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Na 300 hodin preciznipri-
ce J. Berana z Domazlic
C r d t H e t o is reprezentuje R/C maketa
krizniku Gneisenau. Data:
meritko 1:150, delka

NASI MODELAR' 1300 mm, vaha 7080 g, 3

elektromotory 45 V

R/C maketu Mustang postavil J. Popelka z Brna. Snimek je z vy-
stavy tri brnenskych klubu v tamnim technickem muzeu zaiat-

kem dubna

Neletajici polomaketa historickeho vojenskeho letadla De
Havilland DH-1 je praci Fr. Nemce z Chomutova (Revolucni

13/51)

Vyborne letajici model vrtulniku, ktery jako skutecny vrtulnik vypada.smotorem Jenal postavil M. Drevo zLM K Listi nad Labem-stred

Take tohle patri do ,co dovedou”. Pro A-jednicku splha S. Dunka z LMK Mnichovo Hradiste

Novy model Mefisto mistra
sportu J. Cerneho. Je celobal-
sovy a vazi 2130 g s motorem
FOK 2,5 cm3a 6kanalovym ra-
diem TONO X. Jsou ovladany:
smerovka, vyskovka, motor



10 x odpovez

Nejde o komentdr k popularnfmu televiznlmu serialu, ale o otdzky, ktere dala redakce kolek-
tivu, jenz se umlstil jako druhy v lohskem rocnlku sout&ze ,,0 nejlepsi klub". Jist6 jste si vzpo-
mnili, ze jde o leteckomodeldrsky klub v Hradci Krdlové.

1 jak jste se dozvedeli o vysledku
souteze?

Neoficialne ze zasedani
oficialne z Modelare.

ustredni sekce,

2 Prof jste podle vaseho nazoru do-
sahli takoveho umisteni?

Je to vysledek dvou az triletfho usilov-
nfho ,,ihaveni“ modelafu, a to jak do spor-
tu, tak do stavby toho naseho letovfho
placku. liste je podminkou tez zajem tech,
kdoz jsou ,,zhaveni“.

3 Co pokladate za jadro dobre orga-
nizafni price ve svem klubu?

Co nejkratsi ,,vypraveni“ na schuzich.
Schazime se ovsem pravidelne kazde litery
v nasi dilne, i kdyz je trochu mala a podobna
skladisti. Jako v kazdem klubu, je i u nas
nekolik starych ,,tahounu“, a pak rada mla-
diku i mladifkti, kteri dosud - jak se rika -
nezabiraji naplno.

4 Jake mate flenske slozeni?

Padesattri flenu a neco pres osmdesat
zaku. Z toho je patnact usedlejsich otcu a
zbytek mladsich, vekovy prumer 19,5 roku.
Rada lidi se ovsem pohybuje modelarsky
mezi zivotem a smrti. Litujeme, ze zamest-
nini nedovoluje nasemu jedinfmu mistru
sportu V. Horynovi ziifastnit se prace.

5 Jak pracujete s mladezi?

V dome pionyru av nekolika skolach, kde
je mozno uvolnovat dilny. Odrostlejsi mo-
delari pak pracuji primo v klubove dilne.
S volnymi modely Iftame na vojenskfm le-
tisti, kde nam zatim vychazeji vstric. Jezdi
se tarn spolefne na kolech a tak je i nejaka
zabava po ceste. Starsi se pri tom citi mlad-
simi a mladsi dospelejsimi, coz obojim vy-
hovuije.

6 Myslite si, ze vystavba modelar-
skeho letiste souvisi s umistenim klubu
v soutezi?

Pokud ma takovy rozsah jako dosud u nas,
prerusta rozhodne ramec klubu. Jineho na-
zoru je treba tistredni sekce a jeji predseda
ing. J. Schindler, ktery nam vytkl, ze chce-
me nadhodnoceni hnedle za kazde zameteni
dilny. Avsak postavit dve vzletovi U-drahy
na pozemku 1,5 ha jen pro potreby vlast-
niho klubu, to by byl prece jen asi trochu
prehnany £in.

Domnivame se, ze nestavet letiste, mu-
seli bychom v soutezi klubu obstat dokonce
jeste lepe. Predstavte si, ze 1000 hodin od-
pracovanych na stavbe bychom venovali
krouzkum a soutezim! Zato ale prace na
stavbe nas dokazala stmelit v opravdovou
partu.
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7 Podle vas tedy lofiska soutez nebyla
komplexnim hodnocenim iinnosti
klubu?

Podle naseho nazoru nebyla tim, £im ji
chteli organizatori mit. Nehodnotily se
stavby, adaptace dilen, popripade hospo-
darska iinnost klubu. A to vsechno by se
melo brat v tivahu pri udelovani nadhodno-
ceni. V celostatnim meritku to jsou tisice
hodin, ktere pro iinnost a spolecenskou
prospesnost klubu znamenaji vice nez zis-
kani rady vykonnostnich trid. Aspon my se
na to tak divame.

8 Jaka je vase spoluprace s OV Svaz-
armu?

Az do odchodu krajskiho modelarskiho
instruktora K. Koudelky byla uspokojiva.
V posledni dobe se nad nasi cinnosti trochu
zatahuji mraky.OV by chtel modelarstvi jen
evidovat, protoze na to ma 1/2 pracovnika,
ktery jeste dobre nevi, o co jde. K tomu
jeste nas klub patri do ohromni zakladni
organizace, ktera by take chtela mit evi-
denci o cinnosti, aby se mela cim ohanet.
Proto onem nekolika starym ,tahounum*'
pribylo schuzovani a uiradovani. Prichazi
nam lito, ze nekterym placenym funkciona-
rum jsou nase problimy jaksi lhostejne.

9 Co doporucujete klubum k zlepseni
£innosti?

Predevsm zorganizovat praci tak, aby
kazdy delal to, na co staff avsichni priblizne
stejne mnoho. Pak neni naf se vymlouvat
a predejde se osobnim sporum. Predpokla-
dem je dobrovolna spoluprace nekolikastar-
sich lidi, moraine a dusevne zdravych. Rada
flenu klubu pracuje nebo pracovala v do-
brych aeroklubech a jsme presvedfeni, ze
zejmina tarn je treba hledat vzor naseho
pofinani.

A nezapominat na okresni modelarskou
sekci, neboi jedine pres ni je mozno po-
hnout OV Svazarmu!

10 Vas nazor na fasopis Modelar?

Podle usudku nasich clenu i pratel ze za-
hranifi je zcela rovnocennym partnerem
casopisu zahranicnich. Ovsem ty zapadni
jsou lakavi reklamou prefetnych vyrobku,
po kterych nase modelarske lidstvo touzi.
Jiste vsichni by prijali s velkou radosti lepsi
papir, barevni titulni obrazky a pak by se
asi Modelar jeste lepe prodaval. K obsahu:
Chapeme, ze je tezke zachovat se vsem,
mame vsak dojem, ze se to redakci aspon
behem rocniku dari.

Dekujeme za rozhovor.

S ndcelnlkem klubu V. BUBNEM hovoril
J. SMOLA
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RAKETA

NEBO

VRTULNTK?

Zprdvy o raketovem modeldfstviv SSSR
k ndm pfichdzeji bohuzel veltni spore. Je to
skoda, protoSe nektere konstrukce sovet-
skych modeldfii jsou zajimave a prozrazuji,
ze se intenzivne chystaji ke vstupu na me-
zindrodnifdrum.

Model juniora J. Kuznecova z Podolska,
ktery jstne pfetiskli z casopisu Modelist-
Konstruktor I\66, tnd nezvykle vyfeseny
bezpecny ,,mekky““ ndvrat k zemi. Raketa
md delene stabilizdtory sklopni o 90°. Po
dosazeni maximdIni vysky se vychyli vnejsi
cdst do strany a model pristdvd pomoci auto-
rotace. Resent bylo patrne vynuceno tim, ze
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vetsina sovetskych motorii nemd vymetnou
sloz. Budete-li model stavet, miizete po-
uzit motor ADAST RM 2,5/0.

K STAVBfi. Hlavice 1 je zhotovena
z tvrd6 balsy o rozmSrech 25 X25 X 80 mm
na vrtaice. Trap 3 a voditka 2 se slepi
z kladivkovi ctvrtky na trnu o 0 22,2 mm
(trn ovinut trikrt, lepeno libovolnym le-
pidlem). TFi stabilizatory 7 z tvrdi balsy
tl. 2,5 mm jsou vybrouseny do soumer-
ndho profilu. Z odFezkh balsy se zhotovi
zarazky 9, z bambusov6 stepiny o 0 2 mm
dorazy.

MONTAZ. Stabilizatory rozrizneme
podle plinku a opatfime ,pantiky”“ 5
z hedv&nbi. K pevne cEsti stabiliz*toru pFi-
lepime z jedne strany zarazku 9 a z druhe
bambusovy doraz 6, ktery prelepime
hedvabim 4. Do trupu zalepime hlavici
a v Sablone pFilepime stabilizatory. Cely
model vybrousime a nalakujeme barev-
nymi nitrolaky.  Zpracoval O. SAFFEK

RAKETOVE
ZAJIMAVOSTI

m 5 rddiem rizenym raketopldnern |I.
tridy FAI letd iispesne Bernard A. Biales
z americkeho raketoveho Kklubu v Ohiu.
Model md jednokandlovou aparaturu s U-
zenoa smerovkou. Pfijimac i zdroje (knofli-
kove akumuldtory) jsou vlozeny v trupu
0 priirezu pouze 12 X 12 mm (!). Na snim-
ku je model bez odhazovactho kontejneru.

m Zmenseni fielniho odporu md pod-
statny vyznam zejmena u raket pro vys-
kovd soutfze. Stabilizdtory zhotovend
z balsy tloustky men8i ne2 1 mm se vsak
snadno poskodi. Muzeme je zpevnit oce-
lovou strunou, kterou prilepime Epoxy
1200 k odtokovd hrane.

m Zatimco na nasich lonskych soutezich
se objevovaly paddky o priimeru 300 az
600 mm, podafilo se na mistrovstvi USA
Karl Kratzerovi otevftt polyetylenovy pa-
ddk o rozmerech 1270 X 1270 mm. Slozeny
paddk se vesel do bezne rakety s trupem
0 0 24 mm.
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NOVE PALNIKY

Pravidla FAI povoluji pouze elektricke
odpalovani modelu raket. Odpalovani zd-
palnici je sice pohodlne, ale ne vzdy dosti
bezpecne. Behem doby horeni zdpalnice
se jeste mCize leccos prihodit, zvedavych
déti je u vypousteni raket vzdy dost.

Na nasich soutezich se doposud pouzi-
valo elektrickych palniku, vyrabenych Za-
vody Fijnove revoluce Vsetin. Tyto pal-
niky nejsou vsak bezne dostupne. Navic
maji dosti hrubou pilulku a motor s pra-
merem trysky 3 mm a mensim nezaze-
huji spolehlive. Samotny odporovy drat,
pouzivany nekterymi modelari, md tu ne-
vyhodu, ze pri nedokonalem dotyku s pa-
livem motor nezazehne.

Odbornd skupina pri RMK Dubnica
nad Vahom proto vyvinula nove palniky
pro odpalovdni raketovych motoru. Pal-

m Pro dosazeni bezvadneho povrchu
u malych a hladkych pFedmetd (hlavice,
makety pFidavnych motorii apod.) muze-
me pouzit ,namaceci* techniky. Soucast-
ku namocime do nezredendho nitrolaku
a pFebyteEny lak nechdme odkapat do
prazdne sklenice.

m Zajimavym zpiisobem vystavuje ma-
kety raket G. H. Stine. Stojdnek ve tvaru
korytka je slepen z balsovych odrezkii a
opatfen mefitkem (v palcich). Na snimku
je model NASA ,,SHOTPUT* v mefitku
1:317.

niky jsou tvoreny odporovym drdtem
s nancsenou zdzehovou slozi, citlivou na
vysokou teplotu. Pram£r pilulky je asi
2 mm. Palnik se vlozi do trysky motoru
tak, aby pilulka zasahovala az na konec
dutiny, vhodnym zpiisobem se pripevni
(napr. lzolepou), a pomoci krokodylKkii se
spoji s odpalovacim zaFizenim. Jako zdroj
elektrickeho proudu slouzi 4 ploche ba-
terie, zapojene na napeti 9 V. Palnikem
protece proud asi 1,5 A. Pro vicendsobnd
pouzivani se proto doporucuje 6 plochych
baterii, zapojenych na napeti 9 V.

Palniky se jiz prakticky osvidcily a
miizete je objcdnat na adrese: Ing. Bohu-
mil Pazour, RMK Dubnica n. V. Baliiek,
ktery obsahuje 3 palniky, stoji 1,— KEs.

Ing. M. JELINEK

OSTRAVSKA ,,VYBEROVKA*

(08) Neut58cny stay v zisobovani modelifskych
prodejen rakctov~mi motory a pfisluScnstvim ne-
dival nad6ji, ie prvni vybirovd soutfi ve dnech 15.
a 16. dubna v Ostravfi bude uspSSni. Vysledek
vbak pfediil oiekavani. Zufiastnilo se 60 modelafu
s vice nei 400 modely. Pofadatel piipravil jil tra-
diinS dobre podminky - ubytovini a stravovani
v horski chatS v Beskydech, dopravu uSastniku
autobusy a vzornS zajistil hladky prubih soutSZe,
kterd pro mlhu a dS5t byla zahijena ai v sobotu
pozdfi odpoledne a skoniila v nedSli v poledne za
krdsnSho termickSho pofiasi.

Kategorie ..streamer-" se IStala na nové motory
ADAST o 0 17,4 mm. Motory z ovSfovaci sSrie
prokazaly pfekvapujici vlastnosti a naprosto vy-
rovnany vykon. Za zminku stoji, ze soutSie se
zviSastnili jako pozorovatelS zSstupci vyrobniho
zivodu ADAST, ktefi konstmovali tento novy typ.
Pfi ISt™ni se projevily u nSkolika motoru jen z4-
vady ve funkci vymetu. Tato chyba bude v8ak pfi
seriove vyrobS odstranSna. Domnivime se, 2e novy
motor v luxusnim baleni po 10 kusech vfietnS pal-
nikii a n”“vodu bude mit znainy obchodni OspSch,
ato jak na domé&cim, tak i na zahraniinim trhu.

Na soutSSi se objevilo mnoho technickym novi-
nek, kterS postupnS uvefejnime. VStSina modelaru
velmi rychle pochopila novd pravidla FAI a doki-
zala postavit modely, kterS jim vyhovuji. Zato naSe
narodni pravidla pro makety se ukAzala nevhodni
a bude nutno provest v krStkS dobS revizi.

SlabSi vykony v Casovych disciplinich (padik,
raketopliny) byly zavinSny zejmena polohou le-
tiStS, kterS m& velmi SlenitS a misty zalesnSnS okoli.
VStfina velmi dobrych vykonu nemohla byt vZna-
na, protofe soutSiici nestadili do pfedepsanSho
iasoveho limitu vr/~tit modely.

PozoruhodnSho vykonu dos4hl junior Josef
ZvejSka z raketovSho krouSku vojenske §koly Jana
2iiky, ktery zvitSzil ve tfech kategoriich. MladS
,Zi2kovce* vede ji2 nSkolik let aktivni modeldr
mjr. E. PrSskaC, jeho2 systematicki price nese
dspSchy.

VISLEDKY
Rakety - streamer: 1. J. ZvejSka, Bratislava 72;
2. T. Indruch 63; 3. O. KlimeS 63; 4. A. Klein 63

(vSichni Ostrava); 5. F. Werner 62; 6. O. Saffek 61
(oba Praha); 7. E. Priskad 61; 8. L. Foksa 60 (oba
Bratislava); 9. V. Milbauer, Praha 59; 10. M. Drbal,
Dubnica n. V. 59 vt.

Rakety - padak: 1. J. ZvejSka, Bratislava 190;
2. 0. Ziman, Dubnica n. V. 174; 3. T. Indruch 145;
4. 1. Ciganek 143 (oba Ostrava); 5. O. Saffek,
Praha 129; 6. J. BugoS, Dubnica n. V. 124; 7. V.
Gottschall; Bratislava 122; 8. J. Marek, Hradec
Kr. 120; 9. L. Walek. Ostrava 115; 10. J. Olejir,
Bratislava 113 vt.

Raketoplany: 1. J. ZvejSka, Bratislava 97; 2.
M. Drbal, Dubnica n. V. 94; 3. J. Koudelka
Hradec Kr. 89; 4. P. Bare§ 77; 5. V. Milbauer 72
(oba Praha); 6. |. Pazour, Dubnica n. V. 69;
7. M. Calkovsky, Bratislava 67; 8. J. Divii, Praha
66; 9. O. Ziman 65; 10. R. Kriniak (ocba Dubnica
n. V.) 64 vt.

Makety: 1. O. Saffek, Praha (Astrobee 1500)
314; 2- L. Walek, Ostrava (Aerobee Hi) 198;
3. M. Calkovsky, Bratislava (Astrobee 1500) 164;
4. F. Werner, Praha (Meteor) 147; 5. E. PrlskaC
Bratislava (Astrobee 1500) 141 bodu.
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Po siiiaznej sezone r. 1965 som sa rozhodol postavii novy jednopovelovy RC vetron, ktory
by vyhovoval sticasnym poziadavkam pre siitazne lietanie. Za najdolezitejsie som povazoval,
aby model bol schopny letiei i proti silnejsiemu vetru. Pri konstrukcii som sa snazil docielii
minimdiny celny prierez modelu, pouzil som polosiimemy profil krtdla a uvazoval som
predbezne zaiazenie krtdla asi 40 gjdm2 Celkovii plodtu krtdla 26 dm2som zvolil po skti-
senosti s mensimi modelmi, ktore nie sti schopni uniesi 300 m sndry a preto s nimi dosiahnem
mensej vysky po skonceni vleku.

Mozno povedal, ze model vcelku splinil predpoklady. Dokazom toho je 3. a 6. miesto
v celohdtnom rebricku za rok 1966 a 1. miesto na Majstrovstvdch Slovenska v tom istom
roku. Model tieS zaciatkom roku 1966 preletel za oficialneho merania bdzu 50 m v obidvoch
smeroch rychlosiou 41,5 km\h co bol vykon vacsi ako platny svetovy rekord. Pre schvalenie
tohto rekordu vsak nieje pripustne medzipristdtie co sme bohuzial nevedeli . . .

PretoZe som pri konstrukcii modelu po- Popis stavby
uzil niektori nové stavebnd prvky, rozho-

dol som sa model zverejniti, aby som pomo-
hol inym model&rom nasimi skdsenosiami
pri podobnych stavebnych postupoch.

Trup je zlepeny z dvoch lamin&tovych
polovic, deleny v zvislej rovine. Jednotlivé
polovice su zhotovene tvarovanim do ne-

gativnej formy~Jnasledujdcim postupom:

Z dvoch 25 mm hrubych dostk pred-
bezne k sebe zlepenych zhotovime formu
trupu. Dosky potom rozlepime a obidve
polovice zalejeme do sadry. Po vyschnuti
dreven6 polovice trupu vytiahneme, du-
tiny vybrdsime jemn”m smirglom, natrie-
me roztokom vcelieho vosku v benzine
a tym mime negativne formy pripravene
k pouzitiu.

Pre v~robu lamin~tov”ch polovic trupu
sme pouzili bczn6é lepidlo Epoxy 1200 a
tenkii sklotextilovd tkaninu. Pri vyrobe
dalsieho trupu sme namiesto sklotextilu
pouzili Idtku, pouzivand na postelhu bieli-
zen. Uveden6 materialy sme museli pouzif
pre nedostatok inej laminitovej priskyrice
a vhodnej sklenej tkaniny, co sa iste moze
prihodit’ i in“m modeldrom. V zdsade sa
vsak i tieto nEhradn6 materialy osved£lili.

Pred zacatim laminovania trupu si pri-
pravime na jednu polovinu trupu 200 g
epoxidovej priskyrice, ktoru rozriedime
50 g acetonoveho ricdidla. Potom namieSa-
me prislusnd mnozstvo tuzidla (14 g) a ne-
chame ustdf.

Dalej si nastrihdme tkaninu podla obry-
su trupu s pridavkom asi 15 mm na kazdej
strane; pripravime si 2 listy 5x 5 z tvrdej
balzy a 2 smrekov6 listy 2x2.

Pripravenu negativnu formu vytrieme
potom vrstvou epoxidovej priskyrice,
vlozime tkaninu a na tuto natierame darsiu
vrstvu priskyrice. Stetcom odstranujeme
vzduchovi bubliny tak, ze ich vytlicame
smerom k najblizisiemu okraju formy. Na
miesto od nosa trupu po odtokovu hranu
kridla a od n"beznej hrany vyskovky po
koniec trupu polozime darsiu tkaninu a
znovu natrieme. Nos trupu po n&beznu hra-
nu kridla vyztuzime trefou tkaninou. Teraz
vlozime na obidva okraje formy balzove
listy 5x5, ktor6 pritlach'me k okrajom for-
my kuskami list 2x2, formu nechame
oschnut! asi 20 hodin a ostr*m nozom
orezieme polovicu trupu az po sadrovu
formu. Smirglovym papiereom zabrusime
lamindtov6 polovice taktiez ai do roviny
sadrovej formy. Za dalSich 24 hodin ohre-
jeme formu napr. u radiatoru, cim sa roz-
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pusti' voskovd vrstva a polovicu trupu
lahko vytiahneme z formy.

Do obidvoch polovic trupu urobime zd-
rez pre smerovku, natrieme balzovd listy
v deliacej rovine epoxidovym lepidlom
a polovice k sebe stiahneme lepiacou pds-
kou z plastickej hmoty. Na prednii spodnii
iast trupu prilepime lyzu z tvrdeho dreva,
ktord chrdni trup pri pristavani a zaroven
prednii £asi vyztuzuje. Do lyze zatRieme
z0 zadnej strany klinec dlzky 40 mm bez
hlavy, ktory sliizi ako §tartovaci hdk. Kiis-
kom tkaniny namocenej v acetonovom
riedidle odstrdnime lepidlo vytlaCne0 z de-
liacej roviny.

Teraz nalepime zvislii chvostovu plo-
chu zhotovenii z balzovej dosky 4 mm
hrubej a vlozime do pripraveneho otvoru.

Do’nosa trupu zalejeme epoxidom olove-
nd zdfaz o vdhe asi 50 g a trup nechdme vo
zvislej polohe uschnuf. Pred uplnvm stuh-
nutim epoxidoveho lepidla kontrolujeme,
i je smerovka v spravnej zvislej polohe.

Do vyschnuteho trupu vyvrtame podia
8ablony otvory pre spojovacie droty
kridla a pre vy8kovku. Platcnymi zavesmi
pripevnime smerovd kormidlo, smerovku
potiahneme tenkym Modelspanom a cely
trup vybriisime jemnym smirglovym pa-
pierom. Povrchovu dpravu urobime
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epoxidovymi lakmi; mozeme pouzif i bez-
nych nitrolakov, tie sa v8ak pomeme
Tahko odlupujii.

Takto zhotoveny trup vydrzi i velmi
velke ndrazy a vaQ1 asi 350 g. Jeden exemp-
lar sa ndm pri fazkej havdrii zlomil na
niekolko kusov, ktore sme vsak znovu
zlepili epoxidom a podlepili zdplatami zo
sklenej tkaniny. Takto opraveny lieta do-
dncs.

Vyskovka z balzovej dosky 4 mm hrubej
je potiahnutd Modelspanom a nalakovand.
Zasunuje sa do presneho otvoru v trupe,
ktory je v8ak dlhsi o 10 mm. Do otvoru,
ktory vznikne po zasunuti vyskovky do
trupu,zastrcime klin ztvrdej gumy hrubej
4 mm, ktory vyskovku upcvni v trupe

a zdroven chrdni ndbezmi cast v mieste
dotyku s trupom pred poskodenim.
Kridlo je delend a nasunuje sa na oce-
love droty 0 0 4 mm. Pouzili sme torznej
skrine, ktord zabezpecuje dokonalii tuhosf
kridla. Rozmcry nosnikov sii uvedene na
rebrach kridla v meritku 1:1. Nosnik

5x5 a 4x2 uvedeny v strednom profile
siaha po rebro 8. 12, zadn”™ nosnik 7x3
zasahuje len po rebro 6. 6, predny po rebro
0. 10. Stredne rebrd sii z preglejky hr. 3
a 2 mm, ostatnd z balzy hr. 2 mm. Cel6
kridlo je potiahnutd monofilom. Polovicu
pofahujeme jednym kusom monofilu,
prehnutym okolo ndbeznej hrany.

Na spodnii a vrchnii 33fi odtokovej
hrany prilozime smrekovd li§ty 7x3,
ktore k nej prit*ime pdrovymi kolikmi
na pradlo. Potom napiname pofah kridla
tak, ze p~nievajiici monofil nafahujeme
smerom dozadu. Nakoniec napneme pofah
este v smere hlavndho nosniku kridla
a kridlo nalakujcme hustejSim napinacim
lakom, ktory prilepi pofah na kostru. Po
uschnuti posnimame koliky na prddlo,
opatrne odstrdnime listy 7 x 3 z odtokovej
hrany a orezieme prednievajocu tkaninu.
Kridlo potiahneme tenkym Modelspa-
nom, lakujcme niekolkokrdt vypinacim
a zaponovym lakom. Nakoniec urobime
obvyklii povrchovii lipravu.

Ostdvd ndm zhotovif kabinu, ktorii vy-
lisujeme z plexiskla 1 mm hrubeho.

Vsetky nase modely tohoto typu lietajii
s jednokanalovym amatdrskym prijim a-
com aservom z motorku Piko s navija-
nim nitky. Toto servo umoznuje pouzif
priedne mdlo stabilndho modelu, ktorf je
potom velmii obratny, o ocenime hlavne
na siifaziach. Montdz serva, drziakov ba-
terii atd. urobime skrutkami M2.

Hotov” model md mat polohu taziska
priblizne tak, ako je uvedend na vykrese.
Zalietavanie je dost zdvisR na pouzitom
serve. U modelu Dart vSak nie je moznd
menif uhol nastavenia kridla a vy8kovky,
preto sprdvny klzavy let docielime len zme-
nou polohy faziska. Ak sme doniiteni
pouzif dalsiu olovenii zdfaz, vlozime tiito
jednoducho do nosa trupu a za nu zastr-
dime penovii gumu, ktord zdfaz drzi.

e (ek) Jak jsme se zminili ji2 loni»
cht?ji jugoslavsti modeldri porddat od
letosniho roku mezindrodni soutdz pro
akrobatickd RC modely. Soutdz ma
stridat podobnou na8i mezindrodni
soutiz v K. Varech, porddanou ob rok.
Prekrdsne prostredi horskdho letiste
Bled a jeho okoli, jakoz i tradidni orga-
nizadni zdatnost poradatelu, ddvaji
nove soutezi nejlepsi predpoklady.

MODELY OVLADANE NA dAI1KU RADIEM



UPRAVA RELE NEBO ELEKTROMAGNETU
jinenapajeci napeti

V modeldrske praxije casto zapotfebi upravit vinuti rele nebo clektromagnetu na
jine napajeci napeti, a tojak pro R/C zafizeni, tak pro kolejiste zeleznicnich modeldfu
aj. Zdrojem vhodnych miniaturnich rele nebo elektromagneti/ je vyprodej, kde se tyto
prvky vyskytuji nejcasteji pro napeti 27 V, ktereho se pou&ivd v letadlech.

V praxi se deld tiprava tak, ze se vinuti elektrcniagnelu previne jinytn drdtem
a zkousi se vlastnosti nove upraveneho elektrcmagnetu. Cilem tohoto cldnku je dn-
porucit postup lipravy pri zachovdni puvodnich vlastnosti rele nebo elektromagnetu.

Nna

Sila elektromagnetu zdvisi na magnetic-
kem syceni v mezere magnetickeho obvo-
du. Syceni je urdovdno amperzavity vinuti,
to znamend soucinem proudu, ktery
vinutim protdkd a poctu zavitti vinuti.
Proud protdkajici vinutim zdvisi na privd-
dendm napdti a na odporu vinuti. Odpor
vinuti je ddn prumdrem dratu vinuti,
ddlkou dratu a materidlem, ze kterdho je
vodid vyroben. Odpor vinuti je mozno
urdit ze vztahu

Ag

R n8|2 nd2
kde je p specificky odpor materidlu dratu,
d pritmdr dratu,
/ ddlka drdtu,
n podet zdvitii vinuti,
[stf stredni delka zdvitu.

Stredni ddlka zdvitu se vypoditd ze
vztahu

n - /stf [1

st -Dmax 3 -/~min 2]
kde Dmax a Dmin je nejvdtSi a nejmensi
prumdr vinuti (civky).

Spinaci proud reld je

u nUd2
$_ R ~ Apn fstf (3]
kde U je napajeci napdti mdrend na
svorkach reld.
Pocet amperzdvitu je
s ud2
./ = 4
n-I% a2 stf “

Chceme-li previnout elektromagnet na
jind napajeci napdti, musime tyto amper-
zivity zachovat. Ze vztahu [4] plyne, ze
pri zmend proudu se zmdni i podet
zivitu vinuti a pri zmdne nap”jeciho
napdti se zmdni i prumdr drdtu.

LJdaje o prumeru drdtu, podtu zdvitu,
odporu a spinacim proudu Jsou uvedeny
na stitku civky reld. Chybdji-li, musime si
je zmerit. Napdti, pri kterem rele pritdhne
nebo elektromagnet vyvine pozadovanou
silu, zmerime podle zapojeni na pripoje-
ndm schdmatu. Potenciometrem R1mdni-

me napeti az reld
prit*hne nebo elektr.
magnet vyvine po-
trebnou pritaznou
silu. Zmerend hod-
noty zvetS§ime o5 az
10%, coz je nutne
pro zajisteni bezpec-
nd funkce rele nebo
elektromagnetu  po
lipravd. Z”roveh zvd-
t8enim  zmerenych
hodnot  dostavame
urcitou rezervu pro
pripadndjemnd upra-
vy budiciho proudu
a napdti reld nebo
elektromagnetu.

Prumdr drdtu vinuti zmerime nebo
odhadneme. Pro jednoduchost budeme
predpokladat, ze nove vinuti bude mit
stejnd rozmery jako stare. Jinak redeno,

Schema zapojeni pro mereni

novou civkou vyplnime kostru, na kterd
byla navinuta civka piivodni. Pro zacho-
vani stejnych vlastnosti rele nebo elektro-
m_agrt1_etu musime zachovat amperzdvity
vinuti.

ni ispi — n2lsp2 [5]

Po dosazeni do vztahu [5] ze vztahu [4]
dostaneme

u2d2
Istf2

Pro nove vinuti pouzijeme vodic ze
stejndho  materialu jako byl pvivodni
a zachovame stejne geometricke rozmery
civky. Priimer dratu noveho vinuti
dostaneme tipravou vztahu [6].

n  Ux2 m
Ap  Istfi Ap

kde je dx prumdr drdtu pred tipravou,
d2 priimer drdtu po tiprave,
Ux spinaci napdti pred tipravou,
U2 spinaci napeti pozadovane.

Pokud by po tipravd nebyl zachovan
puvodni rozmer vinuti, dostaneme po
tiprave vztahu [6] vztah pro priimer drEtu
vinuti

Istri
Istf2

d2—dx [8]

PRIKLAD:

U elektromagnetu jsme pro potrebnou
pritaznou silu zjistili pritazny proud
10 mA pri napdjecim napeti 27 V. Prtimdr
dratu je 0,07 mm, pocet zavitii 2200.
Elektromagnet potrebujeme previnout na
napajeci napeti 6 V. Predpokladame, ze
geometrickd rozmery vinuti ziistanou
zachovany.

Podet amperzavitu je

nm7$= 2200-0,01 = 22
Ze vztahu [7] urcime prumdr drdtu

d2= 0,07 0,148 mm.

Nejblizsi normovany priimer je 0,15 mm.
Pri navijeni novd civky pocitdme pocet
nove navinutvch zdvitu. Podminka pro
zachovdni vlastnosti je rovnost amperzd-
vitti. Novou civku po montdzi elektromag-
netu zmerime. Zmereny proud vyndsobime
poctem zdvitu a dostaneme amperzdvity
novd civky. Pokud bude podet ampdrzdvitii
stejny jako u puvodniho vinuti, bude mit
novy elektromagnet stejne vlastnosti jako
elektromagnet puvodni. Rozdil 5az 10 %
nezhorsuje podstatnd vlastnosti novdho
elektromagnetu. Je-li spinaci napdti odli§-
ne od pozadovane hodnoty, Ize je opravit
zmenou poctu zdvitti. Tim vyuzivame
urcitou rezervu, kterou jsme si vytvorili
zvetsenim zmdrend hodnoty o 5 az 10 %.
Ing. Jaromir STINGL, Bechyne

R/C orchestr

Zapadonemecky televizni technik a mo-
delar Horst Nagel se svymi dvema syny
zkonstruoval R/C maketu ,,Condor“.
Zrejmd se jim z technickdho hlediska zdala
~chudd“, protoze ji osadili hudebnim te-
lesem. Pri jizde ted hraje divdkum k tanci
i poslechu hudba, kterou obstarava na lodi
magnetofon vlastni konstrukce. Dirigenti -
pravddpodobnd se stridaji - stoji na
brehu...

SERVO BUDOMATIC 1 % nyni
vyrdbi s novou odstfedivou spojkou ze silonu.
Vykazuje take vetsi taznou silu na ovlddaci
pdce nez puvodni typ, ktery jsme testovali
v MO 3]67. Poslize je opatreno krytem
proti vnikdni necistoty, ktery prvm typ

nemel. S podobnou spojkou pracuje i motoro-
ve servo Budomatic 2 (rozmerove i vdhove
stejne). Obe serva doddvd LMK Ceske
Budejovice (korespondenci adresovat na
Jana Friedla, B. Nemcove 44, C. Budejo-
vice) .
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TAK TO JDE

I At pristav”te jako zacatecnici (tvr-

de) nebo jako zkuseni R/C piloti

(m”kce), vzdy odnese ndrazy pfi pfistEni
podvozek.

Predni nohu trikolov6ho podvozku lze
vhodnS upevnit na prvni (motorovou)
prep”zku kluznymi lozisky. V zdpadnich
zemich se proddvaji hotovd, u nas si je
musime zatfm zhotovit sami ze silonu,
teflonu, elektronu nebo duralu. Velikost
lozisek zivisi na tlougfce drdtu a na veli-
kosti modelu. Tvar je zrejmy z obrazku.

2 Privazujeme-li kridlo na trup gu-
mou, zarizne se guma snadno do
ndbSzne nebo do odtokovi hrany, zvlaste
pri narazu modelu. Nevyhode celime tim,
ze na nabeznou a odtokovou hranu pripev-
nime ocelov® drft, ktery jest§ prilepime
lepidlem Epoxy 1200. Je take vhodne dr£t
ponekud priostrit pilnikem, aby se guma
pfi ndrazu prerizla drive nez se poskodi
kridlo.

RIDITELNE PREDNI KOLO

S rozvojem vicepovelovych ridicich sou-
prav vznikaji ndroky i na ostatni casti
radiem rizenych modelu. Tak napriklad
velmi vhodne pro R/C modely motorové
je riditelne predni kolo trikoloveho pod-
vozKu.

Cely podvozek se pfipevhuje k modelu
drzdkem 5 z polyamidu nebo z podobn0
dostatecn6 pevné hmoty. V dridku je pri
odstriku plasticke hmoty zalito pouzdro 4
z duralu nebo bronze. Pruziny podvozku 9
z oceloveho dratu 0 0 3 mm maji po
ctyrech pruSicich zavitech. Obe jsou vsa-
zeny do cepu 3 a zapajeny cinem. Na cep
je ddle pripajeno pouzdro 8 a ovlddaci
raminko 7. Potfebnou vzddlenost od
spodku trupu vymezuje vlo2ka 6.

CeM tato skupina je nasunuta do pouzdra
4 a shora zajist€na sroubem 1 s podlo”kou
2. Koncovky 10, nesouci hridel 11 podvoz-
kov6ho kola 12, jsou pripdjeny cinem na
pruiiny 9 po jejich zkraceni na d6lku.

ROZPISKA SOUCASTf
Cis. Nazev Ks Material (CSN)

1 Sroub M4 x 8 1 ocel
2 podlozka 1 11600 0 14.tl. 1,2
3 fep 1 11600 0 8x50
4 pouzdro 1 bronz, dural
0 10x34
5 drzik 1 polyamid, silon
34x31 x 18
6 vlozka 1 bronz 0 12x5
7 ovladaci raminko 1 ocel. plech
1x 12x45
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3 Hotove koncovky tdhel jsou i na
Zipade pomerne drah6 a hodnS
modehim si je vyr&bi doma. Vhodnym
polotovarem je drit z jizdniho kola s pris-
lusnou matici. Matice (niple) se vlepi do
tenkostenne duralove trubky (dvikladnS
odmastit!) lepidlem Epoxy 1200. Drdty se
ohnou podle obrazku a upevni se na nd
pojistnylocelov® drftek o prumSru 0,8 az
1 mm. Upevneni byvd dvoji: bud se spoj
ovine mosaznym drdtem o prumSru asi
0,2 mm a propdji se nebo se privdze pevne
niti a zalepi se lepidlem Epoxy 1200.

4 Zdves i koncovku je mozne zhotovit
z jednoho kusu drEtu o prum”ru
1mm, jak je nakresleno na obrazku 4 dole.
Ohnuty konec je narazen do duralové*
trubky o prumeru 3 mm a zalepen Epoxy
1200. StaviteInf vidliSka na druhém
konci tdhla je zhotovena ze silonu a proti
otaceni zajistena prituznou matici. Sroub
je do trubky zalepen Epoxy 1200. Je-li

8 vlozka 1 11600 0 12x7
9 pruzina 2 ocel. struna 0 3
10 koncovka 2 bronz 0 7x15
n Sroub M3 x 40 1 ocel

12 podvozkove kolo 1 0 70

tEhlo ze samotne duralov6 trubky prilis
m6kk6, ovine se nekolika vrstvami papiru
natrendho acetonov”m lepidlem.

5 Tahlo smerovky je mozno vyv6st
bokem trupu bez ruSivEch vyrezu
v potahu: trubkou zalepenou do stSny
trupu. T&hlo prochdzi trubkou presnsS, ale
volne a nesmi se priiit. V ohybech je
preruseno a spojeno ohebnS natazenou
gumovou trubickou. Prestavitelni kon-
covka odpadi, nastaveni se provede
posgj_nqtim posledniho dilu t&hla v gumov6
trubici.

6 Jednoduchy ndmgt na upevndni
balsov6ho vika nebo krytu: Do
krytu se vyvrti dira a do ni se zalepi
lepidlem Epoxy 1200 duralovd trubka.
Na prepfzku se prilepi stejnym lepidlem
matice. Je-li trubka v krytu mu-nd sikmo,
zatlaci sroub kryt tesne do trupu.

Podle ,,Das Flugmodell" (RM)

SEDMIPOLOVE ZASTRCKY

(r) Pod stejnym titulkem jsme uverejnili
loni v sesitu 3. 8 popis id10 potfebne po-
mucky pro instalaci v modelech rizenych
radiem. Nyni jsme dostali z leteckomode-
lafskdhoklubu Drozdov u Berouna zprivu,
ze tyto zdstrcky zhotovuji v novdm prove-
deni s bocnim vyvodem svazku vodic0.
Toto nové provedeni (viz obrdzek 1: 1) je

v mnoha pripadech v”~hodndjsi, protoze
setri misto. PoZiede a tlougfka koliku, jakoz
i dosedaci plocha zdstrcky zustdvaji stejn6,
takze novou zastrcku lze pouzit namisto
star0, aniz je nutno instalovat také novou
zdsuvku (maly elektronkovy sokl).

Zdjemci o zdstrcky v novem i starem pro-
vedenijakoz i o riditelne piedni kolo si mo-
hou napsat na adresu Josef Miler, Drozdov
c. 98, okr. Beroun.

v



PORADNA

DOTAZY

1 Mdm zdjem o stavbu R/C prijimace MINO
z MO 4/64. Odpory 0,1 W viak nejsou ve zdejsi pro-
dejnl k dostdni. Je mo&no pou&it odporU 0,25 W ?

2. Jaky hotovy vyrobek je mo&no pouzit na civku
oznacenou v p ‘dnktt 12?
|<3. Je mo&no pou&it tento pfijimai i pro model lodi
a lzejej stavit bez pomoci mificich pristroju ?

V. Jiroulek, Cheliickiho 4/11, Susice

ODPOVTiDI

1. Odpory 0,25 W je moino pouSit, pokud to do-
voli misto na desce. Odpory 0,1 W je moino objed-
nat na dobirku v obchodfi ,,Radioamat6ér* Zitni 7,
Praha 1.

2. Civka filtru 12 je navinuta na feritovim jadru
E-E 3x3 mm podle nivodu v ilanku a nutno ji
zhotovit. Hotovy vyrobek v obchod£ neni.

3. Pfijimai MINO je vhodn” i pro lod. Z mifi-
cich pfistroju je nutny alespoA miliampirmetr-volt-
metr, napf. Avomet.

DOTAZY

1. Jakym drdtem je navinuta civka vybavovale
Alfa a kolik md zdvitH? (Vykresje uverejn&n v knize
ing. A. Schuberta: Radiovi fizeni modelH.)

2. Je mo&ne alespon idsteini ovliddat otdcky mo-
toru Jena 1podle MO 91667

V. Kubovy, Slezskd 39, Jablonni n. O.

ODPOVTiDI

1. Civka je navinuta drdtem CuS o 0 0,07 mm
a md 18 000 zdvitu. Odpor civky je asi 2300 Ohmu.
tJdaj je na str. 87 ve vzorci zapojeni.

2. Otdiky je moini oviddat napfiklad otoinou
Skrtici klapkou nebo otoinym doupdtkem na karbu-
rdtoru, jako je tomu u vitdich R/C motoru. ™)

M

DOTAZ

Mohl by vysilai Gama s miniiem podle MO 12/66
pracovat jako dvou - trikandlovy zminou kapacity
kondenzdtoru v LC obvodu? Bylo by nutno kliiovat
souiasnl prislusny kondenzdtor a pfivod od kladniho
pdlu zdroje?

M. Parik, Tolsteho 20, Praha 10

ODPOVfiO

Minii podle MO 12/66 muze pracovat na vice
kmitoitech pouh”m pfepindnim ladiciho kondenzd-
toru Cs. ZOstane-li obvod pferuden a odpojime-li

7?/-47k, poteie tranzistorem 77 jen klidovy proud
Iceo, tranzistorem T2 proud ~krdt vitdi, iili ve

vitdini pfipadu zanedbatcIn® (nikolik mA). Pro
zajidtini funkce v mrazu by bylo radno R1 ponechat,
ale jeho hodnotu vybrat tak, aby T2 bez kmitani
odebiral ze zdroje 5— 10 mA. Pfi iinnosti miniie
na nikolikanasobni vyddim kmitoitu a s puvodni
indukinosti Ls porostou takd ndroky na zesilovaci

iinitel pouzitych tranzistoru. Ncvystaii-li puvodni
a nechceme-li pouzit jini, musime aspon pro nej-
vyddi kmitoity zmendit L $.

Ing. O. Setinek, Pardubice

DOTAZY

{1. Mohu pou&it kombinace: TX ,,radiovd sarno-
spouli” (MO 3/65), RX ,,0Orbit 1* (MO 7/64),
minii (MO 1/66)?
2. Mohu pouzit sovitsky tranzistor P416B misto
0C170?
F. Tvrdek, &k I.A SW S, Kaprova, Praha 1

ODPOVfiDI

1. Pfijimai ,,Orbit” spina na modulovanou nos-
nou vlnu, zatimco vysilai urieny pro samospouSf
vysila nemodulovanou. Nelze tedy tuto kombinaci
pouzit. Mimoto dosah tohoto vysilaie je nejvice
nikolik desitek metru, coz nestaii pro letadlo ani pro
lod. Ddle vysilai neni fizen krystalem a neni stabilni.

Pomirni jednodifchi, spolehlive a levni zafizeni
je souprava Gama, kterou lze postavit i doma.

2. Muzete pouzit P416B misto OC170 do
pfijimaie. Lipe vdak by bylo P416B vyuzit ve vysi-
laii, protoze md dvojnasobn”™ vykon nei. OC170.
Data P416B: pracovni rozsah —60° az + 85°C, za-
tideni trvali 100 mW, zesileni B = 80 pfi 3 V,
50 mA. Napiti max. K-E 20 V, E-B 3 V. (M)

8

Konstruujeme sami

SPORTOVNI
MOTOROVE
MODELY

(Dokonceni z £isla 4/67)

Lze ovsem pouzit vyskovku jakdho-
koli jindho pudorysu, napf. podle sku-
teEn6ho letadla. Potom ov8em ze staveb-
nich duvodu je nejvhodnejsi zhotovit ji
s profilem tovné desky (balsove prkinko
se zaoblenymi hranami). Toto profilovdni
je dnes vubec nejcast£j8i, krom£ bSzndho
soumern6ho profilu. Tak zvane ,,nosn6*
profily nejsou pro vySskovky sportovnich
modelu vhodne.

Bokorys modelu

zAvisi u zvolene Koncepce hornoplosniku
na tom, zda se rozhodnete pro klasicky
tvar s kabinou nebo pro kridlo na balda-
chynu (jako je napf. horni kfidlou C-104).
Druhd feseni je sice zajimavejsi, ale mno-
hem nOrocn6j8i na zhotoveni a zkusenost.
Pfi pouziti baldachynu je nesnadne dodrzet
pfesny uhel nastaveni kfidla, model je
vzdycky snadno zranitelny a dosti spatne
se pfesnfi opravuje.

VELKZHO POKROKU ve vyvoji
stavebnicovych sportovnich modelu. do-
sdhla zdpadonemeckd firma Johannes
Graupner. Na letosnim veletrhu hracek
v Norimberku byla vlidne prijata jeji
posledni novinka - volne letajici polo-
maketa MINI-PIPER, kterd maxi-
mdine vyhovuje vseobecne snaze po shi-
zeni stavebni pracnosti.

Ptilene kfidlo modelu z balsovych de-
sek tl. 3 mmje doddvdno v polotovarech

Zustaneme proto nejspiSe pfi uspofd-
dani s kabinou, kteri aikoli u dnegnich
sportovnich modelu naprosto pfevitda,
nemusi byt docela ,,na jedno kopyto“. Ne-
kterd typickd feseni bokorysu trupu jsou
na obrdzcich 7 az 10. Je na mistS si uv~do-
mit, ze znain” vliv na celkovy vzhled mo-
delu m£ tvar smérovky, sklon pfedniho
obrysu kabiny a vtibec provedeni pfedniho
okna, jako2 i tvar pfedku trupu, souvise-
jici se zamontovdnim motoru svisle, le-
zatS nebo invertnf£. InvertnS montovat
mal™ motor lze vsak jen zfidka, i kdyz je to
Idkav6 podle skuteCnych letadel. S6riové
motory toti2 v£t8inou tuto polohu nemiluji
a spatnf se spousteji. A vy piece chcete
s modelem pfedevsim a spolehlivS 16tat!

Vzdycky stoji za to, shromazdit pfedem
obrdzky vhodnych vzoru modelu i skutci-
n”ch letadel a pak si udSlat fadu skic, nei
se rozhodnete tvarovS pro ,,to prav6“. Pfi
skicovdni musite mit uz na zfeteli, 2e uhel
sefizeni u sportovniho modelu byvd asi
+ 3° (kfidlo +3°, vy8kovka 0°). Ddlka
cdsti trupu pied nOb5znou hranou kfidla
b*vd asi 2/3 az 1,0 hloubky kfidla (podle
Stihlosti kfidla); spiSe vice. Zéieli i€ na
véle pouzitbho motoru, na bytelnosti
pfedku trupu a na umistSni (hmot6) pod-
vozku. Plati, ze pfi vyvazovdni modelu je
lIépe v nutném pfipadf pfidat malinko
olova (delsi paka) na zadek trupu nez hod-
ne olova (kritkd paka) na pfedek.

D£le pocitdme uz pfi skicovdni se sklo-
nem osy tahu motoru 3a2 5° k zemi a s pfi-
vazovanim kridla i vyskovky gumou pro
vetsi odolnost modelu a schopnost trans-
portu (je to piece hlavnS ,,ned£lni* mo-
del!). U feseni podle obr. 7, 8 b*vd nej-
lepsi stavSt a snimat ob£ ocasni plochy jako
celek. V kazddm pfipade ale uz pfi pfed-
beznem ndvrhu je nutno promyslet, jak
zajistime st0le ulozeni hlavnS ocasnich

ohnutych do tvaru profilu a impregno-
vanych. ,,Potahuje se* - stejne jako
ocasni plochy - potistenou samolepici
hlinikovou filii.

Hlavnim ,,sldgrem* je vsak trup: se-
stdvd ze skofepinovych pitlek, ciste vy-
stfiknutych z rdzuvzdorne plasticke
hmoty, kteri se pouze spoji selroubovd-
nim. Trup je tak objemny, ze miize po-

>
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>au Motor Fernsteuerung in Modell
MINI-PIPER
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jmout dvoukanalovou RC soupravu (viz
druhd fotografie).

Soucdsti stavebnice jsou take plasti-
kove dily vyvazovadho stojdnku. U
vsech plastikovych dilu je nove to, ze
jdou spojovat acetonovym lepidlem
UHU-hart.

K poihonu slouzi motor Cox Pee Wee
0,33 cm3se zhavici svickou, pfi montdzi

ploch, aby nedoslo nekontrolovatelne k to-
mu, ze ,,se neco hlo* a zmenil se lihel se-
fizeni!

Poslize je ovlivnen vzhled modelu tva-
rem a umistenim podvozku. Ackoli spor-
tovni model zpravidla nevzleti se zemi
(nebyvi kde startovat), hledime podvozek
udelat tak, aby toho byl bezpecne schopen.
Osa podvozkovych kol mi byt proto nej-
mene tak hluboko, jako je nejnizsi bod
vrtuloviho kruhu, nejmene o polomer kola
pred svislou rovinou prochazejici tezistem
modelu a nejddle (od predu) pod ndbeznou
hranou kfidla. Podvozek mie také chrdnit
vrtuli: £im je ddle od predku (podobnSjsi
skuteCndmu letadlu) tim hure, i pro nasi
kapsu!

Konstrukce modelu
Ze zasadniho pozadavku na stavebni

jednoduchost a robustnost sportovniho
motorovdho modelu vyplyvd recept: m£lo,

MODELATft . 5/1967

radiovi soupravy pak vykonnejsi motor
teze znacky.

Technicka data: rozpeti 720 mm,
dilka 450 mm; plocha kfidla 7,2 dm2
vyskovky 1,7 dm2 - celkem 8,9 dm2
vzletovd vdha 250 g (bez radia); plosne
zatizeni 28 gjdm2 pomer zmenseni ke
skutecnimu letadlu 1 : 15.

Hlavni dily modelu nabizi vyrobce
take jednotlive, takze mohou poslouzit
jednak jako nahradni ke stavebnici, jed-
nakjako vychozi pro samostatne ndvrhy.

e

ale bytelnych dilu! Bohuzel proti €io ¢-
sade se pnive casto hresi, a to nejen v praxi
amateru, ale i u mnohych prodavanych
stavebnicovych modelu. Prave zde mate
tedy prilezitost uplatnit sve napady, um
a dovednost. Kazdy zkusenSjSi modeldr-
sky konstrukter jistS potvrdi, ze stoji za
to radeji o hodinu dele premyslet, gumovat
a znovu navrhovat u rysovaciho prkna nez
pozdSji treba jen ctvrt hodiny zbyteing
stavSt.

Budeme hovorit jen o konstrukci z bal-
soviho dreva, protoze ta je nasim mode-
lafim mine znimd nez konstrukce z tu-
zemskiho materi®lu. Obecne lze rici, ze
pokud nahrazujeme balsu tuzemskym ma-
terialem, mi byt plocha ‘prurezu list (hlav-
ni vyska) a tloustka desek asi v pomiru
3 : 1 (balsa: tuzemsky materiil).

KftibLO na8ho modelu pro motor
0,8 cm8 (rozpiti asi 105 cm) je nejvhod-
nejsi s jednim nosnikem. Vhodni kon-
strukcni usporadani ukazuji obrizky 4 az

6 (1 :1). Tvrdi balsa na hlavni nosnik mi
tlousfku 3 az 4 mm. Nibiznou a odtoko-
vou listu dilime z polotvrdi balsy a radeji
0 vetsim prurezu; je to vhodnejsi pro opra-
covini i pro tuhost kfidla. Zebra mohou
byt z balsy mekki otl. 2 az 3 mm, bez vy-
lehiovini a ve stili rozteii (vzijemni
vzdilenosti) rovni asi 1/3 hloubky kfidla.
Tuhy potah nibezni cisti kfidla je u mo-
delu tohoto typu zbyteiny. Na okrajove
koncovky se vybiri nejmikii balsa nebo
jeste lehci penini plasticki hmota (pozor
na lepidlo!).

OCASNI PLOCHY se nyni zhotovuji
vit§inou jen z pIniho prkinka polotvrde
balsy tl. asi 3 mm, coz plati pro svislou
ocasni plochu timef vyhradni. Okraje se
casto zesiluji pfilepenim tvrdsi li§ty anebo
aspon pfelepenim samolepici piskou na
hotovim modelu. Balsou lze Setfit, jest-
lize se stavi vodorovni ocasni plocha s pro-
filem rovni desky jako pfihrada (boinice
trupu). Je ovsem nepomerni pracnijsi nez
z plneho prkinka, uspora vihy je zanedba-
telni a nebezpeci zborceni pnutim papi-
roviho potahu je znaini. Jestlize poslize
chceme ze zvligtnich dhvodfi (napf. polo-
maketa s kritkym pfedkem trupu) pouzit
vodorovnou ocasni plochu s tzv. ,,nos-
nym“ profilem, fesime ji Kkonstrukene
shodni s kfidlem, pouze pomerne slabiji
dimenzujeme a volime jen mikkou balsu.

TRUP mi konstrukini odpovidat svi
funkei: spojit ostatni dily modelu. Nejvice
bytelna a tuhi mi byt proto cist spojujici
motor, kfidlo a podvozek, kteri je nejvice
namihina, kdezto pro zadni cist trupu ne-
souci ocasni plochy postaci jen lehki kon-
strukce.

Pro na8 model s motorem 0,8 cm3lze
doporucit bocnice trupu z plni balsy tl.
3 mm (mekki) az 2 mm (polotvrdi). Od
pfedku az za odtokovou hranu kfidla je
vhodni tlousfku boinic zdvojnisobit do-
bfe pfilepenou druhou vrstvou balsy.
Samotny pfedek se doporuiuje jesti zesi-
lit balsovymi bloky, z nich2 se snadno vy-
tvaruje vnejSi obly tvar pfedku a ktere
spolu se zevnitf zaklizen”mi bukovymi
nosniky motoroviho loze vytvofi skuteine
odolny celek. V zadni iisti trupu je ixielni
pouzit rohovi vnitfni liSty jen pfi vnijsim
zaoblovini hran, jinak postaii pouhi ,,bed-
niika* z prkinek slepen”ch na tupo. Pfe-
pizky, s vyjimkou motorovi, nemaji
u pouze ctyfhranneho trupu funkini opod-
statnini; pouzivaji se dvi az tfi jen pro
snadnijsi sestaveni trupu.

(Dokonieni na str. 21)



CO SE DVEMA VOLNYMI

HODINAMI?

Je nedele dopoledne, krdsne pocasi, vitr foukd zrovna proti mirnemu svahu tamhle nedaleko
a vy jako naschvdl nemdte co hodit do vzdnchu. To zase bude nedele . . . !

Kdyz jsem sejd dostal do podobne situace, hledel jsem obylejne ,,spichnoutii neco, coje
hned hotove - (Proto mdm tolik hdzedel.) Jednou to bylo

BALSOVE SAMOKRIDLO

Bylo hotovi za necele dve hodiny a dokud to nezkusite, sotva uvefite, jak pekne jsem si
s nim zaletal. Staci na to prkenko balsy 3 mm tluste a bezne modeldrske ndcini. A pak je
jeste treba prekonat nedelni lenost. Ale to uz musite sami, v tom vdm neporadim. (Ti,co

me znaji, by se moc small!)

Z tfimilimetrovdho balsoveho prkenka
urizneme na kfidlo pruh 560x40 mm
a opracujeme jej do profilu podle pripoje-
ndho pldnku ve skutednd velikosti. Na
hrubo raddji no2em nebo hoblikem, tla-
kem z jedne strany pfi brou8eni se totiz
prkenko prohybd. Na disto pak brousime
nejlepe negativni  sablonu,, vylepenou
brusnym papirem (nezapomeiite na jeho
tlouStku). Odtokovou hranu nedeldme
zcela ostrou, aerodynamicky to nevadi
a alespon tolik netrpi.

Hned vcelku tento polotovar kfidla na-
tfeme bezbarvym nitrolakem. Nez za-
sehne, uddldme si z tdie balsy spojky
kiidla. Pozot na smer let balsy! Spojky
musime udelat pfesne a hlavne obe shod-
né, jinak by model zatddel. Lak na kfidle
mezitim zaschnul a miiSeme jemnym
smirkovym papirem obrousit vystoupld
)dta dfeva. Pak rozfeXeme kfidlo na dtyfi
kusy (viz obr. vpravo nahofe), pficemz
dbdme duslednd na soumernost. Nejlepe
je pfebrousit spolecne plochy, v nich2 byl
veden fez a jez se budou slepovat s jinou
plochou. Levy a pravy vndj8i dil navzajem
zamdnime - a ejhle - hned maji obraceny
profil, jaky prdvd potfebujeme.

Pak slepime kfidlo uprostfed a pfipich-
neme je nekolika Spendliky na desku. Se
vzepdtim si neddldme starosti, jeho funkci
zde zastava dip ndbdind hrany kfidla.
VnejSi cdsti kfidla takd pfipichneme plochou
stranou k pracovni desce a pfilepime
k nim spojky, je2 k desce dobfe pfitlacime
a voe spojime nekolika Spendliky. Vyfizne-
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me trojuhelnikovou vyztuhu zpevnujici
stfed kfidla, pfipichneme ji svrchu na
piiBiudné misto a pfesnd podle ni vyfizne-
me do kfidla otvor. Do ndj pak vyztuhu
dobfe zalepime.

Ne2 nam vdeoiino zaschne, pfipravime
si trup - da-li se tak nazvat - rovnez
z balsy tl. 3 mm. Nosovd cdst je z tvrd§iho
dfeva (‘'smrkova lista nebo pfeklizka) a slou-
zi jednak jako naraznik, jednak jako zdvazi.
Mvi2e byt o neco vdtsi nez je nakreslena
na pldnu. Nebude pak zapotfebi tolik
model dovazovat olovem.

Kdyz lepend spoje na kfidle zaschly, pfi-
lepime peclivd vnejSi cdsti; pfipichneme
kfidlo k pracovni desce, pfilepime a dora-
zime spojky s vnejsimi dily a dobfe zajisti-
me Spendliky. Trup po zaschnuti obrou-
sime a nalakujeme. Kdyz spoje aslepofi
trochu zaschly, sejmeme kfidlo opatrnd
s desky (spoje mame ov8em dobfe ZBiididne
épendliky) a pfilepime a pfipichneme
trup. Je”te snad stihneme vSechno jednou
nalakovat a uz nas volaji k obedu.

Potom uz jen vytdhneme spendliky, jeStd
jednou cely povrch pfebrousime, model
vyvazime v tdzi§ti a jde se ,,na to“. Hodi

Shodou okolnosti nam prave postal J. Ode-
hnal snimek ze zimniho letani brnenskych
modclaru, kde je videt samokridlo rcsene
velmi polobne malemu hazecimu modelu,
ktery otiskujemc
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se vzit sebou lepidlo, nekolik Spendliku
a par olovenych brokCi na dovaiovdni.

Samokridlo se vyznaSuje obdivuhodnfi
klidnym, pomalym a plochym klouzavym
letem a dokonalou stabilitou. Pfipadn6
odchylky od pfimeho letu odstranite snad-
no zkroucenim ceteho kfidla. Jde to snadno
a ani neni zspotrebi mnoho. Moind, ze
model nepoleti nejldpe s polohou tE2iStE
v miste uvedenem na pldnu. To se mu2e
snadno stdt, a sice tim, 2e bud md kfidlo
trochu odliSny profil nebo sviraji vndjgi
cdsti se stfedem kridla jinE lihel. S tim si
ale jistE u2 snadno poradite. Kdy2 bude
model houpat a nebo se nebude chtit
z houpani uklidnit, je treba mime pfidat
zatez a naopak ubrat, poleti-li prikre
k zemi.

Proc vlastne samokridlo?

zepta se mozna ndkdo. PredevSim proto, ze di
0 néoo mdne prace nez obvykly model. To v8ak ne-
musi byt rozhodujici. Koneckoncu chceme se snad
take pobavit nddim, co zname dosud malo ii vubec
ne - ato je bezpochyby samokridlo.

A ma takovd samokfidlo nejakd vyhody oproti
modelu s ocasnimi plochami ? Neda se fici. Je to jen
ndco jindho. Byly doby, kdy zastanci samokfidel
operovali jejich mnohymi v~hodami: uSetfi se odpor
vzduchu trupu a ocasnich ploch, rovniz tak jejich
vaha a jind. Pfedpovidand vysledky se v5ak nedosta-
vily. Neni tak obtizne pfijit na to, prod.

Aby mohl model sam letdt, musi mit dostatednou
stabilitu letu vSeho druhu. Smdrovou a pfidnou
I1ze u samokfidla zajistit celkem snadno, horSi je to
se stabilitou poddinou. U klasickdho typu modelu ji
zajiiSfuje vodorovna ocasni plocha tim, ze vyrovnava
klopivy moment kfidla. (Bdznd nosnd profily, po-
uzivand u modelu, vykazuji totii tzv. posun puso-
bigtd vztlaku v zdvislosti na zmdnd lihlu nibdhu; se
zvdtSovanim uhlu nabdhu se pusobiStd vztlaku po-
souva vpfed. Tim se zvdtSuje rameno, na ndmz
vztlak pusobi a do urditdho lihlu nabdhu i sam
vztlak. ZvdtSuje se tedy klopivy moment kfidla.)
Jelikoz u samokfidla vodorovnou ocasni plochu ne-
mlime, musime ji ndjak nahradit, pfesndji fedeno
jeji udinek, tedy jeji stabilizujici moment. Jsou dvd
moznosti: bud pouzit autostabilniho profilu (je tva-
rovan tak, ze jeho klopivy moment je opadny; zmdny
uhlu ndbdhu tedy vyrovnavd sam, aniz potfebuje
vodorovnou ocasni plochu), nebo uzpusobit kfidlo
tak, aby zastavalo i funkci vySkovky. Oba zpusoby
jsou v8ak aerodynamicky nevyhodnd. Je to celkem
pochopitelnd: jestlize mime nahradit stabilizadni
moment vodorovnd ocasni plochy, umistdnd na
dlouhdm rameni, ,,nddim” na kratkdm rameni, musi
to ,,ndco” mit pfimdfend vdtSi udinek. Tohoto vdt-
Siho fidinku vsak lze dosahnout jen za cenu vdtSiho
odporu vzduchu.

Z tohoto zadarovandho kruhu neni uniku. Alespofi
ne u modelu. Cim je profil vhodnd;jSi pro maid rych-
losti modelu, tim vdtSi ma posun pusobiStd vztlaku,
jemuz musime opdt delit vdtSim stabilizadnim mo-
mentem, ovSem za cenu vdtSiho odporu vzduchu.
Vezmeme-li profil s malym posuncm pusobiStd
vztlaku, mi zase jinak nevhodnd vlastnosti pro po-
uziti na modelu. A jsme tarn, kde jsme zadali.

Z tdchto duvodu nedosahuji samokfidla vykonu
modelu s ocasnimi plochami. To vSak neznameni,
ze bychom jimi mdli pohrdat; jsou prostd jinym
druhem modelu, ktery neni jistd bez zajimavosti a
s nimz si muieme nejen dobfe zaldtat, ale i se na
nem ndco naudit.

Zdenek LISKA
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A-dvojka do ,,kl'udu™

Ing. A. JIROUSEK, LMK KaoSice

V sufasnej dobe taktika sufaZzndho lieta-
nia s modelmi vSetkych kategorii dosiahla
v celosvetovom meradle vysokej lirovne.
Najv~raznejSie sa to prejavuje u kategdrie
A-2, kde sa dnes uZ nevystadi s jednym
univerzdinym modelom. Je ziadiice mat
k siifaZi pripraven™ model aj do termicky
nevyrazneho podasia - s poZiadavkou zis-
kaf z minima maximum, aj do turbulent-
ndho podasia - ktory sice nevynikd aerody-
namickou jemnosiou, zato v5ak je robust-

a vydrZi vSetky manipuldcie Startuju-
ceho do tej doby, kym sa nendjde vhodny
termicky zdvan.

Predkladdm A-dvojku prvej skupiny,
u kterej som sa snaZil spojif udelnosf s tro-
chou estetiky. Model je poslednym z vf-
vojovdho radu vznikldho v roku 1962.

TECHNICS POPIS

Kridlo sa vyznaduje vysokou Stihlosfou
(1 : 16) a pomerne tenkym profilom aero-
dynamickdho laboratdria Gottingen -
GO 803 (popis a sdradnice v LM 5—6/62),
ktory sa pre dany licel pine osvedcil u via-
cerych modelov kategorie A-2, postave-
nych v naSom klube. Napriek malej hnibke
profilu je kridlo dostatodne pevne, vdaka
vhodndmu usporiadaniu nosnikov a vy-
ztuh. Velmi dolezitym prvkom sii balzove
vyplne medzi hornou a spodnou pdsnicou
hlavndho i vedrai8ieho nosnika. Diagondine
vyztuhy su vlepene o vac8ej vy8ke ako
rebra, a aZ po zalepeni su opracovand do
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tvaru profilu. Na odtokovu hranu je nutnd
pouZif tvrdu balzu. Spojenic oboch polovic
kridla je prevedene pomocou oceroveho
patentovandho drotu 0 0 3 mm.

Vyskovka je opatrend profilom MVA
362. Stavebne je podobna kridlu, pricom
potrebnd je dbai toho, aby vdhove vysla do
najlahsia, pri dostatocnej pevnosti.

Trup je stavany trocha nezvyklou tech-
nologiou: Zaklad tvori dyhova Skrupina,
zhotovena na kuZelovom kopyte za tymto
fidelom zvldsti zhotovenom. Jeho vacSi
priemer je 19 mm, menSi priemer 6 mm.
Najprv vyreZem plat dyhy 0,8 mm hrubej
(najlep8ie topolovej), takych rozmerov zd-
kladni, ktord sfi zhodne s rozmermi obvo-
dov kuzZeFoveho kopyta, potom plat 2 mm
8ir8i. Po zbriiseni (smerom k zadnej casti
viac) platy navlhdim po jednej strane,
dim sa tieto stocia, a takto pripravend ich
nasuniem na kopyto a omotam pdsovou
gumou. Po zaschnuti dyhovd platy zotrva-
Ju v stocenom stave, takZe sa moze guma
odmotai a vznikle trubky sa prechodne
snimu z kopyta. Vonkaj8ia stena vniitornej
trubky sa potrie lepidlom EPOXY 1200,
nasunie sa na mi vonkaj8ia trubka, obidve
sa opaf nasunfi na vazelinou natrete kopy-
to, omotaju gumou a nechajii zaschmit’.
Ziska sa tak drevolamindtovd kuZelovd
trubka, pomerne pevna, avsak vermi l'ahkd
(celd trubka dizky 1 m vdzi 30—35 g),
o0 vonkajgich priemeroch 22 a 8 mm. Popis
sa mozZno zdd byt zloZity, avsak samotnd

stavba je pomerne jednoduchd a vzhradom
k inym sposobom stavby menej pracnd
a rychlejSia. Preto uvedene trubky s ob-
lubou zacali kolektivne pouZivaf na modely
kategorie A-2 aj A-l takmer v8etci
modeldri ndSho klubu.

Na trubku sa prilepia vSetky ostatnd das-
ti (matica hlavice, pylon, lyZa, smerovka,
loZe vySkovkv), dim sa stavba trupu dokon-
ci. Do matice hlavice, vlepenej do prednej
casti trupu, sa naskrutkuje ocelovd hlavica
so zavitovou tydkou M3, po ktorej sa po-
siiva vyvazovacie zdvaZie. Toto sa v urditej
polohe zafixuje pomocou dvoch matic M3
(vid detail prednej casti trupu). Vdhu hla-
vice so zdvazim volim tak, aby sa dosiahla
poZadovand minimdlna vdha modelu, aZ
potom urdim polohu kridla, nakreslim a vy-
reZem pylon (strcdnd dasi z preglejky hr.
3 mm, bodnice z balzy hr. 8 mm) a prile-
pim k trubke.

MODELATft . 5/1967



V modeli mdm zabudovany casovac zn.
Graupner, ktory uvddzam do chodu po-
mocou pakovdho mechanizmu pri vysunuti
krdzku startovacieho lanka z h££ika mo-
delu. Zariadenie funguje spolahlivo (vid
ten isty detail). Casovafi, ako ka2dyr me-
chanizmus, mb vsak aj urcitii poruchovOst
(k zaseknutiu staci zrnko prachu), preto
pouXivam systdm (dra ndcrtku detailu
zadnej casti trupu), umo2nujuci poistif
6asova5 dutnakom. Na uvedeny sposob
ma upozornil zasluiity majster gportu
Josef Ge£bri§. Ramienko z plexiskla je
otocnd okolo Spendlikovdho capu a je
pridrfciavane v spodnej polohc silonovym
lankom od casovada.

Zalieta\anie a siitaXne lietanie modelov
tejto kategorie bolo na strdnkach iasopisu
ni viackrdt popisane, preto je zbytocnd
opakovaf viacmenej zndme veci. K dosiah-
nutiu vyrazndho uspechu je v8ak potreb-
ne to, do pripomenul J. Linhart, majster
republiky v kategdrii A-2 pre rok 1966,
v z&vere svojho cldnku v Modeldri 2/67,
a k tomu sa pine pripdjam.

Kresha: Jaroslav Dostdl

OVLADANI CASOVACE ZE SAMOSPOUSTE

K lldnku o iiprave fotograficke samospouste na casovac, ktery je
uvefejnen v Modeldfi 411967, pfipojuji jeste dalsi zpiisob ovldddni 2
pri vleku modelu na sfiiife. Tento zpiisob se hodi hlavne pro nizke
trupy. Samospoust je upravena podle ndvodu v Modeldfi 4167.

Popis zarizeni

Podle obrdzku zhotovime klapku z mosazneho plechu tl. 0,4 Cw— ROZVINUTA dl 1KA KLAPKY 35
mm. Ohneme ji a vyvrtdme otvor o 0 1,5 mm pro pruzinu. Na
rozpSrndm depu samospouste zarovname a upravime cin, kterym
je pripijen krouzek. Sirku zdzeneho konce klapky volime podle
upravend casti na rozpernem cepu. V zadni desticce samospouste
vyvrtdme otvor o 0 1,5 mm pro uchyceni pruziny. (Pozor na
trisky pri vrtdni a piiovéni!)

Navldkneme klapku na rozperny cep a jeji zahnuty konec
pripdjime. Klapka musi byt na cepu voiné oiodné, ale bez velkych
vuli. Do otvoru v Kklapce navlekneme 2 pruziny o 0 3 mm.
Konec jedne pruziny pripevnime k otvoru v samospousti, do
druhe upcvnime silonov” vlasec o 0 0,3 mm, kterv vedeme tru-
pem k vlecndmu hacku. Vlasec je vyveden ve spodku trupu asi
30 mm za vlecnym hdckem. Na zadni £asti hacku udelame zldbek,
do ktcrdho budeme vlasec zaklesavat tak, aby sel z hacku lehce
vyvleknout. Upravime delku vlasce a ukoncime jej krouzkem.

Funkce zarizeni: po natazeni samospouste navlekneme vlecny
krouzek na hddek a zaklesneme do zlabku hdcku silonovy vlasec
od samospouste. Pri vypnuti modelu krouzek uvolni vlasec a tim
uvede samospousf do chodu.

D. StEpANEK, LMK Slany
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BLUE STAR

S popisovanym modelem kategorie
Wakefield jsem se zviSastnil vSech soutezi
v lonskdm roce s pritmerem asi 800 vt. na
soutSi a obsadil jsem take celkovS 5.
azjunioru 1 misto vmistrovstvi republiky.

K STAVBfi

Dvoudilny trup ma cdst pro gumovy
svazek ze ctyf balsovych prkenek tl. 3 mm,
zevnitr dukladne nalakovanych. Zvenku
je pfedek trupu vyztuXen v deice 30 mm
potahem ze silonove tkaniny. Vpfedu
prechdzi v deice asi 150 mm ze £tyfhran-
neho do kruhoveho prufezu (prvni pfepaz-
ka, fez A-A). Zadni cdst je z balsy tl. 1mm
a nasouvd se do pfedni £asti pomoci dvou
balsovych jazyku tl. 3 mm. Pylon pro kfid-
lo je z pfeklizky tl. 2 mm, ze stran je nale-
pena balsa tl. 2 mm.

Zadni zdvSs svazku, nakresleny zvidst,
pfesahuje o 10 mm zadni konec predni cds-
ti trupu. Tim tvofi vedeni pro spojovaci
jazyk a svymi boky pfimo fixuje polohu
zadni £dsti trupu vuci predni. Spojovaci
jazyk je zalepeny v zadni casti trupu, kte-
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rou pfesahuje dopfedu opet o 10 mm. Ja-
zyk md tvar hranolu 25X 28 X 3 mm.

POiené kridlo se nasouva na ocelove
draty, zalepend do pylonu trupu Epoxy
1200. 2ebra jsou z balsy tl. 1,5 mm, obrys
dvou krajnich je nakreslen samostatne
1: 1 (prvni dve shora).

SmeErovka md horni cast z polotvrdd
balsy tl. 3 mm a nasouvd se do papirovych
trubek v trupu pomoci bambusovy'ch
koliku 0 0 1 mm. Spodni idst z balsy tl.
2 mm, tvofici jakousi ostruhu, je pfilepena
pevng.

Celobalsovd v~skovka md 2ebra tl.
1 mm. Profil je vlastni, krajni Zebra jsou
nakreslena zvldSf 1: 1 (dolni dv£). Celkovd
vdha vySkovky nema pfesdhnout 10g vzhle-
dem k velk6 plo8né ctelce modelu.

Potah celeho modelu z tenkdho Model-
spanu je asi pStkrat lakovdn.

Vrtule o prum”ru 540, stoupdni 720
a Sifce listu 44 mm (viz obrys samostatne
1:1) je balsovd, potaZend oboustrannS
Japanem. Duralovy stfed je beZneho pro-
vedeni, hfidel z ocelovdho drdtu 0 0 2,5
mm. Hlavice trupu je z tvrddho dfeva.

Gumovy svazek ze 16 niti Pirelli
1X 6 mm se vytdci s uvedenou vrtuli asi
30—32 vtefin (320—350 otofek podle tep-
loty a kvality gumy).

Serizeni: kfidlo +3°, vyskovka —1°,
poloha tEZi§tS v 55 % hloubky kfidla; let
vpravo - vpravo.

Vahovy rozbor: kfidlo 62, vySkovka
10, pfedni cdst trupu 52, zadni £dst 24,
vrtule a hlavice 45, gumovy svazek 39 g, =
= celkem 232 g.

Ilvo CERESNAK, LMK Brno 3
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Nejlepsi cs.

MODELAR .

5/1967

soutezni model

CAJKA-2 kategorie C

Konstruoval a pise Richard METZ,
LMK Kladno

Model vyhovuje ndrodnim pravidlum, kterd stanovi: nejvetsi zdvihovy oibjem vdice motoru
1 cm3 nejmensi vdha modelu 400 g/1 cm3zdvihoveho objemu motoru a doba chodu motoru

nejvice 10 vterin.

Stavba neni slozitd, avsak pro 0piné zacdtecniky se nehodi. Na pldnku je zakreslen
detonacni motor Jena 1, ktery jednak je u nds nejrozsifenejsi, jednak oblibeny pro snadnS
spousteni. Po liprave loze je mozno zamontovat vykonnejsi a rovnez detonacni motor Fok

1 cm3 nebo jiny.

Model je pfevdzne z balsy, kterd jiz neni tak nedostupnym materidlem jako v minulych
letech. Po malych iipravdch konstrukce lze stavet i z tuzemskeho materidlu, ale vzletovd

vdha vzroste a zmensi se vykonnost.

Prumerne lety Cajky-2 se pohybuji okolo 115— 120 vtefin. S modelem opatrenym moto-
rem Fok 1 cm3jsem ziskal lout titul mistra republiky.

K STAVBfi

Trup je beznf pouSivane prihradovd
konstrukce s tuhym balsovym potahem.
Obe boinice slepime z balsovych list 3x3
\e Spendlikove gablone. Vyfezeme tri pfe-
pd2ky z pfeklizKy tl. 1,5 mm se vSemi vy-
fezy a bukove listy 8x8 pro loze motoru.
Bukove liSty zalepime do obou pfepdzek,
ze stran pfilepime dobfe zaschle bocnice,
vlepime treti prepdSku a'zalepime shora
prtiky z balsy 3x3.

Na rovnem prkenku slepime smerovku
z balsy tl. 4 mm a po zaschnuti pfilepime
oiodnd smerove kormidlo vcetne ovladaci
pack> z oceloveho dratu o 0 0,8 mm.
Hotovou smerovku zalepime mezi bocnice
trupu. K leve stranS (viz pudorys) je sme-
rovka posunuta proto, aby v trupu zbylo
dost mista pro ovlddaci pdcku kormidla.
V pohledu shora must byt smerovka ov8em
rovnobSine s osou trupu. Potom pfilepime
lo2e vy8kovky a spodni cast smSrovky.

Z pfeklizky tl. 3 mm vyfizneme rdm py-
lonu kfidla, vylehdime jej a potdhneme
z obou stran balsou tl. 4 mm. Pfilepime
loze kfidla z pfeklizky tl. 1,5 mm vcetne
smrkovych kobiku 2x4 - viz pldnek
a detail pylonu. Pylon zasadime do pfepd-
2ek trupu, dobfe zalepime a po zaschnuti
jej zabrousime do soumerneho profilu. Do
okdnka prave steny trupu mezi druhou

a tfeti prepdzkou vsadime rdmeCek z pfe-
kMky tl. 3mm nesouci hodinkovy £asova£.
Z plechu tl. 0,8 mm spajime palivovou
nadrz a zalepime ji do trupu.

Trupem provlekneme ocelov0 lanko
pro ovlddani smeroveho kormidla a zavi-
rani preruSovace paliva (pipy)od casovaie.
V prostoru casovace pfilepime dovnitf
trupu (viz pldnek) preklifkovou desticku,
na ktere je prisroubovana oiodnd duralova
packa ovlddand Casovacem. ZpStne vraceni
smérového kormidla obstardvd guma
° pturezu 1X1mm, umistena vzadu v tru-
PL} Vychylku smeroveho kormidla zaji§-
tuP celuloidove d$Stiéky, ktere pfilepime
na smSrovku az po zalctani, kdyi jsme
zjistili potfebnou vychylku kormidla.

Sestaveny trup obrousime a potdhneme
balsou t. 1,5 mm. Nakonec zalepime bam-
busov6 koliiky pro privazovdni vyskovky
a vylepime tvrdSi balsou prostor pod mo-
torovym loiem.

Kridlo se vzepetim do W je ze £tyf dilu,
z nic"z ka2dy zhotovime samostatnfi. Jsou
t0 “wa stfedni a dva koncove, tzv. ,,u§i“.
Na ¢e"3o stejnc hloubce stoji za to udelat
s*sablony s vyfezy pro nosniky a papirove
trubicky. Jsou vsechna z balsy tl. 1,5 mm
kromc dvou okrajovych stfednich z pre-
klizky tl. 1,5 mm. Illavni skfinovy nosnik,
zhotoveny ze dvou smrkovych liSt 2 x 5 na

(Pokracovdni na str. 18)
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ANIB NEZAPOBEN NALEPIT STITEK SE SVOUI ADRESOU
CELULOID 2mm - 4 KUSY CELULOID 2mm
VE KRES
DE 4« BAU PLAN Al Ki,.2-
in nat rlicher G psse”P"" *1) konne i die
auslam ischen Me ipMauer ider Reda ttion
Model  Lubjai <i 57, Prajha 2, CSSF  be-
steller
__nryphlit,L
se urCuje presne
objednavek a tifckartfo Mtnm-
vzdy hned volnou KkapaeUu. . BALSA 2mm /
ftdfouMo, abyste zaslEni plai BALSA 375
le neurgovali. Objedndvky 1w pr~iepenO sitoneb
modelu CAJKA-2 prijimd ad
aoe do 15. Cervna 1967.

PRED POTAZENIB NEZAPOBEN CELY BODEL OBROUSIT SKELNYB PAPIREB

SBEROVKA SLEPENA Z BALSY 4mm
NA ROVNEB PRKENKU V SPENDUKOVE
SABLONE, PRILEPENO KORBIDLO
VCETNE OVLADACIUuO DRATU 11mm A
POTOn CELA VLEPENA DO TRUPU

BALSA 2mm

2 KUSY

ZEBRO VYSKOVKY - BALSA 15mm - 22 KUSU

SEZNAtl BATERIALU :

BALSA 15mm - 7 Ki
BALSA 2mm — 1 Ks
BALSA 3mm - 1Ks
StIRKOVE USTY 2*5-4 Ks

PREKUZKA Imm—2dnf PREKUZKA 15mm-4<M
PREKUZKA 3mm- 3dnt OCH. LANKO ©0,3mm
STEPINA BABBUSU, CELULOID 2mm —2dt7
BUKOVA LISTA 8*8mm — dl 250 mm

DURALOVY PLECH 0,8mm— ldn?

BEDENY PLECH NA NADRZ - 1dM

OCELOVY DRAY >3mm— di 250nn

POTANOVY PAPIR tIODELSPAN

ACETONOVE LEP/DLO, KOUSEK SILON IKANINY
BEZBARVY LAK ~ 150 en?, NITE, VAZACi CUBA
DETONACNI BOTOR JENA 1ar8S VRTULI @& BO/100
CASOVAC— AUYOKNIPS

PIPA K UZAVIRANI PRIVODU PALIVA

BALSA 4mm — 2 Ks
BALSA 5mm — 1 Ks

BALSA /

ZEBRO KRIDLA — BALSA 15mm - 48 KUSU

PREKUZKA 1,5mm — 2 KUSY

VYKONNY MOTOROVY MODEL KATEGORIE C1

dFUKP-2

ROZPETI KRIDLA 1300mm PLOCUA KRIDLA
W Ika 830> PLOCNA CELKOVA 249 dw
VAUA 400, MOTOR JENA 1lar8

KONSTRUKCE: R. METZ - KLADNO

19,1dm1

1965



CAJKA-2 soutezni model kategorie C-I

(Pokracovdni ze str. 15)

stojato a prelepen”ch balsou 2X 8, je mo-
hutny, ale lehky avelmi tuhy. Spojky vmis-
tech zalomeni hlavniho a pomocneho nos-
niku jsou z celuloidu tl. 2 mm. Zbyva
pfipravit ndbc™nou listu z balsy 5x7, po-
moony" nosnik z balsy 3x5 a odtokovou
ligtu z balsy 5 x 20, kterou pfedem sefizne-
me do Klinu.

Sestaveni: Navleceme iebra na hlavni
a pomocny nosnik, nasuneme odtokovou
a ndbfcznou li§tu, vyrovname a dobfe zale-
pime. VSechny ctyri dily kfidla po dobrem
zaschnuti slepime k sobf£ pomoci spojek.
NabSznou a odtokovou li§tu prelepime
vmistech lomeni silonovou tkaninou. VnSj-

sikoncovky vypracujeme z mekke balsy,
pfilepene na posledni zebro.

Z novinoveho papini slepime ctyri tru-
bicky o svetlosti 3 mm pro spojovaci
ocelovd drdty 0 0 3 mm. Trubicky diiklad-
ne pfilepime a k nosniktim je jeste pfiva-
2eme relnou niti. Stfed kfidla potahneme
balsou tl. 1,5 mm. Nakonec prilepime troj-
tihelnikovd balsove vyztuhy a stredni pre-
klizkova 2ebra.

Vyskovku stavime j*tdobne jako kfidlo.
Je celobalsovd: Zebra tl. 1,5 mm, hlavni
nosnik 3x5, ndbeznd lista 4 X 4 a odtokovd
3x 20, sefiznutd opet do klinu. Potah
stfedniho pole je z balsy tl. 1,5 mm.

Potahujeme po dukladnem obrou8eni
cele kostry jemnym skelnym papirem.
Zacneme kfidlem, kde je potah z 8 pruhii
papiru s vldkny po rozpcti. Lepime na
vSechna Zebra z obou stran. VySkovku po-
tdhneme dvema pruhy, trup a smerovku
i pres balsu pro vetsi pevnost. Na trup a
vyskovku je vhodny tenet a na kridlo tlust8i
papir Modelspan nebo podobny vlaknity.
Volime jasnO barevni kombinace dvou az
tri odstinit, aby byl model dobre videt jak
za letu, tak na zemi v polnim porostu.

Po vypnuti vodou (u papiru Mikelanta
NE!) lakujeme 2krat zredenym vypina-
cim lakem C 1106 a 7krat zfedenym lepi-
cim lakem C 1107. Kazdy ndtEr nechame
dokonale zaschnout (24 hod.). Nakonec
cely model, nebo alespon trup a stfedni
5dst kfidla, opatfime ochrannym rdtSrem
proti pusobeni paliva. Nejlep8i je bezbarvy

epoxidovy dvousloikovy lak, v nouzi po-
staci i Celofix nebo Linolak. Pri lakovdni
pozor na zborceni nosnych ploch!

Motor pfi§roubujemc ityfmi Sroubky
M3, kdyi jsme pfedem (podle motoru)
vyvrtali v loZi diry o 0 3,5. Sklon osy tahu
motoru je ddn - av8ak jen pfibliXne! -
ulozenim motoroviho loie v trupu. Pro
motor Jena 1 se hodi nejlipe silonovd
vrtule o 0 180 a stoupani 80—100 mm.

Casovac v prototypu modelu je hodin-
kovy, upraveny z n8meck6 fotospouSte -
»autoknipsu*. (Popis vhodne tipravy na
prodlouieni chodu je v Modekifi 3/67 -
pozn. red.) Strojek casovace je pfi§roubo-
vén na duralovou desticku a spolu s ni
ctyfmi 8roubky do dfeva k pfipravenému
ramecku na stenu trupu. Casovac ovladd
pfes otocnou packu v trupu smerovku a
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TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

is. modelarska organizace prikladem

(sch) Nase smernice pro modeldrskou cin-
nost, publikovane loni poprvi a letos znovu
v ModeldH, se osvedcily nejen u nds, ale
zfejme se zarnlouvaji i v zahranici. Casopis
Aero Modeller otiskl v cisle 3/67 obdobne
pokytiy, dokonce i graficky podobne upra-
vene. Obsahuji mapu s rozmistenim vsech
britskych leteckomodeldfskych klubti, jejich
adresy, pravidla pro fadu kategorii a orga-
nizacni smernice. Z prvne zvefejnenych sou-
hrnnych tiidajii o britske leteckomodeldfske
organizaci SMAE miize leccos zajimat

i nds:

Celkovy pocetklubu 235
Kluby SM AE ..o, 171
kluby vyliradne RC-modeldrii . .. 21
kluby majici k dispozici letiste . . . 59
celkovy pocet clenu klubu 6066
2dci do 16 1€ ..o 1240
juniofiod 16 do 21 le t. 1282
seniofiod 21 le t............... .. 3544
oienoveé Klubti SM AE ..o, 4530

Rozmisteni klubu: Anglie 204; Skotsko
16; Wales 3; ostrov Wight 1; ostrov Man 1;

18

~tnks
Hi

Irsko 7; Nové Irsko 2; Kandlove ostrovy 1.

Getnost schiizek v klubech: vice nez jed-
nou tydne 11; jednou tydne 76; ctmdcti-
denne 39; za tri tydny 7; mesiEne 42; dvou-
mestene 6; dtvrtletne 3; podle potreby 17;
bez schiizek 34.

Mista schiizek: skoly 51; verejne budovy
36; kulturni domy 34; bez schiizek 34;
v soukromi 29; obecni strediska 17; klubovny
15; podnikove budovy 15; na soutezich 4.

USA: navrat k zacatecnikum

G-ma) Vetsina leteckomodeldfskych ca-
sopisvt na sv6tE se Cim dal vice zamefuje
pfedevsim na RC modely. Naproti tomu
Bill Winter, jeden z nejstarsich a nejzku-
8enejsich leteckomodeldfskych redaktoru
USA, ktery nedavno se stal vedoucim re-
daktorem casopisu American Modeller, ma
jiny nazor.

Casopis American Modeller - ktery nyni
obsahuje tdz oficialni £ast organizace AMA
- se zamSfuje pod jeho vedenim na jedno-
duche clanky ze vsech oborii modeldfstvi,
slouzici nejsirsim modeldfskym vrstvam.

Na kritiku spickovych modeldm odpovida
Bill Winter sfavnatym pfirovndnim:,,Nasi
politikou je to, aby na svet6 bylo vice bur-
skych ofiskii ne2 slonu!*.

»Svet zitra“

je ndzev programu britské televize, ve kterem
se ukazuji dnesni novinky pro ty, kdoz se za-
jitnaji o budouenost. Dne 21. prosince 1966
byla vysildna zajirnavd reportdz o letu lid-
skou silou. Predvddeny byly dve verze le-
tadla postaveneho v Southamptonu (MK |
a Mk I1), u kterehoje vrtule nahdnena rete-
zovymi prevody Slapdnim peddlit. Pro ,,mo-
deldrskouii stavbu tohoto letadla bylo hojne
pouzito balsy. Druhd zajirnavd reportdz
byla z letu dvou ornitopter (mdvavych leta-
del), postavenych Reg Parhamem.  (s-am)

Ponekud nakladny koniiek

(s-am) Doktor R. E. Nichol, zubni Idkaf
americkd armddy, patfi zfejmg mezi nej-
vgtsi sbiratele modeldfskych motorii na
svSte. Jeho shirka obsahuje jiz pfes 500
typu motoru (pistovych spalovacich, na
stlaceny vzduch, parnich, tryskovych aj.)
a knihovnu s vice nez 4000 fotografiemi
motorii. Sbirku zalozil vr. 1954adnesse
specializuje na viccvdlcove motory, kterych
md 45. Mimoto shromdzdil pfes 200 jiskfi-
vych a zhavicich sviiek, 250 ruznych vrtuli
a 25 modelii zdvodnich automobilii. Dr.
Nichol, kterdmu je dnes 37 let, modelafi
od 9 let.
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pipu pfipusti paliva. Podminkou spolehli-
vosti je cistota casovafe (umyt v benzinu)
a lehky chod (mazat).

LfiTANI

Serizeni: Poloha t£2i8te je na pldnku.
Chel serizeni je +2 aZ +2,5°, a to na
kfidle, vy8kovka ma nastaveni 0°. Motoro-
vy i klouzavy let je v pravy'ch kruzich.
Smernou hodnotu sklonu osy tahu motoru
dolu uddvd vykres, do strany upravime vy-
chylku podle potfeby pfi Idtdni.

Zaletavame za bezvEtfi, nejlepe na-
vecer. Model zaklou”eme do mirnych
pravych kruhu, kterd sefidime vychylenim
smeroveho kormidla. Po dosaiieni pdkndho
kluzu zacneme zaletdvat na motor. Pri
motorovem letu musi byt smerove kor-
midlo primo (nevychyleno!). Na casovadi
nastavime |Ovtefinovy chod motoru. Le-
tdme nejprve na maid otdcky motoru a po-
zorujeme, jak se model chovd. Velikost le-
tovych kruhvi v motorovem letu upravime
- pokud je to zapotfebi - vychylenim osy
tahu motoru do strany. Teprve potom le-
tdme na vyssi otdcky. Po zastaveni motoru
se musi vychylit smdrove kormidlo do pra-
vé zatacky, jinak bude model lehky na
hlavu a bude houpat. Pri Idtdni pouzivejte
bez vyjimky dethermalizdtoru!

Podminkou uspe§nd ucasti v souteii
neni jen postavit dobfc model, ale takd
s nim casto a za kaZddho pocasi letat a jem-
né doladovat. Je zapotrebi poznat jej tak
dukladnd, abychom kdykoli tdmef s jisto-
tou veddli, jak poleti.

Md-li model vydriet vzhledny a v dob-
rdm stavu d£le neZ jednu sportovni sezonu,
je potreba dukladnS jej ocistit po kaXddm
ldtdni a lak obcas oSetrit kvalitnim ochran-
nym prostfedkem (napr. Autobalsam),
podobne jako na osobnim automobilu.
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Sovetsky rekordman pise americkemu

(s-ma) Nekolikandsobny drSitel svetovych
rekordii na vysku a vzddlenost letu RC mo-
delu, sovetsky modeldf V. Malikov, uvddi
v dopise americkemu drziteli svetovych re-
kordu M. Hillovi zajimavosti o svych vyko-
nech. Dopis byl uvefejnen v casopise Ameri-
can Modeller.

Malikov pfipravoval sve rekordy od roku
1961. Znacnou vzpruhou mu pfi tom bylo
soutezeni s dalsim sovetskym rekordmanem
Velickovskym, se klerym se stfidal v iispe-
sich. K rekordnim pokustbn Malikov po-
uzivd sestikandlovy superreakcni trielek-
tronkovy pfijimac o vdze 700 g. Rekordni
model byl vybaven detonacnim motorern
K-16 o zdvihovim objemu 4,76 cm3a vrtuli
3801250 se sifkou listu 32 mm. S touto vrtuli
motor tocil 4500 ot\min a mel spolfebu pa-
liva od 150 do 200 g\hod. Model nesl pfi
rekordnich pokusech zdsobu paliva o vdze
1500 g.

Llspesne stavebnicove modely

(s-ma) Znacnymi dspechy svych staveb-
nic se mMe pochlubit americkd firma
Top Flite, vyrdbejici nejruznejsi modeldr-
sky materidl. Nesporne nejvet§i ma akro-
baticky U-model NOBLER, zndmy iu nds.
Prestoze jde o pomerne stary typ, ktery do-
sdhl prvdho mezindrodniho vitSzstvi v roce
1951, zvitezil i loni ve vsech trech triddch
mistrovstvi USA (juniori, seniori, otevre-
nd) a byl druhy na mistrovstvi svSta. Ne-
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PEKNYMI

VYSLEDKY

se mohou pochlu-
bit clenove letec-

komodeldrskeho klubu ZO Svazarmu pfi n. p. Tatra Hodonin. Vychovalijiz fadu
tispesnych modeldfii a v soucasne dobe se staraji o 170 chlapcu, ktefi se schdzeji
v mistnostech, jez dalo k dispozici vedeni zdvodu Tatra. Klub pecuje jak o sport

(tfi clenove mail

sedm I1. a dvaadvacet I11. VT), tak o dobrou propagaci. Letos

uspofddal peknou vystavu, spolecnou pro modeldfe vsech odbornosti, kterd byla
vkusne a iicelne doplnena fotografiemi z ostatnich drulm svazarmovske cinnosti.
Celkem ji zhledlo pres 1 000 ndvstevniku a zdpisy v ndvstevni knize doklddajt, ze
se libila. Citujeme jeden od pracovnxkii OV Svazarmu Louny: ,,Je videt, ze jste se
odnaucili fecnit a naucili jste se vyborne pracovat. Vystava stojt za vzor a nam

velmi pomohla.*

NejpritazlivEjsi exponat,| ctyfmotorova upoutana maketa dopravniho letadla

Lockheed Constellation

mene dspesny je akrobaticky RC model
TAURUS, z ktereho - £asto s pouzitim
vStsiny cdsti stavebnice - byla odvozena
vetsina svetovd lispesnych RC modelu.

Modelari NSR se usnaseli

(s-fm) Vyrocni zaseddni modeldfske ko-
mise zdpadonemeckeho aeroklubu v Bretndch
se zabyvalo mimo jini moznostmi ziskat po-
voleni iifadu k provozovdni raketoveho mo-
deldfstvi. Dosavadni zdkon o vybusnindch
toto modeldfstvi totiz nepfipouhi. Pro feseni
byla ustavena subkomise raketoveho mode-
Idfstvi, vedend H. Langkrarem. - Modeldf-
skd komise potvrdila nominaci Bosche,
Bauerheima a Schmitze, nasich zndmych
z Karlovych Var, na letosni MS pro RC
modely na Korsice. - Byl zvolen novy ve-
douci subkomise pro ndbor a propagaci, re-
daktor iasopisu Flugmodell Otger Schmo-
linske, kteryje tez nasim dopisovatelem.

Jeden motor ze dvou

(s-am) Firma Flight Control Products
v USA nabizi stavebnici pro dpravu dvou-
valcoveho motoru ze dvou motoru Cox
Babe-Bee se zhavici sviEkou. Dvouvdlec
FCP ma pak celkovy zdvihovy objem
1,63 cm3 Uspordddni je typu ,,boxer“, tj.
vdice vodorovne proti sobe.

L'prava je celkem jednoduchd. Oba zd-
kladni motory jsou prisroubovany na zadni
spojovaci desku. Na jejich vrtulove hri-
dele se nasadi ozubena kola, kterd nahdneji
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dalsi spolecnd ozubene kolo na vrtulovem
hrideli dvouvdlce. Toto ozubene kolo
s vrtulovym hridelem je ulozeno v lozisku,
ktere se upevni srouby k zadni spojovaci
desce. Zubovy prevod zastdva soucasne
funkci reduktoru v pom5ru 1,22 : 1, dili
pfi otdckach motoru 14 500 za minutu toci
vrtule 12 000 ot/min. Dvouvdlec FCP je
sice priblizne dvakrdt tez8i nez jednovdlec
o stejnem zdvihovem objemu, jeho vyho-
dou vsak je klidny chod. Pfi sprdvnem
vzajemndm sefizeni obou motoru se pod-
statne snizi vibrace, protoze nevyvdzend
sily pusobi proti sobe.

Kresba pro Modeldf: W. Flugewicz, Polsko
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IHITHE VAS ZAJIMAT

e (dr) Skupina filmafii britske te-
levize si nechala predvdddt po cely
den britskym pfebornikem v maketdch
J. Simmancem jeho modely. Z toho
byl pak sestfizen 30minutovy film, kte-
ry byl vysildn v nedeli odpoledne (!)
v narodnim (nikoli mistnim!) progra-
mu.

e (d) Specidlnepronedelnirekreacni
letdni vyvirmla japonskd firma OS jed-
nokandlovou analogovou proporciondini
RC soupravu AP-1, kterou Ize ovlddat
smerovku a motor. Prijimac, akumuld-
tory DEAC a 2 serva vadi celkem 340 g.

* (s-ma) V Holandsku se konala
prvd soutSz ldtajicich maket. V katego-
rii RC zvitdzil B. Klupp s maketou le-
tadla Great Lakes (na titulu MO 1/67).
Upoutand maketa Grumman S2-F3
pomohla k vitdzstvi E. Struikovi. Ko-
necnd ve volnd Idtajicich zvitdzila ma-
keta letounu Sopwith Pup, kterou po-
stavil T. Schoenmakers.

e (s-ma) Lotii v prosinci vySlo ve
Francii prvi cislo casopisu Radio-Mode-
lisme, do kteriho se tiz sloucil casopis
Air-Modules. Novy iasopis se md zaby-
vat vlim, co miize byt ,,0ziveno, rizeno,
ovldddno*. V prvim tisle jsou Hanky
o radiovbn Hzeni, litajidch i lodnich
RC modelech a o plastikovych modelech.
Casopis md 36 stran velkehoformdtu.

e (scA) Od letosniho roku je zd-
vaznd novd sestava pro akrobaticke RC
modely. Od sestavy, jak byla loni le-
tdna i u nds, se v zdsade lisi pouze
v poslednim obratu - pfistdni. Nehod-
noti se uz vubec pfesnost pfistdni do
kruhu. U vStsinou pouzivanych pro-
porcionalnich souprav a pri firovni
mezindrodn£ soutSzicich pilotu je totiz
presnost pristani zfejmS jiz naprostou
samozfejmosti.

e (s-am) Na Novy rok se konalole-
teckomodeldrske mistrovstvi Nougito Z¢é-
landu. Skutedie absolutnim vitezem je
Paul Lagan z Christchurch, ktery zvite-
zil v kategoriich: A-2, motorove modely
podle FAI, Wakefield, hdzeci kluzdky,
motorovi modely tridy A a modelarsky
souboj. Ve zbyvajidch kategoriich Jyl
jelti dvakrdt tfeti a dvakrdt itvrty.

* (s-am) V USA bylo zakazano po-
uzivat dal8i pfisady do paliva modeldf-
skych motorvi. Jde o hydrazin, palivo
pro raketove motory. Hydrazin smi-
chany s nitrometanem tvofi hydrazi-
niovou svil aci-nitrometanu, kterd je
znacne vybusnd. Prvou zakazanou pfi-
sadou byl tetranitrometan.

e (s-am) Americky modeldf Dick
Flail si sestavil ze souidsti nekolika typH
velmi dobry motor Eta-Tigre pro tymove
modely. Klikovou skrin a vlio&ku vdice
pou&il z motoru Eta Elite, pfedni viko
skfine a undsel vrtule z motoru Super
Tigre.15, karburdtor je upraveny z mo-
toru T. D. .049. S motorem litd 56
okruhu (na starou nddrS 10 cm3 pri
rychlosti 152 km/h.

* (scA) V pldnkove sluzbe'britskdho
casopisu Aero Modeller vysel letos
akrobaticky U-model SUPER MAS-
TER mistra sv~ta J. Gdbrise, vydany
u nds loni ve specidini fade Modeldf
pod iislem 8(s).
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OVLADACIE ZARIADENIE pre vetrone

sa sklada z duraloveho hacika 2 mm hru-
b6ho a pakoveho mechanizmu tiez z 2mm
duralu, ktory je otocny okolo pevneho
capu uchyteneho v bocnici trupu. Sme-
rovku ovlada spodna cast ramienka tvaru
T a casovac vrchna cast ramienka. Pri
polohe ,,A* je smerovka konstantne vy-
chylend pre viek a casovaf je zaisteny.
Po vypnuti modelu z vledneho lanka,
poloha ,,B*, sa smerovka pomocou gumy
vychyli na krtizenie a sfiSasne sa uvolni
zaisfovacia paka casovaca a gumiika caso-
vac odisti.

Cel6 zariadenie je montovane vo vnfitri

dutdho trupu a nenaruSuje celkovy vzhlad
modelu. Mimo toho ma niekolko vyhod,
ktor6 v nasom klube pova“ujeme pri lie-
tani s modelmi kategdrie A-2 v mnohych
pripadoch za rozhodujuce:

1. Bezpedne zaisfuje a odisfuje casovac,

2. Vlecny kruzok je blokovany pddkou
proti samovolnemu vypadnutiu v pri-
pade previsu vlecneho lanka a ne-
vypne ani pri pretrhnuti sa lanka
(ak ostane vysief zastavka, je za-
istena oprava),

3. Model sa d" stiahnui na zem z hoci-
ktorej letovej polohy.

A poloha pri vieXu

si / o n —H:)
x1:boa otoconia
(ICD’Eprinifovone**—l‘qj] (c'ap v bocnici trupu)
| ! &I_{zcet tantco Xsmerovke

i 1
I iR RGN it

B_ poloha po vypnuti

Pri tom je vypinanie bezpednd i pri
silnom vetre a turbulencii, len si treba
na funkciu zariadenia zvykmif a vypinaf
vlecne lanko pro prelietnuti modelu nad
hlavou trhnutim. Zariadenie sanfm osved-
dilo pri pouiivaniu po dobu 3 rokov.

S. HUBERT, Lucenec

Takhle vypadd trinink v lite kolem 4. hodiny rdno, svetld skvrna na sntmku L. Jirdska

je vychdzejict slunce. Casny ranni trenink je vlastne jedinou moznosti, jak zjistit ,,co je
v modelu*“ bez zkreslujiciho vlivu termiky

Z tisfredni SEKCE

vSeobecnA oznAmeni

MODELARSKfi kluby mohou 2£dat na

modelarskem odboru OBS UV Svazarmu
(Opletalova 29, Praha 1) omezeny podet
v/tisku:

Mezinarodnich pravidel FAI pro 1¢-

tajici makety (k diskusi v roce 1967)

Ndrodnich pravidel pro R/C letajici

makety (jednopovelovd)

ZMENY v adresdri klubu:
Modelarsky klub Nyrany - sprdvnd

adresa: Miloslav Bosacek, Nyrany SidliStd
874

Modelarsky klub Tlucnd - ustaven

1. 11. 1966. Adresa: Vdclav Radimersky,
Tylova 488, Tlucnd, ok. Plzen-sever

Modelarsky klub ZO Svazarmu

Svdtec, ok. Teplice - ustaveni ohldsil OV
Svazarmu v dubnu t. r. Adresa: Stanislav
Gregor, Svdtec - tibor, blok 25/5, ok.
Teplice

ZMTFiNY soutSzi:

Mezinarodni zdvod rychlostnich modelu
automobilii v Istebnem se bude konat jiz
7.- 9. 7. 67 (mel byt pozdeji).

Mistrovskd soutdz 6. 11 pro t"movd a
rychlostni U-modely se konl jiz 24. - 25.
6. 67 v Hradci Krdlovd. Pi§te na adresu:
J. Prokop, Ndm. 5. kvetna 888, Hradec
KriU. I.

Soutez iislo 88 ,,Pohdr chemickych
z”vodu“ poMdd modeldfsky klub pfi ZO
Svazarmu, Mirovd nam. 18, Csti n. L.
PiSte na adresu: M. Do8ek, Kralova vysina
57, Cstin. L.
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LETECKOMODELAftSKf ODBOR

projednal a schvalil dne 17. 3. 1967 zejme-
na toto:

- Zpravu odboru o praci mczi mladezi pro or-
gany UV Svazarmu.

- Do zapoitu mistrovskych soutizi volnych mo-
delu se berou v uvahu ze 6 poradanych samostat-
nych soutizi (vzdy dvi souiasne bihcm soboty a ne-
dile) 4 nejlepsi vysledky (v ,,Pokynech” uvedeny
omylem 3 nejlcp5i vysledky.)

- Pozvanky na mistrovske soutSze schvaluje pied
jejich rozeslanim dohlizitcl.

- Pokyny pro OV Svazarmu Kk zajisteni mistrov-
skych soutezi jsou obsazeny v Bulletinu LIV Svaz-
armu i. 5/1967 (zaslan na vSechny OV Svazarmu
zaiatkem dubna). V timz i sle je i osnova pro sesta
veni kalendafe modclafsk”ch soutizi v roce 1968,
ktera vychazi z tichto zasad:

kluby zaslou svoje pozadavky na usporadani
mistrovskych soutizi nejpozdiji do 31. 5. 1967,

tJV Svazarmu zvefejni piedbizny kalendaf mis-
trovskych soutizi bihem Cervna 1967, podle toho
ohlasi kluby na zbyle volni terminy ostatni verejne
soutize nejpozdiji do 31. 8. 1967,

sportovni kalendaf na rok 1968 bude zpracovan
a zvefejnin v Modelafi £. 12/1967.

M istrovstvi sveta 1!)67

V dobe,kdy ctete tyto rddky, jsou pripravy
jiz v pinént proudu. Zajisiuje je cely stdb
dobrovolnych pracovniku, ktery bude v prii-
behu vlastni akce citat vice nez 180 osob!
Zdd se vdm to moznd trochu mnoho, ale
podivejte se s ndmi aspofi strucne na orga-
nizacniho ,,pavouka a uvidite, ze ne-
pfehdnime. Vedouci jednotlivych organizac-
nich slozek uvddime jmenovite take proto,
abyste tnohli pnpadné dilci dotazy
adresovat pfimo jim:

POftADATELSKV YYBOK

Vedent mistrovstvi

feditcl ing. J. Schindler, ilen tJVS,
pfedseda CMS
tajemnik m. s. R. Cerny, naielnik mode-

lafskiho odboru OBS CIVS
plk. ing. V. Dolezal, naielnik
OBS tJVS

J. Hotik, pfedseda tJLS, pre-
sident ACSSR

M. Navritil, pfedseda OVS

zastupce LIVS
zastupce 1JLS

zastupce OVS
Praha-zapad

hospodaf B. DrahoSova, ufietni HS tJVS
mistrovstvi
vedouci organizaini ing. V. Popelaf, 5len pfed-
Casti sednictva LIMS
vedouci sportovni  m. s. J. Kalina, pracovnik
Cdsti - model, odboru OBS

naielnik letiStS J. Pokorny, instruktor

S zend OLPPS LIVS

Funkcionari organizaini iasti (internat VSZ
Suchdol)

Predbeiny pocet funkcio-
nafu
1. Informace, m. s. M. Vydra a 12
prezentace, zasl. m. s. J. Gabri§
hosti

2. Doprava Fr. Spaiek 14
3. Ubytovani V. Muller 3
4. Stravovdni V. Kreizinger 2
5. Propagace, tisk O. Saffek a M. Fi§era 6
6. L6kafska sluzba plk. dr. J. Soldat 2
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- Prubiznym vyhodnocenim tirovne a vysledkii
letosnich soutizi je povefen Richard Metz. VSechny
pozvanky a vysledky je zapotfebi proto zasilat na
Jeho adresu: Ulice 28. rijna 2065, Kladno 11.

- VeSkerou korespondenci tykajici se obnovovani
a vystavovani prukazu sport, funkcionafu, jakoz
i delegovani na souteze zasilejte na adresu: Karel
Koudelka, Husovo nam. 116, Hradec Kralovi.

- Jako trenefi jsou schvaleni: Ant. Hanousekpro
kategorii Al a Richard Metz pro kategorii CI.

- Pfesuny v datech poradani verejnych soutizi
jsou mozne jen z vaznych duvodu, a to pouze na
pozdij8i terminy. Zminu ohlasi pofadatel v po-
zvankach.

- Rozdelovnik gumy Pirelli za rok 1966:

V kategorii Wakefield se hodnoti uiast na mis-
trovskych soutezich a za dosazeni v~kony se pfidi-
luji podily: I11. VT - 1 podil: Il. VT - 2 podily;
1. VT - 3 podily. Jeden podil je 200 gramu gumy.

V kategorii Bl (Coupe d‘Hiver) se hodnoti kaz-
demu modelafi 3 vefejne soutize poiitani do ze-
bfiiku. Podily jsou: I11. VT - 1; I1.VT-2; I.VT-3.
Podil je 50 gramu gumy. Nejvitsi mnozstvi pro jed-
noho modelafe je stanoveno na 5 podilu (1 kg gu-
my), nejmenSi mnozstvi 1 podil, podle kategorie.
Rozdilovnik je obsazen v Bulletinu UV Svazarmu
6. 5. Guma se rozdeluje v kvitnu 1967. (i)

Funkcionari sportovni idsti (leti§tS Sazena)

7. Pofadatelska
sluzba, spojafi

A. Hanousek a K. Pincova 20

8. Pfejimka, tech- zasl. m. s. R. Cizek 4
nicka kontrola
9. Casomefiii J. Netoliika a
D. Stepanek 82
10. Vyhodnoceni R. Metz 4
11. Niivrat modelu  Fr. Vosyka 20
12. Meteorologicka RNDr. J. KopSiek 1
sluzba
13. Camping K. JaroS 2
Celk em organizaini Stab 180
osob

Krome nckolika set soutezicich, vedou-
cich, novindm a ostatnich divaku se
ziicastni mistrovstvd i oficidlni host6
z CSSR a ze zahranici.

Jedna se o prevzeti patronatu nad
mistrovstvim  predsedou vilddy CSSR
soudruhem J. Lendrtem a o pozvdni
dalsich celnych predstavitelii naseho ve-
rejneho zivota ze zajmovych slozek, napr.
z MNO, CSA aj.

Delegaci tJV Svazarmu budou tvorit
pfedseda UV Svazarmu general-porucik
Josef Hecko, mistopredseda generdl-major
Frantisek Novek a tajemnik tJV CSM
soudruh Neubert.

Ze zahranicnich hostu privitdme s nej-
vetsi pravdepodobnosti presidenta letecke
federace FAI M. V. Kokkinakiho (SSSR),
gener®Iniho reditele FAlI M. C. Henne-
carta (Francie), pfedsedu modeldrske
komise CIAM FAI R. Becka (Madarsko)
a cestneho pfedsedu modeldfske komise
CIAM FAI H. J. Nichollse (Anglie).

V pfisti informaci se vrdtime opet na
letiste a povitne sijiz blize o organizaci na
plose vcetne ndvratove sluzby modelii, kterd
podle pripravovaneho systemu u nds nemela
dosud obdoby. (c)

V zahranicnim tisku

jsme nasli do uz*verky tohoto dsla obsth-
lejsi zpravu o MS v Ceskoslovensku v za-
padonemeckem casopise Das Flugmodell
(c. 6/1967). Casopis reprodukuje znak
mistrovstvi a pise podrobnf£ o mistfi sou-
teze, ubytovani i ostatnich zalezitostech.
»Na zdkladi lonskych zkusenosti z mimo-
fadne pohostinneho a pfatelskeho pfijeti
nemecke vypravy na lonske soutezi v K.
Varech vyjadfuje redakce pfesvedceni, ze
take letosni MS v CSSR bude dobrym
podnikem. (ek)

Konstruujeme sami

SPORTOVNI MODELY

(Dokonceni ze str. 9)

Pfi taktokonstruovandmtrupu je ovsem
tfeba pamatovat na to, abychom se take
nEjak dostali k mistum, kde muze nastat
zdvada (palivova nadrz, zakotveni pod-
vozku, matice upevnovacich sroubii mo-
toru aj.).

PODVOZEK sportovnich motorovych
modelii je nejjednodussi z occloveho dri-
tu. Pro model ndmi uvazovand velikosti
byva priimer dratu od 1,8 mm (dve spdjend
vzpery) do 3mm (jedind samostatnd noha).
Jelikoz vsak kvalitni drdt je pro amatera
tezko k sehnani a hlavnS jej nemiize doma
dobfe ohnout, uchylujeme se vyjime£nf
k mdne jednoduchd konstrukci. Je to pod-
vozek ohnuty z kvalitniho duralovdho ple-
chu tl. asi 1 mm (viz sportovni model
MAJOR - pldnek Modeldf c. 14), pfiva-
zany zvenku na trup gumou. Vyhodou to-
hoto zpusobu je to, ze odpada pracne a po-
ruchove zapusteni do trupu a tvrdd pfi-
stdni odnese v nejhorsim pfipade jen sa-
motny podvozek.

Pro serizeni

sportovniho motorovdho modelu Ize dopo-
ru€it tyto (smerne) hodnoty: poloha te-
ziste v 30-35 % hloubky kfidla od nabeznd
hrany, lihel sefizeni -f2 az +3° (na kfidle,
vyskovka 0°). Sklon osy tahu motoru (dany
jiz sklonem dfeveneho motoroveho loze)
dolu asi 1,5-2,5°. Sklon se upravuje jestS
pfesne podle potfeby podkldddnim mo-
toru pfi zaletdvani, a to i do strany (prav6
pfi pravotocivem motoru) pro vyrovnani
reakcniho momentu vrtule. Sefizeni letu
byvd vpravo v bezmotorovdm i v motoro-
vdm letu. Prve se upravuje (pfi jinak sou-
mernem nastaveni nosnych ploch modelu)
nastavitelnou ploskou na svisld ocasni
plose, druhd mirnym vyosenim motoru
vpravo.

Volne zpracovdno podle cldnku K.
H. Denzina v casopise Model c. 111
1966 a doplneno

MALA DOBRA RADA

e Pru/.nésvorky se sirokymi celist-
mi upotfebime pro mnoho praci. Dobfe
se hodi napf. pfi upevnovdni kormidel po-
moci platenych zdvesii (viz obrdzek) nebo
pfi sefizovdni delky tdhla upoutanych
modelu (nastaveni kormidla do stfedni

polohy).

Takove sverky je mo2no upravit z dfe-
venych perovych kolicku na prddlo. Ce-
listi se rozsifi pfilepenim krdtkych lidt, na
nichz se jedna strana sbrousi do mirneho
oblouku.

Ndmet: Aerosport 11/66
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Poznavame leteckou techniku

PZL-101 A

GAW RO N

polske viceucelove

letadlo

Polsky letecky prumysl mel velkou tra-
dici jiz v lidobi mezi obema vdlkami. Teh-
dy vytvofil fadu velmi uspesnych typii
letadel vojenskych i sportovnich. Jiz ten-
krdt spolupracoval polsky letecky prumysl
s nasim a do nekterych polsk®ch letadel
byly montovany osvedcene cs. motory
Walter.

Pfi napadeni Polska a za nfmeckd oku-
pace byl polsky letecky prumysl prakticky
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znicen.  Cetni konstruktefi ale  stacili
uprchnout pfed fasisty do Francie, pozdeji
do Anglie a dokonce i do Turecka. Hncd
po valce pak vzniklo v Polsku nekolik kon-
strukcnich skupin, ktere se daly cile do
prdce. Mimo vlastni konstrukce bylo prik-
kroceno i ke zpracovani licencni dokumen-
tace. Prvym typem byl populdrni sovetsky
dvouplosnik PO-2 ,,Kukuruznik®, vyrdbg-
ny v Polsku od r. 1947 pod oznacenim
CSS-13. Pozdeji krome jinych sovEtskych
letadel pfilel do licencni vyroby i horno-
plosnik Jak-12M.

V roce 1956 vznikl pozadavek na zem£-
delskou verzi Jak-12M, protoze letadlo
bylo v seriove vyrobe a rekonstrukci bylo
mozno udelat rychleji a levneji, nez vyvijet
novy typ. Pfispely k tomu rovnez dobre
letovd vlastnosti a vlastni vyroba vrtule
a motoru. Zakladnim pozadavkem bylo
zvysit nosnost z 350 na 500 kg, aby provoz
byl hospoddrnejsi a letadlo mohlo konku-
rovat zahranicnim typum.

PftEDNi
sedaCka

Rekonstruovane letadlo, dokonceni
konstrukenS v r. 1957, dostalo typovd ozna-
ceni PZL-101 ,,Gawron*. Z provedenych
konstrukcnich zmen byla nejpodstatn6j8i
liprava sipovitosti kfidla a opatfeni kfidla
koncovymi deskami. Prototyp vZiéii vkvet-
nu 1958, serie zaiala v roce 1960. Od roku
1962 byla wvyrdbSna zlepsend verze
PZL-101 A a konefinS 9. bfezna 1965 od-

startoval prototyp verze PZL-101B. Be
hem vyroby vznikla jeste verze dopravm
(uvedend na vykrese), sanitni a vleEnd pro
aerokluby. Letadlo bylo vyvezeno i do
Finska, Indie, Turecka a jinam, nejvice ve
verzi zemedelske.

TECHNICKTf POPIS

PZL-101A ,Gawron* je ctyfmistnd
hornoplosne polosamonosnd letadlo smise-
ne konstrukce s pevnym dvojkolym pod-
vozkem.

Krxdlo obddlInikoviho tvaru se sipovi-
tosti 4,5° je kovov6. Konstrukce je dvoj-
nosnikovd, ndbeznd cdst az po pfedni nos-

nik je potazena duralovym plechem, celek
pak pldtnem. Po cetem rozpgti kfidla je
pevn# slot. Kfiddlka i klapky jsou obdobne
konstrukce a potazend pldtnem. Na pravdm
kfiddlku je vyvazovaci klapka. Koncovd
desky jsou rovn£z stejnd konstrukce. Kfid-
lo je podepfeno dvojitou vzpSrou ,,V*,
kterd je jeStE v puli podepfena stojinami
ke kfidlu. Profil kfidla je Clark YH
o tlousfce 11 %.

Trup pfihradove konstrukce je svafen
z ocelovych trubek, v pfedni cdsti je kryty
snimacimi plechy, zadni £dst je potazena
pldtnem na pomocne duralov6 karosdrii.
Kabina md dvefe z obou stran, vnitfni vy-
baveni se list podle verzi. Dopravni verze
md dve pfedni samostatnd sedadla se skld-
pecimi operadly, zadni sedadlo je prubS2-
ne. Verze zemedelska md jen pilotni a po-
mocn6 sedadlo, za nimi je 800litrovd nd-
drz na 500 kg chemikdlii. Tato verze takd

(Dokonceni na str. 32)
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KONSTRUKCE TRUPU

Navazuje na cldnky NA POMOC ZA<IATEENIKOM
v MO 9 a 11/1966. Zpracoval ing. Zdenek TOMASEK

Modcly lodi - to jsou kopie skutecnych lodi stavdnd
v urditdm mdritku. Je samozrejmd, ze zacdtecnik bude
stavdt zasadne podle planku a ze se nebude pokouSet
zprvu o vlastni konstrukci. Bude mit tedy k dispozici
vykres lode nebo uné konstrukcni podklady, na kterych si
ovdri, zda model lode odpovidd jeho predstavdm, prostd

jestli je to ono, co chtdl stavdt.

Rozezndvdme dva druhy podkladu:
konstrukcni - teoreticky vykres a stavebni
pldn. Konstrukdni vykres ohraniduje vnejsi
tvary a slouzi k vypoctu vytlaku, urdeni
polohy td2i8td apod. Stavebni pldn obsahu-
huje zpusob stavby trupu, ndstavby
v celkovdm pohledu s jejich umistenim na
palubd i zpusobem jejich stavby, rozkres-
lend detaily, u motorovych clunu ulozeni
motoru, pohonnych zdroju, ulozeni hride-
lu lodnich sroubii atp., ddle rozmery
jednotlivych souddsti i oznadeni stavebniho
materidlu.

Muzcme tedy rici, ze konstrukcnim
vykresem je urcen tvar trupu a slouzi
hlavnd - jak uvidime dale - k provereni
a odsouhlaseni vzdjemnych pomerii. Spat-
nd nebo zddnd odsouhlaseni md za
ndsledek to, ze na postavenem trupu se
objevuji nerovnosti, trup je nevzhledny
a md 8patnd plavebni vlastnosti. Podle
stavebniho pldnu potom jiz primo stavime
model lodd.

Konstrukeni (teoreticky) vykres

je zndzornen na obr. 1. Lodni trup je
tdleso soumernd a k predstavd postadi tri
pohledy. Pohled ze strany - ndrys, pohled
shora - vodorys a pohled zepredu nebo
zezadu - Sebrorys. Proto trup promitdme
na tri k sobe vzdjemnd kolme roviny, kterd
postacuji k vyznaceni obrysu trupu - obr.
2. Obrys vsak je8td neurcuje tvar prosto-
rovd a nestaci k vlastni stavbd modelu.
Tvar ziskdme teprve z rady bodu, lezicich
uvnitr obrysu ndvrhu trupu. Abychom
tyto body zjistili, je treba trup prolozit
radou rovin ve trech smdrech, ve dvou
poddinych a jednom pricndm, vzdjemnd
k sobd kolmych, vykreslit ve v8ech trech
pohledech a vzdjemnd sladit. Stanovme si
tedy, te zpusob protnuti lodniho trupu
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radou rovin zptisobi to, ze se ndm projevi
ve dvou pohledech jako primky a v jednom
pohledu jako krivky. Proto v kazdem
pohledu vznikd sit pravohhle se krizicich
car, kter6 jsou prumety jednotlivych
rovin.

V praxi se setkdvdme s tim, ze na pldnu
je jako konstrukcni podklad uveden pouze
zebrorys. Je proto nutne se sezndmit s tim,
jak si modeldr ze zebrorysu odvodi ndrys
a vodorys.

NARYS (bokorys) - obr. 1A - je jeden
ze tri zdkladnich pohledvi teoretickdho
vykresu, zobrazujici v osovd rovind obrys
plavidla s prdmety rezvi zebrorysek
a vodorysek. Jde o pohled na trup ze
strany. Pozndvdme na nem tvary klou-
novce, kylu, kormidelni perute, tvar zdde,
zakriveni paluby, outory, zrcadlo. Dale je
uvnitr obrysu vyznacena rada krivek.
Jsou to tzv. bocni roviny rovnobdznd
s rovinou soumernosti a kolme k vodni
hladind. Jejich podet (na obr. oznaceny
I a Il) muze byt sudy nebo lichy, pond-
vadz slouzi vylucne ke kontrole plynuldho
prébdhu boku lodniho trupu.

K pindmu pochopeni musime mit
trochu predstavivosti: odrizneme-li podle
obrysu svisle a rovnobeznd s poddinou
osou jednotlivd dily, rozlozime prakticky
trup na bodni roviny (obr. 3). Obrysovd
cdra toéchto dilvi bude krivka, kterd je
v ndrysu kreslena pod oznacenim | a II.

Jakym zphsobem postupujeme pri
kontrole prObdhu obrysu v ndrysu?
Obrazec (jak je zrejme z obr. 1) rozddlime
radou vodorovnych car, a to shodnd
s ndkresem zebrorysu, kterd oznacime
VI, V2 az ¥5. Ponorovou ddru oznacime
Kvr. Na Zebrorysu odmdfime vygky
jednotlivych zeber nejdrive na stredovd
ose (a) a poi¢ na primkdch I a Il. Mdrirne

od zdkladny. Odméfené vzddlenosti pre-
neseme na primky - zebra na ndrys
a oznadime bodem. Na obrdzku 1Aa 1C
oznaceno svorkou a znamdnkem x.

VODORYS (pudorys) - obr. 1 B je
druhy ze tri zdkladnich pohledu teoretic-
keho vykresu, zobrazujici v zdkladni Tovind
vodorysky, zebrorysky a rezy. Jde o obrys
trupu pri pohledu shora. Uvnitr obrysu je
opoi rada krivek, tzv. vodorysek. Vodo-
ryska, o nit predpokldddme, te bude lezet
primo na vodni hladi”, se naz*vd kon-
strukeni vodoryska (Kvr). Jelikoz trup je
soum”rny, tzn. levd i pravd strana trupu
maji stejny tvar, je na obr. 1 B uvedena
pouze polovina trupu.

Trup je prolozen radou rovin rovno-
bdznych s vodni hladinou. Jejich pocet po
Kvr (pod vodou) musi byt vzdy lichy, aby
vznikl mezi nimi sudy pocet stejnych
vzddlenosti (nutnd pro vypodet vytlaku
lodniho trupu a urdeni polohy tdzistd).
Opdt si to mMeme predstavit tak, ze
z drevdndho plindho trupu odrizneme
prislusny pocet desek urcitd tlouSiky.
Tentokrdt bude fez rovnob62ny s kon-
strukcni vodoryskou. Vndjsi obrys plochy
v mistd rezu je opdt krivka (obr. 4).

Prvibdh obrysu ve vodorysu kontroluje-
me tak, ze na zebrorysu odmdrujeme od
stredovd osy (a) vzddlenosti na prisluSnych
vodoryskdch pro kazd6 jednotlivd zebro.
Tuto vzddlenost preneseme do vodorysu
od stredove osy na kolmici pfisluSndho
zebra a oznadime bodem. Takto promd-
rime a preneseme v8echny vzddlenosti
u jednotlivych zeber na kazdd vodorysce.
Na obrdzku 1B a 1 C je zndzorndno svor-
kou a znamdnkem o. Po promdreni spojime
jednotlivd body v ndrysu a vodorysu
carou, kterd musi byt plynuld. Pokud by
tomu tak nebylo, musime kontrolovat

C

Obr. 1
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znovu a opravovat vykres tak dlouho, aZz
dosihneme naprost6ho souladu v8ech tfi
pohledu.

Ukonceni kfivek v nirysu provedeme
tak, Ze z vodorysu z mist, kde kfivka
protini pfislusnou vodorysku, spustime
kolmice, prislusny bod v nirysu potom
znafi zakonceni krivky. Tvar paluby ve
vodorysu - ukonceni krivky - odpovidi
mistUj kde v narysu kfivka protini pfimku
I all. Bod ziskime opSt spustenim kolmice
(na obr. 1 A a 1B znizorneno carkovanS).

2EBRORYS - obr. 1 C - je treti ze
zikladnich pohledu teoretickdho vykresu,
zobrazujici v rovinS hlavniho zebra
Zebrorysky, vodorysky a rezy. Ohranicuje
vnfijsi tvar trupu pfi pohledu zepfedu
nebo zezadu, divi tedy predstavu o obje-
mu lodniho trupu. Uvnitf obrysu se opSt

Vraci se stara technika?

(hs) Nekdy ano. V zahrani5i se napfiklad
pouZivi parnich stroju k pohonu lodi, a to
nejen maket, ale i rychlostnich modelu.
Podrobny dilensky plinek s popisem na
DVOUVALCOVY PARNI STROJ uve-
fejnil zipadonemecky casopis Mechani-
kus. Zalibil se nim a tak vim pfedklidime
jeho celkovy nicrtek. Myslime si, Ze
nektefi zijemci by si moZni radi postavili
takovy stroj i k jinym hcelfim. Kdyby byl
zijem dostatecne velky, pofidili bychom
hplnou dokumentaci. Zandime se podle
valich ndzoru, ktere olekdvdmedo 15. £ervna.

STAVBA tohoto stroje s vilci do V neni
tak sloZiti, jak se snad zdi. Stroj nemi
odlitky, ale zhotoveni vyzaduje soustruh
a ostatni Mzné nifadi. Mimo trubky na
kotli je vesker6 pijeni provedeno cinem.

Hlavni lidaje o stroji jsou uvedeny na
obrazku. Rim je zhotoven z oceloveho
plechu, stejnf jako hfidele, pist a soupitko,
ostatni £isti vcetne vilcii z bronze nebo
mosazi. Objem vilcu je dvakrat 3,5cm3
Stroj je mozno pouZit napfiklad k poho-
nu lodi do ddlky 1100 mm.
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jevi fada kfivek nebo pfimek (Sarpiovy
trup) zvan”ch zebra. NejvEtsi (obrys) se
nazyvi hlavni Zebro.

Zebra vznikaji proloZenim lodniho
trupu rovinami kolmymi k pod61n6 ose
trupu a svirajicimi s Kvr pravy hhel
(obr. 5). Musi jich byt opet lichy pocet ve
stejnd vzdalenosti od sebe (nutn6 pro
vypoiet vytlaku trupu a urceni polohy
tEZI5t6).

Jako u vodorysu zobrazujeme i u Zebro-
rysu pouze polovinu trupu (obr. 1 C), ato
vlevo od stredovd osy zebra od zadi
k hlavnimu Zebra, vpravo od stfedove osy
zebra od hlavniho Zebra k pfidi. Cary
Zeber se nim jevi jak v narysu, tak ve
vodorysu jako svisle ciry.

Zebra jsou cislovana vZdy od zidf
k pridi. Vzdalenosti Zeber jsou zfejme
v nirysu a vodorysu. -Pfipomehme, Ze
v konstrukcnim vykresu nejde o stavebni

VRTANi___ 13mm S
ZDVIH 13-- rb_.—
© SOUPATKA _ 6~~

ZDVIH _5

VYKON P$! 15ai

a 8000i/min 0,011c
VANA (BEZ KOTLEJ
0,S5Ic$

Zebra - konstrukeni vykres tedy ncudivi,
Ze model bude stavEn s tolika Zebry,
rozmistinymi v uvedenych vzdilenostech.
Nim jde zatim jen o mySlend praseCnice,
stejnS jako u bocnych a vodorysnych
liniii. Pri stavbe modelu pak volime
rozmisteni i pocet Zeber (pfepiZek) zejmd-
na s ohledem na zpusob pohonu, tj. umis-
teni elektromotoru a zdroju, na zafizeni pro
ovlidini kormidla, zastavovace, na umis-
T€ni vEbusn6ho motoru a palivové nidrZc.
U radiem fizenych modelu pak bereme
ohled na umisten6 radiovd soupravy.

Zasada primek a plynutych kfivek plati
vMucne pro vytlaEn6 trupy se Zebry
ovinéilo tvaru. U 8arpii, tj. trupu, kde
pfechod mezi dnem a boky tvofi hranu,
jevi se v priim£tech jednotlivd roviny
a fezy jako kfivky nebo pfimky se zlomem.
Konstrukini vykres sarpie ukazuje obr. 6.

VYSTUP PAPY<"Z2
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Nejpopularnejsi F

Nejvice rozsifeny amencky seriovy automobil FORD model T
(,,Plechovd Lizinka*) se celkem nezmenil, mimo karoserii, od roku
1908 az do roku 1927. Za 20 let bylo vyrobeno bezmdla 15 milionii
kusu, nejvice v roce 1923 (2,055 300 kusii). Nejdrazsi byl tento vuz
v roce 1909 (950 dolarii) a nejlevnejsi - diky vystuphovan$S racio-
nalizaci vyroby - roku 1924 cenou 290 dolarii.

Byl to opravdu lidovy vuz, nezmar s mnoha vtipne fesenymi
konstrukcnimi detaily. Za zminku stoji dvoustuphovd planetovd
pfevodovka, kterd dovolovala stfidave a bez iijmy na ozubeni
jizdu vpfed i vzad. Ozubend kola planetovych pfevodii byla ve
stdlem zdberu a pfevodove stupne se zafazovaly brzdenim planeto-
vych vencu peddly. Dovolovalo to ,,rozhoupat* vuz a tak se dostat
i z nejhorsiho terenu.

TECHNICKY POPIS

Motor byl vodou chlazeny radovy Styrdoby ityrvalec. Mel
vrtdni 96,5, zdvih 101,6 mm, zdvihovy objem 2884 cm3a dEval
20 k pri 1600 ot/min. Nejv6t8i kroutici moment 13 kpm byl pri
900 ot/min. Zapalov&ni bylo odtrhovacimi ,sviEkami“, z nichz
kazdd byla napijena pres samostatnou civku z ,,dynama“, zabu-
dovaneho v setrvainiku motoru.

Ovladani plynu a pfedpalu bylo pod volantem, razeni prevodo-
vych stupM pedaly a ovIlEdEni spojky bud ped&lem nebo nidni
pdkou, ktera byla souiasnS mini brzdou. Pedfl ,,C*“ mel tfi
polohy. Pri rozjizdEni i~id seslapl nejprve do stredni polohy,
prndeinl spojka ziist*vala vypnuta. R”™ni pdkou odbrzdil,

K OBRAZKXJM. Zachovane exempldfe
vozu Ford T patri k cennym expondtum
svitovych automobilovych muzei. Take sou-
kromi sbiraleli a fanousci pro ,,0ld timer” se
po nick pidi a jsou ochotni za takovy auto-
mobil v pHvodnim stavu zaplatit znacni vice
nei {ini cena nejdokonalejHch souiasnych vy-
robkii.

Zplt nezustdvaji ovsem ani automobilovi
modeldri ceUho svita. Hledi jednak mit ve
svc shirce miniaturm nejezdici ,,Ltzinku”,
nabizenou nlkolika vyrobci, jednak ji stavi
a pouzivaji jako drdhovy model. (To je take
hlavni duvod, proc my o voze piseme.)

Na vltsim snimku z iasopisu Tcknik for
alia je dokonale renovovany Ford T ze
Svedska, na druhem od M. Pavlase z Brna
je nejezdici model, vyrobek anglicke firmy
Lesney.

sesldpnutim peddlu ,,C*“ do nejnizsi polohy zabrzdil vEnec
planetov6ho soukoli a zafadil prvy stupen. Pri razeni druheho
stupnd uvolnil peddl ,,C* a tim zapnul spojku a dosdhl primiho
zdberu. ZpStny chod zarazoval seSWpnutim ped£lu ,,R*. Ped£fl

ORD —model T

»,B* ovladal nozni brzdu. vO{ se zastavoval zabrzdenim nidni
pakou, kterou se so”*asne vypnula spojka.

Podvozek ze dvou podelnych nosniku profilu U propojenych
pfidkami byl velmi pruzny.

Predni ndprava, vykovand vcelku, byla zavE8ena na pmdné
listov6 pero. Suvnd sily zachycovaly dvE vzp£ry, kter6 s ndpravou
tvorily trojiihelnik.

Rizeni bylo volantem, v jehoz hlavé byl planetovy prevod,
nahrazujici beznf uzivane snekove rizeni.

Hnaci ndprava byla tak6 v celku a Tovnéé Z3vé8end na pmdné
listov6 pero. Byla pevné spojena s rourou, v ni2 byl uloSen spojo-
vaci hridel k motoru. Suvné sily zachycovala jednak tato roura,
jednak je8te dve v{pé”. Konce v{pél a konec roury byly ulozeny
v kulov6 hlave, kterf nahrazovala kloubové spojeni.

Kola s dvanacti drevenymi loukotSmi, ocelovymi snimatelnymi
riifky a pneumatikami 765 x 105 mm byla upevn£na na ndbojich
sesti Srouby. Kryty upevnovacich matic na oéepech kol byly
mosaznd.

Ctyrsedadlovd otevrena karoserie mela dfevonou Kkostru
pokrytou plechem. Strecha byla kozenkovd, sklddaci sedadla
potazend kuzi. Kovéni, chladid a svitilny byly mosazn6. Béhem
vyroby doznala karoserie {indn, diktovanych so”asnou médou.
Osvetleni bylo nejprve acctylenovymi svitilnami napdjenymi
z vyvijeée upevn5n6ho na pravé [ippdoe. Ponmoalé svitilny
a opwdiieni pozn”vaci znadky byly petrolejove. Pozdeji bylo
zavedeno elektrick6 osvetleni a so”asnS s nim elektricky Bpoudidd
mimo nidni kliku. Zpracoval ing. Hugo STRUNC

KITATCE o mivoiiem

e (hs) Rakousky autoklub OAMTC
uspofddal v fijnu celostdtni zdvody drdho-
vych modelu. Pod heslem ,,ddvej plyn pal-
cem* jezdila mlddez od 10 do 21 let
v deviti mestech na naprosto stejnych
drahdch a jedine s modely, dodane firmou
AIRFIX, kterd se podilela na organizaci.
Jizda s modely vlastni konstrukce nebyla
dovolena. Findlovy zdvod se jel ve Vidni.

26

» (hs) NSktere rychlostni modely na
ME 1966 v Hannoveru mely svi*ku po
celou dobu jizdy napajenu ze dvou
vArkovych baterii 1,5 V. Mdio to zamezit
»Zhasnuti“ svidky v pmpadd zaplaveni
sm6si.

e (hs) Pri 26. ZO Svazarmu v DPaM
v Karline jsou nynt tfi automodeldfske
krouzky. Nove vytvofeny automodeldfsky
klub md krouzek rychlostnich modeldhi,
krouzek drdhovych modeldfu. (seniorv)
a krouzek drdhovych modeldfii (mlddeze).
Zatim md klub pres 30 clenit. Stavi novy

jizdni okruh pro drdhove modely a jednd
ovystavbe nove drdhy pro rychlostni modely.

¢ (d) Kdekoli se objevi, budi senzaci
radiem rizenf model historickeho auto-
mobilu, ktery postavil znimy francouzsky
modeldr M. Bardow. Typicky ,,01d
timer" je asi desetinou pfedlohy a jede
pred svym majitelcm a ,,M16e1n" po ulici
(s dokonalym asfaltem ovsem!).

e (hs) Leninovo muzeum v Praze
pozddalo svazarmovske automodeldfe o zho-
toveni modelii prvniho sovetskeho traktoru,

(Pokracuje na str. 28)
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KIIATCE O MISOHEM

(Pokracovdni ze str. 26)

osobniho automobilu, obrneneho auta a tan-
ku. Modely postaviJ. Tuma z Nové Paky
se svymi zdky z automodeldrskeho krouzku
a budouvystaveny v expozici muzea k 50.
vyroci VRSR.

e (d) Nejvetsim vyrobcem automobilu
na svete neni General Motors, Volkswagen
nebo Renault, ale londynska firma Lesney
Products. Jeji tydenni produkce cini
2,5 milionu a rocni 130 milionu vozu -
ovsem modelu nejmznejsich typii vodlv,
z nich2 nekterd se prodavaji | u nds.

e (hs) Ve videnskem okrese Wiener -
Neustadt pofddaji zdvody rychlostnich
modelu ve sportovni hale pfi umeUm
osvetleni. Jezdi se tfidy podle pravidel
FEMA (1,5; 2,5; 5,0 a 10 cm3 a rychlosti
jsou vetsinou nad nasim prtimerem. Drdha,
vyvysena asi 10 cm nad podlahou, je
opatfena ochrannou siti. Vetrdnije bezvadne
a ndvlteva byvd 200 az 300 platicich nd-
vitevniku, vetsinou okolo 30 let.

« (h8) V SSSR maji novou kategorii
automobilovych modelu. Na lofiske vse-
svazovd soutezi v Leningradd se objevily
mimo rychlostni modely i makety s elek-
trickym pohonem. Byla to (podle fotogra-
fii) pdkne provedend vozidla osobni,
ndkladni, snehovd a vojenskd. Modely

Modely automobilu
RIZENE RADIEM

(b) Vv Detroitu, USA byla zalozena
organizace sdruzujici celostatne automo-
deldrskd kluby, ktera se zabyvd radiem
rizenymi  modely automobilu. Skupina
modeldru, kterd vede novou organizaci, se
zabyvd R/C modely automobilti jiz nekolik
let a ziskala takovou praxi a zku§enosti, ze
mohla vypracovat prvni pravidla.

Modely jsou pohdneny elektromotory
4,5 V s prevodem 7:1. Rizeni je pomoci
proporcionalnich souprav NAMCO, zkon-
struovanych specidlne pro automobily.
Ovldddn je smdr (plynule s nucenou
neutralizaci) a zapindni a otdcky motoru.
Doporucena Sire drahy je asi 80 cm a plo-
cha, na kterd se vytycuje drdha, nemd byt
vdtSi nez 8 x 5 metru.

Minime pozdcji otisknout podrobnosti
o stavbe techto modelvi a o radiovem rizeni.
Prozatim prindsime vytah ze stavebnich
pravidel pro modely:

* Model automobilu must b t v m£-
fitku 1:16 az 1:18 ke skuteEnosti.

* Model nemusi bt maketou skuted-
ndho vozu, ale must mit realisticke tvary
a proporce a musi mit nejmdnS dtyri kola.

e Jestlize jde o maketu existujiciho
automobilu, must byt vypracovdna de-
tailnd.

e Karosdrie must U0piné zakr*vat
ve8kerd zarizeni modelu mimo spodni Cdst.

e U modelu sportovnich a GT nesmi
kola presahovat celkovou sirku automobilu.

¢ VSechny souSdsti modelu musi bt
pripevndny (prilepeny) ke karosdrii apod.
Ztrdta jakdkoli souCdsti bdhem zdvodu
znamend vyrazeni z dalsiho zdvodu.

e Motor musi byt napdjen'ze dtyf
Ni-Cd CldnkGCi v sdrii, tj. napgtim 4,8 V.

» Je povoleno libovolnd rizeni rych-
losti (pridavnd).

e Model musi bEt opatren iislem ne
menSim jak 30 mm, iiteln“m zjakdhokoliv
mista zdvodni drdhy.
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jsou pravdepodobne ovlddany na dalku
podobnS, jako to delaji u nds J. Tuma
z Nové Paky a M. Pokorny z Jaromere.

¢ (hs) Polsky dasopis Modelarz (12)66)
uvefejnil tfi pldnky automobilu vhodnych
pro drdhove modely. Jsou to sportovni vozy
TORNADO, TAJFUN, a ZRALOK,
tvarove zajimave. Pldnky jsou pomerne
podrobne, ale male jak pro mefitko 1 : 32,
tak 1 : 25.

m 4 =

fq =

Uzkorozchodny privesny vuz rady

V minulem sesitu Modeldfe jsme popsali
prvni cs. lizkorozchodny motorovy v0(
M 11.0 (760 mm), ktery vyrdbela tovarna
Tatra v Kopfivnici v letech 1928—1932.
Pro vytvofeni soupravy byl doddvdn k mo-
torovemu volu jeste lehky privSsny v0(
fady CDv

u

Konstrukce vlecneho vozu byla po-
dobna jako u tazndho motorovdho vozu,
tj. spodek nytovany z ocelovych profilu
a skfin s drevenou kostrou. Tim bylo do-
sazcno nizkd vlastni vdhy a umoznen hos-
poddrny provoz cele soupravy. Uvniti
skrine byl zavazadlovy prostor oddeleny
stenou od oddilu pro cestujici s 24 sedadly.

CO MEZINARODNE?

(jp) Koncem unora vySel kalcndaf spor-
tovnich podniku FEMA na rok 1967. Po-
prvé jsou v nEm uvedcny zdvody, kterd
se pofddaji v CSSR. Bulletin FEMA na to
zvlddf upozortuje a doporuiuje navdtdvu
CSSR. Poprvd se pofddaji zdvody na novd
vybudovanych drahdch v Dieppe a Gote-
borgu. Nebyly ohlddeny zdvody v Polsku
a Madarsku. Hlavnim letodnim zavodem je
mistrovstvi Evropy v Basileji 5.a6.srpna.
UverejnSny kalendaf je Op1ng, kromi osmi
zdvodii, kterd se jely v dob£ od 2. dubna do
14. kvfitna.

21. kvitna Curych (Svycarsko); Broma
(Svcdsko); 28. kvitna 'Monza (Itdlie);
Gavle (Svddsko)

4. lervna Hameln (NSR); 11. lervna
Goteborg (Svddsko); Dieppe (Francie);
18. lervna Broma; Dieppe; Monza; 25.
lervna Hannover (NSR); Velka BiteS
(CSSR); Pafiz (Francie)

2. cervence Goteborg; Dieppe; Torino
(Itdlie); 9. lervence Istebnd (CSSR)

5. a 6. srpna Basilej (Svycarsko) Mistrov-
stvi Evropy; 13. srpna Dieppe; 20. srpna
Broma; 27. srpna Goteborg

3. ardfi'Hannover; Dieppe; 10. zdriMon-
za; Pafiz; Praha (CSSR); 17. zdri Kapfen-
ha;dt (NSR); 24. zdri Curych (Svycarsko);
Pafiz

1. fijna Basilej

M ?I1[H 4
CDv

v0{ byl opatfen centrdinim spfdhlem.
Tlakovzdusni i rucni brzda diinkovaly na
brzdovd kotouce obou ndprav.

uINiBiéni ndpisu, jak na privSsndm, tak
i namotorovem voze je videt na fotografiich
v tomto a v minuldm iisle.

T : ADv
echnicka data vlecndho vozu

Vdha 4700 kg

Celkovd ddlka 8060 mm

Ddlka skfind 7440 mm

Vyska vozu 2165 mm

Rozvor 4000 mm

Rozchod 760 mm

Prum£r kol 620 mm

Ing. V.LANGER, TATRA Kopfivnice
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ZE STATESNi PRAXE no kolejisti

Pfise Karel SUPIK

Osvetlovani budov

Kdyz se vefier divdme po krajine z okna
bytu ci jedouciho vlaku, vidime, ze kazdy
dum i kazda jeho mistnost jsou osvetleny
jinak. Nekterd zdri jasnym svetlem mnoha-
wattovych zdrovek, jind sviti slabeji, zIutS.
Terrier na kazdem modelovem kolejisti

MODELAR . 5/1967

zdri vsak vsechna okna stejne intenzivne
a maloktere je neosvetlene. V celku je tedy
neodpovidd skutecnosti.

A piece neni obtizne rozlisit i v modelu
intenzitu osvetleni. Jsou totiz k dostani
ruzne zdrovky (do kapesnich svitilen, do
automobilovych reflektoru nebo i zdrovky

CDv
M PR/VESNY VUZ

VELIKOST HO

MERITKO 11

telefonni) na napeti 6, 8, 12, 16 i 24 V.
Napdjime-li tyto zdrovky proudem 6 nebo
8 V, dosdhneme snadno ruzndho svitu.
Je lhostejne, pouzijeme-li nap£ti strida-
vdho nebo stejnosmerndho.

Timto zpusobem se dd osvetlit ruzne
jediny dum nebo cele nddrazi. Okna, kterd
maji ziistat neosvetlena, zalepime zezadu
na matne stranf Cernym papirem. Nehodi
se niEnd pracnd zabarveni tu8i nebo £er-
nym lakem, protoze pri VEtSi svitivosti
zdrovky piece jenom takto zatemn£nd okna
propousteji svetlo.

Zarovky se zdvitem upevnujeme do ob-
jimek, kterd jsou bezne a pomdrnd levnd
k dostdni, sufitky pak do plisku, kterd si
zhotovime ze dvou mosaznych prouzkil:
ohneme do pravdho fihlu a duldikem na
kazdem konci vyrazime dvilck. Podle ddlky
sufitky pak prisroubujemc pli8ky a oba
spicatd konce sufitky zaklesneme do dulku.

K vndjsimu osvetleni vyuzivdme vedeni
svetla plexisklem. Takovd osvetleni potom
jenom sviti, ale nezdri. Je ale uz slozitdjsi,
povime si 0 nem jindy.

Zabradli, ohrady a ploty

Zdbradli, napr. u balkonu domu, zhoto-
vujeme z drdtu o 0 0,3 az 0,4 mm, pricky
pripajime. Nejlepe je narysovat si zdbradli
na kousek preklizky, nastrihat z dobre

Detail kolgjiSte (TT) R. Klimy, Siena.
KiM ve Valasskem MezirtSi

ocistendho drdtu potrebne kousky a primo
na vykiese spdjet. Spdjend mista chla-
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dime kouskem vaty navlhcene vodou, aby
se hotov6 spoje neroztekaly teplem od dal-
siho ohrevu. Vyska zdbradli byvd asi
12 mm (HO).

DrevEn6 ohrady, napr. kolem pastvin
pro dobytek, zhotovime z obycejnych

Model zastdvky Bukov ve velikosti HO -
prdce mladeho modeldfe R. Novotneho
z Prahy

spejli 0 0 2 mm. Vyska ohrad byvd 12 az
15 mm (HO). Ve skutecnosti nebyvaji
ohrady nové - nekterd pricna brevna
spadla na jedn6 strane na zem. Ohrady
barvime temperou odstinu sieny péiené
a patinu jim dime z odstinu Van Dykovy
hnedi, kterou nandsime neredenou ostrym
steteckem na olejove barvy.

Drevene ploty, jak je vidame kolem
zahrad a pozemku na venku, zhotovime
podobnS jako zabradli. Na kousek prekliz-
ky si opet narysujeme cele pole asi 60 mm
dlouh6é (HO), podelna brevna a asi 1 mm
od sebe vzdalene plotovky. Killy delame
delsi o pridavek, ktery zapustime do zeme.
Podelnd brevna asi 2 mm sirokE a 60 mm
dlouha a plotovky 1 mm sirok6 a 21 az
23 mm vysokd vyrezeme z kladivkovdho
papiru. Brevna pripichneme na vykres pole
plotu na preklizce a plotovky na ne lepime
Kanagomem. Na kuly dlouhe asi 30 mm
vcetne pridavku na zapusteni se hodi le-
teckomodeldrske listv o prurezu 2x2 mm.
Nahore kuly zaspicatime, dolni konce za-
sazujeme a zalepujeme do navrtanych d£r
asi po 50 mm od sebe. Ploty natirdme po-
dobnf jako ohrady, avsak pokud jsme
lepili acetonovym lepidlem (Kanagom),
nehodi se acetonovi laky, jez by rozpustily
lepene spoje!

Dvirka v plotech a vrata zhotovime stej-
nym postupem.

Ploty z drateneho pletiva

pusobi na kolejisti velmi pekne, zvlaste
u rodinnych domku. Pri modelovEni po-
uzivame jemna dratena barvend pletiva
s velmi malymi ocky, jakych se drive po-
u_ziverlllo k prosivani mouky v drevenych
sitech.

Na tlustsi preklizku si opet nakreslime
presne nekolik poll plotu, jehoz wvyska
veetnf podezdivky nepresahuje 20 mm
(HO). Nekolik poll kreslime proto, ze pri
pajeni se vykres brzy opotrebuje. Z neizo-
lovaneho mosazneho nebo pozinkovaneho
dratu 0 0 0,3 az 0,4 mm zhotovime r&my
poli, a to pokud mozno v celku, abychom
zmensili pocet p£jecich mist. Ramy pak
ciste a jemne pripdjime na pletivo, nejlepe
tak, aby ocka pletiva byla k rEmu uhlo-
pndné. Precnivajici pletivo pozorne od-
strihneme a cist6 opracujeme. Pletivo neni
vhodn6 strihat pred pdjenim, protoze se
snadno rozpadne. Po stran&ch hotovych
rdmu pripajime ocka k zaveseni na sloupky
plotu, zhotoven6 opet z leteckomodeMr-
skych lig&t 2x2 mm nebo ze spejli o 0
2 mm. Plot stavime na ,podezdivku*
z prilepenych list 2x5 mm. Strikame silne
rcdenymi nitrolaky a opatrne,abychom ne-
zanesli ocka pletiva.

U tSchto plotu lze snadno zhotovit
dvirka ci vrata oteviraci. Predpoklada to
ovsem hodne trpelivosti!

Sruby a chaty

na kolejisti stavime tak, ze na jednotlive
stSny z 1 mm preklizky, do kterych jsme
predem vyrezali okna a dvere, lepime po-
stupnfe spejle 0 0 2 mm (HO) a sice tak,
aby vzdy ob jedno brevno obakonce precni-
valy. Na vedlejsich stenéch precnivaji kon-
ce druhych breven, cimz vznikne rohové

Norma teda pomohla

(in) Norma NEM predpisuje pre mode-
love zcleznice dvojkolajnicovy system. Do-
teraz vsak existovali spickovi svetovi firmy,
klore tento poziadavok nijak nechceli
uzndvai. Cas vsak ziejme nmei vsetky
predsavzatia . . .

Prvou lastovickou bola firma Trix,
zndtna svojim trojkoJajnicovym systimom
s vzdjemno izolovanym zbernicami. Obchod
je obchod a tak vznikol system Trix -
International, bezny dvojkolajnicovy sys-
tem. Prakticky vsetky vyrobky, ci uz
trakcne vozidld alebo vozne si uz mozno
kiipii v jednom alebo druhom prevedeni.
Firma zacala aj s vyrobou novcho typu
kolajiva pre dvojkolajnicovy system. Dobrd
vec sa izda podarila.

Druhd zo spickovych finem, zdpadone-
mecky Marklin, dlho odoldvala konkurencii,
alebo - ak to chceme povedai indc -, tradicii.
Zelanie zdkaznikov vsak je zrejme silnejsie
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ako tradicia, lebo od jesene 1966 mozno
dostai viaceri modely Marklin v dvojko-
lajnicovom prevedeni pod znackou HAMO.
Odpadd teda prerdbanie modelov, ziskanych
casto za dramatickych okolnosti a nervozita,
ci sa opravou modelu ,,nepomdSe* natolko,
ze uz nebude jazdit vobec.

Viacere firmy vyrdbajii ku svojmu ko-
lajivu rozlicne doplhky ako napdjacie
kolaje, kontakty a podobne. Ak sa vsak
pomocou tychto prvkov realizuje zeland
kombindcia, vychddza zvacajne ndramne
dihd. Modeldri si preto jednotlivi prvky
kombinujii tak, ako ich potrebujii. Firma
Fleischmann zacala vyrdbai tieto prvky
ako stavebnicovy system pod ndzvom
VARIO. Novym sposobhom mozno na
lubovolnom mieste realizovat napdjanie,
ndbehove kontakty a vlozenim zvldstnej
vloSky z izolovanej lasne dokonca aj pre-
rusenie. Neslo by to aj u Pika ?

sroubeni. Ze sten s nal jpenymi brevny pak
slepime staveni. Okna ,zasklime" jako
u jinychbudova oramujeme rdmeiky z kla-
divkovdho papiru. Strechu udelame Tovné(
z 1mm preklizky a kryjeme ji bud jemnym
brusnym papirem (zn”zornuje stresni le-
penku) nebo znazornime eternit, jak bylo
uz popsdno v MO 1—2/66 pri stavbE
budov. Komin krbu zhotovime z uprave-
neho kousku listy a jako kominek zapusti-
me nahoru kousek kapiHrni trubicky.
Cihly znazornime zpusobem také jiz po-
psanym.

Cclou stavbu napustime nekolikr™t fer-
mezi, a to hned po slepeni sten k sobe,
nez prilepime okna a dvere (fermez by je
promastila). Verandu sestavime ze spejli,
ktere trochu nepravidelne zeslabime,
natreme bile a tusi vyznacime podobu
brezovych kminkii. (Prihe dokonceni)

Viete, zc...

. na jarnom Lipskom veltrhu sa opaf
objavil rad noviniek vo vsetkych troch
rozchodoch ?

. obrdtky modeldrskych eleklromoto-
torcekov dosahujii iictihodnych cisiel?
Motor Piko rozchodu N pri napati 12 V
dvojcestne usmernenych a odbere 65 mA
priidu dosiahol okolo 12 tisic obrdtok
za miniitu, motor z rusna serie Nohab
pri odbere 100 mA skoro 20 tisic obrdtok
za miniitu. Pri zdtazi obrdtky pochopi-
telne poklesnii.

...plynuly a oneskoreny rozbeh rusna
na stanici alebo na predom zvolenom
mieste mozno vermi jednoducho reali-
zovat’ termistormi ceskoslovenskej vy-
roby? Popis zariadenia v cene asi
4,— (1) Kcs skoro uverejnime.

.. .sme v poslednej dobe teslovali niekto-
re modely rusriov a prislusenstva? Vy-
sledky sii velmi zaujimave a casto aj
prekvapujiice. Vyhybky Piko N napri-
klad vydrzali bez poruchy okolo 7000
pracovnych cyklov, vyhybky rozchodu
HO wvyse 8000 pracovnych cyklov.
Vzniknuti poruchy (opotrebovane kon-
takty!) mozno lahko odstrdnit a tak
zivotnosi  znacne predlzit. Krdtku
zmienku o testovani prinesieme inokedy.
...z bezniho kolajiva Piko mozno
zostavif staniEn6 kolaje tak rozmani-
tym sposobom, ze vzdialenosti ich stre-
dov mozno odstupnovat skoro po je-
dinom milimetri? Ak V& to zaujima,
napiste, uverejnime zostavovacie ta-
bulky.

... by bolo viiodng, ak by ste do redakcie
Modeldra poslali ddky maly prispevok,
takzvany ,,kraias*“? Neverime, ze nif
noveho neviete alebo nerndte!
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KAM PRO MODELAftsKE

SAMOZREJME DO 2 SPECIALNICH
PRODEJEN V PRAZE:

N/\V¥ V.—ENAS

KDE JSME PRO VAS PRIPRAVILI:

Bambusov6 tyfe - tfi druhy
0 28-50 mm

Hmozdenky, drevena tyS o 0 10 mm

Vrtule drevena (dovoz z NDR)
0 0 170 mm

Vrtule drevena 260/160 mm

Nitrolak lepici C 1107
Ricinovy olej do paliva
Nitroemail zeleny

Utahovaci sroub k vyrezavacimu
stolku

Sklotextil HAS 57
Sklotextil IMON delubrik.

KoleSko podvozkov6 polopneumaticke
0 37 mm

NAVER vTE NAs 841 VAM 208rOMCRY v *aMB0

POMAIIAME si

Inzercl pfijimi Vydavatelstvi casopisd
MNO Inzertni oddeleni Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355 linka 294. Poplatek
je 4,50 Kds za 1tiskovou fadku. Uzdvdrka vidy

4. v mdsici.

PRODEJ

« 1 Novy motor Jena 2,5 se 2 sil. vrtulemi, motor
Junior 2 a dasopis Modelaf 4 1/2 rod. 1960-1964,
zn. 220 Kds. K. Subrt, Na Folimance 11, Praha 2.
« 2 Jednopovelovy R/C model 4- motor MVVS
25 TR + 4-10kanal. R/C vysilad + elektromotory
3 V + fotoaparat Corta 6x6, vbe za 900 Kds. J.
Strnad, Cakovice 691. - 3 Novy nezabdhnuty mo-
tor MVVS 56 AL za 320 Kds. V. Sedlak, kpt. Ja-
ro5e 413, Rozmital p. Tiems. 4 Prodame nebo
vymdnime za modelarsky material 0pind opracovane
dily na ,,zhavici” motory Vltavan 2,5 cm3 LMK
pfi ZDS J. J. Ryby, ved. V. Sedlak, Rozmital p.
TfemsS. 5 U-maketu Zlin 212 s motorem Jena
2.5 za 350; model lodd ,,Podvodnice” za 50 Kds
F. Svarc, Klikorkova 2155/19, Kladno. 6 Slu-
chatka prodam nebo vymdnim za balsu, znamky.
M. JanuSka, Rude armady 929, HoleSov. O 7 Mo-
tor OS MAX 25 za 180; 6 akumulatoru 12 V
a 30; pfijimad 4kanalovy MVVS + 2 vybavcvaie za
1000 Kds. M. Antonin, Nabrezi SPB 651, Ostrava-
Poruba. - 8 Nepouzity motor MVVS 25 TR za
150 Kds. T. Marcinek, Vazska 3054 C/15, Pie§fany.
¢ 9 Motory; MVVS 1D za 95, Wilo 15 za 75;
Jena 1za 65 a na soudastky motor Jena 1za 20 Kds
J. Svejda, Jirice 99, p. Kostelec n. L., 0. MdInik. -

10 Modeldf 1963-66 za 20; Modelarz 1960-61, 1966
za 25; plan kfizniku Rajmondo Montecuoli; motor
25 TR + U-model za 180 Kds. J. Krajda, poSta
Gottwaldov 2. - 11 R/C jednokanal. model s mo-
torem Max 19 R/C; vybavovad kom. lkanal.; mo-
tor 10 cm3pro R/C; vicekanalove R/C fizeni super-
het. B. Trmad, TiSnov 928. - 12 Soutezni motorove
R/C modely jednopovelove s mot. 5 cm3za 400,
s mot. 2,5 cm3za 350 Kds i jednotlivd. J. Macak,
Stradice 492 /11, o. Rokycany. 13 R/C model
Pluto s Gamou, motorem Fok 1,5 a vysiladem Beta,
vSe provozuschopne za 900 Kds. M. Cip, Lazne
Bdlohrad 354. - 14 Nové motory Ritm 2,5 za 200,
Meteor 2,5 za 250; dasopis Maly Modelarz za 35
Kds. K. Hrdlidka, Zdanovova 173, PleStice. - 15
Plany letadlovd lodd Saratoga, kfizniku De Ruyter a
atom, kfizniku USA Long Beach. K. Mika, Nad
lavkou 20, Praha 6. - 16 Novy motor 5 cm3ame-
ricke vyroby za 150; pfijimad Beta v chodu za
180 Kds. K. Trnka, Drozdov 135, o. Beroun. -

17 Novy motor Meteor 2,5 (,,2havik”) za 230;
MVVS 2,5D za 170 Kds. E. DuSek, Vikyfovice 359,
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m Jindrisska 27, Praha 1, tel. 236 492
m Parizska 1, Praha 1, tel. 672 13

a siroky vyber dalsich druhu vrtuli

potReby? I 1 I|lillIHI[IA Y
&
Lahev PVC 500 cm3 ks 6,— 0
Strunovy drat 0 0 0,3 mm kg 79— <
Letecka preklizka tl. 0,8 az 5 mm dm2 0,35az0,85 X

Motor Jena 2,5 a 2 cm3 ks 175—
Jena 1cm3 ks 130,— >(')v
Zhavici souprava k motoru Jena 2,5 cm3 75— ND
Oba druhy motoru - 25a2cm3- HU
i s vodnim chlazenim; soucastky z
k obema typum motoru gc
Nitrolak zaponovy 1005 250 g Q
ks U,40 az 5,40 Stavebnice: HAWK (skolni kluzak) ks 15— <
ks 0,90 SEAGULL (soutezni X
vetron A-1) ks 24— §
ks 5,50 EAGLE (vetron A-2) ks 38— 5
ks 8— PIRATE (plachetnice 0
mezinarodni tridy G) ks 40— <
PLUTO (R/C nebo volne HY
250 g 6,50 Idtajici model na motor 5
200 g 5,70 lal5cm3 ks 120,— 0
200 g 570  UPOZORNENT b
Paliva 2 1 a 2 2 v baleni po 200 a 250 cm3  §
ks 4— jsou zatim k dostani pouze v prodejne MO- 3
Em 12150 DELARSKfi POTREBY, Parizska 1, Praha 1

m — . . )

Tesime se na vasi navstevu - vynasnazime se g
ks 6,50 vam vyhovet! 5
z
a
r 0
DROBNE ZBOZi PRAHA g
0. Sumperk. 18 Model doprovodndho dlunu 27 Motor 5 cm3a jind za stard hodiny s kukadkou

a celobalsovy rychlostni dlun nebo vyminim a do-
platim za 3-5kanalovy pfijimad Metz. Casopis Let.
modelaf 1953-1961, Mlady technik IV a VI rod.,
polsky Modelarz 1960-61. K. Pavlik, Zitkova 4,
Litomdfice. - 19 Francouzskd akumulatory NIFE
1,2 V; rozestavenou maketu kfizniku Vittorio Ve-
neto; elektromotory do lodi; maketu jachty Con-
stellation s lodnim agregatem Taifun Zyklon 2,5
cm3, popfipadd i jednotlivd. Z. Pajma, Taboritska
13, Praha 3. - 20 Odprodame balsova prkenka ne-
standardnich rozmdru - za§leme seznam rozmdru.
Zajistime odborne rozfezani balsy na tloust'ky podle
pfani. LMK Strakonice, M. Zadek, Hallova 359,
Strakonice.

KOUPTi

e 21 Plany U-maket i vicemotorovych, rodniky
LM 1954-—1957. Z. Nosek, Klecanky 47, p. Klecany
u Prahy. - 22 Plastikove vrtule 180/110-130 mm.
V. Verner, Kfemze 185, o. C. Krumlov. 23
Stard model, motory (benzinovd, detonadni, se zh.
svidkou, na stlad. vzduch a jind) v zachovalem stavu.
B; Trmad, Ti§nov 928. 24 Elektromotory Piko
4,5 okruhle a 20 Kds. T. Marcinek, Vazska 3054
C/15, Piesfany. - 25 Balsu a Modelspan v jakdm-
koli mnozstvi. Modeldfsky klub Chornice, 0. Svi-
tavy.

ViMfiNA

¢ 26 Odznaky 80 ks za motor 1-2,5 cm3bezvadny
nebo prodam a 2 Kds. J. Kyzour, Vimperk 218. -

SOUCASTKY na drahovy model auto-
mobilu IM1 166 (viz MO

2/67) disky kol se
zavodnimi obruccmi
hfidele - voditka - spi-

naci kontrolery s brzdou
elektrickych motorku

UPRAVY elektrickych motorku
IGLA pro drdhove mo-
dely kategorie B-2

OPRAVY motoru ZEISS, FOK a

rozebiratelnych zhavicich
"svifek
proved! opravna
Ant. Machacek,
W. Piecka 91, Praha 3

i poSkoz. Nabidndte - odepiSi. J. Jira, Za branou
677, Pacov. - 28 Model, zeleznici Piko HO, plast.
stul 1x 2 m, 4 lokomotivy, 20 vagdnu a jine pfislu-
Senstvi za R/C soupravu Gama nebo prodam za
800 Kds. F. Endler, Bdlohorska 3, Chomutov.

29 Spandiskou kytaru + fotoaparat Fokaflex za
jednopovelovd R/C fizenf. J. Zatloukal, Sarka d. 40,
Prostdjov 30 Ctyfkanaknty pfijimad za 4 serva
MVVS EN 1nebo 12 relc MVVS AR 2. Ing. M.
Vandk, Svazacka 20, Ostrava 4.

rGznb

« 31 Dne 1. prosince 1966 byl zahajen prodej v/-

robkd n. p. Tesla LanSkroun, zdvod Jihlava na

prodejnd Drobnd zbozi Jihlava, Komenskdho 8.
Nabizime vam k osobnimu vybdru i na dobirku

tyto druhy kondcnzatoru:

kondenzatory epoxydovd,

kondenzatory zastfikovaci,

kondenzatory s umdtym dielektrikem,

autokondenzatog,

otodnd kondenzdtory-miniaturni,

odruSovaci kondenzatory. Drobne zbozi Jihlava

¢ 32 Ndmecky modelaf hleda stavebni planky
upoutanych Idtajicich maket. Nabizi novy motor
Bambino 0,5 cm3nebo jind potfcby. Dopisovani je
moznd pouze ndmecky. Adresa: Werner Schmiedel,
9102 Limbach-Oberfrohna, Am Quirlbusch 7,
DDR. - 33 Tficetilety vedouci modelifskdho
krouzku aeroklubu Annaberg si chce dopisovat
s dlenem ndkterdho ds. klubu (ndmecky), vymdho-
vat zkudenosti a pozddji pfipravit i meziklubovou
korespondendni soutdz. Adresa; Siegbert Schwind,
9305 Crottendorf, Pfarrteichweg 109, DDR.

34 Polsky modelaf si chce vymdftovat dasopis Mo-
delarz za Modelaf. Adresa: Piotr Bomba, ul. Hoza
40 ¢, Rybnik, Polska.

+ NA DOPORUCENI redakce je v/-
robni druistvo IGRA ochotno dodat
modeldfsk*m klubum (ne jednotliv-
cum) BALSOVi ODPAD v hrub”~ch od-
rezcich rflzn~ch rozmerQ (na vdhu).
Mate-li zdjem, pi§te ihned na
adrfesu: IGRA, obchodni odd6leni, Me-
lantrichova 5, Praha 1. Jde o jedno-
rdzovou nabidku, objednavky budou
vyfizeny v poradi, jak dojdou.
@ OPOZOOVANi Modelare je zavino-
vano prestavbou tiskarny, jez ma
skoneit asi v pololeti. Prosime ctend-
re o trpelivost. Dekujeme!
Redakce
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pzl-iol o gawron
(Dokonceni ze str. 22)

nemd zadni bocni okna. Palubni deska nese
na stfedni odpruzeng c”sti vsechny po-
tfebng letovg pfistroje vgetng ngkterych
motorov~ch pfistrojvi. Rizeni je pakovg,
ovldddni plynu pomeme velkou p~kou na
levg Strang.

Ocasni plochy stejng konstrukce jako
kfidlo jsou ovnél potazeny platnem. Vo-
dorovnd ocasni plocha m& vespod tfi pevné
vzpery k trupu, navrch je vyztuzena jed-
noduchou vzpgrou ke k”love piode. Vys-
kovka je cdstecng acrodynamicky vyvize-
na. Profil obou ocasnich ploch je soumer-
ny.

Pristdvaci zarizeni tvofi dvojkoly vy-
ztuzeny podvozek a otocnd ostruha. Noha
podvozku je svafena (¢ dvou ocelovych
trubek do tvaru ,,V* a z obou stran kryta
platnem. Pruzeni je pomoci gumovych
provazcu s hydraulickym tlumicem. Hlavni
kola o rozmgru 595 X185 mm maji vzdu-
chove brzdy, kolo oiodné ostruhy m& roz-
mer 255 X110 mm. V zime je mozng na-
montovat lyze.

Motorovd skupina. Devitivdlcovy
hvezdicovy vzduchem chlazeny motor
Al-14R o startovni vykonnosti 260 k pfi
2350 ot/min pohani dvoulistou dfevenou
stavitelnou vrtuli typu W-530-D11 o pru-
mgru 2,75 m. Dve palivovg nEdrze o cel-
kovgm obsahu 180 1jsou v kfidle.

Zbarveni letadla jo rozlicng. Prvg pro-
totypy byly ofivové zeleng, lotadla prvych
sgrii zlutd, zdobeni cerng, s vrtulomi cer-
nymi so zlutymi konci. Od roku 1962 jo
zcmgdglska vorzo bilo-zluto-cervena, sa-
nitni a dopravni vorzo bilo-granatove-cer-
veno-seda. Vrtule je stfibrnd se zlutymi
konci. Letadlo na vykrese s imatrikulacni
znagkou SP-CEL je gerveng s bilym pru-
hem na trupu, s bilym podvozkem a bilymi
disky kol, s bilou okrasou na smgrovce
a koncovych deskdch kfidla s bilymi prouz-
ky na vrchni strang kfidla a vyskovky.
Cerng jsou dva pruhy na trupu, vrchni
cdsti trupu pfed kabinou, lemovgni bilych
prouzku na kiidle, imatrikulagni znacky
a ndpisy Gawron se znakem havrana na
koncovych deskach kfidla a konecne znak
PZL s gislici 101 na bocich trupu. Ta-
kg vrtule je cerng.

Technickd data a vykony: rozpgti
kfidla 12,68 m, celkovd delka 9,0 m, vyska
3,12 m, nosng plocha 23,86 m2; prdzdna
vgha 961 kg, vzletovg 1467 kg, plosng zati-
zeni 69,4 kg/m2 Rychlosti - nejvetsi hori-
zontalni 170 km/h, cestovni 155 km/h, pfi-
stdvaci_J>2 km/h.__Stoupavost u zemg
4,0 m/s, prakticky dostup 3850 m, dolet
675 km.

Upoutana maketa letadla je
zarazena do |. skupiny (podle
Modelafe 4/66).

Zpracoval Zdengk KALAB
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SALON

O. SCHMOLINSKE, Esslingen
psano pro Modelaf

pro modeldre

Cekaji-li motoriste na sve autosalony
v Zeneve, Turine a jinde, letci na sve
aerosalony v Parizi a Farnborough, pak
modelari se stejnym napetim nebo aspon
zvedavosti si navykli v poslednich letech
ocekavat, co novgho prinese modelar-
ska expozice na VELETRHU HRA-
CEK v Norimberku.

Veletrh nezustal ani letos dluzen sve
tradici z minulych 17 let. S celkem te-
rrier 20 000 kupujicimi (jen zastupd
firem, nikoli verejnost) ze 67 zemi pre-
konal vsechny predesle a upevnil svg
prvenstvi ve svete.

Norimbersky veletrh dostal takg jako
prvy pfed dvema lety oficialni pridomek
,odborny trh pro modelarstvi, hob-
by a zajmovou cinnost". Vedeni vele-
trhu tim vyjadrilo pochopeni pro vice
nez desetilety vyvoj mnohych drivejsich
hracek k nynejsim presnym modeltim
dopravnich prostredkO. Typickym pri-
kladem jsou modelove zeleznice. Krome
velkych specializovanych vyrobcu z to-
hoto oboru pribyvalo vsak take rok od
roku firem, ktere se nezabyvaji hrackami
v beznem smyslu, ale modelarskymi
potrebami; letos jich bylo uz pres 30,
co vyrabeji vylufne stavebnice nebo sou-
castky pro letecke a lodni modelarstvi.

A proc vlastne cekaji modelari na no-
rimbersky veletrh s takovym zajmem,
kdyz nejsou sami vyrobci ani obchod-
niky, nemohou jej tedy ani shlednout
a dozvidaji se o nem hlavne z tisku?
Protoze - stejne jako v celem prumyslu
hracek - take u vylucne modelarskych
vyrobcii patri k dobremu tonu pred-
stavovat sve novinky pro pristi rok ni-
koli nahodile, ale kazdoroine v iinoru
prave v Norimberku. Vedle domacich
vyrobcu pak take rok od roku vice za-
hranicnich firem povazuje tento veletrh
za vhodnou premigru pro sve novinky.
Proto tedy modelari tenner z celeho
sveta zacali povazovat norimbersky vele-
trh za svuj Salon, z nehoz se dozvedi, za
co budou mod utratit sve casto tvrde
naskudleng grose. A ti, co ani koupit ne-
mohou, hledaji - a nachazeji - na norim-
berske modelarske prehlidce smer dalsi-
ho technickeho vyvoje.

modelar

Nase snimky mohou ukazat jenom ma-
liCky lisek z letosni opravdu bohatg na-
bidky novych stavebnic, R/C souprav
a motoru.

K obrdzkum

4 Zejmena pro spolecni letin! i pro souttfe je
‘ urcena plastikova pretlakova lahev o obsa-
hu 10 litru, vyrobekfirmy A. Engel z Knittlingen

'y Znima ,,motor5rsk4“ firma Webra ze zap.
“ Berlina obohatila svuj program o elektricky
otafkomer Deumo S, vhodny i k malym moto-
riim. Mé6fenl je moznd v rozsahu 2U az 30 000 ot/
/min s presnosti 0.5 %. Vychylku ukazatele po
zjiSteni otacek je moino zajistit stiskacim knofli-
kem

O Senzacisveho druhu byl novy seriovy rakousky
A motor Bugl HP 61, konstruovany na vykon-
nost 2 k a dodivany ,,uSkrceny"” na 1,5 k se stan-
dardnlm palivem. Data: vrt*ni 26,5 mm, zdvih
21,0 mm, zdvihovy objem 9,89 cm*, stupe?) kom-
prese 9,5; viha bez tlumice 655 g; vyplachovinf
typu Schniirle, rotacni ioupatko; cena asi 686
dev. korun

fj FirmaSimpropWaite rClaaszHarsewinkel pFi-
** chizi s novou ityrkanalovou RC soupravou
Digi-6, urcenou zajemcum, kteri nemohou sih-
nout tak hluboko do kapsy, jak je zapotFebl pro
dosud znamy ,,Simprop". Technicky je nové
souprava se ctyFmi Prop-servy stejne dokonald
jako znamS veth

C Znamy Graupneruv skolni model ,,Maly
A~ UHU" vyribiny ve spoluprici s firmou
UHU, letos po 10 letech vyroby ,,povyrostl“
0 600 mm na rozpfcti 1100 mm. Stavbu jeiti vice
usnadhuji nektere hotove plastikove dfly, jez Ize
epit acetonovym (!) lepidlem

Z S rostouci spolehlivost! RC souprav pFibyvi
" zSjemcu o modely typu Delta. Prvni zapado-
nemeckou stavebnici toho druhu d4vi na trh
firma W iK z Knittlingen, jejii majitel W. Klinger
je nfkolikanasobnym mistrem NSR v motorovych
samokFidlech. Model o rozp6ti 760 mm o deice
1130 mm je vhodny pro motory 2,5 ai 5 cml

~t Trupem z plastickc hmoty a zcela hotovym
* kFidlem z péndné plasticke hmoty vychazi
RC model Pioneer vstFic vSeobecnemu trendu
zrychlit stavbu. KFldlo se prodivi t6i samostatn$
pro jine RC modely. Rozpiti je 1660 mm, Ize mon-
tovat motory 5 ai 10 cm3. Stavebnici vyribl firma
Schuco-Hegi v Norimberku

Q Volne nebo jako RC inlZe 16tat vétrofi Twen
® (Schuco-Hegi). Stavebne je tak jednoduchy,
aby jej zvlidli i zacatecnici, kteri se pak stavaji
potencionalnimi zikazniky pro RC soupravu. Ne-
obvykld je stredoplo£n6 usporadani s delenym
kFidlem o rozp6ti 1600 mm

MSsi2nik Svazarmu pro leteckd, raketovi, automobilovi, ielezniini a lodni modelAFstvi. Vyddv4 Svaz-
arm ve Vydavatelstvi iasopisu MNO, n. p. Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234-355-9. Sifrcdaktor JiH
Smola, zastupce LibuSe Kavanova. Redakce Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 - Vychazi m6si2n6.
Cena vytisku 2,20 Kis, pololetni predplatnb 13,20 K2s - RozSifuje PNS, v jednotkAch ozbrojenych sil VC
MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objedndvky prijimd kaida poSta i doruiovatel - Dohlddaci
po5ta Praha 07. Inzerci prijimi inzertni oddSleni Vydavatelstvi dasopisu MNO Objednivky do zahraniCi
pfijimd PNS - v~voz tisku, Jindfi§sk4 14, Praha 1- Tiskne Nabe vojsko, zfivod 0,1 Praha. Toto iislo vySlo

15. 5. 1967.
© Vydavatelstvi dasopisu MNO Praha
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A Ucastnik lonskeho Dubnickeho maje pan
A. W. Guill predvadel na mistrovstvi USA
1966 is. rakety REX a ALFA. Pekne pry letaly
i raketoplany JISKRA a BLESK P. Barese

Jiz v roce 1929 byl postaven v Anglii tento mo-
delarsky ityrdoby motor 30 cm3 Dnes je to
.pochoutka“ pro sberatele, v nichz jeden -
ing. B. H. Kratzsch z NDR - vam o sve zalibe
pripravuje clanek -y

N Pro R/C samokridlo neplati v pine mire to, co piseme uvnitr sesitu. Proto take E.
Bacher z Altbachu leta dobre s maketou francouzskeho motorizovaneho vetrone
Fauvel

A's ponekud vylepsenym R/C letajicim clunem Flunder zvitezil G. Rockle na lonske
soutezi v Ratzeburgu (NSR). Model jsme uverejnili v MO 1/66

Lakave baleni a kvalita sasi prinaseji firme CO X obchodni uspech. Na sasi 1ze monto-
vat vetsinu seriove vyrabenych karoserii v meritku 1:24. Ceny sasi (zleva do prava)
8, 6a6 US dolaru 1]



