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NASI MODELARI

u-maKetu riper iwm Lorr.ancne
17lety S. Krivak, clen LMK Unicov. Rozpeti 1560 mm, vaha 2600 g,

zatahovaci podvozek, plovouci vyskovka

Mistr sportu VI. Spulak

KONECNE: prvni is. miniaturni maketa Laurin a
Klement ,Voituretta® z r. 1906 v mer. 1:34. Novy
vyrobek IGRA se prave zacal prodavat na veletrhu
spotrebniho zbozi v Brne za 15,- Kcs. Modelu na
snimku chybi jeste pokoveni nekterych dilu

Klubu ve Slanem se poda-
rilo zapojit do aktivni cin-
nosti modelare z mistnich
vojaku, jak ukazuje sni-
mek z kluboveho letani

A-jednicku, ktera rozpetim 1600 mm nema daleko k A-dvojce,
postavil L. Svoboda z LMK Melnik. Predstavu o rozmerech
snad trochu zkresluje konstrukteruv syn Tomas, ktery ma
sam 1860 mm delky

,,Sip 3M“ je magnetem rizene samokridlo m. s. A. Silda
z LMK Rousinov. Rozpeti 1800 mm, delka 1000 mm, pro-
fit vlastni, magnetove zarizeni fy Graupner



JAK DAI v modelarske cinnosti

Z dennlho zpravodajstvl je uz zndmo, ze ve dnech 10. a 11. 4. 1968 zasedal v Praze Cistrednl
vybor Svazarmu, rozslreiry o predsednictva odbornych sekci Ustrednfch a slovenskych. Shromazdenl
se zabyvalo zdkladnImi otdzkami existence Svazarmu v novych podmlinkach. Jedndnl vyustilo v zd-
ver, ze Svazarm se zmeni ve federaci samostatnycb svazu, ktere sdruzujl lidi stejnych zdjmu.

Cesky a slovensky prlpravny vybor, slozeny z clenQ CIV Svazarmu (modeldfi), z clenu predsed-
nictva ustredni modelarske sekce a predsednictva slovenske sekce, zpracoval dale uvedene stano-
visko cs. modeldru.Podkladem k nfmu bylojednak 95 plsemnYch vyjddfenl okresnich sekci a mode-
Idrskych klubd z Cech a Moravy (na ktere se CIMS predem obratila), jednak dopis rozsireneho
predsednictva slovenski modelafske sekce ze dne 4. 4. 1968.

Stanovisko a pozadavky modelafu

t. Ustavit samostatny Ceskoslovensky
modeldrsky svaz sdruzujici vsechny mode-
larsk6é odbornosti, tj. letecke, raketove, lod-
nf, zeleznicni a automobilove modelare.

2. Cs. modelarsky svaz zaclenit jako rov-
nopravn6ho partnera do federativni orga-
nizace s novym nazvem.

3. Zakladni organizaini jednotkou je mo-
delarsky klub s pravni subjektivitou. Klub
se muze ustavovat kdekoli, to je jako samo-
statny klub, nebo u zavodniho klubu, pio-
nyrskeho domu, Aeroklubu apod. O ustavo-
vani rozhoduji vyhradne mistni podminky.
Ustaveny klub v oblasti sv6 pusobnosti ma
pecovat o vsechny modelarskd krouzky na
skolich a jinych organizacich i o jednotlivd
modelire. Jde predevsim o metodickou po-
moc.

4. Na urovni dosavadnich okresu ustavo-
vat modelarsk6 sekce pouze podle mistnich
podminek a potreb. V pripadech, kde to
bude pro kluby vyhodnejsi, budou organi-
zacne napojeny primo na narodni svazy.

5. V souladu se stitopravnim usporadd-
nim vytvorit dva narodni svazy - cesky aslo-
vensky - tvorend peti odbory, predsednic-
tvem a sekretariatem.

6. CJkoly celostatniho charakteru bude
resit Ceskoslovensky modelarsky svaz, tvo-
Peny opet odbory, predsednictvem a sekre-
tariatem.

7. Narodni a celostatni svazy si mohou
vytvaret podle svd potreby odborne komise
(napr. trenerska rada, materialova komise,
propagaini komise apod.). Predsedou ko-
misi musi byt voleny ilen prislusndho svazu.
Do odbornych komisi mohou byt volenym
organem jmenovani i neclenovd tohoto or-
ganu (treneri, pracovnici Cicelovych zari-
zeni, zastupci dalsich instituci apod.).

8. Ve vsech organech plati zasada volitel-
nosti zdola nahoru. O placenych pracovni-
cich sekretaridtu jednotlivych stupnu roz-
hoduje prislusny voleny organ modelarskd-
ho svazu.

Postup ustavovani
Cs. modelafskeho svazu

a) Cesky: R. Cerny, ing. J. Schindler, O.
Saffek, ing. H. Strunc, K. 8upik, ing. Zd.
Tomasek;

b) slovensky: J. Gabris, ing. Cejp, S.
Kollar, V. Mazak, G. Mikusova, dr. Molnar.

Oba vybory ve spolupraci pripravi usta-
veni narodnich i celostatniho svazu.

2. Pro zabezpeceni pripravy Cinnosti
v roce 1969 je nutne ustaveni svazu ukonCit
nejpozdeji do konce Cervna 1968.

3. Pripravne vybory pripravi zdsadni na-
vrh stanov, KkliC pro volby do jednotlivych
odboru, zpusob voleb aterminovy plan usta-
vovani, tj. konferenci jednotlivych stupfiu.

4. Pripravne vybory projednaji s priprav-
nym vyborem Aeroklubu CSSR kolektivni
Clenstvi Cs. modelarskeho svazu.

5. Do ustaveni svazu ridi modelarskou
Cinnost prislusne dosavadni sekce.

Stanovisko k federaci

Federace je organizace koordinaCni a za-
jistujici hospodarsk6 a jine sluzby autonom-
nim svazum v ni sdruzenym. Z toho hlediska
vybory federace jednotlivych stupnu jsou
tvoreny predsedy, popripade dalsimi Cleny
(podle dohodnutCho paritniho kliCe) svazu a
maji pro zajisteni sluzeb svazum sekreta-
ridt. Vybor federace zastupuje svazy v Na-
rodni fronte, prenasi nasvazy spoleCné tiko-
ly a rozhoduje o rozdeleni statni fmancni
dotace.

Na kryti nakladu federace (na vsech stup-
n(ch) se podili svazy podle dohodnut6ho
kliCe. (Toto opatreni zajisti kontrolu svazu
z hlediska umernosti aparitu federace.)

Stanovisko k rizeni Svazarmu
do ustaveni svazti a federace

1. Je pozadovano kooptovat do plena
listredniho vyboru soudruhy Kollara, Miku-
sovou, ing. Tomaska aing. Strunce.

2. Do predsednictva listredniho vyboru,
kter6 bude pracovat v uvedenem obdobi, je
zadano zvolit predsedu listredni modelar-
ske sekce a predsedu slovenske modelarskC
sekce.

3. V obdobi do ustaveni Clenskych svazu
afederace se povazuje za vhodne, aby pred-

1. Pro pripravu ustaveni svazu byly vy- sednictvo bylo rizeno predsedou a misto-

tvoreny pripravnd vybory.

K TITULNiIMU SNiMKU

(Dokondeni na str. 20)

Novy moderni kluzak Maly MODELAR, se kterymvas poprve podrobneji
seznamujeme, byl podroben cetnym zkouskam v rozsahu u nas neobvyk-
lem. ZaCaly loni pred mistrovstvim sveta v Sazene vyberem vhodneho typu
z celkem peti nabidnutych. Nejlepe obstal model naseho pozdejsiho redak-
tora Zdenka Lisky. J*Fi dalsim ,,zkoumani ledvi*“ uz vybraneho modelu se
zkousel jednak vliv umele vyvolavanych havarii (rozbiti se nepodarilo),
jednak dalsi ditci zjednoduseni pro serii. Pred nabehem serie byl model sta-
ven a obstal v jednom prazskem krouzku pod vedenim V. Sulce (slo hlavne

0 pracnost).

Na snimcich Miroslava BAKESE na titulu a na strane 8 tohoto sesitu jsou
modely z prvni desitky, sestaven6 z pFedseriovych dilu vyrabene rychlosta-
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VKESTUPNOVE
rakety (4)

(r) Seridl o vicestupnovych raketdch
jsme sice ukondlijiz v minulem cisle, tento-
krdt se vsak k tomuto timatu vracime jeste
prispevkem,[ktery ndmnapsal ing. M. JELi-
NEK z RMK Dubnican. V.

Zdvod ADAST vyvinul novy typ mo-
toru, oznaceny RM5-1,5-0, ktery je urcen
pro stavbu vicestupnov”ch raket. Protege
na spolehlivem oddSleni stupM rakety
zavisi casto byti ci nebyti modelu, povazu-
jeme za nuiné uverejnit nekolik nasich
zkusenosti."jaj #e

BE£2ny zpusob, pou2ivany hlavne ame-
rickymi modelari, je ,,motor na motor”.
Tlak plynd v komore dolniho motoru
prorazi dosud neshorelou vrstvu pohonne
hmoty, jeji letici Cdstecky dopadnou do
trysky horniho motoru na povrch pohonne
hmoty a zazehnou horni motor. Ve srov-
ndni s takto redenymi vyrobky americke
firmy ESTES maji vdak motory ADAST
velmi maly kriticky prurez trysky. V za-
2ehovem prostoru dojde ke stlaceni obje-
mu vzduchu, kterf zabrdni horicim
£dstefkdm, aby dopadly na povrch po-
honne hmoty. Spolehlivost odpaleni je
potom maid, z desiti pfipadd jsou 2—4
selhdni. Redeni je jednoduche: staci oba
motory spojit dut*m papirovym kuzclem,
vloien”m dirdi zdkladnou do dutiny dolni-
ho motoru, a dpici (s otvorem o prum£ru
3v 4 mm) do trysky horniho motoru.
Horici Cdstecky jsou tak usm£rneny a zd-
2eh je zajidtSn. i

Pri vStdi vzdaienosti obou stupntt vsak
ani s timto zpusobem nevystacime, zd2eh
je treba zesilit. Proto jsme v nadi odborne
skupine vyvinuli a po schvdleni zacali
vyrdbet soupravu slehove trubice. ~ ~

Souprava se sklada ze dvou trubic,
kuzeloveho ndstavee a spojek. Obe trubice
a kuzelovy nastavec obsahuji vykonnou
zdiehovou slo2 v ddvkach po 0,1 g. VnSjdi
prumer trubic je volen tak, aby se daly
tEsn£ nasunout do dutiny motoru. Pri
pouiiti celd soupravy se prenddi zaieh
naprosto spolehlivd a2 na vzdalenost
25 cm. (Pri zkoudkdch jsme timto zpdso-
bem odpalovali motory jedte na vzdalenost
48 cm, ale predpokladdme, ze takovou
raketu nikdo stavEt nebude.) Slehove
trubice i s ndvodem k pouiiti mohou vd2ni
zdjemci objedndvat primo u RMK
Svazarmu pri ADAST n. p. Dubnica
n. V.

Vedeni zdvodu ADAST n. p. Dubnica
n. V. znovu upozortiuje, ze jakdkoli iiprava
raketovych motoru, jako je odvrtdvdni zpoz-
dovaci sloze apod., je nebezpecnd a zakd-
zand. To je uvedeno v ndvodu k pouziti,
ktery je vyddvdn s kazdym motorem.

Zdroven upozorhuje modeldre i na to, ze
jakdkoli domdei vyroba pyrotechnickych
vyrobkii je v rozporu s vyhldskou o vybusi-
ndch £ 62/1965 Sb. Dbdt teto vyhldsky je
v zdjrnu zdravi modeldru a v zdjtnu vsech,
kterymjde o rozvoj raketoveho modeldfstvi.
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Z DOMOVA
| ZE SVETA...

O Cily klub prazskych raketovych mo-
deldfu uspofddal v bfeznu ve spolecenske
mistnosti na Malostranskem ndmestiv Pra-
ze peknou vystavu raket, raketopldnii
,»9-dvojekiCa RC modelu. Pozoruhodneje,
ze celou akei si ,,vytnysleli* a zorganizo-
valijuniofi klubu pod vedenim F. Wernera.
Pozornost divdkii poutaly zejmina pekm
makety raket, ale i historie ,,ceskoslovenske
myU kosmonautiky*“ veetne vystavene zive
mysky, kterd uz iespesne absolvovala ne-
kolik raketovych stand.

O Profesor lon Radu z Bukuredti
patri k prukopnikum raketovdho mode-
ldfstvi v Rumunsku. Jeho posledni kon-
strukei je model tristupnove rakety cel-
kem bezndho typu strupem o 0 22 mm,
celkovou delkou 450 mm a o vdze 100 g
bez motoru. Motory jsou vlastni kon-
strukce, v prvnich dvou stupnich opa-
trene prtidlehovymi trubkami. Jejich cel-
kovy tah je 2 kg. Jako navratne zarizeni
slouzi paddk.

O V Polsku zahdjili sezonu zimni sou-
tezi raketopldnii a maket jiz v lednu na
letisti Nowy Sacz. Letalo se za velmi nizke
teploty, coz ovlivnilo zejmena soutez
v trvdni letu raket na paddku. Plastikove
paddky, ktere vetsinou polsti modeldri po-
uzivaji, se oteviraji spolehlive pouze za
tepleho pocasi, coz jsme si konecne ovefili
i na nasem lohskem MR ve Vrchlabi. V i¢-
to kategorii zvitezila U. Ulmanovd
z Krakova vykony 24 + 104 vterin. V ra-
ketopldnech nejlepe zaletal A. Zlotowski
z porddajiciho klubu (141 + 342 vt.).
Z vysledkovi listiny je zfejme, ze v Polsku
se sidle jeste neletd podle pravidel FAI
a napr. vykony v obou kolech se scitaji.

rd ,,Klub mladych kosmonautu” za-
lozil pri zdkladni skole ,,NJEGOS‘c
v Nisi nds jugosldvsky spolupracovnik

A. Stojanovic. D6ti maji o raketovd mo-
dcldrstvi velky zdjem, prozatim vsak
mohlo byt prijato pouze 30 nejlepsich
zaku skoly. Pozoruhodnd je, ze klub ma
dvS uplna divci druzstva. Nejprijatelnfcjdi
jsou pro mladd modeldre makety.

O Ceskoslovensko navltivil letosvimoru
predseda subkomise raketovych modeldru
CIAM-FAIlpanHarry G. Stine z USA.
| febaSe piivodne pfijel na zimni olympij-
ske hry a do Prahy chtel zaskocit jenotn na
den, zdstal zde cele tri dny. Zimni Praha
okouzlila jeho i manzelku, libilo se mu
v Ndrodnim technickem muzeu i v naii re-

Manzele Stinc-ovi obdivuji historickou Prahu

dakei. Nejvice casu vsak venoval raketo-
vemu modeldfstvi, o kterem dokdzal disku-
tovat sR. Cernym a O. Saffkem dlouho do
nod. Rodina Stine-0 modelafi celd: man-
zelka, dve deery a maly Billy.

K nekterym technickym zajimavostem
z tohoto uzitecneho setkdni sejeste vrdtime.
Hned aspofi jedno dulezitd: pri diskusi
o pravidlecli FAI jsme priSli na chybu
v kategorii raket (soutezv dobe trvdni letu
na paddku), kde jsme se mylne domnivali,
ze motor md mit celkovy impuls 1 Ns.
Sprdvne je vsak uvedeno v origindle pravi-
del 10 Ns.

0O Jak jsme jiz uvedli, nové motory
ADAST maji prumdri8mm. Pro mode-
ly raket s tlustdim trupem musime tedy

pouzit redukei. POSTUP podle obrdzku:
pouzity motor o 0 18 mm navoskujeme,
cimz ziskame vhodny trn. Ze tri vrstev
hnede lepici pasky na nfj navineme trub-
ku, na kterou prilepime ctyri listy z tvrddi
balsy (obr. A). Redukei zabrousime
presne na vnitrni prumSr trupu modelu,
vsuncme ji dovnitr a prilepime (obr. B).
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MAKETA MGM5A
CORPORAL

Vojenska raketa, kteri byla pfedlohou pro model,
mi maximalni dostfel 120 km a maximilni rychlost
1000 m/s. Je 13,7 m dlouhi a mi prtimdr 0,762 m.
Rozpdti stabilizainich ploch je 2,13 m. Raketa nosi
bojovou hlavici o vize 680 kg s jadernou, chemickou
nebo konvendni niplint.

Model je navrien v mdfitku 1:31,7 a lze s nlm
souteiit v nové kategorii maket pro vySkovd (da-
sovd) soutdZe. Pro nové motory ADAST o 0
18 mm je vSak zapotfebi uddlat jednoduchou re-
dukci. Plinek je nakrcslen v mdritku 1: 2, detaily
(hlavice a stabilizitory) v mdfitku 1:1.

K STAVBE

Hlavici 1 zhotovime z balsoveho nebo lipovdho
hranolku bdfnym zpusobem. Trup 2 navineme bud
z hnddd lepenky na trnu nebo muieme pouiit tru-
bek, kterd dodival dfive Svazarm. Stabilizatory 4
vyfizneme z balsovdho prkdnka tl. 3 mm a vybrou-
sime do profilu podle v~kresu. Vodici trubky (2 ks)
7 navineme z hnddd lepici pisky na trnu. Zivdsnd
odko 5 zhotovime z tenkeho mdkkdho dritu tak, 2e
oba hladkd konce stodime pfes sebe, vzniklou ,,zi-
vitnici“ zaSroubujemc do hlavice a zalepime aceto-
novym lepidlem.

POVRCHDVA i LIPRAVA

VSechny soudistky natreme zreddnym nitrolakem
C 1107. Po zaschnuti je pfebrousime jemnym skel-
nEm papirem, nastfikime bilym nitrolakem a znovu
pfebrousime. DalSi dvd vrstvy bild barvy brousime
pod mirnd tekouci vodou z vodovodu brusn”m pa-
pirem C320 (mufeme jej pfetfit m~dlem). Na po-
sledni broudeni pouZijeme brusni papir C 400, kterf
natreme brusnou pastou P8100 nebo P8102. Ba-
revnd znadeni dilO je zfejmd z plinku (raketa je
bilo-derni).

povTAT

Stabilizitorv a vodici trubky pfilepime k trupu.
Hlavici opatfime nivratnym zarizenim 3 (padik),
kterd spojime gumou 6 o prumdru 4x1 mm s tru-
pem.

Ing. L. FOKSA, Bratislava

Hledand novinka

MOTCRY 1N,

ktere vyvinula odborna raketova skupina
(ORS) v Hradci Kralov6 specialn£ pro sou-
te2 v trvdni letu na padaku podle pravidel
FAI, se st"ly mezi modeldri velmi obli-
bene. Hodi se nejen pro rakety, ale i pro
raketoplany. Velikost modelu pro tento
motor je zFejmd z fotografie, na kter6 je
raketa O. Saffka. Skoda, ze zminene mo-
tory prozatim nejsou volne v prodeji.
JistS by na8ly uplatneni hlavne u mladych
Biodeldrii, ov8em za levnou cenu.
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MONTAZ RC SOUPRAVY

Zkusenosti ziskane pfi |
zenych radiem ukazuji, ze do,
hodnocen nevhodnou montdzi do mo\
ky na rozlozeni vybavy v modelu a wv,
vhodnych reseni.

Cldnek md uvest zacinajici zdjemce do pro,
zanzent a proto necht zkusenejst prominou zamefe,
jednopovelovi ovidddni.

Sprdvne rozloieni RC soupravy v modelu ma splnovat tyfi
poiadavky:

1. UmoSnit maximdlIni dcinnost pfenosu a pfevodu vysoko-
frekvencni energie elektromagnetickeho pole od vysilace na signal
na vstupu ﬁfijimace. ) o ) )

2. Dosdhnout maximalni dcinnosti prenosu ta2ne sily serv nebo
elektromagnetd na kormidla. Zmengit hmoty tahel a tim i setr-
vacn”‘ch sil v fizeni, ktere pusobi nejen zpoidSni povelu, ale casto
i samovolne fizeni modelu pfi zmenach rychlosti (,,houpani*
modelu).

Pfevody fizeni nemaji vykazovat vuli, aby model neletal
s cdste£n6 volnymi kormidly, coi vede nejen ke zmengeni efektiv-
nosti vychylek kormidel, ale pfedevgim k nebezpecnemu tfepdni.

3. Sniiit na minimum mozinost vzdjemneho niceni modelu a RC
soupravy, napf. tE2ke baterie casto vyrazi pfepaiku a demoluji
bok trupu.

4. VSechny soucasti RC zafizeni maji byt zajigteny proti
pogkozeni vibracemi motoru, rdzy pfi pfistani a extrdmnimi
klimatickymi vlivy (ddg(?.

Regent prv6ho pozadavku, umoinit maximalni dcinnost pfe-
nosu vf energie, ovlivnuje pfedevgim typ modelu. U vodniho
modelu pfichazi v uvahu pouze prutova antena vetnuta do trupu
kolmo k rovinS plavby nebo normdiniho letu. Pfijimac md byt
pokud moino tSsnS pod antenou, aby pfivod byl co nejkratgi

Obr. 1. Spatnd lidianost anteny vlivem kovo-
viho tanka spojeniho vodivé s magnetem a
vedendho rovnobdznd s antdnou blizko ni

a'rozladSni pfijimace v poloze na vodS a po startu ve vzduchu bylo
minimdlini. S hlediska aerodynamickeho odporu a vdhy je nutne
pracovat s pomSrnS krdtkymi prutovymi antdnami, ktere vgak
sniiuji dosah spojeni. Drdtove antdny v trupu nebo nad trupem
vodniho modelu vedou k potiiim s dosahem pfi dlouhem pojiideni
po vode anebo po odlepeni s vodni hladiny.

Pro modely startovane z ruky nebo ze zemS lze s vyhodou
pou2it antiny v trupu modelu. Prutova antOna - i zde efektivni -
md zbyteeny aerodynamicky odpor a pfi akrobacii vykazuje
smSrove dcinky, tovnél jako antena skrytd v trupu. Mnozi
modeldfi pouiivaji i voind vlajici anteny od trupu modelu.

» Pro dodrzeni dobrd diinnosti anteny v trupu, nad trupem i pod
trupem a pfi volne vlajici anténe nelze pouiit kovovych tahel nebo
lanek ovlddajicich kormidla, kterd jsou galvanicky (vodive) nebo

vylozene nevyhovujic'i dosah

velkokapacitne spojena se servem (magnetem) a s napdjecimi
obvody. Je-li pouzito kovovy'ch tdhel nebo lanek, musi se v mistS
pfipojeni na magnet (servo) isolovat (sklolamindtova kulisa serva
nebo paka*magnetu), ale pak Ize s vyhodou ovlddacich lanek nebo
tdhel pouzit jako anteny, viz véixor} ,,Clou-HS91“ fy. Graupner.
Pfiklad gpatneho fegeni s hlediska optimalni antenni diinnosti
ukazuje obr. 1, dobre fegeni ukazuje obr. 2. MontdZ RC souprav
v modelu ma b£t takova, aby modelovd antena v dane intensitS
lektromagnetickeho pole nejenom zachytila maximum vysoko-
ffekvencni energie, ale aby take vstupni obvod odebral co
jvice teto energie pro sve vybuzeni (fizeni).

tena v modelu se chova jako zdroj s nahradnim zapojenim
dnotami podle obr. 3. Maximum pfenosu z antdny do vstup-
obvodu lze pak zajistit podle obr. 4 vyladenim kapacitni
anteny seriovou civkou a vhodnym impedancnim pfipoje-
veho stupne pfijimace. Obdoba tohoto fegeni je pouiita
reakcniho pfijjmace Variophon. Superreakcni pfijimaie
Hlovaciho stupne vgak pouzivaji spojeni antdny a vstupniho
ijimade podle obr. 5. Antdna je zde pfipojena pfimo do
itny obvodu, jeho2 LC hodnota md byt vypoCtena

7~ imdlniho pfenosu vykonu.

Hot adniho zapojeni anteny na obr. 3 se znacnS mini
pfi moc (vode) a ve vzduchu. Neni tedy moznd udelat
soucasf zpdsobeni pro obS situace a takd kompromisni
fegeni oboul i vede k tak tSsne vazbe antdny na ladSny obvod,

2e jeho rozladoymi je nednosne. ZmSny tlumeni mohou vest
v jednom pfipadd k vysazovdni superreakcniho pfijmu a ve dru-
hem k vyskytu mnohondsobnd resonance a tim ke sniieni dosahu.

BO MODELU LETADLA

Pokud jde o ddlku anteny a jeji pfipojeni na vstup pfijimade,
musime uvaiovat i tyto skutecnosti a nesmime respektovat jen
poiadavek maximdIlniho dosahu pfi modelu ve vzduchu, tj.
maximdIni vykonovdfpfizpiisobeni pro tento pfipad. U pfijimadu,
kde se pocita s eastern pfemistiovdnim a riiznym ulo2enim anteny
bez doladovdni vstupniho obvodu, vklddd se do sdrie se vstupem
pfijimace a antennim vodicem kondenzdtor 5 ai 15 pF. Toto
fegeni vede k zdkladnimu citelnimu poklesu dosahu, ktery je vgak
vgemi probranymi vlivy jiS mdlo menen. Propojeni napdjeni
pfijimace (druha Sdst anteny - dipolu) na podvozek, nddri a motor
se nedoporucuje, protoie vede opet k vdtgim zmSnam vstupniho

ridici paka smerovky m

obvodu na zemi a po startu a ocekdvand zvStgeni dosahu je naopak
casto sni2eno srgenim statickych ndbojfi pfi chodu motoru.

Pozadavek 2, dosdhnout maximdlini dcinnosti pfevodu xzini
sily, je nutnd respektovat pfedevgim u modelu fizenych elektro-
magnetem. Jakekoli pfevody zde znamenaji ztrdty. Dobrd fegeni
bez statickeho a aerodynamickdho vyvaSeni smSrovky s pfikonem
En%gn%u jen 0,5 W se osvediilo u motorovdho modelu Pluto
obr. 2).

Vyvazeni kormidla, af u2 statickd nebo aerodynamickd, je

Obr. 2. Uapofidini RC soapravy v trapa,
majici dobrou antiant ddnnost a respektajici
pIni poiadavek 2. Je-11 ftzena i T~Skovka, pro-
poji se antinni pftvod mabim - tihty
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prijimac nahradni zapojenf

‘Obr. 3. Nihradoi ipojeni mutiny T models a bodcotam!| pro podrob-
mi)ii v~poiet

Velikost
Kmitocet K(B) ix0«) nahradni
kapacity
27,12 MHz JK-7 looo; 3000 2-]-6 pF
40,68 MHz 716 300— 1000 4 {12 pF

pracn6, zvet8uje aerodynamicky odpor, i kdy2 pri dobrem reSeni
prakticky zanedbatelnS. U nekterych motorovych modelu bylo
nutnO nahradit lanko tenkym tdhlem, protoie chvenim motoru se
lano rozkmitalo tak, it zpusobilo trvalou vychylku kormidla.
Prenos ta“ne sily magnetu tezSimi tahly je nevhodny, i kdyi
ztrdty trenim) se zde rovnSZ neuplatnuji. Klikovy prevod (bude
vMO 6/68 netrpi samovolnym rizenim modelu setrvacnosti tahel,
ale vykazuje ztraty dane kvalitou trecich ploch a loiisek. U serv
s elektromotorem neni problem hmoty tdhel tolik palcivy, ale pri
ndrazu modelu na predek trupu dovede vet8i hmota tahla setr-
vacnosti casto pogkodit choulostive servo.

Pozadavek 3. Pri havdriich modeld se rozbiji predmety umis-

R - JX

JX

vyp/nac-

tene v hlave trupu. PredmCty'uprostred jsou'drceny'z'obou smCru.
Tuto zkusenost si musime uvedomit pri rozmistovdni RC zarizeni.
Aby byl model co nejmene Idmdn, mCly by byt nejtCSSi cdsti za-
rizeni zcela vpfedu trupu, lehci ai za nimi - napr. motor, palivovd
nddrz, akumulatory, serva a prijimac. Toto uspordddni by nejlepe
vyhovovalo poSadavku 1, ale poiadavek 2 si vynucuje obvykle
dstupek v tom smyslu, it prijimac se vklddd mezi serva (magnet)
a ostatni cast zarizeni podle obr. 2. Pfepd2ky pred a za pfijimacem
must byt dostatecne pevne, aby pri havdrii nebyla nejdrazsi Cast
zarizeni poSkozena.

Pozadavek 4 zavisi na technologickdm provedeni vlastniho
prijimace. Pokud jsou soucastky a samo zapojeni provozuschopnC
ve vyzadovanem teplotnim rozmezi, prijimac umistCn v zapdjend
krabicce s vodotesnym uzdvCrem ladiciho otvoru a vodotesnymi
v™vody, staci se postarat jen o tlumeni otresd prijimaCe. Neni-li
prijimac vodotesny a nelze-li jej vodotSsne uzavfit do casti trupu,
staci jej vloiit do dzkeho polyethylenovCho sdeku. Antena se

Obr. 5. Jisy zpdsob pKzpusobeni antiny

vyvede propichnutym otvorem v sacku a ostatni v*vody normal-
nim otvorem. Vodice se mezi sebou slepi Alkaprenem, pres to se
natesna dsti sdcku a pevnC se previze gumou. PodobnC se utesni
i antenni vyvod, cim2 je zaji8tCna nejen vodotesnost, ale vnikdni
thIéalvubec. Toto uspordddni md v~znam predevSim pro vodni
modely.

Z dostupnych a lehkyth druhu. materidlu tlumicich vibrace se
osvedcil molitan z mycich hub. Tlou8tka vrstvy molitanu se
nesmi prehdnet, aby posuv prijimaCe pri startu a pristdvdni
neulamoval privody. Pro prijimac s pevnou stavbou (jako je
soucasnC uverejhovany RC-1) staci obloieni tlustC 0,5 ai 1 cm.
Tato vrstva je i dostateenym tepelnyrn izoMtorem, aby samoohrev
provozovaneho prijimace udriel prijimaC v chodu v teplotdch
znacne niisich nti pripou§teji souedsti prijimaCe. (Pozor na pokles
napeti baterii v mrazu!) Priklad montaie (pfijimac RC-1) vyho-
vujici vsem po”~adavkum ukazuje obr. 6. Po montdzi se pfijimac
vyklopi na dno trupu, presnC doladi a jddro zakdpne vcelim
voskem. Potom se pnjimaC vyjme, utCsni do polyethylenovCho
sdcku a opatrnC vlo2i zpCt do polohy podle obr. 6. Pred kazdym
letanim kontrolujte baterie a dosah vysilacem bez ant6-

ny.

Obr. B.

M ontil
miniaturnih-
pHjinuie RC-1
do motorovibo
modelu Pluto
kterd vyhovuje
viem probranym
podminkdm

smeroveho kormidla

gumove oko pro‘upevnen/ prijimace

NARODN! PODNIK RUDNIi A NERUDNfi DOLY EJPOVICE oznamuje, ze v I. ctvrtleti t. r. skoncil s vyrobou
povelovych radiostanic TONOX, a to vzhledem k nutnosti vyuiit vyrobni kapacitu i pracovni sily na duleiitSjSi vyrobu
strojirenskC techniky pro zemedelskC dcely. - RND Ejpovice budou i naddle provddet garaneni opravy po dobu zdruky

na vyrobky TONOX.

Dosud mame na skladC: Kompletni souravy V 04, tj. veetne VYN, POO, RP 1—2, RP 3—4, NTX 12, NS 02, NICD
225 a dal8i POO a RP 1—2 samostatne. Pokud budete mit zdjem, zaslete objedndvku na adresu: RND Ejpovice - obchodni

litvar.
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RC-1 ;
jednokandlovy
pro 27,12 MHz :
nebo 40,68 MHz o

Vladislav NESPOR, dipl. technik

o

Navijeci a kontrolni predpisy civek

Provedeni a zpusob vinuti civky L1 ukazuje obr. 4. Civka je
vinuta na telisko 15A 26 097 o prumeru 5 mm s jemnym zdvitem
4 mm. Jemo2nopouzitijin6hotCh'skastejn6ho prumCru. Prokmi-
toCet 27,12 MHz mi civka 2 x 4 1/2 ziv., pro 40,68 MHz
2 X 3 1/2 ziv. dratu o prumCru 0,25 + 0,35 mm Cu smalt. Civka
je doladovina vf ferokartovym jadirkem ,,WA 43658-C5". Vinuti
ud&ejte podle obr. 4. PodCl teliska polozte smyCku tlustC rezne
nitC. Pripraveny drit uchopte u odboiky a navinte (od odbocky)

* jednu polovinu zivitu, jejichz vyvod provleknete do nitend smyc-
ky. P otom se navine druhi polovina zavitii a cele vinuti se zatih-

nutim nite upevni. Do volnych koncu nite se privaze druhy vyvod
civky. Civka je pevna a vzhledna, prchytecna nit se odstrihne. Pro
zajisteni mechanicke a tepelnd stability se cele vinuti zalepi Epoxy
1200. ZvysenC ztraty zde nejsou na zavadu, ale je zarucena stilost
naladenCho kmitoCtu.

Indukcnost celeho vinuti bez doladovaciho jdaCrka je pro
27,12 MHz asi 0,44 pH, s jadCrkem uprostred civky asi 0,88 uH.
Pro 40,68 MHz ma samotna civka asi 0,3 pH, s jaderkem asi
0,6 uH.

Tlumivka L2 je vinuta na feritovou tyCinku o prumeru 2 mm
(z mf filtru apod.) dritem o 0 0,12 + 0,2 mm Cu smalt. Pocet

Obr. 5. Provedeni civek L2 a L3 a zpusob zesileni v*vodu L3

zivitu (indukcnost) neni kriticky. Doporucena hodnota je33 + 46
zivitu, merena indukcnost asi 20 puH.

Tlumivka L3 je vinuta do izolacniho téliska drAtem o a
0,06 -r 0,08 mm Cu smalt. Odpor civky je 110 + 180 ohmii.
Jddro je feritovC EE 3 X 3 s 0znaCenim 503000 a je z hmoty H22.
Pri jindm jddru (nebo hmote) je nutnC na civku navinout takovy
pocet zavitii, aby L3 rezonovala s C6 na modulacnim kmitoCtu
vysilace s toleranci +30%, —0 %.

Systdm vyvodii L3 a zpusob zesileni koncu ukazuje obr. 5.
Uvedeny zpusob zesileni (zacatku i konce vinuti) je pouze me-
chanickd ochrana. Do plosnCho spoje musi byt pak zapdjen hlavnS
ten drat, ktery vede bezprostredne do vinuti civky. Vinuti je nutno
zalepit prouzkem izolacniho papiru nebo lepenky.

Feritove jadro EE 3 X 3 je nutno zkusit proti svCtlu, zda obC
poloviny na sebe presne dosedaji, event, tyto plochy na brousku
prebrousit. Potom se obe plochy natrou Epoxy 1200, nasunou do
navinute civky a obe poloviny jadra se k sob£ zajisti pinetkou do
vlasu, gumickou apod.

Kdo nemd jistotu o hmotC (permeabilitC) jAdra, nebo prijimaC
bude ladit na jiny modulacni kmitoCct vysilaCe nci 700 + 800 Hz,
musi rezonancni kmitocet obvodu L3IC6 provCrit (pred slepenira
jadra) v usporadani podle obr. 7. Kmitocet generatoru se naladi
tak, aby elektronkovy voltmetr nebo osciloskop indikoval maximdl-
ni amplitudu. Je-li naladeny kmitocet vice ne2 1,3kr£t vyS8i nez
modulaCni kmitocet vysilace, napr. dvakr&t, je nutno v tCmz po-
meru, tj. dvakrat zvetsit pocet Z€viio L3. Pri nizSim kmitoCtu je
nutno ubrat pocet zAvitu tak, aby naladCny kmitoCet byl asi
1,1 krat vyssi nez modulacni kmitoiet vysilaCe. Vlastnosti a zdu-
vodneni tohoto filtru byly popsdny v minulem clanku. Konden-
zdtor C6, s nimz byla zkuska provadena, je nutno oznacit, aby pri
sestaveni prijimace byl pouzit do tohoto obvodu L3jC6.

Na obr. 6 je naznaceno provedeni civky L4 a systCm jejich \<j-
vodfi. Tato civka je vinuta do kostriiky WA 26008 a pocty zdvitu
udan6 v obr. 6 plati opet pro modulaCni kmitoSct vysilafce 700 +
+ 800 Hz a feritove hrneckove jadro prumeru 18 mm/11 mm typ
4K 0930041. Pri vinuti dritem o 0 0,08 mm Cusmaltmi 2 X580
zivitfi odpor asi 115 ohmii a vazebni vinuti 300 zivitii odpor
36/ohmii. Odpor vinuti pri jinych ,,rozumn”ch* prumSrech drAhi
neni vsak kriticky. Vseclmy konce vinuti jsou mechanicky zesilo-
vany stejnS jako u L3. Protoze feritovd jidro (zvli§t6 hmoty H22)
ma kladn” teplotni koeficient a doporuieny typ kondenzitoru C9

Obr. 6. Provedeni civky L4 a posloupnost jejich v~vod0

ma v prakticky vyuzivanem rozsahu teplot —10az +25°’C velky
velky teplotni koeficient, je v mistS styku trmi feritoveho hrnecku
zbrousena mezera asi 0,1 mm. Timto zbrousenim pri kontrole
obvodu L4/C9 podle obr. 7 je nastaven rezonanfini kmitocet
L4/C9 rovny moduladnimu kmitoctu RC vysilace,

Indukcnost samotne civky 2 x 580 zivitii je 0,4 mH, ve ferito-
vem hrnecku bez mezery asi 1,3 H, s mezerou asi 0,65 H. Pokud
se delka mezery brousenim trnu prili§ zvitsi, tak ie rezonancni
kmitocet L4/C9 je vyssi nez moiulaCni tOn vysilaie, zbrousi se
dosedaci plocha pla8te hrneiku na plochdm brousku a tim se opSt
mezera po sestaveni zmen§i, tj. klesne rezonancni kmitoCet obvodu
L41C9. U tohoto obvodu L4\C9 se rezonance nastavi presnC na
modulacni kmitoCet RC vysilace. Po nastaveni se dosedaci plochy
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Obr. 7. Kontrola resonaniniho kmitoctu obvoda L3/C6 nebo L4/C9

hrneiku, zvlastS v mistE mezery tmu, natrou Epoxy 1200 a po za-
lozeni civky se k sobe slepi. Obe poloviny hrnciku musi byt pfi
lepeni stazcny dostatcinym tlakem, aby konecnf£ mezera po lepeni'
nebyla v6t8i nez pri nabrouseni. Slepeni hrneiku zaruiuje, ze veli-
kost mezery a tim i indukcnost se nemeni jak pfi ndrazech, tak
i se zmenou teploty.

(MiCoiovéni vyvodii civek ze smaltovan6ho dritu tlustsiho nsi
0 0,15 mm sc d&udelat mechanickym obrousenim malym kous-
kem jemnOho smirkového pliitna. U jemnychdrdtfi do 0 0,1mm
je nutn£ vyvody (podle popisu u L3) mechanicky zesilovat a ty pak
opalovat ndsledujicim zpusobem: pistolovd n”~bojnice (rozbuSka
musi byt shorel4-prom”kl4) se kapitkem naplni az po okraj dena-
turovanym lihem. Pokud lih pretefie, je nutne jej vysusit a teprve
potom jej Ize v kaliSku (n&bojnici) zapdlit. Prum£r kalisku nesmi
byt vetSi nez 9 mm, aby plamenek byl nizky. Opatrnym nasouva-
nim zkrouceneho v*vodu do stranovi Cdsti plaminku podle obr. 8
nahfejeme drity do svetle dervendho zaru a v tomto zhavem stavu
rychle vsuneme vyvod do lihu v kalisku. Tim se povrch drdtku
bezvadnfi chemicky vyredukuje. Pri rychlem vytazeni v~vodu
(trhnutim vyvodu skrze plamenek v miste okraje kalisku) zustane

A JEHO NAHRATI RYCHLYM VYTRZENIM

Obr. 8. Opalovdni vyvodii z jemnych dratu ncbho lanek

vyvod krdsnS cisty, protoze lihem smoceny konec nestaci znovu
hofet. Kalisek musi byt st&le doplhov”n lihem (pfi zhasnutém
plameni!), aby hladina nebyla prilis pod okrajem. Postup je nutno
zprvu nacvicit a lze pak takto opalovat i samotny drdtek o 0
0,03 mm aniz uhofiva. Dulezite je vyuzivat postranni iasti pla-
mé6nku, do nehoz se vodiS nasouvd tecne zespodu (obr. 8) tak po-
malu, aby rychly vzestup teploty drat neprepdlil. Nabojnici je dob-
r£ prilepit nebo pripdjet na vaidi desku, aby se pfi zamaceni roz-
palendho konce nepfetrhdvala a nerozldval se hofici lih.

Sestaveni prijimace

Pfedpokladem k sestavovani je mit hotovou desticku plosneho
spoje RC-1 podle obr. 9, vsechny soucastky podle rozpisky a na-
vinuté civky.

POSTUP: doploSndho spoje se vyvrtaji vrt*"Ckem o 0 0,8mm
dirky pro pfip”jeni vyvodii BoudéBii, dale otvory o 0 5 mm pro
tranzistory T2 az T5 a civku L1, otvor 0 0 8 mm pro tranzistor
77 aotvor o 0 2mm pro civku L2. Pro tlumivku L3 se lupenko-
vou pilkou vyfizne otvor asi 10 x 3 mm, do nShoz se zalicuje po-
stranni sloupek feritoveho jadra L3.

Podle sestavovaciho pldnku v obr. 10 a v souladu s ocislovanim
vyvodii v obr. 1se zalepi do odmastend a 3ifi¢ desky spoje epoxi-
dem vScchny civky. Vyvody civek musi byt orientovany k pfislus-
nym dirkEm spoju. Tlumivka L3 je do desky zalepena nejen po-
strannim feritovym sloupkem, ale k voiné plose desky pfilepena
i za kostMku civky a ochrann” i¢oiBoni pisek vinuti. Tim je zaru-
deno, ze se L3 nepferazi ani pfi velk*ch r*zech na pfijin”. Epoxy
1200 nechte vytvrdit pfi teplotS +50 az +70 °C, aby pryskyfice
dobfe zatekla a spoje byly pevné. Po vytvrzeni se deska osadi podle
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obr. 9 vsouladu s obr. 1a rozpiskou soucastek nejprve elektroly-
tickymi kondenzdtory (TC 941 + TC 943), odpory (T R112a)
a ostatnimi keramickymi kondenzdtory.

U elektrolytick”ch kondenzdtorCi je nutno zvolit orientaci podle
polarity vyvodu, iisla vyvodii civek musi souhlasit s iisly direk.
Rovnez ostatni soufastky musi byt zapojeny podle obr. 9. Odpory
na desce spoje stoji tak (system les), ze jednim vyvodem jsou na-
sunuty do direk desky a horni vyvody poviedené tenkou syntetic-
kou buzirkou se vedle tfliska odporu vraci k desce, kde opet jsou
nasunuty do otvorCi pfislusnych Oisel. Naposledy se deska spoje
osadi tranzistory. Ty jsou svymi pouzdry (kaliSky) nasunuty z vol-
né (bcz spoju) strany desky do prislusnych otvom tak, aby uroven
foliovych spoju pfesahovaly asi 0 1 mm. Vyvody tranzistoni povle-

dené tenkou syntetickou bugigkou se navjaci dolij do prislusnych
Wb A=A

wlov .

/ 2 1w - Flgn_ g*
Obr. 9. PloSntf spoj prijimaie RC-1 se sch6matickym zapojenim sdu-
cdstek (temer dvojnasobna velikost). Pohled ze strany f6lioviho spoje

Folie plosneho spoje musi byt pfed osazenlm soucdstkami iistd
aleskld, ochrdnend tenkym naterem kalafuny v lihu. Rovnez v8ech-
ny vyvody souCastek v mistS pdjeni musi byt iisti, aby pajeni
mohlo byt provedeno bez pfepalovani cinu a v kratkdm Case. Pro
lepsi zatekdni pdjky je pouzita vyhradne kalafuna. U clektrickych
kondenzdtorfi se zapaji nejdfive vyvody + (nebo —) a po zchlad-
nuti telisek tepc\re vyvody — (nebo +). Tim je zaruCeno, is. vnitf-
ni teplota neposkodi kondenzator. Dolni Cepicky odporfi nedose-
daji ai k desce spoje, ale jsou od ni vzddleny asi 1 mm. Pruzeni
pfivodii pak zabranuje praskani keramickych telisek odporu pfi
ndrazech pfijimaie. Vyvody tranzistoru jsou i pfi nejkratsim ve-
deni k desce tak dlouhe, ze nehrozi nebezpeii poskozeni pfi pdjeni.
Pajeni vsech bodu musi byt bezpeind, kratkymi ddvkami dostatei-
né teploty pdjedla, tj. bez pfepalovdni pdjky a bcz odlupo-
vani folie spoje. Po zapajeni vsech bodu a zchladnuti spoje se od-
pryskd”byld kalafuna a deska se ponofi na 10 minut do 2mm
vrstvy lihu, v nemz se pak deska nahrubo*stiteckem omyje
Konecnd myti udeldme po oziveni, naladeni a koiftroldch pfiji-
maie. (Pokracovdni)

Obr. 10. Sestavovaci planek prijimace RC-1 (i¢inéT dvojnasobna veli-
kost). Pohled ze strany soucdstek



Konecne je na svete
mladeho zajemce

model vhodny pro kazdeho

moaelar

Jiz leta se u nds mluvi o tom, ze je potfeba ziskdvat pro modcldfstvi datti
deti. Prosedelo se nad tim mnoho hodin na schuzich, byly proneseny krdsne pro-
jevy o citlivem pfistupu k mlddezi, byla pfijata usneseni na tema ,,vice, Upe
a rychleji“, potisklo se tim hodne papiru.

Jenze vsechna takovd opatfeni jsou mdlo platnd, pokud nekdo opravdu
neco konkritniho neudeld. A nejde o samochvdlu, jestlize konstatujeme, ze se
nose redakcepokusila tenhle beznadejny uzel trochu rozmotat. Vlastnejsme ani
nevymysleli nic novéito -jenjsme vyuzili dobriho a osvedteneho pfikladu.

Jak zndmo, v NSR bezi pro tnlddez uz po 11 let Debni tispesne soutez
Der kleine UHU (Maly UHU). Stejnojmenny model vyrdbi firma Grau-
pner, inicidtorem korespondencni souteze je firma UHU (lepidla).

Nuze neco podobnOho jsme se pokusili zorganizovat i u nds: pfedbeznd do-
hoda s druzstvem IGRA o vyrobe vetsiho mnozstvi moderni rychlostavebnice
s co nejvice hotovymi dily, dohoda s ustredni modeldrskou sekci o podpofe ceU
akce, vyber nejvhodnejsiho modelu (dukladne zkousky) z celkem peti nabidnu-
tych bez konkursu. Potom jehe drobnosti, jako opatfeni pldnkii aj. Vcelku
jiste nic svetoborneho, ale v nasich sou6asnych podminkdch nescetne potize,
zdrzovdni, odklady - vsak to zndte. Proto takejsme si predsevzali: nic pfedem
neslibovat, nepsat o cele veci drive, dokud nebudcme mil hotovou stavebnici
v rukou. Protoze planych slibu bylo uz dost!

Ai tohle doStete, muzete si dojit rychlostavebnici Maly MODELAK koupit do specidlni modeldrske prodejny.
V dob6 uzdvSrky tohoto Sisla (27. 3. 1$68) sice jegte nebyly po ruce vyrobky ze serie, ale rozpiracovane dily napovidaly, ie spotrebitele
budou tentokrdt pfijemnS pfekvapeni kvalitou.

Je na mistS podSkovat druistvu IGRA za zdjem, cilost, vytrvalost a peci, s nimii tentokfdt ndS namet realizovalo. Osobne vykonal
nejvice pracovnik Igry Jaroslav BROZ, na jehoz bedrech spocivala ndrocna technickd pfiprava vyroby.

Maly MODELAR je tedy na svete; nechf dobre slouii dcelu, pro nejz byl zamyslen: umo2nit mladym (i bez instruktora) postavit
rychle model, ktery opravdu poleti a dokonce s nim moino i soutSiit. Krome toho pak muze byt cela akce Maly MODELAR i pfi-
kladem toho, ze kdyz se md nSco udSlat, musi to nfekdo udSlat.

Stavba modelu je opravdu snadna.
JednotlivS dily jsou v rychlostavebnici
hotovS, presne a hladce opracovane, staci
je jenom slepit. Model je fegen tak, ie
snad jen mimofddnS ne8ikovny ci nepo-
zorny chlapec ci devce muze pfi stavbe
neco zkazit.

Pfi stavbe vystacime jen s nejbeinejsimi
pomvickami. Pfedevsim je to rovnd deska,
na ni¢ budeme sestavovat zejmSna kfidlo,
napf. kreslici prkno. Z ndfadi potfebujeme
nui, pouiitou tlustou holici cepelku,
Spendliky, nejlepc ocelove se sklenenou
hlavickou, StStec (S. 6—8) na natirdni
lepidla pri potahciiAi a plochy, 1—2 cm
Siroky stetec na k "oldni. PerovS koliiky
na prddlo mate je®aom a take.

K spojovani loalsoveho dreva, z nehoz
je cely model, je ncjvhodnejii acetonovS
lepidlo (jednu tubu mdte ve stavebnici). Je
vsak treba s nim umet zachazet. DrSii
dobre jen tehdy, proniklo-li do poru dfeva.
Aby to pri svem rychlSm schnuti ,,stihlo*,
potreme jim vidy obe slepovane plochy,
pfiloiime je k sobe a chvili pockame. Pak
slepovane dily pritiskneme k sobe, pre-
bytecne lepidlo otreme, zajistime dily
proti pohybu a nechame zaschnout.
Lepidlo zaschlo tehdy, kdy2 je na okrajich
slepovanych ploch tvrde.

K STAVBfi

P Trup zacneme tim, ie do zadniho
(uzavrenSho) otvoru dilu 2 vlo2ime 4 kusy
zavaii 18. Oboje pak vsuneme do zarezu
v pfedku trupu 1 (obr. 1 - na planku
i foto 1) a zkusime, jestli to jde dobre
dohromady. Je-li tomu tak, potreme
stycne plochy lepidlem a sesadime. Aby
trup zaschnul ve sprdvne poloze, zatiiime
jej na rovnS desce.

Loie kridla tvori dve liSty 3, navlecene
na dva koliky 4, vsunutS do otvoru v trupu
(obr. 2 na planku). DiikladnS zalepeni je
zde podminkou. Zbyva jeSte zalepit
smSrovku 5. Nejprve k ni v8ak prilepime
lo2e vySkovky 6 (obr. 3. na planku).
Lo2e 6 poloiime za desku a smerovku 5
dukladne zatlacime do jeho draiky (foto 2)
a zalepime. Muieme jestS zvenku pojistit
zapichnutim spendliku. Pak smerovku 5
zalepime do zarezu v zddi trupu 1 (obr. 4
a foto 3). | zde je velmi dvile2itS, abychom
smerovku dotlacili ai dolu, aby jeji spodni
strana spiyvala se spodni stranou trupu.
PresnSho ustaveni dosahncme nejlepe
podle obr. 4 tak, ie zadni cdst trupu
poloiime na rovnou desku a smerovku
dorazime ai k ni. Jen tak toti2 dodrih'me
sprdvny lihel serizeni, tj. v tomto pripadS
uhel, ktery svird vyskovka 15 s horni

stranou trupu. Na nem hodne zdleii, jak
bude model IStat.

Kridlo je konstruovdno ponekud
neobvykle, ale velmi dcelne. Na zdkladnim
prkSnku 7 (jsou dva kusy) mdme natiStSnu
polohu 2eber 11, 12, 13. Prkenka 7 slepi-
me na tupo k sobS, pfipichneme k desce,
prilepime k nim ndbSinou liStu 9 a poji-
stime je gpendliky (obr. 5 a foto 4).
Zebra 11, 12, 13 navISkneme na pomocny
nosnik 8 a rozmistime je na pribliznd
mista. Pfechod 14 umistime doprostred
a presnS jej pfipichneme gpendliky (ale
zatim nelepime). Pozor na sprdvnS
umisteni, aby predek byl opravdu vpredu.
Pak prilepime a pfipichneme vgechna
iebra. Stfedovd iebra 12 pfirazime s bokii
k pfechodu 14 a ten ihned odstranime, aby
se nepfilepil. Zvigdi; pfesne umistujeme
okrajova zebra 13, aby zvednute okrajove
Sdsti (tzv. ,,usi“) 10 nemSly Spatny tihel
nabShu. Pozor: pomocny nosnik 8 je
uprostfed dSleny, je nutnS, aby se obS
cdsti dotykaly a byly dobfe slepeny.

(Pokracovdni)
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Dvouvdicovy

W tW tM IS

Zhotovil a pise m.s. M. HERBER

Popisovany motor vznikl jiz pfed delSim casern
spojetiim dvou seriovych neupravenych motorii
Vlitavan 5 cm3 (rtikoli v nejlepsim stavu). Pfi kon-
strukcijsem prihli&el k pozadavkUm na provoz tno-
toru pfi RC I€idni. Zejmina slo o odstraneni vi-
braci, typickych pro vetlinu nasich motorii. Snazil
jsem se take pouzit co nejvice dilu bud v piivodnim
stavu, anebojen s malou iipravou, aby pracnost byla
co nejmenSi. Myslim, ze se mi to podafilo, a proto
pokldddm sve resent za vhodnou pfedlohu pro ostatni

zajemce.

Dfive nei uvedu postup zhotoveni
motoru, upozormiji na nebezpeci zdmeny
tdch dilu motoru, ktere jsou dvojmo. Tyto
dily je vhodne odislovat (1 a 2). Casti, ktere
se do sebe zasouvaji, se oznaci ryskami,
takie pfi opetovndm skldddni motoru se
snadno nastavi do piivodni polohy.

Vegkerd ddle uvddene miry jsou v.mm.

POSTUP ZHOTOVENI

Pfedni viko s lozisky 1 je pfevzato
beze zmdn.

Motorovd skrind 2 a 10 jsou upravene.
Otvory se zdvity pro grouby upevhujici
pfedni a zadni viko provrtdme vrtakem
o 0 31 tak, aby vznikl prilchozi otvor pro
stahovaci grouby 12. U hornich zdvitil, kde
je plynulost vrtdni pferugena otvorem pro
vloiku vdlce, postupujeme takto: Pfed-
vrtdme vrtdkem o 0 2,5 z obou stran a pak
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prevrtdme najednou na 0 3,1. Pfi vrtani
dbdme, aby skfm nebyla opfena o nalitek
prepougtdciho kanalu.

Klikovy hridel predniho valce 3
upravime podle vykresu. Dbdme, aby
otvor byl po vrtdni hladky.

Zajist'ovaci kolxk 4 z oceli o pevnosti
80— 100 kg/mm2 nalisujeme po sestaveni
celeho mechanismu (to je spojovacich dilu.
7, 8, klikoveho hfidele druheho vdice 9
a klikoveho undSece 5) do vyvrtandho
otvoru s pfesahem 0,02 tak, ie polovina
koliku je v klice 9 a polovina v undgeci 5.

Unasec klikoveho hfidele 5 vyrobime
z kvalitni oceli o pevnosti 80— 100 kg/mm2
Doporuceny- postup: Abychom mohli
pouiit pfipravku, v nemi budeme opraco-
vdvat ojnicni cep klikoveho hfidele 9,
vyrobime undsec s pomocnym cepem pro
upnuti dlouhym asi 30 (viz carkovy obrys).

Za nej undSed upneme do pfipravku
(vystfedne pouzdro) a obrobime ojnidni
cep a protizdvaii. Pak unaSec upneme za
pomocny cep do sklicidla a vystfedime
tak, aby nehdzel vice nei 0,02. Vyvrtdme
otvor potfebne delky, prosoustruiime,
abychom zajistili souosost, vystruiime
na disto a upichneme na patfidnou delku.

Karburator 6 je velmi jednoducheho
typu. Duralovd goupdtko 6a je v tdle
karburdtoru 6b (take z duralu) vedeno do
stran stavdcim groubem 6d, zapadajicim
do draiky v goupdtku. Je tedy tfeba
dodriet co nejmengi odchylky. Sroub 6d
slouii jako doraz, nastavuji se jim volno-
beind otddky motoru. Na vnejgim tvaru
tela karburdtoru pfilig nezdleii, je nutne
jen dodriet jeho gifku (11,8), kterd je
zdvisld na ddice goupdtka. Z puvodnich
dilu karburdtoru je pouiita tryska (upra-
vend), jehla a jeji brzda. Tryska je v gou-
pdtku napevno (staiena matici) a otddi se
tedy i se goupdtkem. Ovlddaci pdka 6c je
z oceloveho plechu tl. 0,5. Stavdci grouby
6d, 6e jsou jigtdny proti samovolnemu
uvolndni groubovymi pruiinami.

Spojovaci dil 7 opracujeme z duralu.
Vdlcovd casti (O 26), jimii je spojovaci dil
veden v klikovych skfinich, soustruiime
tak, aby mdly villi asi 0,02. Spojovaci dil
sesadime s jednou skiini, vrtdkem ozna-
cime otvory pro stahovaci grouby 12
a vyvrtdme je. Sestavime obd skfind se
spojovacim dilem, vsuneme stahovaci
grouby a orsujeme na spojovaci dil tvar
skfind. Opracujeme tfi vnejgi stdny spojo-
vaciho dilu podle tvaru skfind a nalisujeme
(s pfesahem asi 0,02) na disto vyrobene
litinovd loziskove pouzdro 8. Ctvrtd
(spodni) stdna spojovaciho dilu je ofrdzo-
vdna na miru a je do ni vyvrtdn otvor pro
zapugteni karburdtoru.

Velmi zdleii na hloubce tohoto otvoru;
urcuje casovdni sdni. Rucnim vystruzni-
kem prodistime otvor loziska a na trnu
pfetocime cela spojovaciho dilu tak, aby
loziskove pouzdro vycnivalo na obd strany
asi 0 0,2. Dbejte, aby zaobleni hrany (RI)
bylo u zadniho vdlce. Zasuneme tdla kar-
burdtoru, vyvrtdme otvor a vyfizneme
zdvit pro dervik M3. Nebude vadit, bude-li
dervik celou svoji gpickou v tdle karburd-
toru.

MODELAft . 51968



Klikov# hridel 9 je nejpracndjgim
detailem a zasluhuje jak kvalitni ocel (jako
undSec klikovdho hridele), tak peclivd
zpracovdni. Soustruiime 0 11 a 0 12
s pfidavkem 0,3 na brouSeni, 0 25 nacisto
a vyvrtdme otvor 0 6,3 pro sani (dodriet
hloubku). Po upichnuti zarovndme na
ddlku a vyvrtdme druhy otvor pro sdni.
V excentrickdm pouzdru pak soustruiime
ojnicni dep a vyvdieni. Pozor! Vyvazeni
a pnimdr setrvadniku jsou kotovdny jen

MOOELAR . 5/1968

informativnd; je tfeba wvyrobit je co
nejpresndji  podle puvodniho klikovdho
hridele 3.

Otvory pro sdni je nejldpe frezovat
v ddlicim prislroji se stupnici. Pfi frdzo-
vdni ploSek nezapomefite na pridavek na
brouSeni. Dodrite miry a dhly - hrany
ploSek urcuj i casovdni sdni. Do ofrdzova-
nych ploSek vyvrtdme saci otvory.

Po obrougeni klikoveho hridele (vule
v lozisku je 0,02, pfesah 0 11 pro naliso-

vdni undsece 5 je takd 0,02) slisujeme
klikovy hridel 9 s undSedem 5. Abychom
zajistili pfesnou vzdjemnou polohu tdchto
dilu, narysujeme osy (vztazene k ojnicnim
cepum) na dele klikovdho hridele (u 0 11)
a na unaSed. Pro snadndjSi lisovdni rnuie-
me undSec nahrdt. Nezapomefite na spojo-
vaci dil 7. Pri slisovdni si mtileme dovolit
oihlovou odchylku od 180° vzdjemndho
pootodeni ojnicnich depu asi 2—3°.
Nakonec vyvrtdme otvor pro pojistn#

1



kolik 4 tak, aby osa otvoru prochazela po
povrchu 0 11 a kolik 4 zarazime.

Zadni viko 11 soustruiime z duralu.
Je tfeba dodrzet mini hloubky zapusteni
vika do klikove skrinC, aby objem dolnich
prostorii byl u obou skfini stejny.

Stahovaci srouby 12 jsou ze stfibrne
oceli nebo z materidlu podobnych vlast-
nosti. Otfep po zavitovem ocku v mistech

vybehu zavitu zahladime pilnikem, aby se
pri sklddani a rozklddani motoru nevydi-
raly otvory v klikovych skfinich. Matice
M3 na koncich stahovacich Sroubu jsou
pojiStCny protimaticemi.

Vedle upravenych i nove vyrobenych
dilii, jeZ jsou na vykrese, je mozne jeSte

popsany RC karburator nahradit’karbu-
ratorem svitsim prumCrem difuzoru
bez rizeni otacek, pfivodni unasec vrtule
pak undsecem, ktery- by jednak chranil
predni loiisko, jednak by se jim zkrdtila
vzdalcnost vrtule od pfedniho valce.

Pri'zabihani motoru sledujte vyfuko-
vymi kanaly, jsou-li oba valce stejne plne-
ny. Pozndte to snadno podle barvy svetla
ve vdlci. Jestliie md kazdy valec jind
svetlo, pova2ujte 1. vdlec za zdklad a druhy
upravte podle neho. TmavSi barvu md
vdlec pfeplnovany, cili s mengim objemem
klikove skrine. Upravy dosahneme sou-
struienim zadniho vika, a to bud pfiruby
ci cela, podle toho, je-li treba prostor
zvetsit ci zmensit. Utacime po 0,1 mm, aZ
maji vdlce stejnou barvu svetla. Pak je
motor sprdvne plnen.

Wfr mnost motoru je z velke cdsti
zdvisld na mechanickdm stavu motoru
pou2iiy(11 pro slozeni. Ten md byt u obou
pribliSne stejny. Jak ui bylo receno,
prototyp na tom nebyl prave dobre;
presto vsak jej 1ze smele zafadit do be2ne
mezindrodni tridy. 49 cu. in. tj. asi 8cm3
a to jak wvykonnosti, tak vahou. Pri
zkouskdch se ukdzaly nekterd jeho dobre
vlastnosti, velky- kroutici moment, chod
bez vibraci, snadne spousteni, maid spo-
tfeba (asi 120 cm3 na 10 min. chodu),
velka saci licinnost (vysaje palivo z nddrie
zaveSene 25 cm pod irrovni saci trysky bez
poklesu otacek) a maid vdha vztazena
k zdvihovemu objemu (g/1 cm3.

IMJe moino zvysit otdcky a tim vykonnost
motoru posunutim casovdni sani z 35° a2
na 45° po obou dvratich (jak otevfeni, tak
zavreni).

Vrtule LAMING amatersky

Ant. Schneider, LMK Opava

Jednim z neustdle se opakujicich vyddni kazdeho ,ymotordre*je ndkup vrtuli. Nejlepsi
a u nds hlavne uzivane jsou vrtule drevene, snadno se ale ldmou, takze pfi prdmemi cene
10,— Kcs za kus neni divu, ze se mnohy ohlizi po necem levnejsim. Moldy by to byt napr.
odolnejH vrtule plastikove, bezne na Zdpade. Ty ale ziskdvdme obtizne, take draho a mirnoto

nejsou nejvhodnejsi pro soutezni letdni.

Zbyvaji nejnovejsi vrtule ze sklenych lamindtii, jez se skoro vyrovnaji dfevenym tidinnosti,
na rozdil od plastikovych se netrhaji pfi vysokych otdikdch a odoldvaji i ndrazum pfi pfistdni.
Jak ale takovou vrtuli zhotovit ? (Rozutni se po domdcku, s co nejprimitivnejSimi pfipravky.)
S timjsem se ijd dosti dlouho potykal. Po ntzdarech g zklamdnichjsem dospel k uspokojive-
mu postupu, ktery - domnivdm se - by mohli pouzit ijini. Posudtejej sami s ohledem na sve

mosnosti.

Jako model - predlohu - pro lamino-
vanou vrtuli si vybereme co nejpfesneji
zhotovenou novou vrtuli dfevenou, kte-
rou pfimo zaformujeme, tzn. pouiijeme
jako jddro do zaldvaci formy.

Na ram zaldvaci formy potfebujeme
tfi stejnd vyhlazend prkenka z kvalitniho
suchdho bukoveho dfeva o tlouStte 20 ai
25, 8ifce 50 a deice 300 mm (podle veli-
kosti vrtule). Pro kaidy druh (velikost)
vrtule je forma samostatnd. Na litd cdsti
zalevaci formy pouzijeme pryskyfici Epoxy
1200, jako tekuty separator (odddovac)
pastu na parkety a zbytky hrubSi skelnd
tkaniny.

ZHOTOVENf ZALEVAC! FORMY

P|O orientaci a dalsi postup prdce si
prkeijka oznaiime a upravime:
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a - dolni cast - podloSka. Ve stfedu
jeji  nejvetsi plochy vyvrtdme otvor
o prrimeru shodnem s prumSrem hfidele
motoru, pro ktery chceme vrtuli,

b - stredova vlozka - ramecek.
Zhotovime tak, ie prkenko podelnS roz-
fizneme na dve casti, obe k sobe znovu
v okrajich sesroubujeme a pfesnfi ve stfedu
vyfeSeme otvor pfesne shodny s pudorys-
nym obrysem vzorovd dfevene vrtule tak,
aby v kazde cdsti prkenka (vloiky) byla
pfilka obrysu vrtule,

¢ - horni cast - viko. Md uprostfed svd
nejvetsi plochy provrtany otvor asi
0 0 8 mm pro odvod pfebytecne lamino-
vaci hmoty.

Podobne prispevky potfebujeme

Celkove otevreni saciho kandlu nema
presdhnout 180°, aby se sdni mezi jednim
a druhym vdicem neprekryvalo.

Pfi dostatecnd ddvce technicke pfedsta-
vivosti je mozno udelat dvouvdlec z jakd-
hokoli motoru, ktery md predni a zadni
viko, prichycene grouby. Lze predpokld-
dat, ze napr. dvouvdlec slo2en™ z motoru
MVVS 5R by splnil veSkerd ~ocekdvdni.

pfti zkouSkAch

popsaneho dvouvdice VLTAVAN bylo
dosazeno techto otdcek:

Vrtule Prumer Stou- Ot/
pdni min
Tornado Nylon 254 101 12 000
.Tornado Nylon 280 152 8400
Kavan-Lamindt 280 197 8 000

Spolehlivy volny chod svrtuli Tornado
- Nylon 254/101 byl 2500 ot/min. Motor
behal na standardni palivo. Pfi pouZiti
paliva s 5 % nitrometanu nebyly zjiStiny
rozdily v otddkdch.

Motor byl take zkouSen s tlumiiem
(konstrukce V. Wiesgerbera). Pfi vyraz-
ndm sni*eni hladiny hluku nebyl zazna-
menan libytek otdcek. (Tlumii uvefejnime
pozdeji.)

Reakce motoru na zmeny pfipusti je
obdivuhodne rychld. Celkove jeho chod,
zejmena pfi rychle zmSne otdcek, velmi
pfipomind zndme sympatickd ,bubldni*
dvouvdicovdho motocyklu, napfiklad Jawa
350 ci BMW. Motor nejevi snahu zhasi-
nat.

POSTUP

« Novou neporuSenou vzorovou dfe-
venou vrtuli a plochy vyfezu pro tuto
vrtuli ve stfedovd vloice (b) natfeme
dukladne separatorem (pastou).

e Pak vtlaSime vrtuli do vyfezu ve
stfedovd vloice (b), a to asi do poloviny
tlouStky vloiky. Do stfedovdho otvoru
vrtule vsuneme cep, ktery' musi zasahovat
ai do dolni cdsti formy (a).

« Na takto pfipravenou vrtuli ve
vloice, kterd je seSroubovdna, nalijeme
pryskyfici Epoxy 1200, a to ai po okraj
stfedovd vloiky.

¢ Pfiloiime dolni 2dst formy (a), po-
moci svorek stdhneme se stfedovou vloi-
kou pevné k sobe, pfeklopime a nechame
pryskyfici vytvrdit.

e Po vytvrzeni udeldme stejnyro po-
stupem protejSi stranu formy, tj. horni
cdst pfikrytou vikem. Tedy nalijeme na
druhou stranu pryskyfici, pfiloiime horni
Cdst formy (c), stdhneme svorkami,
pfevrdtime a nechdme vytvrdit.

¢ Po vytvrzeni rozSroubujeme nejdfive
rdmecek a opatrnC jej oddClime od odlitku
z pryskyfice. Je-li rdmecek odstranen,
sna®ime se lehce oddClit oba odlitky
a vyjmout dfevenou vrtuli, kterd mezi nimi
vytvdfi pficku.

* Prostor v odlitcich po vynCti dfevene
vzorove vrtule je potfebnd negativni forma
pro zhotoveni vrtuli laminatovych, tvarove
pfesne shodnych. Je-li tfeba, poopravime
JeStC drobnd nepfesnosti a muierne zacit
laminovat.
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ZHOTOVENI VRTULE

» Celou formu, hlavne vsak plocny,
k nimi pfilne'pryskyrice vytvdrejici vrtuli,
natreme dukladne separdtorem (pastou).
Jde pfedevSim o vyrez ve stredovd vlo2ce
(b) a oba odlitky v dolni cdsti formy (a)
i v horni Cdsti formy (c).

e Asi za Y2 hodiny nasadime na dolni
Cdst formy (a) stredovou vlozku (b)
a pevnC seSroubujeme. Otvorem v dolni

POMOCKA
K STARTOVANIU
U-MODELOV

Predkladam modelarskej verejnosti
ako namet dtartovaci agregdt pre
upiitanC modely. Je to komplex tlako-
vdho palivovdho zdsobnika a zhavia-
ceho systemu.

Cinnosf palivoveho zdsobnika: Nad
hladinou paliva v zdsobniku udriiavame
pretlak - ziskany" hustilkou, cez gulickovy
ventil: v priebehu plnenia modelu podia
potreby dohustime. Palivo ndsledkom
pretlaku vzduchu je vedene vystupnou
hadickou cez blokovaci ventil (pipa) do
nadr2e modelu. Pipa umoinuje a podli-
atie motoru.

Elektricka cast’ obsahuje: Zdroj (2x
NiFe akumuldtor - 10 Ah), miniaturny
V-A-meter, preciachovany na rozsah 3 V
a 5 A, pdCkov™ spinac, tlacitko, zdierky,
kdbel s koncovkou (fajka), a ako vonkajSi
doplnok sa mo2e povazovaf nabijacka
pnidu.

Cinnost’ je zrejmd z obrdzku: Zapojeny
ampdrmeter zarucuje okamZitii kontrolu
prepojovacieho systemu, a konecne g
ihaviacej sviecky. Tlacitkom ovladanym
voltmetrom mdme moznosf skontrolovaf
stav bateriek.
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«Cdsti formy (&) i stredovou '.io2kou (b)
prostrcime cep o prumeru podle hridele
motoru.

« Na dno formy (dovnitf stredove
vloiky - b - na horni cdst epoxidovCho
odlitku) nalijeme tence pryskyrici, ze ktere
zhotovime vrtuli, napr. Epoxy 1200 nebo
Epolex nebo ZEL Cis. 4 apod.

* Na tuto tenkou vrstvu poloiime
pokud moino po cele plose rovnomCrne
a rovnobe”ne po oci¢ dClce sklenend

Obidva uvedene systemy sd ulozene
v spolocnom ticelovom obale (pertinax,
texgumoid, PVC, sklotextil, preglejka ap.)
tak, aby sa dosiahol aj vysledny esteticky
efekt.

Popisovany’ agregdt je poslednym z wy--
vojovCho radu a je vylieceny- z pociatoc-
nych nemoci. Povodnd zariadenia tohoto
typu obsahovali eSte aj schranku s naj-
nutnej8im ndradim; dla ndzoru clenov
nd§ho klubu nie je to nutne.

Jozef FILL
modeldrsky klub KoSice

vidkna vytahana ze skelne tkaniny, a to
zhruba v mnoistvi 60—70 % pfedpokla-
daneho objemu vrtule.

* Na poloiend sklenend vldkna~nalije-
me takove mnoistvi pryskyfice, ktere po
sloieni cele formy zcela vyplni mezeru
a vytvofi odlitek vrtule.

¢ Nasadime horni cdst formy (c)
s vetSim stfedovym otvorem asio 0 8 mm
(pro odvod prebytku pryskyfice), vSechny
tri Cdsti formy (a, b, ¢) pevne stdhneme
dvCma svorkami a nechdme pryskyrici
vytvrdit pfesnC podle ndvodu vyrobce.

e Po vytvrzeni opet rozSroubujeme
nejprve stfedovou vloiku (b) a opatrnC
oddClime od litych cdsti formy. Potom
jemne oddelime spodnx a vrchni litou Cdst
formy a od nich hrub£ odlitek vrtule.

e Hruby odlitek vrtule ddle opracu-
jeme beinym zpusobem - pilnikem,
brusnym papirem a vylestime.

Stejnym postupem a v tdie forme muie-
me zhotovit libovolny pocet kusu vrtule.
Nesmime pouze opomenout vidy nové
natCry separdtorem (parketovou pastou)
pied kaidym pouiitim formy a samozfejmC
take vyCistSni vSech ploch od zbytku starC
pryskyfice. Jinak by doS§lo k deformacim
nebo slepeni formy s odlitkem nebo jejich
Cdsti navzdjem.

VCfim, ie vlastnimu zhotovovdni dob-
rch a levnych vrtuli ,,Lamino“ pfijdete
»ha chuf“ a nenechate se odradit prvnimi
neuspechy nez se tomu naucite!

BVDE VAS ZAJIM AT

e (s-ma) V americkC leteckomode-
Idfske organizaci AMA byl prozatim
pro nedostatek Casu zamitnut predlo-
zeny ndvrh zakdzat u upoutanych mo-
delu jednodrdtovC fizeni (monoline).
Uvazuje se vsak pry o tom, zda by se
tento ndvrh nemohl projednat tak, aby
byl platny pro mistrovstvi svCta 1970.

¢ (s-ma) Stane se nekdy, Se potrebu-
jete barevny lak a doma mate pouze 5iry.
Vyhovi-li vdm barva ndplne vast kulidko-
kovS tuSky, pak jste zachrdneni. Toto
barvivo se dobfe rozpousti v nitrolaku a
budete pfekvapeni, jake mnoSstvi nitro-
laku jednou ndplni syte obarvite.

¢ (sch) V USA jsou v posledni dobe
ICtajici makety v takovd oblibC, ze jiz
byla uspofddana specializovand soutez
vyhradne pro RC makety letadel z ob-
dobi prvC svetovd vdlky (1914— 1918).
Belgicky Casopis Model Avia oznacil
tuto soutCz za skutccny zdzrak, kter®
prokazal, ze letecke modeldrstvi neni
jenom technickou zdlezitosti, ale do
znaCnC miry i prostfedkcm k vyjddreni
umeleckych vioh.

e (sch) Casopisy Aeromodeller
(britsky) a Model Avia (belgicky) kri-
tizovaly rozhodnuti budapesiskiho zase-
ddni CIAM - FAI, podle ktereho byli
zvoleni pouze predsedovi subkomisi a
nikoli dalsi dlenovi. Podle ndzoru obou
casopisu novd metodaprdce CIAM mtiSe
vest k pretizeni predsedu subkomisi. Na-
opak, nebude-li pfedseda dosti iniciativni,
chybi organ, ktery by jej k cinnosti pfi-
vedl. Mimoto pry existuje nebezpeiii, Se
novy zpHsob povede k prosazovdni lokdl-
nich zdjmH.
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Frant. HAN US, iader

Pouziti penoveho polystyrenu na kfidla a ocasni plochy se pfimo nabizi pro velmi nizkou
specifickou vdhu hmoty a snadne opracovdni. Bohuzel ale pevnost polystyrenu, tak zddouci
pro tuhost nosnych ploch,je nepatrnd. Neniproto divu, ze ti, kdoz zkusili pouzit hmoty {p0-
sobetn popsanyrn v Modeldri (rezdni odporovym drdtem), casto neuspeli a byli zklamdni.

Pfedkldddm technologicky postup na pouziti penoveho polystyrenu v kombinaci s balsou.
Neni to nic ndrocneho ani svetoborneho a neni take tfeba ndkladnych pripravkii. Konecny
tispech predpokldddjen pfesnou prdci a troskufortelu.

Podstata meho zpusobu je v tom, ze obe
poloviny kfidla se slepuji z dilu kladenych
po rozpeti - viz obr. 1. Vznikne tak kom-
paktni celck - jakasi lafovka - ktery je tuhy
v ohybu i krouceni. Tedy zadnd dodatednd
vlepovdni ndbeznd a odtokovd listy do vy-
tavovanych zldbku apod.

POSTUP

Nakreslime pudorys obou polovin kfid-
la, kofeny k sobe, polozime jej na rovnou

desku a pfekryjeme prvisvitnym papirem.
Obe ndbeznd listy N1 pfipevnime k desce
- viz obr. 2. Z pdnovdho polystyrenu ufiz-
neme prvni dva dtihld bloky I, zbrousime
je na presne stejnou Sifku a prilozime
k ndbdzn”m listdm. Prilicujeme hlavni
nosnik Nil z balsy, dalsi blok polystyrenu
11, pomocn” nosnik N2 (saM jen do polo-

Svahovy RC vetroh Fr. Hanuse je krome
trupu taki cely z penieneho polystyrenu

viny rozpeti stfedni dasti kfidla), po td
tfeti blok polystyrenu 111 a posldze odto-
kovou li§tu Ol. (Svisle stykovd plochy na
polystyrenu nesmdji byt podbrouseny.)
Po pfesndm slicovdni v8ech dilu kfidlo sle-
pime. Pouzijeme bud Epoxy 1200 nebo
kvalitni kaseinovy di kostni klih (nikoli
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acetonovd lepidlo - rozpousti polystyren!).
Dily k sobd postupne od pribite ndbeznd
listy dobre pfitiskneme, odtokovou li§tu
takd pribijeme a v8e shora zatizime. Po nej-
mend 24 hodindch (v tepid mistnosti) sej-
meme obd poloviny-(stfedni cdsti) kfidla
s pracovni desky. Tuhosti polotovaru bu-
dete asi pfijemnd pfekvapeni.

Dalsi opracovani spodivd v brouseni.
Pfipravime si prkdnko asi 100x 300 mm,
jehoz jednu velkou stranu zaoblime po celd

deice pondkud vice nez je prohnuti spodni
strany profilu kfidla a potahneme je hrub-
sim skeln”m papirem. Na oba konce stfed-
ni dasti kfidla upevnime kontrolni zebra
(sablony) z pfeklizky nebo plechu a vy-
brousime podle nich spodni stranu kfidla.
Tvar vrchni strany pak zhruba sefizneme
ostrym nozem a dobrousimd rovnou stra-
nou brusndho prkdnka. Nechdme si vSak
jedte pfebytek asi 1 mm pro cistd dobrou-
seni. Nasleduje zalepeni balsovych hranol-
kd s trubidkami pro zasouvdni spojOvacich
drdtd pulek kfidla. Jestlize snad ,,pfisa-
hdte” na spojeni kfidla jazykem, zalepite

penovehopolystyrenu — jinak

Autor ildnku se svoji A-dvojkou, najejimz
kridle je na bite plofe polystyrenu slabe pa-
trny tmavsi hlavni a pomocny nosnik

mezi nosniky obvykle pouzdro. Po zasch-
nuti pfilepime Zebra na kofeny obou pvilek
kfidla a zdroven potdhneme kofeny shora
balsou. Pak uz ndsleduje konednd dobrou-
seni jemnym skelnym papirem.

Zdvizend koncovd ddsti kfidla (tzv.
»ucha®“) jsou z jednoho kusu polystyrenu,
ndbdznd a odtokovd li8ta se pfilepi na tupo
jako u kfidla, spojeni se stfedni ddsti kfidla
Jje pfeklizkov”mi spojkami. Pfi obldm p0-
dorysnem tvaru ,,ucha“ zhotovime okra-
jovd listy lamelovdnim, tj. slepime je z ten-
kych prouzku. - K vy8kovce neni jistd tfe-
ba vysvdtlivek.

Povrchovd dprava: v lihu na pdleni nebo
alkoholu rozpustime polyvinilacetdt (per-
licky; Ize objednat u n. p. Chema v Praze
1 kg za 18,— Kds). Takto ziskan” lak je
vhodne uddlat pro prvni tfi vrstvy hustsi,
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kazdy nater lehce prebrousime. Ctvrty
natSr vytvofi jiz leskly a nepraskajici pb-
vrch. V tdto fazi je mozno udelat i konec-
nou vzhledovou upravu tenkym barevnym
papirem Modelspan. Lepime jej rozfedd-
nou bilou kancelafskou pastou, nikoli la-
kem - tvofi se vrasky.

Uvedenym postupem zhotovene kfidlo
pro model A-2 vdzi 165—180 g, vyskovka
kolem 10 g. Tato kridla v mnohdm predci
ona, jez jsou zhotovena obvyklym zpuso-
bem. Lze spige dodrzet tvar profilu, od-
padd vnitfni pnuti, kridlo se neborti. Pfi
pristdni modelu v krovindch, na stromech,
v strnistich apod, je odolnost podstatne
vdtgi nez u kridla s papirovym potahem
a pfipadnd opravy (vetsinou jen oderku)
jsou jednoduche.

Na vefejnych soutezich v nasem Kkraji
budily nase A-dvojky s temito nosnymi
plochami velkou pozornost, jak co do
vzhledu, tak co do letovych vlastnosti.
Presto nds nikdo z modeldm nenasledoval.
Snad tedy tento cldnek povzbudi ty, kdoz
maji modeldrsky fortel a neboji se zacit
znovu a jinak.

VITEZN

Z mistrovstvi

Letal Mathias HIRSCHEL, NDR

MALE DOBRE RADY

¢ Pfi pouziti nosniku kridla, ktery je
zapugtdn pod obrys 2eber (zpravidla horni
lista hlavniho nosniku a pomocny nosnik),
velmi zdrzuje zhotovovdni presnych otvo-
ru v balsovych zebrech. Miiieme si to
usnadnit jednoduchym vysekdvadem.

Vysekdvac zhotovime z mosazne kula-
tiny o 0 3x40 mm a ze stareho pera do
budiku nebo podobneho. Kulatinu nafiz-
neme v ddlce asi 15 mm tak, aby tlougfka
fezu odpovidala tlousfce pouziteho ocelo-
veho pera. Pero vyrovname a ustfihneme
prouzek asi 35 mm dlouhy. Nastrcime jej
do drdSky v kulatine a zapajime cinem.
Potom vybrousime na peru bfit potrebne
gifky (pozor na vyhfdti pera), jako u dlata.

Vysekdvac upevnime do krajonu ,,Ver-
satile“ 6 B pro tuhy o 0 3 mm. Otvory
v balsovych Zebrech zhotovujeme s po-
moci kovove nebo prekli*kove sablony
zebra. Je vhodne mit po ruce nSkolik vy-
sekavacu s ruznou sirkou bfitu.

D. Stepanek, Slany

A A-2

sveta 1967

Pozde, ale pfece uvcfejnujeme ddvno slibeny pldnek modelu vetrone A-2, s kte-
rym dosdhl M. Hirschel z NDR v Sazene titulu mistr sveta 1967. Nepfedpokld-
dane zdrzeni vzniklo tint, ze se ndm uz nepodafilo dosdhnout spojeni se soudruhem
Hirschelem pojeho ndvratu domii, abychom overili vykres. Nakonec nezbylo, nez
zhotovit pldnek z podkladii ziskanych obkreslenim a ofotografovdnim vitezneho
modelu primo v Sazene. Ncmtlzerne tedy pri nejlepsivuliddt ruku do ohne za to, ze

pldnek do detailu pfesne odpovidd skutecnosti.

K STAVBE

Svymi jednoduchymi tvary svddi model
k domnence, 2e je i stavebne nendrocny.
Neni to vgak tak docela pravda. ,,Krdtko-
nosd“ koncepce toti2 vyiaduje co nejlehci
ocasni plochy a zadni cdst trupu. Pfitom
je nasnade, Ze to nesmi byt na hkor pev-
nosti a tuhosti.

Kridlo obdelnikov6ho tvaru ma pro
model teto kategorie dosti neobvykl*: nos-
ny systdm, tzv. ,,multispar”“ - mnoholig-
tovy. (DodatecnS jsme z jedne fotografie
zjistili, Ze oproti pldnku md original jestf
jednu ligtu, girokou asi 5 mm, a to na
spodni strand pod listou o prufezu 3x5.
Tim se patrnd take ponekud zmeni umis-
teni spojovaciho jazyku. - (Pozndmka
redakce.)

Kazdd piilka kfidla je stavena ze dvou
idsti: vnitfni a koncovd (tzv. ,ucho®)-
Spojeni obou cdsti je zapotfebi zpracovat
velmi peclivd. Nemensi pozornost si
zaslouzi i kofen kfidla, jeho2 iebra (byf
pfekliikovd) jsou znadnd narugena vyfe-
zem pro jazyk. Z pevnostniho hlediska by
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bylo vyhodnd alespoh ligtu 3 x 5 (pfesneji
feceno ligty) ponechat vcelku a v zalomeni
je ohnout (velmi opatrne - lorn je dosti
ostry).

Pfekli2kovd iebra 1—5 je tfeba zhotovit
co nejpfesneji, zejmena vyfezy pro jazyk.
Kofen kfidla je vyztuzen potahem z tenke
pfekli~ky. Je mozne take vylepit pole mezi
Jednotlivymi 2ebry oboustranne balsou
tlustou 2 mm.

Vyskovka obddInikovdho tvaru je'celo-
balsova. Hlavni nosnik tvaru T tvofi
prhbezna ligta, umistend lezate v hornim
obrysu profilu a stojate vvplne mezi

» Stejne vzepdti na obou pulkach
kridla je sice samozfejmosti, avgak prdvd
v tom zacdtecnici Casto chybuji.

Nejobvyklejgi pomiicku ukazuje obrd-
zek. ,,Ucho* podepfeme na konci nabeiky
i odtokovky listou o deice ,,X*“ (kterd od-
povidd po~adovandmu lomeni) a zajistime
gpendliky. Jestlize chceme koncovou cast
kridla geometricky zkroutit, pouzijeme
pndpdry pod ndbdzkou a odtokovkou o pa-
tficne nizne deice.

Stejnych podpSr pouzijeme jak pfi stav-
be kfidla v kostfe, tak pfi vypindni po la-
kovdni. Ing. J. Jiskra

jednotlivymi zebry. Tato koncepce vy2a-
duje peclive zpracovdni, jinak je nebezpedi
zdeformovdni.

Pfedni cdst trupu je oproti origindlu
konstrukine upravena zpracovatelem.
V souladu s origindlem zustdvaji vnSjgi
tvar, bocni zesileni pfeklizkou tl. 2 mm
v miste pruchodu jazyku trupem i pfeklii-
kova vlozka v ose trupu, jeZ vgak neni
nezbytne nutnd. U origindlu je v hlavici
zamontovdn amatdrsky zhotoveny iasovac,
pomernd veliky. Spougti se vysmeknutim
krouzku lanka z vlecneho hdcku. Od caso-
vace je lankem ovldddna vygkovka. Vy-
chyleni vygkovky je omezeno rovn£2 lan-
kem. Na pldnku je vgak zakreslen system
»trhacka”, protoSe vetgina prumdrnych
modeldfu casovac nemd a ti zkugenejgi
musi tak jako tak fegit uspofdddni podle
druhu iasovaie.

Bocnice trupu jsou z 3mm balsy, stejn6
tak horni i dolni pdsnice. Smdrem ke konci
jsou prkdnka obrougena aZ na tlougfku
2 mm. Na boCnice je tfeba pouiit balsu

(PokraSovdni na str. 18)
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VITEZNA A'2 z mistrovstvi sveta 1967

Dokonceni ze str. 15

vybranou, nikoli prilig tvrdou. V trupu je
celkem 8 obdelnikovych prepiZek ze
3mm balsy. Doporucuje se potEhnout
Spici trupu silonem. Vlein# h7iek je
z tvrd6ho drdtu, konec se sploSti. Na
druhem konci zapilujeme jerrm# zoubek
pro silonove oCko.

SmSrovku slepime z 2mm balsy.
Protore kylovka na modelu byl pouhy
ram (viz foto), doporucuje se vhodne
vyztuZeni, jak je zakresleno na planku.
Doraz smSrovky - ohnut# hlinikovy plech
- zalepime do trupu (viz fez D-D).
Otocny zavEs smerovky muZe byt bud
sit# nebo silonovy.

Model je serizen na prave krouzeni.
Velikost podloZky pod vygkovkou upravi-
me po dovazeni modelu k teZisti.

Na zaver podotykame, Ze take tento
model, ac zvitezil na mistrovstvi sveta,
nebude poddvat ani prumerne vysledky
pokud bude pokrouceny, mdlo tuhy nebo
8patnS vyv/~Zeny a sefizeny. To jsou zname
nutn6 predpoklady dspechu. Ale ani po-
tom necekejte samd ,,maxima“. Situace
na MS 1967 v Sazene byla zcela specified,
termika hrala rozhodne prvni_housle.
AniZ chceme vykon Mathiase Hirschela
sniZovat, je tfeba otevfene fici, Ze mnoho
lepe zpracovan#ch a konstrukene pokro-
kovejSich modelu zustalo na dalsich
mistech, nSktere naSe nevyjimaje.

Proti oznaceni prumerny model ci
skolni A-2, jeZ se pfi pohledu na vykres
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TECH NIKA

SPORT

y tufa

UDALOSTI

Kdyz modelari vyrostou

maji zpravidla pfed sebou dve moznosti:
Bud sveho konicka nebo prdve naopak dosa-
huji ve svim oboru spickovjich vysledku,. To
je obecne zndme. Urcitd cdst nadsencii se
vsak ani s tim nespokojuje a to, cojako mo-
deldri staveli v matem, zacinaji pozdeji sta-
vet ve skuleEni velikosti. Vysledky byvaji
nekdy jenom pfekvapujid, ale nekdy take
cenne. Na ilustract obou techto moznosti
pfindlime tfi takove vytvory letecke ,,lidove
tvofivosti<

Na prvni skice je nahofe souteznijedno-
sedadlovka amaterskiho konstruktera Owla
z USA. Vypadalajiste dost divne, ale letala
sluSne. Na spoupefe to vsak zpravidla nesta-
<Soa takji majitel prodal. Novy majitel H.
Mace vsak se sfrantastickou koncepci nespo-
kojil a pustil se do rekonstrukce s takovou ver-
vou, ze by ani sdm tviirce letadlo nepoznal.
Motor a vrtule se pfestehovaly vpfed, kabina
vzad a misto podvozku se objevil centrdini
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plovak s vyvazovacimi ndstavci. Celek vadi
415 kg as motorem Continental 0 90 k pry
dosahuje 240 km\h.

Na skice 2 pak neni nejaky historicky vo-
terdn, ale opet amaterskd konstrukce B. Mil-
tihoz NDR. Nad pobrezim Baltu totiz nej-
jsou prdve vhodne podminky pro bezmotoro-
ve letdni na klasickych vetronich a tak si

Bruno Milti postavil tuhle jednosedadlovku
s clunovym trupem a zdvizenym kridlem.
MOZB vzletat ve vleku za motorovym clu-
nem, plachtit rychlosti kolem 50 km/Aa pfi-
stdvat kdekoli na klidne hladine. Modeldfske
zkulenosti pak umoznily nevsdeni vysledek:
cely bezmotorovy hydropldnek vdzi prdzdny
75kg ().

Do tfetice pak najdete na skice 3 hezkou
sportovni dvousedadlovku CA-65. Je to po-
sledni verze amaterske konstrukce Jugosldv-

i model nabizi, nelze nic namitat. Naproti
tomu bychom na modelu asi teZko hledali
neco, co by jej letovE handicapovalo oproti
modeliim jinym. ,Aerodynami5ti est6ti“
patrnS zavrhnou koncepci kfidla s liStami
splyvajicimi s vnijSim obrysem jeho pro-
filu. Ve skutecnosti to vsak muZe b#t velmi
ucinn# turbuldtor. TakZe - kdo vi. ..

Zpracoval Rad. CI2EK

Take kubanske vetrone patrily na loAskem
MS do skupiny jednoduSSich modelA, v rukou
meni zkuSenych soutczicich se ovSem nepro-
sadily

G4 4044404040046 000009420

ce CvjetkoviHe. Piivodni letadlo bylo jedno-
mistne a melo motor Volkswagen 20 k. Po-
tom se dosalo do USA a s motorem Conti-
nental 65 k je staveno podle prodejne doku-
mentace mnoha amatery. Nyni se dokonce
objevila i dvoumistnd verze s motorem 85 k
a zvldH vykonny typ se zatahovadm pod-
vozkem a motorem Lycoming 125 k.  (pa)

Soutez modelu balonu

na teply vzduch se konala letos v lednu uz
po druh6 v Polsku. Zucastnilo se ji 156
deti ve dvou kategoriich: A) velki balény
0 p1-ONiént do 280 c¢cm, B) male bal6ny
o priimeru do 100 cm. ACkoli takov# balon
z hedvibn6ho papiru je vSc choulostivi
nezabrdnilo uskutecneni soutSZe ani mra-
Civé a v6trn6 poCasi.

Nejlepsi vykony kategorie A: 1. J. Kar-
das 235j 2. AlZbSta Hejda 230; 3. Helena
Lubinska 227 vt.; kategorie B: 1 M.
Barcikowski 84; 2. Bernadeta Balos 75;
3. Maria Makson 75 vt. (ek)

Neocekavany zajem

vzbudila mezindrodni soutei pro modely
vrtulnikH, kterou vypsala zndmd zdpado-
nemeckd firma Simprop na 14. a 15. zdfi
1968. Jde o vrtulniky fizene radiem, ktere
must odpovidat podminkdm FAI co se tyfe
max. letovE vdhy 5 kg, zpusob pohonu a n-
did system vsak mohou byt libovolne. Model
alenesmibyt jakkoli spojen se zemi (volny
let fizeny radiem). Soutezici, konstrukter,
stavitel modelu a pilot mohou tvofit druz-
stvo, iifastnikem souteze je jen jeden z nich.
Soutez je dotovdna peknymi cenami. Podrob-
né podminky zasle firma SIMPROP-
ELECTRONIC, 4834 Harsewinkel, Hein-
rich-Hertz-Str. 2—8, BRD. (d)

..Letajici oko*

je naz#vEn hlidkov# RC model, kter# po-
uziv& v posledni dobf lesni protipoZdrni
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sluzba USA. Jde o ,,bednickovity* jedno-
motorovy hornoplosnik s trikolym pod-
vozkem, o rozpeti kridla 1600 mm, nesouci
uiitedne zatizeni 1500 g. Model je schopen
b£hem nekolika minut po startu dosdhnout
vy8Ky az 3000 m. Specidlni souprava, kte-
rou nese, men a zapisuje tlak, vihkost a tep-
lotu vzduchu. Po pristani techto modelii
vypu§tEnych v cele ohrozene oblasti hlasi
pozdrni druistva zjistene lidaje radiem do
vyhodnocovaci stanice, ktera je schopna
v nekolika minutach urcit presne povetr-
nostni podminky v cele ohrozene oblasti.
Na zdklade toho Ize pak rozhodnout o nej-

uCinnfcjsim zpusobu boje proti ohni.
,L6tajici ofi“ se vyborne osvedcuji. Od
jejich nasazeni podstatn£ klesl pocet smr-
telnych drazCi pri plosnych pozarech. Mi-
moto se pokrachije ve vyvoji mericich sou-
prav, aby bylo mozno pouzivat RC modely

pri vyzkumu povetrnosti vseobecne.
(e)

Reprezentanti USA 1968
(dr) Americane nominovali na letosni

mistrovstvi sveta pro U-modely (ve Finsku) -

jiz loni na podzim, kdy skoncily vyberove
stouteze. Vysledky z posledniho vyberu ne-
ukazuji zrovna, ze by reprezentanti byli po-
tfebovali se zvldst ,,napinat*, aby nominace
dosdhli. Jsou to take vetsinou start {nanii.

Rychlost: 1. Theobald 250; 2. Nelson
242; 3. Wisniewski 235 kmlh. Ndhradnik
Nightingale 235 km/h.

Zdvod tymu: 1. Stockton - Jehlik
4'48"; 2. Duncan-Wnght 4'59™; 3. Mar-
vin-Allbriter 502". Ndhradnici Bon-Theo-
bald 502".

Akrobacie: /. Gieseke; 2. Silhavy; 3.
Wooley. Ndhradnik Werwage.

FOTAFHOVANL SILONEM

(r) S rostoucimi ndroky na odolnost mo-
delii, zejmena radiem fizenych, pfibyvd i mo-
deldfH ktefi se ohlizeji pojinem potahovem
materidlu nez je papir. Mnoho dobrych
vlastnosti md tkanina - hedvdbnd a v po-
sledni dobe u nds proddvand silonovd. O {pU-
sobu prdce s tkaninou jsme hovorili s nekolika
modeldri, ktefi sev tom uz vyznaji. V Mode-
Idfi 11(66 jsme otiskli cldnek ing. A. Schu-
berta, nyni pfindsime zkusenosti ndcelnika
LMK Slany Drahoslava StEpANKA.

Pred potahovdnim nalakuji kostru krid-
la vypinacim lakem C 1106. Po uschnuti
prebrousim sirsi plochy, abych odstranil
lakovanim vystoupld leta dreva. Vrchni
i spodni £dst kridla potahuji jednim kusem
tkaniny. To znamena, ze si ustrihnu rozvi-
nuty tvar obou stran kridla s pfidavkem
asi 2—3 cm.

Zacinam na spodni strane kridla, na niz
silon polozim a postupne jej prichycuji
spandliky, kter6 zapichuji do prelozeneho
okraje tkaniny z druhe strany. Od korene
kridla postupuji ke konci za neustdliho na-
pindni silonu. Spendliky nesetrim, davam
Je asi po 4 cm od sebe. Potom prichytim
silon na ndbeznou li8tu kridla a opet jej
napinam a pripichuji z druhd strany. Po
skonieni teto price musi byt silon napjat
na cele spodni strand kridla bez vrdsek - na
tom zalezi cely \ispéch.

Vypinacim lakem pretru odtokovou a
ndbeznou listu a zebra (pres tkaninu), chmz
se potah prilepi na kostru. Po zaschnuti
odstranim  spendliky a postupuji na
vrchni stranS kridla stejnym zpusobem.
Nemusim snad zduraznovat, ze i zde ne-
prilakovdvdm potah ke kostre drive nez je

napjat™ zcela bez vrdsek. Po zaschnuti vy-
taham spendliky a oriznu prebytecny silon
az na dzky nSkolikamilimetrovy okraj,
ktery prilepim lakem.

Silonov” potah vypinim a impregnuji
opet lakem C 1106. Zisadne natiram vzdy
jen jednu stranu kridla, nechim uschnout
v sablone a potom teprve natirim druhou
stranu. Nedojde tak k tvoreni kapiiek na
vnEjsi stran6 potahu pri otoceni kridla.
Pri natirini jevi lak oviem snahu protekat
tkaninou. Existuji T0{n¢ metody, jak tomu
£elit, av8ak ji davim prednost prostimu
tzv. ,,suchemu“ stetci. To znameni, ie
8tetec (kvalitni siroky a mekky) namacim do
laku jen nepatrne a jestS jej otirim o okraj
nidoby nebo o napjaty provizek. Stetec
prikladdm k tkanin$S zcela bez pritlaiovdni
a uz ve stranovem pohybu. Jde zvldsi
0 prvni ndter, nez se zaplni lakem skviry
v tkanine. Vypinaci & lak nandsim
stétcem ve 3 vrstvdch. Barevn” nitrolak
potom strikdm fixirkou. Strikdni lak”rnic-
kou pistoli neni vhodnd, protoze v6tsim
tlakem vzduchu se muze stdt tkanina zase
porovitou.

Poznamenavdm jestS, ze obtisky na silo-
novem potahu spatne drzi; je zapotfebi je
hned po zaschnuti prilakovat (cirym synte-
tickym lakem).

od zaEAtku roku VYSLY PLANKY:
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PRESNA A JEDNODUCHA VAHA

(sch) Pri stavbe nejriiznejsich modelii potfebujeme casto mnohS
idsti vdzit. Mdme vetsinou k dispozici kuchynske vdhy, ty ovsem ne-
jsou pro malS hmoty dostatecne citlive. Listovni vdhy jsou zase dosti
drahe a pfitom nevynikaji presnosti. Podobnou potfebu maji zrejme
modeldri i vjinych zemich a tak francouzsky casopis Modele Maga-
zine pfinesl popisjednoduche, levne a pfitom dostatecne pfesnS vdhy,
feleni tak, ze siji kazdy priimerny modeldf jiste dokdze zhotovit.
Princip i konstrukcni uspofdddni jsou zfejme z ndcrtku.

Jde vlastne o jednoramennou pruiinovou vdhu. Rameno vdhy
tvofi duralovd trubka o 0 4/3 mm a deice 600 mm. V trubce je
vyvrtdno 5 otvorti o 0 1 mm. Otvor oznaieny A je u konce
trubky, otvor O asi 100 mm od konce. Otvor D je opet na konci.
Otvory B a C jsou vyvrtdny tak, 2e otvor C je v polovine vzddle-
nosti od O ku D a otvor B v polovinS vzddlenosti od O do C.
Z principu vdhy je ziejme, it presnost rozteii otvoru neni rozho-
dujici, protoie si stupnice stejne stanovime zkusmo.

MODELAft . 5/1968

V otvoru O je zaveSena pruiina R, ktera svym druhym koncem
je upevnSna k hrebicku zatlucenemu do zakladovd desky vdhy.
Paka vdhy se otdci okolo cepu, vytvoreneho opet hrebickem zatlu-
cenym otvorem A do zdkladni desky. Tento hrebicek musi otvo-
rem A prochdzet s mirnou voii. V otvorech B, C a D jsou hdcky
z ocelove struny o 0 1 mm, slouiici pro zavSSovdni vd2enych
predmetu. Na konci trubky (u otvoru D) je na rameno pfipevnen
kousek rovne ocelove struny o 0 1 mm, tvofici ukazatel vdhy.
Pod tento ukazatel se na stEnu vdhy prilepi papir, na nb)i se
zkusmo vyznaci tri stupnice pro vdieni ve tfech zdv6snych bodech
B, CaD.

Nyni k pniéiné R. Vyhovi vdlcovd pruzina o asi 60 zdvitech
0 0 5mm zocelov6 struny o 0 0,5mm. Nemdte-li takovou pru-
2inu, mii*ete si ji zhotovit navinutim na tyiku o 0 3 mm.
Potfebujete 1 m struny. Zaidtek struny ohnete do pravdho dhlu
(pro zasunuti do otvoru O), tycku se strunou upnete do svSrdku
a navinete tesnS jeden zdvit vedle druh6ho. Ponechdte 30 mm
volne struny a z tohoto volneho konce vytvofite hdcek pro zaveSeni
struny.

Vyznaieni stupnic: Na papir narysujete tfi kruhovd dseie
o stredu v bodu A. Opatfite si vhodnd zdvaii (co nejpresn5;j8i)
a postupne je védiie na hdcky B, C a D a podle vychjleneho .
ukazatele oznacite prisluSne vdhovd dilky. Na prototypu byla pro
hdcek D stupnice od 0 do 40 pondil, pficemi hmot6 1p odpovidala
roztec 2 mm.

Je nutno jeste upozornit, ze vdha se nesmi pfetizovat - prototyp
umo2noval na hacku C vdzeni do 130 p - protore pfi pfeti®eni by
mohlo dojit k trvaldmu protazeni pruiiny atim prirozen” by vdha
pfestala vd2it sprdvnS.

Urcitou nevyhodou pfi vdieni je to, it vdiene predmSty se
trou o svislou zdkladovou desku vdhy (autor totii jako zdkladovou
desku pouiil pfimo zed sv6 dilny). Tento vliv je pomSrne zaned-
bateln”®. Mimoto jiste neni probldmem vyre8it vdhu konstrukine
tak, aby vd”*ene predmCty voind visely.
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BIDE VAS A.MMA

* (sch) Ncktcre z amcrickych mo-
delu kategorie combat dosahuji rych-
losti letu okolo 180 az 190 km/h. To uz
jiste prestavd legrace, aproto se v USA
snazi prosazovat novou kategorii, naz£-
vanou ,,pomaly combat“. Pro tuto ka-
tegorii se hledaji pravidla. Jeden z né-
vrhvi, uverejneny M. Dahlgrenem v 2a-
sopisu Model Airplane News, doporu-
cuje predepsat minimalni prumer a
stoupdni vrtule a minimalni priimSr
venturiho hubice sani motoru.

¢ (s-ma) Winfried Holle pfekonal
dvakrdt holandsky ndrodni rekord upou-
tanych rychlostnich modelii podle FAI.
Se standardnim palivem v cervnu 1967
dosdhl rychlosti 218,18 km/h a tento sviij
rekord pak pfekonal v zdfi rychlosti
227,85 km/h.

¢ (s-ma) V akrobacii vicepovelovych
RC modelu zvitezil na mistrovstvi Ho-
landska znamy bcastnik MS a mczing-
rodnich soutezi J. van Vliet. V jedno-
povelovych a vicepovelovych vetronich
se stal prebornikem Lcmmers a v jed-
nopovelovych motorovych modelech
S. Jissink.

e (ek) Svetozndme americke vrtule
Tornado - Nylon se vyrdbeji uz ve
43 (1) druzich. Nejnovejsi vrtule, kterd
pfislanatrhje 11 x g8~ (28 x 20cm).
Pouzivd se pfedevsim pro RC modely.

IAK DAL (Dokonceni)
v modelarske cinnosti

predsedou, aparat generalnim tajemnikem.

U. Cinnost Svazarmu by mela byt uzavre-
na mimoradnym sjezdem, na ktery by primo
navazal ustavujici sjezd federace.

*

Modelarsky svaz po svem ustaveni vyhlasi
program sve dalsi cinnosti, ve kterem roze-
bere zejména zasady dalsi prace s mladezi,
zajisteni sportovni cinnosti i navrhy na Pe-
seni nejpalCivejsich materiilovych potreb.

Uvedene stanovisko a pozadavky mode-
laru prednesl na plenu LJV Svazarmu ing. J.
Schindler, ktery jeste vzaveru objasnil pfed-
poklady, z nichz oba pripravne vybory 2s.
modelarskCho svazu vychazely. Rekl:

,Pri sve prdci jsme povazovali za samo-
zrejme budoucl federativni soumerne uspora-
danl stdtu se vsemi jeho dusledky a pocltali
jsme s moznostl organizovat deti a mladez do
15 let. Proto o tSchto otdzkach stanovisko ne-
hovofl.

Konstatuji, ze stanovisko. ktere jsem pred-
nesl, se opira o reprezentativni vzorek min&nl
aktivnlch modeldrij a klubu. Z tohoto vzorku
plyne, ze stanovisko pripravnych vyboru se
kryje s mininim vetsiny modeldrd. Presto je-
samozrejme, ie o konedne organizaci modeldr-
ske cinnosti a o zapojeni do federace s konei-
nou platnostl demokraticky rozhodnou at usta-
wujici konference is. modeldrskeho svazu."
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Na pomoc zacdfecnikum
HOTOVAZEBRA

Jiz nekolik let pracuji s nejmladsimi mo-
delari, kteri zacinaji svoji modeMrskou dra-
hu at jiz ve skole, pionyrske organizaci nebo
v krouzku pri ZO Svazarmu. Za takovou
delsi dobu 2lovek nasbird mnoh6 zkuse-
nosti a poznatky.

Myslim, ze kazdy vedouci krouzku m2
d&za pravdu v tom, ze 10— 121etym chlap-
cum da nejvic prace zhotoveni zeber na
kridlo a pripadne i na vyskovku. Zaci v2t-
sinou vyrezdvaji zebra lupenkovou pilkou
z preklizky tl. 0,8—1,0 mm a mnohdy e’z
valn2ho dspechu. Co se t"2e presnosti,
vime, ze zacinajici modelar tomu nevenuje
prilis pozornost. A prdve chlapec, ktery
teprve zacini modelarit, ztraci nejSasteji
zajem zrovna kvuli teto na pohled malic-
kosti.

Proto v nasem Kklubu vyr*bime pro
chlapce v krouzcich zebra hotovd. Misto
drahe preklizky k tomu pouzivame osiko-
vou nebo topolovou dyhu 1,5 mm tlustou.
Tato dyha je pekne bild, lehka a pro zacina-
jici modelare pine dostacuje.

V cem spocivd vyhoda? Modelarsky
»Zzajic* dostane do ruky hotova zebra
vfietne vyrezCi pro listy. Zebra pak jen
obrousi jemnym skelnym papirem a miize
ukojit svou nedockavost tim, ze zacne bez
zbytecneho (podle jeho predstavy) zdrzo-
vdni hned sestavovat model. Zadny strach
- rezat se jeste nau2i, jestli pri tom zvistane.
Dalsi vyhoda je v tom, ie vedouci krouzku
se mCize rozhodnout pro libovolny typ mo-
delu, ke kteremu md k dipsozici jen pldnek
a ze neni odkazdn na stavebnice, kterych je
v obchode mnohdy nedostatek. (A jeste
nejsou takov2, jakd by mely byt - pozn.
red.). Prednost dyhy vidime v tom, ze je
velmi podobnd balse, tzn. ze md leta jen
v jednom smeru (neni lepend). Chlapec
ziska modeldrsky cit pro takovy materidl.
Naopak prejde-li z preklizkovych zeber na
balsovd, zjistime, ze mnoho zeber polame,
nez se nauci spravnS s balsou zachdzet.

Castecnou financni lihradu, kterou nasi
zacatecnici za hotovd zebra odvadeji, po-
uzivdme k ndkupu dalSiho modeldrskeho
materidlu a vubec ve prospech Cinnosti
klubu. Pomoc s vyrobou zeber poskytuje-

Z ustredm SEKCEI

Automobilovi modelarstvl

- Skupiny, krouzky i kluby, kde jsou automobi-
lovi modelaii, hlaste sve adresy Ostfedni modeldf-
skE sekci, Opletalova 29, Praha 1. Uvazuje se o vy-
ddvdni informainiho bulletinu pro automobilovi
modelire, ktery by byl na tyto adresy rozesilan.

- Automodelarsky odbor vydal ,Prukaz auto-
mobilového modeldfe”, do ktereho si modelai diva
potvrdit vSechny vysledky a koncem roku jej zaSle
ustrednimu trenirovi k sestaveni iebriiku a evi-
denci. O prikazy si piSte na adresu: J. Tuma, Ju-
gosldvska 1067, Novi Paka, ok. Jiiin.

- Byla zajistfina moinost vAroby ozuben”ch ku-
zelovych pfevodu pro rychlostni U-modely auto-
mobilii tfid 1,5cm8 2,5 cm8 5cm8a 10 cm8 Dale je
mo2nost vyroby ,,pneumatik” pro uvedend modely,
a to pfednich i zadnich pro tfidy 2,5 cm8a 5 cm*.
Objednivky zasilejte na Cist, modelifskou sekci.

me uz i modeMrtim sousednich klubu
Jsme ochotni ji jeSte ddle rozsirit a nabi-
zime ji zejmena krouzkum na skoldch a
jinde. Podrobn2 informace vam sd21i: ZO
Svazarmu LMK Tatra Hodonin, Videh-
skd 58; vyrizuje Petr Sedlacek.

Vit MASTIHUBA
LMK Tatra Hodonin

DOVBTEK REDAKCE. Pisatel a vu-
bec clenovd hodoninskeho klubu svoji nabize-
nou poinoci nwn mluvi tak rikajic z duse. Jiz
pfed delsi dobou jsme toiii doporulovcdi za-

vest vyrobu zeber v MVVS Brno.
Argumentovali jsme tenkrdt mimo jine ra-
kouskym pfikladem tzv. ,standardnich®
modelii (viz MO 11/64) s tim, Se k niiemtt
podobnemu by se dalo casern dojit. Dotazo-
vali jsme se v nekolika klubech na zdjem.
Ten byl, vedouci modeldfske prodejny v Pa-
fizskc ulici v Praze slibila zavest zkuiebni
prodej, ndcelnik nejvetsiho LMK v Praze 6
pravil: ,,...casto vdm odporuju, ale tohle
beru pfedem pro vsechny kluky. Snad mi to
pomiize zachovat si zbytek nervii...*

Mama sldva- MVVS v Brne to po delsi
uvaze ,,nevzalo®. Pry ze by se to sotva vy-
pldcelo anebo Se by Sebra byla prilis drahd,
Se s tim nejsou zkusenosti atp. TakSe zkrdt-
ka hotovd Sebra doposud beSne k dostdni ne-
byla. A jestliSe je nyni hodoninsky klub na-
bizi, nemelo by to ziistai bez povsimnuti.

Lodni modelirstvi

- Z organizadnich ddvodu byl ustfedni kurs roz-
hoddich preloien na 30. 6. a2 7. 7. 1968 do Dddina.

- V dobd od 30. 6. do 7. 7. 1968 bude uskuted-
ndna prvnl celostitni sout62 a v/stava stolnich mo-
delu v Dddind. Aby nedochizelo k poikozeni modelu
pri pfepravd do Dddina, podlete je po udastnicich
kursu rozhoddich.

Raketovc modelarstvi

- Na mezindrodni soutdi v Dubnici n. Vahom
(25.-26. 5. 1968) byl stanoven soutdini vklad
100,- Kds, za ktery bude poskytnuta i strava a uby-
tovani. Vzhledem k omezenemu podtu startujiclch
(max. 70 osob) bude soutd2 juniori uspofdddna asi
v ndhradnim terminu odddlend.

Soutdini kategorie:

a - vy8ka - streamer

b - vyska se zdtdil (max. 10 Ns)

¢ - raketopldny

d - makety (podle ndvrhu pravidel pro FAI).

- Na mistrovskd soutddi v Hradci Krdlovd (22. at
23. 6. 1968) budou hodnoceny kategorie:
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Je v tom

ce/o
rodina

,, Vdzeny pane redaktore,

mezi praci ve skole, doma a po tom vsem
uklidhujici nodni smene nad pldny, balsou
atd. jsem neco nafotil a dovoluji si Vdm to
poslat, kdyby Vas zajimalo, co deldm...

Kdyz letaji kdesi u more nad hrdzemi,
prod by neslo hdzet vetrone z vysoke meze
na iipati zalesneneho kopce hned nad Tis~
novim? Zkousel jsem to loni v listopadu za

a - streamer - vvSka; b - pad4k; c - raketopldny.

MistrovskA soutE2 v BratislavS bude projednina
na priStim zaseddni raketomodelafskeho odboru
ustredni sekce.

- Definitivni nivrh pravidel pro makety, shodny
8 ndvrhem FAI, mil byt projednan a schvalen na
tistfednim kursu ve Vrchlabi ve dnech 5.-7. 4. 1968

- Odbor stanovil pro mistrovskE sout62e roku
1968 tyto sportovni komisafe jako bodovaie kate-
gorie maket: a A. Schulda - Plzed; b J. Marian -
Bratislava; ¢ bude stanoven dodateine z Ostravy
nebo Prahy.

- Byly stanoveny a upraveny v~konnostni tfidy
(VT) ﬁro raketové modelifstvi (viz pokyny pro rao-
dclafskou Cinnost v minuliim Cisle).

- Odbor bude vyfcadovat od poradatelii vySSi
sportovni lirovefi soutSii.

- Odbor pfijal za sv6ho Siena majora E. Praskaie
z Bratislavy.

- Odbor doporuSil nejnutnSjSi sortiment mate-
riSlu (stavebnice na modely S-2, rakety, doplnky)
k v~robi do MW 'S Brno.

RMK Dubnica n. V. dodava prelisovane motory
RM o 0 22 mm za sniienou cenu 4,- KSs, dale
pruSlehovS trubky, sada 3 ks za 5,- KSs a palniky.
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\" mnozstvi informaci, ktere se k ndm do
redakce schazeji osobnim podanim, postou
nebo telefonem, jsou nekterd takove, ze nds
vzdycky silne mrzi, kdyz je nemvizeme
z nejakeho diivodu uverejnit. | kdyz redak-
ce je mistem jaksi ,,dfednim“, jsme my co
tu sedime take jenom lid6 se svymi radost-
mi a smutky, dspechy ci nezdary. Proto
ndm dela dobre duvEra mnohych z vas, jez
vede nekdy k tomu, ze se dovidame i veci,
ktere bychom vedet nemuseli nebo ani ne-
meli.

,,Obrazkovy* dopis, z nehoz prinasime
tentokrat vynatky, sinecini narok naozna-
ceni ,,dulezity*. Nestezuje si, nezada o ra-
du. Nechce nic resit. Jen informuje ojedne
modelarstvim ,,nemocne*“ rodinS. Jde
o kantorskou rodinu BILYCH z Tisnova.

nepfilis vhodnych podminek (obr. 1) a pro-
toze pokus dopadl v zdsade kladne, postavil

jsem pres zimu vetroh Nike (obr. 2). Md
rozpeti 2700 mm, nosnou plochu6l + 10dma
profil kridla NACA 64a410 a vall bez
radia 1800 g. RC souprava Citizen Ship
SL-6 ovlddd obe kormidla.

K Mezindrodnimu dni Sen jeste doda-
tedne poznamendvdm, ze neb'yt pochopeni
manzelky, tezko bych tohle monstrum v na-
sem byte s kuchyni a pokojem postavil.

... O0d 1. zdri snad budu pfelozen do sko-
ly, kam jsem sdm chodil do mestanky a kde
mi otec vstepoval prvni modeldfske zdsady.
Tady take jeste pfed 2 roky ucil a dasto tarn
tedpomdhd. Chvilemi se mi zdd, ze by radeji
ucil nez ,,duchodil*, a tak vefim, ze ho zis-
kdm pro krouzek.

Jak vidite z obrdzku 3, byl uz stejne pfi-
nucenvnukem, (po 13 letech) opet k lepeni
a ohybdni ,Jpelkd* Jeste to umi!

Zdravi Vds V. Bily*

2eleznicni modelarstvi

- Od 1.do9. 6. 1968 se bude konatv Driidanech
XV. mezinirodni vystava ielezniSnich modelCi.
Klub ve Vala§skem Meziriii (Karel Vanura, PfiSni
20, Val. MezifiSi, ok. Vsetin) a Klub v Praze 3
(Josef Vachta, Kubelikova 23, Praha 3) uspofadaji
zijezdy na uvedenou vfstavu. Kdo se chce zSjezdu
ziiSastnit, nechi si napiSe o informaci na uvedenS
adresy.

Modeliri, ktefi chtSji v Driidanech vystavovat,
musi zaslat sv6 modely nejpozdSji do 15. 5. 1968
na LTstredni modeUfskou sekci, ielezniini odbor,
Opletalova 29, Praha 1. Modely budou dopraveny
do NDR i zpit spoleSnS.

- Oradujicim pfedsedou odboru Jelezniinich
modelifh byl zvolen dne 19. 3. 1968 Karel Supik
z Prahy.

- Mistrovstvi CSSR se bude konat v Liberci od
13. 7. do 4. 8. 1968. PfihlaSky a informace: Miroslav
Hromada, Gottwaldovo nam. 9/156, Liberec I1.

- Bylo oznameno dopInSni bodovaSu. Navrhy
nechi oznami kluby do 15. 5. 1968 LJstfedni mode-
14rsk6 sekci.

gramwur
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(s) Letosni zimu letedti modeldfi snad
opravdu prospali. Za pet mesial se ndm seslo
na redakdnim stole jenom 7 vysledkovych lis-
tin. - Chcete-li tedy cist v Modeldfi take
0 sportu, posilejte ndm o tom laskave pri-
spevky, a to pokud moSno fortnou, kterd se
loni libila: strucne o prilbehu, zvldstnosti a
vysledky. Zajimaji nds i fotografie novych
modelil, momentky a pekne zdnrove snimky.
Loni jsme bohuSel dostdvali spise rodinne
snimky funkdondfii, viteze v slavnostnim
postoji nebo fotografie technicky nedokonale.
Vcrime, ze se letos polepsire.

e Eduard Knapp z LMK ,,Meteor* Havifov
poslal prvni zprEvu z ,Havirovsk0O zimni“, kterd se
letala jiz 28. ledna za SpatnSho poSasi. V kategorii
A-2 vyhrdl A. Sekula (821 vt.) pfed J. Demikem
(765) a Z. Korcem (657). E. Folwarczny zvitfizil
v kat. B -1 (549) pfed J. Korcem (524) a L. Vdlkem
(479). Klubovou pfisluSnost pofadatel neuvedl.

* 9 vterin chybSlo nestdrnoucimu R. DvofdC-
kovi z NHKG Ostrava do maxima na VII. roSniku
LZimni Kromifi2ze* v kat. A-l. NalStal ,,pouze”
831 vt., kd:2to V. Krejiifik z KromSfiie 840 vt.
Tfeti byl J. Gablas z Otrokovic (828). Kategorii
C -1 vyhral v rozldtdvdni B. KrySer z Uh. HradigtS
(+ 160 vt.) pfed svym klubovym kolegou J. Bla2-
kem (+ 130). J. Hladil z KromSfi2e byl Sasem
622 vt. tfeti. SoutSiilo se 4. dnora za piknSho klid-
ndho poSasi na holegovskim letigti.

e Zato v MognovS bylo 11. linora ,psi* pofiasi:
ddgf se snfihem a zima. Tim vice vynikaji v~kony
KrySera a Blaika, ktefi si zopakovali souboj i pofadi
z KromSfiie. Tentokrat v kategorii C-2, kde Kry-
Ser pfiSinil k maximu + 240 a + 222, kde2to Bla-
2ek + 240 a + 172 vt. Tfeti ,Hradig(an“ M. Ge-
vera zaznamenal 870 vt. A-dvojky vyhrdl F. Kogi-
Sek z Pfiboru (868) pfed m. s. J. Hladilem z Kro-
mSfiie (809) a J. Janem z Frengtdtu p. R. (795).

« LMK FrenStat p. R. uspofddal 18. dnora
soutSi v kat. B -1. Za jasndho mrazivSho poiasi zvi-
tSzil E. Folwarczny z Havifova (622) pfed Z. Rag-
kou z Frengtdtu p. R. (567) a Z. Korcem z Karvini
(522).

¢ Milha a vitr provdzely 25. linora ,,vitrondf-
skou* soutSi Pohdr unorovSho vitSzstvi, kterou
uspofddal LMK Kolin. V kategorii A -l zvitSzil P.
Janda z Prahy 6 (758 vt.) pfed J. Myslivcem z Prahy
8 (702) a V. Rybdfem z MI. Boleslavi (577). P.
KynSl z Lipencii zvitfizil Sasem 887 vt. v kat. A-2,
?ruh)y byl V. Rybdf (737), tfeti J. Ligka z Lipencii
724).

« 3. bfezna uspofddal LMK ,Sputnik® Kar-
vind Stvrt® roSnik soutSie ,,Hornick”® kahanec*.
| pfes chladne poSasi se zuSastnilo 34 soutSiicich.
Pofadi nejlepgich: v kat. A-I; 1.J. Vahalik z LMK
Akrobat C839), 2. L. Kadlec z Leopoldova (834),
3. L. Bukovansk? z LMK Sputnik (779). E. Fol-
warczny z KarvinS vyhrdl kat. B-1 (596) pfed L.
Vdlkem z FrenStdtu p. R. (565) a L. Kadlecem
z Leopoldova (508). ,,MalS motordky* C-I vyhrdl
J. Michdlek z Poruby (630) pfed L. LapSikem z N.
(Bohl)]mina (574) a J. Berdnkem z LMK Sputnik
524).

« Pohdr vitezneho unora se tentokrdt vezl
z Prahy do Hradce KrdlovS zbyteSnS, nebof drui-
stvo LMK Praha 6 (Trepeg, Pdtek, Havrdnek) ob-
hdjilo na letognim 19. roSniku populdrni soutSie
loftske prvenstvi. SoutSie tfiSlennych druistev
v kat. A-2 se zuSastnilo 31. bfezna celkem 29 drui-
stev, z toho 4 SistS juniorskd. PoSasi: oblaSno, zprvu
vdnek, pozdSji mirny vitr. Vysledky: 1. Praha 6
(2521 vt.), 2. Borohrddek (2403), 3. Praha 10 (2386),
Juniofi: 1. Hradec KrdlovS (2024), 2. Praha 6 (1908).
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- poznavame'

CKOu TECHNIKU

ZLIN 42

nove c¢S. letadlo

Dobrou povdst vyrobku ndrodniho pod-
niku Moravan v Otrokovicich opet po-
tvrdilo fispdSnd zaldtani noveho prototypu
Skolniho a turistickdho letadla Z 42 v rijnu
minuldho roku.

Dlouholety vyvoj letadel rady Trener
vyvrcholil k podobe specidiniho akrobatic-
kdho stroje, s nim2 naSi i zahranidni spor-
tovci ziskali mnoho vavfinu. Vyhledovd
vznikla potreba novdho letadla, kterd by
bylo schopnd Sirokdho vyuiiti jak v na-
Sich aeroldubech, tak u soukrom”ch zd-
kaznikii v zahranidi. Z 42 md vSechny

22

predpoklady tyto podminky splnit, nebof
muze slouSit k zdkladnimu i pokracovaci-
mu vycviku, k ndeviku akrobacie a je
vhodny' pro navigacni a nocni Idtani i k vle-
kdni vdtronu. Konstrukce letadla je reSena
stavebnicove, aby vetsina stavebnich dilii
byla shodnd s dalSim pfipravovanym pro-
totypem ctyrmistndho turistickdho letadla
Z 43, ktery md byt dohotoven jeStd v tomto
roce.

Za inidativni a moderni reSeni kon-
strukce Skolniho a turistickdho letadla
Z 42 byl konstrukcni skupine n. p. Mora-
van udelen cestny diplom redakce Letectvi
+ kosmonautika a predsednictva dstfedni
leteckd sekce Svazarmu.

TECHNICKTf POPIS

Zlin 42 je dvoumistny dolnokridly jed-
noploSnik se sedadly vedle sebe a pevnym
trikolovym podvozkem.

Kridlo je celokovovd samonosnd kon-
strukce s jednim hlavnim nosnikem. Md
obddlInikovy pudorys s doprednym Sipem
4°20°, vzepdtim 6° a je ddlend. Profil
o hloubce 1,42 m je upraveny NACA
63 416,5. Sterbinove klapky a kridelka jsou
stavebnd shodnd, list se pouze zdvesy. Pi-
totova trubice je na leve pulce kridla.

Trup smiSene konstrukce je v pfedni
kabinovd cdsti svaren z ocelovych trubek.
VndjSi karosdrii tvori snimatelnd lamind-
tovd kryty. Vstup do prostornd kabiny,
v horni cdsti opatrend zasklenim s namo-
dralym odstinem, umoZnuji dvere na obou
strandch, otevirand dopredu. V zadni ddsti
poloskorepinovd konstrukce je pevnd ve-

stavena kylova plocha. Na spodni strand
vzadu je pomocnd ostruha na vyztuinem
nosniku, ve kterdm je tdi zamontovdn vy-
pinac vlecneho lana. Zakondeni trupu tvofi
snimaci lamindtov” kryt.

Ocasni plochy samonosnd konstrukce
jsou rovndi celokovovd. Vodorovnd ocasni
plocha obddInikovdho pudorysu o hloubce
0,83 m md profil NACA 0012. Staticky
vyvdiend vySkovka je opatfena vyvaXovaci

ploSkou. Profil svisld ocasni plochy je rov-
ndi NACA 0012, ke konci pfechdzi do
profilu NACA 0009.

Pristdvaci zarizeni. Hlavni podvozek
tvofi jedna ocelovd pruiina sloiend z plo-
chych listu; kola jsou rozmdru 420 x 150.
Pfidov” podvozek je bdindho typu s olejo-
pneumatickym tlumidem a kolem 350 x
x 135. Provozni brzdy na hlavnich kolech
jsou ovldddny hydraulicky. Letadlo je tdf
vybaveno parkovaci brzdou.

Motor, fadovy Sestivdlec M 137 o vy-
konnosti 180 k, pohdni pevnou dvoulistou
dfevenou vrtuli o prumdru 2 m. Letadlo
Ize vybavit na pfdni zdkaznika i kovovou
vrtuli V 310 nebo automatickou vrtuli
V 503 A.

Palivovd nddrie o celkovdm objemu 60 1
jsou umistdny v ndbdind Cdsti kridla. Ole-
jovd nddri je na po2drni stdnd v trupu,
chladic oleje na pfidovdm podvozku.

Technickd data a vykony: rozpdti
8,5 m, delka 7,06 m, plocha kridla 12,5 ma
Prdzdna vdha 590 kg, nejvdtSi letovd vdha
920 kg. Rychlosti: nejvdtSi 230 km/h, ces-
tovni 210 km/h, pristdvaci 90 km/h. Ddlka
startu a pfistdini 350 m, dostup 5500 m, do-
let normdIne 800 km. Dokontenina str. 27
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Nddfive si podle obrazku 1

zopakujeme spravne nazvv nejdu-
lezitejgich casti modelu, abychom si
v dalgim lepe rozumdli.

Na vykrese plachetnice md byt vyznace-
na konstrukdni vodoryska KVR (obr. 2),
laterdIni tdiigte TL (tj. tegigtd ponofene
ddsti modelu vdetne kylu a kormidla)
a tezigtd oplachteni TPL. Teoreticky obe
tdiigtd - promitnuta na konstrukcni

Obr. 1

vodorysku - ba se~mela kr£t; lod by ale
musela plout ve vzpfimene poloze s nevy-
chylenou plachtou. To v8ak neni nmoéng.
Pusobenim vdtru se model vykldni a tim
se meni i vzdjemna poloha tdiigf. Abychom
se pfibliiili skuteinemu stavu, pfedsunu-

jeme teziste plachet pfed teiigte laterdini
0 4 ai 6 % delky vodorysky. Vzddlenost
obou tezigf pochopitelne zdvisi na rych-
losti vetru a na tvaru trupu. Spravnou
hodnotu stanovime pfi zajizdeni.

Novy model zajizdime za mirneho stej-
nomerneho vetru (tvori se male vinky), na
pokud moino stojatd vodni ploge (rybnik),
proste vodniho rostlinstva. Pro prvni jizdy
volime takovy smer plavby, ktery se
smerem vdtru svira pravy tihel (90°).
Ddlku otezi plachet upravime pomoci
napinakii tak, aby rdhna plachet svirala
s osou lodi lihel 45°. Rozpulime tedy
tihel, ktery' svird smer vetru s po-
delnou osou lodi (obr. 3A). Tato poucka
plati i pro jine smery jizdy vzhledem
k smeru vdtru. Kormidlo zajistime v ne-
utrdIni poloze (rovnobezne s osou lodi)
a model vypustime. Pokud je sprdvne
sefizen, jede urcenym smdrem. Jestliie
se vsak po projeti kratkdho tiseku pocne
stacet pfidi proti vetru, musime ste2eh
posunout po kolejnicce k pridi, cili
zvetgit vzddlenost mezi tdiigtem lateralnim
a teiistSm oplachteni. Stdci-li se model ai
po projeti' delgiho useku, staci uvolnit
trochu oba bodni a pfitdhnout pfedni
steh. Pri opacndm chovdni modelu, to je
stdci-li se pridi po vdtru ,posuneme ste2en
smdrem Kk zddi.

Kdy2 se vdm podari dosdhnout primo-
care jizdy 2ddanym smdrem, zkusime

jizdu gikmo proti vetru. Ste2eh ponechdme
v nastavene poloze a pfitaienim oteii
nastavime plachty podle citovaneho pra-
vidla (obr. 3B).

Pro jizdu s vdtrem pusobicim gikmo ze
zadu sefidxme vychyleni plachet podle
obr. 3C. Jizda se zadnim vdtrem je tva
obr. 3D.

Pro zajifcdSni si na zdd modelu zagrou-
bujeme ocko, za nei pfivdieme silonovou
(rybdfskou) gfnirku. Ta ndm umo2ni
rychle vrdceni modelu ihned po zjiStdni
gpatneho sefizeni.

Popsany zpvtsob serizovdni modelu se
tykd pouze jizd pfi stejnomdrnem vetru.
Pri ndrazovem vdtru, tj. s promenlivou
rychlosti, se ndklon lodi mini a tim i vzd-
jemnd poloha te2igf. Ndsledkem toho se
model stddi proti vetru. Temto neiddou-

Obr. 3

cim zmdndm smeru jizdy se dd zabranit
zafizenim k fizeni kormidla. Zpusobvi
regent je nekolik, uvddime tfi nejvice
pouzivane.

Nejjednoduggi zafizeni vhodne pro maid
modely (kat. ,,J“) je na obr. 4. Na pdce
kormidla je navleceno posuvnd zdvaii,

jez pfi ndklonu lodi svoji vahou kormidlo
vychyli. Do neutrdIni polohy se vraci
gumou, napjatou mezi koncem pdky
kormidla a oikem nagroubovanym v zddi
modelu.

Pro vdtgi modely (kategorii DM, DIO,
DX) pouiivdme zarizeni, u ndho2 vyuii-
vdme i pvtsobeni vdtru, a to bud pomoci
plachty, nebo vdtrnd korouhvicky. U rizeni
pomoci plachty (obr. 5) je na hrideli

kormidla upevndna nad palubou pdka ve
tvaru T. K tdto pdce je pres ocko pripojena
otez vratiplachty (muie byt zapojena
i ote2 kosatky). Pfi stdldm vdtru udriuje
kormidlo v neutrdIni poloze guma. Pfi
poryvu vdtru se zvdtgend sila v plachte
pfenese na rameno pdky T, pfemhie tah
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Obr. 6

gumy a vychyli kormidlo. Tato vychylka
udrzi model v puvodnim smeru.

Velmi pouiivane je rizeni vetrnou
korouhviikou (obr. 6). Ozubend kolo,
upevnene na hrideli kormidla, zabiri do
stejneho ozubeneho kola na hrideli vetrné
korouhvicky. Ta je na hrideli upevnena
prestavitelne a je staticky vyvdzend proti-
zdvaiim. Uloieni hridelti musi zajisiovat
co nejmenSi odpor treni. Korouhvicku
naridime ve smeru vanouciho vetruj kdvz
model zacne vybocovat z urceneho smeru
jizdy, korouhvicka se snazi udrzovat po-
vodni polohu. Vychyli kormidlo asrovna
model do puvodniho smeru.

Velikost korouhvicky se nedd dost
dobre predem urcit, jeji plocha byva 4 ai
5n£sobkem plochy kormidla.

CO a KDE

Veslovy clun

Zajimavy ilun s pohonem vesly jstne na$li v anglickem casopise Model Maker (1431
11960). Jeho stavbaje celkem nendrodnd, takze i neklcfi nail ctendri sijcj mo&nd rddi
postavi. Vykres je pfevzat jako tidtnet beze zmen; ty si kazdy udeld sdm podle svych

materidlovych moznosti.

Jednoduchy sarpiovy trup je slepen
z balsovych prkenek tlustych 1,5 mm.
Pracnejsi je vlastni pohon; po malych
dpravach jej muzeme pouzit i pro jine
podobne lodi.

Z mosazneho plechu zhotovime oba
dily rdmu pohonu a spajime je k sobe
cinem. V casti ohnute do tvaru U jsou
otvory pro hridele ozubenych kol prevo-
dovky. Celek je i s motorem (upevnenym
tremenem) pri§roubovan pod sedadlem
veslare. Baterie (male v*lcove) jsou ulo-
zeny pod zadnim sedadlem. Clun nakres-
leny na vykrese je mozno pohanet moto-
rem PIKO 4,5 V.

Celkovy prevod asi 1:120 (1:40 +
+ 1:3) muze byt podle potreby zmenen,
radeji vsak na vyssi. Na prevody je vhod-
né pouzit ozubend kola z plastickych
hmot; nejsou tak hlucna jako kovova a
neni treba je mazat. Vesla jsou upevnena
mezi dvema spaliky na cepech vytvore-
nych ohnutim tenke zavlacky (0,8). Cepy
nahrazuji Hookuv (Kardanuv) kloub a

dovoluji kyvdni vesla ve dvou rovindch.
Na koncich vesel jsou oka, za néC jsou
vesla unasena klikami se zdvihem 10 az
13 mm. Kliky uvadeji vesla do krouziv6-
ho pohybu napodobujiciho skute£n6 ves-
lovani.

Ncjpracnejsi bude zhotoveni primere-
ne velkych figur veslare a spolujezdce.
Zde si muzeme vypomoci loutkovym di-
vadlem. Veslar se musi zlehka prizpuso-
bovat pohybu vesel. Je kyvnS upevnSn
na sedadle, nohy md opreny o operu a
ruce voiné nasazeny na veslech.

Podrobny popis zhotoveni prevodovky
a jine detaily nepopisujeme; kazdy si je
upravi podle svych moznosti.

Zpracoval ing. H. STRUNC

Levn6 tranzistory a pfipadnS i jin6 souidstky pro stavbu RC souprav jsou obias

k dostani v nekterych specializovan”ch prodejn“*ch Obchodu poulitym zboiim (,,Bazar®).

V Praze je takovii prodejna v Myslikovfi ulici. Jde hlavnS o tranzistoryr, ktere odproddvaji

koupit
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vArobni podniky jako mimotolerancni. BMvaji {naéiené a proddvaji se s udanymi hodnotami.

Upozornil J. Marek
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Jak ja to delam

EPOXIDOVE
NATERY

Karel FABIAN, KLM Litvinov

Ndter me makety jachty CAMARGO IV
(viz Modeldf 2168) je zhotoven z epoxido-
vych emailu. Na soutezich jsem byl dasto do-
tazovdn na zpusob jejich pouziti. Mnoho
modeldf0 napf. tvrdt, ze se epoxidovy email
loupe nebo po vytvrzeni neni dostatelne
pevny. To me pfimelo napsat podrobne o sve
dobri zkusenosti s epoxidovymi emaily,jez
mohou pomoci dallim modeldfdm k dokonaU
povrchove tiprave modelu a k ochrane pfed
vlivy, jimz je vystaven.

Epoxidovy email £s. vyroby je kvalitni
niterovi hmota s mnohostrannym pouzi-
tim. Mi vysokou odolnost proti oteru
vzdoruje chemikiliim, vode i povetrnost-
nim vlivum. Na trh pfichizi ve dvou odd£-
len”ch slo2kich; jedna je vlastni epoxidovy
lak nebo email, druhi tuzidlo. Pri smiseni
obou slozek nastane podobni chemicka
reakce jako napf. u znamého lepidla Epoxy
1200, avsak 0 nEco pomalejsi. Zivotnost
(tj."$pouzitelnost) namichan6 smesi je
8—12 hodin.
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Jedncm z letoinich novinek zdpadonemecke Army J. Graupner je maketa jachty NAUTIC nabi-
zend jako rychlostavebnice. Model o deice 555 mm m i trup z plasticke bmoty, kterou lze lepk
beznym acetonovym lepidlem. Pohon Je elektromotorem, Je moino vmontovat 2—4kanalovott

RC soupravu

zpGsob nanASen! laku

Pfedpokladem dobr6hoepoxidov6ho na-
teru je ridne vytmeleny a vybrouseny po-
vrch modelu. Je tfeba pouzivat nitrotmelCi,-
jak sprivkovych, tak stfikacich. Epoxidovy
email nekter6 synteticki nebo olejove tmely
nesnisi a po naneseni dochizi ke srizeni a
vrisCeni niteru. Nejlepsi je vzdy na kousku
niteru vyzkouset, jak se zachovi (je ovsem
nutno chvili vyikat), nez zkazit veskerou
minulou prici.

Nez zacneme email nanaset, musime
model zbavit vsech nefistot; zejmena mast-
ny povrch je nejcastEjsi pficinou odlupo-
vini niteru. Nejlipe je tlsne pfed natiri-
nim model lehce pfebrousit a prach vysit.
Epoxidovy lak naniSime plochym, asi
3—3,5 cm 8irokym mekkym vlaso\tym §tet-
cem.

Podle ddajfi vyrobce je misici pom6r 10
vihovych dilu emailu a 4 vahove dily tu-

zidla. Zkusil jsem tento pomd objemove
a vysledek byl tentyz. Jako odmerku pouzi-
jeme kaliiek ze soupravy Epoxy 1200 nebo
odmerku ze soupravy Dentakrylu. Michi-
me vzdy jen mnozstvi, kteri spotfebujeme.
Je§t6 pfed smisenim je vhodnd email pfe-
cedit pfes jemnou damskou puniochu, by-
vi nekdy krupifko\ty. Je-li email po smise-
ni husty, fedime jej podle potfeby fedidlem
S 6300. V nouzi se di pouzit i nitrofedidlo,
doporudt je v8ak nelze.

Pfi natirini tihneme StStcem stfidavS
zprava a zleva, 8ikmo na sebe, cimz email
stejnomErnE roztirime a brinime mu ve
stekani. Sprivni: namichany email vyborne
drzi a nestiki. Lepe se natiri cmailem
hustsim nei fidsim.

Za 1—2 hodiny nitEr stejnym zpusobem
opakujeme. Vice vrstev neni potfeba,
email tvofi dosti tlusty film a dobfe kryje.
Po nejmenfi 24 hodinich, kdy je email do-
konale vytvrzen, muzeme zadt s brouse-
nim. Potfebujeme k tomu brusnjr papir pro
brouieni pod vodou 4. 200. Krdtce pfed
pouzitim jej namocime do vlaznd vody, do
niz jsme pfidali maty kousek mydla. Ne-
brousime pfimo samotn”m papirem, ale
podlozime jej plsti nebo houbou (okraje
papiru pfehneme, aby neklouzal). Mekki
podlozka pom”hi sledovat vsechna za-
obleni a nerovnosti, takze niter se tak
snadno neprobrousi. Brouseni epoxidovi-
ho emailu jde 1épe nez u nitroemailu. Na
brousene misto vymackivime vodu z hou-
by; ob6as je (houbou) otfeme a kontroluje-
me zrakem.

Dalsi vrstvu cpoxidovdho emailu stfiki-
me. Je nutno znovu povrch dokonale oiis-
tit a vyvarovat se dotyku rukou. V mistech
dotyku by email nepfilnul. Sim stfikim
amatersky zhotovenou stfikaci pistoli pfi-
pojenou na vysavaC (Standart). Hustotu
laku je nejlipe nekolikrit zkusit, aby roz-
priseni bylo co nejjemnSjsi. Stfikime sik-
mo po cel6 deice modelu, mirnf£ krouzivy-
mi pohyby. Vzdilenost pistole od stfika-
ndho pfedmsStu je o nSco v3idi, nez u nitro-
laku. Pfi tmavem odstinu emailu staci
2—3 vrstvy, u svStldho 3—5 vrstev. Pfed
stfikinim dalsi vrstvy je dobr6 vzdy udfilat
pfestivku nejmdne dve hodiny.

Po dfikladném vytvrzeni brousime pa-
pirem c. 280—320. Na dobrouseni pouzi-
Jjeme Cpavkovou brusnou pastu a lestici
pastu. Ob6 koupime v prodejnS ,,Barvy
laky*.

BrouSeni i le8tEni pastou jde nejlepe za
slunneho, tepldho poiasi, kdy pasty pod
flanelovym hadfikem dobfe vysychaji. Vy-
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aoky lesk pak dosdhneme velmi brzy. Neni
totiz 0deiné, aby hadrik, jimz brousime ne-
bo leStime, byl stdle piny cerstv6 pasty.
Naopak rozetrend a 0pin€ vysusend pasta
md nejvfitgi ufinek.

Strikat je nejldpe pri teplotS 23—25 °C3
nizgi teplota zpomaluje vytvrzovdni. V pro-
stfedij kde strikdme, mi byt co nejmengi
vlhkost, neboi i ona ohrozuje kvalitu ndtS-
ru.

K ogetrovdni epoxidoveho laku je vhod-
ny pripravek Autobalzdm, ktert vyrdbi
n. p. Spolana Neratovice.

Z USTftEDNI SEKCE

(b) Od 1. 1. 1968 se hodnoti u lodi tfidy EX
i provedeni:

1. Celkov” vzhled 50 bodu
2. Stupcft obtiinosti 10 bodii
3. Rozsah prAce 8 bodii
4. Provedeni stavby 8 bodii
5. Vybaveni 8 bodii
Celkem za stavbu nejvice 84 bodii
Za jizdu nejvice 100 bodii

Mini se limity pro v~ konnostni tfidy (VT):
I. VT = 150 bodii; Il. VT = 100 bodii; Il. VT =
= 80 bodii.

Cs. rekordy se uznAvaji pouze pokud jsou usta-
veny na mistrovstvi soutiiich tfid EX.

Zminy adres klubA:

Ostrava (misto |. Vnuka) Adolf Nekola, G. Kli-
menta 439, Ostrava-Poruba

Brno(misto J. Fialy) FrantiSck Zitterbart, ObrAn-
cii mini 19, Brno
Nov~ klub

KLM Jablonec nadNisou, ing. ZdenikTomASek,
PraiskA 132, Jablonec n. Nisou

ZLiN 42 —dokonieni ze str. 2

Zbarveni. Zakladni natfir celdho le-
tadla je bily-. Horni linka na trupu, na okra-
jovych obloucich kfidla, ozdoby za kabi-
nou a na svislych ocasnich plochdch jsou
iervend. Horn! £dst motoroveho Kiytu,
dolni linka na trupu, na okrajovych oblou-
cich a ndpisy jsou £erne. Listovd pruiina
hlavniho podvozku je seda.

Poznamka.jVykres a fotografie znazor-
nuji prototyp vyr. £is. 01 pri zaletdvdni
v fijnu 1967. Pudorys kfidla je nakreslen
ve sklopene poloze (bez vzepeti).

Zpracoval Jifi ZAK
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AUTOMOBIIY
O---——-0

Miniaturni
makety
motocyklu

Zdenek TRYLO

Motocykly jsou tnym konickem a protoze
rune zdjem o ne neopustil ani na vojne, doslo
to tak daleko, ze jsem zatouzil mit take sviij
stroj. Ne ovsem skutecny, ale aspon mode-
lovy, ktery by rnohl byt postaven ve vojen-
skych podminkach. Na jednotn z titulii caso-
pisu Automobil se objevila barevndfotografie
terenni CZ a ta taki definitivne rozhodla
o stavbe. Za tfi mesice kazdodenni prdce ve
volneni case jsetn byl s prvnirn modelern
hotov.

Bylo treba soustfedit vsechnu svou
modeldfskou vdseh a zkugenosti, ziskane
jii pri stavhS maket letadel. Jako jiste
kaSdemu, kdo chce stavet neco mend
obvykleho, i mnS chybSly dostatecne
podklady. Byl jsem nucen spokojit se
s nedokonalym dvoupohledovym nd-
crtkem se zakladnimi rozm6ry a nekolika
fotografiemi z Casopisu Automobil. HodnS
mi take pomohla znalost techto sportov-
nich motocyklu ze zdvodu, takzc nakonec
oba modelov6é motocykly odpovidaji sku-
tecnosti, a to v mSritku 1:10.

Zprvu jsem mel pro prdci jen pdr jehlo-
vych pilnicku, pilku na ielezo, pajecku,
maly svirak a moiinost zhotovit si v sou-
sedni dilne neco na vrtacce. Dalsi ndradi
jsem ziskal ai behem stavby, ale stejne
vetginu soucdstek od teleskopu ai po
vypletend kola jsem dSlal doslova ,,na

MISTROVSTVI CSSR 1967
rychlostni modely (km/h)

THda 1,5 cm’: 1. V. Boudnik, Praha 121,822;
2. P. Kriian, Bratislava 111,111; 3. V. Boudnik,
Praha 102,857

2,5 cm3: J. Kind, V. Bite! 168,224; 2. S. Kfii,
Praha 163,636; 3. J. Petrik, Bratislava 138,461

5 c¢cm3: 1. S. Kfii, Praha 183,224; 2. P. Kriiaa,
Bratislava 180,000; 3. V. Schellberger, Istebni
176,470

10 cm3: 1. ing. J. Poskoiil, Praha 187,500; 2. Z.
MinAf, Praha 171,428; 3. ing. J. Cejp, Bratislava
163,636

Vrtulovi - junioH: 1. J. GAll, Istebni 125,000;
2. L. Simko, Bratislava 109,09); 3. M. Furik,
Istebni 108,434.

SenioH: 1 V. Schellberger, Istebni 144,000;
2. |. SekAi, Bratislava 132,353; 3. |. HorAk, Bra-
tislava 122,449

SPORTOVNi ZEBRiIiCEK 1967
rychlostni modely (km/h)

THda IV - junioH: 1 J. GAll, Istebni 125,000;
2. M. Simko, Bratislava 109,091; 3. J. Furik,
Istebni 108,434

THda IV - seniofi: 1 V. Schellberger, Istebni
144,000; 2. I. SekA.i, Bratislava 132,352; 3. J. HorAk,
Bratislava 122,449

THda V - 1: 1. V. Boudnik sen., Praha 121,822;
2. P. Kriian, Bratislava 112,857; 3. V. Boudnik,
Praha 111,111

THda V-2: 1. J. Kind, V. BiteS 168,224; 2. S.
Kfii, Praha 163,636; 3. J. Petrik, Bratislava
138,461

THda V-3: 1. S. Kfii, Praha 183,224; 2. P. Kri-
ian, Bratislava 176,470; 3. V. Schellberger, Istebni
169,811

THda V-4: 1 ing. J. Poskoiil, Praha 187,500;
2. Z. MinAf, Praha 171,428; 3. ing. J. Cejp, Bra-
tislava 163,636

Modely motocykhi Zdefika TryUe, o kterych
je v clcinku red VvV

kolen6“. Na material nejsou oba modely
nastesti ndrocne. Hodi se vgelijakd odfezky
plechu, hlavnfe m6deneho a hlinikovdho,
ze ktereho jsou rdfky kol a blatniky.
Trubicek rviznyth priimSm a drdt0
z jizdniho kola jsem spotfeboval nejvice.
Hranolky hliniku, vdzaci drdt, guma, kuie,
dokonce i dfevo3to vSe je na modelech
pouiito.

Je asi vie modeldfu, kteri jifc o stavbe
maket motocyklu uvaiovali, ale odradily
je snad nfkterd zvldgtnosti. Nejspige
drdtend kola nebo blatniky ii fetEz. Sdm
jsem se v8ak presvSdbil, 2e to jde a proto
se je8tE zminim, jak jsem si pocinal.

DratSna kola maji stejne jako u sku-
tecneho motocyklu rdfek a stfed. Nejjcdno-
du88i je oboji vytoiit na soustruhu. Nem£l

(Pokraiuje na str. 28)
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jsem tu mosSnost, proto jsem si musel
pomoci daleko primitivneji. Stred (obr. 1)
je sloven celkem z p5ti dilu navzdjem
spajenych. Trubicka 1 tvori zdroveh
pouzdro osy a na ni jsou navleceny ostatni
soucastky. Je to brzdovy buben 2 z tlust-
Siho plechu, stfedni £dst 3 ze spice propi-
sovaci tu2ky a dva postranni plechy 4, 5,
z nichi kaidy je opatfen osmi otvory pro
drdty vypletu. Pri pdjeni pozor: plechy
4 a 5 must byt navzdjem pootoceny o po-
lovinu vzddlenosti mezi otvory, coz je
dulezitE pro vyplet.

Mnohem pracnejs i je zhotoveni rdfku.
Nejprve vystrihneme prouiek plechu
0 sirce a deice odpovidajici rozvinutemu
rdfku. NejvhodnejSi je medeny nebo
mosazny plech. Ohneme jej po dilce na
kulatinS ai vytvori zlabek. Ten potom
ohybdme na drfcadle pilniku, na hrdle
Idhve nebo na drevEnem pripravku. Pozor
na ostry mistni ohyb, ktery se gpatnS
vyrovndva zpet. Kdy2 se podarilo dosdh-
nout pravidelneho kruhoveho tvaru rdfku,
spajime oba voiné konce, kterd se stdienim

dostaly k sobe. Dalsi tvarovani v tomto
stavu u2 neni vhodne, protoze spoj rafku
by urcite praskl.

Celkem 32 otvoru pro drdty vypletu je
nejldpe do rafku prorazit nabrouSenou
rysovaci jehlou, a to zvenku smerem do-
vnitr rafku, pficemi je rdfek navlecen na
valcove drevEne podlozce. Proraienim
vzniknou na opacnc stranf plechu vystup-
ky a na jejich vrcholu teprve otvory o velmi
maldm prumeru. To odpovida skutecnemu
motocyklovemu kolu a vrtanim by se to
nepodarilo.

Zbyvd udelat vyplet podle obr. 2.
Rdfek 1 polo2ime na prkenko a hrebicky
bez hlavicek zatlucenymi po obvod£ vedle
rdfku jej zajistime proti posunuti do stran.
Najdeme stred kruhu a do tohoto mista
pripevnime stred kola 2. Vypletdme oby-
cejnym tenkym vazacim dratem, ktery je
k dostani v kazdem zelezdrstvi. Zaciname
od rafku. Kdy2 je hotovd jedna strana,
vyjmeme kolo z pripravku, otocime je
a vypletame druhou stranu. Cely vyplet
jedne strany je vzdy jednim kusem drdtu.
Konce potom smotame do sebe a pristou-

drahove modely
od A do Z

(re) ZdjemcH o nejmladsi modeldrskou
disciplinu - drahove modely automobilu
(slot racing sport) - utesene pribyvd, jak
o tom svedci dopisy, ktere redakce dostdvd
z ruznych mist republiky. Pribyvd jizdnich
drah i modelii, avsak technickd urovefi
jejich konstrukce a zpracovdni - az na ne-
kolik vyjimek - nestoupd, ale stagnuje. To
je patrne i z urcite jednotnosti feseni modelii,
jez se objevuji na zdvodech ajejichz majitele
vetsinou vychdzejt z uverejnenych modelii
SKODA F3o0dJ. Brozea IM 1 odI. Fran-
cika. Vzhledem k tomu, ze zahranicni sorti-
ment odbornych dasopisii, soucdstek modelii
a prislusenstvije pro vetsinu nasich zdjemcii
nedostupny a vlastni sortiment nemdme, to
ant nemiize byt jinak. Zdver vyplyvajici
z tohoto zjisteni byl pro redakci jednoznac-
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ny: Md-li rozvoj drdhovych modelii auto-
mobilu iispesne pokracovat, je tfeba odborne
informovat zdjemce o vsem, co s drdhovymi
modely, jejich stavbou a pouzivdnim sou-
visi.

V bfeznovem sesitu casopisu jsme slibili
uvefejnit ndmety, kteri by pomohly drdho-
vym modeliim z mista. Slib zacindme plnit
seridlem, ktery prdve zahajujeme. Jeho
autor Jaroslav BROZ - jeden z technicky
nejzdatncjsich a nejzkusenejsich ,,drdho-
vych™ modeldfii u nds - vds v nem hodld po-
drobne sezndmit s teorii a praxi konstrukce
modelu, s riiznymi zpusoby feseni jednotli-
vych dilu. a cdstecne i se sortimentem vyrobku
zahranicnich a snad i nasich firem.

Seridl vychdzi z nejnovejsich informaci
o drdhovem automodeldfstvi ve svete. Pred-

pime k centrovdni kola, protoie se nam
urcitS nepodarilo drdt vSude stejne
vypnout. Kdy2 zatocime kolem, vidime
jak ,hdzi“. K vyrovndni staci plochf
kle§te, kterymi uchopime drdt
v rdfku mezi otvory a pootocime, cimi
vtdhneme drdt do prohlubnf rdfku a na-
pneme tarn, kde je to potfeba.

Na blatniky si udeldme pripravek
(obr. 3). Do prkenka piilkulatym dldtem
vydlabcme mSlky 21dbek 1, Siroky asi jako
blatnik. 2ldbku pfizpusobime dreviny
raznik 2. Prouiek plechu (nejlepe mede-
neho, pro jeho velmi dobre tvdreci vlast-
nosti i za studena) vystfihneme o neco
vet8i a teprve kdy2 je blatnik hotovy,
upravime jej pilnikem na potrebny- rozmer.
Plech poloiime na 21dbek a pomoci razniku

jej poklepdvdnim vmackdvdme do pro-
hlubne. Za stdleho posouvdni se takto
plech prohybd soucasne jak na 8irku, tak
na delku.

Zhotoveni retfzu vypadd na prvni
pohled velmi obti2n5, ale jde o jednodu-
chou zale2itost. Stocime dva mfideni
drdty do tSsnych zavitu, ktere na tvrde
podloice kladivkem rozklepeme. Na takto
upravenem drdtS se vytvori ocka, kterd
verne napodobuji clunky retizu. Zdle2i-li
na tom, aby fetez na modelu vypadal
verne z obou stran, spdjime dva takto
rozklepane drdty vedle sebe.

stavuje v soucasne dobe pravdepodobne ma-
ximum toeretickych a praktickych informaci,
ktere jsme s to ctendfiim poskytnout. Seridl
budeme otiskovat ve vice cislech. Jako celek
by mel nahradit aspon cdstecne dosud chybe-
jici brozuru a mel by kazdimu zdjemci umoz-
nit, aby si dovedl sdm navrhnout iicelne re-
seny model ajezdit s nim.

Jako kazd” modeldrsky sport, m£ i dri-
hové automodeldfstvi sva stavebni a sou-
tezni pravidla. Pro stavbu jsou stejne dule-
zitd jako kterdkoli soucastka a musime jim
vSnovat pozornost jeSte drive, nez pristou-
pime k ndvrhu a stavbe modelu. Protoze
tento serial md byt predev&im praktickou
pomuckou jak pro modeldre, tak i pro
vsechny, kdoz se zatim jenom zajimaji, ne-
mfizeme zacit jinak nez prdve stavebnimi
a souteznimi pravidly, platn®mi v CSSR.
Ta sice byla jiz v Casopise otistena, avsak
mnozi novi zdjemci je neznaji. Od vydani
v roce 1964 byla pravidla nekolikrat upra-
vena a upresnSna. Sezndmime ctenare s je-
jich poslednim znenim platnym od 1. 1.
1967. Pravidla citujeme v plndm {ndni
(krome drobnych jazykov~ch uprav) a pro
odliSeni od vlastniho textu seridlu je tisk-
neme mensi sazbou.
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STAVEBNI A SOUTEZNI P"MAVIDLA DRAHOVYCH MODELU AUTOMOBILU

Podle zpiSsobu zhotoveni (amatdrsky nebo ze zakoupend stavebnice) a podle druhu modelu (maketa sku-
tedncho automobilu di vlastni konstrukce) jsou modely rozdeleny do tfi skupin - A, B, C. Modely skupiny
A aC - makety - se dile dill do dvanacti tfid, ato podle mdritka zmenseni (1 : 32 a 1 : 25) a podle typu (zi-
vodni automobi(ljy s odkrytymi koly, zavodni, sportovni a GT automobily se zakrytymi koly, osobni automo-
bily). Ve skupind B - vlastni konstrukce, je model omezen pouze celkovymi pudorysnymi rozmdry a muze bit
jakdhokoli typu.

1. ROZDfiLENI MODELCI

A - Makety:
A 1- zivodnivozy s odkrytymi koly
A 2 - zavodni a sportovni vozy, vdetne GT, se zakrytymi koly
A 3- osobni vozy (seniofi)
- motokary (juniofi)

B - Volnc konstrukce:
B - ddelovd konstrukce modelii

C - Tovarnl virobky:

C |- zivodni vozy s odkrytimi koly
C 2- zivodni a sportovni vozy se zakrytymi koly vdetnd G T
C 3- osobni vozy

Tridy A - jsou makety vozii, kterd co nejpfesnlji zpodobriuji vzhled skutedndho existujiciho vozidla v md-
fitku 1: 32 nebo 1:25. Pro pfesndjii oznadeni se ke zkratce (urdeni tfidy) jeStc udivi i meiitko, napf. Al-25
nebo A3-32. Vyskytne-li se vozidlo, kterd je vytvofeno kombinaci, to je napf. pfedni kola cdkryti a zadni za-
kryti, pak je tento model zafazen do tridy A2.

Do tfid A jsouzarazeny takove modely, kterd si modelar sam zhotovi s vyjimkou motoru, prevodu, kol
vietnd pneumatik, hfidelu kol a voditka.

Pro zarazeni do tridy rozhoduji uvedend pravidla. Stdfi pfedlohy (vozu) nerozhoduje, tzn. nem samostatnd
tfida historickich vozii.

Tfida B - vcind konstrukce. Jsou to modely distS modelafsky udelovich (vlastnich) konstrukci. Jsou ome-
zeny pouze rozmdry: Sifka pres v5ect.no nejvice 80 mm a delka 2COmm. Vie ostatni je ponechdno na vu[i
konstruktera - modelire. Vzhledem maji modely tfidy B odpovidat zdvodnim, sportovnim, osobnim nebo
uielovim vozidlum.

Model si musi zhotovit mcdelir sim s vyjimkou motoru, prevodu, kol s pneumatikami, hfidelu kol a vo-
ditka.

Modely tfidy A (podle mo2nosti i B) s otevfenym mistem pro ridide musi mit i vnitfni vybaveni, tj. se-
dadky, fadici a fidici pdky, pfistrojovou desku apod. Rovnef. je nutne mit primerene velkou figurku fidide -
ezdce. Ta musi bit provedena kompletne, jak je jezdec u skutedneho vczidla videt (napf. u motokdry cely
i stnohama apod.). Rovnfi musi bit zasklena kabina (pfedni zaskleni, vdtrni &tit, zpdtnd zrcdtko apod.).

U vozii se zakrytim mistem jezdce je povolena zmena v tom, 2e nemusi byt vnitfni vybaveni kabiny a fi-
gUTka jezdce- Zaskleni - okna- v5ak musi bit, nestadi jen znizomit barvou.

Pro pfijeti do tfid A je nutne pfedlciit planek (nikcli jen vlastnorudnd kresleni). Uznivi se: Plinek vy-
dany tiskem di v dasopise, fotckcpie takovich plinkii a svdtlctiskcvd kcpic vydane mcdelirskimi kluby. Na
tdchto svdtlotiskovich kopiich viak musi bit razitko vydavajiciho klubu. iako ovdfeni sprivnosti plinku.

«k Tfidy C - iovfimi virobky - jsou modely vozidel vyrobend prumyslovi nebo kluby jako prodejnd zboii.
Modely slouiii zivodni potfebe medelifu, ktefi si je sami nezhotovili. Jsou v mdfitkach 1:25a 1 : 32. Pfiji-
maji se i modely v mdfitkich obvyklich v zabranidi (1 : 24 apod.).

2. STAVEBNI PRAVIDLA

M >i:ly tfid A smSjibit vyrobeny pouze v miritkach 1 :25a 1:32stoleranci + 5 %. Odchylka viidi md-
ficku musi byt zasadnd kladna nebo ziporni (napf. nikoli prumer kol s odchylkou + 3 % a celkova ddlka
—5 %>. Vzijemid mohou soutefit pouze modely stejneho mefitka a typu. Modely tfid A i B mohou bit
pohineny libovolnim elektromotorem na stejnosmdrny proud o napeti nejvice 16 V. Napijeni je z piskti
vodici driiky.

Modely musi bit uzpusobeny tak, aby vodici paka ovlivbovala pouze smer fizeni pfednich kol. Je rovndd
povolena pevni pika, neovlivnujici 2idni kola, umistdni v pfedni disti modelu. Voditko nesmi pfesahovat
pfedni okraj karosdrie modelu a nesmi bit delSine2 20 mm. Pouzije-li se misto voditka v celku vodicich ko-
liku, nesmi jejich rozted pfesihnout 20 mm.

Pfi dosednuti stdracich kartdiku na napijeci vedeni nesmi voditko zasahovat vice ne2 4 mm do drdzky.
Pfedni kola musi byt pfi tom ve styku s jizdni drahou. Shdrade nesmeji poSkozovat drihu, jejich delka nem
omezena, avSak nesmeji bit pfidinou zkratu,

* Modely tfid A aC musi bit opatfeny dopliiky (zpStna zrcitka, zivdtrni Stitek, hlavova opera, vifuk a kar-
buritory - jsou-li vidft u skuteiniho vozu).

Kafdi model musi mit dtyfikola, pfedni kola se must dotikat povrchu drihy a pfi styku s ni se otidet.

Ka2di model musi bit povrchovS barevnd upraven a opatfen startovnim dislem: u tfid A a C ma odpovidat
vzoru. Startovni dislo m62e bit jedno- ai tfimistni, umistdnd v kruhu na bocich karoserie a na kapotS vozu.
U modelu v mdfitku 1 :25 mi bit priimir kruhu asi 19 mm a viSka dislic 15 mm. U modeltx v mefitku 1: 32
mibit priimir kruhu asi 15 mm a vySka dislic 12 mm.

Prumdr pfednich a zadnich kol je din pcmdrem zmenfeni. Vetsi nebo rr.cnsi primer kol je povolen pouze
tehdv, je-li mofnd kola zvdtSit nebo zmenSit i u skutedniho vczu a nenarusi-li se tim vzhled modelu.

VSechny modely musi bit zespodu na Sasi, popf. vnitfku karoserie, oznadeny dislem licence, tfidou a md-
fitkem modelu. Pfiklad: 54-1-A1/32 kde prvni dislo (54) je oznacenim ckresu, kc,m zivcdnik pfisluSi, druhd
iHslo (1) je pofadovd dislo licence modelife v okrese a treti skupina pitmen a dise I(Al-32) oznaduje tfidu
a mdfitko modelu.

Viha modelu neni omezena, model v8ak nesmi poSkozovat drahu.

*. STAVEBNI PRAVIDLA PRO SOUTE2M DRAHU

Souteini driha je driikovi; vodici draika musi bit 3 mm Siroka a nejmcne 5 mm hluboki

Elektrickd vodide na drize jsou upevniny vedle drazky na povrchu vozovky a must mit fifku 10 mm.
ljprava vodidu ve smdru jizdy: ziporni p6l (—) vpravo, kladni pof (+) vlevo.

Sifka drihy pro jeden model je nejmcnd ICO mm. Vijimka je moini u umelich pfekazek, jako je ziiZeni
vozovky, kfiieni jizdnich proudii apod.

NejmenSi polomdr drihy v zatidkich mi byt 200 mm (mefeno v cse drazky). Kazda driha pro kaidy mode
je samostatnd napijena stejnosmdrnim proudem s moinosti regulace 0—16 V. Regulace nemusi byt plynuli,
mi mit ale nejmdne 3 stupnd (9, 12, 16 V).

Ddlka, tvar a povrch drahy jsou libovolnd. Soutdfni driha musi bit aviak alespofi dvouproudovi.

Kaidi driha urdeni pro mistrovski zavod CSSR musi bit pfedem schvilena komisi automobilovich mo-
delifi istfedni modelifskd sekce. Drihy stavdnd pro tento udel po 1. 1. 1967 maji bit bez ziifeni a kfiieni
jizdnich proudu.

Driha pro mistrovskd soutdfe mi bit nejmend 15 metrii dlouhi a nejmdnd tfiproudi.

S druhou £isti pravidel - soutezni - vas seznimims na konci seriilu, pfed zahdjenim
zavodni sezdny 1969 (Pobraiovdni)
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KDO Z NAS Kklukti, tatinku i dedecku
nezatouzil aspohjednou v zivote usednout za
volant Bugatky, Mercedesky nebo jin&ho
rychleho ,,brusu“? VHni xicinoveho oleje,
spdlenych pneumatik a napeti velkych cen
skutecnych automobilit alespon trochu pribli-
zuje a nahrazuje nejvetli modeldfskd atrakce
poslednich let - drdhove automodeldrstvi.
Kouzlu teto moderni ,,hracky* propadli ne-
jen nezralt mladici, ale i dospeli vcetne ,,do-
opravdickych* motoristickych zdvodnikii a
dokonce ipnsluSnici dustojnych stavu: herd,
zpevdd, stdtnid a dalsi.

Snitnek cs. zdvodniho vozu *Skoda F3
tplnem tempu pofidil R. Wittman.

Vite, £e ..

... absolutnim vitezem v upoutanych
modelech automobilu,je zena ?Je to Ame-
ricanka F. Fairabendovd, kterd ustavila
s modelem s motorem 10 cm3novy rekord
na 1/4 mile (402,5 m) rychlosti
251,4 kmih.

... organizace FEMA jiz vyhl&sila
nove nejlepsi vykony rychlostnich mo-
delii automobilu? Ve tfide 1,5 cm3
v Hammeln (NSR) dosdhl L. Runkel
z Hannoveru rychlosti 168,811 km/h. Ve
tride 2,5 cm3jel Madar L. Azor v Kap-
fenhardtu se svym modelem rychlosti
200,000 kmlh. V Goteborgu ve Svddsku
dosdhli Svddove E. Thorpman rychlosti
214,790 kmlh ve tride 5,0 cm3a A. Zet-
terstrom rychlosti 243,570 km/h ve
tride 10 cm3

. .vyjdou pldnky sovetskych tanku a
samohybnych del? Zatim nikoli u nds,
ale v Foisku. Ve 23. lisle ,,Planotv Mo-
delarskich* budou pldnky tanku T 34,
IS a samohybnych del SU 85, SU 100,
ISU 122 a ISU 152. Nasi zdjemci je
mohou ziskat nejsnadneji vymenou s ne-
kterym polskym modeldrem (viz rubriku
Pomdhdme si) za Is. pldnky.

... také v Polsku se zaiind rozvijet
drahovi modeldrstvi? V casopise Mo-
delarz (1/68) je uverejnSn pldnek na
drdhovy model s plastikovou karosdrii
zdvodniho vozu Ferrari. Stavebnice je
v Polsku k dostdni ve stdncich RUCH
(obdoba nasi PNS).

..V nasich hrackdrskych obchodech
se objevila osobni auticka, jejichz karosi-
rie jsou vhodne pro drdhovi modely?
Jsou to madarski setrvacnikove modely
automobilu BMW a OPEL Caravan
(po 18,— Kcs) a nemecky s'etrvacnikovy
model Wartburg 1000 (14,— KEs).
Zkuste to s nimi, uverejnime Wartburg
prestaveny na drdhovy model. (hi)
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(r) Letolniho jarniho veletrhu v Lipsku
se opet ziicastnil nds stdly spolupracovnik
Ing. lvan NEPRAS, ktery nds po ndvratu
informoval o nejdulezitejsich novinkdch z obo-
ru modelove zeleznice. Pro iisporu rnista
je pfindiime ve forme jednotlivych zdzna-
mu s diem poskytnout vdm informaci, co bud
miizete ocekdvat za cas i na nasem trhu
nebo po cem se miizete shdnet pH eventudini
ndvSteve NDR.

Zaznamenano v Lipsku

Firma SCHICHT

O Nivstevnici obdivovali vylisek vozu
rady Ba a ABa, kteri tento vyrobce kon-
struuje a pripravuje do vyroby pro rozchod
N. Modely budou presne provedeni a jsou
vernou zmenseninou doposud vyrabeneho
sortimentu rozchodu HO. Tyto ,,vla8tov-
ky“ mi nisledovat cely vyrobni program
v rozchodu N.

O Pro podzimni Lipsky veletrh pripra-
vuje Schicht novinky. Mi to byt jednak
nove provedeni lehitkoveho vozu rady
Bac s originilnimi nipisy, jednak nové pro-
vedeni vc«u rady Laz, ktery se dosud pro-
dival jen v originilni verzi DR. Obi no-
vinky jsou vysledkem nekolikaleti dobre
spoluprice “robce s bratislavskymi zelez-
niinimi modeliri.

O Zmineni firma vydala vkusny pro-
spekt s velmi peknymi barevnymi fotogra-
fiemi. Obsahuje cely vyrobni program a
doplnky pro servisnx sluzbu.

Firma GtJTZOLD

vystavovala dve alternativy dieselhydrau-
licki lokomotivy rady V 180. Jedna je kla-
sicki, takoviho tvaru a zbarveni, jako vyri-
bi vrozchodu N firma Piko nebo v rozcho-
du TT firma Zeuke. Druha alternativa je
modro-kremovi s jinym tvarem volové
skrine a podobi se ponekud naemu typu
T 478 (,,Zamraceni“). Druhi verze pry
existuje ve dvou exemplarich a mela byt
puvodnim typem V 200 verze DR. Oba
modely rozchodu HO jsou velmi pikni.

O Pracovnici firmy nas upozornili na to,
it se chysti model tezke parni lokomotivy,
kterou modeliri silne postridaji vedle
elektrickych a dieselovych trakcnich vozi-
del. Pochopitelni se zatim nehovorilo kon-
kritne o typu, zikulisni informace vsak na-
znaiovaly, ze jde asi otyp BR 52, podobny
nasi fade 555.

Model mifna fy VERO (TT) ma zabudova-
ny elektromotor, ktery otaci mlynskym kolem

Firma ZEUKE

O Po dobre spolupraci s firmou Gut-
zold se tentokrat objevil v Lipsku model
elektricke lokomotivy rady E 110 rozchodu
TT konstrukce firmy Zeuke. Model je pfe-

Lehky transportni vozik Multicar 22 (HO)
v plastikovem provedeni fy VEB Spezialprage-
wezrzke Annaberg-Buchholz. Rozmiry 40 <16 x
X22 mm

pinatelny na odbir energie z kolejnic nebo
z troleje a mi presni vypracovany hnaci
agregit a vozovou skrin.

O Firma jako jedini vystavovala model
ctyrnipravoviho vozu rady La, ktery jsme
uverejnili uz v MO 3/68. Druhy typ, v0C
rady Zsa, se v Lipsku objevil zatim jen jako
,,model modelu®, nebot male konstrukini
fipravy zdrzely vyrobu.

O Dile vystavovala firma jednu novou
verzi cisternoviho vozu, jehoz krimov”
barevny niter s originilnim napisem Mobil
zpestri kazdou vlakovou soupravu.

Plastikovou stavebnici maleho nadraii pro
rozchod N vyrabi zavod VERO

O Take sortiment trakcnich vozidel to-
hoto vyrobce se opet rozmnozil. Jde 0 mo-
del dieselovi posunovaci lokomotivy rady
V 36 v sivem a zelenem zbarveni s poho-
nem vsech tri niprav. Nevyhodou se zdi
byt prilisni hlucnost tohoto modelu.

O Firma obohatila i prisluSenstvi skli-
dackou vyklidkovi rampy, na kteri se sa-
mocinne vyprazdnuji velkoobjemovi vozy
jen tiho™ wvyrobce. Obalovi krabice je
potistena nizornymi vysvitlivkami, jak
rampu slepit a z krabice se dokonce vy-
strihne primo ,2elezni* konstrukce vy-
sypniho zisobniku.

O Vsechna modelovi vozidla" firmy
Zeuke jsou nyni vybavenaklasickym sprih-
lem, kteri se di jednoduchym pohybem
vyminit za libovolni jini. V nosni kon-
strukei sprihla je zirez, do ktereho zapada

Obytny dim ke kolejiSti rozchodu N, dalSl
nova stavebnice fy VERO
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Stavebnice vyklddkove rampy pro vozy rady
OOt fy Zeuke. S rampou sc dodavaji i dve
mostni podpfiry

krdtki ocelove perko. Po jeho napruzeni
spfdhlo vypadne. Konstrukci si vynutil
zvySeny export do zdpadnich zemi.

Firma PIKO

vydala rovnSz ptenky kolejist, ktere se
pfekladaji do ccStiny a budou se prodavat
v nasich odbornych obchodech. (Nevime
zatim, kdy a zac. - Pozn. radakce.) Brozura
obsahuje 30 plankd kolejist, rozpisy mate-
ridlu (jen PIKO) a ndvrhv dalsich dprav.

Posunovaci lokomotiva rady V 36 firmy
Zeuke (TT). Jemnc detaily jsou z kovu a vzdo-
ruji zlomeni i pri mene setrne obsluze

KTO VYRABA MODELOVI]
ZELEZNICU
(Dokoncenie)

Metallspielwaren, Bernbugg - Saale,
Luisenstrasse 48, NDR

Gerhard Hruska, Glasshiitte, Sachsen, Priesnitz-
talstrasse 20, NDR

Kurt Herr KG., Berlin Treptow, Heidelberger-
strasse 75, NDR

PGH, Eisenbahnmodellbau, Plauen, Voigtland,
NDR

Dahmer,

Hans Rarrasch KG., Halle -
Wourcherestrasse 75, NDR
Hans Geyer, Kesseldorf, NDR

Saale, Ludwig

Fulgurex, S.A., Lausanne, SvajCiarsko
RDCO, Modellbau, A. G., Ziirich, Svajdiarsko

Mehanotehnika, Izola, Juhoslavia

Mikrolln, Napsugar KTSZ., Budapest |1, Vars4-
nyi I. u. 21, MLR

Rivarrosl, Como, Via Pio X1, 157, Itilia
Lima, Vizcnza, Via A. Massaria 30, Italia
Casadio, Via Jacopo di Pado 43, Bolognia, Itdlia

Meccano Hornby AC., Paris, RC Seine 57 B,
16273, Francia
JOUEF, Francia

Lesney, Lee Conservansy Road, London, E9,
Anglia
Tri-ang, Rovex Scale Modells, Westwood,

Margate, Kent, Anglia
Lilliput, Walter Biicherl, Wien XV 111, Rakiisko
Kleinbahn, Briider Klein, Wien XIIl, Gattere-
derstrasse 456, Rakiisko
Teuschodo, Japonsko
Elektrotren, SpanHsko

Beco, Anglia
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OMEZOVAC ZKRATOVYCH PROUDU

Popisovane zafizeni vzniklo po pfecteni ildnku v casopisu Maid zeleznice o pomaUm roz-
jizdeni a posunu elektrickych lokomotiv. Autor v nem upozorfiuje na nebezpeii zkratii v kole-
Jisti pro popsane zafizeni. Jak zndmo, zafizeni s polovodici nelze chrdnit ,,normdInimi‘“ po-
jistkami, ale pouze pojistkami, jejichz reakcni dobaje velmi krdtkd, takze postaci odepnout
chrdnene zafizeni dfive nez dojde k jeho zniceni zkratovym proudetn.

Elektronicke pojistky pracuji v podstate
dvema zpvisoby. Jednak napfifove - tzn.
prerusi privod nap£jeciho napeti, jednak
proudovs - tzn. omezi zkratovy proud jen
na predem urienou hodnotu, ktera neni ne-
bezpecnd pro zafizeni.

Navrhovan6 zafizeni pracuje druhym
zpfisobem. Je men£ narocny na pocet sou-
c’stek a snadneji se uvadi do chodu. Nevy-
hoda je ta, ze po dobu zkratu se veskcry
proud ,,spotfebovOvd“ na ochrannem tran-
zistoru (ktery se jim ohnv£)3aproto je nut-
né zkratvconejkratsi dobe odstranit. Proto
je pfiddna signalni zarovka oznacujici zkrat
v kolejiSti.

Nejprve nikolik slov k zafizeni pro po-
maty rozjezd a posun elektrickych lokomo-
tiv. Jde tu v podstate o pulsni napajeni
elektrickdho motoru s konstanti amplitu-
dou napdjeciho napeti a promennym po-
merem pulsu k mezefe. Tento pom5r se
meni v mezich 1:4 az 4: 1. Zmena pulsu
se ziskava v tranzistorovdm multivibratoru,
kmitajicim na asi 100 Hz, kde baze obou
tranzistorii jsou napajeny z potenciometru
- regulovanym napetim. Zvysenim napa-
jeciho napeti pro bdzi jednoho tranzistoru

se umerne sni2i napdjeci napeti pro bazi
druhdho tranzistoru. Tim se meni doba je-
jich otevfeni - zmena pomSru pulsu a me-
zery.Tranzistory T3, T4 a T5 pracuji jako
zesilovace pulsu. Pfi nahodnim zkratu
v kolejisti je tranzistor T5 pfimo pfipojen
na pine nap&jeci napSti a tefe jim zkratovy
proud. Pfi dobfe dimenzovanem napaje-
cim zdroji (tvrde napeti) zkratovy proud
dosahuje hodnoty az nekolika amper. Proto
je nasnade, ze T5 se znici.

Popisovany pfidavek toto nebezpeci ma
odstranit. Dovoli pfi zkratu v kolejisti
prfichod proudu pfes T5 jen v pfedem
nastavene velikosti. Velikost zkratovdho
proudu se proto nastavi na tuto hodnotu.

Zafizeni pracuje timto zpiisobem: pokud
odebirany proud je v dovolenych mezich,
je T6 zcela uzavfen a vybudi 77 az na
saturacni napeti. Pruchodu proudu je
v ceste maly odpor v bazi T6 a maly odpor
drahy kolektor-emitor T7, takze snizeni
napeti je zcela nepatrni. Pfekroci-li odebi-
rany proud dovolenou mez, zvysi se napeti
na odporu v bazi T6, tim se T6 otevfe a
soucasne se zavfe T7. Pruchodu proudu je

nyni v ceste velky odpor drahy kolektor-
emitor T7 a maly odpor v bdzi T6. Vystup-
ni napeti poklesne na nulu. VVe8kery proud
se ,spotfebujeiCna T7. Pfi napdjecim napdti
20 V a pouzitOm tranzistoru oPk = 50 W
to znamend maximilni zkratovy proud
2,5 A. Tato tivaha neni zcela pfesni, ale
pro utvofeni n”zoru postaSi. Odporem
v kolektoru T6 se nastavi buzeni 77 tak,
aby byl jeste otevfen iépné pfed hranici
omezendho proudu. Velikost omezeneho
proudu je nepfimo limernd velikosti odpo-
ru v bazi T6.

Pfi uvadeni do chodu doporucuji ozivo-
vat tyto jednotliv6 celky oddfilenfi a potom
teprve je spojit dohromady.

Zdverem poznamendvdm, ze tento cldnek
nemd slouzit jako ,,kuchafka(i pro stavbu
popisovaneho zafizeni. Pfes jeho jednodu-
chost mohou se vyskytnout takove problerny,
kteri laik pri veskere snaze bez potfebnych
vedomosti a potfebnych meficich pfistrojd ne-
odstrani. Pro ty, ktefijiz nejaki zafizeni
s polovodici postavili a maji moznost pouzit
ke stavbe potfebne mefici pfistroje, neni vsak
na popsanem zafizeni zddnd zdludnost.

Pro iiplnost doddvdm, ze ndklady na
stavbu celeho zafizeni cini asi 300,— Kts
pfi ndkupu souedstek (tranzistorii) v pro-
dejndch Elektro - Radio. Avsak pfi pouziti
tranzistoru. druhe nebo tfeti jakosti, ktere
posild na dobirku n. p. Tesla Roznov, se nd-
klady snizi asi na 140,— Kcs. Pfi objedndv-
ce mimotolerantnich tranzistorii je nutne se
poradit s odbornikem o tom, kterd jejich
,,spatnd* vlastnost (uvddije v katalogu n. p.
Tesla Roznov) danemu zafizeni nevadi.

Jaroslav MAREK

® (ek) MtSsiCnik Der Modelleisen-
bahner zNDR oslavil loni 15 let vycha-
zeni. Nyni m£ naklad 30 000 vytisku,
z cehoz 8000 kusu se exportuje.

* (ek) Vychodonemcckd firma
Zeuke a Wegwerth vyrdbi v souiasn0
dobe nikolik desitek milionu zeleznic-
nich modelu ro£ne pfi stavu asi 600 za-
mSstanancu. Modely t6to znacky se
exportuji do 22 zemi.
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prAzdniny tu budou CO nevidft,jste na ne pripraveni ?
Specialni modelarske 6401 Nitrolak napinaci C 1106 -
obsah 250 g ks 5,50
rode'n 6572 2havici svicky - dovoz NDR ks 9,—
p J y 6569— 801 Zhavici souprava k motoru
Bjindrisska 27, Praha 1, tel. 236 492 Ferritove ma{]gigg/ 2r'li-)z(r:lr;c?’h rozmeru v cengS s
iBParizska 1, Praha 1, tel. 672 13 asi 1,50 za kus
NABIDKA V KVvETNI) 6611 Palivo Z 1 - zabihaci,
. . obsah 200 cm3 ks 4,—
Eislozbozi Nazev J;?:)'Z_ Cena 6611— 1 Palivo Z 1 - zabihaci,
obsah 250 cm3 ks 5—
Letecka preklizka tlousiky 0,8—5 mm, 6612 Palivo Z 2 — standart,
rozmer desky 120x120 mm obsah 200 cm3 ks 4,—
Letecka preklizka tlousiky 0,8— 5 mm, 8450 Cocka OES dvojvypukla
rozmer desky 30x60 cm (rezana) 0 16 mm ks 8,50
5600— 200 Modelarske spejle rozm. 8489— 800 Potahovy papir MODELSPAN
0 3X400— 420 1 tis. 22,— barva bila vaha archu 12 g arch 1,60
— 201 Uzenarsk6 spejle rozm. — 801 vahaarchu 21 g arch 2,—
0 3X330 mm 1 tis. 17,— 8489— 804 Potahovy papir MODELSPAN,
6470— 1  Acetonove lepidlo v lahvicce barevny, vahaarchu 12 g arch 1,60
obsah 50 g ks 2,85 — 806 vahaarchu 21 g arch 2,—
-2 obsah 200 g ks 6,75 3709 Elektricky motorek GONIO
6473— 129 N itroredidlo do laku - 2.4V s remenickou, vodici a
baleni 350 g ks 5,50 zakladnou ks 17,—
Modelarsk6 listy vsech rozmeru od 2x2mm 3713 Elektricky motorek GONIO
do 10x10 mm di. 1000 mm 4.5 V s remenickou, vodid a
Nahradni dily k motorum FOK z MLR zakladnou ks 17,—
1cm3,1,5cm3a2,5cm3 4415— 1 Modelarska stavebnice AKROBAT
Nahradni dily k motorum JENA z NDR - celobalzova polomaketa cs.
lal5cm3 akrobatick6ho letadla, vrtule
Nahradni dily k motorum JENA zNDR 2,5 cm3 z plast. hmoty, pohon na
6561— 103 Alkalicke clanky akumulatorove gumu ks 28,—
N KN 10 naplnen6 a nabit6 ks 37,— 4417— 2 Modelarska stavebnice DELFIN
6620 Ricinovy olej do paliv ks 5,70 - model letadla, hazedlo ks 14,—
6408 Nitrolak vrchni leskly C 1108 6473— 103 Dentacryl - bily a zluty,
- obsah 250 g ks 5,50 baleni 100 g ks 18,50
JEStE NENi POZDE, NAVSTIVTE NAS, JISTI SI VYBERETE

pomahAme si

Inzerci priiima Vydavatelstvi casopisu MNO.
inzertni oddeleni Vladislavova Zb, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek Kcs 5,90
za 1 tiskovou radku. Uzavcrka vzdy 2b. v me-
sici, uverejneni v presprigtim mesici.

PRODEJ

« 1 Casovaie nové po 80,- Kis, nylonove vrtule
7x4”, 4 kusy za 100,- Kis, 8x4” 3 kusy za
105,- Kis, balsovy model na motor 1-1,5 cm* za
100,- Kis, AEROMODELLER roinik 1967 za
100,- Kis, MODELAR roinik 1962 za 30,- Kis.
Zdenik Malina, Zitomirski 38, Praha 10. - 2 Ne-
pouiity motor MW S 2,5 RL (200,- Kis) B. Bedift,
Terasa 722, Tfinec. 3 Novy motor Cox Tee
Dee 051 (0,853 cm*) + 2 nahr. hlavy + mont. klii
za 300,- Kis. J. Pipek ZW Z n. p., projekce, Mi-
levsko. 4 Ctyfkanilovy RC prijimai (paralel.
filtry) za 600,- Kis, anodovi re]6 (z radiosondy) za
25,- Kis, motor Jena 1 cm* za 70,- Kis. Ed. Ha-
ragta, Revoluini 613, Chodov u K. Var, okr. Soko-
lov. -+ 5 Dva nové motory TONO 1za 80,- Kis,
1 motor MWS 25 D za 120,- Kis. Pavel Patka,
Machnin 97, okr. Liberec. 6 Mech. soustruh,
toiny prumlr 150 mm, toini dclka 350 mm za
1500,- Kis. Jaroslav Lhotik, Nemocniini 32, Ag.
e 7 Motory: Me Coy 35, Eso 35 RC, novy
Vlitavan 5. L. Motl, Na nivrgi 22, Cheb. - 8 RC
soupravu Gama (jednopovelovou) za 650,- Kis.
* 9 Roiniky L+K, KV, autostirai, seznam zaglu.
A. Brizda, Dobrin 60, p. Roudnicen. L. - 10Novi
M WS ID s phsl. za 120,- Kis, motor, lup. pilu
bez motoru, za 50,- Kis, autoknips za 70,- Kis,
J. Vliek, Z41u2i 112, p. Cerhovice. 11 Neporu-
genou soupravu GAMA - vysilai, prijimai, 2 vyba-
vovaie za 500,- Kis. M. Winkler, Nezvalova 272,
Trutnov. - 12 RC soupravu Grundig Variophon 4
povel., zdroje, serva Bonner, nabijeika a soupravu
Webra Picco 1 povel. proporc. M. Souiek, Pod
kaitany 15, Brno. 13 Motor, lupenk. pilku za
200,- Kis, knihy Beneg: Svit kridel za 50,- Kis,
Sekanina: Let. pfiruika 3 dily za 40,- Kis, balsu
1kgpo 2,- Kis. Ing. Jandera, Simova 17, Praha 10.
e 14 Vlaky TT: 3 soupravy + kolejivo a pfislug.
M. Ciiek, Miiurinova 56, Prostijov. - 15 Modelo-
vou 2eleznici Piko HO, nebo vyminim za TT -
12 mm. Fr. Hemerka, Na v”sluni 237, Zandov
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u C. Lipy. 16 Pl4ny raketoviho torpedoborce
KOTLIN a doprovodni lodi TOBRUK, rok v”r.
1966, v~zbroj 5 del. M. Svoboda, SidliSti 20. v/r.
111/8, Prostijov. -

KOUPE

e 17 Vykres vicepoveloviho modelu pro motor
10 cm* s ovladamm otSiek. Miloslav Vodica, Kleno-
vice i. 25, okr. Prostijov. - 18 Fotospouiti nebo
iasovaie pro A2. Modclarsky klub Chomice, okr.
Svitavy. - 19 Pl4nky od M. K. Mouiky,Astrach4n,
Rudy satan, Manitou, Kondor. Nabidnite. J. Hu-
jer, 2el. Brod 222. - 20 Planek 1:1 META SO-
KOL z roi. 1962. JiH Kaura, Nejedliho 6, Lito-
my§l, okr. Svitavy. - 21 RC soupravu 1-3kanalo-
vou, spolehlivou. Udejte cenu a popis. Oldfich Vitvi
OVS Pelhfimov. 22 Pl4n kfi2niku Bohdan
Chmelnickij, nebo vyminim za sovitski odznaky.
Za RC model lodi, nebo letadla se soupravou dam
200 sportovnich odznakii. J. Frohlich, Homicki
109, Dolni Jifetin. 23 RC soupravu GAMA,
i jednotlivi. Jaromir Klimeg, U Letenskiho sadu
10, Praha 7. -

VVMfINA

* 24 Vzduchovku zamini elektrickou vrtaiku, foto
Flexaret nebo 4 kola bantam. J. Bernard, Brandis
n. Labem 1423. . 25 Televizor Mines pled malou
opravou, popfipadi na soui. za RC soupravu nebo
jiny modelirsky materiil. Jan Vini, Dlouhi 203,
Mezimisti, okr. Nichod. - 26 Znimky nebo né-
lepky za zachovaiy motor 0,87 1,5 cm*, nebo iaso-
vai. J. Sorli, Novi Didina 34, p. Kopice, okr,
Prostijov. 27 Fotoaparit ALTIX-V s braSnou,
2 filtry, sluneini clonu, dilkomir, vie kvalitni za
soupravu Gama nebo prodim za 600,- Kis, B.
Jakeg, Rokycanski 44, PlzeA. - 28 Novy vysoko-
otiikovy benzin. motor o obj. 25 cm* s magnet, za-
palovinim, kompletni tranzistor. hledai kovovych
predmitu (hledai min) a voj. vzduchovku za RC
soupravu, nejradiji s modelem. Josef Pligtil, Leni-
nova 896, tipice, okr. Trutnov.

rGznt

* 29 Dobri plinky letadel Ilja Muromec, Farman
16; 22, Elfauge, Jak-1, Nieuport 17; 21, Voisin,
Deperdussin vymenim za plastikovi stavebnice
Boeing B-70 a Mitsubishi Zeke, Leonid Ugrimov,
Vilnus 15, Konarskio g-ovi, 46-51, SSSR. -
30 Sovitsky letecky modelif - stavi makety a kom-

baty - ve viku 17 let by si rid dopisoval s nagim
modelirem. Alexander Petrov, ul. Sverdlova 81,
kv. 245, Odissa A-12, SSSR. - 31 Nimecky mo-
delif hledi is. partnera pro vyminu modelifskiho
materiilu. Adr. Dieter Diihring, 1298 Wemeuchen
bei Berlin, Lindenstr. 17/18, DDR. 32 Novy
motor Kometa 5 cm* za novy iasovai chodu motoru
a 10 vrtuli MW S 190/100 mm. Jerzy Pachowski,
Gdansk-Wrzeszcz, ul. Pestalozziego 14 m. |,
Polska. - 33 Polsky iasopis Moderlarz za Modelif
(popfipadi i Skrzydlata Polska) a korespondenci
s modelifskou timatikou si pfeje vymiftovat polsky
modelif Waclaw Stachera, Zebrzydowie, K. Ryh-
nika, ul. Bubla 10, Polska.

modeler

misiinik pro letecki, raketovi, automobilovi,
ielezniini a lodni modelifstvi.  Vydivi
Vydavatelstvi iasopisfi MNO n. p, Praha 1
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sifredaktor
Jiff Smola, redaktor Zdenik Liska. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
Vychizi misiini. Cena vytisku 2,50 Kis, polo-
letni pfedplatni 15,— Kis - Rozgifuje PNS,
v jednotkich ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
nivky pfijimi ka2di pogta i doruiovatel -
Dohlidaci pogta Praha 07. Inzerci pfijimi
inzertni oddileni Vydavatelstvi iasopisu MNO,
Objednivky do zahraniii pfijimi PNS-vyvoz
tisku, Jindfigski 14, Praha 1. Tiskne Nage
vojsko, zivod 01, Praha.

Toto iislo vyglo 5. 5. 1968.

© Vydavatelstvi iasopisfi MNO Praha
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draha

O jednu ¢ nejvStsich atrakci letosni prazske MatSjske pouti se pricinili mo-
delari. Skupina IMI - Zavada, Francik, Dousa a Mende - postavila pro Park kul-
tury a oddechu J. Fucika ctyrproudovou drahu dlouhou 33 m s prvni klopenou
zatackou v CSSR. Je perfektne zpracovana, sestavena ze 3 dilu, ma prilnavy po-
vrch, vodice z rozvalcovaneho dratSneho stin”ni a napajeci napiti nastavitelne
od 8 do 16 V. Tvar drahy, castecne patrny z obrazku 1 a 2, je prihodny pro zaci-
najici ,,jezdce*. Vtipne a trvanlive je reseno take deset zavodnich vozu typu GT,
ktere se lisi vzajemnS pouze zbarvenim a cisly (obr. 3). Vozy maji jednoduche
saV, upraveny motor IGLA, prevod 1 : A6, pneumatiky z tvrde pryze a karoserii
z novoduru tlousiky 1,8 mm (obr. A).

Draha se libila nejen zastupcum reditelstvi PKOJF, kteri ji prevzali (obr. 5), ale
i cetnym navstevnikum, kteri se zjevne trasli na to, aby ui mohli zaplatit a jezdit.
Jii po nekolika dnech provozu bylo zrejme, ze draha je schopna vydelat denn§
500,— az 1700,— Kcs pri minimalni reiii. To>je jiste rozhodujici argument pro
stavbu dalsich podobnych zariz-eni.



Maketu panceroveho nosice mostu, pcuzivaneho armadami statu Varsavske smlouvy, vyrabi fa
VEB Spezialpragewerk, Annaberg-Buchholz. Plastikovy model ma rozmery 141x37x47 mm

Novinka zapadonemecke firmy Hegi: stavebmc&vy RC vetron Emir. Rozpeti 2800 mm, delka
1360 mm, nosna plocha65 + 7,5dm 2 vaha bez radia 1200 g, plosne zatizeni 22,7 g/dm2s 4kanalo-

vym radiem Mecatron Digiprop 4

Model vrtulniku, reseny po-
dobne jako nase Pirueta (pla-
nek Modelar i. 12), ale s mo-
torem Wilo 1,5 cm3pod tru-
pem, byl predveden na mis-
trovstvi NDR v Magdeburgu

A
Novy Coxuv U-model automobilu se prodava hotovy.

z polypropylenu, motor 0,8cm38

Delka asi 300 mm, karoserie

SONEX je novy seriovy tlumic fy Micromeccanica Saturno, pracujici na rezonani-
nim principu a dodavany ve dvou velikostech: pro motory 2,5-6,5 cm3 a [7-10 cm3

vcetne ruznych vyfukovych nastavcu
T

Z 21. mistrovstvi Australie: I. Stowe le-
tal proxy s modelem J. Cavenana; skon-

cil druhy



