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NASI MODE LARI

~Albatros® — lokomotivu rady 498.0 zhotovil v meritku 1 :45 Lotus 38 — tentokrat jako drahovy model v meritku 1:32 —
prazsky modelar J. Postal prazskeho modelare K. Kruckeho (DPaM J. Fuiika)

Neobvykle pristani rokycanskeho R/C
modelu na ,Poharu CSA“ v Ruzyni. Diky
bytelnosti auta i modelu se nic nestalo

Jeden z nejlepe vypracovanych
Wakefieldu predvedl na mist:
rovske soutezi v Chrudimi mo-
delar Bocek z Brna

Maketu policejniho 2lunu na motor Igla 4,5V si udelal R. Novak z Ostravy (Muglinovska 1). Meritko 1 : 25, delka 710 mm, vaha 1490 g



MODELY

DOKONALEJI

LETAJI

NEZ LETADLA

Ccast nejlepsich evropskych modeldru dodala Il. MEZINARODNI SOUTEII A*OBATICKYCH
MODELCi v Karlovych Varech (9. of 11. zdrl 1966) vdznosti v evropskem zebridku. Ukdzala
take velkemu poctu prltomnych nasich modeldfd smer sv&toveho vyvoje R/C motorovych akro-

batickych modelCi.

Velke nadseni i velke zklamdni — tak by se dal take vyjddfit dojem vetsiny z nds, ktefl jsme
vid6li modeldrskd ,,eso* a sami tef letdme R/C. Pfesnost fizeni a dokonalost nejnovsjSich pro-
porciondinich radiovych aparatur je takovd, ze pilot muze fldit model na ddlku v nSkterych pri-
padech dokonaleji nez letadlo, v nEmz sdm sedi. Velkd slozitost vsak vyluduje moznost ama-
terskeho napodobenl souprav a vysokd cena cinl tovarnl vyrobky pro nds temer nedostupnymi.
PodobnS je tomu vsak i na Zdpadd, kde se proporciondinl aparatury jiz n€kolik let vyrdbSjl.
Proto take kategorie akrobatickych R/C modelCi zQstdvd vsude ve sv6tf spickoyou s velmi omeze-
npm poctem Cidastnlku. Predstavuje vsak vrchol modeldrske techniky aje jejl nutnou soucdstl.

dim dflve naSi modeldri tuto neprljemnou pravdu pochopl, tim drive snad prestanou vy-
naklddat sice Cictyhodne, ale predem marn6 Cisill. Nejde o to, zanechat R/C modelCi, ale vinovat
se hlavn& tEm R/C kategoriim, kde sloiitost radiov6ho zarizeni nenl jedinou podminkou Cispd-
chu. Jsou to jednopovelové modely (s vicekandlovymi aparaturami) a z novinek predevSim sva-
hove vStronS a makety, jez bychom méEli rozvijet a snazit se v nich i mezindrodnS prosadit.
Po prvnl Cispésne svahove soutdzi v hordch (KrkonoSe) se zdd, ze prdvS zde mdme znacnou
nadiji. Pri takovemto rozumnem Cisill pak zlskame casern jist6 i sirokf kddr modeldru pro vybSr
do nejndrocnejsi kategorie akrobaticke, jimi bude zdhodno poskytnout spolecenskou materidini

podporu.

Na soutSfi v Karlovych Varech

I6tali soutezici poprvé mezinarodne (i za-
hraniini) novou sestavu, kterou FAI zavedla
na zkousku. Je o ni znamo, ze byla vytvore-
na predevsim pro proporcionalni radiova
zarizeni a predpoklad se ukazal opravneny.
Nekter6 obraty v nové sestave (napr. po-
maly vykrut) vyzaduji ciste<iné a plynu!6

odne cviku. Zpusob pilotaze se znacne
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blizi skuteinemu letadlu. Pri dokonalém
provedeni obratu, jak nam je predvadeli
prvni ctyri soutezici, je nadherna jejich
plynulost.

Soutez byla zahajena v patek 9. zari
rano. Prvni kolo bylo hladce hotovo za do-
poledne ve vzajemn6 spolupraci. Nedoslo
ani k predpokladanym potizim s bodov/i-

se ukazaly velke rozdily ve vykonech sou-

models?
Vst 11/66
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tezicich, octep ndajici hned z kraje konec-
nemu pofajy! jakAjjr v tabulce. Za silnou
dtyrkou nHiFsfW”lemci) je znacna meze-
ra. V Uatwn jioradi jiz nejsou rozdily tak
napadraRH tointo rozdeleni vysledkoveho
pole ka lovarska soutez vyjimedna
opr°«pn\iB| | zinarodnim i verejnym sou-
tezipn na Pridina tak velkych roz-
te jen v aparaturach (ty ma
vice modelarii), ale taki vtom, jak mnoho
vubec se muze venovat treninku dlovek,
jemuz je modelarstvi jen sportem. O F.
feoschovi, expertovi zn. Simprop, na priklad
vime, ze trinuje prumerne hodinu denne.
Z nasich soutezicich zaletali M, Vostry
a J. Michalovid v prvim i v dalsim kolech
prumerne. Je zrejme, ze se starymi jazyd-

Model typu Crusader (viz MO 9/66) postaveny W. Kasebergem m i
vyraznou a funking oduvodnenou povrchovou upravu. Invertng zabudova-

ny motor mi dobre resene chlazeni

kovymi soupravami Orbit a doma delanymi
nebo dodelivanymi motory to o mnoho
lipe nepujde.

Druhi kolo se litalo v patek odpoledne,
v sobotu dopoledne bylo volno, a odpo-
ledne skondilo posledni treti kolo. Jak uz
redeno, nedoslo k zadnym zvlastnostem,
prubeh byl mimoradne hladky a usporadany.

Letani bodovali A. Birke a M. Kargel
z Rakouska, H. Steinhauer a N. Trumpf-
heller z NSR a Ing. J. Havlidek a Zd. Liska
z CSSR. Clenovi mezinarodni jury: E. Krill
(Rakousko), B. Petek (Jugoslavie), Ing. J:
Schindler (GSSR).

Soutez skondila v nedeli rano vyhlasenim
vysledku, rozdelenim cen vitezum a vec-
nych upominek vsem ijCastnikum. Pri tito
prilezitosti podekoval taki trenfr R/C
modelaru aeroklubu NSR, p. H. Steinhauer,
nehledanymi slovy za pratelsk6 prijeti
nemeckd vypravy a predal Listfedni mode-
larske sekci CSSR jako dar uplnou R/C
soupravu Graupner Variophon 4 a dalsi
specialni material fy. Graupner.

Potom predvedli nemeSti modelari
Bosch, Kaseberg, Bauerheim a Schmitz
ukazky vrcholn6 pilotaze, jak je I6taji na
leteckych dnech v Evrope. Lety na zadech
(takd minimalni rychlosti) v metru nad
ranveji, Certovo kolo, ,lomcovak“, stou-
pani do vysky asi 1000 m a 58 otoiek vy-
vrtky, to je jen Cist jejich ,,gala-programu®.
VetSina obratu ve skupine byla Idtana sku-
teCne ,na telo“. Sveddi o tom to, ie po
pdistinl F. Bosch obchizel svi kolegy, aby
zjistil, kdo z nich mu sekl vrtuli do vys-

K OBRAZKU na pfedchdzejlcl stronl:
Start modelu W. Schmitz- k exhlbici
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kovky. Verte, pro modelare je to opravdu
nezvykly pocit, videt pristavat ,husim
pochodem* dtyri modely za sebou: po do-
sednutf na tri body kazdy priroluje k noze
pilota, jede vedle nej jako pes na reminku
az na stojinku, tarn se s plnym plynem
otodi v trave, postavi se do rady a ,konec
- vypnuto!* Dlouhy potlesk cetnych divaku
platil skutecnemu umeni v ovladani nej-
dokonalejsi soucasni techniky ...

Taki oba nasi nejlepsi ,R/C akrobati“,
mistr sportu J. Michalovid a M. Vostry,
meli prilezitost vyzkouset si vlastnorudne
rozdil mezi starym ovladanim ,,doraz-doraz"
(Orbit) a novym proporcionalnim (Sim-
prop). Prvy s Boschovym a druhy s Kase-
bergovym modelem.

vetknute do trupu
Technicke novinky

byly pro nas podstatni vzhledem k tomu,
ze predni soutezici ve svete jiz vesmes
presli na proporcionalni soupravy. Bosch
a Kaseberg meli aparatury Simprop, kteri
pracuji naprosto plynule a spolehlive na
vzdalenost pres 1 km ve vzduchu. Zda se
taki, ze jsou malo citlivi na vnejsi ruseni.

Vysilad je dosti veliky, prijemne se vsak
drzi aje lehky. W. Schmitz, K. Bauerheim
a W. Tiede predvedli proporcionalni sou-
pravy Multiplex, rovnez spolehlivi. Alfred
Fisch letal s aparaturou Telecont Proporci-
onal. K. Bauerheim mel vysilad Multiplex
v pouzdru Bellaphon. Dva jugoslavsti mode-
liri nim predvedli soupravu Bonner Digi-
mite. S kteroukoli ze zminenych aparatur
byly pohyby modelu plynule, kvalita letu
zavisela predevsim na pilotovi.

Modely byly vetsinou dolnokridli,
Ohlednych  tvaru, pripominajicich nebo
imitujlcich skutecna letadla (Crusader).

Trupy vesmes ze skelnych laminitu, pu-
lene a slepeni ve svisld rovine, se prodava-

Na start a po pPistinf na stojinku se modely pohybuji vlastni silou;
po prijezdu na (tart je uz motor zahPaty. Povfimnite si prutove anteny,

ji hotovi. Motorovi loze ma zalaminovand
kovovi vliozky pod patky motoru.

Kridla jsou z penovdho Styroporu potaze-
na balsou tl. 1,5 mm (bez nosniku). Stredni
cast byva jeste vyztuzena v siri asi 150 mm
skelnymi laminaty. Vaha takovdho hoto-
veho kridla o rozpeti 1800 mm a plose
40 dm2je priblizne 700 g. Tlousfka profi-
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PREHLED ZUCASTNENYCH MODELU

£
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1 Bosch F. NSR 18.831 1800
2 Schmitz W. NSR 17 452 1820
3 KSseberg W. NSR 16 835 1750
4 Bauerheim K. NSR 15 568 1800
5 Fisch A. NSR 8 460 1650
6 Tiede W. NSR 7 450 1750
7 Merory J.  Jug. 6 903 1800
8 Vostry M. CSSR 6 741 1680
9 Michalovii J. tSSR 6 683 1650
10 Pintar J.  Jug. 6568 1750
11 Grote A. jun. NSR 6 051 1750
12 Vymazal J. CSSR 4 134 1750
13 Stular B.  Jug. 3519 1800
14 Biiy J. CSSR 1471 1500
15 Ing. Lichtblau L. CSSR 230 1820
16 Peisker I. CSSR - 1400

POZNAMKY k tabulce

1. Tabulka nahrazuje vysledkovou listinu, poiet bodu je soucet ze tfi letii
2. Typ modelu neni uvddin; vitiinou (kromS W. Tiedeho a I. Peiskera) ilo

o dolnoplolniky - variace typu Taurus

lu je 18 % (vetsinou) az 22% (Bosch),
profily jsou soumernd typu NACA 0018
nebo nesoumernd typu NACA 2418 v ruz-
nych malych Opravach. Takd kfidla je moz-
no koupit hotova.

V nekterych pripadech nejsou jiz kfidla
pfivazana k trupu gumou, nybrz jsou vpfe-
du zasunuta dvema nebo jednim kolikem
do pfepazky trupu a vzadu upevnena nylo-

Rychli a pohodine tankovani umozftuje K.
Bauerheimovi upravena plastikova bandaska

novymi srouby, kterd se pfi narazu pfe-
trhnou. Ki

Plinky vetsiny modelu byly jiz publiko-
vdny.

Motory byly vetsinou s tlumiiem, jehoz
pouzivani je na Zapade pfevazne vetSinou
aerokiubu jiz zafizeno. Pfevladaly italskd
motory Rossi 10 cm3 s vrtuli 11 x 6 az
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£ ci' x Stavba Motor

B g
> o
35 82 22 % LP  Rossi 10 cm3
3,25 79 2418 LP Rossi 10 cm3
31 18 % LP Rossi 10 cm3
35 79 19 % B Rossi 10 cm3
34 18 % LP Super Tigre 56
3,0 20 % B, P Super Tigre 60
3,6 89 18 % LP Super Tigre 60
33 66 18 % B vlastni
34 60 18 % Fox 59
3,6 72 18 % LP Super Tigre 60
31 18 % LP Enya 60
32 73 B Tono 10cm3
35 71 18 % LP Super Tigre 60
2,4 70 Tono 5,6 cm3
3,2 2419 Merco 49
2,3 18 % Tono 5,6 cm3

Vrtule Radio

11 X 73, polyester Simprop (P)

11 x 7»/, dfevo Mu’tip”ex, Orbit (P)
11 X 734 nylon Simprop (P)

11 X 711 dfevo Multiplex (P)

11x6 nylon Telecont dig. (P)

11x6 polyester Multiplex (P)

12 X6 nylon Bonner Digimite (P)
300 x 150 silon Orbit

12x 6 nylon Orbit

12x 6 nylon Bonner Digimite (P)
12x6 Microavionic (P)
12x 6 nylon MVVS 10 kan.
12x6 nylon Schiebel - Rak.
250 x 120 silon Graupner 8 kan.

300 X 150 silon Telecont 10 kan.

280 x 250 silon vlastni 10 kan.

3. Zati&eni se vztahuje jen na plochu kfidla

4. Ve sloupci ,,Stavba” znaci: B blini balsovi provedeni, LP ‘.amindtovy irup
a kridlo z pinineho plasliku s balsovym potahem

5. Ve sloupci ,,Radio” znaii P proporciondIni soupravu

11 x 7s/4 palce podle rychlosti modelu; by-
ly dfevene, silonove i polyesterove. Vaha
lipinych modelu se pfilis nelisila, pohybo-
vala se kolem 3,5 kg.

Dokonala povrchovi tiprava kvalitnimi
laky je samozfejmosti, stejne jako v tomto
pfipade Ofeiovy ostry barevny kontrast
vrsku a spodku, nekdy i bocnich ploch mo-
delu. Zde napomahaji i barevne obtisky.
Nejnovejsi americky potahovy material
MonoKote jsme zatim nevideli.

Pomocne nafadi byva ulozeno pfehledne
a spofadane ve skladaci krabici z plastick6
hmoty nebo v bednifce, nosend na start
a vzdy napadne. W. Kaseberg ma bednicku
pfizpusobenou souiasne jako stojan pod
model, v nemz je motor montovan in-
vertne. Nekter6 antdny na modelech byly

Zahraniznf funkcionari — zleva pinovi: M.
Kargel, Ing. E. Kriil a A. Birke

vytvofeny jen kusem svisle vetknuti oce-
love struny.

Ce/d soutGz se vyznacovala pfdtelskym
vzdjemnym vztahem a spolupracl vsech
soutdzlclch, podobnd jako na lonskem MS ve
Svedsku. PredevSIm vsichni clenove ndmecki
»Silne ctyrky,, velmi ochotnd zodpovidali
dotazy a vysvdtlovali mnoho o modelech i le-
tdnl. F. Bosch nechal zdjemce klidnd pro-
hlednout ,vnitfnosti,, sve aparatury a usmt-
vavd vyklddal, ze prdvE nejvice prdce dalo to,
»abytoho tam bylo tak mdlo,,.Po te strdnce Ize
soutei hodnotit jako cenny prlinos nasim mo-
deldrum, kterfch se sjelo hodnd z cele re-
publiky. Potvrdilo se opdt, ze nestacl jen cist
o novinkdch, ale ze pfi urcite informovanosti
je jestS nutne i videt, abychom mohli zndt.

Z techto duvodCi je take nutnS zapotrebl,
aby karlovarskd mezindrodnl soutSz, kterd
md jii dobrou mezindrodnl povSst, se ko-
nala pravidelnS. Vzato tfeba i ekonomicky:
za pomSrnS maly ndklad nikoli v devizdch
tu mdme prllezitost seznamovat s nejnovSjsl
svStovou technikou nase modeldfe, kteri pfi-
jedou rddi na vlastnl Citraty.
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STRANE OBALKY

FOTOGRAFIE Z MEZINARODNI SOUTEZE V KARLOVfCH VARECH NAJDETE NA 3.

DALSI



M. MUSIL
M. VOSTRf

(6. pokraiovini)

OBRACENY PREMET path' mezi ob-
tizne obraty a nelze jej litat s kazdym mo-
dekm. Vyskovi koxmidlo musi byt pri
potlaieni dostateine 00ONNé, jinak model
obriceny premet nedokonci. Pri nepove-
dentm obratu je ztrita vysky znacni
a proto prvd pokusy zkousime hodne vy-
soko.

Obriceny premet zaiiname *Vodorov-
nym letem po vEtru zvysenou rychlosti.
Potlacime pind vyikovku a ncchime ji
potlacenou po celou dobu obratu. Jestlize

OBRACENf PREMET: 1 pfesni vyrovnini
do vodorovniho letu; 2 pfechod do letu stfemhlav;
3 poloha stfemhlav; 4 let na zadech; 5 poloha ve
stoupavim letu; 6 pfechod do vodorovniho letu;
7 pfesni vyrovnini do puvodniho smeru.

Vysvitleni zkratek: KP kfiddlka vpravo, KL
kfiddlka vlevo, VN vySkovi kormidlo nahoru, VD
vE8kovi kor "idlo dolil (potlaiit), TD trim dolii,
SP smirovi kormidlo vpravo, SL smirove kormidlo
vlevo, MO motor otevfen (pin# plyn), MZ motor
zavfen (volnobih).

H B m-aH n - a-a-H »
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po dokonceni nedosihne model puvodni
vy8ky, kterou mel pred obratem, nebo
stred kruhu se posouvi i pri slabim vetru
ve smeru po véimi, muzeme v posledni
ctvrtine obratu pulsovanim vyskovky
trochu zvetsit polomSr kruhu a tim tuto
zivadu odstranit. Je-li vitr prilis silny,
letime v dolni casti kruhu chvilku rovne na
zadech proti vetru. Protoze model do-
sahne v sestupne casti obratu velke rych-
losti, postupuje rychle proti vEtru a stred
kruhu neni pak obtizni dodrzet.

Je-li polcmer obrdceneho premetu pri-
lis maly, muzeme si pomoci tim, ze kratce
pred zacatkem obratu jednim nebo dvima
krdtkymi pulsy mirnf£ pritdhneme trim
vyskovky a tim zmensime vychylku vy§-
kovky sm£rem dolii.

Vyboceni modelu z roviny obratu opra-
vujeme kridelky. Hrozx-li posunuti roviny
druheho premetu, dejme tomu vpravo,
dime v horni poloze kritce leva kridOlka
nebo v dolni poloze pravi kridelka, tedy
opaine nez u normilniho premetu. U mo-
delu bez kridelek opravujeme vyboieni
smerovkou.

Hlavni zdsady obrdceniho premetu:

- Vodorovny let presnS po vetru

- DostateCni a bezpeSni vygka

- Vyskovku piné potlaiit

- Pulsovini vygkovky ncjv?se v posledni
itvrti kruhu

- Posunuti stredu opravit protazenim
v dolni cisti

- Vyboceni opravit v dolni poloze stej-
nymi kridilky, v horni poloze opainymi
kridelky nez je smer vyboceni.

(Prike dokonceni)

MIQ PORADNA

D8TkltAZ lisle Modeld jcl i
erem lisle re u is soupr:
Beta ajakd je cetta vy:silaie?nq Pop pravy

ODPoVEE>

m Podrobn” popis soupravy Beta pro amat6rskd zho-
toveni je v MO 12/1960 a2 4/1961. SamostatnS
jpl4n nebyl vyddn. Cena vysilaie zivisi na pouZi-
t~ch soudastkdeh a pohybuje se asi kolem 150,—
Kis.

DOTAZ

B);E inZ_ uverejnin v Modeldfi pldnek serva k ovid-
ddni otdiek moioru a je mozno tolo servo_pripojit
kpfijimali Trix? J. Slivka, C. TiSIin

L LETA

Po uverejneni osvidiencho nimeckeho
R/C letajiciho ilunu FLUNDER v Mode-
liH 1/1966 jsme se dozvedeli, ze model
pfiSel velmi vhod. Ce nl modeldri mill
chut' stavi , nekteri opravdu zacali, ale
teprve jeden se ozval, ie model dokoniil.
Je to Pavel HORAN z LMK Ceske Budijo-
vice, k erf u prilezitosti letoSni mezina-
rodni sou eie pro R/C modely v K. Varech
si dokonce pozval na zalctdni hydroplanu
primo konstruktera, pana Gerolda Rockle-
ho z Berlina.

Napsal ndm na vyidddni o nekter~ch
zkuSenostech ze zaletavdni na vodi.
Jde sice o soukromy dopis, ale my uvefej-
nujeme vEtah, protoze - jak se i v tomto
pripadi potvrdilo - na vodi je to jini nci
na suchu a poznatky mohou byt obecnc
prospcSne. Redakce

B

Letdni s modely Plunder jsme podnikli s Ge-
roldem Rocklem po soutlzi v K. Varech u nds
v C. Budljovicich. Lctali jsme celkem tfikrdt
a alkoli tu mdme plno rybniku, rnuseli jsm
v blizkem okoli dobfe hledat.

Pan Rockle mil sebou svitj dva roky star$
model s IOkandlov-ym r diem Varioton S.
Tento model, kiery prinesl konslruktirovi
nejvice usplchit, je opatfen problem Clark Y na
krid e. Bezvadni projiidi po vodi a motor OS
Max 40 je dostatecni silny, takie vzlet je asi
50—60 m dlouhy. Pri zaletdvdni doporuiuje
p. Rockle nechat takto vybaveny model odlepit
bez zdsahu vySkovky. V takovem pfipadi je
vzlet dlouhy asi 80 m a opravdu ladny. Letali
jsme bezpecnl i za vitru 5—7 m/s a lake vlechna
pfistdni byla bezvadnd. Za silniho vitru je
nejobliinijl manipulace pri pojiidini s boinim
vitrem (model bez kridelek). Ackoli nejde
o akrobatickou verzi modelu Flunder, zalital
p. Rockle perfektnl normdini premety, souvrat,
pdd, prekrut a bezvadni vykruty - 2 za sebou
(vpravo, vlevo). Pro zaidtek podle jeho slov je
nejlepsi profit Clark Y. Model je pomaleju, md
obdivuhodnou ,,tninimdlku” .

Mil/ model Flunder konstrukter  zaletl.
Musim ale priznat, £¢ ndm dalo dost prdee, ne&
jsme jej dostali do vzduchu. Predni pro lepH
vynoreni ilunoviho trupu z vody pri rozjezdu
must byil viechny vody se dotykajici hrany trupu
ostri, iddnd zaobleni! Duleiite jsou i liity na
boc ch trupu (ty na mim modelu chyblly).
Kromi toho je nejdideliliju presni provedeni.
spodku trupu, jinak model pojizdi a ,visi" na
vodi.

Po VitSi prdci se servem pfipusti motoru
konetnl model vzlitl. Jako hlavni nedostatek se
vsak ukdzal maly iihel serizeni: model byl tlaien
do vody a hrnul ji pred sebou. Pouiil jsem totii
profilu NACA 2315 a vyikovku bylo nutno
0 5,5 mm ,,piitdhnout” . PH postupnem serizovdni
najezdil model nikolik stovek metrii po vodi ne&
jsme to ,vyhmdtli’> Trup modelu se pak asi po
15 m vynoril z vody, model zacal zvylovat
rychlost, asipo 60 mbylve vzduchu a nddhernym
plynulym rychlym stoupavym letem nabiral
vyiku. Po nikolika zatdikdeh ndsledovalo mezi-
pHstdni, dotankovdni za chodu motoru a vzdplti

ODPOVTiD
Plinek byl uvefejnin v MO 12/1961 a k pfijimai
Trix se hodi. (M

DOTAZ
Mohu pou&it do R/C modelu Pluto jednopovelovou
soupravu MVV S? i ]
A. Licderman, Hranice na M.

ODPOVET)

Do modelu Pluto je moino pouiit jakoukoli
jednopovelovou, pfipadni i dvoupovelovou R/C
soupravu, ﬂokud se vybavovai (servo vejdou do
trupu a vdha celiho modelu nepfekroii konstruk-
tirem udanou mez. M

DOTAZ

Pripravuje se schema jednoduchi R/C soupravy
s dotahem asi 200 m, vhodni predevsitn pro lodi
a auta? S. Nevoral, Bukovina 81, ok. Blansko
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NA MODE

novy vzlet, opit plynuly a pristdni na 10. Ato
mil model pouze 6kandlovi radio, bez trimu
a kridilek. Letovi vlastnosli se ukdzaly dobri:
stoupdni plynuli bez jakehokoli pulsovdn’, smir
lelu uplni primy a po staieni plynu plochy klou-
zavy let. Pied dosednutim je zapotrebi pouze
podrovnat a pristdni je naprosto hladki a klidni
s dojezdem.

Model Flunder mdm opatren motorem OS
Max 49 (neni novy) a vzhledem k pouSitemu
profilu NACA 2315 letd asi o 25 % rychleji
nez model konstrukteruv s profilem Clark Y. Jak
UuE reieno, musel jsem odstranit tyto zdvady:
prilepit ItSty na boky trupu, zaoslrit hrany trupu
a nepatrni zvilSit smirovi kormidlo — asi
o prouiek 10 mm siroky vzadu.

Za cele litdnl jsmc ani jednou nepouiili lodky.
Klidnd voda ,lepi", lepsi je mirny vdnek s vin-
kami.

V kaidtm pripadi je letdni na vodi nddhera,
kterou Ize Iliko popsat. Snad se rozSiri i u nds!

K OBRAZKCJM: R/C model Flunder v u
nds jii uverejndncm provedeni (na vod6).
= V novejsi akrobatickc verzi (druhy sni-
mek) md zvctsenou smdrovku a vySkovku
do ,,V* kvuli bezpednejsi jizde po neklid-
ne hladind. S motorem Merco 8 cm3 a
I0kandlovym rddiem je model pint
akrobaticky (!)

ODPOVfif)

V~vojem takovd R/C soupravy se u nds zabyvd
nikolik specialistu. Mé£-li v8ak souprava spolehlivd
pracovat, neni jeji provedeni tak snadnd, jak se na
prvni pohled zdd. Jednoducha zarizeni, pfedevSim
tranzistorovd, jsou vesmes nestabilni. Vyplati se
proto dva tranzistory pfidat, nebof zvider.d naklady
davno nahradi Cas straveny- sefizovdnim a nespole-
hlivosti. M

DOTAZ
S jakymi vysilaii pracuje prijimai Mino bezvadni?
ODPOVEC)

Pfijimad Mino pracuje dobfe se vSemi vysiladi
v pasmu 27,120 MHz, pokud maji hloubku modu-
lace pfes 50°0 Je samozfejmd, it moduladni
kmitodet pfijimade musi byt pfesnd shodny s vy-
siiadem. Dobre sc hod/ napf. Trix s jednim modu-
ladnim kmitodtem (jcden kanai).
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R/C VETRON MINX

vznikl trochu neobvykle: kfidlo i vySkovka
totii patfi k motorovdmu R/C modelu
FOX, ktery jsem udelal pro motor 1,6 cm3.
K vetroni Minx me vedla chuf ovefit
si letove vlastnosti maleho modelu. Do-
volil jsem si dokonce pokus s vySkovkou
posazenou nahoru na smerovku - s dob-
rym v/~sledkem. Model md za sebou asi
120 letu za vSech moinych podminek.
Letal v termice, v silnem vStru i na svahu.
Trimovdni se omezilo na sniizovdni
podlo2ky pod vySkovkou. Na svahu se
model udrZel i za pomiénad nepfiznivych
podminek, kdy u2 ostatni musely pristdt.

KstavbE

Trup ma pfihradovou kostru ze smr-
kovych list 25 x 2,5 a je cely potazen
2mm balsou. Hlavice je lipovd. Zddnlive
obtizny a stary zpusob, ale trup je velmi

lehky a pevny. Puvodn6 jsem jej zadal
slepovat z bocnic pfekli2kove balsy (bal-
sovd pfekli2ka), ale po zvdieni jsem od
toho ihned upustil.

Vrchni dil pfcdku vcetnS kabiny je
odnimatelny, tak2e mimo lizkou hrdzku
pfed kfidlem je trup otevfeny ai k od-
tokove hranS hfidla. Umistfini radiovd
aparatury Varioton je zfejmd z pldnku.

Smfirovka je zalepena do trupu.
Stavba: rdm slepen na desce, pfes dia-
gondly nata2eny podelniky 3 x 2a2x 2
a pfes ne vodorovnd pasky tvofi soumerny
profil. Balsovd sedlo na vr8ku nese vyS-
kovku. Kormidlo je pfilepeno oiodnd
nylonovymi pdskami a ovldddno tahlem
od serva Bellamatic 1l. (Lze nahradit
novym servem z NDR, sefizen”m na 3V,
tj. dvS maid kulatd baterie po 15 V -
pozn. red.)

MODELY OVLADAN” NA DALKU RADIEM



VySkovka je vzhledem k uloZeni kon-
struovina s nejvdtSi tisporou hmoty
(viz iebro 1:1), nebof setrvaini sily
pfi tvrdim pfistini znaSnS namabhaji
smerovku a konec trupu. Ke smerovce
se pfivazuje gumou.

Kridlo je beSneho druhu, li§ty obou
nosniku (viz 2ebro 1:1) jsou vyztuZeny
stojinami. Spojky pulek kridla jsou z 1Imm
duraloveho plechu. Tyto ,listkovi“ spoje
jsou lep8i ne2 tuhe, neboi se pfi nirazu
zdeformuji, kridlo tolik neutrpi a spojky
se daji narovnat v ruce.

Potah celiho modelu z bileho Model-
spanu je lakovin 2krit vypinacim a 2krit
lakem odolnym v03T palivu.

Pomocny motor. PozdSji jsem udSlal
k modelu konzolu s motorovou gondo-
lou a vybavil jsem jej pomocnym moto-
rem Jena 1. Cela motorovi jednotka se
pfipevni jednodu8e na kridlo gumou.
Motorizovany vdtrofi leti dobre, ale
piece jen vysoko poloieny motor ovliv-
nil letove vlastnosti k horiimu. Lepsi by
bylo pou2it leh£i motor 0,5 — 0,8 cm3
se Zhavici svickou na ni2Si konzole.

Minx jako véiToy mi dobri letovd
vlastnosti, je velmi citlivy na rizeni, do-
stateEnf rychly a velki vysoko polo2eni
vyskovka zaruiuje i pres Kkritky trup
dobrou stabilitu. Model se vybiri Tovnéi
dobfe z klesavi spiraly, i kdy2 na tom mi
podil i silne servo.

Rad. CI2EK

IJprava motoru TONO 10
pro R/C provoz

Motor TONO 10 cm3se ihavici svickou (vyrobce Kornundini sluiby MiNV
ve Vysokim Myt£) ziskdvd oblibu modeldrit, a to nejen u tuis, ale take v NDR
a jinde Nejde sice o vyrobek spickovy, ale dostatecni robustni- byt za cenu vilii
vdhy —s piijatelnou iivotnosti i cenou (334,— Kcs). Je to zkrdtka takovy ,,0by-
iejny pracovnik”, co potrebuje vilHna ,,obyiejnych® modeldrit.

S timto motorem na iihlednern novem vicepovelovim modelu lital letos na mezi-
ndrodni souti&i pro R/C modely v K. Varech soudruh Josef VYMAZAL z Brna.
Motor s piknym amaterskym llumicem vyfuku a vnitrni tipravou se jevil jako
schopny i pro lento Heel. Na nase vySdddni uverejAuje J. Vymazal popis iiprav.

TLUMIC VtFUKU

nahrazuje uzaviraci klapku zafizeni na ovlidinl otiCek, udriuje motor tepiy pfi
maiych otiikich a podstatng sniiuje hluinost motoru. Llbytek vykonu je

nepatrny.

PHrubu k vyfuku (viz obr. 1) zhotovime bud sploStinim trubkvo 0 26 mm
nebo ji svineme z pisku plechu dlouhdho asi 82 mm. (Miry je zapotfebi upfesnit
podle vyfuku motoru). Do pfiruby zapijime mosazi nebo stfibrem priiku, kte-
ri tvofi tisnici plochu na vyfuku motoru. Do pfidky pak zapijime distanfni

trubku, kterou prochizi upevfiovaci Sroub.

Pfedni polokulovi Celo tlumife zhotovime kovotlaiitelskym zpiisobem

na kopytfi.

Stfcdni Cist tlumlCe je z tenkostCnnC trubky, jeiii ko ec je zavilcovin na
duralovCm trnu. Do t6to Ci'ti vyfrizujeme otvor pro pfirubu a vyvrtime
otvor 0 0 4 mm, kterym prochizi distandni trubka. Konec tlumiie je rovnii

z tenkostCnnC trubky.

Montii: zap jime pfirubu d? «tfedni vi'‘covC diiti, p k pfedr.i Celo a na-
posledy koncovou trubku. Zbyvi zhotovit upevfiovaci Sroub podle obr. 1.

tJPRAVA MOTORU

spoCivi ve zhotovem novi ojnice (viz obr. 2), kteri je odlehCena a mi dolni oko
pouzdrenC bronzem. Pro pouiiti novi ojnice musime v8ak z klikoveho hfidele
odpilovat Cist vyvaf.e ii tak, aby ojnice 0 né nedfela. Kdo si nemuie zhotovit

novou ojnici, muie ponechat puvodni.

K ovlIAdAn | otACek

poufijeme karburitoru s ovlidacim zafizenim od vyrobce motoru nebo si jej
zhotovime podle nivodu v Modelifi 9/1963, oviem patfiCnC zvCtieny. PrumCr

difuzoru doporuCuji 8 milimctru.

Vhodni vrtule pro motor TONO 10 na R/C modelu je dfeveni nebo plasti-
kovi o 0 300/150 mm. Motor v uvedenC tipravC staCi k pohonu R/C modelu
o vzletovC vize ai 3500 g, tzn. k bezpeCndmu zvlidnuti viech akrobatickych

obrati.

6

PORADNA

DOTAZ

V Model&H 3/65 je uverejnin popis ,,RadiovE
samospouhl®,

1. Na jakirn prwmlru jsou navinuly ci'vky L,: L,?
Jak£ jddro ?

2. U vysilaie se spind vypinalem soulasnl modu-
Idlor toscildlor. Karri unitsiit ilaiilko, aby nosnd
vina byla zapnutd a tlaiitkem se klitovala modidace ?

3. Jaki jsou hodnoty vf llumivky a nf transformd-
toru?

Ing. L. Holy, Zeleny pruh 88, Praha 4

ODPOVfif)

/. Prumir Kkostry civky je asi 10 mm. Pfesny
pofet zavitu je nutno vyzkouJet. Jaddrko mi zlutC
oznaCeni.

2. TlaCitko ovladaiici modulaci je mozno umistit
napf. pfed emitor tranzistoru T,.

3. Vf tlumivka mi asi 100 zivitiS na miniaturnim
odporu 2M nebo jinC vhodnC kostfiCce. Nf trans-
formator zkuste s pfevodem asi 1:3 az 1:6.
Nutno vyzkouSet. V puvodnim navodu tyto udaje
chybi, protoze souCasti se v NSR kupuji jiz hoto(vcj

M
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RAKETOVI MODELARI LETOS
PODRUHE MEZINARODNE

V. mezindrodni soutez modelu raket
KRAKOV, 24.-26. 9. 1966

NapSal a vyfotografoval Otakar SAFFEK

AeroklubKrakovvlozil do propozicsve zndme mezindrodnisouteze letos poprve ustanoveni,
&e se bude letat podle platnych podminek FAI. Po nasem ,,Dubnickem mdji 66“ to tedy mela
byt letos jiz druhd mezindrodni soutez nejmladsi modeldfske odbornosti a pofddand opet
v socialisticke zemi. Tim vicje proto Skoda, ze v priibehu souteze nebyla v hlavnich zdsaddch
prozatimni pravidla FA Il dodrzena,jakje o tom dale fed. Doufejme, ze jiz na letosnim pod-
zimnim zaseddni CIAM FA1 v Pafizi budou schvdlena pro pfisti rok pravidla zcela jasnd,
kterd predem vylouct jakekoli obchdzeni a chytradeni!

SoutSZe v Polsku se zuiastnilo celkem
68 modeldrti. CSSR vyslala dvi triilennd
druZstva, Jugosldvie jedno a dva pozoro-
vatele, z RMK Dubnica n. V. litali 4
soutiiici. Polsko postavilo pouze klubovd
druzstva, ve kterych vsak byli i vSichni
reprezentanti.

Mezindrodni jury ustavena nebyla, sou-
t£2 ridil domaci poradatelsky sbhor - to
byla prvni neobvyklost. JelikoZ nebyla
prejimka motoru ani testovdni poradate-
telcm, stala se zcela nereguldrni soutiz
raket v dostupu se zdtf£2i. Nepochopitelnd
je to, 2e poradatel odmitl i ndd ndvrh -
podany v souladu s mezindrodni praxi -
na dodatecnou atestaci polskych motoru,

NejtispeSnejsi jugosldvsky zdvodnik Ale-
xander Stojanovid s raketopldnem kon-
strukce Ing. M. Jelinka
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a to bud na is. mificim zarizcni nebo na
zarizeni organizace NAR.

Polsti a jugosldvdti modeldri litali s po-
dobnymi motory (pulzujicimi), jakd znd-
me z ,Dubnickiho mdje 66“. Nezndme
bohuzel jejich parametry, pouze vime, ze
existuji 2 druhy - 2,5 a 5cm3- aoba typy
byly na sout£2i pouzity!

My jsme pouzili dva druhy motoru.
Prvni se prakticky nelisil od standardnich
motoru ADAST RM 2,5/6, druhy byl
specidlne pripraven z epoxydovych trubek
0 0 18 mm. Oba typy mily v~kon max.
5 N/s. Jako novinka se ndm osvediila dy-
movd trasovaci sloz. Pro raketopldny jsme
pouzili motory ADAST RM 2,5/3 a zali-

VSestrcmny a nestdmouci nestor polskych
modeldfH Jan Bury z Poznane startoval ve
vsech kategoriich

A Viteznd raketa Z. Matlaka ve vySkovd
souteSi

tdvaci RM 2,5/1,5, oba typy se znatelni
ostrejdim startem.

SOUTIi V DOSTUPU SE (ATETI

zacala po slavnostnim zahdjeni v sobotu
24. zdri pribli*ni ve 13.00 h. Pomerni
pekne, ale vitrnd pocasi vydrzelo az do
konce. Startovalo se stejnym zpusobem
jako v Dubnici n. V. z deseti polskych,
dvou nasich a jcdne jugosldvske rampy.
Spojeni ramp s tremi meficimi stanovisti
bylo telefonem. Dosazend vy8ka byla mi-
rena teodolity (obdoba TZK). Poradatel
oproti pravidlum FAI povolil vyjimku, ze
v pripadi zniieni nebo uldtnuti rakety
muze soutezici pouzit ndhradni model
pro druhe kolo. Zajimavd je, ze ackoli
polskd motory nemely trasovaci sloz, nebyl
ani jeden let s nimi nezmiren. Bylo to
zpusobeno asi takd tim, te obsluha teodo-
litu nebyla dobre vySkolena, mnohdy za-

0. Saffek pfipravuje ke startu raketu pro

vylkovou souteZ se zatizenim na navy
motor ADAST o 0 18 mm



mdrovala raketu az nekolik vterin po
otevreni paddku.

K dosazenym vykontim neni co rici.
Staci porovnat dva nejlepsi (310 m) s one-
mi z ,Dubnickeho maje 66“ (228— 241 m),
kterych vsak bylo dosazeno se Stihlejsimi
motory, tzn. s raketami o podstatne men-
sim celnim odporu. Doufejme, ze bude
je8tS prilezitost k objektivnimu porovndni
na nektere reguldrni soutSzi!

K vyrovnanym vykonum startovali
z naSich Ing. Hordcek a O. Saffek s rake-
tami na 18mm motory, ostatni meli bizny
typ.

DOSTUP RAKET SE A TE{i (metry)

1. Matlak Z. Krakow 0 310
1. Lazar M. Krakow 220 310
2. Kowal F. A. Podhalanski 0 250
3. Jaronczyk J. A. Podhalanski 0 240
4. Stojanovic A. Jugosl&vie 112 235
5. Mrazek R. CSSR | 210 217
6. Richter V. Dubnica n. V. 170 210
6. Meller H. A. Pomorski 210 143
7. Ziman O. Dubnica n. V. 207 173
7. Jjrek J. Dubnica n. V. 0 207
8. ing. Drbal M. CSSR | 85 191
9. Ing. Horiiek M. CSSR I 171 190
10. | elinek M. CSSR I 80 188
11. %(O. CSSR 185 137
14. Pazour B. CSSR Il 160 143
24. Mogora M. Dubnica n. V. 100 60

Hodnoceno 36 modelii

SOUT6+ RAKET V TRVANi LETU
NA PADAKU

se Idtala pristi den v ned6li za zhorSendho

poiasi - zima, silny, obcas ndrazovy vitr

a nizkd oblainost. Polsti, jugosldvsti a nd-

kteri naSi reprezentanti pouzili normalnich

Detail typicke polski rampy s nedosta-
teZne dlouhym vedenim pfi startu

raket pro vySkovou soutez. Nejvic raket
letdlo s normdInim BvdilioovYnt padakem.
PolSti sout52ici z Krakova a Aeroklubu
Podhalanskeho meli pripraveny polyethy-
lenové paddky o 0 50—90 cm. Pro dane
pocasi byla v8ak nejvyhodndjsi v6tsi a t6zsi
raketa s tmavsim paddkem o 0 max.
60 cm.

V tdto kategorii jsme dopadli Idpe, ze-
jmena diky bezvadne pracujici ,dond8ko-
vé“ sluzM, na kter6 se podilel cely Cs.
kolektiv. Pro vitdzny let pouzil pisatel po-
mernS velkou a tezkou raketu s bohatou
stabilized a plastikovym oranzovoicrnym
padakem zn. ESTES o 0 61 cm. Ing.
Horddek letdl s ,,tenkou” raketou na motor
ADAST o 0 18 mm s cervenozlutym
paddkem zn. ESTES o 0 45,8 cm.

Regulernost soutSze ovlivnilo nespor-
tovni pocindni ndkterych polskych soutS-
zicich, kteri vyuzili toho, ze poradatel ne-
vyzadoval licencni disla na modelu a pro-
kazatelne si vypujcovali k opdiné prezen-
taci cizi modely misto svych, kterQ véidi-
nou v silnem vaimt uldtly!

TRVANILETU RAKET NA PADAKU (vteriny)

1. Saffek O. CSSR | 186 0
2. Ing. HorSgek M. CSSR Il 62 151
3. Kowal F. A. Podhalanski 146 0
4. Jaronczyk V. A. Podhalanski 145 0
5. Richter V. Dubnica n. V. 0 143
6. Ziman O. Dubnica n. V. 122 88
7. Mrizek R. CSSR | 46 116
8. Mogora M. Dubnica n. V. 113 0
9. Matlak Z. Krakow 78 110
10. Franckeiwicz Z. A. Pomorski 72 103
12. Ing. Jelinek M. CSSR I 86 0
13. Ing. Drbal M. CSSR | 0 8
19. Ing. Pazour B. CSSR I 71 58

Hodnoceno 31 modelti

raketoplAny

Za neustdle siliciho vdtru byla tyz den
odstartovdna nejpocetneji obsazend kate-
gorie raketopldmi. Technicky neprinesla
nic noveho. Polsti soutezici meli vetsinou
mimorddnS male raketoplAny, nekdy do-
konce jenom ,raketo...(s (viz v”klad
v MO 9/66, str. 11 - pozn. red.), protore
to, co ndsledovalo po vymetu, neni mozno
nazvat klouzdnim. Dosahovali vysek pres
200 m a pfi idealnim bezvetrn™m pocasi
by asi mEli lepsi vysledky. JugosldvSti
modeldri ndit  pripravena samokridla
americkd koncepce, avsak po pdtecnim
trdninku, kdy videli nase modely, postavili
pres noc dva raketopldny konstrukce Ing.
Jelinka, s kterymi pak letali.

Nasi soutezici meli vEtsinou T0Zn¢ odvo-
zeniny zndmeho americkeho typu SKY
SLASH, pfipadne bizne raketopldny
s eliptickym kridlem, podobnd hazecim
kluzdkum. Vitdzne raketopldny byly hned
dva (se stejn™m vykoncm). K rozlddvdni
ani k druhemu souteznimu letu nedoslo
pro iasovou tisen. Melleruv velmi lehky
raketopldn (asi 10 g) o rozpSti do 200 mm
byl skutecnS dobre zaldtdn. Druhy vitezny
raketopldn soucasne uverejnujeme. Za
zminku stoji pekne umisteni dobre pripra-
vendho Ing. Jelinka, ktery snad konecn6
protrhl smulu, ktera’ho”~rovazela radu let.

raketoplAny (vteFiny)

1. Saffek O. CSSR 1 119
1. Meller H. A. Pomorski 119
2. Ing. Jelinek M. CSSR Il 110
3. Kowal F. A. Podhalanski 98
4. Ziotkowski R. A. Frudziadz 89
5. Kuzak T. A. Podhalanski 84
6. Raczka V. A. Podhalanski 8L
7. Vanecki Z. A. Z. Lubuskiej 78
8. Suchy A. A. Pomorski 71
9. Furkal V. A. Grudziarz 65
10. Wykret S. A. Z. Lubuskiej 64
12. Ing. Pazour B. CSSR 1 60
14. Ing. Drbal M. CSSR 1 57
19. Ing. Horicek M. CSSR Il 40
20. Mogora M. Dubnica n. V. 37
21. MrSzek R. CSSR 1 35
23. Richter V. Dubnica n. V. 28
27. Ziman O. Dubnica n. V. 17

Hodnoceno 42 modelu

CelkovS lze bez krivdEni rici, 2e v po-
rovndni s ,,Dubnickym mdjem 66“ aslon-
skou 1V. mezindrodni soutezi raket v Kra-
kovfi to letos jinak obetavym poradatelum
nevyslo. Vpredu zminene zdvady a nejas-
nosti ovlivnily nespornS sportovni hod-
notu sout62e, jakoz i jinak prdtelske a
soudruzske vztahy sportovcii.

Jmdncm cs. vypravy tlumodime jcStS
touto cestou dik hostitelum z Aeroklubu
Krakow za poskytnutou pé€dt a pfdtelskd
prijeti.

Vitezny raketopldn Jiskra, na hornini
obrdzku verze s odhazovacim kontejne-

Redakce je si vedoma dluhu voii ra-
ketovym modeldfiini. Psali jste si jii
0 pldnek vhodniho raketopldnu na motor
ADAST RM 2,5/3 a my stdle nic. P0-
vodnl americke raketopldny se v$ak pro
nale motory pfiliH nehodily a na vyidda-
ny osvedteny ,,dubnicky” typ vitSze Ing.
M. Drbala dosud iekdme. Uverejnujeme
tedy jako prvni vitezny raketopldn z V.
mezindrodni souteie v Polsku, ktery je
navic tak jednoduchy, ie jeho stavbu a
zaletdni zvlddne i zaiinajici modeldf.
KromS O. Saffka litaji s raketoplanem
teto koncepce iispelne take modeldri R.
Mrdzek, M. Kdcha a P. Bard z Prahy.
Konstrukter se pokusil zaUtat model
nejprve s odhazovacim kontejnerem.
V popisovani verzi vlak 16i& Upe. (rej
K STAVBfi

Nosi£ motoru 1 zhotovime z papi-
rové trubky o vnitfnim O asi 22,5 mm.
Do nosiCe zalepime hlavici 2, vypra-
covanou z balsovdho spaliku 23 X
X 23 X 40 mm. Trup 3 vyrizneme
z tvrd6 balsy tl. 4 mm a opracujeme
podle vykresu. Z balsy tl. 2 mm vy-
rizneme 2 kusy baldachynu 4 a pfi-
lepime z boku na trup.

Kfidlo 5 z m6kdi balsy tl. 5mm
opracujeme do profilu podle dut~ch
dotykovych Sablon pfifcnym brou-
Senim. Vyskovku 6 a smé6rovku 7
uddldme ze stfednd tvrdd balsy tl.
2mm.

Vodici trubku 8 zhotovime z hli-
nikove fdlie tl. 0,3 mm natodenim
natmo 0 5mm.

povrchovA Lprava

Kfidlo potdhneme tenkym Model-
spanem. Papir prilakujcme ridkym
nitrolakem. Volime ostfe odliSend

(Dokonceni na str. 12)
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TRENER o mistrovskych soutezich Wakefield

BRATISLAVA. ,Pozehnfnim z ne-
bes* bylo pro tuto prvni ,vyberovku“
peknd podasi, ncmluve o predpokladu
k dobrym vykonum. Protoze prijit vdtSi
vitr, tdzko by bylo mozno pokladat ji za
reguldrni. To je mimo pochybnost stejnd
jako ndrok souteze celostdtniho charakteru
na to, aby ji poradatel sjednal dobre pro-
stor pro Idtdni.

CHRUDIM. Zde se rozbihala vyberovd
soutez trochu pomalcji anebyla zajiStena na
nekterych startovistich dosti zkusenymi
dasomdridi, i kdyz na jinych byla odvedena
perfektni price. Opet se ukizalo, Ze mizeni
modclii proti pozadi ve vzdalenosti 700 m
a vice zpusobuje jejich zimenu a vede cas-
to k nepresnemu ukonceni mefeni (Patak).

2ATEC. Tato soutez byla ze vsech tri
vybdrovych nejldpe zajistena po vsech
strinkich. Dobre pracujici dasomefici,
rychly prubeh; nebylo zapomenuto ani na
obderstveni soutezicich.

Nova pravidla opet nedokonala

Praxe na vybdrovych (i jinych soutezich)
ukizala rub slibne novinky - snizeni vihy
gumovdho svazku z 50 na 40 g. Podanlo

Z PRAXE PIIO PRAXI

Pfi svi praci v tJstfednim modeldfskim skladu
DZ se setkivim - i kdy2 nepfiliS fiasto - takf
s reklamacemi zikaznikit. Stavi se naph'klad, ie
modelAf po zakoupeni motoru se chce podivat,
jak vypada motor uvnitr Nic se nestane, dovede-li
s4m rozmontovany motor znovu odborné slozit.
Portiérné snadnO je to u madarskych motoru zn.
FOK, av8ak horiSi jii u nfimeckych motoru zn.
JENA o zdvihovim objemu 2 a 2,5 cm3 Zde je
zapotrtbi specialni montazni klic. Uiivatel
motoru si jej obyiejne nekoupi - v dusledku vlastni
neznalosti a §patn6 nabidky v prodejnich - a pfi
utahovini vloiky vSlce do karteru pouiije Sroubo-
vdk nebo jiny plochy premet. Vsune jej do otvoru
v~Muku a paienim vloiku povoluje nebo utahuje.
Nisledky byvaji Zi¢. Silnym tlakem na vnitfni
hrany vyfukovych kandlu se vytlaii jejich okraje
smirem dovnitf a pfi protoieni motoru vrtuli
pfeinivajici otlaky doslova vyfrizuji litinovy pist.
Nevhodnym zach4zenim byva zniien nejen pist,
ale i vlo2ka v4lce a Skoda je pak za 58,— KCs.
Je to jistE hodnS vzhledem k cene cel6ho motoru
a k tomu. /e montazni klic je za 3,— Kcs!

A axko to" vypadi nepravdipodobnf, na;dou se
j ,,chytfi“ jedinci, ktefi takovi poSkozeni reklamuiji
Jako v/~robni vadu! Takova reklamace dosla ustfed-
nimu modcl£fskému skladu neddvno z prodejny
v Gottwaldove, kde se zakaznik pokouSel tddat
o nihradu pistu a vloiky, a to jednak na novdm
motoru, jednak i na ,kompletnim vybrnsu®.

Specidlnim  montainim klicem JENA,
o kterdm byla fed, se utahuje viozka vdice za vndjSi
okrai vyfukovdho kan4 u a nelze tedy poSkodit
vnitfni brouSenou plochu vloikv. Dile lze klidem
povolit nebo utahnout hlavu vdice vSech typu mo-
toru JENA, jet jsou u nds v prodeji. Udeldte tedy
dobfe, jcstlize si zakoupite po iednom Kklici
ke kazdemu motoru a budete pracovat
v/~hradnd s nim. Nefikejte, te klid nepotfebujete!
Co kdyi se motor ,nailere* hliny? Nemi-li vaSr
prodejna klide na skladd, nechf je hned objedna!

A.machACek

10

se sice omezit pripady rozletdv™ni na mi-
nimum (coz byl zamer FALl), ale naproti
tcmu se prohloubil rozdil mezi optimil-
nim vykonem modelu a maximalnim le-
tcm (to se muselo vedet!). Tedy zvysil
se vliv termiky na dosahovany cas a naopak
zase se zmenSil cas dosahovan” v ,kles£-
ku“. Pozoroval jstm mnoho letii na sou-
tezich v 2atci a Chrudimi, kde velmi pru-
mirny nebo i podprumerny let (vcetnfi
nechtene akrobacie - padu, spiral apod.)
skoncil casto uklidnenim modelu po doto-
ceni svazku v desetimetrovb vysce a vy-
sledek - 180 vt. (!). A opacnS vyrovnany
motorovy let s vyskou odpovidajici alespon
160vterinovimu letu skoncil za 55 vt. To
jsou extremy, ktere nam ze soutezeni delaji
loterii! Dvojnasob proto, ze jich bylo tolik.

Prihledncmec-li z hilcdiska techto poznat-
kit k vysledkiim, snadno zjistime, ze jedind
ndhodne dosazene maximum by zname-
nalo tiplny zvrat v pofadi. Uvedme kon-
krdtni pripad: druhy nejlepsi junior (po-
radim) Kostecka skoncil celkove na 17.
mistd. V prvem kole v Chrudimi Idtal
,na uchu“ - v jasne termice. Pristdl za
75 vt. (ostatni lety vesmes maximalni).
Kdyby byl model nevzdoroval tak uspesne
,,stoupdku®, skoncil by Kostecka celkovd
na 6. miste - a pritom Idtd prvni sezdnu.
To je paradox!

Tolik na zamysleni tern, kteri stdle jeStd
nechtdji pochopit jedinou cestu z techto
nesnazi: zkrdtit maximalni mefeny cas na
2 minuty (viditelnost, plochy, hleddni mo-
delu) a zvetsil pocet hodnocenych letu, na 7
nebo 8. Pochopitelne s modely stavebne
a vykonovd upravenymi na prumerne
100vterinovy let.

Nejlepsi sportovci 1966

Juniofi: 1. I. CereSnak, Brno (3) 1652?
2. VI. Kostecka, K. Zehrovice 1535; 3. J.
Dfimal, Brno (3) 1519; 4. K. Hanyka,
Brno (3) 1463; 5. Kunert 1412; 6. J. Ji-
rdsky, Zamberk 1389; 7. P. Franc, K.
Zehrovice 1328; 8. J. Kindi, K. Zehrovice
1220 vterin.

Seniofi: 1. A. Simcrda, Hradec Kr.
1800; 2. J. Michalek, Praha (10) 1751;
3. J. Biskup, Zatec 1728; 4. V. Kubes§,
Sez. Csti 1678; 5. L. Koutny, Brno (3)
1600; 6, L. £)urech, Uh. Hradiste 1595;

Vit£z letosniho 22. rofniku svetozname souteze Coupe d'Hiver v Parizi,

7. J. Zolcer, Teplice 1576; 8. VI. Zahrddka,
Kladno 1574; 9. J. Jindrich, Praha (6)
1570; 10. V. Patdk, Pezinok 1569 vterin.

Zvldstni uzndni zaslouzi letosni vykon
Ant. Simerdy, stardho harcovnika teto ka-
tegorie. Ani jen jim dosazend absolutni
maximum nevyjadruje plnd jeho priprave-
nost. Tak vyrovnand lety ntmil nikdo
z ostatnich. Priblizil se mu jedineMichdlek.
Biskup ,zakopl* v Zatci a Kube5 se dostal
kupredu na 4. misto, az kdyz jediny dokdzal
v Chrudimi 900 vt.

Zebficek kategorie B-2 bude jc§te v Mo-
delari spolu s ostatnimi. Celkovd se zucast-
nilo letos mistrovstvi republiky 69 soute-
zicich, z toho 12 junioru. To je potdsitelny

Mistr republiky A. Simerda jako statny pomoc-
nik mistra sportu R. Cerneho, ktery si rad za-
leta se viim volnym

vzestup a predevsim vdtsi tidast junioru je
slibnd, i kdyz zatim se o nd staraji pouze
dva kluby vyrazndiji.

Pofadateli soutezi mistrovskych i ostat-
nich doccla zapominaji na prastard dobrd
pravidlo, Zejuniori jsou samostatnou pod-
skupinou v kazdd kategorii a maji byt hod-

Oskar Ehmann z NSR.

Vlevo je hlavni trofej souteze, putovni pohar vinovany
casopisem Le Module Reduit d'Avion.

Vitezny model ,Nicolina 66“ pravdepodobne uvefej-
nime priste.

Snimky: Das Flugmodel
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noceni zvldSl. To znamcnd vyhodnoceni
i ocenfini. Vidim v tom nutnou mordIni
vzpruhu pro né, protoze soutSzi se sobe
rovnymi.

Pokud jde o pofddek v pfihldskdch, musi
si jej vynutit ka2dy poradatel sdm. Napri-
klad souhrnnou prihldskou se rozumi pri-

hldSka na spoleEndm archu, ov8em s udd-
nim plneho jmdna, liceniniho Sisla, roku
narozeni a kategorie - tedy nikoli souhrnnS
posland kartiiky!

Z klubu, jak se zdd, udelal nejvStSi pokrok
LMK Brno 3. Jeho dienové maji jedny
z nejldpe vypracovanych modelu a tez 1¢-

taji 1€pe nez v minutych letech. Zato LM K
K. Zehrovice zustal letos hodne dluzen
svému driv$j§imu standardu. Takd lonsky
mistr republiky, mistr sportu M. Urban,
mel notnou smulu: nejen neobhajil titul,
ale skoniil az 34. za 7 juniory.

Radoslav CIZEK

NEJLEPSI MAKETARI
CSSR

Dicinskd sout”™z pro upoutand makety, porddand 25. zdri jako
posledni ze tri mistrovskych, uzavrela letosni snazeni ,maketanj“.
DE£inSti poradateld, jmenovite VI. Duda, zajistili slusnou drdhu,
cizi bodovace, vclmi pekne ceny aupominky az do desdtdho mista.
Slabs! to bylo ale chvilemi s organizaci. N£kteri £lenove klubu si
zrejmi dost neuvedomili, ze jejich funkce a prdce je nutne kolecko
celeho ,,organizacniho stroje.“ Nakonec se organizace piece jen
jakz takz vylepSila. Za 7 hodin bylo ohodnoceno 17 modelu a 30
letu.

Absolutni vitez, trencinsky Ferlica, (model AN-2) mil uz
z Olomouce dostatecny naskok a jeho letita ,,Anka“ je ddle zvet-
8ila. Velmi dobre zpracovany model, perfektni a efektni vysadck.
V letu to ale neni to pravd, model by potreboval delsi lanka. Takd
pojezdy na zcmi nejsou libivd, model pri ,mezipfistdni* a ,taxi
nehezky traverzujc, ovsem bodovy zisk za zpracovani modelu tyto
nedostatky stafi bohate vyrovnat. Nelze nez ddt za pravdu hlasum,
ze body za stavbu vUa Idtdni nejsou ve spravnem pomeru (stin
mezindrodnich pravidel!l) a £asto je poradi skoro hotovd pred
vzldtnutim modelu. To ov8cm tezko rozsiri rady maketdru!

Plzcnsky Davidovif (model SE 5A) zaldtl dobre na druhd misto
v celkove klasifikaci. Model je dobre zpracovany, tlusty profil v8ak
celkovS ruSi. O treti misto v CSSR se deli K. Hoyer z Hrobu
u Teplic (model Bolkow Jr.) spolecne s olomouckym J. Hynkem
(model C-104). Hoyer mel tentokrdt potize s motorem a pred-
casn£ pristdl v obou letech.

Za zminku stoji pristdvaci mandvr a obrat taxi modeldfe Krauze
z Hrobu. Se svwm P-51 Mustang predvedl pfistdni verne podobnd
skuteinemu Ictadlu. Jeho ,taxi“ bylo vzorem, jak je delat za pine
body. Nelze nevzpomenout ani Cmclaka modeldre Janceka z Krno-
va. Praskoval pfedpisovd av porovndni k ukonu ,odhozeni bomb*
ncbo ,paddk” je to ukon nedoceneny (pracnost) - take vec k za-
mydleni.

Behcm soutdze i po ni byla s licastniky vedena uzitecna beseda
0 soutezich a pravidlech. Navic se nekteri modeldfi vyjddrili
1v dotaznicich. V souhrnu jde asi o tyto nazory a pozadavky:

1. Mistrovske souteze obsazovat pokud moino stejnymi a vysoce
kvalifikovan$mi bodovaci, nejldpe tremi pro hodnoceni modelu
a tremi pro hodnoceni letu (urychleni souteze - moznost tretiho
letu).

2. tJroven kategorie maketje takovd, Seje na miste pocitatjiz od
pfistiho roku s mezindrodnimi styky, prinejmensim aspon zvanim
soutezicich z LDS na nase mistrovske souteze. V tom smeru se
doposud uddlalo neiimirne mdlo v porovndni s jinymi kategoricmi
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,Crneldk kmovskiho modeldfe Janieka pfi prdlkovdn

3. Podporit kategorii maket projeji ndroinost lepsim ocenenim VT
pri hodnoceni cinnosti klubu.

4. Nynejsi ndrodni propozice jsou rdmcove dobre - rozhodnd nej-
lep8i z dosud vyzkoudenych (vcetnd FAI). Je moznd je jedtd zlepdit
drobnymi dpravami vzdjemneho ohodnoceni cdsti modelu a kde
to pujde, zmensit hodnoceni na 6 zndmek, nekde dokonce na 3
(klapky, podvozek, bomby).

5. Uvazovat o moznosti I€iai 3 lety s tim, ze dva lepsi se zapodi-
tdvaji.

6. Pfehodnotit nekteri letove iikony a pocitat s pomerem ,,hod-
noceni modelu“ a ,hodnoceni letu* asi 1:1, pridemz by pfi
6znamkovem hodnoceni dochdzelo k mensim rozdilum rozhod-
cich.

7. Zajistit vhodni barevne laky nerozpustnd palivem, treba
z dovozu, pokud obchod Drobnd zbozi nedokdze nakoupit je pro
sve prodejny doma.

Souhrnne je mozno s potesenim fid, ze upoutane makety se opet
pomalu konsoliduji a od mistrovstvi republiky 1965 v Hradd Krdlovi
je uz patrny maly pokrok, co do zpracovdni modelu i letovych schop-
nosii. Uvedly se motory TONO (hlavne pro ovldddni otdcek), je
dost balsy, dobrd podvozkovd kola.

Souteze s mezindrodni iicasti, ktere jsou uS dues samozfejmdsti
v ostatnich sportech, by nemely byt napfisti problemem. Chtcji-li mit
maketdfi pred sebou take vyssi dl, nez je rozdeleni ,metdIH* na zd-
verecne soutezi MR, maji na tojak prdvo mordlni, takndrok za svoji
casto iimornou prdd! Rad. CI2EK, trendr

Historickd ,,SE 5 A" plzefiskiho modeldfe Davidoviit-



Svfctowr rekord pro £ESSR

(k) Jak ui moind vite struCnS z denniho tisku, podafilo se Jifimu Kalinovi
pfekonat svEtovy rekord v trvdni letu s pokojovym modelem.

Rekordni let v trvdni 26 minut 40 vtefin se uskutecnil 19. 9. 1966 ve Spor-
tovni hale v Praze (vygka stropu 15 m). Model byl stejny jako na letoSnim M'S
v DebrecinS (viz MO 9/1966), jeho drak vdiil 1,32 g (slovy jeden cely a 32 se-
tiny gramu) a gumovy svazek 1,9 g. Bylo natoieno 1800 otocek. - Gpiné podkla-

dy byly pfedloieny FAI k schvdleni.

Driitelem pfekonandho svetoveho rekordu v trvdni

19 min. 57 vt. byl

RakuSan Manfred Koller ze Salzburgu, ato teprve od 22. 8. 1966.

tPRAVY ZHAVICICH SVICEK

V MoskvS zacal letos vychdzet novy mSsicnik Modelist - konstruktor. Cerv-

nové iislo tohoto casopisu pfineslo ildnek autoru N. Kamyseva a M. Kacurina

0 zhotoveni zhavicich svicek pro modeldrskd motory. NSktere zajimavd upravy

zhavicich svicek budou zajimat i naSe modelafe.

Obvykld provedeni nerozebiratelnd 2ha-
vici svicky ukazuje obr. 1. SviCka je tvo-
fena tSlesem 4, v ndini je izolovanfi ulo-
2eno jddro 2. Mezi jddrem a tdesem je
vpevndno 2havici vidkno 1 ve tvaru grou-
bovice. Jddro je izolovdno od ftfilesa dvg-
ma izolainimi podlo2kami 3 a svicka je
Utésn6na na hornim kond dalgi t6snici
podloikou 5. Vnitfni prumSr kandlu,
v némii je ulo2eno Shavici vidkno, byvd

v rozmezi 2,8—35mm. Vidkno md
prum£r asi 0,4 mm.

PodobnS jsou provedeny i rozebira-
telnd ihavici sviCky, jejichi horni konec

je misto zatemovdni uzavfen dutym grou-
bem.

Cldnek ddle uvddi, jak lze obmSnit
toto standardni provedeni Zhavicich sviiek
pro nadné specidlni poSadavky modeldr-
skd praxe.

Pro motor prekomprimovan® (s vy-
sokym stupnSm komprese) se hodi sviSka
podle obr. 2. Jeji vnitfni krnal je kuielo-
viOé rozgiren, tak2e se ponekud zvetsi
objem kompresniho prostoru. V dusledku
toho poklesne stupeh komprese, co2 md
pfiznivy vliv na spalovdni pohonne
smesi, kterd probihd bez detonaci.

Na obrdzku 3 je zndzorndno provedeni
ihavici svidky, jim2 lze zvysit rychlost
hofeni pohonne smesi. IJprava spoCivd
ve zkoseni spodni hrany vnitfniho ka-
ndlu svicky podle obrdzku. Dosdhne se
tim lepgiho pfistupu smdsi k vildknu.

Pro spugtdni motorix za mrazu se osved-
Cila fchavici sviika s vnitfnim kandlem
co nejmengiho prumeru. Ve zmengendm
objemu vnitfniho kandlu sviCky se tak
udr2i dostatecnS vysokd teplota od 2ha-
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vendho vldkna, kterd postaii k zapdleni
i chladnd pohonnd smSsi.

Pro upoutand akrobatickd modely a R/C
modely autofi ildnku doporuduji upravu
Shavici sviiky podle obr. 4. Tato sviika
md pfed ihavici spirdlou smSrem do spa-
lovaciho prostoru motoru stinitko z mo-
sazi nebo oceli, kterd je bodovd pfivafeno
nebo pfinytovdno na dolni delo svicky.
Sifka stinitka se rovnd zhruba vnejgimu
prumeru groubovice Shaviciho vildkna,
tlougfka je 0,2—0,3 mm.

Stinitko chrdni Jhavici vldkno svicky
pfed pfiliSnym ochlazenim bohatou pa-
livovou smesi pfi sniieni otdiek motoru.
Motor pak b£2i v i nizkych otddkach spo-
lehlivd a nezhasind. (Svicky tohoto druhu
se v zahranid bd2ne vyrdbdji a pouzivaji.
Ldtali s nimi napf. udastnici lonskeho
MS pro R/C modely ve Svedsku a letoSni
mezinarodni souteze v K. Varech. - Pozn.
red.)

Zpracoval Ing. R. Laboutka

TO, CO POTREBUJETE!

OPRAVY vsech druhu leteckomodelar-
skych motoru zahranicnich i tuzemskych
znacek

ZHOTOVENI ruznych soucasti pro
leteckd, lodni a zeleznicni modely - podle
dodanych vykresd, pripadne vzork6 provede

Josef Pfeffer

soustruznictvi

chanika

Studnicni 20, Brno 17

kovu a presna me:

e

—

RAKETOPLAN JISKRA
(Dokonceni ze str. 8)

barevnd odstiny papiru kvuli viditel-
nosti modelu. Modelspanem potdh-
neme takd trup a smdrovku, vySkovku
nikoli. Nosid motoru s hlavici natfeme
2krdt bezbarvym nitrolakem, tmelime
pudrem SYPSI rozddlanym v nitro-
laku a po vybrouSeni nastfikdme ba-
revnd. VSechny dily lakujeme 4krdt
nitrolakem a nechdme dékladnd v 8ab-
lond) vyschnout. Stfed kfidla chrdni-
me proti plamenum hlinikovou fO1ii,
kterou pfilepime Epoxy 1200.

MONTA2

Nosii motoru a vodici trubiCku
pfilepime k trupu Epoxy 1200. Kfidlo
rozfizneme v puli, zbrousime stykovd
plochy, aby kfidlo mSlo mirnd vze-
peti do V aslepime. Na trup pfilepime
vySkovku a smdrovku. Na trupu ozna-
Cime bod, v kterdm je model vyvdien
a podle pldnku pfilepime k trupu
Epoxy 1200 kfidlo. POZOR: zkon-
trolujeme hhel sefizeni, ktery je 0°.

ZALfiTANI

SprdvnS postaveny model (hhel
sefizeni 0°) md byt pfi zaklouzdvdni

t"2ky na hlavu (klouZe, ale velmi
strm2). Houpe-li model, nedodrZeli
jste dhel sefizeni nebo je model

§patnf£ vyvdien. Padd-li model prudce
k zemi, je pravdSpodobnS dhel se-
fizeni zdporny'.

Strme klouzdnx zmirnime zved-
nutim odtokovd hrany vygkovky na
levé stranS (pfi pohledu od zadu)
0 max. 2 mm vzhiiru. Soufasnf se
tim dosdhne takd sefizeni letu do
spirdly. Potfebuje-li model vEt8i od-
chylku nei uvcdenou, radSji jej do-
vdiime kouskem olova vzadu. Ko-
neCne zaklouzdvdni provddime na
VEdIm svahu, model md 16tat zatdfku
0 0 30—50m. (Model nelze ji2 se-
fizovat v motorovem letu sklonem
motoru).

Dobfe sefizeny raketopldn Jiskra
leti vzhuru velmi strmou spirdlou
(skoro kolmo) a po v~rnetu pfechdzi
hladce do klouzdni. Je-li snad nd-
chyln# v motorovém letu k pfemetu,
potlaSime jej nepatrnS vygkovkou a str-
m£j8i klouzdni ddstecnS vyrovndme
pfiddnim olova dozadu. N”~kdy po-
staci tak6é mirnd vychylka smSrovky,
kterd uvede model do strmd spirdly.
Zaletdni na Upiné strmy stoupav™
let je sice mo2n6 (pfi pfesnf nulovém
uhlu sefizeni), ale model Spatne klou2e,
pfipadn6 je ndchylny k pddu. V8e-
obecne plati, ie raketopldn fegen®
takto, tzn. bez pohybliveho ovldddni
kormidla, vyiaduje v2dy uriity kom-
promis: bud je lepgi motorov™ let
a horSi kluz nebo naopak.

Nové pfedpisy FAI, platnd od r.
1967, a takd na8e ndrodni pravidla
vyiaduji, aby motor modelu raketo-
pldnu byl opatfcn ndvratnym zafize-
nim. Je to brzdici prouick (streamer),
spojeny s motorem lankem, ktery
muieme vsunout u tohoto modelu
do prostoru mezi baldachyny pod
nosii motoru.

Pfi pouziti motoru ADAST RM
2,5/3 dosahuje raketopldn Jiskra za
klidneho ovzdugi éBBu 100— 130 vtefin.

0. Saffek
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Termieky
Z FOTOSPOUSTE

(red) Spolehlivy iasovacje dries pro voiné letdni nutnou pomiickou. To nemusime v tomto
tasopise znovu podrobne vyklddat. Cinilijsme to proto ,na pfislusnych mistech* - bohu-
Sel zatim bez vysledku. Stovky jmenovitych zdjemcu o casovac uvefcjneny v Modeldfi 2/
1966 (ajiste tisice dalUch) nevzrusily zddneho vyrobce ani k predbeznO iivaze. Po
pravde ani stdtni obchod Drobm zbozi zrovna nehofi touhou obstarat tfeba z dovozu toto
L,Nové" zbozi a rozsifit jim sortiment, podle ndzoru nekterych pracovnikii jiz dosti bohaty.

A tak si modeldfi pomdhaji ddljak dovedou, jedni pres {ndnié tfeba v Rakousku, druzi
vlastnim ,bastlovdnim® . Jeste nejsndze se daji ziskat samostatne fotograficke samospous-
te. Jde o tzv. autoknips, drive vyrdbeny i u nds, lezici mnohdy doma bez uzitku. Na
samospoidt z NDR jsme upozornili v MO 1211965, str. 11.

Ndsledujici pfispevek M. Truxy popisuje tipravu k prodlouzeni chodu takovi samo-
spouste, aby krome omezovdni doby motoru byla zpusobild uvest v cinnost i determalizdlor
po 3 minutdeh letu modelu.

ZPOMALENI CHODU SAMOSPOUSTfi

je mo2no dosdhnout nekolika zpusoby, napriklad zatezovanim
brzdici vrtulky strojku kapkou cinovd pdjky. Nevyhodou tdto
upravy je vsak to, 2e samospousf se pfi chodu silnd chveje a tim
trpi lo2iska ozubenych kol. Popisovana uprava nem3 tuto nevy-
hodu. Doba chodu samospoustd se prodlouzila z puvodnich asi
50 vtefin na skoro 4 minuty, coz pro votné modely dostacuje.
Pouzival jsem takto upravenou samospousf po celou letoSni sezonu
bez selhdni, mimo jind na ,vybdrovkach'* ve Vy8kovd, Sliaci
a Slandm. Je jenom zapotrebi vymyt dasovad obdas v benzinu

a znovu namazat.

sloupku'del samospou§td - na opaend strane nez je brzdici vrtulka
- upevnime kousek ocelovd struny o 0 0,2 mm, jez se pouzivd na
fizeni U-modclu. Struna je zasazena do otvoru o 0 1mm a zaji§-
tdna kolickem. Volnym koneem sc velmi lehce dotykd brzdici
vrtulky. Dulczitd je seridit prih~bdnim strunu tak, aby dovolila
dotddeni samospou§td skoro do konce. Otddenim vrtulky sc struna
rozkmitd a nardzenim na vrtulku tuto brzdi.

Do modelu je samospouSf zamontovdna pomoci nosnd desky,
ve kterd je otvor pro vystupni hridel. U samospousSti, kterd mam
takto upraveny, potrebuji asi 2 otocky pro cas 3 minuty.

Po odstraneni struny a zasazeni dp puvodniho pouzdra je mozno
pouzit samospousf opdt k piivodnimu hcelu.

UPRAVA je jednoduchd a zrejma z obrdzku. Do spojovaciho

MALE DOBRE RADY

Cdstedn™m feSenim pro mali dily je
jednoduchd koldbka z pfekli2ky, potaiend
nahofe mdkkou tkaninou.

= Jeden z mnohych zpusobu starto-
vdni U-modelu bez pomocnika je na
obrdzku. Dr2ak z drdtu o prfimdru asi
3mm dr2i model za vyskovku bdhem

e Casto potfebujeme prebrousit jii
vyriznutd balsove dily, kterd jsou maid
a 8patnd se pfi brouSeni dr2i v ruce.
Vhodny pfipravek je ze dvou pfimdfenS
velkych stejnych hranolfi tvrdeho dfeva.
Spodni hranol, potaieny hrubSim skel-
nym papirem, slou2i jako piidr2ovdk brou-
Sendho dilu. Horni hranol potdhneme
jemnym brusnym papirem atim brousime.

startovnich pfiprav. Jakmile pilot po-
tdhne fidicimi drdty vySkovku, uvolni
vySkovka dr2dk a model se rozji2di.

= Casto hleddme na pracovnim stole
misto k bezpecndmu odlozeni roz-

pracovand choulostivd casti modelu. »V1ip® je prdvd v uvedene vEtSi zrni-

tosti spodniho papiru, jinak se funkce
hranolCt obrdti anebo brouSen# pfedmdt
bude ,bShat”.

e Kontrolovat tvar profilu kridla
mu2eme takd opticky. Rovnd pravitko
polo2ime na kfidlo piesnd rovnobd2nf
se spodni stranou kfidla. Shora pomoci
ostrdho svdtla vytvofime stin, jeho2 okraj

MODELAR .11/1966

Milo§ TRUXA, Sokolov

ukdie tvar profilu. Pfi peilivd prdci zjis-
time takto i maid odchylky.

e Nastavit kormidlo maid lodi, po-
hdndnd elektromotorem, mu2eme jedno-
du8e pomoci bd2ndho Sroubu. Pfi mon-

td2i dbdme na to, aby rameno kormidla
ruiilo a doldhalo do =zdvitu 8§roubu.
roub volime o prumdru asi 5—6 mm.

Podle American Modeler (jb)
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POSTAVTE SI -

NEBUDETE LITOVAT:

SAAB J-35 DRAKEN

Tento kluzdk je nejlepsi z novych typu,
ktere jsem letos postavil. Je to opet polo-
maketa §vddsk6ho stihaciho Ictadla. Model
jsem mSI T€¢ na kursu komisaru letos na
jare ve Vrchlabi, kde se velmi libil.

Draken se vyznaiujc pomalejsim letem
a lepsi klouzavosti nez jeho piedchudce
Viggen (viz MO 2/1966). Model jsem po-
stavil ve dvou variantach: z penSneho po-
lystyrenu a z balsy. Polystyrenovy model
je vzhledn£jsi, balsovy (na snimku) md
v8ak lepsi vykony vzhledem k mensimu cel-
nimu odporu.

K STAVBfi
(lidaje 0 modelu z balsy v zavorkdch)

Z preklizky tl. 1—15 mm vyfizneme
1 kus (2 kusy) zesileni predku trupu. Z pe-
ndnéito polystyrenu tl. 20 mm (balsa 3 mm)
vyrezeme trup, ktery obrousime do elip-
tickdho tvaru podle vykresu. Z polystyrenu
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tl. 10 mm (balsa 1,5 mm) vyriznute kridlo
obrousime opatrne do profilu. U smcrovky
z polystyrenu tl. 3 mm (balsa 1— 1,5 mm)
ponechame profil tovné desky a jen zaobli-
me hrany. V predku trupu udelame listem
pilky na kov zarez, do ktereho vlepime du-
kladne preklizkovd zesileni, tvorici zaroven
zaves pro vymrsfovaci gumu. (U balsoveho
modelu jsou zesileni pfilepena z obou stran
trupu.)

Pro jistotu znovu pripomindm, ze pdnd-
ny polystyren nelze lepit acetonovym le-
pidlem - rozpou§ti se! Hodi se lepidla
Dispercol, Herkules nebo kasein.

POVRCHOVA CIPRAVA. Prouzky
tmaveho hedvdbndho papiru olemujeme
ndbSznd hrany, vyznacime pohyblivd cdsti
kridla a smerovky, kabinu apod. Neni to
prdce zbytecnd, model tim vzhledovS hod-
nod ziska.

MONTAZ. Kridlo i smerovku prilepi-
me k trupu. Dbame, aby obe piilky kridla
mely stejny lihel nastaveni. Po zaschnuti

model vyvdzime kouskem olova tak, aby
tEziste bylo v poloze vyznacend na vykrese.
Odtokovou cdst kridla nakroutime mirn6
vzhuru a tim je model hotov.

ZALGtAnN I. Je-li model Diaken posta-
ven a vyvdzen presn6, letd dobre hned na-
poprv6. Kdyz je za letu te2ky na hlavu
prihybame opatrnS jeste odtokovou Cdst
kridla vzhuru tak dlouho, ai dosdhneme
plynuldho klouzavdho letu. Pfi vymrsfo-
vdni modelu gumou budte velice opatrni,
protoze model je v prvni ,motorov0“ fdzi
letu potndrnd rychly!

A. KOTATKO, LMK Praha 6
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Volny sportoni nodel na notor 1 en3

Konstruoval a pise L. JIR.ASEK, LMK Mnich. Hradiste

MAJOR je urlen pro pokrocilejsi modeldre, ktefijiz rnaji zkuSenosti se stavbou i letdnim
bezmotorovych modelu. Lze jej postavit pomoci bezneho modeldfskeho tidfadi, a to bud:
z tuzcmskdho materialu - provedeni A, nebo z balsy - provedeni B, pfipadne kombinaci

obou druhu maieridlu. Na pldnku v mefilku 1: 1je model nakreslen v provedeni A -

trup,

smerovka; B - smerovka, kridlo, vylkovka. Stavebni ndvod a rozpis materialu (bude na
samostatne vydanem pldnku) jsou pro obe provedeni.

K STAVBfi

Trup zadindme pro obe provedeni
zhotovenim pfcpdzky 1 a motoroveho lo2e
2 z pfeklizky tl. 5mm a jejich slepenim.
Nezapomefite vyvrtat vSechny otvory!
Pldn je kreslen s motorem Jena 1(z NDR)
a pro informaci jsou pfipojeny jeStS
roztece otvorii monta2nich patek pro
motory MVVS 1D (z CSSR) a FOK
(z Madarska).

Pro provedeni A slepime pfimo na
pldnku levou a pravou bocnici z li§t 3 x 3
pomoci Spendlikovd Sablony. Po zabrou-
Seni nerovnosti na vnejSich strandch za-
lepime bocnice do pfepd2ky 1, nejlepe
lepidlem Epoxy 1200. Po dokonalem
vytvrzeni zalepime pfepa2ky 3 a 4 a pficky
z li§t 3 X 3 na horni a dolni strane trupu.
Pfitom kontrolujeme, zda se trup ne-
krouti. Vzadu zalepime pfepdzku 5,
bof£ni vyztuhy 6 a horni vyztuhu 7.
Pfedek trupu je potaien pfeklizkou tl.
0,8 mm. Bocnice 8 pfilepime pomoci
kolickii nebo svorek, dolni cdst 9 pomoci
vdzaci gumy po dobu schnuti lepidla.
V dolni cdsti trupu jsou pro montdz upev-

hovacich matic motoru upraveny otvo-
ry. U prepazky 1 je vypilovdn otvor
pro odtekdni nespalene smesi.

V horni cdsti trupu jsou pfekliikove
bocnice 8 slepeny do oblouku podle po-
lomiru zaoblcni kabiny. Bocnice musime
proto vyfiznout s prodlouzenim podle
ndkresu rozvinuteho tvaru. Vypiln 10 muze
byt z balsy nebo korku. Vnitrek kabiny
vylepime kladivkovou ctvrtkou 11, na
celni st™u je vhodnd napsat adresu.
Zbyvajici £dst trupu pred kabinou 12 za-
licujeme a prilepime a2 po umistSni pa-
livové nddrze s hadickou 13. Zaobleni
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dilu 12 je nakresleno v rezu I - 1. Kryt
kabiny 14 je moSno ohnout ze skla plexi
za tepla na vdlcovem predmdtu o priimdru
asi 50 mm nebo z celuloidu podle rozvi-
nuteho tvaru. Kryt z organickeho skla
prilepime po zalicovdni zevnitr, celuloi-
dovy svrchu.

Kolik 15 zalepime do vyplne 10 a teprve
potom muzeme prilepit loze kfidla 16
z preklitky tl. 0,8 mm. Zbyvd vyvrtat
otvory v boinicich pro koliky 17 k upev-
neni kridla a podvozku (vzhledem Kk t£-
2iSti az na hotovdm modelu) a 18 pro
vySkovku, zalepit kolik 19 na konci trupu
a ostruhu 20. Koliky a ostruha jsou z bam-
busu. Misto koliku je mo2nd zalepit
tuhd polyethylenove trubicky o 0 3 X
X 0,5 mm (tzv. brcko) a koliky do tru-
bicek zastrkovat. V rozlozendm stavu
nedochdzi pak k poSkozeni potahu. Lo2e
pro vyskovku zhotovime z balsy nebo
korku. Hotovy trup prebrousime jemnym
brusnym papirem, pfipadne zaoblime
hrany.

Palivovou nadrz 13 zhotovime ze zin-
kovdho pouzdra clanku ploche baterie.
Plech nesmi byt nikde zoxydovdn! Delka

nadr2e je 36 mm. Mosaznou trubicku
0 0 3 X 05mm pro privod a v*vod
paliva upravime napr. z ndplne do kulic-
kovych per. Pred pajmim vSechny dily
nddrie dokonale odmastime (benzinem
nebo trichlorethylenem). Spojovaci hadid-
ka z neoprenu musi vest od nddrie ke
karburdtoru plynule. Hotovou nddr2
zkontrolujeme na tdsnost! Na pfepdiku
1ji upevnime mekkym drdtkem, pfipadne
pfilepime Epoxy 1200.

Pro provedeni B je nutnd si zhotovit
na trup Sablonu podle soufadnic kfivky
pudorysu. To je moznd napf. vypodlo-

2enim pfeklizkoveho obddIniku nebo roz-
fiznutim dfevendho Spaliku o rozmdrech
50 X 150 X 1000, co2 je vyhodnSjSi (viz
snimek). V tdto SablonS slepime zvldsf
levou a pravou bodnici.

POSTUP: pomoci papirovd Sablony na-
rysujeme bokorys trupu na balsu tl.
2mm (neni-li dostateEnf Sirokd, slepime
na tupo v SablonS ze dvou kusO). Vyfiz-
nutou bocnici navihCenou vodou vlozime
do Sablony a zatiiime. Po vyschnuti pfi-
lepime po celd deice bodnice stfedovy
pdsek z balsy tl. 1,5 mm, a to i kdyi je
bocnice z jednoho kusu. Ddle pfilepime
po cele ddice okrajovd tvarovand poddl-
niky z balsy (viz fez trupem Il - I1).
Bocnice je tuhd a dr2i zvoleny tvar. Obe
bocnice pak zalepime do pfepd2ky 1
a ddle je postup stavby tdm£f shodny
s provedenim A. Rozmistdni balsovych
vyztuh tl. 4 mm uvnitf trupu je na pldnu
nahofe. Pfeklizkovd bofnice 8 pfilepime
pfed zalepenim lo2e kfidla, abychom
mohli zalicovat kabinu 14.

Smerovka v provedeni A je sesta-
vena z liSt 3 X 3, 2 X 8 a pfekliikovych

2eber 21—25, kterd jsou zapuStfina do
stevenu 26. Vyfez pro ndbe2nou cdst
stfedu vySkovky vypilujeme z balsy nebo
korku. Z tdhoz materidlu nebo pdnovdho
polystyrenu je koncovka 27. Ohybatelnd
kormidlo udeldme at podle potfeby z kla-
divkove ctvrtky. Nemd-li se kroutit,
musi byt papir dobfe napuSten lakem
pfed pfilepenim na hotovy model. Hfbet
28 pfilepime na trup az po pota2eni.
SmSrovka v provedeni B je slepena
z balsovych pldtkii 29, zapuStenych ddsted-
né do balsove ndbeind liSty 30. Stfedni
vyztuha 31 je z balsy tl. 2 mm, prdv6 tak
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2ebra 32—34. Pfed slepenim odtokovd
liSty zarovndme (do likosu) vnitrni plochu
plitku po cele deice tak, abychom do-
sdhli slepeni alespon v Sirce 10 mm, jak
je viddt z rezu smerovkou. Koncovka 35
je balsovd. Vyrez pro vyskovku upravime
nakonec. Nastavitelne kormidlo nazna-

tend velikosti vyfizneme a2 po fiplndm
zabrouSeni cele smerovky. Upevnime je
mdkkymi pligky tl. 0,2 mm a po zaletnuti
modelu zajistime polohu kormidla lepi-
cim nitrolakem.

Nalepeni smerovky na trup must byt
provedeno solidnd a presnd vzhledem
k poddind a svisld ose trupu.

Smdrovku ie takd mo2n6 zhotovit spolu se
skldpSci vySkovkou - jako determalis™tor. Mecha-
nismus vykUpini je nakreslen na obrazku.

Podvozek 36 je z duraloveho plechu
tl. 1,5 mm. Stredni cdst upravime v ro-
zich ohybti vypilovdnim zldbkii pro ve-
deni vdzaci gumy. Vet8i rozchod kol
37 o 0 50 mm zajiSfuje modelu dobrou
stabilitu pri startu i pristdni. Definitivni
polohu podvozku po vyvdzeni modelu
zajistime nalepenim listy 3 x 5 na trup.

Kridlo se vzepetim do ,V @Cje v celku.
Pro obe provedeni jsou roztece zeber
stejnd.

Provedeni A ma hlavni nosnik 38
z list 3 X 10 spojenych stredovym nd-
kliSkem 39 z preklizky tl. 2 mm. Po zale-
peni stredovych zeber 40 z preklizky
tl. 2 mm zalepime zebra 41 z preklizky
tl. 1mm. Pripadne odlehceni zeber vy-
vrtdnim otvorii je zakresleno na planku
cdrkovane. Ndbeznou li§tu 5 x 5 zaoblime
podle tvaru profilu. Odtokovou listu
upravime z puvodniho prurezu 3x12.
Tuhy potah stredu 42 je z preklizky tl.
0,8 mm. Zesileni 43 pfilepime ai na po-
ta2ene kridlo. Koncovky 44 jsou z balsy,
korku nebo pdnovéioo polystyrenu.

V provedeni B je hlavni nosnik sle-
peny z list 3 x 7. Stredovd 2ebra 40 jsou
z balsy tl. 4 mm, ostatni z balsy tl. 2 mm.
Ndb£2ka je slepena ze smrkovych liSt
3 x 8 abalsovych 4x12. Nejdrive pri-
lepime k 2ebrum balsovou listu, po za-
rovndni smrkovou, a po zaschnuti za-
oblime podle tvaru profilu. Odtokovd
liSta je z balsy tl. 5 mm a uprostred je na
ni po potazeni rovnez pfilepeno zesileni
43, aby nedochdzelo k proriznuti vdzaci
gumou. Tuhy potah stredu 42 je balsovy
(leta po rozpSti) tl. 1,5 mm nebo pfeklifc-
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kovy tl. 0,8 mm. Vyztuzeni hornx a dolni
strany zeber kridla po cele hloubce pas-
nicemi z balsy tl. 15 umoimuje navic
dokonale dvoubarevne potahovani. Kon-
covky 44 jsou slepeny z balsy tl. 10 mm.

Vyskovka md v provedeni A i B stejne
roztece 2eber. V provedeni A jsou 2ebra
45 z preklizky tl. 0,8 mm navlecena na
hlavni nosnik 3 x 5. Ndbe”na lista 3 x 3
je zaoblena do tvaru profilu, odtokovd
je upravena z priifezu 3 x 10. Strcd
vy§kovky je potazen z obou stran prekliS-
kou tl. 0,8 mm. Zesileni 46 z preklizky
tl. 1mm zalepime az po potazeni. Kon-
covky 47 jsou z balsy, korku nebo poly-
styrenu.

V provedeni B neni hlavni nosnik.
Jako u kridla je pouzito na obou strandch

2eber balsovych pasnic 48 o tl. 1,5 mm.
Zebra 45 jsou z balsy te2e tlousfky. Nd-
bezka je vybrousena z balsoveho hranolku
8 x 8 aodtokovka z balsovd listy 5x16.
Koncovky 47 jsou z balsy tl. 10 mm.
Kostra celeho modelu v provedeni B
je jednou lakovdna zaponovym lakem
a teprve potom nadisto zabrousena, aby
pri potahovani nevystupovala leta dfeva.

1 rovedeni sklopnych ocasnich ploch (de-
termahsdtor). Vyskovka drzi ve smerovce
ednak ve vyrezu vpfedu, jednak ,patent-
kouii uprostred

Pokud zhotovime koncovky z peno-
vcho polystyrenu, musime jejich povrch
p >kvi. tmelem nebo potdhnout hedvdb-
nym papirem.

Potah pro obS provedeni je z vildkni-
teho, strednd tlusteho papiru - Mike-
lanta, Modelspan.

Zbarvenl: kfidlo - shora bild a ierveni (VES-
kovka obriceni), zdola bild a 2lutd;trup - shora
21uta, zdola ierni; na horni polovinfi boku bezbarv”
lak; dolni polovina dervend i s prou2ky (papir
Modelspan).

Lakovdni je obvykle napinacim a za-
ponovym lakem. Ndpisy, cernd lemovdni,
ndbeind hrany kridla a ocasnich ploch,
litery sportovni licence a zbarveni dolni

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI H

»Plastikova“ ocel —

(sch) Casopis Flugmodell-technik
(911966) pise o zajimave novince, kterd se
objevila na trhu v NSR. Je to materidl
PLASTEEL, tvoreny 20 % plastiku a
80 % oceli a doddvany v pastovitim stavu
v tubdch. Zdkladni hmota a vytvrzovac. se
mist v pomeru 10: 1 po dobu asi 5 mitt. Po
smiseni je materidl po dobu asi 1,5 hod. te-
kuty aje tnoznojej lit. Potom je asi 1 hod.
plasticky a je mozno jej libovolne tvarovat.
Odlitky nebo tvdrene vyrobky pres noc ztvrd-
nou do stavu odpovidajictho oceli. Tvrdnuti
je mozno urychlit stridavym ohfevem (v pe-
cici troube) a chlazenim (v chladnicce) na
dobu asi 0,5 hod.

Vytvrzeny PLASTEEL je mozno obrd-
bet jako ocel (tj. triskove, fezat zdvity
apod.). Snadnd je napr. vyroba matic -
sroub se namaze olejem a pfimo na jeho zd-
vitu se vytvdri matice polfebneho tvaru.
Vzhledem k lepicim schopnostem PLAS-
TEELuU je mozno takto zhotovovat matice
primo prilepene na nosnicich, pfehraddch,
motorovych lozich apod. Stejne snadnd je
vyroba ozubenych kol a segmentu. OrigindIni

lepidlo

ozubeni kolo se zaformuje (do sddry apod.)
a do ziskani formy se naleje PLASTEEL
v tekutem stavu.

Vytvrzeny PLASTEEL je velmi odolny
viici teplu a absolutne odolny vuci paliviim.
Lzejej proto pouzit na opravy vdlcu, karbu-
rdtoru, tlumicd a jinych cdsti modeldrskych
motord.

Do PLASTEELuU je mozno primisit az
SO % grafitu. Potom je to vhodny materidl
na vynikajici samomaznd kluznd loziska.
Autor citovane zprdvy (F. W. Wiillner)
ovefil vynikajici tfeci vlastnosti techto lozi-
sek na mosaznych i ocelovych hridelich.

Ne kvantita, ale kvalita!

(sch) Mesicni produkce nemeckych
proporciondlnich radiovych souprav SIM-
PROP je asi 100 kusil, cili asi 5 denne.
Vyrobni zavod zatim neuvazuje o vyvoji
dalsiho typu, presto zamestndvd trvale dva
vyvojove pracovniky. Ti sleduji a zhodno-
cuji zkuSenosti z provozu jiz prodanych
souprav a reSi potrebnd upravy v sdrii.
Vsechny upravy se tez realisuji na soupra-
vdch, kterd uzivateld za§lou vyrobci k opra-
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strany trupu nejsou provedeny nitro-
emailem, ale r cerne tuSe, nandsend po
druhem lakovdni. Pfi pou2iti motoru se
ihavici svidkou ie nutne cely model pfe-
lakovat jednou velmi ridkym syntetickym
bezbarvym lakem na ochranu proti ucin-
kum paliva

Cena veSkeriho materialu (seznam bude na
vydandm p.anku) podle eenfku ..ModeUfske po-
tfeby”, wvvdini 1965 £u»f: pro provedeni A
(s motorem Jena | 234,50 Kis; A (bez motoru)
99,— Kifis; pro provedeni B (s motorem Jena 1)
241,70 KCs; B (bez motoru) 106,20 Kds.

LfiTANI

Souhlasi-li poloha tdii§te podle pldnku
a neni-li model zborcen, je moind zadit
zalctdvat - zdsadnd na volnem prostran-
stvi a za bezvetfi. Kfidlo, podvozek i vy§-

ve. Jakdkoliv oprava pak netrva v prumdru
dele nez tfi dny.

Z kosmu k modelarstvi

(s-ma) Pri hodnoceni vyznamu modeldr-
stvi se casto uvddi, kteri vynikajici letecti
konstrukteri, vedci, piloti, jakoz i pracovnici
v kosmonautice zacali svqu cinnost jako le-
tecti modeldfi. Z USA nyni piichdzi zprdva
0 opacnem postupu. Reditelem vyzkumu
finny Sterling Alodels byl jmenovdn p.
Janssen, jenz.az dosud pracoval na pro-
Jekrech X 15 (experimentdlni tetoun pro
lety pri vysokych Machovych cislech), Titan,
Appolo a jinych. Tato zprdva mezi jinym
svedci i 0 kapacite a vyznamu americkeho
modeldrskiho prwnyslu.

Co rekne zena?

(s-ma) Nejen u nds, ale i ve sVELE se 180éni
svicepovelovymi modely povazuje za prilis
drahc pro priimerndho modeldre. S timto
ndzorcm nesouhlasi znamy britsk mode-
Ursky odbornik Norman Butcher, nyni
vydavatel casopisu Radio Modeller. But-
cher, principialnd sprOvn5, uvazuje takto:
seitete cenu vicepovelove soupravy (trebas
1proporcionilni), serv, motoru, dvou mo-
dclu, nckolika desitek litru paliva a vysle-
dek delte 150 (tj. 150 letovych tydnu ve
trech letech). Zjisti se pry, ze letov” hodina
neni tak mimoradne drahd. Na zaklade vy-
podnt je pry mozno pokusit se pfesvedcit
manzelku, av8ak neni pry jiste, ze jeji nd-
zory na ,ldci* tohoto sportu budou zalo-
2eny na stejnd logice.
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kovku privd2eme gumou | x | ; upev-
ndni je pak pru2ne a pfi vft8§im narazu
se dily ,odloupnou® a nepoSkodi.

Bezmotorovy let musi byt plynuly,
model nesmi byt tezky na hlavu ani
nesmi houpat. Po serizeni do mime pravd
zatdcky je moznd zkusit prvni motorovy
let. Motor seridime na men8i otdiky.
(Obsluha motoru Jena 1 je popsdna v Le-
teckdm modeldfi 3/1962). MnoZstvi paliva
volime asi na 30vterinovy chod.

Model vj-puStSny z ruky stoupd v le-
vych Kkruzich a po zastaveni motoru pfc-
chdzi do klouzaveho letu v pravych kru-
zich. Podle prvniho motoroveho letu se-
fidime model vzhledem k zatdckdm
a stoupdni. Teprve potom zvySujeme po-
stupn6 otdtky motoru. Startovdni se

Otvory v pfedku pro pfistup k maticim
motoru. Tento exempldf modelu (autorim)
md jeste vyzluzeni podvozkove vzpery
prolisem

19. mistrovstvi Argentiny

v leteckem modelarstvi se konalo v Mendoze.
Celkem 185 ticastnikii podalo 265 prihldsek,
tj. nekteri soutezili ve vice katcgoriich. Bylo
hodnoceno 6 kategorii FAI, 4 dalsi rychlostni
a 1 kategorie volnych molorovych modelH do
zdvihoveho objemu 1,5 cm3 Nektere dobre
vysledky: H. A. Funes 1946 a 2040 bodil
v akrobacii U-modelu, E. A. Cono 610 vt.
v pokojovych modelech, Federico Deis 1714
bodu ve vicepovelovych R/C modelech, H. P.
Benedini 900 vt. ve Wakefieldu. V soutezi
klubii zvitezila Mendoza se 16 ticastniky
pied Buenos Aires a 15 ticastniky. (s-ma)

Zajimavosti ze soutezi

(d) Britsky modeldr Richard letd se svym
modelem ,,Early Bird“ pro souboj rychlosti
166 km\h. Pouzivd motor Super Tigre
G 20, nylonovou vrtuli Frog 7 x 8 paled
a tlumic vyfuku (!). Lze si sotva predsta-
vit, jak je mozno pri takove rychlosti
delat letove obraty souboje. Avsak na minu-
lem kriUriu ES v Belgii, jez je vlastne
neoficidlnim mistrovstvim Evropy, obdivo-
vovali iicastnici prdve rychlost Britii.

* (s-amj Modeldri ctyr stdtit USA letali
na soutezi ,histonckych* motorovych modelu
v Denveru. Podminky byly jednoduche: mo-
del zkonstruovany pied r. 1940, rozpeti vetsi
nez 2,1 m, vzlet se zeme, neomezend doba
behu motoru. Hodnotila se doba letu v jed-
nom souteznim letu. Nejvetsi model mel
rozpeti 2900 mm.

zeme je podminSno hladkym povrchem
(beton, asfalt, zmrzly snih).

Obsah vpredu uvedend palivovd nd-
dr2e je asi 7cm3a postaii k motorovdmu
letu v deice ai 3 minut. Za tu dobu do-
sdhne model znaEnd vySky (pfes 200
metru) - proto je mo2nd startovat s plnou
nddrZi jen za dplneho bezvdtfi. Jisty
ndvrat je ov8em jen s determalisdtorem.

Behem desitek letii se ukdzalo, Xe
model MAJOR je velmi odolny. Nej-
castejsim pogkozenim byvd zlomend vrtule.
Je proto vyhodne nasazovat ji tak, aby
se zastavovala pokud moino vodorovnd.

Do modelu je samozfejmd moind za-
stavet i lehkou radiovou fidici aparaturu
a vykonndjSi motor do zdvihoveho obje-
mu 15cm3

STAVEBNI PLANEK

ve skuteind velikosti (mdritko 1: 1)
s podrobnym stavebnim popisem vyjde
jako pldnek d. 14 zdkladni (A) ,fady MO-
DELAR* ,pravdepodobnd v prosinci 1966.
2ddejte jej za 3,— Kds v Postovni novi-
nove sluzbe (PNS) a v modeldrskych pro-
dejndch obchodu Drobnd zbozi.

NENI-LI v mistd vaseho bydlistd std-
nek PNS ani modeldfskd prodejna, mu-
zete si pldnek objednat pisemnd. Na ko-
respondendni listek napi§te: Objedndvdm
pldnek MODELAR C. 14 MAJOR. Pfi-
pojte svoji uplnou adresu. Listek odedlete
na adresu: Postovni novinovd sluzba
+ jmdno va8eho okresniho mdsta. (VSech-
no piste ditelnd.) - Jestlize jste se pokouse-
li pldnek takto ziskat a nebylo vdm vyhove-
no, pi~te redakci.

KAZDEMU ZAJEMCI

PLANEK ,,Major“ ve skuteend velikosti
(M 1:1) mohou zahran dni mode'an objednat
v redakci Modelar, Lublanska 57, Praha 2,
CSSR

DEN BAUPLAN ,Major* in natiir-
licher Grdsse (M 1:1) kdnnen die a is‘andi-
sche Modellbauer in der Redaktion Modeldr,
Lublanska 57, Praha 2, CSSR, bestellen

PLAN ,Major“. Foreign aeromodellers
can order the plan (scale 1:1) on editor’s
adress: Modelar, Lublanska57, Praha2, CSSR

Move potahove tkaniny

(sc) K stejne nazvanemu dldnku
v Modeldfi 7/1966, v nemz se hovofi
o potahovdni nosnych ploch monofilem,
jeste maty ,,zlepsovdcek” .

Obtizne lakovdni fidkdho monofilu
na nosnych plochdch impregnacnim la-
kem lze podstatne usnadnit, nanese-li
se prvni ndter koloidnim lepidlem
Herkules. Lcpidlo zaplni pory v tkani-
ne a vytvofi tenkou, nepropustnou bld-
nu, na ni2 se po zaschnuti nandSeji
dal8i natery lakem snadno a bez obti™i
§tdtcem nebo stfikdnim. Slabd middnd
zabarveni lepidla v dotyku s lakem
zmizi.

19



MISTROVSTVI

CSSR 1966

(1)

Zacindme uverejhovat poradi nejlepsich modeldfii - sportovcii z letosni sezdny, tzv.

sportovni zebficek.

Razeni Udaju: misto zajmenem souteziciho oznacuje klubovou pfislusnost, tfi sloup-
ce (isel jsou body, ziskane v zdpodtovych mistrovskych soutezich, ctvrty sloupec je
soucet bodu za dva lepsi vykony. U R/C vetronujde o rnistrovske souteze 6.18,19 a 20
(viz sportovni kalenddf v MO 2/1966), u R/C motorovych modelu pak o mistrovski
souteze c. 21, 22 a 23. Poradi v techto kategoriich zpracoval trener Ing. J. Schindler.

RC-A1, jednopovelove vetroni

1. VI. Stefan Vrchlabi 3376 4907 4584 9491
2. m.s.V.Spuldk Pardubice 2769 4850 3418 8268

3. O. Vitdsek Senica — 4185 3669 7854
4. P. Bohud Trendin 3193 3955 456 7148
5. Ing. Kopfiv-

L. Lichtblau nice — 4418 2709 7127
6. J. Vitdsek Senica — 3528 3353 6881

7. R.Bukovansk* Karvind — 3501 2887 6388

MAJSTROVSTVA
SLOVENSKA
R/C modelov

(jc) Majstrovstiev Slovensko pre R/C mo-
dely v dhoch 24. a 25. 9. vo Sliadi sa zudast-
nila vadsina slovenskych modeldrov, venujii-
cich sa tejto kategorii (i ked niektori len ako
funkciondri alebo prihliadajdci). Sportove
vysledky boli ovlivnene v urditych okamzi-
koch dost silnym vetrom. Velmi dobrti pri-
pravenost ukdzali modeldri zo Senice,
medzi ktorymi bola aj jedind sdtaziaca Sena
- E. Martinkovidovd. Z ich rad vyliel tieS
dvojndsobny tnajster Slovensko O. Vitdsek.
Velmi dobre vypracovany model s vynikajii-
cimi lelovjimi vlastnostami mal V. Hulek
z Ruzomberoka. O prvenstvo ho pripravila
len nedostatocnd rutinovanosi v pilotdSi za
ztazenych poveternostnych podmienok. Vo
yviackandloch® je situdcia typickd pre sti-
iasny stav v tejto kategdni: modeldr vadSinu
£asu must venovat stavbe a neostdva mu na
trinink. Nedostatocnd ,vylietanostli sa pre-
javila najma u inz. D. Filippa, ktoreho pre-
ctzne vypracovany model je schopny pod-
statne vatsieho poctu akrobatickych figtir,
neS ndm vo Sliaci jeho pilot predviedol.

SuiaS, organizadne dobre pripravend,
splnila sv6j Heel hlavne vo vymene skiisenosti.

VVSLEDKY - jednopovelovd vetronS-
O. Vitdsek, Senica, 806,0; inz. D. Filipp,
Treniin 796,66; V. SrdoU, Trnava 703,99b.
Startovalo 13 modeldrov. Jednopovelovi
motorovi - O. Vitdsek, Senica 831,0;
V. Hulek, Ruzomberok 746,33; H. Kadula,
Vsetin 649,33 b. Startovalo 12 modeldrov.
Viacepovelovi - A. Kuhdn, Treniin
1054,66 b. Startovali 3 modeldri.
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8. Ing. M.

Rumanovsk* Trendin 528 4131 — 4659
9. A. Kuhdn Trendin — 4368 — 4368
10. R. Liehman Rokycany 3845— — 3845

Zudastnilo se 18 soutiiicich

RC-A2, vicepovelove vetrone

1. Ing. J. Heyer Letftany 5140 5405 6867 12272
2. M. Musil Praha8 2998 4277 5114 9391

& VPIV M i

4. zari

= LMK KopHvnice usporddal mistrovskou
soutdi R/C vetroAd. Podasi: zataieno, JZ vitr
6—7 m/s, teplota 12—22 °C.

VYSLEDKY - jednopovelovi - V. Stefan,
Vrchlabi 4584; O. Vitdsek, Senica 3669; m. s. V.
Spuldk, Pardubice 3418 b. Startovalo 9 modeldfii
Vicepovelovi - Ing. J. Heyer, Lethany 6867;
dipl. techn. M. Musil, Praha 8 5114; Ing. L.
Lifc_htblau, Kopfivnice 3065 b. Startovali 4 mode-

i.

= LMK Slan£ uspofddal mistrovskou sout£2
v6t ongd A-2 ..Memoridl C. Formdnka". Jii 19.
rodniku popularni souidde se zddastnilo 105 mode-
Idfu, putovni pohdr ziskal Ing. J. Krajc z pofdda-
jiciho klubu. Podasi: obladnost 3/8 Cu, vitr 2—4 m/s

VYSLEDKY - Ing. J. Krajc, Sian* 900 + 155;
L. Dvofdk - junior, Brno 111 900 + 97; J. Linhart,
Hostomice 900 + 46; B. Carda - junior, Trendin
900 + 27; D. Stdpdnek, Sian* 871 vt.

e LMK Hrob u Duchcova uspofddal na
fotbalovdm hfiSti v Oseku soutdi U-modeld
,,11. KruSnohorskd cena". Podasi: slunedno, vitr
1—2 m/s, teplota 20 °C.

VYSLEDKY - polomakety Cjuniofi) - V.
Vahdsek (Spitfire) 231; K. Tvrdik (Z-326) 114 b.
(oba Hrob). Makety - J. Krauz, Hrob (Mustang
P 51) 437; V. Sldnidka, Kadafi (Tipsy Nipper)
375; K. Hoyer, Hrob (Bolkow - Junior) 338 b.
Startovalo 13 modeldfii. Akrobaticki - J. Witt-

3. m.s. J

Michalovid Praha 8  '5928 5928
4. A. Kuhdn Trendin 1652 1499 — 3151
5. Ing. L.

Lichtblau Kopfivnice — — 3065 3065
6. F. Bayer C. Lipa — 2614 - 2614
7. K. Bartod Kopfivnice — 0 0 0

RC-C1, jednopovelovi motorove modely

1. Z. Havlin Prah@20894 783 1677
2. F. Dvofdk K. Zehrovice - 825 773 1598
3. J. Bdzner Neratovice 714 869 646 1583
4. M. Urban Praha 6 791 698 769 1560
5. V. Weisgerber Praha 6 - 848 709 1557
6. J. Matoudek Praha 1 - 723 767 1490
7. R. BukovanskyKarvind - 716 757 1473
8. R. Liehman  Rokycany 679 733 - 1412

Moderni model komtrukce L. Lifky, staving ve
vice kusech cleny LMK Praha 10 pro soutiSe
v jednopovelovi kaleqorii. Litd s nim jii mistr re-
puhliky Z. Havlin. KonstrukUra jsme poiddali
0 udaje k uverejnM

9. Ing. J. Snobl Letftany 681 722 _ 1403
10. J. Spurn* Drozdov 531 612 — 1143
11. J. Tudek Drozdov 434 378 — 812
12. P. Bohud Trendin - 781 — 781
13. Ing. J. Havel Neratovice 131 — 603 734
14. P. Doubek Jihlava - — 711 711
15. J. Jarod Praha 6 493 204 — 697

Zudastnilo se 29 soutddicich

RC-C2, vicepovelovi motorovd modely
1. m. s. J. Michalovid

Praha 8 10181 12531 12183 24714
2. M. Vostr*

Praha 8 8790 9751 5693 18541
3. J.Bil*

Milnik 0 1427 5693 7120
4. J. Vymazal

Brno - - 6119 6119

maver, Praha 8 1930; P. Rajchart 1703; J. Safrdnek
1591 b. (oba Skoda - Plzeii). Startovalo 9 modeldfii.

= LMK Panorama Karlovy Vary uspofddal
soutdi voln*ch modelii ..Podzimni karlovarskd".
Podasi: obladno, vitr 3—4 m/s.

VYSLEDKY - wvdtronfe A-t - V. Sourek,
Kladno 652; J. BuSek, K. Vary 543; S. BodiS,
Ostrov n. O. 538 vt. Startovalo 13 modeldfii.
Vdtrond A-2 - A. Lichtenberg, Ostrov n O. 815;
V. Sourek, Kladno 620; D. Seegert, Erfurt (host)
604 vt. Startovalo 19 modeldfO. Wakefield - K
Cieskos, Erfurt (host) 750; Ing. J. Dvofdk, Kladno
727; B. Dlouh*, K. Vary 667 vt. Startovalo 12
modeldfii.

= LMK C. Buddjovice uspofddal v Hosfni
sout£2 R/C vitrofiii. Podasi: jasno, vitr 2—6 m/« -

VYSLEDKY - jednopovelovi - R. Liehman ,
Rokycany 664; Danik, Drozdov 614,5; Vanik,
Rokycany 613 b. Startovalo 12 modeldfii.

11. zari

« LMK Ostl n. L. uspofddal na drdze v Pfed-
licich soutdz maket ,,VI. Labsky pohdr**.

VYSLEDKY - polomakety - J. Lukdd (Meta-
Sokol) 291 b. Startovalo 6 modeldfii. Makety - K.
Hoyer, Hrob (Bolkow-MFI) 524 b. Startovalo
5 modeldfii.

= LMK Rouslnov uspofddal vefejnou soutii
modelu a gumovym pohonem a samokHdel.
Podasi: polojasno, teplota 25—28 °C, vitr 1—2 m/s.

VYSLEDKY - Coupe d‘Hlver - m s L.
Durech, Uh. Hradidti 740; K. Musilek 667; V.
Sipek 658 vt. (oba Zamberk). Startovalo 6 modeldfii.
Wakefield - m. s. L. Durech, Uh. Hradidti
855 + 240+ 183; K. Hanika 855 + 240 + 123;
1. Ceredfidk 835 vt. (oba Brno I11). Startovalo
10 modeldfii. SamokHdla A-2 - V. Sipek,
Zamberk 496; J. Nohel, Brno 11l 491; m. s. A.
Sild, Rouslnov 480 vt. Startovalo 9 modeldfii.

18. zari

= LMK Klatovy uspofddal soutf2 vitronii
,VII. Pohdr Sumavy**. Podasi: slunedno, teplota
6—19 °C, bezvitfi, pozdiji slab* vitr.

VYSLEDKY - vitroni A-1 - O. Jelinek,
Kdyni 770; K HouSek, Strakonice 754; V Bad-
kovsk*, Hol*50v 584 vt Startovalo 8 modeldfii.
Vitroni A-2 - 1. HofejSl, Hol*Sov 877; J Zlo-
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bickf, Kdyni 788; R Nigovskf, Klatovy 780 vt.
Startovalo 21 modelafu.

Jr - LMK Otrokovlce uspofidal soutei malych
modelu ,,Podzimni A-I, fl-1“ Poiasi: polojasno,
teplota 15 °C, SV vitr 3—6 m/s. ®

" VYSLEDKY - véifoné A-1 - B. Carda, N.
Mesto n V. 722; O Bartofi, Frenitit 697; A.
Talik, St Misto 689 vt Startovalo 30 modejifu.
Coupe d'Hlver - Kfivik, St Misto 596; Sokoliiek,
Olomouc 425; Thienel, Karvini 332 vt. Startovali
4 modelifi.

< LMK Prost£jov uspofidal soutci modelu
combat. Poiasi: oblainost 8/8, vitr 1—3 m/s.

VYSLEDKY - M Hiri 8; P Klima 6; A. VofiSek
4 b. (vSichni Brno I1). Startovalo 19 modelifu.

P - LMK Nove Misto na Mor. uspofidal
svahovou soutez pro R/C modely ,,V. podzim-
ni“. Poiasi: jasno, vitr 2—4 mis.

VYSLEDKY - jednopovelove vitrone - J.
Tengler, 2dir n. S. 1000; J. Janda, Pardubice 750;
K. Kamcn£, Uh. HradiSti 750 b. Startovalo 20
modcliffi. Vicepovelovi vitroni - Ing. .
Heyer, Letfiany 850; F. Vrtina, N. Misto n. Mor.
700; M. Musil, Praha 8 540 b. Startovali 3 modelifi.

< LMK pH DK-NHKG Ostrava 4 uspofidal
mistrovskou soutez akrobatlckych modelu.
Poiasi: tepl ta 12—21 °C. vitr 2—5 m/s.

VYSLEDKY - 1 Cini, Brno 2 2102; m. s. M.
Herber, Praha 5 1980; J. Kronek, Olomouc
1891 b. Startovalo 10 modelifu.

25. zari

= LMK Rouslnov uspofidal vefejnou soutei
modelu s gumovym pohonem a samokHdel.
Poiasi: zata2eno, teplota 12—15 °C, vitr 2—4 m/s.

VYSLEDKY - r OUpe dUiver - B. Sokoliiek*
Olomouc 659; A. Jandl 628; F PantOiek 488 vt.
(oba Rousinov) Wakefield - K. Hanika, Brno 111
812; m s A Sild, Rousinov 767; M. Duda, Brno
111 707 vt SamokHdla A-2 - J Nohel, Brno 111
480; B Ryz, choceh 443; m s A Sild, Rousinov
420 vt. Startovalo celkem 22 modelifu.

< Soutii R/C motorov~ch modelu i. 23 -
posledni mistrovski - se konala na dopravnim
letiSti v Brni - Tufanech. Bylo chladno a zamraie-
no, ale zato bezvetfi a hlavni bez deiti Droved
soutiiicich se neliSila od soutizi pfedeilych.
Slabi byla droved bodovaiii a organizace Organi-
zaini nedostatky lze sice iisteini omluvit pofida-
jicimu Kklubu, kterimu byla soutii svifena asi
2 tydny pfed uskuteininim, nikoli viak modelifski
sekci MiV Brno.

VYSLEDKY jsou uvedeny ve sportovnim iebfii-
ku, ktery otiskujeme Jit v tomto iisle. (sch)

Na mistrovske souteii v KopHvnici budil
senzaci K. BartoS. K sidrovcmu obalu se
dostal po navratu z mistrovske souteze
v Trenilni, ncbof cestou havaroval, rozbil
automobil, modely i sebe. Nelenil vSak a priiel
letat - zustalo ale jen u pokusu o start,
,,radio" vypovedilo sluzbu
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NIE POSLEDNE

Pomerne nizky ndrodny rekord 3. 21
- vzdialenosi v priamej linii motorovych
R/C modelov - podnietil trencinskych
modelirov Pavla Bohusa a Antona Ku-
hana k pokusom o jeho zlep8enie. Pri

A Prvy Start modelu P. BohuSa

lietani na letisku si u svojich normfilnych
modelov, nijak neupravovanych, zmerali
rychlosf a trvanie letu s pine natanko-
vanymi nddrizami. Sdelili nam svoj timysl
a spolocne sme usiidili, ic je realna moi-
nosf rekord prekonaf a bez zvldstnych
tiprav modelov. Na hlavnej ceste c. 61
(Bratislava - 2ilina) sme si vyhliadli po-
merne priamy tisek medzi Novym Mestom
n. V. a Trencinom a 13. jtila 1966, vy-
uzivajdc priazniveho pocasia a ochoty
troch spolupracovnikov A. Kuh&na -
vlastnikov automobilov, z toho 2 otvo-
renych - sme odpoludnia ,,i§li na to“.
Po predpisanych formalitach, prevdzeni
modelu a pisomnom stanoveni miesta
pristatia odstartoval smerom na N. Mesto
n. V. ako prvy P. Bohu§. Asi po piatich
kilometroch sa ukdzalo, 2e sikmy proti-
vietor vernji spomaluje let a ze bude vy-
hodnejSie letief opacnym smerom. To2
nasledovalo bravurne pristdtie na vy-
koseny pis pofa vedfa cesty. Pravda, vy-

Porada nad mapou pred Startom

r"adhtiu

volalo vzruch medzi poTnohospodirmi...
Pri druhom pokuse opadnym smerom
letel model tak rychlo, ie stanj™ki Aerovka
30, v ktorej sedel pilot, nestacila a bolo
treba chviFami robii s modelom okruhy
a uberaf otiiky. PodTa tachometru Fe-
licie, v ktorej sa viezol Sport, komisir
J. Stuchlik, dosahoval model rychlosti
a2 85 km/hod. Po dspeSnom pristiti sa
cely konvoj rychlo vritil, aby A. Kuhan
mohol odstartovaf k dalSimu pokusu na
predKenej trati e§te pred zotmenim.
Jeho model so slabSim motorom letel
pomalSie, ale aj tak po 17 min. 50 sek.
pristal presne na ur5enom mieste.

tJstav geoddzie a kartografie, stredisko
Trencin overil prislusne protokoly a pres-
ne premeral ulietnutd vzdialenosti. Obi-
dva pokusy, u P. Bohusa vzdialenost’
9850 m a u A. Kuhana vzdialenosi
12100 m boli na z~klade toho prihl5sen6
ako nové 6s. rekordy.

Dosiahnutd vykony v8ak nie sti uspo-
kojive. Obidvaja modeldri ui pripravujti
va68ie n&drte, rozne vrtule a zkusSaju
Ciogeni paliva. Kedy sa pokusia o dalSie
zlepsenie svojich vlastnych vykonov?
Nemoieme isto povedaf, len vieme: mo2-
nosf letief vzdialenosi a2 50 kilometrov
jim nedd pokoja pokial ju nezdolajti.

J. STUCHLIK

Model A. Kuh&na odStartoval k 0-

speSnemu letu



leteckou techniku

JAK-18 PM

SOVETSKE LETADLO

LetoSni IV. mistrovstvi sveta v leteckd
akrobacii v MoskvS se stalo triumfem
sovStsk~ch pilotu i strojii. SovfitSti mu2i
i 2eny zvitezili jak v dru2stvech, tak i v jed-
notlivcich. VitSzstvi bvlo vysledkem ne-
jen dokonald nekolikamesiSni pripravy,
ale i zdsluhou noveho typu letadla Jak-18
PM. Toto letadlo je praci konstrukcni
skupiny hrdiny socialistickd prdce Ale-
xandra SergejeviCe Jakovleva. Cinnost
tohoto konstruktera je vskutku rozsdhld,
prvopocdtky sahaji jii do doby pred

Poznavame

druhou svdtovou vdlkou. Do dneSni
doby vytvoril radu typu, od gkolnich
a cvicnych pres stihacky, nadzvukovd

bombarddry,
letadla.

vrtulniky a2 po dopravni

Pro Skoleni novych pilotu navrhl AS.
Jakovlev v letech 1947—48 novy cvicny
letoun Jak-18, jako ndhradu za stard
PO-2. Letadlo jeStd s pevhym dvouko-
lym podvozkem bylo opatreno motorem

M-11 FR o 160 k. Casern v8ak ndroky
vzrustaly, pribyvaly nové akrobatickd
prvky, takie bylo nutne ddle zlepSovat.
A tak vznikl typ Jak-18 A, jii s motorem
0 260 k a v roce 1961 pak dalsi varianta
Jak-18 P. S timto letounem se sovetske
akrobaticke druzstvo ziicastnilo Il. a I11.
MS. Akrobaticke vlastnosti letadla ale
pofdd nebyly dokonale, hlavne v letru na
zddech a mimoto pri obratech bylo nutne
vynaklddat velkd sily do fidici pdky.
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Na zdklade techto zkuS8enosti byl pro
leto§ni MS v letecke akrobacii upraven
typ Jak-18 P na Jak-18 PM. Byl zamonto-
vdn je§tS silndjgi motor (300 k), zmenSeno
vzepdti kridla na 2° z puvodnich 7° 20"
a byla rovneS zmdndna central na 26 %
z puvodni 20,7 %. Tim se stalo letadlo
mnohem obratnej8im pri daleko menSich
sildch v fizeni. Po soutegi MS 1966 meli
pfileZitost vyzkouSet si to i vSichni za-
hranicni ucastnici.

TECHNICKt POPIS

Jak-18 PM je jednomotorove jedno-
mistnd samonosnd dolnoploSne letadlo

smisene konstrukce se zatahovacim tri-
kolovym podvozkem.

Kridlo se skladd ze tri dilu - obddlI-
nikoveho centropldnu a vndjsich licho-
beznikovych cdsti. Konstiukce je dvou-
nosnikovd, celek je potizcn duralovym
plechem. Kridelka jsou jcdnoduchd, ne-
delend, potaiend pldtnem. Brzdici klapka
je jen na centropldnu a vychyluje se na
80°. V prave Cdsti centropldnu je otvor
pro vstup chladiciho vzduchu do olejoveho
chladice.

Trup je smiSene prihradovd konstrukce.
Kostra je svarena z ocelovych trubek, pred-
ni cdst je kryta snimatelnymi duralovymi
panely az za kabinu, zbytek je pota2en
pldtnem. Jednosedadlovd kabina je umis-
tena znacnd vzadu (pro zajiSteni centraze)j
stredni dil krytu je odsunovatelny dozadu.

Palubni deska obsahuje vscchny nutnd
pristroje pro leti pro kontrolu chodu mo-
toru, navic jsou ve stfedni ddsti monto-
vdny 2 G. metry pro zajiSteni kontroly
ndsobku preti2eni (dovoleno 4-9 a —6).
Kompas je umistdn na rdmu kabiny.

Ocasni plochy se soumernym pro-
filem jsou smiSene konstrukce. K”lovd
plocha je potaiena duralovym plechem,
stabilizdtor je dvojnosnikovy, ndbdznd
hrana k prvdmu nosniku je kryta duralo-
vym plechem. Stabilizdtor je mimoto
vyztuien profilovym drdtem k druhdmu
nosniku a podcpren vzpdrou k prvemu
nosniku. Obd kormidla maji kovovou
kostru pota2enou pldtnem.

Pristavaci zarizeni tvori tfikoly za-
tahovaci podvozek s olejopneumatickymi
tlumici. Pridovy podvozek se zatahuje
dozadu, hlavni podvozek sm6rem Kk sobd.
Na konci trupu je pomocnd ostruha.

Motorova skupina. Devitivdlcovy
vzduchem chlazeny hvdzdicovy motor
typu Al-14 RF o vykonnosti 300 ks

(Dokonieni na str. 31)
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Automat ridi ponorku

(lab) Jak se mezi modeldri proslycha, je sice o modely
ponorek zajem, ojedinele se i vyskytuji, ale zatim vie na
sousi nez pod vodou. Radi bychom ,rozvirili hladinu”,
vyzyvdme proto majitele ponorek, aby nam sdilili svoje
poznatky a uverejnujcme clanek, ktery - jak doufame -
k tomu bude podnitem.

Modely ponorek vitSinou nemaji cisterny pro vodni zdteZ
a ponofuji se pouze pusobenim hydrodynamickych sil horizon-
tdInich kormidel. Tyto sily vznikaji jen pri dopfednem pohybu
modelu. Pod vodou md ponorka urcitou rezervu hydrostatickiho
vztlaku a proto se pri zastaveni lodniho Sroubu vynofi nad hladi-
nu, protoie vSak rezerva neni veLkd, vynofuje se pomalu. Zrychlit
vynofeni lze pouze spolupusobenim horizontdinich kormidel
pfi dopfednim pohybu. A k tomu prdve slouSi automaticki
vynofovaci zafizeni na obr. 1.

POPIS: Zafizeni je montovdno na zdkladni desce 1z organic-
kiho skla. Na hfideli elektromotoru 2 je nasazen jednoduchy
Sroub 3, ktery zabird se Sroubovym kolem

4, pevne nasazenym na hfideli, prove-
denim jako vodici Sroub. Otdcenim
vodici Sroub 5 undSi posuvny bi2ec 6

z izolainiho materidlu, na nem2 je pfi-
pevnin noiovy kontakt 7 z mosazniho
plechu tl. 2—4 mm a izolaini pldtek 8
z pertinaxu tl. 0,8—1mm.

Na protilehlim konci zdkladni desky
1 jsou upraveny tfi dvojice kontaktu 9, 10
a 11 z pruineho mosazniho plechu. Kon-
takty 9 jsou v klidu rozepnuty, kontakty
10 a 11 v td2e poloze sepnuty. Kontakty
9, 10 jsou pfipdjeny cinem k mosaznym
sloupkum, jei jsou pfinytovdny k pod-
lo2zkdm 12 z organickiho skla; kaidd
dvojice md vlastni podlo2ku. V ka2di
podlo2ce je otvor se zdvitem M3-M4 pro
Srouby 13, kteri pfipevnuji podlo2kyk zd-
kladni desce, v m2 jsou drd2ky 14 pro na-
staveni vhodni polohy kontaktii 9 a 10.
Kontakty 11 jsou pfipdjeny k mosaznym
sloupkum, pfinytovanym pfimo k zdklad-
ni desce.

Servomotor 2 na stejnosmirni napiti
6 V musi byt schopen obousmirneho
chodu a musi mit pohon ze samostatneho
zdroje kviili spolehlivi iinnosti zafizeni
(viz schema zapojeni na obr. 2).

ZPOSOB ZAPOJENI: Pfed startem se pfedni horizontdini
kormidlo, fizene solenoidy pfes kontakty 9, nastavi ruini do
polohy na ponofeni. Posuvny bi2ec 6 se zpitnym chodem servo-
motoru dopravi do vychozi polohy u Srouboveho kola 4. Spina-
iem St se zapoji hlavni hnaci elektromotor modelu, pohdnejici
lodni Sroub. Potom se spinacem S2 zapoji servomotor 2 a bi2ec
6 se dd do pohybu smirem k druhemu konci vodiciho Sroubu.
Model se ihned po startu ponofi. Po urienem case se be2ec 6
prisune do urovni kontaktu 9, mezi ni2 se zasune no2ovy kon-
takt 7 a spoji je. Tim se zapoji solenoidy ovlddajici horizontdIni
kormidlo, kteri pfeklopi do polohy na vynofeni. Model se rychle
vynofi a pokraiuje v jizde po hladine, dokud se izolaini pldtek
8 nezasune mezi kontakty 10, aby je od sebe oddelil. Po rozpo-
jeni se zastavi hlavni hnaci elektromotor. Pfi dalSim pohybu na-

razi bi2ec 6 na doraz na jeden z kontaktii H, kteri se tim taki
rozpoji a tim se zastavi chod servomotoru 2.

Pfed stavbou tohoto zafizeni je tfeba udilat nikolik vypoitii.
Poiet otdiek servomotoru za minutu dilime postern zubii na
Sroubovem kole 4. Dostaneme pocet otdiek vodiciho Sroubu 5
za minutu. Vodici Sroub md zdvit M4-M5, pfiiem2 stoupdni
zdvitu M4 iini 07, a zdvitu M5 0,8 mm - o tolik se posune bi2ec
6 za jednu otdcku vodiciho Sroubu.

Z techto udaju vypoiitdme drdhu bi2ce 6 za dobu, bihem
ni2 md byt ponorka pod vodou a podle toho volime i dilku
vodiciho Sroubu 5. Zpravidla je doba ponoru 50—60 sec. Po-
sunem Sroubii 13 v drazkdch 14 se na vode zkusmo nastavuje
doba ponoru a chodu hnaciho elektromotoru.

lepit (specidinim lepidlem na PVC)

LEKCE PRO ZACAT E C N I KY :'ndv lodnim modeldfstvi Siroki moinosti

Pise Ing. Z. Tomasek

V livodni stati ,Lekci pro zaidtecniky“ jsme psali o dfeve a jeho pouziti pfi stavbe
lodi. Staf v tomto iisle vinujeme dalsim pouzivanym druhiim materidlu.

pouziti.

Polyvinylchlorid (PVC). Z t6éto
plasticki hmoty pou2ivdme hlavni ha-
dicky o ruzni svitlosti. Hodi se pro pfi-
vod paliva k spalovacim motorum, pro

plastickf hmoty

jsou z hlediska naSich potfeb a uielu pIno-
hodnotny stavebni materidl. Jejich zpra-
covdni je vSak ndroinijSi ne2 u dfeva
a vy2aduje zkuSenosti.

Novodur se proddvd v rovnych, hlad-
kych a lesklych deskdeh 21uti ai ierno-
*
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hnSde barvy. Pfi teplotdch 100— 130 °C lze
novodur livobolne tvarovat do drevinych
forem. Md tvarovou pamet!, novym ohfe-
vem se vrdti opit do puvodniho stavu
a neni-li jinak poSkozen, Ize jej tvarovat
znovu. Novodur spdjime bucf horkym
vzduchem nebo elektrickou pdjkou. Pro-
to2e jej muieme fezat, pilovat, ohybat

pfivod chladici vody i na izolaci vodiiu
elektricki instalace v lodi.

Novoplast ve forme fdlie tl. 0,05—0,1
milimetru se hodi na plachty. Obruby
bud spdjime horkym pfedmitem nebo
Sijeme (asi 3 stehy na 1cm).

Polytex je skelny lamindt. Sklddd se
z vyztuiovaci vloiky, tj. skelni tkaniny

MODELAR . 11/1966



a pojici vlozky, tj. polyesterove prysky-
fice, katalyzdtoru a urychlovaie. Po-
uiivd se hlavnS na stavbu trupu.

Modelit je u2 pfi normdlni teplotS
tvdrna plastickd hmota. Vyrobky a formy
z ni vytvrzujeme hork™m vzduchem nebo
vafici vodou. Modelit je vhodny na
lodni vrtule (srouby), kormidelni Kkola,
ovijdky, reflektory, kominy apod.

Dentakryl - metylmetakrylovd prys-
kyfice slozend pfed zpracovanim z prdSku
a tekutdho katalyzdtoru - je vhodny na
vyrobu lodnich groubvx, konzol, Kkotev,
volantu aj. Odlitky Ize opracovdvat v8emi
b£2nymi zptxsoby.

KOVY

jsou v lodnim modeldfstvi velmi roz8i-
feny. Zhotovujeme z nich veskerd me-
chanicka a pomocnd zafizeni u maket,
motorovych clunu i kovdni u plachetnic.

2elezo — ocel nahradx olovo pfi zho-
tovovdni zatfze plachetnice. Objem ze-
lené zdtE2e je vSak asi 0 1/3 vStsi ne2 zd-
tEze oiovdné o stejne hmote (vdze). Z ple-
chu zhotovime parni kotle, hofaky a pldste
turbin, z drdtu zdbradli, hdéky apod.,
ze stfibrne ocele hfidele lodnich vrtuli
(ndhradnim materialem byva drdt do
jizdniho kola nebo motocyklu).

Mosaz nepodldhd pfilig korozi a dobfe
se ohybd a obrdbi. Pouiivdme ji na pali-
vové nddrze, listy lodnich vrtuli, kovdni,
na zhotoveni kormidelnich peruti, auto-
matickych fizeni plachetnic, konzol, se-
trvacniku k vybuSnym motorvim, naboju
lodnich vrtuli aj. Z mosaznych trubek
tvarujeme pouzdra lodnich hridelu, pali-
vovd potrubi, detaily rizeni a vyzbroje
lode. Z plechu tl. 0,5— 1 mm zhotovujeme
parni Kotle.

LODNI

Po stavbe modelu ndsleduje trbnink. Na
snimku jsou dva zaidtebtid z krouiku lod-
nich modeldfit DPaM KI. Gottwalda
v Bratislave

Dural je vhodny na zhotoveni Kkor-
midla, motorovdho lo2e, na stEhove, bocnx,
kosatkove okatice a kvadranty menSich
plachetnic, na ruznd kovdni, vetrdky, oken-
ni rdmy, zdvetrne stity, pacholata apod.

Hlinik a jeho slitiny se hodi ze-
jmena k vyrobe ruznych detailu, jako
kotev, pacholat apod.

Olovo se pouSiva hlavne na odlevdni
zdt£2i u plachetnic, u historickych stol-
nich modelfi (kde nenivdha modelu rozho-
dujici), na zhotoveni detailu - d£l, ozdob,
kotev aj.

Zinek se pouiivd v obdobnych pfipa-
dech jako mosaz. Je mekky a proto ne-
vhodny na soucdsti namahane na ohyb)

(Pokracovani.)

SIRENA na modelu

Sireny zdmorskych lodi vyddvaji typicky zvuk, slysitelny do vzddlenosti mnoha kilometrii.
I pfi zdkladntm stejnem charakteru tohoto zvuku jsou mezi jednotlivymi sirenamt odchylky,

podle nichz rozeznaji znalci lod na ddlku.

Modeldrsky zpracovane lode takovou
funkdni sirdnu zpravidla postrddaji. Ruznd
zafizeni k tomu xidelu sestrojend obvykle
charakter tonu skutednd lodni sireny pfilis
nevystihuji. Mnohem lep8i vysledky v tom-
to smdru poskytuje elektronika. Sovetsk”™
modeldf B. Tejmurazov navrhl a popsal
v casopise Modelist-konstruktor jedno-
duchou konstrukci elektronickd lodni sird-
ny, kterd bude nepochybnd zajimat i nase
lodni modelafe.

Schdma zapojeni sirdny
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ZAPOJENI. Zdkladem jsou tfi tranzis-
tory, z nichz prvni dva pracuji jako multi-
vibrator a tfeti jako v~konovy zesilovac pro
reproduktor. Kondenzdtory C a odpory R
jsou libovolndho provedeni v ramci pfe-
depsanych hodnot s vyjimkou promdn-
neho odporu Rb, ktery ma byt robustnejsx
(asi 1/2 W). Tranzistory '\ a T2jsou oby-
cejne nizkofrekvendni - bud pfimo sovet-
skd P13 - P15 nebo Tesla OC70 - OC72.
K napajeni sireny slouzi dve do serie za-
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pojene ploche baterie, popripadsS jiny devi-
tivoltovy zdroj. V/stupni tranzistor T3 je
opet bud sovEtsky fady P4 nebo jako
ekvivalent 2NU72 ci mene vykonny
GC500.

Reproduktor md mit z duvodu jakosti
zvuku co nejvetsi prumSr membrdny (80
az 100 mm) a impedanci kmitaci civky re-
produktoru asi 10— 25 Ohmu. Napdji-li se
reproduktor pres obvykly vystupni trans-
formator pro tranzistorove pfijimaSe, za-
fazeny do obvodu koncoveho tranzistoru,
klesne tim proudova spotfeba sirdny a lze
pouzit namisto T3 i menf vykonny tran-
zistor, napfiklad OC76. (CJdaj 20,0x12
u elektrolytick6ho kondenzdtoru C4 vy-
jadruje hodnotu 20 mikrofaradu na napeti
12 V).

Po uvedcni sirdny do chodu je tfeba vy-
ladit jeji ton na vhodnou v£8ku. Dosahne-
me toho bud zmenou odporu R3a  nebo
kondenzdtoru C2anebo prestavenim jezdce
na promSnndm odporu R&(pozor, aby se
nepriblizil Tpnd k nuiové liodnotS, proto2e
by to vedlo ke zniccni koncovdho tran-
zistoru!).

Zpracoval Ing. R. LABOUTKA

CO chcete

Pod timto titulkem jsrne vdm jiz
pred deist dobou nabidli odpovidat na

Ol
m

Rubriku otevirdme otdzkami R.
Novdka z Ostravy, na ktere odpovi-
da cs. reprezentant v kategorii R/C
modelit J. KUBICEK z metodickiho
strediska lodnich modeldrii Liberec.

nejruznejli otdzky z oboru lodniho
z=z  modeldfstvt. Pro spoluprdcijsme zis-
== kali reprezentanty a odborniky - ale
=ZE nebylo na co odpovidat. Domnivdme
= se vsak i noddle, ze rubrika otdzek a
= odpovedi by mohla byt prinosem a
= znovu vds vybizime, abyste ndm na-
8§88 psali CO CHCETE VEpET.

h

Kterd R/C souprava je k ovladani
modelu lodd nejvhodndjsi?

Vyber R/C soupravy je pfxli§ zdvisI®
na dvou skutecnostech; na tom, co je
na trhu a co je v kapse. SlibnS vypadd
R/C souprava TONOX 04 a je z finan-
cniho hlediska dostupnd ui proto, Ze je
moind nejprve koupit zdkladni pfijimaf
(pou2it jako jednopovelovy) a postupnS
pfikoupit dalSi povelove dily.

Jaky pohon je vyhodny pro R/C
lod?

Zacdtecnikum v tomto oboru doporu-
cuji elektromotor - md snadnS;jSi obsluhu
a model s nim je v rukou zaidteinika
ovladatelnejgi.

Jakd jsou rusivd vlivy na vysilany
signal?

Pfi pou”iti vybugndho motoru je nutno
pocitat s nadmernym chvdnim, ktere nekdy
zpUsobi vysazeni pfijimade. Pfi Spatnem
odpruieni radia mohou nastat i poruchy
jako praskdni odporu, ulamovdni vyvodu
od tranzistona a dal§i nepfijemnosti se
servem. Pfi pou2iti elektromotoru je
tfeba pouze dbdt na to, aby vodice zdrojix
nebyly soubezne s vodifi pro elektro-
motor. Vzniklou indukci pfi zapnuti mo-
torn pfestane nekdy pracovat radio.

Je mozne pouzit dvou i vice serv
na jednopovelovy vysilac?

Pro jednopovelovou soupravu opfit jed-
nopovelove servo - neznesnadhujte sami
sob£ prdci!
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Komentar

k mistrovstvi republiky

PO STARU
na

NOVE DRAZE

n Druhd mistrovstvi republiky pro drd-
hovd modely se konalo 24. a 25. zdri
v Nové Pace - na nove, 6tyrproud6,
42 metrii dlouhd drdze. Zdvod byl prvni
zateikdvaci zkouSkou a podle ohlasu
u souteiicich celkem iispd&nou - az na
nestejnou vzddlenost napdjecich vodicii
od dra2ky a pomernd velkou hladkost
povrchu drdhy. Drdha se vyznacuje
mnoha zatdckami a vyzaduje piné sou-
streddni a zrucnost HdiciCi.

UrCitym zklamdnim byla fidast - za-
vodniku prijelo miéné ne2 bylo prihldsek.
Ti, kteri nepfijeli a ani neuznali za vhodnd
to ozndmit, naru8ili program a priddlali
jeStd dalSi starosti organizdtoru mistrov-
stvi J. Tumovi.

Mistrovstvi republiky se konalo opet
v hotelu Central, kde take bylo zajiStdno
ubytovdni a stravovdni zdvodniku, stejnf
vzornd jako lonskeho roku. Samotny zd-
vod byl zahdjen po pfejimce modelu
a dobre organizovandm treninku (v so-
botu asi ve dvandct hodin) rozjizcfkami
jednotlivych trid, ktere skoncily ve ve-

Vzorne vypracovand sasi modelii K.
Kruckeho z DPaM J. Fucika v Praze

cernich hodindch; startovaly soucasne
Ctyri modely, ktere okruh projely trikrdt
na kazde ze ityf drah. Z dosaSenych
souctii bodu z tSchto ctyf jizd melo byt
stanoveno poradi a tim ucast ve findle.
Od uvedeneho systdmu v8ak bylo behem
zavodu upuSteno a modely byly hodno-
ceny prumerem z dosafenych casu. Az
potud hodnoceni jizd odpovidalo skutecS
ndmu vykonu modelu. Pri stanoveni
prumernych casu bylo vSak rozhodnuto, ze
do findle postoupi jen modely, ktere ab-
solvovaly v8echny ctyfi jizdy. Tim byli
po8kozeni zdvodnici, jejichi modely pro
technickou poruchu nemohly dokonCit
jednu z jizd, i kdy2 ostatni tri suverenne
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vyhrdly - umistily se za modely daleko
pomalejsimi. . .

Tato skuteinost vsak nijak nesni2uje
presny a obetavy vykon rozhodcich, caso-
mérifvi a jejich zdsluhu na dodrzeni caso-
veho rozvrhu celeho zdvodu. Je nutno
take zdilraznit ji2 tradicnS dobrou prdci
nasazovaiu - mladych clenti automode-
Idrskeho krouiku v Nove Pace.

V nedeli v devet hodin byly odstarto-
vany findlovd jizdy, jejichi priibeh byl
jit zajimavSjsi; bylo bodovdno pet kol
na kazdd drdze. Na zavSr byl uspofdddn
zdvod modelii trid C, vyhld8eni vitSzovd
a preddny diplomy.

Az na nekolik modelii ktere vynikly
zpracovanim a technickymi novinkami,
neobjevilo se na letosnim mistrovstvi re-
publiky nic zvldStniho. Spise naopak -
mnozi modeldri nejen startovali se sta-
rymi modely, ale ani neopravili zdvady,
kterd se pred rokem na nich vyskytly.
(Tykd se to hlavnS mladych sout”zicich
s modely trid A3 A2 a B3). X

To jsou zhruba v8echny poznatky z le-
togniho u nds nejvyznamnejgiho zdvodu
drdhovych modelu. VSeobecnS si lze
prdt, aby se v pristim mistrovstvi repub-
liky promitly jen kladnd prvky, a aby
v nem byly konecne zastoupeny modely
hodne zdvodu tohoto formatu.

J. BR02 ml.

VIiSLEDKY

THda Al (1 :32) - K Krucky, Praha - DPaM
J. Fufika; Ing J. Poskoiil, Praha; H. Kynil, N.
Paka Startovalo 8 modelu Al (1 :25)-M Knapp,
Praha - Karlin; K. Krucky; B. Sova (oba Praha -
DPaM J Fuiika). Startovalo 9 modelii. A2
(1 :32) - J HrnCif, N. Paka; K. Krucky, Praha -
DPaM J Fuiika; P Nydrle, N. Paka Startovalo
7 modelii. A2 (1 : 25) - K. Krucky, Praha - DPaM
J. Fuiika; G. Husariik, KoSice; J. Sturm, N. Paka.
Startovaly 4 modely. A3 (1 s32) - G. Husariik;
L Jesensky (oba KoSice); J. Tuma, N. Paka,
Startovaly 3 modely. A3 (1 :25) - J- Novotny,
Trutnov; J. Tuma, N Paka, K. £)uriansky,
KoSice Startovalo 5 modelu.

THda Bl - M. Knapp; J. Nov4k (oba Praha -
Karlin); V JBoudnik, Praha. Startovalo 12 modelii.
B2 - J. Bro2, Praha - DPaM J. Fuiika; Ing. J.
Poskoiil, Praha; M. Knapp, Praha - Karlin.
Startovalo 19 modelu. B3 - K. Krucky, Praha -
DPaM J. Fuiika; J. Novotny, Trutnov; J. Sturm,
N .Paka. Startovalo 15 mod?ld.

THda CI (1:32) - J. Bro2, Praha - DPaM J.
Fuiika; V. Boudnik, Praha; J. Biehal, Praha -
DPaM J. Fuiika. Startovaly 3 modely. C2 (1 : 25)
- J. Broil, Praha - DPaM J. Fuiika; V. Boudnik,
Praha; Ing. J. Pastor, KoSice. Startovaly 3 modely.
C2 (1 :32) - J. Biehal; J. BroZ "oba Praha- DPaM
J. Fuiika); H. Kynil, N. Paka. Startovalo 5 mo-
delii. C2 (1 :25) - Ing. J. Poskoiil, Praha; J.
BroZ; Ing. K. Kliment (oba Praha - DPaM J.
Fuiika). Startovaly 3 modely.

A Start tridy A1 (modely 1: 32)

Vhodne elektromotory

(hs) V minulem iisle jsme uverejnili
rozmSrove ndirtky elektromotoru Igla
45V PIKO 4 a 12 V, kterd jsou vhodnd
pro ulozeni v poddind ose modelu a pro
prenos sily kuielovym ozubenym prevo-
dem. Nekdy je vsak konstrukcnS vhodn£j8i
uloiit elektromotor rovnobezni s hnaci
osou a pouzit prenos sily celnimi ozuben”-
mi koly. Tento zpusob je vhodn” pri pouzi-
ti motoru Gutzold a PIKO 4— 12 V, kterd

jsou konstrukcne i rozmerove tdmer shod-
ne. Oba maji sice 0 1 mm vetsi priimer net
elektromotor Igla, ale jsou mnohem kratsi,
toci asi 14 000 ot/min a snesou krdtkodobd
pretizeni na 16 V. Dalsi motor PIKO
obddInikovdho pmrezu, v~hodn”™ sv/mi
rozmsSry, je u nds bohuzel zridkakdy v pro-
deji. Uvedend motory Gutzold a PIKO,
ktere Ize samozfejmS montovat i v podding
ose modelu, jsou zejmdna vhodnd pro mo-
dely v mSritku 1: 25.

500 mil s drahovym modelem

,Ziiiastnite se zavodu HIGH POINT 500"
vybizely ve stejnojmennim misti v DSA reklamni
poutaie majitele drdhovych modelii .. . Nic
zvlaStniho, jenomze 510 o skuteinych 500 mill
Zdvod uspofddalo mistni automodeldfski stfedisko
na drdze dlouhi 220 stop. Kazdy ilen osmi nejlep-
5ich ityfilennych tymu, kteri sc kvalifikovaly do
findle, fidil svuj model nepfetrziti timif tfi dny
a okruh jel 12 OOOkrat (1).
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MISTROVSTVI SVETA

rychlostnich upoutanych modelu auto-
mobild se konalo 12.— 14. srpnav Kapfen-
hardtu v NSR. Krome Polaku na nem
startovala vetsina licastniku. mistrovstvi
Evropy v Hannoveru. V soutizi deviti
drufcstev zvitizil ,Octan“ Club Stock-
holm SMRU, druhi misto obsadil Renn-
gemeischaft Schwarzwald DMMC, treti
Auto Model Car Club Milano AMCCI
a itvrte misto MOM Club Budapest.

VIiSLEDKY

Tfida 15 cml- J. Falk, Sv6dsko 160,285;
V. Orkeny, Madarsko 151,261; J. Falk, Svedsko
(druhy model) 151,134 km/h. Startovalo 16 mode-
I1&tii. 2,5 cm’ - L. Azor, Madarsko 200,000 a 199,115
(druhy model);R.Granberg, Svidsko 194,805 km/h.
Startovalo 22 modelifu. 5 cm* - L. Buruts,
Madarsko 212,014 a 206,897 (druhy model);
E. Scaglia, Itilie 203,390 km/h. Startovalo 22 mo-

Na mistrovstvi sveta byl pritomen i pre-
sident FEMA, p. A. Speer (na snimku)

del&Hu 10 cm* - E. Thorpman 237,780; A. Zet-
terstrom 237,144; 1. Thorpmann 233,766 km/h
(oba Svddsko). Startovalo 18 modeWru.
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Pfedstavujeme vdm mistry sveta 1966:
vlevo Sved E. Thorpmann, uprostfed Ma- hodli
dari L. Azor a L. Buruts, vpravo Svid E.

MISTROVSTVIEVROPY

automobilovych rychlostnich U-modelu

WARTBURG 1000 typ 353

U nis jsou vozy WARTBURG znime a oblibeni. Z lohski
vyrobni sirie vysly vozy s novym podvozkem a letos - kdy vy-
robni zivod'v Eisenachu slavi 70. vyroii sveho zalo2eni - taki
snovou karoserii. Novy WARTBURG 1000 s typovym oznaienim
353 se kromi toho vyznaiuje fadou technickych zlcpSeni.

Technick6 udaje: Motor dvoudob”, vodou chlazeny trivilec
0 zdvihovim objemu 992 cm3 mi vykon 45 k DIN pri 4250
ot/min. Pohini predni nipravu pfes ityrstupnovou prcvodovku,
spojenou v jeden blok s rozvodovkou a motorem. Podvozek
tvori samostatny 2ebrinov# ram. Odpruzeni je vpfedu a vzadu
vinutymi pruSinami - obe nipravy jsou odpruieny nezivisle.
ftazeni prevodovych stupnd je opit pod volantem, ktery mi
jednu priiku. Pfevodovy stupen 2., 3. a 4. je synchronizovin
a v8echny prevody maji volnobih, ktery Ize vyradit. Kola jsou
diskovi, prolamovani a maji ozdobni leStene kryty. Pneumatiky
bezduSove 6,00—13". Karoserie podvozkovi ocelovi je moder-
nich tvarn, ma vypoukli skla v oknech a rozmerny zavazadlovy
prostor. Svitlomety jsou ovilni a sdruiene koncovi svitilny jsou
uloieny vodorovni. Narazniky maji na svislych ozdobich pry-
zove vloiky. - Rozmery jsou patrny z vykresu.

Novy WARTBURG je svymi jednoduchymi tvary pfimo
predurcen pro stavbu drahoveho modelu nebo makety.
Doufime tedy, 2e se objevi brzy na tito strince je§ti jednou -
modelirsky zpracovany. Ing. H. STRUNC

.. . svetovy rychlostni rekord tfidy 1,5 cm8
dint 173,461 km\h aje v drzeni NSR ? Mo-
tor rekordniho modelu je vlastni konstrukce,
palivo - tetranitromethan (!).

... priSti rok bude v Moskvi usporidi-
na souteZ R/C modelCi automobilvi?

... motor Super Tigre v iiprave Rossi-
Special stoji ,,jenom‘\31 $ (tj. asi 220 devi-
zovych korun) ?

. . ilenovi is. reprezentainiho drufcstva
rychlostnich modelu se do jednoho roz-
Lpresedlat® na drihovi modely?
Podle jejich nizoru je to lacinijii, mini
pracni a efektnejSi.

. v Polsku byla take zavedena kategorie
vrtulovych modelit? Na rozdil od nds je
urcenajen zaidtecnikUm-juniorum.

... populirni automodelirka Krystyna
Czakahska zvitizila na letoSnim mistrov-

se konalo 5. — 7. srpna v Hannoveru
v NSR. Zdiastnili se jej krome modeliru
z poradajiciho stitu, Svidska, Itilie, Svy-
carska, Francie a Madarska take dva
zavodnici z Polska (Prof. Czarnecki byl
ve tr. 2,5 cm3pity a ve tr. 5cm3desit?,
O. Glesmann ve tr. 10 cm3 nedojel).
V druSstvech zvitizilo Madarsko pred
NSR, Svedskem, Svycarskem, Itilii, Fran-
cii a Polskem.

VISLEDKY

Trida 15 cm* - J. Falk, Svddsko 163,04;
L. Runkehl, NSR 159,858; V. Orkenyi, Madarsko
156,658 km/h. Startovalo 12 modelifu. 2,5 cm*
- L. Azor, Madarsko 187,892 a 180,000 (druhy
model); R. Speer, NSR 179,283 km/h. Startovalo
17 modelahi. 5 cm* - L. Buruts, Madarsko 204,778
a 203,160 (druhy model); H. Denneler, NSR
199,115 km/h. Startovalo 15 modelifu. 10 cm® -
E. Thorman, 235,910; L. Forslof 229,300 (oba
Svédsko); G. Rosellen, NSR 227,848 km/h.
Startovalo 15 modeldru.

stvi Polska?

. .. poprve na letosnim mistrovstvi Polska
s mezindrodni Masli se konala i soutez R/C
modelu. ? Startovali v ni modeldri porddaji-
ciho stdtu a SSSR, v jednotlivcich zvitezil
Poldk S. Kujawa z Poznane.

. .. reprezentanti O. Maslov ze SSSR
a J. Hadnagy z Madarska maji ve svych
sjedenapulkich® motory vlastni vyroby?
Karter a vilec jsou z bloku duralu.

. . .jedinou zdstupkyni nezniho polilavi
na letosnim mistrovstvi Evropy byla Ria
Speer - dcera presidenta mezindrodni orga-
nizace FEMA? Startovala (s tispechem!)
ve tride 2,5 cm3

... predseda automodelifskiho odboru
tIMS Ing. H. Strunc stavi Jepp-Willys
v miritku 1:5 pro R/C ovlidini?
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BUDAPEST JE ZA NAMI

(in) Jak uz jsme vis upozornili,
XI111. mczindrodni vystava zeleznid-
nich modelu se konala v Budapesti
soucasne se zasedanim mezinarodni
organizace MOROP.

Od 3. do 30. rijna tedy patril pavilon
macfarskd Akademie vdd v aeralu veletrz-
niho v”stavi§td vylucnd zeleznicnim mo-
deldrum. Celosklenend budova umozno-
vala zhlddnuti expondtu nejen tern, Kkteri
zaplatili vstupnd, ale i tern venku... Vkus-
né vitrinky s umdlecky aranzovanymi mo-
dely - celkem jich bylo hodnoceno 183 -
vhodnd doplnovaly dtyri kolejigte. Pocho-
pitelnd, it to byla mista, v nichz se sou-
stredovalo nejvic mladych i ,letitych” nd-
vStdvniku! Pozornost pritahoval zejmena
model budapeSfskdho Moskevskeho nd-
mdsti, na ndmz byly v plndm provozu
elektrickd drdhy, rizend z listredni releovd
skrind. Konedne i tri kolejistd z NDR,
kazdd o rozloze 40 m®, poskytovala ndvstdv-
nikiim zdbavu i poudeni. ,Sldgrem* vy-
stavy v8ak bylo zarizeni bri. Halmayovcu -
imitovand Kkolejiste s trvale pripojenym
trakdnim napdtim, na ndmz konstruktdri
ridili soudasnd provoz ctyf souprav, smd-
rovd a rychlostnd na sobd nezdvisle. Neni

S nesmiernym zaujmom sme oca-

kavali, co sa na Lipskom veltrhu
objavi novdho. O novinkach jarneho
veltrhu sme ditatelov informovali

v majovom cisle tohoto casopisu.
Co bolo na jesennom veltrhu? Ci-
tajte, dozviete sa aj vy.

tJvodem treba povedat: klobuk dole
pred firmou Zeuke. Prckvapila uz
viackrdt, tentoraz opat prijemne. Na roz-
siahlom Kkolaji§ti ako a vo vitrinkach sa
objavili modely nd8ho Ickotraktoru T435.
Bolo zndme, it ruSne Zeuke mali vysSiu
iiroven ako vozne, tentoraz to ale plati
dvojndsobne - je to skutodnc po vSetkych
strdnkach vynikajuci model.

DalSia novinka - elektricky ru8en typu
E 94 - ma jemne detailovand skrifiu,
funkend pantografy, styri pohdfiand osi,
z toho dve s plastickym oblozenim. To
vSetko dokumentuje jeho jazdne vlastnosti.
Ru8efi mo2no prepniif na napdjanie
z korajnic alebo z trolejovdho vedenia (do
urahdi jazdu pri kombinovanom napdjani
z dvoch ovladadov).
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+ K OBRAZKOM: O zastoupeni a umisteni is. modelu se doitete v pfiltim iisle, ale

to sice zapojeni ,lidovd“ (je zapotrebi asi
80 tranzistoril), ale po technicke strdnce
bezpochyby ojedindle!

O LIPSKU
PO LIPSKU

Trefou novinkou je aerodynamicky
expres, vyrdbany v troch variantdch
ako pantografovd predmestskd jednotiya.
Motory sd v oboch krajnych voznoch,
pozicnd svetla menia farbu obdobne
ako pri typoch V200 tej istej firmy.

Sortiment nakladnych volrjov se obo-
hacuje vynikajiicou kopiou velkoprosto-
rovdho vozfia na dopravu uhlia a rudy.
Samocinne nakladanie a vykladanie rudy
sa predvadzalo na modelovom korajisti.
Skrifia vozu je hladkd, je imitovany sku-
tocny kovovy povrch. Tento volen tvori
s ru8iiom E 94 skutocne modelovii jed-
notku.

Model bato2inovdho vozna - dalSia
novinka firmy Zeuke - je podstatnc krat8i
ako poStovy vozefi k osobnym vozfiom
a tak jeho modelovy vzhlad v ndkladnych
siipravdch je skutodne velmi dobry.

Firma Zeuke v8ak nezabfida ani na
doplfiky kofajiSi. Ich sfiprava mostov

snimek jednoho vitezneho modelu prece jen
zafazujeme. Je to lokomotiva o rozchodu
oHO*“, kterd pfinesla vitezstvi A. Veinero-
vi - Dole: celodfeveny model o rozchodu
107 mm, prdce |. Ledacse z Madarska
(nebyl hodnocen)

v stpvebnicovej forme iste najde uplat-
nenie aj na na8om KkofajiSti. Ako je zndme,
modelove korajivo TT sa vyrdba ui v tre-
fom prevedeni, modelovosf ktoreho sa
stdle zdokonaluje. V poslednom case sa
pri vyrobe modelov prechddza k novdmu
sposobu uchytenia spriahadla, ktord je
pri po8kodeni vermi Tahko vymenitelnd.
Jeho uchytenie je rieSend na zdklade po-
dobneho principu ako na modeloch firmy
Piko. Problem zdmeny spriahadla je do-
leSity najma pri doddvkach do zemi, kde
sa preddvajfi vyrobky s inym typom spria-
hadla. Ako vidiefj myslia teda na vSetko.

Zdd s it vedenie podnikov Zeuke za-
hdjilo velkii akciu na ziskanie priazne
kupujucich. Sveddi o tom nielen vydanie
osobitndho odznaku, ale a to, it firma
zacina vyddvaf vlastny dasopis s ndzvom
,Die Modellbahnpraxis“. PoteSif nds mo-
ze skutodnost, it ui v prvom disle sa
pochvalne spominaju @& ceskoslovenski
modeldri a na druhej titulnej strane dokon-
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ce zaujima plzefiske koFajiste spolu so
skupinou clenov Kklubu iestne miesto.
Zatial viak iasopis nevychddza pravidelne.

Trojdielna elektricka motorova jednotka
firmy Zeuke & Wegwerth je castou darcekovej
siipravy. Model ,TT“ m& cez narazniky
dizku 390 mm

Aj v NDR prisli u2 na to, 2e prevahu
modeldrov netvori vyspeld Spicka, ale
laid, neorganizovani v kluboch, ktori
sa iasto doma namdhaju nad najjednoduch-
Simi  zapojeniami. Vo vitrinach firmy
Zeuke preto mo2no vidief niektore zapo-
jenia z projektu Zeuke - Polymatic, sfibor
ktorych bol vydany aj kniine v publi-
kdcii ,Ins richtige Gleis* (Na sprdvnu
koraj).

V liahni firmy Piko nevzniklo tento-
raz opaf nic novéilo. Vystavuje sa rekon-
Strukcia elektrickdho ruSfia typu E 44.
ZlepSenie spociva v tom, 2e ka2dy pod-
vozok dostal osobitny motor, zhodneho
typu a prevedenia ako u nidnRov serie
Nohab. Model je podstatne pomalsie
sprevodovany, md zdvojene stierace na
pantografoch a celkovy vzhrad skrinky
posobi po upravdch KkrajSie. Nie je to
ovSem stopercentnd novinka.

Tak isto rekonStruovany je model par-
ndho ruSfia typu BR 55, ktory sa prvy-
krdt objavil okolo roku 1959. Md motor
zhodny s ruSfiom BR 89. Zdd sa, 2e fazna
sila nebude znacnd, preto2e na reklamnom
koFajisti dopravoval ruSefi na stiipani asi
2 % iba Styri vozne a mierne preklzoval.
Ak uvdSime, 2e to bol verti2ny expondt,
treba ddaj o ta2nej sile 35 pond brat’' s re-
zervou. RuSefi sa preto asi bude pou2i-
vaf pre posun alebo FahSie osobnd vlaky.

Tret'ou novinkou je dieselovy ruSefi pre
rozchod N, podobn/ typu T 444. Nie
to skutoiny model, okrem ndpisu CSD
nie je na skrini ani jeden cfalSi ndpis. Novy
je iba vylisok skrine, poiazd je zhodny
ako u typov V 180 alebo BB 9210.

Model ,,TT“ elektrickeho ruSna radu E 94
(pre nSkladnf vlaky) tej istej firmy md
Styri pohlSane napravy a dlzku cez narazniky
54 mm

Sortiment nov~ch volfov Piko je

veFmi chudobn”. Seriu dvojndpravov”ch
cisterien HO doplhuju dva typy, zo sdrie
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6m vozov je to novinka - voz DR typu
Villach. Pre rozchod N je iba jedind
novinka, klanicovy volery priemerndho
vyhotovenia.

Na trhu sa objavila aj rekonstrukcia
ruSfia BR 50, ktory dostal funkfny pred-
ny behun. Je to maliikosf, ktord ale
vzhl'ad a funkcnost vyrobku pozdvihla.

Firma Gutzold vystavuje opat ruSefi
typu V 100, tentoraz bez madiel a zd-
bradlia, ktore vraj bolo odstrdnene aj z do-
terajSich dvoch veFkych vzorov. S do-
ddvkami sa rdta na pociatku buduceho
roku.

Firma Schicht udivila cfalSou upravou
svojich rychlikovych volriov najmoder-
nejsej sdrie. Doteraz sa sice neobjavili na
trhu, preto2e ruine natierand cast! oken-
nych rdmov vraj nevyzeraladobre! V novom
prevedeni sa na okennd ramy lisuje
tenkd hlinikovd folia, ktord robi vyrobky
zrovnatelnd s vozfiami firmy Fleischmann.
Mimochodom, tieto vozne ako jedine
z celeho sortimentu modelovych 2eleznic

/E SVETOVEHO TRHU

ARNOLD - zdpadonfEmecky vyrobce
modelii o rozchodu ,,N“ expedoval ji2
lokomotivu rady 9200 SNCF, jeji2 vozy
jsou z nerezavejici ocele. Ddle rozsirila
firma park ndkladnich vol0 o peknS
a detailne zpracovany dvoundpravovy
samovysypny v0{ systemu Talbot, sku-
pinu pracovnich vlakfi o pomocny jerdbo-
vy vOC a trafove prislusenstvi o vSechny
druhy trolejovych jefdbu.

EGGER - rovne2 zapadonemecky vy-
robce, avSak specializujici se na polni
a pmmyslove drdhy, doddvd v posledni
dobf dva modely starych pruskych od-
dilovych volv. Ménd zdarild je expedo-
vand napodobenina americkeho vlaku
,,General“.

PIKO rozesildz NDR ji2 fiplny sorti-
ment kolejiva o rozchodu ,,N“.

STEIN - konkurencni firma PIKO -
uvddi na predvdnocni trh tri druhy star-
8ich tj-p0 pruskych osobnich vagonfi.

ZEUKE & WEGWERTH stdle prf-
jemnS prekvapuje priznivce rozchodu
., TT“; svoje vyrobky posild a2 do Grbn-
ska. Pfipravenou novinkou je lokomotiva
fady E-94, T-435 a V-36.

FALLER - firma z NDR - doddvd
funkcni modely autodrah s pfiknymi mo-
dely ndkladnich automobilfi v nejrfiz-
nij§im provedeni.

OWO - vyrobce prislusenstvi k elek-
trickym vlakfim - nabizi na svetovem
tr'nu radu modeW budov a zafizeni ve
velikosti ,,N*“.

Kratce 0 mnohem

P PRVNTt teskoslovemki stroje, rychlikovi lokomo-
tivy fady 365.0, vyjely v roce 1921.

ZIVOTNOS T parnich lokomotivje zdvisld nastavu
kotle a pohybuje se kolern 60 let.

NEJROZSAHLEJSI radu malych motorovych
voly pfed wvdlktnt tvorily ,,Skodovky" M130.1,
jichZ bylo asi 130 kusu.

NEMECKE SPOLKOVEDRAHY vyproddvaji
vyfazeni parni lokomotivy ,na vdhu”. Zaplatile
140 DM za 1 tunu a mu&ete si lokomotivu odvezt.
Musite se vlak jeltl zaruiit, Ze svuj majetek budete
udrZovat v dobrim stavu.

V BUDAPESTI bylo letos po 24!eti pfestdvce
znovu otevfeno Dopravni a Zeleznitni muzeum.

ziskali kvalitu Q, io je vySSia trieda ako
prvd. Pochopiterne kritizovand modrd
farba spacich volrjov CSD sa bude na-
hradzovaf aj skutocnou zelenou farbou.

V dalSich stdnkoch bola opaf pozoru-
hodnd expozicia firmy Mehanotechnika
z Juhoslavie, ktord zrejme ide dobrou
cestou. Expozicia podniku Raznoexport
z SSSR vystavovala plechovu 2eleznicu,
ktord nemo2no nazvaf modelovou, v pre-
vedeni nenormovandho trojkoFajnicoveho
systemu a rozchodu O. Plechovd vyrobky
ako aj ndvestidld vzbudzovali - podra
mno2stva prizerajdcich a podia komentd-
rov - obdiv.

Vcelku mozno povedat’, 2e oproti
tohorodndmu jarndmu vertrhu sa vyskytlo
viac noviniek, nadalej v8ak zard2a
stagndcia firmy Piko. Aktivitu preberd
teraz firma Zeuke, ktord si zrejme ziska
opaf vda priaznivcov a obdivovaterov.
A hlavne, kupcov pre svoje vyrobky.. .

Ing. I. NEPRAS

Phinkv MODELAIt

Upozorfiujeme zejmena nove itenare, fe
v letoinim roce vylly tyto nove plinky:

V zakladni fad6 - i. 10 KACA. vStroft
A;2 z tuzemskiho materiilu; i. 11 NETO-
PYR, sportovni U-model na motor 2.5 ai
35 cm»: t 12 PIRUETA, voln® vrtulnik na
motor Jena 1 cm*

Ve speciilni radi- 2 4 (s) NAKLADNi
VO ZY'CSD, plinky tfi £s. nakladnich vagonu;

2. 5 (s) LETKA, Spi2kov# akrobatick®
U-model; 2. 6 (s) CTYRI SONDAINi
RAKETY, makety skute2nych raKet na
motory Adast.
Nemuzete-li plan-
ky dostat v mode-
15r$kych  prodej-
nach, pilte redak-
Cit

Plinek" 2ts. 13

COLEK ma vyjlt
z v”robnich dflvo-
du opoidinS tepr-
ve tento mesic.

Chcete byt v zebricku?

Letosni sportovni zebfiiek v kate-
goriich voiné I£tajicich modelu A-I,
B-1, C-1 bude op£t sestaven na zdkla-
df hlaseni nacelniku klubu. V hlaseni
uvddSijte tii nejlepsi v~sledky kazdeho
sportovce, kter™ dosahl nejm6n6 tech-
to limitu (soucet ze 3 nejlepsich sou-
tE2i):

A-1 limit 1800 vtefin

B-1 limit 900 vteiin

C-1 limit 900 vtefin

Uvedte
a) zvldsfjuniory a zvlagf seniory
b) zfetelnf£ kategorii
c) cislo soutize, kde byl vykon nald-
tdn, podle sportovniho kalendare
d) cislo licence soutfziciho
Hlaseni zaslete nejpozdfji do 30. 11.
1966 (datum postovniho razitka) na

adresu: Richard Metz, Ul. 28. fijna
2065, Kladno II.

MODELAft . 11/1966



Doporucujeme vam
ODBORNE KNIHY

(sc) Vydavatelstvi zapadonemeckeho modelarski-
ho dasopisu MODELL - Neckar Verlag, 773
Villingen - vydava taki modeldfski knihy z nej-
ruzn6jSich oborti, psane znamymi experty. Tyto
knihy jsou nyni dosazitelne i nam prostrednictvim
Stfediska technicki literatury, Spalena 51, Praha 1,
kde je mozno si je objednat a zaplatit v korunach.

Zatim vylly tyto knihy

T. Vieweg: Schiffsmodellbau, DM 7,80 (Stavba
modelu lodi)

Dipl. Ing. P. Demuth: Verbrennungsmotoren, DM
9,60 (Spalovaci motory) - modeldfski

Fritz Heese: R/C Modellflttg, DM 11,70 (R/C
modelafstvi - stavba a litdni)

F. W. Biesterfeld: Styropor Flugmodelle, DM 4,80
(Modely ze Styroporu - pénéné plasticki hmoty
obdobni polvstyrenu)

K. P. Born: R/C Segeln, DM 9,60 (R/C plachtini -
lodni)

Gerd Hoyer: Fernsteuersender, DM 9,60 (Radiov®
fidici vy iiai - 10kanalov™)

B. Huber: Konstruktionsbuch fur RCI Flugmodelle ,
DM 12— (Konstrukini kniha pro Idtajici modely
RCI - jednokandlovi)

J. G6tz: Schaltungsbuch fur Amateurelektroniker,
DM 9,60 (Kniha o zapojeni pro amatiry - ohsahuje
taki schima R/C jednokanalu a vicekanalu pro
144 MHz)

Helmuth Bruss: Digilog - Proportional - Nachlauf-
anlage, DM 9,80 (Digitalni amalogova proporcio-
n-ilni souprava). Tuto posledni knihu vydalo nakla-
datelstvi Freeh Verlag, Stuttgart Btnang.

Dodaci lhuta na uvedeni knihy je asi 6 t~dnu.
Cena se plati ve Stfedisku technicki literatury pfi
objednavee v pomeru 1 DM = 7 Kis. Pfi objed-
ndvee je tfeba udat jmdno autora, nazev knihy,
nakladatele a cenu v DM.

Knihy lze doporuiit vbem zdjemeum o R/C
modely, kterym nimiina neiini potife. Najdou
V nich pouieni arady k moderni stavhS R/C modelu
i tranzistorovd elektronice.

Ip « m Abame si

Inzerci prijimd Vydavatelstvi fiasopisi
MNO inzertni oddeleni Vladislavova 26,
Praha 1te .234-355, 'i.aki 294. Pop'atek4,50 Kis,
za j.dnu ti.kovoa fadku, uz’Vferka vzdy 4. v mi.ici.

PRODEJ

= 1 Nové dvoukandlovi servo Servomatic 12
(NDR)za 180 KCs. Do redakce. - 2 Celotranzi t.
25W zesilovai se zdrojem za 1500, elektronky
IP2B a 15, E 10 K + zdroj za 450 Kis nebo
vyminim za motor Komet. F. Bursik, Makarenkova
40, Praha 2. - 3 R/C 4kanilovou aparaturu s min.
rcli + 2nové vybavovaie za 1000; R/C 3kanalovou
aparaturu pfijimai avysilai MVVS nové za 800 Kis.
LMk OSTRAVAN, DK VZKG, Gottwaldova
tf. 124, Ostrava |I. 4 Bezvadn”™ motor Cox
Tee Dee 049 FR 0,8 cm* s nyl. vrtuli 6x4".
K. Duda, Pivovarskd 1, Krnov. 5 Kolejivo
vietni 14 vyhybek, 16 vagénu, 5 lokomotiv, ndhr.
dily, oviddaci pult, rim a pldnek kolejiiti ,, TT*
(vie nové, seznam za$lu) za 1300 Kis. J. Bldha,
TyrJova 10, Ai. - 6 Nové motory Tono 5,6 i ovl.
otdiek za 300; det. Mikro s ovl. otidek za 200 Kis.
A. Muller, Smetanova 26, C. T€lin. - 7 Motory:
dva MVVS 25 TR a 220; dva Jena 1 a 110;
vybavovai na R/C konstr. Pokorn™ (dvoukanil).
za 190; fizeni otAiek k Tono 5,6 za 60 Kis. K.
ProchAzka, Jaromif 1V/90. - 8 Nezabihnuty
motor Ritm 2,5; tranzistory 3ks OC75 a 1ks OC170.
V. HavlAsek, Orlovi 111/831. - 9 Polotvrdu balzu
v plAtoch tl. 2, 3 4, 5 a 10 mm. M. Krippner,
Polevélio 11, B. Bystrica. - 10 R/C soupravu Beta
ve skfiftce se zdroji + vybavovai za 500; nezabih-
nut™ motor Wilo 1,5 za 90 Kis. J. Cerven”, Lui ny
21 u PfeStic. #11 Nov” nepouiitE motor Super
Tigre 56 R/C 9,2 cm* s ovl. plynu za 400 Kis. J.
Blabol, Rokycany 814/11. 12 Tranzist. jap.
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Z ustredni SEKCE

O V listopadu a prosinci letosniho roku
budou uskuteCnCna IMZ pfedsedu okres-
nich modelersk”ch sekei a nicelnikii mo-
deldfsk”ch klubu ZO Svazarmu. Hlavnim
likolem instrukCne metodickych zamest-
nani bude vyhodnoceni vysledku cinnosti
v novych podminkdeh fizeni. Aktivy se
budou konat pod vedenim clerm dstredni
modelafske sekee a pracovnikvi modelar-
skCho odboru tJV Svazarmu. Budou
organizoviny podle kraju takto:

12. 11. 1966: Praha (maly sal tJV Svazar-
mu) pro kraje Praha-mCsto,
StfedoCesky, Jihocesky

1966: Plzen (OV Svazarmu) pro

kraj Zdpadocesky

Kosice (OV Svazarmu) pro

kraj Vychodoslovensky

B. Bystrica (OV Svazarmu)

pro kraj Stfedoslovensky

Bratislava (Slovensky vybor)

pro kraj Zdpadoslovensky

Ostrava (MeV Svazarmu)

pro kraj Severomoravsky

Brno (MeV Svazarmu) pro

kraj Jihomoravsky

tisti n. L. (OV Svazarmu)

pro kraj Severocesky

Hradec Kr*lovC (OV Sva-

zarmu) pro kraj Vychodo-

cesky

Cestovni ndlezitosti predsedum okres-
nich sekei bude hradit tJV Svazarmu, nd-
Celnikum klubu je muze uhradit OV nebo
ZO Svazarmu. VS8echny aktivy zacinaji
vzdy v 10 hodin dopoledne. Blizsi podrob-
nosti budou uvedeny na pozvankdch zasi-
lanych na OV Svazarmu. 2ddejte je!

O Dne 6. 10. 1966 zasedalo v Praze pred-
sednictvo ustfedni modeldrske sekee. Na

19. 11.

30. 11. 1966:

1. 12. 1966:

2. 12. 1966:

3. 12. 1966:

4. 12. 1966:

10. 12. 1966:

17. 12. 1966:

radioprijimaie a 200; vysiclai Beta za 150; zostavend
siipravy Trix (nutnd uviest do chodu) Rx za 350
a Tx a 350; celobalzovd vetrone A-2 a 50; trafo
380/220/24 V 2 A za 30 Kis; iasopisy LM, KV,
polsk™ Moior ai. soznam zaSlem. J. Bartovic, Leni-
novi 51, PieSfany. 13 LeteckomodeHrsku lite-
raturu, rdzne pliny lietadiel, lodi alebo vymenim
za ielczn. model, literattiru a Té. V. Bungyi,
SHdkoviiova 5/26. 2iar n. Hr. - 14 Lokomotivu
vel.,0“ + 5vagOnu + 4 v~hybky + kri?.ovatku +
+ 13 m rovnych koleji + 36 oblouku + trafo za
400 Kis. A. Boh4i, Anglicki 30, Karlovy Vary.
« 15 D.-oukanil. tranzist. pfijimad, kryst. vysilai
za 100 Kis. Koupim hranol ralsy. J Severa,
Bychory 60, o. Kaolin. 16 NovE motor MVVS
5,6 AL za 300; 2,5 RL za 280; R/C pfijimai Gama
upraveny za 300 Kis. J. Materna, Sychrova 577,
2d4r n. S4z. 17 Tliny maket lodi: kfiiniku
Scharnhorst, Gascogne a 30. Vanguard za 25
(1 : 200); minonosky Gryf, torpedoborce typu
Skoryj Grom (I : 100), 4 35 Kis. Z. Kruck#, Nad
Jezerkou 5, Praha 4.

KOUPfi

= 18 Benz, motory Kratmo 4 a 10 cm*. Ing. J.
Hladky, SP§S, Uh. HradiSti. - 19 Pl4ny a doku-
mentdeiu lietadlov*ch lodi Enterprise a Forrestal;
plast. stavebnice - modely lietadel, rakiet a lodi.
Dr. G. Fiedler, Narodn4 78, Kobice.

W m Fna

= 20 Dva nepouiiti angl. pneumatickd iasovaie
Elmic (determalizir a omezovad chodu) + nyl.
vrtuli 6 x 4” za nowr nebo énovni motor Fok 1,5
nebo prodim za 130 Kis. K. Duda, Pivovarski 1,
Krnov. - 21 Knihu Ing. A. Schuberta ,,Radiovi
fizeni modelu™ a prospekty automobilu za balsu.
M. Jo5t, Rataje na Sizavou.

rGgznt
« 22 Polsk™ leteckt modelif si chce dopisovaf.

Adresa: J. Maciejowski, Wybickiego 11/1, Gdahsk
6, POLSKA. - 23 Polskf letecky modelif si chce

programu bylo zejmina sezndmeni s no-
v~m usnesenim o prici sekei (tfeba s nim
seznamit i cleny okresnich sekei - zvefej-
neno v bulletinu LIV Svazarmu 9. 1- moz-
no vypujttt na OV Svazarmu), chile seznd-
meni se stavem pindni ukolii v roce 1966
a s ndvrhem pWnu na rok 1967, posleze po-
zadavky na iinnost jednotlivych odboru
sekee. Na zaseddni bylo rozhodnuto vydat
i pro rok 1967 pokyny pro Cinnost model&-
M jako vlozku iasopisu Modelaf.  (ri)

LETECKA TECHNIKA - konec ze sir. 22

pfi 2400 ot/min pohdni dfevEnou auto-
maticky stavitelnou vrtuli typu V-530-D
-35. Olejovd nddii je umistSna za moto-
rem, palivove nddr2e jsou v centropldnu.

Zbarveni. Horni Cist trupu, kfidla
a vyskovky je bili, spodni Cdsti jsou Cer-
vene. Cervend barva na trupu prechdzi
skoro do poloviny. Bila a Cervend na
kfidle, trupu a vy8kovce jsou oddCleny
sedou linkou. SmCrovka je bilo-CervenC
pruhovand. Horni Cdst trupu pfed ka-
binou a zadni Cdst vrtule jsou matovC
CernC, pfedni Cdst vrtule je bild s Cer-
venymi konci a sedym prou2kem. 2alu-
zie motoroveho krytu jsou rovnCz Cer-
venC. Na kylovee je Cerveny ndpis AK-18,
nad kterym je Scdomodry symbol ptdka.
Na motorovdm krytu je jeStC 8edy znak.

Technicka data a vykony: rozpeti
kfidla 10,80, delka 8,38 m; plocha kfidla

17 m2 Vdhy - prdzdnd 960 kg, max.
vzletovd 1105 kg. Rychlosti - maximdIni
320, cestovni 215 km/h. Stoupavost

u zemC IOm/s, prakticky dostup 5000 m,
dolet 460 km, rozjezd pfi startu 142 m,
dobeh pfi pfistdni 130 m.

Upoutana maketa letadla Jak-18
PM patri do skupiny IV (viz Modeldf
4/1966). - j Zpracoval ZdenCk KALAB

dopisovat a vymiftovat iasopisy.Adresa: B. Bys,
Zawada 165, pow. Debica, woj. RzeszOw, POLSKA.
e 24 Polsky- letecky modelfif nabizi v*minu pién0
a chce si dopisovat. Adresa: F. Szymura, ul. Ua-
ciborska 92, Rybnik, woi. Katowice, POLSKA.
= 25 Nezahazujte spalene zhavici sviiky
tuzemski v~roby (roz8roubovatclni). Tyto sviiky
a motory zn. JENA v4m opravi opravna. ZaSlete na
adresu: Amt. Machdiek, W. Piecka 91, Praha 3.

modeler

Misiinik Svazarmu pro letecki, raketovi, auto-
mobilovi, ielezniinf a lodni model4fstvi. Vy-
ddvd Vydavatelstvi iasopisu MNO, Praha 1,
Vladislavova 26, tel 234 355-7 - Vedouci re-
daktor Jifi Smola. - Redakce Praha 2, Lu-
blanskd 57, tel. 223-600 - Vychdzi misiini.
Cena v/tisku 2,20 Kis, pololetni pfedplatni
13,20 Kis - RozSifuje PNS, v jednotkdeh ozbro-
jen~chsil VC MNO - administrace, Praha 1,
Vladislavova 26. Objedndvky pfijimd kaid™
poltovni ufad a doruiovatel. - Dohlidaci po§ta
Praha 07. Inzerci pfijimd inzertni oddileni Vy-
davatelstvi iasopisu MNO - Objedndvky do
zahraniii pfijimd PNS, v~voz tisku, Jindfilskd
14, Praha 1 - Nevyiddane rukopisy se nevraceji.
Tiskne NaSe vojsko, zdvod 01, Praha.-Toto
iislovySlo 15. 11. 1966
iC) Vydavatelstvi dasopisu MNO Praha
A-23*6179c
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pro leteck6, lodni, raketove, automobllove a iBif{niin» modely obdriite ve specialnich modelirskych
prodcjnach DROBNEHO ZBOii L'BEREC

MLADf TECHNIK v Usti n. L. a v Liberci

zAsilkovA sluzba

uvedenych prodejen rozesila material modelarifeym klubiim a pionyrskym fcrouikvim ccleho
1ffjSpp / Severoieskeho kraje

LIBEREC

Pisemn6 objednavky
na adresy:

PRODEIJNA MLADY TECH Nik
UST( N. L.. Fuiikova tf. (tel.
5637)

PRODEJNA M LAD*TECHN IK
LIBEREC, Moskcvska wul. M
(tel. 5128)

DROBNi ZBO ii PRAHA DROBNE ZBO ii PRAHA DROBNE ZBO ii PRAHA DROBNE

N
w
I I aO VRTULE DREVENA 240/160 mm 7,50 SKLOTEXTIL ITAS 57 (S 110cm, °
VRTULE DftEVENA 260/140 mm 8,— bm) 16,50 =
VRTULE DREVENA 260/160 mm  8— SKLOTEXTIL IMON 14— o
VRTULE 0170 mm (vfr. NDR) 5,50 POLYESTEROVA PRYSKYRICE o
(1 kg) 25,- z
PREKLIIKA LET. je na skladg ve vSech MOTOR JENA 1cm* 130 — >
ie stdle phpraven velky vyber tlouStkach od 0,8 do 5 mm MOTOR JENA 2cm*a25cm* 175—
LISTY del. 3 X 400 - 420 MOTOR FOK 1,5cm* 125— o
materidlu (1000 k) e MOTOR TONO 56cm* 20— =
II__{I%AI'I'(\; ’uze'n’;l SK)\; BKSEJ anAmT(_l((‘JOO ks) 17— STAVEBNICE vStronS ,Hawk* 15— 8
H o€ idrev. STAVEBNICE plachetnice
v odbornych prOdeJnaCh O8mm,d.1m 0,60 ,Pirate" 40,— i
; HMOZDENKY KuiATé drev. PALIVO DI (200 g) 450
Drobneho zbozi Praha o 20 mm. dl. 1 m 0.90 PALIVO D2 (2000) 1% o
o
= Jindrisska 27, Praha 1- zvlaStni oznamenj :
o
NoveMSsto (tel.236-492) >
Jednanre o ziskanl paliv pro motory se ihavici svtdcou a o pro- >
o Parizskd 1, Praha 1- deji raketovych motorO rady S a RM. Zajemcum o paliva .,i-
Stare Mest,o (tel. 672-13) doporucujeme, aby si jii predem obstarali povoleni k zachazeni o
: s jedy (paliva obsahujr jed methanol). V Praze je vydava iIN Z, o
hygienicko-epidemiologicka stanice, odbor hygieny prace, Ry- z
Novinka:) tirska 12, Praha 1, v ostatoich krajich tyi organ. V te souvislosti >
KRYSTAL ABT 11 27.120 M Hz upozorhujeme na vyhlasku c. 234 z r. 1959 Of. listu, podle >
pro R/C soupravy 72— smeji s jedy zacha'zet jen osoby starii 18 let. o
Zasila zasilkovcu sluzbou jen prodejna VEtsi «moistvi bafsy z dov_‘?zu na r- 1966 -
Parizska 1, Praha 11 prislo teprve v Pijnu.
HMOZDENKY kulate drev.
LISTA odpad. 4 X 4-5 X 5 X
X 1000 mm (sv. 50 ks) 3,80 N I?Rlé ?vad'l-Ll m 100 0. 90
LiSTA odpad. 6 x 6-10 X 10 X rtizn. barev (100g) 250
X 1000 mm (sv. 25 ks) 3,30 NITROEM AIL (200 g) 4,80
GUMA4 X 4(5m) i NITROLAK C 1106(250 g) 5—
GUMA 4 X 4 (3 m) 210 NITROLAK C 1107 (250 g) 5—
VRTULE DREVENA 220 mm N TR GAD Zakon. - oot v
na gumov) svazek 4.50 50 )
VRTULE DREVENA 180/110 mm 550 LEPIDLO KASEIN. (309) o

LEPIDLO LOVOSA TS20(200g) 250
DROBNE zZBO i PRAHA DROBn£ ZBO ii PRAHA DROBNE ZBOii PRAHA DROBN” ZBOii PRAHA DROB
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MODELY LETAJI DOKONALEJI
NEZ LETADLA

1 junior A. Grote zkousi pred souteznim letem motor
NaFadova skrinka a soucasne startovaci stojan W. Kase-
berga
jeste jednou model juniora A. Groteho, tentokrat v nizkem

3 pruletu na zadech pri exhibici

Rozruch a veseli vzbudil W. Kaseberg malickym dvouplos-
4 nikem o rozpeti 200 mm a vaze 220 g. Model slepeny z balso-
vych prkenek je pohanen motorem Cox 0,3 cm’, radio Webra
Pico je jednokahalove s proporcionalne kmitajici smerovkou

Tankovani elektrickym cerpadlem bez namahy a ztraty
5 casu i paliva si. zaridil W. Schmitz. (Eerpadlo se prodava
v NSR jako hracka)
6 Vysilace proporcionalnich zarizeni Simprop a Digimite
maji odlisny tvar a ruzne rozlozene povely "na ridicich pa-
kach

Umisteni prijimace a serv Telecont v trupu a system ftzeni
kridelek na kridle modelu A. Fische



Model dieselelek:
tricks lokomotivy
T 435.0 v rozchodu
TT davit na trh fir-
ma Zeuke & Weg-
werth (NDR) )

N Polsky modelar M. LozazLublinu pri-

pravuje ke startu maketu lode ,Krynica*® . o ) -
s elektromotorem 24 V. D6lka lode je A Drahovy model (1 :24) nejiispesnejsiho sportovniho vozu sezony 1965 v USA —

2500 mm CHAPARRAL — vyrabeny americkou firmou CO X

. 7
N Startuje R/C model R. E. Chapmana z Kanady, 7. na MS 1965, vy\{)aveny zatahova-
cim podvozkem H. de Bolta

Na mistrovstvi NDR 1966 s ucasti 6 statu zvitezil ve Wakefieldu V. Matvejev ze SSSR
(vpravo), jediny s 900 sec U]



