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A Pohled do pekn™ho noveho hangaru letiste Sazena, ktery byl rozdelen symbolickymi plutky
na depastatu; u zasklene steny se prejimaly modely pred soutezi

A Novy putovni pohar pro druzstva kat. C2 s kopii pro A Vysledkove tabule vne rohu vytyceneho startoviste. Kdo chvili po-
viteze, venovany redakcemi Modelar a L+ K, — Dole jej stal, vyslechl zajimave komentare publika, fandiciho 2s. druzstvu

predava reditel Vd MNO pplk. J. £erny (vlevo) panu R.

G. Moultonovi, vedoucimu britskeho druzstva \ Maly Babylon pred technickou kontrolou, vpredu Francouzi v



NEJVETST

mistrovstvi sveta usporddala CSSR

Text Zdenek LIS KA

Snimky JiPi

SMOLA a Otakar § AFFEK

NejvStSI? Ano, dosud nejvdtsl MS v historii leteckeho modelarstvi. Porovnejte sami: 1967 iSSR
- 32 statu, 1965 Finsko - 27 statu, 1963 Rakousko - 26 statu atd. Bude-li ndkdo pdtrat po prlci-

ndch, mCizejich najlt hned nekolik -

PomSrnd vhodnd geografickd poloha, z Evropy — odkud oyva
vdtsina ucastnlku - k ndm nenf odnikud pfllis daleko

Rostoucl obliba leteckeho modelarstvi

a vdtsl uzndnl jeho dulezitosti pro V)/chovu mlddeie a vhodne vyplndnl volneho casu (a s tim po-

chopitelnS spojene dotace na cinnost i na cestovdnl na soutdze)
nase povdst dobrych organizdtoru takovychto akcl.

V neposlednl radd snad take

Nelze Flci, ze po organizacnl strdnce bylo letosnl MS zklamdnlm. Proti letisti Sazena mohl
sotva kdo co namltat. Bylo zvoleno po dlouhych uvahdch jako nejvhodnejsl kompromis v kombinaci
s ubytovdnim v interndtech V$Z v Suchdole. Vzdjemnd vzddlenost techto dvou nejdulezitdjsich
bodu (24 km) se dd snadno prekondvat, zejmena kdyz vdtsina ucastnlku prijela vlastnfmi vozy.
Pritazlive pro ndktere zahranicnl modeldre bylo jiste i to, ze byli vlastnd v Praze. | o tom se jistd
docteme v komentarlch zahranicnlho modeldrskeho tisku.

Prdce organizdtoru nebyla lehkd, bylo treba prekonat radu obtlzl. Jestlize nakonec bylo na MS
vsechno potrebne, patrl za to vsem, ktefl se o to zaslouzili, uprimnf dlk. Nebylo jich mnoho, jme-
novat je snad nenl treba, vsichni je znajl. Alespon o jedne organizacnl zvldstnosti letosnlho MS
bychom se vsak prece rddi zmInili. Byla to publicita, s nlz jsme se dosud nikdy a nikde nesetkali.
A zde nelze nejmenovat Miroslava Fiseru (sefredaktora casopisu Potdpdc) jehoz je to hlavnl zdsluha.
(Mimochodem - ,navezIl* ho do toho OtaSaffek.) Zhostil se dkolu vedouclho tiskoveho strediska
dokonale. Jako rozeny sportovnl novindr si zlskal na MS zdhy takovey prehled o modeldrskem sou-
tdzenl, ze v prubehu V. kola souteze vdtrohu byl schopen jako jediny nase druzstvo vcas informovat,
ze k zlskdnl titulu stacl jen jestd 85 vterin. Takove uklidndnl je casto cennejsl nez plno dobre mf-
ndnych rad (ktere nds ostatne v dalsich dvou kategorilch pripravily o lepsl umistenll).

MISTROVSTVi ZACALO

oficialne v pondeli 14. srpna prijezdem
soutezicich a jejich prezentaci. Nadplan si
udelala prejimaci komise, vedena R. £iz-
kem, jez zacala neprodlene s prejimkou.
Jeste tyz den nektefi ucastnici trénovali.
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Druhy den, iStery 15. srpna, byl vyhra-
zen prejimce a treninku. Prejimka pokraio-
vala volnym tempem s casovym predstihem
a obcasnymi drobnymi zmatky, bez nichz se
tak velky podnik snad nikdy neobejde. Jed-
nou chybely licencni znamky FAIl v pruka-
zech, jindy zase registraini nalepky na mo-
dely. Potize byly i s licastniky z oblasti
anglickych mer a vah, pro nez je metricka
soustava spanelskou vesnici.

Prekvapive mnoho modelu bylo ,pod
vahu“. (Je otazka, zda vlastni vahou, ii ,va-
hou“, na niz byly vazeny.) K prejimce snad
jeste jen to, ze se odehravala v hangaru, po-
stavenem na rozdil od vetsiny hangaru tak
chytre, ze tarn bylo dost svetla i na fotogra-

modeler

M ESfAN IK
SVAZARM U

XVIll -rijen

FTH\T Ti<M T  The greatest World Cham-

1HIM 1 pionship was in CSSR 1-8
« Interview with the direktor of World Cham-
pionship 1967 919 RADIO CONTROL:

Remote control for sailplanes A-1 10-11 Pho-
tographied on Korsika 12 Starting RC sail-
planes with a rubber power 13 News 12-13

« MODEL AIRPLANES: Free flight model
Flex Wing 14 The little model for rubber
power ,,Coffee” 15 The school sailplane and

model for rubber power ,,KANB” 15-18
News 18-19 - The technical news 20
Sports Sunday 21 - The Soviet airplane

JAK-18 T 22-23 ROCKETS: ,, The rocke-
teers” and the World 1967 Championschip 24 - The
casting tool for heads of rockets 24-25 News
25 - MODEL SHIPS: The Europe Cham-
pionship 26-27 The European top results 27
« Autos in matchboxes 28-29 - The Cham-
pionship of Poland 29 MODEL RAILWAYS
Homebuilt Rails from PC board (3rd part) 30-31

« News 31 Advertisements 32
COJIEP"CAHNE
b HCCP 1-8 Pa3roBop ¢ «HpoktopoM HeM-

nnoHaTa 9, 19 P/ynPABJIEHHE: Tene-

ynpaBjieHHe ana n/ianepa A-l1 10-11 doTt0-
rpac{)HpoBaHO Ha Kopcmee 12 3anycK
p/ynpaBlineivioro nnaHepa pe3HHoii 13 Co06-
meHHH 12, 13 CAMOHETLI: Cboboaho-
neTaiomaH MOfleju, Flex-Wing 14 Majian pe-
3HHBMBTopH3H MofleJib ,,Coffee,, 15 A

HaHHHaiomHx: nnaHep n pe3HHOMOTopnaH Mo”ejn,
»Kand» 15-18 CooSmeHHH 18, 19 -
TexHHHecKan cMecb 20 CnopTHBiioe Bocnpe-
cenbe 21 CoBeTCKHii caiwoneT Hk-18 T 22-23
e PAKETLI: PaKeTOMO«@MHCTbi n HBMIMHOHRT
MHpa 1967 24 [MoAyoTtoBio p,MN otjihbkh rO-
jiobok 24-25 CoobmeHHH 25 - CYHA:
HBMMHOHBT Eeponbi 26-27 EeponeHCKHe
pei<op«bi 27 ABTOMOEHIJIH no cnwHen-
hoh KopoBkk 28-29 HeMiTHOHaT moymt,MH 29
* 3KEJIE3HBIE {lOPOTH: Jlio6HTejibCKHe
KQUieH Ha nenaTHbix coefl[HHeiiHfix CnpoflojiH<eHHe)
30-31 Coo6mcHHH 31 06bHBJieHHH 32

I N H A LT CSSR veranstaltete de groslste
. n-

Weltmeisterschaft 1-8

terwiew mit dem WM -Direktor 9,19 FERN-
STEUERUNG: RC Anlage fur den A-l Segler
10-11 Fotografiert auf Korsika 12 -

Start eines RC Seglers mit Gummizug 13

Nachrichten 12, 13 . FLUGZEUGE: Frei-
fliegendes Modell Flex Wing 14 Kleines
Gummimotor-Modell ,Coffee” 15 Schul-
gleiter und Gummimotor-Modell KANfi 15-18
« Nachrichten 18, 19 Technische Kleinig-
keiten 20 Sportlicher Sonntag 21 -  So-
wietisches Flugzeug JAK-18 T 22-23 - RA-
KETEN: Raketenmodellbauer und die WM 1967
24 - Vorrichtung zum Giessen des Raketen-
kopfes 24-25 Nachrichten 25 SCHIF-
FE: Europameisterschaft 26-27 Europare-
korde 27 - AUTOMOBILE: in eine Ziind-
hdlzchenschachtel 28-29 - Polnische Meister-
schaft 29 - EISENBAHN: Selbstgefertigte
Schienen auf Druckschaltungsplatten (3. Teil)
30-31 Nachrichten' 31 Insertion 32

K TITULNiIiMU SNfMKU

Na mistrovstvi sveta v Sazene
se mohl kazdy presvediit, ze le-
tanf s volnymi ,motoraky“ je
opravdu muzny sport. PFi spous-
teni ,palebneho“ motoru s'ekne
nekdy vrtule pekne p?es prsty;
rukavice zabrini jen iirazu, bo-
lesti nikoli. A do hozeni se musi
vlozit cele srdce ...!

Snimek: M. BAKES



fovani. Byla v nem i depa, oddelena symbo-
licky nizkymi latkovymi ohradkami. Cel6
nirodni druzstvo mohlo prijit k prejimce
najednou, nebot' pro kazdou kategorii byl
zvlastni stul.

Jak zdarne probihala prejimka, tak vazl
trenink. Neni divu, tezko by se nasel odvaz-
livec, ktery by den pred zahajenim MS ,sve-
ril“ svuj model vetru o rychlosti 10-15 m/s.
Co se vsak nenantrenovalo pres den, poku-
sili se soutezici dohnat k veferu, kdy se vitr
v kratke dobe znacne zmirnil. Vykony v tre-
ninku davaly tusit, ze boj ve vsech katego-
riich bude tuhy.

Prvni nastal ve stFedu 16. srpna. Pred-
chazel mu slavnostni nastup, na nejz se ku-
podivu podarilo ucastniky shromazdit pres-
ne v planovany cas. Zahajovaci projevy pro-
nesli reditel MS ing. Jaromir Schindler a
mistopredseda IJV Svazarmu generalmajor
Frantisek Novek. V kratkem casovém sledu
vzletlo 10 modelu raket, vzapeti upoutaly
pozornost preletnuvsi cvicny proudovy le-
toun L-29 Delfin a vrtulnik HC-102. A pak
rozchod - MS 1967 je zahajeno - hura pro
modely a na letovou plochu!

Svetlice. oznamujici zaiatek prvniho kola
SOUTEIE VETRONCJ A-2 vzletly pres-
ne ve stanovenou dobu - v 10.00 h. A zane-
dlouho tak6 jde do vzduchu prvni model
start. Cislo 12; jeho majitelem je Nor Thor
Ole Woien. Zahajuje dustojne-maximem.
A uz zaSina vrava, jaka muze byt jen na MS
pro volne modely. Jedni hlidaji druhe,
vsichni dohromady pak termiku; jakmile jde
do vzduchu nejaky model, je pozorne sledo-
van nesiisinymi pary ofi, pozorujicich bed-
live, zda ,to tarn je“ nebo ne.

Mnoha druzstva nasadila do boje o vitez-
stvi moderni techniku; obcanske radiosta-
nice patrily takrka k bezn6 vybave. Spojo-
valy vedouciho s predsunutou hlidkou po-
zorujici deni ve vzduchu s odstupem a za-
jistujici sledovani modelu. | nase druzstvo
melo tato pojitka, jez prokazala cenn6é
sluzby.

Pribylo i ruznych pristroju na zjisiovani
termiky. Amerifan6 meli dokonce amater-
sky zhotoveny pristroj zapisujici zmeny
teploty. Z toho pak - ne vsak vzdy iispesne
- usuzovali na vyskyt termiky. Holandan6
meli zase podobne iidlo na asi A m vysoke
ty£i. Mimoto jeste vypousteli do vzduchu
saponatove bublinky a pozorovali jejich
chovani. Posuzujeme-li to podle vysledku,
pak tyto pristroje uzivatelOm prilis nepo-
mohly. Ne snad, ze by byly spatn6 nebo

2

Vit£z kategorie A-2,
Mathias HIRSCHEL
z NDR, je nejmladsi
z novych mistrA
svita. Je mu 19 let,
t. i. je ve vojenske
zakladni sluzb£, po-
volanim je elektro-
monter

zbytecn6, spise se da soudit, ze jejich vyuii-
vani jeste ponekud zaostdva a ze poskyto-
van6 informace nestaci k bezpeEnému ur-
£eni okamziku startu. Nakonec se snad nej-
lepe osvediily ony bublinky, kter6 verne
ukazuji pohyb vzduchu, zejmena pokud je
vypousti souiasne vice lidi stojicich v radé
tak, aby bylo mozno sledovat vetsi 2ist
vzletovd plochy.

Znamenite fungovala i navratova sluzba
pod vedenim znamé6ho kladenskeho letce a
nyni modelare Frantiska Vosyky, vybavena
nejen motocykly, ale i vrtulniky!

VITEZNY MOTOROVY MODEL

V t6to kategorii nelze dnes ji2 uspet bez
cetnych technickych fines. Modely musi
mit on2ch potrebnych ,p2t P“, na rozdil
od druhych dvou volnych kategorii, kde se
nfkterd ,,P* daji ziasti nahradit taktikou.

Takovou perfektni praci je model viteze
letosniho MS pana Hanse Sceliga z NSR.
Tvarove sice nevybocuje z bezne linie,
konstrukini zpracovini je vsak pozoru-
hodn6.

Trup je zcela beznf, jen snad s tou
zvl&stnosti, ze v predni cdsti je rozSiren do
tvaru kapky, jez plynule prech&zi do
vrtulovdho kuzele. V pravém boku trupu
je ,Seelig Timer* - sdruzeny 2asova2
vlastni konstrukce a vyroby, ktery ovlada
motor, smerovku, vy8kovku a determali-
z™Mor.

Motor Super Tigre G 15 se zhavici svi2-
kou je upraven prednim zdvodnikem
v U-modelech tridy 2,5 cm3 Rolfem
Miebachem a je opatren rezonaninim vy-
fukem. Ten mu udajnS pridav” (pri opti-
malnich klimatickych podminkdch)
2300 ot/min.

‘anu H. SEELI-
JOVI je 45 let a
iracuje jako kon-
trukter mificfch
iristroju pro labo-
atore, vyvijejxci
vitoznimi pDly-
sterova vlakna
lfevira

Vrtule je lamindtov® 0 0 180 X 105 mm.

Pozoruhodné je kfidlo. Je to iéniéi Cistd
skorepina, tvoren” zebry, ndb62nou ligtou
a potahem z balsy tl. 1,5 mm. Odtokovi
lista neni, hlavni nosnik take ne, jen ve
stredov6 idsti krdtk™ stojina z balsy 5 mm.
Kridlo je delend a spojen6 jen jednim (1)
ocelovym dr*tem o 0 4 mm. Balsovy po-
tah je zvn6jSku pota”en jeste tenkou skel-
nou tkaninou (27 g/m3, lakovanou epoxi-
dovym lakem. Tato povrchova fiprava
(skelnd tkanina + epoxid) je velmi lehkE -
1dm2voli jen 0,5 ¢!

Vyskovka je stavena v podstate stejnS
jako kridlo, potah je z balsy tl. 1 mm. Dri-
vfijsi tlustsi profil nahradil konstrukt6r
u posledni verze modelu profilem o tlou§<-
ce jen 8 mm, s nimz pry je model pod61nf
stabilnej8i. VySkovka mO dva lihly nasta-
veni; pro motorovy a pro klouzav” let.
Rozdil mezi nimi je dosti maly: na odto-
kov6 hran6 asi 2—3 mm.

mezin~rodni soutizi v Zell am See v Ra-
kousku letos na jafe.
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MERITKO 1-10

NAVRHL A LETAL.
M 12 HANS SEELIG

NSR

DOSAZENi CASYmi80+180*180*180*160=900
+240

PROFIL VYSKOVKY
,Imm

Ch
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K zajimavé udalosti doslo v zaveru I. kola.
Ceslav Rak letel asi U minuty pred koncem,
usadil model dobre do termiky a bylo z toho
jasné maximum. Kdyz to videli ti, co jeste
cekali, nevahali asli na to tak6. Vetsina jich
vsak skoncila v prudkem viru, jenz s modely
delal ruzne akrobatick6é obraty a hlavne
vsak je Upiné ,pribil“ k zemi s velmi spat-
nymi dasy.

Uzitednou novinku meli Holandane a Ita-
lové: mala jednoducha vysilacka v hlavici
A-dvojky, napajena dvema knoflikovymi
NiCd clanky, vysila nepreruseny ton. Ka-
pesni radiostanice, jiz se ton odposlouchava,
se pripojenim jeste jednoho prvku stane
smerovou, takze nalezeni modelu je pak
hraCkou. Miniaturni radiomajak je pouzi-
telny asi do 600 m (pravdepodobne uve-
rejnime podrobneji).

Nektre modely byly rolepeny ‘ruzne
orientovanymi prouzky tenke samolepici
hlinikove folie. Slouzi k odrazu svetla a tim
zlepsi viditelnost modelu. Videli jsme i ne-
kolik modelu s celobalsovym potahem
kridla. Jako potahoviho materialu se nyni
hodne pouziva i tenkeho hedvabi. Nalako-

1. Mathias Hirschel NDR

2. E. Voros Madarsko
3. B. Modeer Svedsko
4. A. Tanyii Turecko
5. A. Oschatz NDR

6. L. Bernisson Francie

7. A. Riches Kanada

8. C. Rak CSSR
9.-10. I. Kekkonen Finsko
9.-10. I. Horejii CSSR

11. T. Vaeth Dansko
12. A. Sulisz Polsko

13. H. Broeman Holandsko
14. E. MikuKii Jugoslavie
15. T. Heggoelund Norsko
16. B. Roshin SSSR

17. A. F. Almagro Span£lsko
18. N. Mertes Lucembursko
19. A. Cosma Itilie

20. B. Van Nest USA

21. M. Lefler, Rumunsko 814; 22. J. L. Calefato,
Jiini Afrika 812; 23. Y. Olard, Francie 811; 24. E.
Avery, Kanada 810; 25. B. Langenberg, USA 798;
26. J. Papp, Madarsko 797; 27. §. Hubert, £SSR
(180 180 180 180 73) 793; 28. V. Lensi, ItSlie 791;
29. K. Reitmeier, Rakousko 776; 30. W. Kamp,
Rakousko 770; 31. M. Bourgeois, Francie 768;
32. H. Ahlstrom, Svedsko 758; 33. G. Verbree,
Holandsko 754; 34. F. Weyrauther, NSR 747; 35.
N. Hewitson, N. Zeland (letal proxy M. Dilly, V.
Britinie) 745; 36. P. Grunnet, Dansko 742; 37. J.
A. Valladares, Kuba 736; 38. C. Martenson,
Svédsko 733; 39-40. A. Bucher, Svycarsko 730;
39.-40. S. Aksu, Turecko 730; 41. H. Langevin,
USA 714; 42. B. L. Halford, V. Britanie 724; 43
W . L. Pretorius, Jizni Afrika 710; 44. D. Duck-
lauss, NDR 705; 45. W. Geiser, Svycarsko 702;
46. A. Bungart, NSR 701; 47. A. Skard, Norsko
699; 48. M. L. Woodhouse, V. Britanie 697; 49. V.
Simonov, SSSR 686; 50. U. Fernandez, Kuba 681;
51. P. H. Lagan, N. Zeland (lecal proxy A. C.
Crips, V. Britanie) 678; 52. N. Jevanovic, Jugosla-
vie 677; 54. A. A. Mattano, Argentina 666; 55. M.
Doyle, Irsko 654; 56. G. Cervenko, SSSR 648; 57.
P. Lommer, Lucembursko 634; 58. J. Sillgren,
Finsko 630; 59. J. Masari, Jugoslavie 624; 60. F
Gaensli, Svycarsko 622; 61. A. Van den Dungen,
Holandsko 616; 62. A. Bedo, Rumunsko 613; 64

Start véifoné Geslava Raka, nejlepsiho z naseho druzstva

van6 je velmi tuhe a proti prorazeni'mno-
hem pevnejsi nez papir. Ani trupy se zadni
fasti z laminatove trubky (rybarsky prut)
nebyly zvlastnosti. - Tolik jen letmo z no-
vinek patrnych na prvni pohled; k technice
se vratime.

Nakonec, jako ostatne vzdy, muzeme rici.

Vetrone A-2 (FI-A)
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180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
140
180
180
138
180
180
122 180
180 100
180 98
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900+240
900+144
900+ 143
900+ 113
899
889
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885
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876
862
860
854
840
828
826
824
822
820
818

M. Parpola, Finsko 604; 65.-66. T. Kongsted,
Dansko 603; 65.-66. T. O. Woien, Norsko 603;
67. L. M. Castillo, Kuba 602; 68. R. Hobinger, Ra-
kousko 600; 69. J. R. Cowlin, Jiini Afrika 596;
70. R. J. North, V. Britanie 573; 71. U. Acuto, Ita-
lie 559; 72. T. Sikora, Polsko 544; 73. G. Pataki,
Madarsko 540; 74. C. F. Perez, Spanflsko 538;
75. D. Boduzov, Bulharsko 533; 76. J. Tarvin, Ka-
nada 515; 77. I. Radu N., Rumunsko 466; 78. E.
Stebel, Polsko 454; 79. V. Grigorov, Bulharsko
442; 80. R. Koen, Turecko 441; 81. J. R. P. G.
Langomin, Spanelsko 408; 82. J. Ewen, Lucem-
bursko 392; 83. A. Leong, N. Zeland (letal proxy
P. Jellis, V. Britinie) 380, vterin.

DRUISTVA: 1. dSSR 2554; 2. NDR 2504;
3. Francie 2468; 4. Svedsko 2391; 5. USA 2330;
6. Madarsko 2237; 7. Holandsko 2224; 8. Kanada
2212; 9. Dansko 2207; 10. It4lie 2170; 11. SSSR
2160; 12. Rakousko 2146; 13. Jugoslivie 2141,
14. Norsko 2130; 15. Jizni Afrika 2118; 16. Finsko
2110; 17. Turecko 2071; 18.-19. Svycarsko 2054;
18.-19. NSR 2054; 20. Kuba 2019; 21. V. Britanie
2004; 22. Rumunsko 1893; 23. Polsko 1858; 24.
Lucembursko 1848; 25. N. Zeland 1803; 26. Spa-
nelsko 1770; 27. Bulharsko 1654; 28. Argentina
666; 29. Irsko 654 vterin.

ze vesker6 tyto ,vyfikulace* nejsou k ni-
cemu, jestlize soutezici nema model ,v ru-
ce“ anebo neumi najit termiku. Nejpadnej-
sim dukazem toho tvrzeni je model viteze
Mathiase Hirschela z NDR - vylozene skolni
A-2. (Planek vydame v zakladni rade Mo-
delar.) Hirschel sam ukazal v rozletavani
vyborny beh a prdci s modelem na snure.

Vyhrazeni plocha 50x200 m neposkyto-
vala pri soutezi A-2 (ani pozdeji) dostatek
prostoru deni, jez se na ni odbyvalo. Pri
hromadnych startech - nejednou bylo ve
vzduchu 15 az 20 modelu - se pletl kazdy
kazdemu. Prirozenym dusledkem bylo caste
krizeni vleinych lanek az toho pak plynouci
naroky na opravne lety. (Nas §. Hubert ve

Napadnou povrchovou lipravu mel
reprezentant Mihai Lefter

rumunsky
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druh£m kole dokonce dvakrat, nakonec vsak
mel maximum.) Pochopitelne se toho dalo
i zneuzivat - vzdyt' polyamidovy vlasec neni
2asto dobre videt.

Prvni misto naseho druzstva je zcela za-
slouiend; jeho iipnové byli dobre pripra-
veni, I2tali klidne a s prehledem. Nemalou
zasluhu o to mi i trenir a vedouci Jaromir
Hruby. K jejich vykonu jim jeSte jednou,
blahoprejeme!

MOTOROViI MODELY. Pristi den
ve itvrtek 17. srpna, znelo letistem Sa-
zend kvileni motoru a modely tentokrdt
stFelhbite stoupaly v nejruznejsich kFivkach.
Favoritu bylo opet mnoho, mezi outsidery
nepatrili ani nasi. Napriklad Malina Idtal
tentokrat vubec nejvyse ze vsech.

Kubansti modelari startovali na MS poprve.
N£kolikadenni pobyt mezi zkusenymi 6s. mode-
lari pFed mistrovstvim jim byl v mnohem uzi-
teiny

V taktice Idtani se oproti vetronum ne-
zmenilo nic. Vzajemnd hlidani a ,chytra-
2eni* pokracovalo. Za vyborndho pocasi
bylo maxim od poiatku opet plno. Prva tri
kola byla pro nase druzstvo iispesna, ve
itvrtdm vsak nastal zvrat: ing. Hajek zaletl
jen 130 vterin, kdyz jeho model po spatne
serizendm motorovem letu nedosahl dosta-
te2n6 vysky. Vzapeti pry Malina ,pretahl“
motorovy let - podle verdiktu 2asomerifu

Vicemistr sv6ta, Bulbar Raikov, budil
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pozornost take

Motorove

1. Hans Seelig NSR
2. G. R. French V. Britanie
3. Bruno Fiegl Itilie
4. Bob Cherny USA
5. P. Spring Svycarsko
6.-7. j. Sedlak CSSR
6.-7. D. Galbreath USA
8. C. Zimmer Francie
9. R. Guilloteau Francie
10. R. Ch. Monks V. Britanie
11. E. Verbickij SSSR
12. P. Broerse Holandsko
13. V. Kmoch Jugosl&vie
14. P. H. Lagan N. Zeland

proxy M. D. Velch V. Britanie
15.-16. F. Schneebeger Svycarsko
15.-16. E. Frigyes Mad'arsko
17. S. Savini V. Britanie
18. Bo Wall §v6dsko
19. J. Kumpulainen Finsko
20. L. Fritzsch Rakousko

21. R. Werfl, NSR 871; 22. J. Wagner, USA 866;
23.-24. G. Carrara, Italie 865; 23.-24. R. Kammer,
NDR 865; 25. Z. Malina CSSR (180 180
180 180 140) 860; 26.-27. Maui Soininen,
Finsko 853; 26.-27. V. Mozirskij, SSSR 853;
28. D. Elliott, Kanada 851; 29. 30, 31, R
Hagel, Svedsko 850; N. E. Hollander, Svedsko
850; V. Hajek, CSSR (180 180 180 130 180) 850;
32. C. Lenti, Itilie 847; 33. C. Helmar, NDR 846;
34. R. Saukkonen, Finsko 840; 35. K. Engelhardt,
NDR 835; 36. O. Keinrath, Rakousko 830; 37. Z.
Sulisz, Polsko 824; 38.-39. Ivamura Keiichi, Ja-
ponsko (letal proxy V. Kohout, CSSR) 809; 38.-39.
J. Szecsenyi, Mad'arsko 809; 40. R. Matie, Jugosla-
vie 805; 41. A. Meczner, Mad'arsko 803; 42. R.
Schenker, Svycarsko 796; 43. J. Brooks, Kanada
790; 44. V. Onufrienko, SSSR 768; 45. G. B. Roots
N. Zeland (I6tal proxy M. Green, V. Britanie)
753; 46. P. Jorgensen, Dansko 751; 47.-48. Glen
Holm, Kanada 745; 47.-48. R. Maissnest, NSR 745;
49. A. Csoma, Rumunsko 742; 50. R. E. Bain, N.
Zeland (letal proxy D. Wiseman, V. Britanie)
735; 51. S. Tinev, Bulharsko 734; 52. A. Bour,

- ktery v dan£ situaci, kdy v nejblizsim okoli
bezelo jeste nejmene 5 dalsich motoru, je
mirne reieno sporny. Nedalo se vsak nic
delat, ziskal jen narok na opravu. S mode-
lem se vsak vratil teprve asi 8 minut pred
skoncenim kola. V nastale nervozite uz bylo
problematicke orientovat se v pocasi. Vy-
sledek se dostavil: ,klesak” a 2as jen
1n0 vt. (Naskyta se otazka, zda nebylo
vhodnejsi, aby pro Malinuv model sel nekdo
jiny, kdezto on sam mohl cekat s druhym
modelem na termiku.) Rozhodne je skoda,
ze se zrovna Malina nedostal do rozl2tavani,

tim, ze jako jediny nataiel rukou

modely (F1-C)

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180

180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180

180

180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180

180

180
180
180

900+ 240+ 300
900+ 240+ 280
900+ 240+ 263
900+ 240+ 251
900+ 240+152
900+ 214
900+ 214
900+ 210
900+182
900+181
900+140
900+135
900+119

180
176
180
174
180
179
180

180
180
180
180
170
180
172

180
180
176
180
180
154
183

180
180
180
180
180
180
160

899
896
896
894
890
873
872

Francie 694; 53. R. D. Castillo Chipi, Kuba 603;
54. L. Darev, Bulharsko 6CO; 55. J. Krzeminski,
Polsko 573: 56. S. ArambaSif, Jugoslavie 575; 57
N. D. Malinov, Bulharsko 555; 58. R. Strabur-
zynski, Polsko 542; 59. S. Agner, Cansko 540;
60. Sean McCulagh, Jiini Afrika 526; 61. N. Ch.
Christian, D&nsko 526; 62. J. L. Rcdriguez, Spa-
nSisko 483; 63. F. R. Helmud, Kuba 456; 64. O.
Ebner, Rakousko 410; 65. J. F. Diaz, Kuba 376;
66. J. Carawell, Jizni Afrika 364; 67. J. L. Calefato,
Jiini Afrika 0; 68. M. Doyle, Irsko 0 vtefin.

DRUtSTVA: 1. V. Britanie 2694; 2. USA
2666; 3. Itilie 2612; 4. dSSR 2610; 5. Svfcarsko
2592; 6. Svidsko 2590; 7. Finsko 2566; 8. NDR
2545; 9. SSSR 2521; 10. NSR 2516; 11. Mad'arsko
2508; 12. Francie 2494; 13. N. Zeland 2287; 14.
Kanada 2376; 15. Jugosl&vie 2280; 16. Rakousko
2112; 17. Polsko 1944; 18. Bulharsko 1889; 19.
Dansko 1817; 20. Kuba 1435; 21. Holandsko SCO ;
22 lJizni Afrika SCO; 23. Japcrskc tCS; 24. Ru-
mu.nsko 742; 25. Spanglsko 483; 26. Irsko 0 vtefin .

tarn mohl se svymi vyskami neieho dosah-
nout.

Rozlitavani bylo zajimavé. Sitem prvdho
kola, v nemz letelo 13 soutezicich, jich pro-
slo 5, kteri ,ul2tli* ve veiernim klidu 4 mi-
nuty. V dalsim kole v rychle chladnoucim
podve2ernim ovzdusi pak ale uz dokazal jen
jediny z nich, prijemny p. Hans Seelig
z NSR, dosahnout pozadovanych 5 minut.

Koncepce motorovych modelu uz je usti-
lenaa bezzmeny propozic se sotvadaji 2ekat
podstatnejsi zmeny. Patrna byla snaha po
zdokonalovani povrchovi Cipravy modelu
a po zvysovani jejich spolehlivosti vietne
ovladacich mechanismu. Jde napriklad
o programovy casovaS, ktery vyrabi (a sim>
pouzival) novy mistr sveta. Lze si na nént
nastavit: vychyleni smerovky, vyskovky, za-
staveni motoru i uvedeni determalizatoru*
do chodu.

Zcela previddaly italskd motory Super
Tigre se zhavici sviikou, v nekterych pripa-
dech s ijpravami - napr. Anglican French
mel na nem difuzor z motoru Cox Tee Dee-
25 cm2 Tim vice byly kuriozitou samo-
zapalne motory MVVS 25 RL naseho druz-
stva, ktere se ukazaly jako velmi vykonnd
a budily take opet jednou zaslouzenou po-
zornost. Vcelku pozadavky na motory pro-



SpiCkovd volne letajici modety jsou dnes uz
v podstate shodnd s pozadavky na motory
pro rychlostni modely. Neni tedy divu, ze
nekteri souteiici letali s ladenymi vyfuky.
Pfi amaterskd adaptaci takovdho vyfuku je
vysledek problematicky. Pan Seelig tvrdil,
ie za vhodnych podminek (sucho) pridava
jemu vyfuk az 2300 ot/min. Madari meli zase
na motorech MOKI prazdnd rozsirujici se
J2trombOny“.

Zda se, ze alespofi nekteri spiCkovi mode-
lari vCetne vsech nasich zacinaji zase davat
prednost vrtulim drevenym pred polyami-
dovymi, protoze drevend se za behu motoru
nekrouti a maji vyssi iiCinnost. Nekolik sou-
tezicich vcetne mistra sveta pouzilo i vrtule
laminatove. Jestlize jsme si u vetronu po-
vsimli castejsiho potahovani hedvabim, pak

Typicky ,,anglicky® klidny pan French byl jednim
z vaznych uchazefu o svStovy primat

o motorovych modelech to plati jeste vice.
- K technickym zajimavostem se opet vra-
time.

SOUT”~i MODEL.CJ WAKEFIELD -
snejklasictejsi“ kategorie-se letala posledni
den, v patek 18. srpna. Pocasi bylo pro
Wakefield na MS netradiCne ,latove“ -
jasno, sem tam mracek, vitr mirny. Neude-
lat maximum bylo takrka umeni. Presto Ize
pochopit, ze i to se mnohym povedlo. Take
na MS plati, ze vedle ,komin£i“ jsou ,kle-
sdky" a zalezi pak hlavne na zkusenosti,
osobnim klidu a ovsem trochu i na stesti,
aby se model ,,strefil”.

Byli jsme napriklad svedky, jak American
Patterson dlouho Cekal na pokyn svdho ve-
douciho ke startu. Vymenil dva svazky,
kterd drzel uz prilis dlouho natocene a ko-
neCne na zaklade Lidaju uz zminendho ter-
mickdho Cidla odstartoval, naletl ale ihned
tak mohutny ,klesak”, ze pristal za 62 (!)
vterin.

Pfekvapila nas novd soutezni taktika
mnohych soutezicich ze Zapadu: vyCkavaji
s natoCenym svazkem i desitky minut na

VITEZNY MODEL WAKEFIELD

Nejlepsi z nejlepsich a piece jednoduchy-
model, u nehoz dokonald ,vyletanost*
a spolehlivost spolu s vtipnou ,,kopaCkou*
smdrovdho kormidla slavily triumf nad
mnohymi stavebne zbyteCnC slozitymi
modely. Koncepci predstavuje model
MASI-4 rozumny stred bez extrCmnC
dlouhCho trupu, jehoz mOdni hvCzda -
zdd se - zapadd.

Trup tvori dvojitC vinutd balsovd trubka.
V predni Cdsti, kde je svazek, je vdlcovd
o 0 36 mm a potazend tkaninou, pravdC-
podobnC nylonovou. Zadni Cdst se kuzelo-
vitC zdzuje na 0 13 mm. Pro kridlo je na
trupu prilepen vyS8i kapkovit® pylon, v je-
ho2 strednim preklizkovem 2ebru jsou za-
lepeny koliky z dratu 0 0 1,5 mm pro za-
chyceni poutaci gumy. V levCm boku py-
lonu je zapu8tCn mechanicky CasovaC.
VySkovka je nesena preklizkovou konsol-
kou, vykldpi se k nardzce.

Smerovka je pomerne nizkd, ale §irokd
a s pohyblivym kormidlem. To je pfi bez-
motorovCm letu vychyleno gumiCkou do-
prava, v motorovCm letu je drifeno bez vy-
chylky nylonovym vlascem, zakoncen™m
krouzkem. Krouzek je zaklesnut za krdt-
ke rameno hridelky prochdzejici hlavici.
Druhy konec hridelky tvori opet rameno.
Do nCho narazi (drive ne2 se zastavi o0 za:
rdzku) nar“zka na hrideli vrtule, otoci hri-
delkou a tim se krouzek sesmekne a uvolni
smCrovku.

VySkovka je zcela bCznd. Hlavni nosnik
z balsy tl. 1,5 mm (zapustCny shora) je
uprostred siroky 6 a koncich 3 mm. Profit
6,5 % tlusty, max. prohnuti stredni Cary
5 % ve 40 % hloubky (viz vykres).

Kridlo stavenC vcelku md profil (vlastni)
s temito pribliinymi hodnotami: pomCrnd
tlou8ika 7 %, max. prohnuti stredni Cdry
6 % ve 35 % hloubky. Hlavni nosnik je
smrkovy 4x4, vyztuzeny mezi zebry jestC
balsou; pomocny rovnCz smrkovy 2x2.
NEbCznd a odtokov” lista jsou zrejme z vy-
kresu, rovnCz i umistCni turbuldtoru.

Vrtule 0 0 570 mm md v 0,75 R stoupd-
ni 700 mm, jez se ke konci listu zvetsuje
na 735 mm. BalsovC listy o nejvCtsi 5irce
50 mm jsou zavC8eny na drdtech. Zvldgt-
nosti je turbuldtor z pomCrnC tlustC krou-
cenC nite. Je umistCn v obvykle vzdalenosti
od ndbCznC hrany a konci asi v 75 % R.

Skromny a nena-
padni’ Fin Mikko
SULKALA je 29
roku star; modely
stavi 12 let. Letd
uspcsne i s motoro-
vAmi modely. Po-
voldnim je silno-
proudy elektro-
technik

»MASI-4"

Hlavice je slepena z vrstev balsy tlustC
5 mm, dvojitC kuliCkovC loiiskoa Sroubovd
pruiina jsou venku. Hdk pro zaveseni
svazku je bez kardanu, jednoduchy otevre-
ny, s dvojitym prohnutim.

Svazek z gumy Pirelli 6x 1 mm ma 16
niti. Pan Sulkala jej natdCi na 400 otoCek.
Nemohli jsme s»to overit, ale je to mnoho
a u nds by k tomu sotva kdo mCl odvahu.
Pfi rozICtdvdni se svazek vytdCel asi 35
vtefin. (Pro zajimavost: vCtSina zahraniC-
nich modeldru vybird sv~ch asi 12 soutC2-
nich svazku ai ze 7 kg gumy. Tedy potiie
stejnC na celCm svCtC - s tim rozdilem, ie
takhle to nasi modeldri re5it nemohou.)
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MIKKO SULKALA
FINSKO
DOSAZENY CAS.
180*180 *180* 180*180 =900
*240*300*238
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projev termiky. Odporuje to nasim vzitym
predstavam o zachazeni s gumovym svaz-
kem, ale je v tom tato logika: 1€pp ztratit
neco z energie gumy a hodit model do ter-
miky nez s plnou energii do neznama.

Modely se vseobecne nevymykaly ze sou-
fasn6ho pojeti. Prekvapive mnoho bylo
trubkovych trupu, o nichz se u nas tvrdi, ze
jsou aerodynamicky méne vhodn6 nez hra-
nat6, nebot! ,nevedou“. Pribyva modelu
s celobalsovym potahem kridla, popripade
i ocasnich ploch. Mnohe z takto resenych
mely zvlastni turbulator, vytvoreny tuhym
potahem zadni iasti, vykrajenym do troj-
iihelniku spiikou dopredu. - Vcelku bylo
videt prave v t6to kategorii snad nejvice
technickych ,figlu“, ktere stoji za pozdejsi
zverejnSni.

Nase druzstvo melo na dosah lepsi vysle-
dek, mozna i primdt. Podle naseho nazoru se
vsak dopustilo nekolika taktickych omylii,
takze do rozletavani se dostal jen Rys. Jako
jediny mel malou nadeji, nebot! se rozletaval
rekordni poiet (16!) soutezicich.

Proti ocekavani se vsak pole rychle vy-
iistilo a do druh6ho rozl6tavaciho kola po-
stoupili uz jen dva: Bulhar Raskov a Fin Sul-
kala. K vseobecn6mu prekvapeni zalitli oba
ve slabnouci vecerni termice znovu maxi-
mum 5 minut, ackoli Raskov (nataiejici
rukou 400 otocek do 14 niti) mel vysku
znacne mensi nez Sulkala. Krdtka prestavka
- dalsi kolo, prinese rozhodnuti? Ano, Tecf
uz je mnohem vyse letajici Fin ve vyhode,
a to mu tak6 prinasi titul.

*

Posledni let na vydareném MS 1967 skon-
£il, letiste az neuveritelne rychle osirelo.
Vsichni spechali do Suchdola, aby se pripra-
vili nazivereiny ceremonial.

Ten se konal v levém kridle Sjezdoveho
palace v PKO J. Fuiika v Praze. Po dosti
vlekl6é veceri a zaverecnych projevech byli
posleze vyhlaseni vitezov6 a predany ceny.
Z hlavnich cen upoutal pozornost novy
krisialovy putovni pohar pro kategorii C-2,
ktery venovaly spolecne redakce casopisu

Modely Wakefield (F1-B)

1. Mikko Sulkala Finsko

2. K. Raikov Bulharsko

3. V. Matvejev SSSR

4. E. Melentijev SSSR

5. T. K6ster Dinsko

6. 1 Farkas Madarsko

7. H. Martin Rakousko

8. G. Cass! Itilie

9. E. Nienstaedt Dinsko
10.-11. K. Jusufbaiic Jugoslivie
10.-11. L. Hansson Svedsko

12. K. Rys CSSR

13. R. Kieft Holandsko
14. H. Pasanen Finsko

15. K. Sager Svycarsko

16. F. Strzys NDR

17. J. Petiot Francie

18. 1 Ceresrtak CSSR i
19. H. Abring Holandsko '
20. P. Gervosi Itilie

21. S. Legnani, Italie 880; 22. O Hintz, Rumunsko
868; 23. A. Boldin, SSSR 866; 26. E. Hamalainen,
Finsko 863; 25. V. Kmoch, Jugoslavie, 860; 26. G.
Xenakis, USA 856; 27. O. Wagner, Rakousko
850; 28. J. Loffler~vIDR 865; 29. Ch. Rothenber-
ger, Svycarsko 866; 30. R. Ahman, Svedsko 836;
31. J. Kosinski, Polsko 833; 32.-33. D. Sieben-
mann, Svycarsko 826; 32.-33. E. Karlev, Bulhar-
sko 826; 36. Gordon Roots, N. Zeland (letal
proxy D. Morley V. Brit&nie) 826; 35. E. Oskamp,
Holandsko 822; 36.-37.-38. B. Tarnofsky, Kana-
da 820; S. McCullagh, Jiinf Afrika 820; G. Rupp,
NSR 820; 39. R. Kreisz, Madarsko 818; 60. K. La-
pinsky, Polsko 811; 61. W. L. Pretonus, lJizni
Afrika 810; 62. B. Johansson, Svedsko 808; 63. W
Bolle, NSR 803; 66. H. Kothe, USA 798; 65. K.
Keiichi, Japonsko (letal proxy L. 6urech, tSSR)
797; 66. A. §imerda CSSR 792; 67.-68. P. Ras-
mussen, Dansko 788; 67.-68. R. Hofsass, NSR
788; 69. Y. Germain, Francie 786; 50. H. G. Me-
néndez, Kuba 783; 51. J. A. Patterson, USA 782;
52. R. Berteaux, Francie 781; 53. W. Pulick, NDR
780; 56.-55. E. Pinura, Jugoslavie 776; 56.-55.
A.R. Per6z, Kuba 776; 56. J. R. Mabey, V. Britanie
761; 57. L. R. Burrows, V. Britanie 760; 58. R.

Modelar a Letectvi -f Kosmonautika. Sho-
dou okolnosti jej prevzal napoprvi sef brit-
skEho modelarsk6ho tisku p. R. G. Moulton,
vedouci vitezneho druzstva. Velmi vlidne
byly prijaty upominkov6é porceldnovi kofliky
s motivem MS, venovane poradatelem vsem
lilastnikum.

Je skoda, ze prilis rozlehly sal a dalsi
okolnosti nedovolily, aby se liiastnici MS

AmeriEane se po celou soutéz ,radili“ se svym
iidlem termiky Typicky obrazek z letosni
soutSze W akefield: Rakusane iekaji (uz 12 mi-
nut) s natoienym svazkem na termiku
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900+240 + 300+ 238
900+ 240+ 300+ 89
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900+169
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900+142
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Koen, Turecko 739; 59. E. Balasse, Belgie 728;
60. K. Bathge, Madarsko 726; 61. P. H. Lagan, N.
Zeland (I6tal proxy R. Godden V. Britinie) 723;
62. H. Zachalmel, Rakousko 722; 63. A. Mabille,
Belgie 720; 66. J. Markiewicz, Polsko 712; 65.-66.
G. McGlashan, Kanada 706; 65.-66. J. R. Cowlin
Jizni Afrika 706; 67. R. L. Bailey, V. Britanie 700;
68. J. McGilliwray, Kanada, 686; 69. L. S. Matud,
Brazilie 679; 70. jose Jimanez Navarro, Spanelsko
675; 71. R. G. Magill, N. Zeland (letal proxy J.
Clements, V. Britanie) 629; 72. S. Stamenov, Bul-
harsko 600; 73. G. Charlier, Belgie 566; 76. J. G.
Torres Silva, Kuba 376 vteFin. N

DRUISTVA: 1. SSSR 2666; 2. Finsko 2663;
3. Itilie 2662; 6. Holandsko 2606; 5. Dinsko.
2588; 6. CSSR 2581; 7. Svycarsko 2570; 8 Svidsko
2562; 9. Jugoslavie 2536; 10. NDR 2525; 11. Ra-
kousko 2672; 12. Francie 2666; 13. Madarsko
2662; 14. USA 2436; 15. NSR 2411; 16. Polsko
2356; 17. Jizni Afrika 2336; 18. Bulharsko 2326;
19. Kanada 2210; 20. V. Britanie 2201; 21. N. Zé-
land 2176; 22. Belgie 1994; 23. Kuba 1933; 24. Ru-
munsko 868; 25. Japonsko 797; 26. Turecko 739;
27. Brazilie 679; 28. j>pan6lsko 675 vrerin.

po skonceni oficialniho programu mohli
jeste spoleSne pobavit, jak byva zvykem.
Pred 10 lety v Mlad6 Boleslav! si tato spon-
tanni touha nasla prirozeny ventil: tehdy si
modeliri rozebrali nastroje hudebniku,
jimz ,padla“ a bavili se tak dobre, ze se na
to ve svete I6ta vzpominalo. Letosni MS
skonCilo opravdu oficialne, coz nebyla jiste
poradatelska chyba, ale presto je to Skoda -
vzhledem k jinak bezpochyby vydarenemu
modelirskému ,velkopodniku®.

Mistrovstvi 1967 je za nami - zdar mis:
trovstvi 1969, at bude kdekoli!

MODELAR . 10/1967



Rozhovors MUZEM CISLO 1

Takovy sportovni podnik, jako letoSni M S pro volni letajici modely, sijelte zaslouii ro~
zebrat hned za ierstvi pameti alespoh hlavni klady a zdpory. Koho se spile zeptat, neS fedi-
tele M S a dlouholeteho hlavniho modeldrskiho funkcionafe ing. Jaromira SCHINDLERA ?

Co soudite o sportovnich v”sledcich MS
vdbec a o umisteni nasich reprczcentantu - od-
povidaji pripravc a ocekavani?

Dost jsem o tom uvaioval, mil jsem hned po MS
dovolenou. Jako technik jsem spiie pro disla nei
fedi, takie jsem si sestavil tabulku, abych se pokusil
0 jakdsi absolutni pofadi vJech zudastndnych drui-
stev. Dospdl jsem k ndmu soudtem dasu dosaienych
druistvy ve vSech tfech Idtanych kategoriich. Pro
srovnini jsem pfipojil v poslednim sloupci pofadi,
stanovend z umistfni druistev v jednotlivych katego-
riich (ze soudtu umistdni).

Ze srovndni je viddt, ie obd kritdria - i kdyi ndkde
jsou mezi nimi zddnlivd znadnd rozdily - jsou v za-
sadd rovnocennd. V absolutnim pofadi je na8e
druistvo prvni, protoie dosdhlo nejvyrovnandjSich
vysledkO. Druhd misto NDR doklada mimofddnou

na$im umistenim v kategoriich C-2 a B-2. Co
siotom myslite?

Mohli jsme opravdu dosihnout je$td lepdich vy~
sledku, jak v motorovych modelech, tak pfedevSim
ve Wakefieldu. VSeobecnou domndnkou bylo, ie
naSi reprezentanti jako druistvo sahali po nejvyi-
§ich metach a v pdtdm kole , ztratili nervy". O ztratu
medaih' se v5ak zaslouiili pfedeviini Cetni ,radilovd*
z fad domacich modeldfii, ktefi naprosto neoprdvnd-
nd vnikli na startoviStd, obklopovali na8e druistvo
a ovlivhovali rozhodov4ni vedouciho a soutdiicich
o taktice letu. Pofadatelskd slufba zde prakticky
selhala. Kdyi ui k tomu doSlo, bylo velkou chybou
- naStesti jedinou - vedouciho druistva Hrubdho,
ale i dlenu druistva, ie se nechali ovlivfiovat.

pddi, vdnovanou v tdto zemi reprezentantum vdech (0]
TABULKA

Pofadi Stit Celkovy das Soudet PoFadl podle

(sec) umistdni umistdni 16. Dinsko

17. N. Zeland

1. CSSR 7745 11 1 18. Polsko
2. NDR 7575 20 4 19. Bulharsko
3. Svedsko 7523 18 3 20 Holandsko
A Itilie 7444 16 2 21. Kuba
5. USA 7430 21 5-6 22. Jii. Afrika
6. Francie 7428 27 8 23 Rumunsko
7. SSSR 7347 21 5-6 24. Spandlsko
8. Finsko 7339 25 7 25, Turecko
9. Svycarsko 7216 305 10 26. Norsko
10. Mad'arsko 7187 30 9 27. Belgie
11. NSR 6981 435 17 28. Lucembursko
12, Jugoslivie 6955 37 13 29. Japonsko
13. V. Britinie 6899 42 16 30. Brazilie
14. Kanada 6789 41 15 31. Argentina
15. Rakousko 6730 39 14 32. trsko

druhu sportu. Jde-li u tdchto dvou druistev o ne-
sporny vzestup, je umistdni jinych, pfedevSim ma-
darskdho a britskdho, jistd zklamdnim. Charakteris-
ticky je pfipad Anglidanii, ktefi sice v motorovych

tohle je ten mui, co m&ic (skoro) za vlechno, co
bylo o M S v novindch ...

modelech zvitdzili, avdak v ostatnich dvou katego-
riich jsou ai v druhd polovind pofadi.

Vysledky ds. druistva jsou podstatnd lepSi nei
pfedloni ve Finsku. Svdddi o vyrovnanosti dlenti a
o sprdvnd volbd vedouciho. Jaromir Hruby prokizal
klid, rozvahu a dobry pfehled na startoviSti. Drui-
stvo mu diivdfovalo a to byl myslim zdkladni pfed-
poklad tispdchu. Uzndni patfi i trendriim Radoslavu
Ciikovi a Antoninu Hanouskovi, ktefi se vdnovali
vybdru reprezentantu.

0]

MS mdlo mimofddnou pubiicitu. Jistd jste
si Tilml, ie hlavnd denni tisk, ,,namlsany*“
vitdzstvim prvdho due, vyjidfil zklamdni nad
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Mdlo mistrovstvi nedostatky, ktere mohly
ovlivnit sportovni distotu ci vysledky?

Bchuiel ano, nejdou ale na vrub pofadatele a
pfedlozime je k fedeni na podzimnim zasedani
CIAM FA

Vymezend startoviitd 50x200 m md urditd vy-
hody, ale opdt neni idealnim feienim. Jaki taki vy-
hovuje pro modely na gumu. U vdtroftu pfi dandm
podtu startujicich nebylo viak moino zabrdnit mnoi-
stvi kolisi vlednych iftOr i modelO. Pfi vfavd, kterd
nastala vidy po zjiitdni termiky pfi soutdii modelO
motorovych, byla pak ndkdy vubec pochybni regu-
Idrnost mdfeni. Najednou bylo ve vzduchu ai kolem
20 modelu!

Upfesnit mdfeni doby chodu motoru zustdvi na-
ddle nevyfeienym probldmem. Ve sportovnim kddu
FAI puvodnd zakotveny zpiisob kontroly zastaveni
motoru podle zastaveni vrtule byl sprivnd opuitdn
jako nereilny. Byl nahrazen zdiinlivd jednoduchou
kontrolou zastaveni motoru sluchem. Letos se ale
takd tento zpiisob ukizal jako neobjektivni a nepru-
kazny. Jednou z moinych cest by snad mohla byt
kontrola nastavend doby chodu dasovade pfed star-
tern a pak jii jen fddovi kontrola za letu. Rozhodu-
jici by bylo pozemni mdfeni. Podminkou by oviem
bylo potvrzeni dasomdfidu, ie soutdiici po kontrole
al do startu nezmdnil nastaveni dasovade.

CIAM bude asi_ musit uvaiovat bud o ndvratu
k volndmu startoviiti nebo alcspoft o podstatndm
zvdtdeni vymezendho startoviitd, pokud neomezi pfi-
stup na MS. Jinak se nezabrdni rozporum mezi sou-
tdiicimi a dasomdfidi i jinym probldmfim, kterd mo-
hou vyustit ai do obtiind feditelnych protestu.

0]

Jak se osvdddil letos poprvd zavedeny sbor
mezinarodnich casomdridd?

Dobfe, i pfes jazvkovd potiie a pomineme-li né-
kladnost pro pofadatele. CIAM by jej mdla zavdst
jako povinny. Jediny protest proti prdci dasomdfidu
podali Spandld v kategnrii A-2; mezinirodni jury jej
v8ak po vySetfeni zamitla.

o)

Reditel mistrovstxd ing. Jaromit Schindler pH ,
hajovacim projevu

6612 33 12
6366 59 20
6158 56 19
5869 63 21-22
5730 32 1
5387 63 21-22
5354 54 18
3503 70 23-25
2928 79 27-28
2864 70 23-25
2130 84 30-32
1994 79 27-28
1848 80 29
1606 78 26
679 84 30-32
666 84 30-32
654 84 30-32

Objevilo se ndco mimorddndhocf)H technicke
prejimce modelu, provdddne puldruhdho dne?

Technxckych feieni jste si jistd viimali sami. Po-
fadaten znadnd vadila nezodpovddnost ndkterych
ndrodnich aeroklubu. Vysilaly svd druistva na MS

,Tak bylo to rovnpch deset anebo pfetdhl?" - to
byla iasto problematickd otdzka pH soutiii motoro-
vych modelH

bez licendnich zndmek, n&lepek na modely a identi-
fikadnich karet FAl - tedy patrnd bez kontroly!
CIAM-FAI musi rozhodnout, jak v tdchto pfipa-
dech jednoznadnd postupovat. Zd4 se pfilii krutd
znadnd ndklady. ReSenim miiie byt to, kdyi pofa-
datel bude mit dostatek pfisluSnych tiskopisii od
FAI abude je prodivat na mistd za znadnd zvyienou
cenu.

o (Konec na str. 19)

9



DALKOVE
ovIlAdani

pro vetron AA

Vladislav. NESPOR, dipl. technik

V sedmim cisle Modelare byla
zminka o dalkovS rizendm vfitroni
Maxik B (konstrukce M. Vydry).
Nyni piinasime popis RC v”bavy
modelu, kterf£ navazuje na pred-
chozi dva autorovy £Il£nky.

Vzletova vdha modelu Maxik B
s radiem je 235 g, z cehoz 90 ¢
tvori prijimac, baterie a magnet.
CelkovE nosna plocha modelu je
17,65dm 2 Rychlost letu je 4—5 m/s
i a klesavost za beztermickych pod-
i minek asi 0,5 m/s. TEEISTE je posu-
I nuto do 45 % stredni aerodynamic-
I ke tfctivy kridla.

Zapojenf PRIJIMACE ukazuje obrazek
1. Konstrukdnd je pfijimafi usporaddn na
dvd destidky tak, aby nenarusoval pevnost
trupu. Uloieni desticek v trupu je zrejme
z obr&zku 2. Na mens8i desticce, ulozene do
zadni &isti, je superreakini detektor
s filtrem rizovaciho kmitoStu. Na vdt8i
destiice je dvoustupnovy nf zesilovad,
rezonandni nf obvod a dvoustupnovy spi-
naci obvod. 0piné v hlavici trupu je ulo-
zen elektromagnet, ktery ovladi smerovku
silonovym vlascem o prumdru 0,5 mm.
Za elektromagnetem jsou dva tuzkovd clun-
ky nebo dva NiCd 450 akumuldtory, napii-
jejici celd zarizeni.

Nad tuzkovymi Clunky v horni smrkove
pdsnici trupu jsou upevndny dva mosazne
pdsky, do nichi se za8roubovdvd sroubek
M2. Toto uspof&ddni nahrazuje vypinai.
Celkovy odbdr nezaklidovandho prijimade
je asi 4,5 mA, pri zaklidovani (podle od-
poru elektromagnetu a napdti baterie)
150 az 200 mA. DestiSky prijimade jsou
sklolamindtovd tlustd 1,5 mm a pdjeci body
tvofi mosaznd dutd nyty o 0 2 mm. Ulo-
ieni souddstek je patmd z obrEzku 3 (sku-
teCnd velikost).

10

Po uvedeni prijimace do chodu (na sto-  prijimaie se pak zalicuji do prihradovd
le) se vSechny soucastky odmasti acetoncm  konstrukce trupu, kam jsou pouze vlozeny
a vzijemnd slepi Epoxy 1200. Desticky = bez mechanicke ochrany a tlumeni.

A Obr. 1. Schima zapojeniprijimace. Data civek: Nf.tl. 1500 zdv. drdtemo 0 0,063 CuSm
naferitovbn jdd.ru EE 3x3 mm; Lx2x4 zdv. drdtemo 0 0,3 Sm hodvdbi na 0 6 mm.
Pro vysilai ,,Gama* L2 dvakrdt 580 zdv. drdtem o 0 0,063 CuSm; L%300 zdv. drdtem
0 0 0,063 CuSm, ferit hrnickovejddro o 0 18 mm; C = 68k (keramicky).

Vypadnuti destiCek zabranuji jednak
Obr. 2. Ulozeni radioveho zarizeniv tru- propojovaci vodide, prochdzejici malymi
pu A-jednicky M AXtK B V  otvory ve svislych prepd2k&ch, jednak
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preklizkovd postranice trupu tl. 1mm, pri-
lepend isolepou. Celkovd hloubka priji-
made je 15 mm a vndj8i Sirka trupu je
18 mm.

Velmi duleHtd je, aby antdna vedouci
pod trupem na konec ocasu nekrizovala
ndkterd spoje napdjeni zadni desticky.
Celd rozmistdni prijimade tvori totiz otev-
feny, zkrdceny, ale pomdrne soumdrny
dipdl (vpredu trupu magnet, baterie a pri-
jimad, tj. jeden element dipdlu - vzadu
trupu vodid antdny, tj. druhy element
dipdlu - a uprostred vstupni civka buzend
timto dipblem). Vodid antdny z vf lanka
(licny) 10x0,05 mm je nalepen na spodni
pdsnici trupu. Smerovost tohoto usporddd-
ni je sice pozorovatelnd, ddinnost je vsak
optimdini.

Sdm pracuji na 40,68 MHz, ale hodnoty
udand v obr. 1 jsem odzkouSel pro 27,12
MHz. Pri uvdddni do chodu odpojime
nejprve napdjeni pro tranzistory Tv T2
a 79 Magnet md byt nepritazen a proud
z baterie je mensi nez 05 mA. Mezi
kolektor 73 a k znovu zapojend zdpornd
napdjeci vdtvi pro Tx, T2a T2 pripojime
sluchdtko a sice vodidem ne delsim 20 cm.
Ve sluchdtku md byt slySet normdIni super-
reakdni Sum. Je-li slySet td>n, zapojeni
kmitd a je nutno navzdjem vymenit konce
vinuti Ls, budiciho tranzistor Tt. Potom
vyradime jeden dldnek baterie a zmdnou
odporu 3k3 v bdzi Tx nastavime super-
re~cdni detektor podle popisu z Modeldfe
8/67. Po pripojeni na pind napdjeci napdti
3V je moind, ze magnet bude chvdt nebo
dokonce po zahrdti prijimade vysouSedem
vlasu na asi 45 °C bude pritaZen. Zmenou
doporu v bdzi T6émezi 82 az 18012 nastavi-
me takov” stav, kdy magnet neni pritazen
a kdy pri zmenSeni mezery magnetu rukou
je citit v prstech chvdni (spindni Sumem).
Pro TAe potfeba vybrat tranzistor s malym
Iko- To zarudi malou zmdnu spinaci
urovnd v zdvislosti na teplotd. Kdo md
alespon AVOMET, mu2e ddle zkontrolo-
vat na T2a Tt napdti mezi kolektorem a
emitorem kazddho stupnd. Pri 6 V rozsahu
mdriciho pristroje (velky vnitrni odpor)
nemaji tato napdti byt mend nez 1 V.
Jinak je potfeba tento stav upravit zmenou
odporu 33k.

T6novy obvod v kolektoru T3je nejldpe
doladit na vysilad, jimz bude prijimad fi-
zen. Doladdni je moZno provdst jeStd na
stole upravou hodnoty rezonandniho kon-
denzdtoru 68 k. Laddni je pomdrnd Sirokd
a proto je nutnd vysilad zavrit do stind-
ndho prostoru nebo raddji s nim odejit na
prdh dosahu. Padesdtiprocentni zvdtSeni
nebo snizeni vyhledand optimdIni hodnoty
fC' md na mezi dosahu preruSit moinost
izeni.

Antdnni obvod je moXno predbdznd ladit
na stole (laboratomd), ale presnd doladeni
se musi opravit po montdzi v modelu.
Model se md pripevnit na drevdnou listu
nebo prkdnko tak, aby prirnd drzeni rukou
neovlivnovalo podstatnd kapacitu antenni-
ho systdmu proti zemi. Samozrejmd, 2e
k doladovacimu jaddrku musi byt pfistup.
Ke spojum v modelu nemd b£t pripojen
2ddny mdrici pristroj ani sluchdtko. S vy-
silacem se odejde tak daleko, az rizeni
prestdvd pracovat. Potom dlouhym izolac-
nim sroubovdkem (z pletaci jehlice z plas-
tickd hmoty) se poopravi ladeni jaderkem

A

Obr. 3. Ulozeni soucdstek prijimace. Obr. 4. Hlavnl rozmery dilu tnagnetoveho vybavovabe

v civce antenniho obvodu. Pri trvale zakli-
~ovandm vysilaci se jadErkem otoii o0 zdvit
vpravo a pak vlevo a zvStsovdnim vzddle-
nosti mezi vysilaiem a prijimaCem musi
takovdto rozladdni (1 zdvit - Idpe 1/2 zdvi-
tu) zpusobovat odpadnuti magnetu. PH
laddni musi jak vysilaC, tak i prijimaC za-
chovdvat stejnou polohu (vy8ku a ndklcei
antdn), aby smdrovost antdn neovlivnovala
sprdvnost naladdni. Dosah prijimaCe po
pedivdm nastaveni jmenovanych odporii
a po pedivdm doladdni je pri 100mW vy-
silafii na zemi 1km, ve vzduchu znadnS vie.

Ldtdni s triedrem je vsak nepohodind
a riskantni, neboi model sndze vypadne ze
zorndho lihlu triedru, nez se znovu vy-
hledd.

Pred kazdym vy88im startem zkontro-
lujte, zda rizend zatddka je tak ostrd, aby
model pri deldm drieni povelu pre8el do
ostrd spirdly. Jinak model typu Maxik
snadno vezme termika a uletdt z ni stranou
neni ndkdy moznd, protoze model je po-
maly. Proto a zvldstd pro Idtdni ve vdtru
a na svahu jsem zhotovil tdzsi a rychlejH
model, kter” je na fotografii vedle titulku.
Md tato data: rozpdti 1360 mm, celkovd
plocha 19 dm2 vzletovd vdha 530 g, tdziStd
33 % SAT, profil kfidla 8 % E 387, profil
vyskovky 7% E 374.

Oba tyto modely nemaji zddnd rekordy,
protoie snimi letdm za nevyhovujicich pod-
podminek. Nejdelsi let trval 2 h 7 min. (na
svahu), lety kolem 10 min. za slunedndho

MODELY OVLAD ANE NA DAI1KU RADIEM
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podasi v poledne jsou bdZnd pH startu se
150 m dlouhd ghiiry. Do vdt8i vySky se ma-
ly model dostane na del8i Shure jen pfi
naldtnuti do termiky, ale tarn se dostane
i sdm po vypnuti se Sftiiry, plachti-li v ter-
mice.

V/ kres miniatumiho ELEKTROMAG-
NETU pro ovldddni smdrovky ukazuje
obrdzek 4. Materidl jha, trnu i kotvy je
»2Arema“. Povysoustruieni trnu se voskem
zalepi zdvity a 4mm osazeni. Na konce -
co nejvice ke krajom - se nalepi pertina-
xovd dela dvky o 0 15mm/0,5. Po zpoly-
merovdni epoxidu se odstrani vosk a na
civku se navine zdvit vedle zdvitu drdtem
0 0 0,22 mm, asi 1000 zdvitii. Odpor civky
13 ai 15 Q.

Tm s civkou 6e do jha zan”™tuje jemne
diildikem, nasadi se kotvidka, kterd je proti
spadnuti zajiStdna perkem ze struny
o 0 0,2, zasunut*m do 0,6 mm otvoru
u britu jha. Ddlka kotvy se pilnickem
upravi tak, aby kotva nechytala o zobdeek
polovdho ndstavee. Paiov” ndstavec linea-
rizuje a zvdtguje taznou silu magnetu.
Vraceni kotvy se ddje tahtm gumovd nitd
o priirezu 1x 1 mm na smdrovdm koimid-
le. V~chylka kotvy nesmi byt vdtsi nez je
vyska zubu pdlovdho ndstavee. Smdrovka
je ovldddna silonov”m vlascem o prumeru
0,5 mm. *

Cefy magnet vdzi 21,2 g, dva tuzkovd
dldnky 28 g a oba dily impregnovandho
prijimade 37,5 g. Celkovd vdha ovlddacl
soupravy v modelu i se sroubkovym styka-
dem je necelych 90 g.
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Odpovidd

(Ke zprave

»,P0ozor na baterie”)

Rukopis zminf£n6ho upozornSni,
kterd vyslo v Modelari £. 9/67 na str.
8, jsme zaslali pied zaiazenim vyrob-
ci k vyjadreni. Odpovid'dosla bohuzel
az 30. 8. 1967, kdy byl 9. sesit uz
v tisku. VA~ robce zasadnS odmitd
uverejnSnd upozorndni, jak zjistite
z jeho odpovidi, kterou otiskujeme
v plnem {néni technickd casti.

Redakce

V nitrni odpor galvanicky'ch £ldnkii lze
vypoiitat ze vztahu:

kde znaci:
Ri wvnitrni odpor cldnku nebo baterie
v ohmech

E napSti naprdzdno baterie ve voltech

V nap£ti na svorkdch £ldnku nebo bate-
rie pri zatizeni ve V, £teno 2 vteriny
po zapojeni odporu

R zatSzovaci odpor v ohmech

Podle uvedendho vzorce zjistime, ze sku-
teEnd hodnota vnitrniho odporu u baterie
typ 313 je maximdine 1,665 ohmu au ilan-
ku 5044 maximdlne 0,555 ohmu.

Hodnoty, kteri namefil pisatel lldnku
,yPozor na baterie*, neodpovidaji naprosto
skutecnosti.

Je samozrejmd, ze zjisfovat vnitrni odpor
ildnku nebo baterie Ize i pfimym merenim.
Hodnoty vsak musi souhlasit s prve uvede-
nym vzorcem.

Velikost vnitrniho odporu suchého £ldn-
ku je souitem odpom jeho souidsti - uhlik,
elektrolyt, depolarizdtor - a prechodovych
mist - £epi£ka /uhlik, uhlik/depolarizdtor,
depolarizdtor/elektrolyt, elektrolyt/zinek
atd. Plati, 2e iim je hodnota vnitrniho od-
poru Cldnku mensi, tim je jeho praktickd
upotrebitelnost vCtsi.

Uvedend hodnoty se vztahuji na teplotu
20 °C £ 5°. Md-li monocldnek za normdl-
ni teploty vnitrni odpor pri 0° pribliznC
1 ohm pri —20°C 15 ohmu, ale pri
—30 °C jiz 15 ohmu.

Mezi baterii 313 se zelenou etiketou a ba-
terii 313 se zlutozelenou etiketou neni pfiro-
zene zddny rozdil. Pouze lidaje o maximdl-
nim zatizeni na nyni pouzivane etiketC
nejsou. MaximdIni zatizeni uvddend na
nasich vyrobcich neni predpis pro to, jak
by mfla byt baterie konzumovdna. Zna-
mend pouze, ze krdtkodobC Ize z vyrobku
odbirat(proud jestC pri zatizeni 500 mA
nebo pod. Tato oznaceni mCla drive svuj
komerCni vyznam.

ToteS, co bylo napsdno o baterii 313,
plati pfirozene i o vyrobku 5044 se starou
a novou etiketou.
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Fotografovano na KORSICE

pri mistrovstvi sveta 1967

1 Jeden z nemnoha letovych zdberii,
ktery se podafilo ,,zmafknout* z blizkosti
(bez teleobjektivu) redaktorovi Modeldfe
drive, nez byl bdelymi poradateli znovu vy-
kdzdn. Je to pfistdni ,,do cerneho po tfetim
letu noviho mistra sveta P. Krafta.

2 Nejdokonalejsi vysledkovd tabule, jakou
jsme kdy videli. Je sestavena z typizova-
nych stavebnicovych prvkii pro moderni
kanceldfe. Ram i podstavec jsou sesroubo-
vdny z derovanych duralovych dhelniku, do
kterych se zasouvaji derovane desticky
z cerneho tvrzeneho papiru. Do direk v des-
tickdch se ,,zapichuje* ruznobarevni plasti-
kovi pismo. Tabuli lze mimofddne rychle
a pohodine doplhovat. — Domnivdme se,
ze jakmile se podobne prvky dostanou v na-
sich specializovanych prodejndch, tnohly by
silnejst organizace podobne tabule pofidit,
pujcovat je za dplatu a bylo by po jedni
starostipris o u te zic h *

3 Model D. Sprenga budil od poidtku
souteze pozornost stejne jako ostatni ame-
ricke. Krome Weirickovy makety ,,Chip-
munk” ilo vSak vesmes o strizlive a Udgiové
konstrukce, samozfejme prvotfidne zpra-
covani. — Vykresy pfednich modelti hod-
Idme uvefejnit, na M S bohu&el neslo pfesni
ziskat.

MODELATft .
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VLEKY RC vet

Radoslav CI2.EK

Pfedem podot*kdm, 2e nejde
0 2ddnou novinku. Je to ddvn£ zpu-
sob, ktery pfigel opft ke cti, jak
otom u2bylafei v Modeldri 11/66.
MyslIim ale, 2e neSkodi napsat o tom
znovu pdr fddku. Jde o to, 2e tahle
,,Sstaronovinka“ ndm miize pomoci
uiinit 1€iéni s RC vitroni zajima-
vEjsim a rozvinout i novy druh sou-
t52i.

PredevSim vlek pomoci gumy re8i jeden
z hlavnich problimu: jak odstartovat s RC
vEtronem sdm bez pomocnika. Jake vybavy
je zapotrebi ? Prijde na druh vEtron£. Sam
jsem odzkousel 3 dosti odli§n6é modely:
,Delfin“ o rozpfti 2 m a vdze 1600 g,
»Minx* o rozpSti 1300 mm a vdze 645 g
(oba modely viz MO 10 a 11/66) a ddle
novy RC vetron velikosti A-2. Mohu tedy
fici, 2e popsanym zafizenim lze bezpeinS
odstartovat modely o vdze 500—1 600 g
a o velikosti asi do 2,5 m rozpgti.

Pro vlek pou2ivdm silonovj' vlasec o 0
0,6 mm a ddice 100 m. Je prodlou2en gu-
mou o prurezu 6x6 mm, dlouhou 25 m.
Gumu uvazuji na krou2ek, upevnSn® na
kotevni kolik (napr. plochd 2elezo). Kolik
se zarazi do latig, pokud je mSkci terdn.
Kdy2 to nejde, uvazuji kotevni kolik jed-
noduse k nE£emu, napr. na ndraznik auta
a podobnS.

Vlasec s gumou odvinu po vEtru a od
nata2endho stavu zaCnu napinat gumu.
Pro zafidtek asi o 65—70 krokii, pozdSji,
po osvojeni si startu atakd kdy2 se guma
trochu ,,zab£hla“, Ize jit a2 na 100 krokii.
Vice nedoporufuji, start je potom ji2 prili§
rychly a pouze prvotridnfi zaldtan™ model
zvlddne bezpeCnS tento ,,raketovy* nd-
stup. Start R/C vditond je velmi podobn”
svym zaCdtkem drive u2ivanému startu
gumov”m lanem u skuteCnych bezmoto-
rovych letadel. Drive narozeni ,,pionym*
z fad modeldfu - plachtari - si jiste vybavi
prdci takovdho ,,gumicugu®.

Ne2 zavSsite RC vetroh na katapult,
zaldtejte jej dobre na 8Mre, aby vlek byl
primSfene strm£ a bezpefny a aby model
nezatdiel. Dosdhnete-li toho, nemdte se
Ceho obdvat. Dobre sefizeny vStron neni
treba iasto bShem tohoto vleku ani ridit
a bezpecnS vystoupd a2 na vrchol letovd
drdhy.

Dosahovand vy5ka zavisi na nfkolika
finitelich. PredevSim je to ddlka silonov6ho
vlasce a gumy, ale to ponechme jako kon-
stantni. Ddle zdvisi na rychlosti véint a ve-
likosti a vdze modelu. V neposledni radf
i na jeho serizeni.

Startovat je mo2no i v pomSrnS vysoke
trdvg, na snehu i strni8ti. Spoje na gumg
musi ale byt co nejhladSi, aby nezachytd-
valy o trsy trdvy nebo strniStE a aby se
guma vytahovala stejnomSrnS v cel6 ddlce.
To je diile2itd, nebof jen tak je zaruCen
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Autor Zldnku startuje ,,gumovym kata-
pultem“ RC vetron MINX. Pfi protaSeni
25metrovd gumy na asi 70 m je tah v lanku
znaZny - viz obliZej. Bytelny vleZny hdzZek
je nutnosti

*

mek6i vlek a vEidi vyska. Konec vleCndho
vlasce dopadd pribli2n£ stdle na jedno
misto, je2 se tedy vyplati viditeInS oznacit,
treba praporkem. Usnadni to hleddni.
Barva praporku na vlasci md byt take
kontrastni (na trdvS bild, na snfhu £er-
vend). Kdy2 si mii2eme dovolit pomocni-
ka, je vsechno je5tS snadn£j8i. Pri Idtdni
bez termiky (lety kolem 2 minut) staii
pomocnik pohodine dondst konec sniiry na
start. Dokdzete-li pristdt ,,k noze*, Idtdte
bez prestdvek.

Uvedeny zpiisob startu se hodi pfede-
v8im k Idtdni pro zdbavu; domnivdm se
v8ak, 2e by ni€l byt prijati pro RC sout62e,
proto2e povolenych 300 m vysky se stejnS
neprekond. Bylo by treba jen vypustit
z pravidel dolo2ku, 2e vleind Snura nesmi
mit pru2nou idst.

Dal8i v~*hodou je to, 2e udSldte za tut62
dobu bez poti2i az pStkrdt vice letu ne2
normdinim vlekem. ,,Katapult“ prekond
nesndze bezvetri a nemusite se zlobit na
pomocnika, 2e ,,to neub”~hl*.

Musite to zkusit, je to dobrd vEc, zejmd-
na pro modeldre, kteri letaji s neutrdlem na
smlrovce. U2ivatelum magnetovdho vyba-
vovaSe (smSrovka bez povelu vych”lena)
dd asi trochu prdce, ne2 start ,,dostanou do
ruky*, proto zkousejte s postupnym napi-
ndnim gumy.

Kresba: K. Helmich

PORADNA

DOTAZ

Je rm&id)ouiit pfijimat z MO 6/67 sgolu S VYSi-
lalem z MO 3/65 Srddloyd TOSPOUIE) ? J nd
vysilai dosah? Je s nimmoino fidit' letadlo neo

J. Pomlahdr, Hviezdoslavova 52, Senec
odpo \££)

Uveden” vysilai pracuje 8 nemodulovanou nos-
nou vinou, zatimco pfijimai s modulovanou. Dosah
vysilaie je nikolik desitek metni, coz je i pro lod
mO0lo. Uvedenou kombinaci vysilai - pHjimai neni
moini pouzit. (M)

3000 krat

(d) Zdpadonemeckd firma Simp-
prop-Electronic z Harsewinkel je
v souZasne dobe nejvetlim specializo-
vanym vyrobcem digitdinich RC sou-
prav v Evrope. Letos v lete dosdhl
poZetji vyrobenych a prodanych sou-
prav jiz 3000 jednotek. Na RC
souteSich v Evrope soupravy Simp-
prop zcela prevlddaji, na M'S 1967
v Ajacciu (Korsika) je pouzivalo asi
25 % souteMcich (vZetne obou na-
Zich). Celkove s tak velkou poptdv-
zfejme nepoZital ani sdm vyrobce.
Proto taki jeho inzerdty jsou nyni
neobvyklZ: omlouvd se zdjemcitm za
dlouhi dodact Ihiity!

Vime-li, & firma zaZala vyrdbet
mnohem pozdZji nezjtne uz zndmi,
napadne zeptat se po pfiZine tispe-
chu. Krome nesporne dobrd kvality
souprav je to pfedevHm dokonaly
servis, ktery vyrobce poskytuje
kazde sve souprave, ai je proddna
kamkoli na svete! Pfi tom - jak jsme
jiz naspali - firma W. Claas, ji&
znaZka Simprop patri, je velkym vy-
robcem hospoddrskych strojH, nikoli
elektrotechnickeho zbozi.

Nové vyrobni odvdtvi je vlastnzZ
koniZkem majitele, ktery je modeld-
fem. Dal pro ne postavit zvldltni
modemi provozovnu (vizfotov MO
6166), kde zamestndvd vyluZne
zdatnd modeldre v Zele s Fritz Bo-
schem, ktery se stal zndmym v RC
oboru kdyz jeStZ Idtal se soupravami
jinych znaZek. Proto take firma
Simprop se tolik exponovala pro
lispech druzstva NSR na letolnim
MS. ,Jestlize zvttezite, bude cety
Harsewinkel tyden vzhitru noha-
ma...!* sliboval pan tovdrnik.
Zfejme nebyl, kdyS nemecke druzstvo
skonzilo druhe za AmeriZany a nej-
lepli z jeho Zlenu, Kurt Bauerheim
(tfeti na M S) udelal reklamu kon-
kurenZni znaZce Multiplex. Presto
ale Simprop pokraZuje ve viteznem
tazeni do sveta.

SIMP
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Volne letgjld model typu ,,FLEX WING"

ie jsou jednoduchi a dobfe 16taji. U riiti
nesnize jsou jen s potahem kfidla. Za6al
jsem s igelitovou fdlii, je v8ak pfiliS tE2k&
na mate modely. Papir Mikelanta zase brzy
nasdknem olejem od motoru. Nejldpe se za-
tim osvEd£ila polyethylenovd fblie. Nelze ji
v8ak dobre lepit, proto nosniky kfidla
(borov0 o priifezu 7k 7) u tohoto modelu
se zasunuji do Sitych ,,kapes”, jak ukazuje
postupovy obrizek.

Trap je skfinov” z balsy tl. 2—3 mm,
uvnitf vyztuzeny dvSma pfepizkami.
Motor je ,jednifka“ Jena se silonovou
vrtuli 0 0 200 mm. TripodOInikovyrpylon
je zakotven pevnS vtrupu. Kridlo je pfi-
poutdno gumou jednak k pylonu (v 45 %

14

dolky sveho stfedniho nosniku), jednak
k vrcholu sm&rovky, kterd je z piné balsy tl.
4 mm. Ze stejn6 balsy je i vySkovka, kterd
mi m£niteInf lihel nastaveni. Kridlo je te-
dy pniné uchycend a posuvni. Bodng za-
jiSfuji a vymezuji polohu kfidla dva silo-
nove vlasce, napnuté mezi konci pfedniho
rozp£rného nosniku kfidla (prochdzi tezi§-
tEm) a kofeny podvozkovych noh u trupu.
Zadni rozp£rny nosnik kfidla povazuji za
dulezitj', protoze cell zlomeni pfednich

rozpernych nosniku kfidla pfi pddu na bok.
Model o celkove vdze 400 g a plose kfidla
31,5 dm2vzldtd dobfe se ¢emd a lita po-
m5rnE pomalu; proto se ndm podafilo vy-

fotografovat jej t6z ve vzduchu.
Jaromir PIPEK, Tdbor

Stejn6 spolehlivy je i

MODELAR .
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Maly model na gumu
»COFFEE«

typu ,,Coupe d‘Hiver“ (zimni pohdr)
navrhl polsky models Juliusz Jaronczyk.
O celobalsovem, 03¢€ind konstruovaném,
jednoduch6m, ale iihlednOm modelu autor
uvEdi v t*deniku Skrzydlata Polska, ze
bez termiky dosahuje plUindmié doby letu
105 vtefin. Na motor 16td vpravo do v/ lky
asi 25 m, na kluz vlevo.

Trup je vpfedu ,bedniikovy“, tlousfka
stEn je 2,5 mm, podOlniky a pficky v zadni
iisti jsou 3x3. Za kfidlem shora je
okdnko z organick6ho skla, umozfiujici
kontrolu zadniho z*vfisu svazku.

Kfidlo o plole 9,6 dm* je v celku,
tloultka zeber 1 mm, rozmery lilt jsou
na obrysu zebra 1:1. Potah stfedni c/sti
je z balsy tl. 1 mm, odtokovfi lista je zesi-
lena nalepenou tenkou hlinikovou folii.

Vyskovka o plole 3 dm2 je stavebne
obdobni kfidlu. Blok pro vyfezdni jedno-
listé vrtule je sklizen z balsovych desticek
stfedni tvrdosti. Tlousfka profilu listu
v 75 % polomeru je 1,3 mm (mefeno
v 30 % od n&)d(né hrany). Vrtule je
rovne2 potazena japanem. Hfidel a zaves
jsou z ocelov6ho drfitu o 0 2 mm.

Svazek ze 6 niti gumy Pirelli 6 X 1 mm
se VytEEi 25 vtefin po natoceni max.
320 otocek. Mazdn je ricinovym olejem,
zadni ¢€vop je z elektronove trubky.

Potah pfes vsechno je z tenk6ho ja-
ponsk6ho papiru, 3krat az 5krdt cellono-
vaného.

Vahov# rozbor (vsechny dily potazen6
a lakovand): trup se smSrovkou 31 ¢
kfidlo 20,5 g; vylkovka 4 g; vrtule s lo-
2iskem a hlavici 17 g; namazan™ gumovy
svazek 9,5 g - celkem 82 g.

KANE

skolni vetron a model na gumu

Konstruoval a pile mistr sportu Richard METZ, Kladno

Celobalsovy model KAn £ je vhodny nejeti pro zacdtecniky, ale i pro ty modeldfe, kterijiZ
tiejaky ten model postavili. Zdkladni model je vetron, k nemuz je mozno postavit sijeSte trup
pro gumovy pohon (kfidlo a vylkovha zustdvaji stejni).

K STAVBfi

Trup véironé vyfizneme z balsov6ho
prkfnka tlustdho 10 mm. Zadni 6¢Bi kli-
novitS sefizneme a zaoblime hrany.
V zadni 3¢Bii je vyfez pro zalepeni sme-
rovky, kterfi je z balsy tl. 2 mm. Na sme-
rovku nalepime loze vyskovky, na trup
loze kfidla; oboje z balsy 2 mm tlustb.
Nakonec zalepime bambusov6 koliky pro
vizaci gumu kfidla a vleiny hdcek z ce-
luloidu tl. 2 mm.

Trup modelu na gumu je rovnez
z balsovdho prkénka tl. 10 mm. Ostatni
je stejn6 jako u vdirond. K pfedku trupu
pfilepime a reznou niti pfivazeme drzfik
hfidele vrtule, ohnuty z duraloveho ple-
chu tl. 2mm. Z ocelov6ho drEtuo 0 1 mm
ohneme podvozek a zadni hfidek pro za-
veseni gumov6ho svazku. Oboje pevnd
pfivfizeme k trupu a dobfe zalepime.
Celuloidovd podvozkovd kola zajistime
ohnutim drfitu. Hfidel vrtule ohneme
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podle pl&nku z ocelov6ho dritu 0 0 1 mm
a to nejprve jeho pfedni idst (volm”h)-
Nasuneme ocelovou pruzinu, vrtuli, ku-
lickovd lozisko, zasuneme do drz&ku a pak
teprve ohneme hacek pro Z3vdleni gumo-
vbho svazku. Hfidel se musi voind otacet,
pruzina musi po vytoieni svazku vrtuli
spolehlivé odtlaiit.

Vrtuli pouzijeme bud lipovou z pro-
dejny 0 0 200 mm nebo si ji sami vyfezeme
z balsy. Na balsovy Ipalik nakreslime
podle planku pudorys, vyfizneme, na-
kreslime bokorys a také vyfizneme. Ve
stfedu vrtule vyvrtdme otvor pro hfidel
a vypouzdfime jej kovovou trubifkou.
Pak opracujeme nacisto nejprve spodni
(t*nou) stranu vrtule (mirne vydutou),
po ni vrchni stranu. Nakonec vrtuli
vybrousime, vyvazime a nalakujeme.
Stfed vrtule po doko”eni vyztuzime
celuloidem tl. 0,5 mm. Pozadavek naprost6
soumernosti vrtule je samozfejmosti.

3*3

2*3

Svazek je z piskové gumy 3x1 mm,
celkovy prufez si musime vyzkoulet podle
pouzité vrtule a vfihy modelu. Nezapo-
mente svazek namazat bud mazdnim na
gumu nebo ricinovym olejem & m~dlovym
lihem (z 16kdmy).

Kfidlo je celobalsovd, Bi3vond vcelku
pon6kud odlilnou stavebni technikou.
Nejprve si pfipravime balsovd prkdnko
0 Mozmdru 750 x 100 a tloulfce 2 mm.
Nemé&me-li tak lirok6, slepime je ze dvou
na tupo. Po zaschnuti zbrousime na tlousf-
ku 1,5 mm. Brousime skelnym papirem
nalepenym na rovném prkenku kolmo
k letum balsy! Pak vyfizneme pfesn£ tvar

(Pokraiuje na str. 18)
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VRTULE + 200



>TE tIOOELU - NU7NO

EBRA KRI'DLA - BALSA

SEER LET DfevA

2r

16 KUsU

2 Kusy

fez aa fez B-B

SEZNAEI MATERIALU PRO OBA EIODELY

BALSA 15mm — Z50 * 100 mm— 2 Ks
2mm — ZOO *80 mm — 2 Ks.
10mm — 600 *50 mm— 2 Ks
BALSOVE LISTY - 4*4 nm - Q8m DLOUHE - 2 Ks
3*5 mm - 0,8m DLOUHL - 2 Ks
2*10mm -08m DLOUHE - 2Ks
OC.DRAT @ 1mm -0,5rn , STEPINA BAHBUSU
DURALOVY PLECH 1mm — 80 *10 mm
CELULOID Oj5Mm A 2mm — d 50 *50 mm
CELULOIDOVA KOLECKA 4>18mm - 2 Ks
VRTULE @ 180+200mm, NEBO BALSA 200*30 *15mm
PASKOVA GUtIA NA SVAZEK ¢ 3* 1mm - 3m
POTAHOVY PAPIR (10DELSPAN - 1 ARCH
ACETONOVE LEPIDLO 50cmY BEZBARVY LAK 100cm
KULICKOVE LOIISKO, VAZACI GUtIA, MI'E, OLOVO

t

SKOLNI MODEL VETRONE A
SKOLNI MODEL S GUMOVYM PONONEM

- KIITNE -

ROZPETI KRIDLA 700mm PLOCNA KRIDLA 6,9 drl

DELKA TRUPU 600mm PLOCNA CELKOVA 85dml
VALIA MODELU 80-100g PROFIL KRIDLA - VLASTNI
KONSTRUKCE - RICNARD METZ- LMK KLADNO



KANE —skolni vetroh a model

podle pMnku. Na balsové prkenko nale-
pime opracovanou nf£b£znou li§tu z balsy
4 x4 mm, hlavni nosnik z balsy 3 x5

mm a odtokovou li§tu z balsy 2x 10 mm.

Kfidlo stavime nejtepe na hobrov6 desce Ky, zaji§fujici vzepSti. Prostor mezi

(samozfejme tovné), do niz se snadno  stfednimi zebry potdhneme balsou.
TECHNIKA u m
sport m Pw "

udAlosti

Novy svetovy rekord

v trvdni letu radiem fizeneho modelu letadla
ustavil 12. kvetna 1967 American William
Bertrand z Allen Park, Michigan. Rekordni
let zaHal v 6,21 hod. a skonHil v 17,38 hod.
Celkovy namefeny Hesje 11 hodin, 17 minut
a 47 vtefin. Cely let probihal v okoli Wayne
County pobliz mesta Wyandotte. Tim byl
pfekondn dosud platny rekord AmeriHana
Maynard L. Hilla, ktery v zdfi roku 1964
zaUtl Hes 8 hodin 52 minut a 25 vtefin.

Bertrandiiv model md rozpeti 2888 mm,
pfi rekordnim pokusu nesl asi 3 kg paliva
a byl pohdnen detonaHnim motorem Super
Tigre 15. K fizeni byla pouzita souprava
Min-X se servy Controlaire.

Protokol o rekordu byl pfeddn organizaci
AMA a Ndrodni LeteckH SpoleHnosti k po-
tvrzeni a postoupeni FAI v Pafizi.

Podle American Modeler 8167

€SSR nejlepsi v Evrope
a druha na svete

(Sch) V americkEm Casopisu Model
Airplane News zpracovdvd P.G.F. Chinn
ji2 od roku 1961 pofadi stdtu. podle umistS-
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na gumu

Dokonceni ze str. 15

zapichuji Spendliky. Ddle pfilepime bal-
sovd zebra na balsovi prkdnko podle
pldnku. Po zaschnuti kfidlo uprostfed

rozfizneme a zalepime celuloidove vykliz-

ni na mistrovstvi svfta. Uvazuje v2dy
dvouleti obdobi tak, aby zapoiital mistrov-
stvi vsech kategorii. Hodnoti umistSni
jednotlivcu i druistev na prv~ch deseti
mistech body nepfimo limim”~mi umistgni
- tj. 1L misto =10 bodti az 10. misto =
= 1bod.

V letoSnim zdfijovém iisle vyhodnotil
mistrovstvi svSta v letech 1965 a 1966.
Pofadi je: 1. USA 172; 2. CSSR 94; 3.
NSR 82; 4. Velkd Britdnie 73; 5. SSSR
62; 6.—7. Itdlie 52; Sv6dsko 52; 8. Finsko
E)l:%(;j 9. Madarsko 42; 10. Holandsko 39
odu.

Pfi odeiteni vysledku MS pro pokojové
modely v Debrecing, kde se ziiSastnilo
pouze 7 stitfi, se poradi na prvych dvou
mistech nezmSni, Velk& Britanie ale po-
stoupi ze 4. na 3., SSSR z 5. na 4., NSR
klesne z 3. na 5. misto a Finsko s Holand-
skem si mista vymsSni.

U CSSR je zfejm” vzestup, protoze v le-
tech 1961—62 a 1963—64 bylo na 6. mist£.
Zfetelny pokles je u Madarska, kteri v uve-
denych obdobich bylo na 2. mistE. Body
CSSR byly ziskiny za vitSzstvi druSstev
a4.a7. misto jednotlivcil v tymovych mo-

VASkovku vyfizneme z balsovdho pr-
kénkatl. 2 mm, zaoblime hrany a nalepime
vrchni dil smErovky.

Potahujeme papirem (Modelspan, Mi-
kelanta) pouze vrchni stranu kfidla. Po
vypnuti papiru vodou (u papiru Mikelanta
NE!) lakujeme cety model 2kr£t lepicim
lakem. Nepotaienou balsu pfed kazdym
lakovanim lehce pfebrousime. Pozor na
zkrouceni kfidla a zejmena ocasnich ploch,
jsou jen z balsového prkinka!

Nakonec mMeme model opatfit barev-
nym ndtSrem (na pldnku je oznaien
obrys) a rozdilnou barvou vyznacit kabinu.
Vzhled lze dale zlepSit OBTISKY Mo-
deldf, kter6 jsou jii k dostdni v mode-
Lrskych prodejndch.

zalEt AvAnI

pfedchdzi vyv”zeni modelu tak, aby t£-
ziSte bylo v mistS oznaienem v pidnu.
Potfebnou (diéC zalepime pfimo do trupu
(viz pkinek). Klouzavy let sefizujeme jem-
ne podkl*ddnim vyskovky. Pokud model
v kluzu leti pfimo, pfihneme opatrnS
a mirn6 smerovku do zatdcky.

Vetrofi muzeme vlekat lankem asi 30 m
dlouhym. V klouzavém letu zaletavdme
verzi modelu s gumovym pohonem stejne
jako vEtron. Motorovy let fidime sklanS-
nim drzaku vrtuloveho hfidele.

ZAJEMCCIM o model Kanf jsme o-
chotni dat zhotovit a zaslat planografickou
kopii vykresu ve skutecne velikosti za
pofizovaci cenu 4 — Kcs. Pfihlaste se nej-
pozd£ji do 31. fijna 1967!

Redakce

delech, vitEzstvi J. GdbriSe a druhi misto
druistev v akrobacii, 3. misto druistev
v rychlostnich modelech a 2. misto dru5-
stev ve vStronich A-2.

~Mezinirodni“ motor

(s-am) Holandsky modeldf W. Holle si
postavil specidiIni rychlostni motor 2,5 cm*
z dilii motorii nejriiznHjlich znaHek. Karter
z motoru MV VS RL md pfedni stenu uto-
Henou a nahrazenou pfedni stHnou, loiisky
a klikovym hfidelem z motoru MOKI S-3.
Z tHhoS motoru je zadni viko. Vlo&Ka vdlce
a pist jsou upraveny z Hdsti Super Tigre
G.15 a hlava je origindIni z tihoz motoru.
PoslHze karburdtor je z motoru K81B 15
verze '64. Motor je samozfejmH opatfen
ladenym vyfukem.

Letadlo k obletu zemekoule

si postavil American Jim Bede. M€ rozpgti
19 m, Stihlost kfidla 20,7, motor Lycoming
0 210 k a vadi 2 400 kg. Letadlo BD-2 je
vlastnE modifikadi zniimdho celokovoviho
dvousedadlovdho vStrone Schweizer 2-32.
Bede je naztvE ,LOVE ONE*“, pfidemz
,LOVE" je zkratka ,,Low Orbit, Very
Efficiency4 iili ,,nizkE orbit (ob6znd drd-
ha), velmi 03inné**. BD-2 je vlastn6 16ta-
jici nddri s doletem 28500 mil, £ili
45 600 km. Vite-li 2e obvod zemfikoule je
pfibliznfi 40 000 km, pak vdm jistS hod-
nota doletu ji2 napovidi, 2e tento letoun je
urien k letu okolo svbta bez mezipfistini
a tankovdni.

Skutein6 Bede hodld vzlitnout z leti§tS
Cleveland Municipal Airport, vystoupit
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do vESe 6000 m a v teto vy8i za 170 hodin
obl6tnout zemSkouli. Predpokldd£, ie po
tretinu I€iové doby bude spit. Let mi byt
umoinSn dokonalym vybavenim. Radio
Collins umoini spojeni s meteorologickou
sluzebnou a NASA ze kterihokoli mista.
Kyslikovi v”stroj je stejniho typu, jaky
se pouZivi na kabinich Mercury.
Automaticky pilot firmy Bendix mi speci-

ilni varovaci zarizeni, kteri pilota upozor-
Ini automaticky na jakikoli nepravidelnosti
etu.

Pri jednom dotazu na svou zamySlenou
cestu Bede prohlisil: ,,Az oblitnu zemS-
kouli a vritim se nad letiSt£ z neho2 jsem
vCiéit, udElim premet. Potom podim FAI
2idost o potvrzeni, ze jsem udSlal nejvStSi
svislou osmifku na svEtE. (s-am)

(lab) Tohle neni pokus o sebevrazdu R/C modelem (adkoli k tomu mnoho nechybi) -
ale nilet na pripoutany balonek. U modelu je videt kousek pripevhovaci tyCky jiz ,,sestre-

leneho® balbnku, kteri se zachytila na antinS.

Model ridi Fritz Bosch z NSR (niéné prikreen£), ktery jiz predvidSl i u nis v K. Va-
rech. Momentka je z jednoho ,,show-litini“ pro diviky, tolik oblibeneho na Zipade.

Rozhovor s MUZEM CISLO 1

(Dokonceni ze sir. 9)

0]

MS v Sazenc bylo dosud vfibec nejvitiim
sveho druhu. Oiekavate, ie vyvoj bude takto
pokraiovat a poklidite to za dobri?

Na to nemohu odpovidit jednoznaini. Jediny
brazilsky liiastnik nim fekl hned po pfiletu do
Prahy: ,,Vim, 2e se n jak zvliif neumistim, jsem
vSak ji2 po tfeti na MS, protoie chci byt pfi tom,
uvidit zahraniini pfitele, poznat novi a vychutni-
vat tu celou atmosfiru."”

Naproti tomu letoSni poiet uiastniku je nutrio
pokladat Hi za mezni pfipad organizainiho zajiS-
tfini. Uvidomte si, 2e umSrni poCtu soutS2icich roste
i poiet funkcioniiu. Letos bylo stravovino ve Spiice
na 600 lidi! PtipoitSte k tomu problimy s dopravou,
protoie kterykoli pofadatel na sviti vitSinou ne-
milie obstarat letiSti s takovou ubytovacl kapacitou
a nemusim snad dil ot&zku rozvidit.

ReSeni pro budoucnost je tiiko doporuiit. StarSi
belgicky nimit navrboval obdobu Davisova po-
hdru, t]. postupovi vyfazovaci utkini druistev ai
do finiie. Jinou moinosti je organizovat kontinen-
tilni mistrovstvi a z nich nijakym zpfisobem urio-
vat druistva pro MS. Kterykoli zpfisob ovSem
omezi poiet uiastniku, ale zlikviduje tll to nejcen-
nijSi ,byt pfi tom...*

(0]

Jako fedltel jste se asi nejvice stykal s clziml
funkcionafi. Dali se slyiet o ,,na3em*“ MS?

Cestni hosti mistrovstvi, generilni feditel FAI
pan C. E. Hennecart, president CIAM-FAI pan
Dr. R. Beck i destny president CIAM-FAI pan
H. J. Nicholls hovofili mnohokrit pochvalni
o tom, jak uspifni jsme se vypofidali s tak rozsih-
lou akci. Zdurazfiovali, 2e to nefikaji ze zd/ofilosti.
Znime je taki vesmis lita a muieme rozpoznat, co
a jak mini. Pfedseda mezin&rodni jury FAIl pan
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Sandy Pimennoff mil sice bihem MS ietni pfipo-
minky a poiadavky, po skonieni mi v5ak v soukro-
mim hovoru dikoval za naii prici a blahopril k vy-
sledku.

0]

Tak velky podnik a v naiich podminkdch se
ale sotva obeSel bez vitSich nedostatkd. Vidil
jste do vSeho, chcete ,,nadzvednout pokliiku?*

Uznini zkuienych mezin&rodnich iinovniku mii-
2eme sice s diky pfijmout, ale leckde to opravdu za-
skfipalo, i kdy2 bihem MS se podafilo vitsinu ne-
dostatku lispiSni skryt a pfekonat. Poklidim za
vhodni zminit se alespoh o hlavnich, aby se na ni
nezapomnilo.

Pfi vybiru funkcionifu z naiich modelifu jsme
mill dostatek zijemcfi. Pfedpoklidali jsme, 2e se
hlisi lidi, chtijici skuteini na MS pracovat. UKki-
zalo se ale, 2e mnozi si vzali funkci pfedev Sim proto,
aby pohodlIni a levni mohli byt M'S pfitomni. Ne-
uvidomili si, 2e nejen zhorSuji organizaci, ale navic
ztiiuji prici tim poctivym.

Zisadni chybou bylo to, 2e jsme jako pofadatele
pouiili mladi modelife, vitSinou diti. Tim se pak
pfirozene nedafilo udriet neoiekivani mnoistvi
diviku mimo startoviJti i ostatni oficialni prostory.
Z hlediska mezinirodniho je jeiti Stisti, 2e na to
doplatilo pfedevSim domici druistvo.

Velkym nedostatkem, patficim bohuiel k zako-
feninym a tiiko odbourivanym zvyklostem v celi
naii spoleinosti, je nerespektovini vedoucich rCiz-
nych stuphii. Vy2adujc-li se pak feieni kazde malii-
kosti od funkcionifu nejvyiiich, jsou pfetiieni a
ni25i funkcionifi souiasni ztriceji pocit potfebnosti
a viinosti. Typickym pfipadem, na ktery zpoiatku
durazni upozorhoval vedouci mezinirodni jury,
byla zdinlivi neexistence ,,contest directora“, tj.
sportovniho vedouciho MS. Jiff Kalina teprve ke
konci si vybudoval alespofi iisteini pozici a snaiil se
sportovni prfibih skuteini fidit.

Letiiti Sazeni jsme zvolili jako misto MS po
zrali uvaze a na zikladi reilniho plinu ukonieni

BUDE VAS ZAJIMAT

J1 - (s-am) Problimy se zajiltovdmm
' letiU na modeldrskd soutezejsou vfade na
1 svitS. Britsky iasopts Aero Modeller
1 ozndmil napr. zruleni ity f soutezi, ohld-
I Scnych na zdri a fijen. Pfitiny: nezajii-

11 tend letihe, vojenskd cviieni.

¢ (s-am) Vdova po vynikajicim
1 britskim konstruktiru letadel, lady
« Brabazon, predala jminem britskiho
1 krilovskiho aeroklubu bronzovou me-
e daili FAI detnimu presidentovi mode-
1 lirski komise FAIl a predsedovi
S.M.A.E. Henry J. Nichollsovi. Tuto
I( Bronzovou medaili, jedno z nejvy88ich
1) vyznamenini FAI, udfilil H. J. Nicholl-
* sovi generilni kongres FAI v Chile jako
Il prvimu modeliri za dlouholetou prici
I\ avyznamny prinos pro rozvoj leteckiho
Il modelirstvi na svEtE.

, (s-am) Modeldfske kluby v Eshe-
1 ru a Chichesteru ve VelkO Britdnii uspo-
1 fddaly prvi symposium o RC modelech.
1 Byly na nan zajtmave pfedndsky, pfed-
1 vddeni modelii, vystava modelii, souprav

"I i literatury. Ziicastnili se taki pracovnici

1> firmy Simprop, F. Bosch a Werner Kdse-

" berg.

1  © (s-ma) Loni zacal vychizet v USA
1 novy leteckomodelirsky £asopis SIG-
1 Airmodeler, vydivany firmou SIG,
 vyribijici modelirsky materiil. Caso-
I- pis obsahuje dobri plinky, nipady
Il 1dinky a celkovS nepripomini reklam-
1 ni firemni iasopis.

jeho vystavby. Diky znimimu tempu dokoniovini
staveb u nis vSak bylo MS jeiti nedlouho pfed ko-
ninim ohroicno. Jen milo lidi vi, kolik nezmirni
obitavosti a vytrvalosti ilenu aeroklubu Kralupy
n. VIt. (Sazenil bylo zapotfebi k tomu, aby vSechno
nakonec dopadlo dobfe.

(0]

Jak se Vim jevi MS 1967 s uriltym iasovym
odstupem?

Myslim, It na vady se dfive zapomini nei na
pikni dojmy - to ui je lidski vlastnost. Niktefi
nivitivnici srovnivali na misti 8MS 1957 v M ladi
Boleslavi: bylo pry tenkrit lepii. Snad v niiem a
naopak - 10 let je podle miho pro objektivni po-
souzeni pfiliS velky odstup.

Domnivim se, 2e jak se sportovnimi vysledky -
jmenoviti naieho druistva - tak s organizainim za-
jiStinim MS muieme byt spokojeni. Otevfeni fe-
ieno, v obojim jsme dosihli vice nei jsme pfedpo-
klidali. Svi minini o organizaci opirim o zkuSe-
nosti z letoiniho MS na Korsice, jemui jsem byl
pfitomen.

Dovolte mi, abych jeSti prostfednictvim iasopisu
podikoval znovu ze srdce viem, kdoi se o letoini
MS jakkoli zaslouiili.

Rozhovor zpracoval J. SMOLA

CHCEME POPSAT zarizeni
(okruzni pilu, frézu) na roz-
rezavani balsovych bloku na
priténka. Jde nam o takove, jez
Ize sestavit amatérsky v klu-
bech apod. Kdo ma v t6to vfici
zkusenosti, necht se laskavS
prihldsi redakci.
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MALf DOBRE RADY

e U RC modelii jsou ndkdy potiie se
sefizovdnim ddlky tdhla od serva
k ovlddandmu prvku. V ndkterych
pfipadech, kdy nejde o pfendSeni velkd
sily, se to dd fe$it zpiisobem zndzomdnym
na obrdzku. Jako spojku pouiijeme tlusto-
stdnnou hadidku z plastickd hmoty, bud
palivovou nebo izolaci s elektrickdho vodi-

TAHLO

HADIIKA Z PLAST. HMOTY

MOSAZ. TRUBKA

de. Musi to byt materidl, ktery neztrdci
pruznost. Poditejte vsak s tim, 2e toto
spojeni je na ohyb mdkkd, proto musi®b”t
tdhlo vedeno.

Pokud by vyhovovaly primary, dala by
se pouzit i trubka z plastickd hmoty
z ndplnd kulidkove tu2ky.

Ndmdt: M. Herber

* V modeldfskd praxi se vyskytuje
fada typu ovlddacich pdk fidicich
ploch modelii, zejmdna RC. Paka, kterou
vidite na pfipojendm obrdzku, se vyskytla
v posledni dobd. Ad je velmi jednoduchd,
dd se fici primitivni, ziskdvd mezi mode -

Idfi oblibu pro sve dobre vlastnosti: dd se
snadno upevnit na fidici plochu (pfilepi
se dva kusy pfeklizky a vyvrtd se do nich
otvor) a je s ni mozno plynule mdnit
vychylku kormidla.

Ndmdt: M. Herber

e Pfi pIndni nddrzi (zejmdna upouta-
nych modelu) se neubrdnime, aby palivo
nezateklo po plnici trubce do trupu.
A ze je prdvd tam vidime nejmdnd rddi,
netfeba pfipominat.

Odpomoc je snadna, na plnici trubku
pfipdjime kousek plechu, jak ukazuje
horni obrdzek. Po ndm palivo stede a od-
kdpne mimo.
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Kdybychom 2z nejak“ch duvodii ne-
mohli plech na trubicku pfipdjet, vypo-
mCizeme si kouskem drdtu - viz dole.

Funkce je stejnd, jen nutno poditat s tim,
2e se drdt obcas uvolni.
Ndmdt: M. Herber,

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi Nase vojsko

Otfesni vyprdvini zdpadonimeckeho spisovatele
Wolfganga Otta o ponorkovi vdice v Atlantiku md
ndzev 2.RALOCI A MALE RYBY. Autor zde pou-
tavi a napinavl Hit iivot mladeho nlmeckiho ndmof-
nika Teichmanna, ktery po vypuknuti vdlky slouii na
minolovce. Po zniceni flotily minolovek je zafazen
k sluibl na ponorce U-Luttke. S ponorkou pro&ivd
nescetnd dobrodruistvi, kterd konii zniienim ponorky
pfi ndhodntm ndrazu na minu. S timlo dijem probthd
soubiini druhy, v nimi se obrazi vyvoj politicky ne-
skoleneho ndmofnika od vojdcki posluinosti k duchu
odporu proti reiimu. Krvave zdiitky pfinuti Teich-
manna zamyslit se nad smyslem hrdinstvi a pomohou
mu prohlednoutfalesnou gloriolu kolem ,,ponorkovych
hrdinu™.

Pred iasem vysel v nakladatelstvi Naie vojsko ro-
mdn Dietera Nolla nazvany ,,Dobrodruistvi Wernera
Holta™, ktery mil velky tispich u itendfske vefejnosti.
Nyni vvchdzi druhy dil tohoto vynikajiciho romdnu;
md ndzev NAVRAT WERNERA HOLTA. Tento-
krdt se autor soustfedil na vnitfni problematiku mla-
deho ilovlka po pitaityficdtem roce, ktery hledd sebe
a svi zafazeni do okolniho svita. Ukazuje tdpdni
hrdiny romdnu, ktery je v podstati cestny, ale zbaveny
vsech iluzi o svi rodini, iendch i politice. Presto, ie se
dij romdnu odehrdvd tisni po vdice, je toto tema na-
nejvys aktudlni, nebot odpovidd na fadu soucasnych
problemu i naii mlddeie.

KRIMINALISTIOKY ARCHfV autoruJ. Sikla
a V. Skutiny je volnym pokraiovdnim knihy ,JCrimi-
nalistickd laboralof”, kterd vySla pred neddvnem rov-
nii v Nasem vojsku. Je to deset samostatni zpracova-
nych pfiblhii, ktere rekonstruujiformou povidky, od-
borniho vykladu,fotografie a schimatu nejvitli krimi-
ndInipfipady poslednich let. Jako komentdtofi pfibihu
vystupuji zde pfedni is. kriminalisli a psychologove.

Kniha vynikajicich dil sovitskych bdsnt'ku a pro-
zaiku ,,nikrasovskiho pokolerti” md ndzev OCIMA
GENERACE. Jejich dilo uzrdlo v ohni druhi svitovi
vdlky, kterou je taki trvale poznamendno. Pofadateli
sepfivybiru aulorit i tvorby fidili umileckou hodnotou
a snahou pfibliiit pfedevsim mladym lidem prostou
silu sovltski krdsni literatury, objevit pro ni zasuti
i nepoznani hodnoty. Sbomik je doplnin timlleckymi
portrety bdsnikit a reportdinimi fotografiemi.  -se-

& VR DVW

0
s
medhch

| Leteckomodeldrsk”® klub Jaro-
m£f uspofddal v nedfili 23. iervence jii
8. rocnik tradiiniho Memoridlu Karla
Bergra. Za vyslovenS ,,modeldfskeho*
po£asi soutSzilo 16 startujicich v kategorii
RCC 1. Zdafily prubSh zajistil mistni
aeroklub JaromSf v dele s nddelnikem
Jirdskem. A navic vdnoval aeroklub
hodnotnd ceny pro prvni tfi v pofadi
(hodinky, kozend ta8ka, psaci souprava).
Zvitdzil J. Jarkovsky s 840 body pfed V.
Weisgerberem (835) a V. Spuldkem (735).

m Jako na mistrovstvi sv£ta se letalo
6. srpna na letiSti CSA Holedov. LMK
Kromdfiz zde uspofddal soutS2 v kate-
goriich vdtronu A2, bezmotorov”ch
samokfidel SA 2 a motorov~ch mo-
delu C 2. Soutdz se Idtala po hodinovych
kolech a na jeden model bylo po 2 daso-
mdficich.

V nejpodetndji obsazend kategorii A-2
zvitdzil A. Skabraha z Otrokovic, kterf
k ,,maximu* pfidal jeStd 48 vtefin rozld-
tdvdni. Ing. Z. Boudn® z Bma dosdhl
sice takd ,,maximum", v rozldtdvdni mu
vsak 33 vtefin stadilo na 2. misto. Z. Jirku
z Vyskova byl tfeti s vykonem 885 vtefin
a soudasnd nejiispd§ndj8i junior. Starto-

Britsk~ rtpmtnltnt savtnitUrta)*m in -
tW v UbinUm Btod
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valo 61 soutdzicich. - Ze tfi startujicich
samokfidel byl bezesporu nejiispdSndjSi
model K. Sedldka z Brna, kterf£ naletal
pouze ze 4 startu 446 vterin. - V kategorii
motorovych modelu se rozddlili o prvd
mista soutdzici z Uherskdho HradiStd.
Zvitdzil B. Krycer s 900 vtefinami pfed
J. Blazkem (842) a L. Durechem (747).
Startovalo 8 soutdSicich. Celou soutdz
provdzelo obladnd pocasi a vitr 2—5 m/s.

m Na letisku Tatry'usporiadal LMK
Poprad a Svit za kr*sndho slnecneho
pocasia ,,Podtatransku leteckomodelarsku
sufaz v kategorii A-lI, A-2“. Celkom
lietalo 56 modeldrov zo Slovenska a Mo-
ravy. V kategorii A-1 zvftazil O. Roucka
z Puchova (800 sec.) pfed M. Ugrayom
z Popradu (795) a E. Huddkom (770) zo
Svitu. V kateg6érii A-2 bol najlepSi J.
Sirotiak z Popradu (900 sec), dalsie miesta
obsadili J. Monnich z Piichova (874) a L.
Berddk (804) z Cadci.

B VI. rocnik ,2izkova stitu“ se
Idtal 13. srpna na letisti Tibor. Podasi
soutdzi nepfdlo, byly pfeMhky a vitr
6—8 m/s. V kategorii modelb s gumo-
vEm pohonem B-2 zvitdzil J. D£na
z Prahy 10 dasem 717 vt. Druh”™ byl F.
Dvofdk z Kamennych Zehrovic (596)
a tfeti M. Urban z Mostu (578). Na
startu bylo 9 modeldfu. - Z 15 startujicich
junioru s vdtroni A-l zvitdzil P. Korn-
hofer (670) pfed J. Dovalilem (622) a J.
Pokornym (620); vsichni tfi z Jindfichova
Hradce. Senioru v teze kategorii se pfihld-
silo sice 20, startovalo jich vSak jen 11.
Z nich byl nejlepSi J. Sedivec (733) pfed
V. KubeSem (668) - oba Sezimovo tJsti -
a J. Kadlecem z Jicina (649).

| Za destd a vdtru do 4 m/s se
konala v Mladd Boleslavi 13. srpna soutez
rddiem fizenych modelu v kategorii
RC-AL1. Slunicko vysvitlo az ke konci
soutdze a vrdtilo promoklym modeldfum
ndladu. NejiispeSnejSi z 21 lidastnikft byli
modelafi z LMK Drozdov, ktefi obsadili
prvnich pet mist s vyjimkou druhdho, na
kterd se ,,vetfel* stary vdlecnik VI. Stefan
z Vrchlabi. Vysledky: 1 V. Spumy
(850 b.), 2. V. Stefan (782), 3. J. Dandk
(758).

| Prselo takd v Hrobd - Kfizanovd
na soutezi volnd letajicich rnodelO ,,Kfi-
ianov 67“, poMdand 20. srpna na mistnim

Nov” model Bl in*.
). JUkry mi rozptti
860 mm. ddlku 885
mm,noinou plochu
9+245dm1lSvazek
jem 6 aid gumy
Pirelli 6x1 mm.
Na loutftii v 2atci
due 30. dubna byl
tfed bw m 641 vte-
Hn.
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letiSti. DdSi! zpozdil zahdjeni, pfesto vsak
nenaruSil pekny pritbdh. NejlepSi vykony
byly v kategorii vdtronb A-I, kde
smaximem 840 vt. ze sedmi startu zvitezil
J. Fiala z Teplic pfed svym klubovym
kolegou J. fteznidkem, ktery naldtal 787 vt.
Tfeti byl domdci K. Hoyer se 736 vt.
V kategorii A-2 startovali pouze domdci
ucastnici. Zvitezil S. Krauz (723) pfed
K. Hoyerem (486) a J. Krauzem (359).
O vitdzstvi v kategorii B-I se rozddlili
tfi Strdnsti (bratfi?). Zvitezil Jaroslav
(428) pfed Jifim (346) a Josefem (314).
V kategorii B-2 byl nejlepSi J. Zolcer
z Teplic vykonem 527 vt.

B NejlepSi na konec. Byla to soutez
volnd letajicich modelii v Uherskdm Brodd
za licasti 70 modeldffi. Ldtalo se ve stej-
nych kategoriich jako na mistrovstvi svdta
v Sazend o pouhych nekolik dnii pozdeji -
20. srpna. NejzajimavdjSi je ovSem, ze na
soutdzi startovali i reprezentanti Velke
Britdnie v cele s clenem vitdzneho dru2-
stva motorovych modelu Savinim.

Ve vdtronich A-2 si z 53 udastnikii
odnesl prvenstvi Anglidan Ch. Hayvard,
ktery naldtal 900 vt. (kdyby se mu to bylo
takpovedlo na MS!).Druh£ byl J.Gablas
z Otrokovic, kterdmu do ,,maxima“ chy-
bdly pouze 2 vt. Tfeti O. Roudka z Piicho-
va dosdhl 860 vt. DalSi britSti reprezen-
tanti skondili takto: 6. M. Dilly (834),
14. J. F. Wiseman (746), 26. J. E. Cle-
ments (667). - V kategorii modelb na
gumu B-2 startovali pouze tfi licastnici.
Zvitdzil J. Jirdnsky (766) z Usti nad Orlici.
- V motorovych modelech byl jasnd
prvni Anglidan italskdho puvodu Savini
(880) pfed L. Durechem (826), B. Kryde-
rem (782) a J. Blazkem (748) - vSichni
z Uherskdho HradiStd. Vitdzovd a vSichni
dlenovd anglickdho druzstva dostali hod-
notnd ceny a navic upominkovd ddrky.

SPORTOVNI KALENDAR

verejnych leteckomodeldrsk~ch sou-
tdzi 1968 bude sestaven podle zdsad:

1 Kazddmu klubu budou zafazeny nej-
vice 2 soutdze z kazdd skupiny (voInf -
upoutany - radiem fizeny let).

2 Vefejnd soutdz muze byt vypsdna
nejvice pro 2 kategorie. Neni vSak do-
voleno kombinovat A-I plus A-2, RC-Al
plus RC-C1. Dovolena je kombinace RC
kategorii podle livahy s vyjimkou RC-
svah a novd kategorie RC-A (ldtdni na
cas); soutdze techto kategorii se musi
konat samostatnd.

3 Lhita pro ohl&seni nebo lipravu dfive
jiz zaslanych pozadavku kondi 31.10.1967.
(Htesit na adresu R. Cizek, Kamennd
Zehrovice 14, ok. Kladno.) Hned po tomto
terminu bude kalendaf sestaven; kate-
gorie nelze mdnit bdhem sezdny 1968!

4 Jako novd se ldtd ,,Kategorie RC
vdtrobd na das“. Podminky si vyzddejte
cestou OV na modeldfskdm odboru UV
Svazarmu. (d)
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Pozndvdmc leteckou techniku

JAK-18T

Stivi se pomalu tradici, ze pafizsky
aerosalon pfedstavi svitove vefejnosti
fadu novinek sovitskeho leteckiho pru-
myslu. Tak tomu bylo i letos. Hlavnim
magnetem byla sice kosmicki raketa
»,Vostok®, avsak nezustaly opomenuty ani
tfimotorovy dopravni letoun Jak-40 a mo-
delifsky zajimavy Jak-18 T.

Konstrukini skupinu dvojnisobniho
hrdiny socialisticki price A. S. Jakovleva
jiste nemusime pfedstavovat. Pfed rokem
jsme vis seznimili s jejim akrobatickym
letadlem Jak-18 PM a s jeho v*vojem.
Jak 18 T je nejnovij8im ilenem jiz 20lete
vyvojovi fady typu Jak-18. Jako vedouci
konstruktir byl tentokrit uveden Sergej
Jakovlev, zfejmi syn A. S. Jakovleva.

Jak-18 T zaial vznikat v roce 1966 jako
viceiiielovy letoun pro Aeroflot. Mu2e
slouzit jako:

- Skolni trininkovy pro lety 3 ziku
s instruktorem,

- cviin® - pro zika a instruktora

- dopravni pro pilota a 3 cestujici se
zavazadly,

- sanitni pro dopravu nemocniho na
nositkich a jeho doprovodu,

- transportni pro dopravu poSty a ni-
kladu do celkovi vihy 250 kg.

Konstrukini se Jak-18 T li§i dosti od
pfedchozich typu. Trubkovi konstrukce
trupu byla nahrazena duralovou polosko-
fepinou, iisteini byla i upravena nosni
plocha - zvitieno rozpiti, takze vlastne
zistaly zachoviny jen motorovi skupina
a ocasni plochy. Taki pfistrojovi vybaveni
se pochopitelni muselo pfizpusobit dani-
mu iielu. Letadlo Jak-18 T je darem
Jakovlevovy konstrukini skupiny pilotum
civilnino letectvi k velkimu svitku -
501etimu jubileu Velki fijnovi socialistic-
ki revoluce.

TECHNICKf POPIS

Jak-18 T je jednomotorovy samonosny
dolnoploSnik smiieni konstrukce s tfiko-
lym zatahovacim podvozkem.

Kfidlo se sklidi ze tfi dilu: obdilni-
kovy centroplin a lichobiznikove wvnijii
iisti. Dvounosnikovi konstrukce s 2ebry
je potazena duralov”m plechem. Nedileni
kfidilka jsou potaiena plitnem. Pfistivaci
klapky - jen na centroplinu od druhiho
nosniku - jsou ovlidiny dvima pneumatic-
kymi pracovnimi vilci. Z pravi strany
centroplinu je v trupu otvor pro vstup
vzduchu k chladiii oleje.

Trup je celokovovy, poloskofepinovi
konstrukce spotahem zduraloviho plechu.
Prostorni ityfmistni kabina je pfistupna
Sirokymi dvefmi automobiloviho typu.
Velki okna poskytuji dokonaly vyhled
posidce i cestujicim. V kabini, vybaveni
ventilaci a vytipinim, jsou vpfedu dvi
samostatni calounini sedadla se sklop-
nym opiradlem a vzadu prubizni sedadlo
lavicoviho typu. Pravi pfedni a zadni
prubizni sedadlo jsou vyjimaci (pro
dopravu nositek nebo nikladu).

Ocasni plochy se soumirnym profilem
jsou smiieni konstrukce. Kylovka je
potazena celi duralov®m plechem, dvoj-
nosnikovy stabilizitor mi duralovy potah
k prvimu nosniku; zbytek vietni kormidel
s kovovou kostrou je potaScn plitnem.
Stabilizitor je vyztuien profilovym dri-
tem k druhimu nosniku a podepfen
vzpirou k prvimu nosniku.

Pfistivaci zarizeni tvofi tfikoly za-
tahovaci podvozek s olejopneumatickymi
tlumici. Pfidovy podvozek se zatahuje
dozadu, hlavni podvozek smirem k trupu.
Rozchod kol je oproti pfedchizejicim
typum zvitSen. Pfidovi kolo je rozmiru
400 x 150, hlavni kola 500 x 150 mm.
Brzdy jsou na hlavnich kolech.

Motorovi skupina. Devitivilcovy
vzduchem chlazen® hvizdicov® motor
typu Al - 14 RF o v”konnosti 300 k pfi
2400 ot/min pohini dfevinou automaticky
stavitelnou vrtuli typu V - 530 - D - 35.
Motorovi kryty jsou shodni s pfedchi-
zejicimi typy letadla. Palivovi nidrie
umistini v centroplinu a v kfidle mezi
nosniky pojmou pfes 200 1 paliva.

Zbarveni. Letadlo vystavovani letos
v Pafizi bylo celi krimovi, jen smirovka
byla zbarvena typicky pro Jak-18: bilo-
ierveni pruhovani, na kylovce ierveny
nipis HK - 18, nad nim iedomodry
symbol ptika.

Technicki data a v~kony: Rozpiti
kridla 11,16 m, celkovi dilka 8,354 m,
plocha kfidla 185 m2 Vihy - prizdni
1200 kg, max. vzletovi 1620 kg. Rychlosti
- maximilni 300 km/h, cestovni 210 km/h.
Stoupavost u zemi 5 m/s, dostup 5000 m,
dolet 1000 km, rozjezd i dobih asi 200 m.

Zpracoval Zdenik KALAB

Upoutani maketa letadla Jak-18 T
patri do skupiny | (viz Modelif
4/1966).
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liakeivVri" a MS 1967

Text i foto O. SAFFEK

,» ...a zasepet korun vpekle* - zaslechljsem po charakteristickem
zasyteni raketoviho motorku. Bylo to letisti na Sazend, kde modeldfi
z RMK Praha 7 starty raket a raketopldnii pravidelne rozvifovali
nudu poledniho klidu. Autora onoho vyrcku jsem sice mnohokrdt
videl zcela roztrihit model v hodnote mnohondsobne pfevysujici
5,— KE£s, ale nechci polemizovat, co je prospesndjli - zda proUtat
tfeba 50,— KSs s raketami, ci nechat uletnout ,,motordka* za
500,— Kcs, anebo utopit lod i s radiem za btihvi kolik penez. Snad
aby kazdy delal, co ho bavi - kdyz to modeldfstvije vlastne ,,jenom*
koniiek.

2 Rakety jsou atraktivni a tak modeldfi z Prahy 7 zvolili i atrak-
tivni cylindr jako oznaCeni funkce startCra

vlastne bude. Kdyz se to (samozfejme) povedlo, na blankytne obloze
se rozevfely barevne paddky a ozval se upfimny potlesk - bylo ndm
,.,raketyrdm“ dobfe,jako dosud mdlokdy. Co na tom, & nejakd la ra-
kela ulitla a zrovna se souteznim paddkem.

O3 byl pfi exhibicich nejvetli zdjem? Samozfejme o raketopldny,
makety a raketu sfotoapardtem CAMROC. A v kterych stdtech ndm
vyrostou pfisti konkurenti? Nejdfive asi v obou nemeckych stdtech,
ale take patrne na Kube, v Holandsku, Francii a Rumunsku, nepo-
citdme-li stdty, kdejiz raketove modeldfstvi pevne zapustilo kofeny.

1 VSehochuf na startovni rampC - rakety, raketopliny, makety
a v popredi ldtajici Svejk (nohy piisobi jako stabilizitory, k hlaviCce
je pripevnCn padik)

Podle zdjmu tu- i cizozemcH se vSak obdvdm, ze vyznavacu jed-
noho startu za 5,— Kcs ponekud pfibyde. Alespofi v Sazene o tom
svedcily nejen neustdle obleSend rampa, ale i nemene obleieny stdnek
s modeldfskymi potfebami, kde Sly na odbyt stavebnice rakety
ASTRA vcetne raketovych motorku Adast RM 2,5. Skoda, ze
obchod Drobni zboSi nemel na pulte taki motorky S-1 a S-2, o ktere
b)(/jl znacny zdjem zejmdna mezi modeldfi z lidove demokratickych
stdtu.

Nejlipe se vsak ,,exhibi£ni* skupine raketovych modeldfii podafilo

odstartovat 10 raket, jako symbolicke zahdjeni mistrovstvi sveta. 3 Vydaren” start rakety sledovali nejen ohliiejici se soutbid

Nejsem si zcelajist, ale chlapct meli asi i trochu tremy. Stovky iicast-
niku z celeho sveta, divdci, hodnostdfi, filmafi - vsichni dekali, co

cestou na start, ale i Cetni divid, ktefi na snimku nemohou b”t.
PoradatelC je totii usmCrnili,,zaprovaz*“ do bezpeCnC vzdilenosti.

Novinky
Z RMK PRAHA

O Novy pfedseda klubu J. DiviS postavil
vystavni maketu Saturn, kterd bude dUstoj-
nym ndstupem Satuma Bfetislava Fry-
deckeho (vzal za svi pfi filmovdni
v Ostravs).

0O Kolektivnim dilem 8iend klubu je
novi trubkovi skiMad rampa pro souCasnC
odpileni dcseti raket.

O J. Divis aJ. Tdborsky zhotovili ra-
kety a raketopldny na prototypy novych
motorii ORS Hradec Krdlove o vykonnosti
1 Ns a 3 Ns. Vykony modeliijsou velmi dob-
ri, raketopldn o rozpeti 200 nun letd 180 az
220 vtefin s motorem 3 Ns.

0O Mezi nejnovSjSi price v klubu patri
polomakety nosn”ch raket s kosmickymi
kabinami: Gemini, Apollo a Mercury.
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Pripravok na odlievanie hlavic

Urdte je vda kruikov, kde maju problCm ako a kde zohnaf balzovC hranolCeky na V£-
robu hlavic. Do nedivna i na§ krdzok patril medzi takCto. Balzu sme sice nezohnali, ale
priSiel som na nipad, 2e by sa dali hlavice odlievaf z Dentakrylu. Vyhotovil som si pripra-
vok a po vyrobeni prvCho odliatku som bol spokojny. Vyroba takejto hlavice je podstatne
jednoduchsia a rychlejSia. Viha novej hlavice sa priblizne vyrovni vihe hlavice z balzy.

VYROBA PRiPRAVKU di trochu
nimahy, ale oplati sa. Doporudijem ho
hlavne pre knizky, kde je potrebni vyrobii
viac hlavic rovnakCho druhu.

Pripravok na odlievanie je v podstate
jednoduchy. Pozostiva z troch hlavnych
casti: 1. matrica; 2. medziknizok; 3.
raznik.

matrice sii zalisovane tri vodiace koliky
0 priemere 6 mm.

2. Medzikruzok je tie2 z ocele 11 500
a sliizi na vytvorenie hrdielka (ti casi, kto-
rii zasunujeme do trupu) na odliatku. Pre
lep8i odtok prebytoCneho Dentakrylu mo-
zeme na hornej Casti medziknizku vypilo-
vaf drizku od okraja k otvoru v strede.

1 M atrica je z ocele 11 500 (moze byf 3. Raznik pozostiva z dvoch Casti.

pouzity i iny material). Do matrice je
vyshstruzeny' vonkajd tvar hlavice; tu
treba dbat na hladkosf povrchu. Do

Samotn# raznik je zalisovany do kniiku,
ktor® mi wvyvrtanC otvory pre vodiace
koliky. Je tiei z ocele 11 500.

MODELATft . 10/1967
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Z ustredni SEKCE

Z KLUBtI

LMK Prostfijov ozndmil (16. 8. 1967)
novou adresu ndielnika: Zdenek Flie-
ger, J. Kohlera 7, Prostejov - Vrahovice.

LMK Mezim£sti, okr. Nachod ozndmil
(24. 8. 1967) zmenu adresy ndcelnika:
Frant. Schmidt, Tovarni 201, Mezi-
magsti, okr. Nachod.

KLM Rotava, okr. Sokolov je agilni
klub lodnich modelaru, jehoz adresa
omylem vypadla ze seznamu, jak
upozomil MO LJV Svazarmu. Pfedseda
klubu: Petr Liska, SidlistS 7/11, Rotava,
okr. Sokolov.

LMK M¢EInik ozndmil (28. 8. 67) jed-
nak novou adresu ndcelnika: Otakar
Boudny, Sidliste 2488, Melnik, jednak

MODELAR . 10/1967

Postup pri odlievani

- Pred kazdym odlievanim formu izo-
lujeme proti prilepeniu. Pouzivame lzo-
dent, rozpustny vosk, alebo iny izolacny
material.

- Na vodiace koliky matrice 1 nasunie-
me medziknizok 2.

- Dokladne rozmiesanym Dentakrylom
naplnime matricu 1 asi do polovice.

- Zasunieme raznik 3 do matrice 1 po
vodiacich kolikoch (prebytocny Dentakryl
vyteka drazkou).

- Pripravok dokladne stlaiime k sebe
a zbavime prebytoineho Dentakrylu.

Po hodinovom schnuti pripravok ro-
zoberieme ndsledovnym postupom:

- Medzi matricu 1 a medziknizok 2
vsunieme skrutkovac a tym tieto Casti
oddelime od seba.

- Obdobn™m sposobom rozdelime
i medziknizok 2 a raznik 3.

- Odliatu hlavicu potom uz len upra-
vime bnisnym papierom, pripadne tmeli-
me.

St. 2ACIK, ODPaM, Nové Zsimky

nove terminy soutezi: soutfz c. 89'dne
5. 11. 67 (pOv. 11. 6.) a soutez 6. 99 dne
12. 11. 67 (pUv. 16. 7.).

LMK Paskov - adresa vypadla ze
seznamu, jak upozomil MO t)V Svazar-
mu 12. 9. 67 - pfedseda: Zd. Blecha,
Paskov c¢. 101.

UPOZORNTfiINf

Informacni brozuru MS 1967 v Sa-
zene, obsahujici veskere informace a star-
tovni listiny vsech Kkategorii, je jeste
mozno zakoupit na modelafskem odboru
tJV Svazarmu, Opletalova 29' Praha 1
Cena za kus je 3,— Kcs. (ik)

e Kurs pro instruktory lodniho
modelarstvi usporada LIV Svazarmu ve
dnech 20. az 25. 11. 1967 v tJP§ Vrchlabi.

Prihldsky zaslete do konce rijna
cestou OV Svazarmu na LJV Svazarmu,
model, odbor, Opletalova 29, Praha 1.

zahranicni

m ie to ve Svedsku mysli s raketo-
vyrrt modeldrstvim vdSne, dokazuje kniS-
ka RAKETER SOM HOBBY, kterd
vySla v nakladatelstvi Allhems Trycke-
rier - Malmd uS v roce 1964. Autoremje
ing. Ake Haborg, ktery mirnojine navrhl
katapultovi raketove motory pro trys-
kove stihaiky SAAB. Knizka je velmi
pekne vypravend a krome skutecne rake-
tovi techniky zamereni pfevdztie na
sonddzni rakety se zabyvd raketovym
modeldfstvim. Modeldfskd idst vychdzi
zjevne z americkych podkladu a obsahuje
tak0 nektere pldnky a fotografie tispes-
nych modelu z USA.

m  Pro zdjemce o makety raket bude
jists dobrym podkladem polsky pldnek
vydavatelstvi ZG LOK, vydany pod
oznacenim t. 8/66-W0Z BOJOWY
M-13  ,KATIUSZA®“. Legenddrni
sovetskd ,,Kafuse* je vhodnym podkla-
dem nejen pro maketu, ale hodi se i jako
raketa pro soute2e se zatizenim. Pldnek
mu2ete ziskat vym”nou s polskymi
modeldri.

m BEZPECNOST RAKET sejme-
nuje specidini brozura, kterou vydala
firtna Estes v bfeznu 1967. Je urcena
pfedevsim vyrobcwn raketovych motorku
a pfislusenstvi a zdarmaji dostaly vsech-
ny kluby v . USA. Drasticki fotografie
nehod a cldnky v dvodu pfipominaji no-
vinovou rubriku ,,cemd kronika“. V dalE
cdsti je pfitazlivou formou vysvetlena
cinnost americke raketomodeldfske orga-
nizace NAR a tzv. ,,tovdrnich™” klubu,
kteri zaklddajt pro mlade mode Idfe velke
firmy, jako ESTES a CENTURI.
Podstatnd cdst brozury je venovdna
bezpeinostiraketovych motorku ESTES.
Fotografie dokazuji, ze motorek vydr&i
bez tihony pfevdlcovdni pneurnatikou
osobniho vozu, nevybuchne ani pri pfi-
mem zdsahu ndbojem z pusky, snese vrtd-
ni, tlak lisu, otfesy, vlhko, plamen auto-
genu a dalH , trdpeni‘.

m VNEBE-MODELY RAKET!
se jmenuje peknd knizka, kterou vydalo
naldadatelstvi ,,Dctsky svet” v MoskvS
roku 1963. Budete ji asi tEzko shdnet -
jedine snad vmenou se sov6tskymi
modeldfi. Od nejjednoduSSich raket,
mericich pristroju, raketopldnu se
dostdvd kolektiv autoni postupne az
k radiove aparature pro prendseni
hodnot letu rakety.

|  Zajimave jsou posledni zprdvy
z USA, ktere uvefejnila organizace
NAR. Nejvice zdjmcu o raketove mo-
deldfstvi je mezi 13—15letymi chlapci.
Zdjem se ovsem zacind projevovatjiz od
8 let. Po dovrseni 16— 17 let zdjem
ochabuje a u 19letych prakticky zanikd.
Nastupuji patrne - jako u nasich chlapcu
- zdjmy jine. Skupina starsich 19 letje
nepatmd a tvoH jen asi 3 % celkoveho
poctu raketovych modeldfu. Zajimavd je
take informace, Ze modeldfi organizovani
v NAR tvofi pouze asi 5 % z celkoveho
poctu vsech raketovych modeldfitv USA.

Zzajimavosti
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Mistrovstvi Evropy pro lodni modely g

AMIENS, FRANCIE 2. - 6. 8. 1967

Ing. Zd. TOMASEK

PUprava na letosnijiz V. mistrovstvi
Evropy zacala prakticky hned po skon-
£eni mistrovstvi v r. 1965 v Katowicich.
Spocivd v tom, ze sledujeme systema-
ticky vysledky z velkych zdvodii pofdda-
nych nasimi sousedy a porovndvdme je
s nasimi, sledujeme technicke novinky a
pokousime seje uskutecnovat u nds. Vy-
sledketn je stanoveni limitu pro jednotlive
kategorie, krotne plachetnic. Splneni li-
mitii rozhodlo o letolni ticasti ve Francii.
Celkove se tento zpusob osvedcil a miize-
me uz fid, ze md vliv na rust vykon-
nosti.

Ceskoslovenskk druzstvo pro mistrov-
stvi Evropy 1967 tvofili: mistr sportu
Jifi Battler, Vdclav Jenik, Jifi Linhart,
Vitezslav Moucha, Front. Podany,
Jaroslav Severa, Zdenek Skofepa, a
Lubos Vrdblik. Vedoucim vypravy byl
plk. Vilem Dolezal, pisatel tohoto cldnku
byl llenem mezindrodnijury a delegdtem
na zaseddni souiasne pofddaneho kon-
gresu Naviga. Vytet by nebyl Uplny,
kdybychom vynechali spolehliveho ,,ko-
£iho*“ autobusu Robur Jifiho KabiSka.

V tito sestave jsme vyrazili dne 30.
cervence po poledni od budovy tJV Sva-

TRATTfi pro vSechny kategorie krome
plachetnic byly pripraveny v hezkem
prostredi pobliS stredu mSsta na Bassin de
la Hotoie. Plachetnice soutezily na jezere
Saint Pierre vzddlendm asi 3 km od ba-
zenu. Vodni plocha bazenu nebyla prili§
vhodnd. Jednak tdmer cely den vdl po-
mSrne silny ndrazovy boini vitr, tvorici
viny po cel6 plo8e, jednak ve vodf bylo
dost vodnich rostlin, jez se chytaly na hri-
dele a Srouby. Oboji bylo probldmem,
i kdyz se poradatete snazili rostliny neustd-
le odstranovat. Nov¢ pravidlo totiz nepri-
pousti novy start v pripadS, ze model na-
bali travu.

JEZERO, jehoz hladinu brdzdily mo-
dely kategorie D a tridy F 5, bylo zase
obklopeno vysokymi stromy, kterd vitr
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zarmu. Jak uz byvd u technickych sportu
zvykem: bezfanfdr, bez stisku ruky, bez
povzbudiveho ,,zlomte vaz!** Tentokrdt
dejme tomu proto, ike byla nedele. Druhy
den cesta z Tachova pres celou Nemec-
kou spolkovou republiku v porddnem
horku byla sice bohatd na shlednute doj-
my, ale jinak nikoli zdvidenihodnd. Po
hladkem odbaveni na nemecki celnici
v Saarbriicken jsme chteli podle pldnu
pfenocovat jiz ve Francii a pak pokra-
covat az do Amiens. Minili jsme, avsak
francouzsti celnici zmenili. Nepomohl
dopis feditelstvi mistrovstvi, ani vysvet-
lovdni vedouciho vypravy, vyrok znel:
,.Vezete radiostanice, musite je proclit.
A celnik tady bude ak rdno v 8 hodin*.
Pfeklimalijsme tedy noc v autobusu a po
temef 15hodinovem zdrzeni pokracovali.

Bylojiz jasne, ike do Amiens pfijedeme
pozde a nestiheme dni vymezeny cas na
trinink, ani prezentaci. Trenink jsme
opravdu propdsli - moiknd, ike to bylo
i lepsi, alespoh modely ziistaly celi -
prezentaci jsme vkak jelte ,,dohonili*,
a tak pozde vecer 1. srpnajsme konecne
dorazili do hotelu. Nezbyvalo nez se
umyt a spdt — neboi soutez zacinala
hned nazitfi rdno.

tfistily a vytvarely na hladinS pdsy tiSin.
Pokud je model neprejel setrvacnosti, zpu-
sobily pri opetovnem zdvanu jeho vyboceni
ztratS anebo u plachetnic rizenych radiem
zastaveni modclu a ztrdtu nckolik minut,
nez byl doveden radiem opet na vitr.
Hlavni slovo k 1irniBiéni zde mela ndhoda,
neboi zdlezelo na okamziku startu.

ORGANIZACNfi bylo mistrovstvi pri-
praveno celkem dobre. Hezkd prijeti,
omluvy za nemild zdrzeni na hranicich,
projevovani pozornosti - to vsechno dobre
zapadlo do celkovd atmosfery. Nedostat-
kem bylo liknav6 dodrzovdni zacdtku jed-
notlivych startu, kdy dochdzelo az k hodi-
novOmu zpozdini. Rovnez startovi§te
plachetnic nebylo dostatecne obsazeno
rozhodiimi a tak doslo k nezddouci situaci,

((g

ze rozhodOi souSasnS zdvodili (!). Pro nds
bylo takd novinkou, ze zdvodnici startovali
s jednim trupem ai ve trech tridach, ddle
prekracovdni pripravn”ch £asu aj. Nutno
vsak konstatovat, ze ,,rozhodii-zdvodnici“
byli skute£n6 objektivni. Pokud u tohoto
startovi§tE doSlo k dohadovdni, pak zejm6-
na proto, ie vyklad pravidel nebyl jednot-
ny. My jsme pravidla dostali teprve asi
10 dni pred odjezdem a v dobf priprav
skute™nS nebyl cas je prelozit a porovnat
s na8imi. Na tento nedostatek doplatil hor-
8im umistenim i nds Zden€k Skofepa.

Tim vice proto vynikd disciplinovanost
zdvodniku a dobrd viile rozhodiich (mezi-
ndrodni slozeni - od nds ing. Tomdsek).
Celd mistrovstvi prob£hlo také bez protes-
tu a bez umysindho nebo vEdomdho po-
skozeni zdvodnika, jei by m£lo vliv na jeho
umistSni.

MISTROVSTVi Evropy se letos zufast-
nilo 350 zdvodniku s asi 440 modely. Kro-
me nové prijatdho ftecka je obeslaly v8ech-
ny dlenskd stdty organizace Naviga, jme-
novii€: Anglie, Belgie, Bulharsko, CSSR,
Francie, Holandsko, Itdlie, Madarsko,
NDR, NSR, Polsko, Rakousko, SSSR,
Svddsko a Svycarsko. tJ5ast byla tedy
vskutku rekordni.

VYSLEDKY, i pres nepriznivd pod-
minky, jsou podstatnfi lep8i, nez na pfed-
chdzejicim mistrovstvi pred dvSma lety
v Polsku. Takd konkurence byla tentokrdt
vetsi. | kdyz po strdnee konstrukini ne-
doslo k podstatnym zmendm, piece jen
bylo vid£t, ze obdobi dvou let bylo véno-
vdno Cetnym malym zlep8enim: pomery
sklonu, maid upravy trupu, vylehC*ni mo-
delu - tedy drobnosti, jez lze pri zevrub-
né prohlidce snadno prehlddnout (a zlep8o-
vatel se k nim jen tak sdm od sebe nepri-
znd) a potom také vylepsovdni techniky
jizdy. Spolehlivd radiovd aparatury vsech
znadek takd napomohly k celkovS vySsi
drovni. Pro porovndni a k dokumentovdni
vyvoje za posledni dva roky uvddime v zd-
vorce u leto8nich viiéZd vykony z minuldho
mistrovstvi Evropy v Polsku.

VfSLEDKY
Tfida Al - do 2,5 cm! (km/h)
1. Gonienko SSSR 1)8,421 (110,429)
2. Hampton Anglic 88,235
3. Lehmann Svycarsko 87,804

THda A2 - do 5 cm3(km/h)

1. Moucha CSSR 144,000 (109,090)

2. TiSenko SSSR 133,828

3. Mikov Bulharsko 128,571

Tfida A3 - do 10 cm3(km/h)

1. Nikolajev SSSR 159,292 (136,363)

2. Dimitrov Bulharsko 151,898

3. Horvath Madarsko 150,000

9. Moucha CSSR 124,567

THda B1 - do 2,5 cm3(km/h)

1. m. s. Baitler CSSR 182,740

2. Verderits Madarsko 174,757

3. Takacz Madarsko 157,894

THda plachetnic DF (body)

1. Brussotti Itdlie

2. Guillvuzie Francie 40

3. Huon Francie 30

THda plachetnic DX (body)

1. Guillouzie Francie 40

2. Pavlov Bulharsko 35

3. Jenik CSSR 30

3. Guittet Francie 30

7. Vrablik CSSR 5

THda plachetnic DM (body)

1 Torelli Itdlie 42,5

2. Burger NSR 40
MODELAR . 10/1967



2. Guermont Francie 40
3. Schulze NDR 39,3
7. Vriblik CSSR 254
Tfida plachetnic DIO (body)

1 Vrdblik CSSR 39
2. Jenik CSSR 30
3. Georgiev Bulharsko 27

Tfida EH - makety obchod. lodi (body)

1. Marinov Bulharsko 205,24
2. Zinbmann NDR 174,8
3. Tietze NSR 166,61
Tfida EK - makety vEle6nych lodi (body)
1. Nikolov Bulharsko 209,86
2. Meisel NDR 1854
3. Seidel NDR 183,66

Tfida EX - volnd konstrukce (body)
1 Beucher Francie 90

2. Lane (junior) Anglie 90

3. Couppey Francie 73,33
Tfida FI - V 2,5 cm5(vtef.)

1. Gundert NSR 25,7 (27,1)
2. Abraham Madarsko 26,3

3. Uhlenbrock NSR 27,2

Tfida FI - V5 cm3(vtef.)

1 Tiberghien  Belgie 25,1

2. Reichert NSR 25,2

3. Lnfevre Belgie 25,6

17. Severa CSSR 37,1

Tfida FI - V 10 cm3(vtef.)

1. Matschulat NSR 20,1 (22,2)
2. Lefevre Belgie 21,2

3. Kuhnel Rakousko 21,6

Tfida FI - E 30W (vtef)

1. Martins 50,9 (96,7)
2. Plesser NSR 57,5

3. Vohringer NSR 58,9

5. Podany CSSR 61,4

Zkusenosti

Ochrana lodniho k£lu

K ochrane lodniho kylu pred narazy
kamenil dobre poslouzi rozfiznuta tlusto-
stennd trubka z plasticke hmoty. Ocky

ji zavSsime na Mcky, zalepene do trupu.
Trubku urizneme kratSi, aby pruZila a ne-
smekala se.

Nastaveni karburacni jehly

na lodi je dosti obtiZn6, protoZe motor by-
vd jednak uloZen hluboko v trupu, jednak
je nutno snimat a znovu nasazovat

ndstavbu. Té€mnio nesnazim predejdeme
jednoduchym opatfenim: na jehlu upevni-
me kousek pruzZndho hfidele (pfipajime
nebo prilepime epoxidovym lepidlem),

MODELAR . 10/1967

Tfida FI - E 500 W (vtef.)

1. Bordier Francie 29,2 (34,7)
2. Pesek Rakousko 32,2
3. Luizard Francie 34,9
Tfida F 2a (body)

1. Feron Belgie 195,2
2. Schneider NSR 188,0
3. Ziegenbien NSR 185,6
9. Skofepa CSSR 1714
Tfida F 2b (body)

1. Cauty Francie 185,0
2. Brandt NSR 183,6
3. Schwarz NSR 182,2
4. Skofepa CSSR 179,4
Tfida F 2b - jUnIOfI (body)

1. Moins Belgie 173,2
2. Schlomach NSR 154,8
3. Decuyper Belgie 131,0
Tfida F 2c (body)

1. Bordier Francie

2. Munch NSR 178.0
3. Feron Belgie 167.0
Tfida F 3 E (body)

1. Andexlinger Rakousko 138.0
2. Pandesov Bulharstco 137.0
3. Pesek Rakousko 136,0
5. m. s. Baitler CSSR 1314
15. Skofepa CSSR 115,0
22. Podany CSSR 96,0
Tfida F 3V (body)

1. Tischler 139,14
2. Lind Svfdsko 137764
3. Pruka Rakousko 136,76
4. Severa CSSR 136,12
Tfida F 4 - pichani balonku

1. Andexlinger Rakousko 10 bal. 75,0 vt.
2. Nouailles Francie 10 bal. 82,5 vt.

Z PRAXE PRO PRAXI

ktery vyvedeme do snadno pristupneho
mista na vnejsku modelu. Kousek ohnutd-
ho plechu poslouzi jako loZisko pro vnejsi

NEJLEPSI

(jb) Na zdver mistrovstvi Evropy pro lodni

3. Kolev Bulharsko 10 bal.
9. Severa CSSR 10 bal.
Tfida F 5 DX (body)

1 Wichmann NSR 14

2. Houbre Francie 19
3. Sass Svidsko 22
10. Linhart CSSR 41
Tfida F 5 DM (body)

1 Wichmann NSR 13

2. Jonsson Svedsko 19
3. Mohnkern NSR 23
10. Linhart CSSR 40
Tfida F 5 D10 (body)

1. Dausch NSR n
2. Jonsson Svidsko 17
3. Lind Svddsko 18

ZfSKANt MEDAILE
(z disciplin, kde se vyhlaSuji mistfi Evropy)

stfi- bron-

Zlata brni Zové

NSR
Francie
Bulharsko
Belgie
CSSR
Rakousko
NDR
SSSR
Svidsko
Madarsko
Itilie
Anglie
Svycarsko
Polsko a Holandsko -

||N“Npmwwmmm
Il dvwemkr ko s~

|
el o ' vorowwso

konec hridele, ktery' ukoncime malym
knoflikem od radiov6ho pfijimaCe. Aby-
chom jej v zdpalu boje nevytrhli, nasadi-
me na hridel u plechového loZiska krou-
Zek s upevnovacim §roubem ze stavebnice

Merkur. Radio Control Models

V EVROPE

modeldfe 1967 schvdlila technickd

komise mezindrodni organizace NAVIGA jako evropske rekordy platne od 1. 9. 1967

tyto vykony:

Misto a da-

Tiida Jmeno Stdt tum ustaveni Vykon
Al Jozef Szabo Madarsko Budapesi
12. 6. 1966 141,722 km/h
A2 Geori Mirov Bulharsko Amiens
6. 8. 1967 144,869 km/h
A3 Jurij Nikolajev SSSR Amiens
3. 8. 1967 159,292 km/h
Bl Jin Baitler CSSR Magdeburg
25.6. 1967 191,489 km/h
FlI -E 30 Dieth. Mertins NSR Amiens
5. 8. 1967 50,9 vt.
FI - E 500 Claude Bordier Francie Amiens
6. 8. 1967 28,6 vt.
Fl -V 25 Hel. Gundert NSR Amiens
6. 8. 1967 24,3 vi.
FI -V 5 Kurt Reichert NSR Amiens
6. 8. 1967 24,6 vt.
FI -v 10 Kurt NSR Amiens
Matschulat 6. 8. 1967 18,8 vt.
F4 Raimund Rakousko Amiens
Andexlinger 2. 8. 1967 I0baloml 75 vt.

27



do krabicky od zapalek

Podle zahrambiich pramenu. ing. Hugo STRUNC

Kdysi to byli cinovi vojdcci, se kterymi naSi dedeZkove
svddeli na podlaze velki historicke bitvy. Pozdeji nasi tatin-
kove potnoci klicku strhdvali obvykle hned pod vdnocnim
stromkem pero u plechove ,,masinky*“. Pro vetiinu dnesni
,.,dospeU** generace ziistdval velkym snem elektricky vidcek.
A nale deti? Takovy klouZek umi nekdy fid drive nez mdma
ci tdta ono kouzelne sluvko AUTO —pokudovsem surverenne
nevykrikne hned z kocdrku ,Hele tdto, spaltak/*

Vyrobci hradek musi byt a takd v zahranici jsou dobrymi psy-
chology. Brzy poznali, ze zakaznik, byf mu bylo treba tri roky, se
nespokoji jenom s nedim, co jakoauto vypadd a ze vyzaduje hracku,
kterd se presnd podobd skutedndmu automobilu. Prvni hradky,
kterd Ize nazvat modely, byly pomerne tdzke, obvykle z kovu a jen
vzddlene pripominaly skutecny vzor.

Prvni takovd miniaturni automobily vznikly v meste Dowston
v USA. Vyrdbely se v malych seriich rukodilnd. Prximyslovd vy-
roba zacala ve Velke Britdnii lidajne v roce 1934. V soucasne dobe
se vyrobou presnych modelii automobilu zabyvd asi sto tovdren po
celdm svdtd. Vyrobci si rovnez rychle povsimli, ze modely jsou
sice vdddnou hrackou pro ddti, ale hlavnd ldkaji koupdchsopnd
dospivajici i dospdld sheratele. Vyrabdji se modely celdho soucas-

Take tento motocykl Sunbeam z r. 1914 v miHtku 1 :34 je od
Army Matchbox

ndho velikeho sortimentu automobilovdho prumyslu: ,,m0dni
novinky“ roku i historicke, nakladni i osobni, specidlni automo-
bily; autobusy, tahace, traktory; motocykly; zamedelskd i vojen-
ska vozidla, ale i gardze a dopravni znacky.

Povdzme si alespon o ndkterych, jez jsou vyrdbdny v Evrope
a o tdch, kterd se ndkdy objevuji i u nds. Nejzndmdjsi jsou bezpo-
chyby auticka MATCHBOX, prodavand obdas i u nds. Vyrdbeji
se jiz pres 20 let. Tovdrnu Lesney Products zalozili po Il. svetovd
vdlce dva demobilizovani anglidti vojdci John Odella a Leslie
Smith. Z maldho kapitdlu, ziskaneho odstupnym z armady, najali
si v Londyne cdstecnd vybombardovanou budovu. Dnes vyrdbeji
nejen modely, ale i stroje na jejich vyrobu a rocni obrat firmy je
asi 5 milioml dolarii. Dne8nx ,,automobilka“ Lesney ma moderni
vyrobni haly ve velikosti men8i tovdrny na skutednd automobily.
Technologie v”roby je na vysoke drovni: tlakovd liti, presnd lisy,
montdz a strikdni na bezicich pdsech. - Celkem se zabyvd ve Velke
Britdnii nyni vyrobou mikromodelu priblizne 20 tisic lidi.

Pnimdrne ceny modelu autobusu nebo ndkladniho automobilu
v jednotlivych zemich: Anglie 2 sch, Rakousko 11,5 Sch, Belgie
25 Fr, Francie 3,5 NF, NSR 1,75 DM, Itdlie 280 L, Svddsko
1,75 Kr, Svycarsko 1,5 sv.Fr a u nds 8 az 15— Kcs.
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Packard Landaulet z roku 1912v mo-
delovim provedenf finny Matchbox

Starsi generace jiste pamatuje elektricke vidcky a kovovd sta-
vebnice vyrdbend firmou MECCANO. V soudasnd dobd vyrdbi
tato firma pod znackou DINKY TOYS takd mikromodely auto-
mobilu, privesu, lokomobil, naklddacich zarizeni, stejne jako
gardze a silnicni znacky. MECCANO md matefsky zdvod ve
Francii a dalsi ve Velke Britdnii a Svycarsku. V souvislosti s tim
vyrdbi mikromodely automobilu francouzskych nemeckych,
anglickych, ale i 8vddsk~ch, americkych, italskych a dalsich. Mo-
dely jsou vesm£s v mSritku 1: 50, kovovd, dosti presnd a v tako-
vych zdkladnich barvdch jako skute”nd predlohy.

Dalsi francouzskd firma SAFIR md serii sice skromnou v poCtu,
ale za to drahou, kus po 7,5 NF (asi 1,5 US $). Karosdrie jsou
z plastickych hmot na kovovdm podvozku. Jde prevdzne o modely
vol0 z konce XIX. a zacdtku XX. stoleti.

Podle origindlu vystavenych v parizskdm Conservatoire Natio-
nale des Arts et Metiers vyrdbi jind francouzskd firma R.A.M.I.
kolekci 20 celokovovych modelu historickych vozidel vmSritku
1:43. Cena je rovnez vysokd, okolo 5 NF za kus.

V Ddnsku nabizi mikromodely firma TEKNO TOYS, kterd
jako jedna z mdla md ve sve kolekci i jednostopd vozidla v mSritku
1:30. Stabilitu u solo-motocyklu zajisiuje stojdnek z tenkeho
drdtu. Pom5m$ velkd mfiritko bylo zvoleno pro znacne mnozstvi
detailu na motocyklu.

V zdpadnim N”mecku zaiala vyrdbSt auta i prosluld firma
MARKLIN, zndmd modelovymi vlaky a stavebnicemi. Modely
ndmeckych osobnich, nakladnich a uzitkovych automobilu jsou
celokovovd, opatrend gumovymi pneumatikami, kterd jsou v pro-
deji i jako ndhradni dily. Mdritko je 1:45 a zpracovdni kupodivu
neni presnd.

DalSi nemeckd firma WIKING vyrdbi modely v mdritku 1: 90,
coz zhruba odpovidd modelovd zeleznici o rozchodu HO. Krome
nekolika JEEPIi a zdvodnich vol0 jsou to prevdZnd modely sd-
rio\-ych vozidel produkce NSR v8ech moinych typu, vdetnd pri-
vdsu a ndvdsu, ale i gardzi, semaforu a figurek dopravnich poli-
cistu.

Ze socialistickych zemi se vyrdbi mikromodely pouze v NDR.
Jsou z plastickych hmot, pomernd presnd, v ndkolika barevnych

Bugatti T roka 1926, typ 35, vyribi v miHtku 1 :48 firma
Matchbox
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BMW 507 Touring Sport od firmy Marklin

odstinech. Jak jsme jiz psali, prevdznou £0st vyrobni kolekce tamni
firmy ESPEWE tvori ceskoslovenske uzitkove vozy - tahac
TATRA T 141, autobus SKODA RTO, ndkladni TATRA 111.
VSechna vozidla jsou v m£fitku 1:87. Dovazeji se kupodivu
ik nEm, b”vaji vsak ihned rozproddna.

V CSSR se nevyrdbi nic. TEch nEkolik auticek, kterd jsou na
pultech hrackarskych obchodti (a take na nich vetsinou ziistdvaji)

Zleva: autobus Skoda RTO, trambus Skoda a tahaf Tatra
141-modely od firmy ESPEWE

nelze pri nejlepsi vuli nazvat modely. Vyrobci bud neumSji nebo
nechtiji vyr&bet podle vzoru nasich skutefnych automobilu - ai
uz historick”ch nebo soudobych - mikromodely, kterd by jednak
reprezentovaly n£s vyspEly automobilovy prumysl, jednak by byly
cennou polytechnickou hrackou. Toto letitd tvrdosijni odoldvini
svetovemu trendu je opravdu na skodu, nebof zatim na mikromo-
delech v8echny zdpadni tovarny vydelaly, a to nemdlo.

Mistrovstvi

Polska

se stdvd tradiinim setkdnim automobilovych modeldru socialistickych zemi. Letos ve
dnech 16.—20. srpna jsme se se8li znovu v Poznani se zdvodniky ze SSSR, Madarska
a Polska. Poiasi soutfzi prdlo a o organizaci a prostredi je skoro zbytecnd ps&t. Organi-
zace jako v2dy bezvadnd, driha jedna z nejlepsich v EvropS a ficastnici byli vzEjemn£

vitsinou jiz start znami.

Jelikoz neslo o zdvod mezinarodni v pra-
vém smyslu, ale o n&rodni mistrovstvi
s mezinarodni ufiasti, byly vyhlasovdny
vysledky polskych uiastniku ¢vM3i podle
krajvt a celkovi poradi bylo stanoveno po-
dle vysledkfi v8ech ficastniku. Byla to
vlastnS soutSz mezi Poznani, Katovicemi,
BydgoSti a Lublinem. tliast byla velke:
33 vrtulovych modelu, 12 ,jedenapulek*,

16,,dvaapulek”, 15,,petek* a 13 ,,desitek*.
V klasickych triddch podle pravidel FEMA
jezdilo 38 zdvodniku, z toho dvS zeny.
SoutSZe rr.oielii rizenych radiem se ziiCast-
nili 3 zdvodnici se dtyrmi modely.

Zdvod vrtulovych modelu byl vyhradni
zdlezitosti polskych ficastniku, hlavnS
ml~deie.

Mistrovstvi umoznilo take vytvorit ne-
kolik ndrodnich a jeden evropsky rekord.
Zdvodnici ing. Poskoiil a Boudnik vytvo-
rili dva rekordy ve tfid€ 10 cm3a 1,5 cm3
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kter6 hned druhy den prekonali rychlosti
200,0 km/h v ,desitkEch* a 139,5 km/h
v jedenapulkfch®. Ceskoslovenskdmu
druzstvu se podarilo obsadit 2 treti, 2
£tvrtE a 1 p£t6 misto. Je to celkem iispEch
v tak silne konkurenci. (St)

VVSLEDKY
Trida do 1,5 cm3: 1 Janos Hadnagy,

MLR 168,2; 2.
Vlastimil
Startovalo 7

Trida do 25
MLR 1915; 2. Jan
3. Halina Szura,
Stanislav Kfiz, CSSR 163,6. - 7. voiléolt
Schellberger CSSR 156,5 km/h (mimo
soutez). Startovalo 11 zavodnikti.

Trida do 50 cm3: 1 Jeno Koltay,
MLR 204,5; 2. Vladimir JakuboviC,

SSSR 204,5; 3. Jerzy Zielinskki, PLR
185,6; 4. Stanislav Kfiz, CSSR 183,7
km/h. Startovalo 11 zavodniku.

Tiida od 10,0 cm3: 1 Peter Gutsohn,
MLR 216,7; 2. VieCeslav Soloviov,
SSSR 214,3; 3. Ing. Jifi Poskocil, CSSR
200,0; 4. Zdenfk Minaf, CSSR 1895
km/h. - 7. Miroslav Stribrsky 168,2;
8. Ludovit Gall 144,0 km/h (oba CSSR
a mimo soutfz). Startovalo 8 zdvodniku.

Zaznamenano v Polsku

- SovEtskE druzstvo si vozi sebou amatirsky
sestrojen™ mEfi£ iasu. Mimo pfistroj byly Casy
mifeny je§tS trojimi stopkami ruinS. Bylo to
dobfe, pfistroj totiz ,,zaSvindloval” pravi pfi
jizdS sovfitskiho reprezentanta.

-V Polsku se velmi rychle rozlirily modely
automobilu s vrlulovym pohonem. Polsky zd-
stupce navrhl tuto tfidu k zafazeni do mezind-
rodnich soutl&i. Sviij ndvrh prednesl ji& na zase-
ddniFEMA.

- PfiSti Mistrovstvi Polska se bude konat na
nové draze v Lublinu. Draha je vybudovina,
mSlo se na ni jet jiz letoSni mistrovstvi, ale ne-
miila vias ,,v5ech p6t p¢”. OficiilnS bude ote-
vfena letos na podzim.

-V Parku kultury a oddechu v Katovicich se
stavi dalsi drdha v Polsku, kterd bude otevrena
napfesrok.

- VarSava si nem£ co vyfiitat s Prahou. Tam
zatim drahu nemaji a u nas o ni co nevidfit pfi-
jdeme.

- Nejmladsi Hen madarskeho druSstva Janos
Hagnady vytvofil ve tridi do 1,5 cm3 novy ma-
darsky a soucasnl evropsky rekord rychlosti
168,2 km/h. Prekonal tim dosavadni rekord
165,9 km/h, ktery dosud driel Lothar Runkel
z Hannoveru.

29



Miroslav TUKA

3
Amaterske kolejivo N na plosnych spojich

Vybavent naSi zeleznice miizeme idle rozsifit o kfiZovatku. Ndvod na amaterske zhotoveni Postup zhotoveni krizovatky
pfijde snad vhod vilem modeldfUm, ktefi se specializovali na rozchod N, proto&e kfizovatka - " .
tito velikosti neni dosud na trim. K zhotoveni pouZijeme opet cuprextitovou desku a amatir- - Ogggl ﬁ;lzg\%mkilgljé-isfivolll-?ﬁto pgﬂ!;i
sky zhotovene kolejnice, o nichz byla fee v minulych dvou sesitech Modeldfe. Kdo by se nechtel P y ISt

Fz)(gl):;ﬁg\(/Jall)trdzzr;(cL)Jtovovdnim samotnych kolejnic, muze pouzit proddvani hotove a upravit je Fe?jtr?gglivli/rgrl:]ediIe/gesﬂﬁgov\;%l(tOSthznqtg?;

uvedend na obrdzcich plati pro kfizovatku
s uhlem 50°. Jednotlivd dily je nejldpe
zhotovit vtom pofadi, jak jsou popisovdny.

Zakladni deska 1 (obr. 1). Na cuprex-
it potfebnd velikosti pfeneseme tvar
plo8n6ho spoje podle obr. 1, ktery je ve
skute£n6 velikosti. Kovovou fblii v inis-
tech, kde md byt zachovdna, zakryjeme
Idtkou netecnou vuci leptaci ldzni a izo-
lacni mezery, tj. nezakrytd mista, odleptd-
me (viz MO 8/67). Po odleptdni odstrani-
me kryci Idtku, desku oiistime a diikladnS
opldchneme.

Kolejnice 2 (obr. 2) jsou z mosazndho
profilu tvaru U (viz MO 8/67). Jejich
celkovou ddlku upravime podle svdho
kolejist6. Podle obr. 3 vypilujeme v ko-
lejnicich izolaini mezeru nad mistem, kde
se pfevddi proud plo§nym spojem pro
krizujici koleje.

<] Obr. 3. Detail kolej-

ISOL. SPICKA 9 MED. nsr. SPQ)  nice s izolalni mezerou.
Vybrdni je do Jiloubky
0,3 mm

Obr. 6. Tvar stfedni

KOLEJ podlozky (vlozky) V
Obr. 1. Obrazecploineho spoje kfizovatky ~ A Obr. 2. <] Obr.5. ZpHsob
ve skutecne velikosti (derne je vyznacen  Sestava MED. SPOJ pfichyceni stfedni
spoj, bile mezery) V  kfizovatky kolejky

Obr. 4. Tvar stfedni A
kolejky
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Kolejnice krizujici 3 (obr. 2) jsou
stejniho provedeni, neud£lime v nich
vsak izolaCni mezeru.

Izolacni spicky 4 (obr. 2) jsou z perti-
naxu nebo texgumoidu; jejich hlavni hrany
sviraji uhel 130°, vySka je 2,4 mm.

Izolacni spifka 5 (50°) - viz obr. 2.
Material jako v pFedeslim pripadS, oba
druhy izolainich Spiiek nalicujeme pFesng
ke koncum pFipijenych koleji, kde je
pFilepime Kanagomem.

Vlozka 6 (obr. 6) je kosoctverec
z pertinaxu tl. 1 mm. Jeji koneEny rozmer
upravime tak, aby pFesne zapadla mezi
izolacni 8picky kFiZovatky. PFed pFilepe-
nim vyzkou8ime, nejlepe vagdnem, je-li
vlozka dostateCnfi vysoka (kolo vagonu
po opu§tEni izolaCni §pi5ky nesmi ,,drnc-
nout™). Sprivnou vy8ku ziskime vlepenim
podlozky potFebni tlouSfky (napF. kladiv-
kovi ctvrtka) mezi vlozku a zakladni desku.
Muzeme pouZit i tlustsi material, sprivnou
vysku dopilovat, ale rychlejSi je prvni
zpiisob.

Stredni kolejky 7 (obr. 4) jsou z od-
Fezku kolejnice, ktera je u Bvé paty sevFena
- viz detail na obr. 5. Na obrazku je teZ

Karel SUPiK

0 VYSTAVE V LIBERCI

NavsStivil jsem ji jako Clen tistFedni sekce
zelezniCnich modelifii a mohu rovnou Fici,
Ze to byla vystava zdarili a v mnohem pFi-
kladna. Doba poFidani zapadala do LVT
a taki misto - hned u vychodu z vystaviite
ve skole v Ulici 5. kvStna - bylo vhodni,
nemluvS o dobri propagaci. Proto neni
divu, Ze price pricinlivych dien0 teto orga-
nizace byla odmSnSna hojnou nivStevou.

Usporidini v”~stavy bylo pFehledne a
ukizalo, jak se u nis Zeleznicni modeliF-
stvi vyviji, jaki mi mnohdy potiZe a jaki
jsou vysledky. Jak tomu u nis uZ byvi, ne-
ziiCastnili se 8pi£kovi modeliFi, ale poFada-
teliim se podaFilo zachytit i ty modeliFe,
kteFi dosud nevystavovali. Byli jsme pFe-
kvapeni lirovni jejich vyrobku a mime zato,
ze zanedlouho na8i 8pifkovi modeliFi bu-
dou mit co delat, aby ondm dosud ,,ne-
smStym* sta5ili.

Ze zahraniinich vyrobcvi pFedvedla
firma Fleischman svoje stSZejni vyrobky,
Minitrix sirii modelCi rozchodu N a Me-
hanotechna z Jugoslivie diilni a povrcho-
vou polni drihu v rozchodu N. Nejzaji-
mavEjSi vsak bylo kolejiSte firmy Faller
rozchodu HO, na jehoZ silnicich jezdila
1 auta velikosti HO hnani elektromoto-
rem, kteri tato firma dodivi ve stavebni-
cich. Firma vystavovala take drihovi auto-
mobily vEetnf drihy.

Vite, ze . ..

...V Informacnim a kulturnim slfe-
disku NDR v Braze na Ndrodni tfide je
v prodeji rolenka ,,Eisenbahn-Jahrbuch
1967 za 41,— KZs? Tato roZenka vy-
chdzi od roku 1963 a kazdy v ni najde
neco pro sebe. Vyddvd ji VEB Trans-
press-Verlag Berlin.
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TABULKA souCAst! kRi2ovatky

Cislo Soucist Materiil RozmSry (mm)
1 zikladni deska cuprextit 1,5x64x115

2,3 koleje mosazny profil U dilka celk. 680

4,5 izolaini spicky pertinax 2,4X5X5 (4 ks)

6 vloZka pertinax 1,0x10x21,5 *
7 stFedni kolejka mosazny profil U dilka celk. 28

8 podloZka papir 10x21,5

9 pijeny spoj cin

patrny zpiisob jejiho pFichyceni ve stfedu
kFizovatky.

Po spajeni a slepeni vsech dilii srovnime
vysku v8ech cisti jemnym opilovanim
sirokym pilnikem a vyhladime nibeZne
hrany. PFezkousime, zda vsechny koleje
jsou od sebe vzajemng izoloviny a zda
lokomotiva nezkratuje svymi kovovymi
koly KkFizujici koleje. Po vyzkouseni mu-

zeme kFizovatku zabudovat do kolejistS.

Ti, kdoz maji rozebiraci kolejiStd, musi
je8tE vpijet do koncii koleji spojovaci
Clunky z mosazniho pisku 0,8 x 1,6 X
X 10 mm. Spojovaci £linek vyEnivi 5mm
a je zapijen v pravi kolejnici pFi pohledu
proti konci koleji. KFiZovatku Ize po tomto
doplneni spojovat i s koupenym kolejivem

tovarni vyroby.

Otevfeny ndkladni vuz ypu L 1946 Italskych stdtnich drah (FS). V modelovem
provedeni italske firmy Rivarossi v rozchodu HO md delku pres ndrazniky 112 mm

a vdzi 70 grarnuy,

. .restauracnx vozy (dFive jidelni),
o kterych se mluvi v MO 8/67, uvaZuje
CSD teprve zakoupit pro svoji potFebu
aZ v roce 1968? NitEr vozu neni tudiZ
jestS pFesnS znimy. Modry nitér je
u vol0 dodanych CSD v roce 1958.

.. .firma Ehlke K. G. z Drdzdan vy-
rdbi v rozchodu HO model vozu na pfe-
pravu vina (modelove provedeni) a na
pfepravu vdpna?

...pro rozchod N vyrobila firma
Stein K. G. (NDR) dvounipravovy
osobni v0{ Fady Bi 29?

.. .firma Dietzel z Lipska vybavila
svd modelovd ndvestidla novym relZ,
ktere miize plnit i fadu jinych ukolu?

..firma Zeuke & Wegwerth z Berli-
na (vyrobce TT) pFipravila na pod-
zimni lipsky veletrh dva modely trake-
nich vozidel?

.. firma Ing. J. Giitzold K. G.
z NDR pfipravuje na podzitn model
dieselove lokomotivy Nemeckych stdtnich
drah fady V 180 s uspofdddnim kol
BoBo pro rozchod HO ?

Snimek: ing. Z.

.. .firma Piko uvedla na trh transfor-
mitor pro napijeni pFisluSenstvi (vy-
hybky, nivEstidla, zivory) a osv6tleni
typu Z 1? Jeho dovoleni zatiZeni pFi
16 V je 15 A, viha 1,3 kg, rozmgry
156 X 102 X 58 mm?

.. .firmy VEB Spezialpragewerke
Annaberg-Buchholz a Haufe K. G.
z Drdzdan obohatily sortiment miniatur-
nich vozidel o model dempru ,,Perlini
a ,,Wartburg-typ 353“ v meritku
1:87? Pfiznivci rozchodu N uvitaji
model trambusu ,,Saviem*?

.. .k vyrobc jednoho mechanickiho
nivfistidla u firmy Rarrasch K. G.
je zapotFebi 409 vyrobnich fikonu?

... v rdmci specializace se soustfedila
vyroiba dvoundpravovych osobnich a
sluzebnich voZ0 pro rozchod HO ufirmy
Herr (NDR) ?

.. .letos na podzim vyjde v NDR
nové vydini pFirudky firmy Zeuke &
Wegewrth pro nadSence rozchodu TT,
obsahujici velki mnoZstvi kolejovych
plankii a zapojovacich schimat?  (ek)

Novdk
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KAM PRO rMODELAftSKE POTREBY?
z
£ TO JE PRAVDA, Kole2ko pro modely na gumu Plastic 2
0 18 mm ks 0,70
PRO LETECKOMODELAftSKf A MODELARSKY 0 28 mm ks 0,80 N
MATERIAL 0 34 mm ks 1— 0
A 0 40 mm ks 1,10 N
%  jedine k odbornikovi Sklotextil YMON 2. 110 I. j. del. m 14— “%“
Penovy polystyrdn v deskach
do MLADIIHO TECHNIKA (Praha 1, Jindrisska 27, 40x 30x 5 cm ks 6,50 %
tel. 2364 92) a do MODELARE (Praha 1, Pafizska 1, Palivo pro detonacni motory D1aD 2 ks 4,50 Q
tel. 67213) Ricinovy olej ks 5,70
> V RijNU vAm NABIZIME Nitrolak vrchni leskly C 1108 ks 5,50 <
Z Zhavici souprava k motorkum JENA Z
- Druh zbozi Jednotka Cena z NDR ks v 2
Modelarsky planek STAVIME DRAKY ks 5— a.
*5
% Sou2astky (nahradni dily) k motorkum NOVINKA: Radiove soupravy TO N O X %
JENA 25 cm3alcm3 N
> Soucastky (nahradni dily) k motorkum Vysilac V 01 (jednopovelovy) 2. cen. 6970 ks 1020,— Hi’
2 FOK 1cm3 15 cmd 2.5 cm3 V 02 (dvoupovelovy) 6971 ks 110— ©
in Letecka preklizka tloust’ky 0,8-2 mm v des- V 04 (2tyrpovelovy) 6972 ks 1210 — 8
p2 kach 120x 120 cm V 06 (sestipovelovy) 6973 ks 1300,— Q
0 Letecka preklizka rezana na rozmery
1 30x 60 cm, tlousiky 0,8-5 mm Prijima2 P00 6974 ks 430,—
8 Balsova prkenka tloustky 2, 3, 4, 7a 10 mm POl 6975 ks 510,— <
Modelarskd listy vsech rozmeru od 2x 2 do Releova sada RP 1-2 6976 ks 435— E
r 10x 10 mm RP 3-4 6977 ks 435 — 2
<
> Cocka OE 1,8 tmelena vypukloduti - RP 5-6 6978 ks 435— 3
Q O 16 mm ks 17— Nabije2 VYN 001 _ 6979 ks 190— 5
>6 OH spojka ploskovypukla 0 58 mm Ks 19— Kapg.sm_zd'ro; pro vysila2 NTX 012 6980 ks 82— (N)
o\ OES spojka dvojvypukla O 16 mm ks 8,50 Nabijeci sfiura NS 02 6982 ks 34,— HU
>£ Cistic paliva k modelarskym motorum ks 5— NS 01 6981 ks 34— A
Ti Kablo - potahovy papir, stredni tloust’ka arch 0,30 8
> Alkalicke ilanky NKN 10 ks 37— OD VAS DCIVARA - OD nAS DOBRE SLUZBY! %
i
3 DROBNE ZBOZI PRAHA

POILAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi iasopisu
MNO n. p., inzertni oddeleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-3E5, linka 294. Poplatek je
4,50 Kis za jednu tiskovou radku. Uzaverka
vidy 1.v misicl pro seSit pristiho mesice.

PRODEJ

« 1 LTzkokolajnii supravu (lokomotiva + 3 vozne)
velkosi HJ, rozchod 12 mm za 75,— Kis. Peter
Zihumensky, Nejedleho 11, BanskA Bystrica.

2TX GAMA s miniiem bez skfinS za 150; staveb-
nici RX ORBIT 1bez tranzistoru, jinak kompletnf
za_150; destiiky ploSnych spoju (cuprextit) pro
ORBIT 1, Mino, TRIX-RX po 15,- Kis. V. Pro-
cha/.ka, MatouSova 48, Liberec I11. - 3 Nepou2i-
tou RC soupravu GAMA v zdruce za 720,— Kis.
F. Frank, Nalepkova 135, Brno 23. 4 Motory:
Jena 1za 75,— KE£s, Jena 2 cm3 za 135— KéEs.
Z. Cermdk, Trh. Stipdnov 234, ok. BeneSov.

5 Motory: Super Tigre G 20 za 200; MVVS 25 R
za 200; WEBRA MACH Il za 150; nepouiitd
MWS 25 RL za 250; jap. £asovafe do 6 min. po
200; £asova£ autoknips za 100; otaikomer DEUMO
za 320; nylonovi vrtule 10x4 po 25; nové celobals.
mot. C2 po 150 K£s. T. Marcinek, Va2ska 8054
Cl15, Pie§fany. - 6 RC vEtron Saturn za 80, motor
Fok 2,5 cm3za 100; upoutany model Leningradec
s motorem Jena 2,5 a ovldddnim za 220; celobalsovy
upoutany akrobaticky model s nov*m motorem
Tono 5,6 za 350; motorovy model Pluto s mot. 1,5
za 100; jednopovelovy vysilafi za 100 Kis. (I jed-
notlivfi.) Josef Jansa, Tfida miru 1142, Beroun II.
« 7 Dvarakouskd iasovate nové po 80; volny model
na motor 2,5 za 100; novy motor FOK 1za 75,—
Kis. Malina, ZitomirskA 38, Praha 10. - 8 Motor
MVVS 25 R za 200,- Kis. David, Kodahski 40,
Praha 10. - 9 Motory: Jena 1za 90; MK 25 za
150; Kometa 5 + setrvainik + 3 sviiky za 200,—
Kis. S. Spilka, VnijSi 4, Praha 4. 10 Motory:
OS PET 16 cm3 s RC ovHddnim poSkozeny
(v chodu) za 100 Kis; COX TEE DEE 0,8 cm3ve
vybomem stavu + nylonovi vrtule za, 320 Kis, se
soutE2nim celobalsovym modelem za 440 Kis. Jifi
Kalina, Belojanisova 22, Praha 5. - 11 Dva nepo-
u2it6 motory Cox Tee Dee 051 (0,835 cm3 po
250; Zdioini hlavy po 20; autoknips za 80,— Kis.
Ing. V. Naklddal, Vratislavova 27, Praha 2. - 12
Zelezniini koleji§tE Piko v {énovninu stavu (i jed-
notlivi). K. Gleisner, Kominicki schody 12/173,
Mladi Boleslav. - 13 Rel¢ RVZ 45 po 25; elektron-
ky 1P2B po 5,— Kis. Fr. Platil, Ziikova 5, Pferov.
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* 14 Novy motor Cox 0,8 cm3+ 2 nahradni hlavy
za 300 Kis. J. Sedlak, Hostynskd 2048, Praha 10.

koupt

« 15 Motor 3,5 a2 6 cm3RC. S. Spilka, VnijSi 4,
Praha 4. 16 Pistni krouiky a sviiku do motoru
Vitavan. Jifi DobeS, Sokolska 39, Znojmo.
e 17 Tlumivku a transformdtor 2PN 666-04 nebo
3PN 666-03. Stanislav. Man, Nimiiiky i. 126,
p. Bofetice, ok. Bfeclav. - 18 Motory VT 0,3-0,5
cm3 (madarsky) a JAGUAR 0,5 cm3 (nimecky)
v dobrim stavu. Nabidnete i )iné motory 0,5 cm3
a men8i! K. Duda, Pivovarskd 1, Krnov.

vYmEna

« 19 Odznaky a znimky za motor 1a2 2,5 cm3 L
Ineman, Budovatelu 31, Plzeii. - 20 Dva autosti-

raie za kompletni L4-K r. 1965 a 63. Ant. BrSzda,
Dobfih 60, p. Roudnice n. X. - 21 Tfi stiraie 12V
za jednopovelovy pfijimai v chodu. P. KaSik, Ry-
mice 156, p. HoleSov, ok. Krom6fi2.

KOIN €

¢ 22 Nimecky sbiratel podkladu na letadla z 2.
svit. vMky a nov£j8i hledd partnera z CSSR. Adresa:
Wolfgang lllgen, 6508 Weida, NeustSdterstrasse 14
NDR. - 23 Polsky student likafstvi si chce vymi-
novat modclifski pliny. Adresa: Wincenty Koro-
lewicz, ul. Bujwida 5/4, Wroclaw, Polska. - 24
Sedmndectilety polsky modelif IRC motorovi) hledi
stejni stariho partnera z CSSR. Adresa: Slawomir
Kleczyk, ul. Karszewskiego 8 m 3, Wroclaw, Polska.
¢ 25 Sovitsky modeldf, t&k 8. tf., si chce dopisovat.
Adresa: A. A. Lapana8vili, Ukrajinski SSR, lvano-
Frankovsk, Glavpoiamt do vostrebovanija.

modeler

mésiinik pro letecke, raketovi, automobilovi,
2elezniini a lodni modeldfstvi. Vydivi Svazarm
ve Vydavatelstvi iasopisu MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sifredaktor
Jin Smola, redaktor Zdenik Liska. Redak-
ce Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 —
Vychizi mEsiinE. Cena vytisku 2,20 Kis, polo-
letni predplatni 13,20 Kis - RozSifuje PNS
v jednotkdch ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
nivky pfijimd ka2di poSta i doruiovatel -
Dohlidaci po§ta Praha 07. Inzerci pfijimd
inzertni oddileni Vydavatelstvi iasopisu MNO.
Objedndvky do zahraniil pfijimi PNS-vyvoz
tisku, Jindfi8sk5 14, Praha 1. Tiskne NaS8e
vojsko, zSvod 01, Praha.

Toto iislo vySlo 15. 10. 1967. A-17*71568
©Vydavatelstvi iasopisu MNO Praha
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letali ma MVEB...

1 Sovetsky reprezencanc V. Mozirski - 2 Zapadonemecky re-
prezentant W. Bolle startuje a vedouci druzstva NSR G
MUssig o tom okamzite informuje svoji hiidku na predpokla-
danem mistS pristani mimo letiste - 3 Model svedskeho repre-
zentanta B. Modeera - 4Skutecn<i nehrane ,,krece“: Zden$k
Malina se stacil vratit

s modelem jen pomoci

vrtulniku, aby letel o-

pravu .po pretazeni mo- C

toroveho letu. Chybi uz
jen par minut do konce
kola a nebe je ,,plecho-
ve“ ...-5 A tohle uz je
definitivni konec, Ant."
Hanousek to ,vytroubil®
a Dalimil Stepanek od-
strelil. - Tak nashleda-’
nou za dva roky!

>



Sezona konii, je f£as ,p?ezimovat”, tj.
ale skoda delat jenom tohle!

Vzdytl na vystave (v pefi

navrhovat a stavet. Je

klubu)

modelu neubyde a muze pribyt nejaka koruna a dobre jmeno.
— Snimek J. §ary je z letosni znamenite vystavy v Brne

m odels 10007

Zaletavani polomakety MIG-21,
postavene M. Dobrovolnym z
LMK Piestany. Model o deice
1900 mm, rozpeti 998 mm a vaze
4000 g I6ta s motorem MVVS

‘5,6 cm3 potPeboval by vsak vy-

konnejsi ,, desitku“

Nouze nauiila Dalibora housti a modelare letat na kazdem placku.V ©strove nad Ohri zbyteine ,tluiou” akrobaty na

takov™"mto terenu,

kdyz MNV zatim

nevyhovel

zadosti o kousek plochy

Model kPizniku Scharn-
horst je nejnovejsi
praci R. Novaka z Os-
travy ( Muglinovska 1).
Model v meritku 1:200
jedlouhy 1260 mm ava-
il 2445 g. Pohon je
tremi motory Igla 45V
s vrtulemi o o 30 mm



