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R/C ilun E. SchUtze z PreSova s motorem MW S 2,5 upra-
venym na vodni chlazeni Je Fizen Akanalovou aparaturou

teie znafky

Celobalsovy R/C model V. Muzn6ho z LMK KopFivnice je
Fizen 5kanalovou aparaturou vlastnf konstrukce. Ma roz-
peti 1400, delku 1100 mm, vazi 1900 g a leta s motorem

Webra 3,5 cm*

Tyto neletajici makety
zhotovil J. Hruska z Pisku
(Tylova 390/4) podle L+K
a Modelare

Naielnik LMK Holygor
J. Vilim s, ,Deltou”, zhoto-
venou podle ModelaFe.
U-model leta propagafn£
na motor Pfeffer 25 cm*

Model slavn6ho tanku
T-34 byl jednim z prvnich
vyrobku modelaFskych
krouzku DPaM Klementa
Gottwalla v Bratislave

Kolejiste s automatickym provozem dvou vlakovych souprav
sestavil S. Fiser z K2M Valasske MeziFtdi



Kalina

V NdI nejiispeSnljH reprezmtant J.

DEBRECIN - MADARSKO,

Napsal E. CHLUBNY

14. -18. cervente 1966

DvacetdevZt metru vysokd hala vystavne debreclnske university hostila letos celkem 22 ucast-
niku z 9 zemi na mistrovstvl svEta pro ndrocne, ale zatim pom£rn6é mdlo zndme a rozslrene
pokojove modely. Sesli se zde jednak jiz tradidnl Cicastnlci MS z USA, NSR, Finska a Madarska,
jednak novl z Jugoslavie, Rumunska, CSSR a Rakouska. Modely J. Malkina z Noveho Zelandu,
ktere m$ly letat proxy, na mistrovstvl nedosly, prestoze byly pres mEslc na ceste.

£eskoslovensk6 druzstvo ve slozeni J. Si-
tar (vedouci), J. Kalina, zasl. mistr sportu
J. Gabris a D. Chlubna trenovalo na MS
ve dnech 4—9. Cervence v pavilonu ,,Z2*
brnenskeho vystaviste. Hned prvni den
trCninku prekonal J. Gabris vykonem 24'25"
narodni rekord J. Kaliny (23/09"). Druhy
den Kalina zvysil vykon na 27'56", ktery
vsak Gabris opet prekonal vykonem 30'02".
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TakC mistr sportu R. £erny pri letani
s modelem o rozpeti do 350 mm prekonal
vykonem 13,00 minut stavajici narodni re-
kord. Po dvou tispesnych dnech doslo ke
zhorseni pocasi (silny vitr, desi), ktere pod-
statne ovlivnilo i podminky k letani v hale.
Silny pruvan hnal modely na steny a chvi-

(Pokracovdni na str. 2)
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- mistrovstvi
sveta
pro pokojove
modely

lemi prakticky uplne znemozfioval od-
startovani modelu. Na toto zhorseni dopla-
til Kalina ztritou 2 modelu, ktere byly
rozbity pruvanem o zabradli v kopuli haly.
Vykony, pokud se vubec dalo letat, klesly
na 16—20 minut.

Po prijezdu do Debrecina 14. cervence
vefer trenovalo is. druzstvo asi
1*/2 hodiny. Vykony odpovidaly vysledkum
soustredeni v Brne: Kalina a Gabris 23 az
30 min., Chlubna 16 az 18 min.

MS bylo zahajeno 15. cervence v 7.30
hod. rano nastupem soutezicich a uvitacimi
projevy. Soutezni lety byly dva denne,
prvni od 8 do 12.30 a druhy od 12.30 do
17.30 hod. Na plose smel byt pouze soute-
zici s pomocnikem, po odstartovani pouze
soutezici. Pri startu bylo zakazano jakfkoli
pomahani modelu foukanim, teplem rukou
apod. Behem celfho letu smel soutezici
udelat dve 10vterinov6 upravy smeru letu
pomoci balonku na niti. Poradi na start se
ridilo prihlaskami u startera. Ve vzduchu
smely byt nejvice 3 modely.

1 kolo. Soutez zahajuje Strattner z NSR.

Pretazeny model pristava po 15 vterinach.
Rumun Hinst jako druhy leti 21'42". Z na-
sich Gabris dosahuje21/59", Chlubnal5/32".
Soucasne letici model Americana Cumming-
se je ve vzduchu 20'58". Jiri Kalina leti
v prvfm kole z nasich nejlepe: 22/4". Ame-
rican Bilgri po velmi peknfm letu zazna-
mendva 2310, Z domlcich se dari jen

Oczodymu (21'47"), kdezto Varszegi na-
rdzi po 7'59" a Biro konfi let v pretazenfm
stavu za 19'. Jugoslavec Kmoch ma spatny
zacatek trvajici pres 2 min., kdy model
leti pretazen, dosahuje vsak posldze 24'36"
a radi se k favoritum. Az na konci kola star-
tuje Nemec Beck. Jeho model po startu
prudce stoupd, krouzi ve velkych kruzich
a zda se, ze brzy narazi na stenu. Avsak
usazuje se krasne uprostred stropu a krouzi
2—3 metry pod sklenenou Kklenbou. Pri-
stavi po velmi pomalem sestupnem letu
za 27'26" v nejdelsim Case 1. kola a stava
se prekvapenim souteze.

2. kolo. Klidu v hale po odchodu vetsiny
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soutezicich na obed chce vyuzit Gabris
a startuje mezi prvnimi. Jeho pretazeny
model vsak pada po ocase za 2°l". Bilgriho
model zaletava nad galerii mezi divaky, od-
kud se k vseobecnemu prekvapeni po pul
kole vraci. Bilgri predvadi vybornou praci
s balonkem, dvema zasahy opravuje drahu
letu na stred haly a pristava za 19'35".
Cummings narazi do sten a leti jen 9/30".
Model Chlubnd zustava viset po 7'40" na
okne. Kalina peknym letem zlepsuje na
23,19". Nemec Beck si letem v trvani 30'42"
upevnuje vedouci postaveni v poradi jed-
notlivcu.

3. kolo. Jako prvni startuje Macfar Biro,
ktery po dvou spatnych letech dosahuje
25'15". U Finu se projevuji zkusenosti a ru-
tina z minulych mistrovstvi a leti vsichni
pres 20 minut. Nasim se lepi smula na paty.
Chlubna narazi do sten, zasah balonkem
neni mozny, protoze blizko leta druhy mo-
del a tak pristava po 817". Stejny osud
potkava Kalinu, ktery ma tentokrat jen
8'16". Gabris leti 33 vterin. Dosud vedouci
muz souteze Beck dosahuje 29/23", zatimco
American Bilgri leti Z0U&", cimz se ujima
vedeni a odsunuje Becka na druhe misto.

4. kolo. Jiz prvni starty ukazuji, ze pekn6
pocasi venku priznive ovlivni vykony. Bo-
huzel vsak vetsina modelu je teplem hnana
k celni stene haly, kde konci svuj let na

oknech. Tomu brani Macfari chozenim po-
del steny, kter6 rozvirenim vzduchu model
od steny odtlacuje. Ameriiani se snazi mo-
del odtlafit teplem vyzarovanym skupinou
lidi (5—10). PinovéHinn0OUinen a Hyvarinen
leti pres 26 minut, Raulio skoro 18 minut
a ukazuji, ze zasahnou do poradi na pred-
nich mistech jak v jednotlivcich, tak
v druzstvech.

Gabris leti z nasich prvni. Jeho model
nestoupa jako obvykle a dosahuje 16r36".
Chlubna zaznamenava svuj zatim nejlepsi
cas 17'40". Kalinuv model se po velmi pek-
nem startu priblizuje pomalu ke stene. Cele
druzstvo se snazi chozenim pod6l steny

model odtlacit, coz se dari. Krdsny let konCi
za vseobecniho potlesku diviku a soutezi-
cich, cas 30'46"~je zatim druhym nejdelsim
a posunuje Kalinu na 3. misto v jednotliv-
cich. Souiasne je i€ novym narodnim re-
kordem v kategorii do vysky haly 30 m.
Z favoritu Bilgri po narazu na stenu konii
za 21'3" a Beck zvysuje vykon na 32'42"
a znovu se ujima vedeni.

5. kolo. Posledni den souteze, vetsina
soutezicich se snazi zvysit svE vykony.
Proto hodne modelu narazi na strop haly
anebo pretazen6 padaji po ocase na podlahu
kratce po startu. Tak take konii Chlubna
za pouhych 27 vterin. Kalina leti opet velmi
pekne, narazi vsak na stenu, lame kridlo
a let konCi po 13'23". Gabrisuv model kras-
ne stoupe a usazuje se pekne pod stropem.
Po 17 minutach vsak narazi na stenu, pada
na balkon, potom nekolikrat narazi do
steny a let, ktery sliboval vykon vyssi nez
25 minut, konSi za 22'22".

Modely Americana Romaka a Rakusana
Kollera se srazeji pod stropem. Oba sou-
tezici maji narok na opravu, ktery vsak
oba nevyuzivaji. Vedouci soutezici Beck
leti 3212" a ma uz pred Bilgrim vice nez
4minutovy naskok. Nemec Strattner leti
23,7" a pomaha tak svimu druzstvu na
prvni misto.

6. kolo. Posledni kolo souteze je typick6
snahou o posledni vylepseni vysledku a
proto je tak6é poznamenano znainou nervo-
zitou. Chlubna vyuziva prazdn6 haly v po-
ledni prestavce a leti jako prvni ihned po
otevreni startu. Model po sedmi minutach
narazi na stenu, po zasahu balonkem se
vsak usazuje na stred haly a pokraiuje
v stoupani. Chlubna tak dosahuje sveho
nejlepsiho vykonu 2Z'U2". Gabris opet za-
cina velmi pekne, pak narazi nekolikrat na
steny, pri oprave smeru letu balonkem roz-
biji vrtuli a pristava za 17'54". Kalina se
po oprave modelu snazi opakovat svuj
30minutovy let. Prubeh letu nasvedcuje
tomu, ze by se to mohlo podarit. Bohuzel
vsak model znovu narazi do steny, lame
kridlo a let konii za 1510". Nejlepsi jed-
notlivei Beck a Bilgri narazeji asi po 5 mi-
nutach na strop a oba konci let velmi zahy.
Ameriian Romak se letem 27'51" posunuje
na pat0 misto. Model tretiho z americkdho
druzstva Cummingse po 234" zustava vi-
set na stene, po uvolneni pak I6ta jeste
okolo 10 minut. Sympaticky ferny Cum-
mings mel opravdu smulu, kdyz po treti
z sesti letu skonfil na stendch haly. Fin
Hyvarinen jednim z poslednich letu sou-
teze v trvani 2714" predstihuje naseho Ka-
linu o 18 vterin a odsunuje ho z 3. na™.
misto.

Soutez MS konfi slavnostnim vyhlise-
nim vitezu. Mistrem sveta se stal zaslou-
zene Hans Beck z NSR souftem 64 mi-
nut 54 vterin z dvou nejlepsich letu.
V druzstvech ziskava mistrovsky titul
opet NSR zapofitanym vykonem 160 mi-
nut 57 vterin.

INHALT - Schluss

Das spitzen Segelflugzeug A-2 SPORT 15-19 -
Technik u. Sport aus aller Welt 18-19 Alle
Spielzeuge der Welt 20-22 Das spanielische
Obungsflugzeug AISA 1-11B 22-23 SPORT:
Sport vom Sonntag 24 I1. Meisterschaft der
Slowakei 24-25 SCHIFFE: In der Macht
des Wassers 25 Der Anker von Vsetin im
Bilde 25 Der Internationale Wettbewerb der
Schiffmodelie NAVIGA 26 Um der Wandcr-
pokal von Sestajovic 27 -  Lektion ftir AnfSn-
ger 27 - AUTOMOBILE: AERO 500 - der
ds. Volkswagen 28-29 - Meisterschaft der Slo-
wakei 30 EISENBAHN: Grosse u. kleine
Briicken (Fortsetzung) 30 Der gedecke Gii-
terwagen V. Klasse mit Bremse 31 Aus der
zentralen Modellbausektion 29
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TECHNIKA NA MS

Tuto stai lze rozdelit na tfi Sdsti:
1. koncepce modelu; 2. gumovy po-
hon; 3. technika I€idni.

Napsal J. Kalina

Koncepce modeld

Modely z MS je mo2no zafadit do tfech
,»Skol“ : nEmecke, madarskd a americke.

S nfemeckym typem modelu kon-
strukce M. Hacklingera a K. H. Riekeho
Idtala s menSimi lipravami dru2stva né-
meckd, finskd, jugosldvskd a nase Dagmar
Chlubnd. Tuto Skolu charakterizuje elip-
ticky tvar nosnd a vySkove plochy, polo-
eliptick0 vZepéii kfidla, celkovd plocha se
pohybuje od 13,5 do 16,5 dm2a vdha draku
od 0,8—1,2 g. Vrtule maji listy eliptickdho
tvaru, pnimir kolem 480 mm a stoupdni

NejtispesnejSi madarsky souteZici Oczddy Zoltdn

800 mm. S modelem postavenym pfesnS
podle modelu posledniho mistra svEta
K. H. Riekeho Idtal a zvitEzil Hans Beck
z NSR. Drak modelu vd2il 0,99 g a 16tal
velmi stabiln6 s velikou vydrii v horizontu.
Kromi zaldtdni modelu od K. H. Riekeho
pomohlo Beckovi k vitEzstvi i StSsti, nebof
pfistdl p£tkrdt na podlahu, co2 se b6hem
mistrovstvi podafilo uz jen M. Kollerovi
z Rakouska. Velmi dobfe postavene a aiié-
tand modely mifili i druzi dva ilenove vii¢C-
ndho zdpadonSmeckeho druzstva W.
Strattner a K. Vogler. JugosHvsk6a finské
modely nimeckd koncepce ldtaly ze za-
citku ¢npdné¢ nestabilne, jevily zndmky sil-
néito pfetaieni a celkove nepusobily v letu
dobr*rn dojmem. Finov6 se ale po prvem
dnu velmi zlepSili a dobfe 16tal i zndmy Vi-
lim Kmoch z Jugosldvie, ktery ale dtyfi
lety pfeddasnd v~ ndti na pfek~kdch.

NaSe D. Chlubnd m2la hlavni model
koncepce K. H. Riekeho, bohuiel ale
0 V6tSi vdze draku kolem 1,7 g. To byl
ovSem probldm vSech naSich modelu, ne-
bof kvalitni specidini balsu pro pokojove
modely jsme sehnali teprve na posledni
chvili a jeStS v malem mnoistvi.

Madarskou skolu dobfe charakterizo-
val dEak™ J. GdbriSe v Modeldfi 7/66 - je
to jakysi stfed mezi nemeckou a americkou
koncepci. Madarske modely jsou spartan-
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sky jednoduchd a 0deiove, o rozpSti kolem
750 mm a o vdze pod 1gram. Jsou vhodn6
pro madarski podminky, ovSem ponekud
pokulhdvaji za svetovou technickou drovni.
| kdy2 Madafi skoncili v druzstvech pfed
ndmi o vice ne2 7 minut, jsou pravd£po-
dobne temef na vrcholu svych v”~konu
vzhledem k znacnS rychlejSim otdCkdm
vrtule.

S podobnymi modely letalo i cel6 ru-
munskd druzstvo. Rvununi maji obrovskd
prostory pro 10tani v solnych dolech, jsou
ale silne handicapovani nedostatkem vhod-
néito materidlu. Nejlepsi z nich, mistr
sportu Otto HintS (dobfe zndmy ze strd-
nek Modeldfe), Idtal velmi dobfe.

Americkou skolu pokojovych modelfi
jsme nechali dmyslne naposled, nebof o ni
mime nejvice technickych podkladu a je
ve svfite nejzndmejSi. Typickymi jejimi
pfedstaviteli jsou modely mistra svSta z r.
1961 a letoSniho exmistra Joe Bilgriho.
Modely o ploSe 18—19 dm2vdii J. Bilgri-
mu 1,05—1,11 g, Paul Romakovi 1,05 a2
1,22 g.

Sympaticky deln® ‘ Ameridan Frank
Cummings jde ponekud odliSnou kon-
strukcni cestou. Pro zajimavost technicka

Hlavni organizdtor Frigyes Erno

data Cummingsovych modelu: plocha
kfidla 12,35, wvySkovky 3,9, celkem
16,25 dm2; plocha smfirovky 0,6 dm2 Vd-
hovy rozbor: trup 0,30; kfidlo 0,31; ocas
0,11; vrtule 0,15; CELKEM 0,87 gramu.
Takovy vdhovy rozbor jiste potSSi srdce
ka2deho naSeho pokojdckare. Model tolik
skutednS vdiil, byl velmi preciznS posta-
ven bez poddimenzovdni kterdkoli Cdsti
a bez deformaci mikrofilmem. Na rozdil
od ostatnich americkych modelu byl ztuien
umelym vlaknem zn. Dacron vcetne vS-
kovky. Toto um6le vidkno je lehii ne2
be2ne uzivany niklchromovy drdt.

Proti naSim zvyklostem pouiivaji Ame-
riland na kfidle profily s menSim max.
prohnutim kolem 4%, na vySkovce maji
profily skoro bez prohnuti a vySkovky ne-
Jsou vyztuieny, tak2e na MS pfi manipu-
laci s modelem nebo pfi vibracich vrtule
oSklivS mdvaly. Kfidla maji Amerifan6
velmi slab£ pfekroucena do pozitivu, re-
akci vrtule vyrovndvaji pfekroucenim
vnitfni pulky vySkovky v levé zatdice do
pozitivu. PouXivaji jednoduchych loiisek
na vrtule, ktere kupodivu nevibrovaly a

Novy mistr sveta Hans Beck nechdvd odtdiet svazek pfed startem

plynule se Todi”*. Listy vrtule jsou elip-
tickeho tvaru, prumsSr je okolo 500 mm a
stoupdni 800-900 mm.

Po~kud upraveny model tohoto typu
m&l take Manfred Koller z Rakouska. Mo-
del o rozpSti 850 mm a vdze 1gram 16tal
velmi stabilnS a pfekvapivS dobfe.

Zaslouiily mistr sportu Jozef GdbriS
INél Téi modely tdto koncepce o rozpSti
800 mm, celkovd ploSe 16,5 dm2 a vdze
draku 1,2a 1,15 gramu. Vrtule vhodnd pro
model md konstantni Sifku listu 47 mm,
pnomEr 482 mm a stoupdni 762 mm. Mo-
del pisatele pak je shodn£ s pldnkem v Mo-
deldfi 12/1965, liSi se pouze vahou draku
a vrtuli o prumfiru 530 mm a stoupdni
965 mm. Vdhovy rozbor draku tohoto mo-
delu: kfidlo 0,43; trup 0,44; ocas 0,23;
vrtule 0,20; CELKEM 1,30 gramu.

Mikrofilm pouiity na potah modelu
byl rovnei FoZiidn®. NSmci a Ameridané
pouiili vypnut# velmi tenky film zlat6
barvy, pfitom americk” film byl dosti su-
chy a tim&i nelepil. Finov6é mSli film ruz-
nych kvalit a barev, co2 plati i€2 o Jugo-
sldvcich, Rumunech a Madarech. Cesko-
slovenske druzstvo pouiilo suchy povoleny
vrdsOity film o vetSi tlouSfce, barvy modrd
a cervend.

Gumov” pohon

VSichni ficastnici MS pouiili v*hradnS
italske gumy zn. Pirelli. Na jednotliv*ch
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letech byla vsak zndt lepe ne2 u venku leta-
jicich ,,gumdku® rozdilnd kvalita gumy
z ruznych vyrobnich 8ar2i. SnaSili jsme se
bfihem MS zjistitj jakym zpusobem kde
modelari gumu vybiraji. Americane
napf. odebiraji z ka2de doddvky gumy ne-
kolik dekagramii a mdfi koeficient priitaz-
nosti stejne dlouhych vzorkvi. Ddle po-
moci sady zdtd2i zjiSt'uji prdci gumy. Na-
jdou-li vhodnou Sarii, odeberou pak vdidi
mnoSstvi. Velmi prisnS vybiraji gumu
i Madafi. Jejich system je podobny jako
americky, misto zdva2i v8ak pouzivaji za-
tdSovdni gumy po 100 otodkdch a mdfi jeji
kroutici moment pfi natddeni i vytddeni.
Ddle mdfi i tah jednotlivych svazku pri na-
tddeni. My jegtS nemdme jednotny system
a vybirdme skoro v~hradne podle letovych
zkouSek. Tdch jsme ale mdli pfed mistrov-
stvim pramdlo, a tak i v tomto velmi dule-
Xitem diniteli jsme byli handicapovdni.

Vzhledem k male vESce haly (29 metrii)
se na MS bdind pouiivalo svazku o vdze
rovnajici se pfibliSne vdze draku. Z na8eho
druzstva tak pfibliznd Idtali D. Chlubnd
a J. Gdbri§. Autor dldnku letal na svazek
zhruba o 150 % vdhy draku, nebof mel
velmi ,td2kou* vrtuli, tj. s velkym prfi-
mdrem i stoupdnim. Do svazku se natdcelo
1500-1900 otodek, naSe druistvo 1600 at
1700 otodek. Na natddeni bylo pouiito
detnych druhti pfevodfi: Ameridane 30 : 1,
MacTafi, Jugosldvci i my kolem 10 : 1
I vytahovdni gumy pri natdceni je riizne
podle praxe modeldfu, pohybuje se mezi
3-4ndsobkem ddlky svazku. Ojedinele bylo
viddt i natdceni svazku mimo model (Ma-
dar Vdrszegi), kdy teprve 0pind natoceny
svazek byl {Bvddovdn na model.

K mazani gumy pouiivali souteiici
svych specidlnich pfipravku, kterd slou-
iily uspokojivd, od mazadel s mydlovym
lihem a glycerinem at po obydejny tech-
nick” ricinovy olej, ktery pou2ivd pisatel.

Technika Idtdni

Mezi vlastnimi soutE2nimi lety jsme
s velkym zdjmem sledovali, jak se jednot-
livi soutdifcici vypofdddvaji s malou vySkou
haly i s jeji pomdrnd malou zdkladnou
25 x 29 metrii. Modely bylo treba sefidit
na male kruhy, navic musel model mirnd
stoupat jen pod xirovefi stropu. Strop haly
je totii klenuty a ndraz modelu na nej
znamenal vdt8inou svezeni modelu na
stenu a konec letu. Navic je strop sklene-
ny, bdhem mistrovstvi byl silnd ohfdty
sluncem a tak modely znadnd pfitahoval.
Vcelku bylo tedy skutedne velkym probld-
mem vyu2it maximdIni vysky haly a pri-
tom neskoncit let na stropS. Bdhem leto-
v~ch dno byl na balkonech haly i znadny
podet divdku, kteri pfi vetSich pfesunech
vyvoldvali 162 nepfijemne teplotni rozdily.
Pro nds i pro ostatni zahranicni ixdastniky
byl neobvykiy znadny zdjem divdku, kteri
mj. tleskali po kaSddm 0epddnd skondendm
letu.
> Vitdznd zdpadonemecke druSstvo mdlo
velmi dobre pfipravend modely prdvd pro
tuto halu, nebof se trenovalo doma tdz
v 30metrovd hale. Ndmecke modely po
startu ¢n86nd stoupaly, s pribyvajici ,vyS-
kou se ale stoupavost rychle zmensovala.
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takze modely dosahovaly vrcholu letu jest6
pred setkdnim se stropem. Zvldst dobfe to
pfedvdd61 viid H. Beck. Jeho model stou-
pal zhruba 5 minut ke stropu, potom na-
sledovala vydr2 v horizontu asi 15 minut
a zbytek letoveho casu model vyu2il k vel-
mi pomalemu sestupu. Nevyhodou tohoto
typu modeW je v8ak podelnd nestabilita
vzhledem k poloze 3€idid v 75 % hloubky
kfidla. Modely po startu snadno pretahuji
a konii v mnoha pripadech nezdarenym
letem. Jsou daleko citlivej8i na serizeni nez
americke modely s polohou 5¢idid okolo
50 % hloubky kfidla.

Americane vyuzivali sily natocendho
svazku k mirn6mu ohnuti motorov6 cdsti
trupu atim k zmen8eni dhlu serizeni na za-
cdtku letu. Modely ze zaCdtku t6m6f ne-
stoupaly a teprve po cfstecném vytoceni
svazku za 3-5 minut a po narovnani trupu
nastal normdini let modelu. Americk6 mo-
dely vynikaly pomalosti letu i sestupu.

Zde je na xniBid zminit se i o otdckdch
vrtule b6hem letu. Jde o problem zajima-
jici kazddho pokojdikdre, neboti nat*ieji-li
se svazky na zhruba stejny pofiet otocek,
pak omn pomaleji se rozt&u vrtule, tim dele
model teoreticky poleti.INa mistrovstvi
pracovala skupina madarskych pokojdi-
kdru, pediivd indHoi otdcky vrtule ka2deho
sout”ziciho modelu pfi kaidem startu. Nds
upoutaly hned od zaidtku svou pomalosti
vrtule americk6 a némecké. Pak ale dostal
pisatel od t6to skupiny zmbdfené otdiky
vrtule pfi svem nejdelSim letu 30 min.
46 sec. s ujif£ténim, 2e vrtule patfila mezi
nejpomalejSi vObec. Pro zajimavost uvd-
dime vypis ze zdznamu: 1. minuta letu -
62 ot/min; 10. minuta - 48 ot/min; 20. mi-
nuta - 42 ot/min; 30. minuta - 39 ot/min.
K otizce vrtule - gumovy svazek, nejdule-
2it6j8i vdoi u pokojoveho modelu, se i€did
vrdtime pozdeji, az hloub6ji zpracujeme
materidl z mistrovstvi.

Posledni zajimavou a dulezitou novin-
kou na MS byla oprava letu modelu po-
moci niid balonku. Kod FAI dovoluje bd-
hem letu dvakrdt korekturu letu po dobu
10 vtefin. B6hem mistrovstvi byly voind
k pouiiti dva balonky. N6ktefi sout62ici
prokazali jistou rutinu i dobrd zdsahy do
letu modelu, v dosti pfipadech v5ak byl
model odveden na opadnou stranu nebo

Americkty soutezici F. Cummings a nale
souteSici D. Chlubnd

sjel po niti na zem. Z naSeho druistva su-
vprénnd viddla balonkem Dagmar Chlub-
nd, cot dokdzala i pfi sout62nich letech.

K naSi udasti

Startovali jsme s pokojovymi modely
vubec poprvd mezindrodnd, a to hned na
nejvySSi Bovidii. Navic to bylo prozatim
nejvdtSi MS s ddasti|23 sout62icich z 9
stdtii. Proto na8e 4. misto v jednotlivych
a 5. misto v dru2stvech je bezpochyby
Ospdchem vzhledem ke krdtkd tradici.
VSichni'clenovd druistva uddlali pofddny
kus prdce v pfiprav6 i na MS samem. Po
pravdé fedeno, chybdlo jen jeStd trochu

OPiN € VISLEDKY MS

(pro iisporu mista jsou vynechiny symboly min. a vt.)
Jednotlivci

1.H. Beck NSR 27:26

2. j. Bilgri USA 23:10
3. R. HyvSrinen Finsko 0:09
4. ). Kalina CSSR 22:04
5. P. A. Romak USA 20:26
6. M. Roller Rakousko 2151
7. Z. Ocsody Madarsko 21:47
8. E. Hamalainen Finsko 7:46
9. W. Strattner NSR 0:15
10. G. Varszegi Madarsko 7:59
11. K. Vogler NSR 0
12. F. Cummings USA 20:58
13. H. Raulio Finsko 14:20
14. K. Bird Madarsko 0:19
15. O. HinSt Rumunsko 21 M
16. J. GSbris CSSR 21:5»
17. V. Kmoch Jugoslavie 24:36
18. D. Chlubnd CSSR 15:32
19. T. Strazberger Jugoslavie 7:16
20. L. Gabriel Jugoslavie 0:40
21. M. Teuth Rumunsko 18:30
22.1 Serban Rumunsko 13:36

J. Malkin Nov~ Zeland nestartoval

Druzstva: 1. NSR 160'57" 2. USA 160'13r, 3. Finsko 151'23"; 4. Madarsko

6. Jugoslavie 123'58": 7. Rumunsko 115'37".

30:42 29:23 32142 3212 7.08  64:54
29:35 3048 21.03 26:17 545 6023
8:00 26:00 2659 17:04 27:14 5413
23:09 8:16 3046 1323 1510 5355
25:30 0124 2425 10127 2751 5321
2432 2537 25552 2713 8:28 5305
14:37 1930 27:52  24:00 24557 52:49
10:54 2440 26112 6123 10120 50:52
18:03 0:18 8:03 23.07 2508 48:15
21:17 5:07 1751 24:00 24:02  48.02
1859 2345 2351 2357 16:30 47:48
9:30 6:25 23:15 9:20 23:14 46:29
11:15 2045 17555 22:35 2343  46:18
0:09 25:15 0:20 7:36 20:46 46:01
23.01 8:27 18:37 17:47 3:55 44:43
2:01 0:33 16:36 22:22 1754 4421
18:42 6:37 1307 0:46 7:28 4318
7:40 8:17  17:40 0:27 2342 4122
19:58 2059 1812  20:21 19:24 4120
16:38 0:28 7:25 22:42 9:15 39:20
6:35 1:1* 0:11 1922 1656 3752
0:34 6:45 0 16:17 0:22  33:02
146'52'; 5. CSSR 139'38"
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zdvodnickeho 8tdsti (aby mnoho letvi ne-
koncilo po stdndch haly) a umistdni mohlo
b#t jeStd daleko lep8i.

Na mistrovstvi se se8li i pfitomni pfed-
staviteld CIAM FAI a vedouci jednotli-
vych druistev, aby se poradili o dalSim
vyvoji  pokojovych modelu. Modeldfi
z ndkolika stdtu navrhli zmenseni modelu
mezindrodni kategorie z rozpdti 900 mm
na rozpdti kolem 700 mm a to vzhledem
k dopravnim potiSim a nedostatku velkych
hal. Definitivne rozhodne CIAM FAI
letos na podzim. Ddle se jednalo o pfi§tim
mistrovstvi sveta v roce 1968. Zatim jsou
dva kandiddti - Rumunsko a Rakousko.
Rumuni maji dve obrovske haly v solnych
dolech o vyiikdch 70 a 100 metric jejich
nevyhodou je v8ak pruvan a znacnd vlh-
kost. Rakousko navrhuje videnskou spor-
tovni halu s vy8kou 25 metm. Obd mista
budou proverena v pfiStim roce mezind-
rodnimi souteiemi.

Take u nds poditdme napfesrok s vice
soutdiemi, hlavne v brndnskdm pavilonu
»Z*, jedind to vhodne hale pro pokojovd
modely mezindrodni kategorie. Krome tra-
didni breznovd souteie pravddpodobnd
bude dalSi zaddtkem dervence v dobe mezi
veletrhy a dal8i na podzim po hlavnim
veletrhu. To urditd pomuze vdtSimu roz-
voji teto kategorie, nebot dosud bylo u nds
mdlo soutdii a v nevyhovujicich haldch,
co2 jistd odradilo mnohe zdjemce od syste-
matidtd;jSi price.

A az se jeSte naudime pfisndmu vybdru
a zkougkdm kvality gumy, pak naSe vykony
piijdou jistd je8§t6 nahoru.

2IVOT prAtel

JUGOSLAVIE. Devdtdho mis-
trovstvi Jugosldvie pro Idtajici U-
modely ve dnech 3.—5. 6. 1966 se
zhdastnilo 50 soutezicich a zdvodniku
z 12 aeroklubu. Kromd toho startovalo
1 rakouskd druzstvo (Graz) a 1 italskd
(klub Monfalkone).

Rychlostni zdvod tf. 2,5 cm3 vyhrdl
S. Sindelic z Akademickdho aeroklubu
Zdbfeh rychlosti 203 km/h, jiz sou-
casne ustavil novy ndrodni rekord
(193 km/h, E. Fresl, 1956). Prvd tfi
mista v modeldfskem souboji se stala
kofisti dlenii tdhoz klubu. Findle
tymoveho zdvodu zaldtl tym Varjadic -
Gabriel v dase 10'35". Pfebornik
v akrobacii nebyl vyhldsen pro maly
pocet udastnikii. V mezindrodni soutezi
zvitezil Rakuian Motwurf (6899 b.),
nejlepsi domdci soutdzici  Sindelic
ziskal 5237 b. -a-

* POLSKO. Pro 180 deti, vdt8i-
nou ve vdku 9—11 let, byla uspofddd-
na v cervnu na letisti var8avskdho
aeroklubu ,,Soutdz nejmladsich®. Deti
Idtaly s kluzdky A-1/2 (viz napf.
»Mrnd“ v MO 8/66, pozn. red.),
s vetroni A-l a s volnymi modely na
motor 1 cm3 Za pdkneho pocasi vy-
zndla soutdz velmi iispd&nd a hlavnd
ukdzala, ze pol§ti pfdteld to mysli
s ndborem mlddeze opravdu vdznd.

-dr-
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,» NEVINN A”

Pfipravy akci - at’ u2 maji jakykoli
charakter - sleduji zpocdtku lide ve-
smds s neduvdrou, zejmena, neni-li
pfesne zndm jejich zdmer. Bylo proto
jedinS dobre, jestliie jsme uz v pfi-
pravnem obdobi znali cil rozsdhld
akce Vltava. JeStf v techto dnech pro-
bihd. Poznali jsme uz prislugniky na-
8ich sprdtelenych armdd, videli jsme
jejich stejnokroje, slySeli jsme jejich
fei. Setkdvdme se s nimi — mdme
spoleSnou bojovou techniku a spo-
lecnou vuli - v pfipade uhdjit potreby
to co ndm patri. Piece se v5ak vysky-
tuji ojedinele ndzory, 2e takovd akce
snad neni zapotfebi. Tolik pracovnich
silvdie vojenskd cviceni! Musi to oprav-
du b£t?

Musi - pddnych argumentaci je
bezpocet, staCi vidSt, sly8et a Cist
,,$ rozumem v hrsti“. Jako takovdmu
itendri se mi dostalo odpovedi ze
zddnlivS ,,nevinndho'4 dotazniku, vy-
dandho  zdpadondmeckou luftwafe.
Mezi dvaceti otdzkami jsou nekterd
velmi zajimavd. Napriklad: kdy vzletl
prvni proudovy letoun sveta? Jak se
jmenoval a kdo byl jeho konstruktd-
rem? Kdo jej ridil? jak se jmenovalo
nejzndmd;jSi letadlo s krdtkym startem
konstruktdra Gerharda Fieselera ? Ktery-
byl nejzndmdjSi standardni stihad II.
svetovd vdlky? Kdy byl utvoren ofi-
cidlni rychlostni rekord letadel s pis-
tovymi motory? Ktery to byl stroj
a ktery pilot? Jak se jmenuje prvni
raketovd letadlo sveta? Kdy poprvd
vzldtlo a jakd dosdhlo rychlosti? Kdy
bylo zkonstruovdno prvni celokorovd
letadlo? Na kterem typu a v kterem
roce uskutecnil Wolfgang von Gronau
svuj prvni let pres Island, Gronsko,
Kanadu, Aleuty, Japonsko, Indondsii,
Indii, blizky Vychod a Ndmecko?
Kdo byl prvni letajici clovdk na klu-
zdku? jak sc jmenovali nejlepsi brit-
Sti a nemecti stihadi I. svdtove vdlky?

Nemene jako otdzky jsou zajimave
i odpovedi. Plyne z nich predevSim
jedno spolecnd: byl to ,,Vaterland“,
ktery dal celdmu svdtu nejdspdSndjSi
leteckd konstrukce, nejlepSi letce, nej-
lepSi letadla. Svym zpusobem je to
dfivod k hrdosti. Ale zvidSf ,,velko-
rysd“ je posledni otdzka - jak se jme-
novali nejdspdSnejSi britsti a ndmecti
letci ? . . . Byvali protivnici - nyni prd-
tele. Jiste pfdteld, nebof ndmecke le-
tecke jednotky operuji z francouzskych
letiSf, mezindrodni letka nacviduje
svisly start v Anglii, s letouny typu
Kestrel; vojenskd ndmofnictvo NSR
navStevuje vdlednd ndmorni jednotky
Velkd Britdnie! Asi maji spolecn# cil.
Nebo 2e by na spolednych setkdnich
vzpominali ? ...

Dostdval jsem pomalu ale jistd od-
povdd na nevyslovenou otdzku ,,prod

AKCE

akce Vltava“. Dotaznik jsem predetl
ndkolikrdt. V jddru je zcela nevinn”,
Nesleduje nic jindho nei sezndmit se
ponekud s jeho dtendri, pfimdt je,
aby hledali odpovddi a sezndmili se
tak s letdnim a ziskali pripadnd zdjem
o letdni. Na konci dotazniku je maid
prohldSeni, kterd podepiSi rodice vi-
tdze: prohlaSuji, 2e jsem srozumdn
s tim, aby muj syn jako vitdz soutdini
ankety luftwafe podnikl let ve vo-
jenskdm letadle. - Napadlo mne, prod
ve vojenskdm letadle ? Odpovdd je na-
snade - je zrejme Xddouci, aby se
middeX zajimala a seznamovala s vo-
jenskymi letadly. Ani na tom neni nic
vyslovend Spatndho. Jen2e zaddtky b”-
vaji casto nevinnd. Vzpomindm si -
a starSi modeldri se mo2nd rovndi
rozpomenou - na velkd modeldfskd
podniky v pfedvdledndm Ndmecku, po-
fddane NSFK (Nacional-socialistische
Fliegerkorps.). Podnitily tehdejSi nd-
meckou mlddei, jeji zdjem o modeldf-
stvi a Idtdni - nesmirnd uSlechtil®
sport, rozvijejici radu dobr~ch vlast-
nosti a ndvykvi. To vSak nebyl hdel.
Zacdtednici si osvojili pouze zdkladni
principy letu a pfeSli na jednoduchd
Skolni kluzdky SG. Kaidd maid sku-
pinka, ka2dd maid mdstecko, kaidd
Skola di institut obdriely dostatednou
materidIni dQtaci na stavbu tdchto a po-
dobnych kluzdku. Po nich samozfejmd
pfiSla letadla motorovd. A pak das,
kdy cely svdt mdl pfileSitost uiasnout
nad ddemou silou ndmeckd luftwafe ...
Jeji zaddtky tkvdly v rozsdhldm pod-
chyceni zdjmu mlddeie pro modeldf-
stvi!

DneSni zdpadondmedti modeldfi ne-
jsou pro nds cizi, stejnd tak jako ndm
nejsou cizi sportovni letci. Ba mo2no
fici, 2e ze setkdni s nimi mdme velmi
pdkne dojmy. Mnohokrdt prokdzali
vzornd sportovni vystupovdni, mno-
hokrdt jeStd vie - neziStnd sportovni
kamarddstvi. Neni ojedindly pfipad,
kdy zdpadondmecky modeldf nabidl
svdmu sportovnimu soupefi - ds.
modeldfi svuj motor, R/C aparaturu
atd. Nepodezirdme je, ani se nebojime,
2e by se za jejich sportovnim vystu-
povdnim skryvalo ndco nekaleho nebo
2e by jejich zdjem byl pouze pfed-
stirany.

Dotaznik vgak neni urcen specidind
modeldfurn di letcum. Mviie jej vy-
plnit kaid” chlapec di ddvde, jemu2
se dostane do rukou. Projevi zdjem,
»chyti se“ a v budouenu z ndho bude
moind vzorny sportoVni pilot di mo-
deldf. Velmi si to pfejeme. Modeldfstvi
je krdsny sport. Mlddei celdho svdta
mia2e srovndvat svou konstrukdni vy-
spdlost, vymdhovat si zku8enosti, td-
8ivd se na setkdni.

Je to tedy v pofddku? Ano - ale
ndkterd otdzky onoho dotazniku md
znepokojily... a daly mi pddnou od-
povdd, 2e akce jakou je Vltava je jeStd
dnes zcela na mistd. {]9)



MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

ROZPET! 1750 mm
DELKA 1360 mm
VAHA 3300 g



0 MODELU CRUSADER

pise jeho tviirce Dr. Ralph Brooke z USA,
ze sejim chtel co nejvice priblizit skutedne-
mu letadlu vojenskeho ndmofnictva. Prvni
model toho typu ajmena navrhl na podzim
1964 a pres zimu postavil. Vyobrazeny a
ddle popsany Crusader je druhd verze, jez
se list od prve zejmena o 600 g vetsi vahou,
podstatne rnensi sipovitosti kfidla a prodlou-
zetiou zddi trupu. Pfekonstruovdnim ve
smyslu ,,od skutecneho letadla blize k mo-
deluu ziskal model schopnost letat bezpecne
1 v turbulentnim ovzdidi. Radu souteznich
dspechii v. USA a Kanade dovrsil loni
ve Svedsku, kde pilotovdn svym konstruk-
terern ziskal primdt mistrovstvi sveta FAI.

Crusader md rozpeti 1750 mm, plochu
kfidla 44 dm2 a celkovou vdhu 3300 g.
Pldnek, nakresleny podle stavebniho vy-
kresu vydaneho ve skutecne velikosti, je
oti§ten pfibliSne v mefitku 1:5.

Trup je skoro celobalsovy s vyjimkou
nejvice namahanych soucdsti: motorove
loze (tvrdd drevo 10x10 mm), motorovd
pfepdika nesouci td2 podvozek v mistd
fezu B-B (dvakrdt pfeklizka 2,5 mm) a
pomocne pfepaSky v mistech fezii D-D,

MALY VYPINAC

Maid spolehlivd vypinade se u nds
neproddvaji a proto nezbyva nez si
je vyrobit. Casopis Radio Control
Models pfinesl neddvno navod na
vypinac opravdu maly, lehky a pfi-
tom spolehlivy.

Zdkladem je Kkuprexitova deska
velikosti 40 X 12 mm. Do ni se
u obou kraju vyvrtaji diry o pru-
mdru 2 az 3 mm podle velikosti
upevnovacich sroubkvi. Medend
folie se asi v jedne tretinS prerusi.
Jezdec je z bronzovdho, medeneho
nebo mosazndho pdsku 12 x 25
mm tlousfky 0,3 az 0,4 mm. Jeho
hrany, ktere se budou dotykat me-
ddnd fdlie, obrousime, aby folii
nedfely.

Spolehliveho vodiveho' spojeni
se dosdhne postribrenim folie zd-
kladni desky a jezdce. Nutnd to
v8ak neni.

Vodive spojeni se provddi posu-
nem jezdce pres preruseni folie.
Navrch jezdce prilepime lepidlem
Epoxy 1200 kostku, aby se jim snad-
nej Soupalo. Pred lepenim musime
obd plo8ky dukladne ocistit smir-
kovym papirem a zdrsnit. Jezdec
se ma ddt posouvat mirnd ztuha, i
aby se sdm neuvolnil, ale aby pri-
lisnym tlakem nedrdpal folii.

R. Musilovd
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E-E a F-F (pfeklizka 2,5 mm). Spodek
a pfedek trupu vypracovdn z balsovdho
bloku, podelniky a pficky z balsy 3x6.
Obly wvrgek trupu pota2en balsou tl.
6-5 mm, boinice a dno z balsy tl. 2,5 mm.
Spodni hrany trupu zaobleny brousenim.
Bodnice vpfedu zesileny pfekliikou 1,5 a
0,8 mm az po odtokovku kfidla.

Kridlo s profilem NACA 0018 bylo vy-
zkougeno ve dvojim provedeni: bud s bdz-
nymi nosniky. a zebry ve smeru letu (viz
obrys krajnich zeber 1:1) nebo geode-
ticke konstrukce bez nosniku (viz nazna-
ceni v pldnku). Prvd provedeni - celobal-
sove: ndbezka 10x20 mm, pomocny nos-
nik a pdsnice obou nosniku 6x12 mm,
stojiny obou nosnikd tl. 6 mm, odtokovka
12x15 mm, kfidelka 6 x 25 mm. Koncovd
oblouky z velmi mekkd balsy, dutd. Potah
kfidla z obou stran balsou tl. 1,5 mm, po-
tah uprostfed kfidla zesilen skelnou tkani-

KRATCEO

Britska ,,celostatni“

pro R/C modely se konala letos na letisti
RAF v Hullavington a byla dspesna.
Z celkem 13 maket byla nejlepsi North
American T-28B, kterou postavil D.
Platt v mdfitku 1:7,2 a ziskal 3585 b.
za shodnost se vzorem a 488,5 b. za let.
Ve vicepovelovych motorovych modelech
bylo 34 soutdzicich. Vitez Waters dosdhl
dvema lety souctu 2549,5 b. pfed Van-den-
Berghem (2311 b.) a Burtem (2251 b.).
Desdty soutezici mel 13255 b., dvacaty
1079 b. Mimo soutez byl pfedvaden
zdvod okolo pylonu.

Mezinarodni soutez R/C hydroplanu

se konala 22. kvetna na jezefe Garde za
iicasti modeldrii z Itdlie, zdpadniho Ber-
lina, NSR a Svycarska. Doslo pri ni ke zra-
neni tfi osob, kdyz modelu jednoho z favo-
ritii, Nemce W. Junka, vysadilo po vzletu
fizeni a model se ostrou zatdckou zfitil
na pldz.

Predvedend modely byly dvou zdsadne
odlisnych koncepci. Jedna koncepce je le-
tajici clun s motorem na kfidle (pouzivaji
hlavne Nemci - viz MO 1166), druhd kon-
cepce je normdIni akrobaticky model, opa-
tfeny dvema plovdky (letaji Italove a Svy-
cafi).

nou a epoxydovou pryskyfici. - Pfi geode-
ticke konstrukci ndbezka a odtokovka stej-
nd, diagondini Sebra tl. 2,5 mm, obou-
stranny potah z balsy tl. 1,5 mm.

Ocasni plochy maji profil rovnd desky.
Ndbdzka a odtokovka 6x12 mm, pfidky
4x6 mm (vyskovka) a 4x4 (smdrovka).
Oboustrann™ potah v obou pfipadech
z balsy tl. 1,5 mm.

Motor FOX 59 (9,6 cm8), osa tahu
sklondna 3° vpravo a 3° dolu. Palivovd
nddr2 z plastickd Idhve.

Podvozek z oceloveho drdtu o O
4 mm, podvozkovd kola pneumatickd o O
60 mm. Pfedni kolo opatfeno radiem a
servem ovlddanou brzdou.

Na vykrese je schematicky naznacena
zdstavba R/C aparatury Orbit Propor-
tional.

Zpracoval J. Drdbek; vykres J. Fara

V soutezi zvitezil Alfred Zell ze Saar-
briicken, druhy byl ndS zndmy z lonskd
karlovarske souteze Gerald Rockle ze zd-
padniho Berlina a treti Eligio Leonardi
z Verony. (s-ma)

Prosadili se!

(s-reme) Psali jsme jiz o tom, jake maji
modeldfi v USA probldmy s interferend
s obcanskymi radiostanicemi, dalkovym
ovladdnim gardzovych dvefi, radiostani-
cemi autotaxiku apod. Zminili jsme se
takd, ze modeldfskd organizace AMA vy-
tvofila komisi, povefenou jedndnim s fe-
derdIni sprdvou spoju o zajisteni pfijatel-
nych provoznich podminek pro modeldfe.
Shirka mezi modeldfi na prostfedky pro
dfedni jedndni tdto komise vynesla pfes
8000 dolaru (pfes 50000 dev. korun).
Tento postup se vyplatil a modeldnim
v USA byly s platnosti od 20. cervna 1966
pfideleny kmitodty 72,04; 72,40; 72,96 B
75,64 MHz. Pfikon vysilacu je omezen
na 1 W, vyzdfeny vykon na 0,75 W a po-
zaduje se pfesnost dodrzeni kmito&u
0,005 %. Zdsadnim zlepSenim je to, ze
uvedend kmitocty jsou urceny v luinS
pro modeldfskd ddely a pro jind nebudou
povolovdny.

7



PILOTAZ

MODELCJ

(4. pokracovdm)

ZVRAT: 1 pfesnd vyrovndni do vodorovneho
letu; 2 pfechod do prvni piilky vykrutu; 3 poloviini
vykrut; 4 konec polovidniho vykrutu - poloha na za-
dech; 5 zaddtek ,druhe_ pulky pfemetu; 6 vybrdni
z letu stfemhlav; 7 pfechod do vodorovndho letu -
pfesnd vyrovndni do smdru; 8 primy let zvySenou
rychlosti opadndho smdru nci 1.

ZVRAT je pomSrng snadny obrat a
muzeme jej zacinat po vEtru i proti vEtru.

Obrat zaciname z vodorovndho letu
zvysenou rychlosti a vychylenim kfide-
lek pfetocime model do polohy na zddech.
Jakmile se model octne na zddech v pfes-
né vodorovnd poloze, pfitdhneme pine
vyskove kormidlo, kterd zvistane pfitazene
az do vybrdni.

NejcastdjSi chybou byvd, ze pulvykrut
neni sprdvnd ukoncen, kfidlo neni ve vo-
dorovnd poloze, model ,visi“ na nekte-
rou stranu a smer letu je odchylen od
pfivodniho srridru. Takd je moznd tdsne
pfed zahdjenim obratu jemne pfitdhnout
vyskove kormidlo nebo prilkrtit motor,
ale nutnd to neni a zdvisi to na druhu
modelu a zpusobu pilotdze. Pfi ndcviku
se soustfedime na sprdvnd zakonceni pul-
vykrutu do letu na zddech a na okamzitd
pfitazeni vyskovdho kormidla.

Zvrat se pouzivd prevdzne pro ziskdni
zvysene rychlosti letu pred nekterymi
obraty, jako je napf. pfekrut, stoupavy
vykrut, cylindr apod.

m Vysvdtleni zkratek: KP kfidelka vpravo, KL kri-
ddlka vlevo, VN vySkove kormidlo nahoru, VD vy5-
kovd kormidlo dolu (potladit), TN trim (poddind
vyvaSeni) nahoru, TD trim dolu, SP smdrovd kor-
midlo vpravo, SL smdrovd kormidlo vlevo, MO
motor otevfen :piny plyn), MZ motor zavfen
(volnobdh)

PORADNA

V t<Bto rubrice rSdi zodpovin"-- vaSe dotazy, pokud
se tykaji radia pro fizeni moaelu nebo i modelu
samotnych. Nemuzeme vbak vysvitlovat vSeobecni
zaklady radiotechniky. K tomu jsou odborne pfi-
ruiky, kterych vySlo u nAs dost.

Redakce

DOTAZY

1. Jaky je dosah souprav Multton a Trix?
2. Kotik vdii pfijtmacc k timto soupravdm ?
3. Je moino je koupit hotovi?
V. Maurenc, M. Kuderikove 15, Brno 15

ODPOVRG

1. Podle naSich zkouSck je spolehlivy dosah obou
souprav pfes 700 m na zemi.

2. Devitikanalovy pfijimai Multton vazi ve
zmenSendm provedeni asi 300 g, tfikandlov# pfiji-
mad Trix vdzi asi 100 g. Zdvisi to ovSem pfesnd na
pouzitych soudastkach.

3. Souprava Multton v prodeji neni, je nutno si ji
postavit amatdr ky. Podle soupravy Trix hodlaji
vyrabdt Zelezorudnd doly a hrudkovny n. p. v Ejpo-
vicich u Plznd dtyfkanalovou soupravu TONO X 04.
Popis a pokyny pro koupi jsou v Modelafi 7/1966.

M. Musil

DOTAZ

Jak pripojim servo popsane v MO 3166 k prijimaci
se zesilovacem z knihy Ing. J. Hajiie ,, Tranzistorovd
zafizenipro R/C modely”, str. 145 ai 147?

T. Mares, Dvordkova 1184, Benelov u Prahy

odpovED

Do kolektorutranzistoruzesilovadeT3 (102NU71)
se zapoji reld misto motoru 30Q. Civka reld ma od-
por 30 az 60 Q. Pro napajeni motoru serva je po-
tfeba druha baterie 4,5 V. Druhy okruh tedy vede
z druhd baterie pfes kontakty reld a servo zpdt do
baterie. (M)

DOTAZ

Je moino umistit do vysilace Trix mirici pristroj?
C. Holji, Zeleny pruh 370/88, Praha 4

odpovEE>

Mdfici pfistroj (mikroampdrmetr s rozsahem
100p A az 200 pA) se zapoji do vysilade Trix stejnym
zpusobem jako u vysilade Multton, protoie vysoko-
frekvendni ddsti obou vysiladu jsou tdmdf stejnd.
Pfesny navod je v dasopisu Radiovy konstruktdr d.
5/1955. (M)

ovlAdani MOTORU A VYSKOVKY R/C MODELU PLUTO

Popisovan6 zafizeni je navr2eno pro pouziti serioveho vybavo-

K obrdzku 2: dvojndsobne zahnuta pdka 4 oviddd mnoistvi

vaCe GAMA. Jiniho vybavovaie je mo2no pouiit v tom pfipa-
de, jestlile m& shodnou funkci s vybavovacem GAMA. Rizeni
otlcek motoru Ize doporucit bezvyhradne v8em modeldfum, kte-
ri ji2 vlastni pilvodni model PLUTO, jako2 i tern, kteri se
stavbou hodlaji teprve zapocit. Ovlidat vy8kove kormidlo je
vhodnd a2 po dokonalem osvojeni si letdni s rizenym plynem.

Oboje zafizeni je mo2ne vmontovat do modelu soucasnS a vy-
hnutim koncepdkyovlddajicivygkovekormidlo Ize na zacdtku letd-
ni vyfadit fizenivyikovky. (Druhdvhodnej8imoznostvyfazenivy§-
kovky je popsdna na konci cldnku.) Rizeni otacek motoru md
hlavni vyhodu v tom, ze v levd i prave zatdcce a pfi jednom neu-
trdlu smSroveho kormidla beii motor na snizen6 otdcky. To ma
vyznam i pfi zaletdvdni, kdy jeStS nezndme reakci modelu na sig-
ndly vysilace.

POPIS

Na obrdzku 1 (a-d) jsou zakresleny jednotlivS polohy kliky vy-
bavovaie pfi pohledu na trap zpfedu. Pro pfehlednost uvadime
tabulku vzajemnd souvislosti funkci a konecne reakce modelu.

Poloha
p Smerove
kliky ; Plyn VySkovka Reakce modelu

podle obr. kormidlo
la neutrd| otevfen neutral pfime stoupani
1b vlevo seSkrcen neutral zataika vlevo
lc neutral seSkrcen potlaCena pfime klesani
lc vpravo seSkrcen neutral zataika vpravo

8

vzduchu pfichdzejiciho do karburdtoru motoru. Je zhotovena
z oceloveho pruzinoveho drdtu o prumeru 1-1,5 mm. Prafinou

namdhanou na zkrat je pdka 4 tlaiena mirnym tlakem na Sep'3.
Pdka 5, ovlddajici v~8kov6é kormidlo, je udriovdna ve zvednute
poloze vlastnim vy8kovym kormidlem pomoci ta2n6 praiiny 6.
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Instalacepopisovaneho ovlddaciho zafizeni v trupu (prvni snimek) a na kormidlech modelu PLUTO. K zafizeni patfi i snintek, otilteny
omylem v MO 5/66 na str. 18. Je na nem trochu videt tdhlo ovlddajici mnozstvi vzduchu nasdvaneho motorem.
Redakce se omlouvd za omyl.

VySkovd kormidlo je uloieno presne a lehce oiodné na dutych
nytech 7, kterd se otdceji na Spendlicich 9. Duralov0 plechy tl.
0,5 mm (8) udr2uji vy8kove kormidlo v zdkladni poloze. V mistS
styku pdky 5 s vyskovym kormidlem je na kormidle nalepen
(Fpoxy 1200) obdelnicek z hlinikoveho plechu, ktery zmensuje
tfeni.

S vyhodou Ize pouixvat pri letdni dvou rvizne provedenych vys§-
kovych kormidel. Jedno kormidlo je puvodni amiv mistS styku
s pdkou 5 vybrdni. Tlainy konec pdky 5 pri pouiiti tohoto kor-
midla se pri ovidddni volne pohybuje v uvolnendm prostoru kor-
midla - je2 neni funkcni. Druhe - funkSni - vyskovd kormidlo je
pak uspordddno presnS podle obr. 2.

BIIDE VAS

Ma-li uvedend zafizeni fungovat bez zavad, je zapotfebi
vEnovat pozornost sefizeni vybavovace GAMA. Dbdme na to, aby
vybavovai fungoval za kaiddho reiimu naprosto plynule a bez-
pedné. Sily, vyvozene jednotlivymi mechanismy a pusobici na
kliku vybavova6e, musi je§tS umofcriovat gumovdmu svazku, aby
je bezpeine prekonal (tj. ,,utdhl*). Jedin6 za takovdho stavu mvi-
zeme zabit s modelem Idtat.

Zafizeni bylo vyzkouseno na modelu PLUTO (viz snimky),
ktery s nim absolvoval jiX nejmdnS 200 letu a fungovalo velmi
dobre. S takto upravenym modelem PLUTO, rizenym jednoka-
ndlovou soupravou Gama, lze pred startem pojiidSt, pristdvat
s pfiSkrcenym plynem a tetat nektere jednoduche obraty.

Jar. VYLfCIL, Sumperk

ZAJIMAT

e (@ Na letoSnim 9. mistrovstvi
Rakouska pro R/C modely startovalo
11 soutfzicich s vicepovelovymi a 22
s jednopovelovymi motorovymi mo-
dely. V prv6 kategorii ziskali prvni dva
soutSzici pres 13 tis. bodii, tri pres
1 tis. a zbytek pod 10 tis. bodvi.
Druha kategorie byla vyrovnanejSi:
sedm soutSzicich pres 5 tis., sest pres
4 tis. a pet pres 3 tis. bodii. Vysledky
jsou souity tri letu.

e (s-ma) RozpoSet holandskiho krd-
lovskeho aeroklubu pro rok 1966 pama-
tuje na letecke modeldfstvi cdstkou
19 760 florinii. Je to 7,15 % celkove
rozpoctove cdstky aeroklubu.

e (a) V Scharding am Inn se letos
konala prvd rakouska soutez pro R/C
hydropldny, jez se bude t0dn¢ opako-
vat.

e (s-ma) NenormdInost zivota v zd-
padntm Berime se projevuje i v tom, Se
tamni letedti modeldfi (je jich organi-
zovdno jen 180) nemaji zddny prostor,
kde by meli oficidine povoleno letat.
Na zdklade stiznosti obyvatel zakdzal
pocdtkem lohskeho roku policejni pre-
fekt pouzivat jedini modeldfske letiste
v Marienfeldu. A tak se dnes cinnost
omezuje pouze na R/C hydropldny, s ni-
mii modeldfi Utaji na fece Havel v bliz-
kosti ostrova Lindverder. Zde se tez
konala v dubnu mezimestskd soutez
Hamburg - Berlin.

e (s-ma) Pro predvddSci Idtdni
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s modely doddva americka firma Action
Industries kourovE ,,generdtor”. Jde
0 15 cm dlouhou patronu, jejiz sloz je
nevybusnd a nejedovatd vdeiné koure.
Vyrobek s obchodnim ndzvem SKY
Riter se proddvd v USA za 1,29 dola-
ru, tj. asi 10 dev. korun. - U nds se
vyrdbela podobnd vec jiz pred vdlkou
a dobre se proddvala. NSkdo by se mSI
vyroby opdi ujmout!

* (s-ma) Francouzsti a zdpadone-
mecti modeldfi nezavedli novou sesta-
vu pro akrobaticke R/C modely, do-
porucenou CIAM-FAI ndrodnim aero-
klubiim k vyzkouseni v letosntm roce.
Zdstupci techto aeroklubu se pry budou
zdsadne brdnit zavedeni nove sestavy na
zaseddni CIAM-FAL.

e (s-ma) Americkd firma Lund-
craft Industries doddvd za 300 dolaru
(asi 2250 dev. korun) zcela hotovy'
R/C model. Do ceny patri analogov>r
vysi® a prijin® Citizen - Ship a
model s japonskym motorem Enya 45.
Trup modelu je ze sklolamindtCi, kridlo
md jddro z pdnéné plastickd hmoty.
Model je pred doddnim zaldtnut.

e (d) V Rakousku se snizuji ceny
vjtrobku firmy Graupner asi o 30 %,
jelikoz tamni generdIni zdstupce zmine-
ne firmy dosdhl u rakouske celni sprdvy
dplneho osvobozent od dovozniho cla.

e (d) Koncem o6elvenoB ozndmil
rakousky tisk, ze nejlepsi tamni mode-
Idr Heinz Freundt dosdhl pri predvd-

decim letdni na modeldrskem letisti
v Sazburgu rychlosti 230,77 km/h ve
tridS 2,5 ¢cm8 coz je novE rakousky
rekord. Podrobnosti budou ozndmeny.

¢ (a) Na mezindrodni soutezi mest
pro volne modely ve Videhskem Novim
Meste ve dnech 2. a 3. cervence 1966
startovalo 44 soutezicich v 11 druistvech
mest z Rakouska, obou nemeckych std-
tu, Svycarska, Belgie a Francie. Soutezi
dodala lesk ticast dvou exmistrii sveta,
E. Frigyese z Madarska a J. Lofflera
z NDR. V A-dvojkdch zvitezil G.
Gastner z Norimberku (900 + 240 +
300 sec), rozUtdvalo se 5 souteSicich.
Ve Wakefieldu dosdhl maxima 900 sec.
jen J. Laffler z Berlina stejne jako ve
volnych motorovych modelech W.
Zach z Vid. N. Mesta.

e (d) V Hamburku zemrel dne
7. Oervna A. Gumnich ve vfku tem5r
70 let. Byl jednim z prvnich nemeckych
modeldrii a plachtaru ve Wasserkuppe
a na8im starsim modeldfiim je znam
z rozsdhld publicisticke dinnoBii 0 mo-
deldfstvi, Jemuz zustal vSrny i jako
kapitdn dopravnich letadel.

e (a) Temef celou stranu novinoveho
formdtu venoval jugosldvsky casopis
Aerosvet prvni mezindrodni soutezi pro
modely raket v CSSR. Srdan Pelagid,
ktery byl v Dubnici jako pozorovatel,
pise o soutezi s velkym uzndnim. —
Podobne a jeite rozsdhleji pile i P.
Elzstein v tydeniku Skrzydlata Polska
26/1966.
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NA
DUBNICKEM
MAJI

Pfi letosni prvni mezindrodni soutezi raketovych modelit v Dubnici nad Vdhom se usku-
tecnila taki schuzka vedoucich druzstev a nekterych dalsich domdcich i cizich modeldfskych
pracovnikii. Trvala priblizne tfi hodiny a byla prakticky prvym skutecnym zaseddnim sub-
komise raketoveho modeldfstvi CIAM-FAI. Tato subkomise je sice ustavenajiz druhy rok,
dosud se vsak nikdy ve vetsim poctu blend nesesla ajejijedndni se omezuje na pisemny styk.
Schiizce predsedal pfedseda raketove subkomise CIAM-FAI, pan G. H. Stine. Hlavnim
cilem schdzky byla vymena ndzorii na prozatimni sportovni pravidla FAI pro raketove
modely. Pfindsime nejzajtmavejsi projednane ndzory a zdvery.

O Pan Stine konstatoval, ze podle nd-
zoru predsedy CIAM-FAI Dr. Gooda
mohou byt prozatimni sportovni pra-
vidla pro raketovd modely schvdlena
jako zdvaznd az po ziskdni mezindrodnich
zkuSenosti. Souteg ,,Dubnicky mdj“ po-
skytla prvou a velmi vyznamnou mognost
k tomuto ovéieni. - Predpoklddd se, ze
prvni raketomodelarske mistrovstvi sveta
by se mohlo konat asi za 5 let.

O Rozsdhld byla vymena ndzoriiozave-
deni kategorie maket. V CSSR jsou
zpracovdna pravidla pro soutege maket a
bylysnimi jiz ziskany prvni praktickd zku-
Senosti na soutegich. V USA se soutege
maket konaji od roku 1959. Pan Stine v8ak
tuto kategorii do prozatimnich pravidel
nepojal, protoze z hlediska sportovniho
zajiSteni soutege je velmi ndrocna. Podle
nazoru Dr. Gooda neni 0Oéeginé zbyteine
komplikovat pravidla jiz na pocatku cin-
nosti. Zku8enosti z projedndvdni pravidel
pro ldtajici makety v CIAM-FAI nejsou
dobrd a nelze neustdle dosdhnout dohody.
Proto je 0deiné uvagovat o maketdch raket
ag v dalSi etapS pravidel.

pecnosti. Raketove motory budou muset
vyhovovat norme, a to bez ohledu na to,
zda budou mit pldSf kovovy, papirovy ci
plastikov®. Podle ndzoru pana Stine musi
ndrodni aerokluby prevzit odpovednost
za bezpecnost raketovych motorn. Nd-
rodni aerokluby musi proto z tohoto hle-
diska diikladne proverovat vsechny typy
motord, vydavat na zdklade provereni
osvedceni 0 jejich bezpecnosti a zajistit,
aby se nepougivaly motory takto neprov6-
rene. V USA jsou jig pripady, ge NAR od-
mitla vydat souhlas k pougivdni n6kterych
typu motorii.

O Pro prohloubeni celosvetove infor-
movanosti by bylo sprdvne, aby byly uve-
rejnovdny co nejpodrobnejsi technicke
0~ & motom vsech typm Z hlediska zjed-
noduseni organizace soutezi a spolehliveho
zjigteni  nejvyznamnsSjgiho technickeho
Udaje - celkoveho impulsu - doporucuje
pan Stine, aby CIAM-FAI urcila oficialni
zkusebny pro testovdni motorii. Pro
Ameriku by tuto cinnost mohla vykondvat
NAR, pro Evropu Aeroklub CSSR.

Motor Atlasfirtny CENTURIje urcenpro tlzsimodely raket a makety. Soucdsti: 1iryska; 2pldst; 3 TPH;

4 zpo&dovacislob; 5vymet; 6 uzdvlr

Vykonovd kfivka motoru Atlas

0O Velmi zivd byla diskuse 0 motorech
s kovov™mi pldsti. V USA pripravuje
raketomodeldrskd organizace (NAR) ndvrh
stdtni normy, kterd bude definovat poza-
davky na raketove motory z hlediska bez-
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O Podrobnd byla teg vymena ndzom
o maximalni velikosti celkovdho im-
pulsu. Podle ndzoru Ing. Hordcka z RMK
Dubnica praktickou hranici celkoveho im-
pulsu je 20 Ns, protoze rakety s takovym

motorem letaji do vySe okolo 1000 m, cog
je mezni vySka mifitelnd modeldmm do-
sagitelnymi technickymi prostredky - teo-
dolity. President firmy CENTURI, vyrd-
bejici v3idi typy motoru, pan Piester, vSak
upozornil, ge neni sprdvnd omezovat tech-
nicky rozvoj. V budoucnu se musi pocitat
i s pougivdnim vetSich typu raketovych
motoru, napr. pro R/C rakety, rakety s fo-
toapardty apod.

Raketa Explorer, vyrdblind jiS bi&ni ve stavebnici
firmou CENTURI, je schopna vynist u&itednou zdtii
0 vdze air60 g do vysky 700—800 m. Potvrzuje lint,
& je oprdvnine, aby FAI ponechala v propozicich
1vys$i tfidy

Raketopldn Astron Falcon je pfedstavitelem ame-
rickeho pojeti kluz4ku s pomocnym motorem. Model
o rozpiti 254 mm a dilce 302 mm proddvd forma
ESTES ve stavebnici

Typickym pfedstavitelem rakety s krt'dly je raketo-
pldn Astron Space Plane (rozpiti 228 mm, delka
254 mm), vyrdblny rovnlz firmou ESTES

O K doporuceni £s. modeldru, ge by se
mela predepsat nejmensi velikost ra-
ket pro zajisténi viditelnosti pfi néieni
vySky, podal pan Stine zajimav# vyklad,
jemug nelze upfit logiku. Jeho jddrem je
asi toto: modeldr, ktery chce soutegit, se
md dokonale sezndmit se soutSgnimi pra-
vidly. Dale je tdg samozrejmd, ge pro sou-
tSg si modeldr pfipravi takovy model, aby
jeho vykon mohl byt hodnocen. Hodnoti-li
se vykon modelu dosagenou vySkou, je
zrejmd, ge model musi byt viditelny pro-

MODELAfe . 9/1966



127

stfedky, kterd se na soutezich bdzne pouXi-
vaji (tj. optickym pfistrojem, popfipadd
i pouhym okem). Je tudiX pouze a jedine na
modeldfi, aby pouzil pro soutdX model tak
velty, 2e jeho v*kon muXe byt hodnocen.

americke pojeti raketopldnfi tim, Xe je
treba sprdvnd poloXit pfizvuk. V USA pry
tudiz Idtaji boostgliders a nikoli boostgli-
ders, cili rakety s kfidly a nikoli kluzdky
s pomocnym motorem. Naproti tomu

Motor Herkulesfirtny CENTLJRI je nejsilnljsi, klery se vyrabi serioviv USA pro modely raket. Soucdsti:
1tryska; 2 pldlt; 3 TPH; 4 zpoidovacisloz; 5usmirhovacivlozka; 6 vymet; 7 uzdvir

Vykonovd kfivka motoru Herkules

Pfi tdto pfileXitosti teg americti d5ast-
nici diskuse konstatovali, Se v Dubnici po-
uzivane teodolity pro mefeni vy8ky jsou
.pfepychovd”. V USA se na vdt8ind sou-
teXi meri vy8ka jednoduchymi zdmdrnymi
pfistroji, tvofenymi prakticky uhlomerem
a zdmdrnou, cili bez jakekoliv optiky. Ame-
rica® pfislibili zaslat Aeroklubu CSSR
dokumentaci na tyto jednoduche pomucky.

O Snad nejzajimavejgi byla diskuse
o raketoplanech. Zjistilo se, Xe je zdsadni
rozdil mezi pojetim raketovdho modeldf-
stvi v USA a v Evropd, t. j. pfedevSim
v CSSR, kde je raketove modelafstvi nej-
vyspelejsi. Vetsinu raketovych modelaru
v USA (asi 90 %) tvori mladeX a raketovd
modeldrstvi je tam pokldddno za vyznam-
nou souddst polytechnicke vychovy. Pfi-
tom je mezi americkymi raketovymi mode-
Idfi jen pomdrnd mdlo ,,starych* leteckych
modeldfu. Jednou z pfidin je to, Xe zad-
nou-li ,stafi“ letedti modeldfi s modely
raket, maji vet8inou daleko mensi znalosti
a zkuSenosti neX raketovi juniofi. To je
brzy znechuti a vraceji se k leteckemu mo-
deldfstvi. Naproti tomu v Evrope vetsina
raketovych modeldfu pochdzi z fad le-
teckych. Proto v USA raketove modeldf-
stvi svym zpusobem vznikalo jako zcela
novy obor, nezatiXeny minulosti a navazu-
jici pouze na velkou raketovou techniku.
V EvropS pak se do raketovdho modeldr-

stvi nutne promitaji leteckomodeldfske
zkusenosti.
KdyX pan Estes, president firmy

ESTES, pri8el s my8lenkou zavest kate-
gorii raketopldnu, videl v kridlech prede-
vSim urdity druh aerodynamickd brzdy,
cili zafizeni slouXici k zmengeni klesaci
rychlosti rakety a nikoli zafizeni slouXici ke
klouzavemu letu. Anglicky se raketopldn
naz’vd ,,boostglider” (boost znamend
pohon, ndkdy X pomocn” pohon, glider
pak kluzdk). Pan Stine charakterizoval

v Evrope, a pfedevsim u nas, ,stafi“ le-
tecti a nyni raketovi modeldfi uvaXovali
feSeni s pfizvukem na kluzdku, cili boots-
glider, a vyvoj zamefovali vlastne na ja-
kysi druh malych motorovych modeld
s raketovym motorem a svislym vzletem.

O V diskusi bylo teX konstatovdno, Xe
v prozatimnich sportovnich pravid-
lech je rada nejasnosti, ktere dovoluji
pfi sout"Xi nejednotny vyklad a zteXuji
prdci sportovnich funkciondru. Na vse-
obecne doporuceni pfislibil pan Stine, Xe
k prozatimnim sportovnim pravidlum vy-
pracuje ,,ndvod pro sportovni funkciondfe*
podobne, jako pro letajici R/C modely
existuje ,,ndvod pro bodovace*.

Po zdverecnem vecirku se uskutecnila
deist vymena 114{ot0 a zkusenosti mezi ame-
rickymi a cs. vyrobci raketovych motorit.
Z americke strany se ziicastnili pan Estes,
president firmy ESTES Industries Inc.
a pan Piester, president firmy CENTURI
Engineering Co, z cs. strany pak podnikovy
feditel n. p. Adast Dubnica Ing. £)uriS,jeho
technicky ndmestek Ing. Rieka a ekono-
micky ndmestek Ing. Milovsky. Ddle byli
pritomni pan Stine a nektefi clenovi
Ustfedni modeldfske sekee Svazarmu.

V diskusi se potvrdilo, Xepotize s ured-
nim povolenim prodeje raketovych
motoru jsou prakticky vsude podobne.
V USA zahdjili raketovi modeldfi oficidlni
cinnost v roce 1959. NAR vSnovala a ve-
nuje velke dsili pfesvEdcovdni oficidlnich
mist, Xe raketove motory jsou bezpecne a
Xe je lepgi poskytovat middeXi seriovi vy-
rabene osvedeene motory, neX pfipouStet
amaterskou vyrobu nebezpecnych motoru.

Dulezitd upozorninisvfijnu se bude konat kurs pro instruktory raketovdho mo-
deldrstvi, zamdfeny na stavbu maket a raketopldnu. Zdvazne pfihldsky pfijimd nejpoz-
deji do 1. fijna t.r. modeldfsky odbor OV Svazarmu, J. Kalina, Opletalova 29, Praha 1
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Pfesto v8ak i dnes je v USA n£kolik stdtu,
kterd je8te prodej raketovych motoni ne-
povolily. ,

V NAR je dnes organizovdno asi 150 000
raketovych modeldfu.

Firma ESTES vyrabi male typy motoru.
Jeji lonskd roini produkce byla 2 000 000
kusii a pldn pro letoSni rok je 3000 000
kusvi. Pro soutEXe se vyrdb”ji specidlni, ba-
Tevné oznaiovane motory, proddvand pfi-
mo na souteXich. Jejich zdkladni para-
metry jsou pfirozene stejnd jako u sdrio-
vych motoni, takXe modeldfi na souteXi
nemuseji modely znovu zaldtdvat. Firma
CENTURI vyrdbi vet8i typy motorfi (pro
rakety od pmmSru 80 mm vy8e) a jeji
rocni produkce je okolo 50000 kusu.
O rozvoji raketovdho modeldfstvi v USA
svedCi i to, Xe firma ESTES prdvE stavi
novy zdvod.

Znacne podrobnfi se hovofilo o tech-
nickych vlastnostech a kvalitdch motoru
ADAST ve srovndni s motory ESTES.
Podle mifeni NAR i podle mfifeni pfed
souteXi v Dubnici jsou oba typy prakticky
rovnocenne. Maly rozdil je v casovem
prubehu tahu. Motory ESTES maji vetSi
SpiCku tahu na pocdtku hofeni TPH, coX
odpovidd poXadavkfim americkych mode-
Idffi. Pfeji si totiX, aby raketa rnSla na po-
idtku letu véidi zrychleni. Dosdhne se tim
rychleji rychlosti letu potfebnd k bezpecne
stabilizaci letu rakety. Bylo konstatovdno,
Xe pro oba vyrobce neni technicky proble-
mem dosdhnout casovdho prubehu tahu
podle potfeby.

Pan Estes tdX podrobn£ hovofil o syste-
matickych zkouskdeh delanych v jeho zd-
vodu. Motory se ovSfuji na odolnost vfici
piisobeni vilhkosti, tepla (jsou bezpeSne ax
do +250° C), zimy, vibraci apod. Pfi po-
cdtku seriovd v”~roby pry téX byly proble-
my s vlivem vlhkosti, jeX v8ak odpadly po-
uXivanim pruXnejSich pldstu. Byly ov€io-
vdny i motory stard pfes 5 let a zjistilo se,
Xe pracuji bez zdvad.

Zpracoval Ing. J. SCHINDLER

Letos jste se jiste s L. Novdkem z praS-
skOho DPaM J. Fucika a jeho S-dvojkou
setkali na soutezi. Sntmek je z treninku.
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NOVE MOTORY V SSSR

V iervencovdm Cisle iasopisu ,,Krylja rodiny*“ uverejnil E. Buk§ (jeden z prukopnikii
raketovdho model&rstvi v SSSR) prehled novych motoru vyrdbfinych v malych seriich
v Krasnodarsk6ém polytechnickdm institutu. JmOna konstrukteru se taji pod inicialami
D. B. a K. P. I. Zajimavd je to, 2e tyto motory ji2 vyhovuji funk5n£ podminkdm FAI
a jsou podle nich take konstruovdny. Pla8i motoru 2 - viz obrdzek - je z lisovaneho pa-
piru, tryska 1z plastick6é hmoty. SloSeni TPH (3) neni zvefejneno, pouze je uvedeno, 2e
jde o novou syntetickou slo2. Plechovd rozbuska 4 slouii pravdepodobne jako vymet
a je do motoru pritlacovdna sponou 5. Data 0 zpozdovaia (slozeni a doba zpoSdeni) nebyla
rovneZ zverejnena.

Technicka data motoru D. B.

Typ DB-3-M-0.5 DB-3-M-1 DB-2-C-1 DB-I-M-1,8 DB-3-M-4 DB-3-M-8
Celkovy impuls N\s 0,5 1,0 1,0 18 8,0 2,0
D61ka mm 70 70 65 65 145 60
VnijSi 0 mm 17 22 20,5 20,5 32 21
Vnitfni 0 mm 114 19 19 19 26,5 19
KritickJ- 0 trysky
mm 2,5 4,25 6,0 6,0 58 55
Startovaci viha g 14 23 28 30 145 32
Max. tah kg 0,36 1,15 3,6 2,67 23 1,65
Doba tahu sec 17 1,14 0,87 2,36 48 1,75
Tlak v komofe
kg/cm* 7.4 8,0 12,7 8,0 9,0 7,0
Technicka data motorfr K. P. I.
Typ KPI1-6-M-2 KPI-5-M-2  KPI-5-M-4 KPI-6-C-8  KPI-7-M-4.4
Celkovy impuls N/s 2,0 4,0 8,0 8,0 4,4
DOlka mm 60 100 150 160 60
Vn6jSi 0 mm 21 32 32 32 20,5
Vnitfni 0 mm 19 26,5 26,5 26,5 19
Kriticky 0 trysky mm 55 58 8,5 85 6,0
Startovaci vaha g 35 100 155 160 37
Max. tah kg 1,2 2,6 53 10,0 3,6
Doba tahu sec 2,6 2,5 35 2,3 3,08
Tlakv komofe kgfern} 50 10,0 9,0 15,0 11,2

3 X z dilny

U NEKTER9CH maket
raket must byt stabilizdtory zhotoveny
z balsoviho prkinka tloultky 4—7 mm.
S'icovdni s trupem nepusobi obtiie, kdyi
dosedaciplochu stabilizdtoru obrousime jem-
nym brusnym papirem, ktery obtoiime pfimo
kolem trupu.

skuteinS>ch

PRILIS siln$ vymet nlkdy zpusobito, ie
hlavice se zpltnl vytnrlti a polkodi se o trup.
Vzniklou promdcklinu odstranime snadno,
kdyi polkazeni misto navlhcime vodou a pfe~
pdjime lehce Ipiikou pdjeiky.

U MAKET pusobi rulivi guma, kterd
spojuje hlavici s trupem. VzhledovH nedosta-
tek odstranime timto uspofdddntm: stinu
trupu profizneme holici lepelkou na dvou
mistech podle obrdzku. Zdfezy provUkneme
pdsovou gumu a najejim konci uvnitf trupu
udildme uzlik. Ze zbytku trupovi trubky
vyfizneme segment, kterym gumu zakryjeme.
Na segment pfilepime vodici trubilku a celek
pfilepime na trup.

JAK NA TO
S MODELY

C-1?

Richard METZ, Jin KALINA

Ctenek o malych volnych motorovych
modelech, ktery patfi do stejne nalvané
pfedchdzejici serie cldnku, je urfen hlavne

Velmi dobri v~sledky s modely C-1"m4
mistr sportu FrantiSek Dvofik z LMK
Kamenni Zehrovice. Jeho model ,,Cajzik‘
(na snlmku) s motorem Jena 1jsme popsali
jii v Modelifi 5/1965
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mladlhn modeldfiim. Podle zahranidnich
i nalich zkulenosti jsou to totiz prdve tno-
dely kategorie C-I, ktere mohou mladym
zdjemaim usnadnit pfechod od vetronu k nd-
Toiné kategorii vetSich volnych motorovych
modelu. C-2 podle podmxnek FAI.

Jii pfi navrhovdni modelu vychdzime
z toho, jaky mame motor. Nejcastdji to
bude Jena 1 cm3 kterd je bdind k dostdni
v na8ich prodejndch. ftekndme si otevfend,
2e stimto motorem pro nej5ir8i pouiiti ne-
dosdhneme tak rychldho motorovdho letu
a tim ani stoupavosti a vy8ky, jako s vy-
konndjSim specidlnim motorem (Cox 0,8;
FOK 1; MVVS ID aj.)! Proto se budeme
snaiit o to, aby model mdl menS8i rychlost
i klesavost v klouzavdm letu. Toho dosdh-
neme zejmdna vhodnym profilem na
kfidle a vySkovce. Volime profily s vdtsim
prohnutim stfedni ddry.

POdorys kridla ddldme v podstatd ob-
ddInikov”®, nanejvyg s lichobdZnikovym
zakondenim. Trup je nejvhodnejgi ctver-
covdho prurezu (z pfepd2ek a postranic
potaienych balsou). Pylon kridla a sme-
rovku pfilepime k trupu na pevno.

Motor montujeme zdsadne svisle a hla-
vou nahoru, protoSe takto se pri pfistdni
do oranice pomernd nejmend znecisti a vy-
zaduje tudii mene pede. Nadrz na palivo
je rozdilnd podle toho, zda mdme casovac
na omezeni doby chodu motoru nebo ne.
Bez dasovade pouiijeme nddrz spddovou,
bud slepenou z celuloidu tl. 2 mm nebo
sklendnou z kapdtka. Mdme-li dasovac, na-
montujeme plechovou nddr2 saci. Spou§-
tdni motoru se saci nddrii je snadndjSi nei
se spddovou, protore motor se nepfeplavi.
Nddri musi byt ale co nejbliie karburd-
toru motoru, aby pri prudkem hozeni
nedoSlo k utrieni sloupce paliva.

Pro liplnost pripomenme, ie v zacat-
cich neni rozumnd pokouset se o vlast-
ni konstrukci C-jednicky. Poiovidni
cesta k lispdchu je postavit kvalitnd ji2
osvddceny model - byf treba nevyhovuje
tak docela nasemu vkusu - a naudit se
s nim dobfe ldtat.

Model jako celek musi byt pevny a
nezkrouceny, pfi bdhu motoru se nesmi
nic chvdt, motor musi byt pevnd pfi§rou-
bovdn a zajiStdn dvojitymi maticemi,
kridlo a vySkovka pevnd pfivdzdny gumou
a vSechny podlozky jiz pfi zaletavdni mo-
delu dvildadne pfilepeny.

Potahujeme zdsadnd Mikelantou nebo
tlustym Modelspanem (ne kablem apod.)
Volime jasne barvy v kombinaci dvou ai
tfi barevnych odstinu, aby byl model
dobfe viddt jak ve vzduchu proti obloze,
tak na zemi pfi pfistdvani do polniho po-
rostu. Model dukladnd lakujeme, a to
2krdt zieddnym vypinacim lakem (C 1106)
a ai 7krdt zfeddnm lepicim lakem (C
1107). Jako ochrana proti piisobeni paliva
je nejlepSi dvousloikovy epoxydovy bez-
barvy lak Epolex, kterym natirdme pokud
moino cely model, alespoh v8ak cely trup
a stfedni cdst kfidla. Epolex co nejvice roz-
tirdme, abychom uSetfili na vdze. Mozno
te2 lakovat linolakem na linoleum nebo
Celofixem.

Zaletani modelu C-1 je obti2nej5i nei
napf. vdtrond A-l nebo A-2. Pfed zaldtd-
vanim je dhle2ite zkontrolovat polohu te-
2i5td, celkovy dhel sefizeni modelu (kfidlo-
vySkovka) a odstranit pfipadne pokrouceni
ploch. Poloha tezistS md byt v rozmezi od
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55 do 75 % hloubky kfidla (od ndbfiine
hrany) a linel sefizeni by nemfil byt men8i
nei +2°. Plochy kontrolujeme pohle-
dem na model zezadu. VySkovka nesmi byt
vubec zkroucena, pravd stfedni Cdst kfidla
In0ée mit male pozitivni nastaveni a levé
,,ucho“ md mit sprdvne negativni zkrou-
ceni.

Mdme-li v modelu zamontovdn Casovai
k omezovdni delky motoroveho chodu, je
vyhodnd jej spojit tdhlem s vychylovacim
smSrovym kormidlem, ktere pusobi i€pné
pfed zastavenim motoru. Jak dlouho pfed
zastavenim motoru md kormidlo fungovat,
Ize tE2ko jednoznaCn6 fici. Pravidlem ale
je, 2e Sim leti model v motorovem letu po-
maleji, tim dfive se musi vychylit kor-
midlo, aby model bez rozhoupdni pfeSel
do zatdcky v kluzu. To si musi kaZdy se-
fidit na svém modelu jednotlivS. V opaC-
ném pfipade, funguje-li kormidlo pfiliS
bdrlzy, mMe model pfejit do sestupnd spi-
rdly.

Nejdfive ale model samozfejme fddnS
zaklouzeme. Pfipadne maid nedostatky
v podelne stabilite (model mirnS houpd
nebo je te2ky na hlavu) doladime podloi-
kami pod vyskovku nebo malym dovdze-
nim pro zmenu polohy teiste. Model musi
po hozeni z niky mirne zatdcet vpravo
(s vychylenym smerovym kormidlem).
Nemd-li model ovlddane smerove Kkor-
midlo, sefidime kruhy v kluzu vychylovd-
nim vySkovky. Krouzeni vpravo dosdh-
neme vychylenim pravé pulky vySkovky
nahoru, opet divdme-li se na model ze-
zadu. Podle praxe dini vychylka na konci
vySkovky 10-15 mm od pvivodniho ulo-
2eni.

Teprve po dukladnem zaklouzdni zac-
neme zaletavat motorovfi. Prvni lety
provddime na maid otdéky motoru a krdtky
chod 4-5 sec. Nejde-li motor sefidit na
nizkd otddky, otodi*e vrtuli. Jestliie mo-

del stoupi pravou spirilou, zvySujeme
ot"ky motoru, ale stdle Idtdme jen na
krdtky motorovy chod!

Let modelu v pfetaiendm stavu nebo
snahu letfit doleva napravime vyosenim
motoru nahoru nebo do strany. Teprve
kdy2 jsme dosdhli letu v tdhl6 pravd stou-
pav6 spirdle, prodlouiime chod motoru ai
na maximdinich 12 sec.

Md-li model Idtat stdle dobfe a bez-
pecnd, musime s nim neustdle Idtat a
jemne jej doladovat. Je zapotfebi model
vSestrannS dukladnd poznat, abychom
kdykoli temdf s jistotou vddSli, jak poleti.
Je 0deiné trdnovat pfi kaZddm podBRi, ni-
koli jen za pdknd pohody a bezvdtfi, jei si
vybereme pouze na zaletdni modelu. Na
soutdii neni takd v2dy peknd, ale foukd to
ndkdy i 5-7 m/s a piece se ldtd!

Po kaSddm Idtdni model osetrime,
tzn. odistime nejldpe benzinem vdetnd mo-
toru od zbytkii paliva a nedistot. Pfed ulo-
zenim model bedlivd prohlddneme a drob-
nd zdvady hned odstranime, abychom pfe-
desli vetsim. T akto udrzovany model jednak
ddle vydrzi v dobrdm stavu, jednak se tak
snadno a dasto nerozbije pro nepov8imnutd
zdvady.

Dodejme nakonec, ie se nezminujeme
vddome o spickovdm soutdznim ldtdni.
Neni to cilem dldnku, urceneho zaddted-
nikum a modeldfiim, ktefi maji ,,obycejny*
motor typu Jena 1. Kromd toho souteZni
Idtdni s motorovymi modely C-2 (podle
podminek FAI) popsal jii pcdrobnd a
dobfe mistr sportu Rudolf Cern™ v Mode-
lafi 5a 6/1965. A v tomto smeru neni mezi
kategoriemi C-1 a C-2 podstatny rozdil.

Jeden z nejlep8§ich souiasn”“ch modelu C-I u nds mi spoluautor £14nku Jiii Kalina. Data: rozpiti
920 mm, plocha kfidla 13 dma, v"Skovky 3,5 dm*, vaha 340 g, motor Cox Tee Dee 0,8 cm' se ihavici
svifkou. Model vynik4 rychlym stoupavi'm letem i dosahovanou vyS8kou, kluz je ovSem slabSi
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»SEN* je jiste nezvykle poeticky ndzev
pro technicke dilo, jakyrn dobfe letajici
model na gumu nesporne je. Nevime, co
k nemu mistra sportu Miroslava Urbana
z Mostu vedlo. Mel-li vsak na mysli to,
aby obsadil prvni misto v celostdtnim zeb-
ricku kategorie Wakefield, pak se jeho sen
stal v sezone 1965 skutecnosti. V zapocita-
nych trech vyberovych soutezich naUtal
model v rukou zkuseniho sportovce a taktika
dvakrdt piné maximum (Chrudim a Brno)
a jednou mu k tomu chybelo jen 24 vterin
(Roudnice n. L.). Konstrukter o modelu
pise:

Pfi ndvrhu a stavbi jscm vychazcl z fady svEch
modelu, s nimii jsem mil j\2 dobri zkuSenosti.
Sledoval jsem hlavni aerodynamickou bielnost,
dobre letovi vlastnosti, pevnost a skladnost modelu.
Protoie pou?.ivam iasovai, kardanuv zivis svazku,
a stfed vrtule s prominnym nastavovinim listu,
musil jsem s vihou tichto zafizeni poiitat a fe8it
drak modelu velmi lehky, nikoli vSak na likor pev-
nosti. Za velmi duleiity povaZuji vahovy rozbor,
ktery bihem stavby ,,hlidam* listovnimi vahami,
bez nichi bych si neumil stavhu modelu na gumu
pfedstavit.

Na trupu jsem pro dosaieni tuhosti a mali vihy
kfiiil leta balsovych prkinek. Na horni a spodni
stini m® balsa tl. 1,5 mm leta dfeva podil, kdeito
boinice tl. 1 mm maji leta kolmo k ose trupu v celi
iisti trupu kde je guma, tj. asi v dilce 660 mm.

POSTUP: vyfizneme podle Sablony horni a dolni
stinu. V iisti, kde je guma, nalepime zevnitf tenkou
silonovou tkaninu, napf. z dimski puniochy a pfe-
sahujici okraje odfizneme. Pfedek, kde bude hlavice,
zesilime zevnitf balsou tl. 1mm vdilce asi 25 mm.
Boinice trupu pfipravime tak, 26 1mm balsu nare-
ieme na dily asi 110 mm dlouhe a nalepujeme je na
tupo k sobe, a2 ziskame pis asi 660 mm dlouhy
s lety dfeva kolmo na delku. Cely pis podlepime na
jedne strani tkaninou a po zaschnuti nepodlepenou
stranu vybrousime. Z takto pripravene desky vy-
fizneme presni obi boinice (levi a pravil), seipen-
dleni je opracujeme do Upint shodnosti a vyvrtime
souiasni otvor pro zadni zavisny kolik svazku. Obi
boinice vpfedu zevnitf take zesilime 1 mm balsou.
V misti otvoru pro kolik pfilepime zevnitf v celi
5ifi boinic tvrdSi balsu tl. 4—5 mm a iirky 15 mm,
kterou rovnei provrtame pro kolik.

Obe boinice pfilepime k spodni stini na tupo.
Lepime peilivi a dukladni, do uschnuti zajiSfujemc
Spendliky. JeSte nei lepidlo na spodku zcela ztvrdne
pfilepime obdobne vrchni stinu trupu. Pfi tom
sledujeme kolmost sten a pfirozene i to, aby se trup
nezbortil. Monti2 trupu usnadni zasunuty zadni
zavisny kolik svazku. Na pfedek trupu pfilepime
ielni prepizku z 0,8 mm celuloidu pro zasunovani
hlavice. Zbytky boinic vzadu za otvory zivesu pfo
svazek, kde je trup z vahovych duvodii tfihranny,
dokoniime z 1mm balsy s lety podel. Tuto iist ji2
nepotahujeme zevnitf silonem.

Uvedenym zpusobem zhotoveny trup prebrou-
sime a potihneme Modelspanem, ktery pfilepujeme
lakem a pak jeiti 2krit pfelakujeme.

Bradilka pro kfidlo z balsovi pfekliiky tl. 3 mm
jsou tvarovana do kfivky spodku profilu a opatfena
v rozich koliky na pfipoutini kfidla gumou. Bradil-
ka vlepujeme do driiek vyfiznut*ch v hotovim
trupu, a to pod uhlem nastaveni +3° a2 na tiplni
hotovy model pfijeho vyvaiovini, tj. vietni vrtule
s hlavici a gumy. Poloha tiiiSti mi byt asi v 60 %
hloubky kfidla.

Spodni iist smirovky pfilepime na tupo,
vrchni iast se zastrkuje dvima ploch”mi duralovymi
koliky tl. 0,7 mm do otvoru v trupu. Smirovka je
plochadeska s ramemtl. 2 mm apfitkami tl. 0,5 mm.

Z duraloviho plechu tl. 0,7 mm, udilime lo2e pro
vyikovku, kteri pfilepime na trup Epoxy 1200.
VySkovka je mimofadna konstrukinim uspofidanim,
je2 mi zajistit tuhost pfi celkovi vize jen do 10 g.
Rozmiry list jsou na obrysu iebra 1:1, tlouifka
2eber je 0,8 mm. Potah vyjkovky z tenkiho Model-
spanu je dvakrit lakovin.

Puleni kfidlo je na jednu spojku z duraloviho
dritu 0 0 4 mm a 2 stfedici koliky. Stavebni je
kfidlo niroini navlekanymi zcbry a dvoudilnou
nabiznou liitou. Rozmiry a druh li§t jsou na pfipo-
jenem obrysu iebra 1:1. Tlouifka balsovych ieber
je 1—12"mm. Koncovi iisti kfidla (,,u8i“) jsou
staviny zvliSt, pfilepeny ke stfednim iastem natupo
okrajovymi iebry; lomeni je vyztuieno celuloido-
vym tihelnikem tl. 0,8 mm v hlavnim nosniku.
Pomocny nosnik v ,,u8ich“ neni a hlavni nosnik je
jen z jedni balsovi liity. Stfedni iist kfidla je pota-
iena balsou tl.0,8 mm, celi kfidlo tenkym Modelspa-
nem a 3krit lakovino.

Hlavice je z tvrdi balsy, zapuitina 8 mm do
trupu. Hfidel vrtule ulofeny ve dvou radiilnich lo-
f.iskach a kardanov” zivis svazku jsem popsal po-
drobni v MO 7/65. Osa tahu vrtule je vychylena
2° vpravo.

Listy balsovi vrtule jsou ulofeny ve valcovych
duralovych iepech stfedu a umoihuji minit stou-
pini. Sklipini je ocelovou pruiinkou, jak je popsino
v MO 5/1966. Listy vrtule zhotovuji z balsoviho
prkenka; podrobny popis bude uvefejnin pravdi-
podobnivM O 10/1966. Gumovy svazek o vize 50 g
byl ze 14 niti Pirelli (viz dile).

Zaletavani je obvykli po zaklouzini modelu.
Mimofidni je jen to, 2e po nastaveni listu vrtule
zkusmo mOieme po zalitini zvitSenim neb zmenSe-
nim nastaveni listu vyhledat optimilni stoupini
a dosihnout spolehlivych startu a vitgi vySky letu.

Model je otiitin vpuvodnl verzi s 50 g svazkem.
Letos v zimi byl pomirni malou upravou pfizpuso-
ben pro 40 g svazek.

t/PRAVA: zadni zives svazku se posune asi
0 80 mm dopfedu, takze celkovi dilka od hlavice
k zivisu se zkriti z puvodnich 650 mm na 570 mm.
Kfidlo se posune dopfedu asi 0 20 mm, takie ptivod-
ni dilka od hlavice k nibiine hrani kfidla 262 mm
se zkriti na 242 mm. Vzhledem k pomirnimu pfe-
bytku motoricki sily pfi 14 nitich Pirelli puvodniho
svazku zustivi poiet niti i u 40g svazku stejny.
ticky nezminily a za stabilniho ovzduji si naklouie
svych 180 vtefin z biini dosahovani pikni vySky.
Na lehii svazek se zkritila pouze doba chodu motoru
z 45—48 vt. na 33—36 vt. Taki dobri vlastnosti
modelu zustaly po rekonstrukei zachoviny.

Mezi nase vdzne soupere ve Wakefieldu
patfi po leta madarhi modeldfi, kteri sve
modely ticelne konstruuji, vyborne stavi a
nemaji zatirn nouzi o velke prostory k doko-
nalemu Zai€iani. - Na snimku J. Gdbrise je
,,gumdEkdr Ashdtfi ze Soprone



fill [pOE je véiTon A-2 danskeho modeldre Thomase Kong-
EuLIll UL steda, ktery se probojoval do cela lohskdho mistrov-
stvi svSta v Kauhave ve Finsku a spolu s dalsimi sedmi soutezicimi
se rozletaval.

Koncepci neni model mimoradny, podobd se napriklad znd-
mdmu véilront mistra sportu SSSR Jurije Sokolova a snad by mu
ani neSkodilo lepsi tvarove sladeni ocasnich ploch. V konstrukci
pak byla hlavnim hlediskem Kongsteda zrejme celkovd bytelnost
a tuhost nosnych ploch, pricemz se vyhnul tuhdmu potahu
ndbeznych cdsti kridla i vySkovky. ReSil Jo v obou pripadech

mohutnou ndbeznou listou, u kridla dokonce jestd zesilenou
vpredu borovici, a slozitym systemem nosniku, takze hlavnc stav-
ba kridla je mimoradnS narocnd. Ostatne ani trup neni stavebnS
snadny, a to jak v predni Sdsti, kde je spojovdn duralovy rdm se
drevem, tak v zadni £7sti ve tvaru velmi dhteho kuzele, kde zase
konstrukt6r dzkostlive setri materialem pro odlehceni.

Model je celobalsovy s vyjimkou nosniku kridla a pomocnych
podelniku trupu z borovice (na rezech bez teckov”ni). VVdhovy roz-
bor: kridlo 140, trup vcetne smerovky 263, vyskovka 7 (!) gramu.

-dr-

Nejlepsi ts. modely

SPICKOVY VETRON

KONSTRUOVAL
A PIiSE V. KUBE$
LMK SEZ. LISTI
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Model SPORT jsem navrhl a postavil zacdtkem roku 1962. Behem roku jsem na nem
udelal fadu liprav, ktere jsou jiz uvedeny na vykrese. Vetron se vyznacuje velmi klidnym
a stabilnim letern jak za klidu, tak za vetru, pfi tom je citlivy i na slaby termicky proud.
V sezone 1963 jsem s nim dosdhl na vyberovych soutezich prwneru 845 vtefin na soutez
a byl jsem sesty v zebficku CSSR. V kvetnu 1964 jsem se zticastnil sirsiho soustfedeni
reprezentantH v Chrudimi. CeU jsem je odletal s modelem SPORT a obsadil jsem pate
misto. Vyberovych soutezi v €niZ roce jsem se neziiiastnil pro plnent vojenskych povinnosti
a nepochopeni velitelu. Vynahradiljsem si to vlak v dalsi sezone, kdy jsem obsadilv zebfifku
CSSR prvni misto. S modelem SPORT jsem absolvoval sest vyberovych soutezi a na cty-
fech z nlic)hjsem naletal maximdIni pofet 900 vtefin (Mladd Boleslav, Bratislava, Tdbor
a Semily).

Popis stavby

Trup je jednoduche avelmi pevne a leh-
ke konstrukce. Zdklad tvori vylehcend
hlavice z lipoveho nebo smrkoveho
prkenka tl. 10 mm. Do hlavice vyrizneme
zarezy pro dve smrkove listy 3x 10 a du-
kladnS je zalepime. Mezi ne vlepime vzpe-
ry podle vykresu. Z tvrdd balsy tl. 3 mm
si pripravime bocnice trupu. Do spice
trupu zalepime asi 5 dkg olova.

Po ddkladnem zaschnuti li§t a vzper pri-
lepime bocnice, a to z pevnostnich diivodu

zdsadnfi lepidlem Epoxy 1200. Bodiice pri-
tdhneme k listdm gumou 2x1 mm, po
sta”eni zkontrolujeme, zda je trup rovny
a uloiime jej do vytvrzeni lepidla na rov-
nou desku, aby se nedeformoval. Nej-
drive za 24 hod. muzeme trup ddle tvarovfi
opracovdvat (viz rezy 1-1, 2-2). Vyiiz-
neme loze pro jazyk a prilepime okrajovd
zebra. Ze8pendlikti udddme oCka pro ve-
deni silonovdho vlasce o O 0,3 mm pod
trupem.

15
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Smdrovku zhotovime z piné tvrdSi
balsy tl. 3 mm. Smdrove kormidlo upev-
nime otocne dtyfmi pldtdnymi zdvdsy (si-
lon, tkaloun atp.) a po obrouSeni potdh-
neme celou smdrovku tenkym Modelspa-
nem. Zhotovime a pfilepime celuloidovou
pdku kormidla. Prouzek duralovdho ple-
chu ohneme na 90°, provleceme jej smd-
rovkou, dohneme ke smdrovce, zalepime a
pfiSijeme. Vychylku smeroveho kormidla
upravujeme az pfi zaldtdvdni pfihybdnim
volnych koncu tohoto duraloveho kovdni.
Hotovou smdrovku fddnd prilepime Kk tru-
pu natupo. Ddle prilepime bambusovy ko-
lik determalizdtoru, balsovou zardzku vy§-
kovky a obd podloiky pod vySkovku.

Vlecny hacek je z oceloveho drdtu
00 2mm. Aby se po vetknuti v trupu ne-
otddel, je zbrouSen do klinu a je8te dobfe
zalepen. Smerove kormidlo je ovldddno
systemem ,,kopacka“, ktery je modeldrum
dobfe zndm, a proto jej nepopisuiji.

Kridlo. Vhodne rozmisteni nosniku za-
jiStuje dobrou tuhost kfidla. Nejdfive vy-
fizneme pfekliikovd 2ebra centropldnu.
Potom si zhotovime sablony pro vyrobu
balsovych 2eber. Balsovd 2ebra vyfizneme
zhruba, spojime je mezi Sablony a pfesnd
vybrousime vcetne zdfezu pro nosniky.
K sestavovdni kridla si pfipravime take
pfedem potfebnd liSty vcetne odtokovd
se zdfezy. Na nosniky pouzijeme tvrdsi
balsu.

Stfedni cdst kridla sestavime na rovne
desce beznym zpvisobem. Vylepime cen-
tropldn (viz pldnek) zespodu jen mezi pre-
klizkovymi 2ebry I1-1V. ,USi* kridla sta-
vime zvldsf. Hotovou stredni a koncovou
idst slepime navzdjem na tupo. Po za-
schnuti prilepime na hlavni nosnik v mist6

lomeni prekli*kove spojky. Ndbeznou
liStu zesilime nalepenim kousku liSty
shora, kterou presnf opracujeme do tvaru
ndbeznd cdsti profilu (viz zebro A). Na
konce kridla pfilepime balsova zakonceni.

Po dukladnem zaschnuti cele kridlo pec-
Hvd vybrousime a vyhladime jemnym
brusnym papirem. V miste lomeni kridla
pfilepime na ndb£znou a odtokovou liStu
prouzek silonove tkaniny.

Vyskovka je stavdna podobne jako
kfidlo s tim rozdilem, 2e iebra jsou z kva-
litni fezand (ne loupand) lipove nebo topo-
lovd dyhy. Ndbdznou liStu pfilepime ne-
obrousenou. Stfed vySkovky zpevnime bal-
sovymi vykli“ky. Na sestavend vyskovce po

TECH NIKA

SPORT

ubALOSTI H

Motor s trvalou zarukou

(s-ma) Amenckd firma Veco Products
uvedla na trh novy motor Veco .61 R/C
(10 cm3. Tvrdi, £ejde ojeji dosud nejlepsi
motor, ktery s vrtuli 11 x 8" (275 x 200
mm) toci 12 000 otjmin pri spotfebe 25 glmin
Motor v&lt 400 g. V USA se proddvd
za 55,96 dolaru, tj. 420 dev. korun. Je to
cena pomerne vysokd, avsak firma posky-
tuje zcela neobvyklou zdruku. Po celou
dobu zivotnosti motoru ruci za libovolnou
jeho soucdst, a to i v pfipade, ze motor
zmenil majitele. Poskozenou soucdst vy-
meni zcela zdarma, s vyjimkou pfipadii,
kdy slo o poruchu zpiisobenou vnejsim vli-
vem, napriklad ndrazem o zem apod.

Novy rychlostni rekord

s upoutanym modelem tfidy 5 cm3 byl
ustaven v USA rychlosti 288 km/h. Zaji-
mavy je motor, ktery byl sestaven z origi-
ndinich dilvi americkeho motoru K&B
a italskeho Super Tigre. Klikovd skfin
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s kulickovymi lozisky, klikovym hfidelem
a rotadnim soupdtkem je z motoru K&B
29R/64. Vlozka valce s pistem jsou z mo-
toru Super Tigre G21/19. Motor takto
vznikly se nazyvd Raffler a je patrnd zatim
nejvykonnejsi ve sve tfide: davd 1,25 k
pfi 22 500 ot/min. (d)

Combat stale rychlejsi

(d) Britsky modeldf Richard letd se svym
modelem ,,Early Bird“ pro souboj rychlosti
166 km/h. Pouzivd motor Super Tigre
G 20, nylonovou vrtuli Frog 7 x 8 palcu.
a tlumic vyfuku (!). Lze si sotva pfedsta-
vit, jak je mozno pfi takove rychlosti
delat 1Biové obraty souboje. Avsak na minu-
Um kriteriu ES v Belgii, jez je vlastne
neoficidlnim mistrovstvim Evropy, obdivo-
vali i nasi dcastnici bleskurychlou reakei
anglickych modeldfu - pilotu pfi souboji.

Nova kniha o motorech

pro modely vysla ve V. Britdnii ve vyda-
vatelstvi Model Aeronautical Press Limi-

zaschnuti zvldSf peclivd opracujeme nd-
beinou liStu do tvaru profilu, pak celou
vASkovku vybrousime jemnym papirem.
Pfilepime bambusove koliky determalizd-
toru. Vychylka vySkovky je omezovdna
ocelovym lankem.

Potah volime pro lepSi viditelnost nej-
mdnd dvoubarevn”. Origindl modelu je
potazen zespodu tlustSim a svrchu tencim
papirem Modelspan. Stfedni pruh na
kfidle i vySkovce je tmavy, jinak nosne
plochy svetld, ,,u8i“ zespodu cervene. Po-
tah je lakovdn 2krdt vypinacim a 3krdt za-
ponovym lakem. Lakujeme postupne bd-
hem asi 4 tydnil, aby model mel das ,,vy-
zrdt“. Po celou dobu ponechdvdme model

ted (13/35 Bridge Street, Hemel Hemp-
stead, Herts, England). Nazyvd se ,,Mo-
del Aero Engine Encyclopedia”, md 208
stran, 300 fotografii a obsahuje vSechny
ve svete zndmd motory s technickymi
daty. Cena je 12,6 shillingu.

Na knihu upozornujeme proto, ze je
nyni moznd opatfit si ji prostfednictvim
Stfediska technickd literatury, Spdlend
51, Praha 1 s terminem doddni za 2 az
3 mesice. (Podrobnosti viz Modeldf 5/66,
str. 2 dole vpravo.) Varujeme vlak pfilil
,.podnikave* jednotlivee pfed pfipadnym
»zebrdnim* o zasldni knihy pfimo z An-
glie zdarma!

Vic uz nic...

(s-ma) Ve shaze zajistit pfedpoklady pro
naplneni volneho casu mlddeze mestskd rada
mestecka Murfreesboro v USA rozhodla
vybudovat pro mistni leteckomodeldfsky
klub letiste se zpevnenymi drahami. Pro R/C
modely to bude drdha 27 x 160 m a pro
U-modely ctyfi kruhy, z nich jeden spe-
cidlne pro rychlostni a jeden pro tymove
modely. To se ale otcum mesta zddlo zfejme
mdlo a tak se na letiSti jeste stavi detske
hfiste, parkoviste pro vozy, pfirodnijidelna
a klubovd mistnost. ,,Vic uz nic .. po-
znamendvd k tomu casopis Model Avia,
z ktereho zprdvu pfebirdme.

Mezinarodni soutez ve Francii
se konala 28. a 29. kvdtna v La Salmagne

pod nazvem Criterium du Nord. Lldastnilo
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v Sablone. Trup lakujeme 3-5krdt lesklym
lakem nebo barevnym nitrolakem, ktery
vyleStime.

Model vyvazime tak, aby poloha te-
2iSt2 byla v 50 % hloubky kFidla. PFi po-
depFeni v tomto miste md §pi2ka sm2Fovat
mirnS k zemi. Plnicx otvor schrdnky pro
(GiéE v hlavici utesnime tak, aby se olovo
uvnitF nepohybovalo. Model zvdzime. Je-li
snad je§t2 lehci nei 410 g, dovdzime jej
olovem a tuto zdte2 pFilepime do T€Cidié.

Zaletavani bylo jii nekolikrdt v Mode-
IdFi podrobnS popsdno, naposledy mistrem
sportu O. Prochazkou pri vyddni jeho
vEtrone A-l1 Limit. (Pldnek 2. 9 zdkladni
Fady ModeldF, viz MO 11/65 - pozn. red.)
Zaletdvdni A-2 SPORT neni odliSne, proto
popis neopakuji.

CTENARCJM, kteFi cht2ji model
SPORT stavet, poskytne redakce bezplat-
nou sluzbu: z vykresu ddme zhotovit pla-
nograficke kopie ve skuteine velikosti (je-
den format Al) a zasleme je po§tou. PoFi-
zovaci cena jedn2 kopie je 4,— Kcs v2etn2
poStovneho. Plat'te pFedem podiovni po-
ukdzkou typu ,,C*“ na adresu: Redakce
ModeldF, Lublahskd 57, Praha 2. Dozadu
na poukdzku napiSte jeSte jednou HIWJL-
KOVYM pismem svoji dplnou adresu.
Neposilejte vie penez, vraceni pFeplatku
zdrzuje! VyFizeni trvd 4-6 tydnii. Za-
znamy pFijimdme do konce zdFi 1966.

se 115 sout2zicich z NSR, Belgie, Spanel-
ska, Francie, Lucemburska a Svddska.
V akrobacii R/C modelvi zvit2zil druhy
nejlepsi akrobat NSR Bauerheim s novym
modelem o rozp2ti 1800 mm, s motorem
Super Tigre 60 a soupravou Multiplex.
Ve vetronich A-2 (58 sout2zicich) byli
nejlepsi holandsti modeldFi v cele s C.
van Nes-em (jediny s maximem). Ve Wa-
kefieldu zvitSzil Nemec Horn v rozHtdvd-
ni s Holandanem Oskampem. Vit2zem
kategorie motorovych modelii se stal
Francouz A. Landeau 2asem 867 sec.
Konedné v jednopovelovych R/C vetro-
nich zvitEzil Francouz Quesnel.  (s-ma)

O zimnim mistrovstvi Svedska

jstne se dozvedeli teprve v Ute, ac se konalo
jiz koncem Unora na jezefe Malaren. Den
pfed soutezi bylo nddherne, slunecno, bez-
vetfi, teplota — 15° C a jezero pokryto
nddhemym snehem. Podle zdkona ,,schvdl-
nosti““ vsak v den souteze byl silny vitr a
v poryvech padal snih, snizujict viditelnost
az na 150 m. Vyvrcholenim rozmarH po-
casi byl pozdeji d&ii. Na modelech vznikala
ndmraza, kterd menila centrdz, coz se nej-
vice projevovalo u WakefieldH a vetronii
A-2. Mnoho modelu se ztratilo. Take prdee
casomeficii byla veltni ztiZena. Soutezici
i funkeiondrijezdili na lyzich, protoze snehu
bylo az 40 cm. Presto jsou vysledky velmi
dobri. V A-2 zvitezil Nilsson casern 842 sec,
ve Wakefieldu Ahtnan maximem 900 sec.
a v motorovych modelech Nygren casemn
887 sec.
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STAVEBNI MATERIAL (miry v mm)

LiSta smrkova
3x 10x 1000 2 ks (trup)
3x  5x 1000 2 ks (kfidlo)

6x 4x 1000 2 ks (kfidlo)
Lipove prkenko
10X 50x 370 1ks (hlavice)
Prekliika
3x 50x 155 1ks (Zebra kf., trupu)
2x 70x 140 1ks (Zebra kf.)

2X 30x 60 1ks (spojky kf.)
10pové dyha
05x 120x 70 1ks (Zebra v?8k.)
Balsa

2X 50x 1000 2 ks (Zebra kf.)

2x 60x 1000 1ks (nosniky kf., vy§k.)

2x 60x 1000 1ks (v*piné kf., vySk)
25x 22x 550 1ks (vySkovka)
3.5x 45x 1000 1ks (kfidlo)

3x 60X 1000 1ks (trup)

3x 60x 145 1ks (sm6rovka)

5x 6x 550 1ks (vySkovka)

Nemeli bychom se i my zacit otuzovat
a vrdtit se opet k pofdddni drive tak obli-
benych zimnich soutezi, jako byla gottwal-
dovskd ajini? (s-ma)

Zajimavosti o ,,Tigrech*

(ijs) Pierre Delfeld, redaktor belgickeho
casopisu Model Avia, navstivil pFi sv6
ceste Evropou italskou tovarnu Micro-
meccanica Saturno v Bologni, patFici
Jaures Garofalimu a vyrdb2jici zname
motory Super Tigre. Protoze jsme jiz
pFed casern uveFejnili zpravu z t6to to-
varny, pFebirdme z podrobneho Delfel-
dova ilanku pouze nektere zajimavosti
a novinky.

PFi Delfeldove navsteve byla vyroba
soustFedena na nové typy motoru se sd-
nim zadnim rotacnim soupdtkem. Vyrd-
bely se motory 5 cm3 10 cm3(R/C a rych-
lostni) a v prototypovem stavu byl motor
2,5 cm3 Velkd pece se venovala vyberu
materidlu na 8Soupdtko. Po rozsdhlych
zkouskach byl zvolen jako nejvhodncjsi
nylon michany s dvojsirnikem molybdenu
a sklenenymi vlakny. V nylonu je zalito
bronzove pouzdro pro cep, na nemz se
soupatko to2i.

Ve vyvoji jsou dva typy dvouvalcovych
motoru. J. Garofali ukdzal P. Delfeldovi
a svemu americkemu reprezentantovi J.
Maloneyovi (ktery byl tez soucasni
v zavode) prv6 pokusn6 Kartery.

V tovdrne jsou zamestnani zndmi italsti
rychlostni modelaFi. Rezzo Grandesso je
konstrukterem a Amato Prati pracuje na

5x 20x 90 1ks (vy8kovka)
8X325x 135 1ks (kfidlo)

Duralovy plech
15x 48x 150 1ks (jazyk)
15X 2x 80 1ks (smirovka)

Lepidlo Epoxy 1200 jedna mala souprava
Lepidlo acetonovi 00g

Vypinaci lak C 1106 2509
Zaponovy lak 2509
Redidlo 2509

Potahovy papir Modelspan 2 archy
Bambusova StSpina de ka asi 100 mm

Ocelovy- drat 0 2 mm, dilka asi 80 mm
Silonovy vlasec 0 0,3 mm, d6lka asi 1000 mm

Drobnosti: Spendliky, kousek celuloidu, kousek
silonove tkaniny, guma Ix | mm, olovo potfebni na
vyvAZeni a event. doviZeni modelu

Pozndmka: tuene s4zen6 miry jsou po 16tech dfeva

konci montdzni linky. Majitel sdm casto
pracuje na strojich a zabyvd se pFedevsim
Fesenim specidlnich vyrobnich pFipravku
a zaFizeni. Garofaliho syn je inzenyr, aktiv-
ni rychlostni modeldF a po ndvratu z vo-
jensk6 sluzby md posilit 2ily pracovni ko-
lektiv tovdrny.

Vstup jen zenam...

V USA existuje od r. 1959 R/C mode-
Idfsky klub s dosti zajimavou podminkou
clenstvi. Je totiz vyhrazen pouze manzelkdm
modeldid, samozfejme onem, jez samy aktiv-
ne tetaji s R(C modely. (U nds vime zatim
ojedine takove zene, pant R. Musilovi. Ne-
bojejich vice?)

Dalsi casopis v SSSR

Zacdtkem letosniho roku zacal vychdzet
v Moskve dlouho ocekdvan® modeldFsky
iasopis. Jmenuje se MODELIST- KON-
STRUKTOR a je to m2sicnik tistEny
ofsetem v ndkladu 140 000 (!) wvytisku.
Formdt je pFiblizne A3, vicebarevnd obdlka
a prostFedni dvoulist, rozsah textove
casti 48 stran, cena vytisku 25 kop2jek.
Obsah je zcasti vseobecnS polytechnicky
(take ndvody na sportovni lode, motokdry,
vozitka apod.), z casti modeldFsky z letec-
k6, raketove, lodni a automobilovd odbor-
nosti. Doporu2ujeme vdm, abyste se po-
kusili tento casopis ziskat vymenou za
ModeldFe nebo nase pldnky. Adresy so-
vetskych modeldFu, jimz muzete vymenu
nabidnout, najdete t2m£F v kazdém cisle
v rubrice Pomdhdme si - ruzne.
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Letos v polovine dnora se konal v Norimberku jiz 17. mezindrodnt hrackdfsky veletrh,
ktery je nyni spojovdn i s odbornym trhem modeldfskych potfeb. Veletrhje mohutnym podni-
kem: na plose 42 000 m2vystavovalo 1155firetn, z toho 750 zdpadonemeckych a 405 zahra-
nidnich, ve 3290 stdncich bylo pres 300 000 druM hradek.

Velkolepd ukdzka celosvetovi hrackdfske produkce je skutednou pastvou pro odi. Podle
toho, zdajde o velkovyrobce ci malovyrobu, velkoobchod ci male rodinne podniky,je i droven
vystavovaneho zbozi a dprava expozic rozdilnd. Setkdme se zde sice i s vyrobky, ktere by
byly v nasich pomerech bazarove, vetsinou vsak jde o vyrobky mimofddne technicke drovne,
kvalitni, ndpadite a zajimave. Jejich zavddeni do seriovd vyroby je velmi pohotovd a vy-
chdzt vlemozne vstfic okamiiti poptdvce spotrebiteld. Tak napfiklad v nabizenem sorti-
mentu se silne obrdzi aktudIni obliba indidnske tematiky a westernd. Rovnez vsechny tech-
nicke novinky a dokonce i fantazie jsou ihned vyrdbeny i v hrackdch: kosmicke stanice, me-
steni tanky, Utajici talife apod. V tomto oboru se uplathuji hlavne Japond, kteft dokonale
potiskovanym plechem, ndpaditym a atraktivnim provedenim a hlavne nizkou cenou silne
konkuruji i firmdm se starou hradkdfskou tradici.

Na veletrh, trvajtd tyden, nemd pfistup vefejnost. Je urcen pouze odbornym ndvstevni-
kdm, toje pfevdzne jen proddvajidm a nakupujidm. Timje ponekud ztizen pfehled novinek,
neboi vetsina firem sve nove vyrobky taji a ndvstevniky stdnkd svefuje pedi informdtora,
ktery teprve podle vysledku nebo pfedpokladu moineho obchodniho spojeni sezndmi zdkaz-
nika i s novinkami a dd mu potfebny reklamni nebo propagadni material.

V modelarskem sortimentu

se uplatnuje stdle pronikaveji snaha nabi-
zet spotfebiteli stavebnice, kterC umo2riu-
ji postavit model v co nejkratiim Case.
Dily jsou ve stavebnicich jiz dokonale
prefabrikovdny a stdle se zvysuje i kvalita
vybaveni, ndvodu a pldnkii. Pldnky se zho-
tovuji vetsinou v tzv. ,,rozlozenem stavu*
(angl. The expoded view, nemecky Die
Exposionszeichnung), vykres je viceba-

Kluzdk CANARI

Velkd R/C polomaketa polskeho vetrone FOKA
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revny. Pro doplnkovC vybaveni modelii
dalkovym ovladanim se pouziva pldnkii
transparentnich, kterC je mozno pfiklddat
pfimo na zdkladni plan. Pro zacdteCniky
se vyrdbCji i tzv. rychlostavebnice, kde je
model temCf hotovy a modelaf jej velmi
rychle dokonci, obycejne pouhym slepe-
nim nekolika mdlo dilii a popfipadC jej
jeste povrchove upravi lakovdnim apod.

Ddle je zfejmd snaha vyrobcvi po sjed-
noceni a typizaci nekterych dilii a po uzi-

vdni kooperovanych soucdsti, ktere jsou
u odbornCho vyrobce pak vyrdbCny velko-
sCriovC a zaruCuji nizkou cenu a vysokou
kvalitu. To plati hlavnC o dilech z plastic-
kych hmot, z nichz nejCastCji jsou uzi-
vdny vystfiky z rdzuvzdornCho polysty-
renu, dily tvarovanC vakuovC z fblii PVC
a dily tvarovanC z pCnovCho polystyrenu
nebo z balsy.

SpecializovanC  modeldfskC ~ firmy -
Graupner, Schuco-Hegi, Eggenweiler gj. -
maji velmi siroky sortiment vyrobku,
ktery je pldnovitC roz8irovdn podle pro-
vCrovandho a dukladneho ‘pruzkumu
potfeb a pozadavku modeldrii. PoCet mo-
deldrii z fad mlddeze i dospClych, ktefi
maji pomCrne mnoho voInCho Casu, je
velmi vysokji. Velky poCet modeldm je
i zdjmovC organizovdn a vyrobni podniky
maji s organizacemi modeldm ivdj styk.

Podivdme se alespoh zbSznC na leto8ni
zajimavd novinky v expozici zminenych
tfi  vCtSich zdpadonemeckych modeldf-
skych vyrobdi.

Firma J. GRAUPNER

vystavovala kluzdk CANARI, jeho2 vsech-
ny dily jsou ve stavebnici hotove vystfik-

Vysilad DIGITAL TX14

nuty z”plastickC hmoty, takze jej muie
pouhym slepemm a potazenim postavit
v nejkratsim Case i liplny zaCdteCnik. Rov-

Vetroh AMIGO 11, vhodny bud pro volny nebo radiem

fizeny let

Sportovni model AMATEUR

MODELAR . 9/1966



né2 zaldtavdni je velmi snadnd, nebof
chyby pri stavbS jsou tOmer vylouieny.
Model md rozpfcti 640 mm, ddlku 500 mm
a je schopen vleku §Mrou.

Zdokonalenou obmenou dosavadniho
vStronS AMIGO je varianta AMIGO I,
kterou je mo2no pouzit bud pro volny
nebo pro radiem rizeny let a je mozno
vybavit ji i pomocnym motorkem 0,8 cm3
Trup byl rozSiren a zesilen, aby v nem
bylo mozno umistit 4kanalovy superhe-
tovy prijimad, ktery ovlddd sm£rové a vy§-
kové kormidlo. Dobre letovd vlastnosti
vEtron£ byly i pri zvy8en6 vdze zachovdny
zvEt8enim rozpSti na 2000 mm. D6lka
trupu je 1135 mm, plocha kridla 37,20 dm2
a vzletovd vdha modelu vEetnf radia asi
1000 g. Ve stavebnici je transparentni
pldnek doplnkovd vybavy pro ddlkove ri-
zeni, dvoubarevny pldnek modelu v roz-
lo2en6m stavu a Styrjazycny navod (né-
mecky, anglicky, francouzsky a italsky).
Dily z balsy jsou cdstecne predtistEny,
£dstefne jit vysekdny nebo predfrdzovdny.
1 Podle zndmOho polsk6ho vykonn6ho
vStronS navrhl Gustav Scholz velky model
vaironé FOKA s rozpStim 2600 mm, ddl-
kou 1110 mm, nosnou plochou 45,77 dm2

Pfijimai DIGITAL RX14

a 0 vdze asi 1600 g vcetnS radiovdho ri-
zeni. ZvldStnosti tohoto modelu je trup

Cvitny R/C model TAXI

Skolnikluzdk BEN

MODELAft . 9/1966

s kylovou plochou s malym centropld-
nem, doddvany jako hotovy dil. Tento
polotovar je z pénéné plastickd hmoty
0 znacne pevnosti.

Novy sportovni kabinovy hornoploSnik
s motorem 0,8 at 1,5 cm3se nazyva AMA-
TEUR. Hodi se pro 2—6kandlove radio,
md rozpgti 1100 mm, delku 800 mm, nos-
nou plochu 17,96 dm2a je velmi snadno
ovladateln#.

Dalkove rizeny model TAXI pro trf-
nink a jednoduchou akrobacii je vybaven
8kandlovEm rizenim a pohdnen motorem
2.5 az 6 cm3 Mimorddng velkd palivovd
nddrz (200 cm3d umoznuje s motorem
2.5 cm3 asi pulhodinov6 lety. Trup je
z balsov6 preklizky, jez je sama i¢i hle-
danou specialitou firmy Graupner (jak
jsme jiz psali - pozn. red.). K modelu je
mo2no postavit ze zvldStni stavebnice
1plovdky. RozpSti modelu TAXI je 1500
mm, d6lka trupu 1020 mm, nosnd plocha
31,78 dm2 a vdha s R/C soupravou asi
2000 g.

Firma SCHUCO-Hegi

vystavovala rychlostavebnici R/C vetronfi
ALI, ktery konstruoval Joachim Heyse.
Model o rozpSti 2230 mm”~md pry vyni-
kajici letove vlastnosti.

Servo DIGIMATIC

Dalsi model vetrone BEN je rychlo-
stavebnici vhodnou zvIdStE pro zacdtei-

I Velky R/C vetroh ALI

niky. Md piny balsovy trup a rozpeti
800 mm.

SYNCOM je stavebnice motorovdho
modelu letadla o rozpfiti 1640 mm, iize-
n6ho IOkandlovym radiem. Trup tohoto
dhledndho modelu se doddvd jako polo-
tovar z penSndho polystyrenu, kterf se
je8t6 potahuje navrch balsou tl. 1 mm.

Firma EGGEN WEILER

m£la ve sv6 expozici pouze dvS novinky.
Prvni byla stavebnice R/C vetronS NOVA
srozpStim 905 mm, ddlkou 700 mm a o vd-
ze jen asi 210 g vdeiné proporciondini
R/C soupravy Picco, ovlddajici smSrovku.
ZvldStnosti modelu je stavba kridla s plo-
chymi zebry, pouzitd pro zvySeni tuhosti.
DodateEnf je mozno montovat jako po-
mocn”™ motor nejmen§i typ Cox Pee-Wee,
jak je to ostatnfe ted na ZdpadS tém£r pra-
vidlem u v8ech R/C vEtromi.

Dalsi novinkou je stavebnice velkdho
R/C vitronS AMAZONE s rozpitim
1910 mm, ddlkou 1075 mm a o vdze asi
950 g vCetnfi pomocndho motoru a jedno-
kandlového radia. AMAZONE je i pri
nadsazend vySkovce velmi elegantni a
aerodynamicky Cisty model. S pomocnym
motorem 1,5 cm3a nddrzi na 20 cm3paliva
*etd prumfirnS 5 az 7 minut.

O novych R/C aparaturach

na norimberskdm veletrhu jsme z cdsti
psali ji2 drive a zminujeme se jen o0 nej-
atraktivnejsi z nich. Byla to 14kandlovd
souprava DIGITAL TX14 firmy GRUN-
DIG. Souprava pracuje, jak jil napovidd
ndzev, digitdini technikou zndmou z elek-
tronkovych poiitacich stroju a umo2nuje
zcela presn6 rizeni modelfi. Li8i se zcela
od dosavadnich i u nds zndmych vyrobku
Grundig-Graupner, mimo jind i tim, 2e
vysilaC je v robustni plechovd skrini. Je

(Dokonceni na str. 22)

Pine akrobaticky RjC model SYNCOM
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mozny nepfetrzity provoz v trvani 8 ho-
din, 8 kandICi je ovi¢déno 4 rididmi pEcka-
mi fungujicimi shodne se smyslem po-
hybu. Vsechny funkce pracuji propor-
olonéingé, tzn. pohyb kormidla sleduje
presng pohyb pEcky. Sedm funkci je
simultdnnich a je mozno je obsluhovat
soucasne. Pripusf motoru je mozno jemne
a presnS fidit od pIindho b*hu az k vpiné-
mu zastaveni. Vysilac m£ rozmery 231 X
21 x 67 (130 ) mm a vazi 2100 g. K sou-
prave patri vysilac TX 14, prijimac RX
14 s 8kanalovym zakladnim prvkem a 6
pridavnymi stupni, ddle 7 kusu 2kandlo-
vAch serv DIGIMATIC R. Samostat-
nym doplnkcm soupravy je dobijeci zafi-
zeni zdroju (akumulatory DEAC), pro
pripojeni na sif 220 V. Cena 0piné sou-
pravy je asi 3000 DM (pmMiZné 24 000
dev. korun!)

Zdver a zkusenost pro nds ? - Jednoznac-
ne v tom, ze netii opodstatnend domnenka
0 poklesu zdjrnu o modeldfstvi v zdpadnich
zemich, kterou jsme snad meli. V souladu
s prudkym rozvojem techniky v zdpadnich
zemich ovsem poklesl - vlastne zmizel -
zdjem o primitivni modeldfske vyrobky,
tedy napf. o modeldfsky material, jak jej
zatim zndme u nds. Jinak ovsem zdjem
0 modeldfstvi je na Zdpade v neustdlim
rozmachu. To je videt zvldste na roziifu-
jicim se sortimentu vyrobku, na jejich stdle
rostouci technicke ndrocnosti a specializaci
a na vzriistajici vyrobe vsech doplnkovych
potfeb a pomocnych ndstroju. To bychom
si meli jasne uvedomit a hledet jiz konecne
1u nds delat neco podobneho. Nejde o slepy
obdiv k zdpadni technice, ale o stfizlivi
vzeti na vedomi faktu. Vzdyi modeldfstvi
neni samoucelne, ale je najedne strane obra-
zem technicke a vyrobni potence a na druhe
strane vyznamnou slozkou polytechnicke
vychovy - a to i na Zdpade. | tarn (a prdve
tarn!) se vyrdbeji modeldfske potfeby proto,
ze to nese uzitek vyrobci a i tarnje snaha
ddt middezi i dospelym zdbavne vyplneni
volneho 6asu, pfi nemz se neco nauci. Tudiz
i pfevlddajici soucasne zamefeni svetovych
vyrobcii na radiovi fizeni modelii neni mo-
dou, ci obchodnim trikem vyrobcii, ale lo-
gickyrn vysledkem celosvetovi ,,radiotech-
nizace*.

Neni tfeba byt zrovna jasnovidcem, aby-
chom videli, ze s nasimi dosavadnimi meto-
dami ve vyrobe a prodeji modeldfskych
potfeb tomuto vyvoji nestacime! Bylo by si
jen pfdt, abychom podobne podminky dokd-
zali vytvofit i u nds. To vsak bude tnozne
jen dokonalou spolupraci zdjmovych organi-
zaci, vyrobnich podnikii, distribuce a samot-
nych modeldfu.

Na vedomost se dEVE ....
Kresba J. Kaplan
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Pozndvame leteckou techniku

AISA 1-118B
SPANELSKY
CVICNY LETOUN

Zddny prumyslovy stEt nezustdvd
v dnesni dobé bez leteck6 vyroby, protoSe
jeji vlivy konstrukeni a hlavne technolo-
gicke se prenaseji s vyhodou do dalsich
vyrobnich oboru. Nejinak je tomu v po-
sledni dobe i ve Spanelsku, tim spise, 2e
v i€fo zemi je leteckd konstrukeni tradice a
vznikly tu i Opiné nove konstrukcni smery
(autogiro - virnik Juana Ciervy).

V Madridu byla jiz v roce 1923 zaloiena
firma Aeronautica Industrial S. A. (AISA),
kterd v hdobi pred druhou v&Ikou opravo-
vala arekonstruovala letadla drevene i smi-
8ene konstrukce. V roce 1946 zacala tato
firma stavet letadla typu 1-115 pro spanel-
skou armddu; celkem bylo zhotoveno p?es
200 kusu. Navaz” vznikl typ 1-11 a I-11B,
ufrcl;any pro aerokluby a pro soukromou po-
tfebu.

Prototyp 1-11, jeste s tfikolym pod-
vozkem, byl zaletan v roce 1950. Dalsi le-
toun 1-1 IB mel jiz klasicky dvoukoly pod-
vozek a odpovidal svetovym pozadavkum.
Jeho prve lety se uskuteCnily v rijnu 1953.
Prvych 70 letadel melo pouze jednoduche
pristrojove vybaveni, kter6 je vyznaceno na
palubni desce na vykrese. Dal8i serie o0 110
kusech mela ji2 vybaveni pro lety podle
prising a byla doddna armade pod ozna-
cenim L 8 C. Do letadla se montuje bud
americky motor Continental C 90 nebo
Spanelsky motor ENNA Flecha o 93 k.
Jako jednosedadlovy je letoun pine akro-
baticky.

TECHNICKf POPIS

AISA I-11B je dvoumistny samonosny
dolnoplosnik  celodfevéne  konstrukce
s pevnym dvojkolym podvozkem.

Kridlo dvounosnikove konstrukce je po-
ta2eno prekliikou. Kmndélka i pfistavaci
klapky maji celodrevenou kostru pota2e-
nou pldtnem. U korene kridla je profil
NACA 23015, na konci NACA 23009.
tJhel nastaveni u trupu je +3°, vzepeti 7°.

Trup je skorepinové konstrukce z pre-
klizky. Prostornf kabina se sedadly vedle
sebe mi€ dozadu odsunovatelny kryt. fti-

zeni je p~kovd, jednoduchd palubni deska
nese z£kladni pristroje mimo kompas, kte-
ry je nad ni. Za opé6radly sedadel je je8te
prostorny zavazadlovy prostor.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou rovnéé¢ bézné konstrukce. Pevne plo-
chy jsou dvounosnikove, pota2en6 pre-
klizkou, kormidla maji dfevénou kostru
potazenou pldtnem. VySkovka je opatrena
poloautomatickou vyvaiovaci ploskou.

Pfistavaci zarizeni tvori pevny dvoj-
koly podvozek s olejovymi tlumigi. Kola
maji hydraulick6é brzdy. Ostruha je od-
pru~ena listovym perem. Rozchod pod-
vozku je 2,7 m.

Motorova skupina. Ctyrvdicovy vzdu-
chem chlazeny plochy motor Continental
C 90-12 F o vykonnosti 90 k pohdni dvou-
listou stavitelnou vrtuli typu AERO-
MATIC nebo pevnou drevinou vrtuli.
Palivove nddr2e pojmou celkem 80 1

Zbarveni. Cely letoun je kremovy, jen
imatrikulacni znaiky, pruh na kabine a
cdst trupu pred kabinou jsou cerne. Na
smerovce jsou tfi vodorovne pruhy, horni
a spodni cerveny a prostredni 21uty, ktere
Patf& Ik civilnimu oznaceni 8§panelskych
etadel.

Technickd data a vykony: rozpeti
9,34, delka 6,47, vy8ka 1,9 m; plocha
kridla 13,4 m2 Vdhy - prdzdnd 421, nej-
VEIdI leiovd 670, nejvet8i pripustn” pfi
pine akrobacii 570 kg. Rychlosti - nejvftgi
horizontilni 200, cestovni 177, nejmenSi
76 km/h. Stoupavost 200 m/min.j prak-
ticky dostup 4700 m; dolet 650 km.

Upoutana maketa letadla AISA 1-11B
patri do skupiny 1V (viz Modeldf 4/1966).

Zpracoval: Zdenfk KALAB

Poznamka. Vice fotografickych podkladCi se bo-
hu2el nepodarilo ziskat ani pfimo od virobce.
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Palubni deska
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Rez 6~6
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SPORTOVNI NEDELE

5. ccrvna

¢ LMK Budovice uspofddal mis-
trovskou soutez akrobatickych mo-
deli Pocasi: jasno, mirny vitr.

VYSLEDKY - z. m. s. J. GdbriS, Bra-
tislava 2122; A. Chalupa, Bucovice 2036;
m. s. J. BartoS, Praha 1926 b. Startovalo
13 modeldfii.

12.rm na

e LMK Most usporddal verejnou
soutez volnych modelu «VII. Pohdr
Osvobozeni, v ni2 se stal absolutnim vi-
tdzem a driitelem putovniho pohdru 1.
HofejSi z LMK HolySov. Pocasi: oblacno
1/2, SV vitr 4-5 m/s, teplota 17-29° C.

VIiSLEDKY - véiloné A-l juniori -
Z. Najman 721; P. Fencl 717; F. Wirlitsch
593 vt. Startovalo 14 modeldfii. VStronfe
A-2 - I. HofejSi 900 + 180; J. Holy
900 + 75; m. s. O. Prochdzka 900 + 39;
B. BeniSek 900 + 31; J. Trpdlek 900 vt.
Startovalo 57 modeldfii. Wakefield - B.
Dlouhy 837; ing. V. Popelaf 803; m. s. M.
Urban 794 vt. Startovalo 7 modeldfii.
Motorovd - A. Brabec 841 vt. Startovali
2 modeldfi.

26. ccrvna

e LMK Stard Mfisto usporddal sou-
i¢¢ ,malych* modelu. Pocasi: polo-
jasno, teplota 20° C, vitr 6-8 m/s. Ze 45
pfihldSenych odletalo 39 modeldru.

\rfSLEDKY - véiloné A-1 - A. Hla-
dilovd, KromSfii 713; J. Kfivdk, St.
Mdsto 700; J. Krejcirik, KromefiS 675 vt.
Coupe d’Hiver - m. s. L. flurech, Uh.
HradiStd 749; P. Kfivdk, St. Mesto 655;
L. Vdlek, Karvind 600 vt. C-I - J. Orel,
Kromefii 805; J. Bla2ek, Uh. HradiStS
777, MUDr. J. Zachar, Detva 721 vt.

¢ LMK Bucovice usporddal soutez
modelu combat. Pocasi: polojasno,
cerstvy ndrazov” vitr.

VYSLEDKY - A. VoriSek, Brno II;
V. Ko£vara, Bratislava; P. Klima, Brno I1.
Startovalo 12 modeldru.

10.

e LMK Trendin uspofddal mistrov-
skou soutdz R/C vdtrond. Podasi: slu-
nedno, pozdeji obladno 2/3, teplota 25 ai
28° C.

ccrvencc

Il. MAJSTROVSTVA
SLOVENSKA

pre uputane modely sa konali v dfioch
23.-24. jtila 1966 v Kosiciach. Velmi
dobre pripravenej siitaze sa ziidast-
nilo 38 modeldrov v kateg6riach ma-
kiet, akrobatov, combat a team ra-
cing.
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Vitiz v Coupe d’Hiver, mistr sportu L. Durech
na ,startovnim poli“ ve Starim MSstS

VTISLEDKY - jednopovelovd - V.
Stefan, Vrchlabi 869; m. s. V. Spuldk,
Pardubice 828; Ing. L. Lichtblau, Ko-
pfivnice 833 b. Starovalo 13 modeldfii.
Vicepovelovd - Ing. J. Heyer, Letnany
952; M. Musil, Praha 8 738; F. Bayer,
C. Lipa 653 b. Startovalo 5 modeldrii.

e LMK Rousinov uspofddal verej-
nou soutdz vetronu a samokridel. Po-

Juniorka O. Rychlovd z DPaM KG Bratislava
pfi pilnim trininku s combatem, s mm2 taki letala
(mimo sout62) 26. iervna v Buiovicich

Najpodetnejsie bola obsadend siiiaz vo
vzduSnom siiboji, v ktorej Startovalo 16
,,bojovnikov*. Najviac prekvapila mladd
Rychlovd z Bratislavy, ktord skoncila na
3. mieste a odsunula viac starSich rutine-
rov.

NajvadSi pokrok od vlanajSich majstrov-
stiev zaznamenali makety, ktord vynikali
vypracovanim a preukdzali tie2 velmi
dobre letovd vlastnosti. Popri Ferlicovej
An-2, ktord opaf ziskala svojmu tvorcovi
prvenstvo, treba spomeniif «Cosmic

dasi: polojasno, teplota 23-25° C, vitr 1-3
m/s, termika.

VtfSLEDKY - vdtrond A-l - R. Ma-
der, Praha 802; m. s. J. Hladil 766; A.
Hladilovd 705 vt. (oba Kromdfii). Starto-
valo 29 modeldrii. Vdtrond A-2 - S. Med-
ved, VySkov I1 900; V. Kovafik, Prostejov
818; B. Tkany, VySkov Il 818; J. Pdnidka,
Prostdjov 815; J. Novotny, VySkov ii
814 vt. Startovalo 51 modeldfii. Samo-
kridla A-2 - B. Sokolidek, Olomouc 479;
K. Osolsobd 469; m. s. A. Sild 460 vt. (oba
Rousinov). Startovalo 9 modeldfii.

17.

« LMK Klatovy uspofddal verejnou
soutdz R/C jednopovelovych R/C vé-
trohu. Pocasi: bezvdtfi, pozddji slaby JZ
vitr, ddsf.

VYSLEDKY - J. Dandk 859,6; K.
Trnka 750; M. Spumy 739 b. (vSichni
Drozdov). Startovalo 15 modeldfii.

ccrvcnce

24.

¢ RMK Vyskov uspofddal vefejnou
soutdz v trvdni letu na paddku. Podasi:
zataXeno, teplota 18° C, vitr 3—4 m/s.

VYSLEDKY - L. Petro 68,6; A. K"r
66,2; F. HariS 65,3 vt. (vSichni RMK
VySkov).

ccrvencc

A to u2 neni zibSr ze soutf2e, ale z ,,mezifasu“
pfedvidfim leteck”ch modelu a raket v ramci v/sta-
vy,.Ostrava 66*

Wind" A. Omelku z Bratislavy, ako &
dalSie modely maketdrov z Popradu a
KoSic.

Akrobaticke modely pri neiidasti niekto-
rych akrobatov sa stall zdleiitosfou zasliiii-
Idho majstra Sportu GdbriSa, ktordho Su-
per Master najlepSie posliichal a kreslil
figiiry. Tdto kategbria je eSte stdle pozna-
cend malou skiisenosfou modeldrov a tiei
nedostatkom vhodn”~ch motorov.

Kateg6ria team racing bola najslabSia
8o do lidasti aj 3o do vykonov. ZBpn'dinené
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Plachetnicu pripravuje Marian Kolldr

V ZAJETS
MOKREHO
ZIVLU

je to najma nedostatkom vhodnych Starto-
vacich ploch, pretoie Skvara dokdze
v priebehu krdtkeho iasu zniCit’ niekolko-
tylddovu snahu modeMrov.

VYSLEDKY

Combat: 1. M. Cilli, KoSice; 2.1 Valo-
vi5, Trnava; 2. L. MikuldSko, KoSice;
3. O. Rychlovd, Bratislava.

Makety: 1. R.Ferlica, Trenfin, (AN-2)
547; 2. A. Omelka, Bratislava, (Cosmic

MODELAR . 9/1966

,Prosimvas,kdejeRosn£ ulica®, pytame
sa na n“mesti vychodoslovenskej metro-
pole Kosic, jednoho chodca.

«lined tu za rohom... A koho tam
hl'addte? Chlapcov Kollarovcov? Veru,
tych pozndm, viete, oni sir populdrni.
Terazvsak by ste ich doma nenasli, po-
vacsine - hlavne teraz pocas prazdnin -
sd pri vode. Pripravuju sa na dajaké pre-
teky, tak skdsaju kazdy ded ako divi...*

Slusne sme sa podakovali a uhadali k pri-
rodndmu jazierku pri Hornade.

Mladenci boli ,,v akcii“. Ich novy mo-
del rychlika skakal po vinkach pod dozo-
rom stryka Kolldra, ktory je rozhodcom
na pretekoch aj doma. Marian, po kolend
vo vode, napriek tomu, ze mal ,husaciu
kozu* po celom tele, riadil s plnym ekinom
plachetnicu, tiez pod prisnym pohladom
stryka. O niekolkov metrov dalej pldvala
presna kopia sovietskeho vojenského kriz-
nika na elektromotor. Pri horn si ako
skuseni kapitdni viedli dvaja mladsi Koiio-
rovci - dvojicky Igor a Miro. Aj oni, tak
ako stryko a starSi brat, sa ,upisali“ mo-
kremu zivlu. Spod ruk clenov rodiny Kol-
larovcov z Kosic uz vysiel nejeden krdsny
model lode, s ktorym sa uz da pomyslaf
aj nﬁ vazne ucinkovanie v ndrocnych suta-
ziach.

Vsak ich mozno pozn&te - Kollarovcov

ci ich modely. Alebo nie?
S. SANKO

Dvojicky Igor a Miro

Wind) 472; 3. F. Sim, Poprad, (Little Toot)
450; 4. M. Bohus, Bratislava, (CHAI-19)
441 bodov.

Akrobaty: 1. z. m. s. J. GdbriS, Bratis-
lava, 2289; 2. O. Maly, Ostrava; 1502;
3. F. Sim, Poprad, 1435; 4. B. Faigl, Ko-
Sice, 1314 bodov.

Tymy: 1 Vylefal-Valansky, KoSice
9°33”; 2. Schiitz-BugoS, PreSov 9’36”,
3. £)uraSko Cilli, KoSice. -F§-

VSETINSKA
KOTVA
VE FOTOCRAFII

A

Na pfehrade Bystficka u Vsetina byvaji
pry pekne souteze, ale must byt pekne po-
casi. Vsetinsky klub lodnich modeldfu. pri-
pravil soutez o ,,Vsetinskou kotvu** peblive,
ale s pocasim to nevyslo. Po celou nedeli 26.
cervna bylo chladno, oblacno a silny ndra-
zovy vitr vdl kolmo na zdvodni trai.

Zatimco juniofi a seniori zdpolili s vyso-
kymi vinami, pfipravovali modeldri M.
Pachuta z Ostravy a V. Bilek z Pferova
k pfedvddeni R/C modely.

Dohromady se sjelo do Vsetina kolem 20
modeldfu, vesmes s velmi pekne vypracova-
nymi modely. | nejpfisnejsi mefitka roz-
hodcich snese napfiklad maketa raketoveho
kfizniku ,,Jupiter* (v mefitku 1: 100).

A

Stavba trvala K. Hockovi - ndcelnikovi
pofadatelskeho klubu - dva a p0t roku. A ve
tfide EK s ni take zvitezil. A v ostatnich
tfiddch? Ve tfide EX junior K. Bubela ze
Vsetina a senior L. Sindeldf z Mnichovic,
ve tfide EH junior E. Zdvarsky z Bratislavy
a senior L. Navrdtil z Vyskova.
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Mezinarodni

PJednou ze soutezi, zarazenych v mezi-
nirodnim sportovnim kalendari NAVIGA,
byla i soute2, usporidani ve dnech 8.—10.
cervence v madarskdm lizenskdm stfedisku
Abaligdt. Zucastnili se ji modeliri z Anglie,
CSSR, Jugoslivie, Madarska, NSR a Ra-
kouska. Protoze se domnivam, ze pouhd
v/sledky normalni smrtclniky prili§ neza-
jimaji (ani je zatim nemam), zminuji se
o ndkterych zajimavostech:

Jeden z nejlepe vypracovanych modelii - maketa torpedoveho

dlunu

Prvni den se konala soutez maket, ktere
se zddastnili sice pouze madarsti mode-
liri, ale zato v nevidandm poctu - ve tridd
EK s 19 a ve tride EH s 20 modely! Ze
70 % to byly makety prvotridnd vypraco-
vand, ostatni odpovidaly zhruba maketim
na8ich junioru. Pres 60 % maket projiSdd-
lo cilovou darou; vsechny mdly na nase
pomdry obri rozmdry, tj. ddlku nad 1,5 m.

Madar8ti modeliri pouzivaji pomerne
velke olovend akumulitory, urdend pro
motocykly - 6 V o rozmdrech asi 4x 10x
12 cma 6 Ah, o vize 1Kkg, kterd jsou v pro-
deji za 120 forintu, tj. asi 85 Kcs. | kdyz
jsou velke v porovnani s akumulatory zi-
padoevropskymi, jsou pfesto lehci, mensi
a levndjSi nez u nas prodivane nejmens§i
akumulitory NKNU 6 Ah (a hlavnd
snesou vetsi zatizeni)- Objevily se takd
vyprodejni NiFe 2,4 V/2 Ah o vize 22 dkg
a 0 rozmdrech 30x 30 x 80 mm, prodivand
za 10 forintii, tj. 7,— Kcs; pro mdkkd na-
peti byly vsak v pouziti milo. Jak akumu-
litory NiFe tak olovend byly ve vkusn”ch
krabicich z plastickd hmoty.

Makety mely z 80 %"zastavovade - od
slozitejsich Snekovych prevodu na elektro-
motory di pruzinu az po jednoduchd (na
hridel nasi Igly se namotivala nit, kteri
vytihla kovovy kolik - spinac). K videni
byl i zastavovac ,,monstrum": pred prid
vycnivala nevzhlednd tycka s gumovou
operkou, kteri pri nirazu na prekizku vy-
pnula elektricky obvod k motoru.

Pouzivane elektromotory vsech moznych
typu a tvarii byly co do rozmdru. stejnd, tj.
jako do pracek (o normalnim prikonu
350 W).

V sobotu a v nedeli jezdily ,rychli-
ky*“ - konstrukce vcelku znimd z mist-
rovstvi Evropy v Katowicich a z mezini-
rodni sout52e v Koiiné. PrumSr vykonu ve
tridich se spalovacimi motory byl stejny
jako u nis, ve tridich s elektromotory pak
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soutez

NAVIGA

nizsi nez nase letosni vykony (krome W.
SenfFa z NSR). U ,.elektrik“ byly jak
motory tak zdroje obdobnd jako u maket.
Pouze ,,spicka“ mela maid modely na aku-
mulatory Sonnenschein. Vcelku nic vie
nez co bylo k viddni u nas.

Hodnoceni maket

Zato u modelii se spalovacimi motory
jsme  zaznamenali  nekolik ,,figlii“.
Napriklad prostor jak pro radio tak pro
motor byl vodotSsne uzavren zasunut“m
preklizkovym paskem v drazkach. Mi to
vyhodu kdyz model vjede pod vodu, mo-
tor stile bezi a po vynoreni opet model po-
kracuje v jizde. Take kdyz selhalo zastavo-
vinimotorii (uFl), resili to modeliri tim,
ze v pine rychlosti ,,vykopli“ naplno
kormidlo, model se obratil na zada a motor
se sam zastavil, aniz by ohnul ojnici ci kli-
kovy hridel.

lodnich modelu

Zajimave re8end byly palivove nidrze:
modeliri pouzivali dvou lahvidek z plastic-
kd hmoty, navzijem propojenych a tlak
z motoru. Lahvicky umistili po stranich
motoru. Z kazdd vedla samostatnd buzirka,
spojeni az na karburitoru (tim zamezovali
nepravidelnemu privodu paliva v ostrych
zatickach).

Madari pouzivali prevody 1:2a 1:1.
Setrvacnik na motoru normalnd jako je

Nejldpe vypracovana maketa tridy EPI - lod NDR ,,Frieden*

bezne u nis, zadnim vikem v8ak prochizi
pomoeny hridel s ozubenym kolem a pre-
vodem na nihonovy hridel lodni vrtule.
Hridel, prochizejici pod motorem mi
mens! sklon oproti vodni hladine a tim mi
lodni vrtule lepSi 03innoBi. Predpoklidi
to ovsem presnou strojni vyrobu”(motor
s prevody v jednom bloku).

Namisto rizeni kormidlem, na”eli
madar§ti modeliri primo lodni vrtuli.
Jako kardanu pri naticeni pouzivali pouze
pruziny, kteri se kroucenim sama utaho-
vala na hrideli (i ve tridich 5cm3)

Nejvykonnejli motory byly MOKI
10 cm3s tlakem. Modely byly ze silnych
laminitu a vydrzely bez nejmensiho po-
skozeni i primy niraz do betonovi zdi
(konkritni pripad modelu FI V 10).

Makety jezdily za pekn6ho pocasi, zato
ostatni  zdolivaly uz 40 cm vysok6
viny, za nimiz byly b6jky doslova ,,ztra-
ceny“. Z toho duvodu taki neodjezdil ani
jeden ,cudik*. V ned£li, kdy se podasi
ponekud uklidnilo, byly proto povoleny
dalsi starty rychlostniho kursu. Zkompli-
kovaly se tim sice vysledky, ale alespon
nSco se odjezdilo.
V  kazde tridS
20—35 mcdelO.

Mitsr sportu J.

startovalo priimSrnS

BAITLER

MIMO SOUTEZ

¢ (d) Konkurence nuti britske v~-
robce i obchodniky k napadite rekla-
me. Jeji soucisti jsou takd propagacni
soutSze miniaturnich R/C clumi, po-
ridand v krytych bazdnech na plose
zhruba 21 X 6 m. Modely s elektro-
motory 2,4 V s prevodem do pomala
15:1 propaguji kvalitu motorii i R/C
souprav.
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V. Moucha s rekordnim modelem

mm

m[THOM Bnkn

V nedeli 17. cervence usporddal mode-
Idfsky klub Kldnovice jiz VII. rocnik
souteze rychlostnich clunii ,,O putovni
pohdr Sestajovic*“. Za klidneho, ale
destiveho pocasi soutezilo 18 modeldm,
z nich dva hoste z NDR. Daobfe organi-
zovand soutez mela vysokou woven,
nebot krome noviho cs. rekordu, ktery
vytvofil 6len pofddajiciho klubu V.
Moucha (v kat. A 2 rychlosti 138,461
km/h), bylo dosazeno velmi dobrych vy-
konu. i v ostatnich kategoriich. Absolut-
nim vitezem se stal jiz podruhe clen po-
fddajiciho klubu J. Cernicky.

Soutezi pfihlizelo mnoho mistnich
obcanii i letnich rekreantii, ktefi byli spo-
kojeni jak se souteznimi jizdami tak
i s ukdzkovymi jizdami RjC modelu.

VYSLEDKY - Al - V. Moucha 112,500
A2 - V. Moucha 138,461; B1 - J. Cernicky
155,172 km/h (oba Klanovice).

Mistru sportu V. Dvofakovi dela po-
mocnika modeler NDR >

LEKCE PRO ZACATECNIKY

Pise

Ing. Z. TomdSek

Ted v zafi se zacinaji zase formovat krouzky z novych zdjemoi o lodni mo-
deldfstvi a do dilen se budou jiste vracet i ti, ktefi se vloni v naSi Cinnosti ui trochu
orientovali. Prdvd vSetecne dotazy mladych zacinajicich modeldrii (a zacinajicich
instruktoru) me pfivedly na myslenku, popsat v ndkolika statich cely postup stav-
by modelfi pro zacdtecniky i se zdanlivd zanedbatelnymi souvislostmi. Pri zpracovdni
materidlu, ktery budeme uverejbovat na pokracovdni pod titulem ,Lekce pro za-
£dteEniky“, pou2il jsem zku8enosti modeldni z NDR, Polska, SSSR a na8i litera-
tury - dnes ji2 tE2ko dostupnd - jakoi i vlastnich zkuSenosti.

zAkladni MATERIAL
DftEVO

Pro stavbu jednoduchych modelu lodi,
o kterd se zajimdme, potfebujeme nevelke
mnoistvi materidlu a jen pdr jednodu-
chych ndstrojii. Dfevo, pfekli2ka, ostry
kapesni no0¢, lupenkovd pilka, vrtak, nd-
kolik druhii brusndho papiru, pilnik,
hrebidky, lepidlo, trpelivost a sikovne
ruce - to je v8e, s dim vystacime u jedno-
ducheho modelu.

Nejpouzivandjsim a nejvhodndj§im ma-
teridlem na modely je dfevo. Ma malou
vdhu, dostatecnou pevnost a snadno se
zpracovdvd. Vybirdme si prkenka a listy
bez suku, s rovnobeinymi Idty (u list
hustd), pokud mozno nejlepsi kvality.
Pevnost dfeva je ovlivnena jeho vlhkosti.
Nejlepgi dfevo je pfi vlhkosti 12—15 %.
Piiiid suchd dfevo se smr§tuje, ztrdci na
vdze i na pevnosti, naproti tomu pfilis
vihkd dfevo pfibyvd na objemu i vdze, na
pevnosti vsak rovndi ztrdci a pfi opetnem
vysouSeni se deformuje. Obecne je dfevo
velmi hygroskopicke a proto ma byt
uskladneno v suchd a dobfe vetratelnd
mistnosti.

Smrkove dfevo tdmef bile barvy
s lehkym zlutocervenym nadechem je
lehkd, mekke, pruzne a dobfe se opraco-
vdvd. U lodnich modelu se pouzivaji smr-
kovd listy na podelniky a tuhy potah
(tzv. plankovdni), prkdnka pak na stavbu
vrstvenych trupu, kylii a ploutvi.

Borovice md dfevo barvy zlutohnSde
ai hnedd. Je dosti tvrdd, stdle, pevne na
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tah i tlak. V modeldfstvi se pouzivaji
hlavnS borove li8ty, a to jako v pfedchd-
zejicim pfipadS, dale na rdhna a stSzne.

Jedlovi dfevo bile a ibéové barvy ma
podobne vlastnosti jako dfevo smrkovd
a je tudi2 vhodne ke stejnym licelum.

Nevyhodou uvedenych tfi druhii dfeva
je nestejnd struktura povrchu, kterd i po
dokonalem vybrouSeni se v2dy znovu
objevi po zvlhnuti vodou ci nalakovani.
Chceme-li tedy dosdhnout dokonald po-
vrchove iipravy, nejprve povrch vytme-
lime, vybrousime a pak teprve lakujeme
- nejlepe mastnymi nebo syntetickymi
laky.

Lipove dfevo bile ai naSloutle barvy
je stejnorode, bez vyraznd struktury let.
Pfitom je pevnd na tah i na tlak a snadno
opracovatelne. Jeho pouziti je siroke: na
blokove stavby, ndstavby, kyly, ploutve,
kormidla aj. Mimofddne vhodne je na
tvarovane cdsti, napf. na pfide a zade
apod.

OiBové dfevo hnedocerne barvy je
tvrdsi a tezsi nez lipove, ale z hlediska
opracovdvdni md podobne vlastnosti. Je
zvlasi vhodne k zhotovovani modelu (tzv.
kopyt) pro odlitky lodnich vrtuli (sroubu)
a veSkerych doplnkvi a kovdni.

Topoiové dfevo je tdmef bild, s ne-
znatelnymi lety, avsak znacne hygrosko-
pickd a nestdlych vlastnosti a proto pro
nase dcely mene vhodne.

Bukovd dfevo nacervenald barvy je
tvrdd, s neznatelnymi lety, pevne na tah

ODUTOVNI

POHAR
SESTAJOVIC

i tlak, ale'mene pruznd. PouXivd'se na na-
mdhane cdsti vStSich modelu, ddle na zho-
toveni ovijdku, kladek, kormidelnich pdk
apod.

Balsove dfevo nemusime bliie urcovat.
Je to nejhledanej8i a nejvhodn2j8i mate-
ridl pro modeldfskou prdci, lodni mode-
Idfe nevyjimaje. Vyhodou balsy je Siirokd
rozmezi tvrdosti: nejmSkCi balsa md spe-
cifickou vdhu asi jako penfny polystyren,
nejtvrd8i asi jako lipove dfevo.

Siroke pouziti pfi stavbd modelu lodi
md letecka pfeklizka, nejcastSji uii-
vana v sile od 0,8 do 6 mm. Pfekliika
tl. 3—6 mm je vhodnd na zhotoveni kylfi,
ploutvi, kormidel, zrcadel apod., tenfi
pfekliika se uzivd na sarpie, paluby a nd-
stavby. Pfeklizku lze brousit, tmelit, bar-
vit, lakovat le§tit. Truhldfskd pfeklizka
je mene vhodnd, protoze se zvlhnutim
a opetnym vysychdnim borti a rozlepuje
(je jen ftfivrstvd, nekdy i dvouvrstvd,
vnitfni vrstva byvd z m”kkeho dfeva,
lepidlo je horsi kvality).

Z ostatnich druhu dfeva muieme je§tf
jmenovat pro dplnost dfeva cizokrajnych
stromu, jako mahagon, cedr, gabon a teak.
Jsou to dfeva uSlechtild, tvrdd, dobfe
opracovatelnd. Pokud jsou u nds viibec
k dostdni, pak jen ve formd dyh, kterd
pouzivaji modeldfi specialistd na vylep-
8eni povrchovd iipravy.

(Pokracovdni)
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AERO
500

LIDOVYAUTOMOBIL

Znatnd leteckd tovdrna AERO v Praze
zahdjila v r. 1932 vyrobu maleho automo-
bilu sportovniho vzhledu, se dvema se-
dadly vedle sebe a jednim nouzovym
vzadu, s jednovdicovym dvoudobym mo-
torem a pohonem zadnich kol. Konstmkce
byla na svou dobu velmi pokrokova, hlavne
karos6rie, kterd byla polosamonosnd s pri-
vafenym rdmem. Zajimavy je i motor,
ktery jednostrannS uloienym klikovym
hfidelem pripomind leteckomodeldfsky
motor. Kvalita vyroby mela vysoky le-
tecky standard, proto neudivuje, 2e Cdst
ECchto ,,kapesnich“ automobilu. jezdi do-
nes.

Z jednovdlcovdho motoru se pozdCji vy-
vinul dvouvdlec o zdvihovem objemu
663 cm3a 1000 cm8 Vuz byl vyrdbgn jako
dvousedadlovy s pldtSnou strechou (s moz-
nosti pouZit tuhou stfechu ,hard-top“)
nebo jako Ctyfsedadlovd limusina. Motor
1000 cm3 byl montovdn do sportovni
dvousedadlovd verze a do CtyrsedadlovCho
otevrendho automobilu. Cena aerovky byla
pfijatelnd - necelych 20 000 Kc.

Technickd adaje AERO 500

Motor je jednovdicovy, dvoudoby, sto-
jaty s vodnim chlazenim, vrtdni 85 mm,
zdvih 88 mm, zdvihovy objem vdice 499
cm3 v~konnost 10 k pri 2200 ot/min.
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Vzhledem k jednostrannemu uloZeni kli-
koveho hfidele neni mozZno kromC elek-
trickeho spouStEce pouZivat obvyklou
rucni spouStCci kliku. Proto je motor vy-
baven spouSteci pdkou, ovladanou z vnitr-
ku vozu. (Typicky zvuk tohoto zafizenx
vynesl vozu prezdivku ,cililink“.) Pod-
vozek tvofi dva podelne nerovnoramenne
dhelniky, kterd jsou s karoserii elektricky
svareny. Predni naprava je pevnd, od-
pruZend ctvrteliptickymi pdry, upevnCny-
mi na poddinych xihelnicich, zadni nd-
prava Je rovnez pevnd. Rozvodovka bez
diferencidlu je sloucena s prevodovkou.
Spojovaci hfidel je veden v trubce, pmzné
uchycend u spojky motoru a tvofici se
zadni ndpravou celek, odperovany Ctvrt-
eliptickymi pdry. Brzdy jsou u jedno-
vdice ruCni i noZni jen na zadni kola.
U dvouvdlcti jsou brzdy noZni na vSechna
a ruCni na zadni kola, ftizeni pastorkem
a hfebenem je vpravo. Kola jsou drdtovd,
upevndnd centrdIni matici na kuZelovych
hlavdch. Pneumatiky 27 x 4" (27" vndj8x
prdmdr rdfku).

Pozdeji pfeSel v*robce k vozixm s pfed-
nim pohonem. Jsou to zndme a dosud
hojnd jezdici typy Aero 30 a Aero 50, oba
s prednim pohonem a dvoudobym moto-
rem, prvnx o zdvihovem objemu 1000 cm3
druhy 1500 cm3

Zpracoval Ing. H. STRUNC

poprve v historii autotiiobilo-
veho modeldfstvi konalo se letos
14. a 15. srpna v NSR mistrovstvi
sveta rychlostnich modelii ?
remeniCku motoru Igla-
Gonio je moZno jednoduchym
zptisobem sejmout? StaCi ji po ob-
vode nahrdt (zapalovacem) a jde
stahnout, aniZ se poskodx motor.
lofiskd prvni celostdtni souteZ
pro drdhovi modely automobilu v No-
vé Paceje zndmd i ve svete? Zdsluhu
na tom md britsky odborny mesidnik
Model cars, ktery venoval souteZi
obrdzkovou dvoustranu v cisle
611966.

... za Hradec Krdlovd budou
jezdit tri automodeldri? Na zdvodni
drdhu se k M. Skarytkovi vraci
opet R. Bilina s modelem tridy
10 cm3a nove prichdzi jedendctilet®
R. Hamdcek, ktery bude startovat
ve trxdS 5 cm3

... krome rychlostnich modelii pri-
pravili krdlovehradecti pro letosni
sezonu i nekolik drdhovych modelii ?

... pravddpodobnd je§t6 letos
bude v Hradci Krdlovd vybudovdna
automodeldrskd drdha? Je projek-
tovdna na spoleCndm aredlu pro
leteckd a lodnt modeldre.

Z ustredni SEKCE

Dne 8. 8. 1966 pod Cj. 4645 byl zaslan v§em OV
Svazarmu pfipis, tykajici se seUaveni sportovniho
kalendare soutezi pro rok 1967. Upozorfiujeme
proto vSechny kluby a okresni sekce, ze nejpozdSji
do 15. 9. 1966 je tfeba hlasit pozadavky na zvefej-
néni soutfizi pro rok 1967.

Pro informaci sdelujeme, ze systdm sportovniho
kalendafe modelafu zustane pro rok 1967 bez pod-
statnych zmSn. To znamena, ze budou pofadany:

Hlavni souteze (s mezinarodni udasti):

1. Mistrovstvi svfeta leteckych modelii (A2 -
B—C), 14.—20. srpna 1967, letiStd Sazcna u Kra-
lup.

2. Mezinarodni soutdi lodnich modelu R/C,
derven 1967, Kolin.

3. XIV. mezindrodni v”~stava ieleznidnich
modelu (u pfilezitosti v~stavy Ostrava 67),
Ostrava.

4. Mezinaradni soutci automobilovych mo-
delu (rychl. modely), I11. dtvrtleti, Istebnd.

Mistrovske soutfize:

Jako systdm 3 zapodtov~ch soutdzi pro kazdou
z hlavnich kategorii dane odbornosti, z nichz se
dva lepSi vysledky zapoditdvaji do hodnoceni pro
mistrovstvi CSSR.

Madame vscchny zajemce o uspordddni
tdchto akci, aby sddlili ustredni modeldfskd sekci
podminky (ubytovani, provozni plochu, funkcio-
nafe apod.). tJstfedni sekce vybere z doll*ch na-
vrhu nejldpe vyhovujid a s definitivni platnosti
rozhodne o mistu pofadani. Organizadni naklady
tdchto akci a jizdnd soutdzicim hradi LIV Svazarmu.
Terminy techto akci navrhujte pfevdine na
M. pololeti.

Vefejne souteze:

Tradidni a ostatni soutdze, kde je pfedbdzni
poditano s udasti modelafu z celd CSSR. Podet
tdchto akci bude proti r. 1966 omezen zejmdna
u tdch klubu, kterd neuskutednily v leto5nim roce
planovanou soutdz, nebo nezajistily dostatednou
drovefi. V8§echny doSld navrhy budou ustfedni sekci
provdfeny.

Ostatni souteze:

VSechny ostatni akce, kterd nebudou listfednd
evidovany ani zvefejnoviny a kterd proto neni tfeba
ve stanovendm terminu hldsit. Tyto akce tfeba koor-
dinovat pouze v okresnim event, meziokresnim
mdfitku.

Upozornujeme, ze dodatednd zafazovani do
sportovniho kalenddfe v prubdhu bdzndho roku ne-
bude povolovano.
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sa uskutocnili za krasneho slnecneho po-
dasia v dnoch 2. a 3. jiila v Istebnom nad
Oravou.

Usporiadater - ZO Svazarmu pri n. p.
Kovohuty Istebnd - urobil skutocne
vsetko pre zaistenie hladkdho priebehu
majstrovstiev a tak mozno povcdaf, ze
pretekdri z ccleho Slovenska si odnasali
z miest dvojdenneho zapolenia tie najlep-
sie spomienky. Okrem miestnych auto-
modelarov, ktori odviedli uz tradicne
dobrii prdcu, zaslhzi si zvlastne ocenenie
spolupraca vedenia zdvodu Kovohuty,
ktore vyslo usporiadaterom v hstrety
S nevsednym zaujmom a porozumenim.

Na obrdzku 9 je fez mostem pro dvouko-
lejnou traf v provedeni, ktere je jednodu-
chd i v modelu. Podle osy koleji muzeme
snadno vyndst druhou cast jednokolej-
ndho mostu. V modelovem provedeni
vyrezeme zakladni desku ze sololitu a
priklizime na ni lafky patridndho tvaru,
zndzornujici betonovy trim. Okraje pak
doplnime modelarskymi listami do poza-
dovandho tvaru. Zabradli udelame z dratu
nebo z ligt. V prvdm pripade jde o model
oceloveho, v druhem o model betonoveho
zdbradli. Vyska zabradli je ve skuteinosti
110 cm.

30

O vifazstvo sa v jednotlivych katego-
riach podelili pretekdri z Istebndho a z Bra-
tislavy. Dhfajme, ze nabudhce sa medzi
vitazmi objavia aj slovenski automodelari,
ktoryrn tento raz titul usiel.

V priebehu Majstrovstiev Slovenska
postavili pretekari 6 novych cs. rekordov.

VYSLEDKY

Vrtulovée mod ly - J. Gall, Istebnd n. O.
112,289 km/h. Rychlostni modely 1,5 cm1- S.
Soo§, Bratislava 84,905 km/h. 25 cm3 - J. Pe-
trik, Bratislava 129,217 km/h. 5 cm* - V. Sche-
llberger, Istebni n. 0 . 165,746 km/h.10 cm3- Ing.
J. Cejp, Bratislava 157,618 km/h.

Hotovy most nabarvime sedou barvou
odstinu odpovidajiciho skutecnosti. Prazce

Z KORESPONDELVCE:

Vyrobce ctyrnapravovych osobnich vo-
€0 p. Schicht z Drazdan odpovedel na dopis
naseho dopisovatele E. Kaisera (tykajici
se barevneho provedcni luzkovych vo(y
WLAB pro potfebu CSD - viz MO 5166):
,,Je mi dobfe zndtno, ze luzkove vozy WLAB
byly do CSSR doddny v modre barve.
| kdyz predvedene vzory na lipskem vele-
trhu byly v barve modr6, volili jstne modrou
barvu z toho dtivodu, aby celkovy obraz vla-
kove soupravy byl pestfejsi - pfevdznd test
kupujicich tvofi deti a proto je tfeba dbdt
0 barevny efekt zvysenou merou. Valemu
zahranicnimu obchodu byly samozrejme
nabidnuty i modely vol0 v zelene barve...
Doufdme, ze mdte pochopeni pro toto nase
rozhodnuti a pfejeme vdm i naddle nmoho
radosti s nasimi vyrobky.“

Wjdu elektricke
modely zeleznic

Upozornujeme vsetkych, ktori si ne-
mohli zadovazit' prirudku Elektric-
ke modely zeleznic od ing. Ivana
Neprasa, ktora bola hnecf po vyjde-
ni rozobrana, ze je v tlaii druhd,
upravend, doplnend a rozsirend vy-
danie. Objednavky ditatelov daso-
pisu Modelar uprednostnene vy-
bavi

Siovenske vydavateTstvo tech-
nickej literatury v Bratislave.

zde budeme kldst na podlozi, zndzornujici
Stdrkovd loze. Jejich hrany nezkosfme
a 8irku pasu upravfme tak, aby vyplnil ce-
lou prostom pro sterkove loze na mostd.

Nosnd trdmy pod vozovkou mohou na-
hradit plnostdnnd zdbradelni nosniky.
Takovy most je na obrdzku 10. Jako sta-
vebni material se nabizi prekliika, z nii.
vyrezeme hlavni plnou ddst nosniku i jeho
zesileni a vyrezand dily slepime. Na
mostovku pouzijeme bud sololit nebo
stdrkovy pis podlozime tenk”m prouz-
kem hobry, abychom odstranili hludeni
mostu pri projiiddni vlaku.

«, o 8
I [——
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MILOVNIKIIM MODELU , OLD TIMER”

pfijde jiste vhod pldnek ndkladmho vagdnu z kotice minuUho stoleti,
jenZ byl tehdy oznaiovdnjako krytf£ n&kladni vO{ V. tfidy s brzdou
(Gedecker Giiterwagen V. Classe mit Bremse). Pldnek je zpracovdn
podle archivni dokumentace n. p. Tatra Kopfivnice.

Vagdn, vyrobeny v roce 1885, je jednim z prvnich, jez byly
postaveny v tehdejsi Koprivnickd vozovce, kterd po v/stavbS
Stud6nsko-Stramberske drahy zacala v roce 1882 vyrEb£t i zelez-

dvou modifikacich - sbrzdou a bez ni. Vozu
s brzdou bylo doddno 30 kusu a vozu bez
brzdy 10 kusu. Vuz bez brzdy se lisil od
vozu na pldnku tim, ze nemel brzdarskou
budku s plodinou, schudky a pochopitelnfi
ani brzdu. Rdm vozu byl podle tehdejSich
zvyklosti snytovdn z U-profilu a nastavba

nicni vozy. Do roku 1885 byly v Koprivnici vyrdbeny pouze
otevrend ndkladni vozy a prvnim krytym je prdve tento popiso-
vany. Byl vyroben pro ,,Prvni uhersko-halicskou zeleznici* ve

KRYTY NAKLADNI VUZ

V. TRIDY S BRZDOU

POMANAME SI

Inzercl prijima Vydavatelstvi dasopisO
MNO, inzertni odddleni Vladislavova 2,
Praha 1, tel. 234-355, linka 294 Pop atek 4,50 Kds
za jednu ti kovou fadku, uzivirka vzdy 4. v mi.ici

PRODEJ

@ 1Tranzistor ALZ 10- 0,5 W za 220; jednoka-
ndiové servo Unimatic za 220; vysilad konstr. Samek
(fizenf krystalem) za 350; pfijimad Orbit jednoka-
nil. bez mdnide + rezerv. lampu za 250; pfijimai
Monofix za 350; tranzistory P403 5 ks a 35; OC76
pirovand za 120 Kds. E. Spitzer, Vrchlickdho 70/90,
Praha 5, tel. veder 523 9892. ¢ 2 Motor Jena 1
poSkozeny za 60; elektr. kytaru Star v ziruce za
780 Kds; koupim U-akrobaticky model s motorem.
J. Badkovsky, Zeleni 76, Pardubice, ¢ 3 Pliny
lodi - amer. kfidniku s atom, pohonem ,,Long
BEACH"; prvniho ledoborce s atom, pohonem
,,Lenin";angl. raket. noside,,Devonshire". P. Orlic-
k£, Karlova 20, Praha 1, ¢ 4 Nezabdhnuty motor
Fox 35+ 2 svidky za 350 Kds. Z. Michna, Lichnov
295, 0. N. Jidin. @ 5 Dva 0piné nové det. motory
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darske budky.

WMD 0,5 cm’ + vrtule i 100 Kds. K. Hanusch,
TuchomySI 133, 0. Ostin. L. 6 Motor Cox Tee
Dee 049 - 0,8 cm’ s nylon, vrtuli za 300 Kds. J.
Sedlik, Hostjnski 2v48, Praha 10. @ 7 Odlitky na
modelifskou pasovou pilu; motor MWS 25 D
s kul. loiisky za 180; transformitor 110 - 220 V za
30 Kds. R. Mil, Pasifski 52, Jablonec n. N. ¢ 8
Motory: novE MWS 5a MWS 5,6 soupitkovy
(4—6 hodin chodu) a 310 Kds. J. Trnka, Sokolovski
198, Praha 8. @ 9 Vdt§i mnoistvi Piko koleji, vy-
hybek a reld, velmi milo pouiivand - seznam za$lu;
uplny rodnik LM/1962. T. Pavlis, Petrov 203, p.

modeler

byla celodfevena s ocelovym kovanim. Spalikova rucni brzda byla
ovldddna sroubem a jednoduchym pdkovym mechanismem z brz-

Zpracoval Ing. V. LANGER

Technickd data vozu:

loznd plocha 17,5 m*
lolny prostor 37,0 m3
vdha vozu 6700 kp
nosnost 12000 kp
ddika pres

ndrazniky 8240 mm
Sifka 2850 mm
vydka s brzd.

budkou 4505 mm
vySka bez brzd.

budky 3455 mm

Sobotin, 0. Sumperk. ¢ 10 Motory: novi Fox 1,5
aMWS 1D alJena 2,5 nebo vymdnim za motory
3,5—5,6 cm3 pro R/C. J. Sommer, Karla Plevy
1481, C. Lipa. ¢ 11 Novf motor Webra 25 R za
200; vftranzistor pro vysilad GF 500 za 100; dvou-
povelov” vybavovad na plyn za 100; vstupni dll pfi-
jimade Polyton za 250 Kds. J. Titlbach, Cs. rozhlas,
C. Buddjovice. ¢ 12 Nové motory: Ritm 2,5 za
250, Jena 2,5 za 150; 2 plast. vrtule za 10; autoknips
za 50; rodnik dasopisu Maly Modelarz 1965 za
35 Kds. K. Hrdlidka, PfeStice 173.

Mdsidnik Svazarmu pro letecke, raketove, automobilovd, ieleznidni a lodni modelifstvi. Vydivi Vydava-
telstvi dasopisu MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola - Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 - Vychizi mdsidnd. Cena vytisku 2,20 Kds, pololctni pfedplatnd
13,20 Kds - RozSifuje PNS, v jednotkich ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26.
Objednivky pfijimi ka2dy poitovni ufad a dorudovatel —Dohledaci po8ta Praha 07. Inzerci pfijimi inzertni
odddleni Vydavatelstvi dasopisu MNQ - Objednivky do zahranidi pfijimi PNS - vyvoz tisku, JindfiSski 14,
Praha 1- Nevyiidand rukopisy se nevraceji. Tiskne Na$e vojsko, zivodOl, Praha - Totodislo vySlo 15.9.1966

© Vydavatelstvi dasopisu MNO Praha
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pro leteckd,

prodejrach OROBN~HO ZBOTi

lodni, raketove, automobilove a zelezniini

MATERIAL A PLANKY

modely obdrzite ve specialnich

modelarikych

LIBEREC
MLADf TECHNIK v Osti n. L v Liberci
zAsilkovA sltUZba
uvedenych prodejen rozeiili matdril) mod«MFikym klubum a pionyrikym fcrouikOm ««Mho
Soveroietkiho kraje

Piaamn* objednivky xatilejte
I» «dr«*y:

PROOEJNAMLADY TECH NIK
CISTf N. L.. Fufikova t1. (tel.
5%37)

PRODEJNA MLADY TECH NIK
LIBEREC, M oiktviki ul. 13
(tel. 5128)

PRO MALI |
VELKE modelare

je stale pfipravert velky> wb&r
materidlu

v odborn”~ch prodejnach
Drobn6ho zbozi Praha

| Jindrisskd 27. Praha 1 -
Nové MSsto (tel. 236-492)

B Parizskd 1, Praha 1 -
Stare M£sto (tel. 672-13)

Nabizime vdm:

Kde

Haditka z novoplastu
00 2/4mm —,70
Potahov” papir Kablo (arch) —20

Papir pergamenovy hnedy (kg) 7, —
Bambusovd Tyd

o 0 10-16 mm, dl. 150 cm 2,20

0 18-26 mm, dl. 150 cm 4,40

0 28-36 mm, dl. 150 cm 4,70

0 28-36 nun, dl. 100cm 4,40

0 38-50 mm, dl, 150 cm 5,40

0 38-50 mm, dl. 100 cm 4,50

Vrtule dfevend 180/110 mm 5,50

260/140 mm 8—

260/160 mm 8—

Vrtule silonovd 120/250 mm 8—
Vrtulovy komplet De Luxe pro

modely na gumu 6—
Vrtule dfevena ke gumovemu

svazku 0 220 mm 4,50

0 240 mm 4,50

vyr. NDR 0 170 mm 5,50
Vrtulovy kuzel z plast. hmoty

o 025mm —,60

0 28mm —,70

HmozdSnka 008 mm, dl. 1m —,60
0 10mm,dl. Im —,90
0 12mm,dl. 1m—,90

Nitrolak celonovy C 1107, 250 g 5—

Lepidlo Lovosa, 200 g 2,50
Sklotextil Itas 57, s. 110 cm -
1 bm 16,—
— Imon, § 110cm - 1bm 13,50
Papir brusny, vodovzdorny 3. 60,
den™ 23x28 cm 1,60
Pedig 0 0 3 mm (kg) 15—
Silkocelovd pdska (svazek) 1,70
Gumovbnite 1x4x20m 3,60
1x2x20m 2,—

Dale doporufujeme:
Brozura V. Prochdzky ,,Co udildme

svym dGem* 10,20

UpozorAujeme:

Leteckou pfekliSku a balsu expedujeme
do prodejen podle diteich doddvek, jak
je ziskdvdme z v”roby. Doporudujeme
proto pfim£ styk s modeldisk”mi pro-
dejnami v krajich, kterd vdm poskytnou
bliisi informace i o ostatnim modeldf-
sk@n materidlu. Zddejte katalog mo-
deldrskych potfeb!
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TEN DELA TO A TEN ZAS TOHLE

. 0 vsichni dohromady udelaji moc - zpivd na-
rodnl um$lec J. Werich. V te pfsni je pravda a ocenSni
lidskeho umu. Jenze modeldri od doby, co vznikly kate-
gorie, se divl jeden druhemu - proc ten deld prove
tohle!? Sotva treba zastance pokojovych modelCi po-
chopl, proc stavebnl technik A. Jancok z Dolneho Smo-
kovca venoval kolem 8000 pracovnich hodin ,,pou-
hym* trem modelOm .. .

Proc?

.Modelujem od detstva, viac ako 37 rokov, naj-
viacej makety. Lietajiice i neiietajiice. Som toho na-
zoru, ze ich stavbe treba venovatl veTkij pozornost!,
lebo nesperno prispievajii ku zvyseniu technickej
vyspelosti cloveka. A preco tak vel'ke? Jednoducho
sa mi pacia. Mozno nimi dobre prepagovai a je
v nich vela konstrukcnej prace.

Pasovy traktor QT-54 sovietskej konstrukcie
som pre nedostatok dokumentacnych podkladov
obkreslil zo skutocr™~ho stroja a prekonstruoval do
funkcnej makety z ocel'ovych plechovych profilov
a sedej liatiny v pomere 1 :3,2. Vyziadala si 1700
hodin - asi @4 roka intenzivnej prace. V roku 1961
si maketu vyziadalo Slovenske narodn6 miizeum
v Martine ako staly exponat. VzhFadove i funkcne
naprosto verny model je dlhy 1115, vysoky 680, si-
roky 620 mm a vazi 121 kg.

Obilny kombajn S-U v meritku 1 :3,8 ozna-
6ujiCi muzealni odbornici pre spracovanie a vyni-
mocmj vernost; vzhiadovii i funkcmi za ,raritu”.
Do detailov (a bolo ich 7500) som zhotovil maketu
asi za 12 roka ,,na kolene" (v kuchyni) a podarilo
sa mi uviestl do funkcie vsetky elementy, napr.
vytriasadla, siete, elevatory a pod. Urcitou zvlasi-
nosiou tejto makety je prave naprosta ,obratkova
podobnost!“, napriklad motak 29-3A ot/min, poia-
vaci snek 250-320 ot/min, transmisia 750-1200
ot/min atcf.

K zostrojeniu makety lietadla OK-RIA ma
viedla myslienka, aby som mal ako uciteF lietania
trenazer pre ziakov motoroveho lietania. Toto
zariadenie malo pozostavai z uvedenej polomakety
stihacieho lietadla vlastnej konstrukcie o rozpati
2400, dlzke 2050, vyske 630 mm a vahe 62 kg.
Model som zhotovil ako upiitany so zaiahovacim
podvozkom a elektricky ovladanymi pristavacimi
klapkami. S motorom o vykone 8 k bol pine letu-
schopny a mal dosahovai rychlosti 196 km/h. Pre
riadenie som mal pripravenych 5 ocel'ovych riadia-
cich lan a na otocnej stolicke kabinu so vsetkymi
ovladacmi skutocneho lietadla. K uplnemu usku-
tocneniu zameru nedoslo len preto, ze trenazer,
ktory som uz na stojane pouzival k demonstraciam
pri vyucovani, poskodili ziaci na letisku natoFko, ze
k povodnemu zameru sa bez vacsej opravy uz nedal
pouziti.

Tej myslienky som sa vsak dodnes nevzdal . . .“



Mladi jestrabi si odpofinuli na R/C
polomakete vetrone Foka. Bucf prinesli
stesti nebo ,,to“, co zanechali na kridle,
podstatne zlepsilo obtekani: T. Kowal
s modelem zvitezil na 31. mistrovstvi
Polska (1966) >

A\ Ve Francii porovnavali technicke parametry velkych spalo-
vacich motoru s motorem 5 cm3 Model s nim dosahuje
rychlosti pres 200 km/h, motor toil 15000 ot/min.

Francouzsky modelar C. Faix postavil maketu
francouzskeho letadla ,,Arc-en-Ciel“, jez letalo
pres Atlantik. Meritko 1:16, rozpeti 1870 mm,
3 motory vlastni konstrukce po 25 cm3 se zha-
vici svickou v

A Jedinym reprezentantem Australie na lohskem mistrovstvi
sveta ve Finsku byl David Andersson s modelem Lucifer

Italska lod Leonardo da Vinci inspirovala polskeho modelare A. Cudoka ze
Zabrze-Biskupic, ktery ji zhotovil jako maketu v meritku 1 :150 v



