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C fd w cd in t,
N A S I  M O D E L A R I

Nenechte se m ylit — neni to  skute<ina raketa , ale vy jim e in e  
zdarily  zaber startu  m akety Aerobee A n t. Schuldy z Ceske 
Kamenice

U -po lom aketu  T re n e r M aster postavil voj. Fr. G loziga, jehoz A-2 je 
u vn itr sesitu. M odel z tuzem skeho m ate ria lu  le ta  s m o torem  Jena 
2,5 rychlosti 80— 90 km /h  a je schopen i zakladni akrobacie

U praveny akrobaticky  m odel „ i r a lo k “ podle planku z M odelare si 
postavil S. L itom isky z O strova nad O h r i

Prvni 4 budejovicke „Flundry“ (v iz  M O  1/66), pata je na obzoru  
—  budou dalsi +  souteze . . .?

N e le ta jic i m akety sovetske a am ericke proudove stihacky jsou praci 
J. Pokorneho z Brna (18, Spa£ilova 21)
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I  . W n t l  K T O l t  °  I » * * a c i  v  k r o n z k u

Zlskavdnl novych mladych modelaru a jejichtvychova jsou v soucasne dob£ problemem clslo 1 
tem€r vsude ve svdtZ. Nejsme v tom vyjimkou, splse naopak. Nechtnikoho nemyll pomerne pocetnf 
dospSII modslari—  ti vysli z modeldrskych krouzku, jichz bylo u nds v povdlecnych letech jako 
hub po desti.

models^
M E S iC N iK  
S V A Z A R M  U

Jednou z prlcin neblahiho sta/u je jist£ pokles zdjmu o instruktorskou prdci nebo jejl nizkd 
droved. Zasli jsme proto za instruktorem, jemuz se prdce pozoruhodne darl. Je to dustojnlk 
Vaclav SULC, ktery vede po leta krouzky na skoldch, naposledy na ZD? v Praze Vokovicfch a na 
Cervenem vrchu.

Co je  pod le  Vas h la v n im  p re d p o k la - 
dem  uspesne p r ic e  krouzku?

Osoba vedouciho! Krouzek se sebelep- 
simi podminkami neuspeje, nejsou-li jeho 
pracovni schuzky pravidelne. V tom  je 
9 0 %  iispechu a prece byva zrovna ona 
pravidelnost nejcasteji prehlizena. Mnohy 
ins truk to r si ani neuvedomuje, co zpusobi 
u deti svym pozdnim prichodem ci dokonce 
vynechanim schuzky. Pak se ,,divi, ze mu 
kluci nechodi", a iko li maji vse co potrebuji. 
Zaci reaguji na ty to  zdanlive malickosti 
velmi c itlive  a ztraceji duveru, ze zapocatou 
p ric i dokonci. Nekdy zkouseji jeste stavet 
sami doma(obycejnes nevalnym ijspechem), 
casteji ale rozsiri rady tzv. ,,bezprizornych 
d e ti". Ma-li zak podobnych ,,zkusenosti“  
vice, nelze se ani d iv it, ze nechce chodit 
do jakehokoli zajmoveho krouzku.

Sve tvrzeni mohu dolozit zaznamy ο ύ- 
casti: schazel-li se muj krouzek pravidelne 
(jednou tydne ve stredu), byla iicast 90 az 
100%. Kdyz jsem musil schuzku prelozit, 
byla iicast pouze 60— 30%. Vysvetleni? 
Chlapci maji ve vo ln im  case i dalsi povin- 
nosti -  studium cizich jazyku, jiny zajmovy 
krouzek, pomoc rodicum, pochuzky atp.

Vcelku tedy ins truk to r, k te ry  nema pred- 
poklady venovat se modelarskemu krouzku 
pravidelne, nema jej radeji zakladat.

Co m uze te  ?ici o m a te r ia lo v e m  za- 
j is te n i 6innosti?

Povim, jak to  delam ja ve skolnim krouz­
ku. Financni zajisteni iinnos ti naplanuji na 
cely skolni rok a dotaci dam schvalit rade 
SRP§. Za takto  ziskane prostredky naku- 
puji zakladni stavebni material. Pochopi- 
telne castka nekryje celou potrebu. Na- 
kladnejsi veci, napr. m otorky, drazsi sta- 
vebnice apod, si musi zaci kupovat za sve.

T im  se t6z u i i  s pridelenym materialem 
lepe hospodarit.

Potrebu naradi resim ve spolupraci s uci- 
telem dilen a pro potrebu krouzku si vy- 
pujcim nutne zakladni naradi: p iln iky, 
rasple, vrtacku, pajecku atd. podle uvahy. 
Na clenech krouzku pak vyzaduji, aby meli 
vlastni alespon: dobry nuz, holici cepelky, 
spendliky, perove kolicky na pradlo, 1 — 2 m 
gumy aj. Tyto  potreby si kazdy prinasi na 
schuzku v m alim  ku friku , cimz zamezim 
„vypujcovani“ , zbytecnemu pobihani po 
dilne, hadkam a nedorozumenim.

Nemusim snad rozvadet, ze krouzek musi 
m it vhodnou pracovnu a alespon jednu 
zamykatelnou skrifi na m ateria l; to  jde 
jiste p ri dobre vuli skoly ziskat vsude.

Jak p ra cu je te  s de tm i?

Slychavam otazku trochu jinak: ,,Cos temi 
k luky delate, ze se k Vam do prace jen 
hrnou a mate jich na schuzkach to lik?“  
Myslim, ze jde prave o pravidelnost schu- 
zek a o to , umet udrzet zajem o praci. 
Nelze pripustit, aby nektery chlapec nemel 
co delat. To je pricina porusovani kazne, 
zdrzovani druhych a pocatek nezajmu. 
Ins truk to r musi m it neustale v zasobe dalsi 
namety a takove ,,siku lky“  hned zamest- 
nat.

Se zhotovenymi modely je potreba se 
ziicastnit vystav, souteze TTM i sportov- 
nich soutezi, to  jenom prispeje k utuzeni 
vedomi zaku o prislusnosti ke krouzku. 
Takova dobre pripravena vystavka (viz 
MO 7/67 - pozn. red.) na zaver skolniho 
roku ma blahodarny licinek v nekolika 
smerech: na cleny krouzku, naje jich rodice 
a blizkou verejnost a konecne i na vedeni 
skoly.

(Dokonceni na str. 32)

r i T U L M I  S N i M E K

spolu s obrazkem  vlevo poridtii na ro z io u is n i s letosnim  hezkym  le tem  
cienove L M K  Ceske Budejovice. Jsou nadsenymi zastanci a p ro p a g a to r/ RC 
letani na vode, o ie m z  svadci take  jejich „letad lovy park“. P?iznavame, ze 
jim  v tom  „fand im e“ .

S tartu jic i m odel typu Flundar p a tri J irim u Dubovi, je ovladan Skanalovou  
soupravou G rundig V ario ton .
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RAKETOVE MODELARSTVI  V SSSR
Senzaci letosniho pafizskeho aerosalonu byla mohutnd kosmickd raketa Vostok. Jejim vy- 

stavenhn konecne skoncily dohady odborniku i stroke vefejnosti a Sovetsky svaz odhalil dalsi 
rousku, kterd halt doposud vetsinu vsech jeho kosmickych a vojenskych raket a druzic.

Bohuzel podobne mdlo je zndmo i o sovetskeni raketovem modeldfstvi. Dokladem o slozi- 
tosti ziskdvdni souvislych a serioznich informact je i tento cldnek Borise Psenicnera, clena 
astronomicke a geodeticke spolecnosti Sovetske akademie ved, prevzaty z americkeho odbor- 
neho casopisu. Kurioznije to, ze cldnek pfeklddal nejprve z  rustiny do anglictiny V. Raktma- 
nov, recenzoval jej G. H. Stine, ndsledoval pfeklad ing. R. Laboutky z  anglictiny do destiny 
a recenze O. Saffka. Jiste by bylo vyhodne pro nase i sovetske modeldre, kdyby se vzdjemny 
styk zpruznil tak, aby take vzdjemnd vymena informact byla rychlejsi a pruznejsi.

Historicky vyvoj
V roce 1933 stavi stars! skoldci v Novo- 

rosijsku prvni modely raket. Jako palivo 
pouzivaji tuhou pohonnou hmotu. V temz 
roce vyddvd prukopnik rakctoveho mode- 
ldrstvi Jevgenij Buks kiiihu ,,Raketove 
motory pro modely letadel“ . Na letiSti 
Tu§ino u Moskvy byly v roce 1938 
predvedeny modely s raketovymi motory -  
poprvS na verejnS modeldrskS soutSzi. 
V roce 1940 na 14. vSesvazove soutezi 
odstartoval Ivan Diky model hydroplanu 
z vody pomoci gumoveho pohonu a pokra- 
coval v letu samocinne zazehnutym rake- 
tovym motorem.

Od tS doby raketove modelarstvi v So- 
vStskSm svazu stagnovalo az do roku 
1957, kdy mSsic po startu prvniho Sput- 
niku odpdlili modeldri v Krasnodaru svou 
prvou raketu. Tito modeldri vypustili 
v roce 1958 model tristupnovS rakety. 
Z jejiho posledniho stupne se uvolm'l 
automaticky ,,satelit“, ktery pristdl na 
paddku. V poslednich letech se nejvice 
venuji raketovdmu modelarstvi v moskev- 
skS oblasti. Zdsluhou vedouciho oblastni 
stanice mladych technikd Nikolaje Uko­
lova, ktery organizuje semindfe a kursy 
pro instruktory (prvni se konal v roce 
1961), se dostava sovetskd raketovS mo- 
deldrstvi na svStovou liroven.

Souteze
Od roku 1962 se v moskevskS oblasti 

kazdorocnS konaji souteze raketovych 
modcMrii. TakS v Den kosmonautiky -

12. dubna -  se poradaji souteze v Moskve, 
Leningrade, CharkovS, KisinSvu, LvovS, 
Orenburgu, Baku, Mljanovsku, Che- 
boksaru na Volze, Petrozavodsku, Jaro- 
slavi, Tadzikistanu a Azerbajdzdnu. V roce 
1964 se poprvS stala raketovd soutSz 
soucdsti vsesvazove souteze leteckych 
modeldni. Soutezi se v druzstvech i v jed- 
notlivcich, pravidla jsou vcelku shodnd 
s pravidly FAI.

Na pdtS oblastni soutezi raketovych 
modeldrvi, ktera se konala v roce 1966 
v MoskvS, startovalo 200 licastniku a 30 
druzstev (ve vybcrovych soutezich starto­
valo pres 1000 licastniku). Druzstvo tvori 
6 ilenii a kapitan, ktery nesmi soutSzit.

Zajimave je, ze k vyskovS soutezi jsou 
pripusteny pouze dvoustupriovS rakety 
s motory o celkovem impulsu, ktery 
odpovida tride FAI III.

Rakety s uziteinym zatizenim Idtaji 
podle propozic FAI ve tride II.

Sout£z v dobS letu na padaku se Ιέΐά 
rovnez podle FAI -  s motory o celkovSm 
impulsu do 1 N/sec.

Raketoplany, prevdznS s pad^kovym 
kridlem, jsou opatreny motory podle FAI 
III. tfidy.

Dale se konaji soutSze experimentalnich 
modelii podle zvldstnich propozic. VStsi- 
nou jde o rakety, ktere nesou merici 
pristroj k zaznamenavani letovych vlast- 
nosti nebo atmosferickych jevii, jakoz 
i modely opatrenS zarizenim pro rizeni 
letu. Celkovd vdha modelu nesmi presa- 
hovat 500 g.

Experimenty a vyzkum
Igor Morozov, Slen Institutu aplikovane 

geofysiky, vedc expcriment^lni tym mos- 
kevske stanice mladych technologu. Tym 
pracuje zejmena na zlep§eni letovych 
vlastnosti modelii. Objevil napr. zdvislost 
dosazenS vysky na poloze tSziStS. Jejich 
v^pocty dokazuji, ze raketa dlouha 400 mm 
dosahne maximdlni v^Sky, jestlize poloha 
teziste je 160 mm pred vytokovou tryskou.

Pro dosazeni vetsiho tahu pouzivaji 
sovSt§ti modcldri kombinaci (sdruzovdni) 
standardnich motoru na TPH. Nepriznive 
se projevuje pri tomto sdruzeni nestejny 
tah motorii, ktery zpiisobuje vychylovani 
rakety do strany. Kosmonauticky klub 
v moskevskSm paUci pionyrii navrhl 
zvldstni komoru k vyrovndni tlaku plymi. 
Komora mk objem 2,5 cm3 pro ctyri 
motory a 3,5 cm8 pro kombinaci sedmi 
motorii. HorkS prachovS plyny okamzitS 
vyplni komoru a zazehnou zb^vajici 
motory. Raketa s kombinovanym motorem 
startuje presnS vertikalnS rychlosti az 
100 m/s. SovStSti modeliri ji pouzivaji 
k vyneseni aparatury nebo pokusnych 
zvirat. Uzitecnd zdtSz smi vdzit az 500 g -  
dosazenS vy§ky jsou pres 500 m.

•  M istrovstvi CSSR v raketovem  
m odeldfstvi bude uspofdddno v novem 
terminu 6. az 8. 10. 1967 ve Vrchlabi. 
SouiasnS s nim se bude konat kurs pro 
sportovni komisare raketov6ho mo­
delarstvi, a to ve dnech 4. az 8. 10.

Duvodem pro odlozeni mistrovstvi byl 
jednak maly pocet plihldSen^ch liSastnikii 
kursu (budou souSasne funkeiondfi mist­
rovstvi), jednak nepripravenost pofadatele 
(ORS Hradec KrdlovS).

Dalli zdjemci o kurs komisafii se mohou 
jeste prihldsit do 25. 9. 67 modeldfskSmu 
odboru LJV Svazarmu (Opletalova 29, 
Praha 1). (k)

2 MODELAR . 9/1967



POVRCHOVA DPRAVA R A K ET
Postavit model „obycejne“ rakety netrvd zpravidla vice nez jeden vecer. Zejmena pro 

nejmladsi modeldre je to jiste pritazlive, neboi prdve oni vetsinou maji mdlo trpelivosti k do- 
konceni slozitejsiho modelu, jehoz stavba trvd desitky hodin. Bylo by jiste sprdvni, kdyby 
casovd tispora pii stavbe jednoduchi rakety nebo raketopldnu byla vyvdzena dokonalym pro- 
vedenim povrchu. Bohuzel vsak prdve raketovi modeldn (nejenom nasi, ale i zahranicni) 
na povrchovou iipravu prilis nedbaji nebo to proste neumeji. Zkuste to jednou pcdle tiaseho 
lldnku a uvidite, ze postavit „napitlirovanou“ raketu neni take zvldstni problem.

R A K E T Y . Zakladem lispdehu je apra- 
vovat povrehove kazdou souedst jeste pied 
montdzi. Hlavici a trap zdsadnd brousime 
a le§time na elektricke nebo rueni vrtacce.

Papirovou trubku nalakujeme 3krat 
bezbarvym nitrolakem a narazime na trn, 
ktery sevfeme do celisti vrtacky. Brousime 
jemnym brasnym papirem za sucha.

Fotografii raket V-2 postavenych ing. M . H ordt- 
kem jsme sice ji& drive uverejnili, pfesto vsak j i  otisku- 
jeme znovu, proioie ndzorni pfedvddi, jak  povrehovd 
tiprava dokdze priblii.it model ke skulecnosti

Probrousime-li vrstvu nitrolaku a trubka 
zacne ,,chlupatit“ , musime ji znovu nala- 
kovat a po zaschnuti prelestit. Jeste nez 
prilepime stabilizdtory, nastrikame trubku 
nekolikrat barevnym nitrolakem. Bily, 
zluty a oranzovy odstin vyzaduje az 8 vrs- 
tev. Lak tmavsich odstinu staci strikat 
dvakrdt. Po zaschnuti (nejldpe pres noc) 
trubku vylestime na vrtacce jemnym 
brasnym papirem namocenym ve vode. 
Nakonec trubku vylestime brusnou pas- 
tou.

Hlavici zhotovfme beznym a mnohokrdt 
jiz popsanym zpvisobem, nechame ji vsak 
narazenou na trnu. Po zakladnim ndteru 
bezbarvym nitrolakem ji tmelime. Be2n£ 
nitrotmel se nehodi -  je prilis tezky! 
Vhodny ,,modeldfsky“ tmel pripravime 
z bezbarvdho nitrolaku a zdsypu Sypsi. 
Pro balsu s vetsimi pory musi b#t tmel 
hustsi. Tmel nandsime Stetccm, alespoh 
ve trech vrstvach. Po zaschnuti brousime 
hlavici jemnym brasnym papirem namo­
cenym ve vode a povrchovou iipravu do- 
koncime stejne jako u trupu (na vrtacce).

Stabilizdtory pro soutdzni rakety, kterd 
maji profil τονηέ desky, zhotovime 
z prkdnka tvrdd balsy, na nemz jsme pre- 
dem udelali povrchovou iipravu. Prkenko 
vybrousime, nalakujeme z obou stran 
dvakrdt bezbarvym lakem a po zaschnuti 
zakladniho ndteru alespon dvakrdt tmeli­
me. Po edsteendm zaschnuti (2—3 hodiny) 
dame prkdnko na 24 hodin do lisu. Po 
zatvrdnuti tmele je vybrousime, nastrika- 
me barevnym nitrolakem a vyle§time. 
Z tohoto „prefabrikdtu“ miizeme podle 
Sablony narezat stabilizdtory.

Montdz. S tabilizator a vodici trubicku 
prilepime nejdrive kvalitnim acetonovym 
lepidlem Kanagom a po zaschnuti prele- 
pime spoje znovu lepidlem Epoxy 1200. 
Pri sebepeclivdjSi prdci se neubrdnime 
urditdmu „upatlani“ jiz hotove povrehovd 
lipravy. Chyby napravime opatrnym

M aketa sonddzni rakety N A S A  ,,Ν ΙΚ Ε -S M O -  
K E ” v  mefiiku 1 : 18,15, postavend presidentem 
N A R  p . G. H . Stinem, md sice jen dvoubarevny, ale 
zato dukonaly povreh.

vybrouScnim az na zdkladni ndtdr, novym 
tmclenim, brousenim, ndstrikem barev- 
n$m nitrolakem a leStdnim.

R A K E TO P LAN Y. Jedind souddst, kte- 
rd u raketoplami zasluhuje vyse popsand 
povrehovd lipravy tmelenim, je kontejner. 
Postupujeme stejnd jako u hlavice raket, 
avsak vcelku se zalepenou trabkou. Pro 
ostatni souedsti (trap, kridlo, ocasni 
plochy) vyhovuje ncjldpe jenom ndtdr 
bezbarvym nitrolakem, pripadnd zpevneni 
namdhanych soucasti pfilakovanym ten- 
kym potahov^m papirem Modelspan.

M A K E T Y  )sou nejndrodndjsi na povr­
chovou iipravu. V zdsadd postupujeme 
stejnd jako u soutdznich raket -  fini§ na 
kazdd souddstce a nakonec montdz. 
Obtiznd je vyznadit nytovdni a prekryty 
plechit. N^ty nejldpe zndzornime vpichy 
tlustsim Spcndlikem nebo pomoci rddlo- 
vaciho okledka z rozmnozovaci soupravy 
di od §iciho stroje. Prekryty, pohyblivd 
ddsti a detaily vytladime do zdkladniho 
prebrouSendho ndtdru rydlem. Makety, 
kterd maji kombinovany barevny povreh, 
nastrikdme nejprve zdkladni barvou (ta, 
kterd je z danych odstinil nejsvdtlejSi). Po 
zaschnuti, piebrouSeni a prelesteni za- 
maskujeme pomoci lepici pdsky (co nej- 
tendi) ty ddsti modelu, kterd ziistanou 
v zdkladni barvd. Ostatni barevnd ddsti 
strikdme vzdy co nejhustSim lakem z po- 
mdrnd velkd vzddlenosti. Strikame-li 
ridkym lakem, je moSnd, i t  se lak dostane 
pod maskovaci pdsku a znidi predchozi 
ndtdr.

O B T ISK Y . Pro v§echny soutdzni 
kategorie vystadime s obtisky, kterd vy§ly 
v radd specidlnich pldnkii Modeldr pod 
dislem 12 (s). Pro makety si musime obtis­
ky zhotovit sami. Popis jsme uverejnili 
v Modeldfi 9/1965, str. 12. -o s-

Sejdou-li se na soutlSi modely stejnych raket, roz- 
hoduje o bodovim umislini pouze povrehovd tiprava -  
jako na letoltii „vybirovce” v  Ostravl

Raketove zajimavosti
Od 24. do 26. cervna se konalo ve Valjevu 

v  Jugosldvii druhd mistrovstvi Srbska v rake- 
tovdm modelafstvi. Litalo se v  kategoriich -  
trvdni letu rakety na paddku a raketopldny. N ej- 
lepsiho vykonu v  kategorii raket dosdhl A . Stoja- 
novii z  A R K  N il vykonem 376 vtefin (novy 
ndrodni rekord) .. V  raketopldnech z v it lz il M . 
Milosavljevii z  A R A K  Beograd casern 96 vtefin. 
Nejdspistiijsi druSstvo bylo stejni jako loni A R K  
Ei-NiS.

Ά" Firma Revell dala na trh  plastikovou staveb- 
nici kosmicki lodi Apollo v mfifitku 1 : 96. Sta- 
vebnice obsahuje vSechny tfi iasti kosmicki 
lodi, ktera ma dosahnout m isice a vratit se na 
Zem. Maketa je velmi pfesna vietnd detailniho 
barevniho schim atu. D um yslni je tak i vyfeSeno

m odelovi oddilovdnf jednotliv^ch Cdsti, kterd 
umozfiuje ndzorni pfedvedeni vSech β ζ ί  md- 
siiniho letu .

Ά 1 Prvni Svidskou stavebnici modelu rakety 
proddvd za 29,50 Iv. korun firma A T L A S  
z  Malmd. Souprava obsahuje stavebnici makety 
americke sonddzni rakety A E R O B E E  — H I, od- 
palovaci rampus trojno&kou, elektricki odpalovaci 
za fizen i s kabelem a sigtuilni lampou.

"ft Astronaut z  kosmicki lodi Gemini je poslednf 
novinkou firmy Rewell. Stavcbnice A STRO ­
N A U T  obsahuje kompletni figuru kosmonauta 
vietnd „kosmickd kolobdzky” , fotoapardtu a 
ddsti kosmicki lodi. Kosmonaut se νζηάδί na 
poutacim lanu nad kosmickou lodi.
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Vracime se k M S  pro RjC modely na 
Kor sice, abychom vdm povedeli neco o zpu- 
sobu letdni a modelech, ktere si to zaslouSi. 
I  kdyz nase dorndci ,,RIC problimy“ jsou 
zatim znaine odlisne, predpokldddme, Se 
alespoh rdmcovy pfehled vds bude zajimat. 
Napsal jej Zdenek L ISK A  (nyni jiS ndS 
redaktor), ktery byl na M S jednirn z  lesti 
mezindrodnich bodovacii.

<  LETISTJ& C am po d ell’oro: pohled od vchodu  
leteckcho nd d ra ii na aeroklubovou Cast le- 
ti$t£. StartovLStS RC m odclu  bylo vlevo zcela  
vzadu na ranveji (v levo  od vlajek)

M istrovstvi sveta FA I 1967 pro RC m odely
Text Zdenek L IS K A , snimky J in  SM OLA (take na 3. strane obdlky)

„Ty se m is", zavideli mi nekteri, „ptaky 
s sebou tahat nemusi§ a jedes si na Korsi- 
ku!“ Meli ovsem kousek pravdy, nebof je 
nespornC vyhodnCjSi cestovat takovu dalku 
jen s kufrem. To je ale jen jedna, ta lesklejsi 
strana mince.

Byl jsem tedy na Korsice a poprvC jsem 
bodoval mistrovstvi svCta pro RC modely. 
Citil jsem se pochopitelne pocten, ale tez 
zavizin touto duvCrou CIAM FAI a po- 
fadatele. Ale bodovat na tak velk6 soutezi, 
to opravdu neni jen vylet. Porozumi mi 
asi jen ten, kdo neco podobneho delal. 
Srovnejte: nasi „upoutani“ bodovaci casto 
vzdychaji nad mnozstvim price, jestlize 
pocet soutCzicich se blizi dvaceti. Pri MS 
jich byva pres 40!

Ale zpet kc Korsice. Prodlival jsem tri 
dny od 7 do 19—19.30 hod. na zhnoucim 
slunci, jen obcas zaludne osvezovanlehkou 
brizou od more. Nemusim vim jistC licit 
tu tr^zen, kdyz se z takovC vyhne mdzete 
za tri dny ,,utrhnout“ jen dvakrat na 
chvilku do vody, vzdilenC jen p ir stovek 
m etru . . . !

Bylo nis tedy sest, rozdelenych do tri 
skupin. Stridali jsme se tak, ze kazdy 
bodoval kazdiho souteziciho dvakrit.

Videl jsem tedy povinne 2/3 celeho 
mistrovstvi. A bylo to opravdu pouCnC, 
i kdyz nemohu rici, ze prekvapujici. Jsme 
uz v modelafskCm sportu zvykli na to, ze 
k cili nevede jen jedina cesta, jedini 
koncepce. Tato zkusenost plati v pine 
mire i u RC modelu, coZ letosni mistrovstvi 
dokonale potvrdilo.

Zacnu tim, co bylo pro modely spolecne: 
jednak to, ze letos se letalo uz vyhradne 
s proporcionalnimi soupravami. Je to 
pozoruhodny pokrok, uvizime-li, ze pred 
ctyrmi roky byly na MS v Belgii jen dve 
proporcionalni soupravy Orbit. Dalsim

K Ο Β Κ Α ΖΚ ύΜ  (z leva ): id fem  m ezindrod­
n ich  b o d o v a id  by l zndm £ a v ito v i rekordm an  
M. L. H ill z  U SA  ·  Sdf startu  M. Baudoin  
ukazuje rozhodCim , 4e p fistd n i by lo  ve v n itf-  
n im  kruhu -  pin# kruhov^ terC. D uty kruhovy  
ter£ znaSil , ,u v n itf  v n ij iih o  kruhu**, itvercovv  
piny ter£ „ m im o  kruh** ·  VSudypHtom ny 
red itel M S, sym patick £  p. Jean G anier, je Se- 
fem  francouzskych leteck^ch m odelaru

spolecnym znakem byly motory: naprostou 
pfevahu m i nejvetSi povoleni kubatura 
10 cm3. Jak je vidCt z pripojen6 tabulky 
prednich modelu, ostatni parametry se 
lisily dosti znacnC. Napriklad rozpCti: 
nejmcnsi model ,/Twister" Americana 
Sprenga mel jen 1370 mm, zatimco 
nejvetsi v tabulce (nebyl jeste nejvCtSi
v soutezi) -  mel 2000 mm. Rovne2 nosni 
plocha se pohybovala od 39 dm2 (Weiric- 
kdv,,Chipmunk") do 60,8 dm2 (,,Condor" 
J ihoafricana Sweatmana). V iha: 2750 g m£l 
„Kwik -  Fli" AmeriCana Krafta a ,,Upset" 
Anglicana Olsena, kdezto 4780 g „Super 
Delphin" Matta z Lichtenstejnu. A to 
jeste nebyl nejtCzsi model: jeden svycarsk^ 
soutezici musel pri prejimce odmontovat 
tlumiC, aby se dostal pod limitni vihu 
5 kg!

Z techto ukazatelu pak uz celkem vyply-
v i zpusob, jakym ktere modely ICtaji;
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mal6 a lehke jsou rychle s rezervou moto- 
rickiho vykonu, dalo by se rid , ,,ze letaji 
vice motorem“ . Naproti tomu velkd 
a tSzk6 modely ,,letaji vice kridly“ . 
Jinak reieno: Akrobacie modelu prvni 
skupiny pripomina akrobacii stihacek 
z obdobi 2. svetovi valky (vizualnS neco 
mezi Jak 11 a Mig 15). Druha skupina 
modelu. se letovfi podoba nasim letadlum 
rady Z-26. I kdyz zvitezili Ameri£an6, 
typiSti predstaviteld prvni skupiny, presto 
je sympati£t£jsi skupina druhd, ovsem 
kromS svych extrdmnich predstavitelu. 
Let tSchto modelu je mnohem libivejsi. 
Mimoto az se soucasny letovy program 
zacne zddt prili§ jednoduchy, pravdepo- 
dobne se nebudou vymyslet dalsi obtizn£jsi 
obraty, ale vytyci se asi -  jako tomu u2 je 
u akrobacie skutecnych letounu -  letovy 
prostor a bude se hodnotit i jeho dodrzo- 
vdni. A pak budou pomalejsi modely ve 
v^hodfi.

Kdyz uz jsme se dotkli dodrzovani 
prostoru, nelze pominout nepekny, casto 
az protivny jev, kter^ byl na pomemS 
lizkdm letiSti Campo dell’ oro letos zvld§< 
dobre videt: zatimco vysp^li soutezici maji 
svuj letovy program dokonale narezirova- 
ny, kazdy obrat md sv6 predem urCend 
misto a i fdze letu mezi obraty jsou ύδείηέ 
a usporn6, jini soutgzici se v prostoru 
doslova „motaji“, jak se jim to povede. 
Nejednou jim pak takto promarn£n6 
minuty chybfily na konci letu. Jestlize 
v prvdm pripadS pusobila celd sestava 
usporddani a ucelenS, pak let druhdho 
typu zanechal v divdcich i bodovacich 
nepriznivy dojem. Nejde ale jen o dojem. 
Dftle2it£j§i je otdzka, nadhozend uz minu- 
le, zda vSichni, kdo se uiastni vrcholn£ 
sv£tovd souteze, na ni takd patri. .T o souvisi 
s vyberem, v ruzn^ch zemich ruzne zdvis- 
lym na prostredcich aeroklubu ci soukrome 
mohovitosti aj. My jsme rozhodnS toho 
ndzoru, ze ηιέηδ a Ιέρε vybranych soute- 
zicich by bylo vice!

Mistrovstvi v nejndroinejsi modeldrskd 
kategorii je tedy za ndmi. Potvrdilo, ze 
pokrok jde nezadrzitelne a rychle vpred. 
Kdo chce mit nadiji na pristim MS, jez 
md za dva roky porddat NSR, musi se 
pripravovat jiz dncs.

FRANCO UZ P . M errot se propracoval na 2. m isto  jaksi nenapadnc. Letat vSak u n i ,  prcd- 
v ad e l βνύί v icep ovelovy  RC m od el ,,L u cifer“ (p red ch id ce  ,,SatenaSe“ ) uz v roce 1865 J. C a- 
garin ovl ve  V ichy ·  C d ste in #  poh led  na z iv e fe cn # . cerem on iel p fed  novou kruhovou  
spolecenskou bu dovou aerok lubu A jaccio , postavenou ze statn i podpory pro M S

10 NEJLEPSICHJMODEUD Z M ISTROVSTVI SVJ6t A

Po
ra

di

Jm ino St4t 2

R /C Model RC souprava Rozpeti Plocha •Vaha: Zati-
’2eni' M otor t Vrtul.

1 K raft USA 41 8 Kwik-Fli Kraft 1510 42,20 2750 65 Enya 60 
II  TV

T op Flite 
11/8

2 M arrot Francie 33 9 Satanas II Radio
Pilote 1640 42,64 3450 82 Rossi 60

* * i
Challenge
Rossi

3 Bauerheim N SR 39 8 Kompromis M ultiplex 1760 46,5 3100 67 Super Tigre 
60

Kavan
11/7

4 Spreng USA 35 15 Tw ister M icro
Avionic 1370 51,40 2980 58 Super Tigre 

60
Rev-up
11/8

5 Schmitz N SR 32 6 Happy Simprop 1770 46 3920 85 Rosi 60 vlastni
11/7,5

6 M att LichtenStejn 19 2 Super
Delphin Simprop 2000 60 4780

— 5—  
80 Rossi·, 60 Robbe

11/8

7 Sweatman Jihoafrickd
republika 31 16 Condor Logictrol 1740 60,8 3640 54 M erco 61 Rev-up

11/7

S Giezendanner Rakousko 21 7 M arabu Diji Fly 1810 ^5 3100 56 Merco 61
i

Tornado
12/6

9 Olsen Velki
B ritinie 37 14 Upset Kraft 1680 48,5 2750

I
•58

i
|vjertb 61 T op Flite 

12/6

10 Weirick USA 40 16 Chipmunk P. c .  s . 1410 39 2800 72 Veco 61 Rev-up
11/7,5
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C A S T £ j$ ί  Υ Ϋ Ξ Κ Υ Τ  R U SE N I v  pdsmu 27 M H z na rUznych 
mistech nds donutil postavit si kontrolni pfijimad. Mnoho dasu ani 
chuti na dlouhe pfemyileni a laborovdni nebylo. O vyhoddch a ne- 
vyhoddch superhetu a superregeneradniho pfijimade jsme psali v mi- 
nuletn disle Modeldfe. Volba padla na superregeneradni pfijimad, 
protoze obsdhne takovou Sifi pdsma jako pfijimad v modelu a mdme 
s nim vice zkusenosti.

Zbyvala jeste obava -  das to v literature vyslovovand -  zda tento 
pfijimad, protoze sdm vyzafuje, nebude ruiit pfijimad v modelu. 
ZkouSka byla jednoduchd. Dva vybrand citlive pfijimade jsme za- 
pnuli a postavili vedle sebe. Vzdjemne ruseni nastalo ve vzddlenosti 
menH nez 3 m. Ve vzddlenosti vetsi ned 3 m jiz  pfijimade na sebe 
nereagovaly. Proto umisiujeme na soutezich tyto kontrolni pfijimade 
do vzddlenosti nejmdne 10 m od startovniho kruhu a kontrolni pfiji- 
mac nechdme zapnuty po celou dobu Utdni. To plati samozfejme 
nejen pro soute&e, ale i pro „obycejni“ Utdni. Ihned po pfichodu na 
letiste zapneme kontrolni pfijimad, abychom behem pfipravy modelu 
zjistili „zda je v eteru klid“.

KONTROLNI PRIJIMAC PRO PASMO 27 MHz
Mir. M USIL, dipl. technik

PRIJIMAC md byt jednoduchy, maly a lehky, citlivy a bez 
stavebnich zdludnosti. Jako zdroje pouzivdme dvou plochych ba- 
teriij vyrazenych z modelu. Mivaji napdti kolem 4 V a to je pro 
tento pfijimad vyhovujici. Velikost ski inky je ddna bateriemi, po- 
pripadd reproduktorem.

Abychom se vyhnuli zbytedndmu laborovdni, pouzili jsme 
osvdddeny vstup a zesilovaS z pfijimade Polyton bez posledniho 
omezovacihotranzistoru. Na konci tohoto zesilovace je v§ak signal 
pro reproduktor stdle je§te slaby. Proto je pripojen dal§i zesilovad, 
jehoz koncov^r stupeh pouzivd s vyhodou doplnkovych tranzis- 
torii NPN-PNP a tim odpadaji velkd a tdzkd transformdtory. 
Reproduktor md odpor 8 az 25 OhmCi. Hodnota 25 Ohmvi je 
optimdlni, nekdy se v§ak obtiznd shdni. V prototypu je pouzit re­
produktor Tesla ARZ 081 (8 Ohmii) o prumdru 65 mm, koupeny 
v Bazaru za 25,— Kds.

Citlivost celeho pfijimade je ddna jencitlivosti vstupu, nebof ze­
silovad muze zesilit jenom to, co dostane ze vstupu. Proto se vy- 
plati zvldStd u tohoto pfijimadi vybrat prvni vysokofrekvendni 
tranzistor (Tt). Vybdr provedeme zkusmo pfimo v prijimadi. Cit­
livost pozndme podle vzddlenosti, na kterou muzeme odstoupit 
s vysiladem bez antdny, aniz t0n vysilade zanikl v §umu. Jedind 
tento tranzistor je choulostivy, ndroky na ostatni tranzistory jsou 
podstatnd nizSi. Zesileni stadi 40, takze je mozno poufcit tranzis- 
toru, kterd bychom do pfijimade ddt v modelu nemohli. V prvnim 
zesilovadi je pouzito tranzistoru PNP (v prototypu OC71, 604,

oba maji zesileni 60). Muze b£t pouzito i tranzistoru NPN jako 
v druhd Cdsti zesilovade, v tomto pfipadd je vsak nutnd upravit 
desticku a obratit polaritu kondenzatoru C8, Ce, C10. Do predni 
ddsti zesilovace dame tranzistory s mensim sumem, tedy s menSim 
Iko- Tranzistory v poslednim stupni pied reproduktorem musi 
byt pdrovand, jejich hodnoty se nemaji lisit o vice ne2 ± 10  %. 
Zesileni stadi 35. Oba tyto tranzistory je vhodnd opatrit kfidelky 
z hlinikovdho nebo meddndho plechu, aby se zlcpSilo jejich chla- 
zeni.

Kratkovlnny otodny kondenzdtor neni u nds bohuzel v prodeji 
a proto si pomuzeme tim, ze na hrniikov^ trimr 30 p nasadime 
tfisnS ryhovany kotoucek o priimeru 25 mm, ktery vyrobime nej- 
lepe na soustruhu z Umatexu asi 2,5 mm tlustdho. Nosny' §roub 
trimru zkrdtime asi o 1,5 mm a pripdjime na §piiku kuli^ku cinu, 
aby hrniCek nebylo mozno vytocit ze zdvitu. Trimr je pripdjen na 
dva trubkove ny ty, zanytovand do zdkladni destidky tak, aby vndj§i 
kraj ryhovandho kola licoval s krajem zdkladni desky. Stejn^m 
zpusobem je upevndn na druhd strand desky potenciometr Re, 
kterym se ridi hlasitost a vypind cel^ prijimad. Nepodari-li se vdm 
tento potenciometr s vypinadem koupit, pouzijte normdlniho mi- 
niaturniho potenciometru hodnoty 4K7 az 5K6 a vypinad dejte 
zvldSi.

Antdna je z ocelovd struny o prumeru 0,5 az 0,8 mm, dlouhd 
asi 500 mm. Dolni konec struny md pripdjeny kolidek, ktery se za- 
sune do zdirky, pripdjend na dvou trubkov^ch nytech. Na horni
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konec struny je nasazena a prilepena barevna kulicka, aby se za- 
mezilo zrandni ostrym koncem dratu. Je mozne pouzit tez zasou- 
vaci teleskopick0 antdny, ktera je vsak pro nas ύδεί zbytecne 
drahi.
{ Z£kladni deska s ploSnymi spoji je vyrobena obvyklym zpdso- 

bem zkuprextitu nebo kuprexcartu a ma rozmir 69 x 134 mm. 
Soudistky jsou beznd, odpory 0,1 nebo 0,05W. Protoze na desce 
je pomdrnd dost mista, je moznd v nouzi pouzit i odporu 0,25 W. 
Doporudujeme vsechny soucistky, predevsim elektrolyty, pred

montdzi premdrit. Elektrolyty 2 μ¥  12 V b^vaji casto vadnd. 
Pokud nejsou elektrolyty potazeny buzirkou jiz z obchodu, ovi- 
neme je isolepou nebo na ηδ buzirku nat£hneme.

SKRiNKA je z preklizky tl. 2 mm, slepend lepidlem Epoxy 
1200. Vpredu jsou vyvrtdny diry pro zvuk z reproduktoru, po 
strand vyriznuty diry pro potenciometr regulace hlasitosti s vypi- 
nadem na jedn6 strand a pro ladeni na druh6 strand.

nem zapojeni se spolednym emitorem a je stabilizovan odporem 
R n . Zesileny signal jde z pracovniho odporu R n  pres elektrolyt 
C13 na tranzistor T5, ktery slouzi jako budic koncovdho stupnd.

Koncovy stupen je osazen tranzistory 7’„ (NPN) a T7 (PNP), 
ktere pracuji v doplnkovem zapojeni. Tim se koncovy stuped 
znacne zjednodusi a odpadnou vazebni transformdtory. Tranzis­
tory pracuji v tomto stupni v zapojeni se spolecnym kolektorem. 
Kolektor tranzistoru Τ’, je uzemnen prirno, kolektor T’e pro stri- 
davy signal pres kondenz^tor CH. Stupen se spolecnym kolektorem 
zesiluje vykonove, nikoli napdfovd (vystupni napeti neni vetsi nez 
vstupni). Stridavy vystupni signdl se odebiri z emitoru, kterd jsou 
vzajemne spojeny. Koncovy zesilovac pracuje jako dvojcinny ve 
tride B. Jeho vyhodou je, ze odbdr proudu zdvisi na vystupnim

O br. 4. Pohled na hotovou desku. Reproduktor Je na desce jen polozcn  
pro nazor, ve skutecnosti je p fip evn cn  na skHnku

Na predni stdnd skrinky je upevnen tremi dchytkami reproduk- 
tor. Zdkladni deska se zasune do skrinky, kde se opre v rozich 
o dtyri Spalidky z li§ty 3 x 3. Na zadni stranu desky se polozi izo- 
ladni f0lie stejnd velika jako deska. Muze byt z Novoduru tl. asi 
0,5 mm. Na tuto desku se polozi dvd ploche baterie, kterd k priji- 
madi prip&jime, protoze vydrzi velmi dlouho. Krabicka se uzavre 
vikem a zajisti ze stran dvema srouby. Celd skrinka je nalakovani 
proti vlhkosti.

FUNKCE A SERtZENf. Sire pasma, kterou zachyti super- 
reakdni detektor bez preladdni je asi ±150 KHz bez znatelneho 
poklesu v^stupniho napdti. Pouzijeme-li na§eho tranzistoru 
OC170, budiz jeho zesileni v rozmezi 70 az 150. U sovdtskych 
tranzistord P401, P402, P403 staci zesileni 35. S novymi nasimi 
tranzistory nemdme zatim vdtsi zkuSenosti. Rlzovaci km it ode t je 
ddn dleny R3, C„ a pri uvedeny'ch hodnotdch je 80 az 100 KHz. 
U ndkter^ch tranzistoru je vyhodnd jej jestd zvysit snizenim od­
poru R3 a kapacity Ce. Pak ovsem byvd nutnd zmenit i nastaveni 
pracovniho bodu tranzistoru delidem R 1} R 2.
—Vstup je na prvni zesilovad νΤζέή odporem R 10, kter^ V tomto 
pripad0 neni mozno nahradit tlumivkou, protoze tato tlumivka 
zpusobuje nezddouci vazby s druhym zesilovacem. ϋδΐϊδ R l2, 
R l3 snizuje napdti vstupu a prvniho zesilovaSe na 6 V.

Do druhdho nizkofrekvendniho zesilovace pricMzi signal z po- 
tenciometru R 8, jimz se fidi hlasitost. Tranzistor Tx pracuje v bδz-

Obr. 5. Sestava skrinky. V nitfn i rozm fir je 53 x 70 X 135 m m . M aterial 
preklizka tl. 2 m m , sloupky 3 x 3  jsou 27 m m  dlouhe

vykonu, tedy na budicim sign^lu. V klidu protekd tranzistory jen 
nepatrny proud a vystupni vykon je nulov£. Zesilovac tridy B tedy 
ιηέηδ zahriva tranzistory a odebird z baterie pri tichdm poslechu 
mέnδ proudu. Neni proto vyhodnd vyt^det potenciometr hlasi­
tosti naplno.

Μοζηά, ze se nekomu zdd tento prijimac slozity. Signdl vychdze- 
jici ze superregeneracniho vstupu je vsak velmi slaby a ζηαόηέ zesi­
leni je nutne. Pri pouziti tranzistoru. s velkyrn zesilenim by asi bylo 
mozne jeden zesilovaci stupen vynechat. Chteli jsme vyuzit vsak lev- 
nych „odpadovych“ tranzistorii s menlim zesilenim. Stavba dvoji- 
teho zesilovace je jednoduchd, bez zdludnosti a cely zesilovac pracuje 
obvykle na prvni zapojeni.

SEZNAM SOUCASTi

Ri — J0K 
R 2 — 10K 
R 3 — 10K 
R5 —  820K 
r 6 — 4K7 
%  —  10K

%
\Cjr

—  3K3
— 2/tF  
— .30
— 15
- 1 5

C„ — 10K
(Dokonceni seznamu na str. 8)
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K O N T R O L N i  P R I J I M A d

/?8 — 5K2'pot. s w p .
— 5K6
— IK
— 39K
— 6K 8
— 1K7 

27
/?, 5 — 3K9 
/?,« — 27

k o n e c  s e z n a m u  c a s t i

C* — 10K 
&& — 2 u F  12 V

- 1 V F 6 V
~ — 10 /rF 6 V

— 30 trimr

i«A F
ί /U. ^

,C ^  — 10 μΕ  6 V 
, c £  — 10 /iF  6 V 
“C 14 — 100//F 12 V 
^ 15, — 50 //F 6 V

— 27K
— 820

33 k  '  UK-

Tranzistory: ^CVOC170j P401, P402, P403 apod.
T*, OC75, OC71, OC76, OC72
T4, Ts 107NU70, 106NU70, 104NU71, 101NU71 
7’e 104NU71, 101NU71, 102NU71, 107NU70 
Γ, OC72, OC71, OC75, OC76 

zavitii 0  0,4 CuS na kostfe o 0  7 mm 
fJTJL 80 zavitu 0  0,1 CuS na odporu 2M2 0,1 W 
I Reproduktor 8 az 25 Ohmu o 0  65 mm (ARZ 081 nebo pod.)

P O Z O R  NA B A T E R IE !
Ndrodni podnik Bateria ve Slanem dal 

v posledni dobe na trh ηονέ -  pry vylepSe- 
ne -  suche clunky, ktere pouzivaji vStsinou 
i RC modeldfi. Jde pfedevsim o plochou 
baterii typ 313 o nap£ti 4,5 V. Nove 
vyr^bene plochd baterie se odlisuji zluto- 
zelenym polepem od dfive vyrdbSnych 
s celozelenym polepem; typov6 oznaceni 
zOstalo stejn6.

Povazujeme za nutnd upozornit mode- 
life na odlisne parametry ηονέ (zlutoze- 
Ιεηέ) baterie typ 313: M i prodlouzenou 
dobu dodivky napSti, ale za cenu podstat- 
niho sniieni maximilniho proudu. U dfi- 
v6j5ich (celozelenych) baterii bylo mozno 
odebirat maximilni proud az 500 mA, pro­
toze zdroj πιέΐ vnitfni odpor asi 10 ohmu. 
U ηονέΐιο druhu (se stejnym typovym 
znadenim) stoupl vnitfni odpor na 
225 ohmu, coi nekolikanisobn6 sniSuje 
hranici maximilniho proudoviho zatizeni.

Stejni probtemy jsou u novych mono- 
clanku, τονηέέ se zlutozelenym polepem 
a take se stejnym typovym oznacenim 5044. 
Taki tohoto zdroje stoupl vnitfni odpor, 
takze pfi zatiieni ve vysilaci jiz po n£kolika 
minutich odberu proudu 400—500 mA 
dojde k silndmu poklesu napeti. To se 
projevi velmi ηερίίζηϊνέ, zejmina jsou-li 
tyto zdroje zapojoviny do n.enicfi.

V. WEIS GERBER

Ca s o p i s  a m a t Er s k E r a d i o
otiskl v cisle 8/67 na str. 239 navod na 
stavbu osm ipoveloviho prijimace 
Osmikon (autor Jiri Dolezilek). Spc- 
lehlivost tohoto zafizeni je velm i vyso- 
ka, protoze k ovladani servom echa- 
nismu nepouziva re li, ale tranzistory. 
Spinani je tedy elektronicke a nepodli- 
h£ mechanickym vlivtim jako rel6. 
Pro jedno z podzimnich cisel pripra- 
vuje redakce Amat6rskiho radia ve 
spoluprdci s tym z autorem popis vy- 
silace, ktery umoziiuje prenaset osm  
povelu.

Navrat jednoho ztraceneho
vystihl ve svem dopise prom, historik 
Vladimir Bily z TiSnova u Brna. Je svym 
zpusobem typicky -  totiz generacni -  
proto o nem piseme:
. ..Po 11 letech jsem se opet stal modeldfem, 

kdyz me stejne v te dobe modelafina neustdle 
vdbila a jd  j i  musel odoldvat z  diivodu 
casovych a financnich. Lord jsem skoncil se 
zdvodnim sportovdnim a po Kubickovi 
(abych si vie zopakoval) jsem si pofidil 
radio, lnspirovdn Cizkovym irem z  MO  
11166 jsem si nakreslil vetron, schopny letat 
poinalu, aby snesl omyly v pilotdzi. Take 
jsem jej sluine dimenzoval, aby vydrzel 
nejakou tu bouracku.

Bouracek bylo mnoho -  i  kdyS model 
skutecne letd pomalu -  a jd  uz pldnuji neco 
dalsiho. JjJspesne se projevuje i lamindrni 
profil krtdla s ostrou ndbeznou hranou. (Pfi 
letu nad zemi se£e trdvu.) Let s motorem 
Jena 1 je slusny, „jedenapulkal by bylajeite 
lepii, kluz je velmi dobry. Model uz ,utahal‘ 
jeden motor . . .

A jeste nekolik cisel o motorizovanem 
vetroni L A M IN E X : rozpeti 1600 (sired

hloubka 210, konce 190 mm); dilka 1010 
mm; celkovd nosnd plocha 40 dm?; ρΐοϊηέ 
zatizeni (bez pylonu a motoru) 25 g/dmi; 
profil kfidla N A C A  64A610 a 0,4; profil 
vyskovky sniieny Clark Y. Rddiovd souprava 
jednokandlovd O S PIX IE , servo UNI­
M A T  IC.

%
DOTAZY

1. Je mo&ne p cu iit soupravu Beta pro model Pluto, 
postaveny ze stavebnice?

2. Jakym  tranzistorem naseho typu Ize nohradit 
vykonovy tranzistor sovllske vyroby v prijimati Beta ?

3. Bylo j iz  uvefejnlno v  M odeldfi servo, ktere Ize 
pfipojit k  pfijirr.aci Beta s vykonevym tranzistorem ?

4. Jake zm lny  je nutno udllat p fi  p o u iiti minice 
z  M O  11164 k  pfijim aciBeta?

J . Sereda, Vltice 197, ok. Trutnov

ODPOVfiDl
1. Pfijimad Betas (pro model Pluto hodi, ovSem 

zakladova deska pfijim aie nesmi byt pfiliS velka, 
aby se’ veSla do trupu .

2· Sov£tsk£ v^konov^ tranzistor Ize nahradit na- 
§im 0C26, 0C27, 0C30, popfipadS nfikter^m z fady 
GC500, nepfekroii-li pfikon m otoru serve nebo 
magnetu 550 mW.

3. Za vykonov# tranzistor je ηιοζηέ pfipojit mag­
net nebo elektrom otorek navijejid tenky silonovi 
vlasec pfim o na hfidel, popfipad£ i jin i jednopo- 
νείονέ servo (viz M O 3/66, M O 4/66, M O 3/67).

4. M 6nid je mozno pouzit beze zm iny, muze v5ak
napajet jen pfijimad. Okruh reld nebo vykonoveho 
tranzistoru se servem musi m it zvla5tni baterii. 
(4,5 V). (M )
DOTAZ

Jaky  nejj ednodusli pfijtmac je vhodnji k soumirnemu 
elektronkovemu vysilaii Alfa?^Pfipadne ja k i tipravy 
jsou na vysila ii nutne?
jg F. Zeman» Ndm istt 27, Litomysl

o d p o v ED
K  vysilaii Alfa je vhodny pfijimad Alfa. Protoze 

v5ak souprava Alfa pracuje s nemodulovanou nosnou 
vlnou, je d tlivd na vndj§i ruSeni a dnes jiz zastarala.

VhodndjSi je postavit si napf. soupravu Gama (vysi- 
lad i pfijimad), kterd je takd stavebnd pomdrnd jed- 
noducha. (M )

DOTAZY
1. Kde bych mohl koupit knt'zku ing. Schuberta 

,,Rddiove fizeni modelu” ? U nds neni k  dostdni.
2. Chtil bych si postavit jednoduchy vysilai a pfiji- 

mac, kteryi by byl vhodny pro magnet.
3. Millie se pou&ifdo vysilaie misto prutove anteny

ti£  feritovd'antena?  / .  Vicha, Vodni 7, Opava

ODPOVfiDI
1. Knizku zaSlerna dobirku knizni prodejna NaSe 

vojsko, Vdclavskd ndm. 28, Praha 1 nebo pfimo Na5e 
vojsko, vydavatclstvfa distribuce knih N a Ddkance 
3, Praha 2.

2. Pro tento udel by byla vhcdn i souprava Gama 
od ing. J. Hajide.

3. Feritovou antdnu neni mozno do vysilade po­
uzit.

Doporudujeme vam prostudovat si ziklady radio- 
techniky dfive nez se' date do stavby R /C  scupravy.

DOTAZY (M)
1. J a k i je nutno udllat tipravy v  zapojeni, aby bylo 

mo&no poui.it kombinace vysilace Gama s mlniiem  
podle M O  12/66 a prijimac O. Vitdska z  M O  6/67?

2. Dd se pouzify ve\ vysilaii vysouvaci autoant era 
bez antirmi civky uprostfed?

Z . Komdrek, Pod radnici 153, 2 amberk

ODPOVfiDI
1. M oduladni kmitedet pfijimade je nutno naladit 

na moduladni kmitodet vysilade (asi 700 Hz). Upo- 
zorndni: v pfijimadi vyvedte v^stup ze superreakd- 
niho detektoru ai?za vf tlumivkou, nikoli pfed ni, 
jako je na vzorci zapojenil

2. Vysouvaci antdnu je 'm o fn o  pouzit, antdnni
civku je m ofnd 'd^t pfed antdnu. Pozor na sprivnd 
naladeni antdny. (M)

V teto rubrice rddi zodpovime va5e 
dotazy, pokud se tykaji rddia pro fi­
zeni modelu nebo ‘i modelit samotnych. 
Nemuieme vsak vysvetlovat vseobecn£ 
z^klady radiotechniky. Red.
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L £ T O  je pryi, foukd ze strnxst, prichdzi podzim. 
Je zkrdtka nejvyUi ias udilat si draka. Ale jakeho ? 
S  „malajdkem” jsme litali lord, s krabici pfedloni. 
Co tedy letos, piece ne psaniiko ?

Poradime Vdm. Udllejte si Mrakolezce. Divne 
jmino, ze}  Ale pry pravdive. AlespoA to tvrdi caso- 
pis Modellbau und Basteln z  N D R , ktery jej uverejnil. 
Na jmenu vSak nezdle&i, dCtleiite je, jak  drak letd. 
Pry vybornU, takze stoji za postaveni. N a  jeden vecer 
to tentokrdt moSnd prdce netii, ale za dvakrdt to mii- 
zete zvlddnout. (red.)

Autor uvddi, ze tento^drak -  diky svd 
zvldstni konstrukci -  se vzndsi temef 

, kolmo nad hlavou, takze mnohem lepe vy- 
uzivd delky Snhry nez ostatni uzivand typy. 
I pfi velmi malem vdtru, kdy jini draci uz 
neisou schopni letat, stoupa diky profilova- 
ndiTiiJ. stfednimu dilu velmi dobfe. (Tento 
dil se vvjimd pfi silndm vetru, drak by 
s nim „tancoval“.)

STAVBA DRAKA je opravdu jedno- 
duchd a jasnd patrna z vykresu. ,,T rup“ 
je z podelniku 7 x 7  mm, a pridek 3 x 3  mm. 
(Pokud nemame dosti dlouhe listy, nasta- 
vime je tak, ze konec sikmo sefizneme a 
slepime, pfipadne ovaieme niti.) Pficky 
jsou zasazeny a zalepeny do otvoru o 0  
2,5 mm, vyvrtanych do podelniku v pfi- 
slusnem lihlu. Nosniky kfidel pfivazeme a 
pfilepime ke kostfe v pfislusnych mistech. 
Smerovky ohneme z hlinikovdho drdtu 
0 0  3 mm. Konce mime rozklepneme, aby 
drzely pfivazane a pfilepend k poddlmkum 
„trupu“.

Nosniky kfidel svazeme na koncich ten- 
kym provdzkem, ktery pak pfivdzeme 
k trupu a vypneme, aby nosniky byly mir- 
ne ohnute dozadu. Volna pole draka, na 
nichz nebude potahov^ papir, vyztuzime 
kfizem tenkym provdzkem.

Stfedni dil s nosn^m profilem je z list 
3x 3  mm; spoje na tupo vyztuzime pfile- 
penymi ruzky z tuhdho papiru. 2ebra 
ohneme v pdfe nebo navlhcena nad plame- 
nem.

Draka potdhneme nejldpe modeldfskym 
vldknitym papirem (dusty Modelspan). 
Lepime celulozovym lepidlem (Lavosa) δΐ 
bilou lepici pastou nebo je§td ldpe kontakt- 
nim lepidlem (Resolvan), je2 md vyhodu, 
ze drzi ihned.

Nakonec jeste pfipevnime vahu a rmrze- 
me jit ldtat. Stfedni vyjimaci dil upevmi- 
jeme gumou k podelnikum trupu.

P am atu jte  na to, ze ldtdni v blizkosti 
vysokdho vedeni ohrozuje zivot vds, 
zatim co le tan im  do vdtsich vysek 
v blizkosti letistd ohrozujete zivoty 
jinych.

Pfejeme vdm dobry vitr a pevny provaz!
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NA SVAHU S MACNETEM
Svahovi vetrone rizene magnetem jsou u nds, zel, stdle popelkou. Je to Skoda, nebot kdo 

jednou poznal pozitek z  letu modelu na svahu, tezko mu odold. Je vsak patrne mdlo modeldfu, 
ktert to Stesti meli. Neco by o tomjiste uz mohli f id  „R\C vetrondri“, kteri to na svahu zku- 
sili. I  kdyzje magnetove fizeni technicky ifinancne mnohem mine ndrotne nez R\C , a mohlo 
by se zddt, ze nic nebrdni jeho masove oblibe, neni tomu tak.

Proto jsme uvitali pfispevekjednoho z  vernych pfivrzencii tohoto letdni, Gustava JANE- 
§E z  Osti nad Orlici, ktery popisuje tipravu skolniho vetrone A L B A T R O S ze stavelnice 
IGRA na magnetove fizeni. Redakce

ALBATROS MT
Model vznikl nahodou: NechtSl jsem 

synovi mnoho pomdhat pfi stavbS jeho 
prvniho modelu, koupil jsem proto sta- 
vebnici Albatros. Syn jej celkem bez obtizi 
zhotovil. Pfi zaldtdvdni me ponekud 
pfekvapily dobr6 letove vlastnosti modelu. 
Zhotovil jsem tedy ke kfidlu a v^skovce 
trup s magnetovym fizenim. Po dvoji hpra- 
νδ velikosti kylovky a smerovky magneto- 
vdho fizeni model dosti spolehlivi udrzuje 
nastaveny kurs. Vykony jsou zdvisld na 
podminkdch, v nichz se letd, tj. na svahu 
a na rychlosti νδίηι. V terdnu, v ηδπιζ jsme 
od jara letali, jsme ^kolikrdt dosdhli iasu 
5 minut.

Uprava sestdvd pouze ze zhotoveni 
ηονέ hlavice trupu vcetne magnctov6ho 
fizeni a jineho uchyceni vyskovky pro po- 
uziti determalizdtoru s doutnakem. Kfidlo 
i kormidlo jsou beze zmen. Pominu hpravy 
modeldfsky bδznέ a zminim se jen o ne- 
kter^ch zvldstnostech:

Dutinu v ndbSznd hrane kylovky fizeni 
nafizneme do hloubky asi 1,5 mm pilkou 
na kov. Zdkladna kylovky (viko schranky 
na magnet) musi jit nasadit na schrdnku 
bez viile. Zamezi se tim vychylovdni ky­
lovky νύδϊ ose trupu a tim nevyzpytatel- 
nemu chovdni modelu pfi jednotlivych 
letech.

Axidlni vide v hornim lozisku osy mag- 
netu musi byt men§i nez je hloubka zapus- 
ΐδηί zavrtaneho mosazndho sroubu v ma- 
tici, nebof jinak magnet miize pfi zhoup- 
nuti modelu z loziska vypadnout.

Vule mezi kylovkou a smSrovkou fizeni 
je asi 0,5 mm. Na to musime dbdt pfi 
zhotovovdni horniho ocka z mδdδnέho drd-

tu a pfi vrtani otvoru o 0  [4 mm ve spodni 
preklizkovd desticce.

Trubicku v ndbeznd hrane sn^rovky 
zhotovime tak, ze smerovku i s pfilozenou 
osou potahneme silonovou tkaninou a ηδ- 
kolikrat fd d ^  prolakujeme. Bδhem schnuti 
laku osou obcas pootocime, aby se nepfile- 
pila a §la po zaschnuti vyjmout. Ve vznikle 
trubicce se muze osa magnetu οίέδεΐ mirn£ 
ztuha a let modelu tak lze sefizovat do ruz- 
n£ch βιηδηι.

Zcela hotovou sn^rovku vyvdzime opi- 
lovdnim oluvka. Nasuneme do ni dobfe 
vyrovnanou ocelovou strunu a vyvazujeme 
na pfipravku ohnutem z drdtu o 0  1 mm, 
a to ve dvou rovinach -  se smδrovkou vo- 
dorov^ a svisle (obr. 1).

Osu magnetu ohybdm jd v pfiprav­
ku, a to z jednoho kusu ocelovd struny 
0 0  2 mm (obr. 2). Obvykle uzivane uchy­

ceni magnetu v objimce sc zavrtanou osou 
a loziskovym hrotem mi totiz pfipadd pfilis 
choulostive pro tvrdd podminky, kter^m 
je fizeni vystaveno pfi pfistdvdni. Materidl 
pfipravku: konstrukcni ocel, pfilozka (A) 
kalitelnd ocel, cdst pfi r  =  0,5 zakalena, 
Srouby M4 x 10.

Postup: Strunu delsi asi o 5 cm nez je 
celkovd δistd ddlka zhruba vyrovndm po- 
moci kleSti a β ν δ ^ υ . Ve βνδΓά^ ji ohnu 
asi o 100° az 110° -  obr. 2a. (Nutno pfi 
dal§xm oh^bdni ονδίΐί, zdleii na kvalit6 
pouzitdho materidlu.)

Pfipravek upnu do svδrdku. Mezi pfi- 
lozky pfipravku upnu osu. Tlakem ve 
smδru δεΓηέ sipky a ροοΐάδεηι^ ve smδru

bild sipky udδldm dal§i ohyb (obr. 2b, 2c). 
Pro dal§i ohyb je tfeba pfi§roubovat pfi- 
lozku (A). (Dokonteni na str. 12)
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Osu vyrovnavdm na ocelove podlozce 
ostrymi lidery malym Jdadivkem (100 g), 
pf i cemz si vypomaham podklddanim pod- 
lozky z plechu tl. 0,5 mm (obr. 2d).

Potom vyrovnim hrotovou cast tak, aby 
nehdzela. Sbrousim osu na miru podle vy- 
kresu a na jemn6 brusce obrousim hrot. 
Souosost hrotu kontroluji lupou (obr. 2e).

uchylky vyrovnam obrousenim hrotu osy 
do stran (obr. 6). Vniklou jehlu na hrotu 
strhnu jemnym brouskem.

Pozor: pfi vyvazovani nesmSji byt 
v blizkosti zadne magnetickd kovy!

Pfed  konecnou povrchovou dpravou 
sestavim model Albatros M T i s fizenim. 
Vyvdzim jej olovem zalepenym mezi po-

Magnet bud privazi gumovou niti o pru- 
fezu 1 x 1 a zaliji lepidlem Epoxy 1 200 
nebo jej pfivazi medlnym drdtem a zapd- 
jim pdjkou. Po pajeni magnet vzdy znovu 
zmagnetuji.

Magnet vyvazujf opet ponekud odli§- 
nym zpusobem nez uvadi zahranicni lite- 
ratura. Jelikoz kazde poruseni povrchu 
magnetu brousenim miva za nasledek jeho 
zlomeni pfi narazu, postupuji takto: mag­
net uchytim v oku gumovou niti. Postavim 
osu hrotem napr. do bakelitove krabicky 
od pdsky na psacx stroj nebo podobnd 
(jeji okraje usnadnuji kontrolu pootaceni 
magnetu) a horni konec osy uchytim do 
ofka z mSdeneho dratu (obr. 3). Pak ky- 
vdm osou ve smeru kolmem na osu mag­
netu. Kdy2 napfiklad jizni ρόΐ magnetu 
klesd nize, posunu jej ve smSru S a naopak.

Po vyvdzem v tdto rovinS vyvazuji v ro - 
νΐηδ na ni kolme (obr. 4). Pfitom kyvdm 
osou ve smeru poddind osy magnetu. Vy- 
chyluje-li se magnet ze svdho ptivodniho 
smeru S-J tak, jak je carkovane naznaceno, 
znamendto,zejehostrana V je tezsi. Vy- 
podlozim tedy magnet v okn osy papiro- 
vymi prouzky (obr. 5).

Vychyli-li se magnet obrdcend nez je 
idrkovane naznaceno, je oko osy melkd a je 
nutno zhotovit osu znovu. U os zhotove- 
nych v popsandm pfipravku se mi vsak 
tato zavdda dosud nevyskytla. Pri vyvazo- 
vdni v jednd rovinS se zpravidla porusi 
vyvdzeni v rovine druhd. Je tedy vlastne 
zapotfebi vyvazovat soucasnd v obou ro- 
vinach tak dlouho, dokud magnet ve vsech 
poloMch nezachovdvd sviij puvodni smdr 
sever -  jih.

Tak jako pri kazdd vyrobe, je i zde do- 
volena urcita mira nepfesnosti. Zde ji za- 
vddi tfeni hrotu na bakelitovd podlozce. 
Zkousime-li magnet, vyvdzen# dobfe na 
bakclitovd podlozce, znovu na podlozce 
sklendnd (postavime-li hrot napf. do skle- 
xifendho popelniku), zjistime pfi kyvavem 
pohybu maid lichylky magnetu ze smeru 
S—J. Tyto hchylky jsou v5ak jiz zanedba- 
telnd.

Po vyvdSeni zalepim spoj magnetu s osou 
lepidlem Epoxy 1200. Po vytvrzeni lepidla 
kontroluji znovu vyvdzeni a pripadnd

delniky trupu pod vyskovkou tak, aby 
poloha teziste byla 60 mm za nabeznou 
hranou kfidla. Zcela hotovy model vyvd- 
zim pak olovnenou destickou tl. asi 1 mm, 
privdzanou gumou k trupu ve 2/3 vzdale- 
nosti mezi kridlem a vyskovkou, a to tak, 
aby poloha teziste byla 85 mm za ndbdimou 
hranou kridla. Klouzavy let pak sefizuji 
podkladanim vyskovky. Uhel sefizeni u to- 
hoto modelu je asi +1°. Posouvdnim olo- 
vend desticky dopfedu „ladim“ rychlost 
modelu podle rychlosti vdtru. Tento ζρύ- 
sob sice ponekud odporuje pozadavku co 
nejvetsiho soustfeddni hmotyu teziste z du- 
vodu podelne stability modelu, ale mnd se 
osvddcil. Kdo jej pokladd za nevhodny, 
nechi vyuzije prostoru za magnetem jako 
schr£nky na ζάΐέζ.

Model zaklouzdvdm na primy let bez 
smerovdho kormidla fizeni (osu magnetu 
privdzi gumou ke kylove plose fizeni). 
Po sefizeni na pfimy let zkousim let fizeny. 
Pro zacdtek je nejvhodnej§i stran s pfevy- 
senim jen asi 5 m. Model polozim na zem 
ve smeru proti vetru. SmSrovku fizeni na- 
stavim souhlasne s osou kylove plochy po- 
otdienim na ose magnetu. Model potom 
vypustim z ruky proti vetru a pozoruji je­
ho chovani. Pfipadne odchylky od zada- 
neho smeru letu opravim pfed dalsim star- 
tern pootocenim smerovky. Pro ovCfeni 
sprdvne funkce fizeni vypoustim model 
stfidave vpravo a vlevo vzhledem k smeru 
vftru. BShem asi 8 vtefin musi pfejit na 
sviij nastaveny smSr letu, ktery m£ tvar 
ζρίοδίδΐέ vlnovky. Pfi plachtfni nad sva- 
hem se vlnovka projevi bocnim posunem 
modelu vpravo -  vlevo. Tento vlnovit^ let 
je zpiisoben setrvafnosti hmoty modelu a 
tfenim v loziskach fizeni.

P fi plachtfni nad svahem plati pravid- 
lo: cim silnejsi vitr, tim nize na svahu po- 
suneme start.

Tvar smerovky fizeni u tohoto modelu 
se li§i mensi plochou pfedni odlehcovaci 
plosky oproti smSrovkam magnetickiho 
fizeni s tlumcnym magnetem. Zmensovd- 
nim odlehcovaci plosky se zatezuje mag­
net, takze musi pfekondvat vStsi odpor 
smerovky pfi vychyleni modelu. Tim se do- 
sdhne v urcite mife tlumeni magnetu.

SOVfiTSKfi LETECTVO plnilo za 
Velke vlasteneckd valky diilezitou dlohu. 
Dnem i noci napadalo fa&istickeho nepri- 
tele a tak pripravovalo piidu pro utoky 
pozemnich a ndmornich sil.

Pravdepodobn nejvetsiho frontovdho 
vehlasu dosdhl bitevni letoun IL-2 
,,Sturmovik“ . Krdtce po td, co byl v roce 
1940 zaldtan Hrdinou Sovetskeho Svazu 
V. K. Kokkinakim (dnesnim presidcntem 
FAI), rozbehla se velkosdriovd vyroba. 
Okridleny tank, ccrnd smrt a podobnf 
nazyvali hitlerovci robustni pancerovand 
letadlo, jehoz tri kanony rdze 20 mm 
probijely Sovetskd armdde cestu k vitSz- 
stvi. Rude hvfzdy na jeho kfidlech, 
symbol Velke fijnovd socialisticke revo- 
luce, pfinesly posleze osvobozeni i na§i 
vlasti.

Vzpomenme ve vyprdveni Hrdiny So- 
vftskdho svazu G. Gofmana na jeden 
z bojovych pribdhu tfchto letoum i. . .

DIKY
LETCUM

Devdtiho fijna 1943 vojska Severokav- 
kazskeho frontu vrhla do more poslednt 
rozptylene zbytky tamanske skupiny fasis- 
tickych vojsk a vyrazila k voddm Kertskcho 
prulivu. Za nekolik dni ndmofni vysadek 
zaHtocil pres dvacet kilometrii siroky pridiv 
a vylodil se na brehu Kercskeho poloostrova 
u osady Eltigen. Vzplala nelitostnd bitva. 
Fasiste nevdhali nasadit velkere prostfedky 
na zniceni sovetskeho ndmorniho vysadku. 
Pres velki tisili se jim vlak nepodafilo
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vysadek znicit ani donutit k iistupu z  obsa- 
zeneho pobfezi. Ndmofnici se na nem pevne 
zachytili . . .

Tehdy se falisticki veleni rozhodlo 
zardousit vysadkdfe blokddou. Torpedove 
cluny nepritele nepfetrzite brdzdily vlny 
priilivu. Zdsobovdni po vode bylo nemoznc 
a situace ndmofnikii na pobfezi se brzy stala 
kritickou. A  pak pfislo na pomoc letectvo. 
Ozemi brdnene ndmofnim vysadkem bylo 
tak rnali, ze ndklady svrhovane na paddcich 
z  bombardovacich letadel z  velke vylky 
padaly bud do more nebo do rukou nepritele. 
Proto byly privoldny pancefovi Iturmoviky, 
z  nichz bylo mozno svrhdvat zdsoby v pfi- 
zemnim letu. Tak se na das obdvane bitevni 
stroje a jejich posddky „pfelkolily“ na do- 
pravni sluzbu. KaSdy den od vychodu do 
zdpadu slunce byla na vojenskem letilti 
neobvykld cinnost. Namisto bomb a raket 
zavelovali vojdci pod kfidla ,,vzdulnych 
tankii“ paddky s chlebem a konzervami, 
s tninami a ndboji, se samopaly a lehkymi 
kulornety. S  pfesnosti jizdniho fddu se 
odlepovaly pfetizene letouny k ceste pres 
pritliv. Ve vysce jen 10— 15 metrii se pfe- 
lnouply pres opustend pole a za rozrytym 
bfehem nabraly kurs tarn, kde bojovali na 
Pivot a na smrt statecni ndmofnici.

P fi jednom z techto l etu jsme po svrzeni 
zdsob a nabrdni vysky spatfili dymem 
protiletadlove palby na zemi spoustu ledi- 
vych krabic s cernymi krizi na bocich. 
Tanky! Bylo jich asi ctyficet a zaujimaly 
prdve vychozi postaveni k iitoku na nase 
ndmofniky, necelych tisic metrii od okraje 
dobyteho iizemi. Bez naboju jsme vsak byli 
proti nim bezmocni . . .!

Hned po pfistdni se vlechny posddky 
IturmovikH rozbehly na velitelske stanovilte. 
Vzrusene jsme ohldsili svilj objev. Na letisti 
stdlo jen Sest stroju nodi letky, ostatni sejelte 
nevrdtily.

„Ihned vyzbrojte vlechny letouny. Star- 
tujte,jakmile budete pfipraveni!“ -  rozkdzal 
velitel pluku a pokracoval: ,,Kazdeho na 
letiSti zmobilizujte na nakldddni bomb!“

A  neuvefitelne se stalo skutecnosti. 
Vsechny casove normy v tu chvili ztratily 
plainest, jip za osm minut po vyddni rozkazu 
odstartoval pine vyzbrojeny letoun velitele 
letky a po dalli minute se jiz  sest IturmovikH 
fadilo ve vzduchu. Smer: Krymsky bfeh!

Doleteli jsme prdve vcas -  hitlerovske 
tanky nastupovaly k iltoku. Sturmovik 
velitele letky ndsledovdn dallimi pfelel do 
stfemhlaviho letu a palubni kandny zacaly

chrlit ohnivy deli. Nemecti vojdci, ktefi 
postupovali za tanky, pocali utikat, ze tfi 
tankH se vyvalil cerny dym. Pfi dallim 
ndletu jsme zadtocili bombami: lest tankH 
nepfitele j iz  nikdy nevyrazi k iitoku! 
Nepolkozene tanky pak necekaly na dalli 
ndlet a v oblacich prachu se kvapem roz- 
jizdely na vlechny strany.

S  radostn'ym pocitem tilevy, ze pro 
nejblizli dobu nehrozi ndmofnimu vysadku 
bezprostfedni nebezpeci soustfedeneho tan- 
koviho napadeni, jsme zamifili k domovu. 
Jelte nejakych osm, devet kilometrii zpene- 
nych vln priilivu nds delilo od tamanskych 
bfehu, kdyz porucik Mylko ndhle zvolal do 
radia: ,,Miij letoun byl zasazen. Motor 
vynechdvd“. V  eteru vie ztichlo, jen slaby 
praskot ve sluchdtkdch prozrazoval, ze 
radiostanice jsou zapnuty. Jelte dve, tfi 
vtefiny ticha a ozval se uklidhujici hlas 
velitele letky: ,,Mylko! Pfedleite vpfed 
a zamifte pfimo ke bfehu. Ostatni kryjte 
letoun zezadu!“

Rev motoru se ztilil, rychlost poklesla. 
A  podle petice IturmovikH pomalu a za std- 
Uho klesdni pfedUtl polkozeny letoun. 
V  jeho pravem kftdle zela velkd dira prora- 
Send protileteckym grandtem. Na smerovce 
ctyfi menli diry ukazovaly na zdsah proti­
leteckym kulometem. Stfepinou vytrzeny 
kus potahu vylkoveho kormidla se tfepotal 
ve vetru. A za letounem se tdhnouci dlouhy 
pas rozprdleneho oleje prozrazoval zdsah 
potrubi motoru.

D U D E  V A S

•  (s-ma) Modeldfsky klub Model 
Aeronautical Radio Specialists (M .A . 
R.S.) v Montrealu ozndmil v srpno- 
vem lisle britskiho casopisu Aero Model­
ler, ze jeho clenove mezi sebou rddi 
uvitaji vlechny modeldfe, ktefi navltivi 
Expo 67. Zdjemci maji zavolat telefon 
731 2541 nebo 725 7524 a domluvit si 
schuzku.

•  (s-am) Zndmy britsky modeldf 
Peter Lovegrove, B.Sc (bakalir ved), 
dild pokusy s RC maketami populdr- 
niho virniku Bensen. Postavil jiz tfi 
verze s prumerem rotoru 150 cm, s mo- 
tory Taplin Twin, Merco .49 a se

Porucik Mylko vynaklddal velkeri tisili 
na udrzeni vylky. Prvnt chvili se mu to 
i dafilo. Ke bfehu chybelo jen nekolik 
kilometrii -  a hned za nim se tdhlo τονηέ 
pole, na nemz uz nejednou pfistdly nale 
polkozenl stroje. Snad jen jelte jedna 
minuta letu by byla postacila, kdyz polko- 
zeny motor Mylkova letounu vypuslil 
posledni cerny dym. Vrtule se jelte neko- 
likrdt otocila a zustala definitivne stdt.

„Klid, Mylko, klid. Sedej na vodu!iC -  
ozval se znovu vyrovnany, v tu chvili tolik 
potfebny hlas velitele letky. 
f Porucik Mylko\ vyrovnal svuj letoun 
tesne nad hladinou a dosed7 v ohronmych 
vejifich vodni tf i l t l . .

,,Du kruhu, do ktuhu“ -  rozkdzal velitel. 
A  pet Iturmovikii jako na obrovskdm kolo- 
toci zakrouzilo ndd sestfelenym druhem. 
Boj jelte nemel skoncit. Od krymskych 
bfehii se blizily, pfildkdny snadnou kofisti, 
dva svetU lluny. Nepfitel! A  tfebaze paliva 
v nddrzich bylo jiz  namdle, vrhlo se nalich 
pet stroju na protivnika. Naltesti postacil 
jediny ndlet. Z  prveho clunu vyskocily 
plameny a ndhle se za obrovskeho vjibuchu 
rozletel na kusy. Druhy ilun necekal a rychle 
se vracel zpdtky ke bfehu.

*
Na letilti ocekdvala nali letku rddiovd 

depele od zachrdnenych ndmofnikii na 
krymskcm pobfezi. Zacinala slovy: ϋ ίΚ Υ  
LETCtJM . . .

Z A J I M A T

soupravou R.C.S. U prvd verze mel 
potize se stabilitou, dalsi verze trpi za- 
tim nedostatkem tahu.

•  (s-am) Hvezdicovy lestivdlec o cel- 
kovem zdvihovem objemu 4,8 cm3 sestavil 
britsk$ modeldf R. Gesty ze lesti mo­
toru Cox .049 Baby Bee se Zhavici svil- 
kou. Hfidele jednotlivych motoru pohd- 
neji spolecny vrtulovy hfidel lestivdlce 
redukci 1,4: 1. Zadni vika karterii mo­
toru jsou upravena a lest sacich ventilu je 
zapojeno na spolecny karburdtor z  moto­
ru Webra Glow Star RC. Sestivdlec po- 
hdni vrtuli 13x6" (328x152 mm).
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Α-2
je poslednim Hldnkem me vyvojove fady. 
Soute&nimi tispechy se zatim pochlubtt 
nemuze -  jsem totiz t. i. vojak zdkladni 
sluiby. Svymi lelovymi vlastnostmi v$ak 
pfedci modely predchdzejici, s kterymi jsem 
v r. 1965 obsadil 10. misto v celostdtnim 
iebficku. V cele me vyvojovS fade jsou 
patrrU prvky A-dvojek sovetskiho reprezen- 
tanta A. Averjanova (lichobeznikovi „usi“ 
zkoseni dozadu, konstrukini feleni trupu -  
skrihovy nosnik 4- pylon, lichobeznikovd

vyskovka s mirnym vzepetim do V). 
Vyborne se mi osvedcily profily nekolikand- 
sobneho mistra sveta R. Lindnera, ktere 
pouzivdm jiz  nekolik let.

KonstrukCnfi je model pomernS ndroc- 
n<f, avsak vhodny pouze pro zkusene 
,,v6troMre“ .

Trup. Zdkladem je skrihovy nosnik 
postaveny na koso, slepeny z tvrde balsy 
tl. 2 mm, vzadu zbrousene az na tl. 1,5 mm. 
Je £tvercov6ho prurezu 24 X 24 mm vpre- 
du a 10 X 10 mm vzadu. Pylon tvori 
preklizka tl. 2 mm, zasazena do nariznu- 
t6ho nosniku. Smerovka slepend z balso- 
vych li§t tl. 3—4 mm je zapustena do tru­
pu. Centropl&n je lipovy, zesilen^ dvema 
zebry z duralu tl. 0,8 mm.

Kfidlo m& zebra z tvrdsi balsy tl. 
1,2 mm, nosniky jsou smrkovd 2 x 4  
a 2 X 3, stojiny z balsy tl. 1,5 a 1 mm.

Uprostred je kfidlo zesileno svisle posta- 
venym nosnikem 2 x 5 .  N£b6zn& li§ta 
je vyhoblovdna z balsy tl. 10 mm, nos 
kridla je ζρενηέη liStou 2 X 2 na koso. 
Potah n£b£2n6 idsti tvori balsa tl. 1 mm, 
odtokovka m& prurez 3,5 X 30 mm. 
,,Usi“ jsou staviny zvl£§f a prilepeny 
k strednim Cistern na tupo Epoxy 1200 
pomoci silonovi tkaniny. Koren kridla je 
opet zpevnen duralov^m zebrem tl. 
0,8 mm.

Vyikovka je celobalsova. Ma lomeni 
do V a zdroven §ip, k cemuz m£ vedly 
pouze estetiekd dhvody; na letovd vlast- 
nosti nem£ Sipovitost vliv. Konstruk£nS je 
vyskovka shodnd s kridlem, 2ebra jsou 
z mSkke balsy tl. 1,2 mm, n£b£zn£ lista 
slepena ze tri cdsti, rozm£ry ostatnich li§t

Jsou patrny z obrysu 2eber 1 : 1 .  Poutaci 
gumu nahrazuje £ep (§roub M2) a ocelovd 
pruzina zakotvend v zdvSsech z celuloidu.

Casovai je upraveny z fotografickd samo- 
spoustS z NDR podle n6vodu D. Stepanka. 
Mohu rid , ze ρΐηέ nahardi bfiznfi nedos- 
stupn6 a drah6 iasovace z^padni v^roby 
(napr. Graupneruv nebo japonsky Tatone). 
OvMd&ni je ocelovymi pocinovanymi lanky 
uloZen^mi uvnitr trupu, vychylky sm£- 
rovky i lihel serizeni jsou plynule stavitelni 
pomoci sroubii M2. VSechny gumiiky jsou 
nahrazeny ocelovymi pruzinami, dmz jsem 
odstranil zdroj poruch.

Potah je z barevniho Japanu; ndhradou 
u predchozich modelu byl na spodni stranfi 
kridla tlust# a na ostatnich cdstech modelu 
tenky Modellspan.

Zaletdvdni bylo jiz mnohokrat popsdno 
a nesirim se o n£m, protoze neni u m6ho 
modelu odli§n6. Jen znovu podotykim, ze 
kiispSchum na soutezich nestaci mit doko- 
nale modely, ale je nutno predevSim vy- 
trvale a houzevnatS trdnovat; na to vsak na 
vojnS mnoho £asu nezbyvi.

F. GLOZIGA, L M K  Brno I II  

(drive LM K Krom£fiz)

■¥·
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H i  m :  V A S  Z A J I M A T

•  (s-ma) Jednim z prvych organi- 
zacnich opatfeni noveho presidenta ame- 
ricke modeldfske organizace A M A  
Cliff Weiricka bylo zrizeni tfi komisi: 
pro volny let, pro upoutany let a pro RC  
modely. KaZdd z  komisi md pfedsedu, 
ktery si vybere Zleny. Ctlem komisi podle 
pfedstavy Cliff Weiricka je udrZovat co 
nejtesnejsi styk s modeldn, zjiliovat je- 
jich ndzory najednotlive kategorie a za- 
jistit tak, aby souteZni pravidla odpovi- 
dala pfedstavdm vetsiny. Je to pfdnijiste 
sprdvni, ale patrne ponekud optimisticke.

•  (s-ma) V Italii zacal vychazet 
novy Casopis ,,Modelli e Sport“, ktery 
rediguje Alessandro Iadecola. Casopis 
je ti§tdn ofsetem. tJvodni kv£tnovd 
cislo m£lo barevnou obalku. Vyznamnd 
Cdst Sasopisu je venovdna italskym sou- 
t£2im a zdvodhm. Mimoto v prvdm 
£isle byly i zajimavd technickd cldnky, 
napr. o novdm akrobatickdm motoru 
Fox, pldnek a popis velmi dobrdho vol- 
ndho motorovdho modelu, studie o la- 
dinych vyfucich apod.

•  (s-ma) Letecti modeldfi ve Wichi­
ta Falls (mesto v USA asi se 100 000 
obyvateli) maji pouze malou klubovnu 
o rozmerech asi 3 x 3  m. Aby ziskalipod- 
poru pro svou cinnost, uspofddali ve spo- 
luprdci s modeldfskou oblasti V III  -  
zahrnujici pet stdtu (New Mexico, 
Oklahoma, Arkansas, Louisiane a 
Texas) a 1 400 organizovanych clenii 
AM A - velikou propagacni souteZ. Na 
souteZi se letalo ve 36 kategoriich, byla 
vysildna dvema televiznimi stanicemi a 
divdkii bylo od 15 000 do 20 000.

•  (s-ma) Jak jsme jiz psali, existuji 
-  predevsim v USA -  cetni sbSrateld 
starych motorku,jejichz sbirky jdou do 
stovek kusu. V posledni dobe se podle 
inzerdtu v iasopisech objevuji novi 
sberatete, specializujici se na stari typy 
RC souprav.

•  (s-ma) V Toledu v USA byla 
v kvetnu uspordddna tfeti konference 
o radiovim fizeni modelu. Ojejim tisepe- 
chu svedci to, Ze bylo zaregistrovdno 
2 130 platicich dcastniku a 58 vyrobcu 
vystavujidch modeldfsky RC materidl 
(nejen radiove soupravy, ale i stavebnice 
modelti, motory apod.). Ρορτνέ teZ byla 
zastoupena Evropa, a to Fritz Boschem 
od firmy Simprop. Vlichni zmineni pla- 
tici ucastnici (s vyjimkou vyrobcu) byli 
amateri a v jejich poltu nejsou zahrnuty 
manZelky a deli.

•  (s-ma) Ve dnech 24. az 30. £er- 
vence se konalo na letisti ndmorniho le- 
tectva Los Alamitos u Los Angeles 
mistrovstvi leteckych modeldru AMA. 
Soutizilo se celkem ve 45 kategoriich. 
Poprve se letalo v nikterych novych ka­
tegoriich: νοίηέ motorovd modely 
s motory do 1,5 cm3; makety starych 
letoumi; pokojovd makety; „proto“ 
rychlostni modely do 2,5 cm3 a 5 cm3; 
„proto“ rychlostni pro juniory do 
1,5 cm3 s plochymi,,profilovymi“ trupy 
apod. („Proto“ je rychlostni zdvod 
s pevnym star tern.)

D E L F I N  I I
sportovni RC model na motor 1-1,5 cm3

Konstruoval a pile Jaromir B lL Y , L M K  Melnik
KdyZ jsem zacdtkem letosniho roku posilal do Modeldre maly pldnek Delfina, netuHil jsem, 

joky „ta vec“ bude mit ohlas. Prizndvdm, Ze me pfekvapilo, kolik modeldrii deld ,,radidcky‘, 
jen pro zdbavu a bez ambici vyhrdvat sosky, vdzy, popelniky a podobne vice nebo mine uZi- 
tecne pfedmety pro domdcnost. Mnozi z  nich mi napsali o pldnek ve skutecni velikosti. 
Avsak jeho origindl (umne vyvedeny postelkou na rubu vdnocniho papiru) se nezachoval, 
a tech pdr kopii 1: 2 ( tak byl kreslen pldnek pro Modeldr), ktere jsem mohl poridit, bylo pry 6 
na to tata. Dalsim zdjemcum jsem se uZjenom omlouval a sliboval, Ze to namaluji znova.

Redakce ale projevila pochopeni, a tak vdm pfedkldddm Delfina znovu, tentokrdt trochu 
vetsiho, aby se do nej -  pH trose dobre vide -  veila i populdrni souprava GAM A (predeland 
na magnetovy vybavovac nebo nektere servo) ·

Zakladni verze Delfin II -  pro rckreaCni 
ldtdni -  je opet bez podvozku. A pro ty 
stastlivce, ktefi maji doma vhodnou ,,ran- 
vej“ , jsem prikreslil podvozek, jehoz pfed- 
ni Cast se pfigroubovdva a zadni pfivazuje 
gumou. (Aby se s tim dalo eventualn£ jit 
,,mezi lidi“.)

STAVBA MODELU

je velmi jednoducha a vykres snad dosti 
podrobn# a tak se omezim na nikolik po- 
zndmek:

S tuzemskymi motory vychdzi Delfin II 
Γηίπιέ tSzky na ocas. K dovdzeni slouzi 
„v£tronafskd“ hlavice. Vyplati se tudiz 
setfit vahou na zadni casti modelu (od od- 
tokovky kfidla dozadu). Naopak, pfed nd- 
bSzkou si muzeme dovolit stavet ,,pocti- 
ve“ . Rozhodne nemd smysl delat napf. 
hlavici balsovou.

Zebra kridla jsou znotovena osvedcenou 
,,rasplovou“ interpolaci, tj. obroulenim 
zhruba vyfiznutych balsovych 2eber na 
celou piilku kfidla, sevrenych mezi dv6 
okrajovd zebra (sablony) z pfeklizky tl.
2 mm. Stredni zebro vyfizneme zvld§f (md 
odlisny zdfez pro hlavni nosnik) a po ob- 
vodS je snizime o tlousfku balsoveho po- 
tahu. Stejnd snizime i dalsi dv5 stfedovd 
zebra, u dalsich ctyf ud^ldme snizeni jen 
v pfedni a zadni £dsti -  podle klinoveho 
zesileni ndbezky a odtokovky -  viz vykres.
Kfidlo stavime tak, ze na pfeklizkovou 

(Pokracuje na str. 18)
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SP0RT0VNI M0T0R0VY RC MODEL

ROZPiri 1060 mm VAN A 1000 g 
PLOCHAKk. 18,2 dm1 MOTOR 1-1,5 cm3 
KONSTRUOVAL JAR. B/LY, LMK MELNIK



RC MODEL

D okonceni

spojku tvaru otevfeneho V nalepime stred- 
ni zebro, horni a dolni listu hlavniho nos- 
niku a pak beznym zpusobem sestavime na 
pracovni desce pulku kfidla. Druhou ρύΐ- 
ku sestavujeme az po zalepeni a dukladn6m 
zaschnuti prvni pulky. Kridlo potdhneme 
tlustym Modelspanem.

Trup. Bocnice z balsy tl. 2,5 mm jsou 
v predni i zadni c£sti zesileny pfeklizkou 
tl. 0,8 mm. Mezi bocnice zalepime pfe- 
pazky a motorove loze; trup pri tom lezi 
na boku na pracovni desce. Po zaschnuti 
trup postavime do normalni polohy, za­
lepime hlavici a „sbihavost“ bo£nic zkon- 
trolujeme podle planku. Po zaschnuti na­
lepime na bocnice mezi hlavici a pre- 
pdzku 1 a za pfepazku 8 -  nad a pod moto- 
rov6 loze -  balsova prkenka tl. 3 mm a opra- 
cujeme je podle bokorysu trupu. Po zale­
peni zb^vajicich vyklizkvi -  viz planek -  
a drz^ku serva (ten si musite vymyslet sami 
podle pouzitdho serva) potdhneme trup 
shora balsou tl. 2,5 mm. Zdola potdhneme 
trup az po pfilepeni smfirovky, instalaci 
a prezkouseni mechanismu fizeni smerov- 
ky, zalepeni v^ztuh pod smerovkou a za- 
pojeni a zajisteni tdhla smerovky. Dalsi 
postup je jiz dostatecne zfejmy z vykresu.

Ziklad kabiny tvofi balsovd prkenko tl.
3 mm, upraven0 pudorysnS podle hotoveho 
trupu. Sifku zmensime o tlusfku celuloidu 
Prkenko shora narizenme pricnym fezem 
asi do poloviny tloust’ky, nalomime, zale­
pime a pfiv£zeme gumou na odpovidajici 
misto na trupu. Pfilepime tfi pfep£zky ka­
biny (prvni na planku neni -  obkreslime ji 
podle pfedni ££sti trupu, viz v^kres, po- 
hled C), d&le bocnice a vse zajistime ve 
spr^vni poloze spendliky.

Po zaschnuti vyvrtdme soucasn£ do 
prvni pfepazky kabiny a pfedni £&sti trupu 
diru 0 0  3 mm a na boCnice -  za pfepdzku

10 -  pfilicujeme a prozatimne pfilepime 
blok balsy. Po opracovdni do obleho tvaru 
blok odtrhneme, vydlabeme na tlousfku 
stSny asi 3 mm a definitivne pfilepime. Do 
prvni pfepazky zalepime bambusovy koli-

DELFIN II

ze s tr .  15

Cek 0 0  3 mm, na dno kabiny nalepime 
dpenlivou prosbu o navr^ceni modelu 
v pfipade uletnuti (z ,,Obtisku“ Modelaf) 
a kabinu potdhneme celuloidem. Cely 
trup je potazen tenkym Modelspanem.

SmSrovce vSnujeme zvysenou pozor- 
nost. Musi b#t tuha, dobfe zakotvend

potah stfedni c£sti je lepen mezi zebra. 
Celd vySkovka je potazena tenkym Model­
spanem.

Na vykrese je zakresleno motorovd loze 
pro motor Jena 1 cm3. Tento motor lze 
doporucit pro verzi bez podvozku a vzle- 
tovou v£hu modelu do 1 000 g. Pro verzi 
s podvozkem je vhodnej§i motor 1,5 az 
2 cm3. Zakrcsleni potlaceni motoru (—7°) 
je jak£si ,,prumern& hodnota“ a miize se 
pro ruzne v^konne motory mirnS lisit. Do 
strany motor neni vyosen. Pfi ζβΐέίένέηί 
je tedy nutn6 po£itat s malou zmenou po­
tlaceni motoru.

v trupu a hlozna deska vyskovky musi b#t 
peclive pfilepena. Zebra zhotovime rovnez 
„rasplovou“ metodou. Jelikoz zeber je 
maly pocet, je vyhodne prolozit mezi jed- 
notliva zebra zbytky balsovych prkenek. 
Bez tohoto opatfeni vycMzeji nekterd 
likosy neprijemn£ sikmi. Potah smerovky 
je z tlusteho Modelspanu.

Vyskovka je bSzneho provedeni. Zebra 
zhotovime opet rasplovou metodou. Tuhy

Zaletavame model vyvdzeny a sefizeny 
pfesne podle planku. Bude-li nutny nejaky 
zasah, vyvarujeme se zmen§ovdni lihlu 
sefizeni, tzn. upravujeme vyv£zeni, sklon 

osy tahu vrtule (natahovanim -  natlacovd- 

nim motoru), pfipadnS zvfctSime uhel 
sefizeni na nejvice +4°.

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

T E C H N I K A  

S P O R T  

U D A L O S T I

V  Belgii pro m ladez

(s-ma) Jak jsme jiz  psali, porddala bel- 
gickd asociace leteckych modeldru ve spolu- 
prdci s casopisem Model Avia ndborovou 
soutez mlddeze, kterd vyvrcholila 21. kvetna 
na vojenskSm letisti Brustem za spoluprdce 
vojenskeho letectva a aeroklubii. Velmi 
dsepesni findle, jehoz se zdcastnilo 343 mla- 
dych modeldfii zacdtecniku, fidil zndmy 
tnodeldfsky pracovnik a mezindrodni roz- 
hodci F A I Louis Leroy. Mimo modeldfskou 
stoutez byl den venovdn pfedvddeni seskokii 
paddkem, akrobacii sportovnich i vojenskych 
letcii a vyhlidkovym letum.

Li bo varene vrtule?

(lab) Bred pouzitim vrtuli deset minut 
vafte -  doporucuje casopis Flying Models 
modelafum, ktefi letaji s nylonovymi 
(a tak6 silonovymi) vrtulemi. Tato na 
prvni pohled podivna rada ma sve opod- 
statneni: ve vfεΐέ vode nylon trochu zmek- 
ne a tim se uvolni zbytkove napeti v mate- 
ri£lu vznikle pri zchlazeni formy po vyli- 
sovani vrtule. „Varen£“ vrtule je pry mno-

hem odolnejsi a nepraskd ani pfi zimnim 
Ιέΐέηί v tuh^ch mrazech. Krome toho lze 
pfi vafeni soucasnS vrtuli obarvit. Jak a 
cim, to uz casopis neuvddi.

l,D esetikanai“ z N D R

(li) V cervencovem disle casopisu Aero- 
Sport jsme se docetli, ze ve IV . itvrtleli le- 
tolniho roku md prijit v NDR na trh deseti- 
kandlovd rddiovd souprava Simton.

Vysilac pro 6 nebo 10 kandlii md tfi mo­
dulatory, takze je mozno vysilat soucasne tfi 
povely. Obsluhuje se dvema Udicimi pdkami 
(kazdd pro ctyfi kandly) s dvema tlacitky. 
Napdji se bud trend plochymi bateriemi 
(13,5 V) nebo NiCd cldnky (12 V).

Pfijimacje uspofdddnjako zndmy Graup- 
ner-Grundig Varioton: k zdkladnimu dilu 
(superregeneracni detektor -f- nf zesilovac) 
se pfipojuji dvoukandlovi stupne, zakoncene 
vsak na rozdil od Variotonu nikoli reU, ale 
spinacimi tranzistory. K  pfijimaci lze pfimo 
pfipojit jakikoli dvoukandlove servo s me- 
chanickou neutralizaci (nebo bez ni), pokud 
nemd odber vetsi nez 350 mA a je na napeti 
2,4—4,5 V. Pfijimac se napdji z  baterie
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A je§te pozndmku pro ty, kdo postavili 
puvodni verzi modelu Delfin podle Mode- 
life δ. 3/1967: naletali jsme ji2 s ndkolika 
Delfiny pdknych p ir hodin a zkouseli 
jsme vSechno moznd, mimo jine i mezni 
hodnoty sefizeni. Pfi tom jsme pfisli na 
lepsi sefizeni, nez jake je uvedeno na vy- 
krese v Modelafi. Opravte si laskave vy- 
kres (a model) takto: poloha tdzi§te 62 mm 
za n&bdSnou hranou kfidla, dhel sefizeni

Novy a puvodni Delfin (na snitnku vzadu)

+  3°30', osa tahu vrtule sklonena asi 
o —7°. Uvedenou zmenou se model stal 
pomalejsim, ale podstatnd ziskal na podel- 
ηέ stabilitS, coz je zvlisf dulezitd pro za- 
δiteδnίky.

Pfipadnd dotazy rid  zodpovim (J. B., 
Revoludni 2563, Melnik).

IIIJDE V A S  Z A  J I M  A T

•  (s-ma) Potahovd folie MonoKote, 
kterd se objevila na svetovem trhu asi 
pied rokem (viz MO 1/67), md jiS 
konkurenci. Jsou to zdpadonemeckd 
( Graupnerova) poly esterovd fdlie vyrd- 
bend na bdzi Mylaru a belgicky Poly- 
Span. Oba vyrobky pry maji prakticky 
stejne vlastnosti jako MonoKote, jsou 
vsak lacinejsi (relativne, absolutne jsou 
i ony pordd drazsi nez klasicky potahovy 
material).

•  (s-am) Letajici modely vzducho- 
lodi jsou velmi zfidkym zjevem. Anglic- 
ky modelaf Jan Fialkowski (patrne pol- 
skeho puvodu) z Cumberlandu stavi 
balsovou vzducholod o prumeru 900 
a ddlce 4 050 mm. Uvnitr vzducholode 
budou vaky z plasticke hmoty Melinex 
plnene vodikem.

•  (s-ma) Ocastnici vyberove souteze 
americke modeldrske organizace A M  A  
pro mistrovstvi sveta v Sazeni, Bill a 
Annie Geisking spocitali, ze 69 iicastnikii 
americkeho vyberu ujelo pH ceste na letis- 
te Bong Airfield celkem 83 220 mil, tj. 
pres 133 000 km. 18 iicastnikii ujelo pit 
tom pres 2 000 mil, tj. 3 200 km.

•  (s-ma) Ve Velkd Britinii se nati5i 
film „Darling Lily (nebo kde jste byl 
tu noc, co jsem sestfelil barona von 
Richthofena)“ . Pro tento film stavi 
firma Slingsby Sailplanes Ltd. (vyrob- 
ce vetroM) sest „maket“ letounu 
S.E.5 z prvd svetovd vilky. Jde oletajici 
pilotovand makety v mefitku 1 : 0,83 
s motorem Lycoming. Podkladem pro 
stavbu byl popis a plinek letounu uve- 
fejnen^ v casopisu Aero Modeller.

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

6 V (5,5—7,5 V). Desetikandlovy prijimac 
md rozmery 4 5 x 6 0 x  90 mm a vdzt 220 g.

Souprava pracuje na kmitoctu 27,12 M H z 
(vysilat je rizen krystalem); skoda jen, ze 
prijimac neni jiz  superhet. Cena iiplne sou- 
pravy md byt 2 200,— MDN.

Britske m istrovstvi ‘67

se konalo na letisti R.A.F. v Hullavingtonu 
nedaleko Chippenhamu. Soutezilo a zavo- 
dilo se ve 14 kategoriich volnych, upouta- 
nych i RC modelu. V maketich bylo hod- 
noceno 31 ruznych typu, v RC akrobacii 
47 soutezicich, v modclifskem souboji 
(combat) 128 soutezicich. Nejslabsi ucast 
byla v rychlostnich modelech, kde z 28 
zivodnikii pouze 15 udelalo pokus a pouze 
10 mohla b^t zmdfena rychlost.

Ve volnych modelech byly detne rozleti- 
vaci lety. Ve Wakefieldu (ldta se na 15 
minut maximilni soucet) se rozletivali dva, 
v,,otevfene“ soutdzi modelvi s gumovym 
svazkem (soudet maxim 9 minut) se rozld- 
tivalo dvanict soutdzicich, v ,,otevfenych“ 
vetronich (soucet 9 minut) dva soutezici 
a v „otevfenych“ motorovych modelech 
(soucet 9 minut) sest soutdzicich. (s-am)

Sunday F lier -  nedelni p ilo t

je nazvdn cldnek v cervencovem cisle americ- 
keho tasopisu RC Modeller, jehoz autorem 
je zndmy Ken Willard. Autor popisuje po- 
kusy, ktere delal s cilem naucit zacdtecnika 
Utat s RC modely. Vychdzi ze skutecnosti 
(ρΐαίηέ na Zdpade) ze RC modeldrstvi se 
stalo sporlem, jehoi teSiste je v ldtini, nikoli

ve staveni modelfi, tim mine pak ve zhoto- 
vovdni RC souprav. Prirovndvd RC letdni 
k rybdrstvi v tom smyslu, ze nikoho kdo 
hodld rybarit nenapadne, aby si vyrdbel 
pruty, hdeky, navijdky apod. Dnes pry je 
jiS mozno koupit velmi dobre hotovi RC mo­
dely a hlavni otdzkou pak je ,jak  rychle bez 
rozbijeni modelu se s nimi naucit letat. U mo­
delu jsou sice podrobni a celkem dobre ndvody, 
Willardovy pokusy vsak ukdzaly, Se nej- 
lepsi a nejsnadnejsi je naucit se Utat pod ve- 
denim zkuseniho RC pilota.

Pri prvych letech zacdtecnik ndi model 
pouze ve vysce, vzletd a pnstdvd instruktor. 
Zdk pak postupne prejimd rizeni az do ύρΐ- 
neho „s0la“. Jde vlastne o uriitou obdobu 
vyuky skuteine pilotdze. Samozrejme zaid- 
tecnik se uci letat pouze s rizenim okolojedne 
osy.

Willard dosel k uvedenym zdveriim na 
zdklade programu, pH nemz sledoval uceni 
techto moznych pripadii: soukromy pilot 
(skutecniho letounu) Sijici odloucene na 
ranii, otec s 10 az 12letym synem, dvacetile- 
ty modeldr letajici s upoutanymi modely a 
konecne dusevne pracujici (lekar, prdvnik, 
zubai) hledajici nejakiho konicka. Ve vsech 
techto pripadech dosel k zdveru, ze nejrych- 
lejsi a nejlepsipostupje v kolektivu, s instruk­
tor em. (s-rem )

Strasti „m ake ta ru “

(s-ma) Modelafi zabyvajici se stavbou 
letajicich maket zjistili, ze je obtiznd vybi- 
rat si pfedlohy z modernich letadel. Pfednd 
vrtulovi letadla postupne mizi a pro ma­
kety proudovych letadel chybdji modelif-

ske proudove motory. U nekterych maket 
(napf. americki stiha6ka „Sabre“) lze 
dosihnout vdrohodnd podoby alespon za 
letu tak, ze se zamontuje motor pistovy 
a kuzelovy kryt pfidoveho radiolokitoru 
poslouzi jako kryt niboje vrtule, jez za letu 
neni stejnS videt a pro fotografovini a hod- 
noceni se snimi. U jinych modelu proudo­
vych letadel se montuje pistovy motor 
s vrtuli proste na zid, coz sice umoznuje 
vypracovat vernS obyδejnδ charakteristicky 
pfedek, celkovd je to ale na ukor vzhledu.

Na jine zajmavd feseni pfisel americky 
modeldf Frank Beatty. Zvolil si typ letou­
nu s pfidavnymi nddrzemi na koncich 
kfidla. V maketdeh nddrzi umistil pistovd 
motory a dosdhl velmi cistdho napodobeni 
vzoru -  alespon za letu.

Jednoduche -  uiinne?

(lab) Skupine leteckych modeldrΰ v Char- 
kovskim leteckim institutu pry se podarilo 
jednoduchymi prostredky zvysit vykonnost 
sovetskiho sirioviho modeldfskeho motoru 
MD -  2,5 Meteor. Xjprava spotted v tom, 
ze k sacimu hrdlu karburdtoru se pripoji 
trychtyrovitS se rozlirujicl trubka, otevrend 
smerem k vrtuli. Proud vzduchu za vrtuli 
vytvdri v trubce pretlak,jimz se zlepli plneni 
motoru pohonnou 
smesi. Otdcky mo­
toru pry po teto 
iiprave stouply o 
1500 za minutu.
Ve vyvoji se po- 
kratuje.
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Nasi modelari dvakrat v Nemecke spolkove republice
(a nikdo nespSchal doirm!) za velmi slav- 
nostniho ceremontelu, pfi nfmz ceny pfe- 
ddval s0m pfedseda Frankfurtskdho spolku 
pro letectvi.

Zvitezil op£t Bruno Klupp z Frankfurtu 
s novym modelem Great Lakes (jeho lon- 
sky byl na titulu MO 1/67) s motorem 
Super Tigre 56 a s aparaturou Micro.

Frankfurtsti chtSji v tdto tradici pokra- 
Sovat a uvazuji i o tom, poz&dat FAI o po- 
fdd&ni mistrovstvi sv£ta v t6to kategorii 
v roce 1969.

V kategorii RC III  zvit6zil W. Reger 
s maketou Piper Comanche 1749 body 
pred H. Elsasserem (Fokker Dr 1) s 1342 
body a H. Kellerem (Me 35) s 751 body.

V druhd letan6 kategorii RC V dosdhl
nejvysSiho poitu 873 bodu B. Klupp sdvoj- 
plosnikem Great Lakes pred W. Knafem 
s historickym Bristol-Boxkit (846 b.) a W. 
Rueggerem s Douglas A 1-E Skyraider 
(727 b.) ZdenSk KALAB

★

Mistrovstvi Bavorska s mezindrodni 
liiasti

se konalo ve dnech 29. a 30. cervence v No- 
rimberku v tgchto kategoriich: rychlostni 
2,5 cm3, tymy, akrobacie a combat. Spolu 
s ndmi byli pfizv&ni jestS modeldfi z Ra- 
kouska. Jelikois n£s z CSSR pfijelo jen p it, 
nebyli jsme ubytovdni v mezinirodnim 
campingovim t&bofe nedaleko mista sou- 
teze, ale rozebrali si nds na nocleh ilenovi 
klubu.

Pfed soutezi jsme se ziicastnili schuze 
poMdajiciho klubu. Pfekvapilo nas, s jakou 
vdznosti byla vedena. Clenvim, ktefi se 
nedostavili v den vyhkiseni pracovni po- 
vinnosti a bylo zjisteno, ze byli za z&bavou, 
byla udelena verejnd diitka. Na vysvitlenou 
nam bylo feCeno, ze nepotfebuji cleny 
s idedlem, ale cleny, kteri pro klub pracu-
)i 0).

Soutez se letala za parniho a temif bez- 
vetmeho pocasi na parkovisti sportovniho 
aredlu. Diky rozhlasovimu zafizeni a cili- 
mu fidicimu Ιέΐέηί mela velmi dobr£ sp£d. 
Nasi si vedli celkem dobfe: Herber zvitizil 
s akrobacii, tymy byly 3. a 4. Tym Neck£f- 
Dolej§ mel ve finale nejleps i ias, ten se 
mu vsak nepoiital, nebof byl do opakova-

►►

Obliba ceskoslovenskych modeMfu u nasich sousedu a z toho plynouci dobre styky 
maji trvale vzestupnou tendenci. K nekolika jii tradicnim soutefcim (nepocitdme MS a 
velki mezinarodni soutiie) pribyly letos dal§i dve akce, poradani tentokr^t v NSR:

-  soutiz RC maket, na ηίέ pusobil jako bodovac na§ „primd§ pres makety“ Zdenek 
Kaldb a

-  mistrovstvi Bavorska, kde letalo i 5 na§ich modeldru. BlizSi se doctete v nasledu-
jicich Mdcich. (red)

Π. mezinarodni soutiz RC maket

Kategorie rddiem fizenych maket je 
jednou z nejmladsich. Je po vsech str&n- 
kdeh velmi ndrocna a rozbihd se proto 
i v Evrope dosti pomalu. U nas je situace 
jeste mnohem obtiznejsi; prv& soutez ρΐά- 
novan£ na letosni podzim ηιύ uk£zat moz- 
nosti a vyhlidky!

Model&rsky odbor fra n k fu r te r  Verein 
fiir Luftfahrt“ (Frankfurtsky spolek pro 
letectvi) v NSR se jiz loni chopil iniciativy 
a uspofddal na svem modeldfskem letisti 
soutiz letajicich maket pro kategorie RC 
III a RC V podle nemeck^ch pravidel. 
Zdcastnilo se ji celkem 11 soutezicich. Mo- 
dely „vikovi“ od Sopwith ,,Camela“ az 
po Lockheed U-2 pohanely vesmis motory 
8—10 cm3; ovlddani vicepovelovymi apa- 
raturami je samozrejmosti. Na letosni dru- 
hy roinik tito soutize jiz s mezinarodni 
vicasti, pofddan^ 3. a 4. cervna, jsem byl 
ροζνέη jako bodovac „pozemniho hodno- 
ceni.“

Letiste lezi nedaleko dalnice Frankfurt- 
Wiesbaden u  obce Weilbach. Je to vlastne 
jen asfaltovy obdelnik 30x70 m v dosti 
zvlnenem terinu. Na jizni svazujici se 
strani je klubovna a dosti velky prostor pro 
stanov£ni a parkovini campingovych vozu.

Souteze se zdcastnilo 10 modelard, 
z toho dva ze Svycarska. Bodovalo a letalo 
se podle pravidel jak ndrodnich (jsou roz- 
dilnd od nasich stdvajicich) tak FAI, pri- 
iemz se body proste scitaly! Jedna sku- 
pina bodovacd hodnotila provedeni mo- 
delu, druhd letdni. Mne, jako „pozemni- 
ho“ bodovaie prekvapilo nekolik pro nds 
nezvyklych vici, napriklad:

Stavebni podklady -  od plastikoveho 
modelu 1 : 100, pfes pouhi tri fotografie 
(podle nich byl axonometricky zmefen a 
postaven model historickiho letadla Bris­
tol Boxkite) az po vybomi tov£rni pod­
klady na letadla Piper nebo Great Lakes.

Objevily se tiz  ne zcela cisti makety 
-  napr. zvit§eni rozpeti kfidel a ocasnich 
ploch, upravy trupu, zmina pohonni 
jednotky (§vycarskd maketa tryskoviho 
Hawker Huntera s motorem Merco 61, za- 
budovanym vzome v nridi).

Rddiovi vybaveni (3 Simprop, 2 
Grundig, 2 Kraft) prakticky jen propor- 
ciondlni!

Stavebni provedeni se dd pfirovnat 
k modelum na nasich mistrovskych sou- 
tSzich: od „vystavnich“ modelu s brouse- 
nym povrehem az po n^s slab§i prdm^r.

Letdni probihalo zvolna podle programu 
tak, aby vyplnilo sobotni odpoledne a celou 
nedSli. Na to ovsem nestacily jen makety -  
jako vloXky programu 16taly i modely 
akrobatickd, deity a dokonce i veiled re- 
klamni model modeldfski prodejny firmy 
Schmitt, ktery vypoustSl letdky, pricemz 
v kazdd divee byl jeden zvla^f oznaCeny, 
jejz mohl n&ezce ihned vymSnit za mode- 
ldfsky material. ProstS soutSzni Ιέΐέηί 
s modeldfskym leteckym dnem v jednom 
a to v§e rekreaine, beze sp£chu. VyhH§eni 
vitSzvi a pfeddni cen bylo az v 16 hodin

H odnoceni m akety P ip er C om anche W. Re- 
gera (vpravo Zd. K alab)

Ing. B . H orstenkc z D arm stadtu  se  svym  
vrtuln ikem . M otor COX T ee-D ee 1,6 c m 3 po­
ll ani rotor o 0  1000 m m  s lam inato  vym i listy . 
V zletova vaha 450 g

Sou t6i v N orim berku se le ta la  na stadionu  
neblaze p rosiu lem  nacistickym i paradam i
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S rc m w u i

u e n e r i e

•  Obcerstveni zdarma zajistil LMK 
„Meteor“ Havifov pro vsechny licastniky 
souteze „Havifovska akrobacie“ . Letalo 
se za vimorneho vedra na stadionu TJ 
CSAD v nedeli 25. Cervna. V akrobacii 
zvitCzil ostravsky M. Gerold (1685 b.) pied 
B. Jureckou (1534 b.) z Valasskeho Mezi- 
fiCi. Modelarsky souboj (combat) vzbu- 
dil velky zdjem divdku. Vitezem se stal B. 
Jurecka pfed L. Podzemnym, rovnez 
z ValaSskCho MeziriCi. Jedind zenska 
dCastnice J. Jureckova skoncila sice po- 
sledni, ale za bojovy vykon dostala od po- 
iadatelu zvldstni cenu -  krdsny obraz.
Εξ ·  Sest junioru se utkalo na II. roCni- 
ku „Juniorske souteze maket“, kterou 
poiddal 2. Cervence LM K Hrob na sve 
ηονέ vzletovC draze. Zvitezil J. Planicky 
z tJsti n. L. s maketou Meta Sokol (294 b.). 
Na druhem mistC skoncil rovnCz Meta 
Sokol ,,pilotovan£“ listeckym J. Fabianem 
(281 b.), tfeti byl V. Vandsek z mistniho 
LMK, ktery naletal s Tarpanem 261 
bodvi.

•  III. rocnik ,,Sldnskeho rddia“ se le- 
tal 2. Cervence na mistnim letisti za peknC 
viCasti soutCSicich. V kategorii RCA 1 
vyhrdl A. Valdsek z Drozdova vykonem 
886 bodvi pfed V. Nesporem z Prahy 4 
(733 b.) a K. Trnkou z Drozdova (720 b.). 
Ing. J. Heyer zvitezil v kategorii RCA 2 
vykonem 1 217 bodvi pfed V. Matickou, 
kter£ naletal 1 010 bodvi (oba Letnany). 
Tfeti misto obsadil mistr sportu J. Micha- 
loviC z Prahy 8 (826 b.).

•  2. cervence pofddal LMK v Cho- 
mutovC jiz VII. rocnik Memoridlu Rudy 
Reichla. Putovni pohar ziskal v kategorii

◄ ◄

neho findle pfizvan dodatecne ze 4. mista, 
kdyz nemecky tym havaroval.

Zaverem se nelze nezminit o ochote a 
pfdtelskem pfijeti, jimiz nds bavorsti mo- 
deldri zahmuli. Zvldstni dik patfi Heinri- 
chu Stefanovi, ktery ndm venoval vsechen 
volny cas a u nChoz se cold naSe vyprava 
schdzela a stravovala.

V?SLEDKY:

Rychlostni 2,5 ]cm J: Ziegler NSR 
213, 214, 223; 2. Freundt Rakousko 211, 
204, 216; 3. Arndt NSR 203, 189 km /h )

T£my (findle): 1. Neckdf -  Dolejs 
CSSR 9'57" (Cas se nepoCitd); 2. Meus- 
burger -  Fischer 9'59" Rakousko 9'59"; 
3. Drdzek- JozefCdk CSSR 11Ί7"

Akrobacie: 1. Herber CSSR 1714; 
2. Maikis NSR 1620; 3. Stefan NSR 
1508 bodu. Miroslav HERBER

C-2 domaci V. Vepfek Casern 885 vt. pfed 
A. Brabcem z Mostu, ktery mel Cas jen o 
5 vt. horsi. Tfeti byl m. s. Zd. Malina 
z Prahy s Casern 863 vt. Obhajce poharu I. 
Paris byl Ctvrty. Startovalo 9 soutezicich. 
Kategorie C -l patfila ,,Kladenakvim“ . 
Prvnim byl m. s. R. Metz (692 vt.) druhy 
VI. Sourek (505 vt.) a tfeti J. Votava 
469 vt.) Z osmi pfihlasenych startovalo 
pet. NejpoCetneji byla obsazena kategorie 
A -l. Z 22 startujicich si odnesl vitezstvi 
J. AnCinec z Ostrova nad Ohfi (818 vt.), 
druhy byl M. Tomes z Prahy (806 vt.) a 
jen jednu vtefinu za nim skonCil chomu- 
tovsky J. Marsalek.

PoCasi se jako vzdy pfi soutezich v Cho- 
mutove vydafilo. Boufka s prutrzi mraCen 
zaCala az hodinu po skonCeni soutCze.

•  Komisar Karasek se 16. Cervence 
do Klatov nedostavil. Jeho funkci na sou- 
tezi RC A1 musel proto pfevzit Ruda Nd- 
govsk^. Pfesto vsak bylo spokojeno vsech 
20 soutezicich -  s komisafem i peknym 
poCasim. NejspokojenCj§i byl jistC V. 
Silhanck z Plzne, ktery s 873,3 body od- 
kdzal na dalsi mista J. TuCka (800 b.), J. 
Danka (699 b.) a M. SpurnCho (670,3 b.)
-  vesmCs z Drozdova.

•  Elena Losonskd z Ziliny sice ve 
Vyskove nezvitezila, ale jenom proto, ze 
tesne pfed startem ulomila ucho svC 
,,A-jednicky“. SkonCila az pdtd za vitC- 
zem V. Klejchem ze Svitav (806 vt.). Dalsi 
mista obsadili: A. Skabraha z Otrokovic

(Dokonceni na str. 32)

O c im a  v z p o m in e k
Kdo z  vds, starsich ράηύ, si nezavzpomi- 

nd rad na rnladd leta? A moje mladd let a -  
to bylo modelareni. ..

K  zalozeni modelarskiho krouzku v Niz- 
boru u Berouna nds tehdy^v roce 1930, inspi- 
roval letecky den v Belci. Tam totiz mnohy> 
z  nds poznal poprve letadla zblizka. Nds 
pozdejsi instruktor L. Vosyka absolvoval 
v roce 1934 kurs ve Stribrni Skalici. A  pak 
jsme opravdu zacali, v zapujcenem tovdrnim 
skladiiti skldrny. Bylo nds asi patndct, pil- 
nych a pracovitych. J iz  v roce 1936 jsme 
uspofddali modeldfskou soutez; pozvali jsme 
tehdy na ni modeldre z  Karlstejna. Meli 
jsme co delat se silnym konkurentem -  v Karl- 
stejne totiz „velelil modeldrUm velmi dobry 
instruktor, Jindficli Dobrohruska. Zustaly 
ndm dodnes diplomy, z  tdto i mnoha dalsich 
soutezi, vzpominky tfeba na celostdtni le- 
teckou vystavu v roce 1937, kde jsme meli 
smtdu -  ale to by bylo dlouhe poviddni. . .

Penez bylo mdlo vzdycky, Museli jsme 
pekne setrit a jeste o nejakou tu korunu na 
materidl hezky poprosit rodice. Tak jsme 
vlastne pofdd pocitali, ale pfi vsech tech ne- 
sndzich bylo u nds vzdycky veselo.

Na letecky den ve Sryjich -  to bylo v roce 
1937 -  se pamatuji jakoby to bylo dues. Jeli 
jsme tarn vsichni pfedvddet modely. Jeden 
zvldst dobry ndm zaletel az do statku ve vsi 
a pfistal na dvore. KdyS jsme tarn dorazili, 
model nikde -  pantdta jej mel peclive ukryty 
na pavlaci. Vydat jej ne a ne. Teprve kdyS 
mezi ndmi zahUdl ,,rameno spravedlnosti“. 
A to nerad. . .

Staveli jsme tehdy ze spejli a z  bambusu, 
pfeklizky a pozdeji sem-tam i z  balsy.

Vsechno jsme svazovali nitemi a pak klizili, 
potahovali tenkym hedvdbnym papirem a 
u skolnich modelu s jednoduchym profiletn 
jsme obvykle lakovali pouze trup. Mezi ncj- 
lepsi typy patfil rozhodne hornoplosnik na 
gumu P-35 Podlesdkovy konstrukce. Ladi- 
slav Vosyka k nemu dovedne zhotovoval 
zvldftni vrtule s velkym stoupdnim, aby mo­
del pfi pfedvddeni dokdzal akrobaticke obra- 
ty. Mimoto nosival jelte malou dymovnicku. 
V roce 1938 jsme s nim krome jinych letali 
na leteckem dnu ve Zdicich, naposledy v prv- 
ni republice. Ndsledujiciho roku organizova- 
ny plachtarsky vycvik ve Zdicich jsme uS ne- 
dokoncili -  pfiiel smutny konec a protektordt.

Pracovalijsme ddl, v tistrani. Po vdlce jsme 
lined znovu zacit nemohli -  byli jsme vsichni 
povoldni k vojenske sluzbe. Sesli jsme se te­
prve po roce 1947; v nove zalozenem Aero- 
klubu se uz pracovalo dobre. A  s nadsenim. 
Pamatuji se presne napfiklad na 11. zdfi 
1949, kdy byl modeldfsky a plachtarsky den, 
ktery jsme pfipravovali s rakovnickymi 
modeldfi a placlitafi. To bychom se ale do- 
stali opet do detailu. -

Z  cele te pekne party se jeden za druhym 
postupne vytrdceli a v roce 1955 jsme ziistali 
jen dva. Cloveku se nezhce ani vefit, ze uz je 
to tficet let, co jsme s modelafenim zacali. 
Tehdy jsme byli kluci, dues jsme usedli pdni 
(L. Vosyka je v penzi), ale kdyz se sejdeme, 
vracime se do klukovskych let vzpominkami 
na peknou, kamarddskou modeldfskou partu, 
jakd v NiSboru by/vala. A trochu je ndm lito, 
ze dnes jsou tu modeldfi zjevern ojedinelym.

Snad pfece jen stfjednou daji dohromady a 
dobrou, starou tradici obnovi. F. NE.MEC

H ydroplan F.jjVosyky] · ^Nizborsky krouzck
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Poznivdm e leteckou techniku

Be 501 (Be 502) 
BIBI

CESKOSL. LETADLO

Kdy2 v dubnu 1935 zacinala skupinka 
nadSencd tdmdf na kolene jaksi mimo pro­
gram chocenske ,,Mrizovky“ stavet letad- 
la, patrne nikdo netusil, ze tu byl polozen 
zikladni kimen k tradici sportovnich le- 
tadel, trvajici zde v omezene mire dodnes. 
Ale jiz bilance prvniko pulroku dinnosti 
napovddela mnohd. Dva prototypy Be 60 
a Be 50, a co bylo nejduleiitejsi pro dalsi 
existenci: objedndvka na sdrii letadel 
Be 60. Kdo by sledoval vyvoj firmy ddle, 
zjisti, ze podobne tempo bylo priznacnd.

Ve zmindndm roce se zrodil na prkne 
ing. Benese projekt lehke jednosedadlovky 
Be 500 Bibi s motocyklovym motorem 
Scott o 25 k. Na trupu se jiz dokonce zadalo 
pracovat, ale letaddlko nikdy svdtlo sveta 
nespatfilo. Postarali se o to vlastne pofada- 
tele tehdy slavndho zavodu sportovnich le­
tadel ,,12 heures d’Angers“ (12 hodin 
mdsta Angers). RozSifili totiz zdvod o ka- 
tegorie do 2 a 4 litru objemu vdlcu motoru. 
Na popud MNO se dali na pocdtku roku 
1936 v Chocni do price. Do jiz zmindndho 
draku Be 500 instalovali zvliSte upraveny 
motor Walter Mikron, jehoz zdvihov^ 
objem vilcu nepfevySoval ρονοΐεηέ 2 litry. 
Soubdznd s tim vyrustal druhy prototyp 
Be 502 s motorem Walter Minor. Obd le- 
tadla byla v rekordni dobe tfi mesicvi 
vyrobena, zaldtina a pfedina MNO (!). 
Svuj prvni krest si vlastnS odbyla az 
v Angers, a to temef triumfilne. Major 
Kalla na Be 501 a podplukovnik Mares na 
Be 502 suver6nn£ zvitizili ve svych kate- 
goriich. Dobfe si vedly i dalsi dv£ chocen- 
sk6 Be 50, pilotovane ing. Hausmannem 
a Novikem. Nic neubrala ani skutecnost, 
ze pofadateli zkritili zivod pro spatne po- 
iasi na 6 hodin.

Radost z vitizstvi byla v Chocni velika, 
bohuzel v podnikini se neodrazila. Oba 
stroje zustaly v prototypu.

Za zminku stoji take fada mezinirodnich 
rekordu, ilustrujici jejich mimofadn6 kva-

lity: 6. 5. 1937 Be 501 na trati 100 km 
pnimemou rychlosti 179,229 km/h 
(pilot mjr. ing. St£pin); na 1000 km prii- 
mernou rychlosti 170,809 km/h (kpt. J. 
Cervenka). Be 502 na 100 km rychlosti 
220,940 km/h (ing. J. Simunek) a na 
1000 km rychlosti 214,174 km/h (skpt. J. 
2a6ek) a dal§i.

TECHNICKi POPIS

Be 501/502 byl jednomistny celodfeve- 
ny samonosny dolnoplosnik s pevnym, 
,,kalhotami“, kapotovanym podvozkem.

Trup piihradovd konstrukce byl pota- 
zen pfeklizkou. Vstup do kabiny byl na 
levd strand po odklopeni casti krytu.

Bohatd vybaveni palubni deska obsaho- 
vala tyto pfistroje (viz vykres): 1 kompas, 
2 vyskomdr do 1 000 m, 3 variometr, 4 
vyskomer do 6 000 m, 5 poddlny sklono- 
mer, 6 pfepxnac magnet, 7 tlakomer oleje, 
8 rychlomdr, 9 zatickomer, 10 otackomdr, 
11 teplomdr oleje, 12 benzinova pumpa, 
13 benzinomdr, 14 hodiny. Antena zatid- 
komeru byla na pravd strane pod kabinou.

Kridlo stavdne v celku s trupem, s hlav- 
nim a pomocnym nosnikem, bylo potazend 
distecne pfeklizkou a plitnem.

Ocasni plochy byly samonosnd, pevnd 
spojend s trupem. Potah kylovky a stabili- 
zitoru byl preklizkovy, kormidel plitdny.

Motorovd skupina. Pro Be 501 byl 
pouzit invertni speciilne upraven^ motor 
Walter Mikron II o 60 k. Bibi Be 502, Id- 
tala s motorem Walter Minor 4 I o 85 k. 
Hlavni nidrze (pro zivod zvetsend) byly 
v kfidle, pomocni v trupu pfed kabinou. 
Olejovi n id ri byla umistdna pod bloky 
valcii motoru.

Pristavaci zarizeni tvoril pevny kla- 
sicky podvozek s gumovym tlumicem, 
opatfeny typickymi kalhotovymi kryty a 
ostruha z ocelovd listovd pruziny.

Zbarveni. Zikladni barvou byla u Be 
501 chromovi 21uf, u Be 502 bdzovi sed. 
Oramovini kabiny, linky na trupu, nipisy 
a imatrikulace byly dervend. U Be 502 
(OK-BEL) byla pismena bile konturovina.

Technicka data (v zivorce pro Be 502): 
rozpeti 8,5 m (8,5), ddlka 6,02 m (5,86), 
nosni plocha 9 m2 (9); vihy -  prizdni 
230 kg (320), letovi 360 kg (477); rychlosti 
-  maximilni 190 km/h (230), cestovni 
165 km/h (200); dostup 4 000 m (5 000).

Pozndmka. Na v^krese je typ Be 501. 
Oba letouny byly prakticky shodnd, pilotni 
prostor Be 502 byl posunut o nekolik cm 
dozadu pro zachovini centriie pfi pouziti 
tdz§iho motoru.

Zpracoval ing. P. MARjANEK

Upoutana maketa letadla Be 501/502 
je zarazena do 1. skupiny (viz Modeldf 
4/1966).
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J E S T E  J E V A N Y :

Nervy rozhodly o nasem  2. m iste v  druzstvech
Leto§ni, jiz III. rocnik mezinarodni R/C regaty o putovni pohdr 

OV Svazarmu, se tentokrat nekonal v obvyklem prostredi 
kolinskeho Zimniho stadidnu s pozadim 2 pdrii labuti. Smutne 
zkusenosti s padajicim chmyrim, listim a jinym neradstvem donu- 
tily poradatele z KLM Kolin vyhledat ηονέ misto. Idyla u rybnika 
v Jevanech -  hezkd prostredi, blizke ubytovdni a stravovdni, cista 
voda, bohatd ucast zahranicnich i domacich zavodniku, nakonec

v sobotu a nedeli hczke pocasi a tradicni dobrd a plynula organiza- 
ce vcetne vysledkovd listiny hodinu po skonceni posledni jizdy -  
to v§e vytvorilo srdecne prostredi, takze nezasv£ceny nevidel ani 
ty ,,nervy“ posledni den nasich a bulharskych zdvodniku, kdo bu- 
de o ten bod lepsi. ,,Nervy“ vyhrdli Bulhari a tim takd pohdr. Gra- 
tulujeme jim a tesime se v pristim roce na shledanou.

Pod dojmem hezkeho prubehu zavodu 
byly brzy zapomenuty ty Ιιτοζηέ starosti, 
jak ubytovat 120 lidi, kdyz bylo jen 80 mist. 
Jak to Ldda Kout zaridil, vi jen on sdm -  
ale vSichni spali pod strechou.

IJcast na tomto rocniku byla rekordni -  
65 zdvodniku z Anglie, Bulharska, Madar- 
ska, NDR, NSR, Polska, Rakouska a CSSR 
se 112 modely. Zvlddneme to? Byl vyho-

5  maketou Bogdan H-300 v m&Htku. 1 : 25, vyba- 
venou tlyrkandlovou R jC  aparaturou, startovai I. 
Vnuk z  K L M  Poruba

toven casovy plan startu jednotlivych trid, 
ktery byl rozhodSimi i Ziivodniky presnS 
dodrzovdn a zvlddli jsme to a vcas.

SeSla se spicka lodniho modeldrstvi, 
v kter6 chybSli jen modeldri SSSR a Fran- 
cie. Skoda, mohla to byt dobrd predpre- 
midra mistrovstvi Evropy lodnich modelu 
ve Francii. Privitali jsme „stare“ zndme 
i nove tvdre. Vsem se u nds libilo a nikte-

Rddiem fizend plachetnice tfidy D X  klatovskiho 
modeldre V. Tomana

rak se tim netajili. Spokojen byl i generdlni 
sekretar organizace NAVIGA pan Gunt­
her Labner z Rakouska. DosvSdcuje to ko- 
ne£ne i nekolik radek od anglickeho mo­
deldre W. A. Pollitta, kter6 po soutezi 
poslal rediteli souteze ing. Tomdskovi.

Regata byla rozsirena o tridu radiem 
rizenych modelu F 5 DX, DM.

Prvni den byl pernou zkou§kou zejmina 
pro rychlostnx modely, ktere musely zdola- 
vat vlnky vytvorene bocnim vetrem. Vet§i- 
na jich take nedojela a skoncila pfevracenim 
na trati. Tak se stalo, ze treba ve tride 
2,5 cm3 druh6 misto ziskala lod polskeho 
zavodnika pana Salatowsk6ho, ktera vol- 
nym tempem zajela traf za 96,4 vt.

Jake pocasi bude zitra? To byla otdzka 
dne. A druhy den: klid -  „olej“ ; zde se 
uplatnily rychle lode a vidfili jsme konecne 
skutecne vyborne vykony. Vic nez na vitr 
doplatil nds Skorepa na nervy pri jizde 
maket, kdyz ne a ne se strefit couvackou do 
branky, neboi laskovnik vitr mu ji vzdy do- 
kdzal drive stocit. Ztratil tak 22 bodu. 
Obvyklou smulu mel Smola, kteremu tra- 
dicnS ,,nesel“ motor. A bylo to -  takto 
ztracene body rozhodly o na§em druhdm 
miste. Ostatni na§i reprezentanti -  m. s. 
Jifi Baitler, Jaroslav Severa, Jaroslav Bo-

lek, Libor Presl, Frantisek Podany a Jiri 
Linhart -  zajeli ocekdvany vykon, i kdyz 
u nekterych byl pod vysledky z domdcich 
soutezi.

Prekvapili Bulhari. Prisli, videli a od- 
vezli pohdr. Meli \yrovnand druzstvo. 
Lonsk^ vitez -  Rakousko -  se musel ten-

Jedind Sena -  pani Elisabet Tielzeovd z  N S R  -  
startovala s touto maketou ve tfid i F2a

Bodovi nejUpe ohodnocend maketa (viz cldnek) zd- 
padonlmeckiho modeldre K . Tietzeho V

tokrat spokojit az s tretim mistem. JistS 
neodpovidd moznostem a tak£ to dokazuji 
vysledky. Treti misto proto, 2e neobsadili

■ ■ m · »
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4 ζ 11 trid. Zlepseni zaznamenali zavodnici 
z Polska, avsak evropske spiiky zatim do- 
sahuje pouze Alexander Rawski ve tride 
FI E 30 W. Ostatni zdvodnici maji snahu, 
ale ta nestad, nejsou-li spolehlive apara- 
tury a vykonne motory.

V konstrukcich lodi jsme nevideli pre- 
vratnou zmenu. Ve tride F 2 dosahovaly

Clen vitlzniho druistva -  bulharsky modelar Ko- 
lev Panajot, startujici ve triddch F I V  a F  3 V

lode slusndho prumeru, obvykleho u ra- 
diem rizen^ch maket. Je to skoda, protoze 
body z hodnoceni se zapocitdvaji do celko- 
v6ho vysledku, coz je novinka proti lonsku. 
Zaslouzily obdiv budila maketa tankovd 
lodS ESSO zdpadonemeckdho modeldre 
Karla Tietze. Obdrzela od poradatelu cenu 
za nejldpe vypracovanou maketu. Skoda, 
ze p. Tietze zase zlobilo radio. V ostatnich 
tridach mSli jak zahranicni tak i domaci 
zdvodnici pouze ύδείονέ lode.

Mezindrodni krest si odbyl Jirka Lin- 
hart ve tridS F 5 DX -  rddiem rizend pla- 
chetnice. A byl napoprvd dspe§ny a do- 
konce ve velmi dobrem case. Pri tro§e

Precxzni vypracovand „desilka” videnskeho mode - 
lire K . Pruky, s n ii obsadil ve irid l F I tfe ti rm'sto

stesti a sikovnosti by mohl na mistrovstvi 
Evropy... -  ale nic! Hezky vykon mel 
i bulharsky modeldr Rostov. Naproti 
tomu mel smulu Andrzej Laszynski 
z Polska; i kdyz zajel nejrychlejsi kolo, 
mohly mu byt pocitany pouze dv6 jizdy. 
Nutno se zminit take o stalem Linhartovu 
konkurentu Vdclavu Tomanovi, ktery se 
svym ,,gybcrnetakem“ zustal jen o nekolik 
vterin za nim.

Jezdilo se s aparaturami jak tovdrni vy- 
roby 3 -  lOkanalovymi (Metz, Grundig, 
Schiebel, MVVS, OMU, -  Multicontrol), 
tak i amatdrsky zhotovenymi.

Ing. Zd. TOMASEK

„Na asi 6 000 roku je odhadovano 
stari pravddpodobnS nejstarsiho znd- 
meho terakotovdho modelu ilunu, na- 
lezendho pri archeologickych vyzku- 
mech egyptskych hrobek.

Model veslovdho clunu s nepdrovym 
veslem, zhotoveny cely ze stribra, lezel 
v hrobce krale Meskalamduga a krd- 
lovny Subad, kteri zili zacdtkem 3. tisi- 
cileti pred nasim letopoctem.

Take v katakombdch faraond se na- 
lezly modely plachetnice s posddkou 
i bez ni.

Jako prvni podal nam zprdvu rimsky 
historik Tacitus. . . “.

Citovany uryvek je z dvodu knihy 
„IN T E R N A T IO N A LE  SCHIFFS- 
M O D E L L -R E V U E jiz napsal Carl- 
Lothar Heinecke z NDR. Podtitul -  
Pfehled o modeldrskem sportu v Evrope 
-  ponSkud napovidd, co lze ddle v kniz- 
ce najit. Je to vlastne v kostce vse o lod- 
nim modeldrstvi; rozddleni na jednot- 
live soutezni kategorie, jejich stavebni 
a soutdzni predpisy, uspordddni star- 
tovidte, organizace soutezi, vyhodno- 
covdni vysledku.

Pro nazornost je kniha doplnena na- 
kresy uspordddni boji pri rychlostnich 
a slalomovych kursovych jizddch.

Knihu doprovdzi rada zdbdrovd 
i kvalitou pozoruhodn^ch fotografii 
cernobilych i barevnych, porizenych 
prevdzne na soutezich.

Ctendr se nakonec dozvi i ο δίεηδηί 
evropske mezindrodni organizace lod- 
nich modeldru NAVIGA.

Ohlednou knizkou o 90 strandch 
formdtu 20 x 22 cm s lakovanymibarev- 
nymi deskami vydalo nakladatelstvi 
TRANSPRESS -  VERLAG FOR 
VERKEHRSWESEN, B E R L I N  
vroce 1967. U nas ji dostanete v Kul- 
turnim a informacnim stredisku NDR, 
Narodni tr. 10, Praha 1 (telefon 
23 34 25; 22 55 76) za Kcs 35,50.

Se strediskem jsme hovofili telefo- 
nicky a ziskali jsme prislib, ze vyridi 
rychle i pisemnd objedndvky mimo- 
prazskych zajemcu; zasle knihu na 
dobirku, pokud objednavka dojde do 
konce zdfi 1967. Objedndvat muzete 
cesky nebo slovensky, kniha je vsak 
k dostdni pouze v puvodnim vyddni, tj. 
v nemeckd reci. (zl)

VRTULOVY KRIDLOVY CLUN
Navrhl a vyzkousel Dave Rothwell, Velkd Britdnie

Na pocdtku byla otdzka: dokdze maly elektricky motorek zvednout z  vody kridlovy £lun? 
Stdlo to hodne prdce, pokusu s batenemi a pfevijenim elektromotorku, nez se dospelo k zdveruy 
ze zatim nikoli. Snad by to bylo mozne s pouzitim zvldste vykonne linaci jednotky a velmi 
lehkych akumuldtoru, avsak dosavadni technick0 moznosti v tomto smerujsou zatim nedosta- 
tecni. Tento negativni zdver je vsak take cenny -  usetri opakovdni bezvyslednych pokusH.

K zasadnimu obratu doslo po zamonto- 
vdni spalovaciho motorku s vrtuli. Tento 
pohon je dostatecne lehky a vykonny ke 
splneni vytcendho cile. Skutecne hned pri 
prvem pokusu se clun po kratkem rozjezdu 
zvedl z vody na hladinu a v dusledku toho 
se jeho rychlost vice nez zdvojnasobila.

Trochu pece je treba venovat dhlu seri- 
zeni kridel. Jestlize se predek nebo zad 
zdvihd nedmerne vysoko z vody, je to ζρύ- 
sobeno prilis velkym vztlakem prislusneho 
kridla. Odpomoc je jednoducha -  kridlo se 
trochu prihne ve smyslu k mensimu uhlu 
nastaveni, cimz na nem poklesne vztlak.
Prumerny uhel serizeni kridel vuci vodo- 
rysce cini asi +3°. Kridla jsou vystrizena 
z cinovaneho konzervovdho plechu, pri- 
demz jejich hrany maji zustat ostre. Clun, 
jehoz kridla mela peclive zaoblend hrany, 
se nevznesl nad hladinu.

Stavba clunu je snadnd a zrejma po pro- 
hlednuti vykresu. K prepdzkam se prilepi 
paluba a dno, pak se pripoji bocnice. Na­
konec se prisroubuji a epoxidovym lepid- 
lem zajisti kridla a motorove loze. V pd- 
vodni verzi jezdil clun dlouhy 30 cm s mo- 
torem Cox 0,3 cm3.

Pro motor Jena 1 cm3, ktery je u nds nej- 
sndze dostupny, je zapolfebi zvetsit delku 
clunu na 50— 60 cm a samozrejme pfizpu- 
sobit ve stejnem pomeru i ostatni miry. Upo- 
zorhujeme vyslovne na to, Se takovy vetsi 
clun s motorem Jena 1 nebyl dosud vyzkou- 
sen. Otiskujeme puvodni model britskeho 
modeldre, zpracovany podle casopisu Model 
Boats c. 7167, a to jako ndmet pro ndvrh 
tohoto u nds neobvykleho druhu lode.

Redakce
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2 s p e c ia ln ic h  m o d e la r s k y c h  p r o d e je n  v  P r a z e

M L A D t TECHNIK -  Jindfisska 27, Praha 1 (tel. 23 64 92) 

MODELARSKi P O TR E B Y -P afizska l, Praha 1 ( te l.672 13)

N A § E  N A B ID K A  V  Z A ftf:

Zbozi Jednotka Cena

Potahovy papir Kablo s tf. t l.  arch 0,30
Bambusova stepina lestena ks 0,75
Katalog model, potfeb (vhodna

pfirucka pro zacatecniky) ks 6,—
Listy dfeven6 (,,nosniky“ ) rozmeru 

2x2x1000 mm ks 0,20
a dalsi rozmery az do 5χ 10χ 1000mm 
vyborne kvality

Spejle modelafsk6 0  3x400— 420 mm tis. ks 22,—
Spejle uzenafske 0  3 x  330 mm tis. ks 17,—
Hmozdenky (dfev. tyc) o 0  10 mm, 

delka 1 m  ks 0,90
V rtu le  z polyamidu 0  225x120 mm ks 7,—
V rtu le  z polyamidu 0  250x120 mm ks 8,—
V rtu le  z dovozu 0  230x100 mm ks 7,—
V rtu le  drevena z dovozu 0  170 mm ks 5,50
V rtu lovy kom plet de Luxe (na gumu) ks 6,—
Pfeklizka letecka t l.  0,8— 2 mm 

v deskach 120x 120 cm 
Preklizka letecka t l.  0,8— 5 mm 

nafezana na tabulky 30x 60 cm 
Balsova prk6nka t l. 2; 4; 7 a 10 mm
N itro lak  napinaci C 1106 a Iepici C1107, vrch. leskly CJ1108

Pro lam inovani nabizime sk lo tex til druh ITAS 57 -  
1 m etr za 16,50 K£s; IM ON —  1 m etr za 14, —  K£s; 
E-77/80 —  1 m etr za 13,50 K£s; druh SE z dovozu z SSSR 
(vazba jako Yplast 12) —  1 m etr za 13,—  Kcs; druh TS2 
z SSSR —  1 m etr za 35,—  K£s; Yplast 60 —  1 m etr za 
26,—  K6s.

D ale  nab iz im e: kotouce gumy 1 x  4— 20 m po 3,60 K£s; 
penovy polystyr6n v deskach 30χ 40x 5 cm po 6,50 Kcs za 
kus; zhavici soupravu na m otorky Jena 2,5 cm3 na paliva 
Z  —  kus za 75,—  Kcs; novy druh zhavici svi6ky zn. ΤΟ Ν Ο  
za 11,—  K£s; paliva D1 zabihaci do detonaSnich m otoru 
i paliva D2; standardni smes; paliva Ϊ  pro m otorky na zha­
vic i svicku.

Z e  stavebnic Vas upozornujeme 
druhy:
AKROBAT Z-226 —  celobalsova polo- 

maketa 6s. akrobatickeho letadla, na

zejm6na na ty to

gumu s plastikovou v r tu li ks 28,—
ORION II balsovy vetro fi A-2 ks 37,—
SEAGULL soutezni ve tro fi ks 24,—
EAGLE ve tro fi A-2 ks 38,—
PIRATE plachetnice mezinarodni tr id y  
SCHEWENINGEN rybarsky k u tr

ks 40,—

(vhodny i pro RC)
FLYING D U TC H M AN N  dvoustezfiova

ks 65,—

plachetnice (skuner) ks 34,—
DELFIN L-29 polomaketa 6s. tryskov6ho 

letadla (hazedlo) vhodna i pro rake-
tovy m otorek S-1

PLUTO RC radiem rizeny (souprava 
Gama) nebo volne I6tajici model na

ks 14,—

m oto r 1 az 1,5 cm3 
ASTRA model rakety na m otor

RM 2,5/5, popripade na novy m otor 
ADAST o 0  17,4 mm (pri pouziti

ks 120,—

vlozky)
PLASTIC nejnovejsi stavebnice U-mo- 

delu z plastick6 hmoty a balsy na

ks 23,—

m oto r 1 az 1,5 cm3 ks 76,—

Dalsi potreby pro polytechnickou m odelarskou  
cinnost najdete ve specialnich modelafskych prodejnach 
a v koutcich prodejen jin6ho typu ve vsech krajich repub- 
lik y  (viz dfive js i sesity Modelafe). V Praze jsou to  dve shora 
zminene prodejny specialni. V prodejne Mlady technik 
v Praze 1, jindfisska ul. 27 muzete vyhodne nakoupit i jine 
vhodne a Iacin6 partiov6 zbozi pro domaci prace.
Z a  vasi duveru -  od nas dobre sluzby!

D R Ο  B N E Z B O Z I  P R A H A

P O M A I I A M E  s i

Inzerci prijim  i V ydavatelstvi dasopisu  
M NO, inzertn i oddeleni, V ladislavova 26, P ra­
ha 1, telefon 234-355 linka 294. Poplatek je 
4,50 K£s za 1 tiskovou radku. UzavtSrka vzdy  
1. v  m dsici pro se iit  priJtiho m £sice.

PRODEJ

•  1 M otory Cox (USA): Tee-Dee 0,3 cm1 +. 3 na- 
hradni 2h. hlavy +  2 vrtule 2 a 31ist£ +  zadni 
uchyceni bez nidrSe +  m ontiin i kliie za celkem 
403,— Kds; M idailon 0,8 cm1 s ovladinim  otaiek 
(RC m oino demon to vat) +  2 vrtule 2 a 31istd T op 
Flite +  mont. kliie za celkem 400, — K is (oba ηονέ 
nepouiitd). Ddle tranzistor ALZ 10 (vf 0,5 W) za 
100,— Kds; sefvo Delta (G raupner Doumattc) te- 
mdf nepouiitd za 240,— Kds. D o redakce. ·  2 Vy- 
silad T R IX  bez krystalu za 500, — Kds. J. Samek, 
Praha 6 Petfiny, dp. 1731. ·  3 M otor OS M AX 
19 RC za 250,— Kds. J. Broke§, Bartofiov 55, p. 
Ruda η. M ., ok. Sumperk. ·  4 Vltavan 5 za 150,— 
Kds; NiFe dl. za 30,— Kds; vysilad 4kanal. s pHsl. 
za 450,— Kds; prijimad M ino za 300,— Kds; pfiji- 
mad MV VS za 150,— Kds; vykonnd el. motory 
12 a 24 V; oblouk. svifedku. Karel Kopulet^, Ujezd, 
p. Zbraslav u Brna, ok. Brno-venkov. ·  5 Nepo- 

m otor ΤΟΜΟ 5,6 cm1 za 180,— Kd3; nepo- 
u iity  Jena 1 cm3 za 100,— Kds; NV-21 v chodu za 
30,— Kds; balsovy vdtroft s prijimadem Gama, se 
servem s odstf. spojkou (mot. Piko) za 450,— Kds. 
B. Roessler, Na LibuSi 617, Bechyne. ·  6 Nepo- 
u2ity motor Jena 2,5 s plast. vrtuli za 140,— Kds. 
J. Vizdal, Albrechtice u C. Td§ina 115, ok. K ar- 
νΐηέ. ·  7 El. rudni vrtadku (200); nabijedku aku 
220-120-6-12 V (270); Avomet I I  (450); Omega 
(120); stirade 12 V (40); mikrometr 0-25 (70); pistol.

pijku  (60); mdfidla M etra 50-0-50 uA (70); 25-0-25 
//A (100); D22-3 V =  (30); trafo 220-10 V (15); 
m otor 220 V 70 W  (60); radiomateridl podle sezna- 
mu. Stan. Sotz, CernoSice 445, ok. Praha-zdpad. ·  
8 M otory: Vltavan 2,5 s kudelem za 180,— Kds; 
Wilo 1,5 s kuielem  za 80 ,— Kds. Anebo m otor 
Vltavan vymdnim za RC vdtroft bez pfisluSenstvi a 
motor Wilo za model typu Coupe d’Hiver. J. Hf ibal, 
Velka Upa 75, ok. T rutnov. ·  9 Pliny  historick^ch 
plachetnich lodi, seznam zailu. M ilan Polik, Na 
sekefe 421, Roztoky u  Prahy. ·  10 M otorovu lu- 
pienkovii pilu za 250,— Lds. Fr. Sdevlik, Bosany 
kol. 140, ok. Topoldany. ·  11 M otory: MVVS 
2,5 D za 1 4 0 ,- ;  W ilo 1,5 (2 kusy) po 8 5 , -  Kds. 
J. ToSovsk^, Jaromdf VI, d. 59. ·  12 „Weyers 
Flottentaschenbuch" — vilednd lodd celdho svdta, 
rodenka 1966/67 (NSR) za 2 0 0 ,-  Kds. J. Luzar, 
Leninova 25, A§.

K O UPfi

•  13 Casopisy Letectvi, rodniky 1948 — 1952, i jed- 
notlivd. FrantiSek Hejkal, Ruda-Brejl d. 94, ok. 
Rakovnik.

V iM fiN A

•  14 K om pletni aparatura W ebra Pico za pfiji- 
mad Varioton, servo M etz 195/3 za Bellamatic II. 
F. Subrt, LukaSova 1, Praha 3. ·  15 Padikovd 
p litn o  na stan za m otor MVVS 5,6 A L nebo M W S  
2,5 T R  nebo prodam. F. Zigal, M aletin, ok. Sum - 
perk.

κύΖΝέ
•  16 Polsky lodni m odelif (letoini m istr v plachet- 
nicich tf. DM ) h led i partnera v CSSR. Adresa: 
Janusz Nowacki, M arusza, pow. Grudziadz, woj. 
Bydgoscz, Polska. ·  17 Polsky modelaf si chce vy- 
mdfiovat literaturu a planky. Adresa: Leszek Wiec-

kowski, Witaszyczki 38, p. Witaszyce pow. Jarocin, 
woj. Poznanskie, Polska. ·  18 Polsky modelaf hledi 
kolegu z CSSR, ktery by si s nim  vymdfioval dasopis 
a plinky. Adresa: Krzysztof Furs, Czestochowa, ul. 
Pradzinskiego 5m2, Polska. ·  19 Ndmecky m odelif 
zijemce o letajici modely s dmychadlem (,,Im pel- 
ler“ ) h led i partnera v CSSR. Adresa: Wolfgang 
W eber, Scharfensteiner-Strasse 4 C, K arl Marx 
Stadt, DDR. ·  20 M adarsky lodni m odelif h ledi 
partnera z CSSR pro vymdnu dasopisu a dopisovini 
v madaritind. Adresa: Sziics L iszlb, Budapest X II, 
Hajn0czy 24, M agyarorszig. ·  21 Ndmecky RC 
m odelif h led i partnera v CSSR na dopisovini. 
Adresa: S. Klein, 4371 T rinum  Kbthen, Kdthener 
Str. 15, D D R  ·  22 Polsky letecky (U-modely) a 
lodni m odelif si chce dopisovat Adresa: Czesla 
Szlachcic. Tychy, Wojska Polskiego 21/6, Polska 
•  23 Sovdtsky RC m odelif si chce dopisovat s mo- 
delifem  z CSSR, ktery by si s nim  vymdftoval daso- 
pisy, plinky a RC  m ateriil. Adresa: SSSR, Lito­
vskaia SSR, Panevddys, Rotomskio 33-9, Virginijus 
Petronis

Z ύstredni SEKCE

•  Kurs bodovacu 16tajicich maket
bude uspof^d^n ve dnech 20. az 22. 10. 
67 ve Vrchlabi. Zdjemci nechf zaslou 
prihldsky fddn£ potvrzen6 OV Svazarmu 
nejpozd6ji do 5. 10. 67 na model£fsk£ 
odbor ϋ Υ  Svazarmu. (k)
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Mezinarodni soutez rychlostnich modelu v ISTEBNEM
Ve dnech 7. az 9. cervence usporadal 

automodel&rsky klub Svazarmu v Isteb­
nem soutez, ktere se nedalo opravdu nic 
vytknout. Diky obetavosti pfipravniho vy- 
boru a nacelnika klubu Miro Stribrskeho 
prozilo 40 bcastniku nekolik nezapomenu- 
telnych dnti v krdsnd slovensk6 pfirode.

Sesti£lenne druzstvo automodelafskdho 
klubu Schwarzwald (NSR) vedl p. Artur 
Speer, president FEMA. D de se zd£ast- 
nila reprezentacni druzstva MLR, PLR a 
druzstvo CSSR, kter6 melo v Istebnem ty- 
denni soustfed£ni.

Podasi tentokrat automodelarum pfalo. 
V pitek se jely prve jizdy vlech kategorii, 
v sobotu druh6 jizdy a tfeti jizdy vrtulo- 
vych modelu a tfidy do 1,5 cm3. V nedeli 
byly tfeti jizdy preruseny destem tak vy-

datnym, ze bylo nutno drahu vysusovat za- 
pdenim lihu.

V prubehu souteze byly vytvofeny Ctyri 
nove cs. rekordy. V. Schellberger z Isteb- 
neho pfekonal svuj sobotni rekord s vrtulo- 
vym modelem rychlosti 150,628 km/h; VI. 
Boudnik pfekonal svuj dosavadni rekord 
ve tfide 1,5 cm3 rychlosti 126,227 km/h; ve 
tfide do 5,0 cm3 ziskal dalsi rekord St. 
Kfiz rychlosti 192,926 km/h.

Skoda jen, 2e i tyto ηονέ is. rekordy maji 
stale tak daleko ke svetove spicce.

V fSL E D K Y
V rtulov6 m od ely  -  junior!: M . Furik 131,195; 

J. G ill 124,052; J. Stribrsky· 123,119; J. Taba& k 
101,010; F. Bubala 98,360; S. Bosik 95,238; K. 
Horak 86,538; (vSichni CSSR). Seniofi: V. Schell­
berger 150, 628; I. S ek ii 143,770; (oba CSSR),

I. Schnitter, PLR 131,004; J. Pastor 117,878; J . 
V olrib  99,447; P. M ezulian 61,855; km /h (vSichni 
CSSR).

R ychlostn i m od ely  -  1,5 cm 3: J. Hagnagv, 
M L R  164,084; G. Herbcrger, N SR 139,103; j .  
Olejnik, PLR  130,910; W. Herberger, N SR  
128,571; V. Boudnik st. 126,227; P. K riian  73,770; 
km /h (oba CSSR).

R ychlostn i m od ely  -  2,5 cm 3: J. Velich, M LR  
183,486; A. Speer, NSR 182,371; W. H auff 
178,894; N SR , J. Kurek PLR 174,927; S. K f ii ,  
CSSR 166,852; J. Olejnik, PLR 163,636; H. D enne- 
ler, N SR  158,598; J. Strnad, CSSR 144,462 km /h.

R ychlostn i m od ely  -  5,0 cm 3: W. H erberger, 
N SR  193,965; S. K i i i ,  CSSR 192,926; H. D enne- 
ler, N SR  191,898; R. Rockstein, PLR 189,474, P . 
K riian , 183,862; Ing. J. Cejp, 181,452; V. Boudnik 
ml. 180,904; V. Schellberger, 177,340; km/h (vSich- 
ni CSSR).

R ychlostn i m od ely  -  10,0 cm 3: A. Speer, N SR  
225,000; P. Gutsohn, M LR  206,422; Ing. J. Posko- 
Cil, 187,600; M . Stribrsky, 176,610; Z. M in if  
176,470 (vSichni CSSR), J. Michalla, PLR 176,218; 
L . G ill, 175,090; ing. J. Cejp 172,249 km/h (oba 
CSSR).

P E R L IC K Y  z Isteb neh o  ||. MISTROVSKA SOUTEZ „RYCHLiKU"
□  Na soutez se pfihldsily dokonce dve 

zeny -  obe z  N SR . Pafii Gisela Herbergrovd 
prijela a by la ve tride do 1,5 cm3 druhd. 
Deer a presidenta organizace FEM A A. 
Speera onemocnela a tak „usedl za volant“ 
otec, ktery j i  ve tfide do 2,5 cm3 „vyjezdil“ 
rovnez druhe misto. Doufejme, ze j i  tento 
tispech pomohl k uzdraveni.

□  Obemensihav&riejknimznasoutezi 
doslo, skonSily dobfe. M. Polanccky 
„utrhl“ model z lanka a St. Kfizovi „vy- 
stfelila“ svicka pfi pokusu o prekonani 
200km „bariery“.

□  Rekreacni stfedisko Kovohuti bylo 
dokonceno tesne pfed mezindrodni soutezi a 
tak prvnimi obyvateli dtulnych chat byli 
automodeldfi. Stravovdni a schuzky ,,ba- 
futidfii“ se konaly v blizki horske chate. 
Dopravu mezi rekreacnim stfediskem a drd- 
hou zajistoval autobus pofadatelu. (s pfes- 
nejsim jizdnim fddem nez md prazskd mest- 
skd doprava).

□  Nejvetsim uzndnim pro'poradatele 
jsou slova presidenta FEMY p. A. Speera, 
ktery mimo jin6 prislibil,ze pfisti mistrov- 
stvi Evropy by mohlo byt v Istebnem.

□  Nemene hezky pfislib dal feditel Ko­
vohuti Istebne. Pornuze automodeldffmi vy- 
budovat jeste lepH drdhu -  pfimo v rekreac­
nim stfedisku.

□  Opravdovym vyvrcholenim pece po- 
fadatelu vsak byl -  nepocitaje krdsne ceny 
vitezum a upominkove pfedmety v§em 
uiastnikum -  zavereeny vecirek za rozlou- 
cenou s nefalsovanou slovenskou vatrou a 
ohnostrojem.

(jp) Dne 24. a 25. cervna se jela ve Velke 
Bitesi druha letosni mistrovskd soutSz rych­
lostnich modelvi automobilu. Organizace 
podniku se dobfe zhostil jediny z^vodnik 
z Velke Bitese J. K ind, ktery stacil krome 
pfipravy drahy a „dfadovani“ jeste vyhrat 
tfidu V-2 2,5 cm3. Skoda, ze se z£vodu ne- 
zucastnili nektefi pfedni modelafi, napf. 
soudruzi Skarytka z Hradce Kralove a Mi- 
ηάί z Prahy -  mezi nepocetnymi automo- 
delafi je citelne znat kazda absence.

Po sportovni strance lze kladne hodnotit 
novy cs. rekord St. Kfize z Prahy v kate­
gorii V-3, rychlost 187,500 km/h na trati 
500 m.

Z opravdu peknou soutez patfi dik ne- 
jen pofadateltim, ale take MNV ve Velke 
Bitesi za finaneni i vecnou podporu, Prvni 
brnenske strojirne, mistnim Komunalnim 
sluzbam, pozamiktim, rybdfiim a mysliv- 
cum -  proste vsem, ktefi se tu v pfikladne 
jednot£ zaslouzili o spokojenost zdvodniku 
i divdku.

VtSLEDKY
Vrtulove -  juniori: Gdll 124,138; 

Furik 108,434 (oba Istebnd); Horde 
90,902; Kucera 84,905 km/h (oba Brati­
slava); seniori: Schelberger Istebne 
137,404; Sekac, Bratislava 130,435 km/h 

V-l-1,5 cm 3: Boudnik Praha 113,207; 
Boudnik 109,756 (druh^ model); Kfizan 
Bratislava 91,836 km/h 

V-2-2,5 cm 3: K ind V. Bites 166,667; 
Kfiz Praha 163,636; Petrik Bratislava 
136,364 km/h

V-3-5,0 cm 3: Kfiz 173,077; Kfi2 
168,244 (druhy model); Aubus 160,174 
(oba Praha); Kfizan Bratislava 159,292; 
Stribrsky 157,895; Schelberger 156,522 
(oba Istebne); Ricek Bratislava 144,000 
iun/h

V-4-10,0 cm 3: Poskodl Praha 187,500; 
Poskoiil 171,428 (druhy model); Gdll 
169,811; Stribrsky 162,162 km/h (oba 
Istebne)

V i l e ,  * e _
• . . .  pfesne modely motocyklu H O ND A„ 
S B SA  a YAM AH A v mefitku 1:16 
! a 1: 8 jsou vyrobky americkych plasti- 
j kdfskych firem PYRO  A R E V  ELL?

\ . . .  americka firma RENWAL, zndmd 
( svou kolekci plastikov^ch stavebnic 
j historickych letadel, uvedla na trh ko- 
! lekei 22 automobilu v mefitku 1 : 48 ? 
j Kazda stavebnice obsahuje mimo sou- 
ί cdstky modelu take prachotesn^ kryt

! z prCihledne plastickd hmoty, kter$* 
chrini model pfi vystaveni.

i . . .  americkd firma CO X vyrdbi krome 
! ynodelii automobile., upoutanych modelu 
\ letadel a svetozndmych modeldrskych 
• motorkii take motor o vykonnosti l k ?

SHodi se pro pohon domdcich zarizeni 
a v dprave pro jizdni kola a dfevorubec- 

j ke pily.
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NEOBVYKLA KONCEPCE

mod el u zdvodniho
(lab) Klasicke uspoMdani -  motor vpre- 

du, hnaci kola vzadu -  uz d£vno neuspoko- 
juje konstruktiry automobilu. Stale casteji 
se objevujx automobily s pohonem pred- 
nich kol a motorem vpfedu nebo s motorem 
ulozenym vzadu a pohonem zadruch kol.

Naproti tomu modelari se odchyluji 
u  rychlostnich upoutanych modelvx jen 
zfxdka od osvSdcene koncepce. Vyjimku 
udelali modelafi ze stanice mladych tech- 
nikii v mSst6 Sachta v Rostovske oblasti 
SSSR, kdyz navrhli model automobilu 
s motorem 2,5 cm3 ulozenym za zadni na- 
pravou. Neni to ovsem konstukce samo- 
ύδείηέ. Vynutilo si ji uspofadani motoru 
MVVS 2,5 RL, kterym je model poMnen 
a jehoz vyfuk je na rozdil od jinych motoru 
obrdcen nazad. Pokud byl tento motor ve-

staven do modelu dosavadnim zpusobem 
tj. mezi obema napravami, nebylo mozno 
uspokojivS vyreSit odv&denx vyfukovych 
plyntx bez ztrdty vykonu. U nove navrzene 
koncepce vystupuji vyfukove plyny primo 
dozadu, coz je z aerodynamickeho hlediska 
velmi ρϊίζηΐνέ.

Pocdtecnx neduvera k jizdnim vlastnos- 
tem noveho modelu se zcela rozptylila po 
zkusebni jizdS. Diky pfitlacne aerodyna- 
micke sile, vyvozovand malym stabilizato- 
rem s negativnxm vxhlem nastaveni, ktery 
je na obou bocxch pfedni casti karoserie, 
krouzi model na draze klidne a bez odska- 
kovani rychlosti 130 km/h. Oba dily karo­
serie jsou odlitky z hliniku, cely model vazx 
1 300 grarnix.

Podle Modelist-Konstruktor 5/1967

LEG EN D A  K O BRAZKU: 1 -  spodek karosdrie; 
2 -  palivova n a d r i; 3 -  vrgek karosdrie; 4 -  dotyk 
zastavovaciho dstroji; 5 -  setrvainik; 6 -  m otor 
(M W S  2,5 R L); 7 -  aerodynamicky vyb iiek ; 8 -  
ostruha; 9 -  palivov£ potrubi; 10, 11, 12, 13 -  dis- 
tan in i (rozpSrni) trubky; 14 -  hnaci ozubend kolo; 
15 -  loiisko hnaciho hfidele; 16 a 19 -  disky zadnich 
kol; 17 -  hnaci hridel; 18 -  matice; 20 -  dii&k pou- 
taciho lanka; 21 -  stabilizator; 22 -  odvzduSnini 
n id r ie ; 23, 25 -  disky prednich kol; 24 -  loiisko; 
26 -  iep  kola; 27 -  deska pfedni napravy.
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Drahova ,,Fordka44
(hi) Drdhovi modely historickych auto- 

mobild se u nds objevuji zfidka vzhledem ke 
sv0 pracnosti. Prazsky automobilovy mo- 
deldf Erik Bornhorst (souiasne „rychlikdf“ 
i „drdharu) pouzil anglickou plastikovou 
stavebnici firmy A IR F IX  -  FORD , , Γ 1, 
kterd byla u nds v prodeji a upravil j i  na 
drdhovy model. Celkem jednoduse a pfi tom 
jizdni vlastnosti modelu jsou velmi dobre.

Pfedni ndprava zhotovend podle plastiko- 
veho vzoru z plechu je opatfend misto po- 
uzivaneho voditka tvaru T  jen vodicim ka­
li kem. Sberace jsou upevneny prime na pod- 
vozek srouby. Pro sikmo ulozeny motor 
PIKO 4,5 V je vyrizmita cast podlahy a 
upevnena spolu s hnaci osou o 0  2 mm a 
ozubenym pfevodem z  polskeho ndkladniho 
auticka do spolelniho loze, ktereje upevneno 
rovnez dvema srouby pfimo do podvozku. 
Kola jsou ptivodni, s vysoustruzenou drdz- 
kou po obvode a navleknutou pneumatikou. 
Model „ridi“ figurka vdobovim obleceni.
VM oznd, ze mate doma stejnou stavebnici, 
tfeba dosud neslepenou -  nechcete to take 
zkusit ?

Miroslav TUKA

JED NO U  Z  M A L A  N O VIN EK , ktere se objevily na letosnich zdvodech drd­
hovy ch automobilu, je polomaketa americkeho automobilu FARM O BIL v osobni 
verzi. Ivan Francik startoval s modelem na prazske jarni ,,vyberovce“ a bezpeine 
zvitezil. Krome dokonale povrchove tipravy, kterd je autorovi vlastni, md model take 
dobre jizdni vlastnosti. Karoserie je drevend (balsa, pfeklizka), pohon elektromoto- 
rem vlastni konstrukce IM I.

Amaterske kolejivo N na plosnych spojich
V minulem cisle jsme se seznamili se zhotovenim kolejipro modely o rozchodu N  po domdc- 

ku ,,na kolene“. Nyni se zminime o podobnem zhotoveni slozitejsi cdsti kolejiva -  vyhybek. 
Diivod, ktery k tomu vedl autora, byl stejny jako v pripade kolejnic: pocitdme-li pro stfedne 
vybavene kolejiste s 20 az 40 vyhybkami (kus po 18,— Kcs) , vyplati se chvili laborovat a pi- 
lovat si prsty.

Jako vzor poslouzila koupend vyhybka,jejiz ovlddaci system je pomerne jednoduchy) a vy- 
zkouleny. O jeji zhotoveni se muze pokusit kazdy, kdo vlastni sadu jehlovych pilnicku, lu- 
penkovou pilku na kov, pinzetu, nuzky na plech, maly sverdcek a md patficnou trpelivost. 
Mef.itkem pro potfebnou zrucnost muze byt to, zda se vdm podarilo podle ndvodu v Modeldfi 
8/67 zhotovit vyhovujici koleje.

Podle obrdzku 1 zhotovime vsechny ku cuprextitu narysujeme tvar vyhybky. 
sou&isti, kter0 postupnS sestavujeme. Plochymedene folie,kterd se nemaji odlep-

Zdkladni deska 1. Na ocistenou destic- tat, zakryjeme barvou, voskem apod. Neza-

krytd mista odleptdme (viz podrobneji 
o leptacich ldznich v MO 8/67). Do vylep- 
tan6 a omytd destifky vyfizeme lupenko- 
vou pilkou otvory pro civku elcktromag- 
netu (8x28 mm) a pro tdhlo vymSny.

Elektromagnet 6 (viz takd obr. 2) je 
hybnou silou vyhybky. Je dvoudilny vdl-

Obr. 1. Celkovd sestava vyhybky, sitkouje 
oznacena neodleptand medend fdlie cuprexti- 
ΐονέ desltiky. Pro pfehlednost neni kreslen 
vrchni kryt elektromagnetu

ko/ej 
m id ' folio  

zakt. deska
dPRAVA KOLEJE V tlisTE X.2

--------- h
mirii/to

3 cm
H

J KOO/Ci PODPERKA
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coviho typu. V civce sestdvajici z dilti 1, 
2, 3 se pohybuje jddro 4 z oceloveho drdtu 
(hfebik, §roub apod.)

Kostficka dvojitd civky magnetu miize 
b£t z jakdhokoli materialu, ktery se neotira 
a neni magneticky. Autorovi se osvedcilo

0,2 mm. Po ztvarovdni se trubka ovine pa- 
pirovou lepici paskou, kterd slouii jako 
izolace 3 a soudasne trubku zpevni.

Cela 1 a stfedni kruhovou ddlici pfe- 
pdzku civky zhotovime napf. z kladivkovd 
ctvrtky. Po nasunuti na trubku je pfilepi-

ni vyvodu. Na konec se je§t6 pfesvediime, 
prochdzi-li jddro civkou opravdu νοίηδ 
a lehce.

Vinuti vyhybky je navrzeno na napdti 
16 V stf. Vyhybka nemd samofiinnd pferu- 
sovdni proudu v koncovych polohdch, pro­
to je nutnd pouzit k ovldddni tlaCitek 
(elektromagnet nemuze byt stdle pod na- 
petim).

Koleje 2 (viz obr. 1) zhotovime zpuso- 
bem, ktery je popsdn v MO 8/67. Pfifizne-

Obr. 2. Kostficka dvojite civky a jddro elektromagnetu Obr. 4. Schema zapojeni civek elektromag­
netu

navinout trubku 2 z mosazndho plechu tl. 
0,2 mm na tydku vhodndho prumeru tak, 
aby jddro v trubce lehce klouzalo a aby 
civka pfitom netvorila zdvit nakratko (ne- 
chat mezeru asi 0,3 mm (po celd ddlce 
trubky). Vnitrni prumdr trubky je tedy 
tfeba pfizpusobit jadru, kterd je k dispo- 
zici. Na prumeru se ponechd vule asi

Seznam  soucasti v yh yb ky
Cis. S o u iis t Material Rozm iry (mm)

1 zakladni
deska cuprextit 1,5 x 45 X 130

2 koleje mosaz. U  profil 0,2, dilka celk.350
3 kolejky mosaz 0,5 x 2,4 x 28 (2 ks)
4 izolaini

SpiCka pertinax 2,4 x 3,0 x 6,0
5 tih lo cuprextit 1,5 x 3,5 x 16
6 elektro­ viz text a obr.

7
magnet
ovladaci
pruzina ocel. struna 0  0,3, ddlka celk.

8 vodici mosaz L  profil
100
0,5 x 2,5 x 2,5,

podpirky celk. 15
9 v^mfina mosaz L profil 0,5 x 2,4 x 2,4,

10 klin mosaz
celk. 130 
1,0 x 6,5 x 9,0

11 spojka mosaz 0,2 X 4,0 x 10,0
12 trubko- 

vy nyt mosaz 0  1 ,5x3
13 pfichytka mosaz 0,2 x 25,0 x 4,0
14 osa ocel. hfebik 0  1,5 x 4,0
15 vahadlo pajeci ofiko

16 te ri
nytovaci
mosaz

2,5 x 2,5 
1 ,0 x 7 ,Ox 11,0

17 pajeni trubiikov# cin

MODELAR . 9/1967

me Kanagomem. Po zaschnuti je kostficka 
civky pfipravena k navijeni.

Vinuti obou civek je z drdtu CuS o 0  
0,15 mm (0,14 mm). Postup: kostficku na- 
suneme na trn upnuty ve vrtacce, zachyti- 
me zacdtek vinuti a opatrnd navineme dva- 
krdt 550 zdvitu. Drdt nesmime pfilis uta- 
hovat, aby se kostfi£ka po sejmuti s trnu 
nezbortila. Ob£ civky maji stejn^ poiet zd- 
vitu a muzeme je vinout sou£asne. Vinuti 
zajistime lakem a pfelepime leukoplasti. 
Konce nechame vycnivat v ddlce asi 25 mm 
Je vhodnd uddlat na vyvodech zdsobni 
smycku, kterou schovame pod vrehni ban- 
dd2i. U§etri to praci pfi pripadnem ulome-

me je na sprdvnou ddlku, vypilujeme izo- 
laCni mezeru v miste X, kde se pfevddi 
proud plosnym spojem do druhdho pdru 
kolejnic a pfipdjime je na zakladni desku 
jen v nSkolika bodech. Pfipdjeni dokon£i- 
me az pfi celkovd sestavd po kontrole roz- 
chodu koleji.

Vymfina 9 (pohyblivd cdst vyhybky -  
viz obr. 1) je nejdiileZitdjsim dilem, jenz 
umoznuje pfechod vozidel z jednd koleje 
na druhou bez pferuseni jizdy. Je zhoto- 
vena z mosazneho plechu tl. 0,5 mm,ktery 
je ohnut nejdfive do tvaru lihelniku, jez 
jsou zeslabeny do bfitu. Vlozeny klin 10 
je z plechu tl. 1 mm. Pfi prujezdu ndpravy 
vagbnu pfes tento klin pfestdvd byt 
kolo vag6nu vedeno koleji a spocivd okol- 
kem pouze na klinu. Proto je nutnd upravit 
jeho v£§ku rozlitim cinu nebo pfipilovd- 
nim podle vysky okolnich koleji tak, aby 
pfi prujezdu vag0n nedmeal.

Izolacni spicku 4 zhotovime napf. 
z pertinaxu tl. 2,5 az 3 mm. Zhruba ji vy- 
fizneme, pfesnd nalicujeme ke konci pfi- 
pajenych koleji tak, aby tvofila plynuty 
pfechod a pfilepime.

T£hlo vyhybky 5 je v podstate prazec 
(viz MO 8/67) s izoladni mezerou, ktery 
pfipdjime k v£m£n£ vyhybky po jejim pfi- 
nytovani k zakladni desce tak, aby prazec 
zapadl do vyfiznutd drdzky. Na jeho dru- 
hem konci je pfipdjeno oiko, kterym pro- 
chazi ovladaci pruzina.

Ovlddaci pruzina 7 (obr. 3) je z oce- 
Ιονέ struny o 0  0,3 mm. Jeji tvar spolu

Prvni fungujici prototyp arnatersky zhotovene vyhybky
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s polohou vodicich podperek zajisfuje 
dobrou funkci cele vyhybky.

V yh yb ku  sestav im e

po zhotoveni vsech soucasti podle obrazku 
1. Do civky vlozime jidro, ve kterdm je 
zaklesnuta ovladaci pruzina. Civku vlozime 
do otvoru v zikladni desce, pripevnime 
pfichytkou 13 a pripajime vyvody na plos- 
ny spoj A (obr. 4). Nasadime a pripajime 
vodici podpery 8 a pinzetou dotvarujeme 
ovlidaci pruzinu tak, aby vymena praco- 
vala spolehlive. Uprostred vyhybky pri- 
pajime vodici kolejky 3. VymSna a vodici 
kolejky musi byt ve stejne vysi jako hlavni 
koleje. Na konec vyhladime v§echny n i- 
bezne hrany a pfezkousime prujezdnost 
vagonem i lokomotivou.

Vyhybku miizeme doplnit navestim po- 
lohy. Rozhodneme-li se pro tuto fipravu, 
kteri neni z funkcniho hlediska nutna, pfi- 
pajime podle obr. 1 osi£ku na plosny spoj 
a ohneme konec pajeciho ocka, na ktere 
pripajime nivesti. Ocko nasadime na osu, 
do vyrczu zaklesneme ovlidaci pruzinu a 
pfezkousime celou funkci vyhybky.

Nyni je vyhybka pfipravena k montizi 
do kolcjistS. Elekromagnet muzeme za- 
kryt napfiklad modelem strazniho domku.

Podafi-li se vam sehnat odfezek cuprex- 
titu vitsich rozmcru, muzete na nem zho- 
tovit n£kolik vyhybek vzijemne navazuji- 
cich, napfiklad pro s ;ezd do nadrazi. Jestli- 
ze je dostatekmista podkolejistem, je moz- 
no cety mechanismus umistit na spodni 
stranS vyhybky a vyvist jen osu oticiveho 
nivSsti. V na§em pfipade je niv£stny ter5 
ponekud ζνέΐδεη, aby vynikl vedle robust- 
niho elektromagnetu. Slouzi tiz  k rucnimu 
ovladani.

V dalsim pokracovdni „Kolejiva na plos- 
nych spojich“ popiseme nektere doplnky nasi 
zeleznice. ^

VIetc, ze . . .
. . .  na nedavnej modelarskej vystave 

v Brn£ sa predstavila na§ej verejnosti -  a 
vraj aj prvykrat v cudzine -  firma Piko 
s dlho ocakdvanym a vel'a sl’ubovanym no- 
vym typom spriahadla -  typu i. Jeho 
vzhl’ad a najma vlastnosti, posun a t’ah 
v rozpojenom stave, moznost’ rozpriahnu- 
tia na jednom mieste a odstavenia na inom 
rubovol’nom mieste a ine „finty“ prekva- 
pili nielen ndvstevnikov, ale aj modelarov. 
O tejto novinke este budeme blizsie refe- 
rovaf. (in)

. . .  existuji vyrobci, ktefi nedodrzuji ζά- 
klad norem modelovych zeleznic, tzn. hlavne 
rozchod a meritko ? Jednim z  nichje svycar- 
skd firma W ES A, kterd vyrdbi modely 
s rozchodem 13 mm v mefitku asi 1: 100.

. .  .v katalogu pro rok 1966/67 firma 
PIKO jiz nenabizi modely lokomotiv rady 
23, 50, 70, 81 E 46, E 44 stardho provede- 
deni ?

. . .jugosldvskd firma TEMPO-MEHA- 
NO TEC H N IK A phpravuje koncem rokn 
1967 vystavu zeleznicnich modelii v rozcho- 
du HO a HO IN tak0 v Ceskoslovensku ?

. .  .„Modello HO ORO“ znamend ozna- 
δεηί skupiny vyrobkvi od firmy RIVAROS- 
SI z Italie, urcene predev§im pro sberate- 
le? Modely dokonale provedene v roz- 
chodu HO jsou funkcni a jejich zvldstnosti 
je to, ze jsou vzhledovg kompletne cele 
pozlacene vcetne podstavne kolejnice. Jde 
celkem o 3 italsk6, 4 americk6 modely lo­
komotiv a 2 modely americkych osobnich 
νοζύ. Cena techto vyrobku je asi o 50 % 
vy§si nez u modelu standardnich od t6to 
firmy. (Nk)

SPORTOVNI NEDELE
(DokonSeni ze str. 21)

(760 vt.), F. Doupovec z Brna (730 vt.) a 
T . Taborsky z Karvine (718 vt.). V katego- 
rii νέίχοήύ A-2 se rozletavali L. Dvofak 
z Brna, V. Mastihuba z Hodonina, V. 
Klejch ze Svitav a P. B&rta. SkonCili v uve- 
den6m pofadi. J. Demikovi z Frenstatu 
p. R. chybely do ,,maxe“ 3 vtefiny. Kate- 
gorii sam okridel vyhrdl B. Ryz z Choc- 
ηέ vykonem 622 vtefin, pfed J. Nohelem 
z Brna (417 vt.) a A. Jandlem z Rousinova 
(392 vt.). Sou6z, kterou pofddal LMK 
Rousinov misto LM K Vyskov, se 16tala 
25. cervna za pekneho pocasi.

•  Z Memoridlu D. Freunda 1967
v Presove jsme dostali jen fotografie. Na 
snimku V. Dvof&ka je start polskych sou- 
tezicich z Krosna.

II\rSTRLTKT01t o pruci v krouzku — (dokoii<’<‘iii)

Jaky je Vas nazor na podil m odelar- 
ske vychovy na polytechnick6 vychove 
ve Ikolach?

I kdyz podle usneseni L)V KS£, IJV Sva- 
zarmu a smernic m inisterstva skolstvi ma 
byt modelarstvi vyuzito jakozto vhodny 
doplnek p rak tick iho  vyucovani na skolach, 
nazory a hlavne praxe jsou ruzne. Myslim, 
ze zavedeni modelarstvi na skolach do prak- 
ticke vyuky ve vetsi m ire narazi na nekolik 
prekazek. Hlavni je patrne nedostatek vy- 
skolenych instruk to ru . Muj navrh na re- 
seni:
a) zavest na nekolika skolach tu to  vyuku 

experimentalne,
b) vyskolit patricny pocet ucitelu v kursech 

Svazarmu,
c) po pfipade p rijm ou t extern! ucitele z fad 

vykonnych modelafu, k te fi by pro tu to  
funkci meli opravneni Svazarmu.

S tim  ovsem lizce souvisi hodnoceni 
price  ins truk to ru , je jiz  potfebnost a poli- 
tickou dulezitost zduraznilo nejedno z usne­
seni L)V KSC. V praxi vsak funkce modelaf- 
skeho instrukto ra  je vetsinou podceno- 
vana, nebof si pry h ra je ! Melo by se dokonce 
uvazovat i o hmotnem odmefiovani instruk- 
to rs k i cinnosti, protoze vetsinou jde o lid i 
kvalifikovane, jak teore ticky tak prakticky. 
To by bylo ύδΐηηέ a rychle opatfeni k zvy- 
seni poctu ins truk to ru  a k zvyseni jejich

odpovednosti alespon na 1 skolni rok!
P fikroc i-li se koneine k feseni ,,instruk- 

to rs k i otazky“ , bude potfeba pamatovat 
i na dostatek vhodnych modernich staveb- 
nic modelu, aby bylo dosazeno zamysle- 
neho vysledku. Nadejny je pro tento  ucel 
novy kluzak „M aly M ODELAft“ , ktery 
vase redakce pfipravuje do s ir io v i vyroby 
s druzstvem IGR.A. Myslim, ze takove akce 
by ale nemely byt ojedinele. Mely by 
trvale zajimat Svazarm, CSM, skolske or- 
gany i statni obchod.

Chcete neco rici k tzv. ,,problem u  
mladeze"?

Tenhle okfid leny modern! vyraz zahrnuje 
celou fadu problemu, z nichz nekolika jsem 
se do tk l. Sam nevidim -  pokud jde o mode- 
lafskou iin n o s t -  to lik  problemu na strane 
mladych, jako spise u nas dospelych. Nejak 
se nam zatim nedafi v sirsim m efitku se do- 
hod nout (Svazarm -j- CSM +  skolske orga- 
ny +  vyroba +  distribuce), udelat program 
-  jednoduchy, pfitazlivy, s ko n k ritn im i 
c ili -  a starat se o nej. Ne jednorazove, 
ale stale. Moje zkusenosti ,,az docela dole" 
s detm i ve skole ukazuji, ze to  jde. Po leta 
vefim  a doufam, zetopu jde take ,,od shora“ .

D ekujem e za rozhovor.

Ptal se a zaznamenal J. SMOLA

modeler
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MI S T R O V S T V I  SVETA 
pro RC modely · 1967

Ajaccio ·  Korsika



1 Rakousk6 modely v depu v hangaru · 2 Britsky soutezici W aters · 3 Cenu za nejelegantnejsi model 
m istrovstvi ziskal American C liff Veirick s maketou ,,C hipm unk" · U Model Nora Stephansena 
s nadsazenou vyskovkou pripominal na pohled krehkou konstrukci a pomerne pomalym iistym  
letem akrobaticky U-model · 5 Druhy nejlepsi reprezentant NSR K. Bauerheim s manzelkou, jez 
mu zpravidla dela pomocnika na startu · 6 Francouz Cousson se znamym modelem Lucifer · 
7 Startuje nas m istr sportu J. Michalovic, obraty hlasi vedouci vypravy ing. J. Schindler



N a  1200 exponatu, vybranych z 26 
okresnich vystav, soustredila vystava 
„D O S O  na pomoc technickem u po- 
kroku“ v Sofii. M odelarska expozice  
byla vedle radioam aterske nejrozsah- 
lejsi >>

N ovinkou am ericke firm y  C ox je zavodni autom obil EAGLE na m o­
to r  0,8 cm 3. V  m eritku  1:12 je asi 360 m m  dlouhy, karoserie je plasti- 
kova. Cena 13,98 dolaru

± Neobvykly zaber startu  RC modelu „Super-Jet“ zapadonem eckeho m odelare F. W . Biesterfelda, porizeny te leobjektivem  180 m m

A  Volne leta jic i model ; d m , chadlem postavil W . 
W e b e r z N D R . M o to r I '  na2 i ,  vzletova vaha 800 g

Britska firm a  A ir  fix si prispisila a davno pred 
vz le tem  britskofrancouzskeho transkontinental- 
niho letad la  Concorde dava do prodeje jeho pres- 
nou plastikovou m aketu  v m eritku  1 :166


