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I N a  krajskem  prebo- 
ru lodnich m odelarii 

v Krom eriz i obhajila pre- 
bornicky titul v kategorii 
E-20 jahta Souris brnen- 
skeho K. N em ce

2 J. Kuban vypouSti 
osvedienou A-dvojku  

„K ubran“ P. Bohuse; oba  
z L M K  Tren iin . Sn im ek je 
z letosni Ceny Tren iina, 
kde startovalo  73 sout^ ii- 
cich

3 M odel iokom otivy  ra- 
dy 556.0 zhotovil J. 

Su iil z klubu zelezniinich  
m odelaru ve ValaSsk6m  
M e z ir ii i

4 Zaci stredni umelec- 
koprum yslove skoiy  

v Praze 3 pom ohli zhoto- 
vit nekolik modelu Kata- 
m aran  (viz fianek  vm in u  
lem  £isle), ktere maji 
pfijit jako vzorky do mo- 
delarskych prodejen spoiu  
se stavebnicemi

5 A nglicke  turisticke  
letadlo A iredale  se za- 

lib ilo  V. Volejn ikovi z Li* 
bice n. C id l. (ip . 301, okres 
N y m b u rk ). Pri rozpeti 
1150 m m  a vaze 700 g  leta 
m aketa dobre s m otorem  
Jena 2,5

6 Samok>sidlo z penove- o
ho polystyrenu, o roz- 

peti 550 m m  a vaze 330 g 
s m otorem  Jena 1 a vrtuli 
180/90, si s&m navrhl ia k  
R. K ra lik  z M o dr6  u Vele- 
hradu t
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U iite l O . H R U B Y ,  
predseda raketoveho odboru  

m odelarske sekce 
Stredoieskeho kraje

Jsem uiitel a modeldf a z obou „pozic“ 
tvrdlm, ie modeldfstvl je Skole dobrym pomoc- 
nlkem, Ie do Skoly patrl a prdvi ve Skole md 
mlt svou zdkladnu. DCivody pro to jsou jedno- 
znaini: socialistickd skola neddvd zdkum jen 
ηονέ vidomosti, ale cetym svfm obsahem a for- 
maml je vychovdvd, formuje jejich osobnl 
vlastnosti, prohlubuje a usmirnuje jejich 
zdjmy podle potfeby spolecnosti. Povaluji za 
zbytecni tyto zndmi zdsady podrobniji roz- 
vljet. Z  nespoietnych rozhovord s modeldfi 
doma, v dllni i na soutizlch vyplynulo, ze je 
spise nevyjasnind pozice samotneho uiitele -  
modeldre i nemodeldfe.

Pokuslm se tedy vysvitlit svoje zkuSenosti. 
Upozornuji vsak, le moje „kuchafka“ je z jed- 
ni Skoly a moje zkuSenosti nebudou tudli 
pravdipodobni platit v pine mire vSude, takle 
moje vysvitlenl -  co md nebo by mil dilat 
uiitel modeldf il nemodeldf -  si must opatrni 
ze zdkladnlho receptu upravit clenovi klubH 
saml. Tak jako to dild kaidd dobrd hospodyni.

Φ

Jak Ize pomoc modeldrstvi skloubit s po- 
trebami skoly a jak pfitom ponechat uCiteli 
vedouci illohu i na ilseku mimoskolni pri­
ce? -  Kdyz jsem na poidtku lofiskeho skol- 
niho roku zjist'oval zajem deti o mimoskolni 
iinnost, vysledkem byla celd skala zajmu -  
fotokrouzek, pevecky, recitaini, tanecni, 
divadelni krouzek . . .  Timer vsechny obory 
zdjmovi iinnosti. (Neni divu. V nasi Skole je 
pres 1000 deti!) Mezi zdjmy nechybelo ani 
letecki, raketovi, lodni a zeleznicni mode­
ldrstvi. Jasne jsem si uvedomil, ze je nemysli- 
telni, abych -  byi modeldr -  vsechny krouz- 
ky vedl sdm. Je vylouieno to chtit na kte- 
rimkoliv uiiteli; ani zkuseny uiitel-mode- 
Idr ,,neutahne“ tri-ityri krouzky, natoz pak 
nemodelar! Jd jsem mel ovsem vyhodu, 
protoze leteckomodelarsky krouzek praco- 
val v nasi skole jiz tretim rokem, celou tu 
dobu pod vedenim soudruha Dobruskiho. 
Rad prizndvdm, ze jsem videl jen velmi mdlo 
modelii tak precizne vypracovanych, jako 
jsou modely jeho. A ndroinost k sobe se ze 
soudruha Dobruskiho pochopitelne prend- 
sela i na deti. Skolni upoutani modely a 
vetrone A-1 jsou vypracovani stejne peilive 
jako modely vedouciho, a i kdyz zatim bez 
zaregistrovanych vykonu na soutezich, jsou 
tim nejpevnejsim zakladem pro iinnost 
v letosnim roce. Deti totiz nestavely modely 
ve snaze ,,uhnat“ co nejrychleji body a vte- 
riny (coz povazuji za duleziti i nekteri 2le- 
nove OMS), ale byly vedeny k tomu, aby se 
v kolektivu nauiily co nejvic jiz v prvni fdzi, 
pri prvnim modelu. A to je z hlediska skoly 
hodnoceno velmi kladne. Body, souteze -  
to je sice liielni pro zvyseni zajmu deti, ale 
z vychovneho hlediska to neni prvofade. 
Soutez je prostfedkem k porovndni spor- 
tovni vyspelosti, ne vSak cilem modeldrstvi. 
Na tuto ,,nebezpeinou cestu“ se nas letec- 
komodelarsky krouzek uz nedostane. Prav- 
da, nasi chlapci chteji a budou soutezit, ale 
ne za kazdou cenu. Sledoval jsem zaky-mo- 
deldPe jako pedagog behem celiho skolniho 
roku, ale ani jednou nemusel uiitelsky sbor 
zasahovat nebo zabyvat se prospechem a 
chovdnim modelaru. Kazdy ucitel muze sle- 
dovat vliv spolecne price v modelarskim 
krouzku na chovdni a skolni prospech jeho 
Clenu -  nevyzaduje to zvlastni prici nebo 
ias.

Do obtiznejsi situace jsem se dostal pri 
organizovdni krouzkO raketovych azeleznii- 
nich modelaru. Po dvou mesicich nejruznej- 
siho zabezpeiovani zaiali pracovat raketovi 
modelari, nepravidelne, podle iasovych 
moznosti vedoucich Hrona a Cekana. Chlap­
ci presto postavili vystfelovaci modely, mo­
dely S-2, dokonce i prototyp rakety s na- 
vratnym rizenim na motory rady B. Ale ddl 
se nedostali pro nedostatek naplni do mo- 
toru S-2, v kvetnu a iervnu z toho duvodu 
iinnost znatelne poklesla. V danim pripade 
jsem pri nejlepSi vuli i zkusenostech nemohl 
nic delat -  v obdobnych pripadech jinde neni 
nic platna iniciativa dalsich ucitelu.

Vedenim zelezniiniho krouzku jsme po 
vzajemni dohode s ucitelskym sborem po- 
verili zaka 9. tridy Petra Duska, pri naboru 
jsme se zamerili na zaky 6. trid. Oboji jsme 
udelali dobre: deti pracovaly se zapalem, 
chodily do krouzku pravidelne. V den voleb 
uz mely ve skole pred volebni mistnosti vy- 
stavene kolejiste, vcetne vytvarovaniho te- 
rinu a jezdicich „masinek‘‘. Na tomto tispe- 
chu se podileji vsichni, uiitel nenasilnou 
pomoci nebo spise radami mlademu vedou- 
cimu.

iinnost v krouzku lodniho modeldrstvi 
jsme v minulem skolnim roce nezahajili; 
predbezne jsme si vsak zajistiii vedouciho, 
projednali co a jak budeme delat a praci za- 
hajujeme az letos.

Shrnuto -  co jsem jako uiitel delal? Za- 
meril jsem se na koordinaci price vsech 
krouzku, osobne jsem se schdzel s vedouci- 
mi krouzku tak iasto jak to jen bylo mozni, 
chodil jsem mezi modeldre kdyz meli schuz- 
ku krouzku, pomahal jsem zajisiovat a ob- 
staravat materidl. Do tdto miry muze pod- 
porovat iinnost modeldrskych krouiku 
na skole zcela jiste alespon jeden z ilenu 
ucitelskdho sboru.

Moznd, ze se to bude zddt vedoucim 
krouzku a ilenum klubu mdlo. Neni to vsak 
pravda. Uiitel si must pocinat velmi taktne, 
aby nebrdnil iniciative vedoucich krouzku -  
a£ uz vekove podstatne starsich nebo mlad- 
Sich, protoze oni jsou a zustanou „pilirem“ 
modeldrskeho vycviku. Je treba je respekto- 
vat, avsak nenasilnymi, ,,otevrenymi“ rada­
mi jim pomoci kdyz je zapotrebi. Dokazat 
zkratka, aby vedeli, ze v uiiteli maji pomoc- 
nika.

Staii jeden takovy uiitel (znovu upozor-

models^
M M siiNiK SVAZARMU
i is lo  9 ·  ro in ik  X V  ·  z&fi 1964

N avazuje  na X I I I .  ro in ik u  casopisu  

„Letecky m ode lar“

nuji, 2e nemusi byt podle mdho ndvodu) na 
kazdi skole a pujde to. Pieji vdm, vedoucim, 
abyste pred skolnimi lavicemi s takovym 
uiitelem stili!

★

„XL EVROPSKg KRITfiRIUM“
pro volni litajici motorovi modely se ko- 
nalo 10. srpna na letiSti Bled-Lesce v Ju- 
gosldvii. Soutii byla v^borni organizova- 
nd a litala se za pikniho poiasi. Z celkem 
25 soutiSicich z 10 evropsk^ch zemi zvi- 
tizil mistr sveta Frigyes E. z Madarska 
iasem 894 sec pred sv^m krajanem Mecz- 
nerem A. (893 sec) a L. Kohoutem 
z £S  SR (874 sec). Dal§i 2 ilenovi uplniho 
is. druzstva: 5. mistr sportu J. Cern  ̂
850; 12. Z. Malina 762 sec. Cs. druzstvo 
je druhi (2486) za madarsk^m (2620) a 
pred jugosldvskym (2214 bodu). -  Podrob- 
nosti priSti.

Na snimku: startuje Frigyes, za nim 
Meczner.

Mladym modelarum musi 
jit prdce rychle, aby nezdvidili 

m tim , co bihaji na sluniiku -  
rikd zkusen^ instruktor Lumir

_ Svoboda z M ilnika. Primlouva
Z se proto za co nejjednodu§§i
ui zacdtecnicki modely a jeden
_  z nich, dokonale vyzkousenou
Z polomaketu Aero A-200, vdm
_i v tomto cisle predkladd. Sni-
3  mek je z letani na Labi pod

m ilnickym  zdmkem. Model 
— md plovaky jen z ρέηονέΐιο po-
^ lystyrenu bez povrchovd lipra-
•  vy.
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K A Z D Y  DEN JE SVATECNI :
Vi§, ze 17. cervna mds narozeniny, 24. 

dubna jmeniny, ze 1. m£j je den pracuji- 
cich -  jsou to pro Tebe dny slavnostni. 
Vi§ v§ak i to, ze vedle toho mds jest2 svuj 
den, jehoz vyznam pro jin2ho neni tak 
veliky nebo je treba jej vysvetlovat. Jsi 
Jiri Gurtler a mis svvij den 17. ζέπ. Den 
letectva, ktery slaviS jednou v roce. Nebo 
snad . . .

NE.
Kazdy §el k letectvu -  dopravnimu, vo- 

jenskdmu 2i sportovnimu -  s jinym 
osobnim limyslem, ale nikdo snad s fa- 
le§nou domn2nkou, 2e prdv2 jeho letectvi 
potfebuje. K tomuto presv2d2eni oprav- 
hovala muze doba pred dvaceti lety, kdy 
se v Sov2tsk2m svazu formovala na onu 
v^leinou dobu nesmirne diilezitd I. 2s. 
leteck£ divize. Ale ani ti se podobnym 
v^rokem neholedbali, prestoze opravdu 
letce sov2tskd armdda potrebovala. Le- 
tectvo, letadla, letectvi -  to je n2co, co T2 
chyti tfeba kdyz to nejmm potrebujeS 
a 2ek£s. A prostfednictvim lidi, knih, 
filmCi 2i situaci. Jiriho prostfednictvim 
modeldrstvi. Vcelku souvislost v danem 
pfipadS nepochopitelna proto, ze Jirka 
16td -  to vite -  s rychlostnimi a tymovymi 
modely. Modely, kter2 ze v§ech kategorii 
nejmm vnejsimi znaky pripominaji sku- 
te2n£ letadla. Zakladni vojenskou sluzbu 
si odbyl ,,u zelenych", zamestn^nim byl 
urednik. No, a piece se prihldsil. . .  a pred 
p2ti lety specidlnS Jiriho letectvi, vojenske 
letectvi, nepotrebovalo -  aspoh ne vie, 
nez kterehokoli jindho muze, kter£ dove- 
de myslet a d21at. To Jiri Gurtler potre- 
boval letectvi a letadla.

Proto pfiSel na leti§t£, proto se ut  na 
starSi ,,kolena“ (v 27 letech) za2al u2it 
mechanikem. Ucit se vojenstvi, vyznamu 
letectvi a vyuziti jeho charakteristickych 
vlastnosti, ale hlavn£ ucit se technice 
letadel. Proudovych i vrtulovych. A pak 
prokazovat, 2emu se nau2il. Konecnd se 
k tomu dostal. Nebyl zrovna Den 2s.

♦
letectva. A byl to pro Jirku sv£tek. ♦ 
Protore on -  uz technik provozu Vyzkum- ♦ 
n2ho a zkusebniho strediska -  posilal do * 
vzduchu prvni letadlo. Svoje letadlo, φ 
protoze na n£m udSlal predletovou kon- ♦ 
trolu. A pak prisel Den 2s. letectva -  ten, ♦ 
ktery se slavi na po2est I. 2s. Ieteck2 divize. ♦ 
Slavnostni ndstup na letiStni plo§e, φ 
vyslechnuti rozkazu ministra n&rodni φ 
obrany. Moment, kdy vSichni „modfi“ ♦
12tajici i pozemni personal, dopravni, ♦ 
sportovni i vojensky -  vnimaji z obsahu * 
rozkazu ministra velikost sve prdee a jejich φ 
v^sledkii. Svou duleSitost a silu. Kdy si + 
uv2domuji, ze ,,se jim v2ri“ a ,,jim“, to ♦ 
jsou lid2 a letadla. I Jirka mezi ηέ patri, ♦ 
i on si to uvedomoval a s tim se vracel do * 
hangaru. Pro to vsechno nendsledoval· pro φ 
neho rok oby2ejnych, vSednich dnu az φ 
zase do priStiho Dne 2s. letectva, do ♦ 
priStiho 17. zdri, protoze letadla pristdvaji ♦ 
a startuji dennl. Jirka zodpovidd za ^  
technickou zpusobilost, za bezpe2ny let -  φ 
jednou je to Mig, podruhd Ilju§in, potreti ♦ 
vrtulnik, pak zase vrtulnik . . .  ♦

Co na startech a pristdnich svdte2niho ? *
Je to b2zne. Ne tak docela, ale to byste φ
museli v tom hangaru pracovat jako Jirka. φ 
Pak byste to vsechno pochopili. Co to je, ♦ 
nez 21ov2k prekontroluje funkei vsech t2ch ♦ 
,,hejblat“ (i kdyz je vsechno v porddku, je * 
to jen zdanlive b2znd kontrola), nez po φ 
stopdeh zaznamu hledd jakousi technickou φ 
zdvadu, nez ji odstrani a predd letadlo ♦ 
pilotovi. Je presv2d2en, 2e je vsechno ♦ 
v porddku. Vi to. Ale takov2 docela mal2 J  
„co kdyby“ se vtird, Jirka sleduje o2ima φ 
letadlo az po horizont a pak je provazi ♦ 
mySlenkami, pak je znovu o2ima pritahuje ♦ 
a kdyz letadlo doroluje, je spokojen. *
Nejen spokojen, takovy maly svdtek ma φ 
v tom okamziku. Neni v kalenddri φ 
tiskarenskou 2erveni. Neni toho dne ♦ 
slavnostni ndstup a 2teni rozkazu ministra. ♦ 
To byvd svdtek jen jeho a b£v0 -  n2kolika- J  
minutovy -  ale kaizd^ d en . . .  (Ik) φ

♦

Neni. Byl -  jako ditko tnusel byt 
klidny a hodny a nendroZny. Ztlstalo mu 
to do dob jinoZskych i do muzniho veku. 
Ale co pamei modeldfskych „preddku“ 
sahd, Vrablik uz neni. Totiz -  neni 
Lubomir, nebol kdysi se kdesi vzala 
pfezdivka a ziistala mu. „Bublalt.

„Bubla“ to je postava kolinskych 
rybniku a bazenti od kolen nahoru (ten 
zbytek byvd ve vode), takze v celku ho 
miize mdlokdo videt. Snad jeste tak deti 
v pionyrskZm dome, kde je stdlym pra- 
covnikem. To ho takZ charakterizuje: 
mel dobre tnisto lakyrnika, ale organi- 
zacni a politickd prdee s detmi mu byla 
milejZi nez finanene vynosnejli povoldni. . 
„Bubla“ se netinavne stard o drobotinu. 
Jeho vek je neuriity. Pdtrdni po blizsim 
Ziselnem urZeni prineslo ,, timer pfesny“ 
odhad: tak neco mezi triceti a Ztyficeti.

KoneZne -  v modeldfstvi se Zlovek 
neprosazuje vekem, ale sportovnimi 
vysledky, vztahem k prdci a ke kolektivu. 
Vsim se „Bubla“ prosadil, ukdzal se 
v tom nejlepZim svetle lodnim modeldrum 
z  Kolina, soutezicim doma, na cizich 
startoviltich i v zahraniZi, lodnimu 
odboru OM S (jehoZ je Zlenem) i Zle- 
mim zdjmovych krouzkii v pionyrskem 
dome. Ti vsichni k Lubomirove diplomu 
„Vzorny instruktor“ fikaji -  koneZnZ -  
a kazdy po svern to oceneni zdiivodhuji:

zacinal s plachetnicemi, uS jich musi 
mit za ta leta bezpoZet -  pro kaSdou 
sezdnu a pro kazdou tridu novy model 
a „Bubla“ zaZinal pred dobrymi deseti 
roky. Po oZku zaZal v posledni dobe 
sledovat i rychlostni Zluny, postavil je 
a take s nimi jezdi -  ale jen tak „bokem“, 
neni Zas. On totiz „Bubla“ od mode­
ldfskych zaZdtkH souZasne organizoval 
kolem sebe vsechny zdjemce, pomdhaljim 
v teorii i praxi a deld to dodnes, o vZechno 
je ochoten se starat. Neni divu, ze model 
pro sebe postavi „z jednZ vody Sup na 
plot", tj. v noci ze soboty na nedeli. . . 
nastavi plachty a doufd, &e bude pa- 
tfiZne foukat vitr. Letos foukdvd Zasteji 
jinak . . .

Nevadi, zni Lubomirovo stanovisko, 
souteS je jen jednim z  bodtl, k nimz se 
snazime modeldfstvi dostat. A timto 
stanoviskem se fidi vzdycky a vychovdvd 
k tomu -  bez ohledu na osobni Zas 
a uzndni -  modeldfe ve svZm okoli. (k)

jeSP

Be hem celodenni „vSedni“ prdee neni v kasdrndch na modelafeni Zas. Tak nezby- 
vd, neH tomuto sportu venovat skuteZnZ -  v kalenddfi ZervenS vyznaZene dny -  svdtky. 
Jak chvili volna dokdze J ifi Gilrtler vyuSivat -  to prokazuji za neho sportovni vysled­

ky v leteckem i automobilovim modeldfstvi.
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T E C H N I K A

S P O R T

U D A L O S T I
n

S V A H O V i I_£t A n ( S R/C MODELY
V cel£m svCt£ vzriistd obliba tito mo­

dem! modeldrske discipliny. Je to priro- 
ζεηέ, protoze teprve rddiovC rizeni umoz- 
nilo skutecnd vytrvalostni Ιέίέηί s modely 
νέίΓοήύ plachtarskym zpusobem.

V  oblasti Kapskeho m esta v A frice

vytvofil T. Loxton ndrodni rekord na 
svahu casern 63 min. 48 vt. Letal s tihlednym 
a osvedcenym vetronen „Bergfalke“ o roz- 
peti 2300 mm z  rychlostavebnice zdpado- 
nemecki firmy Schuco Hegi.

Britsky m odelarsky klub Turnbridge  
W e lls

mfel loni lispCsnou celou sezbnu svaho- 
v6ho ldtini. Nejlep§i sout£z byla pro 
jednokan£lov6 modely, kde zvitCzil D. 
Denne Casein 51 min. 36 vt., a to s jedno- 
duchym vCtronCm o rozpCti jen 1200 mm.

V  celosezonnim  letani clenu zm ine- 
neho klubu se vytrib ily  dale uvedene 
zasadni poznatky pro svahov6 R /C  m o­
dely.

1. Mal6 modely do rozpCti 1250 mm 
jsou nejvhodnSjSi, coz se projevi pri 
obratech v lizk^ch udolich.

2. Modely musi mit dostateCnC vzepCti 
pro zajisteni stability letu v turbulentnim 
prostredi na svahu (DenneCtv model ma 
pri rozpgti 1200 mm dvojite vzepSti -  
v 60 % polorozpeti vzepCti 19 mm a na 
konci kridla vzepSti ,,usi“ 115 mm).

3. Pro dobr6 pronikdni proti v£tru je 
potfebn6 ρΐοδηέ zatizeni 43 az 45 g/dm2 
a tenky profil kridla -  asi 10 % tlou§t!ky.

4. Pro preCkani prudkych pristdni vel- 
kou rychlosti pri letu po v£tru je nutne, 
aby se model snadno pri n^razu rozklddal.

Dalit smer vyvoje vidi m odern  klubu 
T. W. v pouiivdni elektrickych serv 
(misto rohatek pohdnen^ch gumou) pro 
umozneni delsich letu, v pohotovem vy- 
vazovdni vyskovky (trimovdni) a v mode- 
lech polomaketoveho typu.

•  Dalsi britsky klub South Midland 
Area usporddal letos soutez na svahu, 
zamefenou na nejvetii napodobeni „velkeho“ 
svahoveho plachteni. Behem povolenych 
5 min. smel model letat mezi dvema liniemi 
kolmymi k svahu a vzddlenymi 73 m. Za

P ie s  dostatek vhodn^ch svahd se u n is  sva- 
hove l i t i n i  nedostalo  zatim  ddle n e i  k prvnfm  
pokusum . — Sn fm ek  je z  LMK K opN vnlce

kazde proletnuti teto vzddlenosti dostal 
souteiici 5 bodu, tj. za jeden ukondeny 
„okruh“ JO bodu. Pfistdni na oil muselo byt 
ukonceno v povolene letove dobe.

Absolutnim vitezem a soucasne vitSzem 
vicepovelovych modelu byl B. Morrison se 
70 body, letajici se sestikandlovym superhe- 
tem R. C. S. V jednopovelovych modelech 
zvltezil J . Beer s 60 body. (s-am)

Zasilkova s luzba
ocim a zas ila te lu

Zdsilkovi sluzby obchodu maji uslechtile posldni -  plnit pfdni 
zadatelH odevlad, rychle a kvalitne, pocinaje objedndvkou modelo- 
veho obleku z  Domu mddy a konie objedndvkou 10 dkg kdvy z  pro- 
dejny ve Vodickove ulici. Zdsilkovd sluzba by mela hybat i modeldf- 
skym denim v republice. Misto toho zatim ,,hybe zludi“ kupujicim 
i proddvajicim. Poita dosud misto zbozi doruiuje spite urgence, 
casto charakteru protestnich petici, adresovani ministerstvu vnitr- 
niho obchodu, reditelstvi DZ. A nejvic prodejne Modeldfske potfeby 
v Praze I, Parizskd 1, kterd md zdsilkovou sluzbu nejen v hldsenich 
pro nadfizeny orgdn, ale skutecnou ,,zivou“.

Jako taxikdfi chteji jezdit, chirurgovi operovat a modeldfi mo- 
delafit, chteji i prodavaii proddvat. O prvych tfech linnostech se 
nepochybuje, o ochote a iniciative prodavadii by se dalo polemizovat. 
Nikoli vsak o proddvajicich v prazske prodejne, kde je jiz  timer 
20 let vedouci soudruzka Zimmerovd. Kdyby nemela svou prdci 
rdda, nedelala by ji  tak dlotiho a asi by ani nezddala ochotu a sluzbu 
zdkaznikiim od soudruzek Betini, RMkove i Opalecke. Proddvat 
znamend tr&it a prodejna v Pafizske md pldnovanou denni trzbu 
na 4800— 5000 Kcs. Splnit plan znamend zvysit si pfijem o premie. 
I  timto ,,trapne redlnym“ vypocitdvdnim se dostdvdrne znovu k zd- 
veru, ktery by mel znamenat, &e modeldfi dostanou rychle a v po- 
rddku material, at „pfes pult“ nebo postou.

Prazskd prodejna md zdsilkovou sluzbu. V iervnu mohla vyfidit 
77, v kvetnu 116, v dubnu 230, v bfeznu 250, v linoru 236 objed- 
ndvek. Odpovedet prumerne na 150 dopisu. denni -  ponejvice zada- 
telwn o materidl halefove. hodnoty. Spocitat cenu objednaniho zbozi 
predem, poslat slozenky, pfijmout poukdzani penize a tyz den zapsat 
do zvlditniho seznamu, zabalit materidl, vyexpedovat, tzn. odnest 
na poltu, postdt ve fronte a podat. To vtechno pri normdlnim pro-

vozu, kdy se maji v malem obchiidku ity fi proddvajici co toiit. 
Zdjemci si sem nepfijdou jen neco koupit, ale take na nejniznejsi 
porady, vyzadujici obsirnejsi vysvetleni. Octyhodne rychle a pfesne 
odpovidd soudruzka Opaleckd nebo Zimmerovd, soudruzka Ruzkovd 
zatim „smoli“ balicek na maDm bocnim pultu, do krabic, ktere vse- 
chny ity fi vyzebroni v cukrdrndch, peclive ulozi od Kanagomu nebo 
pfinesou z  domu. A  v tom rusnem prostfedi po desetikorundch ( to uz 
nadsazujeme) pfipocitdvd pokladni kotouc denni trzbu. Kolik zdkaz- 
niku must byt na 5000 Kcs? Pocitejte, jestlize nejdrazlim zboZim je 
stavebnice Radieta za 320 Kcs (nikoli nejzddanejsi) , nejlevnejiim 
dfevend lista za nekolik halifit . . .

Pro nejZddanejsi materidl si jezdi vedouci prodejny do iistfedniho 
skladu do Sarajevski ulice kaZde druhe podneli v mesici. Za tyden 
pak vybrane zboZi (bez tzv. itzkoprofiloveho) pfivezou, ctyfi pro- 
davacky je odnosi z  auta, uskladni, rozbali -  zase pfi normdlnim 
provozu -  a mohou prodd­
vat. ProtoZe vsak zdkaz- 
nici chodi jeden za dru- 
hym, zdsilky musi pockat 
(nebo odmitat typfedpul- 
tem?) a ti, co zaslali ob- 
jedndvky zdsilkovi sluZbe 
se rozhofeuji (spravedli- 
ve, viz v Modeldfi 6\64 
dr. Konschill). Odpovednd 
slozka obchodu (M VO ) 
koneine pfichdzi k feseni: 
do roka bude celostdtni 
zdsilkovy diim, v nemZ se 
pocitd i s ,,pfedmetnym 
sortimentem“, tj. s mode- 
Idfskym materidlem.

Dobfe -  tedy do roka.
Pockdme i o den dele. Spo- 
tfebitelum je celkem Iho- 
stejne, bude-li zdsilkovd 
sluZba v kaZdem kraji, ci 
na jednorn nebo dvou mistech v republice. Jde o to, aby zdsilkovd 
sluZba nebyla jen na papife a aby delala to, k cemu j i  zavazuje 
ndzev. V  kaZdim pfipade vsak nejen pro Prahu a okoli, ale pro 
zdjemce z  kterehokoli koutu republiky. L. KAVANOVA
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MISTROVSTVl SVETA FAI
pio npoutune modely

Budapest'
2 8 .  7 . - 3 .  8 .1 9 6 4

Vybornd organ isace ·  Pokrok v rychlostnich modelech ·  Cs. tym vubec nejrych- 
lejsi ·  V druistvech gtvrtd, patg a sedmd misto pro CSSR

Jaky je vdl dojem z letolniho M S?  -  ptali jsme se dvou novych rnistrH svita. „Velmi 
dobry, nevidel jsem tu zddny zmatek. Sportovne ocefiuji hlavne to, Ze oproti pfedchdzejiclmu 
M S jsott rychlostni vysledky timer stejne, aikoli se letd rta jednotni palivo/ “ -  To byl 
ndzor Amerifarta B. Wisniewskiho. J . Sirotkin z  SS S R  k tomu dodal: „ a my slim 
si taki, Ze toto M S  bylo leplt neZ posledni, uspofddani u nds. Osobne mam dobry pocit ze 
zdraviho sportovniho ducha a meziruxrodniho pfdtelstvi.“

Oba nejlepli sportovci dobfe vystihli atmosferu 5 dnii, ktere spolu ztrdvili modeldfi 
z  20 zemi na letihi Budaors u Budapelti, kde madarskd brannd organizace M .H.S. a ma- 
darsky Aeroklub uspofddaly z  povefeni F A I letolni M S. Byl to podnik hodny sviho ndzvu, 
temer vzorovy, charakterizovany porddkem, dobrym a prtsne hodnocenym sportem a pfd- 
telskou druZbou.

O ORGANIZACI muZeme hovofit 
s nejvetSim uzndnim. Pofadatelg v cele se 
schopn^m modelersk^m ndgelnikem R. 
Beckem dokdzali ρΐηέ uplatnit zkuSenosti 
ziskang pfi MS 1960 na tgmze mistg a od- 
stranit tehdejsi nedostatky. VSichni diast- 
nici byli letos ubytovdni spolecnS v pri- 
jemngm studentskdm interndtu v Buda- 
peSti. Rdno a veger byla zajiStena pfesnd 
doprava autobusy. Dobrg stravovdni bylo 
pfimo v budovg letiste Budaors, ngkolik 
kroku od mista startu.

Vzletove drdhy po letosnim dobudovdni 
pfislusenstvi tvori dokonaty celek -  jeden 
z nejlepgich na svgtg. Obe maji samostatng 
stdl6 ochranng sitS a cely aredl s kontrolni 
vezi, krytymi depy, poCitaci kol a auto- 
modelarskou drahou je oplocen a pfistup- 
ny dvgma brankami. Postavime-li do ta- 
kovgho prostfedi dostatek sportovnich 
funkciondfO a pofadatelu -  a ti tam v2dy 
byli! -  je zfejmg, ze soutgz, byl! svgtova, 
,,se dgld tdmgf sama“ . Ovsem ne2 to tak 
je, musel tu byt promy§len£ dlouhodoby 
pldn a hlavng jeho realizace!

Organizacni zdatnost se ostatng obrd- 
2ela i v zddnlivych malickostech. Pri tivod- 
ni informaci vedoucim druzstev a mezi- 
ndrodnim rozhodCim pouzili pofadatelg 
zpusobu, obvyklgho na mezindrodnich 
shromdzdgnich: madarsky mluveng infor- 
mace mohli pfitomni poslouchat ve slu- 
chdtkdch bud v rusting nebo v angligting 
gi francouzstine. Dalsi malickost, ύρίηέ 
Iikvidujici „vifeni“ a zbytegng dohady: 
u startovni kontroly visi kartonovd tabule 
s vym£nnymi §titky, oznamujici kdo md 
b^t u kontroly a kdo se md na ni pri- 
pravit.

PROGRAM „MS“ rozvrhli poradatele 
tentokrdt tak, 2e zddnd kategorie se nedo- 
lgtala ύρίηέ v jednom sledu. Zrejmg tim 
vyuzili prdvem i v^hody domdcich, zejme- 
na pro pripravu rychlostnich motorύ.

(Stredisko MOKI je v letiStni budov6.) 
Ϋέίδί moznost trdninku tak mgli ovsem 
vsichni, z naSich ji vyuzili hlavng tymovi 
zdvodnici.

Povgtrnostni podminky byly pro- 
ηαέηΐϊνέ: rdno obygejng jasno, pozdgji 
polojasno az oblacno, teplota rdno kolem 
15° C, v poledne 25—35° C, jen posledni 
den chladneji. Hlavni potizi byl vitr, ktery 
z rannich 1—3 m/s zesiloval nekdy az pres 
10 m/s, takfe druhy a pdty den kolem po­
ledne bylo mistrovstvi preruseno. Casov6 
ztrdte celili poradateld tretiho dne otevre- 
nim startu o 2 hodiny drive. Rozdilnd po- 
casi melo ovsem takd vliv na vykony, ze- 
jmdna v rychlosti a akrobacii.

Slavnostni zahdjeni MS (viz snimek) 
melo dustojny rdz, zdurazngny pritomnosti 
ietn^ch madarskych oficidlnich hostu. Za 
tJV Svazarmu mu byl pritomen predseda, 
generdlporuiik Josef Hecko.

RYCHLOSTNI ZAVOD mgl od za-
cdtku nad ocekdvdni vysokou urovefi, proto 
se svym zpusobem stal hlavnim z celdho 
MS. Byli jsme vylosovdni na start jako 
trindcti, takze jsme mgli prehled o favori- 
tech s v^jimkou SSSR. Prvd kolo zahdjil 
nds J. Sladky a dosdhl hned nejlepsi rych­
losti dne, stejnd jako u Amerigana Glenna. 
Posledni okruhy Sladkdho byly dokonce 
jeStg rychlej§i (225 km/h). F. DolejSovi 
ζύβΐβ^ pri prvnim pokusu o vlozeni ruky 
do pylonu rukojef pylonu v ruce, pri dru- 
h6m rukojef nadzvedl -(vyjimatelnd, ale 
pripustnd pro cel6 prvni kolo) a ,,nulo- 
val“ . Inz. Z. Pech §el do pylonu az pri 
druhdm pokusu, odldtl normdlnd, bohuzel 
vsak pomaleji nei je u ηέΐιο zvykem.

V druhem kole Sladky neiel pri prv­
nim pokusu do pylonu pro ,,chude“ palivo, 
opravu pak ldtal az treti den (preruseni 
MS) na konci zdvodu za velkdho horka. 
Dolejs zaletl normdlne, bohuzel pomalu 
na zdejSi vysokou droven. Inz. Pech se

starym modelem a motorem treti den rdno 
za chlddku b£hem povolen^ch 3 minut do- 
kdzal zaldtnout na zkouSku sefizeni motoru 
i oficidlng, av§ak model jiz nebyl tak rychly 
jako loni v NDR δϊ letos v Polsku.

Treti kolo pf ineslo vystupnovang usili 
favoritu, avsak kromg Madaru hlavng se 
ziskem pro druzstva. Sladky nejprve po- 
§kodil pri startu vrtuli, potom pfi opravg 
nedosdhl vias Spigkovdho sefizeni motoru. 
DolejS „roztahal“ model s ,,bohatym“ 
serizenim motoru, pfi ruce v pylonu vsak 
model opgt zpomalil a vysledek byl pod- 
prumgrn^. Inz. Pech se snazil o oba po- 
kusy bghem 3 minut, ale stagil jen jeden. 
Opravu letgl normdlng, motor mu v§ak 
netogil.

Celkovg nebylo v rychlostnim zdvodu 
sportovnich zvldStnosti. Oroven pilotdze -  
az na vyjimky vesmgs s jednim drdtem -  
byla dobrd. DoSlo k ngkolika utrzenim 
modeW, nejsmutngjSim u favoritu Nata- 
lenka (SSSR) a Polstera (NDR), a to ve­
smgs v poutaci strung. O technickych 
novinkdch a drovni bude informovat 
samostatn^ gldnek.

V iSL E D K Y  RYCHLOSTNI

I. Wisniewski B., USA 222 0 227
2. Krizsma G ., Madarsko 218 211 225
3. Glenn L ., USA 223 223 222
4. Sladky J ., CSSR 223 222 0
5. Carpenter B., USA 219 220 0
6. T 6th  I., M adarsko 204 214 220
7. SebestiAn M ., M adarsko 208 219 216
8. Mosjakov E. A ., SSSR 0 219 0
9. Prati A., ItAlie 0 218 0

10. Magne J ., Francie 213 215 0
11. Ricci G .,Ita iie  215; 12. Miebach R ..N S R 2 1 4 ; 
13. Turkin N . G ., SSSR 214; 14. In i .  Pech Z ., 
CSSR 210; 15. Freundt H .,Rakousko 210; 16. M a­
lik A ., N SR 208; 17. Valo J „  Finsko 208; 18. Na- 
talcnko V. P ., SSSR 206; 19. Grandesso R ., Itdlie 
206; 20. Doleji F ., CSSR 204 ; 21. Ekholm R., 
Finsko 202; 22. Frdhlich J ., N SR 202; 23. Lindsey
K . , V. B ritinie 201 ; 24. Purice E ., Rumunsko 201; 
25. Rachwal A., Polsko 200; 26. Ehlers D ., Ddnsko 
197; 27. M e Glandery R ., V. B ritinie 197; 28. Pu­
rice S ., Rumunsko 197; 29. Kjeilberg O., Svidsko 
197; 30. Polstcr M ., N D R  196; 31. Verbaere J., 
Francie 195; 32. RaSkov K ., Bulharsko 195; 33. 
Jensen K ., DSnsko 191; 34. Jarry Desloges R ., 
Francie 185; 35. Fiedler H ., N D R  181; 36. Hein- 
sius K ., Hoiandsko 180; 37. Vasilev I ., Bulharsko 
180; 38. Jackson B., V. BritAnie 180; 39. M einhardt
L . , N D R  173; 40. Skotniczny S., Polsko 166; 
41. T inev G ., Bulharsko 162; 42. Pivko O., Polsko 
145; 43. Gluysen M ., Belgie 130; 44. Golingnon 
G ., Belgie 104; 45. Geschwentner J ., DAnsko 0; 
46. Jaaskeleinen, Finsko 0 ; 47. Hagel R ., SvAdsko 
0; 48. Nagy A., Rumunsko 0; 49. Patriarche, 
Belgie 0 km/h.

DRUZSTVA: 1. USA 670; 2. Madarsko 664; 
3. SSSR 639; 4. ItAlie 639 ; 5. CSSR 637; 6. NSR 
624 ; 7. Francie 595; 8. V. BritAnie 575; 9. NDR 
540; 10. Bulharsko 547; 11. Polsko 511; 12. Finsko 
410; 13. Rumunsko 398; 14. DAnsko 388; 15. Belgie 
234; 16. Rakousko 210; 17. SvAdsko 197; 18. Ho­
iandsko 180 km/h.

V ΤΫΜ ΟνέΜ  ZAVODU se ndm pfi
1. rozlgtdvdni nedafilo. Neckaf-Hartin- 
ger zahdjili s druhym modelem, kdyz 
z prvniho jim slab£ ale spory komisaf pfi 
zkousce vytrhl fizeni. Byli sice nejrych- 
lej§i z vylosovang trojice, ale Hartinger 
jako nejmenSi z pilotu mgl potize s pfed- 
lgtdvdnim a ve 40. kole pro to havaroval. 
Klemm-Giirtler byli diskvalifikovdni pfi
2. tankovdni, protoze kfidlo modelu nele- 
zelo na zemi a pfistdvajici holandsk^ mo­
del vjel mezi jejich drdty. Nakonec 
jim byla povolena oprava, ale opgt smula: 
Klemmuv model po startu byl „nafouk- 
nut“ vgtrem a spadl do kruhu. Nakonec 
jsme tedy zaznamenali z 1. rozlgtdvdni jen 
chaby gas 5Ί7" tymu Drdzek-Trnka 
(spatng jdouci motor), zatimeo 10 kon- 
kurentu zalgtlo pod 5 min. a 7 dalsich lgpe 
neZ na§i.
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2. rozldtdvani bylo az posledni den, 
takze byl das na diildadny trdnink i ,,do- 
mluveni“ ndkterym motorum rukama J. 
Sladkdho. Trenink svedcil zdvodnikiim, 
mdnd vsak motorum, u nichz se objevily 
stejnd zivady jako v Polsku (viz MO 7/64) 
a v Kyjevd (MO 8/64). Tim cenndj§i byl 
pak vyborny das Dr^zka-Trnky 4' 23,7" -  
viibec nejlepsi na MS. Dosdhli jej hned 
na zacdtku 2. τοζίέΐένέηί s trochou Stdsti, 
ale nesporne vybornym vykonem: na za- 
catku slabe prselo, bylo chladno, rakousky 
tym odstartoval pozddji, polsky model byl 
pomalejsi. Vzorne ukdzneny Trnka ziskal 
neco predldtdvdnim, bleskovou prdci Dr&z- 
ka zn^te! Obdma dalsim nasim tym urn se 
bohuzel opdt nedarilo, takze zbyla jen na- 
ddje na findle jednotlivcvi. Zminky ale za- 
slouzi let Klemma-Glirtlera; motor jevil 
tytez vrtochy jako v Kyjeve, jenze ,,lepe“, 
takze na prvni natankovani se model „pli- 
zil“ 72 (!) okruhu.

F inale tym u bylo poslednim zdvodem 
MS v neddli odpoledne. Letdlo se za sil- 
ndho vdtru, av§ak i bez ndj by patrnd podle 
nepsanych pravidel vykony nebyly lepSi 
rozletdvdni. Poradatel podital s timto za- 
vodem pro vyvrcholeni, aby udrzel zaji- 
mavost soutdie ai  do sameho konce. Ζέ- 
mer rozhodnd vygel. Ka2dy chtdl viddt 
utkani snad nejobratndjgiho mechanika 
MS Milana DrdXka a nejsolidnejgiho pilota 
Jiriho Trnky s italskym tymem Fontana-· 
Amodio, ktery mel mit nejspolehlivejSi 
motor a anglickym tymem Place-Haworth, 
ktery pou2ival nadrj „reguflow“ (viz Mo- 
deldr 10/1963). Snad nejvice napnutd nervy 
mdli v§ichni ziicastndni Cechoslovdci, pro­
tore to byla posledni moSnost dosdhnout 
„zlatd“ .

Pisknuti pro zahdjeni zdvodu predchi- 
zelo hrobove ticho. Motory naskocily te- 
mer okamiitd a modely proldtivaly za hla- 
siteho poditdni kruh za kruhem. Dr^ikuv 
oblicej nabyval neSfastndho vzezreni, kdyZ 
motor ddval zvukem najevo, 2e naladdni 
neni to pravd. Kdy2 pak ani mezipfist£ni 
a opdtne nahozeni motoru se nevydarilo, 
ziistala jen vira. Sedmivterinovy rozdil, 
o kter^ minul nd§ tym titul mistra svdta,je 
vlastnd sdm nejlep§im komentirem k vy- 
rovnanosti zdvodu. I treti tym ziistal jen 
o 8 vterin za druh^m.

Bylo by te2 zajimavd, kdyby oba nejlep§x 
tymy pouiily tych2 motoru!

V fSL E D K Y  Τ Ϋ Μ ύ

1. Place-Haworth, 
V. Britanie 0 4'35" 4'51'

2. T rnka-D raiek , 
CSSR 5 Ί 7 " 4'23" 4'58'

3. Fontana-Amodio, 
Italie 5 Ί 9 " 4'33" 5Ό6'

4. Fabre-Fabre, 
Francie 4'40" 0

5. Sundell O .-Sundell 
G ., Finsko 4'47" 4'45"

6. Zelmann-Bulchin, 
SSSR 4 46" 4'49"

7. Zolotoveri-Kobets, 
SSSR 4'46" 0

8. H um phery-Turner, 
V. Britanie 4'46" 5Ό5"

9. Bjork-Rosenlund, 
Sv6dsko 4'49" 5 Ί 5 "

10. Burke-Jones, USA 4'49' 5Ό8"
11. Sapolovalov-RadCenko, SSSR 4'49"; 12.
Schluchter-From m , N SR  4'52"; 13. Schlieva- 
Wamper, N SR  4'54"; 14. Purgai-K atona, M adar- 
sko 4 ’59"; 15. Alseby-Hagberg, Svidsko 5Ό1"; 
16. M ohai-Tdth, Madarsko 5Ό3"; 17. Raatikainer- 
Torttila, Finsko 5'08"; 18. N ixon-E llis, V. Brit&nie 
5Ό9"; 19. Stoyl-RaSkov, Bulharsko 5Ί0"; 20. 
Gafner C h.-Gafner M ., Svidsko 5Ί1"; 21. Varja- 
cic-Km och, Jugoslavie 5Ί4''; 22. M arcclli-Fabri, 
Italie 5Ί5"; 23. Aarnipalo-Jarvi, Finsko 5Ί8'';

24. Fischer-M eussburger, Rakousko 5Ί8"; 25. 
Fischer-Frigyes, M adarsko 5 24" ; 26. B rand t- 
Soule, USA 5'26” ; 27. Hartinger-N eckaf, CSSR 
5'28"; 28. Zube-W illberg, N D R  531"; 29. Lul- 
dev-Luliev E ., Bulharsko 5'34"; 30. Kroff-Russ, 
Rakousko 5'35"; 31. L utker-L utker H ., N SR 
5'35"; 32. Ivancek-Spoljaric, JugoslAvie 5'37"; 
33. M eyer-Saser, 5v0dsko 5'41"; 34. Hasling- 
Hasling O., D insko 5'47"; 35. Tomaszewski -  
Rachwall, Polsko 5'59"; 36. Pinotti-H agel, Sv6d- 
sko 6Ό0"; 37. M artense-Kouningschowen, Ho- 
landsko 601" ; 38. W ulke-W olf, N D R  601"; 
39. Kominek-Kominek E ., Rakousko 6Ό5"; 40. 
Kacibo-Kacanski, Jigoslavie 6 Ί 0 ” ; 41. M ain- 
hardt-Jentsch, N D R  6Ί5"; 42. Svensson—Ge- 
schwendtner, Dansko 6Ί7"; 43. VlajSev-Vasilev, 
Bulharsko 6'24"; 44. Pudelko-Sawe, Polsko 6'26"; 
45. Bador-Bador D ., Francie 6'27"; 46. N enin- 
Creola, Belgie 6'28"; 47. Patriarche-Challe, Belgie 
6'53"; 48. Vanderryken-Vanderbeke, Belgie 6'53"; 
49. G urtler-K lem m , CSSR 7Ό5"; 50. E hlers-Jen- 
sen, D insko 7'26"; 51. Le Crone-M oblev, USA 0; 
52. M agne-M alfait, Francie 0; 53. Cipolla-Cipolla 
P., I tilie  0 ; 54. M etkemeijer-M etkemeijer R ., 
Holandsko 0.

DRU?.STVA: 1. SSSR 14'21"; 2. V. Britdnie 
14'30"; 3. Finsko 15 Ί1 " ; 4. N SR  15'21"; 5. M a­
darsko 15'26"; 6. Sv6dsko 15'50", 7. CSSR 16'56"; 
8. Rakousko 16'58"; 9. Jugoslavie 17Ό1"; 10. Bul­
harsko 17Ό8"; 11. N D R  17'47"; 12. Ddnsko. 
19'30"; 13. Belgie 2 0 Ί4 " . Ostatni druistva nebyla 
ύρίηέ.

O SOUTfiXl V AKROBACII toho 
lze rici nejmene. Spi§e by se hodilo pripo- 
menout to, co tu bylo napsano o minulych 
mezinarodnich stretnutich. Na nasi repre- 
zentujici trojici, stejnou po nekolik let, 
bylo i tentokrdt spolehnuti. Slo spi§e o to, 
kdo z nich zaldtne nejldpe a hlavnd jak za- 
piisobi „jmdno“ . Tim nechceme naprosto 
uvdddt v pochybnost presnou a prisnou 
praci mezinarodnich rozhodcich a spor- 
tovni komise, ale v akrobacii uz tomu tak 
je. Ze vsech kategorii nejvice tu zalczi na 
subjektivmm posudku sudich a to jsou 
lidd. Uvazme, ze v Budape§ti videli 
3x44  =  132 letu! I pri sebevetsi rutind a 
objektivnosti tu nutne nastupuje dasem 
urcitd otupelost a jmeno dspesneho spor- 
tovce je urditou vzpruhou pozornosti. 
Skutecnd takd v dele vysledku najdeme 
opet jmena nejzn^mejsi.

Prod se o tom znovu zminujeme (i to uz 
bylo napsano o jinych soutezich)? Aby- 
chom vyslovili ndzor, ze pri tak rozsahld 
soutdzi v akrobacii je sotva mozne na ζέ- 
kladd subjektivnich hodnoceni urcit spo- 
lehlivd nejlepsiho sportovce. Prihledne- 
me-li i k znacnd promenlivdmu vetru, 
troufime si rici, ze za mistry sveta lze 
povazovat nejmdne 10 prvych. Tak jako 
prvotridni Sirotkin nebyl'snad ndkolikrdt 
na mezindrodnim f6ru docendn, byl moznd 
tentokrdt precendn, podobne jako nekteri 
jini soutdiici.

Nasi akrobatd J. Gdbris, J. Trnka a J. 
Bartos tu ldtali tak, jak je znate i s modely 
doma: klidnd, spolehlivd a vesmds stup- 
hovali vykony ve 2. a 3. kole. Jediny vzruch 
n^m zpusobil opet nendpadny, slabounky 
komisar, kdyz nadmernym tahem pri

zkousce poskodil poutaci zarizeni Trnkova 
modelu, takze Jiri mel v 2. kole opravu.

V iS L E D K Y  AK ROBACIE

1. Sirotkin J .,  SSSR 1049,3 1052,3 2101,6
2. Kari J ., Finsko 1018,0 1053,0 2071,0
3. Gialdini R ., USA 1003,6 1024,3 2027,9
4. D r. Egerv&ry G ., 

/Madarsko 996,6 1023,3 2019,9
5. GAbriS J ., CSSR 986,6 1031,3 2017,9
6. M e Farland L ., USA 1020,6 976,6 1997,2
7. Van den H out L ., 

Holandsko 994,0 990,6 1984,6
8. M asznyik G ., 

Madarsko 963,0 1003,0 1966,0
9. Gieseke R ., USA 965,3 989,6 1954,9

10. Svjatkin H ., SSSR 976,3 960,0 1936,3
11. Kondratfinko E ., SSSR 1934,6; 12. T u rk  H ., 
Rakousko 1916,6; 13. Trnka J .,  CSSR 1895,9; 
14. Vellai T ., M adarsko 1892,3; 15. Seeger K „
N SR  1890,6; 16. Barto§ J ., CSSR 1890,6; 17. 
Bonnet J ., Francie 1857,6; 18. Patiala P., Finsko 
1850,6; 19. Sundell O ., Finsko 1849,9; 20. Kam in­
ski A., N SR  1821,9; 21. Sbragia G ., Itdlie 1816,0; 
22. N othw urf E ., Rakousko 1808,6; 23. Hedinger 
H ., Svycarsko 1800,0 ; 24. Bagalini W ., Itdlie 
1799,6; 25. Souliac M ., Francie 1790,9; 26. Sven- 
son A, Dansko 1781,6; 27. Tupker P., Holandsko
1734,3; 28. Stover K ., N SR  1729,2; 29. Vander- 
beke M ., Belgie 1727,1; 30. Fricke M ., N D R  
1717,3; 31. Lauron R .. Francie 1694,9; 32. Breden- 
hoff J ., Holandsko 1675,6; 33. Goulbier W „ N D R
1534.6 ; 34. M arinov G ., Bulharsko 1520,9; 35. 
Kazmierowski, Polsko 1509,3; 36. Kaiser, Rakousko 
1456,9; 37. Kujawa, Polsko 1445,3; 38. Milanov A., 
Bulharsko 1394,0 ; 39. Salanth*, Svycarsko 1392,6; 
40. Jankov. Bulharsko 1374,6; 41. Cohen P., Belgie 
1322,6; 42. Buisch, N D R  1297,2; 43. Golignon G ., 
Belgie 1129,6; 44. Sdderberg C ., Svidsko 442,0 
bodii.

D R U ZSTV A : 1. USA 5980,0; 2. SSSR 5972,5; 
3. M adarsko 5878,2; 4. CSSR 5804,4; 5. Finsko 
5771,5; 6. N SR  5441,7 ; 7. Holandsko 5394 5; 
8. Francie 5343,4 ; 9. Rakousko 5182,1; 10. N D R  
4549,1; 11. Bulharsko 4289,5; 12. Belgie 4179,5; 
13. Italie 3615,6; 14. Svycarsko 3192,6; 15. Polsko
2954.6 bodu.

★

Mistrovstvi uzavrel banket na rozlou- 
denou, uspoMdany v nedeli 2. srpna veder 
v Domd armddy v Budapest!. Je§td ne- 
zbytnd vymdny odznaku, vlajek, adres 
i upominkovych ddrku, srdedny dik una- 
venym, ale spokojenym poradatelum a jiz 
„Nashledanou na pristim MS 1966!“ 

Pfejeme si spolu se v§emi letosnimi 
ucastniky, aby bylo tak pdknd jako „buda- 
pestskd” a abychom byli natrvalo bez 
obav, 2e se jej dodkdme v miru a pfatelstvi! 
(K leto§nimu MS se jestd vr^time.)

Jiri SMOLA
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J u b ile jn i „X . VARTEKS C U P“
Pro Modeldfe pi§e vedouci cs. v^pravy, 

zaslouzity mistr sportu Radoslav CI2EK

Jednou my, ceskoslovenstt modeldfi, vejdeme do dejin, nebot jsme 
pfekonali historicky vyrok ,,vsechny cesty vedou do Rima“. Prokd- 
zali jsme (nechtene), ze vsechny cesty vedou do severniho 
mestecka Jugosldvie -  Varazdinu. Ndm bylo urceno jet nekonecnou 
madarskou pustou, pres Belehrad a Zdhfeb . . .  Pfijali jsme to jako 
,,kanadsky zertik“ az do okamziku zjiheni, ze po techto cestdch se 
dostaneme na misto ddvno po soutezi.

Protoze jsme ale chteli k tomu Utdni ,,neco fici“, zmenili jsme 
pred Budapestt smer -  na Blatenske jezero, Nagykaniczu a Kopfiv- 
nicu. Nds diivod uznal i madarsky prtivodci presto, ze πονά trasa 
nesouhlasila s jizdenkami. V Kopfivnici jsme zastihli madarske 
reprezentanty, ktefi se domdhali odjet na Zagreb opacnym smerem, 
vzali jsme je s sebou (aspon jsme si melt s kym povidat o dulezitosti 
treninku na miste souteze pred soutezi), a tak jsme dojeli do Varaz­
dinu, v sobotu odpoledne. Na letiste Cakovec (vzddlene asi 17 km) 
nds druheho dne odvezly autobusy.

Na startu celostatniho pfeboru Jugosla- 
vie se sedlo 120 soutezicich -  ze zahraniC- 
nich Madafi, Francouzi, Anglicane, Raku- 
sane, Svddove a my.

K organizaci a prubihu souteze.
Soutez zahajil sekretdr varazdinskiho 
aeroklubu Milan Simck; po kratsich for- 
malitdch byli sout£zici rozdeleni do 10-12 
clennych skupin s pridglenymi startovisti.

Rozlehle, τονηέ cakovsk6 letiste ma na 
pokrajich nejaky ten kefik a vzadu -  no 
piece kukurici! Ta je v teto oblasti samo- 
zrejmd jako vzduch . . .

Nechali jsme letat ostatni -  asi 15 m inut; 
jejich starty ndm potvrdily nevyraznd po- 
casi, tzv. „plechove nebe“, sem-tam s ηέ- 
jakou ,,nulou“ . Uvedomili jsme si nezbyt- 
nost hledat alespofi tato mista. Protoze

O SovreS i
s o o r  •

•  Na iicast CechoslovdkH cekal „Var- 
teks cup“ 10 let -  (nebo jsme cekali my?)

a konecne jsme se tedy 
letos teto zajim avi sou­
teze ziicastnili.

•  „Varteks cup“ se 
16tal nejen ve vetronich 
A-2, ale i v tymech, na 
ndmέstί ve Varazdinu. 
Nade druzstvo prihldde- 
no nebylo, ac by i v t0to 
kategorii byli is. mo­
deldfi rekli „svd slovo“ .

•  Pfijeti naseho druz-

stva nejen poradateli, ale vsemi zahranic- 
nimi iicastniky souteze, bylo velmi mile. 
Stejne potesitelnd byla i vzpominka a po- 
chvala organizace mistrovstvi sveta v Mlade 
Boleslavi (1957!).

•  V technice Ietdni vetroM se zdd nase 
skola nejlepsi.

•  Spoluprdce cs. druzstva byla vzornd, 
navic byli vsichni clenove druzstva „od 
fochu“. Bylo rnozne, aby trener letal 
sebou -  poradateli s tim take pocitali, 
protoze jsme vsichni dostali startovni iisla.

•  Francouzsti modeldfi „honili termi- 
ku“ krouZivym zpiisobem na miste -  vle- 
kem nad hlavu, zpet dolu az k zemi. 
VStdinou vsak mdlo lispesnS.

•  Stavebne — az na vyjimky -  nebylo 
nic mimofddneho; ukdzalo se, ze hleddni 
,,novych cest“ je jiz  obtizne a ze to rozhodne 
nebudou ,,supertenkd tdga“.

nikdo krom£ Oldy Prochdzky nemel caso- 
vac, znamenalo to ldtat s doutndky nej- 
mdn£ 4 minuty -  a cekat; kdyz se model 
,5chyti“ hned po startu, riskuje majitel 
jeho ztrdtu v kukufici a jak se ukdzalo 
v pozdSjsich kolech i ddl (diky mirndmu 
vitru a vyrazn^jgi termicel). Tak jsme sli 
na start:

1. kolo. Eda Huddk a Olda Prochdzka 
ziskdvaji tesnd maxima, turbulenci u han- 
gdru se „shazuje“ za 95 vt. Michal Hlu-

<] A-dvojka „X-3“ belehradski modeldfski 
skupiny mela kfidlo z  penoveho polystyre- 
nu a letala dobfe

Vitezny> Svedsky fym -  v rozlitdvdni 
dosdhl pekniho iasu 4' 18”

bocky. Na onu ,,hangar-termiku‘ ‘ dopldci 
i nekolik dalsich soutezicich.

2. kolo. Huddk opakuje uspeSny start, 
ale model se vzdaluje -  Hlubocky se 
z „nuly“ dostdvd do termiky a leti znovu 
maximum, Prochdzka γ turbulenci stfi- 
dave stoupd a klesd, pfed kukufici se mo­
del prudce, o dobrych 5-6 m propadd a 
misto ocekdvandho maxima je to 160 vt.

3. kolo. Huddk promeskdvd nejvhod- 
nejsi dobu (na zacdtku kola) a dosahuje 
135 vt. Prochdzka jde dolu za 104 vt. Te- 
prve 10 minut pfed koncem kola se vraci 
Hlubocky s modelem (ze 2. kola): vzadu 
pfilis tenky trup nevydrzel pdd. A navic

► ►
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S PROFILEM 
KRIDLA 
U MODELU?

Na tuto otdzku pomuze odpovedet 
teorie. VSimndme si podstaty vzniku 
vztlaku a odporu na profilu. Predstavme 
si, ze prostredi ve kterdm se model pohy- 
buje, se sklddd z velmi malych kulicek. 
Tyto kulidky se pohybuji urditou rychlosti 
kolem kridla, ocasnich ploch, trupu, 
vrtule, a pusobi na ηδ urdit^mi silami 
a momenty. Letici model je v letu udrzo- 
νέη jen svym vlastnim vztlakem. Protoze 
vzniku vztlaku se zbcastni hlavnd kridlo, 
vsimneme si blize silovych pomdru na 
kridle.

Sledujme ndkolik kulidek prostredi, 
kterd se pohybuji stejnymi rychlostmi 
a blizi se ke kfidlu modelu. Bude-li 
rychlost kulidek (rychlost letu) maid, 
pak pfi dotyku kulidek s povrchem kridla 
budou ubrzdovdny ty, kterd se vali po 
povrchu profilu (obr. 1). Budou mu tedy 
preddvat svou pohybovou energii ve smeru 
svdho pohybu. Takto vznikd odpor tfeci. 
Bude-li rychlost kulidek velkd, ihned pri 
dotyku s povrchem profilu se trochu 
„odrazi“ a vzdp^ti nato jsou okolnimi 
kulidkami pritladeny znovu k povrchu 
profilu (obr. 2). Tim byla jejich rovnovdha 
porusena, takze se kolem profilu pohybuji 
chaoticky. Odskakuji od povrchu profilu, 
dotykaji se jej jen v nekter^ch bodech -  
odpor treci je maly. Vlivem krivosti pro­
filu a velkd rychlosti ncmohou kulicky 
sledovat zakfiveni profilu a od profilu se 
odtrhnou. Vznikd velky odpor tlakovy, 
ktery byl zpusoben nemoznosti zakriveni 
drdhy kulicek vlivem jejich velkd rychlosti.

Pri maid rychlosti, kdy prevlddal odpor 
treci, mluvime o prouddni podkritickem -  
lamindrnim, kterd se vyznacuje malym 
vztlakem a velk^m odporem (obr. 3).

◄ ◄ ---------------------------------
chybi vyskovka. Startuje tedy s ndhrad- 
nim modelem, ale nedostatecne dimenzo- 
vand kfidlo se na konci vleku ldme . .  .

4. kolo. Hlubockdmu donesli ,,dobro- 
dinci“ vyztuhu, trup slepil, startuje -  a 
vsichni Cechoslovdci ziskdvaji maxima!

5. kolo. Co let, to maximum, ale cel- 
kovy pfehled nemdme, protoze v^sledky 
nejsou dost pohotove doplnovdny na ta- 
buli. Teprve pozddji se ukazuje, ze 14 
„osmistovkafu“ ddli jen vtefiny. Nebyt 
nest'astnych technickych zdvad, mohl kro- 
md dvou nasich doplnovat i Michal Hlu- 
bocky! I tak je v§ak velk^ duvod k radosti, 
protoze prdve na X. Jubilejnim ,,Varteks 
cup“ vitdzi cs. modeldr Eda Hudak!

ΥΫΞ Ι,ΕΰΚ Υ-νΖίτοηξ: A-2: 1. E. Hu- 
ddk, CSSR 855; 2. B. Miha, Bled 840;
3. E. Mukol&c, Zagreb 835; 4. B. Sava- 
revic, Pula 832; 5. S. Kososur, Subotica

A iezi modeldfi je velmi castd otdzka, prod nekomu model „chodi“, kdyz ten muj nikoliv, 
ackoliv je zhotoven podle stejniho pldnku. Hleddme pficiny v rdznych vecech, napfiklad 
v tom, ze jsme pouzili spatny profit.

Zkusili jste zhotovit dva liplne shodne modely? Mely tiplne stejne vlastnosti a vykony ? 
-  Patrne nemely. Naskytd se tudiz dalsi otdzka. I  kdyz jsme zhotovili dokonce i  barevne 
shodne modely, jsou opravdu shodne ?

V druhdm pripade pri velkd rychlosti, 
kdy treci odpor je maly, mluvime o obtd- 
kani nadkritickim -  turbulentnim, kterd 
se vyznacuje velkym vztlakem, protoze se 
proudeni ldpe drzi na profilu (obr. 3). 
Hranici mezi temito dvdma druhy obtdkdni 
charakterizuje tzv. kritickd Reynoldsovo 
cislo Rek.

Na kazddm profilu, vystavendm ficinku 
vzdusndho proudu, se vlivem ruzn^ch 
rychlosti vytvori riiznd typy proudeni. 
Pri maid rychlosti je obtdkdni lamindrni, 
pri velkd rychlosti prouddni turbulentni. 
Jakd je to vlastnd rychlost maid a velkd? 
Na tuto otdzku odpovedel Reynolds, kdyz 
definoval charakter proudeni jako pomer

setrvadnych sil „  v · 1Re = ------ :—, ■, ; Re =  --------- ,trecich sil v
kde v . . .  rychlost letu v m/s,

1 . . .  charakteristicky rozmer telesa 
v m (hloubka profilu), 

v . . .  kinematickd viskozita m2/s.
Maji-li tedy byt charaktery proudeni 

kolem dvou geometricky podobnych teles 
stejnd, musi byt stejny take pomer techto 
sil setrvacnych a trecich. Chceme-li mit 
proto proudeni kolem kridla naseho mo­
delu stejne, jako bylo proudeni kolem 
profilu zkouseneho v aerodynamickdm 
tunelu (ktere je na tabulce profilu napsd- 
no), musime dodrzet podminku stejnych 
Reynoldsovych cisel.

Mdme-li k dispozici skutecnd modeldr- 
ske tabulky profilu, se vsemi ndlezitostmi, 
pak urceni charakteristickdho rozmeru 
tdlesa (u kridla je to hloubka profilu) je vel­
mi snadnd zdlezitost. Dosadime-li do 
vzorce pro Re za kinematickou viskozitu 
pri teplotd 15° C v =  0,00001456 m2/s 

Re =  70 000 · v · 1

a zndme-li kritickd Reynoldsovo dislo 
profilu, pak pro zvolenou rychlost letu 
stanovime nejmenSi hloubku profilu v mm

l _  Rek 
70· v *

Zvolime-li si pro priblizeni (nebo ze 
statistiky podobnych modelu) rychlost 
letu, pak vypocteme hloubku profilu, pri 
kterd bude profil obtdkdn stejnd, jako 
v aerodynamickdm tunelu. Jestlize rych­
lost bude men§i nebo vetsi, podminky 
obtdkdni nebudou dodrzeny.

Pri volbe profilu podle tabulek profilu 
merenych v aerodynamickdm tunelu mu­
sime dodrzovat dvd zdsady:

a) maji-li byt parametry profilu na 
modelu stejnd jako v aerodynamickd 
laboratori (samozrejmd za pfedpokladu 
tvarovd shodnosti profilu), musime dodr­
zet Re dislo mdreni;

b) daleko vyznamnejsi nei dodrzeni Re 
mdreni vsak je, aby model ldtal pri 
rychlosti ddvajici kfidlu (tj. profilu) vdt§i

V--MALA, TRtCl‘ ODPOR van  , TLAKOVY ·MALY

Obr. 1

830; 13. O. Prochdzka, C SSR  804; 42. 
M . Hlubocky, C SSR 635 vt. Tymy: 1. 
Alseby -  Gdran, Svedsko 4'35”; 2. Kopf
-  Hans, Rakousko 5Ό6”; 3. Soderberg -  
Chuister, Svidsko 5 Ί9 ”.

★  ★  ★
Z  casove tisne jsme museli odfici ndvstevu 

u starosty mesta (v den odjezdu) i ctyfdenni 
pozvdni na Jadran, do rekreacniho stfediska 
tovdrny Varteks. A  tak jsme se „honem 
rozloucili“ a cestovali zpdtky.

Otevrte si atlas stfedni Evropy a cestujte 
s ndmi! Varazdin -  Zagreb -  Belehrad -  
Subotica -  Budapest -  Komdrno -  Brati­
slava -  Pferov (!) -  Kolin -  Praha. Na 
dvoudenni soutez 80 hodin jizdy vlakem.
-  Jeste ze vejdeme do ,,modeldr sky ch dejin“ 
vitezstvim -  to druhe -  cestovdni stylem 
„vsechny cesty vedou do Rima“ je zbytecne 
a po vSech strdnkdch nednosne! . . .

V- VFLKA, TRECI ODPOR MALY, TLAKOVY VELKY

Obr. 2

Obr. 3

Re nez je Re* dandho profilu. Pri nedodr- 
zeni tdto zdsady jsou vykony modelu 
podstatnd hor§i nez odpovidd moznostem 
pouzitdho profilu.

Z tdchto dvou hledisek plyne, 2e pri 
volnd profilu pro model je treba predcv§im 
zndt Rek tohoto profilu. Nezndme-li Re
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δίβίο mefeni, pak se celkem nic zvlastniho 
nestane, protoze stejn£ nelze pfedpokld- 
dat, 2e by vetsina modeldfu vykony modelu 
pfedem podrobnSji poditala. Prakticky 
pro libovolny profil lze pro stanoveni jeho 
Rek pouzit zdvislosti na tlousice, kfivosti 
a ροΙοΓηδπχ n£bezne hrany stanovene 
Schmitzem (obr. 4).

Pfiklad. Rozhodneme se pro profil 
MVA 301, A =  oo ; Rek 74 000. Rychlost 
letu modelu (volime nebo vypocteme 
z jinych vztahu) v =  4,5 m/s.

Pak minimalni hloubka profilu bude
Rek 74 000 

1 0 -v  ~  70-4,5 235 mm.

Jestlize zmensime hloubku profilu, pak 
nutnS musime zv^sit rychlost letu modelu 
(nebo naopak), abychom hodnotu Re 
cisla dostali vSt§i nebo aspon takovou, 
ktera odpovidd Rek. Napfiklad pfi rych- 
losti letu v =  6,5 m/s, minimdlni hloubka 
profilu

74 000 
70 · 65 163 mm.

Z A v ER. Profil z literatury, u kterdho 
nejsou zndm6 hodnoty kritick6ho Rey- 
noldsova cisla, stihlosti nebo aspofi 
rychlosti letu modelu, na kterem byl 
profil vyzkousen a hloubka kfidla modelu, 
je pro modeldfe zcela bezcenny. ZmenSi- 
me-li anebo zv6t§ime-li hloubku kridla 
pri zvSt§eni nebo zmenseni rychlosti letu 
modelu, nemuzeme od profilu ocekdvat 
ty vlastnosti, kter6 m£l na modelu svdho 
prvniho tvurce. Jinak fedeno: nestaci jen 
profil prepocist na ruznou hloubku nebo 
jej pfimo obkreslit, ale je dulezite dodrzet 
vsechny ostatni podminky, jak bylo vyse 
uvedeno. Nefidime-li se temito zisadami,

nemiizeme se divit, proc model s timto 
profilem „nechodi“ .

Nyni k otazce, zda jsme schopni 
vubec predepsany profil doma vyrobit. 
Vsimneme si osvedcenych profilu pro 
vetrone, uvefejnenych v Modelafi 5/64, 
str. 102. Domniv^te-li se, ze pouzitim 
techto profilu ziska v&s model vynikajici 
letov6 vlastnosti, pak se hluboce mylite.

Srovnanim soufadnic horni a dolni 
strany jednotlivych profilu, tedy tak6 
jejich stfednich car, zjistime, ze se od 
sebe lisi v desetin£ch nebo dokonce.v se- 
tinach. Jsme schopni domacimi prostfedky 
tuto pfesnost pri zhotovovani zeber 
dodrzet? Opatfili jsme nds model zvole- 
nym profilem nebo nejakym ύρίηέ jinym? 
Myslim, ze staci pri vyrobe kfidla trochu 
pfitlaSit brusnym papirem na balsu a je 
po zvolenSm profilu. Nakonec pfijdeme 
k zdveru, ze na kfidle mame nekolik 
ruznych profilu. Pouzijeme-li na potah 
kfidla papir, ktery se mezi profily stejnS 
pusobenim vypinaciho laku prohne, pak 
teoreticky o pouzitem profilu neni ani reci.

ZAVER. V cem tkvi dspSch nekterych 
modelani ? V pouzitem profilu nebo 
v jinych okolnostech? -  Je to pfedevsim 
ve znalosti zakladu aerodynamiky a bez- 
vadnem manualnim vypracovani vsech 
detailu modelu. V citu a schopnosti roz- 
poznat okem i malS nepfesnosti, v cile- 
vgdome praci jen v jednS kategorii. 
PoslSze v soustavnem vyvoji modelu, 
nikoli ve stavbS dalsich, „lepsich“ kon- 
cepci.

Dovolim si vyslovit i nazor, ze pro volne 
letajici model ma velky vyznam jakost 
pouziteho potahoveho papiru a hlavne 
jeho barva. Zda se to snad divne, ale je 
tomu tak a zkusenost to potvrzuje.

Obr. 4. Hlavni geometricke lidaje o tvaru 
profilu turbuletniho typu v zdvislosti na Re 
letu. (Obrazek podle knihy Aerodynamika 
letajicich modelu od inz. M. Hofejsiho) * i

NejvyhodnSjSi se jevi vrchni plochy sv£tle 
(bild, zlutd, oranzova) a spodni plochy 
tmav6 (δεΓηέ, modrd apod.). Je to vyhodn6
i z hlediska viditelnosti modelu. Totiz za 
slunecndho pocasi se odrdzeji tepelne 
paprsky od sv£tlych ploch modelu, tepty 
vzduch odchdzi, cimz prispivd ke zvet§eni 
podtlaku na horni strane kfidla a tim 
zvysuje jeho klouzavost. Osobne jsem to 
vyzkousel na „stejnych“ modelech, pohd- 
nenych gumovym svazkem. Za stejnych 
podmracn^ch podminek oba modely vy- 
kazovaly temSf stejny ias. Naopak za slu- 
necneho pocasi svStly model dosahoval 
casu asi o 25—30 % lepsich.

Svd ndzory nikomu nevnucuji. Jsou to 
me zkusenosti za dvacet let modeldfsk6 
δΐηηοβϋ. Kazdou pfipominku rdd pfijmu.

V plastickych hmotach je budoucnost modelaistvi (3)
Pi§e Vladimir HRUBES

Pfedchozi cldnky v letosnim Modeldfi c. 1 a 5 informovaly o nekterych zpusobech vyuziti 
dosud novych plastickych hmot. Ndsledujici cldnek na ne navazuje a poddvd pfehled -  pro 
nedostatek mista pouze informativni -  o amatirskem odlevdnt z  plastickych hmot.

Redakce

Liti z plastickych hm ot
Vyroba ruznych sou6dsti modelu z plas­

tickych hmot lici technikou byla jiz po- 
psdna v δεΐη^οΐι cldncich a pfiruckach. 
Tato technika nahradi klasick6 kovy vsude, 
kde nejsou dostateδnδ vyuzity jejich dobre 
vlastnosti, tj. pevnost, tepeln& odolnost, 
elektrickd vodivost atd.

Modely odlitku
Zddadem οάΐένέηί z plastickych hmot 

jsou modely souidsti, ktere chceme lit. 
Podle modelu vyrobime odldvaci formy. 
Formy se zhotovuji z ruzndho materidlu 
-podle toho pak volime druh formy i od- 
ldvaci hmotu na soucdst.

Modely byvaji kovovd, dfevene, vosko- 
νέ, z plastickych hmot, papiru, sddry, pen, 
plasteliny, modelovaci hliny, pfipadnS 
i z jinych mdnS obvyklych hmot, napf. 
z ,,Modelitu“ . Oby5ejnS pouzijeme jako 
model hotovou soucdst, pokud vyhovuje 
lici a formacx technice a md-li sprdvne 
fikosy sten (1-5°) s vhodnou dSlici rovi- 
nou. V amatdrskd vyrobe se vyhybdme 
modelftm kovovym, vyzadujicim velkou 
zrucnost.

Vyroba z ,,Modelitu“ je jednoduchd. 
Tvar se ηιδηέ vyformuje stejne jako

z plasteliny, pfipadne se vyztuzi dfevem 
nebo kovem a povrch se vyhladi. ,,Mode- 
lit“ je moznd kombinovat i s jinymi ma- 
terialy, tj. s jiz hotovymi soucdstmi, pokud 
ovsem snesou minimdlnS teplotu 120° C. 
Po vymodelovdni se vlozi pfedmet z „Mo- 
delitu“ do vfeld vody a vafi se 10-40 min. 
podle tlousfky steny. Po vyvafeni a 
zchladnuti je model dostatednd tuhy a 
schopny zaformovdni. Vytvrzeny ,,Mode- 
lit” lze opracovdvat bdznymi modeldfsky-

mi nastroji. Muzeme jej vylestit napf. 
hadfikem namocenym v acetonu, barvit 
vodovymi barvami i nitrolaky. Povrch

muzeme napoustet pastami a delicimi pro- 
stfedky.

Vyroba modelu z jinych hmot je zndmd. 
Poznamenejme jen, ze porovitd modely je 
nutno vzdy fddne napustit a impregnovat, 
pfipadne i nalakovat ddlicimi prostfedky. 
Rozmery modelu zvetsujeme o soucet 
smrsteni lici hmoty a vlastni formy. K mo- 
delum podle potfeby pfipevnujeme vy- 
tvarovane vtoky a vyfuky, abychom je ne- 
museli do hotovd formy vyfezdvat doda- 
ΐεδηδ.

Odl6vaci formy
Do odlevaci formy nalevdme lici smes 

k tomu urcenymi vtoky. Smes pak ve for­
ms ztuhne a podrzi jeji tvar. Na forme za- 
lezi tispech celS prdce a upotfebitelnost 
odlitku z plastickych hmot.

Jsou formy tuh6, polotuhS, ρηιζηέ a ta- 
vitelne. Pro volbu druhu formy musime 
v6d6t, kolik odlitku chceme z jednS formy 
vyrobit. Forma nemd byt zbytecnS pracnd, 
ani obtiznS zhotovitelnd. Tvar litS sou- 
cdsti ndm urcuje, zda bude forma jedno- 
dilnd, vicedilnd, otevfend nebo uzavfend, 
pfipadne i skladand z celS skupiny dilu.

Forma nesmi svymi vnitfnimi tvary pfi 
zalSvini lici smesi zadrzovat bublinky 
vzduchu, kterS se pak obtiznS odstranuji. 
D61ici spary se utesni proti nasdvdni fale§- 
neho vzduchu a proti vyt6k£ni lici smesi. 
Vsechny cidsti formy se k sobS vhodnym 
zpusobem pfitahnou. Casto staci opdsdni 
gumou, omotdni motouzem, stazeni svSr-
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kami apod. U pruznych forem je nejvy- 
hodnejsi zalepit spary pdskou ,,Isolepa“ .

Zhotoveni odlivacich forem
Lici formu je nejvyhodnSjSi odlit, napf. 

ze sddry. Ostatni zpusoby jsou v2dy prac- 
nSjsi. Papirovd formy se zndmym zpiaso- 
sobem kasiruji na model a po uschnuti se 
sejmou a upravi. Plastelina, sochafska 
hlina, parafin, vosk apod, se nanesou na 
model a po ztuhnuti se sejmou a upravi 
pro liti. ,,Modelit“ se nanese τονηέζ na 
model, s nim se vytvrdi ve vaf ici vode, pak 
se model vyjme a forma se upravi. Formy 
z epoxydu, polyesteru, fenolu a akryldtii, 
tj. z plastickych hmot, se liji na vhodny 
model sprdvn£ natfeny dSlicimi prostfed- 
ky. Model se umisti do dfev£n6ho, ple- 
choveho nebo papirov6ho rdmu utSsne- 
ηέΐιο proti vytikdni lici smesi. Po ztuhnuti 
se model vyjme a forma upravi. Z poly­
esters, epoxydu atd. se laminuje dosta- 
tecnS tlustd vrstva tkaniny a pryskyfice na 
model. Po ztuhnuti se model vyjme a for­
ma upravi.

Vyhovujici model miizeme takd zalit ci- 
nem, olovem, pripadne jinymi nizkotavi- 
telnymi kovy. Τέίο technice se vsak ama- 
tdrsky vyhybdme.

Delid prostredek umoznuje vyjmout 
model z formy. Pro nase hiely casto po­
stal! parketovd pasta v puvodni konzis- 
tend nebo rozredend benzinem. Take lze 
namocit model do parafinu nebo vosku, 
roztaveneho nebo rozpust£neho asi do 
5procenmiho roztoku v benzinu, trichlor- 
ethylenu, nekdy i acetonu. Parafinovd a 
voskove modely se nemusi natirat deli- 
cimi prostfedky stejnd jako modely z PVC 
a polyetyldnu. Pro formu z akryldtu (,,Den- 
takrylu“) vzdy uzivdme k oddeleni pf ipra- 
vek „Isodent“ . Vyroba takovych forem 
byla naposledy popsdna v Modeldri 
12/1963, str. 282.

Dostate£n£ ρηιζηέ formy, umoznujici 
odldvat i velmi slozitd tvary s negativnimi 
sklony, se zdvity apod, se zhotovuji 
z „Dentaflexu“ . Je mozno jej koupit ve 
,,Zdravotnickych potfebach“ n. p. Me- 
dika. ,,Dentaflex“ je vsak pomernS drahy 
a pro modeldfskd hiely vhodny jen tehdy, 
nelze-li formu jinak zhotovit a neni-li 
velkd. Ndvod k pouziti je pfilozen v kra- 
bid. Po vymodelovdni formy na libovolny 
model a po ztuhnuti za normdlni teploty 
formu rozfizneme, model vyjmeme, vyfe- 
2eme vtoky a vyfuky. Tim je forma pfi- 
pravena k liti, anii  musime pouzit delici 
prostredek. Rez zalepime pfed litim ,,Iso- 
lepou“ .

VseobecnS plati, ze pouzijeme s jistotou 
t6 formy, modelu, ddidho prostfedku 
i lici smesi, ktere mime zkouskami ov£fe- 
ηέ! Hleddni zdvad vyzaduje velkd znalosti 
a zku§enosti.

Priprava lici sm£si
Vsechny plastickd hmoty doddvane jako 

lici smSsi -  pryskyrice se must smichat 
vzdy p resne podle ndvodu. LJchylky od 
ndvodu pravidelnS znamenaji takd ne- 
ύβρέοΐι. Lici sm£si michdme ve vhodnych 
nddobdch (sklenen^ch, polyetyldnovych, 
z PVC, papirovych, kovovych a porceldno- 
vych) a je ldpe poiitat s tim, ze se nddoba 
ζηϊδί. Michdme sklenSn^mi tyiinkami, 
drev£nymi liStami, prouzky PVC, poly- 
etyldnu a jen vyjimeine kovovymi mi- 
chadly. Je dvilezitd nezamichat do lici 
smSsi vzduchovd bubliny. Mdme-li moz- 
nost, vzdy sprdvnS smichanou lici sm£s 
odvzdusnime, bud v maid m in i vyvevd 
z „Mladdho technika“ nebo odsajeme

vzduch z dobfe utesnene zavafovaci skle- 
nice, naplnene asi do 1/3—1/a lici smSsi. 
Vzduch odsdvame tak dlouho, az se bub- 
linky netvori, ani na hladinS lici smesi ne- 
praskaji.

Odlevani do forem
Pro modeldre je nejvyhodnSjli statickd 

odlevdni, kter6 je jednoduchd a nevyzaduje 
zvldstni zarizeni. Rychleji odldvdne tak, 
ze formu umistime do prostoru se snize- 
nym tlakem a z vend priv&dime do liciho 
otvoru lici smes. Tato metoda zabrafiuje 
vnikdni vzduchu a uzivi se tehdy, jsou-li 
tvary formy pricinou tvoreni bublinek.

OdstredivS je mozno lit na specidnim 
zarizeni. Velmi jednoduch^ pripravek pro 
odstredive liti je popsan v knize M. Hansy 
,,Jak na to?“ na str. 124 (7. svazek III. 
rady polytechnick6 kniznice SNTL). Ob- 
dobne je popsdno takov6 liti v Modelari 
12/1963, str. 282.

Pfi statickdm liti je vhodn6 volit po- 
mernS maly prumer vtokoveho otvoru, do 
n£hoz se vlozi nalevka s dostateinou zdso- 
bou lici smSsi pro odliti celd formy, pri- 
padne s malym prebytkem.

Pokud se chceme vyvarovat povrcho- 
vych vad odlitku, nalijeme do formy lici 
smes asi do V3 obsahu, pak touto smSsi za 
soucasneho otdceni formou ruznymi sm dy 
potdhneme vnitrek formy, nechdne chvili 
lici smes zavadnout a pak formu dolijeme. 
Je vyhodne vlozit do vyfukoviho otvoru 
formy sklenenou nebo jinou pruhlednou 
trubicku, abychom poznali, kdy je forma 
jiz ρΐηέ.

Tuhnuti, tvrzeni a vyjimdni odlitku
Kazdy odlitek musi postupne prejit z te- 

kuteho stavu do tuhdho a musi ztvrdnout, 
aby byl pouzitelny. Odlitek musime proto 
nechat ve forme tak dlouho, az je schopen 
vyjmuti a dodrzeni dandho tvaru. ύρίηέ 
vytvrzeni se muze udelat dodatecne ohre- 
vem odlitku maximalne na 100° C. 
U ,,Superakrylu“ se musi forma i s odlit- 
kem vyvarit podle navodu vyrobce. Do- 
tvrzovat lze odlitek opatrnym ohrivanim 
infralampou z vyzkousene vzddlenosti. 
Odlitek z polyesteru se nekdy lepi, a£ je 
tuhy. Omyjeme-li jej v acetonu, prestane 
se lepit.

Odlitek z formy po jejim uvolneni vyji- 
mame velmi opatrne. Casto toti2 u od­
litku, ktery jiz neni polotuhy, ale takd neni 
ύρίηδ vytvrzeny, se prechodne snizuje 
pevnost vlivem chemickeho pochodu a od­
litek se l&me a trhd. U kazd6 lici smesi si 
musime vyzkouset dobu a stav, kdy je od­
litek vhodny pro vyjimani z formy.

IJpravy odlitku
Polotuhy odlitek, ktery vyjmeme z for­

my, ihned zhruba upravime, tzn. orezeme 
pretoky, zalijeme bublinky na povrchu 
stejnou lici smesi apod. Koneinou upravu 
vzhledu i rozmeru udelame az po uplnem 
dotvrzeni laky a tmelenim. Na odlitky 
z plastickych hmot se hodi nitrolaky a li- 
hov6, synteticke, pripadne i epoxydovd 
laky. P fi pfedbέznych i koneinych dpra- 
v^ch postupujeme opatrnS a s rozmyslem.

VHODNfi LIC! SMfiSI

Na odlitky k modelum se hodi epoxy- 
dov6, polyesterove, akryMtovd a fenolickd 
lici pryskyrice. Do licich smSsi miizeme 
priddvat ruznd plnidla, odlitky vyztuzujici 
a nevyztuzujici, jez snizuji spotfebu prys- 
kyrice. Plnidla musi byt pro danou lici 
smes chemicky neutrdlni, aby nenastala

chemickd reakce mezi nimi a ostatnimi 
slozkami lici smSsi. Plnidla nema b^t vice 
nez 20-50 % objemu, jinak se sm6s ob- 
tizne lije a meni se v tmel nebo v tvdrnou 
modelovaci hmotu. Pfi vmich^vdni plni- 
del se mohou do lici sm5si dostat tak6 bub­
linky!

Epoxydovd pryskyrice (E)
Pro modelafe jsou vhodn6 typy: „ChS 

epoxy“ -  1200, 2100, 2200, 110 a ,,Epro- 
siny“, doddvan0 chemickym podnikem 
mistniho hospoddfstvi mfista Plzeh, Cvo- 
kafsk^ ulice. U tfichto pryskyfic je tfeba 
p fe sn e  ddvkovat slozky podle navodu 
vyrobce. Je mozno smichat ,,ChS epoxy“ 
1200 a 2100, pf ipadne 2200 v pomeru 1 : 1, 
kdy se na 100 vihovych dilil smesi prysky­
fic nejdfive pfidd 0,5 v. d. urychlovaie, 
pak teprve 8 v. d. tuzidla. Po smichdni se 
pfidd plnidlo. U „ChS epoxy“ 110 se po- 
stupuje shodne a pridd se na 100 v. d. prys- 
kyfice 7-9 v. d. tuzidla. Schopnost k odl6- 
νϋηί trva asi 20 minut po smichdni. Smrs- 
tivost odlitku se pohybuje od 0,1 % do 
2 % podle obsahu plnidel. Pfi vet§im ob­
sahu smrstivost klesd. Pryskyfice jsou po-

pficinou uzavfene vzdu- 
chove bubliny

IB  -  Sprdvny pfechod je bez 
bubliny

2A -  Spatnd drdzky a zahlou- 
beni ve forme jsou pricinou 
uzavreni vzduchove bubli­
ny

2B -  Sprdvne drdzky jsou bez 
bublin

3A -  Nezaoblene rohy uzaviraji 
bubliny

3B -  Zaoblene rohy umoZni lici 
smesi teci bez pfekdzky 
a bez uzavirdni bublin

X

OBR. 1. A -  Tekouct lici smes ve forme, 
B -  Cdsti formy.

1A -  Spatny pfechod ve forme je
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mSrnS velmi ρενηέ, chemicky οάοίηέ a 
dobfe kopiruji formu.

Jako d£lici prostredky se pouzivaji: par- 
ketovd pasta, parafin, vosky a „Isodent“ . 
Bez dSliciho prostfedku se liji tyto prysky- 
rice do forem z „Dentaflexu“ nebo ze 
sadry, papiru apod, jiz pfedem impregno- 
van^ch vosky a parafiny.

Doba tuhnuti je asi 6-8 hod. pfi normdl- 
ηί teplot6, zv^senim teploty na 50-100° C 
pak klesd az na 1 hod. Po uvedend dobS lze 
polotuhy odlitek vyjmout z formy a nechat 
dotvrdit po dobu 48 hod. pri normdlni 
teplotS nebo 1-3 hod. pfi 50-70° C. 

i Vyztuzujici plnidla: iltrzky tkanin, pa­
piru, skelnd vMkna, krfitkfi asbestovd 
vldkna aj. Nevyztuzujici plnidla: moucka 
z kremenndho skla, mastek, kysliSnik ho- 
reinaty a hlinity, infusoriovii hlinka, krida, 
mlet^ v&penec a azbest, hlinikovy prdsek, 
mlety korek, drevend jemnd piliny, balsove 
piliny, odpadovd technickd mouka aj.

Odlitky se lepi s jin^mi d£stmi bud 
„ChS epoxy" 1200 nebo ndkterymi mode- 
lirsk^mi acetonov^mi lepidly. Do odlitkO 
lze zaldvat kovovd a drevdnd cfisti vlozene 
do formy pred odldvdnim, pokud je na to 
prizpusobena.

Polyesterovd pryskyrice (P)

Pro modelfife jsou vhodnd typy: „ChS 
polyster“ 101, 104, 105. Ddvkovini vsech 
slozek se musi p resn d  dodrzovat, vcetne

postupu michdni slozek za sebou. POZOR: 
sm£s urychlovace a tuzidla je vy- 
busnd!

Spr£vn£ postup: 100 v. d. „ChS poly- 
esteru" 101 se nejdrive smichd s 0,1-2,5

TABULK A P R O  VOLBU HM OTY NA FO RM U

H m ota  form y
Predpokl. 
pocet kusii 

z  form y
S loz itost
odlitku

Tuhost
form y

D ruh
m od elu

D ilic i
pro-

stredek

D ruh  
vhodne  

lic i sm esi

P ln id la  
do m ateria lu  

form y
Zpiisob

zhotoveni P o u iiti

Papir 1 -2 5

\

jednoduchy
stfedni

po lo tuh i kov, dfevo, 
sadra, 
M odelit, 
p i. hmoty

p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akryldty

draty a po- 
dobni vyztuhy

kaSirovanim 
na model

b ifc ii

Kovy 10 000 jednoduchy ρΐηά kov p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy.
polyester,
fenoly,
akrylity

-

ru in i
nastrojafsky

vyjim eini

Cin apod. 100 -1000 jednoduch^
stfedni

plnd kov
sadra

p. pasta, 
Isodent 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

-

ru in i
nastrojafsky
litim

m in i iasto

Lam inity 1 0 -5 0 0 stfedni polotuha p i. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akryldty

skelna tkanina 
a vhodna 
plniva pro E ,P

ru in im  kladenim 
a tvarovanim

m in i  iasto

P iny 1 - 5 0 jednoduchy polotuha pi. hm oty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

-

dlabanim a lepenim 
z dilu

vyjim eini

Fenoly 3 -3 0 0 stfedni plnd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

ski. praSek 
porcelinova 
m ouika, asbest

litim m in i iasto

Akrylaty 3 -3 0 0 stfedni plnd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sadra, 
M odelit

pouze
Isodent

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akryldty

podle navodu 
vyrobce

litim m in i iasto

Epoxy,
polyestery

3 -3 0 0 stfedni plna p i. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

p. pasta, 
Iso dent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akryldty

skleniny 
a asbestov^ 
prach, kovy 
a tkaniny

litim m in i iasto

M odelit 1 -1 0 0 stfedni plnd a2 
polotuhd

pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit,

p. pasta, 
Isodent, 
parafin, 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

draty a po- 
dobn i vyztuhy

modelovanim 
a vyvafenim

iasto

Plastelina 1 - 2 stfedni mikkd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

Isodent Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

draty a po- 
dobn i vyztuhy

modelovanim b ifn i

Parafinovi
vosky

1 - 5 stfedni
sloSity

polotuhd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

-

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

draty a po- 
dobn i vyztuhy, 
prdilky a viakna

modelovanim 
a zchlazenim, 
litim

b ifn i

H lina, sadra 1 - 5 0 stfedni
sloiity

plnd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sddra, 
M odelit

p . pasta, 
Isodent, 
parafin a 
vosky

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

draty a po- 
dobn i vyztuhy, 
prdSky a viakna

modelovanim 
a litim

nejiastiji

Dentaflex 1 -5 0 0 velmi sloiity  
i negativni 
sklony sten

pruSnd pi. hmoty, 
kov, dfevo, 
sadra, 
M odelit

-

Epoxy,
polyester,
fenoly,
akrylaty

draty a po- 
dobn i vyztuhy, 
prdSky a viakna

modelovanim novinka
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OBR. 2. Radietn ovlddand maketa sportov- 
niho letadla „Piaggio FW  P 149D“, v me- 
fitku 1:10 fy  Graupner obsahuje hotove dtly 
z  plastickych hmot. Model o rozpeti 1112 mm 
je pohdnen motorem OS M A X  15 (2,5 cm9) 
a md vzletovou vdhu 1500 g (s ctyfkandlo- 
<1 vou aparaturou)

v. d. tuzidla P VI. a pak s 0,1-1,5 v. d. 
urychlovace P 1/10. sto v. d. ,,ChS poly- 
esteru“ 105 se smichi s 0,1-2,5 tuzidla 
P VI., pak se muze vmichat az 50 v. d. 
plnidla. Nakonec se prida 0,1-1,5 v. d. 
urychlovace P 1/10.

Smrstivost polyesterovych pryskyric je 
asi 5-8 % podle plneni. Odlitky jsou 
tvrdsi, ale krehci nez epoxydovC. Dobre 
kopiruji formu, pri tuhnuti se vsak silne 
ohrivaji a je v^hodnejsi pouzivat niz§i pro-

cento tuzidel a urychlovaCe. Pro odlevini 
se pouzivaji zhruba stejne delici prostr ed- 
ky i formy jako u epoxydu.

Doba tuhnuti je 20-60 min. a asi po 
stejnou dobu lze smichanou smes lit. Po- 
lyestery se plni stejne jako epoxydy. Stejne 
se i lepi, navic se lepi polyesterovou prys- 
kyrici. Do odlitku lze i zalevat stejne vy- 
ztuhy.

AkrylatovC pryskyrice (A)
Pro modelare jsou vhodnC typy: „Den- 

takryl‘% „Durakryl“ a „Superakryl“.
Davkovini se ma dodrzovat podle navodu 
vyrobce.

Smes se skladi z prasku a tekutiny; 
napr. u „Dentakrylu" se smisi 2 dily 
prasku s 1 dilem tekutiny. S tekutinou

,,Normal" lze lit odlitky i nad 200 g a tuh- 
nouci asi za 60 min. S ,,Rapidem" se liji 
odlitky do 200 g, tuhnouci do 30 min. 
S ,,Ultrarapidem‘‘ pak odlitky do 50 g, 
tuhnouci 15-20 min.

Pouziti ,,Superakrylu“ je popsino v Mo­
deler i 12/1963, str. 282. Schopnost v odl6- 
vini je asi 10-20 min. Smrstivost se pohy- 
buje od 0,1 do 5 % podle pomCru prisku, 
tekutiny a plnidla.

Akrylitove pryskyrice jsou prakticky 
nejpruznejsi, dostatecne odolne a kopiruji 
formu. Jako delici prostredek se pouzivi 
vylucne ,,Isodent". Bez neho lze lit jen do 
forem z ,,Dentaflexu“ .

SmCsi lze plnit vlakny i praskovymi bar- 
vivy. VyhodnejSi je pouzivat jiz hotovC 
ρΐηέηέ pryskyrice od vyrobce. Pro nase 

(Dokonceni na str. 209)A-200
polomaketa s ploc hym trupem

Konstruoval a pise L. SVOBODA, LM K MClnik

Model vznikl v roce 1957 z  potreby, ddt mladym ileniim naieho 
klubu pfedlohu na vzhledne a jednoduche upoutani letadlo, odpo- 
vidajici pracnostt asi vetroni A -l. Z  podkladii na cs. letadla v Le- 
teckim modeldfi se mi nejvice libilo AERO A-200 (LM  3/1955).

Puvodne jsem mel v modelu zamontovany motor Start 1,8 cm9, 
ktery je tak0 zakreslen. Po dprave otvoru v motorovem lozi je ovsem 
mozno montovat i jiny motor. V nasich modelech se vystfidaly vse- 
chny ηιοζηέ starsi typy, z  novejsich to byly Jena 1, Wilo 1,5 a Jena 2. 
Mdte-li jiz  zkulenejsi ruku, muzete letat i s motorem 2,5 cm9. 
Udeldte-li pak pohyblive obe poloviny vyskovky, bude vaSe „Aero“ 
opravdu ,,zivd“. Model je schopny Utat soutezni sestavupro makety 
a proto jsme jej pouzivali k ndcviku obratu; s motorkem Jena 2,5 
dosahuje rychlosti pres 90 km/h.

Pfistdvaci zaftzeni modelu lze snadno pfemenit, takze podle 
rocni doby muzeme pouzit bud podvozku nebo jednoduchych lyzi ci 
dokonce plovakii pro horke dny u vody.

STAVBA
Obkreslimc a vyrezeme koncove oblou- 

ky kridla 24 a hlavici trupu 1, abychom 
mohli stavCt kridlo i trup najednou a ne- 
zdrzovali jsme se cekanim na schnuti le- 
pidla. Zdroven je§tC obkreslime na pre- 
klizku smerovku 31, vyskovku 30 a loze 
rizeni 39 s vahadlem 32 a vyrezeme je.

KftlDLO. Ndbeznou listu 20, odtoko- 
vou 22 a koncove oblouky 24 pripichneme 
na pldnek spendliky -  viz obrdzek stavby. 
Do takto sestaveneho r£mu vkldddme a za- 
lepujeme spodni rovnC pdsnice zeber 26 
z list 2x3 . Stredni zebro 27 -  28 udelame 
bud ze dvou list 2 x 8 , kterC po celC deice 
k sobC slepime nebo vcelku z prouzku dyhy 
16 mm sirokC. Pouzivdni dyhy se osved- 
cilo i na horni 25 a dolni 26 pasnice ostat- 
nich zeber, nebot bez dlouhCho zarovna- 
vani dClek pisnic z jednotlivych list ziskd- 
me najednou vsechny stejne. Postup: 
z dyhy tl. 1,5 az 1,8 mm, nejlepe topolove, 
urizneme po letech pruh 103 mm dlouhy 
a asi 70 mm siroky, ze ktereho odf ezdvdme 
ostrym nozem podle oceloveho pravitka 
prouzky sirokC asi 2,5 az 3 mm pro pdsnice.

Horni pdsnice 25 a 27 prohneme do 
potrebneho tvaru nejsn&ze na teple trubce 
od kamen apod. Spilujeme plosku, kterou 
pasnice dosedaji na ndbCznou listu kridla. 
Stykovd mista potreme lepidlem, polozime 
pdsnice pres hlavni nosnik a zajistime je 
proti posunuti spendliky.

Loze rizeni 39 dobre prilepime mezi

zebra. Tim je kridlo zhruba hotove. Po 
zaschnuti zakdpneme vsechny spoje jeste 
jednou lepidlem.

TRUP. Vytvarujeme horni podelnik 4 
tak, ze jej namocime a ohneme kolem horke 
p£jecky. TakC dolni podelnik 3 mirne 
predem ohneme. Oba podelniky upravime 
na potrebnou delku, vzadu je spilujeme 
do \ikosu a vpredu zasadime do zarezu 
v hlavici 1. Velikost vyrezu v hlavici upra­
vime podle pouziteho motoru.

Od hlavice oddelime vlozku 2, kterou se 
pozdeji kridlo zaklinuje do trupu. Pripra- 
vime si pricku 13, na kterou privazeme 
dratenou ostruhu 19.

K hlavici 1, upnute do sverdku, prilepi­
me a pribijeme malymi hrebicky dolni 
podelnik 3 tak, aby vytvoril na hlavici 
maly zdrez asi 2—3 mm pro zajisteni pod­
vozku. Celek polozime na plan, do zdrezu 
v hlavici zalepime horni podelnik 4 a za­
jistime hrebickem nebo spendlikem. Za­
sadime a zalepime pricky trupu 10 az 13 -  
viz stavebni fotografie. Zalepime listy 14, 
tvorici loze vyskovky. Dbime, aby byly ve 
stejne urovni -  vyskovka kolmo k trupu.

Po zaschnuti lepidla zalijeme znovu 
vsechny spoje a nech&ne smontovany trup 
schnout do druheho dne.

SMfiROVKU 31 vyrezeme z preklizky 
tak, aby smCr let dreva souhlasil s ρΐέη- 
kem. Nozem podle pravitka ύρίηέ proriz- 
neme kormidlo podel vodorovnC tluste 
cary a jen je narizneme podle tenke svisle

cary. Na hrane stolu nalomime nariznutC 
misto tak, aby kormidlo zustalo vychyleno 
8 az 10 mm z letoveho kruhu (pomdhd na- 
pinat ridici draty). Misto lomu z obou 
stran zalepime.

ν Ϋ δ Κ Ο ν κ υ  30 zhotovime obdobnC. 
Oddelime pohyblive kormidlo na leve 
pulce, ktere pripevnime nalepenim tkani- 
novych zdvesu 36 stridave shora a zdola. 
Vyvrtame otvor pro sroubek 37, kterym 
dobre pritahneme ridici paku 35. Pdka m i 
nCkolik otvom, aby bylo mozno tahlem 34 
presne nastavit vychylku kormidla.

Palivovou nadrz 42 je nejlepe koupit 
hotovou v modelafske prodejnC. Sami ji 
muzeme zhotovit z mosazneho nebo bileho 
(konzervoveho) plechu podle planku. P i- 
jime dfikladnC predem ocinovane okraje, 
aby nadrz netekla, po spajeni ji vyzkousi- 
me na tesnost. Zhotoveni nadrze je popsi- 
no napr. v LeteckCm modelari 8/1960. 
Otvory pro plnici a vypoustCci trubiCku 45 
a 46 vrtame radeji o neco mensi a sprivny 
priimer otvoru protlaCime kuzelovym 
trnem, ktery plech vytahne, takze stycna 
plocha je vetsi. Obe trubiCky jsou medene 
nebo mosazne, o vnej§im 0  asi 3 mm. 
Muzeme je uriznout z vypsanC vlozky do 
propisovaci tuzky nebo z fixirky. Pripiji- 
me je do nadrze ve sprivnem sklonu a tak, 
aby nevyCnivaly prilis dovnitr, jinak by se 
nadrz nedala uplne naplnit ani vyprizdnit. 
Na nidrz pripijime patky 43 a 44.

PODVOZEK 40 ohneme plochymi 
klestemi, smirkov^m papirem ocistime
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:Z UPRAVTE &>DLE 
ZITEHO MOTIJRU 

'ESLENO P  
OR „ ST A R T \1 ,8 ")

MODEL dESKOSLOVENSKiHO ZAVODN/HO 
LETADLA

AERO A -20 0
4 MAT ICE M3

3  6  ZAVtŝ
PL AT NO (SILON)

PRUMER OTVORU 
DOLICOVAT TAK,
ABY TAHLO 
PROCMAZELO 
S NEJMENSI V L  i,
ALE N IK I.  ■: ZADRPAVALO!

R O Z P E  77 7 4 0  mm P  LO CH  A 11,08 dm1

D E L E  A 5 2 0  mm MOTOR U 2 ,5  ccm

VAHA 3 0 0  g POMER ZM EN SEN ! 1 -15

KONSTRUKCE L S V O B O D A



mista, kam pripajime podlozky. Na drat 
navldkneme prouzek kartonu, drdt upneme 
do svdrdku, kartonem nastavime spravnou 
polohu vnitrnich podlozek 49 a pripdjime 
je. Po nasazeni kol to uddldme stejne 
s vndjSimi podlozkami, navleknuty karton 
zde chrdni kolo proti poskozeni pdjenim.

Kola 41 jsou zakrcslena tzv. superbalo- 
novd celuloidovd. Ta vsak potrebuji ze- 
silit, aby se z nich nevytrhdvaly stredovd 
trubicky. Vhodnejdi a bez dprav jsou kola 
z razuvzdorneho polystyrenu, ktera prdve 
prichazeji do prodeje, nebo kola z mechovd 
gumy (ponekud tezsi).

Kryt motoru 51 kasirujeme z novino- 
vdho papiru. Nastrihdme si jednak pruhy, 
§irokd asi 70 mm, jednak 8 kotoucu o 0  
asi 80 mm. Jako tvarovd §ablona nam po- 
slouzi pullitrovd lahev od piva. Postup: aby 
papir vytvoril oblou hranu, nastrihneme 
pruhy i kotouie asi 15 mm hluboko. Zacne- 
me pokladdnim pruhvi. Prvni 2—3 zavity 
ncchdme suchd, aby se hotovy kryt nepri- 
lepil na Idhev. Dalsi zdvity lepime kaseino- 
vym nebo acetonovym lepidlem, rozstrih- 
nutou obrubu prehybdme. Zdvity utahuje- 
me a dbdme, aby lepidlo dobre vsdklo. Za 
kazdym druhym pruhem vlepujeme ko- 
touC tak dlouho, az je tloustka steny asi 
1 mm. Slepeny kryt nechdme zaschnout 
ndkolik dnu. Suchy kryt upravime na 
distdmiry, obrousime, pripadnd vytmelime 
a nakonec dobre nalakujeme.

MONTA2. VSechny hotovd dily mode- 
lu zacistime orezdnim prebytku, opilovd- 
nim a obrouSenim. Otvorem v trupu pro- 
vldkneme kridlo a vlozkou 2 je pevne za- 
klinujeme kolmo k trupu, kdyz jsme 
predtim stycni plochy natfeli lepidlem. 
Usadime vyskovku na listy 14 a zaklinu- 
jeme ji listami 15. Na horni podelnik 
trupu 4 pfilepime na tupo smerovku 31. 
Podvozek bez kol nasadime do horniho 
zdrezu v hlavici a do dolniho zdrezu za- 
klesneme vdzaci drdt, krizem jej omotdme 
kolem podvozkov^ch drdtii a misto zapa- 
jime, aby se podvozek neposouval. Na- 
Sroubujeme a pojistime matici sroubek 
M3 (52), nesouci vahadlo rizeni.

Na Sroub 52 nasadime vahadlo a zajisti- 
me je v nulovd poloze (rovnob^znS s tru- 
pem). Pohyblivou Cdst vyskovky (kormid- 
lo) zajistime v neutrdlu napr. koliiky na 
prddlo. Upravime delku tdhla 34 z hlini- 
koveho drdtu o 0  2,5 mm a nasadime 
tdhlo. Tdhlo lze udelat i jinak, napr. 
z drdtu do jizdniho kola (nastavit pdjenim) 
nebo z listy 4 x 4  (na konce privdzat oce- 
Ιονέ hdcky). Tato reseni jsou vsak prac- 
nejSi. Zdsadne plati, ze tdhlo nesmi b£t 
prilis tenki, aby nekmitalo a nesmi b£t 
takd volne v koncovych zavesech.

Namontujeme predbezne motor a nd- 
drz, podle nich prizpusobime otvory 
v krytu motoru pro vdlec, plnici trubicku 
a jehlu karburatoru. Kryt pripevnime 
vruty 50 shora a zdola. -  Kone£nou mon- 
tdz udeldme az po dokonceni povrchove 
lipravy.

POTAHUJEME stredn£ tlustym pa- 
pirem Kablo nebo Mikelanta. Kablo lepi­
me kaseinem a vypiname vodou, Mikelan- 
tu bilou lepici pastou a vypindme lakem 
(ne vodou). Vypinane kridlo upevnime na 
spaliiky k pracovni desce, aby se pri 
schnuti nezkroutilo. Kabinu potdhneme 
tenkym celuloidem 18, vnitrek predem 
nalakujeme, napr. modfe.

Lakujcme nejprve bezbarvym vypina- 
cim nitrolakem, potom 3—5krat barevnym 
nitrolakem. Obe postavend skutecnd leta- 
dla byla hraskove zelend. Imatrikulacm 
znacky OK-ΑΜΑ a OK-AMB byly £ern£, 
na trupu bil^ fitverec, lemovany cernS, 
ktery presahoval z trupu na kridlo. V nem 
bylo startovni cislo: pro OK-ΑΜΑ cislo 
51, pro OK-AMB cislo 52. Na smSrovce 
bylo oznaceni tovdrny Aero. Vsechny nd- 
pisy jsou ve skutecnd velikosti na pldnku.

Konecna montaz. Motor pripevnime 
srouby M3 tak, ze na levd strand hla- 
vice (ve smeru letu) jsou hlavy sroubu 
s podlozkami. Vpredu vlozime pod pat- 
ky motoru 1—2 podlozky, abychom motor 
vyosili z letovdho kruhu. Po nasazeni mo­
toru navlekneme na srouby opet podlozky, 
utdhneme matice 54 s protimaticemi. Ob- 
dobnd zajistime vahadlo 32, jez se vsak 
musi snadno otacet. Vruty 50 pripevnime

nddrz 42, na dolni trubku 46 navlekneme 
palivovou hadicku, protdhneme ji ovdlnym 
otvorem v hlavici a nasadime na karbura- 
tor. Jinou nddrz (z prodejny) namontuje­
me hned za motor na pravou stranu a dbd­
me, aby vypoustdci trubka byla ve spravnd 
vysi νύδϊ karburdtoru.

v y v AZe n !. Zavdsime-li nebo pode- 
preme-li model asi v mistd predniho pou- 
taciho drdtu, musi viset v rovnovdze nebo 
mime sklondn predkem k zemi. Je-li tdzky 
na ocas, pripevnime potfebnou zdtez pod 
kryt k hlavici trupu.

l £ t An i  s modelcm popiseme podrob- 
ndji priste v samostatndm dldnku, protoze 
jednak nechceme b^t prilis strucni u mo- 
delu A-200, ktery je urcen hlavnd zacdtec- 
nikum, jednak budou v dldnku uvedeny 
zdsady, platnd pro jakykoli cvidn^ U-mo- 
del. -  Mdte tedy cas na shdndni materid- 
lu a na stavbu.

P otfcb n y  m ateria l
LiSta 2 X 8 X 1000 mm . . .  I1,,  kusu

2 x  3 X 1000 mm . . .  2 kusy
3 x 8 x 1000 mm . . .  4 kusy
3 X 5 X 1000 mm . . .  1 kus

Prkdnko smrkovi (bukovd) 8 x 75 x 260 m m .. 1 kus 
Pfekliika 1 (tl.) x 130 x 340 mm 

2 (tl.) x 50 x 90 mm 
1,2 (tl.)X  120 X 100 mm 

Ocelov^ dr£t 0  1 mm . . . .  300 mm 
0  1,2 mm . . .  100 mm 
0  2 mm . . . .  450 mm 

Hlinikovy d r it  0  2,5 mm . . .  350 mm 
M osazrri plech 0,3 x 60 x 110 mm . . .  1 kus 
Hlinikov^ plech 0,8 at  1 x 10x40  mm . . .  1 kus 
M osazni trubidka 0  3/2 mm, delka 30 m m . 1 kus 
Kola 0  35—50 m m . . .  2 kusy 
M otor o zdvih. objemu 1 ai 2,5 cm’
Vrtule podle motoru 
Potahovy p a p ir . . .  1 arch ,,Kablo" stredni 
D robnosti: nit5; silonov4 tkanina; acetonovi lepi­
dlo; lepidlo na papir (kasein, bil6 lepici pasta); Srou­
by M 3; matice M 3; podloiky; palivovd hadiika; 
laky: vypinaci bezbarv}, kryci barevn^ podle vlastni 
kombinace
Poznim ka: tucne vysazcni miry jsou po letech.

MODELAftOM, kteri chteji model 
hned stavSt, poskytne redakce bezplatnou 
sluzbu; z v^kresu zmen§endho na pro- 
stredni dvoustranS ddme zhotovit plano- 
grafickd kopie ve skuteind velikosti (jcden 
formdt Al) a zaSleme je postou. Porizovaci 
cena jednd kopie je 4,— Kcs vdetnd 
postovneho. Plaite predem post, poukdz- 
kou typu „C“ na adresu: Redakce Mo- 
delar, Lublanska 57, Praha 2. Dozadu 
na poukdzku napiSte jeste jednou HtJL- 
KOVYM pismem svoji liplnou adresu 
a cis. pruk. Svazarmu. Neposilejte vie 
penez, vraceni preplatku zdrzujte! Vyfi- 
zeni trvd 3—6 tydnu. Zdznamy na vykres 
„Aero“ pfijimdme do 30. zdri 1964. Poz- 
ddji dosle vrdtime.
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, , C Y K L O N "  vitezny model
z mistrovstvi republiky v Bratislave

Pri konstrukci jsem vychazel 
z osvidceniho typu, s nimz jsem 
letal celou minulou sezonu. Kon- 
strukcnS je model obvykle koncep- 
ce, az na bocni ulozeni motoru, 
tlakovou palivovou nadrz a sipove 
sm£rovky. Z letovych vlastnosti 
stoji za zduraznSni velmi dobry 
kluz.

Trup vejcitdho pnirezu je celo- 
balsov#, jen uvnitr je zesilen na- 
klizky z preklizky 0,8 mm proti 
zlomenf. Pylon z preklizky tl. 3 mm 
je z obou stran potazen 4mm bal- 
sou. Obe smerovky, pylon a pfi- 
stdvaci lyze jsou prilepeny na tupo 
na opracovan# trup. Cel# trup je 
lepen EPOXY 1200. V t£2igti mo- 
delu je zabudovdn casovai a mechanismus ovladajici zastaveni 
motoru a vychyleni smerovky.

Kfidlo, zhotoveni beznym zpusobem, ma hlavni nosnik ze 
dvou smrkovych list 2 x 5  nad sebou, vyztuzenych v#pln£mi 
z balsy 2 mm. Pomocny nosnik je smrkov# 3x3 . Oboustrann# 
balsovy potah nabeznd c£sti jde az po hlavni nosnik. Kridlo je 
geometricky zkrouceno: lev# stred rovny, pravy stred do „pozi- 
tivu“ asi 3 mm, obe koncove cdsti do mirneho „negativu“ asi 1°.

Vyskovka ma jeden nosnik ze dvou smrkovych list 2x 4 nad 
sebou. Jinak je celobalsova vcetne tuheho potahu ndbezn6 cdsti 
az po hlavni nosnik.

Cel# model je potazen tlustsim modellspanem, 8kr&t lakovan 
celonem a po dokonalem vyschnuti prestrikan celofixem.

Let&m s motorem MVVS 2,5 R a s vrtuli Tornado 8x 4” . Pro 
tlakovou palivovou nadrz vyuzivdm pretlaku z klikove skrine.

J. HRBAC, L M K  Opava

Vykonny vetron Α Λ  „Mustang”

V leteckomodelarskom klube v Nitre, 
( I  ktoreho som nacelnikom, sme postavili ten-
Nq  to rok niekol’ko nov#ch modelov kategorie

A -1. Z nich sa najlepsie osvedcila konstruk- 
^  cia A. Erdeiho. Na okresnom prebore za 

vel’mi t’azk#ch podmienok dosiahla prie- 
merne z kazdeho letu cas 110 sec. Uverejnenim chceme umoznif 
stavbu tohto modelu aj ostatn#m zaujcmcom v republike.

Trup ma v prednej casti kostru z 5mm preglejky, v ktorej je 
v#rez pre olovo a dva otvory o 0  2 mm pre spojovacie droty. 
f)alej je to skrinov# nosnik z list 6 x 2  hore a dole a zboku 8x2 . 
Prednd fast az za kridlo je potiahnuta balzou 3 mm. Smerovka 
z 3mm balzy je zapustena. Cel# trup je lepen# EPOXY 1200 
a 2kr£t tmelen# zmesou Sypsi.

Kridlo je prevazne z balzy. Rovna stredna casf ma rebrd z pre­
glejky 1 mm, lomene koncove casti sii celobalzovd. Delene kridlo 
je k trupu upevnene drotmi o 0  2 mm. Pot'ah je z hrubeho mo- 
dellspanu.

V^lkovka jednoduchej celobalzovej konstrukcie je potiahnuta 
tenk#m modellspanom. Ivan PO D IΥΪΝ ΞΚ Ϋ

SHREK 2*3, 
BALIA 3k2C AfOJvoRY4>2.5 pre  dr&ty^

SMPEK 2xL

BALIA Lx20 

BAL2A3ID21
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Μ ΑΚ ΕΤΑ,

ja k a  ma byt!

Vdclava PARYZKA z Vodnan neni 
nutne obsdhle pfedstavovat. Rekneme-li, 
ie  je to modeldr dugi i telem, neni to pre- 
hnand. Byl to on, kdo jako voleny dlen 
tJV Svazarmu orientoval nejvyssi orgdn 
Svazarmu na nedostatek modeldrskdho 
materidlu, jeho zdsluhou prisly do model, 
prodejen prvni plastikove vrtule pres po- 
tize, kterd by jineho ddvno primely ,ddt od 
toho nice pry£‘ . . .

Ted pilne stavi, hlavne makety, znd ale 
i Wakefieldy a neni to dlouho, co malem

PALCOVE MERITKO
5  rozvojem mezindrodnich spor- 

tovnich stykii pHbyvd modeldfu, 
ktefi si dopisuji se zahranicnimi pfd- 
teli „postizenymi“ stejnou vdlni. PH 
ίέ pfilezitosti se vymehuji i mode- 
Idfske casopisy, stavebni pldnky 
a literatura. Jsem jednirn z  takovych 
-  dopisuji si s clenem anglickiho 
klubu v Coventry.

BohuSel miry na pldndch anglic- 
kych, americkych a nekterych jinych 
jsou uddvdny v palcich (inche). 
Dlouho a marne jsem shdnel v cele 
Praze palcove mentko, kterym bych 
mohl snadno odmerovat neokdtovane 
rozmery. Nakonec jsem si je udelal 
sdm, coz je dosti pracne, md-li byt 
mentko pfesne. Proto si myslim, ze 
hotovym mefitkem nepohrdnou ani 
jini modeldfi, ktefi majt podobni 
potiie. Jifi PATLEJCH

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

utopil filmare se svou ponorkou. Co ho 
privedlo k upoutan^m ldtajicim make tarn? 
-  Neddvno se opet zastavil v redakci, slovo 
dalo slovo a Vasek se ,rozp£lil‘:

j , . . . lidi, dyt dneska se liplne ztract 
vyznam slova le tadlo! Vy uz se snad ne- 
pamatujete na ty krdsne dvouplosniky, jd  
je videl litat -  nddhera, kterou rnoje nezle- 
tili deti nepoznaji, leda v muzeu. Co jsou 
proti tomu ty dnesni rychle stvury, nefo- 
remne hladke a ocim nepochopitelne sipy 
a bumerangy!

A abyste vedeli, pfedsevzal jsem si posta- 
vit serii maket nasich ceskoslovenskych le- 
tadel z  obdobi 1922—39. Chci v ni mit 
z  kazdi nali tovdrny nekolik hlavnich typu. 
Samozfejme volim take ,maketdfsky'. Z  Le­
tova to bude S-4, 5-16 a -331, z  Aerovky 
A - l l  a A -100, z  Avie B-17, -22, -122, 
no a dalsi jelte uvidim. Coze? Ne, chci 
stavet jeste dalli, jiste!

Vite, fikdm si, ze nale letectvi md tradici 
jako mdloktere a lituji, Se se o ni tak mdlo 
vi. Vzdyt nale letadla vytvdrela svetove 
rekordy a nali piloti na nich vyhrdvali 
mezindrodni souteze a zdvody proti soupe- 
fum z  mnohem vetlich statu, treba proti 
Nemcum, vzpomehte si! Jmena jako Mal- 
kovsky, Novdk, Siroky, Ambrul aj. ve spo- 
jeni se znackami Letov, Aero a Avia byla 
vzdy vysokymi trumfy v mezindrodnim 
sportu a to je pfece vhodne pfipominat nali 
mladli generaci -  ne ?!

Zatim jsem postavil Pragu E  114, A - l l ,  
B-22, B-122 a pracuji na 5-16. Nemdm 
rdd mrhousy na dvaapulku motor -  to se 
nedd propracovat anebo se to drzi ve 
vzduchu silou vide. Tak treba Avii B-22 
(na snimcich -  pozn. red.) mdm postavenou 
v meritku 1 : 8. PH rozpeti 1100 mm a vdze 
1050 g je s motorem M V V S  5,6 tak zrovna 
,do ruky* a dociluje rychlosti kolem 100 
km\h. Rdd verim, ze se skutecnym strojem 
si vyslouzil kpt. Malkovsky ndzev krdl 
vzduchu, ktery pozdeji pfevzal zndmejli 
Frantilek Novdk na stroji Avia B-122.

*

kdo md takovy cinorody pomSr k nasemu 
letectvi a ze mluvi i za cetne jind nadSence. 
Dodejme snad je§td to, ze jeho makety

llllllllllllllllllllllllllllllllllll
K E P ilE U L E O N E T E
•  C o  vS echno u n as  le ta
•  V z p o m in k y  p ilo ta  „ H a l if a x u “ , k te ry  

v y sazo v a l n ad  N £ m e c k e m  p a ra su -  
t i s ty

•  P a r a z i tn i  s t ih a ik y
•  Jaky  m a  b y t k o s m o n a u t
•  T a b u lk a  p r e p o i tu  ry c h lo s t i
•  K rai n e n i m y m  b ra t r a n c e m
•  Jak  d a le k o  je  od  n as  n a  sv S to v a  le- 

ttft£
•  V ysazen  n a  E rv a r
•  O  m n e  n e p is te !  R o zh o v o r  s p a lu b - 

n im  s tr e lc e m  a  s p is o v a te le m  v je d n e  
o so b e

•  C o  Ize  d e la t  s  M achovym  c islem
•  V y stre li l js e m  s e  z  M igu
•  V z p o m in k a  n a  C A PE
•  N e b e z p e d n y  t r y c h t y r
•  M ilovn tci v e te r a n u
•  K a le n d a r  vy ch o d u  a  z a p a d u  s lu n ce

jsou tituly nekterych clanku z rocen- 
ky letectvi a kosmonautika, kterou 
vyda casopis Kfidla vlasti pouze pro 
sve ctenare. Rocenka o 114 stranach 
bude stat asi 10 K£s, nebude asi 
na stancich ani v kniznich pro- 
dejnach a jediny zpusob, jak ji 
muzete ziskat, je objednavka  
korespondencnim  nebo p rim o  
objednacim  listkem, ktery najdete 
v KV δ. 18,19 a 20. Roienka je tistena 
v omezendm nakladu. Napiste si 
proto co nejdrive na adresu  
K rid la  vlasti, Lublanska 57,
Praha 2.

O n  JE D N E JT E  V t’AS

ΙΙΙ1ΙΙΙΙ1ΙΙΙΙΙΙΙΙΠ
Potud Vdclav Paryzek, ktereho jsme 

primeli nekolika otazkami k delsimu sou- 
visldmu projevu, cemuz jinak zvldsf ne- 
holduje. Jsme presvedceni, ze neni sdm,

nejsou ,na jarmaru', ale k Idtdni, £ili pro 
sport a propagaci -  viz lonskd mistrovstvi 
republiky. Takovd potrebujeme a cim 
vice, tim ldpe! J. SM OLA
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ZE ZIVOTA KLUBLI
HOSTOMICE. Clenovb klubu poslali 

za sebe snimek juniorskych prebornikii 
kraje: Jarky Basty, Karla Pitze, Jirky 
Pospisila, Petra Zdhory a Oldy Satzkeho.

KOSICE. Clenovia modeldrskeho klu­
bu sa venujii tohto roku stavbe modelov 
vsetkych kategbrii, najma vsak tych, ktorb 
doneddvna bob slabinou. Pre upiitanb mo- 
dely sa v siicasnosti buduje drdha, zatial su. 
„uputanci“ nevitanymi host’ami na roz- 
nych ihriskdch . . .  V minulych mesiacoch 
nadviazali kosicki pisommi druzbu s mo- 
deldrmi v Miskolci (Madarsko), ktorych 
uz aj pozvali na siifaz do Kosic; na opldtku 
pojdu kosicki do Miskolca na siifaz vol- 
nych i upiitanych modelov.

JIHLAVA. Nedavno utvoreny klub je 
„ciste vojensky“ . Nbjakou chvili trvalo, 
nez se modeldri dali dohromady a zejmbna 
nez shromazdili nejnutnejsi prostred- 
ky a material. Pak zacali pracovat v kance- 
ldri sveho velitele, ktery jim ochotnb 
propujcil mistnost. Vysledek asi piilrocni 
cinnosti je pekny: 6 vetronu A-2, 4 ve- 
trone A -l, ponorka Nautilus a tri dalsi rao- 
dely lodi ve stavbe. Potiz je s licasti na sou- 
tbzich, jez se neda vzdy skloubit s povin- 
nostmi. Ale modeldri jsou toho ndzoru, ze 
,,kdyz se sejde nekolik lidi s tim spejlar- 
skym konickem, da se modelarit u kazdb 
jednotky.“

PRAHA. Jde tentokrdt o klub pri CSA, 
jehoz ndcelnik M. Urban se s velkym elb- 
nem pustil zacbtkem tohoto roku do stavby 
R/C deity (na snimku).

V PLASTICKYCH HMOTACH JE BUDOUCNOST
Dokoncem ze str. 203

libely lze plnit jen balsovymi a drevbnymi 
pilinami, papirem a litrzky tkanin. Od- 
litky se lepi s jinymi bbstmi „Dentakry- 
lem“ nebo acetonovymi lepidly. Do od- 
litkii lze predem vklddat vyztuhy stejnb 
jako u predeslych smbsx.

Fenolickb pryskyrice (F)
Tbchto pryskyric je dosud maly vyber. 

Vhodnymi typy pro odlbvani jsou „Uma- 
col B“ a „FRPA 85 Special4*. Obe 
pryskyrice jsou vsak doddvbny jen organi- 
zacim.

Davkovdni se reguluje podle potreby. 
V zbsadb plati: bim vice tuzidla, tim rych- 
leji lici smes tuhne a md νέΐδί procento 
smrstbni.

„Umacol B“ se misi v pomeru 4-6 v. d. 
pryskyrice s 1 v. d. tuzidla „B-1“, kterb je 
50procentnim roztokem kyseliny parato- 
luensulfonovb.

100 v. d. „FRPA“ se smisi se 3-25 v. d. 
denaturovanbho lihu podle hustoty prys- 
kyfice a pak se pridi bud 1,5-4 v. d. 37pro- 
centni kyseliny solnb nebo 3-8 v. d. tu­
zidla „B 1“ .

„Umacol B“ se mu2e plnit ai do 50 % 
vbhy pryskyrice plnidly, kterd chemicky 
nereaguji s kyselym tuiidlem. „FRPA“ 
se vetsinou neplni. Smrstivost odlitku se 
pohybuje od 0,5 do 8,5 %, podle plneni 
a podilii ostatnich slozek lici smbsi. Od- 
litky maji asi stejnb vlastnosti jako poly- 
esterovb, avsak neposkozuje je zddnb re- 
didlo, ani palivo a jsou tepelnS odolnbjSi. 
Vynikajicim zpusobem kopiruji formy a 
maji vysokou zatbkavost oproti predcho- 
zim typum. Jako dblici prostredek se po-

uzivb parafin a vosk. ,,Isodent“ je ne- 
vhodny. Vyhodne je natrit formy PVC 
natery. Velmi vyhodnd je forma z „Denta- 
flexu“ , kterb nepotrebuje delici prostre- 
dek. Doba tuhnuti je ruznd, stejnb jako 
schopnost k odlbvdni. U ,,FRPA“ zivisi 
na podilu lihu. Odlitek se mvize z formy 
vyjmout az po 4—8 hodindch. Ohrivdme-li 
odlitou formu maximalne na 60-90° C, 
pak muzeme odlitek vyjmout jiz po 1-3 
hodinach.

Odlitek je mozno dotvrdit pri 80-120° C 
asi po dobu 2-6 hod. Ohrev musi byt po- 
stupny stejne jako chladnuti. Plnit se mo- 
hou obe pryskyrice shodnymi vyztuz- 
nymi plnidly jako u epoxydii. Z nevyztu- 
zujicich pak se smi uzivat pouze drevene 
nebo balsove piliny, moucka ze skla, mlety 
korek a odpadovd technickd mouka. Od- 
litky z fenolii se lepi epoxydy, polyestery, 
fenoly, dale se hodi i bbznd acetonovd a 
syntetickd lepidla. Zalbvat kovovb bdsti 
do odlitkii nelze dost dobre bez ochrany 
kovfi pred pfisobenim kyselin.

Zdvbrem
Vyuziti lici techniky v modelarstvi 

v budoucnu jistb prejde na odlevdni peno- 
vych plastickych hmot zpenovanych pri- 
mo ve formdch. Tim se snizi podstatnb 
vdha a spotreba materialu. Zahranicni pri- 
klady ukazuji, ze je moznb lit casti kridel, 
trupii, karoserii a jinb cdsti vsech druhu 
modelii (viz napr. vyrobky firem Graup- 
ner, Schuco-Hegi aj.). Zde je mozno do- 
stihnout zahranibni modeldre v celb siri. 
To zdvisi na nasich prukopnicich - mode- 
ldrich a v neposledni rade i na nasi v^robe 
a distribuci modeldrskbho materidlu.

Ptate se na

„ O R B I T  1“ ?
Po uvefejneni ndvodu na prijima£ 

O RBIT 1 v Modeldfi 7164 dostal jsem 
od modeldfu dopisy, dotazujici se vetsi­
nou na stejne veci. Myslim, ze neuskodi, 
zodpovim-li je jako doplnek k ndvodu.

Cim nahradit elektronku 1P2B, kterd 
je jiz tezko k dostdni? -  Rovnocennou 
nahradou je rovnez sovetska elektronka 
06P2B, ktcrd md vsak jinb zhaveni 
0,625 V a zhavici proud 30 mA. Jind 
rovnocennd elektronka je nemecka 
DF167, kterd md stejnb zhaveni 
0,625 V, ale jeste mensi 2havici proud 
13,3 mA.

Obe elektronky tedy pri zhaveni ze 
sucheho cldnku 1,5 V vyzaduji srazeci 
odpor, a to 06P2B odpor 30 Ω a DF167 
odpor 65 Ω. Oba odpory postaci na 
zatizeni 0,1 W. Zminbnb ndhradni 
elektronky jsou k dostdni v libovolnbm 
mnozstvi v prodejnb Radioamatdr 
v Zitnb ul. 7, Praha 1 (06P2B je za 
9,— Kbs a DF167 za 24,— Kbs).

Elektronka 06P2B, kterd asi bude 
nejcasteji pouzita, md privody stejnb 
jako 1P2B, z volnych drdtku. Anoda je 
v miste cernbho bodu na skle, vedle ni 
je G2, kterd se spoji s anodou, pak 
prijde privod (+ )  zhaveni, privod ke 
Gl a nakonec privod (—) zhaveni.

Srazeci odpor se nejlepe umisti 
primo na desticku prijimabe a sice tim 
zpOsobem, ze spoj oznaceny 1,5 V se 
uprostred prerusi v diri asi 2 mm, 
vyvrtaji se dva otvory o 0  1 mm 
a odpor se pres preruden^ spoj pripdji.

Upozorhuji zdjemce, ze konecnb jsou 
v prodeji skutecne miniaturni zastrik- 
nute kondenzdtory rady TC 181 MP, 
takze uz neni treba velke kondenzdtory 
miniaturizovat obtiznym rozlouskdvd- 
nim.

K  provozu pfijimace pripomindm, ze 
mezi kotvou relb a obema kontakty 
musi byt pripojeny kondenzdtory 
K 10 K. Kontakty spinaji pombrnb 
velke proudy a jiskri pri odpaddvdni 
kotvy, protoze indukcnost vybavovace 
je pomerne velkd. Toto jiskreni muze 
zpetnb pOsobit na vstup pfijimace 
a zpusobit trvalb vybavovdni nebo jinb 
zdhadnb jevy. Kondenzdtory toto jis- 
kfeni zhdseji. Inz. A. SCHUBERT

★

Pozndmka redakce: autorem slibeny 
popis tranzistorovbho mbnibe k priji- 
maci Orbit 1 jiz mdme, zaradime jej 
podle mista co nej drive.

1MΛ

'v  I oM

Kresba: J. K A P L A N
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VT 16 »0 RLIΚ«

ceskoslovensky 

vykonny vetrofi

Vyvoj svetoveho plachteni je v posled- 
nich letech velmi rychly. Vykony, kter6 
byly pred patndcti lety sv£tove, jsou 
v soucasnd dobS beznym prumerem. 
Vzrust v^konu ovsem byl umoznen jen 
vyvojem novych, aerodynamicky jemnych 
νέΐΓοήύ.

Z techto duvodd bylo jasne, ze cesko- 
slovensk6 plachteni nevystaci se Sohajem 
a LuMkem, nybrz ze bude nutn6 tyto 
typy nahradit modernim v^tronem, ktery 
by byl na svetov6 urovni ve vsech para- 
metrech.

V letech 1956-58 vytvoril in2. Jifi Ma- 
tej£ek podle podminek Svazarmu vStrofi, 
ktery odpovidal svetov6mu prumeru a byl 
pritom stavebne nenarocn^. Prototyp 
,,Standarta“ (jak byl tvurcem pokrten) byl 
vyroben ve Vyvojονέπι plachtarskem stre-

disku v MedMnkach a zaletnut v srpnu 
1959.

Sdriovi vyroby se ujal n. p. Orlican 
v Chocni, ktery „Standarta“ prekrtil na 
„Orlika“ . Jak zacaly dost^vat postupnS

aerokluby modern! vykonny vetrofi, za- 
£alo se to projevovat na vykonech. Na 
priklad let na trojfihelniku 200 a 300 km 
byl v nasich podminkach na Sohaji velmi 
tSzce uskutecnitelny. S novym vetronSm 
„Orlik“ se tyto trate zacaly beznS letat a 
bylo dosazeno i hodnotnych rekordu: ci­
lovy rychlostni prelet na trati 100 km Pr. 
Krusiny rychlosti 156,416 km/h, cilovy 
rychlostni prelet na trati 200 km VI. 
Zejdy rychlosti 144,285 km/h, cilovy rych­
lostni prelet na 500 km M. Svobody rych­
losti 81,748 km/h, trojfihelnik 300 km inz. 
T . Waly rychlosti 80,267 km/h a Cetne 
dalsi hodnotnd prelety.

V souiasnfi dobe byl vetrofi prekon- 
struovdn a oznacen „Orlik I I“ . Hlavni za- 
sahy pro zlepseni aerodynamicke jemnosti 
byly provedeny na trupu, ktery byl snizen 
a je pine ovdlny i za kr idlem a d£le na ocas- 
nich plochdch a okrajovych obloucich 
kridla.

TECHNICKf POPIS

VT 16 Orlik je jednomistny horno- 
plosny vykonny vetron celodrevine kon- 
strukce, ktera je v nekterych iastech do- 
plnena plastickymi hmotami.

Kridlo lichobeznikov6ho tvaru je samo- 
nosn6 a uprostred delen6. Je vyrobeno 
z boroveho a bukoveho dreva, prostor 
mezi zebry vyplnen penovym polystyre- 
nem a cel6 kridlo je pak potaSeno diago-

nalnc preklizkou. Poloviny kridla jsou 
v ose letounu spojeny dvSma vodorovnS 
umistenymi vdlcovymi cepy. S trupem je 
kridlo automaticky spojeno miskov^mi ζή- 
vSsy. Profil kridla je NACA 64-3-818. 
NedSlend a £aste£n6 staticky vyvdzeni 
kriddlka jsou prihradove konstrukce a po- 
tazena pldtnem. Κονονέ brzdici klapky se 
vysouvaji z vyrezu za nosnikem kridla.

Trup vejciteho prurezu md poloskore- 
pinovou konstrukci a je sestaven ze Ctyr 
pod61nikd a prepdzek. Pruhledny kryt ka- 
biny z jednoho kusu organickiho skla je 
odklopny, na Ιενέ strane m& vStraci okdn- 
ko. Pilotni sedadlo je anatomicky tvaro- 
νέηο a prizpusobeno pro z£dov£ paddk. 
Palubni pristroje jsou prehlednS uspor£- 
d£ny na palubni desce, kde je i tdhlo vy- 
pinace vlecneho lana.

Ocasni plochy. Obddlnikovd vyskovka 
je „plovouci“ a opatrena automaticky se 
vychylujici ploskou, ktera slouzi soucasne 
jako vyvazovaci. N^bezna c^st je vyplnena 
penovym polystyrenem a potazena pre- 
klizkou, zadni Cdst md potah plateny. Ky- 
Ιονά plocha je ρενηέ spojena s trupem, 
smerov6 kormidlo obvykld konstrukce je 
potazeno platnem. Profil ocasnich ploch je 
soumerny.

Pristavaci zarizenx tvori pevne pri- 
stdvaci kolo o rozmeru 350 x 135 s £elisfo- 
vou brzdou, kter£ je ovladana pdckou na 
ridici prace. Ostruha z jasanoveho dreva 
je odpruzena gumovym blokem.

Zbarveni. Z^kladni barva je smetanovS 
bild, doplnky jsou oranzove. Jsou to okra- 
jove oblouky kridla a ocasnich ploch, ram 
kabiny a cist hrbetu trupu a sipka po obou 
strandch trupu. Predni vrchni cdst trupu 
pred pilotni kabinou je matov6 £ernd, 
imatrikulacni znaSky a ndpisy jsou leskle 
cerne.

Technicka data a vykony: rozpSti 
16 m, celkovd ddlka 7,45 m, vy§ka 1,6 m, 
nosnd plocha 12,8 m*, Stihlost kridla 20. 
Prdzdnd vdha 220 kg, max. νζίείονά vaha 
320 kg. Maximdlni klouzavost 1 : 32 pri 
rychlosti 74 km/h, minimum klesavost 
0,56 m/s pri rychlosti 62,5 km/h, max. 
rychlost s vysunutymi brzdicimi klapkami 
200 km/h. Zpracoval Zd. KALAB

— Zdokonaleny typ Orlik I I

P o z n a v i m e  
I e t e c k o u  
t e c h n i  ku
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G v r o p s k a  r e g a t a  v  M a g d e b u r g u

2 3 . - 2 6 .  c c r v c n c c

(jb) Zacalo to vlastne jiz na jare, kdyz 
jsme dostali z NDR pozvani. PouCeni 
lohskymi zkusenostmi z Madarska, snazili 
jsmc se pripravit se co nejlCpe a vybrat re- 
prezentanty, kteri by Cestne obstili i v za- 
padoevropske konkurenci. Situace byla 
ztizena tim, ze CSSR jako jediny z pozva- 
nych stitu neni clenem NAVIGY a jako

Odpoledne je tu prvni zprava: Honza 
Kubicek je druhy v R/C slalomu! Kdyby 
nemel trim u ze silne konkurence, stacil 
,,fous“ a mohl byt prvni! Jeho zkusenost 
je takrka senzacni -  nase 4povelove sou- 
pravy MVVS jsou prinejmensim stejne 
spolehlivC jako sCriove zapadni ,,super­
phony" . . . dodnes m i vsak Honza obavu,

Stanoviste rozhodcich a startoviste R /C  modelii

takovi jsme nevideli lonski mistrovstvi 
Evropy podle novych propozic a nemeli 
jsme ani moznost posoudit schopnosti zi- 
padnich modeling ci celkovy sm lr soucas- 
niho vyvoje.

Cestovini do NDR zaCalo radostnC -  
kdyz pracovnici CSA uvideli nase trans- 
portni bedny, prohlisili s mitym dsmevem, 
2e jsou letecki spolecnost a at si bedny 
na Ruzyn dopravime sami. Udelali jsme 
to (bez mileho vismCvu) a tak jsme piece 
jenom pristili na berlinskem letisti Scho- 
nefeld. Odtud s nami autobus GST, pekne 
vyhrity (30° C) ujizdCl do Magdeburgu. 
BChem ctyrhodinovych reci jsme se do- 
zvCdCli, ze prijizdime posledni (jako oby- 
CejnC), ostatni jiz den na mistC tr in u ji. . . 
a ze je prejimka. Tak jsme z autobusu 
klusali na technicky odbor k prezenci a 
prejimce. Pri otevreni beden nim  ztuhly 
svaly ve tviri -  navzdory nejniznCjSim n i- 
lepkam a sipkim NEKLOPIT, POZOR, 
KREHKfi cesky i cizojazyinS, nedelali si 
pracovnici letecke spolecnosti starosti, 
spise sklidali bedny jako tankiste pri bo- 
jovim cviCeni. A tak jsme peknC priStiho 
dne misto trCninku divali modely do 
jakz-takz pojizdneho stavu; litvinovsky 
Michalko soukal „komplet“ ηονέ lanovi a 
lepil na zbrusu novou obchodni lod neco 
milo detailu. Kamaridi byli sice ochotni 
predivat Michalkovi pavouky jako material 
na lanovi, ale ten nevdecnik to odmitl 
s nepriietnym pohledem rka, ze pavouci 
nejsou zakresleni v plinku.

SoutCz zacala v pitek rozjizdkami vsech 
trid. Jednotlivi startoviste byla od sebe 
znacnC vzdilena a vedouci vypravy inz. 
TomiSek bChal jako maratdnec; ani tak 
nestaiil v Case zabChnout 15 km za junio- 
rem Karlem Franckem na startoviste pla- 
chetnic.

neposlou-li k lihradC fakturu za poskozeni 
labskeho bagru, ktery se mu nesikovne pri 
jizde pripletl do cesty a v zipalu boje byl 
prehlidnut.

Dalsi senzace: maly Francek v ,,M- 
kach“ porazil nejen pet mine znimych 
souperu, ale i dvojnisobneho mistra 
Evropy, K. Schulzeho. Podrobnosti se 
dovidame od hyckaniho viteze: nejdriv se 
jezdilo s bocnim vetrem, Karel spolehlive 
vedl. Pak zmCnili poradatele traf a vitr byl 
v zddech; domdci K. Schulze ihned vytdhl 
spinaker, ale -  nepomohlo mu to. N£s 
Karel vitezi bez ztrdty jedindho bodu! 
NSkdo tvrdil neco, jako ze Karel nastCsti 
potreboval ruce k nCmcine a nemel tudiz 
prostredky k vylepSovdni rizeni, ale byl 
umlcen.

Od Franckova vitCzneho momentu jsme 
byli nendpadnC sledovdni. V sobotu Mi­
chalko snizil ponekud jizdami bodovou 
ztratu, ,,nachytanou“ hodnocenim po- 
vrchove hpravy a s novym modelem v sil­
ne konkurenci obsadil pekne 6. misto.

Smulu mel prazsky Karel Paur. V pi- 
chini balonku startuje hned na zacatku, 
miri dobre a jede v celkem pCknCm case, 
ale my s prekvapenim zjistujeme, ze dalsi 
zdvodnici si trat zkracuji! (Na mistrovstvi 
Evropy byly v tom smyslu propozice 
upresneny.) Nic platnd, Karel obsazuje 
osme misto, vCdCt to co ostatni, byla 
redlna nadeje na misto treti-ctvrtC.

Soucasne probihal boj nervu na starto- 
visti rychlostnich modelu, kde nam „zlate 
ruce“ inz. Tomdska vylosovaly 1. a 4. 
startovni cislo. Na§i souperi se tedy mohou 
ridit nasimi zkusenostmi. Pocasi je pro- 
menlivC, je zima a vlhko, za favority jsou 
jednoznacne povazovdni Madari. A tak 
kdyz Baitler nejede v prvnim startu 110 
km/h, je zddnlive rozhodnuto. Ostatni bud 
„u§krti“ motory a neodstartuji nebo na

Ι * · ] » 1 = Ι

Chvilka teoretickych livah -  praxe ukdze 
moztid neco jiwho . . .

K  startu se pfipravuje lonsky (i letosni) 
mistr NDR Helmut Tischler (v tepldkovS 
souprave)

„Zdtisi“ u francouzskeho RjC modelu

Na startu polsti zdvodnici

druhy pokus celou jizdu „tarokuji“ . Pro- 
toze se na nds nebezpeCnC tlaCi Bulhari, 
mime v poledne mezi 2. a 3. startem zku-
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Sebni jizdu; pfi pouiiti „opi£ich kapck“ 
dosahuje s dvaapvilkou Baitler 128 km/h, 
pretrhdvd vsak ndhonovy hfidel a tim se 
rozptyva iluze zajet stejnS rychle sout£zni 
jizdu. I tak mu v§ak prvni v^sledek sta£i 
k vit£zstvi, Olda Hordk po „pobiti es“ 
obsazuje 3. misto.

Celkove zhodnoceni vykonu vystihuje 
dobre povzdech jednoho 51ena naSeho 
druzstva: „M it z£dsti takovou vyrobu lod- 
nich doplnku, sou£dsti a distribuci mate- 
ridlu jako ostatni stdty, jsme velmoci!“

S touto zkuSenosti jsme v pondeli rdno 
smgrovali zp£t k Berlinu. Cesta probShla 
hladce, jen pfi 90 km/h rychlosti autobusu 
spadla se strechy Franckova transportni

Sjeli jsme se do Prahy u2 ve stredu 3. 6. 
dopoledne, odbavili jsme si na celnici 
transportni bedny s modely a pocitali 
s odjezdem. Oproti piivodnimu terminu 
nastala vSak upravou mezindrodniho jizd- 
niho rddu zmdna -  „ndd“ vlak jel az priS- 
tiho dne. A tak jsme se tase rozjeli: Jirka 
Novotny a jd do Kolina, Pepik Bodldk do 
Stard Boleslavi, Ota Riedl a Ldda TreSndk 
„na hotel u Baitleru“ . Ve ctvrtek rdno 
jsme opravdu vyjeli a byli klidni az do 
Katowic. Tam zaialo pdtrdni po bedndch. 
Marnd -  na polskd celnici se ztratily. . . 
a tak cestou do Opole a dalSiho dne ddle 
na Turawu jsme o jejich osudu prem^Sleli.

V pdtrdni jsme pokracovali dalsi den -  
telefonicky na lince Turawa—Katowice, 
tentokrdt uspdsnd. Zbyvalo „pfipad“ 
uzavfit a £dst druzstva tudiz nastoupila do 
dodavkovdho auta a zamirila znovu do 
Katowic (asi 110 km); druhd cdst druzstva 
k slavnostnimu zahdjeni. -  Auto s modely 
se vrdtilo az tdsnd pred zahdjenim soutdz- 
nich startu, takze jsme nemeli starosti 
s trdninkem . . .

Mistrovstvi Polska, rozsirend o u£ast 
druzstva CSSR, zahdjily v pdtek (5. 6.) 
ve 14.00 h rozjizcfky plachetnic tridy 
„X“ (v kazdd startovalo 9 modeldm). 
V sobotu od rdna pokracovaly stridavd 
s rozjizdkami plachetnic tridy ,,10“ a veder 
pak se jely dva starty rychlostnich clunu 
Bl. Pocasi bylo pdknd.

V ncdeli (za silndho deste a slabdho 
vdtru) jely rychlostni modely treti jizdu a 
plachetnice „M “ dokoniovaly rozjizcfky. 
I kdy£ pozddji prestalo prset, rozhodlo ve- 
deni mistrovstvi findlovd jizdy plachetnic 
zrusit a poradi ur£it podle bodu, ziskan^ch 
v rozjizdkdch. Touto zmdnou, jez vyhovo- 
vala polskym udastnikum, byli jsme vdznd 
poskozeni, protoze jsme se vsichni kvalifi- 
kovali do findle a meli jsme tedy redlnou 
nadeji na vitezstvi.

Nakonec namisto findle byla navrzena 
„soutdz“ o nejldpe vypracovand modely 
s tim, ze vitdznd modely ziskaji destne 
ceny. I kdyz modely naseho Jirky Novot- 
ndho (plachetnice „M “) a Pepika Bodldka 
(rychl. £lun Bl) byly vyhodnoceny jako 
nejlep§i, ceny ndm preddny nebyly.

Mistrovstvi bylo zakonceno slavnost- 
nim ndstupem v§ech dcastniku a preddva- 
nim cen vitdzum z rukou zdstupcu mdsta 
Opole. K velkdmu nasemu prekvapeni ne- 
byla vyhodnocena ani trida rychlostnich 
ilund Bl. Opdt k nasemu neprospdchu, 
nebof pri zapoditdni bodu bychom byli 
v druzstvech zvitezili (s naskokem 146 
bodu).

bedna. Model prorazil viko vedny, vy- 
skocil ven jako papirov# dertik a pritom 
je§td prokazal na 60metrovdm betonovem 
struhadle ,,autobdnu“ dobrd smerovd 
jizdni vlastnosti. „Je§t£, zes to parddnS 
nalakoval,“ ut6§ovali prdtele pobledleho 
Karla.

★

Pred ruzyhsk^m letigtSm nikdo nepro- 
mluvil. Ukazovali jsme na bedny, ridii 
pochopil a ochotne ndm pomohl slozit 
bedny do ulicky autobusu. Na Ndmdsti 
republiky jsme mu podSkovali. Cesky. 
Bedny jsme si vylozili sam i. . .

Zatim tolik. V pristim Cisle se k Magde- 
burgu vrdtime v^sledky a dalsimi fldnky.

Dd se rici, ze jsme z prekvapeni ne- 
vy§li. .  . podle propozic se melo mistrov­
stvi napr. jezdit rozdelenS pro juniory a 
seniory. Nejezdilo se. Tim cennSjsi je 
p6knd umisteni na§ich junioru Jiriho No- 
votndho a Pepika Bodldka mezi seniory! 

*
V pond61i dopoledne jsme byli na pro- 

jiMce po jezere, pro siln^ vitr jsme v§ak 
byli nuceni plavbu zakoncit asi 3 km pred 
cilem; odpoledne jsme byli na krajskdm 
vyboru LOK, u predsedy a velitele po- 
sddky a vecer v modeldrskd dilnS v Har- 
cdrskdm domS. (Vsude byl velky zajem 
o na§e motory MV VS.)

Po celou dobu pobytu se o nds staral 
zejmdna vicepresident Navigy, Jan Mar- 
czak -  jemu mdme co dSkovat za pomoc 
pri odstranovdni potizi, jichz jsme mSli 
vie nez dost. Posledni byla s celnim od- 
bavenim „nesfastnych“ beden, protoze 
jsme nemeli jedno z potvrzeni . . .

★

Z hlediska sportovniho jsme byli handi- 
capovdni tim, ze nds bylo p£t a byli jsme 
nuceni prebihat z jednoho startoviste na 
druhd -  kdezto polske kraje nem£ly pocet 
hcastnikii omezen a v£tsinou kazdy mode- 
ldf startoval pouze v jedne tridS. Navzdory 
v§em popsanym „potizim“ se ukdzalo cs. 
druzstvo dobrym kolektivem a schopn^m 
reprezenta£nim celkem.

W SL E D K Y
Plach etn ice  tH dy ,,X “ -  1. Sylwester Malosz, 

Polsko; 2. Josef Bodlak, junior CSSR; 3. Jifi N o­
votny, junior CSSR. Soutciilo 34 modelaru. P la ­
chetnice tf id y  ,,M “ -  1. Sylwester M alosz, Polsko; 
3. Ladislav TfeSnak, CSSR; 19. Jifi Novotny, ju­
nior CSSR; 22. Lubom ir Vrablik, CSSR. Sout62ilo 
37 m odelifu . P lach etn ice  tr id y  ,,10“  -  1. Tadeusz 
Racki, Polsko; 11. Lubom ir Vrablik, CSSR; 12. La­
dislav Tfe§fidk, CSSR; 21. Ota Riedl, CSSR. Sou- 
tSiilo 28 model^fvi.

R ychlostn i c luny B l  -  1. Josef Bodlak, junior 
CSSR 121,621; 2. Jifi Novotny, junior CSSR 
105,882; 3. Lubom ir Vrablik, CSSR 94,736 km/h. 
Starty dokoniilo 6 modeldru.

D ru fstva  -  1. Gdansk 2714; 2. Katowice 2136; 
3. CSSR 1010 bodO. Bylo hodnoceno 14 dru2stev.

Vynaliezavy kriizok
Dobre pracujiicich krtizkov, aky je 

v Trencianskych Tepliciach, je viacej. No 
predsa sa pri nom pristavime. Program jeho 
cinnosti je veTmi zaujimavy a priniesol za 
styri roky rad konkretnych vysledkov:
•  Na pocest X II. sjazdu K SC  inhalovami 

v$stavu modelov
•  Model lode -  darcek celostdtnemu sjazdu 

CSM
•  Prvenstvo na okresnej stilaSi technickej 

tvorivosti mlddeze
•  Pred rokom, na pocest Mesiaca cesko- 

slovensko-sovietskeho priatelstva upo- 
mienka -  plachetnica, venovand Stafete 
priatelstva a mieru

•  V krajskej siiiazi S T T M  v Nitre vo 
dvoch obsadenych kategoridch dve prve 
a jedno druhe miesto

•  Koncom mdja tohto roku (spoloine so 
svazdkmi ZD$) vystava na po£est 
15. vyrocia PO

Od zaciatku svojej iinnosti maju v kriizku 
zavedene sporenie na veci, ktore im vedenie 
kriizku nemoze poskytniit. Cez prdzdniny 
urobili si modeldri pri Opatovskom jazere 
tdbor, kde tyzdefi spolocne jazdili s modelmi 
plachetnic.

Celkom ich je dvadsatpat. SH sikovni, vy- 
naliezavi, postupne rozvijajii svoje schop- 
nosti. Ich sportovii vychovu od zatiatku 
ustnerhuje ucitel priemyslnej Ikoly M. Ma- 
tejka so siidruhom Mdlkom -  robotnikom 
Strojdrskych a metalurgickych zdvodov 
v Dubnici nad Vdhom, ktorSho ucitel Ma- 
tejka k tejto prdci priviedol. Obaja sa so 
svojmi modeldrskymi ziakmi schddzajii 
pravidelne raz tyzdenne na 3— 4 hodiny; 
pracujU v skupindch. Skiisenejsi radi pomd- 
hajii tnensim pri stavbe ndrocnejlich mode­
lov. Treba pochvdlit takych vytrvalych 
modeldrov, akymi sii S. Bardta, bratia 
Blahovci, V. Gogol a P. Gregus.

No aj ostatni z tych dvadsiatich piatich si 
zasliizia pochvalu -  lebo sii pozorni, praco- 
viti a venujii modeldrstvu skutocne kaJSdti 
νοΐηύ chvifku. A j kazde nedelne predpolud- 
nie, kedy sa okolo deviatej schddzajii so svo- 
mi vediicimi.

Mozno povedat, ze rodicovske zdruZenie 
Skoly dobre robi, ked ich cinnost finanlne 
podporuje. A j vedenie skoly, najma uiitelka 
a pionierska vediica Agnesa Simkovd vie, 
ze podporuje v prdci dobry krizok. Celkom 
iste bude mat z  krti&ku radost aj novy patrdn 
-  Z V  ROH Zdroj.

Jdn STOjAK

Prebor Severomoravskeho kraje
je terminem (konal se 28. tervna) zastaraly, ale jiste vds bude zaji- 
mat umisteni Mastniku v jednotlivych triddeh: E l (chlapci)-F . 
Frin, Havifov, El (divky) V. Hockovd, Vsetin -  v obou triddeh 
soutezili pouze Ikolnijieti; El jun iori-J . Kubicek, Vsetin, seniori 
-  V. Hula, Vsetin. Reditelem Pfeboru byl inz. J. Krayzel, spor- 
tovnim komisafem E. Tengler.

Lubomir VRABLtK , 
vedouci Us. vypravy Mistrovstvi Polska 1964
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Mezinarodni automodelarska soutez
Moskva 25.-29. cervence

S vedoucim vypravy plk. A. Antonem 
je nds pet: VI. Boudnik pro tridu 1,5, St. 
Kfi£ 2,5, J. Boudnik 5 a Zd. Minar pro 
tridu 10 cm3. Za 2χ/2 hodiny nds Tdcko 
z Ruzyne preneslo na letiste Seremetevo 
a odtud autobus 50 km az pred hotel, 
k sovetskym a polskym modeldrum (ma- 
dar§ti, jugosldvsti a nemeiti modeldri ne- 
prijeli).

To je odpoledne a vecer vjizdime do 
prostoru stadidnu V. I. Lenina, kde se 
soustred’uji „normdln£“ vsichni sportovci

Sovetsky modeldr Jurij Stepanov (vpra- 
voj dosdhl ve tfidS 1,5 an? (mimo soutii) 
rychlosti 125 km/h

(vfetnS lyzaru); po velmi dobrd veceri 
se jdeme podivat na drdhu, vzdalenou od 
restaurace nekolik minut. Jsme prekvapeni 
-  drdha neni. Jen asfaltova plocha pred 
plaveckym stadionem, ohranicena nizk^m 
pletivem a lavickami, uprostred prenosny' 
pylon a na drdze tri asi 1 cm hluboke 
ryhy . . . Moment prekvapeni zvysuje jest£ 
zprava, ze mimo 500 m bude soutez i na 
trati 2000 m! My ale mame modely seri- 
zeny na maximdlni vykon pro traf 500 m! 
Odmitdme, polsti reprezentanti prijimaji a 
my -  nakonec tak6. Se stisn£nymi pocity -  
jak to dopadne -  jedeme do hotelu se ne- 
vyspat (je 30° C) a rdno, po prijemnd 
snidani nastupujeme na drdze k slavnost- 
nimu zahdjeni, jemuz je pritomen general 
Slavin.

Stdtni vlajky, hymny a
start tridy 1,5 cm 8: Startuje 5 zdvod- 

niku, Kazankov dosahuje rychlosti 122 
km/h. Na to nesta6ime, jen na 109,7 
km/h . . .  Tim program prvniho dne konii, 
zvykdme si, zacindme mit na vsechno dost 
casu -  vydatnS obedvdme a pak si je­
deme prohlednout Moskvu.

Druheho dne v 11. hod. pokracujeme 
prvnimi starty tfid  2,5, 5 a 10 cm 3: 
ndd St. Kriz jede v 2,5 cm3 160 km/h -  
nov£ cs. rekord; J. Boudnik ve tridS 5 cm3 
169 (je prvni) a Zd. Mindr ve tride 10 cm3 
163 km/h (je treti). P fi druhim  startu 
tfidy 1,5 cm 3 se VI. Boudnikovi zavira 
pipa, coz znamena „nulu“, slunicko nas 
nemilosrdne vysusuje, pfi 41° C nepo- 
m^hd zddny ndpoj, potdcime se do auto- 
busu s jedinou my§lenkou: sprcha! Jenze 
student voda m& teplotu 23° C! . . .  Jeste 
pred spanim upravujeme paliνονέ nddrze 
na t£ch 32 kol.

Dalsiho dne v 11 hod. jsou treti starty 
tridy 2,5, 5 a 10 cm 3. Situace zushiva 
nezmen6na: jsme prvni ve tnd£ch 2,5 a 5 
cm3 a treti v 1,5 a 10 cm3. Odpoledne je 
prvni start na trati 2000 m. Nasemu VI. 
Boudnikovi jede model prekvapivS vsech

32 kol pravidelnS, v tempu, rychlosti 
113,9 km/h; St. Kriz s klesajicimi otac- 
kami motoru dosahuje rychlosti 138 
km/h, J..Boudnik jede jen 24 kol, Zd. Mi- 
n£r nedojizdi -  na traf 2000 m jsme zkrdtka 
nebyli dostatecne pripraveni. Ndsleduji- 
ciho dne je druhy start: VI. Boudnik do­
sahuje 112, St. Kfiz znovu 138, Zd. M inif 
136 km/h a J. Boudnik jede jen 26 kol.

Sportovni mezindrodni utkdni konii, 
odpoledne se preddvaji diplomy a ceny.

A pak uz jsou statni vlajky svinuty, na 
zavSrecnd recepci se za nas vsechny louci 
J. Boudnik s generfilem Slavinem, diku- 
jeme poradatelum.

,,Ceskoslovenskd ctyfka." v Moskve

Dal§i den se v Thcku ,,vzpamatovavd- 
me“ z dojmu a zdzitkvi, posunujeme ru- 
cicky hodinek o 2 hodiny nazpet a nez sta- 
cime vSechno neoficialne zhodnotit, jsme 
doma. VI. BOUDNIK

V iSL E D K Y

T R lD A  1,5 cm» -  trat 500 + 2000 m: O. Maslov, 
S S S R  115,384 -  0; 114, 285 -  0 =  700; S . K azan­
kov, S S S R  122,448 -  118,421; 100,000 -  0 =  625; 
VI. Boudnik, C S S R  109,756 -  0; 113, 924 -  122,852 
=  525 bodii.

T R lD A  2,5 cm’ -  trat 500 + 2000 m: S t. K riz, 
0 S S R  160,714 -  152,542; 138,116 -  138,461 =  700; 
G. Dzenytys, S S S R  144,000 -  148,760; 142,292 -  
127, 433=  700; A . Davidov, S S S R  129,496 -  
133,333; 119,601 -  129,729 = 394 bodii.

T R lD A  5 cm3 -  trat 500 +  2000 m: V. Jakubo- 
vi£, S S S R  157,894 -  146,341; 148,760 -  0 = 700; 
R. Rockstein, Polsko 0 -156,521; 143,426 -  91,139 =  
=  525; J . Boudnik, C S S R  169,811 -  168,224; 0 -  
0 =  400 bodii.

T R lD A  10 cm» -  trat 500 +  2000 m: B. Jefimov, 
S S S R  174,757 -  165,137; 165,898 -  0 =  800; 
V. Soloviv, S S S R , 163,636- 171,428; 0 -  155,844 = 
= 600; Zd. Mindr, C S S R  163,636 -  169,811; 0 -  
136,105 -  394 bodii.

D R U 2S T V A : SS SR  1 -  2519; S S S R  I I  -  
2169; C S S R  2019; Polsko 1651 bodii. .

Postfehy z Moskvy
•  5ονέΐ§ίί zavodnici, kteri byli vybrani 

pro mezindrodni soutez jako reprezentanti, 
pripravovali se na tritydennim soustredeni

•  Cs. reprezentanti se pripravovali 
„soukrome“ kdy a jak se dalo, na drdze 
v Praze-Krci

•  Za vytvoreni rekordu dostdvd kazdy 
zavodnik jako odmenu 100 rublh

•  Na soustredeni je kazdy sovetsky 
reprezentant ,,vybaven‘( Sesti motory, kteri 
si sdm vybere z  20 motoru; ze zapiijcenych 
si dva motory „upravi“ pro vlastnt soutez, 
zbyvajid ctyfi motory md v zdloze

•  VSechny modely sovetskych mode- 
Mru maji pohon kuzelovymi koly, spodky 
modelu z duralu, karosdrie drevSn6, ple- 
chovd, duralovd i z plastickych hmot

•  Pouziti motory: ve tride 1,5 cm3 
Super Tigre (1), Taifun (2) a vlastni 
konstrukce (1); ve tfide 2,5 cm3 M V  VS 
(2), Super Tigre (1) a Rytm (1); ve 
tride 5 cm3 M V V S  (2) a Super Tigre (2); 
ve tride 10 cm3 Super Tigre (2), Dooling 
(1) a Vltavan 5 ( 1 )

•  Νονέ sovfitskd ,,dvaapulka“ Rytm 
pripomind koncepci motor Oliver, ιηέ 
v§ak zadni sdni vdlcovym §oupdtkem jako 
motor Super Tigre 10 cm8

A U T O M O D E L A R S K E  

K A P I T O L K Y

6  - N e z tr d c e t  n a d e j i

Podruhi v Bratislave, „proti" madar- 
skym modeldriim. „Ji, ti budoui“ -  Byli. 
A pro nds je to pfitorn prvni -  i kdyz ne- 
oficidlni -  mezindrodni zdvod, musime to 
aspofi odjezdit. Ale prondsleduje nds smula: 
krdsnd jizda posledni vterinu startovniho 
casu, pet, deset metric. A dost. „Co je???“ -  
Zavfela se „pipa“. Jeden zdvod ztraceny.

Zkusenosti tiebyly, „pipy“ zlobily a tak 
se vyradily z  provozu a zastavovalo se 
hadrem. Poprvi se to povedlo, podruhi 
nebyl hadr po ruce i hodila se na drdhu 
iistici vlna. Kvikot motoru, model zastavuje

smykem. Doibri ? Ne -  vldkna se nabalila na 
hnaci osu, jez se zastavila (ale motor ne) 
a navic ,,se ustrihly<‘ vlechny kolicky ozu- 
beniho pfevodu.

DaUi nadeje byla pohrbena. Koliky nejdou 
vyjmout,jsou na zdvit, kolo je kalene a nedd 
se vrtat. Tak koliky z  drdtu do jizdniho 
kola. Jakz-takS pojistily. Ozval se pesi- 
misticky hlas, He to nevydrzi . . .

Vydrzelo. Dokonce model ,,vyjezdil‘l 
venec. A  dalsi model druhy venec. To se 
model utrhl z  poutaciho lanka, narazil na 
betonovou obrubu -  vmziku byl podvozek na 
dva kusy, karoserie a palivovd nddri 
„vymontovdny“. A taki se to spravilo -  
diky Sikovnym rukdm, vrtacce, Sroubu, kusu 
plechu, drdtu a gumicce na zavafeninu!

Vida -  tak pfece bylo to nase prvni mezi­
ndrodni stretnuti uspeini! (hs)
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I M I t t U M f Ν α  pom oc zacdtecnikum  ( 6)
Kltib Zeleznitnlch modeldfH ve ValaSskbn 

MeziUti usporddal ve dnech 16. srpna a£ 
16. zdfi rozsdhlou vystavu Seleznidnich 
modelii, spojenou se souti&i Severomo/ravskl- 
ho kraje. Vzhledem k velkemu poitu expo- 
ndti5 bylo nutno umistit vystavu na dvou 
mistech: v kulturnim stfedisku CSD a v Klu- 
bu pracujicich mista Val. MezifiiH. Modely 
pro vystavu zapujHli nejen modeldfi z  cell 
CSSR, ale i nlkterl zahramlni firmy -  
z NDRy N SR  a Rakouska.

Pochopitelne, ze se ilenove pofddajiciho 
klubu nenechali „zahanbitu a pfipravili pro 
vystavu fadu modem a zafizeni. Na snimku 
je lien krou&ku mladych pH zdvbelne 
montdini prdci elektrodispeierskiho zaHzeni 
(pavouku), sbihajiciho se do dvacetipdlovych 
spojek na budovarUm kolejilti TT.

K n i h a  p r e  vas
Slovenskd vydavatelstvo technickej literatiiry 

v Bratislave vydalo v edicii „Polytechnick4 kniini- 
ca“ knihu 2eIeznidn6ho modeldra, in2. Ivana 
NepraSa „Elektricki modely 2eleznic“ .

Okrem vSeobecn^ch teoretick^ch a historickych 
lidajov obsahuje kniha pojednanie o naSom a dovi- 
2anom kofajive HO aj T T , nivody na τοζίίδηέ 
zabezpefiovacie zariadenie, vytv irani skladafikovou 
formou z tovirehsk^ch vyrobkov ako aj inym sp6- 
sobom, ζνΐέδϋιύ kapitolu o usmeriiovaCoch, rel6, 
elektromagnetoch, polovodiioch a o uprave elektro- 
motoriekov. K nihu doplnuje bohat£ fotograficky 
material vyrobkov Piko a Zeuke.

Autor uvSdzέ aj adresy Speciilnych modeldrskych 
obchodov v CSSR a N D R  aj dostupmi model&rsku 
literaturu s krdtkou anoticiou.

Publikicia m i  vy$e 200 stran a skoro 200 ilustra- 
cii, schim  zapojeni a fotografii. Jej cena je 11,— K is 
a je u r ie n i majitelom modelovych ieleznic, zaii- 
najucim modeUrom a novinky v nej ndjdu aj pokro- 
Cili.

4  VfTE, ZE...
. . .  v Anglii vySla zajimavd kniha ? Μέ 

ndzev ,,Plastikov6 modely aut“ a άένέ 
ucelen^ obraz o tomto -  u nds zatim mdlo 
ζηέτηέπι -  model<ifsk6m odvftvi. Kniha 
m& 110 stran, 59 fotografii a 40 technickych 
obrdzkfi.

. . .  vznikla novd tfida drdhovych mo­
dem ? Jsou to modely motocyklu s pnvesnym 
vozikem -  dve zadni kola jsou hnact, pfedni 
kolo motocyklu je fiditelne. S  temito „vo- 
zidlyi( se jezdi na normdlni drdze pro 
drdhovd modely.

Navazuje na stejnojmenni lldnky, otiskovanb od Ifsla 11/1963

Snahou t6m£f ka2d6ho zeleznicniho mo- 
delire je mit vlastni, trvald, domdci kole- 
jistS. Ne snad proto, ie  by dom£ci kole- 
jiSte mohlo nahradit rozs£hl6 kolejistf 
klubovni, ale z toho duvodu, ze umozfiuje 
majiteli kazdodenni tesny ,,styk se zelez- 
nici“ .

NejvetSi pfekazkou pf i budov&ni doma- 
ciho kolejiste je nedostatek mista v byte 
-  nikdy neni mista tolik, aby uspokojilo 
„nenarocne“ pozadavky modeldfe. TSmto 
pozadavkum take prakticky nikdy nevy- 
hovovala drive rozsirend velikost modelu 
1 :45 (0). Pfijateln6 pfedpoklady pro 
trvate domdci kolejiste vytvofilo teprve 
mefitko 1 : 87 (HO); proto jsme v posled- 
nich letech svfdky nejrfiznejsiho kon- 
struovdni kolejist -  dobrych, malych a 
skladn^ch.

Zaklad vsech moznych variant tvori ne- 
kolik ndmStu, kterd si mfiiete podle vlast- 
nich moznosti prizpusobit:

Pevnd deska (na obr. 1) je νέίδίηοιι 
z preklizky, hobry nebo sololitu. Pri po- 
uzivdni je polozena na zemi, na stole apod. 
Lze ji uskladnit ve skfini nebo resit jako 
sklopnou desku u st£ny (s vysunovaci 
„nohou“ nebo asi 1 m vysokym podstav- 
cem).

SklapSci deska (obr. 2) je rovnd, v po- 
Ιονΐηδ delend; na spodni stranS ji zpevnuji 
pod61n6 listy asi 25 x 25 mm, jez souiasne 
zakryvaji draty elektrickdho vedeni a drob- 
nd zafizeni, umistin^ pod deskou.

Sklopnd skrίή -  kufr (na obr. 3) je ob- 
dobnd jako skldpSci deska jen s tim rozdi- 
lem, ze ρπρενηδηέ zafizeni je po sklopeni 
(uzavfeni) uschovino uvnitf „v kufru“ .

Sestava skldpficich skfini (na obr. 4) 
je vhodnd pro miniaturni kolejiStS; jed- 
notliva kolejistS lze mezi sebou propojit 
,,volnou trati“ libovoln6 dilky -  podle 
mista, kteri je k dispozici. Jednotliv^ mi­
niaturni kolejiste mohou byt rozdilndho

skfin 1 skWft 3

charakteru, napf.: 1. skfin -  traf v pahor- 
kat6m ter^nu, 2. skfin -  prumyslovy ob- 
jekt, 3. skfin -  pfistav apod. Obdobn6 
sestavy jsou vhodn6 jako celek i pro v</- 
stavy.

Skridovi kolejistf (obr. 5) je v posled- 
ni dobe velmi rozSifene. Jde v podstatS 
o skfin, z niz je mozno kolejilte vyklopit. 
Toto feSeni umozfiuje vybudovat trvale, 
male kolejistf -  md v§ak nevyhodu v tom, 
ze zabir^ v bytfi (mezi ndbytkem) stale 
misto, nelze je ,,uklidit“ jako vsechna 
pfedchdzejici kolejiste.

Stolni kolejistf (obr. 6) je origindlni 
a pouziteln6 jen v uriit^ch pfipadech. 
Pfedpokladem pro toto feSeni je νδΐδί stfil, 
z ηέΐιοζ je mozne sejmout horni desku; 
kolejistS je vybudovano na „podlaze“ -  
desce υρενηδηέ na spodnim r^mu stolu.

Obr. 5 Obr. 6

„Uklizi se“ pfiklopenim horni desky a stul 
mfize slouzit normdlnimu pouziti.

Bylo by πιοζηέ uvddet dalSi doma po- 
uzitelnd feSeni, v podstatS by to vSak byla 
feSeni obdobnd -  a slo2itej§i.

E. BRICHTA

*  *

Rozpracovany model lokomotivy T 334 001 o rozchodu TT  (na snimku) je praci brnen- 
skihor modeldfe R. Windier a. Materidl: plech tl. 0,2—0,5 mm
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M O D E L A R S K Y
M A T  E RI  A L 
O B J E D N A V E J T E
ve specializovanych prodejnach, jejichz 
adresy jsme otiskli v Modelari 4/64. Objed­
navky z PrazskCho kraje vyrizuji prodejny

m o d e l A R s k e  P O T ftE B Y
Parizska 1, Praha 1, telefon 672-13 
prodejni doba 9—18 hodin

M L A D Y  T E C H  N IK
J ind ftssk i 27, Praha 1, telefon 226-476
prodejni doba 9—18 hodin

N A B f D K A  Z B O l l

Potahovy papir Kablo 0,065 mm 
(75 x 100 cm), cen. Cislo 27-591, za 0,20 KCs; 
bily pergamenovy, cen. Cislo 27-6501/112, 
za kg 7,— KCs.

Listy 5 χ  10χ 1000 mm, cen. cislo 29-5374 
za ks 0,45 Kcs.

PFeklizka letecka, tl. 2 mm (I. jakost), 
cen. Cislo 29-6112, za dm® 0,60 Kcs; tl. 
2,5 mm (I. jakost), cen. Cislo 29-6114 za dm* 
0,60 KCs.

G um ove nite Ctvercov6ho prufezu 
1x1 mm -  10 m, cen. Cislo 29-6521 svazek 
za 0,65 KCs; ploch6ho prurezu: 1 χ  2 mm -  
20 m, cen. Cislo 29-6522 za svazek 2,— KCs, 
1 χ 3  mm -  20 m, cen. Cislo 29-6524 za svazek 
3,30 KCs, 1 x 4  mm -  20 m, cen. Cislo 29-6526 
za svazek 3,60 KCs.

Plexisklo  Cir6 (jakost B) tl. 2 mm, cen. 
Cislo 29-6730/126 za kg 86,— KCs, barevn6 
(jakost A), tl. 3 mm, cen. Cislo 29-6730/124 
za kg 90,— KCs, tl. 4 mm, cen. Cislo 29- 
6730/123 za kg 82,— KCs.

Startovaci Shura bavlnena, cen. Cislo 
29-6730/130 za kg 85,— KCs.

Deska  z fatroidu 63x63 cm, cen. Cislo 
29-6730/179 za ks 9,50 KCs, z fatrokartu  
63χ63 cm, cen. Cislo 29-6730/180 za ks
9.50 KCs.

Lupenkove p ilky na kov, cen. Cislo 
29-6782/431 za tct 5,— KCs.

Brozura  V. Prochazky ,,Co udelime 
svym detem“, cen. Cislo 29-6820/36 za ks 
10,20 KCs.

Planky: Santa Maria (korab), cen. Cislo 
29-6858, za 4,50 KCs; Racek, skolni model 
na motor 2 cm3, cen. Cislo 29-6859 za
4.50 KCs; Stavime draky, cen. Cislo 29-6931 
za 4,50 KCs.

IN F O R M A C E

O  R /C  souprave G A M A  -  Vyrobce byl 
vyzvan k doplneni podkladij pro cenov6 
fizeni (ukazka baleni, navrh zaruCniho listu, 
navod k obsluze apod.); predpokladame, ze 
souprava bude dana na trh koncem mesice 
zari t. r. Pri teto prilezitosti upozorfiujeme, 
ie jsme objednavky nasoupravy (adresovan6 
v r. 1963 redakci Modelare) postoupili 
krajskym podnikum Drobn6 zbozi a Drobny 
tovar podle mista Zakaznikova bydliste. 
Objednavky budou tudiz pffslusnymi pro- 
dejnami vyrizovany, pouze objednavky 
z Prazsk6ho a StredoCeskCho kraje bude 
vyrizovat prodejna DZ Parizska 1, Praha 1. 
Krajsk6 podniky DZ a DT byly pozadany, 
aby zdkazniky ve svych krajich vyrozumely, 
kde soupravy Gama obdrzi. Severom orav- 
sky kraj ma v souCasnC dobe dve prodejny 
se zasilkovou sluzbou: v Ostrave (Poruba, 
Leninova 1020) a v Olomouci (KomenskCho 
ndm. 1).

O  palivech Z  1-3 -  Mestski spriva 
Verejn6 bezpeCnosti Praha po dohode 
s HES v Praze zamitla nasi zddost o povoleni 
prodeje i skladovani uvedenCho paliva. Tato 
otazka bude dale projednavana s nadrize- 
nymi slozkami, zatim vsak paliva 2  1-3 
v naSich prodejnach nepozadujte!

Drobne  zbo ii, Praha

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

P O M  A H A  M E  S I
PO PLATEK  za otiAtini tiskovi f Adky, p ln i nebo 

zapoiati, je stanoven na 3, — K is  (45 pismen v ie tn i 
mezer).

P O S T U P  ·  NapiAte (iite ln i) text inzcrAtu 
v ie tn i svi ύρίηέ adresy. ·  InzerAt zaAlete na adre- 
su: V ydavatelstvi ia so p isu  M NO -  inzerce, 
V ladlslavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). ·  Od- 
tud dostanete poitovni poukAzku (slofenku) s vy- 
znaicnou iAstkou k zaplaceni pfedem . ·  Po do- 
ru ieni ρβηέζ bude νέ§ inzer^t zafazen do nejb lii- 
Siho Cisla. ·  UzAvSrka je vidy 8. v m£sici pro iislo 
pfiStiho misice.

PRODEJ
•  1 N ezabihnuty m otor Jena 1 za 80 K is ; kou- 

pim klikovou skfid k motoru Junior 2. L . Mare§,
Na ρΐέηΐ 39, Praha 5. ·  2 Bezvadny ityfpovelovy 
R/C  vysilai in2. H ajiie za 700 K is  -  osobni. V. Vo- 
niSek, Rozhledna 82, Pisek. ·  3 M otory: Jena 2,5 
novy za 130, starJi za 100 K is . T . Indruch, Slddkova 
10, Ostrava I. ·  4 Celobalzovou maketu ,,K uku- 
ruznik" s motorem M -2,5 konstr. I. Petra za 230, 
akrobaticky model s motorem MVVS 2,5 D za 200, 
m otor Jena 1 za 90 K is ; ro in ik  1963 R ridel vlasti; 
koupim novy m otor MVVS 1 cm*, zachovali roiniky 
LM  1957 a 1962, Aeromodeller 1963. J. Neruda, 
Pod Krocinkou 31, Praha 9. ·  5 P rodim  nebo vy- *■'

modeler

m inim  za balsu: elektromotory 12 a 22 V, transfor- 
m ito r, νέζ. rod. 1956 K fidel vlasti, knihu ,,R4diovi 
fizeni modelCi"; koupim plany maket Beta-M inor, 
Z-326 Akrobat. M . Souiek, Karlov 43, V elki M ezi- 
f ii i. ·  6 M otory M W S  2,5 R za 300, Tono 
5,6 cm* nepouzity za 200 K is. O. Vopidka, Fibi- 
chova 1545/4, Kraslice. ·  7 R /C  model Alfa se 
soupravou Beta +  R /C  vysilai za 350 K is . P. S li- 
dek, N a Stepnici 1663/40, Praha 8. ·  8 Transfor- 
mAtor s =  0-300 V za 75; motory -  15 cm* +  th .  
sv. za 150, zanovni M W S  2,5 za 300 nebo vym i- 
nim  za vykonny motorovy model. T . Dacik, TrAv- 
niky 1362, Uhersky Brod. ·  9 M otory: japonsky 
F U JI 099 za 80, novy Vltavan 2,5 za 150 K is. 
J. M asopust, Erbenova 918, Hradec KrAlovi. ·  
10 ύ ρ ίη έ  nov i kolejivo HO . Laurin, Velki Hamry 
1/268, okr. Jablonec η. N . ·  11 M otory Jena 1 
(2 ks) +  2 novi vybrusy A 200 +  volny sou tiin i 
celobalsovy model na m otor 2,5 za 60; polystyre- 
novi samokfidlo na m otor 1 cm* za 30; ro in ik  1962 
K fidel vlasti za 50 K is ; niznA iisla SM . R. KrAlik, 
ModrA 56, p. Velehrad. ·  12 K nihy i iasopisy 
(v dobrem  stavu) o radiotechnice a elektrotechnice 
nebo vym inim  za leteckomodelAfsky materiAl. O. 
Tlapa, KollArova 14, Pisek. ·  13 M otory -  Fox 29 
S tunt za 200, Vltavan 5 za 180 K is ; amer. balsu 
hlademi -  v plAtkoch, M odellspan, americki plAny, 
kolieska Veco a iny americky materiAl vhodny pre 
maketArov. O. Krippner, Poleveho 11, BanskA 
Bystrica. ·  14 Ctyfpovelovou R /C  soupravu -  
vysilai za 350, pfijim ai za 900; dva vybavovade 
za 270 K is  -  vie v nejlepiim  stavu. In i .  L . Licht-

K fotografiim  z ►►
Letolniho mistrovstvi svSta pro upoutane 

modely v BudapeHi se ziiiastnil redaktor 
Modeldfe, takze jsme meli moznost zachytit 
zajimavi veci i fotograficky. Budeme se 
k mm jelte vracet.

1. Vicemistr sveta, mlady Fin J. Kari, 
letal s akrobatem vlastni konstrukce, silne 
pripominajicim model dfivejiiho mistra 
sveta Grondala

2. Spousty obdivovatelH mel druhy model 
J. Sirotkina, polomaketa proudoveho le- 
tounuy adaptovand na akrobata ο νζΐβίονέ 
vdze 1800 g s motorem Merco 49. Mistrov- 
sky titul vsak Sirotkin ziskal se ztidmou 
„Moskvoui‘ -  viz minuU iislo

3. Stastni Ameriiani: mistr sveta B. 
Wisniewski a B. Carpenter

4. Elvire Purice z  Rumunska „fandili“ 
vSichni konkurenti. Litala na dvou drdtech, 
dobfe a spolehlive

5. Mistr sveta z  Kyjeva v r. 1962, 
Madar G. Krizsma, obhdjil titul letos na 
pouhou 1 hodinu . . .

6. Tymovy model V. Kmocha z  Jugo- 
sldvie pfipominal trupem a ocasem proudo- 
vou stihacku

7. Model italskiho tymu Marcelli/Fabri 
mel aerodynamicky upravene vyfukovi po- 
trubi

8. Pfehledne a tile vedeni vysledkove 
tabule, umistene na automodeldfski drdze. 
Vzadu letistni budova, kde bylo stravovdni 
a shora pfehled o ceUm M S

mistrovstvi sveta »

blau, K . Marxe 764, Kopfivnice. ·  15 PlAny lodi: 
kfiAniku Richelieu, let. lod i Saratoga, motorovych 
jachet T hunder a Leader a pofArni lod i Fireflair. 
P. Orlicky, Karlova 20, Praha 1.

KOUPP.
•  16 Cisla 2,3 a 4/1961 Leteckiho modelAfe, po­

tahovy papir Kablo, m otor 10—20 cm*, podrobni 
plAny a snimky letadel od r. 1910. J. TAborsky, 
Prosek-kolonie 155, Praha 9. ·  17 Knihu ,,RAdiovi 
fizeni modelu“ a dalSi literaturu. J. AdAmek, Sobi- 
iovice 140, Frydek-M istek. ·  18 Knihu ,,2elez- 
n iin i modelAfstvi“ I. dil. J. M iiek, Luitin ice 47, 
okr. MladA Boleslav. ·  19 Klikovy hfidel k motoru 
Wilo 1,5 cm*. J. Kaura, L itom yil 223. ·  20 PlAnek 
kfifniku Sverdlov a detailni i celkovi snimky. 
J. Bfiza, Sobislav 112/III.

v Vm P n a

•  21 N ezalitan i modely Sokol II, Orlik a Alba- 
tros za 30—40 tovArnich odznaku. M . Kovafik, 
Capkova 18, KrAsnA Lipa, okr. D idin. ·  22 M otor 
Jena 1 a autostierai za m otor Jena 2,5 i starSi. 
D . Michalko, P ruski 178, okr. Pov. Bystrica. ·  
23 M otor OS-M AX II I  za krystal 27,120 M Hz 
a spinaci tranzistor. K . SpulAk, Plavsko 94, p. StrAi 
nad NefArkou. ·  24 Knihy „Dopravni letadla“ , 
,,AtomovA letadla“ , ..Letecki palubni pfistroje“ a 
dalii za tranzistory. R . Selivanov, Kostelec n. C. 
lesy 363. ·  25 Det. m otor Oliver Tiger M K -III 
2,5 (upraveny) za m otor Jena 2,5 lodni, s vodnim 
chlazenim v bezv. stavu. J. AdAmek, Sobiiovice 
140, Frydek-M istek.

Κ ύ Ζ Ν έ
O 26 Sovitsky modelAf nabizi vym inu motorfi. 

Adresa: A. Karajev, ul. Barbjusa dOm 35, byt 22, 
m isto Celjabinsk, SSSR. ·  27 Sovitsky modelAf 
nabizi vym inu dasovaie za balzu. Adresa: S. Raz- 
jancev, 14. Linie, dum  7, byt 25, m isto  Nikolajev 
(28. oblast), SSSR. ·  28 Polsky modelAf nabizi 
vym inu iasopisu, plAnu a modelAfskiho materiAlu. 
Adresa: Zbigniew Michalski, Radamsko, ul. Bato- 
wego 14, Polska.

VychAzi m is iin i. — VydAvA Svaz pro spoluprAci s armAdou ve Vydavatelstvi iasopisii M N O , Praha 1’ 
Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. — REDAK CE, P raha 2, LublanskA 57, tel. 223-600. — 
Administrace: Vydavatelstvi iasopisii M N O , Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku 
1,80 K is, pfedplatn i na itv r t roku (3 iisla) 5,40 K is. RozSifuje PoAtovni novinovA slufba. — ObjednAvky 
pfijimA kafdy poitovni ufad a doruiovatel. — NevyiAdani rukopisy se nevTaceji. — Tiskne NaAe vojsko 
A-23*41302 v Praze. -  T oto  iislo  vyAlo 10. zAfi 1964. PN S 198
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^  Jedna ζ 8 dilen Rakouskeho m odelarsk^ho  
sportovniho svazu (O .M .V .) ve V idni, kte- 
rou vede A. Bjrke

SNIMKY
Aeromodeller,
Liska, Marczak,
Modell, Tkatov (2)

I T

m**

^ S. Katzer z Gdyne v Polsku je jednim  z m odelaru, kteri se speciaiizuji 
na m in iaturn i neplovouci m akety lodi

VIDENO
OBJEKTIVEM

D ev itiokruhovy  superhetovy  
ridici p r ij im a i firm y Metz, 
vhodny pro vsechny be ine druhy  
serv, je v soucasne dobe spWfko- 
vym  zapadonem eckym  vyrob- 
kem. Je osazen 27 tranz istory  
pro 6 kanalu. bez rele v

'* Zajim ave feseny m otorovy model sovetskeho m ode- 
lare E. Verbickeho s pohyblivou odtokovou casti k rid la  
od stredu az po koreny koncovych casti

M aketu  historickeho letadla Sopw ith  Sw allow  star- 
tuje britsky m odelar J. Sim m ance. M o to r  R ivers 3,5 cm 3, 
jednokanalova radiova aparatura Y


