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ACROMASTER
byggesaet 
til linestyret fly
Byggesaet til linestyret begynder- og traeningsfly. Til glode- 
rorsmotor pa ca. 0,8 cm3 — COX BABE BEE nr. 350 anbefa- 
les. Byggesaettet er komplet med praefabrikerede traedele, 
herunder profilerede for- og bagkantslister med fraesede slid- 
ser til spanter, understel og hjul, styresaet, kabinehastte, pi
lot, beklaedningspapir, transfers og smSdele. Dansk tegning 
1:1 og meget instruktiv dansk bygge- og flyvevejledning.
Spaendvidde ........................................................... ca. 535 mm
Laengde ...................................................................ca. 410 mm
Vingeareal ...............................................................ca. 6,1 dm2
Haleplansareal ....................................................... ca. 1,1 dm2
Flyvefaerdig vaegt med
motor og maling ................................................... ca. 175 gr.
Byggesaet med naevnte indhold ............................  kr. 76,00
Samme med COX BABE BEE motor m/ tank og springstarter, 
3-bladet propel, styrehandtag og line samt lim . . .  kr. 195,00
Priserne er med 20 1 /4 pet. moms og er vejiedende.

Modellen er specielt konstrueret for begyndere, let at bygge og flyve p i  grund 
af det store baereareal i forhold til vasgten. Det fjedrende understel giver blod 
landing. Mere erfarne piloter kan udfore de mest almindelige kunstflyvnings- 
figurer med modellen.
ACROMASTER er Ikke en simpel model med sammenbygget krop og vinge, 
men en rigtig model med los vinge fastgjort med gummib&nd som p i  de store 
fjernstyrede modeller. Derfor kan vingen, der ligesom kroppen er solid og stod- 
sikker med indbyggede forstaerkninger, lesne sig ved en ublid landing, s i  mo
dellen ikke odelaagges.
Kroppen er smukt formet, bygget af balsatras med afrundede kanter og helt 
lukket, hvilket forager brudstyrken. Hele styresystemet er indbygget i kroppen, 
s i det er beskyttet og ikke skaemmer modellens udseende.

Produktion og engros:

IB ANDERSEN HOBBY ApS 9620 Aalestrup, tlf. (08) 64 13 33

G raupner
Graupner-Grundig fjernstyringssset
C6 i 27 MHz
Til markedets bedste priser:
med 1 servo .........................................  kr. 725,-
med 2 servoer ........................................kr. 985,-
med 3 servoer .....................................  kr. 1.245,-
TII svaevefly, motorfly, biler og b&de:
O m poler................................................. kr. 59,70
til start/stop/bak eller start/halv fart/fuld fart af 
elmotorer.
Senere ventes adapter, s& alle andre GRAUPNER 
servoer kan anvendes til anlaegget — bl.a. sejlvin-
de, elektronisk fartregulator (trinlos frem el. bak), 
diverse servoer med forskelIIge styringsfunktioner 
af elmotorer bl.a. til elektrofly.

Typegodkendt af P&T — kan nu kobes i alle velas- 
sorterede hobbyforretninger overalt i landet.

Generalagentur og import:

IB ANDERSEN HOBBY ApS
9620 Aalestrup, tlf. (08) 64 13 33

Priserne er vejiedende 
og incl. moms



IMP
Spaendvidde: 1100 mm.
Lille begyndermodel for 1,5-2,5 cm3 motor og 2-3 
kanals radio. Vingeprofilet har flad underside. Byg- 
gesaettet indeholder: Abachifinerbeklaedte styro- 
porvinger, kontursavede dele i balsa og krydsfiner, 
faerdigbukket understel, diverse tilbehor og tegning 
i fuld storrelse.
Pris kr. 280,00.

STANDARD
Spaendvidde: 1370 mm.
Ideel hojvinget begyndermodel for 2,5-3,5 cm3 mo
tor og 2-3 kanals radio. Vingeprofilet har flad un
derside. Byggesaettet indeholder: Abachifinerbe
klaedte styroporvinger, kontursavede dele i balsa og 
krydsfiner, kraftigt understel i aluminium, diverse 
tilbehor og tegning i fuld storrelse.
Pris kr. 428,00.

SUPER
Spaendvidde: 1370 mm.
Hojvinget »stunt-trainer« for 3,5-6 cm3 motor og 
flerkanals radio. Samme krog og haleplan som 
»Standard«, men med semi-symmetrisk vingeprofil 
og kraengeror. Byggesaettet indeholder det samme 
som »Standard«, men med beslag for kraengeror. 
Pris kr. 459,00.

COUGAR
Spaendvidde: 1320 mm.
Lavvinget kunstflyvningsmodel, velegnet som over
gang til avanceret kunstflyvning. Motor ρέ 6 cm3 og 
4 kanals radio. Vingeprofilet er symmetrisk. Bygge
saettet indeholder: Abachifinerbeklaedte styropor
vinger, styropordele til kroppen, swedes at krop- 
pens overste runding er faerdiglavet, kontursavede 
dele i balsa og krydsfiner, faerdigbukket understel 
og tegning i fuld storrelse.
Pris kr. 505,00.

PLUS 2

PLUS 2

Spaendvidde: 1830 mm.
Ideel model for begyndere i RC-svaeveflyvning. 
Konstruktionen er forholdsvis enkel, og modellen 
er let at bygge. For 2-3 kanals radio. Vingeprofilet 
er semi-symmetrisk, og der er valgfrit kraengeror. 
Byggesaettet indeholder: Abachifinerbeklaedte sty
roporvinger, kontursavede dele i balsa og krydsfi
ner, diverse tilbehor, transfer og 16-s'det byggebog 
med trin-for-trin beskrivelse.
Pris kr. 479,00.

PLUS 3
Spaendvidde: 1524 mm.
Svaevemodel til mere avanceret flyvning, specielt 
anvendelig til skraent og kunstflyvning. Samme 
krop og haleplan som «Plus 2«, men vingen er uden 
V-form. For4-kanals radio. Byggesaettet indeholder 
det samme som «Plus 2«.
Pris kr. 479,00.



Render du alle
Nu hvor vi har afsluttet vores anden argang, har vi ryddet op 
pa lageret med gamle blade. Der er stadig eksemplarer tilbage 
af samtlige gamle numre. Hvis du vil kobe nogen, kan du 
bestille dem pa nedenstaende kupon.
Bemaerk, at der er penge at spare, hvis du kober komplette 
argange.

Send ingen penge i forste omgang. Vi sender dig en regning 
og et girokort sammen med de ting, du bestiller.

(hvis du ikke vil klippe i bladet, s& send din bestilling p4 et postkort eller i et brev)

numrene ....?
Model Owe 4

Nyt I 77

1177: Hvad er model- 
flyvning i dag? — Bug! 
15 D test — Moderne cir- 
kelsystemer — S&dan 
flyver du R C .....

2/77: Focus Jun. stunt 
model — Valg af propel
ler — Povl Kristensens 
wakefield — OS FS-60 
m otortest.....

Model Owe
t iy i A l l

3/77: »Square Cream« 
fritflyvende gasser — 
Chuckglider— Profi-test 
— RC-skalamodel .....

4/77: Modelstoj — Jorn 
Rasmussens cirkelkrog
— VM-77 i Roskilde — 
Klotz Junior T/R-model
— HGK-15R test .....

5/77: Fejl ρέ RC-anlaeg
— Combat model —
Kim Dong Siks wakefield
— RC-motorsvaevere ....

1/78: Wakefieldklassen 
50 ctr — Tilkorsel af mo· 
delmotorer — Unica I 
— Oliver T ige r.....

2/78: 6 »Club 20«-mo- 
torer til test — Unica II
— Thorning-motorerne
— Svaevemodellers
laengdestabilitet.....

3/78: Hanstholm 78 — 
Hvis motorer ikke starter 
— Moling af wakefield- 
motorer — Unica III — 
RC-helikoptere.....

Modelflyve A
N yt£L78

• J
4/78: Luftfotografering 
fra RC-fly — Nova-test
— Speedmodeller I — 
Lille gasmotormodel
— Danske m otorer.....

5/78: Peanut-modeller 
— RC-skalamodel af jet- 
fly — Dragonfly-test — 
VM i linestyring .....

Modelflyve S '
Nyt Q 7 8

6/78: Elektrisk polflyv- 
ning — Performer-test 
— Trimning af gummi- 
motormodeller — Speed- 
modeller II .....

Modelflyve
Nyt

Samlebind — f£s i 
farverne gul, bl£ og 
solv.

BREV
Jeg bestiller hermed folgende gamle numre 
af Modelflyvenyt a kr. 9,50:

stk. nr. 1177 
stk. nr. 2/77 
stk. nr. 3/77 
stk. nr. 4/77 
stk. nr. 5/77 
stk. nr. 1 /78

stk. nr. 2/78 
stk. nr. 3/78 
stk. nr. 4/78 
stk. nr. 5/78 
stk. nr. 6/78 
stk. nr. 1 /79

stk. komplet Srgang 1977 (5 blade)
a kr. 40,- incl. porto.
stk. komplet Srgang 1978 (6 numre)
a kr. 52,- incl. porto.
stk. abonnement ρέ eirgang 1979
(6 numre) a kr. 55,-.
stk. samlebind a kr. 22,50 incl. porto,
angiv farve: ........................................

Navn . . . .  

Adresse . 

Postnr./by

Nyt - nyt!
Frankeres

som
brevkort

Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens

Hvis du vil passe godt pa dine 
gamle numre af Modelflyvenyt, 
sa kob et samlebind til dem.
Vi har faet fremstillet nogle 
overordentlig robuste samlebind 
med plads til 12 blade i hver 
(dvs. 2 argange). De er lavet af 
ekstra kraftige materialer (og 
kan ikke sammenlignes med de 
ringbind, du kan kobe til den 
halve pris ....) med patrykt 
»Modelflyvenyt« pa forside og 
ryg. Der er tre farver: gul, bla 
og solv. Prisen er 22,50 kr. pr. 
stk. Ved bestilling bedes man 
angive farver.



Modelflyve
Nr. 1 — jan. 1979

Redaktion:
Per Grunnet (ansv.) — (09) 71 28 68 
Hans Geschwendtner (linestyring)
— (01) 59 62 13
Svend Gronlund (fritflyvning)
— (01) 16 47 25
lb Weiste (radiostyring)
— (02) 45 18 65

Medarbejdere ved dette nummer:
Bent Djerberg, Uffe Edslev, Jens Ge
schwendtner, Knud Hammeken, Steffen 
Jensen, Jorgen Korsgaard, Erik Knud- 
sen, Sven-Olov Linden, Niels Lyhne- 
Hansen, John Mau, Luis Petersen, 
Hans Rabenhoj, lb Rasmussen, Bjarne 
Simonsen, Per Sauerberg.

Bladets kontor:
Tidsskriftet Modeiflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
5610 Assens
Postgirokonto nr.: 7 16 10 77.

Udgiver:
Fritflyvnings-Unionen 

Alborggade 17, 4.th., 2100 Kbh. 0  
Tlf. (01) 26 08 36. 

Linestyrings-Unionen 
Gormsvej 14, 7080 Borkop.
Tlf. (05) 86 62 19.

Abonnement og lossalg:
Abonnement for 1979 (6 numre) koster 
kr. 55,-, som indsaettes pd bladets post
girokonto. Enkeltnumre koster kr. 9,50. 
Bladet forhandles i lossalg bl.a. i gode 
hobbyforretninger.

Udgivelsesterminer:
Modeiflyvenyt udkommer ca. d. 1. i 
minederne: januar, marts, maj, juli, 
September og november.

Distribution:
Modeiflyvenyt sendes til abonnenterne 
gennem Avispostkontoret. Udebliver 
bladet, bedes man i forste omgang rette 
henvendelse til sit lokale postkontor. 
Hjaelper det ikke, kontakt da bladets 
kontor.

Oplag: 1.800 ekspl.

Produktion: H.P. Sats I/S, Assens. 
Tryk: Eks-skolens Trykkeri A/S, Kbh.

Forsiden:
Juan Miguel Parra fra Panama med en 
P39 Aircobra RC-model, der er forsynet 
med 10 cm1 motor.

Redaktionen sluttet d. 14/12-78. 
Dead-line fo r  nr. 2/79: 20/1-79.

Vi opfordrer til at sende artikler, fotos 
og andre bidrag uopfordret.

VM-79 — Pa FAI-modet i Paris sidst i 1978 
blev det besluttet, at USA skal arrangere VM i 
1979 for fritflyvende modeller. Den ameri- 
kanske repraesentant fortalte, at VM vil blive 
afholdt pa den velkendte Taft-flyveplads i Cali- 
fornien i dagene d. 3.-9. oktober. Konkurren- 
cerne vil blive flojet lordag d. 6., sondag d. 7. 
og mandag d. 8. oktober. Indkvarteringen vil 
foregi i en forholdsvis stor by naer flyveplad- 
sen. Startgebyret anslas forelobig til at blive 200 
dollars, og tidtagere kan »slippe« med 100 dol
lars. Det bliver spasndende, om Danmark kan 
stille fuldt hold til dette VM!

NY CHEF — Pa FAI-modet i Paris blev Ian 
Kaynes fra England valgt til formand for frit- 
flyvnings-komiteen under CIAM i stedet for 
canadieren Peter Allnutt. Ian Kaynes har i 
mange ar vasret en af de mest aktive fritflyvere i 
England, han er medredaktor af Free Flight 
News og han ses ofte ved Internationale kon- 
kurrencer.

UNDSKYLD — I sidste nummer af Modeifly
venyt bragte vi forkerte resultater af konkur- 
rencen for RC-skalamodeller ved VM i Eng
land. Vores resultater var fra en »fyldkonkur- 
rence« med semiskalamodeller. Den rigtige ver- 
densmester var Mick Reeves fra England med 
en Fournier RF4, nr. 2 blev amerikaneren R. 
Underwood med en Sorrell Hyperbipe og J. 
Rousseau fra Frankrig besatte trediepladsen 
med sin CAP 20-model. England vandt hold- 
konkurrencen foran USA og Frankrig.

SA MANGE ER D ER ......— I Sverige er der
ca. 8000 organiserede modelflyvere, og antallet 
ser ud til at stige med ca. 500 om dret. Der er 
ca. 200 klubber. I Norge er der knap 1000 
modelflyvere fordelt pa godt 50 klubber. I Dan
mark er der ca. 1600 modelflyvere og ialt ca. 60 
klubber. I Finland er der mellem 1000 og 1500 
modelflyvere fordelt pa ca. 70 klubber. I Fin
land er det almindeligt, at der er modelflyvesek- 
tioner i svasve- og motorflyveklubber, sd antal
let af modelflyvere er vanskeligt at gore helt 
praecist op, da graenserne for de forskellige 
slags flyvesport er flydende. Pd Island er der 
kun ca. 30 organiserede modelflyvere, der alle 
flyver RC.

BG ENGINES — Den nystartede motorfabrik, 
BG Engines, der videreforer Paul Bugls motor- 
fabrikation, holdt en indvielsesreception lordag 
d. 9. december. Hans og Jens Geschwendtner 
— som ikke kan vaere dette blads lassere helt 
ubekendte — ejer virksomheden, og forelobig 
eneste medarbejder er Bjorn Hansen. Motorfa- 
brikken ligger i Nyrnbergsgade i Kobenhavn, 
hvor den rader over tre virkelig gode rum i en 
fabriksbygning. BG-fabrikken regner med at 
have den forste serie motorer faerdige i januar 
maned, hvorefter man pdbegynder en ny serie

NYHEDER
—  om motorer
—  om produkter
—  om personer
—  om flyvning

af modificerede Bugl-motorer. Produktionen 
anslas til at skulle ligge pa ca. 200 motorer om 
aret. Det er tanken at udvikle Bugl-motoren, sd 
den i forste omgang bliver lettere. Dermed fol- 
ger man i fodsporene p& sin eneste konkurrent, 
den amerikanske Nelson-motor, der er vassent- 
lig lettere end Bugl’en. Den forste dansk-produ- 
cerede Bugl Mk. 3 ses p& fotografiet.

POKKER TIL FORSKEL — Selv om man 
skulle tro, at et »C« og et »K« stort set kunne 
gore det ud for det samme i et engelsk ord, s& 
skal man ikke tro, at »Acromaster« og »Akro- 
master« er det samme. »Akromaster« er et ef- 
terhdnden velkendt byggesaet til en 2,5 cm3- 
stunter fra SIG i USA, mens »Acromaster« er et 
helt nyt byggesaet, som lb Andersen Hobby har 
ladet producere. »Acromaster« er til 0,8 cm3- 
motorer.

JAPANSK SPEED-REKORI) — Vinderen af 
de japanske mesterskaber i FAI speed, Toku- 
taro Matsushita, satte ny rekord med 258,4 
km/t med samme model, han brugte ved VM i 
Liverpool. Eneste forskel var brasndstoffet. Sa 
K&B’s FAI braendstof ma vaere noget saerligt, 
idet han kun floj omkring 235 km/t i England.

Har du husket at 
forny abonnement?
Hvis ellers postvaesnet og Modelflyve- 
nyts administration har virket som det/ 
den skulle, sa har du i december maned 
modtaget et girokort til fornyelse af dit 
abonnement pa Modeiflyvenyt. Skulle 
du have smidt kortet vaek eller skulle det 
slet ikke vaere kommet, sa far du et nyt i 
dette nummer (indsat midt i bladet).

Hvis du ikke har betalt allerede og 
onsker at fortsaette dit abonnement, sfi 
skynd dig — riv girokortet ud, udfyld 
det (med tydelig skrift!) og send hurtigt 
penge til os. Hvis du ikke har betalt 
senest d. 5. februar, sa bliver du afmeldt 
pa Avispostkontoret, hvilket i praksis 
betyder, at du ikke far Modeiflyvenyt 
nr. 2/79. Lad det ikke ske — betal 
n u ll!

Hvis du allerede har betalt, s i  giv gi
rokortet til en eller anden, som gerne vil 
betale for et abonnement. Dermed hjael- 
per du bladet til at fa en bedre okonomi. 
Eller brug kortet til at bestille et samle- 
bind til dine gamle b lade .....
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DREMEL MOTO-SHOP
Den kendte dekuporsav.

Nu kun kr. 465,-.

CORMORANO
Meget velflyvende begyndermodel. 
Spaendvidde 200 cm.
Pris uden motoropsats . . kr. 325,- 
Se de ovrige Aviomodelli modeller i 
Aviomodellikataloget, der sendes 
mod kr. 6,00 i frimaerker.

Motorer
Fox Hawk 60 RC 10 cm3 kr. 395,-
Fox Eagle Schnuerle

10 cm3 ..................... kr. 488,-
Fox 15 Schnuerle ........ kr. 175,-
Fox 15 Schnuerle BB .. kr. 285,-
Fox 15 Schnuerle RC . . kr. 225,-
Fox 15 Schnuerle BB RC kr. 350,-
Rossi 60 FI RC m. pipe kr. 1.242,-
Rossi 60 RV Marine

RC m. pipe ............... kr.

COoin

K&B udenbords 3,5 cm3
marine ......... nu kun kr. 850,-

K&B 3,5 cm3 m. daemper kr. 625,-
Veco 19 RC USA 3,2 cm3 kr. 395,-
Kalt 45 firetakt ............. kr. 1.650,-

Ting og sager
Robart Super Fueler . . . kr. 22,00
Robart Ultra Fueler . . . . kr. 40,00
Goldberg haengselkniv . kr. 20,00
Titebond lim, ca. 120 cm 1 kr. 13,85
Midwest Axiflo ............. kr. 486,50

Axel Mortensen Hobby
Modeller

Sjsellandsvej 3 
9500 Hobro
Telefon (08) 52 03 57

Vi sender overalt.

TRE HARDE NITTER FRA ODENSE — Ved DM i fritflyvning Irak Bjarne J0rgensens ungdoms- 
skolehold lod om, hvem der skulle have lov til at deltage (de kurtne kun vcere tre i biien). Her sidder 
de heldige (fra venstre): Johnny Grundso, Steen Gregersen og Martin Leitner. De fla j alle med de- 
res Skymaster-modeller, og det gik godt — Steen vandt begynderklassen, mens Martin blev nr. 3 og 
Johnny nr. 5. Godt klaret — det var deres forste konkurrence!

SVENSK SPLITTELSE — I Sverige er der dan- 
net et nyt modelflyveforbund, »Sveriges Radio- 
flygares Intresseforening«, SRI, der som navnet 
antyder, rummer RC-piloter. Stifterne af for- 
bundet har ikke vundet genklang i det svenske 
modelflyveforbund, SMFF, for deres ideer om 
RC-fly med store motorer og vaegt over de i 
Sverige tilladte 5 kg. Derfor har de dannet deres 
egen forening og forsoger nu at kapre medlem- 
mer fra SMFF-klubberne. SMFF har svaret igen 
ved at gore det klart, at evt. overlobere til det 
nye forbund ikke vil kunne deltage i FAI-kon- 
kurrencer, i SMFF-konkurrencer eller i arrange- 
menter afholdt af SMFF. Iovrigt vil de fleste 
SMFF-medlemmer nok ogsi betakke sig for at 
stotte en forening, der aktivt vil arbejde for 
storre og dermed farligere RC-modeller.

USA’s VM-HOLD — De amerikanske udta- 
gelseskonkurrencer til VM-79 for fritflyvende er 
blevet afholdt, og holdet bestar af de tre bedst 
placerede i den s&kaldte »finals«-konkurrence, 
der flyves med 18 perioder over 3 dage. Som et 
ekstra krydderi er max-tiden i forste periode 
hver dag 4 min., hvilket giver en mulig maxi- 
mumstid for alle starter p& 3420 sek. Holdet 
blev i F1A: Bob Isaacson, Jim Wilson og Lee 
Hines, i FIB: Walt Ghio, Bob Piserchio og Bob 
White, og i F1C: Carl Bogart, Roger Simpson 
og Doug Galbreath. Det er et hold besthende af 
veteraner — Bob White og Doug Galbreath har 
tidligere fejret triumfer ved VM og kun Jim 
Wilson og Carl Bogart er »nye« navne for en 
europater.

FLY OFF TAKTIK & TEKNIK — 1 det franske 
blad »Vol Libre« (som koster 30 francs for en 
Srgang og bestilles hos: A. Schandel, 16 Che- 
min de Beulenwoerth, 67000 Strasbourg, Ro- 
bertsau, Frankrig) har Hermann Motsch pibe- 
gyndt en artikelserie om, hvordan man skal 
laegge taktik for sine fly-off-starter, og hvordan 
man rent teknisk skal gribe sagen an. Hvis det 
havde vseret enhver anden end netop Motsch, 
der skrev artiklen, havde vi ligget flade af grin, 
men nu nojes vi med at vippe med hatten .... og 
hither at fa brug for guldkornene engang.....

MODELFLYVEUDSTILL1NG — Pa bibliote- 
ket i Lyngby bliver der i dagene d. 12.-17. fe- 
bruar afholdt en modelflyveudstilling. Peter Ot- 
te, som er distriktsleder for distrikt 0 st i Frit- 
flyvnings-Unionen, star for arrangementet i 
samarbejde med biblioteket.

UD I KREDSL0B — For de modelflyvere, der 
er grebet af stor-storre-storst dillen, bliver der 
stadig flere muligheder inden for vores hobby. 
Eller inden for et beslaegtet outride. NASA — 
organisationen bag de officielle amerikanske 
rumforsog — har abnet mulighed for, at private 
firmaer og personer kan f i  sendt en eeske p i 
halvanden kubikfod op i kredslob med rumfaer- 
gen »Enterprise«. itsken met indeholde livad 
som heist, der vejer under 30 kg og som ikke 
frembyder fare for besaetningen eller fartojet. 
Det koster ialt 2.500 dollars at fit en asske i 
kredslob (og bragt ned igen), men der skal kun 
forudbetales 500 dollars — og med de nuvasren- 
de dollarkurser er det jo ikke meget for at vaere 
blandt rummets pionerer. De forste aesker ryger 
til vejrs i starten af 1980’erne, lover NASAs 
projektleder.

Denne sikaldte »Getaway Speciak-ordning er 
introduceret af NASA i hib om, at man ad 
denne vej kan komme i kontakt med penge- 
staerke interessenter, der er villige til at patage 
sig en del af de fantastisk store udgifter, som er 
forbundet med de amerikanske rumforsog. 
Hvis f.eks. store firmaer via «Getaway Speciak 
opdager muligheder for at lave forretning i 
rummet (f.eks. ristof-raffinering, kemiske pro
cesser, der kraever vacuum, opsamling af sol- 
energi osv.), s i vil de nok vaere villige til at for- 
staerke NASA med finanser. Og netop nu be- 
skaeres bevillingerne til de amerikanske rumfor- 
sog kraftigt.

Men — hvor der er flyvere, vil der snart duk- 
ke modelflyvere op! Si hvorfor ikke vaere 
blandt de forste? Skriv til: The Director of Fi
nancial Management, Code BE NASA Head
quarters, Washington DC, USA og bed om 
naermere oplysninger om, hvordan du skal sen- 
de dem dit rumlaboratorium. De stiller ingen 
sporgsmil, hvis du betaler, hvad de forlanger.
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AEROMODELLER — Det store (mht. oplag) 
engelske modelflyveblad »Aeromodeller« vil fra 
og med sit januarnummer i 1979 g& over til et 
storre format, sdledes at man kan sastte det ind 
i Modelflyvenyts nye samlebind.

NY KLUB — I almindelig fortvivlelse over tin- 
genes tilstand i Kobenhavnsomr&det, hvad an- 
gar fritflyvning, har nogle energiske mennesker 
startet en klub i Albertslund. Klubben har end- 
nu ikke noget lokale, men man haber at finde et 
— kan nogen hjaslpe? Klubbens kontaktmand 
er Palle Pedersen, tlf. (02) 64 29 51, som meget 
gerne horer fra modelflyvere, der vil vaere med- 
lem, eller fra folk, som kan hjaelpe klubben til 
et lokale.

CANADISK VM-HOLD — Det canadiske frit- 
flyvningshold til VM-79 vil bestd af folgende: I 
F1A: Tam Thompson, Gordon MacKenzie, Pe
ter Allnutt, i FIB: Dan O’Grady, Paul Roberts, 
Jack McGillivray, i F1C: Mike Burns, Frank 
Schlacta, Dave Sugden. Gasholdet er det sam- 
me som ved VM i Roskilde, mens de to andre 
klasser reprassenteres af nye folk og gamle ken- 
dinge i forening. Der knytter sig isasr store for- 
ventninger til det canadiske gas-hold, som har 
gjort det godt ved de sidste VM’er. I Roskilde 
var de tre herrer gode nok til en solvmedalje, og 
nar de nu nsesten skal flyve pa hjemmebane, er 
betingelserne vel endnu bedre.

NORDISK MESTERSKAB 1979 — Fritflyven- 
de NM afholdes i Finland i sensommeren. Dan
mark skal vaere vrert for linestyrings-NM enten 
d. 18.-19. august eller d. 25.-26. august i Ko- 
benhavn eller Alborg. RC-mesterskaberne hol- 
des tre steder: F3A (kunstflyvning) i Norge d. 
24.-26. august, F3B (svasvemodeller, termik) i 
Finland pd Kauhava-pladsen i august og F3F 
(skraent) pd Island d. 21.-22. juli.

STOR DELTAGELSE — Ved i japanske mes- 
terskaber deltog der ikke mindre end 45 mand i 
stunt ekspert. Alle modellerne er afbilledet i det 
japanske linestyringsblad, og det er tydeligt at 
se, at det ikke er tilfaddigt, at de japanske 
stuntfolk ligger hojt ved VM. Bredden er 
ganske simpelt fantastisk, og modellerne er 
usaedvanligt smukke og alle 45 i absolut top- 
avanceret klasse.

COMET — Comet-klubben i Kobenhavn er ved 
at indrette nyt klublokale pa Nyrnberggade 29, 
hvor klubbens medlemmer vil fa mulighed for 
at bygge etc. Der er mode hver onsdag kl. 
19.30, og alle er velkomne til at komme pa be- 
sog.

JURA CUP 1979 — En af de store linestyrings- 
konkurrencer i 1979, nemlig Jura Cup, der skal 
afholdes i Breitenbach i Schweiz, finder sted d. 
26. og 27. maj. Sammen med EM, Utrecht og 
Bochum regnes den for de storste konkurren- 
cer, og det er i denne »klasse« Limfjordsstaev- 
net kunne oparbejdes til at komme. Sast kryds i 
kalenderen, s& du kan komme med til Breiten
bach.

SVENSK MODELFEYVEHANDBOG — 1
Sverige kan de det, som vi ikke kan — for nu er 
der kommet en svensk modelflyvehdndbog, der 
hedder »Modeliflygning«. Bogen er pk 176 
sider, hvoraf de 164 er med fotos og tegninger. 
Bogen er udgivet hos ICA bogforlag og er skre- 
vet af Jan-Olov Molin og Carl Goran Sund- 
stedt. Den handler om alle model fly vetyper og 
koster 53,- sv. kr.

JAPANSK HOBBYUDSTILLING — Model
flyvenyts udsendte medarbejder var af motorfa- 
brikken HGK inviteret til hobbysalgsudstilling i 
Tokyo i tiden 20.-22. oktober 1978. Dette er Ja
pans storste hobbymesse.

Alle de japanske fabrikanter var repraesen- 
teret og udlandet viste sin interesse ved at sende 
opkobere — bl.a. Graupner, Hobby Shack, 
Axel M ortensen.....

Messen daekkede biler, bade, tog, fly samt 
vasrktoj. Det mest fremtraedende var den hasti- 
ge udvikling i radiostyrede elektriske racerbiler. 
De mest avancerede havde frem, bak, hojre, 
venstre og variabel hastighed, samt for at gore 
det hele perfekt, indbygget motorlyd svarende 
til hastigheden. Der korte s& mange biler rundt, 
at det af og til var svasrt at undgd dem.

Af flymodeller var det kun de radiostyrede, 
der kvalitetsmsessigt levede op til amerikansk 
og europaeisk standard. Vandfly og svaevefly 
var populaere. En af de fd rigtige nyheder var 
fabriksfremstillede selvstartere til indbygning. 
Skalamodellen bliver ganske vist ca. 410 gram 
tungere, men hvilken realisme!

Motornyhederne var ret begraensede. HGK 
viste deres .45 med aluminiumscylinder i for- 
skellige versioner.

G-Max viste en prototype til en tocylindret 
boxermotor pd kun .12 kubiktomme, ca. 2 cm1. 
OS er begyndt at producere ABC motorer, selv- 
om de skjuler det ved at forcrome hele cylinde- 
ren. De viste en .45 ABC marine motor, dvs. 
den har vandkolet topstykke og svinghjul. Den 
storste OS nyhed var en 2,5 cm1 FAI speed mo
tor, der var fremstillet i 4 eksemplarer til de 
japanske topfolk. ABC, maneskiveindsugning 
og effektlydpotte er nyt for OS, men ikke for 
OS’s chefkonstruktor Kazuhiro Mihara, der 
indtil fornylig selv floj linestyret speed.

Firtaktsmotorerne bliver stadig mere popu- 
laere, og der kommer stadig flere producenter til 
dette marked. Kalt’s .45 er en af de nye fir-

taktsmotorer med fremtid i. Kvalitetsmaessig 
helt i top.

I forbindelse med messen var der en skala- 
konkurrence. Ganske vist blev der kun givet 
static points, men standarden ma siges at vaere 
pa hojde med det bedste, der blev vist ved 
skala-VM i Liverpool. Vinderen Howard Voss 
er amerikaner, men bor og arbejder i Japan. 
Han karakteriserer de japanske modelbyggere 
som »rigtige oboere«. De bygger sd godt som 
nogen andre, men isolerer sig og afholder kun 
ganske fa konkurrencer. De havde endog bedt 
ham repraesentere Japan ved VM!

Ny adresse
Fra og med dette nummer har Modelfly- 
venyt faet ny adresse. Jens Geschwendt- 
ner, som i 1978 har taget sig af admini- 
strationen, har mattet traede tilbage pga. 
for meget arbejde med BG-fabrikken og 
med sit »daglige« arbejde. I stedet har 
Per Grunnet, der i forvejen er ansvars- 
havende redaktor, overtaget administra- 
tionen.

Det er vores hab, at vi i 1979 kan gore 
det administrative arbejde bedre og hur- 
tigere end i 1978, hvor der var en del 
problemer. Men vi beder laeserne om at 
gore det let for os: skriv i stedet for at 
ringe — ring kun, hvis det er nodven- 
digt, og ring kun i telefontiden, hverda- 
ge kl. 10-12.

Den nye adresse er:
Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
5610 Assens
Tlf. (09) 71 28 68 (man.-fre. 10-12) 
Giro nr.: 7 16 10 77.
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Ny verdensmester Jim Richmond, USA. Foto: Lars Linden.

Verdensmesterskab for 
fritflyvende indendorsmodeller

Vcegt: 1 gram, 
spcendvidde:
65 c m ........................

Modelflyvenyt har hidtil ikke gjort noget 
ved den gren af fritflyvende modelflyv- 
ning, der hedder indendors flyvning. Sim- 
pelthen fordi klassen forer en jammerlig 
tilvasrelse herhjemme. Tidligere blev der 
flojet mindst en arlig konkurrence, dan- 
marksmesterskabet. End ikke det har det 
kunnet blive til de sidste par ar. I forbin- 
delse med Sven-Olov Lindens rapport fra 
VM, vil vi derfor benytte lejligheden til en 
kort beskrivelse af klassen.

Reglerne fortaeller os, at det drejer sig 
om modeller drevet af en gummimotor, 
hvis storrelse ikke er begrasnset. Modeller- 
ne ma hojst have en spaendvidde pa 65 cm 
i FAI-klassen. Endvidere ma vaegten ikke 
vaere under 1 gram. Det lyder som en al- 
deles irrelevant regel, men det er i virkelig- 
heden muligt at bygge modeller pa denne 
storrelse, der vejer under 1 gram uden mo- 
torgummi. Vinge og haleplan bygges af 
sserlig let balsa i dimensioner helt ned til 
0,5 x 0,5 mm. Beklaedningen er sakaldt 
mikrofilm, fremstillet af en sserlig lak- 
blanding, der haeldes ud pa en vandflade, 
hvor den storkner. Den uhyre tynde lak- 
film fiskes op af vandet, torres og bruges 
som beklaedningsmateriale.

De meget spinkle vinger kraever stotte 
for at fa. tilstrsekkelig styrke og vridnings- 
stabilitet. Derfor forsynes modellerne med 
et storre antal barduner af metaltrad, der 
er sa tynd, at man kun ser de balsaopstan- 
dere, de er fasstnet til.

Propellen er meget stor med en diameter 
pa mere end halvdelen af modellens 
spsendvidde. Der er opbygget af de samme 
materialer som vingen.

Kroppen er et ror fremstillet af fa tien- 
dedele tyk balsaplade. Under kroppen 
haenger gummimotoren. For at modvirke 
at motorens track braekker kroppen, er 
denne normalt afstivet med barduner lige- 
som vingen.

Indendorsflyvning giver en helt speciel 
stemning. Alt foregar i slow-motion. Man 
ma bevaege sig langsomt i hallen for ikke 
at frembringe lufthvirvler, der kan vaere 
odelaeggende for modeller i lokalet. Mo
dellerne flyver ganske langsomt, og pro- 
pellerne drejer sa langsomt, at man kan 
folge bevaegelsen med ojnene — omkring 
en omdrejning pr. sekund.

I konkurrencer flyves der seks starter, 
og resultatet udgores af summen af de to 
bedste tider. Der er ingen maksimumstid 
som i de ovrige fritflyvningsklasser. Risi- 
koen for at flyve vaek er jo ikke stor! Til 
gengaeld er et spindelvaev i loftet nok til at 
fa en model til at haenge fast!

Svend Gmnlund

Fra Sven-Olov Linden i Sverige 
har vi modtaget folgende 
rapport over mesterskaberne, 
der afholdtes i en stor luftskibs- 
hangar i Cardington, England i 
dagene 26.-29. august.

Forhabentlig giver 
Sven-Olovs referat danske 
modelflyvere lyst til atter at 
gore noget ved denne 
spasndende type modeller.
Atter havde SMAE (Society of Model 
Aeronautical Engineers) pataget sig opga- 
ven at arrangere indendors VM.

40 deltagere fra 14 lande modte frem 
for at flyve om savel individuelt som hold- 
mesterskab. I lighed med tidligere deltog 
Danmark ikke, men fra broderfolket hin- 
sidan deltog: Anders Jonsson, Sven Pon- 
tan og Sven-Olov Linden. Holdleder var 
0rjan Gahm.

Trimflyvningerne, som begyndte om 
lordagen, viste, at der er sket en udvikling 
pa »indoor«-omradet. Endnu storre pro
peller med langsommere rotation er tidens 
losen.

Der er kommet en ny type Pirelli-gummi 
(vi havde den naest-nyeste). Den nye er 
gullig og nasten gennemsigtig. Den viste 
sig at have en for indendorsflyvning meget 
velegnet torsionskurve. Polakkerne forkla- 
rede deres relativt ringe succes ved, at de 
forst fik det nye motorgummi pa trae- 
ningsdagen og ikke naede at gennempreve 
det. Deres gamle gummimotorer kunne ik

ke tale at blive trukket op til s& mange 
omdrejninger, for de blev krystalliske og 
spraengte.

Englasnderne var favoritter. De havde 
mange fine tider pa hjemmebane, og de 
kendte deres hangar. Men de havde udvik- 
let en teknik, der ikke godkendtes af ju- 
ryen! De fangede deres modeller og styre- 
de dem, selvom der ikke var fare for kol- 
lision eller ophaengning (det er tilladt at 
styre modellen med en snor holdt oppe af 
en ballon. Dette ma ske tre gange i hojst 
15 sek. pr. gang og kun for at forhindre 
modellen i at kollidere med andre model
ler eller dele af bygningen). Med en lille 
pind pa motorstaven mellem propellen og 
vingen har de kunnet holde propellen rote- 
rende uden at fa fradrag i tiden? Samtidig 
har de kunnet nedsaette drejningsmomen- 
tet og mindsket risikoen for ophaengning i 
tagkonstruktionen! Men det nummer gik 
ikke! Alle, der havde »styrepinde«, matte 
fjerne dem. Maske gjorde dette englaen- 
derne lidt opbragte og gav dem en darlig 
start.

Amerikanerne har med deres harde ud- 
tagelseskonkurrencer et sa staerkt hold, at 
de er svaere at sld. Jim Richmond overbe- 
viste lige sa meget ved VM, som han gjor
de ved deres udtagelser. Han havde kun 
behov for fire af de seks forsog for at 
sikre sig sejren! (De to bedste af maksi- 
malt seks flyvninger taeller). Det er et 
utroligt syn at se hans »Cat Walker« flyve. 
Propellen gar langsomt, men modellen sti- 
ger alligevel!!

Savel Jim som Bud Romak havde pro- 
blemer ved indvejningen. Deres modeller 
matte forsynes med ballast for at komme
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op pa 1 gram!
Fra modelkontrollen ma jeg berette, 

hvordan jeg selv sorgede for lidt ekstra be- 
kymringer for Ian Dowsett, idet mine mo
deller var prascis sa store, som de ma 
vaere. De saedvanlige trade med blykugler 
var ikke nojagtige nok, men Ian havde 
bygget et el-maleapparat. Mine vingespid- 
ser naede malelinierne pa begge sider — 
med 30 ganges forstorrelse. Spaendvidde 
64,999 cm!

Pa det svenske hold var vi ganske til- 
fredse med vore trimflyvninger. Vi fik 
modellerne op i loftshojde (dvs. knap 50 
meter!), og bade Sven og jeg noterede 
over 30 min. i vore forsog. Anders kom 
op pa 22 min. Vi havde ingen transport- 
skader og folte os lidt afstressede i forhold 
til vor forste VM-deltagelse nogle ar tid- 
ligere.

Vejrudsigten for konkurrencedagene 
sagde hojtryk og sol. Selv indendorsflyve- 
re vil have godt vejr, hvor underligt det 
end lyder. Det fine vejr forklarer ogsa, 
hvorfor resultaterne blev sa meget bedre 
denne gang end ved forrige mesterskab.

Schweizerne Dieter Siebenmann og Re
ne Butti modte op med deres langkroppe- 
de modeller. Ved ’76-mesterskaberne var 
de nye og ikke gennempravede. De vakte 
undren og skepsis. Nu viste Dieter, at de 
flyver fint. To flyvninger over 37 min. gav 
ham 4. pladsen. Rene havde stort uheld, 
da en due ville prove hans propelsamling 
som boplads. Otte propeller blev spoleret!

Canadierne havde et strerkt hold. Mike 
Thomas havde placeret sig som nr. 5 i 
1976, og Jack McGilliwray har altid vaeret 
at finde i den overste halvdel af resultatlis- 
ten. Jack klarede en 35 minutters flyvning 
allerede i forste start. Mikes model blev 
haengende i taget, mens Ron Higgs, der 
kun har flojet indendors i et ar, ogsa kla
rede en flyvning pa 35 min! Denne Higgs

blev den store overraskelse. Han havde 
nter kunnet deltage i kampen om 1. plad
sen, hvis hans model ikke havde sat sig 
fast i tredie flyvning. Den sad fast i naes- 
ten et minut — hvorfor tidtagningen blev 
afbrudt — men sa kom den los og floj 
over 43 min!

Vore finske venner viste fine takter. 
Harro Erofejeff, der ved tidligere VM’er 
aldrig er naet over 30 min., korte pa med 
den ene halvtimesflyvning efter den an- 
den. For at give junioren Timo Forss 
chance for at flyve sidste start, afbrod han 
sin flyvning. Kun en model fra hvert land 
ma vaere i luften pa en gang. Denne regel 
kostede japanerne en solvmedalje i hold 
og 5. pladsen individuelt, da de (pga. 
sprogvanskeligheder?) havde tre modeller i 
luften samtidigt i sidste start. Konkurren- 
celederen havde givet sin tilladelse, men en 
protest behandledes af juryen. Den beslut- 
tede at godkende protesten, og kun den af 
de tre japanere, der var forst i luften, fik 
sin tid godkendt. 1 ovrigt imponerede ja
panerne meget. Intet andet hold har gjort 
sa stort fremskridt.

Hvad lavede vi svenskere sa? Jo, vi ar- 
bejdede med vore modeller, sa godt vi 
kunne. Allerede i Svens forste startforsog 
var han udsat for, at kroppen vred sig 
under gummimotorens hoje moment. Det 
er et problem, vi aldrig moder hjemme, da 
vi i vore lave halier aldrig udsastter model
lerne for sa store kraefter. Sven matte 
sarnie en reservemodel, som ikke var sa 
god som nr. 1.

Anders Jonsson kom med et par nye 
modeller. I sin straeben for at komme ned 
pa 1 gram havde han slaekket pd styrken 
her og der. Derfor fik han brud alle muli- 
ge steder. Bud Romak hjalp »Andy« en 
hel del, og Dan Domina var ham ogsa be- 
hjtelpelig pa traeningsdagen. Under kon- 
kurrencen havde Domina sa mange pro-

blemer selv, at han matte koncentrere sig 
om sine egne sager. Da konkurrencen var 
forbi, fik Anders en hel model af Bud Ro
mak! Nu ma vi andre tage os i agt. An
ders vil studere den model i alle detaljer 
for at kunne bygge sig en 40 min.-model!

Anders floj til slut med sin gamle mo
del. Den var tung, men den holdt. Des- 
vaerre er det jo sadan, at en tung model 
behover en tykkere gummimotor for at 
flyve. En tyk motor kan ikke gives sa 
mange omdrejninger som en tynd. Derfor 
bliver flyvningen kortere.

Selv havde jeg bygget videre pa erfarin- 
gerne fra forrige VM. Uden omsvob skal 
jeg sige, at forskellen pa mine modeller og 
elitens er vaegten. Mine vejer 0,25 til 0,30 
gram for meget. Det kraever 0,30 g mere 
motorgummi og dermed en tykkere mo
tor, der taler faerre omdrejninger. Jeg 
spraengte flere motorer i mine forsog pa at 
fa 2000 omdrejninger eller mere. Jeg mat
te nojes med 1950. I mine bedste starter, 
der var pa 32 min. 54 sek., 31 min. 34 sek. 
og den sidste pa 29 min. 44 sek., kom mo- 
dellen ned »dead stick«, dvs. med gummi- 
motoren helt lobet ud. At den sidste start 
blev lidt ringere skyldtes, at jeg matte sty- 
re modellen ud fra vaeggen. Ved kontakt 
med bjaelkerne og under styringen mistede 
modellen nogle meter i hojden.

Luften i Cardington-hangaren bliver al
tid bedst hen pa aftenen, hvor hele hanga- 
ren er opvarmet, og der findes et luftlag 
under taget, der kan sammenlignes med en 
termikboble. Nar man derop, kan model
len ligge temmelig laenge og flyve pa den 
varme luft.

Hvad det svenske hold har behov for, er 
traening i hoje halier. Det kan vi kun fa 
ved at drage udenlands, f.eks. til Polen, 
Tjekkoslovakiet og England.

Godt nytdr! 
Kom snart 
og besog os!

Model 
& Hobby
Frederiksborggade 23,
1360 Kobenhavn K.
Tlf. (01) 14 30 10.

Husk: Onsdag er der lukket!

Resultater
1. James Richmond, USA ................  41.49
2. Bud Romak, 1976-mester, USA .. 40.55
3. Ron Higgs, Canada ......................  35.16
4. Dieter Siebenmann, Schweiz . . . .  13.05
5. Laurie Barr, England ..................  11.03

21. Harro Erofejeff, Finland ............  30.32
26. Sven-Olav Linden, Sverige ..........  16.18
32. Harri Raulio, Finland ..................  15.55
35. Sven Pontan, Sverige ..................  16.24
38. Timo Forss, Finland .................... 17.36
40. Anders Jonsson, Sverige ..............  13.24

Holdkonkurrence:
1. England ........................................218.27
2. USA ..............................................214.25
3. Canada ..........................................212.12
4. Japan ............................................210.38
5. Polen ............................................ 205.21

11. Finland ........................................ 171.36
12. Sverige ........................................ 154.11

Ialt deltog 40 modelflyvere fra 14 nationer.

36.52 42.43 31.16 — — 84.42
40.27 13.43 28.58 31.51 33.22 81.22
39.44 09.18 30.57 14.37 36.45 76.29
30.32 37.23 8.24 32.32 37.30 74.53
37.23 24.54 15.13 36.34 01.13 73.57
29.40 33.03 32,25 30.10 12.15 65.28
24.00 32.54 20.50 31.34 29.41 64.28
23.52 29.22 25.50 25.19 27.09 56.31
15.39 27.31 25.04 22.47 21.15 52.35
20.47 22.32 27.05 16.27 06.46 49.37
19.08 18.40 14.56 — — 37.48
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»Zette«
Jorgen Korsgaards Cl-model
For »selvbyggere«, som onsker 
at kaste sig over den lille 
gummimotormodelklasse 
bringer vi her tegning og 
beskrivelse til Jorgen 
Korsgaards Cl-model »Zette«.

Da jeg her i sommer havde sa mange fly- 
veklare wakefields, besluttede jeg mig til 
at bygge en Cl-model, en aeldgammel 
dansk klasse, hvor reglerne siger max. 30 
gram motorgummi og max. 10 dm2 plan- 
areal. Modellen blev tegnet og bygget i 
lobet af en god uges tid, og iovrigt prove- 
flojet ret hurtigt derefter i en periode med

godt flyvevejr, hvilket har manglet her i 
august-september.

Det viste sig, at den var nem at trimme 
og sjov at flyve med — i stille vejr pa en 
fodboldbane — og den havde et raketag- 
tigt stig, der imponerede alt og alle. Glidet 
er haederligt i betragtning af modellens 
storrelse.

Modellen har 1,5 mm hojretraek pa pro- 
pellen og 3 mm udslag til venstre pa trim- 
klappen, og vingerne er helt lige bortset 
fra den skraenkning (wash-out) man far 
ved at tilspidse bagkanten pa tipperne. 
Profilet er ens hele vejen ud. Nar man 
trimmer sidetraek, skal der altid bruges 
krydsfiner og vandslibepapir, idet f.eks. 
balsa trykkes tyndere af motorens traek.

Zette har luntebremse

Motoren kan tale knap 500 omdr. Den 
smores i en blanding af brun saebe (kry- 
stalstebe) og glycerin (glycerol). Det blan- 
des bedst i en gryde ved svag opvarmning. 
Det skal have en konsistens som tyk olie. 
Knuden pa motoren bindes fa r  der smo- 
res.

Bemaerkninger om bygningen
Pylonen limes ikke pa kroppen, for 
modellen er helt faerdig. Sa monteres mo
dellen helt med propel og motor, og pylo
nen saettes fast pa vingen med elastikker. 
Med to elastikker monteres pylonen pa 
kroppen og skubbes frem og tilbage, til 
den balancerer pa et punkt 75 mm fra vin- 
gens forkant. Under afbalanceringen vil 
det vaere fornuftigt at saette en elastik 
rundt om propelbladene, sa de holder sig 
paent ind til kroppen. Pylonens position 
afmaerkes og fastlimes (grundigt).

Propellen er svaer at lave, men prov 
bare. Ved hjaelp af vinklerne kan man 
konstruere en balsaklods, som bladene la- 
mineres over. Balsastykkerne — tre ad 
gangen — laegges i varmt vand i en halv 
time og laegges derefter over den rigtigt 
formede balsaklods, der skal vaere pakket 
ind i plastic for at kunne slippe igen. Li- 
men (PVA-lim) smores pa stykkerne og 
det hele snores ind i motorgummi, der 
strammes kraftigt. Laeg det hele pa en 
varm radiator et par dage. Nar bladet er 
taget af formen, profileres det pa oversi- 
den — den, der vender fremad pa model
len — undersiden skal ikke have andet end 
en gang let afpudsning, da den har den 
rigtige form. De faerdige blade lakeres, be- 
kltedes med tyndt papir og lakeres igen.

Flyvning
Modellen trimmes forst til glideflugt, hvor 
den skal kurve en anelse til venstre. Deref
ter gives 1,5 mm sidetraek til hojre, hvilket 
skulle fa modellen til at stige paent til 
hojre med 50 omdr. Man trimmer derefter 
med vandslibepapir, idet man oger med 25 
omdr. pr. gang op til 450-500 omdr.

Jar gen Korsgaard

Pa hilledet ses propellen under de forskellige 
faser a f bygningen.

»Zette«s propel finder du tegning til 
pa nceste s ide .....
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(se sammenligningstesten i Modelflyvenyt 
nr. 5/77).

En del af komponenterne i motoren 
kommer fra K&B fabrikken. Henry Nel
son bruger krumtapaksel, stempel og bag- 
dreksel fra K&B 15D, krumtaphus, cylin
der, topstykke og plejlstang fremstiller 
han selv.

Noget af »hemmeligheden« ved moto- 
rens hoje ydelse ligger i de materialer Hen
ry bruger, samt de fine tolerancer og pas- 
ninger, man kun kan opna ved individuelt, 
handiavede motorer. Endvidere bliver 
hver enkelt motor omhyggeligt testet i 
provebaenk for levering.

Sidelobende med produktionen arbejder 
Henry fortsat pa at forbedre motoren, til 
naeste ar kan man fa den leveret med et 
bagdaeksel i magnesium, 6 gram lettere 
end det oprindelige i aluminium; hardfor- 
kromet aluminiums cylinder og alumi- 
niumsstempel (ACA), 15 gram lettere end 
stalcylinder/stempel, og ved at fjerne ma- 
teriale fra de ovrige dele, som f.eks. udbo- 
ring af krumtapakslen, er motorens oprin
delige vaegt pa 185 gram, reduceret til 140 
gram. Alle disse nye ting er blevet 
afprovet i konkurrencer gennem det sidste 
arstid, og er nu klar til produktion.

Men udviklingen stopper ikke her. Hen
ry Nelsons nye mal er en motor pa 100 
gram! Dette vil bl.a. krasve et helt nyt 
krumtaphus og brug af nye, lettere mate- 
riaier.

H an stholm sk raenten  kalder
Traditionen tro vil der atter i ar blive 
arrangeret trreningsuge for modelsvae- 
veflyvere fra hele landet pa de herlige 
skraenter ved Hanstholm.

Arrangementet finder sted i paskeu- 
gen, nemlig: I.ordag d. 7. april 1979 til 
sendag d. 15. april.

Indkvartering finder sted i de velind- 
rettede Folkeferie sommerhuse ved 
Vigso, der er beliggende direkte ud til 
de hoje skraenter mod Vesterhavet.

Husene er forsynet med 6 soveplad- 
ser og alle moderne faciliteter, sa hele

familien kan deltage.
Prisen vil i ar blive ca. 600,- kr. pr. 

hus excl. varme for to ugers ophold.
Af hensyn til reservering af huse er 

seneste tilmeldingsfrist den 15. januar 
1979.

For naermere oplysninger kontakt 
venligst undertegnede.

lb A. Weiste, S.M.S.K.
Tlf. dag (02) 45 06 27,
aften (02) 45 18 65

Henry Nelson bor i Verona, en forstad til 
byen Pittsburgh i Staten Pennsylvania. 
Han er 35 ar og uddannet ingenior og har 
tidligere vaeret ansat i firmaet Westing- 
house, hvor han har arbejdet med atom- 
reaktorer.

Henry har dyrket modelflyvning i mere 
end 20 ar, og i de sidste 10 ar har han 
fremstillet egne motorer, de forste ar kun 
til eget brug og til stadige eksperimenter 
for at udvikle en virkelig konkurrencedyg- 
tig motor til FAI team-race.

Allerede i 1975 var han naet frem til den 
nuvaerende udformning af motoren, og 
der skabtes, pa grund af hans egne gode 
konkurrenceresultater, sa stor interesse for 
motoren, at han besluttede at blive »pro- 
fessionel«, sagde sit job op ved Westing- 
house og startede som selvstrendig produ- 
cent i januar 1976.

»Fabrikken« er indrettet i kaelderen til 
huset, et forholdsvis lille areal, tret pakket 
med maskiner (drejebrenk, honemaskine, 
rundsliber mm.) — det minder mest om et 
srerdeles veludstyret hobbyvcerksted.

Henry arbejder alene med fremstilling, 
ialt har han, siden han startede, produce- 
ret ca. 600 motorer. I ojeblikket er der ca. 
100 i ordre, sa beskreftigelsen er sikret 
frem til sommeren 1979. Det medforer, at 
hvis man bestiller en motor i dag, kan 
man forvente at fa den leveret midt i det 
nye ar.

At drive en sadan produktion og forret- 
ning medforer ogsa en mrengde papirar- 
bejde i form af regnskaber, korrespondan- 
ce mm., og her er Henrys kone til uvur- 
derlig hjeelp som privatsekretaer.

Lidt om motoren
Slagvolumen 2,5 cm3, schnuerleskyllet, 
bagudstodning, dieselmotor med to-delt

aluminiumstopstempel, hardforkromet 
stalcylinder, krumtapaksel lejret i to kug- 
lelejer, indsugning gennem en roterende 
aksel i bagdaekslet.

Ydelsen er fuldt ud pa hojde med den 
hidtil bedste team race motor, Bugl 15D

Et amerikansk motoreventyr
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Super Tigre motorer
X 60 FI R/C ..................  kr. 1.023,-
X 46 FI R/C ..................  kr. 685,-
X 40 RV R/C ...................kr. 581,-
X 21 RC ........................  kr. 581,-
X 21 RC CAR m. kaletop kr. 685,-

Sa kom den endelig 
-  OS 90 FSR
15 cm3 schnuerlemotor. 2,5 HK ved 
16.000 omdr./min.
OS 90 FSR har rolig gang og sikker 
fartregulering.
OS 90 FSR u. daemper kr. 1.380,-

Silver Star V 2 de luxe
2-kanal proportionalanlaeg.
Silver Star V 2 er et kvalitetsanlaeg, 
der er konstrueret til at modstS de 
store pdvirkninger, der fremkom- 
mer i bdde og biler.
Leveres p& 6 frekvenser i 27 MHz- 
omridet. Udskiftning at krystaller 
er meget let.
Skriv efter brochure med yderligere 
oplysninger.
Silver Star V 2 med 
2 rormaskiner .................kr. 895,-

International
VM-vindermodellen 1978. Simpelt 
hen det bedste i 1/8 RC-bilmodel- 
ler.
Leveres med 2 karrosserier: Wolf 
og Porsche. Forsynet med kuglele- 
jer i bagaksel, kobling og forhjul. 
Der er skivebremser p& bagakslen. 
82 dB lyddaemper og tryktank er in- 
kluderet i saettet. Differentiale kan 
leveres til PB International.
PB International ......... kr. 1.255,-
PB Expert Standard . . .  kr. 743,- 
PB Expert J u n io r......... kr. 599,-

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon (08) 52 03 57
Super Tigre, OS og PB kan leveres 
gennem din saedvanlige leverandor.

Besog pa den japanske 
H . G . K. -modelmotor fabrik
Efter forudgaende aftale pa japansk ved 
hjaelp af tolk, blev Deres udsendte medar- 
bejder venligt modtaget af salgschefen, hr. 
Ohkawa, og konstruktoren, hr. Obho. 
Kontoret rummede 6 mand, der var be- 
skaeftiget med pakning, reparation, ny- 
konstruktion mv. af motorer.

Ved siden af la vaerkstedet, hvor der var 
beskaeftiget 8 mand med fremstilling af de 
tre storrelser, der produceres for tiden: 
.15, .21 og .45. Ialt fremstiller fabrikken 
ca. 30.000 motorer arligt, fordelt pa 15 
forskellige typer, hovedsageligt RC-typer.

Den forste motor, der blev produceret 
af firmaet, H.G.K. 15 med effektpotte (se 
motortest i Modelflyvenyt 4/77), fremkom 
for ca. 4 ar siden som folge af de ansattes 
interesse for modelmotorer, samtidigt med 
en afmatning i markedet for firmaets 
hidtidige finmekaniske produkter.

Hr. Masao Ohba har gennem de sidste 
30 ar flojet modelflyvning, hovedsageligt 
linestyring og ofte med hjemmelavede 
motorer.

Den forste produktionsmotor havde 
meget tilfaelles med den forste »rigtige« 
speedmotor med effektpotte, T.W.A. 15 
— men valget af aluminium som cylinder- 
materiale og brugen af integrerede kole- 
ribber var noget nyt. De indledende pro- 
blemer med afskalning af det hardforcro- 
mede slidlag er nu et overstaet stadium, og 
alle H.G.K.-motorer idag leveres med alu- 
miniumsstempel (med 19 pet. silicium) og 
hardforcromet stobt cylinder (18 pet. sili
cium). Man overvejer dog at ga vaek fra 
hardforcromningen og istedet anvende en 
slags elektrolytisk haerdning, der er billige- 
re men lige sa god som cromen. Det 
anvendes bl.a. i Y.M.-motorerne.

Til naeste ar kommer der en 1,8

HGK .45 i en version beregnet til brug i RC-he- 
likoptere.

cmJ motor, specielt beregnet for biler, og 
om ca. 2 ar regner man med at starte 
produktionen af .60’ere. Desforuden blev 
der fremvist 5 prototype-krumtaphuse til 
en .40 pylon-motor. Huset var udfort i et 
stykke, med hardforcromet boring, dvs. at 
for at sarnie motoren, skulle krydspind og 
lasering indsaettes gennem udstodningen 
— og nar motoren var slidt, smed man 
simpelthen huset vaek, da det er svaert at 
hone omvendt koniske huller. Huset var 
stobt ved hjtelp af Host wax«-metoden, og 
var et meget smukt stykke handvaerk.

Trods fremkomsten af O.S. 20 er 
H.G.K.-motorerne stadig blandt de mest 
vindende i Japan i de tre modeltyper, fly, 
bade og biler.

Forovrigt vakte »Modelflyvenyt« stor 
jubel hos salgschefen, der foruden motor- 
tests var meget interesseret i at udvide sit 
skandinaviske ordforrad, som for en japa- 
ner var forbavsende omfattende.

Luis Petersen

Den nye HGK . 15 til Quarter Midget pylon race.
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Bell 212 Schlliter
En af mine bekendte fra USA, der ved, jeg 
er »bidt af en gal helikopter«, sendte mig 
et udklip fra en artikel om Schlliter pa be- 
S0g i USA med sin »Super Boy«.

Da jeg havde test artiklen, havde jeg 
mest lyst til at holde op med at flyve, for 
nar — 3 loop, rulninger, firepunktsrul- 
ning, cubansk 8-tal, stall-turn med 3 
pirouetter og videre i den dur bare er 
noget, man gor, og sa i 5-6 meters hojde, 
ja, sa foler man sig lidt lille, nar man kun 
selv kan magte et dobbelt stall-turn og lidt 
»kl0verblads-flyvning«. Men da den forste 
forstemmelse havde lagt sig, blev jeg alli- 
gevel nysgerrig. Jeg ringede til Lind Hob
by, der er forhandler og importer for 
Schlliter, og spurgte om han havde et byg- 
geseet, jeg kunne »se pa«. Der var desvasr- 
re ingen pa indevaerende tidspunkt, men 
Lind oplyste mig om, at han kendte en, 
der havde en Bell 212, eller som den kal-

Nye RC-piloter  —

Hvad er 20 kanaler pa 35 MHz??
Svar: Det er kanaler, som kun ma bru- 

ges til modelflyvning.
Husk: To ens kanaler kan aldrig bruges 

samtidig, sa inden du taender for din nye 
sender, skal du se efter, at ingen anden i 
miles omkreds flyver, og hvis du ser 
nogen, ma du kontakte dem og sporge om 
deres frekvens. Hvis du taender for din 
sender, og en anden flyver pa samme ka- 
nal, styrter han omgaende ned. Det er 
bade farligt og dyrt, sa husk det nu!!

Jeg har for nylig vaeret ud for to tilfael- 
de, hvor piloterne taendte for deres sende- 
re i den ene ende af marken, mens jeg floj 
i den anden ende. Det var dog heldigvis 
ikke pa min kanal. Da jeg spurgte, hvilken 
kanal de benyttede, fik jeg som svar, at 
>xlet var noget med 35 MHz, og der var 
vist plads nok.« Vi matte sa skille sender- 
ne ad for pa krystallet at se, hvad det var 
for en kanal.

Problemet bliver hastigt storre og storre 
med det store salg af radioer, hvor der of- 
te ikke gives anden orientering, end at 35

des uden krop — »Super Boy« til salg.
Jeg sa pa sagen, kobte og monterede 

motor — 10 cm3 Webra. Rotorhovedet er 
noget for sig selv, med direkte styring med

Rotorhoved med direkte styring

MHz kun ma bruges til modelflyvning, og 
hvor der ikke orienteres om det katastro- 
fale ved at taende for to sendere pa samme 
kanal. Den tankevirksomhed og respekt, 
der kunne vaere ved den personlige sender- 
tilladelse, er ogsa forsvundet med denne.

For mig at se, ma det absolut vaere en 
hovedopgave for RC-Unionen at finde 
midler og veje til i storst muligt omfang at 
lose dette for os alle sa vigtige problem.

Unionen kunne f.eks. lave en skrivelse, 
som fortaeller om RC-flyvning og om nod- 
vendigheden af instruktion fra erfarne pi- 
loter, samt giver adresser pa unionen og 
klubberne. Denne skrivelse kunne uddeles 
til grossisterne i RC-anteg, og derigennem 
na ud til alle nye RC-piloter.

Klubberne og deres medlemmer ma 
selvsagt gore sa meget sa muligt for at op- 
lyse og vejlede nybegyndere, og sa mange 
som muligt ma ind i en klub.

Med dette indteg haber jeg at saette 
skub i losningen af et gammelt problem, 
som hurtigt kan blive helt uoverkomme- 
ligt, hvis vi ikke sarnies om en losning. At

Bell 212 med trceningskabine, sa den 
hedder »Super Boy«

daempning fra padlerne, sa det var med 
lidt »sommerfugle« i maven, jeg startede 
og var klar til at ga i luften.

Det var med forsigtighed, jeg gik op til 
ca. 2 m, trimmede lidt og sa »hang« den 
der bare — selvstabil — men man behove- 
de bare at »vippe« senderen, sa gik den 
den vej, man »vippede«. Det virkede som 
om den var hidsig, men da jeg havde pro- 
vet lidt og faet nerverne i ro, ja, sa blev 
jeg klar over, at helikopteren bare reagere- 
de her og nu, helt kontrollabelt pa pindens 
bevaegelse.

Jeg blev meget hurtigt dus med den hur- 
tige styring, sa meget, at jeg efter kort tid 
satte meget lette padler pa for at endnu 
hurtigere og storre reaktion. Jeg er nu i 
fuld gang med den yderligere trtening, der 
skal til kunstflyvning — men der er ingen 
tvivl, den kan bade rulle og loope, og den 
flyver lige godt i luften som i jordeffekt, 
dvs. 10 cm over jorden. Styringen er sa 
effektiv, at den kan vaslte pa jorden i 
»tomgang« ved at give fuld »kraengror«.

En virkelig anbefalelsesvaerdig helikop- 
ter for dem, der vil lidt mere end bare at 
flyve rundt.

Der er selvfolgelig lidt smafejl hist og 
her, hovedsageligt hurtigt slid, men med 
lidt hjaelp fra en drejebaenk (og en der kan 
betjene den) kan der meget simpelt laves 
lidt bedre lejer, og sa er det bare sagen — 
sa meget sagen, at jeg nu har faet det 
samme rotorhoved pa min Baron — den 
har faet sin provetur, og den arter sig helt 
som sin »storebror« — «Super Boy«.

Bent Djerberg

denne naturligvis aldrig kan blive 100 pet. 
effektiv, er helt klart — men har du et 
godt forslag — sa skriv om det til redak- 
tionen. Knud Hammeken

Ices her!!!
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Abning af Danmarks 
ferste RC-modelracerbane
Sondag d. 1. oktober 1978 blev Danmarks 
forste og indtil videre eneste »rigtige« mo- 
delracerbane taget i brug i Tulstrup ved 
Hillered.

Dermed er der nu abnet mulighed for 
ogsa at dyrke denne specielle gren af RC- 
sport i Danmark eller i hvert fald pa Sjael
land, hvor en stor del af de k0rere, der har 
benyttet parkeringspladser eller mindre eg- 
nede anlaeg, har tilmeldt sig til at kore pa 
banen.

Nar der i dette tilfaslde tales om model- 
racerbane, ma de lsesere, der ikke kender 
RC-racing, pr0ve at abstrahere fra de 
elektriske baner, man kan stille op pa gul- 
vet i stuen eller i kaelderen. Det, der her er 
tale om, er fjernstyrede biler i skala 1:8 
med en vasgt pa minimum 2,2 kg forsynet 
med en motor pa 3,5 cm3 og tophastighed 
pa 80-90 km/t.

Banen er en asfaltbane pa 182 m i laeng- 
den og 4 m i bredden med 4 sving og kur- 
ver, hvoraf det ene sving er oplagt 10 gra
der. Dette er gjort for at opna en hoj has- 
tighed pa den efterfolgende langside, der 
er 33 m lang. Omgangstiden for de 182 m 
ligger pa 17-20 sek., hvilket giver en gen- 
nemsnitshastighed pa 32-38 km/t.

For at anlasgge banen var det nodven- 
digt at flytte ca. 2000 m3 jord, hvorefter 
bunden blev planeret og drtenet. Dette var 
nodvendigt, da bunden bestod af ler. Det 
skal dog bemaerkes, at der til flytningen af 
jord samt planering matte lejes en enorm 
stor bulldozer, men skovlen kom alligevel

i brug, da bunden til selve asfaltbelaegnin- 
gen skulle laegges. Asfaltbelaegningen blev 
lagt pa med en asfaltmaskine efter at ba
nen var stukket ud efter Jorgen Handstads 
tegning.

Af faciliteter pa banen er der pa nuvae- 
rende tidspunkt en elektrisk startmaskine 
til start af 4 biler samtidig, samt et »styre- 
tarn«, der er 2,5 m hojt og 9 m langt. Det
te tarn bruges ogsa til omgangsdommere 
under lob, da man fra denne hojde med 
lethed kan overskue hele banen og folge 
den bil, man er omgangsdommer for.

Selve abnings grand prix’et blev en stor 
succes bade for deltagerne samt de 1.200 
tilskuere, der nod det dejlige solskinsvejr, 
selv om det var lidt koligt, men dette sor- 
gede varm kaffe samt varme polser for at 
rade bod pa. Da der ogsa blev solgt blodt 
brod, flaeskesvaer samt ol og vand, var 
den kulinariske del af arrangementet i or- 
den.

Selve den officielle dbning af banen med 
indvielsestale, overrtekkelse af blomster 
og gaver til Ole Harder blev foretaget af 
Jorgen Handstad, der fortalte lidt om, 
hvad RC star for, og at det fortrinsvis har 
vaeret brugt til fjernstyring af fly og skibe, 
men nu ogsa blev brugt til biler. Derefter 
blev der kaldt 8 biler til startlinien, hvor
efter der blev givet startsignal og hele fel- 
tet korte ud pa abningsrunden fort an af 
Ole Harder. Under denne runde blev de 
forskellige modeller kommenteret, men 
den model, der blev set mest efter, var

bygget af en deltagers mekaniker. Denne 
model var storre end de andre og var for
synet med en 10 cm3 motor, fjedrende 
hjulophaeng samt stoddaempere. Bilen er 
ogsa forsynet med »selvstarter« i form af 
et indbygget snoretraek, der kendes fra 
graesslamaskiner. Ejeren af bilen havde 
brugt 300-400 timer pa at bygge den. Det 
skal dog bemaerkes, at den ikke deltog i 
lobet.

Herefter gjorde de forste 7 korere sig 
klar til den forste start, selve starten blev 
lidt rodet med en enkelt bil liggende til- 
bage pa ryggen, mens resten af feltet for- 
svandt i en bla rogsky ud pd forste 
omgang anfort af den svenske deltager 
Lars Rosdal. Det skulle senere vise sig, at 
han vandt alle de 4 heats han deltog i. 
Han viste en helt fantastisk korsel pa trods 
af, at han er vant til at kore venstre om, 
da dette er normalt i bl.a. Sverige.

Selve atmosfaeren under forberedelsen 
til start og under selve lobet er faktisk som 
ved et rigtigt lob med store biler — meka- 
nikere der sorte som jorden lige skal skifte 
en motor eller udskifte en kobling eller et 
tandhjul, samt en korer, der vandrer hvi- 
lelost rundt, mens han ustandselig spor- 
ger, hvor lang tid der er til start, men nar 
sa alle motorer er i gang og speedes op pa 
fuld hastighed, hvilket vil sige 25.000 til 
30.000 omdrejninger i minuttet, sa falder 
nerverne til ro igen, indtil starten er gaet, 
og man ligger midt i feltet. Sa kommer 
nerverne igen uden pa skjorten, hvorefter

ANNONCE INDRYKKET AF RC MODEL CENTER
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man lige skal k0re lidt hurtigere end de 
andre — og man med et brag ryger ud i 
barrieren og eventuelt lander pa ryggen. 
Sa er det med at have en mekaniker, der er 
Danmarksmester i 100 m lob, sa bilen igen 
kan komme pa hojkant.

Jo, det er virkelig en spaendende og ny 
hobby, som jeg er overbevist om er kom- 
met for at blive.

Til abningslobet var der tilmeldt 22 del- 
tagere fra henholdsvis Sverige, Arhus, Ko- 
benhavn samt fra den arrangerende klub i 
Hillerod.

Der kortes i 3 af de 4 godkendte klasser, 
idet man havde slaet Formel 8 og Sport 8 
sammen. Derudover blev der altsa kort 
Standard 8, Stock Car samt et demonstra- 
tionslob for el-biler.

Vinder af Formel 8/Sport 8 blev Lars 
Rosdal fra Sverige, mens Bjorn Carstens 
og Ole Harder fulgte pa de to naeste plad- 
ser.

Vinder af Standard 8 blev Kurt Johan
sen, der fulgtes af Carsten Berg og Bjorn 
Carstens. Alle vinderne undtagen Lars 
Rosdal er medlemmer af RC Racing Cen
ter.

Som uofficielle danmarksmestre blev 
Bjorn Carstens udrabt i Formel 8/Sport 8, 
mens Kurt Johansen blev uofficiel mester i 
Standard 8.

Vinderne blev efter lobene belonnet med 
laurbaerkrans og champagne.

J. Handstad

Sadan er RC-biler opbygget ...
Vil man starte med at kore radiostyret ra- 
cerbil, ma man forst gore sig klart, om 
man vil deltage i konkurrence eller blot 
kore lidt for sjov. De billigste biler egner 
sig nemlig ikke saerlig godt til konkurren- 
cebrug.

En bil til konkurrencebrug bygges op 
over en ret fleksibel bund, som bestar af 3 
dele: Motorplade (bagplade), forplade og 
servoplade.

Motorpladen er af aluminium og ofte 
op til 5 mm tyk, sa motor- og bagaksel 
sidder godt fast. Er motorpladen for tynd, 
vil det ga ud over gearhjulet, der sidder pa 
bagakslen, idet vridningerne i en for tynd 
plade vil odelaegge hjulet og desuden vil en 
tynd plade ogsa fa motoren til at vibrere 
mere, hvilket gor det svaerere at styre bi
len.

Motorpladen er boltet til en fleksibel 
forbund, som kan vaere af enten alumi
nium eller glasfiber. Forbunden er efter 
kun 75 mm bred, sa man opnar, at bun- 
den kan vride sig efter vejbanen.

For ikke at fa forbunden for blod i 
laengderetningen, skruer man endnu en 
plade, servopladen, sammen med de i for- 
vejen sammensatte for- og bagbund. Den- 
ne tredie plade, som samtidig har den 
funktion, at den bruges til at montere de 2 
servoer, radioen, akkumulatoren og tan- 
ken fast pa, anbringes som en slags «sand
wich», boltet til motorpladens forkant, 
samt pa midten af forpladen. Pladen hae- 
ves fra selve bunden ved hjaelp af skruer 
eller stag.

Koblingen er en af de vigtigste ting pa 
bilen, og det er en centrifugalkobling, der 
skal kunne koble ud i tomgang og koble 
helt til ved fulde omdrejninger. Ved lav 
hastighed pa bilen skal den dog kunne gli
de lidt, nar man giver motoren gas; kobler 
den for hardt til ved lav fart eller ved min- 
dre hastighedsaendringer, vil det medfore, 
at baghjulene spinner, eller at bilen skrider 
ud i et sving.

Der er ogsa en bremse pa bilen, og den 
skal kunne holde bilen stille, nar motoren 
er koblet fra. Den er monteret sammen 
med karburatoren, saledes at nar man luk- 
ker af til tomgang, aktiveres bremsen som 
pa en rigtig bil, og den type bremse er 
ogsa den letteste at fa til at bremse blodt 
op, hvilket er en stor fordel, da en kraftig 
opbremsning vil fa bilen til at snurre rundt 
om sig selv.

Daekkene er naesten den vigtigste ting pa 
bilen. Der kan kobes en masse forskellige 
typer dak , og man skal vaere meget op- 
maerksom pa, hvilken slags man monterer 
pa sin bil, da bilen kan blive helt umulig at 
kore med en forkert daektype. Kober man 
faelge hvor daekkene ikke fra start er limet

pa, bor man gore dette, endda meget om- 
hyggeligt, idet bilen ellers vil hoppe og 
ikke vaere til at styre. Desuden vil daekke
ne revne og blive slynget af uden den om- 
hyggelige limning med kontaktlim.

Karosseriet er vacuumformet plastic, 
enten af ABS eller af Lexan. Lexan er de 
bedste karosserier, men ogsa langt de 
dyreste. Begge typer karosserier er bereg- 
net til, at man maler dem indvendigt med 
en acryl-maling; anden maling skaller hur- 
tigt af.

Motoren er pa 3,5 cm3 og skal vaere 
monteret med et godt luftfilter, som dog 
skal skiftes ret ofte, idet en motor eller 
kun vil holde i ca. 1/2 time pga. stov og 
snavs i lejer og cylinder. Motoren bor des
uden vaere forsynet med en effektiv 1yd- 
potte, jvf. regler for stoj og hensynet til 
omkringboende hvor man korer.

Ved bygning af en bil bor man vaere lige 
sd omhyggelig og nojeregnende, som ved 
bygning af fly og helicoptere, for selv om 
man maske vil mene, at det er af mindre 
betydning ved en bil, og at det nok ma 
vaere lettere at kore end at flyve, er dette 
absolut ikke tilfaeldet.

Den stigende interesse for korsel med 
RC-biler herhjemme er i al fald at hilse 
velkommen som en god afveksling i RC- 
sporten. Bjgrn Carstens

V il du  vaere m ed?
Hvis du vil se pa RC-racing eller evt. 
selv vil vaere med, sa kom til Tulstrup 
en lordag mellem kl. 10 og 16. Adres- 
sen er:

RC Model Center 
Torsholms Alle 6 
Tulstrup pr.
3400 Hillerod.

Der kores pa banen hver lordag.
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Ricci’s sidewinder speedmodel
Modelflyvenyts to artikler om 
linestyrede speedmodeller (se 
nr. 4 & 6/78) rundes her af 
med at vi bringer tegning til 
G. Ricci’s model »R. GC 15«. 
Tegningen har tidligere vseret 
bragt i det italienske blad 
»Modellistica«.

Som forel0big afslutning pa fremstodet 
for speed bringer vi her en tegning til en af 
verdens bedste modeller — og sa endda en 
model, der lever op til Pietro Fontanas ar
tikler vedrorende modellens udformning 
og motorens placering i forhold til tanken.

Det er en model med frontindsugnings- 
motor. Derfor har den udadliggende cylin
der som sidewinder og Mariotte-tank. Alt- 
sammen lige efter Fontanas ABC.

Modellen er konstrueret af veteranen 
Giancarlo Ricci fra Italien. Han har vaeret 
i verdenseliten i en menneskealder og har 
flojet med bade Rossi og Super Tigre.

For begynderen, der skal til at bygge sin 
forste good-year-model, eller eksperten, 
der just star og mangier en good-year-mo- 
del til naeste konkurrence, er »Buster« 
ikke blot en let bygget, men ogsa hurtigt 
bygget model. Det var faktisk grunden til, 
at jeg valgte denne good-year frem for 
normalt at ga ud fra en kobt tegning.

Jeg havde lige nojagtig en uge til naeste 
konkurrence, efter at vi havde smadret 
vores Argander Special, og da vi skulle 
flyve good-year, fik jeg travlt.

Jeg ma sige, at jeg blev positivt overras- 
ket, da jeg lukkede assken op, fordi mate- 
rialerne i byggesaettet var udsogt forste- 
klasses. Det er desvaerre tit man ser »af- 
faldstrae« i byggesaet, og dermed er en god 
konkurrencemodel allerede spoleret. Vin- 
gen bestod endda af quartergrain balsa 
(det allerfineste!), som man i hvert tilfeel- 
de ma lede tenge efter pa vores bredde- 
grader. Kroppen var ogsa af udmaerket 
kvalitet af paent, lyst, ligearet trae. Jeg har 
siden set 3 byggesaet mere, og de holdt og
sa samme balsakvalitet, bortset fra at pla- 
nerne ikke var af quartergrain-balsa.

Alle materialer er i forvejen stanset ud, 
og planet er profileret pa oversiden med 
flad underside, men dog med sa hoje for- 
kanter og bagkanter, at man kan slibe 
symmetrisk profil uden besvaer. Der er ud- 
vendigt styretoj i byggesaettet med alt til- 
horende, men til en top-konkurrencemo- 
del er det meget let at indfaelde i vingen.

Tegningen er meget fin og letfattelig, og

Han var verdensmester i 1974 og er blevet 
nr. 2 ved utallige VM og EM. Man sagde 
ved VM-78 i Woodvale, at Shuette havde 
den hurtigste motor og Ricci den hurtigste 
model. Han blev nr. 7 med 247,5, men var 
oppe pa 260 under traening i stander.

Modellen er bygget over en kort Rossi 
sidewinderpanne, der dog har faet skruet 
vingepladen pa. Vingen er rullet af 0,22 
mm aluminium, der er afstivet af en vange 
i vingens tengde, meget lig de amerikan- 
ske modeller fra Wiesniewskis tid. Vingen 
har 2 mm indfaldsvinkel, men har symme
trisk profil.

Halen er lavet af poppeltrae og er fast- 
gjort til kroppen i en indfaldsvinkel ph 1 
grad.

Det mest interessante er foruden model- 
lens proportioner, at den har cut-off, og 
at tanken er meget omhyggeligt fsestnet 
med gummiskiver og diverse bosninger. 
Intet er overladt til tilfaeldighederne.

Hvis man ikke onsker at lave alumi- 
niumsvinge, vil det naturhgvis vaere muligt 
at lave vingen i trae.

Hans Geschwendtner

Den ncesten fcerdige »Buster«

den giver endog i den patrykte byggebe- 
skrivelse besked om en eventuel motor- 
bjaelke-afstandsforogelse.

Det eneste, der faktisk ikke er vist, er et 
cut-off system til at slukke motoren med 
som det er pabudt ifolge good-year-regler- 
ne.

Modellen overholdet korrekt de danske 
regler med storrelse osv.

Den eneste mangel ved byggesaettet er, 
at der medfolger et to-hjulet understel. 
Dette kan dog let laves om til' et en-hjulet 
understel.

»Buster« leveres i en staerk og tekker 
aeske, der sikrer byggesaettet mod overlast 
under forsendelsen. Per Sauerberg

»Buster« importeres af Kurt Pedersen, 
Haderslev, og byggesaettet koster kr. 80,-.

Mini-test:
Akromaster
Det amerikanske firma SIG er kendt for 
deres gode og velrenommerede byggesaet i 
den lidt dyrere ende af prisskalaen.

Derfor var jeg spaendt pa at se en af fir- 
maets mindste og billigste modeller, Akro
master, der er beregnet til motorer pa 
2,5-3,2 cm1.

Byggesaettet blev leveret i en nydelig, 
men ret lille aeske (46 x 15 x 5 cm), sa jeg 
var noget spaendt pa, om det »lille noget 
der« kunne blive til en brugbar model, og 
jeg ma allerede indromme, at byggesaettet 
svarer fuldt ud til mine forventninger.

Saettet bestar af en 10 mm flad balsa- 
krop, bogemotorbjaelker og krydsfinerfor- 
staerkning, der altsammen er klar til at 
blive limet sammen. Vingeprofilerne er 
lige til at skubbe ud af balsapladerne, og 
da bade forkant og bagkant er faerdiglave- 
de (med meget fin finish) er det en nem og 
hurtig sag at sarnie vingen. Da stodstang 
og understel er faerdigbojet, skrider arbej- 
det hurtigt frem, og man kan naesten tale 
om, at man er ved at lave et samlesaet. 
Generelt kan siges, at meet i byggesaettet 
er af fineste kvalitet og forarbejdningen 
tip-top.

Modellen har en spaendvidde pa 85 cm 
og en vingekorde pa ca. 20 cm og er iflg. 
fabrikken egnet til 2,5 cm3-3,2 cm1 moto
rer — jeg vil dog mene, at en 2,5 cm3 
motor er bedst egnet mht. motorens vaegt 
samt traekkraft. Modeilen kan udbygges 
med bevaegelige flaps, hvortil der dog 
kraeves et egnet horn.

Byggesaettet er absolut egnet som 
begynderens forste model. For det forste 
er saettet som for naevnt praecist lavet, sa 
kun lidt forarbejdning er nodvendig, for 
det andet er modellen hurtig at bygge, og 
kan derfor virke motiverende for den ofte 
ivrige og utalmodige begynder, og for det 
tredie er prisen for byggesaettet rimeiig, 
nemlig 85 kr. (excl. lim, dope, hjul, 
lineudfering, motor og tank). Jeg har alle
rede bestilt 10 byggesaet til min klub.

Hans Rabenlwj

»Buster«
— et virkelig godt byggesaet
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Combatflyvning
—  vejledning i at flyve combat 

og spare modeller
Uffe Edslev har mange ar pa 
bagen som combatflyver, og 
her giver han fiduser videre til 
andre, som vil forsoge sig 
i denne vanskelige og 
spsendende klasse.

En ting, der afskraskker mange fra at fly
ve combat, er de mange modeller, der bli- 
ver havareret ved konkurrencerne. Mange 
af de sammenstod, der sker, kan undgas, 
hvis man flyver lidt mere fornuftigt, men 
desvaerre hjaelper det ikke noget, hvis kun 
en af parterne flyver fornuftigt.

Nogen udenforstaende vil nok sporge 
om man kan flyve fornuftigt, nar man fly
ver combat i dag. Det vil jeg prove at for- 
klare her, at man kan, og yderligere for- 
taelle nogle ting, der kan mindske model- 
forbruget.

Nar man skal starte en kamp, og begge 
modeller er kommet i luften, ma man ikke 
bare begynde at lave sma combatslojfer 
for sig selv, da det ofte ender med sam- 
menstod, fordi det for modstanderen er 
enormt svaert at komme ind i rytmen. Der 
er heller ingen fordel i at begynde at lave 
sma manovrer, medmindre man er efter 
modstanderen eller bliver forfulgt, da man 
ingen klip far, og chancen for at begge 
modeller smadres er meget stor — og ma- 
ske er det kun din egen, det gar ud over — 
sa lav derfor kun sma manevrer, nar du er 
i taet kamp, hvor du bliver forfulgt eller 
forfolger modstanderen.

En betingelse for, at man kan styre sin 
model, er, at der altid er traek i linerne, sa 
modellen ma altsa ikke daske rundt pa li
nerne. Dette er dog svaert med de sma 
manovrer, combatmodeller kan lave, og 
den forholdsvis ringe traekkraft der er i en

diesel. For at undgd, at modellen taber 
fart, kan man enten lave lettere modeller 
eller bruge staerkere motorer.

Med hensyn til de lettere modeller er 
»Rainbow« (se Modelflyvenyt nr. 6/78) et 
forsog herpa, og den flyver ogsa ganske 
fortraeffeligt uden at tabe farten helt i stil- 
le vejr, men lettere modeller som USAs 
deltagere ved VM (350 gram) ville nok vse- 
re meget bedre, hvis de ikke var lavet sa 
svage, at de blev til atomer, nar de sa et 
graesstra eller to.

Derfor er det lettere at bruge en staerke
re motor, og den billigste losning herpa er 
en gloderorsmotor, f.eks. Super Tigre 
G.20, der sagtens kan traekke en model pa 
450 gram i meget sma manovrer. Den ta
ber ikke fart og dasker ikke pa linerne, sa 
man har saledes altid fuld kontrol med 
modellen, hvilket igen gor, at man kan la
ve mange flere finter, som hvis man f.eks. 
laver bolgeflyvning ned fra et wing-over. 
Hvis man gor dette med en diesel, opndr 
man kun, at modellen taber fart, og mod
standeren flyver lige ned gennem streame- 
ren.

En ting, der ogsa ofte ender med et 
sammenstod, er linefiltring. Derfor bar 
man undga at lave mange loops sammen 
med modstanderen, medmindre begge er 
gode piloter, der kan vikle linerne ud igen.

Taktik i selve kampen
Her er et par manovrer til at komme om 
bag modstanderen:

Belgeflyvning ned fra  wing-over:
Jo naermere man retter ud ved jorden, des 
storre er chancen for, at modstanderen 
ikke folger med og derfor retter ud hojere 
oppe, sa man drejer op bag ham. Denne 
manovre kraever stramme liner hele tiden.

Hakket udvendigt loop:
I kommer flyvende ligeud efter hinanden i 
5-6 meters hojde. Du lader som om du vil 
lave et udvendigt loop, men laver et »hak« 
og gennemforer sa forst loopet. Din mod- 
stander, der har en kortere reaktionstid til 
sin radighed, eller maske har en model, 
der ikke vender sa godt som din, nar eller 
kan ikke lave »hakket«, og sa er du i halen 
pa ham.

Hvis du behersker disse to manovrer 
fuldstaendigt og har dit grej i orden, kan 
du na meget langt op i raekkerne.

C om b atk u rsu s
For at give alle combatpiloter mulighed 
for at starte saesonen pa lige fod, af- 
holder CL-Unionen et kursus i moder- 
ne combat.

Man vil her fa mulighed for at bygge 
og trimme og flyve en moderne com- 
batmodel af skum med gloderorsmo- 
tor.

Behandlingen af gloderorsmotorer er 
vigtig ikke mindst for mekanikere.

Kurset vil forega i Svendborg i april 
maned 1979.

1 Modelflyvenyt nr. 2/79 vil der fol-

ge en officiel indbydelse med dato og 
deltagergebyr. Dette deltagergebyr kan 
soges daekket af den stedlige kommu- 
ne.

Interesserede bedes ringe eller skrive 
til undertegnede og fa naermere oplys- 
ninger samt en skriftlig indbydelse, 
som kan sendes med ansogningen til 
kommunen.

Asger Bruun-Andersen 
Grev Schacksvej 13 
5700 Svendborg 
Tlf. (09) 21 45 07.
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BREVE
TIL MODELFLYVENYT

L im tip
I foraret 1977 kobte jeg hos OS i Lind en 
tilsyneladende ny limtype, som jeg er 
kommet til at saette stor pris pa. Limen 
hedder Duracol 65, og den haerder ved 
hjaelp af materialets fugtighed og skum- 
mer herunder op og presser sig derved ind 
i de materialer, som limes. I afhaerdet til- 
stand ligner den en slags skum, som er let 
at skaere og pudse i.

Den er saerdeles god til limning af poro- 
se materialer som skum og balsa. Frem- 
gangsmaden ved limningen er den samme 
som ved hvid lim (skal under pres), dog 
haerder limen hurtigere, hvis limfladerne 
pa forhand fugtes med vand.

Limen er efter min erfaring braendstof- 
bestandig. Det skal desuden bemaerkes, at 
det er umuligt at gore haenderne rene, sa- 
fremt man far lim pa dem.

Limen er ogsa udmaerket til at udfylde 
spraekker med, f.eks. omkring motorfun- 
damentet pa skummodeller. Efter at limen 
er anbragt i spraekken, f.eks. ved brug af 
en engangs injektionssprojte, kan limste- 
det afdaekkes med maletape, saledes at li
men ikke skummer for meget op — og for 
at fa en jaevn overflade.

Fabrikken oplyser pa flasken:
Limer: Tree med fugtighed op til 20 pet. 

Limer beton, mursten, keramik, plastik- 
laminater, renset bly, jern og aluminium 
til tree og beton.

Afhaerdet lim kan ikke oploses. Inde
holder ikke oplosningsmidler. Eenkompo- 
nent p.u. lim.

Med venlig hilsen,

BENNY FURBO

Indlceg som dette kan vi ikke fd  fo r  mange 
af. Hvis da har lignende fiduser at dele ud 
af, sa skriv til Modelflyvenyt og fortcel!

red.

G o o d -Y ea r  k lassen  
fo r  avanceret
Pa et klubmode kom vi til at diskutere 
Good-Year klassens betydning som begyn- 
derklasse til team-race.

Vi mener, at Good-Year har udspillet 
sin rolle som en billig begynderklasse til 
team-race, da den i dag er naesten lige sa 
specialiseret og omkostningskraevende 
som team-race. Derfor mener vi, at der 
skal oprettes en ny begynderklasse for 
team-race. Eventuelt efter folgende regler:

Flyveregler som for FAI team-race, dog

med folgende begraensninger:
Modelvaegt minimum 500 gram.
Folgende motormaerker forbydes: Ros

si, Bugl og Nelson.
Ingen cut-off.
Nylon eller traepropel skal anvendes.
Med disse restriktioner mener vi at have 

frembragt en billigere, lettere og bedre ad- 
gang til team-race klassen end Good-Year 
har formaet, denne kan derfor udga. Op- 
rykningsregler som i begynderstunt.

Med snurrende hilsen og propelborsten- 
de fingre,

AARHUS LINESTYRINGS KLUB

G lasfib erp rop eller
Herved onsker jeg at fa praktiske oplys- 
ninger vedrorende fremstilling af glasfi
berpropeller.

Er det muligt for Modelflyvenyt at lave 
en artikel om dette emne. Pa forhand tak.

BENT HANSEN
Arendalsvej 186 st.tv., 8600 Silkeborg

Det er sd heldigt, at vi net op har en artikel 
under udarbejdelse a f Flemming Jensen og 
Jens Geschwendtner. Den vil dukke op i et 
kommende nummer. red.

G led ero rsco m b a t  
- lyk k e  eller h elved e?
Der er sikkert nogle, der husker mit ind- 
laeg i Modelflyvenyt for et par ar siden an- 
gaende den nye udvikling i combat, nemlig 
gloderorsmotorerne. Jeg tog dengang af- 
stand fra denne udvikling, idet jeg mente, 
at den ville odelaegge klassen og gore det

svaerere for begyndere at vaere med pga. 
den hoje fart, og fordi motorerne var for 
svaere at have med at gore.

Siden da har jeg imidlertid skiftet me- 
ning, og ideen med dette indlceg er en 
gang for alle at ramme en pael gennem alle 
pastande om, at gloderorsmotorerne har 
odelagt combat.

Dette med at begynderne ikke mere kan 
gore sig gaeldende og dermed mister lysten 
til at deltage, er noget vrovl. Grunden til, 
at begynderne i hojere grad forhen kunne 
gore sig gaeldende, er, at standarden har 
vaeret ringere. Combat er ikke laengere en 
klasse, hvor man bare tager en gammel 
model og en udslidt motor med til staevne, 
og sa regner med at gore sig gaeldende 
blandt de bedste. Den gar ikke mere. Der 
er vel heller ikke nogen, der bare tager en 
gammel udslidt team-racer med og sa tror, 
at de kan gore sig gaeldende. I dag kraever 
det faktisk en del traening, hvis man vil 
vaere virkelig god — nojagtig som i de 
andre klasser. Dem der lader sig afskraek- 
ke af dette, klarer sig vist ikke bedre i an
dre klasser.

Nogle pastar ogsa, at den nye stil krae- 
ver flere modeller. Min erfaring er imid
lertid, at selve konkurrenceflyvningen 
kraever nojagtig det samme antal modeller 
som for. Derimod kraever traeningen en 
del modeller, men da bade byggetid og 
pris er ca. 4 gange mindre end ved brug af 
balsa/solarfilm-modeller, er der ikke her 
sket nogen aendring til det vaerre.

Motorerne kraever lidt mere udstyr f 
form af et batteri, men jeg anser den for 
lige sa let startelig som diesler, blot kraever 
det igen lidt traening. Sa derfor er mit rad 
til begyndere:

Har I lyst til at flyve combat, sa start 
op. Combat er en af de mest spaendende 
klasser inden for linestyring. Luk orerne 
for alt det sludder om, at gloderorsmoto
rerne har odelagt combat. Det stammer 
for det meste fra folk, som ikke selv flyver 
combat seriost, og som nu har opdaget, at 
combat ikke mere er noget man bare fly
ver.

ASGER BRUUN-ANDERSEN 
Sydfyns Modelflyveklub

BG BUGL MK. 3
300,- DM uden Cut-off 
350,- DM incl. Cut-off 
Karburatorsaet 55,- DM 
Cut-off 50,- DM

Reparation og service 
af alle Bugl-motorer

MODEL ENGINES
NYRNBERGGADE 29 . DK-2300 COPENHAGEN S . DENMARK . TEL. (01) 54 92 77
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Tips:
Cut-off anlasg til Good-Year
Det er Modelflyvenyts agt at bringe for- 
skellige forslag til l0sning af cut-off pro- 
blemet pa Good-Year modeller.

Vi starter med at vise Per Sauerberg og 
Kare Nielsens system, der i praksis har vist 
god brugsvasrdi.

En kort forklaring: Tegningen »I ro« 
viser anlaegget, nar modellen star hjemme 
i hobbyrummet, hvor man tydeligt ser, at 
torsionsfjederen ikke er i funktion, idet 
der ikke er noget modhold ved hakket i 
pladen fremad.

Pa tegningen »I spaend« er fjederen sat i 
spaend i hakket foran, og den bageste 
lange fjederarm vil derfor fors0ge at 
tvinge sig ind mod pladen, men samtidig 
frem, hvorfor den vil strande i det yderste 
hak, nar udloserwiren er slap, hvilket den 
er i flyvestilling. Nar man sa »cutter« 
motoren ved at give nedadror, traskker 
man tilbage i fjederen, der stadig vil 
forsoge at komme ind mod pladen, hvilket 
den kan gore, nar den bliver trukket forbi 
kanten, og da slangen sa kommer i klem- 
me, vil motoren standse.

Hakhojden skal passe til en braendstof- 
slangetykkelse, sa unodig kniben af moto
ren undgas. Ved mellemlandinger skal 
fjederen sa blot traekkes udad, hvorefter 
den vil »svuppe« frem og ind i hakket.

Malerialer:
1 ptade 1 mm aluminium
1 stk. 2 mm pianotrad
2 skruer (til fastgprelse pa modellen) 
1 stk. wire til at sy bejlen fast med.

Mini-test:
Polyurethanlim
— et alternativ 

til epoxy
Vi har for i Modelflyvenyt nacvnt polyure
thanlim i et lacserbrev, og i forbindelse 
med Uffe Edslevs combat-artikel bringer 
vi her en mini-test af en sadan lim.

Polyurethanlim af maerket Casco 
1820/21 er en to-komponent polyurethan
lim, der er baseret pa at vaere et bedre al
ternativ til tilsvarende epoxyprodukter til 
limning af:
— Sandwichkonstruktioner med kaerne 

forst og fremmest af stift PVC skum,
— Glasfiberarmeret polyester,
— Aluminium og stal,
— Tree, PVC og acryl.

Sammenlignet med tilsvarende rumtem-
peraturhaerdende epoxylime har den fol- 
gende fordele:
— bedre temperaturbestandighed,
— lober mindre og er mindre sej,
— lugtfri
— ifolge fabrikken frembyder den kun en 

minimal sundhedsfare i arbejdsmiljoet. 
Limen for folgende torretider:
+ 20 grader: ca. 8 timer

Tilbud fra TRANSMERC:
Nyheder fra Robbe

Robbe Mars FMM modelanlseg til fly, 
bilerog bade: Alt sammen i 6t anlaeg. 
Biler og bSde ρέ 27 og 40 MHz, fly ρέ 
modelflyvekanalen 35 MHz. Anlaegget 
leveres med 8/16 kanals modtager og 
4/8 kanals sender, der kan udvides til 
8/16 kanaler ved hjaelp af prisgunstigt 
NF-prop. modul og NF-kontaktmodul. 
Saet NF-modulet og et stik i, og du har 
en kanal mere. Direkte kontrolkabel 
(diagnosekabel), s& du kan afprove 
dine servofunktioner uden at taende 
for senderen.

Robbe 2/4 kanal Economic med 2 ser- 
voer leveres ρέ 27, 35 og 40 MHz. Pris- 
billigt anlaeg, kr. 797,-.

Robbe 4/8 kanal Economic med 3 ser- 
voer leveres ρέ 27, 35 og 40 MHz.
Kr. 1.250,-.

Transmerc leverer 
radiostyrede biler 
i fabrikaterne:
Graupner RC Car ............... kr. 860,-
Motor, HB 21 PDP Car kr. 567,-
Specialdaemper................... kr. 79,-
Associated ......................... kr. 595,-
PB International ................. kr. 1.045,-
Challenger ........................  kr. 575,-
Mantua 1000 ......................  kr. 435,-
Mantua 2000 ......................  kr. 775,-

Thunder-Tiger motorer 
fra Taiwan:
Hvis det ikke var for navnet skyld, kun- 
ne man darligt se forskel pa Thunder- 
Tiger og OS-motorerne.

TRANSMERC-PRISER:
Thunder-Tiger 15 RC
ml daemper ................. . . . kr. 121,-
Thunder-Tiger 20 RC
ml daemper ................. . . . kr. 130,-
Thunder-Tiger 25 RC
m/ daemper ................. . .. kr. 142,-

TRANSMERC Th. Hansensvej 2, DK-4700 Praesto
Tlf. dag fra kl. 9: (03) 79 02 02, aften til kl. 19: (03) 79 19 55 
Vil du aflaegge besog, bedes du ringe i forvejen.
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Polyurethanlimen blandes som epoxy

+ 50 grader: ca. 2 timer 
+ 80 grader: ca. 45 min.

Limen markedsfores som industrilim i 
dunke med ialt 4 kg lim (lim + haerder).

Modelflyvenyt har rent tilfaeldigt valgt 
at prove denne lim. Jeg provede at lime 
folgende emner:
PVC skum/PVC skum/balsa/balsa/metal
Acryl/acryl/metal
metal/metal
Delrin/delrin/metal
Desuden provede jeg at stobe et emne.

Limen blandes i forholdet 5 dele lim 
(1820) til 1 del harder (1821). Det viste 
sig, at det var meget let at blande, og at 
det fik en meget behagelig konsistens, der 
bade hvad farve og konsistens angar 
meget noje ligner nougatsmorechokolade 
— blot er det lugtfrit.

Det viste sig ved afprovningen af lim- 
ningerne, at det enten var skummet eller 
balsaen, der gik itu forst. Ved acrylen, der 
ikke var slebet, matte der et handfast greb 
til, for limningen sprang op, og ved metal- 
limningerne matte der hammer til for skil- 
le emnerne. Delrinen, som er en slags ny
lon, matte ogsa have et slag af hammeren.

Alle disse forsog skete ved lufthaerd- 
ning, men et forsog pa haerdning i 150 
grader gjorde, at materialet udvidede sig 
uden at ga i stykker. Det fik blot synlige 
celler, men med glat overflade.

Til stobning holdt det formens storrelse 
(lufthaerdning), og resultatet blev et hardt 
og sejt emne. En smule blodere end nylon. 
Jeg vil ikke anbefale det som gevindfast.

Konklusion
Det er en virkelig god lim, og da prisen til 
mig er opgivet til ca. 120,- kr. for 4 kg, vil 
det vasre en billig lim at arbejde med til 
konstruktioner, hvor der bruges en del lim 
(f.eks. sandwichkonstruktioner). Hvis 
man deles om investeringen, er det nemt at 
fylde pa mindre emballage.

Mustang Stunter
linestyret kunstflyvningsmodel 
Spvd.: 127 cm 
Motor: 3,5-6 cm3 
Pris: 240,- kr.

Zlin Akrobat
Linestyret kunstflyvningsmodel 
Spvd.: 130 cm 
Motor: 3,5-6 cm3 
Pris: 250,- kr.

Akromaster 15
Linestyret kunstflyvnings- 
modei/begyndermodel 
Spvd.: 86 cm 
Motor: 2,5-3,5 cm3 
Pris: 85,- kr.

Buster Wittman Special
Linestyret Good-Year Racer
Spvd.: 61 cm
Laengd.: 62 cm
Motor: 2,5 cm3
Pris: 80,- kr.

Liner, blode 7-siSede rustfri ρδ bekvem piastikspole.
0.30 mm — 2 x 16,3 m til sport, combat, T/R

og Good-Year ..................................................... kr. 21,00
0.30 mm — 2 x 22 m til kunstflyvningsmodeller kr. 24,50
0.38 — 2 x 22 m til store kunstflyvnings

modeller (10 cm3) ................................................kr. 24,50
Tomme linespoler ..................................................kr. 4,50 k>

PFT
TLF: 0 4  52 5101

Lim-sprojte, til hvid lim, epoxy eller »snaps«. 
Pris: 10,- kr.

JO M  FRUSTI EN 26 
Di< 6 1 0 0  HADERSLEV
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FALCON 56 Mk. 2
. . .  den model, flest har laertat flyve RC med.
Spaendvidde........... 1420 mm V aeg t...................  1700-^2100 g
Laengde...................  1200 mm
Areal ............................ 36 dm 2

Kun kr. 344,-

M o to r ...................  3,5-6,5 cm 1
R a d io ...................  3-4 kanaler

SENIOR FALCON
. . . Falcon 56’ storebror. En af verdens mest 
gennemprevede trainermodeller. Spaendvid
de 175 cm for 6-10 ccm motor.
Kun kr. 449,·

Lille handy 
start-box
. . .  lige til at sarnie. 
Kun kr. 68,50

SNAP ON SPINNER
. .  . omtalt i RC-information nr. 54.

En spinner i kraftigt nylon- 
materiale. Kan anvendes 
til elektrostarter. Leveres i 
5 storrelser og 5 farver.

JET SUPER GLUE
. . .  cyanolim, der torrerpa fa sekunder.
Lille tube..................................  kun kr. 17,85
Stortube..................................  kun kr. 27,85

KO SM 03
. . .  italiensk kunstflyvningsmodel.
Denne model, der flere gange har vundet det 
italienske mesterskab, og som ogsa er inter- 
nationalt kendt, forer vi i flere forskelIige ud- 
forelser.

HP 61 F 
GOLD CUP
. . . omtalt i 
RC-information 
nr. 53
emu pa lager.

MAAETOFT 
«•00

Radhustorvet 4 
8900 Randcrs 
Tlf. 06-48 5815

Tilbud pa gamle numre 
af RC-information
Vi har overskydende oplag af nedennaevnte gamle 
numre af RC-information:

Nr. 45, april 1977
Regler for pylonracing, skalareg- 
/er, JP-tips, tegning til Eastbour
ne Monoplan, trim vejledning for 
kunstflyvningsm odeller.

Nr. 47, august 1977
Kunstflyvnings-VM, JP-tips, mo- 
delfly og stej, tegning til Jose f in.

Nr. 48, oktober1977
JP-tips, kunstflyvning for 
begyndere.

Nr. 49, december 1977
K ulsto ffiber t il modelbygning, JP- 
tips, tegning til Spitfire, spydlan- 
dinger.

Nr. 50, februar1978
Kunstflyvning med svaevemodel- 
ler, JP-tips, om regningstabeller 
t il engelsk mal og vaegt m. v.

Nr. 51, april 1978 
Hurtigbygget glasfiberkrop, en 
enskeflyveplads, Norsk Skraent 
Cirrus, kunstflyvningsregler, 
skraentregter, hvordan man laerer 
sig selv at flyve RC.

Alle 6 numre leveres samlet til en pris af kr. 40,- 
incl. porto.
Send belobet i check eller pa postgiro nr. 3 26 53 
66 til:

RC-Unionen 
Paludansvaenge 4 
DK-4700 Naestved 

og skriv »gamle nr.« pa talonen.

Byg selv din proportional 
fjernstyring og bliv 
flyveklar til sommer

microprop

Send os et brevkort, og vi sender dig brochure 
og bestillingskort p§ de nye semiprofessionelle 
fjernstyringsbyggesaet med samtlige dele.
4 kanal 27MHz fjernstyringssender. .  kr.598f- 
4 kanal 27MHz fjernstyringsmodtager.kr.148,- 
1 kanal compact servo............................kr.148,-
Brand Elektronik - Box 34 - Karlslunde
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Lars Jensen Ircekker sin Performer op, mens Erik Knudsen holder. Begge gjorde en god figur ved 
hostkonkurrencen i Skjern. Fotografiet er fra DM  pa Favrholm.

Fritflyvningsresultater

Hestkonkurrence I, 
distrikt Vest, Skjern 
d. 15. oktober 78
Der var rekordstort fremm0de ved arets forste 
hostkonkurrence i distrikt Vest. Og for at det 
ikke skulle vasre logn, var vejret ogsa udmasr- 
ket. Det var stille, diset og fugtigt. I perioder 
gjorde disen tidtagernes arbejde vanskeligt, og i 
fjerde og femte periode regnede det lidt ind 
imellem. Isaer sidste halvdel af 5. periode var 
prasget af regnen og disen. Men de fleste naede 
at starte i periodens begyndelse.

Al-konkurrencerne havde stor tilslutning. I 
Al-beg. vandt Chr. Semmels sin tredie sejr. 
Christian er en utrolig Al-flyver — han flyver 
stille og roligt den ene sikre max. efter den an- 
den. Eksperterne har noget at glasde sig til, nar 
han fra 1. januar 79 rykker op i ekspertklassen. 
Og begynderne ander sikkert Iettet op .....

I Al-eks. var det Karl Heinz Lorenzen fra 
Harreslev-klubben, der sejrede med sin »Mini- 
Max«. »Heinzi« flyver enormt godt — efter en 
halvsloj forste start droppede han kun 3 sekun- 
der i sine sidste 4 starter! Lige efter fulgte Ole 
Brauner fra Skive — og til sidst kom Bjarne 
Jorgensen, der troede at Al-eks. i lighed med 
Al-beg. kun gik over 3 starter, sk han stoppede 
noget tidligere end de to andre. Havde han 
flojet to gode starter mere, kunne han have 
flojet lige op med de to andre.

I A2-beg. blev det et tret lob mellem Mikael 
Schwartz og Jan Honore. Kun 18 sek. skilte 
dem efter deres tredie og sidste start. Tommy 
Jensen blev nr. 3 med sin veltjente og -kendte 
Skymaster. Iovrigt var standarden ogsS her me- 
get hoj — det lover godt for distriktets A2-kon- 
kurrencer fremover.

A2-ekspertklassen blev — som s& ofte for — 
domineret af et fynsk treklover — Finn Bjerre, 
undertegnede og Jorn Rasmussen, som placere- 
de sig i toppen i naevnte raskkefolge. Finn Bjer
re tog prisen for den bedste termiksogning — 
han havde hjaslpsom luft i samtlige starter, men 
droppede pga. for tidlig termikbremse og darli- 
ge udlosninger. Faktisk havde han kun en en- 
kelt start, hvor modellen ikke tabte 10-20 meter 
i udlosningen. Jeg selv droppede pa grund af 
darlig termiksogning, mens Jorn havde en en- 
kelt panikstart i lav hojde, som kostede ham 
andenpladsen.

Wakefield-klassen blev vundet af Povl Kris- 
tensen, som floj fuld tid i fin stil. Jens Kristen- 
sen ville givetvis ogsa have ftet fuld tid, hvis 
hans bremse ikke var gaet umiddelbart efter, at 
han havde sluppet modellen — det blev en flyv- 
ning pa 21 sekunder med en sidsteplads som 
folge. Erik Knudsen droppede ogsa sekunder pa 
termikbremsen, men han indskrtenkede det til 
nogle fa sekunder. I lobet af de andre starter 
satte han kun et par sekunder til, sa det blev til 
et flot come-back med 894 sek. Og Erik er end- 
nu ikke kommet sS langt med trimningen af sin
model, at den far fuldt op tr® k..... Lars Jensen
floj forsogsvis med i wakefieldklassen med sin 
Performer, som egentlig ikke opfylder wake- 
field-klassens specifikationer. Det viste sig at 
vasre en god ordning, idet Lars kom godt med i 
feltet og sluttede pa 4. pladsen med 752 sek. 
Det er dog ogsa klart, at man kun kan lade en 
sadan ordning gaslde i et stykke tid — f.eks. en 
flyvesasson — idet Lars med lidt mere flyveer- 
faring og fuldt optrask pit modellen vil vasre i 
stand til at besejre wakefieldflyverne til enhver 
tid. Men det meddeles, at Lars er ved at bygge 
en Wakefield, sa han kan sla dem pa lige betin- 
gelser.....

Konkurrencen sluttede med et hyggeligt kaf- 
febord og distriktsmode pa Skjern skole.

Per Grunnel

Chuck: 1. Jesper Christensen 166 sek. 2. Hugo 
Ernst 135 sek. 3. Tommy Jensen 110 sek. 4. Pe
ter Bertelsen 98 sek. 5. Erik Jensen 66 sek. 6.

Frank Jensen 37 sek. A1 beg.: 1. Chr. Semmels 
313 sek. 2. Bjarke Madsen 306 sek. 3. Ole 
Vestergaard 274 sek. 4. Henrik Bruun 252 sek.
5. Jesper Christensen 248 sek. 6. Peter Dals- 
gaard 219 sek. 7. Per Molleskov 90 sek. 8. Peter 
Wolfhagen 75 sek. 9. Hans L. Jensen 5 sek. 
Al-eks.: 1. Karl Heinz Lorenzen 554 sek. 2. Ole 
Brauner 546 sek. 3. Bjarne Jorgensen 335 sek. 
A2 beg.: 1. Mikael Schwartz 372 sek. 2. Jan 
Honore 354 sek. 3. Tommy Jensen 267 sek. 4. 
Peter Dalsgaard 266 sek. 5. Susanne Jorgensen 
260 sek. 6. Johnny Grundso 259 sek. A2 eks.:
1. Finn Bjerre 877 sek. 2. Per Grunnet 822 sek.
3. Jorn Rasmussen 780 sek. 4. Bjarne Jorgensen 
704 sek. 5. Hugo Ernst 703 sek. 6. Ole Brauner 
636 sek. 7. Jorg Smidt 597 sek. 8. Erik Jensen 
550 sek. C2: 1. Povl Kristensen 900 sek. 2. Erik 
Knudsen 894 sek. 3. Jorgen Korsgaard 772 sek.
4. Lars Jensen 752 sek. 5. Jens Kristensen 741 
sek.

01-cup konkurrence 
d. 22. okt. 78, Hillerud
Lordag d. 20. oktober samledes en lille, frysen- 
de skare modelflyvere pd Trollesminde ved Hil- 
lerod for at flyve den annoncerede efterdrs-10- 
startskonkurrence. Under pdvirkning af de has- 
tigt forbidrivende haglbyger og vinden p& 8-10 
m/sek. enedes man cm at aflyse konkurrencen 
indtil videre. Senere pk dagen enedes man om 
helt at aflyse, da vejrudsigten for sondagen mil
dest talt var darlig.

Sa slemt gik det nu ikke. Sondag morgen var 
vejret helt stille, himlen var dyster, men indtil 
videre holdt den taet. Sk en del af gdrsdagens 
fremmodte samledes igen pk markerne ved Hil- 
lerod, hvor man i al fredsommelighed floj en 
lille sakaldt uofficiel konkurrence pa fem star
ter. Da der ikke var nogen periodeinddeling, 
kunne Peter og Thomas Otte nd at blive faerdi- 
ge med starterne inden det kl. ca. 13 begyndte 
at smdregne. Peter med et godt resultat pd 796 
sek. efter en raekke gode flyvninger. Kim Koster 
og Torleif Jensen pakkede skyndsomt sammen, 
da regnen begyndte — var det vandskrask, eller 
var det fordi de ikke havde mulighed for at nd 
op over de -forjasttede 800 sek., som giver 1 
point i den sakaldte ol-cup?

Enkelte hardfore gennemforte i efterhanden 
silende regn. Jeg selv ndede mine to sidste star
ter for regnen blev rigtig voldsom, mens Steffen 
Jensen virkelig havde behov for at montere 
tagrender pa sine vinger i de to afsluttende flyv
ninger. Per Grunnet

Al: 1. Steffen Jensen 192 sek. 2. Lars B. Jensen 
158 sek. Chuck: 1. Thomas Otte 203 sek. 2. 
Steffen Jensen 165 sek. 3. Anders Jensen 153 
sek. A2: 1. Per Grunnet 825 sek. 2. Peter Otte 
796 sek. 3. Thomas Otte 676 sek. 4. Palle Pe
dersen 640 sek. 5. Steffen Jensen 611 sek. 6. 
Lars Buch Jensen 525 sek. 7. Kim Koster 380 
sek.

OMF-klubmesterskab 
d. 4. nov. 78
OMF’s flyveplads St. Hojstrup er hjemsted for 
en forfasrdelig masse hvirvler, sa snart det bare 
lufter en smule. Det prasgede absolut klubbens 
mesterskab for A2-modeller, hvor vinden skif- 
tevis lagde sig og friskede op til stor forvirring 
for de fem deltagere. Finn Bjerre vandt fortjent
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med et paent resultat, mens Steen Gregersen lige 
sa fortjent kom ind pa andenpladsen.

Per Grunnet

1. Finn Bjerre 672 sek. 2. Steen Gregersen 537 
sek. 3. Bjarne Jargensen 516 sek. 4. Martin 
Leitner 285 sek. 5. Per Grunnet 216 sek.

01-cup d. 25.-26. nov.
Hillerad-klubbens 01-cup har lidt under det 
darlige efterarsvejr, men i weekend’en d. 
25.-26. november var det muligt at flyve bade 
lardag og sandag, sa der blev indsamlet nogle 
resultater.

1 A2 var Peter Otte en sikker nummer et beg- 
ge dage, mens Steffen Jensen blev nr. 2 begge 
dage. Erik Jakobsen tog sig af wakefield — 
men havde kun modstand om sandagen, hvor 
Palle Jorgensen kom ud og luftede modellerne.

Vejret var roligt, og der var ikke s& meget 
termik, at det var vaerd at snakke om.

25/11 — A2: 1. Peter Otte 827 sek. 2. Steffen 
Jensen 751 sek. 3. Thomas Otte 719 sek. C2: 1. 
Erik Jakobsen 784 sek.
26/11 — A2: 1. Peter Otte 783 sek. 2. Steffen 
Jensen 599 sek. 3. Thomas Otte 448 sek. 4. 
Torleif Jensen 245 sek. 5. Kim Raster 204 sek. 
C2: Erik Jakobsen 822 sek. 2. Palle Jorgensen 
702 sek.

Hestkonkurrence II, 
distrikt Vest,
St. Hejstrup, d. 26/11
Mens truende skyer trak op fra alle verdens- 
hjarner og et sne- og sludtasppe rullede hen 
over det vestlige Jylland, madtes en lille, udsagt 
samling af distrikt Vest’s fritflyvere p& hjemme- 
vaernets avelsesplads St. Hajstrup lige uden for 
Odense. 1 begyndelsen var vinden svag, og der 
var netop plads til et max p& den ret lille plads, 
men allerede i tredie periode blasste det noget 
op, sA alle der flaj max i denne periode endte i 
villahaverne uden for pladsen. SS blev 
max-tiden sat ned til 2 min., og det hjalp noget, 
men vinden friskede yderligere op, sS Jarn Ras
mussen i sin sidste start landede i en villahave 
igen.

Povl og Jens Kristensen var kommet ned fra 
Arhus, men da de opdagede, at de var de eneste 
wakefieldflyvere, besluttede de at lade vaere 
meda t flyve konkurrencestarter. Lidt bedre 
deltagelse var der i Al-ekspert, hvor Bjarne 
Jorgensen sikrede sig fem starter som eneste 
deltager. Desvaerre var ntodellen ude af trim, si 
ikke alle starter var gode.

I A2 begynder og ekspert var der henholdsvis 
4 og 7 deltagere. Begynderklassen blev efter 
hird kamp vundet af Jan Honore med 303 sek. 
foran Peter Dalsgaard med 276 sek. De flaj 3 
starter og 14 lige efter 2. start. Dermed m i Jan 
ligge p i vippen til at rykke over i ekspertklassen 
— han har vundet en virkonkurrence og nu 
denne hastkonkurrence.

Ekspertklassen blev overlegent vundet af 
Jam Rasmussen. Overlegenheden udmantede 
sig mindre i sekunder end i flyvestil. Jarn flaj 
fantastisk — en sikker termiksagning, der kun 
svigtede en gang, da luften var blevet meget tur
bulent, derefter en kraftfuld katapultudlasning 
med stor hajdevinding, og s i flaj modellen frit 
... den var trimmet perfekt, store ibne kurv,

hvor den kunne suge hver eneste lille bitte smule 
termik og omsastte den i starre hajde. Det var 
en fornajelse at se pa. Jeg selv besatte anden
pladsen med min nye »Cirkeline«, og Hugo 
Ernst kom et stykke nede pa trediepladsen. Han 
sluttede med en dirlig start, men havde indtil 
da haft en god serie flyvninger. Finn Bjerre var 
si uheldig at fa vaeltet sin nyeste model af vin
den, mens den la p i jorden, og det medfarte 
desvaerre en braekket bagkrop. Han matte der- 
for flyve de to sidste starter med sine to reserve- 
modeller, som langt fra kunne leve op til denne 
opgave, og det kostede ham mange sekunder. 
Inden da la han til en top-tre placering.

Chuckkonkurrencen blev vundet af Hugo, 
som dermed sikrede sig sejren i distriktets sam- 
lede konkurrence. Per Grunnet

Chuck: 1. Hugo Ernst 133 sek. 2. Peter Bertel- 
sen 84 sek. 3. Tommy Jensen 9 sek. A1 eks.: 1. 
Bjarne Jargensen 352 sek. A2 beg.: 1. Jan Ho
nore 303 sek. 2. Peter Dalsgaard 276 sek. 3. 
Tommy Jensen 183 sek. 4. Johnny Grundsa 154 
sek. (1). A2 eks.: 1. Jarn Rasmussen 731 sek. 2. 
Per Grunnet 706 sek. 3. Hugo Ernst 548 sek. 4. 
Finn Bjerre 536 sek. 5. Bjarne Jargensen 490 
sek. 6. Erik Jensen 454 sek. 7. Henning Schultz 
286 sek.

Distrikt Vest’s 
fortlebende 
konkurrence 1978
I distrikt Vest’s fortlabende konkurrence, hvor 
man medregner de 3 bedste resultater fra de 2 
vir- og de 2 hastkonkurrencer, er der nu poka- 
ler udsat i alle klasser undtagen i D, hvor der 
ingen deltagere har vteret i 4r.

I begynderklasserne er der pokaler til ejen- 
dom til vinderne, mens der i de avrige klasser er 
vandrepokaler, som skal vindes 3 gange i traek 
eller 4 gange i alt for at blive ejendom. Dette er 
gjort akonomisk muligt ved gaver fra Frederi- 
cia, Arhus og Skjern samt ved at anvende start- 
gebyrene fra konkurrencerne.

Resultaterne ses nedenfor, og vinderne vil 
modtage pokalerne, s i snart graveringen er 
faerdig.

Sisnart der bliver deltagere i klasse D, vil der 
ogsi blive udsat en pokal i denne klasse.

Og s i begynder vi p i en frisk igen ved farste 
virkonkurrence d. 18. marts 1979 et eller andet 
sted p i Fyn. Erik Knudsen

Al-beg.: 1. Chr. Sennels, Skive 643 sek. (2) 2. 
Bjarke Madsen, Skive 497 sek. (2), 3. Jesper 
Christensen, Skjern 355 sek. (2), 4. Ole Vester- 
gaard, Skjern 340 sek. (2), 5. Jarg Schmidt, 
Flensborg 289 sek. (1), 6. Henrik Bruun, Frede- 
ricia 252 sek. (1), 7. Peter Dalsgaard, Odense 
219 sek. (1), 8. Karl Heinz Lorenzen, Flensborg 
214 sek. (2), 9. Hans L. Jensen, Skjern 189 sek. 
(2), 10. Bjarne Geipel, Flensborg 120 sek. (1), 
11. Peter Wolfhagen, Flensborg 75 sek. (1). 
Al-eks.: 1. Ole Brauner, Skive 1171 sek. (3), 2. 
Bjarne Jargensen, Odense 1085 sek. (3), 3. Hu
go Ernst, Fredericia 797 sek. (2), 4. Karl Heinz 
Lorenzen, Flensborg 690 sek. (2), 5. Jarn Ras
mussen, Strib 406 sek. (1), 6. Erik Knudsen, 
Skjern 266 sek. (1), 7. Niels Hem 247 sek. (1). 
A2-beg.: 1. Jan Honore, Odense 1137 sek. (3),
2. Tommy Jensen, Fredericia 803 sek. (3), 3. 
Peter Dalsgaard, Odense 542 sek. (2), 4. John
ny Grundsa, Odense 413 sek. (2), 5. Mikael

Schwartz, Flensborg 372 sek. (1), 6. Susanne 
Jargensen, Odense 260 sek. (1), 7. Bjarne Gei
pel, Flensborg 138 sek. (2), 8. Jarn Geipel, 
Flensborg 40 sek. (1).
A2-eks.: 1. Per Grunnet, Assens 2360 sek. (3),
2. Jarn Rasmussen, Strib 2034 sek. (3), 3. Erik 
Jensen, Fredericia 1618 sek. (3), 4. Finn Bjerre, 
Odense 1413 sek. (2), 5. Hugo Ernst, Fredericia 
1299 sek. (3), 6. Bjarne Jargensen, Odense 1194 
sek. (2), 7. Ole Brauner, Skive 636 sek. (1), 8. 
Jarg Schmidt, Flensborg 597 sek. (1), 9. Claus 
Bo Jargensen, Odense 149 sek. (1), 10. Niels 
Hem, Arhus 126 sek. (1), 11. Hans Schiatt, Ar
hus 83 sek. (1), 12. Michael Vseth, Arhus 18 
sek. (1).
C2: 1. Jargen Korsgaard, Flensborg 1898 sek. 
(3), 2. Povl Kristensen, Arhus 1827 sek. (3), 3. 
Jens B. Kristensen, Arhus 1812 sek. (3), 4. 
Bjarne Jargensen, Odense 1205 sek. (2), 5. Erik 
Knudsen, Skjern 894 sek. (1), 6. Lars Jensen, 
Skjern 752 sek. (1).
Chuck: 1. Hugo Ernst, Fredericia 305 sek. (3),
2. Peter Bertelsen, Odense 182 sek. (2), 3. Jes
per Christensen, Skjern 166 sek. (1), 4. Michael 
Vaeth, Arhus 135 sek. (1), 5. Tommy Jensen, 
Fredericia 119 sek. (2), 6. Jarn Rasmussen, 
Strib 101 sek. (1), 7. Frank Jensen, Fredericia 
37 sek. (1).

Linestyringsresultater

Sensommerstaevnet 
10/9-78, Grindsted
Sensommerstaevnet 1978 blev afholdt sandag 
den 10. September, en uge efter DM. Vejret var 
ikke med os, det var langt fra en modelflyvers 
anskevejr. Det regnede hele formiddagen, hvor- 
efter det nsermest gik over i storm om eftermid- 
dagen. Men staevnet blev afviklet, og vi fik nog
le resultater ρέ tavlerne.

STUNT havde 4 deltagere, 2 eks. og 2 beg., 
hvor dog Bjarne Skou ikke kom til start.
Stunt beg.:
1. Carsten Ullerup ................................ 2465 pt.
Stunt eks.:
1. Leif Eskildsen .................................. 5870 pt.
2. John Ammitsball ............................ 4289 pt.

1 TEAM-RACE var der 4 hold til at kaempe om 
guldet. Alle brugte deres reservemodeller pa 
grund af vejret, og mange propeller blev redu- 
ceret i diameteren ved starterne. Jargen Kjasr- 
gard/Leif O. viste gode takter og kunne ogsa 
trrekke sig tilbage som vindere.
1. Jargen Kjaergard/Leif O. Mortensen:

95 omg. 5:01 11:18
Henrik Nielsen/Finn Nielsen:

7:48 5:51 13:35
Niels Lyhne/Kurt Pedersen:

0 5:18 14:25
Per Sauerberg/Kare Nielsen:

91 omg. 5:51

GOOD-YEAR havde kun 2 deltagere, og da Per 
Trimmede inden finalen, ville han prove at lan- 
de imod stormen, hvilket kostede ham model
len, sa der blev ingen finale flajet, og 
Niels/Kurt kunne traekke sig tilbage som vinde
re.
1. Niels Lyhne/Kurt Pedersen: 5:11
2. Per Sauerberg/Kare Nielsen: 5:16
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SPEED blev flojet om eftermiddagen, og da det 
blaeste ret sd kraftigt, foretrak Niels Lyhne at 
spare sit materiel, sd kun Leif floj, men kun 
med 2 fors0g.
1. Leif Eskildsen ........................  231,5 227,9

I COMBAT var der 3 deltagere, men vejret 
gjorde det ikke til det mest spaendende combat, 
der er set, men vi fik dog fundet vinderne.
1. Uffe Edslev
2. Bjarne Skou
3. Bjarne Knudsen

Bjarne Simonsen

2. hestkonkurrence 
Vest, d. 15/10-78
Sondag d. 15. oktober afholdt Arhus Linesty- 
ringsklub sssonens sidste staevne vest for Store- 
baelt, begunstiget af et naermest midsommerag- 
tigt vejr. I efterarets lob er der blevet rejst et 
hegn rundt om vores saedvanlige flyveplads 
Arhus Fragtmandscentral, og da der ved hen- 
vendelse til direktionen ikke kunne gives tilla- 
delse til at benytte pladsen til modelflyvning 
fremover, blev konkurrencen flyttet til Gauers- 
lund skole, som klub 635 velvilligt havde stillet 
til r&dighed.

Deltagelsen var prasget af det sene tidspunkt 
p& saesonen. Kun var team-race entusiasterne 
fremmodt i storre antal. 6 hold deltog, mens 
der kun var 2 i de andre klasser.

SPEED: Leif Eskildsen satte en fin ny dan- 
marksrekord med et-bladet propel. Han var 
begge gange over 240 km/t.
1. Leif Eskildsen .......................... 241,6 244,9
2. Niels Lyhne .............................. 232,6

GOOD-YEAR: Holdene enedes om kun at af- 
vikle 1 runde heatflyvning.
1. K&re Nielsen/Per Sauerberg, Haders'ev:

6:42,6 9:36,7
2. Niels Lyhne/Kurt Pedersen, 635/Haderslev:

4:36,0 9:44,9

TEAM-RACE: Alle tre finalehold kom fint fra 
start og holdt samme flyvefart. Det viste sig dog 
snart, at Per og Kare havde givet for meget 
kompression, og de fik flere ekstra mellemlan- 
dinger. Uffe og Bjarnes gode mellemlandinger 
gav en velfortjent sejr i den fine tid 8:18,4. 
Lyhne og Kurt kom i mal 20 sek efter, og Kdre 
og Per valgte at opgive pa 186 omg. med en 
motor, der var p i  smeltepunktet. Bemasrk de 
fine tider.
1. Uffe Edslev/Bjarne Schou, ALK:

4:12,5 4:14,7 8:18,4
2. Niels Lyhne/Kurt Pedersen, 635/Haderslev:

4:05,3 4:46,9 8:38,5
3. Per Sauerberg/Kare Nielsen, Haderslev:

4:08,5 4:10,8 186 omg.
4. Mogens Thomsen/Jorgen Vejen, 635:

4:14,7 4:25,8
5. Jorgen Bobjerg/Werner Siggard, Windy:

86 omg. 4:49,8
6. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, ALK:

5:23,9 5:28,2
lb Rasmussen

Kebenhavnsmesterskab 
1978, 22/10
Konkurrencen blev afholdt d. 22/10 i stedet for 
som planlagt d. 8/10 pga. fritflyvnings-DM, og 
det blev en v<td og klam affaere. Det gik ganske 
glimrende lige til konkurrenceflyvningerne be-

gyndte, sA begyndte regnen ogsd, sd det var ret 
ukoncentrerede ting, der blev udfort.

COMBAT: Kjoven kontra Windy — og da de 
var tre mod en, blev det hurtigt overstdet.
1. Olav Hune, Kjoven
2. Dan Hune, Kjoven
3. Benny Furbo, Kjoven
4. Stig Henriksen, Windy

GOOD-YEAR: Jens G. og Allan Lofstedt stille- 
de op med en ombygget Cox Conquest i diesel- 
udgave. Den manglede bare at blive tilkort.
1. Allan Lofstedt/Jens Geschwendtner, Comet:

5:12,8 5:14,0
2. Robert Petersen/Stig Henriksen, Windy:

75 omg. 0

TEAM-RACE: Flemming Jensen og Kjeld Fri- 
mand havde faet fart i modellen og fulgte godt 
med i regnen, men de trak sig til finalen. Efter 
et meget jaevnbyrdigt lob sejrede Jens Ge- 
schwendtner/Per Hasling foran de jyske mes- 
tre.
1. Jens Geschwendtner/Per Hasling, Comet:

4:13,1 4:19,7 8:24,3
2. Ole Poulsen/lb Rasmussen, ALK:

4:34,4 4:11,0 8:40,8
3. Flemming Jensen/Kjeld Frimand, Windy:

4:22,2 0 0
4. Olav Hune/Dan Hune, Kjoven:

0 5:30,5

SPEED: Kjeld Frimand, som er den forste dan- 
sker med cut-off i sin speedmodel, der endda er 
en sidewinder, havde problemer med cutten, s& 
han matte ty til den gamle Super Tigre model.
1. Hans Geschwendtner, Comet . 200,0 214,3
2. Kjeld Frimand, Windy ..........  0 168,2

Hans Geschwendtner

Tag til Rodovre
— nar det gaelder modelflyvning, 

RC-biler og -bade!
STORT UDVALG I BYGGESALT OG MOTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister, 
lim, dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af fjernstyring.

SOLARFILM — BEKLALDNINGSFOLIE i alle farver, pr. ark 65 x 125 cm
17,00 og 20,00 kr.

FAGTIDSSKRIFTER — Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller 
Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.

FUTABA — GRAUPNER — MICROPROP — ROBBE
— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

R0DOVRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, Tlf. (01) 70 19 04
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Kalender:

Fritflyvning:
7/1 Distriktskonkurrencer, 

strikt Vest
Hillerod og di-

4/2 Distriktskonkurrencer, 
strikt Vest

Hillerad og di-

4/3 Distriktskonkurrencer, Hillerod og di-
strikt Vest

18/3 Sjaellandsmesterskab, Hiller0d 
18/3 Varkonkurrence I, distrikt Vest 
1/4 Distriktskonkurrencer, Hillerad og di

strikt Vest
15/4 Varkonkurrence, distrikt 0st 
28-29/4 10-startskonkurrence, Hillerod 
13/5 Varkonkurrence II, distrikt Vest 
16/9 DM, distrikt Vest 
7/10 Hostkonkurrence, distrikt 0st 
7/10 Hostkonkurrence I, distrikt Vest 

25/10 Distriktsmode, distrikt 0st 
4/11 Flyvedagskonkurrence 
4/11 Hostkonkurrence II, distrikt Vest og di

striktsmode
18/11 Landsmode, Nyborg 
2/12 Distriktskonkurrencer, Hillerad og di- 

strikts Vest.

Naermere oplysninger om konkurrencerne fis  
ved henvendelse til Fritflyvnings-Unionens di- 
striktsledere.
Oplysninger om linestyrings- og RC-konkurren- 
cer fas ved henvendelse til dc to unioners sekrc- 
(ariater.

Nyt fra
Fritflyvnings-Unionen

Distriktsmode Vest
1978 samt
kommentarer til den
nye saeson
Distriktsmodet blev afholdt umiddelbart efter
hostkonkurrence I d. 15/10 i Skjern.

Som distriktsleder for 1979 valgtes Erik
Knudsen. Derefter enedes man om folgende:
1. at I'ortsaette med 2 var- og 2 hostkonkurren- 

cer,
2. at slojfe korselsordningen, men fortsaette 

med startgebyrer til indkob af pokaler og 
prtemier. Startgebyret i 1979 saettes til 5,- kr. 
for juniorer og 15,- kr. for seniorer.

3. at konkurrencerne afvikles i perioder med

Byggesaet til den gode begynder- 
svsevemodel:

»sus«
Komplet byggesaet kr. 50,-. 
Forsendelse ekstra 9,- kr. 
Kvantumsrabat gives ved kob af 
over 5 saet.

FINN BJERRE
Klingstrupvaenget 17, 5000 Odense 

Tlf. (09) 15 85 77

startlinie og 2 stopure p& alle ekspertflyvnin- 
ger. Startkort bar altid udfyldes med tidta- 
gernes navne.

Pa konkurrencekalenderen for 1979 ses et nyt 
begreb for distrikt Vest — nemlig distriktskon
kurrencer. De er sat pk kalenderen efter en dis- 
kussion mellem en del af distriktets medlemmer 
pk vej til landsmode, og de er tsenkt som et til- 
bud til de meget konkurrenceaktive.

Var- og hostkonkurrencerne er stadig tsenkt 
som det faste program for distrikt Vest, hvor 
alle modes et sted og konkurrerer.

Distriktskonkurrencerne er lagt pk den farste 
sandag i de maneder, hvor der ikke er andre 
konkurrencer pa kalenderen. Disse konkurren- 
cer taeller f.eks. med ved udtagelse af lands- 
hold, hvis der blot er 2 deltagere i en klasse, og 
resultatet indsendes til Modelflyvenyt, Marien- 
dalsvej 47, 5610 Assens senest 4 dage efter kon- 
kurrencen.

Man kan altsa flyve p& forskellige steder i di- 
striktet, men jeg synes, at vi bar straebe efter at 
flyve samlet, selvom afstandene er store. Til de 
2 farste staevner — d. 7. januar og 4. februar — 
er man velkommen til at flyve i Skjern. Man 
kan ringe kl. 7.00-7.30 for naermere aftale pk 
tlf. (07) 35 17 67. Men naturligvis kan man 
flyve andre steder i distriktet og indsende sine 
resultater. I s& fald bedes man meddele dette til 
distriktslederen, sa han kan henvise evt. spor- 
gende til det naermeste sted.

I martsnummeret af Modelflyvenyt vil vi 
forh&bentlig kunne meddele naermere om steder 
for de avrige konkurrencer.

S4 vil jeg iavrigt h&be, at 1979 bliver et godt 
kr for distriktet med masser af godt vejr, delta
gere og fine resultater.

Godt nyt&r, Erik Knudsen

Har du betalt 
kontingent?
FIvis ikke, s& er det p i haje tid, da du nu i reali- 
teten er udmeldt af Unionen!

Juniormedlernmer skal betale kr. 75,- (man er 
junior til og med det kalenderar, hvor man fyl- 
der 18), mens seniormedlemmer skal betale kr. 
200,-.

Der er ingen ende ρέ alle de goder, man op- 
n ir ved at vaere medlem af Fritflyvnings-Unio
nen, men det har du slet ikke tid til at hare om 
nu, hvis du endnu ikke har betalt. Kast alt, 
hvad du har i hasnderne, lab hen p& posthuset 
og betal dit kontingent til:

Postgirokonto nr. 7 13 95 35 
Fritflyvnings-Unionen 
v. Jytte Noer Larsen 
Alborggade 17, 4.th.
2100 Kbh. 0

Hvis du bctaler senest d. 20. januar, s& vil le- 
veringen af Modelflyvenyt ikke blive forsinket.

Landsmode i Korsor 
d. 12. november 1978
14 af Fritflyvnings-Unionens medlemmer var 
madt op til dette made, hvor man begyndte 
med at vselge Erik Knudsen til dirigent. Heref- 
ter aflagde Fritz Neumann beretning, hvor han 
bl.a. haeftede sig ved de flotte resultater, der er 
blevet opn&et i det sidste kr, bade her i landet 
og ude i Europa. Specielt fremhaevede han den 
flotte indsats, som landsholdet ydede ved irets

EM i Tyskland. Pa hjemmefronten var forman- 
den desvaerre nadt til at konstatere, at der har 
vasret et lille fald i antallet af betalende med
lemmer, hvilket dels skyldes den gratis intro- 
duktionsordning, og dels at der efter landsmo- 
det sidste ar var en del utilfredshed med den 
mcide kontingentet var blevet fastlagt pk.

Under drsberetningen blev statutterne for 
VM-fonden ogsii diskuteret, og det blev prseci- 
seret, at det tilsagn der sidste kr blev givet til at 
stille sikkerhed for udgifterne ved udgivelsen af 
Modelflyveh^ndbogen stadig stAr ved magt.

Herefter fremlagde Karsten Kongstad Unio- 
nens regnskab, der p& dette tidspunkt endnu 
ikke var blevet revideret (det er det siden ble
vet), og da der ikke var indvendinger, startede 
debatten om naeste Srs budget. Efter en del 
snak, hvor et gennemgiende tema var den for 
Unionen meget dyre introduktionsordning, be- 
sluttede landsmodet, at ordningen skal fortsaet
te i dette kr ogsk, for at vi kan have en mulig- 
hed for at se, om der bliver en storre tilgang af 
juniorer end tidligere. Efter denne diskussion 
blev budgettet godkendt, efter at det var blevet 
praeciseret, at et eventuelt underskud for dette 
dr skal daekkes af Unionens formue.

De vedtaegtsaendringer, der var foresldet fra 
bestyrelsen (kan laeses i Modelflyvenyt nr. 5/78) 
blev derefter vedtaget med folgende aendringer: 
§ 9 aendres til: Kontingentet reguleres automa- 
tisk efter det lonregulerende pristal, ... osv., og 
senere i samme afsnit: Sdfremt medlemmer eller 
bestyrelse onsker et andet kontingent end det 
sdledes fremkomne, md der fremsaettes forslag 
til landsmodet med angivelse af den nojagtige 
storrelse pd det onskede kontingent.

Efter frokost snakkede vi videre om bestyrel- 
sens forslag, og med hensyn til overskuddet fra 
NM-78 blev det opstillede forslag vedtaget med 
den aendring, at raekkefolgen af de tre forslag 
ikke gores prioriteret, men at der til punkt 1 
maksimalt md bruges 3.000 kr., til punkt 2 
1.000 kr. og til punkt 3 ligeledes 1.000 kr. Her- 
ved sikres det, at der bliver mulighed for for
skellige aktiviteter ud over landet.

Det fremkomne forslag til aendring af udta- 
gelsesreglerne blev aendret i sidste afsnit, sd det 
kommer til at lyde saledes: Udtagelsen baseres i 
videst mulig omfang pd konkurrenceresultater- 
ne i de sidste 12 maneder op til udtagelsestids- 
punktet, og desuden pa udtagelseskomiteens 
vurdering af de enkelte modelflyvere.

Det eneste forslag fra medlemmerne var et 
forslag fra Per Grunnet, der mente, at Dan
mark burde indstille til FAI at man udelukker 
Sydafrika fra FAI. Efter en livlig debat blev det 
vedtaget, at sagen skal offentliggores i Model
flyvenyt og tages op pa naeste landsmode, ndr 
medlemmerne har haft mulighed for at tage stil
ling til sporgsmalet.

Ved valget til den ny bestyrelse blev der op- 
stillet ikke faerre end 10 kandidater, og heraf 
blev folgende valgt: Erik Knudsen og Peter Otte 
(distriktslederne er »fodte« bestyrelsesmedlem- 
mer), Per Grunnet, Jorgen Korsgaard, Karsten 
Kongstad, Peter Buchwald og Pov! Kristensen. 
Bestyrelsens forslag til ny udtagelseskomite blev 
forkastet, og i stedet valgtes: Erik Knudsen, Pe
ter Otte, Jorgen Korsgaard, Bjarne Jorgensen, 
Peter Buchwald og Tom Oxager. Sluttelig blev 
Svend Gronlund og Kim Koster udset til betroe- 
de jobs som revisorer.

Til allersidst blev kalenderen for 1979 fast
lagt, og herunder blev det besluttet, at naeste Srs 
landsmode skal vaere i Nyborg d. 18. november 
og at flyvedagskonkurrencen afholdes d. 4. no
vember, sii pokalerne kan blive uddelt ρ£ lands- 
modet. Steffen Jensen
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Regnskab og budget
Kasseregnskab 1/11-77 — 31/10-78

Udbetalinger:
KDA .................................................... 3.010,00
Nordisk modelflyvekonference ........  271,25
Modelflyvenyt .................................... 5.040,00
Telefon ................................................ 2.126,95
Porto + kuverter .............................. 1.071,00
Ansvarsforsikringer ..........................  51,00
Trykning + fotokopiering ..............  285,81
Sus-tegning ........................................ 700,00
Startkort ............................................ 801,80
Landsmode ........................................ 48,75
Overskud ............................................ 10.562,30

Ialt ...................................................... 23.968,86

Indbetalinger:
Kontingenter ...................................... 13.005,00
VM-77 ................................................ 3.270,45
NM-77 ................................................ 2.050,00
NM-78 .................................................. 4.737,25
EM-78 ................................................ 174,72
Modelflyvehdndbog ..........................  49,00
Telefon ................................................ 180,00
Renter .................................................. 378,44
Andre indtasgter (materialesalget) .. 124,00

Ialt ...................................................... 23.968,86

Bemcerkninger til kasseregnskabet:
Der er indg&et nogle betalinger for VM-77 i 
Unionens regnskab. Disse penge tilhorer VM- 
fonden og skal derfor traskkes ud af regnska- 
bet.

NM-holdet skyldte pr. 31/10-77 kr. 2.471,94. 
I aret 77/78 er indkommet 2.050,00 kr. Restbe- 
lobet svarer til udgiften til et holdmedlem, der 
var tilmeldt NM, men ikke havde accepteret til- 
meldelsen. Unionen betaler restbelobet.

NM-78-overskuddet pa 4.737,25 kr. skal ikke 
indga i driften og pengene bliver trukket ud og 
anvendt som besluttet af landsmodet.

Ovenstaende regnskab er revideret og godkendt. 

Horn, d. 15/11-78, Peter Buchwald

Formueopgerelse
pr. 31/10-77 31/10-78

Kasse .............................. 0,69 0,69
Checkkonto .................. 2.096,75 12.455,12
Girokonto ...................... 1.052,16 1.466,08

Ialt .................................. 3.149,60 13.921,89

Udlasg tilmeldingsgebyr 
vedr. NM-77 .................. 2.471,94 0
Udbetalt netto til 
materialesalg .................. 5.468,40 5.344,40
Udlaeg vedr. VM-hold .. 142,00 0
Tilgodehavende
hos VM-fond ................ 621,60 —2.948,85
Tilgodehavende hos 
Modelflyvenyt .............. 430,00 150,00
Tilgode for Sus- 
tegninger .......................... 0 700,00
Obligationsbeholdning
nom. 5000, kurs
pr. 31/10-76 .................. 2.412,50 2.412,50
Skrivemaskine, duplikator,
adressograf mm............... 650,00 650,00
Telefonoprettelse .......... 1.150,00 1.150,00

Ialt .................................. 16.496,04 21.379,94

Ovenstaende beholdninger konstateret til stede. 
Horn, d. 15/11-78 Peter Buchwald

Budget 1/11-78 — 31/10-79

Udbetalinger:
KDA: 105 x 40 ........................................ 4.200
Nordisk modelflyvekonference ............  300
Modelflyvenyt ........................................ 6.975
Telefon .................................................... 2.000
Ansvarsforsikring ..................................  200
Trykning og fotokopiering ....................  300
Porto og kuverter.................................... 1.200
Landsmode .............................................. 400
Overskud .................................................. 680

ialt ............................................................ 16.255

Indbetalinger:
Kontingenter:
— juniorer 43 a 75 ..................................  3.225
— seniorer 62 a 200 ................................ 12.400
Renter ...................................................... 450
Telefon .................................................... 180

Ialt ............................................................ 16.255

Dette budget blev vedtaget pd Landsmodet. 
Overholdelse af budgettet forudsastter, at der 
kommer 50 introduktionsmedlemmer og at 
KDA-kontingentet bliver 40,- kr.

Den ny bestyrelse
Her er navne og adresser pd Fritflyvnings-Unio- 
nens nye bestyrelse:
Peter Buchwald (formand), Ellehoj 49, Horn, 

4100 Ringsted, (03) 64 33 88.
Karsten Kongstad (okonomimedlem), Degne- 

bakken 22, Vigersted, 4100 Ringsted, tlf. (03) 
62 57 03.

Povl Kristensen, P. S. Kroyersvej 28A, 8270 
Hojbjerg, (06) 27 13 28.

Erik Knudsen (distriktsleder i Vest), Amagervej 
66, 6900 Skjern, (07) 35 17 67.

Peter Otte (distriktsleder i 0st), Bogelovsvej 8, 
2830 Virum, (02) 85 18 52.

Jorgen Korsgaard (materialesalg), Stiderholm 
15, 2391 Harrislee, Tyskland, (009-49) 461 7 
30 41 (fra Danmark).

Per Grunnet (redaktor), Mariendalsvej 47, 5610 
Assens, (09) 71 28 68.

Sadan udregnes 
ratinglisten
Pit bestyrelsens mode i forbindelse med Lands- 
modet 1978 blev det besluttet, at man fremover 
ikke vil medtage alle konkurrenceresultater ved 
beregningen af ratinglisten. Dette blev vedtaget 
for at gore beregningsarbejdet overkommeligt 
— og for at stiile folk mere lige.

Der medtages kun resultater opnaet ved kon- 
kurrencer i Danmark. Dette er nyt og sigter 
isaer p i at gore beregningsarbejdet lettere.

Der medtages kun resultater fra sakaldte 
»kategori 2 & 3«-konkurrencer. Dvs. konkur- 
rencer, der har vaeret indbudt til i »Modelflyve- 
nyt« eller »Flyv«, hvor der ikke er nogen form 
for begrasnsning for deltagelse ud over medlem- 
skab af Fritflyvnings-Unionen.

Fremover vil lokale improviserede konkur- 
rencer altsd ikke indga i ratingberegningen, hel
ler ikke klubkonkurrencer eller f.eks. »01-cup« 
vil indgd medmindre konkurrencerne har vaeret 
offentliggjort pd forhand og er abne for alle 
Unionens medlemmer.

Alndringerne i beregningen af ratinglisten be- 
tyder imidlertid ikke, at det fremover er ligegyl- 
digt med deltagelse i »uofficielle« eller uden- 
landske konkurrencer, hvis man aspirerer til en 
landsholdsplads. Udtagelseskomiteen, der udta- 
ger landsholdet, vil stadig benytte samtlige ind- 
komne konkurrenceresultater som vurderings- 
grundlag, og i Modelflyvenyt vil der ogsa stadig 
blive bragt referater fra alle de konkurrencer, 
som indrapporteres.

Ny ratingliste
Der er pr. 12/12 udgaet en ny ratingliste fra 
datamaskinen, som har beregnet resultatet efter 
ovenstaende retningslinier. Medtaget er kun re
sultater opnaet i 1978:

FI A:
1. Per Grunnet .......................................... 2072
2. Jorn Rasmussen .................................. 2059
3. Kim K o ste r.............................................  2058
4. Karsten Kongstad*** ..........................  2039
5. Peter Otte .............................................. 2036
6. Finn B je rre ............................................ 2029
7. Thomas Koster*** .............................. 2027
8. Claus »Valde« Jensen*** ...................... 2016
9. Jim Prydso*** ........................................ 2012

10. Svend Gronlund*** ............................  2007
11. Hugo Ernst .......................................... 2000
12. Steen Kristensen*** .............................  1997
13. Steffen Jensen .......................................  1996
14. Niels Hem*** .......................................  1994
15. Bjarne Jorgensen .................................  1990
16. Ole Brauner* .........................................  1989
17. Bo Nyhegn* ...........................................  1979
18. Palle Pedersen* .....................................  1973
19. Gunnar Nielsen*** ...............................  1973
20. Torleif Jensen .......................................  1971
20 Henning Schultz* ...................................  1971
22. Thomas Otte .........................................  1967
23. Erik Jensen ...........................................  1958
24. Tommy S. Jensen* ...............................  1948
25. Jorg Schmidt* .......................................  1938

FIB:
1. Peter Rasmussen ..................................  2070
2. Kjeld Kongsberg* ................................  2035
3. Erik Jacobsen ......................................  2033
4. Erik Nienstasdt* ...................................  2023
5. Jens Kristensen ....................................  2020
6. Povl Kristensen ...................................... 2018
7. Bjarne Jorgensen ................................  2000
8. Jorgen Korsgaard .................................  1983
9. Erik Knudsen* .......................................  1972

10. Lars Buch Jensen*** ...........................  1969
11. Palle Jorgensen .....................................  1965
12. Chr. Wolfhagen* .................................  1912

FIC:
1. Thomas Koster ...................................... 2064
2. Tom Oxager* ............................................ 2019
3. Niels Chr. Hammer* .............................  1962
4. Karsten Larsen*** .................................  1956

En stjerne * betyder, at man ikke har gennem- 
fort mindst 3 konkurrencer.
To stjerner ** betyder, at man ikke har resulta
ter fra de sidste 3 maneder.
Tie stjerner betyder ovenstaende ting samtidig.

Udtagelse af VM-hold
1 denne forbindelse vil det vaere rimeligt at prae- 
cisere udtagelsestidspunktet for VM-hold til 
VM-79 i Californien. Holdet udtages en af de 
forste dage efter sondag d. I. juli 1979, som er 
sidste dag til at opna resultater, der skal taslle 
med i udtagelseskomiteens vurderingsgrundlag. 
Der er altsd godt og vel et halvt dr til at gore en 
indsats.....
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Nyt fra
Linestyrings-Unionen

Danmarksrekorder
Leif Eskildsen har inden for 14 dage tangeret 
sin egen rekord i hastighedsflyvning to gange. 
1. gang niede han op pa 242,2 km/t, og ved 
konkurrencen i Gauerslund floj han 244,8 
km/t.

Leif har ogs4 gennem laengere tid haft en an- 
sogning inde om rekord i hastighedsflyvning i 
rekordklassen. Den er nu blevet godkendt og er 
samtidig absolut rekord og grupperekord. Re- 
korden lyder pit 252,8 km/t.

Valg
Som det tidiigere har vaeret meddelt klubberne 
og personlige medlemmer, skal navne ρέ kandi- 
dater fra hovedpostnummeromritde 3 — 5 — 7 
og 9 til unionens bestyrelse samt navne p& kan- 
didater til sekretaerposten vaere unionen i haen- 
de senest den 9. januar. Da Modelfiyvenyt forst 
udkommer den 1. marts, vil det senest den 16. 
januar vaere blevet meddelt implicerede klub- 
ber, hvis der skal vaere kampvalg. Et eventuelt 
valg skal vaere afsluttet den 1. februar.

Lederuddannelse
Bestyrelsen vedtog p& modet den 15/10, at 
unionen skulle forsoge at afholde et instruktor- 
kursus i hver konkurrenceklasse. Som omtalt 
andet sted i dette blad er planlaegningen af et 
kursus i combat i fuld gang. Kunne du taenke 
dig at lede og planlaegge et kursus i stunt, 
speed, good-year eller team-race, bedes du sna- 
rest henvende dig til sekretaeren.

Top-ti 1978
F2A speed:
1. Leif Eskildsen, 635 ............................ 1200,0
2. Ole Poulsen, Arhus ............................ 1141,7
3. Niels Lyhne-Hansen, 635 .................. 1140,6
4. Niels-Erik Hansen, Comet ................  1117,9
5. Hans Geschwendtner, Comet ..........  1071,3
6. Kjeld Frimand, Windy ...................... 945,9
7. Carsten Thorhauge, Aviator ............  201,6

STORT LAGER af B0GER og 
BLADE om Modelfly og 
Modelflyvning, Fly, Skibe, 
Biler og AFV.
Kataloger og lister udleveres.

h § s e tlf. (01)11 59 99
Lavstraede 8 — 1152 Kbh. K.

Forrest arets top-ti combat-mand, Dan Hune, da han fik  bronce-medalje ved DM. Bagved ses Mo- 
gens Thomsen og Jorn Vejen, der topper Good-Year-listen og yderst t.v. Jens Geschwendtner.

F2B stunt:
1. Robert Petersen, W indy ....................20 pt.
2. Leif Eskildsen, 635 ............................ 18 pt.
3. Stig Henriksen, Windy ......................  11 pt.
4. Henrik Andersen, Orkan .................. 8 pt.
5. Jorn Kroer, Skive .............................. 7 pt.
6. Jorn Ottosen, Orkan ........................ 5 pt.
7. John Amnitzboll, Aviator ................  2 pt.
7. Hans Rabenhoj, Rydhave ............. 2 pt.
7. Per Sauerberg, Haderslev ................  2 pt.

10. Henry Hviid, 635 .............................. 1 pt.

F2C team-race:
1. J. Mau/H. Geschwendtner ............ 19:02,8
2. J. Geschwendtner/L. Petersen . . . .  19:51,6
3. P. Sejersen/P. Edslev ...................... 20:14,6
4. Ole Poulsen/lb Rasmussen ............  20:54,2
5. Jorn Vejen/Mogens Thomsen . . . .  21:26,5
6. Kcire Nielsen/Per Sauerberg ............ 21:52,5
7. FI. Jensen/Kjeld Frimand ................ 22:15,5
8. N. Lyhne-H./K. Pedersen ............  23:25,5
9. Per Hasling/Ole Hasling ................  27:39,0

10. Bjarne Schou/Uffe Edslev ........... 30:41,8

F2D combat:
1. Dan Hune, Kjoven ................................20 pt.
2. Uffe Edslev, Arhus .............................. 18 pt.
3. Olav Hune, Kjoven .............................. 16 pt.
4. Benny Furbo, Kjoven .......................... 13 pt.

Kurt Siig Jensen, 635 .......................... 13 pt.
6. Asger Bruun-Andersen, Sydfyn ........  12 pt.
7. Jan Steen Jensen, Aviator .................. 9 pt.
8. Uffe Hune, Kjoven .............................. 5 pt.

Bjarne Schou, Arhus .......................... 5 pt.
Henrik Linnet, Aviator ...................... 5 pt.

Good-year racing:
1. Jorn Vejen/Mogens Thomsen . . . .  24:42,5
2. K. Nielsen/P. Sauerberg ................  25:07,1
3. Dan Hune/Olav Hune ...................... 26:12,7
4. S. Henriksen/R. Nielsen .................. 28:13,6
5. N. Lyhne-H./K. Pedersen ............  29:25,6
6. Bjorn Hansen/L. Petersen .............. 34:12,0
7. L. O. Mortensen/O. Bisgird ........  34:20,7
8. J. Geschwendtner/A. Lofstedt . . . .  35:53,2
9. Finn Nielsen/Henrik Nielsen ........  37:02,7

10. C. Thorhauge/J. Rasmussen ........  39:54,8

Klubpointturneringen
1978
Nu er turneringen slut, og resultatet er herefter 
at 635 igen har overtaget forstepladsen, som 
Comet snuppede sidste ar. Comet er til gengaeld 
i ar yderligere blevet passeret af ALK, der har 
haft en yderst aktiv saeson.

Det skal med det samme siges, at det officiel- 
le resultat fra sommerlejren ikke er med pga. 
manglende information, men det menes ikke at 
kunne rykke stillingen i den overste ende.

1. 635, Fredericia .............................. 145,0 pt.
2. ALK, Arhus .................................. 116,0 pt.
3. Comet, Kobenhavn ...................... 106,5 pt.
4. Kjoven, Birkerod .......................... 93,0 pt.
5. Windy, Kobenhavn ........................83,0 pt.
6. Haderslev MK, Haderslev ............67,5 pt.
7. Aviator, Alborg ............................  61,5 pt.
8. Sydfyn, Svendborg ...................... 24,0 pt.
8. Orkan, Gladsaxe .......................... 24,0 pt.

10. Rydhave, Rydhave slot ................  20,0 pt.
11. Airbird, Skive .............................. 13,5 pt.

Konkurrence-
resultater
Da det har vaeret umuligt at opdrive resultater 
fra 1. hostkonkurrence 0st for Storebaelt, be- 
tegnes den hermed som udg&et 1978.

Til gengaeld har vi omsider fAet de combatre- 
sultater, som blev efterlyst i sidste Modelflyve- 
nyt. Og det er:

2. hostkonkurrence 0st
1. Benny Furbo, Kjoven
2. Olav Hune, Kjoven
3. Stig Henriksen, Windy
4. Morten Nielsen, Kjoven

Comet-cup
1. Benny Furbo, Kjoven
2. Dan Hune, Kjoven
3. Olav Hune, Kjoven.
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Vi sender overalt
— Portofrit ved kob over kr. 200,-.
OLE HARDER

I Y V >  C E N T E R
Torsholms Alle 6, Tulstrup pr. 
3400 Hillerod

\  v  ^  y Tlf. (03) 28 66 00 — ogsa aften
Postgiro nr. 7 31 77 19

Det nye Robbe Mars FMM REX er nu pa 
lager. Ring og fa en specialpris!

Vi du flyve RC, sa er 
her alle tiders tiibud:
Hojvinget begynder model til 3,5 cm3,
QB.20 H, spv. 131 cm ......... 245,- kr.
Thunder-Tiger 20 RC ........... 1 7 5 ,-kr.
3 kanal radio m. 3 servoer . . 1.245,- kr.
lalt ............................................  1 .665 ,-kr.
Tilbudsrabat............................ 12 5 ,-kr.
TILBUDSPRIS ............... KUN 1.540,- kr.

VECO 61
med lyddaemper
KUN 645,- kr.

ROBBE GEIER — E 
Elektrofly komplet med motor.

KUN 378,- kr.
ROBBE Rasant — E
Elektrofly KUN 295,- kr.

K&B 21 (3,5 cm3) 
er den hurtigste motor 
til RC-bil. Leveres med 
Perry 40 karburator.

KUN 635,- kr.

HUSK — vi har Danmarks storste reserve- 
delslager til RC-biler, samt det storste ud- 
valg i biler.

HUSK -  Vi er F0RST og ST0RST med RC-biler
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Futaba Standard 4-27
Et japansk kvalitetsanlaeg, der er velegnet til RC-fly, RC-biler og RC-bade. 
Anlaegget leveres til alle 6 frekvenser pa 27 MHz-bandet.
Futaba Standard 4-27 leveres komplet med sender, modtager, 3 servoer type S-18, 
monteringsbeslag, batterikasse samt afbryder, og koster kr. 1.515,- incl. moms. 
Saettet kan udbygges med en ekstra servo, safremt der er behov for det.

Tekniske specifikationer:
Rcekkevidde:
500 m ved jorden, 1000 m i luften. 

Sender:
Output: 500 mW.
Stromforbrug: 120 mA.

Modtager:
Stramforbrug ved tomgang: 10 mA. 
Mai: 40,2 x 58,5 x 19 mm. Vaegt: 46 g.

Servo:
Mai: 20 x 39,6 x 40 mm. Vaegt: 44 g. 
Stramforbrug ved tomgang: 8 mA.
Max. drejningsmoment: 2,6 kg/cm.

Futaba har eget servicevaerksted i Danmark, 
og alle reservedele lagerfores.

— M  Vimmelskaftet 34, 1161 Kobenhavn K, tlf. (01) 14 46 48 (detail & en gros)
/IH O R N G R E E N V  Norrebrogade 182, 2200 Kobenhavn N, tlf. (01) 83 03 62

Herlev Torv 2, 2730 Herlev, tlf. (02) 84 17 65 
Lyngby Storcenter, 2800 Lyngby, tlf. (02) 88 72 05 
Tastrup Stations Center, 2630 Tastrup, tlf. (02) 99 24 00


