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Eraupner GRUnDIG
c s l e c r t r O n i c ; v a m p r a p

NY PRISER fra 1. marts 1977:

Helt komplette AM-anlaeg med
12-kanal S-sender:
3792/2, med 2 servoer___ . kr. 1.655,-
3792/3, med 3 servoer . . . . . kr. 1.890,-
3792/4, med 4 servoer . . .. . kr. 2.125,-
Anlaeggene kan yderligere udbygges i
modtageren til 5 elier 6 servoer. 
Krystal efter 0nske i 27 mHz-b^ndet. 
Kan leveres omgciende.

Helt komplette FM-anlaeg med 14-kanal 
S-sender i 27 eller 40 mHz-bandet:
27 mHz 40 mHz
2728/4 4028/4, med 4 servoer kr. 3.275,-
2728/5 4028/5, med 5 servoer kr. 3.495,-
2728/6 4028/6, med 6 servoer kr. 3.715,-
Kan leveres formentlig i maj mSned.
Ny priser p& FM-sendere og modtagere — og 
en ny let forenklet 8-kanal FM-sender — 
sporg forhandleren om priser, leveringstid 
osv.

NYHED
forventes leveringsklar 
September 1977.
Kan bygges uden hjulstel, med styrbart 
hjulstel eller med optraekkeligt, styrbart hjulstel

nr. 4647, DELTA X 1200
Vingespaend 1160 mm 
Motor 5-6,5 cm3. 
Deltavingen faerdigbygget, 
beklaedt og monteret med 
bowdentraek til kraengeror.

IB ANDERSEN HOBBY APS., 9620 AALESTRUP — Generalagentur for GRAUPNER i Danmark
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Goddag..... igen
I efteraret 1968 startede en lille gruppe 
entusiastiske modelflyvere et blad — 
»Modelflyvenyt«. Efter 10 numre og 
efter redaktionelle, okonomiske og 
organisatoriske problemer var det sa 
som sa med entusiasmen — og det 
gamle Modelflyvenyt matte ga ind. 
Det skete i efteraret 1970.

I de forlobne knap 7 ar har de tre 
modelflyveunioner udviklet sig meget 
forskelligt. Radiostyrings-Unionen har 
mere end fem-doblet sit medlemstal 
(de tseller knap 800 mand og regner 
med at runde 1000 inden arets ud- 
gang). Linestyrings-Unionen har holdt 
et stort set konstant medlemstal pa 
godt 200 medlemmer, mens Fritflyv
nings-Unionen har vasret ude for en 
voldsom tilbagegang. Engang — for 
modelflyverne splittedes op i unioner 
(en udvikling, som bl.a. det gamle 
Modelflyvenyt havde en stor del af 
ansvaret for), regnede man med, at 
der ud af de ca. 500 modelflyvere 
under Kongelig Dansk Aeroklub var 
ca. 200 fritflyvere. For et halvt ar 
siden var der 80.

I Linestyrings-Unionen og i Frit
flyvnings-Unionen har man leenge 
diskuteret, hvad der kunne gores for 
at vende stagnation og tilbagegang til 
fremgang. Et af forslagene var et mo- 
delflyvetidsskrift, som henvender sig 
til en bred gruppe model fly veinteres- 
serede. Modelflyvning har altid lidt 
under en placering i »folks« bevidst- 
hed som en blanding af leg, hobby og 
idrget. For meget leg til at blive omtalt 
pa sportssiderne i avisen, og for meget 
idrast til at blive omtalt som en »rig- 
tig« hobby — som f.eks. modeltog, 
frimaerker, osv. Gennem et bredt an- 
lagt tidsskrift habede unionerne at 
kunne forttelle en del mennesker, 
hvad modelflyvning er — og dermed 
flytte opmeerksomheden fra det, som 
modelflyvning ikke er.

Dette blad er resultatet af droftel- 
serne. Bladet udgives af Linestyrings- 
og Fritflyvnings-Unionen i fasllesskab. 
Radiostyrings-Unionen har sit eget 
blad — »RC-information« — som ud- 
sendes til alle unionens medlemmer — 
og har derfor ikke onsket at ga med i 
udgivelsen af Modelflyvenyt. RC- 
Unionen har pa flere mader vist bladet 
velvilje — bl.a. ved at stille sit med- 
lemskartotek til vor radighed, sa vi 
har kunnet sende et proveeksemplar 
til unionens medlemmer i hab om, at 
mange vil synes om det nye blad.

f
•

Modelflyvenyt skal forst og frem- 
mest indeholde et bredt udbud af ar
tikler om modelflyvning — bade ar
tikler, der henvender sig til nye model
flyvere, og artikler der er rettet spe- 
cielt mod dem, der er gamle i faget — 
»eksperterne« som de med et af og til 
misvisende ord kaldes. Vi vil bringe 
artikler om de forskellige modelklas- 
ser, om bygge- og flyveteknik, og der 
vil ogsa komme artikler om aerodyna- 
mik og modelkonstruktion. Gennem 
kontakt med hobbyproducenter og 
-forhandlere haber vi at kunne orien- 
tere om de produkter, der markedsfo- 
res til vores hobby — et eksempel her- 
pa er vore motortests, hvoraf den 
forste kan ses i dette nummer.

Udover disse artikler skal bladet og
sa indeholde omtaler af danske og en- 
kelte storre udenlandske konkurrencer 
— arets hojdepunkt i modelflyvesam- 
menhaeng bliver fritflyvnings-verdens- 
mesterskabet, der afholdes pa Roskil- 
de Lufthavn i dagene 6.-12. juli. Og 
endelig vil der vsere faste rubrikker 
med meddelelser fra modelflyveunio- 
nerne, hvor interesserede laesere kan 
se, hvor de kan ovemere modelflyve- 
stmvner og andre arrangementer, og 
hvor man kan folge med i, hvad der 
foregar i de forskellige unioner.

Bladet indeholder ogsa annoncer — 
forhabentlig til glaede for bade annon- 
corer og lmsere — og i hvert fald til 
glaede for bladet, der pa den made far 
en nodvendig indttegt. Og hermed er 
vi naet frem til alle nystartede blades 
storste problem: ekonomien.

Modelflyvenyt finansieres dels gen
nem abonnementer, annoncer og los
salg, og dels gennem tilskud fra Frit- 
fly vnings- og Linestyrings-Unionerne. 
Til gengaeld for tilskuddet modtager 
unionernes medlemmer sa bladet gra
tis.

Herefter er der kun at sige: God 
fornojelse! Vi haber, at vores blad vil 
imodekomme et behov. Vi er meget 
abne for onsker og for kritik. Er der 
emner, du onsker belyst, sa skriv. 
Skriv ogsa, hvis du har konkrete 
sporgsmal i forbindelse med din mo- 
delflyvevirksomhed. Vi kan maske 
hjaelpe dig.

Brug Modelflyvenyt! red.

Redaktionen sluttet d. 27/2-Π. 
Dead-line fo r  sto f og annoncer til nr. 2 
er d. 11. april.
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Bliv medlem af en modelflyve-union!
Der findes tre modelflyveorganisationer i Danmark — Fritflyvnings-Unionen, Linestyrings-Unionen og 
Radiostyrings-Unionen. De tre unioner arbejder sammen i Dansk Modelflyve Forbund og er endvidere alle 
tre tilknyttet Kongelig Dansk Aeroklub.

Unionerne varetager medlemmernes sportslige interesser, de afholder stsevner, arrangementer, de udgi- 
ver medlemsblade og de fastsaetter og ajourforer reglerne for de forskellige modelkategorier.

Gennem medlemskab af en (eller flere) af unionerne vil man komme i kontakt med andre modelflyvere, 
og i alle tre unioner gores der et stort arbejde for at hjselpe nye medlemmer over de problemer, der nor- 
malt knytter sig til vores hobby for begyndere.

F ritflyv nings-Unionen Sekretariat:
Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 4.th. 
2100 Kobenhavn K
Tlf. (01) 26 08 36

Kontingent:
Juniorer (til og med det ar, hvor man fylder 18): kr. 70,-. Seniorer: kr. 150,-.

Fritflyvnings-Unionens medlemmer er direkte medlemmer af Kongelig Dansk Aeroklub og modtager Aeroklubbens 
medlemsblad »Flyv«. Medlemmerne er ansvarsforsikret i sager, der har med deres flyvevirksomhed at gore. Medlem- 
merne modtager gratis »Modelflyvenyt«. Gennem unionen forhandles forskelligt grej — hojstartsspil, timere, div. teg- 
ninger og et byggesaet til en letbygget svaevemodel.

Fritflyvnings-Unionen afholder arligt ca. 6 storre konkurrencer og ca. 12-15 mindre. Desuden afholdes sammen med 
Linestyrings-Unionen en sommerlejr af en uges varighed i industriferien.

Klubber tilsluttet Fritflyvnings-Unionen findes i Hillerod, Gentofte, Kalundborg, Ringsted, Odense, Hejnsvig, Skjern, 
Fredericia, Harreslev. Fa adresser pa sekretariat et.

Linestyrings-Unionen

Kontingent:
Kr. 35,- pr. ar.

Sekretariat:
Linestyrings-Unionen 
Gormsvej 14 
7080 Borkop 
Tlf. (05) 86 62 19

Linestyrings-Unionen er tilknyttet KDA, saledes at medlemmerne kan deltage i Internationale konkurrencer. Med
lemmerne er ansvarsforsikret i sager, der har med deres flyvevirksomhed at gore. Medlemmerne modtager gratis 
»Modelflyvenyt«. Unionen stelger tegninger til linestyringsmodeller til medlemmerne.

Linestyrings-Unionen afholder arligt 5 store og ca. 15 mindre konkurrencer. Desuden en modelflyvesommerlejr 
sammen med Fritflyvnings-Unionen.

Klubber under Linestyrings-Unionen findes i: Alborg, Arhus, Kastrup, Borkop, Haderslev, Birkerod, Svendborg, 
Bagsvaerd, Ilskov, Vinderup, Hornslet, Ballerup, Grindsted.

Radiostyrings-Unionen Sek̂ a*L en
Paludansvaenge 4 
4700 Naestved 
Tlf. (03) 72 21 07

Kontingent:
Arskontingentet er kr. 80,-.

Radiostyrings-Unionens medlemmer er tilknyttet Kongelig Dansk Aeroklub, sa de kan flyve Internationale konkurren
cer. Medlemmerne er ansvarsforsikret i sager, der har med deres flyvevirksomhed at gore. Medlemmerne modtager 
hver anden maned medlemsbladet »RC informations

Radiostyrings-Unionen afholder arligt ca. 10 store staevner og ca. 15 mindre. Der afholdes en speciel RC-sommerlejr 
— i ar d. 16.-24. juli ved Haderslev.

Klubber under Radiostyrings-Unionen findes i fig. byer: Glostrup, Ballerup, Kobenhavn, Espergaerde, Hillerod, 
Stenlose, Borup, Dianalund, Koge, Naestved, Nakskov, Odense, Hojer, Haderslev, Lunderskov, Brorup, Esbjerg, 01- 
god, Tarm, Vejle, Billund, Karup, Arhus, Ry, Viborg, Randers, Klarup, Dronninglund, Hobro, Hirtshals, Skagen. 
Adresser fas ved henvendelse til sekretariatet.

Stot din hobby — bliv medlem af en modelflyve-union!
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Begyndelsen i llnestyring
—  Gode rad om modeller,  motorer, 
klasser mv ....................

Det er altid svaert at begynde 
pa noget nyt. Der er mange 
faktorer: Hvilken motor, 
hvilken model, hvordan og
hvorledes......

Hans Geschwendtner for- 
soger at skabe klarhed omkring 
disse forhold.

Vi vil tilrade enhver begynder at starte 
med en motor med et slagvolumen pa 
mindst 2,5 cm3 og heller ikke meget storre.

Nar vi anbefaler denne storrelse, haen- 
ger det sammen med, at der findes en 
masse gode motorer, byggesaet, tegninger, 
samt at det okonomisk ligger pa et rime- 
ligt grundlag.

Af en god begyndermotor kan du for- 
lange fern ting: 1. at den er robust, 2. nem 
at behandle, 3. af god kvalitet, 4. har en 
god ydelse, og 5. en rimelig pris.

1. En begyndermotor far uvaegerligt 
nogle skrub, derfor kraeves en tyk krum- 
tapaksel (kuglelejer unodvendige), kraftig 
plejlstang og et par staerke paspasndings- 
fl anger.

2. Den skal selvfolgelig vaere letstarte- 
lig, sa tiden pa flyvepladsen ikke bruges til 
startforsog.
3. Kvaliteten skal vaere i orden, ellers ta- 
ber motoren komplet ydelsen, og bliver 
meget uokonomisk.

4. En ydelse pa 0,25-0,35 HK er passen- 
de for en 2,5 cm3 motor.

5. En pris mellem 80 og 120 kr. er rime
lig, hvis motoren opfylder de andre betin- 
gelser.

De forste modeller skal vaere forholds- 
vis simple, men samtidig flyve godt. Det 
bor ogsa vaere et byggesaet til at begynde 
med, men derefter er det billigst at kobe 
faerdige tegninger fra et af de mange for- 
lag.

Det kan bedst betale sig at beklaede mo- 
dellerne med »Kina-silke«, da det er meget 
staerkere end papir og har samme pris.

Styretojet er en uhyre vigtig faktor i din 
model; det skal udfores omhyggeligt og 
arbejde nemt. Trekanten bor aldrig laves 
af ren aluminium, men af messing, stal- 
plade el.lign., da der ellers meget hurtigt 
kommer slub. Stodstangen bor ikke vaere 
tyndere end 2 mm trad, da den ellers vil 
fjedre og vibrere.

Som liner er der kun en ting, der dur: 
snoede, fortinnede stalliner. Da de ikke 
straekker sig, giver de en fuldstaendig 
direkte foling med modellen.

Den praktiske flyvning vil vi ikke skrive 
om her, det laerer vi dig pa banen, nemt 
og smertefrit, ved dobbeltstyring og rigtig 
kyndig vejledning.

Stunt
(kunstflyvning)
Den forste linestyringsgren, en begynder 
normalt kaster sig over, er »kunstflyv- 
ning«. Dette er da ogsa absolut anbefalel- 
sesvaerdigt, idet kunstflyvning er den klas- 
se, der bedst traener sin pilot, uden sam
tidig at stille krav om ubetinget dygtighed 
ved bygning af modellerne.

Kunstflyvningsklassen, som ogsa be- 
naevnes »stunt«, er faktisk opdelt i to

Liber fra Belgien 
er mester fo r  denne 
smukke
kunstflyvningsmodel

grupper: Eksperter og begyndere. Alle 
starter som begyndere, men n&r man har 
vundet tre konkurrencer, bliver man 
automatisk ekspert.

Der flyves efter naesten samme manov- 
re- program, ekspertprogrammet er fol- 
gende: Start, ligeudflyvning, tre indvendi- 
ge loops, rygflyvning, tre udvendige loops, 
trekantede loops, vandrette ottetaller, 
vandrette firkantede ottetaller, lodrette ot
tetaller, timeglas, ottetaller over hovedet, 
firklover og landing. Begynderprogram- 
met er det samme med undtagelse af de 
kantede manovrer.

De fleste kunstflyvemodeller, der er i 
konkurrencerne i dag, er forsynet med en 
6 cm3 motor, men til begynderprogrammet 
er en kraftig 2,5 cm3 motor absolut ud- 
maerket.

En moderne kunstflyvningsmodel er 
forsynet med sakaldte vingeflaps, der mu- 
liggor betydelig mere krappe manovrer, en 
fordel der er enorm i de kantede manov
rer.

Der findes et utal af gode stuntbyggesast 
pa markedet, men sadanne byggesaet er ret 
kostbare, sa nar du har bygget et par styk- 
ker, vil vi tilrade at kobe tegninger at byg- 
ge efter.

Konstruer aldrig de forste kunstflyve
modeller selv! — Hvis du ser en model, 
du mener, flyver vaeldig godt, sa opmal 
dens proportioner og planprofil, omkon- 
struer dens opbygning sa den bliver sim- 
plere og staerkere (hvilket ikke betyder 
tungere), og sa har du en model, der flyver 
ligesa godt som forbilledet, er halvt sa 
kon, men dobbelt sa staerk.

Styretojet skal arbejde gnidningslost og 
uden slup, du vil aldrig kunne lave 
manovrerne ens, hvis roret kan presses ud 
af stilling af lufttrykket.

Indstillingen af motoren foregar nor
malt ved at man giver den rigeligt i ligeud
flyvning, sa den far den rette maengde 
braendstof og traekker af fuld kraft, nar 
den laver manovrer.

Kunstflyvning er den gren, der muliggor
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Team-race — Peter Sejersen i en hurtig mellemlanding.

store, farvestralende udstafferede model
ler, samt det er den klasse, der krasver det 
mindste tekniske udstyr — det er den bil- 
ligste klasse at konkurrere i.

Team-race 
(h oldkapflyvn ing)
Vi skal her fortaelle dig lidt om holdkap- 
flyvning eller team-race, et udtryk vi bedre 
kan lide end den danske oversasttelse, da 
det bruges internationalt.

I den Internationale klasse (for motorer 
til max. 2,5 cm3) flyver tre modeller, der 
hver skal ligne rigtige flyvemaskiner, i 
samme cirkel, styret af hver sin pilot. 
Hver pilot har en mekaniker til at hjaelpe 
sig, heraf udtrykket »team« (hold).

Nu gaelder det om at flyve ti kilometer 
sa hurtigt som muligt. Dette gores ved at 
flyve 100 omgange med en lineleengde pd 
15,92 m. Men sagen kompliceres ved en 
del regler, hvoraf den vaesentligste er den, 
at man ikke ma have en tank i modellen, 
der kan rumme mere end 7 cm3 brasnd- 
stof. Dette medforer nemlig, at modellen 
ikke kan flyve 100 omg. pa en tankfuld.
— Altsa ma man for at kunne gennemfore 
alle omgange lande modellen hos mekani- 
keren (heist ud for denne!) for at han kan 
fylde tanken, starte motoren og sende 
modellen afsted igen. Disse mellemlandin- 
ger er af meget stor betydning, da deres 
varighed er inkluderet i totaltiden for de 
100 omgange. Nogle modeller flyver hele 
50-55 omgange pr. tank, det er dog meget 
sjaeldent, og kraever kun et stop; de fleste 
flyver enten 25 eller 33-35 omgange, hvil- 
ket henholdsvis betyder tre eller to mel- 
lemlandinger.

Under disse landinger, optankninger og 
starter — ikke at forglemme overhalinger
— opstar der en masse faremomenter,

som det er pilotens opgave at klare. Meka- 
nikeren har ogsi en masse hverv at passe; 
at fa motoren til at yde maksimum i luf- 
ten, dvs. storst hastighed, moderat braend- 
stofforbrug samt en konstant arbejdstem- 
peratur — for at undga overvarmning. 
Desuden er det som sagt ogs& 
mekanikerens opgave at gribe, tanke, star
te modellen og sende den i luften i hver 
mellemlanding — med lynets hast.

Team-race er den mest komplicerede 
klasse inden for linestyring. — Derfor ma 
det pa det kraftigste frarades at begynde 
pa denne klasse for du har en god del er- 
faring fra en af de andre klasser.

Good-year
Som supplement til Team-race er der star- 
tet en meget nyere klasse, nemlig 
Good-year.

Good-year er opkaldt efter den ameri- 
kanske konkurrenceform i mellemkrigs- 
arene, hvor man med rigtige sma fly floj 
race rundt om tre master, og som sponsor 
til denne sport stod firmaet Good-Year.

Good-year flyves lige som team-race, 
men til forskel fra denne klasse er 
Good-year modellerne mere simple. Mo- 
dellerne har flade kroppe, motoren skal 
vaere uindkapslet og tanken ma vasre sa 
stor som det passer en at lave den, men i 
stedet siger reglerne, at man sa skal lande 
mindst 2 gange i heatet over 100 omgange, 
og mindst 5 gange i finalen, der gar over 
200 omgange. Dette betyder, at det er let- 
tere for begynderne at vaere med, da man 
ikke far det helt stor overvarmningspro- 
blem ind i spillet.

Farten er desuden lavere end pa team- 
race modellerne, hvilket gor det lettere for 
piloterne at overskue situationerne.

Indtil nu har man fortrinsvis brugt die- 
selmotorer, men gloderorsmotorerne er 
ved at vinde indpas, da de i mange tilfael- 
de er yderst letstartelige. Og med fri ind- 
sugning har de bedre effekt end de nor- 
malt anvendte dieselmotorer. Kun de 
allerypperste diesler kan hamle op med en 
god gloderorsmotor. Der er nu kommet 
en restriktion, saledes at man skal anvende 
lyddasmper pa gloderorsmotorer. Dette 
nedsaetter i de fleste tilfaslde effekten pa 
motoren.

Good-year har allerede vundet meget 
stor udbredelse i Danmark og flyves ved 
alle konkurrencer pa lige fod med de ov- 
rige klasser. Klassen flyves ogsa ved dan- 
marksmesterskaberne.

Speed
(hastighedsflyvning)
Speed er den klasse inden for linestyrin- 
gen, der er mest specialiseret; det er den 
klasse, i hvilken du har mest brug for teo- 
retisk og maskinel viden.

Good-Year og Team-race-modeller. To typiske modeller fo r  de to klasser. Forrest en Team-race 
model, og bagest en Good-Year — bemcerk den flade krop og fr i motor.
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Speed-model — Niels-Erik Hansens laminerede speedmodel med Rossi 15 og effektpotte.

Hastighedsflyvning, som speed bliver 
kaldt i Danmark, gar kort og godt ud pa 
at gennemflyve en distance pa 10 km sa 
hurtigt som overhovedet muligt. I den I n 

ternationale klasse ma motoren hojst have 
et volumen pa 2,5 cm3, modellen en stor- 
relse af mindst 5 dm2 planareal og en line- 
lasngde pa 15,92 m. Det er ogs& muligt at 
flyve speed med storre motorer, men her- 
hjemme afholdes ingen konkurrencer, der 
noteres kun rekorder for: 5 cm3, 10 cm3 og 
jet.

En FAI (2,5 cm3) speedmodel ma kun 
styres med et to-line system, mens det til 
rekorder er tilladt med monoline-system.

Det er naesten umuligt at klare sig i kon
kurrencer med en standard-motor. For det 
forste skal det absolut veere en gloderors- 
motor, da de er hurtigere end diesler, de 
korer med mindre kompression og hojere 
omdrejningstal. Det skal dog nasvnes, at 
nogle har klaret sig helt godt med en die
sel, men det kraever en usandsynlig viden 
(det er som regel team-race mekanikere). 
Der er mange faktorer, der spiller ind med 
hensyn til hastigheden: Motorens meka- 
niske tilstand, gloderoret, kompressionen, 
forbrsendingskammerets udformning, 
stromlineformen, stabilitet, indstillingen, 
propellen, tanken, etc........

Til konkurrencer udleveres braendstof- 
fet af lederen, enten 80/20 eller 75/25 
henholdsvis methylalkohol/amerikansk 
olie. Dem der benytter dieselmotorer ma 
benytte hjemmeblandet braendstof af egen 
opfindelse.

En speedmodel er ikke forsynet med un- 
derstel, men starter fra en lille startvogn, 
en dolly, som den kaster, lige nar den er 
lettet. Den lander skridende pa en stai- 
skinne, som den er forsynet med pa bun- 
den.

Under tidtagningen skal »piloten« an- 
bringe handtaget, der er forsynet med en 
tvaerpind, i en u-formet gaffel. Dette for- 
hindrer, at modellen bliver »whipped« 
dvs. hjulpet med fysiske midler fra pilo- 
tens side.

Det er forholdsvis simpelt at fa en 
speedmodel til at fungere, dvs. starte, 
flyv e rundt og lande, men at komme i top- 
pen i konkurrencerne kraever et temmelig 
stort stykke arbejde og omhu, samtidig 
med, at det efterhanden let kan blive en 
dvr spog, da man braender gloderor og 
knaskker mange propeller.

Combat
(kampflyvning)
Som titlen fortaeller, er kampflyvning, 
eller combat som det hedder internatio- 
nalt, en kamp mellem to modeller i samme 
cirkel. Klassen er en efterligning af de un
der forste verdenskrig sa beromte »dog- 
flights«, men da man som bekendt ikke 
kan skyde efter hinanden, har man valgt 
at lade hver model vaere forsynet med en

tre meter lang serpentine, som sa skal 
klippes af med propellen i stedet for.

Den moderne combat-model er en fly- 
vende vinge eller en uhyre kort-krops mo
del af meget robust konstruktion og uhyre 
manovredygtig. Den maksimale motor- 
storrelse, der bruges i Danmark, er 2,5 
cm3, mens man i USA og et par andre lan
de bruger 6 cm3.

Som deltager i kampflyvning skal du 
vaere forberedt pa, at en kamp let kan 
koste en smadret model og en skadet mo
tor. Da det selvfelgelig i langt de fleste til- 
ftelde kun er modellen, der gar ud over, 
skal deres tages saerlige forholdsregler un
der konstruktion og bygning.

Da en combat-model skal vaere sa let 
som muligt, for ikke at tabe fart i manov- 
rerne, kan man altsa ikke bare lave en stor 
massiv klods, men skal noje forstaerke de 
primasre ting: Motorfundament, forkant, 
styretoj og beklaedning.

Nar man har faet bygget en prima 
model, kan det ikke nytte at have en svag 
motor. Modellen skal hele tiden have 
traekkraft, selv i modvind, og hele tiden 
have kraft til at flyve helt oppe over pilo- 
tens hoved. Gloderorsmotorer er de hur- 
tigste, men pa grund af at selve kampen 
foregar ligesom team-race, nemlig med en 
pilot og mekaniker, er diesler pa grund af 
startvilligheden de mest foretrukne.

En god model og motor er alene ikke 
nok, den tredie, naesten vigtigste, faktor er 
training, bunkevis af training mod andre 
combatflyvere, da der er usigeligt mange 
taktik-fiduser gemt bag en sejr.

Selve kampen streekker sig over fire mi- 
nutter; dommeren giver startsignal, meka- 
nikeren starter og slipper modellen og 
kampen raser. Sker der en nedstyrtning 
eller motorstop, tasller det minus-points 
for tiden pa jorden. De rigtig skrappe har 
flere modeller komplet med liner, handtag

og gaende motor, sa hvis der indtraeffer 
uheld, sendes den startklare reservemodel 
straks afsted med kun fa sekunders tids- 
tab.

Combat er en meget publikums-kaer 
klasse, da der ustandselig sker noget fare- 
fuldt og sptendende.

Combat — John Mau bider ikke Kurt Pedersen 
i armen!

7



Dette er der vist ingen tvivl om, efter en 
spaed start for ca. 5 ar siden, hvor Ole 
Harder fra NFK fik sin forste Bell Huye. 
Problemerne var mange, men efterhanden 
som producenterne fik mere og mere 
»hold« pa konstruktionerne og gjort det 
lettere at lasre ved vassentlige tekniske for- 
bedringer, er der kommet gang i sagerne.

Det er svasrt at lasre at flyve helikopter, 
men det har den fordel modsat de andre 
flyvehobbier, at man kan wove sig lang- 
somt«, og trasning skal der til. Jeg havde 
ca. 25 timer »i luften«, dvs. ca. 1 m over 
jorden, for jeg turde ga rundt i en storre 
cirkel 20-30 m oppe.

Hvilken type 
skal man vselge.....
Udbuddet af helikoptere er selv i Danmark 
meget stort:
Sliitter, Vesttyskland, der Iavede den for- 
ste model-helikopter, markedsforer:

Bell Huye Copra 
Gazelle
DS 22 Engstrom
Heli-Baby
Super-Baby

Graupner, Vesttyskland, markedsforer: 
Bell Twin Jet 212 
Bell 47 G

Bent Djerberg er en af vore 
erfarne RC-helikopter- 
flyvere. Her giver han gode rad 
til dem, der ensker at forsege 
sig med denne fascinerende 
form for RC-flyvning.

Kavan, Vesttyskland, markedsforer:
Bell Jet Ranger 
Aluette

Silver Star, Hobro, markedsforer:
Baron

Hertil kommer, at de fleste importorer 
har yderligere forskellige modeller under- 
vejs.

Skal man begynde at flyve helikopter, er 
det min opfattelse, at man skal vaslge en 
af Shatters undtagen Heli-Baby og Super- 
Baby, da gearingen ikke er velegnet. I 
Graupners helikoptere er mange vitale dele 
fremstillet i plastic, der ikke taler den Mr- 
de behandling en nybegynder »udsastter« 
sit materiel for. Kavans helikopter er vel 
de mest avancerede, men ogsa komplice- 
rede, og dette kan give vanskeligheder for 
en nybegynder.

Baronen er bare skon. Ikke nogen ska- 
la, men letbygget, solid og ikke vanskelig 
at have med at gore.

Forste flyvning
Grundreglerne for alle nybegyndere ma 
vasre, at man:
1. Soger hjaslp til den forste start,
2. Anvender et traeningsunderstel.

Man behover ikke den helt store plads 
til de forste spade forsog, men senere, Mr 
man er »air-born« krasver det samme 
pladsforhold som almindelige modelfly.

Der er naturligvis tusindvis af proble- 
mer med helikopterflyvning, men de fleste 
tekniske problemer klares ved omtanke og 
»service« pa modellen efter hver flyvning. 
Der er en del mekanik i en helikopter, og 
sker der noget med mekanikken i luften, 
er det 99 pet. sikkert at det medforer ha- 
vari. Netop i sadan en situation er en heli
kopter som Baronen at foretraskke, da 
det er en sammenskruet aluminiumskon- 
struktion, der let lader sig reparere modsat 
en glasfiberkrop.

Flyvning med 
RC-helikopter
Trasning med helikopter er en langvarig 
proces, men inciterende.

Allerede fra forste dag er man 100 pet. 
engageret, og man lytter spasndt til vejr-
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udsigten, der heist skal love stille, let skyet 
vejr til weekenden, der er de eneste dage, 
de fleste af os har til radighed. Den ovrige 
familie har efterhanden opgivet at foreta- 
ge sig andet end at tage med eller finde pa 
noget selv pa sadanne dage.

Der er endnu ikke specielle helikopter- 
klubber i Danmark, men de ma komme — 
og snart — da helikopterflyvning darligt 
forenes med anden flyvning.

Dels vil man gerne traene meget, og de 
blokerer bade frekvensen og start- og lan- 
dingsbane. Og dels er en helikopterpilot 
normalt »i luften« i 20-30 min., i modsaet- 
ning til de fleste RC-piloter med alminde- 
lige fly, der kun anvender ca. 10 min. ad 
gangen.

Husk sikkerhed
En helikopter er et farligt instrument, der 
virkelig skal behandles med omtanke og 
ansvarlighed. Hovedrotoren, hvis diame
ter varierer fra 120 cm til 180 cm har ofte 
en tiphastighed pa ca. 300 km/t, sa det er 
alvorlige kraefter, der udloses.

Endnu har vi her i Danmark vaeret for- 
skanet for ulykker med radiostyrede mo- 
delfly og modelhelikoptere, men der er til- 
faelde i udlandet, hvor folk og isaer born 
er kommet alvorligt til skade og i enkelte 
tilfaelde draebt.

Derfor ma det rigtige vaere, at alle RC- 
piloter er tilsluttet klubber, hvor hver en- 
kelt klub har sine egne sikkerhedsforan- 
staltninger. Der er af RC-Unionen lavet en 
certifikatordning for flypiloter, der skal

have et A-certifikat, for der ma »optras- 
des« til konkurrencer; en glimrende ord- 
ning, der meget hurtigt burde gennemfores 
for RC-helikopterpiloter ogsa.

Bent Djerberg

Vil du flyve radio-styring 
-til MINI-PRISER?

-  SA BOR DU VIDE, AT TRANSMERC BL.A. LEVERER DIG . . .

MODELFLY
- f r a  ROBBE, GRAUPNER, SIMPROP, SVENSSON, HEGI, MULTIPLEX MK- O.S.V. . . 

MOTORER — fra WEBRA, OS, PROFI og COX - samt tilbeh0r og ekstraudstyr. . .

RADIOSTYRINGSANL/EG
-  fra FUTABA, SIMPROP, MULTIPLEX, MICROPROP, KRAFT, og GRAUPNER . .  .

- til scerdeles fordelagtige priser. . .  -  RING OG FA PRISLISTE OG KATALOGER TILSENDT . . .

-og vi forsender overalt i Danmark, Norge og Sverige!

TRANSMERC
TH. HANSENSVEJ 2 ♦ 4720 PR/EST0

-drej (03) 79 19 55
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De Internationale modelklasser 
ved VM i Roskilde
Med udgangspunkt i det til- 
stundende fritflyvnings-VM, 
hvor alverdens bedste modeller 
vil vaere til skue, benytter vi 
lejligheden til at gennemga de 
tre konkurrenceklasser, inden 
for hvilke mesterskaberne vil 
forlobe.

Fritflyvning er jo netop karakteriseret ved 
at vaere den modelflyvegren, hvor model- 
lerne flyver frit og uden egentlig kontrol 
fra modelflyverens side. Hele hans indsats 
ligger for stopurene startes. For det forste 
har han selv bygget modellerne; ja, de 
fleste fritflyvningsfolk pa ekspertplan 
konstruerer ogsa selv deres modeller. Der- 
naest ma han foretage en omhyggelig ind- 
flyvning af modellerne. De bliver trimmet 
og justeret i alle ender og kanter, indtil 
modelflyveren mener, de opnar deres stor- 
ste flyvedygtighed i netop det vejr, der 
hersker den pagasldende dag. Endelig er

det modelflyveren selv, der vaslger start- 
tidspunktet. Dette er den mest afgorende 
faktor ved de fleste konkurrencer. Isasr 
modelflyverens evne til at lokalisere de 
termiske opvinde stilles pa prove.

Svasvemodeller
Klasse FI A (eller ofte A2) er den rene 
svaevemodel. Reglerne siger: Vasgt mini
mum 410 gram, vingeareal 32-34 dm2. 
Startes med en startline pa maksimalt 50 
m. Tidtagning: fra linen slipper modellen, 
til modellen rorer jorden.

Med hensyn til udformningen af model
len er der frit spillerum. I praksis viser det 
sig, at spaendvidden sasdvanligvis ligger 
mellem 200 og 245 cm. Kroppen er oftest 
slank, bagtil opbygget som et ror eller en 
firkantkonstruktion i balsatras. I forkrop- 
pen, hvor der stilles store krav til styrken, 
anvendes i vore dage tit en duralumi- 
niumsplade som kaerne for en opbygning 
af balsa, fyr eller glasfiber.

Glasfiber anvendes i stigende grad dels

Start a f  en svcevemodel.
En hjcelper slipper modellen, og den 
trcekkes op med en 50 meter lang 
hojstartsline.

som formstobte skalkonstruktioner, dels 
som en tynd styrkende overfladebehand- 
ling. Vingerne er stadig almindeligvis 
papirbeklasdte konstruktioner i fyr og bal
sa. Sjasldnere ses balsabeklasdte vinger i 
denne modelklasse. Haleplanet, der udgor 
et areal pa 4-6 dm2, bygges med en vasgt 
helt ned til 5 g.

Ser man pa det naermest foregaende VM 
i Bulgarien havde alle ca. 100 deltagere pa 
nasr 4-5 stykker forsynet deres modeller 
med et eller andet specielt hojstartssystem. 
De fleste systemer var inspireret enten af 
russiske modeller eller af — danske, sa- 
maend. Se nasrmere herom pa side 17.

Gummimotor-
modeller
Klasse FIB (eller ofte C2) kan betegnes 
som svaevemodel med gummimotorstart. 
Reglerne siger: Vasgt uden gummimotor 
minimum 190 g, gummimotorvasgt maksi- 
mum 40 g. Samlet vingeareal 17-19 dm2. 
Tidtagning: Fra modellen slippes, til den 
rorer jorden. Spasndvidden er normalt 
mellem 120 og 150 cm. Propellen, der har 
en diameter pa 55-60 cm, laves saledes, at 
den kan klappe tilbage langs forkroppen, 
nar gummimotorens traskkraft er opbrugt, 
og modellen gar over i ren svasveflyvning.

Opbygningen folger oftest de samme 
principper som FI A-modellerne. Dog ma 
forkroppen bade i udformning og styrke 
konstrueres til at indeholde den kraftige 
gummimotor. Til gengasld udsasttes vin
gerne ikke for sa store belastninger som 
FiA’erens og kan derfor bygges spinklere 
og dermed lettere.

FIB-modellen, der ogsa kaldes en 
»wakefield« (efter klassens stifter, den en- 
gelske Lord Wakefield of Hythe), er en 
meget elegant model i luften. Den svasver 
nassten lige sa godt som FlA ’eren og dens 
store, langsomtlobende propel giver den 
en energisk stigning, der pa 30-40 sek. 
bringer modellen op til storre hojde end 
FlA’eren opnar med sin startline.

Gasmotormodeller
Klasse F1C (eller i Danmark ofte D2) in
deholder svasvemodeller, der startes ved 
hjaslp af en forbrasndingsmotor (normalt 
gloderorsmotor). Reglerne siger: Motor- 
slagvolumen max. 2,5 cm3, vasgt min. 300 
g gange motorens slagvolumen i cm3. Vin- 
gearealet er frit, dog skal planbelastningen 
vasre mindst 20 g/dm2. Motorlobetid: 
hojst 7 sek.
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Start a f en wakefield-model. 
Den kraftige gummimotor bringer 

hurtigt mode lien 50-70 meter op.

Spaendvidden ligger gerne mellem 150 
og 170 cm. I denne klasse er der sket en 
kraftig udvikling gennem arene. Motorer- 
ne har faet stadig hojere ydelse, og for- 
skellig teknik er blevet indfort i modeller- 
ne. Saledes er det nu helt almindeligt med 
tail-plane-setting, dvs. variabel indstil- 
lingsvinkel pa haleplanet styret af en 
»timer« (et urvaerk), saledes at modstan- 
den reduceres under stiget, samtidig med 
at den efterfolgende svaeveflyvning bliver 
bedst mulig. Enkelte modeller er yderlige- 
re forsynet med gennemgaende flaps i vin- 
gerne. Alt dette betyder, at en moderne 
»gasser« (almindelig brugt slang for gas- 
motormodel) stiger omtrent lodret og op- 
ndr pa de syv sekunder, motoren korer, en 
hojde, der anlds til op mod 200 meter — 
enkelte endda over! Til gengaeld er gasser- 
nes svaeveegenskaber ringere end svaeve- 
modellernes og wakefield’enes.

Pa grund af den store hastighed under 
stiget ma hele modellen vaere meget vrid- 
ningsstiv. Derfor bygges vingerne oftest 
helt balsabeklaedte, evt. forstaerket med 
glasfiber. Ogsa kroppen er kraftig. Denne 
klasse er afgjort den mest publikumsven- 
lige. Der er virkelig noget at se pa. Men 
det er ogsa en kraevende klasse for 
udoverne. Trods stor omhu under bygning 
og flyvning oplever alle gasflyvere jaevn- 
ligt havarier.

Sadan begyndte VM 
med fritflyvende modeller ...
Per Weishaupt, generalsekretaer 
for Kongelig Dansk Aeroklub 
og redaktor af »Flyv«, var en af 
dansk modelflyvnings store 
pionerer.

Her fortaeller han til Model- 
flyvenyt om de forste verdens- 
mesterskaber og om den danske 
ide: Svasvemodelklassen.

Mens VM’erne med fritflyvende modeller 
forst fik officiel VM-status af FAI fra og 
med 1951, begyndte de faktisk allerede i 
1928 og er saledes (ligesom »FIyv«) i deres 
50. ar.

Men i arene for den 2. verdenskrig var 
der stort set kun tale om Internationale 
konkurrencer med gummimotormodeller, 
der begyndte med Wakefield-konkurren- 
cerne i 1928.

Lord Wakefield of Hythe, der allerede 
havde stottet modelflyvesporten sa langt 
tilbage som i 1911, udsatte i 1928 den be- 
romte Wakefield-pokal, som den dag i dag 
er praemien for den individuelle vinder 
med gummimotormodel.

-Der blev flojet om denne hvert ar til og 
med 1939, hvor krigen afbrod raekken. 
Det var mest et engelsk-amerikansk faeno- 
men,' in'dtil en franskmand vandt i 1937, 
hvorfor 1938-konkurrencen fandt sted i 
Frankrig

Da disse konkurrencer blev genoptaget i 
1948, var det i USA med engelsk vinder; 
men da 1949-konkurrencen sa fandt sted i 
England, fik den for alvor international 
karakter med 19 deltagende lande.

Mens man f.eks. i Tyskland og Dan
mark i stor udstraekning brugte svaevemo- 
deller i 30’erne, var der ikke mange Inter
nationale konkurrencer og intet i stil med 
Wakefield-konkurrencen. I 1939 fandt der

i England en konkurrence sted for svaeve- 
modeller om den jugoslaviske kong Pe
ter’s pokal med deltagelse af 8 nationer, 
deriblandt Danmark med to deltagere.

Under krigen udviklede modelflyvnin- 
gen sig mest i lande som Svejts, Sverige og 
Danmark, og trods besaettelsens afspser- 
ring var der naer skriftlig kontakt direkte 
og i tidsskrifter mellem Danmark og Sve
rige, ikke mindst med henblik pa et udvi- 
det nordisk samarbejde efter krigen.

Det var Per Weishaupt, der i det sven- 
ske blad »Modellteknik« i marts 1945 
fremsatte tanken om en international stan- 
dardklasse for svaevemodeller (»En Wake- 
field-Segelmodell« hed artiklen). Mens der 
ved King Peter’s Cup var flojet med meget 
store svasvemodeller, gik forslaget ud pa 
en lettere transportabel storrelse, f.eks. 
med det dobbelte vingeareal af wakefield- 
modellerne, hvilket endnu skulle kunne gi
ve rimelige praestationer.

A2-klassen oprettes
Suaks efter krigens ophor tog man fat pa 
det nordiske samarbejde, og samtidig med 
en modelflyvekonkurrence i Stockholm

11



Wakefield-modeller anno 1941. Foto: Borge Hansen.

Del danske A2-landshold fra  1951, der blev uofficielle verdensmestre.

fandt der en konference sted mellem Dan
mark, Finland og Sverige (K. Flensted- 
Jensen, L. Poppius, P. Virkki, G. Derantz 
og Y. Norrvi), hvor man udarbejdede et 
systematiseret klassesystem for de fritfly- 
vende modeller (de andre fandtes stort set 
ikke pa dette tidspunkt).

Heriblandt var »en nordisk regelmodel a 
la Weishaupt« med en storrelse som den 
foreslaede.

Regelsasttet blev afpudset ved endnu en 
konference i Stockholm i oktober og en i 
Oslo i december, sa systemet blev sat i 
kraft fra og med 1946, og fra og med dette 
ar blev nordiske mesterskaber med svasve- 
modeller flojet med A2-modellerne, som 
de kom til at hedde i systemet.

Reglerne baserede ogsa resultaterne pa 
tre flyvninger med en maksimumstid, op- 
rindelig 6 minutter.

Endnu da Danmark i 1947 deltog i en af 
de forste efterkrigskonkurrencer i Svejts, 
afhang resultaterne af maximale termik- 
flyvninger (2 bedste af 3 flyvninger).

Der blev imidlertid fra nordisk side i et 
godt samarbejde arbejdet energisk pa at fa 
den Internationale modelflyvekomite i FAI 
til at acceptere det nordiske klassesystem 
og specielt A2-klassen, og ved moder og 
ved talrige artikler i den Internationale 
fagpresse gik det fremad.

Endnu i 1949 holdt tre sa kendte model- 
flyvere som hollaenderen van Hattum, 
amerikaneren Frank Zaic og englaenderen 
Gosling pa, at den Internationale svasve- 
modelklasse skulle vaere modeller af dob- 
belt sa stort planareal som A2’eren.

Efter at Weishaupt i »Aeromodeller« i 
december 1949 havde argumenteret imod 
dette, faldt van Hattum i februar-numme- 
ret fra de andre og stottede A2-klassen, og 
da den svenske aeroklub i forbindelse med 
sit 50-ars-jubilaeum havde gennemfort den 
forste Internationale konkurrence i A2- 
klassen i Trollhattan med 7 deltagende na- 
tioner om »The Swedish Glider Cup«, var 
klassen slaet fast.

Fra og med 1951 fik bade wakefield- 
konkurrencen og A2-konkurrencen status 
som officielt VM, og en tilsvarende stan- 
dardklasse for gasmotormodeller blev 
snart ogsa taget i brug. Der blev flojet tre 
starter, hver med en max.-tid pa 5 min.

1 begyndelsen var det endnu kun indi- 
viduelle konkurrencer, mens de nordiske 
mesterskaber havde haft hovedvaegten lagt 
pa holdresultatet. Fra og med 1953 havde 
VM’erne dog ogsa nationsplacering.

Ved denne lejlighed vandt Danmark, 
hvis hold allerede i 1951 uofficielt havde 
vundet, det forste holdmesterskab, for- 
uden at Hans Hansen vandt individuelt. 
Holdet bestod foruden Hans af Borge 
Hansen og Fritz Neumann. Danmark var 
derfor vaert for VM i A2-klassen aret ef
ter, 1954. I Odense anvendte man for for
ste gang en ny regie, der betod, at man 
floj fern starter med maksimumstiden 3 
min.

I nogle ar var der VM i alle tre klasser
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hvert ar, idet to af dem somme tider blev 
afholdt samtidig.

I 1955 provede man for forste gang at 
kore alle tre klasser samme sted, men 
fandt at det var for voldsomt et arrange
ment.

Fra 1957-1960 forsogte man sig med et 
afvekslende hvert-andet-ars arrangement; 
men fra og med 1961 er alle tre klasser 
flojet samtidig hvert andet ar.

Danmark vandt i 1965 VM med gummi- 
motormodeller individuelt ved Thomas 
Koster og i 1971 for hold med Kjeld 
Kongsberg, Chr. Schwartzbach og Erik 
Nienstaedt, men herudover har der vteret 
adskillige andre ptene praestationer.

Af de 32 gange, der har vaeret flojet om 
Wakefield-pokalen, har Danmark vaeret 
med 16 gange. Vi har deltaget samtlige 17 
gange hidtil med svaevemodeller og 12 
gange af de 17 med gasmotormodeller.

Alene fritflyvningsfolkene kan saledes 
se tilbage pa en international flyvesports- 
virksomhed, der ligger vaesentligt over de 
andre danske flyvesportsgrene. Hertil 
kommer linestyrings- og radiostyringsfly- 
verne, som efterhanden ogsa har faet de- 
res VM’er, og hvor der ogsa kan noteres 
god aktivitet.

Hans Hansen 
fotograferet ved VM 

1953, da han vandt 
den individuelle sejr 
med sin »Aurikel«, 
senere i byggescets- 

udgave som 
»Victory«.

— Det var hdrdt! 
Thomas Koster efter 

sejren ved VM 65 
— den mest 

dramatiske afslutning 
hidtil pa et VM.

Stort udvalg i sma og store svaevemodeller, gummimotormodeller, linestyringsmodeller,
RC motor- og svaevemodeller.

MULTIPLEX anlaeg til fjernstyring af savel biler, bade og fly.

Bauer
Modelle

Em upner

billing
boats

Det store samlede udvalg fra de forende fabrikker i ind- og udland finder du hos:

7 ^ H O B B Y M A A E T O F T  &  C O
Radshustorvet 4, 8900 Randers, tlf.: (06) 42 58 15
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Motortest:

BUGL 15 D Mk. II

*
i

Nar en motor provekores, ma man gore 
sig klart, hvad resultaterne skal bruges til, 
og deraf med hvor stor nojagtighed man 
onsker provningen udfort.

For en serieproduceret motor svinger ef- 
fekten ofte helt op til 20 pet., og kun for 
de handlavede specialmotorer er kvaliteten 
ensartet nok til at fabrikanten »tor« give 
en garanti pa den reelle ydelse.

Effektkurverne i dette blad vil blive teg- 
net efter resultater malt pa et dynamome
ter, hvor et svinghjul afbremses og vrid- 
ningsmomentet aflaeses for en rtekke om- 
drejningstal. Omdrejningstallet aflaeses 
med en mekanisk omdrejningstasller af 
maerket Hasler.

Bugl 15 opspeendt i dynamometer.

For at laesere uden dynamometer (vel 
nok de fleste!!) kan sammenligne deres 
egne motorer med testmotoren, vil der 
vasre angivet omdrejningstal for nogle 
kendte relevante propelstorrelser og pro- 
pelmaerker. Ved afprovning af motorer 
med testpropeller, ma man vaere opmaerk- 
som pa den forskel i omdrejningstal, to 
tilsyneladende ens propeller kan have. Det 
er ikke usaedvanligt, at en propel korer 
15.800 omdr./min., og en anden 16.40 
omdr./min. pa samme motor. Denne for
skel vil svare til en effektforskel pa 12 pet.

Sammenligninger af motoreffekt ved 
hjaelp af propelsammenligninger ma sale- 
des tages med forbehold. En anden grund

til, at der kan opsta forskelle, er de klima- 
tiske forhold. Normalt yder en motor 
storre effekt i koldt vejr med hojtryk, end 
hvis der er varmt og lavtryk.

Brasndstoffet, der bruges i testen, vil 
normalt svare til motorens anvendelse, 
dvs. en FAI-motor testes med FAI-braend- 
stof, en Nitro-motor med Nitromethan, 
osv.

En testrapport er saledes som det frem- 
gar af det foranstaende kun vejledende og 
beskrivende for en bestemt motor — nem- 
lig den afprovede. Effektkurven kan dog 
som oftest bruges ved propelvalget, idet 
man af kurven kan se, hvor meget moto- 
ren omdrejningsmasssigt kan belastes og 
stadig udnytte den maksimale effekt.

En motors virkelige potentiel vil som 
regel forst vise sig under driftsforhold i 
kyndige og ukyndige haender.

Historien om BUGL
Bugl-motoren er opkaldt efter fabrikanten 
Paul Bugl, der ene mand star for fremstil- 
lingen, som foregar i Niirnberg i Vesttysk- 
land.

Motorens udformning er sidste led i en 
udvikling af konstruktioner, der startede 
tidligt i halvtredserne med dieselmotorer 
op til 5 cm3, til brug ved linestyringskon- 
struktioner.

I starten af tresserne ansattes Paul Bugl 
som konstruktor hos Hirtenberger Patro- 
nenfabrik i 0strig. Resultatet af hans ar- 
bejde, H.P. motorerne, fremkom i 1966 
og vandt i en arraekke en stribe opsigts- 
vaskkende sejre ved VM, EM, etc.

Efter uoverensstemmelser med fabrik- 
kens ledelse startede Bugl for sig selv i 
1970.
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Bugl 15 D mk. II
Den testede motor er konstruktionsmees- 
sigt naesten magen til den forste fra 1971, 
blot er tidligere maskinelt bearbejdede 
dele nu stobte, og der er foretaget nogle 
mindre modifikationer ved timing og skyl- 
ning.

Motorerne fremstilles i serier pa 100 stk. 
og leveringstiden er ca. 12 maneder.

Boring:
Slaglaengde:
Slagvolumen:
Vaegt m. cut-off: 
Max. effekt: 
Boring/slaglaengde: 
Effekt/vaegt: 
Effekt/volumen:

14,505 mm 
15,100 mm 
2,495 cm3 

195 gram 
0,60 HK 
0,96
3,1 HK/kg 
240 HK/liter.

Specifikationer
Bugl-motoren er en 2,5 cm3 schnurleskyl- 
let dieselmotor med 2 kuglelejer og bag- 
indsugning. Der er indbygget snapseventil, 
og der kan leveres tankventil og Cut-off. 
Den virker ret kraftigt opbygget set ude- 
fra, og godstykkelserne er da ogsa storre 
end saedvanligt for en diesel.

Ved adskillelse af motoren er det forste, 
man laegger maerke til den gennem forte 
kvalitet, der prasger motoren, alt passer 
perfekt.

Dernaest studser man over stemplet. 
Der, hvor krydspinden normalt er lejret, 
har Bugl’en porte, hvorigennem skylnin- 
gen foregar. Bugls specielle patenterede 
krydspind bestar af en lejeskal pa stem- 
plets underside og en pa toppen af plejl- 
stangen, det hele holdt sammen med 
krydspinden imellem af to slebne ringe. Se 
tegningen. Denne udformning gor, at hele 
forbrsendingstrykket overfores direkte til 
plejlstangen udenom skortet, og man und- 
gar saledes deformerede, urunde stempler.

At hele skylningen foreg&r gennem 
stemplets porte, gor samtidig at stemplet 
fra undersiden koles, og man kan saledes 
oge den termiske belastning.

Stemplet er lavet af mehanite og cylin- 
deren af et kromholdigt vaerktojsstal. De- 
lene er lappet sammen, saledes at stemplet 
taetner pa den overste millimeter af 
stemplet i den svagt koniske cylinder.

For at omga Hirtenbergers patent (H.P. 
motorer) pa tromleindsugningen, som 
Bugl selv har konstrueret, er aluminiums- 
tromlen blevet spaendt fast pa solen med 
en umbrakoskrue. Dette system giver en 
minimal friktion, men kraever gode Iejer, 
dvs. ringe nedbojning i krumtapakslen 
under forbraendingen.

Adskillelse og samling af motoren krae- 
ver, at man har et specielt montagevaerk- 
toj til tromlen, idet den er opspsendt 0,005 
mm ekcentrisk for at modvirke solens ikke 
helt cirkulaere bevaegelse under korslen.

Resten af motorens opbygning folger

normal praksis, blot synes alle dele at 
vaere lidt kraftigere dimensioneret end 
normalt.

For dem, der onsker at spare lidt bygge- 
tid, kan der leveres en naesekonus, der pa- 
skrues med venstregevind. Det er denne 
konus, der er brugt pa den meget anvendte 
Mosquito-model, Bugl har konstrueret.

Test:
Motoren var for testen blevet tilkort ca. 30 
min. De forste 5 min. med en 8 x 4 Kavan, 
derefter 25 min. med en Bartels 7 x 3,5 
Cox kopi, der tillader motoren at kore 
frit.

Sadan ser Bugl’en 
ud, nar man far den.

Bugls to proto
typer — den 

overste med den 
lange aksel lejret 

i et kugleleje 
i pannen.
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Bugl’ens effektkurve

Det anvendte braendstof var 20 pet. 
Castrol M, 30 pet. aster og 50 pet. petro
leum. Dertil var tilsat 2,5 pet. amylnitrat. 
Lufttemperatur 15°C. Lufttryk 760 mm 
Hg, fugtighed 60 pet. Rf. Der anvendtes 
en 3,5 mm standard Bugl venturi, der gi
ver 25 omgange pr. tank i en Team-race 
model.

Motoren var letstartelig med alle i prak- 
sis anvendelige propelstorrelser, blot den 
fik en »snaps« i udstodningen. Ved korsel 
med en 7 x 2 Raster C2 propel lob den 
26.000 omdr./min. jasvnt og vibrations- 
frit. Til sammenligning gik en Rossi Nor- 
male 2,5 Glad, med 11 mm indsugning og 
tryktank 26.500 pa samme propel.

Testpropel:
8 x 4  Bla Kavan — 16.500 omdr./min.
7 x 3,5 Bartels-Cox — 22.400 omdr./min. 
7,5 x 3,75 Bartels Rev-up

— 19.100 omdr./min.

Konklusion:
Den afprovede motor er af fabrikanten 
specielt konstrueret for FAI Team-Race, 
hvor der kraeves en kombination af hoj 
maksimal effekt, god okonomi og startvil- 
lighed.

De smating, der var at udsastte pa Mk. I 
modellen, er nu blevet rettet, og motoren 
fremstar i dag som en fserdigudviklet kon- 
struktion, hvis lige i handvasrksmasssig 
udforelse og ydelse ikke findes pa marke- 
det i dag.

Ved afprovning af 30 Bugl-motorer 
makes der en forskel i omdrejninger pa 
kun 300 omdr./min. med en 8 x 4 bla 
Kavanpropel. Denne ensartethed i ydelsen 
i forbindelse med den hoje effekt, startvil- 
lighed og gode okonomi gor i virkelighe- 
den denne motor til en ideel begyndermo- 
tor.

Det vil den dog aldrig blive, idet prisen 
er 300 DM pr. stk. (ca. 870 kr.) og vente- 
tiden efter indbetalingen af det fulde belob 
er op til 1 1/2 ar.

Yderligere gor motorens avancerede 
konstruktion den vanskelig at reparere for 
andre end Bugl, hvilket igen indebasrer en 
lasngere leveringstid.

Motoren kan kun kobes direkte fra fa
brikanten:

Paul Bugl
8501 Pruppach/opf.
Am Burgstall 17 
Vesttyskland

OS FS-60 
— firetakts-model- 
motoren
Endelig er den her, nemlig OS-firetakte- 
ren.

OS-firmaet (Ogawa model Mfg. Co. 
Ldt., Japan) har i mange ar produceret 
modelmotorer bade til sports- og konkur- 
renceflyveren. Det er kendt som et firma 
der kan og vil levere kvalitetsmotorer, 
uden at prisen derved bliver for hoj. Sam- 
tidig er de ikke bange for at lancere noget 
nyt.

For nogle ar siden udviklede Graupner 
prototyper af model-Wankelmotorer, 
hvorefter OS faerdiggjorde og producerede 
dem.

Nu har de udviklet og produceret en 
firetaktsmotor, s&ledes at den er brugbar 
til modelflyvning, uden at salgsprisen er 
helt uoverkommelig for den, der onsker at 
udnytte de specielle egenskaber denne 
motortype kan tilbyde.

Den danske importer, Silver Star 
Models, har velvilligt udlant et eksemplar 
til Modelflyvenyt til test, men grundet 
tidsned ma en fyldestgerende test vente til 
naeste nummer.

Specifikationer:
Slagvolumen: 9,95 cm3
Boring: 24 mm
Slaglaengde: 22 mm
Vasgt: 560 gram
Omdr. 2.000 til 10.000 omdr./min.

Motoren kerer pa almindeligt gloderors- 
braendstof, dvs. 20 pet. Castrol M, 75 pet. 
methanol og 5 pet. nitromethan.

Handstart af motoren vil nok volde en 
del vanskeligheder i begyndelsen, idet 
motoren kun taender for hveranden om- 
drejning af propellen, hvilket foies noget 
uvant. Med elektrisk starter korer moto

ren omgaende efter priming i udstodnin
gen.

Der er det ganske specielle ved motoren, 
at man kan kore uden lydpotte, idet 
fire-taktsprincippet gor, at udstodnings- 
gasserne forlader motoren med lavere has- 
tighed og tryk, end hvad der er gaeldende 
for en totakter.

Lydstyrken blev malt til max. 78 DbA 
ved 8.000 omdr./min. og faldt til 61 DbA 
ved 3.500 omdr./min. Lydindtrykket kan 
nasrmest beskrives som vasrende meget 
»skalaagtig« med ventilstoj og uden den 
skarpe knalden, man normalt forbinder 
med modelmotorer.

Desuden skal det nasvnes, at motoren er 
vassentlig mere brasndstofokonomisk end 
to-taktere, idet den er helt op til 40 pet. 
mere okonomisk og siges at kunne kore 20 
minutter pa 240 cm3 brasndstof. Flvilket 
dog ikke blev efterprovet.

Fra fabrikken medfolger en ganske ud- 
forlig brugsvejledning, hvori indkorsel, 
startprocedure, ventiljustering osv. er be- 
skrevet.

Anbefalede propelstorrelser er 12 x 6 
eller 13x5 1/2. Effekten angives som sva- 
rende til en »6,5 cm3 motor« og anbefalet 
planbelastning for f.eks. en skalamodel til 
max. 0,08 kg/dm3.

Prisen for motoren er 1.250,- kr.
Efter ca. 10 min. blev motoren 

forelobig testet.
Vejrforhold: 3°C, 740 mm Hg, 92 pet. 

Rf.

Propeltest:
11 x 7 — 8.550 omdr/min.

— Super Thrust traepropel
12 x 6 — 7.900 omdr./min.

Super Thrust traepropel

Disse tal ma dog tages med det forbehold, 
at den testede motor knapt var tilkort og 
derfor ikke blev pint helt ned. Vi vender 
tilbage til OS FS-60 i naeste nummer af 
bladet, hvor vi bringer en rigtig test med 
kurver og beskrivelse. Luis Petersen
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Moderne cirkelsystemer
—  om cirkelkroge, katapultudlosninger 
og meget m ere ..............

Siden slutningen af halvtredserne har 
svasvemodellernes udseende stort set 
ikke sendret sig. En model som 
byggesaetsudgaven af »Stratos«, der 
kom pa markedet dengang, kan stadig 
gore sig gaeldende i konkurrencerne. 
De Benedek- og Gottingen-profiler, 
der dengang stod hojt i kurs, horer 
stadig til de mest anvendte — og 
bedste.

Det vil imidlertid vaere forkert at 
hsevde, at der ikke er sket noget med 
svasvemodelklassen de sidste 20 ar. 
Dels er der udviklet nogle termik- 
sogningssystemer, der har asndret 
konkurrencetaktikken drastisk — og 
dels har hojstartsteknikken vasret ude 
for en kolossal udvikling takket vaere 
introduktionen af »cirkelkroge«, 
»katapultkroge«, »anti-fall-off«- 
systemer mm.

I denne og nogle folgende artikler 
fortaeller Per Grunnet om udviklingen 
og beskriver forskellige systemer, som 
alle kan lave.

Ved konkurrencer gaelder det som bekendt 
om at flyve maksimumstid, dvs. 3 minut- 
ter, i alle sine starter. For motormodeller- 
ne — wakefieldmodeller (gummimotor- 
modeller) og gasmodeller (modeller med 
forbraendingsmotor) — er dette muligt 
uden termik-bistand. Men ikke for svasve- 
modeller. En normal A2-model vil i helt 
rolig luft naeppe kunne opna flyvninger pa 
over 2.45 — og de fserreste kommer vel 
over 2.30. Vil man flyve maksimumstid, 
ma man derfor enten sorge for at komme 
ind i opadgaende luftstromme (termik) el- 
ler ogs& ma man ρέ anden vis fa storre 
hojde p&, end hojstartslinen pa 50 meter 
umiddelbart tillader.

For at finde termik kan man ofte vaere 
nodt til at lobe meget tenge med modellen 
ρέ linen i hojstarten. Med en traditionel 
hojstartskrog (se fig. 1) er der hele tiden 
stor risiko for, at modellen udloses — isasr 
hvis man hojstarter i et nedvindsomrctde. 
Man risikerer ogsa at lobe ud til flyveplad- 
sens begrasnsning, uden at man finder ter

mik — og sa vaere tvunget til at udlose i 
nedvind. Eller man har maske ikke kondi 
til at lobe tenge nok, hvorved man fristes 
til at udlose i darlig luft.

Dette problem kunne undgas, hvis man 
havde en hojstartsline, der ikke kunne fal- 
de af, for man onskede det. Og det er lige 
praecis, hvad man har udviklet inden for 
de sidste ca. 15 ar.

To systemer har vundet almindeligt ind- 
pas — dels en »impuls«-krog fastgjort til 
hojstartslinen (se fig. 2), og dels en fjeder- 
belastet hojstartskrog med »las« (fig. 3). 
Mange andre systemer har vaeret i brug, 
men disse to er langt de bedste af de hidtil 
introducerede.

Cirkel-flyvning 
under hojstarten
Imidlertid er man ikke stoppet ved kon- 
trollen af udlosningstidspunktet. For der 
er stadig problemet med, hvad man skal 
stille op, nar man kommer til pladsens be- 
graensning — eller hvis kondien ikke er, 
hvad den burde vaere (og det er den vist 
aldrig).

I 1969 introducerede det russiske VM- 
hold en helt ny hojstartsteknik. De hoj- 
startede, trak modellen i tophojde, vurde- 
rede om der var termik, og hvis der ikke 
var det, sd lod de modellen flyve i en cir- 
kel uden at hojstartslinen faldt af! Nar 
modellen sa havde fuldfort en cirkel, trak 
de den i tophojde igen, og de kunne genta- 
ge denne procedure lige til der kom ter
mik. De andre deltagere ved VM’et var 
lamslaede — dette var virkeliggorelsen af 
enhver A2-flyvers drom. Russerne kunne 
endda lobe med vinden og saledes placere 
sig lige bag alle de andre startende og 
»snylte« pa de termikbobler, som de andre 
deltagere fandt.

Det viste sig, at russerne anvendte en 
krog som den tidligere omtalte med »las«. 
Hele krogen kunne vippe, saledes at kur- 
veklappen (»sideroret«) gik i »cirkelstil- 
ling«, nar der ikke var traek i hojstartsli
nen. Systemet er vist pa fig. 4.

Den russiske krog var imidlertid vae-

Fig. 1.

sentlig mere kompliceret at fremstille end 
»impulskrogen«, sa mange har bestraebt 
sig pa at udvikle et tilsvarende godt »cir- 
kelsystem« til denne type krog. Den sim- 
pleste losning ses pa fig. 5 — her slar kur- 
veklappen ud i normal glidestilling, nar 
hojstartslinen slaekkes. Man har imidlertid 
ofte brug for endnu storre udslag af kur- 
veklappen under hojstarten, og sa begyn- 
der det at blive indviklet. Pa fig. 6 ses et 
system — det er det engelske »Maxaid«- 
system. Dette system forhandles i England 
og kan erhverves for 4,00 eng. Pund inch 
porto hos: Maxaid Modelling products, 2 
Downfield Close, Alveston, Bristol BS12 2 
NJ, England.

Fig. 3.
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Den videre udvikling
De omtalte funktioner og systemer har 
selvf0lgelig ikke fundet deres endelige 
form. Men det er tydeligt, at de fleste 
A2-flyvere arbejder med at g0re de eksi- 
sterende systemer mere palidelige og lette- 
re at fremstille, frem for at arbejde med 
helt nye mekanismer og yderligere funk
tioner koblet til de bestaende systemer.

Af yderligere detaljer til systemerne er 
en vgerd at bemasrke. Det er igen russerne, 
der har vaeret forst fremme med den: en 
»flap« anbragt i den ene tip pa vingen. 
Flappen holdes oppe i ca. 1,5 sekund efter 
udlosningen (den sidder pa den tip, der 
ligger yderst i kurvet), og den sikrer der- 
med mod, at modellen gar i spiraldyk pa 
grund af den store hastighed i udlosnings- 
ojeblikket.

Jeg er skeptisk indstillet over for ideen 
med at indfore et sa kompliceret element 
pa modellerne. Det er givet, at en perfekt 
virkende flap kan vaere en stor fordel, 
men dels er det endnu et element, der skal 
trimmes omhyggeligt ind, og dels ma den 
vaere let at sla i stykker ved harde landin- 
ger.

Det enkleste system

Katapultstart
Nu er der kun et problem tilbage — ud- 
over at fa alle systemerne lavet og fa dem 
til at virke — hvad gor man, hvis der ikke 
findes termik? Sa kan man jo cirkle til 
man bliver rundtosset, uden at det forer til 
noget.

Det problem havde russerne ogsa et svar 
pa med deres hojstartssystem fra 1969. 
Idet de udloste modellen, trak de meget 
kraftigt i linen (for at udlose »lasen« i kro- 
gen), og samtidig lagde modellen sig ind i 
et kurv, hvorefter den elegant svang sig 
opad. Herved vandt modellen op til 4-5 
meters hojde, hvilket svarer til en foragel- 
se af flyvetiden pa knap 20 sekunder.

Der sker folgende: Idet lasen abner, 
traekkes selve krogen et stykke ned, hvor- 
ved kurveklappen far et beskedent udslag i 
kurveretningen. Pa grund af modellens 
hoje hastighed pa dette tidspunkt, er dette 
udslag tilstraekkeligt til at sende modellen

Fig. 4.

ind i kurvet, nar linen frig0res. Se iovrigt 
funktionsskitsen, fig. 4.

Endnu har ingen lavet tilfredsstillende 
katapultfunktion pa de systemer, der ba- 
serer sig pa impulskrogen. Man kan trim- 
me sin model med impulskrog, sa den — 
af og til — kan lave en vellykket katapult
start, men det er en noget tilfasldig affaere, 
og der bliver ikke tale om de samme hoj- 
devindinger som for det russiske system.

Fig. 5.

I det folgende vil jeg beskrive i detaljer, 
hvorledes man nemt og hurtigt kan ind- 
bygge et cirkelsystem i en eksisterende mo
del. Systemet er baseret pa impulskrogen, 
idet denne er langt den letteste at lave og 
at flyve med.

Forst skal du lave selve impulskrogen. 
Det er overordentlig let at lave den simple- 
ste version af denne. Du skal bruge et 
stykke 0,8 mm pianotrad pa 1 meters 
laengde (det kan du fa hos din hobbyhand- 
ler for et par kroner). Af dette »ruller« du 
en fjeder med 4 mm kaerne (rul om et 
messingror med 3 mm hul) — se artiklen 
pa side 21 om fremstilling af fjedre. Nar 
du har ca. 10 cm »tilbage« af pianotraden, 
stopper du rulningen. Den lange ende bo- 
jer du nu til »krogen« (se billedet). Den 
korte stump i den anden ende af fjederen 
bojer du til en ring, som hojstartslinen 
bindes fast i. For at hindre fjederen i at 
blive trukket sa langt ud, at den odelaeg- 
ges, binder du en stump nylon- eller da
cronline fast i begge ender af fjederen, sa
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den ikke kan straekkes ud til mere end 
dobbelt laengde.

Vaersgo’ — en fiks & faerdig fjederkrog 
pa mindre end 10 minutter! Og den virker 
ganske udmaerket.

Sa skal du igang med modellen.
Forst laves vippearmen. Den kan f.eks. 

laves af 2 mm aluminiumplade (heist dur
aluminium — fa en stump af en kamme- 
rat, hvis du ikke selv har noget). Duralu
minium kan saves ud med en l0vsav med 
metal- eller fin traeklinge. Fugt savfuren 
med sprit — sa er det lettere at save og sa 
braekker du ikke sa mange klinger. Lasng- 
den pa vippearmen ma i nogen grad rette 
sig efter kroppens hojde, men bor ikke 
vaere under 3 cm og ikke over 6 cm. Lav 
den f.eks. 8 mm bred og 4 cm hoj. 0verst 
bores et hul til omdrejningspunkt (skal 
passe til »akslen« — en bolt med ca. 3 mm 
diameter). Nederst skal der sidde en ring, 
hvorpa impulskrogen haenges. Brug f.eks. 
en lille noglering eller boj selv en af 1,5 
mm pianotrad. Et sted naermest det neder- 
ste hul laves endnu et hul til linen til kur- 
veklappen.

Sa skal du montere vippearmen i model
len. Hvis det er en model, som du har 
flojet med, vil du ikke have svasrt ved at 
placere armen korrekt. Den skal sidde sa- 
ledes, at den i forreste position sidder, 
hvor den tidligere hojstartskrog sad. 
Husk, at armen skal haenge lidt »bagud« 
— se fig. 5 — saledes at modellen traekker 
lige ud, selv om den er helt oppe over dit 
hovede, indtil du selv slaekker linen.

Hvis modellens forkrop er bygget op 
omkring en aluminiumskerne, er det me- 
get simpelt at montere vippearmen. Sa 
foregar monteringen som vist pa fig. 7. 
Du borer et hul i aluminiumskernen (ca. 3 
mm) og limer en motrik fast pa bagsiden

Sadan ser fjederkrogen ud, nar man laver den 
efter beskrivelsen i teksten.

af pladen — lim med epoxy (to-kompo- 
nent-lim). Motrikken skal passe til en mes- 
singbolt (ca. 3 mm i diameter), som holder 
vippearmen fast pa modellens krop. Husk 
en mellemskive pa hver side af vippear
men. Vippearmen skal sidde med mindst 
muligt slor — og samtidig ga meget let. 
Lim bolten fast til motrikkcn med epoxy, 
nar den sidder rigtigt. Smor vippearmen 
lidt, sa den drejer sa let som muligt.

Hvis din model ikke har sadan en alu- 
miniumsplade i forkroppen, sa ma du saet- 
te en ind. Her vil en 2 mm plade alminde- 
lig blod aluminium vaere godt nok. Skaer 
forst pladen til, sa den passer fint ind i 
kroppen, saet si vippearmen pa og monter 
forst da hele herligheden i kroppen. Hvis 
der ikke er noget i kroppen at skrue eller 
bolte pladen fast i, sa sorg for at den bli- 
ver limet meget omhyggeligt med lang- 
somttorrende epoxylim.

Hvis du ikke har hojstartet med model

len nogensinde, sa placer vippearmen, sa
ledes at den i forreste position har ringen i 
en afstand pa 1,5-2 cm fra modellens 
tyngdepunkt. Det gaelder for en A2-mo- 
del, afstanden skal vaere noget mindre 
(1,0-1,5 cm) for en Al-model. Hvis denne 
placering viser sig at vaere forkert, sa ma 
du flytte vippearmen — eller, hvad der for 
det meste er lettest, flytte tyngdepunktet.

Traek nu linen fra vippearmen til kurve- 
klappen. Denne line bor vaere af spundet 
metaltrad med plastic-overtraek, men en 
dacronline (fas i sportsmagasiner, og er 
meget velegnet til hojstartsline) kan ogsa 
bruges. Mellem linen og kurveklappen 
saettes en kort fjeder ind. Denne fjeder la
ves af ca. 0,2 mm pianotrad (eller kobes 
faerdig i hobbyforretninger, hvor de har 
dimser til elektrisk tog). Til at traekke kur
veklappen ud til kurvestilling saettes en 
noget laengere (2-3 gange sa lang) fjeder, 
der skal vaere sa stram, at den sagtens kan
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NU OGSA 
I

DANMARK
Fserdige styropor vinger 

Biggies Flying Models
hurtige at bygge, ingen svaere rib- 
bekonstruktioner.
ALPHA hojstarts-svaevemodel,
92 cm spaendvidde........... kr. 25,-
BRAVO A1 svaevemodel, 122 cm 
spaendvidde ..................... kr. 35,-
Begge byggesaet har udskSrne V- 
form planer, faerdige overflader, 
der ikke skal beklaedes eller dopes, 
udsk^me traedele, hojstartskrog 
mm.

Wilkins Wonder Wings
hurtige at bygge, nemme at flyve, 
fantastisk manovredygtighed.
SUPERSTAR FAI combat bygge
saet, 2,5-3,5 cm3 motorer, 97 cm 
spaendvidde ..................... kr. 65,-
STARLET mini combat byggesaet 
for 1,5 cm3 motorer, 66 cm
spaendvidde ..................... kr. 55,-
Byggesaettene indeholder udskdrne 
vinger, tankbyggesaet, styretoj 
mm. Modellerne kan beklaedes 
med solarfilm eller indpakningspa- 
pir (!) (ikke indeholdt i byggesaette- 
ne).
Tegning til SUPERSTAR II og III,
spaendvidde 106 cm ......... kr. 15,-
Pacifiers — de rigtige til suttanke. 
Pose m. 10 stk.................... kr. 15,-
Nichrome skaerewire til styrophor.
3 meter ..............................  kr. 10,-
Porto for byggesaet kr. 8,-. Ved kob 
af mindst 2 byggesaet portofri. 0v- 
rige priser er inklusive levering.

Eneforhandling 
for Skandinavien:

outlaws
model
products

F/ELLEDVEJ 7
6100 HADERSLEV 
GIRO: 4 Q 3 75 96
BANK: PRIVATBANKEN

traekke vippearmen tilbage, nar der ikke er 
track i linen.

Nu mangier der kun en ting — stop pa 
begge sider af kurveklappen. Disse stop 
kan laves som vist pa fig. 8. Skruer og 
motrikker hertil kan kobes i specialforret- 
ninger for skruer og motrikker og andet 
isenkram i den afdeling. Se i telefonbogen 
efter en forhandler, hvis din hobbyhandler 
ikke kan hjaelpe dig. Mange nojes iovrigt 
med at bruge knappenale som stop for 
kurveklapsudslaget. Man saetter bare en 
ndl ned i bagkroppen, sa kurveklappen 
standees af nalen. Effektivt — men i det 
lange lob odelaeggende for modellen.

Fjedrenes styrke skal afpasses, saledes 
at kurveklappen star i neutralstilling, nar 
der er track i linen, og den gar i glidestil
ling, nar linen slaekkes. Dette kraever ma- 
ske lidt eksperimenter, men det er min er- 
faring, at man meget hurtigt finder frem 
til de rigtige fjedre.

Flyvning med 
cirkelsystemet
Der er en ting, som er meget vigtig at hus- 
ke, nar du skal flyve med impulskrogen. 
Den udleser kun ved et meget pludseligt 
ryk i linen. Den bedste made er at trackke 
ned i linen med en finger og sa slippe den 
pludseligt — lidt ligesom nar man skyder 
en flitsbue af, eller ndr man slar en guitar- 
streng kraftigt an. Prov nogle gange pa 
jorden, for du starter modellen rigtigt.

Korrekt udlosning er vanskelig, med

mindre hojstartslinen er nogenlunde 
»stiv«. Brug enten 0,6-0,7 mm nylonline 
eller dacronline som hojstartsline.

Starten af modellen foregar helt nor- 
malt — nar du har den helt oppe over ho- 
vedet, sa forsog at traekke den frem foran 
dig — og slack sa linen. Nu skulle model
len — hvis fjedrene passer — flyve en gan- 
ske almindelig glide-cirkel. Nar modellen 
er ved at vende snuden mod dig igen, sd 
track i linen og track modellen i tophojde, 
for du gentager manovren.

Nar du — efter nogle starter og mange 
cirkler — har vacnnet dig til at cirkle med 
modellen, s& prov om du ligesom kan 
trackke den rundt i cirklerne, saledes at 
den kurver snacvrere pa linen. Det gor du 
ved at stramme linen, allerede nar model
len har drejet en halv omgang og er pa vej 
bort fra dig. De fleste modeller kan — 
med lidt ovelse — trackkes rundt. Det er 
en fordel, nar man soger termik — i det 
ojeblik man macrker termikken, kan man 
lave en hurtig cirkel og prove, om luften 
er god nok.

Cirkelhojstart kracver tracning, tracning 
og atter tracning. Prov at lobe sidelaens 
med modellen (dvs. sidelaens i forhold til 
vindretningen), prov at lobe med vinden 
— prov kort sagt, om du kan bevaege dig 
helt frit rundt med modellen pa linen. 
Forst nar du ikke hele tiden behover at 
tacnke pa at gennemfore cirklerne uden 
uheld, kan du for alvor fa glrede af cirkel
systemet til termiksogning.

Fortscettes i nceste nummer med en artikel 
om det russiske system — den fjederbelas- 
tede krog med Ids.
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Sadan kan man selv lave fjedre
Mange af de fjedre, man har brug for i si
ne modeller, kan man selv lave bade hur- 
tigt og billigt. Det gadder for fjedre af 
pianotrad pa op til 1 mm i diameter og 
med en kasrne-diameter pa ned til ca. 4 
mm. Skal man have kraftigere fjedre end 
dette, ma man nok nojes med det udvalg, 
hobbyforhandleren og isenkraemmeren 
kan mobilisere.

Vserktej 
og materialer
Fremstillingen sker ved brug af en hand- 
boremaskine (en elektrisk duer ikke!) og 
en skruestik. Man skal desuden have for- 
skellige »karner« at rulle fjederen pa — 
alt efter den onskede diameter pa den faer- 
dige fjeder. Jeg klarer mig udmasrket med 
1,5 mm, 2 mm, 3 mm og 4 mm pianotrad 
som kaerner.

Fjedrene laves af pianotrad. Alt efter 
styrken kan man bruge alle mulige tykkel- 
ser trad under 1 mm. Det skal bemaerkes, 
at naesten alle hobbyforretninger har 0,5 
— 0,8 og 1,0 mm pianotrad. Til svage 
fjedre (til kurveklapper o.lign.) skal man 
imidlertid helt ned pa dimensioner som 
0,15 — 0,20 — 0,25 — 0,30 mm i diame

ter pa traden. Sa tyndt pianotrad kan ko- 
bes i forretninger, der saelger materialer til 
kemiske og fysiske laboratorier (f.eks. 
Struers) — og man kommer nok til at 
kobe nogle hundrede meter ad gangen. 
Man kan imidlertid ogsa prove sig frem 
hos klaverreparatorer — og af og til kan 
en guitarstreng gore god fyldest. Og man
ge linestyringsflyvere har masser tyndt 
pianotrad (stAlliner) liggende — hvor 
andre nok kan redde sig nogle meter.

Ruining af fjederen
Spaend din handboremaskine op i skrue- 
stikken, sa den sidder vandret med hand- 
taget opad (handtaget skal kunne drejes 
helt rundt, naturligvis). Sast den valgte di
mension kasrne (pianotrad eller noget 
andet hardt og rundt) ind i borepatronen, 
og spaend den fast. Tag nu en passende 
laengde pianotrad (du far hurtigt erfaring 
for, hvad »en passende Iasngde« er) og stik 
den ene ende ind i borepatronen, sa den 
»tager fat« derinde og ikke smutter ud, 
nar du begynder at rulle med boremaski- 
nen. Nu drejer du stille og roligt boret, sa 
kaernen drejer rundt. Pianotraden vikles 
derved rundt om kaernen — og din fjeder 
er snart faerdig.

Det er klart, at du skal styre piano- 
tr&den meget omhyggeligt, sa vindingerne 
pa fjederen laegger sig taet mod hinanden. 
Husk iovrigt, at pianotraden meget let kan 
skaere ind i dine fingre, sa tag en handske 
pa den hand, som du holder pianotraden 
med.

Forskellige fjedre
Jo tykkere trad du bruger til en given kaer- 
ne-diater, jo hardere en fjeder Mr du. Og 
jo storre diametren ρέ kaernen er for en 
given tradtykkelse, jo blodere en fjeder far 
du.

Ved at afpasse tradtykkelse og kaerne- 
diameter (og fjederlaengde, men den bety- 
der dog mindre) kan du stort set lave fjed
re til ethvert behov op til en vis hardhed.

Hvis du har brug for en trykfjeder (dvs. 
en fjeder, der skal trykkes sammen, nar 
den belastes), sa straekker du bare en af 
dine fjedre sa kraftigt ud, at den ikke kan 
traekke sig sammen igen. Sa kan den bru- 
ges som trykfjeder.

Bemaerk, at principielt er trykfjedre 
mere konstante end traekfjedre, idet de ik
ke kan overbelastes og derved deformeres. 
Til gengaeld er det til langt de fleste anven- 
delsesomrader inden for modelbygning 
nemmest at anvende en traekfjeder.

Per Grunnet

Det store

HOBBY-KATALOG nr. 19
er lige udkommet 

Pris kr. 3,00

K0b det hos hobbyforhandleren

DANSK HOBBY, ODENSE
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Ib Weiste fra Sjasllands Model- 
svasveflyveklub fortasller her 
om principperne bag skrasnt- 
flyvning. Det er en form for 
RC-flyvning, der kan dyrkes pa 
bade et uforpligtende »sports«- 
flyver-niveau, og som super- 
konkurrence-fly vning.

Selve flyvningens vugge en naert forbundet 
med netop den form for flyvning, som 
idag dyrkes af tusinder af modelflyvere 
verden over.

Det var tyskeren Otto Lilienthal, der i 
slutningen af 1890 blev inspireret til at 
bygge de forste egentlige svaeveapparater 
ved iagttagelser af fugles flugt langs for- 
hojninger i landskabet, hvor de kunne 
holde sig svaevende i timevis uden tilsyne- 
ladende at baske med vingerne. Sveeveap- 
paraterne bestod af ret primitive vinge- 
konstruktioner med en hale, der mindede 
om de fugle, som Lilienthal havde iagtta- 
get. Under vingerne fandtes en ophaeng- 
ningsanordning, hvor han kunne fastgore 
sig selv.

Med disse svaeveapparater foretog 
Lilienthal mere end 2000 flyvninger fra 
bakketoppe, flere af flyvningerne var af 
mere end 200 meters laengde.

Sadan kan det 
lade sig g0re
Vi vil se lidt naermere pa de krasfter, der 
gor det muligt for en flyvemaskine uden 
motor at holde sig svaevende i timevis pa 
en skraent, hvor vinden blaeser ind imod.

Nar vinden blaeser ind mod skrsenten, 
tvinges den fra vandret til at folge den vin- 
kel, som skraenten har, og som en tom- 
melfingerregel kan man sige, at opdriftens 
storrelse afhaenger af skraentens hojde og 
stejlhed og af vindens styrke. Jo storre 
disse faktorer er, jo storre er opdriften, 
dvs. oversat til modelflyversprog, at i 
staerk blaest og pa en hoj, stejl skraent kan 
man flyve hurtigt med en tung maskine i 
lav hojde, eller langsomt med en let ma
skine i storre hojde. Den storste opdrift 
ligger i relativ lav hojde ca. 45 grader ud 
fra toppen af skraenten.

Det er vigtigt, at skraenten er nogenlun- 
de jasvn for at undga hvirvler (turbulens).

Pa skitsen ses, hvorledes vinden folger 
en forhojning i terraenet, og hvilke fakto
rer der har indflydelse pa om en skraent er 
god eller darlig.

Hvilke fly egner sig?
- Og hvordan g0r 
man?
Et hvilket som heist radiostyret modelsvae- 
veplan med hojde- og siderorsfunktion (si- 
deror alene kan vaere tilstraekkeligt) kan 
anvendes til skraentflyvning.

Man finder en egnet skraent, hvor vin-
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Flyvemonster ved RC-skrcentflyvning
/

den blasser ind mod, og fra toppen kastes 
modellen blodt imod vinden. Man lader 
modellen glide et stykke direkte frem mod 
vinden, indtil man ser, at den begynder at 
stige, herefter gives en smule sideror, til 
den begynder at glide til hojre langs 
skraenten. Nar maskinens onskes tilbage, 
gives venstreror, saledes at maskinen dre- 
jer ud fra skraenten mod vinden og begyn
der at glide i modsat retning langs skraen
ten.

Det er meget vigtigt, at man altid drejer 
ud fra skraenten, si man ikke kommer til 
at flyve i medvind; dette vil omgaende 
medfore, at flyet kastes ind mod skraenten

og havarerer.
Skitserne viser, hvorledes flyvningen fo- 

regar.

Konkurrencesport
De senere ar har medfort en rivende ud- 
vikling savel herhjemme som i udlandet. 
Der afholdes konkurrencer savel pa lands- 
plan som internationalt. Konkurrencerne 
gir ud pa, inden for en fastsat tid, at flyve 
flest muligt antal gange frem og tilbage pa 
en afmalt bane pa en skraent.

Dette har medfert udvikling af special-

maskiner med knivskarpe profiler og man- 
ovreegenskaber, der overtraeffer selv den 
bedste motorkunstflyvemaskine. Hastighe- 
derne der flyves med, ligger ofte over 100 
km/t.

Hastighedsrekorden for sadanne maski- 
ner indehaves i dag af ostrigeren Werner 
Sitar, der opniede 303 km/t.

Trseningsugen 
i Hanstholm
Her i Danmark er en af de store arlige 
skraentflyvningsbegivenheder »traenings- 
ugen i Hanstholm«, der normalt afsluttes 
med Jydsk Mesterskab.

At dette arrangement er henlagt til 
Hanstholm er bestemt ikke nogen tilfael- 
dighed. Her findes ud mod den jydske 
vestkyst nogle af de bedste skrsenter i 
Nordeuropa. Hvert ar i paskeugen samles 
her modelsvaeveflyvere fra hele landet. 
Indkvartering finder sted i Dansk Folke- 
feries velindrettede feriehuse i Vigso. Til 
orientering for interesserede, koster huse- 
ne ca. kr. 500 for 14 dage. Foruden den 
rene skraentflyvning findes der ogsa her fi
ne muligheder for termikflyvning.

At vejret ikke spiller den store rolle ved 
skraentflyvning, fremgar af at sidste ars 
Skraentkonkurrence i Hanstholm blev af- 
holdt i en vindstyrke pa 25-30 m/sek.

Tag til Rodovre
— nar det gaelder modelflyvning!

STORT UDVALG I BYGGES^ET OG MOTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, 
lister, lim, dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af

fjernstyring.

SOLARFILM — BEKLA:DNINGSFOLIE i alle farver.

FAGTIDSSKR1FTER — Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller.

FUTABA — GRAUPNER — KRAFT — MICROPROP — MRC
— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

RODOVRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, Tlf. (01) 70 19 04
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MECOV
—  en
velgennemprovet 
og stcerk 
combatmodel
Niels Lyhne-Hansen fortaeller 
selv om sin combat- 
konstruktion, Mecov, der er 
saerlig velegnet til begyndere.

Denne model er specielt egnet til begynde- 
ren, der fremfor alt onsker en model, han 
nasrmest skal komme i klemme i bildoren 
for at fa odelagt. Modellens flyveegenska- 
ber afhasnger i betragtelig grad af, hvor 
omhyggelig man har vaeret med samlingen 
af modellen, og hvor let tras, der er an- 
vendt. Jo lettere den fasrdige model er, 
desto bedre loop-egenskaber fir den. Den 
fasrdige model med motor skulle heist veje 
under 420 gram. Hvis tyngdepunktet lig- 
ger som vist pa tegningen, er modellen 
yderst stabil at flyve.

Savel tegningen i hel storrelse som byg- 
gevejledningen, der bringes i det folgende, 
er ret detaljeret, si alle skulle kunne bygge 
modellen uden de store problemer.

Bygge vejledning
Man starter med forkanten, som laves af 
et stykke balsa pa 25 x 25 x 840 mm eller 
af to stykker 10 x 25 x 840 mm med en 5 x 
25 x 820 mm imellem. Ved den sidste los- 
ning er man fri for at lave hak til tipperne.

Forkanten pudses ikke i facon endnu. 
Forkantsforstasrkningerne af 5 x 5 mm fyr 
palimes. Alle steder, hvor ikke andet er 
nasvnt, limes med kunstharpikslim (hvid 
lim). Bagkanten laves af en liste pa 5 x 25 
x 910 mm balsa. Fremgangsmaden er fol- 
gende: Listen lasgges nojagtig oven p i teg
ningen af inderste planhalvdel. I knaskket 
afsasttes en streg ved hjaslp af hjaslpelinien 
pa tegningen. Et masrke afsaettes, hvor lis
ten gar over nederste del af den midterste 
del af bagkanten. Listen skasres nojagtig 
vinkelret af mellem de to masrker. Den til- 
oversblevne del vendes, og passer nu i ven- 
stre side som den midterste del af bagkan
ten. Se fig. 1.

I hojre side afmasrkes og afskasres listen 
pa samme made. Den hojre bagkantdel 
udgores af resten af listen. Pa tegningen er 
vist en 5 x 5 mm fyr som forstasrkning for 
bagkanten. Det har vist sig, at man med 
fordel kan undvasre denne.

Ribberne udskasres som lister og afpas- 
ses i lasngden. Laeg masrke til, at ribberne 
i de to planhalvdele har forskellig lasngde. 
Hak for forkantsforstasrkning og bagkant 
skasres. Ingen af ribberne formes (profile- 
res) endnu. I midterribbens yderste dele 
skasres et 1,5 mm dybt hak, sa midterbe- 
klasdningen flugter med den midterste del. 
Se fig. 2.

Herefter kan midterribben sarnies.
Trekanten kan laves som vist p i tegnin

gen, men da det tager en del tid, kan det 
anbefales at man kobcr den lille Perfect

trekant. Trekanten sasttes p i trekantsfun- 
damentet af 4 mm krydsfiner, der araldit- 
tes grundigt ind i midterribben. Stodstang 
og udforingsliner sasttes forst pa senere. 
De sma stykker krydsfiner, der skal hin- 
dre, at trekanten graver sig ind i midter
ribben, pasasttes.

Nu skal planet sarnies: Forkanten stiftes 
til byggebrasdtet. Husk at lasgge smorre- 
brodspapir eller plastik imellem, si model
len ikke for evigt skal slasbe rundt med dit 
byggebrasdt.

Ribber, forkant og bagkant provesam- 
les, og nar alt er som det skal vaere, limes 
delene sammen.

Tanken laves af en plade hvidblik pa 50 
x 150 mm, der bukkes om en trasklods 
efter at huller til luft- og foderor er boret. 
Tanken lukkes fortil med en plade, der ef
ter lodningen klippes ned som vist p i teg
ningen. Under lodningen holdes tanken 
ned mod pladen ved hjaslp af en skrue- 
tvinge. Fode- og luftror bukkes og loddes i 
tanken, der herefter lukkes bagtil. Rorene 
bukkes lettest, hvis de forst varmes op til 
de er rodglodende.

Tipperne sarnies som vist pa tegningen 
snit c-c. Fyldklodserne af 10 mm balsa 
skal vaere lette i den inderste planhalvdel. 
Husk 10 g bly i yderste tip. Alle lasker 
skal nu udskasres og palimes. Det gaslder 
ogsa motorfundamentsforstasrkningen. 
Pilene angiver arenes retning. Nir limen er 
tor hovles og pudses ribber, tipper, for- og 
bagkant i facon. Forkanten mi ikke profi- 
leres der, hvor motorfundamentet skal
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vasre. Huller for udforingslinerne udskas- 
res. I indertippen bores to 3,2 mm huller, 
hvori to stykker braendstofslanger presses.

Udforingslinerne, der er af ca. 0,6 mm 
snoet stalwire, fasstnes ved trekanten med 
messingror, der presses sammen og lod- 
des. Stodstangen bukkes og saettes i tre
kanten.

For tanken limes i med epoxy, kontrol- 
leres det om den er taet. Det kan gores ved 
at lukke det ene ror, holde tanken under 
vand og puste igennem det andet ror. Hvis 
man vil vaere sikker pa at undga drukne- 
doden, kan det anbefales at ssette ca. 25 
cm braendstofslange pa roret.

Nylonbaendlet til forstaerkning af bag- 
kanten pasaettes.

De fire dele til midterbeklaedning ud- 
skeeres som vist pa fig. 3. Samme princip 
bruges iovrigt ved udskaering af lasker.

I ribberne pa hver side af midterribben 
skeeres et 1,5 mm dybt hak, si midterbe- 
klaedningen flugter med forkanten. I be- 
klaedningen over og under tanken udskae- 
res huller, si pladerne kan fores ind over 
tankrorene. Pladerne palimes. Pladen 
hvorigennem stodstangen gar, udskaeres 
og palimes. Den stottes bagtil af en 5 mm 
trekantsforstaerkning.

Motorfundamentet samles af et stykke 
krydsfiner og to bogebjadker. Inden lim- 
ningen, der skal vaere med epoxy, tilpasses 
bjadkerne indvendigt efter den motor, der 
skal benyttes. Hvis man f.eks. bruger en 
Oliver Tiger, skal der files 1,5 mm af beg- 
ge bjadker. Da Oliver Tiger har rundt 
krumtaphus, er det kun nodvendigt at file 
af foroven. For at fa den rigtige afstand 
mellem bjaelkerne, kan man under limnin- 
gen laegge et stykke 5 x 25 mm balsa imel- 
lem. N ir limen er tor, skseres motorfun
damentet i facon som vist pa tegningen. 
Huller til motorskruerne bores, og motor
fundamentet limes p i modellen med 
epoxy. Efter torring presses en dyvel ned

gennem trekantsfundamentet.
Bommene til hojderoret laves af to styk

ker 1 mm krydsfiner 50 mm lange, hvor- 
imellem der limes et stykke 2 x 20 mm 
krydsfiner. Roret skaeres ud, og den forre- 
ste kant rundes inden bommene limes pa. 
Huller for nylonsnore bores bade i bag- 
kanten og i roret. Nylonhornet pasaettes.

Efter grundig afpudsning er modellen 
nu klar til at blive beklaedt med solarfilm. 
Hvis man bygger flere modeller, kan det 
betale sig at beklasde modellen med 4 
stykker Solarfilm som vist pa fig. 4. F.eks. 
gar der 1,88 meter solarfilm til tre model
ler.

Solarfilmen haeftes hele vejen med et 
strygejern, hvorefter den strammes op 
med en hartorrer. Har du aldrig for be- 
klaedt med solarfilm, bor du skaffe dig en 
brugsvejledning i hobbyforretningen og 
ogsa ove dig lidt inden du gar i gang med 
modellen. Sorg for at filmen lapper 
mindst 10 mm over i samlingerne. Rundt 
langs motorfundamentet og omkring 
tankrorene haeftes filmen med epoxy.

Hojderoret syes pa med nylonsnore som 
vist pa tegningen, og knuderne sikres med 
epoxy.

Roret og motorfundamentet kan nu la- 
keres og males, f.eks. med Humbrol hob- 
bymaling.

Hvis du anvender en motor med bagud- 
stodning, er det nodvendigt at palime en 
metalplade p i solarfilmen, sa denne ikke 
smelter.

Nir motoren er skruet pa, kontrolleres 
det, at tyngdepunktet ligger 35 mm bag 
forkanten. Om trimning af combatmodel- 
ler kan du iovrigt lasse i »Linestyret 
Modelflyvenyt« (Linestyrings-Unionens 
medlemsblad) nr. 9/76.

Herefter er der kun tilbage at sige:
G od fo rn e je lse !

Er du modelflyver ...
— fordi du elsker

at bygge og flyve?
— eller er det bare et 

paskud for at besoge 
Model & Hobby
og rode rundt 
efter balsatrae, lister, 
blade, boger, dimser,
dippedutter,---------
og fa en hyggelig 
sludder med de 
mennesker, der er 
i forretningen?

Det ene behover ikke 
at udelukke det andet!

Model 
& Hobby
Frederiksborggade 23, 
1360 Kobenhavn K 
Tlf. (01) 14 30 10

RC-PILOT!
Fci et CERTIFIKAT p<k 

at dit anlaeg er tip-top. 
Ultrasounds for^rstilbud: 

Kr. 150,-
+ moms og reservedele.

For et komplet eftersyn af dit an
laeg:
1. Akkumulatorernes tilstand.
2. Rensning af pinde og kontakter.
3. Optrimning af HF og pulser.
4. Kulde-varmetest.
5. Raekkeviddemiling.
6. Servoeftersyn: traekkraft, cen

trering, slor etc.

Husk, vi skitter ikke andet end 
smiting uden dit samtykke.

Forlang Ultrasound certifikat hvis 
du kober brugt aniaeg. Eller kob et 
brugt anlaeg med Ultrasound certi
fikat og 3 mdr.s garanti hos os. Vi 
har altid et godt brugttilbud.

Radiofjernstyringsspecialisten

ULTRASOUND
Sendergirdsvej 43, 3500 Vaerlose 

Tlf. (02) 48 28 08
— Danmarks eneste 

specialforretning
Autoriseret FUTABA service 

og reservedelslager
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Taipan standser produktionen
Gordon Burford & Co., der fabrikerer 
Taipan-motorerne ma likvidere
I det felgende forteelles, 
hvordan en veteran inden’for 
modelmotoromradet, Gordon 
Burford, har mattet lukke efter 
over 25 ars virke.

Firmaet «Gordon Burford & Co.« i Au- 
stralien har i over 25 ar fremstillet model- 
motorer.

I starten var motorerne meget ameri- 
kansk inspirerede (Weco, K&B og lign.). 
De blev markedsfort under navnet »Glo- 
Chief« i storrelserne fra 3,2 cm3 op til 10 
cm3, i bade kunstflyvnings- og RC-versio- 
ner.

I slutningen af halvtredserne begyndte 
udviklingen at tage fart; navnet »Taipan« 
introduceredes, der pabegyndtes en relativ 
stor eksport, man begyndte at udvikle die- 
selmotorer og foraedlede samtidigt de sto
re RC-motorer, der nu forsynedes med 
kuglelejer og aendrede konstruktioner.

Burford var en af foregangsmaendene 
hvad ang£r ABC-motorer (/lluminium- 
firass-Chrome), i hvilke cylinderen er af 
hardtforkromet messing og stemplet af 
aluminium. Indimellem fremkom ogsa 
motorer med »dykes« ringe som erstatning 
for konventionelle stempelringe.

Op gennem tresserne blev motorerne 
forbedret og var absolut konkurrencedyg- 
tige med andre produkter. Der fremkom 
en 1,5 cm3 dieselmotor, der var meget 
solgt i Europa, og dens storebror, en 2,5 
cm3 diesel og en 2,5 cm3 glow-sport fik og- 
sa stor succes.

Arbejdet med de store RC-konkurrence- 
motorer mundede ud i, at man i starten af 
1970 besluttede at udvikle nye motortyper.

Forste nye model udsendtes i slutningen 
af 1972 og var en »Taipan 3,5 BB R/C«,

en schnurleskyllet top-moderne konstruk- 
tion, der bl.a. i »Aeromodeller« blev rost 
til skyerne.

Ud fra denne udvikledes 2,5 cm3 moto- 
ren, der til forskel fra »storebror« fik 
vendt udstodningen bagud.

Samtidig med, at man havde udviklet 
nye motortyper, havde man gennem- 
fornyet fabrikationsmetoderne, og dermed 
saenket priserne.

Men man ville videre.
I USA og Europa var Pylon-Race groet 

og andre fabrikanter begyndte at udsende 
»hotte« ,40-motorer. Det vedtoges derfor 
at udvikle en .40, der skulle vaere i top- 
klasse til RC-stunt, pylon-race og helikop- 
tere samt modelbade.

Det vedtoges samtidigt at forage auto- 
matiseringsprocessen under fabrikationen.

Hermed startede det, der skulle blive 
skaebnesvangert for firmaet.....

Motoren blev meget vellykket og avan- 
ceret: Det mest kendetegnende var front- 
udblaesningen, en utraditionel udform- 
ning, ABC-cylindersaet, schnurleskylning, 
kuglelejer samt et stobearbejde sa fint, at 
bearbejdning nassten var overflodig.

Omkostningerne var formidable.....
Konstruktionsarbejdet — til .40-motoren 
er der 105 produktionstegninger, materia- 
lespecifikationer, procesbeskrivelser, etc. 
— prototypearbejdet og vaerktojsafdelin- 
gen kostede lidt over en million danske 
kroner — inden den forste produktions- 
motor overhovedet var fremstillet.

Taipan .40

Taipan 3.5 BB

Samtidig blev der udviklet en propelse- 
rie, der med udvikling og vserktoj kostede 
ca. 230.000 danske kroner.

Disse kolossale summer blev for stor en 
mundfuld for firmaet. Pa trods af, at der 
blev fremstillet over 17.000 2,5 og 3,5 mo
torer og 2.000 .40-motorer, blev ressour- 
cerne for knappe og man matte likvidere. 
Det skal naevnes, at i velmagtsdagene hav
de man ca. 40 mennesker ansat i to-holds- 
skift — sa det var ikke nogen helt lille 
virksomhed.

Idag vides med sikkerhed, at dieselmo- 
torerne, propellerne og gloderarsproduk- 
tionen vil blive viderefort, idet disse er 
solgt fra »i los vasgt«, men det er stadig 
uvist, om de tre nye gloderorsmotorer vil 
blive fremstillet i fremtiden.

Det vil vaere meget beklageligt at matte 
sige farvel til et sa traditionsrigt og foraed- 
let produkt. Jens Geschwendtner

26



Sadan 
kommer du 
i gang 
med
radiostyret
motorfly

Niels Roskjaer, der er medlem 
af Odense Model-Flyveklub, 
fortaeller her om de 
ting, man skal vaere saerlig 
opmaerksom pa, nar man vil til 
at flyve med RC-motorfly.

Med den forogede fritid er der stadig flere 
mennesker, der tager imod det tilbud, der 
ligger i modelflyvning. Tilstromningen til 
radiostyringsklubberne rundt omkring er 
sa stor, at man mange steder har mattet 
stoppe tilgangen af nye medlemmer, dels 
pa grand af pladsmangel og dels ud fra 
den betragtning, at man ikke ville tage fle
re nybegyndere ind, end man var i stand 
til at uddanne.

Denne artikel er skrevet for dem, som 
gar i gang med RC-modelflyvning uden 
kyndig vejledning fra en klub eller fra en 
erfaren RC-pilot.

Radioudstyret
Hvis de salgstal, vi far oplyst fra forhand- 
lere og importorer angaende solgte radio- 
anlasg, holder stik, sd kommer vi til det 
resultat, n&r vi sammenholder dette tal 
med antallet af RC-piloter i Danmark, at 
kun ca. hver tredie, der investerer i radio- 
grej, nogensinde »kommer i luften«.

Arsagerne hertil kan vaere mange. Den 
proces, der starter med indkob af enten 
radio eller model, som som gerne skulle 
ende med mange dejlige flyvninger, bestar 
af sa mange faser, der hver isecr indehol
der fejlmuligheder, hvilket medforer, at 
begynderen ofte korer traet undervejs eller 
forsoger start med en model, der langt fra 
er flyvedygtig. Vi vil gerne sla til 1yd for, 
at en mulighed for at afprove evner, an- 
lteg og interesse inden for denne del af 
modelflyvningen er, at man anskaffer sig 
en fasrdig model, hvadenten den er fa- 
briksfremstillet eller kobt brugt, og ud- 
ruster den f.eks. med et 2-kanals propor- 
tionalanlaeg.

Sa er man igang for omkring 1.200 kr.; 
viser det sig nu, at interessen opretholdes, 
findes der altid kober til et sa billigt ud-

styr, den dag man vil saelge det, enten for- 
di man opgiver hobby en eller fordi man 
onsker flere muligheder.

Lad os herefter forudsaette, at du horer 
til den sidste gruppe, der vil fortssette med 
RC-flyvning! Det du nu star overfor at 
skulle anskaffe dig, er et anlaeg, der giver 
mulighed for styring af flere funktioner, 
f.eks. kraengeror, flaps eller optraekkeligt 
understel.

Der findes idag et utal af forskellige ra- 
dioanlaeg, og man kan roligt ga ud fra, at 
der ikke fremstilles decideret darlige an
laeg, men pa den anden side ma man heller 
ikke regne med, at fa mere kvalitet end 
man betaler for. Det nye anlaeg skal 
mindst have 4 kanaler, og der skal vaere 
mulighed for senere at udbygge til 5 eller 7 
kanaler. Prisen pa et sadant anlaeg varie- 
rer fra 1.800,- til flere tusinde, og det ma i 
sidste ende komme an pa kaberens smag 
og pengepung, hvilket anlaeg, der vaelges.

I Danmark kan man idag fa godkendt 
senderen til fjernstyring pa to frekvensom- 
rader, nemlig 27 og 40 mHz. Hvis man 
pataenker at melde sig ind i en klub — 
hvad der kraftigt ma anbefales — er det 
tilradeligt forst at forhore sig om, hvilke 
frekvenser der er ledige pa klubbens flyve- 
plads.

Modeltype
Er det vanskeligt at vaelge radioanlaeg, er 
det ikke lettere at vaelge den farste model, 
der skal pa byggebraedtet. Mange begyn- 
dere begar nok den fejl at vaelge modellen 
mere ud fra dens udseende end fra dens 
flyveegenskaber. Alt for mange begar den 
fejl at begynde med en for hurtig model, 
fordi det flyver de andre med, det ser flot- 
tere ud, osv.

Lavvingede modeller er ikke saerlig van-

skelige at flyve — men de kan ikke af sig 
selv! Det du ma have fat i, er en model- 
type, som er tilpas selvstabil og har en fly- 
vehastighed, som star i et rimeligt forhold 
til din reaktionsevne. Som egnede begyn- 
dermodeller kan i flaeng naevnes Hegi’s 
»Snoopey«, Graupner’s »Taxi«, »Bravo« 
fra Multiplex, Kamco’s »Kadet«, Robbe’s 
»Charter« og Goldberg’s «Falcon 56«. 
Priserne varierer fra ca. 200 til 400 kr. 
Hertil kommer for visse af byggesaettene 
rorbom, kvik-link, hjul, tank, mm., sale- 
des at vi kommer op pa omkring 350 kr. 
for den billigste model.

Begyndermodellerne er kendetegnet ved 
et vingeprofil med flad underside, og vin- 
gen har ret stor V-form, det er derfor ikke 
nodvendigt at disse modeller udstyres med 
kraengeror, og man kan i forste omgang 
nojes med styring af sideror, hojderor og 
motorhastighed. Eventuelt kan man koble 
et styrbart naesehjul (det kan kobes faer- 
digt) til sideroret, saledes man kan lave 
jordstart.

Motorer
For du gar igang med at sarnie stumperne, 
ma motorvalget traeffes. Anbefaler fabri- 
kanten af byggesaettet en bestemt motor- 
storrelse, gor man klogt i at folge denne 
anbefaling. Derimod bor man, hvis der gi
ves valg mellem forskellige storrelser, nok 
vaelge den storste, idet en lidt for stor mo
tor altid kan drosles ned, og man er sale
des sikker pa aldrig at komme i bekneb 
med motorkraft, nar man senere bliver 
dus med modellen og onsker mere fart og 
dermed storre manovredygtighed. De al- 
mindeligste motorstorrelser er regnet i ku- 
biktommer slagvolumen: 0.20, 0.40 og 
0.60, hvilket omregnet til kubikcentimeter 
svarer til: 3,5, 6,5 og 10 cm3.
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Det er inden for disse standardstorrel- 
ser, at man finder de mest velegnede mo· 
torer til RC-flyvning. Det er ikke uden vi- 
dere tilladt i Danmark at anvende motorer 
med et totalvolumen pa over 10 cm3 til en 
flyvemodel (i givet fald skal modellen have 
luftdygtighedsbevis af Luftfartsdirektora- 
tet).

Har du lidt af en konstruktor i maven, 
sa gem det til en senere lejlighed. Byg den 
forste model nojagtigt som tegningen 
viser; brug rigeligt med lim, og hvis du en- 
delig mener, at her er der vist et svagt 
sted, sa forstaerk; men du kan vaere rolig 
for, at bygger du som tegningen viser, hol
der modellen i luften og normalt ogsa til 
en ret hard landing.

Radioinstallation
Mange begyndere soger forst kontakt med 
en RC-klub, nar modellen er faerdig, og 
det viser sig altid, at der er ting, som ma 
rettes — maske helt ombygges pa model
len; det gaelder specielt installation af 
modtager og servoer og ikke sjaeldent viser 
det sig, at rorfladernes bevaegelse i forhold 
til pindenes bevaegelse ikke er gaengs. Den 
mest almindelige og hensigtsmaessige 
funktionsraekkefolge er folgende: hojre 
styrepind tilbage svarer til hojderor op, 
samme styrepind til siderne svarer til side- 
rorets bevaegelse. Venstre styrepind (med 
skralle) frem svarer til fuldgas. Hvis du 
monterer dine funktioner pa denne made, 
er du altid sikker pa at en af RC-pladsens 
erfarne piloter kan indflyve din model.

A  — servoplade med udskceringer.
B  — 8-10 mm vibrationsgummi.
C  — 4 mm krydsfinerstrip, der fastgores 

i modellen.

Rormaskinen (servo’en) er den del af ra- 
dioudstyret, der udsaettes for den storste 
belastning, og det er derfor af stor betyd- 
ning, at den monteres rigtigt. Den skal 
monteres saledes, at den er i stand til at 
overfore hele sin kraft til rorene, men ma 
pa den anden side heist ikke vaere i direkte 
forbindelse med kroppen (vingen), da der i 
si fald vil forplantes rystelser til den, hvil- 
ket i lobet af ganske kort tid kan fore til 
servosvigt.

De vibrationer, vi skal beskytte servoen 
imod, er de meget hurtige. En skruetraek- 
ker, der holdes lost mellem to fingre, skal 
under fuld gas kunne ligge roligt pa servo
en uden snerren. I en traekrop er dette for- 
holdsvis let at opn&, hvorimod en glasfi- 
berkrop er noget vanskeligere at montere 
i, idet glasfiber leder rystelser saerdeles vil- 
ligt. Man kan med held anvende en mon- 
teringsform, som den der vises p& figur 1.

Servopladen ophaenges i vibrationsgum
mi, der palimes servoplade og befasstigel- 
sesstrip med kontaktlim. Man skal pase 
ikke at fa afstanden mindre end 4-5 mm, 
idet servoen ellers ved en hard landing kan 
ramme C.

Anvender du den medfolgende servo- 
monteringsramme, ma du sorge for, at 
gummiet ikke sammenpresses sa meget, at 
det mister sin vibrationsdaempende virk- 
ning.

Rorudslag
Nu er servoen montoret, forbindelsen til 
rorene er i orden, og alt gar let og ubesvce- 
ret. Det naeste sporgsmal, der melder sig 
er:

Hvor stort et udslag skal rorfladen 
have? Det kan vaere vanskeligt at finde 
den udslagsstorrelse, der vil passe bedst, 
isaer hvis modellen har et stort hastigheds- 
omrade. Hastigheden er bestemmende for 
den kraft, der produceres af rorfladen.

Taenker vi os f.eks., at et rorudslag pa 
5° ved en hastighed i forhold til luften pa 
25 km/t vil give en rorkraft pa 50 gram 
(altsa svarende til, at vi anbringer et 50 
grams lod pa rorfladen). Saetter vi nu has
tigheden op til det dobbelte, bliver ror- 
kraften fire gange s& stor, altsa 200 gram. 
Dette vil give en meget storre aendring af 
flyveretningen, og vi er da nodt til at give 
mindre rorudslag for at fa en »blod« be
vaegelse. Modsat, saettes hastigheden ned 
til det halve, falder rorkraften til en fjer- 
dedel. 0nsker vi at pavirke flyet med sam
me kraft som ved 25 km/t, ma vi altsa 
give roret et udslag pa 20°, idet vi tilnaer- 
melsesvis kan ga ud fra, at op til 30° er 
rorkraften ligefrem proportional med ror- 
udslaget. Dvs. eksempelvis — 5° rorud
slag svarer maske til en rorkraft pa 50 
gram, sa vil 10° svare til en kraft pa 100 
gram, osv.

Til s lu t.....
Det er dejligt at flyve med radiostyrede 

fly — men ikke risikofrit. Et radiostyret 
fly skal flyves med omtanke — ved et styrt 
kan man risikere at ramme mennesker 
med katastrofale folger. I udlandet er flere 
mennesker blevet draebt ved sadanne 
uheld.

Husk derfor: Flyv ikke de forste starter 
uden en erfaren pilot ved siden af — en 
der kan gribe radioen, hvis tingene begyn- 
der at ga skaevt for dig. Og meld dig ind i 
en klub og folg klubbens sikkerhedsbe- 
stemmelser noje.

RC-Unionen har udarbejdet nogle glim- 
rende sikkerhedsbestemmelser og opererer 
med en certifikatordning, der skal sikre, at 
uovede ikke kommer til at flyve til opvis- 
ninger og lignende.

God fornejelse 
— vi ses ρά flyvepladsen!

Resultater
Flyvedagskonkurrencen for fritflyvende blev af- 
viklet i en landsdaskkende t&gebanke sondag d. 
6. februar.

Fra Hillerod rapporteredes om s& taet tSge, at 
man knap kunne se svaevemodellerne for enden 
af linen under hojstart. Der blev derfor ikke 
flojet konkurrenceresultater deroppe.

Lidt bedre gik det i Odense, hvor OM-F- fol- 
kene floj i bygevejr p4 St. Hojstrup. Der blev 
her flojet tider ρά op mod de tre minutter, s& 
sigtbarheden har ikke vaeret helt dcirlig.

Sigtbarheden var ogsi et problem i Skjern, 
hvor distrikt Vests mest vestlige medlemmer 
floj. Per Grunnet og Jorn Rasmussen forte an i 
fin stil med deres russerkrogs-forsynede A2-mo- 
deller — de floj hver 3 maxer, hvortil dog beho- 
vedes tidtagere med radarojne. Uffe Edslev er et 
nyt staerkt navn i A1 — han gennemforte med 
en helt ny og meget velbygget model i fin stil.

Resultatet herunder er et samlet resultat for 
hele landet. Temmelig uretfaerdigt for sjaellaen- 
derne, da de jo havde det ringeste vejr.

Al: Uffe Edslev 446 sek. 2. Niels J. Madsen 208 
sek. 3. Ole Vestergaard 88 sek. A2: 1. Per 
Grunnet 817 sek. 2. Jorn Rasmussen 770 sek. 3. 
Henning Schultz 614 sek. 4. Finn Bjerre 515 
sek. 6. Erik Jensen 481 sek. 7. Hugo Ernst 300 
sek. 8. Kjeld Schultz 250 sek. C2: 1. Bjarne 
Jorgensen 658 sek.

Flyvedagskonkurrence i linestyring d. 26.-27/2
Ved redaktionens slutning er folgende resultater 
blevet indtelefoneret — her er altsa kun tale om 
forelobige resultater:

Speed:
1. Leif Eskildsen, 635 ....................  225,0 km/t
2. Niels-Erik Hansen, Comet ........ 219,5 km/t
3. Hans Geschwendtner, Comet . .  204,6 km/t
4. Niels-Lyhne-Hansen, 635 ..........  202,2 km/t

Good- Year:
1. Bjorn Hansen/Luis Petersen, Comet

4 min. 53,5 sek.
2. Jens/Hans Geschwendtner, Comet

4 min. 58,0 sek.
3. Finn Nielsen/Henrik Nielsen, Haderslev

5 min. 06,0 sek.
4. Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen,
635/Aviator ............................5 min. 37,0 sek.

Team-race:
1. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet

3 min. 45,8 sek.
2. John Mau/Hans Geschwendtner, 635/Comet

4 min. 06,3 sek.
3. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, Arhus LK

4 min. 25,0 sek.

Fyns-Mesterskab klasse A, fritflyvende
Ρά Store Hojstrup floj 9 mand A2 d. 27/3 i me
get turbulent luft, med god termikaktivitet. 
Finn Bjerre fik omsider et flot come-back — 
han droppede kun i sidste start. Vinden forte 
modellerne langt bort — flere kunne ikke gen- 
nemfore pga. bortflyvninger og havarier.

Resultat (tallet i parantes angiver antal flyv- 
ninger): 1. Finn Bjerre (5) 867 sek. 2. Tage B. 
Hansen (5) 742 sek. 3. Jorn Rasmussen (5) 541 
sek. 4. Per Grunnet (3) 456 sek. 5. Bjarne Jor
gensen (5) 447 sek. 6. Kjeld Schultz (4) 399 sek. 
7. Henning Schultz (4) 379 sek. 8. Niels Ander
sen (3) 296 sek. 9. Borge Borgermann (2) 157 
sek.
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Kalender:
Fritflyvning:
20/3 Vdrkonkurrencer — Skjern & Hillerod 
3/4 Distriktskonkurrence, Hillerod 
3/4 Jubilaeumskonkurrence, OMF, Odense 

10/4 Sjasllandsmesterskab, Hiller0d 
16-17/4 10-startskonkurrence, Hillerod 
1/5 OMF-mesterskab, C og D, Odense 

15/5 Vdrkonkurrence II, Vandel 
22/5 Al-konkurrence, OMF, Odense 
21-22/5 Holland International, Arnheim, Holl.

Linestyring:
20/3 1. Vdrkonkurrence, 0st, Amager Faelled

3/4 1. Vdrkonkurrence, Vest, Arhus
17/4 2. Vdrkonkurrence, 0st, Amager Faelled
24/4 2. Varkonkurrence, Vest, Alborg
8/5 Windy-Pokalen, Amager Faelled 

15/5 635-slaget, Fredericia 
20-22/5 Breitenbach, Schweiz, FAI-klasser

Radiostyring:
9-10/4 Paske-skraent og Jysk Mesterskab, 

Hanstholm
24/4 Silver Star Helicup, Lindum 

1/5 Jysk Mesterskab, kunstflyvning, Randers 
6/5 Sjaellandsmesterskab, skraentflyvning, 

Tulstrup (modested)
8/5 Mols Cup, Skrasntkonkurrence, Fuglso 

14-15/5 Helikopterkonkurrence, Filskov 
15/5 NFK-fly-for-fun, Hillerod 
22/5 Jysk Mesterskab, hojstart, Herning

Yderligere oplysninger om konkurrencerne fas 
ved henvendelse til de respektive unioner.

Sommerlejr 1977
Linestyrings- og Fritflyvnings-Unionerne arran- 
gerer i faellesskab sommerlejr pd Flyvestation 
Vandel (20 km vest for Vejle) i perioden 23.-31. 
juli.

Denne lejr er en institution i dansk model- 
flyvning — hvis bare vejret er nogenlunde godt, 
kan et ophold pd lejren ikke undgd at blive en 
stor modelflyve-oplevelse. Sommerlejren er ste- 
det, hvor man virkelig laerer »alle fiduserne« 
om modeller, motorer og flyveteknik.

Mere herom i naeste Modelflyvenyt — men 
begyndt allerede nu at forberede dig pd at tage 
med.

Nyt fra
Fritflyvnings-Unionen

Konkurrence-
indbydelser
Varkonkurrence i distrikt 0st den 20. marts.
Konkurrencen arrangeres af Kalundborg Mo- 
delflyveklub. Der flyves 5 perioder med start kl. 
10.00.
Klasser: A l, A2 beg. & eks., C2, D2, chuckgli-
der.
Tilmelding: Telefonisk til konkurrenceleder 
Poul Rasmussen senest d. 14. marts — tlf. (03) 
50 02 25. Ved tilmeldingen gives besked om fly- 
vepladsens beliggenhed.

Varkonkurrence 1 i distrikt Vest d. 20. marts
Sted: Skjern — pladsen finder man ved at kore 
gennem Skjern, til man moder det eneste lysre- 
gulerede kryds. Her folger man skiltene, der 
viser mod Stauning/Nr. Nebel. Ca. 1 km ude er 
modestedet, hvor vi modes kl. 9.50.
Startgebyr: Kr. 15,- til korselsudligning. 
Klasser: A l, A2 beg. & eks., C2, D2, chuckgli- 
der.
Aflysning: Evt. aflysning meddeles i telefon 
sondag morgen kl. 7-7.30 — ring til Erik Knud- 
sen (07) 35 17 67.

Sjaellandsmesterskab d. 10. april
Sjsellandsmesterskaberne flyves pd Trollesmin- 
de/Favrholm og forste periode starter kl. 10.00. 
Tilmelding: Ingen — yderligere oplysninger kan 
fds hos Peter Otte (02) 85 18 52.

10-startskonkurrencen d. 16.-17. april.
Der flyves pa Trollesminde/Favrholms marker 
ved Hillerod. Start lordag d. 16. april kl. 15.00. 
Klasser: A2, C2, D2, A l og A2 beg.
Startgebyr: Seniorer: kr. 30,-. Juniorer: kr. 
15,-.
Tilmelding: Skriftlig tilmelding senest d. 12. 
april til:

Palle Jorgensen 
Tamsborgvej 45 
3400 Hillerod 
Tlf. (03) 25 05 85.

Varkonkurrence 2 distrikt Vest
Den anden varkonkurrence afholdes pd Flyve
station Vandel sondag d. 15. maj 77 med start 
kl. 10.00.
Tilmelding: med angivelse af navn, adresse, 
personnummer og hvilke klasser man vil flyve i, 
skal senest d. 5. maj vasre hos:

Erik Knudsen 
Amagervej 66 
6900 Skjern 
Tlf. (07) 35 17 67.

Nyt fra
Linestyrings-Unionen

Konkurrence-
indbydelser
1. vdrkonkurrence 0st for Storebaeit, linesty
ring, d. 20. marts 77.
Sted: Amager Faelled (for enden af Artillerivej). 
Startgebyr: 10 kr. pr. klasse pr. mand. 5 kr. pr. 
fig. klasse.
Klasser: Stunt Eks. + Beg., Combat, Speed, 
Team-Race og Good-Year.
Tilmelding: Senest 17/3 77 til:

Hans Geschwendtner 
Wibrandtsvej 67 
2300 Kobenhavn S.
Tlf. (01) 59 62 13

Startgebyret daekker ogsd kaffebord efter kon
kurrencen.

Arhus Linestyringsklub indbyder hermed til 1. 
varkonkurrence Vest for Storebaeit d. 3. april 
77 i linestyring.
Sted: Arhus Fragtmandscentral (Soren Frichs- 
vej)

Startgebyr: 10 kr. pr. mand pr. klasse. 5 kr. for 
folgende klasser.
Klasser: Stunt Eks. + Beg., Speed, Team-Race 
og Good-Year.
Tilmelding: Senest 1/4 77 til:

Palle Edslev 
Hertzvej 61 
8230 Abyhoj.

Comet indbyder hermed til 2. varkonkurrence 
0st for Storebaeit 17. april 77 i linestyring.
Sted: Amager Faelled (for enden af Artillerivej). 
Klasser: Stunt Eks. + Beg., Combat, Team- 
Race og Good-Year.
Startgebyr: 10 kr. pr. klasse pr. mand. 5 kr. for 
folgende klasser.
Tilmelding: Senest 15. april 77 til:

Hans Geschwendtner 
Wibrandtsvej 67 
2300 Kobenhavn S 
Tlf. (01) 59 62 13

Aviator indbyder hermed til 2. varkonkurrence 
Vest for Storebaeit sondag d. 24. april 77 i line
styring.
Sted: Alborg (Aviators bane ved Hesteskoen) 
kl. 9:30.
Klasser: Stunt Eks. + Beg., Team-Race, Speed 
og Combat.
Startgebyr: 10 kr. pr. mand pr. klasse. 
Tilmelding: Senest 17/4 77 til:

Arne Bach 
Sonderbro 29 
9000 Alborg 
Tlf. (08) 16 16 79.

Windy indbyder hermed til WINDYPOKALEN 
sondag d. 8. maj 77 kl. 9.30.
Sted: Amager Faelled (for enden af Artillerivej). 
Klasser: Stunt Eks. 4- Beg., Combat, Team- 
Race og Good-Year, Speed.
Startgebyr: 10 kr. pr. klasse pr. mand. 
Tilmelding: Senest 1/5 77 til:

Kjeld Frimand 
Grantofteparken 628 
2750 Ballerup 
Tlf. (02) 97 02 94

Klub 635 indbyder hermed til 635-SLAGET 
sondag d. 15. maj 77 kl. 9.30.
Sted: Gauerslund Skole eller Mads By enge, 
Fredericia.
Klasser: Stunt Eks. + Beg., Combat, 
Team-Race og Good-Year, Speed.
Startgebyr: Kr. 10,- pr. klasse pr. mand. 
Tilmelding: Senest d. 10/5 77 til:

Henry Hviid 
Munkevaenget 3 
7080 Borkop 
Tlf. (05) 86 75 29.

INTERNATIONAL KONKURRENCE
I Breitenbach i Schweiz afholdes d. 20.-22. maj 
77 en stor international linestyringskonkurren- 
ce pd en af verdens smukkest beliggende baner.

Hele den europaeiske elite deltager, og det 
vides med sikkerhed, at der igen i dr bliver 
dansk deltagelse. Der flyves stunt, team-race og 
speed.

Interesserede bedes henvende sig til:
Jens Geschwendtner 
Spidslodden 6 
2770 Kastrup 
Tlf. (01) 51 74 47.
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MULTIPLEX — P i Niirnberg-messen i 
februar praesenteredes mange RC-nyheder 
fra firmaet Multiplex. Firmaet har pa 
grand af de mange radiostajproblemer 
forbedret det billige Europa anlaeg 4 + 2, 
si dette nu leveres som smalbandsanlaeg. 
En anden nyhed er Royal FM 4, der leve
res pa savel 27 som pa 40 mHz. Leverin- 
gen af Professional anlaeg FM 7 pabegyn- 
des i marts maned. Dette an lasg giver bl.a. 
mulighed for at reducere rorudslaget.

En nyhed, som Multiplex-piloter vil hil- 
se velkommen, er en lille elektronisk om- 
poler til at skyde ind mellem modtager og 
rormaskine.

GLOBEE — Det meddeles, at det ameri- 
kanske maerke GloBee gloderor nu har 
fundet en dansk forhandler. GloBee-gla- 
derorene afviger fra de konventionelle 
typer ved at have glodespiralen siddende 
vandret — i stedet for lodret. I USA do- 
minerer GloBee-gloderorene helt speed- 
klasserne, idet de haevdes at give op til 800 
omdr./min. ekstra i forhold til et konven- 
tionelt gloderor.

Modelflyvenyt har modtaget nogle glo
deror til afprovning — vi vender tilbage i 
et kommende nummer med en naermere 
omtale.

NYE KATALOGER — Nar dette laeses vil 
Dansk Hobby/DMI’s nye katalog vaere 
fremme i hobbyforretningerne. Silver Star 
Models hiber ogsa snart at kunne udsende 
et katalog.

COX DIESEL? — Firmaet Davis Diesel 
Development, Box 141, Milford, Conn., 
USA, producerer et dieseltopstykke til 
brug pa alle Cox .049 typer (0,8 cm3), Ba
be Bee, Medallion, Tee Dee, etc. Det kos- 
ter komplet inch 1/2 liter braendstof og 
porto 11,45 dollars.

Bjorn Hansen Special — En ny motor er 
dukket op i de kobenhavnske flyvekredse: 
Super-Kosmic-Taipan-Tigre, eller noget 
lignende, idet Bjorn Hansen har fremstil- 
let en 2,5 cm3 gloderorsmotor af Kosmic 
krumtaphus, S-T aksel, Taipan cylinder- 
saet og diverse hjemmelavede ovrige dele. 
Motoren er virkelig god — og Bjorn med- 
deler, at det faktisk er meget lidt maskin- 
arbejde, der behoves.

Bjorn har forovrigt fremstillet en 100 
pet. hjemmelavet 2,5 cm3 dieselmotor.

WEBRA — Den nye Webra 1,8 cm3 glo
derorsmotor er nu bragt p i markedet. Den 
er specielt konstrueret til RC-motorsvaeve- 
fly, idet det anses at ydelse/vaegt-forhol- 
det er ideelt ved denne storrelse. Motoren 
er med kuglelejer og schnuerleskylning og 
har udstodning bagud. Den leveres med 
forskelligt udstyr, lyddasmper, effektlyd- 
daemper, RC-drossel og meget andet. Den 
er udsendt som direkte konkurrent til Tai- 
fun Sprint og OS 10 og andre. Webra har 
forovrigt overvejet at producere en 2,5

cm3 speedmotor, men har anset at marke
det er for lille til bide Rossi og dem selv.

ROSSI — Forlydender siger, at Rossi, der 
forovrigt netop har sluppet den nye 10 cm3 
RC-motor pa markedet, er i gang med en 
.40 pylon-race motor. Den nye 10 cm3 er 
en stasrk sag, der er fuldt konkurrence- 
dygtig med markedets ovrige »super- 
maend«.

D0DSFALD — Med sorg ma vi meddele, 
at H. Bernhard, der har fabrikeret de 
kendte H.B. motorer er omkommet ved en 
flyveulykke med sin egen privatflyvema- 
skine.

Han har i sin fabrik produceret Veco 
motorer p i licens, indtil han for et par ar 
siden udsendte sine egne H.B. motorer, 
hvoraf han saerlig drog omsorg for moto
rer til radiostyrede helikoptere.

NYHEDER
—  om motorer
—  om produkter
—  om personer
—  om flyvning

BO JANSSON, der er fritflyvningsgren- 
chef i det svenske modelflyveforbund, 
SMFF, skriver i »Modellflygnytt«, at 
SMFF ikke opfatter Dansk-Svensk Lands- 
kamp (for fritflyvende) som en officiel 
landskamp. Bl.a. derfor kan han ikke 
anerkende den kritik, som et medlem af 
Fritflyvnings-Unionens bestyrelse har ret- 
tet mod de svenske modelflyvere, om at de 
ikke vil stotte de inter-skandinaviske kon- 
kurrencer.

HELI-TRAINER — Firmaet »Helfe« har 
markedsfort en »Heli-Trainer« — et sta- 
tiv, hvori man kan anbringe sin RC-heli- 
kopter og — risikofrit — simulere »rigtig« 
flyvning. Firmaet gor selv opmaerksom 
pi, at »Heli-Trainer«en er dyr — men ikke 
naer sa dyr som en knust helikopter.

NFFS-SYMPOSIUM — Det nye NFFS- 
Symposium (1976) er udkommet og kan 
bestilles fra: NFFS, 5461 Diamond Hts. 
Blvd., San Francisco, California 94131, 
USA. Prisen er 9,50 dollars inch porto pr. 
luftpost til Danmark. Symposium’et inde
holder videnskabelige artikler om fritflyv- 
nings samt enkelte letlaeste ting — f.eks. 
«Models of the Year«. Anbefales til teore- 
tisk interesserede (alt er skrevet pa en- 
gelsk).

FOX, det estimerede amerikanske fabri- 
kat, har just udsendt en ny 2,5 cm3 glade- 
rarsmotor pi markedet. Den leveres i for- 
skellige versioner, hvor dog schnuerle- 
(treports-) skylning er failles. Der leveres 
modeller med glidelejer, et kugleleje, to 
kuglelejer og en Contest Special.

Alle leveres i bide almindelig og R e
version.

COX udsender om kort tid den nye Con
quest .40, der er beregnet til RC pylon- 
race. Det er en »forvokset« .15 og den 
minder meget om Rossi .15. Dog er krum- 
taphuset delt lige under udblaesningspor- 
ten, der foravrigt vender bagud. Motoren 
skal pa markedet konkurrere med andre 
skrappe bud: OS, OPS, Super-Tigre og 
K&B.

HGK — Den nye japanske motor HGK 
.15, en 2,5 cm3 gladerarsmotor, leveres i 
to forskellige versioner: en bagudblaes- 
nings Speedmotor og en sideudblaesnings- 
model, der er beregnet til fritflyvende gas 
og RC .15 pylon-race samt good-year og 
combat. Speedversionen er med rotorind- 
sugning, mens den anden har indsugning 
gennem akslen.

Det ganske specielle ved motorerne er, 
at der ikke er cylinderforing, men selve 
krumtaphuset er hardforcromet direkte. 
Et minus ved motorerne er, at de er for- 
holdsvis tunge.

VM-PLAKATEN er allerede trykt — den 
ses her i en sort-hvid gengivelse, der slet 
ikke yder den retfaerdighed. Den fremstar 
i to granne nuancer og radt p i laekkert 
papir. Kab den fra bladets kontor — en 
plakat koster kr. 15,- inch porto, tre stk. 
koster kr. 25,- inch porto. Plakaterne 
fremsendes i paprar. Bestilling foregar 
ved, at man indbetaler belabet pa bladets 
girokonto og skriver i «Rubrik til modta- 
ger«, hvad man ansker at kabe.
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STOR HOBBYUDSTILLING — I week- 
end’en d. 2.-3. april arrangerer kulturelt 
samrad i Korsor en stor udstilling med 
navnet »Hobby-Fritid-Kultur«. Udstillin- 
gen bliver meget omfattende, idet omkring 
55 foreninger forventes at bidrage med 
hver en stand.

Naturligvis bliver ogsa modelflyvning 
repraesenteret. Fritz Neumann vil arrange- 
re en stand omfattende fotoplancher, mo
deller, byggevaerksted og hvad der iovrigt 
kan tjene til oplysning og reklame for mo
delflyvning.

Fritz efterlyser i den anledning et par

modelflyvere, der vil hjaelpe til med at 
passe standen og tale med udstillingens 
gaester. Samtidig efterlyses nogle modeller 
til brug ved udstillingen. Kan du hjaelpe, 
kontakt da:

Fritz Neumann 
Kjaersvej 73, 4220 Korsor 
Tlf. (03) 57 23 76.

RC-HELIKOPTERKLUB — Bent Djer- 
berg, der har skrevet helikopterartiklen si
de 8, er interesseret i at starte en ren 
RC-helikopterklub i Nordsjaelland under

RC-Unionen. Interesserede bedes kontak- 
te:

Bent Djerberg
Kirkeskov Alle 72, 3050 Humlebaek 
Tlf. (03) 19 32 75

Bent foreslar samtidig helikopterflyvere 
andre steder i landet ogsa at lave rene heli- 
kopterklubber.

PAUL BUGL, den kendte T/R-motorfa- 
brikant, arbejder i ojeblikket pa bade en 
.40 og en .60 RC-speed motor.

Der vil pa disse motorer fremkomme 
nogle konstruktionsmaessige nyheder.

Silver Star Models
- alt til modelfly siden
En perfekt kom bination:

MRC KALT BARON 
Kr. 1.450,-

MRC kvalitets- 
aniaeg til 
rimelig pris, 
fra kr. 685,-

f

1960

OS 40 FSR 
Kr. 525,-

OS 60 FS Firetakt 
— en fantastisk motor. 
Kr. 1.250,-

MRC brochure sendes mod kr. 0,60 i frimaerker.

PRIMA, ny Svenson begyndermodel — kr. 285,-.
Spaendvidde 139 cm. For motor 3-5 cm3. Kan bygges med 
eller uden balanceklapper. Hjul, tank, motorfundament og 
haengsler er inkluderet i byggesaettet.

Svenson-kataloget tilsendes mod kr. 3,50 i frimaerker eller 
check.

Motorer til linestyring:
PAW 2,49 diesel .....................kr. 150,
Rossi R15 Speed F .................. kr. 450,
Rossi 15 RVT/R ..................... kr. 500,
Rossi 15 Combat ..................... kr. 400,
OS 15 Stunt .............................kr. 185,
OS 20 Stunt .............................kr. 205,
OS 35 Stunt .............................kr. 250,
OS 10 Stunt .............................kr. 185,

Silver Star 
Models
Sjsellandsvej 3 
9500 Hobro 
Tlf. (08) 52 03 57
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Godkendt af Post- 
og Telegrafvaesnet.

Is anlaeg 
af h0j kvalitet.

NYHED!
Ny servo med kugleleje.
Arbejder med en hidtil ukendt precision.

FUTABA
-  det er japansk kvalitet

IMPORT:

/Ihobhgreeh
Vimmelskaftet 34, 1161 Kobenhavn K


