Modelflyve

Lees bl.a. om:
Team-race pilotteknik
»Abdul« — begyndermodel
Hanstholm Paskestaevnet
»Stilomag« stuntmodel
Anderledes vingeprofiler



HB-motorertil flymodeller
uden glederer, med daemper og drossel

Nr. 1523, type 12,20 CCM.vveeviereeeieeeeeeeen kr. 325,
Nr. 1524, type 15,25 CCM.vvevcvveeeiieeeecieennn, kr.  350,-
Nr. 1525, type 20, 3,27 CCM .ccvvveevvereevieeeeeeeen kr. 355,-
Nr. 1527, type 25, 4,08 CCM .coeeevrniiiiiiiiieeeeene kr. 415,-
Nr. 1529, type 40, 6,47 CCM..evvevcerereeiiireeaeeennn kr. 602-
Nr. 1530, type 50, 8,11 CCM .cccevvevvrreeciieeeeeeen. kr. 627,-
Nr. 1531, type 61, 9,97 CCM..cvvevvviveeeeeee e kr. 725,

HB-motorer tii flymodeller, PDP skylning
uden glederer, uden daemper, med drossel

Nr. 1539, type 40PDP, 6,47 CCM .....ccvvvvveeeeennnn.
Nr. 1533, type 61 PDP, 9,97 CCM ....ccoeveviniiinennn. kr. 852,-
Leveres uden daemper, da de olle monteres med resonansdaemper
eller lignende.

HB-motorer til flymodeller, PDP skylning,

med trykregulator og specialdrossel

uden glederer, uden daemper, se ovenfor

Nr. 1537, type 40PDP. 6.47 CCM ......cccvvveesernnnnn. kr. 870,
Nr. 1534, type 61 PDP, 9,97 CCM ..ccccvvveeriieeeenes kr. 1.038,-

HB-motorer til biler, PDP skylning

med glederer, drossel og lull'liter

Nr. 1521, type 21PDP-Car, 3,48 ccm ................. kr. 620.-
Nr. 1522, samme, men med forkromet cylinderbasning og
specialdrossel, levering juni ............. kr. 682,-

Endvidere leveres 7 forskellige marine-motorer i typer som
de naevnte, samt 3 typer til helikoptere.

Laes mere om HB-motorerne, deres specifika-
tioner og udstyr-muligheder i det
nye GRAUPNER hovedkatalog
32 FS + N79
pa i alt 396 sider, der netop er sendt ud til for-
handlerne.

Generalagentur og import:

Bernhardt
Motorer

er et begreb — et kvalitetsbegreb — blandt erfarne
modelfolk. Fabrikken har fremstillet motorer gen-
nem mange ar, og den producerer bl. a. helikoptere
og automodeller til GRAUPNER.

Fabrikkens nye afdeling for motorproduktion er ud-
styret med nutidens allermest moderne vaerktejs-
maskiner og automater samt maleudstyr. Derfor
kan motorerne fremstilles med de snaevreste tole-
rancer og en helt eksakt tilpasning, hvorfor HB-mo-
torer har storre ydelse, hojere omdrejningstal og
laengere levetid end de fleste andre model-motorer.

For at foroge motorernes popularitet i Danmark har
jeg i samarbejde med HB-fabrikken og GRAUPNER

fundet frem til en mulighed for en

sensationel pris-reduktion
sa HB-motorer ogsa prismaessigt kan konkurrere
med — ja, i mange tilfaelde endog vaere vaesentlig
billigere — end andre kvalitetsmotorer.

Del er sa moderne med sammenlignende annoncer nu
om dage, sa del vil viogsa prove ved lelgende

sammenligning mellem de

mest

solgte motorer at typerne OS og HB

HB-motorer

nr. og type kr. nr. og type kr.
1523/12 .o ... 325, 1474/10 FSR .coceevee .. . 279,-
Kugleleje Bronzeleje

0.30 hk 0.25 hk

16.000 omdr./min. 17.000 omdr./min.

1524/15 .o . 350, 1456/15 ..ccccoiiieien . . 340,
Kugleleje Bronzeleje

0.38 hk 0.30 hk

16.000 omdr./min. 15.000 omdr./min.

1525/20 .ocoiiiiiieiee .. 3555 1455/20 ..ccociiiiiiiienen . 368,
2x kuglelejer Bronzelejer

0.45 hk 0.34 hk

16.000 omdr./min. 15.000 omdr./min.

1527/25 .o .. 415,- 1453/30 ... . 395,-
2x kuglelejer Bronzelejer

Los cylinderforing Gragodscylinder

Stempelring Ingen stempelring

0.70 hk 0,45 hk

18.00 omdr./min. 14.000 omdr./min.

1529/40 ..o - - 602,- 1464/40 ..o . 630,
0.80 hk 0.85 hk

16.000 omdr./min. 16.000 omdr./min.

1539/40 PDP............... .. 665~ 1472/40 FSR .ocoovveeene. . . 736,
1.20 hk 1,15 hk

18.000 omdr./min. 16.000 omdr./mm.

1533/61 PDP ..cocoreenn. .. 852, 1467/60 FSR ..cccooc.... . 1.105,
1.75 hk 1.70 hk

17.000 omdr./min.

IB ANDERSEN HOBBY ApS

9620 Aalestrup, tIf. (08) 64 13 33

OS-motorer

16.000 omdr./min.



Danmarks storste udval

Masser af nyheder i svaevefly!

— er netop kommet pa lager. Bl.a. hele
»Ridge«-serien. Den indeholder fire fantastiske
modeller, der alle fire har kunststofkrop og fi-
nerede skumvingerog en konstruktion, som gi-
ver disse modeller fantastiske flyveegenskaber:

VI KORER DER-UD-A’ i
Verdens bedste

RC-Buggy

Malestok 1:8, for 3,5 cm3
motor, fart ca. 55 km/t.

KUN 985,- excl. motor

FlyvegarantiM!

Vi lofter dig gratis i
luften — nar du ko-
ber modellen i RC
Hobby, star en af
Danmarks bedste
modelflyvere til din
radighed, bade til
lands og i luften.

R G HOBBY

Indgang F (v. posthuset)
Rodovre Centrum 196
2610 Rodovre

TIf. (01) 41 55 56

Ridge Recruits spdv. 193 cm ...KUN  785,-
Ridge Racer«, spvd. 188 cm - KUN  848,-
Ridge Rider«, variabel spvd. 216-315 cm

KUN 1.885,-
Ridge Rover«, variabel spvd. 264-383 cm

KUN 1.985,-

Simprop VM-anlaeg
8-kanal Spezial E
Reducerbart udslag i hojre styre
pind. Lev. m. 2 Speed-servos.
Normalpris: 3.985,-. Nyhedspris

KUN 3.485,- kr.
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Bjarne Geipel i faerd med at trimme sin
wakefieldmodel ved v&rkonkurrence 2 i
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REKORDDELTAGELSE — | skrivende stund
tegner alt til, at (irets sommerlejr pd Vandel bli-
ver den storste nogensinde. Der er over 80 for-
hiindstilmeldinger fra deltagere og hertil kom-
mer et naesten lige s& stort antal ledsagere. Og
endnu mere glaedeligt: Fritflyverne har benyttet
sig af chancen til at tilmelde sig i naesten lige s&
stort tal som linestyringsflyverne.

FORSINKELSER? — Ja, vi spo’r bare! Hvis
Modelflyvenyt skulle komme for sent denne
gang, s&er det ikke nodvendigvis vores skyld.
Fra Avispostkontoret har vi faet meddelelse
om, at vi mA regne med forsinkelser i ekspedi-
tionen, da problemerne med det nye sorterings-
anlaeg pit hovedpostkontoret i Kobenhavn smit-
ter af pA Avispostkontorets ekspedition.

UNGDOMSSKOLEKURSER — Hyvis du er in-
teresseret i at undervise i modelflyvning pA ung-
domsskolen i din kommune, sa er det ved at
vaere sidste chance, hvis du ikke allerede har
kontaktet ungdomsskoleinspektoren. Kontakt
ham straks og prov at fA ham til at se, at de vil
vaere alle tiders ide at fA oprettet et kursus i den
lokale ungdomsskole.

TIJEKKISK VM-HOLD — | Tjekkoslovakiet
har man pga. ddrligt vejr haft problemer med at
fd udtaget landsholdet til VM i Taft, men nu er
det lykkedes, skriver Ivan Horejsi til Aeromo-
deller. Holdet bliver: A2 — Pavel Kornhofer,
Pavel Dvorak, lvan Horejsi. C2 - Vladimir Ku-
bes, Frantisek Rado, Josef Klima. D2 - Vaclav
Patek, Jiri Kaiser og Cenek Patek. Absolut et
hold domineret af veteraner — bl.a. de to ver-
densmestre fra 1971, Dvorak og Klima. Der fo-
religger ingen oplysninger om, hvorvidt aero-
klubben har rdd til at betale rejsen til USA.

REKORD-FLY-OFF — | Sverige afholdt man
d. 6. maj en stor fritflyvnings-konkurrence i
Uppsala. Af de 54 deltagere i A2 ndede 18 igen-
nem de indledende 5 starter til fly-off’et. Hakdn
Broberg vandt dette med 240 + 300 + 360 +
360 + 360 + 341 sek., mens Per Qvarnstrbm
blev nr. 2 med 240 + 300 + 360 + 360 + 360
+ 297 sek.

NYHEDER

— om motorer
— om produkter
— om personer
— om flyvning

NY RC-REDAKTOR — Ib Weiste, der
hidtil har beklaedt posten som Modelfly-
venyts RC-redaktor, er veget saedet pga.
ddrlig tid til at tage sig af redaktionsar-
bejdet. Heldigvis har han selv fundet sin
afloser, som hedder Jorgen Braaby Niel-
sen. Jorgen har en fortid som RC-mo-
torflyver, men gdr nu isaer op i RC-svae-
vefly. Har du forslag til RC-artikler eller
sporgsmAl inden for dette omrAde, kan
du henvende dig til:

Jurgen Braaby Nielsen

Bredager 37

2670 Greve Strand

TIf. (02) 90 17 66.

REJSEN TIL AMERIKA — Mens dette skri-
ves, svirrer der mange rygter om, hvilke lande
der vil deltage til VM i Taft, USA, og hvilke der
ikke vil. Rejseomkostninger haevdes at blive et
alvorligt problem for Sovjetunionen, Tjekko-
slovakiet, Osttyskland, Polen, Bulgarien og
Schweiz. Til gengaeld skulle chancerne for at se
deltagere fra de sydamerikanske lande vaere vae-
sentlig storre end ved de »normale« europaeiske
arrangementer. Og for de asiatiske lande er for-
skellen mellem en rejse til USA og til Europa
naeppe stor.

FLYVENDE KOST — Olympiofra Italien deltog ved arets Breitenbach-konkurrence i Schweiz med
denne kunstflyvningsmodel. Vifejerfor vores egen dor og afstar fra at kommentere.



DREJEB/ENK — Vores udsendte medarbejder
har pé¢ Hannover Messen set denne drejebtenk
fra Osttyskland. Den kaldes »Hobbymat« og er
ca. 75-80 cm lang. Yderligere oplysninger kunne
vi ikke fd, bortset fra at man forventede en pris
pit ca. 3.000 DM inch nortonkasse. Vi blev lo-
vet et katalog, og hvis vi modtager det, vil vi
senere vende tilbage til denne baenk, der absolut
ser ud til at vaere enhver modelflyvers dram.

DURAL OG MAGNESIUM — BG-Model En-
gines, Nyrnberggade 29, 2300 S meddeler, at de
er i stand til at hjaelpe modelflyvere, der er i
nod for at fit smdstumper i Dural 2024 og 7075
Magnesium i staenger etc. Hvis det har interes-
se, bedes man henvende sig skriftligt og "med-
sende en frankeret svarkuvert.

SVENSK LANDSHOLD — Det svenske frit-
flyvningslandshold blev udtaget efter en kon-
kurrence d. 26.-27. maj. Her floj alle de mest
vindende fritflyvere mod hinanden. A2-holdet
til VM i Taft vil bestd af Per Qvarnstrom samt
to »nye« folk, som vi ikke har fdet navnene pd.
Wakefield-holdet er Lennart Hansson, Jan Zet-
terdahl og Bror Eimar — gamle, garvede folk i
den sammenhaeng. Og endelig er gasholdet Jan
Olle Akesson, UIf Carlsson og — vistnok —
Anders Enstrom. Det bliver spaendende at se,
hvad svenskerne kan drive det til i dr — ikke
mindst wakefield-holdet burde have gode chan-
cer for en topplacering.

MASSER OTTETAULER — I juninummeret af
Aeromodeller efterlyser J. P. Prime en rekord
for storste antal ottetaller med en dod motor.
En af hans medlemmer havde lavet 110 i trsek.
Ved at grave i arkiverne har vi fundet folgende i
det australske «Circle Torque«:

Den 9. okt. 1977 havde vi en konkurrence,
hvor det faktisk blaeste for meget til normal
flyvning, sd istedet sd vi, hvem der kunne lave
flest 8-taller. KI. 10:30 startede Tony Casselli og
efter en time og tyve minutter var en af linerne
slidt over. Han havde pd det tidspunkt lavet
2.782 ottetaller i traek. 100 stk. blev timet til 2
min. 29 sek.

Disse antal regner vi med md vaere en slags
verdensrekord. Motoren var selvfolgelig stoppet
under flyvningen.

Kender du alle numrene?

Vi har et restlager af naesten alle numrene af Modelflyvenyt. Hvis du
mangier et eller flere eksemplarer, sa bestil pa nedenstaende kort.

Du kan ogsa bestille samlebind til dine gamle blade. Samlebindene er
lavet i kraftige materialer og er overordentlig robuste. De beskytter dine
gamle blade — og bladene holdes fast uden at tage skade. Angiv farve

(qul, bla, solv) ved bestilling.

Betaling

Vi sender de bestilte ting sammen med en regning og et girokort, som du
bedes indbetale belobet pa snarest muligt. Send altsa ingen penge, for du

har faet vores regning.

Jeg bestiller hermed felgende gamle numre
af Modelflyvenyt a kr. 9,50:

......... stk. nr.  1/77 stk. nr.4/78

2/77 UDSOLGT ... stk. nr. 5/78

......... stk. nr.  3/77 stk. nr.6/78

......... stk. nr.  4/77 stk. nr.1/79
stk. nr. 5/77 stk. nr.2/79
stk. nr. 1/78 stk. nr.3/79
stk. nr.  2/78 stk. nr.4/79
stk. nr. 3/78

......... stk. komplet Srgang 1978 (6 numre)
a kr. 52,- incl. porto.

......... stk. abonnement pé drgang 1979

(6 numre) a kr. 55,-.
stk. samlebind a kr. 24,- incl. porto,
angiv farve: ..o,

Adresse

Postnr./by

BREV

Frankeres
som
brevkort

Modelflyvenyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

KINA TIL VM — Velinformerede kilder haev-
der, at Kina (og det er naturligvis Folkerepu-
blikken) agter at deltage i Internationale luft-
sportsarrangementer fremover. | forste omgang
skulle der bl.a. blive tale om deltagelse i model-
flyveverdensmesterskaber. Kina har ikke tidli-
gere deltaget i FAI’s arrangementer (har vel
ikke engang vaeret medlem), men indtil Kinas
brud med Sovjetunionen i 1960 eksisterede der
organiseret modelflyvning i Kina, og kineserne
gjorde udmaerkede indsatser ved de asiatiske
mesterskaber. Siden har man ikke hort meget
om modelflyvning fra Kina, men sandsynlighe-
den taler for, at denne hobby/idraet har udvik-
let sig inden for landets graenser. Til hvad? —
ja, det fdr vi mdske snart svar pd .....

N/ESVISE L/ESERE har p¢ baggrund af sidste
nummers gennemgang af de lovmaessigheder,
der synes at styre specielt modelflyvningen,
spurgt, om der mon skulle findes en saerlig lov,
der angdr forbindelsen mellem modelflyvebla-
des udgivelsestidspunkt og sd det tidspunkt,
abonnenterne fdr bladet i hdnden. Bortset fra,
at vi allerede har skudt skylden p¢ Avispost-
kontoret, skal vi oplyse, at dette faenomen fal-
der ind under Murphys Lov: Hvis der overho-
vedet er noget, der kan gd gait, vil det gd gait.

VM-HOLD 1979 — Til VM i hojstart for RC-
svaevemodeller, der afholdes i Belgien d. 2-9/7,
deltager Danmark med de tre dygtigste og bedst
placerede i drets flyvninger. De tre piloter vil
blive ledet af Peter Beck fra NFK. Peter Beck
vil ud over at fungere som holdleder ogsd virke
som indpisker og reservepilot.

Deltagerne pa VM-holdet fra Danmark er
Gunnar Bryde Hansen, SMSK, Knud Hamme-
ken, SMSK og Niels Hassing, NFK. Model-
flyvenyt hdber at bringe en fyldig rapport om
VM i naeste nummer. Det bliver jo en meget
spaendende sag, netop fordi bade Knud og
Gunnar deltager med »Unicak, en model som
laeserne af tidligere numre sikkert har fulgt i
hele sin tilblivelse! Sd lad os alle krydse fingre
og hdbe pé gode resultater!!

VEJRGUDERNE DRILLEDE — SMSK skulle
afholde Sjaellandsmesterskab i skraentflyvning
St. Bededag d. 11/5-79. Men pé¢ grund af
manglende vind ved Kregme i Nordsjtelland
blev staevnet udsat til den folgende dag, lordag.
Da vinden lordag morgen var i sydost, modtes
man ved Mosede Fortet ved Greve, men ogsé
her mdtte der aflyses. Det blev sd foresldet at
flyttet staevnet ned til Stevns Klint ved kirken,
men hemede viste det sig, at vejret opforte sig
meget maerkeligt, sadan at forstd, at der inde i
landet var omkring 8 m/sek. og ude ved kysten
under 2 m/sek. Sd desvaerre matte vi se i ojne-
ne, at SM i skraentflyvning er udsat, hvorndr og
hvordan det sd bliver afholdt vides endnu ikke.

GOOD-YEAR MARATHON — Blandt
sommerlejrens mange attraktioner planlaegger
Haderslev Modelflyveklub at arrangere en
Good-Year konkurrence, som lober over enten
500 omgang eller f.eks. 30 minutter. Sd delta-
gerne i denne klasse ma nok sikre sig et ekstra
cylindersaet og en ekstra pegefinger til mekani-
keren, inden de tager pa lejr.

SADAN! — Fra vores udsendte medarbejder
har vi modtaget folgende: Ud for ungdommens
sportspalads (verdenskendt for opforelser af
Mask-games) i Poyen-Yang i Nordkorea kan
man blandt bronceskulpturer af udovere af de
vigtigste sportsgrene se en ung wakefieldflyver.



RUSSERKROG

Tage B. Hansen har tegnet denne illustration af russerkrogens
anvendelse til OM-F% klubmeddelelser.

KAN DU JAPANSK? — Modelflyvenyt soger
blandt sine Itesere en person, der behersker ja-
pansk skrift, idet vi hver maned modtager et ja-
pansk modelflyveblad pi 130 sider, som inde-
holder et vaeld af tilsyneladende gode tegninger,
artikler og beskrivelser. Disse har desvasrre ind-
til nu vaeret lukket land for os, s& vi vil gerne
have noget hjselp til at tyde indholdet.

BYGGEAFTEN 1 ODENSE — Odense Model-
flyve-Klubs fritflyvnings- og RC-svaeve-afdeling
modes hveranden torsdag i klublokalet p&Hol-
sedore-skolen for at bygge. Der er rimelige faci-
liteter, bl.a. et aflAseligt rum, hvor tingene kan
opbevares mellem byggeaftenerne. Man kan
komme med disse aftener, hvis man er interes-
seret — det forventes, at man melder sig md i
OMF, men det er meget billigt og kan ikke af-
holde nogen fra at komme. Der er pause i byg-
geriet i skoleferierne, men ring til Finn Bjerre
(09) 15 85 77 og f4 at vide, hvornar byggeafte-
nerne starter igen.

FRITFLYVNINGSMYTER — En  meget
underholdende diskussion er i fuld sving i det
engelske Free Flight News. Det drejer sig om
katapultudlosninger p& fritflyvende svaevemo-
deller. Indtil videre har Mike Woodhouse kla-
rest trukket essensen af indlasggene frem: »Tid-
ligere var der to myter inden for fritflyvning:
Kvaliteten af motorgummi i forhold til hvordan
den var i »gamle dage« og den s&kaldte 3-mi-
nutters A2-model. Nu er der kommet endnu en
myte p& scenen — hojdegevinsten ved en kata-
pultstart.« Nye laesere og debattorer kan sag-
tens n& at stige p&endnu — Free Flight News, 2
Alexandra Close, Netley Street, Farnborough,
Hants, England GUM 6AH.

VINDSTYRKE — Nar man skal vurdere, om
det er flyvevejr, sa kigger man ofte pa flag og
vimpler for at se, hvor kraftig vinden er. En
lystsejler har malt vindstyrken og samtidig foto-
graferet en tor vimpel placeret rimelig hojt. Det
gav de vimpelstillinger og vindstyrker, som st&r
under billederne her.

Vindstyrke 4-5 m/sek.

Vindstyrke over 7 m/sek.

MRM skalamodeller

Vi har et lille, udsogt lager af MRM
skalamodeller, i bade en- og to-mo-
torede, f.eks. C 47 Dakota, B 25,
Cessna 310, Spitfire, Staggerwing
Bipe m.fl.

Katalog og prisliste over MRM sen-
des mod kr. 2,50 i frimaerker.

FOX 120 TWIN

20 cm3schnuerlemotor. Fox 120 er
forsynet med en meget kraftig
krumtap. To karburatorer sikrer
ensartet fyldning af begge cylindre.
Det kraftige aluminiumsfundament
er incl. i prisen.

Fox 120 Twin .....cccceeeeee. kr. 1.995,-

FOX motorer

Fox Flawk 10 cm3snuerle kr. 545,-
Fox Eagle 10 cm3 ........... kr. 475,-

Fox 45 RC schnuerle kr. 350,-
Fox 40 RC schnuerle kr. 310,-
Fox 15 RC schnuerle kr. 225,-
Tilbehor
Elektronisk omdrejnings-

taeller ....oooceeeeeeiinnnnns kr. 271,00
Stavantenne til bil/lbad . kr. 22,40
Robart Super Fueler ... kr. 22,00
Robart Ultra Fueler .... kr. 40,00
Robart Auto Mix .......... kr. 99,00
Robart Incidence Meter kr. 160,00
Titebond Lim 120 g

(skal proves) ................ kr. 13,00
RC 56 Cockpit lim ....... kr. 13,00

De i annoncen naevnte varer leveres
kun fra Axel Mortensen.

Bemaerk vore abningstider: man-
dag-fredag kl. 8.00-17.00, fredag
tillige kI. 18.30 til 20.00, lordag k.
10.00-12.00.

Axel Mortensen H°bbﬁ
Modeller

Sjsellandsvej 3
9500 Hobro
Telefon (08) 52 03 57



Vi har eneforhandling af

Merati Models

Eneforhandling af

Becker
radiofjern_ PINK PANTHER
styringsanlaeg

Vi lagerfOrer alle Becker
fiernstyringsanlaeg og har

desuden et komplet reserve-

delslager. GHIBLI

TANGA

Logitec
radiofjernstyringsanliseg

Vi lagerfarer Logitec LDP-64F anlaegget. Aile reservedele er li-
geledes pa lager til omgaende levering.

Normalpris for Logitec LDP-64F 2.520,- kr. iP
Vor pris: 1.598,- kr.

Ekstra servoer LS-707 & LS-808: 178,- kr.

0OS, K&B, WEBRA, ROSSI, OPS, SUPER TIGRE, COX
motorer til garanteret Danmarks billigste priser!

Stort udvalg i tilbehar til bygning af Skalafly.
Zinger propeller fra 7 x 4 til 11 x 8. Enhedspris kr. 10,-.

Taipan propeller i alle starrelser pa lager. Mandag-torsdag kl. 15.30-17.30
Priseksempel: 11 x 5 kr. 12,-. Fredag kl. 15.30-19.00

Linestyringsmodeller fra SIG og Goldberg til rene importpriser! Lardag kl. 9.00-12.00

KINGO HOBBY ek

TIf. (01) 23 02 13

Bemaerk vore nye abningstider:



Ny svensk begyndersvaevemodel

»Abdul« er ideel som kursusmodel for
klubber og ungdomsskoler

Byggescets-
undersegelse

Semo — Sv. E. Truedssons modelflyvein-
dustri i Malmo — har sendt en ny og billig
begyndermodel p& markedet. Modellen er
konstrueret af Per Qvarnstrom, som vil
vaere danske modelflyvere bekendt fra ad-
skillige Hillerod-staevner og andre store
Internationale modelflyvebegivenheder.

Samlesaettet er pakket i et staerkt papror
— det kan holde til selv Postvaesnets mest
avancerede sorteremaskiner — og det sy-
nes at vaere en god ide. Indholdet i roret
var intakt, selv om det vedlagte bly kunne
rutsche rundt i roret i sin pose. En firkan-
tet papasske kan ikke gores naer sa staerk.

Modellen horer hjemme i klasse A1 med
total areal pa 17,6 dm2 Den har en
spaendvidde pa 117 cm og en kropslaengde
pa 79 cm. Min model vejer flyveklar 208
g, sa skal den bruges i ekspertklassen, ma
den belastes lidt, medens begynderklassen
herhjemme har fri vaegt.

Alle nodvendige dele findes klar til sam-
menlimning i samlesaettet: udstansede pro-
filer, bagkanter med hak til profilerne,
formede forkanter, udsavet naeseplade til
kroppen, udstansede dele af 1 mm kryds-
finer til forkropsbeklaedning og holdepla-
der, metalhaengsler (!) til sideror, bly,
snor til termikbremse og kurveklap, kraf-
tigt japanpapir (gult og rodt) til planet og
tyndt papir til haleplanet. Desuden lister i
god, sorteret kvalitet samt hojstartskrog,
pianotr&d og ror til alle installationerne.
Dope og lim er det eneste, man behover at
kobe ud over byggesaettet. Delene i saettet

passede fint sammen — kun meget lidt til-
pasning var nodvendig. Et godt, velgen-
nemtaenkt samlesaet med meget fin bygge-,
klargorings- og trimmeanvisning. Tegnin-
gen er enkel og klar — intet kan misfor-
stas.

Staerk og letbygget

Bade plan og haleplan er med fladbundede
profiler, hvilket letter bl.a. beklaednings-
arbejdet og sparer opklodsningen under
den forreste del af bagkanten ved de hvael-
vede profiler — en detalje som mange be-
gyndere har overset i tidens lob.

Det lige midterplan og de 2 orer bygges
hver for sig. Derefter limes et stykke skra
bagkantliste p& de 3 deles ender. Da disse

Mette Knudsen
med Abdul

Her ses Abduls forkrop med holdeplade
til vinge og lunteholder til termikbremsen.

bagkantstykker vender den tykke kant
nedad, kan man derefter blot lime de 3
dele sammen — de skra lister giver den
korrekte haeldning pa orerne. Fin detalje.
I den yderste del af orerne fungerer de
skra lister som randbue pa oret. Det er
altsa ikke muligt at fabrikere 2 venstre-
orer eller 2 hojreorer — noget, som de
fleste nok har set eller provet selv.....

Planet er staerkt — midterplanet med
3stk. 3x5 mm fyrrelister og kraftige for-
og bagkanter i balsa kan holde til en hel
del. Orerne er helt bygget i balsa, men er
rigeligt staerke endda.

Haleplanet er af let balsa — 6 g — men
staerkt og vridningsstabilt.

Kroppen er meget staerk med en 5 mm
krydsfiner forplade m. udskaering til bly-
rum. Nar halebommen af massiv fyr er
limet pa forpladen, saettes der p¢ begge
sider 1 mm krydsfiner, sa man far en saer-
deles staerk fladkrop. Holdepladen til
planet limes direkte pa kroppen, og holde-
pindene limes underneden holdepladens
kanter (i laengderetningen). Samlingen
mellem krop og plade skal altsa holde til
hele presset under starten — lim den godt
med epoxy. Hojstartskrogen er en krog
med skrue i enden a la »Sus«;men her for-
laenget med et fastklemt og fastlimet mes-
singror, sa man far en ret lang krog ud af
det.

Halefinnen med messinghaengsler til ro-
ret — det ser voldsomt ud, men er nok en
god ide for begyndere. Selve fastgorelsen
til kroppen klares ved at lime finnen p&
siden af kroppen — solidt og enkelt.

Kurveklap og termikbremse

Modellen har det hele med — bade et ud-
maerket kurveklapsystem og en termik-



bremse baseret pa lunte. | stedet for lun-
ten i halen pa modellen er der her boret et
messingror med stor abning ind i forkrop-
pen. Her sidder lunten klemt fast, og en
elastik pa linen fra haleplanet kan haegtes
over lunten, sa den med sikkerhed braen-
des over. Roret bevirker, at lunten ikke
falder af, nar bremsen virker. Det giver
storre sikkerhed, sa ildebrande undgds.
Men i torkeperioder bor man nok ind-
skraenke brugen af lunte. Anvendelsen af
bade kurveklap og lunte er omhyggeligt
forklaret i vejledningen, ligesom mu-
ligheden for urvaerkstimer er vist.

Voldsomme vridninger

1 afsnittet om klargoring af modellen an-
befales et wash-out pa 10 mm i hvert ore
sammen med et wash-in pa 3 mm i hojre
inderplan (modellen flyver i hojrekurver).

Da jeg syntes, det sa voldsomt ud, blev
min model bygget med lige midterplan, 8
mm wash-out i venstre planore og 5 mm
wash-out i hojre planore.

Med disse vridninger var modellen let at
trimme til en meget sikker hojstart og et
hurtigt, men fladt glid i store hojrekurver.
Den er meget let at hojstarte selv i nogen
vind og er ikke kritisk pa nogen rndde,
kort sagt: absolut begyndervenlig. Den vil
let vaere i stand til at tage A-diplom.

Jeg har nu dampet vingen til de anbefa-
lede vridninger, men er lidt skeptisk over
for dem under hojstart, da varierende has-
tigheder under starten giver skiftende virk-
ninger af- vridningerne. Desvaerre har vej-
ret ikke tilladt mig at afprove modellen ef-
ter aendringen af vridningerne, men giver
det bemaerkelsesvaerdige resultater, vil de
fremkomme i Modelflyvenyt.

Saerdeles velegnet
som kursusmodel

Der er virkelig her tale om en velgennem-
taenkt begyndermodel, hvor den erfarne
konkurrenceflyvers sma finesser er med til
at give en sikker model, der er nem at fly-
ve med og robust nok til en begynders sma
uheld.

Modellen ma vaere saerdeles velegnet til
kursusmodel, men ogsa en begynder uden
hjrelp vil kunne fa et godt resultat ud af
samlesaettet. Prisen pa 38,- sv. kr. (ca. 50
d. kr.) er saerdeles rimelig for dette velgen-
nemtaenkte samlesaet af hoj kvalitet.

Erik Knudsen

Byggesceitet er tilsendt fra Semo Hobby,
Storgatan 25, Mahno, Sverige.
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Team-race pilotteknik 2

Vi fortssetter her artiklen, der
startede i Modelflyvenyt

nr. 3/79. Den er skrevet af
Marlon Gofast og oprindelig
bragt i det amerikanske blad
»The Gaz«.

Vinden har en indvirkning pa hastigheden,
ligesom accelerationen og de-acceleratio-
nen har det.

For »verdensklasseraceren« fra de tidli-
gere eksempler (450 g vasgt, 0,4 HK traek-
kraft og en flyvefart pa 160 km/t i pylon),
som vi forestiller os accelererer til sin nor-
malfart, tager det 0,7 sek. at komme fra
145 km/t til 153 km/t og 0,7 sek. fra 153
til 158 km/t og saledes videre. Med andre
ord, naer maksimum-farten tager det 0,7
sek. at komme halvvejen til stabil hastig-
hed, fra hvilken som heist hastighed den
starter fra, og det gaslder hvadenten du
accelererer eller de-accellererer (bremser).

Nu er denne langsomme acceleration
(eller kryben op) til fart naturligvis ikke
god, og de fleste piloter giver derfor et lille
ryk ind for at gore flyveradius mindre ved
slutningen af accelerationen for at frem-
skynde sagerne.

Nar flyvefarten bliver forstyrret i et lob,
tager det altid tid at genvinde farten, og
dette er grunden til, at man skal undga
skarpe rorbevaegelser, som saenker farten.

Vinden har normalt (nar den er svag)
meget lille indvirkning pa farten.

Sadan laver man en overhaling

Nar modellen flyver lige ind i modvinden,
er dens lufthastighed hojere end normalt,

STORSTE HASTIGHED

rof- VIND
v mindste
A™  HASTIGHED
Fig. 7 — Vindens indflydelse

da inertien stadig baerer den, men den ef-
fektive hastighed (farten i forhold til jor-
den) er lav.

Omkring 18 grader efter fuld modvind
er modellen langsomst, og 180 grader fra
dette hurtigst (fig. 7). Den fordel, der er
ved vinden, er, at den giver god lejlighed
til at gore »traek« mere effektivt.

Nar den effektive hastighed er storst, er
linetraekket storst, og w»trsek« er derfor
mest effektivt i denne situation. Det bed-
ste sted at traekke er derfor p& begge sider
af 18 grader i medvindssiden. Det er her,
en overhaling skal laves. Nar man g& ind
i modvinden, er det tid til at forkorte sin
flyveradius, saledes at man kan overhale i
medvinden.

Hastigheden og linetraekket er sd lavt,
at traek i modvind ikke er s& effektivt, og
ingen kan fa lov til at »fore« modellen
rundt en hel omgang. Nar man derfor
kommer over i medvind, saetter man ind,
traskker forbi med effektivt »traek«, og
overhalingen foretages efter folgende
monster:

Piloten flyver i position 2 (se nr. 3/79
fig. 6 i forste del af artiklen) og dermed
klart bag modellen. Netop for modellen
har vinden lige bag pa halen, begynder
piloten overhalingen ved at lofte handen
over sit hoved og rotere til venstre pa sin
fod samtidig med, at han tager nogle
skridt baglaens, mens han afslutter over-
halingen. Pa dette tidspunkt gar modellen
som en raket, omkring 10-15 km/t over
normalfarten — og dette skyldes altsa
traek i linerne.

Piloten, som er blevet overhalet, og som
flyver i position 4, mister 8 km/t, sd han
undrer sig over, hvorfra den anden models
10-15 km/t overskud kom fra. Omkring

\%
OPOR'F1
CENTRIFUGAL
KRAFT
H FLYVE-
HOJDE

r- OMDREJNINGSCENTRUM

VIEGT

CENTRIFUGALKRAFT

Fig. 8 — Opdrift og flyvehejde



nu kommer den hurtige model ind i vinden
igen. Juryen kigger og forbereder en ad-
varsel, da piloten stopper sit traekkeri,
drejer rundt og begynder at flyve med li-
nerne over venstre skulder igen. To om-
gange senere er han igen Klar til overha-
ling.

Yoyo-effekten

Denne diskussion har meget kort ramt ef-
fekten af acceleration og vind. Den naest-
sidste effekt, der skal gennemgas, er yoyo-
effekten.

Hvis flyveradius bliver forkortet hur-
tigt, ma hastigheden ga op. Tiden pr. om-
gang gar endnu hurtigere ned, end hastig-
hedsforogelsen ville skabe, idet ogsa flyve-
radius bliver mindre. Naturligvis vil has-
tigheden umiddelbart efter begynde at fal-
de ned til den stabile hastighed, men det
hjaslper i et sekund eller to, muligvis netop
langt nok til at fa en overhaling. Den oje-
blikkelige synlige hastighed stiger med
kvadratet af forholdet mellem den gamle
og den nye flyveradius.

Efter start f.eks., hvor piloten gar mod
centrum i en spiral, hjaelper denne yoyo-
effekt virkelig. Hvis vores »verdensracer«
gar 145 km/t i 16,5 m flyveradius, er den
effektive hastighed 138 km/t. Ved pludse-
lig at traekke radius ind til 15,8 meter,
stiger den til ca. 150 km/t. Den storste
hastighedsforogelse sker, nar modellen
flyver hurtigt, sa derfor skal denne spiral
ikke laves lige efter start, men ndr model-
len er lidt oppe i fart (midt pa forste om-
gang), idet piloten sa udnytter »2 om-
ganges reglen« om handtaget pa brystet
ved start.

En anden made at udnytte denne effekt
pa, er at traekke armen til sig efter en
overhaling, samtidig med at man traeder et
skridt baglaens. Det er ligeledes samme
faenomen, der bruges af combatfolk, der
laver manovrer uden motor i blaesevejr,
idet de i bunden af f.eks. loops bruger
yoyo, sa farten oges til at pabegynde en ny
manovre.

Motoren

| alle diskussioner, der har vaeret fort til i
dag, er der ikke blevet lagt nok vaegt pa
problemet med motorbelastning og indstil-
ling af motoren. Hvis mekanikeren har sat
motoren til at ga bedst ved en given has-
tighed og belastning, og der sker det, at
piloten aendrer flyvestil, vil det hurtigt ga
gait.

Ved at flyve i position 1 og 2 (se sidste
nummer) aendrer man ikke maerkbart pa
motorens belastning, selvom der er en
smule aendring i linetraekket. Enten — ved
at fore modellen — komme i modvind —
pludselig reducere flyvecirklen — er
altsammen noget, der aflaster motoren. —
Det modsatte belaster den mere. Bare
taenk pa det at blive haengt op (»ob-
structed«).

Med lette modeller bliver disse belast-

ningsfaktorer gjort mindre og det store
sideforhold (stor spaendvidde/lille korde)
hjaslper til med at reducere traskforogel-
seseffekten.

Vi vil lidt senere behandle disse belast-
ningsfaktorer, da den vasrste effekt pa
modellen er fra obstruction, som derfor
behandles forst.

»Haengt op«

En pilot bliver hasngt op bag en modstan-
der, fordi han enten flyver over for en
dygtig, langsommere modstander, eller
fordi han simpelt hen mangier viden. Den-
ne flyvning omgang efter omgang ved en
lavere hastighed forer til overophedning,
og hvis ikke motoren direkte overopheder
og stopper, kan det fore til darlige gen-
starter i stoppene. | hvert fald forer det til
tab af hastighedsfordel, saledes at godt
grej pa denne made ofte ses fuldstasndig
neutraliseret.

Den eneste made at sla igen pa er at fore
modellen og dermed lobe risikoen for at fa
advarsler eller at stille motoren for lobet
til en ophasngt situation, hvilket sker i
form af en rigere indstilling (mere brasnd-
stof) og mindre kompression, hvilket igen
betyder, at man mangier hastighed og om-
gange. Udover dette skal man lasgge masr-
ke til, at det er en normal fejl at stille mo-
toren ved en flyvestil, hvor man traekker
mere, end et normalt heat vil give mulig-
hed for.

Som enhver kan se, ma en pilot, der har
et fartoverskud, gore sig enhver mulig an-
strengelse for at komme til at overhale ved
forst givne lejlighed. Dette vil aflaste mo-
toren og kole den ned, og endnu mere vig-
tigt, vil den etablere en slags forstaelse i
juryen for hans helt »exceptionelle« has-
tighed, og dermed hans »ret« til at overha-
le. Hvis piloten bliver blokeret i fem om-
gange el. lign., og sa i desperation beslut-
ter sig for at traekke forbi, vil juryen taen-
ke, at hans model er jaevnbyrdig i hastig-
hed, og at han derfor »paforer modellen
fysisk effekt«, altsa traekker, for at passe-
re, fordi han ikke kunne gore det natur-

ligt.

Flyvehejde og opdrift
For at vende tilbage til belastningsfakto-
rerne, skal det fastslas, at hoj flyvning
kraever langt mere opdrift fra vingen end
vaegten af modellen. Fortsat hoj flyvning
kraever opdrift for at hjaelpe centrifugal-
kraften. Dette kan ses i fig. 8. Ved igen at
betragte vores »verdensracer« med 160
km/t og handtaget cirkulerende rundt om
centret i en radius pa 30 cm, kan folgende
beregninger illustrere problemet:
Handtaget mod brystet holdes i 135 cm
hojde over jorden, og modellen flyves i
min./max. normalflyvehojde 2-3 meter.
Dette betyder, at vingen ma lofte hen-
holdsvis 1,5/2,3 gange vaegten af model-
len. Kun hvis modellen kunne flyves i 135
c¢cm hojde, ville opdriften opveje vaegten

Jergen Olsen har tryllet sin obstruction-pukkel
frem ved EM-75.

(vaere 1til 1), men den flyvehojde er imod
reglerne.

Nar handtaget er over hovedet i 180 cm
hojde, og modellen under max. hojde i
overhaling (6 m), er opdriften 4,41 gange
vaegten. Meget fd mennesker er klar over,
at en sadan flyvehojde belaster modellen
sa hardt. Det er intet under, at vinger
flaprer.

Denne ekstra opdrift vil helt sikkert re-
ducere hastigheden, eftersom modstanden
er storre. Imidlertid er radius gjort min-
dre, sa den effektive hastighed behover ik-
ke ga ned. For de fleste team-race model-
ler med stor spaendvidde og Idle plankorde
(bredde ved vingeroden) vil hastigheden
faktisk stige, sa hojtflyvning kan betale
sig, hvis det kan lade sig gore uden at ju-
ryen griber ind.

Ved imidlertid at flyve inden for regler-
ne i konstant 3 meter istedet for 2 meter,
forkortes flyveradius mindre end 0,1 pet.
Den forogede belastning ved konstant at
laegge 2,3 gange vaegten pa modellen, kan
naeppe vaere det vaerd, sa den bedste posi-
tion er at flyve lavt.

Meget fa juryer advarer eller diskvalifi-
cerer piloter for at flyve under 2 meter
graensen, og da det bliver gjort hele tiden,
opmuntrer det mange andre til at gore det.
— Normal flyvning er ikke noget pro-
blem.

Sporgsmalet er, hvorledes man skal fly-
ve i en overhaling af 1 eller nogle gange 2
modstandere pa en gang. Den bedste los-
ning er at male nogle omgange, hvor man
flyver hojt (6 m), og hvis det viser sig, at
man flyver hurtigere, skal man overveje at
bruge maximum hojde i overhalinger.
Dette reducerer flyveradius omkring 3,5
pet. og har yderligere den fordel, at man
hurtigt genvinder topfarten ved at dykke
ned efter at have overhalet hurtige folk.

Oversat af
Hans Geschwendtner

| nceste nummer afsluttes denne artikelse-
rie med rad om pilotteknik.
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En typisk engelsk A2-model
Gary Madelins svcevemodel

Den engelske modelflyver

Gary Madelin gjorde en
bemaerkelsesvgerdig indsats med
svaevemodeller i 1978. Dels blev
han den mest vindende frit-
flyver i England og dels vandt
han Eifel Pokal og placerede
sig pa trediepladsen ved
Europamesterskabet.

Her bringer vi tegning til den
model, som han gennemforte
disse bedrifter med.

Konstruktionen fOlger ret nOje den linie,
som vi normalt refererer til som »typisk
engelsk A2-model«: Rektangulaere vinger
med relativt store orer, funktionel krop
bestaende af et glasfiberror med en traeop-
bygning til vingebefaestigelse og indbyg-
ning af timer. Hele modellen lyser af at
skulle kunne bygges pa kort tid og kunne
holde til de knubs, som konkurrencer i al
slags vejr giver.

Gary skriver, at konstruktionen stam-
mer fra 1972. Han har bygget 8 modeller
af denne type, der kun adskiller sig meget
lidt fra hinanden. Desuden har han lavet 3
noget afvigende versioner, der har lange
trapez-tipper. En af disse har han forsynet
med russerkrog — den havde han med til
savel Eifel Pokal som til EM, men den fik
kun en enkelt start i konkurrencerne,
nemlig forste start ved EM, hvor vejret
var blikstille.

Gary er ikke saerlig begejstret for den
tendens imod mere og mere indviklede
modeller, der presser pa i disse dr. Tingene
skal heist kunne skteres ud med en kniv
eller bojes med en tang — ellers er det for
kompliceret til, at man rigtig kan stole p&
det i konkurrencer i hardt vejr. Derfor var
han ikke begejstret for alt det her cirkleri
pa linen, og ved EM var han synligt lettet,
da det blaeste op, og han i sin anden start
kunne vende tilbage til de trofaste
«straight tow«-modeller.

Modellen er simpelt opbygget. Under
bygningen skal man saerlig vaere omhygge-
lig med at fa lavet listerne i vingerne rig-
tigt. Hovedlisterne i centralplanet spidser
til, og de ma laves af staerkt, smidigt fyr-
retrae for at kunne holde til de belastnin-
ger, de kommer ud for i hardt vejr. Web-
bingen skal limes godt fast — brug evt.
krydsfiner-webbing i stedet for den viste
balsa-webbing. Forkantslisten i centralpla-
net burde efter min mening forsynes med
en fyrreliste forrest til at tage af for evt.
stod i landingen. Under alle omstasndighe-
der skal man vaelge mindst medium-hardt
trae til denne forkant.

Gary Madelin med sin gamle (tv.) og nye model
efter EM-78.

Modellen er en fremragende termikfly-
ver. Bare den mindste smule termik, og
den maxer sikkert. Selv snaevre bobler i
turbulent luft klarer den nydeligt. | be-
tragtning af, at vingekorden er forholdsvis
lile — 140 mm — og spaendvidden
dermed ret stor, er det overraskende, at
Gary haevder, at modellens stillevejrstid er
sd beskeden som 130-135 sek. Umiddelbart
skulle man forvente 150-160 sek.

En forklaring kan vaere, at Gary flyver i
en anden slags dead-air end vi andre, der
haevder at komme i naerheden af max,
men arsagen kan ogsa soges i vingeprofil,
haleplansprofil og tyngdepunktsplacering.
Vingeprofilet er tykt, over 8 pet., og sam-
tidig ret hvaelvet; haleplansprofilet er
hvaelvet; tyngdepunktet ligger ret langt
fremme, pa 54 pet. Dette i forening tyder
pd, at vinkelforskellen mellem planets og
haleplanets indstillingsvinkler ma vaere 6-7
grader. Det er sa meget, at man kan for-
mode, at planet flyver med for stor ind-
faldsvinkel og sdledes ikke producerer sd
meget opdrift, som den ville kunne med
mindre indfaldsvinkel.

Skulle jeg foresla aendringer, som kunne
saette stillevejrstiden i vejret, ville jeg
aendre haleplanets profil til et fladbundet
6 pet. tykt profil. Hvis vinkelforskellen
stadig var over 4 grader med dette hale-
plan, ville jeg flytte tyngdepunktet tilbage
— dog ikke laengere end 60 pet. Det skulle
nok hjaelpe.

Det er imidlertid ikke nodvendigt at aen-
dre pa Garys konstruktion. Han har alle-
rede bevist, at den kan vinde konkurrencer
i stor stil — og det er ikke sa meget et re-
sultat af trimning med den bedst mulige
dead-air tid som mdl, som det er et resul-
tat af traening, traening og endnu mere
traening. | al slags vejr. Per Grunnet

WEBRA FMSI
proportionalanlaeg

Webra FM modulanlaeg med »Sym-
metrisk Impulstelegram« sikrer per-
fekt kontakt mellem sender og
modtager under alle forhold.

FMSI anlaegget er fuldt udbygget
til 7 kanaler og leveres med modu-
ler til 27, 35 og 40 Mhz.

Leveres ogsd med micro modtager
og rormaskiner, vaegt i fly med 2
rormaskiner kun 110 gram.

Skriv eller ring efter gratis brochu-
re.

OS nyheder

OS 61 VF ABC 10 cm3 schnuerle-
motor med bagudstodning.

OS 61 VF ABC har netop den ekstra
ydelse og sikre fartregulering, der
er nodvendig for at vaere helt pd
toppen.

OS 61 VF ABC ............. kr. 1.076,-

Cessna 177
nsesten faerdigmodel

Cessna 177 Cardinal er en naesten
faerdig begyndermodel. Spaendvid-
den er 128 cm. Beregnet for moto-
rer fra 3-4 cm3.

Kroppen er fremstillet i plast. Vin-
gen er opbygget i trae og beklaedt
med plastfolie. Byggearbejdet er
begraenset til at sarnie vingen pd
midten, montere sideror, haleplan,
haengsler, motor, tank, understel
og RC anlaeg. Alle dele bortset fra
RC anlaeg, motor og propel er med
i saettet.

Cessna 177 Cardinal . kr. 495,-

Silver Star Models
Sjsellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon (08) 52 03 57

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.



»Stilomag« — fransk linestyret
kunstflyvningsmodel

Yves Ferdandez har i tidens 10b
bygget mange smukke kunst-
flyvningsmodeller. Vi har

faet tegningerne til tre at dem,
nemlig Spectre, F-16 og
Stilomag. Vi bringer her
tegning til den sidstnaevnte med
Fernandez’ egen beskrivelse.

Efter mine seneste semi-skala modeller
havde jeg brug for en speciel konkurrence-
kunstflyvningsmodel.  Kroppens linier
skulle vaere si lige og parallelle som mu-
ligt, saledes at manovrerne tegnes bedre.
Med dette in mente tegnede jeg »Stilo-
mag, idet jeg pravede at bibeholde en vis
harmoni og elegance. Modellen er bygget
med 17 ars erfaring som modelflyver i ryg-
gen.

Motor

Jeg valgte HP 40 Gold, fordi den er let,
Idle og nem at bruge. Samtidig kan krum-
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taphuset vendes, saledes at udstodningen
vender udad, sa at tipvaegten reduceres
med 5-10 gram.

Venturien (karburatoren) udskiftes med
en anden af duraluminium eller nylon med
et 6,8-7 mm hul. Straleroret ibores 12,7
mm fra akslen. Jeg anvender en hjemme-
lavet, men en karburator fra en Super-Ti-
gre 46 eller OS 40 kan ogsa bruges.

Da jeg har standardiseret indbygnings-
malene for motorerne, er jeg med denne
motor nodt til at anvende en forlaenget
medbringer. Malet fra cylindercenter til
propel er 70 mm.

Motoren er udstyret med en tjekkisk
lyddasmper og magnesium manifold. To-
talvaegten af dette er 20 gram. For at gore
motoren mere lydlos, er der i potten indsat
en papirfilterindsats.

Tanken er lavet af 0,2 mm messing. Pa-
fylderroret bliver ogsi brugt som trykror
fra potten. Det er inden i tanken loddet
sammen med foderoret, men stopper 6
mm fra fodeabningen. Pa denne made ud-
lignes trykforskellene mellem normal- og
rygflyvning.

Vingerne

Vingerne er helt beklaedt med 2,5 mm bal-
sa, saledes at der fas et meget jasvnt pro-
film uden de stedvanlige ribbeaftegninger
ved et papirbeklaedt plan.

Balsaen vejer 15 til 20 gram for en plade
pa 1000 x 100 x 2,5 mm. Pladerne limes
sammen med Araldit blandet med talkum
i forholdet 1:1. Samlingen er staerk, og
hardheden svarer til balsa. Pa denne made
kan samlingerne ikke ses efter slibning.
Indervingen har justerbare lineudforinger.
Ydervingen har et rum til bly, men iovrigt
sorger jeg altid for at have de tungeste rib-
ber og bjaelker i ydervingen. Normalt
vejer ydervingen ca. 20 gram mere uden
bly end indervingen. Trekanten er en 3
tommer Veco, og den fastgores pa et lille
duraluminium-fundament. Dette fastgores
pa en 5 mm krydsfiner-plade, der sidder
fast mellem de to 10 x 5 mm balsabjaelker.
To sma 1 mm krydsfinerplader bruges
som ekstrastotter.

Stodstangen er lavet af et 4-5 mm rundt
aluminiumsror med nylonindsatser fastli-
met med Araldit i enderne. Vaegten af vin-
gen uden beklaedning men med flaps og
horn er under 380 gram.

Haleplanet
Haleplanet har et tykt 18 mm profil i ro-



den for at forhindre for stor fart i dyk.
Det er opbygget ligesom hovedplanet, men
det er meget vigtigt, at vaegten ikke over-
stiger 65 gram alt inkluderet. Hojderoret
er indstilleligt, saledes at det bedste for-
hold mellem ror/flaps kan opn&s. Det kan
varieres mellem 30/45 grader og 45/45
grader, men for Stilomag er det bedste
forhold efter min mening det sidstnaevnte.
En lille lem giver adgang til at stille meka-
nismen.

Tyngdepunktet ligger 70 mm fra vingens
forkant inde ved roden. Det er det mal,
der passer min egen flyvestil bedst.

Krop og understel

Den fine form pa kroppen gor, at cockpit-
tet ikke ser trykket ud, selv om det er lavt.

Vingen er placeret 27,5 mm under mo-
torens centerlinie, mens haleplanet er pla-
ceret 15 mm over centerlinien for at undga
rulningstendenser (pga. propellens slip-
strom, red.).

Understellet er lavet af 4 mm pianotrad,
der slibes til 3,5 mm i enderne. Gummiet
til hjulene kan kobes i hobbyforretninger,
og navene laver jeg selv af magnesium.

Fairing ved vingeroden bliver lavet af
balsa med 1 mm krydsfiner som afstiv-
ning. Vaegt af 2 stk. 15 gram.

Beklaedning
og overfladebehandling
2 lag lak (Graupner Clou) med pensel, af-

slibning og udfyldning af huller.
Bekltedning med japanpapir 12 gram/m2
med pensel og acetone.
6 lag lak med afslibning imellem med
vandslibepapir nr. 400.
1 lag af Graupner Primer Universal Lack
fortyndet i forholdet 1 del lak til 1/5 del
fortynder. Afslibning.
4 til 5 lag Graupner hvid universal Lack i
forholdet 1til 1. Afslibning.

Derefter pafores dekorationer, overfo-

Tag til Rodovrc

ringsbilleder etc. Tegning af streger sker
med tuschpen.

8-12 gange klar lak afslutter overfladen
og giver dybde. Den sidste afpudsning go-
res med 400, derefter 600 og sa 800 slibe-
papir.

Al lakering undtagen de to forste lag
foretages med sprojtepistol. Modellen
poleres derefter med polermiddel og til
slut bruger jeg Johnsons Regatta for at
den rigtig skal skinne.

— nar det gaelder modelflyvning,

RC-biler og -bade!

STORT UDVALG | BYGGESAIT OG MOTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister,
lim, dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af fjernstyring.

SOLARFILM — BEKL4EDNINGSFOLIE i alle farver, pr. ark 65 x 125 cm

17,00 og 20,00 kr.

FAGTIDSSKRIFTER — Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller
Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.

FUTABA — GRAUPNER — MICROPROP — ROBBE

— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

RODOYRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rodovre, TIf. (01) 70 19 04
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Rapport fra pasken 1 Hanstholm

Arets Paskestasvne blev en succes med
mange deltagende RC-svaeveflyvere

Paskestasvnet, der som bekendt afhol-
des hvert ar, blev ogsa afholdt i ar med
stor succes. Hovedcentret for hele denne
komsammen er Vigso Feriecenter.

Der var vel nok i & den storste deltagel-
se nogensinde (vi hSber selvfolgelig, at
deltagelsen bliver storre i 1980) i Vigso fe-
riecenter var 26 huse beboet af modelfly-
vere, og det var ikke alene danskere, men
vi havde ogsa den glaede at se fire tyske
familier og to svenske. Foruden beboere i
feriecentret, var der ogsa indlogeret
modelflyvefamilier i Pension Vigso, og til
skraentkonkurrencen P&skedag ankom
deltagere i campingvogne, sa da skraent-
staevnet skulle lobe af stabelen, var delta-
gerantallet naet op pa 32.

Godt vejr

Noget der var en betingelse, men var med
til at gore pDskedagene til rigtige »flyveda-
ge« var selvfolgelig vejret. Os, der startede
i Vigso lordag d. 7/4, havde den morsom-
me oplevelse at se og maerke vinden i alle
verdenshjorner, dvs. at vinden inden for
ni dage gik fra nordvest over nordost og
tilbage til nordvest igen, sd vi kunne be-
nytte skraenterne uden for sommerhusene
lordag d. 7/4 og sondag d. 8/4 samt lor-
dag og sondag d. 14. og 15/4. Det er
skraenter pa omkring 30 meters hojde, og
n&r sa vinden er mellem 8 og 12 meter pr.
sek., var der jo en maegtig aktivitet, pa
visse tidspunkter kunne man opleve 10 til
12 modeller i luften p&en gang, og det gik
jo ogsci pa et tidspunkt gait. Troels fra

16

Nordsjaelland matte ned i huset og repare-
re efter et sammenstod i luften med Ro-
bert fra samme klub, men da der er en
gylden regel, der ved sammenstod i luften
siger: »Den der falder ned, er den skyldige
i uheldet,« ender det altid i bedste for-
stdelse.

Denne omtalte regel kom ogsa i anven-
delse dagen efter p& skraenterne ved Faeg-
gesund, i nordostlig vind. Braaby og Lu-
dolf stodte sammen i et sving ved en vind-

styrke pa ca. 12 m/sek., men i dette tilfael-
de kom man ogsa overens, for begge mo-
deller styrtede til jorden med svaere beska-
digelser. Jeg kan naevne, at det tog en
flyvedag at reparere.

Flyvningerne foregik i de folgende tre
dage pa henholdsvis Vigso skraenten (den
skrasnt der ligger bag den nye afdeling af
feriecentret) og skraenterne ved Faegge-
sund. Vigso skraenten er desvaerre meget
vanskelig at flyve pa pga. den megen be-
voksning, bade neden for skraenten og
oven for skraenten, og landingen ovenfor
skal forega pa en plads, der er ca. 8 meter
bred, sa den skraent er kun for meget trae-
nede piloter. Nae, skraenterne ved Faegge-
sund, det er nogle dejlige sager pa om-
kring 20 meters hojde og meget gode lan-
dingsforhold bag skraenterne, sa disse blev
meget benyttet i de dage, men der var et
lille minus, nemlig at vi matte kore ca. 25
km for at komme derud. Det var der ogsa
nogle stykker, der ikke havde lyst til, sa i
stedet korte vi ud pa sletten (ca. 2 km fra
feriebyen) for at flyve termikflyvning, og
jeg bruger netop ordet »termik«, fordi den
var virkelig meget kraftig.

| det hele taget var det en meget vellyk-
ket Paske med hensyn til vejret og selvfol-
gelig ogsa med alt andet, men det er jo en
mere privat sag.

Vi er nu fremme til det store Skraent-
staevne!

Skraentstaevnet

Efter en briefing ved pension Vigso Kl.
9.00, hvor Peter Beck gav en orientering
om reglerne, der skulle flyves efter, samt
andre praktiske oplysninger, enedes man
om at afholde staevnet pa skraenterne ved
transformatorstationen, der er beliggende
mellem byen Rhasr og Hanstholm havn.
Da man ankom til skraenten, var der en
vindstyrke pa 12 til 16 meter pr. sek. Efter

Ludolf Petersen fra SMSK starter sin Bannister i vindstyrke 10-12 m/sek. fra skrcentkanten ved

Vigso Ferieby.



Sagkundskaben vurderer et kncekket sideror pa
en Unica ved en uheldig landing.

opstilling af mallinier og det ovrige mate-
riel kunne Peter Beck give startsignal. Da
det er en skrasnt pa omkring 36 meters
hojde, og der som omtalt var god vind,
samt ret gode landingsforhold, forlob de
forste tre runder godt og planmaessigt,
men da det ved briefingen var aftalt, at
der skulle flyves fern runder, manglede to
runder, da vinden pludselig sprang over i
mere vestlig retning. Efter en kort brief-
ing flyttede staevnet til skraenterne oven
for Hanstholm Havn, og da disse skraen-
ter er lige sa hoje og vinden af samme
styrke, kunne de sidste to runder gores
faerdige.

Jeg har ikke nasvnt noget om place-
ringer, og det har den arsag, at udregnin-
gerne ikke blev foretaget, for staevnet var
helt faerdigt. Resultaterne blev forst of-
fentliggjort om aftenen i Pension Vigsos
opholdsstue, sa da der under staevnet blev
vist megen god og dygtig flyvning, var det
ualmindeligt spaendende at vente pa resul-
taterne. Klokken 20 samledes deltagere,
venner og andre interesserede i opholds-
stuen, men Peter Beck skulle have revision
pga. en lille regnefejl, s& endelig da klok-
ken var 21 kom det ventede ojeblik. Re-
sultatlisten blev laest op bagfra, og da der
var mange fine prasmier, fik ham, der
besatte sidstepladsen, overrakt en »Hof«.
For ikke at naevne alle disse navne, vil jeg
springe frem til 4. pladsen, som blev taget
hjem af Peter Franck. 3. pladsen gik til
Peter Beck med en (engang-) Epsilon. Pa
2. pladsen kom nordisk mester Knud
Hammeken, og den efterstraebte 1. plads
gik til den kendte K. H. Nielsen fra Jyl-
land.

De glade vindere skalede i champagne
med deres pokaler. Vore venner fra Tysk-
land havde en meget fin pokal med til for-
stepladsen, som var skaenket af deres
organisation F.A.G. En meget smuk ges-
tus.

Efter afholdelse af Piskestaevnet blev
der de resterende dage flojet megen dejlig
flyvning, for som naevnt var vejret dejligt
og aktiviteten stor.

Med en tak til alle deltagere og deres fa-
milier haber vi p& et gensyn i Vigso nasste
ar. /. Braaby

Combatkursus
d. 21.-22. april

Lordag-sondag d. 21.-22. april afholdt Li-
nestyrings-Unionen som det forste i en
raekke af kurser, et kampflyvningskursus.
Det foregik pa Sydlangeland, naermere be-
stemt Magleby Centralskole, ca. 3 km fra
Bagenkop. Vi havde til lejligheden f&et
kommunens tilladelse til at bruge skolen
og den tilhorende boldbane, og det viste
sig at fungere perfekt. Vi havde til vores
radighed et klassevaerelse med tilhorende
vaskerum til at bygge og sove i, og flyv-
ningen foregik pa boldbanen ved siden af
skolen. Dette kombineret med et dejligt
forarsvejr gjorde sit til, at kurset blev en
succes.

Ankomsttidspunktet var sat til lordag
kl. 10.30, men pa grund af et akut trans-
portproblem hos nogle af deltagerne blev
vi et par timer forsinket. Holdet bestod af
lige dele begyndere og eksperter, og det
viste sig at vasre en udmaerket blanding, sa
trods vores forsinkelse blev alle modeller
limet sammen, sa vi kunne komme ud og
flyve med de medbragte modeller om afte-
nen. Her fik begynderne lejlighed til at se
kampflyvning »in action« og danne sig et
indtryk af, hvad der ventede dem om son-
dagen. Efter en spisepause skulle model-
lerne beklaedes, og ingen havde saerligt be-
svaer med at falde til ro, da den sidste mo-
del var beklaedt omkring midnat.

Alligevel var Torben Rasmussen og Orla
Albertsen friske og udhvilede ved 7-tiden
sondag morgen, og de fordrev ventetiden
inden morgenmaden med at kore Torbens
Super Tigre til uden for vinduerne. Det
satte stemning med det samme, selvom
Palle Edslev pastod, han aldrig havde hort
en motor g& sa laenge pa en tankfuld. Ef-
ter kaffen og rundstykkerne fik modeller-
ne den sidste finish, og sa gik det los pa
flyvepladsen.

Proveflyvningen

Forste mand ved handtaget var Steen Ber-
tram fra Rydhave. Hans model var forsy-
net med en O.S. Max. Den korte udmaer-
ket pa suttank, men pa grund af sin ringe
vaegt gav det problemer med at fa tyngde-
punktet langt nok frem. Steen fik sit livs

Deltagerne samlet inden
flyvningen:
(siddendefra v.) Torben
Rasmussen, Steen
Bertram, Orla Albertsen,
Jorgen Frandsen,
(staendefra v.) Bjarne
Schou, Henning Forbeck,
Asger Bruun-Andersen,
Uffe Edslev og Palle
Edslev

flyvning som endte med hard og kontant
jordforbindelse, dog uden andre folger
end en motorrensning.

Medens Steen torrede sveden af panden
gik Henning Forbeck, ogsi fra Rydhave,
p& banen, ogsa han kaempede en hard
kamp med modellen med samme resultat
som Steen. Orla Albertsen fra Arhus hav-
de desvaerre faet limet sin model skaevt
sammen, sa han valgte efter en proveflyv-
ning at rette modellen. Palle Edslev, ogsi
fra Arhus, som ved denne lejlighed gjorde
come-back i combat-cirklen, gik derefter
pa banen for at prove sin lidt specielle mo-
del. Ifolge hans hjaslpere Bjarne Schou og
Uffe Edslev, begge Arhus, har han hentet
inspiration fra team-race, de fremadpe-
gende vinger a la Metkemeyer og V-for-
men a la Hasling. Ikke destomindre floj
modellen perfekt, hvilket dog ikke forhin-
drede Palle i at smadre den. Det var pa
trods af utallige mere eller mindre frivilli-
ge styrt den eneste beskadigede model
under trimflyvningen, sa skummodellerne
holdt alligevel til en del, blot de er bygget
rigtigt. Torben Rasmussen fra Borkop
(635) havde nu faet sin model og motor
klar, og han fik et par gode og kontrolle-
rede flyvninger. Ogsa Jorgen Fransen fra
Sydfyn’s fik gang i sin Taipan og fik trim-
met sin model. Det er ikke for ingenting
han vandt combatten pa sommerlejren for
et par ar siden.

Derefter gik resten af dagen med at
flyve og traene motorstart, og et par enkel-
te kampe blev det ogsa til.

Nyt blod i klassen

Af de 9 deltagere havde de 4 aldrig provet
at handtere en gloderorsmotor pa tryk el-
ler flyve sa livlig en model som en Super-
star I, men inden vi brod op kl. 15.00
kunne alle fire selv starte og stille deres
motor, og havde faet nogenlunde styr pa
modellen. De to instruktorer, Uffe Edslev
og Asger Bruun Andersen, var enige om,
at det sa sandelig ikke er viljen og talentet,
der mangier, men derimod kyndig og
grundig vejledning og instruktion.

Efter de resultater, der blev opnaet pa
kurset, skulle det ikke undre mig, om vi
far nogle nye ansigter at se til konkurren-
cerne i lobet af aret.

Asger Bruun Andersen
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Model Aircraft
Aerodynamics

Forfaiter: Martin Simons, aerodynamiker,
modelflyver, svceveflyver osv.

271 s., lll., Model & Allied Publications,
Argus Books Ltd.

Dette er den bedste bog, jeg nogensinde
har test om emnet aerodynamik for mo-
delflyvere. For at kunne tese bogen er et
hsederligt kendskab til engelsk og et vist
kendskab til matematik (ca. 10. klasse)
nodvendigt.

At se til er bogen ret almindelig med
hensyn til de gennemgaende emner, men
studerer man den naermere, dukker der
ting op, man til dels havde glemt, men
ogsa nye og overraskende ting. Det gaelder
iseer vingerods- kontra tipprofiler i en vin-
ge. De fleste plejer at lave tipprofiler
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mindre krumme end rodprofilerne — og
sommetider ogsa tykkere — og det er lige
det modsatte af, hvad det burde vasre.
Nogle har sikkert vidst det, men her i
bogen star det logisk og fornuftigt forkla-
ret — endda med en del eksempler.

Der star ogsa interessante ting om lami-
narprofiler til modelfly, bl.a. vil det
maske vasre fornuftigt at forsyne et lami-
narprofil med indtil flere turbulenstrade.
Det matte ihvertfald for i tiden anses for
lettere andssvagt! !

| et tilteg er der masser af profiltabeller
til profiler, der sjaeldent ses og naturligvis
ogsa til de mere gaengse.

Man kan fa timer til at ga med at stude-
re denne bog, og den vil vaere en helt
uvurderlig hjaelp, nar man gar og sysler
med at konstruere en ny model. Og det er
lige meget, om man flyver RC, linestyring
eller fritflyvning. Styrt hen og anskaf jer
den, ogsa selvom prisen er ca. 9 engelske
pund.

Webbing

Dette ord star sikkert som et ret ukendt
fremmedord for en del, hvorfor det vist er
pa tide at give ordet det rette indhold.

Inden for vores sport bruges det om
forstaerkninger, der indsaettes for at for-
staerke de basrende bjaelker i planer og
haleplaner. Bygger man en model efter en
tegning, er det absolut nodvendigt at ind-
saette »webbing«, hvis det er vist, ellers
kan man ikke regne med, at modellen bli-
ver staerk nok. Man kunne vaere tilbojelig
til at springe over det ikke alt for
spaendende arbejde, men det betaler sig
altsa ikke, hvis man vil undga havarier.

Princippet i disse ekstra forstaerkninger
er at stotte de to lister, saledes at de holdes
pa plads og isaer fra hinanden under be-
lastning af vingen/haleplanet (se skitsen).
Selvfolgelig kunne man fa den samme
styrke i vingen ved at anvende en meget
tykkere liste, men den ville fylde og isaer
veje mere.

Nar man sidder og pusler med at ind-
lime webbing, sa bor man tilpasse bal-
sa/krydsfinerstykkerne sa nojagtigt som
muligt og anvende epoxylim. Sorg for at
alle limflader virkelig far kontakt med
hinanden, en enkelt »smutter« kan fa
katastrofale folger under f.eks. en hoj-
start. Af vaegthensyn kan man lave web-
bingmaterialet tyndere udefter og evt.
udelade det helt ude i tippen. Vingen bli-
ver lettere, men ikke svagere, da belastnin-
gen aftager hurtigt ud ad vingen.

Profiler til
fritflyvningsmodeller

Rigger man en stak modeltegninger igen-
nem, falder det straks i ojnene, at hoved-
parten af alle fritflyvere flyver med Bene-
dek 6356 b. Det virker da lidt trist!! Bene-
dekprofilerne er henved 30 ar gamle, og
der er faktisk sket lidt pa profilomradet
siden da. Hansen’erne havde i begyndelsen
af halvtredserne en del succes med et tykt
flappet profil i stil med det, som stadig-
vaek anvendes i »Skymaster« (tes iovrigt
herom i Modelflyvenyt nr. 3/77). For et
par ar siden lavede amerikaneren Bogart
ved hjaelp af en computel en hel serie pro-
filer med en parabolsk midterlinie forsynet
med stromlinielegemer af forskellig tyk-
kelse og form. Wakefieldflyveren Bob
White (flere gange VM-deltager — ogsa i
ar) provede et af disse profiler Bo 560-26,
og det blev en succes. Hans modeller stiger
godt og glider i saerdeleshed fremragende.
De to viste Bo-profiler er lidt tynde i den
bageste del, men man kan sagtens — og
det har White ogsa gjort — gore dem lidt
tykkere bagtil, idet man tegger lidt til
bade over- og underside, saledes at
krumningen bibeholdes.

Personligt ville jeg mene, at de to Bo-



profiler ville egne sig godt til wakefield,
Bo 545-26 vil sikkert endda vasre bedre
end Benedek 6356 b til A2. Det virker hur-
tigere til zoom’et. Mon nogen tor prove?

Tallene 545-26 betyder 5 pet. krumning
ved 45 pet. af korden, 6 pet. tykkelse pa
20 pet. af korden. Korden er iovrigt den
stiplede linie og ogsa den linie, man skal
bruge for at sastte indstillingsvinklerne.
Der er sommetider en tendens til at bruge
tangentlinie til profilets underside til dette
formal, og det er faktisk ikke helt korrekt.

De to andre profiler er konstrueret af
Wortmann, der er meget kendt for sine
fine profiler til rigtige svrevefly. M-2 har
han konstrueret direkte til modelfly, og
det bruges i ojeblikket af Hans Seelig til
en gasmotormodel med succes, han skal
nemlig til VM i USA! Det udmterker sig
ved at have storste krumning langt frem-
me. Selvom det er et Wortmann profil, er
det alligevel ikke noget laminarprofil og
kan altsa bygges pa seedvanlig mdde.

Til gengaeld er det sidste et laminarpro-
fil, der finder anvendelse i en tjekkisk
A2’er. Flyveren, lvan Crha, der er 1. re-
serve pa VM-holdet i ar, pastar, at model-
len er ca. 10 sek. bedre end hans normale
modeller — i stille vejr. | blaesevejr er der
lidt problemer med stromningen i tipper-
ne, der nok har for lille korde. Profiler,
der finder udbredt anvendelse i rigtige fly,
er oprindelig pa 12,5 pet. tykkelse, men i
A2’eren er det fortyndet til 10 pet. Hvis
stromningen kan forlobe laminart over
profilet, vil det betyde mindre modstand
over et stort hastighedsomrade (zoom/
glid), men det kraever, at vingen er bygget
meget nojagtigt og har en glat og bulefri
overflade (ogsa stovfrilll). Dette har
Crha abenbart opnaet, idet hans vinge er
opbygget med balsabeklaedning, hvorpa
han har beklaedt med monokote (selvklae-
bende plastfolie, der normalt isaer anven-
des til RC-modeller). Selvom man skal
bygge nojagtigt med sadanne tykke lami-
narprofiler — tolerance 0,2 mm — sa
rummer de den fordel, at der kan bygges
en meget let vinge. Der er god plads til lis-
ter og webbing.

Skal man tegne profilerne, er det lidt
andre koordinater end normalt anvendt,
men det foregar ellers pa samme made.

Til slut skal jeg udtrykke mit hab om, at
nogen whopper pa den« og prover med et
nyt profil. Det kunne friske lidt op pa
flyvepladsen.

Jergen Korsgaard
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Lidt mere om Baronen

Jeg har jo ofte rost Baronen fra Silver
Star Models i hoje toner og ikke mindst
for nybegyndere, og da jeg kobte en
Schititer Bell 212 (brugt) — mere om den
senere — ja, sa ville jeg gerne saelge den
ene af mine to Baroner. Jeg fandt et
»offer«, der efter at have set mine heli-
koptere hurtigt fik det »underlige blik« i
ojnene, som vi jo heldigvis er mange, der
har faet, nar det drejer sig om RC-flyv-
ning.

Han tilsluttede sig omgaende vor lille
klub KHK og fik lidt hjaelp til den forste
trimning. En fidus, jeg havde set et andet
sted med at montere en hula-hop-ring
under skiene, blev provet (sikkert til
hobbyforhandlerens aergrelse), og sa gik
han i gang. Han havde aldrig flojet for —

han havde ganske vist bygget en hojvinget
model, men der var ingen flyveklub, der
optog flere medlemmer. Det er jo desvaer-
re det problem, vi har her i Kobenhavns-
omradet.

Den forste dag var jo lidt »anstrengt,
men der var ikke gaet mange flyvedage,
for han havde virkelig tag pa det. Efter
kort tid var han virkelig airborne, ganske
vist »kun« ligeud, men paent og sikkert.

Da jeg i tidligere artikler har rost Baro-
nen som en virkelig god helikopter for ny-
begyndere — ja, sa har jeg jo ikke lagt
skjul pa, at jeg ikke selv var nybegynder,
da jeg fik min forste, men det er en forno-
jelse at konstatere, at alt det, jeg tidligere
har skrevet, nu er blevet fuldt bekrseftet.

Bent Djerberg
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Vi er begyndt forhandling af
som er de mest hajtydende og ro-

buste pa markedet.

3.5 Speed Stunt .....ccoceiiniiiiee kr cg?'_

3.5 Speed RC pylon . kr' Ren’

3.5Speed CAR  ...ccccevvvvveneeee kr

3.5 Speed CAR m. 9,5 mm
Perry karburator, special-

stempel og foring " ?
3.5 Speed vandkolet kr'  7i-n’
6.5 Speed RC, fly kr-
6.5 Speed bag inds. kr-
10.0 Ursus RC ...ccoeevcennene okr-
10.0 Ursus m. pipe, 21 HP ......... K11 m
10.0 Speed bag inds. og udst. _

M. PIPE oo kr

rt
r sfald
HB 21 PDP CAR .. kr. 610,
HB 40 PDP ... kr. 650.-
HB 61 PDP ....... kr. 845
HB 40 med daemper kr. 595,
kr.  720,-

HB 61 med daemper

HB motorerne er af meget hoj kva-
litet og ydelse. Vi har ogsa alle
andre storrelser i HB motorer til
samme smd priser.

DELTA Super J

er en af de mest vindende biier i
Sverige og USA — en virkelig kvali-
tetshil.

NB: Send kr. 5,- i frimaerker og

modtag vort katalog med RC-biler
og -tilbehor.

MODEL
CENTER

Ole Harder
Torsholms All¢ 6, Tulstrup
3400 Hillerod, (03) 28 66 00

NSM — fremtidens motortype?

Omdrejningstal pa 55-65.000
snart en kendsgerning!

Modelflyvenyts motortester
havde d. 1/4-79 lejlighed til at
interviewe den kendte motor-
konstruktor Otto D. lesel fra
Vesttyskland om den fremtidige
udvikling inden for model-
motoromradet. Vi har ikke
plads til hele interviewet, men
bringer et kort resume.

Den specifikke effekt er i de sidste artier
Oget kolossalt. Ganske sserlig for de sma
motorer fra 0,8 til 3,5 cm3er udviklingen
sket med stormskridt, effektlydpotter,
hotte braendstoffer, nye skyllesystemer,
ABC, AAC etc. har gjort, at den specifik-
ke litereffekt for »smamotorerne« er steget
mere end for de storre motorer.

Hvis man samler forskellige nyere mo-
tortester og plotter effekten ind mod slag-
volumen, fas fig. 1

Kurven indikerer ved ekstrapolation
klart, at en motor uden slagvolumen sta-
dig ville kunne afgive nogen effekt.

Nul Slagvolumen Motoren (NSM), som
vi kunne kalde den, kan konstrueres pa to
forskellige mader, idet slagvolumen:

Slagvolumen = S x 3,14/4 x

hvor S = slaglaengden og D = stempel-
diameter.

Praktiske forhold, saerlig produktions-
problemer, gor det svaert at gore D = 0.
Det ville da ogsa vsere at ga imod den nye-
re udvikling, hvor det er overkvadratiske
motorer, der dominerer.

Derimod byder S = 0 pa en raekke
fordele:

1 Eksisterende motorer kan let ombygges
ved at intallere en krumtap, hvor solen er
koncentrisk med akslen, se fig. 2.

2. Stempel/cylindersliddet vil blive mini-
malt, idet den lineaere stempelhastighed
selv ved hoje omdrejningstal vil vaere be-
tydeligt under 22 m/sek.

3. Afbalanceringen af de oscillerende

Fig. 1. Kurven indikerer ved extrapolation klart
at en motor uden slagvolumen stadig vil kunne
afgive nogen effekt.

Fig. 3. Bemcerk den meget flade momentkurve.

dynamiske kraefter ville ikke kraeve de
store masser.

Bemaerk at punkt 2 og 3 taget sammen
indicerer, at max-effekt kan opnas ved
meget hoje omdrejningstal — 55.000 til
65.000 omdr./min.

Fig. 2 forestiller en NSM motor i snit.
Man ser fordelene: Frontudstodning, lav
hojde, lille krumtaphusvolumen og det la-
ve kompressionsforhold muliggor brug af
op til 80 pet. nitromethan.

Effekten for NSM motoren vil blive
omkring 25 watt (1 kW = 1,35 HK), der
dog ved konstruktionsforbedringer, ud-
fyldning af krumtaphus etc. vil kunne
oges med ca. 11,5 pet.

Bemaerk pa fig. 3 den meget flade ef-
fektkurve.

NSM motoren vil vaere ideel til inden-
dorsflyvning. Maske endda RC, hvis ud-
viklingen med de mikromerede modtagere
og servoer fortstetter. De hoje omdrej-
ningstal gor iovrigt NSM motoren velegnet
til Ducted Fan.

Fig. 2. NSM-motor med snit i viserfordelene
—frontudstedning, lav hojde, lille krumtap-
husvolumen og det lave kompressionsforhold
der muligger brug af op til 80 pet.
nitromethan.



Fritflyvningsresultater

10-startkonkurrence,
Favrholm d. 28-29/4

Ved starten af dette drs 10-startkonkurrence var
vejret fantastisk dejligt. Det var klart, solen
dukkede frem mellem skyerne i labet af efter-
middagen, termikken boblede godt, og vinden
var svag. Knap halvtreds deltagere var madt op,
sd ogsd pd dette omrdde tegnede sagerne fint.

Lordag blev der flojet 4 starter, og de tre far-
ste gik i rigtigt termikvejr, og der var mange
max-flyvninger. | fjerde periode dade termik-
ken ud, sd kun Jarn Rasmussen havde fire
maxer efter lordagens flyvninger i A2. Jarn
havde iavrigt smurt sine Seelig-timere, hvilket
medfarte, at de karte enormt ustabilt. Bremsen
gik farst efter 5 minutter i hans to farste star-
ter, selvom timeren var stillet langt under nor-
mal 3-minutters stilling. En frugtbar erfaring
kunne dog hastes af denne haendelse: ndr du
smarer din Seelig-timer, sd undlad at smare
»vindmoOllen« i timeren. Den skal enten kare
helt »tart« eller med en mikroskopisk mtengde
olie af bedste og mest letflydende art.

I svaevemodelklasserne bemaerkede man ellers
isaer Thomas Otte, Per Qvarnstrom fra Sverige
og Henrik Iskov, der er ved at finde vejen til
flyvepladserne igen efter en pause pd nogle dr.
Steffen Jensen var ude og lufte en helt ny og
meget lovende model, der dog mdtte tilbage i
kassen efter et mindre havari under en hajstart.

I A2 beg. havde Jan Bebe og Lars Buch Jen-
sen indledt en yderst jasvnbyrdig duel, og Al-
klassen — der blev kun flajet Al-begynder —
blev domineret af et bundt barske fynboer, der
alle flaj med Sus.

| gasklassen indledte Tom Oxager med et
drop pd knap et minut, og dermed var han uden
for kampen om farstepladsen. Niels Chr. Ham-
mer og Thomas Raster flaj lutter maxer efter
mere og mindre overbevisende stig.

Sandag morgen stod traeerne knap sd lodret
som om lardagen — faktisk blasste det en smule
— 0g, hvad der var vaerre — vindretningen var
ikke god, modellerne flaj lige lukt i Salpetermo-
sen, hvis de ellers slap helskindet over et nybyg-
get raekkehuskvarter. Det var ikke svaert at
flyve, men landingerne medfarte ofte havari
eller problemer med at finde modellerne. Efter
7. start var sd mange berart af landingshavarier
og bortflyvninger, at man enedes om at stoppe,
far legen var blevet alt for trist.

Pd dette tidspunkt var Jarn Rasmussen stadig
i spidsen i A2 og stadig med fuld tid. En formi-
dabel praestation, der tydeligt viser, hvor godt
han flyver i denne saeson. Nr. 2 blev Herman
Lammerts fra Holland, som flaj lutter maxer
efter et indledende drop. Hermann havde et par
flyvninger, hvor modellen kun lige praecis ndede
de tre minutter pd grund af dens fantastisk gode
trim. Thomas og Peter Otte fulgtes stort set ad
hele vejen igennem og blev pd resultatlisten kun
skilt af en staerkt flyvende Per Qvarnstrom,
som havde et uheld undervejs med et trse, der
stod i vejen for hans Ekhtenkov-inspirerede
model.

I A2-begynder lykkedes det for Jan Bebe at
afgare duellen med Lars Buch til sin fordel. |
Al-klassen var det ogsd fynsk sejr, idet John
Tvingsholm vandt med 5 sekunder mere end
Jarn Jepsen, der igen havde nogle fa sekunder
mere end Saren Andersen. Konkurrencen igen-

nem var det en fornajelse at se de ukuelige Al-
folk flyve. Der skete starre og mindre havarier
hen ad vejen, men modellerne blev for det
meste klistret sammen og fortsatte konkurren-
cen. En indstilling til konkurrenceidrast, som
visse af os mere erfarne deltagere kunne laere
noget af.

| wakefield-klassen stoppede flyverne efter en
faelles overenskomst allerede efter 6. start. De
lette modeller havde ikke mange chancer nede i
Salpetermosen, og det var en ganske fornuftig
beslutning. Jens Kristensen vandt det lokale fa-
milieopgar med Povl, mens Peter Rasmussen
fulgte pi trediepladsen. Hvor md det egentlig
vaere en frustrerende oplevelse for de danske
wakefieldflyvere at se den ene konkurrence ef-
ter den anden gjort til et drhusiansk familie-
stykke.

Gasflyverne stoppede efter 5. start med to
mand pd en delt farsteplads. Hverken Niels
Chr. Hammer eller Thomas Raster ville risikere
en fly-off start, sd de mdtte dele praemien. Tom
Oxager holdt naturligvis sin tredieplads, mens
Steen Agner holdt inde efter i 4. start at vaere
kollideret med en fabriksbygning. Det kostede
ham en model.

Endelig blev chuckglider-konkurrencen vun-
det af Torleif Jensen med en pasn margin ned til
Steffen Jensen og Henrik Iskov.

Alt i alt en god konkurrence, der blev afviklet
i kraevende vejrforhold og derfor gav et godt
billede af styrkeforholdene inden for fritflyv-
ning i Danmark lige nu. Per Grunnet

Chuckglider: 1. Torleif Jensen 296 sek. 2. Stef-
fen Jensen 247 sek. 3. Henrik Iskov 244 sek. 4.
Thomas Otte 231 sek. 5. Per Qvarnstrom 149
sek. 6. Jytte Larsen 143 sek. 7. Henrik Lam-
berth 105 sek. 8. Stefan Gustafsson 67 sek. 9.
Kim Raster 60 sek. 10. Bo Nielsen 52 sek. 11.
Peter Buchwald 30 sek. 12. Lars Hansen 16 sek.
Al beg.: 1. John Tvingsholm 561 sek. 2. Jarn
Jepsen 556 sek. 3. Saren Andersen 527 sek. 4.
Jesper Christensen 523 sek. 5. Jens K. Jepsen
493 sek. 6. Frank Maahr 450 sek. 7. Stefan Gu-
stafsson 377 sek. 8. Thomas Huld 352 sek. 9.
Lars Hansen 251 sek. 10. Henrik Lamberth 214
sek. 11. Per Mahl 212 sek. A2 beg.: 1. Jan Bebe
869 sek. 2. Lars Buch Jensen 844 sek. A2 eks.:
1. Jarn Rasmussen 1260 sek. 2. Hermann Lam-
merts 1200 sek. 3. Thomas Otte 1194 sek. 4.
Per Qvarnstrom 1139 sek. 5. Peter Otte 1113
sek. 6. Henrik Iskov 1111 sek. 7. Per Grunnet
1091 sek. 8. Finn Bjerre 1060 sek. 9. Steffen

Bjarne Jorgensen
triEkker sin wakefield op
ved vdrkonkurrence 2 pa Vandel

Jensen 1005 sek. 10. Pieter de Boer 965 sek. 11.
Bo Nyhegn 858 sek. 12. Peter Buchwald 762
sek. 13. Tommy Sandby Jensen 732 sek. 14.
Palle Pedersen 685 sek. 15. Karsten Kongstad
518 sek. 16. Kim Raster 474 sek. C2: 1. Jens
Kristensen 1054 sek. 2. Povl Kristensen 1030
sek. 3. Peter Rasmussen 954 sek. 4. Erik
Jacobsen 778 sek. 5. Palle Jorgensen 732 sek.
D2: 1. Niels Chr. Hammer 900 sek. 1. Thomas
Raster 900 sek. 3. Tom Oxager 845 sek. 4.
Steen Agner 648 sek.

Varkonkurrence 2,
distrikt Vest, Vandel
d. 13. maj 1979

Traditionen tro havde vdrkonkurrence 2 pd
Vandel meget fint vejr med let vind, sol og Eegte
uberegnelig Vandel-termik.

Deltagelsen var god — ca. 35 fra distrikt Vest
og 3 fra distrikt Ost var madt op. Skivefolkene
savnedes — havde vist transportproblemer.

Af hensyn til vore gasster — Steffen Jensen,
Peter Otte og Thomas Otte, begyndte vi farst
kl. 10.30 og flaj sd 2 starter inden kl. 12.30 og
resten i 1-timers perioder. Begynderne flaj som
saedvanlig kun 3 starter.

| begynder Al dukkede flere bekendte fra
Skivelejren op. Saren Andersen, Arslev, vandt i
fin stil med 3 max’er, medens de avrige i klas-
sen lavede mange gode starter.

Jan Bebe, Dalum, lagde hdrdt ud i A2 begyn-
der med 2 maxer, men et drop i 3. periode kos-
tede ham sejren, sd Steen Gregersen med 1 max
og 2 gode starter kunne gentage sejren fra Vdr-
konkurrence 1. Tommy Jensen havde ogsa 2
maxer med sin Skymaster, men droppede 1 sek.
mere end Jan og mdtte najes med 3. pladsen.
Det ser ud til, at Nova’en er ved at blive popu-
laer i denne klasse.

| ekspertklasserne havde Al kun 4 deltagere,
og Bjarne Jorgensen vandt med 5 sikre maxer.
Nr. 3, Jarg Schmidt, var sd uheldig at fd note-
ret et 0 i tredie periode — ellers havde han
vaeret sikker pd andenpladsen, som i stedet gik
til undertegnede med 2 maxer og 3 sloje starter.

Bjarne havde dbenbart ikke nok i at vinde
Al, for ogsd C2 vandt han — endda ogsd her
med fuld tid. Ikke alene har Bjarne velbyggede
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Peter Wolfhagen viser sin Mini-Max. | baggrunden Soren Andersen med en Sus.

og veltrimmede modeller, men han har en vel-
udviklet evne til at finde termik fra jorden.
Nogle pdstdr, at han bruger piben til terrrtikfo-
ler....
den lunefulde Vandel-termik. Povl og Jens
Kristensen droppede lidt, og det saedvanlige fa-
milieopgor vandtes af Povl med hele 2 sek.
Bjarne Geipel trimmede sin nye wakefield, og
hans resultat pd 338 sek er flojet pd 3 starter.

I A2 ekspert var der lagt op til en hdrd dyst
mellem de 9 deltagere. Jorn Rasmussen, Steffen
Jensen, Peter Otte og Thomas Otte lagde ud
med hver-sin max, men allerede i 2. periode
droppede Steffen med 77 sek. | 3. periode slap
Thomas taget med en 88 sek. start. | 4. periode
var det Peters tur til at droppe med 123 sek.
Jorn holdt ved og floj fuld tid i fornem stil med
Peter og Thomas pd de naeste pladser. Jan Ho-

Steffen Jensen var uden held. Her samler han
sin nye A 2-model.
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En praestation ud over det almindelige i -

nore pd 4. pladsen startede lidt svagt, men slut-
tede med 3 maxer og 1 sek. mere end Hugo
Ernst pd 5. pladsen. Jorn flyver meget sikkert
efterhdnden og md vaere et godt kort til VM.

Alt i alt — en vellykket konkurrence, der i
alle klasser undtagen A2 begynder blev vundet
med fuld tid. Desuden var der god bredde i
resultaterne, og mange begyndere viste virkeligt
talent for sporten.

Dagen sluttede pd vanlig vis med kaffebord
og hyggelig modelflyvesnak pa Vandel Kro.

Erik Knudsen

Chuckglider: 1. Steffen Jensen 189 sek. 2.
Tommy Jensen 179 sek. 3. Erling Jorgensen 49
sek. 4. Lars Schmidt 35 sek. Al beg.: 1. Soren
Andersen 360 sek. 2. John Tvingsholm 283 sek.
3. Peter Wolfhagen 267 sek. 4. Jens P. Jepsen
136 sek. Al eks.: 1. Bjarne Jorgensen 600 sek.
2. Erik Knudsen 459 sek. 3. Jorg Schmidt 456
sek. 4. Karl-Heinz Lorenzen 271 sek. A2 beg.:
1 Steen Gregersen 465 sek. 2. Jan Bebe 423
sek. 3. Tommy Jensen 422 sek. 4. Martin Leit-
ner 326 sek. 5. Peter Dalsgdrd 281 sek. A2 eks.:
1 Jorn Rasmussen 900 sek. 2. Peter Otte 843
sek. 3. Thomas Otte 798 sek. 4. Jan Honore
751 sek. 5. Hugo Ernst 750 sek. 6. Per Grunnet
731 sek. 7. Finn Bjerre 683 sek. 8. Steffen Jen-
sen 653 sek. 9. Erik Jensen 475 sek. C2: 1.
Bjarne Jorgensen 900 sek. 2. Povl Kristensen
807 sek. 3. Jens Kristensen 805 sek. 4. Bjarne
Geipel 338 sek.

Holland International
d. 26.-27. maj 1979

Efter modelslagtningerne til 10-startskonkur-
rencen og bortflyvningerne ved vdrkonkurren-
cen pd Vandel blev det danske islset ved drets
Holland International noget beskdret. Og det
var godt det samme, for vejret var absolut ikke
godt, og pladsen var alt for Idle til sddan et
vejr.

De fleste danskere ankom fredag eftermiddag
eller aften pd campingpladsen lige ved siden af
flyvepladsen. Lordag morgen blasste det jtevnt,
men det var til at flyve i, og da konkurrencen
skulle starte over middag, var vi danske nogen-

lunde optimistiske pa baggrund af en serie vel-
lykkede trimflyvninger.

Et kvarter for konkurrencens start ankom
Peter og Merete Buchwald. De havde regnet
med at skulle flyve pa Ermelose Hei, ca. 200
km nordost for Rechte Hei, som konkurrencen
var flyttet til. Deres hastvaerk var muligvis med-
virkende til, at Peters forste start kun gav 23
sek. Hen ad dagen blev vejret vaerre, blassten
var oppe omkring B9 m/sek. og det regnede
jaevnligt. Vi havde vores del af problemerne, og
kun Jens Kristensen i wakefield syntes rigtig at
kunne magte vejret. | fjerde periode mdtte selv
han give op, da han blev nodt til at starte i
begyndende regn — 103 sek. Erik Jacobsen fik
ogsd en darlig tid, men Id alligevel nr. 2 i wake-
field efter Jens. Palle var landet i et vandhul
efter en max. i 3. start, og modellen var ret fug-
tig, da han trak op til sidste start. Da han var
klar til start, brackkede pylonen af modellen,
hvorefter den fugtige krop krollede sammen
mellem fingrene pa ham! Sd var Palle fasrdig
med at flyve.

Lordag blev der flojet en start mere end de
annoncerede tre, fordi vejrudsigten for sondag
var forfaerdelig: regn og storm. Men faktisk var
vinden lidt svagere om sondagen, og det regne-
de forst efter at konkurrencen var slut. Son-
dagens tre flyvninger voldte ikke problemer for
Jens, for han floj tre maxer i sd overbevisende
stil, at han tiltrak en kodrand af tilskuere i hver
start. | sidste periode kastede han sin model
samtidig med, at Dave Greaves (England) star-
tede. Og hvis ikke Jens’ model havde vasret der,
ville man synes, at Dave’s start var udmaerket
— det sd paent og behersket ud. Men Jens’
model tordnede forbi den engelske og endte i
dobbelt hojde.....

Erik havde ikke fundet sin model efter sidste
start om lordagen, sd han matte flyve med en
ny og utrimmet model. Den lavede en lidt vak-
lende trimstart, hvor den dog hele tiden floj
opad, sa Erik lagde an til konkurrencestart. Her
gik det imidlertid galt;modellen dronede lodret i
jorden og knaskkede kroppen. Sa stoppede Erik
efter et mindre end halvhjertet forsog pa at lave
en start med sin trediemodel.

I A2 la Jorn efter to indledende maxer om
sondagen til en andenplads, hvis han blot floj
80 sekunder. | sin sidste start indledte han med
at drone den gode model i jorden, sa kroppen

Erik Jacobsen med sin nye wakefield mens han
endnu var nr. 2 ved Holland International.



Toppen i wakefield: Pim Ruyter, Jens Kristensen og Dave Greaves. Jens ser beskeden ud — det var
der nu ikke grand til her efter Holland International.

blev bojet. Den blev fanget i turbulens under en
cirkel p& linen. Han trimmede sh lidt p& sin
gamle »Lady Jane« og startede med den. Da
termikken kom, ville modellen ikke udlose, og
derefter gik det gait — modellen trak ret kraf-
tigt ud og blev udlost halvvejs ind i et spiraldyk.
Den rettede nydeligt ud, men luften var d&rlig
og hojden lav, sd det blev kun til 60 sek. og en
skuffende 5. plads. Jeg fulgte pa 10. pladsen
efter to landinger i vandhuller og en landing i
toppen af et trae under en tordenbyge. Peter
Buchwald rundede det danske felt af p& 13.
pladsen.

A2 blev vundet af Mike Fantham fra
England. Mike floj taktisk — han snyltede i
mindst 4 flyvninger, men hans model var i top-
trim, og han selv er jo dreven i faget, s& sejren
var yderst fortjent. Modellen var 8 dr gammel,
forsynet med cirkelkrog og var iovrigt »en-
gelsk«. Anden- og trediepladsen gik til hhv.
Beate Kappe og Carsten Hohls fra Tyskland.
De flyver begge med Carstens kompakte kon-
struktion — modellen har ret brede vinger, som
er helt rektangulaere, kroppen er kort —
momentarmen ikke over 45 cm, og haleplanet
ret stort. Modeltypen er meget anderledes fra,
hvad man normalt ser, og den har nogle helt
klare fortrin frem for »normale« modeller: Den
er fantastisk til at flyve i termik, kan suge sig
fast i en boble fra helt lav hojde, den retter lyn-
hurtigt op fra stall og kraengninger, den er hur-
tig at bygge og den hojstarter rimeligt godt.

Der blev flojet gas, men det var en sorgelig
affaere. Kun 6 forsogte sig — ud af over 20 til-
meldte — og af disse var kun vinderen B. Huy-
ben og Martyn Cowley af rimelig klasse.
Martyn floj bedst, men droppede pga. et
overrun, hvor han ikke ndede at hente sin
model. Per Grunnet

A2: 1. M. Fantham (GB) 1050 sek. 2. B. Kappe
(D) 927 sek. 3. C. Hohls (D) 925 sek. 4. G. Fiks
(NL) 905 sek. 5. J. Rasmussen 903 sek. 10. Per
Grunnet 772 sek. 13. Peter Buchwald 697 sek.
lalt 44 deltagere fik noteret tid.

C2: 1 Jens Kristensen 1183 sek. 2. P. Ruyter
(NL) 951 sek. 3. D. Greaves (GB) 912 sek. 4. L.
Manche (NL) 844 sek. 5. Presetschnick (D) 813
sek. 8. Erik Jacobsen 529 sek. lalt 9 deltagere er
opfort pd listen, men Palle Jorgensen er udeladt
af en eller anden grund.

D2: 1. B. Huyben (NL) 1003 sek. 2. M. Cowley
(GB) 995 sek. 3. R. Simon 534 sek. lalt 6 delta-
gere fik noteret tid.

Linestyringsresultater

2. varkonkurrence Vest
d. 29. april 1979

Den kraftige blaest og regn var arsag til en del
frafald i kunstflyvning. Resten af klasserne blev
afviklet planmaessigt, men uden de store resul-
tater. Combat blev dog forst afgjort efter en
utrolig nervepirrende, hdrd og spaendende —

lodtraekning. JBR
STUNT BEG.:
1 Carsten Thorhauge, Aviator .... 455 points
Anders 0Orts, Rydhave ... 311 points
3. Hans Gjorts, Rydhave 107 points
Poul E. Olesen, Rydhave 20 points
STUNT EKS.:
1 Leif Eskildsen, 635 ................ 1761 points
Hans Rabenhoj, Rydhave ............ 1580 points
John Amnitsbol, Aviator .............. 737 points
SPEED:
1 Leif Eskildsen ....233,31 241,42 24324
Ole Poulsen .............. 208,70 224,30 219,51
GOODYEAR:
1 Leif O. Mortensen/O. Bisgaard, Aviator:
38 omg. 9:30,3
2. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen:
4:52,0 140 omg.
3. Ib Rasmussen/Bjarne Schou, ALK:
64 omg. 24 omg.
TEAM-RACE:
1 Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen:
49 omg. 4:26,0 9:03,3
2. Mogens Thomsen/Jorgen Vejen, 635:
4:14,6 4:44.8 9:55,2
Ib Rasmussen/Ole Poulsen, ALK:
4:10,1 67 omg. 35 omg.
4. Palle Edslev/Peter Sejersen, ALK:
5:28,5 4:35,6

5. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen:

1/4 omg. 4:36,5

Jorgen Kjaersgdrd/Hans Rabenhoj, Rydhave:
6:05,0 59 omg.

COMBAT:

1. Uffe Edslev, ALK
2. Bjarne Schou, ALK
3. Henrik Linnet, Aviator

Comet-Cup d. 6. maj

Det var det fineste vejr, man kunne tasnke sig,
men alligevel var der meget ringe deltagelse,
idet der ingen var i speed, mens Tordenskjolds
soldater optrddte i team-race og Good-Year.
Det var den forste udtagelseskonkurrence til
VM-80 i Polen, og kun Jens G./Luis P. fik en
tid af rimelig vaerdi.

GOOD-YEAR: Cometholdene havde fSet limet
ydervingerne pa igen, men kun Allan Lof-
stedt/Jens G. havde kvalitet:

1 Jens Geschwendtner/Allan Lofstedt:

4:52,3 4:57,8
2. Henrik Hansen/Hans Geschwendtner:
4 omg. 67 omg.

TEAM-RACE: 2 gode heat blev flojet, men i fi-
nalen deltog kun 2 hold.
1 Jens Geschwendtner/Luis Petersen:

3:56,0 3:55,6 8:07,1
2. Flemming Jensen/Kjeld Frimand:

4:18,8 4:39,1 8:21,4
3. John Mau/Hans Geschwendtner:

4:01,6 4:03,5

Hans Geschwendtner

Tidsskrifter

Aeromodeller .... kr. 8,00
Radio-Control ........... 9,00
Air-International ........ 9,50
RC-information .......... 10,00
Air-Classics (am.) ... 16,90
Air Trails (Nostalgia

models) (am.) .......... 23,00
Model Boats ............. 8,00
Scale Ship Modeller . 23,00

Send penge og din bestil ling
og laeg 3,00 kr. til for porto.

Model
& Hobby

Frederiksborggade 23,
1360 Kobenhavn K.
TIf. (01) 14 30 10.
Giro: 307 35 21

Husk: Onsdag er der lukket!
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En ajdeling med combatfra 635-slaget.

635-slaget d. 13. maj

SOndag d. 13. maj blev 635-slaget afviklet ved
Barkop i et bedre vejr end sidste Sr, som nogle
jo nok mindes med rasdsel.

Der var madt 27 deltagere op til de forskelli-
ge klasser, og der blev flajet pS tre baner samti-
digt.

SPEED: Speedfolkene var farst igang, og det
blev lidt af en gyser, da de tre deltagere flaj
naesten lige hurtigt — Leif Eskildsen lab dog af
med sejren.

1 Leif Eskildsen, 635 .........cccc...... 243,6 km/t
2. Niels Lyhne-Hansen, 635 . 2414 km/t

3. Ole Poulsen, ALK ....cccovviveenns 241,0 km/t

TEAM-RACE: | team-race var der tilmeldt 6
hold, og her blev der flajet pS en ny mSde: Del-
tagerne pravede at binde deres liner om de an-
dre — der skete dog ikke de store skader pS
modellerne.

1 Ole Poulsen/lb Rasmussen, ALK:

4:02,9 8:24,6
2. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen:

4:01,9 8:50,4
3. Jargen Vejen/Mogens Thomsen, 635:

4:08,5 9:57,0
4. Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen:

4:45.8
5. Jargen Kjaersgaard/Hans Rabenhaj:

5:06,2
6. Finn Nielsen/Henrik Nielsen:

5:14,5

GOOD-YEAR: 1 Good-Year klassen var der 5

hold til start, og her blev vinderne:

1 Leif O. Mortensen/Ole Bisgaard, Aviator:
4:29,5 9:26,7

2. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen:
4:52,0 10:10,0

3. Ib Rasmussen/Bjarne Schou, ALK:
5:01,1

4. Henrik Linnet/Jan Jensen, Aviator:
72 omg.

5. Jargen Kjaergird/Hans Rabenhaj, Rydhave:

11:00,3

STUNT: Kunstflyvning begynder bad pS mange
fine flyvninger og saerlig forskel er der ikke pi
disse, der snart vil flyve mod de store:

1 Asger Bruun Andersen, Sydfyn 1412 pt.
2. Henning Forbech, Rydhave............ 1391 pt.
3. Carsten Thorhauge, Aviator .......... 1061 pt
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| ekspertklassen var der madt ikke mindre end 9
deltagere frem, disse gav hinanden god konkur-
rence, dog med Leif Eskildsen et stykke foran:

. Leif Eskildsen, 635 ......ccccceveivrnnenee 4517 pt

Leif O. Mortensen, Aviator
. Hans Rabenhaj, Rydhave
. Carsten Ullerup, Aviator
. John Amnitzball, Aviator .............. 2430 pt
. Johannes Thorhauge, Aviator . 2276 pt

COMBAT: Combat var ogsa en klasse med 9
deltagere, som fik flajet nogle gode kampe, og
man s& heller ikke mange sammenstad i luften,
som vi ellers er »forvaent« med. Det hele endte
med at finalen blev afviklet mellem den nuvae-
rende og den forhenvaerende danmarksmester.

. Uffe Edslev, ALK (4-9-10-13)

. Asger Bruun Andersen, Sydfyn (4-5-11-13)

. Bjarne Schou, ALK (1-6-7-11-12)

. Dan Hune, Kjoven (10-1-8-12)

. Benny Furbo, Kjoven (3-8)

. Jan Jensen, Aviator (7)

. Henrik Linnet, Aviator (9-2)

. Olav Hune, Kjoven (3-5)

. Uffe Hune, Kjoven (2-6)

Staevnet sluttede af med stort kaffebord og ud-
deling af praemier. Henry Hviid

CUAWN R

©CONOUT A WN R

4. Internationale
Jura-Cup, Breitenbach,
Schweiz d. 25.-27. maj

Til denne store konkurrence deltog der i Sr hele
3 hold i team-race Kklassen. Konkurrencen blev
flajet i en fantastisk smuk egn taet ved Basel.

Vejret var godt lardag, og i tredie heat satte
John Mau/Hans Geschwendtner ny Danmarks-
og verdensrekord med deres BG-Bugl udstyrede
model med den fantastiske tid af 3:42,5. Jens
G/Luis Petersen fik 3:54,9, mens Ole Poul-
sen/lb Rasmussen fik fejl pS 13. omg. Det var
strSlende vejr den farste dag, hvor de franske
speedflyvere lagde sig i spidsen med 2 franske
pS 255,31 og en pS 251,74. Det kneb med Emil
Rumpel i denne runde, idet han »kun« fik
246,57.

Naeste dag blev det et virkeligt darligt vejr
med rigtig dagsregn, sS alt faktisk skyllede vaek

i bygerne.
| team-race begyndte den danske nedtur, idet
John/Hans Kkarte ind pga. hul i banen,

Jens/Luis havde problemer og fik 4:02,3, mens
Ole Poulsen/Ib Rasmussen i et rimeligt lab fik
4:07,7, hvilket gav dem en samlet 14. plads ud
af 29 hold.

Semifinalegrsensen blev pa 4:01,6, men nr. 9i
semifinalen Smith/Brown fra England flaj pa
3:55,1, sa de havde en god margin til nr. 10. Til
semifinalen var de tre hurtigste tider sat af BG-
motorer, sa det vakte nogen opsigt farste gang
motoren var praesenteret i en international kon-
kurrence.

| stunt, hvor der deltog 18 mand, forte tyske-
ren Claus Maikis knebent foran Peter Tindal
fra England og Toni Salathe fra Schweiz som 3.
mand. Hvis Claus Maikis flaj lige sa godt, som
han bygger, ville han blive den naeste verdens-
mester i stunt.

1speed slog Emil Rumpel nu til med 258,99,
taet fulgt af Enfroy fra Frankrig med 257,14.
Franskmanden Constant fik igen 255,31 som
nr. 3. Det viste sig ved syn pd det franske ud-
styr, at det var lavet over Rumpels teorier, men
det hele var udfart i Frankrig. Sikken dog en
bredde de har. Den er faktisk lige s& god som
Vesttysklands.

| semifinalerne i team-race gik det helt gait
for de danske hold, der havde voldsomme pro-

Regnen strommer ned — det er Jens Geschwendtner der pitter.



Schweizeren Milan Ribar med helmetalmodel,
der vejede 490 gram.

blemer i regnvejret. Det var endda si gait, at
den tredie finaleplads gik for 4:01,0, men da
Jens G/Luis P. klart var pi vej under, gled mo-
dellen ud af hinden pa Jens G. i 2 stop, si det
gav en lobetur med et slutresultat pi 4:07,0.
Simpelthen uheld.

Det gik endda si gait 1 regnen, at det tredie
finalehold Cipolla/Cipolla fra Italien ingen mo-
del havde at flyve finale med, si de matte udga.
Der blev i senrierne kun flojet 2 gange under 4
min., men ellers et vaeld af dirlige tider. 1 fina-
len, der druknede helt i regnen, vandt Smith/
Brown fra England med en flyvende vinge med
8:27,2 foran Metkemeijers 10:15,9!!! Det var
en finalerunde, som overhovedet ikke var nogen
oplevelse.

| stunt satte Peter Tindal fra England trumf
pa i sidste runde ved en virkelig god flyvning.
Claus Maikis reddede lige sin 2. plads foran Dr.
Geza Egervary, Vesttyskland, der virkede lidt
ude af form.

Speed blev vundet af Emil Rumpel foran 3
franskmaend, hvor det kan naevnes, at Patrick
Constant igen i tredie flyvning fik 255,31 —
man kan roligt sige, at han er konstant.

| tredie runde skete der det, at en spanier,
Luis Gaya, fik noteret meget flotte 250,00 og
fik 6. pladsen. Alle motorer i speed var Rossi,
hvoraf nogle var udstyret med den nye Rossi-
potte.

Det danske resultat blev en 4., 9. og 14. plads
i team-race, hvilket var ganske tilfredsstillende
ud af 29 deltagende hold. Hans Geschwendtner

Speed:

1 Emil Rumpel (D) .. 246,57 258,99 0
2. D. Enfroy (F) ....251,74 257,14 0
3. P. Constant (F) ...255,31 25531 25531
4. J.-F. Bellelle (F) ..255,31 0 0
5. L. Bilat (CH) ........ 251,74 251,74 0
lalt 16 fik noteret resultat.

Stunt:

1 Peter Tindal (GB)
2. Claus Maikis (D)
3. Geza Egervary (D)
4. Toni Salathe (CH) ...
5. Yves Sedlatchek (CH)
18 deltagere.

Team-race:
1 Smith/Brown, GB:

3:59,5 3557 3483 4321 81272
2. Metkemeyer/Metkemeyer (NL):

3:58,0 3:50,3 3:48,3 4:09,2 10:159
3. Cipolla/Cipolla (1):

7omg. 3:53,0 4:01,0 62 omg. —
4. Geschwendtner/Mau (DK):

31425 34omg. 5063 4:305
5. Nitsche/Kiihnegger (A):

3:55,5 3:49,6 disk. 4:27,2
9. Geschwendtner/Petersen (DK):

3:549 4:023 73omg. 4:.07,0
14. Rasmussen/Poulsen (DK):

13omg. 4:07,7

lalt 29 deltagende hold.

Utrecht 1979,
9.-10. juni

Der var et usaedvanligt stort dansk deltagerantal
i dette irs »Criterium Nederland«, som fandt
sted pa Utrecht’s vidunderlige baneanlaeg.

| kunstflyvning deltog Leif Eskildsen og Ro-
bert Petersen. De klarede sig begge godt. Efter
2. runde af de tre forte Leif knebent foran
Cech, CSSR, men i tredie runde scorede Cech
en fin flyvning, saledes at han henviste Leif til
andenpladsen med en bedre score pa kun 22
pts. for to flyvninger.

Efter en noget'»blod« start i 1. runde kom
Robert godt igang og blev placeret pa en 6.
plads efter gode 2. og 3. flyvninger. En deltager
skal — pa trods af sin sidsteplads — fremhae-
ves: Eves fra England deltager i konkurrencer
pi dette plan trods et stort handicap, han har to
kunstige ben og stotter sig til en krykke, mens
han flyver — det er en virkelig stor prasstation,
der praesteres af denne sportsmand.

Team-race klassen var stasvnets absolut stor-
ste med 25 af Europas bedste hold til start. Her
deltog hele 5 danske hold, hvoraf 2 var »debu-
tanter«.

1. runde gik udmasrket for nogle af de dan-
ske hold;Hans/John startede forst med en 3:56

Flemming Jensen i et »One-flick-stop«.

tid, endda med et ekstra stop. Jens/Luis prae-
sterede 3:59 med to svaeveomgange, dog til gen-
gaeld i et yderst let heat. Kjeld/Flemming debu-
terede med en bragende positiv indsats, idet de
opniede 4:05,8 i et svasrt lob, hvor motoren
desvaerre var kontreer i andet stop — ellers hav-
de de givetvis brudt 4-minutters grasnsen.
Ole/lb og Jorn/Mogens noteredes begge for
dirlige tider, da der skete uforudsete ting.

Andre overraskelser i 1. runde var englaen-
derne Langworth/Broadhead, et »nyt« hold,
der opnaede fine 3:53.

Efter 1. runde, hvor de danske hold var pi
3., 4. og 5. pladsen, blev 2. runde noget af en
skuffelse — dog ikke skaebnesvanger!
Jens/Luis opnaede et smukt rundt 0, da model-
len korte ind i starten. Hans/John opniede
»solle« 4:44, og Kjeld/Flemming kunne desvaer-
re ikke forbedre, men opniede alligevel fine
4:06,9. Ole/lb opniede 4:20 og Jorn/Mogens
fik desvaerre igen over 5 minutter.

Efterhanden som heatene blev afviklet, gled
vi danske ned ad resultattavlen, desvasrre si
langt, at Kjeld/Flemming i sidste heat blev
skubbet ud af semifinale-gruppen. De opniede
en 10. plads — hvilket var ganske udmserket og
et resultat af grundige forberedelser.

Semifinalerne, der take 9 skrappe hold, bod
pa nogle drabelige dyster: | forste semi note-
redes Jens/Luis for 3:58,5 og Hans/John for
3:59,5 og placerede sig dermed pa 4. og 5. plad-
sen — men lobet var ikke kort. | anden semi-
runde startede Hans/John med at opni 3:51,5,
hvilket syntes at vaere en finaleplads. | sidste
heat, med reservemodellen, slog Jens/Luis sig i
finalen med 3:51,7 — enorm jubel i den danske
lejr. Dette resulterede i, at Metkemeier og Hea-
ton/Ross matte foretage omflyvning om retten
til finalen som 3. hold. Metkemeier’ne kiksede
mod de uhyre sikre englaendere, si finalen stod
mellem 2 danske og 1 engelsk hold.

Det blev den mest spamdende og hurtigste fi-
nale i lange tiderjalle hold kom perfekt fra start
og korte med first-flick starter hele vejen igen-
nem. Hans/John var en anelse hurtigere, men
havde besvaer med at udnytte overskuddet.
Jens/Luis var langsommest og mitte indkassere
en overhaling af de andre pr. tank. Alle floj 33
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,RC minipriser TRANSMERC minipriser TRANSMERC minipriser

Radiostyrede biler

Ring til TRANSMERC og fa vore minipriser for du investerer i bil-fjernstyringsanlaeg
og tilbehor. Du kan spare penge ved det.

Fjernstyrede biler til forbraendingsmotorer

Fjernstyrede biler til forbraendingsmotorer fra kr.
425,-. Vi har blandt andet en super-kvalitetsvogn m.
daemper, kuglelejer i bagvogn og meget andet tilbe-

Fjernstyrede El-biler

Fjernstyrede el-biler med fartregulator, frem og bak
og desuden far vi en el-bil hjem med EMK-bremse,

Fjernstyringsanlaeg

hor for kun kr. 475,-. Desuden forer vi kvalitetsbiler
som P.B., S.G., Challenger mm.

der leveres til en rimelig pris. Kvalitetsbiler fra

TRANSMERC fra kr. 385,-.

Fjernstyringsanlreg med 2 servoer og udskiftelige krystaller fra kr. 638,-.

Veco 19 bilmotor m. Kuglelejer ... kr. 240,-

Hurtigopladelige Veco 21 bilmotor m. Kuglelgjer ... kr. 295,-

akkumulatorer Vi leverer ogsa de mere eksklusive motorer som Super Tigre X21, HB 21
12V —12Ah. .. kr. 19,00 PDP, Webra 20 speed, KB 3,5.

12V —17Ah. .. kr. 2350 (0] [=1 (0] o 1 - LT kr. 35,00

LUTEFIITEE e e kr. 45,00

GloderorskIBMME ..o kr. 8,25

Der tagesforbehold for (] Lo Yo (=] (o] £ 4 F= 1] = PR kr. 24,00

pris- og afgiftsstigninger. Gloderarsnogle ..o kr. 8,50

Alle priser er inklusive 20,25 pet. moms.

Vi sender postordrer over hele Skandinavien.
Vi du aflaegge besog, sa ring venligst
i forvejen.

Transmerc

Naestvedvej 73, DK-4720 Praest0
TIf. dag fra kl. 9.00: (03) 79 02 02
TIf. aften til kl. 19.00: (03) 79 19 55



omg. pr. tank. Ved ca. 165 omgange fik
Hans/John afgorende forspring fra engleender-
ne, idet et lidt hurtigere stop, kombineret med
en engelsk halv svaeveomgang bragte dem om-
kring 2 omgange foran. Dette holdt til mai, i
hvilket de kom i den ekstremt gode tid 7:41,8
foran Heaton/Ross med 7:47,9 og Jens/Luis
7:58,9 — en brilliant finale, der medforte ny
Danmarksrekord.

Speed-klassen bod ogsd pd en Danmarksre-
kord, idet Leif Eskildsen fra start var med i
spidsen. Dette holdt til tredie runde, i hvilken
Emil Rumpel fik gang i udstyret og vandt foran
Isles fra England. | anden runde satte Leif ny
rekord pa 248,10 km/t, hvilket placerede ham
pa 4. pladsen. Med den hastighed har Leif deci-
meret afstanden til toppen betragteligt. Niels
Lyhne-Hansen var vores anden deltager, og han
praesterede ogsa et internationalt fint resultat,
da han noteredes for 241,6 km/t, hvilket bragte
ham pa 6. pladsen.

Om speed-klassen kan iovrigt fortaelles, at de
eneste, der efterhanden korer pa »pottetryk« er
danskerne — men umiddelbart ser det ikke ud
til at vaere en ulempe.

Staevnet viste, at vi herhjemme har en god in-
ternational standard, og det bor naevnes, at i
nationskonkurrencen blev vi nummer 2, kun
sldet med to points, selvom vi »manglede« en
deltager i speed og en i stunt. Det var et dejligt
sttevne, de danske klarede sig godt, vores dan-
ske team-race motorer slog endnu engang
knock-out, sit alt var lutter lagkage, da vi vend-
te mod Danmark. Jens Geschwendtner

Team-race:
1 Mau/Geschwendtner (DK):
3:56,5 41441 3:595
2. Heaton/Ross (GB):
4:22,4 3522 3547 3547
3. Petersen/Geschwendtner (DK):
3:59,3 — 3:58,5 3517
10. Frimand/Jensen (DK):
4:05,8 4:06,9
16. Poulsen/Rasmussen (DK):
5:39,0 4:20,7
22. Vejen/Thomsen (DK):
5:11,0 5:11,2
lalt 25 deltagende hold.

3515 7418
7:47,9

7:58,9

Speed:

1 E. Rumpel D) .... — 240,80 256,05
2. G. Isles (GB) ........ 242,59 246,58 253,70
3. 1L Schmidt (D) .. .. 248,28 248,10 240,80
4. L. Eskildsen .......... 24457 24793 24324
6. N. Lyhne-H............ disk. 236,53 241,61
lalt 12 deltagere.

Stunt:

1 S. Cech (CSSR) .. . 1881 pt.
2. L. Eskildsen (DK) . 1859 pt.
3. J. Mannall (GB) 1767 pt.
6. L. Petersen (DK) .. 1702 pt.

lalt 12 deltagere.

Hertug Hans Staevne
d. 10. juni 1979

For forste gang havde vi ogsd stunt pa pro-
grammet, her kom 6 deltagere: 5 fra Aviator
samt et nyt og ukendt ansigt, Mogens Olesen
fra Rodekro, der floj begynderstunt — og
vandt.

STUNT BEG.:

1 Mogens Olesen .....cccccevveneienincnennns 326 pt.
2. Carsten Thorhauge ... .218 pt.
STUNT EKS.:

1 Leif O. Mortensen ......cccoceeevneeenns 1776 pt.
2. John Amnitsbol ... 1592 pt.
3. Carsten Ullerup .. . 1541 pt.
4. Johs. Thorhauge 1467 pt.

Desvaerre blev starter og landinger praeget noget
af, at graestaeppet ikke var sd veltrimmet som
det burde, men det gik.

COMBAT: Her var der ligeledes 6 deltagere, og
det blev sandelig overraskelsernes dag. »Esser-
ne« var ikke rigtig oppe pa masrkerne, og det
lykkedes derfor de mindre rutinerede deltagere
at placere sig virkelig godt.

1 Karsten Krongard, Haderslev MF

. Kurt Siig Jensen, 635

. Uffe Edslev, ALK

. Bjarne Knudsen, Haderslev MF

. Orla, ALK

. Bjarne Schou, ALK.

o s wN

Kurt Pedersen

Radiostyringsresultater

Expert Cup i skraent
d. 31. marts 1979

Skraentkonkurrencen blev afholdt ved Gilbjerg
Hoved pa Sjaelland. Der var tilmeldt 10 delta-
gere, og 9 gennemforte de 5 runder. Ogsd ved
denne konkurrence var der problemer med
vejret, pa den made, at om formiddagen kom
der kun en ganske svag vind, sd man mdtte jo
habe pd en lidt kraftigere sobrise, som ogsd ind-
fandt sig omkring kl. 14.00, og denne brise
satte sd gang i afviklingen af konkurrencen.

J. Braaby

1. Ole Wendelbo 3885 pt. 2. Knud Hammeken
3867 pt. 3. Peter Bech 3699 pt. 4. Leif Petersen
3698 pt. 5. Sten Jorgensen 3662 pt.

JM hejstart 1979
d. 27. maj

Staevnet blev afviklet ved Herning-hallernes
parkeringsplads. Det startede med frisk vind og
en ret god termik, men over middag blev det
regnvejr, og regnen fortsatte fra at regne smdt ti
til at ose ned, sd den planlagte 4. runde blev af-
lyst. Der var tilmeldt 27 piloter, af disse
gennemforte 22 de 3 runder, sd staevnet sluttede
ca. kl. 17.00.

Da 1. og 2. pladsen blev besat af 2 sjaellaen-
dere, bliver det 3. pladsen, der giver det jyske
mesterskab til Dan Mosgaard. J. Braaby

1 Knud Hammeken 4704 pt. 2. Gunnar Bryde
4664 pt. 3. Dan Mosgaard 4364 pt. 4. Peter
Frank 4348 pt. 5. Preben Norholm 4316 pt.

SM hejstart 1979
d. 3. juni

Staevnet blev afviklet i det bedst taenkelige som-
mervejr, men desvaerre ogsd i en strid blaest,
som svingede fra omkring 3 m/sek. og helt op
til 12 m/sek. i nogle meget ubehagelige stod.
Termik var det ualmindelig smdt med, der var
tre af deltagerne, der fik en smule termik, og da
der var 21 piloter tilmeldt og 19, der gennem-
forte 1 eller 3 runder, siger det sig selv, at ter-
mikken udeblev. At 19 piloter floj 1 eller 3
runder har den drsag, at den stride vind var
grund til en del havarier.

Staevnet blev afviklet jaevnt godt. Ndr det
ikke gik sd hurtigt, at der kunne nds mere end 3
runder, skyldtes det, at hjaelperne, der skulle
hente skaerme var meget laenge om det. En dr-
sag til, at dommerne fungerede perfekt var
SMSKs indkob af 3 walkie-talkies, sd resultatet
fra tidtager til dommerbordet gik helt perfekt
og hurtigt til registrering. Staevnet sluttede kl.
16.

Da 1. pladsen her blev besat af Peter Frank
fra Jylland, gik Sjaellandsmesterskabet til 2.
pladsen, dvs. til Gunnar Bryde Hansen fra
SMSK. J. Braaby

1 Peter Frank 4515 pt. 2. Gunnar Bryde Han-
sen 4022 pt. 3. Jorgen Bjorn 3809 pt. 4. Knud
Hammeken 3720 pt. 5. Jan Hacke 3555 pt.
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Kalender:

Fritflyvning:

6-8/7 »Garcia Morato«, Lerida, Spanien
21-22/7 Jyllandsslaget, FSN Vandel

21- 29/7 Modelflyvesommerlejr, FSN Vandel
12-14/8 Free Flight Days in Poitou, Frankrig
18-19/8 Criterium Pierre Trebod, Frankrig
25-26/8 Eifel Pokal, Ziilpich, Tyskland

1-2/9 Combat des Chefs, Azelot, Frankrig
22- 23/9 DM, Skjern

3-9/10 VM, Taft, USA

21/10 Hostkonkurrence 1, distrikt Vest

21/10 Hostkonkurrence, distrikt Ost

25/10 Distriktsmode, distrikt Ost

4/11 Flyvedagskonkurrence, decentraliseret

1111 Hostkonkurrence 2, distrikt Vest

18/11 Landsmode, Nyborg

2/12 Distriktskonkurrencer i Hillerod og
distrikt Vest

Linestyring:

22/7 Fredericia-Slaget, Vandel, F2D

21-29/7 Sommerlejr, Vandel, alle klasser

5/8 Dutch Int. Amerongen, Holland, F2D

5/8 Haderslev-Cup, Haderslev, F2B, F2D,
G-Y

12/8 Sommerstsevne, Grindsted, alle klasser

S/IELGES — Graupner RC-racer m.
tilbehor og Varioprop-anlaeg, ny-
pris ca. 3.000,-, saelges for 2.500,-
kr. Kontakt: Jens Nielsen, (09) 3L
18 59 (efter kl. 17.30).

STORT LAGER af BOGER og

BLADE om Modelfly og
Modelflyvning, Fly, Skibe,
Biler og AFV.

Katalogerog lister udleveres.

111 J S 1ot (o111 59 99
Lovstraede 8 — 1152 Kbh. K.

RC N information

Dansk RC-tidsskrift med nordisk
tilsnit.

20-28 sider i A-4 format
hveranden maned.

Provenummer dkr. 8,-
incl. porto.

RC-unionen
Paludansvaenge 4,
DK-4700 Naestved
Postgirokonto 326 53 66.
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18-19/8 NM, Alborg, FAI klasser

26/8 1. Host Ost, Kobenhavn, alle klasser

1-2/9 DM, Alborg, alle klasser

9/9 2. Host 0st, Kobenhavn, alle klasser

15-16/9 Bochum Int., Tyskland, FAI klasser

16/9 Jydsk mesterskab, Arhus, F2A, F2C,
G-Y

23/9 Walbom pokal, Kobenhavn, alle klasser

30/9 1 Host Vest, Alborg, alle klasser

14/10 Kobenhavnsmesterskab, Kobenhavn, alle
klasser

21/10 2. Host Vest, Arhus, F2A, F2C.

Radiostyring:
15-22/7 Sommerlejr, Endelave

4-5/8 DM kunstflyvning, FSN Vandel
11/8 Expert Heli-traef, Vekso-Stenlose
25/8 DM skala, KFK, Soderup

1-2/9 DM hojstart, Lystrup

2/9 Fly-for-fun. Esbjerg modelflyveplads

8-9/9 Gudend Open, kunstflyvning, Hel-
strup v. Randers

23/9 Mols Cup, skraentflyvning, modes v.
Kalovig

29-30/9 NFK Klup Cup, hojstart, Trollesmin-
de

6/10 DM skraentflyvning

International RC-kalender:

2-9/7 VM hojstart i Belgien

7-8/7 Kunstflyvning i Schweiz

14-15/7 Kunstflyvning i Tjekkoslovakiet

27-29/7 Kunstflyvning og pylonracing i Un-
garn

4-5/8 Termikflyvning i England

9-12/8  Kunstflyvning og motorsvaeveflyvning
i Ostrig

18-19/8 Skalaflyvning i Tjekkoslovakiet

19/8 Pylonracing i Schweiz

24-26/8 Hojstart i Tyskland

25-26/8 Pylonracing i Belgien

1-2/9 Helikopterflyvning i Schweiz

6-9/9 Kunstflyvning i Polen

8-9/9 Elektromodeller i Holland

8-9/9 Helikopterflyvning i Belgien

15-16/9 Kunstflyvning i Lichtenstein

21-23/9 Hojstart i Tyskland

24-29/9 VM kunstflyvning i Sydafrika

6-7/10 Kunstflyvning og pylonracing i Un-

garn

Naermere oplysninger om de enkelte konkurren-
cer kan findes andetsteds i bladet tiler fas gen-
nem de tre modelflyveunioner.

Nyt fra
Fritflyvnings-Unionen

Det danske landshold
til VM

Landsholdet er denne gang blevet udtaget i ek-
stra god tid, fordi amerikanerne forlangte at fd
startgebyret allerede inden udgangen af maj
ntdned, hvis man ville slippe for at betale straf-
gebyr.

Efter afbud fra en del af de forst udiagne
A2-flyvere ser landsholdet sdledes ud:

F1A: Jorn Ramussen
Finn Bjerre

Peter Buchwald

FIB: Jens Kristensen
Povl Kristensen
Peter Rasmussen

F1C: Thomas Koster
Niels Chr. Hammer
Tom Oxager

| FIB og F1C er der ikke foretaget nogen egent-
lig udtagelse, idet holdene ifolge udtagelsesko-
miteen »gav sig selv« — listen er altsd ikke ud-
tryk for en rangorden eller noget.

VM-deltagerne fdr ca. halvdelen af startgeby-
ret daskket over VM-fonden — ca. 500 kr. pr.
mand.

Det vil nok fore for vidt at gd ind i en detal-
jeret vurdering af vore deltageres chancer, men
ndr lejligheden ny byder sig, skal vi da — med
den velkendte danske optimisme — lige sige, at
det er et virkelig fremragende hold, der her er
stablet pd benene. Jorn i A2 er sikkerheden
selv, Finn og Peter plejer at vokse med opga-
verne (og det er selvfolgelig ingen skade til, da
de begge har fort en lidt tilbagetrukket tilvae-
relse i den seneste tid ....). Wakefield-holdet er
identisk med EM-holdet fra sidste dr, der givet-
vis var toppen af kransekagen ved den lejlighed.
Gas-holdet, det danske smertensbarn, kan gd
hen og skabe sensation i dr. Og det kan fortsaet-
te traditionen for, at Danmark giver det bedste
show i denne Klasse.

I VM-sammenhaeng er Jorn, Jens, Povl og
Tom debutanter. Thomas og Niels Chr. er hol-
dets absolutte VM-veteraner med hver 6-7
VM’er bag sig.

Povl Kristensen er pa det danske wakefield-hold

Ny ratingliste

Til hjaelp for udtagelseskomiteen har Peter
Buchwald lavet en ny ratingliste umiddelbart ef-
ter varkonkurrence 2 i distrikt Vest, der blev af-
holdt d. 13/5. Listen viser enkelte markante
tendringer i forhold til listen fra sidste nummer,
sd vi bringer den her i sin fulde udstraekning.
Den er baseret pd ialt 9 konkurrencer fra og
med Jyllandsslaget 1978:

A2:
1. Jorn Rasmussen
2. Thomas Otte
3. Per Grunnet
4. Peter O tte .o
5. Finn Bjerre




6. Steffen Jensen ......ccccvcevciiieienieiennn 2042
7. Henrik ISKOV* ..o 2037
8. HUQO Ernst oo 2021
9. Bo Nyhegn ....

10. Jan Honore*

11. Peter Buchwald* ..........ccoovvivvciiiiiene 2002
12. Torleif Jensen* .....ccoccovvievvvvciieiee 2000
13. Bjarne Jorgensen*** ... 1997
14. Niels Hem™** .., 1994
15. Lars Buch Jensen* .......cccccceeveviveveenns 1990
16. Ole Brauner*** ........cccovivveesenenens 1989
17. Torben Schmidt* .......c.cccovvveiiie 1984
18. Henning Schultz*** ... 1972

19. Karsten Larsen*
20. Thomas Koster*
21. Palle Pedersen

22. Tommy S. Jensen® ......ccceevvvvcnenennn. 1943
23. Jorg SChmidt™* ..., 1940
24. Erik Jensen 1934
25.KimKoOster ............... 1933
26. Karsten Kongstad™ .......cccocceevncinnenn 1911
C2:

1. Peter RaSmMuSSEN .....ccooecveviivieniieiiiniinins 2061
2. Povl Kristensen ......cccccveevvevviivieinenenn 2051
3. Jens Kristensen .......cccccecvvevveinieriennn 2046
4. Kjeld Kongsberg*** ........cccovrieinnnnns 2035
5. Bjarne JOrgensen ........oceeeneeene 2025
6. Erik Nienstaedt*** ..........cccccovevvvevinne 2022
7. Erik Knudsen

8. Jorgen Korsgaard** .........ccccoevennenn 1982
9. Erik Jacobsen 1981
10. Palle Jorgensen

11. Lars Buch Jensen*** ..o 1968
12. Bjarne Geipel* .....ccoieiinvenirec 1958
13. Chr. Wolfhagen*** ... 1911
D2:

1. Thomas KOSter ......cccceevevevieieieeies 2057

2. Tom Oxager*

3. Niels Chr. Hammer .....ccccooevevievienene. 1992
4. Steen AQNEr™ e 1977
5. Karsten Larsen*** ......iiniiinnnen 1956

*. ikke gennemfort mindst 3 konkurrencer.
**: har ikke resultater fra de sidste 3 mdr.
**k: % 0g ** samtidig.

Benyttelsen af
FSN Vandel

Som tidligere omtalt har der vaeret lidt proble-
mer med benyttelsen af FSN Vandel. Inden var-
konkurrence 2 havde jeg et mode med major
Christensen fra flyvestationen om de naermere
regler for benyttelsen. Major Christensen viste
stor forstaelse for vore problemer, og der eksi-
sterer nu en aftale om, hvor og hvordan vi ma
faerdes pa Vandel.

I forhold til tidligere indeholder ordningen
nogle fordele mht. korsel og en lille indskraenk-
ning i det omrade, vi md faerdes pd.

Ved enhver konkurrence vil konkurrencelede-
ren vaere i besiddelse af aftalen, og han skal
sporges, hvis man er i tvivl om noget.

De vigtigste regler:

1 Forbudt er al faerdsel pa den vestlige del af
den sydlige rullebane. Afgraensningen udpe-
ges af konkurrencelederen. Alle andre steder
md vi faerdes.

2. Parkering skal altid foregd i graesset 50 m
fra kanten af rulle- og startbaner.

3. Korsel pd rulle- og startbaner med cykler,
knallerter og biler er tilladt pa de steder,
hvor vi ma faerdes.

4. Selv pd steder, hvor vi md faerdes, skal alle
vige for korende luftfartojer.

5. Installationer ved banerne md ikke berores
eller bruges som siddepladser.

6. Affald md ikke under nogen omstaendighe-
der efterlades.

7. Modeleftersogning i korn bor begraenses og
kart medfore erstatningskrav.

Reglerne gaelder benyttelse af pladsen lordag-

sondag og hverdage kl. 16.00-08.00.

Ved flyvning pd hverdagen mellem 8.00 og
16.00 skal konkurrencelederen i hvert tilfaelde
aftale naermere med tdrnet.

Det vil ogsd vaere nyttigt, om man husker til-
meldingsfristen ved arrangementer pd Vandel,
sd vi slipper for eftertilmeldinger. Reglerne for
gaestebesog — gaester afhentes og afleveres ved
hovedvagten m— md ogsa respekteres.

Modelflyverne har holdt til pd Vandel siden
1947 — og vi skulle gerne vedblive med det. Du
kan gore dit til det ved at overholde reglerne og
i tvivistilfaelde sporge staevnelederen.

Erik Knudsen

Bestyrelsesmede
d. 28/4

Aftenen mellem 10-startskonkurrencens to dage
blev benyttet til et bestyrelsesmode, hvor Povl
Kristensen, Peter Buchwald, Karsten Kongstad
samt Per Grunnet var til stede.

Det blev vedtaget at indkalde til mode i
Dansk Modelflyve Forbund for at fd en afkla-
ring pd modelflyvernes representation i KDA’s
hovedbestyrelse (vi har to pladser, men indtil
videre er der ikke valgt repraesentanter til at be-
saette disse pladser) samt for at diskutere
sporgsmdl i forbindelse med ansogningen om
optagelse i Dansk Idraets Forbund.

Det blev besluttet, at bestyrelsen pd landsmo-
det i november skal foresld en omlaegning af in-
troduktionsordningen, sdledes at disse medlem-
mer fremover skal betale et eller andet med-
lemskontingent.

Af de ovrige punkter, der blev droftet, kan
naevnes, at bestyrelsen diskuterede, hvad man
fremover skal stille op med materialesalget, ndr
Jorgen Korsgaard holder op til efterdret. Des-
uden blev der spurgt efter skriftligt materiale til
begyndere — enten modelflyvehdndbogen eller
et genoptryk af det gamle begynderhaefte. En-
delig vedtog man at forsoge at afholde et DM
for indendorsmodeller til vinter.

Nyt fra Teknisk afd.

Alting stiger, desvaerre ogsd vores KSB timere,
der nu koster 65,- kr. mod tidligere 55,- kr.

Og sd en sorgelig historie:

Det vidt og bredt annoncerede nye Pirelli mo-
torgummi har desvaerre snydt os i denne om-
gang. Jeg har kun fdet ca. 3 (tre) kilo, og de er
naturligvis gaet til den forste pd ventelisten!
Nar jeg har faet en storre ladning, vil der tilgd
de ovrige besked.

Men til de utdimodige kan jeg sige, at det er
muligt at fd noget af slagsen hos Henry J. Ni-
cholls i London. Det koster der ca. 100,- kr. for
ca. 300 g. Den mikroskopiske portion, der kom
fra FAI Supply i USA, koster kun det halve for
samme antal gram. 1 disse EF-tider er det jo
nok sd logisk.

Og sd endnu engang et lille hjertesuk. Kun-
derne i tekn. afd. er nogle slove bananer til at
betale for modtagne varer. Fordi der pd visse
produkter er lidt lang ventetid.......

Konkurrence-
indbydelser

Jyllandsslaget 1979 d. 21.-22. juli, Vandel

Pd sommerlejrens forste weekend afholdes den-
ne traditionsrige konkurrence i vanlig stil: 5
starter over to dage, sdledes at der bliver masser
af tid til at kigge pd hinandens modeller og
snakke sammen.

Forste periode starter kl. 15.00 om lordagen,
og sidste periode slutter kl. 14.30 om sondagen.
Derefter kan der blive et fly-off, hvis lejlighed
byder sig.

Der flyves alle klasser: Al beg., Al eks., A2
beg., A2 eks., C2, DI, D2 og chuckglider.

Husk tilmelding! Det er yderst vigtigt, at alle
deltagere er tilmeldt i forvejen til rette tid, da
der ikke kan gives adgang for ikke-tilmeldte til
flyvestationen.

Tilmeldingen sendes til:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5

D-2391 Ellund

Vesttyskland
senest d. 7. juli. Tilmeldingen skal indeholde
navn, adresse, CPR-nummer samt hvilke
klasser man vil deltage i. Udlaendinge skal i ste-
det for CPR-nummer sende deres pasnummer.

Udenlandske konkurrencer

Som tidligere meddelt her i bladet afholdes der
fem storre europaeiske konkurrencer i
august/September. Det er d. 12-14/8 Free Flight
Days in Poitou, Frankrig, d. 18-19/8 Criterium
Pierre Trebod, Frankrig, d. 25-26/8 Eifel Po-
kal, Tyskland, d. 25-26/8 franske mesterskaber,
Frankrig samt d. 1-2/9 Combat des Chefs,
Frankrig.

I skrivende stund er der ikke ankommet ind-
bydelser, men kontakt sekretariatet midt i juli
for naermere oplysninger, hvis du ikke horer
noget direkte fra arrangorerne.

Stillevejrskonkurrencer pa Eremitagesletten

Der er to af de fire stillevejrskonkurrencer pd
Eremitageslettet tiibage, ndr dette lasses. Peter
Otte er konkurrenceleder. Der flyves fra Kl.
17.00 d. 14/7 og d. 28/7. Deltagerne modes en-
ten ved Hjortekaer-indgangen eller i vindhjor-
net. Hvis det blaeser, aflyses flyvningen.

Danmarksmcsterskaberne 1979

Bemaerk, at drets DM er flyttet en uge i forhold
til, hvad der tidligere har vaeret annonceret.
Men det bliver altsd d. 22-23/9, og pladsen
bliver den fra DM-77 ved Skjern. Overnatning
forsoges arrangeret pa samme skole som i 1977.
Udforlig indbydelse folger i september-numme-
ret af Modelflyvenyt, men reserver allerede nu
week-enden.

Polsk indendorskonkurrence
| dagene d. 20.-23. September (sammenfaldende
med DM) afholder den polske aeroklub en
international konkurrence for indendorsmodel-
ler. Der flyves i »The Peoples Hall« i Wroclaw.
Interesserede kan rekvirere naermere oplys-
ninger fra:
Wroclaw Aeroklub
14/16 Lotnicza Street
54-155 Wroclaw
Polen
Arrangorerne kan tale og skrive engelsk, sd
det er nogenlunde forstdeligt — skriv derfor i
givet fald pd engelsk.
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Nyt fra
Linestyrings-Unionen

Alligevel
Europamesterskab
I linestyring!

Vi har nu f&et meddelt, at der alligevel skal vae-
re EM i linestyring i 1979. Konkurrencen afhol-
des sidste week-end i august, altsei d. 24.-26. au-
gust, i Marville ved Verdun i Frankrig.

Verdun ligger 40 km syd for Luxemburg.

Der flyves i de fire Internationale klasser.

Alle interesserede bedes henvende sig snaest
til unionen for nasrmere orientering.

Vi hEber, at det bliver muligt at stille et
staerkt landshold, selv om varslet er meget kort.

Generalforsamling
hos Comet

Generalforsamlingen blev overvasret af 13 med-
lemmer d. 18/4, og man diskuterede klubbens

for- og fremtid.

Som ny formand valgtes Henrik Strobaek,
mens kasserer/sekretaer blev Luis Petersen, 0s-
tergards Alle 28, 2500 Valby, til hvem al korre-
spondance til Comet for fremtiden bedes sendt.

Konkurrence-
indbydelser

Fredericiaslaget d. 22/7
Pa sommerlejrens forste sondag indbydes til
combatkonkurrence pa FSN Vandel. Start'en
gar kl. 10.00. Startgebyr 10,- kr. pr. deltager.
Der flyves i to klasser: begyndere og ovede.
Seedning foretages pa pladsen.
Tilmelding til: Niels Lyhne Hansen, Gorms-
vej 14, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 62 19.

Haderslev Cup
Hadersiev Modelflyveklub indbyder hermed til
Haderslev Cup d. 5. august kl. 9.30 p& klub-
bens baner.
Klasser: Stunt beg. og eks., Combat, Good-
Year (p& grass).
Startgebyr: 10,- kr. pr. mand pr. klasse.
Tilmelding senest tirsdag d. 31. juli til:
Finn W. Nielsen
Thorsvej 30
6100 Haderslev
(04) 52 80 26
Meld dig hellere til pa sommerlejren!

KURSUS FOR NUV/ERENDE OG KOMMENDE
UNGDOMSSKOLEL"RERE:

Modelflyvningens
anvendelsesmuligheder |
ungdomsskolen

Kurset afholdes over to dage pa Amtscentralen pa Fyn,
Orbsekvej 91, 5220 Odense SO, lordag d. 15. September
kl. 9.00-14.00 og lordag d. 29. September kl. 9.00-14.00.

Kursets indhold er:

— Formalet med undervisningen i modelflyvning.
— Planlasgning af et undervisningsforlob.

— Kirav til lokale og flyveplads.

— Forskellige former for modelflyvning og deres anvendelse

i skolen.

— Eksempler pa modeller, undervisningsmaterialer, opvisninger,

udstillinger mv.

Tilmelding til dette kursus skal ske til kursuslederen:

Hans Geelbach Andersen

Fjordholmen 68, 5240 Odense NO
TIf. (09) 10 98 00 (bedst kl. 17-18)

senest d. 1. September.

Safremt kurset bliver overtegnet, vil det blive gentaget senere pa aret.

Alle kan deltage pd dette kursus, dog vil det vcere en fordel, hvis man
enten harfungeret som ungdomsskolelcerer eller skal i gang som scidan

i den kommende sceson.
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Sensommerstaevne i Grindsted
The Looping Star Club indbyder til stasvne d.
12, august 1979 kl. 9.30 pa Grindstedvasrkets
parkeringsplads.
Der flyves i alle officielle linestyringsklasser.
Startgebyr: 15,- kr. for den forste klasse, 10,-
kr. for de folgende.
Tilmelding senest d. 7. august til:
Bjarne Simonsen
Gribsovej 7
7200 Grindsted
(05) 32 27 38.

Nordisk Mesterskab 1979
Afholdes d. 18.-19. august i Alborg pa Aviators
bane.

Der flyves med 3 deltagere fra hvert land i
hver international klasse. Hvis da er interesseret
i at vaere med, bedes du kontakte Unionen, der
udtager holdet efter ranglistens raskkefolge i
tilfaelde af afbud fra de overst placerede. Alle
henvendelser vil modtage svar.

1 hostkonkurrence Ost
De kobenhavnske klubber indbyder hermed til
1 hostkonkurrence 0st for Storebaelt sondag d.
26. august 1979 kl. 10.00.
Sted: DFDS og Amager Faelled.
Startgebyr: 10,- kr. pr. mand pr. klasse.
Der flyves i alle klasser.
Det er generalproven pa DM — sa mod frem.
Prsemieuddeling med kaffebord.
Tilmelding: Senest d. 24. august 1979 til:
Jens Geschwendtner
Spidslodden 6
2770 Kastrup
(01) 51 74 47

DM d. 1.-2. September 1979
Hermed indbyder Aviators Modelflyvere til
DM-79 i linestyring lordag d. 1. September kl.
10.00 og sondag d. 2. September kl. 9.00, pa
banen ved Hesteskoen, Alborg.
Der flyves pa asfalt i folgende klasser: F2A
speed, F2C team-race og Good-Year.
Pa graesbanen flyves F2B stunt (beg. og eks.)
og F2D combat.
Der vil blive flojet i alle klasser begge dage.
Startgebyr: kr. 30,- pr. klasse pr. mand.
Der er — som sasdvanligt — lordag aften
spisning kl. 19.00, pris kr. 40,-.
Tilmelding skal ske hurtigst muligt, sidste
frist torsdag d. 16. august.
Madpakke til sondag kr. 15,-.
Campering kan finde sted ved flyvepladsen.
Sidste frist for tilmelding og betaling torsdag
d. 16. august til:
Carsten Ullerup
Lille Tingbakke 16, 1. th.
9310 Vodskov
TIf. (08) 29 41 10
Giro: 562 01 71.

2. hostkonkurrence 0st
De kobenhavnske klubber indbyder hermed til
2. hostkonkurrence 0st for Storebaslt sondag d.
9. September 1979 kl. 10.00.
Sted: DFDS og Amager Fselled.
Startgebyr: 10,- kr. pr. mand pr. klasse.
Klasser: Alle klasser.
Det er revanchen fra DM — sa mod op. Prae-
mieuddeling med kaffebord.
Tilmelding senest d. 6. September til:
Jens Geschwendtner
Spidslodden 6
2770 Kastrup
(01) 51 74 47.
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Modul System

De programmerbare Futaba Modul System-anlaeg le-
veres i to udgaver, FP-6JN med 6 kanaler og FP-8JN
med 8 kanaler.

Disse enestaende anlasg har sa mange muligheder, at
det ikke lader sig beskrive, det skal ses — og proves!

Med fjernstyringssasttet folger to servoer FP-S 121.
Denne servo er vand- og olietaet og har 2 kuglelejer,
og den er sa praeeist virkende, at den kan udnytte
alle de fordele sont dette meget avancerede fjernsty-
ringsankeg har.

Futaba har eget service-

vaerksted i Danmark, og alle
reservedele lagerfores.
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— Udskiftelige moduler i sender og modtager.

— Modtageren maler 49 x 42 x 24 mm.

— Dual-Rate.

— Indbygget mixer.

— Roll-trykknap.

— Slow-roll trykknap med forudindstilling pa 3 ser-
voer.

— Programmeret karburatorindstilling.

— Stilbar servovandring i begge omdrejningsretnin-
ger.

— Direkte servokontrol.

— yEndring af servoomdrejningsretningen med sky-
dekontakt.

Der medfolger instruktionsbog med anvisning til for-

udindstilling af FAIl-kunstflyvningsprogrammet.

Vimmelskaftet 34, 1161 Kobenhavn K, tIf. (01) 14 46 48 (detail & en gros)
Norrebrogade 182, 2200 Kobenhavn N, tIf. (01) 83 03 62

Herlev Torv 2, 2730 Herlev, tIf. (02) 84 17 65
Lyngby Storcenter, 2800 Lyngby, tIf. (02) 88 72 05
Tastrup Stations Center, 2630 Tastrup, tlf. (02) 99 24 00



