
Povl Kristensen blev nr. 2 
ved Europamesterskaberne 

i Wakefield-klassen

Lees bl.a. om:
★  Russisk stillevejrs- 

svaevemodel
★  Aftagelige vinger 

til stuntmodeller
★  Sad an kommer du 

igang med radio- 
styrede svaevemodeller

★  »Hot Max« -  lille 
fritflyvende svaevemodel

★  »Jolly Roger« -  DM- 
vinder i combat

★  Referater fra efterarets 
mange konkurrencer

... og meget mere!

Modelflyve
NytD. 12/11-80, 4. argang, kr. 9,75 incl. moms



Eraupner CRUnDIG
electronic-

RC-anlaeg

Generatagentur og import:

lb Andersen Hobby ApS
9620 Aalestrup, tlf. 08-64 13 33

Naermeste forhandler anvises gerne.

Tekniske fortrin:
★  udvendigt udskiftelige kvarts
★  vendbare senderhandtag
★  fuldt trim pa senderhandtag
★  senderhandtag kan aendres fra neutraliserende til 

ikke-neutraliserende
★  kan bestykkes med genopladelige akkumulatorer — 

Iadeb0sning og sender (og ladekabier)
★  stort udvalg i servoer og tilbehor — og alle VARIOPROP 

FM-servoer og tilbehor kan tilsluttes over inverter
★  15 maneders garanti — dansk service — dansk importer 

med 20 ars erfaring i fjernstyring.

Der findes billigere anlseg —  men ingen bedre!
Priser incl. 22% moms:
C4 nr. 3944/1 med 1 servo.......................................... kr. 513,-

12 med 2 servoer...................................... kr. 671,-
C6 nr. 3950/1 med 1 servo.......................................... kr. 729,-

12 med 2 servoer......................... kr. 946,- (888,-)
/3 med 3 servoer...................... kr. 1.163,- (1.046,-)

Priser i parantes — anlaeg med 1 servo nr. 3941, resten er 
servo nr. 3947.
E8 nr. 3988/1 med 1 servo....................................... kr. 983,-

12 med 2 servoer................................... kr. 1.141,-
13 med 3 servoer....................................kr. 1.279,-
/4 med 4 servoer ................................... kr. 1.457,-

GRAUPNER-GRUNDIG leverer ogsa FM-anlaeg i mange ud- 
forelser:
C8/14 i 27, 35 og 40 MHz
micromodul med udskiftelige frekvensmoduler i 27, 35 og 40 
MHz i Standard, Expert, Promix og Promix-Expert.

Sperg forhandler eller importer.
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Robbe Mars FMM modulanlaeg til fly, biler 
og bade. Altsammen i et anlaeg.
Biler og bade pa 27 og 40 MHz, fly pa 
modelflyvekanalen 35 MHz. Anlaegget 
leveres med 8/16 kanals modtager og 4/8 
kanals sender, der kan udvides til 8/16 
kanaler ved hjaelp af prisbilligt NF-prop.- 
modul og NF-kontaktmodul. Saet NF- 
modulet og et stik i, og du har en kanal 
mere. Direkte kontrolkabel (diagnosekabel), 
sa du kan afprove dine servofunktioner 
uden at taende for senderen.

Robbe Economic
Robbe 2/4 kanal Economic med 2
servoer leveres ρέ 27, 35 og 40 MHz. 
Prisbilligt anlaeg, kr. 797,-.

Robbe 4/8 kanal Economic med 3
servoer leveres pa 27, 35 og 40 MHz.

Kr. 1.250,·.

Sa kom Robbe Terra Top, det prisgunstige 
anlaeg fra Robbe, der er forsynet med 
mange af finesserne fra langt dyrere anlaeg. 
Robbe Terra Top leveres med 4 kanals 
sender og 8 kanals modtager. Senderen kan 
udbygges til 8 kanaler med moduler, du selv 
kan montere uden brug af vaerktoj.
Indbygget vendbar servooomdrejning i 
sender. Frit funktionsvalg. Direkte servo- 
kontrol. Udskiftelige moduler mellem 27, 35 
og 40 MHz, prisbillige modtagere. Sender og 
modtager smalbandet.
Anlaegget leveres med servoer og frekvens 
efter onske. Og til Transmerc-pris!

Nyheder fra Futaba og Robbe
Futaba FP-4L og Robbe Eco FMS leve­
res i 27, 35 og 40 MHz. Anlseggene har 4- 
kanals sender og modtager, og begge 
dele er smalbandet. Yderligere har an- 
laeggene udskiftelige krystaller inden 
for frekvensomraderne. Semi-open sty- 
repinde, der giver en praecis styring. 
Anleeggene leveres med det antal og 
den type servoer, du onsker.
Pris med 2 stk. S-23 servoer, kr. 1.177,-.

TRANSMERC Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Tlf. dag fra kl. 9: 03-79 02 02, aften til kl. 19: 03-79 19 55

Alle priser incl. 22% moms.
Vi sender over hele Skandinavien ★  Vil du aflaegge besog, bedes du ringe i forvejen
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CESSNA 
CARDINAL 
kr. 540,-

SPORT 20 
kr. 816,·

SKORPION 
kr. 599,·

AMPHI kr. 1.069,-

Multiplex’ minikatalog 
med dansk tekst kan 
rekvireres fra 
forhandler eller direkte 
fra importoren:

Rddhustorvot 4 8900 Randors 
TV. 06-49 6816

Tag til Redovre
— nar det gaelder modelflyvning, 

RC-biler og -bade!
STORT UDVALG I BYGGES^ET OG MOTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister, 
lim, dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af fjernstyring.

SOLARFILM — BEKL^EDNINGSFOLIE i alle farver, pr. ark 65 x 125 cm
17,00 og 20,00 kr.

PROFILHALFTER: Eppler-Profile 1, Eppler-Profile 2 og NACA-Profile. 
Uundvaerlig for den seriose modelflyver.

FAGTIDSSKRIFTER — Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller 
Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.

FUTABA — GRAUPNER — MICROPROP — ROBBE
— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

R0DOVRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, Tlf. (01) 70 19 04
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Prefix
Best. nr. 3495 
Porsche Carrera Turbo
En RC-racer der hurtigt kan 
tages i brug. Metal-chassis, 
aksler, motor, fartregulator 
og differentiale er allerede 
monteret, Lexan-karrosseriet 
er allerede lakeret.
Der skal kun indbygges 
RC-anlaeg og batterier (eller 
akku).

Prefix-komplet-sset 
Best. nr. 3496
1:12 Elektro-RC-bil som 
beskrevet ved siden af, dog 
med indbygget universal 
Economic 2-kanals- 
fjernstyringsanlaeg.
Der skal kun isaettes 
batterier (eller akku), for 
bilen er koreklar.



Kniv nr. 1. Siankt aluminiumshandtag, 
kr. 12,50.

Kniv nr. 2. Kraftigt aluminiumshandtag, 
kr. 17,50.

Kniv nr. 5. Kraftigt plastichandtag med 
blad-holder i metal, kr. 21,00.

Skaerekasse af alu­
minium m. indvendig 

bredde 44 mm, kr. 37,00.

Se endvidere det store udvalg af blade 
i DANSK HOBBY’S katalog nr. 20.

Savblad nr. 039, der anvendes 
med kniv nr. 5. Bladet maler 
31 mm x 137 mm. Passer til 
skaerekassen, kr. 21,00.

Listeskaerer, der sammen 
med kniv nr. 5 kan fremstille 
lister af finer. Til listebredder 
fra 3 til 12 mm, kr. 29,50.

Filesaet nr. 7358. Handtag med 3 file, 
kr. 47,00.

X-Tra hand. Et originalt og praktisk 
vaerktoj. Ved hjaelp af 6 kugleled kan 
naebbene indstilles til at holde mange 
forskelIige ting, n£r man f.eks. skal lodde, 
lime eller male. Den tunge stobejernsfod 
sikrer, at X-Tra h£nden ikke vaelter, 
kr. 118,00.

PPW"·

♦

Filesaet nr. 7361. Handtag med 6 file 
kr. 79,00.

M  WMl
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Modelflyvenyt og RC-information 
sluttes sammen fra 1981

Modelflyve
Redaktion:
Per Grunnet (ansv.) 09-71 28 68 
Hans Geschwendtner (linestyring)

01-59 62 13
Jorgen Korsgaard (fritflyvning)

009 49 46 08 68 99 (fra Danmark) 
Jorgen Braaby (RC) 02-90 17 66.

Medarbejdere ved dette nummer:
Asger Bruun-Andersen, Stig Henriksen, 
Steffen Jensen, Erik Knudsen, Kurt Lar­
sen, Niels Lyhne-Hansen, Tom Oxager, 
Hans Rabenhoj, lb Rasmussen.

Bladets kontor:
Tidsskriftet Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
5610 Assens
Tlf. 09-71 28 68 (kl. 10-12) 
Postgirokonto nr.: 7 16 10 77.

Udgiver:
Fritflyvnings-Unionen 

Alborggade 17, 4.th„ 2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.

Linestyrings-Unionen 
Gormsvej 14, 7080 Borkop 
Tlf. 05-86 62 19.

Abonnement:
Abonnement for 1981 (6 numre) koster 
kr. 65,-, som indsaettes pa bladets postgi­
rokonto. Enkeltnumre koster kr. 11,- i 
1981.

Lossalg:
Modelflyvenyt forhandles i lossalg i star- 
re kiosker. Kioskdistribution: Dansk 
Blad Distribution, tlf. 01-13 30 45.

Udgivelsesterminer:
Modelflyvenyt udkommer i 1981 ca. d. 1. 
i manederne februar, april, juni, august, 
oktober og december.

Distribution:
Modelflyvenyt sendes til abonnenterne 
gennem Avispostkontoret. Udebliver 
bladet, bedes man i forste omgang rette 
henvendelse til sit lokale postkontor. 
Hjaelper det ikke, kontakt da bladets 
kontor.

Flytning:
Ved flytning skriver man pit sin flyttean- 
meldelse til posthuset, at man modtager 
Modelflyvenyt som postomdelt blad. Sa 
skulle bladet automatisk folge med til 
den nye adresse.

Oplag: 2.200 ekspl.

Produktion: H.P. Sats I S. Assens. 
Tryk: Eks-skolens Trykkeri Aps, Kbh.

Forsiden:
Povl Kristensen blev efter en flot indsats 
nr. 2 ved EM for fritflyvende i 
Wakefield-klassen. L*s referatet bag i 
bladet.

Redaktionen sluttet d. 27/10-80. 
Dead-line for nr. 1/81: 30/12-80.

DE tre modelflyve-unioner er blevet eni- 
ge om at overlade udgivelsen af deres 

medlemsblade til Dansk Modelflyve For- 
bund fra starten af 1981. Det betyder, at 
Linestyrings- og Fritflyvnings-Unionerne 
overdrager Modelflyvenyt til forbundet, 
mens Radiostyrings-Unionen tilsvarende 
overdrager RC-information til forbundet.

Det nye blad skal hedde Modelflyvenyt, 
og det vil komme til at ligne det nuvasrende 
Modelflyvenyt meget i udseende. Bladet vil 
udkomme omkring den forste i manederne 
februar, april, juni, august, oktober og de­
cember (altsa overtage RC-informations 
udgivelsesterminer), og det vil have 40-48 
sider i hvert nummer.

Det nye Modelflyvenyt vil komme til at 
indeholde samme redaktionelle stofmaeng- 
de, som de to gamle blade tilsammen — og 
maske endda mere.

Sammenslutningsforhandlingerne er for- 
lobet meget glat, og sammenslutningen er 
sket pa meget lige vilkar. Nar det tilsynela- 
dende er Modelflyvenyt, der fores videre, 
skyldes det hensynet til en raekke praktiske 
forhold. Modelflyvenyt har efterhanden et 
betydeligt lossalg i bladkiosker, og det ville 
man risikere at tabe pa gulvet ved at lave et 
nyt blad med et andet navn og udseende. 
Modelflyvenyt har ogsa bedre biblioteks- 
daskning end RC-information. Endelig ville 
et navneskifte og skift af bladets udseende 
betyde, at begge blades kartoteker pa Avis­
postkontoret skulle nedlaegges. Nu nojes vi 
med det ene.

Det nye Modelflyvenyt overtager det 
gamle Modelflyvenyts redaktion. Jorgen 
Korsgaard bliver fritflyvnings-redaktor, 
Hans Geschwendtner linestyrings-redaktor 
og Jorgen Braaby radiostyrings-redaktor. 
De ovrige medarbejdere fra de to nuvceren-

de blade vil fortsaette som medarbejdere.
Men hvorfor overhovedet slutte de to 

blade sammen? vil nogen maske sporge.
Der er mange gode grunde til sammen­

slutningen. For det forste bliver et samlet 
blad bedre end hvert af de to nuvaerende, 
fordi vi i det nye blad vil kunne daskke et 
storre stofomrade og far plads til mere stof, 
end det er muligt i nogen af de nuvaerende. 
Og vi haber, at samlingen af de mange gode 
medarbejdere bag et blad vil betyde, at de 
»tvaerfaglige« artikler kan forbedres og 
foroges i antal, saledes at det nye blad ogsa 
kan blive bedre end de to gamle tilsammen.

Ved at udgive et stort blad i stedet for to 
mindre regner vi med at spare en del ar- 
bejdskraft pa rutinearbejdet (kartotek, 
regnskab, redaktion), saledes at der bliver 
flere kraefter til udarbejdelse af gode artik­
ler. I den forbindelse er der bred enighed 
om, at begynder- og »sondags-flyver«-stof- 
fet skal prioriteres hojere, end det hidtil har 
vaeret tilfaeldet i de to blade.

Rent okonomisk er sammenltegningen en 
gevinst for savel laesere som modelflyve- 
unionerne. Laeserne far samme stofmaeng- 
de i 1981 for 65,- kr., som de i 1980 matte 
betale 103,- kr. for. Unionerne, der gennem 
forbundet abonnerer kollektivt, sparer og­
sa penge ved sammenlaegningen.

For modelflyve-unionerne har det vigtig- 
ste dog vaeret, at man ved at have et faelles 
blad for alle tre modelflyvekategorier far 
mulighed for at markere sig langt kraftigere 
udadtil, end det hidtil har vaeret muligt. 
Det ny Modelflyvenyt vil blive bladet om 
modelflyvning. Det bliver derved forha- 
bentlig et vaesentligt aktiv i bestraebelserne 
pa at udbrede kendskabet til vores dejlige 
hobby, sport, idraet — kald det hvad du vil 
— modelflyvning! Redaktionen

Abonnementsfornyelse fo r  1981
Som omtalt ovenfor, sluttes RC-information 
og Modelflyvenyt sammen i Dansk Model­
flyve Forbunds regi fra nytar. Derved vil 
samtlige medlemmer af de tre modelflyve- 
unioner fremover modtage bladet som med- 
lemsblad. Man skal altsa ikke betale abonne­
ment til Modelflyvenyt, hvis man er unions- 
medlem — abonnementet betales via kontin- 
gentet til den pagaeldende modelflyve-union.

De abonnenter pa Modelflyvenyt og RC- 
information, som ikke er medlem af nogen 
modelflyveunion pr. 1. december 1980, vil fa 
tilsendt et girokort, som kan benyttes til for- 
nyelse af abonnementet. Hvis man vil undga 
forsinkelse i leveringen af nr. 1/81, skal man 
indbetale abonnementsbelobet senest 5. ja- 
nuar 1981.

Hvis man fra 1981 onsker at blive medlem 
af en modelflyve-union, skal man naturligvis 
ikke forny sit abonnement til os, men deri- 
mod sorge for at betale unionskontingentet

til den pagaeldende union.
Abonnementsprisen for 1981 er 65,- kr. 

For dette belob far man tilsendt 6 numre af 
bladet pa 40-48 sider i samme udstyr som det 
nuvaerende Modelflyvenyt. Lossalgsprisen i 
1981 bliver 11,-kr.

Hvis du i ojeblikket er unionsmedlem, 
men ikke onsker at fortsaette som sadan i 
1981 (men sadan er der vel ingen, der har 
det!), kan du selvfolgelig fortsaette dit abon­
nement pa Modelflyvenyt — indsaet da kr. 
65,- pa:

Postgirokonto nr. 7 16 10 77 
Tidsskriftet Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens

— og skriv »abonnement for 1981« pa kupo- 
nen til modtageren.

Vi haber naturligvis pa fortsat at have dig 
som laeser i 1981. Redaktionen
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NYHEDER
—  om motorer
—  om produkter
—  om personer
—  om flyvning

FORSINKET — Dette nummer af Modelflyve- 
nyt er knap 2 uger forsinket. Vi har med vilje 
forsinket produktionen, da nr. 1/81 forst kom- 
mer omkring 1. februar. Derved ville der blive 3 
maneder mellem nr. 6/80 og 1/81, hvis nr. 6/80 
var kommet »til tiden«. Det ville betyde, at en 
lang rtekke konkurrencereferater ikke ville blive 
offentliggjort for over 3 maneder efter konkur- 
rencerne var blevet afholdt.

FESSORPROPELLER — Walter Nyborg fra 
Arhus Modelflyve Club skriver: »FessorpropeI- 
len blev opfundet i 1950-51 af et medlem af mo- 
delflyveklubben »Agaton« i Arhus, som altid 
blev kaldt »Studenten«. Klubben havde en sned- 
ker, som lavede bogetraesklodser til os. Jeg erin- 
drer endnu, at hvis bladbredden var 10% af dia- 
meteren, skulle klodsen vasre 12 mm tyk for at 
give 8” (20 cm) stigning.«

SVENSKE REKORDER — Ved »Galax Open« 
— en svensk linestyringskonkurrence — blev der 
d. 20. og 21. September sat nye svenske rekorder 
i team-race, idet Kjell Axtilius/B.-O. Samuels- 
son floj 3:36,4 i et 100 omg. heat og 7:18,1 i 200 
omg. finalen. Tiden for de 200 omg. ma vel vasre 
ny verdensrekord ved siden af at vasre svensk re- 
kord. De floj med en flyvende vinge forsynet 
med Nelson motor. Modellen vejer flyveklar 365 
g. Hvis nogen er interesseret, vil Kjell gerne for- 
taslle mere om modellen — skriv til: Kjell Axti- 
lius, Huldrestigen 9, S-141 41 Huddinge, Sveri­
ge.

USA-HOLD — Det amerikanske fritflyvnings- 
hold til VM i Spanien i 1981 er udtaget allerede. 
Det bliver i F1A: Jim Wilson, Juan Livotto og J. 
Alberto Dona. 1 FIB: Joe Foster, Walt Ghio og 
Carrol Allen. Og i F1C: Doug Galbreath, Roger 
Simpson og Charles Martin. Et spaendende 
hold! Joe Foster var verdensmester i wakefield i 
1954, sa det bliver spaendende at se, om hans 
modeller har fulgt med tiden! Jim Wilson blev 
nr. 4 ved VM i Taft, og Doug Galbreath blev dis- 
kvalificeret fra en tredieplads pga. en motor med 
for stort slagvolumen samme ar. Walt Ghio, 
Charles Martin og Roger Simpson er ogsa kend- 
te navne i VM-sammenhasng, og Juan Livotto 
har vasret nasvnt flere gange som et stort ameri- 
kansk navn.

ENGELSK UDTACELSE — I England er det 
blevet besluttet at udtage VM-hold ved en udta- 
gelseskonkurrence over ialt 21 starter, fordelt pa 
3 dage. Forelobig er det gaet i fisk, idet forste 
konkurrencedag for svasvemodeller helt matte 
aflyses, og forste konkurrencedag for motormo- 
deller matte afbrydes efter kun 4 flyvninger. An- 
den svasvemodel-dag blev afviklet i godt vejr, 
mens anden motormodel-dag blev aflyst. Med 
muligheden for yderligere aflysninger af de sid- 
ste flyvninger er udtagelsesgrundlaget yderst 
spinkelt.

N0RREBROS HOBBYCENTER — I sidste 
nummer efterlyste vi oplysninger om denne hob- 
byforretning, Vi har nemlig forsogt at skrive til 
dem, men vore anbefalede breve kommer retur. 
Vi har ogsi forsogt at ringe, men deres telefon- 
nummer er asndret til hemmeligt nummer. For- 
retningen skylder Modelflyvenyt knap 1.000 kr. 
for annonce og blade til lossalg. Kan nogen 
hjaslpe os med at fa vores penge hjem? I kan 
f.eks. undlade at handle med forretningen med 
mindre de kan fremvise en kvittering fra Model­
flyvenyt pa, at det okonomiske mellemvasrende 
er bragt ud af verden.

PIERRE TRF1BOD 1981 — Denne traditionsrige 
fritflyvningskonkurrence er forelobig fastlagt til 
d. 23.-24. august pa det sasdvanlige sted. Forha- 
bentlig planlasgger man lidt bedre tidtagning, 
end vi har vasret vidner til de sidste ar.

FRANSK DISKUSSION — En af de franske 
A2-flyvere fra 1979-holdet har i Vol Libre kriti- 
seret holdlederen for at have vasret skyld i, at det 
franske resultat ikke blev bedre, end tilfasldet 
var. Holdleder Pierre Chaussebourg skulle have 
odelagt A2-holdets chancer ved ikke at tage sin 
thermistor frem pa A2-dagen, og desuden skulle 
han have kommanderet Michel Iribane til at 
starte pa et forkert tidspunkt i sidste fly-off-start 
pa gas-dagen. Pierre Chaussebourg har tilbage- 
vist beskyldningerne som det rene vas og er ble­
vet bakket op af 7 af sine 9 holdmedlemmer.

SMFF I KNIBE — Det svenske modelflyvefor- 
bund er ved at komme i klemme rent okono- 
misk, fordi forbundet mangier medlemmer un­
der 26 ar. SMFF modtager offentlige tilskud i 
forhold til, hvor mange ungdomsmedlemmer 
forbundet har, og antallet er ved at blive sa lille, 
at de betydelige tilskud falder bort. Derfor har 
man startet en hvervekampagne, hvor der er ud- 
sat prasmier til de SMFF-medlemmer, der kan 
hverve flest nye ungdomsmedlemmer. Man kan 
vinde kameraer, kikkerter, stopure og i »fina- 
len« modelflyverejser til VM, NM eller de sven­
ske mesterskaber.

SURE R0NNEB/F.R — Aeromodellers referat 
af VM i team-race kan kun karakteriseres som et 
giftig-gront opstod forarsaget af asrgrelsen over, 
at englaenderne var sa tabelige ikke at kende 
FAI’s regler for afholdelse af team-race finaler. 
I referatet forfalder Bob Horwood til mistasnke- 
liggorelse af BG-motoren (»a wolf in sheep’s 
clothing or was it a Nelson in BG crankcase«) og 
til Iatterliggorelse af de danske ledsagere og 
holdmedlemmer (»At lap 200 the Danes stop­

ped, to the thunderous applause of 20 other Da­
nes ...«). Det er beskasmmende, at Europas stor- 
ste modelflyveblad lader den slags bemasrknin- 
ger passere uden yderligere kommentar. Man 
kunne f.eks. have gjort opmaerksom pa, at savel 
team-race juryen som FAI-juryen, da amerika- 
nerne og englaenderne i finalen ramte hinanden, 
straks gjorde opmaerksom pa, at der skulle fly- 
ves videre og ikke kunne blive tale om omflyv- 
ning.

Der kan ikke herske to meninger om, at team- 
race finalen var utilfredsstillende rent sportsligt, 
og at det havde vseret lykkeligt, om den kunne 
flyves om. Men som reglerne er udformet, var 
juryens kendelse uundgaelig, og det er derfor for 
darligt at mistasnkeliggore juryen i referatet. Og 
det er decideret uforskammet at begynde at 
svasrte de danske deltagere til, fordi de — mere 
eller mindre tilfaeldigvis — vandt under de gasl- 
dende omstasndigheder.

DER BARTABSCHNEIDER — er et tysk mo­
delflyveblad, som udelukkende beskasftiger sig 
med fritflyvning. Det udgives som klubblad for 
MFJ Miinchen, og man kan abonnere ved at 
skrive til redaktoren: Hans Feller, Melachthon- 
strasse 28, 8000 Miinchen 83, Vesttyskland. 
Stoffet er en blanding af klubnyheder og oriente- 
rende artikler, ofte pa et hojt niveau.

SVENSK UDTAGELSE — I Sverige har man 
besluttet at arbejde hen imod at udtage hold til 
Internationale konkurrencer et ar for konkurren- 
cerne skal afholdes. Derved sikrer man hold- 
medlemmerne tid og ro til at forberede sig or- 
dentligt til konkurrencerne frem for at de skal 
igennem en opslidende kamp om udtagelsen kort 
tid for holdet skal vasre i topform.

VM 1981 — Fritflyvnings-VM 1981 skal efter si- 
gende afholdes ved byen Villafria i Burgos-pro- 
vinsen i Nordspanien. Tidspunktet bliver d. 7.- 
13. august, og konkurrencedagene siges at blive 
mandag-onsdag d. 10.-11.-12. august. Burgos 
provinsen ligger i Nordspanien, ca. 2.300 km fra 
Radhuspladsen i Kobenhavn.

VM 1983 — Det ser ikke ud til, at europasere 
slipper for at rejse langt til fritflyvnings-VM’er. 
Australien har ansogt om at blive vaert for VM i 
1983. Om dette tilbud bliver modtaget, vil sand- 
synligvis vise sig i lobet af kort tid. Det forlyder 
dog, at ogsa 0strig har tilbudt at tage arrange- 
mentet. For nogen tid siden gik der desuden ryg- 
ter om, at Sverige havde ytret onske om at fa 
VM i 1983, men det har vi ikke hort mere om si­
den.

1945-SPEEDMODEL — Her gik vi og troede, at vi er sa tekniske! Vi bringer her et billede a f en a f li- 
nestyringens store veteraners model. En speedmodel fra 1945 med optrcekkeligt understel. Det var 
Harold DeBolt, der byggede denne model, mens han var i den amerikanske marine i 1945. Motoren 
var en Super Cyklone dobbelt-tcendrorsmotor. Bemcerk, hvor modellen faktisk ligner de typer, der 
blev flojet med indtil de store mono-vinge speedmodeller kom frem for fa  ar siden.
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I Aeromodeller har der vaeret 
bragt en artikel om radiostyrede 

ornitopter-modeller:
— Hvisjeg bare vidsle, hvad det var, ville 

jeg klage til Fredningsstyrelsen!

vAg n  OP — I et indlreg til amerikanske og en- 
gelske modelflyveblade har Lars-G. Olofsson fra 
Sverige slaet til 1yd for, at man aendrer model- 
flyvereglerne saledes, at konkurrencerne bliver 
mere sportsligt tilfredsstillende. Lars-G. fore- 
slir, at man forbyder termiksogningsapparater 
(thermistorer og den slags, men ikke sasbebob- 
ler, vimpler og tilsvarende simple, billige og 
usikre hjaslpemidler), at man slejfer proxy-reg­
len, og at man forbyder »viftning« under model­
ler for at starte termikbobler.

Lars-G.’s forslag er gode og vaerd at stotte — i 
Danmark har vi allerede slettet proxy-reglen og 
foreslar til FAI’s decembermode, at FA1 ogsa 
gor det. Det ville ogsa vaere skont at slippe for de 
horder af viftende og hoppende hjaelpere, som 
efterhanden folger enhver fritflyvningsmodel pa 
vej ved Internationale konkurrencer. At forbyde 
thermistorer er ogsa helt i orden — men usikker- 
heden ved brugen af dem er vist sa stor, at det ik­
ke skulle vaere nodvendigt at skride ind. Godt 
nok pastar brugerne, at de er meget effektive, 
men vi mangier endnu tilstraekkelig gode beviser 
for, at det er rigtigt.

MARTYN COWLEY — Aeromodeller’s netop 
afgaede redaktor har sluttet sig til Paul McCrea- 
dy’s projekt med at lave et fly, der kan flyve 100 
miles drevet af solceller. Projektet er sa langt 
fremme, at man regner med at foretage de forste 
proveflyvninger i november, inden den californi- 
ske vinter saetter ind.

MOTORGL'MMI — Vi gik her og troede, at det 
gummi, man benytter til wakefield-motorer, op- 
rindelig var et affaldsprodukt fra en produktion 
af bukseelastik. Men modelflyveforskningen har 
afsloret, at det i sin tid blev produceret med 
henblik pa de italienske vinbonder. Disse skulle 
bruge elastiksnoren til at binde vinrankerne fast 
til stokke og stativer, sa druerne kunne heenge og 
vokse sig store. Men som det sa ofte sker, viste 
det sig, at det produkt, der var velegnet til et 
sedelt og nyttigt formal, ogsa kunne bruges til et 
andet lige sa aedelt og nyttigt — nemlig fremdrift 
af fritflyvende modelfly.

FLYV SIKKERT — Odense Model-Flyveklub 
har forlaengst vedtaget. at alle, der flyver pa 
klubbens flyveplads, skal have et klubcertifikat 
pa linie med RC-Unionens certifikat. En god 
ide, som desvasrre ikke har vundet genklang hos 
medlemmerne. Ingen har endnu faet certifikatet.

MOTORMEDARBEJDER — Det amerikanske 
Modelflyvetidsskrift Flying Models har faet 
Henry Nelson som motormedarbejder. For os 
FAI-interesserede modelflyvere er det en god ny- 
hed, idet netop dieselmotorer har vaeret et for- 
somt omrade i de ellers fine amerikanske blade.

VERDENS V/ERDIER — I Australien har man 
forstand pa vasrdien af en ting. Det er klart, at 
en meget vigtig ting skal praege en anden, og der- 
for har den australske nationalbank faet lov at 
trykke billeder af modelfly pa deres pengesedler. 
Hvem den aeldre herre er, som sidder og taenker 
pa en ny konstruktion, ved vi ikke. Vi har ikke 
set ham pa nogen af de nyere australske VM- 
hold.

SVENSK SPEED — Sverige har faet tre med- 
lemmer af 240-klubben her i efteraret. Det drejer 
sig om Ulf Nygren (248 km/t — ny svensk re- 
kord), Goran Fallgren (240,5 km/t) og Nils 
Bjork (241 km/t). Nils Bjork var makker med 
Kjell Rosenlund i team-race tilbage i 60’erne. 
Dengang horte det til et af verdens bedste team- 
race hold, men nu er Nils altsa igang med et 
come-back i speed.

Modelflyvenyt i 1981

Vi skifter udgivelsestidspunkter, sa­
ledes at naeste nummer af bladet 
forst udkommer omkring d. 1. fe- 
bruar 1981. Dette er en folge af sam- 
menslutningen med RC-informa- 
tion.

Hvis man ikke har fornyet abon- 
nement eller betalt sit unionskontin- 
gent senest d. 5. januar, vil man ikke 
modtage nr. 1/81 rettidigt.

WEBRA messenyheder

Webra Expert 9, det er anlaegget, 
hvormed Wolfgang Matt vandt VM 
1979. 9 styrefunktioner, 3 funktio- 
ner kan mixes, reduceres eller ex­
potential. 2 funktioner kan pro- 
grammeres.
Komplet anlaeg med 2 speed rorma- 
skiner................................kr. 5.075,·

Webra 5, et kvalitetsanlaeg, der 
takket vaere den nyeste teknik kan 
leveres til meget rimelige priser. 
Kan leveres med og uden ni-cad 
akkumulatorer. Kan leveres med 
mixer og kontakter til at vende ror- 
maskinernes bevaegelser. Senderen 
er forsynet med modul.
Webra 5 med 2 rormaskiner,
fra .................................... kr. 1.815,-

Brochure over Webra anlaeg sendes 
mod kr. 5,00 i frimaerker.

Sea Master
Laengde 67 cm, bredde 19 cm, hojde 
12 cm. En skon racerbad med faer- 
digt skrog og daek i ABS plast. Kan 
faerdiggores pd et par timer. Saettet 
indeholder elmotor, skrueaksel, 
skrue, ror, mm....................kr. 575,00

Firebird
En bdd naesten som ovennaevnte, 
men for gloderarsmotor pd 1,5 cm3. 
Indeholder bl.a. svinghjul, skrueak­
sel, ror, skrue mm.............. kr. 400,00

PB 1980 katalog over 1 :8 racerbiler 
sendes mod kr. 5,00 i frimaerker. 
Thunder Tiger kataloger over moto- 
rer, fly, bade, radiostyringsanlaeg 
og tilbehor sendes mod kr. 10,- i 
frimaerker.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 — 
Vi oplyser gerne om naermeste 
forhandler.
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4-minutters A2-model
Andres Lepp’s stillevejrs model fra EM-80
Den gamle diskussion om, 
hvorvidt man skal lave specielle 
modeller til stillevejrs-flyvning, 
blussede op igen ved EM for 
fritflyvende modeller i 
Jugoslavien i ar. Arsagen hertil 
var, at den kendte russiske A2- 
flyver Andres Lepp havde 
medbragt en model, som han 
haevdede kunne flyve 4 
minutter i termikfri luft.

Desvaerre lykkedes det os ikke at komme til 
at kigge grundigt pa selve modellen, da den 
kun var fremme i en enkelt periode under 
konkurrencen samt til nogle fa trimflyvnin- 
ger. Vi fik imidlertid en tegning af modellen
— og ud fra den er hosstaende tegning la- 
vet.

Umiddelbart er der tale om en ret tradi- 
tionel »praestations-svaevemodel« — stor 
spaendvidde, tyndt, hvaelvet profil, rene li- 
nier og Hoerner-tipper. Den mest usaedvan- 
lige detalje er T-halen med finnen monteret 
bag haleplanet. En detalje, der forekom- 
mer at vasre ret sarbar og som understreger, 
at her er tale om en model udelukkende be- 
regnet til flyvning under rolige vindforhold.

A f noterne pa tegningen fremgar det, at 
vingesamlingen sker med en 3 mm piano- 
trad og to 2 /i  mm pianotrade. Haleplanet 
holdes fast af fjedre, der er bygget ind i T- 
halefinnen, saledes at der ingen elastikker 
eller holdepinde er til at give luftmodstand.

Vingen er beklredt med tykt japanpapir 
pa centralplanerne og tyndt pa orerne. H a­
leplanet er beklaedt med »plast-film« (star 
der pa russisk), altsa Monocote eller noget i 
den stil.

Den inderste del af vingens torsionsbox 
er bekfedt med glasfibervaev. Dette styrker 
vingen meget, hvilket er nodvendigt af hen- 
syn til belastningerne under hoj start og ka- 
tapultudlosning. Glasfibervaevet er limet 
fast med epoxy.

5-funktions russerkrog
Modellen er naturligvis forsynet med rus­
serkrog — det var jo  Lepp, der bragte dette 
system til aere og vaerdighed sidst i 60’erne
— og krogen er forbundet med timeren, sa­
ledes at denne starter, idet modellen udlo- 
ses. Pa Lepp’s »termik-model« AL-29 har

sideroret fern stillinger svarende til de for- 
skellige faser under hojstarten (se skitsen, 
der er hentet fra AL-29-tegningen):
1. Neutral stilling (ligeud)
2. Cirkling med modellen pa linen
3. Katapultudslag lige for udlosningen
4. Katapultudslag lige efter udlosningen 

(holdes 1-3 sekunder efter udlosningen)
5. Cirkeludslag under normal glideflyv- 

ning.

Det fremgar ikke af AL-33-tegningen, 
om Lepp har alle fern stillinger med pa stil- 
levejrsmodellen — man kunne taenke sig, at 
»efter-katapult-stillingen« (4) var unodven- 
dig i rolig luft.

Det er vaerd at bemaorke, at mange osteu- 
ropaeere har modificeret russerkrogs-syste- 
met, saledes at katapultudslaget forst kom- 
mer ind, nar lasen pa krogen er abnet. Det­
te havde samtlige russiske modeller ved EM 
tydeligvis ogsa. Derved sikrer man sig, at 
modellen ikke pa et for tidligt tidspunkt 
kraenger over i katapultstilling, hvilket ville 
forhindre den i at na tophojde.

Lepp skriver pa tegningen, at modellen 
er trimmet til cirkler pa 50-55 sek. i gliddet. 
Hvis modellen flyver i termikvejr, vil den 
ligge lige pa graensen til stall hele tiden, 
hvilket vil nodvendiggore en aendring af 
trimmet. Den flyvning, jeg sa modellen lave 
til EM, viste, at den flyver meget langsomt 
og netop i meget abne cirkler, svarende til 
knap et minut pr. cirkel. Modellen gled ty­
deligvis fremragende, og pastanden om, at 
den under de rigtige omstaendigheder kun­
ne glide 4 minutter uden termikassistance, 
forekom mig ikke usandsynlig. Specielt ik­
ke i betragtning af, at mine og andre dan- 
skeres ret kompakte modeller med haederli- 
ge katapultstarter kan bringes til at flyve li­
ge over 3 minutter i termikfri luft.

Er det umagen vaerd?
Hvad kan sadan en model bruges til, hvis 
man flyver i Danmark?

Dette retoriske sporgsmal kan besvares 
med et »ikke ret meget«. Hvis man da ellers 
taler om konkurrenceflyvning, for selvfol-

gelig kan man have meget sjov ud af at 
flyve pa stille sommeraftener og -morgener 
med en model, der har sa hoj en praestation 
som denne. Men det er umadelig fa kon- 
kurrencer herhjemme, hvor en forogelse af 
stillevej rstiden pa godt 60 sekunder vil fa 
vaesentlig indflydelse pa resultatet, efter- 
som vi naesten altid flyver under forhold, 
hvor der er termik.

Men ved konkurrencer i udlandet kan en 
stillevejrsmodel muligvis vaere et nyttigt 
redskab. Tendensen gar imod at laegge 
mindst en periode sa tidligt om morgenen, 
at man kan paregne termikfri luft. Vi sa det 
f.eks. ved VM i Roskilde i 1977, hvor spe­
cielt forste periode var vanskelig, og vi har 
set det hvert ar ved Pierre Trebod-konkur- 
rencerne, hvor forste periode saedvanligvis 
er den eneste, der voider alvorlige proble- 
mer. Til EM i ar sa vi det igen — forste og 
anden periode var de vanskeligste at mcerke 
termikken i — og f.eks. Steffen Jensens og 
mine tider i disse perioder havde nydt godt 
af en forogelse af glidetiden med 40-60 sek. 
(Og netop i 2. periode droppede Lepp selv 
... med termikmodellenl).

Kort sagt: Stillevejrsmodeller er en luk- 
sus, der ved Internationale konkurrencer 
kan vaere saerdeles brugbare. Hvis man kan 
flyve med dem, vel at maerke. Og hvis man 
ved, hvornar man skal skifte over til ter- 
mik-modellerne! PerGrunnet

S/ELGES1!
Flyveklar motormodel »Maxi« med 
3,5 cm3 motor samt beredskabskas- 
se og lign. Pris 300,- kr.
Flyveklar svaevemodel »Sun 
Dancer«. Pris 200,- kr.
RC-radio Dice Ace med 4 servoer, 
modtagerog ladeapp., kanal 14. Pris 
600,- kr.
RC-radio Futaba med 4 servoer, 2 
modtagere og ladeapp., kanal 30. 
Pris 1.200,- kr.
Henv. til Jorgen Braaby Nielsen, 
Bredager 37, 2670 Greve Strand, 02- 
90 17 66.

PROFILE
AIRCRAFT

Mange enkelthaefter fra num- 
rene 1-262 haves pa lager. 
Pris pr. stk. kr. 15,00.
Fortegnelse sendes mod 
frankeret svarkuvert.

Marius Olsens 
Antikvariat

Studiestraede 41,1455 Kbh. K. 
Telefon 01-13 66 24

Profilkoordinater til AL-33. 150 mm korde. Ved omregning til 100 mm korde 
skal alle tal i koordinat-tabellen ganges med Vz.

X 0 1,87 3,75 7.5 11.25 15 22.5 30 37,5 45 60 75 90 105 120 135 150

yo 1,0 3,4 4,7 6.9 8.5 10 11.9 13,1 14,5 14.7 14,1 12,7 10,7 8 4,9 0,33

y u 1.0 0,1 0,05 0,5 1.0 1,6 2.8 4.0 5,0 5,9 7.0 7,3 6,9 6,05 4,55 2,5 0
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Aftagelige vinger til linestyrede 
kunstflyvningsmodeller
Stig Henriksens modeller 
tiltreekker altid megen 
opmaerksomhed, nar han 
moder op med dem. Dels p i 
grund af en utrolig flot 
byggestandard og dels pa 
grund af nogle fikse og 
praktiske detaljer som f.eks. 
aftagelig vinge og haleplan. 
Stig fortaeller her, hvorledes 
han laver aftagelige vinger og 
haleplaner pa sine linestyrede 
stuntmodeller.

Vingen bygges forst, og det eneste der skal 
laves ekstra i den, er en ca. 30 x  25 x  2 mm 
krydsfiner plade, der araldittes ind i midten 
af forkanten.

Derefter bygges haleplanet helt faerdigt, 
og det eneste der er utraditionelt her, er, at 
det skal vaere fladt pa oversiden pa det 
stykke, som sidder i kroppen.

Dernaest skaeres kropsiderne ud, og ud- 
skaeringerne til vingen laves. Disse skal 
heist passe, og det gores lettest ved forst at 
lave en papskabelon, som passer ind over 
vingen, og bruge den til at tegne udskserin- 
gerne efter.

Sa limes 0,8 mm krydsfinersforstaerknin- 
gerne pa. Disse skal ga fra snuden til bag 
vingen, hvor de skaeres skrat modsat hinan-

den. Udskaeringen til haleplanet laves sam- 
tidig, og 0,8 mm krydsfinerforstaerkningen 
limes pa.

Nu laves motorfundamentet, men kun 
motorspantet og spant 1. limes pa. Deref­
ter limes det sammen med kropssiderne, 
som sarnies i halen med et 5 mm balsastyk- 
ke og spant 3. og 4. limes i.

Nu indlimes nogle 5 x 5  mm balsaspanter 
mellem kropssiderne, s& kroppen er nogen- 
lunde stabil.

I det stykke, der skal skaeres ud under 
vingen, indlimes 3 stykker 5 x 5  mm balsa­
spanter, sa der er styr pa det, nar det nu 
skal skaeres ud. Stykket udskaeres lettest 
med en juniorbue, da der sa ogsa bliver 
plads til beklaedning og maling.

Vingen saettes sa op i kroppen, og nu skal 
udskaeringerne i kroppen heist passe. Der­
efter tilpasses og indlimes spant 2., sa slid- 
sen passer lige ind over tungen pa vingen.

fortscettes nceste side
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Nu udskceres bunden til kroppen af 5 
mm balsa, og stykket mellem spant 2. og 3. 
skaeres ud og ca. 30 mm fra hver ende ned- 
saenkes et stykke 2 mm krydsfiner. De to 
huller til skruerne tilpasses, og dette stykke 
af bunden limes pa det lose stykke under 
vingeudskreringerne.

Spant 5. udskaeres, sa det passer mellem 
kropssiderne. Ca. 25 mm inde bores et 4 
mm hul, og pa en stump 4 mm rar loddes 
en motrik eller skive, og dette araldittes 
fast, sa raret stikker ca. 3-4 mm op af hullet 
i spant 5., som nu limes i. Herefter palimes 
et ca. 7 mm rar (evt. fra en tuschpen) spant
5. nedefra, sa det stikker 3-4 mm neden for 
bunden.

Nu saettes haleplanet pa plads i udskae- 
ringen, og fra undersiden maerkes op til de 
to styretappe af 2 mm krydsfiner, som nu 
palimes haleplanet.

Herefter tilpasses spant 6. sa tungen her- 
pa passer i spant 4., og der bores et 5 mm 
hul nojagtigt over 4 mm raret i spant 5. Et 
stykke 5 mm rar lavet ligesom 4 mm raret i 
spant 5., blot skal der loddes en 3 mm mo- 
trik pa foroven af raret. Dette araldittes pa 
spant 6. i det i forvejen lavede hul, hvoref- 
ter det files plant hermed pa undersiden. 
Nu skal spant 6. gerne passe, sa det kan 
skydes ind i spant 4. og spaendes ned til 
spant 5. med en 3 mm skrue, hvorefter det 
vil holde haleplanet fast. Hvis det er i or- 
den, palimes en balsaklods, som senere 
pudses i facon med kroppen.

Nu limes resten af bunden pa kroppen, 
og stykket under vingen skrues fast, og hele 
bunden hovles og pudses i facon, hvorefter 
stykket under vingen palimes denne.

Nu tilpasses stodstangen, som er lavet af 
glasfiberrar med en stump 2 mm pianotrad 
i hver ende. Henne ved vingen skal piano- 
traden kun vaere ca. 10 mm fra stodstan- 
gen, mens den i halen skal vaere ca. 70 mm 
og bue opad, da dette letter isaetningen af 
haleplanet, samtidig med at der er lidt at 
rette ud af, hvis stodstangen ikke passer 
helt.

Herefter laves modellen faerdig pa nor­
mal vis, blot er den blevet lidt mere hand- 
terlig, isaer nar den skal males og transpor- 
teres.

Fra laeserne

Begynderforvirring
Efter at have test Jorgen Braabys artikel i Mo- 
delflyvenyt nr. 3/80 »Sadan kommer du igang 
med radiostyrede svaevemodelIer« er jeg blevet 
fristet til at komme med folgende indteg.

Artiklen starter ellers fornuftigt med en skarp 
understregning af, hvad begyndere ikke skulle 
gore, og en sikkert lige sa fornuftig anbefaling af 
4 svaevemodeller, som uovede skulle kunne mag-

te. De investerede kroner og orer skulle da no- 
digt ende som balsasalat den forste dag.

— Hvorfor sa denne forvirrede gennemgang 
af de tekniske problemer omkring T- og V-haler, 
ingen af de anbefalede svaevemodeller er forsy- 
net med disse haler. — Na, heldigvis sluttede af- 
snittet med en anbefaling af normale haler.

Man var helt lettet, indtil man sa fortsaettel- 
sen, som handlede om vinger og profiler. Man 
havde jo satset pa enten ASW-7 eller Trimmy, 
begge fra Carrera, det var jo de flotteste af de 
anbefalede 4, men en gennemgang af flyenes tek­
niske specifikationer afslorede, at profilerne ik­
ke var identiske med de anbefalede, det skulle jo 
vaere Clark-Y og ikke NACA 6409 eller 6412, 
iovrigt skulle hovedplanet heist vaere med dob- 
belt V-form. Der var ingen af modellerne, der 
kunne klare mere end 6-7 grader enkelt V-form.

Tilbage var sa Dandy og Amigo fra Graupner, 
de kunne da godt bruges, indtil man blev sa 
skrap, at man kunne flyve Cirrus og Unica, en 
afsides mark fandt man vel nok til at ove sig pa 
— men ak, Graupner yder ikke den samme servi­
ce, som Carrera — ingen angivelse af profiltyper 
pa begyndermodeller, men de 6 grader pa hoved­
planet er sikkert korrekt — ifolge billedet.

A1 begyndelse er svaer, sa jeg har ikke bestemt 
mig endnu. Men hvis jeg vselger ASW-17 i be- 
gynderudgaven og noje folger tegningen og sam­
tidig pa Braabys anbefaling bygger hovedplanet 
efter Knud Hammekens ide, sa ender det sikkert 
gait.

Forvirringen er total — nassten.
Jeg er sikker pa, at Jorgen Braaby som ekspert 

kan gore det bedre.
PS: Jeg har test alle Niels Hassings artikler 

om verdens bedste RC-svaevemodeller, sa hvis 
der ikke er nogen, der kan overbevise mig om, at 
det er galskab, vil jeg pleje mit storhedsvanvid 
og bygge en af dem — skal radioen smadres, skal 
det vaere med maner.

— Er der nogen, som vil onske mig happy lan­
ding ..... ?

Med venlig hilsen,
B. MARTENSEN 

Fynsgade 30, 9800 Hjorring

Herfra skal der lyde et taktfast »Happy 
lartding!«, hvis du virkelig kaster dig over en af 
verdens bedste som forste RC-svcevemodel — du 
far brug for alle de krydsede fingre, der kan mo- 
biliseres......

Nee, byg du hellere en a f de anbefalede begyn­
dermodeller fra Graupner eller Carrera eller en 
tilsvarende a f et andet fabrikat. Bemcerkninger- 
ne om profilvalg og v-form var iscer montet pa 
modelflyvere, der absolut selv vil konstruere de- 
res modeller, eller som vil bygge efter tegning 
men ikke byggescet.

Det gcelder inden for RC-svceveflyvning — 
som inden for alle andre modelflyvegrene — at 
man som begyndermodel skal vcelge en meget 
stabil modeltype, der »selv« kan flyve sig ud af 
de problemer, som piloten lober ind i. En model 
med dobbelt v-form og et godt, ukritisk profit 
som Clark- Y vil almindeligvis klare en kritisk si­
tuation bedre end en superkritisk model beregnet 
pa toppreestationer med en erfaren pitot ved pin- 
dene.

Held og lykke med din forste modeI — Ices 
iovrigt Jorgen Braabys artikel pa de nceste sider.

Og som sagt — Happy landings, Per Grunnet

En rigtig »lommedrejebasnk«, som du bogstaveligt talt kan have staende pa dit 
skrivebord. Standardudstyr: Tvaerribbet stobejernsramme med slebne prisme- 
vanger, motor, trapperemskiver og drivremme, rembeskyttelsesskaerm, spindel- 
dok med praecisionslejer, 3-bakket centrerpatron med vendbare bakker, medbrin- 
gerskive (opspaendingsplan) og medbringer, 2 faste pinoler, pinoldok, laengde- 
slaede med automatisk tilspaending, tvaerslaede, stSIholder, 2 umbrakonogler, 
en dobbelt gaffelnogle, samt betjeningsvejledning ........................... kr. 2.928,-

Borepatron 0,5-8 mm (3 bakket) ...................
Kuglelejepinol med dobbelt kugleleje .......
Forsaetter til konusdrejning .......................
Bore- og fraesesojle ....................................

Max. drejediameter: 92 mm. Max. dreje- 
laengde: 200 mm. Spilhelgennemboring:
10,2 mm. Spindelhastigheder: 130-200-350- 
560-920-1500-2450-4000 omdr./min. Pinol- 
rorsdiameter: 18 mm. Pinolvandring: 26 
mm. Tilspaending: 0,02 mm/omdr. Motor:
220 V, 95 W, 2 hastigheder, 2100 og 3600 
omdr./min., godkendt radio og TV stoj- 
daempning.

Ring eller skriv efter farveprospekt 
og prisliste!

kr. 128,- 
kr. 118,· 
kr. 268,· 
kr. 683,-

Priser incl. 
22% moms

J b
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JOMFRUST1EN 26
DK 6 1 0 () t tADERSUEV
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Sadan kommer du i gang med 
radiostyrede svaevemodeller -  2
Her fortsaetter Jergen Braaby 
reekken af gode rad til de 
modelflyvere, der for forste 
gang skal til at bygge og flyve 
med radiostyrede sveevefly. 
Forste artikel stod i 
Modelflyvenyt nr. 3/80, hvor 
du desuden kan finde en artikel 
om bygning og trimning af 
fritflyvende modeller, som ogsa 
er meget relevant i denne 
sammenhaeng.

I den f0rste artikel for begyndere skrev 
jeg lidt om, hvordan du kommer igang med 
RC-modelsvaeveflyvning. I denne artikel vil 
jeg fortsaette med radiomontering, tyngde- 
punkt, placering af hojstartskrog samt 
trimning ved handkast.

Det forste, du ma bestemme dig for. er 
det antal styrefunktioner, du vil have pa 
din model, dvs. hvor mange servoer du skal 
have placeret, og hvor i modellen disse skal 
monteres.

Lad os forudsaette. at du vil starte med at 
bruge to servoer, en til sideror og en til hoj- 
deror. Ud over disse to servoer skal der i 
servobraedtet vaere plads til en modtager, 
en afbryder og en stromkilde (batteri eller 
akkumulator).

Disse ting skal selvfolgelig placeres pa en 
sadan made, at der ogsa tages hensyn til 
modellens tyngdepunkt. Nlodellens tyngde- 
punkt er som regel angivet pa tegningen 
med et »TP« eller »CG« (Center of Gravi­

ty) og en pil, hvor modellen skal balancere. 
Eller ogsa angives tyngdepunktet ved et 
symbol i form af en lille cirkel, delt i fire li- 
ge store dele af et kryds — de to »dele« er 
fyldt ud med sort.

Hvis der ikke er angivet noget tyngde­
punkt pa tegningen, kan du som tommel- 
fingerregel regne med, at tyngdepunktet 
skal ligge ca. en trediedel af vingebredden 
fra vingens forkant.

Lav en opstilling, sa din model bliver un- 
derstottet under vingen i tyngdepunktet og 
ellers kan vippe frit om dette punkt. Placer 
nu radioinstallationen lost i modellen og 
forsog at anbringe den sadan, at modellen 
faktisk balancerer i tyngdepunktet — den 
skal have naesen pegende nogle fa grader 
nedefter, ligesom det vil vaere tilfaeldet, nar 
modellen flyver.

Det er dog vigtigt, at radioinstallationen 
desuden er placeret saledes, at stromkilden 
ligger forrest, derefter modtageren og ba- 
gerst pa servobraedtet skal servoerne sidde. 
Denne regel for montering er der flere arsa- 
ger til:

For det forste er den forrest placerede del 
a f  grejet naturligt nok mest udsat for ode- 
laeggelse ved evt. havari. Og det er jo  billi- 
gere at miste et batteri eller en akku, end at 
miste f.eks. modtageren i tilfaelde af styrt.

Graupners »Amigo«, der her bliver hdndslarlet, 
er en anbefalelsesvcerdig begyndermodel.

For det andet er batteriet/akku’en den 
tungeste del af radiogrejet, og hvis den er 
monteret bagerst, vil den sandsynligvis ryge 
fremad og smadre servoer og modtager i 
forbindelse med et voldsomt styrt.

Desuden har man ofte brug for at fa mest 
mulig vaegt ud i naesen af modellen, og her 
er det ogsa naturligt at benytte akku’ens 
vaegt.

Endelig skal servoerne jo  naturligvis pla­
ceres laengst tilbage, sa der bliver mindst af- 
stand til rorfladerne og sa der ikke ligger 
for meget og generer traekstaengernes funk- 
tion.

Nar du har fundet den rette placering af 
radioudstyret, monteres det ordentligt og 
omhyggeligt pa et servobraedt, der saettes 
godt fast i modellen. Dette er vigtigt for at 
opna en god, praecis styring og et minimum 
af slor i de forskellige rorforbindelser. Hvis 
tyngdepunktet skal laengere frem end ra­
dioudstyret kan bringe det, limes blyhagl 
eller blystykker fast i naesen pa modellen.

Sorg for, at afbryderen er placeret ud- 
vendigt pa kroppen. Dette sikrer, at det er 
let at kontrollere, om der er taendt eller 
slukket for modtageren.

Sorg for, at traekstaengerne fra servoerne 
til rorbeslagene kan bevaeges uden friktion 
og slor. Det er nodvendigt for at opna en 
praecis styring. Sorg for, at rorbevaegelser- 
ne ikke kan blive for store — udslag pa 
over 20° er helt unodvendige pa en model, 
der skal vaere velegnet for begyndere. Men 
folg iovrigt anvisningerne pa tegning eller i 
byggesaettets byggevejledning. Hvis du vil 
undga luftmodstand og iovrigt lave din mo­
del paen og holdbar, sa sorg for, at traek­
staengerne fores ud af kropssiderne gennem 
ror, der er slebet i plan med kropsoverfla- 
den.

Placering af hejstartskrog
Som tommelfingerregel kan det siges, at 
hojstartskrogen skal sidde 30° foran tyng­
depunktet (se fig. 1).

Far du placeret krogen laengere fremme, 
vil det give en mere »flad« hojstart, og far 
du placeret den laengere tilbage, bliver hoj- 
starten for stejl med for kraftig belastning 
af vingerne til folge.

Hvis du bygger efter byggesaet, sa folg de 
anvisninger, der gives pa tegning og i byg­
gevejledning — de skal nok passe. Men 
husk, at det er en forudsaetning, at du har 
placeret tyngdepunktet korrekt, for at kro­
gen skal sidde der, hvor tegningen angiver.

Man kan kobe alverdens laekre hoj-

fortscettes nceste side
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Trimning i handstart Hot Max

V /ncy

s /o / /
/\/  \

startskroge og der er mulighed for selv at 
lave andre lige sa avancerede, f.eks. med 
servostyret udlosning og den slags. Lad det 
ligge pa din forste model og brug den sim­
plest taenkehge hojstartskrog (eller den der 
ligger i byggesaettet) — en L-formet skrue, 
der simpelthen skrues op i bunden af krop- 
pen pa det rigtige sted. Sadan en kan du ko- 
be hos enhver isenkraemmer. Se fig. 2.

Trimning af modellen ved 
handstart
Inden du starter din model i hojstart, skal 
du trimme den godt og sikkert ved at hand- 
kaste den pa en egnet plads. Det kan vasre 
en flad mark, hvor der er god plads og in­
gen forhindringer i form af hegn, buske, 
vandhuller og den slags. En fodboldbane 
kan ogsa bruges.

NSr du skal prove en ny model forste 
gang, skal du vente indtil vejret er helt eller 
nassten helt stille.

Stil dig med modellen loftet over hove- 
det, sa modellens (og din) nasse peger mod 
vinden. Kast modellen med en blod bevas- 
gelse mod et punkt pa jorden ca. 20 meter 
foran dig. Hvis modellen glider fladt frem- 
ad uden at dreje til nogen af siderne og lan­
der 20-30 meter fremme, er den sandsynlig-

vis i rigtigt trim. Prov under alle omstasn- 
digheder et par gange.

Hvis modellen staller (dvs. stikker nassen 
i vejret, for derefter at falde ned), skal den 
have Iidt nedadror. Brug trimmet pa sende- 
ren eller juster laengden af traskstangen til 
hojderoret.

Omvendt, hvis modellen flyver meget 
hurtigt og rammer jorden »for tidligt«, sa 
skal den have lidt opadror. Brug trimmet 
pa senderen eller juster laengden af trask- 
stangen.

Hvis modellen drejer til en af siderne, 
retter man retningen ind ved at trimme si- 
deroret eller evt. justere laengden af trask- 
stangen til sideroret.

Vaer omhyggelig med at fa modellen til at 
flyve virkelig godt i handstarten. Nar du 
skal have den op i hojstart, skal den nemlig 
heist kunne klare sig selv uden assistance 
fra dig over radioen.

Du kan forsigtigt prove at styre modellen 
med radio fra handstart. Fa evt. en hjaelper 
til at kaste modellen for dig, eller kast den 
fra en lille forhojning. Prov at give den lidt 
sideror og se, hvordan den reagerer. Start 
med et ganske lille »blip« — undga store 
styrebevaegelser, nar modellen flyver i lav 
hojde. Pa den made kan du uden at risikere 
havari vasnne dig lidt til at styre modellen 
— og du skal nok fa lysten styret fuldt ud, 
nar modellen skal afsted med hojstart.

Lass iovrigt afsnittet om trimning af frit- 
flyvende svasvemodeller i Modelflyvenyt 
nr. 3/80. En RC-svasvemodel skal trimmes 
pa fuldstasndig samme made som en fritfly- 
vende model.

En avanceret model — Knud Hammeken efterser sin »Guldsmed«.

■ H R

J0rgen Korsgaards 
nyeste A 1-model
Vi prassenterer her endnu et produkt fra 
fritflyvnings-redaktorens side, nemlig vin- 
dermodellen i A l-ekspert ved DM 1980. 
Den har faet det prangende navn »Hot 
Max« og er det sidste skud pa stammen af 
en raskke Al-modeller, der har set dagens 
lys her lige syd for grasnsen. Det startede 
med »Mini-Max«, sa »Super-Max« sidste 
ar, derefter »Easy-Max«, som bl.a. vandt 
Jyllandsslaget og nu den nye »Hot Max«.

»Easy Max« fik lov til at flyve de tre for­
ste starter til DM (alle max) i det lidt blas- 
sende vejr, mens »Hot Max« tog sig af de 
fire sidste starter. Det blev dog til en enkelt 
kikser, idet jeg havde glemt at sastte linen 
pa til kurveklappen, sa modellen ikke kun­
ne kurve, og den stallede ned pa 45 sek. I 
sidste start var jeg heldig, da jeg udloste i 
nedvind, men modellen drejede til den rigti­
ge side og fandt lidt svag loft og klarede 
maxen — iovrigt lige hen over hovederne 
pa Erik Knudsen og Ole Brauner, der na- 
turligvis stod og onskede, at bremsen ville 
ga for tidligt!

Modellens opbygning skulle fremga af 
tegningen, der dog er lavet, for modellen 
blev fasrdig, hvorfor der er en enkelt »fejl« 
pa tegningen, idet jeg har lavet en opbygget 
halefinne i stedet for den her viste. (Det var 
bare, fordi jeg en dag sad og kedede mig 
lidt, at jeg byggede en kompliceret halefin­
ne af noget indendors balsatras).

Da jeg byggede kroppen, var jeg lidt i 
tvivl, om der skulle vasre cirkeline-krog el­
ler ej, men tidnod gjorde, at det blev en al- 
mindelig slavekrog af 1,5 mm pianotrad.

De mange diagonalribber giver en god 
stivhed over for vridninger, saledes at vin- 
gerne lettere holder pa de indbyggede wash­
outs. Ca. 2 mm i hojre tip og ca. 4 mm i 
venstre — hojrekurvende model. Diagonal- 
ribberne er af 1,5 mm balsa i fuld profil- 
dybde. Rent praktisk foregar det pa den 
made, at man limer rektangulasre balsa- 
stykker pa plads forst, hvorefter de — 
forsigtigt — slibes ned til profilet.

Da der er v-form i haleplanet, er der for­
an under forkanten limet et stykke 5x35  
mm 0,8 mm krydsfiner, sa haleplanet sid- 
der ordentligt. Der er egentlig ikke nogen 
saerlig begrundelse for at lave v-form, det 
var nasrmest for sjov!

Turbulatoren sidder, hvor forkanten gar 
over i beklasdningen, og det er en 13,5 kg 
Dacron line. Der er en tilsvarende ta b u la ­
tor pa haleplanet. Jergen Korsgaard

16



Vj£ 00/*J3> ■ 2  -»· f  C- y
7 £Γ -  λ & έ £  VJU JtV CJJ=>

T /
,-/.S * 3  f x e

3 ■* S-5 <3Λ̂ 5/?

*<■** ^ 5 7 E e  /  τ>χ> /  a » t s #
3 * &  s -

V//u<£t~ -  0 ^  fy>/?/^rfiis?Ass- 
* * 0 * 9 t& K  5 C  S < s y .jo ^  _ 
/-ijAjZ)Ki£: -  

< £ . -S'.

'-------- "  ^ A S / . o ^

h

s  so

t

s . ^Ζ-χ- s  a r2 *  SO <s.

3>-3 <9

^  rtSjQS

(J .S *3 & .
V i -  -VV5

J

. g  / ? / 7  -k·

5 7 3

#&*=, ACZ>*J 2 . £ - * , / *

2 . 5 - ^  &S?*J&7-*i*C> Λ9ί Γ
β - 3

y/<? R -R JE 3*I31_sd _

* v d

H

v o o

!
5? /V/y jk· -  μτ,/νέ;^

3 R  5 9  %

2  ^A ki / 5 -  Ar/y
5 " a a  a ^ is^ s -z c is^  _ 7 / / . ^ β « ε τ  v "

C

— P
3 7 ,

“ί ΛΊ

'"Z Y T 3 ^  M&yS7Y?ie.7S
'^'Scco

S 3  I

•SiEtt- ^ o / r / ^ r A

§to4
^  §  

V

'V . y  S

5 5 *$
$ I  f  $

< <00

y ^

i 2<g '
Ts:<zsj/ /\j£, /

£  / .  /

y  /% ? ^ s z  / f a  5ςΡ/£<54Ζ/θ tzc /e ss& rtse -O

s& e #



4
-7

5
 

Ϊ
3

5

18



Jolly Roger
-  DM-vinder i combat 1980
I fortsaettelse af Asger Bruun- 
Andersens artikler om 
combatflyvning i 
Modelflyvenyt nr. 2/80 og 
3/80, bringer vi her hans 
tegning og byggebeskrivelse til 
den model, han vandt DM med 
i ar.

Skal man sammenligne modeme combat 
med en anden sportsgren, hvor man stiller 
krav, der ligner dem, man stiller til en com- 
batpilot, kan man f.eks. sammenligne med 
motorsport. Blot er de krav, der stilles til 
combatpilotens reaktionsevne, maske end- 
nu storre end dem, der stilles f.eks. til en 
Formel 1 korer, men blot ikke i sa lang tid.

Det viser da ogsa forbruget af model- 
ler/racervogne. Formel 1 koreren ville hur- 
tigt blive arbejdslos (eller slaet ihjel), hvis 
han brugte vogne, som vi bruger modeller. 
Derfor er det vigtigt, at en combatmodel 
samtidig med, at den har gode flyveegen- 
skaber og lav vasgt, ogsa er hurtig og nem 
at bygge og det for en lav pris.

Hurtig, nem, billig
Hvis man flyver de fleste indenlandske og 
et par udenlandske konkurrencer og traener 
regelmaessigt, skal man regne med et for- 
brug pa 20-30 modeller pr. ar. Det lyder 
voldsomt, men man kan bygge 6-7 modeller 
som Jolly Roger pa den tid, det tager at 
bygge en enkelt balsamodel til dieselmotor.

Jolly Roger er opbygget og udformet 
med de forntevnte goder som udgangs- 
punkt, og at den sa ligner de modeller, visse 
andre danske piloter bruger, skyldes ganske 
enkelt, at der bliver snakket om sagerne og 
udvekslet erfaringer ved enhver lejlighed.

For at undga, at modellen revner om- 
kring midtersektionen ved en hard landing, 
er det vigtigt, at de yderste dele af vingen og 
tipperne er sa lette som muligt. Derfor er 
vingen meget tynd i godstykkelsen ved tip­
perne, og fyrrelisterne er tilspidset mod tip­
perne.

Mange vil sikkert mene, at de forholdsvis 
store tipper er for tunge, og der kunne ogsa 
spares et par gram ved at lave dem mindre. 
Grunden til, at jeg laver dem sa store, er, at 
vingen bliver mere ellipseformet, hvilket 
gor modellen lettere at styre. Tipvaegten er 
ogsa en ekstra vaegt, men den gor modellen 
mere stabil i de tastte manovrer og forhind- 
rer den i at »blafre« pa linerne.

Tipvaegten bestar af en plade aluminium 
pa 6-8 gram, som limes ind i tippen ved at 
skaere en rille med en sav, og derefter presse 
pladen ned sammen med rigeligt lim (Dura- 
col 65). Pladen gor samtidig tippen mere 
slidstaerk.

Midterribben er opbygget traditionelt,

dog er krydsfinerforstaerkningerne fort helt 
til bagkanten, da der ellers kommer et svagt 
sted, hvor de ender.

Tankkammeret er af balsasider med pap- 
vaegge, der er forstaerket med glasfibervaev. 
Den skal vaere meget staerk, og i saerdeles- 
hed omkring hullet, hvor den er udsat for 
en saerlig kraftig pavirkning pa grund af det 
tunge braendstof i selve tanken, der bestar 
af en oppustet barnesut (dog uden plade og 
ring). Ogsa forkanten er udsat pa grund af 
braendstoffets vaegt, og dette kompenserer 
man for ved at lave den af meget hard bal­
sa, som evt. forstaerkes med krydsfiner.

Samlingerne mellem midterribbe, for- 
kant og fyrrelisterne er af stor betydning og 
skal derfor laves meget omhyggeligt. Da 
skummet ingen styrke har, skal midterrib­
ben vaere godt forankret i forkanten og li- 
sterne for at modsta vibrationerne fra mo-

toren og, hvad der er endnu vaerre, de vrid- 
ninger, der kommer, nar en febrilsk meka- 
niker taever los pa motoren. Jeg sikrer sam­
lingerne mellem midterribbe og forkant 
med 2 stk. 25 mm stifter og godt med lim. 
Listerne far ogsa rigeligt, sa jeg er sikker 
pa, at de sidder fast.

Beklaedningen giver styrke
Beklaedningen er en meget vaesentlig del af 
konstruktionen, da det er den, der giver 
vingen sin egentlige styrke, og holder sam­
men pa det ret flygtige skum. Jeg bruger 
blomsterpapir, da det er let, billigt og alli- 
gevel ret staerkt. Sidst, jeg kobte noget, gav 
jeg ca. 35 kr. for 500 ark. Der gar 4 ark pr. 
model.

Limen, jeg bruger, er tapetklister for- 
staerket med aim., hvid snedkerlim. Hvor 
meget hvid lim, der skal i blandingen, ma 
man prove sig frem med. Den hvide lim gor 
klisteret meget staerkere, hvilket har stor 
betydning for modellens holdbarhed. For 
at papiret ikke skal traekke skumvingen ud

fortscettes nceste side

Abonner pa Modelflyvenyt
Fa Modelflyvenyt tilsendt med posten hveranden maned. Du kan abon- 
nere for hele 1981 (6 numre) for kr. 65,-. Udfyld nedenstaende kupon og 
send den til os inden d. 5. januar 1981.
OBS: Benyt ikke kuponen ved abonnementsfornyelse — kun hvis du ik­
ke abonnerer i ojeblikket.

Gamle numre og samlemapper
Vi har de fleste gamle numre pa lager endnu. Bestil hele argange eller en- 
keltnumre pa kuponen.

Du kan bestille vore solide samlebind pa kuponen. De findes i farver- 
ne rod, bla, gul og solv og koster 24,- kr. pr. stk. Hver samlemappe kan 
rumme 12 blade, altsa 2 argange af Modelflyvenyt. Anfor farve ved be- 
stilling.
Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa send din bestilling pa et postkort eller i et brev — eller 
bestil p i  t!f. 09-71 28 68 hverdage kl. 10-12.

BREV
Hermed bestiller jeg:

□  Abonnement pa Modelflyvenyt 1981 
fra nr. 1 (6 numre) til kr. 65,-.

□  Argang 1977 (4 blade — nr. 3/77 udsolgt) 
til kr. 22,-.

□  Komplet argang 1978 (6 blade) 
til kr. 35,-.

□  Argang 1979 (5 blade — nr. 1/79 udsolgt) 
til kr. 46,-.

□  Folgende gamle numre af bladet: .......................

a kr. 9,50 pr. ekspl.
□  stk. samlemapper a kr. 24,- (rummer 12 blade), 

angiv farve: ......................................................

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens

Frankeres
som

brevkort



F ritf ly vningsresultater
af profil, nar det terrer, limer jeg en ribbe 
ind ca. 15 cm inde i vingen. Den skasres ud 
af det stykke skum, der bliver tilbage, nar 
man har udhulet vingen, og skubbes ind, 
far tipperne limes pa.

Aluminiumsrarene til udf0ringslinerne 
skal ga hele vejen gennem tipperne, da der 
ellers er risiko for, at de bliver revet ud.

Tyngdepunktet 
og modellens vaegt
Motoren skal monteres helt tilbage mod 
forkanten. Er det en Super Tigre G 20/15, 
som jeg selv bruger, er det nodvendigt at fi­
le det bageste hul (oje) ved udstodningen 
vaek, for at den kan komme langt nok tilba­
ge. Tyngdepunktet skal ligge ca. 6,5 cm in­
de pa vingen. Det er saledes, at jo  lettere 
modellen er, jo  laengere tilbage kan tyngde­
punktet rykkes, uden at modellen bliver 
ustabil. En Jolly Roger af let skum skulle 
kunne bygges pa ca. 200 gram. Det lette 
skum kan kebes pa naesten alle traelast- 
handleres udsalg og hedder Sundolit V. Det 
vejer mellem 11 og 15 kg pr. m 3 og koster 
en smule mere end industrikvaliteten pa 20 
kg/m 3.

Da en Super Tigre G 20/15 med propel 
og skruer vejer ca. 180 gram, far modellen 
flyveklar (minus braendstof) en vaegt pa ca. 
380 gram.

Byggetiden kan bringes meget langt ned, 
hvis man rationaliserer ved f.eks. at lave 
skabelon til alle delene. Jeg bygger (produ- 
cerer) 5-10 stykker ad gangen, og tiden lig- 
ger pa 11/2-2 timer pr. model.

Europamesterskaber 1980, 
d. 26/8-1/9 , Jugoslavien
EM-80 blev afholdt ved byen Mostar i Jugosla­
vien. Indkvarteringen foregik i selve byen, mens 
flyvepladsen la nogle kilometer udenfor.

Vi stillede fuldt hold i alle klasser, og det viste 
sig, at de fleste af de 20 deltagende nationer gjor- 
de det samme. Alle de europseiske ostlande del- 
tog, sa pa sin vis blev det en lige sa spaendende 
konkurrence, som VM plejer at vasre.

Flyvepladsen var intet mindre end fantastisk. 
En helt flad slette, der var 13 kilometer lang og 
3,5 kilometer bred. Der voksede kun grass pa 
den, og de eneste forhindringer var nogle fa 
grafter, som man kunne springe over, hvis man 
overhovedet kom i nasrheden af dem. Konkur- 
renceledelsen slog lejr knap midt pa feltet, og 
herfra blev alle starter flojet. Kun i to gas-perio- 
der kom modellerne ud til pladsens begrasns- 
ning, idet vinden pustede i den retning, hvor af- 
standen til begrasnsningen var kortest. Pladsen 
mindede mest af alt om en gigantisk fodboldba- 
ne — samme grasshojde og samme niveaufor- 
skelle.

Regler fo r p
Polflyvning med 
elektromotordrevne modeller er 
blevet meget populsert flere steder 
i landet. Flere ungdomsskoler har 
saledes bygget disse modeller. 
Efterhanden som modellerne er 
blevet almindelige, er der vokset et 
behov frem for nogle simple 
konkurrenceregler.
Dan Mosgaard og Hans Rabenhoj 
har udarbejdet de nedenstaende, 
som Dan foreslar kan sta som 
uofficielle regler i det nasste ars 
tid. Derefter kan de revideres ud 
fra de erfaringer, man indhoster 
med dem.

Klasse C (kampflyvning)
Motoren skal vaere en standard SP 7, og pro- 
pellen skal vasre af samme type som er med- 
leveret motoren fra ny, altsa er det hverken 
tilladt at trimme motor eller propel. Den 
maksimale strom skal vasre ens til begge mo- 
torer under flyvningen. Modellens vinger og 
haleplan skal vaere af balsatrae eller styro- 
por. Serpentinen, som skal vasre 1,5 m lang, 
skal vasre af tyndt papir, der nemt kan slas 
over af propellen. Serpentinen monteres pa 
modellens krop.

Hver kamp bestar af to perioder, hver pa 1 
min., hvor duellanterne skiftes til at ligge 
overst i polen. Der gives 1 point for hvert 
stykke, man far klippet af modstanderens 
serpentine. Landing under kampen er ikke 
tilladt, dette straffes med -r-1 point, dog er 
det tilladt at rore jorden (gulvet) kortvarigt.

I tilfaslde af sammenfiltring af linerne 
standees tidtagningen, indtil modellerne er 
startklare igen. Der ma benyttes to modeller i 
en kamp.

Klasse HI (hastighedsflyvning) 
Motoren skal overholde de samme normer 
som til klasse C. Der ma desuden heller ikke 
bruges forlasnget aksel. Stramforbruget ma 
under tidtagningen ikke overstige 1,5 amp. 
Der ma bruges startvogn. Tidtagningen fore- 
tages med flyvende start over ti omgange. 
Der flyves tre runder, hvoraf gennemsnittet 
af de to bedste tasller.

Klasse H2
Fri motor, dog max. 4 amp. stramforbrug. 
Her ma bruges forlasnget aksel, ellers de 
samme regler som H I.

Klasse K (kunstflyvning)
Fri model og motor, dog max. 4 amp. strem- 
forbrug. Points gives fra 1-5 eller 10 med 5 
og 10 som det hojeste. Folgende manovrer 
vil blive flojet:

Start 5 points
Ligeudflyvning 5 points
Wing Over 10 points
Loop 10 points
Landing 5 points
Landing i afmasrket
felt, 0,5 m bred 5 points

Masrkelandingspointene gives for nedslaget, 
altsa forste gang modellen rarer jorden. Der 
flyves tre runder, hvoraf de to bedste tasller.

Klasse S (skala)
Modellen skal vaere en vellignende kopi af en 
selvvalgt flytype, medbring selv dokumenta-

tion. Der vil blive foretaget en statisk be- 
dommelse, samt en bedommende af model­
len i luften.

Skalanojagtighed 20 points
Handvasrksmasssig
udforelse 10 points
Farver og bemaling 15 points

Flyvepoints:
Start 10 points
Ligeudflyvning 10 points
Wing Over 15 points
Bombekast el.lign. 5 points
Langsomflyvning 5 points
Landing 5 points
Maerkelanding 5 points

Klasse D (hangarskibslanding)
I denne klasse kan alle modeller benyttes, 
blot de forsynes med en ca. 8 cm lang krog 
pa bagkroppen af modellen. Med denne krog 
skal man sa prove at gribe en trad, der er 
spasndt ud pa »hangarskibsdaskket«, som 
skal vasre 2 m lang, dette kan evt. masrkes op 
pa gulvet med tape eller et stykke karton. 
Traden skal vaere spasndt ud 1 m inde pa 
»daskket« og vaere gjort fast i to klodser, 
som kan glide hen over gulvet. Man har 5 
forsog (landinger), forst skal der flyves 2 
omgange, og pa den 3. skal der landes. Rorer 
man gulvet for eller efter daskket, giver lan- 
dingen 0 points. Der ma bruges to modeller i 
denne opgave. I tilfaslde af pointlighed fly­
ves der om med to flyvninger ad gangen (lan­
dinger).

Disse regler skal betragles som midlertidige 
(ca. 1 ar). Derefter vil de blive taget op HI re­
vision. Hvis andre har nogle ideer eller cen- 
dringsforslag, horer jeg meget gerne fra jer, 
min adresse er:

Dan Mosgaard
Marie Bregendahls Vej 43
7430 Ikast.
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A2-dagen
Lige sa fremragende, som pladsen var, lige sa 
elendigt var konkurrencearrangementet. Forst 
sent aftenen for A2-dagen fik vi at vide, at 1. pe- 
riode sandsynligvis ville starte kl. 8, og at den 
ville blive startet ved affyring af en gron raket. 
Fem minutter over 8 havde vi endnu ikke set no­
gen raket eller set vore tidtagere, sa vi regnede 
med, at perioden var udsat. Da tidtageme fa mi- 
nutter efter indfaldt sig, fik vi at side, at perio­
den skam var startet, havde vi da ikke hart, at de 
dyttede i et bilhorn?

Det tog nu ikke modet fra os — vejret var fan- 
tastisk, helt stille, og solen var pa vej til at fa 
bugt med den smule dug, der la i graesset. Til

gengaeld mistede vi lidt af humoret, efterhanden 
som flyvningerne skred frem. Steffen Jensen og 
jeg droppede i forste og anden periode, mens Pe­
ter Buchwald forst droppede i tredie. Da til gen­
gaeld med en flyvning pa kun 70 sek., en praesta- 
tion som jeg naesten gentog i fjerde periode med 
81 sek. Efter slaget havde Peter 5 maxer, og Stef­
fen og jeg havde kun 3 hver.

Vi havde fantastisk svaert ved at flyve pa plad­
sen. Forholdene var meget forskellige fra, hvad 
vi var vant til — efter forste periode var det let 
nok at finde noget, der lignede termik, men nar 
man sa udloste i det, steg modellen maske i et 
halvt eller et helt minut, hvorefter den blev vip- 
pet ned pa ingen tid. Stedkendte modelflyvere 
fortalte, at der naermest la et »lag« hen over da- 
len, saledes at luften i de nederste 50-100 meter 
slet ikke opforte sig som luften over laget. Der 
skete det, at man fandt termik i det nederste luft- 
lag, hvorefter modellen steg op til laget, hvor 
den kom ind i »almindelig« luft — og blev vippet 
ud af den boble, der maske var under laget. Det 
lod lidt kryptisk, men vi sa resultaterne tit nok til 
at tro pa teorien.

Typisk nok var 5 af de 6 bedst placerede osteu- 
ropaeere, som sandsynligvis har mulighed for at 
flyve under disse forhold ofte. Vi fik indtryk af, 
at det var muligt at finde ud af, hvornar man 
kunne udlose sikkert, og hvornar »termikken« 
bare var bedrag, men desvaerre fandt vi ikke 
frem til et brugbart resultat pa A2-dagen.

Fire mand gik til fly-off, og her vandt den lo- 
kale mand, B. Leskosek, med en overbevisende 
flyvning. Svein Larsen fra Norge blev nr. 2 efter 
en flot indsats med hans russisk-inspirerede mo­
del. Og til glasde for skandinaverne skal ntevnes, 
at svenskeren N.-H. Nilsson blev nummer 7 med 
kun 9 sekunders drop i 2. periode. Flot under de 
forhold!

I holdkonkurrencen vandt jugoslaverne efter 
en overbevisende indsats foran russerne. I sidste 
periode kunne russerne have bragt sig foran, idet 
den ene jugoslav droppede over et minut — i 
holdets ovrige 20 flyvninger blev der kun drop- 
pet 2 sekunder — men da det nye russiske talent,

Per Grunnet, der har skrevet referatet, havde 
en uheldig dag ved EM  — 3 max’er a f 7 
flyvninger. I  midten ses Thomas Poster i feerd 
med at ga i vandet med en wind-surfer pa 
vejen hjem fra Jugoslavien. Og nederst starter 
Peter Rasmussen reservemodellen i 4. start.

V. Stamov, ogsa droppede i sidste periode, for- 
blev stillingen uasndret. Hollasnderne la til en 
top-tre placering med kun et drop i de forste 6 
perioder, men i sidste periode kiksede det for de 
to, der ikke allerede havde droppet, og de blev 
nummer fire i holdkonkurrencen og dermed bed- 
ste vest-land. Den danske holdplacering var mil­
dest talt darlig — kun to lande med fuldt hold 
klarede sig darligere.

Modelmaessigt var der ikke meget nyt. Lepp 
og Tchop fra Rusland havde stilievejrsmodelier 
med flyvetider opgivet til omkring 4 minutter, 
men det var vist kun Lepp, der brugte sin. Tchop 
startede i hvert fald med sit eneste drop, 160 sek. 
i forste periode. Det var meget tydeligt for os 
danske, at vi generelt far alt for lidt ud af kata- 
pultudlosningerne. De fleste ost-flyvere havde 
modificeret deres russerkrogssystemer saledes, 
at katapultudslaget forst kommer ind, nar kro- 
gen abnes. Derved er det lettere at fa modellen i 
tophojde, for den lasgger sig i katapult-stilling. 
Specielt mine udlosninger var meget darlige, og 
det kostede givetvis maxet i forste periode.

Ellers var det mest pafaldende ved konkurren- 
cen den kolossale jasvnbyrdighed blandt de bed- 
ste A2-flyvere. Hvor er der mange dygtige A2- 
flyvere i Europa...... !

Wakefield-dagen
Naeste morgen oplevede vi for forste gang, at 
vejret kunne vaere andet end blikstille solskins- 
vejr. Dagen startede nemlig med blikstille regn- 
vejr — det piskede ikke ned, kun lidt stovregn, 
men fugtigt var det da. Regnen holdt op i anden 
periode, hvorefter det blev solskin og endnu var- 
mere end pa A2-dagen — dvs. 30-32 grader.

Regnvejret gjorde de to forste perioder legen- 
de lette for det danske hold. Alle tre havde mo­
deller, der sagtens kunne klare max. under de 
termikfri forhold, og kun Peter Rasmussens for­
ste flyvning var nervepirrende. Netop da Peter 
havde kastet modellen, udbrod han: »Var der 
nogen, der sa, hvad timeren stod pa?« Han men- 
te pludselig, at han havde glemt at saette den op 
til max.-tid. Sa det var tre nervepirrende minut­
ter for ham — og os andre!

Fra tredie periode var det rigtigt termikvejr, 
og holdet snyltede kraftigt pa de ovrige deltagere 
— med stort held. 1 fjerde periode smadrede Pe­
ter motorroret pa sin forstemodel ved en motor- 
sprmngning. Mens hele den danske lejr samlede 
det puslespil, som motorroret var forvandlet til, 
skulle Peter lige have en trimstart med reserven. 
Det gik fint, men da modellen var klar igen, var 
der kun fa minutter tilbage af perioden, og Peter 
blev tvunget til at starte i tvivlsom luft. Det gik 
naesten ... modellen landede 10 sek. for max’et 
var hjemme. /Ergerligt, at Peter havde taget 
trimstarten, den var unodvendig og spild af tid.

Derefter gik det strygende indtil sjette periode, 
hvor Jens Kristensen startede i kraftig termik og 
rog kolossalt hojt op, samtidig med at han trak 
en masse snyltere med sig. Da propellen klappe- 
de, floj modellen direkte over i en lige sa kraftig 
nedvind og var nede pa 124 sek. Igen »laget«s 
indflydelse!

I sjette periode blev der kun flojet 22 max’er, 
mens der i de ovrige blev flojet knap dobbelt sa 
mange, sa vejret var absolut meget kritisk. En af 
de hardest ramte nationer var russerne, der hav­
de et enkelt drop inden da. To russere droppede 
kraftigt i sjette periode, og derefter var vi vidner 
til, at russerne faktisk naesten ikke turde starte 
modellerne i de folgende starter ved EM. Pa gas- 
dagen kunne de sta i op til en halv time, for de 
fik taget sig sammen til at sende den forste mo­
del afsted — med deraf folgende tidspres pa de 
sidste starter i perioderne.

Povl Kristensen placerede for syvende gang
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Peter Rasmussen og Jens Kristensen ses 
herover. Til hejre Alain Landeau.

sin model i god luft i sidste periode og blev der- 
med en af de 6, der skulle ga videre til fly-off.

I forste fly-off start var der god luft, og kun 
en naede ikke de fire minutter. Anden fly-off 
start blev afgorende. Alain Landeau fra Fran- 
krig og Povl startede naesten samtidig, nogle se- 
kunder efter de tre andre. Landeau kom tilsyne- 
ladende en smule hojere op end Povl, der lavede 
et darligere kast, end vi ellers havde set fra ham 
den dag. Landeau’s bedre hojde gav ham sand- 
synligvis en smule bedre luft end Povl havde, 
men desuden gled hans model fantastisk godt. 
Sa han landede pa 5 minutter og 1 sekund, mens 
Povl floj 238 sek. og dermed blev nummer to. B.-
O. Tornqvist fra Sverige stallede desvaerre ned i 
denne fly-off-start og endte »kun« som nummer 
5.

Det danske hold blev nummer to i holdkon- 
kurrencen, kun overgaet af Frankrig, som havde 
to mand i fly-off. Vesttyskerne og italienerne 
delte trediepladsen.

Der var mange spsendende nye systemer i brug 
pa pladsen denne dag. Russerne havde udviklet 
et optrrekkersystem, hvor de traekker op med 
propellen monteret og uden ror i kroppen. Pro- 
pellen beskyttes af en skive, der spasndes fast pa 
naeseklodsen. Dermed var de i stand til at lave 
lynhurtige optraek, hvor f.eks. danskerne, der

brugte det gaengse »stang og r0r«-system, skal 
have ca. halvandet minut fra de starter optraek- 
ket, indtil de er klar til at kaste. Og sa kan ter- 
mikken jo vaere over alle bjerge. Italienerne hav­
de et andet system med samme formal: En af 
dem trak motoren op bagfra i motorroret, mens 
propellen var monteret. Nar motoren var truk- 
ket op, satte han bagkroppen med haleplan og 
det hele pi og kastede! Det gik kolossalt hurtigt 
for ham.

Ellers var de danske modeller og deltagere jo 
blandt de absolut bedste. Peters nye model glider 
lige sa godt som Landeau’s, og den kommer san- 
delig ogsa pasnt op i stiget. Og Jens’ og Povls

modeller flyver jo helt eminent — fantastiske 
stig og gode, stabile glid.

Gas-dagen
Sidste konkurrencedag skulle der flyves konkur- 
rence med motormodeller. Vejret var igen varmt 
og tort, men der var i perioder noget, der minde- 
de lidt om vind.

Det danske hold havde tilbragt megen tid med 
at trimme — isaer Thomas Koster, der havde 
mange problemer med sin eeldgamle Speed - 
Cream. Den kom aldrig rigtig i trim, hverken for 
eller under konkurrencen, og den virkede meget 
lunefuld. Reservegrejet var endnu darligere, sa 
den forsvarende europamester kunne med sinds- 
ro se frem til at fa frataget titlen.

Det fik han ogsa — det skete i 3. periode, hvor 
modellen efter en elendig opretning landede 6 se- 
kunder for den havde faet lov til. I sidste periode 
gentog Thomas spogen med at droppe, for som 
han sagde, det er jo meget mere aergerligt, hvis 
det kun er skaldede 6 sekunder, der skiller en fra 
at komme i fly-off.

Tom Oxager havde haft mange problemer 
med sit kast i trimflyvningerne, og allerede i for- 
ste periode gik det gait med et dariigt kast og en 
deraf folgende darlig overgang — modellen lan­
dede ubonhorligt 9 sekunder for maxet. I tredie 
periode gentog dette sig nogenlunde, mens de 
ovrige 5 starter var maxer. I sidste periode havde 
Tom endda den store fornojelse at lokke en rus- 
ser med sig op i lidt svag luft. Russeren rog ned 
pa 147 sek., mens Tom net op reddede maxet 
hjem. Det blev russernes eneste drop, og Tom 
fik derved hjulpet bulgarerne til en overlegen 
holdsejr med kun 2 sek. drop.

Den danske trediemand Karsten Larsen drop- 
pede tre flyvninger — i 1. og 4. periode pa grund 
af darlige opretninger, mens det i sidste start var 
en gedigen nedvind, der gjorde det af med ham 
— iovrigt termiksogernes fejl og ikke Karstens. 
Han floj glimrende, han var hurtig til at snylte 
pa andre modeller i termik, og han virkede langt 
mindre nerves end sine to holdkammerater. Men 
forventningerne til ham var heller ikke sa store 
som til Thomas og Tom. Det bliver de naeste 
gang!

19 deltagere reddede sig igennem med fuld tid. 
Af disse floj de 9 fire minutter, derefter 5 minut­
ter i en stor termikboble. 6-minutters starten 
blev taget si sent, at der var problemer med at se 
modellerne, isaer fordi det var blaest lidt op. De 
syv klarede imidlertid maxet, og det blev beslut- 
tet, at syv-minutters fly-off’et skulle flyves nae­
ste morgen.

Naeste morgen var det taget, og det varede et 
stykke tid, for starten kunne ga. Da det endelig 
skete, virkede luften totalt dod. Det blev en suve- 
raen sejr for den ene af de to »overlevende« rus- 
sere — N. Nakonecni. Han klarede 333 sek. og 
fik derved 47 sek. mere end nr. to — den anden 
russer, Mozirski, der delte pladsen med tjekken 
P. Cenek. Tre sekunder efter dem kom Meczner 
fra Ungarn, og henholdsvis 5 og 7 sekunder laen- 
gere nede kom K.-H. Saver fra Vesttyskland og 
Ken Faux fra England. Syvendemanden blev M. 
Pavlov fra Jugoslavien — »hele« 20 sekunder ef­
ter Ken Faux.

Det blev altsa en utrolig jasvnbyrdig finale, 
bortset fra vinderen, der var en klasse over de 
ovrige. Englasnderne fortalte iovrigt, at Ken 
Faux’ model floj trykket i gliddet, og at han 
sandsynligvis kunne have klaret sig en del bedre, 
hvis modellen havde vasret trimmet lidt bedre. 
Mozirski var heller ikke pa toppen, og det er ik­
ke urealistisk at tro, at han kunne have gjort det 
lige sa godt som vinderen.

De russiske modeller var i en klasse for sig. 
Vingerne var aluminiumsbeklaedt, som vi allere-
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0verst ses Mozirski med modellen, der blev nr.
2. Aluminiumsbeklcedl vinge og hale. 

Herover star Ken Faux og venter pa, at de 
andre starter i en fly-off-periode. Til hojre 

laver Meczner en energisk start, men Karsten 
Larsen tager det hett afslappet pa det nederste

foto.

de sa det ved VM i Roskilde i 1977. Desuden hav- 
de de faeldbare, to-bladede propeller og var iov- 
rigt stort set ens. Byggestandarden varierede dog 
kraftigt, sa de var ikke — som nogen antydede 
— lavet i samme stobeform i Japan!

Det sensationelle ved de russiske modeller var 
nu ikke konstruktionen, men derimod trimmet 
og flyveteknikken. Ved starten holdt flyveren 
modellen omme pa rvggen, sa kroppen nacrmest 
stod lodret, helt tast ind til modelflyverens ryg. 
Modellen blev ikke slynget afsted i kastet, men 
stodt fuldsttendig lodret, somme tider endda en 
smule bagud. Den steg derefter helt lodret, uden 
at rulle. Motoren stoppede og derefter blev ha- 
leplanets bagkant trukket ned, saledes at model­
len gik i gang med et udvendigt loop. Netop som 
den la vandret, hoppede haleplanet op i glidestil­
ling, hvorefter modellen fortsatte i almindelig

glideflugt.
De russiske modeller kom enormt hojt op, og 

de gled fantastisk. Vi sa nogle trimstarter, hvor

modellerne ikke var i trim, og det sa sjovt ud. 
Men i langt de fleste konkurrencestarter fungere- 
de det perfekt.

Arrangementet iavrigt 
Som skrevet var konkurrencearrangementet 
jammerligt. Processingen var en farce — wake- 
fieldmotorerne blev vejet pa en vasgt, der kun 
kunne veje med 5 grams interval, sa alt mellem 
37,5 og 42,5 g blev godkendt som 40 g! Detaljer 
som periodetider og start og afslutning af perio- 
derne blev vi kun informeret meget darligt om. 
Og indkvarteringen var ddrlig i betragtning af 
det hoje deltagergebyr. Vi boede pa et studenter- 
kollegium, der var af en sa solle standard, at det 
i Danmark ville blive fremhsevet som endnu et 
eksempel pa, hvordan man ad bagvejen soger at 
gennemfore en skrap adgangsbegraensning til de 
hojere uddannelser. Maden var sa elendig, at 
kun de mest hardhudede klarede mere end et par 
af de officielle maltider.

Men flyvepladsen var fantastisk, vejret var 
fantastisk, tidtagerne var faktisk fremragende — 
vi havde kun en mindre uoverensstemmelse, som 
iovrigt blev ordnet til alles tilfredshed. Sa man 
skulle jo vaere en utaknemmelig rad, hvis man 
ikke trods manglerne ved arrangementet var 
godt tilfreds med at have vaeret med.

Per Grunnet

FI A: 1. B. Leskosek (YU) 1260 + 234 sek., 2. Svein Larsen (N) 
1260 + 202 sek., 3. R. Golubowski (PL) 1260 + 172 sek., 4. D. 
Petrescu (R) 1260 + 160 sek., 5. A. Vindesek (YU) 1258 sek., 6. 
A. Lepp (USSR) 1254 sek. Og danskerne: 42. Steffen Jensen 
1161 sek., 46 Peter Buchwaid 1136 sek., 52 Per Grunnet 1085 
sek. lalt 56 deltagere opnaede tider. F1A hold: 1. Jugoslavien 
3712 sek., 2. Rusland 3697 sek., 3. Rumasnien 3682 sek. — 16. 
Danmark 3382 sek.
FIB: 1. Alain Landeau (F) 1260 + 240 + 300 sek., 2. Povl Kri- 
stensen (DK) 1260 + 240 + 238 sek., 3. Z. Alipiev (BG) 1260 + 
240 + 222 sek., 4. L. Dupuis (F) 1260 + 240 + 208 sek., 5. B -
O. Tornqvist (S) 1260 + 240 + 133 sek., 6. E. Balzarini (I) 1260 
+ 231 sek. Og deevrigedanskere:9. Peter Rasmussen 1250sek., 
29. Jens Kristensen 1204 sek. Der var ialt 49 deltagere, der op- 
n&ede tider. FIB hold: 1. Frankrig 3735 sek., 2. Danmark 3714 
sek., 3. Vesttyskland & Italien 3705 sek.
F1C: 1. N. Nakoneci (USSR) 1260 + 240 + 300 + 360 + 333 
sek., 2. P. Cenek (CZ) & V. Mozirski (USSR) 1260 + 240 + 300 
+ 360 + 286 sek., 4. A. Meczner (H) 1260 + 240 + 300 + 360 
+ 283 sek., 5. K.-H. Saver (D) 1260 + 240 + 300 + 360 + 278 
sek., 6. Ken Faux (GB) 1260 + 240 + 300 + 360 + 276 sek. Og 
danskerne: 25. Thomas Koster 1237 sek., 27. Tom Oxager 1233 
sek., 40. Karsten Larsen 1177 sek. Der var 46 deltagere, der fik 
tider. F1C hold: 1. Bulgarien 3778 sek., 2. Jugoslavien 3771 sek., 
3. Rusland 3747 sek. — 9. Danmark 3647 sek.

Danmarksmesterskaber 1980, 
d. 21.-22. September, Ringsted
DM-80 blev afholdt pa en ny plads 0st for Ring­
sted, Giesegard Gods. Pladsen var stor, men 
vindretningen om Iordagen var ikke den heldig- 
ste — max-flyvningerne i de forste perioder nae- 
de ind over en gruppe hoje tracer og nogle byg- 
ninger. Vinden lojede dog af i lobet af Iordagen, 
sa problemerne blev ikke sa store, som de kunne 
vasre blevet. Om sondagen var vejret stille, og 
der var overhovedet ingen problemer med plad­
sen.

Vejret var iovrigt glimrende — vinden var ikke 
kraftigere, end at der sagtens kunne flyves om 
lordagen, selvom lidt dis gav problemer for tid­
tagerne. Der var god termikaktivitet, men ogsa 
megen turbulens, hvilket gav mange af deltager- 
ne store problemer. Om sondagen var vejret end­
nu bedre, men termikken virkede lidt traeg i det. 
Det var som om termikboblerne ikke rigtig ville 
slippe jorden, og man s& ikke »rigtige« termik- 
flyvninger for godt op af dagen.

Al-begynder klassen havde ikke helt sa mange 
deltagere, som man kunne have forventet, men 
mange holdt sig nok tilbage pga. udsigten til 
kraftig vind. Sebastian Hammer floj 4 rigtig fine
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starter og var urarlig inden sidste periode, hvor 
han lavede et faelt drop pa kun 36 sek. Men selv 
om de naermeste konkurrenter begge maxede i 
denne periode, kunne hverken Niels Jorgen 
Madsen eller Erling Lund Jorgensen true ham. 
Sebastian bliver dermed sparket op i ekspertklas- 
sen fra nasste sasson.

A2-begynder havde kun 4 deltagere, og her 
vandt favoritten Jan Neergard pa trods af et 
rundt 0 i forste periode. Jorgen Geipel startede 
ogsa svagt, men floj sig op og sluttede fint pa an- 
denpladsen.

Al-ekspertklassen blev vundet af Jorgen 
Korsgaard, der stik mod saedvane tillod sig den 
luksus at droppe en start pa grund af sjusk. Erik 
Knudsen og Oie Brauner besatte de folgende 
pladser — Ole kunne vaere blevet nummer to 
med en lidt bedre termiksogning i sidste start, 
men nu blev det altsa Erik med hans saedvanlige 
Graupner Junior. Standarden i Al-eks. er iov- 
rigt hoj — de seks forste la med kun ca. 100 sek. 
mellem sig.

1 A2-ekspert klassen matte vi undvasre to af 
hovedpersonerne bag DM: Peter Buchwald og 
Karsten Kongstad, der varetog posten som kon- 
kurrenceledere. Men ellers var nassten hele eliten 
modt op, og resultaterne blev noget overrasken- 
de i flere tilfaelde. Steffen Jensen havde faet 
check pa modellerne efter EM-turen, og han floj 
glimrende og meget konstant. Hans darligste 
start ved i den letteste periode, nemlig sondag 
morgen, hvor vejret var temmelig dodt. Det var 
en popular og fortjent sejr til Steffen.

Peter og Thomas Otte floj ogsa glimrende — 
jeg var som saedvanlig mest imponeret over Tho­
mas, der abenbart altid har et dejligt trim pa sine 
modeller. Han blev nummer to, mens Peter kom 
i haslene pa ham pd trediepladsen. Derefter er 
der et langt spring ned til nummer fire, Tommy 
Sandby Jensen, som floj jasvnt men langtfra var 
i super-konkurrenceform. Jeg selv blev nummer 
fern efter en lidt pinlig indsats, hvor modellerne 
nasrmest faldt fra hinanden under forsogene pa 
at fa dem til at flyve.

Bortset fra de tre forste ma man konstatere, at 
standarden i klassen var forrygende darlig. Und- 
skyldningerne koncentrerer sig isaer om det fak- 
tum, at der faktisk var ret turbulent, og at der ik- 
ke havde vasret lejlighed til at trimme meget for 
DM. Men andre arsager var, at mange havde 
store problemer med at fa de avancerede cirkel- 
systemer til at makke ret i vinden. En del 0-star- 
ter kan forklares saledes. Og mange havde sa 
store problemer med at hojstarte, at der ikke var 
overskud til ogsa at soge termik.

Wakefield-klassen var velbesogt med ikke 
mindre end 9 deltagere, og sa savnede vi endda 
Erik Jacobsen og Palle Jorgensen. Jens Kristen- 
sen viste, hvor god han er for tiden, og floj 7 go- 
de flyvninger, der vist nok aile var max., men to 
af dem forsvandt i dis. Han vandt dermed over 
Peter Rasmussen, der floj naesten lige sa godt, 
men dog droppede to starter. Pa trediepladsen 
kom Erik Nienstaedt, der med fern maxer og to 
gange 108 sek. fik samtlige sine tider til at besta 
af de magiske tal 1, 8 og 0. Bjarne Jorgensen floj 
kun et max. og sluttede af med 25 sek. i sidste 
start, hvilket var afgorende for, at han matte ta- 
ge sig til takke med fjerdepladsen. Povl Kristen- 
sen fik sa ondt i ryggen efter lordagens flyvnin­
ger, at han matte indstille flyvningerne.

1 gasklassen var der lagt op til en komfortabel 
sejr til Tom Oxager, der i de 6 forste starter kun 
havde droppet 4 sekunder. I sidste start kom mo- 
dellen ogsa flot op, men i overgangen til gliddet 
fik den abenbart for meget fart pa og lagde sig 
ind i et spiraldyk, som den ikke rettede op fra, 
for den 33 sekunder efter starten atter var tilbage 
pa jorden. Dermed gjorde Tom plads pa forste- 
pladsen for Thomas Koster, idet Thomas havde

flojet lutter maxer efter et drop pa 38 sekunder i 
anden start. Karsten Larsen floj fint, men note- 
rede et nul i anden periode, da han brugte tiden 
pa at hente sin model efter det indledende max. 
frem for at tage en start med reservemodellen. 
Niels Chr. Hammer sluttede feltet af med et re- 
sultat, der havde vaeret nydeligt, hvis ikke det 
blev til et 0 i sidste start efter havari.

Chuckglider-konkurrencen var et yderst spasn- 
dende opgor mellem Hugo Ernst og Flemming 
D. Kristensen. Hugo vandt med ikke mindre end 
5 maxer, mens Flemming kun havde 4. Pa tredie­
pladsen kom konkurrencens store overraskelse, 
Per Nielsen, der normalt flyver Iinestyring. Per 
startede med at flyve en chuckglider vrek for 
konkurrencen — han sa den i 6-7 minutter — og 
fortsatte derefter med nogle virkelig pasne kon- 
kurrencestarter med reserven.

Den annoncerede Wasp-konkurrence lob des- 
vaerre noget ud i sandet, da kun to modte op for 
at deltage. Her vandt talentet Martin Oxager 
over favoritten Erik Knudsen. Der vil givetvis 
vaere mulighed for at udvikle en tradition med at 
afholde konkurrencer for disse sma, sjove gum- 
mimotormodeller, men tilsyneladende skal der et 
bedre forarbejde til for at traekke deltagere.

Arrangementet var meget flot. Vi overnattede 
p& Nordrup Skole, der var sorget for faellesspis- 
ning lordag aften til meget billige priser, og ar- 
rangorerne havde sorget for morgenmad til hele

flokken sondag morgen, ligeledes meget billigt. 
Desuden var der fine praemier — ikke mindst 
takket vaere Dansk Hobby, som meget gavmildt 
havde givet en stor stak praemier — sa alt i alt 
ma dette DM vist ga over i modelflyvehistorien 
som et af de allerbedste. Per Grunnet

Wasp: 1. Martin Oxager 79 sek., 2. Erik Knudsen 65 sek. 
Chuckglider: 1. Hugo Ernst 389 sek., 2. Flemming D. Kristensen 
375 sek., 3. Per Nielsen 304 sek., 4. Steffen Jensen 296 sek., 5. 
Jorn Rasmussen 224 sek., 6. Anders Jensen 188 sek., 7. Mikael 
D. Kristensen 93 sek., 8. Michael Duvils 66 sek. A1 beg.: 1. Seba­
stian Hammer 454 sek., 2. Niels Jorgen Madsen 425 sek., 3. Er­
ling Lund Jorgensen 410 sek., 4. Peter Westphall 343 sek., 5. So- 
ren Christensen 336 sek., 6. Mette Knudsen 255 sek., 7. Anders 
Jensen 247 sek., 8. Unni Eriksen 132 sek. A1 eks.: 1. Jorgen 
Korsgaard 765 sek., 2. Erik Knudsen 728 sek., 3. Ole Brauner 
719 sek., 4. Hugo Ernst 694 sek., 5. Otto Petersen 692 sek., 6. 
Heinzi Lorenzen 674 sek., 7. Hans Lunde Jensen 355 sek., 8. 
Bjarne Jorgensen 24 sek. A2 beg.: 1. Jan Neergard 492 sek., 2. 
Jorgen Geipel 410 sek., 3. Niels Jorgen Madsen 284 sek., 4. Er­
ling Lund Jorgensen 91 sek. A2 eks.: 1. Steffen Jensen 1174 sek.,
2. Thomas Otte 1114 sek., 3. Peter Otte 1086 sek., 4. Tommy 
Sandby Jensen 917 sek., 5. Per Grunnet 894 sek., 6. Kim Koster 
873 sek., 7. Poul Rasmussen 834 sek., 8. Jan Bcbe 799 sek., 9. 
Torleif Jensen 789 sek., 9. Palle Pedersen 789 sek., 11. Tommy 
Jensen 787 sek., 12. Erik Nienstasdt 786 sek., 13. Jorn Rasmus­
sen 780 sek., 14. Erik Jensen 676 sek., 15. Jytte Noer Larsen 590 
sek., 16. Bo Nyhegn 397 sek., 17. Michael Schwartz 72 sek. C2:
1. Jens Kristensen 1208 sek., 2. Peter Rasmussen 1188 sek., 3. 
Erik Nienstcedt 1116 sek., 4. Bjarne Jorgensen 1002 sek., 5. Karl- 
Erik Widell 918 sek., 6. Jorgen Korsgaard 666 sek., 7. Lars Jen­
sen 582 sek., 8. Povl Kristensen 404 sek., 9. Bjarne Geipel 256 
sek. P-30: 1. Bjarne Jorgensen 137 sek. D l: 1. Erik Jensen 292 
sek. D2: 1. Thomas Koster 1222 sek., 2. Tom Oxager 1109 sek.,
3. Karsten Larsen 1010, 4. Niels Chr. Hammer 921 sek.

0verst gasflyverne Hammer, Koster og Oxager. I  midten fetger Peter Rasmussen og hans tidtagere 
interesseret modellen. Nederst t. v. Tommy Jorgensen og Tommy Jensen fra Fredericia, og til hoj re 
Flemming D. Kristensen med en chuckglider.
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Peter Otte, Steffen Jensen og Thomas Otte har domineret efterdrets A2-konkurrencer med sejre i 
henholdsvis host 1 0st, DM og host 2 0st. Billedet er fra DM.

Hestkonkurrence 1, distrikt 
0 st d. 28/9 , Trollesminde
Da tagen lettede ved middagstid, viste det sig, at 
ikke mindre end 22 deltagere og en del ledsagere 
havde begivet sig til Hillerod for at flyve arets 
forste hestkonkurrence.

Mest imponerende var det, at der var 5 delta­
gere i gas. Det er det hojeste antal i flere ar, og 
der blev flojet virkelig godt. Siden EM har ogsa 
de danske gasflyvere udviklet en faeldbar propel, 
og det ser virkelig ud til, at det hjaelper til at give 
modellerne et godt glid. Resultatet af konkur- 
rencen blev, at Thomas Roster vandt foran Niels 
Hammer, idet han i anden (!!) fly-off start floj 
300 sek. mod Niels’ 226 sek. T at efter kom Kar- 
sten Larsen med 880 sek.. og den tilbagevendte 
Steen Agner, der med et enkelt drop pa grund af 
en darlig opretning efter stiget opnaede 879 sek. 
Sidste mand blev Tom Oxager. der var nodt til at 
gennemfore staevnet med sin resenemodel, da 
forstemodellen var blevet beskadiget ugen for til 
DM.

I A2 var der 12 deltagere, og de floj ogsa vir­
kelig fine tider. Specielt i de forste perioder, 
hvor termikken boblede muntert, var maxer da- 
gens orden. Senere pa dagen blev termikken me­
re sjaelden, og tre af dem, der havde fuld tid ef­
ter tredie runde, droppede i de sidste starter. Re- 
suitatet blev derfor, at »kun« to mand kom i fly- 
off. Det var ikke overraskende Peter og Thomas 
Otte. Peter vandt, idet han i sidste start formite- 
de at flyve fire minutter, mens Thomas floj 3:38.

Nummer tre blev Erik Nienstaedt, der kun 
droppede 4 sek. og det endda i sidste periode. Bo 
Nyhegn droppede ogsa forst i sidste periode, og 
han endte pa en 5. plads efter Jan Neergard, der 
igen floj virkelig fint.

I Al-beg. var der tre deltagere, og de kaempe- 
de bravt om placeringerne. Resultatet blev, at 
Unni Eriksen vandt foran Bert Neergaard og Se­
bastian Hammer.

I Al-eks. og chuck var der kun en enkelt, der 
gennemforte, og derfor havde Flemming D. Kri- 
stensen og Otto Petersen ingen problemer med at 
vinde deres respektive klasser. Steffen Jensen

A1 beg.: 1. Unni Eriksen 426 sek., 2. Bert Neerg 402 
Sebastian Hammer 401 sek. A1 eks.: 1. Ono Petersen 516 sek..
2. Poul Rasmussen 54 sek. Chuck: 1. Flemming D. Kr:-tensen 
253 sek. A 2:1. Peter Otte 900 - 24 2.1
218 sek., 3. Erik Nienstasdt 8% sek., 4. Jan Neergard 871 s^k.. 5 
Bo Nyhegn 860 sek., 6. Peter Buchwald 8-48 sek.. ". P :_  R a - 
mussen 833 sek., 8. Steffen Jensen 742 sek., 9. K:rr. Ker.er “ : 
sek., 10. Torleif Jensen 656 sek., 11. Palle Pedersen 555 sek . 12 
Karsten Kongstad 430 sek. D2: 1. Thomas Ke ;* sm -  2 - -  
300 sek., 2. Niels Chr. Hammer 900 -  240 -  226 . 5 f a ­
sten Larsen 880 sek., 4. Steen Agner 879 'ek.. 5. Tv·-. O x - i f  ‘ 26 
sek.

Hestkonkurrence 2, distrikt 
0 st, d. 12/10, Trollesminde
Selvom vejret om morgenen var ret barskt med 
en del blaest og mulighed for regn. blev ce: be- 
sluttet at afvikle den anden hostkonku:-. .. 
distrikt 0st.

Da konkurrencen startede, var der modt 8 
mand op for at deltage i A2 og 3 stykker i D2.

Allerede efter forste start blev del nodvendigt 
at flytte startstedet, idet det viste sig, at model­
lerne landede pa en mark, hvor der stadig gik 
koer ude. Dette gik ud over Karsten Kongstad, 
der fik odelagt en helt ny A2-model af v ore fir- 
benede venner.

Om formiddagen var der masser af termik, og 
der blev derfor flojet en del maxer, selvom vejret 
egentligt var ret vanskeligt. Ligesom 14 dage tid- 
ligere var det Peter og Thomas Otte, der lagde 
sig i spidsen for konkurrencen. Her holdt de sig 
til det sidste, selvom Peter hav de brug for en del

held i tredie periode, hvor modellen var meget 
langt nede, for den fik fat i en termikboble. Re­
sultatet blev, at Thomas vandt med det meget fi­
ne resultat 893 sek. Peter fik 819 sek., hdrdt for- 
fulgt af Erik Nienstaedt pa trediepladsen med 
812 sek.

I gas blev der for anden sondag i traek fly-off 
mellem Thomas Roster og Niels Chr. Hammer. 
Da vejret som sagt ikke var det bedste, beslutte- 
de de at springe direkte til 5 minutters starten for 
at fa det overstaet med det samme. Da de imid- 
lertid begge floj de 5 min., blev det alligevel nod­
vendigt med en start mere. Her trak Thomas det 
laengste stra, idet han fik 5:40 mod Niels’ 4:43. 
Igen en virkelig flot praestation af de to gasflyve­
re. Det lover godt for nasste saesons Internatio­
nale staevner. Steffen Jensen

A2: I. Thomas Otte 893 sek., 2. Peter Otte 819 sek., 3. Erik 
Nienstascit 812 sek., 4. Torleif Jensen 788 sek., 5. Steffen Jensen 
781 sek., 6. Karsten Kongstad 390 sek., 7. Bo Nyhegn 95 sek., 8. 
Kim Koster 37 sek. D2: 1. Thomas Koster 900 + 300 + 340 sek., 
2. Niels Chr. Hammer 900 + 300 + 283 sek., 3. Karsten Larsen 
816 sek. Chuck: 1. Flemming D. Kristensen 195 sek., 2. Thomas 
One 44 sek.

Jysk mesterskab 1980, 
d. 12/10, Skjern
Da der laenge har eksisteret bide Sjaellands- og 
Fynsmesterskaber, syntes vi, at det var pa tide 
med et Jysk mesterskab. Det forste uofficielle jy- 
ske mesterskab afvikledes derfor sondag d. 12. 
okt. pa markerne ved Skjern. Alle klubber i di­
strikt Vest var indbudt, og ca. 35 deltagere var 
tilmeldt. Fint vejr med sol, termik og lidt vind 
v ar et godt grundlag for en konkurrence med fi­
ne resultater.

Al-beg. havde 18 tilmeldte med 15, der opnae­
de resultater. Mange kendinge fra trimmeweek- 
enderne var modt op og dystede igen. Finn Mor- 
tensen, Sundsore, vandt med 2 maxer og en start 
pa 117 sek. Imponerende.

1 Al-eks. var der virkelig hard kamp om pla­
ceringerne — Heinzi Lorenzen og Hugo Ernst 
matte igennem et fly-off, hvor Heinzi med et 3 
minutters max (198 sek.) lob af med det jyske 
mesterskab. Der er langt op til en hard dyst i Al- 
eks. til nasste ar — nogle er allerede gaet i hard 
trasning med ovelser i katapultstart.

A2-eks. med 5 deltagere blev en tast afgorelse 
mellem Bjarne Jorgensen og Jorn Rasmussen. 
Bjarne vandt, men Jorn blev jysk mester. Han 
bor ganske vist pa Fyn, men er medlem i Frederi-

cia. Jens Kristensen holdt fri fra C2-flyvningen 
og floj 5 starter med sin velflyvende P-30 model: 
495 sek. Det var imponerende at se den Idle mo­
del stige som en wakefield — nassten — og deref- 
ter vise, at den ogsa kunne flyve i termik. Det var 
maske nok pa tide, at den forste P-30 konkur­
rence med mere end 1 deltager blev afholdt?

Naeste ar sasttes konkurrencen pa konkurren- 
cekalenderen — to Skjernbanker har givet van- 
drepokaler i A1 eks. og A2-eks. — der mangier 
altsa endnu i C2 og P-30. Mon din bank ikke 
kunne tasnke sig at bidrage? Forsog!

Erik Knudsen

Al-beK·: 1. Finn Mortensen 357 sek., 2. Peder Moller 302 sek.,
3. Morten B. Hansen 285 sek. A2-beg.: 1. Morten B. Hansen 454 
sek. A1 eks.: 1. Heinzi Lorenzen 600 sek. + 180 sek., 2. Hugo 
Ernst 600 sek. + 143 sek., 3. Christian Sennels 598 sek. A2-eks.: 
1. Bjarne Jorgensen 825 sek., 2. Jorn Rasmussen 819 sek., 3. 
Frank Dahlin 532 sek. P-30: 1. Jens Kristensen 495 sek. 
Resultatlisten er ukomplet, da mange deltagere ikke afleverede 
startkortene efter konkurrencen.

Hestkonkurrence 2, distrikt 
Vest, St. Hejstrup d. 26/10-80
Dagen for hostkonkurrencen fortalte meteorolo- 
gerne, at vindstyrker pa 10-15 m/sek. kunne for- 
ventes for resten af Iordagen og natten med, men 
om sondagen skulle der vaere mulighed for sva- 
gere vind.

Og det kan nok vaere, at de fik ret i det sidste 
(ogsa i det forste iovrigt) — sondag middag sam- 
ledes en lille, udsogt flok af distriktets fritflyvere 
pa hjemmevaernets ovelsesplads St. Hojstrup li- 
ge vest for Odense i absolut blikstille flyvevejr. 
Ja, modellerne drev faktisk 2-300 meter pa en 
max., men inden vi opdagede det, havde vi me­
get svaert ved at fastlaegge startstedet. Foruden 
at det var stille, var det ogsa torvejr. Lidt diset, 
overskyet, koldt, men altsa hverken regn eller 
blaest.

Under disse lykkelige omstaendigheder kunne 
det selvfolgelig kun blive en dejlig oplevelse at 
flyve. En del nye modelflyvere var modt op, og 
stort set alle floj glimrende tider. Finn Dahlin 
floj sin forste konkurrence overhovedet og vandt 
A1 beg. med tre fine flyvninger. Modellen var en 
Dragonfly, som Finn havde lavet delvis efter teg- 
ning og delvis efter byggesaet. Peter Wesphall og 
Peter Moller er ogsa ret nye navne i denne for- 
bindelse, og de lavede virkelig gode flyvninger i 
Al-beg.

Al-eks. blev vundet sikkert af Jorgen Kors-
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gaard med en ny Al-model i familie med de tidli- 
gere publicerede Mini-Max og Super-Max. Erik 
Knudsen droppede en enkelt start med sin 
Graupner Junior, mens Heinzi Lorenzen kiksede 
to gange og blev nummer tre.

I A2-eks. finder man et nyt »gammelt« navn, 
nemlig Frank Dahlin. Frank floj tidligere line- 
styring, men nu ser det ud til, at hans son Finn 
har faet ham pa andre tanker. Og det gik godt. 
Frank floj 731 sek. og blev nummer tre med en 
meget velflyvende Skymaster.

Desvaerre manglede en del af de normalt tro- 
faste deltagere — hele Skive-klubben og en del 
andre. Var lordagens stormvejr for skraemmen- 
de, eller var det den lange tur til Odense?

Per Crunnet

Chuck: 1. Tommy Jensen 155 sek., 2. Susanne Jorgensen 142. P- 
30: 1. Erik Knudsen 197 sek., 2. Frank Dahlin 146 sek. Al-beg.: 
1. Finn Dahlin 320 sek., 2. Maj Britt Jorgensen 308 sek., 3. Peter 
Wesphall 290 sek., 4. Peter Mollcr 285 sek., 5. Erling Lund Jor­
gensen 233 sek. Al-eks.: 1. Jorgen Korsgaard 600 sek., 2. Erik 
Knudsen 583 sek., 3. Heinzi Lorenzen 572 sek., 4. Bjarne Jor­
gensen 541 sek., 5. Hans Lunde Jensen 399 sek. A2-eks.: 1. Per 
Grunnet 900 sek., 2. Hugo Ernst 781 sek., 3. Frank Dahlin 731 
sek., 4. Claus Bo Jorgensen 711 sek., 5. Jan Bebe 676 sek., 6. 
Steen Gregersen 596 sek., 7. Tommy Jensen 229 sek. C2: 1. Jens 
Kristensen 900 sek., 2. Bjarne Jorgensen 796 sek.

Slutstilling i distrikt Vest’s 
samlede konkurrence
I distrikt Vest tselles de tre bedste resultater op- 
naet i Srets 4 var- og hostkonkurrencer sammen, 
og de modelflyvere, der har faet flest sekunder, 
udnasvnes til distriktmestre og far tildelt vandre- 
pokaler.

1 1980 blev der kun afholdt 2 af de 4 konkur- 
rencer, sa resultaterne er lidt magre, men her er 
de bedst placerede i de forskellige klasser:

Chuck: 1. Tommy Jensen 304 sek. (2), 2. Susanne Jorgensen 142 
sek. (1). Al-heg.: 1. Maj Britt Jorgensen 616 sek. (2), 2. Erling 
Lund Jorgensen 428 sek. (2), 3. Finn Dahlin 320 sek. (1). 
Al-eks.: 1. Jorgen Korsgaard 1059 sek. (2), 2. Erik Knudsen 948 
sek. (2), 3. Heinzi Lorenzen 819 sek. (2). A2-beg.: 1. Martin Leit- 
ner 191 sek. (1). A2-eks.: 1. Hugo Ernst 1318 sek. (2), 2. Jan Be­
be 1148 sek. (2), 3. Per Grunnet 900 sek. (1). C2: 1. Jens Kristen­
sen 1580 sek. (2), 2. Bjarne Jorgensen 1433 sek. (2).

Linestyringsresultater

1. hostkonkurrence ost for 
Storebaelt d. 24/8-80
Konkurrencen, som var en slags DM-forpre- 
miere, blev flojet i meget hardt og turbulent vejr 
med meget lille deltagelse.

Alle holdene floj med reservemodeller for at 
spare til DM — det ses tydeligt pa resultaterne.

Good-Year:
1. Per Nielsen/Benny Nielsen, Comet 4:42,8
2. I.uis Petersen/Jerry Petersen, Comet 39 omg.

Team-race:
1. Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/635:

4:16,8 3:45,4 7:48,8
2. Luis Petersen/Jens Geschwendtner, Comet:

4:14,4 4:19,0 129 omg.
3. Flemming Jensen/Kjeld Frimand, Windy:

55 omg. 5:31,0 103 omg.

Combat:
1. Benny Furbo
2. Dan Hune
3. Olav Hune

Klubpointturnering:
1. Comet ............................................ 6,5 points
2. Kjoven............................................ 6 points
3. Windy ............................................ 1 points

Danmarksmesterskaber 1980, 
d. 30.-31. august
STUNT: Pa grund af det vanskelige vejr valgte 
nogle af deltagerne at vaere oversiddere i forste 
flyvning, idet de optimistisk ventede pa godt vejr 
til sondagens flyvninger.

De, der valgte at kaempe, havde de storste 
vanskeligheder med overhovedet at fuldfore 
kunstflyvningsprogrammet, men det viste sig 
dog som saedvanligt, at de mest rutinerede kom i 
spidsen.

I begynderklassen valgte kun 3 af de 6 deltage­
re at flyve 1. runde. Dan Hune satsede hardt — 
formodentlig for at blive ekspert, og han forte 
ogsa efter runden efterfulgt af debutanten Mo- 
gens L. Olsen og Jan Ovesen.

Sondagens vejr var ikke meget bedre end om 
lordagen, og nu matte alle ud af busken og flyve, 
hvis de ville vaere med i konkurrencen. Dette 
aendrede dog ikke topplaceringen.

I tredie flyvning, der foregik sondag eftermid- 
dag, havde Stig Henriksen en sa god flyvning, at 
han sprang frem til en 4. plads flojet med en saer- 
deles smuk model.

Der har vaeret en tendens de sidste ar til, at der 
bliver flere og flere, der flyver kunstflyvning, og 
dette ars DM bekraefter denne udvikling. Der er 
en begynderklasse med wkrummer i« og endnu 
flere er pa vej, sa vi gar en spaendende ny saeson i 
mode.

Resultaterne herunder viser, at det var meget 
vanskelige vilkar at flyve under, men vi undgik
heldigvis materielle skader. Hans Rabenhoj 

Stunt begynder:
1. Dan Hune, Kjoven ............................1931 pt.
2. Mogens L. Olsen, Rodekro .............. 1627 pt.
3. Olav Hune, Kjoven ..........................  1394 pt.
4. Jan Ovesen, Aviator......................... 1135 pt.
5. Villy Lauridsen, Rydhave ................  401 pt.

Stunt ekspert:
1. Leif Eskildsen, 635 ............................ 4143 pt.
2. Jorn Kroer, Rydhave ........................ 3759 pt.
3. Leif O. Mortensen, Aviator.............. 3677 pt.
4. Stig Henriksen, W indy.....................  3573 pt.
5. Hans Rabenhoj, Rydhave ................  3455 pt.
6. Henning Forbech, Rydhave.............. 3434 pt.
7. Johannes Thorhauge, Aviator.......... 3313 pt.
8. Jorn Ottosen, Orkan ........................  3078 pt.
9. Carsten Thorhauge, Aviator.............2814 pt.
10. Robert Pedersen, Windy ................  1679 pt.

SPEED: Der var i ar kun tilmeldt 5 mand og her- 
af kom 4 til start. Det blev et rent jysk opgor 
som alle de forrige ar, og igen lykkedes det Ole 
Poulsen at komme til tops, idet han den meget 
vade lordag alligevel var i stand til at flyve 
244,06 km/t.

Leif Eskildsen fulgte Ole taet til dors i sin tre­
die flyvning, hvor han fik 242,26, og tredieplad- 
sen blev dermed overladt til sidste ars mester 
Niels Lyhne, der var noget under saedvanlig 
standard.

Alle medaljorerne fik noteret tider i alle tre 
flyvninger, og i betragtning af det meget lidt in- 
spirerende vejr ma det siges at vaere en god prae- 
station.

Henrik Strobaek var sa modig at stille op med 
en effekt-pottelos model i det harde selskab, og 
det gav ham en klokkeren 4. plads.

Udstyrsmaessigt var der ikke noget nyt at se pa 
banen. Hans Geschwendtner

1. Ole Poulsen, Arhus.....................244,06 km/t
2. Leif Eskildsen, 635 .................... 242,26 km/t
3. Niels Lyhne-Hansen, 635 .......... 236,09 km/t
4. Henrik Strobaek, Com et..............  0 km/t

GOOD-YEAR: Konkurrencen var i ar ikke sa 
godt besogt som tidligere ar, men det er helt 
klart, at standarden er steget ganske betydeligt, 
idet ikke mindre end 6 ud af 7 hold var under 5 
min.

Lordag blev forste runde flojet, og da 6 af hol­
dene allerede her kom under 5 min., var semifi- 
nalerne allerede givet.

Bedst i denne runde var Leif O. Morten- 
sen/Ole Bisgard med 4:30,5, men meget ta t pa 
la de ovrige.

Anden runde, der ogsa blev flojet i det meget 
harde og vade lordagsvejr, bod pa flere udebli- 
velser, sk omgangen blev noget mager, og kun 
Johs. Thorhauge og John Amnitzboll var i stand 
til at gennemfore i en hurtig tid. I denne runde 
lykkedes det Michael Duvils/Per Nielsen at fa en 
tid, saledes at alle holdene gennemforte, hvilket 
er en fin praestation i det harde vejr.

I semifinalerne, der blev flojet sondag, viste 
Kurt Pedersen og Niels Lyhne, at man skulle reg- 
ne med dem, idet de fik konkurrencens hidtil 
bedste tid med 4:26,8, men i anden runde fik 
Carsten Thorhauge/Jesper Buth Rasmussen 
4:25 og blev dermed 1. vaelgere i finalen.

I semifinalerne gentog alle holdene bedriften 
at komme under 5 min., og faktisk gjorde de det 
sa godt, at alle holdene forbedrede deres tider 
fra de indledende runder. Som tredie hold kom 
Leif O. Mortensen/Ole Bisgard med en margin 
pa 2,6 sek.

Alle deltagerne korte med Rossi 15, bortset fra 
Luis Petersen/Henrik Strobaek, der brugte en 
BG front motor.

Finalen blev meget spaendende, idet 
Niels/Kurt og Carsten/Jesper fulgtes meget taet 
lige til malstregen, men Niels/Kurt vandt med 4 
sek. pa grund af en smule bedre mellemlandin- 
ger.

Leif/Ole fik fingerventilproblemer, og da det 
var ordnet, satte Ole Bisgard sig elegant pa mo- 
dellen, da han gled pa den vand- og braendstof- 
fugtige bane, hvilket betod, at de matte udga.

Hans Geschwendtner

1. Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen:
4:31,5 6:12,5 4:26,8 8:24,5 8:34,7

2. Carsten Thorhauge/Jesper Buth Rasmussen:
4;32,4 — 4:43,4 4:25,0 8:38,1

3. Leif O. Mortensen/Ole Bisgard, Aviator:
4:30,5 — disk. 4:29,9 disk.

4. Johs. Thorhauge/John Amnitzboll, Aviator:
4:37,2 4:40,6 4:31,5 4:40,0

5. Henrik Strobaek/Luis Petersen, Comet:
4:56,4 5:51,0 5:51,7 4:44,0

6. Henrik Nielsen/Carsten Krongaard, Hadersl.:
4:57,6 5:16,2 4:59,0 4:56,8

7. Michael Duvils/Per Nielsen, Comet:
disk. 6:17,3

TEAM-RACE: Ikke mindre end 12 hold var til 
start, og pa trods af det harde vejr lykkedes det 
alle holdene at gennemfore lordagens flyvning. 
Det fortaeller lidt om bredden.

De fleste hold havde valgt at flyve med reser- 
veudstyr i 1. runde, og det smittede da ogsa af pa 
tiderne, idet der ikke blev noteret nogen tid un­
der 4 min. Bedst i runden var Hans G./John 
Mau med 4:01,3 efterfulgt af Kare Nielsen/Per 
Sauerberg med 4:11,6.

Det mest interessante i denne runde var, om 
det lykkedes holdene at fa semifinale-sikre tider,
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saledes at man kunne undlade at stille op i anden 
runde. Selv om 8 af holdene kom under 5 min., 
stillede alligevel 10 af holdene op i den anden 
runde, der kom til at byde pa ganske store over- 
raskelser.

I denne runde floj naesten alle med reservemo- 
deller igen, og til meget stor overraskelse blev 
forrige ars finalister Mogens Thomsen/Jorn 
Vejen slaet ud af semifinalen, idet de fleste af 
holdene forbedrede deres tider. Den storste over­
raskelse var alligevel, at Ole Poulsen/Ib Ras­
mussen, der regnede med, at deres 4:44.4 fra for- 
ste runde var god nok, og derfor ikke stillede op 
i anden, blev slaet ud af semifinalen, og endte 
helt nede pa 10. pladsen.

Hurtigst i anden runde var Peter Sejersen/Jor- 
gen Bobjerg med 4:07,3 foran Hans/John. Dar- 
ligste tid til semifinalen var 4:32,8, som efter 
omstaendighederne var en udmaerket tid.

I semifinalerne om sondagen skete der sa no- 
get med tiderne, idet ikke mindre end 7 hold 
kom under 4 min.

I forste runde lagde Jorgen Kjaergard/Palle 
Edslev ud med meget flotte 3:44,3. Det lignede 
en finaletid. Jens Luis fik 3:52,7 og Hans/John 
dagens bedste med 3:43,0.

I anden rundes forste heat skete der det dra- 
matiske, at Hans og Luis stodte sammen i pilot- 
cirklen, hvilket gav til resultat efter iobet, at 
Hans/John blev diskvalificeret helt i strid med 
reglerne, men da de ikke gjorde sig den ulejlig- 
hed at protestere, fik Jens/Luis en klar uretmaes- 
sig omflyvning, som senere skulle vise sig at vae- 
re en afgorende faktor. 1 det samme heat fik Per 
Sauerberg/Kare Nielsen 3:51,9 og la dermed til 
finalen, men allerede i naeste heat, der blev me­
get spaendende, slog Flemming Jensen/Kjeld 
Frimand til med en meget fin 3:51,5 foran Niels 
Lyhne/Kurt Pedersen, der satte en flot personlig 
rekord med 3:54,7.

Sidste omflyvning mellem Jens G./Luis Peter­
sen og Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen ville sa 
vaere afgorende, og efter et meget spaendende og 
velflojet lob vandt Jens/Luis med 3:45,0 foran 
Bobjerg/Sejersen med 3:48,1, sa mere spaenden­
de kunne det ikke vaere. Til finalen gik saledes 
Hans/John, Jorgen/Palle og Jens/Luis i denne 
raekkefolge.

I finalen, der blev meget velflojet, korte 
Hans/John sikkert og stot fra de andre og sejre- 
de i ny Danmarksrekord pa 7:31,0 13 omgang 
foran Jens/Luis, der fik 7:57,7 og Jorgen Kjaer­
gard/Palle Edslev igen 6 omgange efter med ti- 
den 8:10,0.

Per Hasling var konkurrenceleder, sa alene 
det er bevis for, at hele konkurrencen blev kort i 
stram international stil. Nar man betragter hol- 
denes indsats, ma man klart se, at der i Danmark 
er meget stor bredde i team-race i disse ar, nar 
ikke mindre end 7 af holdene var under 3:55.

Det er ogsa bemaerkelsesvaerdigt at se, at styr- 
keforholdet mellem Kobenhavn og Jylland er 
ved at udlignes, selv om det igen (for 12. gang i 
traek) blev Kobenhavnersejr. Det skal her naev- 
nes, at John Mau bor i Kobenhavn, men er med- 
lem af 635 Fredericia. Hans Geschwendtner

1. John Mau/Hans Geschwendtner, Comet/635:
4:01,3 4:11,3 3:43,0 disk. 7:31,0

2. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:
4:27,9 4:37,2 3:52,7 3:45,0 7:57,7

3. Jorgen Kaergaard/Palle Edslev:
4:43,4 97 omg. 3:44,3 4:09,7 8:10,0

4. Kare Nielsen/Per Sauerberg, Haderslev:
4:06,5 — disk. ~3:51,9

5. Peter Sejersen/Jorgen Bobjerg, ALK/Windy:
4:14,8 4:07,3 ''disk. 3-48,1

6. Flemming Jensen/Kjeld Frimand, Windy:
4:11,6 disk. 4:10,0 3:51,5

7. Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen:
4:58,1 4:26,6 4:04,7 3:54,7

8. Carsten Thorhauge/Jesper Buth Rasmussen:
5:31,8 4:27,6 4:34,6 5:00,4

9. Finn Nielsen/Henrik Nielsen, Haderslev:
6:24,6 4:32,8 4:19,3 4:55,3

10. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, ALK:
4:44,4 —

11. Mogens Thomsen/Jorn Vejen, 635:
1:22,9 6:16,1

12. Jerry Petersen/Lars Hansen, Comet:
7:54,0 —

COMBAT: Konkurrencen skulle have startet om 
lordagen, men blev udsat til sondag, hvor der 
modte 10 mand op til start kl. 7.00 (kun 1 ude- 
blev). Der var et par nye talenter Willy Lauritsen 
og Jens Kristensen, som vi forhabentlig kommer 
til at se mere til.

Efter opsamlingen var Jens Kristensen og lidt 
overraskende Uffe Edslev ude af konkurrencen. 
Uffe havde motorproblemer i morgenluften.

I anden runde matte Jan S. Jensen se sig dis­
kvalificeret, da han tabte handtaget under et 
sammenstod, og lad dette vaere en advarsel til al­
le: Man bliver diskvalificeret, hvis man ikke har 
handtaget i handen, nar modellen er i luften — 
og det ogsa selv om det bliver revet ud af handen 
i et sammenstod. Hvis man vil undga dette, kan 
man bruge en sikkerhedsrem (som i speed), hvil­
ket ogsa flere gor.

Olav Hune, som havde vaeret oversidder i op­
samlingen, tabte sin kamp mod Bjarne Knudsen, 
som vandt med 1 klip og en masse jordtid. 1 an­
den runde matte Henning Forbech og Willy Lau­
ritsen, begge fra Rydhave, se sig slaet af hen- 
holdsvis Asger Bruun-Andersen og Dan Hune. 
Tilbage til semifinalen var sa Asger, Dan, Bjarne 
Knudsen og Bjarne Schou.

Den forste semifinalekamp var mellem Bjarne 
Schou og Dan. Det var en god kamp, hvor Bjar­
ne hele tiden havde initiativet, og han vandt da 
ogsa med 3 klip mod 1.

Anden semifinale mellem Asger og Bjarne 
Knudsen fik forstnaevnte som vinder med 3 klip 
mod en diskvalifikation (vistnok for at tabe 
handtaget).

Kampen om trediepladsen mellem Dan og 
Bjarne Knudsen faldt ud til Dans fordel, og han 
vandt med 1 klip mod 0.

Finalen blev meget jaevnbyrdig, og der blev 
kaempet bravt om guldet fra begge sider, men ef­
ter et par nedstyrtninger til begge sider, kunne 
det konstateres, at Asger Bruun-Andersen havde 
vundet med 3 klip mod 2, idet jordtiden var me­
get jaevnbyrdig. Hans Geschwendtner

1. Asger Bruun-Andersen, Sydfyn
2. Bjarne Schou, ALK
3. Dan Hune, Kjoven
4. Bjarne Knudsen, Haderslev
5. Willy Lauritsen, Rydhave
6. Olav Hune, Kjoven
7. Henning Forbech, Rydhave
8. Jan S. Jensen, Aviator
9. Jens Kristensen, Aviator
10. Uffe Edslev, ALK.

KlubpointUirnering:
1. Aviator................................................ 19 pt.
2. Klub 635 ............................................  16,5 pt.
3. Kjoven ................................................ 12 pt.
4. Arhus...................................................11 pt.
5. Comet ..................................................10,5 pt.
6. Haderslev...........................................  9 pt.
7. Rydhave ............................................  7 pt.
8. Sydfyn................................................  5 pt.
9. Windy ................................................  4,5 pt.
10. Rodekro........................................... 4 pt.
11. O rkan............................................... 1 pt.

Niels Lyhne med speedmode! i Bochum — i 
baggrunden ses de trceer, han fle j den op /'.

Bochum 1980, 
d. 20.-21. September
Vi var 5 danske team-race hold, 3 mand i speed 
samt 1 stuntflyver, der deltog i dette ars Bo- 
chumstaevne, der blev afholdt i et efter arstiden 
ualmindeligt fint vejr. Konkurrencen manglede 
desvaerre deltagelse af mange af topholdene, i 
specielt speed og team-race var det et svagt be- 
sogt staevne.

SPEED: Af de tre danske deltagere, Leif Eskild- 
sen, Ole Poulsen og Niels Lyhne, levede kun 
sidstnaevnte op til forventningerne med en 6. 
plads med 246,24 km/t. Niels havde i sidste flyv- 
ning et forsog i ligeudflyvning, da modellen for- 
lod handtaget. Han havde glemt at meddele til 
tidtagerne, at han agtede at forbedre verdens- 
rekorden for fritflyvende i lige linie, for han fik 
ingen tid. Der blev pa det danske hold ytret tan­
ker om, at han burde melde sig ind i Fritflyv- 
nings-Unionen og begynde at flyve gas. Ole blev 
nr. 11 med 240,8 km/t og Leif nr. 14 med 235,4 
km/t.

STUNT: Her var den eneste danske deltager Leif 
Eskildsen, der var konkurrencens klart bedste 
pilot, men han blev dog henvist til 2. pladsen, da 
hans motor stoppede i firkloveret i sidste flyv- 
ning, hvilket betod, at han blev slaet med 50 
points af Stanislav Cach fra Tjekkoslovakiet.

TEAM-RACE: Team-race klassen manglede 
desvaerre en del af topholdene. Saledes var der 
slet ingen deltagere fra ellers sa staerke nationer 
som 0strig, England og Italien. Heller ikke de 
hollandske Metkemeijer-brodre eller vore egne 
verdensmestre Hans/John stillede op.

I forste runde faldt konkurrencens bedste tid, 
idet Visser/Buys i et hardt 3 mands heat fik 
3:34,9 mod Jens/Luis, der fik 3:45,7 med en 
BG-AAC, der gik 19,6 sek./ΙΟ omg. i trafik, 
men motoren var meget svaer at starte, sa Jens 
matte i hvert stop traekke en 10-15 gange i pro- 
pellen. Jens/Luis havde iovrigt under trimflyv-
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ningerne haft store problemer, idet de braekkede 
kroppen pa den ene model og rev befaestigelser- 
ne til pannen ud af den anden. Men en blanding 
af 5 min. epoxy og vidundermidlet cyano-lim 
gjorde modellen klar i sidste ojeblik.

Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen opnaede i 
deres forste Internationale konkurrence en fin 
start, idet de lagde ud med 3:57,6. Af de danske 
hold opnaede derudover kun det til lejligheden 
dannede hold Flemming Jensen/Ib Rasmussen 
en tid, idet de med 3 stop fik 4:11,2.

I 2. runde fik Peter Sejersen/Jorgen Bobjerg 
styr pa grejet og kom hjem i tiden 3:58,5, og Per 
Sauerberg/Kare Nielsen fik debutantnerverne 
under kontrol, og fik noteret 4:01,2, hvilket viste 
sig at raskke til 9. pladsen og dermed semifina- 
len, og da Flemming/Ib fik 3:48,1, var alle dan­
ske hold kommet i semifinalen.

Semifinalen udviklede sig til en hollandsk- 
dansk landskamp, som desveerre blev vundet af 
hollasnderne.

I forste semifinalerunde var der kun 2 tider 
under 4 min., nemlig Peter/Jorgen med 3:58,4 
og Niels/Kurt, der fik flotte 3:46,4 i et virkeligt 
flot lob, der for det forste gav personlig rekord 
(2. forbedring pa dagen) og senere skulle vise sig

ogsa at give en finaleplads. Flemming/Ib fik 
med ekstra stop 4:03,5 og Per/Kare 4:15,9.

I 2. semifinalerunde fik Wakkermann/V. d. 
Weer fra Flolland 3:48,2 og Jens/Luis fik med 
en motor, der var temmelig defekt 3:52,4, hvil­
ket laenge sa ud til at vaere en finaleplads, indtil 
Visser/Buys fik 3:42,2 i sidste heat. Jens/Luis 
motor viste sig efter konkurrencen at mangle he- 
le den ene side af stempelskortet, men det matte 
have vseret bluest af pa en tidligere flyvning, for 
den kunne kore endnu, og stumpen sad ikke i 
motoren, men den var slidt lidt skaev.

Til finalen gik sa to hollandske hold og et 
dansk. Niels/Kurt valgte at kore 40 omg. pr. 
tank, men det viste sig at vaere forkert, sa finalen 
udviklede sig til et rent hollandsk opgor, som 
blev vundet af Visser/Buys med 7:28 foran 
Wakkermann/V. d. Weerd med 7:47 og 
Niels/Kurt, der gladede i mal med 9:34,2.

lb Rasmussen

Stunt:
1. Stanislaw Cech (CZ).........................  5597 pt.
2. Leif Eskildsen (DK)..........................  5536 pt.
3. Fernandez (F) ...................................  5474 pt.
lalt 17 deltagere.

Niels Lyhne-Hansen og Kurt Pedersen gor klar til finalen i Bochum.

Speed:
1. Louis Bilat(CH) ........................261,44 km/t
2. Raymond Brechet (CH) ............. 260,80 km/t
3. Ron Brands (NL) ....................... 252,83 km/t
6. Niels Lyhne-Hansen (DK) ..... 246,24 km/t
11. Ole Poulsen (DK).................. 240,60 km/t
14. Leif Eskildsen (DK)..................  235,40 km/t

Team-race:
1. Visser/Buys (NL):

3:34,8 3:47,4 95 omg. 3:42,2 7:26,9
2. Wakkermann/v. d. Weerd (NL):

3:41,7 4:08,6 4:12,5 3:48,2 7:47,1
3. Hansen/Pedersen (DK):

3:57,6 4:01,1 3:46,4 4:38,5 9:34,2
4. Geschwendtner/Petersen (DK):

3:45,7 3:59,6 4:06,4 3:52,4
5. Jensen/Rasmussen (DK):

4:11,2 3:48,1 4:03,5 4:14,3
8. Bobjerg/Sejersen (DK):

disk. 3:58,5 3:56,4 4:31,7
9. Nielsen/Sauerberg (DK):
82 omg. 4:01,2 4:15,9 disk.

Der deltog ialt 17 hold.

1. hestkonkurrence vest for 
Storebaelt, d. 28. September
Konkurrencen blev afholdt i fint vejr og med 
stor deltagelse fra lokale flyvere. Det var naer- 
mest en stor konkurrence mellem Rydhave og 
Aviator, med sidstnaevnte som vindere efter 
klubpointtabellen.

Combat:
1. Bjarne Schou, ALK
2. Henning Forbech, Rydhave
3. Jan Steen Jensen, Aviator
4. Uffe Edslev, ALK
5. Jens Christensen, Aviator

Good- Year:
1. Jesper Thorhauge/Carsten Thorhauge:

4:19 4:17 8:35,7
2. Johs. Thorhauge/John Amnitzboll, Aviator:

4:40,5 4:44 9:00,3
3. Ole Bisgard/Leif O. Mortensen, Aviator:

disk.

Team-race:
1. Jorgen Kaergard/Palie Edslev, Rydhave/ALK

3:59 4:01 7:29,5
2. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge:

4:53,5 4:19,5 8:51,5

Speed:
1. Ole Poulsen, ALK ......................238,25 km/t

Stunt beg.:
1. Anders Orth, Rydhave........................  827 pt.
2. Jan Ovesen, Aviator .......................... 731 pt.
3. Carsten Berger, Aviator..................... 495 pt.
4. Peter Kock, Aviator............................ 338 pt.
5. Henning Nielsen, Aviator...................115 pt.

Stunt eks.:
1. Jorgen Kroer, Rydhave ....................  1785 pt.
2. Hans Rabenhoj, Rydhave ................  1764 pt.
3. John Amnitzboll, Aviator................  1697 pt.
4. Leif O. Mortensen, Aviator..............  1690 pt.
5. Carsten Thorhauge, Aviator............. 1686 pt.
6. Henning Forbech, Rydhave..............  1674 pt.
7. Johannes Thorhauge, Aviator..........  1648 pt.

Klubpointturnering:
1. Aviator .................................................. 28 pt.
2. Rydhave...................................................... 20 pt.
3. ALK...........................................................  9 pt.
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Radiostyringsresultater

1. Peter Frank 6690 pt., 2. Kurt Larsen 6439 pt., 3. Gunnar Bry- 
de 5831 pt., 4. Eric Frank 5778 pt., 5. Niels Hassing 5710 pt., 6. 
Knud Hammeken 5338 pt., 7. Jorgen Bjorn 5293 pt., 8. Leif Pe­
tersen 5243 pt., 9. Ole Lindhardt 4489 pt., 10. Claus Tonnesen 
4474 pt., 11. Ludolf Petersen 4170 pt., 12. Peter Bech 4001 pt., 
13. Bjorn Krogh 3955 pt., 14. Jorgen Garnov 3865 pt., 15. Hen­
rik Hvidtfeldt 3760 pt., 16. Jens Hammeken 3021 pt., 17. Jan 
Hackhe 2846 pt., 18. Kjeld Bcek Olsen 2519 pt., 19. Jorgen Braa- 
by 1795 pt., 20. Kurt Ibsen 722 pt.

SMSK Cup d. 14/9-80

SM i hoj start 1980, 
d. 14/6, Stensletten

1. Peter Frank, AMC 4452 pt., 2. Gunnar Bryde, SMSK 4343 
pt., 3. Niels Hassing, NFK 4349 pt., 4. Knud Hammeken, SMSK 
4224 pt., 5. Kurt Larsen, SMSK 4120 pt., 6. Jorgen Bjorn, 
SMSK 3910 pt., 7. Leif Petersen, NFK 3849 pt., 8. Erik Frank, 
AMC 3744 pt., 9. Kjeld Sorensen 3675 pt., 10. Erik Jeppesen 
3604 pt., 11. Kaj N. Nielsen 3581 pt., 12. Ludolf Petersen, 
SMSK 3553 pt., 13. Jens Hammeken, SMSK 3354 pt., 14. Jens 
Buthler-Jensen, AMC 3074 pt., 15. Claus Tonnesen, NFK 3046 
pt., 16. Jan Hackhe, SMSK 2800 pt., 17. Henrik Hvidtfeldt, 
NFK 2497 pt., 18. Walther Nyborg, AMC 2390 pt., 19. Peter 
Bech, SMSK 2283 pt., 20. Robert Vang, NFK 1505 pt., 21. Jor­
gen Braaby, SMSK 1311 pt.

RFK stod som arranger af dette ars Sjasllands- 
mesterskab pa Stensletten i Herstedoster. Der 
var tilmeldt 28 modelflyvere. 23 tilmeldte var 
modt op og gennemferte de tre runder, der kun- 
ne nas inden kl. 18.00.

Der var briefing kl. 9.00, og derefter tog det 
desvaerre lidt vel lang tid at komme igang. Det 
kan maske skyldes, at det er forste gang, RFK er 
arranger af et hejstartsstasvne, samt at alt grejet 
var stillet til radighed af SMSK og som sadan no- 
get helt nyt for arrangererne. En meget stor ros 
skal RFK have, de medhjaelpere og dommere, 
som Ole Wendelbo havde fremskaffet, var af en 
meget hej karat, specielt skal nasvnes drengene, 
der hentede faldskaerme, de »maste« simpelthen 
hele dagen.

Men til selve konkurrencen. Vejret var sa som 
sa, men det holdt da tort hele dagen pa trods af, 
at det med mellemrum var noget overskyet. Vin- 
den var ret stabil fra sydest med en styrke fra om 
morgenen pa ca. 2 m/sek. og op til ca. 9 m/sek. 
og med meget lidt termik. Hvis jeg husker rig- 
tigt, var der fire flyvninger ud af 69, der var hel- 
dige med at finde termik, sa det blev jo ikke de 
store max.-tider i de resterende 65 »termik« flyv­
ninger. Uheld var der kun et enkelt af, det blev 
Torben fra SMSK, der var uheldig at brrekke en 
vinge i starten pa el-spillet.

Det skinner vasldigt igennem pa disse for- 
arsflyvninger, at der mangier training. Der blev 
ikke flojet de paene flyvninger og lavet de gode 
landinger, som vi ellers er vant til pa de senere 
flyvedage sidst pa aret. OK, der var undtagelser, 
en af dem var Peter Beck med hans Sagitta. For 
det forste fik han en af de fa termikbobler, men i 
hastighedsflyvningen pa de 4 ben har jeg sjael- 
dent set bedre og renere flyvning, han floj mo- 
dellen helt rent bade i svingene og pa benene. Ti- 
den for de 4 ben var nede pd 31 sekunder, og en 
god landing var der oveni. Denne flyvning frem- 
kaldte da ogsa megen anerkendelse hos de ovrige 
deltagere, og den var med til at sikre Peter for- 
stepladsen og dermed Sjaellands mesterskabet 
1980. Sa nu kan han fremvise bade SM i hojstart 
1980 og SM i skraent 1980.

Knud Hammeken gar bagover med sin Unica ved

Gunnar Bryde, Peter Frank og Niels Hassing ved prcemieoverrcekkelsen efter 
Danmarksmesterskaberne i skreent 1980.

Pa de folgende pladser kom Kurt Larsen fra 
SMSK og Henrik Hvidtfeldt fra NFK.

J. Braaby

DM i skraent 1980,
Stensletten d. 30-31/8
Lordag d. 30. august modtes 22 modelflyvere og 
officials pa Stensletten i osende regnvejr.

Da vi havde ventet ca. 1 time og det stadig reg- 
nede, samt at den seneste vejrmelding meldte om 
opklaring sidst pa eftermiddagen, blev vi enige 
om at udsaette flyvningen til naeste dag, sondag.

Sondag d. 31/8 modte alle op igen kl. 9.00, og 
da alt var klart, gik vi i gang med konkurrencen 
kl. 10.00. Vejrudsigten var ikke alt for lovende; 
stiv kuling fra nordost og regn. Men det holdt 
torvejr indtil ca. middag, og flyvningerne gik 
rask. Resten af dagen havde vi let stovregn.

Forste runde bar tydeligt praeg af, at de fleste 
var helt ude af training, og dette medforte en del 
omstarter.

Peter Beck, som ellers havde vist fin flyvning 

SMSK Cup.

hele foraret, knuste sin model i forste start pga. 
lidt vrovl med radioen.

Der var fra start lagt op til 4 runder, men dels 
pga. vejret og dels pga. forskellige problemer 
med de to spil blev det kun til 3 runder.

Det svaereste og mest kraevende job havde 
spejldommerne nok, fordi der hele tiden faldt 
fin regn pa spejlene, sa det var meget vanskeligt 
at se, nar modellerne passerede mallinien, og 
dette gav ogsa en del omstarter, som jo kraevede 
tid.

Selv om det var fugtigt vejr, var der alligevel 
en del termik, som gav nogle max-tider (6 min.).

Da vi gik ud i sidste flyvning (varighed), var 
alle ved at vaere gennemblodte, men alligevel ved 
godt mod, og pa trods af en lille byge, som gav 
lidt mere vand end hidtil, blev runden flojet faer- 
dig uden de store protester.

Bedst som konkurrencen var fasrdig og vi 
skulle til prasmieoverraekkelse, klarede vejret 
op, og det blev torvejr, hvilket ogsa hjalp lidt pa 
humoret.

Sidste ars Danmarksmester Peter Frank, som 
iovrigt lige var vendt hjem fra Nordisk Mester- 
skab, blev ogsa vinder af dette ars DM og kunne 
igen bare pokalen hjem. Nr. 2 blev Gunnar Bry­
de og nr. 3 Niels Hassing.

Pa trods af vind og vejr blev det en god kon- 
kurrence! Kurt Larsen
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STORT LAGER af B0GER og 
BLADE om Modelfly og 
Modelflyvning, Fly, Skibe, 
Biler og AFV.
Katalogerog lister udleveres.

m s E  tlf. (01)11 59 99 
Lovstraede 8 — 1152 Kbh. K.

ABDUL
Byggesset til A1- 

svsevemodel
Begyndermodei velegnet til ung- 
domsskoler. Kort byggetid og 
fremragende flyveegenskaber. 
Byggesaettet indeholder alie nod- 
vendige dele: f.eks. udstansede 
profiler, lister (formet forkant), far- 
vet papir, hojstartskrog, bly og alle 
dele til kurveklap og termikbremse.
Hvis du er interesseret i ABDUL, sd 
ring eller skriv og fd nasrmere op- 
lysninger hos:

ERIK KNUDSEN 
Amagervej 66, 6900 Skjern 

Tlf. (07) 35 17 67

Lister til modelbygning i 
ahorn og fyrretrae — dimen- 
sioner fra 0,8 x 1 mm til 
20x20 mm.
Listerne er skaret praecist 
og traeet er af udsogt kvali- 
tet.
Du kan selv finde dit balsa- 
trae i vort lager — ogsa her 
er kvaliteten i top.
Nu har vi kulort japanpapir i 
bade den tykke og den tyn- 
de kvalitet.
—  Og du finder masser an- 
dre gode sager i forretnin- 
gen! — Kig ind!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23,
1360 Kobenhavn K.
Tlf. 01-14 30 10.
Giro: 3 07 35 21.

Abningstider:
ma., ti., to., fr. kl. 13-17.
Lb . kl. 10-12.
Onsdag er der lukket!

Kalender:

Fritflyvning:
16/11 Landsmode, Korsor
23/11 Hostkonkurrence 3, distrikt 0st,

Trollesminde, Hillerod
7/12 Distriktskonkurrencer, begge distrik-

ter
21/12 Julekonkurrence, Trollesminde, Hil-

lerod
4/1 Distriktskonkurrencer, begge distrik-

ter
1/2 Distriktskonkurrencer, begge distrik-

ter

Yderligere oplysninger om konkurrencerne kan 
ses under »Nyt fra Fritflyvnings-Unionen«.

Nyt fra
F ritf ly vnings-Unionen

Landsmede 1980
Pd grund af den forestaende sammenslutning 
med RC-information er dette nummer af Mo- 
delflyvenyt blevet forsinket, sa det ikke med sik- 
kerhed vil vaere ude hos laeserne inden Fritflyv- 
nings-Unionens landsmode sondag d. 16. no- 
vember kl. 11 pd Korsor Bibliotek.

Vi har derfor i stedet for at offentliggore be- 
styrelsens oplaeg til landsmodet her i bladet valgt 
at sende det ud til en raekke modelflyvere over 
hele landet i hab om, at det derved kan na ud til 
de medlemmer, der har taenkt sig at komme til 
modet.

Vi beklager naturligvis, at vores oprindelige 
lofte ikke er blevet holdt, men haber samtidig, at 
medlemmerne forstar og tilgiver. Bestyrelsen

Kontingent 1981
I Iobet af december maned vil alle medlemmer af 
Fritflyvnings-Unionen fa tilsendt en brev og et 
girokort, hvori de kan laese om kontingentets 
storrelse for 1981.

Indbetal dit kontingent sd hurtigt som muligt 
og senest mandag d. 5. januar, hvis du vil vaere 
sikker pa at modtage Modelflyvenyt nr. 1/81 til 
tiden.

Hvis du ikke har modtaget brev og girokort 
inden midten af december, sd kontakt sekreta- 
riatet og rekvirer materialet: 

Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 5.th.
2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.

Konkurrenceindbydelser
Distriktskonkurrencer
Der flyves distriktskonkurrencer i begge distrik- 
ter forste sondag i hver mdned fra og med no- 
vember maned og til og med april maned til nae- 
ste ar.

I distrikt 0st er det centraliserede konkurren- 
cer, der flyves pa Trollesminde/Favrholm ved 
Hillerod fra kl. 10.00 hver gang.

I tilfeelde af darligt vejr kan man ringe til di- 
striktslederen — Peter Otte, tlf. 02-85 18 52 — 
kl. 8.00-8.30 om morgenen og hore, om der skal 
flyves.

I distrikt Vest er det en decentraliseret konkur- 
rence, sa man kan flyve pd sin lokale flyveplads 
og blot indsende sit resultat til distriktslederen, 
Jens B. Kristensen, P. S. Kroyersvej 28 A, 8270 
Hojbjerg senest ugen efter konkurrencestarterne 
er flojet.

I begge distrikter gaelder det, at der kan flyves 
i alle klasser. Og efter sidste konkurrencedag 
bliver resultaterne fra de enkelte konkurrenceda- 
ge lagt sammen og de to darligste flyvedage truk- 
ket ud for hver deltager. Den sum, der saledes

Fritflyvnings-Unionens nye T-shirt

Vi har faet fremstillet en ny 
unions-T-shirt. Den leveres i fire 
storrelser: Barn, lille, mellem og 
stor. Barnetrojen passer til born 
pa 8-12 ar, mens storre born bor 
anskaffe en voksentroje.
Trojen er af ren bomuld og er 
trykt i sort og rodt — meget flot.
Pris for alle storrelser:
1 stk. 36,- kr. Ved kob af flere 
trojer i samme bestilling koster de 
folgende 33,- kr. pr. stk.
Bestil fra:

Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 5.th.
2100 Kobenhavn 0 .
Tlf. 01-26 08 36.

30



fremkomraer bestemmer, hvem der vinder i 
hvert distrikt.

Hestkonkurrence 3, distrikt 0st, d. 23/11
Konkurrencen flyves ρέ Trollesminde/Favrholm 
ved Hillerod, og forste periode starter kl. 10.00.

Der flyves alle klasser, og Peter Otte er kon- 
kurrenceleder.

I tilfaelde af darligt vejr meddeles evt. aflys- 
ningaf Peter Ottepd tif. 02-85 18 52 fra kl. 8.00- 
8.30 sondag morgen.

Julekonkurrence, d. 21/12
Denne konkurrence flyves pa Trollesmin­
de/Favrholm ved Hillerod. Forste periode star- 
tes kl. 10.00.

Der flyves alle klasser, og Peter Otte er kon- 
kurrenceleder. Det er arrangorernes hab, at der 
kommer deltagere fra hele landet, og at det kan 
blive et afstressende pusterum midt i arets aller- 
mest fortravlede tid.

I tilfaelde af darligt vejr giver Peter Otte p i tlf. 
02-85 18 52 besked om evt. aflysning sondag 
morgen mellem 8.00 og 8.30.

Find julegaven i Teknisk 
Afdeling!
Alt det, du ikke kan fa i din lokale hobbyforret- 
ning, kan du muligvis f& hos Teknisk Afdeling. 
Her er adressen:

Jorgen Korsgaard 
Ahornweg 5 
D-2391 Ellund 
Vesttyskland

— sd kan du »tilfasldigt« laegge bladet med den­
ne side sldet op pa et sted, hvor dine kaere vil se 
adressen. Straks vil tanken sld ned i dem: — Nej, 
han skal ikke have et slips/en fyldepen/et par 
handsker/etc. — hvad med en timer/et
h0jstartsspil/2 kg. Pirelli/etc..........

Sorg for, at bestillingen ryger afsted hurtigt, 
ellers nar vi det ikke inden jul!

Nyt fra
Linestyrings-Unionen

Arsberetning 1980
De planlagte kurser fortsatte i ar med et kursus i 
stunt, som blev afholdt i Rydhaveklubben. Lae- 
rerkraefterne var de bedst mulige, og der er ingen 
tvivl om, at deltagerne virkelig har faet noget 
med hjem. Rydhave er ogsa stedet, hvor unio- 
nens byggesaet er blevet udviklet og sat i produk- 
tion. Manden bag dette kaempe arbejde er Hans 
Rabenhoj, som fortjener meget stor anerkendel- 
se for sin indsats for at fremme linestyringen pa 
begynderplanet, noget vi virkelig har brug for.

Den megen polemik om sidste ars sommerlejr 
har maske vaeret medvirkende til, at dette ars lejr 
blev sa god som tilfasldet var. Fritflyvnings- 
Unionen var igen i ar leder af lejren, og alt klap- 
pede saerdeles fint. At der ikke var nogen saerlig 
tilslutning til de forskellige kurser, er ikke ledel- 
sens skyld. Der var en utrolig aktivitet, og det til 
trods for, at vejret ikke var det bedste.

Vor optagelse i DIF blev endnu engang afvist, 
denne gang pa grund af en foraeldet proxyregel, 
som for lasngst kunne have vasret af vejen, hvis 
blot nogen havde vasret opmasrksom pa det. JEr- 
gerligt, da det nu endelig er lykkedes at overbevi- 
se DIF om de idrastslige kvaliteter i modelflyv-

ning. Vi ma jo sa ga ud fra, at vi med afskaffelse 
af proxyflyvning har ryddet den sidste hindring 
af vejen for optagelse.

At kvaliteten er i top i dansk linestyring, vid- 
ner vore resultater i udlandet om. International! 
har det vasret et virkeligt godt dr for konkurren- 
ceflyvningen. Den danske sejr i team-race ved 
verdensmesterskaberne er en topprasstation, 
men ogsa flere andre sejre i udlandet vil blive hu- 
sket med glasde. Faktisk har Danmark formaet 
at markere sig internationalt i alle klasser i ar. 
Dette viste sig ogsa ved DM, og der blev, pa 
trods af et sasrdeles darligt vejr, ydet gode prae- 
stationer. Tillykke til de nye mestre, og tak til 
Aviators modelflyvere for et udmasrket arrange­
ment.

DM var som sa mange andre danske konkur- 
rencer prasget af en vis dommermangel. Losnin- 
gen pa det problem er svasr at fa oje pa, men det 
er nok ikke i de aktive konkurrenceflyveres raek- 
ker, man skal lede. Man kunne maske tasnke sig, 
at der rundt om i landet sidder mange wpensione- 
rede« modelflyvere, som selv om de ikke mere er 
aktive, stadig gerne vil ud at se, hvad der fore- 
gar, men bare mangier anledningen. Med en lille 
uddannelse, som man maske kunne arrangere i 
unionen, kunne disse mennesker komme ud 
blandt de aktive og samtidig hjselpe en masse 
mennesker til at modes i sund og serios konkur­
rence.

Det er stadig et problem for Modelflyvenyt at 
fa stoffet ind rettidigt. Det gaelder ogsa konkur- 
rencereferater og indbydelser. Unionen har ud- 
arbejdet skemaer til brug for klubber, der arran- 
gerer konkurrencer, sa vi kan med rimelighed 
forlange, at de bliver brugt og indsendt sa hur­
tigt som muligt. Dette er vigtigt, da det ellers gi­
ver redaktoren helt urimelige arbejdsvilkar. Ma­
ske skulle man prove at fordele opgaverne, sa 
man enten havde nogle klasseredaktorer, der 
indsamlede stof, eller maske landsdelsredakto- 
rer, som bladets redaktor sa kunne traekke pa. 
Der er isaer udpraeget mangel pa stof om speed 
og stunt. Det kunne sikkert give et mere levende 
og varieret linestyringsstof i Modelflyvenyt og 
dermed gore sit til at skabe storre interesse om- 
kring vores dejlige sport og hobby.

Asger Bruun-A ndersen

Danmarksrekord
Hans Geschwendtner og John Mau har endnu 
engang forbedret en af deres egne danmarksre- 
korder i team-race. Den gamle rekord fra juni 
1979 blev forbedret med nassten 11 sekunder, sa- 
ledes at den nye 200 omganges rekord ny lyder 
pa 7:31,0.

Byggesaet til HR 46
Den forste serie byggesaet til begynderkunstflyv- 
ningsmodellen HR 46 er nu udsolgt, men nye saet 
er allerede fremstillet og pa lager.

Af hensyn til specielle onsker fra ungdoms- 
skoler o.lign. institutioner om levering af bygge­
saet uden solarfilm, faerre tegninger mv., har vi 
besluttet, at det vil kunne lade sig gore ved kob 
af mindst 5 stk. Indhent venligst tilbud i god tid.

Der har vaeret lidt tvivl om prisen pa bygge- 
saettet. Det koster kr. 130,- + porto (kr. 8,-).

Nye klistermaerker
Til Internationale konkurrencer kraeves, at mo- 
dellen er forsynet med en FAI-maerkat. Unionen 
har nu ladet fremstille dette maerkat i selvklae- 
bende gennemsigtig plast. Det fas ved henven- 
delse til sekretariatet.

Pilot hurtigbyggesaet 
» Q B «

Akromaster 20. NYHED
Spaendvidde 136 cm. For motorer ρέ 
3,5-4 cm3........................... kr. 420,00

Piper Cub J 3. NYHED
Spaendvidde 140 cm. For motorer pa 
3,5-4 cm3........................... kr. 450,00

QB 1600
Kunstflyvningsdygtig 
skraentflyvningsmodel. Spaendvidde 
160 cm. Har styring pa hojderor, si- 
deror og balanceklapper.

kr. 455,00

QB 40 S.
Spaendvidde 150 cm. For motorer ρέ 
6-8 cm3. Meget velegnet begynder-og 
overgangsmodel ..............kr. 480,00

Pitotbyggesaettene har alle dele ud- 
savede eller udstansede i balsa eller 
krydsfiner. Modellerne er konstrue- 
ret, sa byggetiden er reduceret mest 
muligt. Righoldigt tilbehersseet.
Pilot QB byggesaet = hoj kvalitet til 
rimelig pris.

Silver Star Models
Sjsellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —
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Futaba
Danmark
Kastagervej 27, 2730, Herlev, Tlf. 02-91 01 01.
Eneimportor for Danmark 
Intel salg til private

De nye L og LK anlaeg fra Futaba
Futabas L- og LK-anleeg kan fungere pa torbatterier og NC-akku. Man 
kan f.eks. begynde med at bruge torbatterier og sa senere kobe Futabas 

saet med oplader og alt tilbehor til NC-akku-drift.

Futaba FP-2L

Nyt katalog
Fa Futabas 
danske katalog 
hos din hobby- 
forhandler.

Futaba FP-3L

Futaba FP-5LK
Komplet anlaeg til 5 kanaler med reduktion pa

servo S-23. Leveres 
MHz (med NC-akku og

Futaba FP-4L
Komplet anlaeg til 4 kanaler, 
Med 3 stk. servo S-23. 
Leveres som AM 27 MHz og 
FM 35 MHz.

Komplet anlaeg til 3 kanaler. Med 2 stk. servo S-23, Komplet anlaeg til 2 kanaler. Med 2 stk. servo S-23,
leveres til AM 27 MHz og FM 35 MHz, begge med AM 27 MHz med dobbelt motorkontrol.
dobbelt motorkontrol.


