Modelflyve
Cw Nyt

lre-information

Ekstra i dette nummer:
Byg en model, der vejer
under 2 gram - og kan
flyve en halv time.....
indendors ....!

Udvidet nummer!

72 sider med radio-
styring, linestyring og
fritflyvning.....



Eraupner

Nr.3944 ....oocoovviieeeiiieeees saet kr. 640,-

nr. 3981 ......cocoeiiinnns
Type C4 SSM 27 (AM) til max. 2 servoer. Type E4 SSM 27 (AM) til max. 2 servoer.

............. saet kr. 790,

S

Nr. 3950 ..o saet kr. 875,
Type C6 SSM 27 (AM) til max. 3 servoer.

Smalbcindet. 10 KHz kanalafstand.

nr.3988 ... saet kr. 1.250,-
Type E8 SSM 27 (AM) til max. 4 servoer.

nr. 3991,27 MHz

nr. 3993,40 MHz

Alle saet er komplette med 1 servo, men uden
batterier. Til alle saet kan leveres akkumulato-
rer, der kan oplades i sender/modtager gennem
ladekabler.

Pa grund af stigning i DM-kursen ma der pareg-
nes et mindre valutatillaeg pa omkring et par
procent.

.......... saet kr. 1.475,-
nr. 3992, 35 MHz....

.......... saet kr. 1.475,-
Type T1008 FMsss til max. 4 servoer.
Udskitteligt sendermodul.

nr.3996.27 MHz................ saet kr. 1.995,-
nr. 3997,35 MHz ....saet kr. 1.995,
nr. 3998,40 MHz............... saet kr. 1.995,
Type T3014 FMsss Exzellent til max. 7
servoer. Udskitteligt sendermodul. dual-
rate, mixer-funktion, servo-omskiftning.

... saet kr. 1.475,

Der kan leveres mange forskellige servoer til
saettene, bl.a. ogsct elektronisk fartregulator
(trinlos frem/bak) og sejlvinde samt f.eks.:

3947, normal servo, roterende................ kr. 186,
3941, mini servo, roterende........c........... kr. 273,
3841, normal servo, liniaer.........cccce........ kr. 289,

Priserne gaelder for kob samtidigt med RC-sast.

Forlang gratis det nye prospekt GRC-1 med dansk tekst hos forhandler eller fra importoren. Det omfat-
ter ogsE de nye JR super exzellent special-anlaeg og GRAUPNER/GRUNDIG saettet TM 2012 FM med

mange specialfunktioner.

Generalagentur og import:

Ib Andersen Hobby ApS

9620 Aalestrup

En meget spaendende nyhed ventes

omkring 1. februar:

nr. 4986. Kassbohrer beeltetraktor

Pris endnu ikke fastlagt. men omkring 1.600 kr.
Udstyret med 2 Mabuchi elmotorer 380. fartregulato-
rer og omfattende geararrangement. Hjulene er uaf-
haengigt affiedrede, sa den kan kores over selv meget
ujaevnt terraen. Til vinterbrug kan der pamonteres
sneslynge i stedet for frontskovl — begge dele styres
af en separat servo. De meget brede baelter forager
anvendelsesmulighederne i sand og sne. Blinklys
mm. leveres som ekstraudstyr.

Det belt rigtige koretoj til hele dret — pd& sne, pd is. pé
sand og strand samt i grass. Kan overvinde stigninger
op til 45°.

— tal med din forhandler.

Naermeste forhandler anvises gerne!



Har du set den nye FUTABA handbog
hos din forhandler?

Her er noglc fa af FUTABAs 1982-tilbud, der kan leveres omgaendc. Se mere om dem og allc dc
andre spiendende FUTABA-nyheder hos din forhandler!

Servoer
med 3-p normal-stik (+ puls bredde 1,310 mikrosekund)

FP-S7 FP-S8 FP-S11 FP-SI0
FP-S20 FP-S21 FP-S21S FP-S22 FP-S23 FP-S24 FP.S25
FP-S26 FP-S27 FP-S21G FP-S21H FP-S24H FP-S26G
Med modul »J«-stik (+ puls bredde 1,520 mikrosekund)
® # » m
FP-5120 FP-SI21 FP-519 1% FP-SI 24 FP-SI126
it * h 0
FP-S107 FP-S121G FP-S121H FP-S124H FP-SI 26G
Rate-gyro
F U t a b a incl. intern og ekstern kontrolbox.

Dan m ark FP-G131 m. 3-p normal-stik
FP-G151 m. modul »J«-stik

Telefon 02-91 0101

Import & en gras

Vi anviser seme inermeste

forhandler.

Husk, at vi har mange reservedele
pa lager!



Eraupner kvalitet i top og priser i bund

Type E4 SSM 27 (AM) Type T1008 FMsss 27, 35 el. 40 MHz Type T3014 FMsss Exzellent 27,35 el. 40

INCL LSEIVO oo kr. 790,- incl. 1Servo......cccceveenvenieennnn. kr. 1.475, MHzincl. 1servo.....cccccvenene. kr. 1.995,.

Max. 2 servoer. Anlaegget er smalbin- Max. 4 servoer. Udskifteligt sendermo-  Max. 7 servoer. Udskifteligt sendermo-

det. 10 KHz kanalafstand. dul. dul, dual-rate, mixer-funktion, servo-om:
skiftning.

Til alle saet kan

leveres akkumulatorer, Hojrup Hobby, Ostergade 52. 9800 Hjorring, 08-92 50 73

der kan oplades i Aalborg Hobby Service. Norregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15

Renders Hobby og Leg, RAdhustorvel 4, 8900 Randers. 06-42 58 14
Hobby House. Paradlsgade 12. 8000 Arhus C, OS-12 00 62

Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens. 0561 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52

sender/modtager
gennem ladekabler.

Fa gratis det nye Teddy Legetoj & Hobby, Nerretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14
prospekt GRC-1 med Kolding Hobby. Sondergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22
dansk tekst over alle Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg. 05-12 23 06

Jelsen Hobby & Elektronik, Ostergade 5-7, 6400 Sonderborg. 04-42 58 88
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42. 5000 Odense. 09-12 21 04

Farve & Hobbyhjornet, Klosterplads 4. 5700 Svcndborg. 09-21 31 31
Glala Hobby, Norregade 5, 4100 Ringsted. 0061 51 61.

Stengades Hobbycenter. Stengade 31. 3000 HelSinger. 02-21 04 60

Graupners RC-anlaeg!

Tag til Rodovre
- nar det gaelder modelflyvning,
RC-biler og -bade!

Futaba FP-6GN

Sender 6-kanal Modtager 6-kanal akku til begge oplader 4 stk. Futaba S-26
servoer med kuglclcjc servorammer servo-tilbehor halsrcm.
Vinterudsalg af restparti: 2.398,- kr.

VI SENDER OVERALT

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rodovre, tIf. 01-70 19 04



Skaerekasse af alu-
minium m. indvendig
bredde 44 mm, kr. 63,00.

Listeskaerer, der sammen

med kniv nr. 5 kan fremstille
lister af finer. Til listebredder

fra 3 til 12 mm, kr. 38,-.

Kniv nr. 1 Slankt aluminiumshandtag,
kr. 17,00.

Kniv nr. 2. Kraftigt aluminiumshandtag,
kr. 26,50.

Kniv nr. 4. Kraftigt plastichindtag med
blad*holder i metal, kr. 34,00.

Se endvidere det store udvalg af blade
i DANSK HOBBY'S katalog nr. 20.

Savblad nr. 039, der anvendes
med kniv nr. 5. Bladet miler
31 x 137 mm. Passer til skaere-
kassen, kr. 32,00.

Filesaet nr. 7358. Hindtag med 3 file,

kr. 85,00.

SEE
X-Tra hind. Et originalt og praktisk *
vaerktoj. Ved hjaelp af 6 kugleled kan 4
naebbene indstilles til at holde mange
forskellige ting, nir man f.eks. skal lodde, , ]
lime eller male. Den tunge stobejernsfod Filesaet nr. 7361. Handtag med 6 file,
sikrer. at X-Tra handen ikke vaelter, kr. 147,00.

kr. 162,00.



Indholdet af samlesaettet med Plura- Spaltefri haleplansbefaastigelse.
faerdigkrop og Siros-fserdigvinger.



nlesaet til RC-svaevefly med toppraestationer

ed

Agent tor Danmark, Norge og Sverige:
Briining, Nord. Handelsagentur, D-2391 Langballig, Tel. 04636/8558

Plura-faerdigkrop med indbyggede
ror til traekstaenger samt hojderors-
beslag.

Nyudviklet krops bremseklap som
faerdigdele. Bremsevirkningen kan
reguleres trinlost.

Konturskaret kabinehaette med
hurtiglas.

Siros-faerdigkrop med indbygget
rodribbe og integreret hurtig-
befaestigelse. Beslag, trae,
forstaerkninger, kraengrorsforeror
mv. er allerede indbygget.
Siros-faerdigbygget haleplan.
Spaltefri haleplansbefaestigelse.
Spaltefri siderorsmontering.
Komplet udbygnings: og RC*
tilbehor.

Facit: En model med usaedvanlig
gode flyveegenskaber, bade i termik
0g pa skraent.



Prov at fa TRANSMERCs forarspriser
pa fjernstyrings-anlaeg!

TRANSMERC er leveringsdygtig i de fleste typer anlaeg fra Futaba — Robbe — Multiplex
— Graupner og Simprop. Vi har som regel mellem 30 og 50 anlaeg p£ lager.
TRANSMERC kan levere et 2-kanals fijernstyringsanlaeg m. 2 servoer for under 700,- kr.

Her er et af vore
mange RC-anlaeg,
Robbe Mars
FMM jun.

Anlaegget leveres med
det antal og den type
servoer, du onsker.
Direkte servokontrol-
ledning — baererem —
forlaengerledning —
servoholdere — net*
lader — modul —
krystaller og enten 27,
35 eller 40 MHz.
8*kanals modtager, den
4-kanals sender kan
man selv udbygge til 8
kanaler med billige
Robbe NF moduler, sk
der kan bruges 8
servoer.

TRANSMERC har Pilot-byggesaet

TRANSMERC fcir to nye spaendende Pilot QB skalabyggesaet til motorstorrelse 3,2-4 cm3
p€ lager i februar:

FW 190 A & Hawker Hurricane

Desuden lagerforer TRANSMERC folgende byggesaet fra Pilot: Junior 200 — QB 10L —
QB 10H — QB 15H-II — QB 20L-Il — QB 20S-1Il — QB 20H-Il — QB 40S — QB 60 Monster
— Aeronca Champion — Akromaster 20 — Piper Cup J3 — Fairchild PT 19 — Zlin
Akrobat — Pitts S2-A — Citibria — Piper Tomahawk — Biicker Jungmeister — F-16A —
Zero — Cessha 152 — Messerschmidt ME 109E — Spitfire Mk. I — Tiger Moth 20 — P-51
D Mustang — Stephens Akro — Spinks Akromaster 40 — Lake Buccaneer — Christen
Eagle — Tiger Moth 40 — Bellanca Decathlon 40 — Piper PA x8 Super Cub 40 —
Nieuport 28 — BOcher Jungmeister 1/3,5 — Tiger Moth 1/4 — Bellanca Decathlon 1/4 —
Pitts S2-A 1/3,5.

Da Transmerc er et postordretirma. bedes vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger Smi kataloger leveres gratis * Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex. Graupner.

Carrera og Hegi koster kr. 25.- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker * Vi sender over hele Skandinavien.

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto

T RA N S M E R C Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30. samt lordag kl. 9.00-12.00



M o d e lfly v e

VM i kunstflyvning 1981 havde kun én
dcltagcr fra Skandinasien — Per
Andreasen fra Dronninglund
Modelflyveklub. Per forta:llcr om
konkurrcncen i Mexico, om modcllerne
og den beskedne udvikling, der er sket i
klassen. Laes side 15.

Gar du rundi med gode ideer lil cn
RC-bcgyndcrmodel? Si er det pi tide at
fi ideerne omsat til en model, for nu kan
du vjere med i RC-unioncns
konstruktionskonkurrcncc. Las om
konkurrcnccrcglerne pi side 14.

Matcriale til nr.

Rrdakllon:
Per Grunnet fame.), Mafi.-rJal"c
5610 A«cm. 09-71 J» 6»
Kvftn Braahy (radii".-)ring).
Hiidiier V» 2AT(iGre'c Strand. 02-90 P 66
Han' Cc*h»end;n;r [lin«I>mn#1.
Wihramfc"ed 61. 2J00 Kbit S.01-59 62 1J
Jorren Kcr'gaard (frnfly'mr-.g],
Ahomo»eg J. 2)911-TilurO. T'-kla-J
110949 46 OS6* 99 (Ira Danmatk |

Medarbcjderc »rd dcllr nummer:

Pet Andrca'en. Finn Hjcrrc. Stclt»n Jrmcft. fkrr.v Juhlin. I'an
Katie. Bvrn krofh. NicU lyhrc-H.it . H. Jujl Mad-cn.
Ole Meyer. John Metier. Prcbcn Nark-'  F. - c¢Pcdctin.

t.ui' Pdct'cn. Han. Rabcnh.'i, Nicl* Ri--t .tr. f -.n S..rc-i,cn.

Lcil Widcnbciij.

kunli.r o* rk'prdilMin:

rid"kn (ici Modelfb'cnyi.
Mar>endal"C) 47. 5610 \urnv
Pixagirokonto 7 16 1077

MH. <W-7| M M <h'c*d»rc 10-121

N yt 1 /8 2

Isvintcren har givet Benny Juhlin
anlcdning til at sicttc sine dromme om cn
dejlig skalasaeson i 1982 i ord. Lies dem
og FAI’s iendringer til skalarcglcmc i
Skalahjornet side 20.

Firmact Byron er nctop blevct
repriesenteret i Danmark. Vi har haft
lejlighed til at afprove dels modclicn af
F-16 i luftcn samt ct drivaggregat, som
firmact frcmstiller. 1es side 22 & 23.

Hvorfor er der si fi. som bygger
biplancr, sporger John Metier i sin artikcl
om emnet side 49. Han giver gode rid til
de modelbyggcrc, som har lyst til at tage
denne udfordring op. Og i den folgende
artikcl kan man kese noglc tcorctiskc
overvejelser om indstillingsvinklcr pi
biplancr.

Kunstfiyvningen skal gores mindre
stojende, formaner styringsgruppe-
formand Leif Widcnborg. Lies hvorfor pi
side 53.

Orientering fra RC-unionen finder man
pi side 63 i dette nummer. Lscg mterkc
til. at unionen har fact nyt sekretariat nu.
hvor Ole og Ruth Meyer efter mange irs
dygtig indsats har onsket at fratriede
posten.

I sin serie om linestyring for bcgyndcrc
hvor der ogsi faldcr guldkorn af til
ckspcrtcrnc — er Hans Rabcnhoj nict til

lidjim:
D int Moddltue Forbund
Hmcdalrn 1J. 5540 | yngc.

Mniminnil for 19*2 (6 nurnrcl koMer ki TO.-. >om .mi -««<-
pd blade;» po'lgirokonto

| Modclfly*cnyl ftvhandICMki"alg | Mivrc kto'kcr nlki
12.- pr. 'lIl. KiivckdiMribulion: D.ir. I. lliad Di'llihulion. IIf. 01-
1J JO45.

Flytaint:

Modclflyvefiyt sendee nl ahonncnicme gi-i.ncm Atnpo-ilor to-
re*. Ved flytnmg 'kalahonncntcf dctinr meddricdel "*A ro--
komor. at man ahonneret pi Nader — derelict Mirgc* r«-- iki-
lore* for. a* Ampostkonrore* lir meddcleS'C om jdte"C<crdfi-
f*n.

t dKi'clx'lcrminer:

Modelflyvenyi udkommer i hegyndrl'en al mincdvntc lebi.i.if.
apnt. iuni. auirust. okiohcr o# dccetnber. AnnoncematetMle-t -
sxrc O'i hxnde senest en mined for udguclcn

flplae: 4 4rtl ck'pl.

afsnittet om br;cndstoftanken. Han
gennemgir dc forskelligc typer med deres
fordclc og ulemper. l.aes herom side 18 —
og du vil allerede vjere ude over de \»crstc
problemer!

Hvordan milcr man cn motors effekt? Et
godt sporgsmil, som man siger, nir man
ikkc kan svare. Men det kan Luis
Petersen, og du kan l;csc hans artikcl pi
side 24 og sclv blivc klogcre.

Under Nyt fra Cl.-unionen kan man se.
hvorlcdes Top Ti-konkurrenccn for 1981
endte. Muntcr Uvsning for noglc.
bcsktemmendc fra andre. Skynd dig frem
til side 62......

1 dette nummer er fritfiyvnings-stoffet
reducerct til cn cnkelt artikcl. Men ingen
behover nu at foie sig forfordclt af den
grund, for det er Jorgcn Korsgaards
mammut-beretning om indendors
modelflyvning. Her kan du latse alt, hvad
cn nybegyndcr og en vidcrckommecn har
brug for at vide om denne spaendende
form for modelflyvning. Og det endda
lige tidsnok, si du kan ni at have bygget
nogle modeller til DM i indendors!

Lies side 25.

Indbydclscn til indendors-DM finder du
under Nyt fra Fritflyvnings-Unioncn
side 59 sammen med cn masse andet
organisations-nyt. Lies ogsi om forircts
store ungdomsskolcstaivne, der skal
afholdcs pi flyvestation Vandcl.

2/82 skal vaere os 1 haende senest d. 3. marts

Sals. miMilate. rrjw«: H P ->.it. | V
Ink: A-OfI'CI. HoKrebro

Malcriale Il Modrllly'rnyl:
India:# og arliklcr til Modclllyvenyt 'codes nl redaknven al det
pjgxldcnde 'lofomride cite*tit Made*'adrc"< Mcdddd'e*. der
*kal indgi unde* modclfl)»cun:«rcrnc- uffK'.lle mcddcWser.
<kaldor-.r>Jc nidcpiga:!dcndc unions*

‘Wiciarialv* Kodak

men sigm 'ore’ bed'ic’

Kidakliinwn ‘lullel U 12 1-19*2
Dead line Inr nr. 2 *2: * 5-19*2
M«dclll"e«>1 2 *1 udii -.merprimo apnl 19*2

li.r»dcB: [. , Pa.-I'cn. Norge. atScidcr ihardiili | AT* 'lojrc
duk' ro-ud'alr lor al la ncdb*a»t Mojcn Ira. alls talcyiwK* al
"eeeiSHfl). 11" har ban tidnetl imd fine ‘pwnikwk tinningtr.
b! a denne kun-.*fi>\nmg-mixk-. -om iio frem af liucn



Nyheder

»FL.YV« — Kongclig Dansk Aeroklubs blad
»Flyve« bar fra og med nr. 1/82 fict cn ansigts-
loftning, idct sidcrnc med organisationsnyt. som
lidligcre var trykt pa farvet papir og anbragi
midi i bladct. nu cr rvkkct om bag i bladci>
tckstafdcling og markcres med cn gri kant trykt
pi dc pigaddendc sider. Desudcen cr hele bladct
trykt pi sammc papir — og Flyv vil fast have 32
sidcr i A4-format.

Rcsultatct cr pant — og del cr bebageligt at
slippe for dc indhaeftede sidcr mcd organisa-
tionsstof, dcr ligesom splittcdc bladct. si det vir-
kede ret »lyndt«. Omlagningcn har rent faktisk
ogsi give! lidt mere plads til flyvc-stoffct. Si for
alment flyve-intercsscrede cr »Flyv« blevet ct
endnu bedre blad — abonnement kan bcstillcs
pi tIf. 02-39 08 I1. Prisen cr 105 kr. for dc 12
numre iirgang 1982 (mcdlcmmcr af modclflyvc-
unionernc kan fi bladct til sarpris — kontakt
unioncrncs sekretariater).

VESTFYNS MODKIH.YVKKIIB cr nctop
starlet ijanuar mined. Klubben har fict godc lo-
kalcr i Assens. hvor man har starlet cl byggckur-
sus. Ktubbens mecdicmmcr flyver bide radiosty-
ring, lincstyring og fritflyvning — dc flcstc end-
nu pi bcgyndcrstadict. men cn del cr dog allcre-
dc vidcrckomnc. Intcresscrcdc kan kontaktc
klubbens formaud, Jorgen M. Madsen, pi tif.
09-74 17 08.

H ADDEKMISEN NYU — Klubblad for den
svenske fritflyvningsklub »Fladdcrmuscn« —
kan fas \ed hcnvendclsc til Modclflyve Nyts cks-
pedition. Send din adresse hcrtil. t>gvi sender dig
del sidst udkomne nummer af bladct gratis. Bla-
de! redigercs af Per Qvarnstrom —cn af Sveri-
ges bedste A2-flyvcre og tilligc cn af Sveriges
bedste modelflyvcskribenter.

KNCIKLSKE mis irk — Del kendte cngclske
team-race hold Smith/Brown vandl del cngclskc
mesterskab mcd 3:40.8 som bedste hcattid og
7:28.2 i finalen.

SAKS IRl P ELEKTRONIK Det uutoriscrc-
dc danskc Robbc-\icrksied cr lige for ir**kiftct
flyttcl til nyc, storre lokaler i Arhus. Svend Sau-
strup fortjcllcr. at flytnincen \ar nodvendiggjort
af cn stterkt foroget arbcjdsmrengdc samt behov

10

Velkommen til (irgang '82

Her cr det forstc nummer af
Modclflyvc Nyt i irgang 1982.
Opnuerksommc latere vil bciruerke ct
par iendringer i forhold til irgang 1981.
For det forstc har vi — pi utalligc
opfordringcr — skiftei papirksalitct.
Fremover vil Modelflyvc Nyt blive trykt
pi glittet papir, idct vores trykkeri har
givet os ct meget fordclagtigt tilbud pi
dette papir. | dette blad vil dc midterste
sidcr dog vijcrc trykt pi sores »gamlc«
papir. idct vi benyiter Icjlighcden til at
opbrugc rcstoplagct af dette.

Vi hiber. at Ixscme vil stettc pris pi
den bedre papirkvalitei og den —
forhibcntlig — deraf folgendc bedre
billcdkvalitct.

En anden semiring cr
indholdsoversigtcn pi forstc tckstsidc.
Mange Uescrc har bedt om at fi bladct
opdclt i cn radiostyrings-dcl, cn
lincstyrings-dd og cn fritflyvnings-dcl.
Dette vil vicrc tcmmclig vanskeligt rent
teknisk — det cr i forvejen noget af et

for god plads til rocrvedclslagcr mv. Det cr nu
ikke Robbc-rcparationcrnc. der har giset anted-
ning til den store forogclse af arbcjdsnucngden
— firmact beskxftiger sig ogsi med mikropro-
ccssor-tcknik og reparation af avancerct clcktro-
nisk apparatur til den grafiske branchc. | perio-
den op til flytningen var der problemer med at
holdc rcscrvedclslageret for Robbe-artikler a
jour —dette problem skullc nu varre tide af ver-
dcn. lover Svend Saustrup.

QUADRA — Som de mange ejere af Quadra-
motorcr vil vide, sptcndcs propellcn fast med en
bolt, som motoren Icvcrcs med fra fabrikken.
lidt fa-rre har miskc benuerket, at bolten ikke
er belt almindclig — dcr sidder noglc streger pi
hovedet af bolten. Noglc ved miskec. at dette bc-
tyder, at bolten cr fremstillct af sxrligt h;crdet
matcrialc ..... og altsi kan holdc til bctydcligt
mere end dc boltc, man kan kobc hos enhver
isenkraemmer cllcr tommecthandcl. Hvor vi vil
hen med alt dette ....? Jo .... cnkcltc. der har
veerct si uhcldige at mistc denne bolt til dercs
Quadra, har troct, at dc bare kunne sa;ttc cn bolt
fra iscnkrarmmcren i motoren i stedet og si flyve
videre, som om inlet var hicndl. Paspdi! Pro-
pellen bliver i si fald sandsynligvis kun fuengen-
dc pi modcllen i ganskc fi sekundcr, elter at
motoren cr kommet op pi tophastighed .... Og
sidan en propel, dcr ikke Ucngcerc sidder spxndt
solidt fast pi motoren. cr livsfarlig!

Jumbo-modeller cr virkclig »mini-fly«, og dc
bor bchandlcs lige si omhyggcligt som rigtige
fly. Ogsi nir det gadder service og vcdligchol-
dclsc. Brug kun originate, anerkendte reservede-
Ic — ganskc som flyieknikcrc gir, nir de rcparc-
rer cllcr vedligeholder rigtige ly.

NY KORSIDE? — Et par Uescrc har undret sig
over, at Modelflyvc Nyt nu i 5ir har haft sammc
forsidc. Det skyldcs to ting — for del forstc sy-
ncs vi sclv, at den cr ganskc pcen. For det andet
opfyldct den dc to krav, som vi stiller til den:
I. Den er karakteristisk, nir man scr den sam-
men mcd allc dc ovrige blade pi bibliotcket cllcr
i kiosken, 2. den cr let at finde billcder til. Hvis
der blandt sore Uescrc cr nogen, dcr har idecr til
en bedrc/smukkerc forsidc til bladct. vil vi sclv-
folgclig meget gerne have forslag lilscndt!

puslespil at fi dc forhindcnv;crende
sidcr fyldt ud pi bedst mulig mide —
si i stedet hiber vi. at man vil sa:re
tilfreds mcd cn gren-opdclt
indholdsovcrsigt.

Indc i bladet bringcr vi en stor tema-
sektion om indendors modelflyvning.
Det cr tanken, at and re emner skal
bchandlcs tilsvarcndc grundigt i
fremtiden. Vi mencr — og hiber at
la*scrnc giver os ret — at sidanne
gennemgange af ct bcgrxnsct
emneomride inden for
modelflyvcsporten vil opfylde et behov
hos Uescrnc.

Lad os til slut pi ilctte sled afslorc,
at ct af vores nytirsforsaetter cr at
arbcjdc for. at Modelflyvc Nyt
fremoser udkomnKr til tiden. Det vil
sige omkring den forstc i minederne
februar. april. juni. august, oktober og
dccembcr.

Godt nytar! Redaktionen

TRISCAMP — Bascrct pa ire Cox Pee Wee cy-
lindrc har den amcrikanskc modclbyggcr Robert
Washburn konstruerct cn trc-cylindret glodc-
rorsmotor mcd et totalt cylindervolumen pi lige
under 1cm'. Motoren cr forsynet mcd gearing,
Si propelhastigheden  blivcr 11-12.000
omdr./min. Intcrcsscrede motorentusiaster kan
kobc konstruktionstegningcr og byggcbeskrivcl-
sc fra Robert Washburn. 25204 45th Avenue
South. Kent, Washington 98031. USA for 35 US
dollars.

DER BARI ABS( IINKIDKR - Medlcmsbladct
for »Modcllflugjugend Munchen ¢. V.« bliver
stadig storre og bedre. Et irsabonnement for
1982 koster 20 DM og kan varmt anbcfalcs tysk-
kyndige fritflyvcrc. Send bclobct til postchcck-
konto nr. 2036 69-805, Postschcckamt Mun-
chen. Tyskland. Si vil du modiage dc 6 numre.
der bliver udsendt i 1982 fra redaktoren. Hans
Feller.

SOKOCUP 1981 — Denne jugoslaviskc fritflyv-
ningskonkurrencc blcv afltoldt ved Mostar pi
sammc plads som EM i 1980. Vcjrct var iben-
bart svaert for wakefidd- og A2-flyvcrnc (ganske
som EM ....) og let for gasflyvernc. | FIA var
Padoje Blagojcvic enc om at flyve fuld tid, og
FIB havde ogsi knn cn mcd fuld tid. Lacimic
Lazar. Men i gasklassen FIC var der ct langva-
rigt fly-off. idct Jane/ Grosdj og Werner Kraus
fulgtes ad mcd 4. 5.6. 7 minutter i dc forstc fire
fly-off-startcr. Jane/, fik ogsi 8 minutter, men*
Werner Kraus mine nojes med 6 min. 16 sck. i
denne sidstc start.



MIDDKLFART RC MA B har scndt os dcrcs
klisterm.xrkc. Dcr har rigtig vxrct gang i tcgnc-
rekvisittcrne, da dct blev la%cl!

NORDISK MESTLRSKAB — Fritflyvningsme-
sterskabernc i 1981 mine undvxre dansk dclta-
gclsc pga. de store udgiftcr, der cr ved at deltage
i sAdan ct suevne. Men NM blcv afvikict med
dcltagclsc af nordmxnd. Tinner og svcnskcerc.
Sverige stod for arrangements pi cn flyvcplads
ved Uppsala d. 10.-11. oktober. Finnerne gjordc
en virkelig god indsats, omend svenskerne vandt
sammcnlagt — men del virkcr som om de finskc
fritflyvcre cr pAvej op igen efter cn svag periode
i 70'crnc. Juha Titoff vandt FI A foran svensker-
ne Thomas Ekcndahl og HAkan Broberg. Det
finskc hold tog de tre forstc pladscr i wakefield:
Ari Kutvonen. Kyosti Karhila og Ossi Kiipclai-
ncn. | FIC vandt Gerald Bohman fra Sverige
med Per Thomas Skjulstad fra Norge pA an-
denpladscn og Jan-Ollc Akesson fra Sverige pA
trediepladsen. 1 juniorklasscrnc imponerede
svenskerne. Tommy Renstrom, Thomas Weber
(Ixg godt maerkc til ham!) og Jan Fran/cn tog de
tre forstc pladscr i FI A-juniorafdclingen. mens
Per Green vandt wakcficld-junior (med en tid,
dcr gjordc ham til bedste svenske wakcficld-fly-
ver) med (brodcrcn?) Olle Green pA andcnplad-
scn.

CATALINA — Jens Larsen fra Grevinge (tlf.
03-45 80 92) vil meget gerne i kontakt med mo-
dclflyverc og andre fly-interessercdc. dcr kender
noget til Catalina flyet. Specielt cr han jntcrcssc-
ret i onginale tegningcr og nojagtige 'kalatcgmn-
ger. Hvis nogen skullc v*rc intcresscret. kan
Jens udlAnc tegninger til Benson Autogyro.

linestyret
modelflyvning

IINKSTYRKT MODEIL.HA\ MNG - hedder
ct lillc A5-hxftc pA 20 sidcr. som Aviators Mo-
dcldyverc i Alborg har udsendt i slutningen af
1981. Ha;flet forta;licr godt om de foiskellige li-
nestyringsklasser og sluttcr med cn indmcldcl-
scshlankct til klubben. Intcresscrcde kan fAhxf-
tet tilscndt fra Leif O. Mortensen. Herningvej
94. 9220 Alborg Ost.

SVENSK-TOPPEN - Slutstillingcn for 1981 i
den svenske »Landsligan i friflyg« viscr cn fan-
tastisk hoj standard i FIA. Overst pA listen fin-
der man Per Qvarnstrom, Agne Hammar. Gun-
nar Holm. HAkan Nilsson og Per-Arne Svensson
— kun adskilt af fire points i rcsultaier pA ca.
2700 points! En af Sveriges forende A2-flyvcre.
Mats Rosling. cr slct ikke med pa listen! Wake-
ficldlistcn fores af Bjorn Soderstrom. Sturc Jo-
hansson. Bror Eimar, Leif Ericsson og Inger Jo-
hansson. Og toppen af FIC-lislcn cr Hans Lind-
holm. Gerald Bohman. Jan-Ollc Akesson, Gun-
nar Agren og Lars-Gunnar Lindblad.

US-LINFSTYRING — | USA er der blevet stif-
tet cn organisation, NCLC. som stir for Natio-
nal Control Line Coalition, dcr cr en forening,
som vil prove at sarnie USAs mange linestyrings-
folk iin union i stedet for de mange forskclligc
grupper under AMA. Dct forstc rcsultat af ar-
becjdct cr, at AMAs beslutning om at lade de

amerikanske mesterskaber i team-race vacrc ud-
tagclseskonkurrencc for VM-hold, cr blevet om-
stodt. sAlcdcs at dcr blcv afholdt separate udta-
gclscskonkurrencer.

RI.ITKIL.SK — I sidstc nummer skrev vi. at mo-
dcllen pAside 8 under polflyvnings-rcferatet var
cn Mr. Mulligan. Modcllcns ejer Jorgen Tol-
strup har betroet os. at dct faktisk cr cn model af
cn Monocoupc.

IINESTYRINGS-VM 1982 — Dct bliver Sveri-
ge, der kommer til at arrangere VNL for linestyre-
dc modeller i 1982. Fra dct svenske forbund har
vi fAet en rarkkc oplysningcr, hvoraf vi her skal
bringc nogle fA til gkede for de forhAbcntlig
mange danskcrc, der har t;cnkt sig at overvxrc
dette store sixvnc.

VM afholdcs i Oxclosund. der ligger ved ho-

Jortscettes neeste side

Tegn Abonnement!

Snyd ikke dig sclv for gladden ved at hore Modelflyvc Nyt lande mod ct
brag bag brevspraikken hveranden maned — tegn abonnement! For kun
58,- kr. f& du de sidste 5 numre i 1982-&rgangcn tilscndt med post, s&snart

bladcnc udkommer.

Udfyld kuponen hcrunder og send den allerede i dag. N<Ir nr. 2/82 ud-
kommer, f& du det tilsendt sammen med cn regning og ct girokori, som du

bedes benytte ved betalingen.

Gamle blade

Vi har hele ~rgang 1981 pi lager endnu. De seks numre sjelges fortsat for
65,- kr. Desuden har vi 5 endnu addre blade pa lager, som sjelges enkeltvis
for 9,- kr. pr. slk. eller samlet for 25,- kr.

Send din bestilling pi kuponen hcrunder.

Samlebind

Vores solide samlebind har va:ret udsolgt i et stykke tid, men vi regner med
at have en ny sending pi lager, nir dette blad udkommer. De nye samle-
bind er lidt storre end de gamle, si de uden problcmer kan rumtnc to argan-
gc af bladct i dets nuvjerende omfang.

Bestil pi kuponen — og husk at angive farvc(r).

Hvis du ikke vil khppe i bladet. sd sknv dm bestilling i et hrev eller pti et postkort!

Hermed bestiller jeg:

O Abonnement for 1982 fra nr. 2/82
(5 blade), pris kr. 58.-.

O Argang 1981. 6 blade, pris 65.- kr.
5 gamle blade, tilbud: 25.- kr.

| stk. samlebind a kr. 26.50
i farverne:
C qul blA L!'rod —beige
Navn:___
Adresse:__

Postnr./by:

Folgende cnkeltnumrc (sa:t kryds):
Sil1S 1 St Sr* S5 St

1978: u u m m ]

1979: ] ] m m ] ]

1980: ] m

1981:

1982:

Bladcnc fra 78/80 koster 9.- kr. pr. stk.
Bladcnc fra 1981 koster 11.- kr. pr. stk.
Bladenc fra 1982 koster 12.- kr. pr. stk.
Alle priser er incl. porto.



vedvejen mellem Norrkoping og  Stockholm.
Oxelosund er ct incgct smukt omridc, si dcr vil
vjcrc god grund til at Ucgge noglc ckstra fericda-
gc oven iden lid. man skal brugc pi solve VM.
VM starter med ankomstdag tirsdag d. 20. juli.
Onsdag d. 21. or dcr officiel ibning, training og
processing. Torsdag flyves der konkurrcncer i
F2A. F2B og F2D. F'rcdag og lordag ilyvcs dcr
ligcledcs F2A. F2B og F2D og nu ogsi F2C. Son-
dag tager man do sidstc rundcr i F2B. F2C og
120, hvorefter man afholdcr afslutningsbanket
sondag aften. Og mandag d. 26. juli er officiel
afrejsedag.

VM flyves i fern cirkler. Der er cn banc til
speed, en til team-race, on til stunt og to til com-
bat. Desuden er dcr to tneningsbaner til combat-
flyvernc. IA- fern konkurrencecirkler ligger pi
samme omridc, silcdcs at tilskucrnc hurtigt kan
komme fra den ene konkurrcncc til den anden.
Dette er ogsi en stor fordcl for holdcnc, der hur-
tigt kan komme til hjxIp, hvis cn dcltager lober
ind i problcmer.

Alt i alt scr det svenske oplarg meget tiltalcndc
ud — vi sender tilbage med ydcrligcrc oplysnin-
ger i april-nummcret.

PEI.LLESTOVA 1982 - Den norske RC-svxvc-
flyvclcjr, der traditionclt afholdcs i juni mined,
skal i 1982 afvikles i perioden d. 19.-27. juni. Pi
baggrund af fremragende flyvcvcjr pi 1981-Icj-
ren vil der nok komme mange dcltagcrc. Intcres-
screde kan i marts mined fi ydcrligcrc oplysnin-
ger fra RC-unionens styringsgruppe for svseve-
ny.

KKII'ISk STI NT — Ingen af dc kendte cngcl-
ske stuntflyverc skal vxrc med til at holde Union
Jack i;crc ved lincstyrings-VM i Sverige iat. Tre
forholdssis ukcndtc folk deltager: Bill Draper.
John Newham og Barry Robinson.

GRAUPNER NYT - Ligesom Multiplex, som
vi omtaltc i sidstc nummer. har Graupner ud-
sendt ct dansksproget minikatalog, hvori man

BREV

Fonteto
Mn

txcskoil

Model flyvenyt
Maricndalsvej 47
DK-5610 Assens

kan orienterc sig om en stor del af Graupner* ud-
valg. Desuden har den danskc importer, Ib An-
dersen Hobby, fict ct stort oplag af del tysk-
sprogede RC-prospekt hjem. siledes at dette kan
uddclcs gratis til inieresscrcdc. Sammen med
prospektet fir man ct flerxproget hreftc med
ovcrsarttclscr af teksren i prospektet — bl.a. pi
dansk.

INTET SVAR — | et privat brev til rc-
daktoren har formanden for den spanskc
aeroklub. M. Guisado Munoz, scndl
mcddelclse om. at man ikkc fra spansk
'idc onsker at ware pi de sporgsmil og
anklagcr, dcr er rejst i referatet fra VM
for fritflyvende modeller i Modclfiyvc
Nyt nr. 5/81. Munoz skriver i sit brev. at
artiklcn i Modclfiyvc Nyt er ondskabs-
fuld, og at den kun besk.-eftiger sig med
pcrsonlige og ubetydclige ting. Derfor
onsker acroklubbcn ikkc at kommentcre.

NO REPLY — In aprivate Idler to the
editor, Mr. M. Guisado Munoz, Presi-
dent of the Spanish Aeroc/uh, FENDA,
has informed us that FENDA will not
answer the questions and complaints up-
pearint:- in our report from the Free
Flight World Championships issued in
Modelflyve Nyt no. 5/81. Mr. Munoz
says in the letter that the article in Model-
flyve Nyt is »great/yfallacious" and that
it is discussing nlittle and unimportant
happenings outside the World Cham-
pionships itself.« This is why the | FN-
DA docs not want to comment the artic-
le.



UNG HI — Billedet viser en del af Aviators stand ved »Ung $/« i Alborghallen d. 23-25/10 1981.
»Ung 81« er en udstilling, der indeholder alt. som unge mennesker interesserer sigfor. og den b/ev
hell godt besogt. Aviators stand indeholdt: ca. 20 linestyrede fly. byggestet, motorer, pokaler og
medaljer vnndet af klublxm og billedserierfraforsketlige arrangementer mcdlemmerne liar deltaget i.

TEAM-RACE HOLD - Ved do amcrikanskc
udtagclseskonkurrencer til VM for linestyrede
modeller i Sverige til juli \andt Albritton/Per-
kins suversent med 3:35,8 som bedste heat-lid.
Dc to andre hold pd det amcrikanskc landshold
bliver Jolly/Kusik og McCollum Knope — beg-
ge med (ider pa ca. 3:50.

Der var engang.....

Finn Bjerre har gravel sig gennem nogle
gamle drgang af Kongelig Dansk Aeroktubs
medlemsblad »Flyv«. Merer et af hansfund
fra Ftyv nr. 2 1937 — del er dbenbartfra ti-
denfor modclflyverne »opfandt« ternukken:

»Vi har hermed den GIxdc at kunne meddclc
Redaktioncn, at vi har begyndt det nye Aar
pd en sxrdeles lovendc Maade. En lige ny-
bygget »Strolch« har i den sidstc Tid alter
vise denne Types udmrcrkcde Flyveegenska-
ber.

I dct idecllc Flyvevcjr i de sidstc Dagc star-
tede vi med store Forhaabninger den nye
»Stroleh«.

De forste Flyvninger slog dog straks vorc
Forhaabninger til Jordcn, men mod en tern-
melig ond Samvittighcd sattc vi alligcvcl
»Strolchen« op i Hojstarl. | smaa Svingnin-
ger steg Modellen op mod den skyfri Him-
mcl. og faa Sck. efter for vi hacshlsesendeog
sveddryppende af Stcd for at folgc den saa
Ucngc som muligt.

Blidt og yndcfuldt havdc den lagt sig til
Hvilc i Toppcn af nogle smaa Grantrxer ef-
ter at have foretaget en Flyvning paa den for
o0s saa imponcrcnde Tid af 4 Min. og 41 Sek.
— Ny Rckord.

Efter ct Kvartcrs Tid steg »Strolchcn« al-
ter.

Denne Gang fuyj den kun 3 Min. og 28
Sek., men en noget Ixngcrc Distance ca. V/s
km. og inden vi fandt den igen. var det om-
trent morkt, og vi turdederfor ikkc flyve me-
re den Dag.

Nxstc Dag prsesenterede samme udmacr-
kede Flyvecvejr. dog havde Vinden vend; sig.
saalcdes at den gik paa lanes a! en tuldstxn-

Dct cngclske landshold ser pd papirct en hcl
amerikanske.
Smith/Brown blcv bedst ved udtagelseskonkur-

del sttcrkcrc ud end dct

rencen med 3:35.7 som bedste heat,

Gray/Haycock med 3:34.7 og som tredichold

Langworth/Broadhcad mod 3:40,9.

dig aaben Vej, og vi fik den Ilde at staite Mo-
dellen med »CvklehQjstart«. Efter nogle
Ftyvningcr paa 3-4 Min. gav vi den ca. 200 m
Snor.

Denne Gang steg Modellen Tint — fuld-
kommen lige op med en >vag Hvinen. der led
som sod Musik for vorc Orcn. Roligt og ma-
jestxtisk holdt Modellen sig ¢: Minut imod
Vinden. hvorefter den langsomt drejede om.
saa den fik Medvind. og med fuld Fart iloj
den af Stcd ud over Byen og ud over Skoven
paa den anden Side, og vi op paa Cyklcrnc
og efter den. Med halsbrxkkcnde Fart for vi
gennem Byen. mens Eder og Forbandelscr
svirredc om Oreinc paa os. Da der vat gaact
6 Min. og 4 Sek. table vi den af Syne, idet
den gik ned bag nogle Tracer. | Tiden varic-
rede de to Stopure kun 1': Sck.

En snerkt intetesseret. der var paa Motor-
cyklc, var kort i Forvcjcn og overvaerede et
Syn, som vi allc vildc have give! nteget for.

Modellen var ved at gaa ned i en Lysning i
Skoven. idet den betxnkcligt nxrmedc sig
nogle hojc Bogelrieer. Pludsclig tog en stterk
Opvind den og hev den op i Toppcn af ct af
dissc Tracer, sclvfolgclig det mest utilgxnge-
ligc, og dcr blcv den hxngende. og ct Ojeblik
efter arriverede vi.

Efter nogen Forhandling hentede vi en
Brandstige, som kunde naa op til de nederste
Grene, og derefter afslorede et af Mcdlem-
merne sig som den lokale Tar/an og bragte
med Fare for sit Liv Modellen ned. der
mxrkvicrdigvis ikkc havdc taget Spor Ska-
de.

I Triuml' bar vi Modellen hjem.

Efter en ntesten sovnlos Nat kom Sonda-
gen (d. 10/1) med omircm samme Vejr.

Efter Middag kortc vi saa ud med Model-

Modelflyvesonwierlejr

1982

Fritflyvnings-Unioncns og Linestyrings-
Unioncns traditionclle sommericjr pd
Flyvcstation Vandel vil i dr blivc afholdt
fra fredag d. 9. juli til og med sondac d.
18. juli.

Det betyder, at sommcrlcjrcn idr kom-
mer til at ligge umiddclbart for VM for
linestyrede modeller i Sverige, der starter
d. 20. juli. Forhdbentlig vil dc danskc
holddeltagere benytte lejlighcden til at
ligge i trxningslejr pa Vandel, sd de kan
mode ckstra velforberedte op. ndr de
skal kxmpc mod verdcnseliten.

Men sommecrlcjren cr sclvfolgelig ikke
kun for toppiloterne. Allc modclllyvcrc
med fritflyvning og linestyring som ho-
vedinteresse kan fden masse ud af at del-
tage i modclflyvesommecricjren. 1 det for-
hdbcentlig godc vejr kan man flyve hver
enestc dag — bade afslappct fornojcl-
sesflyvning og lidt mindre afslappet kon-
kurrcnccflyvning — og i byggetcltenc pd
Icjrcn kan man fd bygget allc dc model-
ler, som man ikkc har ndet at lave i sin
stressede hverdag derhjemme, hvor skolc
eller arbcjdc jo Ixgger beslag pd en ah
for stor del af tiden.

I nxste numrner af Modelflyve Nyt
kommer den udforlige indbydelse til mo-
dcinyvcsommcrlcjren 1982, men reserver
allerede nu tiden frad. 9.-18. juli til for-
mdlet. Vi tror ikkc. du kommer (il at for-
tryde det. ndr du lager med!

len igen. Forste Flyvning efter Hojstart slut-
tedc i Toppen af ct hojt Vcjtrsc til stor For-
undring for de nxrvxrendc Bonder, dcr
uden Samvittighcd stangede efter Modellen
med en Hotyv. der var bundet paa en kort
Stang. Med lidt Forsigtighed fortsatle vi
«Stangcrict-' og lidt efter havnede den i Ar-
mcnc paa vor Flyvclcder »Swan.

Ved tueste Flyvning lorncde Modellen
imod Bygrxnsesicnen. og Planet gled af.
saalcdes a: Kroppen laa i Haslcv og Planet i
Bregentvcd.

Tredic Flyvning pr.esentercde noget helt
andet. Modellen naaede op i en Hojdc af ca.
180 m. hvorefter den foretog en Flugt %kraat
imod Vinden paa ca. 1 km. saalcdes at den
kom ind over Byen.

De lokale Spcjdcrc og FDF'cre liavdc til-
fxldigvis samtidig Nylaarsparadc.

Efter at have kredsel to Gauge over Byen i
store Kurvcr vilde »Strolch« onskc Spejder-
ne glxdeligt Nytaar og lloj nu ien Hojdc af
ca. 10m hen over Hovcdcrnc paa deni, hvor-
ved den distraherede Musikken s;ta meget, at
den kom ud af Takt. mens Revten af dem var
ved at vride Halscn af Led. Etairigt: »Se lige
... ud«, bragte dem dog straks lilbagc til Vir-
keligheden.

Da vi fik fat i Modellen. der var havnet i
en Have, var vote lingre og Wren sa;t stiv-
frosne, at vi htevede Flyvningen for den
Dag.

Som Dc ser var dette jo en udnncrkct Be-
gyndelse paa 1937, og vi haaber at fortsxtte.
idet vi onsker »Flyv« ct godt Nytaar og tak-
ker for hidlil bcliagdigi Samarbcjdc.

Haslcv Modclflyveklub
C. W. Bering
Formand--



Lav den ideelle begyndermodel
til RC-motorflyvning
- 0g vind 2.500 kr. 1 praemie!

RC-unioncn udskriver en
konstruktionskonkurrence om en
velflyvende og enkel
begyndermodel, der kan bygges pa
kortestc tid. Lies her om
konkurrenccreglcrne — og fa si
fat i blyant og tegnepapir.

RC-unioncns besiyrclsc har konstaterct ct
siort behov for cn god tegning til cn enkel
og hurtighbygget begyndermodel lil motor-
flyvning. Det cr isicr dc belt unge mcdlcm-
mcr, som har god tid — men fi penge —
som gernc vil bygge efter en tegning, frem
for at bruge et rclativt dyrt byggesat. Og
det cr ungdomsskolekcrcrc, som af p;eda-
gogiskc irsager onsker cn tegning til cn vel-
egnet model, som dc kan lade deres clever
bygge sclv hell fra grunden.

Unionen vil gerne prove at dtckke dette
behov ved at fremskaffe en tegning lil en
god dansk begyndermodel forsynet med cn
udforlig dansksproget vejlcdning. Da unio-
nen samtidig ogsa onsker at aktivcrc noglc
af dc mange dygtige hobbypiloter, som fin-
des i mcdlcmsskaren, var det narliggcndc
at udskrive cn konstruktionskonkurrence.
Er del noget for dig at vare med, si sat dig
grundigt ind i nedenstiende regler for kon-
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kurrcncen. Og husk, du har mulighed for at
vinde 2.500 kroner og/ellcr cn crindrings-
prtemie.

Konkurrencereglerne:

1. Konkurrencen er dben for alie ruedletu-
rner af RC-unionen, idei hveri medlem
hojst kan deltage med 2 forslag.

2. Eortndlet med konkurrencen er at til-
vejebringe byggetegning og -beskrivelse
tilen stabi! og velflyvende begyndermo-
del til RC-motorflyvning.

3. Modelten skal viere beregnet til en mo-
tor i storrelsen fra 3 til S cm' og lil ra-
diostyring af side- og hojderor samt
motorkontrol.

4. Model/en skal kunne bygges pa kortest
mulig tid afen uerfaren modelbygger.
Denskal opbygges i tree, og der vil blive
lagt viegt pa. at der indgdrfeerrest mu-
lige forske/lige dimensioner i konstruk-
tionen. Byggearbejdet mu ikke krieve
brug afspecialvcerktojer eller lignende.

5. Der skal kunne anvetides tilbehor og
fittings — som f.eks. hcengsler, horn,
links, tank, hjul og iwderstel — som
kan kobes som losdele i hobbyhande-
lett.

6. Tegningen skal udfores som en letfor-
stdelig, mdlfast og detaljeret byggeteg-

Her komtner en begyndermodel tnd til landing.
Bliver det ditforslag til en tx-gyridermodel, der
rammer iplet i RC-urnonens konstruktions-
konkurrence?

ning ifuld storrelse. idei det dog er til-
striekkeligt at vise den enc halvdel af
vingen. Ingen dele pa tegningen md
overlappe hinanden. Tegningen kan
valgfrit udfores med blyant eller tusch.

7. | det omfang tegningen ikke erforsynet
med byggenoter, md der vedlcegges en
beskrivelse afspccielleforhold ved mo-
dellens opbygnrng. En egentlig punkt-
for-punkt byggevejledning forudscettes
udarbejdet senere i et samarbejde rnel-
lem konstruktaren af vindermodellen
og RC-unionen.

8. Sdfrem det ikke fremgar af tegningen.
md der vedlcegges en fortegne/se over,
hvilke fcerdigkobte losdele og f ittings
— med firmanavn — som skal anveti-
des til modellens opbygning.

9. Der skal desuden vedlcegges mindsl 3
og hojst 6 fotografier af modelleri list
fra forskellige vinkler. Billederne, der
kan veere sort/hvide eller ifarve, skal
male mindst 9x 12 cm.

10. Bedommelsesmaterialet som ncevnt un-
der punkterne 6. 7. 8 og 9 skal indseti-
des til uttionensformand. Anders Brei-
ner Henriksen. Gejsingvej 56, 6640
Lunderskov, sdledes at det er hum i
hcende senest niattdag den 2. august
1982.

11. De rettidigt indkomne forslag vil blive
bedomt afen dommerkomitd Iresidentic
af3afunionens bestyrelsesmedlemmer.
nemlig Anders Breiner Henriksen, Ole
Wendelboe og Ole Meyer. Sdfremt en
dommer mdtte fd forfald. vil RC-
unionens bestyrelse udpege en sup-
pleant.

12. Blandt de indkomne forslag vil dom-
ttierne udpege de efter deres mening 5
Iredst egnede modeller. Konstruktorer-
ne af disse 5 modeller vil blive indbudt
til—for unionens regning — at deltage
i enfinalerunde, som vil blive ufholdt i
lobet af September 1982 pd en centrah
beliggende fyvepluds.

13. Pd grtindlag af finalerunden, som vil
omfatte flyveprover med modellertie,
udpeger dominerne den endelige vinder
af konkurrencen. Vinderen vil blive
prcvmieret med et guvekort pd kr.
2.500.- tilen hobbyforretning efter vin-
derens eget vutg. Samtidig overgdr ret-
tighederne til at publicere ogforhundle
tegningen af modelten til RC-unionen
udenyderligere vederlag. Der vil herud-
over veere erindringspreetmer i form af
pokaler til de 3 bedst placerede model-
ler.

14. Dommerkomrteens afgorelse er ende-

hg.



Kunstflyvnings-VM 1 Mexico
for radiostyrede modeller

Det 12. VM for radiostvrede
kunstflyvningsmodeller i klasse
F3A blev afviklet fra 22. til 27.
September i Acapulco, Mexico
med 62 deltagende piloter fra 26
nationer. Den enlige danske
dcltager. Per Andreasen fra

Dronninglund Modelflyveklub,
beretter i denne artikel om sine
indtrvk fra siievnet.

Nir Danmark kun kunne monstre en dclta-
ger i dette VM. skal arsagen naturligvis so-
ges iden cnormc rcjscudgift, dcr cr forbun-
det med at rejsc til Mexico samt del meget
store dcltagcrgcbyr. som arrangorerne for-
langtc.

Det, at jeg pt egen hind skullc rejsc til
Mexico som dcltagcr ict VM, gav sclvfolge-
lig en del spckulationcr inden afrejsen, men
dissc var dog ubetydelige i forhold til de
forventninger jeg havde til turen, og dc op-
Icvelser der ventede mig. Sclve rejsen til
Mexico forlob uden storre problemer, og
den skal jeg ikke komme zuermerc ind pa
ud over at ruevne. at en kuffert pa
170x70x40 centimeter indcholdcnde fly.
tilbehor og personlige ting bestemt ikke gor
en flyrejse med indlagte fly-skift nemmere.

Artik/ens forfaiter. Per
Andreasen, er wet delvis t ly
for Mexicos sttvrke sol.
Hans Curare er Jornttftigvis
sal hell ind under Uvsgjlet.

Del forste indtrvk

Jeg ankom til mit hotel i Acapulco klokkcn
2 sondag morgen den 20.. og resten af da-
gen gik med at hvile ud efter den 27 timer
langc rejsc og til at orientcrc mig i suevnets
hovedkvartcr. som havde til husc i hotellet.

Mandagen var afsat til training for dem,
som onskede det. si jeg benyitcde naturlig-
vis chancen til at fi en ckstra trimflyvning.
Transporten til og fra flyvepladsen var mil-
dest talt elendig. Den foregik i addgamlc
busser. som syntes at savne enhver form for
affjedring, hvilket selvsagt ikke var velcg-

Icam Premier
— llanno oy
bans far — metl
to Maye'er.

net til transport af ct toptrimmet modclfly.

Ogsi flyvepladsen var licit af en overra-
skclsc for mig. Del var en miliucr flyve-
plads 16 km nord for Acapulco by. Startba-
nen, der \ar 16K>meter lang, la 30-40 motet
fra Stillchavct. og den var belagt med be-
ton, der sa at sige smuldrede overall. Et'tcr
at have fjernet de storste sten. var banen
dog brugbar. Del at banen befandt sig i
strandkamcn betod. at al llyvning nodven-
digvis matte forega over havet. Til alt held
faldt ingen ned i Stillchavct.

Vcjrforholdene var upaklagelige og blev
vod at wu,*re dot under hole M;cv net. Tempe-
raturen var 30-35° i skyggen. hi mien skyfri,
og vinden svag til hell stille. Solcns place-
ring pi himlen var ikke generende, si det
ma siges at vscrc perfekt kuoslflyvnings-
vcjr. Den hojc luftfugtighcd kunnedog vir-
ke generende for folk, som ikke var vant til
den — hcriblandt mig.

Optakten (il konkurrcnccen

Der var afsat en halv time til hver nation til
trimtlyvning. Men da jeg slap lor de — pa
grund af varmen — ventede motorproblc-
ntcr. og da den forste trimtlyvning var fuldi
tilfredsstillcnde. skonnede jeg. at det ikke
var ri<ikoen v.erd med Here flyvninger. .leg
havde jo kun en model med. Hiemme pa
hotellet igen modtc jeg dansU-canadicrcn
/van Knstensen, der pa forhiud havde lo-
ve: at huclpc mig med startbatteri og v;erk-
to;,. »om jog derved undgik at iransportere
over \tiantcn. Da vi jo taler summe sprog,
fik jeg gennem konkurrcncecn en raekke go-
de rad og vcjledningcr bade med hensyn til
tlvvningen og om suevneplanUcgning mv.
Tir~dac var officiel ankomstdag. hvor al-
le de forskellige kontrolformaliteter blev
gennemfort. Om aftenen var der holdleder-
mode. hvor jeg deltog. da jeg jo var min
egen holdleder. Dene - og folgende
moder var megei liererige, da man her ide-
taljer gennemgik dc manevrer. der kunne
viere tvivlom. Den nyc stojregel alfodtcen
hidsig debat. men det blev slaet last, at den

fortstvites nwste side



SIMPROP
MODELLER

DADALUS er en letbygget og velfly-
vende model, der er meget velegnet
til begyndere Beregnet for 2-kanal
flernstyring.

Spaendvidde 233 cm. Vaegt ca. 1.050
g. Nedvendigt tilbehor: beklaedning.
lak og RC-anlaeg.
Dadalus......cccoceviienenennnnn. kr. 455.00

IKARUS. en elegant model til bide
termik- og skraentflyvning. Kroppen
er fremstillet i glasfiber. Vinge. ha-
leplan og sideror er finerbeklacdt

skumplast.

Spaendvidde 277 cm. Nodvendigt til-
behor: beklaedning. lak og RC-
anlaeg.

IKarus ....cccooovevniiiceienns kr. 952,00

OPTIMA er en konkurrencemodel
konstrueret af den kendte Ralf Dec-
ker. Vice-verdensmester 1979.

Spaendvidde 278 cm. Byggesaettet
indeholder glasfiberkrop, fmcrbe-
klaedt vinge. haleplan og sideror.
samt alle nodvendige smidele. Mull-
ge styringer: balanceklapper, side-
ror. hojderor. bremseklapper og hoj-

startskrog. Vingeprofil Eppler
193/180.
Optima ...oooceeriieiiieee, kr. 1.140,00

SPORTY Il lovcres i to udgaver, nor-
mal opbygning helt i trae og balsabc

klaedt styroporvinge.

Spaendvidden er 116 cm. Motor 1.8til
3.2cmlanbefales. RC-anlaeg: mindst
3 funktioner.

Sporty Il er let at bygge og flyve. den
er velegnet som den forste RC-
model.

Byggesaettet indeholder: tank. hjul.
link. horn, haengsler. lim etc.

SPOrty I kr. 339.00

Sporty Il faerdigvinge........ kr. 429.00

Silver Star Models

Sjaellandsvej 3. 9500 Hobro

Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —

Dei vesllyske hold, som Mcv nummer io i holdkonkurrencen. | ra venstre Bertram Lessen mcd Red
Palmer. Cimier Hopfx- med Sulion 5 og U'erner Schweiker med Ceres.

skullc gcnnecmfores, nojagtigt som den fin-
des i Sporting Code (og i de danskc kunst-
flyvningsregler) mcd en tilfojelse fra april i
ir, som bestemmer, at nir en pilot anden
gang under konkurrencen faldcr for stoj-
gritnsen. diskvaliftccrcs han fra hclc kon-
kurrencen.

Under konkurrencen var der iovrigt en
del pilotcr, som ikkc klarcdc stojgramsen i
forste omgang. Isacr canadierne og amcri-
kanernc havdc store problemer. men ct'tcr
en del parlamenteren klarede alle frisag, og
ingen blcv diskvalificerct.

Onsdag var officicl trxningsdag. hvor pi-
loter, dommere, officials, stojkonirollanicr
og andre hjtelpcre blcv trimmet ind. Des-
uden var der officiel ibning af VM'ct. og
det foregik som ved en Olympiadc — om-
end i mindre milcstok — med indmarch
samt taler af prominente gtcstcr.

Konkurrenceflyvningen

Torsdag morgen startedc si sclvc konkur-
renccn. Efier 3-4 dage, hvor vi havdc set
hinanden an. skullc spicndingen cndelig
udloses. Opmxrksomhedcn var naturligvis
isa:r konccntrerct om topnavncnc og dcres
indbyrdcs placering.

Der blcv flojet pi to pistcr med fire dom-
mcrc pi hver, idet et par dommere udcblev,
fordi arrangorerne ikke havdc sorget for
billetier til rejsen. De tilstcdevierende dom-
merc matte iovrigt true mcd at strcjke, for
de fik godtgjort dcres rejseudgiftcr. Del vi-
stc sig ret hurtigt, at der ogsi denne gang
var forskel pi de to dommerholds niveauer.
si det var svam at vurdcrc placeringerne.
for alle havdc flojet hos begge hold. Efter
forste dag forte Dave Brown, USA foran
Hanno Premier, Ostrig. Jce var selv placc-

Ivan Krisiensen, Canada, med sin Saturn SE. Ivan ydede veerdifutd hjeetp til vor enlige danske delta-
ger, som iovrigt ogsa var alene om at reprtesentere Norden.



rci som nr. 38 og var fuldt lilfreds med da-
gens flyvning, som gav 1002 point™*.

I-redagen startede som dc ovrige dago Kl.
7. Hanno Prctincr viste her virkelig top-
flyvning og overtog foringen. Wolfgang
Malt, Liechtenstein \istc og'a god flyvning
og overtog andenpladscn efterfulgt af Dave
Brown. Jeg sclv \ar nu placeret som nr. 42.
Lordag ccndrede ikkc i topplaccnngcrnc.
da Brown ikke kunne starte 'in motor og
mistede sin flyvning. Matt fik motorstop i
starten af sit program og matte landc.
Uhcld, som ikke burde indtraeffc tor toppi-
loter. Min egen placcring xndrede sig til en
45. plads.

Pa sidste konkurrcnccdag. sondag, slog
Prettncr for alvor fast, at han var den nye
verdensmester. mens Brown — som efter
manges mening fik lidt af cn forxring —
indtog andenpladscn foran Matt. Jcg slut-
tede som nummer 46. og denne placering er
jeg fuldt tilfreds med, idet min bedommelsc
ligger pa hojde med den, jcg har fict ved dc
hjemlige konkurrcnccr. Jcg havdc ikke
problemcr af nogen art med flyvegrcjet, og
allc mine flyvninger forlob uden nogen sto-
re kiks.

De seks bedste sluttcdc af med cn finale-
flyvning. men den tendrede ikke ved place-
ringcrnc. Dct bor dog fremhaeves, at
VM’ets storste ovcrraskelse, den 19-irigc
Bertram Lossen, Vesttyskland, dcr sluttcdc
pa fjerdepladsen. havdc den bedste finalc-
flyvning.

Lid! om flyvestilen

Dct cr sveert i ord at forklarc Hanno Prctt-
ners eminente fly\nine, men jcg vil alligcvcl
gore et forsog.

Ting som placering af manovrerne — ba-
de inden for dc 45" vandret og dc 60 lodrct
— samme indflyv nines- og udflvvningshoj-
de — alt efter den valgtc manovre — og
samme hastighed gennem hele manovren er
naturligvis bare i orden. Og dc feji. Om
manovrebeskrivelsernc giver fradrag for.
laser Prettner naturlig-> ikke. Og de: go:
de efterfolgcnde 5-6 toppiioter heller ikke.
Loscligt sagi korrigerer dc f.ek* for 'idc-
vind. inden dct kan ses pa modcllen. at den
Jopetnenn A M
med UfftfUttr, Som rtH
at Itremse hastighedi m >m.

trxkkcr sktevt. Og Hanno Prcttners flyv-
ning virkcr uhyggelig sikker. Under gen-
ncmflyvningen af en manovre cr der pa in-
tet tidspunkt talc om. at modcllen vipper
med vingen. siar med halcn cller viser andre
tegn pa dc korrektioner, som han nodven-
digvis ma foretage.

Dct er klart, at ogsa toppiloterne lavcr
smafcjl, og del cr mere hyppigheden af dis-
sc, dcr giver den cndclige placering pa rc-
sultatlistcn, end del er den flyvestil. hvor-
med piloten prtcscnterer sit program for
dommcrnec.

Med hensyn til flyvestil ligger Hanno
Prettner et sted mellem Wolfgang Matt og
Dave Brown. Matt flyver dct, vi kalder
»blod« kunstflyvning. Del vil f.eks. for et
firkantet rullcndc loop sige store hjorner og
rolige rulninger. Brown flyver dcrimod
hard og kontant kunstflyvning med skarpe
hjorner og hurtige rulninger i den samme
manovre. Man kan sa selv danne sig et bil-
lede af Prettners flyvestil.

Modellerne ved dette YM

Allc 4c kendte typer var reprtesenteret
bland: dc amendte modeller, og Galaxi.
Arrow. Curare og Magic var dc nc't benyt-

maerkt ulden elegante
mnede. Propeller ersttlhar.

tede. Enkelte benyttede sclvkonstruktio-
ner, men dct var svsert at findc cgentligc
nyheder. Prettner skulle bevise. at han kun-
ne \indc VM’et med sin Magic. Brown floj
med sin B-model fra sidste VM. og heller
ikke Matt havdc stablct noget nyt pi bene-
nc og brugte sin Arrow.

Der kan dog vairc grund til at tuevne dc
japanskc modeller. Citation og MAG 3. Dc
er bygget pi cn made, som jcg vil kaldc per-
fcktionistisk. ister med hensyn til bemaling.
De har servoer til Inert krxngcror, for-
hjulsbremse og andre smi fincsscr. Dissc
modeller havdc ogsi den bedste losning pi
problemet stoj og anbringelsc af lydpotten i
kroppen, som jeg til dato har set. Omkring
motoren var anbragt et cowl, dcr bevirke-
dc. at isxr indsugningsstojen blev minime-
rct. Lydpotten var anbragt indbygget. midi
under vingen, hvilket betyder. at vingen
ntermest sidder midt i kroppen. Dei var ty-
deligt horbart under japancrncs flyvninger,
at dc floj med et lavere stojniveau.

Den italienske Galaxi har nu fact lydpot-
ten bygget belt ind i kroppen med cn stal-
trad*konstruktion til afkoling. Enkelte.
heriblandt Prettner og iananerne. bcnyttc-
de stilbar propel.

Kommeniarer lil arrangemcnlel

A l::alt blev \ M’et afviklet pa en made. »a
allc var tilfredse. Indkvarteringen pi hotel-
let var helt itop — men dct var priserne og-
sal Men der var og'a ting, dcr kunne have
vacret bedre. Som tidligere naevnt transpor-
tcn. men og*a faciliteternc pi selvc flyve-
pladsen. Til tider vistearrangorerne tegn pa
u'ikkerhed. som i*xr gav sig udslag i. at
modcr og maltidcr aldrig startede til tiden.
Dcsudcn folic* dct ikke rart med den skar-
pe militxrbevogtning af flyvcpladscn. Men
en ting, man som pilot sxtter stor pris pa.
skal arrangorerne have ros lor. nemlig cn
effektiv scndcrdcponcring.

Dc individucllc rcsultater findex i Mo-
delflyve Nyts decembcrnummecr, sa vi skal
her blot nsevne. at holdkonkurrcnccn blev
vundet af USA foran Vesttyskland og Ja-
pan.
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Leer atflyve linestyring:

Valg af tank til din model

I denne — sandsynligvis —
mesisidsie ariikcl i Hans
Rabenhojs serie tor nye
linestyringstlyvere, forta.'lles der
om de forskclligc lankiyper og
dcres fordele og ulemper.

Del ci ligegyldigt, om du er hyggeflyver oi-
ler trancr mod konkurrcncc tor ojc. nar del
gadder om opbygning af brandstoftanken,
for vi onsker under alle ornstandigheder cn
stabil moiorgang. og for ai fa dene ma mo-
toren base en ligesa stabil brandstoftilfor-
scl.

Vi stiller store krav til tanken. Den skal
naiurligvis v;crc holdbar og uct, men sa
sandelig ogsa kunne fungere under vanske-
ligc vilkar sasotn kraftig centrifugalkrafi,
voldsomme rctningsandringcr. forskelligc
stillinger i luften og vibrationcr.

Vi onsker ogsa, at motoren fir den rettc
biandsiofmaiigdc uafluengigt af, om tan-
ken er fuld cller nasten tom. og jeg vil her i
det folgcnde \ise forskclligc tankformer
mod de pag;eldende typers fordele og tilem-
per.

ligtit I \iser den enkleste form for metal-
tank \i amender. Den er nem at lave, og
den fungerer bade i ligcudflyvning og i
rygfksning. Den bar dog bl.a. den ulempc,
at den ikke kan tomme tanken hell, og det-
te er \ist i fig. 2. hvor tanken er vist pa en
fladkropsmodel.  Centrifugalkraften +
tyngdekraften \il slynge brandstoffet ned i
hjornet.

Det problem klarcr si ved at lave tanken
spids ude sed sugeroret. sa mi er problemci
klaret mod at tomme tanken. sc figut .V

Det rueste problem \i lober ind i er. at
motoren ikke far samme nuengde brand-
stof, nar tanken er henholdsvis fold og na-
Men tom. il at anskueliegore deilc. 'kal si
so sa og sammcnlignc fig. 4a og 4 b. Karbu-
ratorens placering er \ist rned el kryds.

Se torsi pi fig. 4 a. Centrifugalkraften
presser brandstoffet udad i tanken. men

is

der sker samtidigt det, at den del af brand-
stoffet. der er vist skraveret, vil blivc pres-
set hen til motoren. der derved fir en fed
blanding — ofte med del resultat, at vi
kommer til at mangle motorkraft til de for-
ste manovrer.

Det scr ikke bedre ud. nar si kommer til
slutningen af tanken. som vist i fig, a b.
Centrifugalkraften  presser  -tadigsak
bnendstoffet udad i tanken. men nu >kal
motoren heme dettc brandstof langt ude,
og samtidig trakkc del mod ccntrifugal-
kraften — motoren far nu ssart ved at sugc
brandstof frcni, den far cn mager blanding
— ofte sa mager at den mister trakkraften
netop til de manovrer, der er mest kraven-
de. Forovrigt er det ogsi skadeligt for mo-
toren, at den korer med for mager blan-
ding. da den derved kan blisc uhyre varm
— sa varm. at mange olictyper mister smo-
reesnen, og desuden kan det ogsa nemt ko-
ste glodcror.

Inillo-tank

Dettc kan \i lose sed at lave cn sikaldt
»Uniflo*tank«. Det ercl cngclsk udtryk for
en tank, dcr sels kompcnscrer for, om tan-
ken er fuld eller nasten tom.

Tanken er vist i fig. 5a og 5 b. Tanken er
opbygget pa normal made, lige bortset fra,
at ovcrlobsroret (det. der vender nedad)
skal blokeres efter pifyldningcn. Desuden
er pafyldningsroret andret. sa det ender

Fig. 5 a. fibryictj >,

\Y,

yderst i tanken, og det cr netop dettc rors
placering, der laser udligningcn — lad os se
hvordan.

Sc forst pi fig. 5 a igen. Vi har samme
problem som for. hvor centrifugalkraften
slynger brandstoffet udad i tanken. og det
brandstof, der ligger inden for karburato-
ren (igen vist skraveret), vil presses ud til
motoren. Men nu kommer udligningcn.
Oserlobsroret er som for mevnt blokeret.
Nar nu motoren fortarer noget brandstof.
skal der en tilsvarcndc luftmangdc ind i
tanken for at opveje det brugtc brandstof.
Denne luft kan nu kun komme ned gennem
pafyldningsroret — men det cr ikke nemt.
luften skal nemlig presses (egentlig suges)
afstanden \ ned i brandstoffet gennem pi-
fyldningsrorct. der hermed bliver til ct ud-
ligningsror. Motoren fir egentlig besvarr
med at sugc brandstof frem. og vi cr nod-
saget til at give motoren licit fcdcrc blan-
ding pa dyscnilcn.

l.ad 0s nu se pi situationen. hvor tanken
er na-sten tom. Nu skal motoren til at hente
bra-ndstoffet langt ude, og samtidig sugc
det op mod centrifugalkraften — men det
er ikke noget problem nu — husk vi gas
motoren en federe indstilling pa dysenilen
for at fi den til at kore med fuld tank. Des-
uden skal luften kun tvinges afstanden s
ned i brandstoffet. og dot giver nasten in-
gen modstand. sa motoren fir nemt del
brandstof, den har behov for. si vi har nu
cn tank, dcr giscr ensartet korsel under hclc
fiysningen.

<A —

Unifio-tankcn som vist i fig. 5 vil ofte
vare tilstrakkclig til at sikrc stabil motor-
gang. men vi oplcver ofte det problem, at
motoren saner ud i firkloverct. Der sker
nemlig det si scr pi fig. 6. Manovrcen starter
nasten i40’ vinkcl med jorden — samtidig
pabegynder modelien et loop, og si scr. a:
brandstoffet bliver slynget vak fra moto-
rens sugcror — motoren gir nu i sti.

l.osningen pi dette problem ma ga ud pa
at forhindre brandstoffet i at blise slynget
bort fra sugeroret. og det kan gores ved at
amende antiskvulppladcr i tanken som vist

;S*r\r Fig. 5 b.



pi fig. 7 og 8. Den i fig. “ \ :stc type hjcclper
ikke i ovenneevnte problcmaiik. Jeg har
sclv anvendt sidanne tanke 20ir — men
helt xrligt — jcg tror ikke. pladcn huclper.
Man kan fi cn sterile stromn
sc) mellem pladcn og motoren' -ugcrer —
det blcv for i liden anvendt. nar man \illc
have cn Fox 35 til at veksle mellem -i-takt
og 2-taktmotorgang. For dem. der beher-
skede teknikken \ar det imponerendc a: 'c
og horc, og motoren kunne korc som - s; i
fig. 9.

En bedre losning er vist i fie. 8. hvor den
lodrettc aniiskvulpplade forhindrer brtend-
stolfct i at skride \tek fra fodcrorct.

Den losning. jcg idag foretrxkkcr. cr vist i
fig. 10 i den sikaldte «Chicken Hopper
tank«. dcr kan betragtes som cn tank med
aniiskvulpplade sivcl pi langs som pi
tvaers, og brxndstoffct i denne lillc tank,
dcr derved fremkommer. kan ikke rystes
vxk fra motoren" sugcror.

Har du tankproblemer, kan jeg anbefale
sidsinaevnte type.

Clunk-tank

Den sid"tc tanktype, jcg vil naevne, cr
»clunk*tankcn«. \i har »lant« fra RC-lol-

Tankcn har den fordel, at den kan kebes
fjerdig og ikke "kal loddes. Dcsuden henter
den jo brxndstoffct. hvor dcitc bliver slyn-
get hen. Ulemper har tankcn ogsi — den
"kal nemlig kunne fjcrncs fra modcllcn, si
clunkslangen kan skifics, og desuden har
de ofte en dimension, si dc ikke kan an-
bringes helt korrekt i forhold til karburato-
rcn. hvilket kan give uens motorgang.

Det cr rr.cget ssxrt at afgorc. hsilket sy-
stem man kan anbefale. Chicken Hopper
tankcn er man sikker pa vil \irkc. men der
er jo en del loddearbeide pa sidan cn. og
det er ikke alle. der just svnes om det.

Vil du overhovedet ikke lodde. cr der ik-
ke anden mulighed end dunktanken. dcr
kan kobes iallc vclassorteredc hobby forret-
ningcr. men pas pi — disse tanktyper kan
til tidcr give problemer. og dcr fores dyngc-

kenc. Sc fig. Il og 12. Fig. U.
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Fig. //m
Clunk-lank mat alniiiulelig mrforing.

Fig. 12
Clunk-lank null Uni-flo mrforing.

Fig. 14.

vis af ideologiskc diskussioner for og imod
clunktanke.

Placering af tanked

Tankcn skal altid placcrcs symmetrisk om
karburatoren, dvs. der skal tage lige meget
af tanken over dysenilen som under, dette
sikrer ens motorgang i hcnholdsvis vaudret
og rygfiyvning. Desuden skal du tage hojde
for. at allc modeller hxngcr lidi udad med
narsen for at holde linerne stramme. Dette
kan forhindre, at tanken tomnics hclt. >
fig. 13. Dette kan afhjxIpes veil at klodse
tankcn op som vist i fig. 14.



Vinterdramme ...

Vinter, ja, su er vores liv i luften jo temme-
lig bcgramsct. Nok kan vi oplevc skonnc
vintcrdagc. hvor naturcn cr clskvtcrdig og
tillader os at nydc vores hobby, sport og
fornojclsc: at folgc vore Kk;erc vingcde
skabningcr oppc i dcrcs rctte element, mi-
ske ifort vinterbckltcdning i form af ski.
men egcntlig training mod de charmerende
skalafly bliver det nok ikkc til.

Til gcngicld er der uden tvivl ekstra ak-
tivitet rundl om i stucr, hobbyrum, garager
mv., hvor dromrnc blomstrcr, mens dcr
fojes pind og ribbe til et nyt fascinerende
storv&rk!

Og dcr bliver udfordringcr til dette >»stor-
va:rk«. Ogsa sclvom det blot er det forste
eksemplar af ct skalafly, man har vovet sig
ud i. Skal vi tage hul p;i godteposen! Dcr er
nemlig noget for bade veteraner og nybe-
gyndende skalaflyvcrc.

Forst ma jeg rykke ud med noget ganskc
spicndcndc for os. Sidstc ar afholdt vi her i
Danmark Nordcns forste mesterskab for
stand-off skala, og nu scr det ud til, at vi
her i Danmark for forste gang skal dcltagc i

V/IERKTO0JSKASSE
fremstillet at krydsfiner. Levercs en-
ten matsort cllcr lakcerct.

Bredde 600 mm. hojde 240 mm. dyb-
de 240 mm.

Kassen er monteret med skuffe i
bunden, som miter 70 mm i hajden.
240 mm i dybden samt 600 mm i
bredden.

Pris 298.00 met. moms + levering.

Ring 03-42 44 14

et verdensmesterskab i samme skalaklasse.
Det vil da v«crc morsomt, hvis vi har no-
gen, dcr kan opna cn blot nogcnlundc pla-
cering i ct sidant internationali selskab, og
det skulle ikkc vare umuligt, nir vi tanker
pa et par af vore topplaccringcr i de sidste
ar. Dcttc VM skal foregi i Nevada, USA.
det blcv besluttet i deccmber i CIAM-mo-
det i Paris. Desvarrc er tilmeldingsfristen
si lang, at vi ikkc kan afholde det udtagel-
sesstavne, som vi havdc planlagt, si det er
blcvet ovcrladl til vore erfarne dommecrc at
sorge for udtagelsen. l.ykkcs det at fi no-
gen afsted til Nevada, ma del blive en skon
oplcvelse for dem og cn mulighed for os an-
dre til at here om erfaringer derovrefra.
VM-skala skal forega idagcnc 13.-19. juni.

Det er for de skrappe med os andre pi til-
skuei pladsen. Nu kommer vi til alt det ovri-
ge. som 1982 byder pi. F.eks. det afsluttcn-
de dommerkursus i april mined, der vil
skaffe os cn ny tilforscl af skala-dommcrc
til den erfarne stab, som jo ikke er si stor.
lifter april vil vi vaere bedre udrustet pi det
punkt.

Og si kan jeg fortcdlc. at vore skala-tricf
iar vil blive udvidet til fire. | or de ire trtefs
vedkommende, som kommer til at ligge i
Hjorring. Hillerod og Hcrning, skal vi sam-
men med vores normalc stand-off fly pa
indtil 6 kg ogsi have lokket for allc jumbo-
skalamodcllcr, dem mi vi have med til dis-0
trtef.

Dei cue traif. der ligesom sidstc ar kom-
mer til at ligge i Kudkobing pa Langeland.
bliver sicrligt for Fyn med omliggendc in-
teresserede klubber. Ilex er banen ikke god-
kendt til stormodcllcr, si det bliver kun for
skalafly af storrelscn op til 5 kg. Allc skala-
trtcffcne bliver i maj mined. Dei er jo en
tradition.

Sammcn med udvalget for jumbo-model-
ler har vi besluttet. at der i ar skal afholdcs
danmarksmesterskab for jumbo-skalamo-
dcller. Det bliver afholdt d. 12. juni. Grun-
den cr sclvfolgdig, at \i hat opdaget. at der
rundi om i landct er kommet en del jumbo-
piloter. der er blcvet skalatossede. hvad vi
da er glade for. og visyncs, at det er meget
sp«vndende med skalafly i den store storrel-

Thulm K-jagerfra 1917. Modeller! her er
ud/ori i skala 1:5af Lennei H'oliersson fra
Sverige. Benny Juhlrn har lagel hilledei ved
Rakkestad skala-irarj 1 1981.

se. Skalaflyvning med jumbo-fly kan blive
meget naturtro.

FAIl-rcgler for dissc store skalamodcllcr
er der endnu ikke. men vi har fundet ud af,
at vore normalc stand-off reglcr med gan-
skc fi forandringer vil vrcre et godt grund-
lag for fremtidige jumbo-skala konkurren-
ccr. Dei cr ogsa sandsynligt, at det nctop vil
v;crc del, dcr engang bliver vedtaget pi in-
ternational! plan. Dejumbo-pilotcr, der sy-
ncs, at det vil vaere sjovt at pusle med skala.
kan blot skrive eller ringe til Herbert, Otto
cllcr mig, si vil I fi lilscndt rcglernc, som
DM i jumbo-skala vil blive kort cftcr. Og
kom si til skala-trxffcnc og fi fiduscr, go-
dc rad og snak med ligesindede. Disse
skala-tra;f er dejlige, uforpligtendc stiev-
ncr, si dem skal | bruge.

Og si er der jo selvfolgelig vore skonne,
traditionelle FAIl stand-off skala dan-
marksmesterskab for 1982. Det kommer i
ir til at ligge d. 21.-22. august. Vi har lagt
det lidt sent, si allc godc modeller kan blive
frcrdige og gennemprovet inden de spaen-
dende dystcr skalapiloterne imellem, og del
bliver hos Borup Modelflyvere pa Sjael-
land. del skal foregi.

Som | kan sc, sa tegner 1982 til at blive et
dejligt ir for os skala-flyvere, og er del ikkc
dcjligt at have noget at gkcdcsig til? Drom-
mcnc har vi her i vintertiden. det cr sjovt at
kunne gore dem ti! rcalitctcr. Benny Jnhlin

[Endringer i FAIS
skalaregler

Ved CIAM-modct i Paris d. 3.-4. deccmber
1981 blcv dcr vedtaget folgende tend ringer i
skalarcglerne:

1. F.fter engelsk forslag vedtog man at tilla-
de cn forogelsc af motorstorrclscn for
firtaktsmotorer, silcdcs at cn cnmotorct
skalamodcl nu m i anvendeen 15cm’ fir-
takter og cn flcrmotorct model mi an-
vende op til 30 cm' firtaktsmotorer (til-
sammen).

2. Man vcdiog et engelsk forslag om brug
af flaps: Hvis pxototypen til cn skalamo-
del brugcr flaps i take-off, skal modcllen
ogsi gore det, men kun hvis vejret gor
det realistisk. Fr der si ntegen bkest. at
prototypen ikkc villc anvende sine flaps,
skal modcllen altsi heller ikkc gore det.
Det cr piloten. dcr trteffer afgorelsen for
flyvningen.

3. Ft fransk forslag vedrorende figuren ot-
tcial blev vediagel, og del fanislir, at pi-
loten ikke skal sti inde i landingscirklcn
og flyve manovren over sit hoved (dette
forslag har vi iovrigt praktiscrct i Dan-
mark).



4. Endnu cl cngdsk forslag blev vcdtagct,
og del handler om landingsrunden. Dei
siger, at ct optraekkcligt understel 'kal
samites ud i landingsrunden' medvinds-
ben (som hidtil), hvorimod flaps forst
skal ssetlcs ud under indflyvningcn til
landingcn og ikkc som hidtsl sammen
med understellct. — Denne vedtagclse
tilgodeser del skalarigtigc i landingcn.

5. Der blev ogNa vedtaget c: forslag om at
asndrc landingscirklcn fra de nuva?rendc
25 meter i diameter til 35 meter og at
hicvc K-faktoren for landing uden for
cirklen til K-6 (fra K-4). K-faktoren for
landing i cirklen er fortsat K-9.

/Endringernc cr foretaget, fordi man
hellerc ser en srnuk landing uden for
cirklen end en knap  smuk mxrkelan-
ding. Dette for>!ag kom fra England.

6. Dcr blev vcdtaget endnu et par cngclske
forslag om sterlige manovrer til demon-
stration af flaps og optr;ckkcligt under-
Mcl. Vcdrorende flaps. Dct cr en manov-
re dcr lyder: Modellen flyver ind i lan-
dingsarealet i ti meters hojde imod vin-
den. og lige foran dommernc stettes
flaps ud. Herefter udl'orcr modellen en
360c drejning ud for dommerne. Nar
drejet sluttes, trtekkes flaps ind igen, og
modellen tager alter hojde pA.

Vcdrorende demonstration af optra.'k-
keligt understel cr det samme ovclsc, kun
er det altsA understellct, der s;cttcs ud og
trtekkes ind. i stedet for flaps.

7. Fra Frankrig kom ct forslag. der blev
vcdtaget. Det tilladcr en skalapilot at de-
monstrere to manovrer, dcr er spcciclle
for netop hans prototype. For var der
kun tilladt en sAdan manovre.

8. Og tilsidst en vedtagclsc, dcr vil have en
vigtig betydning, nAr rcsultatet fra ct
sttevne skal udregnes. Dei kom ogsA fra
Frankrig. Frcmovcr er det ikkc ltcngere
den bedstc flyvning. der cr den cncstc
gteldcndc. Nu vil det vtcrc rcsultatet af
de to bedstc flyvningcr. dcr sammenkeg-
ges og divideres med 2. Man mcnic altsA.
at dette villc vcerc mere rctfterdigi.

Som | xer. er dcr forandringcr, maskc ikke

store, men nogle dog af en vis betydning.

Onskcr man rcglerne for stand-off skala, si

skriv cllcr ring til ct af styringsgruppens

mcdlcmmer: Herbert Christofferscn (02-28

63 65). Otto Knudscn (07-57 30 60) cllcr

Benny Juhlin (01-60 29 37). N

Det danske landshold
til VM 1 1982

Ldtagelse af landshold til VM i stand-off
skala i Nevada. | SA 19S2 er sket pa grund-
lag af de sidxte tre ars danmarkxmcstcrska-
ber. Dct er dommernc fra d>'C mesterska-
bcr. der hat '.it \ M-holdet. og de ire pa
landsholdct blev: I\ar Nobel. John Wil>-
feldt og Herbert Christoffc-'cn.

Holdlcdcren bliver udreget af de tre del-
tagcre. og det er tanken. at holdct skal tri-
nes efter samme rctning'linie: som de:
svenske hold.

Rapportfra det arlige mode
I FA15 modelflyvekommission, CIAM

Rcprcescnianter fra 31 landc skal pa
kun to dage detailbchandle og vurdcrc
en dagsorden pa 50 tjetskrevnc sider.
Den forstc dag gennemgas forslagenc i
tekniske modcr (fritflyvning. lincstyring
samt div. radiostyringsgrupper) med
stcmmetilkcndegivelse for hvert enkelt
forslag. Andendagen gcnncmgAs allc
forslagenc igen i plenumforsamlingen,
hvor den cndclige sktchne for hvert for-
slag afgorcs. De vigtigstc afgorelser rc-
fcreres her:

Thomas Roster blev i konkurrencc
med en osttysker og en amerikancr til-
delt det fornemme Alphonse Remind
diplom for sine fremragende sportslige
modelflyvcrcsultater i de ire fritflyv-
ningsklasscr. Tillykke Thomas! (sAvidl
vidcs skal diplomet overrtekkes ved FAI
General Conference, som meget belci-
ligt aflioldcs i Bruxelles 1982).

Danmarks forslag om at forhoje
vwgtgrwnsen for modclfly fra 5 til 20 kg
blev forkastet uden cgentlig di'ku™ion.
hvilket undrcdc. da forslagct netop var
ment soni diskussionsgrundlag. lorxla-
genc fra Noise Reduction Subcommit-
lec’n (lvdreduktions underkomitcen
med Tore Paulsen, Norge som for-
mand), som gencrclt villc betyde en
konsekvent nedsacttclsc af modelfly-stoj
gradv is over en Arrakke, blev ikke ved-
taget. Det cr nok ikkc sandsvnligt, at al-
Ic klasscr vil kunne acceptere den sam-
me begrtensning pi grund af vacsentligc
forskcllc i stojudstriling til omgivelxer-
nc.

Sidste ars noget folclsesbetonede hen-
stilling om. at vcrdcnsmestrenc i team-
race John Mau og Hans Geschvvcndtner
ikke skulle dcltagc i VM 1982 som for-
svarende verdensmestre, blev forkastet
med stort flcrtal.

Dc forskcllige forslag i fritflyvning.
som for flertallcts vedkommende var cn
rcgcl-opfolgning af det meget beklageli-
gc VM i Spanien. blev vedtaget. Dog
blev det danske forslag om ubegrtenset
antal modeller ikke vedtaget. Den ovre
gramse for vindhastighed blev nedsat
fra 12 til 9 m/sek.

Lincstyringsklassen combat blev hell
modcrniscrct med et komplet regclfor-
slag fra subcommittccn, desuden skctc
visse justeringer i team-race rcglerne.

RC-kunstflyvning F3A fik motorstor-
relsen forhojet til 20 cm1 men kun for
firtaktsmotorcr. Tre »k>w-powcr« man-
ovrer forcslaet af Schweiz blev lilfojet
programmet. og hvis flyveprogrammet
ikke er ftcrdigflojet inden for 10 min.,
fratra'’kkcs 10 points fra hver dommer.
Diverse K-faktorcr blev juslicrcl, og som
den store nyskabelsc blev der vcdtagct
(gteldende fra 1/1 1984) et nyt »vcndc-
progranv* med 17 manovrer. Dette vil

krtevc en langsommerc og mere scjt-
trsekkende F3A model end d. hnhurti-
ge modeller, som flvvcs nu.

RC-hojstart svaveflyvning F3B var
som siedvanlig klassen med tics’} for-
slag. og det var umuligt pa kun en dag
at ydc alle forslag rctlardighed. | or de
dansk/norskc forslag. som i forskellig
form nu er blcvet forsogt gennemfort i4
ir. blev det succes:

/ RAIl-speeden skal der mi flvvcs 4
hen i stedet for 2. Denne vcdtagclse.
som kravede mere arbejde i korridorer-
ne end i modcsalen. bevirker. at afvigel-
sernc mcllem FAI og nordisk program
nu cr uvasentlige. og VM i 1983 : York.
England vil xikkert blive et meget at-
traktivt mil for nordiske F3I5 piloter.
Pi grund af sprogvanskcligheder (i'.er
ostlandenc cr ikkc sticrkc i engclsk) blev
\ustraliens forslag om belt at xlettc di-
stanccopgaven ikke vcdtagct. men dcr
er lagt planer om at samarbcjde nastc
ar for at xlettc denne kontroversicllc
flyveopgavc. El-spil blev begreenset til
nominelt 12 volt, og linens brudstvrke
'kal v;crc mellem 40 og 50 kg (svarende
til I mm monofilament nylonline).
Pullcy-mck kan nu benytte 175 m line,
forudsat at den cnc endc cr fastgjort til
jorden.

I or hclikoptcrklassen blev v;cgtgr;cn-
sen sat op fra 5 til 6 kg uden bricndstof.

Skalaklassen flk som F3A rcvidcrct
motorbestemmelscrnc  for firiakt-mo-
torer, som her blev:

15cm’ for enmotorede og 30 cm’ for
flermotorede modeller. l.andingscirklen
blev udvidet fra 25 til 35 in og demon-
stration af flaps og optrarkkcligt under-
stel blev genindfort.

Folgende mesterskaber blev fastlagt:
1982: VM RC-skala. Reno. ESA. 13.:

19. juni. alle klasscr
EM F3B, St. Andre de | ’Eure.
Frankrig 13.-18. juli
VM, lincstyring. Oxelosuiul.
Sverige. 20.-26. juli.
VM. lincstyringsxkala. Kiev.
USSR. 29.-31. august
EM, fritflyvning. Zulpich. \'e't-
tyskland. 3.-8. sept.
1983: VM. fritflyvning. Wiener Neu-
stadt. Ostrig
VM 1-3B. York. England
VM | 3A. | SAcllcr Canada
1984: VM. lincstyring. | s\
VM. RC-skala. allc Klasscr.
Frankrig

Efter at have deltaget i tern CIAM-
modcr mu det erkendes. at det er ct s;er-
dcles tungt maskineri at arbejde med.
men ved at luge sma sagligc skridt i rc-
gclarbcjdet kan der opnis resultater ved
talmodig suedighed. Bjorn Krojth



Byron’s 4-bladede drivaggregat

til P-51 Mustang

RC-Skalamodeller i Strandby ved Frcdc-
rikshavn bar stillct ct eksemplar af
drivaggrcgatct i Byron’s P-51 Mustang til
radiglted for en afprovning.

Aggregate! var ved modtagclscn monte-
ret pa ct meget solidt brjedt. og lad del \ie-
re sagt mod det sanime: Dei "cr imponcrcn-
de ud; en ktcmpesior spinncr/bladholdcr
og propeldiameier pa 24 tommer. .Aggrega-
te! cr beregnet tor Quadra motor og or op-
bygget gedigent og let ved anvendelse af
aluminium og stobtc kimststotdclc. Der cr
anvendt to tvnde kileremme af en ny type,
og i den forbindelse liar man undladt den
tidligere monterede remstrammer, der blev

Model-Center

Special-forretning

Alt i epoxy- og glasfiber-
produkter

Model-Center forer et stort udvalg i
epoxy og glasfiber — specielt til mo-
delbygning.
Desuden har vi mange losdele, som
du ikke kan fa andre steder — faer-
digstobte kunststofkroppe og vinger
til RC-svaevemodeller, elektrisk hoj-
startsspil til RC-svaevemodeller og
meget, meget mere....

Skriv elter vort katalogf
(Vi forstir engelsk, tysk, italiensk og
fransk).

Model-Center

Urs Schaller & Anna Vannucohi
Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze
Italien

Ordrer ekspederes straks!

anvendt i forbindelse med urethan-kilcrcm-
mene. Levctiden vil tilsyneladendc vacre
god pi de nyc remmc. der iovrigt kostcr ca.
150,- kr. for ct sict.

Propelbladcne er af kunststof og meget
flcksiblc. Bladene er monterct enkcltvis i
den kombineredc vpinner/bladholder og
koster under 200.- kr. for ct komplct sict pa
4 blade.

Aggrcgatct cr meget robust, hvilket jeg
ufrivilligt konstaterede for afprovningen.
Da jeg skulle biere isenkrammet om bag
ved huset til afprovning, faldt jeg med helc
herligheden, hvorved det enc af bladene
blev trykket 20 cm ned i grtespltcnen og et
andet blad ned pa betonfliserne. Da jeg ik-
ke ligefrem er nogen Icivicgier og nu i lig-
gende stilling oven pa helc herligheden
skulle til at sti op igen. si var det med no-
get blandcdc folclscr. Men til min store
gUcde var der ikke sket noget, bortset fra et
par ridscr pa det ene blad og ct hul igra*s-
pkenen.

Aggregate! er velegnet til modeller af ja-
gertyper, da motoren ikke skal sidde hell
fremme i mesen, hvor der for det mestc ik-
ke er plads. Samtidig far man en bedre
vicgtfordcling. Motoren kan rykkes tremad
ved at afkorte aluminiumsakslen, der gar
fra motoren til den lille kileremsskive. ".i-
fremt det onskes. Der cr mulighed for .en-
dring af motorens stilling i forhold til ho-
vcdakslen.

Ved afprovningen blev der malt 2.900
orndr. og et statisk tr;ck pa ea. 10 kg (uden
rcsonnansror).

Priscn er pa kr. 2.7(X).- komplct incl. mo-
tor. og kr. 1.950.- excl. motor. (Dem. der
kober aggregate! uden motor vil altsi ikke
here til blandt de kvikkeste......).

Der vil scnerc komrne en provcflyvning
af modclicn. Flemming Pedersen

God introduktion
til modelflyvning
- pa dansk!

Robert Schleicher & James R. Barr: »Modclfly
— bygning og flyvning«. I>ansk bcarbcjdelsc:
Hans Chr. Andersen. 130 sidcr. Clausen boger
1981. Pris: 78.- kr.

Der cr kommet en dansksproget bog om
modelfly, udgivet pi Clausens forlag i for-
matet A5 som en rtekke andre fagbogcr fra
forlagct. Bogen cr oversat og i sa:rdcleshed
bearbejdet efter danskc forhold af en vis H.
C. Andersen. Og jeg er noget beieret, idet
der er en omtale af min bortflojne chuckgli-
der fra sommcrlcjren 1979.

For en person uden sxrligt kendskab til
modelflyvning, som har kobt bogen for at
blivc orienteret om sporten, cr den et abso-
lut godt kob. Der fortaslles sagligt og godt
om tingene, og man gcr opnuerksom pi, at
det f.eks. vil vrcre halslos gerning at gi ud
og flyvc for forstc gang med en nybygget
RC-model uden assistance af en erfaren
modelflyver — hvis man da ikke er ude ef-
ter at lave hul i jorden med det samme.

At bogcn ikke har alt med. cr forsticligt,
vorcssport rummer idag si mange facetter.
at dcr skal et tusindsiders vaerk til for bare
at fi tingene nogenlunde med. Der er pr«c-
steret et udmserket stykke arbejde ved over-
seettclsc og bearbejdelscn til dansk. Og det
cr prisvierdigt. at ct dansk forlag udgiver en
bog om emnet. som ganske givet intcrcsse-
rer titusindvis af ungc mennesker i Dan-
mark. som cllcrs var henvist til at fi ct util-
fredsstillendc forhold til sporten ved at gi
hen og kobe et byggesset til en model, som
de fleste desva;rre aldrig fir bygget fserdig
og kommer ud at flyvc med.

Det er ogsi godt. at der sidst i bogcn er
oplysningcr om dc forskcllige modelflyvc-
unioncr. Maskc licit ubetamksomt at bringc
samtlige RC-klubbers adresser — de blivcr
nok hurtigt foneldede.

En god bog — kan anbcfalcs som intro-
duktion til modelflyvesporten! JK



Preveflyvning af
Byron F-16

En nyhcd inden for skalamodeller cr den
nyc model af General Dynamic" I'-16 jager.
Byggcsaettet fremstilles af del amcrikanskc
firma »Byron Originals« og importeres her
til landct af RC-Skalamodcllicr.

ByggcsaMtct er fremstillct a: glasfiber og
skum og cr noget n;cr 100*0 skala. den cnc-
stc vaesentlige afvigclse er et lidt tykkcrc
vingeprofd samt cl lille hul i bugen for luft-
indtag til del indbyggede ducted fan sy-
stcm«. Sclv det mindstc majrkat cr genop-
trykt i formindsket form. Modcllen har en
sptcndviddc pa 119 cm og cn larngde pa 189
cm samt cn veegi pi i.i kg. men med dc
store droptanke under naermer den sig mis-
taenkeligt de 5 kg. 1byggC"Xttci medfolger
ligeledes cl tunci ud"todning™>'iem. som
»Byron« har fremstillct til dcue fly, og "om
frembringer cn jctligncnde lyd.

Testmodellen der cr omtalt her er bygget
af importoren. Sune Grtcgren og udstyret
med en motor af tvpen OS 61 VF ABC.

Af cn cller anden uforklarlig grund har
Sunc udset mig til testpilot, sclv om han ik-
ke har kunnet undga at bemserke, at dcr i
mil hobbyrum htenger et par grundigt ha-
vareredc modeller.

Sa oprandt omsider dagen. hvor vidun-
dcrct skullc proveflyves. Dct skulle forega
pi vorcs flyveplads (Hjorring Modclflyvc-
klub). og vejret var ideclt med sol og vind-
stille. Der bliver startet op. alle funktioncr
afproves. dcr rullcs lidt frem og tilbage pi
batten til cere for de tilstcdcvccrende foto-
grafer (og for at fa nerverne bragt iro). Si
besluttcde jeg mig omsider til at sende
»kassen« i luften, jeg gav gas. og den rullc-
de tint derudaf. men lige "Om den skulle til
at slippe gronsveeren. rog det enc hovedhjul
af. hvilket rcsulteredc i et gcvaldigt 90
sving uden for startbanen. hvorved under-
stcllct blev noget beskadiget. "i vi ikke kun-
nc prove mere den dag. Vcd "amme lejlig-
hed blev dct iovrigt konstatcrct, at dct til
byggcsccltct horende nccschjulsstel ikke cr
cgnet til start fra grcespleenc, da det er to-
talt uden affjedring. Dct blev derfor bcslut-
tet at monterc et nyt affjedret understcl
inden narstc forsog.

Et par uger senere skulle vi sa forsogc
igen. Vi fik lov til at line betonbanen pa
Sindal tlyvcplad”. Det var ogsa denne dag
tint vejr med "Ol og svag vind (pi tveers af
banen). men hundekoldt. Denne gang kom
modcllen godt i luften. men den forste tur
var si sandelig ikke uden problcmcr. Dct
viste sig nemlig. at bade haleplan og hoved-
plan var si skeevt pisat, at modellen villc
rulle kraftigt til ven"trc. og for blot at fa
den til at flyvc vandret. matte jeg skyde
trimknappen hclt til hojre og samtidig hol-
de styrepinden ncesten hclt ude i hojre side,
si jeg bcsluttcdc "kyndsomt at lande. for
noget skulle ga gait. | "Clve landinccn var
det alligevel vcd at gi gait, for pludselig
»bumpede« modellen ned fra ca. SO centi-
meters hojdc. og "a pa cn betonbane —
uha-uha! Jeg kan love for. at understclict

Forforste vans letter et F-16jaser/lyfra Sindal flyveptads.

blev provet af. og det holdt — dct gjorde
rcsten af modellen ogsi.

Vi foretog sa noglc nodtorftige rettclser
pa modellen. startedc derpa igen. og denne
gang gik dct bedre. men der var stadig
problcmcr med styringen, sa jeg valgt ret
hurtigt at lande igen. Denne landing villc
jeg si prove at lave bedre end den forste.
Jeg havdc fiet oplyst, at den pa landingsfi-
nalen skulle ligge med nccscn loftet ca. 15
20°; det overdrev jeg nok cn smule, for en
del af malingcn fra halcpartiets underside
blev siddendc pa landingsbancn. og bortset
fra ct par »hons« gik landingcn nogcnlun-
de.

Der blev igen forctaget rettclser pi kreen-
gcror og haleplan. og nu floj den stort set
uden problcmecr. og forst nu kunne jeg be-
gynde at danne mig et billcde af den" flyvc-
egenskaber. De viste "ig at vcerc fortrceffcli-
ge. Den havde ingen »lum'ke« tendenser;
man kunne ellcr" frygte. at en model med

Et mesterveerk inden
for
modelflyvelitteraturen

Ron Williams: «Building, & Hying Indoor Model
Airplanov<. 275 sider. masscr lotos og tegningcr.
Ldg.: John Murray. London 1981. ISBN 0 7195
38556. Pris ca. 145 kr. gennem dansk boghan-
deL

Indcndors modclflyvning cr sclvfolgclig ct
speciell emne, og set pi vcrdensplan cr der
nok kun noglc hundrede indcndorsflyvcre,
men bogen her cr si god. at enhver model-
flyver med respekt for sig sclv bor have den
stiende. Ron Williams har veeret inden-
dorsflyverisyvir og haritreir arbejdet pa
bogen. som eftcr min mening absolut cr ct
mesterveerk inden for modclllyvelittcratu-
ren.

Den er meget psedagogisk opbyggct og
starter med. hvordan man laver cn simpcl
lille sv;cve- og gummimotormodel, og co-

"i korte og tvnde vingcr let kunne sialic,
men frygten blev totalt gjort til skamme.
Den viste "ig at veerc from Om et lam. to
gange floj jeg farten af den. den sank kun
en lille smule, "i gav jeg lidt gas, og den floj
igen. Den er meget manovredygtig og kan
f.cks. lave noglc meget krappe drej. sclv
med ret lav hastighed. Jeg konstatcrcde li-
gelcdcs. at motorkraften var for lille. Det
mcncr jeg bl.a. skyldtcs, at motoren var
hell ny og kun havde vcerct starlet et par
gange for. samt at vi brugtc almindeligi
»fladt« breendstof. Byron foreskriver 10 til
I15°0 nitro, hvilket nok skal give del sidste
skub.

Eftcr at dcr cr forctaget forskellige rcttel-
scr pa modellen har jeg desvajrre ikke haft
lejlighed til yderligcrc provcflyvning med
den, da vintcrvcjrct plud”elig satle cn stop-
per for det hcle. Men til forarci "kal modcl-
len afproves pa gra'sbanc — og med det
rigtige bricndstof! Helge Jtntl Madsen

der med indviklcdc smi indendors "kala-
modeller. Undcrvcjs kan man kcrcat bygge
Easy-B modeller af forskcllig svscrhcdv-
grad. sa kommer dc papirbckhvdtc Penny-
planes. og si et funklendc kapiicl om mi-
krofilmmodeller og endelig cn hel masse
om indendors chuckglidcr. Der er mange,
mange billeder. og Ron Williams egne illti-
strationer cr simpcltlicn fremragende. de er
sma kunstvxrker. |\;er han" tegning af en
stuc, der er gjort klar til frcmstilling af nii-
krofilm, fortjener at blive tuevnt her. Dct
er bhendende gjort.

Har man blot den mind'te intercsse lor
indcndorsflvvning. "i ina man "tormc hen
til boghandlcrcn for at bestillc og kobc bo-
gen. Pri"en er absolut rimelig. Ron Wil-
liams bar v.cret hcic vejen rundt. der er de
mest elementa:re ting, og der cr meget spe-
sidle raffinementer. Og det er anvisning
pa. hvordan man laver transportkasscr til
indendorsmodeller osv. Enestc suk er nok.
at den mange steder simpcltlicn vil blive
slidt op. Skynd jer hen og kob dcn. JK
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Hvad er motorens effekt

Luis Petersen fortasller her,
hvordan man kan vurdere, om cn
given motor egner sig til et
bestemt formal, nar man har
provekorselsresultatcr for den.

Mir man stir overfor ai skullc anskaffe sig
cn ny motor til et bestemt formal, cr dor of-

Naede du ikke at la e: MULTIPLEX
PROFI anlaeg med stor rabat i de-
cember, kan du maske na det endnu.
Men der er ogsi gode tilbud pa an-
dre MULTIPLEX anlaeg. Ring og hor.

NYHEDER

URMOOUL til indbygnmg i sender-
putt oiler pa senderen. Kan vise mi-
nutter og sekunder. 12.7 mm hoje tal.
Pris 210, kr.

DIGITAL VOLTMETER — max. 20
volt. 12.7 mm hoje tal. Til indbygning
i lader el. lign. Pris 445, kr.
SMOOTHTRONIC MK 3R elektro-
nisk fartregulator i topklasse til el
bilen. Kan klare 15 A. Kortvarigt 25 A
Pris 685, kr.

DE LUXE afladcr til sender og mod-
tager. Aflader efter onske sender og
modtager med fra 200 mA til 2.5 A
Slukker nar afladning er laerdig.
Pris 348.- kr.

Samme med voltmeter, pris 445, kr.

Ny FUTABA prisliste og katalog.
Prisliste der omfatter hele FUTABA
programmet. Fremsend 1,50 kr. i fri-
maerker, og Vi sender prislisten.
Send 4.50 kr.. og FUTABA kataloget
medlolger.

Vi har mange smadelc til FUTABA.
MULTIPLEX og CARRERA pa lager
sammen med RC teknik til skibe. fly
og biler.

Katalog over RC tekmk fremsendes.

JS teknik o27s5:

Uglevang 52. 1., 3450 Allerod
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tc mange fabrikatcr at vtclgc imcllem. Val-
get faldcr som rcgcl pa den motor, andre i
klubben liar haft gode erfaringer med. An-
dre gange vtclgcs motoren efter ydelse. Dct-
tc kan vicrc en noget usikker metode, hvis
man ikke straks gor sig klart, hvorlcdcs ef-
fekt males.

l.ad os som eksempel tage to motorer
med samme ydelse:

— En Rossi 15 med effekt-potte, max. cf-
feki ca. 15 HK.

— En HP 61 uden effekt-potte, max. effekt
ca. 1.5 HK.

En testkurve bestar som rcgcl af effekt-
kurven og cn momecntkurvce (sc fig. 1).

Effcktcn opgives som oftest i hestekrief-
ter, men nogle gange ogsa i kNV (kilowatt).
Effekt defineres som E = kraftxvcj/tid.
I HK = 0,736 kW - 2650 KJ/h (kilo-
joule/tinien N 75 kpm/sek. (kilopondme-
ter/sekundet).

Malingcn af effekten kan ikke forctagcs
direkte. Det man gor, er at male motorens
drejningsmoment ved I'orskellige omdrej-
ningstal. El drejningsmoment cr sammen-
sat af cn kraft gange cn arm.

Hasselager R/C
Hobby

Fjernstyringsanlaeg
byggesaet motorer
tilbehor

Indhent tilbud
— vi sender gerne!

Hovedvejen 62
8361 Hasselager
TIf. 06-28 15 28

Hvis vi nu folgcer definiiionen pa effekt.
har vi
E = kraftx arm x 2 pix omdr./min./60.

Vi kan altsd, nar vi har cn ra:kke maite
va;rdier for drejningsmomentet, regne os
frem til de tilsvarcndc cffcktvtcrdicr.

Strcngt taget vil to motorer med samme
effekt kunne drive identiske modeller frem
med samme hastighed, forudsat at drej-
ningsmomentet kan omsautes pa fornuftig
made, men det kan det ikke uden cn form
for gearing.

Det vi skal sc pd, hvis vi ikke onsker gea-
ring, er altsi i virkeligheden momcntkur-
ven. Her fir vi hja-Ip af, at testen normalt
angiver omdrcjningstal for I'orskellige pro-
peller. Tager vi nu cn normalt anvendt pro-
pel for klassen, vi flyver, finder det afpro-
vede omdrcjningstal og dermed momentet.
kan vi hurtigt se, om cn anden motor villc
kunne anvendes med fordel.

Dcttc cr sclvfolgclig cn metode med cn
del usikkerhed, idet bade dc afprovede mo-
torer og propeller varierer en del.

Hvis man har en ra-kke propeller af sam-
me nucrkc. kan man med to forskclligc mo-
torer, hvor man har cffektkurverne, opteg-
ne momentkurven pd dobl>eltlogaritmisk
papir som funktion af omdrejningstallet.

Man prover propclicn pa dc to motorer.
milcr omdrejningstallet. finder det tilsva-
rcndc moment efier de opgivnc kurver og
plotter de to punkter ind. Nir man si for-
binder punkterne med en ret linie. fis et ud-
tryk for momentet for andre omdrcjnings-
tal.

Fig. 2 giver momentkurver for en nylon-
propelserie. Kurvernc kan anvendes med
lidt kritisk sans til blandt andet at lave cf-
fcktkurver efter.

Fig. 2.

«0:CO 20000 30C



EngUvnderen Rav Monks er \ed at suites den optrukne gummimotor p& sin HD-model. (Foto: Mike Eamham)

Fjerlette modeller, der flyver
| halve timer ...!

Pa de folgende mange sider fortaeller og tegner Jorgen kor~gaard om indendors modelfly, mest om
de sakaldte mikrofilm-modeller.

Bygning og flyvning ined disse modeller er en af de storste udfordringer. som findes inden for
inodelflyvesporten. Og man skal ikke nodvendigvis have adgang til en luftskibshangar for at fa
megen fornojelse af at flyve med indendorsmodeller — en gymnastiksal, aula, sportshal, biografsal
— eller hare en dagligstue — kan vaerc udmaerkede »fl>\epladser«.

Indendorsmodeller kan bygges stort set uden andet vaerktoj end knappenale og et barberblad, omend
man selvfolgelig godt kan benytte mere vaerktoj, hvis man har lyst. Og en enkelt plade 1 mm balsa
kan der konime mange modeller ud af, hvis kvaliteten er god til formalct.

Vi haher, at Jorgens mcget grundige orientering om indendorsmodeller vil inspirere mange til at
forsoge sig pa omradet. Indendors modelflyvning er et godt supplement til udendorsaktiviteterne —
uanset om man dyrker fritflyvning, linestyring eller radiostyring »til daglig«.
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Indledning

Den mest fantastiskc og vidundcrligc form
for modclflyvning cr eftcr min mening flyv-
ning med fritflyvende indendorsmodcllicr.
Det kraever ganskc meget af sin udover,
som til gcngxld fir flyvcoplcvclser af helt
cncsticnde og utrolig art. At ligge pi ryg-
gen ude midt pa gulvct i cn stor hal og scsin
meget lette (ofte under to gram med
motor!) model kredsc rundt over en i ufat-
tclig langsomt tempo minut eftcr minut cr
cn nsesten ubcskrivclig oplevclsc. At sc dc
andre indcndorsnyvcerc bevicge sig rundt i
hallcn med og uden modeller i slow-motion
tempo for ikkc at lave hvirvicr cllcr beska-
dige dc skrobclige »kicmpcguldsmedex,
gor stemningen forncm og nxsten mystisk
overjordisk.

Men i princippct cr det blot cn spccicl
midc at udnyttc kendte fysiskc love pi.
l.uftmodstandcn f.eks. betyder overmide
lidt pi grund af modcllcrncs ckstremt lave
hastighed — 30-70 cm pr. sekund. Planbc-
lastningcn (planbclastning = va:gt/areal)
har til gcngald stor betydning som faktor
til forbedring af flyvctidcrnc. Jo mindre
planbclastning, jo bedre flyvctidcr. Eller
sagt pi cn anden midc: For ct givet plan-
areal (arcalet af plan og halcplan) og alt an-
det lige vil cn mindre vasgt give cn forogclsc
af flyvetidcn.

Drivkraften til disse skonne modeller er
som rcgcl to tyndc gummistrenge bundet
sammen til en ring. »Motorcn« kan snos op
til over 2.000 omdrejninger og trjekker cn
spindclvicvstynd propel med stor diameter.
Propclicn kan bringes til at dreje helt ned til
40-50 omdrejninger pr. minut (!) og alligc-
vel fi modcllen til at holdc sig i luften og
endda stige op til loftet.

Og flyvcpladscr cr der nok af rundt om-
kring. Stucr, gymnastiksalc, sportshallcr,
store biografer osv. Det cr dog en betingel-
sc, at varmc- og vcntilationssystcmct cr
koblet fra, da sclv det mindsic Irak pivir-
ker modclicrnes flyvning. Men det mi da
siges at vaere encrgibcsparendc.

Verdens vistnok bedste indcndorshal lin-
ger i England og hedder Cardington, Shed
no. 1. Den ligger lidt nord for London og cr
cn tidligerc luftskibshangar, der i dag an-
vendes til smi luftskibe og vcjrballoncr.
Hallcns dimensioner er cnorme, den cr 291
m lang, 55 m bred, og dcr cr 48 meter op til
loftet! Engelske modelflyvcrc har ofte ad-
gang til denne pragtfuldc hal, og dcr har
va;rct afholdt indendors-VM her. Dcr fly-
ves med alskens modeller. Mikrofilmmo-
dcller, Easy-B, chuckglidere. Peanuts og
C 02modcllcr. Det ville vaere ganskc intc-
rcssant at se nogle danskc indendorsflyvere
i aktion derovre.

Herhjemme cr den storstc tilgicngcligc
hal sikkert »Hal E« (ishockcy-hallcn) i Hor-
ning, hvor man kan fi ct brugbart luftrum
pi ca, 60 gangc 30 meter med 15 meter til
dc nederste lampcr. Men i Kastrup lufthavn
cr decr jo ogsi ct par jumbo-hangager, som
det ville va:rc skont at fi adgang til ....!

Som jcg indlcdtc med at sige. si kreever
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denne form for modclflyvning sin mand cl-
Icr rettere sin egen specielle teknik, som
denne temasektion vil loftc slorct for i hib
om, at mange mi fi ojnene op for denne
charmcrendc, intcrcssante og stilfa:ldige (1)
form for modclflyvning.

Det cr sagt af nogle, at bygningen af in-
dendorsmodellcr cr cn svaer kunst. At det
cr cn kunst, cr rigtigt, men det cr ikke cn
svaer kunst. Tvaertimod er det bide let,
hurtigt  og  billigt at bygge in-
dcndorsmodcllcr, nir man har liert sig tek-
nikken.

Materialer

Balsatrae

Skal man dyrke indendorsflyvning og have
fornojelsc hcraf, si mi man nodvendigvis
have de rigtige materialer, og det cr uanset
om man vil flyve Peanut skalamodeller eller
65 cm mikrofilmmodclicr. Og det vigtigstc
matcriale er balsatree. Til skalamodeller
kan man nok findc det rigtige trie i sin hob-
byforretning, men drejer det sig om balsa
til dc mere specielle indcndorsmodeller som
Easy-B, 35 eller 65 cm mikrofilmmodclicr,
si foretrjckkcr mange at kobc »rigtigt«
indendorstrac hos de firmacr, som har spe-
cialiscrct sig i fabrikation og salg til
indcndersflyvere. Dc balsastykkcr, man fir
derfra cr kalibrcrct, si man kan fi det rigti-
ge tra; med det samme. Og ikkc bare med
hensyn til hirdhed og vargt, men ogsi om
det cr A-, B- eller C-grain (se fig. 1). Balsa-
stykkerne cr ganskc vist ikke ret store, men
da man brugcr si lidt af det til cn model,
bliver det ikke si dyrt endda. Pi mange
modcltegningcr kan man dircktc afUesc,
hvilken type tr;c, dcr skal anvendes til de
forskcllige komponenter. Til for- og bag-
kanter bor man altid brugc B-grain, da det
er det stasrkestc for den givnc vagi. Husk
altid at skeere den storste dimension ud og
lad pladens tykkclse vaere den mindstc. Og
keg nuurkc til pi tegningcr af modcllcrnc.
at den storste dimension skal sti opret.

F.eks. cn forkant eller ribbe pi 0,8x 1.0
skal va:re 1,0 mm lodret og 0,8 mm vand-
rct, hvorved den bedste styrkc opnis. Dei
vil sige, man kober cn 0,8 mm pladc og
skicrcr 1,0 mm lister ud. Og her cr si en
tommelfingcrregcl:

Til for- og bagkantcr bruges B-grain.

Til ribber og rulledc kroppe (ror) bruges C-
grain.

Til propclomrids og andre staerkt krumme-
dc lister anvendes A-grain (A-grain kan fis
ved at dreje en C-grain liste 90°)!

Til de ovrige ting kan man brugc tra:et,
som det passer bedst.

Trteet skal ikke overfladcbchandles med
lak eller lignende, men hojst slibes med
sandpapir — korn 180-240. Pi mikrofilm-
modellcr kan man dog give rorcnc ct meget
tyndt lag 50/50 dope eller /aponlak, hvor-
ved dc bliveren andsc hirdcrc og ikkc tryk-
kes si let sammen. Vicgtforogclsen cr ca.
pi 0,03 gram for ct 35 cm langt motorror!

Men husk, at lakkcn forst skal pifores,
nir rorct cr faerdiglimct — cllcrs kan man
ikkc fi det gennemvsedet og rullet.

Bckkedningsmatcrialcr

Til Peanut modeller kan man udmaerket
brugc tyndt a;gte japanpapir med sparsom
lakcring — cnkcltc har forsogt med kon-
densatorpapir, men si kornmer det til at
knibc med skalapointcne, da det ikke si
nemt bliver stramt. Kondensatorpapir cr
meget tyndt, findcs i ark pi ca. 40x 70 cm
og fis i to kvalitctcr, normalt og ultra,
hvorafden sidste type cr det letteste og tyn-
deste. Kondensatorpapir er lettcrc end
tyndt japanpapir og lufttact, og det cr fak-
tisk disse egenskaber, der gor dette papir si
vclegcet til f.eks. Easy-B modeller. Man kan
ogsi fi en endnu tyndcrc plastfilm, som
hedder »micro-litc« og cn fietter «silver
micro-litc«, som cr helt solvfarvct  dcrer
et tyndt lag aluminium pi den cne side,
men disse to kunststoffer cr meget vanskcli-
gc at have med at gore, og mi i ovrigt —
ifolge rcglcrnc — ikke anvendes til Easy-B.
Men det cr meget flot at sc pi. Kokkcnfolic

Fig. / — hahatree. Bemcerk, at marvstrdlerne ofte vil were mere synlige end arringene /M endetrev.

I tes mere om /talsalne i Modeljlyvc Nyl 2/80.



cr for lykt og tungt til at kunnc amende*,
selvom del kunnc sc brugbart ud.

Mikrofilm cr cn meget tynd hindc af cel-
luloid og andrc stoffcr, som man selv kan
lave. Den er si tynd, at man ikke kan mile
tykkelsen vcd konventionclle midlcr. H\or-
dan man laver filmen beskrives i et senere
afsnit. Men her cr cn blanding, man selv
kan lave, og som cr taget fra Jiri Kalina —
cn tjekkisk indcndorsmodclfiyver. Der er
talc om vegtmengder:

2% cukalyptus-olic

15% amylacetat

83% zaponlak cllcr nitrat-dopc

5 driber amcrikansk olic pr. 200 gram
filmoplosning.

Ovennacvntc ting — bortsct fra lakkecn —

fis til rimcligc penge pi apotckct.

Gamle garvedc indcndorsflyverc fortel-
Icr, at de kun brugcr dope og amcrikansk
olic (cvt. licit acetone, hvis dopen er for
tyk), si det kan man jo ogsi prove. Til si-
dan cn blanding skal dcr diskettes si meget
olie, at den torrede film netop ikke cr fed-
tet, nir den rullcs sammen til cn kuglc.

Hvis man ikke vil kasic sig ud i eksperi-
menter, men verc hclt sikker pi, at filmop-
losningen i hvert fald er i orden, kan man
kobc ferdige mikrofilmblandingcr. For be-
gyndcrc anbcfalcs Mikro-X »Green Label«
og for mcreerfarnc »Rcd Labcl«. »Red La-
bel» rynker mere end »Grecn Labcl« og
skal lagres i lengcrc tid (heist cn mined)
for at blivc rigtig god.

Lejer

Her kan det absolut anbcfalcs at kobc de pi
fig. 2 viste »dual bcarings« sammen med de
smi teflon-skiver, dcr fungcrer som tryklc-
jer. Hvis man cr snild pi fingrenc. kan man
ogsi lave dem selvaf 0,3 mm pianotrid ved
hjtclp af smi. solide linger. Dc ferdige
Icjcr cr af cn magncsiumlcgering og slides
efterhinden, hvorimod pianotridslejcrnc
holder evigt (sc fig. 3).

Rigningstrad

Den meget. meget tyndc trid. der bruges
som barduner og cgcntlig bxrer hclc mo-
deller vaegt. kobes i smi rullcr med en 8-
10 meter pi hver rulle. Tridcnc kan kobes i
flcrc tykkclser. men dc flestc bruger 0,001
inch = 0,025 mm. Til vinger og eventuelt et
stort haleplan bruges »nichrome« trid,
som cr cn smulc clastisk. Til rigning af (cl-
lcr forspending af) motorrorct bruges der
»tungsten« (wolfram), som ikke er si ela-
stisk. Nir man har modtaget tridcnc, tror
man ikke sine cgne ojne, si tyndc cr dc,
man kan knap fi oje pi decm. Nir man skal
foretage rigningen, cr det bedst at have en
hvid baggrund — og gode ojne. Man kan
eventuelt montere en lup pi ct pandebind,
cller kobe et par billigc »sygckasscbriller«
med styrkc +4 cllcr + 5, si cr man hjulpct
lidt.

Tidligere var del almindcligt at undladc
rigningen af vingen og i stedet sette balsa-
strebcrc fra pylonen ud til orcknekkcne.
Denne metode er selvfolgelig stadig legal,
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men va;gt- og luftmodstandsma:ssigt cr en
tridrigning at forctrackke.

Hvis man ikkc gidcr skrive efter rigtig
rigningstrid, kan man cvt. gi pi opdagclse
i en kasscrct radio cftcr spolcr med bevik-
ling af ckstrcmi tyndt kobbertrid. Meget
tyndt kobbertrid kan i nodstilfadde bruges
til rigning af vinger. Til forspending af
kroppc cr dels nyttevirkning mere beske-
den, da kobbertrid cr meget blodt og let
straekker sig ved kraftig belastning.

Gummimotorer

Dissc kan kobes i lengder pi ca. 7 meter og
i alskens bredder, men mere om motorer i
ct scnerc afsnit.

Lim

Vil man gore lidt alvorligt ved inden-
dorsflyvningen, bor man anskaffc specicl
lim fra indendorsfirmaerne. Dissc lime cr
lavet pi baggrund af mange irs erfaring og
cr absolut fremragendc. Til almindclig brug
»balsa cement« (Micro-X) og samme fir-
mas »fast balsa ccmcnt« til sammenlimning
af ror. Dissc to typer trekker ikkc si meget
som f.cks. fortyndet UHU-hart. Ved lim-
ning af sommen pi et ror er det nodvendigt
mcd cn hurtigttorrende lim. Til andre ar-
bejder kan man udmerket bruges almindc-
lig Icttcrc fortyndet hvid lim, som ogsi kan
bruges til bckledning mcd kondensatorpa-
pir. Til kondensatorpapir fis en speciel lim,
der ligesom de ovrige »indcndorslimc« er
fremragcndc.

Epoxylim anvendes aldrig til inden-
dorsmodeller, da det er for tungt.
Cyanoacrylat-lim kan bruges f.cks. ved
montering af Icjcr, da det trengcr ind i
trect og derved foroger styrken. Men brug
det sparsomt, hvilket ogsi gelder, nir det
anvendes til reparationer under konkurren-
ce.

Hvis man ikkc vil ofre mange penge pi
indcndorsflyvning, kan man bruge almin-
dclig dope eller zaponlak som lim. Lad det
evt. sti og »dampc« lidt, si det blivcr tykt.

Pianotrad

Anvendes til propclakscl og gummikrog
samt til evt. hjcmmelavcde lejcr. Det skulle
vxrc muligt at opdrive de tynde dimensio-
ner i hobby- og isenkramforretningcr. Der
m i ikkc vrerc rust pi. Lav krogc og akslcr
si smat som muligt, det cr jo metal, og det
vejer!

Vcerktej

Der krteves ikke noget sarrligi vairktoj til
fremstilling af indcndorsmodcllicr. En sky-
dclserc kan vrcre god at have, hvis man for-
stir at bruge den. En mikrometerskrue er
ogsi god. men slct ikkc nodvendig. Balsa-
kniven cllcr skalpcllcn vil i mange tilficldc
have for tyk cn klinge, si smut hen til kob-
manden og kob noglc af Gillettes bli bar-
bcrbladc, de skterer meget Tint, og man kan
lave sig noglc smi knivc ved at brackkc
stykker af et enkelt blad og kla;be det til et
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stykkce fyrrcliste. Forsigtig — brug fladtang
og pas pi fingrene! Forinden afbriekningcn
skal man lige torre anti-rust olicn af bladct
mcd acetone, cllcrs holdcs limningen ikkc.

Nir man bygger dissc lette modeller, cr
det rart at have en god va:gt. En almindclig
brewaegt er alt for unojagtig. En fysikskil-
va;gt mcd tilhorende loddcr kan godt an-
vendes, men den cr langsom at bruge. En
mckanisk fysikva:gt er det bedste, men ko-
ster desva:rrc omkring 8-900 kroner. Den
skal kunne mile 1/100 gram.

Man kan selv lave en pianotridsvaegt af
0,3-0,5 mm pianotrid, som man kalibrerer
ved nedbojningen rned loddcr fra cn skil-
vaegt. For hvert 1/10 gram sxttcs cn streg
pi cn baggrund af f.cks. ct stykkc balsa-
trx. som triden er fastgjon til. Denne
vasgttype er ganske nojagtig og kan laves
ganskc smuk. Loddernc til kalibreringen
kan man sikkert line sig frem til (apotek el-
Icr skole). Se fig. 5.

Nir man limer, kan man bruge cn cn-
gangssprojte mcd en passende kanyle, clicr
man kan lave sig noglc limpindc af balsatrrc
og knappenile (fig. 4). Pi denne midc kan
man lime dribevis og have god kontrol
over, hvor meget lim man anvcndcr. Spar
pi limen, den cr tung. Til piforing af lim.
nir man bcklacdcr, bruges cn lille vandfar-
vepenscl cller lign.

Nir man skal skrcrc lister ud, skal mar
have cn god lineal at styre barberbladct cl
ler kniven efter. En stillinca! cr si afgjor
at forctrjckkc, men cn god plastic- ellci
tradineal kan selvfolgelig bruges i nodstil-
fielde.

Skabeloner

Til vingcr og halcplancr skasres — ikKk;
klippes — dissc ud af 1-2 mm pap (h\ii
man ikke har dec i forvejen, kan man kob;
det hos sin boghandlcr). Samme material;
bruges til propclbladc og finner, og hvoj
man cllcrs brugcr skabeloner. Balsatra: kar
ogsi bruges. men det cr cn del dyrerc enc
pap.

Til ruining af kroppc brugcr man ror at
passende tykkclsc. Et lige glasror af den rig-
tige diameter til motorroret er godt, mer
messing eller aluminium kan ogsi bruges
Til halebommen er man nodt til at lave cr
konisk pind af fyrrctric, cllcr man kan ko
be cn specicl halcbomsformer (tail-boon-
former) hos indendorsfirmaerne). Den cr a:
stil og har dc rigtige dimensioncr.

Bygning
af modellen

Frcmstilling af lister

Lister i si smi mil ogisi god cn kvalitct
som dcr skal anvendes til in
dcndorsmodellcr, kan man ikke kobc i for-
retningerne, dem mi man selv skarre ud al
cn balsapladc af passende dimension. Foi
si vidt det cr muligt, skal man skasrc lister-
ne ud, siledes at dercs mindste dimensior
svarcr til balsapladcns tykkclsc.

Man kan ikkc bruge cn almindclig bal-
sakniv, men mi bruge ct barbcrblad ellei
den hjcmmelavcde barbcrbladskniv omtali
under »vairktoj«. Herved fir man ct mcgci
fint snit. Og man skal naturligvis ikke ska;-
re cftcr cn streg, men laegge sin stillinca
hen til kanten af tra;et og si mile listens
tykkelse af (f.cks. mcd cn skydckcerc), indti
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lincalcn ligger rigtigt (sc fig. 6). P& den ma-
de fdr man en meget fin listc. Skal listen til-
spidses, er dcr to muligheder. Enten slibes
balsacn ned til den rigtige tykkclse, for man
ska:rcr listen, eller ogsa sktercr man sim-
pelthen listen skrat ud af pladen. Dette skal
f.cks. ske med randbuerne pa vingetipper
og halcplan. Den tyndc ende af listerne
sarnies sa med skrasnit — se fig. 7.

Nar listerne skal bojes. lasgges de i varmt
vand ct par timer og laigges derefter uden
om skabcloncn, idet de gores fast til denne
med sma balsastykkcr og knappenaie (sc
fig. 7). Listen trakkes og bojes rundt om
skabcloncns runde ende. Trtskket er \ig-
tigt, da listen cllcrs kan knaskke. Dette gacl*
dcr spcciclt, nar man laser propelomrids.
da krumningsradius her som regel er lille.
Man kan ogsa dampe listerne rundt om
skabeloncn. og sa straks torre dem over den
varmc pladc.

Fremstilling af ribber

Man lavcr forst en skabelon af f.cks. 1 mm
krydsfiner, som man pudser jaesn og glat.
Sa larger man den pa del rigtige balsa og
brugcr sin hjcmmelavede kniv eller et bar-
berblad til at skaere med (sc fig. 8). Man
kan kontrollere dimensionerne med sin sky-
delaere, hvis man har en. Som regel vil pro-
filernc have for- og bagende, hvorfor det
vil va:rc praktisk at tegne en streg hen over
balsacn, f.cks. pa den forreste del af profi-
let, sa man senere kan sc, hvad dcr er for og
bag. Tegn med en filtpen, sa balsact ikke
bliver trykket sammen.

ja»HAess/evt-

*.

Det er vigiigt, at man skacrcr med et vir-
kclig skarpt barbcrblad eller kniv, da man
jo inogen grad skaircr pa tva:r$ af arerne i
tra;et. Lav iovrigt et par ckstra ribber - dcr
skal nok vterc noglc, som viser sig at vaere
mislykkede, ligesom man let kommer til at
briekke dem.

Hvis man med en filtpen tegner skabelo-
nen sort pa kanten. og hvis man kegger bal-
sact pa et morkt undcrlag, nar man skal
skrcre ribber ud. er det meget lettcrc at se,
om ribberne bliver tykkc nok.

*

Bygning af vinge
og halcplan

Med fferdige lister og ribber samt skabelon
gar bygningen ntesten som en leg. Lister
saettes imod skabcloncn med sma balsa-
stykkcr og knappenaie. Der m& naturligvis
ikke stikkes nale gennem de tynde lister!
Derefter montcrcs ribberne. som gerne
skullc vtcre lidt for langc. De limes forst
fast til forkanten, hvorefter de afkortcs og
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limes fast til bagkanten. Brug si licit lim
som muligt!

Skal der indbygges kompressionsribber,
skal disse forst bygges sammen for sig i cn
skabclon — sc fig. 7. Kompressionsribber-
nc skal have den rigtige Ucngdc med det
samme. Nir de skal limes pi plads, mi for-
og bagkant nodvendigvis hteves op fra un-
dcrlagcl, men man kan ogsi pi forhind ha-
ve skirct skabcloncn i stykker, si dcr cr
plads til ilimning af kompressionsribberne.
Nogle anvender en negativskabelon, sile-
des at vingen bygges indc i skabcloncn. og
si cr man ude over problcmcrne. nir der
skal monteres kompressionsribber.

Halcfinnen

Halefinnen bygges ogsi ved hjselp af en
skabelon, med bojede lister osv. og skulle
ikke voldc problemcr.

Valg af modeltype

Er man forholdsvis uerfaren med at bygge
modelfly, vil det vaerc klogt at starte med
en Easy-B. Den cr forholdsvis kraftig i ma-
terialcrnc og bekkedes med papir. Denne
modeltype har vi tidligerc beskrevet i Mo-
dclflyve Nyt (nr. 3/79 og 6/81), og disse bc-
skrivelser kan du cvt. supplcrc med dc her
viste skitscr og ct par bemaerkninger:

Montcringen af papirrorene kommer tit
til at volde besva:r, men lav den her viste
skabclon af balsa og pianotrid, si gir det
si let som fod i hose (fig. 9).

Det betaler sig at ckspcrimcntcrc med
propellen. Vi modcllcn ikke rigtig stige,
kan man f.cks. lave cn propel med mindre
diameter og/ellcr mindre stigning. P i sacr-
ligt tunge modeller (2-3 gram) kan det mi-
ske betale sig at gi ned til 25 cm i diameter.
| sidstc ende kan man si blive nodt til at
sajtte cn tykkcrc Og kortcrc motor pi, hvis
modcllcn stadig ikke vil stige.

Lad det vaere sagt endnu en gang: Tyndt,
aegte japanpapir cr ikke sacrlig godt til bc-
kUcdning af cn Easy-B, men det tyndc mo-
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Fig. 8.

dclspan kan slct ikke bruges, det cr alt for
utaet og giver derved ikke opdrift nok.
Tyndt japanpapir bor saittes pi en ramme
og dopes cn gang for at tactnc det. Men den
store fornojelsc kommer forst, nir man
bruger kondensatorpapir.

Er man imidlertid nogcnlundc erfaren, si
start bare med cn mikrofilmmodcl. Det vil
nok vicrc klogt at begynde med cn 35 cm
model (sc tegningen til »Flimmer«) og ik-
ke bruge alt for tynde lister. Dog skulle
vasgten gerne kunne holdes nede i na:rhe-
den af 1 (!) gram ved anvcndclscn af den
rigtige balsatype. Lad os si gi over til de
forskellige teknikker:

Bygning afen
mikrofilmmodel

Mikrofilmen

Jeg vil her forsogc at lofte slorct for frem-
stillingcn af mikrofilm. Det cr en meget
tynd hindc af cellulose og andre stoffer.

) rmEvr*
Fig. 9.

som er helt fantastisk let. Fremstillingspro-
cessen er den samme, uanset om dcr cr tale
om cn fccrdigkobt filmoplosning ellcr cn
hjcmmelavet.

I gamlc dage hortc man om indcndorsfly-
vere, der lavede dercs mikrofilm pi vand-
ovcrfladcn i ct badekar. For en del mislyk-
kedes det pi grund af familiens badcsalt,
hvis rester i badekarret odclagdc vandets
ovcrfladcspamding. Man kan lave filmen
pi vandet i ct badekar cllcr en balje, men
det bliver gerne nogle masrkelige arbcjds-
stillinger, man mi indtage for at kunne
komme til. Dcrfor vil det nok vtcrc klogt at
bruge lidt tid pi at lave nogle hjaripemidicr.

Forst laver man et fladt »vandbassin« til
at lave mikrofilmen i. Lav cn ramme af
V*x 3 tommer lister. Den skal vaerc si stor,
at den cr 20-30 cm storre end den storste
filmramme, man har. Det er nodvendigt, at
den cr si meget sterre, cllers kan man ikke
va:re sikker pi, at filmen vil sprcdcs or-
dentligt. Oven pi rammen ltcggcr man et
stort stykke svaert plastic — det kan f.cks.
fis i byggemarkeder — si det rager ct styk-
ke ud over rammen. Nu kan man hseldc
vand i vandbassinet — 2-3 cm cr nok. Ja.
vandbassinet skal selvfolgclig sti pi cn plan
flade — et bord clicr cn traipladc af cn art.

Det cr ikke praktisk at haeftc plastic’en
fast pi rammen — vandet skal jo ud igen.
Hvordan man fir det ud uden at gore om-
givelserne alt for vide, overladcr vi til den
cnkcltcs fantasi — dog skal vi minde om
det udmterkede princip med indbyrdes for-
bundne kar, som kan finde praktisk anven-
delse nctop i denne forbindclsc.

Filmrammcrnc kan man lave i forskellige
storrclser, 5-10 cm storre pi hver led end
den del af modcllcn, man vil bruge filmen
til. Lav rigcligt med rammer — ct par til
vingcr, ct par til halcplaner, nogle smi til
propeller, finner og reparationer. Rammer-
ne skal vasre ret stive i det, si dc ikke ud-
sartter filmen for unodig bclastning ved
loftningen. Til smi rammer kan man bruge
rammer af 5x5 mm balsa, til storre ram-
mer skal man bruge kraftigcrc lister, evt.

(=1



belt op til 10x 15 mm. Listcrnc pudscs let,
for dc sarnies med trekanter i hjornerne. Li-
slcrne skal ikkc lakcrces, da de heist skal vae-
rc fugtige, nir filmen tages op pi rammen.

Mens man er i gang med sncdkcrict, si
lav plads til filmrammcrnc med den fxrdigc
mikrofilm ict skab cllcr ct hjcmmclavct ka-
binct. Det hjcmmclavcde kabinct kan laves
af f.cks. 10x 20 mm fyrrelistcr med ct styk-
ke krydsfiner som bagpladc. Resten bekIx-
des med f.eks. lagenstof (det er billigt), og
foran skal kabinettet selvfolgclig kunne ib-
nes, si man uden at skrabe imod kan tage
filmrammerne ud. Lagenstoffet er det bed-
stc at bekkede med. si kan luften cirkulere
— stovfrit — og stoffet kan fis i smukke
farver. Kabinettet kan hsenges op pi v»g-
gen et passende sted. Pi denne midc kan
filmene aides pi den rigtige midc, og man
kan altid have cn masse film pi lager, nir
byggelysten kommer over en.

Man skal miske ogsi have noget at hxl-
de filmoplosningen ud med, idet det kan
vxrc svxrt at hxldc dircktc fra flasken. En
lillc plasticflaske med spids er nok del bed-
sit* »haldeapparat« — sc fig. 10 — men
man kan ogsi brugc cn aluminiums film-
container, som man bojer en lillc tud pi.

Vandet i bassinet skal vare lunt, for at
filmen kan sprcdcs rigtigt. Omkring 20-24
grader — det svarcr til, at vandet foies lun-
kent, nir man stikker handernc i det.

Til at reuse vandovcrfladcn for stov og
filmrestcr kan man bruge nogle lose avissi-
der. De trakkes hen over vandovcrfladcn
og fjerner derved stov, snavs og filmrestcr

fra vandovcrfladen.

Kan man ikkc lidc kalkpletter pi filmen,
mi man have cn brandstofflaske med de-
stilleret vand, som man — meget forsigtigt
— skyller den nctop loftcdc film med, for
den stillcs til torre. Men vent med at more
dig med sidan noget, indtil du har lart at
lave mikrofilm!

Sier vi klar til at haldc. Fyld filmoplos-
ning i haldcapparatct og lad cn tynd strile
lobe ud itanken fracn hojde pi 1-2cm. Du
skal halde pi langs af bassinet og nogen-
lunde midi i, si filmoplosningcn kan sprede
sig godt til allc sider. Hvis du har gjort det
rigtigt, vil filmen sprede sig som en tynd
hinde ud over vandoverfladen. Tykkelsen
af filmen kan man aflxse af den farve, den
har:

Hvidlig/klar: Filmen er for tyk.

Rod og gron: Filmen er forholdsvis tyk.
men kan udmxrket bruges.

Gron/bli cller bla/purpur cllcr
purpur/gyldcn: Filmen er ideel — de gron-
ne omrider er tykkest, dc gyldne tyndest.

Gylden/klar: Filmen er nok for tynd til at
du som forholdsvis uerfaren kan fi gkedc
af den.

Hvis man harder for langsomt, bliver fil-
men for tyk, og det gor den ogsi, hvis stra-
Icn er for tyk. Her ma man prove sig lidt
frem. Hvis filmen har svxrt ved at sprcdcs,
kan det vxrc, at:

— Du skal hxldc hurtigcre.

— Vandet og luften er for kolde.

— Filmoplysningen er for tyk,

— Vandet og luften er for varmt.

Bcmxrk, at filmen rynkcr lidt, der hvor
den er tor. Hvis filmen torrer meget hurtigt
i kanten, kan man — med lidt ovclsc —
»strxkkc« den ved at trxkke den storkne-
dc kant op af vandet. for resten af filmen
torrer. Si vil den rcsterende filmoplosning
brede sig yderligere pi vandet. Denne tek-
nik er isxr nodvendig, nir man kun har
dopc/zaponlak og amcrikansk olic i sin
mikrofilmoplosning. Hvis man kommer 5-
1000 amylacetat til sin filmoplosning. vil
filmens storkningstid forlxnges, hvorved
dette problem bliver mindre.

Nir du har fict den rigtige tykkclse pa
filmen, ladcr du den ligge pi vandet i tre til
fern minutter, mens den torrer lidt og fir
lidt rynkcr hist og her. | dc forste forsog
skal du brugc cn lillc ramme — f.cks. til ha-
leplancr. Du gor din filmramme Klar ved at
fugle den med vand, og nir filmen er tor.
Ixgger du rammen meget forsigtigt ned pi
filmen. Den overskydende film unden for
rammen skubber du sammen til 3-4 cm
bredde ved forsigtigt at lade den stode mod
bassinkanten pa allc fire sider. Denne
brxmmec af film loiter du nu — meget for-
sigtigt — ind over rammekanten, og du
skulle nu vxrc Klar til at lofte det hclc op.

Nu ma du vxrc forberedt pi en del skuf-
felser. idet de forste film som regel brister
under loftningen. Loftcbcvxgclscn skal
vatc cn drejende opadgiende bevxgefee og
skal forega pi filmrammens bredeste led, si
du tager si meget film med som muligt. Ef-
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ter noglc forsog er man som rcgcl i stand til
at loftc den ene film efter den anden op.

Skulle alt kiksc, si lavcn meget lille ram-
mc og forsog at fi cn film op pi den. Hvis
ogsi det cr umuligt, si cr dcr noget gait
med filmoplosningcn og/cllcr vandet i bas-
sinet. Skift vand — brug helt rent vand fra
vandhanen. Lav en ny filmoplosning —
brug f.cks. ren dope fra farvehandleren
med 3 driber amcrikansk olie i for 100
gram dope.

Hicld cn dribc filmoplosning ud pi
vandovcrfladcn. Den vil sprede sig til en
helt klar film — den cr for tynd til at tage
op, men saml den sammen og nil den til en
lille klump. Hvis klumpen ikke klistrer det
mindste, si kom endnu en dribe amcri-
kansk olie i blandingen og gentag forsoget.
Bliv ved, indtil dcr cr si meget olie i blan-
dingen, at den sammcnrullede klump mi-
krofilm er en smulc fedtet. Kom si en sjat
dope oveni blandingen, svarendc til at du
fjerner effekten af den sidstc dribc olie, du
kom i blandingen. Nu cr din filmblanding
god nok. Og nu skal del nok lykkes.

.... Hvis det alligevel ikke vil lykkes. si cr
dcr noget gait med dopclakkcn. Dcr kan
vaerc tilsaetningsstoffcr, som forringcr cller
helt odeUegger dopens evne til at danne
mikrofilm. Si mi du finde et andet fabri-
kat dope cller zaponlak og forsogc forfra.

Nir du behersker teknikken med smi
rammer, kan du prove med storre rammer.
Det er svtercrc, fordi filmen bclastcs krafti-
gere, nir den loftcs op.

Efter loftningen stillcs filmene til afdryp-
ning og torring pi avisunderlag. Rammerne
skal sti pi hojkant og under denne torring
bor husdyr. fugle og born forbydes adgang
til »filmrummet«! Nir filmene er torre, kan
dc stillcs til aeldning i skabet cller kabinettet
og cr si stort set klar til brug. Tynd film
(gron bli/gyldcn) kan bruges efter noglc fi
dage, mens gron/rod film heist skal vente
14 dages tid. Mens du stiller dc fierdige film
pi plads, si nyd dc smukkc farver, som
spiller i dem.

Beklxdning med mikrofilm

Metode I: Nir man skal beklaede de faerdi-
gc modcldclc med mikrofilm, cr det bedst
med en hird masonitcpladc som undcrlag
— den glatte siden opad. Som lim kan man
brugc spyt (!), ol cller sukkervand (1 del
sukker til 2-3 dele vand efter rumfang). Til
at piforc »limen« bruges cn vandfarvepen-
sel.

Vingen: Forsl tegnes omridset af vingen
pi undcrlaget — brug skabcloncn — med
filtpen cller kuglcpen, hvorefter man smo-
rer lim uden om omridset i en afstand pi 5-
10 mm og icn bredde pi 1-2 cm hclc vejen
rundt. Dcr mi ikke komme lim inden for
omridset, da man si risikerer, at filmen
klacber fast indenfor vingearealet — kata-
strofe! Efter det Iteggcr man vingen — end-
nu uden v-form — ned pi plads og smorer
lim pi ribberne og listcrncs overside i den
ntevntc rxkkcfolgc. Det skal gores hurtigt
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og med et rimcligt tykt lag lim for at det ik-
ke skai torre, inden filmen kommer pi.

Inden filmrammen kegges ned over vin-
gen, skal filmcn gores fri i cndcrnc. Forsl
klaebcr man — meget forsigtigt — et stykkc
tape i hver endc (sc fig. 10) og skterer deref-
tcr filmenderne fri. Ved at trykke lidt pi
tvars af ramrnen (hold den evt. sammen-
trykket med et par balsalistcr) bliver filmen
slap og kan anbringes oven pi vingen og
folgc dens profil. Limbrtemmen uden for
vingen tiltrrckker hurtigt filmen, hvorved
denne holdes fast, og man kan forsigtigt
pustc filmen mod ribber og lister. Derefter
sktcres filmen helt fri af ramrnen. og det
hclc skal torre f.cks. natten over.

Mikrofilm skaeres med varme — den skal
smeltes — man kan bruge f.cks. en fin lod-
dckolbc cller cn nil pi cn pind, som man
opvarmcr i et stcarinlys. Man kan ogsi lave
cn el-skcerer — se fig. 10. Den cr tilpas blod
i spidsen og fojcr sig smukt uden om vin-
gens form. Man kan lave den ekstra elegant
ved at puttc den ind i cn gammecl kuglcpen
— hullct til pennespidsen skal laves lidt
storre.

Haleplanei: Bekkcdcs pi samme midc
som vingen.

Propellen: Her vil det vasre praktisk at
lave sig noglc »gaflcr« — sc fig. 10 — fugle
dcm med »limen« og saettc decm dircktc fast
pi filmcn. Efter torring skaeres dc fri, og
propellen beklaedes. Fordelen ved gaflen

teksten Jorisa-tles side 39
— se ogsd tegning ntrste side!
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Byg selv med
DET KOMPLETTE WERKSTED SID MORGAN

Maximum kunnen — med MINICRAFT

BULLY — borenaskmen i metal med utrolig slid-
staerk motor — er grundstammen i dette veludstyrede
hobby-vasrksted. 12-20 V DC. 2 A, 16.000 omdr./min.
og ei drejn ngsmoment pi ikke mindre end 10,7 N/cm.
Boreakslen er dobbeit lejret, borepatron 0,4-3.2 mm.
Der e' ndbygget overbelastningskobling pi motor-
akslen. Ledning 1.2 m.

EAVE o TSK’EREk_ , BEECHCRAFT G-17S »STAGGERWING«
e meato 'gende 0 sKie-esKivc . . .
to savkimger er o til mctai og Et smukt og hurtigt biplan. 1.6, spv.
uitra-tynde og kunststof. Piano 162,5 cm. motor ca. 15 cm1(2-takt).
skarpe og med trid er ikke laen- . . oo,
oem Kan man gere et problem Tegningerne er pi 4 store ark i 1:1 med
I I O korzme Qfd all* Ss‘mogﬂ,eavrlrzke:n kabinedetaljer og forslag til optraekke-
steder Kimgeme raim vm- . : :
nonteret pi den keisiibere og du ligt understel. Det er pmd_for pind skala
vedtagte dom. skal defter v*rc — et mesterstykke. Tegning: 208.45 kr.
0 16 & 22 mm x (orsigtig (oine. Itd
0,1 mm. og den slags)
022 & 40 mm
STIKSAV
A' med boreakslen — pi med stik-
sa.«n Vetamus med metaltand-
h>ui. soide lejee. siidsterke bos
nrger til stempeistangen Bfug
den som et aisidigt hindvaerktoj.
e-er montir den nedetra <om-
vend!) cborestanderen, og si er
den en stationaer OekuporsavM!
Per medtoiger 3 metal- og 4 tree-
savkl.nger.
RYSTEPUDSER JUNKERS JU 87 B - 2 »STUKA«
Gor siibearbejde til en leg Do Skala_ 1:8, spv. :!-72 cm. motor 10 cm*.
prof, btuger ;0 0gsi en rystepud- Tegningen er pi 3 store ark og koster
ser, nir del skai vaere g at og ele-
gant. Fodpiade 70 x 50 mm, dit kr. 164,45.
oget sanopapir og 18000 ryst i ml-
nutlet.
FR/ESE jem i HSS
5 stk i praktlske
taconer til .vboj-
do i tree og plast.
BORESTANDER Der er ogsi txx |
D . B HSS stii: Etat
en er som rystcpudr.cr og stlksav i metal med soj- hvet tig - 0.5 - 1.0
le trostint stil. Afbejdsplade pi 175x 120 mm. Ud- .15 go .'2 5 ’
ladning 120 rnm Oer er ndbygget tinindsWlirgs- 3 0 mm
skruer. som giver en 100% s'ertn bore (tracse-) be- . REARWIN SKYRANGER
vacgeise Udon en mini-maskmskfuest'k duer det ik-
ke. og de-tor er der selvtolgclig ogsi lagt cn \F5kala, spv. 270 cm. Quadra. — Det or
mas- nskruestit i del kompiette vaerksted stort, smukt og staerkt. Tegning: 220.00
kr.
HOVL
vornarca oasanerer N
»"«* —enm 2

X._ SKRUETVINGER

Derer aetle te\re m*«
V-gr B« o >»-1>

12 V LODDEKOLBE 25 W
Det er en ANTEX ko be. og der er M|N| PRIVATEER

ogsi en rulle tin med = e .a-d-V'2under« pi 91 cm spv.
‘==w C2-.C-9 Kan bygges som fritfly-
e'-e e e*: en kanal RC. Den er fiks.

Yderligere indehotder saettet en pakke * nge": . ; :
balsahovlen. en messmgtridborste igod t a: gcr5 kert ié_%_gge 0g si koster tegningen kun

motorer rene med) og en plastkasse t.i at ho:de sty-
pi alle sagerne med.

KRAFTKILDEN er #demed. Brug 1) start-akku 2 a
deapparatet til bilen, 3) bornenes store tog tra-s'or-
mator (tag den mens de sover) eller kob en trafo
saerskilt hos os til 198.00 kr.

J
Det kompiette vaerksted PIPER J-3 CUB
koster 1.269.00 kr. med 369,00 kr. (+ 24.00 kr. i pone: '* $*aia. spv. 274 cm. fra 10 cm* til Qua-
udbetaling og tre md. rater i 300,00 kr. Eller ogsi dra. Tegningen er med kabine- og motor-
1.198,- kr. kontant frit leveret. detaijer. 3 kaempeark. kr. 186,45.

Vi saelger selvfolgelig ogsi de enkelte dele hver for sig

Tilbuddet gaelder til 1. april 1982. }
— Og W& mnaege naweld=he

Vi m.i noOvenaiQvis fage lorbehotd for prizmrx3tinS$er. itfer deffc tubud t' -
uditbeidet pr 31/1? 1981 LS3pgr: i grar gilaggi:aa]

»JLJVK)I_[EYOS-66 16 30 fra 8 00 21.00



Olie- og vandtaet
gennemforing

Figuren viser
gennemforingcn
i naturlig storrolse

Meget fleksibel og med lang slaglaeng-
de. Til rorkontrol — motorkontrol osv.
Beslag ialu., baelg i gummi og 2 skruer.
Kr. 15,75 pr. saet.

T-PINS

Aldrig mere knaekkede nipsendle
langt op under neglene — slut
med ndle, der ikke kan traekkes
ud, ndr limen ertor....

i rustfrit stal

N\, 100 stk. kr. 20,00.
1] 1v4m 100 stk. kr. 17,50.

" 1". 100 stk. kr. 15,00.

Ndlene er glatte, staerke og skar:
pe. De er vist i naturlig storrelse.

Dope

Fern (5) liter klar A B dope i blikdunk fra
Sadolin. Sdlaenge nuvaerende lager
raekker kr. 198,00 og derefter kr. 228,00
pr. dunk.

OBS: Vi saelger kun forseglede dunke og
kan altsd ikke saelge mindro end 5 liter.

Loddekolbe
12V, 25 W

Det er prof, kvalitet — tag den med i
kassen. Vor SUPERSTARTAKKU har
kraefter til mange lodninger.

Kr. 89,50.

Braendstofpumpe
12 volt

Solid pumpe til lebraendstoffer — og-
sd benzin. Den pumper lige godt begge
veje. Glasfiberarmeret pumpehus og
kraftig motor....ccoccevieeiieeenns kr. 102,40

»Silke«

100% polyester i taet og utrolig staerk
kvalitet. Llge staerk | begge trddretnin-
ger. Vaegt 64,0 gram/m1 150 cm bred, og
den saelges | metermdl.

Fds i hvid. aeggeskal, rod. Cub-gul. bid
og gl. laerred som lagervare plus 10 an-
dre farver pd bestilling. Pr. m. kr. 36,00.
Eeemd< Pdlimes med dope — spaen:
des med varme, ligesom Coverite el. mo-
nokote.

Coverite

SUPER vaevet kvalitetsvare i farven an-
tik laerred | Jumbo-ruller kr. 420,00.
OBS: Oploses af nitratholdige doper og
Aerogloss. Males med f.eks. polyure-
thanlakker.

Sikkerhedsknlv til skaering af beklaed:
ningsmaterialer, »TRIMIT«, pr. stk. kr.
13,50.

BALSARITE — det er en slags lim til for-
behandling af balsatrae inden beklaed-
ning med SUPER eller MONOKOTE, SO-
LARFILM, osv. % US pint kr. 36,00.

SLEC tanke

2 oz kr. 12,90, 4 oz kr. 13,20, 6 oz kr.

14,40.8 oz kr. 15,30,10 oz kr. 16,80,12 0z

kr. 23,10.
Priserne er incl. ror, slange og sugelod.

J-5 LOADMASTER

Spaendvidde 238 cm. vaegt 8,1-12.6 kg.
Lasteevne ca. 5,0 kg. Den kraever 5 ka-
naler, fordi den er fodt med flaps.

Ribber, kropssider og spanter eri 1/8"
mahognifiner. Motorskot og befaestigel-
se for landingsstel | V»" poppelfiner.
Landingsstel i %" fijederstdl. Rorhorn i
metal, osv.

Koster kun kr. 1.270,00.

J-5 STINSON VOYAGER

Spaendvidde 259 cm, vaegt 9-11,0 kg.
Fodt med flaps og til Quadra. Byggesaet
som Loadmaster. Glasfibermotorcowl
er ekstratilbehor.

Dette pragtfulde Jumbo-fly koster kun
kr. 1.498,00.

JUVBOHOBBY ' 0s-66

Jenny-Curtiss

Jenny-Curtiss JN4-D2 fra Proctor. Skala 1:6,
spv. 221 cm. Byggetegningcn er taget direk-
te fra fabrikkens bldtryk. Den er usandsyn-

gt detaljeret. Vi foreslSr: Kob tegningen —
beslut dig for, hvor langt du vil gd i skala,
eg fd sd et tilbud fra os pd nodvendige dele.
~egning: kr. 258,00.

HANNIBAL erstorog let. Spv. 228 cm ¢
ca. 4-6 kg. Byggesaettet indeholder faerdigt ¢
faerdige vingeribber — trae i god SOLARBO

sten alle nodvendige smddele. Kan flyves ud
cm’ (sd kan vaegten holdes under 5 kg). Kr. *

MAGNATTILA — Hannibals lillebror -
mel. Den er let at bygge — den er let at flyve.
der: Motorcowl | alu. — faerdigbukket under;
kvalitet i balsa. Spv. er 150 cm og den flyve
kr. 579,00.

ATTILA — erden mindste i den familie —
#deskraengror. Byggesaettet indeholder moto
ket landingsstel — tank og mange smddele.
den skaeg at flyve tor den ovede ogsd. Attila

PUPPETEER —e en ekstremt langson
0g 1nV baereflade. En motor pd 5-6.5 cm* er p
og velassorterede byggesaet. Det mdeholdert
ge, bukket landingsstel — tank — dural ving
koster kr. 777,00.

16 30 - Giro 2 06 74



Nieuport 11

Vi har fiet et parti tegninger til dette
skala-fly fra Proctor. Saettet indeholder

ogsi konstruktionsbeskrivelsen,  kr.
258.00.
Spar energi = postordre!

motorer fra 10 cm 1til Quadra. Flyvevaegt fra
A glasfiber — hJul — tank (SLEC 12 0z.) —
*a tet — faerdigbukket landingsstel og nae-
nJumbo-certifikat med motorer op til ca. 15
080.00.

e' en velkendt maskine p i den danske him-
amen er jo hojvinget! Byggesaettet indehol-
el — tank — nodvendige smidele og prima
godt pi 5-6.5 cm’ totakt. Magnattila koster

13cm ispv. og til 2,5-4 cm5motorer. Den har
» w |1 ABS. faerdige dele i trae — faerdigbuk-
Oet er et knaldgodt begynderfly — og si er
toster kr. 363,00.

'lyvende model. Den har en spv. pi 150 cm
ssende. Den er let at bygge ud fra det store
u motorcowl, alle vaesentlige dele er faerdi-
svaebere — fittings i massevis. Puppeteer

71 mGrumstrupve]j

Quadra... kr.1.198,00

Vi fir i slutningen af februar hele det
store tilbehersprogram fra Quadra.
Snorstarter (ogsi til indbygning). adap-
ter si karburatoren kan drejes 90° og
mange propel-adaptore.

Boger

The Piper Story, der er J-3'eren i detaljer.
107 s., mange fotos, kr. 59,40.

The Air Racers, tre-planstegninger af
234 racerfly, som har deltaget i kampen
om Bendix og Thompson trofaeerne.
Stort format kr. 131,50.

Aircraft Camouflage 1907-1954, stort
format. 234 s. og ca. 600 lll. God doku-
mentation, kr. 263,00.

Northrop Flying Wings. 55 s., 87 fotos, 3
to-siders folde-ud tegninger. Kr. 71,40.
Fighter Aircraft 1914-18, 84 fly som del-
tog i 1. verdenskrig beskrives, og der er
tre-planstegninger af dem alle. Fem el-
ler flere fotos af flyene plus 150 detailfo-
tografier, ialt 223 sider, 702 fotografier,
indb. kr. 231,00.

Ryan Guidebook indeh. 70 typer, 300 fo-
tos af STA. FR-1, SCW & Brougham (Spi-
rit of St. Louis), kr. 119,40.

Shuttle — Rumfaergen Columbia. 250 si-
der, 120 fotografier. | hundredevis af ill.,
mange i farver, kr. 155.40.

Tin Goose. Ford Tri-motor, 94 s.. 129 fo-
tos. Kr. 59,40.

Spruce Goose. Howard Hughes fanta-
stiske birketraesfly. 5 sider med tekst,
99 sider med fotos, kr. 56,85.

Ultralight — Byg et fly til dig selv, 256 s..
200 ill. 40 fly beskrives i detaljer — mo-
torer — propeller — teknik — teori. Kr.
149,00.

Model Aircraft Aerodynamics — Teori.
ydelse, trim, stabilitet osv. 266 s., man-
ge ill. Kr. 296,45.

Encyclopedia of Military Aircraft 1914-
1980 — Det storste vaerk der nogensin-
de er lavet over militaerfly. 550 sider |
kaompeformat. 4 gigantiske folde-ud af-
snit, 1706 fly i farver, 772 »rontgen«-teg-
ninger, 252 fotografier, 7 farvediagram-
mer, 2791 sort-hvide tegninger, 1904 far-
vetegninger. Si erder afsnit om motorer
og teknik — og tekst. Kr. 1.018,00.
Janes All The Worlds Aircraft 1980-81
daekker alle eksisterende fly. 880 sider
(ca. 6 ugers leveringstid), kr. 1.498,00.

14 skala
pilot
| skum

Kan slibes, tildannes og males
Kr. 98,00.

% skala-haengsler fra DU-BRO. Haengs-
lerne sarnies med split. Pose med 15
stk. kr. 45,00.

Tradhjul

Fra England fir vi meget smukke hind-
lavede STAND-OFF hjul i en let og solid
udgave.

4Vi" pr. par kr. 420,00. Passer til PUPPE-
TEER & MAGNATTILA.

6" pr. par kr. 420,00.

7vi" pr. par kr. 480,00. Passer til BLE-

Fra Proctor USA kommer de rigtige su-
per-skala hjul m. korrekt eger-antal, nip-
ler og pi enkelte typer ogsS ventiler!!!
Priser pi 500-1.100 kr. pr. par. Hjulene
findes i felgende sterrelser: 4 3/8". 4",
5". BVi",6%", 7".

Ingen gebyr - kun porto

JUMBO HOBBY postordre

994e af vort salg er postordre. Vi sender alle ting med et girokort mdlagt. Det er langt
det hurtigsie og det bilhgste for os aiiesammen. Det er en stor fordei at have set va-
ren, inden man betaler for den. Du keber ikke katten saekken hos JUMBO HOBBY.
— Hovedparten af vore ti bud er ege~ import fra USA. Canada og England. Det bety-
der sommetider. at vi fif r.og'e ugers eve’ ngst;d p i sae* ig efterspurgte varer. Men
normalt sender vi omgien.de. atsi si*adt fradag : dag ievenng Alle forsendelser
tilaegges porto. Svarer varen kke t dme forvenf nger — si send den omgiende
retur.

Vor telefon 05-66 16 30 er hirdt be astet om efterm:ddagen. Benyt formidcJagen —
hvis du kan. Telefonen er iben fra k' 8 00 til 21.00. Hvis du ikke fir det. vi har lovet
dig — si ring igen — si vi kan -ette vor ‘ej Vil du besoge os, er du velkommen —
ring ferst. det er kedeligt at gi forgaeves Vi giver god service.

KvexeaagE>— Varekob pi over 1000.00 kr. kan fordeles pi en JUMBO-
KONTO. Ring og fi de opiysnmger du har brug for.

40 m8732 Hovedgaard



Bardunstrammere
Vist i fuld storrelse:
No. 0
No. 1
No. 2
No. 2C
No. 3
No. 3C
No. 5
5y . No. 5C
v-" NO. 6
No. 6 C
03" 2 No. 7
m. . e T No. 7C
Pris pr. stk.
NO.00je + 0J€ covvevveeeireriieans kr. 17,10
NO. 10je + 0J€ civveveriieeeeeriennn kr. 18,15
No. 20je + 0J€ ccvvveiviiiiieene kr. 18,75
No. 2 Coje + gaffel........... .... kr. 20.45

No. 2 CC gaffel + gaffel ...

No. 2 CS gaffel + muffe ....kr. 20,45
No. 30je + 0j€ .ccevveurene. ....kr. 20.65
No.3 Coje + gaffel.....ccceeen. kr. 21.05
No. 3 CC gaffel + gaffe!......... kr.21,05
No.50je + 0je .ccccreunene. ....kr. 23,35

No.5Coje + gaffel......... ... kr. 23.60
No. 5CC gaffel + gaffel ..........kr. 23,60
No.6oje + 0je .eveceiernnnnen ....kr. 25,75
No. 6 Coje + gaffel. kr. 25,75
No. 70je + oje......... ... kr. 26,10
No. 7Coje -f gaffel....... ....kr. 27,15
No. 7 CC gaffel + gaffel.......... kr. 27,15

Balsaplader

Fores kun i laengder pi 120cm i 10cm i
bredden. Ert meget smuk og ensartet
kvalitet i blodMast/hird.

1/32 —0,8mm ............
116" — 1.5mm............
3/32 —2.4mm...........

kr 10 50

1/8" —3.0mm..............
3/16:' —4.0mm............
1/4" —65mm...........
3/8" —9,0mm..............

2" —125mm ...

Jumbo hjul

Oppumpelige gummihjul. 5 boite holder
faelgene sammen. saeiges parvis — fa-
brikat -DU-BRO*.

4" luftgummihjul.................

4Vj" luftgurrmihjul............. ... kr. 131.40
5" luftgummihjul....... kr. 157.89
5V*" luftgummihjul............ kr. 184.20
6" luftoummihiul................ kr. 205.80

1 Verdenskng: Palmer Cord type:

3Vi", passer til Attila........ .... kr. 75,00

4 3/8". passer Puppeteer
&Magnattila............cceueee. .. kr. 89,30

... 0g fra FOX:

4" skalagummihjut........cccoceovnnnennnn. kr.108,00
4V4" skala gummihjul.............. kr. 128,00

5" skala gummihjul kr.156,00
5Vi" skala gummihjul.............. kr. 179,00

6" skala gummihjul.......cccoceeniinnnen. kr.204,00

FOX-hjul er med drejede alu-nav, langs-
gicnde daekmonstor. Skalahjul til Tay-
lor og Piper Cub m.fl.

Den lille Rolls-Royce
MAGNUM .91

Dette mi blive irets motor i fir-
takts familien. MAGNUM .91 er
pi 15 cm§ yder 1,02-1,12 HK og
vejer kun 850.5 gram, propel op til
18" x 5".

Disse maskiner er hindlavede og
med meget smi tolerancer. De er
blevet provekort pi vaerkstedet i
30 min. og hver maskine fir sit
eget certifikat. Bestil din nu.

Kr. 1.848.00.

BUD NOSEN
byggesaet

Trainer, spv. 259 cm. 4.8 kg . kr. 1.073.00
Piper Cub. spv. 270 cm.
5.00 K coeveiieieeieeie e .kr. 1.575.00

/m
Fantastisk 14 skala

BLERIOT
Mk. XI fra 1913

Det er et meget fint skala-bygge-
saet med fittings og mange andre
smidele. Traedeleno er i smuk
hindvaerksmaessig kvalitet,
randbuer i alu-ror, smukke ribber
(korden er ca. 50 cm!!). Design:
David Boddington.

Ring ind og fi alle yderligere op-
lysninger. Dette pragt-byggesaet
saeiges for: kr 1.795,00

(Vi har hjulene og vi har MAG-
NUM .91, og vi har vist det hele..!
p¢ lager til dette enestionde til-
bud).

Zinger propeller

Afbalanceredo knaldhirde traepropel-
ler. Slebne og lakorede. Du kan kobe bil-
ligere propeller, men ingen bedro!

PR T LI kr.17,25
ot R kr.17,25
8" x4" -6" 7", kr.18,70
9"X 4" 5"-6"-7" v kr. 18,70

10" X 4" =5 "6 " oo kr.20,15
11" X5" -6" - 7" - 7Vi" 23,00

12" X 4" 56" oo

13" X 56" 8" oo
14" X 4"-5” -6 " ..

15"x6"-8"-10"

16" X 5"-6" 8" - 10" .oooooovrveeeeer kr.128.10
18" x5"-8"

20" X 8™ oo

22" X 8" oo

24" x 8"-10

Piece o’ Cake

Traeneren, der ikke flyver hurtigere, end
du kan lobe! Traeneren, der sjaeldent gir
itu, og som kun koster kr. 768,00.

Byggesjettet mdchotcer alt. hvad du skai pruQe
Nemlig Alle t'aedele. alle fitting*. 045-motoi m. star-
ter. super monokoto boklaedmng. propeller, tank. lan
dingsttel. h|ul. kontrolstse-ngor, rorhorn og oatler. ud-
SkArne kropssi<!«r, udskArne fibber. alt krydstincr
tasrdigskiret, tine tegningor og lim, Oer mangier ab-
solut inlet uden 2 kanaler og braendstof Speendvid-:
don or 180 cm.

Alle tider* begyndermodel\ Du kan Isero at tlyve aelv!

JUMBOI_DBBY 05-66 16 30 fra 8.00-21.00



er, at den kan vridcs i facon som propelbla-
dct, og dcrved fir man nemt filmen til at
hxftc pi hclc bladet pi t;n gang.

Halefmner: Bckkecdes ved i fugtet til-
stand at blivc lagt dirckte pa filmrammcn
og si cftcr torring at blive skirct fri.

Dissc var hcmmelighcdcrnc — og det er
jo sa ncmt at siddc og skrive om. | begvn-
delsen vil man sikkcrt blive en del frustrc-
ret, men hold ud. 1lobet af kort tid cr man
fortrolig mcd tcknikkernc.

Metode 2: Ved den forste bekkednings-
metode lagde man filmcn ned over dc dele,
der skullc bckkecdcs. Ved den andcn meto-
de kegges plan og halcplan ned pa filmen i
tor tilstand, hvorefter man med cn fin pen-
scl fugter trjevicrket med spyt. Filmcn kke-
ber opniende fast. For at undgi. at tingene
vridcr sig for meget, kan man inden paixg-
ningen montcre en 3x 3 mm balsalistc pa
langs af og ca. pa midten af vingen mcd et
par sma draber lim.

Forinden skal filmen dog vaere slap, sa
den kan folgc profilets overside. »Slapnin-
gen« forctages med smal tape, som vist pa
fig. 11. Rammen mcd filmcn halves 4-5 cm
over bordet, sa nar dclen skieres fri. dalcr
den bare ligesa stille ned.

Noglc indcndorsfiyverc skicrer ikke fil-
mcn af belt inde vcd traevserket men 1.5-2
mm udenfor. Dennc briemme Incites til
traevaerket bagefter mcd den sicdvanligc

gang spyt.
Rigning
Nar vingen cr bekkedt, skal den hen pa vin-
gejiggen for at fa sin rigning pa. Det kan

kun gores ordcntligt pa cn jig, som man ha-
ver hurtigst i 4-5 mm balsatrie — sc fig. 12.
Listen skicrcs halvt igennem, hvor der skal
vaere kncck. Dcreftcr kmekker med dem til
den rigtige v-form og limer listen sammen
igen. | den lille spriekkc kan man cvt. ind-
sicttc cn lille balsa-kilc (se fig. 7). Nar vin-
gen cr faerdig mcd v-form, anbringes den
helt nojagtigt pa jiggen og Incites mcd ct
par draber lim.

Til rigningstraden anbringcr man sma
1x 1 mm balsastykkcr, som traden kan lo-
be omkring. Det gicldcr savel for- og bag-
kant som vingestotterne. Rigningstraden
traikkes sa pa plads og strammes sa meget.

at den scr stram ud. Pas pa. man kan nemt
stramme for meget, sa vingen gar i stykker.
Ved standard-rigning kan man startc vcd
det cnc orckmek og trackkc hclc vejen
rundt. Som afslutning korcr man traden ct
par gange rundt om 1x 1 mm balsastykkct
og hicngcr ct par papirclips fast i den lose
ende mcd tape. Efter at have sikret sig, at
rigningen cr lige stram over det hele, kom-
mer man (ccllulose)-lim pa tra<l/balsaklods
samlingerne. Nar limen cr tor, klippes den
lose ende af, og vingen skicrcs fri af jiggen
mcd ct barbcrblad. Vingen cr fierdig.

/ oriseettes ntestc side
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Vcd sxrligt store haleplaner er man ogsi
nodt til at s<citc rigning pi, men det cr mc-
get svxrt og bor si vidt muligt undgis vcd
dc forstc modeller. De flcstc indendorsmo-
deller bar da heldigvis sclvbxrcndc halcpla*
ncr. Halcplansrigningen stottes i dc flcstc
tilfxldc af cn passendc haleflnnc.

Montering af vinge pa kroppen

Dcttc foregir ved at slikkc vingestotterne
ned i kroppens papirror — meget forsigtigt
— og stotterne mi ikke gi for stramt, da
man si risikerer at masc det hclc sammen
— katastrofel Man mi ogsi txnke pa, at
vingestotterne skal kunne bcvxges op og
ned under trimningen. Hvis dc cr for lose,
kan man bruge en lille bitte klat lim til sik-
ring og acetone til at oplose limen med, hvis
indstillingcn skal xndres. Dcttc gxldcr og-
si, nir vingernc opbcvarcs i transportkas-
sen, de skal sikres med cn lille klat lim. si
de ikke hopper op af rorene og vxltcr rundt
— endnu cn katastrofel

Fremstilling af papirror

Hcertil brugcr man tyndt japanpapir cllcr
silkepapir i strimlcr pa 10x20 mm og cn
former pi 1,5 mm cllcr den tykkclse, som
nu vingestotterne skal have. Formeren kan
passende vxre et stykke pianotrid, som po-
leres blankt med sliluld og indgnidcs i voks
cllcr stearin. Og si cr fremgangsmiden den,
at man smorer et tyndt lag cclluloselim cllcr
tyk dope pi den ene side af papirct og rullcr
del omkring pianotriden. Nir hclc strimlcn

40

er rullct omkring. drejer man forsigtigt ro-
ret af i et roligt, men bestemt tempo.

Dc forste par gauge man prover, bliver
rorct som rcgel hxngendc, men efier noglc
gange Ixrer man det. Efter 3-5 ror cr det
nodvendigt alter at polere pianotriden og
indgnidc i stearin, idet der altid bliver noget
lim hxngcndc pi triden. Nir rorcnc cr tor-
re. kan man lige skxrc — med et skarpt
barberblad — Vimm af i enderne, si disse
bliver pxne. Det cr smart at sxtte roret pi
triden, mens man skxrcr, si trykkes rorct
ikke sammen.

Grunden til, at man altid brugcr papirror
til indendorsmodcller, cr, at dc ikke slider
pi vingestotterne, hvad f.cks. tilsvarcndc
aluminiumsror villc gore, og at dc cr fanta-
stisk lette i forhold til metalror.

Bygning af rorkroppe

Til kroppe til mikrofilmmodeller bruges al-
tid balsaror. For den givne vagi og tykkcl-
sc cr dc fantastisk stxrkc. Det cr bedst at
bruge C-grain (quarter grain) til disse ror,
da dc si vil fi storre styrke over for sam-
mentrykning. Men man kan ikke uden vi-
dcrc lave et ror, men mi anvende noget til
at rullc balsapladen rundt om. Det kan
f.cks. vxrc et glasror — 6-8 mm i diameter
for FI D og 4-5 mm for 35 cm mikro — men
ogsi et aluminiumsror cllcr messingror kan
naturligvis bruges.

Til halebommen mi man selv lave sig en
former, hvis man vil have den konisk. Man
kan lave den af fyrrctrx med 7 mm i diame-

ter i den tykke ende og 1,5 mm iden tynde
og 40 cm lang. Man skal sclvfolgclig lave
den si lige som muligt. Det vil vxre godt at
lakere den noglc gange. Man kan ogsi kobe
cn fxrdig halcbomsformecr i stil i lignende
dimensioner, og den er naturligvis fremra-
gende — og uforgxngclig.

For FID modeller anvendcs i dc fleste til-
fxldc 0.35 mm (0.014”) 4 Ib C-grain balsa
til motorroret og 0,20 mm (0.008”) til halc-
bommen, hvis balsa ogsi skal vxrc 4 Ib og
C-grain. Til 35 cm mikrofilmmodeller kan
man godt bruge lidt tyndcrc balsa. Balsaen
skal vxre et par cm Ixngere end det fxrdi-
ge motorror og ca. 1 mm bredcrc end om-
kredsen pi formeren (omkreds = radius x
6,28). Arcrnc i trxet skal sclvfolgclig vxre
pi langs.

Det afpassede trx Ixgges i bind i varmt
vand et par timer, og imens klipper man c:
stykke tyndt japanpapir til, 2 cm brcdcrc
end balsastykkcts Ixngdc og ca. 5-7 gange
bredden. Nir trxet er klart, fugtes forme-
ren med vand, og papiret rulles en gang
rundt om denne. Si Ixgges det vide balsa-
stykke licit txt ind til formeren pi papiret.
og man kan nu stille og roligt rullc balsa-
stykket ind i papirct omkring formeren —
sc fig. 13. Torringcn kan ske i cn ovn vcd
90-100 grader i cn halv times tid, cllcr man
kan benytte en varm radiator natten over.

Halebommen laves pi samme midc, blot
skal man huskc, at balsatrxct og papiret
skal tilspidses, da den jo skal vxre konisk
Man skal vxre lidt forsigtig i den tynde en-
dc, nir man rulleT.



Nir rorcnc cr torre, skal dc limes sam-
men, og dee kan gores pi to midcr. Man
kan lime dem sammen pi formcrcn, eller
man kan lime dem sammen pi »frihind«
uden formcrcn. Hvis man vil lime pi for-
mcren, skal denne vokses godt ind med
stearin fra et stcarinlys inden man begyndcr
at lime sommen sammen for at undgi. at
rorct kommer til at siddc fast. Man skal
sorge for, at sommen cr hell lige og ikke lig-
ger skievt pi formcrcn. Som lim kan isaer
anbcfalcs Micro-X Fast Cement, men ogsi
fortyndet ccllulosclim eller tyk dopclak kan
bruges. l.imcn skal vairc hurtigtorrende, og
man limcr forst en halv centimeter pi mid-
ten af rorct og derefter en hah centimeter i
hver af cndcrnc. Det foregir pi den midc.
at man anbringer en lillc klat lim pi som-
men, hvorefter man »gnidcr« limen tor
med fingrenc. Sidan foruxticr man til hele
roret er limet sammen. Uden former fore-
gir det pi samme midc. dog mi man \»rc
lidt mere omhyggclig med at sikrc sig. at ro-
rct nu ogsi bliver rundt.

Nir rorcnc cr fajrdigc, aikortes de med
et barbcrblad til den rigtige licngde, og for-
stmrkningcr, gummikrog og propclicje li-
mes pi plads, idet man brugcr si lidt lim
som muligt. Stotterne til kroppens rigning
limes ogsi pi plads. Hullcrne til dem laves
bedst med en rund niicfil. Sorg for, at lejc.
krog og rigningsstottcr ligger i samme plan.
Motorroret kan nu anbringes i sin bedding
for at blivc forspaendt. Det cr bedst at have
sommen opad, si dennes lim cr med til at
tage trickkct fra gummimotoren. Men hvis
roret er skievt, kan man selvfolgclig vende
det, si del bliver rettet ud ved traekket fra
rigningen. Rorct holdcs fast pi beddingen
ved hjcclp af tape med papir pi, hvor det
kommer i beroring med roret.

Propclicn

En erfaren indcndorsflyser har engang
sagt, at det vigtigstc ved en indcndorsmodel
cr gummimotoren, den betyder ca. 50 pro-
cent, propcllicn betyder ca. 35 proccnt og
resten af modellen kun 15 proccnt. H\or
sandt det er med procentcrnc ved jeg ikke.
men propcllicn er i hvert fald en meget \ ig-
tig del, som det bctaler sig at brugc nogen
tid pi. Det kan ogsi betale sig at la\c et ud-
valg af propeller til sin model, da man si
har mulighed for at ekspcrimentcre og fin-
dc den optimalc.

Lav et udvalg af bide store og smi pro-
peller med forskcllig stigning. Pi fig. 14
kan man sc. hvorledcs vinklernc fordclcr
sig langt propelbladct.

Start med at lave en skabclon til bladet
og en til propclprofilct, dcr som rcgel har
samme krumning som vingc og haleplan.

Siskicrcr man lister til bladcts omrids ud
og ribbernc. Listen til omridset laegges i
vand et par timer, og imens gir man si
igang med at frcmstillc en bedding, som
man kan frcmstillc propelbladct pi. Se fig.
14. Den laves hurtigt af en balsaklods eller
man kan skiere den ud i flamingoskum.
Beddingen til montcring af bladenc pi pro-
pellistcn (eller navet, om man vil) skal ogsi

laves. Vinklernc laves bedst af 2-3 mm bal-
sa 0g si nojagtigt som muligt.

Man kan godt nojes med denne sidste
monteringsbedding og bygge dircktc pi den
— men det cr vanskcligcrc end ved brug af
en propcl-bcdding. Spcciclt risikercr man
let, at listen i propelomridsct kommer til at
briekke under byggcrict.

Listen er nu sikkert vid nok til at blivc
bojet uden om skabeloncn, forst montercs
den pi balsaklodsbeddingcn, idet man lar-
ger et stykke plastic under, si man ikke li-
mcr propelbladct fast til klodscn. Husk at
triekke listen rundt. si den ikke fir nogen
knick. Eftcr en torretid pi et par timer pi
en sarm radiator, kan ribbernc limes pi
plads. og blade: cr fierdig:.

Schc propellens hosedliste lases i mcl*
lemtiden klar. Det er hunigst at la\c et
stykke 2 mm balsa klar. si det cr 2 mm i
den ene ende og 0.8 mm i den anden cndc.

Sei< FID-p-

svarende til storste og mindste diameter pi
listen. Laengden af balsastykkct skal sclv-
folgclig va;re som propellens radius + 1cm
til sammcnlimningcn, som skal forctages
med skrisnit. Nir listen er limet sammen.
slibes den rund. Det skal gores spcciclt for-
sigtigt i den tyndc cndc. Man sliber med et
lillic stykke fint sandpapir i den ene hind,
mens man drejer listen med den anden
hind. Eftcr kort tid har man ovelscn.

Nir listen cr fierdig, laver man hul med
en nil til propclakslen og limcr denne fast.
Krogen til gummicn bukker man forst, nir
bladenc cr monteret. Monteringen foregir
pi beddingen med dc mange vinklcr. Pro-
pcllisten kan e\t. fastgorcs pi en af vinklcr-
ne med en lillc dribc lim. og akslen sidder
fast i midten af skabeloncn med et par nile.

Det er vigtigt. at akslen virkelig sidder

/ortscettes naw side
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vinkclrct pi bcddingens grundplade. da
bladcnc cllers ikke vil fi sammc stigning.
Dot vil fi modellen til at gyngc from og til-
bagc i luftcn, nir propcllen drcjcr rundt.
Del scr ikkc si godt ud og cr heller ikke
sacrlig effektivt.

a2

Propcllen kan bckljedes pi to midcr.
Ved den cnc metodc anvender man en gaf-
fcl — se afsnittct om mikrofilmcn — dcr
har den fordcl, at mikrofilmen kan vrides
svarende til propclbladets vridning ved at
vride gaflens ben. Propclbladct fugtes

grundigi med spyt. hvorefter filmcn Iceggcs
forsigtigt pi og umiddclbart eftcr ska;res
af.

Den anden metode er noget nemmerc, og
man har bedre hold pi tingcnc. Forst sa:t-
tcr man bladet tilbage pi beddingen med
vinklcrne og sikrer med ct par driber lim.
Si laver man to rammer af 2x0,8 mm blod
balsa som cr ct par centimeter storre end
Uengdcn og bredden af bladet. Dcm fugtci
man med tungen og laiggcr pi mikrofil-
men. lifter ct kort ojebliks torretid kan dc
skaercs fri, og man har to smi, meget boje-
lige rammer med mikrofilm.

Si fugtes del ene blad, og man Ircggc:
filmrammen ned over bladet, idet man vri
der rammen som propclbladct og fasthol
der den med et par knappenilc. Filmcn pu
sics forsigtigt pi lister og ribber, og blade
sktercs fri. Processen gentages med det an
det blad, og propcllen cr fa;rdig. Si boje
propclakslen forsigtigt, si dcr fremkomme
en krog. Man mi ikke holdc i balsaen, me
kun pi pianotriden, mens man bukker.

Og her cr en oversigt over vcjledend
propelstorrclscr:

35 cm mikrofilm: diameter 28-32 en
stigning 1,5 til 2 gangc diameter, bladbrcc
dc 25-40 mm.

FID (65 cm mikrofilm): Gummivxf
1,1-1,3 gangc modcllens egenvagt: Diam<
ler 50-58 cm, slisn‘ng 80-100 cm, bladbrc<
de 4,5-7 cm.

Gummivaigt 0,5-0,7 gangc modcllci
egenvaigt: Diameter 38-50 cm, Stigning 6
80 cm, bladbrcdde 4,5-7 cm.



Gummimotoren

Drivkraften til Easy-B og mikrofilmmodcl-
Icr cren ring af gummi, som snos. hvorved
gummict tilforcs cncrgi. Denne energi fri-
gores igen under llyvningcn. Under optreek
af dc kraftige gummimotorcr til f.cks. wa-
kencldmodcller kan man rigtigt marrke.
hvorlcdcs gummict strammes. Forst er det
let at sno motoren, si begynder den at gore
modstand, og cndclig bliver den meget
hird. Fortsrctter man snoningen, springer
motoren med et brag. Dct kniber lidt mere
at nuerke, hvorlcdcs gummict har det un-
der optrtekket af en tynd. indendors gum-
mimotor, men har man en momentmilcr til
ridighed, kan man ved hjaelp af denne teg-
ne sig en kurve, som meget ligner den pi
fig. 18. Rent praktisk tnckker man moto-
ren op og notcrer momentet for f.eks. hver
100 omdrejningcr. og kan si ved hjtclp af
millimeterpapir tegne kurven, hvor mo-
mentet cr Y-aksen og omdrcjningerne er pi
X-aksen.

Nir motorens opsamlcde energi igen fri-
gorcs under flyvningen, er forlobct om-
vendt. Den vil traekke kraftigt i starten —
modellen stiger kraftigt — si fladcr den ud
og holder sig i omtrcnt samme hojde et
stykkc tid (»cruise«) for si langsomt attcr
at dale ned pi gulvct. Pi fig. 18 er dc om-
trentligc omrider indtegnet pi kurven.

Nu cr det bare sidan, at gummicts kvali-
tet — dvs. dels cvnc til at oplagrc cncrgi og
frigorc den igen — svingcr meget. Noget
gummi cr ntermest at sammcnlignc med
tyggcgummi. mens andet er licit dynamit-
agtigt! Dei  bedstc gummi har den
egenskab, at »cruise«-omridct cr stort, alt-
si modcllen holder sig i samme hojde i lang
tid.

Fig. 17.

Indendersregler

35 cm mikrufilmmodcl. klassc Bl:
Max. projiccrct sjxcndvidde 35 cm. Det
cr den enestc moddbegransning.

65 cm mikroiilmmodcl, klasse B2,
international klasse FID:
Minimumsvaegt for model uden motor: 1
gram.

Max. projiceret speendvidde 65 cm.

Kasy-B (ogsi skrevcl KZB):

1. Max. spxndvidde 18 inches
= 457,2 mm

. Max. vingckordc 3 inches » 76,2 mm

. Allc bicrendc fladcr skal have lige li-
nicr (vinge og halcplan)

. Vingcstrxbcre af trx mi anvendcs

. Min. v.xgt uden motor: 1gram

. Motorpind skal vjere massivt tr.c

. Propclicn skal v*crc med fast stigning
og belt af balsa

8. Dcr mi kun bruges papir til bekhed-
ningen.

w N

~No o~

Indendirrs chuckglider:

Modcllen skal v;crc massivt opbygget.
Den skal hindstartes uden brug af hjccl-
pcmidlcr. Ellers ingen bcgramsningcer.

Motorgummi kan kobes itengder pi ca.
6-7 meter i dimensioner fra 0,020” op til
0,085” med 0,005” mcllemrum. Har man
en gummiskwrer til ridighed, kan man slip-
pc billigecrc om ved dct, idet man si kober
et halvt kilo 1x 6 mm hos Teknisk Afdcling
i Fritflyvnings-Unionen og snittcr dc di-
mensioncr ud. man skal brugc. Dct »fa:rdi-
ge gummi« har altid en tykkclsc pi 1,0 mm,
si dct cr altsi »breddcn« man varierer.

AS &TCCNT

Peanut skalamodellcr

Reglernc for denne Klasse cr ikkc ud-
arbejdct i en dansk version pi nuvxrcn-
dc tidspunkl. Men rcsultatet der opnis cr
en kombination af points for skatalighed
og flyvcpoints.

Konkurrenceform:

I or BI, B2 (FID) og Hasy-B gielder fol-
gende konkurrcnccrcgler (i
sammendrag):

Til en konkurrcncc har hver model-
flyver 6 startforsog, hvoraf sunvmen af
dc to bedstc flyvetider udgor rcsultatet.
Der cr hverken minimum-  cllcr
maksimumflyvctid.

Hvis flyvningen afbrydes pga. tilfscl-
digt sammenstod med en anden model,
v.xg. loft, personcr clicr andet, cr flyv-
ningen alligcvcl gyldig.

Der tages tid pi en flyvning fra modcl-
leit slippcs hell af den startendc og indtil
modcllen ligger hclt stillc pi hallens gulv
eller flyvningen pa anden vis cr definitivt
afsluttct (ekscmpclvis nir modellen haen-
ger fast i en lampc i hallcns loft clicr lig-
nendc).

Og her er si en grov tommclfingcrregcl til
indkob af gummi:
Easy-B pi 1-1,5 gram: 0,040”-0,045” . Mo-
dclva;gt pi 2-3 gram: 0,060”-0,070" .
35 cm mikro: 0,5-1,0 gram: 0,020”-0,030” .
FID: 1-1,5 gram: 0,040 -0,050" .

Som sagt cr dct en grov rcgel, dels fordi
gummikvalitctcn varierer og dels fordi pro-

forlstvltcs ruvslc .side
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pellens diameter og stigning har en vis bc-
tydning.

Nir man skal laegge motorcn op, laver
man ringen noget tengere end afstanden
mellem krogcnc, op til 25-30"0 Itcngcrc.
Hcrved kan man give motorcn flerc om-
drejninger, men man skal ikke af den grund
gore motorcn endnu laengere, idet man risi-
kerer at motorcn ntermest slynger sig om-
kring kroppen, og si liar man jo ikke gavn
af de ekstra omdrcjningcr. Mcncr man at
have fundet den rigtige gummitykkclse
uden at kunne fa modcllcn til at stige til lof-
tct. kan det miske hjadpe at kortc motorcn
af, si modellen har mindre vaigt at sliebe
pi.

Mange indcndorsflyvcre regner ikke si
meget med gummimotorens dimensioner,
da det jo ikke er ligetil med skydekerc at
mile den clastiskc gummi, men regner med
gummimotorens v;cgt. | dc store halier
flyver man oftest med en motorvaegt pi 1,1
til 1,3 gange modellens cgcnvtegt, mens
man i smi halier med mindre propel kan
regne med 0,5 til 0,7 gange modellens
egenviegt. (Se niermere hcrom i afsnittet
om flyvning).

Nir man har fact sit gummi hjem. skal
dcr jo bindcs en knude for at fa en ring ud
af det. Knuden skal absolut va;re sikker,
idet en knude, som gir op under Optra* el-
ler flyvning, vil forirsage modellens total-
havari. Man kan sikrc en almindclig knude
med tynd sytrid eller en dribe cyano-lim.
Man kan ogsi hell lade vaerc med at brugc
knude, men nojes med at bindc noglc gange
rundt med sytrid, idet man strtekker gum-
miet ud til syv gange dets normale kengde,
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mens man binder noglc gange rundt. Evcn-
tucll kan man lige sikrc ekstra med en dri-
be cyano.

Nir knuden er bundet og forst da, skal
motorcn smores (man kan ikke bindc en or-
dentlig knude pi en smurt motor). Man
kan kobc fterdig smorelse af god kvalitet
hos indendorsfirmaerne, men man kan og-
si selv lave en udmairket blanding af lige
dele brun s<chc (krystalsicbc, uden krystal-
Icr) og glycerin, som man blander i en lille
gryde under behersket opvarmning. Der
kommer lidt skum under proccsscn, men
det forsvinder under afkolingen. Nir smo-
relsen er afkolct, er den neermest at sam-
mcnlignc med sirup bide hvad angir konsi-
stens og farve, men ikke smag. Blandingen
kan holde sig i Here ir. Mange smorcr dcrcs
gummimotorer med amcrikansk olic — det
er vel knap si godt som »rigtig« motorsmo-
rclse, men det fas fierdigt!

Motorcn smores bedst ind ved at nulre
den i hamderne med lidt smorelse pi. Der
mi ikke \xre for meget, da del vejer. Smo-
rclsen skal kun lige kunne anes. Er der
kommet for meget pi, si tor motoren af
med ct viskestykke.

Hvis motoren skal kortes af eftcr at den
er smurt, si skal den forst vaskes af. hvilket
gir let under vandhanen, hvis man har
brugt rigtig motorsmorelse — der er jo sas-
be i. Har man smurt med amerikansk olie,
kan man reuse den med sa:be og vand, men
dc flestc vil nok forctrtekkc at kassere mo-
toren.

Det er vigtigt at vide, hvor meget en mo-
tor kan holde til af omdrcjningcr, og det
finder man ganskc cnkclt ud af ved at drejc

en provemotor i samme dimensioner op til
den springer. Under flyvning ved man si,
hvor meget motoren sandsynligvis kan tile,
men brug aldrig mere end 9500 af det mak-
simalc antal omdrejninger. En motor, dcr
springer pi modellen, betyder normalt mo-
dellens cndcligt.

Til at traikkc motoren op med kan anbe-
fales Micro-X 1:16 winder, som sammen
med en momentmiler er na;stcn uundvter-
lig for den scriosc indendorsflyver. Man
kan dog selv lave en optrmkkcr af f.eks. el
hinddrevet piskeris, og nogle har lavet en
af motoren fra en optrtekkelig legctojshil.

Transport og opbevaring

l.ad det vaire sagt med det samme. In-
dcndorsmodecller er si spinklc og sartc. at
dc ikke tiler at komme udendors. En svag
vind vil straks odelaegge modellerne, for ik-
ke at tale om, hvad lidt regn kan udrette. Si
egentlig bor man.for man gir igang med at
bygge modellerne, have planlagt, hvordan
dc skal opbcvarcs og transporters. Almin-
dcligc papkasscr i passende storrclser kan
sagtens anvendes til ct par modeller. Det
gadder ogsi den gammcldags stive kuffert.
Indvcendig laver mar ct par steder, hvor
vingerne kan fastgorcs, og det sker bedst
ved at lime papirror pi f.eks. 5x15 mm
balsa, som si gores fast i bunden af kassen.
Afstanden mellem papirrorene skal sclvfol-
gclig svarc til kroppens. Propeller og krop-
pc kan montcres i smi skumgummistum-
per, som kan limes fast passende steder,
f.eks. ogsi i liget.

Det bedste er sclvfolgclig at lave sig en
spccicl transportkasse af 4 mm krydsfiner
0og 10x20 mm fyrrelister til det antal mo-
deller, som man ousker at have stiende
klar. Det cr ret almindeligt med 4-8 mikro-
filmmodcllcr i en kassc. Liget eller ligene
— det cr sikkert praktisk at kunne ibnc
kassen i begge sidcr — skal slutte licit ttet af
hensyn til stov mm. Man kan cvt. bruge en
taitningslistc eller bare ganskc cnkclt tape
liget til, nir modellerne bare skal opbeva-
res. Nogle indendorsflyvere elsker at udstil-
le deres fine modeller, hvorfor en eller flcrc
af siderne i kassen cr af plcxiglas!

Nir man plankegger sidan en kasse, vil
det miske kunne betale sig at tamke pi,
hvordan man skal komme hen til hallcn.
hvor man vil flyve, og si vil det miske vmre
en fordcl med to mindre kasscr — en til vin-
gcr og en til kroppe og propeller — frem
for en stor kassc, som let bliver ret volumi-
nos.

Flyvning

Nir man er f&vdig med sin flottc in-
dendorsmodcl, cr fristclscn stor til at kom-
me ud og flyve med den, og det kan man
ogsi sagtens. Man kan nemlig godt lade
modellen flyve lidt i stuen. For den flyver
mod noget, si grib den og lad den flyve vi-
dcrc len anden rctning. Samtidig kan man
gi og justerc lidt pi den ved at flytie vinge-
stotterne op eller tied, si modellen ikke
stallcr eller dykker for meget. Stallcr mo-



IDE&LISELELEE

A. r/K s*o7oe,

B TYAjO
Fig. 19.

dellen, flyttcs den forrcste vingestottc lidt
ned cllcr den bagerste lidt op. Dykkcr den,
gor man det omvendt.

Kommcr man til en stor hal, cr det andcr-
Icdcs sparndcendc. Husk, at ballons varmc-
og ventilationssystem skal vaere koblct fra,
heist ct godt stykkc tid i forvejen. Med til
hallcn har man selvfolgelig helc sit udstyr
med modelkassc med modcl(lcr), gummi-
motorer. oplrtekker, momentmiler, stopur
osv. Det cr cndvidcrc praktisk at have en
modclstandcr til at holde den flyveklare
model i. Den kan ogsi bruges. mens gum-
mimotoren lobcr helt ud efter en Awning,
hvis dcr stadig cr omdrcjninger tilbage i
motoren. Holdcren laves af en skive 6 mm
krydsfincr pi 15-20 cm i diameter som fun-
dament. 1 centrum af skiven anbringes
f.cks. ct stykkc 3 mm pianotrid pi 3-5 cm
Itengdc. Som stang kan man brugc ct styk-
ke 4 mm messingror (3 mm hul) pi 30 cm
Itcngdc. Pi den cnc ende af stangen fastli-
mes ct stykkc 10 mm balsa. 5x5 cm. hvor-
pi dcr cr limet en skumgummiterning pi
5x5x5 cm. | skumgummiet cr dcr skiret
en ca. 3 cm dyb slidsc foroven, som si
motorpind/ror kan skubbes ned i. Stangen
med skumgummiet skal selvfolgelig ikkc li-
mes fast pi grundpladcn. Pi denne mide
fir man en dclbar modclstandcr cllcr hol-
der.

Indcndorsmodeller svaever ikkc sxrlig
godt, si al flyvning foregir med motor pi.

/[ft/f
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Til grov trimning brugcr man forst 4-500
omdrcjninger, hvorved man ser, om modcl-
len skal have asndrct indstillingsvinklcr, om
den kurver for meget cllcr for lidt. Hvis den
kurver for lidt cllcr for meget. mi man los-
nc limen pi halcfinnens cnc fastgorelscs-
punkt med acetone og iendre dens indstil-
ling. En lillcdribe lim fastholdcr den iden
nyc stilling.

Fig. 20. «CC neo tomrr
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Hvis modcllcn med 4-500 omdrcjninger
stiger kraftigt, er motoren for tyk (eller for
kort), og hvis den bare dalcr ned pi gulvct
cr den for tynd (cllcr for lang). Flyvcr mo-
dcllcn derimod ct par cirkler i samme hojde
for derefter at begynde en langsom nedstig-
ning, cr motorstorrclscn nok ved at vrcre
korrekt.
fortwites nceste side
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Den dyglige engelske indendorsflyver Ron Green rued HD-model i Cardingion. Ron havde al/erede haft adskilligeflyvninger over 30 minutter da dene
billede bfev laget. Ox pa del lidspunkt liavde han kun dyrket indendorsflyvning i to ar! (Polo: Mike I-"anlham)

Er modcllcn nu i trim, ogcr man omdrej-
ningerne til 1.000, hvorved modcllcn skullc
stige langsomt op til godt halv loftshojdc,
blivc der lidt og si langsomt dale ned igen.
Husk at gore notatcr om gummivagt, om-
drejninger, drejningsmoment og propel-
storrclsc samt flyvetid efter hver flyvning.

Nu kan man roligt ogc omdrejningstallct
med ca. 200 for hvert optrak, indtil man
kommer op og lige nctop rarer loftct ct par
gangc. Nir modcllcn lander pi gulvct, skul-
Ic cn ny dansk rckord gerne varc cn kends-
gerning.

Der vil nasten altid forckommc beskadi-
gclscr af modcllcn, dog soni regel ikkc un-
der flyvningcn eller landingen, men ved at
man hindterer modcllcn. Det hclc skal
foregi i slow-motion, man skal hclc tiden
vide, hvor hander og fingre er henne, og
hvad de laver. Et kort ubetanksomt
ojeblik, cn pludsclig bevagelsc og vips: cn
brakket vinge ellcr haleplan. Den mest al-
mindclige fcjl: Man har sit stopur i cn snor
om halsen og bojer sig frem mod modclicn,
hvorved stopurct svingcr frem og rascrcr
modclicn totalt!

Hav derfor altid lim og indcndorsbalsa
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samt mikrofilm med til rcparationcr. Mi-
krofilmcn til lapning kan opbevares enten
pi rammerne ellcr imellem avisstykker af
forskellig storrclsc. Nir man lapper fjcrncs
det ene avisstykkc og det andet med filmcn
lagges forsigtigt ned over hullct, der skal
lappes. Lappen skal gerne vare 2-300°
storre end hullet. Mikrofilmen klaber af
sig sclv fast til vingen — evt. skal man kom-
me lidt spyt pi lister og ribber.

I noglc halier vil der oftc forekomme
trak ved gulvet og ved loftet. hvorfor det i
disse halier ikkc er godt at holdc modclicn
hell ned til gulvet under starten. Nar den si
nir op under loftct. kan den blive grebet af
»jet-strammcn« dcroppe og si ende mod
vaggen iden anden side af hallcn. | det he-
Ic taget mi man sarc opmarksom pi
stramninger i hallcn. man flyver i. Som of-
test er de til stor ulempe og begranser fly-
vetiden, men ved fornuflig granskning af
hallcns »mcteorologi« kan »dirligt \ejr«
alligcvel godt udnyttes til gode tider. Men
for de mindre smartc kan flyvetiderne sclv-
folgclig godt blive smi.

Nir man flvver. kan man udnyttc moior-
gummiet pi to madcr. Man kan enten bru-

gc cn tyk motor, lade motoren lobe ct par
minutter og si sende modclicn al'stcd. Det
hedder at flyve pi den fladc del af motor-
kurven. Sc fig. 19. Men man kan ogsi bru-
ge cn tyndcrc motor og mindre propel og si
brugc det maksimale anial omdrcjninger.
Japaneren, der sidstc ir sattc verdensre*
kord pi godt 25 minutter i cn hal pi 7,95
meter, har flojct med tyk motor (1,3 gangc
modcllcns vaegt), normal propel (52 cm i
diameter og 80 cm i sligning). Han mi si
have ladet propcllen lobe lidt i standcren in-
den starten. Del siger ogsi sig sclv, at vcjrct
i hallcn mi have varcc godt.

Nir du flyver med din smukkc inden-
dorsmodcl, hvad enten det er cn Easy-B el-
ler mikrofilmmodcl, sft brug altid optrak-
keren. l.ad vare med at dreje pi propellen
med fingcren for at trackkc motoren op —
propellen knakker bare. Optrakket skal
foregi med cn hjalper ellcr ioptrakkersta-
tiv, hvor motoren ikkc er montcrct pi mo-
dellcn — sc fig. 18. Det sidstc er det sikrede
i tilfaldc af, at motoren skullc springe.

Krogene pi optrakkeren, pi modellen

foriwiles mesie side
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Udstyr ill indendorsflyvning —fra venstre: Cumrr.iskcerer (den poiskey momer.:rr.j:tr. opircekker-

masktnt og endnu en optrcekkcrmaskme.

og andrc stcdcr. som gummimotoren kom-
mer i bcroring med, skal vaere giatte og
udcn grater. Den mindstc rift pi gummi-
motoren betyder, at den vil springe, nir
den fir fuldt optrtek.

Den optrukne motor fir du af optrackke-
ren ved at tage cn lillc centimeter fra krogen
om gummiet og si dreje baglsens med op-
trsekkeren. Hcrved fir du ct lillc »oje,
som du nemt kan anbringc pi propelkro-
gen, idet du holder modclicns naesc og pro-
pel med den anden hind. Gummimotoren
tages si forsigtigt af den anden krog. Dct cr
nemmere, nir du har en hjaclper til at triek-
kc op, men han skal heist have forstand pi
det for at fi dc flesi mulige omdrejningcr
ud af motoren. Knudcn pi gummimotoren
skal vaere si tact pi den bagerste krog som
muligt, da den cllers kan skrabc mod krop-
pen og slide hul i denne ved sin rotation.

Styling under flyvning

1faktisk allc halier er dcr mere eller mindre
track, hvorfor man har vedtaget cn rcgcl,
dcr siger, at man mi styre modcllcn maksi-
malt tre gangc af hojst 15 sekunders varig-
hed pr. gang.

I dc store halier er man nodsaget til at
brugc balloner fyldt med helium og fast-
gjort til en meget synlig snor, nir man vil
styre sin indcndorsmodcl fri af en forhin-
dring. Det siger sig sclv, at denne operation
krasver megen ovelsc, for man kan gore dct
korrekt, og det kostcr da ogsi af og til cn
model. | smi halier kan man brugc cn lang
slang, som skal vacrc meget stiv og meget
let. Er dcr for meget »svip« i spidsen, risi-
kerer man jo at svippe modclicn i stykker.
Sommetider forbyder man hclt styring, hvis
der er mange modeller i luften, eller hvis
man opdager, at dcr snydes ved at skubbe
til modellen, si den vinder hojdc.

Normalt trim til
mikrofilmmodclicr

For det meste fremgir vridninger mv. af
den tegning. man bygger eftcr, eller som
man »lader sig inspirere af«, nir man selv
konstruercr cn model. Men her skal dct
grundUeggcendc trim af cn mikrofilmmodcl
lige trxkkes op:
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Nsesten allc laser hojrcgicnde propeller
til indendorsmodeller (ganske som til uden-
dorsmodcllcr), dvs. at propellen drejer mod
urct, nir man scr modellen forfra.

Nir propellen cr hojregiendc, skal mo-
dellcn kurve til venstre. Afto grunde: I. Si
vil propellen indsnaevre flyvecirklcn, hvis
modcllcn Jigger og bumper mod loftet, og
2. si vil propellcns drejningsmoment i star-
ten af flyvningen forsogc at tvinge modcl-
Icn ind i ct venstrekurv, dcr endog vil ud-
artc til spiraldyk, hvis man ikke kompense-
rcr for del pi to mider.

Denne spiraldykstendcns under fuld mo-
torkraft afbalanceres med asymmetrisk
plan (venstre vingchalvdel har storre areal
end hojre) og wash-in i venstre vinge (pi en
typisk FID-model kan wash-in’ets storrelsc
vaere 5-10 mm. altsi ret meget sammcnlig-
nct med udendorsmodcllcr).

Dct asymmetriskc plan og den ret store
maengde wash-in i venstre vinge fir ogsi
indflydelse pi trimmet i flyvningens sidstc
faser, nir motorens moment cr minimalt.
Si villc cn model udcn asymmetrisk vinge
og wash-in nemlig stalle og udvidc flyvc-
cirklcn kraftigt. Men pga. den lidt lang-
sommerc flyvehastighed sidst pi flyvnin-
gen, vil opdrifts-/modstandsforholdct for
cn asymmetrisk vinge med meget wash-in
tendre sig siledcs, at den rclativt storre
modstand pi venstre vinge betyder, at mo-
dcllcn bibcholdcr sin flyvccirkel si nogen-
lunde.

Lees mere

Du kan live mere om indcndorsmodclicr
og matcrialcr bl.a. i

Modelflyve Nyt nr. 3/79 (Eas\-B)
Modetflyve Nyt nr. 1/80 (FID-model)
Modclflyve Nyt nr. 2/80 (balsatn)
Moddflyve Nyt nr. 6/81 (Easy-B)

Ron Williams: «Building and Flying In-
door Model Airplanes» (sc anmcldclse i
dctlc Wad).

Lew Gitlow: «Indoor Model Building
and Flying«, 48 sidcr. Kan fis hos Sam’s
Models og Micro-X (sc adressdiste).

Materialer,
tilbehor

Indcndorsmaterialcr af enhver art fis
hos folgcndc to firmacr:

Sam’s Models

12 Hatfield Road
St. Albans

Hens ALI 3RP
England

Micro-X Products
Indoor Model Supplies
P. O. Box 1063
Lorain

Ohio 44055

USA

Dc to ovennarvnte firmacr silgcr bl.a.
motorgummi. men dct kan man lave sclv
med en sikaldi rubber-stripper. En si-
dan kan kobes hos nedcasticndc perso-
ncr:

Rys/ard Czcchowski
Str. Dietla 44/11
PL-31-039 Krakow
Polcn

UIf Carlsson

Norra Gubbcrogatan 26
S-416 33 GOtcborg
Sverige

Rys/ard Czcchowski’s gummiskirer ko-
stede i 1979 ca. 50 US dollars. Han for-
stir lidt engclsk. si man kan afgive bc-
stilling pi dettc sprog. hvis man cr intcr-
esscrct.

UIf Carlsson’s gummiskirer kostcr 690
danskc kroner og er illg. cn omialc i dct
svenske ModdIflygnylt «gummiskircr-
ncs Rolls Roycex.

UIf Carlssons gummiskirer

Omregningstabel

Da dc fiestc tegninger til indendorsmo-
dcllcr og boger om emnet kommer fra
England og USA. vil dct sikkert vire
praktisk med noglc omregningstabclicr
og eksemplcr — si kan resten ordnes
med cn lommcrcgner eller papir og
blyant.

lengelsk tomme (inch) = 25,4 mm
En ounze (o/.) m 28,35 gram
Et engclsk pund (pound) = 453.6 gram

Ekscmpter:

Balsa 4 Ib betyder 4 pounds/cubic foot,
hvilket omregnet bliver til 64 gram/dm’,
eller 6.4 gram for cn balsapladc pi
1X100x1000 mm.

Tilsvarcndc Balsa 5 Ib svarcr til 80
g/dm’, og Balsa 6 Ib 96 g/dm*.



Hvorfor cr der s& fa. der byggcr
biplancr. sporgcr John Moller i
dcnne artikcl, hvor han fortacllcr
ud fra sine rige erfaringer med
modeller af biplaner. Nfar man har
best artiklcn — og den folgende
— er cn del af problemernc med
dc charmerendc
»dobbeltdEckkere« i Inert fald
ryddet af vejen.

Hvorfor cr der sa forholdsvis fa. der byggcer
biplancr? | tidens lob har jcg faet mange ar-
gumenter, men de 10 hyppigste har vseret:
1. at der er en ekstra vinge at bygge. og 2.
de er nok for sva;rc at fa til at flyve ordent-
ligt.

Men hensvn til det forste, sa cr det ikkc
nogen hclt uovcrkommelig opgavc, og
nummer to vingc gar jo hurtigt over byg-
gcbr;edtet, da man er i irtening fra den for-
stc. Med hensyn til det andet, cr det slct ik-
kc rigtigt — forudsat man er kommet over
det stadium, hvor en landing bestar i at
tvxre kassen i granset med maksimal flyve-
fart minus 10%.

Min ktcrlighed til biplancr gar langt til-
bage — faktisk til en forsvarsudstilling i
den gamlc Alborghal omkring 1937, hvor
diverse fl>. allc biplancr fra Marincns Fly-
vevtescn og H;ercns Fly\etroppcer. var ud-
stillct. Min intcrcs'C for disse »bardunkas-
scr« var sa ibcenlvs, at min far fra cn tur til
Kobcnhavn i 1938 »om mit andet byggesict
hjembragtc en tysk gummimotormodcl
med hcle to vingcr. Langt senere var det cn
stor skuffclsc i mil liv, at jcg ikkc blev ud-
dannet pa ct biplan, sclv om cn KZ-II altid
smagtc lidt af fugl — med sit abne cockpit.

Na. tilbage til rcalitcternc. Jeg har ikkc
tal pa, hvor mange lincstyrcde biplancr. jeg
har bygget siden 1947 (mindst 10). men ef-
tcr cn pause i modclflyverict fra 19?1 til
1963 fandt jeg mig pludsclig indfanget igen.
Nu var del dette nymodens radiostyring,
der spogte. | starten cn-kanals ankeg med
gummi-cscapeir.cnt.  senere  Variophon

bang-bang. Mine erfaringer med radiosty-
redc biplancr cr baseret pa 8 modeller (nr. 9
cr rncsten klar til proveflyvning), hcraf cr
dc syv hjemmekonstruktioner. og af disse
har kun den cnc vseret mindre vellykket.

For den. der selv vil forsoge sig med sclv
at sncdkererc ct biplan, er her nogle gene-
rellc retningslinier. Men forst: Horcr du til
de personcr, dcr absolut skal have ct kak-
kelovnsror (nogle kaldcr det cn resonnan-
spottc) pa motoren og fortvivlct forsogcr at
trtckkc dc sidstc 25 omdrejningcr ud af
den, sa stop her og ga viderc til meste arti-
kel i bladct, for biplancr skal flyves som bi-
plancr — dvs. adstadigt og med »gefuhl«.
Har du maskc set cn Tiger Moth hovlc af-
sted med 4<X¥ km/t cller acccllcrcrc lodret?

Det var rctningslinierne. vil kom bort
fra. \ ikan irackkefolgc sc pa folgende for-
hold:

— Areal og sidcforhold

— >-Stagger«

— Momentcr

— Indslillingsvinkier og tvngdepunkt

Areal og sideforhold

Da man jo altid har to planer pa et biplan
(fantastisk — ikkc?), vil man have op til
dobbelt sa stort areal som pa en mere at-
mindclig model med samme spicndviddc.
Da vi som tidligcrc mevnt flyver forholds-
vis adstadigt rundt. cr det passende at bru-
gc samme areal som pa cn tr;cncr til den
valgtc motor, og sa Lcggc op til 30-40% til.
Det vil sige, at til cn motor pa 6cm . hvor
ct areal pa 35 dm-' villc vaere passende. kan
man pa ct biplan ga op til 45-50 dm'. Hvis
dcr skal vicrc nogen lighed med flycnc fra
biplancrnes guldaldcr. altsa 1925-1935. sa
tordeler arcalct sig med ca. 55% pa over-
plan og 45% pa underplan. For ikkc at gore
det helc for vanskeligt kan man vadge sam-
me profil og samme plankorde i begge pla-
ner. Sidcforholdcl kan man derefter regne
sig frem til.

Ekscmpcl:

Areal: 45 dm;

Areal ovcrplan: 55% - 24.75 dm;

Aieal undcrplan: 45% = 20.25 dnv
Plankorde f.eks. 20 cm
Spicndviddc ovcrplan 24.75:20 =
cm (sideforhold ca. 1:6)
Spicndviddc underplan 20.25:20 = 101,25
cm (sidcforhold ca. 1:5)

Disse sideforhold cr vclegnedc til ct man-
ovrcdygtigt biplan. | det foregiende har vi
ikkc taget hensyn til haleplanct. Til ct bi-
plan skal man ikke brugc ct halcplan, dcr i
storrclsc svarer til. hvad man villc amende
til ct monoplan med samme planarcal.
f.eks. 30%. For biplanet cr det nok at regne

med 30% af ovcrplanct.

123,75

»Stagger«

Stagger cret engclsk udtryk for forskydnin-
gen i hcngdcrctningen af over- og undcr-
plan. Bortsct fra enkeltc typer, De Havil-
land 5. Bcccheraft 17 og den modernc Hi-
pcr-Bipc. hvor undcrplanet sidder foran
ovcrplanct (negativ stagger), cr del norma-
le. at overplanet sidder foran underplanet.
Det tcorctisk optimalc er 100% positiv
stagger, det vil sige. at overplanets bagkant
sidder lodret over undcrplanet' forkant,
men i prak'ts har man pa rigtige biplancr
holdt sig til 45-50%. Hvi% man f.eks. an-
vender ct pilformct ovcrplan og et lige un-
derplan (Pitts Special og Christen Eagle)
kan man se op til 50% positis stagger malt
pa flyets centcrlinie. (Med '..Jan pilform
kan ovcrplanct bvgges :ladt. og pilformen
vil i stabilitet s\arc til et par graders V-
form).

Et andet vigtig: forhold. mens vi taler om
stagger, cr »gabct-- mcllem dc to planer.
Igen tcorctisk er del optimale Vi gauge
plankorden. men del har i praksis givet
problcmer med en relativ hoj opbygning
(fuglebur) til at holde ovcrplanct. Det al-
mindcligstc har vicrct fra 1.2 ned til 0.8
gangc korden. Derundcr opstir der problc-
mer for luftsirommen mcllem plancrnc.

Nar >»gabct« bliver for lillc, kan dcr op-
sta cn »venturic< effekt mcllem plancrnc.
Denne effekt vil forogc luftliastighcdcn

Jorisu-in-"- mesie side
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mellem plancme mcd dot resultat, at op-
drificn formindskes pa oscrplanct og for-
ogcs pa underplanet. Dcttc vil isier have bc-
lydning ved foroget hastighed. t'.eks. i dyk
— resultat: den forogede opdrift bag tyng-
depunktet \il dyppe fl>ct" nccsccndnu mere
— BANG! ikke mere flvvning mcd den kas-
sc. (Sc iovrigt ariiklen »Indstillingsvinkler
pa biplaner« efter denne — red.).

Momenter

Pa figuren cr visl de momenter, jcg cftcr-
hinden har fundet idcclle (ihvcrtfald for
min made at flyve pi). Med det vistc ek-
scmpel kan man si regne sig frem til dc
mil, som modellcn skal have. Hvis man
med kuglcpcn eller spritstift tegner figuren
over pi det stykke kvadreret papir og an-
vender tallet | (plankorden) som f.eks. fire
kvadrater lang, bar man en passendc stor-
telse at arbcjdc vidcrc mcd. Hcrcftcr kan

1.5 0.7 0.3

man mcd en blyam og ct viskcltcdcr begyn-
de at gafle sig ind pa ct omrids, dcr kan
blive til ct skont biplan (der findes ingen
grimme biplaner).

Indstillingsvinkler og
tyngdepunkt

Hvis man har set en god model af et biplan
flyve, vil man miskc have benuerket, at det
cr svart at static. Det skyldcs, at indstil-
lingsvinklcrnc pi de to planer cr forskcllige.
I forhold til modcllens centerlinic cr under-
planet sat til 0° og ovcrplanct til 1-2° posi-
tiv. Hcrved opnar man, at overplanet stal-
lcr for undcrplanet, og da detie (og dermed
dels trykeenter) sidder bagerst. vil del virkc
som en kraft, dcr trykker nasen pi model-
len ned, og dermed ud af stallct. Den niest
kritiskc indstillingsvinkel er den. der frem-
kommer, nir vi klistrer haleplanet pi. Da
haleplanets opdrift skal afbalanccrc planer-
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nes opdrift. er dcr to muligheder. Den for-
stc (og simplcstc) cr at give haleplanet pO'i-
tiv indstillingsvinkel (2-3"), nawilig hvi'
man bruger et (lads haleplan. Den anden er
at anvende ct barende profit i haleplanet
og si give 1° positiv indstillingsvinkel.
Husk, at indstillingsvinklen er vinklcn mel-
lem modcllens centerlinic og plankorden,
der igen cr linicn mellem profilets forreste
og bagerste punkt. Dette galder altid.
hvadenten man anvender et barende profil
med flad eller konkav underside, ct halv-
symmetrisk ellcr ct fuldsymmetrisk profil.

Et sikkert udgangspunkt for tyngdc-
punktet, hvis man holder sig inden for de
almindcligc rcglcr navnt ovenfor, vil vare
at lagge det ved undcrplancts forkant. Nir
man si har lart sin model at kende i luften
under alle forhold, kan man ckspcrimcntc-
re med at flytic det bagud. Nir man ikke
tor flytte del langcre. kan man lave man-
ovrer. decr vil fi enhver klassc-A kunstfly-
ver til at gramme sig af misundelse.

Balaneck lupper

Det cr normal! pi modeller af biplancr kun
at se balaneeklappcr pa underplanct. For at
dc kan vare bare nogcnlundc effektive.
skal dc vare ret store bade i areal og ud-
slag. Hvis man agter at flyve regularc
kunstflyvningsmanovrer med sin model,
kommer man ikke uden om balaneeklappcr
pa begge planer, cllcrs virkcr udslaget ikke
hurtigt nok. Hvis man pa sit forste biplan
har V-form i planernc og balaneeklappcr
kun pa undcrplanet. ma man vare forbe-
redt pi. at modellen er trag pi klappcrnc
og nasten hcllcrc \il styres med sidcrorci.
Kan man ikke vanne sig til. at alle drej ud-
forcs med en kombination af bide sideror
og balaneeklappcr, kan man lige si godt
med det samme koble balanccklapscrvocn
fra og flytte siderorsservoen over i det ledi-
ge stik og si flyve vildcre mcd sideror, hoj-
deror og motor.

Endclig skal man huske pi, at der nor-
malt er bygget meget luftmodstand ind i ct
biplan. Det medforcr, at en indflyvning til
landing skal udforcs meget narmere lan-
dingsstedet end mcd en »almindelig« mo-
del, for nir gassen lukkes ned, kommer bi-
planet stejlt ned med relativ langsom fart. |
en javn vind kan man mcd nogen erfaring
lave fine clcvatorlandinger mcd ct aflob pi
2-3 meter.

Et biplan har sclvfolgelig undcrstcl mcd
halehjul. Jo narmere hovcdundcrstcllet
sidder ved tyngdepunktet og jo storre spor-
vidden er, jo mindre cr chancen for at mo-
dellen er ustyrlig pi jorden under starten.
Men samtidig cr chancen for at gi pa na-
sen storre. Lad derfor vare med at »osc kul
pa«. Giv langsomt og roligt gas. hold fuldt
hojdcror pi under korscl pi jorden. og ind-
tii modellcn accellercrer stot. Derefter ncu-
traliseres hojdcroret roligt, og ide flestc til-
falde vil modellcn Icttc. blot man »tan-
kcr« en smule hojdcror ind ipinden. Ved at
give langsom gas i starten undgir man og-
sa, at modellcn slar kraftigt med halen og er
svar at holdc pi ret kurs.



Indstillingsvinkler pa biplaner

| forlgengclse af John Mollers
artikcl om biplaner bringer vi her
en stasrkt bearbcjdct oversasttelse
af cn tysk artikcl om samme emne
skrevet af A. Marzell.

Artiklen cr ovcrsat af Ivan Katie
og bcarbejdet af Benny Juhlin og
Per Grunnct.

Mange modelflyvcrc har puslct med at byg-
gc biplaner, sclv om noglc har givet op ved
tanken om at skulle reparere et dobbclt saet
vinger.

Noglc er imidlcrtid kommet i vanskdig-
heder, nir dc har skullct finde de indstil-
lingsvinkler. som dc to bcereplancr skal ha-
ve, for at modellen bliver velflyvcnde. Der
gadder her noglc rcgler, som man let over-
sea hvis man ikke er spcciclt velfundcrct i
tcorien.

For at finde frem til den rigtige indstil-
lingsvinkel for hver vinge(indstillingsvinkcl
= vinklen mcllem profilcts basislinic og
modellcns kengdeaksc) mi man sc pi luf-
tens stromningsforhold omkring profilet.

Et vingcprofils opdrift frembringes for
ca. Vt vedkommende af et undertryk pi
profilcts overside og for ca. '/j af et over-
tryk pi profilcts underside. Den luftstrom-
ning, som giver denne opdriftsfordcling,
kan for ovcrskuclighcdens skyld oploscs i

to »tcorctiske« luftstromningcr: 1. en glat
stromning, der pant folgcr profilet pa bade
over- og underside (sc fig. 1), og 2. cn cir-
kulacr luftstromning omkring profilet. der
starter ved forkanten, gir hen over profil-
oversiden, forbi bagkanten. under profil-
undersiden for at endc, hvor den startede
— ved profilcts forkant (sc fig. 2).

Bcnucrk altsi: Opdelingen af stromnin-
gen omkring profilet kan teoreiisk »op'o-
scs« som beskrevet ovenfor. | praksis cr der
sclvfolgelig ingen luftmolckyler, der liggcr
og cirkler rundt om cn vingc, selv om vin-
gen altsi opforer sig, som om der var!

Vingerne pavirker hinanden

Pi fig. 3 scr man den tcorctiskc cirkukerc
stromning omkring vingerne pi et biplan.
Dct ses tydcligt. at stromningerne griber
ind i hinanden og »forstyrrcr« forholdcne
pi begge vinger.

Ovcrplanet fir tilfort luft fra stromnin-
gen omkring dct underste plan — og vil alt-
si fi foroget overtrykket pi sin underside.

Underplanct derimod vil fi odclagt det
undertryk. dcr giver opdrift pi dels oversi-
de, idet dcr fores luft ind over dct takket
v;crc overplanets cirkuherc stromning.

Her skal det indskydes, at afstanden mcl-
Icm plancrnc sclvfolgelig cr afgorende for,
hvor meget de to vinger pivirkcr hinanden.
Jo storre afstand (H) mcllem vingerne, jo

mindre pavirkes vingerne af hinanden. Som
nievnt i John Mollers artikcl vil man af cn
rtckkc forskclligc arsager normalt sa:tte 1l
= 0,8-1,2 gangc vingekorden (og hvis vin-
gerne har forskellig kordc. sa bruger man
vingcrnes gennemsnitskorde som udgangN-
punkt).

For at begge vinger kommer til at give
nogcnlundc samme opdrift (forudsat at de
cr lige store), mi man tage de cirkukcrc
stromme med i betragtning. Hvis vingerne
er placerct lige over hinanden som pi fig. 3.
skal man altsi tilpassc indfaldsvinklcn pa
ovcrplanet, si dets opdrift bliver lidt mind-
re — dvs. give mindre indstillingvinkel. Og
underplanets indfaldsvinkcl skal foroges
lidt.

Hvis vingerne ikke sidder
over hinanden

Nu cr vingerne jo oftc forskudt i forhold til
hinanden. Hvis ovcrplanet sidder forrest
(fig. 4). taler vi om positiv forskydning
(»staggcr«), hvis underplanct sidder forrest
(fig. 5). har modellen negativ forskydning.

Ved sammcnligning af fig. 3 og fig. 4 ser
man, at positiv forskydning bevirker, at
ovcrplancts opdrift foroges yderligere.
mens underplancts opdrift forringes tilsva-
rende mere end i tilficldet, livor vingerne

foriueties ruvsie side



sad over hinanden. For at kompensere ska!
indstillingsvinklcn pi ovcrplanet altsi gores
endnu mindre. og/cller indstillingsvinklcn
pa undcrplanet skal foroges ydcrligerc.
Sammenligncr man fig. 3 og 5, ser man
tilsvarcndc. at negativ forskydning betyder.
at opdriften pi overplanct forringes af cir-
kulationsstromningcn  fra  underplanet,
mens undcrplancts opdrift forbedres (rcla-
tivt i hvert fald i forhold til forholdcnc pa
fig. 3). I dette tilfielde skal indstilling'sink-
len pi overplanet altsa foroges. og indstil-
lingsvinklcn pi undcrplanet formindskes.

Indstillingsvinkel
— indfaldsvinkel......

Nu sil den opm;erksommc Itescr miskc
sporge, hvorfor det cr si vigtigt, at dc to
planer pa biplanet giser lige stor opdrift.
nir den totale opdrift sandsynligvis cr no-
genlunde konstant. uanset hvordan indstil-
lingsvinklernc er pi over- og undcrplan.
Det krsever cn lidt mere omfattcndc rcde-
gorclsc:

Vi har udelukkende beskteftiget os med
\ingernes indstillingsvinklcr. Nu skal vi sc
pi det. der hedder indfaldsvinklerne. Ind-
faldsvinklcn for cn vinge cr den vinkel, som
vingcprofilcts basislinie har i forhold til den
luftstrom, som rammer vingen under flyv-
ningen. Indfaldsvinklcn cr spidserc. jo hur-
tigere et profil tlyvcr. For ct lypisk radio-
styret biplan vil vingens optimale indfalds-
vinkcl sandsynligvis ligge i storrclscsordc-
nen 3-5°.

Pi ct biplan pavirker vingerne hinanden
siledes. at den ene singe pisirker den rei-
ning. som luftsirommen rammer den anden
vinge med under flysningen. Nir si giser
over- og undcrplan forskellig indstillings-
vinkel. cr del altsi for at kompensere for
denne pasirkning. salcdes at begge planer i
virkcligheden kommer til at flyvc med sam-
mc indfaldsvinkel, hvorved dc vil give sam-
me opdrift (selvfolgelig under forudsact-
ning af. at profilcrnc og vingerncs storrelsc
og udformning cr ens).

Og nu kommer forklaringcn pa sporgs-
milet, hvorfor det er si vigtigt, at begge
singer giver samme opdrift — og altsi fly-
ver med samme indfaldsvinkel. Jo. hvis
vingerne tloj med forskellig indfaldsvinkel.
ville de sandsynligvis ikkc opforc sig ens,
f.cks. nir modellen tendrede sin hastighed.

— Ala>tin /zarci! Jvx
har sclv /(vsl i
Moddflyw \>7. at der
ikkc fuuk's xriiiune
biplaner.....
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For nu at tage et ekstremt ckscmpcl kunne
man tsenke sig. at oscrplancts forhold mcl-
lem opdrift og modstand var utendret ved
cn forogclsc af flyvchastighcden. mens un-
dcrplanets opdrifts/modstands-forhold
aendrede sig i positiv reining. Og hvis man
viderc Uenktc sig. at undcrplancts irykcen-
ter sad bag tyngdepunktet, ville man oplcve
den samme situation, som John Moller be-
skrivcr, nir man f.eks. lod modellen dykke
med foroget hastighed: Undcrplancts for-
ogede opdrift ville trykkc modellens n;esc
nedad. Afiucngigt af rorfladerncs storrelsc
og siluationen i al almindclighcd kunne cn
sidan situation blive fatal for modellen —
under alle omsuendigheder er det ikke den

slags, man forstir ved »godc flyvccgenska-
ber«.

Hvis vingerncs opdrifts/modstands-for-
liold folgcs ad, vil dc to vingcr derimod ik-
kc give anledning til Here problcmcr end cn
enkelt vinge gor pi cn almindclig (kcdelig)
model.

Vcjlcdning for
selvkonstruktercr

Dc ovenstiende beiragtninger skullc —
sammen med anvisningernc i John Mollcrs
artikel — kunne give ct rimeligt udgangs-
punkt for at konstruere ct vclflyvende bi-
plan, hvor opdriftsforholdcnc omkring
hver af dc to vinger ikkc modarbejder hin-
anden. si det gir ud over flyvccgenskabcr-
ne.

Det er klart, at dc faktiskc storrclscr pi
indstillingsvinklcrnc ikkc kan opgives gene-
rclt. Dc afhxngcr af model, profiler, osv.

Vingerncs pivirkning af hinanden pi ct
biplan betyder, at modellen kun vil have ea.
87°.0 af den opdrift. som cn tilsvarende
konveniioncl model med samme planareal,
sideforhold og profil sil have. Men da et bi-
plan notmalt sil have viescmligt storre
planareal end et monoplan med samme mo-
torkralt. kan biplanei selvfolgelig i kraft af
sin lasere planbclasining og — oftc —
mindre inertimomenter v;crc stcrdeles vel-
flyvendc.



Nar kunstflyvnmgs-
dommer//. /.. D.
Christensen bruger

horevtvrn er del
ikke su megei. forth
han ikke kan holdc
iyden ud, men mere
for at udelukke
lydindtrykketfra
bedommehen of
manovrerne.

Kunstflyvning
skal gOres
mindre
stojende!

Nu, hvor xinteren xtrenges. og fortret
ntermcr sig. xil det sikkert u tj pa *in
plads at gore opmxrksom pa der. stoj-
greense. der ska! gxlde . der. kommende
sarson. 1styring'grupper. er \: .io blexet
optordrei til at skaerpe stojkontrollen
ved alle dan“kc kunMflxxning'konkur-
renccr, og det vil \i schfolgelig da oga
gore. Det xil derfor xarre meget kede-
ligt, hvis nogen skulle %arre i txivl om
vore maiemctodcr, som bliver ‘alede-*:
Nar flyer ct loftet 1.2 meter oxer jor-
den, vil stojmalcrcn <RC-unionens)
blive anbragt vinkclret ud for motoren i
vandret plan og ien afstand af | meter.
Med motoren korendc pa fulde omdrej-
ninger. ma maicrcn ikke xise mere end
100 dB. Der skal ikke vaere tvivl om. at
kontrollen vil blive meget effektix. idet
denne stojgrtense er internationalt g«cl-
dende. Og kan \i ikke sikre. at grcensen
overholdcs. ma vi se i ojncnc. at dansk

kunstflyvning vil afga ved doden.

Hvis dette virker afskrarkkendc pa
nogen, sa er det vaerd at vide, at vor
danske mestcr. Per Andreascn, ikke
haxde problemcr med stojntaiingcn ved
VM i Mexico. Han brugte en trcbladct
propel af typen »Metterhauscn«, og
netop propclicn er en stojkilde. Om
man bor «eeite ind imod. YxIg derfor
din propel med omhu. De godc gamlc
Zinger-propeller korte eodt. men 'toje-
de — egva efter mine egne erfarmger —
en hel del.

Jeg 'kal ogva mindc alle om. a: mange
klubber rundt i landct ikke on-kcr at ha-
ve kunNtflvvningsfolk iblandt \ig. Arsa-
gen er neeppe flyvningen. men snarere
stojen. Sa hvis din model kun >tojer 80
dB cller laxere, er der ma'ke en mulig-
hed for at starte en produktion af netop
din »Mojbcgrxnscr«.

Samtidig med. at vi alle txinger stojen
ncd. haber xi ogsa at kunne paxirke xo-
rc ellers 'a udmxrkedc hobbyforhand-
lere rundt omkring i landet til at findc
og siclgc — til rimcligc priver — forskcl-
lige effektive lyddarmpere, fibre og
hxad der cllers horer til at darkke vort
nye behov.

Vfl modi i 1982. Leif Widenborg
Ltvs Tore Paulsens artikel i Modeiflyve W/
nr. 2/81 om slojdtvmpning — Red.

NYHED:
HR 54 PRIMA

Linestyret kunstflyvningsmodel for
den kraesne.
Opbygning: Fladkropsmodel. naese-
hjulsunderstel. justerbar lineudfo-
ring. |usterbar tipvaegt. ekstra kraf-
tigt styretoj. finesser der gor bygnm-
gen nemmere.
Motor: 6-8 cm1(— ogsa de nye krafti-
go schnuerleskyllede motorer).
Spaendvidde: 119-139 cm afhaengig
af motorstorrelse. Laengde: ca. 105
cm. Vaegt: 1100-1500 gram.

Pris 295.- kr.

HR 46 KRABAT

Linestyret kunstflyvningsmodel for

2,5-4 cm1motorer.

— Den populaere model for begynde-

re og ungdomsskolehold. Kan lave

alle kunstflyvningsmanovrer. Nem at

bygge og staerk.

Byggessettet indeholder piastbe-
Pris 148.. kr.

Minicombatmodellen
LITTLE BUGBEAR

3eregr,et for 0.8 cm: motorer.

Ny udgave. de' er nemrrere at bygge.
Lettere at flyve og utrohg staerk.
3ygges3e:tet indeholder piastbe-
klaednmg Pris 68.- kr.

Ombygningssaet for motorer uden
tank 3estar af matenaler til krop og
tn tank Pris 18. kr.

Kommende nyhed:
RC motorsvaevemodel for 0.8 cml
motorer. Meget nem at bygge og

flyve med 2 kanaler.
Levering medio marts.

Alle priser er incl. moms og excl. for:
sendelse.

HR Modeller

v. Hans Rabcnhoj
Holstebrovej 38. 7830 Vinderum
TIf. 07-44 21 28 (bedst 18-19)



MODELLER

TIL
UNDERVISNINGSBRUG

ABDUL

Begyndersvaevemodel i klasse Al.
Kort byggetid og fremragende flyve-
egenskaber. Byggesaettel indehol-
der alle nadvendige dele, f.eks. ud-
stansede profiler, lister (med formet
forkant). farvet papir, hajstartskrog,
bly og alle dele til kurveklap og ter-
mikbrcmse. Pris 80.- kr.

HR 54 PRIMA

Linestyret kunstflyvningsmode! til 6.
8 cm3 motor <ogsi de nye kraftige

LITTLE BUGBEAR

Linestyret model til 0.8 cm1 motor.
Spaendvidde 60 cm. Byggesaettet
indeholdcr alt nadvendigt materialc,
f.eks. formet forkant og solar-be-
klaedningsfilm. Pris 68.- kr.

*0.

HR 46

Linestyret kunstflyvningsmodel til
2.5-4 cm1motor. Spaendvidde 80 cm.
Alle nadvendige dele i byggesaettet.
desuden matenale til tank samt hjul.

Pris 148.: kr.

SULIMAN

Fritflyvende begyndersvaevemodel
— ideel for dem, der ikke har pravet
at bygge for. Spaendvidde 77 cm.
plan og haleplan i helbalsa.

Pris 48.- kr.

MUSTAFA

Fritflyvende svaevemodel i den Inter-
nationale svaevemodelklasse F1A
(A2). Spaendvidde 198 cm.

Kan leveres i lobet af februar.

schnuerleskyllede motorer). Flad-
kropsmodel. naesehjulsunderstel. ju-
sterbar lineudfaring. justerbar tip-
vaegt. ekstra kraftigt styretaj. Bygge-
saet med alle nadvendige dele.

Pris 295, kr.

Ogsa byggesaet til radiostyring vel-
egnet til undervisningsbrug.

TILBUD

i anledning af HR MODELLERS far-
ste danske byggesaet til 6-8 cm5line-
styret kunstflyvningsmodel si leen-
gc lager haves:

Little Bugbear + 0.8 cm1l

MCCOY MOtOT....eeeiiiiiiiieeiiee e kr.172,
HR 46 + 25cm’ PAW........... kr. 305,
HR-54 PRIMA + 6.5cm1l

MCCOY M OLOF . e kr.455,-
Hiss\racossheeoich (xopek-
a=ngtl Nnasdiva g

LEIF O. MORTENSEN
HOBBY

HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG 0ST

TIf. 08-15 97 07 man.-fre. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62

Bjorn Kroxh model Robbe Rural etekiro/ty.
Nederst har Bjorn modellen i lu/ien.

RC-elektroflyvning

En gruppe elektromodelinteresscredc
inden lor RC-unionen cr bcgyndt ai for-
skc i. om dcr cr basis for oprettclsc af
aktivitcter inden for clcktroflyvning.
Der arbcjdes eksempelvis mod udarbej-
dclsc af cn certifikatordning svarende til
motorflyvcrnes A-ccrtifikat.

Bjorn Krogh mcddclcr. at dcr ved sid-
stc CIAM-madc i Paris var blcvct slict
pi stortromme for udbredelsc af kon-
kurrencer, staivner osv. inden for denne
modelflyvegren. | mange mellemeuro-
prciskc landc og Sverige cr der stor kon-
kurrcnccaktivitct. | Tyskland flyvcs dcr
eksempelvis i fire klasscr. den mest po-
pulate cr motorsvacvere, men ogsA ska-
la. pylon-race og kunstflyvning cr ved at
vindc indpas.

Vi ved. at der er mange herlijenimc.
der eksperimcntcrer med elektroflyv-
ning, og som kunne t;cnke sig at komme
til stievner og lign. sammenkomster
med ligesindede. Vi vil meget gerne i
kontakt med jer allesammen for at bo-
re, lwad | flyver med osv. Hvis interes-
sen er stor nok, Ucgger vi ud med et
clcktrofly-seminar i Odense til forarct.
Dct bliver cn blanding af modclpra:scn-
tation, foredrag, udveksling af erfarin-
gcr. losning af tekniske problemcr osv.
Hvis vejret cr godt. og tiden tillader dct.
bliver dcr ogsi flyvning.

Alle intcrcsscrede bedces kontaktc:

Niels Roskja?r
Dybcndal 29. 5750 Hinge
IIf. 09-62 24 40

— hurtigst muligt!



Laeserbreve

Service & V-haler

Hcrmcd sender jcg ct lille bidrag til keserbrevs-
spaltcrnc. Angiende brevene inr. 6 Sl om servi-
ikke det
problem med at det lager sa lang tid med repara-

ce pi radioankeg: Jcg forstir store
tion og justcring.

For ntit eget vcdkomtr.cndc har jeg ct M ulti-
plex Smalbind AM ?5 MH/-ankcg kobt hos
M aactoft i Randers for en 5-6 ir siden. Jcg har
aldrig haft fcjl ianlxggct. for jeg fik en scjlbid,
som sank efter en kxntring. hvorved modtage-
ren tog skade.

Jcg sendte hclc anlxggcet til

M aactoft. hvor

man reparcrcdc modtageren med nye kontakt*
stik. nye ic og transistor og justcrcde senderen.
Det hclc kostedc kun ca. 275 kr.. 0Q sd log del
kmi adage. Det \il jcg kalde god service, si jeg
ved. hvor jeg skal handle ankeg nxstc gang.

med V-halc.

men ved ikkc rigtig, hvordan sidcrorsvirkningcn

PS: Jcg har en svxvcr. Salto,
skal vise udslag. Jcg har elektronisk mixer i. iX-1
hcle virkcr perfekt. men jcg vil gernc have svar
pi mil problem.

Vecenlig hilsen.

BENT DYBAA
Brorsonsvej 12. 7800 Skive

Vi starter bagfra med V-haten/Hi din Salto, som
nok erfra et Hva* byggesevt. Den skal brnge en
sdkuldt v -halc mixer, SOom ganske give/ er. head
da liar, da det er den langl alminde/igsie mixer-
type. Den kan bade sidde t senderen. og den kan
veereen lilleceske. der kobles md mcllem modia-
gerens hnjde- og siderors-output og de to t -bale
servoer. En V-hale mixerfar pa den ere funklion
(hojderoret) begge servoer til at kore bah distan-
cesamme vcj. mens den anden funkturn fsidero-
ret) far begge servoer til at kore bah distance
hver sin vcj. Kig pa beggeJtader som baleplan.
nar dn tester hojderoret, 0g som dobbclt finne.
nur du testersideroretfor at se. omallestik. ser-
voompolinger mv. er korrektforbnndet.

Syncs nu ikkc rigtig om Sahoens rorhartnoni.
su er det nok fordi den Uder of. head der her i
landet kaldes salto-sving. der kureres med hdl
mere V-fortn/ni hovedplancl og Itengere og lige-
tales stejlere huleflader.

Og sa til din radioreparalion: Du harfact en
god service, ligesom langl de fleste heldigvis gar.
Og du hur fornufligvis henvendt dig /ni retie
sled, importoren. der hvor du isin lid kobte. Sa
hurtig service mu dog ntvp/H’ ahid forventes.
specielt nceppe i hojstesonen og ferie/M'rioder.

Men vi star uforstaende overfor, hvorledes du
har beskadiget dm 35 MU: modtager. /bugle du
den som hallasl. da du kurntrede baden med din
27eller 40 MHz radio? lor du styrede selvfolge-
lie ikke Iniden pa 35 M1/:, da du su iflg. dansk
lov er hjemfalden til luglhussiraf o.hgn. Og
hvad der nuiske er endnu vcvrre: Hvorledes igen
blot blive nogenlunde venner med kluhkumnte-
raterne. has del ikkc lykkes at overbevtse dem
al/e om en hell skudsikker undskyldnmg for, at
du aldrig har nimll jeres /rekvenskoordmator
wtl klubnuuier. aldrig har set nogel om hlladie
RCfrekvenser i Modelflyve Nyt og RC-informa-
lion, aldrig har haft tid til at feese PAT's lille
granne bogfor RCfolk — cirklilivret med radio-
ing frekvensbcstemmelser, som fas gratis hos

| termik pa en stille
frostmorgen.....

Isamme mined som bod pien afdeslxrkc-
stc stormc. dansk metcorologi har icgistrc-
ret. oprandi noglc dage inden den hcrligste
stille frostmorgen,

man kan forestillc sig.

IXt ganskc lands marker og grxsengc var
dxkkct med ct tykt lag rim frost efter nations
frost, ikke en vind rortc sig. skyfrit vcjr.

Termik i dettc vcjr? — umuligt! Og dog.
Hvissolcn ilobetaf formiddagen skulle kun-
tie fi brxndt noget at rimfrosten af. skulle
der pi trods af. at det var hojtryksvcjr og
100 m-inversion, nok kunne bide ct par bob-
Icr pi. Pi med termotoj og halstorklIxdcr,
from med A2crcn. op picyklcn. ud og flyv!

Som --agt, sa gjort. Et kvartcr scncrc stod
v pa eflyvcpladscm*. den eng der stodcr op
td Hvrssingchjerget nxr Glostrup Hospital.
Trimmct eriorden. pa grxnscn til at stalle.
optimal (forhabemlig) synkcha'tighcd. Det
knascr under foddcrnc. nar man hojstarter
pga. rim frosten. Dc forste fern hojstarter —
dodt.

Hen ad Kkl. Fra dc 5'

meter synkcr moddlcn foist 10 m. men syncs

10 sker der nogc:

da at indstuevre sine cirkleren ancl-c og ned-
switc fatten lidt. Den rystcr let og daler tried
formindsket synk. J:45. N xstc hoj'tart —
det samme bortset fra. at modellen nu lice-
som trykkes ned af

inversionen cller ogsi

PAT, som hohhyhand/crne siden 1977 — hi.a.
forth de skal — har vcdlagl al/e nye save! som
britgle anltvg. og som PA 7 gratis senthe td alle
ticenshavere efter den gumle ordning op td 1977
Jo, selvfalgelig britgle du den til ballast, for
det er jo hell mdlysende. at RC /wx/e/flvsuing.
der foregar /ni svage signaler langlfra senderen
... der ikke kan »parkerc« i sit element som
RC-hi/er og hatle......tier i uheldstilftelde er po-
lentiel skadevoltler /hi 3. mand .... mi., skul
forego /hi organiserct made /hi icnc frekvenser
Rene frekvenser. som RC-unionen sired og
slrtvbtefor iarevis, ligesom du til enhver tid kan
stole /hi, at du har RC-unionen hell og holdent
/hi tlm side i dine /wrsonlige bestra'heherfor be-
wring af den velorguniscrede tow-risk RC /In-
ning. vi kender her i landet. Prelh n Sorhotm

ramler den bare ind ireguker nedvind. Nu er
der kommet 7- m/sek. vind. og idet model-
len drejer 180 grader venstre om. /oomer vi

den. si vingerne piber. Efter c¢cn hojstart,
hvor den nxsten hjalp til med at komme op.
erden nu stabilt udlost og ser na’stcn ud til at
have vundet 10 m, hjulpct af den boble. den
ojcnsynlig er blcvct hojstartet i. saintaf zoo-
met.

let helt minul holderden hojde.. hvoreflcr

kxmpcboblcn ibenbart river sig los i den
svage luftning, og samtidig med at modellen
driver si langsomt. at man snilt kan folgc
den i slcntrctcmpo. stiger den omlrcnt dob-
belt si hurtigt. siledcs at den efter et par mi-
nutter ogsi er oppe ict par htmdrcdc meters
hojde. Pi rogen fra vestforbraendingens
skorsten kan vi nu ansli. at inversionen har
nict cn hojde pa ca. 500 meter. Overraskcn-
de.

Efter endnu 5-10 minultcr nar modellen
toppen af inversionen og er temmelig sv.cr at
skimte pa nods at del klare vcjr. Si star den
plud'dig stille (dtiver

irmdrc. til den nxsten ikke kan sc*. IXt va-

ikke) og bliver endnu

r..- 5 minultcr. hvoretter den W iser tydclige-

re og tvdeligcre. nu crden i kruitig nedvind.

1 100 meters hojde 'tand>er Jen sit ktaftige

laid og flyvt: normal! til jorden efter 26 min.

og ca. | km fra startstedet. En at den slags

flyvningcr. man altid hu'ker.

Tcrmiklic hilsen.

JW PEDERSFNa STELN HI RM \\ se\

2"30 Herlev

For eller imod
Modelflyve Nyt?

| Modelflyve \>t nr. 5/81 kunne man i el Ix-
‘rbrev no:ere sig. at man syncs, der er for mcgcl
RC loi ilmhold til lincstyringsstof. I rilllyvcr-
NChar maske den samme mcning. blot set ud fra
dcrcs omradc. Dcttc er eller min vurdcring Ogsi
hell korrekt. men proecntfordelingcn. der var
opgivet i kescrbrevel. giver efter min mening ct
Itd! forkert samlet billcdc af bladct.

Jeg har derfor. eltcr bedste evne. lavet min
egen analyse af bkidet (se tabcllcn) og kan sadan
set kun bckrxftc. at der er most KC-stof. som rc-

forlsmites meste side



Modelflyve Nyt argang 1981
— fordeling afsioftut sn/er

Si. 1 Sr Si 1
Hclsidcsannonccr 14 16 15
Smaannoncer 3 3 3
RC-stof 13 14 <
Linestyring 1 3 <
Fritflyvning 5 1 6
Rcsultater mv. 5 7 7
Smaarlikler mv. 7 4 7
Sider total 48 48 as

daktorcn isitwar forovrigt ogsa g;ordc rcdc for,
at dcr skullc va:re.

Konklusionen heraf m i ctter mm mcning we-
rc, at dcr cret behov ior ct sclvsKendigl RC blad
her i Danmark.

I ct cvt. kommende nvt RC blad har jcg cn
forcstilline om, at dc cnkcltc styringsgruppefor-
mamd far tilscnd: materialc fra tncdlcmmecrnc i
form af artiklcr. gode tips, nyc ideer, nyc pro-
jekter, billcdcr cllcr andet godl, som man vil me-
ric kan v;crc at intcrcssc for dc andre mcdlem -
mecr. Derefter samlcr dc stoffet, redigeter del og
vidcrcgiver del til redaktoren. Bladct vil sAlcdcs
fa karakter af at vaere ct »samlingsblad« for dc
cnkclte styringsjruppcr. Allc vil s&lcdcs were Itv
bende oricntcrct om, hvad dcr foregar i dc for-
skellige styringsgrupper liclc arct.

M an kunne cndviderc have cn fast, cllcr mA-
ske Here ovcrs.cticrc, som gennemheste dc uden-
landskc blade og ovm attc artiklcr af sicrlig inte-
rcssc for mecdlemmecernc og si bragtc dissc i RC-
bladct. Dcr star nemlig mange godc ting i bide
amertkanske, cngclskc og tyskc tidsskrittcr, og
del cr nok ikkc allc. dcr laiscr dissc blade.

For lige at vende tilbage til del cksistcrcndc
blad, Modelflyve Nyi.crcn afgrundcnc til. at sa

Stojproblemer?

Ikke med de populaere .-MINI VOX*
daempere eller »SONEX-< resonnans-
ror.

Flere typer specialdasmpere. veleg-
net til indbygning i skalamodeller.
Prisliste og brochure tilsendcs mod
indbetaling at kr. 5.00 pa giro 2 09 42
90 eller send frimaerker.

Helge Juul Madsen
Islandsgade 9. 9850 Hirtshals
TIf. 08-94 18 81 kl. 16.30-19.00

Til RC-hiler

Tiger bagdaek 1:12 soft,
KUN 30, kr. pr. saet.

1:12 Tiger fordaek soft,

KUN 25, kr. pr. saet.

1:12 Tiger fordaek soft/hard.
KUN 25, kr. pr. saet.

1.2 AH celler SANYO celler.

pr. stk. 28.- kr.
MABUCHI eimotor 550.
KUN 65.-kr.

HOBBYK/ELDEREN

v. Jorn Pedersen
Dumpen 11. 8800 Viborg
TIf. 06-62 24 54
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N- 4 sro;
14 16
3 4
9 10
6 Torben Back Sorensens
6 10 opiielling af stuffets
10 6 fordeling pa
4 4 emneomriider i de
48 56 forste 5 numrefra

argang 1981.

mange RC folk cr sa utilfredse, den. at solve ind-
holdsstoffct cr noget tamt. Meget af det cr ikkc
andet end los siiak. og jcg har pa forncmmclscn,
at man bare forsoger at fA den plads, man har i
bladct udfyldt medet ellerandet. I noglc artiklcr
dcr har v;crct bragt, blcv dcr sluttcl af med. at
man vil lortsxttc i ct kommende nummer, ja.
men hvornAr?

Fcjlcn med alt dene skyldcs deswerre nok RC
folkcnc. mig sclv inkhrdcrct. Vi kunne jo bare
have skrevel noglc artiklcr, for dc villc da v«crc
blcvet bragt i bladct.

Ilvis vi skal prove at skabe ct selvsiamdigi
RC-blad. gicldcr del allsA om at sA mange som
muligl tager del i det ved som tidligcrc ntevnt at
komme tried artiklcr osv. Det vil med andre ord
sige. at mcdlcmmecrnc sclv skal were med til at
praegc bladct. og ikkc kun redaktoren sclv, som
skal »tra:kkc ltcsscte.

IXr kunne skrives meget mere om dette, men
det cr i kortc track mil syn pA sagen med hensyn
til debatten om dette blad. Jcg hAber. at dcr vil
komme Here tilkendcgivclscr bade for og imod,
sa vi kan komme frem til cn hojning af standar-
den pAdet materialc. dcr fremover skal bringes i
dette eller rnA'kc ct andet blad. & mcdlcmmecrnc
og i lice .1 hoj grad kommende medlcmmer vil
fa gavn af det. For som det er nu. crdet simpeli-
hen alt for rrngc.

Med venlig hilsen.

TORBEN BACK SORENSEN
M anovcj 3. 4600 Kogc

Kivre Torben!
Dii indlag efterbder mig med en rickke sporgs-
mat. som jes godl side have svar pa:

Hvor/or er dcr hehov/or el setvsfiendigl RC-
Nad. nar Modelflyve Nyl faktisk bruiser nu-st
RC-stof? Er detfordt du fur mde knopper. hvis
du kommer ill ai hvse om fritflyvning eller line:
styring ved en fejltagelse?

Ilvem skat gennemhese og oversielie evt. ar-
likler i tidenlandske Nude (og fa tilladelse til ui
bruge disse oversalle artiklcr)? — Du brev goer
mdlryk af. at villige skribenter /miles id over:
flod. Del erikke mil mdlryk. e/lcraljcgnu i5ur
bur vu-rei redakior /ni Modelflyve Nyt.

Hvordan vil du fa de enkelie styringsgruppe-
formamd lil at fungere som nunder-redakio-
rcr«? Vi barforsogl del samme, men del cr kun
lykkedes med skala-gruppen ogjumbo-gruppen.

Jeg kunne ogsa godi livnke mig at vide, hvilke
arlikler du uvnker pi. nar du sparger. hvormir
lovedeforlsiviielser kommer?

Ma jeg lil slut bede om. at en evt. debut om
Modelflyve Nyiskvalnel eller mangelpd samme
bliver bareen lillesmu/e konkret. sa vikan bruge
den lil at rage ved here af. Hvad skal vi/.eks.
siille op med dm afsluiicnde bemivrkning: »Eor
som del er nu. er del simpehhen ah for ringea?
lhud er del. det erfor tinge — del hele???

llvis dii mener. al en delafsio/fei kunne vivre
Itedre. viljeg give dig fuldsicvndig ret. Men du
ma livnke pit. al medarbejderne pa bladct arbej-
der uloruiet i deres fritid. Og vi bar ulle en fn-

tidsinteres.se, som vi har endtiu siorre ghvde af
end Nad-vtrksomheden: Modelflyvningf liver
lime vi bruger pa bladct, garfra vores modetfty-
vevirksomhed. Derfor bitveren — eftermm me-
Iting ret lille - - delafstof/et i bladctofnogel rin-
gere kvafilet, end man kunne have onsket. Hus
flere dygflge modelflyvere skrev til os. villc kva-
litelen af blade! selvfolgelig kunne forbedres —
og urbejdsbyrden for os, der Inver del tin. ville
kunne blive mmdre. Del ulle vivre dej/igl!

De bedsic hilstier. Per Crunnei

Las Vegas-rusen gi’r
mig tommermaend

Da det nuvicrcnde mcdlcmsblad var cn realitet.
havdc man det indtryk, at RC-stoffet var van-
skcligt at findc. Sudan cr det i sandhed ikkc me-
re. Nu vrimler del med artiklcr om Las Vegas
modeller. »smA-flyvcrc«. cllcr hvad man nu kan
fA dem dobl.

Det skal indledningsvis. benuerkes. at min in-
tcrecssc cr F3A kunstflyvning. Jcg har derfor in-
vcsterct cn masse tid og pengc i udstyr til dene
formal, og har hair mange glaxlcr ud af det. Vi
har fActdispcnscrct fra loven, sA vinu kan hygge
osmed jumhomodcllcr. og del syncs jcg cr nogcl
positivt. IXt kan mAskc ogsA were udmivrket
med kunstflyvning med »smA-flyvcrc«. sA jcg vil
ikkc brcmsc denne udviltling, men da jcg har
meget at l;crc endnu pa det niveau, jcg bcfmder
mig, vil jcg sandelig heller ikke were med til at
accelerere den.

M in skepsis ligger iden, jcg vil ruermest kaldc
gAct
cnormt hurtict med at fA brikkerne pA plads, sa

det kampagne, dcr bliver fort. IXt cr
man inden sneen er borre. har ct Rerdigt Las
1982 fastlagt.

Der cr kun cn enkclt pilot, der har tact erfaring,

Vegas konkurreneeprogram for
resten stiller op :il konkurrencer uden wcsentlig
tr.ening. dc kan ganskc enkclt ikkc nA al fA cn
sAdan. De arlikler. der har wecrct bragt i bladct,
udtrykkcr ensidige betragtninger til fordcl for
»smA -flyvernc«. Dcr cr ikke ruevnt noget om,
hvilke problemer der kunne uenkes at were, eller
bcKcnkelighcder f.eks. sikkerhed. Derfor vil jcg
prove at give udtryk for noglc bctamkclighcdcr.
som cr meget na:rliggcndc.

Jeg har den idc, at fabrikanterne i meget vac:
senllig grad er dem . dcr styrer udviklingen. NAr
man ikke kan komme kengere ien reining, er det
logisk, at man prover ien anden. de skal trods
alt leve af det. IXr vil ske cn rmegtig tidvikling
inden fordet nyc felt, man behoverblot at kegge
nuerke til udbudsforogel«*:n ide sidste to ar. IX
rimeligc kunstflyvningsrcglcr. dcr er pA vej. vil
meget hurtigt blive tendret, hclt itakt med udsty-
ret. Dette resultcrcr maske i, at viom fAar flyver
med samme hastighedcr som idag. blot cr mo-
dellcrne blcvet i Las Vegas dimensioner. Dermed
cr vi flyvema;ssigt ca. pa samme sted. men med
den forskcl, at sparcskillingcrnc cr smuttet. M an
har jo nok gjort sig klart. at radiogrejet vil blive
kraftigerc. at motornyhederne vil vserc uendeli-
cc, og vil man lege med i konkurrcncc, cr det
fortrinsvis det bedste udstyr. der Keller.

Der gAren hcl skov af balsa i sSAdan en model,
og skal man have to cllcr tre af den slags, villc
det nok v;crc en god rdc at findc ct ncdlagt land-
brug, laden kan indrcltcs til hangar. Transport?
Ja. det ville jo nok vicre rart med cn storre bil.
men mAskc lowr Brendcrup sporgsmAlct med cn
Las Vegas anhxnger?

IX: helc lyder nok som cn negativ holdning.
Det er det ogsa. men ikke mereend jeg sikkert cr
med i Kckkerne en dag. |0re|obig tillader hver-

ken min tid ellerokonomi den meget hurtige om -



Peter Christensenfotograferet under en konkur-
rente pd klubben Falcon flyveplads / Veerst. |
baggrunden RC-unionens nyc formand. Anders
Bremer Henrikscn, Foto: Ole Meyer.

skifming Ira cn klasse til cn anden. Jeg ma over-
ladc cniusiasiernc at gote pionergerningen.

Ole Meyer er el kendt nasn i unionen, vcl nok
den. dcr liar ofret mcsl og gjort den storstc ind-
sats for \or hobby. Del samme gxIder naturlig-
vis Rmh Meyer. Det skylder \i dem megen lak
lor. Den samme bcundringsvxrdige indsats bar
Meyer, vanen tro. lagi for dagen pd Las Vegas
omrddct. Over for dettc cr jeg negativ. vil ikke
sige lak.

Jeg cr slemt bangc for. at man 1Ar splinei F3A
klassen. De piloicr, der kommer til at deltagc i
»sma-flyvcrklasscn«. vil ovcrvcjendc blisc re-
kruticret blandi de nuv;crcnde F3A piloicr. Man
har ganskc vist bebudet. at der bliver afholdt
F3A konkurrenccr ogsd i 1982. Det cr sa ct
sporgsmai. om der -.ladig melder sig arrangorer.
hvis dcr kun melder sig 3-5 deltagcre hvcr gang.

lovrigt folcr jeg. at andre kviclningsforsog pa
F3A klassen cr pa vej. Man taler om at satnkc
stojgracnsen fra 100 dB til 96 dB. Det lyder me-
get beskedent. men er det bare ikke. (eknisk set.
Det kratver store indgreb. meget store endda. Og
paradoksalt nok er det miljo, dcr gencres af 100
dB. lige si gencret af 96 dB. da 4 dB cr meget licit
horbart.

Na. det cr tilsyneladcndc ikke cn stojgrxnsc,
der bliver indfort med samme hastighed som | as
Vegas-konkurrcncer. Man kan passende brugc
den mcllemliggendc tid til forbereddser pa det
store.

Skullc det ga sadan i 1982, at F3A klassen i
Danmark bliver odelagi. er dcr nok stadig mulig-
heder i vore nabolande. Ellers vil jeg gla.de mig
over mine modeller, de burdc vxre ganskc glint-
rendc til fly-for-lun.

PETER CHRISTENSEN
Kidholmevcj 4. Sk.erK.ek. 7000 | rederkia

Ktvre Peter Christensen.

Takfor dil brev, somjeg skasforsow at besvure.
Det er ngligt. som du skriver, at jeg har be-

sktefligel mig meget med RC-unionens organisa-

tion og administration, og del kan da ogsa godt
were, at det har medfort, atjeg er htevel et kendt
navn i unionen. Men Peter, vedsiden afdate or-
ganisationsarbejde har jeg en dejlig og meget af-
vekslende hobby, som bestir i at bvgge ogflvve
med modelfly. Ccnnem knap 40 ar harjegflojet
med fritflyvende sicevemodeller, gummimotor-
modeller og gasmotormodeller, med indention-
modeller og med linestyrede modeller. Da radio-
styringen btev lilgtengefig for almmdelige men-
nesker. begyndte jeg /*/ den. og jeg har flojet
kunslflyvning i en-kanut-klassen, ftojet swvve-
model/er og veeret hobbypilot. Dajeg senere ear
sa heldig, at min son viste interessefor den mo-
derne F3A-kunslflyvning, btevjeg indirekte del-
tager i den. og i ojeblikkel finder jeg de store,
realisttske kunstfly mest speendende. Inden jeg
pa et eller andet tidspunkt lugger op. haber jeg
ogsi at komme til atflyve med elektrofly.

Vedsiden afmil mere generelle organisations-
arftejde har jeg gennem drenefundet det nalur-
ligt at give en ekstra hand med netop indenfor
det omrdde. som jeg til enliver Itd selv har be-
sktefligel mig med. Dajeg Jloj medfrilftyvende
modeller, brugte jeg stiletles megen lid pd at du-
plikere fritflyvningsregler. ligesom jeg arrange-
rede en lung rtekke konkurrenter. Da mm inte-
resse svingede over til radiostyring. hold! jeg sa
naturligvis op med at vtvre konkurrencearrangor
niv. for defrilftyvende. og det btev til min store
sorg tidlugi sdledes. at jeg nu modarbejdede
fritflyvningen. ogjegfolcr den dag i dag. atjeg
af nogle neermest betragtes som en fjer.de af
frilflyvning. Og del er naturligvis nogei vrovl.
for man arbejder da ikke i 15 arfor en sag. for
derefter at begynde at skade den.

Auhaberjeg ikke, Peter, at historic/! skat gen-
luge sig. sajeg skal betragtes som en F3A mod-
slander, fordi jeg i nogle ar har were! med til at
arbejde for denne klasse. men nu hellere vil
prove nogel nyl. Den nyc kunstflyvningsklasse
er ikke vend! mod F3A-klassen. men er et su>
plement til denne. som forhdbentlig kanfastliol-
de de piloter for kunstflyvningen, som uf den
ene eller anden grand ikke mere kan va-remed i
del hdrde rtvs i F3A. Skat viskanne pd grundlag
af de medlemmer. der indtil nu har meldt sig
som interesserede. sit vil den nye kunstflyvnings-
klasse ntermest blue en slags old-boys klasse.
Hvornar har du sidst set kunstflyvningspiloterne
Carl Mollerup. Niels Linnet. K. 1. Nielsen, Ole
Mortensen. Jens Olsen og Flo Petersen id en
F3A-konkurrence. Ville det ikke va-re dejlig!.
hvis dis.sepiloter vendte lilbage til kunstflyvnmg-
sverdenen. selv om det btev med en anden slags
modeller, end dem vi sidst sa dem med.

Du kritiserer ogsa. at del gar huriigt med atfa
etableret Las Vegas-klassen. Na. ja — nu er jeg
gennem drene ofle blevel skaldt ud. fordi nogle
har syntes. at lingerie gik for langsomt. og nu
har jeg altsa ogsa oplevet at fa skceldud. fordi
del garfor huriigt.

Du har hell ret i. at der er nogle problemer
forbundet med de store kunstflyvningsmodeller.
men del er maske ikke mindsl i losningenufdo-
se. at nogle finder udfordrmgen. Pa nojaglig
samme made som nogle hehhgvis ser en udford
ring i at lose de sj/ecielle problemer, der er)or-
bundet med atflyve F3A.

Id slut endnu en gang Peter, den nye klusse er
ikke etforsog /hi at k wvfe dansk F3A-kunslfly w
ning. som jeg betragter som den fornemste
kunstflyvningsklasse — den klasse hvon vi at-
holder DM og hvon man iullages til lundshold
og lignende. Jeg er betydehgt mere nenosfor. at
FSA-klassen Vil blue duel ihjel af de piloter. dcr
nivgler atse i ojnene. at klassens slojmveau nod-
vendigvis ma stvnkes. hvis vi fortsat ska! kunne
finde flvvepladser til den.

Med venlig hilsen. OleMe}er

SE5A-RC13 kr, 845,-

Spaendvidde: 1400 mm
Anbefalet motorstorrelse: 40-60 cm”

F4 U CORSAIR - RC 21

Sp«endvidde: 1600 mm
Anbefalet motorstorrelse: 60 cm”

kr. 865.-

A

A6M2 ZERO-RC 25
(LEV. PAREGNES MEDIO FEBR. 82 )

Sp*ndvidde: 1600 mm
Anbefalet motorstorrelse: 60-90 cm”

kr. 885,-

U
P-47 -THUNDERBOLT - RC 19

Spxndvidde: 1600 mm
Anbefalet motorstorrelse*: 50-60 cm”

kr. 895,

F 8 F-2 BEARCAT -RC 23

Spcendvidde: 1600 mm
Anbefalet motorstorrelse: 60 cm”

kr. 895,-

d

DANWEL INT'L.
Flagspxttevej 6 -4700 Nxtved
TIf. (03) 727075 (eft.kl.19.00)
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skeb snrvitH. Ikkemindrtend fin Ttobuknttr havde fundet

\ej »hjeni« til Finn Son-men i llskov.

Jumbo og flyslaeb
traef d. 23.-24. august

For forsie gang afviklcdcs cn flyskch konkurren-
cc her i Danmark.

Hi par gxstcr ankom allcrcde fredag aficn fra
del More udland »Sjxlland«, i koligt men fim
vejr. | orhabningerne for Utrdagcn med godt vcjr
var store. Lordag morgen hentede jog rundstyk-
ker i vorcs lillc brodudsalg i llskov. og damen
siod mabendc lilbage. da jcg gik. for nu var der
nemlig ikke Here rundstykker lilbage til dc »ind-
finite»».

Da jcg kom til campingpladscn. Mod jcg ligesi
mibendc: 6 bilcr og cn campingsogn  aklrig
bar jcg set si mange sovc i cn campingvogn. Men
da alle blev filtret fra hinanden, blev der serverct
morgcnkaffc. Men bvad med vcjrct? Dct var blc-
vet dArligere. og modeltlyvcrnc ankom i dcrcs u-
bAdc. Nu dryppede det ogsa imclicin bygernc.

Jumbomodeclicrne blev omhyggcligi samlet og
ovcrdtckkci med plastik. 4 Turbulenter. | Aron-
ca, | Big lift, 1 Piper J-3, 1to-motorct Metro-
politan (12 kg) saint Jens Srncd med cn hojvingct
bjemmekonstruktion. der iovrigt floj udnuerket

Fritflyvnings-
byggesaet

Sus

Byggesael til den kendte fritllyvende
Al-svaevemodel kan leveres for kr.
75.- + kr. 8. til porto.

Modellen er sacrdeles velflyvende og
meget egnet som begyndermode! til
ungdomsskole: og klubkurser.

INITIUM

Byggesaet til fritllyvende svaevemo:
del i klasse A2 konstrueret af Finn
Bjerre. Pris kr. 140,- + kr. 8. til porto.
Modellen er meget velflyvende og er
velegnet til konkurrencebrug. Kan
anbefaies som model til noget erfar-
ne modelflyvere — f.eks. ungdoms-
skoleelever. der har bygget SUS.

Otto Petersen
Frucrvecj 7. 4621 (.adstrup
H 1. 02*39 04 43

0gsA som slatbcfly. Dcrudover var dcr cn del
shebelly og svacvcre, heriblandt cn meget flot
Astir.

Hen pi eftermiddagen viste GudcnA klubben
meget fine flyskcb, og undcrtcgnedc fik sin lufc-
dab som sUchcpilot med Turbulcnten. Dcr var
cn del slingcr i starten. men efter 4-5 forsog steg
vi op i Vorherres himmclbla. Kunstcn er. at ct
slachcfly skal styres hovedsagcligt med sideroret.

l.ordag aften hyggede vi os i flyvcpladscns ca-
feteria, og Bjorns Turbulent, dcr havde gravel ct
hul ijorden. fik vi tlikkct sammen i tcorilokalct,
dcr hen pAdc sntA timer lignede et snedkcrvjcrk-
sted.

Sondaecn oprandt, og cndclig blev vcjrct bed-
re. Men dcr var cn strid vind pAtvsers af pladscn
— alle floj dog alligcvel. »Man kan vel flyve«.
Dcr dukkede Here modeller op. bl.a. Hemming
Pedersen med cn Piper J-3 med Quadra motor.
Man skal ikke gAog hviske hinanden iorct. at cn
Quadra ikke kan bcsiille noget. den lettede efier
ct tillob pa 2 meter. Ellers blev dcr anvendt 15
cm motorcr og cn cnkclt 2-cylindret OS firtakts
motor. Dct kneb noget for OS'cren at klarc op-
gaven. En cnkclt Turbulent (8 kg) havde »kun«
cn 10 cm' motor med cn propel pA 14x4'/: og
floj udnuerket med denne kombination.

Omkring middagstid tillod vcjrgudcrnc fly-
skeb, son alle ventede pA, og del blev ruermest
cn decmonstrationsopvisning af GudcnA klubben.
dcr ogsa vandt dct hclc. Vi havde, da vinden var
strid. anvendt det halve af pladscn til landings-
omradc. men dct viste sig, at dct havde dc sgu'
provet for. hvorefter vi gik ned til cn cirkcl med
25 m i diameter, men den blev ogsA truffet Acre
gangc til max. points af den udlostc skebesnor
og modcllcrnc.

Del var belt nyt at bore motor- og sv;cvcpilo-
terne tale fornuftigt sammen om den forbandede
snor. Nu skulle den jo viere der al bensyn til beg-
ge partcr. Del kan foihAbcntlig bringe gamlc
flyvenner i gang med noget nyt.

Flyskcbkonkurrcncen vandtcs af Tommy Jen-
sen (svxver) og Viggo Jensen (skeb) med 1728
points foran H. E. I". l.arscn (svtcver) og Viggo
Jensen (skeb) med 1690 points. Pa trcdicpladven
kom Viggo Jensen (svatver) og H. L. D. l.aurid-
sen (skeb) med 1588 points.

Dc formidable premier var llskov Klistcr, et
vittigt hoved indskod »dct holder, til det
brisier-». samt lamcllimct propel.

De anvendte skvbcfly var Big Lift, Taurus og
Musifire.

Vi havde ct par hyggcligc dage. og vi takker al-
le dcr var modi from pAlroils af vcjrct. Pa gen-
syn til tueste Arl Finn Sorensen

Mnhjysk \tfk.

Referater
Linestyring

1. hosfkonkurrence Ost
d. 13. September 1981

Fra denne konkurrcncc cr der kun indcAct nc-
denstAcndc yderst mangelfulde resultater. Hr dct
virkclig alt, dcr cr v«rd nt sige om sAdan en kon-
kurrcncc???

Slant «ks.:
1 Stif Hentiwn, Windy

3. Kenning Pcdcrxn
4 iknny turbo. Kjoscn
5. Siig Metier

2. hostkonkurrcncc 0st,
d. 4/10 1981

Denne hostkonkurrcnce blev afltoldt i rent or-
kanvejr, dcr hold! alle andre end cn lillc skarc
tcam-racc folk v«k. Dct viste sig dog snart, at
vcjret var SAhArdt, at holdenc ganske cnkelt mis-
tede lystcn efter diverse halsbrickkendc manov-
rer.

Tna-nn:

t JOfgen Bubjctf/Pctcr Scjcisc*i. VVinJy/At.K
-0,

2 Pete* WicrtKPLatsS. IlUnscn. Cornel:

4:14.0
V lohn Mill' HUm 635Conkt:

41n<

Kobenhavnsmesterskabel
d. 18/10 1981

Kobcnhavnsmesteiskabet blev afholdt i glitnren-
dc vcjr. men da konkurrcncen faldt sammen
med en af cftcrarsfcricn-* week-ends, gik dct no-
get ud over dcltagcrantallct.

1team-race var dcr kun to hold til start, og dct
blev cn meget lige kamp, sont dog faldt ud til dct
rutincrcdc holds fordcl.

Peter Wecichcl og l.ars S. Hansen cr virkclig ct
hold, dcr skal regnes med i 1982, hvis de fortsalt-
ier pAden mAdc.

DM’s store ovcrraskclse — familial Bobjcrg
— var pAbanen i Good-Year-konkurrenccn, og
dct gav sejr i cn tyndt besat konkurrcncc. hvor
del kneb med at gcnncmforc. Jan og Henning
l.aurit/cn havde dcrcs furstc konkurrcnccstart.

Combat blev som sxdvanligt afholdt pA Ama-
ger Failed i ct efter Arstiden godt vcjr, men dcs-
varre var vi ikke sAmange om at dele gkcdcrnc.
Som del efterhAndcn cr blevet sadvanc i Koben-
havn modte deltagernc op med diescludstyr, og
da deltagernc kun var tre i antal besluttedc de at
flyve alle mod alle.

1forstc kamp floj Stig Henrikscn mod Benny,
som vandt ikke mindst pga.. at Stig H. havde cn
meget dArlig motorindstilling. Anden kamp stod
mcllem Stig Moller og Benny, der pAny vandt,
og denne gang fordi Stig M. ikke kunne fAgen-
startet sin motor efter cn mellcmlanding. Tilbage
var kampen mcllem Stig H. og Stig M., dcr i
denne kamp afprovede cn ny type model, dcr
kunne »baskc«< med vingerne a la sommerfugle,
men da dette ikke gav foroget opdrift. mAtte han
give scjren til Stig H.

Tnn-rMC
1. Peter Seictsc  Jorgcn Bobjeig. Al K'Windy

*1:09.4 5:145
2 Peiet w la»S Munn.Coret:

50L3 427
(M rit;
I lc-iN't Bubic'f I.'tfcn Botijcf. Windy

5:43.5



2. Jan L4unl/cn/llroning L4Ufit«n. Comet:

Combit:

1. Benny Futbo, Kjosen
2. Stig Henrikvro

3. Stig Matter

Referater
Fritflyvning

Flyvedagskonkurrencen 1981,
d. 1. november

Flyvcdagskonkurrcncen er cn decentraliscrct
konkurrcnce, dvs. man flyver pa sin egen flyve-
plads og sender si til resuliat ind.

I 1981 blcv der pga. dArligt vcjr kun flojet i
Skive — og her floj man kun Al ekspert.

Al tk».: |. Ole Braunn 542 »ek., 2. Oir. Scnnel» 331 xk.. 3.
Leif Ej»kj*f )M xk.

Hoslkonkurrcnce 2, distrikl
Ost, Hillerod d. 15/11-81

Arcts mestsidste liiiriyvningskonkuircncc pA
Sjarlland blcv afholdt i ruermest idcelt vejr. Dct
\ar mcsien belt stillc hclc dagen, men termikak-
livitcten var ikke stor, og specielt i den forstc pc-
riodc havdc dc flcstc deltagere svsert ved al finde
tilt'redsstillcndc lufi.

Der blcv kun flojet Al. A2 beg. og cks. samt
chuck, men samtidig med at man kan undre sig
over. hvor wakcfieldflyvcrne bliler af sAdan cn
dag. sA kan man gUcdc sig over, at llcrc af dc
gamle gasflyvcrc var modi op for at dystc med i
A2. Da de forstc periods: var afviklet. encdcs
dcltagernc om at udvidc antallet a:' starter ti! >yv,
hvilket man sagtens kunne nd. da dc: tvaktisk
taget var blikstillc vcjr. sa der blcv ikke br_:- :id
pA hjemhentning. Hvor god: vcjrct var. llluxre-
redes af, at Finn Bjcrrc. Per Grunnet. Peter
Buclnvald og Steffen Jensen alle floj to ma\=-
den samme boblc, ct ret sjxldcnt syn her i lan-
dct.

PA grund af de relativt lette forhold blev der
flojet virkclig gode resultatcr. Faktisk var 5af de
9 deltagerc i A2 cks. over 1200 sek. Vinder af
konkurrenccn blcv Per Grunnet, da han som den
enestc floj fuld tid. Per floj hclc dagen nteget
‘inukt, og hans model har for tiden ct virkclig
godt glid. Den enestc periode, hvor del kneb lidt.
var den forstc, hvor modellcn landcdc pA 3.01.

Thomas Kostcr, der vandt den forstc hostkon-
kurrcncc tidligcre pA cftcrAret, mAttc trackke sig
ud eftcr trcdic petiode. da vingen pAhans hclbal-
-amodel blcv revet over. Den var cllcrs blevet
forsynct med vingcstivere eftcr hollandsk mon-
ster, men det var altsA ikke nok. Dcrudover bor
Torlcif Jensen ruevnes. idet han hclc dagen
karmpede cn heroisk kamp ined/mod sin A2‘r,
dcr nctop var kommet hjem fra Frankrig, hvor
den havdc ligget ude i ct par uger, eftcr at den
var flojet vjck til Pierre Trchod.

1 A2 beg. var Christian la Cour enestc delta-
ger. Han flyver med cn selvkonstructet model,
som han nok skal fAfornojelse af, nAr den bliver
trimmet hell ficrdig.

Al vandtes af Jes Nyhcgn. der slog Henning
Nyhegn sikkert. De flyver begge med Abdul’cr.
og de beviser tydeligl. hvor megen fornojelse
man kan have af denne byggcsartsmodel.

F.ndclig floj Flemming D. Kristcnscn i ensom
majesUct cn Tin serie flyvninger i chuck.

Steffen Jensen

<huckglider: : Llemn:i-c 1) Kn«(cnve«a 366 xk  VI: 1 J. Sy
'i.iiJ U ni .2 Hcnnm# Nyhegn403 xk. A2 beg.:1 .0 n.n»n
- C- -r *99 xk. \2 ck».: I. Po Grunnet 1260 xk.. 2 Pclcr
K aa'J 122r xk.. 3. Erik Nicmiarilt 121$xk..4 . siccn Agrier
1214 .(L. 5 Steffen Jcnxn 12(W »ck.. 6. | inn Btcrre 1158 xk ..
* Pallc Peilerxn KUO sek.. * Totteif Jcnxn 752 xk.. 9. Tikv
ra* Ki*»:cr 435 xk.

Sidsle flyvedag, OM-F,
Si. Hojsirup d. 29/11-81

Odense Modcl-Flyvcklubs tradilionellc konkur-
rcnee »Sidsic flyvedag« blcv afviklct pASt. Hoj-
strup i jtEvn vind med sprcdic byger. Man floj
med 120 sek. max.

A2rkv: I.ClauiBo Jorgrnxn 525 x k ..2. Bjarne Jorproxn4«6.
xk. A2 He*.: |I. Mai-Britt Joijxnxn 340 xk.

Dislriktskonkurrcnce, distrikt
Vesl d. 6/12-81

Denne dag var Skivc-klubbcn enc om at fA mo-
dcllerne luftet. Der forcligger ikke nogen n;cr-
mcrc dctaljcr, men eftcr tiderne at domme tna
vejret have vrerct pxnt. HvornAr kommer dcan-
dre klubber i gang? Skivc-folkenc cr vcl ikke de
enestc, der har flyvedygtige modeller?

At: I. Leif E jikiir 58! xk.. I. C1n. Sennet» 581 xk.. 3. CXc
Bnuncr 538 xk .4. Bern 2??287xk. A2«k».: I. Oic Braunet 786
xk.

Dislriktskonkurrcnce distrikt
Ost, Hillerod d. 6/12-81

PAgrund af dArligt fore, kulde og cn dArlig vejr-
udsigt var der kun cn halv snes modclflyvcre, der
modtc op til denne konkurrcncc. Forholdcenc var
ellers udmcerkede. Vinden var hclc dagen ret
svag. og termik- og nedvindsaktiviteten var helc
dagen sAsvag. at man var sikker pAat fAcn god
tid. hvis man bare fik udlost i tophojdc.

1A2 cks. var dcr 4 deltagcre, og dct mest intcr-
e'-antc her var. at Erik Nicnstardt medbragte cn
belt ny model med russerkrog. Den skulle
cgemlig :kke have vx-rct brugt i konkurrencen.
men da Erik var A uheldig at havarerc sin sa:d-
vanlige model, da den floj ind t hojsp;endings-
ledningernc. fik den nyc model alhgcvel sin »de-
but«. og det visit Mg. a: den glider fremragende.

Steffen Jensrr. og P-i'Pew;*-, dcrr
de sig som nummer 1og 2. flo; x 'og --.*
hcle dagen. mens Thomas Otte -a* lidt -ir.de*
vanlig standard. Blandt andet gn.rd a-
lekniske problcmcr med s-.ne rus-erkroge

Christian la Cour var den enestc dcltager  \2
beg. Han havdc cn del hojstartsproblcmer  dc
forste periodcr, men da de blcv lost, vistedc - g.
at hans model glider udnuetket.

Chuck blcv — tradilionen tro — vundci af
Flemming D. Kristcnscn.

1 A1 beg familic-opgorct mcllcm Jes og Hen-
ning Nyhegn vundet af Jes. Han lavede en meget
jarvn serie flyvningcr med sin Abdul, som han
allcrede cr cn sand mester i at hojstarte. Godt
klarct, Jes!!

Den nyc distriklsleder Pallc Petersen, dcr cr
konkurrencclcder ved alle distriktskonkurren-
ccrne. understregede iovtigi, at rcglen om at de
to forstc starter skal forctagcs inden kl. 12. vil
blive hAndhjcvct strengt for fremtiden til di-
striktskonkurrcncernc. SA hvis man onsker ct
luldt resultat, cr dct bare om at vierc der fra
morgenstunden. Steffen Jensen

('hack: I. Flemming D. Krittcnxn 210 xk. Al: I Jc N> .vr
451 xk.. 2 Henning Nyhegn 3?7 xk. A2 h«u.: | thri"

Coot 443 xk. A2 ck».: I. S'cllro Jecnxn 842 xk.. 2 PA cPc
tlcixn 819 xk.. 3.1nk Niemtjcdt 760xk .4 THomu-Ore 670
Xk.

~ lrinlyrninss Unitmen

Fritflyvnings-I nionen er den danske
landsorganisation for moddflyvning
med fritflyvende modeller. Lnioncn cr
tilslutlct Kongclig Dansk Acroklttb og
Federation Acronautique Internationale.
Arskontingcntet for juniormedlemmcr cr
85 kr., for scniormedlemmecr 200 kr. Ir.d-
meldelse sker ved at indbetalc kontingen-
tet til unionens sekretariat.

Bestsrclsesformand:
Jens B. Kristcnscn
P. S. Kroycrsvcj 28A\.
8270 Hojbjcrg
TIf. 06-27 13 28.

DistriklIslcdere:
Distrikt Ost (ostfor Storelxelt):
Pallc Pedersen
Kugens Kvt. 4C, 2620 Albertslund
TIf. 02-64 29 51.
Distrikt Vest fs-estfor Sioretxvlt):
Bjarne Jorgensen
Nccsbyhave 66, 5270 Naesby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflysnings-tnionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggadc 17, 5.th,, 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 1395 35.

Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Konkurrencekalendcr 1982

2 Distrikiskonkurrenccr, distrikt 0st og
Yest

3 Distrikiskonkurrenccr. distrikt 0st og
\est

3 PF>r.smester»kab : klas»c A. St.
Hajstrup. Odense

14 3 \ Arkonkurrcnce 1. distrikt Vest,
Skjecm

21 3\ arkonkurrence. distnkt Ost.
Hillerod

4 4 Disinkt'konkurrencer. distrikt 0st og
\ ’est

4 4 J.r* .-cun--'konkurrcnce. St. Hojsirup.
Odense

M 4  Sjxlland'-mcsterskab. Hillerod

I 4 Indcndors-DM. Flcnsborg. Tyskland

23-25 4 Ungdomsskolckursus pA Vandcl

15 5 10-startskonkurrence, Hillerod

9 5 Klubmestcrskab C & D. OM-F, St.
Hojsirup. Odense

16/5  VArkonkurrcnce 2. distrikt Vest,
Vandcl
30'5  Al-konkurrcncc. OM-F. St.

Hojsirup. Odense

10-18/7 Sommcrlcjr. Vandcl

B- 17/7 NM, Vandcl

17- 18/7 Jyllandsslagct, Vandcl

8/8 Fynsmcstcrskab klassc C & 1). OM-F.
St. Hojsirup. Odense
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13-15/8 Sc/imovo Usti. Tjekkoslovakict
20-22/8 Free Flight Days in Poitou, Frankrig

29/8 Hostkonkurrcnece 1, distriki Vest.
Vandcl
3-8/9  EM, /ulpich. Vesttyskland

5/9 Sjsellands-Cup, Ringstcd

11-12/9 DM. Fyn

26/9 Jyllands-mesierskab. Skjcrn

3/10  Hostkonkurrcnce 1, distrikt Os:
17/10  Hostkonkurrcnce 2. distrikt Vest.

Skive

24/10  Pallc-Cup, Hillcrod
24/10  Klubmcsterskab klassc A. OM-F, St.
Hojstrup. Odense
7111 Flyvedagskonkurrence, decentraliscret
7/11  Distriktskonkurrencer. distrikt 0st og
Vest
14/11  Hostkonkurrence 2. distrikt Ost
21/11  Landsmodc, Korsor
28/11  »Sidstc flyvedagw, OM-F, St.
Hojstrup, Odense
5/12  Distriktskonkurrencer, distrikt Ost og

Vest

Svenske konkurrencer

24/4 Majtavlingen, Sundbro, Gosta Fran-
/cn (018/12 58 94)
2/5 AxvallatrAffen«, SkOvde, N. O.
Gustavsson (0500/18282)

5-6/6  SkAnc-VArcn, Revinge Hed, Lennart
Hansson (040/193790)

12-13/6 Nattavlingen. Midlanda, Mikael
Holmbom (060/21180)

9-11/7 Solnas 10-starters, Sture Johansson
(08/27 63 87)

15/8 Wecnt/clpokalcn, Ostcrsund, K-A

Jonsson (063/12 02 29)
4/9 Limhamns MFKs »Aliga« tavling,
SkAnc, Alvc Hansson (040/54 66 11)

11/9 Stormy Weather, Revinge Hed. Per
Qvamstrom (046/14 88 56)

18/9 AKMs HOsttavling, Angclholm alt.
Rinkaby, Lennart Hansson ((MO/19
37 90)

25/9 Skordctraffcn. Sundbro. Sture
Johansson (08/27 63 87)

2-3/10 Svenske mesterskaber, FI 3. NorrkO-

ping. Bengt Blomberg (011/13 37 17)
16-17/I0Hjelmcrus Memorial, kun FIA, FI3,

l.inkoping, Bcngt Peterson (013/13 91

93)

OvcnstAcnde svenske konkurrcncer cr taget fra
den svenske kalendcr. som unionen nctop bar

fAct tilsendi.

| Sverige har dcr ved mange konkurrcnccer i
1981 v;izrct 40-50 mand i A2-klasscn —del cr jo
noget. vi gAr og sukker efler her i landet, si del

World Free
Flight Review

Uden sidestykke den bedste bog, der
nogensinde er skrevet om fritflyv-
ning. Redigeret og udgivet af den
kendte amerikanske modelflyver Bill
Hartill.

416 sider indbundet. format 22x28
cm. over 650 fotos. heraf en del i far-
ver.

Send 30$ plus porto (10%$ luftpost. 1$
aim. post) til forlaget. og fA denne
enestAende bog tilsendt!

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave.. Canoga Park
Calif. 91307, U.S.A.
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Ungdomsskoleweekend 1982

I dc sidsie ire Ar har dcr vseret afholdt week-
ender for ungdomsskolehold i distriki Vest.
Man har samlet ca. 50 ungdomsskolcclcver
ad gangen pi cn Icjrskolc ved Skive og i lobet
af to dage hjulpct dem med at fccrdiggorc og
trimme deres fritflyvendc modclfly. | 1981
var sogningen sAstor til dc to weekender, dcr
var mulighed for at afholdc, at man mAtte
begrtense deltagerantalict. lalt dcltog lige
over 100 clever — ca. 50 clever mAtte afviscs
pA grand af pladsmangel.

I Ar har Fritflyvnings-Unioncn fAct tilla-
dclsc til at afholdc cn ungdomsskolc-week-
end pA Flyvestation Vandcl i dagenc d. 23.-
25. april. PA Vandcl behover vi ikkc at be-
graensc deltagerantallct — det vil va;rc plads
til op mod 250 clever, hvis interesven skullc
vtere stor nok.

Woeckenden udformev som ct intensiv-kur-
sus i fritflyvning. F.lcverncs modeller kon-
trollcres forst for sk;cvheder og cvt. bygge-
fcjl, tyngdepunkict checkes. Dercfter fir cle-
verne cn kort introduktion til trimning af
modcllcrne, hvorefter man — hvis vcjrei til-
lader del — trimmer modcllcrnc i hAndstart.
NAr dettc cr i orden, gAr clevernc vidcrc i for-
lobet og kcrer at hojstattc deres modeller,
hvis det er svasvemodellcr, de har bygget.
Gummimotor- og motormodcllerne bliver
tilsvarcndc trimmet med motor.

NAr »uddannclscsforlobct« cr gennem-
fort, skulle eleverne ved egen hjxIp kunne fA
modecllcrnctil at flyvc — og dc skullc dermed
vtcrc kommet over del forstc og storstc pro-
blem man modcr som modelflyver!

Hvem Kan dcltage
Allc ungdomsskolceiever kan dcltage i detie
arrangement. Invitation bliver udscndi til al-
Ic landels ungdomsskolcr i februar mAncd.
Hvis dcr bliver pladsproblcmer. vil dc forst
tilmcldtc fA foruinsret.

Kursct kommer til at koste ca. 80-100 kr.
pr. dev. Hvis man onsker det, kan clcvernc

villc mAskc v«re cn idc at genoptage den afdodc
tradition med at dcltage i visse af dc svenske
konkurrcncer. Der cr ingen tvivl om, at sven-
skerne vil vacre glade for at fAbesog af danske
modelflyvere.

Evt. intercsscrcde kan koordinere deres dclta-

gclsc ved at oricntcre Steffen pAsekretariatet om
deres onsker.

Den nye bestyrelse

Jens B. Kristenscn (formand)
P. S. Kroycrsvej 28 A

8270 Hojbjcrg

06- 27 1328

Peter Buchwald

Ellchoj 49. Horn, 4100 Ringstcd
03-64 33 83

Steffen Jensen
Alborggadc 17, 5. th.. 2100 Kbh. 0
01-26 08 36

Erik Knudsen
Amagervej 66. 6900 Skjcrn
07- 35 1767

Jorgen Korsgaard
Ahornvwvcg 5, D-2397 Ellund, Tyskland
009-49 46 08 68 99

Dcsudcn cr dc to distriktslcdcre Palle Pedersen
og Bjarnc Jorgensen mediemmer af bestyrclsen.
Sc deres adresser ovenfor.

fA mad pA Vandcl Kro til cn absolut rimclig
pris. 1 dcltagergcbyrct cr medregnet betaling
for et introduktionsmedlemskab af Fritflyv-
nings-Unionen. Hvis eleverne allcrcdc er
mediemmer af unionen, rcduccrcs dcltager-
gcbyrct sdvfolgclig tilsvarcndc.
Tilmcldingsfristen vil fremgA af den cndc-
ligc indbydclsc, som altsA udsendes til ung-
domsskolcrnc, men det bliver ca. 20. marts.

Andre aktiviteter

I tilfickle af dArligt flyvcvejr cr der planlagt
cn rtckke aktiviteter, sA kursct alligevel vil
give ct godt udbyttc.

Vi har noglc film om modclflyvning, som
vi vil vise, der vil blivc holdl korte foredrag
om forskellige slags modelfly med demon-
strationcr, clcvernc vil sandsynligvis kunne
blivc vist rundt pa fiyvestationcn og fA cn
orientering om flyvestationens historic. Hvis
decr er mulighed for det, vil fiyvestationcn
ogsAarrangcrc cn lillc flyvcopvisning for del-
tagernc.

Der vil ogsA v;ere mulighed for at bygge
modeller pA kurset, hvis cllcrs tiden tillader
det.

Men —sdvfolgclig — vcjret vil forhAbent-
lig tilladc sA meget flyvning, at clcverne kan
nAat fAsAmange godc starter, at dc kan rej-
sc hjem med bestAct A-diplom prove.

Kursuslcdere
Ungdomsskolc-wcckenden — arrangceres — af
Frilflyvnings-Unionen. Som instruktorcr vil
ca. 20 af unionens mest erfarne mediemmer
stA til rAdighcd, sAdcr bliver meget ckspcrti-
sc at trtckkc pA

Lcder af aktiviteterne cr fordobig ct ud-
valg bestaende af Erik Knudsen, Jorgen
Korsgaard og Per Grunnct. Forcsporgslcr
angAende arrangementet bedes fordobig rct-
tet til Per Grunnct, Maricndalsvcj 47, 5610
Asscns, tIf. 09-71 28 68.

Arsrekordcr

1 1981 blev der kun indlcverct to Arsrekorder til
sekretariatet. Det er jo dArligt. Der kan indlcvc-
rcs Arsrekordcr i allc klasscr — sAwvel varigheds-
rckordcr som distancerckordcr. SAklo pAi 1982!

Dc to rckordcr, dcr blev godkendt, var til gen-
ga-ld ckceptioncllc. Flemming D. Kristenscn tloj
Il min. 1l sek. d. 5. april med en chuckglidcr.
Og Tommy Jorgensen lloj 44 min. 13 sek. d.
30/8 pA Vandcl. — Han har fAct modclicn tilba-
gc. iovrigt!

Ny udtagelseskomite

Landsmodct valgtc ny udtagdscskomilc. dcr har
folgendc mediemmer: Jens Kristenscn, Jorgen
Korsgaard. Erik Knudsen, Peter Buchwald,
Steffen Jensen og Thomas Koster.

Distriktsmmlc i distriki Vest,
d. 21/11-81

Distriktcts konkurrcncer blev  indledningsvis
fastlagt (sc kalcndcrcn andetsteds).

Pa baggrund af Jorgen Korsgaards indltcg i
Modelflyve Nyt 2/81 diskutcrcdes afiysnings-
ordningen for vAr- og ho&ikonkurrencemc. Man
cnedcs om. at aflysning skal besluttes aftenen
for konkurrcneen, sAdc klubber. der arrangercr
ture, kan fAbesked i bedre tid. Dcsudcn opford-
redes de arrangorcr. dcr har facilitctcrnc til det.



(il at forsoge mcd »altcrnativc« arrangcmenter i
tilf.cldc af dirligt flyvcvcjr, og at angivc dcttc i
indbyddscn til stsevnet.

Vi berorte kort anvendelsen af startgcbyrcrne
fra vir- og hostkonkurrcnccrne. Dcr var almin-
dclig cnighed om at rcscrvcerc disse belob til ind-
kob af pokalcr mm. til dc bedst placerede i den
samlcdc opgorclse af distriktets konkurrcncer.

Som distriktslcdcr for 1982 valgtcs Bjarnc Jor-
gensen. idet undcrtcgnedc var blevel opfordret
til at gi mere aktivt ind i unionens ledclsc.

Jens Krisiensen

Udsalg hos Teknisk Afdeling

Vi holder udsalg af motorgummi, da vi synes. at
lagcrct er blcvel lovlig stort. Priscrnc cr absolut
for.-cringer. Skal man kobc nyt andre steder mi
man betale op til det firdobbcltc. Og kvalitctcn
cr stadig i top. dimensionen 1x6 mm i bundter
og spolcr pi ca. '/: kg.

Pirelli 1980 kr. 50.- pr. bundt.

FAI Supply 199 kr. 35.- pr. spolc.

Til normal pris bar si sclvfolgclig dc sa:dvanli-
gc KSB og Scclig timerc pa lager. Towmastcr
hojstartsspil (plastic) cr ogsi pi hyldcrnc.

Send din bcstilling til:

Jurgen Korsgaard
Ahornweg 5
D-2397 Filund
Tyskland

Lad venligst vaere at skrive »Tcknisk Afde-
ling« pi kuverten — mil navn og adresse cr fuldt
tilsirrckkeligt.

Debat:
Om a! gore noget for andre!

Jeg tillader mig herved at same mig selv pi en
picdcstal. Jcg har fuldtidsjob i folkcskolcn. kone
og ire born, min kone har ogsi fuldtidsjob i cn
bank, og jeg har dyrket organiserct modclflyv-
ning siden 1960, da jeg startede min forste klub
med seks medlemmcr. Klubben bed iovrigt 538
Ry Modclflyveklub. Jcg har fict flojet cn masse
selv, leveret tonsvis af stof til forskclligc model-
flyvebladc. lavct i hundredsis af tegninger til
samme blade, jeg har Iscrt cn masse unge menne-
sker op i modelflyvning. og jcg har arrangcrct en
masse konkurrcncer. Lcjrchef pi sommerlcjren
har jcg ogsi varret noglcgange. hver onsdag hclc
irct rundt er jeg henne i klubbcn for at bygge og
hjaclpc. jeg fylder min bil. nir dcr cr konkurren-
ccr og sttevner, jcg kober ting ind til Teknisk Af-
deling. og jcg render pi poslhusct i tide og utide
for at sende timerc, gummi og hojstartsspil.

Her ved irsskiftet stoppede jcg op og spurgtc
mig selv: Hvorfor gor du det cgentlig? Jeg kunne
ikkc riglig findc noget rigtigt svar pi sporgsmi-
Ict.

Hvad gor du? Hvad mcd at gore noget for de
andre —cn gang imcllcm. Arrangcrc cn konkur-
rence. sende noget stof til Modelflyvc Nyt, vaere
Icjrchcf pa sommerlcjren. lave cn klub og vaere
noget for dc nyc modclflyvcre, pitage dig ct or-
ganisatorisk job ir.dcn for Fritflyvnings-Unio-
nens bestyrclse. vaere distriktslcder og megci an-
dct.

Hvis allevillc laveen lillc ting. \:11c det hclegi
meget ncmmcrc, det villc bli\c mere fornojcligt,
og dcr villc blivc Here frilflyvere til at pit3gc sig
smi tjanscr. Det villc vaere cn accclererende pro-
ccs. om fernir kunne der vaere 5000 fritflyvere i
Danmark.

Altsi — pi mcd vanten i 1982!

Jorgen Korsgaard

PS: Korn frit frern | gamlic udkerte modclflyvc-
re. 1, dcr tror. at | bare sidan cr pensioncrcdc og
kan blivc v;ck. Kom og vacr med til at give dc un-

ge nogle af dc oplcvclscr, som | selv har haft i li-
dens lob. | behover jo ikkc selv at flyve igen.
men kom og vacr med til at fi det helc til at korc,
i det store og i det smi. Kom nu!!!

Nyhedsbrev fra unionen

Fra og mcd marts mined vil Fritilyvnings-Unio-
nens medlemmcr modtage ct nyhedsbrev i de
mineder, hvor Modelflyvc Nyt ikkc udkommer.
Dcttc brev vil indeholdc konkurrenccindbydcl-
scr, meddclelscr fra bestyrelsen o.lign.. silcdcs
at mcdlecmmernc holdes bedre i jour mcd begi-
venhederne. end lilfscldet cr. nir Modelflyvc
Nyt cr cnestc informationskildc.

Nyhedsbrevct vil ikkc indeholdc Ucscstof som
konkurrcncercferatcr eller artiklcr — det overla-
dcs til Modelflyve Nyt.

Erik Knudsen redigerer nyhedsbrevct. Send
evt. mcddclelscr. som onskes optaget i nyheds-
brevet, til ham:

Krik Knudsen

A magervej 66. 6900 Skjern
Stof til marts-udgaven skal vjere fremme hos
Erik ca. d. 20. februar.

Konkurrenceindbydelser

Fvnsmotcrskab i klasse A. St. Hojstrup d. 7.
marts

OM-F arrangercr det traditioncllc Fymmcstcr-
skab i klasse A pi ckscrccrpladsen St. Hojstrup
lige vest for Odense. Flyvningerne kan begynde
kl. 12.00. idet dcr indtil da foregir tracning af
hunde pi dele af plad‘cn.

Der flyves kun med sva:vemodcller — chuck-
glider. Al og A2.

Konkurrcnccleder cr Claus Bo Jorgensen, og
han giver naermerc oplysningcr om konkurren-
ccn og evt. aflysning pi tIf. 09-13 77 89.

Fynsmcstcrskabct kan af en ellcr anden gnind
kun vindcs af fynbocr, men allc andre er dog
meget vclkomnc til at dcltage i den ibne konkur-
rencc.

Virkonkurrence I, distrikt Vest. Skjern d. 14.
marts

Arets forste virkonkurrence afholdcs pa den
seedvanlige plads ved Skjern. Forste periode
starter kl. 10.(X). og det cr tanken at flyve med
faste periodcr. sifremt det cr muligt. Forste pe-
riode varer til kl. 11.30. derefter flyvcs cn-timc'
periodcr i ckspertklasserne.

Dcr flyvcs allc klasser.

Startgcbyrct cr 5 kr. for juniorer. 10kr. for se-
niorer.

Konkurrcnccleder cr Per Grunnct. | tilfcclde
af dirlig vcjrudsigl kan man ringc til Per fra lor-
dag aften og horc, om dcr evt. skal ske aflysning
af konkurrenccn. 1 tilfaridc af aflysning af de
udendors aktiviteter vil vi sandsynligvis kunne
flyve med indcndorsmodeller i Amagcrskolens
aula.

Virkonkurrence. distrikt Ost, Ilillerod d. 21.
marls
Virkonkurrencen afholdcs pi  Trollcsmin-

dc/Favrholm ved Hillcrod.

Forste pericxlc starter kl. 10.00 og varer (il kl.
11.30. Derefter flyvcs cn-times periodcr i cks-
pertklasserne.

I>cr flyves allc klasser.

Konkurrenccleder cr Pallc Pedersen. | tilficldc
af dirligt vcjr kan man ringc til Pallc pi tIf. 02-
64 29 51 sondag kl. 7.00-8.30 og horc. om kon-
kurrencen bliver aflyst.

Jubilaeumskonkurrence, St. Iliijslrup d. 4. april
OM-I's Jubilxumskonkurrencc afltoldes pi
klubbens flyvcplads St. Hojstrup lige vest for
Odense.

Konkurrencen starter kl. 12.00, og dcr vil
blivc flojet i periodcr aflucngigt af vcjrcl.

Der flyvcs Al og A2.

Konkurrcnccleder er Claus Bo Jorgensen, og
han giver luermerc oplysningcr om konkurren-
cen og evt. aflysning pi tIf. 09-13 77 89.

1tilfarldc af nogcnlundc godt vcjr cr St. Hoj-
strup en glimrende flyvcplads, og det kan meget
anbcfales ogsi ikke-fynskc modelflyvere at dcl-
tagc i denne konkurrence.

Sjadlands-mcslerskab. Ilillerod d. 11. april
Hcrmed indbydes til forircts store sjadlandskc
konkurrence pi Trollcsminde/Favrholms mar-
ker uden for Hillcrod.

Dcr flyvcs i periodcr. Forste periode starter kl.
10.00 og varer til kl. 11.30. Derefter flyvcs dcr
en-limes periodcr i ekspcrtklasscrnc.

Der flyvcs allc klasser.

Konkurrcnccleder er Palle Pedersen. Pallc gi-
ver ydcrligere oplysningcr om konkurrencen pi
tIf. 02-64 29 51. I tilfxldcafdirligt vcjr kan man
kontakte Palle sondag morgen kl. 7.00-8.30 og
horc. om konkurrenccn evt. aflyscs.

Mod talsuerkt frem til Sja-llandsmcsterska-
bct. Det cr cn af dc sidstc konkurrcncer, der tid-
ier til udtagclscn af landshold til EM-82 i Tysk-
land. Og det plcjcr at varre cn fin konkurrence
mcd god deltagelse!

DM for indcndorsmodellcr d. 17. april
Harrcslcv Modclflyveklub indbyder hermed til
DM i indendorsflyvning 1982  del forste i lang
lid.

Stscvnct bliver ct aften- og natslicvnc, da vo-
tes hal cr meget optaget.

Men aften- og natflyvning cr skam heller ikkc
det vicrstc. Som rcgcl cr vejrct uden for hallcn
roligcrc om natten, hvorfor trarkfcct i hallcn er
mindre.

Vi har ttcnkt os at starte sircvnct med aftens-
rnad lordag aften. hvor vi bl.a. skal plankeggc
fiyvningen i dctaljcr, hvornir der skal flyves
hvilke klasser osv. Ved 20-tidcn skullc fiyvnin-
gen kunne begynde — ventilationcn forla-ngst
slict fra. | lobet af natten skullc dcr blive mulig-
hed for ct stykke natmad og tidligt pa morgenen
morgenmad, hvorefter der kan soves nogle timer
pi den danskc skolc i Harrcslcv (Harrislce) inden
hjemturen.

Datocn er den 17. april 1982. og tmxJestcdci er
den danskc skolc Sudcrstrassc 90. D-2398 Har-
rislce. hvor indkvartcringen finder sted. Vi bedcr
folk om at komme til skolcn omkring kl. 17.

Tilmclding er nodvendig af hensyn til aftens-
mad, natmad mm. og skal vaere undcrtcgnedc i
haende sencst fredagd. 2. april. Dehagcrnc vil si
fi tilsendt inermcrc rcjscrutc. | tilmeldingen vil
vi gerne have at vide, hvor mange dcr kommer
og hvilke klasser, man vil flyve i.

Klasser: 111). 35 cm mikro. Easy-B, chuckgli-
der og peanut.

Husk at medbringe stopurc.
(pabudt). soveudstyr osv.

Startgcbyrct cr ikkc fastlagt. men mcddeles sc-
nere, nir man er tilmcldt.

Dcr skal flyves i den danskc »Idr;ctshallenc,
Moltkcstrassc 20. D-2390 Mcnsburg. Hallen cr
cn stor hindboldhal. med ca. 9 meter til et for-
holdsvis glat loft. Modellcrnc kan ikkc h;enge
fast.

Husk tilmeldingsfristcn d. 2. april til:

Jurgen korsgaard
Ahornvveg S. D-2397 FlJlund. Tyskland.

indendorssko
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I incsl>rinj»s-1 nioncn  (CL-unioncn) cr
den danskc landsorganisation for mo-
delflyvning med line-tyrede modeller.
Unionen cr tilsluiict Kongclig Dansk Ac-
roklub og Federation Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet cr 125,-kr.
for dircktc mcdlemmcr. Mcdlcmskab
kan ogsi opnis gennem indmcldclsc i cn
af dc Kklubber. dcr cr tilslultct unionen.
Nsermerc oplysningcer hcrom fis fra
unionens sekretariat.

Best>rclsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacks\cj 13, 5700 Svendborg
TIf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhnc-Hanscn
Gormsvcj 14, 7080 Borkop
TIf. 05-86 62 19.

Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

13-14/3 Flyvcdagskonkurrence

28/3 1 Vir-0st. Kbh.. allc klasser

18/4 1 Vir-Vest. Alborg, allc klasser undt.
diesel-combat

2/5 2. Var-Vest. Rodekro. stunt beg. +
cks., combat

8-9/5  Windy Pokalcn, Kbh., allc klasser
16/5 Spced-konk,. Gaucrslund. speed
29-30/5 Limfjordsstasvnct. Alborg, allc

klasser undt. diesel combat
6/6 Sydfynsk combat rally. F2D + diesel
combat

13/6 Hertug Hans Staevne, Hadcrslcv, allc
klasser undt. F2A

20/6 Comet Cup, Kbh.. allc klasser

27/6 Arhus stajvnc, Arhus, F2B beg. +
cks., F2D, diesel combat

10-18/7 Sommcrlcjr, Vandcl

20-26/7 VM, Oxclosund. Sverige

31-1/8 VM-revanche. Kbh., allc klasser

15/8 Hadcrslcv Cup. Haderslev, allc
klasser undt. F2A

11/9 Spccd-konk., Gaucrslund. F2A

19/9 1. Host-0st, Kbh., allc klasser

26/9 1. Host-Vest. Alborg, allc klasser
undt. diesel combat

17/10  KM. Kbh.. alle klasser

24/10  Arhus suevne, Arhus, F2A. F2C.

GlY

MB: Pa bestsrclsesmodct d. 27/2 vil bestyrclscn
desuden afgorc. ont cn konkurrcnec d. 4/4 i Kti-
benhavn vil kunne godkcndcs. Problcmct cr, at
der si ikkc cr lige mange konkurrcncer ost og
vest for Storcbiclt inden udtagelscn til VM d
20/4.
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Inlernationale konkurrcnccr

Ud over VM. som cr medtaget i den danske ka-
lender for 1982, rummer FAI’s kalender cn r*k-
ke internationalc konkurrcnccr. Her cr ct udpluk
af de v.esentligstc — ydcrligcrc oplysninger
frcmkonimer efterhinden som unionen modta-
ger indbydclscr fra arrangorernc:

21- 23/5 Kraiwiesen, Ostrig, F2A, F2B, F2C
22- 23/5 Three Sisters International,
Manchester, England, F2A, F2B,
F2C, 12D

Genk, Belgicn, F2D

Rcpinster. Belgicn. F2A, F2B. F2C
Rixensart. Belgicn, F2D

Brcitcnbach, Schweit/. F2B. F2D
Utrecht. Holland. F2A, F2C

29-30/5
14-15/8
4-5/9
11-12/9
3-4/10

Top 10 1981

I'2/\ speed

1 Ole Poulscn, AThuS......coccoveiiviviiireens
2. Leif Eskildscn, TrekantensMF
3. Niels Lyhnc-Hanscn, TMF.......... .
4. Hans Geschwendtner. Comet .............
5. Bjorn Hansen, Comet.........ccccoovveennns 173
6. Jens Geschwendtner, Comet................

F2B stunt
1 Leif Eskildscn, TMF.....ccooviiviiiecieecee
2. Leif O. Mortensen, Aviator.
3. Stig Henriksen, Windy ............
4, John Amnit/boll, Aviator.......ccceevvvvvenennn.
5. Henning Forbcch, Aviator

6. Johannes Thorhauge, Aviator. v 9
7. Robert Petersen, Windy.............. e 7
8. Carsten Thorhauge. Aviator............cccoe.... 6
9. Jorgen Krocr, RydhavCe........cccccconniniinnee. 6
10. Hans Rabenhoj, Rydhavc............cccoeuee. 5
F2C team-race
1 Jens Geschwendtcr/Luis Petersen.
COMEL i 18:59
2. Niels Lvhnc-Hanscn/Kurt Pedersen,
TMF/HadcrsICV ..o 19:24
3. Bjarnc Knudsen/Per Sauerberg,
Hadcrslev......ooveveieiecinn, 19:31

4. Ole Poulscn/Ib Rasmussen, Arhus ........ 20:17
5. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge,

AVIALOT .. 20:28
6. John Mau/Hans Gcschwendtncr,
TMF/COMEt...coiiieeiveeerreceeee 25:46
7. Jorgen KjaTgird/Pallc Fdslcv,
RydhaVe/AThUS.....ccviceececeie 26:02
8. Peter Sejersen/Jorgen Bobjerg,
Arhus/Windy ....ccoevveveieiinircceeens 38:53
9. Henrik Strob.xk/Ib Rasmussen,
Comet/AThUS ..o 45:16
Good-Year
1 Johannes Thorhaugc/John Amnit/boll.
YN VA -1 o 21:22

2. Niels Lyhnc-Hanscn/Kurt Pedersen,

TMF/HadcrsIeV ..o, 21:25
3. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge.

AVIAtOr ..o 23:40
4. Henrik Niclscn/Carstcn Krongard,

Hadcrslov.. .., 39:33
5. Luis Pctcrscn/Henrik Stroback.

COMEL e 45:02
6. Jesper Bobjerg/Jorgen Bobjerg.

WiNAY oo 45:25
F2I) combat
i . Bjarnc Schou, Arhus.........cccooviiiiieenns 2
2. UffcEdslcv-Christcnsen. Arhus................... 21
3. Benny Furbo. Kjoven........ccccoveiiicicnnnns 19

4. Bjarnc Knudsen, Hadcrslcv
5. Asger Bruun-Andersen, Svendborg

6. Henning Forbcch, Aviator ..o 9
7. Jens Christensen. Aviator .........ccocvcveenene 8
8. Dan Hunc, Kjoven 6
9. Olav Hunc. Kjoven e 5
10. Stig Henriksen, Windy..........cccocenvininnne. 4
Klubpointtiirncring 1981

L AVIAtOr oo 277 (1935 1)
2. AThUS 112,5(106 3
3. Trekantens MFK .................... 107 (9% 5
4. Hadcrslev MFK 103 (44 6
5. Rydhavc Slots MFK 61 (99 4
6. Windy.....oooovvirvririne 45 (555 7)
A G0}/ o R 43 (67 6)
0101 1111 S 42,5133  2)
9. Svendborg ......... e 23 (359
10. Rodekro MFK.......ccccceuuuee 10 (10 10

Tallcne i parantesen angiver sidstc irs pointtal
samt sidstc irs placcring.

Forslag om &rsim»dc

i Lineslyrings-Unionen

| de godc gamlc dace havdc vi ct irligt mode i cn
faergeby, hvor reprarsentanter fra dc forskcllige
klubber modtes og aftalte konkurrcncckalcndc-
ren, rcgcKxndringer og iovrigt udvcksledc erfa-
ringer i hyggcligt samveer.

Vi har nu ct system, hvor vi har valgt en besty-
rclsc efter postnumre, og ikkc efter f.cks. intcr-
csse ellcr andre kritcricr. Del betyder samtidig,
at 2 meget kompetente personer. dcr tilfa:ldigvis
har samme postnummer ikke begge kan vacre i
unionens bcstyrclsc.

Det mencr jeg cr cn fcjl. samtidig med at del
mere eller mindre giver cn cn folelsc af, at unio-
nen cr noget fjernt og ikkc dig og mig, som den
vitterligt cr.

Jeg mencr derfor. at vi skal arbcjdc pa at fa
genindl'ort det gamlc irsmodc i november mi-
ned. hvor vi kan trarffc samlcdc forbercdelscr
for det nyeir, frermaetiesynspunktcr og ligesom
skabc liv i organisationen igen. for det tror jeg
allc vil give mig ret i cr noget, vi savner.

Dette cr ingen kritik, for det var meget en-
stemmigt det blcv vedtaget. at vi skullc vxlgc be-
styrclsc efter dc nugxldcndc princippcr, men jeg
mencr, at vi mi Ixrc af vorcs fcjl og fi relict det
inden det cr for sent.

Man kunne passende hotdc det forstc mode i
november 1982. Hans Geschwmhner

Konkurrenceindbydelser

Indhvdelse til ilvvcdugskonkurrcnece d. 13-14/3
Konkurrcncen afvikies i klasscrne F2C og G/Y,
hvor dcr tages tid over 100 omg. samt i F2A.

Konkurrencen foregir pa hjemmebane, og
man kan flyve begge dagenc og lige si mange
gunge, man har lyst (eller kan holdc varmen).
Det cr ikkc nodvendigt at flyve Here hold ad gan-
gen. Den bedste tid skal v;crc unionen i h.xnde
senest tirsdag d. 16/3.

1. virkonkurrencc vest for Storeba?ll d. 18/4
Aviator indbyder hermed til den I. virkonkur-
rcnee vest for Storebidt sondag d. 18/4 kl. 9.iX).
Sted: Aviators bane ved Hesteskoen pi Rordal
uden for Aalborg.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasscog 10 kr. pr. fig.
Klasser: F2A speed, 1:2B kunstflyvning (cks.
og beg.), F2C team-race, F2D Combat og Good-
Year.
Dcr cr kaffebord i Aviators lokaler efter kon-
kurrencen.
Tilmelding senest d. Jt/4 til:
Ole Bisgaard
licli>olandsgadc 66 . 9000 Aalborg
Giro 562 01 71



R C-unionen

RC-unionen er den danskc landsorgani-
sation for modclflyvning rr.cd radiostyre-
de modeller, Unionen er tilsluttet Kongo-
lig Dansk Acroklub og Federation Acro-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 140.-. Ved indmcldclsc skal dcr
altid bctalcs ct fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldcs i arcts sidstc
halvdcl, vil automatisk fd overskydende
belob refunderct i nxste dr> kontingent-
opkracvning.

Beslyrdse:
Driftslcdcr Anders Breiner Henrik-
sen. Falcon (formand). Gejsingvcj
56. 6640 Lur.dcrskov. tIf. 05-58 58
83. luftkaptajn Jens P. Jensen. KFK.
(nxstformand).  tandlxgc  Bjorn
Krogh, NFK. direktionssekretter Ole
Meyer, Sydsjxllands RFK. program-
mer Preben Norholm. Midtjysk
Mfk., fuldmtcgtig Ole Wcndclboe.
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmer Preben Norholm.
Godthdbsvej 7, 7400 Herning.

Sty ringsgrupper:

Kunstflyvning
Elcktriker Leif Widenborg
Thyrasvcj 14. 4173 Fjcnneslev
TIf. 03-60 95 69.

Svcevemodeller
Lxrcr Philip Emborg Jensen
Kirkc All* 30, 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin
Havrcvcj 37. 2700 Brenshej
TIf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjaelpcr Rasmus Lar-
sen
Over Kxrbyvcj 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Pylonracing
Redningslcder Kaj Aage Sorensen
Skolegadc 27. 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen
Svinget 7. 7323 Give
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekretaer:
Ingenior R. Mollcr Nielsen
Spcrgclbakken 10. 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frckvensknnstilenl:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mellcsvinget 9. AKonderup.
3400 Hillcrod
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekrduriat:
Karen Larsen
Rugmarken 80. 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Unionens sekretariat

Som meddclt i sidstc nummer er unionens sekre-
tariat fra drsskiftct overtaget af Karen Larsen,
Lystrup. Adressc og tclcfonnummer mm. findcs
pd denne side.

Hcnvendclsc om sager vedrorende jumbo-for-
hold, rckordcr og frekvenser bcdcs som hidtil
rettet til de respektive udvalg og konsulentcr, og
allc henvendclscr om  konkurrenceforhold —
hcrundcr om suevnckalcndcren — bedes frem-
over rettet til Sportsligt Udvalg. Allc nodvendige
adresser og tclcfonnumre findcs ogsd pd denne
side.

Allc andre henvendclscr til unionen bedes ret-
tet til sekretariatet.

Beslyrelsesmode

RC-unionens bcstyrelse holdt mode den 27. no-
vember i Kastrup med dcltagclsc af samtligc be-
slyrclscsmedlcmmer. Erik Toft vil i 1982 hoved-
sagelig opholdc sig i Norge, hvorfor han ikkcen-
skede at fortsarttc som formand. Som ny for-
mand valgtcs Anders Bremer llenriksen. Falcon
og til ny nacstformand Jens Peter Jensen, KFK.
Preben Norholm blcv genvalgt til formand for
Sportsligt udvalg. og Bjorn Krogh og Ole Meyer
blcv valgt som unionens rcprxscntanicr i Dansk
Modclflyvc Forbunds bestyrelse.

Man droftede noglc praktiske forhold vedro-
rende ctablcringen af det nyc sekretariat. og der
blcv givet bevilling til indkob af de nodvendige
kontormaskincr mv. Det blcv meddclt. at dcr nu
er ctablcrct en aftalc med KDA om bistand til
unionens Klubber i flyvcplads- og miljosager.

Bcstyrelsen droftede videre forholdcnc om-
kring Dansk Modclflyvc Forbund og Modclflyvc
Nyt, og det blcv vedtaget at tage skridt til at sik-
te. at bladct fremover vil udkomme rettidigt, li-
gc'om man droftede noglc onsker om forbedrin-
ger at RC-stoffet. papirkvalitctcn og grupperin-
gen af stoffet i bladct.

Fra jumbo-udvalgct forcia en orientering om
forhandlingerr.c med Luftfartsdirektoratet om
en hclt ny BL om modclflyvning. og udvalgct
blev anmodet om at arbcjdc videre med sagen

Det blcv vedtaget at udskrivc en konstruk-
tionskonkurrcnce om en begyndcrmodecl. hvilket
man kan Ixsc om andetsteds i dette blad. og man
droftede mulighederne for at mdforc ct ccrtifi-
kat for clektromodellcr.

Repraesentantskabsmedet 1982

Indevxrcndc irs rcprxscntantskabsmodc il
blivc aflioldt sondag den 24. oktober p& Hotel
Nyborg Strand.

KDA assistcrcr ved bevardsen
af flyvepladsen

RC-unionen har truffet aftalc med Kongelig
Dansk Acroklub om, at KDA’s Flyvcplad'ud-
valg gor sine erfaringer nyttige, ogsa nir det g;d-
der RC-flyvepladscr. Ordningen administreres
af Flyvcpladsudvalgets sekretter, KDA-konsu-
lent Cert Juster, dcr har sin dagligc gerning i
KDA huset i Roskildc Luflhavn.

Geri Juster har sin rod i fuldskala motorflyv-
ning og har gennem adskilligc ir bestredet tillids-
hverv som klublcder og medlem af KDA’s mo-
torflyverad. Friliden tilbringer han gerne sam-
mcn med sin egen KZ IlI.

RC-unionen ser denne ordning dels som en cr-
statning for den tidligere klubkonsulcnt-ord-
ning. dels som en made, hvorpa allc erfaringer.
der rclatercr sig til flyvcsportens miljoproblc-
mcr. kan samlo pa ct sted. Det betingcr natur-
ligvis, at RC-klubbcrnc ogsa delagtiggor Gert
Juster i resultaterne af de problcmcr. man sclv
loser.

Ordningen indcbxrer forst og fremmest hjsclp
til sclvhjxlp i sager pa det administrative plan.
Sager, dcr af den cnc cllcr anden arsag gar i
hardknude. vil Gert Juster overdrage til RC-
unionen. og dcr kan i sarrlige lilfccldc indhentes
en udtalelse fra KDA’s Juridiske Udvalg om.
hvad dcr er klogt og mindre klogt.

En mere dctaljcret beskrivelsc af ordningen er
udsendt som Kluborientering nr. 1-82. PN,

Ny Kklub

Middelfart RC Klub er optagcl i unionen. og vi
byder den hermed vclkommcen. Klubbens adressc
er: Paul-Erik Linnet. Mollebakken 44, Strib.
5500 Middelfart. tlIf. 09-40 63 93.

Ny kontaktmand

Bronderslev Modelflyveklub RC har fiet ny
kontaktmand. nemlig Vagn Paulsen. Knudsgade
95. 9700 Bronderslev, tIf. 08-82 39 75.

Forelebig slievnekalender

RC-unionen er bekendt med. at ncdennxvntc
stxvncr er under forberedclsc. For at kunne op-
tages i den officielle suvvnekaleneler skal arran-
goren anmcldc strevnet pa sxrlig blanket til re-
spektive slyringsgruppe. For ncdcnnxvntc sites:-
ncr bor det ske snarcst muligt og sencst 20. fc-
bruar. Blankcttcr er tilsendt klubbernc. og flcrc
kan rckvireres hos slyringsgruppernc.

Den officielle siarvnckalcndcr er naturligvis
aben for anmeldclscr hclc stesonen med sxdvan-
lig hensyntagen til bladcts deadline plus en uges
tid til Sportsligt Udvalgs redigering.

10-11/4 Paskesktent. Hanstholm, Thy RC
Klub

17-18/4 Dommerkursus, kunstflyvning

17-18/4 Skalakonkurrence ???

18/4 Filskov Cup. Nuserne. llojstart spec,
reglcr

24-25/4 Dommerkursus. skala

25/4 Expert Cup

2/5 AMC Open. AMC (hojstart)

7/5  SMSkrxnt. NFK

8 5  Skalatra-f, Herning

8-9/5 JM Kunstflyvning. A - B

15/5  Skalatrarf, Rudkobing

16/5  Fly-For-Fun. Flying Tigers

16/5  Fym Hcli Cup. OM-F

16/5  JM Hojstart. Herning

20/5  JM Skrarnt. Thy RC Klub

22-23/5 SM Kun\tily\ning, \ - B

22/5  Skalatrxf. Hillcrod

23/5  Jumbo Trxf. Filskov

29/5  Skalatrxf. Hjorring

30/5  SM Hojstart. SMSK

5-6/6  Esbjcrg International. Kunstllyvning

6'6  NFK Skrxnt Cup

12-13 6 Jumbo Skala konkurrcncc. AMC

13/6  Kunstflyvning. kvalifikation til DM

ki. B

19/6  Helikoptcr Trxf, FSNAvne (med
konkurrcncc)

3-11/7  Sommcrlcjr i Hanstholm (arranger
seges)

14-15/8 DM Kkunstflyvning

21-22/8 DM Hojstart. SMSK
21-22/8 DM Skala (arranger seges)
29/8  Filskov Air Race

5/9  SMSK Hojstart Cup



den 10. april med reservedag Pdskcdag den I1.
april. Dcr cr premier til dc ti bedsl placcredc.
Briefing lordag morgen kl. 09.30 i fxllesrum-
mct. Startgebyr kr. 40.-. Tilmelding senest fre-
dag d. 2. april til Jorgcn Larsen. Hjcrtcgrxsvcej
3. 7700 Thisted. 07-97 13 63.

11- 12/9 Falcon Cup, Kunstflyvning A + B

12/9 Hclikoptcr DM. Filskov

19/9 Mols Cup, skricmflyvning, AMC

26/9 NFK Hujstart Cup

3/10 SMSK Skrxnt Cup

16-17/10 DM Skrxnt. Hansiholm. Thy RC *
NVJ RC

skearrangement i Hansiholm —til noglc hygge-
lige dage. Dc ydre rammer for aktiviteterne bli-
ver som tidligcrc Folkcfcric husene i Vigso. Vi vil
forsogc Skxrtorsdag aften at sarnie dc frem-
modtc dcltagere til cn lille sasmmenkomst i fxI-
lcsrummct. Konkurrcneen foregdr Pdskclordag

Saerlige slaevncr i udlandet

Folgende stxvner af sxrlig intcrc'sc for dar.ske-
rc cr plukket fra FAIN mcgct omtattendc intcr-
nationalc stxvnckalcndcr. Den komplette FAI
kalendcr cr udsendt -.om kluboricnicring. On-
skes ydcrligerc oplysningcr om ct cnkdt stxvnc.
stir styringsgrupperne til fadighed inden for del
muliges grxnscr. Husk F\1 sportsliccns ved in-

KF>»TREI. -edges. 600 kr. Skrxntmodcl. sp.
180 cm. 300 kr. Lawtngct kunstflyvcr til 5
cm' motor, 200 kr. Flyscndc tallerken til 5
cm' motor. 100 kr. 08-94 30 52 (Knud Jen-
sen).

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyiies af Models Icesere
ill ikke-forrelningsmcessige kob- og satg-an-
mincer of model/ly og lilbelwr lil niodelfly.
Annoncer for eleklrisk log, RC-biler og RC-

bode sami andei ikke-model/lyvegrejafvises. MR MULLIGAN byggcsxt fra Bud Noscn

samt Quadra 32 cm' motor saclgcs samlet kr.

ternalionalc konkurrcnccr.

l.ukkcdt- mexlerskabcr:

12- 19/6 V\1 Skala og Stand Off Skala, Reno.

Nesada. USA
13- 18/7 EM HojMart. St-Andri-dc-L'Eurc,
Frankrig
NM Hojstart + Skrxnt, Ystad.
Sverige
16-19/9 Uofficicll EM RC elektro. Amay.
Belgicn

7-8/8

Ahne internationalc slxsner:

11-12/4 6th Belgian Soaring Critcrium.
Brussels, Belgicn

15-16/5 8th International Modclgliding
Contest. Oirschotsc lleide, Holland

15-16/5 RC Modelhelicoptcr Contest.
Eibergen. Holland (FAI program +
lokalt)

19-27/6 RC Soar Together. Pellestova,
l.illehammcr, Norge

26-27/6 Eurocup Helicopters, Brussels.

Belgicn

Border Line Cup (Granscuppcn)

Hdaholm. Sscrige (kunstflyvning)

23-25/7 Rayskala Stand Off Meeting.

Rayskala. Finland

Euro Cup Ambionix Club 20.

Tongcren. Belgien

KM RC svaeveflyvning 1982

3-5/7

4-5/9

Redaklionen forbeholder sig re! lil med hard
hand al redigere annoncernc ned. sd de fyl-
der minds! muligi — uden al give hrugerne
meddelelse herom.
Annoncer lil Opslagstavlen skal indsendes
en manedfor Models udgivelse til:
Mndclflyse Nyl
Maricndalsscj 47. 5610 Asscns
Vi modlager ikke annoncer lil Opslagstavlen
pd lelefon. Uiydehgi skrevne annoncer smi-
des ud. Annoncenng fxi Opslagstavlen er
gratis.

FUTABA KP-51.K. ct dr gammel. sxlIgcs bil-
ligt. 6.5 cm' Enya motor sxlgcs — som ny.
F'xrdigbyggct Snoopy -edges billigt. 05-73
43 71 (Johnny Emborg).

PAI IDKI IGT RC-AM/EC KOBES - 3
cllcr 4 kanalcr. heist 35 MHz —af ungc. fat-
tige bcgyndcrc (ca. 800 kr.). 09-21 97 14
(Holger Billc & Bo Winding).

BEL! 47 G hclikoptcr kobo' flyveklar. 05-15
48 26 (Martin Bogdahn).

MIKKOPROP PROFF. NARIQMODUL
m. 4 sersocr sxlgcs billigt. Nyt. aldrig brugt.
3.000 kr. 05-28 80 39 (Bent Rasmus-.cn).

FL'TABA FP-2GS m. 2-kanals modtager og
2 servoer (S-23), akkucr op netlader sxlgcs

2.000.-. FOX-Tartan 22 cm' motor, aldrig
kort. kr. 1.200.-. Super Tigre X-60 m. rcso-
nansdaemper. kun kort fa timer, kr. 650,-.
01-47 21 67 (Poul Erik Christiansen).

GRAUPNER BELL 47 hclikoptcr sxlgcs.
Microprop Hobby RC-anlxg m. 4 sersocr
sxlges. 08-24 42 79 eft. 18.00 (Bent Fog
Hansen).

GAMLE MOTORER ROBES cllcr byttes m.
nyt RC-udstyT. Jcg soger: Gamle gloderors-
motorcr og dicsclmotorcr for 1965. gamle
amcrikanskc glodcrorsmotorcr. McCoy for
1955. Dooling 29-61. Viking Diesel 2.5. Vi-
king glod 2.5-0.8. Torning 3 Dic>el 1946-8.
Micro Dievtl 1946-8. Ceros gloderor 5 cm'.
Hens. Stig Abildso. Hjortcsprineparken 42.
2730 Herles.

LR U PM RFI-HEI IROPIER sxlgcs kr.
1.600.-. RC-anIxg Futaba FP-5JH. nxsten
nyt. 2.600.- kr. Futaba Gyro til hclikoptcr.
600.-. Komplet byggcsxt til Robbc Porter.
500.- kr. 07-32 30 00 (B. Juhl Thomascn).

DIVERSE S/EEGES: Dandy begyndersvx-
\cr. under bsgning: Schlutcr Heli-Baby m.
tilb.; Vingc til Fibaero Tumlcr; defekt Ami-
go ssxvcr; lidt defekte Cox Baby Bee u.
tank: licit ny Cox Baby Bee: motorholder til
Amigo: Lidt defekt Fox 40 C; Viking 2,5 —

licit oserraskende — i hsert laid uventet — scr for 800 kr. 09-62 21 86 (Per Knudscn) fra kl.

- : - korcr fint!

si. at Frankrig arrangcrcr Europa Mcsterskab i 17.00. . .
dr. Dcr er imidlcrtid i skrivendc stund ikke no- . KOHF.S cllcr byttes m. ovensfaende: Et in-
get. der tyder pi. at styringsgruppen vil priorite- w F.BRA SPEED 6.5 cm" sxlgcs. Fabriksny.  takt optrxkkcligt understel. 04-83 11 11, lo-

pris 550.- (nypris 660.-). Skrog til Carreras ~ Kal 13 (I ars Hocg).

ASW 17 samt div. lilbchor 300.- kr. (nypris
ialt 900.-). 02-90 17 28 (Jcsper).

re dclte EM pd linie med NM og WL Dot bliscr
nok serdens sidstc mcsterskab eftcr gamle FAI
rcgler. Pa den anden side vil man naturligvis gcr-
nc formidle tilmelding af kvalifiecrede piloter,
forudsat at man sclv betalcr allc omkostninger.
Vi har stadig ingen indbydclsc. men erfarings-
mxssigt ma regnes med startgebyr i storrclscsor-
denen kr. 25(X). Tilmelding og startgebyr skal
nok sendes engang i april. Kontakt derfor sty-
ringspruppen absolul senest 1. april, hvis du
kunne txnke dig at deltagc. Dcr bliscr nok FM
igen i 1984. og inden da fir styringsgruppen tig
lejlighed til at oserseje. om lille Danmark har FUTABA 8-kanal programmerbart anl.vg

kr.cftcr til at cngagerc sig i bade NM. EM og med 6 servoer mv. sxige™. for 3.000 kr. 03-76
VM. 12 59 (Kim Hansen).

KOBES: Flyveklar Spitfire cl. biplan til 10
cm motor 'amt OS MAX FS60 lirtakter. 05-

ROBBE CHARTER og Graupner Piper PA 82 53 80 (Henrik Therkelscn).

18 Super Cup fxrdigbyggedc sxlgcs. 07-94
82 70 kl. 17-18 undt. fredag (Jorgcn Tol-
strup).

FUTABA FP-8.1N. 35 MHz FM nt. alt tilbe-
hor, NiCa. lader. 4 S-121 servoer. Kun 1A
gl. og som ny. kr. 3.800,-. 06-17 56 44(Fredc

KOBES: Gold Cup 6.5 cm'. HP 40 | . 07-12  Vinther).
97 % (Sigurd Holm).
DIVERSE S/ELGF1S: Cell starter m. akk. og

motor. 785.-. Futaba lader, 85.-. Methanol-
dunkc. Graupner 3.5 m Mini Nimbus, 1.400
kr. Robbc Parat m. cl-motor mv.. 500 kr.
Profi 6A., 350 kr. Alpha H 3 m. 450 kr. Tai-
fun motor. 1.8 cm'. 180 kr. Typcgodkendt
Futaba 6 kanalcr m. 4 servoer, 27 MHz,
1.450 kr. 27 MHz modtager m. 2 servoer.
400 kr. Ny Becker serso 225 kr. Sullivan cl-
starter. 265 kr. Piper Cup til 10cm' motor.
Centrifugalpumpe 30 kr. Kassc m. land-
hjulspumpc og glowdriver 100 kr. 02-17 32
64 efter kl. 16 (Chrstian Gairelis).

PARTNER P100 Super 100cm’ 6.0 HK -xI-
ges m. propel, kr. 1.800. 03-68 10 74 (Per).

World Inter Glide 82

RC-untoncn har fact orientering om et stxvnc 7.-
8. augu-t ; Warwick. England, med ovcnnxvntc
nasn. Dcr flyses uddukkende efter lokale engel-
ske reglcr - kun sarighed/precision. Max. 100
dcltagere. men med fortrinsret for oversoiske
dcltagere. Henscndd>e til styringsgruppen.

MIKROPROP 4/6 FNL 27 komplet m. .tkku.
lader. 4 sersocr. sxlgcs for 1.100 kr. 06-61
37 91 (Bent Kristiansen) bedst aften

S/EI.GKS: SIG Kougar. flyveklar. ny. kr.
400.-. Robbc Lan/ct. aldrig flojct m. motor,
kr. 300.-. framer QB 40 S. kr. 250.-. 05-36
31 79 (Tom M. Thomsen).

Konkurrenceindbx delse

10/4: Pdskc Skrxnt St;rsnct

Thy RC Klub indbyder igen i ar til det siorc Pd-

Annoncer lil Opslagstavlen i nr. 2/82 skal
veere 0s i hivnde senest d.  marls.

64



Modelfly hygning & fly\ning

En komplet hindbog om modclflyvning, hvor allc typer modelfly beskrives:
lincstyrcde. fritflyvende og radiostyrede fly med gummimotor. svivvefly.
fly med elektromotor. forbnendingsmotor m.m.

I bogen gives der rad og vejlcdning om samling af byggcsxt. om bekked-
ning. om limtyper. om valg af motor, bramdstof og radiostyringsudstyr. Del
cr desuden en nodvendig la-rchog i flyvning af modcllerne - en kunst der
for radiostyrede fly i sva-rhedsgrad kan overga del at flyve et ordinart fly.
128 sider. HIUSTICIet. ..o e 78.00

cb clausen beger

STORSV/EVERE

Vi har fiet et begraenset antal CARRERA storsvaevere. som vi kan tilbyde til disse
flotte prisen

KESTREL, spaendvidde 3800 mm. nr. 90545 ..........cccoceeiiiieniieeniieesieenne KUN kr. 1.495,-
MISTRAL, spaendvidde 4450 mm. Nr. 90546 ........ccccecvevveeeiiveeeseeesiennnns KUN kr. 1.745,-
SB 10, spaendvidde 5060 mm, Nr. 90548 .........ccccceeriiiriieierieee e KUN kr. 1.595,

se dem i det store CARRERA-katalog eller sporg hos din forhandler.

Goneralagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg ApS, 06-62 70 77

VM-vinderanlaegget

SIMPROP

SAM-systemet sikrer, at anlaegget
altid er pi hejde med dine krav. Be-
gynd med 4 kanaler og udbyg til 7 ka-
naler, eksponential, mixer, heli osv.

SAM Junior 4 m. 2 rormaskiner, akku
isender og modtager.....kr. 2.845,00
SAM Senior 7 m. 2 rormaskiner, akku
i sender og modtager.....kr. 3.463,00
SAM Expert 7 m. 2 rormaskiner, akku
1sender og modtager, incl. 1 mixer
og 1lprogram funktion .... kr. 4.139,00
SAM Nautic 2+ 8 m. 1 rormaskine og
2 kontaktmoduler, akku i sender og
modtager......ccccoeeeeneennen. kr. 3.335,00

Nyhed:
Junior Commander FM

Et 4 kanal 27 MHz FM anlaeg til en
uhort lav pris. Leveres med 1rorma-
skine, men er udbygget til yderligere
tre rormaskiner.

Junior Commander........ kr. 1.095,00
Rormaskine tilJC ........... kr. 200,00

SSM 2-4 et kvaiitetsaniaeg for den.
der ikke vil investere i de belt store
anlaeg.

SSM er et super smalbandet AM an-
laeg med 10 KHz kanalafstand. Leve-
res pi 27. 35 og 40 MHz.

SSM 2-4. 4-kanaler med 2 rormaski-

L] SRR kr. 1.895.00
Kataloger

Simprop nyhed 1981 ........... kr. 3.50
Simprop hovedkatalog....... kr. 37,50
Thunder Tiger 1981 .............. kr. 25,00

Fis hos din saedvanlige forhandler
eller direkte fra importoren.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 0852 03 57

— forende i modelfly siden 1960 —
\vphrsrgreamrrsn e
Talaain



forArstilbud

Engros-priser direkte til dig!

ROBBE TERRA FM 35-40 MHz ROBBE MARS FM 35-40 MHz GRAUPNER VARIOPROP E-8 best.
Special engrospris direkte til dig! Special engrospris direkte til dig! Special engrospris direkte til dig!

Vi har alt i fly, biler, radiofjemstyringsanlseg, bade,
motorer med videre.

Ring og fa et tilbud! LYNGBY HOBBY NYT

Torvet 9, 2800 Lyngbhy ¢/rethstarttiocea
TIf. 02-87 02 10 kl. 9.30-17.30

DET ER HOS

J M -
DETSKER!!

Bragende

forArsudsalg
Alle varer nedsat

10 - 70%
. ud over de saedvanlige rene

DISCOUNTPRISER

TOV IKKE, menring 05-36 39 62 - det betaler sig

JM HOBBY, NORREGADE 16, 6600 VEJEN, TLF. 05-36 39 62



PrOv at fa TRANSMERCs pris pa et
Graupner-anlaeg, det er ikke Graupnerpris!

GRAUPNER/JR E4

komplet saet med 1SEervo....cccccvvciieenicieeeeniiiee s RING
40 MHz, smalb”ndet (10 KHz raster), max. 2 servoer.

GRAUPNER/JR T3014 FMsss

komplet saet med 1Servo.....cocvceiieiiccienieneeee RING
27. 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermodul, dual-rate,
mixer-funktion, servo-omskiftning, max. 7 servoer.

GRAUPNER/JR T1008 FMsss

komplet saet med 1SEervo....ccccoceveiciiveeniieeeeeieen, RING
27, 35 eller 40 MHz, udskifteligt sendermodul, max. 4
servoer.

GRAUPNER/GRUNDIG TM 2014 FM

komplet saet med 1 Servo.....c.coovceiiiiiiiiiesieeiiees RING
27.35 el. 40 MHz. udskifteligt sendermodul. Sender 8K
kan udbygges med dual-rate-modul. exponentialsty-
rings-modul. omskifter-modul, og/eller Nautic-skifter-
modul. Normal servo-poling (andre fabrikater kan an-
vendes).

TRANSMERC har det hele.....

TRANSMERC har alskens tilbehor til hobbyen til vore saedvanlige mini-mini-priser:

Gloderor — startakkus — el-startere — glow-drivere — powerpaneler — hjul —
balsaplader — balsakrydsfiner — balsa- og fyrrelister — braendstofpumper (h*ndbetjente
og elektriske) — propeller (nylon og trae op til 22”) — lim — solarfilm — nylon til
beklaedning — haengsler — rorhorn — st?llinks — nylonlinks — Sullivan og Robbe
traekkabler — braendstoftanke — stcjm”lere....osv.

Da Transmerc er et postordrefirma. bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger * Smi kataloger leveres gratis  Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex, Graupner.
Carrera og Hegi koster kr. 25.- pr. stk. + 12kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker * Vi sender over hele Skandinavien.

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto

TRANSMERC

Telefon: 03-79 02 02 mandagfredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Rqg S kaLa>)-

BYRON
ORIGINALS

nu 1 Danmark ...

Nyt firma - nye produkter
- nye ideer

VI vil prove at leve op til vores navn — at vaere skalaspecia-
lister — at yde dig udstrakt service med hensyn til reserve-
dele, tilbehor, dokumentation og med at fremskaffe spe-
cielle modeller. — Vi importerer alle vores varer selv — det
sikrer dig de laveste priser.

Foruden Byrons produkter importerer vi en hel raekke an-
dre fornemme skalabyggesaet. Vi har fine skalategninger
med dokumentation — traeningsfly — kunstflyvere —
svaevefly, helt op til 7 m spaendvidde — helikoptere — til-
behor for skala og jumbo — benzinmotorer — gloderors-
motorer — 2- og 4-takt — lyddaempere — resonnansror....
vi kunne blive ved, men bestil hellere vores katalog, der ud-
kommer sidst i februar maned. Det bliver en samlemappe,
hvortil du far tilsendt blade over nye produkter — blade
med praktiske tabeller — praktiske rad og sm”~fiduser. Ka-
taloget kommer til at koste 40,: kr, som du kan indsaette pa
vores postgiro. Du fEr kataloget tilsendt — og alle nye bla-
de og prisaendringer kommer automatisk uden ekstraom-
kostninger.

Hvis du bor pa Sjaelland, sa kan du kontakte vor mand
»derovre« — han hedder Eigil Hjarbaek og har telefon 03-52
04 74 — du traeffer ham sikrest efter kl. 16.30. Men hos os
svarer telefonen hele dagen — ogsa om aftenen — sa har
du nogle problemer: Ring til os — vi vil gore vort bedste for
at hjaelpe dig.

RC-Skalamodeller

STATIONSVEJ 31, 9970 STRANDBY, GIRO 154 77 04

08-48 12 15

P-51D Mustang

Pitts Special

V-35B Bonanza



nu kan ogsa DU flyve RC helikopter

RrS«aa INTRODUCERER

den belt nye
RC HELIKOPTER
med .25 motor....

DEN HAR ALT DET, DU HAR ONSKET

AT FINDE HOS EN RC HELIKOPTER..

OG ALDRIGTROET DU KUNNE FINDE®*,

— Billigt - koster under 3.000,00 incl. motor
— Enkelt design og konstruktion

— Hojt udvikiet og afprpvet

— Kan bygges pa en weekend

— Letjusteret rotorhovede

— Fantastisk stabiiitet

— Akseldreven halerotor

— Spinnerstart

— Kraever kun en 4-kanalsradio

— Kraever ingen speciel lyddaemper

— Alle traedeie er udstansede

— Let af flyve - en begynderdrom

— Ekspertens sportsmaskine

— Eksperthjaelp lige si naer som din telefon
— Lille, stojsvag og lavt braendstofforbrug
— Men flyver som de store 60ere

— Vaegt kun ca. 2 kilo

— Alle skruer og bolte er med mm-gevind
— Dansk byggevejledning

— Billige reservedele

— Og vi HAR reservedele pi lager

tag den med hvor som heist

du kan ha den ien Honda Civic

RC Skalamodeller

Stationsvej 31, 9970 Strandby. 08 481215



DIGICONT MIKROCOMPUTER RC ANL/EG
PULSMODULERET SYSTEM MED INDBYGGET SIKKERHED

Funktioner

Proportional 6 (4 trim)

Switch 2

Ompolbar 6 (prop.)
Reduktion 2

Mixer 2(trimbar)

P&T godkendt

Ved pulskodemodulation sikres en signaloverforing, der er mange gange mindre stojfolsom
end nuvaerende pulsbreddesystemer. Hertil kommer en raekke andre sikkerhedsfordele
indeholdt i mikrocomputeren:

Modtager-computeren kontrollerer kontinuert dataoverforslen ved et Scikaldt paritetscheck.

Modtagerens akkumulator overv*ges konstant. Ved underspaending neddrosles motoren,
mens ovrige ror fortsat fungerer normalt.

Ved totalt udfald — kraftig forstyrrelse — sender udfald — neddrosles motoren og ovrige
ror neutraliseres.

Anlaegget er kompatibelt med andre servoer, idet modtager computeren omdanner signalet til
pulsbredde pa servoudgangene.

Saettet indeholder: Sender/modtager FM 35 MHz med 1.2 Ah NiCa. 2 servoer 2,3 kg/cm 0,16
sec. Servoholdere. Div. kabler og omskifter.

PRIS incl. moms kr. 5.380,-.
Eneforhandling og teknisk service: AVIONIC DENMARK ApS.

SIDSTE: Eneforhandler for PRACTICAL SCALE!

NAV COM AVIONIC DENMARK APS
. OA V IO N IC . INSTRUMENTS VIOLVEJS REG NR 617

E-VARIO OK 8240 flISSKOV Bank
TELF 06-175644 Hanflelsbanken



risskov/Arhus

AVIONIC forer de anerkendte
maerker inden for RC-anlaeg.
modeller og motorer til meget lave
priser.

Teknisk service og vejledning.

Vi tester dit udstyr gratis.

AVIONIC DENMARK ApS
Vlolvej 5, DK-8240 Risskov
TIf. 06-17 56 44

GRINDSTED

Fabrikation af glasfibermodeller, fly
0g 06£P6.

Tilbehor til RC.

Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER ApS
Skolegade 27, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby

Forretning
Vesterbro 42.5000 Odense C
TIf. (09) 122104

VIBORG

Hobbykaelderen er din specialbutik

inden for f/ernstyring og linestyring.

Alt i byggesaet.
Skriv. og vi opfylder dine onsker!

HOBBYK/ELDEREN

Dumpen 11.8800 Viborg
TIf. (06) 62 24 54 (omstill.)

CL\/|P h.nhh}\/
vVir viuuuy

Arne Jensen

Middelfartsvej 132, 5200 Odense V

09-16 60 30

UdHlal Fevr MMHIativd Nif) »

A AbnmgstKler: ma to. 13-17.30. Ire. 13-20. 109-13.

rolib c RC-vaerksted
Vi udforer alt garanti- og service-

arbejde p¢ Robbe RC-anlaeg i Dan-

mark.

Robbe Servicecenter Danmark

Saustrup Elektronik ApS
Steen Billes Torv. 8200 Arhus N

VIf. 06-16 19 80

MALOV

Alle mil itraelister, krydsfiner, balsa-
trae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby

Mélov Hovedgade 69, 2760 Malov.
TIf. 02-65 23 33

Abent hvertfage 13-17.30. lordag 9-13.00. /

HELSINGOR

Vi har alt
til radiostyring
SBE\GFES HIB/ENER

Stengade 31. 3000 Helsingor
TIf. 02-21 04 60

BC*tU*»g Multiple-. M-eroprop G'*upner

* Vit#i-- *U |IOyggeiJOt - RC bier Mantur*.
Graupner Tamiya - V.Mraltielektron.k og
mode«»etnbar.e- - S*indentor. nirdu komnetpi
di»»e kanter

HEKTRONK

O1< a3« S 76*COSe'de'’PO'g™* 0* «748M

VIBORG
Radiofjernstyring
Kob det rigtige. kontakl fagmanden.

Co”rahobby

~Dumpen 18. 8800 Viborg TIf. (06) 62 76 03 *

KOBENHAVN

Materialer, boger, blade,
byggesaet, vaerktoj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K

. Y14 U1y

N Matl. ta 1 1317, 10, 1012, onsdag lukkef

TURBULENT, spvd. 238 cm.

Faerdigbygget vinge, krop og haleplan
U hjule kr. 1.780.

Faerdigbygget teleskop-

understel...oooeeiie e kr. 300,

MIDTJYSK MODELBYG
DANMARK
Skaphusvej 3, liskov, 7451 Sunds

TIf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)

I HERNING

Alt i byggesget. radioaniaeg. motorer
og tilbehor til fly. hehkoptere og ski-
be.

30 &$modolflyveerfarmg.

Lird Hidy & RGSaviee
Lind Hovedgade 28.
7400 Herning - Telf. (07) 12 4060

H oy ke
MULTIPLEX

RC-anlaeg — motorer — fly —
skibs og bilmodeller.

RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft

Radhustorvet 4. 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

Alborg
Kaempeudvalg i RC-udstyr.
Egon import — derfor forst med ny-

hederne.
Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo-

res.

(11111 N H O B BY

Kurt Andersen. Norregade 18.
9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

STORT LAGER af B0OGER 0g

BLADE om Modelfly og
Modelflyvning, Fly, Skibe,
Biler og AFV.

Katalogerog lister udleveres.

H itS K

NLovstraede 8 — 1152 Kbh. K.

AN

\

tIf. (01)11 59 99

N

71



En nyskabelse inden
for fjernstyring med helt
fantastiske muligheder

I det folgende skal naevnes et lille udpluk af alle de muligheder, dette anlaeg giver dig. Aldrig for er fremstillet et si avance:
ret anlaeg. Med dette er MULTIPLEX ikke blot forrest — men milevidt foran.

»Anvendelsesorienterede« moduler gor specialfunktioner mulige — funktioner som ikke tidligere har kunnet lade sig realisere * Spe-
cialmoduler til RC — kunstfiyvning. svaeveflyvning, allround-anvendelse »Anvendelsesmodulerne« kan
naesten bogstaveligt udskiftes med en hindbevaegelse Modelsportudcveren kan indsaette et
anvendelsesmodul til enhver af sine modeller. En gang — f.eks. ved indflyvningen — optimalt mdstillet.
er senere indstllling hurtigt overstiet * Modulernes anbringelse medfcrer. at utilsigtet fejlagtig
berormg af knapperne undgis. Samtidig sidder de let tilgaengelige til Indstilling * | modulerne er
alle forbindelserne sikrede. si forked tilkobling af stikkene undgis Udvendigt sidder kun de di-
rekto til betienmgen nodvendige styringsorganer. Dette aflaster piloten meget * Anlaegget er
»fremtidssikret.. da enhver ny udvikling iden for modelteknikken kan anvendes i nye moduler
* 9 kanaler: 7 i grundudforelsen med udbygningsmulighed af yderligere 2 * Akkukontrol; 20 mi-
nutter for akkuen er tom begynder en alarmtone * DCD-digitalur pi skaerm med flere funktioner
* Npjagtig fremyisning p i skaermen al senderakkuens kapacitet og ved hjaelp at diagnosekabel
ogsi af modtagerakkuen * Stopur (start/stop) op til 20 minutter Nojagtig digital omdrejnings-
taeiler i omridet 300-30.000 o/min. Hertil skal anskaffes en speciel taelleanordning, der tilkobles
senderen * Fremvisning pi skaermen af HF-udstrilingen.

trading /S

At forteelle alt om dette fantastiske anlaeg tillader pladsen ikke — anskaf derfor specialprospekt DK-8900 Randers
med dansk oversaettelse og prisliste hos din forhandler eller direkte hos importoren. TIf. 06-42 58 15



