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RADIOSTYRING - FRITFLYVNING - LINEST G - RADIOSTY

Laes ogsa om: Silverbird, ny autogyro  Udskaring
af skumvinger Sma speedmodeller Vi praver to
PAW-motorer Nye produkter RC-helikopter-
flyvning Faborg Special efterdeemperen mm.
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EiNuoMNNET

Siden den fgrste model sa dagens lys for
neesten 25 ar siden, har TAXI altid veeret et
begreb inden for modelflyvning:

Velegnet til begynderen — let at bygge og
let at flyve,

nerveberoligende, godmodig sgndagsfly for
stressede piloter,

acceptabel til enkel kunstflyvning, herunder

rygflyvning.

Byggeseaettet TAXI Il indeholder bl.a. trykte plader i
abachi/balsa/abachi-krydsfiner, der forkorter
byggetiden, formindsker veegten og forsteerker
konstruktionen.

Vingen, der er traditionelt opbygget med ribber og
bjeelker, har halvsyrnmetrisk profil, som forhgjer
modellens egenstabilitet.

Byggeseettet indeholder naturligvis den saedvanlige,
gennemfgrte Graupner-tegning, der g@r bygningen til
en leg.

Til byggeseettet kan leveres et beslagsaet nr. 290, inde-
holdende hjulpar, hangsler, horn og alt til RC-
indbygning.

Tekniske specifikationer:

Spandvidde ..o, ca. 1.500 mm
Kroppens leengde ........cccocceevviieeeeenee, ca. 905 mm
Flyveveegt incl. RC-udstyr mv............ ca. 1.700 g

Planbelastning ......cccccccovviieeiiiiiineeens ca. 44 g/dm2

Forbehold for trykfejl og tanketorsk

EiMuvpNETI = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Sa vellykket var den oprindelige konstruktion, at
den farst i 1985 blev aflgst af TAXI I, som pa
fornem vis viderefgrer alle sin forgaengers gode
traditioner — tilfgjet de mellemliggende ars
erfaringer inden for materialevalg, vingeprofiler
og byggetekniske forbedringer.

TAXI byggeseettet kan ogsa kabes sammen med
OS eller HB motor til specielle, attraktive
tilbudspriser — spgrg din forhandler.

@nsker man styrbart neesehjul — koblet til sideroret —
fas dette iseet nr. 291.

Taxi Il kan ogs& udstyres med pontoner, s& man far
start- og landingsbane pa nsermeste sg. Dette seet er
nr. 123.

Taxi Il er velegnet til indbygning af motor pa ca. 3,46
cm3(til begyndere og dem, der foretraekker
godmodige flyveegenskaber) eller 4,07 cm3, hvis der
skal mere »knald pa«. Vi har ogsa hgrt om indbygning
af motor p& ca. 5cm3.

N Andersen Hobby ApS, Anlegsvej 1-3, 9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tIf. 08-64 13 33 opgiver gerne narmeste forhandler
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THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Kyosho Valencia 1800

Flyv den som et elegant sveevefly — og brug den lydlgse elmotor til at starte
med og »komme hjem« med, hvis termikken svigter.

Valencia er en smuk model, der er bygget nasten ferdig hos Kyosho i
Japan. Modellens spandvidde er 178 cm og lengden 87 cm. Modellen vejer
flyveklar ca. 1.400 gram. Elektromotoren er inkluderet i samlesettet, sa
man kun skal anskaffe et to- eller tre-kanals RC-anlaeg, akku’er til
elektromotoren samt et ladeapparat (RC-anlaeggets tredie kanal bruges til
tend/sluk for motoren).

Det nye 88 KYOSHO katalog ventes medio februar.
Kgb det hos din forhandler eller send kr. 10,- til
importgren, sa har du det om nogle fa dage.

Kyosho Duet 1200

Nesten flyveklar to-motoret elektrofly, der kan flyve en raekke kittrts:-
fiyvningsmangvrer ganske lydlgst uden gener for naboerne. Modeller, er
nasten ferdigbygget fra fabrikken og krever kun et par timers
samlearbejde, fgr du kan flyve med den. Alle ngdvendige dele medfalger
undtagen 2 eller 3-kanals RC-sa&t, akku’er til elmotorerne og ladeappara:

KYOSHO

TURBO OPTIMA

En velkonstrueret firhjuls-
trekker, som er velegnet til
karsel i barske omgivelser.
Har 8,4 V driftsbatteri og
Le Mans 240 S el-motor.
En vogn, som det er en
forngjelse at kegre med.

Futaba
FP-7TFGK
guldanleeg

Det kendte og populare guldanleg med alle
de faciliteter, du har brug for — og med en
teknisk kvalitet, som sikrer dig et godt og
perfekt fungerende anleg i mange ar.

* Dual-rate

* Avancerede mixer-funktioner

* Servo-reverse pa alle kanaler
Fabrikspakning med sender, modtager, fire
servoer, to krystaller, akkuer for sender og
modtager, ladeapparat mv.

Der kan fas D-merket oplader
med to lysdioder til alle Futabas
RC-scet.

Kgb vibrationssikre Power Pack
akkuset til dit Futaba-anleg.

Futaba Magnum Sport

Nyt 2-kanals rat-anleg af »pistoltypen«. Der
er servoreversering fra senderen. Senderen
har indbygget ladestik, s3 man let kan
&ndre den til akku-drift.

Fat~: »-pakningen indeholder BEC
—edtager, to ser\oer. to batterikasser, to
krvstaher. afbrvder. frekvensfiaa mv.

Import & Engros
Scermeste forhandler anvises

Futab
Danmar

Kastagervej 27, 2730 Herlev
Telefon 02 91 01 01

KYOSHO - MASKE LIDT DYRERE, MEN MEGET BEDRE = KVALITET HELT I TOP
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Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

SKYLARK 40. Neesten faerdig model. Krop, vin-
ge, haleplan og sideror er bygget i tree og
bekleedt med folie i flotte farver. Spaendvidde
142 cm. Modellen er for motorer pa 6 til 7 cm3.
Skylark 40 H hgjvinget .................... kr. 1.220,-
Skylark 40 L lavvinget .........cccoc.... kr. 1.220,-

OB 1400. Vor populereste RC-sveevemode
Speaendvidde 140 cm. Planareal 25 dm2. Veleg-
net til begyndere i RC-sporten. For styring pa
hgjde- og sideror.

QB 1400 ..ot kr, 450.-

TECHNICOLL SE-10. En fremragende begyn-

dermode! fra Simprop. Kan bygges som sveaeve-,
motor- eller elektromodel. Speendvidde 153cm.
For motor fra 1.5-3.2cm3. Med denne model kan
du leere at flyve uden hjeelp.

Technicoll SE-10

Kataloger

Thunder Tiger 1987 katalog
Simprop Hovedkatalog
Simprop Minikatalog
Pilot Hovedkatalog

Pilot EZ Katalog .......cccecvevveiviieiieiieens
OS motorkatalog

Hos din forhandler eller mod frimeerker e -- s*ec« fra mportgren.

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millionaer for at kabe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregard« at udbygge,
for det kan det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlaeg
til 6 rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch pa sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden péavirkning af
fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de
fire styrepindsfunktioner. Leengdejustering af styrepinde.
Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om prisen pa dette anlaeg — den er
billigere end du tror.

Shuttle

Vi har fiet overdraget importen af de kendte
Hirobo helikoptere og modelbiler.

Den farste helikopter, vi introducerer, er Shut-
tle. Shuttle leveres med OS 28 FSR motor og
lyddeemper. Shuttle skal kun have monteret
understel, der er med iaesken og RC-anleeg, der
skal kebes seperat.

Shuttle har kollektiv bladindstilling og autoro-
tation. Rotordiameter 1.105 mm. Veaegt flyveklar
ca. 2.3 kg. Pris under 3.500 incl. motor.

Magnum Pro 40 FSR

Pro 40 FSR med ABC cylinderseet er fremstillet
pé& de mest moderne CNC maskiner. Pro40 FSR
er pa 6,5cm3og yder 1,2 HK v. 16.000 omdr./min.
Et steerkt alternativ til gko-pris.

Magnum Pro 40 FSR ......ccccceeceeveniens kr. 825,-

Kalt Cyclone

TT feerdigmodeller
Nyhed: Chipmunk 40

Kalt Cyclone helikopter er en heft ny helikopter
fra KaltiJapan. Den er let at flyve og kan samles
pa fa timer. Rotordiameter 140 cm. Vaegt ca. 4
kg. Til 7-10 cm3 motor. Til 4-5 rormaskiner.

Kalt Cyclone ......ccccovevevieneninceine kr. 3.295,-

P.D.Q. er en ny serie affeerdigmodeller fra Thun-
der Tiger. Modellerne kan samles pa fa timer,
det tager leengere tid at montere radioanleegget
end at samle modellen. Leveres beklaedt i flotte

farver.
Telstar 25 ...ooooeeeieiiiiiie . 1.425,00
Thunder Tiger Flight Box nr. 303. Et smart  Tejstar 40 ..........oooooveccceooosinieeverenns . 1.993,00
byggeseet til flight box. Som du kan se, er der Chipmunk 25 ... Kr. 1.425.00
plads til breendstof, sender, starter, 12V akku 09 Chipmunk 40 ......ooovvvrereeeeeerr, kr. 1.993,00
POWET PANE! ...oovvvvvvrcrisicinniesssinnns kr. 270 Cessna 182-40 ....ccooccccorrrscsiicnnnn kr. 1.993,00
Cherokee-25 .....ccocovevvieeciiiieeeeenie kr. 1.425,00
25 er til 4 cm3, 40 til 6,5 cm3 motor.
................................ kr. 40,00
kr. 60.00 .
v s00 Ollver Star Models
'if- i%gg Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
r. 15,
w. a3so Telefon 08 52 02 55

Anviser gerne naermeste forhandler



GODT NYT FRA m AVIONIC -

Nyeste skud pa stammen i FLAIR'’s
kendte Scout serie er SESA’en.
Modellerne er bl.a. blevet kendte for
deres enstdende langsom-flyvnings-
egenskaber.

Alle typerne er yderst velegnede til 4-
taktere fra .40 til .61 F.eks. OS 48 FS
eller Enya 46-4C. begge til k. 1.545,-
(or. stk., forstas!).

SES5A koster 890.- kr.

Spitfire MK1A, spv. 2.032 mm

Endelig en Spit i neesten fuld skala. En leekkerbidsken for
skalafans.

Relativt enkel kropsopbygning med alle dele nydeligt
udstansede og skaret til. Flot fibercowl, canopy samt alu-
spinner. Vinger af skum med kun undersiden bekleedt —
idet oversiden kun er groft tilskaret. Tegninger i fuld
starrelse med mange detaljer. Konstrueret for Super Tigre
20-30 cm3. En model for den mere erfarne.

Pris kr. 1.850,-

Speed Astir Kestrel

Spv. 3.000 mm. Skala 15.
Glaskrop med ribbevinger.

Pris kr. 890,-
R&G G 's Szcex\ - KAVAN
DiGICCf.-= C*" CAV3RIA
PRACTICAL SGA_E = SVANN

Spv. 2.840 mm. Smuk skalamoce
1:6. Glaskrop og ribbevinger

WIK’s Diabolo 1:3,7

Spaendvidde 2.090 mm. Veegt ca. 6 kg.

Motor fra 30 cm3. F.eks. Titan 38 til kr. 1.700,-.
Superhurtigt byggeseet. Krop i hvid, indfarvet epoxy.
Delbare vinger i skum og balsa. GFK understel. Stort,
aftageligt canopy.

Diabolo er en elegant model med eminente fiyveegenska-
ber.

Pris kr. 2.500,-

Hummel

Spv 2.080 mm. Stor og veiflyvende
model med mange anvendelses-
muligheder. For motor fra 10 til 15 cm3.

Pris kr. 790,-
Pris kr. 1.150,-

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko
Betalingsbetingelser: 8 dage netto
Med forbehold for trykfejl samt starre kursjusteringer

m-AVIONIC: - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06 17 56 44*



Tilbud fra
Djurs Hobby

T.T. Modeller

Eagle 20 H, spv. 118 cm  kr. 410,-
Eagle 20 L, spv. 118 cm ... kr.  410,-
Pilot

Tiger Moth, spv. 119cm  kr.  998,-
Piper Tomahawk,

Spv. 144 cm e kr. 775.-
Graupner

Piper Cub, spv. 165 cm .... kr. 1.096,-

Weihe 50, spv. 320 cm ... kr.  995,-

Robbe

Charter, spv. 150 cm ...... kr. 575,-

Progo, spv. 150cm ......... kr. 1.285,-

Multiplex

Bravo 20, spv. 150 cm ....kr. 540,-

Big Lift, spv. 222 cm ....... kr. 1.285,-
RC-anlaeg

Multiplex

Europa Sprint 35 MHz 7-kanals

anleeg med 1servo ......... kr. 1.350,-

Commander 35 MHz 8-kanals

RC-anleeg med 4 servoer samt

AKKU e, kr. 2.895,-

Futaba

Conguest PCM med 3 servoer

og mini-modtager ............ kr. 2.895,-

Magnum Sport rat-anlaeg,

27 MHz, BEC modtager

0g 2 SEIVOET ....ovveeviireeannn. kr. 1.035.-

Graupner

Graupner E4, 40 MHz

med 1servo ................ kr. 665,-

Graupner 6014, 35 MHz

med 1servo ................ kr. 1.995,-

Servoer

Kun de sidste nye modeller:

BO7 e, kr. 195,-

148 e, kr. 195.-

Y kr. 190,-

Vi har alt i tilbehgr til dit modelfly, din
modelbad og din modelbil.
Ring og hgr vores priser.
Vi sender som postordre.
Telefonordrer modtages kl. 14-18.

Stor rabat pa4 OS, Enya, Tartan og
Picco motorer!
Tilbud s& leenge lager haves.

NB: Vi skeerer ogsa skumvinger!

DJURS HOBBY

Radmandsvej 40
8500 Grena

TIf. 06 32 66 03

Bygger du modelfly?

Sa se her, hvad du mangler

Elektronisk veegt

CR 107.

Vejer op til 2.300 gram
ad gangen.

Kan omseette direkte til ounces.

Kan resettes og veje videre.

Slukker automatisk.
Meget ngjagtig.
Oplgsning pa 1 gram.

Kan tilsluttes adapter (ikke incl.).

Pris kun 385,00 incl. moms

Telefon 08 12 77 00 (dag) - 08 14 62 81 (aften)

hmoob

Balsalister og plader i bedste
kvalitet sorteret i vaegt eller

hardhed efter gnske.
Priseksempler:

Balsaplader, 100 x 1000 mm
1.0 mm

Polyfilm prmtr.....cccooovvieiiiininne kr.
Polytex pr. mtr.....cccoovvenieeienineenne kr.

Skalafarve, mat eller blank,

250 Ml i kr.

Skalapiloter 1:4, 1.5, 1.6,

1:8, 1:10, fra .cccveeeeeiiiciiieeee s kr.

Beslag, hangsler mv.

Blue-Rod nylonkabel, 76 cm ......... kr.
Blue-Rod nylonkabel, 122 cm ...... kr.
Indv. wire, udv. nylonkabel, pr. m kr.

10 stk. nylonhorn, Sma&.....cccccceeeee kr.
5 stk. nylonhorn, store ................. kr.
2 stk. mini nylonhorn ........cccceeee.e kr.

10 stk. nylonheengsler, mellem .... kr.

. 10.90
. 11.15
. 11.40
. 12,95
. 13.75
. 14.55
. 16.30
. 19.15
. 22,60
. 30,25
. 36,50

17,00
28,00

28,20

12,25

17,60
21,60
5,40
16,50
9,30
5,40
18,80

12 stk. nylonhzengsler, sma ........ kr. 8,50
12 stk. nylonheengsler, store ....... kr. 8,60
10 stk. nylonhaengsler til indboring kr. 12,00
45 cm nylonbeaendel, 2,5 cm ........ kr. 5,10
90° trekant, 2 StK........ocoevuvveeeeiicinnns kr. 8,30
Vingebolte m. beslag, 2 stk...........kr. 5,60
Metallink, 4 StK......cocooeeeeiveiiiiieeeennne kr. 9,60
Metalkuglelink, 2 stK.......cccocovveenens kr. 10,50
Glasfiber for vingeforsteerkning,

50X500 MM oo kr. 4,60
Glasfiber for vingeforsteerkning,

100x500 MM ..oovvevecienee, 7,40
Komplet kraengrorsbeslag 15,95

Gummiband, 4” smal, 20 stk........ kr: 7,00
Gummiband, 5” bred, 12 stk........ kr. 7,50

Gummiband, 6” bred, 7 stk........... kr. 7,50
Marhé&rspensler 00-5................ kr. 3,50-6,30
Dope-pensel, 15 mm .......cccceenene kr. 5,50
Siliconeslange:

2,5/4 mm, pr. meter ......ccccoceeeeenenne kr. 5,60
2,5/5 mm, pr. meter...... 7,65
2,5/5,5 mm, pr. meter ... 9,00

3,4/6 mm, pr. meter.....ccvnnne . 9,75
Metalbraendstoffilter (delbart) ...... kr. 7,90
Braendstofpéfyld, til udv. mont...... kr. 6,80

Desuden fares tanke, propeller,
motorfundamenter, hjul, haengsler,
horn, spinnere, lim og meget, meget
mere af materialer og tilbehgr, se
tidligere annoncer.

Neestved Model HebUy

v. Jgrgen Andersen

@verup Erhvervsomrade 10,
4700 Neestved

TIf. 03 73 66 22 el. 03 73 44 22*



ERIK TOFT MODELHOBBY Dalby Allé 27,

Maratuka treebyggesaet
1/2 A skalamodeller:

Zero Fighter, spv. 92 cm 479.-
Spitfire Mk. 1, spv. 90 cm .. kr. 479.-
P-51 Mustang, spv. 90 cm . .kr.  479.-
F4U-10 Corsair, spv. 90 cm kr. 519.-
F-4 Phantom, spv. 80 cm .. .kr.  619,-
F-15 Eagle, spv. 85 cm kr.  619,-
Mini class Mustang, spv. 85 cm ..... ....kr. 438,-
20 Class skalamodeller:

Cessna 172, spv. 138cm ........... kr. 934,
Kawasaki, spv. 139 cm ...... . kr. 776,-
T2 Blue Impulse, spv. 98 cm ... kr. 1.177,-

40 Class Skalamodeller:
Corsair F4U-1D, spv. 130 cm ...
Mustang P-51. spv. 141 cm
Blériot X1, spv. 131 cm

60 Class Skalamodeller:

Mustang P-51 1:8, spv. 165cm  ................ kr. 1.694.-
Corsair F4U-10 1:9. spv. 157 cm ... kr.1.525.-
Spitfire Mk. 8 1:7, spv. 164cm __ kr. 1.485.-
Focke Wulf FW-190 A8. spv. 153cm ........ kr. 1.485.-

Pitts Special S-1 1:7. spv. 130 cm .
AT-6 Texan 1:7, spv. 184 cm .........

.kr. 1.476,-
.kr. 2.198.-

Curtis Army Hawk P-6E. spv. 160 cm kr. 2.198,-
PT-17 Stearman ca. 1:6, spv. 174 cm ....... kr. 2.198,-
Big Scale Modeller:

Cessna Bird Dog L-19, spv. 224 cm .......... kr. 2.717,-
Piper Super Cub PA-18, spv. 268 cm ........ kr. 2.496,-
F4U Corsair 1.5, spv. 250 cm ....kr. 3.995,-
Victor P-68 1:7,5, spv. 160 cm . 1.325,-
Cessna 310-Q 1:7, spv. 185 cm .... . 1.925,-
Cessna Skymaster 1:6, spv. 194 cm ... 1.859,-
Beechcraft Baron 58, spv. 179 cm ... . 1.929,-
Douglas C-47 1:14, spv. 211 cm ... . 1.999,-
B-25 Mitchell 1:15, spv. 180 cm ... . 1.848,-
B17E Flying Fortress, spv. 198 cm .. 2.359,-

Top Flite trebyggeseet

Piper Cub J-3, spv. 196 cm
F4U-1A Corsair, spv. 150 cm ..

F8F-2 Bearcat, spv. 153cm kr. 1.699,-
AB6M2 Zero, spv. 155cm ... . 1.679,-
P-51 Mustang, spv. 153 cm . 1.439,-
P-39 Airacobra, spv. 153 cm. . 1.464,-
P-40 Warhawk, spv. 153 cm ... . 1.439,-
P-47 Thunderbolt, spv. 153 cm ... . 1.764,-
MK Kato treebyggeset

Aurora 45, spv. 157 cm .. . 1.920,-
Aurora 60, spv. 170 cm .. . 2.360,-
Joker 25. spv. 134 cm 879,-
Joker 60, spv. 178 cm . 2.360,-
Super Chipmunk, spv. 180cm . . 2.359,-
Laser 200, spv. 177 cm . 2.359,-
Zlin Z-50L, spv. 177 cm . 2.359.-
Akromaster, spv. 180 cm . 2.359,-
Curare 20. spv. 120 cm .. 519,-
Cu-are 40. spv. 145cm .. ...kr. 1.159.-
Curare 60. spv. 163 CM ......cccceeiiieiiicieene . 1.559,-
2-meter svaevemodeller

Blue Phoenix... 295.-
TT Gull 295 -
Radioanlaeg

| alle priserne er inkluderet 1 servo

Simprop Digi Star 2-kanal ... 498.-
Robbe Compact 2-kanal. 630.-
Multiplex Delta 2-kanal ... . 714,
Simprop Star 8 4-kanal .. ...kr. 898 -
Robbe Starion 4/5 kanal . 1.234,-
Multiplex Europa Sprint 4/7-kanal . 1.345,-
Robbe Terra Top, 4/5-kanal......... . 1.421,-
Simprop Super Star 12, 6-kanal.. . 1.495,-
Multiplex Commander med akku . 2.250,-
Vi leverer ogsa Graupner og Futaba anleeg.

NYHED:

Servo til alle typer anleeg... .. fra kr. 150,-
Daehwa m. Robbe stik kun kr. 118,-

Monteringskasse til Daechwa DH86 servo .. kr. 20,-

Lim
Cyano, 20 g tyk ... 40,-
Cyano, 20 g tynd .. 40,-

9230 Svenstrup J, tif. 08 38 22 33

kr. 13,-
kr. 25,-

Cyano, 2 g tynd
UHU Hart, 1359 .

Stabilit Express 29,-
Plast-treelim ... kr. 12,-
Epoxy 5 min., 100 gram .......... kun kr. 34,-
Epoxy 5 min., 200 gram .......... kun kr. 60,-
Balsafiner, 100 x 1000 mm
0,6 mm .. 18,-
0.8 mm .. 18,-
1.0 mm .. 9,-
1.5mm .. 10,-
11,-
12,-
3,0 mm .. 13,-
4,0 mm .. 14,-
50mm .. 16,-
6,0 mm ... 18,-
8,0 mm 21,-
10,0 mm 25,-
15,0 mm 38,-
20.0 mm ... 50,-

- 5°%o ved keb af mindst 25 plader.
- 10% ved kgb af mindst 50 plader.
-15% ved kgb af mindst 100 plader.

Motorer til landets billigste priser fra OS, Super Tigre,
Webra. Tartan, Thunder Tiger mv.
Ring og sparg om aktuel dagspris.

Kataloger

Multiplex ... 28.-
Pilot ..... 38,-
Simprop . 50,-
Topp ... k. 38,-
Wik .. kr. 30.-
Robbe.... kr. 50.-
Thunder Tiger, ny 27,-
Svensson 5.-

Desuden alt i tilbehgr.

Visender som postordre over hele landet.
Telefonordrer modtages ml. kl. 16 og 19 pd hverdage
og kl. 10-12 p& lgrdage.

Der tages forbehold for trykfejl.

AMAGER MODELHOBBY

Holmbladsgade 54, 2300 Kgbenhavn S, tIf. 01 57 82 00

Robbe CM-BASIC PCM 8-kanal PCM sender og
modtager. Alle ka-=e- er udbygget med dual
rate, akkuer i sender og -optager  kr. 4.390,-

Robbe SUPRA PCM 3-kanals se "s ' og modta-
ger. Mange udbyc- "gsmulighece- -den ak-
kuer, med 1Servo ......cccceeveeeeeeeennn. kr. 3.290.-

Robbe TERRA TOP PCM. 4-kanals sender, 8-
kanals modtager. Kan udbygges. Med akkuer og
L SEIVO evveiiieiieeeieeie e kr. 2.990,-

ECUREUILL — en uovertruffen flot skala heli-
kopter med komplet HEIM mekanik.
CHOKPRIS

SF 36 — stor, flot 3-meter motorsvaever til 6,5
cm3firtakter.......ccoocceeveencnncnecieennen kkr.224580--

Et par gode tilbud fra

Amager:
HB 61 m. deemper .....cccceeeevveninnnnes kr.  820,-
OS 61 FSRABC m. deemper .. kr. 1.525,-
Modeller
Graupner Taxi 2000, spv. 1900 mm kr. 1.998,-
Discus240 RC-SVaVer.....cccoouvrennn... kr. 1.198,-

Chinook ultralight, spv. 1.985 mm .. kr. 1.198,-
Modelhob Nemesis RC-svaever,
SPV. 2.360 M M .o kr. 720,-

Robbe fjernstyringsanleeg

Hvis du er pa jagt efter et andet end de naevnte
anleeg, har vi ogsd dem pa lager til ren hobby
pris.



Randers Elektronik & Hobby
- en leverander man kan regne med!

Multiplex Europa Sprint

Best nr. 15595. Med 4 proportional kanaler, 9 kanals modtager,
gko-servo, batteribox og kontakt med ladebgsning. Senderen
kan udvides med en proportional kanal og 2 almindelige
kanaler. Desuden kan der monteres mixer.

Pris under 1.400,- kr.

Multiplex Combi 90

Best. nr. 25740. Et anleeg med mange muligheder. Leveres
med 4-kanal sender, der kan udbygges til 7 kanaler, hvoraf de 6
kan veere proportional kanaler. Endvidere kan den udbygges
med moduler, f.eks. all-round (best. nr. 75641) eller helikopter
(best. nr. 75642). | seettet er ogsa modtager med 9 kanaler. 2
pko-servoer, kontakt med ladebgsning samt akku i sender og
modtager. Pris under 3.000,- kr.

Multiplex Royal MC Expert

Best. nr. 35724. Anlaegget har PCM og PPM. Royal MC kan alt
og bliver ikke foreeldet, da der hele tiden kommer nye moduler.
Anlaegget leveres med udbygget sender med 1.200 mA akku,
memory softmodul, DS modtager, 2 Profi BB servoer, modtager
akku 1.200 mA samt ladekabler. Pris under 7.000,- kr.

Endvidere leveres Royal ogsa uden tilbehgr, sdledes at man
selv kan bygge det ud, efterhanden som behovet opstar.
Best. nr. 35722. 1 denne udgave har seettet PCM sender og
UNI 9 modtager, 1 servo og akku til sender og modtager.
Kan ogsa leveres med DS-9 modtager.

Pris under 4.000,- kr.

Multiplex DS-modtager

Som de eneste kan Multiplex levere modtager DS = Dobbelt-
Super. Det vil sige en modtager, der ikke bliver forstyrret af
lokalradio. Lokalradio-forstyrrelser er et problem, Multiplex har
haft kendskab til lzenge, men som ingen ville hare pa.
Modtageren leveres enten som PCM-DS eller PPM-DS. Sa
Multiplex har ogsa her taget hgjde for de brugere, som har
anlaeg uden PCM, men gerne vil have den ekstra sikkerhed.
Endnu en fordel ved at kabe et Multiplex anleeg.

Multiplex servoer

Multiplex leverer et komplet program af servoer til forskellige
formal.

Dansk vejledning til Europa og Combi 90

Og Vi er ved at skrive vejledning til Royal MC, men hav lidt
talmodighed, den bliver nemlig pa ca. 75 sider — et
uundveerligt opslagsvaerk for dem, der vil udnytte alle
anlaeggets talrige muligheder.

Endvidere kommer der danske bygge- og flyvevejledninger til
modellerne: Junior, Panda, Jimmy, Bravo 20, Filius, Capriolo —
s& hurtigt som vi kan nd at redigere og skrive dem.

Vi farer ogsa et stort sortiment i biler. 1/10-1/12
skala, samt lgse karosserier, motorer, elektro-
niske fartregulatorer og opladere.

Nyt Multiplex minikatalog
— med masser af prisfald pa radiogrej.
Kgb det hos din forhandler!

Service og garanti, nar den er bedst!
Med venlige hobby-hilsner,
pa& gensyn!

Randers Elektronik & Hobby
8900 Randers, tIf. 06 42 58 15

— anviser gerne nermeste forhandler
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Autogyroen Silverbird ...........ccccoovvnenen side 15
Den svenske model-autogyro-producent
PeAs Rotorblad har sendt os et af de
farste seet til firmaets nye Silverbird. Lars
Pilegaard har bygget den med et lidt
@&ndret udseende — og har flgjet den med
en PAW-dieselmotor.

En 20 kilo Metropolitan-model ......... side 18
Da vegtgraensen for modelfly blev sat op
til 20 kg, besluttede Svend Madsen og
Henrik Kejlaa at bygge en model, der gik
helt op til maksimumsgransen. Det blev
til en skalamodel af SAS’ gamle indenrigs-
passagerfly, Metropolitan. Benny Juhlin
har skrevet den spendende historie om
projektet.

Udskeering af skumvinger ................... side 23
Eller rettere: Udskaring styroform-vinger
til radiostyrede svaevemodeller. En teknik,
som igennem de seneste ar er blevet
anvendt rigtig meget i Danmarks fgrende
skreentsveever-klub, Thy RC-klub.
Forfatter er Philipp Emborg.

Byggeteknik for modelflyvere ........... side 27
... Men der er ogsé dem, som foretreekker
at arbejde med de gode, gamle materialer
som balsatree. For dem har Jgrgen
Korsgaard tegnet og skrevet en reekke
byggetips specielt med henblik pa at bygge
let og steerkt.

Pawline og Coxoline .........cccccevvervruennen. side 31
Og ordet »staerkt« kan ogsa bruges til at
beskrive emnet for Niels Lyhne Hansens
artikel og tegning til de to mini-speed
modeller Pawline og Coxoline. Det er to
linestyrede hastighedsmodeller, som man
kan bygge direkte efter tegningen pa
midtersiderne i dette blad.

Vi

praver to PAW dieselmotorer ....... side 35
Luis Petersen har afprgvet en PAW 2,5
cm3 mens Lars Pilegaard har haft fingre i
en 6,5 cm3PAW-diesel til RC.

Nyt i hobbyforretningerne................... side 39
Modelflyve Nyt modtager en hel del ting
fra importgrer og forretninger for at vi
kan omtale disse produkter i bladet. Til
gleede for — forhdbentlig — béde laesere
og hobbyhandlerne. | dette nummer har vi
samlet omtalerne af en raekke ting under
én og samme rubrik.

En RC-helikopterpilots trengsler ...... side 44
Vi udlover ingen dusgr til dem,som kan
geette, hvem der gemmer sig bag betegnel-
sen OY 5508. Og vi rgber ikke for meget,
nar vi siger, at vedkommende herre (for
det er en mand!) hgrer til blandt dem,
som oftest har mattet feje sin model
sammen efter en brat afsluttet helikopter-
tur. Men han har ogsa veret i branchen
leenge .... og i denne farste af en raeekke
artikler om helikopterflyvning advarer han
andre mod at fglge i hans fodspor!

Efterdeemper fra Faborg.................... side 46
Svend Christensen fra Faborg Modelflyve-
klub har sendt en hjemmelavet
efterdemper til RC-redaktgr Lars Pile-
gaard. | artiklen beskriver Lars, hvordan
andre kan lave en tilsvarende demper.
Afprgvningen af efterdeemperen viser
nemlig, at den virker fortrinligt.

Stgjproblemer i Brande ....................... side 49
Som sd mange andre RC-klubber har
Brande Modelflyveklub haft svare proble-
mer med at fa en flyveplads, hvor man
ikke generede naboerne med stgjen fra
modelmotorerne. Ebbe Glarborg fra
klubben beskriver, hvordan man har
grebet tingene an.

Akkuer og ladeapparater .................... side 50
Palle Bang skriver om akku’er, Niels
Rasmussen beskriver et automatisk
ladeapparat og Preben Larsen viser en fiks
lille batterichecker.

Monsun modelmotoren fra 1945 ....... side 53
Her er den korte, men glorvaerdige historie
om modelmotoren »Monsun«, der var
forbilledet for den i efterkrigsarene s&
populaere Thorning-motor. Luis Petersen
har talt med en af Monsun’ens »feedre,
ingenigr Leo Jeppesen.

Materiale til Modelflyve Nyt
nummer 2/88 skal veaere os
I ha&ende senest d. 25. februar



SUCCES FOR WORLD CUP — | 1987 indforte
FAI en World Cup konkurrence for fritflyvende
modeller som en forsggsordning. Allerede halv-
vejs gennem aret stod det klart, at Cup’en var ble-
vet en god succes, idet deltagerantallet til de inter-
nationale konkurrencer var merkbart forgget,
ligesom der gennemsnitligt var flere nationer
repraesenteret ved de konkurrencer, der talte med i
Cup’en.

Ideen til fritflyvnings-World Cup’en er oprinde-
lig fremfart af Thomas Koster, men da han luftede
ideen ved EM i 1986 blev alle sa begejstrede, at det
endte med, at det var fritflyvnings-subcommit-
tee’n under FAI, der foreslog den. P& CIAM-
madet til april bliver World Cup’en givetvis ind-
fert permanent — og maske RC- og linestyrings-
flyverne bliver fristet til at lave en lignende ord-
ning?

Resultaterne fra det farste ar foreligger nu. Det
vil vaere meningslgst at remse de mange hundrede
placerede deltagere op, men vinderne blev:

F1A: 1 Stefan Rumpp, Vesttyskland

2. Pieter de Boer, Holland

3. Randy Weiler, USA

4. Allard van Wallene, Holland

5. Per Findahl, Sverige
1F1A blev Aage Westermann nr. 46, Allan Tern-
holm nr. 98 og Jes Nyhegn nr. 127.

FIB: 1 Dieter Paff, Vesttyskland
2. Jef Hacken, Holland
3. Jens B. Kristensen, Danmark
4. Anselmo Zeri, Holland
5. S. Hadzovic, Jugoslavien
Erik Knudsen blev nr. 99 og Frank Dahlin nr. 106.

F1C: 1 R. Archer, USA

2. Thomas Kagster, Danmark

3. R. Truppe, @strig

4. Lothar Doring, Vesttyskland

5. H. Hubier, Vesttyskland
Tom Oxager blev nr. 52, mens Kim Kgster blev nr.
59.

To meget flotte preestationer af Thomas Kaster og
Jens B. Kristensen. Og sa havde Jens endda det
handicap, at han ikke kunne deltage i den sidste
World Cup konkurrence i Schweiz.

World Cup'en for 1988 er sa smat ved at lgbe
igang, ndr dette leeses. Farste konkurrence bliver
afviklet i USA d. 13.-14. februar pa Taft i USA. Det
er dog nok mere sandsynligt, at der kommer dan-
ske deltagere til den neaste konkurrence, idet det er
»Holiday on Ice« stevnet i Norged. 26.-2". marts,
der afholdes pa en (forhabentlig!) tilfrosset so. Se
indbydelsen til den norske konkurrence bag i bla-
det under stoffet fra Fritflyvnings-unionen.
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MAAETOFT UDVIDER — Maaetoft/DMI, som
i 1987 udskiftede sit daveerende hovedagentur
Multiplex med det starre Robbe-agentur, har faet
et nyt, stort agentur med en vis forbindelse til
modelflyveomradet, idet firmaet er blevet dansk
importar af de kendte Monogram-plastikbygge-
seet.

HJZLP — Nar du sender artikler, billeder, teg-
ninger mv. til Modelflyve Nyt, s& gor os — og dig
selv — den store tjeneste at skrive dit navn og din
adresse pa de ting, du sender. Paspd medfotogra-
fier: Skriv aldrig med »tusser« bag pé et billede —
og brug aldrig stempel bag pa billeder. Farvestof-
fet i »tussen« og i stempelsverten smitter nemlig
af pa de billeder, der kommer til at rere ved det
skrevne eller stemplede (i den forbindelse: Tro
aldrig pa din boghandlers/fotohandlers forsik-
ring om, at lige preecis denne stempelsverte er
beregnet til fotos. Det er muligt, at det passer —
men den smitter af alligevel!). Skriv i stedet oplys-
ningerne pa en papirlap og szt papirlappen fast
pa billedet med en stump tape.

Nar vi gerne vil have navne og adresser, sa er det
selvfglgelig for at kunne returnere tingene til rette
vedkommende, nar vi har brugt dem.

HATTORI DAMPER — Ved sidste VM i kunst-
flyvning anvendte 21 af deltagerne en resonans-
rarslignende lyddeemper af market Hattori, hvad
enten de flgj med 10 cm5totaktsmotorer eller 20
cmbfirtaktere.

Hvis nogen blandt leeserne kender denne deem-
per, vil vi gerne hgre herom. Ring evt. til Lars Pile-
gaard pa tIf. 06 61 59 5L

JUBILAUMSMOTOR — I anledning af sit 50 &rs
jubileeum genfremstiller OS fabrikken i Japan sin
gamle OS type 6 motor fra 1940 i begranset antal
til glede for motorsamlere og tilhaengere af oldti-
mer modeller.

Motoren, der blandt andet leveres med tendrar
og teendspole, er pa 9,56 cm1og har en slaglengde
og cylinderdiameter pa 23 mm. Hele herligheden
vejer kun 330 gram.

HANNO PRETTNER blev i 1987 som bekendt
ikke blot igen verdensmester i kunstflyvning, men
han vandt ogsa med mesterskabets mest stgjsvage
model, som udstyret med en 10 cm Super Tigre
motor og ditto resonansrgr kun gav et udslag pa
97.5 dB pé lydmaleren pd 1 meters afstand.

De danske deltagere stgjede mellem 1015 og
103.5 dB.

ENGELSK FF-HOLD — I efteraret 1987 afholdt
de engelske fritfly vere to udtagelseskonkurrencer i
fremragende flyvevejr. Og efter dramatiske begi-
venheder for et par af favoritterne til holdplace-
ringer — bl.a. DT’ede wakefieldflyveren Ivan Tay-
lor i sin sidste start, hvor han bare skulle have to
minutter for at komme pa holdet — blev det engel-
ske hold til EM i Jugoslavien séledes:

F1A: Andy Crisp, Mike Fantham og John Cuth-
bert. FIB: DearlMorley, Mike Chilton og Ron Pol-
lard. FIC: Pete Watson, Stafford Screen og Alan
Jack.

Med andre ord: Et hold bestaende af to interna-
tionalt garvede modelflyvere og en debutant i hver
klasse! En god kombination....

CIAM M@DE 1988 — C1AM mgdet, der er gver-
ste myndighed inden for FAI, bliver i ar afholdt i
slutningen af april maned. De forslag, som frit-
flyverne skal have debatteret og méske vedtaget
foreligger allerede pa nuvarende tidspunkt og
omfatter blandt andet:

Forslag om at ophave reglen om, at en model-
flyver selv skal have bygget den eller de modeller,
han benytter i konkurrencer.

Forslag om igen at ggre det tilladt at forsgge at
vifte termik op under modeller.

Forslag om at slette reglen om, at en flyvning pa
under 20 sekunder giver ret til omstart i F1A, F1B
og F1C (det understreges, at man gnsker 20 sek.-
reglen opretholdt i mini-klasserne).

Forslag om at slette reglen om, at linekryds giver
ret til omstart i klasse F1A.

Disse forslag er de mest vidtgdende af den
buket, som blev offentliggjort i det engelske
tidsskrift Free Flight News’ januar-nummer.
Ingen tvivl om, at mange vil vente spandt pa at
hgre, hvad udfaldet af CIAM-mgdet bliver ...

DYRE DANMARK — | det svenske Modellflyg
Nytt argumenterer det svenske modelflyvefor-
bunds kasserer Johan Bagge for, at det er meget
billigere at veere medlem af SMFF end at vere
organiseret i en af de danske modelflyveunioner.

Han har ret — men helt s& galt, som han far pri-
serne i Danmark til at veere, er det nu ikke. Det er
rigtigt, at det koster mellem 150 og 300 kr. at veere
seniormedlem af en union — men det er ikke rig-
tigt, at man desuden skal betale ca. 160 kr. for sit
abonnement pd Modelflyve Nyt. Abonnements-
prisen er for alle unionernes vedkommende inklu-
deret i unionskontingentet.

Og sa koster et abonnement pa Modelflyve Nyt
altsd kun 139,50 danske kroner i 1988!

JOVIST LIGNER DEN DA ET FLY — I sidste nummer afModelflyve Nyt havde vien stgrre artikel om
en reekke Monnett-semiskalamodeller, og efter at bladet udkom horte vi bemarkninger om, al denjo
overhovedet ikke lignerenflyvemaskine. Kan hende, at vores billedvalg varforkert, for som delforha-
bentligfremgar afnedenstdendefoto, sa ligner Monnetten faktisk etfly tilforveksling. Maske ikke et
hvilketsomhelstfly — der starjo »experimental« pd siden afflyet. Foto: Lars Pilegaard.



TYSK FF-HOLD — Efter at have indfgrt nye reg-
ler for, hvordan man udtager landshold, har det
vesttyske modelflyveforbund nu fundet frem til sit
farste landshold efter disse regler. Det blev:

F1A: Stefan Rump, Ulrich Schmelter og Sieg-
fried Piittner. F1B: Dieter Paff, Alois Rummel og
Reiner Hofséss (som dog vil blive erstattet af reser-
ven, Rudiger Ganslen). Og i F1C: Lothar Doring,
Hubert Htibler og Rolf Stabler.

Udtagelsesreglerne gar nu pa, at man laegger de
opnéede resultater i sekunder sammen for et vist
antal konkurrencer i lgbet af et kalenderar. Even-
tuelle fly-off resultater teller ikke med. Tidligere
omregnedes resultaterne til procent af vinderens
resultat — og det betad, at en darligt beseggt kon-
kurrence ielendigt vejr kunne give et hgjt procent-
tal, selvom resultatet i sekunder maske var darligt.

Tidligere lgb udtagelsesgrundlaget ogsd over
flere &r, hvilket betad, at det var en langsommelig
proces at flyve sig ind p& landsholdet — med det
resultat, at man risikerede at holddeltagerne havde
toppet, nar de omsider kvalificerede sig til holdet.
| den forbindelse kan man f.eks. bemarke, at Ste-
fan Rump, som vandt arets World Cup, og som har
flgjet formidabelt de sidste tre-fire seesoner, farst
nu med de nye regler er kommet pa holdet.

Ellers er det iser verd at leegge marke til, at
Lothar Doring — som udvikler FIC-modeller i
samarbejde med det danske FIC-hold —er pa hol-
det. S& Danmark bliver godt repraesenteret i Jugo-
slavien ....

GLODERYRET SKAL SKIFTES — Hvis man
vil sikre optimal motorgang, skal man skifte glg-
dergr med jevne mellemrum, for selv om glgde-
traden i et gammelt ror stadig kan glgde, er det
ikke ensbetydende med, at roret glader korrekt.

Sygdomstegnet er upalidelig, svag motor, der tit
tolkes som slid eller mangel pa nitro, men kuren er
som oftest et nyt gladergr, som igen vil far moto-
ren til at sge omdrejninger med maske 1-2.000.

Bliver motorgangen bedre ved udskiftning med
et helt nyt rer, sd smid det gamle rgr ud, ligesom du
ger med dine gamle tendrar til bilen, for gladerar
er desveerre ikke selvreparerende og kan ikke gen-
vinde deres fordums kraft ved rekreation i start-
kassen.

Skal et glgderer af en eller anden &rsag gemmes
eller motoren holde pause et par dage, sa brand
gladergret rent med startstram/kgr motoren ter,
da braendstofrester i rgret kan veere sterkt platin-
&tsende. Visse syntetiske olier kan faktisk nedbry-
de et helt nyt ror p& mindre end 14 dage, med det
resultat, at glgdetraden breekker under farste >\ -
ning derefter.

ROSVARDIG NYTANKNING — Det vil ga stil-
le af, ndr OS fabrikken nu markedsfarer de nye 10
FP, 15FP, 40 SF og 46 SF motorer, for de er alle fra
fabrikken udstyret med en helt ny type lyddaemper
med 2-3 kamre afhangig af starrelsen.

Lydpotterne er s& effektive, at for eksempel en
OS 10FP nzppe kan hgres pa 100 meters afstand.

Til din gamle FP motor kan du valge mellem at
kegbe en demperindsats til den originale lydpotte
eller en komplet ny, og ogsa din model kan nu ube-
svaeret komme i ->«><klassen«.

GANG 1FRITIL\" NINGEN — Med det from-
me gnske orr.a: za . z.r.zsaktivi-
teterne pa Sjeelland har Her.r. rz V. -egntaget ini-
tiativ til et manedligt mede for za—he tritflyvere,
de: -ar problemer med at holde —reelerne fly-
ver,de. Fgrste mandag i hver maned modes man pa
Indes:-: .@r.ge: Hillerad, hvormar kar fabrikere
\anske..ze st.mper i Hennings maskinverksted
— t.eks. - . md-tir.errr;-p-
pe, OSV., OSV.

Maske de tynske og jyske fritflyvere kan arran-
gere lignende byggemgde-1

»Falkenesflyveplads ligger i el dejligt, frit omrade. Foto: M. Burild

Vi praesenterer Modelflyveklubben »Falken«

Modelflyveklubben »Falken« blev startet i
1984 med bare syv medlemmer. Vi er hjemme-
herende i Slagelse-omradet i Vestsjellands
amt. Vores egn er teet bebygget, og den jord, vi
er omgivet af, er en virkelig god landbrugs-
jord.

Efter at have gennemtrawlet egnen adskilli-
ge gange, métte vi i farste omgang opgive at fa
»hjulene pé& egen grensveer«. Vi optog for-
handlinger med militeeret. Viville prave, om vi
kunne lane et lille stykke af det militere gvel-
sesterreen. Det fik vi lov til, men militeret
kunne selvfelgelig ikke love at skane graesset
for overkersler ved gvelser. Det beted, at vi
ikke rigtig kunne arbejde med at forbedre
overfladen, sa den ville egne sig til at starte og
lande p&. Rundt om pladsen er der skov med
temmelig store treeer. Det gav en til tider ret
steerk turbulens.

Pladsen kunne imidlertid bruges, og vi har
haft mange dejlige timer der. Vi har heller ikke
givet noget for at lane stykket, sa vi er blevet
behandlet godt.

| foraret kom vi via et kommunalbestyrel-
sesmedlem i forbindelse med en godsejer i
vores omrade. Han ejer et engdrag pa mange
hektarer. Vi fik lov til at leje 8.000 m2der. Efter
at have faet kommunens tilladelse til at lave
modelflyveplads, gik ansggningen til amtet,
ide: " skulle kare direkte fra en markvej ud pa
amtsvejen Slagelse-Nestved. Fortrgstnings-
fulde indkaldte vi vore medlemmer (vi var nu
25) til jordarbejde.

| lgbet af en weekend var barter. planeret,
tromlet, renset for sten og tilséet. Sa var det
blot at vente pa. a; greesse: D — --
og zonetilladelsen fra arr.:e: skulle ankomme.
Ak og ve—ijuni 8*fik besked im:e:
ikke kunne give lovtil at indrette ti  ep adspa
grund af tilkerselsforholder.e.

Der stod vi. P i .
som en golfbane 1a den oz ventede r. a: v.
skulle komme igangmed a: fl . i munen
havde lant os en graesklipper og r avde g: ve: til-
sagn om fuld kommunal stgtte ::. le;en af
pladsen. Sa skulle projektet strande pa udkor-
selsforholdene. Vi optog kontakt med ejeren
af jorden og fik lejet en lille strimmel jord, s&
vi kunne komme til at kare ud pa en kommu-
nal vej i stedet. Det viste sig at vaere trylleordet,
der skulle til.

Zonetilladelsen blev givet under forudseet-
ning af, at en klageperiode pa fire uger forlgb

uden klager fra omkringboende mennesker.
Endelig! Den 28/9-87. En opringning til amtet
viste, at tilladelsen var hjemme. Indvielse den
107 10

Lordag kl. 14 mgdte nasten alle vore med-
lemmer op pé pladsen. Ugen far havde to
mand fra klubben veeret rundt hos de neer-
mestboende naboer pa en preesentationsrun-
de. Desuden havde vi lavet en lille folder om os
selv. Naboerne blev inviteret med til indviel-
sen. Selv om vi ligger langt fra de nermeste, er
det vigtigt at fa et godt forhold med det sam-
me. Der dukkede da ogsa nogle af dem op pé
flyvepladsen om lgrdagen. Der blev drukket ti
liter kaffe, spist en kage, der mélte 180x 40 cm,
sé der var fest i klubben.

Efter at formanden Arne Hansen havde
sagt nogle ord om vores »historie«, talte en
repraesentant fra vores hjemkommune. Han
fremheaevede blandt andet, hvor vigtigt det er,
at der ogsa er interessante aktiviteter for den
restgruppe, der ikke synes, at sport er det ene-
ste saliggerende.

Derefter overrakte han klubben en check pé
500 kr., klippede en snor over, og pladsen var
abnet for flyvning.

Sa blev der flgjet. Selvom blaesten var tem-
melig strid, fik nasten alle tilstedeveerende
medlemmer deres fly i luften, og alle fik dem
ned igen i hel tilstand.

Vi har nu en fantastisk fin flyveplads. Selve
omradet er fuldstendig fri for hgjere bevoks-
ning. Det betyder, at selv \ed steerk blest er
m ad-e-r. fr; for turbulens af enhver art. P4 den
ene langside er der en bred afsandingskanal.

erzar.z skal \i nok komme en tur i baljen,

- -kyder for kort under indflyvningen,

flyver hver onsdag fra kl. 9 til solned-
zar.z. r.\er lgrdag fra kl. 9 til solnedgang og
hver sgndag fra kl. 9 til kl. 13.

Gaster er meget velkomne. Man skal blot
veere meget, meget opmarksomme pa, at man
skal kare en lille omvej ind ad en lille bivej, der
hedder Gimlingevej. Der skal man ind pa et
kerespor pd marken og si felge det 1.200
meter ud ad en markvej. Pladsen ligger ca. 12
km syd for Slagelse ad Slagelse-Nestvedvejen.

Kontakt klubben for n@rmere oplysninger
inden du besgger os. Ring til:

03 58 82 92 — Ole Burild
03 75 30 86 — Arne Hansen
03 53 11 03 — Kjeld Kongsberg
Ole Burild



RC Pilot Mgde 1988

Sendag d. 28. februar kl. 10.00
pa Flyskolen, Ryvej 27, Dragar

Modelflyveklubben Comet og RC-unionens
Hobbyudvalg indbyder hermed igen i ar til det
traditionelle RC Pilot Mgde for alle udgvere
og venner af RC-flyvning.

Flyskolen i Dragar er stedet, hvor RC-pilo-
terne mgdes for at leere nye ting om RC-flyv-
ning, treeffe nye og gamle venner, fa sig en hyg-
gesnak om vores hobby, se vores udstilling af
RC-modeller. Alt dette og mere til skulle der
gerne blive tid til pa dette made.

Dagen starter med RC-seminarer med fal-
gende emner:

*RC-skalamodeller og introduktion til skala-
modelflyvning. Ved Herbert Christoffersen.
*Modelmotorer, stgj, lyddempning og lyd-
potter. Ved Finn Lerager.
*RC-sveevemodeller, iser med henblik pa 2-
meter klassen som var valdig populer i 1987.
Ved Steen Hgj Rasmussen.

«Ducted fan modeller. Ved Arvid Jensen.
«Jumbomodeller, introduktion.

Seminarerne er ferdige til frokost, hvoref-
ter vi starter det sedvanlige loppemarked.
Medbring RC-ting og sager, her er chancen for
at fa ryddet op blandt de RC-ting, du aldrig
anvender.

Vi afholder som sadvanlig modeludstil-
ling, og vi beder dig om at medbringe RC-
modeller hel- eller halvferdige, si serger vi
for, at der er preemier til de udstillede model-
ler.

Igen i &r er der indbudt hobbyforhandlere til
at udstille deres produkter pd mgdet, si her
skulle veere en chance for at se nye RC-produk-
ter og maske \ igtigst, at rgre ved tingene og fa
en snak med forhandlerne, som méske mange
kun kender igennem telefonen.

Skolen for Luftfar.suddannelserne har vel-
villigt sagrget for husl> til dette arrangement,
og der bliver ogsd mulighed for at tage skolens
fly i nermere gjesyn. Her er bl.a. Aluette heli-
kopter, Jet Commander. Pipe: TV.: Aztek og
Horisont. Desuden er der flere r.t.re-sante
flymotorer at se.

Vi har lant de sidste nye video:..—:ra Re-

unionen. Filmene vises nonstop i skolens kan-
tine.

Kaffe, handmadder og drikkevarer kan
kabes.

Forelgbigt programfor sgndag d. 28/2:

Kl. 09.30- Skolen &bnes

Kl. 10.10 Briefing

Kl. 10.15-12.00 Seminarer

Kl. 12.00-13.00 Frokost og loppemarked
Kl. 13.00 cirka Uddeling af premier

Kl. 14.00 Rundvisning til skolens fly

Husk nu! Medbring ting til loppemarkedet og
jeresfly til modeludstillingen!

(Ved ankomst til skolen anbringes model-
lerne til udstillingen i hangaren).

Ting og sager til loppemarkedet anbringes i
et seperat lokale og prismerkes tydeligt. Lop-
pemarkedet vil da blive bnet séaledes, at alle
samtidigt far adgang til herlighederne!

P& gensyn i Dragar!

Modelflyveklubben COMET
Benny Steen Nielsen
Solveenget 8, 2791 Drager
TIf. 01 53 60 14

CARL LYNNERUP’s 40 cm" firtaktsmotor
Modelflyve Nyt har tidligere vist nogle af Carl
Lynnerups fiduser, nar han laver motorer. Hans
firtakter har nu kert og vist sit vaerd. Det eneste,
der ikke rigtig fungerede, var centralsmgringen,
sé for ikke at tage ungdige chancer kgrer den fore-
Igbig pd 12% olie, 10% nitro og resten methylal-
kohol.

Med en 18x8 Avionic trepropel lgber den
7.200 omdrejninger i minuttet, hvilket svarer til
en effekt pd 1,9 HK. Det minimale konstante
omdrejningstal med denne propel er 1.400
omdr./min.

Man kan faktisk godt tale om skalalyd, og den
skal da ogsa indbygges i en Morrisey Bravo.

Totalveegten er 1.800 g, heraf udger propel og
ophang de 200 g. Vagten kunne vere reduceret
ved anvendelse af AAC cylinderset, men det
kommer maske naste gang?

Det neste projekt er en stjernemotor i samme
starrelsesorden.

OPFORDRING TIL BESTYRELSER — Mange
stgjdempningsinitiativer bliver opgivet, fordi
flyejerne ikke kan hgre, om deres motorer karer
korrekt, nér blot en motor med gammeldags lyd-
demper er i luften, med det resultat at modelflyv-
ningens omdgmme bliver ringere og ringere.

Vis derfor, at | har har pa brystet — forbyd
flyvning med totaktsmotorer uden specialdem-
per eller efterdeemper, som sjeldent koster mere
end 5 liter breendstof og pa byd samtidigt at der
ogsé skal bruges lyddeempere pé firtaktsmotorer.

P&budene vil nok en overgang give brok fra
medlemmerne, men nye flyvepladser henger ikke
pa treeerne, nar jeres nuvarende lukkes pa grund
af stgj, for stgjrygterne lgber foran, nar bestyrel-
sesmedlemmerne skal rundt i omegnen pa jagt
efter nye arealer, og stej fra jeres plads kan
udmarket vaere en medvirkende arsag til at en
eventuel ny klub ikke kan fa deres egen plads, for-
di amtsradspolitikere hjemmefra ved. hvordan
modelflyvning stgjer. Ipl



Hobbytraefi Toftlund

Ser det ikke herligt ud her pa de to billeder, som Lis
Sylvest har taget ved Arrows hobbyflyvertraef
1987, der blev afholdt d. 4. og 5. juli — tilsynela-
dende pa de to dage, hvor den danske sommer
faldt?

Vi skal hilse fra Lars Hoeg fra Arrow og fortel-
le, at steevnet blev en succes med ca. 35 deltagende
piloter og omkring 300 tilskuere, der blev vidner til
en lang raekke opvisningsflyvninger om sgndagen.

Samtidig benytter Modelflyve Nyts redaktion
lejligheden til at forteelle, at vi fremover vil redige-
re kraftigt i referater fra opvisninger, tref og lig-
nende ikke-konkurrencemassige arrangementer.
Arsagen til dette skridt er, at vi m& prioritere den
— trods alt — begraensede spalteplads. Og vi
mener, at arrangementer af den karakter farst og
fremmest har interesse for de deltagende piloter og
de tilskuere der mgder op, mens det ikke er serlig
ngdvendigt for bladets leesere at fa at vide, at der
har veeret afholdt sddanne arrangementer.

Sé& send gode fotos og korte billedtekster fra
jeres naste hobbytref og lignende. Og glem de
lange referater fremover! red.

OLD-TIMER I SVERIGE — Vorsvenske laser Sten Persson har gennem Modelflyve Nytfaet kontakt
med Peter Christiansen, som har konstrueret denfritflyvende motormodel »Jupiter«. Sten har —som
billedet viser — bygget modellen og vandt ogsa de svenske old timer-mesterskaber med den. Neeste ar
bliver old timer-mesterskaberne afholdt i Skdne — mon ikke det var en idé for danske old timer-
entusiaster at tage med ved den lejlighed?

FRANSK JUMBO — Internationale konkurren-
ceregler ser franskmandene &benbart stort pa, nar
de afvikler deres nationale skalasteevner. Ved et af
sommerens jumbotref deltog saledes mere end
hundrede modeller, som efter danske forhold ma
betegnes som vaerende i klassen kempe-jumbo —
modeller som det andre ord ville veere absolut for-
budt at sende i luften i Danmark (se de nye regler
for modelfly indhaftet midt i dette nummer af
Modelflyve Nyt).

Modeller som f.eks. en Lysander pa 4,5 meter i
spendvidde og med en motor pa 100 cm' harte til
stevnets mindste, og blandt de starste var ikke én
men flere Fokker Tredakkere, hvor spandvidden
var 4,5 meter, veegten 100 kg og motorerne pa 450-
500 cm'.

Hvordan deltagerne far modellerne fragtet til
og fra et sddant steevne er ikke oplyst. Men de fly-
ver méske selv i dem?

TEGNINGSKATALOG — Ligesom de engelske
hobbyforlag udsender det tyske modelflyveblad
»Flug + Modelltecknik« ogsé et katalog over de
tegninger, som kan kebes ved bladet.

Kataloget, som er i A4 format med 125 sider,
indeholder tegninger til alle slags modelfly,
modelskibe og biler savel nye som gamle, og kan
man lide sidstnaevnte, kan man glaede sig over gen-
synet med mange af DM 1I’s gamle fly og skibe fra
for radiostyringens tid.

Kataloget kan anskaffes i flere danske hobbyfir-
maer, bl.a. Pitch i Viborg og Rgdovre Hobby.

MEDBRING LUP — Ved det seneste mesterskab
for minifly i Frankrig var pokalerne utroligt flotte,
men ikke over 3cm hgje, s& for en gangs skyld kun-
ne tilskuerne ikke drille med, at de ikke kunne se
modellerne for de opstillede premier.

FIKS DETALJE — Robbes CM Rex sender sluk-
ker selv, nér styrepindene ikke har varet bevaget
i 40 minutter, for pd den made at forhindre, at de
indbyggede elektroniske hukommelser slettes pa
grund af stramsvigt.

Det er en god idé, som man gerne sa overfart pa
almindelige sendere og modtagere efter f.eks. 10
minutter, sd et anlaeg ikke aflades ved et uheld eller
pa grund af tilskueres nysgerrige fingre.

litm

VI BEKLAGER — | sidste nummer havde vi
glemt en tegning til Aage Westermann’s artikel
om, taotdan man. regner arealet, ud for err vme.
Tegningen af, hvordan man finder frem til det pro-
jicerede areal er herover. Undskyld.

Det er igvrigt ganske korrekt, som en laser har
papeget, at man ogsa kan finde det projicerede
areal af en vingedel ved at gange vingedelens
egentlige areal med cosinus til den vinkel, som vin-
gedelen er haevet. Hensigten med Aages artikel var
imidlertid at angive en beregningsmetode, der var
uafheengig af logaritmetabeller og regnemaskiner
med indbyggede trigonometriske funktioner.

FARVEL IGEN — I sidste nummer af Modelflyve
Nyt praesenterede vi Avionics nye medarbejder,
Ole Vestergaard. Allerede nogle fa dage fer udgi-
velsen af bladet havde Frede Vinther og Ole imid-
lertid fundet ud af, at det nok alligevel var bedst
for begge parter, at de afsluttede samarbejdet, for
det rigtig kom i gang. Det betyder til gengeeld, at
ingen i Sgnderjylland kan vide sig rigtig sikre, for
Ole startede kort tid efter som papirvaresalger
med distrikt i Senderjylland.
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Her stdr Monosparen i
hangaren pa @sterbro
Kaserne, hvorfra den ti!
sin tid skalflytte til
Danmarks Flymuseum i
Billund.

Bemerk det solide
understel med den meget
store hjulafstand, der
sikrer, at start og landing
kan foregd pa ujevnt
terraen.

Allefotos er taget af
Benny Juhlin.

RC-medlem har givet Det danske Flymuseum
et enestaende veteranfly

Onsdag d. 15. december fejrede Det danske Fly-
museum i Billund en stor dag. Det foregik pa
@sterbro Kaserne i Kgbenhavn, hvor Kagben-
havnsafdelingen af flymuseet for tiden holder til.
Anledningen var, at Zonens farste ambulancefly
var blevet ferdigrestaureret. Dette to-motorers
fly, en »General 25 Monospar«, det eneste eksiste-
rende i hele Verden, er et engelsk fly, der blev byg-
get i 1935, og indtil krigsudbruddet i 1939 var der
kun bygget ialt 71 eksemplarer.

Zonen kgbte Danmarks farste flyvende ambu-
lance i 1939, den fik indregistreringen OY-DAZ og
blev dengang umédelig omtalt i alle landets aviser.
Under krigen gjorde den stor nytte, bade som det
den var kgbt til, men ogsa som forbindelsesled til
ensomt beliggende ger, der om vinteren var ganske
afskaret fra det gvrige Danmark, sarligt i de harde

Ove Alexandersen med ambulanceflyets potte.
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En stor tophangslet lem iflyets ene side sikrer, at man let kan placere en bare iflyet. Som billedet viser,
er der ikke meget plads tilovers i det lillefly, nar baren star der.

isvintre, som der var et par af under krigen. Hel-
digvis kunne Monospar’en hjelpe disse gers
beboere ved at flyve med forsyninger til dem.

Der var trang plads i flyet, for det skulle rumme
bade pilot, telegrafist, sygeplejer og en patient pa
bére, men Monospar’en klarede sit job upaklage-
ligt, bl.a. pa grund af sin korte start- og landings-
leengde, der gjorde, at den kunne ngjes med selven
lille mark. Zonen anskaffede sig senere to ambu-
lancefly fra KZ-fabrikkerne, KZ-1V, og her var der
tydelig inspiration i konstruktionen fra Mono-
spar’en.

Op til 1980 stod flyet i en sgrgelig forfatning, og
den, der har forvandlet dette klenodie til, at den i
dag star i samme stand, som da Zonen kgbte den

i 1939, er tidligere vaerkfarer pd KZ-fabrikken,
Ove Riff Alexandersen. Ove kender vi serdeles
godt i RC-unionen, for han har i mange &r veeret
en af vore meget dygtige skaladommere. Den sid-
ste gang, han var i funktion, var ved sidste Dan-
marksmesterskab i skala i Herning 1987. Restaure-
ringen har veret et rent énmandsveerk.

Denne restaurering har varet fra 1980 og til
december 1987, altsa i godt syv &r. Dagen blev fej-
ret med et stort pressemede, hvor bade flyet og
Ove blev fotograferet i en ren blitzstorm, og hvor
formanden for Danmarks Flymuseum, general
Knud Jargensen, udtalte: »Hvad Solvognen er for
Nationalmuseet, er Monospar’en for Flyvemu-
seetl« Benny Juhlin



Erfaringer med autogyroen

Silverbird

| Modelflyve Nyt nr. 6/86 blev det naevnt, at det svenske firma PeAs
Rotorblad var i feerd med at udvikle en ny model-autogyro. Dengang forela
der dog kun nogle fa fotos af prototypen.
I mellemtiden har Lars Pilegaard modtaget et komplet byggeset til
autogyroen, der hedder Silverbird. Lars har bygget og flgjet med den — og

Prototypen var i mine gjne ingen skgnhed,
og tegningen i byggesattet viste heller ikke
nogen formskgn model, men mindede alt i
alt mest om en saebekassebil med treekasse-
cockpit og canopy af bukkede pilegrene
overtrukket med uigennemsigtigt plastik
lukket bagtil med en barnevognskaleche.

Et sadant bast hgrte til husstanden for
godt tredive ar siden og talrige var de skram-
mer, som matte lappes pa besatningen, nar
piloten under et skarpt drej fik forhjulene
for langt ind under kgretgjet, og hele ekvipa-
gens kuldsejlede i en sky af traesplinter og
hefteplaster.

Minderne og diverse ar pa kroppen kunne
ikke rigtig fa byggelysten frem, far indehave-
ren af PeAs Rotorblad et par uger senere tele-
fonerede og under samtalen fik forelagt min
antipati mod modellen.

»Designet skyldes dig,« lagd forklaringen.
»Vi havde fundere: over et smart design, ind-
til vi s3 Modeifiyvc N>:s Gyrofighter, hvis
udseende ikke iignece r. .g.-:, vi tidligere hav-
de set pa de svenske mcde'.".yvepladser. Vi
inds& da, at vi ikke skulle frem- :>mme med et
smart design, men en solid grundkonstruk-
tion, s : -oberen kunne formgive efter egen
smag og -r . S4 byg modellen som du
vil, og lad os se. hvad du far ud af det denne
gang.«

Det lod sig hore. -
bygget en fremtids-gv ro. valgte ..

? havde
r- at ga

her er hans kommentarer.

over i veteranverdenen med Silverbirden, og
da netop englaenderne efter Farste Verdens-
krig havde haft adskillige autogyroer, beslut-
tede vi at forklede Silverbirden som et
typisk engelsk veteranfly uden at andre
grundkonstruktionens vinkler, momenter
og tyngdepunkt og med sa lille vaegtforagel-
se som muligt.

Det lykkedes efter vor opfattelse. Silver-
birden blev til en »Warbird« og har nu snart
flgjet i al slags vejr i et ar uden skrammer, og
hvis nogen synes, at modellen minder om en
SE5a, er det altsa tilsigtet.

Grundkonstruktionen Silverbird
Grundkonstruktionen er skabt af Per A.
Johansson, indehaveren af PeAs Rotorblad,
som aflgser for den tidligere markedsfarte
Gyrofighter, der altsa ikke lngere er i pro-
duktion, og for at ggre det lettere at se og sty-
re den nye model, er Silverbirden gjort en
anelse stgrre og har i grundkonstruktionen
fglgende data:

Motor: 45-6,5cm;
Radio: 4 kanaler
Leangde incl. 3-bladet
rotor: 131 cm
Rotordiameter: 118 cm
Vegt: 1,7-2 kg

Konstruktionsmaessigt harer Silverbird
ligesom sin forgaenger til 2. generations

autogyroer med faststdende rotoraksel og
styring alene pa motorgas, sideror og kombi-
nerede hgjde- og kreengror.

Der er gjensynligt ikke sket konstruktive
&ndringer med hensyn til momenter og ind-
stillingsvinkler, men til gengeld er der for-
bedringer bade hvad angar styrke, rotorsy-
stem og tilbehar.

Hvad angar selve byggeszttet, skal man
ikke skue hunden eller rettere aesken pa over-
fladen, for hvad der efter nogens opfattelse
maske mangler i »a@skekunst« er mere end
rigeligt opvejet af varens kvalitet.

Alttreeveerk leveres udskaret i de rette mal
og vinkler og var i testbyggeseettet af absolut
topkvalitet og fuldt pa hgjde med byggeset-
tene fra Pilot. Alle dele passer sammen, og
hvor der for eksempel skal forsteerkes med
krydsfiner, er de ngdvendige udfraesninger
foretaget i balsapladerne med pinlig ngjag-
tighed.

Tilbehgrsposen indeholder alle ngdvendi-
ge stumper og ikke som pa selv Pilots bygge-
st (jeg byggede et sddant samtidigt) kun
det, som i pakningsgjeblikket var billigst, og
for engangs skyld medfulgte selvldsende
motrikker som standard ud over selvfglgelig
tegning i fuld starrelse samt udfgrlig bygge-
og flyvevejledning pa forstaeligt svensk.

Ngdvendige ekstraindkgb omfatter alene
lim, overfladebehandling, treekstenger,
hjul, motorfundament og tank, idet sidst
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Her er Lars Pilegaards udgave af »Silverbird« nede pdjorden igen, s& man kan studere de &ndringer,
der har gjort modellenfortjent ti! at baere navnet »Warbird«. Foto: Lars Pilegaard.

naevnte jo skal afpasses efter flyvepladsens
beskaffenhed og den aktuelle motor.

Bygning

Inden arbejdet pabegyndes, vil jeg bede dig
leese autogyroartiklen i nr. 6/86, da alle
generelle oplysninger her ogsa gelder for
Silverbirden, og derfor ikke repeteres. Blot
vil jeg endnu engang understrege, at preci-
sion og letveegtshygning er af starste betyd-
ning for modellens senere flyveegenskaber.
Eventuelle skeevheder kan ikke trimmes veek
under flyvningen med en autogyro som pa
fastvingede modeller.

Som traeekstenger vil jeg anbefale, at du
anvender bowdenkabler, specielt hvis det er
din fgrste autogyro, da tree- og glasfiber-
steenger alt for nemt beskadiger dine servoer,
nar du under indlering af landingsmangv-
rerne uvaegerligt setter modellen pa naesen
nogle gange.

Rotorsystemet

Rotorhovedet, kaldet et Pola-nav, er udvik-
let af Christina Johansson, og er ikke som vi
farst troede en videreudvikling af Rotaflex-
navet pd Gyrofighteren, med mindre man da
vil péstd, at en F-16 jager er en videreudvik-
ling af en Sopwith Pup.

Til venstre delenefra Pola-navet, til hgjre indhol
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Pola-navnet ma betegnes som en nykon-
struktion, hvad angdr opbygning, mens vir-
kemaden stadig baserer sig pa Lars Holm-
grens forskning, der resulterede i tilvirkning
af nav, hvor det enkelte rotorblad bade kan
»flekse« og »flappe«, altsa beveege sig frem
og tilbage samt op og ned individuelt.

Pola-navet fastholder rotorbladene i hver
sin gaffel, der igen fastholdes i en »kasse«
med paskruet lag. Det enkelte blads beve-
gelse frem og tilbage begraenses af en slags
plastslange, der er vasentligt sterkere end
den tidligere anvendte.

| op- og nedadgaende retning bevaeger det
enkelte blad sig i Pola-navet frit mellem to
faste yderpunkter, og kun ved grov overbe-
lastning vil bladene under rotation ramme
begraensningerne.

Rotorhovedet lgber pa to kuglelejer, der
presses pa plads i dertil beregnede stabte le-
jeskale, som automatisk sikrer, at rotornavet
er korrekt centreret pa rotorakslen.

Flyvemaessigt er Silverbirdens rotornav
altsd ikke anderledes end det oprindelige
Rotaflexnav pa Gyrofighteren, men forbru-
germaessigt har Christina gjort det ikke sa
lidt lettere at veere autogyropilot, ikke
mindst farste gang.

Rotorbladene, som er af trae, leveres til-

af tilbehgrsposen.
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hgvlede og skal far montering kun slibes let
— et til to strag — pa forkanten, beklaedes
og afbalanceres bade hvad angar vagt og
tyngdepunkt.

Understellet

Understellet er med halehjul, og der er i byg-
gesettet bade duraluminium til hovedstel og
feerdigbgjet aluminiumsbeslag til halehju-
let, ligesom de ngdvendige nylonbolte mv.
medfalger.

Halehjulet er ikke styrbart, da en eventuel
hard landing ville sla hangslingen itu, men
selv om styring pa jorden udelukkende sker
med sideroret, er styringen bade hurtig og
precis.

Det valgte understel sikrer, at Silverbirden
ikke som autogyroer med nasehjul har ten-
dens til at veelte forover under start, ligesom
stellet heller ikke har givet anledning til pro-
blemer under landing i selv serdeles sterk
blast, hvor halehjulsgyroer ellers sedvan-
ligvis gerne vil valte bagover. Silverbirden er
altsd ingen »markruller« som sa mange
andre modeller.

Motor

Motorstgrrelsen angives fra 4,5 cm3til 6,5
cmluden oplysning om motortype, men da
rotoren jo drives rundt af luftmodstanden,
er det vigtigt at vaelge en motor, som kan téle
et sddant permanent sejtreek uden at kare
varm.

Pa prgvemodellen anvendte vi dels en
PAW 35 RC diesel og dels en Webra 6,5 cm3
firtakter, og savel motorer som model
befandt sig bedst med propeller med relativ
stor diameter og lille stigning ganske som det
i sin tid var almindeligt pa store, fritflyvende
motormodeller med sma motorer. Bedste
resultat blev pa denne model opnaet med en
propel af market Top Flite starrelse 11x4”,
som fungerede klart bedre end diverse pro-
peller fra Graupner, Tornado og Taipan.

Af hensyn til landingen er det specielt
ngdvendigt, at motorens tomgang er justeret
korrekt, sa der pa brgkdele af sekunder kan
&ndres motoromdrejninger fra tomgang til
fuld gas.

Flyvning

Far flyvning optimeres rotorvirkningen som
beskrevet i nr. 6/86, og jo bedre rotorvirk-
ning, jo bedre lavfartsegenskaber og gkono-
mi, hvad angar bade brandstof, motorslita-
ge og reparationer. En darlig rotor betyder
uvegerligt styrt ustandseligt.

Stdende tajret pa jorden med undersiden
af modellen vandret, skal rotoren i hard vind
Igbe vibrationsfrit med alle tre bladspidser i
samme hgjde og bladene bgjet op til naesten
gverste position, sa rotorfladen nermest lig-
ner en skal.

Er rotoren ikke optrimmet, kan din model
kun flyve med fuld gas pa motoren, og det vil
jevnfer artiklen i 6/86 betyde voldsomme
rorvirkninger med hurtigt havari til falge.

Starten foregar ligeledes som beskrevet
dengang, og kerer du for hurtigt, drejer
rotoren som vanligt ned til hgjre uden at
opnd lgftekraft. Der sker med Pola-navet



dog ikke noget rotorhavari i denne situation,
da bladenes nedadgaende bevagelser brem-
ses effektivt af navet. Det samme sker under
harde landinger, hvor navet samtidig ogsa
forhindrer rotorbladene i at sla ned i propel-
len.

Flyvningen er, nar farst den szrlige styre-
teknik for autogyroer er lert, problemfri
selv i hard vind, hvilket kan bevidnes af del-
tagerne i Viborg RC Klubs Toptreff 1987,
hvor modellen underholdt publikum, nar
vinden i perioder holdt selv jumbomodeller
pa jorden.

Flyvning istaerk turbulent luft ma dog fra-
rddes. Under serlige pavirkninger kan
rotorbladene blive sléet sa hardt ned i stop-
punkterne, at modellen hvirvler om pa ryg-
gen, dykker og retter ud nu med nesen i
modsat retning — en slags immelman-turn
altsd. I stor hgjde ser det flot ud, men teet ved
jorden er det harrejsende, og det resulterede
for os flere gange i bragende jordkontakt,
inden vi lerte, hvor graensen var for model-
len i relation til luft med buler.

Ogsd i forbindelse med landingen havde vi
en del uheld grundet ineffektiv drosselvirk-
ning, men mirakulgst nok har modellen pa
ingen made endnu taget skade, s ogsa struk-
turelt er det lykkedes PeAs Rotorblad at til-
fare Silverbirden nye egenskaber.

Mangvremassigt udfgrer Silverbirden
alle nukendte autogyromangvrer, men top-
farten er blevet mindre, mens lavfartsegen-
skaberne og »sveev« med stoppet motor er
endog vesentligt forbedrede.

Ved »limboflyvning« er det saledes impo-
nerende at se Silverbirden dale lodret ned
foran snoren, fa gas og sd med hgjt haevet
nease glide ind under forhindringen i skridt-
tempo og derefter naesten lodret op og i
»bakgear« tilbage over snoren, dale lodret
ned osv., bare der er lidt modvind.

Konklusion

Da der i gjeblikket ikke er andre 2. genera-
tions autogyroer pa markedet, som model-

Pilotens anstrengte udtryk i ansigtet har maske
sammenhang med det rigelige indhold afameri-
kansk olie i udstgdningsgassenfra den PAW die-
selmotor, der treekker Silverbirden ....

Disse to tegninger viser, pa hvilke punkter Silverbird®en er @ndret i Lars Pilegaards version.

len kan sammenlignes med, og da byggesat-
tets kvalitet er i absolut topklasse, ma den
sammenfattende vurdering af Silverbirden
blive: »Plusser overalt«.

Warbird

Som neavnt @ndrede vi grundbyggeseattets
udseende, og hvadenten du vil gare det pa
samme made eller lave en stremlinet, moder-
ne udgave, skal du holde dig for gje, at
momenter — altsa afstande fra tyngdepunkt
til propel, ror og rotor, rorenes udformning
samt diverse indstillingsvinkler ikke kan
&ndres ustraffet.

Endvidere er det vigtigt, at du ikke oversti-
ger modellens maksimalvagt pa 2.000 gram,
men tveertimod sgger at lette din variant sa
meget som muligt.

Arsagen er, at rotoren jo kun kan optime-
res til at yde et bestemt antal omdrejnin-
ger/lgft i normal flyvestilling, og er din
model for tung, mé du tvinge rotoren op i
omdrejninger med gget indfaldsvinkel. Det
resulterer sd i stor luftmodstand, som kraever
fuld gas pa motoren, der nu sender sa kraftig
en luftstram hen omkring rorene, at disse
overreagerer og modellen bliver ustyrlig.
Ganske vist kan du nedsatte rorudslagene,
men det hjelper kun, mens motoren Kkarer.
Ved motorstop og under landing er rorene
virkningslgse med nedsatte udslag.

P& prgvemodellen fik vi det antikke ud-
seende frem ved at udnytte og fremhave
kroppens kantede facon.

Oversiden blev bygget yderligere op med
let 1,5 mm balsa, plastcanopiet blev erstattet
af et dbent cockpit, og pa kropssiden blev
der, som vist pa skitsen, fastlimet to langs-

gaende distancelister af 3x 10 mm fyrretrz,
som holder beklaedningen ud fra kassekrop-
pen.

Beklaedningen blev lavet med indfarvet
armygrgn solartex og dekorationerne udfart
med selvklaebende plast efter overfladelake-
ring med terpentinlak. Piloten er feerdigma-
let og breendstoffast leveret fra Micro Mold.

Pljulene burde have veret af old-timer
typen, men da aluminiumsstellet ikke har
nogen fjedervirkning, anvendes i stedet blg-
de plasthjul med stor diameter.

Veagtforggelsen var minimal, og for at sik-
re yderligere gode lavfartsegenskaber blev
modellen radiomassigt udstyret med mini-
grej.

Har du lyst til at fremstille flere alternative
modeller ud fra grundbyggesattet, lader det
sig ogsa gere, idet du ved PeAs Rotorblad
kan kgbe et komplet rotorsystem for 250
svenske kroner og ekstra rotorblade for 125
svenske kroner pr. tre styk.

Nydesign efter ovenstdende retningslinier
vil altsd ikke give dig nogen flyvemassige
ubehageligheder, sa god forngjelse med din
model! Vi glaeder os faktisk allerede til at
vise din udgave af Silverbirden i kommende
numre af Modelflyve Nyt! O
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Fraluftddben afDanmarksstarste modelfly, Henrik Kejlaa og Svend Madsens semiskalamodel afen Convair Metropolitan i SAS-bemaling. Foto: Kar!Ravn.

Da drgmmen fik vinger....

Historien om etpa alle mader usaedvanlig stort modelflyveprojekt

| november maned 1986 lettede en
radiostyret skalamodel af en
Metropolitan fra Tune lufthavn syd for
Roskilde. Modellen var Danmarks
hidtil stgrste radiostyrede model med
en flyveklar vaegt pa lige under 20 kg.
Modellen var bygget og blev flgjet af
KFK-medlemmerne Henrik Kejlaa og
Svend Madsen.

Modelflyve Nyts medarbejder Benny
Juhlin har talt med Henrik Kejlaa om
arbejdet med modellen.

Der er i KFK — Kgbenhavns Fjernstyrings
Klub — to medlemmer, som ikke er helt
almindelige, og som elsker at ga til det muli-
ges greenser. Da de i 1980 leeste om indfgrel-
sen af veegtgrensen for modelfly pa 20 kg,
sagde de til hinanden: »S4 kan vi lave en
ordentlig flyverl«

Deto er veteraner i RC-hobbyen og hedder
Henrik Kejlaa og Svend Madsen. De blev
enige om at bygge det gamle SAS-indenrigs-
fly Metropolitan som jumbomodel og helt
op istarrelsen pa 20 kg, og dermed begyndte
et helt eventyr, som i hvert fald jeg er blevet
ganske fascineret af.

Det blev sa til en speendende samtale med
Henrik, og her kan | hgre eventyret. Henrik
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far ordet: »Se, nar nu valget faldt pa Metro-
politan’en, der for 12 ar siden var et fly, som
flgj overalt i Danmarks indenrigslufthavne,
sd er det fordi jeg er fjollet med at bygge
noget, jeg selv har flgjet i. Sa skulle jeg jo
overbevise Svend, og vi holdt en masse
mader, hvor vi enedes om projektet. | forve-
jen havde vi besluttet at bygge noget stort
sammen, og det fly syntes vi var nemt, bare
et kors uden tilbagestrggne vinger og andre
kritiske ting. Jeg vil ngdigt bygge en F-16
f.eks. i den starrelse eller noget tilsvarende.
Nu var jeg ogsa lidt glad for det fly, Metro-
politan’en. Da jeg var dreng, stod jeg ofte
med nasen ind imod rekvarket i Kastrup
for at se pa de fly, og den var jeg lidt forelsket
i. Som sagt holdt vi mange mader, far vi gik
igang. Vi skulle udregne modellens starrelse,
for sporten for os var at komme sa neer de 20
kg som muligt, ndr modellen var ferdig.

Vi startede med at lave vaegtprever pa alle
de materialer, som skulle bruges, samt veje
de givne ting sdsom motorer, propeller, tanke
og al den slags. Problemet var at finde ud af,
hvad sadan en stor skumkrop ville veje, nar
den var beklaedt og malet. Vi lavede simpelt-
hen nogle brudstykker af kroppen, vejede
dem og gangede op for at fa et rimeligt fin-
gerpeg. vi matte ogsa regne ud, hvor meget
lim der skulle bruges, og hvad den vejede.

Det samme gjalt med malingen, og vingen
matte vi ogsa fremstille prgver af, ligesom vi
lavede prgver af den glasfiber, som motor-
gondolerne skulle laves af. Ud fra de resulta-
ter vi fik, kunne vi ga i gang med skitser og
tegninger, og s var det med at komme igang,
eller som vi sagde: »Sa gar vi i krig'«

Krop af flamingo og pap

Vi besluttede at starte med kroppen, der
skulle veere af styroporskum, det man
almindeligvis kalder flamingo. Dette mate-
riale er meget staerkt, og en krop lavet af det
behgver ingen anden forsteerkning end den
beklzdning, man limer pa overfladen. Det
brudstykke, vi lavede af kroppen for at regne
veegten ud, prevede vi ogsa styrken pa ved
simpelthen at sld og banke pa det. Der skete
intet andet med det, end at der kom et par
huller i bekledningspappet.

Jeg kendte et sted, hvor man kunne fa
skum skaret ud i alle tykkelser. Det vi skulle
bruge, matte have en veegt pa 15 kg pr. kubik-
meter. Af hensyn til styrken ville vi have s fa
limninger som muligt, sa jeg bad om at fa
skaret styroporen ud i en halv meters tykkel-
se. Det kunne godt lade sig gare, men da det
kom, viste det sig at koste en lille formue,
hvilket jeg jo nok synes, leverandar-" kunne



have fortalt pd forhdnd. Nu ved man altsa
det — det koster penge at fa den slags skaret
ud i specielle tykkelser.

Farst lavede vi to skabeloner af blikplade
til at skaere kropsstykkerne ud efter. De var
halvcirkelformede og blev sat i hver ende af
de 90 cm lange klodser af styropor. Vi skar
séledes et halvt rgr ud af hver klods. Der blev
seks stykker halvrunde ror ud af det, og dem
limede vi sammen med forskudte limninger
for at opna den starste styrke. Vi brugte
polyuretanlim af market Dana-Pu 2116, og
som jeg synes er fantastisk god til alt muligt.
Den vejer ikke ret meget. Jeg bruger denne
limtype meget, men man skal passe pa ikke
at fa den pa fingrene, for den harder ved fug-
tighed og kan neasten kun fjernes ved slid.
Men far man noget pa sig, sa skal man vaske
det grundigt af med vand og s&be gjeblikke-
ligt, s& har man en chance for nogenlunde
rene fingre.

Det styroporrgr, vi nu havde, skar vi af for
enden til lengden og beklaedte det med pla-
katpap. Plakatpap er noget meget tyndt pap,
som kan kebes hos papirhandlere. Det er
hvidt pa den ene side og lidt nubret pa den
anden. Den hvide side skal vende udad, og
der skal limes med polyuretanlim af en
anden type, nemlig den der har nummer 2118
og er lidt tyndere og lettere end 2116.

Teknikken med at beklede med plakatpap
var simpel. Farst passede vi papstykkerne,
der havde stgrrelsen 50x75 cm, til stedet,
hvor de skulle sidde og haftede dem fast
med nale. Sa tog vi dem af et ad gangen og
strgg limen pa med en fin tandspartel, hvor-
efter vi satte dem endeligt pa. Da alle var
anbragt, forbandt vi hele kroppen med gaze-
bind, viklede det stramt omkring, og lod den
tarre godt igennem. Der er ingen problemer,
nar man skal tage gazebindet af igen, for
polyuretanlimen tgrrer op som skum, man
kan forsigtigt lempe det af. Skulle det nogle
steder bide sig bedre fast, s ma man klippe
eller skaere gazen vek og slibe eventuelle
rester bort med sandpapir. Vi lod limen tarre
et par dagn.

Et kik ind istyroporkroppen.

Derefter blev alle samlingerne mellem
papstykkerne spartiet med »Polyfilla« spar-
telmasse. Da den var tgr, pudsede vi samlin-
gerne med sandpapir og malede med én gang
hvid dope. Kroppen fik ikke mere, for pappet
var jo hvidt, og vi skulle holde veegten nede.
Hgjde- og sideror lavede vi ikke endnu,
kroppen var bare en lang cigar, og den blev
hengt op pa vaeggen, hvor den sd hang et ars
tid, mens vi samlede kraefter til at fortsatte.

Vi gik i den kommende tid og kikkede
meget pa den krop. Den sa uhyggelig stor ud.
Vi havde den med ude i klubben, og de grine-
de allesammen af mig. Is&r Jens Peter (Jen-
sen, red.), der jo er gammel veteran og SAS-
pilot. »Den kommer aldrig op at flyve,« sag-
de han. »Det ved man ikke,« kan jeg tydeligt
huske, jeg svarede. — Ja, alle fik et mindre
chok, da de sa den farste gang. De sagde:
»Det der? — Du er tosset mand!« — »Ja, det
er jeg,« sagde jeg, »men det er dejligt at veere
lidt tosset engang imellem!« Efter et ars tid
gik vi igang igen, og nu var det vingerne det
gjaldt.

Vingerne traditionelt opbygget
Farst fik Svend og jeg en diskussion om,
hvordan vi skulle gribe sagen an og af hvilke
materialer, vingen skulle laves. Lige pa det
tidspunkt var det mode at lave alting af sty-
roporskum, men det turde jeg ikke. Jeg men-
te ikke, at vi skulle lave sa stor en vinge i et
materiale, hvor vi ikke anede noget om, hvor
brudstyrkegreensen la. | s fald skulle vi til at
ga igang med belastningspraver og alt sadan
noget, som vi slet ikke kunne regne med at
magte. Det endte med, at vi blev enige om at
bygge i tree, for det havde vi god erfaring i at
arbejde med.

Sa kgrte Svend ud til en tammermester i
Sengelgse og kabte en paen stor balsatrees-
stamme. Det var én som temreren havde lig-
gende, og vi fik den for en slik. Svend skulle
save ud, for han har en god sav, og jeg skulle
lave tegningerne til vingens profiler. Origi-
nalprofilet, der er neesten symmetrisk, kun-
ne vi ikke bruge, for vi frygtede, at der ikke
var barekraft nok i det. Sa bladede jeg i et
hav af profilbgger og fandt ét, som jeg mente
var godt. Det hed »NACA 4415«, og i teksten
stod der, at det var serdeles velegnet til store
modeller. Og s& var der ogsa det, at det sa
meget rigtigt ud, det lignede nogenlunde
Metropolitans vingeprofiler, men kunne alt-
sd beere mere til vores modelbrug.

Jeg lante en overheadprojektor, et slags
lyshilledapparat, tog det papir hvorpa jeg
meget ngjagtigt havde aftegnet profilet og
lagde det ind i apparat. Sa satte jeg et stykke
papir op pé vaeggen og »kastede« tegningen
derop pa og indstillede afstanden mellem
veeggen og apparatet, s lengden pa profilet
blev den rigtige. Egentlig en simpel made. Pa
tegningen havde jeg nummereret profilerne
med det midterste som nr. 0, nr. 1pé 65 cm,
nr. 2 pa 64 cm osv. Jeg indstillede afstande og
tegnede og snart havde jeg alle profilerne til
vingens ribber. Dem samlede jeg sammen og
korte ud til Svend og sagde »Vears’go og
skeer!«, og sa skar han dem ud.

Ribberne blev lavet af 4 mm balsaplade og

i hver af dem blev der boret letningshuller, sa
de nasten ingenting vejede. Da vingerne
spidser til, er der ikke to ens profiler blandt
de 72, der er i hver vingehalvdel.

Vingen bygget pa bedding

Jeg var Kklar over, at det var vigtigt at have en
god bedding at bygge vingen op pa, og til det
brug tog jeg mit arbejdsbord og hevlede af
og vatrede ud 100% lige. Sa slog jeg de kileli-
ster i bordet med sgm, som skulle give wash-
out pa vingen og var s klar til at bygge.
Ellers ssmmede eller stiftede jeg ingenting
fast under arbejdet for ikke at svaekke lister-
ne i vingen, jeg brugte udelukkende sandpo-
ser til at holde tingene pa plads.

Der skulle bruges tre hovedbjelker i mid-
tersektionen og to ivingetipperne, og til dem
ville vi bruge asketrae. Der var en tgmrer i
Sgborg, der var kendt for at veere god til at
lave master til sejlbdde. Der tog jeg ud og
kebte noget dejligt tree. Sa kunne vi g i
gang.

Nu kom Svend med alle ribberne, som der
skulle skeeres huller i, s& de kunne skydes ind
pa hovedbjalkerne. Bjalkerne var lange, og
det var ikke sa let at fa de ribber ind uden at
balsatraeet flossede, hvad det ikke matte. Vi
havde skaret hullerne meget ngjagtigt ud,
det skulle vaere passekram bl.a. for ikke at
bruge for meget lim.

Hovedbjeelkerne havde vi market af, hvor
ribberne skulle sidde, og vi skubbede dem
lidt leengere ind end market, kom lim pa ste-
det og trak ribberne ind pa plads. Sa terrede
vi den overflgdige lim af med vatpinde for
limen vejer. Der gik adskillige pakker vatpin-
de til det. Det var hvid kunstharpikslim vi
brugte, og det var midtersektionen af vin-
gen, der farst blev samlet med ribber. Mid-
tersektionen blev lavet i to halvdele, der sa
senere skulle samles til en hel del. Vi lod
limen tarre i to dage, vendte sa vingen om
med undersiden op og limede alle ribberne
nedenunder. Til stgtte for bekledningen
skulle der ga balsalister pa langs af vingen og
til dem skulle der skeeres hak i alle ribberne.
Et langsommeligt arbejde for det gjaldt om
ikke at flekke det balsatree, som ribberne
var lavet af. Da listerne var limet pa, skulle
de to halvdele samles.

Aftagelige vingetipper

Vi savede seks 3 mm krydsfinerstykker ud i
den V-form, som vingen skulle have, de var
sd hgje, at de ville na helt ud til beklaednin-
gen pa begge sider af vingen, og sa lange at
de nadede hen til motorgondolernes plads.
Vingesektionerne blev samlet ved at lime dis-
se krydsfinerstykker pa hver side af hoved-
bjeelkerne i vingen og til det brugte vi epoxy-
lim. Imellem dem limede vi sa balsatre som
forstaerkning.

Vi lavede vingetipperne pa samme made
som midtersektionen, men de skulle vere til
at af- og pamontere, sa vi matte lave en stabil
samling hertil. Vi gjorde det ved at skere
hovedbjaelkerne i bade tippen og sektionen
afientemmelig spids vinkel, byggede en kas-
se af 3 mm krydsfiner omkring den ene af
bjeelkeenderne sa de kunne stikkes sammen.
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De bed sig faktisk godt fast, men som sikker-
hed monterede vi en lille plastikbolt igennem
kassen og hovedbjelken, som blev stukket
ind iden. Det var af transportgrunde, vi hav-
de ladet vingetipperne veere til at tage af, og
vi havde valgt at lave samlingen pa det sted,
hvor krangerorene endte. Man kunne jo
0gsa bare have ladet vingen vere hel, men
hvordan skulle man sé transportere den?

Til bekledning havde vi besluttet os for
0,4 mm krydsfiner, som er et dejligt, let og
steerkt materiale, til midtersektionen, og pla-
katpap til tipperne. Vi limede med kunsthar-
pikslimen. Nar vi valgte pappet til beklaed-
ning for tipperne var det af veegtmeessige
grunde. Pappet skulle kun males én gang,
krydsfineren fire for det dsekkede. Senere
kom vi til at fortryde det, for i fugtigt vejr var
pappet tilbgjeligt til at bule pd undersiden.
Det var dog sa lidt, at vi beholder bekleaed-
ningen som den er.

Motorfundamenterne stod nu for tur. De
var af 3 mm krydsfiner som kasser, der blev
tappet sammen og limet med epoxylim. For-
til var de tilspidset efter motorgondolernes
facon og pa undersiden blev de udskaret
efter ribbernes facon pa oversiden, hvor de
skulle sidde. Det var sa ideen at anbringe
bade brendstoftanken og lydpotten inde i
disse fundamentkasser, men lydpotten lave-
de vi om senere. Nu blev fundamenterne
limet pa vingesektionens overside, men farst
var der et stgrre regnearbejde med at finde
ud af de vinkler, de skulle sidde i. Pudsigt
nok blev resultatet, at motorernes trek til
siden og nedad skulle veere 0. Sandt at sige
var det sveert at regne ud for os, sa dette blev
nok nermest et forsgg, som lykkedes.

Motorerne kgrte hver sin vej rundt pa ori-
ginalflyet, men vi valgte at lade dem have
samme omlgbsretning. P& flere modelfly
havde jeg set bade to og fire motorer —bl.a.
Herbert Christoffersens Liberator — der
kagrte samme vej, og de flgj udmaerket. For
at holde vaegten nede havde vi boret letnings-
huller, hvor vi kunne i fundamentskasserne.

Stebte motorgondoler

Sévar det tid til at stgbe motorgondolerne, vi
havde valgt at stabe dem i glasfiber, og stabe-
formen hertil gik jeg i gang med. Gondoler-
ne var ikke helt ens, hgjre og venstre var
spejlvendte, men forskellen var sa lille, at vi
blev enige om at lave dem ens, s& behgvede vi
kun en form. Nok skulle modellen ligne,
men med den var vi ikke fanatiske, bare det
blev en acceptabel Metropolitan, blev vi eni-
ge om.

Modellen, der skulle stgbes efter, blev
lavet i styroporskum. Farst tildannede jeg en
gondol ved hjeelp af en lgs savklinge, og der-
efter pudsede jeg med sandpapir pa en
klods, indtil den havde den rigtige form. Sa
tog jeg og fortyndede noget Polyfilla-spar-
telmasse med vand, sd det naermest blev
ymeragtigt. Med en pensel malede jeg gon-
dolen, og da den var tar, sleb jeg ned, malede
op igen og sadan fortsatte jeg indtil overfla-
den var som en glat barnenumse. Nu fik den
noget rgd plastikmaling, som jeg havde
staende. Jeg sprgjtemalede, pudsede, malede
igen, pudsede og det gjorde jeg flere gange,
til overfladen var i orden. Sa var stebemodel-
len klar. Det syntes jeg, at Svend skulle tage
sig af, sd jeg kerte ud til ham og sagde: »Veer-
sdgod og lav!«

Han skar modellen igennem, for stgbnin-
gen skulle foregd i to halve forme, som han sa
lavede. Sa stgbte han selve gondolerne og nu
skulle de slibes pant af for grater og tilpasses
vingen. De var nu svere at holde pa, for de
var store og glatte. Vi skulle lime dem direkte
pa vingen, s der skulle laves nogle meget
ngjagtige udskeringer, som vi klarede ved at
lime nogle udskarne papskabeloner af profi-
lerne pa gondolerne. Det gik godt, og vi
limede dem pa, hvor de skulle sidde.

Med disse gondoler matte vi indga endnu
et kompromis. Originalerne var meget spid-
se, men holdt vi det, kunne vi ikke f& vore
modelmotorer til at nd langt nok frem, s vi
lavede gondolerne knapt sd udpraeegede, men

Midtersektionen af vingen med de to motorgondoler monteret.
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forandringen er nu meget lille, ja man ser det
nasten ikke.

Nu skulle vi male vingerne sglvfarvet, og
vi blandede AB-dope sammen med sglvfar-
Ve pa acetonebasis. Midtersektionen sprajte-
malede jeg fire gange og tipperne fik én
gang. Vivar nu ikke helt tilfredse for egentlig
burde vingerne have et par gange mere, men
maling til s& store ting er tung, s det gik
ikke. | det hele taget slog malingens vegt os
lidt ud, den var meget tungere end vi regnede
med.

Stafferingen, bogstaverne »SAS« og
»Scandinavia« blev sat pa kroppen med far-
vet tape, som vi havde klippet ud i facon og
bogstaver. Dragehovedet har jeg malet i fri
hénd.

Optreekkeligt understel skrottet

Sa var det understellet, der skulle fremstilles,
og Svend, der er skrap ved drejebanken,
lavede et meget flot optraekkeligt et, men det
vejede flere kilo, s& modellen ville blive for
tung. Derfor matte vi skrotte det, argerligt.
Vi lavede i stedet et almindeligt hobbyflyver-
understel, der bestod af en fjedertrad, der
lgber i en rille pa vingens underside med en
tap op i vingen i den inderste ende og med
understelsbenet i den anden, og i enden af
det er bukket vinkelret om til hjulakslen. Vi
havde en klubkammerat, der hedder Elo,
han kendte til en fjederfabrik, der havde
noget dejligt tykt fjedertrad, som vi kgbte
noget af og brugte. Vi lavede et par stivere
oppe ved vingen pd understelshenet, og
understellet var ferdigt. P& hovedhjulene
satte vi hjulstgrrelsen 150 mm og pa nese-
hjulet 125 mm. De var af den type, der kan
pumpes op, de er blgde og fjedrer godt.

Forresten fik jeg vist ikke fortalt, hvordan
snuden pé kroppen blev lavet. Den var ogsa
af styroporskum, som jeg farst snittede og
sleb formen frem pa, derefter beklaedte vi
den med plakatpap. Vi skar kiler ud i pappet,
sdledes at de passede i faconen, nar de blev
bgjet sammen. Sa limede vi det pa skummet,
spartlede samlingerne ud, og den var klar til
maling.

Der skulle jo sattes vinduer i Metropoli-
tan’en, og de tog lidt tid at lave. Vinduesram-
merne savede jeg ud af aluminiumsplade;
der var mange vinduer. De blev pudset, og
med et stykke tynd plexiglasplade under blev
de klistret pa plads. Det kom til at se ganske
rigtigt ud. Side- og halefinnen lavede vi ogsa
af skum med kantlister omkring. Ogsa de
blev beklaedt med plakatpap, og rorfladerne
lavede vi allesammen skalarigtige i starrelsen
og formen. Vi sngd lidt med funktionen af
flaps’ene: — De originale er sadan nogen,
der glider ud af vingen, men det havde vi ikke
kreefter til at finde ud af, og vi frygtede ogsa,
at det ville blive for tungt et maskineri. Vi
lavede det der kaldes splitflaps, nogle der
bare vipper nedad. De virker godt, og man
kan ikke se det, nar modellen flyver.

Motorer og propeller

Der var lidt problemer med motorerne. |
1981 var en bekendt i USA, til mig havde han
kabt to motorer af den type, der bruges i



Henrik Kejlaa (med sender) og Svend Madsen (med handen p& modellen) med deresfellesjumbo-projekt. Foto: Karl Ravn.

skovsave. Dem satte vi i, men da vi senere
havde en pregvetaxi pad vores modelflyve-
plads, konstaterede vi, at de hverken duede
til det ene eller det andet, sa vi méatte smide
dem i skraldespanden. | stedet kgbte vi to
andre af typen Webra Bully, der hver er pa 36
cm’. Dem havde jeg fundet frem til gennem
modelflyveblade, hvor de havde faet en
meget god omtale, og dem satte vi i.

Efter vores planer lavede vi lydpottesyste-
met sadan, at udstedningen kom ud bagpa
vingen som pa prototypen, men det virkede
ikke godt og var for tungt, sa det kasserede
vi. Vi lavede sa udstodningssystemet selv pa
vores egen made. Vi kgbte to daser salatblan-
ding i supermarkedet, skar et par sma huller
i dem og hzldte indholdet ud. Sé lavede vi to
nye bundstykker pa enden af konservesda-
serne. Lodder man direkte pa dem, sa gar al
anden lodning op. Vi lagde lidt tingeltangel
ind i daserne til at tage lyden og de virkede
udmeerket, giver ingen stgj og er meget lette.

Vi eksperimenterede med propelstarrel-
sen. Vi prgvede 18x10, 22x10 og 22x6, og
det blev den sidste stgrrelse, der virkede
bedst. Med begge motorer i flyet og en veegt
bagi, trak den 13 kg. hvilket skulle vare
godt.

Fire modtagere

Det sidste, der skulle ske i byggearbejdet, var
installationen af radiogrejet. Y havde da
regnet med at rruge én modtager ti! det hele,
hvis vi skeermede ake kabler, mer. det virkede
overhovedet ikke. farder dertendte
en elektronisk lighter, sav ippede det altsam-

men, sa gode rad var dyre. Og det blev de. Vi
valgte at leegge fire modtagere i flyet, sa de
kom til at ligge lige der, hvor der var brug for
dem.

Nu var der ingen lange ledninger, der kun-
ne bringe vrgvl. Der er en modtager i naesen
til styring af naesehjulet, en i halen til hgjde-
og sideror, og en i hver vingehalvdel, der sty-
rer hver sin side af kreengror, flaps og moto-
rer. Nu kgrte det uden problemer. Af servoer
brugte vi de steerke 5 kg og pa hgjderoret er
der to stykker. Vores radioanlaeg er et godt
gammelt et uden for mange dikke-darer, et
Futaba-anleg af guldserien.

Reglerne overholdt

Inden Metropolitan’en skulle rigtigt i luften,
lavede vi nogle taxiprever pa klubbens plads
i Soderup ved Roskilde, for at afslgre evt.
svagheder ved den. Det viste sig at vere en
god disposition, for det var herved det viste
sig at keedesavsmotorerne ikke virkede, og at
det heller ikke duede med kun én modtager i
flyet. Efter at have rettet det pravede vi igen,
og nu sa den ud til at veere i orden.

Vi ville ikke tage flyet op pa jomfrurejsen
herfra. Skete der noget med mangvreringen
af modellen var vi bange for ikke at have
plads nok til at afbryde en start med den, og
det ville vi have. Vi sigtede pa at bruge
Kgbenhavns Lufthavn i Roskilde, der i dag-
lig tale kaldes Tune Lufthavn, til formalet og
lagde ansggninger ind bade her og der, til
Luftfartsdirektoratet, Roskilde lufthavn,
RC-unionen og forsikringsselskabet, og det
tog sin tid, far vi havde tilladelserne hjemme.

Det varede to maneder, sa var vejen klar til
prgveflyvning sgndag d. 2. november 1986
ved middagstid.

Farste offentlige fremtraeden

Allerede ved ni-tiden var Svend og jeg der-
ude for at samle og samtidig vaske vor Me-
tropolitan. Ude i det skarpe sollys syntes vi
nu ikke rigtig, at finish’en var god nok, den
havde allerede patina, men veegten gjorde, at
vi ikke kunne lave det bedre, og maske var det
kun os, der var sa kritiske. Vi stillede moto-
rerne, men de drillede lidt. Den ene ville ikke
ga ordentligt. Vi satte nyt glgderar i, og sa
virkede den godt nok. Vi kgrte lidt rundt
imellem hangarerne ude i Tune, og det s lo-
vende ud. Nar jeg gav fuld gas, 1a den bare
sikkert, den karte flot, og det var ligemeget
hvad jeg gjorde, sa opfarte den sig pent. Sa
vidt vi kunne se, var der ikke noget i vejen.

Der var mgdt mange mennesker op for at
overvaere begivenheden, ja, der ma have
varet over 100 stykker, for efter flyvningen
rag der en hel kasse champagne, da det skulle
fejres, dvs. 20 flasker. — »Landet Rundt« fra
fjernsynet var der ogsa, og det var ikke mig,
der havde sgrget for det. De ringede til mig
aftenen far og spurgte, om der mon var hold
i rygterne om det, og det var der jo.

Da vi skulle starte, var vinden slet lidt
om, sa der var stiv sidevind pa vores startba-
ne. Davi gik op i tarnet for at melde dem, at
vi var klar, fik vi forklaret vores problem.
Der var et dejligt udsyn oppe fra tarnet, og vi
fik hurtigt kikket os en bedre bane ud og
spurgte, om vi métte flyve derfra istedet. »Ja
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pyt,« sagde han, »men sa far | lige en radio
med ned, s& | kan vaere i kontakt med tar-
net.«

Sé trak vi flyet hen til startstedet, en pok-
kers lang vej, men vi kom da derud. Da vi
skulle starte, ville den ene motor igen ikke
starte, og jeg oksede som en gal, satte igen
nyt glgdergr i — og den gik. Sidste efterkon-
trol og klart lys fra tarnet. Nu var det bare
derudad.

Jeg gav fuldt nedadror og langsom gas og
kerte. Da jeg kunne se, at der var godt med
fart, slap jeg pinden, sa den stod neutral, jeg
gav ikke hgjderor, og sa gik den stille og
roligt i luften. Det blaeste temmelig godt,
men den 14 helt roligt og helt lige. Et gjeblik
vippede den med vingerne, men det var mig,
der prgvede, om rorene virkede, som de skul-
le, og det gjorde de. OK! Sa var det bare vide-
re.

To runder flgj den, og ih, hvor var det flot.
Det var sa flot, sa jeg neaesten glemte at styre.
Solen skinnede fra en skyfri himmel, og Me-
tropolitan’en kom rundt i et drej og lige hen
over hovedet pa mig selv i passende hgjde.
Tak ska’du ha’ —det var ligesom at veere sat
20 ar tilbage, ligesom ved hegnet i Kastrup.
Der kom en Metropolitan farende. Lyden var
neesten rigtig, og det s bare dejligt ud!!! At
beskrive den falelse er sveert, men jeg var
ikke nervgs og havde hverken sved pa pan-
den, vade hender eller rystede eller noget
som helst andet. Jeg tog det som en oplevel-
se. —Men.....!

Da jeg havde flgjet to runder, gik den ene
motor ud, og sa blev jeg pludselig bange, og
henderne rystede pa mig. — Til alt held 13
den ien gunstig hgjde og pa et gunstigt sted.
Jeg skulle ikke begynde at dreje rundt, men
bare fortsette stille og roligt. Da den 13 pa
landingen og lige skulle til at sette hjulene,
sagde Jens Peter — som var min RC-jumbo-
kontrollant ved prgveflyvningen — stille til
mig: »Du ma gi’ lidt gas og tage hgjde, ellers
rammer du det skilt der star derovre.« — Det
havde jeg slet ikke set, et stort skilt, hvorpa
der stod Runway nummer et eller andet. —
Hurtigt fik jeg givet gas, og maskinen liver
op, men traekker vk fra banen pa grund af
den manglende motorkraft i den ene side, og
det selv om jeg gav fuldt sideror. Men den
vandt hgjde igen, og jeg satte den udenfor i
det grgnne, som naermest var en plgjemark i
mindre format. Men den landede alligevel
stille og roligt, og jeg ma sige, at jeg var glad.

Vegtproblemer

Modellen havde voldt os problemer, for
vores sport var jo bl.a. at komme ner de 20
kg, men endelig ikke over, for sa matte vi ikke
flyve med den. Da vi havde bygget den feer-
dig og satte den pa vagten, stod viseren pa 22
kg. — Sa kom vi pa arbejde. Farst lavede vi
lydpottesystemet om til det med konserves-
daserne, og det lettede den for et halvt kilo.
Det naste, vi gjorde, var at udhule kroppen,
der jo var af styroporskum, med en speciel
varmetrad pa et langt kosteskaft og formet

som en slgjfe. Med den skrallede vi ud ind-
vendigt og hgvede godt i den, iser i halen, og
sideroret fik ogsa en omgang, og der hentede
vi ca. 600 garn. Mekanikken i halen lavede vi
0gsa lettere, og det gjorde, at vi kunne fjerne
sd meget bly i naesen, at veegten kom helt ned
pa 19,800 kg vel at maerket fuldtanket. Det
vil sige, at flyet nu var lovligt og feerdigt.

Projekt Metropolitan var lykkedes!«

Her sluttede Henrik sin fortelling og
leenede sig tilfreds tilbage i stolen foran mig.
Jeg har skrevet hans beretning ned, for mon
ikke den kan inspirere andre medlemmer, der
har lyst til speendende projekter. Bliver det
tilfeeldet, sa lad os hgre om det. O

Data om prototypen

CONVAIR CV-400 Metropolitan
Kortdistancefly, oprindelsesland USA,
fremstillet hos General Dynamic.
Motor: To Pratt & Whitney & 2500 HK
Spandvidde: 32,1 meter

Langde: 24,1 meter

Hgjde: 6,1 meter

Max. hastighed: 585 km/t.
March-hastighed: 410 km/t.
Fuldveegt: 22,3 tons

Besetning 3 pers., 56 passagerer

Kom til Danmark 1954. Solgt 1973.
Modellens skalaforhold er 1:6,5

Der eksisterer desvarre ikke fotografierfra byg-
gearbejdet, idet det apparat, som Henrik og
Svend tog billeder med, var defekt.

Her er den store model pa vej i luften over en afrullebanerne pa Tune lufthavn ved Roskilde. Et par ars byggearbejde krones med succes. Foto: Karl Ravn.
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Skumvinger skaret ud med glagdetrad

I denne artikel forteller Philipp
Emborg om, hvordan man i Thy RC-
klub udskerer vinger til
skreentsvaevere med glgdetrad.
Artiklen bliver fulgt op i naste
nummer af en artikel om hvordan man
videreforarbejder skumvingerne med
glasfiber og epoxy.

Fotografierne er taget af Jgrgen
Larsen, tegningerne er tegnet af Gert
Sjelland. Begge d’herrer er
medlemmer af Thy RC-klub.

| flere ar har vi i Thy RC-klub selv fabrikeret
alt vores svaveflyvegrej. Herunder altsa
ogsa skrentvinger. 1begyndelsen lavede vi
vores vingekarner i styropor, det man tradi-
tionelt kalder »flamingo«. Pa et tidspunkt
opdagede vi, at nogle tyskere, som der jo
kommer mange af op for at benytte Hanst-
holm-skranterne, brugte et andet materiale,
nemlig styroform.

Vi fik en aftale med dem om, at de skulle
sende os nogle plader. Og vi matte sande, at

Foto 1 Skeerevinkler, afretningsplader, rod-og tipprofiler, hjelpeskinner og skruer tilpdmontering af
disse. Pa billedet kan man ane voresskareunderlag, som bestarafensvejsetstdlramme affirkantsprofi-
ler. Herpd er boltet en plade af kekkenbords-laminat.

det var et langt mere velegnet materiale at
skaere med glegdetrad i. Styroform er kende-
tegnet ved, at det er lyseblat og helt ensartet
uden flamingoens kuglestruktur. Man far en
langt renere skeereflade og undgar det irrite-
rende problem med flamingo, som de der har
provet sikkert kender, nemlig at glgdetraden
kan forsinkes af en hard klump inde midt i
skumkarnen, hvilket ofte bevirker, at vingen
bliver ubrugelig. Hermed er ikke sagt, at fla-
mingo er uanvendeligt til vinger. Mange
modelflyfabrikker anvender det jo ogsa. Og
nar vi feks. skearer vinger til motorfly,
benytter vi det stadig. Men drejer det sig om
vinger til skreentsveevefly, er styroform langt
at foretreekke. Ogsd selvom det er en del
dyrere end flamingo.

Efter nogen sggen fandt vi ud af, at styro-
form (selvfalgelig, havde jeg nzr sagt) ogsa
kan fas i Danmark. Man behgver blot at
bestille det pa en hvilken som helst tsmmer-
handel. Det er nemlig — som flamingo — et
isoleringsmateriale, men af en brandham-
mende type, der efter sigende skulle anven-
des meget til opsetning i stalde. (Jeg har nu
aldrig set det anvendt der, men jeg er nok
0gsad mere pa skranten end i stalden!).

Udgangspunktet

For at skeere vingerne forudseettes, at man er

i besiddelse af:

a. En jevnstrgmstransformator, hvor man
kan regulere spandingen trinlgst mellem
3 0g 35 volt. Og som kan afgive ca. 10
ampere.

b. En skarebue af form som en rammesav,
forsynet med en afbryderkontakt placeret
pa et. for brugeren, handterligt sted pa
buen. Sam: med en skeeretrad af konstan-
tantrad med er. tykkelse pa ca. 0,6 mm (se
skitse-tegning Il i

¢. Et plant og jevnt underlag. F.eks. er et
solidt bord, hvorpa der placeres en kgk-

Foto2: Udafskumpladen skaresen blok med ngjagtig de mal, som denferdige vinge skal have. Skere-
vinklerne holdes mod skumpladen med den ene hand, mens skarebuen fgres med den anden.

kenbords-laminat plade udmeerket. Blot
er det vigtigt, at underlaget er helt plant.

d. En styroform-plade pa 8 centimeters tyk-
kelse.

e. To vinkler til brug, nar styroformplader-
ne skal skares i vingeblok-facon. Vi har
selv fremstillet nogle i aluminium (se skit-
setegning 1). Men to helt almindelige
temrervinkler kan ogsa anvendes.

f. To specialfremstillede aluminiumsplader
med »ben« til at skaere vingeblokkens to
flader plane med (se skitsetegning II).

0. Meget ngjagtige tilfilede aluminiumspro-
filer. En for vingeroden og en for vinge-

tippen, i ngjagtig det profil man gnsker,
den feerdige vinge skal have (se skitseteg-
ning 11).

. Hjelpeskinner, som glgdetraden karer

ud pa, efter vingen er »skaret« (se skitse-
tegning I1l1).

Skruer til fastspending af de under
punkt f, g og h nevnte aluminiums-dele.
Meterlineal eller tommestok og kuglepen
til opmaling og afmerkning.

. En presseplade af ca. samme mal som

vingeblokken, der legges pa skumblok-
ken, mens man skerer, for at holde denne
fast mod underlaget. Vi anvender en stél-
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plade pd 3 millimeter, men en alumi-
niumsplade eller en plade af hard maso-
nite vil ogsd kunne anvendes. Blot skal
den have ca. samme veegt som stalpladen
for at kunne holde skumblokken godt
fast mod underlaget.

1 En hjzlper. Det kreever to mand at skere
vinger.

Lidt om ideen i at skere vinger
med glgdetrad

Né&r man pa temmerhandelen far sine styro-
formplader, er de i stgrrelsesordenen
60x230 cm og er forsynet med henholdsvis
fals og not, s de ved deres normale isole-
ringsbrug kan fgjes sammen. Béde falsen og
noten ma selvfalgelig farst fijernes, hvorefter
pladen udskeres i blokke, der ngjagtig har
den stgrrelse og form, som kraeves til de vin-
ger, man senere vil skere. Da man ikke kan
veere sikker pa, at pladernes tykkelse er helt
ens overalt, og at overfladen dermed ikke er
helt plan, er det ngdvendigt med gladetra-
den at skeere en tynd »skive« af blokkene pa
begge sider, sa alle flader en vinkelrette med
hinanden. Ideen med at bruge en plade pa 8
cmtykkelse er, at begge vinger, bade den hgj-
re og den venstre vinge kan placeres i samme
blok med vingeundersiderne mod hinanden.
Det betyder, at man, nar kearnerne senere
skal beklaedes med coto-finer eller glasfiber
o0g epoxy, kan presse begge vingehalvdele pa
samme tid. P& den méade har man kun tre
negativskaller at holde styr pa. Selvfalgelig
kan man anvende tyndere plader, men sa kan
man kun have en vingehalvdel pr. plade, hvil-
ket igen betyder fire negativskaller at holde
styr pa, nar vingerne skal szttes i pres.

Sa gar vi i gang
Klarggr skeerebuen ved at forbinde dens led-
ninger til transformatoren. Det er ngdven-
digt farst at lave en prgveskaring i noget sty-
reform, som alligevel skal smides vak, for at
finde frem til den helt rigtige skarespean-
ding. Traden ma ikke glgde, idet det pa sin
vej gennem skummet kun ma fjerne sa lidt
materiale som overhovedet muligt for at
undga uhgjagtigheder i den ferdige vinges
profil. Pa den anden side skal den ogsa vere
sd varm, at man kan fegre traden gennem
skummet med en glidende, jeevn hastighed.
Det er vigtigt, at de to personer, der skal
fare hver sin ende af skarebuen, sd nogen-
lunde holder den samme skaererytme. Nar
man skeerer, skal begge ender af buen altid
helst komme ud af skumblokken p& samme
tid, ligesom man selvfalgelig ogsa skal starte
pa samme tid. Det kreever lidt gvelse, og da
styreform ikke er helt billigt, er det maske en
idé at anskaffe en plade af det noget billigere
styropor (flamingo) at gve sig pa.

Skumblokken gares klar

Som omtalt tidligere, ma not og fals farst
fjernes fra pladens kanter. Hertil anvendes
de to vinkler, som holdes mod pladen ibegge
ender, mens glgdetraden fares gennem pla-
den langs med vinklernes kanter (se skitse-
tegning 1). Her har man ogsa lejlighed til at
konstatere, om tradens varmegrad er rigtig.
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Afden renskarne skumplade udskeeres nu en
blok med ngjagtig de mal, som det ferdige
vingeset skal have. (Husk at bade hgjre og
venstre vingehalvdel bliver udskaret af den
samme blok).

Det er en god ide at sla to parallelle streger
pa skra ned over skumblokkens ender, lige-
som ndr man »crosser« en check. Nar vin-
gerne senere skal beklaedes og sattes i pres,
har man sé noget at »nivellere« skumkarner
0g negativskaller efter.

Nu skal skumblokkens to flader rettes af.
Monter den specielle alu-plade med de to
»ben« pa felgende made: Placer skumblok-
ken fladt pa skeereunderlaget mod skum-
blokkens ender, og skru dem fast med skruer
ind i skummet (se skitsetegning I1).

Laeg pressepladen pa blokken, sa denne
fastholdes. Start skeerebuen, og med en
mand i hver ende kan man nu skere en tynd
skive af blokkens overside. Nu vendes blok-
ken, sd undersiden med de to »ben« rager op

(husk pressepladen), og man skarer igen en
tynd skive af ved at lade traden glide pa alu-
pladens kant mellem de to »ben«. Alu-
pladen ma veere sddan konstrueret, at de to
afskarne skivers tykkelse ikke overstiger 3-4
millimeter. Da dens to langsider selvfglgelig
skal veere parallelle, har man nu en skum-
blok, hvis sider og flader alle er i vinkel med
hinanden. Skitsetegning Il skulle give et
udmerket overblik over hele denne procedu-
re.

Selve vinge-kearnerne
Farst nu er vi klar til at udskere de egentlige
vinger. Som omtalt placeres bade hgjre- og
venstrevingen i samme blok med undersider-
ne mod hinanden. Da skere-proceduren for
de to halvdele er ens, gennemgas her kun
arbejdsgangen for den ene vinge.

Deto alu-profiler, henholdsvis rod- og tip-
profilet, skal veere forsynet med en midterli-



Foto 3: Afretningspladerne med »ben« skruespad skumblokken. »Benene« sattes ned modskereunder-
laget mens blokken liggerfladt mod dette. Leeg merke til, at skumblokkens over- og underside rager
ud over afretningspladens langsider, s& man nu kan skere en tynd skive afblokkens to flader.

Foto 4: Rodprofilet med hjelpeskinne er her monteret med skruer pa den afrettede skumbloks ende.
Skruerne skat selvfglgelig skrues helt til. Leeg merke til, hvordan der pa blokken ogsa er plads ti! den
anden vingehalvdel nedenunder den farste.

nie fra forkant til bagkant. Herpd afseattes
meerker ud for en fjerdedel, halvdelen og tre
fjerdedel af korden. Disse marker skal sene-
re anvendes, nar de to, som fagrer buen, skal
koordinere deres skeerehastighed.

P& skumblokken males nu i bade rod- og
tip-enden, fra den ene flade, ca. 2,5 cm ned af
blokkens side med en kuglepen. Selvfalgelig
lige langt ved béade for- og bagkant og i begge
ender af blokken.

Ud for disse mearker monteres profilerne,
idet de fastskrues med rigeligt lange skruer,
sadan at midterlinien flugter med maerkerne
pa skumblokken. Det er vigtigt, at skruerne
monteres vinkelret pa alu-profilerne, ellers
vil de kunne rage op eller ned forbi det, der
senere bliver vingens over- eller underflade,
og bremse skeretraden pa dens vej gennem
blokken.

De to hjelpeskinner monteres ligeledes i
hver sin ende af blokken, sa de rager ud forbi
profilernes bagkanter, ud over skumblok-
ken. De er beregnet pa at holde skaretraden
lige ud for bagkanten af profilerne, nar den
kommer ud af blokken. Skulle de to ender af
skeeretraden ikke komme ud af blokken pa
samme tid, fordi de to »tradfgrere« ikke
karer lige hurtigt, har den, der kommer farst
ud, noget at »hvile« trdden pa, mens han
venter pa den anden. Placering og montering
af profiler og hjelpeskinner skulle med
nogenlunde tydelighed fremga af skitseteg-
ning 1I.

Lag, ligesom da du renskar blokkens fla-
der, pressepladen pa, sa skumblokken bliver
holdt fast mod underlaget.

Sa skaerer vi

Placer nu skumblokken pa skareunderla-
get, saledes at begge ender er frit tilgengeli-
ge. De to »buefgrere«, en i hver ende af buen,
seetter nu buens glgdetrad — i uteendt stand
—mod skumblokken pé den side, hvor de to
profilers forkant er. Tend for glgdetraden
og begynd straks at fare glgdetraden ind
over profilernes overside. Det er vigtigt
straks at begynde skeeringen, idet glgdetra-
den, hvis den er overophedet, fordi den har
veeret teendt for tidligt, vil fjerne alt for meg-
et af vingens forkant. Farst et stykke inde i
skummet vil traden vere nede pa den tempe-
ratur, som hele vingen burde skeres med.
Hvis man ikke starter pa at skeere straks, der
teendes for skaeretrdden, bevirker det, at den
feerdige vinges profil bliver ungjagtigt. Iser
altsa ved forkanten.

Den person, der er placeret i skumblok-
kens vingetip-ende, ma kare lidt langsom-
mere end ham i rod-enden. Ham, der skarer
fra rodenden siger: »Kvart, halv, trekvart og
ud« hver gang, han nar til et af mearkerne pa
profilet. S& ma tradfareren i tipenden for-

Foto 5: Klar ti! at skeere selve vingen ud. Laeg
marke til pressepladen, der holder
skumblokken pa plads mod skareunderlaget.
Og se ogsa hvordan kontakten til at teendefor
gledetraden er placeret pa buen, s den er nem
at nd, nar skaeringen skal pabegyndes.



s@ge at afpasse sin hastighed herefter, sale-
des at profilernes bagkant nas pa samme tid,
og gladetraden glider fint og samtidigt ud pa
hjelpeskinnerne.

Nu er den ene vinges overside skaret.
Hjeelpeskinnerne flyttes op pa profilernes
overside, sa de vil fungere som hjazlpeskin-
ner, nar nu vingens underside skal skeres.
Hele vingeblokken vendes 180 grader rundt,
sd man igen kommer til at skeere med traden
glidende over profilerne. Buens veegt er nem-
lig nok til at sikre, at traden hele tiden falger
profilet, mens det vil vaere langt vanskeligere
at skulle presse buen opad, med glgdetraden
mod profilets underkant. (Husk at laegge
pressepladen pa).

Skeereprocessen gentages nu som beskre-
vet ovenfor, startende ved profilets forkant.
(Det betyder, at man ma skere den anden
vej).

Den ene vinge er nu ferdig, og man
behgver blot at flytte vingeprofiler og hjael-
peskinner lengere ned pa blokken og skeere
den anden vinge pa helt ssmme made. O

I neeste nummer afModelflyve Nytfortaeller Phi-
lipp om det videre arbejde med skumkarnen, sa
den kan blive enflot og velfungerende vinge til
feks. en skrantsveever. Red.

Foto 6: Defaerdig udskarne vinger med to skré streger ned over blokenden, som sikrer at vinger og nega-

tivskaller kan placeres korrekt iforhold til hinanden, n&r skumkarnerne efter bekleedning skal sattes

i pres.

Modelflyve Nyts fotokonkurrence 1988

Modelflyve Nyt har besluttet at udgive en
modelflyveplakat til jul med patrykt
kalender for 1989 og for at finde det helt
rigtige billede til plakaten, indbyder vi
hermed alle til en fotokonkurrence.

De deltagende billeder

Billeder til konkurrencen skal veere farve-
billeder taget som diapositiver. Formatet
kan vare 24x36, 6x6 eller hvad man nu
har kamera til. Da billedet skal forstarres
til plakatstgrrelse er det meget vigtigt, at
skarpheden er god og at billedet ikke er
ridset.

Motivet skal vere »Modelflyvning«.
Billedet skal ved sin opbygning og sit
motiv udstrale nogle af de kvaliteter, som
ger modelflyvning til en speendende hob-
by eller sport.

Billedet skal kunne »forstas« af andre
end modelflyvere — og det skal vere sa
godt, at man kan holde ud at have det
hengende pa vaeggen i det &r, som kalen-
deren omfatter.

Der er ingen krav til hvilken modeltype
eller modelflyvegren, der vises pa bille-
det. Men det skal klart og tydeligt fremga,
at der er tale om modeller.

Endelig skal billedet veere opbygget pa
en made, der ger det muligt at trykke en
kalender et eller andet sted uden at det gar
ud over motivet.

Det er absolut ingen betingelse, at de
fotograferede modeller er flunkende nye.
Gamle veteraner er maske netop de mest
velegnede med deres skrammede person-
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lighed, og det er heller ikke no-
get krav, at eventuelle personer
pa billedet er modellens ejer.

Klubfotografen kan altsa
uden at have darlig samvittig-
hed udse sig de mest fotogene
medlemmer, bade hvad angar
modeller og personer, og faler
han ikke, at hans fotografiske
evner og udstyr slar til, er det
tilladt at hente hjelp i f.eks.
den lokale fotoklub.

Men pas pa: Emnet er
»Modelflyvning«. Og hvis
man tager et billede, hvor Miss
Danmark poserer med landets
smukkeste model, kan det nok
vaere, at dommerkomiteen
(som er Modelflyve Nyts re-
daktion) vil haevde, at billedet
ikke har noget at ggre med de
former for modelflyvning, der
dyrkes her i landet.

Indsendelsesfrist

Bidrag til konkurrencen skal senest 1 sep-
tember 1988 veere afleveret til:
RC-redakter Lars Pilegaard
Teglmarken 65, 8800 Viborg
Og denne adresse er rigtig, uanset om der er
tale om RC-modeller, fritflyvende eller line-
styrede modeller pa billederne.
Konkurrencens resultat vil blive offentlig-
gjort i Modelflyve Nyt nr. 5/88 og i samme
nummer vil man kunne bestille kalenderpla-
katen.

— Sonja har garanteret, at hun aldrig har veeret

Miss Danmark, s& mon ikke det gar?

Praemier

De bedste af de indsendte billeder vil blive
premieret med:
Hobbyartikler for 500 kr. til nummer 1
Hobbyartikler for 300 kr. til nummer 2.
Hobbyartikler for 200 kr. til nummer 3.
Desuden vil der blive givet sma erkendtlig-
heder til de naeste 7 billeder i reekken. Og
alle de 10 premietagere vil fa en gratis
kalenderplakat, nar den er feerdigtrykt.
Alle billeder vil blive returneret efter at
konkurrencen er slut.



Byggeteknik for modelflyvere

Jorgen Korsgaard har efter en
mangedrig indsats som fritflyvnings-
redakter og et par ar som formand for
Fritflyvnings-unionen trukket sig
tilbage fra disse poster og fundet sin
gamle plads ved byggebordet igen.

Og fra byggebordet har han sendt
nedenstaende artikel om byggeteknik
med adresse til alle modelflyvere.

Diagonalribber og andre
pudsige historier

Her i min juleferie 87/88 sidder jeg og byg-
ger pa tre (3!) nye wakefieldmodeller, hvoraf
de to er helt ens, hvilket sparer en del tid, da
skabeloner mm. kan laves dobbelt pa én
gang. Til gengeld er det ret treels at sette
webbing i s mange vinger og haleplaner!

Alle tre modeller er forsynet med diago-
nalribber bade i vinger og haleplan for at
give starre vridningsstivhed, hvorved model-
lerne ikke sa let vrider sig eller far flutter
under stiget.

Men far jeg begynder en stgrre udredning
om diagonalribber, kunne det maske vere
praktisk med nogle enkelte byggemaessige
tips, som gar det hele lidt nemmere og hgjner
kvaliteten af arbejdet.

Arbejdsbelysning: Her bruger jeg almin-
delige arkitektlamper, som giver et godt lys
og kan indstilles, s lyset falder mest hen-
sigtsmeessigt. Lyset fra almindelige parer

giver gode skygger, hvorved darlige samlin-
ger og ujeevnheder straks afslgres. Det veer-
ste lys at bygge ved, er efter min mening det,
som lysstofrgr giver, idet det nesten ikke
giver skygger pa grund af lysets diffuse
karakter.

Arbejdspladsen: Denne bgr efter min
smag vere ryddelig, s& man hele tiden kan
finde de ting, man skal bruge. Foretag jeevn-
ligt oprydning og leg de ferdige ting veek, sa
du ikke af vanvare kommer til at leegge f.eks.
et solidt byggebraedt oven pa dit nye hale-
plan! Mine byggebraedder er mgbelplade,
som er meget stabile og lige, jeg skifter dem
ud med jeevne mellemrum, nér der er kom-
met for mange og dybe skaeremarker i dem.
Man kan forleenge levetiden ved at slibe dem
fra tid til anden og sgrge for, at gamle lim-
klatter mm. kommer veek. Kan man finde
plader med abachi pa oversiden, er det
ideelt, da det s& er nemt at satte nale i.

Hav din stgvsuger ved siden af din
arbejdsplads, s du nemt kan fjerne det irri-
terende stev under pudsearbejde, og hav
ogsa en affaldskasse til spaner mm. Jo min-
dre du vader rundt i spaner, jo mindre behov
er der for hovedrenggring i resten af huset
under byggearbejdet, hvorved der bliver
mere tid til det egentlige!

Pudseklodser: Disse skal fornyes med
mellemrum. Jeg bruger abachi eller hérd
balsa og limer sandpapiret pa med det tynde
dobbeltkleebende teppetape, som man kan
fa i de fleste farvehandler. Ved fornyelse af
sandpapiret river man blot tapen og sandpa-
piret af og setter nyt pa. Til det grove bruger
jeg nr. 120 og 180, og til den sidste slibning
helst vandslibepapir nr. 240-320. Pas p&, nar
du sliber f.eks. harde materialer som krydsfi-
ner, de kan nemt lave grimme spor idin pud-
seklods.

Balsakniven: Den bedste er efter min
mening Stanley’s kniv nr. 915281, som har en
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stor, fingervenlig skrue, s man hurtigt kan
skifte knivblad. Det mest almindelige blad er
nr. 5901 med et langt, lige skar. Jeg skifter
hyppigt blad, da et slgvt blad maser treet i
stedet for at skeere. Pas pd, nar du legger
kniven fra dig, den ma ikke ramle sammen
med andet metalveerktgj, da det gdeleegger
knivbladets &g.

Jeg har ogsa en skalpel nr. 3med blad E/II
til det finere arbejde som f.eks. afkortning og
tilpasning af ribber og webbing.

Balsahgvlen: Skal naturligvis ogsa vere
forsynet med et skarpt blad. Pas pa, nar du
skifter blad, at du ikke stegder &ggen mod
hgvlens metal.

Knappenale: Disse ber veare af den »fin-
gervenlige« type med glashoved eller T-
hoved. Der ma ikke veere limklatter pa spid-
sen. Jeg fornyer ofte mine néle. De gamle
legges hen i en metalkasse, hvor ogsa gamle
knivblade opbevares.

Lim: Den bedste all-round lim er efter min
mening den gule »hvide« lim, som f.eks. SIG
Bond og Titebond. Den tgrrer helt hardt op,
hvorved limfuger mm. nemt slibes veek. Den
almindelige hvide lim har ikke denne egen-
skab — uanset hvad den hedder. Til serlige
formal har jeg naturligvis ogsa lidt cyano og
epoxy pa hylden.

Vokspapir og kekkenfilm: Bruger jeg til
afdekning af tegninger og jigs, sa delene
ikke haenger fast — vokspapir hedder ogsa
sommetider frysepapir.

Jigs (beddinger): Til bygning af vinger og
haleplaner kan man istedet for den klassiske
opklodsning af bag- og forkanter anvende
»byggebradder«, der passer til undersidens
krumning. Disse kan man selv lave, eller man
kan bestille nogle hos J. H. Maxwell (se figu-
ren). Det er en fordel at indbygge de vridnin-
ger, den fardige vinge skal have, i jiggen.
Herved holder vingen bedre sine vridninger.

Nu over til det egentlige tema, nemlig dia-
gonalribber. Tager man en vinge eller hale-
plan og vrider dem, vil man se rynker i
beklzdningen géende i retninger pé ca. 45°
tveers over vingen eller haleplanet. Ved at
indoygge ribber, der har denne retning pa ca.
45°, vil man kunne mindske deformationen
eller vridningen, idet disse diagonalribber vil
optage kraefterne eller i hvert fald en del af
dem, der opstar under vridning. Anvender
man samtidig D-box, far man en meget vrid-
ningsstabil konstruktion, idet D-boxen vir-
ker som en lukket kasse eller et rar, som i sig
selv er temmelig vridningsstabil. |1 gamle
dage kaldte man ogsd en D-box for en
»torsions-nase«, idet ordet torsion netop
betyder vridning.

Det er vigtigt, at diagonalribberne har
fuld profildybde og ikke bare er nogle 2x2
mm balsalister, der er limet i. De vil nemlig
ikke have blot den ringeste virkning, da
krefterne ligger i profilets ydersider. De
ideelle diagonalribber ville have tvaersnit
som et stort I. F.eks. kunne man lave ribber-
ne i let balsa og sa lime 0,1 x 1,5 mm kulfiber
pa over- og underside .... men det ville jo tage
sin tid.

P& mine wakefields anvender jeg let/mel-
lemhard balsa — quartergrain naturligvis —
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til diagonalribberne. Jeg laver dem som ved
almindelige ribber med krydsfinerskabelo-
ner, ca. 0,25 mm tykkere end ngdvendigt, sa
der er lidt til afpudsningen og evt. ungjagtig-
heder. Hvordan tegner dem op, ses pa fig. 2.

Hvor diagonalribberne stgder op til ho-
vedbjelken og bagkanten, skal samlingen
veere meget ngjagtig. Jeg laver gerne smig-
skeeringen pa fri hand, men det er nok mest
fornuftigt at lave sig en lille jig, hvor man
kan slibe smigen rigtigt.

Under ilimningen kommer jeg en drébe
lim bade pé diagonalribben og hovedbjelke
og bagkant, og skubber sa ribben pa plads og
tarrer den overskydende lim veek med fingre-
ne eller en stump balsa.

Mens limen tarrer efter iseetningen af dia-
gonalribberne, skal man sgrge for, at vinge-
delene ligger, sa de far de rigtige vridninger.
Det er ikke let at fa skeevheder ud af en vinge
eller et haleplan med diagonalribber.

Nar limen er ter, sliber jeg de 0,25 mm
overstgrrelse pa ribberne vaek med en rimelig

lang pudseklods, som er forsynet med
»omvendt« sandpapir i begge ender, s3 man
ikke kommer til at slibe dybere end de almin-
delige ribber tillader.

Har man megen rutine, kan man godt sli-
be uden denne specielle klods, idet der vil
dannes fint stav pa de almindelige ribber —
lige pa kanten — nar man har slebet nok.

Skitserne giver igvrigt en reekke oplysnin-
ger om, hvordan man kan lave diagonalrib-
ber ....

Mit nye haleplan

Jeg har brugt en del boron til mine inden-
dgrsmodeller. Det er en tynd fibertrad, 0,1
mm i diameter, metallisk med wolfram eller
stalkerne. Det har ca. samme styrke som 0,5
mm pianotrdd, men vejer betydeligt mindre.

Forleden lavede jeg for skeegs skyld en
liste pd 2x 6 mm let balsa, hvor jeg iriller for-
oven og forneden (lavet med en lille nalefil)
lagde henholdsvis 5 og 3 boron-trade. Et
tyndt lag cyano gjorde tradene fast. For at
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skjule disse af hensyn til senere afpudsning
af haleplanet limede jeg 1mm balsa pa. Det
blev senere hgvlet ned til 0,5 mm — se figu-
ren.

Listen viste sig at blive sardeles solid over
for bgjninger, hvorfor jeg byggede mig et
haleplan til en ny wakefield. Haleplanet blev
opbygget omkring denne »hovedbjelke«,
hvor der ikke kan anvendes gennemgéende
ribber som normalt. Figur 1viser opbygnin-
gen og lidt om, hvorledes man gar trinvis
frem. Det er meget vigtigt, at ribberne passer
helt vinkelret pd hovedbjeelken, da profilet
ellers vil komme ud af facon, néar bekladnin-
gen strammer.

Figur 3 viser noget elementeert om form-
ning af forkanten, og pa figur 4 kan man se
et udsnit af det feerdige haleplan. Det vejer
tre (3) gram klar til bekledning.

Man kan sikkert ogsa bygge et haleplan til
en A2’er pa samme made, og det vil forment-
lig ogsa blive meget let.

Nar jeg laver kurveklap

... Sa finder jeg noget leekkert, let quarter-
grain balsa, 1,5-2 mm tykt og skarer to styk-
ker ud i den facon, som finnen skal have.
Arerne skal falge den kommende hangselli-
nie. De to stykker balsa limes sammen med
otte sma draber celluloselim, og s havler og
sliber jeg finnen i profilfacon — og skerer
selve kurveklappen af —se deltegning 1,209
3

Kanterne ved hangselslinien slibes skra,
sd roret har mulighed for udslag.

Som haengsel har jeg i mange ar brugt sil-
ke, som er beregnet til beklzedning af model-
fly, men nylon eller mylar kan ogsé bruges.
Pa det sidste har jeg prgvet med dobbeltklee-
bende fototape, og det fungerer ogsa fortrin-
ligt.

Ved sammenlimningen af kurveklappen

Laeserbrev:
Et forsgg pa at svare to
RC-begyndere

Efter i Modelflyve Nyt 5/87 at have laest Sven
Warmdorff’s brev tenkte jeg, at en erfaren og
klog instrukter sikkert sad pa spring for at »bele-
re« ham, hvorfor jeg spaendt greb naeste nummer
af bladet for at laese svaret. Dog — i stedet for et
svar fandt jeg en ny efterlysning fra Ebbe Nielsen,
hvilket fik mig p& den tanke, at nar de mest erfarne
ikke vil svare, m& vi mindre erfarne forsgge os.

Jeg ma straks erkende, at mit forsgg pa svar
farst og fremmest vil veere rettet mod Ebbe’s brev,
idet Sven’s spgrgsmal er af en sddan art, at de fore-
kommer mig vanskelige at besvare i generelle ven-
dinger.

Jeg finder det i hgj grad gleedeligt, at begyndere
ytrer sig om problemerne, som de ser ud fra elevsi-
den. Nar man instruerer, fremkommer eleven
aldrig med kritik. Det ville vel ogsa i dagligdagen
veere uheldigt, om instruktgren efter hver elevflyv-
ning skulle »skealdes ud« af eleven. Det er dog
givet, at uddannelsen af nye RC-piloter er et af de
spergsmél, som kan give stof til eftertanke og
debat — og dermed sandsynligvis til bedre uddan-
nelsesprocedurer.

Det er utvivlsomt rigtigt, at der satses for lidt pa
teoriundervisning. | klubber med vinteraktiviteter
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bruges et tyndt lag lim, sa der ikke kommer
limklumper i selve spalten. Kanterne ved
spalten skal stgde helt sammen for at undga
slgr idet feerdige ror. Ved beklaedningen hol-
des de skra kanter fri for papir, og man skal
ikke fylde spalten med dope under lakerin-
gen.

kan man forestille sig, at en organiseret teoriun-
dervisning kunne gennemfares. | de helt sma klub-
ber (som vores) er det ikke muligt at »teoretisere«
om vinteren, men en sadan undervisning kan let
gennemfgres pd flyvepladsen sidelgbende med
den praktiske flyveinstruktion.

Jeg vil gerne prgve at kommentere den made,
hvorpa Ebbe oplever sin farste flyvedag:

Du skriver, at du efter klargering satter dig og
beundrer andres feardigheder. Efter nogen tid
kommer en mand og siger, at nu skal du flyve. Jeg
forestiller mig, at du med den formulering vil give
udtryk for, at der er megen spildtid forbundet med
RC-flyvning. Deri kan jeg give dig fuldstendig
ret, og der findes endog mennesker, der vil ga sa
vidt som til at haevde, at al den tid, man investerer
i RC-flyvning, er spildt. Videre: Din instruktar
tager dyret ud pa banen og derfra s& hgjt op, at du
ikke kan se, hvad du foretager dig. Det er ikke for
at genere dig, at instruktaren tager modellen et
godt stykke fra den faste del af denne verden —
nej, det er forat du kan fa den med hjem uden brug
af beerepose. En af grundene til, at han flyver hgjt
er, at han ved, at »din model« ved farste sving
»overreagerer« — dvs., det er ikke modellen, der
overreagerer, nej, det er dens pilot, der reagerer
forkert. Det ved enhver erfaren instrukter — der-
for den store hgjde. Det kan vel nok forekomme, at
instrukteren fintrimmer rorene uden kommenta-
rer, men det kan ogsé teenkes, at han samtidig taler
til dig, uden at du opfatter det, da alle dine sanser

Nu har du hert, hvordan jeg klarer en del
byggetekniske problemer, men det er ikke
sikkert, jeg har fundet de vises sten. Lad os
hare fra dig, hvorledes du bygger. Skitser vil
jeg gerne treekke op med tusch, hvis du har
problemer med det.

er rettet mod modellen og dens styrede flugt.

Det passer ikke helt, at du efter landing er lige

klog. Du har nemlig lert to ting:
1 Den model, du har bygget, er i stand til at flyve.
2. Det forekommer dig at vaere sveerere at admini-
strere styringen af vidunderet, end du havde
forestillet dig.
Der er en vej ud af din nuvarende situation: Flyv
igen og igen med din instruktgr, og bade du og han
fornemmer efterhdnden dine fremskridt, og du
bar veere sikker pa, at hans opfattelse er den sikre-
ste.

Jeg har i Modelflyve Nyt sidst pd sommeren
1985 begaet en lille artikel, som omhandler den
made, hvorpa vi instruerer i vores klub. Jeg anser
naturligvis artiklen for at veere rimelig god, men
altudtsmmende er den péd ingen made — lees den
alligevel.

Pa en made kunne det maske vare udmarket,
om der fra unionens side blev skitseret en ensartet
og malrettet uddannelsesmetodik. Herimod kan
indvendes, at vore klubber er meget forskellige, og
at det er betydningsfuldt, at den enkelte klubs
husorden indgar som et vaesentlig:  -ment ogsé i
skolingsfasen, at en uniformerir.g af uddannelsen
derfor ikke er umiddelbar: - --eiig.

HUGO DUEHOLM

Modelflyveklubber. Tave ?:: .Farsg



Pawline og Coxoline

To minifly til linestyret hastighedsflyvning

En af Danmarks kendteste speed-
flyvere Niels Lyhne Hansen forteeller
her om et par mini-speed modeller,
som alle og enhver kan bygge efter
tegningerne pa midtersiderne.
Mini-speed er hastighedsflyvning med
sma, linestyrede modeller, hvor
motorens slagvolumen ikke ma
overstige 1cm3

Laes Niels’ artikel, byg en model — og
vaer med naste gang der skal s&ttes ny
Danmarksrekord!

Da jeg for et par ar siden startede med at
flyve mini-speed, var det med gnsket om at
kunne fa gang i en speedklasse, der var nem-
mere at ga til end F2A. Opstarten skulle ger-
ne veere problemlgs, sa derfor valgte jeg at
bygge den mest gennemprgvede model, jeg
kendte, nemlig Bill Wisniewskis 'Ak model,
Pink Lady, en model, der har veret populer
i USA imere end 25 ar. Som det bliver brugt
i USA, skulle motoren veaere en Cox Tee Dee
pasat en panne.

Byggeriet gik fint, sa alt skulle jo s veere
iorden, men ak — jeg havde overset, at man
i USA kun flyver 4 mile (ca. 400 meter), og
derfor kun bruger halvt s meget brandstof,
som vi skal bruge, og s& meget breendstof er
der simpelthen ikke plads til ien A k panne.
Jeg naede dog at finde ud af, at modellen flgj
virkelig godt, sa da et nyt projekt skulle star-
tes, var jeg ikke i tvivl om, at modellen skulle
skeeres over samme laest som en Pink Lady.
Det nye projekt blev til modellen Pawline, en
model med vinger som pa Pink Lady, men
med sidevendt motor. Jeg valgte i farste
omgang at bygge modellen til en PAW 0.8
cm3for at undersgge, hvor langt man kan
komme med en prisbillig motor, som jeg syn-
tes var nem at starte og indstille, og som jeg
havde set kere godt monteret sidevendt pa
mini-combat og mouse-race modeller.

Pawline (til venstre) og Coxoline er som det kan ses ud afsamme familie.

Forelgbig har modellen klaret 131,8 km/t,
og spergsmalet er nok, hvor meget lngere
jeg kan komme med en utunet motor. Det
har nemlig vist sig, at nar omdrejningstallet
bliver sat op, ryster motor og model sa
meget, at linerne snor sig samtidig med, at
der dannes staende bglger pé linerne. | farste
omgang gav jeg modellen skylden for pro-
blemerne, men efter at have bygget en lignen-
de model til Cox Tee Dee, hvor der overhove-
det ikke er problemer med linerne, kan jeg
kun komme frem til, at det ca. 4 gram tunge
stempel i PAW’en skal lettes, hvis omdrej-
ningstallet skal seattes i vejret. Det kan jeg
forhabentlig sige mere om naste ar.

Byggearbejdet

Bygningen af modellerne starter med, at

Her er Coxoline sikkert placeret pa sin startvogn. Startvognen eriprincippet etsat hjul, som bliverpa

jorden, n&r modellen starterflyvningen.

hoved- og haleplan ggres helt feerdige farst.
| stedet for et styrehjul vil der sikkert kunne
anvendes en styretrekant (se evt. Bjarne
Schous forslag til en sddan i Modelflyve Nyt
2/86). De to plader pa hver side af styrehju-
let er falset ned i vingen. Udfreesning for pla-
derne foregar lettest med en boremaskine i
en stander, efter at kanten er skaret 1 mm
ned. Brug pladerne som skabelon til at skeere
efter.

Haleklappen udskeares, nar haleplanet er
profileret, og klappen limes pa hornet af 0,8
mm pianotrdad. Uden om pianotraden
beklzdes haleklappen med 01 mm alumi-
niumsfolie. De to lejer for haleklappen
vikles af 0,15 mm messingfolie om pianotra-
den.

Kroppen er bygget op om to 2 mm abachi-
lister, der fortil holdes adskilt af et 7mm tykt
stykke balsa.

Inden planerne limes pa crutchen (for-
kroppen), skal stedstangen bukkes og mon-
teres. (Som du sikkert har erfaret tidligere i
byggearbejdet, vil du ogsa ved denne detalje
i byggeriet opdage, at det ikke altid gar gnid-
ningsfrit — men her skal det ga!). Nar der er
lagt top og bund pa crutchen, kan motor-
bjeelkerne limes pa, samtidig med at krydsfi-
nerforsteerkningen fastlimes. | stedet for den
her viste made at fastggre motoren pa, kan
der naturligvis ogsa anvendes blinde matrik-
ker.

Efter at de sidste balsaklodser er limet pa
kroppen, pudses og lakeres hele modellen.

(fortseettes side 34)

Tegning til Pawline og Coxoline
pa de naste to sider.
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Jeg lakerer et par gange med syreheardende
lak og sprgjter til sidst modellen med en
alkyd emalje lak. Sluttelig bliver tanken
limet direkte pa kroppen med epoxy. Tyng-
depunktet skal ligge i omradet fra forkanten
og ca. Vi cm ind. Ligger tyngdepunktet pa
forkanten, flyver modellen nermest af sig
selv, men er sver at lande, og ligger det len-
gere tilbage end Vi cm, kan man fa proble-
mer med standerflyvningen.

Startvogn

Med til bygningen af modellen harer ogsa, at
der skal laves en startvogn. Den her viste,
passer til begge modeller. Selvfglgelig kan
modellerne handstartes, men pga. propel-
lens rotationsretning har de sma modeller en
tendens til at komme pé slappe liner i samme
gjeblik, de slippes. Det undgas helt ved at
bruge startvogn, eller startrampe som nogle
kalder det, for vognen karer sjeldent leenge-
re end Vi meter, inden modellen er i luften.
Jeg héber, at tegningerne her vil give man-
ge mod pa at flyve minispeed, eller for at sige
det s drilsk jeg nu kan: Modstand sgges!
Modellerne her er gennemprgvede, men
de vil helt sikkert kunne forbedres pa mange
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Sadan ser startvognen ud, nar modellen opholder sig andetsteds

punkter: Linerne kunne ga helt ind til en sty-
retrekant, de kunne bygges med cowl, og pa
motorsiden er der ogsd mange muligheder:

Prov f.eks. PAW 1,0 cm!, eller hvad med en
Tee Dee med effektlyddeemper? Lige meget,
hvad du velger: Start nu!



Modelflyve Nyt afprgver

Modelflyve Nyt har fra Leif O.
Mortensen Hobby faet en af de nye
PAW 2,5 cm3dieselmotorer til
afprgvning. Den afprgvede model er
uden throttle (drossel) og primert
beregnet til brug for linestyring. De
fleste PAW motorer kan ogsa fas med
throttle og kerer normalt ganske godt i
en RC-model med et godt
drosselrespons.

Luis Petersen, Modelflyve Nyts nye
linestyrings-redaktear, star for
afprgvningen.

PAW motorerne har vearet kendt i mange ar
som et billigt, men alligevel gedigent pro-
dukt, der trods den enkle opbygning gav en
rimelig ydelse. Man kunne vare uheldig og
fa et eksemplar, der stort set ikke kunne til-
kares, eller ogsa var den helt umulig at starte.
Men i de senere &r, iser efter at man nu ogsa
leverer RC-motorer, har dette ry @ndret sig
til det bedre.

Man kan i dag fa RC-karburatorer til alle
de nye PAW-motorer. Lyddemperne fas kun
fra 1,5 cm3og opad, men man skal huske pa,
at dieselmotorer ikke stgjer sa meget som
gladergrsmotorer. Som tilbehgr kan man fra
de helt sma motorer fa collectors til at samle
udstgdningen, sd man undgar lidt af svine-
riet i modellen fra dieselbreendstoffet.

Motorerne fas i stgrrelser fra 0,8 til 7cm3
Til EM 87 brugte Anthony Eifflaender (sgn-
nen i familien, som producerer PAW moto-
rerne) en »long stroke« 6,5 cm3diesel i stunt!
Alle motorerne er stort set skaret over sam-
me leaest i udseendet, bortset fra starrelsen.

»Gig« Eifflaender startede motorfabrika-
tionen efter i en arreekke at have modificeret
og repareret motorer af alle slags. Han har
stort set ogsa flgjet alt, hvad der er veerd at
flyve gennem tiderne. Serlig i linestyret
team-race gjorde han sig bemarket med
hjemmelavede motorer, der senere dannede
basis for den produktion, han startede
omkring 1957.

Fabrikationen foregik indtil for fa ar siden
i en tilbygning til hans hus pa ganske enkle
maskiner med faste opstillinger, hvor sa hele
familien stod og arbejdede, mens moderen
sgrgede for regnskaber og den uundveerlige
the.

P.AW. 25 DS-BR

Den nyeste udgave af PAW 2,5 cm 1til venstre og den tidligere til hgjre. Den udvendigeforskel erfarst
ogfremmest den aftagelige venturi, der er en ngdvendighed, hvis motoren skat kunne leveres bade med
normal venturi og med RC-drossel. Foto: Luis Petersen

Beskrivelse

Man skal veere lidt af en ekspert i PAW moto-
rer for at kunne kende forskel pa de forskelli-
ge versioner, der har veeret i produktion de
sidste tredive ar. Den veesentligste ydre for-
skel pa denne nyeste version og den tidligere,
er den aftagelige venturi. Det er ganske vist
dyrere at fremstille, men til gengald kan der
uden problemer monteres en RC-karburator,
saledes at motoren kan s&lges til det voksen-
de RC-dieselmarked.

I de fgrste PAW 2,5 motorer, der pa den tid
14 helt i top ydelsesmassigt, var der et kugle-
leje bagest og glideleje foran. Efterhanden
som andre motorer blev bedre, blev PAW
motoren mere og mere en begyndermotor.
For at billiggere motoren blev kuglelejet
fjernet uden at det gik synderligt ud over
ydelsen.

Nu, hvor der stort set ikke fremstilles die-
selmotorer i Europa, andet end til FAI team-
race, har den voksende interesse i RC-diesel
og diesel-combat gjort, at baglejet er genind-
fart for at gge startvilligheden og effekten.

Krumtappen kan beveges aksielt, nar
man kgrer med motoren, og man ma altsa
ikke bruge den elektriske selvstarter, for sa
presser man medbringeren ind mod krum-
taphuset.

Krumtaphuset er ganske robust med store,
solide fastspandingsflanger, s en veegt pa
165 gram uden lyddemper er rimelig.

Cylinderen er meget tykveegget herdet
stal, hvilket er ngdvendigt, idet skyllekana-
lerne ligger indvendigt i cylinderen ligesom
pa en Cox-motor. Samtidig hjelper tykkel-
sen med til at fa et formstabilt forbrendings-
kammer, hvad der er s&rlig vigtigt ien lappet

PAW 2,5 cm i adskilt stand. Et ré&d til uerfarne: Lad veere!
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dieselmotor, saledes at man undgar at for-
breendingsgasserne blaser forbi stemplet.

Skylleportsudformningen er vel nermest
en 360° skylning med tre skylle- og udstgd-
ningsporte.

Stemplet er af stgbejern og lappet til cylin-
deren. Krydspinden er presset fast, og det er
gdeleeggende for cylindersettet at skille det
ad.

Generelt vil jeg frarade at man skiller
motoren ad, nar ferst den har kert. Der er
ikke nogen form for styrestifter eller lignen-
de, der fikserer stemplet i forhold til cylinde-
ren, og det er nemt at komme til at vende eller
flytte cylinderen, og sa bliver motoren uteet
og slidt far tiden. Far man lavet et stiende
ettal, sd skyl motoren godt igennem, tag
eventuelt bagdakslet af under rensningen.
Er der stadig knas, sa lad en fagmand se pa
motoren.

Instruktion

Den medfalgende instruktion (kun pa
engelsk, desveerre) er generel, men meget fyl-
destggrende. Den burde oversattes og brin-
ges i bladet som begyndervejledning til die-
selbrugere!

Test

Motoren blev testet efter fgrst at have tygget
sig igennem M liter brendstof og min tom-
melfinger.

Breendstoffet var Eifflaenders standard-
blanding fra 1950: Lige dele &ter, petroleum
og amerikansk olie tilsat ca. 2% amylnitrat.

Det er maske ikke den mest ophidsende
blanding, til gengaeld kan man nesten ikke
slide en motor op, nar den karer sa fedt.

For at se, om der var forskel i ydelsen pa
den gamle og den nye model, blev der lavet
en sammenligning med en &ldre motor uden
bagleje. Der blev kun kart propeltest, da min
momentmaler momentant er ude af drift.

Ny motor GIl. motor
8x4 Kavan ..... 13.500 13.000
7x4Taipan .. 16.400 16.100

Disse omdrejningstal ligger omkring moto-
rens maksimale ydelse ifglge de tests, der
hidtil er lavet, se fig. 1L En skannet maksimal
effekt for den testede motor ligger pa ca. 0,3
HK.

Det er markant nemmere at starte den ny
udgave, selvom man tager hensyn til, at den
bliver sammenlignet med en brugt gammel
udgave.

Motoren kgrer mest stabilt op til ca.
16.000 omdrejninger, derefter vibrerer den
en del, og kompressionsskrue og nal begyn-
der at »flyde«. Det ville vaere en fordel at
genindfgre den gamle kontraskrue pa kom-
pressionen, eventuelt en kontra-fjeder.

Motorens maksimale effekt ydes mellem
14 0g 15.000 omdrejninger, sd normalt er der
ingen grund til at kere hgjere op, hvor der er
vibrationer.

Konklusion

PAW motoren er efter min mening en prisbil-
lig, solid motor med en forbavsende god
ydelse pé trods af den ikke serlig gode frem-
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stillingskvalitet og renggring. De sidste ting
henger sammen med prisen, men lidt ekstra
indsats her ville ggre underveerker, selv om
det sa skulle koste en halvtredser.

At ydelsen ligger teet op af en Oliver Tiger,
er udtryk for, at Eifflaender har en god

grundkonstruktion med gode materialer.
Motoren er en szrdeles velegnet begyn-
dermotor, der har de to vasentligste fortrin,
nemlig at den er billig og letstartelig.
Jeg vil anbefale den som standardmotor
til Good-Year og diesel-combat. O

P.AW. 35 - modelmarkedets
stagrste diesel til RC-modeller

For mange, mange ar siden var en
almindelig modelmotor per definition
en dieselmotor. Tidligere tiders
teendrgrsmotorer var lykkeligt glemt,
og gladergrsmotorer var sjeldne,
kosthare og — upélidelige.

| dag er det glgdergrsmotorerne, der er
standarden pad markedet. Men méske
er der alligevel en plads til dieselmoto-
rerne — ogsé uden for linestyrings-
flyvernes cirkler.

Lars Pilegaard har afpragvet en PAW 35
dieselmotor, som Modelflyve Nyt har
faet stillet til radighed af Leif O.
Mortensen Hobby.

Hvorfor nu det? Ingen RC-folk flyver med
dieselmotorer. De ryster flyene i stykker og
er ikke til at indstille.

Det er nogenlunde reaktionen, nar man pa
modelflyvepladsen omtaler en ny diesel —
og set fra vores vinkel en noget uforstaelig
reaktion, for hvorfor kan RC piloter ikke
indstille en dieselmotor, nar de til daglig
lever en tilvaerelse med diverse »halv-diesler«
kaldet gladergrsmotorer?

»Halv-diesler«? —Ja, for ret beset er din
glgdergrsmotor kun en sglle dieselmotor
med en kompressionsvarme sa lav, at du ma
tilfare ekstra varme fra et glgdergr for at
antende brendstoffet. Er kompressionsfor-
holdet forkert, ma du for at justere det ofre
penge pa et eller flere alternative gladergr og
regulere en for hgj kompression med deraf

fglgende for tidlig teending med et koldere
gledergr og bruge et varmere, hvis kompres-
sionen er for lav.

Med det for gje ma du indremme, at en
dieselmotor er langt mere raffineret og gko-
nomisk, for her leverer fabrikken uden eks-
trabetaling et variabelt »glgdergr« kaldet en
kompressionsskrue monteret pad motoren,
og vel at marke et »rgr«, som ikke engang
kreever strgmtilfgrsel ved start. Det kan man
da kalde forbrugerservice.

Men alt andet lige skyldes din modstand
mod diesler formentlig, at du pa et eller
andet tidspunkt har veeret i kontakt med et
meget lille eksemplar af racen, som ikke var
neer sa nem at starte som din lille gladergrs-
motor med fjederstart, men du glemmer, at
uden fjederstarter er heller ikke en lille glg-
dergrsmotor nem at starte, og ganske som
det er nemmere at have med glgdergrsmoto-
rer at gare, jo stgrre de er, gelder dette ogsa
med dieselmotorer.

Lidt historie

At alle fabrikker i dag koncentrerer sig om
glgderarsmotorer, skyldes da heller ikke, at
dette motorprincip er det bedste, men har sin
baggrund i modelmotorens historie og
gnsket om profit.

Far Anden Verdenskrig fandt udviklingen
af modelmotorer sted hovedsageligt i Euro-
pa og USA. Hovedtypen i Europa var ube-
tinget dieselmotoren, mens de mere teknikel-
skende amerikanere satsede pa teendragrsmo-.



torer, som i sagens natur var alt for tunge og
komplicerede, samtidig med at de ydede
vasentligt mindre end de europeiske diesler.

Anden Verdenskrig bragte ingen &ndring
pa det forhold, men enkelte amerikanske
fabrikker var nu sa smat ved at satse pa glg-
dergr, og da sa en klog japaner gnskede at
komme ind pa modelmarkedet, startede han
selvfglgelig med en forbruger- og markeds-
undersggelse.

Undersggelsen afslgrede, at dieselmotorer
principielt stadig var de bedste, men at det
amerikanske marked var langt det starste, og
det klogeste for japaneren var selvfglgelig at
gere sin entré pd markedet med et produkt,
som forekom den starste forbrugerkreds
bekendt.

Som sagt, sa gjort. De japanske fabrikker
oversvgmmede markedet med prisbillige
gledergrsmotorer, som snart blev brugt af
blandt andet amerikanske konkurrencepilo-
ter ogsa ved internationale konkurrencer, og
da sejren i nogle tilfeelde gik til USA, var de
europeiske tabere straks overbeviste om, at
det magiske ord var »glgdergrsmotorer.

Dermed var dgdsstgdet reelt fart mod de
europziske dieselfabrikker, der nu enten
matte lukke eller omlegge produktionen,
for selv ikke den bedste ingenigr eller seelger
kunne overbevise kunderne om, at glgde-
rgrsmotorerne ydede mindre pr. kubikcenti-
meter cylindervolumen, skulle kgre med
hgjt omdrejningstal og derfor lavede ual-
mindeligt meget stgj samtidig med, at de i
kraft af det hgje omdrejningstal forbrugte
uhyre mangder brandstof.

En efter en forsvandt dieselmotorerne og
kun nogle fa blev tilbage og disse kunne end-
da kun overleve ved at senke produktions-
omkostningerne s meget, at det gik ud over
kvaliteten ligesom der ikke lengere var mid-
ler til udviklingsarbejdet, som gik helt i sta
med det resultat, at ingen nye dieselmotorer
kom pa markedet. Indfgrelsen af kuglelejer i
modelmotorer blev nasten overset og —
vaerst af alt — udviklingen af velegnede
drosselsystemer til dieselmotorer kom aldrig

igang.

Moderne diesler

Moderne dieselmotorer lavet pa fabrik er
saledes ikke tilgengelige pd RC-markedet,
og selv om englenderne Anthony og Gig
Eifflaender stadig pastar, at deres PAW
motorer er moderne og hgjtydende, gelder
pastanden reelt kun i forhold til andre forael-
dede dieselkonstruktioner. Sammenlignet
med de nyeste glgdergrsmotorer klarer deres
dieselmotorer sig dog forbavsende godt og er
som det vil fremga af det efterfalgende sta-
dig suverzne pa enkelte omrader.

At overbevise de danske RC piloter om, at
dieselmotorer til mangt og meget er et godt
alternativ til bade 2- og 4-takismotorer med
gled, er sa en anden sag, mer. som en begyn-
delse laegger vi her ud med a: afprgve den
starste af dieselmotorerne fra PAW. som vi
fik stillet til radighed af den danske importer
og forhandler Le:: O. Morterser.. Klarup.
Siden haber vi at kunne fglg- r med bade
egne og andres erfaringer.

PAW 35 mekanisk set

Motoren er principielt en én-cylindret luft-
kalet dieselmotor uden kuglelejer med regu-
larbar cylinderkompression og et maksimalt
cylindervolumen pa 5,75 cm3udstyret med
lyddeemper og karburator med fartregule-
ring.

Motorhuset, som er fremstillet af alumi-
nium, er todelt, idet krumtaphuset og den
nederste del af cylinderhuset er stgbt i ét
stykke, mens den gverste del med kgleribber
er drejet/poleret i ét stykke. Samlingen sker
ved udstgdningen med fire bolte, og krum-
taphuset er bagtil lukket med en drejet og
gevindskéret aluminiumsprop uden pak-
ning.

Cylinderszttet er udfert af jern og bestar
af cylinderrgr, stempel uden stempelring og
kompressionsstempel, der er cylinderens
egentlige top. Cylinderrgret fastholdes mel-
lem gvre og nedre del af cylinderhuset, og
kompressionsstemplet fastholdes i opad-
gaende retning afen i cylinderhusets top ind-
sat vingebolt kaldet kompressionsskruen. |
nedadgéaende retning sker fastholdelsen ale-
ne ved friktion mellem cylinder og kompres-
sionsstempel.

Brandstofindsugningen sker gennem den
roterende krumtap og tilledes forbraendings-
kammeret ad fire skyllekanaler, mens
udstgdningen sker gennem en firdelt ring-
spalte.

Motorkonstruktionen er alts& som sadan,
hvad vi i dag kalder »flad«, men gnsker du
ekstra kraft, kan motoren bestilles tunet fra
fabrikken, hvilket blandt andet omfatter
schnuerleskylning.

Motorens finish er ved farste gjekast gan-
ske nydelig, men ved narmere eftersyn sad
der endnu drejespaner omkring kgleribber-
ne, og hvad verre var ogsa enkelte steder
inde i motoren, men dog ikke mere end at det
ma frarades kaberne selv at adskille og rense
motoren, med mindre de har bade motorer-
faring og det rigtige veerktgj.

At motorens indre sa langt fra ligner en
premieret svendeprgve i metaldrejning og
freesning, kan man se bort fra, for hvor det
galder ved f.eks. krumtap og plejlstang, var
tilpasningen perfekt og helt uden merkbart
slar.

Krumptapakslen er fortil udboret og
gevindskaret indvendigt, og propelfast-
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spaendingen sker som pa en lille Cox ved at
skrue en bolt gennem propelnavet og ind i
krumtapakslen. Med dette system sikres, at
alle propeltykkelser kan fastskrues pa moto-
ren.
Motorens ydre mal fremgar af skitsen, og
om de gvrige data kan oplyses:
Cylindervolumen ........ 5,73 cm3
Cylinderdiameter ........ 2,00 cm
Slaglengde ... 1,70 cm
V&gt med demper ....270 gram

Karburator

Karburatoren er monteret pa krumtaphuset
foran cylinderen. Ogsa den er af gammel
konstruktion.

Venturien er 6 mm lang og med 4 mm in-
dre diameter og kan uden problemer forsy-
nes med luftfilter eller forlengerslange.
Luftreguleringen sker med en drejelig dros-
seltromle, hvorigennem stralergret er indsat
og fastspaendt sammen med drosselarmen.
Stralergrets ene ende udger en kravet slange-
studs, og i den modsatte ende er blandings-
skruen paskruet. Midt pa stralergret og ca.
midt i luftindsugningen er boret to forstg-
verhuller.

Nar drosseltromlen bevages, drejer savel
tromle som det fastspaendte stralergr, og
som fglge deraf skal brendstofslangen vare
bgijelig.

Mellem karburator og krumtaphus er
anbragt en O-ring til tetning, og karburato-
ren fastholdes med en enkelt kraftig pinol-
skrue. Der er ingen andre pakninger i karbu-
ratorsystemet.

Der er ligeledes ingen seerlig blandings-
skrue for tomgang, og under tomgang sker
lufttilfarslen gennem et seerskilt boret hul i
karburatorens front. Skal motoren kveles,
skal savel venturi som tomgangshul bloke-
res, hvilket ikke kan ggres af drosselservoen
alene og dermed ikke under flyvningen.

Selv om venturien forekommer meget
snaver, er der mere end rigelig luftpassage,
og ved anvendelse af specielt store propeller
kan der opnas en mere precis drosselfunk-
tion ved yderligere indsneevring, idet du gar
saledes frem:

1 Start motoren, varm op og indstil til mak-
simum ydelse ved hjelp af en omdrej-
ningstaller.

2. Luk droslen lidt og indstil igen til maks.

35 mMm
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3. Gentag punkt 2, indtil du ikke lengere
kan opretholde maksimalomdrejninger-
ne.

4. Det optimale indsugningsareal til den giv-
ne propel er nu naet. Juster drosselser-
voen til max-udslag her, og du vil opdage,
at brendstofblandingen passer bade til
fuld gas og tomgang.

@nsker du af en eller anden grund en mere
moderne karburator, kan en sadan selvfglge-
lig findes, blot du sgrger for at finde en
model med meget snavert luftindtag. Dros-
len til en HP 21 firtakter er for eksempel et
udmeerket alternativ.

Foruden neavnte faciliteter er droslen
udstyret med en stopskrue til begrensning
af tromlens vandring, og blandingsskruen er
foruden det sazdvanlige staltrddshandtag
forsynet med en sekskant pa messinggodset,
der ger det muligt at justere nalen med en
topnggle, nar motoren er indbygget.

Udstedning

Systemet bestar af en ring til opsamling af
forbreendingsgassen fra cylinderens fire
udstgdningsporte samt en egentlig lydpotte
pa 17 mm idiameter og 60 mm itotallengde,
og altsa langt mindre end standarddempere
til tilsvarende glgdergrsmotorer.

Deamperen er anbragt og fastspendt mel-
lem den gvre og nedre del af motorhuset af
disses fire bolte, og udstadningen kan enten
anbringes med potten bag cylinderen med
valgfri afgang til hgjre eller venstre, eller
sattes pa cylinderens hgjre eller venstre side
med afgang bagud.

Teetning mod cylinderhuset sker med to
kunststofpakninger, og lydpotten er forsy-
net med et lille afgangsrar, som uden proble-
mer kan forlenges med rar eller hard slange,
ligesom motoren er ukritisk over for monte-
ring af efterdeempere.

P& prgvemodellen flgj vi siledes uden
problemer med en ca. 10cm lang vinkelbgjet
forlengelse, som sikrede, at den staerkt snav-
sede/olieholdige specielle dieseludstgdning
kom helt veek fra modellen.

Der er ingen mulighed for udtagning af
tanktryk fra lyddemperen, ligesom motoren
ikke kan snapses ad den vej.

Testresultater

Fabrikken har ikke i de medsendte papirer
angivet nogen ydelse, men importgren har
oplyst, at ydelsen svarer til ydelsen fra en 6,5
cm3firtakter, og efter ca. 15timers drift viser
nedenstdende propelprgver, at det stort set er
korrekt.

Ved proverne blev benyttet brendstof
efter fabrikkens standardopskrift, og ved
alle malinger var motoren varmet op og
justeret optimalt.

.. 10.340 omdr./min.
... 10.900 omdr./min.
10.800 omdr./min.
8.500 omdr./min.
7.700 omdr./min.

Top Flite nylon 10x6
Tornado nylon 10x6
Taipan nylon 10x6 .....
Taipan nylon 11x7 ...
Tornado nylon 12x6 ...

Det bedste motortrak blev opnaet med typi-
ske firtaktspropeller, og ikke uventet var det
statiske treek pa Tornados 12 tommers pro-
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pel 33% hgjere end pa samme firmas 10tom-
mers og tet ved 2 kg.

Praktiske erfaringer

Da PAW motoren som tidligere nevnt har en
indre finish, som kendetegnede modelmoto-
rer da »mor var dreng«, blev motoren tilkart
som vi dengang praktiserede det.

Brandstoffet blev blandet med 33% olie,
og motoren kerte den farste time med sa fed
en blanding som overhovedet muligt, sa in-
dre metalrester mv. kunne slides bort og fjer-
nes af olien. | den efterfalgende time blev
motoren sd »magret ud« og fik i leengere og
leengere perioder lov til at kere med maksi-
malt omdrejningstal.

Drosselvirkningen var herefter rimelig, og
motoren blev monteret ien ny autogyro, men
grundet fejlindstillet rotor méatte motoren
sejsleebe konstant og havde tendens til at
blive for varm, i hvilken tilstand drosselvirk-
ningen er ringe.

Da motorens arbejdsbetingelser blev
bedret, bedredes ogsa drosselvirkningen, og
pa nuveerende tidspunkt drosler PAW’en lige
sd kontant som glgdergrsmotorer med til-
svarende simpel karburator, men at komme
sd langt kraever altsa en virkelig lang tilkar-
selsperiode og en let model uden stor luft-
modstand i begyndelsen.

Motoren starter fortsat lettest med fuld
drosseldbning, og opvarmningen tager mel-
lem 1Vi og 2 minutter, og for at bevare denne
tilstand er det ikke tilradeligt at fjerne koks-
aflejringerne i motoren. Koksene er med til
at sikre den rette varme, og motoren sgrger
selv for den ngdvendige afbrending, nar
laget bliver for tykt.

Jeg har tidligere fjernet kokslaget pa en
mindre PAW, og den matte igennem noget,
der lignede en ny tilkarsel, inden den igen
opfarte sig ordentligt.

Brazndstofgkonomien er som ventet god,
og selv om den megen olie og &ther er dyr i
indkgb, udlignes det rigeligt af et minimalt
forbrug, som bringer driftsudgiften ned pa
samme niveau som en 6,5 cm5firtakter.

Dieselbraendstoffet er ikke aggressivt over
for bekleedning og maling, men med tank og
breendstofslange skal man vere varsom.
Silicone mgrnes og svulmer op, og gummi
oplgses, hvilket i vores tilfeelde resulterede i,
at gummiproppen i Kavan tanken gik helt i
oplgsning efter en lille maneds tid.

Tanken skal altsd som i gamle dage vere af
metal eller rent plastik som for eksempel
WIK tanke, og slangerne skal vere af neo-
pren. Tidligere tiders plastslanger er ikke
almindelige, da de pa kort tid bliver stive og
knaekker, nar drosseltromlen drejes.

Kompressionsstemplet kommer far eller
siden til at sidde lgst, og det vil under kgrslen
resultere i, at kompressionsskruen begynder
at dreje sig opad under vibrationspavirkning
fra stemplet. Lagsningen er at sikre kompres-
sionsskruen med en kontramgtrik, men selv
om justeringer herefter bliver vanskeligere,
er det pa sa stor en diesel som denne ikke
noget problem. Store diesler skal sedvanlig-
vis kun have &ndret kompressionen fa gange
om aret, og ved start vil det veere nok at dbne

blandingsskruen en omgang eller to.

Motorlyden er, nar motoren monteret
med en stor propel er varmet op og kompres-
sionen stillet s3 lavt som muligt, behagelig
med en dyb, blgd tone, som pa kort afstand
gar i oplgsning og overdgves af almindelig
samtale.

Konklusion

Efter tilkgrsel og flyvning ma fordele og
ulemper alt i alt vurderes saledes:

Plusser:  Prisbillig anskaffelse og drift
God, problemfri lyddempning
Problemfri indbygning
Lav veegt
Lille tankbehov
Stort sejtrek
Stor sugeevne

Minusser: Meget lang tilkersel pga. util-

streekkelig afrensning for indre
forarbejdningsrester
Stort olieforbrug

Med sin lave anskaffelsespris er PAW 35 i
mange tilfeelde et godt alternativ til diverse
6,5 cm3firtaktere, og ved indbygning i store,
langsomtflyvende veteranmodeller, hvor
man gnsker en stor propel og en antik lyd, er
motoren suverent bedre.

Hos forhandlere af tegninger fra de engel-
ske modelflyveblade kan du saledes kgbe
tegninger til en lavvinget vintage-model kal-
det »Schuffermuller« pa 183 cm i spendvid-
de specielt konstrueret til denne motor, og
med den model som konstruktivt forbillede
vil det veere forholdsvis nemt at lave f.eks. en
Ryan eller KZ11, hvis du da ikke foretreekker
en 20% forstgrret udgave af Flgjte-Marie
med den rigtige propelstgrrelse og udsted-
ningen fart skalarigtigt helt hen bag det ba-
geste cockpit. 1 sa fald skal du bruge fyrre-
treeslister i vingen, mens resten af konstruk-
tionen skal laves med uendrede pladetykkel-
ser af hensyn til haleveegten. Dieselmotoren
vejer jo 10 gram mindre end den 3,5 cm3fir-
takter, Flgjte-Marie er konstrueret til, selv
om den er mere end 2 cm3starre.

Ved et af de seneste store skalastevner i
England blev motoren med held brugt i en
letveegtsbygget Sopwith Pup iskala 1:6, hvil-
ken modelstarrelse ellers typisk kraever en 10
cmlfirtaktsmotor, og sammenligner du pri-
sen pa en sadan med prisen pd en PAW 35,
forstar du, hvorfor engleenderne med et keer-
ligt smil kalder dieselmotoren for »den fatti-
ge mands firtakter«.

PAW:'en installeret i Silverbird uutogyroen



Nyheder i hobbyforretningerne

Modelflyve Nyt harfaet tilsendt en reekke produkterfra forhandlere
og importgrer . la&s her, hvad vi synes om disse ting

Motorprgvestand

Fra Silver Star Models kommer denne Thun-
der Tiger prgvestand, som er anvendelig til
alle modelmotorer mellem 1,5 0g 10 cm3
Motorerne fastholdes i standen af en stal-
tap under hver af de to kaber, og justeringen
fra motor til motor kan foretages, uden at
prgvestanden lgsnes fra underlaget.
Pregvestanden er udfert i ubehandlet,
fejlfrit bggetree, og gnsker du ekstra lang
levetid, kan du — som vi — behandle tree-
vaerket med fortyndet epoxy eller en god ter-
pentinlak, inden du med to skruer fastspan-
der standen pa et bord eller lignende.
Prgvestanden kan selvfglgelig ogsa bru-
ges, safremt du gnsker at udstille en ker
gammel motor pa reolen i dagligstuen. Ipi

Ny bgger

Pitch i Viborg lagerfarer nu modelflyvebg-
gerne »Model Aeroplane Building, Sketch
by Sketch« og »Airbrushing and Spray
Painting Manual«, begge udgivet af det
engelske forlag Argus Books.

»Model Aeroplane Building« er skrevet af
Peter Holland, som via 23 kapitler bringer
dig gennem alle RC byggearbejdets faser
med tips og ideer til alternative lgsninger,
med et par sidespring til gummimotormo-
deller, CO, og linestyring, for sa at slutte
med reparationer og indretning af veerksted
og startkasse.

Afbogens 190sider er godt halvdelen skit-
ser og tegninger, som er sa instruktive, at
kendskab til engelsk nesten er overflgdigt.

lan Peacock er manden bag »Airbrushing
and Spray Painting Manual«, hvor han pa
174 sider gennemgar alt, hvad der er veerd at

vide om sprgjtemaling, bygning af kompres-
sor, gvelser i sprgjteteknik og dekora-
tion/bemaling af bade hobbyfly, skalafly og
sma plastmodeller.

Bogen er meget leererig, men kendskab til
engelsk er en ngdvendighed for at fa udbytte
af bogen. Ipi

Motorfundament til
OS-motorer

OS fremstiller som bekendt aluminiumsfun-
damenter til alle fabrikkens motorer, og Sil-
ver Star Models har tilsendt os et eksemplar
til en 3,5 cm’ firtakter til afprevning.
Fundamentet passer perfekt til motoren
og nedvendige huller til fastgerelse pa
brandskottet og fastgerelse af motoren er
boret i fundamentet og sidstnavnte forsynet
med gevind. Alle ngdvendige bolte, laseski-

ver og blindnuts til brandskottet samt en
umbraconggle og en monteringsvejledning
medfalger i settet.

Den praktiske afprgvning viste en forbed-
ret motorydelse p& nasten 10% i forhold til
det tidligere anvendte plastfundament, og
motorens gang blev veesentlig roligere.

Fundamentets samlede vegt er 50 g, og
prisen er ikke meget over prisen for et godt
kunststoffundament, hvor du selv skal sgrge
for, at motorhullerne bores korrekt, nar til-
beharet tages i betragtning. ipi

Afprgvning af elektrisk
brendstofpumpe

Fra Axel Mortensen, Silver Star Models, har
vi modtaget en elektrisk to-vejs braendstof-
pumpe af fabrikatet Thunder Tiger, som
viste sig at veere et gennemtaenkt stykke
modelflyvetilbehgr.

Pumpen, som fra fabrikken er beregnet til
12 volt, er indkapslet i en solid plastkasse
med malene 9,0x4,8x 3,5 cm, og laget pa
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kassen er fastholdt med fire skruer, s& man
kan komme ind til mekanismen for eventuelt
servicearbejde, og laget fastholder samtidig
pumpe, motor og kontakt uden brug af
ekstra skruer.

Pumpens slangetilslutninger er anbragt
forseenket pa plastkassens ene langside, séle-
des at slangestudserne ikke kan knakke af
ved stad og slag eller skare igennem slanger-
ne, og pa kassens modsatte side er indstabt
to brede kroge beregnet til ophaengning af
pumpen pa kanten af metalbreendstofdun-
ke. Savel krogene som slangestudserne er
serdeles kraftige, og sidstnavnte er forsynet
med en stor krave, der effektivt forhindrer
slangerne i at falde af under brug.

P& kassens overside er anbragt en kombi-
neret afbryder- og omskifterkontakt, s du i
en handevending enten kan fylde eller tam-
me din brendstoftank, og kontakten er lige-
som slangestudserne beskyttet dels mod
sted og slag og dels mod at blive aktiveret i
utide. Kontakten er ikke vandteet.

Selve strgmforsyningen sker via en 50 cm
lang ledning forsynet med et jackstik til ind-
setning i pumpen og to isolerede krokodille-
nab til kontakt med din stramkilde, hvis du
ikke gnsker at anvende bananstik eller fast
montering, som du i givet fald selv ma lave.

Teknisk set er selve pumpen en tandhjuls-
pumpe, og pumpehuset er lukket med tre
skruer, sé du i ngdstilfalde kan fjerne even-
tuelt snavs eller har, der har sat sig fast i
huset. Pumpen traekkes via en plastic klo-
kobling monteret uden brug af vaerktgj paen
lille 12volts Mabuchi motor, og pumpekapa-
citeten er pa det tilsendte eksemplar malt til
450 cm3i minutter ved 12 volt og 300 cm3ved
7,2 volt (car-batteri). Motoren er uden elek-
trisk stgjafskeermning, men nogen form for
radioforstyrrelser har ikke kunnet pavises,
nar bade sender og modtager var tendt.
Hvorvidt pumpen kan forstyrre et overfly-
vende fly, hvor senderen er l&engere vk, er
ikke pragvet, men er du bange for det, kan et
stajfilter kobes for fa kroner og loddes pa
motoren.

Som slanger anvendes almindelige silico-
neslanger, der ikke medfglger, men til gen-
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gald indeholder settet en metalklunk med
filter til anbringelse i din breendstofdunk og
en afrundet metalstralespids.

Pumpen henvender sig i farste omgang til
ejere af startkasser med 12 volts strgmforsy-
ning, og med det valgte design kan pumpen
holdes helt uden for startkassen, hvis du ikke
gnsker »vade« installationer i denne, eller
seettes fast i kassen med eller uden perma-
nent forbindelse til akkumulatoren.

@nsker du at drive pumpen med en mindre
akku, for eksempel en modtagerakku, kan
motoren let udskiftes, da bade Mabucchi og
andre firmaer benytter samme motorhus til
deres 3-6 volts motorer. Udskiftningen vil
alene kreaeve to lodninger og en overflytning
af klokoblingen, og selvfalgelig er det lige sa
let at isette en ny 12volts motor, hvis du har
veeret s uheldig at braende den oprindelige
sammen. Lars Pilegaard

Skaladokumentation

Alt for ofte — og senest ved det jysk/fynske
mesterskab i Dan-skala — hgrer vi om, at de
deltagende piloters dokumentationsmate-
riale er for ringe med darligt konkurrencere-
sultat til folge, for det hjeelper jo ikke, at
modellen er bygget nok sé ngjagtigt, méske
endog efter originaltegninger, hvis din tre-

planstegning er ungjagtig, da det er ud fra
den, modellens konturer bedgmmes.

Det betyder i praksis, at en rekke tre-
planstegninger fra flybgger etc. er mere eller
mindre ubrugelige, omend de er nok sa flotte
med masser af panelstreger og lignende, og
hvad ger du sa?

Ja, der er faktisk hjelp at hente fra adskil-
lige internationalt anerkendte firmaer, og
gennem Pitch i Viborg har vi modtaget
eksempler pa dokumentationsmateriale i
form af bade treplanstegninger og billeder
fra det amerikanske Scale Model Research,
som ejes af den maske mere kendte Bob Ban-
ka.

Treplanstegningerne forefindes i tre for-
skellige detaljeringsgrader, der alle opfylder
betingelserne, i priser fra 75 til 100 kroner,
hvor man for de sidste penge blot far lidt fle-
re detaljer, som man kan bruge ved model-
konstruktionen eller som dekoration pa
veaeggen.

Nearverende tegning, som er et eksempel
pa sidstnaevnte, viser i bogtryk pa mat papir
en Hawker Hurricane Mk. Iiskala 1:32 med
tre forskellige motorvarianter samt flyet set
fra siden, fra oven og fra neden, ligesom der
er tvarsnit af kroppen og altsd betydeligt
mere end kraevet i konkurrencesituationen,
men godt ser det ud.

Billedserierne, som ligger i priser fra 150
kroner og opefter, indeholder fra 15 til 40
farvefotos i format 9x13 cm med blank
overflade, og om alle billedserierne gelder
det, at originalflyet er fotograferet hele kom-



passet rundt med et foto for hver 45 grader,
altsd 8 ialt, og med samme afstand til flyet.
De resterende billeder i serierne er sa af spe-
cielle detaljer, som kan veere svere at se pa en
tegning, ligesom der er mindst et billede af
cockpittet med pilot.

De viste billeder er fra en serie pa 22 bille-
der af den finske B1K-20 svaever, hvor der
alene er 4 detaljebilleder af halesektionen og
3 i canopyet med pilot, i dette tilfelde fru
Banka, som nok vil veere lidt af en opgave at
gengive i modelstarrelse. Lars Pilegaard

Vi syner indholdet i et
Royal skalabyggeseet til
en P 51 D Mustang

Modelflyve Nyt er blandt de mange, som pa
det sidste har besgg: Pitch i Viborg for at se
de nye skalabyggese: fra Royal, og for at fa
indtryk af. bvad do far med hjem ved kab af
et byggeset, abnere - er. tilfeldig kasse,
som indeholdt materialer til en North Ame-
rican P51 D Mustang med er. spaendvidde pa
141 cm og en lengde pa 125 cm beregnet til
motorer pa 6,5-10 cm’ og 4-6 radiokanaler.

Indholdet

Kassen indeholder gjensynligt abe ngdven-
dige treedele, nasten alt ngdver..:.:: tilbehgr
og materialer til cockpitindrem.rg

Selve modelkonstruktionen er med sit
semisymmetriske vingeprofil i stil med ska-
labyggesattene fra Pilot, men uden anven-
delse af skrgbelige, fabriksfremstillede
plastdele til krop og vinger.

Altsé et nasten rent trebyggeseet. Lim,
maling og bekledning medfalger ikke.

Tegning mv.
Arbejdstegningen er bogtrykt i format

146x97 cm og viser alle detaljer til opbyg-
ning af modellen, sa er uheldet senere ude,

kan alle dele genskabes. Endvidere vises,
hvordan modellen kan bygges med flaps og
optraekkeligt hovedunderstel.

En del af byggevejledningen er patrykt
tegningen og suppleres af en egentlig bygge-
vejledning i format A5 pa 24 sider med skit-
ser og fotos. Vejledningen er overalt pa
engelsk.

Til pryd i hobbyrummet er endvidere ind-
lagt en miniplakat i farver istgrrelse A2, som
viser flyet i forskellige bemalinger, den kor-
rekte pilotdragt for en amerikansk jagerpilot

Del indlagte minibyggesat tilfremstilling af cockpit-interigr. Foto: Lars Pilegaard.
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Farvefotos til skaladokumentation og aluminiumsspinner ma kgbes separat. Foto: Lars Pilegaard.

samt oplysninger om skalaforbilledets an-
vendelse.

Tre

Alt tree forekommer fejlfrit, lige og i medium
veegt. Starre stykker ligger samlet med gum-
miband med patrykt nummer, og alle sma-
delene er fordelt i tre plastposer.

Spanter og ribber er stanset i balsa og
krydsfiner og lige til at prikke ud af pladerne
uden brug af kniv og sav. Delene er unum-
mererede, men ogsa disse plader ligger i
plastpose sammen med en trykt »stanse-
plan«, sa du kan orientere dig om, hvor de
enkelte dele skal findes og eventuelt selv set-
te numre pa delene med en spritpen.

Tilbehar

Tilbehgret omfatter det normale for asiati-
ske byggeset, nemlig bukket understel til
bade hovedhjul og styrbart halehjul samt
kombineret  forbindelsesstang/horn til
skjult hgjderorstrek, alt i bruneret stal. Til
fastgarelse af understellet medfglger nylon-
beslag med skruer, og til kreengrorene er der
vingetrekanter og horn, men ingen hangsler
overhovedet.

Cockpit og mearker

Canopyet er af glasklart, fejlfrit vacuumfor-
met plast overtrukket med en bla beskyttel-
sesfilm, og til indretning af cockpittet er ind-
lagt et regulert plastikbyggesat af tyndt og
let vacuumformet materiale samt instru-
menter og seletgj til piloten i en serskilt
pose, som ogsé indeholder en udferlig vej-
ledning for samling, bemaling og anbringel-
se af diverse instrumenter.

Alle meerker — ialt 254 styk — er lavet
som transfers og er ualmindeligt gode, og
byggevejledningen forteeller, hvordan meer-
kerne kan péferes bade blanke og matte
overflader, uden at plastbasen bliver synlig.

Reservedele og yderligere
tilbehar

Er uheldet ude, kan cockpit og marker
kagbes som reservedele, og som ekstra tilbe-
hgr kan leveres en korrekt udformet alumi-
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niumsspinner til to-bladet propel samt farve-
fotos til skaladokumentation.

Konklusion

Byggesettet er helt igennem &rligt og gjen-
synligt fremstillet i en prisveerdig hgj kvali-
tet, hvad angar bade materialer og halvfabri-
kata, der reelt nok nasten gor byggeseettet til
et samleszt, hvoraf du ogsa uden stgrre ska-
laerfaring let kan fremstille en vellykket ska-
lamodel, blot du evner at bygge let og uden
skevheder. En god 6,5 cma3 totaktsmotor
eller moderne 7,5 cm3firtakter burde vere
nok til skalarigtig flyvning med denne
model. Lars Pilegaard

PST-PC dempere
- ikke smukke, men
effektive

Lyddempere efter PST-PC-systemet, hvor
de mystiske bogstaver star for Power-Silen-
ce-Tuning/Pressure Controlled, er i gjeblik-
ket de mest omtalte lyddempere i specielt
det sydlige udland, hvor de markedsfares af
flere firmaer blandt andet Simprop.

Ifalge fabrikken dakker det flotte navn
over fglgende preestationer:

Power: Mere stabil motorgang under flyv-
ning end med standarddempere.

Silence: Bedre lydreduktion ogsa i forhold til
resonansrgr med demperindsats.

Tuning: Resonansrgrseffekt.

Pressure control: Ventilstyret tanktryk, som
sikrer perfekt motorgang og drosselvirk-
ning i alle omdrejningsomrader. Moto-
rerne kan stilles til max. ydelse pa jorden
uden af »magre ud« i luften.

— Og fra Simprop alene fas demperne i
stgrrelsen 1,5 cm3totakt til 80 cm1firtakt til
bade almindelig sidemontering og front-
montering. Sidstnaevnte udgave skulle end-
og give endnu bedre resultater anvendt som
efterdeemper til en standarddemper.

Det var forstaeligt nok med nogen span-
ding, vi modtog et eksemplar fra Silver Star
Models i Hobro og beveabnet med omdrej-
ningsteeller og den nyeste lydmaler fra Briiel
& Kjer gik i gang med en systematisk test af
demperen.

Det fremsendte eksemplar, der var af
typen til frontmontering, var beregnet til
motorer i starrelsen 7 cm’ totakt til 22 cm’
firtakt og malte 155 cm i leengden excl. slan-
gestuds og afgangsstuds, 5,5 cm i diameter
og vejede 170 gram.

Damperen blev monteret pd en OS 7,5
cm3totakter, og alle malinger matte selvsagt
udfares pa jorden. Motoren kgrte under
malingerne med max. omdrejninger, og lyd-
malingerne blev taget pa en meters afstand.
Ved maling med deemperen direkte pd moto-
ren blev benyttet et krummerrgr fra Graup-
ner, ligesom samme firma stod som leveran-
dgr af det til sammenligningen anvendte
resonansrar.

Som det fremgar af skemaet med afprov-
ningsresultaterne, overholder hverken stan-
dard demperen eller resonansrgret de inter-
nationale konkurrencekrav om et lydtryk pa
max. 105 dB pa en meters afstand, og disse
potter ville derfor ogsd fa flyveforbud pa
mange af vore modelflyvepladser til daglig.

Med PST-PC demperen alene overholdes
kravene med en rimelig margin, og pa efter-
demperopstillingen er der virkelig grund til
at haeve gjenbrynene anerkendende.

Tonemassigt var PST-PC opstillingerne



Standard OS demper
OS demper Resonansror PST-PC + PST-PC

Max. omdrejninger ....... 11.000 11.800 10.900 11.200
Max. lyd front ............ 101 dB 101 dB 101 dB 101dB
Max. lyd sideverts ........ 101 dB 105 dB 97 dB 97dB
Max. lyd agter ............... 107 dB 109 dB 103 dB 100dB

begge langt de behageligste hgrt fra siden og
bagfra, mens der ikke var nogen nevnevar-
dig toneforskel fra forsiden. P4 25 meters
afstand var tonen stadig uandret forfra,
mens man resten af vejen rundt om motoren
fornemmede en hurtig lydnedbrydning.
Motorydelserne blev ikke som lovet for-

bedret meerkbart, hvorimod drosselvirknin-
gen var afgjort kvikkere med PCT-PC, sa
den lovede effektforggelse ligger abenbart i,
at demperens trykregulering sgrger for
uendrede motoromdrejninger under lang-
varige stigninger.

At lyden ikke aftod forfra var ikke uventet,

men det vil nok overraske de fleste, at tidlige-
re malinger har vist, at indsugningsstajen
overstiger propelstgjen.

PST-PC-daemperen vil sikkert kunne for-
bedres hen ad vejen, men som forholdene er
nu, ma forbrugerne vaere mest interesseret i,
at der ofres penge pa at ggre demperne min-
dre og lettere, og yderligere dempning kan
som sadan vente, til indsugningsdempet
karburator er standard pa alle motorer. Er
der en PST-PC demper pa din model, bliver
det indsugningens enerverende sirenehyl,
der blevet arsag til eventuelle naboklager —
ikke udstgdningslyden. Lars Pilegaard

LINUS - begyndermodel for linestyret kunstflyvning

Det svenske modelflyveforbund SMFF har
lavet en mindre serie byggeseet til deres juni-
or konkurrenceklasse, hvor alle skal flyve
med den samme model —den hedder Linus.
Modelflyve Nyt har faet et af byggesattene,
der szlges i Sverige for 285,- S.kr.

Byggesattet kommer i en stor plastikpo-
se, der indeholder de fleste stumper inch for-
bukket understel og loddet tank. Tegningen
er virkelig god, men en byggevej ledning bur-
de der veere —det er jo nu engang en begyn-
dermodel.

For at se, hvordan den er at bygge, har jeg
ladet min 13-arige sgn pravebygge modellen
med en lettere vejledning til de vigtigste
punkter.

Det ngdvendige vaerktgj er begrenset, da
de fleste dele er feerdigudstansede. Kvalite-
ten er ganske god bortset fra ribberne, derer
ret flossede. Jeg sa, at leverandgren havde
udviklet et plastikmateriale, der kunne
udstanses, limes og gav et vasentlig bedre
resultat med samme vegt. Det burde indfg-
res i byggeseettet!

For at lave modellen skal man af vaerktgj
kun have: Hobbykniv, knappenale, vinkel,
slibepapir og en boremaskine.

Lim, papir og lak skal man selv kabe.

Den folgende byggevejledning er ret sum-
marisk, men hvis den falges, kan det ikke ga
helt galt!

Vingen

Profilerne trykkes ud og samles med to sma
klodser i hakkene for hovedbjalkerne. Der
seettes nogle lange knappendle tvers igen-
nem profilerne, og de slibes derefter paent
glatte og helt ens. Se fotografiet.

Sadan slibes profilerne i form

Sadan limes profilernefast i korrekt vinkel.

Den trekantede liste limes fast pa bag-
kantslisten og tilpasses. Set den fast pa et
plant underlag og ret profilerne op med en
firkantklods som retvinkel og lim dem fast
én efter én med cyanolim. Se det naste foto-
grafi. Lim derefter forkanten fast og den
sidste bagkantsliste.

Hovedbjeelkerne settes nu lgst i, og det
kontrolleres om vingen er lige. Hvis den er
det, limes bjeelkerne fast med cyano. Det er
ikke alle, der er enige om at bruge cyano til
dette job, men efter min erfaring er det hold-
bart nok.

Fundamentet for styregrej limes fast.
Vingegrerne limes fast med blyet og rgr for
lineudfering. Brug polyuretan- eller epoxy-
lim. Styrelinerne monteres, og det tynde
krydsfiner bukkes rundt om vingen efter at
denne farst er slebet pant glat. Det kan
betale sig at bruge polyuretanlim ti! de indre
limninger og cyano til heftninger.

Nar det hele er tart, slibes hele \ingen a:
0g gives en gang zaponlak.

Linus nastenferdig og
klar til bekleedning. En
smuk kunstflyvnings-
trener i moderne design.
Foto: Luis Petersen

Montorfundamentet limes sammen med
epoxy eller polyuretanlim, kroppen limes
derefter sammen, og nér det hele er tart, sli-
bes enderne plane, og krydsfineren limes pa
med polyuretanlim. Lag kroppen i pres,
menslimen binder af; ca. 10timer. Derefter
pudses kroppen af og bekledes med f.eks.
papir.

Huller til motor, tank og understel bores
og impragneres med lak. Husk at valget af
motor har stor indflydelse pa placeringen af
motorhullerne. Lav en prgvesamling, sale-
des at tyngdepunktet kommer til at ligge
korrekt.

Sideror og hgjderor pudses af og bekle-
des med papir. Herefter limes de fast med
polyuretanlim eller epoxy. Det kan betale
sig at sette et par tynde 3 mm dyvler i som
statte.

Nu samles vinge og krop. Det er meget
vigtigt, at samlingen er ngjagtig, saledes at
man dels far en steerk samling og dels und-
gar skavt trek. Personligt foretraekker jeg
at give samlingen et tyndt lag glasfiber
impragneret med epoxy.

Herefter er modellen klar til bekledning
med papir, solarfilm eller hvad man nu fore-
trekker. Tank og understel monteres efter
tegningen.

Flyvning
Man skal passe pa ikke at montere en for lille
motor. En ,35’er er nok mest passende til en
let model, men sd kan man ogsa lave hele
ekspertprogrammet, selvom det »kun« er en
begyndermodel.

God flyvning! O
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En RC-helikopterpilots treengsler

Et medlem af Odense Model-
Flyveklub, som helst vil ga under
deeknavnet OY 5508, har sendt os
nedenstdende artikel som fgrste bidrag
i en lengere serie om RC-helikopter-
flyvning.

Vi takker — og gleeder os over, at den
forggede interesse for helikopter-
flyvning som bade styringsgruppen og
hobbyhandlerne melder om, endelig
ser ud til at komme til udtryk i bladets
spalter.

Jeg sidder eksamensvagt. Eleverne sveder,
sukker, stgnner, mens undertegnede slenger
sig mageligt i bibliotekets bedste stol. Kaffe-
koppen er inden for rekkevidde og anden
nerlesning af Modelflyve Nyt nr. 3 er
begyndt. Ind imellem lindes dgren lidt, og
med et smil tilkendegives, at alt forlgb godt
ved det grgnne bord. Hvad kan man sa
egentlig forlange mere? Glade elever og
Modelflyve Nyt??? Dog — der mangler
noget. lkke bare i nr. 3/87, men i nermest
alle de foregdende numre. Hvor er helikop-
terstoffet???

Hvorfor er der ikke nogen af toppiloterne,
der gdselt deles ud af deres erfaringer her i
dette blads spalter? Der ma da vare nok at
skrive om. | hvert fald er det sikkert, at de
problemer jeg har haft med at fa diverse
piskeris til at opfgre sig bare nogenlunde
ordentlig har veret store — og bestemt langt
fra er overvundet. Hvis personlige rekorder
optages pd RC-unionens rekordliste, vil jeg
gerne noteres for, at jeg i skrivende stund er
oppe pa 55 flyvninger i trek uden uheld af
nogen art. Men jeg har ogsa veret tapper.
Har blot.

Starten var en DS-22 drgang 72, udstyret
med den samme mekanik som Huey Cobra.
Motoren var en Super Tigre 60, der matte op
pa max. ydelse (0,7 HK) for at lgfte de 5 kg,
som vidunderet vejede. Oftest skete der det,
at enten brgd gearkassen sammen, eller ogsa
viklede den dobbeltsnoede fjeder i haekken
sig ud og blokerede for videre flyvning.
Radioen var en almindelig 4-kanals uden
finesser af nogen art. Ordet gyro fandtes
ikke i modelflyverens ordbog.

Modelflyvekammeraterne i OM-F mente,
at nu matte jeg veere berettiget til landbrugs-
statte pga. jord i hovedet, men nysgerrige var
de alligevel — og nar det en enkelt gang lyk-
kedes mig at lave et kontrolleret hop — dvs.
5 centimeter op og 1 meter frem — var de
imponerede. Nu ved jeg godt, at du vil tenke
—5cm —det var ikke ret hgjt —nej, det ved
jeg godt, men det var det absolut hgjeste ST
60 kunne Klare, og sa skulle luftfugtighed,
barometerstand og temperatur endda vare
optimale.

En dag med lidt frisk vind tog jeg mod til
mig. Nu skulle det vaere. Begge pinde frem —
og vupti var den ikke 5 centimeter, men 5
meter oppe og 20 meter fremme. Jeg syntes,
det sd elegant ud, men flere »eksperter«
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S& er der serveret....En Kalt 40 med Webra 40 6,5 cm 1motor klar til al sl& nye huller ijorden!

mente, at den havde opfart sig som en syg
hane.

Hvorfor ST 60 pludselig kunne klare 5
meter i hgjden mod de sedvanlige 5 centi-
meter, fandt jeg forst ud af, da jeg bremsede
helien op — den faldt da »lynhurtigt« ned
mod de 5 cm hgjde, den normalt befandt sig
i. Desverre fortsatte den lidt leengere — sa
der var en del reparationsarbejde, hvilket
forggede veegten ud over den anvendte
motors ydeevne.

P& det tidspunkt dukkede HP 60 op pa det
danske marked. En kraftig herre blev det for-
talt — og da jeg fik den installeret i DS-22
viste det sig at vere rigtigt. Den splittede
gearkassen ad i flere stumper — samtidig
med, at den viklede haktreekket op til en
madrasfjeder. Stumperne blev afhandet til
en superoptimist (sjelleender) — og jeg
begyndte at se mig om efter en anden heli —
for leeres skulle det.

Jeg ved ikke, om Schliiter havde hgrt om
mine problemer, ihvertfald stoppede han
produktionen af DS 22 og pabegyndte frem-
stillingen af den helitype han er verdensbe-
remt for idag. Han er med rette blevet kaldt
»modelhelikopterens fader«. Mit uheld var
nok bare, at jeg havde indledt mit bekendt-
skab med ham, da han lige havde overstaet
»puberteten«.

Mine naste forsgg blev udfgrt med Schii-
ters Heliboy (tror jeg nok, den hed) — en
Webra 6,5 cm3leverede kraften. Det eneste
tree, byggesattet indeholdt, var det, som ser-
voerne blev monteret pa, sa jeg anskaffede
mig — samtidig med byggesattet — en lille
ambolt og div. gummihamre, séledes at jeg
var klar med varktgjet, hvis uheldet var ude
— og det var det.

Er du egentlig klar over, at en »uskyldigt«
udseende nullermand i brandstoffet kan
afstedkomme nedsattelse af motorydelsen
med helt op til 100%?? Befinder man sig i 25

meters hgjde, er »landingshastigheden« nar
de 50 km i timen. Resultat: Rotorbladene
bgjer sig elegant — og slar hakken skav,
samtidig med, at padlerstangen vikler sig
»karligt« omkring den bgjede rotoraksel.
Det eneste, der ikke tog skade ved denne lej-
lighed var kabinehetten. Den & nemlig
hjemme i hobbyrummet godt spaekket med
klemmer pga. tidligere uheld.

Rystelser — uha! — Det varede l&nge,
inden jeg overvandt de problemer, der knyt-
ter sig til dette fanomen. Skruer lgsnede sig.
Kuglelejer havde pludselig en kugle for lidt
pga. manglende eller forkert smgring. Ra-
dioflip grundet metal mod metal. Hvordan
skulle dette leje vende? Hver gang, jeg blev
en erfaring rigere, matte gummihamrene
frem, og efterhanden ville selv den mest opti-
mistiske modelflyver (og dem findes der
bestemt mange af) ikke kabe resterne.

En Kalt Baron 40 var nu sagen. Nogen
kendte nogen, der havde set sddan en »dims«
flyve. Det kunne den. Mit farste loop blev
lavet med den. En fremmed sender blev alt
for hurtigt dens endeligt.

Folk som K.H., Kaj Sgrensen og Ole Mor-
tensen fra Filskov, havde mere fod pa sagerne
end vi i Odense, sa derfra blev mange infor-
mationer hentet. Jeg deltog igvrigt en enkelt
gang i DM for helier —og dette med held. Vi
var fire deltagere i klasse B. De tre andre faldt
ned, sa jeg blev »mester« i denne Klasse.
Siden har jeg ikke opnéet nevneverdige pla-
ceringer — sa hastigt videre.

Kavan Jet Ranger og Kavan Ranger —
udmerkede maskiner efter »datidens méle-
stok«. Mekanisk var der noget tilbage at
gnske. Mange af delene havde en for kort
levetid, og ofte var det problemet at fa dem
skiftet i tide. Pludselig begyndte det at dages.
Jeg sd en modelfotograf med en modet.
Grim som arvesynden var den — det var hun
til gengeeld ikke. Keerlighed ved farste blik.



Hjem i hobbyrummet med den (undskyld
Kaj) —og nogle lykkelige timer senere miste-
de jeg forbindelsen til haekken. Det pastas i
Toftlund, at jeg lavede et stort, grimt hul i
deres veltrimmede bane. Det passer ikke!

Hvis mine ord indtil nu har forskreekket
nogle s& meget, at de aldrig rarer en helikop-
ter, sa har ordene haft mening. Hvis du nem-
lig ikke har en tyrkertro pa, at det kan jeg
klare — det kan jeg gare bedre — sd hold dig
langt veek!

Du behgver dog nzppe at betrede en sa
lang og trang vej, som jeg har gjort —hvis du

vover springet — for i dag findes der mange
fine og velflyvende helier. Heim, Schliiter,
Helimax og Kalt — bare for at nevne nogle
af de mest kendte herhjemme. Pa radiosiden
vil Graupner, Robbe, Futaba m.fl. opfylde
alle dine gnsker mht. specialradioer, hvis
ellers pengepungen er i orden.

Husk blot: Den bedste heli med den dyre-
ste radio kan ikke (endnu da) flyve uden din
medvirken. Hvis du kigger i de fglgende
numre af Modelflyve Nyt, var der nok et par
tips at hente — vedrgrende bygning af
Heim’s Star Trainer, herunder fremstilling af

ny styreskive. Rotorblade og de problemer,
der knytter sig hertil. Gyro-helitrener. Jeg
har i hvert fald indleveret stof til disse artik-
ler, sd hvis bladet trykker denne her smare,
ma det formodes, at de ogsad bringer de
andre.

God landing! O

Det er nemlig helt rigtigt, hvad vor mystiske ven
OY5508skriver: Ide kommende numre bringer vi
enkeltvis de andre artikler, som vi modtog sam-
men med den ovenstaende. Red.

Konge-Kobra = et oppumpet minifly

Folg med fra starten i projektet,
hvor RC-redaktgr Lars Pilegaard
bygger en Kobra i jumbostarrelse,
og bidrag til projektet med dine
erfaringer, tips og ideer.

Da jeg sluttede testen af den store OPS
firtakter, var det planen at bringe den i
luften i et par lante modeller, men betin-
gelserne fra ejermandene var, at jeg selv
foretog diverse &ndringer af motorrum
niv. samt afleverede modellerne i samme
stand som jeg modtog dem.

Meget forstéeligt, men tidskreevende
arbejde for mig, og da jeg ikke ville veaere
i stand til at f& modellernes motorkaber
til at lukke over OPS-motoren, kunne
dennes prastationer heller ikke umiddel-
bart sammenlignes med modellernes
sedvanlige motorer. Et forhold, som igv-
rigt har gjort sig geeldende hver gang nyt
jumboudstyr er blevet tilbudt pa prave.

Redaktionen manglede altsa et jum-
bofly, som kunne sta flyveklart perma-
nent og veere fast bedemmelsesgrundlag
for alle jumbotests uden héandverks-
massige ombygninger, men hvor finder
man sadan en model? Hverken jeg eller
Ole Jgrgensen, som blev spurgt til rads,
kunne mindes at have set en sadan, og en
week-end blev sa reserveret til gennem-
leesning af diverse blade og bgger for om
muligt at finde en egnet konstruktion.

Hele lgrdagen og det meste af sanda-
gen blev tilbragt ved skrivebordet, og sent
sgndag eftermiddag var tre konstruktio-
ner fundet. De kunne bruges, men kunne
ikke betegnes som varende perfekte.

Opgivende ;.:gde jeg bggerne pa plads
i hobbyrummet og konstaterede, at min
Kobra 20 var forsvundet sammen med
ungerne og r . .:g mens jeg funderede
over, hvem der havde haft den mest
udbytterige efterm.:do;g. slog ideen ned
som et lyn. En Kobra i jumbostarrelse
selvfalgelig.

Lars Holmgren havde o : sir. tid selv
forstarret sin mini-Kobra til Kobra 20, og
hvis sidstnevnte blev ganget med to,
matte sager, aere perfekt. Simpel kon-
struktion, kort : gget r fnthsengende
motor og af plaa-:.. radmgrej og udstyr.

Her er Lars iferd med at tave sin Konge-Kobra pa den letteste made

En hurtig opringning til Ole bragte ham
hid pa et gjeblik, og udstyret med kaffe, kage
og regnemaskine fgg luften tykt med ideer til
forbedringer, forsteerkninger, bedre profiler
afrundede hjgrner etc., indtil vi pludseligt
konstaterede, at grundideen om den simple
jumbomodel var vak.

Med den brede tuschpen strgg den ene
&ndring efter den anden veak fra notesblok-
ken, og tilbage stod, at vi ikke ville lave en
egentlig arbejdstegning, men arbejde ud fra
en Kobra 20 tegning, hvor alle mal blev gan-
get med to, hvilket skulle give os en model
med fglgende specifikationer:

Spandvidde pa hovedplan: 215 cm
Spandvidde pa haleplan: 90 cm
Laengde excl. motor: 158 cm

Vegt: ca. 5kg

Og modellen havde felgende e&ndringer i
forhold til den grundleggende konstruk-
tion:

a. Vingen rykket 5 cm narmere brandskot-
tet, da alle Kobraer har tendens til at blive
nasetunge.

b. Vingen skaret i skum.

c. Aftageligt hovedplan, med dertil hgrende
forsterkning af forkroppen.

d. Aftageligt haleplan af hensyn til trans-
port og opbevaring.

P& dette tidspunkt stod det klart for
Ole, at han ikke kunne st s&sonen igen-
nem uden selv at eje en »Konge-Kobrag,
hvad der testmassigt passede mig
udmarket, og materialebehovet blev
herefter for to fly:

30 plader 5 mm balsa
32 plader 2 mm balsa

6 plader 10 mm balsa

6 bagkantslister 10x60 mm

2 plader 250x750x0,8 mm krydsfiner
Eller for ca. 1.200 kr. iflg. diverse prisli-
ster. Billigt for enjumbo. Skum, japanpa-
pir, lim og maling havde vi.

Om mandagen indhentede vi s tilbud
fra diverse hobbyhandlere, og det blev
endnu en sjellender som viste, at han
troede pa vores idé om at lade Modelflyve
Nyt vaere med i udviklingen af de nye
storskalafly, nemlig Jorgen Andersen,
indehaver af Flywood i Nestved, som til-
bed redaktionen den bedste rabat, nemlig
100% .

Nu venter vi kun pa posten for at kom-
me igang, men allerede nu er du selvfalge-
lig velkommen til at bidrage med ideer,
tips og erfaringer enten telefonisk, skrift-
ligt eller i form af artikler/lzeserbreve til
bladet. Lars Pilegaard
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@verst enfeerdig Faborg Special efterdeemper.
Og nedenunder kan man se stumperne til endnu
et eksemplar.

Foto: Lars Pilegaard

Efterdemperen »Faborg Special«

Blandt de mange, som har reageret
positivt pd artiklen »Stgjdeempning —
et opger med gamle vaner« i
Modelflyve Nyt 5/87, er Svend
Christensen fra Féborg
Modelflyveklub, som ikke bare har
sendt os en artikel om fremstilling af
en efterdeemper, men ogsa en komplet
demper, dele til en usamlet samt det
ngdvendige samleverktgj.

Lars Pilegaard har afpravet savel den
ferdige demper som fremstillings-
processen.

Svend Christensen forteller her, hvordan
projektet kom igang i Faborg, hvor der som
sd mange andre steder er problemer med
naboerne, og om hvordan man i klubben
fremstiller den avancerede efterdeemper.

»Det startede ude pa flyvepladsen,« siger
Svend, »hvor jeg jo sd og is@r herte, at
nesten alle flgj med de gammeldags larmen-
de et-kammer potter pa deres totaktsmoto-
rer, og skulle pladsen bevares som flyvep-
lads, matte vi straks gere noget ved udsted-
ningsstajen, men vel og merke uden at rui-
nere medlemmerne. Den billigste lgsning
syntes efter nermere eftertanke at veere en
all-round efterdemper, der passede til alle
motorfabrikater uanset starrelse.

En sadan demper findes imidlertid ikke
pa markedet i gjeblikket, s& hjemmefabrika-
tion var altsa eneste mulighed, og resultatet
blev s& »Faborg Special«, som demper
effektivt uden at belaste motorerne.«

Egenskaber og materialer

Efterdemperen kvaler altsd ikke motoren
eller far den til at kere varm som sa mange
andre hjemmekonstruktioner, men den gger
faktisk effekten med op til 4%, og deempe-
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ren er i sin nuvaerende form anvendelig til
motorstarrelser fra 3,5 cma3til 10cm’', omend
veegten pa ca. 85 gram kan ggre det proble-
matisk at bruge efterdemperen pa mindre
motorer end 5cm3 Du kan nemlig ikke spare
veegt ved at fjerne motorens originale deem-
per, da den tjener som et uundverligt eks-
plosionskammer i »Faborg Special« syste-
met.

Samtlige materialer kan kgbes i et almin-
deligt byggemarked. Yderrgret er et forkro-
met aflgbsror til hdndvaske, som leveres i 70
cm lengde til en pris omkring 60 kroner og
de tyndere aluminiumsrar koster ca. 17 kro-
ner stykket, mens aluminium til kammer

"FAABORG SPECIAL"™
princip for virkemade

r 3

A trykudligningskammer
B modtryks/vendekammer

C vendekammer

veegge kan findes som afklip ved diverse
metalfirmaer.

Dargrene ikke kan kgbes i mindre stykker,
bliver minimumsprisen altsd 94 kroner for
materialer til fire efterdempere, og det ma
vel siges at vaere overkommeligt.

Samleveerktgj

Til brug ved samling af efterdemperen skal
bruges en »valse« og to »rgrldse«, som du
selv ma lave efter tegningen.
Valseveerktgjet er i princippet en ring med
samme indvendige diameter som yderrgret,
og i ringens side indsettes en bolt med
afrundet spids. Verktgjet anvendes ved at

1 tilgang af pulserende/knaldende udstgdningsluft

2 grundet modtryk i kammer B presses dele af udstgdningsluften ud

i kammer A,

hvorfra det vender rrilbage til rgret nar trykket ril-
der mellem hver udstgdningstakt

3 trykudlignet nasten konstant udstgdningsluft

4 nedbrydning af lydbglger under passage og vendinger gennem kam-

rene B og C

5 konstant og dzmpet udstgdningsluft med ringe chokpavirkning af

omgivende luft



skyde ringen ned over yderrgret, skrue bol-
ten lidt ind i det blgde yderrgr, og derefter
dreje valseveerktgjet rundt om yderragret,
hvorved der fremkommer en fure i raret.
Rarlasene laves i to starrelser til de to tyk-
kelser inderrgr ved afdrejning af en bolt,

FAABORG SPECIAL - arbejdstegning

saledes at bolten nasten kommer til at ligne
en pullert. Afstanden mellem pullerthovedet
og skruehovedet svarer til afstanden mellem
rgrenderne og kammervaggene (se princip-
skitse). Bolten forsynes med et krydsformet
savspor. Vearktgjet anvendes ved at sette

3 raekker 2 mm huller - B |

15 huller pr.

rekke

0O0OO0OOOODOOOOOOOODO

i4o0 mm
40 mm
40 mm
1 stx. 170 mm
samt _ —

aluminiumsror
aluminiumsror
aluminiumsror
forkromet messingror
v.—.ird il_-_miumsplade til kammervzgge

»pullerten« op i rgret, anbringe kammer-
veeggen ngjagtigt ud for rillen i »pullertho-
vedet«, og sd fra modsatte side sla med en
dorn ned i krydssporet, sa pullerthovedet
udvides og presser det blgde aluminiumsrar
ud over/under kammervaeggen.

Hjelpeverktgj

Som yderligere hjelpeverktgj kan laves en
»maske« af jernrgr til afmarkning og
boring af alle de sma huller i det lange inder-
ror, sa hullerne i alle raekker automatisk
kommer pa linie, far samme afstand og sam-
me antal.

Til opboring af kammervaeggen med de
tre tynde rorstykker kan ligeledes laves en
maske, ligesom der kan laves en forklignende
holder til fastholdelse af denne kammerveg
under den afsluttende afdrejning.

Hjelpeverktgjet er ikke ngdvendigt for
fremstilling af efterdeemperen, men skal der
laves mange, sparer hjelpeverktgjet tid i
fremstillingsprocessen.

Fremstilling

Rar og kammerveegge skeres af pa diverse
mal og forsynes med huller i sdvel det lange
rgr som kammervaggene. Sidstnavnte dre-
jes sa runde i stramt mal til yderrgrets inder-
side, og tilpasningen skal veere sd ngjagtig
som muligt, da kammervaggene ellers vil
sidde lgse og veere uteette efter fastvalsning i
yderrgret.

Rgrene monteres i kammervaggene med
de to rarldse, idet du drejer lasene en anelse
mellem hvert slag. SIa ikke for hardt, da pul-
lerthovederne i sa fald vil lave revner i alumi-
niumsrarene.

»Indmaden« monteres i yderrgret sektion
for sektion og lases fast med valseverktajet,
idet du starter med det lange rer. Inderste
kammerveeg valses fast med spor pa hver
side af vaggen, og enden valses pa indersi-
den, mens ydersiden bukkes om endevaggen
med sma hammerslag. Med samme metode
monteres herefter farst kammervaeggen med
de tre ror, og til sidst endeveeggen med det
korte afgangsrar.

P& modellen

Efterdemperen anbringes pa modellen med
det lange kammer na&rmest originaldempe-
ren og tilsluttes med en stump siliconeslange
som det kendes fra resonansrardempere. Pa
originalpotter med sma afgangshuller kan
benyttes siliconeslanger med stgbt indsnaev-
ring, som bruges i blandt andet kaffemaski-
ner og kan kebes ved den lokale reparatgr af
husholdningsmaskiner.

Efterdeemperen skrues bagtil fast til flyet
med et spaendeband ganske som et resonans-
rgr, og det ma anbefales at anvende et gum-
miophang mellem spaendebéand og krop, s
motorvibrationerne ikke overfares til flyet
ad denne vej. Ophangene kan enten kagbes
feerdige som tilbehgr til resonansrar eller
laves med en kraftig gummitylle efter samme
princip som bruges til servomontering.

Klubprojekt

Med det udlante specialveerktaj var der in-
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De indre rer lasesfast i kammervaeggene med lasevarktgj og hammer. Foto: Lars Pilegaard.
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regrldsens virkemade

Motor

Thunder Tiger 7,5 cm!

OS 35 FP 5,7 cm

Webra Black Head 6,5 cm”
Enya 10cm™

Omdr.

11.800
11.000
12.400

9.900

Resultat uden efterdeemper

dB

102
96 (101)
105 (110)
105 (110)

Tone

Konstant

Smeldende
Smaldende
Smeldende

*Monteret med gammel lydpotte, som ikke lengereforhandles.

Kammervaeggene valsesfast med det hjemmela-
vede valse-veerktgj.

Endeveaeggene goresferdige med hammerslag.

gen problemer med samling af efterdeempe-
ren, og fotograferingen medregnet var
arbejdstiden vel omkring tyve minutter.

Ingen vil altsd have problemer med den
del af festen, men fremstilling af vaerktgj og
maske kammervaggene vil nok overstige
mange klubmedlemmers formaen.

Det skulle dog veere mearkeligt, om ikke
én i klubben kan patage sig at lave et set
klubverktgj, og da der jo altid skal kabes
ind til mindst fire efterdeempere ad gangen,
bliver Faborg Special et oplagt emne for
klubbernes fellesaktiviteter her i vinter,
hvor man pa en enkelt klubaften i falles-
skab kan lave en efterdeemper til alle mand,
og fa dem monteret pd modellerne, for ogsa
til det sidstnaevnte arbejde vil mange uerfar-
ne sikkert gerne have en hjelpende hand.

Testresultater

For at efterprgve pastanden om den hgje
effektivitet afprovede vi efterdemperne pa
flere forskellige motoropstillinger med de
resultater, der fremgar af skemaet. De taler
nasten for sig selv.

Safremt du ikke selv vil have besveret
med at lave dig et eksemplar, eller hvis du
gnsker at kobe et par stykker til forsgg i
klubben, er Svend Christensen til at tale
med. Hans adresse er Hesselbjerg 5, 5700
Svendborg, telefonnummer 09 21 58 66. O

Resultat med efterdeemper

Omdr.

11.800
11.300
12.300
10.550

dB Tone

98 konstant dyb
92 Konstant dyb
97 Konstant dyb
9 Konstant dyb

Alle malinger er foretaget pa 1 meters afstand vinkelret ud fra modellen. dB-tal i parantes er tillagt 5 dB for »hgrbare toner«, som
dét ville vaere gjort ved kontrolmaling af offentlig myndighed. Ingen af motorerne ville fa »strafpoints« monteret med Féborg Spe-

cial lyddemperen.



Stgjproblemer 1 Brande

Ebbe Glarborg, der er medlem af
Brande Modelflyveklub har skrevet
nedenstaende beretning om klubbens
problemer med stgj, naboer og flyve-
plads. Forhabentlig til hjelp og
inspiration for andre.

Vi har i Brande Modelflyveklub haft svaere
problemer med at finde — og beholde —en
egnet flyveplads. Vi er jo desveerre ikke ene
om dette problem. Derfor dette indleg til
inspiration for andre klubber, som har faet
steekket vingerne.

Vores klub er nystartet i foraret 87. Klub-
ben blev stiftet i forbindelse med, at vi havde
fundet et stykke jord, som vi fandt egnet til
modelflyveplads set ud fra et flyvemassigt
synspunkt. Et andet vigtigt aspekt i sagen
var, at vi havde faet ejerens tilsagn om at
kunne leje jordstykket, idet det 1a langt fra
hans ejendom og derfor var sveert at anvende
for ham. En tredie vigtigt ting var stykkets
beliggenhed fjernt fra naboer — syntes vi!

Optaendt af gleede og iver fik vi klippet en
bane til og begyndte flyvningen.

Stajklager

Desvearre havde vi overset et hus 4-500 meter
fra pladsen. Det la og gemte sig i en dynge
treeer. Her boede en familie, som bestemt
ikke kunne acceptere vore aktiviteter, eller
nermere bestemt lyden. De klagede til kom-
munens tekniske forvaltning, som med
umiddelbar virkning bad os indstille driften
under henvisning til, at vi ikke havde faet en
zonetilladelse fra amtet. Vi matte derfor, ret
slukarede, putte vore fly i mglpose. Situatio-
nen var ret pinlig, fordi vi umiddelbart forin-
den havde kart en lokal PR-kampagne for at
fa nye medlemmer til klubben!

Kommunal stgtte

Nu skal det indskydes, at vi inden proble-
merne viste sig, havde sggt om kommunens
stotte til leje af jorden. Her havde man betin-
get sig, at vi kunne fa en zonetilladelse
(amtets tilladelse til at anvende landbrugs-
jord til et andet formal). Ansggningen var
altsa indsendt, da stgjklagen kom.

Vi var godt klar over, at denne sag ville
blive indadt og langvarig, og vi fandt derfor
en grusgrav at holde til i (den var af flyve-
massige grunde kun at betragte som en ngd-
lgsning).

Tre-fire maneder senere kom s amtets
afslag pa at give zonetilladelsen. Afslaget
indeholdt tre begrunde.'er. som enten var
vagt formuleret, eller siet ikke er indeholdt i
by- og landzonelovens premisser. Vi har
derfor — af principielle grunde — anket
sagen til en hgjere instans, og har faet at vide,
at der vil gd mindst et halvt ar. for der sker
mere.

Vi opfatter sagen saledes, at man har nag-
tet os zonetilladeise pga. stgjk.“gen. Stgj-
problematikken indgér slet : by- og
landzonelovens premisser, mer. harer til

Etparafklubbensfly, der har mattet holde hjule-
nepéjorden pé grund afflyvepladsproblemer.

under miljgloven. Altsa en ret besynderlig
beslutning! — Og s& har man fra amtets side
ikke ulejliget sig med at foretage stgjmalin-
ger, saledes som vi pa et tidligt tidspunkt har
foreslaet dem.

Ny modelflyveplads

Humagret i bestyrelsen var efterhdnden ved at
nd nulpunktet — en masse skgnne spildte
kraefter. Vi fik dog endnu engang mandet os
op til at stgve rundt i kommunens afsides
beliggende dele pa udkik efter pladser, der
var egnede til modelflyveplads. Vi fandt fle-
re mulige steder. Neeste stadie var sa en snak
med de forskellige ejere af jorden. — Tungt
benarbejde, som ofte ferer til, at man gar
skuffet bort igen. Men et sted lykkedes det at
finde en landmand, som var szrdeles posi-
tivt stemt for vort forehavende. Han havde jo
leest om bataljerne iden lokale presse og syn-

tes, det var synd for os, at vi ikke kunne vare
nogen steder.

Snak med naboerne!

Sé& var der kun ét problem tilbage at lgse:
Hvad ville naboerne sige til vore planer? Her
var der kun én mulig made at gribe sagen an
pa: Kgretur rundt til samtlige naboer for
personligt at orientere dem om vore planer.
Jeg tror, at netop denne samtale har forebyg-
get mange senere problemer, specielt
omkring stajen.

For vores vedkommende faldt tingene i
hak, naboerne var alle velvilligt indstillede til
vore planer. Vi lavede en aftale om en pragve-
tid pa et halvt ar, hvorefter vi skal have nye
draftelser med ejer og naboer. Det halve ar er
nu snart gaet, uden at der har veret negative
ytringer. S& vi haber nu meget, at pladsen
kan blive permanent tilholdssted for klub-
ben.

Vi har indtil nu ikke inddraget myndighe-
derne i den nye flyveplads, belart af tidligere
erfaringer. Vi regner nok med at betale for
lejen selv, uden at sgge stgtte forelgbig. Hvis
pladsen bliver permanent, og vi kan fa nabo-
erne til at underskrive »naboerklaeringer,
kan det godt veere, at vi pa et senere tids-
punkt sgger om godkendelse og statte igen.

Morale

At sté sig godt med de omkringboende er det
allervigtigste, hvis man vil bevare sin model-
flyveplads. Husk ogsa at orientere naboerne
om stgrre flyvestevner mm. — ellers synes
de maske pludseligt, at nu er det for galt med
stgjen. Historien tjener vil ogsa til at under-
strege det vigtige i, at vi til stadighed forsgger
at reducere stgjen med effektiv lyddemp-
ning, jvf. tidligere artikler her i bladet.

Alle er velkomne

Pladsens beliggenhed fremgar af skitsen.
Der er god plads og frit luftrum til alle sider.
Vi har klippet 25 X100 meter bane — endnu
ikke helt som en golfbane, men det kommer.
Alle skal veere hjertelig velkomne til at kigge
forbi med en flyver under armen. O

Husk RC-unionens
flyvepladsudvalg
Nar der er optrek til problemer med
flyvepladsen, bgr de klubber, der er
tilknyttet RC-unionen, kontakte uni-
onens flyvepladsudvalg omgéaende.

Tag telefonen og ring til udvalgs-
formand Anders Breiner Henriksen
pa tIf. 05 58 58 83 og forklar, hvad
problemet er.

Flyvepladsudvalget har veeret inde
i rigtig mange sager efterhanden, og
udvalget har mange erfaringer, som
helst skulle komme klubberne til
gavn.
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Automatik til
ladeapparatet

Niels Rasmussen med RC-nummeret
OY 8064 forteeller her, hvordan man

kan bygge sig et ladeapparat, der selv
afbryder ladningen, nar akkuerne er

fuldt opladet.

De fleste af landets hardt prevede modelfly-
vere har sikkert prgvet at std med en passen-
de samling henkogte NiCd-celler. Det er
selvfalgelig irriterende, at de dyre celler skal
skiftes for ofte, og endnu mere irriterende er
det, hvis en celle laver en elegant polvending
i luften.

Hvis man er interesseret i at undga ungdi-
ge skader pa batterierne, kan man kaste et
blik pa vedlagde diagram, som sgrger for, at
cellerne bliver ladet tilstreekkeligt op og ikke
mere. Nar cellerne er fuldt opladet, sarger
elektronikken for, at ladestrammen bliver
afbrudt.

Et batteri, som lades op, har gennem hele
opladningsprocessen en spanding pa
omkring 1,25 V, men lige for batteriet er
ladet helt op, endrer det speanding til
omkring 14V, sa det geniale vil veere at lave
et udstyr, der kan registrere denne forskel.

Den farste del af diagrammet, dvs. frem til
P 1 skal generere en stabil spaendingsrefe-
rence, og stremmen gennem zenerdioden
holdes konstant ved hjelp af T 1og T 2. R4,
R50g P 1reducerer spandingen til 2 V, sale-
des at denne kan justeres med £25%. Denne
spaending fares til konperatoren, som er IC
1 Komperatorens anden indgang er koblet
over belastningen via speandingsdeleren
RA/RB. Disse modstande skal vare sa store,
at spendingen pa komperatorens ben svarer
til 2 V for et fuldt opladet batteri.

Sa lenge udgangsspzndingen fra spaen-
dingsdeleren holder sig under de 2 V, vil
komperatorens udgang vere hgj. Det bety-
der, at T 3 treekker strgm, og en biasstrem,
der er bestemt af R 8, vil ga til den anden
konstantstrgmsgenerator, der bestar af T 4
og T 5. Det er denne konstantstremsgenera-
tor, der oplader batterierne.

Lysdioden forteeller, hvordan det gar med
opladningen. Sé lenge dioden lyser, foregar

f
Stykliste:
RI: 10 kohm Pl: 4,7 kohm
* R2:  1kohm Ql: BCb547
R3: 4,7 kohm Q2: BC547
R4: 120 ohm DI:  Lysdiode (red)
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der en opladning, men efter endt opladning
gar udgangen pa komperatoren lav, og det
betyder, at dioden slukkes.

Afprgvningen og justeringen er enkel.
Farst kontrollerer du zenerspandingen over
D 1 Den skal veere 5,6 V. Midterbenet pd P 1
skal ligge omkring 2 V, og et amperemeter,
der kortslutter udgangen skal vise den forud-
bestemte stram samtidig med, at der er lys i
lysdioden.

Den enkleste made at justere opladeren
pa, er at skrue P 1helt op, og derefter lade
batterierne op. Nar batterierne er ladet helt
op, skruer man ned for P 1, indtil dioden
slukkes. Nu er apparatet justeret, og naste
gang du lader, vil teknikken selv sgrge for, at
dioden slukkes pé det rigtige tidspunkt. Hvis
dioden ikke gar helt ud, skal lyset i hvert fald
deempes kraftigt i dioden, nar ladningen er
afsluttet.

Nu kunne det jo tenkes, at din rodekasse
har et andet indhold end den navnte stykli-
ste, og opstillingen kan ogsa kgre med en
mere moderat effekttransistor, f.eks. BD
534, men du er ngdt til at bruge den rigtige
operationsforsterker, idet CA 3140 i sin
udgangsspanding kan ga helt ned til negativ

forsyning. Det kan man ikke med f.eks. 741
eller en halv 1458.

God forngjelse! O

Stykliste:

R1 6,8 kohm 1/4 W
R2 12 kohm 1/4 W
R3 82 ohm 1/4 W

R4 2,7 kohm 1/4 W
R5 12 kohm 1/4 W
R 6 2,2 kohm 1/4 W
R7 1kohm 1/4 W

R8 390 ohm 1/4 W

RA  —seskema
R B — se skema
RC — se skema

P1 1 kohm trim pot.

Cc1 10 uF/63 V Iyt.

Cc2 10 uF/63 V Iyt.

C3 10 uF/63 V Iyt.

C4 100 nF, polyester

D1 ZPY5VG6, 5,6 V zenerdiode
D2 red LED, 5 mm

T1 BC 557, PNP

T2 BC 557, PNP

T3 BC 547, NPN

T4 BC 557, PNP

T5 TIP 32B, PNP-effekt m/kgl
IC1 CA3140 op-amp.

Antal batt. Nominel spaending Reel spaending RA RB RC

2 3V 28V 15k 3Bk 47 ohm

4 6V " 56V 27 k 15k 33 ohm

6 9V 84V 39k 12k 22 ohm

8 2V 1nz2v 56 k 12 k 15 ohm

Batterichecker spendingen igen er nede pa 4,2 volt.
I Pl er indstillet, saledes at QL ligger i
ti knaekket pa sin karakteristik og altsd lige
modtagerbatterierne ngjagtig leder sd meget, at dens kollektor

Denne lille universalkonstruktion kan instal-
leres i alle fly-, bil- og badmodeller, og den vil
konstant checke, om batterispendingen er
OK. Er batterispendingen ved at vare nede
pad minimum (4,2 volt), vil den straks indike-
re dette.

Man justerer den pa fglgende made:

Plus og minus tilsluttes en stramkilde pa
4,2 volt. PI indstilles nu, saledes at DI lige
ngjagtig begynder at lyse. Nar batterierne
igen bliver opladet, vil DI vare slukket, til

treekkes pa 0 V. Dette bevirker, at Q2’s basis
ligger pa 0 V og dermed er sparret. DI vil
veere slukket.

Et fald i batterispendingen pa 0.1-0,2 V vil
fa BE spandingen pa QL til at falde tilsva-
rende, og den vil nu ikke mere ligge i knaek-
ket, men derimod fuldsteendig sparre.

Derved vil QI’s kollektor fa batterispaen-
ding via R2. R3 vil tilfgre basis af Q2 en
spending, og dermed ved den begynde at
lede — og DI vil lyse.

Preben Larsen



Pasning og brug af Nikkel-Cadmium akkuer

For nogle fa ar siden bragte det
engelske hobbyblad Radio Control
Modeller en saglig og klar artikel om
Nikkel-Cadmium akkuer skrevet af
Steve Dunne. Palle Bang — der selv
har haft gleede af denne artikel — har
oversat hovedindholdet af den, saledes
at alle dem, der ikke har leest den
engelske artikel, kan fa glaede af den
alligevel.

Her drejer det sig om akkuer i sender og
modtager, altsa de almindeligste akku-typer
inden for radiostyring. De har sedvanligvis
en kapacitet pd 500 milliamperetime (500
mAh) og en ladestram pa 50 milliampere (50
mA). Kraftceller til motordrift kreever en
anden behandling og skal ikke omtales her.

Hvor lang tid skal man lade op?

Man bgr hver gang lade 14-16 timer — uan-
set hvor lidt eller hvornar batteriet har veeret
benyttet sidst. Dette sikrer, at alle celler i bat-
teriet er fuldt opladede hver gang. Der er
ingen fare for beskadigelse som fglge af
overopladning. En tilfeldig forlengelse af
ladetiden pa 100 timer vil ikke medfare ska-
de.

Hvornar man skal lade? — Det bgr man
gare natten far man gnsker at bruge model-
len. Cellerne taber langsomt ladningen ved
henstand, s& det er hensigtsmassigt farst at
lade op, nar man har i sinde at bruge model-
len.

Hvor meget falder batteriets ladning ved
henstand?

Ved stuetemperatur vil knapceller ofte tabe
20% af ladningen pa en maned, 33% pa tre
maneder og 50% péa 10 maneder.

Stavformede celler af sintret type taber
ladningen langt hurtigere. Her far man ofte
et tab pad 20% pa 3uger, 60% pa to maneder
og total afladning efter fire maneder.

Skal cellen ikke bruges i en periode, kan de
opbevares i en hvilken som helst tilstand af
op- eller afladning uden sarligt tab af leve-
tid.

Hvilken betydning har akkuens arbejdstem-
peratur?

Foretag opladning ved stuetemperatur.
Opladning ved meget lave eller ved meget
hoje temperaturer kan medfere skader.
Afladning (brug) kan forega ved temperatu-
rer fra ~-20: C tii -45 ~C, men i frostvejr
kan knapcellers -.;- -." falde med 25%.

-Ska’vi vaedde! Han kalder detfor radiofejl!! (Tegning: Chr. Manly)

De stavformede celler pavirkes mindst, de
taber kun 10% af kapaciteten.

Hvor lang flyvetid kan man regne med ved
frisk opladede akkuer?
De fleste sendere bruger ca. 150 mA, hvilket
giver et brugstidsrum pa godt 3 timer.
Modtagerens forbrug afhanger af flytype
0g mangvrer (servoarbejdet). Ved et egent-
ligt kunstflyvningsprogram kan forbruget
godt vaere 250 mA og batteriets brugstid er
da ca. 2 timer.

Hvor lang levetid har akkuen?

Ved korrekt behandling taler cellerne mindst
400 op- og afladninger, dvs. en gang om ugen
i mindst 8 &r. Efter dette forlgb er cellerne
ikke uanvendelige, men kapaciteten er redu-
ceret.

Hvad sker der ved fejlpolet opladning eller
ved total afladning under belastning (f.eks.
ved bortflgjet fly)?

En eller flere celler vil ved en sddan behand-
ling fa& modsat normal polaritet. Det kan
veere gdeleggende, men er det ikke altid.
Kapaciteten bgr kontrolleres som beskrevet
nedenfor.

Har Ni-Cad-akkuer hukommelse med hen-
syn til tidligere afladningstilstand?

Nej, i hvert fald ikke den type akkuer, vi ken-
der i dag. En reekke fabrikanter, der er blevet
spurgt, har i hvert fald ikke veeret i stand til at
reproducere fenomenet.

Hvordan maler man batteriets kapacitet?
Har man et elektronisk afladesystem, bruger

man det. Ellers kan man selv bygge en sim-
pel, men glimrende aflader ved hjelp af nog-
le modstande, et ladestik til sender- og mod-
tagerakku samt et godt voltmeter.

De her beskrevne afladere treekker ca. 230
mA svarende til belastningen under kunst-
flyvning, og akkuerne vil aflades ved stue-
temperatur pa ca. to timer.

Alle modstande er 82 ohm, Vi watt, 5%.
Voltmetrets maleomrade kan passende veere
15 volt, dets indre modstand mindst 15.000
ohm.

Malingens gennemfgrelse

Efter opladningen af akkuen i mindst 15
timer forbindes voltmetret med punkterne A
og B pd afladeren. Uret afleses, og aflade-
ren sluttes til akkuen. Voltmetret skal s vise
omkring 5 volt (10 volt).

Spandingen vil falde til 4,7 volt (9,5 volt)
i lgbet af den naste 1-1Vi time. Nar akkuen
nermer sig temning, vil spendingen falde
til 4,5 volt (9,0 volt) for efter yderligere 5 min.
at falde til 4,0 volt (8,0 volt). Derpa afbrydes
forbindelsen mellem akku og aflader, og den
totale afladningstid afleses.

En god akku aflader pa to timer. Hvis
afladningstiden er vesentlig kortere, er
akkuens kapacitet gaet tilbage. Man kan sa
genoplade og preve igen. Det sker, at akkuen
sderiorden. Er man betaenkelig, er det bedst
at kassere akkuen, den bgr veere helt i top.

Under afladningen holder man gje med
voltmetret ca. hvert 10. minut, indtil span-
dingen falder til 4,5 volt (9 volt). Derefter
kontrolleres hyppigere. Prgven foretages
bekvemt, mens man ser TV.

Bemerk: Under prgven bliver afladeren
sd varm, at man kun lige kan holde pa den.

SeWASK-

CkUcicu.
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— Det sveereste ved den skalamodel var nu atfinde dokumentation!

Service for skalainteresserede

Skulle du vere en af dem, der er blevet
fanget af skalamodellers charme, er du
bidt af at fa en rigtig flyver i alle detaljer
til at vokse frem pa dit byggebradt; kan
du lide fornemmelsen af, at din model
oppe i lufthavet giver illusionen af at
veere en &gte flyver, ja, sd er du moden til
at leese videre her.

At bygge og flyve skalamodeller er ikke
for nybegyndere, for det kraver bade
erfaring i bygningen af det lille vidunder,
og det kreever en vis trening i at tumle
modellen oppe i luften, men har du lidt
erfaring med disse ting, sa kan du opleve
stor glede inden for denne hobby-sport
ved at give dig i kast med udfordringerne,
der ligger her.

Nar du har féet til at have lavet en dej-
lig skalamodel og har flgjet den hjemme
pa din klubflyveplads, bade for dig selv
og dine kammerater, ja, sd opstar derien
del tilfeelde en trang til at prave kraefter
med andre kammerater inden for skala-
sporten i vores lille land. Og denne trang
kan du tilfredsstille ved at deltage i Re-
unionens DM-skalastevner, der afhol-
des i eftersommeren i slutningen af
august. P& disse stevner kan man pragve
sin standard af i forhold til andre skala-
flyvere. Det i sig selv er jo spaendende,
men samtidig far man lejlighed til dejlig
snak og diskussioner med andre kamme-
rater, der ogsa er bidt af skaladillen. Nok
er konkurrencen vasentlig, men samvee-
ret og mgdet med ligesindede og alle de
erfaringer, som man far udvekslet, er
bestemt af lige sa stor verdi.

Se alt dette, skriver jeg, fordi man nu
fra RC-unionens side, via styringsgrup-
pen og nogle skaladommere, har féaet
fremstillet to meget fine og meget fyl-

destggrende tryksager for skalainteresse-
rede. Disse tryksager rummer ikke kun
henholdsvis »Dan-Skala reglerne« og
»F4C-reglerne«, men ogsd meget mere,
nemlig en vejledning med tegninger over
alle flyvemangvrer i skalaklasserne og
anvisning pa, hvordan de bedgmmes.
Oven i kabet er det ogsa en smuk tryksag
i plastikbind.

De skalaflyvere, som maske ikke i gje-
blikket har trang til at deltage i vore kon-
kurrencer og ngjes med at hyggeflyve
hjemme i klubben, vil sdamend ogsa fin-
de disse ting meget interessante, for de
forteeller meget om mulighederne for
det, man kan fa ud af skalaflyvningen.
Maske far de sa senere lyst til at deltage i
et stevne.

Er du skalaflyver og vil du gerne vide
mere om vores sport, sd fa de omtalte
tryksager ved at skrive til:

Bo Lybak
Storegade 46 C, 8500 Grena

Bo er formand for styringsgruppen for
skala, og han vil s& sende dig det eller de
heefter, du gnsker. Der vedlaegges et giro-
kort pr. haefte pa kr. 20,-, som du skal
betale til deekning af udgifterne.

Dette er et tilbud af de absolut gode!

Benny Juhlin

NB: »Dan-Skala« er den nye danske, lette
skalaklasse, som man kan starte sin ska-
laleg i.

»F4C« er den internationale skala-
klasse for de mere erfarne skalafolk. Der
afholdes VM i denne klasse og ved VM
har Danmark — ligesom alle andre na-
tioner — mulighed for at sende et lands-
hold bestdende af tre skalaflyvere.

Vertikalskeaering
af flyvepladsen

Vertikalskering af flyvepladsen er ikke en ny
mangvre i synkronflyvning og har heller
ikke noget med modelbygning at gare, men
inddirekte kan begrebet fa stor betydning for
din flyvning.

Ordet deaekker nemlig over den rette
behandling af graesbaner, der er blevet blgde
og »svampede«, og da netop det er et almin-
deligt problem pa mange modelflyvepladser,
konsulterede vi fagbggerne vedrgrende ved-
ligeholdelse af graesarealer.

Af bggerne fremgar, at problemet vil
opsta fer eller siden, hvad enten man klipper
med rotor- eller cylinderplaeneklippere, og at
det skyldes, at det afklippede grees legger
sig som en dyne omkring grasstrdene lige
over jorden.

Laget forhindrer savel graesrgdderne i at
ande som ggdning og vand i at treenge i jor-
den, og sa er den gdeleggende proces igang,
som i sidste ende kan resultere i en opfrees-
ning af hele banen med efterfglgende plane-
ring, tromling og nytilsaning, samt selvfgl-
gelig et flere méaneder langt afbreek i din
flyvning.

Lgsningen pa problemet er at skere riller
i hele banens lengde med 3-4 cm mellemrum
med et seerligt maskineri, der kun lige skarer
igennem dynen, lgsner den og river de dgde
plantedele op uden at beskadige graesrad-
derne eller lgsne disse i jorden, og derefter
fjerne plantedelene enten med treeriver eller
maskinelt.

Processen skal gentages 2-3 gange arligt,
og pa en almindelig boldbane kan der efter
hver behandling bortkgres 5-6 kubikmeter
planterester, s det er ikke smating, der er
tale om.

Klubben kan maske lane/leje det rette
materiel ved stgrre kommuner, men en
anden mulighed er at kebe en af de sma
maskiner, der anbefales til golfbaner og
institutioner, og da maskinen som sagt kun
skal bruges 2-3 gange pr. s@son, var det
maske en idé at anskaffe maskinen felles
med 2-3 naboklubber.

Modelflyvepladserne vil afgjort blive bed-
re ved en regelmaessig behandling, og bare en
sparet omlagning af banen kan rigeligt beta-
le maskinanskaffelsen, sa det er nok en over-
vejelse veerd, inden naste ars aktiviteter og
budget vedtages pa generalforsamlingen.

Lars Pilegaard



Monsun 2,5 cm3dieselmotor

Luis Petersen har besggt Leo Jeppesen,
der sammen med Jgrgen
Dommergaard og Bent Hauberg
konstruerede modelmotoren
»Monsun«, som var stamfaderen til
den farste meget udbredte danske
motor, »Thorning«.

Forelagt artiklen om Thorning-motorerne
fra Modelflyve Nyt 2/78 forteller ingenigr
Leo Jeppesen om, hvordan ideen til en dansk
modelmotor opstod hos Jgrgen Dommer-
gaard, der i 1940%rne var ivrig modelflyver
sammen med bl.a. Peter Christiansen (der
stadig er aktiv modelflyver).

Omkring 1943 luftede Dommergaard
ideen for to kolleger pa Helsingar Jernskibs-
og Maskinbyggeri, civilingenigr Bent Hau-
berg og ingenigr Leo Jeppesen. Ved et godt
samarbejde blev der konstrueret og tegnet en
2,5 cm3dieselmotor med avanceret skylning
og fidustending, et udtryk anvendt af Dom-
mergaard om en ikke helt »ren« dieselmotor-
teending.

Som forbillede for skylletider mm. brug-
tes en DKW motor.

Efter disse tegninger blev en prototype
fremstillet af Thorning Bensen i foraret
1945, og efter et par mindre &ndringer, der
gjorde, at motoren kunne klar ca. 100 timers
naesten uafbrudt karsel i treek, var man klar
over, at denne motor kunne have interesse
for andre modelflyvere.

Man legede 0gsd med tanken om, at en lidt
stgrre motor skulle pabygges en cykels for-
hjul, ligesom pé den senere sa kendte Moby-
lette knallert.

Det kan navnes, at Peter Christiansen
vandt flere konkurrencer med prototypemo-

toren. Dens styrke var bl.a., at den bragte
modellerne til lodret stigning, noget ganske
uhgrt i Danmark i 1945. En gang flgj model-
len sandsynligvis til Sverige, da gummiprop-
pen, der skulle lukke for indsugningen, faldt
veek under starten. Trods efterlysning i Hal-
singborgbladene kom modellen aldrig hjem.

Herunder ses en kopi af en enkelt afde originale tegninger ti! Monsun-motoren.

Stgbningerne var sandstgbt og i virkelig
fin kvalitet, krumtaplejet var af hvidt stgbe-
jern og nasten uopslideligt (prototypen er
stadig perfekt). Cylinderen var lavet af haer-
det, krympefrit veaerktgjsstal og bruneret.

Leo Jeppesen lavede salgsarbejdet, og
efter den fine omtale i de forskellige blade,
kom der mange bestillinger. Desverre blev
produktionen af Monsunen hos Thorning
ikke rigtig til noget videre; det er svarere at
masseproducere end at lave enkeltstykspro-
duktion. Af den farste serie kom kun ca. 10
til at kere rigtigt godt, og samarbejdet med
Thorning Bensen ophgrte. Nogle af moto-
rerne blev udstyret med svinghjul og kerte
som stationare motorer.

Tegninger til en Mk. 1l Monsun med ind-
sugning gennem krumtappen var klar i 1945,
men blev desverre aldrig til noget, fgr Thor-
ning senere brugte princippet pa sin Mk. V
Thorning.

Billedet fra Modelflyve Nyt 2/78 benavnt
»Thorning Bensen’s fgrste motor Monsun«
viser ikke Thornings motor, men derimod
den af Dommergaard og kolleger beregnede
og tegnede motor. Originale glasnegativer,
tegninger og motor findes stadig (se Model-
flyve Nyt 6/87) og er af leeo Jeppesen skan-
ket til den fremtidige samling af danske
modelmotorer i det nye flyvemuseum.

Thorning andrede pa konstruktionen,
saledes at den blev mere produktionsvenlig,
hvilket ikke betyder, at den blev bedre, snare-
re tveertimod. Men til gengald kunne den nu
produceres nogenlunde rentabelt, et dilem-
ma man ofte har, kvantitet kontra profit.
Denne motor, Thorning 111, ligner i det ydre
Monsunen, bortset fra at cylinderen blev
rundt i stedet for Monsunens trekantede
cylinder og krumtaphus. O



Vagn Laursens vindtunnel med modellen af Martin XL-24 monteret. Foto: Luis Petersen.

Flyvende krop

Vagn Laursen fra Comet har planlagt
at bygge en meget speciel skalamodel,
nemlig en Martin Company XL-24.
Her forteller Vagn, hvordan han har
grebet sagen an.

Da jeg i 1972 i RC Model Magazine sa en
model af Martin Companis XL-24 Flying
Body, som var en model af X24A, fik jeg
lyst til at bygge denne model.

Efter forst at have bygget modellen som
en fritflyvende svevemodel, der faldt som
en sten, matte jeg opgive og var ikke blevet
klogere. Spekulationer om, hvordan dette
badekar egentlig kunne flyve, har jeg ofte
gjort mig uden at komme pa en lgsning.

| 1986 tog jeg sa en konsekvent beslutning
og byggede en mini-vindtunnel. Da en vind-
tunnel normalt er et stort og meget kom-
plekst anleg, matte jeg se i gjnene, at et
resultat i en mini-vindtunnel kun kunne give
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nogle grove retningslinier om opdrift og
modstand.

Efter studium af vindtunneller, bl.a. den
pad Kgbenhavns Teknikum, gik jeg i gang.
Resultatet blev en tunnel med tveersnitsma-
let 250 X 250 mm og en lzengde pa 1,3 meter.
Maksimal vindhastighed i tunnellen er 14
m/sek. eller 50 km/t.

Jeg lavede nogle forsgg med at indblaese
tynde rggstraler, men fandt snart at disse
kun kunne bestd ved vindhastigheder under
1 m/sek., hvilket ikke kunne bruges til
noget.

Neste forsgg med tynde bomuldstrade
gik bedre, men da luften i tunnellen var lidt
turbulent, gav dette kun ret usikre resulta-
ter.

Forseg med maling af opdrift og mod-
stand gik endnu bedre og gav nogle udmeer-
kede oplysninger om forholdene ved for-
skellige hastigheder.

Som kontrol af de malte resultater
anvendte jeg en stump vingeprofil Eppler
387, og malinger af dette viste de forventede
resultater.

I artiklen fra det amerikanske blad om
XL-24 beskrives den som »unorthodox«
(»ualmindelig«), hvilket jeg kun kan
bekrafte. Men nu glaeder jeg mig til at bygge
modellen og se om mine forventninger til
den holder! O

Vagn Laursen har lovet os at vende tilbage med en
rapport om XL-24, nar han har bygget og —for-
habentlig —flgjet en masse med modellen.

Et kig ind i vindtunnellen.
Foto: Luis Petersen.

Referater
Radiostyring

NFK-Open skrent d. 25/10-87

I vestnordvestlig vind pa ca. 8 m/sek. afviklede
NFK sin &bne konkurrence, hvortil der dog kun
var kommet lokale piloter. De fire farste modeller
var Raja’er —en konstruktion, som med rette kan
kaldes lokal.

1 Bj@arn Krogh .......ccoceevinciinnncncnneene 5.000 pt.
2. Lars Pedersen .......cccoccoveeeiininenennnienens 4.934 pt.
3. René Madsen .....

4. Kim Zachariassen 4.560 pt.
5. Jack Lessel ............ 4311 pt.
6. FiNN JOhanSen ..........ccoeevevvcencninceenn 4.310 pt.
7. Carsten Berg......cocooeveenveneieineneeeneens 4.281 pt.
8. Marek Andrazik .........ccccveeviiniicninns 3.695 pt.

Viborg Silent d. 27/12-87

Mens jeegerne sgndag den 27. december skgd aret
og jagtsesonen ud i skoven langs flyvepladsen,
sluttede modelflyverne i Viborg RC klub &ret med
den traditionelle juleflyvning med traktement for
hele familien, og dystede samtidig om byradets
vandrepokal i konkurrencen »Viborg Silent«.

Konkurrencen gar kort fortalt ud pé at finde
den model, som er bedst stajdeempet uden at det
er géet ud over flyveegenskaberne, og arets vinder
blev Thomas Pilegaard, mens 2. og 3. pladsen
blev besat af Peter Mogensen, som deltog med
hele tre modeller. En flid der vidner om, at stgj-
dempning er en hverdagssag for ogsa denne pilot.

Alle lydmalinger blev foretaget pd 1 meters
afstand med en Briiel & Kjeer type 2225 lydmaéler,
og vinderflyet gav et udslag pa 83 dB pa instru-
mentet. Nummer to og tre 14 p& henholdsvis 90 og
91 dB, mens konkurrencens hgjeste maling viste
ligeud 100 p& en 10cm3totakter. Malt p& 100g 100
meters afstand ville vinderflyets tal have vearet
henholdsvis 63 og 43 dB, altsa langt under kendte
myndighedskrav.

Vinderflyet var i &r den sakaldte Sopwith Pip
med en gummiophangt 3,5 cm3 Webra Speed
motor udstyret med en original Webra Resosilent
daemper samt en 10,5 x 6 tommers MK glasfiber-
propel og breendstoftilfarslen ved de lave omdrej-
ninger blev sikret med en forsnavret drossel med
luftfilter. Modellen kunne uden problemer gen-
nemfgre alle mangvrer, og med en flyvetid pa
mere end 30 minutter pr. tankfuld er den et inter-
essant alternativ til diverse el-modeller, ikke
mindst fordi en optankning er veesentlig hurtigere
og mindre kompliceret end en opladning.

Ogsad modellen pa andenpladsen var udstyret
med Webras Resosilent demper, mens tredje-
pladsen blev sikret med en Faborg Special efter-
demper.

At stajen virkelig var pa et lavt niveau vidnede
skovens dyr om. idet bade harer og fasaner fandt
vej ud tii markerne omkring modelflyvepladsen,
ligesom en lille rovfugl under det meste af konkur-
rencen drev musejagt pa pladsen til stor forngjelse
for de mindste tilskuere, som her sa fjernsynets
naturudsendelser omsat til virkelighed. Hvad
musene syntes om det, skal jeg lade veere usagt.

Lars Pilegaard



R€ ™ unionen

RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Fédération Aeronauti-
que Internationale. Arskontingentet er kr.
250,-. Ved indmeldelse skal der altid beta-
les et fuldt arskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i &rets sidste halvdel, vil
automatisk fa oserskydende belgb refun-
deret i naeste ars kontingentopkraevning.

Bestyrelse:

Erik Jepsen, KFK, formand, tIf. 01 93
11 08, Ole Wendelboe, KFK, nastfor-
mand, Sven Abrahamsen, Den rgde
Baron, Philipp Emborg, Skive Mfk.,
Anders Breiner Henriksen, Falcon,
Arild Larsen, AMC, John Mgller,
MMF Herning

Sportsildsalget:
Philipp Emborg
Rusengvej 6, Junget, 7870 Roslev, tIf.
07 59 70 82

Styringsgrupper:
Kunstflyvning
Ejner Hjort
Syrenvej 5, 6650 Brarup,
tIf. 05 38 13 17.
Svcevemodeller
Jorgen Larsen
Hjertegreesvej 3, Sperring, 7700 Thi-
sted, tIf. 07 97 1363
Skalamodeller
Bo Lybak
Storegade 46 C, 8500 Grena
TIf. 06 32 78 68

Helikoptermodeller
Rasmus P. Thorsen
Ngrregade 25, 4970 Radby
TIf. 0390 21 27.

Hobbyudvalget
Gert Larsen
Pilehaven 9, 5610 Assens
TIf. 09 71 30 90

Flyveplads-udsalget
Anders Breiner Henriksen
Gejsingvej 56, 6600 Vejen
TIf. 05 58 58 83

Rekordsekretaer
Barge Cramer Hansen
Fasrholmvanget 100, 3400 Hillerad
TIf. 02 25 16 65

Freksenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5. 8240 R:?>kov
TIf. 06 17 56 44

RC-unionens sekretariat
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 L.-.-c?
TIf. 06 22 63 19
Giro 3 26 53 66
Telefontid:
Mandag-fredag kl. 9.00-19.5
Lgrdag kl. 10.00-13.00
Sendag lukket

Orientering
fra
RC-unionen

Ny klub

Vi kan denne gang byde velkommen til en ny Klub:
Vordingborg Radioflyveklub v. Carlo Wulff,
Hovedgaden 33, Nyrad, 4760 Vordingborg, tIf. 03
77 54 61.

Nye kontaktadresser

Fire klubber har &ndret kontaktadresse, og de er
som falger:

Seby Modelflyveklub, Erik Christensen, P.
Munksvej 58, 9300 Saby, tIf. 08 46 21 44.
Djurslands Modelflyvecenter, Jens Hauge Niel-
sen, Fyrreparken 29, 8961 Allingabro, tIf. 06 48 16
78.

Vestfyns Modelflyveklub, Kim Lisborg, Dorthea
Lundsvej 2, Brobyskov, 5683 Harby, tIf. 09 63 27
65.

RC-klubben Falcon, Allan Sgrensen, Andstvej 6,
6621 Gesten, tIf. 0555 71 8L

A-certifikater

763 Svend Fauerholm Christensen, Faborg Mfk.
764 Henrik P. Hansen, Haslev Mfk.

765 Ulrik Liitzen, Arslev Mfk.

766 Per Christensen, MMF, Herning

767 Anker H. Christoffersen, RFK Slangerup
768 John Dahse, Ry Mfk.

769 Poul Ladefoged, MMF, Herning

770 Niels Gjendal, @stbornholms Mfk.

771 Johnny Jensen, RFK Slangerup

Forelgbig stevnekalender 1988

RC-unionen er bekendt med at falgende staevner
og arrangementer er under forberedelse. For at fa
arrangementerne optaget i den officielle stevne-
kalender skal disse anmeldes pa srlige steevnean-
meldelsesblanketter til styringsgrupperne under
Sportsudvalget eller til Hobbyudvalget. Blanket-
terne er tilsendt alle klubber, flere kan rekvireres
ved sekretariatet, Hobbyudvalget eller styrings-
grupperne.

En fuldstendig og officiel stevnekalender
skulle gerne bringes i Modelflyve Nyts april-
nummer, hvorfor alle anmeldelser bedes afleveret
senest 20. februar.

Skala

17/2 Dan-Skala-seminar. Vestsjellands
RC-klub. Kontaktmand: Carsten Jar-
gensen, tIf. 02 39 93 60

8/3 Dan-Skala-seminar. Falcon, Veerst.
Kontaktmand: Per Holm, tlIf. 05 52 53
70 eller Olav Nielsen, tlf. 05 55 50 35

8/3 Dan-Skala-seminar. Borup Modelfly-
vere. Kontaktmand: Poul Erik Witzel,
tif. 03 67 92 30.

9/3 Dan-Skala-seminar. Arslev Mfk.
(Fyn). Kontaktmand: Bo Johansen,
tIf. 09 99 22 50

14/3 Dan-Skala-seminar. Viborg RC klub.
Kontaktmand: Keld Gade, tIf. 06 62
92 63

16/3 Dan-Skala-seminar. Brgnderslev Mfk.
Kontaktmand: Jan Laursen, tIf. 08 28

24 48

4/6 JM-Dan-Skala. Haderslev RC. Kon-
taktmand: Anders Rasmussen, tIf. 04
653223

417 SM-Dan-Skala. Borup Modelflyvere.

Kontaktmand: Poul Erik Witzel, tIf.
03 6792 30

27- 28/8 DM-skala (F4AC, jumbo, Dan-Skala).
KFK. Kontaktmand: Eric Huber, tif.
0299 37 20

Sveevefly vning, hgjstart (F3B)

31/3 Paskehgjstart, BMC. Kontaktmand:
Peter Juul Christensen, tIf. 07 29 16
35

24/4 Als Cup, SMK. Kontaktmand: Torben
Krogh, tif. 04 46 48 23

8/5 Gudena Open, Hobro Fjernstyrings-
klub. Kontaktmand: Per Nymark, tlf.
06 41 50 52

29/5 Filskov Cup, termik special, Nuserne.
Kontaktmand: Kaj Sgrensen, tif. 05
32 26 56

5/6 JM-Hgjstart, BMC. Kontaktmand:
Peter Juul Christensen, tIf. 06 29 16
35. Reservedag: 12/6

5-7/8 Nordisk Mesterskab F3B, Norge

14/8 Rgdspette Cup, FMK. Kontaktmand:
Jan Abel, tIf. 08 43 48 72

20/8 Storsvaevertref, Hobro Fjernsty-
ringsklub. Kontaktmand: Viggo Jen-
sen, tIf. 06 46 62 35

21/8 Flysleb-konkurrence. Hobro Fjern-
styringsklub. Kontaktmand: Viggo
Jensen, tlf. 06 46 62 35

3-4/9 DM-Hgjstart (F3B), SMK. Kontakt-
mand: Torben Krogh, tIf. 04 46 48 23

Svaeveflyvning, skraent (F3F)

214 Péaskeskraent, Thy RC-klub. Kontakt-
mand: Knud Hebsgaard, tIf. 07 93 60
43

17/4 Expert Cup, NFK. Kontaktmand:
Carsten Berg, tIf. 02 29 08 42

29-30/4 SM-Skraent, NFK. Kontaktmand:
Bjarn Krogh, tIf. 02 18 70 94

14-15/5 JM-Skraent, Thy RC-Klub. Kontakt-
mand: Knud Hebsgaard, tIf. 07 93 60
43

5/6 NFK-Skreent Cup, NFK. Kontakt-

mand: Bjagrn Krogh, tIf. 02 18 70 94

28/8 NFK Open, NFK. Kontaktmand:
Bjorn Krogh, tIf. 02 18 70 94

9-11/9 Nordisk Mesterskab F3F, Norge

18/9 Mols Cup, BMC.

2/10 DM-Skrant, Thy RC-klub. Kontakt-
mand: Jgrgen Larsen, tIf. 07 97 16 18

Kunstflyvning

12-13/3 Dommerkursus, Herning (MMF).
Kontaktmand: Ejner Hjort, t!f.05 38
317

30/4-1/5 JIM-kunstflyvning. Forelgbig ingen
arrangar

28- 29/5Falcon International, Falcon Veerst.
Kontaktmand: Ejner Hjort, tIf. 05 38

1317

18-19/6  SM-kunstflyvning. Forelgbig ingen
arrangar

20-21/8 DM-kunstflyvning. Forelgbig ingen
arranger

27/8 DM-Junior-Stunt. Forelgbig ingen
arranger

3/9 Junior-Stunt. Falcon Veerst. Kontakt-
mand: Ejner Hjort, tIf. 05 38 13 17.
Reservedag: 4/9

Helikopter

12-15/5 Helikopter-begynderseminar, Filskov.
Kontaktmand: Bente Nielsen, tIf. 05
88 54 54

Juni Heli-treef. Arranggr sgges pa Sjel-
land

20-21/8 Heli-traef, Sydfyns Modelflyveklub.
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Kontaktmand: Per Strandhauge, tlf.
09 56 1924

24-25/9  DM-helikopter, Nakskov Modelflyve-
klub. Kontaktmand: Rasmus Thor-
sen, tIf. 03 90 13 17

22-23/10 Dommerkursus, Veerst. Kontakt-
mand: Bente Nielsen, tIf. 05 88 54 54

Dvrige

28/5 Hobbytraef for RC-svaevere, Vestfyns
Mfk. Kontaktmand: Jens Chievitz,
tif. 09 75 16 15

29/5 2-meter postkonkurrence, SMSK.
Kontakt: Steen Hgj Rasmussen, tlf.
0245 1744

4-5/6 Jumbo-treef, Nuserne. Kontaktmand:
Leo Eriksen, tIf. 05 80 10 16

11-12/6  Falcon Show, Veerst. Kontaktmand:
Ejner Hjort, tIf. 05 38 13 17

12/6 2-meter Open, SMSK. Kontaktmand:
Jorgen Meier, tIf. 02 75 70 53

18/6 Toptreff, Viborg. Kontaktmand: Lars
Pilegaard, tIf. 06 61 59 51 (res. 19/6)

1-10/7 Sommerlejr for begyndere, Falcon.
Kontaktmand: Ejner Hjort, tIf. 05 38
1317

10-17/7  Sommerlejr, Falcon. Kontaktmand:
Ejner Hjort, tIf. 05 38 13 17

6-7/8 Hobby-treef, Falcon. Kontaktmand:
Ejner Hjort, tIf. 05 38 13 17

20/8 Hobbytraef for RC-motorfly, Vestfyns
Mfk. Kontaktmand: Jens Chievitz,
tIf. 09 75 16 15

11/9 2-meter DM, SMSK. Kontaktmand:

Jorgen Meier, tIf. 02 75 70 53

Bestyrelsesmgde d. 5/12-87

Lordag den 5. december 1987 holdt unionen
bestyrelsesmade i Tirstrup Lufthavn. Hele besty-
relsen samt sekretariatet var til stede.

Bestyrelsen konstituerede sig saledes:
Formand: Erik Jepsen

Nestformand: Ole Wendelboe

Formand for flyvepladsudvalget: Anders Breiner
Henriksen

Formand for Sportsudvalget: Philipp Emborg
Reprasentant til Hobbyudvalget: Sven Abra-
hamsen

Reprasentant til KDA: Ole Wendelboe og
Anders Breiner Henriksen

Reprasentant til DMF: Erik Jepsen og John
Maller

Repreesentant til Nordisk Modelflyverad: Phi-
lipp Emborg og Anders Breiner Henriksen
Representant til CLAM: Bjgrn Krogh

Det nyligt overstdede reprasentantskabsmgde
blev draftet, og man var enige om, at det var forlg-
bet i en serdeles positiv and.

Repraesentantskabsmadet i 1988 blev fastsat til
sgndag den 30. oktober.

Klubjubilzer vil fremover blive markeret, nar
det drejer sig om 25 og 50 &r.

Flyvepladsudvalget har sa godt som rent bord,
dog er der en klub pa Grenland, som ansgger om
optagelse i unionen, og da det ogsa skal veere en
jumbotilladelse, har man anmodet om en aftale
mellem Nuuk Modelflyveklub/Nuuk Lufthavn.

Vedr. Stor-Sg-modeller kan stevnetilladelse
gives, safremt flyvning finder sted i klubregi pé et
af unionen godkendt vandomréde. Sejlads pa van-
det under flyvningen ma ikke finde sted. Forud-
géende tilladelse sgges altid gennem sekretariatet.

Nye sider til »Radiostyringsbestemmelser«
(indheftet midt i dette nummer) er udarbejdet
med de forskellige rettelser. Det er meningen, at
medlemmerne skal tage disse sider ud og indsatte
dem i »Radiostyringsbestemmelser« som erstat-
ning for de respektive sider.
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Samarbejdet med KDA bgr intensiveres, men
der var igvrigt ikke noget pa programmet.

Med hensyn til stof til Modelflyve Nyt blev det
oplyst, at der var stof nok til de neaste fire numre,
samt at stoffet er grovredigeret.

Hobbyudvalget har nu faet lavet en formular til
brug ved ansggning om gkonomisk tilskud til
steevner mv. Formularen kan rekvireres fra hobby-
udvalget eller sekretariatet. Man vil overveje at
lave en PR-film for RC-unionen.

Sportsudvalget har holdt mede, og der er
udsendt steevneanmeldelser til klubberne. En
mere malrettet prioritering af deltagelse i interna-
tionale konkurrencer vil vaere mere hensigtsmas-
sig, bl.a. for at give mulighed for starre statte til
enkeltpersoner. En sportslicens for konkurrence-
piloter blev drgftet, men man mener ikke tiden er
moden til dette. Reglerne for udtagelse til konkur-
rencer blev omtalt, og man var enige om, at den
generelle standard pé holdet skal veere konkurren-
cedygtig, for vi skal vare serigse.

Lobende kontakt, tilbagemeldinger og oriente-
ring mellem grupperne, formanden og bestyrelsen
er meget vigtig.

I lighed med RC-unionens stand i forbindelse
med Tirstrup Lufthavns 50 ars jubilzeum, har vi
nu faet en henvendelse fra Danmarks Flyvemu-
seum om at deltage i et lignende arrangement pa
Aalborg Lufthavn den 29. maj d.&. Sekretariatet
arbejder videre med sagen.

Uforkortet referat er udsendt som Kluboriente-
ring nr. 16/87. Arild Larsen

Indbydelser

Se indbydelser til Dan-Skala-seminarer under
meddelelserne fra Skalagruppen andetsteds pé&
disse sider.

12-13/3: Dommerkursus, kunstflyvning

Hermed indbydes der til Dommerkursus i kunst-
flyvning. Da der er kommet et helt nyt A-program
og et @ndret B-program, satser vi pa at se s man-
ge (gamle) erfarne dommere som muligt. Ligele-
des vil vi gare meget for at f& nye med, da der er en
stor mangel pa kvalificerede dommere. Det nye
program er lige anledningen til, at du ogsa kan
veere med.

Det hele foregdr i weekenden d. 12.-13. marts i
Midtjysk Modelflyve Klubs klubhus ved Skinder-
holm flyveplads (Herning). Ring til undertegnede
for karselsvejledning.

Dommerkurset starter lgrdag kl. 12.00, men du
ma gerne komme fer. Der vil blive organiseret
noget spisning lgrdag aften og sendag morgen.

Overnatning kan ske i klubhuset (medbring selv
luftmadras og sovepose).

Tilmelding skal ske til: Ejner Hjort, tIf. 05 38 13
17 inden den 5. marts.

31/3: Paskehgjstart, Hanstholm
Brabrand Modelflyve Club indbyder igen i ar til
arets farste hgjstartskonkurrence. Konkurrencen
finder sted Skartorsdag d. 31. marts med d. 1
april som reservedag.
Briefing finder sted kl. 9.00 i Vigse Feriecenter
(hyttenummer opgives ved tilmelding).
Tilmelding skal ske til Peter J. Christensen, tlf.
06 29 16 35 senest d. 25/3 eller den kan ske i Hanst-
holm til et medlem af BMC inden d. 30/3.
Startgebyr 40 kr.
Konkurrencen teeller med til NM-88, VM-89,
EM-90 og Pokalkampen 88.

2/4: Paskeskreant, Hanstholm

Der vil igen i ar blive afholdt skreentkonkurrence
i Hanstholm det sedvanlige sted i Vigsg, hvor man
kan leje feriehuse ved Dansk Folkeferie pa tIf. 0L
1391 50eller bo pa Pensional Vigsg Bugt, tIf. 07 96
5083, og sa er der jo campingpladsen fordem, der

har mulighed for det. P& skreenterne i Hanstholm
er der store muligheder for skrantflyvning i
neesten alle vindretninger bade for dem, der flyver
konkurrence og dem, der bedre kan lide at hygge-
flyve.

Skraentkonkurrencen finder sted lgrdag den 2.
april med sgndag d. 3. april som reservedag. Brie-
fing kI. 9.00 i samlingsstuen p& Dansk Folkeferie.
Derefter karer vi ud til den aktuelle skreent. Kon-
kurrencen teeller med til NM-88 og Nordsg Cup
1989.

Tilmelding til konkurrencen kan ske til Knud
Hebsgaard, Atriumvej 3, 7752 Snedsted, tIf. 07 93
60 43 senest onsdag d. 30. marts. Herefter kan til-
melding finde sted i Vigse.

Orientering fra
Sveaeveflyvegruppen

Forelgbig udtagelsesstilling
til NM 1988

Til NM hgjstart efter 3 konkurrencer:
1 Peter Mikkelsen .......cccoceoivvnecne 2.976 pt.

2. Niels Ejner Rasmussen ................. 2.893 pt
3. Peter J. Christensen ........ccccoceeene. 2.878 pt.
4. Keld Sgrensen

5. Torben Rasmussen .......ccceeveeene 2.571 pt.
6. Preben Jensen ........cccveeeiinniens 2.362 pt.
7. Peer Hinrichsen ......ccoovviinnnnnne 2.221 pt.
8. Lars Krogh Jensen .......ccoceceevnnnns 2.149 pt.
9. Jesper Jensen ...... . 1.957 pt.

10. Gitte JENSEN cvvvvvceiieveieeeeie

. Finn Hebsgard .
. Jack Lessel ...... .
Jens Erik Holm ..o

.. 1.793 pt.
. 1.001 pt.
959 pt.

1.379 pt.
Til NM skreantflyvning efter 3 konkurrencer:
1 Bjgrn Krogh ..o 2.889 pt.
2. René Madsen .......cccooeveieneceennn. 2.535 pt.
3. Carsten Berg ... ... 2441 pt.
4. Knud Hebsgard ... 2.000 pt.
5. Mads Hebsgéard . 1.948 pt.
6. Jgrgen Larsen 1.946 pt.
7. Lars Pedersen .........ccoeeeeernennne. 1.811 pt.
8
9
10.

Slutstilling til udtagelse
af EM-landshold i F3B

1 Peter Mikkelsen ........cccccovniecne 5.978 pt.
2. Keld Sgrensen ........cccccoeevvneiinenn 5.937 pt.
3. Karsten K. Jeppesen ...... ... 5.926 pt.
4. Niels Ejner Rasmussen ... 5.791 pt.
5. Peter J. Christensen ...... ... 5579 pt.
6. Torben Rasmussen .........cccceeeeeeee 5.321 pt.
7. Morten J. Christensen .........cc........ 5.265 pt.
8. John Rasmussen .. 4.985 pt.
9. Leif Mikkelsen 4.859 pt.
10. Peer Hinrichsen ........ccccocvoeonceene. 4.729 pt

Orientering fra
Helikoptergruppen

Nyt B-program
Helikoptergruppen har udarbejdet et nyt B-pro-
gram, som kan rekvireres hos styringsgruppens
formand:

Rasmus P. Thorsen

Ngrregade 25, 4970 Radby

TIf. 0390 21 27



Orientering fra
Skalagruppen

Regionale Dan-Skala
mesterskaber 1988

De to regionale Dan-Skala mesterskaber 1988 er
pa nuveerende tidspunkt fastlagt.

De bliver pa trods af et par enkelte gnsker om
noget andet igen i 1988 afholdt den forste weekend
i juni, dvs. lgrdag den 4. juni med sgndag den 5.
juni som reservedag.

Jyllandsmesterskabet hos Haderslev RC, kon-
takt Anders Rasmussen, tlf. 04 65 32 23.

Sjellandsmesterskabet hos Borup Modelflyve-
re, kontakt Poul Erik Witzel, tIf. 03 67 92 30.

Indbydelse bringes af klubberne senere.

DM-skala 1988

DM-skala 1988 for de tre klasser FAC, jumbo og
Dan-Skala (de tre bedste fra hver af de regionale
mesterskaber) er ligeledes fastlagt.

Traditionen tro afholdes det sidste week-end i
august, i ar altsd i week-enden den 27. og 28.
august. Veert bliver Kgbenhavns Fjernstyrings-
klub, KFK, Soderup ved Erik Huber, tIf. 02 99 37
20.

Indbydelse bringes af klubben senere.

EM-skala 1989

I skalastyringsgruppen gnsker vi at satse meget pa
fuldt dansk landshold til EM 1989.

Jeg ved endnu ikke med sikkerthed, hvor det vil
blive afholdt, men et er sikkert, det bliver et stev-
ne, hvor det danske landshold vil vise, at vi er pa
vej opad ogsa internationalt — det tror vi pa i sty-
ringsgruppen, og vi haber 1 piloter ogsa gar det.

Safremt vi kan stille et velkvalificeret landshold
—tre piloter og en holdleder — vil vi fra styrings-
gruppens side forsgge at gere mulighederne for
forberedelse far EM perfekte.

Kom og vis dine evner ved Skala-DM 1988 og
placer dig godt, sa har du chance for udtagelse til
skala-landsholdet 1989.

Nye skala-regler

Som tidligere navnt her i Modelflyve Nyt, vil der
fra seesonen 1988 foreligge modificerede skalareg-
ler for alle tre skalaklasser, dvs. FAC — den svere-
ste klasse — samt jumbo og Dan-Skala.

F4C og jumbo-klasserne: De seneste to ars
&ndringer i de internationale FAI skalaregler er
blevet medtaget i vores danske oversattelse af
FAl-reglerne. Ring og fa dem nu her midt i bygge-
saesonen, hvor de ogsé skal bruges.

Dan-Skala-klassen: Efter opfordring er der i til-
knytning til Dan-Skala reglerne blevet udarbejdet
en pilotvejledning, der er meget grundig og ikke
mindst fyldt med illustrationer. Ring og fa dem
nu.

Reglerne fas ved henvendelse til Bo Lybzk, tIf.
06 32 78 68, eller evt. sekretariatet.

Som folge af sgede trykke- og forsendelsesom-
kostninger er det blevet ngdvendigt at opkraeve et
mindre gebyr pr. regelsat. Prisen pr. st erkr. 20,-,
der betales pé giro senest 8 dage efter modtagelse
af regelsattet.

Dan-Skala seminarer

Dan-Skala seminarerne, der blev sgsat farste gang

sidste ar med stor succes, gentages i ar og igen

spredt rundt i landet ialt seks forskellige steder.
Til seminarerne er igen inviteret erfarne skalapi-

loter og skaladomtr™ere til at fortelle om skala-
flyvning og naturligvis iseer om Dan-Skala.

Udgangspunktet for de enkelte seminarer vil
veere de nye og lige udkommede Dan-Skala regler,
der er blevet udbygget med en omfattende og
detaljeret pilotvejledning, hvilket har medfart at
et helt nyt regelsat er udgivet. Las nermere her-
om ovenfor.

Men tilbage til selve arrangementerne, der pa
nuvaerende tidspunkt er endeligt fastlagt.

De vil blive afholdt i perioden sidst i februar til
midten af marts, og fglgende klubber er varter:

Jylland:

Tid: Tirsdag d. 8. marts kl. 19.00

Klub: RC-Klubben Falcon, Veerst. Kontakt Per
Holm 05 52 53 70 eller Olav Nielsen, 05 55 50 35
Sted: Falcons klubhus ved flyvepladsen, Hvare-
gardsvej 12, Veerst

Geester: Tage Liithje, skaladommer, Per Holm,
skalapilot

Tid: Mandag d. 14. marts kl. 19.30

Klub: Viborg Radiostyringsklub. Kontakt Keld
Gade, 06 62 92 63

Sted: Kirkesalen, Sgndre skole, Koldingvej 114,
Viborg

Geester: Hans-Erik T. Larsen, skaladommer,
skalapilot, Bo Lybak, formand for skalasty-
ringsgruppen, skaladommer

Sadanfinder dufrem til skalaseminaret
i Viborg

Tid: Onsdag den 16. marts kl. 19.00

Klub: Brgnderslev Mfk. Kontakt Jan Laursen,
tIf. 08 28 24 48

Sted: Endnu ikke fastlagt, ring venligst til Jan
Laursen

Gest: Hugo Dueholm, skaladommer

Fyn:

Tid: Onsdag den 9. marts kl. 19.00

Klub: Arslev Mfk. Kontakt Bo Johansen, tIf. 09
99 22 50

Sted: Bagehgjskolen, Overvejen 54, Arslev
Gaster: Finn Rasmussen, skalapilot, Danmarks-
mester 1987 i FAC, Steffen Johansen, skalapilot,
nr. 2 ved DM i Dan-Skala 1987

Sjeelland:

Tid: Onsdag den 17. februar kl. 19.00

Klub: Vestsjellands RC klub. Kontakt: Carsten
Jorgensen, tIf. 02 39 93 60

Sted: Ravnebjergvej 11 pr. Haldagerlille. Evt.
behov for nermere vejvisning kan féas pa tif. 03
7536 41

Gaster: Benny Juhlin, skaladommer, medl. af
skalastyringsgruppen, Hilmer Petersen, skala-
dommer, medl. af skalastyringsgruppen

Sadan finder dufrem til skalaseminaret
i Vestsjellands RC-klub

Tid: Tirsdag den 8. marts kl. 19.00

Klub: Borup Modelflyvere. Poul Erik Witzel, tif.
03 67 92 30

Sted: Borup Skole, kantinen. Et enkelt skilt vil
nok vere sat op i ar!

Gester: Benny Juhlin, skaladommer, medl. af
skalastyringsgruppen, Hilmer Petersen, skala-
dommer, medl. af skalastyringsgruppen

Da vi geetter og haber pa, at der vil komme endnu
flere i &r end sidste ar, bedes man af praktiske hen-
syn tilmelde sig hos den arrangerende klub.
Tilmelding er dog ingen betingelse!
Fra skalastyringsgruppen haber vi, at de, der
mgder op, ma fa en god og inspirerende aften.
Bo Lybak

Orientering fra
Hobbyudvalget

Hobbyudvalget ger opmzarksom pa, at steevnean-
meldelser skal sendes til:
Gert Larsen
Pilehaven 9, 5610 Assens
— s3 vidt muligt inden d. 20. februar 1988.
Ansggning om gkonomisk stgtte til arrange-
menter sendes ligeledes til Gert Larsen inden d. 20.
februar.
Spergsmal vedrgrende forsikring som daekker
»Byfestflyvning« og lignende rettes til sekretaria-
tet.

Orientering
fra
CL-unionen

Arsberetning 1987

Aret 87 har vearet praeget af vigende medlemstal
og dalende konkurrenceaktivitet. De positive ting
har veeret den nye klubpointturnering og at vores
blad ser ud til at fungere godt.

For at fremme konkurrenceaktiviteten er de
skandinaviske lande blevet enige om at forsgge sig
med &bne Nordiske Mesterskaber i linestyring,
farste gang i forbindelse med Limfjordsstaevnet.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modeller. Unio-
nen er tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub
og Fédération Aeronautique Internationa-
le. Arskontingentet er 170,- kr. for direkte
medlemmer. Medlemskab kan ogsé opnés
gennem indmeldelse ien af de klubber, der
er tilsluttet unionen. Narmere oplysnin-
ger herom fas fra unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01 30 05 51

Besty relse igvrigt:
Combatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV
TIf. O1 46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02 17 66 62

Modelflyver Jargen Aagaard
Tjernevej 13, 4140 Borup
TIf. 03 62 64 18

Jorgen Kjergaard,
Schrumsvej 6,
5700 Svendborg
TIf. 09 22 1599

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04 52 51 01

Modelflyver Henning Forbech
Elmegade 10, 8200 Arhus N
TIf. 06 10 34 53

Combatpilot Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07 22 50 89

T/r-G/Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08 31 91 98

l.inestyrings-L'nionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
TIf. 08 31 91 98
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktor:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 01 30 05 51

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03 62 68 37
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| 1986 blev det af unionen besluttet, at man
skulle tilmelde medlemmerne enkeltvis. Dette
skabte nogen forvirring og mange fik ikke tilmeldt
sig rettidigt og métte undvaere noget af det vigtig-
ste, nemlig Modelflyve Nyt. For 1988 far man der-
for valget mellem at tilmelde klubviseller enkeltvis
ligesom forrige ar.

Antallet af medlemmer og konkurrencer er
dalende, szrlig pa Sjelland, selvom linestyring
maske er den bedst egnede modelflyvegren i vores
teetbefolkede land.

Hvad kan vi sa gare ved det?

De gamle ma vise sig lidt mere til konkurrencer-
ne.

Flyv lidt mere. lav faste flyvedage/aftener, hvor
alle kommer.

Skriv til bladet om jeres problemer.

Skriv til bladet om jeres fiduser.

Rundt omkring i landet har der i tidens lgb
veret flere tilfeelde af skermydsler mellem de for-
skellige modelflyvegrene. Udsagn sasom »Vi kom
forst«, »Fjern jeres legetaj, sa vi kan flyve rigtig
modelflyvning«, »l stgjer for meget til at flyve
her« osv. har skabt megen splid og spildt mangder
af tid, der kunne vare brugt til noget mere kon-
struktivt.

Det er pa tide, at medlemmerne forstér, at uan-
set hvilke sarinteresser man har, er den eneste
méde at fremme modelflyvning pa, at samarbejde
bade pa banen, men ogsa pa tveers af interesser,
sdsom hobby- og konkurrenceflyvere; linestyring
og radiostyringsfolk. Enighed gar sterk, og vi
kan alle lere noget af hinanden.

En af de ting, mange udenforstdende leegger
mest meerke til ved vores sport, er stgjen.

Hvad kan vi gere ved den? Skal alle motorer
have silencer?

Efter min mening skal vi farst og fremmest pro-
ve at pavirke FAI til at indfare en maksimal stgj-
greense. Dog skal man huske pa, at de graenser, der
geelder for RC ikke skal galde for linestyring, da
vi ikke flytter seerlig meget rundt pa vores stgjkil-
de. Selvom det kan ga steerkt, og de hgje frekven-
ser virker serlig generende.

Stajklager lukker mange flyvepladser, selvom
klagen ikke altid er relevant efter miljgloven. Stgj
skal principielt for at kunne lukke en plads, over-
skride en vis veerdi, midlet over et tidsrum, vel at
marke malt fra »klagerens bopal«.

Altsé undga at stgje teet ved bebygget omrade,
hold mindst 3-400 meters afstand, husk at
beplantninger demper linestyringsstgj. Glow-
combat fremmer ikke forstéelsen, selvom det ser
imponerende ud!

Efter fem &rs tjeneste traenger vores linesty-
ringsredaktar til en velfortjent pause. Den forrige
holdt ogsa i fem &r. Sa efter moden overvejelse (der
var ikke andre alternativer) skiftede undertegnede
stol og blev redaktgr i stedet for formand, da jeg
mener at en formand kan vi maske undveere, men
hvis der ikke var linestyringsstof i Modelflyve Nyt,
ville det veere katastrofalt.

Men vi mangler altsd et formandsemne til
bestyrelsesmgdet i februar! Luis Petersen

CL-unionens
rangliste for 1987

Klubpointturnering
L AVIAION oo 85
2. Herning Modelflyveklub ...
3. Arhus Linestyringsklub ..

Kjoven .....cccooveeeinnnne
5. The Looping Star ...............
6. Trekantens Modelflyveklub ...
7. Esrum Linestyringsklub ...

8. Comet ... .12

Borups Modelflyvere ........cccoceoviiiinnnnn. 12
10. Svendborg Modelflyveklub ...........cccccovueeee 7
11 Haderslev Modelflyveklub ...........ccccocvueee. 2

F2A-speed

1 Leif Eskildsen, Looping Start ............ 1.030,52
2. Carsten Thorhauge, Aviator ..... .. 960,18
3. Niels Lyhne-Hansen, Trekanten 728,88
4. Stig Maller, Kjoven .......cccceeeee .. 16590
5. Tom Pedersen, Sumetra ...........c.cceuuee 0,00
Mini-speed

1 Niels Lyhne-Hansen, Trekanten ............ 380,34

2. Jesper Buth Rasmussen, Aviator ........... 185,62
3. Carsten Thorhauge, Aviator
4. Thomas Johnsen, Trekanten .

5. Henrik Ludwigsen, pers. medl................. 91,60
6. Leif Eskildsen, Looping Star ................. 0,00
6. Tom Pedersen, Sumetra ..........coe... 0,00
F2B stunt

1 Leif Eskildsen, Looping Star ..........ccccoeeeeuene »
2. Leif O. Mortensen, Aviator ...... . 5
3. Johannes Thorhauge, Aviator .4
4. Dan Hune, Kjoven ............... .3
5. Robert Petersen, Windy .. .2
6. Uffe Olesen, Herning ................ w1
6. Niels Lyhne-Hansen, Trekanten ................... 1
Begynder-stunt

1 Henrik Ludwigsen, pers. medl..........c.ccccoevvnnnne 8
2. Flemming Jensen, pers. medl.........c.ccccovreueenne 7
3. Aage Wieberg, Herning ........cccoceevvvvccnnnne. 2

3. Jesper Buth Rasmussen, Aviator . .2

5. Ove Michelsen, Aviator ................ .1
5. Kim Pedersen, Sumetra .. .1
5. Henning Lauritzen, ELK ........cccoiiiiinininens 1

F2C team-race
1 Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen,

AVIALOT oo 24:40
2. Ib Rasmussen/Jgrgen Kaergaard,

ALK/Svendborg ........ccooveininiiinieee 31:50
3. Jens Geschwendtner/Luis Petersen,

COMEL oo 33:19
4. Hans Geschwendtner/John Mau,

Comet/Trekanten ........ccccceveveveevivieiieennns 37:15
5. Ib Rasmussen/Jens Geschwendtner,

ALK/COMEL ..o 44:03
6. Kurt Petersen/Niels Lyhne-Hansen,

Haderslev/Trekanten ..........c.ccccoevevvvevennn. 44:42
Good-Year
1 Niels Lyhne-Hansen/Thomas Johnsen,

TreKanten ......ccccoveeveiciccese e 45:34
2. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen,

AVIALOT v 46:48
F2D combat

1 Bjarne Schou, ALK ......ccooiiiiniiiineee 3
. Stig Maller, Kjoven ... .. 8
. Henning Forbech, ALK .......ccccoiiiiiniein. 7
. Jan Steen Jensen, Aviator ............ceeenee. 5
2
2
1
1
1

. Tom Pedersen, Sumetra ....
. Jan Ovesen, Aviator ......
. Uffe Edslev, ALK ......
Peter Frank, Kjoven ..
Benny Furbo, Sumetra .......ccccoeviiiinnne.

NNNOOAWN

Diesel-combat
1 Henning Lauritzen, ELK .......ccccooeieiiniienne 7
2. Kim Pedersen, Sumetra ..
3. Dan Hune, Kjoven .......ccovnciennneienineenes
3. Benny Furbo, Sumetra ........ccccoceoenininnnne
5. Aage Wieberg, Sumetra ......
5. Sgren Larsen, Looping Star
5. Jan Lauritzen, ELK .......ccccoooiiiiiiiinicne
8. Tom Pedersen, Herning ..........cccceeveeeneveninine
9. Per L. Nielsen, Herning .............
9. Mikael Bertelsen, Looping Star

11 Rasmus Rohlff, ELK ...

11.  Claus Christensen, Looping Star ............... 1

11. Bjarne Simonsen, Looping Star ....

11 Keld Christensen, Looping Star

Konkurrencer 1988

Der afholdes flyvedag den 26.-27. april 1988.
Mere herom i Modelflyve Nyt 2/88.

Samtidig efterlyses tilmeldinger til konkurren-
cer og klubholdturneringen.




Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets leesere
til ikke-forretningsmessige kob- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr ti! modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven! Redaktionen bort-
redigerer skanselslgst pladskreevende
beskrivelser af effekterne mv. Opremsninger
afsmating bliver udeladt eller — i bedstefald
—sl&et sammen i et »med mere«. Indsender-
ne bliver ikke orienteret om vor evt. redige-
ring i teksterne.

TUgengeld er annoncerne gratis.

Annoncer ti! Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser til
indsendte annoncer modtages ikke under
nogen omstendighederpr. telefon. Vifortel-
ler ikke under nogen omstendigheder, hvad
derstar i et kommende nummers Opslagstav-
le, hvis man forsgger atfa det at vide. Utyde-
ligt skrevne annoncer og annoncer uden tele-
fonnummer (husk omradenummer!) eller
adressesmides uden videre i redaktionenssto-
re papirkurv!

Selges: Sveeveplan Ka6E, spv. 3,20 m. Skum-
vinge og glasfiberkrop. Vinger beskadiget.
Futaba27 MHzm. 4servoer. Pris 1.400 kr.
06 94 13 89 efter kl. 18.

Selges: Multiplex Europa Sprint s&lges m.
lader og 3 stk. MSI servoer. Der er et par
defekter pa sattet, der dog virker uden
problemer: Knakket modtagerantenne,
knakket servoledning. Pris kr. 1.000.
Titan multilader med 2x50, 1x100 og
1x500 mA udgange salges for kr. 175. 05
34 20 37 (Jan), bedst man., tirs og ons.
efter 15 og weekender.

Selges: Phantom, Fiberlinmodel med Rhom-
Air optr. understel selges, klar til dekma-
ling og montering, 1.500 kr. Ny OS 90 FSR
med daemper, kr. 1.200. Tysk modelfiyve-
tidsskrift »Modeli« 1966-82, selges sam-
let for 300 kr. Amerikansk modelflyve-
tidsskrift »Radio Control Modeller« 1967-
83, seelges samlet for 500 kr. 08 18 37 67
(Carl Mollerup).

Seelges: Schliiter ZX 8L helikopter m. 10 cm
Webra, monteret med Robbe gyro og Mul-
tiplex RC-anlaeg m. 4 servoer. Samlet kr.
4.000 eller delt. Pdbegyndt Robbe Charter,
kr. 300. 05 57 46 76 (Erland Pedersen).

Seelges: Komplet nyt Futaba FP-7FG guldan-
leg og ny S-lll servo, har aldrig veret
brugt, 4.200 kr. Komplet Futaba FP-7FG
brugt, 2.700 kr. Flyvekasse med pumpe,
startbatteri, nggler og meget mere, 800 kr.
03 77 71 29 (Jens) efter kl. 16.30.

Seelges: Tulura. bygget som lavvinget version,
spv. 135 cm. motor HP 25, pris kr. 350.
Clou-svaver, silkebekleadt, bygget m. grer,
spv. 245 cm. motor Cox 09, kr. 450. Merco
60 motor, fin stand, men med uoriginal
deemper, kr. 150. 01 62 "1 51 (Palle Bang).

Graupner Herregardsanleeg med servoer og
akkuer, dual-rate modul. Prisidé 2.800 kr.
07 41 17 60 (Henrik).

Selges: Multiplex 7-kanalsCombi-anleg med
8 servoer. "-kanalsmodtager. er. 4-kanals
minimodtager, to kontakter og 3 forskelli-
ge modtagerakkuer. Desuden Multiplex

Combi-lader med ladestyrker fra 25 til 500
mA, ialt kr. 2.900. Piper Cherokee med
Enya 10 cm14-takts motor, kr. 1.100. Bur-
da Piper PA 18 med Webra Speed 6,5 cm',
kr. 700. Robbe Phoenix kunstflyvnings-
svaever, kr. 250. Cox Medallion 0,8 cm’, kr.
120. OS 2,5 cm', kr. 120. Samlet pris for
det hele 4.500 kr. 03 65 96 85 (Peter Skov
Hansen).

Selges: Byggesxt af Citabria fra SIG, kan
kunstflyve. 15cm' OS-firtakt, ikke kart ret
meget. 07 52 37 51 (B. Dybaa) efter 16.00.

Byron Pitts S-1, skala 1:3 s&lges uden motor,
kr. 2.000. 02 97 68 61 (Henrik).

Kabes: Byggesat eller feerdige fly fra 2. Ver-
denskrig, min. 160 cm spv. Evt. bytte. 07 52
37 51 (B. Dybaa) efter 16.00.

Seelges: OS 46 VF ABC med tuned pipe (pas-
ser til bl.a. Magic 40). Kun kgrt én sason,
1.200 kr. Teistar 40 med OS 40 FSR m.
demper. Omtalt i nr. 6/87. 1.200 kr. 03 83
42 70 (Kenneth).

Selges: Micro modtager 7-kanal, 40 MHz m.
2 st krystaller, Robbe. Delta V-mixer til
Simprop SAM-FM (011 915 6). Lerer/elev
moduler til Robbe Terra Top (nr. 8889).
Byggeset Pilot Big Rainbox, spv. 250 cm.
Byggeset Carrera svever Lift 1002 m.
kreengror. Kabes: Gamle motorer, hele
eller halve, nedstyrtet, totalt opslidte eller
adskilte. Reservedele til gamle motorer,
iseer dysergr og dysendle kabes eller byttes
med andre dele. 07 12 40 60 (Svend Ove)
efter kl. 17.30.

Skyline, F3B konkurrencesveaevefly, spv. ca.
270 cm, seelges for 700 kr. Krop og vinger
feerdige fra fabrik. Bekledning af hgjde-
og sideror fuldendt — resten mangler, dvs.
fittings og bekledning af vinger. Til 4-
kanaler. 01 41 17 41 efter 15.30.

Selges: Amigo Il samlet og let skadet. Robbe
Rofly, samlet og let skadet. Graupner T
1014 RC-anleeg m. modtager, 2 servoer og
NiCd akkuer samt ladeapparat, gummi-
tov og diverse tilbehgr s&elges samlet for
1.500 kr. 08 46 78 44 (Poul) efter 18.00.

Seelges: Linestyret kunstflyvningsmodel, pas-
ser til OS 35 m. forlenger, 400 kr. RC-
model, lavvinget overgangsmodel til 6,5
cm' motor, 400 kr. RC-model til 2,5 cm’
motor, 125 kr. 02 90 64 30 (Stig).

Kgbes: Piper Cherokee eller Piper Arrow som
byggeset eller faerdig model kobes. Evt.
tegninger og beskrivelse. 05 44 50 26 (R.
Birch Nielsen).

Jumbo modeller s&lges. Pitts 1:3 halvfaerdig.
Byron Mustang P51 Diettere skadet. Haw-
ker Hart 211 cm dobbeltdekker. 05 76 10
94 (Kim).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 2/88 skal
vaere os i hende senest mandag den 7. marts.

Orienteringfra
Fritflyvnings-
unionen

Konkurrencekalender 1988

6-7/2 Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest

21/2 Fynsmesterskab i klasse A, St. Hgj-
strup, Odense. Kontakt: Claus Bo Jar-
gensen, tIf. 09 12 36 95

5-6/3 Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest

20/3 Varkonkurrence 1, distrikt @st og Vest

2-3/4 Distriktskonkurrence i distrikt @st og
Vest

10/4 Varkonkurrence 2, distrikt @st

10/4 OM-F’s Jubileeumskonkurrence, St.
Hajstrup, Odense. Kontakt Claus Bo
Jorgensen, 09 12 36 95

17/4 Varkonkurrence 2, distrikt Vest

23-24/4  10-startskonkurrence, Trollesminde og
Favrholm, Hillergd
7- 8/5 Indendgrskonkurrence, Flensborg

15/5 OM-F’s Al-konkurrence, St. Hgj-
strup, Odense. Kontakt Claus Bo Jor-
gensen, 09 12 36 95

27-28/5 Begynderweekend i Skive

1-6/6 VM i klasse FID (indendgrsmodeller),
Tennessee, USA

25-26/6 Midsummernight Trophy, Holland

1-9/7 Sommerlejr, Idom ved Holstebro

3- 9/7 EM i F1A, F1B og F1C i Jugoslavien

23- 24/7 Scandinavia Open, Revinge, Sverige

30-31/7 Jyllandsslaget

6- 12/8 VM for juniorer, F1A, FIB, FI1C i
Polen

21/8 Hgstkonkurrence 1, distrikt Vest,
Harrild Hede

18/9 Sjellandsmesterskab

24- 25/9 Danmarksmesterskaber

2/10 Hastkonkurrence 1, distrikt @st

9/10 Jysk mesterskab

16/10 OM-F’s klubmesterskab klasse A, St.
Hgjstrup, Odense. Kontakt Claus Bo
Jorgensen, 09 12 36 95

23/10 Hgstkonkurrence 2, distrikt @st
30/10 Hgstkonkurrence 2, distrikt Vest
5-6/11 Distriktskonkurrence, distrikt @st og

Vest
27/11 OM-F’s sidste flyvedag, St. Hgjstrup,
Odense. Kontakt Claus Bo Jargensen,
09 12 36 95
Distriktskonkurrence, distrikt @st og
Vest

Bemark venligst, at dette er enforelgbig kon-
kurrencekalender, som muligvis vi! blive &ndret
pé visse punkter, hvor danske konkurrencer kol-
liderer med udenlandske.

3-4/12

Bestyrelsen

Fritflyvnings-unionens bestyrelse har konstitueret
sig saledes:

Leif Nielsen er blevet formand og repreesentant i
Dansk Modelflyve Forbund

Erling Lund Jorgensen er regnskabsmedlem og
repraesentant i Dansk Modelflyve Forbund

Ole Vestergaard er sekreter

Jens B. Kristensen er reprasentant i Kongelig
Dansk Aeroklub

Hugo Ernst er distriktsleder i distrikt Vest
Henning Nyhegn er distriktsleder i distrikt @st
Aage Westermann er gaet ind pa den tomme plads
i bestyrelsen, der ikke blev besat pa landsmgdet.
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Iritjlyi>ning$ I hiioncn

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning med
fritflyvende modeller. Unionen er tilsluttet
Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération
Aeronautique Internationale. Arskontin-
gentet for juniormedlemmer er 160kr., for
seniormedlemmer 320 kr. Indmeldelse
sker ved at indbetale kontingentet til unio-
nens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Leif Nielsen
Landlyst 12, Lilballe, 6000 Kolding
TIf. 05 56 16 76

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebelt):
Henning Nyhegn
Industriveenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02 26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebalt):
Hugo Ernst
FAEgirsvej 38, 7000 Fredericia
TIf. 0592 92 93

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4, 2. th., 8200
Arhus N
TIf. 06 10 19 86
Giro: 7 1395 35.

VM for indendgrsmodeller

VM i klasse FID finder i &r sted i USA, nermere
betegnet Johnson City i Tennessee i tiden 28. maj
til 1 juni. Stevnet arrangeres i forbindelse med de
amerikanske indendgrsmesterskaber, og der vil
ogsa blive afholdt en Easy-B konkurrence med
internationalt tilsnit. Alt i alt bliver det verdens
starste indendgrs modelflyvestevne og det i en
fremragende sportshal....

Forelgbig er der dog intet, der tyder pa, at der
kommer dansk deltagelse, idet Frank Dahlin,
Hugo Ernst og Jargen Korsgaard — VM-holdet
fra 1986 — ikke gnsker at deltage.

Hvis der skulle veere andre blandt unionens
medlemmer, der har lyst til at komme med, bedes
de kontakte enten unionens sekretariat eller Jor-
gen Korsgaard for nermere oplysninger.

Nordisk Landskamp
for fritflyvende

De norske modelflyvere har sendt indbydelse til
Nordisk Mesterskab, som skal afholdes den 26. og
27. marts pa sgen Mjgsa i Sydnorge.
Konkurrencen bliver en kombineret nordisk
landskamp og aben international konkurrence,
hvor hvert nordisk land kan deltage med et 3-
mands seniorhold og et 3-mands juniorhold i hver
klasse, F1A, F1B og F1C. Den officielle lands-
kamp afgeres blandt disse »officielle deltagere«.
Men derudover er konkurrencen en &ben inter-
national FAI-konkurrence, som har Wold Cup-
status. Denne del af steevner kalder nordmendene
»Holiday on Ice«, hvilket er ganske relevant, efter-
som flyvepladsen er en sg, som pa det tidspunkt
forhabentlig er daekket af et forsvarligt lag is.
Alle er velkomne til at deltage i »Holiday on
Ice« — og det kan varmt anbefales at tage med, da
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flyvning pa en frosset sg er en herlig oplevelse.

Nordmandene sender yderligere materiale,
som kan rekvireres fra unionens sekretariat. Det
ligger allerede nu fast, at der bliver dansk deltagel-
se, idet bade Aage Westermann og Henning
Nyhegn tager med.

Interesserede kan hgre n&ermere om forholdene
i Norge hos Henning Nyhegn, tlf. 02 26 35 25.

Alle, der gnsker at deltage som landsholdsmed-
lemmer, bedes henvende sig til sekretariatet hur-
tigst muligt, s der kan blive udtaget landshold
blandt de interesserede.

Indbydelser

6-7/2: Distriktskonkurrencer
Der afholdes distriktskonkurrencer den farste
weekend i hver af vintermanederne.

| 1988 er reglerne for konkurrencerne &ndret,
séledes at man selv kan bestemme, om man vil
flyve sine starter om lgrdagen eller om sgndagen.
Man kan flyve fem starter hver af dagene og sa ind-
sende det bedste resultat til distriktslederen.

Man ma derimod ikke begynde forfra pa sine
fem starter, hvis man én gang er begyndt og sd
maske far en darlig tid i en af flyvningerne.

Distriktskonkurrencerne flyves decentraliseret
béde i distrikt @st og Vest. Resultaterne indsendes
til distriktslederen senest om onsdagen efter kon-
kurrencen. Resultaterne skal indeholde samtlige
periodetider for at veere gyldige, saledes at
distriktslederen kan kontrollere, at resultatet er
lagt rigtigt sammen.

Selvom distriktskonkurrencen er blevet decen-
traliseret, kan man selvfglgelig stadig flyve sam-
men med nogle kammerater. | Hillergd vil man
fortsat flyve pd Trollesminde/Favrholm, hvis
ellers vejret er til det.

5-6/3: Distriktskonkurrencer
Se ovenfor .....

20/3: Varkonkurrence 1, distrikt @st

Den farste varkonkurrence i distrikt @st flyves
som sadvanlig pa arealerne omkring Trollesmin-
de og Favrholm ved Hillergd.

Konkurrencen starter med en briefing pa plad-
sen kl. ca. 10. Herefter flyves fem starter i en-times
perioder, hvis vejret tillader det. Der flyves alle
klasser.

Startgebyret er 20,- kr. for seniorer og 10,- kr. for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller pr. brev
senest d. 12/3 til konkurrencelederen:

Henning Nyhegn

Industrivaenget 28, 3400 Hillergd

TIf. 02 26 35 25
I tilfelde af darligt vejr kan du ringe til Henning
sgndag morgen fra kl. 8.00 og hare, om vejret i Hil-
lerad er til modelflyvning.

20/3: Varkonkurrence 1, distrikt Vest
Der afholdes varkonkurrence i distrikt Vest pa
Skjern Enge vest for Skjern.

Konkurrencen starter med briefing kl. 9.45 ved
vort sedvanlige mgdested, branddammen pé
vejen mellem Skjern og Lenborg ved frakarslen
mod Ganer. Herefter flyves fem starter i en- eller
halvanden times perioder alt efter vind og vejr.

Der flyves alle klasser.

Startgebyret er kr. 20,- for seniorer og kr. 10,- for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller brev
senest d. 12/3 til konkurrencelederen:

Frank Dahlin

Gjerager 7, 6880 Tarm

TIf. 07 37 24 42
I tilfeelde af dérligt vejr kan du ringe til Frank sgn-
dag morgen fra kl. 8.00 og hgre, om vejret er til at

flyve i.

2-3/4: Distriktskonkurrencer
Se ovenfor .....

10/4: Varkonkurrence 2, distrikt @st

Den anden varkonkurrence i distrikt @st flyves
som s&dvanlig p& arealerne omkring Trollesmin-
de og Favrholm ved Hillergd.

Konkurrencen starter med en briefing pa plad-
sen kl. ca. 10. Herefter flyves fem starter i en-times
perioder, hvis vejret tillader det. Der flyves alle
klasser.

Startgebyret er 20,- kr. for seniorer og 10,- kr. for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller pr. brev
senest d. 5/4 til konkurrencelederen:

Henning Nyhegn

Industriveenget 28, 3400 Hillergd

TIf. 0226 35 25
I tilfzelde af darligt vejr kan du ringe til Henning
sgndag morgen fra kl. 8.00 og hgre, omvejret i Hil-
lergd er til modelflyvning.

17/4: Varkonkurrence 2, distrikt Vest
Den anden véarkonkurrence i distrikt Vest afholdes
pa Skjern Enge vest for Skjern.

Konkurrencen starter med briefing kl. 9.45 ved
vort sedvanlige mgdested, branddammen pa
vejen mellem Skjern og Lenborg ved frakarslen
mod Ganer. Herefter flyves fem starter i en- eller
halvanden times perioder alt efter vind og vejr.

Der flyves alle klasser.

Startgebyret er kr. 20,- for seniorer og kr. 10,- for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller brev
senest d. 11/4 til konkurrencelederen:

Erik Knudsen

Amagervej 66, 6900 Skjern

TIf. 07 35 17 67
I tilfelde af dérligt vejr kan du ringe til Erik sgn-
dag morgen fra kl. 8.00 og hare, om vejret er til at

flyve i.

Udenlandske konkurrencer

Der gar vedholdende rygter om, at den italienske
konkurrence i Maniago trods rygter om det mod-
satte, alligevel bliver afholdt i 1988. Rygtet vil vide,
at italienerne har besluttet sig for d. 23.-24. april,
hvilket kolliderer med den forelgbige dato for
10-startskonkurrencen, som altsd sandsynligvis
bliver flyttet.

Yderligere oplysninger om Maniago-stevnet
hos Thomas Kagster, tIf. 02 25 03 19, eller hos Tom
Oxager, tIf. 03 69 85 95.

Det ligger til gengald helt fast, at den ungarske
»Puszta Cup«, ogsd kendt som Fiilop Sandor
Memorial, vil blive afholdt d. 19.-22. maj. Stedet
bliver Domsdod, som ligger ca. 55 km syd for
Budapest. Flyvepladsen er et stort graesareal, ifal-
ge modelflyvere der har veret dernede, en herlig
flyveplads.

Nermere oplysninger fra sekretariatet — OBS:
Der er tilmeldingsfrist den 1 april, s& vent ikke for
leenge. Konkurrencen er med i World Cup.

Husk at tilmelde dig rettidigt
til konkurrencerne

11987 oplevede jeg et par gange at deltage i kon-
kurrencer, hvor der bl.a. pa grund af darlig eller
slet ingen forhandstilmeldinger ikke var arrange-
ret premieoverraekkelse eller lignende efter selve
konkurrencen.

Det er utroligt utilfredsstillende som deltager
»Kkun« at f& lov til at flyse sammen og ikke mades
bagefter i et lunt lokale til en kop kaffe/sodavand
ogen kort sludder, inden hjemrejsen starter. Deter
ogsé utilfredsstillende for os allesammen, ikke at
modtage en lille pr&emie for en god piacering. Alt-



sammen ting, som gar oplevelsen stgrre, ogsd pa
en rigtig kold dag.

I distrikt Vest havde vi for ar tilbage altid pree-
mier indkgbt til de bedst placerede, og vi karte
ogsa altid ind pa en kro eller lignende i neerheden
og fik varmen og en kop kaffe sammen.

Det er utroligt sveaert — for ikke at sige umuligt
— for konkurrenceledelsen at planlegge diverse
indkeb, nar deltagerne ikke tilmelder sig pa for-
hénd.

En betingelse for, at vi igen far mere kontakt
med hinanden under vore konkurrencer, er, at du

tilmelder dig konkurrencen i s& god tid som
muligt. Gar det f.eks. lige efter, at Modelflyve Nyt
er kommet, hvor du bestemmer dig for hvilke kon-
kurrencer du vil deltage i. Derefter kan du straks
sende et postkort til konkurrencelederen med
angivelse af navn, adresse, telefonnummer og hvil-
ke klasser, du gnsker at deltage i.

Det vil gare livet vasentlig lettere for konkur-
renceledere og dermed give os allesammen nogle
bedre konkurrencer med masser af preemier.

Ole Vestergaard

Abonner pa DMU-nyt nu!

- og fa hele 1987-argangen helt gratis.

DMU-nyt er bladet for RC-folk til vands, men ogsa
de flyvende RC’ere kan her f& mange ideer.
Bladet udkommer 4 gange om &ret og prisen er
kun 40.- kr. pr. &. Indsend kuponen i lukket
kuvert til DMU-nyt, Roustvej 51D, 6800 Varde.

JA! Send mig venligst hele 1987-argan-
gen af DMU-nyt helt gratis + girokort
40.- kr. for 1988-argangen.

Navn:

Adr,:

Postnr.: _Byl
Modelhelikopternes

Sunny sveevefly, spv. 2 meter,
treebyggesaet med haengsler osv.
SUPEIPriS.cciiiiecierenireenne kun kr. 350,-
Pinto, spv. 1.500 mm, til 6.5 cms motor,
med motorfundament, hjul, tank osv.
SUPEIPriS. i kun kr. 498.-

Wayfarer dobbeltdeekker, spv. 1.330
mm. Til 6,5-10 cm3, med hjul, tank,
fundament OSV.........cccuuee. kun kr. 698,-
Graupner D8 RC-anleeg. Til fire servoer.
Pris incl. 1 servo ......... nu kun kr. 998,-
Kig ind eller ring og spgarg
- vi har et stort udvalg af alt til RC-hobby
fra materialer og tilbehgr til RC-anlaeg,
byggesaet og motorer

MIDTJYSK HOBBYCENTER
Hobbykelderen
Dumpen 10, 8800 Viborg
Telefon 06 61 08 32

Rolls Royce

X-CELL 50: Totalleengde 1.270 mm, total-
hgjde 412 mm. flyveveegt 3,3 kg, hovedro-
tor 1.245 mm.

X-CELL 60: Totallengde 1.346 mm, total-
hgjde 412 mm, flyveveegt 3,75 kg, hoved-
rotor 1.455 mm.

Flyveveegten inkluderer radiomodtager, 5
servoer, gyro, 1.200 mAh akku og tank
uden breendstof.

Ring efter brochure og fa en snak om heli-
koptere. Har du kebt din helikopter hos os, er
du altid velkommen til at ringe, hvis du har
problemer med bygning eller flyvning, og du
er velkommen til at komme og fa din helikop-
ter trimmet. Hvem andre kan tilbyde det?
Og husk s, at reservedele er pa lager.

Visender over hele landet
for din regning og risiko.

BATRONIC

Klgverveenget 26, 5935 Bagenkop
TIf. 09 56 14 67
Efter kl. 18.30: 09 56 19 24

TREKANTENS
ELEKTRONIK & HOBBY

CHARTER, 15m .... kr. 495,-
TECHNIPLUS

2-kanal, komplet ...... kr. 598,-
DANDY, nr. 4227 .... kr. 369,-
DUO 40, Volksplane kr. 970,-

DAEHWA servoer
til Graupner, Robbe, Futaba,

Pr. StKu.oovvoiieeciiieeeee kr. 145,-
10 stk. penlight akku kr. 127,-
7,2 V Racing Pack ... kr.  198,-

Postordre:

TREKANTENS
ELEKTRONIK & HOBBY

Prangervej 81,
7100 Fredericia

05 93 41 09

DOLLAREN FALDER

Og dermed priserne pa
ROYAL byggeseet, f.eks.:

Zero, spv. 159 cm ... NU 1.665,-

Corsair, spv. 137 cm ... NU 1.286,-

Mustang, spv. 141 cm ......... NU 1.305,-

B-25 Mitchell, spv. 180 cm . NU 2.025,-
Og alle gvrige ROYAL byggeseet

-f 10°/o
Se Modelflyve Nyt 5/87.

Brian Taylor:
Spitfire 1A, spv. 176 cm ......ccc....
Me 110, spv. 181 cm
Me 109F, spv. 155 cm ...
Mosquito, spv. 181 cm
Tilbehgrsseet indeholdende cowl, canopy
og aluminiumsspinnerfastil alle modeller.

Flug + Modelltechnik

JU 52, spv. 240 CM ..o, 218,-
Fokker E lll, spv. 130 cm ....ccoeeeee 156,
RCM&E

Bae Hawk (ducted), spv. 116 cm ... 144,-
Kataloger

Plans Handbook nr. 1 .................... 30,-
Plans Handbook nr. 3 (treplan) ..... 30,-

Modellbauplane 1987/88 ............... 45,-
Royal byggesaet .....ccccocvvviereneennn.
Skaladokumentation med

farvefotopakker, treplanstegninger, fan,
optraekkelige understel og meget mere.

Plejlen 17, 8800 Viborg
TIf. 06 67 45 98

Bedst efter kl. 17 eller i weekend en
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Leif O. Mortensen Hobby

KAVAN LOCKHEED 286 L RC-helikopter til

10 CM3 MOLOr .ooeeeviciiiiiieee e, kr. 4.500,-
GRAUPNER HELIMAX 60 ............. kr. 2.990,-
Heekbeklaedning nr. 4609 .............. kr. 175,-

GRAUPNER PIPER CUB, spv. 1.675 mm. For
motor pa 4-6,5 CM3 ...coceveveverererennnne kr. 1.375,-
Beslagssaet med hjul ..................... kr. 200,-

GRAUPNER SUPER LASER, spv. 1.700 mm.
For 10 cms totakter eller 15 cms firtakter.

Prisen pd byggeseettet er ................ kr. 2.080,-
HjUIKaSSer ...ooveeiiiecieeieeeee e kr. 77,-
Stafferinger ..o kr. 42,-
Beslagssaet med hjul ......cccccoeeeene kr. 230,-

GRAUPNER SCIMITAR SPEED m. el motor
Laengde 615 MM .....ccceoeveneeiineniens kr. 550,-

til 6,5 cms motor. Leengde 860 mm

SIG RYAN STAR spv. 1829 mm. Skalamodel

til 20 cCM3 MOtOr ..o kr. 1.250,-

SIG MORRISEY BRAVO. spv. 2.184 mm. Til
22-44 CM3 MOOr .eeeveeevieieiiieeeeeees kr. 2.600,-

MODELHOB TIFON bad helt i glasfiber til 3,5

MODELHOB DARDO, spv. 1.930 mm.
Elegant RC-sveevefly med glasfiberkrop og
balsabekleedte styroporvinger. Modellen er
beregnet til 3 servoer ........ccccceeeveenen. kr. 999,-

SONG OF WIND, spv. 1820 mm. Neesten

feerdig sveevemodel m. glasfiberbekleedning.
..kr. 790,-

For 2 servoer .
Motorgondol .....cccceveerieeiiieeeeee kr. 78,-

.. kr. 725,-

ROSSI R40 FI ABC 6,5cm3, 1 95 |_|"V
17.000 omdr./min. Med deemper  kr. 1 155
R60 F ABC, 10cm3,2,2 HK v. 17 000
omdr./min. Uden da&mper ......... kr. 1.425.
R60 F ABC, 10 cms helikopter motor m.

KIUMMET oo |q~. 1.690,-
Rossi elstarter .......ccooceveveveiiiiiinns e 385 .

Rossi glgdergr:

Rosse 1 megetvarm .........ccovevenineene 18,00

ROSSI 2 VAIM e 18,00
Rossi 3 medium. 20,00
Rossi 4 kold.............. 24,00
Rossi 5 medium kold . 25,00
Rossi 6 ekstra kold .......cccceeeveeiiiiiiineeenne 28,00
Rossi 7 ekstra kold .......ccceevveeiiiiiiiieeeee 29,00
Rossi 8 meget kold .....ccoeeieiiiiieieiee 33,00

GRAUPNER D-4 med to servoer af typen
Graupner C-505 ......ccccceverieeiiinineenne kr. 770,-

Tilbud pa servoer

Futaba S-128, S-138 og S-38
RV Z=T0 I = { O RRRTN kr.155,-
Ved MiN. 3 StKuuu e kr.140,-

Mod 10,- kr. i frimaerker modtager du vores
prisliste over byggesaet, motorer, braendstof,
veerktgj og lgsdele.

Der tages forbehold for prisstigninger og tryk-
fejl.

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup
Telefon 08 31 94 22
Giro 9 00 00 62

Abningstid: mandag-fredag kl. 13.00-18.00



Pilot Fairchild PT-19 hurtighyggesaet

i den kendte topkvalitet ...........ccccoreenene 650,-
Futaba 6-kanals Conquest FP-6NLK O.S.mOtO re_r til Danmarks
FM-anlag incl. fire S-128 servoer ......... 2.250,- bl”'gSte priser
OS 20 FP m. demper .....cccooveevvennnnes 520,-
OS 25 FP m. demper .....ccooveveivnnnnee 565,-
OS 35 FP m. demper 595,-
OS 40 FP m. demper ... 650,-
OS 40 FSR u. demper 960,-
OS 61 FSR u. deemper .....ccccoeeceevrneene. 1.650,-

OS 20 FS firtakt
OS 48 Surpass firtakt
OS 60 FS firtakt

Byggeset til RC-modeller Servo-tilbud

N_IK Astro 40, lavvinget model ............. 995 Futaba $38/5138 servo til serlig lav pris
Pilot Foster T2 ... 795,- ;
. . g8 NU v kun  175,-
Multiplex Europa Sprint FM-anleg, Kyosho DUET, to-motoret elektrofly,
4-kanals anlaeg der kan udbygges til 7 kanaler nasten ferdig, incl. elektromotorer ..... 1.995,-
samt med moduler. Multiplex Filius RC-svaevemodel Braendstof
Seertilbud incl. 1servo ..., 1.340,-  specielt velegnet for begyndere, tilbud ... 385-  20-80 blanding, dunk m. 5liter ............ 85,-

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Ragdovre, tif. 01 70 19 04

7AN
Alt i modeltilbehgr, byggeseet, RC
anleeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte maerker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

Vi sender overalt!

KSS HOBBY

Mandag kl. 14-19

Rohbe Terra Top FMS m. 1servo kr. 1.399,-

K@BENHAVN

Udover de sedvanlige mangfoldigheder

af traelister - balsa - finér - rgr - trd
silicone - lim - veerktgj - bygge- og

d

Futaba, skalategninger til fly og skibe m.m.m.
HADERSLEV HOBBY breendstof - har vi det forngjeligt i
v. U. B. Modelservice Ring til
Storegade 79, 6100 Haderslev KSS! MODEI— &- ”OB BY

Telefon 04 52 43 44

Abent ma.-ti. 12-17.30, to.-fre. 10-19.30, lg. 10-13, ons. lukket

MAL@V

Alle mal i treelister, krydsfiner, bal-
satrae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv
TIf. 02 65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 10-13.00

KSS, Rgdovrevej 47, 2610 Rgdovre
01-41 29 98

X-Cell, Schliiter &

Heim helikoptere
Reservedele til X-Cell, Schliiter

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.

TIf. 01-14 30 10
Ma.fti. to, fr. 13-1A lg. 10-12, onsdag lukket!

M10 M12 M14 M16
M 2,0 M25 M3,0o0sv........
Alt i boltevarer, skruer, skiver & matrik-
ker i stdl. messing, rustfri & nylon.
Paent udvalg af handvaerktgj og file til
modelbygning.
Send kr. 6,00 i lgse frimaerker og fa til-
sendt katalog. Du kan ogsa besgge for-
retningen i dbningstiderne:

. ° . . Mandag ... kl. 19.00-21.00
RANDERS og Heim. Rad og vejledning ONSAAY oo K. 19.00-21.00
Vi kan levere et bredt udvalg af med bygning og flyvning. (I 1o LY R kl. 13.00-16.00

kvalitetsprodukter fra f.eks. Modelhob,
Multiplex. Graupner og Robbe.

Eget serviceveerksted for RC-anleeg og
elektronik.

Randers Hekironik & Hodoy

Klostergade 5. 8900 Randers
Telefon 06 42 58 15

BATRONIC
Klgvervaenget 26
5935 Bagenkop

Telefon 09 56 14 67
efter 18.30: 09 56 19 24

SARSCO $/
HANDEL

Richard Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02 91 90 91 — Giro 174 96 17



igRGEN NIELSEN

BYGUIiHGET 3
6990 ULFBORI

F£*3,
[
| HIGH-QUTPUT —
ONéu & AN . 1
POWER
Generalagentur,
import og engros.
Yderligere
information i
Robbes hoved-
katalog, der kan Messingvej 46
kebes hos din DK-8900 Randers

forhandler. TIf. 06 44 75 44



