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ERIK TOFT MODELHOBBY

Feerdigmodeller Multiplex radioanleeg
Bipe Special, spv. 140cm ............ kr. 1.664,- Condor45. spv. 141 cm ............... kr.  998,- Profi MC 3030 u/servo............ frakr. 6.200,-
Piper Arrow. spv. 210cm - ............ kr.2.861,-  Cessnal72-40,spv.160cm ....... kr.1.198,-  Combi 90 rrVaccu. u/servo frakr. 2.298,-
Tango40,spv. 150cm ................ kr.1.139,-  PiperCherokee 40. spv. 140cm ..kr. 1.198.-  Europa Sprintu/semnvo ........... fra kr. 1.098,-
CalypsoMK2.Spv. 162cm ......... kr.1.792,- CAP 21, spv. 153CM ...ocvveveenee kr. 1.598.- MPXservoer ............. .. frakr. 185,-
Cessna177.spv. 170cm ............. kr.1.258,-  Sharp45. Spv. 150CM .....ccevvnene kr. 1.198,- MPX multilader, 7 udg........ccocuenen. kr. 285,-
Motorer Modeller Radioanleeg
SUPER TIGER MOTORER: TTEagle20H&S ...ccoovvviiieee SIMPROP
X11 BTSR/ICM.DMP...oooieiiiiiieiiieeeeees kr.508Svensson Westerly Star8,4-kanal u/servo ................. kr. 798,-
S29ABNR/CM.DMP ..o kr.678Multiplex Bravo20 H ................... .kr. 498,- Star 12,6-kan. m/red.mix. u.s....... kr. 1.398,-
S40RING RICM.D MP...coooiiiiiiiiiecne, kr.907Svensson Prima.......ccccccceeerennnne. kr. 498,- ROBBE
B40BULLR/C M.D MP.....cooveiiiiiiiicieenen. kr.781Simprop SuperChart.................. kr. 498,- Compact 2-kanalm/2 servo kr. 598 .-
S61 RINGR/ICM.D MP......ccviiiiiiiiiiie kr.1.148aupnerTaxill ... kr. 575,- Starion 4 kanal U/SErVo................. kr. 948 i
X61 RETSTR/CU.D MP................ kr. 1.201 ,- WIKT'Jonny e seneeaaes sessssenaees kr. 550,- TerraTop4-kanal U/servo .......... kr. 1.248,-
S90RINGR/ICM.D MP.......ccocveune kr.1.441 ,-  Multiplex Capriole m/feerdigv........ kr. 798,-
S2000 U.DMPcvrooooeooeeeseesereeeesessseereresees kr.1.480urataka F4 Phantom................... kr. 597 FUTABA _
S2000/25 U.D MP.....oooorooeeeeeeeeeeceseerereee kr.1.648let Cessna 152-20 .........cc......... kr. 798, (kanalGuldserie ... kr.4.100,-
$3000 U.D MP..ooccccrrrrcrrrrcrrrnnn kr.1.940,-  PilotPiper Tomahawk2 0 .............. kr. 798 CONQUESIEM/ASEIVO...oooivvrve kr.2.400,-
E2 Chipmunk 40. tilbud ............. kr.1.500,- ~ CONQUESTAM27 .ovvvvsivrrsvrse kr.1.195,-
MAGNUM MOTORER: Ring og sporg om vore tilsvarende priser pa
Magnum 25 GP m/deemper ......... kr. 371,- - storre radioanleeg!
Magnum40GPm/deemper ........ kr. 421,- Hellkoptere
PRO 21 FSR ABC CAR u/daemper kr. 652,- SHLUTER: Servoer
PRO 25 FSRABC m/deemper ....Kr. 619,-  SUPEIIOr. ..o kr.3.299}4/Dachwatil Robbe.................. kr. 118,-
PRO 40 FSR ABC m/deemper ..... kr. 734,- MIM-BOY ..cceoievriiciieeereee e kr.2.458,-  DH/Daehwa til Graupner, Smnprop,
0S MOTORER: HeIi—Sta.r ...................................................... kr.4.4%taba og MUItipleX ............cco........ kr. 145,-
D Champion.........coocvviciines kr.5.531,-  ved min.4 stk.. pr. StK..........c......... kr. 125
0S 25 FP RC m/damper HIROBO: Rgbbe SY=T V0 1=T TR kr.  140,-
0S 35 FP RC m/daemper Shuttle m/28 MOLOr ........ccccovvvveae. kr.3.500,- Simpropog MPXservoer ............. kr. 185,-
OS 40 SF m/deemper Shuttle XXm/30 motor .................. kr. 4.295,- Bllllge StarttiIbUd
OS 40 FP RC m/deemper Si Star8 4-kanal m/3
0S 40 FSR RC m/deemper Svaevemodeller IMProp Stars . 4-kanal m/s Servoer,
0S 48 FS Surpass Eagle20Hog OS25FP ............... kr. 1.995,-
0% 61 S LS S/daem or TT GULL. Spv. 180 e kr.295gimprop Star 12.6-kanal m/3 servoer.
: P Blue Phoenix, spv. 200 cm .. 295-  sSuperChartog OS25F P ........... kr.2.595,-
OS 61 FS firtakter ] .
0S 61 RF LS u/deemper Multiplex Europa Sprint m/3 servoer,
S 70 firtakter P Skalamodeller Eagle20HOgOS 25 FP .............. kr. 2.495-
0OS 90 firtakter Fra udlandet har vi mulighed for at hjemtage 'I';’rc:bbe_Compact 2-(Ij<a|nal og Blue K 708
OS 120 firtakter et veeld af forskellige skalamodeller. OENIX SVEBVEMOUET .ooevvvveervvees r a
Ring efter prisliste! Kataloger
Ring og forhor om vor aktuelle dagspris. MUIIPIEX oo Kr 40,
o - SIMPrOP. oo kr 50,-
Viseelgerogsa Webra. Tartan. Enya og Saito
motorer VI FORER ALT I TILBEH@OR! RObDE. ..o kr 60,-
' Thunder Tiger.....ccocoeeeveerenenne. kr. 27,
Visender som postordre i hele landet. POt kr. 28,
Telefonordrer modtages mellemkl. 16og 18p& hverdage samtkl. 10til 12pa lordage! Aniomodelli........cccoceevvveenennnne. kr.  21,-

ERIKTOFT MODELHOBBY, Dalby All¢ 27, Dall, 9230 Svenstrup J, tIf. 08 38 22 33
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SUPER-tilbud
pa OS motorer:
OS 48FS Surpass m/damper.

SUPErpNS....cccevvieivriies kr. 1.495.
OS 91FS Surpass m/deemper
SUPErPriS..ccoccivririeeis kr.2.195.-
o ,:

Fly pa tilbud:
GraupnerTAXIII... 500.-
TT Eagle40S..... 525.-
Graupnor Cirrus75.......... . 990.-

Helikoptere patilbud:

Servoer:

GraupnerC507.. kr.  190.-

GraupnerC4041 kr. 340.-

RS100S/S148 kr. 180.-
v/3 stk kr. 160.-

RS200 .......co.. kr. 160.-

v/3stk. kr. 140.-
Magnum motorer:

Vi har veeret lidt skeptiske over for
dette meerke, men har kun faet me-
get positive reaktioner.

25/PRO FSRm/deemper. ,kr. 580.-
40/GP m/deemper

(glidelo.or) 390,-

Kavan Shark 40................ kr.2.250,- ’ .
Schiuler Champion........ Kr. 4.600.- 40/PRO FSRm/damper kr. 680,
: Nyheder i feerdigfly:

Futaba og Robbe tilbud: g7 s
Conquest 4NLK Leekker kunstfly pa ca. 1500 mm
M/3 SEIVOEer..ccoecvevviirinens kr. 1.690,- ogfor.40- 45to0 takter.... kr. 1.395,
Conquest 6NLK Piper Cub J-3
M/4 SEIVOer.....coevririinns kr.2.390,- Den kendervijo alle
SupraFM m/1 servo. kr.1.990.- Spv. 1950 mm.

NeW Yamamoto + Magnum 40/GP' kr_ 1000, SupraPCMm/1 servo.....kr.3.190,- motor .61-.91 firtakl.......... kr. 1.795,-

Pianotrad, 1000 mm: Akkuer, ladere:

Balsaplader:

Fyrrelister:

6N-1200SCR7.2Vt.lbil/fly kr.240,-
. 20.- 12V6.5Ah Drylitakku.......... kr.250,-
. 25.- Ladere
8310 Robbe 5 multiiader.....kr. 230,-

White Bond
SIGBond.slibba’

+10% ved 10 stk sorteret

2 (f mm.... kr.2,- SANYO NICd

2': mm.... 2,- N-150AA150 mAhcelle m/fl.kr. 25,-
’ 15mm.... kr.3,- N-600AA600 mAh celle m/fl.kr. 25.-

o, 20mm. ..kr.4,- N-1200SC 1200 mAh

2. 2.5mm. . kr.6,- cellem/fl..cccocvieeciiiiciieene kr. 35,-

2. 3.0mm. ..kr.8,- N-1200SCR 1200 mAh

3,- 4.0MM . kr.10,-celle m/flige.....ccccoevvrvevvennnnne kr. 40,-

3.- 5.0mm. .kr. 12,- 4N-600AA 4.8 V Rx akku iflad

3.- 6.0MM . i, ....kr. 16,- eller kvadratisk udforelse  kr. 100,-

2.- . 8N 600AA9.6 VTx akku...... kr. 200,-

2- Lime, lak: ‘

3.

2.

3.

3

4.

Runde, alumimum

Grgnne typer fas i 10 og 25 g flasker

5x8 .. - 5-mm.epoxy.200g.............. kr. 70.-
B . 5x10 , StaDilitexpres.30g.. kr. 30.. 8311 Robbe6
alsatrekantslister 5x15 - Stabilitexpres. 80 Kkr. 60.- + 2multiiader....
: 9- - 997 647 Hurtiglader
5x20 Isarplastg ......... o kr. 12, 9 c
6X6 Basapnmer. 250m I T kr. 40.- 7,2Vfra 12Vbilakku....kr. 180,-
6x8 kr. 3.- porefylder 500 m| kr. 40.-
8x8 kr. 4.- ABd(%e. 1liter........ kr. 70, Oracover
10x10 ... kr. 6- wiKacrylspray.400ml......kr. 45.- OrgcoverfortleSfi_lto virsiorg?r, type Zg
PU spray. 400m l......coco....... kr. 50,-  erden normale film. der p&fores me
Krdefmer 600 mm: bray foliejern eller varmeblaeseer. Type 22
100x 0.4 mm. 3-lags.... kr.16- R&G gIaS 0g epoxy: er selvklazbende og beregnet til staf-
0.6mm.3-lags... tr. %g 25g/m-\ 1og 2 m'pakn. m’kr. 45,- feringermm.
ionm T B Zmmilesmenn i 5 e
2 0mm 5-Iagsm' Kr. 16.- 799/m;.1og 2 nv pakn. m'kr. 40,-  21-10 ... kr. 30,-
2'5mm'5—lags“" kr 16.- 161g/m'. log2m-pakn. m'kr. 40.-  21-11 .kr.30,-
oMM o lacer kr 16,  2969/MAUAS..m mkr. 75.- 2112 kr.30.-
4'0m m 5Iags"" kr. 20.- Mmi EP. harz, 20 min. hzerder, 21-20 Workrod. .kr.30,-
5.0mm.5-lags.... kr 24  0.28KQ i, kr. 50.- 2121 Rodflour.. .kr.32,-
6.0 mm.5-lags Kr. 26.- 1kg harz og heerder. 21-22 Klarrod... .kr.32.-
200 0.4mm, 3-lags .. ..kr.32..  20-40.90eller180min...... kr.110.-  21-30 Gul..........
0.6 MM, 3-1ags .. o kr 32.  Glasroving. 20 m rulle .kr. 20-  21-33 Cadm.umgul
1.0mm. 3-lags... kr.24. Kulrovmg.20mrulle............ kr. 45,- 21-40 Gron.........
2,0mm, 5-1agS.......... Kr.32.. Thixotropiermiddel. 300 m I. kr. 25,- 21-50 BIa.......
Balsalister: 30mm. 5-lags ... Kr.32.. Microballon.Eliter 25,- 21-52 Morkbla..
' TR o Glasfiber-snitter.3og6mm kr. 25,-  21-53 Lysbla....
6x 6 .. 21-60 Orange......
2x.8 Fundamenter: Greven Cyano 21-64 Orangeflour..
15%15 .. Runde, sort fibor Den seneste udvidelse af program- %ig} gorl """"""
20x20 3300.15mm 10.- met med B-typen har naesten overflg- 3 nn............
3301,19-21 mm.. 15.- diggjort anvendelsen af andre limty- %%-QOQEhrSO(;]IqV((?A&alPl;(I)ank) .Er'32
3302.27-29 mm.. 20.- per - 91 Solv(matblank)..... .32,-
Rundstokke, 900 mm: 3303.31-33mm... 20.-  Gron type A. ekstrem tyndtflydende 21 92 Guld KT 36,
3304.35-37mm 25.-  oa hurtigtgrrende. 22- 10 Hvid kr.32,-
3305.42-44 mm 30-  NYgron type B, tyktflydende og hur- 2222 Klarrod kr.36,-
Rod fiber tigvirkende. 22-30 Gul...... R kr.36,-
0828,34 MM .cccvrercrnene kr. Gul type, tyktflydende og langsomt 22-52 Morkbla.. kr.32,-
0829,39MmM ............ kr. virkende (3-5 mm.). 22-60 Qrango... E{%%

22-64 Orangeflour..
22-71 Sort

0111.34mm kr. gul type 125g.
0109,38mm. Priser som hidtil, nemlig henholdsvis Dansk brochure med farveskema
0108.42mm kr. 3009 60 kr. mod 10.- kr. i frimeerker.

Conoralageniurer:
R&G Glas og Epoxy
DIGICONT PCM
PRACTICAL SCALE

AVIONIC har &bent hverdage kl. 0900-1700

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko
Betalingsbetingelser: 8 dage netto

Mod forbehold for trykfejl samt slorre kursjusteringer

Violvej 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06 17 56 44*

F KAVAN
CAMBRIA
WIK MODELLE

m-AVIONIC:



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

Som saedvanligt kan vi pa denne plads introducere
onny O S motor.

O S. 32 F ABC er tor den. der onsker lidt mere
power | den populeere -25- klasse. 32 F yder 102
HK ved 16 OO omdr./m. Passer huller med 2528F
SR

Levering ca april 1989

Vi importerer nu Europas flotteste byggeseet fra
AviomodelU. Saettene er med feerdig krop i slagfast
Duraflex Vingen erlinerbeklaedt skumplast.
Neesten komplet tiibehorsaet medfoiger.

Mod Aviomodelli kan du bygge velflyvende model-
ler pa kort tid.

CALYPSO MK.2. Hanno Prettnors boromte kunst-
flyvningsmodel. Spaendvidde 170 cm. For 10cm’ 2
takt eller 15-20cm’ 4 takt motor.

CalypsSO MK 2 oo kr.2.017,-

CARDINAL. Skalamodel af det beromte Cessna
fly. Spaendvidde 212 cm. For 10-15 cm’ 2 takt eller
15-20 cm’ 4 takt motor. Den er bare fk>t

Cardinal. ..o kr.2.731,-

TANGO. En smart sport- og tranermodel. Spaend-
vidde 150 cm For 6-7 cm32 takt motor.
TANGO et kr.1.318,-

Kataloger

Thunder Tiger 1987 katalog
Smprop hovedkatalog......
Smiprop minikatalog.. .
P4othovedkatalog..
Pilot EZ katalog....
0$ motorkatalog..
Aviomodelli katalog. .
Aviomodelli prospekt..........

SHUTTLE - Denne populeere helikopter leveres nu i ny og endnu bedre udgave. Faerdigbygget ind. OS
28F-H motor. Med nyt kunstflyvningsdygtigt rotorhoved Rotordiameter 1.100 mm. Laendo 1.320 mm,

Veaegtca 2 300 gram
SHUTTLE med OS 28F-H motor
SHUTTLE XX de luxe med OS 32F-H motor

VICTOR. En fin begyndermodel M 6-10 cm’ 2 takt
motor. Spaendvidde 160 cm. Victor er forsynet med
balanceklapper.

A (o1 o | RSN kr.1.321,-

CESSNA 177. En hah/skaiamodel af det kendte
Cessna fly. Speendvidde 170 cm. For 6-10 cm3
motor. En velflyvende begynder-, sports- og kunst-
flyvningsmodel Cessna 177 er forsynet med balan-
ceklapper

CeSSNALT7 oot kr.1.454.-

ARIANE. En flot motorsveever. Speendvidde 292
cm For 4-5 cm32taktog 6 cm14 takt motor.
ATIANE it kr.2.102,-

VOR 250. En af Aviomodeliis flotte svaevemodeller.
Speaendvidde 250 cm. Vor 250 er velegnet som
begyndermodel og letat bygge. For 2 funktions Ri
C anleeg

VOr250 ..ot kr.1.190.-

kr.40.00
kr. 60,00
kr. 6.00
kr. 36.00
kr. 15.00
kr. 3.80
kr. 37,50
kr. 9,00

- hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fraimportgren

....kr.3.995,-
..kr.4.795,-

CHUAN POWER fremstiller en hel raekke neesten
feerdige modeller. Modellerne er bygget i trae og
beklaedt med foko

Der er meget lidt byggearbejde Kun samling af
vinge og montering af side/hojderor. Alle dele or i
seettot bortsot fra R/C og motor.

Vi har flere typer end de herviste pa lager

PIPER CUB. Chuan Power fremstiller 2 udgaver af
Piper Cub U 10 cm’ 2 takt eller 15-20 cm34 takt
motor.

Clipped Wing. spaendvidde 172 cm Piper Cub J3.
spaendvidde i95cm.

Piper Cub J3-20 er til 4-6 cm' motor. Speendvidde
140 cm.

Clipped Wing Cub (bla).... kr.2.243,-
Piper CubJ3(gul) reereeenne. K. 2.230,-
Piper CubJ3-20 (QUl) .o kr. 1.125,-

SHARP 45. En smart kunstflyvningsmodel, der
kan flyve hele programmet

Speendvidde 151 cm. Beregnet til 6-7 cm 32 takt og
10-15cm’ 4takt motor.

Sharp4 5 .o kr. 1.770,-

ARISTOCAT/SKYHUNTER 40. En vefflyvende be-
gynder- og sportsmodel. For 6-7 cm’ motor.
Speendvidde 141 cm.

Anstocat/Skyhunter 40H ..o kr. 1.327,-

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08 52 02 55

Anvisergerne naermeste forhandler
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RC Pilot Mode 1989 ..o side 7
Kenderdu prototypen ... side 9
Fortel om dine projekter og resultater.
Modelflyver Nytars Q Uitz .cooeovvverrerrrennnen, side 10
F-ISEAGLE .o side 12

Modclflyve Nyt besgger Niels Them
Andersen og hgrer nermere om det videre
arbejde med hans imponerende F-15 skala-
projekt.

Skalainspiration: H.M .11, side 14
Benny Juhlin skriver denne gang om
»arbejdshesten og keledeggen i Marinens
Flyveveasen«.

Italiens forste ducted fan ... side 17
Luis Petersen harvearet iarkiverne og
fundet frem til et ganske interessant &ldre
fly.

Russisk F2C teamracermodel............... side 18
Vindermodellcn fra EM 11983 presenteres
afJesper Buth Rasmussen itekst, tegning
og billeder.

Blue Phoenix pad hobbyflyvermanér..... side 20
Jorgen Nissen har ikke blot skabt sin egen
»klasselgse« svaever, men 0gsa en
motorsvaver bygget pa &gte vintage-
maneér.

Elektroflyvning-jamen kan

det overhovedet lade Sig gore.....cceeenene side 22
Det kan det. og det dokumenterer Hans-
Erik Larsen fra Modclflyveklubben
»Gudend«.

Hvad ma en god heliradio koste?.......... side 23
Det spgrgsmal blev stillet idecember-
nummeret. og flere har reageret.

Testaf Commander 2B fra

Fik-Modelle....
Bjorn Jgrvad beretter om bygning og
testflyvning.

side 24

S.E.5aisemiskala......inne side 26
Modelflyve Nyts store 88-89 byggeprojekt
begyndte isidste nummer, og Lars Pilegard
har til dette nummer gjort det omfattende
tegningsmateriale og byggevejledningerne
ferdige.

Automaling til modelfly.... side 40
Atdetogsderengod mulighed, forteller
Niels Erik Robbersom.

lokalradio pd35 MHZ.veeveeicrieinn, side 42
RC-Unionens frekvenssekreter Frede
Vinther forteller om de radioforstyrrelser,
man kan komme ud for fra lokalradio-
stationerne.

Produktinformation .......ccoeeveinncnae side 43
El-starter i lommeformat - Brcmscklapseat
fra Graupncr- Digitalvegt til byggebrug-
Bevabning afveteranfly - Flyinstrumenter
-Sprogjtepistoler iministarrelse.

Laser-til-l@ser-tipsS. .. side 46
Universal skeremaskine - Det
provokerende byggebret.

Referater - Fritflyvning.... side 48

Orientering fra RC-Lnioncn......cceeee. side 49
Bl.: Forelgbig stevnekalender 1989
Jumbokunstflyvning
Ducted Fan 1988-89

Orientering fra Linestyrings-Unionen side 54
Orientering fra Fritflyvnings-Unionen side 55

Opslagstavien ... side 56

Modelflyvningi Danmark ... side 59
Kontaktadresscr.

Sidstefristfor indlevering af
stoftil Modelflyve Nyt nr. 2/89
erden 25. februar 1989.



Arbejdsdeling i RC-
redaktionen

Med virkning ira delle nummer har de to RC-redak-
torer fordelt arbejdet imellem sig efter faste ret-

Han hedder altsa Martensen!

- og Vi beder sdvel Borge Martensen som laserne
undskylde, at vi helt mod bedre vidende havde féet
dobl forfatteren til artiklen om »Starttove til 2-mc-
ter klassen« pa side 29 i Modclflyvc Nyt nr. 6'8S om
til Mortensen.

Undskyld!

Respons
Hvad er respons?
Reaktion, svar og tilbagemelding. Det er netop det
vi mangler pa redaktionen. Vi vil meget gerne have
noget respons péa de ting. vi skriver om. Har det
almen interesse, eller er det kun for en lille indviet
flok? Hvad gnsker man. vi skal tage op? Hvilke
emner vil vaere gnskelige?

1nr. 5 lavede vi nogle grove fejl. men det var der
ingen, der reagerede pa. bl.a. kaldte vien KZ VI for
en KZ 111 og en lille notits om »S0It vnuk- havde
indsneget sig under artiklen om »Indstillingsvink-
ler«. Fejlene var desveerre nogle, vi ikke havde opda-
get. Vi beklager det meget.

AL

MCB

Nej. det er ikke navnet pa en ny motorcykel. Det er
derimod forkortelsen for Museumseenter Billund,
hvor Danmarks Flyvemuseum far til huse sammen
med Danmarks Vejmuseum og Danmarks Bilmu-
scum.

I deres skrivelse, som vi har modtaget i redaktio-

nen, kan man Wa. leese under afsnittet:
Undendgrsarcalcr:
»Pi det 21 tdr. land store areal vil der blive etableret
et areal med Ringsted flyveplads som forbillede med
bygninger fra 30‘crnc. og op ad dette areal vil der
blive etableret et stykke af Ringsted hovcdlandcvcj
fra samme periode. Ved siden af bygningerne vil der
blive et areal med en flyvestation med opmarchcring
af militerfly, som har flojet i flyvevabnet siden 2.
verdenskrig. Der vil blive en start- og landingsbane,
hvor Billund Svaevcflyveklub vil etablere bancarca-
lerne. samt et omrade med radiostyrede baner for
modelfly«.

Det sidste er nok det vigtigste for vores vedkom-
mende. Danmarks Flyvemuseum skal efter planerne
abne den . juni 1990.

AL

ningslinicr for at gore det nemmere dels for sig selv,
og dels for savel skribenter som laesere.

Arild Larsen (billedet t.v.) er fremover ansvarlig
for det generelle stof som staevner, tips etc., mens
Lars Pilcgaard (billedet t.h.) stér for tests, produk-
tinformation og tcgningsmodclicr.

Har du ideer eller artikler i stabeskeen, vil det
veere en god idé at kontakte den tclcvantc redaktor
- ikke mindst hvisdet drejer sigom tests og tcgnings-
modclicr. da vi her korcr med en ganske lang plan-
leegning.

Det kan séledes naevnes, at der pa disse to omra-
der allerede pa nuveerende tidspunt for lengst er
disponeret for alle 6 numre i 1989. men det er ikke
spor for tidligt at teenke pa 1990. for skal der testar-
tikler i de to forstc numre i 1990. skal modellerne
faktisk ferdiggores allerede her i foraret, si de
egentlige proveflyvninger kan foregd i sommeren
1989,

M.h.t. det generelle stof er tidshorisonten selvfal-
gelig ikke ner sd lang. og meget stof samles fra
nummer til nummer; men pé trods af det vil vi ogsa
her meget gerne have et forhandsvarsel, for det er
for sent at lave et alsidigt blad. hvis vi ved deadline
skulle komme til at std i den situation, at vi enten
ikke har stof nok eller kun stof i en bestemt genre.

Sommerferie pa Bornholm?

Hvis du endnu ikke har besluttet dig til. hvor du skal
tage hen idin sommerferie 1989. er det her méske en
oplagt mulighed.

Hvor ligger flyvepladsen?

Nyttige oplysninger fra
Dronninglund
Modelflyveklub

Fra Dronninglund Modelflyveklub har vi faet et
meget fint lille haefte, som udleveres til begyndere.

| heeftet, somer pa 16sider, star der bl.a.:

»Det skal ikke nagtes, at modelflyvning er en sveer
fritidsinteresse. Den kraver megen tid og arbejde,
inden resultaterne kommer. Isarr begyndere kan lide
mange nederlag, hvis de ikke har nogen til at hjelpe
sig«

Hvor er disse ord dog sande. Der er mange begyn-
dere. som opgiver, fordi de selv har géet og eksperi-
menteret og er stynet ned den ene gang efter den
anden.

F.n enkelt ting. som vi synes, er lidt uheldig, er. at
man har skrevet faste priser p/A kontigenter mv.: der
burde have stet p.t. og arstallet, hvor det var gel-
dende. F.eks. er RC-unionens kontigent nevnt med
225.-. hvilket er en kontigcntstorrclse. som vi aldrig
har hafti RC-unionen.

Til orientering kan oplyses, at kantigentet for 1959
er kr. 260,-. AL

PS.

M.h.1. billedet af Lars Pikgaard. s ger han seh- op-
marksom pi. at enhs-er lighed med Spitfire-piloten pi
side 17i Modelfb.se Nyt nr. 4/88 er ganske tilsigtet (dier
ogsi erdel omvendt), men uden bagtanke!

@stbornholms Modelflyveklub har i hvert fald
sendt os en artikel om tieres klub. som ligger pa
Klinteby Kirkevej 3. Ibsker. 3730 Neksg, (se skitse).

Vi vil i nr. 2 eller 3 bringe artiklen om @stborn-
holms MFK. AL

Du kan seflyvepladsen med vores vindpose fra Klinteby Kirkesej. Korn bare og hils pd. Deter vores
brcendstofforhandler. Hans Kertil, derbor i huset. Ringpa og hor, om han erhjemme.



RC Pilot Mgde 1989

Segndag d. 5. marts kl. 10.00
pa Skelgardsskolen, Ugandavcj. Tarnby

Modclflyveklubbcn Comet indbyder hermed igen i ir til det tradi-
tionelle RC Pilot Mode for alle udgvere og venner af RC flyvning.
Dette mode cr stedet, hvor man treffer »gamle« sével som nye
venner, far sig cn hyggesnak om vores hobby og far set pa de
udstillede modeller.

Modet afholdes som sedvanligt i samarbejde med RC Unionen,
men bemark venligst, at vi har flyttet modet til Skelgardsskolen i
Tarnby pd Amager. Dette har vi gjort for at skaffe bedre plads til
béade piloter og iser modeller, selv om vi nok kommer til at savne
de dejlige lokaler og atmosfaren, vi havde p& Flyskolen i Dragor.

Dagen starter som sedvanligt med seminarer, denne gang i:

- RC sveevefly.

- RC for begyndere.

- Generel aerodynamik for RC modeller.

- RC F.Icktrofly.

- Motor brendstoffer.

Seminarerne er faerdige til frokost, hvorefter vi starter pa det
seedvanlige loppemarked. Medbring RC-ting og sager: her er chan-
cen for at fa ryddet op ide RC-ting. du aldrig anvender.

Vi afholder som sedvanlig modcludstilling og beder dig om at
medbringe RC modeller hel- eller halvferdige, sd sorger vi for. at
der cr premier til de udstillede modeller.

Igen i &r har vi indbudt hobbyforhandlere til at udstille deres
produkter pd modet. S& her skulle veere en chance for at se nye RC
produkter og fa cn snak med vores hobbyforhandicre.

Vi har 1ant videofilm fra RC Unionens videotek, og filmene
bliver vist gennem hele dagen.

Kaffe, hAndmadder og drikkevarer kan kobes.

Da vi alle kommer pa Skclgéardskolen for farste gang. har vi sat
skilte op pa strategisk rigtige steder (dog ikke startende fra Rad-
huspladsen). S& folg skiltene ved skolen og kik ellers pa det viste
oversigts-kort i bladel.

Modclflyveklubbcn Comet.
Benny Steen Nielsen
Solvaenget 8

2791 Dragor

TIf. 01536014

PEN NYE

AM/"6? &RC \UV?.NPAV53

Forelgbigt program for sgndag d. 5. marts.

Kl.09.30 Skolen &bnes.

Ki. 10.10 Briefing.

Kl. 10.15 -12.00 Seminarer.

KI. 12.00-13.00 Ixjppemarkcd og frokost.

Kl. 13.00ca. Uddeling af preemier.

KI. 14.00 ca. Slut.

HUSK NU:

Medbring ting og sager ni loppemarkedet og jeres fly til mgdeindstillin-
gen.

Ved ankomst til skolen anbringes modeller til udstillingen i hallen.
Vi skal nok passe godt pd modellerne.

Ting og sager til loppemarkedet anbringes i et separat lokale og
prismearkes tydeligt. Loppemarkedet vil blive dbnet séledes, at alle
samtidig far adgang til herlighederne.

P& gensyn til Pilot Modet.

C02-indendgrsmodel

Mark Croome fra England har sat engelsk rekord i
indendgrs varighedsflyvning med kuldioxidmotor i
de bergmte Cardington-hallcr. Mark flgj 13 min. og
29 sck. den 16. juli i 1988 - med cn standard Telco
CO02-motor. Interesserede kan finde tegning til
Marks model i Acromodcllcrs december nummer
fra 1983.

Illegal model ved EM

Dave Hippersom fortzller i cn note. at han cr rystet
over at hgre. at cn deltager ved EM for fritfiyvende i
Jugoslavien sommeren 1988 &bent indrommede at
deltage med cn model, som den péagaldende delta-
ger ikke selv havde bygget.

I samme note beklager Dave sig over. at Thomas
Koster har deltaget i cn raekke europeiske konkur-
rencer i 1988 med cn model, der pga. af sit indbygge-
de radiostyrede Icrmikbremsc-systcm farst vil blive
lovlig i 1989.

Pi det sidste punkt tager Dave Hippcrson imidler-
tid fejl. idet lovligheden af Thomas' model blev
godkendt af juryen ved VM i Frankrig i 1987 og af
juryenved FM 1988,

Free Flight Forum 1988

cr en samling af indleeg fra cl fritflyvnings-sympo-
sium, som engelske modelflyvere afholdt omkring
arsskiftet 1987/88. Indlaeggene foreligger nu i skrift-
lig form. og af indholdet kan navnes: Andy Crisp:
Om chuckgliderens historie, konstruktion, opbyg-
ning og flyvning. Mike F.vatt om termiksogning. Da-
ve Pymm om indendgrs propeller. Mike Woodhousc
om kunststoffer og deres anvendelse i modelfly.
Michael Warren om forskellige landes made at udta-
ge landshold pa.

Prisen pi veerket cr 5 engelske pund plus 125
pund i porto. Send cn check i engelske pund med din
bestilling til Michael Warren, 30 Cole Park Road.
Twickenham. Middlesex TAMI 1HS. England.

Ny FAI Sporting Code

Hvis alt gar vel. vil det internationale flyveforbund
FAI udsende den nye rcgekamling for modclfly -
den sakaldte -Sporting Code« ijanuar maned. Udgi-
velsen cr tiltreengt, idet den seneste udgave cr fra
1984 - og der cr sket mange endringer af reglerne i
naesten samtlige klasser siden dengang.

Sporting Code kan kobes gennem Kongelig Dansk
Aeroklub. Lufthavnsvej 28.4000 Roskilde.

Ski til modelfly

Som det vil veere mange lasere bekendt, cr agte
nordmend m,k fra Norge normalt udstyret med ski
pé fadderne i vinterhalvaret. Del kan derfor neppe
undre, at de samme nordmaend ogsa i stor udstraek-
ning forsyner deres radiostyrede motormodcllicr
med ski. S& passer tingene ligesom sammen.

Firmaet Punter i Oslo har lavet cn serie ferdige
polystyr«!nski. og til sommerbrug kan skiene udskif-
tes med pontoner, som ogsa kan indkabes hos Pun-
ter.

Invitation til Semiscala i

Vesttyskland

Vi har fra det Tyske Modclflyvcforbund modtaget
cn invitation til at stille et hold til det:
»17. Internationale Tyske Semiscala Mesterskab«.

Steevnet vil finde sted i perioden 18 til 20. august
1989i Gottingen.

Modclflyvepladscn i Gottingen ligger teet ved mo-
torvejen Flensborg - Hamburg Kassel.

Der cr gratis campering pa modclflyvcpladscn.

Eventuelle interesserede kan henvende sig til se-
kretariatet eller styringsgruppen for skala.

AL



Haveredskaber stiger til vejrs i
Kjellenip

Ovennavnte overskrift var at finde i en avis fra
Viborgog Omegn.

Avisen fortseetter: »Fa ikke krydderen galt i hal-
sen. hvis du ved morgenkaffen kaster et blik ud ad
vinduet og ser cn flyvende trillebor. Eller en flyven-
de graessldmaskine. Det er sdmand bare Kjcllcrup
Modelflyvcklub. som eksperimenterer med andre
flyvende objekter end de kendte flyvemaskiner.

Hvorfor skal man altid lave det samme som alle de
andre, spgrger Peter Mogensen og Ivan Nichen,
som har bygget de noget utraditionelle flyvende
objekter. Ikke for at lette arbejdet i haven, men for
at skabe opmerksomhed for klubben og skaffe pen-
ge til bade »arbejdstgj« og bygning af fly*.

En af sponsorerne. Kaj Thougaard fra Jari Auto i
Viborg, udtaler til avisen: »Vi kan lide den utraditio-
nelle reklame«.

AL

Mere Long-Stroke

Efter gentagne amerikanske onsker har O.S. nu
besluttet sig til igen at fremstille cn 1Uccm hclikop-
termotor med. hvad fabrikken kalder »normal stro-
ke*. parallelt med long-strokc serien. Leveringstids-
punktet er endnu ikke oplyst.

Ip*

Ny fotokonkurrence

Da vi har faet flere henvendelser om at starte cn ny
fotokonkurrcnce. prover vi endnu cn gang. men
uden dc helt store restriktioner.

I ar glemmer vi alt om at bruge billederne til
plakater eller andre strenge krav.

Starten vil finde Med. nar Modelflyvc Nyt nr. 2
udkommet. Det vil vi lofte sioret for. hvad du kan
vinde med videre, men gor allerede nu fotografiap-
paraterne »skudklare--

DDR

Fra en RC-pilot i @sttyskland har vi modtaget cn
opfordring om at skrive sammen med RC-pilotcr i
Danmark.

Hans personlige data er: Gift. alder 25 &r. har cn
datter, og han beskeeftiger sig med elektronik.

Hans hobby er modclflyvning (F3A. scala. stormo-
dcllcr og cksperimental-fly og computere).

Han kan korrespondere pa engelsk og tysk. Even-
tuelle interesserede kan skrive til ham pa falgende
adresse:

Holger Morgenstern. Columbusstr. 8. Dresden.
DDR-8028.

AL
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Alternativ benyttelse
Avionics nye serie i T-pins byggendle. som lige ngj-
agtigt er sa blodc. at dc bojer i stedet fot at breekke
ved overbelastning, har vist sig ggsa at vaere anven-
delige for folk med gigt i haenderne.

Gigtpatienterne kan med fordel anvende nalene
som erstatning for knappendle, da patienterne bed-
re kan styre nélene i kraft af del brede T-hovcd.
ligesom dc har lettere ved bade at sette nélene i tykt
stof og senere at fjerne dem. Ipi

Gammel keerlighed ruster ikke
Tidligere tysk mester i modelflyvning Mannfred
Pflumm har &bnet et museum pa flyvepladsen i
Schwenningen i naerheden af Augsburg.

Blandt dc allerede nu udstillede fly er typer som
Mecvscrschmitt Bf 109 og 262. Fockc Wulf Fw 190.
Fokker Drcidecker og fra Polen cn Antonov AN 2
samten MIG 15

Abningstiden er oplyst til at veere fra 9-19. og man
skal nok regne med at bruge hele dagen, da det
overdaekkede udstillingsarcal er pa 500 kvm. og Iri-
luftsarcalet pa 11.000. Ipi

»Vigtige patenter«

Sikkerheds-henvisninger

Fra Djurs Hobby i Grend har vi faet tilsendt cn
skrivelse, som udleveres, hver gang man keber et
byggeseet

I denne skrivelse star der bl.a. om nogle af dc
sikkcrhedscheck. som man skal tage hgjde for. nar
man dyrker RC-sport.

Det cr cn ganske udmarket méde at gare op-
maerksom pa. at sikerheden er cn meget vigtig ting.
nér man har med RC-sport at gore.

AL

Methanol
Af nedennzvnte lille notits, som stod at leese i Aar-
hus Stiftstidende den 25/11-88, kan man se. at myn-
dighederne tager slgseri med methanol alvorligt.

I notitsen stod bl.a.:
Billister, der har kobt sprinklervaeske og eller kabu-
rator-prit af ct bestemt maerke, skal vaere varsomme
med cn eventuel restbeholdning, da der ved cn fejl-
tagelse cr methanol i noget af denne sprinklervaeske
eller kaburatorsprit. som cr indkebt siden cn be-
stemt dato,

Notitsen slutter med at sige. at advarslen cr ud-
sendt efter konsultation med MiljgstvTclscn

AL

Et luftshow af format
Denne overskrift var at finde i Lokal-Aviscn for
Naestved, mandag den 5. september 1983.

Det var Modelflyvefclubhcn Falken, som havde
arrangeret ct opvisningsstevne sgndag den 4. sept.
Avisen skriver bl.a. som fglgen »Dc godt 2.000 til-
skuere fik fuld valuta for pengene. Den 4 ar gamle
Fuglcbjerg-klub, dc hidtil har levet i delvis ubemaer-
kethed. havde vovet at legge stort ud ved sit farste
offentlige steevne og veeret ubeskeden nok til at
kalde arrangementet for »Sjallands sterste luft-
show. og det blev ingen overdrivelse.

Det cr klubbens tanke pa baggrund af succcsscn at
afholde ct arligt staevne«.

AL

Laes om Akku'er

Verlag fur Technik und Handwerk. Postfach 1128,
7570 Uadcn-Baden i @strig har netop udsendt cn
bog om akkumulatorer til brug i modeller. Bogen cr
skrevet af Helmut Wolkecn-Mohlmann. og den ind-
gar i den meget lange serie af gode og relevante
modelbygnings-bgger, som forlaget har specialiseret
sigiat udgive.

Pat 2138301K. Hmviel937

Hvis man tror. at Arden opfandt glovwwpluggen,
cr her lidt interessante oplysninger fra patentar-
kivet.

I slutningen af fyrrerne, da glgdergrsmotoren
begyndte at fortrenge tendrers- og dieselmo-
toren. var gladergret allerede cn gammel opfin-
delse. Hvis man ser pa tegningen, ser man cn for
den tid meget moderne motorkonstruktion med
ct iskruct gladeror meget lig det. man bruger i
dag.

Tradmatcrialct nr. 9 cr ikke specificeret, men
man havde allerede i 30 ar kunnet fa egnede
materialer, i.c. platin/thorium trad.

Howic havdede, at hans opfindelse reducere-
de vagten af cn »normal« motor med 68r't eller
9.777 o/, fordelt séledes:

Tarbattcricr 6.09 oz. spole 2.53 oz. teendrar .359
0z. bryder .242 0z og kondensator .556 0z.

Den anden s&tning i Howies indledning synes
jegcrverd at gentage:

Modelfly har pa nuvarende tidspunkt ti vingefang
pa 5 til 13fod. mod en fInsfotvrdtg sterrelsepa 2 id
3fod.
Tak for din opfindelse Hr. Kenneth Howie!

LuP



Aircraft archive

Bogserien fra det engelske Argus Books er nu igen
udvidet med to nye bind. idet der er udkommet
nummer 3 i rekken om efterkrigstidens jetmaskiner
og startet op pd en ny rekke kaldet »Bombers
WWil«.

Tegningerne, der som bekendt er optrykt af tidli-
gere udsendte skalatcgningcr i Argus Books 4 for-
skellige modclflyvcblade. er utroligt detaljerede og
en virkeliggod hjelpved skalabyggcri.

Blandt de tegnere, der har leveret stof til bogseri-
en. er iovrigt danskeren Tage l.arsen, der. som &l-
dre modelflyserc vil vide. i sin tid havde nasten
patent pa levering af skalatcgningcr p& det danske
marked, da han forstod kunsten at lave 1:72 model-
ler af tre og metal og kun havde hénlige blikke
lilosers for Icgctojsbutikkcrnes fa og ungjagtige pla-
slicmodeller. En foragt, der ndede uanede hojder.
da det viste sig. at Revels MIG-19var et rent fantasi-
foster.

Ipi
Ny Fox forhandler
CECA Hobby & Maskin Import i Sverige vil nu
markedsfore de amerikansk FOX motorer og glade-
ror i Danmark.

Motorscricn omfatter 21 totakts gioderorsmoto-
rcr, hvoraf den nyeste, kaldet FOX ASfl BBRC.
horer til de mere spaendende.

Motoren, som har kuglelejer og stcmpclring. er
som navnet antyder pé 8,2 cm. »vejer som en .45 og
treekker som en .60--. Propellen fastggres enten med
almindelig motnk eller med en medfglgende afba-
lanceret aluminiumsspinncr. hvis bagplade samtidig
erstatter den almindelige medbringer bag propellen.

F.n ABC udgave af motoren forventes snarest, og
som ekstraudstyr kan bade leveres en krumtap til

Kender du prototypen

Billedet viser gjensynligt en scmtskalamodcl af pro-
totypen til en engelsk parasolvinget jager efter det
koncept, de fleste europaeiske flyfabrikker forsggte
sig med i 1917-27 efter Fokkers succes med sin D
VIII - »Den flyvende Barberkniv».

Ak - verden vil bedrages - modellen har nemlig
tidligere veeret i Modclflyvc Nyt hele to gange, idet
krop og hale er fra den autogyro, vi testede i nr. 1/88,
mens vingen er fra ultralighten »Navion«, som vi
testede helt tilbage inr. 5/85.

Historien er fglgende:

Under beordret oprydning i det hjemlige stgdte jeg
blandt mange andre pa de forsterkede Navion vin-
ger under sengen (det er ifglge mine omgivelser det
narmeste, jeg kommer til at fa vinger pa ryggen), og
pa utrolig kort tid gik tanker og mand bort fra
gulvspand og stgvsuger og ind i hobbyrummet, hvor
den veltjente »Warbird« samlede stav under loftet,
ventende pa bedre tider.

Afkom rotoren, og pa kom vingen nu med kraeng-
ror. epoxy/veev-forsterket vingcsamling og Solartex
bekleedning, og derved opstod en robust og stabil
model til flyvning i urolig luft fra en vintervad og
smattet bane.

Spandvidden er selvfalgelig fortsat 15U cm. og
med den svage V-form og vingen anbragt bade hgjt
og med tyngdepunktet ca. 1gange vingekorden fra
motoren og 3 gange vingekorden fra hgjderoret. blev
modellen ogsa sa stabil, at der kan flyvessikkert med
vinterstive og falclscslasc fingre.

Modellens udseende kan sd diskuteres, og her i
huset benaevnes tingesten skiftevis »‘allo-allo-- og
»Nighthawk«, men det bliver eksperimentets veerdi
og legens gleede ikke ringere af.

Har du eller en af dine klubkammerater provet
noget tilsvarende, sa send redaktionen cl billede og
et par ord om projekt og resultat, sa andre ogsé kan
fa gleede af jeres erfaringer, hvad enten de er gode
eller darlige. Lars Pilegaard

reverscrct korsel og en krumtap specielt til helikop-
tere samt selvfglgeligen hclikoptcrkolctop.

Blandt de 9 forskellige gladergr findes det meget
beremmede MC98-4C »MIRACLE» tgr, som har
v;st sig at forbedre bade tomgang og ydelse pa de
fleste firtaktsmotorcr. skal man tro de udenlandske
tidsskrifter.

i Ipi
Pitch kataloger
Redaktionen har faet tilsendt det fgt'tc katalog fra
Pitch i Viborg over firmaets forskellige produkter til
skalamarkcdct.

Kataloget, som er udfart i kopiteknik, er pa fore-
lobig 42 A4 sider med tegninger og tilbehar fra
Dennis Bryant. Brian Taylor samt flere forskellige
amerikanske konstrukterer. Endvidere vises bygge-
set med tilhehor fra Royal og Mick Reeves, samt
specialudstyr i form af hjul. kanoner. Rhomair un-
derstel. ducted fan etc.

Bagest i kataloget findes prisliste og salgsbetingel-
ser.

Foruden sit eget katalog har Pitch nu ogsé 1988/89
kataloget MODELE BAUPI.ANE pa 134 sider med
savel de sidste nyheder fra Tyskland som alle de
gammelkendte konstruktioner fra blandt andet
Flug- und Modelllcchnik.

Ipi
Anmeldelse
v/Hugo Dueholm
Medio november 88 udkom fra Aarhus Universitets-
forlag et veerk om nyere dansk historie, hvis titel er:
»Vecstallicrede luftangreb i Danmark under 2. ver-
denskrig-. Veerket - for det er nemlig et veerk - er
udarbejdet af Henrik Skov Kristensen. Claus Kofo-
cd og Frank Weber. Det er i 2 bhind pa ialt 860
teetskrevne sider. Jeg har ikke optalt det fotografiske
materiale, men der findes hundreder af fotografier,
som alle har ner relation til bogens indhold.

Jeg anskaffede mig bogen a.h.t. min flyvehistori-
ske interesse, en interesse, der i hgj grad tilgodeses
under laesningen, idet en mangde typer er n@vnt og
rigtig godt beskrevet. Her kan d«l navnes, at der er
lagt et meget stort arbejde i identifikationen af de
allierede luftfartgjer og besetninger, som er foru-
lykket over dansk omrade under krigen.

Bogen omhandler ikke blot fly og flytyper. Den
giver ogsa leseren et indblik i tidens politiske for-
hold og i menneskenes tankegang. Det er tankevaek-
kende at blive crindrel om. at man tilsyneladende
fra begge sider gnskede at handtere konflikten pa en
sddan made. at den kunne blive béde kortvarig og
begranset - man gjorde sig saledes store anstrengel-
ser for ikke at ramme civile mal under krigens farste
bombardementer. Bogens pris ci 598 kr. Vel er det
en skilling, men for de penge far man et verk. der er
uhyre leererigt at leese. og som til alle tider vil have
en betydeligvardi som handbog/opslagsbog.



Modelflyver Nytars Quiz

RC Unionen gnsker alle Modclflyvc Nyt’s lesere et Godt
Nytédrogen god flyvcseson 1989 med denne »lille« uhgjtidelige
Modelflyver Quiz, der dekker et bredt omrade af model-

flyvning.

Kan du besvare alle spgrgsmal korrekt, sd kan du uden tvivl

komme ind under kategorien modelflyver.
Under alle omstendigheder far

du garanteret

et par

hyggelige stunder til at g, ndr du kaster dig ud iopgaverne. De
er ikke alle lige lette, men sddan er det ivores Nytars Quiz. Vi

ved jo.vihar mange dygtige lesere.

S&t kryds ved de rigtige svar. og indsend det medfglgende
svarark inden d. 25. Februar. S deltager de rigtige lgsninger i
en lodtreekning om et gavekort p& kr. 250 fra DMF.

Vil du ikke klippe svararket ud afdit blad, sd send istedetdit
svar opstilletpd sammemade som visti bladets svarark. De rigtige
svar bliver bragt her i bladets nummer 2. 1989 sammen med

navnet pd vinderen afvores Nytars Quiz.

Adressen, du skal sende din Igsning til, er:

RC Unionens Sekretariat
Rugmarken 80
8520 Lystrup

Held og lykke med Quiz'cn

1) Den danske dieselmotor Viking Red Helm min-
der i sin konstruktion meget om en motor fra et
kendt motor-fabrikat, hvilket?

N) ED

B) McCoy

C) Allbon

D) Webra

2) En propel er angivet med storrelscn 7x 7. 1lvad
stér tallene for. angivet i korrekt reekkefalge?

/\) Stigning icm. diameter i tommer.

B) Stigning i tommer, diameter i tommer.

C) Diameter i tommer, stigning i tommer.

D) Stigning i cm. diameter i cm.

Fig. 1

3) Rcf.fig.1.
Hvilket firma har fremstillet denne motor?
A) CMB Motori.
B) Rossi.
C) PICO.
D) Super Tigre.

4) Huvilken type motor er en Telco Turbo Tank
3000?

N) Kulsyre.

B) Benzin.

C) Gloderor.

D) Diesel.
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5) Rcf.ftg.2.
Nej. det er ikke en kogeplade til jeres el-komfur,
men et gloderor af fabrikat

A) Rossi speed.

B) GloBec.

C) Enya.

D) OS Special Four Stroke.

6) Hvad forbinder man med ordet Jclcx?

A\) En model raket motor.

B) En amerikansk RC kunstflyvnings model.

C) Et nyt syntetisk smoremiddel til glodcrors-
braendstof.

D) Etadditiv, der blandes i diesel motor-braendstof.

7) Et Eppler profil E16Sanvendes typisk til
A) F3B RC sveevefly.

B) RC og linestyring kunstflvwvnings-modclicr.
C) Lincstyrcdc hastighcdsmodclicr.

D) Fritfiyvnings-modcllcr klasse Al og A2.

8) Hvem vandt individuel VM for A2 fritflyvende
modeller i Uvce - Bled iJugoslavien?

A) Per Grunnct.

B) Thomas Koster.

C) Ose Ncsdam.

D) Hans Hansen.

9) Huvilket fornavn har RC Unionens nuveerende
formand?

) Jorgen.

B) Erik.

C) Eigil.

D) Hans.

Hg. 3

10) Ref.fig-3.
1ler er en reklame fra Hal's Hobby Shop i USA.
Hold nu gjnene pa modellen og geet navnet.

A) Hurricane.

B) Tempest.

C) Typhon.

D) MissSussic.

11) Hvad er en »Féaborg Special--?

A) Eftcrdempcr.

B) RCmodel fra Faborg

C) Enspeciel drink

D) Et specielt type fjedrende understel til en RC
model.
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Ref. fig. 4.

Hvad er vores RC pilot i gang med?

Finde girokortet til betaling af kontigent til RC
Unionen.

Justere karburator-treek pi sin model.

Afprgve sin motor uden en deemper.

At skjule sin nyc model.

F.A.l. model Klassificeringen F2C er betegnel-
sen for

Tcamracer (linestyring).

2meter RC sveevefly.

Wakefield model.

RC skala model international klasse.

Vores finske modciflyvc venner anvender ordet
LENNOKKIRAKENTAJA. Det skulle jo ikke
give en dansker nogen problemer at seatter
krydset her. Ordet betyder simpelt hen
Limonade (sodavand).

Loddekolbe.

Modelflyver (person).

RC modtager.

Rossi motorer fremstilles i
F.ngland.

Italien.

USA.

Japan.

Svarark
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Reynoldstallct for en givenvinge

Falder med stigende flyvefart.

Angiver profilets procentvise tykkelse.
Reduceres, safremt vingens spandvidde oges.
@ges. safremt plankorden oges.

En vinges sideforhold kan angives som
Spandvidden i anden potens divideret med
planarcalet.

Speendvidden gange plankorden.

Plankordcn i anden potens divideret med
spandvidden.

Kroppens sideforhold divideret med vingens
areal.

Set kun 1krydsover det rigtige svar (bogstav) i hver opgave.
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Evt. Modelflyvcklub:
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Rcf.fig.5.

Alle kender denne models navn. Men for at

drille har vi sakset lidt i billedet. Hvad er model-

lens navn.

Charter.

Taxi.

0B15H.

OB 20.
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Ref.fig.6.

Denne nydelige model skal du slippe for at
geette navnet p&. men forteel, hvad braendstof-
tanken som regel er konstrueret af.’

Hvidblik.

Stal.

Plastic (clunck tank).

En harnesut.

Bctagncken XFGI kendes af -nasten- alle RC
piloter. 1lvad dekker betegnelsen over?

Tysk byggeszat til delta vinget RC model.

Supre Tigre speed motor 29 klassen.

Gastriodc radioror anvendt i &ldre type RC
modtager.

Japansk byggesat til kunstflyvnings-dygtig RC
helikopter.
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Rcf.fig.7.

Hcrcren model, du kender. Hvad er navnet?
Aronca Sedan.

Citabria.

Austcr mk.l.

Cliped Wing Cub.

FIDUSIA er

En model konstrueret af Frit/ Neumann.

Et udtryk for cn god fidus hos fritflyvnings-fol-
ket, f.cks. nar der gar cn lermikboblc.

Et udtryk, der anvendes ai lincstyrings combat*
piloterne, nar den ene pilot et gaet ijorden.
Tilnavnet for cn af vores kendte RC piloter.

Hvad er den maksimalt tilladte flyvehgjde for
cn RC model, nér der flyves midt pa Bornholm,
malt i forhold til havoverfladen?

50 meter.

100 meter.

ca. 250 meter.

Ingen begraensning, der kan flyves etter forhol-
dene.

Rci.fig.8.

Dette dejlige ensa-dede fly kan kobes som skala
byggesat. Hvad hedder flyet?

Starlet.

Turbulent.

Bede BDS.

Aero Star.

Hvilken frekvens sender cn fjernstyringssender
pé. nar der anvendes et orange senderflag med
tallet 70?

35.100 Mh/.

35.120 Kh.

35.120 Mhz.

35120 Khz.

F-15 Eagle

cr forbilledet for et af landets mest ambitigse skalaprojekter

I Modclflyve Nytsjuni-nummer i 1986 fortaltes om starten pé et byggearbejde noget
ud overdet almindelige, nemligen F-15 Eagle i malestoksforholdet 1:7.5 (dvs. med en
lengde pd 276 cm og en spandvidde pd 167 cm).

Nu har Modelflyve Nyt aflagt besgg hos den ene af m@ndene bag projektet, Niels
Them Andersen fra @stjysk Modellflyvcklub ved Horsens, for at hore. hvorledes
byggeriet skrider frem. og vi lader idet fglgende Niels selv berette herom:

Bugstellet ses gverst i udslaet tilstand og nederst
sammenklappet. Bemark knazleddet med stod-
demperkronen.

Den imponerende model har nu faet delfeerdige
understelmonteret.

Nogen tror nok. at vi er gdet helt i std med
vores F15 projekt, da vi ikke har ladet hore fra
os i alt for lang tid. Men det cr nu ikke tilfel-
det. Min kammerat er ikke kommet lengere
end sidst, | hgrte fra os, s jeg vil skrive lidt
om. hvad jeg har lavet imellem pauserne, som
jeg selv synes har varet lidt for lenge. Men
projektet cr noget mere omfattende, end jeg
fgr havde regnet med. mest pa grund af. atjeg
selv har lavet understel, deek og fan-enheden,
det har veret meget tidkravende.

Farst vil jeg skrive om understellet, som jeg
har forsogt at lave sa skalarigtigt som muligt,
syns- savel som funktionsmassige. Det cr
fremstillet i aluminium pd ner teleskopet,
som cr fremstillet i stalror 012 udvendig og
010 indvendig. Alle tre ben er udstyret med
hydrauliske stedde@mpere, som ogsa er frem-
stillet i aluminium. Hovedstellet er udstyret
med en anordning, som far hjulet til at dreje
45°, s3 det leegger sig fladt under indsugnings-
rgret, dette har jeg lavet med ct tandhjul i
toppen og cn cirkuler tandstang pé& den ene



Niels med nasehjulsstellet. Bemark de to pro-
jektorer. dernaturligvisfungerer.

side af selve fundamentet. Med den rigtige
afstand ti drejepunkt og den rigtige storrclse
tandhjul drejer hjulet sig det rigtige antal gra-
der.

Falgene pa hovcdundcrstclict har jeg gjort
mig serligt umage med. De er fremstillet i
meget tyndveegget alu. kvalitet, halvhard. som
er et meget sterkt og sejt materiale. De er
lavet i tre dele: Selve dekskalen samt en tor-
0g en bagside. Bagsiden er forberedt til mon-
tering af bremser. Forsiden er fastgjort til
daekskalen med 12 stk. 2 mm bolte. Det ser
meget skalarigtigt ud.

Dakkene har jeg ogsa selv lavet med hjalp
fra en kollega, som er vaerkforer pd en gummi-
varefabrik; de er fremstillet efter rotations-
princippet.

Lidt enkelt fortalt: Jeg fremstillede 2 stk.
forme i alu., en til nesehjul 065 mm og en til
hovedhjul 095 mm. begge med et langsgéen-
de dekmonster magen til det rigtige dek.
Disse blev spazndt pa en stor drejeskive sam-
men med en del andre forme. Nu gjaldt det
om at finde den rigtige blanding af gummipul-
ver og noget, man i fagsproget kalder for
»blgdgere«. hvormed man kan bestemme -
det siger neasten sig selv - hardheden af de
ferdige dek. Efter nogle provestobninger
havde vi de lekreste blodc daek. 1 formene
havde jeg monteret en tap. hvorpé der blev
presset et lille stykke gummislange for efter
stobning at blive brugt til luftventil, for netop
rotationsstobningsmetoden gjorde det muligt
at lave et deek med luft i.

Efter en masse forstig med forskelllige
lengder pad trekstenger, bdde pad naese og
hovcdunderstel. synes jeg. at mit arbejde er
ganske tilfredsstillende. De virker faktisk.

Jeg skrev i den forste artikel, at jeg ville
bruge Boss-fanen og en OS 65 som drivmid-
del, jeg ndede da ogsa at kgbe 2 stk. fanenhe-
der af n@vnte navn. men jeg kunne ikke skaffe
0OS 65 motorer, sa jeg valgte de nye OS 77’cre:
men under afprovning af Boss-fanen viste det
sig. at motor og fanenheden slet ikke passede
sammen. Efter min mening er en 61 speed
motor rigelig stor til en Boss-fan. sd jeg matte
péjagt efter en anden type fan.

I sommeren 87 skulle vi til Italien, og det
passede nojagtigl sammen med et stort Duc-
ted fan stevne i Tyskland, nermere bestemt i
en lille by ved navn Kabak. ca. 30 km vest for
Dursbiirg.

Vi - lille mor og jeg - indfandt os ca. Kl.
12.00 lerdag middag pé flyvepladsen i Kabak.
hvor vi blev modtaget af Arvid Jensen og frue
fra Nykebing Falster, samt af Svend Thomsen
og frue fra Sjelland. Det blev en pragtfuld
lgrdag, vejret kunne ikke vere bedre, hgj sol
og dejlig varmt. Der var nok omkring 30 pilo-
ter. »kun« Ducted fan modeller, men det bed-
ste af det hele: 4 stk. F15 i samme starrelses-
forhold som min. S& der var frie muligheder
for at se pa benyttede fan typer.

De mest effektive var alle af skubber-typen,
d.v.s. at motoren er placeret foran fanen. Det
har den ulempe, at udstgdning med deraf
folgende olierester bleses direkte ind i cm-
prclicrbladene og laver et forfaerdeligt griseri.

Det kan nogenlunde ga i en glasfiber-krop.
men da jeg. som bekendt, bygger ibalsa, og vi
alle ved. hvordan disse to indgredienser har
det sammen, besluttede jeg her, at det skulle
veere trek-typen som skulle i min F15. og sa
hedder den bedste efter min nening »Viojett«.

Det viste sig desvarre at vere en noget dyr
sag. ca. 1500 kr. pr. stk. Det fik mig til at
spekulere pd. om man ikke selv kunne lave en
fan. Farst prgvede jeg at lave nye blade til
Bossen, men uden det gnskede resultat. Jeg
gik herefter i gang med at konstruere min
egen fan.

Efter ca. tre ugers tid. hvor jeg har varet
meget lidt hjemme i min fritid, da det hele jo

0.S..77monteret med rotor og stator.

Handlavede felge med padmonterede dak til
bugstel og nasehjul.

foregér pa fabrikken, hvor jeg arbejder, be-
gyndte en fan at tage form. det er et megtig
stykke dreje- freesearbejde. alt er lavet i alu.,
0gsad bladene, da jeg her har den fordel at
kunne vride disse, hvis det skulle vise sig ngd-
vendigt. Jeg startede bevidst med for stor en
stigning pa pladerne: efter farste afprgvning
sagde trykket 3.2 kg statisk ved 12.000 omdr./
min. Det var jo for lidt. jeg skulle helst have
motoren op pa 18-20.000 omdr. pajorden, da
motorens sterste ydeevne ligger pad 22.000
omdr.

Jeg vred bladtippen yderligere, samtidig tog
jeg 10 mm af afgangsraret til effektpotten,
samlede grejet igen og startede op pany og lod
lige OS'crcn kgre varm. Jeg var meget
spendt, fuld gas. en lille justering af male-
skruen. sé var f....Igs. veegten rgg helt i bund.
godt 5 kg tryk; hvad sagde omdrejningsmale-
ren? »kun« 18.000 omdr. »great«.

Nar flyet engang bliver luftbaren, skulle
trykket og omdrejningerne gges betydeligt, sa
jeg valgte at stoppe her.

Nu skal tingene lige ses efter for cvt. vegt
reducering, og s& kan den egentlige indbyg-
ning begynde.

Jeg regner med, at veere klar til vores Duc-
ted fan traef sidst pd sommeren 89. sa slut for
denne gang.
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Skalainspiration

H.M.-1l

arbejdshesten og keeledeeggen i Marinens Flyveveaesen

Af Benny Juhlin

lit dejligt foto pa forsiden af »\RC-MODEL-
LER« fra juni 1978, et amerikansk modelfly-
vcblad, fortryllede mig for et stykke tid siden.
Et orangerodt pontonfly dominerede helt fo-
tografiet, det 14 og vuggede pa en dybbla hav-
overflade et lille stykke bag vort smukke kon-
geskib »Dannebrog«.

Flyet s& meget realistisk ud pa billedet, men
det var en radiostyret model, bygget af en
amerikaner efter den meget beramte marine-
flyver H.M.-1I. Modellen bar nummeret 87
efter sit forbillede, der varet afde tre 1J.M.-11
pontonfly, der i trediverne kortlagdc Grgn-
land fra luften.

At der er mange modelflyvere, der synes, at
det er dejligt at flyve »vandflyvere«, kan man
se pa deltagelsen ved unionens vandflyver-
tref, og skent er det, nar bare vinden er
tilstrekkelig svag, og man ellers har adgang til
en lille sg. Nar man sd i Danmark har haft et

s& spendende marinefly som H.M.-Il, er det
da et oplagt emne til en skalaflyver, s3 her er Jeg har tidligere fortalt om, hvordan Heaer-  to skarpt adskildtc flyveenheder i Danmark,
ideen! ens Flyvetropper og Marinens Flyvevaesen var  og det var de helt fra flyvningens barndom og

/ redaktionen gatter vi pa, at det er hilledet herunder til venstre, der har  neren Edward C. Miller, som gjorde tjenestepa hasen, og/ra samme blads
fascineret Henny Juhlin. Vi harfundet det i et &ldre nummer af»Hobby  forsideprasenteres modellen, som detsespa billedet til hgjre, afMiss Karin
Bladet". Billedet er taget i Sondre Strgmfjord af modethyggeren. amerika-  Riddell.
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/1. M. -/l kan bliveen kon skalamodel.

til dc efter 2. verdenskrig - i november 1950 -
blev sldet ssmmmen til Det Danske Flyveva-
ben. De havde deres egne mandskaber og helt
egne fly. og inden for Marinens Flyveveasen
stod der en glorie omkring H.M.-1l og ikke
uden grund. Detvaren arbejdshest, som over-
kom alt. hvad man kunne finde pa: den var
sikker, stabil og robust under alle forhold.

| tyverne skulle man prove at finde en aflos-
er for Marinens gamle pontonfly. en Hansa-
Hrandenburg W.29 med den danske betegnel-
se H.M.-l. og da man fandt et godt emne. var
det slet ikke et militerfly, der fristede, men et
to-sedet civilt sofly. Dets betegnelse var
Heinkel He.8; man fandt det p& dc tyske
Heinkel fabrikker, og med lidt forandringer
ville det vaere ideelt til danske forhold. Man
indgik aftale med fabrikken og gav flyet den
danske betegnelse H.M.-II, hvilket betod Hy-
dro Monoplan type II.

P& Heinkclfabrikken i Warnemunde blev
der sa fremstillet seks stykker fly. som blev en
steerkt modificeret udgave af civilflyet. For at
tilfredsstille de danske krav blev der bl.a. ind-
rettet et tredje saede, hvori der blev monteret
en gevarkrans for et beveegeligt 8 min ma-
skingevar; ved forersedet blev anbragt et

Forbilledetfor Edward C. Millers model. H.M.-
Il Nr. 87 underarbejdet i Gornland.

forermaskingever, som synkroniseret kunne
skyde gennem propelkransen, og begge de to
geverervar af dansk fabrikat.

Motoren blev ogsa kraftigere end original-
llycts. | Danmark havde man gode erfaringer
med »Dankok«-jugerens motor, sa& man fik
denne type, en 14 cylindrct luftkolet Arm-
strong Sidddeley »Jaguar VI C- stjernemotor

Instmmentbrattet iforreste cockpit.

pa 460 hk. installeret i H.M.-11 flyene.

Det forste eksemplar blev modtaget af Ma-
rinens Flyveveasen d. 17. august 1928, og det
fik nummeret 99. Ganske pudsigt startede
man med det hgjeste nummer og endte med
det laveste, som man gav dc sidste tre efterng-
lere af typen, der blev bygget s sent som i
1938. Det sidste fik nummeret 78.

Dc seks farste H.M.-H’r kom fra Hcinkcl-
fabrikkerne, hvorefter man selv pa licens
fremstillede resten i Orlogsverftets flyveaerk-
steder. Det blev til ialt 16 stykker, der var
dansk fremstillede.

112 ar var dette pontonfly i aktiv tjeneste
hos Marinen, og var den tyske besattelse ikke
kommet i 1940, havde dc sikkert faet endnu
flere ar p& bagen. H.M.-Il ydede allerede i
de forste &r en bemarkelsesvaerdig indsats. |
den hérde vinter i 1929, da isen lukkede alle
indre danske farvande til. flgj de et meget
betydeligt antal isflyvninger til indelukkede
ger. Dc startede og landede simpelt hen pa
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deres pontonner pd isen ud for luftmarincsta-
tionen i Kobenhavn.

Natpostflyvningcr blev de ogsd brugt til
mellem Kobenhavn og Warncmundc igen-
nem lengere tid, og da der i 1929 blev holdt en
verdensudstilling i Barcelona, foretog tre
H.M.-JFcrden lengste flyvning, som flyveve-
senet hidtil havde vovet sig ud pa. Fuldt opra-
tivt udstyret floj de pa tre dags-etaper fra
Kobenhavn og til Barcelona og viste de dan-
ske farser pé udstillingen.

Disse nye fly blev meget populare hos de-
res mandskab og blev gennem &rene modifi-
ceret til mange forskellige opgaver. Nogle
blev udstyret med dobbelt styring, sa de kun-
ne tjene som skolefly. nogle fik installeret
udstyr for udlegning af kunstig tdge. og man
monterede ogsd bombe-berere pad H.M.-
IFerne. 4 stk. 125 kg. bomber kunne anbrin-
ges under hvervinge, og pudsigt nok var disse
bombe-barere af engelsk fabrikat, hvorimod
bombesigtet var en tysk type. der hed »Libcl-
Icn-Lot-Gerat.

Et seerligt kapitel i H.M.-lls historie var
deres store arbejdsindsats ved kortlegningen
af Gronland. Fra 1932 og indtil 1938 floj om
sommeren et eller flere af disse pontonfly
med i skiftende ekspeditioner. De fotografe-
rede fra 4.000 m hojde mange store omrader,
som kom til at danne grundlaget for Geodee-
tisk Instituts nye og reviderede kort over dette
enorme land. Til fotograferingen brugte man
et engelsk »Eagle« camera, der var monteret i
bunden af det agterste cockpit. Normalt hav-
de en H.M.-I1 en flyvetid pé& 4,5 timer, men til

Til gleede for

skalainteresserede!

Fur dc mange, som har faet interesse for at
hygge skalamodeller, hvade enten det er for
at nyde det som konkurrencesport. eller blot
til ren flyvegleede pi klubflyvcpladsernc. bli-
verder igen indfort skalatreef landet over.

Disse skalatreef er teenkt som en service,
som unionens skalagruppc har genindfort
forhabentlig til glzede og hjelp for alle ska-
laintercsscredc.

Det bliver ganske uforpligtende at delta-
ge. der afholdes ingen konkurrencer, men
hvert sted vil der vaere en skaladommcr til
stede som en slags vejleder, hvis man vil vide
mere om denne skalasport. Ellers gelder
det bare om at forteelle hinanden om sin
egen model, udveksle erfaringer med hinan-
den ogellers flyve for sjov.

Vi har for i unionen haft disse skalatref
og alle var glade for dem. at dc holdt op
skete vist nermest af en fejltagelse. Nu vil
dc blive afholdt fem steder over hele landet,
pi eet naer pd den samme sondag i slutnin-
gen af maj maned. Men se under den forclo-
bige staevnckalcndcr bag i bladet hvor 1 ogsa
kan leese lidt om arets gvrige stevner.

I kan samtidig benytte lejligheden til at se
under rubrikken »Orientering fra Skala-
gruppen*. hvor der fortelles mere om stag-
ner og ogsd om regelendringer for mu-
seeumsklassen F4-C. og hvordan man fér
disse rettelser, ogom FM i Skala i Frankrig.
God iornojcJse!.

Benny Juhlin

Under opbygningen pa Oriogsvarftet.

Grgnlandsflyene havde man indbygget en ek-
stra brendstoftank, s& man kunne operere i
seks timer, hvad der var nodvendigt. for de
tungt lastede fly var lige ved 40 minutterom at
nd op iarbcjdshojden.

Bes®tningen var udstyret med serligt
fremstillede flyvedragter, der var meget tyk-
ke. Det var en kold torn for dc tre mand i
flyet, -40 grader celcius og i dbne cockpits.
Man kunne jo risikere at skulle lande pa isen.
sd& maskinerne var godt udstyret med nodpro-
viant og andet grej. sd dc havde en chance for
at holde ud. til et unds®tningshold ndede
frem. Grgnland var jo ogsé dengang et vild-
somt og utilgengeligt arktisk ode. men lykke-
ligvis skete det aldrig. Bdde mand og materiel
levede helt op til vel nok dc skrappeste krav,
der har veret stillet til Marinens Flyvevasen.

Disse Grgnlandsfly var malet efter krav om
at vare sa synlige i det hvide landskab som
muligt, og defor havde man valgt farverne
orangerod og solv. De ovrige H.M .-1l fly var
hovedsageligt holdt isolv, men islutningen af

Motonvigl, men hjelpen er pd vej. Der var slil
over Marinen.

trediverne blev dc alle camouflagcmalcdc i
grent og brunt med en underside i lyseblat
ligesom dc ovrige militere luftfartojer. Sa
kom Danmarks beseattelse, og al flyvning blev
forbudt for bdde Marinen og Meren.

| 1940 blev s& maskinerne demonteret og
opmagasineret ude pa Ilolmcn. og her blev de
den 22. november 1943 sprengt i luften af de
danske sabotorcr for ikke at falde i tyskernes
haender.

Man kan jo nok sige. at dette var et effekt-
fuldt punktum for H.M.-Il efter dets betyd-
ningsfulde indsats i Marinens Flyvvasen; men
det er jo ikke sikkert, at det helt er forsvundet
fra den danske himmel. Amerikanerne har
altsd lavet en model, og det er jo godt; men
var det ikke en idé ogsa al lade flyet genopsta
som dansk skalamodcl?

Sa vidt jeg kan bedomme. vil det vere mu-
ligt at fa et virkelig godt RC-modelfly skabt pa
grundlag af H.M.-11. Har du faet lysten oger
gaet serigst i gang med byggeriet, s& skriv til
mig. jeg har faet en masse materiale fra Len-
nart Ege fra Flyvevabnets Flyhistoriske Sam-
ling. om kaledaeggen i Marinens Flyvevasen,
H.M.-1I.



Italiens
farste ducted
fan

Dimensioner:

Spandvidde 46 fod. 10tommer.
Lengde 19fod. 4 tommer.
llgjde 10fod. 7 tommer.
Vingcarcal 204 kvadratfod.
Maks. udvendig kropsdiameter 8 fod.

Min. indvendig kropsdiameter
Propel

Det perfekte udgangspunkt for en rigtig skalamodc!
fandt jeg forleden dag i et gammelt Acromodellcr Ira
april 1953.

Flyet blev af ingenigr Stipa. fra det italienske luftfart-
sministerium. udviklet fra 1927 til 1932.

Fremstillingen stod firmaet Caproni for.

Efter i en rekke forsog i sindtunnel at have eftervist.
at en propel omsluttet af en cylindcrformet krop ville
Oge propellens virkningsgrad, startede man med at byg-
ge en tosadet version med en Gipsy Il motor indbygget
ien rorformet krop.

Resultatet af proveflyvningerne oversteg alle forvent-
ninger. og man heavdede, at kroppen bidrog med ikke
mindre end 37% afopdriften.

En planlagt version med afkortede vinger blev tilsyne-
ladende ikke til noget, og tegninger til flyet er. s vidt
vides, ikke tilgengelige.

4 fod. 6 tommer.
6 fod. 9 tommer.

Selv om det er en &gte ducted fan. slipper man for
problemet med at lave impellcrcn selv. Det eneste pro-
blem er. at motoren for at vere rigtig skala skal dreje
hgjre om.

Billederne 1og 2viser for- og bagende afdet italienske
Caproni Stipa fly. Ingen problemer med knekkede pro-
peller her.

Billed 3. Den flyvende tonde«' havde en uszdvanlig
stor opdrift for planarealet.

Skulle nogen af l@serne have yderligere oplysninger/-
tegninger om dette usadvanlige skalaobjekt, bedes de
kontakte undertegnede.

l.uis Petersen

- og til sammenlign ing

EN MODERNE DUCTED FAN

Flere steder iverden arbejdes der fortsat

med udnyttelse af ducted fan-princippet.

Leengst i dette arbejde er man nok med
det britiske observationsfly -Edglcy Opti-
ca«. som i 1985 blev prasenteret hos den
danske forhandler. Sun-Air | Billund, fra

hvilken lejlighed billedet her stammer.

Placeringen af motor og fan-enhed bag
cockpitlet giver mulighed for at udforme
dette med samme fremragende udsyn som

ien helikopter.
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Russisk F2C teamracemodel

AfJesper Buth Rasmussen

Den viste teamracemodel er en saerdeles
nydelig og gennemarbejdet udgave af de
flyvende vinger, som gennem de seneste
ar er blevet nasten altdominerende.
Modellen er bygget af V. Kramarenko og
S. Kutnetzov, som i mange ar har rort sig
i teamracctoppen.

Denne udgave stammer fra EM i 1983,
hvor den med en flyvefart pd 18-185
reddede sig et sikkert mesterskab. ldag
(VM iUngarn) anvender alle de russiske
hold modeller af denne type. Flyvefarten
er nu nede pa (oppe) pa 17.5-18.2

(206 km/t).

Vingen er opbygget af balsa. vaegtfyldcme cr
»almindelige«, 80-120 g for 10mm x 10cm x 1m
plade. Bemark, hvordan areretning og forde-
ling af lette og tunge balsastykker sikrer en
meget stiv vinge. Overfladebehandlingen er
med tyndt glasfibervaev og epoxy.

Kroppen cr stobt i kulfibre, hvilket giver en
let og stiv krop. der rigtig kan kvaele motorens
vibrationer.

Der cr gjort meget for at gore kroppen sa
aerodynamisk, fiskeformet som muligt. Be-
merk. hvor langt tilbage pilothovedet sidder.
Dérer kroppen starst.

Tanksystemet er helt isoleret fra motoren og
cr et integreret system, som omfatter pafyl-
der. snapsedyser, cut-off og selve tanken.

Tanken cr stgbt i gennemsigtigt kunststof.
Sa er det da til at se snavs, luftbobler og andre
slemme sager.

Tanken er af samme facon som et plastic-
snapseglas og er skruet pa ligesom malings-
glasset pd cn sprgjtepistol, nemt. let og drift-
sikkert.

Motoren cr hjemmelavet, uden brug af edle
metaller. Krumtaphus og cylindersat er af
jern. P4 trods af dette cr motorveegten nede
pé& 142 gram. hvilket er lettere end de fleste
handkgbstcamraccmotorer af aluminium.

Motoren cr monteret direkte i modellen,
uden panne. Der er anvendt hele 6 skruer; det
cr ogsé noget, som deemper vibrationer.

Den opmarksomme laser vil have bemar-
ket, at modellen har mange luftindtag, og
tilsyneladende mangler cn udstgdningport.

Kun tilsyneladende, for motoren har nem-
lig frontudstedning.

Frontudstadning! det er da kun noget, man
bruger i racerbdde. Ne&Ne. det er ogsd et
optimalt tcamracemotordesign. Fidusen er, at

Heldig at veere i live

- stod der pa engelsk i cn avis for nogle méneder
siden. Den heldige levende var - og er fortsat - cn
voksen mand. der hjalp sin 12-arige sgn med at fa cn
lille linestyringsmodel i luften. Under dette bryd-
somme arbejde var de kommet til at std under nogle
hgjspandingsledninger - og da modellen endelig
kom i luften med farmand ved linerne, flgj den
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den varme side af motoren skal vende mod
den koldeste kgleluft.

Skylleportcne kales indefra af brendstoffet
og kan derfor godt gemmes »bagved«, hvor
det er sveerere at fa kold luft frem.

Alt i alt kan man sige, at bdde model og
motor cr designet til at overfgre sd megen
kraft si“m overhovedet muligt fra stemplet til
propellen.

Inden du kaster dig over byggebordet, sa
lige ct par praktiske bemearkninger.

Vingen: Bemerk at kaernen igribekanten er
2 mm balsa med arerne i flyveretningen.

Tyngdepunktet:Nar du klistrer tyngdepunk-
tet pd din model, skal du korrigere for din
motors hgjere eller lavere veegt samt. (jeg tor
nasten ikke sige det) sandsynligvis cn anelse
tungere krop og vinge.

F.eks. skal cn Nelson mkICK) (120 gram incl.
pan) rykkes 20-25 mm frem.

Modellen kan flyves med tyngdepunkter fra
10 mm fer til 20 mm bag forkanten, prov at
legge dit pd 10 mm.

F.t fif. Nar vingen cr bekledt og forsynet
med styretgj og vingesleber, og motoren er
monteret i erutehen, kan du s&tte tyngde-
punktet meget pracist. For det meste af krop-
pens vegt cr samlet omkring tyngdepunktet,
som sjeldent @ndrer sig under resten af byg-
geriet.

Kroppen ogudstgdningskanalen kan du dam-
pe op i 2 mm balsa. som bekledes udvendigt

selvfglgelig op og rarte ved hgjspaendingsledninger-
ne med mctallincmec. Muligvis reg strammen i det
halve England - den uheldige pilot fik i hvert fald ct
par velvoksne lyn gennem handen, der blev alvorligt
forbreendt. Men han overlevede....!

Det samme kan ske for dig. hvis du ikke teenker
dig om. Det cr ikke kun RC-flyvcrc. der skal tenke
pé sikkerheden.

Vindermodellenfra EM 1983 set i naerbillede.
(Foto: Carsten Thorhauge).

med 25 grams glasveev. Husk. at luftudtaget
skal vere 120% af luftindtaget, dog 200%,
hvis motoren har bagudstgdning.

Flyvning: Selv om modellen ialmindelighed
flyver godt og stabilt, cr den ikke s& hjelpsom
i hardt vejr og under start og landing som
lange modeller med hale (som f.eks. Klotz
Junior).

Sagt pa en anden made; isen er lidt tyndere
og knager ikke sa lenge, hvis du og modellen
crpé glatis.

Nér dette cr sagt, er der kun tilbage at
gnske diggod arbejdslyst.

Vinderne ved EM 1983.
(Foto: Carsten Thorhauge).



Denne model er tegnet og konstrueret af de mangedobbelte russiske/europeeiske og
verdensmestre V. Kramarenko og S. Kuznescov.

Veegle:
Todeltkrop
Understel
Cowl

Pilot
Styreveegt
Totalveegt

Balsa laminat

104

Agr
29r

105¢r.

Vingo
Katoducl
Motor
Div. lime
Tank

F-2-C

65gr
5gr
1429r
5gr
10gr



Blue Phoenix pa hobbyflyvemaner

AfJagrgen Nissen

Jorgen Nissen. Kolding, var blandt de mange, der reagerede positivt pa vores oplag i
nummer 5/88 om mere stof til svaeveflyvende hobbypiloter, og med udgangpunkt i 2
meteren Blue Phoenix har Jgrgen skabt ikke blot sin egen »klasselose« svaever, men
0gsa en motorsvaver bygget pa &gte vintage-maner.

Jargen forteller herom savel det underholdende som det byggemaessige omkring

sine modeller.

Motor-Phoenix'en serfra siden.
(Foto: Jorgen Nissen).

Den omtalte artikel i Modelflyve Nyt om dc
forsomte hobbysvevcrc. som dyrker sveve-
flyvning uden for konkurrenceverdenen, fik
mig til at tenke pa, at mine egne forngjelige
oplevelser og erfaringer méaske kunne glede
nogle andre »forsgmte».

Jeg foler mig ganske vist ikke sarlig for-
somt bladmeessigt, men det er rigtigt, at de
»inkarnerede« lader deres vid g& ud over os
med bemarkninger som »Gummistikflyvere«,
men vi trives nu trods alt godt sammen, og
pudsigt nok bliver der flere og flere af denne
»race« her pa egnen.

N4&. men til sagen: Inspireret afgode venner
har min udmerkede Blue Phoenix udviklet
sig.

Forst inspireret af Allan Sgrensen, Falcon
til en endnu mere speciel model, idet Allan
modte op med en selvkonstrueret motorsvee-
ver med vingeopsats.

En sddan matte jeg ogsd ha', tenkte jeg.
Det blev til en ny Phoenixkrop med vingeop-
sats og motor i nesen. Begge vingerne kan
naturligsis bruges hertil. Og som den da fly-
ver!

Den forlengede vinge

Farst den forlengede vinge, som ses pa ene
billede. Her er der 2 planprofilcr mere i hver
side end pé originalen.

Hoved bjelkerne er af fyrretrae, og istedet
for den originale samling p& midten er vingen
bygget ud i ét. og der er indsat en forsterk-
ning i form af cn 4 mm ktydsfinerhovcdbjaelke
mellem fyrretraeslisterne. 3. mellemrum til
hver side. Plus diverse sma fornuftige trekan-
ter.

F.n let beregning viser, at de originale 38.34
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Blue Phoenix medforlengetvingesetiforhold ni
originalvingen.

dm2 vejer 840 g. mens dc nye 43.14 dm2 vejer
740g. Det@ndrer planbelastningen fra 21,6 til
17.2 g eller ca. 20% til den rigtige side.

Hvor meget den holder til i hgjstart, ved jeg
ikke. dajeg fortrinsvis bruger den i let vejr.

PRINCIPSKITSE FOR KOTOR?HOSIX

Motorphoenix

Den er altsa skag at flyve med. for man kom-
mer hgjt til vejrs.

Andringerne udggres afen 0.S. 10FSR pé
118 g i nesen samt cn vingeopsats af 4 mm
krydsfiner pd oldtimer-maner. (Se skitse).

3 mm havde nok varet bedre, men det var
ikke pa lager.

Motoren sidder altsd i sveeverens naese med
vingen ridende pa en opsats over kroppen i
stedet for den almindelige motorlgsning for
svavere, hvor det er motoren, der anbringes
pa en opsats.

Vingcopsatsen er efter ide af Allan Sgren-
sen, Falcon.

Begrundelsen var, at man fik cn meget bed-
re stabilitet, end nar motoren sidder pa cn
opsats og vingen pa sin sedvanlige plads.

Resultatet blev cn veegtforggelse fra 500 til
950 g. d.v.s., at vi lige runder de 1200 g med
den store vinge m en planbelastning pa ca.
27,8 g. altsammen malt pd kokkenvagten, der
aldeles ikke er spor elektronisk!

Jeg bruger C 505 servoer: der er en ekstra
til motordrossclen i motorsvaeveren, samt en
500 mA accu’cr.

Hvis man ellersvil rendyrke hele foretagen-
det med miniservoer og mindre batteri, sa
bliver man nasten konkurrencepilot.

Motorkroppens konstruktion

Kroppens konstruktion: | princippet er den
det samme som originalen, men den blev lidt
bredere: 62 mm. udvendigt mal ved opsatsen.
Den holder bredden frem til motorspantet og
spidser til hen mod haleplanct.

Men det kan godt laves lidt smartere.

Hele oversiden af kroppen er lavet som et
aftageligt deksel fra motorspantet og 45 cm
bagud - veldig praktisk og for en gang skyld
min egen ide.

Opsatsen gar helt frem til motorspantet og
et godt stykke bagud, som det fremgar af
skitsen. Der er boret store huller hele vejen
hen for at fa lidt mere plads til C 505'cme.
Osen pé opsatsen er der en plade krydsfiner
68 x 2(X) mm. sd der cr g(xI balance i den
store vinge. | hver ende stikker der 3 »tappe«
ud. sa der er palads til 3 gummiband i bred-

Den stiplede linie angiver den originale konstruktion.

Motoren sattes pi brandskottet uden hdjrc- og nedadtrak.



den. hvilket er nok til at holde vingen godt
fast. ogsa i hardere vejr.

lovrigt er det vanskeligste af det hele nok at
fé anbragt denne plade rigtigt i lengderetnin-
gen, saledes at flyet er i balance, uden at man
skal halde bly inesen.

Jeg har altid veret modstander af at flyve
rundt med bly.

Pas pd indstillingsvinklen. S& er der lige
halefinnen: Sideroret er ca. 50% stgrre end
originalen, og der sat en forfinne pa. Det ene
var en fornemmclscssag. og det andet var.
fordi det passede til rundingen pa opsatsen!
Altsa ingen saglige begrundelser!

Flyvningen:

0S.I0 cren kan lige med en propel Robbe
dynamic 7 x 6" klare turen op. Det er faktisk
sjovere med en lille motor, der lige kan klare
det. end en stgrre, der bare klatrer opad. og
den vejer da ogsd mindre.

Seerlig skagt er det, hvis det blaeser lidt.
eller hvis der er lidt turbulens fra omkringlig-
gende traer, sa er man glad for sit forstarrede
sideror!

Det skal vare ret hardt vejr, far man skifter
over til den »lille« vinge, og sveve kan den.
Hvad det angér, er den stadig en Blue Phoe-
nix.

Jeg gar faktisk og spekulerer pa en vinge

med 2 ekstra......... men sd skal der altsd en
starre bil til.
NB.

Jargen Nissen har siden eksperimenteret med sin
Blue Phoenix og har ment. at eventuelle kom-

Premiere

Del cr dbenbart liden, hvor alle de store flyfabrikker
for forstc gang praesenterer deres nykonsirukiioncr
for offentligheden. Vi holder os derfor heller ikke
tilbage, men afslgrer her. at vi med statte fra Avionic
arbejder pé at udvikle en tomotoret treeningsmodel
for dem, der gnsker at leere kunsten at flyve med
flere motorer, for dc skal have deres superskulamo-
dcl i luften for forstc gang.

Ipi

PS. modellen er malet med Miero Color 100-. som vi
testerunderproduktinformation

Som etbidrag lilunderlige varianier afBlue Phoenix erder hermed etbillede afen med V-hale.
Modellen, som i gvrigtflyver udmarket, er byggeta fundertegnede, og skulle nogen fole sigfristede

til at gentage eksperimentet, skal man blot vaere opmarksom pd, at tyngdepunktet skal flyttes 14-15

mm lengerefrem. Man skal ogsé kontrollere, at indstillingsvinklen er den samme som pa originalen.
Billedet er taget /ni Hjgrring Modelflyveklubs plads, og foruden Blue Phoenix med V-hale ses

Henrik Nedergaardtravlt optageta fregnskabsfgring.

mende motorsveavere skulle have deli deforbed-
ringer. han har opdaget siden.
Derfor delte efterskrift:

Tilsyneladende har dette 4 mm krydsfiner til
virtgeopsatsen interet ret kraftigt. Jergen har
nemlig nu erstattet de 4 mm med 2 mm og
balsabekledningen med 1.5 mm. og motorfun-
damenteternu lavetaf2 egetrasbjelker.

Barge Mortensen

Jorgenslutterafmed at nevne:
Atjegsa - inspireretaf Modelflyve Nyt's artikel i
nr. 3/88 om »Motorer til elektroffy« - er ved at
finde tid affor- og bagdele veel at montere en
Mabuchi 380 i stedet for OS’ren, er en helt
anden sag. Fordelene er da indlysende, men jeg
er ikke ferdig endnu. Vifar se. (Del venter vi
spendtpé. red.)
AL



Elektroflyvning - jamen kan det
overhovedet lade sig gare?

Ved flere lejligheder har jeg talt med andre elektroflyvere om grunden til, at
elektroflyvninger sa lidt udbredt, som den er, selv om det synes, som om der langt om
lenge er ved at ga hul pa bylden. Vi har ogsa diskuteret, hvorfor folk er begyndt pa
elflyvning, men er holdt op igen. fordi det tilsyneladende alligevel ikke var sagen.
Endelig har vi ogsa veeret lidt inde pa, fra hvilken modelgren kommende elektropilo-

ter skulle »rekruteres«.

For at begynde bagfra var jeg cn lang tid af
den opfattelse, at kommende clcktropilotcr
alene kunne »hentes« ud af svaeveflyvernes
reekker, fordi det matte veere oplagt at erstat-
te hojstartlincn og gummitovet med en elek-
tromotor. der blev monteret pd modellen,
hvorved denne kunne gives langt storre ud-
gangshojdc. end man kunne opnd med hgj-
startslincn. Denne opfattelse harjeg bestemt
ikke @ndret, men der er ikke lengere tale om
et »alene«. Efterhdnden som vi ser. at ogsa
mindre modeller i betydelig grad kan gore sig
geldende bade med flyvetider og med pre-
stationer som dem. vi kender fra de »rigtige«
motorfly. helder jeg mere og mere til den
anskuelse, at der sagtens kan hverves prose-
lytter blandt breendstofpiloterne. Det eneste,
der kraeves, er, at folk bliver overbevist om. at
den energi og de omkostninger, der investeres
icn elmodel. ikke er spildt.

Elflyvningkan faktisk lade siggore.

Der findes folk, som engang smagte den
sgde frugt, men alligevel fandt ud af. at stenen
havde cn bitter smag. Eller for at springe
allegorierne over: Piloterne holdt op med el-
flyvning, og elektrogrejet blev lagt pa hylden
ellerendte i MFN's brugtspalte.

Hvorfor? Fordi clflyvning pa det tidspunkt
(og det er samand ikke sd mange ar siden)
ikke var god nok, og fordi byggesattene heller
ikke var det.
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I dag (fcb. ’88) har billedet delvist &ndret
sig: Elflyvningen er blevet langt bedre, ikke
mindst fordi vores viden om, hvordan cl-cner-
gien kan og skal udnyttes, er blevet bedre.
Modellerne er blevet mere strgmlinede og
fremfor alt lettere, og hjelpemidler som trin-

lgse hastighedsregulatorer og bedre kombina-
tioner af motorcr/gcar/propellcrer blevet me-
re tilgengelige, ogsd skonomisk. Batterierne
bliver ogséd bedre og bedre.

Modeller bygget af kommercielle sivt har i
en del ar haft flere skavanker: De har varet
for tunge, og fabrikanterne har ikke veret til
at rive bort fra de vante forestillinger om,
hvordan en model nu engang skulle se ud og
indrettes og sa géar den altsd bare ikke med
elfly!

Billedet er stadig nasten det samme, selv
om der er dukket nogle nasten-ferdige byg-
geset op. Men et &rligt tree-byggesat til min-
dre fly, som pa cn optimal made udnytter
vores forbedrede viden, findes mig bekendt
ikke (bortset fra nogle fa veltjente og igvrigt
udmerkede sveevemodcllcr).

Nej. vier henvist til at bygge efter tegninger
af modeller, som behjertede udenlandske mo-
delbvggere har konstrueret og gennemprgvet,
folk. for hvem clflyvning ikke er en »by i
Rusland«. Og s& dukker der alligevel et dansk
projekt op af Hans-Erik Larsen fra Modclfly-
vcklubben »Gudenéd«, og som man vil kunne
se, dukker det ovenikobet op her i MFN’s
spalter.

Hans-Erik lod sig. som det vil fremga af
hans artikel, ikke skremme af de skeptiske
roster, som sagde: Det kan ikke lade sig gore.
Hans-Erik beviste, at det kunne lade sig gore!
Jeg overlader ordet til Hans-Erik:

Fra fantasi til virkelighed

Elektroflyvning var en modelflyvcgren. jeg al-
drig havde set noget til og slet ikke pravet,
men kun last lidt om i .Modelflyve Nyt, s den
12 mig meget fjernt. | 1985 kgbte jeg et elmo-
tor-set. brugt, af en modclflyvckammcrat,



der havde kgbt det af en tredje modelflyver,
der - efter hvad rygtet sagde - kun havde
brugt det én gang. Men hvilken gang: Plus og
minus var byttet om. av sikke een! Na. s@ttet
fejlede intet. Det indeholdt 2 stk. motorer
med gear og 2 foldcpropeller, der skubber
samt et st batterier med 7 celler. 1200 MAI I
og desuden et kontaktset til to hastigheder.

Det fik lov til at ligge og samle stov i et par
ar, for jeg anede jo ikke. hvad jeg skulle bruge
det til. 1 MFN nr. 5/87 lzste jeg referatet fra
RFK/Slangerups Elektrotreefden 3/5-87. hvor
Bertel Tangsg skrev levende og interessant
om denne »sere« gren af modelflyvning. Gni-
sten blev tendt og mit elmotor-sa&t taget ned
afhylden og stavet afog afprgvet, det virkede.
N4, op pa hylden igen.

Den 1 november 1987 var jeg til repraesen-
tantskabsmode i Nyborg. Der blev talt om
miljg, stgj og de problemer, nogle klubl>er
lever med. og sd kom jeg igen i tanker om mit
elmotor-s@t hjemme pa hylden, og gnisten
blev til flammer. Og denne gang kom elmotor-
settet ned for at blive nede.

Rytypen, settet var lavet til. var et svaevefly
med en motor bag hver vinge (Multiplex »Al-
fac-«h. Red.), en traditionel flytype, sd det var
ikke sagen. Da det var en skubbende propel,
skulle motoren vende bagud, s ferdige byg-
gesat var heller ikke sagen, det skulle veere en
helt ny type fly efter min - til tider forflgjne -
fri fantasi. Tegneblokken kom frem. og det
ene mystiske fly etter det andet blev tegnet.
De fleste blev kasseret igen. men tilbage blev
en enkelt skitse, som jeg godkendte som eg-
net. Det var et fly med to halebomme og
finner med elmotor monteret bag pa en kort
krop. Der blev lavet et s@t tegninger i hel
stgrrelse, detaljerne blev forfinet, og model-
len var nu helt pen at se pd, men ville den
kunne flyve? Ja. det var jo ngdvendigt at byg-
ge den for at kunne konstatere dette, sd op til
den lokale hobbyhandlcr og kabe balsa. som
blev udvalgt med omhu. jeg havde jo hart
noget om vegtproblemer. Ryet blev bygget
efter at vaere vejet flere gange undervejs for at
have kontrol med vaegten. Da treeskelettet var
feerdigt, blev det vist frem iklubben.

Der var mange meninger, flest positive,
men der var dog ogsa én. der mente, at den
aldrig ville komme til at flyve. Ryet blev gjort
ferdig, bekledt med papir pa krop. halcbom-
mc. finner og haleplan. Malet og bekledt med
solarfilm pa vingerne og vejet, av, den var
blevet for tung. ca. 485 gram. Dertil kom al
elektronikken, batterier og en elmotor, som
samlet vejede 840 gram. Spandvidden var
kun pd 142 cm. Skulle han fa ret. ham. der
mente, den aldrig ville kunne flyve?

Den 28. november 1987 var modellen helt
ferdig og fik navnet »Experimental Ellcrt«.
Jeg ringede til en modelflyvekammcrat. Viggo
Jensen, der havde en lynladcr til 12 volt. og
spurgte, om han ville hjelpe mig. og det ville
han gerne. Vi aftalte at mgdes dagen efter,
hvis vejret var godt. Den 29. nov. oprandt.
vinden var svag. himlen let overskyet. Vi mt»d-
tes pd modclflyvepladscn kl. 12.30. jeg var
meget spendt, skulle det blive en flasko. el-

Fgrst blev rorene og motoren endnu en
gang afprgvet. Alt virkede fint. Viggo skulle

kaste, og jeg selv styre: Motoren blev tendt,
og »Ellerten« blev kastet - og fryd: Den steg
stille og roligt, et pragtfuldt syn at se den i sit
rette element, dejligt, den kan flyve. Rorene
lystrede fint. og forste tur gik fint. den flgj ca.
8 min., men da jeg stoppede motoren for at
lande, ville propellen ikke folde sammen, den
blev holdt i gang af vinden og ydede derved
stor modstand. Der var kun en ting at ggre:
Flyet matte stalles. s& propellen kunne klappe
sammen. Det lykkedes, jeg lod modellen sve-
ve lidt rundt og gik sd ind til en - fin - landing.

Batteriet blev sat til ladning, og sa snakkede
vi lidt om. hvad der skulle @ndres. Motoren
skulle kortsluttes i »stop«, sa propellen kunne
klappe sammen, men ellers var »Ellerten«
perfekt. Anden og tredje tur gik ogsa fint. selv
om der kom en lille skramme ibunden under
tredje landing, fordi propellen ikke ville folde
sammen. Min modelflyvekammcrat. der hav-
de sagt, at modellen ikke kunne flyve, var ogsa
kommet til pladsen. Han havde taget sine ord
i sig igen og udtalte sig endda rosende om

P.S.

Her en kortfattet (omend ikke ngdvendigvis
komplet) oversigt over de trebyggeset, der
fés pa det danske marked, (fch. ’88)
Aeronaut:

»Elcktro-Cat«. motorsvaver,

vingefang: 1750 mm.
stremforsyning: 7-9NI-CD celler.
Graupnen

Nyhed: Elektro UHU--,

svever,vingefang: 1700 mm,
vegt: ca. 1300gram.
stremforsyning: 6 NI-CD celler.

»F.llcrtcn«. Jeg var glad. mit farste clektrofly
kunne flyve. Fejlen med foldcpropellen blev
hurtigt lavet, og nu klapper propellen sam-
men hver gang.

Flyet er billigt og let at lave og kan efter min
mening bruges bade som svavefly og motorfly
med ca. 1,5 ccm motor. Det er et yderst vcllly-
vende fly.

Tekniske data. »Experimental Ellcrt«:

Spandvidde 142¢cm
Langde 8lcm
Veagt, flyvcklar 13509
Pianareal 26.9dm2
Planbclastningg/dnv 50,2
Motor

Propel, diam. 30 cm. sammenklappelig
Stremforsyning: 7 stk. NI-CD celler.
MAH

Styrefunktioner: Kraengror. hgjderor. motor-
kontrol

Flyvetid: ca. 14-17 min.
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»Silentius«. sveever, vingefang: 20XXmm,
strgmforsyning: 7-8 NI-CD celler.
»Mosquito«. sveever, vingefang: 2500mm.
vegt: 1800gram.
stremforsyning: 7-10celler.
»Ultra fly«, sveever, vingefang: 2300mm,
vegt: 1800gram.
stremforsyning: 7-10celler.

Robbe

>»Parat-E«. motormodcl. vingefang: 1265 mm,
vegt: ca. 1300gram.
stramforsyning: 7-8celler.

Hvad ma en god heliradio

koste?

Under denne overskrift bragte Modelfly-
ve Nyt i nr. 6/88 en artikel skrevet af
»5508«.

Den er tilsyneladende blevet last flittigt
bade af modelflyvere og af forhandlere
af R/C-anlaeg. Specielt har importgren
afet kendt tysk R C-anleg. Randers
Elektronik ic Hobby - der. som alle ved.
importerer Multiplex - anket noget over.
at artiklen skar alle over én kam - og
dermed kun var med til at forvirre kun-
derne unodigt.

Herom siger »5508«, at det selvfglgelig hver-
ken har veret hans eller bladets hensigt. Ilan
har haft en lang telefonsamtale med importg-
ren af Multiplex og kan herefter oplyse, at
importgren og han er ENIGE om. at:

- skal kvalitetskontrol have nogen mening,
ma der ikke vaere fejl pd mere end 1% af alle
anleg, der forlader fabrikken.

- 0g. hvis man er s& uheldig at ramme denne
ene procent, er det enhver forhandlers opga-
ve s& hurtigt som muligt at stille denne uheldi-
ge kgber tilfreds - dog selvfglgelig uden at
skulle dekke de fglgeudgifter, der eventuelt
matte veere kommet som fglge af et R/C-svigt.

Vores lange samtale pr. telefon, siger
»5508« videre, mundede ud i, at vi ved felles
hjelp vil foretage en test af driftsikkerheden -
herunder KUI.DE, VARME og FUGTTEST
pad firmaets nyeste computeranleg - Multi-
plex MP 3030.

Testen vil blive bragt s& hurtigt som muligt,
og du vil heri blandt andet kunne lzese, hvad
der sker. hvis der bleses varm damp fra et
dampstrygejern ind i senderen - det mener
importaren nemlig, at hans anleg kan sta for.

God landing,
5508
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Test af Commander 2B
fra WIK-Modelle

Tekst og foto: Bjgrn Jgrvad

Det tyske firma WIK-Maodcilc har igennem lang tid vaeret et kendt og verdsat fabrikat pa flyvepladserne.

Hvem kender f.eks. ikke Charly?

Flyet - Commander 2B - er et af WIK's &ldre byggeset, og da Modelflyve Nyt, fra importaren AVIONIC,

fik tiloudet om en test. sprang vi til.

Forste indtryk af seettet

Byggesettet er emballeret i en stor kraftig
papkasse. Den halvferdige skumvingc samt
haleplan. glasfiberkrop og bowdentraek ligger
for sig. mens sideror. hjulstel og fittings er
indpakket ien separat lille papkasse.

Traekvaliteten pé& vinger og haleplan er i
top. det samme gelder glasfiberkroppen.

Settet indeholder ikke hjul, tank og stel-
ringe.

Fftcr gennemgang og konstatering af. at
alt. efter den vedlagte stykliste, er indeholdt i
byggesettet, bemerker jeg. at der vist nok
ikke er meget byggearbejde - mere om det i
det efterfglgende.

Byggearbejdet

Dokumentationen bestéar af 3 sider byggevej-
ledning (pa tysk). 4 sider billedmateriale (23
sort/hvide fotos) samt en stykliste.

Vejledningen er let forstdelig og billeddo-
kumentationen fortreeffelig.

Byggevejledningen indleder med at forteel-
le, at Commander 2B er et undervinget kunst-
fly med godmodige egenskaber, og at alle
figurer i kunstflyvningsprogrammet lader sig
udfore.

De enkelte dele af sa@ttet er stort set fer-
diglavet. sdledes at der kun behgves f& timer
til feerdiggorelse.

Bygning afvingen

De enkelte vingehatvdele er formonteret med
ferdig forkants- (»g bagkantsliste samt fvrrc-
treesblokke isat til bugstel.

Venstre vingchalvdcl placeres - med slidsen
til bugstellct nedad - pa byggebradtet liggen-
de i den nederste halvdel af styroporbeskvt-
telsen stikkende ca. 10mm. ud.

Derefter pdsmgres der 5-min.-lipoxy pa
hgjre vingchahdels rod. og denne understgt-
tes med en klods yderst pa ca. 40 mm. i hgj-
den. Delene presses sammen, saledes at vin-
geroden passer ngjagtigt. Forkant og bagkant
lases fast med nale.

Kraengerorsheslagene sattes sammen, og
enhederne bgjes i vinkel, sdledes at der frem-
kommer en spids pa ca. 12 mm. modsat ge-
vindstykket.

Beslagene monteres i hver sit ferdigbear-
bejtlede stykke trekantsliste med Epoxy og
limes herefter pé vingen.

Derefter limes der en krydsfiners forsterk-
ning pa yderspidsen modsat beslagene, og
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forkanten slibes til. sd den ligger teet til krop-
pen.

Nu monteres vingetipper. og disse slibes
ngjagtigt til vingen.

lifter dette skal der p&limesen glasfiberfor-
sterkning hele vejen rundt om vingeroden
(over samlingen); her anvendes 60-min.-
Epoxy.

De ferdige kraengeror tilpasses nu i leng-
den. og slids og hul til krengerorsbeslag laves
samt slidser til hengsler.

I midten afden tilsicbne forkant, der passer
ind i kroppen, bores nu et hul til en 8 mm.
dyvel. Denne limes med Epoxy, og vingen
isettes kroppen, inden limen tarrer, samtidig
med. at der legges et 2-3 kg lod ovenpa.

Nar limen er tor. kontrolleres vingen endnu

ScnotiiMalltiiton i liligen

en gang. og der bores 2 Mk. 5 mm. huller 35
mm. fra bagkanten med en indbyrdes afstand
pd 85 mm. (ikke som vejledningen siger 75
mm., da man s& borer ud lIden bla luft).

De 5 mm. huller i kroppen bores op til 6.5
mm. séledes at der kan monteres 2 stk. islags-
matrikker til fiksering afvingeboltcnc.

Nu manglervingen blot udskering til kraen-
gerorsservo.

Jeg har ivingecentrum monteret 2 stk. scr-
voer. da jeg er udstyret med et af de anleg
med »millioner« af funktioner (cj B&O). Se
under funktioner og testflyvning.

Bygning af halcplan

Halcplanct. der stort set er ferdigt, og hgj-
deroret. ligeledes ferdigt, finslibes. Halepla-
net rundes i hjgrnerne, hgjderoret tilpasses i
bredden, og hjgrnerne rundes ogsad. Herefter
kan der lavesslidser til heengsler.

Bygning af kroppen
Kroppen erjo neasten ferdig, da den bestar af
glasfiber og blot mangler is@tning af diverse
spanter. Fgrst isettes brandskottet, hvori
man forinden placerer 2 stk. 3 mm rundstok-
ke, som senere skal bruges ved placering af
motorfundament. | brandskottet monteres
0gsd nasehjulsholdere. Husk at slibe grun-
digt. inden der limes med Epoxy pa glasfiber.

Dernest klargsres det medfalgende motor-
fundament i krydsfiner, sdledes at det kan
modtage den valgte motor. Ved limning stg-
des fundamentet teet til brandskottet samtidig
med. at det hviler pa de 2 rundstokke i brand-
skottet. Motorfundamentet skal fglge krops-
siden ud til spids. Dette giver den korrekte
motorstilling.

Nu klargares glasfiberafdekningen til den
valgte motor. Dernast limes den i. og efter
tarring spaitles samlingen let.



llerefter kan der bores et 22mm. hul under
brandskottet, sdledes at nasehjulet kan set-
tesi.

Halcplanet skal nu monteres i kroppen
samtidig med stokken, der skal holde sidero-
ret. Husk ved limning at sikre, at haleplanet er
helt lige og korrekt i forhold til vingen.

Til slut skal blot monteres bugstel.

Nu kan hele herligheden beskues ferdig-
monteret inden bekledning og maling.

Beklaedning og maling

Jeg har valgt at beklede alle treedele med
Solartcx og derefter male med 2-komponcnt-
maling. Bemerk at kroppen ikke er helt fejl-
fri. sd jeg vil anbefale en grunding forsi, sa alle
huller kan ses og sdledes spartles ud.

Til staffering har jeg valgt at bruge schkliv-
bendc folie, som jeg s har skaret ud i passen-
de monstre.

Radio-, tank- og
treekinstallation

1vejledningen foreslés radio-, tank- og ror-
treeksinstallation. og denne har jeg fulgt.
Tankstorrelse er pa 500 ccm. Denne har jeg
valgt pa grund af. at jeg har monteret slebe-
kopling. Tanken er i ovrigt sat i ved hjelp af
klar silicone - den sidder bare fast.

Konklusion pa byggearbejdet

Byggesattet er serdeles let at sette sammen,
og materialevalget er fortreffeligt. Dog ma
jeg anke over forkert malsatning ved vingc-
boltsmontering, og samtidig synes jeg, der bor
vere et ferdigt spant til tankinstallation. Byg-
getiden har andraget ca. 1uge.

Inden testflyvning vil jeg lige fortelle lidt
om de styrefunktioner, jeg via mit radioanlaeg
har bygget ekstra ind i flyet. Jeg vil ogsa lige
bemerke, at disse funktioner ikke er tendt
under testflyvning, men bliver omtalt s&rskilt.

Jeg har i flyet indbygget slebekopling til
bannersleb og optreekning af mindre svave-
fly. Derudover har jeg monteret 2 stk. servoer
til krengcror. Disse skal bruges til differentie-
ring af krengerorsudslag (d.v.s. rorene har
ikke lige store udslag), flapperon (her bruges
krengerorene til flaps) samt snap-fljtps
(mixing af hojdc-/dykror og flaps).

Testflyvning

Det var en mork og stormluld dag - sludder.
Flyet blev bragt pa pladsen en dag med nor-
malt flyvevejr. ca. 4-6 sdm. vind.

Motorinstallationen bestar af en 0S.61
FSR med standardudstodning og alle special-
funktioner slaet fra.

Flyet tankes op med braendstof, og der taxi-
es ud til start. Fuld gas. og Commandcrcn
farer afsted. slipper banen og skal nu blot
trimmes. Trimningen indskraenker sig til en
anelse pa kraengcror og dykror. Maskinen
flyver nu. som den skal i luften, og de forste
manovrer kan afprgves.

Der gives hojdcror. og flyet udforer et dej-
ligt loop stort set uden korrektioner. Neste
mangvre er rul hgjre og venstre - her skal
nasten heller ikke korrigeres.

Jeg bringer nu flyet op ipassende hgjde for
at udfore et stall. Maskinen taber hojre vinge
en anelse istallct. men forbliver fuldt mangv-
redygtigumiddelbart efter.

Nu vil jeg afprgve spinn. Commandcrcn
bringes hgjt op, vandret flyvning, gas af og
langsomt aftager farten, og jeg giver fuldt
rorudslag. Flyet gar i et dejligt spinn og er
aldeles ukritisk at trekke ud af spinnet igen.

Sidste mangvre er hgjkantsflyvning, inden
jeg vil foretage et par almindelige kunstflyv-
ningsmanovrer. Op i passende hgjde igen.

Fuldgas, kra@ngcror og styr sa& pa sideror.
Grundet V-formen skal der her korrigeres pa
hgjde-, kreenge- og dykror. men det hele fore-
gar meget afslappet. Jeg vil i den forbindelse
anbefale, at safremt Commanderen skal an-
vendes til konkurrenceflyvning, skal vingen
bygges uden V-form.

Efter hgjkantsflyvningen lige et par enkelte
figurer - tophat. immelmann. split-s og ving-
overs. Ogsa her opfarer flyet sig helt ukritisk.
Maskinen skal nu blot landes. Dette foregar
uden problemer; dog bemerkes det. at flyet
skal landes med meget langsom hastighed.

Konklusion pa testflyvning

Commander 2B er meget velflyvende. Flyet er
let at mangvrere og udfgrer i sin basisversion
alle kunstflyvningsmangvrer ubesveret. Ma-
skinen er let at lande og starte med. En 10
ccm's to-takts motor giver masser af kraft; dog
vil jeg til konkurrence anbefale en modifika-
tion af V-formen samt at montere et reso-
nansror. Altsa - Commander 2B henvender
sig bade til konkurrencepiloten og til hobby-
piloten. der blot gnsker sig et stabilt, men dog
alligevel et fly, der kan lidt mere.

PS.:  Flyvning med differentiering, flappe-
ron samt snaps-flaps.
Som navnt har jeg bygget mulighe-
den ind for forskellige tilmixninger.
Differentiering af kraengcror bevir-
ker. at rul nu kan udfores uden andre
rorkorrektioner. Jeg fandt, at ved

diff. ophaevedes det negative

rullemoment.
Tilsetning af flaps - flapperon bevir-
ker. at Commanderen nu kan flyves
utroligt langsomt. Faktisk stod flyet
stille op mod vinden med motoren i
hurtig tomgang.
Snap-flaps kan indseattes ved kantede
mangvrer. Ogsé her havde til-mixnin-
gen en gunstig virkning. Fir- og seks-
kantsloop blev fantastisk skarpe.
Motorvalg - Commandcrcn blev som
skrevet flgjet med OS.61 FSR to-takt-
cr.
Grundet den lave vaegt - se tekniske
data - er jeg overbevist om. at der
med stort held kan anvendes en af de
nye OS firtaktere pa ca. Il ccm. Ma-
ske far Modelflyve Nyt lejlighed til at
afprgve dette pd et senere tidspunkt.

PSS:

Tekniske data

Spandvidde: 1680 mm.
Kropslangde: 1300 mm.
Vegt: Ca. 350049.

Motor: 10ccm. OS.61 to-takt.
Styring: Krange-, side- og hgjderor
samt motor.

Radioudstyr: ROBBE CM-REX.
Saerfunktioner; Slebekopling.  flapperon.

differentiering af krange-
ror. snap-flaps.

Importar: AVIONIC Arhus.

Commander2B med Robbe CM Rex
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S. E. 5a kun 1 semiskala

- men med flyveegenskabersom sitforbillede,

del 2

I nummer 6/88 fortalte Lars Pilegaard om den gamle jagers forhistorie og opbygning
og forklarer nu istreg, billeder og tekst, hvordan du laver din egen model pd 150cm
med alle skalaforbilledets flyvemaessige fordele og ulemper.

Af Lars Pilegaard

Vurdering af den engelske
byggetegning

Den engelske tegning, som har bestillings-
nummer RH 263. er lavet pé et enkelt stort
stykke papir ved lystryk, som falmer med ti-
den. Hele vingen vises i fuld sterrelse, sd
derfor trykproblemcrnc.

Tegningen er instruktiv for den erfarne
bygger, og konstruktionen er - bortset fra
enkelte ungdvendige krummelurer - let at
bygge efter. Det ferdige resultat rekker ikke
til internationale konkurrencer, men er o.k. til
Danskala, hvor det er flyvningen, der teller
mest.

Blaescvcjrsproblecmect var hurtigt lokaliseret
til vingernes indstillingsvinkcl. Som det var pa
mode for nogle &r siden, har det overste/for-
reste plan dobbelt s& stor indstillingsvinkel
som det ncdcrstc.

Teorien dengang var. at det gverste plan
skulle Igfte mere end det nederste og model-
len derved blive stabil som et hgjvinget mono-
plan. samtidig med at den gverste vinge, der
jo lafter foran tyngdepunktet, skulle ggre mo-
dellen selvoprettende ved dgdsstyrt med ded
radio.

Teorien holdt sjeldent stik, men gav blot
en meget stor luftmodstand og evindelige
trimendringer, nar gasindstillingcn &ndre-
des, og det kunne i verste fald give en serde-
les vuggende flyvning, nar flyet ved fartforg-
gelse trak op. modellen tabte fart. og nasen
gik ned. modellen fik fart og trak op o.s.v. -
0.S.V.
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Mere rigtigt ville det veere, hvis vingernes
indstillingsvinkel rettede sig efter at fa begge
vinger til at lgfte cns. og et godt udgangspunkt
er derfor at montere dem med samme vinkel,
0g sé justere pa det gverste plan. til den rette
vinkel er fundet. Udgangspunktet skal sa selv-
folgelig vaere den for profilet angivne normal-
indstillingsvinkel.

F.n sddan fremgangsmade lader sig ikke
bruge pa den engelske konstruktion, grundet
en elegant, men altsd ogs& uhensigtsmeessig,
montering af overvingen. og da den engelske
konstruktion ogsd mangler »sld-af« sikker-
hed, er vores model lavet med en mere simpel
konstruktion, som kan ses pa billederne. Her
kan vingen meget let justeres om. og da vin-
gerne er selvbarende, kan man vente med at
lave vingestrebeme, til overplanet har fundet
sin endelige plads.

P& tcstmodcllcn gik vi en mellemvej og
studerede nogle tegninger til velflyvende jum-
bomodeller. hvor vingerne var vist med min-
dre vinkel pa gverste vinge, og med det som
udgangspunkt lagde vi vingeprofilets undersi-
de vandret pd gverste vinge, s& indstillings-
vinklen malt fra spids til spids blev ca. 2 gra-
der, mens indstillingsvinklen pa nederste plan
blev gget til ca. 3.5 grader.

Det udgangspunkt ma betegnes som det
rene svineheld, for vi har ikke fundet anled-
ning til at foretage korrektioner.

For at mindske luftmodstanden yderligere
blev vores model gjort nogle centimeter smal-
lere i kroppen iforhold til skalaforbilledet, og
deved nedsattes frontarcalet med 1 kvadrat-
centimeter. Ingen har endnu selv faet gje pa

det, sa skalaillusionen er i behold, og motor-
ens kraftoverskud cr afgjort forbedret.

Modelflyve Nyt’s byggetegning

Ud fra vort oprindelige udgangspunkt i pro-
jektet - cn model i 2 stgrrelser, men med ens
opbygning og materialevalg, blev der altsa
bygget en stor prototype efter cn simpel bly-
antstegning. og det cr den tegning, vi bringer
pa midtersiderne i kvart stgrrelse, mens span-
ter, ribber, haleplan og finne vises i fuld star-
relse.

Det burde vare nok til. at du sammen med
fotografierne, skalategningen og efterfglgen-
de vejledning hurtigt kan fremstille din egen
byggetegning, men har du ingen forudgdende
erfaring med bygning og flyvning med bipla-
ner, sa byg ferst »Flgjtc-Marie« i nummer 1/86
(kan stadig kebes pd bladets ekspedition),
eller byg et af de smé biplanset fra Flair, der
specielt er designet til at vaere »pilotens farste
biplan«.

Né&r oversigtstegningen forstgrres 4 gange,
far du en model pd 150 cm ivingefang, og det
cr den starrelse, der vises spanter etc. til. Har
du lyst til cn mindre model, s& gang malene
med 3 og lav de viste ting i fuld stagrrelse
tilsvarende mindre. Den nye spendvidde bli-
ver sd pa 1125, og modellen vil uden tvivl (vi
har ikke prgvet) flyve glimrende, men noget
hurtigere grundet stgrre planbclastning i stil
med »Flgjtc-Maric«. Umiddelbart vurderet
ville jeg udstyre den lille udgave enten med cn
3,5 ccm firtakter eller cn tilsvarende diesel og
anvende miniservocr for at spare noget vagt.

Valg af motor

Tilbage til den store variant. Prototypen cr
bygget op omkring cn Wcbra 6,5 ccm firtak-
ter, men i princippet kan alle motorer anven-
des, blot de kan svinge en 12x6 Master Air-
screw K propel 8.000 omgange i minuttet.

Det klarer de fleste moderne 6,5 ccm og
&ldre 10 ccm firtaktcrc. men fald ikke for
fristelsen til at bruge en moderne 10 ccm i
Surpass klassen. Dels vil dét iklelegge skala-
billedet, og hvad varre cr - fer eller siden gar
der flutter i det meget store og spinkle hgjde-
ror.



Skalaforbilledet fik ogsa flutterproblcmcr
med de kraftigste motorer, og problemet blev
pa enkelte fly sggt afhjulpet ved at flytte hgj-
derorets heangsel-linie bagud, s& rorarcalet
blev halveret. Det hjalp lidt. men gik samtidig
ud over flyets »smidighed« i luftkamp.

Ingen forbyder dig selvfalgelig at gore det
samme, men nu er du advaret.

Generelt om bygningen

Tegningen viser en S. E. 5a med 2(X) hk Wol-
seley Viper motor uden gear og skal altsd
&ndres ud fra skalatcgningen. hvis der onskes
andre motorvarianter.

Opbygningen skal foregd med s store
vegtbcsparclscr som muligt, for selv om for-
billedet horer til de langnasede biplaner, lig-
ger langt den overvejende del af flyets areal
bag tyngdepunktet.

Skulle det alligevel g& galt og modellen
blive haletung. s& undgé blyballast, og indret i
stedet en akkubox i motorrummet klods op ad
spant KI.

Vingerne

Start med at lave vingerne, som bortset fra

midtersektionerne er helt ens, da de skal bru-

ges i forbindelse med kroppens opbygning.
Ribberne laves af 1,5 mm balsa. og listerne

er regnet fra forkanten:

a. forkantslistc af 5x 5 balsa lamineret med
5x5 fyr

b. hovedbjelke af 2 stk. 5x 5 fyr med 1.5 mm
balsa mellem listerne i hele vingens leng-
de

Modellen klar til bekledning.

¢, bibjelke af 5x5 balsa med balsa indsat
som ved hovedbjalke
d. bagkantsliste af 3 x 15 mm balsa.

Forkantslisten kan laves helt af balsa. men
ved laminering af fyr og balsa opnas en stor
pakorselsstyrkc (udelandingcr). samtidig med
at forkanten er let at runde.

Bortset fra den yderste ribbe og ribberne i
ovcrplancts midtersektion er alle ribber ens.
Ved samlingen af midtersektionerne og yder-
planerne laves 3 mm ribber, eventuelt fraen 3
mm plade, ellers ved sammenlimning af 15
mm ribber.

Yderribberne er vist i fuld stgrrelse pa teg-
ningen. og ovcplanets midterribber er nor-
malribber, som afkortes bagtil og rundes har-
monisk fra bibjelken til den fremskudte bag-
kant. Antivarp listerne af 1.5 mm krydsfiner
ved krangrorene sazttes pd bade over- og
underside af hvervinge.

Vingcdclene limes sammen, s3 der frem-
kommer en V-form pd 30 mm milt ved hver
yderribbe, og etter bekledningen vrides vin-
gen op til at have en wash-out pd 5 mm. hvis
det skal veere helt perfekt.

Efter sammenlimningen skares de ngdven-
dige slidser op i ribberne fra vingens undersi-
de. og V-forms forsterkeren af 1.5 mm kryds-
finer limes pa plads. Forsterkerens form sik-
rer vingen en vis smidighed.

Kraengrorct laves valgfrit med kabler eller
stodstenger og trekanter i undervingen, og
overvingens krangror settes i forbindelse
med undervingens ror med stodstengcr. P&
prototypen er anvendt de helt sma horn fra
Multiplex og 2 mm aluminiumstrdd med ge-
vind og plastlink ibegge ender.

Kraengrorshangslcrne er lavet som klaver-

hengsler af 2 mm plastrgr og piano, som giver
en spaltcfri hangsling, men med modellens
lave flyvehastighed kan hangslingen udmeer-
ket udfores med sammensyede Solartcx
bandler.

Kroppen

Bemark, at den langsgaende liste i kroppens
lengdeakse grundet oversigttegningens ringe
stgrrelse er tegnet forskudt for centerlinien.
P& din tegning skal listen selvfglgelig tegnes
lige i midten. Der er ikke vist udskaringer i
kropsspanterne til listen, som kun skal monte-
res pa oversiden, da det faktisk er nemmere
farst at skere de ngdvendige hak precist, nar
spanterne er sat pa plads.

Selve kropsbyggeriet starter med fremstil-
ling af chassisrammen. Prototypens er limet
med ovnhardet Araldit. men principielt kan
alle 24 timers epoxy anvedes. De hurtigtter-
rende er ikke velegnede, da de ikke nar at
trenge ind idet harde tre inden herdning.

Rejs derefter spanterne K2 til K5, og fast-
lim den nederste sidebekledning af 5 mm
balsa. Fonset med pabygning af halcscktio-
nens nedre del med de 4 langsgdende 5x5
mm balsalistcr.

Pa siderne rejses de viste lodrette lister og
diagonallistcr. I bunden limesen tverlistcved
hver lodret liste samt kryds i alle mellemrum-
mene fra K7 til K9 bade vandret og lodret. Fra
K9 og bagud fastlimes en langsgdende 5x5
mm balsalistc til senere fastggrelse af hale-
sleberen.

Var omhyggelig med tilpasning af kryds- og
diagonallister. Bliver listerne for korte, hol-
der limningerne ikke. og er dc for lange, bliver
hele »boretdrnet« skaevt, s kontrollér undcr-
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vejs med linial og vinkel, at bagkroppen for-
bliver lige.

Nar bagkroppen er ferdig, melder proble-
merne sig med -

Kropstraeberne

Streeberkonstruktionen opbygges med 4 stk.
2x12 mm aluminium og 2 stk. vinkelbgjede
1x 20 mm aluminium, som bgjes pa langs. 2
mm aluminiummen er til at Igfte vingen, mens
fastgarelsen sker til den vinkelbgjede 1 mm
aluminium.

Lengden pa de forreste strebere er 50 mm
inde i kroppen og 155 mm malt fra bgjningen
og op til vingen. De 2 forreste streebere skal
set fra siden sta lodret, mens de set forfra skal
bgjes lige langt ud til hver sin side med indbyr-
des topafstand pa 220 mm.

Montér nu den vinkelbgjede 1 mm alumi-
nium vinkelret bagud med skruer, og st mo-
dellen op, s& chassisrammen star vandret ba-
de pa langs og pa tvers.

De bagestc straebere, som skal vere rigeligt
lange, skal nu bgjes bade udad og fremad,
samtidig med at de vrides, s& de falder ind til
den vinkelbgjede 1mm aluminiumsbjzlke pé
det rigtige sted. Den del af arbejdet er ret
festligt, men nér du er sikker pa, at alt er
placeret rigtigt, skrues aluminiumshjelken og
den bagestc streber sammen.

Efter endnu en kontrol (jeg brugte bade
overvingen, det forkromede overblik, lodstok
og tommestok samt det meste af en times tid)
sikres skruerne med enten loddetin eller cya-
no. og de bagestc strebere files ned, sd de
flugter med den vinkelbgjede aluminiums-
bjelke.

Finder du arbejdet for vanskeligt, kan du
lave de bagestc streebere lodretstdende gan-
ske som de forreste. Det gar godt nok ud over
udseendet, men er en bevidst »fejl« i mange
byggesat.

Kan aluminium ikke skaffes, kan streber-
konstruktionen laves med 3 mm piano og
hvidblik. Pianocn fastggres sa til chassisram-
men med understelsklamper.og stellet beklae-
des enten med tre eller plastklemrygge.

Vingefastgorel.se

Overplanct legges pd midterstreberne, sd
forkanten af hovedbjalkerne ligger ved de
med sorte pile markerede punkter, og efter
endnu en kontrol af. at vingen ligger lige med
undersiden vandret, og at der er lige langt fra
vingetipperne til halen, bores 4 3 mm huller
ned gennem midtersektionens krydsfiner og
aluminiumsbjelken. 3 mm blindnuts eller lig-
nende indsattes pa krydsfinerens overside, og
vingen kan nu fastggres nedefra med 4 stk. 3
mm nylonskruer, som hver for sig ikke er
seerligt steerke, men som tilsammen har styrke
nok til at holde vingen pa plads under flyvnin-
gen. Brakker skruerne i forbindelse med
styrt, brendes stumperne ud af hullerne med
en stump glgdende piano, og nar gevindet er

Klar lil vingemontering. Bardun-elastikkerne
skal blot tra-kkes ned pd deres respektive kroge,
nérvingerne erpa plads.
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Kropstrirheme er nu monteret, og tank og motor
prgveanbringes, far arbejdet gar videre.

skaret rent med en 3 mm metalskrue, er vin-
gen igen klar til montering med nye nylon-
skruer.

Nederstc vinge skal i modsetning til over-
vingen have lidt indstillingsvinkel ud over den
naturlige for profilet. Indstillingsvinklen sva-
rer til, at forkanten skal heves 5 mm ved K3a,
mens midtersektionens bagkant skal flugte
med bunden af kroppen ved K5. og vingens
egentlige bagkant kommer derved til at ligge
under kroppen. Nar vingen, som fastholdes
med 2 dyvler forrest og en 4 mm nylonskrue
bagest. er pa plads, sattes kiler under midter-
sektionen. si kroppen set fra siden nu er lige/
vandret fra K3 til K5.

Vingestraeberne

Med vingerne monteret pa kroppen laves vin-
gestreberne efter samme princip som pa
»Flgjte-Marie« af f.eks. 1,5 mm krydsfiner.

@jer af Imm splitter settes i vingerne pa de
med x markerede punkter, og strebernes
kroge s®ttes forneden bagud og foroven ind
mod kroppen.

Nér vingestrebeme er monteret, hindrer 2
diagonaltruknc gummiband. at streberne ly-

ster. De ialt fire gummiband er faktisk model-
lens eneste aktive barduner.

Kroppen igen

Resten af arbejdet er lige ud ad landevejen.
Rejs 3 mm siderne, fastlim Kl og K6. og ga
videre med den buede overside af 1.5 mm
balsa og laget over motorrummet. P& prave-

Motorrummet &bnes som p& en veteranbil. Luk-
ketgjet er almindelige gummiband. og hele laget
holdespa plads a fen langsgéendefjeder.
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Spant K6 - K 10 af 3 mm balsa
med aretegning op/neci.
Nederst 5x 3 mm balsaliste til afstivning.



S.E.5a Princip for chassisramme

1, bogetreeslister
2, motorfundament af 7-lags krydsfiner



Alt bortset fra skraveret liste
i 5 mm balsa



S.E.5a

Oversigtstegning i v«modelstorrelse.

Angivne mal er i fuld modelstorrelse.
Balsa anvendes hvor ikke andet er
anfgrt pa tegningerne.

30 mm

—————————————————— 60
5x5 balsa + 5 x5 fyr



220 220

115 — 115



S.E.5a
Halepian, finne
og rorill



Palimet 5 mm
balsa

K1

0,4 ply
+ 10balsa

+ 0,4 ply






modellen cr Iaget lavet som pa cn veteranbil i
to halvdele, som hangslcs pa langs i midten.
1.3get fastholdes mellem Kl og K2 afcn langs-
géende fjeder, mens lagene holdes lukkede
med et indvendigt gummiband. L&get kan sa
enten lukkes op sektionsvis eller tages helt af
uden brug afvearktgj.

Undersiden bekleedes med 3 mm balsa fra
KI til K3. mens der saettes 3 mm krydsfiner til
fastgorelsc af understellet mellem K3 og K3a.
Bemark, at der foran K2 skal veere en 4 cm
spalte i hele kroppens bredde til kglcluftaf-
gang. Udformningen af luftindtaget og det
serlige motorfundament sikrer sa. at hele
cylinderen bestryges af den indstrommende
luft. idet den suges ud af propclstrommen
under kroppen.

Halcplan. finne og halcsleber bygges lige
efter tegningen og limes fast. Konstruktionen
cr den sdkaldte Iaseliste-teknik. sa den bliver
bade let og smidig'Steerk. Sammenlimning kan
gores med forsigtig brug af hvid lim (vegt)
eller bedre med tyk cyano. Nar haleplan og
finne er pa plads, fastgores haleslebcren til
den allerede ilimedc 5x5 balsalistc. Af hen-
syn til den senere bekledning ma der pa hver
side af sleberen fastlimes balsalister enten nu
eller senere.

Haleslazbcren cr som vist pa tegningen ud-
fort af 5 mm balsa bekledt pa hver side med
0.4 mm krydsfiner. Skalamassigt skulle sle-
beren retteligt veere affjedret og styrbar med
egne styrcwirer. men det er droppet her af
vagthensyn.

Bemeark, at en 5x5 mm fyrreliste gér fra
top af finne til bund af halesleber for at
hindre brud ved darlige landinger, hvor mo-
dellen maske bade rammer jorden hardt og
valter om pa ryggen.

Trek til side- og hojdcror kan med fordel
laves nu. P4 provcmodellen cr anvendt rod
Sullivan, og rorene er haengslet som krangro-
rene.

Som afslutning af det egentlige byggearbej-
de pa bagkroppen rejses spanterne K7 til K10.
og de langsgéende lister af 2 x 2 mm fyr limes
direkte oven pa spanterne, hvorved undgaes,
at bekledningen senere kommer i bergring
med spanterne.

Typeseerprag
Prgvemodellcn er som sagt lavet som en S. E.
5a med Wolscley Viper motor.

Foran pa Kl blev radiatorclcmenternc lavet
af cn ramme af 2x 2 fyrrelister, mens lamel-
lerne er strimler af 0.4 mm krydsfiner ilimet
med cyano. @verst er fastlimct cn stump 5 mm
balsa. som cr rundet til korrekt form. og et par
fremhavede plader foroven og forneden er
gjort af pap. »nittet fast« med hvid-limsdra-
ber. Vandpéfyldningen cr lavet af en stump
sullivan yderror. og den fine prop er et patent-
klips fra en prgvekuvert.

Motorens vcntildeksler er lavet af 5 mm
balsa forrest og bagest og deekket med 0.4 mm
krydsfiner forsynet med limnitter og udstyret
med lange udstgdningsror af aluminium, som
er fastgjort til modellen med 2 mm skruer
gennem kropstraeberne.

Nakkepuden, som forst skal monteres efter
bekledning, cr fortil lavet af cn stump balsa-

Hjulfastgerelse og koleluftafgang. hvor ogsa tul-
stgdningog tanko\eriob erfon tul.

plade, mens et Vi kremmerhus af karton ud-
gor resten. Kremmerhuset cr siden bekledt
med solartcx. og selve puden cr klippet af cn
stump handskeskind.

Understel

Det egentlige understel bukkes af 3 mm piano
i mal som vist pa tegningen, mens akscistyk-
kerne tilpasses de valgte hjul.

Stettebenene laves af 2 mm piano, og leng-
den tilpasses, sa du enten far et lodretstadcndc
eller et fremadstdende hovcdstcl.

Hovedstel og stgtteben surres sammen med
kobbertrad og loddes, hvorefter alle dele be-
kledes med enten tilpudset trae eller plast-
klemryggc. som igen bekledes med solartex.

Hovcdstcllct fastgeres til kroppen med 2
klamper, og til fastggrelse af stgttebenene

Nevsedetaljer - bemerk den hjemmelavede pro-
pelskive, som bidrager til veteran-udseendet.

epovy/vaev-limcs et messingror pa tvars af
kroppen under K5. som stgttebenene stikkes
ind i uden yderligere fastggrelse, da stgttebe-
nene jo skal kunne lgsnes, nar undcrplanct
monteres/demonteres.

Bardunkryds i understellet kan enten laves
af gummiband eller af wire og O-ringe, som
giveren lidt stivere affjedring.

Prgvecmodclicns hjul, som er fra Flair kgbt
ved Avionic, cr egentlig lidt for sma, men
Pitch cr nu leveringsdygtig i den helt rigtige

hjultype.
Beklaedning

Standardfarverne cr som tidligere naevnt grgn
overside og naturel dopet lrred pa undersi-
den. og prototypen cr for ;it gogre det nemt
derfor bekleedt med den fabriksfarvede Khaki
Solartex. mens der pa undersiden er brugt
Solartex »antik«.

Fra KI til K3 cr kroppen lak- og papirbe-
kledt. og den grgnne Solartcx cr lagt pé idet
udskarne monster, mens nasens rgde farve
og hvide kant cr malet med Simprops polyu-
rethanlak ogsé inde i motorrummet.

Bandet omkring bagkroppen kan enten ma-
les eller laves med Solarfilm, der ogsa er an-
vendt til nationalitetsmarker og det store
bogstav pa vingen. Store tal og bogstaver samt
de smé hvide pile cr lavet af farvehandlerens
halvmattc selvklebende plastfolie, mens de
sma hvide og sorte bogstaver er sakaldte
gnubbebogstaver.

Solarfilmsmarkcrnc kan stryges sammen/
pa med svag varme, men anvender du i stedet
limaktivatoren Solar Solvent, som kan kgbes
ved Silver Star Models, til at aktivere limen,
slipper du for de evindelige luftbobler mellem
de enkelte filmlag.

Panellinicr og syninger er tegnet pa med cn
tynd vandfast spritpen, som kan fas i flere
tykkelser, og som afslutning har modellen faet
et lag tyndt interigrlak pa terpentinbasis.

@nskes i stedet brugt klar polyurethan, do-
pe eller den originale clear cote, ma lakerin-
gen udfgres med sprgjte, ligesom gnubbebog-
staverne farst kan settes pa efter lakeringen
med de to sidstnevnte for ikke at gd i oplgs-
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ning. Bogstaverne ma sa sikres til sidst med en
smule tcrpentinlak.

Pynt

Barduner mellem vingestrebere og hjul har
allerede veaeret omtalt, og resten laves efter
skalatcgningen af tynd elastiktrad indkobt i
en stofforretning. Bardunerne sattes fast i
sma cyanolimedc plastrorsstumpcr og trek-
kes, néar vingerne er monteret, ned over sma
kroge lavet af papirclips. Bardunerne holder
ikke evigt, men skal skiftes for hver flyvesa-
son.

Mens du nu er i stofforretningen, kan du
ogséd kobc nogle meter silkebandel af den
type, som bruges til stropper pé finere dame-
undertgj. Silkcbendleme bruges til signal-
vimpler p& de bageste vingebarduner, hvortil
de fastgores med tynd cyano. Silkcbandleme
kan selvfglgelig ogsa skaffes pd mere festlig
vis.

Beveaebning

Skalarigtige gevearer kan ikke kgbes i den
rette starrelse, men fortvivl ikke. De kan let
hjemmelaves for sma midler.

Kroppens maskingever laves af hylsteret
fra en bred spritpen. Hylsteret skeres skrat af
i den dbne ende, sa det kan limes pa kroppen i
den rette vinkel med epoxy. Gevarpibens
tragtformede flammcskjulcr laves af en stump
3 mm plastrgr, som varmes op over et stearin-
lys og presses ned over en blyantsspids. Ring-
sigtet kan laves af en gammel glgdergrsring.
og den afskarne stump fra spritpennen limes
fast foran under piben som spyttebakke, sa
mundingsflammen ikke setter ild i lerredshe-
kledningen.

Gevaret pa gverste vinge laves af plast, tree
og aluminiumsrgr. Lgbet er igen 3 mm plast-
rgr, mens overrgret er en stump rgd Sullivan
yderrgr. Overgangen mellem styreramme og
lgb stammer fra en kuglepen, mens styreram-
men er af tree, og tallerkenmagasinct er skrue-
laget fra en filmdase.

Selve ladeskinnen bukkes i facon af alumi-
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niumsrgr. og sma stumper 1mm piano s&ttes
henholdsvis ovenud og nedenud til fastgarel-
se af geveer og fastgarelse af enheden pd vin-
gen. Nar pianoen er pé plads, klemmes rgret
fladt i en skruestik, og nar Ictningshullerne er
boret, er ladeskinnen Klar.

Gevaret limes fast, mens pianotrdden pa
undersiden bukkes bagud. P4 vingemidten
fastlimcs s& stumper af 2 mm plastrgr, og
fastgarelsen af ladeskinnen sker ved at satte
de bagudbukkede kroge ind i rgrstumperne,
mens et gummiband holder hele herligheden
oprejst og pa plads under flyvningen, oven i
kgbet med sla-af sikkerhed, hvis uheldet er
ude.

Det rgrformede Aldissigtc laves af 3 mm
plastrgr og foden med justerskrue af 2 mm
plastrgr ogen nal.

Cockpit

Instrumentpanelet er ikke udfert korrekt, da
der i venstre side skulle veere et hul ind til
maskingeveret, ligesom diverse trykmalere
skulle vaere forbundet med synlige rar.

Desverre kan man heller ikke kgbe ferdi-
ge instrumenter i antik-look, s& prgvemodel-
Icns instrumenter er gjort af skjorteknapper
bekledt med sort selvklebende plast og for-
synet med visere og skalaer af hvidt ditto. Tet
pé& ser det farligt ud. men pé& et par meters
afstand virker det yderst autentisk.

Modellens styrpind betjener radioens af-
bryderkontakt. men kontakten pa instrument-
bordet er til en fast anbragt glgdestramsakku
pa 1200 mAh.

Cockpittet er overalt malet armygrent og
»lederkanten-« er lavet af sort ncoprcnslange
fastlimet med Alteco EE, der er specielt vel-
egnet til plastog gummi.

Frontruden er skaret af Imm blatonet plast
og festnet ligeledes med Alteco EE i en til
formalet udskaret slids.

Radiomontage, rorudslag og
tyngdepunkt

Som sadvanligt bruges radioudstyret til at fa

afbalanceret modellen, s& tyngdepunktet
kommer til at ligge praecist 270 mm malt fra
bagsiden af KI.

Ingen biplaner kan lide frisk vind med ud-
sigt til byger, s& det er om at have modellen
stdende flyvcklar permanent, s& alle chancer
kan udnyttes.

Det betinger, at radioudstyret er pa plads,
s& hgjst modtageren skal monteres, men an-
skaffelsen af ekstra servocr betyder ikke gko-
nomisk ruin, for med modellens langsomme
fart er hurtige servoer med kuglelejer og ser-
lige print til vibrerende forhold ingen betin-
gelse.

Prgvemodellen startede sin tilveerelse med
nogle gamle lante servoer. som kun trak 1,2 kg
og har siden Kklaret sig med de allerbilligstc
gule MSI servoer fra Multiplex.

Om selve radioinstallationen er der intet
saerskilt ud over, at modtagcrantennen ligger
udspandt inde i bagkroppen, hvor hverken
metal, kunststoffer eller andre moderne fi-
nurligheder kan virke forstyrrende for signa-
let,0og dermed er skalaudseendet reddet.

Provemodellcns rorudslag er falgende:

sideror +/-40mm
hgjderor +/*20mm
kreengror op til I5mm/ned 10mm
Flyvning

Flyveklar bgr din model helst ikke overstige
2,5 kg med fuld tank. og til den forste flyvetur
bagrdu valge en dag med godt lys, svag vind og
frem for alt lav fjendeaktivitet.

Forvis dig om. at stopklodserne er forsvar-
ligt anbragt foran hjulene (mine er lavet af
tungt begetre), og nar du er afslappet og
koncentreret, vinkes din mekaniker pa plads
foran motoren.

Med et par propelomdrejninger suger han
brendstof frem til motoren, og nar han for-
nemmer, at alle cylindre er vel snapsede, mel-
der et hgjt »kontakt« dig, at det er tid at sld
glgdcstremmen til fra din plads ved cockpit-
tet, og da | selvfglgelig har sgrget for, at
motoren er topjusteret og forsynet med filtre-
ret breendstof, starter den omgaende.

Pa billedet herunder ses muskingesaret fastgjortpa ovente vinge, ogpa det lille billede til venstre ses,
hvorledes fastlasningen af dette gverne maskingeveer sker med gummiband af hensyn til »sla-af«

sikkerheden.



Nu fuldt hgjderor og halv gas. og mens
maskinen ryster op mod sine brcmseklodser
og varmer op i nogle minutter, forteller dine
orcrdig.om alt fortsat er 0.k.

llvisja, tager du gassen af, vinker stopklod-
serne vaek. og ruller sd ud p& banen med helt
oliefri haender, som ikke smutter pa styrepin-
dene iutide.

Et par ture frem og tilbage, og du er dus
med siderorsvirkningen og propellens kref-
ter. ogsd hvad angér vridningsmomentet. S&
op i leenden af pladsen og omkring med
nasen op ivinden. Et sidste blik pa himlen for
at forvisse digom. at der hverken er landende
venner eller Fokkere isyne og sé afsted.

Roligt og langsomt fores gashandtaget helt
frem. l.idt dykror. og halen loftes fra gronsve-
ren, og pa fa ojeblikke er farten stor nok til at
bare halen med neutralt hojdcror. Du er luft-
klar. Et kliks hojdcror. og du korer stabilt som
pa skinner op pa himlen. En kort udfladning
for at samle fart. og s& videre opefter i en
maks stigevinkel pa 25-30 grader.

1 20 meters hojde laver du dit forste &gte
biplanssving, som du udferer korrekt med
bade sideror og balanccklapper, og bliv ikke
forskraekket, hvis du skal holde kontra pa
balanceklappcrnc midt i svinget. Det er helt
normalt for WW 1jagere, og det skal du lere
at beherske, for luftkampene begynder, hvis
ellers dine klubkammerater kan lade dig veere
ifred sa lenge.

For fuld motor med 8.000 omdrejninger
buldrer og flojter du nu tilbage over pladsen
med hele 30 kmt. Et nyt sving, 0og gassen tages
aftil »lodret pind« 0og med en hurtig marchha-
stighed pa omkring 25 km/t patruljerer du nu

med solen iryggen, mens du indover svingtek-
nikken.

For prgvcmodellen gik tilskuernes be-
merkninger lige fra det tgsede »den er sgd«
til »den kan vinde enhver skalakonkurrcnce
pa flyvningen alene«, mens spgrgsmél som
»skal den flyve s& langsomt« og »hvad med en
starre motor« blev besvaret uden ord med en
loopserie pa 5-10 loop i rap.

Nar du har nogenlunde styr pa svingene,
laves de ferste landingsforlgb. Pas pa. Helt
modsat andre tunge biplaner sveever hun bed-
re end noget almindeligt skolefly, sd pladsen
skal anflyves bade fladt og langsomt, hvis du
skal ned pa banen fra 3 meters hgjde. Lidt
ubehageligt, hvis du er vant til at komme
brasende i en vinkel p& 45 grader, men en
egenskab, du vil blive glad for i tilfelde af
motorstop.

Pé de efterfglgende ture kan du selvfalgelig
godt lave lidt loop, stall-turn etc., men WW 1
jagere er ikke som s&dan kunstflyvningsdygti-
gc. sd fortset i stedet med at forfine din
svingteknik, indtil du med fuld kontra pa side-
ror og balanccklapper kan dreje som en vejr-
hane, mens du lader hojdcror og gashandtag
afggre, om du drejer om dig selv med stigende
eller faldende nase.

Nar det beherskes er du klar til din farste
fronttur. for nu kan du grundtrinene i den
&gte »dogfight«. hvor flyene duvende og vug-
gendc hopper omkring hinanden, arrigt sner-
rende som gadekgterc i kamp. Vinderen bli-
ver ikke ham. der kan stige som en raket og
dykke som en sten. Det bliver manden, der
kan dreje, bremse og siksakke, sa fjenden ikke
kan forudse hans kurs.

En lokal »Flair« pilot skildrede sine ople-
velser efter en luftkamp med prototypen no-
genlunde séledes: »Her 1a jeg med solen per-
fekt i ryggen hgjt til vejrs, da »kommoden«
kommer sejlende ind under mig. Af med gas-
sen. Et langt langsomt dyk med rigelig tid til at
sigte ned mod hans hale, og netop som jeg
med fryd og sarkasme vil til at sige bang-bang-
bang, drejer han - en vis mand hjelpe mig -
omkring pa halen og flyver den anden vej, og
far jeg far set mig om. gar han en ny piruette.
og min stakkels Legionere er pludselig i byt-
tets rolle.«

Der er altsd tale om en helt anden slags
flyvning end den s@dvanlige derudad for fuld
gas og styring alene pé kreeng- og hojderor. og
hvor netop det, at modellen holder den skala-
rigtige flyvestil og hastighed, giver legen helt
nye dimensioner til fryd for bade pilot, tilsku-
ere og naboer, specielt pd de varme, stille
sommeraftener, hvor man kun gnsker at stres-
se afog nyde livet.

Ingen anden har endnu bygget en makker
til pravemodellen her pd egren, men den har
vaeret en sterk medvirkende faktor til at fa
ogséa hastighedsentusiasterne til at bygge let-
vegtsmodellcr af sportsmaskiner, hvor det
teller mere at flyve skalarigtige mangvrer
med skalarigtig lyd og hastighed end at lave
besynderlige legetgjsagtige kunstflyvnings-
krumspring hist og pist p& himlen.

Nar byggeprojektet er afsluttet, kunne man maske
lune lyst til at sammenholde resultatet med ud-
gangspunktet for det hele: Den originale S.E.5a.
En afmulighederneforal gere det erat aflargge et
besgg pa R/AF-Museet i HeruJon i den nordlige
udkantafl-ondon, hvorfra dette billede stammer.
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Automaling til modelfly

Af Niels Erik Robbers

I sidste Model flyve Nyt gav Chr. Manly losningen pa, hvordan man kan finde den
rigtige farve til sit skaiafly. | denne artikel fortaller Niels trik Robbers. Nakskov,
hvordan han som automaler bruger sit fags produkter isin hobby, og han tilbyder

desuden sin hjzlp.

Brugen af 2 komponent maling (autolak) pi
modelfly er ikke s&rlig almindelig. Det skyl-
des nok, at det opfattes som for tungt, besvar-
ligt og for dyrt.

Det er rigtigt, at autolak er tungt; men det
cr alle andre laktyper ogsa.

Derfor gelder det om at »smagre tyndt« pa.
Eksempelvis kan jeg nevne min egen »Stu-
ka«, vingespand 1720 mm. Da jeg havde be-
kledt vingen med Solartex. blev den vejet for
at se. hvor meget vagten var blevet forgget
med lak og tranfer. Men denne oplysning
gemmer jeg lidt.

Min fremgangsmade cr fglgende:

Det forste, jeg gjorde, var affedtning med
siliconefjerner, og derefter blev overfladen
matteret med en tor slibesvamp.

Den markegrgnne lak til vingens overside
tilsattc jeg tilsetningslak nr. 299 for at lave
lakken til | komponent lak. d.v.s. at lakken
tarrer silkemat op p& under en halv time. Nér
jeg skriver tar, sd mener jeg tar nok til at seette
stafferinger pa.

Tilbage til vingen: Den omdannede og for-
tyndede grgnne farve sprgjtes pa i meget tyn-
de lag. til den dekker og ikke mere. »Appel-
sinhud« cr umulig, da lakken er tynd som
melk.

Efter ca. en halv time afdekkede jeg den
grgnne overflade, vendte vingen og sprgjtede
lysebld omdannet og fortyndet lak pé&. Straks
efter fjernede jeg afdekningspapiret. Hvis
(nér) der nu var nogle fa steder, hvor lakken
reg med tapen, eller hvor en af de andre
farver rgg ind under tapen, dér reparerede jeg
kanterne med en lille pensel.

Efter ca. 3 kvarter satte jeg samtlige staffe-
ringer p4 over- og underside af vingen og
hangte den op iet par snore.

Nu kommer det sjove.

Jeg tog lidt klarlak og blandede lidt »clcatik
tilsetning« i, (bruges, narvi maler blgde gum-
mi-spoilers til biler) og lidt mat effekt, far jeg
tilsattc heerder og fortynder. Denne blanding
spregjtede jeg pa vingen ién arbejdsgang. Lak-
ken skal kun lige flyde, hverken mere (sd
lgber den) eller mindre (s giver den appel-
sinhud).

Veagten - né ja!, den havde jeg nar glemt.
Vingen tog 100 gram pa. og hvis det cr for
meget for 2 farver, stafferinger og en silkemat
100% methanol-sikkcr overflade, s& ved jeg
ikke, hvad man skal bruge.

At det er besvarligt, ma jeg benaegte. P&
solartex. papir og lignende overflader bruger
jeg ingen grundfarve. Hvis emnet »rejser sig«,
vandsliber jeg overfladen med vandslibepapir
(korn 600-1000) og sprgjter igen. og nu bliver
overfladen smuk.

P4 alle former for plastic, grunder jeg med
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»elastik grunder«. Det er en tynd farvelgs
grundfarve, som cr god pa f.cks. solarfilm -
ABS - glasfiber 0.s.v.

Grunderen bruges \.»dt i vadt. d.v.s. 10-20
min. efter at grunderen cr sprgjtet pa i et
tyndt latgt. sprajtes farven pa - nemt ikke!

Er det tre. der skal males, kraeves der lidt
mere arbejde. Fgrst pensles treet med klar
cullulosc mgbellak (kan kegbes hos farvehand-
leren). Derefter slibes der let med fint sand-
papir (korn 180-280). og der rgres en pasta af
Pully Fylla. og al treeet smgres grundigt ind.
Husk at gnide Fyllacn grundigt ind i treets
porer.

Dagen efter slibes der igen med fint sand-
papir. indtil treet cr sd glat som en barne-
numse.

Nu males det hele igen med cullulosclak.
Hvis der stadig er flere revner eller porer, s&
gentages spartlingen med Fyllacn. Normalt cr
én sparling tilstreekkelig, og hvis spartlingen
cr OK. givesder én eller to gange cullulosclak
med mellemslibningcr. Til sidst spragjtes den
gnskede farve - eller de gnskede farser pa.

Er det dyrt? - Nej! 100 gram lak eller her-
der koster hos din lokale autolakerer omkring
kr. 30.-. men husk: Du far kun. hvad du beder
om.

Skal du f.eks. male et fly i normal starrelse
130 til 170 cm. som har trekrop og vinger

bekledt med solartex, skal du gare fglgende:

Jeg gér du fra. at du har kebt celluloselak-
ken og har klargjort kroppen som beskrevet.

Ga til din lokale autolakerer, og spgrg ham.
om du kan fa lov til at kikke i hans farveboger
- derskulle vaere over 10.000 forskellige farser
at veelge imellem - eller hvis du har et »Me-
thuen nr.«, (se MFN nr. 6/88).

Nér du har fundet de farver, du gnsker, skal
du regne med at skulle bruge ca. 300 gram lak
+ hearder og fortynder til dit fly. Flyet kom-
mer selvfglgelig ikke til at veje s& meget mere.
fordi der forsvinderen del ved selve sprgjtnin-
gen. og fortynderen fordamper vak under
tarringen. Hvis du gnsker dit fly skal vere
mat. beder du om at fa tilsat mateffekt i far-
ven.

Hvis det er et ensfarvet fly. du gnsker, bru-
ger du lakken som normal 2 komponent, men
hvis det cr 2 eller flere farser, vil jeg anbefale
dig at gare som beskrevet, fordi det er hurti-
gere. og fordi klarlakkcn nasten fjerner de
smé kanter, tapen laver mellem farverne.
Jegvil lige ridse op hvilke materialeren autolake-
rerkan tilbyde:

Silicone fjerner.

en mild fortynder, som bruges til affedtning
for lakering.

Tilseetningslak 299.

et malket tilseiningsmiddel. som omdanner
2 komponent lak til 1 komponent (ikke
breendstoffast). men med meget kort tarretid.
Denne tilsetningslak bruges, nar man maler
med flere farver, eller man gnsker klarlak
oven pa transfer eller begge dele. sa skal der
altid sprgjtes med 2 komponent klarlak oven-
pa.

Elastik tilsatning,

blandes i 2 komponent lak for tilsetning af
harder. Dette ger. at lakken efter tgrring cr
elastisk som tynd gummi og god til ribbevin-
ger.da den ikke revner ved belastning.

Detkan da godt veere, atdineplantefarserernoget afdet kenneste, men.../



Mat effekt,

blandes i 2 komponent lak for harder, hvilket
gor lakken mere eller mindre mat. alt efter
hvor meget der tilsettes.

Elastik grunder,

bruges pé alle kunststoffer og giver en bedre
vedhaftning, og den findes i flere typer. s sig
til maleren, hvad du skal male pa.

Der findes flere forskellige typer af lakker,
men det er ikke sikkert, at de forskellige meer-
ker skal blandes p&d samme mide i samme
forhold, s& sporg hos automaleren, hvordan
materialerne skal blandes.

Autolak er bedst til at sprgjte med. men kan
ogsé males pad med pensel: her skal tilsattes
mindre harder (ca. det halve af. hvad der skal
bruges til sprgjtning), fordi lakken ellers tar-
rer for hurtigt uden at flyde sammen. Efter
tarring er lakken lige modstandsdygtig, trods
mindre herder.

Til sprgjtning af store flader er en rigtig
malcrsprgjtc bedst. llar du ingen maler iklub-
ben eller blandt vennerne, s prov at tale med
din mekaniker, han har maske nogle kontak-
ter. han kan hjalpe dig med.

Ifvis du selv vil male. s& ma du have adgang
til en kompressor og en spragjtepistol, maske
var det en ide for din lokale klub at investere i
sadan et anleg. Et lille anleg kan kgbes for
ca. 3.000 kr.

Du kan ogsad bruge en elektrisk spragjte,
dette kraeverdogen del gvelse, da disse anlaeg
giver et meget tykt lag. da der ikke er luft i
beholderen.

Til mindre opgaver er en Humbrol sprgjte
ideel, dog er den dyr i brug. men du kan selv
lave en minikompressor til at fode den. (se
igvrigt artiklen pa side 44 om test af sprojtepi-
stoler).

Lav din egen mini-kompressor.
Du kan f.eks. pille en kompressor af et kasse-
ret kgleskab, skru den pa en treplade, og
tilslut en slange fra kompressoren til ldget pa
en 5 liters plastic-dunk. Derfra skal der ga en
slange til liumbrol sprgjten.

Byg en kraftig trekasse rundt om dunken,
sa den ikke kan udvide sig til siderne og i
bunden.

Nu til det vigtigste - sikkerhedsventilen -
uden den sprenges dunken med eller uden
trekasse, da kompressoren leverer 8-10 bar.
Ventilen er ganske enkelt en cykelventil (med
ventil gummi ikke kugle), som skrues i laget
pa dunken. Husk. at den skal vende med gum-
miet udad.

Nar luften siver ud af ventilen, kan du
sprgjte med et tryk pa ca. 1-2bar. Hold pause,
nar der ikke siver mere luft ud af ventilen, da

Tegn abonnement pa
Modelflyve Nyt ogfa bladet
til tiden 1 hele 1989

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at fa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned fra nu af. - Tegn abonnement fra
starten af 1989!

Abonnementsprisen fra nummer 2/89 - 5 numre - er kr. 130,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstaende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen — du slipper for at ga forgaeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlcbind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samicbindet med metalklcmmer —der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til
det.

Samicbindcne er lavet i meget kraftigt plastbctrukket karton.
Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modclflyve Nyt«. De
leveres i fem Hotte farver — husk at krydse af pa
bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farver du ensker. Prisen er
kr. 55,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveerre mattet indfgre et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-~. Ekspeditionsgebyret er kr. 10- og gar til
daekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og
mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkraver vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller p& et postkort!

Hermed bestiller jeg: Folgcndc enkchnumrc (seet kryds):

Z Abonnement franr. 2'89 Nr.1 Nf.2 Nr 1 Nr* Nr.5 Nr6
(ialt5 blade), 1985: - — 1 o
pris kr. 130.- 1986: o

. 1987: . O o

[I Argang 1988, 6 blade, pris 139.- kr. ,

1988: Zj Wh o o o

Argang 1987, 6 blade, pris 125.- kr.
hvilken argang det drejer sig om.

Enkeltnumre koster kr. 29,50 pr. stk. uanset

z

Z Argang 1986. 6 blade, pris 125.- kr.
Z Argang 1985. 5 blade, pris 100-- kr. Ved kob for under kr. 100,- tilleegges et ekspe-
ditionsgebyr pa kr. 10- til deekning af por-
toudgifter. Ved kob for over kr. 100,- er der
ikke noget ekspeditionsgebyr.

Uden for Danmark tilleegges altid et belob til

daekning af forsendelsen.

trykket ellers vil blive for lavt. Men til camou-
llagcmaling er trykket fint. da man dér skal
bruge sma. korte pust.

Husk. at torret autolak ikke kan oplgses. s.i
det er meget vigtigt med en grundig renggring

| stk. samlcbind & kr. 55.-
i farserne:
Z bld Zrod Zgul O gron O solv

afsprgjten. Z Belgbet vedlagt i check
I lvis der er nogen, der skal bruge farver, og
den lokale autolakerer ikke kan levere, s.i Navn:
send et farvekort, og jeg laver farven for kr. 30 ' -
pr. 100gram incl. emballage + fragt. Adresse:
Niels Erik Robbers Postnr./by:

Karbergs Alle 32
4900 Nakskov



Lokalradio pa 35 MHz ..

Frede Vinther. RC-Unionens frekvens-
sekreteer, forteller her om radioforstyr-
relser forvoldt af de ellers pa populaere
lokalradioer.

Oprettelsen af dc mange nye lokalradiostatio-
ner har eget behovet for nye frekvenser. Der
er séledes tildelt sendefrekvenser ibl.a. 103 og
104 MHz omradet, som ikke tidligere har ve-
ret benyttet.

Det har desverre vist sig, at disse frekven-
ser vil kunne forstyrre vore modtagere under
uheldige omstaendigheder.

Ilvor alvorligt er det sd, og hvad kan vi gore
ved det?

Forst skal det understreges, at det ikke er
kvaliteten af lokalradiosignalct, der er noget
at udsaette pd, men derimod konstruktionen
af vore modtagere samt deres relativt simple
(billige) opbygning.

Grunden er, at alle modtagere anvender
det sdkaldte super hctcorodyn-princip. hvil-
ket pa dansk betyder, at signalet der modtages
af antennen, blandes med en frekvens be-
stemt af modtagcrkrystallet. Hersed opstar
mange blandingsprodukter (frekvenser). Een
af disse frekvenser bliver automatisk udvalgt
og forsterket. Denne frekvens hedder mel-
lemfrekvensen og er typisk pa 455 Kl Iz.

Dc omtalte blandingsprodukter medforcr.
at mange forskellige aniennesignaler (modta-
gerfrekvenser) vil blive opfanget. idet mel-
lemfrekvensen ligger fast.

For blandingen foregar, bliver det gnskede
signal selekteret (udvalgt) ved hjelp af af-
stemte kredse i en for-forsterker. Jo bedre
forkredse, modtageren har, desto starre bli-
ver undertrykkelsen afdc ugnskede signaler.

Bestemmelsen af den modtagne kanals fre-
kvens fas ved at addere eller subtrahere mel-
lemfrekvensen med krystalfrekvensen. Kry-
staloscillatorcn svinger imidlertid ikke med et
»rent« signal, men ogsd med dc harmoniske,
og netop den tredie-harmoniske giver det

BREV

ugnskede blandingsprodukt med lokalradio-
signalerne.

Eksempel:

Krystalfrekvens * mcllcm fr. m modtager
frekvens

34.685 MHz + 0.455 MHz = 35.140 MHz
(kanal 74)

34685 MHz + 0.455 MHz - 34230 MHz

Trcdieharmoniske giver:

104.055M H« + 0.455 M Hz - 104510MHz

104.055 MHz + 0,455 MHz = 103.600 MHz

Tallene viser, at en modtager med kanal 74
monteret vil kunne forstyrres af lokalradio-
sendere pa 103,6 og/cller 104,5 Ml Iz

Hvor findes problemet?
lokalradioer med frekvenserne 103,20 til
103,80 MHz og 104,1 til 104,70 MHz vil kunne
forstyrre vort 35MHz omrade, som jo gar fra
35,01 til 35.20 MHZ.

Heldigvis er disse senderes effekt begraen-

Frankeres
som
postkort

Tidsskriftet Modelflyvc Nyt
Ngrrcvenget 3
DK-5762 V. Skerningc

set til 30 watt med dermed begranset rekke-
vidde.

Mere alvorligt er det i Tyskland, hvor man
korer med veesentligt starre effekter. Dc man-
ge danskere, der hvert ar drager til Tarp.
kender advarslen angdende kanal 64. Flens-
borg har nemlig en sender pa 103.30 MHz pa
20 Kwatt.

Hvem har problemet?

Nappe ret mange, idet sendcranleggene ty-
pisk er etablerede i bebyggede omrader, hvor-
til kommer dc lave effekter.

En fortegnelse over de padgazldende sende-
stationer forefindes i Unionens sekretariat og
hos undertegnede. Dcrer endnu hyppige &n-
dringer og tilfgjelser, hvorfor en fortegnelse
her i bladet alligevel ikke ville kunne vare
dekkende.

Fortegnelsen indeholder senderens posi-
tion samt bergrte kanal.

En er naturligvis velkommen til at ringe til
mor Karen eller mig for yderligere informa-
tioner.

Ilvad kan vi gare?

Det mest oplagte er naturligvis at velge kry-
staller langt fra det kritiske omrade, dersom
man skal flyve tet ved en station med det
forstyrrende frekvensomrade.

En teknisk mulig lgsning inden for vore
gkonomiske rammcr/*krav er en sakaldt dob-
beltsupcr-modtagcr. Man anvender her to
oscilatorer i stedet for normalt een og far
dermed ogsé to mellemfrekvenser. Blandings-
produkterne bliver lier helt anderledes og
forstyrrelser fra lokalradioer vil ikke kunne
finde sted.

Der er to fabrikanter, der nu fremstiller
disse modtagere, hvoraf den mest kendte er
Multiplex.

Der er ikke nogen indikationer pa, at PCM
anleggene i denne sammenhang fremviser
bedre egenskaberend normale FM anlag.

En elektronisk og mekanisk finpudsning af
indganskredsene i modtageren vil kunne bed-
re lidt p& forholdene, men jeg tror ikke, man
skal vente sig nogen stagrre udvikling her.



PRODUKTINFORMATION

El-starter i lommeformat

Fra Silver Star Models i Hobro har vi prgvet
Hirobes sdkaldte Z-startcr til sdvel helikopte-
re som almindelige fly.

Starteren, der kun er 15 cm lang og vejer
430 g med 90 cm ledning og stik, drives af en
»550« elmotor, som via 4 fedtsmurte metal-
tandhjul overforer sin kraft nedgearet til 1/5
enten via remtrek, som giver en yderligere
nedgearing, eller ved friktionstilslutning med
gummikop. som det kendes ogsd p& andre
clstarterc.

Gummikoppen gaber i den ene ende over
2.5 cmogiden anden over 1cm. hvad der gor
det muligt at bruge starteren enten direkte pa
propcimotrikken eller pd en spinner, dog ikke
af Kavan typen, da starteren her kun far fat i
spinnerens gummiprop.

Af hensyn til holdbarheden er starterens
afgangsaksel lejret i 2 kraftige kuglelejer, lige-
som den cr forsynet med frilob. sd braendstof*
motoren ikke kan gdelegge starterens gear
og elmotor.

Z-startcren leveres med stik til 7.2-S.4 NiCa
akku og kan med en sddan starte op til 5 ccm
totakts gloderorsmotorcr i direkte trek og 6.5
ccm motorer med rem. og tilsluttet en 12 volts
blyakkumulator klarer den ubesveret 10 ccm

Komplet bremseklapset

Graupners brcmscklapper model 93 til sve-
vere op til 300 cm spaendvidde bliver ofte
overset, fordi klapbrcmsen skalamassigt ikke
horer hjemme imoderne svevcmodeller.

Digitalveegt til byggebrug
Hobbykelderen i Viborg forhandler denne
lille digitalveegt. som midt pa veegtpladen se-
jer med cn ngjagtighed af +/- 41 op til ialt
2300 gram.

Veagten angives efter dit eget valg i enten
ounce eller gram. og har du brug for at veje
tingene i cn skal. setter du blot den tomme
skal pa vegten og trykker pa »on«, hvorefter
skalaen gjeblikkelig nulstilles.

Med cn s&dan veagt pd byggebordet bliver
man hurtigt vaegtvogter og sparer nemt 500-

motorer med rem og forsigtigt snapsede i
samme starrelse \ed friktionstilslutning.

Prestationerne skal dog tages med et lille
forbehold, da de dels afha@nger af NiCa akku-
ens kondition og kvalitet, ligesom der jo cr
stor forskel pd kompressionsmodstanden i
gamle og nye motorer, ABC motorer og mo-
torer med stcmpclring og clring. der forst
slutter taet i tendingsojeblikket. som det ken-
des pa f.eks. firtakterne.

Det har selvfglgelig sin rigtighed, men pé
modeller med tynde vinger som f.eks. Wiks
Speed Astir cr de gammeldags klapper plads-
messigt den eneste mulighed, hvis man ikke
vil tage chancen helt uden bremser.

LKigram pa cn almindelig model, nar det gar
op for cn. hvad materialerne vejer. P& 5 mm
balsaplader kan der f.eks. veere mere end 100
grams forskel, men ogsd pa hjul. tanke og
andet plastmatcricl kan der veere endog me-
get store vaegtforskelle. Sidst men ikke mindst
afslgrer veegten gjeblikkeligt, hvad det koster
i mervegt at anvende epoxylim overdrevent,
blot fordi du nu har faet blandet en vis portion
afden dyre vare. Sd brug istedet forvagten til
at blande s& ngjagtigt som ned til 2 grams
portioner, narder ikke kreeves mere.

Ipi

Nér Z-starteren ikke er i brug. kan lednin-
gen rulles omkring plasthuset, og stikket fast-
geres i dertil pastobte holdere. Altsa cn star-
ter for piloten, der ikke gnsker cn overveegtig,
rodet startkasse.

@nskes Z-starteren anvendt bade til NiCa
og blyakkumulator, kan et overgangsstik leve-
res som ekstraudstyr.

Ipi

Graupners bremse. Kroppens geniale kopling
vistforan en opklappel vingektap. som harmegel
lav indbygningsdybde.

Graupner bremsen bestar af 2 seet klapper
med en indbygningsdybde pa kun 4 mm til
anbringelse i hver vinge samt en koblingscn-
hcd. som anbringes i kroppen og forbindes til
brcmscscrvoen. Forbindclscsstengcerne i vin-
gerne samt trekstangen cr af piano, mens
resten af systemet cr af plast.

Til- og afkopling af vingeklappernc sker
automatisk, nar vingerne s®ttes pa kroppen
og tages af, hvad der specielt er en fordel pa
denne tid af aret. hvor man hurtigt kan fa
kuldestive fingre.

Bremseklapperne szlges med engelsk og
t\-k monteringsvejledning i komplette set, og
som ekstra tilbehgr kan kgbes cn forlenger til
koblingsenheden, sa settet ogsd kan anven-
des imodeller med meget bred krop.

ipi



Bevaebning afveteranfly

Fra Pitch i Viborg kommer en serie plastic-
byggeseat til forskellige typer maskingevarer
fra farste verdenskrig.

Byggesattenc er fabrikeret af Williams i
USA med nasten japansk finish i sdvel stgb-
ning som skalaudscende.

| stgrrelsen 1:6 findes typerne Vickers. Le-
wis. Spandau og Parabellum og i sterrelse 1:4
Vickers og Spandau.

Samle- og farvevejledning er trykt pa
®skernes bagside sammen med data for det
aktuelle gevar, ligesom der er en fortegnelse
over, ihvilke flytyper geveret blev anvendt.

F.kstra patronbalter af blt>d bagjelig plast
kan kgbes som tilbehgr, og fra Williams fra-
legger man sig ethvert ansvar for brug af
gevarerne, hvad der jo nok mest gar pa tab
ned i hovedet pd tilskuerne eller eventuelt
mistede point ved skalakonkurrencer, safremt
en dommer afslgrer, at lige ngjagtigt dit fly
anvendte en anden variant af geveret.

Ipi

Flyinstrumenter

Fra Plywood i N&estved kommer to slags ska-
lainstrumenter fabrikeret af KDI1

Instrumenterne findes i en standardudfs-
relse og en luksus, hvor det nok er den sidste
type. der har skalafolkets stgrste interesse.

Standardsattet bestdr af 20 w»»urskiver«
trykt med sort pa mat gult papir, som efter
udklipning sattes i modellen og dekkes med
en medfglgende rund plastskive. Instrumen-
ternes diameterer alle 13mm.

Luksusudgaven findes i s&et med 5. 7. 9 og
12 mm diameter. Til hvert st er ligeledes 20
urskiver trykt med sort pa blankt hvidt papir
af kartontykkele, samt 10runde og 10 firkante-
de instrumenthuse af mat. sort plast, hvoraf
nogle endog cr forsynet med justeringsknap.

Instrumenthusene limes i modellen med
rette starrelse pd rette sted. og forsynes med
den rigtige udklippede skive. Kartonens blan-
ke overflade giver sé en illusion af glas.

Ved anvendelse af de forskellige starrelser
instrumenter er det faktisk muligt at gengive
instrumentpanelet nasten 100% rigtigt p& de

Spragjtepistoler i ministagrrelse

Da Leif O. Mortensen. Alborg, sendte en lille
sprgjte pistol til afprgvning, afstedkom det et
besgg ved importgren John Vcstergaard, Vi-
borg. hvor det ikke alene afslgredes. at den
tilsendte sprgjtepistol harer til i en serie pd 3
med hver deres speciale, men ogsé at der er
nyheder pa vej til serien.

Alle tre typer spragjtepistoler fremstilles pé
Taiwan, og et er vist ikke nogen hemmelig-
hed. at pistolerne er kopier af de kendte og
langt dyrere amerikanske Badger sprgjtepi-
stoler og som sadan beregnet specielt til deko-
rationsarbejder og modeller.

Modeller er mangt og meget, og bare inden
for modclfly cr det afggrende forskelligt, om
der arbejdes p& en 1:72 plasticmodcl eller en
langt starre RC model, sa det er set i forhold
til sidstnevnte modeltype, jeg har bedgmt
vaerktejet og sammenlignet med spraydéser.

a4

fleste moderne fly. mens der desvarre ikke er
instrumenter med veteranlook.

Pa det viste eksempel cr anvendt 9 mm
instrumenter til instrumentbordet i en Speed

Generelle arbejdsbetingelser

Hvor man med spraydaser normalt holder en
sprgjteafstand pé ca. 25 cm. cr idealafstanden
for modelsprgjteren kun ca. 5 cm. Plus/minus
1cm betyder ikke meget for en spraydase, men
her har det afggrende betydning for det faer-
dige resultat, at afstand mellem sprgjtepistol
og model holdes konstant, og at der konstant
sprgjtes i samme vinkel. Fejende handledsbe-
vaegelscrduer ikke med minivaerktgjet.

Det cr endvidere cn betingelse, at den an-
vendte maling fortyndes, og at sprgjterne fin-
indstillcs efter den fortyndede malings konsi-
stens.

Det koster lidt gvelse, og det cr i den for-
bindelse en god idé at prevemale cn gammel
model. Papkasscr og lignende duer ikke som
gveemner. da pappet modsat cn lakbehandlet
og grundet model er steerkt sugende.

Til testen blev anvendt maling af typen

Astir sveever, og det ville have veret endnu
flottere, hvis der var anvendt 5 mm i midten
pa gverste rekke og til det venstre i nederste.

Ipi

Molak. Humbrol. Simprop Polyurcthan og
dope, og arbejdet blev udfart i et tgrt rum
med ca. 25 gradersvarme (fyrrum).

Trykluft

Sprgjtepistolerne skal enten drives af cn mini-
kompressor med konstant tryk eller af cn tryk-
flaske, og der kraeves et tryk pa ca. 2 atmosfe-
re.

John Vcstergaard Hobby forhandler i gje-
blikket om levering af e n komplet kompressor
og kan allerede nu tilbyde en kompressor,
som drives af cn 12 volts miniboremaskine.
Set med mine gjne kan sidstn@vnte kompres-
sor forholdsvis nemt udstyres med cn god fly-
elmotor tilsluttet startkassens 12 volts akku-
mulator.

De nuverende trykflasker indeholder fly-
dende freon og er som sadan skadelige for
miljg og helbred, men af de fremviste brevko-



pier fremgar, at importen af freondaserne er
stoppet, og at naeste sending kommer til lan-
det med naturgas.

Néar trykflaskerne skal anvendes, monteres
flaskerne med en ventil med manuel trykregu-
lering. og straks nar der abnes for ventilen,
stremmer trykluften fra flasken, idet vaske-
formede freon/gas fordamper.

Under fordampningen afkgles flasken kraf-
tigt. og i takt dermed falder trykket med det
resultat, at forstovningen bliver grovere og
grovere. Rystes den kolde flaske, stiger tryk-
ket straks markbart, men sammen med luften
kommer nu ogsad flydende freon/gas gennem
sprojtepistolen med gdeleggende virkning
formalingen.

Det betyder, at der med trykdaser kun kan
males med konstant tryk i sekvenser pa 30-45
sekunder og med 4-5 minutters mellemrum,
0g pa den méde kan der ikke males vadt-i-
vadt pa sterre flader.

Store flader skal altsd males med kompres-
sor, hvis man gnsker en ensartet glans, mens
trykflaskerne udmerket kan anvendes ved
sma dekorationsarbejder sdsom skrammer,
oliespor etc. pa skalamodeller.

Alternativ kompressor

Ifglge Leif O. Mortensen kan du igvrigt nemt
selv bygge dig en kompressor, idet du blot skal
anskaffe dig en miljgmassig korrekt aftappet
koleskabskompressor fra et genbrugscenter.
Kompressorens afgangsrer forbindes via et
glas til spragjtepistolen med almindelig silico-
ncslange uden nogen form for spendebéand.
hvorefter du er klar til at male. Glassetopfan-
ger eventuelle vand- og oliedréber, og silico-
neslangcn skyder af ved overtryk og fungerer
derved som sikkerhedsventil. For at undgé at
slangen skyder af i arbejdspauseme, kan kom-
pressorens ellcdning forsynes med en fodkon-
takt.

Spnijtcseet type »Micro Color 100«

Sattet, som er seriens billigste, indeholder
sprgjtepistol med glas pad 22 ccm. trykregula-
tor til trykflaske og trykslange, mens en simpel
instruktion er trykt pa dansk pa pakningens
bagside.

F.kstra glas med skrueldg af metal kan kg-
bes i badde 25 ccm og 55 ccm. og pa apoteket
kan man ifglge leif O. Mortensen f& glas med
samme gevind helt op til 250 ccm.

Aftrekkeren gverst péa sprgjtepistolens
luftror fungerer som »tend/sluk« for luftgen-

Sprgjtesa’l rype Mikro Color 100.

nemstrgmningen. mens en mctalkegle ienden
af luftroret og en fjederbelastet ditto over
glasset styrer sprgjteviften, hvis idealradius er
5 cm. Finindstilling af viften foretages ved at
skrue pa den fjederbelastede kegle.

Det for glasset ngdvendige andehul er bo-
ret i plasten, og specielt med fyldt glas er det
ngdvendigt at fare pistolen lige og vandret for
at undga dryp.

Micro Color 100er beregnet til den egentli-
ge overfladebehandling, og det er oplyst, at
mange har malet selv \*skala modeller med
settet.

Som test malede jeg kroppen pé& en 2-mo-
toret model, mens vingen blev malet med
samme type maling, men fra spraydasen. Kor-
rekt indstillet gav »Micro Color 100« et resul-
tat svarende til spraydaser, nar de er bedst,
men med Micro Color vil resultatet vaere ens
fra gang til gang. hvor der med spraydaser kan
vaere en ikke helt ubetydelig forskel fra dase
til ddse grundet variationer i plastdyscmec.

Sprojteviften tegnede skarpt, og pa en M
skala model vil det vere muligt at lave en
vestallieret \WW2 camuflagce uden afdekning,
mens jeg til et stort moderne, ensfarvet og
hgjglanspolcrct civilfly vil foretrekke at an-
vende et mere proffessionelt anlaeg.

Til mindre modeller og sveevefly, hvor area-
lerne generelt er langt mindre end p& motor-
fly. vil Micro Color 100 opfylde langt de flestes
kvalitetskrav sa rigeligt, sammenlignet med
hvad jegser pa flyvepladserne.

Spragjten vil fint kunne bruges pa alle mo-
dclstorrelser til klar lak over for eksempel
Solartex. hvad enten der skal anvendes dope.
Ccar-Cotc. polyurcthan eller tcrpentinlak.

Ved farveskift kreeves nogen renggring af
sugcslangc og paskruningpakning. og reser-
vedele kan ikke kgbes.

Sprgjteseat type »air-Bnish Kit«
Denne sprgjtepistol har en mere avanceret
sprgjtedyse end den foregdende og leveres i
settet med en dyse til 10 mm sprgjtevifte,
mens sa&t til 7 0og 14 mm kan kebes som tilbe-
har.

Sattet indeholder foruden selve pistolen et
stort og et lille glas, trykflaske, trykslange,

Sprojtesei type Air-brush kit.

regulator, nggle til adskillelse af sprgjtespids,
tryk-pa fatning til glas og en 2siders A5 brugs-
anvisning pé& engelsk incl. rcscrvedelsfortcg-
nclse.

Aftrekkeren pa luftroret betjener ogsa her
kun luftstrammen, mens finindstilling af
sprojteviften foretagesved at dreje det nedad-
skranende messingrgr. mens sprgjten arbej-
der, hvorved finindstillingen bliver bade hur-
tig og preecis.

Den sarlige tryk-pd fatning til glassene, der
ligeledes kan leveres som ekstra tilbehar, be-
tyder. at der kan skiftes farve med sekunders
mellemrum, blot du har farverne stdende ens-
artet fortyndet i glas med hver sin tryk-pa
fatning. Eneste ngdvendig renggring ved far-
veskift. er en gennemblasning af pistolen
med den aktuelle fortynder.

Sprgjtebredden pa kun 1»mm ger det mu-
ligt at udfore afmaskede dekorationer med et
minimum af farvespild. ligesom denne sprgj-
tepistol er velegnet til bemaling i camuflagc-
monstre pa sdvel sma skalamodcllcr som sto-
re modeller af tyske WW2 fly. hvor camufla-
gen skal udfgres vadt-i-vadt med til tider op
mod 10forskellige farver.

Sprajtesat type »Professional«

Dette seter det dyreste iserien og et virkeligt
stykke finmekanik, som skal behandles yderst
varsomt, og som kraver en hel del gvelse for
at opné et godt resultat.

Seattet leveres godt beskyttet i en polstret
plastkasse og bestar foruden af selve sprgjte-
pistolen af en bcskyttclscsheette til sprojtedy-
sen. en ekstra sprgjtendl, en »sugekop« til
maling, skruenggle, opha&ngningskrog og en
10siders instruktionsbog i A5 format.

Aftrekkeren pé& sprgjtepistolen har dob-
belt funktion, idet den foruden luftstrammen
ogsd doserer malingsmangden stigende jo
lengere aftrekkeren fares tilbage.

Anvendelsen gér let, ndr du kan starte pi-
stolen uden for emnet og fare sprojteviften
ind over et afmasket omrade, men nar der er
tale om findekorering af skalamodcllcr med
skrammer etc. er afmaskning ikke mulig. Det
krever gvelse, for i sddanne situationer skal
»skuddet« sidde perfekt i fgrste forsgg.

Sprgjtepitolen leveres med dysesat til 2



Sprojlesa:! type »professionalk

mm sprojteviftc, mens et dyseset til 1mm og 4
mm kan kgbes som tilbchor.

Fjernes det yderste af dysergret, som ogsa
bruges til finindstilling af sprgjteviften, bar
aftrekkeren og dermed sprgjtendlen veere
trukket helt tilbage, da den lange og meget
spidse nal uhyre nemt beskadiges og skal s&
udskiftes eller repareres som vist i brugsanvis-
ningen.

Malingen tilfgres sprgjten gennem en &ben
metalkop, som trykkes pa siden af pistolen, og
ogsé med dette system kreeves der nogen gvel-
se i at fgre sprojten for ikke at spilde. Rengg-
ring af koppen er lettet, ved at bunden kan
skrues af. og ekstra kopper kan kgbes som
reservedele, sd man i en arbejdssituation kan
have flere farver sldende klar til brug. Lag til
farvekopperne laves ikke. men ellers er alle
s@ttets dele med pa rcscrvedelslisten.

Konklusion

@nsker du kun at foretage egentlig overflade-
bemaling og foretreekker at dekorere med
transfers og selvklebende folie, vil du vere
godt hjulpet ved malerarbejdet med en lille

kompressor og en »Micro Color 100«, mens
du som perfektionistisk dekoratgr nok vil gn-
ske dig alle tre sprgjtesat.

Uanset hvilket af settene du anskaffer, vil
det opnaede resultat afhenge af gvelsen, men
med den lave pris pa bade szttene og dasema-

ling vil gvelsesudgifterne hurtigt blive sparet
hjem, nar du ikke lengere skal kgbe sprayda-
ser. og resultatet bliver i den sidste ende langt
flottere, specielt hvad angdar den dekorations-
massige finish.

Lars Pilegaard

LASER TIL LESER TIPS
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Det provokerende byggebreet!

A fChr. Manly Thomsen

Dajeg skrev artiklen om at bygge fra
tegning, viste det sig meget sveert at be-
grense omfanget. Hvis den skulle dekke
en bred leserskare, sa var det emne til
en hel bog.

Derfor rettede jeg den ind pa cn over-
sigtsartikel og gik lidt i dybden med det,
folk har spurgt mest om. Séledes habede
jeg pa. at de mere erfarne kunne bruge
den. nér de stod med sporgsmal fra kam-
merater mod intensioner om at bygge fra
tegning?: »Prav at leese Manly's artikel i
Modclflyve Nyt nr. 6 87. og lad os s&
tales ved igen. om der er noget, du vil
have uddybet eller ikke forstar.« Ligele-
des prgvede jeg at provokere nogle artik-
ler frem!

Noget cr lykkedes. Borge Martensen tog i alt
fald mine tusindtallligc breetter op isin artikel
om Blue Phoenix i nr. 3/88. At jeg mener og
tager alting hgjtideligt, har Borge Martensen
nok gettet ud fra mine vittighedstegninger i
bladet. Apropos disse, sa cr cn stor del base-
ret pd noget med relation til virkeligheden, sa
har du et tdbeligt uheld, cn dumhed, et sjovt
ordspil osv., s& lad mig det vide, da jeg elsker
den slags, og maske kan det bruges!

Angaende de sidste 997 muligheder for at
lave et byggebrat, som nogle tvivler pa findes!

Enhver er salig i sin tro. ogsd manden, der
bygger pa cn skav spanplade og tror. at han
har det perfekte bret. Ham forteller man
ikke. at det er noget mog. nér han alligevel far
lavet paene, lige og velflyvende modeller. Alle
ved jo. at nogle kan lave det perfekte med det
ringeste verktgj, og at mange kan prastere
det veerste ho med selv det bedste varktgj,
iseer nar det bruges forkert.

Jeg mente, at jeg havde ideen til et godt og
billigt byggebrat. og fagmanden, der lavede
det til mig. lavede et helt lige og plant bygge-
bret, bestdende af cn spanplade, palimet i
pres cn glat og blod masonitpladc pa begge
sider.

Men det viste sig. at det kun var perfekt til
det farste fly, fordi en anden temperatur og
fugtighed end pé fremstillingsstedet &ndrede
det til et meget darligt byggebret. Siden er
det sé blevet spendt op ien vinkcljernsram-
mc med vinkcljcrns-traestiverc. og der kan
ikke noteres skevheder eller @ndringer gen-
nem 6 &rs brug. Kendte du den Borge!

Et byggebret med abachi. som du navner i
din artikel, ejer jeg ogsd. Desvaerre matte det
ogsé cn dag spendes op! Derfor mener jeg.
det ervigtigere, at folk forstar vigtigheden i. at
deres brat er lige. end at vise »den endelige
lgsning« ud af mange!

De 1.000 er nok for lidt, og jeg vil nevne
nogle fa af de muligheder, jeg kender: P&
lagen af fryseren, cn gammel finérder, en
lakeret jernpladc med magneter som holdere,
cn kraftig kunststofpladc med indtegnet tern-
mgnstre og sma taphuller i hvert hjgrne af

ternene saledes, at der kan isattes plastvin-
kelholdcrc.

Endvidere jig-holdere af mange typer med
firkant og vinkelprofiler af jern eller alumi-
nium plus det ordinare kgkkenbord, og i for-
skellige nodclflyveblade har jeg ogsa set man-
ge typer, der var leddcltc. bl.a. 2 almindelige
byggebratter hengslet med et stykke klaver-
hengsel med et nedfeldet og ogsa centralt
hengslet aluminiumsprofil i bagkanten, lige
hvad Borge Martensen manglede til sin Blue
Phoenix: Et byggebrat. hvor man trinlgst kan
indstille V-form ogwash-out.

Sadan cn type breet vil ogsé veere perfekt til
flerknaeksvinecr med wash-out. eksempelvis
Stukacn.

Uanset hvilken konstruktion, man velger,
sd ma det vaere et krav. at breettet cr lige efter
den standard, man gnsker, og vedbliver at
vere det.

Om der skal kunne stikkes néle i eller se&t-
tes beslag, profiler eller vinkelholdere i, ma jo
blive individuelt efter gnsker og behov.

Med rene treekonstruktoner ma man des-
varre regne med. at det kan og vil sla sig lidt
med tiden, og derfor bor man checke sit byg-
gebreet hver eneste gang. for man starter et
byggeri.

Det foregér pa falgende made:

En lang og lige stallineal pa hgjkant skubbes
langsomt over pladen, medens man checker
langs &ggen for lysgennemgang. P4 langs, pa
tvaers og de 2diagonale retninger, (se fig. 1)

Her kommer s& mit forslag til et rimeligt
billigt og godt byggebraet, omend lidt tungt!

Kgb et sveert (10-20 mm) stykke spanplade i
det gnskede mal, cks. 30 x 150 (eller eks. 240
cm (red.))., og et tilsvarende stykke 12 mm
blod masonit samt en passende lengde vin-
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Jern«n-

keljern 20-20 eller 30-30. Vinkeljernene skru-
es fast med gode kraftige treeskruer pa span-
pladen som vist pa fig. 2.

Svejs nu ikke cn ramme op! Jern slar sig
under svejsning, og du har ikke de samme
muligheder for at rette op som med lgse vin-
keljern.

Der smgres nu kontaktlim pa spanpladen
og den ru side af masonitten. Nar limen ikke
snapper mere, legges pladerne sammen, og
med et fladt breedt imellem gives der cn masse
klap over hele fladen med den store hammer.
Skal den »grimme« tunge ting nu af og til std
pa kekkenbordet, vil det veere godt for modcl-
flyvc-budgettet at kontaktlinie nogle strimler
filt rundt om kanterne pa vinkeljemcnc. Dog
egner denne konstruktion sig nok bedst til at
std stationert pd varkstedsbordet, men er
funktionelt stabilt og varer i mange ar.

Til sidst uden pjat, Barge Manensen: Ingen
af os skal lave fuldendte varker i vores artik-
ler. Meningen ma vere at skrive fra egen
baggard til inspiration og eftertanke for an-
dre, som s drgner i blekhuset med deres
variant, séledes at vores Modclflyve Nyt ved-
bliver at veere et levende blad skrevet af med-
lemmer for medlemmer, (jegcr enig. red.)

Meget kort cr det jo vores hyggelige snak-
ken og gode rad fra flyvepladsen, der fares pa
skrift og gar M«>dclflyvc Nyt til alle modelfly-
veres landsdekkende »klubaften«!

Sikken herlig tanke!

Maske kan jeg hjelpe med ct lille problem:
lartiklen om Blue Phoenix navnes ct hangs-
lingsproblcm.

(Det vender vi tilbage til i neste Modclfly-
ve Nytnr. 2/89, red.)
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Referater
Fritflyvning

Som bekendt har vifileten ny konkurrence:

Winter-Cup
der til forveksling ligner den. vi havde, blot med et
nytnavn.og sa skal den flyvesom vinteren.

Hvis det. at den skal flyves om vinteren i kulde og
sne. betyder, al der kommer Herre end om somme-
ren, bliver det let for ham, der skal telle det sam-
men.

Jeg skal lier komme med de sammentalte resulta-

ter

HA

1. leifNielsen 980sck.
2. Ole Vestergaard 812sck.
3. AllanTernholm 677 sck.
FIB-Beg.

I Rene K.Sorensen Ubsck.
Fill

1.Rene K.Sorensen 99 sck.
CHUCK

1. Ole Vestergaard 426sck.
2. Kim K.Sorensen 181 sck.

Disse var tallene - hurtigt gjort ikke! S& se at fa
fundet modellerne frem fra loftet, og kom ud og fa

HugoEmu

dem luftet.

Fritflyvningssommerlejren
1988, Idoni

den 1.-8.juli

Dette var min forstc sommerlejr og mit forste be-
kendtskab med fritflyvning i det hele taget. Men én
ting er sikkert: det er ihvcrtfald ikke sidste. Jeg
modtc op med en lille chuckglider. men fik under
dette ugeophold lyst til bade at flyve peanut og A2.
Med al den hjelp, der er at hente pad sddan en
sommerlejr, er del jo en ren forngjelse at vere
begynder - og mit indtryk var. at ogs& eksperterne
fik noget ud af erfaringsudvekslingen. Men til selve
lejren:

I-cjrcn startede allerede fredag aften, men for
eget vedkommende dog forst lgrdag eftermiddag.
Denne fgrste week-end blev brugt til trimning, men
K1 M blev dog afholdt sendag formitldag. og der var
mange flotte modeller. Vejret var dog ikke det aller-
bedste, da det bleste en del ogdryppede lidt sendag
eftermiddag. Der var dog ingen grund til at fortvivle,
forom aftenen stilnede blesten af. og var vejret ikke
perfekt,vardet dog godt nok tilet par tiim -starter.

M andagen lignede vejrmassigt sendagen, men sd
kom der lidt gang i byggeriet, som fgrst og fremmest
foregik i Idoni klubbens lokale, der er udmarket,
s&lenge der ikke er flere lejrdeltagere. Denne aften
startede vi s& de traditionelle konkurrencer, der
forlob uden stgrre dramatik end et A2-fly besluttede
at lande p& nakken af en af tilskuerne. Hverken
tilskuer eller fly led dog n@vnevardig overlast.

Tirsdagen tilbragte de fleste med at bygge en
indendors chuckglider. der skulle anvendes i kon-
kurrencen om eftermiddagen. Mange byggede deres
indendegrs model udendgrs, for vejret var godt - pé
trotisafbl@sten. Sidst pa eftermiddagen var blesten
dogstilnet sd meget af. at man besluttede at udsea tte
indcndorskonkurrcncen og i stedet fortselle den
fortlebende udendgrskonkurrence samt flyve de for-
ste 5 starter i sommerchuck. Sent denne aften fejre-
de visd Hugos fadselsdag med et ordentligt pelsegil-
de. Dette gilde forleb under hyggelig fellessang og
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Distriktskonkurrencer
Harrild Hede

den 6.11.1988

Deltagere: Ole Vestergaard. Rasmus Tornquist og

undertegnede - René Kvist Sorensen.

Rasmus Tornquist, en ny mand fra Aarhus Fritflyv-
nings Club. der har en fottid som lincstyrcr. floj
nogle gode tider med en flot bygget Mustafa. Des-
verre mistede han modellen efter sidste start, men
han arbejder pd en ny modificeret M ustafa i gjeblik-

kel.

Klasse Navn Tider
FIA O. Vestergaard 180
R.Tornquist 123
FIB R. Kvist 72
Chuck R. Kvist 42
O. Vestergaard 42

sluttede forst kl. fem onsdag morgen med en kon-
kurrence mellem F.rik og Ole om. hvem der var
bedst i baglenskgrsel pd 2-hjulet cykel. Det blev
Ole.dervandt!

Onsdag var del rimeligt flyvevejr. men de fleste
korte iSommerland Vest. hvor de tilbragte en dejlig
eftermiddag - og vi tilbageblevne fik en skylle regn.
KI. 14.00 blev hallen &bnet, og der skulle nu flyves
indendors med de modeller, der var blevet bygget
dagen fgr. Andre modeller blev diskvalificeret. Der
var chuckcrc i alle stgrrelser og udformninger, og
enkelte kunne endda flyve!!ll Desvarre var vejrgu-
derne ikke med os denne aften, sd vi blev hjemme og
havde socialt samvear, dels i teltene, dels i felleslo-
kalet.

Torsdag havde vi mere held med vejret om afte-
nen og kunne afholde M arathon. Der var deltagere,
tidtagere, glbarere og enkelte tilskuere. Inden Ma-
rathon blev afviklet under stor stdhej, flgjvide sidste
5 starteriSommerchuck. men detvardog tydeligt, at
det denne aften var marathonen. det gjaldt. Da
marathon-flyverne efter timen godt svedte,ogalle vi
andre temmelig frysende, havde fdet pakket sam-
men. var det tid at tage hjem til lejren, hvor ugens 2.
polsefest skulle lgbe af stablen. Vinderen af dagens
anstrengelser blev udpeget,ogdervar mavscr af lege
til stor morskab for alle. Ogsd denne polscfcst slutte-
de sent- eller méske n@rmere tidligtom morgenen.

Fredagen blev brugt til at afholde de sidste starter
af indendgrskonkurrcncen. og ca. kl. 18.00 var der
premteovetrakning. Denne sidste dag var trist, for
nu er der igen et helt &r til sommerlejr, men trgsten
erat hente, for madske kan man s have andetend en

chuckcr klar til ne ste &r. DortheEriksen

Resultater fra FFU’s Sommerlejr 88
KI1.M

1. Ulrik Hansen
2. Jens Peter l-arsen

3. Kjeld Kristiansen

Ole Vestergaard floj sikkert og overbevisende
med en halvt glasfiber, halvt opbygget model. Et par
gange var vi nervgse for. at den skulle forsvinde,
fordi Ole glemte at tende forsil pejlcudstyr i model-
len.

Jeg selv fik desvaerre kun to flyvninger, da min
W akefield landede ien lille granskov, hvor halcpla-
net blev revet af. Til genga&ld vandt jeg Chuck over
Ole.selvom hans kastvar bdde hgjere og bedre end
mine.

JM blev aflyst pd grund af blest. P4 Harrild Hede
bleste detogsd; men bobler varder masser af. ogde
var ganske kraftige.

ReneKviUSoonun. crash

124 180 132 175 ialt 791 sck.
180 33 106 180 ialt 622 sck.
132 ialt 204 sck.

12 60 42 26 jalt 182 sck.

38 40 22 35 jalt 177 sek.

M arathon

1. Ulrik Hansen 1354sck.
2. ErikFogtmann 1274sck.
3. Jesper F.Jensen 1233sck.
F1A

1. HansRasmussen 689sck.
2. Danny Nielsen 685sck.
3. Ulrik Hansen 614sck.
Flh

1. HugoF.rnst 592sek.

2. Jens Peter ljrsen 463 sck.
3. EriklJensen 270sck.
FIA-Beg.

l. HansJgrgen Larsen 131sck.
Fill - Beg.

1. Carsten M. 501sck.
2. JensW AL 448sck.
3. Jargen O. 400sck.
CHUCK

1. Danny Nielsen 283 sek.
2. Jens Petertarsen 165 sck.
3. Ulrik Hansen 137 sck.
Sommer CHUCK

1. Jens Peter Larsen 369sck.

2. DannyNielsen 347 sck.

3. JesperF.Jensen 330sek.
Indendgrs i Hallen

P 15

1. DannyNiclscn 146sck.

2. AndersJensen 48sck.
CHUCK

1. DannyNiclscn 51 sck.

2. Torben Bak 25 sck.

3. Dorte Eriksen 20 sck.
Chuck hurtigt hygget (ca. 2 timer)

1. Ulrik Hansen 41 sck.

2. DannyNiclscn 33sck.

3. Torben Bak 26 sck.



RC-unloncn cr den danske landsotganisa-
tion for mode (flyvning med radiost)rede
modeller. Unionen cr tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Federation Aeronauti-
quc Internationale. Arskontingentet er Kkr.
260,-. Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt &rskontingent. Medlemmer, som
indmeldes i &rets sidste halvdel, vil automa-
tisk fa overskydende belob refunderet i na-
ste &rs kontingcnlopkraevning.

Bestyrelse:
Erik Jepsen. KFK. formand,
t1i. 02930062
tree ffes hverdage 9-17,dog ikke lordag
Ole Wcndelboc. KFK. n&stformand
Benny Steen Nielsen. Comet
Philipp Emborg. Skive M ik.
Anders Breiner Henriksen. Falcon
Arild l.arsen. AMC
John Moller. MMF Herning

Sportsudsalget:
Philipp Emborg
Rusengvej6.Junget. 7870 Roslev.
tIf.0759 7082

Styringsgrupper
Kurutflyvning
Ejner Hjort
Syrenvej5.6650 Brorup.
tIf. 05 381317

SwnvmodtlUr:
Jgrgen Larsen
Praestegdrdsvej 22, Sjarring.
7700 Thisted, tIf. 07971618

Skalanuxklkn
Benny Juhlin
llavrcvcj37.2700 Brgnshgj
tIf. 0160 29 37

HcUkoptcrmodctltr:
Benthe Nielsen
Amlundvcj4.7321 Gadbjerg
tIf. 05 88 54 54

Hobbyudsalget:
John Moller
Lindvenget 44.7451 Sunds
tif.07141875

Hyseplads-udvalget:
Anders Breiner Henriksen
Gejsingvej56.6600 Vejen
tIf.05 5558 83

Rekordsekretar
Preben Norholm
Godthibsscj7.7400 Herning

Frckvensknnsulent
Frede Vinther
Violvej5,8240 Risskov
tif. 0617 56 44

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80.8520 Lystrup
tIf. 06 226319
Giro 3265366
Telefontid:
M andag-fredag kI. 9.00-19.30
Lordag kl. 10.00-13.00
Sgndag lukket

Orientering
fra
RC-unionen

Bestyrelsesmode

RC-Unionens bestyrelse holdt mode sondag den 27.
novemberpa Sdr.Omme Kro.

Bestyrelsen konstituerede sig sdledes:
Formand: Erik Jepsen
Na&stformand: Ole Wcndelboc
Repraesentanter til KDA: Ole Wcndelboc og An-
ders Breiner Henriksen
Repraesentanter til DMF: Erik Jepsen og Benny
Steen Nielsen
Repraesentanter til Nordi'k Modclflyvcrad: Philipp
Emborgog Anders Breiner Henriksen
Reprasentantertil Hobby-Udsalget: John Moller
Repraesentanter til CIAM: Bjorn Krogh (uden for
bestyrelsen).
Formand for Sportsudsalget: Philipp Emborg
Formand for Flyvcpladsudvalget: Anders Breiner
Henriksen
Grenredaktor til MFN + Video: Arild l.arscn

Det nyligt overstdede repraesentantskabsmode blev
droftet, og referat herfra blev godkendt til udsendel-
sesom Kluborientering.

Representantskabsmodet for 19S9 blev fastsat til
sgndagden 29.oktober

Flyvcpladsudvalget oplyste, atder ilgbet af vinte-
ren vil blive udsendt et spargeskema til tilsluttede

Bemark venligst, at

Formandens Rode Telefon
har fdet nytnummer, nemlig02930062.

Men det cr stadig Erik Jepsen, sa du kan roligt
ringe pd hverdage (dog ikke lordag) mellem 09.00 og
17.00, hvisdu har specielle spgrgsmal.

Nye adresser

FAABORG MODELFLYVEKLUB

Sggardsvej 31. 0. Skerningc. 5762 V. Skerninge, tlf.
09 244905.

BRABRAND MODELFLYVEKLUB
v/Torben Rasmussen, Oktobervej 11. 8210 Arhus V.
tIf. 0615 97 62.

THE FLYINGTIGERS HOLSTED

v/Kurt Jensen. Storegade 31. Vejrup. 6740 Bram-
ming, tIf. 05 1903 91.

JYSK LIFTCIRKISSPJALD
Oldagervengct5.6900 Skjern, tIf. 05 35 28 74.

KALINDBORG MODELFLYVEKLIB
vEbbe .Andersen. M alurthaven 3. 1. th,. 2730 Her-
lev, tIf. 0284 97 1I.

A-certifikater

832 Jakob Kusclcr. Sydjysk M ik.
>33 Arrild Spangkar Pedersen. Haslev M ik.
>34 Kim Lykke Sorensen. @stbornholm M fk.
>35 Jesper Sorensen.Saby M fk.
836 Henning Hansen. Sa&by M fk.

RSD-diplomer

A-diplom

53 Jesper Madsen. SMSK

Der cr siden sidst udsendt Kluborientering med
referat fra Reprazsentantskabsmgdet i 1988, samt

referat fra bestyrelsesmgde den 27. november 1988.

klubber, sdledes at vi kan have svarene inden foréa-
ret.

M ed hensyn til opvisninger uden for godkendte
flyvepladser var der indkommet forslag til @ndring
afde nuvarende regler. Det blev besluttet, at flyve-
pladsudvalgct kommer med et @ndringsforslag til
BL 5-3 (Stevne-BL). som skal sendes til godkendel-
se i bestyrelsen. Evi. skal der blot en lille ® ndring i
BL ogs& muligviset mere fyldestgerende regelsat til
de klubber, som giver opvisninger uden for deres
flyveplads.

Sportsudvalget holdt mgde den 18.december. Re-
ferat herfra udsendes som Kluborientering sammen
med stevncanmcldcLser. Udstedelse af sportslicen-
ser skal fremover legges ud i unionerne: det bety-
der. at RC-Unionens sekretariat for fremtiden ud-
steder sporlsliccns for RC-Unionens medlemmer.

KDA vil bede om en kontingentstigning pa 10%.
hvilket var del. bestyrelsen maksimalt ville g& med
til.

Modclflyve Nytkommer nu til tiden, og for frem ti-
den vil den 10. i udgivclscsmincdcrnc vaere den
seneste dato for modtagelse, med mindre det cr en
lordageller sondag.

RC-Untonen har besluttet at deltage i en stor
Hobby-Udstilling i Vejle den 28-29/1-89. idet det cr
enudmearket méde atggre opmarksom pé os selv.

Der vil fremover blive udarbejdet en kort havari-
rappoit oser skader fordrsagetaf unionens medlem -
mer. og hvor vores forsikringsselskab cr involveret.
Denne vilsd bliveomtalt i MFN.

Tvungen medlemskab af RC-Unionen blev igen
droftet. Konsekvensen pd sigt kan blive, at myndig-
hederne forlanger iorsikringsdakning for modclfly
fra 0-20 kg.

Der vil pa et senere tidspunkt komme en artikel
heribladetomhandlende dette emne.

Uforkortet referat cr udsendt som Kluhoricnte-
ring nr. 9/88.

Konkurrence-administration

1 det folgende skal kort redegseres for proceduren

bag tilblivelsen af den officielle stevnckalcndcr, nér

det drejer sig om konkurrencer og arrangementer
henhgrende under Sportudvalgets styringsgrupper.

Et par indledende bemarkninger kunne i den
forbindelse veere pd sin plads:

Det cr SU's holdning til hele kalender-planleg-
ningen. at de respektive styringsgruppe-formand i
sd vid udstizkning som muligt skal »styre« denne
planlegning. Brugen af ordet »styring« far méaske
nogen til at synes, det lyder lidt »odigst«, men de«
skal forstdes sddan, at det et styringsgruppernes
opgave at vare forud for eventuelle konkurrencear-
ranggrer for. hvor det cr muligt, at undgé datosam -
mcnfald. Derved spares bdde arrangererog styrings-
grupper for megen ungdig »palaver« i telefonen.
Men nu nok om det! Over til selve tilblivelsen af
kalenderen.

1. | perioden efter repre&sentantskabsmgdet og
indtil Spoitsudvalget holder sit forste mgde. un-
dersgger styringsgruppeformandene deres
»bagland« m.h.t. konkurrence-arranggrers vel-
vilje til at afholde konkurrencer.

De konkurrence-arranggrer, som sidste s@son

afholdt en bestemt konkurrence, spgrgesom de-

res vilje og muligheder for at afholde det samme
arrangement igen dette &r. og en dato aftales.

(Detcrefterhdnden blevet en uskreven regel, at

en tidligere arranger har -h@vd« pa det pagel-

dende arrangement). P4 dette tidspunkt behsver
der ikke at foreligge en egentlig stevncanmcl-
dclsc.

Skulle den »iraditignelle« arrangar ikke gnske at

afholde konkurrencen igen. md en ny arranger

rindesved opsggende arbejde.

2. P& Sportsudvalgets farste mode efter reprxsen-

tantskabmgdet medbringer gnippcformxndcnc
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deres indhgstede konkurrenceaftaler, og de for-
skellige gruppers arrangementer sammenholdes
og chcckecs for eventuelle uheldige dato-sam -

menfald grupperne imellem. Den forelgbige
stevnckalcnder udferdiges nu af SU-forman-
den, som sorger for, at den bringes i Modclflyve
Nyts februar-nummer sammen med en opfor-
dring til eventuelle nye konkurrcncc-arrangorcr
om at henvende sig til den respektive styrings-
gruppe for at fd deres pé&tenkte arrangement
optaget i kalenderen samten notits om. at »de-
ud-linc« for at fa sit arrangement i MFN's april-
»OFF1C1ELI.F.-STEVNEKALEN -

DER«er 20. februar.

nummers

3. Fra Sportsudvalgets december-mode og frem til
20. februarer det nu gruppcformandcncsopga-
ve at tilsende konkurrcnce-arrangorcrcne en

stevncanmeldclsc og bede dem udfylde og un-

derskrive den i henhold til aftalen, der blev ind-
géet ilobetafnovember/dccemher mdr. S& langt
det er muligt, udfylder styringsgrupperne stav-
nc-anmcldelscs-blankcttcns felter (navn. dato.
sted. udtagclscsstatus osv.), inden den sendes til

arrangoreme; sd er gruppeformandene sikre péa.

Forelgbig stevnekalender

RC-Unionen er bekendt med. at folgende stevner
og arrangementer er under forberedelse. For at f&
arrangementerne optaget i den officielle stevneka-
lender, skal disse anmeldes pa s&rlige stevncanmcl-
dclsesblankettcr ti Styringsgrupperne eller til Hob-
byudvalget. Blanketter rekvireres ved sekretariatet,
hobbyudvalgeteller styringsgrupperne.

En fuldstendig og officiel stevnckalcnder skulle
gerne bringesiapril-nummeretaf MFN. hvorfor alle
anmeldelser bedes afleveretsenest 20. februar.

OBS! -KONKURRENCER- der p& nedenstéden-
de kalender allerede er pafert en arranger-klub og/
eller kontakmand. vil snarest, hvis det ikke allerede
er sket, fa tilsendt en stevncanmeldclsc. som retur-
neres i udfyldt og underskrevet stand til den respek-

tive styringsgruppe.

Skala:

29-30/4 Skaia-dommer-seminar.

2R/5 Skala-tref. Borup Modelflyverne.

2R/5 Skala-tref. Vestfyns Modclflyvcklub.

2R/5 Skala-tref. Bregnderslev Modclflyvc-
klub.

2R/5 Skala-tref. Haderslev RC.

17/5 Skala-tref. Viborg RC. Klub.

24-30/7 EM -skala. Frankrig.

13/8 JM -skala. NM K. Herning.

13/8 SM-skala. NFK. Hillerad.

1617/8 DM-F4C.DM-Jumbo. DM -Danskala.

Svarten. Hejstart:

31/3 Paskehgjstart. (F3B). BMC. Kontakt-
mand: Peter Juul Christensen.
TIf. 06 2916 35

2413 Paske 2-meter. | MK. Kontaktmand: Jan
Abel. TIf. 08 43 48 72.

30/4 Gudend Open. (F3B). MFK Gudena.

Kontaktmand: Per Ny mark.
'Hf. 06 4150 52.

30/4 SMSK Termik-poker (2-meter+ open).
SMSK. Kontaktmand: Stig Riber. TIf. 02
172811.

at oplysningerne er korrekte, og arranggrernes
arbejde lettes meget.
Husk, at stevncanmcldclscrnc SKAL sendes til

de respektive styringsgrupper og ikke til hverken

(Adresserne fremgér afblanketternes bagside.

4. Né&r gruppeform&ndene har indsamlet anmel-
delserne og konstateret deres rigtighed, sendes
de senest 21. februar til SU-formanden, som nu
sammensatter den endelige og OFFICIELLE
STAEAVNEKALENDER, som brignes i MFN's
april-nummer. Samtidig sendes en sesuevnebe-

krazfclsc« til arrangererne, som verificerer béde

konkurrencens optagelse i kalenderen og at ar-

rangementeter forsikret.

Selvfglgelig kan arrangementer optages i kalende-
ren efter de navnte datoer, men de néar altsd ikke
med i april-nummeret, og SU mener, det er vigtigt,
at kalenderen er s& nar fuldstendig, s& tidligt pa
flyvesesonen som muligt!

1'dr har Sportsudvalget med Hobbyudvalgets billi-
gelse udarbejdet nye og reviderede stevncanmeldel-
scs-blankettcr. S skulle der stadig rundt om iskabe

14<5 Rodspatte Cup. (F3B). FMK. Kontakt-
mand: Jan Abel. T1i. 084348 72.

21/5 Filskov Cup Termik- spec. Nuserne. Kaj
Sgrensen. T1i.05322656.

21/5 2-meter post konkurrence. SMSK Kon-

taktmand: Steen Hgj Rasmussen.
Hf.0245 1744,

27-28/5 JM -Hgjstan. (F3B). BMC. Peter Juul
Christensen. TIf.06 2916 35.

11/6 Als Cup (F3B). SMF. Kontaktmand:
Torben Krogh. Tli. Ot46 48 23.

11/6 SMSK 2-meter Cup. SMSK. Kontakt-
mand: Stig Riber. TIf.0265 78 75.

25/6 SMSK Termik-poker (2-meter+ open).
SMSK. Kontaktmand: Stig Riber.
TIf.0265 78 75.

5- 66 Nordjydsk mesterskab 2-meter. HM K
Kontaktmand: Bgrge M anensen.
TIf.0892 2710.

11-208 VM-F3B Frankrig.

2-3,9 DM-Hpgj»urt (F3B).

17/9 SMSK termik-poker (2-meter - open)
SM SK Kontaktmand: Stig Riber.
TIf. 02 65 78 75.

Svtevtfl. Skrent (F3F):

25/3 Paskeskrent. Thy RC-Klub. Kontakt-

mand:Jorgen Larsen. TIf.07971618.
214 ExpertCup.NFK
21-22/4 SM-Skrent. NFK
6- 715 JM -Skrent. Thy RC-Klub.
mand: Knud Ilebsgaard. TIf.07 92 02 93.
21/5 NFK-Skrent Cup. NFK.
1-5/6 Viking F3F Slope Race. Hanstholm .
2718 NFK-Open.NFK
10.9 Mols Cup. BMC.

Kontakt-

23-24/9  DM-Skreent. NFK.
Kunstflyvning:

1-2/4 Dommerkursus. Senderborg.
15-16'4 Ixm-l.and-Cup. Holland.
29-30/4 JM -Kunstflyvning. Grend.

28- 29/5 Falcon Cup. Falcon Veerst.

og skuffer ligge nogle eksemplarer af de gamle,
bedes de »skrottet«. | stedet kan de nye blanketter
rekvireres ved sekretariatet, hos styringsgrupperne
eller Hobbyudvalget. Et eksemplar af blanketten vil
blive tilsendt alle klubber, hvis det i gjeblikket, hvor
du leserdette, ikke allerede er sket.
O gsatilsidstet lille (leses stort) «hjertesuk«:
P& trodt af snart mange opfordringer gennem flere
&r er der stadig folk. som ikke har forstéet, at stev-
ncanmcldeler IKKE skal sendes til Karen isekreta-
riatet, men til de respektive styringsgrupper eller -
for hobby-arrangementers, vedkommende - til Hob-
byudvalget. P& bagsiden af blanketten findes - og
det har der igvrigt altid gjort- en adrcsscfortcgnclse
over, hvem den udfyldte blanket skal sendes til. samt
- hvad der ogsa er vigtigt - »Forretningsgang for
administration af stevner«. | erkendelse af, at folk
abenbart ikke. selv om blanketten altid har veret
forsynet med en sc-bagside-anmarkning.vender pa-
piret om og l&ser bagsiden, er denne anmearkning
nu fremhevet meget kraftig. Jeg vil da ogsd her,
endnu en gang benytte anledningen til at opfordre
folk til for alvor at le@se stevncanmcldclscns BAG-
SIDE.
SU-foemarul Philip F.mborg

1989

10- 11/6 SM-Kunstflyvmng. Forelgbig ingen ar-
ranggr.

1-2/7 Gransecup. Sverige.

19-20/8 DM -Kunstflyvning. Spjald

11- 13/8 NM-F3A.Norge.

26/8-3/9 VM-F3A.USA.
Herudover planlegges 8-10 junior-stunt
arrangementer, hvis datoer vil vare at
Finde i den officielle stevnckalcnder i
april-nummeretaf MFN.

Helikopter

1-2/4 Dommerkursus. Veerst. Kontaktmand:
Michael Nygdard. TIf. 05 86 33 30.

15-16/4 llchkoptcr-bcgyndcrscminar. Seby.
Kontaktmand: Kurt Jensen.
TIf.08 4265 31.

4-7/5 Hcli-Fly-In. Filskov. Kontakt-mand«:
Benthe Nielsen.TIf. 0588 54 54.

Juni llcli-tref. Arcangorsgges pa Sjelland.

26-27/8 Hcli-traef. Sydfyns Modclflyve-Klub.
Kontaktmand: Per Strandhauge.
TIf.095619 24.

3019-1/10 DM -Helikopter. (F3C). OMF. Kontakt-

mand: Arne Jensen. TIf. 0916 60 30.

Hobbyflyvning:

2715 BYKAMP.PROPELLEN. Ole Nielsen.
TIf.07 8790 28. Res. 28/5.
36 Vendsyssels Pokalkamp. Hjgrring. Hel-

geJuul Madsen. TIf. 089418 81.

3-41/6 Jumbotref. Nuserne. Per
TIf.05 7350 54.

17/6 TOPPTREFF 1989. Viborg. Ijrs
gaard. TIf.06 6159 61.

Guden&. Per Ny-
mark. TIf. 064150 52.

13/8 Hobbyflyvertref for motorflyvcrc. Vest-

fyn.Jens Chievitz. TIf.09 75 1615.

Kristensen.

Pilc-

6-8 Nabokonkurrence.

19-20/8 Danish Open Ducted Fan. Holstebro.
Arvid Jensen. TIf. 03 85 % 95.
20/8 Luft show. Brgnderslev. Jan Laursen.

TIf.08282448.



Orientering fra
RC-Kunstflyvnings-
gruppen

1-2/4: Dommerkursus,
Kunstflyvning

Hermed indbydes til dommerkursus i kunstflyvning
hosSonderborg Modclflyve Klub.

Vi starter lordag d. 1/4, kl. 12.00. Der vil blive
undervist i kunstflyvningsrcglcrog mangvrer.

Sondag bliver der praktisk afprevning af lorda-
gens tilegnede teori, idet nogle erfarne modclpilotcr
vilgennem flyve de forskellige programmer.

Lordag aften og sondag morgen vil vi arrangere
bespisning. (Husk bestillingvced tilmelding).

Der er mulighed for overnatning pd modclflyvc-
pladsen i tclt/campingvogn. i SNIK® bvggclokalc
(husk sovepose) eller pd Senderborg Vandrehjem,
tif. 04 42 3112.

Tilmelding til Erik Nymark, tIf. 09 4166 79. senest
d.28/3.

Tilmeldte vil f& tilsendt vejviserskitse, der viser
placering af modclflyvcplads m.v.

Vigleder os til at se bdde »gamle« dommere og
forhabentligen masse nye dommere.

Jumbokunstflyvnin
Siden 1983 har vi ved k%/nstflyvniggskonkurrencerne
foruden A-og B -klassen haftenjumbo-klasse.

Hovedformalet med denne klasse er at bevare en
form for kunstflyvning, som bé&de i modeller og i
flyvehastighed ligner noget, der forekommer i fuld
skala.

Imidlertid er det mit indtryk, at der blandt piloter
landetoverer ethbegraenset kendskab tildenne klas-
se, som ma vere en udfordring for enhver jumbopi-
lot.

Derforviljeg her skitsere, hvilke krav der stilles til
modellen, samt give et eksempel pa. hvilke mangv-

rer man kan valge:

Kljumbo-kunslfly skal overholde folgende
specifikationer

Totalvegt max. 10kg.
Totalvegtmin. Ingen nedre grense.
Spandvidde formonoplancr min. 200cm.
Spandvidde forbiplaner min.

(Nynedregranse) 170cm.
Slagvolumen Fri.
Planbclastning Fri.

Et jumbo-kunstfly skal ligne et givet, bemandet
kunstflvvningsdygtigt fly. Spaendvidden legges til
grund for skalaforholdct, og felgende maksimale
afvigelser tolereres:

Vingekorde ved roden, kroppens lengde, bredde
-i- 10T
-1tK i

og hgjde:

Alleandre mal: -
Profiler, kroptvearsnit, rorenes stgrrelse og propel-
lenbehgverikkevare iskala.

Flaps, optrekkeligt understel o.lign. mi kun an-
vendes, hvisde findes p& prototypen, men m i gerne

udelades.

Der flyves et vendeprogram, som bortset fra start-

og landcproccdurcn fglger samme retningslinjer
som i A- og B-klasscn, men i modsatning til disse
med valgfrisammensatning.

Fordelen ved det valgfrie program er, som alle
jumbopiloter ved, at ikke alle stormodcllicr flyver
lige »rent«. Evt. mangler motoren ogsd lidt vitami-

ner,ellermodellenersvaer atrette op efter etspind.

1 starten kan man sammensatte et program af
mangvrer, man nogenlunde er fortrolig med.
Efterhdnden kan man s& lave en sammensa&tning

7. Etudvendigtloop

10. Halvtomvendt
kubansk ottetal

18. Wiomgang spind

19. 2 hurtige rulninger

8. Halvrulningindi

afmangvrer,derhe&ngermere harmonisk sammen.
M it program har i 1988 va&ret sammensat pa fal-
gende made:

9. Top-hat

Hvis du er intcrcsscert i at vide mere om jumbo-
kunstflyvning, er du velkommen til at rette henven-

delse til:

F.rik Nymark Jensen

Holliendervej 137

5500 M iddelfart

TIf.09 4166 79
ellertiletafd gvrige medlemmer af styringsgruppen
(Ejner Hjortog Finn Lcragcr).
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20-21/8 Storsvaever/Flyslaeb

Storsvjcvcer/flyslarb blev afholdt p&d Mflc. Gudcnd's
flyvepladsi Handcst.
Vejretvar letskyet med vind pi 4-7 nvSek.

1.Kjeld Sorensen 2700pt.
2.HansErik T.Larsen 26% pt.
3.Viggolensen 2690 pt.
4.Arne Buus 2093 pt.
5. TommylJensen 2021 pt.
6.Poul Sorensen 1992 pt.
7.HansL D.Christensen 1890pt.
8.Torben Solberg 1215 pt.
9. KurtJensen 576 pt.

Indbydelse

25/3 Paskfsknrnt Hanstholm
Thy-rc klub indbyder i &r til skrentkonkurrence i
Hanstholm.

Ffter en stor ombygning og tilbygning til Dansk
Folkeferie-husene i Vigso sidste fordr skulle der
ingen problemer vare iar. Husene bestilles pi tIf.
0113 9150. Man kan ogs& bo pi
Bugt IIf.07 % 50 83.

P4 skr&nterne i Hanstholm er der store mulighe-

Pensionat Vigso

der for skrentflyvning i n@sten alle vindretninger,
b&de for dem. der flyver konkurrence, og dem. der
bedre kan lide at hyggeflyve (mdaske 1time skrent til
RSD diplom).

Skraentkonkurrencen finder sted paskelordag den
25/3 med sgndag som reservedag: briefing kl. 9.00 i
samlingsstuen pd Dansk Folkeferie.

Derefter kgrer viud til den aktuelle skr@nt. Kon-
kurrencen teller med til NM -89 0g pokalkampen 89.

Dererpremiertilde 10fgrste pladser.

Tilmelding til konkurrencen kan ske til Jgrgen
Praestegdrdvej 22. 7700 Thisted, tlIf.
07971618. senest onsdag den 22/3. Herefter kan

Larsen.

tilmelding tinde sted i Vigsa.
VelmodtiHanstholm.

Justering af RSI) regler
Efter at RSD A og B diplomet er blevet grundlaget
for S-eertifikatet. er kravet til kontrollanter for A og
B diplom blevet @ ndret fra:
lkontrollant,derer medlem af RC-Unionen eller
lkontrollant, derer fyldt 18 &r.
til:
I kontrollant, derer medlem af RC-Unionen.
SSG

Nye spilregler for F3B

Der er efter megen korrespondance inden for Cl-
AM blevet enighed om at @ndre reglerne for spil
med virkning fra WM -1989.

A ndringerne garud pa atgare spillene svagere og
mere cns. Konkurrencen var efterhdnden flyttet
over til, hvem der kunne bygge det kraftigste spil og
ikke det bedste fly. Samtidig var termikflyvning ble-
veten sagablot. idet de kraftigste spil kan skyde flyet
sd hgjtop ikatapult-start,at der kan flyves 6 min. p&
glidetallcl alene.

De nyereglersigerbl.a.:

- Indre modstand sterre end 15m ohm.

- Motoren skal vere en standard start motor fra
en serieproduktion.

Dette betyder, at startmotorer p&d ca. LKW kom-
mer pé tale. Den tidligere verdensmester Ralf Dec-

ker nzvner i sit opleg til de nye regler, at han
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foretre kker en Bosch GF 12V pa grund af dens lille
rah. Den sidder bl.a. i Volvo. Ford. Audi og BMW.
Afandre kan navnes Lucas 2M 188 eller Paris-Roh-
ne DY9E.

For batteriets vedkommende forbliver de gamle
regler ga@ldende indtil videre, dvs. hgjde + bredde
+ lengde ikke stgrre end 750 mm. Tromlen er ogsé
uendret med en sideafstand pd 75 mm.

Disse oplysninger har vi fra det danske CIAM
medlem Bjgrn Krogh, som har det mundtligt fra
CIAM ’s tekniske sekreter A. Aarts. Der vil komme
en skriftlig meddelelse senere fra de franske WM
vearter.

Torben Krogh. SSG

Orientering
fra
Skalagruppen

Rettelser i F4-C skalareglerne

Ved CIAM-modcti Paris blev der vedtaget @ ndrin-
ger til F4-C-skalarcglcrnc. Rettelserne er ikke de
store, men de er mange. Kort for Bo Lybak rejste til
Svejts, ndede han atoversatte de mange nye tekster
til dansk, og de er nu blevet til 15 stk. erstatningssi-
der tilvores rcgelhcftc.

Nu skal I ikke blive nervgse, for indehavere af F4-
C-rcgclhcftcr kan uden anden udgift end en konvo-
lut i A4 starrelsen med navn og adresse pd samt for
7,10 kr. frimerker pélimet fa disse sider sendt til sig.

| skal sende denne konvolutiet brev. hvori | fortel-

Ducted Fan 1988

llvad er der sket hos Dueled Fan’cmc. og hvad
kommeri 1989

AfAnid

Ducted Fan-st«vnc i Tyskland
Den 3.-4. september 1988 var der tysk mesterskab i
Ducted Fan.og vivar repr@senteret med 5 mand +
familie og 2 modeller: Michael Christiansen med en
to-motorel Cessnacitalion og Kun Nielsen med en
Haw k,som jeg skulle vaere pilot p4.

Det var jo et ret internationalt mesterskab med
deltagere fra Danmark. Ostrig. Holland. Schweiz, og

selvfglgelig stillede Tyskland med flest deltagere.

ler om jeres gnske, og sende dette brev til mig.
Benny Juhlin. Havrevej 37. 2700 - Brh. Erstatnings-
sider har numre, sd | lige kan hytte dem om med de
gamle sider. God forngjelse.

Medlemmer, der ikke endnu har vore skala-regel-
set. kan gore det samme og fortelle,om De gnsker
Dan-Skala eller F4-C skalazcglcrnc. s& vil de blive
tilsendt sammen med en giro-opkre@vning p& 20 kr.,
som er kostprisen pr.regelseat.
men de

Dan-Skalarcglernc er ikke forandret,

samme som hidtil.

Arets steevnen

Som omtalt tidligere i bladet afholder vi igen i &r
skalatr@f. Sendag d. 28. maj vil der blive afholdt fire
af disse tref. nemlig af Borup Modelflyvere. Vest-
fyns Modclflyvcklub. Haderslev RC og af Brgndcr-
slev Modclflyvcklub. Lordag d. 17.juni vil sd Viborg
RC-Klub holde deres skalatref. sd der bliver ialt
fem over hele landet.

Det eren god idé allerede nu at sigte pa at f& den
forngjelse med.

Dan-Skala har fdet flyttet deres landsdclsmcster-
skaber til senere, end vi for har halt dem. nemlig til
sgndag d. 13. august, hvor NM K i Herning har pata-
get sig Jyllandsmestcrskabct og NFK ved Hillergd.
Sjellandsmesterskabet.

Det store samlede Danmarksmesterskab for alle
skala-klasser bliver iar afholdtat Grend Modclflyvc-
klub iweekenden d. 26 27 august.

Ud over disse stevner vil vi prgve, om det bliver
muligt for os al sende vores udtagne hold i F4-C til
Europamesterskabet i Frankrig men det er mest et
gkonomisk spargsmal. | vil nok hgre n@rmere om

alle disse stevnersenere.

Mirage F-i pnesenteres af stn ejer Wolfgang Méschlcr
fra Veuisskland underdel lyske mesterskab i ducted fan
i Xeuuadti 19SA

Modeltyperne var mangfoldige, spendende fra
Dellavilland Vampire over F-S6. F-1W, F-15 09 Mi-
rage 2000 til Michaels civile Cessna passagermaski-
nc. Dervarvirkelig mange floiie skalamoddler.

lordag formiddag blev modellerne bedegmt efter
regler, der lignervores Danskala,og her kom Micha-
els Cessna 500 ind p& en fin 7. plads ud af 35 delta-

gende modeller.



Osenstaende billedergiver cl lille indtnk af. h\ad man kan biis epra mtUercifor icd et

dueledfan-staine.

(henttv. erdet cn Delta Merlin ogt.h. tes motor ogfan-enheden i denne mode! - ah

konunierel afejerenR Pitchel Veststssklarul.

Da flyvningerne skulle begynde kl. 13.00. blev det
desvarre regnvejr,ogdet var fgrste gang ud afde syv
gange,jeg harvxret med. Men der var lovet fint vejr
tilom sondagen.ogdetblevdetda ogsa.

Vi skulle jo igennem to flyverunder, s& der blev
géet til den. Efter lodtr@kningen fik jeg den tvivl-
somme @re at starte forsi med Hawk'cn. Efter cn
god start og efterfglgende stigning fik vi motorstop
og matte ngdlande, hvorved hovcdhjulenc desvarre
rog af. s& Hawk’en var ret hunigt ude af konkurren-
cen.

Dader blev vist flot flyvning fra de andres side. var
det med spending, da det blev Michaelstur. og efter
farste flyvning 1& han med sin Cessna p& en 14.plads.

P& grund af regnvejret om lgrdagen var der flere
af de nye anleg, der ikke ville, som de skulle, pd
grund af fugt! sd til anden runde var der kun 21
deltagere tilbage.

Og anden flyvning pk bedre for Michael, sa da
resultatet blev gjort op. kom han med sin Cessna 500
hjem med cn flot 7. plads.

Det var alt i alt cn lererig weekend, hvor vj alle
kom godt hjem med mange gode indtryk, som vi
agter at bruge tilvores kommende DANISH OPEN
Ducted Fan.

Danish Opcn'Ducted Fan
Viernuigang med at arrangere dette stevne, som
er fastlagt til den 19.-20. august p& Lintorp Flyve-
plads ved Holstebro, og det sker i samarbejde med
llolsicbro Mixlclflyvcklub, som velvilligt h:ir Milici
sigtil rédighed med deres faciliteter.

Forelgbig regner vi med 15-20 deltagere, bl.a. fra
Holland. Belgien og Tyskland og naturligvisogsa her

fra Danmark. Ogsa svenske DF piloterer inviteret.

Neden!n erdel cn F-20 Ttgenhark imalestok 1:10meden 7.5ccm OPS motorogen

Thorjel fan. ejer Peter lliethahn. T.h. er det Reuxcr Binczyk med hans F-104

slaughter meden ltengdepd 2.0s meter.

Alle MlcderertagetafAnid Jensen i Ncustadti 19585

Davidesvarre ikkerer kommet iforbindelse med
alle danske DF piloterendnu, kandetjoveare, atder
bioer flere deltagere.

Altsd, alle I modelflyvere her ilandet:

Der sker noget den 19.-20. august 1989. Det er
noget nyt. Og det er med mere end Mot cn enkelt
DF-modcl.

Ogsd heleweekenden!

Og vistarter pé& asfalt, s alle kan komme i luften!

VI SF.S!

P& modet den 4. december i Nyksbing F var der
deltagere fra bade Jylland. Fyn. Sj®lland og Falster
-17 ialt.

Vedden lejlighed blev der fastlagtregler for afvik-
ling af stevnet i Holstebro. De er nu ved at ga i
trykken, og iapril mdned bliverde sendt ud sammen
med indbydelsen til stavnet. HUSK nu at henvende
jer tilos. hvis l er interesserede iatdeltage, sd | kan
fareglerne tilsendt.

Til modet den 4. december havde Svend Thom -
sen. Ole Jgrgensen. Niels Them og undertegnede
medbragt forskellige DF-delc.som visd pé.

Ole havde cn flot F-4 Phantom med. et byggesat
fraTom Cook (USA)- cn fantastisk flot model.

Svend viste kroppen til sin F-16 i 1:6 og med cn
lengde pd ca. 2.40 meter, samt cn fan. som han
arbejder pad. Den er 22 cm 0. og efter provekarsel
serden lovende ud - den n&rnok op pa 10kg statisk
tryk ved 7.000-10.000 omdr. Nu ma vi habe. at den
bliver ferdig tilaugust.

Niels har lavel cn fan selv. og den virker, men det

skriver han selvcn artikelom her til bladet.

Nuvil jeg slutte med cn henvisning:
Hvis | har spegrgsm&l om Ducted Fan eller om

stevnet, sd henvend jer til os; vi hjelper gerne, s&
godt vinu kan!
Viharogsd fdetcn DF kontakt iJylland, nemlig:
Bent Dybaa. Brorsonsvej12.7800 Skive.
TI1i.07 5237 51.

P4 Ducted Fan'erncsvegne
Arvid Jensen. Sdr. Vcdbvskovvej29.
4800 Nykgbing F. TIf.03 85 % 95.

Og HUSK.som visiger:
Narderer luftfra Fan'cn
gardet godtafhanen!!!

Orientering
fru
RC-Helikoptergruppen

15.-16. april 1989
Helikopterseminar
for begyndere

Erdu interesseretimodclhclikoplcrc. si tilmeld dig
hclikoptcrscminarct. Deter med henblik pa nye folk
i helikoptergruppen vi afholder dette seminar, men
viser ogsd meget gerne de mere erfarne, s& kan dc
give en hjelpende hdnd med. ller gennemgés, hvad
der findes pd markedet af helikopterbyggesat, mo-
torer. fjernstyring specielt til helikoptere. Til dem
der er igang med at bygge helikoptere, gives der
hjelp og gode rdd vedr. trimning. Har du cn hclikop-
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tcrderer klartilopstart,sd har du muligheden for at
se den iluften denne week-end. Husk at medbringe
vaerktgj, strem, brendstofosv. Der vil vere teori og
flyvning efter behov.

Seminaret finder sted p& Eritidsgérden »SL Tofte-
lund«, S@ttr.oej 6. 9300 Seby. Der kan péaregnes et
mindre gebyr for deltagelse, men stgrrelsen er ikke
fastsat endnu; mad og drikkevarer kan kgbes pé
stedet.

Vi begynder lgrdag kl. 13.00 og slutter sgndag kl.
15.00
Tilmelding inden den 10. april til Kurt Jensen, tIf. 08
4265 3L

Dommerkursus Helikopter:

Indbydelse
Der indbydes hermed til dommerkursus i F3 C samt
B-klasscn (danske regler).

Kursuset holdes i Falcon klubben i Veerst d. 1-2
april 1989.

Videofilm

Program:

l.grdag kl. 10.00-10.15 Ankomst
10.15-12.00 Gennemgang F3 C teori
12.00-13.00 Frokost (medbragt mad)
13.00 - 15.00 Bedgm melse af flyvning
15.00-15.30 Kaffepause
15.30-17.00 Debriefing
17.00 - 18.00 Evi. ekstra flyvning
18.00-20.00 Aftensmad
20.00 - Improviseretprogram
Program:
Sgndag kl. 10.00 - 12.00Gennemgang B-program

12.00 - 17.00 Samme program som lgr-
dag
Mgd op! Uden dommere (gode dommere) ingen
konkurrencer.
Tilmelding: Michael Nyegaard. tIf. 05 86 33 30 eller
058854 54.senestd. 28/3 1989.
Med venlig hilsen
Styringsgruppen HEI.I

Vibringer heren komplet fortegnelse over samtlige videofilm, som RC-Unionen er i besiddelse af.

Derernogle af disse film, som befinder sig pa arkiv,og et par stykkerer film fra Danmarks Radio, og

disse m & ikke udlejes, idetderer copy-right,og deter for dyrtat fa tilladelse til at vise dem .

Alle filmeneer pd VHS-sysicm og afvarierende kvalitet.

Filmene kan lanes aftilsluttede klubber,og man kan hgjst ldne 2 film ad gangen.

Filmene udlénes gennem sekretariatet ogbgrbestillesigod tid far forevisning.

Béand nr. Titel Langde
Nr. 1 Segel FlugparadbTeck. RC. Svavcmodcllcr 60 min.
Nr.2 Grosflugtag. Ramstcin Flvshov 60 min.
Nr.3 Flugzcugmodcllbau, Dortmund 1984 52 min.
Nr. 4 Luftszirkus, Harsewinkel 1984 52 min.
Nr.5 Modcll Helikopter presentation 32 min.
Nr.6 Flugzcugmodclbau 1983 43 min.
Nr.7 Turbofan 60 min.
Nr.8 Barkaby 84. RC Fly SkalaTreaf 60 min.
Nr.9 1lladcrslcv RC Show 1985 135 min.
Nr. 10 M odclbGrand RC Illusions Skala, Linest. Fritfly. 45 min.
Nr. 11 Mamphis Belle Fight for the Sky 58 min.
Nr. 12 Thunderbolt. Desert Bonanza 40 min.
Nr. 13 Ilte Battle of Britain 40 min.
Nr. 14 Spitfire MK IX 59 min.
Nr. 15 Holbazk Miniflyver Tref 30 min.
Nr. 16 Jumbo Flyvning 115min.
Nr. 17 KombiVideo Harzcwinkcl 1984. Barkaby 1984 110min.
Nr. 18 BL RC I h.Tysk ISOmin.
Nr. 19 Flyveopvisning Varlgsc/Aalborg. (Danmarks Radio) 150 min.
Nr. 20 Barkaby1985 60 min.
Nr. 21 Nalegjet (Danmarks Radio) 60 min.
Nr. 22 19 Internationale K Z Rally i Stauning 1986 60 min.
Nr. 23 Skala VM iNorge 1986 130min.
Nr. 24 DM iSkala Borup 1986 45 min.
Nr. 25 Helikopter for begyndere. DM Viborg 1986 60 min.
Nr. 26 Filskov Cup 1987. AMC Hobby Trea f 1987 70 min.
Nr. 27 Helikopter DM 86.Opvisning fraVM 60 min.
Nr.28 RC Svevcmodcllcr DM. Hojstart BM C 1986 30 min.
Nr. 29 Convair Metropolitan, bygning spendvidde 4 m 40 min.
Nr.30 Robbe Charter for nybegyndere 60 min.
Nr. 31 FlyvcopvisningTirstnip 50 &r 1956 35 min.
Nr.32 Flyvning med RC modeller, forbegyndere 60 min.
Nr.33 Vidcoglimt. Ikke RC fly.bl.a. P51-Chipmunk 30 min.
Nr.34 VM Sveveflyvning. Tyskland 1957

Nr. 35 Veteranfly 1914-18. W ar Birds WW 2

Nr.36 Svensk flyopvisning. SAABs 504ars jubileum. Airbus 45 min.
Nr. 37 Byron Originals Show. US Navy Blue Angelso.a. 145 min.
Nr. 38 Soflytre fKk FK .-Falken 1987

Nr. 39 VM Helikopter. Frankrig 1987. Sorfhvid

Nr. 40 Harriers Historie 50 min.
Nr. 41 Veteranflystevne Frankrig 50 min.
NT. 42 Havilland Mosquitos Historie 40 min.
Nr.43 The Wind in the Wicr. She Flics 11Vole 40 min.
Nr. 44 Helikopter Filsk. DM Skala 19S8. Indv. Randers Flyp. 40 min.
Nr. 45 Glimtafdansk fly historie 1906-1938 60 min.

l.inestyrings-Unionen (CL-unionen er den
danske landsorganisation for modelflyvning
med linestyrede modeller. Unionen er til-
sluttet Kongelig Dansk Aeroklub og Figura-
tion Acronautiquc Internationale. Arskon-
tingentet er 170,- kr. fordirekte medlemmer.
Medlemsskab kan ogsd opnés gennem ind-
meldelse ien af de klubber, der er tilsluttet
unionen. Narmere oplysninger herom fis

fraunionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Stig M gller
Offcnbachsvej 24,2, tv.
2450 Kgbenhavn SV
TIf.0146 28 64

Bestyrelse igvrigt:
Luis Petersen
@ stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 013005 51

Jgrn Ottosen
Flgjtevej5.3650 @ Istykke
TIf. 021766 62

Jorgen Aagaard
Tjernevej 13,4140 Borup
TIf. 036264 18

Jorgen Kjergaard
Stccnbachsvej3 b
5000 Odense C
TIf.0914 4599

Kurt Pedersen
@stergade 20.6100 Haderslev
TIf. (W52 5101

Henning Forbech
Elmegade 10.8200 Arhus N
TIf.0610 3453

Benny Furbo
Sofiendalsvcj 22.7400 Herning
TIf.07 225089

Jesper B. Rasmussen
Engtoften 33.9280 Storvordc
TIf.08319198

Linestyrings-L'nionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33.9280 Storvordc
TIf.08319198
Giro:5208769

Linestyringsredaktnr
Luis Petersen
@ stergards Allé 28
2500 Valby
TIf.013005 51

I -ngdom wkolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej25,4140 Borup
TIf.036268 37



Orientering
fru
Linestyringsunionen

Prisliste pr. 1.1.89

Tegninger

BOOMY - Diesel Combat ...........c.c..... 25.-
COYOTE-Stunt/Bcgyndcr 1.5ccm ... 25.-
DIESELLA-Diesel Combat............... 25.-

DOMISATOR-CombatTreaner...... 25.-
FILUR-Stunt/Bcgyndcr 2.5ccm .
FOCUSJUN.- Stunt2,5-4,5cem .......
FOCUSSPEED-SpeedF2A2.5ccm . 25.-
FOKKER D.VII - Profil Skala

Stuntécecm

KLOTZJUNIOR-Team R»Cer....... 25-
LIL OUICKIE-Good Year Racer .... 25.-
MJBLNER - FAI-Combat .................. 25.-
PIR.AT-Stunt6-8CCM ..covvevvvvrerienne 35.-
SILVERGHOST-Stunt6-8ccm....... 35.-
SPEEDY GONZALES -
Stunt2.5-3.5CCM.c.vcvciviicee, 25.-
STARLETT-Stunt5-6¢ccm ............... 35.-
SPIRIL-Combaio®ecm ... 25»-
TANGENTI-Mouse Racer 25,-

ZERO-Profil SkalaStunt 2.5 ccm 25.-

TRANSFERS - pr.stK......cccocceevinenene 2.
TRANSFERS-pr. 0stK........cccveernne 16.-
STOFMAERKE ..ot 22.-
T-SHIRT - Luksus kvalitet, stor

(kun fa tilbage).....ccoeveerecniininns 50.-
T-SHIRT - Luksus kvalitet, lille

(Kun fAtilbage) ......ovveveervreererireerenne 30,-

Forelghig Steevnekalender:

1. 2.april: Flyvedag. alle klasser.

5. 7.maj: Rrcitcnbach. alle klasser.
13.-14. maj: Limfjordvstevne. Aalborg.
15.-23. april: Sommerlejr, Aalborg.
26.-31.juli: EM Three Sisters.

Genk.alle klasser.
DM .sted ukendt.

12.-13.august:
19.-20.august:

Flyvedag

Lincstyrings-Unior.cn inviterer herved alle til at del-

tage iarets flyvcdag'konkurrcncc:

Sted: Dinegen bane.

Tid: 1.-2. april.

Deltager gebyr: Gratis.

Preamier: KEren.

Klasser: Speed. Mini-speed. Team-Race.

Good-Yearog Mouse-Race.

Tiderne skal sendes eller indtclcfoncrcs til LineSty-
rings-Unionen hurtigst muligt (inden en uge).

1de andre klasser kan | lave jeres egen interne
klubkonkurrence.

Konkurrencen markerer den officielle s@sonstan
og telleriklubpointturneringen.

larerderen ekstraserlig ting, der tre kker digud
af vinterhiet: nemlig, at det i &r skal afgares, hvem
der skal med til VM i Frankrig i 1990.

ings-Unionen

Fritflvvnings-tnioncn er den danske lands-
organisation for modelflyvning med fritfly-
vende modeller. Unionen er tilsluttet Kon-
gelig Dansk Aeroklub og Federation Aero-
nautique Internationale. Arskontingentel
for juniormcdlcmmecer er 185 kr., for senior-
medlemmer 370 kr. Indmeldelse skerved at
indbetale kontingentet til unionens sekreta-

riat.

Bestyrelsesformand:
Leif Nielsen
Landlyst 12. Lilhalk. 6M 0 Kolding
TIf.055616 76

Sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv4.2.th..8200Arhus N.
TIf.06101986.Giro 71395 35

Distriktsleder 0 SF: (@stfor Stonbal)
Henning Nyhegn
Industrivengct 28,3400 Hillergd
TIf. 02 26 35 25

Distriktslcder\T.sT: (Vrtifor Storektrh)
PerGrunnet
Blomstenxnget 21.8610 Assens
TIf.09 7129 68

Bestyrelse ievrigt:
Erling Lund Jorgensen
Havepladsvcj 162. l.tv., 7000 Fredericia.
TIf. 05911604

Jens B. Kristensen
Géardhgjen 1,4690 Haslev
TIf.03313254

Karsten Kongstad
Degnebakken 22. Vigersted
4100 Ringsted. TIf. 03625703

Redaktarog M aterialesalg:
Jorgen Korsgaard
Ahornwcg 5. D-2397 Ellund-Handcw itt
Vesttyskland. TIf.009 49 4608 6899
(Fra DK)

Orientering fru
Fritflyvnings.
unionen

Materiel-salget:

Folgende tinger pi lager:
Towmastcrhojstartspil 60,-
Hgjstartslinc.godt IOOmeter. 25 kg brudstyrke 50.-

RONY-TUBE: ChopA-2bagkrop glas'kul 130.-
A-lbagkrop,glas'kul 65.-
N-1bagkrop,glas.meget flcxi 50,-

Sccling-Timers: F1A 1-funktion 120,-

F1A 3-funktions 150.-
FIB3-funktions 150.-

Smihylcrc/bccpers 1.5volt 30,-

Indcndorstre, VM -kvalitet, 30 x460 mm 25,-

Kondensatorpapir.30cm bredde, pr.m 5gr'mJ 10.-

MotorgummfcFAI Supply 15mm.4.5 mm

3mmog6émm 150.-
Champion Model Products 19S7
3mm 110.-

Varerne kan bestilles hos:

Jorgen Korsgaard. Ahornweg5s.

D-2397 Ellund-Handcw itt
Tyskland, Tclf. 009-49-4608-6899 (fra DK).

Den nye fritflvvningsredakter

ergammel ifaget- og miske nogetudbrendt - efter
i over 25 &r at have leveret stof om fritflyvning (il
diverse drifter. bl.a. HOBBY-BLADET. HURRI-
CANE TIMES (det legendariske), OMF-NYT. for-
skellige typer Modclflyvc Nyt. FRITFLYVNING ..
og flere andre’ Men i mangel af bedre vil han godt
preve igen og tilbyder ogsad at tre kke blyantsskitscr
m.m.op med tusch,séd de kan trykkes ibladet.

N4&r han ikke er optaget af at redigere stof til
Modclflyve Nyt, er han lerer (overlerer!!) pi den
danske skole i Harrcslcv i Sydslesvig, redigerer og
udgiver verdens bedste skrift om indendgrs flyvning

INDOOR NEWS (engelsksproget). - bygger og
flyver mikrofilmmodcller og W akeficldmodclicr,
holder byggeaften hver tirsdag i Harrcslev Modclfly-
veklub ... og en gang imellem er der ogsd tid til at
snakke lidtmed konenog de tre born.

Billedet viser den anspa@ndte redaktegr med en
mikrofilmmodcl med fuldtoptrukket motor.

Hans adresseer

Jgrgen Korsgaard, Ahornwcg5.

D-2397 Ellund-Handcwi itt

Tyskland.



Indbydelser:

5/2,5/3 0x 2/4.

W inter-Cup... i fuld gang.

W intcr-Cup’ens fonte afdelinger er pd nuvarende
tidspunkt afviklet, men det betyder ikke. at lgbet HR
kort - du kan stadig nd at veere med i kampen om
pokalerne ...

W intcr-Cup®en. som er en viderclorelsc af di-
striktskonkurrencerne. strekker sig over de seks
vinter-maneder fra november til april og bestar af
seks enkelte konkurrencer. Der afholdes konkurren-
ce hver den fonte sondag iden pdgeldende méned
(611,4/12.8/1.5/2,5/3 0og 2/4). og disse flyvessam ti-
dig badde i@stog Vest.

I distrikt @st flyves konkurrencerne pa Trollcs-
minde/Favrholm ved ilillcrod. Konkurrcncclcdcrer
Henning Nyhegn.som du skal tilmelde dig (il senest
en uge for den pég®ldende konkurrencedag. Hen-
nings adresse er:

Henning Nyhegn. Industrivenget 28.

3400 Hillergd. TIf. 02 26 35 25.

Idistrikt Vest flyves konkurrence bade centralt og
decentralt! Og detbetyder med andre ord, at du kan
valge, om du vil flyve pd din egen lokale flyveplads,
eller du vil drage den mdske lange vej til Skjern
Enge.hvordernasten med garanti vil blive flgjet.

Flyverdu pa din lokale flyveplads,skal du huske at
have to tidtagere med. du skal flyve fem starter, og
hvis du flyver max. i alle starter, skal du flyve to fly-
60 sck. og
120 sck. tilden normale max.

off starter d.v.s. forste fly-off start +
anden fly-off start +
tid idin klasse. Du sender s& straks dine resultater til
distriktsledcren:

PerOrunnet. Blomstcrvaenget 21.

5610 Assens.

P& Skjern Enge vil konkurrencerne blive afviklet
som normale 5-staris konkurrencer med passende
periodelengde altefter forholdene.

Konkurrencen starter hver gang med en briefing
ved branddammen kl. 10.00, og konkurrencen vil
hver gang blive afsluttet med en hyggestund over en
kop dampende kaffe/the.

Konkurrencelcder i Vester:

Leif Nielsen, Landlyst 12. Lilballc.

6000 Kolding, tIf. 05 56 16 76.
som du skal tilmelde dig til senest en uge for den
padgeldende konkurrencedag.

Resultatet af de seks konkurrencer telles sam-
men.og vinderen i hver klasse vil modtage en flotog
evigtvandrende pokal.

19/3 Varkonkurrence I - Vest
Den forste varkonkurrcnce i Vest flyves pi marker-
neved Otterup, nord for Odense.

Konkurrencen starter med en briefing pa pladsen
kl. 10.00. Herefter flyves 5 perioder af en times
varighed, hvis forholdene tillader det. D er flyvesalle
klasser.

Startgebyret er kr. 30.- for seniorer og kr. 15.- for
juniorer.

Af hensyn til forarbejdet og premicindkobcne
skal du huske at tilmelde dig Senestden 12. marts til
konkurrenceledcrcn:

PerGrunnet, Blomstcrvaenget 21,

5610 Assens. TIf.09 71 2868.

Den p&gzldende morgen vil du fra klokken 7.00
kunne ringe til Per. som har lovet at sta tidligtop (!).
og han vil kunne fortelle dig om vejret p& Fyn.
Ligeledes kan Per fortelle dig. hvordan du nemmest
finder flyvepladsen.

26/3 Varkonkurrcnce I.distrikt @ st
Den forste varkonkurrcnce i distrikt @st flyves som
sedvanligt pd arealerne omkring Trollcsmmde og
Favrholm veil Hillergd.

Konkurrencen starter med en briefing pd pladsen
kl. ca. 10. Herefter flyves fem starter i cn-timcs
perioder, hvis vejret tillader det. Der flyves alle

klasser.

56

Startgebyret er 0.- for seniorer og 0.- for juniorer.
Billigere kan del ikke vare!

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller pr. brev
senestden 20/3 til konkurrcncclcdercn:

Jens B. Kristensen. Gardhgjen 1.

4690 Haslev. TIf.03 31 3254.

i tilfelde af darligt vejr kan du ringe til Jens
sendag morgen fra kl. 8.00 og hore. atvejret i Hille-

rgd er til modelflyvning!

9/4 Varkonkurrence 2. distrikt @ st
Den anden varkonkurrcnce idistrikt @ st flyves ogséd
p& arealerne omkring Trollesminde og Favrholm
ved Hillergd.

Konkurrencen starter med en briefing p& pladsen
starter i cn-timcs

kl. ca. 10. Herefter flyves fem

perioder, hvis vejret tillader det. Der flyves alle
klasser.

Startgebyr senior/junior: 0.- kr. Endnu en gratis
konkurrence!

Du skal tilmelde dig pr. telefon eller pr. brev
senestden 2/4 tilkonkurrcncclcdercn:

Henning Nyhegn

Industrivenget 28.3400 Hillergd

TIf.02 26 35 25.

| tilfelde af darligt vejr kan du ringe til Henning
segndag morgen fra kl. 8.00 0g hore. at vejret i Hille-

rod er tilmodclflyvning!

Husk at tilmelde dig rettidigt
til konkurrencerne!

Verdensmesterskaberne ’89

i Argentina. - Flyttes!

Bulletin no.2 foreligger nu og indeholder en lang
rekke detaljerede oplysninger omkring selve afvik-
lingen af mesterskaberne.

P& nuverende tidspunkt er der forh&ndstilmcldt
17 nationer, men mon ikke antallet af deltagende
nationer ndr megethsjere op?

Arrangererne har varet ngdsagede til at flytte
arrangementet en uge i forhold til det oprindeligt
planlagte. Det betyder, at VM 'ct nu vil blive afviklet
efter fglgende tidsplan:

Konkurrencekalender 1989

Bemark venligst, at dette er en forelgbig konkur-
rcncckalender, som muligvis vil blive @ndret pé
visse punkter, hvor danske konkurrencer kolliderer

med udenlandske.

Der er dog ingen tviviom programmet for februar,
marts og april.

Kontakt cvt. distriktsledcrne og fa lov til at afholde
enaférets mange konkurrencer.

5/2 W inter-Cup.

5/3 W inter-Cup.

19/3 Vérkonkurrcnce 1. Vest. Otterup.

260 Varkonkurrcnce 1.@ sr. Hillergd.

2/4 Winter-Cup.

9/4 Varkonkurrence 2. @st. Hillerod.

21-23/4 10-startskonkurrcncc. Hillergd (flyttes m a-

skel)

29-30/4 DM forindcndorsmodclicr. Flensborg.
22-29/5 VM klasse FIA, FIBog F1C. Argentina.
280 Varkonkurrcnce 2. Vest. Harrild Hede.
10-11/6 Scania Cup. Rcvingc. Sverige.

12-17/7 Sommerlejr. Rcvingc. Sverige.

15-160 Scandinavia Open. Rcvingc. Sverige.
5-6« Jyllandsslagct, Harrild Hede.

16-17/9 Danmarksmesterskaber. O tterup (flyttes

méske!)

1/10 Hostkonkurrence I,V est.
1/10 Hostkonkurrence .92 st.
15/10
22/10 Hostkonkurrence 2, @ st.
5/11 W inter-Cup.

19/11 Landsmaode.

3/12 W inter-Cup.

Hostkonkurrence 2, Vest.

22.5 mandag Ankomst
23.5 tirsdag Treningsdag.
24.5 onsdag Abningsceremoni.

25.5 torsdag FIA.
26.5 fredag F1C.
27.5 lgrdag FIB.
28.5spndag Afslutningogprarmicovcrrekkclsc.

29.5 mandag Afrejsedag.

Interesserede kan ved henvendelse til sekretariatet
fa tilsendt en kopiaf Bulletinno. log 2!

Opgivende begyndere

Overalt fra klubberne hgrer manom problemer med
at holde pd nybegyndere,og atalt for fa bliver varige

modelflyvere.

I Sverige har man et lignende problem, og det
svenske tidsskrift »Alltom Hobby« harderfor foran-
staltet en undersggelse og har fundet ud af. at deter
afgorende for en begyndersvedvarende interesse, at

han hurtigt fdr succesog flyversolo.

En afgerende faktor i den sammenhang synes at
vere valg af model, og storst succes har de svenske
begyndere, hvis farste model eren svaver p& 150-200
cm. som. ndr svaeveteknikken er indovet. udstyres
med en lille motor. Eleverne kan praktisk taget klare
sig selv fra forste dag og f&r hurtigt forstdelse for
flyvningens betingelser, ligesom de far et afslappet

forhold til landingsproceduren.

Som nummer to pa listen over velegnede modeller
kommer de egentlige motorsvaevere, hvor begynder-
ne straks stilles over for bdde flyve- og motorproble-

mer, mens den s&dvanlige hgjvingede sportsmaski-

neagtige motormodel giver et meget darligt resultat,
formodentlig fordi den noget tungere modeltype er
langt svarere at lande grundet hgjere svaevehastig-
hed.

Ved flyvning med dobbeltkommando ligger de
svenske begyndere mellem 15 og 20 lektioner far
soloflyvning, menerder brug for flere lektioner, har
opleringen kun ringe udsigt til at lykkes, da den
manglende fremgang som oftest beror p& elevens
manglende mod til at turde selv.

De svenske erfaringer synes bekra ftet i Modclfly-
ve Nyt nr. 4/88. hvor »propellen« omtalte deres
succes med at oplere nye piloter med en af klubben
udviklet motorsvever kaldet STAR.

Tegningerne til STAR kan kgbes ved RC Unio-
nens sekretariat, og til glzde for dem. der foretre k-
ker byggesat, har RC redaktioen Marteten test afen

tilsvarende byggcsatmodcl.

o



Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets lesere til
ikke-forretningsmavsige kob- og salg-annoncer
af modclfly og tilbehgr til modelfly. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsrige depot bliser ogsé endestation
for uleselige annoncer, annoncer uden afsender og
lignende.

Redaktoren far aflob for sine fnistrationer i ed at
dette alle former for nnende omtale afde udbudte
effekter, ligesom han forkoner med hard h&nd. hvis
lejlighed bsdersig

Tilgengeeld erannoncerne gratis

Annoncer ni Opdagstaxien skal indsendes en
manedfer bladets udgixelse id

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4. 5XX4 (iudm e

En tingtil... Annoncer td Opslagstaxlen. rettelser ril
allerede indsendte annoncer og lignende modtagt»
kun pr. brev. S& selvom du wnhygg ligt irultalcrdin
annonce pa Moilelfhxe Nyn telefonsvarer, vil den
under ingen omstendigheder komme med i bladet
Du skal sknxr den ned (skrix- tydeligtf) og indsende
deninden dead line

Selges: Futaba PMC anleg FPSNI P. Robbc
Charter. Robbc Charter med kraengror og
Mcrco 352 meter svever Blue Phoenix

03670S28-Ken

Saxlges: Ft Argammelt Multiplex Europa Sprint
anleg med 9 kanals modtager. 2 kontakter,
batterikasse, 6 setvoer og 3 scrxostik. 35
MHz kanal 78 - s&lges for 1100 kr.

BentJurgcnscn.06926270

Salges: Eismann Focus F3B svaever med glashe-
kledte vinger. Komplet flyveklar. uden ra-
dio. pris 1000.- kr.

02862868-Henrik Andersen

Selges: 1stk. Skylab. spv. 160 cm overgangsfly ni
10cc. motor. Robbc Mars radio. Lige klar til
at g& i luften. | stk. MI1G-21 -skala 1:6-,
deltog i danskala 88. 1stk. Tucano. spv. 140

cm til6.5cc. Arne llansen- 03753086

Selges: Robbc Maxi ind. Supertigre 10 ccm og
1000.- kr.
Sport4 kanalind. 2 servoog accus. 1000,- kr.

resonansrgr. Multiplex Europa

Svensk kampagne

Det svenske modclflyvcforbund SMFF har netop
iverksat en kampagne, der skal skaffe forbundet
flere medlemmer - og helst flere unge medlemmer
Arsagen er. at det svenske Statens L'rgdomsrad har
forlangt, at foreninger skal have mere end 60*7 2n
arige eller yngre med for at f& maksimalt statstilskud
til driften. Tidligere var procenten 50*7.

Derfor har SMFF lavet en hvervckonkurrcncc.
hvor alle medlemmer opfordres til at g& ud og finde
nye medlemmer, f& dem til at udfylde en indmcl-
dingshlankct og derefter indbetale deres kontigent
til SMFF.

Samtidig indforer svenskerne ogs& en certifikat-
prove, der cr meget lig RC-Unioncns A-ccrtifik.it
Det gor man for at forgge sikkerheden ved RC-
modclflyvning. Ved at tage certifikat deltager man
ogsd i cn lodtrekning med en OS-motorcr som
preamie.

Magnum 40 ABC. nasten ny. u.
350.-kr.

demper.
06815989-Peter

Saelges: Tre-ferdig TT Eagle 40S til 6.5 cc mo-
tor. spv. 1400 mm m. kre&ngror. Komplet fly
med tank. hjul o.a. fittings, pris: kr. 650.-.
Delvisferdig DI160 Flojtc M arie efter tegn.
fra Modelflyve Nyt til 3.5cc motor. kr. 250.-.

Ove Christensen - 01505898

Selges: Fjcrnstyringsanleg Futaba FP-T8A-P
PCM scndcr/modcager/ladcr/accucr/scrvocr
3 stk. FP S 130. 4 stk. FP-S133H (M ini), kr

6000. 02652886-Niels (efterkl. 17)

Sa@lges: Stephens Akro. passer til OS 40FSR. kr.
900.-.
svever. kr. 900.-. Kunstfly til lincstyring med

Bygges&t til Graupncr ASKI4 motor-

O S35.kr 500.-. Lively Lady. n&sten faerdig-
bygget med Fox 35. kr. 600.-. Aircobra med
0OS15. kr 300.-. Halvferdigt kunstfly til M cr-
co 61. kr. 300.-. Super Tigre G20 diesel, kr.
100.-. Super Tigre G15 diesel, kr 150.-. Wec-
bra Mk Il diesel, kr 200.-. Oliver Tigre die-
sel. kr. 1000.-. Combat modeller til diesel fra
kr.30. 029064 30-Stig Henriksen

Selges: 1stk. motor Webra 15 ccm. kr. 400.-. 1
stk. motor Eyna 10 ccm. kr. 800.-. 1 stk.
carhurator tilOS 6.5 motor, kr. 150.-.

06623602-Evald

Robbc Mars FMM 35 MHz kanal 74
anleg med 3 scrxocr. akkuer + tilbehar, kr.

Byttes s@lges: Graupncr Cirrus byggesat m. Fu-

Salges:

taba Mini modtager scrxocr. Multiplex line-
ar servo 4 stk. m. Futaba Mini modtager

scrxocr. Sv'rcnlJensen-02 368086

Saelgevbyttes: 1 stk. OS Max 6.5 ccm 4-takts
motor. kr. 800,- eller byttes for 1stk. 10 ccm
motor helstOSeller Super Tigre.

04491719-Brian

Saelges: Super Tigre Bullring 7.5 ccm. m. stem-
pelring og
dyscrorog néleskruer, kr. 500.-.

03820741-Brian

lejer kort f& gange. m. ekstra

Annoncer til Opslagstavlen i naeste nummer skal
vare os i hende senestden 5. marts 1959

Brydningstider
| et par generationer har v« vaeret vennet til at
bedemme cn modelflyvers dygtighed ogsad p& hjns
byggearbejde, mens man til gengald rystede p& ho-
vedetafejeme afferdigkabte Icgctajsflyvcre.
Modclfabnkkcrnc har imidlertid forlengst opda-
get. at mange travle modelflyvere forlader sporten,
fordi de ikke har overskudstid til reparation og vedli-
geholdelse. og tilbyder nu bedre og bedre ferdigmo-
deller ialle genrer, s& istedet for at foragte kebemo-
dellernc skulle klubberne maske se dem som et
middel til at sge medlemstilgangen og nedsatte
afgangen.

Ipi

( MIDTSJALLANDS HOBBYHANDEL?

BYGCHVAIHRA R

BALSAPLADER X-FINER LISTER

FERNSTYRINGSANL A5
QS MOICRR
BYGESAH
BEEKLUAENNGHLM
BRANCBTC-

METHANOL M-OLIE NITROMETHAN

H B DE GODE TILBUDH H
FUTABA RADIO FM 35 MHZ
C4 KANAL M. 3 SERVO' 1690s2-
2 6 KANAL M. 4 SERVO* 222552-
Z5m siliconeslange2baw 5582

IWITZEL
HOBBY

BOGEDEVEJ] 12 - SLIMMINGE - 4100 RINGSTED

03 6792 30

\% HVERDAGE 15-18 LORDAG 10- 14 )

Virring RC
Modelimport

Tilbud pd bon Models ferdigfly.

Flyene er ind. hjul. tank, spinner, under-
stel. link. rorhorn, skruer og andre sma-
ting, og af fin kvalitet.

Christen Eagle. 125 cm.
Spv.90-120.4 takt ................. kr.2.075,-

P.51-D. Mustang. 143 cm.
spv. 40 60.2 takt. vinge forberedt
tilopt. understel....ccoeevnenn. kr. 1.695.»

Talon 40, lavtvinget fly
med gode flyveegenskaber.
146 CM SPV i 1.250.-

Apache 20S. skuldervinget
begynderfly. stabilt og
velflyvende. 128 cm.

SpV. 25-35.2 takt ..ccccvviiiine

Forst pd sommeren kommer der

en FW 190, spv. 143cm. magen tilden
fra EZ feerdigfly.

Prisenerden samme som P.51 .1.695,-

Desuden henvises til materialeliste i nr.
6/88.

Virring RC Modelimport
v. Henning Sorensen
Skoletoften 18, Virring

8660 Skanderborg
Telefon 06 92 73 81
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Modeltegninger fra RC-unionen

1.

10. SPITFIRE MK IX 2tegNiNger. ottt kr.
Skalamodcl storrclse 1:6,9,spaendvidde 1620 mm. motor 10ccm totaks.4 kanaler.

11. MONNETMONEX2tEgNINGET ..ooviiiiiiieirie ettt kr
Skalamodocl storrclse 1:3. spendvidde 1750 mm. motor 6.5-15ccm tirlakts
eller 6,5-10 ccm tutakts. 4-5 kanaler.

12, VIDUNGESMT oo kr.
Lawinget stuntmodel, spaendvidde 1210 mm. motor 3,5-4.5 mm. 4 kanaler.

13, SMTFALCON ..ottt kr.
Som Vidungc SMT. men enklere at bygge med bedre plads til motor.

L4, STAR e kr.

. SPITFIRE (ny udgave-omtalti MFN nr. 2/87

GROKKF LR (ot eeen kr.
Hojvingci moiormodcl med siderorsstyring.
Speendvidde 900 mm. Motor 0.8-1 cm’. Til 2 kanaler.

. SPITFIRE (Tore Paulsensoriginale tegning)......cccoeevevnvncnsicsicnnieens kr.

Semiskalamodcl til kundstflyvning
Speendvidde 1600 mm. Motor 10cm1 Til 5 kanaler.

Scmiskalumodecl til lettere kunstflyvning.
Speendvidde l«)()mm. Motor 6,5-10cm\Til 4 kanaler.

C DART 2 kr.

Parasolvinget motormodel med sideror. Kan bruges som begynderfly.
Spandvidde 1300 mm. Motor 2.5-4 cm1 Til 3 kanaler.

. KLUBBENS2-METER ..o kr.

Sveevcfly ien standard ud mer det seedvanlige for klassen.
Spaendvidde 2000 mm. Til 2 kanaler.

o KATANA 20 gNTNGOT ittt e kr.

Hojvinget siderorsmodel specielt for begyndere.
Spandvidde 1410mm Motor 3-5cm’. Til 3kanaler.

L MINTKOBRA e kr.

Lawingct motormodel med kraengror.
Spandvidde 7311 mm. Motor 0,8-1 cm’. Til 2 kanaler.

C SAAB -2 kr.

Lawinget motormodel med kreengror og skubbende motor.
Spandvidde 740 mm. Motor 0.8-1 cm\ Til 2 kanaler.

c T =L kr.

Semiskalamodel. spendvidde 1200 mmm. motor 3,5 ccm. 4 kanaler.

Mojvingct begynder-motor-modcl. Spaendvidde 1800 mm. 3 kanaler.

Alletegningererind. eksp.gebyrogporta

RCUnioncnsbomarke, lilleselvkl@bende. ... kr.
RCUnionensbomarke, stortselvkl@bende........ccooeeviviciieicvicccecece e kr.
RCUnionens bomarke, broderet pAstof .......cccoceivieievicicisieee s kr
lovbefalet mcthanolmerkal,selvklaebende pr.stk.......ccovvviicincnce kr.

Jeg bestiller herved folgendc tegninger:

--------- stk. tegning nr. ... akr. - ialtkr.
__ stk.tegning nr. ... akr. _ ialtkr
_ stk.tegningnr. ... akr. _ ialtkr
___ stk.unionsmerker, smé akr. 3.00 ialt kr.
stk. unionsmarker, store akr.  5.00 ialtkr.
stk. unionsmeerker, stofbroderede akr. 25.00 ialt kr.
stk. methanolmerke Aakr. 3.50 ialtkr.

Samicipriskr.

Pengene skal vedlegges i check udstedt til RC-unionen.

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Klipkuponen ud -ellerskrivdin bestillingpa el kon - ogsendind til:

RC-unionen

Rugmarken 80.8520 l.vstm p

Telefon 06 22 63 19

30.-

45,-

85.-

75.-

90.-

35.-

35.-

45.-

150.-

. 150.-

70.-
70.--

55.-

3.00
5,00

. 250X

3.50

CENTRAL LAGER

Vi har alle HEIM-dele

pa lager — og kan

derfor hurtigt levere!

Desuden kan vi tilbyde:

Akku6V, 1,6 AmpH........ kr. 250,-
Indstillelige servoarme . kr. 10,-
Auto-Profi ladeapp......... kr. 495,-
C-4011 Servo....ceevevnnnn.. kr. 385,-
Pitchkomp. m. kuglelejer

(hgjredrej, rotor).............. kr. 275,-
Momentnggle.................. kr. 225,-
Resonansdaemper ...... kr. 320,-
Webra 12cm3 ............... kr. 1.450,-
Webra Promix karb.......... kr. 285,-
Alukrummer
Webra/Lockheed............ kr. 110,-

Herudover har vi en masse andet
pa lager — f.eks. Helimax-dele,

stik til ladegrej, anlaeg mm.

TIL 09 61 88 88

FEBRUAR-TILBUD
fra Hobbykealderen

Graupner D8 fjernstyringsanleeg

med 1stk. servo. kun ............ kr. 998,-

Graupner 507 servo. traek-

kraft3,9 kg. kun ............. 198,-
Kugleleje til 507, pr. stk 42 .-

Graupner Pinto el-buggi

med 540 motor, kun ............. kr. 598,-

Graupner Taxi Il med OS 35 FP

mMotor, KUN .....oocevviiiiiniiiees kr. 985,-
Graupner 6014 RC-anleeg

med 1servo. Kun........cccoceeee kr. 1.968.-
Startakku.2V,I0amp.kun .kr. 118,-

Magnum GP 40 ABC RC-fly motor

med deemper, KUn................ kr.

Kig ind eller ring og sporg

498, -

- vi har et stort udvalg af alt i RC-hobby
fra materialer og tilbehor til RC-anlzeg.

byggesaet og motorer!

Midtjysk Hobbycenter

Hobbykeelderen

Dumpen 10,8800 Viborg
Telefon 06 61 08 32



MODELFLYVNING | DANMARK

Her finder du kontakt-telefonnumre til de tre modelflyveunioner samt alle tilsluttede modeJflyveklubber

RADIOSTYRINGS-UNIONEN

Sekretariat:

Karoo Larsen

ugmarken 80.8520 Lystrup

TtI 6226319
Formand:

ErikJepsen. 0293 00 62

(treedes hverdage 917 30. ikke lordag)
Sveveftyvettyring»gru

Jorgcen Larsen. % g9 ft?

Torben KroOi 04 46 48 23

Jan Abol, 084348 72
Kunstltyvestyringsgruppen

E[ner Hlort. 05 381317

F/tn Lerager. 02 27 86 06

Er* Nymark Jensen. 09 4166 79
Skalastyringsgruppen

Benny Juntin. 0160 29 37

Hugo Dueholm. 08 6340 40

FmnRasmussen. 09571508
Hetikopterstyringsgruppen

Rasr%us PyThgrs%n %%90 2127

Beocshe Nietten. 058854 54

Per Strsvx”~auge 09 5614 67
Uakku /J..-1- <r

John Maner. 0714 1875

Ej*kJ H Larbaek 03545343

Oe Bunk).03588292

KeldHansen, 03756702

RADIOSTYRINGS-KLUBBER

Klubberne stér i posinummororden efter kontaktmandens
adresse Hvs klubben har anmekfl en Syn-oplads. star dens
beliggenhed i parentes efter kkAbens navn
RC-ornene (Amager Falled)
OlufCisen, 012" 87 9
Windy (Amager Faelled)
Por Hassmg Christensen. 026108 87
The Red Arrows
Ncolaj Hermann. 01 55 29 04
Elektro Flyve Klubben at 1987
Bend Tango,02 98 67 20
Sjallands Modelsvaveflyveklub SHerstedosterj
Steen Hoj Rasmussen, 024517
Kobenhavns Fjernstyringsklub gSoderup Flong)
Flemming Madsen. 02 52 84
Sydkystens Modettglveklub
Birger Fortin, 02 6018 04
Den Rode Baron (Vartose)
Ole Veggorby. 02 92 23 05
Comet (Amager Felled)
Benny Steen Nielsen, 0153 6014
Lyngby Modeltl;fveklub (Eremlta%esletten)
Carsten Woslagaard. 02 89 09
Modelflyveklubben Condor
MarkPedersen. 02 20 26 88
Nordsjeellands Helikopterklub (Niva)
Allan Hansen. 02 27 5903
Nordsjellands Fj ernstgrmgsklub (Hillerod)
Peter Selmer.
Bastruptlyverne
Jagen Frier Hanson. 02 8108 45
Modetttyveklubben Ftyvetlsken
Steen Damsgaard
Ostbornholms Modeltlyveklub
Km Kure. 0399 70 Ir
Nuuk Modeltlyveklub
HansJagen Christensen
Bo*439.3900 Nuuk
Julianehdb Modeltlyvere
Preben Podersen. Bo* 257.3920 Julianehab
Radioftyveklubben Slangerup
0O<e Hfmer Petersen. 02 755214
Borup Modeltlyvere (Klovested)
Pod Enk Witzol, 03 67 92 30
Modelflyweklubben Falken
Ole Bur d. 03588292
Oragsholm RC Klub
SaenB Jensen, 03451392
Vestsjellands RC-klub
Carsten Jorgenson, 02 39 93 60
Kalundborg Modelflyveklub
Ebbe Andersen. 02 84 9711
Bjergsted Modelflyveklub
Niels Leitriu. 03 46 83 06
Holbzek Modelflyveklub
Frank Lasen. 0344 07 26
Haslev Modelflyveklub
Niels Albertson, 03 6919 04
Sydsjallands Radloflyveklub &FSN Avno)
KimP Hansen Jager. 03 7518 41
Modelflyveklubben Albatros
ArvdJensen. 038596 95
Vordingborg Radioflyvoklub
CarloWutff.03 77 54 61
Modelﬂ(}leklubben Tg){)
Nels VaRenlin. 038

Nakskov Modelflyveklub (Nakskov Flyveplads)
Kurt Johansson. 03 9« 1
Odense Model-Flyveklub
KlausAndersen. 0918 27 26
Middelfart RC-klub
Pod-EnkLmnot 09406393
Vestfyns Modelflyveklub
Kim Lishorg. 09 63 27 65
Faborg Modelflyveklub
Svend Fauerhokn Chnstensen. 09 24 4905
Arslev Model-Flyveklub
BoJohansen. 09 9922 50
Sydfyns Modelflyveklub (Rudkoblng)
Slcflen H Johansen. 0921 764
Modetttyveklubben Svendborg
Per B Rasmussen.09 2615 70
Kolding RC Club (Varmark
Christian Iversen. 0557 28 26
Sy%Ksk Modelflyveklub
rend Kuseer. 04 650208
Granseegnens Modeltl veklub (Kragelund)
Hermann Molt/en. 04
Sonderborg Modelflyveklub (Sonderborg)
Hans Chr Rokahr. 04 42 014
Haderslev RC (Dlerruesslrand
Henning Clausen. 04 57734
Sklbekmd RC Modelflyveklub (Skibelund. Gram)
Arno Basballo. 04 8214
Arrow Toftlund Modelflyveklub (Toftlund)
Leo Enggaard. 04 8312 46
RC Klubben Falcon (Veerst Vejen)
Allan Sorensen. 055571 81
The Flying Tigers. Holsted (Holsted)
KurtJensen. 05190391
Esbjerg Modelflyveklub (Varde Flyveplads
Ig gN Hanse% 05116641 yveplads)
Ribe Modelﬂgveklub (Norremarken)
Flemming S Nelson. 05431787
Vesljydsk Modelflyveklub
Preben Ch-istenson. 07 37 5182
Jydsk Lufturkus (Spjald)
Fre«-. = Frecer-sen 07352874
Ringkotxng Modelflyveklub
Be'rty E Ande'ser* 07 3214 28
Tarnfalkene (Uldum)
Be-tOle Saensen. 0572 3325
EBehammer RC Klub éRandboldaI)
Tommy Olsen. 05 88 2101
Nuserne (Filskov)
Kaj Aage Sorensen 0532 26 56
Brande Modelflyveklub
BentJensen. 07181934
Mldtjydsk Modelfl eklub (Skinderholm)
Por Iversen, 07 2683 3
Holstebro RC- Modelflyveklub (Tvis)
Lert Damgaa/d Jagensen, 07424224
Nordvestjydsk RC Klub
Chr- Manly Thomson. 07 82 35 24
Thy RC Klub
Jagen Larsen.07971618
RC Klubben Propellen
Ole Nielsen. 07 87 90 28
Skive Modelflyveklub (Skive)
Hans Henrik Aaby. 07 52 05 79
SIeLIJ)ner Modelflyveklub %Hadsten)
f KurtHcvarg 0692
Arhus Modelflyveklub (Lystrup
Mogens Birn. B.rkehaven 16.06 2256 29
Grena Modeltlyveklub éHesseIager)
Niels Bille. 06 33 41
Djurslands Modelflyvecenier
Jens Hauge Nelsen. 06 48 26 78
Silkeborg Modelflyveklub
JensJagensen, 06 82 98 46
Kjellerup ns RC-Klub
Jagen Ne’sen 06382997
Ry Modelflyveklub (Krogstrup)
Henning'Saensen. 0692 7381
Skanderborg Modelklub
Fnn Pe«e'Sen.C6 52(»75
Ostjydsk RC Modelflyveklub
Jens Larsen. 05 64 7343
Viborg RC Klub (Mogelkaervej)
Keld Gabe 066292 6
Brabrand Modelflyve CIubéLadmg)
Taben Rasmussen. 061
Modelf veklubben Gudena (Helstrup Enge)
ymark. 06 4150 5
Modelflyveklubben F1$ Rougso
Vagn Fr<sk.06481566
B.erringbro Modelflyveklub éGernmg)
Aage Damkjeer 06658
Hobro Fjernstyringsklub (Handest)
Peter Lerche. 06 451527
Nordjysk Rsdiostyrings Center (Norholm)
Let Nagaard Jensen. 0818 04 73
Dronninglund Modelflyveklub
Jchannes Svanebag. 08 25 7365

Bronderslev Modelflyveklub RC
Jan Laursen. 08 28 24 48
Seaby Modelflyveklub
Ef* Chrstensen. 0846 2144
Sandmose Modelflyveklub RC
Kai Pedersen. 06 24 60 94
Himmerlands Modelflyveklub
Peter S-ibe-oaue- 083919 60
Modelflyveklubben Take Off (Farso)
Hugo Dueholm, 06 63 40 40
Logster Model- &Fjernstynngsklub
A-ne Nielsen. 036711 52
Hjerring Modelﬂyveklubg ortev Strand)
Helge Juul Madsen 08941881
Frederikshavn Modelflyveklub
Le.fVestcrgaard. 08 42 60 74
Skagen RC Clup (Skagen)
Svend Hjerrmsiev. 06 44 3502
Thorshavnar RC-Felag
Brger Simonsen. S.iigota4. FR-100 Tashavn

LINESTYRINGS-UNIONEN
Sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33 9280 Storvade
TU 0631919
Formand:
Sbg Moller. 01462864

LINESTYRINGS-KLUBBER
Klubberne er opfatipostnummeraden
Esrum Linestyrings Klub

Jan LaurAten. 013537 51
Modelflyveklubben Comet

Lue Petersen. 01300551
Modelflyveklubben Kjoven

Slig Moler. 0146 28 64
Modelflyveklubben Wmdy

Kjeld Frimand. 0297 02 94
Modelflyveklubben Orkan

Jon bomen.021766 62
Frederiksvaerk Modelklub

Jesper Pam. 0212 2299
Skovbo Linestyringsklub

Jagen Aag&ad. 03626418
Herfalge Modelflyve Klub

Rene Neisen. 0367 5002
Svendborg Unestyringsklub

Jagen Kjergaard. 0914 4599
Haderslev Modelflyveklub

KurtPedersen. 04 52 5101
Trekantens Modelflyveklub

Niels Lyhne Hansen. 05 86 6219
The Looping Star

Bjarne S monsen, 05 322738
Herning Modelflyve Klub

Aage W.borg, 0712 82 42
Aarhus Linestyrings Klub

Bjarno Schou. 0618 43 59
Aviators Modelflyvere

Ole Bisgaard. 0813 86 55
Modelflyveklubben Wcco

Ovo Andersen. 06 26 9113

FRITFLYVNINGS-UNIONEN
Sekretariat:
Ole Vestcrgaaro
Steen Billes Torv4-2th., 8200 Arhus N
TM061019 86
Formand:
UrtNelson. 055616 76

FRITFLYVNINGS-KLUBBER
Kubbernc eranionipostnummeraden Karresktv Modoi-
ftyveklub ligger i Tyskland. sgc syd for greensen
Termik. Hillerod
Henrvng Nyhegn, 02 26 35 25
Solvpllen. Ringsted
Peter Buchwald. 03 64 33 83

Odense Model-Flyveklub
Claus BoJorgensen. 09123695

Sk]Eern Modelflyveklub

nk Knudsen. 07 351767

Taulov Modelflyve Klub
Enk Jensen. 0556 2166

Idom Modeltlyveklub
Hans Rasmussen, 07 48 5188

Arhus Fritflyvnings Club
Olo Vestergaard. 061019 86
Frltflyvnmgsklubben CRASH
Rene Kv*1Saensen. 06 558091

Harreslev Modelflyveklub
Jagen Kasgaard. 009-49 46 08 68 99

Givstraks besked om & ndringer
tildin unions sekretariat.
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ELEKTRONIK
HOBBY & LEG

TAXI Il m. OS 25 FP ... kr. 895,-
Eurofighter-90............ kr. 695,-

OS-motorer, f.eks.:

0S-25 FP m. deemper kr. 539,-
0S-35 FP m. deemper kr. 575,-
0OS-40 FP m. deemper kr. 625,-
OS-Max 48 Surpass ... kr. 1.325,-

D8 35 MHz RC-anleeg kr. 985,-
4014 35 MHz anleeg ... kr. 1.698,-
HI-Tech RC m. 2 servo kr. 498,-
10 stk. penlight akku .. kr.  137,-

Postordre:

H BKIRINKHIBY &1 K5

Prangervej 81
7000 Fredericia

05 93 41 09

1024A 9 kanaler FM 35 til fly

o Oruupncr
OriginaljHeim

ROTORDISC’EN har
Heim mekanik i 5tuningsgrader
spendende fra:

Heim Standard...........ccccccoveee. kr. 3.575,-
-til...

Heim.A/ario. toptunet.............. kr.5.435,-
+ samtlige mekanikreservedele

og tuningsdele pa lager.
KROPSBYGGES/AT:

Star Light- Lockheed og Star Ranger.
Vano kuglelmk med forkromet messing-
kugle.

ROTORBLADE:

Fuld symmetrisk ...........c......... kr. 150,-
SSchlag. tree. W1K................. kr. 280,-
S-Schlag. GFK...........c.... Frakr. 585,-

Vi har 15 ars praktisk helikopter erfaring.

Vario + Graupner katalog med dansk
prisliste.

ROTORDISC’EN

Benthe & K.H. Nielsen
Amlundvej 4. Lindballeskov
7321 Gadbjerg
Telefon 05 88 54 54
Vi forer:

Vario - Heim'Graupner -
Wik-Sitar

(0 2 4

FUTABA1024,

A R IO

A H ¢Héticopter Tuning. DK

VARIO er tuningsdele og reserve-
dele til Heim helikoptere.

Heim mekanik, VARIO deltunet
(tuningsdele for 1.050,-)
incl. meddrejende hale ..kr. 3.670,-

TOP NYHED!
Futuba 1024H RC-topanleeg til den
kraesne helicopter pilot.
Futuba 1024H leveres i metalkuffert
med 4 top servoer, nica-celler og al
fittings. Her skal du ikke til at kebe
moduler, kontakter 0.s.v.

Futuba 1024H................ kr.9.500,-
Byggeseet incl. deltunet mek.

Star Ranger........cc.co...... kr. 4.995,-
Lockheed286H............ kr.5.412,-
Long Ranger 3
(spantel@s).......cccccueeennee. kr.5.495,-

Spantelose kroppe lev. 89.

VARIO KATALOG,
danskprisl....c.cccccecvvneenn. kr. 40,-

UJFTEKNIK

Drejegardsvej 52 A, 8600 Silkeborg
TIf. 06 85 16 66 kl. 17-20,
04 22 14 54 Kl. 9-17

1024H 9 kanaler FM 35 til helikopter

90’°ernes COMPUTERANLAEG

Her er det kun fantasien, der saetter graensen for
anvendelsesmulighederne.
Stor grafisk skeerm, hvor alle indstillinger direkte

kan afleeses rent grafisk.

Hukommelse for 6 modeller med alle indstillinger.
Programmering sker gennem letforstaelige menuer

og kan ses grafisk.

Indbygget omdrejningsteeller.
Advarsel ved for lav spaending.

DANSK BRUGERVEJLEDNING

. udvalg afde mange

skaermbilleder!

hn/Mtri A engros
Ntrrmfiteforhendkr anr/trt

Futaba
Danmark

kaMagervcj 27. 2730 llcrlex
lirlcfon 02 91 01 01
Telefax 02 91 02 8«



tY w o o b

nu Danmarks stgrste lager af kvalitetsbalsetrae,
sorteret efter dit gnske om hardhed og veegt, bade i engelske tommer og mm.

Skalategninger

Avro Vulcan B2. spv. 152 cm ......... kr. 123.50
COMPLETE-A-PAC: Mitsubishi Zero A6M5, spv. 159 cm kr. 123,50 KONGE-KOBRA og KOBRA 20
P-51D Mustang, spv. 119cm ......... kr. 85,50 Fairey Firefly, spv. 157 cm ............ kr. 123,50 Materialesset, bestaende af alle treedele ud-
Tiger Moth, spv, 145¢cm ... kr. 123,50 Tiger Moth. spv. 178 cm ....... .kr. 123,50 skaret lige til at samle og til en meget rimelig
P47 Thunderbolt, spv. 155cm ...... kr. 123,50 Bell Airacobra. spv. 152 cm ........... kr. 123,50 pris, s& hvorfor ha' besvaeret med at skeere
Bueker Jungmeister. spv. 147 cm . kr. 123,50  S.E.5. SpV. 119 CM .oovcveerrvererrrerennene kr. 123,50 det nu. ndr det ikke er dyrere.
D H Mosquito, spv. 159 cm ............ kr. 123,50 BCicker Jungmann. spv. 182 cm .... kr. 181,50 Ring og hor prisen.
Douglas Dauntless, spv. 175cm ... kr. 123,50 Spitfire Mk 22. spv. 141 cm ........... kr. 123,50
Spitfire Mk. IX. spv. 142 cm ........... kr. 123,50
Gloster Gladiator, spv. 142 cm ....kr. 123,50  BRIAN TAYLOR: Stort tilbehorsprogram til alle typer
J 4 Auster, spv. 182¢CmM ..ccccoeeven. kr. 123,50 Spitfire Mk. IA. spv. 163 cm ........... kr. 135,00 modelfly pa lager!
JU 87 B Stuka. spv. 152cm ........... kr. 123,50 FW 190 A4. spv. 152cm ....ccoveenene kr. 103,50
Douglas Skyraider, spv. 158 cm .... kr. 123.50  Hawker Tempest, spv. 156 cm ...... kr. 103,50 Visender overalt med vedlagte girokort.
Fairey Swordfish, spv. 153 cm ...... kr. 123,50 P 40 Kittyhawk. spv. 165 cm .......... kr. 103,50 Ingen ordre er forlille,
Hurricane MKk. I, spv. 153 cm ......... kr. 123,50 P-51 Mustang. spv. 152cm ........... kr. 103,50 og du betaler kun portoen...
D H Beaver, spv. 182cm ................ kr. 123,50 Spitfiro Mk 14 & 19. spv. 175 cm . kr. 152,00
D H Mosquito, spv 180 cm ........... kr. 152,00 Telefonordre bedstml. 16.00 og 18.00.
M E Bf109 F. spv 154 CM ..occoeeer.n. kr. 103,50 lordag 10.00 til 13.00.
F4U Corsair, spv 156 cm .. kr. 103,50
F6F Hellcat, spv. 163 cm kr. 103,50

AT6 Harvard. Spv. 173 cm ............. kr. 103,50

ME Bf109E. spv. 154 cm w. 15200  Naestved Model HObby

Hurricane Mk. 1,spv. 165cm ...... kr. 152,00

Spitfire Mk. 1A. spv. 174 cm ...... kr. 15200  Profilbuen 1
4700 Neestved
Cowl, spinner og canopy findes pa lager Telefon 03 73 66 22

til de fleste af tegningerne.

Abent: Mandag - fredag

H kl. 14-17.30
- km det Oed&te imtex muuLxe... oring 1002

Solarfilm m.v. Capriolo Graupner balsaplader
Solarfilm:  1,00M woeveeeeeieeeeeeeee, kr.25,00Trzener for kunstflyvning. 100 x 1000 mm
500M .veveeeeeen. kr. 110,00 Speendevidde 1390 mm, motor 5-8 cm1
1.00 m metallic .... kr. 28,00 Seettet er meget komplet med tank. kr. 9,00
heaengsler, rorhom o.s.v. kr. 9,50
Solarplan:  1,00M ..........c...... kr. 26,00 PS eooeeeeeeeseeseeeeeeeeecesses kunkr. 850,00 ....kr. 10,00
1,85 m metallic .... kr. 55,00 ....kr. 10,50
500mM i, kr. 118,00 ....kr. 12,00
Solartex:  1.00M ..ocooveveeeeieeecerienennens kr.35,00 --kr. 13,00
5.00M oo, kr.178,00 kr. 14.00
2.00 msilver......... kr. 80,00 kr. 16,00
....kr. 19,00
Solartrim:  0.32mM ..o, kr.24,00 ...kr.22,00

FORDELAGTIGE RADIOTILBUD: GRAUPNER - ROBBE - FUTABA- MULTIPLEX - INDHENT TILBUD!!!

Diverse tilbehgr:

Royal omdrejningstzller........ kr. 285.00 D J U R S H O B B Y Div. modeller
k

gtt);/\ﬁgfanel .............................. k:- 32888 til fjernstyring:

Gloderorsklemmer, fra................kr. 15.00 v. Valter Hansen QB 20L cemmeeooreeeomeeeeoeeeeeeeeemeesemeeeeeneeseneeeenees kr.485,00
o . :

Heengselvaorkior . Tk s000 ~Radmandsvej 40 Siytark 40, ferdig model ....kr. 98800

: o  Lasser200BudUght ... kr. ,

Spinnere, fra ....... - kr. 11,00 8500 Grena Sig Ryan. skalamodel .. .. kr. 1385,00

2 volt start-akku............. ....kr. 98.00 Sig Skavbolt Kkr.1085.00

Motorfundamenter, fra............... kr. 10,00 T If 0 6 3 2 6 6 O 3 19 SKAYDOTL oo r '

- desuden vort komplette lager af balsa. ' Begyndertilbud:

fyrrelister, krydsfiner, rundstokke, piano- Telefontid: 14.00-17.30 .

trad. messingror. alu-ror, Sullivan-kabler. - Taxii Il el. Bravo

kort sagt alt til modelhobby! Logrdag 10-12 m/6.5cm5Schnurerte motor ... kr. 898,00



NB!

RC-helikopter - modelflyvningens &dle kunst

Del vildeste kapitel i fantastiske Figurer er med
modclflyvning, kongediscipli- denne model intet problem.
nen blandt modelpiloter: Det nyudviklede trilink-mixer-
Helikopterflyvning. Med »Le system fra Robbe gor heli-
Clou« dbner Robbe denne kopterflyvning s& ukompli-
sport for alle, der gerne vil ceret. at enhver med et pris-
flyve helikopter. Frakke billigt Starion 4-kanalsanlaeg

kurver, pracisionsflyvning og sikkert i handen kan flyve.

Husk - komplet reservedelslager til Robbe og Schluter helikoptere.
Alt leveres igennem din hobbyforhandler.

<ro lilic Modelisport
Freizeit der Zukunft

Schluicrs katalog ined det komplette
helikopterprogram kan kobes hos din
forhandler



V X






S.E.5a

Oversigtstegning i v= modelstorrelse.

Angivne mal er ifuld modelstorrelse.
Balsa anvendes hvor ikke andet er
anfart p tegningerne.

30 mm

------------------ 60
5x5 balsa + 5 x5fyr









Spant K6 - K10 af 3 mm balsa
med &retegning op/ned.
Nederst 5x3 mm balsaliste til afstivning.



S.E.5a Princip for chassisramme

1 bogetraeslister
2, motorfundament af 7-lags krydsfiner



Palimet 5 mm
balsa

K1

0.4 ply
+ 10 balsa

+ 0.4 ply



