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Multiplex fra midtsjeellands Hobbyhandel

Ved kgb af MULTIPLEX fjernstyring fra Witzel Hobby medfglger der dansk
brugervejledning til 3010/3030 - 2010/2020 - 1010/1020.
- Sa er det nemt at komme i gang med computerfjernstyring!

EUROPA MC 1020 35 Mhz.

-
incl. 1 stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager 2 3 2 5 ]

PROFI MC 3010

incl.
1 stk. Europa BB servo,
accu til sender/modtager

Sa leenge lager haves medfelger
kanal 5 og 6 til samme pris,

4 2 4 2 y besparelse ca. 430 y

COMMANDER MC 2010 PLUS 2 2 6

incl. 1stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager 7 ] -
MICRO 3 BB

med metalgear,

veegt 24 or.,

mal 33 x23x 15mm =l file
ro

»ilPel

4 2 8 NY servo - SUPER FL BB 4 2 8
y = -11 mm tyk, veegt 24 gr. y

serv?®

nlo=*

. For folk, der ikke leengere lever i stenalderen ...
Flair Cub
Trainer/ Fjernstyring, modeller
og tilbehar

sportsmodel ... som ggr modelsport

X til forngjelse
Vingefang
185 cm
med skumvinge
til 4 kanaler,

med tank, hjul,

hangsler m.m.
kr 969 Nu med dansk byggevejledning

SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED
TELEFON 57 67 3092

ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - LORDAG 9-13



GODT NYT FRA B-AVIONIC-
CONCEPT 30SR-X

- ce: man ;c- <ketroede var muligt kan nu udferes med SR-X-eren - ikke uden grund at disse
3- ce-era: :ns CONCEPT 30ere idag er nogle af verdens mest solgte modelhelikoptere.

CONCEPT 30SR-T

CONCEPT 60SR
CONCEPT EP

- bedste bud pa en god begynder helikopter (kan opgraderes til SR-X version)
CONCEPT 30 SR-X - suvereen til kunstflyvnings mangvrer

-hgrertil blandt de bedste i 10ccm klassen

- elhelikopteren der sagar kan udfere kunstflyvningsmangvrer

MANGE GRUNDE TIL AT VALGE EN CONCEPT HELIKOPTER:

En gennemprgvet og slidsteerk helikopter - fas i mange versioner til begynderen eller til expertpiloten
- kar udbygges med tuningsdele i takt med behovet - AVIONIC lagerfarer tunings- og reservedele,
oc du er derfor sikker pa hurtig levering - lave priser pa reservedele.

KY021331 CONCEPT 30SR-T oo kr. 1.995,- KY021361 CONCEPT BOSR ... kr. 5.995.-
KY021421 CONCEPT 30SRT/m OS 32F-H kr. 2.995,- KY021361W CONCEPT 60SR/m Webra 61F kr. 7.975,-
KY021331W CONCEPT 30SR-T/m Webra 32F-comp. kr. 3,245,- KY0213610 CONCEPT60SR/m OS 61SXH kr. 8.245,-
KY021302 CONCEPT 30SR-X ... kr. 3.195,- KY03546 CONCEPT EP/ m LeMans AP36 .......cccceeovvvvrvnennens kr. 2.960,-
' -;c-:1 2 CONCEPT 30SR-X/m Webra32F-comp.. kr.  4.295,- Ring for mere information eller rekvirer et Kyosho katalog (38,-)
GreaiPianis
Bucker Jungmann
spv: '65 cm. 10-25ccm .. .. kr.  1.798.- . . .
Sukhoi SU26MX Nye OS-motorer er nu p4 lager - Ring og har pa v 121 tm. 6.5 - 10com
spv: 155¢m. 15-20ccm .. .. .TILBUD k.  1.685 prisen og du vl blive glzedelig overrasket. ‘ i
Tiger Il
sp. 155cm. 6.5-8cem ... ..TILBUD kr. 695 0S Max-40FX - OS FS-525 KYOSHO HYPERFLY
Wing byggesaettene
fas som PRO KIT
(komplet byggeseet)
eller som SHORTKIT S . .
Iskumvmﬁer. formstobte plastdele, specielle fittingsdele samt tegningsmateriale).
Ti modellerne kan leveres traepakker, decals samt optreekkelige understel (Spring air).
El-helicopter der kan styres
med et 2-kanals anlaeg.......ccccoeveveeene kr.  1,475,-
incl. 8,4V accu og RC-anlaeg.....c.cecee.. kr.  2.450,-
simulator
Spar dyre lzerepenge og
hold treeningen ved lige i
vinterhalvaret.
Indeholder senderpult
samt software. Dansk
brugsvejledning medfalger 1.430 y "

EX~RON mKAVAN - SIG - Chris
. “'ode e mRodel Modeil mJ. Per-

B-25 M.7CHE__s:. 2'4cm PRO)..  kr.3.335,

P-40B TOMAHAWK, spv: 140 cm (SH) kr. 296,
FW 190 FOCKE WULF sov: 137 cm (SH) kr. 296,-
CO 202 FOLGORE. spv: 142cm (SH) ... kr. 296,
P-5C -S"A <8 = i S- kr. 295 -
Agenturer:

Ri3 3es:: =::, 3=433. E=

Fcss r-g’and -_A - A-

les 3ecCha

m AVIONIC- .

mHotoyira Greve" mJar.ara mAeronaut - IKARUS -
Ca' Goaoerg Great P.ar-es - op Fits mDuBro - Kyosho

Frichsvej 25

P-39 AIRCACOBRA, spv: 140 cm (SH) .. kr.
FAU CORSAIR, spv: 142 cm (SH) kr.
A-26 INVADER, spv: 173 cm (SH). kr.
P-38 LIGHTNING, spv: 178 cm (SH) kr.

prisen.

8464 Galten

296,
348,-
556,
630,-

TIf. 86 94 60 88

MFO-HIGRNET

Avionic katalog koster 30,-
Prisliste f&s nu ogsa p& diskette (Windows).

« Husk at vi p& grund af vinterferie, har indskraenket &bnings-
tiden fra d. 9/2 - 16/2 fra kl. 16.00 - 18.00 (begge dage incl.)

AVIONIC har &bent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lgrdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tlf., ndr man kender varenumrene, og s& kender man ogsa

Fax 86 94 62 88



FLY - BIL

SKAlapiy

DENNIS BRYANT mTegninger m. mange detaljer.
ROLUSON TURBULENT

Ideel som farste skalamodel, let at bygge og flyve.
1:4, spv. 160 cm, motor 6,5-10 ccm

Tegning.

101,-
ROLLASON CONDOR 1:4, spv. 211 c¢cm, motor 10-20 ccm

Tegning 230,-

Cowl 185,-

SE 5A 1:4, spv. 203 cm, motor 20 ccm

TEONING et kr.  385,-

MILES MAGISTER

R.AF. treener fra sidst i 30’erne. Let at bygge og flyve.

1:6, spv 173 cm, motor 6,5-10 ccm

Tegning. kr.  150,-

Cowl kr. 77,-

D.H. CHIPMUNK

En virkelig anvendelig skalamodel.

1:6, spv. 173cm, motor6,5-10ccm

Tegning. 150,-
126,-

98-

Ramsherred 27 - Postbox 434
4700 Neestved - Fax: 53 63 2410

- o

J I

Porsche 911 Turbo
0)
CcC

Ford Mondeo

BRIAN TAYLOR ...

HURRICANE Mk 1
spv. 178 cm, motor 10 ccm, 2T/12-15 ccm 4T

Tegning 170,-
Tilbehgr (cowl, spinner, canopy)... 320,-
SPITFIRE 1A

spv. 175 cm, motor 10 ccm, 2T/12-15 ccm 4T

Tegning 175,-
Tilbehgr (cowl, spinner, canopy)... . 345,-

I LB I |
FAU-1 CORSAIR - 1.6, spv. 208 cm. motor 25 ccm 4-takt
TEONING et kr.  195,-
Tilbehgr (cowl,spinner, canopy, m.m.)........c.cceeue. kr.  480,-
FAU CORSAIR - spv. 156 cm, motor 10 ccm
Tegning 130,-
Tilbehgr (cowl, spinner, canopy) 180,-

Balsaplader og listeri bedste kvalitet
og til konkurrencedygtige priser!

LYWOOD

MODEL - HOBBY
TLF. 53 73 66 22

Opel Calibra

Toyota Celica

- BADE - TOG - PLASTBYGGESAT

MOTORER

Vi har den rigtige motor til dit skala-flyw

OS. - LASER

4 takt motorer - 2 takt motorer i alle starrelser

k SUPER
TIGRE

foruden

HELIKOPTER

Moskito Basic
med Hughes 300 krop og motor MDS 40

Forbehold for udefra kommende prisaendringer,
trykfejl og udsolgte varer.

ABNINGSTIDER:
Hverdage kl. 11.00-17.30

kl. 11.00 -18.00
kl. 10.00 -13 00

Fredag
Lardag

S High Performance Racing Cars

Ford Escort Cosworth

RC-braendstofbil 1:10 med 2,5 ccm

treekstartmotor

« laengde ca 1/2 meter

* 90% monteret. Meget lidt skal laves,
for den kan kaere

« landsdaekkende forhandlernet

« komplet reservedelslager i Danmark

Husk - Indenfor modelflyvning er rgbbe nu eneste store og kendte fabrikat, der lagerfgres og distribueres
komplet i Danmark. Vigtigt, nar du skal have reservedele, moduler o.s.v. i en fart!

Mbeetolt OM

En gros salg og import - komplet dansk lager med kviklevering...

Postboks 3008

DK-8900 Randers

- Telefon 86 43 61 00 m Fax 86 43 77 44



SILVER STAR modeller siden 1960

PANDA 1/10 Braendstofbiler
/-u a i i murzcrc?

PANDA leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er alle
forsynet med 1.6 cm3motor med snorestart. Bilerne
me s- ca. 40x26 cm. Vagt ca. 1,8 kg. 90% er faerdig-
sa~!et. s byggetiden er kort. Bilerne leveres med
4VVD eler baghjulstreek- og affjedring samt steddeem-
pere pa a"e hjul. Det er muligt at kgre bade off-road og
on-road. Nodvendigt ekstraudstyr: 2 kanal R/C an-
leeg. lak. breendstof og startbatterisaet.

Flere spaendende Panda modeller:
Ring efter gratis brochure over Panda braendstofbiler.

Ny Hirobo Shuttle

Jf

Hirobo har lanceret 3 nye modeller af den populaere
Shuttle helikopter. Rotorhovedet er eendret med nye
bladholdere, navet er forkortet, ny stabilisator control-
arm. steerkere hovedramme med lettere montering af
motor, storre tank p& 250 cm3, starre halerotorblade
og mere praecis styreforbindelse til halen. ZX model-
len har eendret remskive og bleeserhjul.

Den nye De Luxe model ZXX har tryklejer i rotor-
hovedet. metal squashplade og -radius arm. Lodret
aksel startsystem.

Leveres med den nye OS 32 SX-H, eller Magnum Pro
3&H.

Ping efter gratis brochure.

Kataloger

- hos cin forbandereler mod mmzerker e er check ha os
S'mprop hovedkatalog kr. 75.00
Srmproo nyheder kr. 6.00
OS motcrkataiog kr. 3.80
Thunder trger katalog 91 - nyhede- kr. 60.00
A\ emode katalog............... kr. 25.00

Ridge Runt. Smart lille trainer eller sportsmodel. Sty-
ring ca ca'anceklapperog hojderor. Kan flyve pa skraent
eller no start Spv. 125cm 220,00

GIGOLO. skreentmodel. Kunstflyvningsdyg-
‘g. Speene, cedde 140 cm. Veagt ca. 850 gram. Byg-
geseettet indeholder skumplastkaerner, balsavinge.
be- = 1 c-a:: - . Lol 469.00

Simprop / Sanwa Cygnus er et
helt nyt universal radioanleeg.

Cygnus leveres med Der Kleine modtager (JR, Futa-ba,
Multiplex eller Simprop stik).

Senderen kan leveres som standard 4 kanal, der kan
udbygges til 6 kanaler.Ved montering af kassette med
LCD panel a&ndres senderen til et computeranlaeg med
mulighed for 3 modeller i hukommelsen.

Ring efter gratis brochure.

SIMPROP - DC3

En flot scalamodel af det kendte trafik-fly DC3.

Krop og motorgondoler leveres i flot glasfiber.

Vinge og ror i Abachi-bekleedt skumplast.

2 X Speed600 el-motorer med gear gar problemlgs start
mulig, selv fra graesbaner.

Spv. 200cm, veegt ca. 4.0Kg.

Sport Flyer 40L En smart lavvinget neesten feerdigl
sportsmode! der kan det hele. Beregnet til motor pa ca.
55cm Scseodv dde pa 153 cm. veegt ca 2.500 g.

- ng eder brochurer over mange spsendende T.T faerdig-
modeller

RAVEN Smart Airshow treemodel til 10cm 1motor. Spaend-
vidde 155 cm. Seettet indeholder bl.a. spinner, hjulkasser
0g KIEBDEMERIKET ... kr. 1.198,00

RICHOCET. Fun fly for skrappe kunstflyvningsmangv-
rer. Reducér rorudslaget og du har en trainer.
Spaendvidde 120 cm. For 3-6 cm3 2-takt eller 6-8 cm34-
BB K Lo kr. 440,00

Nye OS Motorer!

OS har lanceret en helt ny serie
motorer - X-serien,

Der leveres i 25. 32. 40 og

46.

Motorerne er med firkantet
topstykke for bedre

koling. Alle motorer

er med 2 kuglelejer. w
Karburatoren er et -
helt nyt design med dysen |

placeret bag pd motoren. Dette
giver en mere sikker justering OS MAX-40FX
af dysen, uden fare for fingrene!

OS kan nu levere en ny

firetaktsmotor.

FS-52S p& 8.5 cm3. Denn

motor har 12% storre

end FS-48S. En special-

behandling af

krumtap,

knastaksel og

stempelring

forebygger korrosion. OS FS-52S

Baglejet er forsynet med fedt og gummidaeksler pa
begge sider. Den nye 40N kaburator med automa-
tisk blanding kan vendes. Dysendl og tomgangsnal
kan justeres fra samme side. Propel-sikkerheds-
meotrik er standard. Leveres

med en mere effekti -

deemper.

MedOSMAX-12CV

er der skabt en helt

ny generation af 1/10

motorer - for off-

road eller scala biler.

OSMAX-12CV

leveres i farverne

grafit eller red med en

nydesignet kgletop.

OS MAX-12CV péa 2.11cm3, yder

0.56 Hk ved 29.000 omdr./min.

Prisen er meget rimelig for en motor i s hgj en
klasse. Kan leveres med/uden snorestart.

SILVER STAR MODELS

Olsvej 35. 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55

Prov forst hos din seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte
os. Vildu besoge os, s ring i forvejen.

CUTLAS 45. Sporty fly efter den bergmte US Navy.
Spandvidde - 150 cm. For 6,5-8 cm3 motorer.
CUTLAS 45 s kr.  749.00

CUTLAS 10. Spandvidde - 85 cm. For 1,5-2 cm3
motorer. Kan ogsa flyve skreentflyvning.
CUTLAS 10... ..kr. 365,00

» UALITY
GLOBAL

AXMO MODELLER

Jlsvej 35, 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55

Ring efter gratis GLOBAL katalog!



G 34 Aero RC m. deemper
GS 40 RC Ring m. deemper..
GS 45 ABC m. deemper
S 61 ABC RC m. deemper
S 90 Ring RC m. deemper..
S 2000-25 RC m. deemper
S 3250-33 RC stor kaburator
G 4500 RC

MODELLER
E5=E3=5

m. motor og foldepropel

e B3

TELEMASTER 2000

Feerdig bygget. Spv. 196 cm

1040,

ROBBE - EURO TRAINER

Feerdig m. bekleedning (TILBUD)

Vi har ogsa kunstfly-modeller pa lager...

NHP Aero 0g Heli..oocoeeoniiiciicccicee 995,-
Dave Brown med senderpult..........ccccc...... 1398,-

DIVERSE TILBEHOR

Robbe Power Panel........ccoceeveeiiieeinecennnns 185,-
Robbe Lader R5 . 219,-
Dave Brown h&ndpumpe.......c.cccccceerennee 92,-
Graupner Automatic Lader, 20g, 12V........ 155,-
Liile sav m. 2 blade 42,-
Balsahgvl.................. . 52,-
Haengselskaeresaet.......ccoeneiiiieccnicnens 52,-
Startbatteri 12V.....coevevevneeeereeees 198,-
Ora Cover i mange farver, fra . 32,-
Solarfilm .o 25,-

Vi sender

Webra Speed 61 RC LS comp. M.P.....ocooeiiriicice 2578,-
Webra 40 GT Aero . 904,-
Webra Racing 80 LS comp. m. pumpe......c.cccceceeunee. 2886,-
Webra Speed 120F Aero 2s. pUMPEe....cccocereerreerennens 3071 -
Ring om prisen
pa andre starrelser og tilbehar.
HI-BOY
m. feerdig vinge.
Spv. 158 cm
LO-BOY
m. feerdig vinge.
Spv. 142 cm
FUN FLY
m. feerdig vinge.
Spv. 137 cm
495,
KATALOGER
RODDE'O5 .. 65,-
HITEC SERVOER: Graupner9b. ... 65,-
HS 300 Standard
HS 101 MiNiccociiiiriiiieeice
HS 80 MICIO . ueiiiie et 5,-
Fas med: MPX - Graupner - Futura - Simplex st|k
ROBBE SERVOER:
S148 servo 140,-
3001 servo.. 195,
9202 servo 498,
Standard servoer, KUN 89,-
med kuglelejer, KU oo 129,-
MODTAGERE
Robbe FC 16 M. 1 SErvo......cccoccvvcicinnnns 2295,-
Hitec Micro 4 kanal 515 Hitec 7 m. 4 servo............. ... 2695,-
Robbe 115 5 kanal 635 Graupner MC 14 m. 1 S€rvo.......ccccoeerne

Andre modtagere - ring om prisen!

“ Hobby

postordre
i hele
landet

W orld

HOBBY WORLD ...

WEBRA MOTORER

Ring om prisen pd andre anlaeg!

Lan elandsve 9

TI% 58 35 r&;,[%r

TIf.:
Mandag —fregag: kl. 10 - 18.
Lordag: k. -12.

v/ Birgitog Erik Toft
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I korthed ......ccooooviiviiiiii e, side 8

RC-ballontrafi Brigachtal................... side 10
Henrik Vedel Jgrgensen drog til Tyskland
for at konkurrere med 39 andre RC-ballon-
skippere.

Stor Pokker DR I model ..., side 14
Tre medlemmer af Vestsjallands RC Klub er
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Tid til forandring.....c.ccccovviiiiiniecnnen. side 15
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Army AirCore 40 .....ccceeeivinviieienieeseee side 20
Arild Larsen har prgvebygget en »plastic-flyver«
i et ikke helt konventionelt materiale.

SE@S0NEN 95 ... side 24
- set med elektro-ojne- af-Jan Abel.

Fritflyvning.....cooe side 27
Chuckglidere. gode ideer og fikse tips i
Jorgen Korsgaards kendte streg.

En Spitfire bliver til...........ccocciis side 33
10. del af Rob Millinships beretning om
bygningen af en Spitfire.

Modeltech Trainer 40 H som

KIUDFlyVer ..., side 36
Georg Lautrup Kristensen om et klubfly-
projekt i Ellehammer R/C Kklub.

Min model:

2-meter svaeveren 2-MUCH..................... side 38

»Projekt 2-MUCHA« var lige ved at blive
»ENOUGHKk forteeller Laust Petersen.

Modelflyve Nyt 1/96

»ON THE PIPE« oo, side 39
Brian Eather’s artikel fra »Stunt News«
er oversat af Carl Johan Fange.

Precedent »FUN FLYER« ..........ccocvvveeenn. side 43
Carsten Banz forteeller om sit seneste
modelfly-projekt.

TyngdepunktsdykK........ccccoiiiiiiiniinniienen side44
Hvad er det for noget? har man spurgt,
og her giver Poul Mgller svaret.

Flairs Patriot og Volture............cc....... side 45
Hilmer Petersen har prgvebygget disse
to Flair-nyheder.

Anmeldelser.......iiiiiiieeee, side 47
Segelflugmodelle und Elektrosegler -
Drehmaschinen praxis fur Modelbauer -
Vorbildgetreue RC-Grossflugmodelle

Produktinformation ............cccceceeeennns side 49
Referater ... side 52

Den internationale post-konkurrence 1995
DM i Combat

Henrik Kruse erdod ............ccocviiiiinn. side 52
Orientering fra unionerne
RC-unionen ... side 53
Forelgbig steevnekalender 1996 .... side 54
CL-UNIONEN ..o side 55
Forelgbig steevnekalender 1996 .... side 56

FF-unionen ..., side 57
Dansk Modelflyve Veteranklub........... side 57
Opslagstavien ..........eiiiieniicennenn. side 58

Materiale til Modelflyve Nyt nr. 2/96 skal vare gren-
redaktgrerne i hende senest den 21. februar, og til
nr. 3/96 skal det veere fremme senest den 19. april.

Forsidebilledet:

Hanno Prettner fotograferet med sit nye VM-kunstfly i Klagenfurts udenrigslufthavn.

Produktion: Per Hassing Christensen

Neeste nummer af Modelflyve Nyt

Foto via H. Prettner

udkommer den 10. april, med inspiration og masser af gode tips til den forestdende flyvesaeson.



Tore Paulsen

Den - for Modelflyve Nyts »gamle«
leesere - kendte nordmand er stadig
aktuel med sin lydpotte. | det ameri-
kanske magasin Model Airplane
News har han i 2 store artikler i no-
vember og december gennemgaet em-
net »stgj fra flymodeller«. En del afar-
tiklerne var helliget den lydpotte,
MfN for mange ar siden havde en ar-
tikel om.

Raptor

Det lidt markelige navn daekker over
en af Burt Rutans seneste konstrukti-
oner.

Egentlig er Raptor'en et ubeman-
det fly, der kan bruges til vejrovervag-
ning, missilbekeempelse m.m., men
under konstruktionsfasen opstod der
behov for at teste fjernstyringssyste-
mets palidelighed. Det kunne nem-
mest ggres med en »pilot" om bord, sa
et saede blev sat pa flyet, og en »pilot"
blev sendt til vejrs pa det fijernstyrede
fly. Turen forlgb godt, men »pilo-
ten<havde mulighed for at overtage
styringen, hvis noget var gaet galt.

Kan det virkelig passe?

Vi er blevet fortalt, at de yngre med-
lemmer i en bestemt klub ikke gnsker,
at de eldre bliver hgrt. Eksempelvis
omkring oprettelse af en old boys af-
deling, som de har det i AMC i Aar-
hus.

Denne afdeling i AMC kaldes »De
gra pingviner, for som de selv siger:
»Pingviner kan heller ikke flyve«.

Men tilbage til de unge: Det kan da
ikke have sin rigtighed, at de ikke vil
lade de eldre blive hgrt. Er det ikke
dem, der har leert de unge at flyve?

Ja, jeg spgrger bare!

Al

Velkommen til argang 1996!

Det er ikke bare en helt almindelig ny argang af Modelflyve Nyt, vi tager
hul pa med dette nummer.

Den er lidt mere »rund« end de ni foregaende.

Det er nemlig bladets 20. argang.

Efter 19 ar med meget neer det samme udseende ma det veere en pas-
sende lejlighed til at @ndre en smule pa det - til at treekke i lidt mere mo-
derne kleeder.

Fgrst og fremmest har Modelflyve Nyt faet ny forside. Den er designet
afen afvore egne, Per Hassing Christensen fra Modelflyveklubben Windy
- og det fortjener han en stor tak for.

Dernest har vi faet mulighed for fremover at bringe en lille del af de
mange fremragende farvebilleder, som vi modtager til hvert eneste num-
mer, pd den made, som de fortjener, nemlig i farver. En begyndelse er
gjort; men vi begreenser den til, hvad vi kan klare inden for de gkonomi-
ske rammer, vi har i gjeblikket. Vi fortseetter gerne i kommende argange
med endnu flere farvesider, og vi tror pa, at det kan lade sig gare. Det er
nemlig udviklingen, som vi kender den nu, med stadig flere
medlemmer/abonnenter, der skaber grundlaget for den gode gkonomi og
dermed for et endnu bedre blad.

Endelig har vi aendret typografien til en mere tidssvarende skrift. Der
er et dobbelt formal med det. Vi mener, at det er med til at skabe et pane-
re blad; men farst og fremmest ggr den nye skrift bladet lettere leeseligt.

Husk »Jysk

Modelflyvermgde
1996«

Se indbydelsen i MFN nr. 6/95 side
51.
Mgdet finder sted sgndag den 25.

Ogsa vintertiden kan byde pa gode oplevelser med modelflyvninP.
Her er det Bo Rennison, der sender sin elsvaever i luften fra Mf

februar kl. 10.00 i aulaen pa Strands-
kolen i Risskov, og de indbudte er mo-
delflyvere af alle kategorier og i gvrigt
alle andre interesserede.

Nzermere oplysninger kan fas hos
Jergen K. Hansen pa tif. 86 17 97 67
eller Kurt H. Petersen pa 86 11 64 00
eller privat 86 29 40 71.

. Arhus' fiyveplads. ~ Foto: Aril Larsen



Leder

Alle Modelflyve Xyts lesere gn-
skes et godt nytdr med masser af
fint flyvevejr og mange gode ople-
velser pa flyvepladserne.

Som det ses. har Modelflyve
Nyt skiftet ansigt. Efter mange,
mange ar med det samme udseen-
de har bladet faet et nyt layout og
flere farver pa siderne. Indholdet
bestemmer leeserne imidlertid sta-
digveek selv. Modelflyve Nyt skri-
ves nu som fgr af modelflyvere for
modelflyvere, og grenredaktgrerne
har derfor som altid brug for ar-
tikler, ideer og gode billeder for at
kunne lave et blad med spaenden-
de og aktuelt indhold.

Der er tradition for gode forset-
ter i forbindelse med indgangen til
et nyt ar. Og det er mit hab, at
alle modelflyvere kan blive enige
om, at vi i 1996 iveerksaetter det
afggrende slag imod stgjforure-
ning. Stgj er et af modelflyvnin-
gens allerstgrste problemer, og
bade klubberne og unionerne ma
bruge alt for megen tid og energi
pd at behandle stgjsager. Og des-
verre traekker vi ofte det korteste
strd, nar stgjsager afgegres. Resul-
tatet er som oftest, at en flyve-
plads ma lukkes, og at en hel
klubs medlemmer derpa star uden
flyvemuligheder. Helt lydlgse kan
vi ganske vist aldrig blive; men
kunne vi blot blive enige om, at
1995 var det sidste ar, hvor vi ac-
cepterede motorer uden effektive
efterdeempere. sd ville meget veere
naet.

For nojagtig et halvt ar siden
skrev jeg her en leder med over-
skriften: »Vi vil fred her til

Deadlines

Pa ganske mange opfordringer skal vi
her bringe datoerne for, hvornar stof-
fet til de enkelte numre i arets lgb se-
nest skal veere grenredaktgrerne (ar-
tikler og referater) eller unionernes
sekretariater  (organisationsstof) i

hende:

Nr. 2 19. februar
Nr. 3 19. april
Nr. 4 20. juni
Nr. 5 19. august
Nr. 6 24. oktober

Men man ma& meget gerne sende det
for!

Klaus Egeberg

RC-unionen

lands...«. Baggrunden var, at klub-
livet visse steder var mere preaeget
af evl, kevl og personlige stridig-
heder end af modelflyvning. | den
forbindelse kom vi desvarre i
naerkontakt med den myndighed,
som til syvende og sidst er herre
over vores aktiviteter, nemlig Sta-
tens Luftfartsveesen. Heldigvis fik
RC-unionen afklaret situationen,
men meldingen fra Luftfartsvaese-
net var helt klar: Uanset om man
flyver med privatfly, trafikfly eller
modelfly, er man underlagt Luft-
fartslovens bestemmelser, og disse
bestemmelser skal ubetinget over-
holdes. Sker det ikke, er Luftfarts-
vaesenet parat til at iverkseette
gjeblikkelige og serdeles ubehage-
lige sanktioner.

Lad os derfor starte det nye ar
med at repetere indholdet af BL 9-
4, anskaffe nogle ordentlige efter-
deempere og begrave de stridsgk-
ser, som visse steder har veeret
havet lidt for hgjt. Nar det er
gjort, kan vi koncentrere o0s om
det vaesentlige: at flyve sikkert og
ansvarsbevidst uden at genere
vore omgivelser, og sa i gvrigt bru-
ge restenergien pa at have en god
og udbytterig fritid sammen med
ligesindede kammerater.

Godt nytar!

»Grenredaktgrer«
- hvad er det?

Vi er blevet spurgt, om MFN er et
haveblad, siden vi har »grenredak-
torer«.

Svaret er nej!

MFEN er et blad for modelflyvning.
Men inden for modelflyvningen taler
man om tre »grene«: RC (radiofjern-
styring), linestyring og fritflyvning, og
hver af disse grene er organiseret i sin
egen union.

De tre unioner er gdet sammen om
at udgive Modelflyve Nyt (MFN), og
hver union har udpeget en eller to
grenredaktgrer til at tage sig specielt
af deres stof.

Hvem det er, kan ses i »kolofoneng,
dvs. spalten med bl.a. redaktionelle
oplysninger pa samme side som ind-
holdsfortegnelsen.

Det er disse grenredaktgrer, du
kan henvende dig til med gode ideer
til bladet, eller som du kan sende dit
bidrag til.

Det er der en hel del andre, der
ogsa ger; og derfor kommer der - efter
manges mening - et godt blad ud af
det hver gang.

Og sé kan vi jo benytte lejligheden
til at sige tak til alle dem, der bruger
en del af deres tid pa at delagtiggere
alle os andre i deres gleder, sorger,
spendende ideer og gode erfaringer
pa& modelflyvningens fascinerende om-
rade.

Aa-N

FMT

I det tyske modelflyvetidsskrift »Flug
und Modelltechnik« vil man i nr. 1/96
kunne finde en artikel om KZ 1V, som
blev bragt i Modelflyve Nyt nr. 5/92.

Artiklen er bragt uden at navne
MFN som kilde, og heller ikke hver-
ken forfatter, fotograf eller tegner er
navnt.

Alt det materiale, som FMT har
brugt, er udlant af RC-redaktionen i
MFN.

Vi har ellers en klar aftale (mente
vi) mellem FMT og MFN om, at vi
gensidigt ma anvende hinandens ar-
tikler mod angivelse af kilde m.v.

Vi har anmodet FMT om er berigti-
gelse.

Al
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Starten gar til anden runde.

RC-ballontreef | Brigachtal

Af Henrik Vedel Jgrgensen

At flyve med RC-modelballon er en fortryllende oEIeveIse, men oftest er der kun én model | luften, nemlig min

egen. Derfor tog jeg i oktober til ballonfraefi Tys

modelballoner.

| august modtog jeg en spsendende
indbydelse til at deltage i det »10. In-
ternationales Brigachtaler Modell-
ballontreffen 1995«, og med udsigten
til - over en weekend - at flyve med 39
andre balloner fra 7 nationer syntes
vejen til Brigachtal, beliggende neer
Villingen mellem Stuttgart og Frei-
burg i Tyskland, ikke lang. Brigachtal
er en landsby, og det omkringliggende
omrade er mildt sagt et »Eldorado« for
modelballoner. Der er milde vinde og
vidtstrakte eng- og greesomrader,
hvor man frit kan feerdes.

Arranggren, Richard Boélling, som
selv er en veteran inden for bade mo-
delballoner, bemandede balloner og
varmluftskibe, havde sat steevnet til
perioden 6. til 8. oktober 1995. Vejret
er ingen herre over, men jeg beslutte-
de at tage chancen og tilmeldte mig.
Rejsen blev arrangeret med fly fredag
den 6. fra Kastrup til Stuttgart og vi-
dere med tog til Villingen 6 km fra
Brigachtal med ankomst fredag aften.

Generalbriefing

Jeg ankom til Brigachtal planmaessigt
og indlogerede mig pa kroen »Gasthof
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Krantz«. | krostuen var alle de andre
deltagere allerede. Jeg mgdte blandt
andre Klaus-Dieter Jahnke (D), en er-
faren pilot indenfor modelballonspor-
ten, som det seneste arstid har boet i
Kgbenhavn. Han har fornylig skrevet
fagbogen »Ferngesteuerte Heissluft-
ballone. Geschichte, Bau und Betri-
eb«. Pudsigt at vi skulle rejse sa langt
for at mgdes.

Richard Boélling begyndte general-
briefingen med at byde velkommen.
Han gleedede sig over det store delta-
gerantal ved jubileumstevnet. 7 na-
tioner var reprasenteret: Tyskland
(23), Luxembourg (1), Frankrig (4),
Holland (1), Schweiz (6), Dstrig (3) og
Danmark (1). Kun enkelte deltagere
havde overlappende frekvenser, og de
matte indbyrdes aftale forskudt start.

Gastankning skulle foregd neeste
morgen ved en narliggende garage kl.
7.00 og neeste briefing kl. 7.30. De fle-
ste deltagere anvender 500 g special-
flasker, der tankes med propan fra en
20 kg campingflaske, mens jeg anven-
der fabriksfyldte engangsflasker.

Jeg fik herefter mine gasdaser ud-
leveret og kunne konstatere, at de
kun var pa 330 g mod mit gnske om

land for at deltage i en konkurrence med 39 andre

450 g. Dette indebar, at min flyvetid
var afkortet fra 45 min. til 33 min.
Jeg gjorde stevneledelsen opmaerk-
som pa& min reducerede flyvetid og fik
at vide, at konkurrencerne ikke ville
kraeve mere end 25 min. flyvetid.

1. konkurrencedag,
morgenflyvning
Alle deltagende piloter var samlet kl.
7.30 i briefinglokalet. Efter navneop-
rab konstaterede R. Bolling, at vejret
var perfekt med under 1 m/s vind,
men med en smule morgentage, hvil-
ket ikke kom til at genere naevneveer-
digt. Der blev udrabt en »Hare and
Hounds«-konkurrence, som gar ud pa,
at alle balloner (Hounds) starter fra
et felles startomrade 2 min. efter, at
en ballon (Hare) er startet. Det geel-
der nu om, at de andre balloner flyver
efter Hare-ballonen og dropper en
marker eller lander sa tet pa Hare-
ballonens landingsted som muligt.
Observatgrerne ville opmale afstande
pa hgjst 50 m.

En marker er en stofstrimmel pa
35 cm leengde med indsyet perlegrus i
den ene ende. Den feestnes i en - via



fijernstyringen - udlosbar krog pa kur-
vkanten. Jeg havde ikke installeret
en sadan krog pa min ballon, sa jeg
var henvist til at lande med markeren
i kurven og fa mit landingsted opmalt
som scoring. En god scoring p& denne
made er mulig, men kraevende.

Vi korte ud til startpladsen et par
kilometer vaek og gjorde klar til start.
Jeg blaeste min ballon op og varmede
den, sdjeg var helt klar til start.

Omkring mig rejste der sig en
»skov« af balloner. Farverne og desig-
net pad hylstrene, lyden af ventilato-
rerne til at bleese ballonerne op med
og de hvaesende braendere byggede en
festlig stemning op. Her var jeg med
min 20 m3-ballon den mindste omagi-
vet af 39 balloner fra 60 til 250 m3 i
alle regnbuens farver.

Signalskudet lgd, Hare-ballonen
flgj afsted. Efter de kreevede 2 min.
steg jeg op med de andre balloner.
Morgentagen var der stadig, men ge-
nerede ikke i hgjder under 100 m. En
100 m3-ballon steg hurtigere end jeg
og puffede min ballon blidt til siden. |
ca. 50 m hgjde fik jeg en vindretning
imod Hare-ballonens landingsted ca.
1 km veaek. Jeg korrigerede min flyve-
hgjde lgbende, sa jeg kunne lande ved
Hare-ballonen og alligevel flyve den
rigtige retning. Nedstigningen be-
gyndte. Jeg passede pa treeerne i ind-
flyvningen! En bergring betyder straf-
point. Landingen lykkedes fint, resul-
tat: 48,84 m! Jeg var blandt de 4 pilo-
ter, der kom inden for de 50 m af-
stand. Vinden drejede lidt, sa hoved-
feltet ikke kunne komme ind.

Alle piloter pakkede deres balloner
sammen og gik tilbage til startstedet
for at tanke og forberede sig til den
naeste flyvning. Alle diskuterede den

Etkig i transporttraileren afslgrer, at Modelflyve
Nyt er kommet med pa turen.

Haren, der ses midt i billedet lige over trectoppene,
er ved at lande, mens hundene jager den.

overstdede flyvning, hvor bl.a. en af
ballonerne landede midt pa en gards-
plads. Gardejeren var bestemt ikke
begejstret! Staevneledelsen erkleerede,
at fremtidige landinger pa bondegar-
de ville medfgre diskvalifikation!
Neste flyvning var igen en »Hare
and Hound«-konkurrence fra et andet
startsted 2 km vaek. Nu var morgen-
tagen vaek, men solen varmede, og
den fgrste termik dannedes. En flyv-
ning under disse forhold ville kreve
mere held end dygtighed.
Hareballonen startede igen som
den fgrste og flgj 400 m ned ad en
skraning og landede i bunden af
senkningen. Alle de andre balloner
stod pa linie klar til start. Solen skin-



| de fleste af de store balloner var der en dobbeltbraender som den, der ses her.

nede sddan i de farvestralende hyl-
stre, at jeg i fascination over synet
kom lidt sent i luften. Vinden havde
drejet sig, og jeg kom ikke ind i sco-
ringsomradet. Men 18 af de andre pi-
loter gjorde. Termikken smed mig
desuden kontant i jorden, efter at jeg
havde keempet for at holde ballonen
flyvende i 20 min.

1. konkurrencedag,
aftenflyvning

Neeste flyvning var kl. 15.30. Konkur-
rencen gik ud pa at flyve fra et felles
startsted ca. 800 m ud til en 50 m
lang mallinie, hvor markerdrop eller
konkurrencelanding skulle foretages
s& teet pd mallinien som muligt.

Igen var den meget svage vind un-
der indflydelse af termik, og ingen
naede ud til malet! Til gengeeld benyt-
tede enkelte piloter lejligheden til at
demonstrere faldskaermsudspring
med sma dukker fra stor hgjde.

Jeg fik ogsa lejlighed til at studere
de andre piloters balloner ngjere, bl.a.
en utrolig smuk spiralsnoet 105 m3
ballon bestdende af 900 stykker A3-
arkstgrrelse ballondug syet af piloten
selv. med dobbelt overlappende sgm
pa en almindelig husholdningsyma-
skine. | toppen af hylsteret var der
syet en parachute, der tjener som en
hylster-temningsventil ved slutlan-
dingen. Kurven var udstyret med en
dobbelt braender pa i alt ca. 80 Kw.
Gasforsyningen bestod af 6 stk. 500 g
propanflasker.

Neeste konkurrence startede KI.
17.00 med den samme konkurrencety-
pe i den modsatte udkant af Briga-
chtal i skovkanten og med et 100 m
langt stykke af en markvej beliggende
900 m fra startstedet som mallinie.

Jeg startede fuld af en optimisme,
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som hurtigt viste sig at veere spildt.
Jeg flgj 40° til hgjre for malet sammen
med alle de andre piloter pd ner 2,
for hvem det lykkedes at komme ind
til malet. Men jeg fik en meget smuk
og lang flyvning, hvor jeg i solned-
gangstimen gik ud over markerne
side om side med fire andre piloter.

Natflyvning

Efter aftensmaden pd kroen blev der
opfordret til at flyve en natflyvning
uden for konkurrencen i maneskin-
net. De dristige piloter samledes pa
en gresmark uden for landsbyen og
startede ballonerne i skeret fra lom-
melygter. Jeg blev hjulpet i luften af
Klaus-Dieter Jahnke, som ogsa lante
mig en rgd blinkende cykellygte, sa
jeg bedre kunne skelne min ballon fra
de andres.

Det var utrolig spsendende og
smukt at stige op i maneskinnet og se
ballonsilhouetten mod fuldmanen.
Jordvinden var nordlig, men i 80 m
hgjde fandt jeg en sydlig vind. P& den
made kunne jeg flere gange flyve nog-
le store og langsomme »loops«, indtil
jeg lgb ter for gas og landede i god be-
hold. Vores braendere udnytter gassen
godt og giver derfor kun en svagt ly-
sende blalig flamme. Men enkelte af
de andre balloner var udstyret med
en breaender, der sprgjter flydende gas
ud. Sadan en flamme er gul og kraf-
tigt lysende. Hylstrene blev pa den
made oplyst indvendigt som med et
stort romerlys.

Efter den veloverstaede flyvning
tilbragte vi et par lystige timer i kro-
stuen pd Gasthof Krantz.

2. konkurrencedag,
morgenflyvning

Den efterfalgende morgen kl. 7.30 var
alle piloter samlet til briefing for den
sidste konkurrence. Resultattavien
var slaet op, og den blev studeret iv-
rigt. Igen kunne R. Bélling meddele,
at vi havde de bedst taenkelige vejrbe-
tingelser med under 1 m/s vestlig
jordvind og stralende solskin.

Konkurrencen blev deklareret som
3 dommervalgte mal, der 14 pa en li-
nie med ca. 100 m mellemrum. Den
leengste opmaling ville blive 50 m. En
feelles startplads blev udpeget 1 km
vaek.

Kort efter var vi pa startpladsen,
og efter at have opsendt en helium-
fyldt pejleballon, som flgj direkte mod
det midterste mal, kunne vi gere klar
til start.

Jeg var fast besluttet pa at forbed-
re min placering fra midt i feltet til at
veere blandt de 10 bedste pladser. Jeg

Der leegges taktik.



startede 1 minut efter, at de farste
balloner var kommet i luften og 1a ef-
ter kort tids flyvning midt i feltet.
Men noget var galt. Feltet flgj med en
perfekt kurs mod malene, mens jeg
trak ca. 20" til hgjre, selvom jeg holdt
den samme flyvehgjde som de andre.
Jeg kunne ikke zndre pa situationen,
idet stgrre hgjde straks trak mig end-
nu mere ud af kurs. Jeg flgj ned i da-
len, fandt et sted med totalt le og
»parkerede« ballonen i et par meters
hojde. Jeg var flgjet forbi malet i en
afstand af ca. 250 m, og konkurrencen
syntes tabt.

Jeg betragtede de andre balloners
kurs for om muligt at leegge en ny
taktik. Jeg sa, at en enkelt ballon flgj
i modsat retning i 300 m hgjde. Jeg
havde kun 18 min. flyvetid tilbage, sa
det skulle veere nu, hvis jeg skulle na
at fa fordel af hgjdevinden. Jeg steg
op som en champagneprop og fik med
hgjdevinden en god kurs tilbage mod
malene. Ballonen passerede hen over
malomradet, og jeg begyndte nedstig-
ningen for igen at kunne flyve ind til
malene. Efter et langt synk uden at
fyre naede jeg det nordligste mal som
den eneste pilot pd det mal og med en
score pa akkurat 50 m. Alle piloter pa
nzr 5 fik p& de 2 andre mal malt sco-
rer pd under 50 m. Andrea Dauber
(D), steevnets eneste kvindelige delta-
ger, blev fly\mingens bedste pilot med
distancen 1,41 m. Den sidste konkur-
rence blev en flot og god afslutning pa
ballontreeffet.

Farste flyvning foregik i morgentagen.

Preemieoverreekkelse

Vi samledes derefter pa Gasthof

Krantz til preemieoverrakkelsen.
Femand Schaack (L) vandt stev-

Fierde rundes mallinie ligger lige foran landsbyen i
baggrunden.

net med ialt 3.128 point. Jeg selv blev
placeret som nr. 25 med 1.267 point.
Der var pokaler til de bedst placerede
piloter og en mindeplatte til alle pilo-
ter. Herefter tog vi afsked med hinan-
den med habet om et ligesa vellykket
ballontreeftil naeste ar.

Jeg skulle fgrst hjem med fly man-
dag morgen, sa jeg brugte den ekstra
tid til at flyve en eftermiddags- og
natflyvning sammen med R. Bolling's
sgnner.

Efterskrift

At deltage ved Brigachtal Modelbal-
lontreeffet beted, at jeg flgj leengere,
hgjere, leengere tid og sammen med
mange flere, end jeg for har gjort. Jeg
knyttede mange kontakter og fik
kendskab til den sidste nye og mest
moderne modelballonteknik i Europa.

Konkurrencesporten er stadig un-
der udvikling. Det er interessant at
deltage i den udvikling og praege den.
Geestfriheden, jeg blev mgdt med og
oplevelsen af det smukke bakkede
landskab, gjorde et stort indtryk pa
mig. Jeg haber pa, at vi fra Danmark
naeste ar kan deltage med flere piloter
end undertegnede.

Skulle du have lyst til at f& mere at
vide, kan du henvende dig til mig pa
adressen:

Henrik Vedel Jgrgensen
Tubberupvenge 67
DK-2730 Herlev, Kgbenhavn
TIf. og fax: 44 94 35 39



Stor Fokker DR | model

Man skal ikke have interesseret sig
ret lang tid for flyvemaskiner, far man
kender Fokkers tredekker fra Fgrste
Verdenskrig. Pa Sjeelland har fascina-
tionen over det specielle fly fort til, at
tre medlemmer af Vestsjellands RC
Klub er i gang med at genskabe Fok-
keren som modeller af en lidt usad-
vanlig stgrrelse. En af dem er Dieter
Tamme fra Ringsted, og ham har rc-
redaktgr Poul Mgller besggt.

Hvis man tror, at man skal besgge
Dieters hobbyrum, tager man fejl. |
provesamlet tilstand er modellen
nemlig sa stor, at den ma std i gara-
gen. Og som det kan ses pa billedet,
fylder den godt op. Den rigtige Fokker
er kun 2Kk gange stgrre end modellen,
der bygges efter en tysk tegning af
Herr Kinz. Et maleband afslgrer, at
modellen er 2,30 m lang, 1,18 m hgj,
og at den har et vingefang pa 2,96 m.

Modellens krop er bygget op i glas-
fiberbeklzaedt blat skum over et skelet
af treespanter og elektrikerrgr. Vin-
gerne er fremstillet af balsabeklaedt
bld skum med letningshuller, mens
halen er bygget op af balsatree. Lan-
dingstellet er affjedret og med oppus-
telige deek monteret pa tradhjul. Mo-
dellen skal bekleedes med Polytex og
males - ikke red, men i farverne bla
og hvid.

Motoren er en ZG 62 Tartan med et
1:2 beaeltegear fra Mick Reeves Models
i England. Propellen er en 36x20 la-
mineret treepropel, som Dieter fandt i
Tyskland. Det viste sig at vaere meget

ZG 62 Titan motoren med beeltegear og en flot, lamineret propel skal nok fa

Fokkeren il vejrs.

Den samlede Fokker fylder garagen helt ud.

sveert at finde sa stor en propel, og
Dieter hjelper gerne andre, der matte
stgde ind i de samme problemer. Han
kan kontaktes pa tif.nr. 53 61 51 94
om aftenen.

Det er klart, at en sa stor model
stiller krav til radiogrejet. Dieter har
fgr med succes anvendt et dobbelt-
modtager-system, hvor den ene mod-
tager kontrollerer sideror og halvde-
len af hgjderoret, mens den anden ta-
ger sig krengerorene, den anden
halvdel af hgjderoret og motorgassen.
Hvis den ene af modtagerne falder ud,
har piloten en chance for at redde mo-
dellen med de styrefunktioner, der er
tilbage. Servoerne er - pad naer motor-

skum og elektrikerrar.

gasservoen - kraftige 12 kg stormodel-
servoer.

Nar man bygger sa stort, ma man
passe pa vegten. Modellen ma jo i
den sidste ende ikke veje mere end 20
kg for at fa lov til at flyve herhjemme.
Som den ses pa billederne, vejer den
15 kg, og da der kun mangler lidt
smating, motorcowl og maling, regner
Dieter ikke med, at der bliver proble-
mer med vagtgraensen.

Nar modellen er feerdig, har Dieter
lovet at ringe til undertegnede, sd Mo-
delflyve Nyts lesere kan leese mere
om det spaendende projekt.

PNM

Etkig ned i kroppen viser bade de kraftige servoer og opbygningen af bla



Tid til forandring

Af Hanno Prettner
Overseettelse: Lars Holte

Denne artikel er skrevet i god tid fgr VM i kunstflyvning (F3A) iJapan og har veeret bragti bl.a. det en?elske
RCMEE, hvorfra vi - med Velvillig tilladelse fra Forla?e Nexus, RMC&E 0a Hanno Pretfner - har oversa

JHanno Prettner med sine nye projekter far VM i
apan.
Billedere er taget i Klagenfurts udenrigslufthavn.

den,

Man vil imidlertid lede forgaeves efter Hanno Prettners navn pa resultatlisten fra VM. Det skyldes ikke darlig
flyvnm? fra hans side, men et uheld, han havde i Italien fgr VM. Under en treenin sflwmr%% fix han et mindre
N

lldebefi

dende, som medfarte, at han faldt bagover og slog hovedet mod en startkasse.

aden var alvorlig

nok til, at han matte ga med stattekrave og ikke kunne beveege hovedet. Og dermed var det desvaerre heller

Ikke muligt at flyve modelfy.

Resultatet af hans ideer og anstrengelser, som de skulle veere kommet til udtryk ved VM, ma vi derfor have i
gode til en anden gang. Men hans tanker er alligevel spaendende nok til, at vi‘bringer en oversattelse af hans

I
rtikel her.

Hanno Prettner introducerer et nyt
koncept for F3A-kunstflyvning.|

I 1996 vil der komme nye regler for
F3A-kunstflyvning. Begransningen
for motorstorrelse forsvinder. Model-
len skal blot kunne passe i en boks pa
2x 2 meter. Den ma dog stadig ikke
vere tungere end 5 kg. Dette er de
vigtigste kriterier, og det gleeder mig,
at denne regelendring endelig er ble-
vet gennemfort. | mange ar har jeg
forsogt at fa flere af de ledende med-
lemmer af CIAM og modelpiloter i
gvrigt til at acceptere sadanne &n-
dringer. fordi jeg er overbevist om, at
en ny generation modeller bygget ef-

ter disse nye regler vil skabe langt

stgrre interesse for vores kunstflyv-

ningskonkurrencer.
Stgrre modeller ser for det farste

bedre ud i luften, og hvis de er motori-

seret med konventionelle og derfor
ikke specielt dyre 2-taktsmotorer med
stgrre slagvolumen, kombineret med
mindre nitro i breendstoffet, vil endnu
flere piloter have rad til at deltage i
F3A-kunstflyvning. Jeg mener derfor,
at det er ngdvendigt at eendre den ret-
ning, F3A-kunstflyvning er i ferd
med at udvikle sig i. Lige nu er der en
tendens til stadigt mere komplicerede
modeller, og disse er kommet til at lig-
ne hinanden mere og mere. For at

komme bort fra dette upersonlige
»look« har jeg selv brudt med de tradi-
tionelle F3A-modeller.

Jeg gjorde noget lignende i 1983,
da jeg erstattede min uhyre komplice-
rede og teknisk indviklede Magie med
den ultra-enkle Calypso. Magic, som
jeg havde vundet verdensmesterska-
bet med 2 ar for, havde propel med
variabel pitch, snapflaps, spoilere,
landingsflaps og elektriske hjulbrem-
ser. Jeg genvandt alligevel verden-
smesterskabet i 1983 med den enkle
Calypso. Vinderen var den pilot, der
flgj bedst - ikke den, der var den bed-
ste konstruktgr/mekaniker, og sadan
bar det veere.



Et andet stort fremskridt var, at
man i 1978 i forbindelse med Tourna-
ment of Champions i Las Vegas for-
bgd kedelige, ensartede modeller og
indfgrte skalamodeller. Med min 10
kg tunge Dalotel med 2850 mm i
spaendvidde udstyret med to 10 cc mo-
torer med reduktionsgear indfgrte jeg
en ny flyvestil med konstant hastig-
hed gennem hele kunstflyvningspro-
grammet. Det var en chance at tage,
men den holdt. Jeg vandt alle 6 run-
der! Det er pa denne baggrund, at jeg
ved, at tiden er inde for endnu en a&n-
dring, og jeg vil derfor bruge skalalig-
nende modeller allerede under ver-
densmesterskabet i 1995.

Jeg vil benytte to helt forskellige
koncepter:

Mine EXTRA 300S-modeller er
fremstillet af det tyske Funke Team
ved hjelp af moderne rumteknologi
som en honeycomb-konstruktion i
kevlar og kulfiber. Min britiske
CRANFIELD Al derimod benytter en
standard balsa/skum-konstruktion
som den, der bruges i vore TOC-mo-
deller. Disse to teknologier er meget
forskellige, og det kan ses pa model-
lerne pd jorden, men nar de er i luf-
ten, er det ikke til at se forskel. Begge
modeltyper flyver og opferer sig som
fly i fuld skala. Planbelastningen er
lille, og med store propeller, der fun-
gerer som luftbremse i de nedadgaen-
de mangvrer, kombineret med OS Su-
percharger-motorer, er alle mine ma-
ngvrer pracist magen til dem, jeg ud-
forte med min Dalotel under TOC i
Las Vegas. Jeg havde aldrig troet, at
jeg kunne overfgre denne flyvestil
med konstant hastighed til F3A-
kunstflyvning, men nu er jeg s& impo-
neret over ydelsen og flyveegenska-
beme med disse nye modeller, at jeg
har faet en ny udfordring og motivati-
on i min kunstflyvning.

Jeg er meget tilfreds med denne
nye flyvestil. Med de JR Super servo-
er, jeg benytter, kan disse modeller
styres og flyves meget precist. Uan-

Radiomonterinta;en i Extra 300S.
Man kan ty
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eligt se glasfiberraret, der indeholder lydpottesystemet.

Honnos mange internationale mesterskaber ved
VM og TOC er legendariske.

t Ligesom pa fuldskala fly er de opfart pa sidero
ret.

set om det drejer sig om snaprulning
eller rygspin eller bare en stallturn-
mangvre, udfgres alt meget mere rea-
listisk pa grund af modellernes starre
dimensioner.

Jeg konstruerede oprindeligt disse
to modeller med tanke pa de regler,
der kommer i 1996, men de flyver sa
godt, atjeg ikke kan lade veere med at
bruge dem allerede i ar. Efter optima-
le testflyvninger og med den erfaring,
jeg har faet, er det neermest uforstae-
ligt for mig, at jeg ikke har fundet pa
at konstruere og flyve skalamodeller
for mange ar siden! Sa jeg feler mig
vel forberedt og optimistisk for
verdensmesterskaberne i Kasaoka i
Japan dette efterar (1995). Jeg vil
gere, hvad jeg kan, for at vinde ogsa i
ar. Jeg er lykkelig over at have vun-
det syv verdensmesterskaber og otte
TOC-konkurrencer indtil nu; men i ar
vil jeg vise mit bud pa fremtidens

kunstflyvning, og jeg haber, at dom-
merne vil kunne lide det, de ser.

Projekt Extra

Jeg valgte dette fly, fordi en ven af
mig, hr. Funke fra Tyskland, har
skrevet en 100 siders doktorafhand-
ling ved et teknisk universitet om
»Konstruktion og bygning af en EX-
TRA 300S i kulfiber/honeycomb-tek-
nologi«.

Prototypen blev testet og udviklet i
vindtunnel. Med tanke p& F3A blev
kroppen forleenget og nzesen forkor-
tet. Desuden blev spaendvidden redu-
ceret fra 2150 til 1990 mm. Jeg har
ogsa benyttet et nyt vingeprofil med
en meget skarpere forkant for at for-
bedre snaprul-egenskaberne. Alt byg-
gearbejde blev udfert af hr. Funke og
hans venner, og de har udfgrt et stort
forskningsarbejde for at finde ud af,
hvordan de kunne bygge en sa stor
model sa let som muligt og med sterst
mulig stivhed. Sa vidtjeg ved, er det-
te det forste fly, der er bygget ved
hjelp af segte honeycomb-teknik, og
jeg er meget imponeret over dets
egenskaber. En anden fordel er, at
alle modeller bliver fuldsteendig ens,
da de kommer fra den samme form.
Kroppen er fantastisk stiv og vrid-
ningsfast, superlet og meget glat med
minimal luftmodstand, selvom den
dog er sa bred, at min OS 120 SP kan
monteres liggende og alligevel veere
nesten helt skjult. Af hensyn til
kglingen er der to kanaler lige bagved
superchargeren og cylinderen med
luftindtag fra forsiden af cowlet.

Den brede krop absorberer nsesten
alle vibrationer fra den store firetak-
ter og reducerer dermed stgjen. Hele
lydpottesystemet er desuden installe-
ret inden i et 70 mm glasfiberrgr, som
igen befinder sig inde i kroppen. Al
stgj skal derfor trenge gennem to
veegge og Vil falgelig blive nzesten helt
absorberet. Kgleluft til dette rgr kom-
mer direkte fra det aftagelige cowl, sa

Neerbillede af motormonteringen pa »R Propo/Graupner« 0S 120 SP med
Supercharger. Bemaerk opheengningen i 15x8 gummidaempere helt ude i

hjgrmeme af brandskottet.



jeg forventer ikke problemer med
overophedning, selv i Kasaokas var-
me omgivelser. OS Superchargeren
fungerer fremragende, og ved ca.
8.400 omdrejninger minut er den me-
get stojsvag med sin lydpotte i kulfi-
ber. Motoren er monteret i 15 x 8 mm
gummiophaeng 2 foran og 4 bagved -
ca. 50 Shorei. Sidetrekket kan hur-
tigt og nemt &ndres pa flyvepladsen.

Efter langvarig testning har jeg
kunnet reducere kreengerorsflutter til
et minimum, nar motoren gar for ful-
de omdrejninger. De nye JR Super
servoer medvirker til at reducere flut-
ter forarsaget af vibrationer pa alle
ror. De er s& staerke, at de kan holde
midtstillingen helt preecist, og jeg del-
tager aldrig i konkurrencer uden dem.
Vingerne er udformet som stikvinger
og monteres pa kroppen med en
kulfiberforsteerket hovedbjelke, som
er konstrueret, s det er muligt at
@ndre V-formen pa flyvepladsen. Ha-
leplanet er aftageligt for at ggre det
lettere at fragte modellerne, og ind-
stillingsvinklen kan endres pa fa se-
kunder, saledes at min Extra 300S
kan trimmes preecist til de nye flyve-
forhold i Japan (med hgj luftfugtighed
og »tyk« luft ved havoverfladen). Det-
te skal kunne ske hurtigt, da der ikke
er megen tid til treening far eller un-
der verdensmesterskaberne.

Jeg har to versioner af Extra 300S:

»0OS Engines« Extra 300S

Efter at have vundet TOC med reduk-
tionsgear pa motoren, og fordi motor-
starrelsen stadig er begrenset i ar,
har jeg forsggt at sammenligne flyvee-
genskabeme pad to helt ens modeller,
hvor kim motorerne afviger: OS 61 (2-
takt) med remdrift pa den ene og OS
120 SP (4-takt) pa den anden. Jeg vil
benytte den kombination, der virker
bedst ved verdensmesterskaberne.
Grunden til, atjeg bruger remdrift,
er. at motoren med remdrift kan
traekke en meget stgrre propel, og en

»0OS Engines« Extra 300S

Spandvidde 2.100 mm

Laengde
Veegt
Motor

Propel

Radio
Servoer

1.910 mm

4.730 gram

OS Max 61 ABC
Hanno Special
med remdrift
(reduktion 1:1,82)
Maro Special

18x 12 ved

6.700 omdr.
JR-PCM10S

JR NES 4000 og
JR NES 7000.

2 X kraengeror,

2 Xhgjderor,
sideror, kraburator
og stralespids.

Neerbillede af 2-takteren OS 6 1 Hanno med den specielle remdrift med reduktion.

stgrre propel er mere effektiv. Propel-
len kegrer med ferre omdrejninger -
6.700 ved fuld gas - og det resulterer i
mindre stgj. Ved tomgang lgber pro-
pellen kun med 1.200 omdrejninger.
Det resulterer i et stort propelareal,
som virker som en effektiv luftbremse
og virkelig bremser modellen ned i
nedadgdende mangvrer. De forskelli-
ge mangvrer er desuden nemmere at
gennemfgre, fordi modellen hanger
mere i propellen. Flyvestilen ligner
dermed min TOC-flyvestil med kon-
stant hastighed, hvor jeg bruger hele
omradet for gaspinden. En anden for-
del ved denne kombination er, at mo-
toren kgrer meget blgdt (for en 2-tak-
ter), neermest uden vibrationer, og at
motoren er meget nem at have med at
gare.

Min »0OS Engines« EXTRA 300S
har enestadende flyveegenskaber, og
lige nu traener jeg meget i Italien og
Slovenien ved havniveau for at simu-
lere forholdene i Kasaoka.
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»JR Propo/Graupner«
Extra 300S

Min anden EXTRA 300S er udstyret
med en OS 120 SP, som har lidt flere
kraefter en 2-takteren med remdrift,
og som dermed flyver lidt sterkere.
Det kan vise sig at veere en fordel
ved hgje vindhastigheder. Motoren er
sd kraftig, at modellen stiger lodret
uden at stoppe. Bare for sjov har jeg
lavet helt runde Knife Edge-loop med
modellen pa hgjkant med denne F3A-
model! Den 16 tommers propel har til-
straekkeligt stort areal og modellen
lav nok veegt til, at modellen bremses
godt op i mangvrer, der gar lodret
nedad, sdledes at hastigheden bliver
konstant. Jeg benytter kun 30 - 60%
af motorkraften i horisontale ma-
ngvrer; nar jeg traekker op, giver jeg
gradvis mere gas. Denne flyvestil ser
paen ud og ligner den, jeg har benyttet
til at vinde TOC i Las Vegas med
mine Dalotel- og Skybolt-modeller.
For at finde frem til en optimal place-

ring af tyngdepunktet har jeg instal-
leret en beveegelig veegt, saledes atjeg
har kunnet flytte tyngdepunktet 20
mm frem eller tilbage. Med den brede
krop var det intet problem at fa plads
til dette system under testflyvninger-
ne.

Cranfield A-I

Min Cranfield A-1 er en 'A-skala mo-
del af det bergmte britiske kunstfly,
som deltog i fuldskala verdensmester-
skaberne i 70-erne. Jeg konstruerede
en prototype af denne model med en
spaendvidde pa 2.100 mm til den 3-
minutters »freestyle«-sekvens ved
TOC i Las Vegas.

For at tilpasse modellen til de mo-
derne F3A B&C-programmer har jeg
forleenget kroppen for at opna en len-
gere momentarm for haleplanet. Jeg
har ogsé forkortet vingen til lige un-
der 2 meter for at kunne overholde de
nye regler. Jeg har flyttet understellet

JR Propo/Graupner Extra

Spandvidde 1.990 mm

Laengde
Veegt
Motor

Propel

Radio
Servoer

1.910 mm

4.600 gram

OS 120 SP
Supercharger med
Asano kulfiber
reso-rgr

Maro Special
16x11 1*
bredbladet ved
8.500 omdr.
JR-PCM 10S

JR NES 4000 og
JR NES 7000.

2 X kraengeror,

2 X hgjderor,
sideror, karburator
og stralespids.

Cranfield A-1

Spandvidde 1.980 mm

Laengde
Veegt
Motor

Propel

Radio

Servoer

1.890 mm
4.400gram

0S 120 SP
Supercharger med
Asano kulfiber
reso-rgr

Maro Special

16x 113 ved
8.300 omdr.
JR/Graupner
mc-20 med
JR-PCM 10
modtager

JR NES 4000 og
JR NES 7000

2 Xkraengeror,

2 X hgjderor,
sideror, karburator
og stralespids.



Nerbillede af det faste understel og hjulkabeme pa Cranfield A -.

fra vingerne til kroppen for at fa en
lettere konstruktion. Vi har ogsa te-
stet en anden vinge med optraekkeligt
understel for at finde ud af, om der er
stor aerodynamisk og optisk forskel.
Luftmodstanden er selvfalgelig lavere
med optraekkeligt understel, men jeg
har brug for luftmodstand, s& model-
len nemmere kan flyves med konstant
hastighed. Nar det geelder udseende
og skalalighed, mener vi ikke, at det
er nogen ulempe at have fast under-
stel med hjulkaber.

Min Cranfield er bygget med kon-
ventionel balsa/skum-teknik pa sam-
me made som den, vi brugte til vore
store og superlette TOC-modeller.
Kroppen har et firkantet tvarsnit, og
siderne er lavet af to lag 1,2 mm
balsa. | hjgrnerne, ved motorspantet
og langs vingeudskaringen har vi
lagt forsteerkninger i kulfiber. Vingen

%

er lavet i skum med 1,2 mm balsabek-
leedning, og den er i ét stykke for at
spare veaegt. Profilet er 12% tykt og
ligner meget profilet paA mine EXTRA
300S, specielt hvad forkanten angar.
Dette profil har gennemgaet en
lang udviklingsproces, der startede
med Curare/Dalotel/Supra Star. To
JR-NES 7000 Super servoer er mon-
teret i vingerne med direkte forbin-
delse til kreengerorene. Disse virker i

Extra 300S klar til dJst. Den er udstyret med en
Craupner me-20 radio.

gvrigt delvis som »elevons«, dvs. at de
har en lille op- og nedbevagelse sam-
men (modsat) med hgjderoret for at
gore vandrette korrektioner mindre
synlige. Haleplanet kan tages af, og
indstillingsvinklen er justerbar. Hele
modellen er filmbeklaedt for at spare
vegt.

OS 120 SP-motoren er monteret i
gummiophzng og har en stilbar stra-
lespids, som kan justeres i luften (li-
gesom pad mine EXTRA 300S). Det gi-
ver optimal ydelse under varierende
forhold, fe lave temperaturer og hgj
luftfugtighed om morgenen og hgje
temperaturer og lav luftfugtighed om
aftenen. Jeg bruger en sadan stilbar
stralespids pa alle mine modeller, spe-
cielt til konkurrencer, hvor den ekstra
servo virkelig viser sig at vaere veaerdi-
fuld. Resorgret i kulfiber er halvt
gemt i bunden afvingen, og ogsa reso-
rgret er gummiophaengt. Hvis ikke
ville manifolden hurtigt knaekke.

OS 120 SP har et pant kraftover-
skud. Det er derfor let at reducere
gassen og flyve med konstant hastig-
hed. Ved VM vil jeg bruge en OS Su-
percharger ved mindre end 8.000 om-
drejninger for at opnd stgjbonus-po-
int.

Nar jeg treener, bruger jeg en 600
ml tank i alle mine modeller, sa jeg
har tid nok til at gennemfgre to pro-
grammer efter hinanden plus lidt tid
til overs. Fgr en konkurrence skifter
jeg til en 350 ml tank for at reducere
vegten. Ved at flytte batteripakken
frem opnar jeg samme placering af
tyngdepunktet.

Alt i alt er min Cranfield en meget
god model, og dens evne til at flyve
med konstant hastighed er uovertruf-
fen. P& grund af dens rektanguleere
tveersnit er den perfekt til et traebyg-
geseet, og kroppen har tilstraekkeligt
sideareal til virkelig flotte rullende
mangvrer.
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Foto: Arild tarsen

Army AirCore 40

RC-redakter Arild Larsen har pravebygget en »plastic-flyver« eller - som nogen kalder den - en »gummigmc. Ja,
kaert barn har mange navne Pﬂgenavne%.

| det franske Modele Magazine fra fe-
bruar 1995 var der en artikel om
Army Aircore. Jeg vil ikke prale af, at
jeg forstod meget af det, der stod i ar-
tiklen. Men alligevel var der noget,
der tiltrak min opmarksomhed, nem-
lig billederne af flyet, som jeg fandt
spaendende og inspirerende.

Jeg henvendte mig derfor til impor-
toren, Avionic i Galten. Det var rig-
tigt, at de var importer, men netop
denne model havde de som den eneste
valgt ikke at tage hjem. Det skal ret-
feerdigvis tilfgjes, at Avionic har alle
de andre modeller fra Aircore; f.eks.
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er Army Aircore blot en militeerudga-
ve af deres Classic 40.

Imidlertid var netop Army Aircore
den eneste, jeg kunne tenke mig at
bygge i plastic, og jeg kontaktede der-
for min kollega, RC-redaktgr Poul
Mgller. Han anbefalede mig at prave
Flywood i Nastved. Dér havde man
den ikke hjemme, men tilbgd at skaffe
den.

Byggeseettet og en advarsel

I maj maned modtog jeg byggesettet,
som var blevet fremskaffet via Sveri-

ge.

Det var fgrste gang, jeg skulle stif-
te bekendtskab med et AirCore bygge-
seet. | vores klub, Modelflyverne Aar-
hus, er der flere, der har bygget Air-
Core-modeller men aldrig Army Air-
core 40.

I Modelflyve Nyt nr. 1/93 har bla-
dets testbygger Ole Hilmer Petersen
lavet en test pa AirCore 40 SLT. Som
jeg kan laese ud af Oles test, havde
han samme betaenkeligheder som jeg
m.h.t. et »plastic-byggeseet«.

Men har du aldrig hgrt om AirCore
for, kan jeg forteelle dig, at alle deres
byggesat populart sagt er bygget i en
slags bglgepap, men bglgepappen er
blot lavet af plastic.

Det er et typisk amerikansk bygge-
saet, idet byggevejledningen starter
med en advarsel, da man vil sikre sig,
at der ikke bliver anlagt sag imod fir-
maet. 1 USA anlegger man - groft
sagt - en retssag for naesten hvert for-
kert »ord.

Advarslen gar i korthed ud pa at
forklare, at det ikke er legetgj, man
arbejder med, og det er dit og alene
dit ansvar at bygge flyet sd korrekt
som muligt. Det er ogsa dit ansvar at
installere alle RC-komponenterne,
motor, tank, stgjdempere mv. korrekt
og at flyve modellen med erfaren
hjeelp, indtil du selv kan.

Byggeveiledmngen

Der er ingen byggetegning, men der
er en meget udferlig byggevejledning
pé ca. 30 sider.

Hele byggeprocessen vil jeg ikke
gennemga, men jeg vil pege pa nogle
af de steder, hvor jeg havde proble-
mer.



Kroppen er her sot fast med en skruetvinge for at fa de rette vinkler - selv om

det ikke lykkedes i farste omgang.

Modsat fgrnaevnte testbygger Ole
Hilmer Pedersen fandt jeg ud af, at
jeg ikke kunne bygge modellen pa 4
aftener. Det var heller ikke sd nemt at
bygge i det materiale, som jeg troede.
Men jeg er stadig af den overbevis-
ning, at man ikke kan bygge Army
AirCore pa 4 aftener.

Inden jeg gik i gang med at bygge,
besluttede jeg, at jeg ville oversette
byggevejledningen til dansk til evt.
gavn for andre. Det skulle jeg aldrig
havde gjort. Det tog meget lang tid.
Den fylder over 70 handskrevne sider,
og jeg tror aldrig jeg far den renskre-
vet (den er kun leeselig for én person,
nemlig mig selv).

Selve byggeseettet og
dets materiale

Materialet i byggeseettet er i 3 tykkel-
ser: 2,4 og 6 mm. Jeg finder det meer-
keligt, at man opgiver tykkelserne i
mm, medens alle andre mal opgives i
tommer. Husk, en amerikansk tomme
er 2,56 cm.

Jeg vil prove at forklare nogle af de
udtryk fra AirCore byggesettet, som
du muligvis ikke har hgrt om far,
f.eks. »flute«, »score« og »power car-
tridge«.

AirCore er et byggemateriale, der
er specielt fremstillet til RC-hobby.
Iflg. fabrikkens oplysninger er det
I0Ofr breendstofsikret, sterkt og let
‘forholdsvis let, red.) og meget svert
at gdelaegge.

Kikker du fra enden af et stykke
gennemskaret AirCore (se fig. 1), kan
du se hullerne i pladen, som lgber pa-
rallelt gennem pladen, hvilket gor
materialet meget steerkt og fleksibelt.
Disse huller kaldes flute-.

=Scores: er de afmerkninger pa
materialet, hvor det skal bojesfoldes.
Bemeerk, at disse »scores altid er pa
den indvendige side af pladerne. Xar

du evt. skriver numre eller navne pa
materialet for senere identifikation,
s& husk altid at skrive pa den indven-
dige side af delene. Anvend en tusch,
der kan skrive pa plastic.

Et tredje udtryk er »power cartrid-
ge«, forkortet PC (intet med en com-
puter at gegre). Denne PC har vi ingen
dansk beneaevnelse for. Men vi kunne
f.eks. kalde den »en fem i én«, fordi
»power cartridge« bruges ved monte-
ring af fglgende o ting: motor, tank,
modtager, servoer og accu.

Nar du har trykket/skaret alt ma-
terialet ud, bgr du - inden du gar i
gang med byggeriet - gve dig pa nogle
af de mange tiloversblevne stumper.
Du skal ogsa tage stilling til, om du
vil bygge med nasehjul eller ej. Jeg
valgte uden nasehjul.

Treedelene »power cartridge«
og hovedbjeelke
Du starter med at samle PC'en, som
er fremstillet af krydsfiner. Lim den
sammen med epoxy. Efter sammenli-
mingen malede jeg den matsort og
pafgrte dernaest epoxy fortyndet med
husholdningssprit, saledes at PC'en
blev braendstofsikret.

Hovedbjeelken, som bestar af 2 fyr-
retraeslister, er naesten det eneste tree,
der er i flyet foruden PC'en.

(IN MILLIMETERS)

2-MIL
4-MIL-
e-MIL
FLUTE WALL
FIGURE 1m

Forsterkningen til siderne og vingesadlen er her ved at blive limet pa plads,

Kroppen og kontaktlimen

Pas pa, at kroppen bygges lige. De 2
skinner, hvor PC'en glider pa, skal
sidde korrekt. Du har kun ét forsgg,
fordi du skal bruge kontaktlim. Jeg
var sa uheldig at f& kroppen limet
skeevt sammen, men jeg var sa »hel-
dig¢, at den kontaktlim, jeg havde
brugt, ikke limede ordentligt.

Det er muligt, at jeg ikke havde
faet fat i den rigtige kontaktlim, eller
at limen havde faet frost. Jeg kunne i
hvert fald rykke kroppens dele fra
hinanden igen.

Jeg havde en del besveer med at
finde den korrekte lim. Efter flere for-
sgg fandt jeg i et byggemarked en
kontaktlim fra Bostik, som ikke var
pa vandbasis, og som virkede. Navnet
er Bostik Contact-Cementex P/A3.
Prisen er ca. 30 kr. for 250 ml. Jeg
brugte betydeligt mere end 2 daser.

Haleplanet, halefinnen
og sideroret

Nar du skubber dyvlerne ind gennem
haleplanets »flutes«, skal du veere sik-
ker pa, at de er slebet i den rigtige
tykkelse. De ma ikke veere for tynde
og ikke for tykke, og de skal g& nogen-
lunde stramt for at kunne blive sid-
dende. Er de for tykke, er der risiko
for gennembrydning af materialet,
som det var ved at ske for mig.

Ver opmarksom ved udskearingen
til hgjderoret ikke at skeere for dybt,
nar du skal lave rillen til haengslet.
Det er kun det nederste af rillens
overflade, du skal fjerne.

Det var ngdvendigt for mig at til-
passe tapperne i halefinnen, inden jeg
kunne fa den ned. Tapperne skal ga
nedenud. Tilpas og lim dem ikke, for
du er sikker pa, at finnen sidder kor-
rekt, og fgr du har monteret halehju-
let.

Jeg valgte at lave siderorsfinnen
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Kroppen ses her monteret med haleplanet. Bemaerk det lyse stykke plastic pa haleplanet.

som pa den rigtige Piper Cub. Men
hvor du skal lave snittet, er ikke vist i
byggevejledningen. Jeg malte ca. 6,8
cm ned fra det gverste af halefinnen.

»3. aften« - samling af vingen
Iflg. byggevejledningen skulle man nu

vere kommet til den 3. aften, hvor
man skal bygge vingen.

Jeg vil ikke forteelle, hvilken aften
jeg var kommet til; det var i hvert fald
ikke den 3. aften, men mange, mange
aftener senere. (Jeg bygger heller
ikke sa hurtigt, men sa langsomt...?).

Pa det averste billede er hgjre vingehalvdel samlet, mens venstre vingehalvdel endnu mangler at fa oversi-

den nedover.

Nederst ses noget af V-forsteerkningen pa hovedbjeelken.
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Halefinnen inden den sttes pa plads med funda-
mentet til halehjulet.

Bemark den rigtige placering af
stripsene, hvor hovedbjelken skal
veere. Se godt efter i byggevejlednin-
gen, for stripsene skal ikke ga helt ind
til midten af vingen, som jeg farst lod
dem gere; sa er der nemlig ikke plads
til vingeribben. Bemeark ogsa de me-
get sma huller i vingerne, som er af-
meerkningssteder.

Ved foldningen af vingen havde jeg
noget besvaer med at fa gverste vinge-
del ned over. Jeg gjorde det uden
hjeelp og ikke, som der star i byggevej-
ledningen, hvor det anbefales at fa et
familiemedlem til at hjeelpe.

Nar du har monteret PC'en, hvor
den skal sidde, skruer du et par skru-
er igennem skinnerne og PC'en i hver
side, saledes at den ikke kan bevaege
sig frem og tilbage.

»Lidt kosmetik«

De sma hvide plasticstykker, som ror-
hornene monteres pa, har jeg malet i
nogenlunde samme grgnne farve som
flyet ved at blande noget Humbrolma-
ling (det, man bruger til plasticbygge-
seet).

Antennen har jeg i et inderkabel
fort langs med kroppen. Ogsa kablet
har jeg malet med plasticmaling, sa
antennen er camoufleret.

For at den mere skulle ligne den
rigtige Piper, byggede jeg den med
vingestraebere og steddeempere. Det
hele er imidlertid nu afmonteret igen;
det var for besverligt at flyve med.

| stedet for tape pa haleplan, finner
mv. har jeg anvendt silicone til at fuge
alle dbningerne med. Jeg anvendte
Bostik 2695 (silicone), som jeg sugede
op i en engangssprgjte. Skulle noget
af siliconen falde af, er det rimelig
nemt at udbedre skaderne. P4 den
made var jeg fri for, at der er noget
tape, der hznger og flagrer, nar et
stykke evt. har revet sig lgs.



Motoren

Motoren er en MFA -Panther 40 (6,47
cc) fra Rep. China.

Boring 20,5 mm, slagvolumen 20,5
mm og omdrejninger fra 2.000 til
17.000. Veegt 340 gram. Vejl. pris kr.
756,-.

Anbefalet propelstgrrelse: fra 9x9
til 11x6.

Motoren er en AAC motor med dob-
belt kugleleje og schneurleskylning.
Den er kgbt hos Avionic.

Dengang jeg mgdte op i klubben
med motoren, var der naserynken;
men efter at man havde taget den
nermere i gjesyn, sendredes blikket
fra vores »chefmekaniker« til aner-
kendelse. Motoren traengte dog til at
blive efterspzendt, men sa var der jo
en lejlighed for omtalte mekaniker til
at dbne den for at se, hvordan sadan
en »kineser« ser ud indvendig.

Flyvningen

Fgrste start forlgb uden de store pro-
blemer. Motoren startede i lgbet af
meget kort tid. Jeg karte herefter to
tankfulde igennem. Men vejret var ef-
ter min mening ikke til flyvning.

Den 2. december blev dagen. Det
var stille vejr, men bidende koldt - 0
til minus 1 grad; ikke de bedste betin-
gelser for afprgvning af en ny model
0g ny motor.

Til lejligheden havde jeg monteret
en ny demper, som skulle daempe
mellem 6-10 decibel, hvilket er bety-
deligt. Grunden var, atjeg skulle have
et billede af modellen med den nye
deemper og ikke andet. Men jeg var
doven og gad ikke skifte til den deem-
per, som den var fgdt med.

Motoren ville i hvert fald ikke, som
vi ville - den lgb varm hele tiden. Den

Klar til starti

MFA motoren er her monteret pa Army Aircoren.

nye demper virkede nsermest som en
effektpotte; for os lgd det i det mind-
ste, som om motoromdrejningerne
blev forgget veesentligt, s& motoren
lgb varm hele tiden.

Den orindelige demper kom pa
igen, og sa gik det.

Modellen flgj godt og iflg. testpilo-
ten akkurart som en Piper. Der skulle
kun endres to trin pa trimknappen
til hgjderoret, sa flgj den perfekt. Jeg
synes ogsa, den flyver godt, men
maske lidt for staerkt; men det er der
rad for - drossel ned.

Konklusion:

Modellen har en spandvidde pa 160
cm og en leengde pa 102,5 cm. Veagten
er ca. 2,7 kg. Som motorstgrrelse an-
befales .40 46 ccm totakts. Det eneste
foruden radio, motor og lim, som man
selv skal ud og kabe, er hoved- og ha-
lehjul samt link til gasspjeeldet og ser-
voen.

Den vejledende pris er kr. 936,-.

Konklusionen ma veere, at det er
en god model, som absolut ma kunne
anvendes af begyndere. Den ligner en
Piper i luften, og den har en stor for-
del fremfor andre begyndermodeller:
den kan tale nogle kraftige sted, uden
at der sker naevneveerdige skader.

Motoren skal nok blive god, nar
den bliver kort til.
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Forberedelserne til saesonen '95 star-
tede egentlig pa vej hjem fra Thy RCs
populaerstaevne i september 1994. Nu
skulle det veere: der skulle konstrue-
res en decideret pop-model.

Fglgende krav blev stillet op for mo-

dellen:

- Traditionel treekonstruktion.

- Fuldbeklaedt vinge.

- Styring over hgjde-, side- samt
kreengeror. Sidstnaevnte skulle kun-
ne fungere som bremse.

- Godmodig profil.

- Flyveklar veegt: sa tet pa 1000 g
som muligt..

-Antalceller: 7-8.

- Kraftig ferritmotor.

Modellens data blev som falger:

- Kroppen blev delvis kopieret fra en
Libelle og udstyret med v-hale.

-Vingen fik en spaendvidde pa 180 cm
med lige midterstykke og to grer.
Profil: RG 8.

-Motoren er en GZ 2000 fra Conrad
Electronic med et Graupner 3:1 gear
pamonteret.

- Der kan anvendes max. 8 celler.

- Med 8 celler (1000 SCR) og en 9,5x5
Aeronaut propel bruger den ca. 30 A
i luften, hvilket giver en motortid pa
120 sek.

- Flyveklar veegt med 8 stk. 1000 SCR
celler og 4 stk. C341 Graupner ser-
voer blev 1.150 g.

Konklusion: En velflyvende model
med gode glideegenskaber, der kan
flyve meget langsomt uden at blive
kritisk, men som ogsa kan flytte sig
uden navneveerdigt hgjdetab. Den er
betydeligt mere mangvredygtig end
en typisk hgjde-/siderorsmodel. Og
sidst, men ikke mindst, stiger den
godt.
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Flyvesaesonen '95

Der blev pabegyndt tre modeller i
lgbet af vinteren, hvoraf én var flyve-
klar ved seesonstart og én midt pa
sommeren, mens den sidste stadig-
vek kun er et »byggeseset« (skam dig
Hans!).

Undertegnedes model fik sin kon-
kurrence-debut i Thy den sidste
weekend i april. Efter tre runder kun-
ne vi danne os et rimeligt billede af
modellens egenskaber, som var fuldt
ud tilfredsstillende. Den havde ikke
vundet, eftersom Kjeld drums tomo-
torede selvkonstruktion og Klaus Jo-
hansens »Slikkepind« havde klemt sig
ind pad de ferste pladser. Pa vejen
hjem matte vi indremme, at det ikke
var nok med en god model; der skulle
0gsa traenes.

For god ordens skyld skal det neev-
nes, at Hans Hansen har veret den
teoretiske mester i projektet, mens
Ole Thomsen og jeg selv hovedsage-
ligt har siddet ved byggebordet.

Denne nydelige og velflyvende all-round elektromo-
del er bygget af Niels-Henrik Hansen fra Sender-
r

borg.
Modellen har en spaendvidde pa 2 meter o% et
S3021 profil, og den er udstyret med et Conzel-
mann in-line gear/AP29 motor, 8 stk. Sanyo
T00AR celler og en RASA 15,5x8 propel.

Recklinghausen
Elektromeeting '95

Nar man planlegger sin flyvesason,
er det sveert at komme udenom dette
steevne i jyskland. Det er godt nok en
lang tur (ca. 900 km fra Frederiks-
havn), men det bliver til fulde opvejet
af de dejlige mennesker, man mgder,
af det rige opbud af alle slags elmo-
deller, praesentationen af det sidste
nye fra diverse producenter samt nog-
le gode konkurrencer med dertil
hgrende praeemieborde. | ar var vi tre
fra Frederikshavn: Hans Hansen, Ole
Thomsen og mig selv, Jgrgen Nielsen
fra Thy RC og Niels-Henrik Hansen
fra Segnderborg.

Hektisk aktivitet ved kontrolvejningen for starten pa sidste ars sunrise-sunset konkurrence i Recklinghausen.



Programmet var i 1995 saledes:

Lerdag: Speed 400 Pylon + Sunrise

- sunset

Segndag: Jedermann + konstruk-

tionskonkurrence.

Lordag debuterede Hans og under-
tegnede i pylon, og hvilken debut! Det
var skide skagt. 4 piloter i hvert heat
+ 4 hjeelpere + 4 officials til at telle
omgange + 1 general til at styre sla-
get - og alle tretten samlet i pilotfel-
tet! Det kan varmt anbefales at prove
det.

Der var 30 deltagere, og der blev
flgjet tre runder. De bedste tyske pilo-
ter flgj 20-21 omgange i lgbet af ar-
bejdstiden pa 4 minutter. Vi flgj som
det bedste 17 omgange, hvilket rakte
til en placering i den sidste halvdel af
feltet.

Til aftenens sunrise-sunset kon-
kurrence var der 28 deltagere, men
ingen fra DK. Det skal blot nzvnes,
at det er et betagende syn, nar 28 mo-
deller starter pa samme tid!

Om sgndagen var der jedermann,
som er tyskernes svar pa vores popu-
leer-konkurrence.

I &r var reglerne saledes: Der skul-
le flyves 2 x 200 sekunder. Forinden
var der fri motortid, dvs. at man karer
med motoren, til modellen har néet
en hgjde, hvor det er muligt at svaeve
i 200 sek. De fgrste 200 sek. afsluttes
med at flyve under en limbo sa
preecist pd de 200 sek. som muligt.
Herefter er der igen fri motortid. De
sidste 200 sek. afsluttes med en
precisionslanding og igen med max.
point ved at ramme tiden ngjagtigt.

Resultatet blev her, at Hans, som
deltog med sin pylonmodel, fik be-
kreeftet, at den nok er bedst til pylon.
Ole Thomsen naede kun at flyve to ud
af tre runder. Jorgen Nielsen matte
udgd efter et styrt i 2. runde. For Ni-
els-Henrik Hansen var det konkur-
rencedebut, hvilket gav en masse er-
faring og forhabentlig mere blod pa
tanden, og for undertegnede lykkedes
det at fravriste vore naboer deres van-
drepokal. Der var 58 deltagere.

Samtidig med jedermann var der
konstruktions-konkurrence. De delta-
gende piloter demonstrerede deres
modeller i luften mellem de tre jeder-
mann-runder. Der var igen i ar en del
impeller-modeller til denne bedgm-
melse, de fleste endda sardeles velfly-
vende.

Recklingshausen Elektromeeting
er en anbefalelsesveaerdig weekend for
alle elektro-interesserede, uanset om
man er hobbypilot eller konkurrence-
pilot.

Seet allerede nu kryds i kalenderen
ved den sidste weekend i maj i ar.

Den 24/6 havde Ole Jorgensen po-
pulzrstaevne pa programmet i Viborg.
Det blev som de foregdende ar en dej-
lig flyvedag med pragtfuldt vejr og
stort fremmgde. Vore nykonstruerede

Disse to F-104 Starfightere opnaede saerdeles flotte resultater ved uddelingen af arets »innovationspreis« i

Recklinghausen.

Modellen er konstrueret til en speed 400 6v motor, men den ene flaj nogle sardeles overbevisende flyv-

iM i

model indfriede forventningerne ved
at beseette 1.-pladsen.

27 celles FAl

I 1994 lovede jeg mig selv, og jeg pra-
lede til andre med, at i 1995 skulle
der flyves 27 celler i FAl-klassen.

Nu gar det som bekendt ikke altid,
som man haber pa. Der blev godt nok
foretaget de forngdne indkgb i Igbet af
vinteren, og det hele var ogsa monte-
ret i slutningen af maj '95. De fgrste
ture blev foretaget sa roligt, som det
nu lader sig ggre med sadan et dyr, og
konkurrence-debuten skulle have fun-
det sted i Bremen i begyndelsen af
juli. Det er imidlertid et stort spring
fra 10 til 27 celler, og jeg matte sande,
at den tid, der var til forberedelserne,
ikke var tilstreekkelig. Midt i juli blev
der igen monteret en 10 celles motor i
modellen.

Nu skal det neevnes, at uanset hvor
mange sommerfugle man har i ma-
ven, sd er det en fryd at se sin model
stige som en raket, godt hjulpet af de
27 celler. Men lige sa skuffet er man
pa de forste ture efter motorudskift-
ningen og reduceringen af antal cel-
ler. Det er faktisk sadan, at man er i
tvivl, om det nu ogsad er samlet kor-
rekt. Men sa - efterhdnden som der
kommer liv i akkuerne - stiger det
ikke sa ringe endda.

ninger nbeéjBen lile handbygget Lehner motor. Tegning og beskrivelse har veeret bragt i et af numrene af

Hannover Cup 1995

I slutningen afjuli startede Hans og
jeg en intensiv treening med hver vo-
res 10 cellers model med henblik pa
deltagelse i Hannover Open den 12.-
13. august. | Igbet af de knap tre uger
blev der virkelig trimmet, afprgvet
forskellige propeller og flgjet p& bane.

Dvs., dette med bane er méaske sa
meget sagt, men hvis man hver gang
stiller sig op pa det samme sted og fly-
ver i en »teenkt bane« uanset vindret-
ning, sa er det vores erfaring, at man
nar et godt stykke. En anden vigtig
ting er, at man, pilot og hjelper imel-
lem, er enige om, hvordan der skal
hjeelpes; det skal simpelt hen veere pa
plads inden konkurrencestart.

Vi ankom til Hannover allerede fre-
dag middag med henblik pa at flyve
de sidste par trimture, inden alt for
mange mgdte op.

Efter de fgrste ture var vi rimeligt
skuffede. Modellerne steg usandsyn-
ligt darligt, men forklaringen skulle
sgges i vejret. Solen bagte fra en sky-
fri himmel, og temperaturen var
mindst 30 grader, hvilket akkuerne
ikke er specielt glade for. Vi skiftede
til mindre propeller, og vores stig blev
bevidst gjort fladere, hvilket sammen-
lagt resulterede i mindre varme akku-
er. Helt godt blev det aldrig, men det
var tydeligvis ens for alle.

»Team Frederikshavn«s 10 celles modeller fanget i et roligt gjeblik ved Hannover Cup 1995. Begge mo-
deller er skalbyggede, og byggearbejdet for en kaber af et sadant fly er begraenset il installation af radio

grej/motor.
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Lgrdag morgen var der briefing til
dagens 10 celles konkurrence. Der var
16 fremmagdte piloter, der skulle dyste
i tre runder i lgbet af dagen. Der var
masser af officials, og staevnet blev af-
viklet meget professionelt.

I 1 runde startede jeg som nr. 4
med en flyvning pa 18 ben, +4 sek. i
termikken, 13 sek. motortid og max.
landing (30 point), hvilket rakte til en
3. plads efter denne runde. Hans star-
tede som nr. 12 og flgj 17 ben, -1 sek. i
termikken, 22 sek. motortid og max
landing, hvilket rakte til en forelgbig
5. plads.

Lgrdag morgen var Kjeld @rum fra
Thy RC ogsa dukket op, dog uden mo-
del. Men nu, hvor han var der, kunne
han lige sa godt hzlpe os, hvilket ske-
te fra tilskuerpladserne, hvor han pa
passende afstand og i en ganske an-
den vinkel kunne iagttage os og bag-
efter give rdd om, hvordan det kunne
ggres naste gang.

Til 2. runde var der blod pa tanden.
Det gik jo egentlig meget godt. Jeg
lagde ud med at flyve 20 ben, +5 sek. i
termikken, 6 sek. motortid og max.
landing, hvilket resulterede i en
1000'er i denne runde. Hans flgj igen
17 ben, +2 sek. i termikken, 27 sek.
motortid og 15 point i landingen.

Inden 3. runde var faktum for mig
en kneben 1. plads.

Sidste flyvning forlgb som falger:
Undertegnede: 20 ben, -4 sek. i ter-
mikken, 3 sek. motortid og 15 point i
landingen. Hans: 19 ben, +3 sek. i ter-
mikken, 23 sek. motortid og max. lan-
ding.

Samlet resultat

Eftersom vinderen af 1. runde gentog
sin flotte praestation i 3. runde, blev
resultaterne som fglger:

1. Chr. Reimann (D) 2000 p
2. Jan Abel (DK) 1992 p
3. UlfHerder (D) 1954 p
6. Hans Hansen (DK) 1894 p

Kort om modellerne

Ifglge reglerne skal modellerne have
et samlet areal p& minimum 36 dm2
hvilket man endnu ikke ser serlig
strengt p3; flere af modellerne havde
séledes et mindre areal.

UIf Herders (nr. 3) model vejede
1.650 g, hvilket er ekstremt let; selv
motorakslen var en gennemboret tita-
niumsaksel. | gvrigt var motoren en
lille pylonmotor med pamonteret gear,
og akkupakken bestod af 10 stk. SA-
NYO 1400 SCR celler.

Hans flgj med sin nyindkgbte Ama-
retto fra Schnur Modellbau ogjeg selv
med en Flash fra Tjekkiet. Begge mo-
deller har en spandvidde pa 180 cm
og vejer tom ca. 600 g. De er begge ud-
styret med Graupner Ultra 1800-3 og
Schulze  D53-120 fartregulatorer.
Hans bruger en Rasa 11x8 propel pa
et 55 mm midterstykke, men jeg an-
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Den lyske »spass«mager Jiirgen Peters med mini
hot lineren PICCO fra Schnur Modellbau.
Modellen har en spaendvidde pa 150 cm og er
forsynet med et RG 14 profil. Monteres en UL
930-6 samt 8 stk. 1700 celler er man garanteret
virkelig sjov flyvning med mulighed for hurtige stig,
masser af kunstflyvning eller en herlig svaevetur.

vender en Rasa 12x8,5 pa et 50 mm
midterstykke. Akkuerne var matched
SANYO 1700 SP celler.

Om sgndagen var der
jedermann

Og lad det veere sagt med det samme:
tyskerne fik bade lgrdag og sendag at
meaerke, at der var danskere med!

Der var 23 deltagere, og ogsa her
skulle der flyves tre runder. Reglerne
var stort set de samme som i
Recklinghausen - altsd en precisions-
flyvning/landing. Her var landingreg-
lerne dog strengere, idet man lynhur-
tigt halverer eller afskriver sig retten
til landingspoint, og da landingen
veegter ret tungt, er den uhyre vigtig.

11 runde afgiver Hans kun ganske
fa point. Mine tider er fornuftige, men
landingen kikser delvis, idet modellen
ligger mere en 90 grader skeevt pa
landestrimlen, hvilket reducerer lan-
dingspointene med 50%.

I 2. runde ggr Hans rent bord ved
at vinde runden, og for mig gar det
igen delvis i fisk, idet jeg ikke opnar

fuld tid i den farste flyvning.

Kravet til Hans, hvis han skal be-
vare sin plads helt fremme, er klart,
efter at vinderen af 1. runde har flgjet
en superflyvning i 3. runde; der kan
kun smides ganske f& point veek. Ti-
derne bliver perfekte, men landingen
kikser en smule. Da jeg ikke har det
store at tabe, skal der satses stort i
den sidste flyvning, hvilket retter lidt
op pa den samlede stilling, der blev
som falger:

1. Jurgen Peters (D) 2000 p
2. Hans Hansen (DK) 1990 p
3. Klaus-Dieter Ripke (D) 1966 p
8. Jan Abel (DK) 1943 p

Hans flgj ogsa i denne konkurrence
med sin Amaretto, en herlig model,
der demonstrerede, at en 10 celles
model har mange gode sider. Vores
feelles konstruktion matte laegge vin-
ger og krop til min flyvning denne
herlige dag. Ellers ma man sige, at
stort set alle modeller kan deltage,
bare de kan lande!

Vi var selvfglgelig glade for resulta-
terne, hvilket ogsd var skyld i, at
hjemturen ikke fgltes sa lang.

Elektro-weekend i
Frederikshavn

En méaned efter Hannover var det vo-
res tur til at afholde elektro-weekend
i Frederikshavn. Alle var enige om, at
klubben skulle ggre, hvad der var mu-
ligt for, at rammerne for denne week-
end skulle veere i orden. Der var ind-
kegbt flotte preemier, grejet til de en-
kelte konkurrencer var i orden, der
var arrangeret forplejning til fornufti-
ge priser, og sidst, men ikke mindst:
mange af klubbens medlemmer havde
meldt sig som officials.

Lordag startede vi op med 10 celles
konkurrence. Vejret var fint med mas-
ser af sol og en frisk vind. Der blev af-
viklet tre runder, og selv om det for de
fleste officials var fgrste gang, de stif-
tede bekendtskab med denne konkur-
renceform, forlgb det uden problemer.
For flere af de fremmgdte piloter var
det fgrste gang, de flgj konkurrence,
men det er mit klare indtryk, at alle
havde en positiv oplevelse og fik end-
nu mere lyst til at prgve krefter med
en 10 celles konkurrence igen.

Resultaterne fra konkurrencerne
fremgar af skemaet.

Om eftermiddagen, da 10 celles
konkurrencen var ferdig, blev banen
hurtigt endret, sdledes at der kunne
flyves Speed 400 pylon. Efter en gen-
nemgang af reglerne med venlig assi-
stance fra vore to tyske deltagere var
vi klar til - s& vidt vides - Danmarks-
premieren pa Speed 400 pylon. Der
var seks deltagere, som flgj to runder
med to piloter i hvert heat. Det var
nyt for os alle, men samtidig utrolig
skeegt, og jeg haber, det kan gentages
igen i 1996.

Resultater: Det var kun for sjov!



Resultaterne fra
elektro-weekenden
| Frederikshavn

Sgndag skulle have veeret dagen,
hvor de 20 tilmeldte piloter skulle
have dystet i populeaer-konkurrencen
om de pzne pokaler. Men nej - det
regnede uophgrligt. Denne dag blev
derfor som sidste ar tilbragt i klubhu-
set. ZErgerligt for dem, der havde kart
langt for enten at kigge eller at delta-
ge i den »populeere« klasse. P& klub-
bens vegne skal der lyde en stor tak
til de fremmgdte.

Dermed slut pa dette tilbageblik p3,
hvad der fra starten var taenkt som en
kort gennemgang af sidste ars sason -
men som under vejs greb om sig.

Fire danskere pa tur

Piloterne Claus Reinke, Ole Kristian-
sen og Peter Hinrichsen samt dom-
mer Anders Rasmussen (ikke med pa
billedet) har veeret en tur i Sverige og

NAVN

ANTAL LAND- FLYVE MOTOR POINT POINT
RUNDE 1 BEN ING TID TID IALT
JAN ABEL 19 30 5:00 20 500 1000
KELD 0. JENSEN 20 0 4:58 18 480 960
HENNING OLSEN 12 15 1:02 16 181 362
JEPPE GARDE 12 15 5:04 32 399 798
HANS HANSEN 17 30 5:03 9 488 976
HERBERT LOCKLAIR 19 30 5:07 21 492 984
RALF HEINISCH 16 30 4:59 28 461 922
RUNDE 2
JAN ABEL 22 30 4:59 19 530 1000
KELD 0. JENSEN 20 15 5:02 16 497 938
HENNING OLSEN 1 0 3:40 11 289 545
JEPPE GARDE 13 15 4:43 33 395 745
HANS HANSEN 20 15 5:00 9 506 955
HERBERT LOCKLAIR 20 30 5:02 19 509 960
RALF HEINISCH 18 15 5:02 24 469 885
RUNDE 3
JAN ABEL 20 30 5:00 n 519 1000
KELD 0. JENSEN 20 30 5:02 15 513 988
HENNING OLSEN 10 15 2:31 23 243 468
JEPPE GARDE 16 15 4:58 25 448 863
HANS HANSEN 18 30 4:52 16 486 936
HERBERT LOCKLAIR 20 15 5:03 20 492 948
RALF HEINISCH 18 15 5:01 21 473 911

sat spnderjysk preg pa den 22.
Granscupen.

Historien melder intet om, hvordan
det gik dem i konkurrencen; men be-
demt pa de glade ansigter ser det ud
til at have veeret en god tur.

Fritflyvning

Da fritflyvnings-redaktgren ikke just
bliver overdenget med stof, m& han
denne gang ty kraftigt til genbrug.
Det drejer sig om tegninger og tips,
som blev produceret for 10-15 ar si-
den, men som alligevel skulle have in-
teresse endnu....

COOT IV (se side 28)

er en chuckglider (lille handstartet
sveevemodel) beregnet til indendgrs
brug. Tegningen er 1:1 og 1:2, og mo-
dellen er ret sveaer at bygge og trimme
. en sand udfordring. Den kan ogsa
flyve udendgrs - i stille vejr.

MAX FLYER (se side 29)

er en chuckglider for folk med en god
arm og er kun beregnet til flyvning
udendgrs. Til gengeeld er den forsynet
med luntestyret termikbremse, som
skulle kunne forhindre bortflyvning i
kraftig termik.
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Termikbremse, kurveklap m.m.

Pa sveevemodeller uden cirkelinekrog
er der her vist, hvordan man installe-
rer tingene pd en teknisk god made.
En del byggessetmodeller kan med
stor fordel anvende de viste princip-
per, der stammer helt tilbage fra ti-
den, da de bergsmte HOT og SUPERM-
AX A-I modeller flgj luften tynd.

Bagkanter

Fra tid til anden har man brug for at
lave sine egne balsabagkanter ud fra
en plade balsa. Dette kan ggres pa
den made, som er vist pa tegningen.
Sker stykkerne ud i overstarrelse -
de vil sikkert sl sig lidt - og hgvl dem
lige og til den rigtige starrelse. Lister-
ne hgvles og snittes trekantede, og

den endelige afpudsning finder sted
som vist pa& neeste side gverst.

Skal man lave mange bagkanter, er
det en fordel med en mere robust sli-
beopstilling som foreslaet pa den lille
tegning herunder.



fikETrsnEL/A/S

Pudseklodser

Professionelle modelbyggere anven-
der ikke tilfeldige klodser som under-

£TAS 3 ATA/

lag for deres sandpapir - de laver dem
selv.

Her er et lille udvalg af redak-
torens forskellige former. Sandpapiret

limes fast pa klodserne med tyndt
teeppetape. Nar sandpapiret er slidt,
kan det hele rives af, og klodserne
kan anvendes igen.
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DIMPLE

Her er et pant profil, som flyver rundt
i redaktgrens F1B modeller. De mest
gengse stgrrelser er vist. Skulle man
have brug for andre sterrelser, kan
man bruge en kopimaskine eller ringe
til redaktgren og fa koordinaterne.

Profilet er velegnet ogsa til F1A og
F1H modeller.

I gvrigt har Jens B. Kristensen (FF-
Unionens nye formand) lavet et lille
profil-tegningsprogram, som lynhur-
tigt tegner alle starrelser... hvis du el-
lers har adgang til en PC'er.

Bogstaver og tal til FF-modeller

Ved hjeelp af den viste metode kan
man lave nogle flotte tal og bogstaver
til paklaebning pa sine modeller.

Bogstaverne laves af japanpapir i
passende farve, og man kan lave flere
seet ad gangen. P& modeller til kon-
kurrencebrug skal der jo std DEN +
ens FAI licensnummer (fra 1. januar
1997). Indtil da kan man dog stadig
bruge OY!

Laminater af A-4 papir og japan-
papir limes sammen i kanterne med
limstift, og bogstaverne skeeres ud



En Spitfire bliver til

del 10

Vi er nu naet til 10. q& naestsidste afsnit af Rob Millinships super-skala-sagca om bggninge,n af en Spitfire-model.

Serien bringes med i
Henrik Sommer (Pitch Skala Hobby).

adelse fra det engelske modelflyvetidsskrift »Radio

ontrol

cale’Aircraft« og er oversat af

. Billedemne er udvalgt fra et matériale pa mere end 600, og udveelgelsen er foretaget af Arild Larsen, RC-redak-

tionen.

Knofedt specialiteter

Lad os se pa alternativerne [m.h.t.
fremstilling af de sma tekniske for-
skrifter, der findes overalt pa de fleste
militere fly]. En af mulighederne er
de meget kendte »gnubbe«-marker
fra f.eks. Letraset. Der er flere ulem-
per ved at anvende denne type meer-
ker. Den fgrste er prisen. Med en pris
pa ca. 70,- kr. pr. ark kan det blive en
seerdeles kostbar affere, idet der ssed-
vanligvis aldrig er nok af et bestemt
bogstav pa et ark for at feerdiggere ar-
bejdet. Et andet problem opstar iseer
ved tynde linier, der kan veere meget
tilbageholdende med at slippe arket
uden at ga i stykker, eller ved at bog-
staver bliver trukket ud af form. Det-
te er isaer forekommende, hvis arkene
ikke er nye. Det er aldrig til at vide,
hvor lang tid de har ligget pa forret-
ningens hylder.

Metoden, som jeg anvendte pa
Spitfiren, er meget simplere og hurti-
gere og antageligt billigere. Jeg mener
ogsa, at det feerdige resultat er bedre.
Lad fingeren vandre ned over de gule
sider i fagbogen og find de firmaer,

der har specialiseret sig i skeering af
vinyl til skilte. De fleste moderne
computeriserede vinylskaresystemer
er i stand til at skeere fine bogstaver
ud helt ned til 6 mm eller endda min-
dre. Ved at vaelge den rette skrifttype
og ved at vise lay-outet af bogstaverne
kan disse hurtigt blive skaret ud.
Husk at forklare for firmaet, hvad

De computerskarne tat og bogstaver er fiemet, og
nu virker det omkringliggende materiale som af-
daekning i forhindelse med malingen af tekst.

du skal bruge bogstaverne til. For-
klar, at bogstaverne ikke behgver at
blive udrenset, hvilket vil reducere
prisen vasentligt. Udrensning er den
proces, hvor det tiloversblevne mate-
riale omkring bogstaverne - normalt
ved handkraft - bliver fjernet. Denne
proces er som sagt bekostelig; men
netop i dette tilfeelde er det faktisk
ikke bogstavet, vi har brug for. Det er
derimod det omkringliggende materi-
ale, som kan bruges til afdekning i
forbindelse med maling. Som en ek-
stra bonus kan de tiloversblevne bog-
staver gemmes pa et stykke glittet
papir og bruges pa din nzeste semis-
kala- eller kunstflyvemodel.

Gennem hele denne artikel-serie
har jeg forsggt at understrege, at intet
af det, der indtil nu er foretaget, har
noget at gere med, at flyet far et
»brugt udseende«. Der er to grunde til
dette. For det fgrste bergrer et brugt
udseende (smuds, slid og brug) hele
flyets overflade inklusiv rondeller og
alle de malede detaljer. Derfor kan
dette med at give flyet et brugt udse-
ende fgrst pabegyndes, nar det grund-
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leggende malerarbejde er afsluttet.
For det andet er arbejdet fintfglende
og sart. Det er derfor meget gmfindt-
ligt overfor skader og ligeledes meget
sveert at reparere. Det bgr derfor ven-
te indtil allersidste fase, umiddelbart
for overfladen lukkes med en breend-
stofbeskytter.

Anstaendig slid og brug

Jeg kan egentlig ikke lide udtrykket
»at give fly et brugt udseende«. En
masse af de rigtige fly ser i virkelighe-
den overhovedet ikke brugte ud. Det
geelder de fleste moderne mindre fly
og den nyeste generation af hurtige
jetfly, der holdes i tip-top stand. Der
vil dog altid veere tegn p4, at flyet har
veeret brugt, hvad enten det er nyt el-
ler gammelt.

Det er interessant at sammenligne
f.eks. Spitfiren i Royal Airforce Muse-
et i Hendon med Spitfiren, der flyves
af Royal Airforce Battle of Britain Me-
morial Flight. Begge fly er enestaende
pa deres egen made. Men det fly, der
anvendes hver eneste uge, har noget
ekstra over sig. Det er en kombinati-
on af farvernes mathed og toning
samt alle de spor, der efterlades pa
flyet, nar det hyppigt tankes og

Billedeme viser arbejdsgangen, nar der skal place-
res tekster, der er helt, som billedeme viser dem pa
originalflyet.

T.v. er de computerformede bogstaver fiernet,
0g nu males dergennem det omkringliggende ma-
teriale, som deretter fiernes, som det ses herover.
Og th. ses sa det endelige resultat.

smgres. Veskerne, der bruges, vil al-
tid efterlade spor i overfladen af flyet
p.gr.a. de uundgaelige fine sprgjt, der
enten farver merkere eller far dele af
overfladen til at skinne. Ligeledes vil
stgv fra startbanerne klaebe til under-
stellet og undersiden af flyet. Men at
give flyet et brugt udseende opfattes
generelt som udtryk for at ggre mo-
dellen beskidt.

Jeg vil anbefale at laese Dave
Platts artikler om bemaling og at for-
dgje disse grundigt. Dave Platt er en
kendt amerikansk skalapilot og fabri-
kant af fremragende skalabyggeseet,
og hans arbejde med finheder i flyo-
verflader er antagelig de bedst kendte
i hele verden.

Jeg havde det problem med Spitfi-
ren fra Memorial Flight, at den over-
hovedet ikke er beskidt. Ja, den er
faktisk fuldsteendig ren og bliver altid
holdt i denne stand. Sa for at give fly-
et den rette fine lgd-effekt provede jeg
at isolere og gennemfgre hver enkelt
effekt separat saledes:

1) Overflade, nitter, panellinier m.v.

Gra maling sprayes pa bagfra for at simulere stav og snavs.

2) Olie og kolerveeske, der lekker el-
ler Igber over.

3) Stav.

4) Benzinsprgjt.

5) Sveertning fra udstedning.

6) Slid forarsaget af for megen pole-
ring, mindre ridser og reparation af
maling.

For at fremhave Spitfirens overflade-
struktur sprgjtede jeg et meget tyndt
lag af, hvad der mest lignede en medi-
um gra, beskidt fortynder, over hele
modellens overflade. Det tgrrede
naesten gjeblikkelig ved kontakt med
modellen. Herefter blev det nsensomt
poleret af ved hjaelp af polérmiddel.
Pa en fin made fremhaver det nitter-
ne og panelkanterne, uden at det
pavirker modellens farve. Anvend
ikke sort til at tone fortynderen med.
Sort ggr alting mgrkere, hvorimod en
mellemgra farve - nar den f.eks. sprgj-
tes pd en merkeblda model - vil med-
fore, at omrader omkring nitter frem-
star lidt lysere, hvilket netop er det,
som du vil finde pa et rigtigt fly. Husk
efter hvert arbejde med at tone, at en
oversprgjtning med fortynder vil hjeel-
pe med at feestne det pafarte til over-
fladen.

Slidte hjgrner

Med al den sprgjtning og polering vil
naturligvis nogle af nittedetaljerne og
panelkanterne begynde at skinne
igennem helt ind til den gra grunder.
Men lad blot nogle af dem veere, for
det er ogsa noget, der sker pa et rig-
tigt fly. Og prev s& med de gvrige at
reparere dem med den grundleeggen-



Det eringen ulempe med lidt kunstneriske evner,
nar kropsmeerkeme skal placeres. Pa billedet i mid-
ten er det Humbrol emaljefarver, der udger kunst-
nerens palet, og nederst ses det feerdige resultat,
der burde have vaeretgengivet i farver for at kom-
me helt til sin ret.

de farve pafert med en fin pensel. Det,
du nu er i gang med, er faktisk en re-
paration i miniformat. Men begynd
ikke med denne reparation pa sprejt,
der er forarsaget afolie og kalervaeske
samt farvning fra udstgdningen, for
efter at den sidste polering er afslut-
tet, idet disse typer af slid let gde-
legges pa den feerdige model.

For at efterligne olie- og kaler-
vaeskelek kan du anvende en passen-
de farve i en terpentinbaseret maling
og dernast fugte de stedet pa flyets
overflade, hvor sprgjtene skal veere,
med sprit. En drabe maling for enden
af en sprgjtepistol kan i bogstavelig-
ste forstand bleeses ned pa modellen.
Det giver en seerdeles realistisk ef-
fekt, nar det spreder sig og finder vej
rundt om nitter og ned i panellinier.

En lignende metode kan anvendes
ved benzinsprgjt; men husk flyets vin-
kel i forhold til lodret, nar det holder
parkeret pa jorden. Benzinsprgjt op-
stdr uundgaeligt ved at overfylde
brzendstoftankene. Pa Spitfiren fra
Memorial Flight havde det medfgrt en
betydelig forurening, hvor der var
laekket benzin ud neden under brend-
stoftankens panserplade, hvorfra den
var lgbet ned ad kroppens side og ud
ved vingeroden.

Gummistgv fra deekkene havde
samlet sig i betragtelige mangder
langs det bageste af kroppen og pa
forkanten af halehjulsstellet. Jeg var
overrasket over, hvor sort det frem-
stod p& den rigtige maskine. Jeg ville
faktisk have vearet tilbageholdende
med at anvende en sadan mgrk farv-
ning af modellen, hvis jeg ikke havde
set det med mine egne gjne. Det er
vigtigt at iagttage og folge fotos af fly-
et, nar der pafgres denne type af de-
taljer.

Det sidste emne pd min liste var
forskellige grader af blankhed. Det er
forbavsende, hvor tit den effekt over-
ses eller glemmes. Modeller har en
tendens til at veere enten blanke, mo-
derne sportsfly, hvor der er anvendt

en blank braendstofbeskytter, eller fly
som f.eks. Sopwith Camel med en mat
overflade, der opnas med en mat
breendstofbeskytter. Men ved en kom-
bination afblank og mat braendstofbe-
skytter kan der opnas et mere auten-
tisk udseende af modellen.

Forskellige grader af
blankhea

Den Spitfire, som modellen er bygget
ud fra, blev for nogle ar siden malet
med en hgjblank maling. Set ud fra
Memorial Flights synspunkt giver det
mange fordele, da det er meget mere
holdbart, og det gar det lettere at hol-
de et paent udseende, end det ville
have veret med en autentisk mat
overflade. Sa arbejdet med min model
var relativt let. Modellen blev sprgjtet
med to tynde lag af en to-komponent
braendstofbeskytter.

Endelig blev der sprgjtet mat
breendstofbeskyttelse pa alle de omra-
der, der pa det rigtige fly ikke jeevn-
ligt bliver poleret, f.eks. det gverste af
motorcowlet og kroppen. Endvidere
blev der nensomt pafgrt mat brend-
stofbeskyttelse pa alle lerredsbek-
ledte flader og pa gangomraderne pa
vingerne for at reducere genskinnet
herfra.

Det skal bemerkes, at det grund-
leeggende malerarbejde pa modellen
blev gennemfgrt pd to dage, men
pafering af maerker og det at give mo-
dellen karakter tog yderligere to
maneder. Det var dog efi yderst givtig
og spendende proces for mig.

Som omtalt i begyndelsen af denne
artikelserie har jeg i flere ar med suc-
ces anvendt en kvalitetsmaling fra
bilmaleren. Hvis du ikke har prgvet
det, vil jeg anbefale, at du forsgger det
pa en model.

Til slut overtalte redaktgren mig til
at udstille modellen pa det ars »Model
Engineers Exhibition« i London, inden
jeg indledte de farste testflyvninger.

Artikelserien sluttes i neste nummer.

Detalierne er altafgarende pa Rob Millinships Spitfire. Dette kan man fa endnu et indtryk af ved afse, hvor-

dan udstgdningen er gengivet.



Modeltech Trainer 40 H
som klubflyver

Af Georg Lautrup Kristensen,
Ellehammer R/C klub.

Alle medlemmer af Ellehammer R/C
klub var savel i efteraret 1994 som i
foraret 1995 travit beskeeftiget med at
fa etableret klubbens lenge ventede
nye flyveplads ved Randbgl.

Som medlem af klubbens bestyrel-
se gjaldt det selvfalgelig ogsa under-
tegnede. Alligevel var der en snert af
holdningen »han har nu veeret lidt ri-
geligt bortrejst, mens det harde arbej-
de stod pd«, da Dennis Bgg, Aage
Iversen og Tommy Olsen en dag i
april ‘95 placerede en kasse pa bordet
i klubhuset med ordene: »Byg den -
den skal veere feerdig til indvielsen
Kristi himmelfartsdag d. 25. maj
1995k

»Den« viste sig at veaere et nasten
tree-feerdigt, hurtig-byggeseet til Mo-
deltech’s Trainer 40 H, som Aage lver-
sen venligst havde faet stillet til
radighed af Hobby Shoppen i Vejle.

Nu, hvor klubben atter havde egen
flyveplads og dermed mulighed for at
introducere nye, lovende medlemmer
i modelflyvningens kunst, var det op-
lagt at anvende modellen som klubfly-
ver.

Efter lidt murren besluttede jeg
mig til at betragte udfordringen som
en tillidserklaering til mine evner som
modelbygger, sa jeg tog kassen med
hjem. Trods alt var det jo nok mere
spendende at bygge end at samle
sten ude pa det, der med tiden gerne
skulle blive en pragtplene.
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Byggeseaettet

Det var en positiv overraskelse at
abne den simple papkasse helt uden
billeder eller dekoration.

Vingerne var balsabeklaedt skum -
med palimede tipper - og pudset sa
paent, at de naesten kunne beklaedes
uden videre.

Kroppen var nasten ferdigsamlet
og ligeledes pant pudset.

Alle dele - dvs. de to vingehalvdele,
kroppen samt diverse lgsdele som ha-
leplan, ror (inch kreengeror), finne,
stgtte for motorfundament m.v. - var
indpakket luftteet i plastic lukket ved
svejsning. Denne emballering mini-
merer risikoen for, at delene ligner
mgllevinger, nar de pakkes ud.

Bortset fra en ubetydelig skeevhed i
kroppen var alle dele da ogsa paene og
rette. Balsaen var generelt af god
kvalitet. Vingebekledningens lette
balsa havde dog enkelte skanhedsfejl.

Hovedstel af aluminium, styrbart
naesehjulsstel, glasveaev til vingesam-
ling, dekorationstape og diverse brug-
bare fittings var ogsa indeholdt. Deri-
mod var der ingen hangsler eller myl-
arstrimmel som materiale hertil.

Farstegangs-byggeren vil muligvis
ogsa savne materialer til motorfunda-
ment, servoplader og stedstenger,
men de fleste har sikkert lidt krydsfi-
ner og balsalister, som kan anvendes
dertil.

Der er ingen tegninger i settet,
men til gengald er byggevejledningen
serdeles god - den er rimelig kortfat-
tet med gode illustrationer og en kom-
plet stykliste.

Byggearbejdet

Jeg startede med at lime vingerne
sammen med epoxy.

Byggevejledningen viser to mulig-
heder for v-form. Den mindste v-form
anvendes sammen med kraengeror, og
den store v-form skal benyttes, hvis
modellen kun skal styres med hgjde-
og sideror.

Jeg valgte at beholde den store v-
form og indbygge kraengeror, idet den-
ne kombination ville give os gode mu-
ligheder for at tilpasse styringen til
kommende elever. De eneste ulemper
ville sikkert veere lidt mindre stabil
rygflyvning og maske lidt langsomme-
re reaktion pa& kraengerorene.

Vingesamlingen var skaret i smig,
og den medfglgende krydsfinérsfors-
teerkning til hovedbjaelken var ligele-
des tilpasset den store v-form.

Vingernes flade underside gjorde
samling og opklodsning til »en smal
sag«. Samlingen blev siden forsteerket
med epoxy og glasveev samt et par
stykker 1 mm krydsfinér ved de kom-
mende post-elastikker.

Ifglge illustrationerne skulle alle 3
servoer placeres bag kroppens tredje
skot; men dajeg forventede, at model-
len ville blive en smule haletung,
valgte jeg at lave to servoplader, sale-
des at gasservoen kunne placeres for-
an og de to rorservoer bag skottet.
Dette skulle senere vise sig at veere
en fornuftig disposition.

Alle servoplader blev skaret ud af
1,5 mm krydsfiner og palimet sma
stykker bgg fra en rgrepind til fors-
teerkning ved skruerne.



Der er i gvrigt serdeles god plads i
kroppen, og benyttes som her servop-
lader, kan disse - hvilende pa krop-
pens indbyggede forstaerkning - skub-
bes frem eller tilbage og saledes med-
virke til at afbalancere modellen.

Pa traeningsfly far naesehjulet ofte

en hard medfart, s& brandskottets ne-
derste halvdel blev forsteerket med 3
mm finér.
Jeg lavede tillige en lille kasse til bag-
bord i tankrummet, séledes at den Z-
formede stgdstang til naesehjulet ikke
kunne klemmes af akku og tank.

Befestelsen af haleplan og finne
blev forsteerket med sma trekantli-
ster, og den medfglgende kryds-
finérsforsterkning af bunden ved ho-
vedstellet blev limet i.

Da der ikke var indkgbt motor eller
servoer, og jeg desuden matte have
modellen feerdig til tiden (for ikke at
tabe ansigt), lavede jeg motorfunda-
ment af plastbelagt krydsfinér og sma
udskeringer i kropssiderne til nale-
skrue og udstgdning efter malskitse
og skabelon fra en OS 35 FP.

For at kunne feerdiggere stgdstaen-
ger matte servoplademes position
fastleegges, sa jeg forudsatte, at den
samlede veegt af motor, deemper, tank
og nasehjul ville veere ca. 300 g, pla-
cerede servopladerne derefter og lave-
de stodstenger.

Til gaskontrollen anvendte jeg et
stykke Sullivan-kabel. Sadanne kab-
ler kan selvfglgelig ogsa anvendes til
rorene, men man skal da veere op-
meerksom pa, at trimningen endrer
sig en del med omgivelsestemperatu-
ren.

Medens lakken pa brandskot, mo-
torfundament og i tankrum tgrrede,
blev der skaret hul i vingernes under-
side til kreengerorsservoen.

Der er ikke skum i hele midtersek-
tionen, sdjeg limede en lille »brgnd« i
af 3 mm balsa. Der blev igen anvendt
en servoplade, som styrkemaessigt er-
statter den bortskarne balsabeklzed-
ning.

Hele modellen blev derefter bek-
leedt med hvid Solartex, som efter en
let slibning fik pafert dekorationer af
diverse lakrester, idet over- og under-
side blev holdt vidt forskellige.

Efter montage af hangsler, ror og
diverse paskrifter fik hele modellen et
lag klar autolak.

Weekenden fgr Kristi himmelfarts-
dag blev modellen sa afleveret til
Tommy Olsen, som ville montere
tank, motor og radio m.v.

Der var i mellemtiden indkgbt en
ny OS 40 FP til modellen, bl.a. finan-
sieret via et tidligere erhvervet gave-
kort fra Avionic.

Men ak! Da jeg mgdte op til indvi-
elsen, var model og motor stadig
urgrt. Den var dog placeret pa et
havebord ved siden af en mangde
vragdele fra et afdgdt fly - mellem de-

En elev instrueres i reaktioneme pa ror- og tommel-
fingerbeveegelser.

lene gemte der sig nogle servoer, en
250 ccm tank og 3 hjul.

Det var tydeligt, at formand Tom-
my ansa modellen for at veere afleve-
ret for sent til, at han kunne ggre den
klar til steevnet.

Endnu en gang var jeg dum nok til
at tage udfordringen op.<Det skulle
vel nok veere muligt at samle sadan
en smule, inden eftermiddagen var
ommex.

Det gik ogsa fint. | lgbet af den
fgrste time var motor, tank, hjul og en
servo monteret, men s& matte jeg give
op, idet resten af servoerne fra det af-
dgde fly havde defekte eller helt hav-
de mistet montageflangerne.

Luftddben matte vente til efterfgl-
gende weekend. Efter montage af alle
(nye) servoer blev flyvevegten lige
knap 2 kg, men som det tydeligt frem-
gar af min beskrivelse, kan der sag-
tens spares veegt ved at undga fors-
teerkninger, vealge lettere beklsedning,
lakering og mindre motor. Jeg har
helt bevidst prioriteret stor styrke.

Den samlede byggetid blev om-
kring 30 timer, hvoraf ca. halvdelen
er gaet med bekleedning og lakering

Flyvning
Da weekenden oprandt, var jeg noget
spendt pa modellens opfersel. Pa
trods af det anvendte profil er vinger-
nes indstillingsvinkel 0, og modellens
deraf fglgende tendens til at »himle«
er alene reguleret ved ikke mindre
end 6 graders nedadtraek p& motoren.

Efter at have kgrt ca. en halv tank-
fuld med lidt ekstra olie i, blev der
tanket op og startet igen. Motoren
blev stillet fedt, og der skulle flyves.

Modellen fik opbygget mere end
rigelig fart, for der blev givet lidt hgj-
deror. Den lettede og flgj - efter en
smule dyktrim og et par klik pa kren-
gerorene - helt stabilt.

Modellen reagerede helt entydigt
0g precist pa rorene, selv om det hele

foregik i et adstadigt tempo. Under en
ny tur med lidt renere motorgang
skulle der prgves lidt mere. Det viste
sig, at modellen kan udfgre langsomt
rul og almindelige mangvrer som
loop, spin, Immelmann etc. samt ryg-
flyvning, nar der gives en smule dy-
kror. Desuden kan modellen landes
utrolig langsomt. Trods flere vovede
forsgg er det endnu ikke lykkedes at
fremprovokere et tipstall.

Jeg har gennem flere ar anset
Graupners Taxi Il og Trend 35 for de
bedste begynderfly til unge menne-
sker og Simprops Technicoll SE-10 for
det bedste til dem, der fgrst tager mod
til sig i 40-ars alderen.

Modeltechs 40 H kan flyve naesten
lige sa langsomt som en SE-10, samti-
dig med at den mangvrerer bedre end
en Taxi Il. Den virker desuden min-
dre falsom i moderat blaesevejr end de
fleste andre hgjvingede modeller.

Flyet er blevet brugt flittigt i som-
merens lgb - bade af begyndere og af
et par garvede klubmedlemmer, som i
perioder ellers ville have veeret groun-
ded pa grund af uforsigtig adferd
(lees crash) med egne modeller. Det
har tillige veeret udsat for styrt med
efterfalgende reparation af naeseparti,
og endelig har Tommy sagar flgjet li-
mbo med det i blaesevejr (resultat: 60
point).

Selv om alle, der har prgvet model-
len, kun har haft lovord tilovers for
den, vil jeg alligevel slutte med et par
rad og forslag til forbedringer:

- Hovedstellet bgr placeres 10-15

mm lengere agter end angivet.

- Det medfglgende naesehjulsstel kan
med fordel erstattes af et 2-benet.

- Tyngdepunktets placering er ikke
kritisk

- Vores model er rigeligt motoriseret,

s& .25 - .40 totakt eller .40 firetakt

skgnnes velegnet.

- Novicer skal generelt ved keb ori-
enteres om ngdvendige ekstra dele,
som skal anvendes/anskaffes.

Modellen kan anbefales bade som be-
gynder- og traeningsmodel.

Den er sardeles velegnet til dem,
der enten tvivler p& egne evner ved
byggebordet eller ikke har sa stor in-
teresse for bygning, for der er stort set
ingen udfordringer eller muligheder
for at bega fejl.

| betragtning af, at man givetvis al-
tid hurtigt far en ret og velflyvende
model ud af dette kit, er Hobby Shop-
pens pris kr. 765,- rimelig.

Tekniske data

Modeltech 40 H
Speendvidde: 1500 mm

Flyvevaegt: 1960 g

\lotor: OS 40 FP

Propel: Master Airscrew 11" x 6”
Radio: Simprop Star 12
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Min model:

2-meter sveeveren 2-MUCH

Konstruktar: Jens Larsen, dstjysk Modelflyveklub (GMF)

Af Laust Petersen, OY 8587, OMF

Mandag den 10. april 1995 var her
hos os den farste gode dag det ar, hvor
der kunne flyves 2-meter.

Vi er en lille, hard kerne i klubben,
der gennem '93 og '94 har flgjet 2-me-
ter bade som pjat og i alvor, og det har
vi tenkt os at fortsette med. Vi har
bl.a. deltaget i DM og Post VM, for mit
vedkommende med min anden udgave
af Blue Phoenix. Fgrste udgave har
jeg skam endnu, skgnt det var den, jeg
lerte at flyve radiostyret med - OK,
den har »nogle ridser i lakkenc.

Men denne dag - den 10. april - var
der demt flyvning pa »gummibanenc,
som vi kalder den. Svag vind og sol-
skin var ensbetydende med gode mu-
ligheder for termik. Jens havde sin
gamle 2-MUCH med, og Svend-Erik
en helt nybygget udgave af samme.
Allan og jeg havde hver vores Phoenix
med, og vi blev enige om at flyve en
omgang »poker« - det vil sige, at man
meddeler, hvilken tid man gnsker at
flyve senest 30 sek. efter afkoblingen.

Efter endt flyvning viste det sig, at
Svend-Erik havde banket Jens - sa
vidt jeg ved for fgrste gang og sa end-
da med Jens’ egenkonstruktion.

Pointforskellen mellem dem var
ikke stor; men den var der. Derimod
var forskellen mellem dem og os andre
betydeligt starre, selv om vi alle havde
de »drops«, som vi abenbart skulle

have. 2-MUCH’erne havde generelt
bedre flyvetider end Phoenix’erne.

I andre sammenhange havde jeg
luret pa, hvad Jens gjorde med 2-
MUCH’en i tilfeelde af mere vind, og
det viste sig, at der ikke ggres andet
end det, man plejer at gere, nemlig at
leegge ballast-bly i eller lidt foran
tyngdepunktet, man leegger maske
lidt mere i 2-MUCHen end i
Phoenix’en, men der er stadig bedre
flyvetider med 2-MUCH’en.

»Du kan ikke bygge sddan enl« sag-
de Jens efter at veere kommet sig over
nederlaget til Svend-Erik, og aldrig
har jeg haft sa meget stav i mit hobby-
rum m.v. som efter »projekt 2-MUCHK«.
Den familie, som jeg er medlem af,
blev hurtigt enige om at kalde den
»ENOUGH«. Men flyve, det kan den.
Selve byggearbejdet kan jeg maske
komme tilbage til ved en senere lejlig-
hed.

Jeg havde besluttet mig for at holde
flyveveegten under 700 g. Endvidere
skulle vingen udfgres med fuldt D-
naeseprofil. Den oprindelige udgave er
udfgrt med finering af oversiden af
forkanten til hovedbjeelken. D-nasen

2-MUCH'en og jeg gelt%giDM 1995 i Vording-
blg;l% Det gik Ikke sa godt, men det var ikke flyets
skyld.

giver en betydelig forggelse af vinges-
tivheden, og den kan derved flyve med
hgjere hastigheder samt udfare stejle-
re starter, uden at vingen derved blaf-
rer eller pa anden made lider overlast.

Efter at have udfgrt de fgrste trim-
ninger og foretaget nogle elastikstar-
ter var jeg et par dage efter ude for at
preve starterne af for alvor. Elastik-
ken blev trukket op, s dens spundne
overflade sagde stop. Et sidste check
af rorfunktionerne, og sa gik det ellers
op - nermest lodret i starten. Fulds-
teendig ukritisk og uden at jeg skulle
korrigere noget, steg den til en positi-
on lige over plgkken, hvor jeg lavede
en katapultafkobling. Jeg havde star-
tet den lige op i en termikboble, og det
gav 18 minutters flyvetid.

Pa det tidspunkt var den meget
hgjt oppe. Og sa er det, at man finder
ud af, at ens syn ikke leengere er 6/6,
og at man rent faktisk lige star og
mangler sddan et szt gjne. Tvivlen
breder sig i sindet: hvad er op, ned, for
og bag pa flyet?

I sddanne tilfelde er der kun ét at
gere: trim den fremad mod vinden,
indtil den er ude af boblen. At dykke
inde i boblen er ikke nogen god idé,
idet de opadgdende vinde kan vere
hgje og forgge flyets airspeed veesent-
ligt uden nogen naevneverdig redukti-
on afflyvehgjden.



Som sagt, sa gjort. Og stopuret vi-
ste 18.08 ved landingen. Da havde jeg
faet myoser i skulderregionerne, hold i
nakken samt midlertidig gra steer pa
begge gjne. Det var blevet tid til en
kop kaffe og en smgg.

Den flyvning overbeviste mig om,
at flyet kan bevaege sig meget hurtigt.
Og i landingssituationerne er det i
stand til at flyve sa langsomt, at det
nzermest flyver pd halen - og vel at
merke uden at »tabe en vinge« eller at
miste styringen.

Det blev til rigtig mange flyvninger
den dag. Op, og ud og lede efter ter-
mik. 2-MUCH’en reagerer omgaende
pa den mindste antydning ved at stik-
ke en vingespids eller naesen i vejret.
Og man er ikke i tvivl, for hvis den
stikker naesen op, kommer halen med
umiddelbart efter. Det ser maske lidt
komisk ud med sadan en gang bglge-
flyvning; men det er effektivt.

Jeg har helt sikkert mange gode
flyvetimer i udsigt med 2-MUCH’en,
og jeg er ogsa sikker pa, at man mod
gode ord osv. kan lokke Jens til at
starte printeren, sa man kan fa sig en
tegning. Der skal i gvrigt paregnes et
materialeforbrug svarende til ca. kr.
300,- + bekledning. Det kan vel ikke
siges at veere galt.

Stor flyver nikke?

»ON THE PIPE«

Af Brian Eather. Oversat fra »Stunt News« jan/feb 95 af Carl Johan Fange.

Hvorfor bruge »resorgr«
til stunt?

Traditionelt kagrer vi vores motorer et
stykke under det omdrejningstal, hvor
de udvikler max hk (hestekrefter).
Dette betyder, at motorkraften stiger
og falder, ndr omdrejningstallet gar op
og ned (fig. 1).

Lad os se pa, hvordan denne effekt
pavirker modelflyet, nar vi flyver ma-

Fig (1).

maximum power.

Traditionally we run our stunt engines well
below the R.P.M. at which they produce their

ngvrerne. Under et stig gar motoren
magrere (p.gr.a. tankplacering og gget
motorbelastning), motoren tager om-
drejninger og kreefterne gges. Modsat i
et dyk; her gar motoren federe og om-
drejningstallet og kreefterne reduce-
res. Den klassiske 2/4 takts motor-
gang bevirker forgget motorkraft i stig
0g mangvrer over hovedet, mens den
bremser i dykkene, hvilket giver en
naesten ensartet flyvefart under hele
programmet.

De motorer, der
var bedst til at give
den kgremade, har
efterhanden  veeret
ude af produktion i
nogle ar nu. Motor-
fabrikanterne har - i
deres iver for at pro-
ducere RC motorer -
i de fleste tilfeelde
stoppet  produktio-
nerne af disse stun-
tegnede motorer. Re-
sultatet er, at man-
gelen pa motorer har
tvunget stuntflyver-
ne til at sgge nye

veje for at fa RC-motorerne til at pas-
se til vore behov.

Disse effektfulde »schnuerle« moto-
rer med hgje omdrejningstal har bevi-
seligt nogle vanskeligheder, som skal
»teemmes«. En made at gere det pa er
at belaste motoren med en stor propel.
En anden made er at bruge en lille
propel, der far motoren til at kgre neer
max omdrejningstal. Pa det sidste er
en tredje made blevet introduceret,
nemlig brugen af et afstemt expansi-
onskammer udstgdnings-system (reso-
nans udstgdningssystem).

Ekspansions-kammerpotter er i al-
mindelighed brugt pa 2-taktsmotor-
cykler, go-carts og lign. Potten forgger
ikke kun effekt og moment, men kan
ogsa virke som omdrejnings-regulator
og lyddeemper, hvis den er korrekt ud-
formet. Vores mal med stuntpotten er
fgrst og fremmest at reducere det om-
drejningstal, hvor effekten udvikles,
for det andet at bruge potten som ha-
stighedsregulator og lyddeemper og for
det tredje at gere det muligt for moto-
ren at udvikle sin effekt over et brede-
re omdrejningsomrade for at gere den
nemmere at arbejde med. Det afstem-
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te ekspansionskammer ggr to ting, der
forgger motorens effekt og moment.
Forst og fremmest »suger« den forre-
ste konus udstgdningsgas og efterfulgt
heraf frisk fuel igennem motoren og
ud i potten. Derngst »skubber« den
bageste modkonus den friske fuel til-
bage i motoren, hvilket virker som en
slags turboladning. Ved at justere
lengden af potten bestemmer man det
omdrejningstal, hvor max effekt og
moment udvikles. Kort potte giver
mere effekt ved hgjere omdrejningstal,
og lang potte giver lidt mindre effekt
ved lavere omdrejningstal.

Historie

Oprindelig brugte man udstgdnings-
rgret til udelukkende at fa udsted-
ningsgasserne ud af og veek fra moto-
ren. Efterhanden som designerne leer-
te mere om trykbglger, gjorde man
brug af dem til at fA udstedningsgas-
serne ud af cylinderen og til at »tryk-
fede« den med frisk fuel.

De tidligste totakts udstegdningsrar
var lavet af et cylindrisk rgr. Ved atju-
stere leengden pa rgret fandt man ud
af, at man opnéede en lille effektstig-
ning. | praksis gav udstgdningsrgret
kun en moderat effektstigning p.gr.a.,
at trykbglgen mister meget af sin
energi, nar den passerer igennem et
cylindrisk rar.

Det naeste skridt var et megafonud-
formet rgr. Megafonen er en effektiv
trykenergi-omformer. Det er den, fordi
de koniske sider i megafonen far den
positive trykbglge (overtryk) til at bli-
ve tilbagekastet som en negativ tryk-
bglge (vakuum) uden at tabe ret me-
get energi. Den tilbagekastede bglge
producerer et nermere bestemt vaku-
um ved udstegdningsporten - sa lavt
som -0,5 bar. Nar det kombineres med
krumtaphustryk og udstgdningsgas-
inerti, er dette lave tryk utroligt effek-
tivt til at fa udstedningsgasserne ud
afcylinderen og til at f& frisk gas skyl-
let igennem motoren og ud i den bla
luft, hvilket resulterer i et hgjt breend-
stofforbrug og kun en moderat effekt-
forggelse.

Ved at tilfgje en modkonus i enden
af megafonen overvandt man disse
problemer. Modkonussen tvinger den
fuel, der er trukket ud i megafonen,
tilbage i cylinderen, hvilket giver en
stor effektstigning uden spild af
breendstof. Ekspansionskammeret bli-
ver nu i al almindelighed brugt til at
heeve effekten i totaktsmotorerne (fig.
2).

Hvordan virker det afstemte
ekspansionskammer?

Nar udstgdningsporten abner, strgm-
mer en kraftig overtryksbglge (med ly-
dens hastighed) ud i forrgret og ind i
konussen. Det bevirker, at en kraftig
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Fig (3)

Shallow cone angles give

small power increases with a
wide power band.

undertryksbglge reflekteres tilbage og
hjelper med at f& udstegdningsgasser-
ne ud af cylinderen, og der traekkes
samtidig frisk braendstof igennem mo-
toren og ud i ekspansionskammeret.
Overtryksbglgerne forseetter igennem
kammeret og ind i modkonussen, hvor
der reflekteres en kraftig overtryks-
bglge, som presser det friske brend-
stof tilbage i cylinderen, lige for uds-
tedningsporten lukkes.

Lengden af hver del af ekspan-
sionskammeret kraever en ngjagtig
udregning for at sikre, at den reflekte-
rende bglge kommer tilbage til cylin-
deren preecis i rette tid, sa den passer
til motorens timing og dens omdrej-
ningsomrade. Ved at vealge forskellige

vinkler pa konusserne kan man be-
stemme ekspansionskammerets ka-
rakteristik. Sma vinkler giver en lille
effektstigning og bredt effektomrade.
Starre vinkler giver stgrre effekt-
stigning, men et smalt brugbart effek-
tomrade (fig. 3 og 4).

Det er i udformningen af modko-
nussen, vi finder det potentiale, vi
med fordel kan bruge til stuntbrug.
Ved at forgge vinklen pa modkonussen
ggr man godt nok det brugbare om-
drejnings-omrade mindre, men man
far ogsa i tilgift den evne, potten har
til at bremse effekten ret hurtigt af,
efter at max omdrejningstallet er
ndet. Det ser ud til, at hvis vi kan fa
motoren med potte til at kgre pa et



punkt pd effektkurven lige forbi dens
max, ville vi hermed fa den ideelle
stuntmotor. Med potten justeret, sa
motoren kgrer dér, vil der - nar moto-
ren belastes i et stig - ske et omdrej-
ningsfald, og effekten stiger. | et dyk.
nar omdrejningstallet stiger, vil effek-
ten falde. Dette vil vere den ideelle
made at kere pa vil vores formal, idet
det giver gode kreefter under et stig og
i mangvrer over hovedet og ligeledes
konstant fart gennem mangvrerne

(fig. 5).

Den almindeligste
stuntekspansionspotte

Stuntpotter til vores brug er blevet
udviklet lidt i samme retning som den
til radiostyrede kunstflyvere. Udven-
dig set er der to typer, en med bade
konus og modkonus og en med konus
og flad ende. Indvendig er de ens og
har som regel to eller tre flade skille-
veegge. Disse er normalt kaldet tre- el-
ler fire-kammer potter. Skillevaeggene
har huller af varierende antal og dia-
meter for at tillade udstedningsgas-

Fig (6) Type 1

Potten justeres

Fig (8)

Effektomrade

Theoretical curve, typical of a two baffle megaphone

giving a wide power band and R.P.M. limiting. In
practice, to achieve this power curve, the baffles wo-
uld have to be located at a far greater distance from
the cylinder than is current practice (at 10,400
R.P.M. the distance would be about 26”).

serne at passere. Afgangsrgret - ogsa
af varierende diameter - giver en kon-
trolleret afgang fra ekspansionskam-
meret. Skilleveeggene i type 1 (fig. 6)
bevirker trykbglgeforstyrrelser, der
ggr modkonussen ineffektiv som tryk-
bglgereflektor, og som kan derfor er-
stattes af en flad afslutning som type
2 (fig. 7). En populeer teori gar p3, at
skilleveeggene reflekterer to (hvis der
er to skillevaegge) eller tre (hvis der er
tre skilleveegge) overtryksbglger, som
giver en yderligere effektstigning, et
bredere omdrejningsomrade og beg-
renset omdrejningstal (fig. 8).

Eksperimenter

Som fabrikant og bruger af resonans-

udstgdningssystemer har jeg gennem-

fort mange tests og eksperimenter i

min sggen for at optimere brugen af

potterne. Jeg har eksperimenteret
med:

1 Enkelt-konus ekspansionskammer
(megafon) med 3, 2, 1 og O skille-
veegge med varierende hulantal og
hulstarrelse.

Skilleveegge

Afgangsrar
//
/

2. Enkelt-konus ekspansionskammer
(megafon) med stejlere konus og
skilleveegge som i eks. 1.

3. Resonans ekspansionskammer med
konus og modkonus. Denne potte
havde ingen skilleveegge, men
lengden af bade konus og modko-
nus kunne justeres uafhaengigt af
hinanden.

Observationer under
eksperimenterne:

1. De nuveerende stunt og radio-
kunstflyvnings potter har skille-
veggene placeret med for kort af-
stand til cylinderen, til at potten
kan virke som effektforgger. De er
alligevel effektive m.h.t. at forhin-
dre et for stort forbrug, som er ty-
pisk for en megafon potte. Skille-
vaeggene virker ogsa som en slags
lyddeemper; derfor er de alminde-
lige nuveerende stuntpotter en
lyddeempet megafon og ikke et rig-
tig resonans ekspansionskammer.

2. Kombinationen af megafonens
evne til at frembringe vakuum og
udstgdningsgassernes inerti sty-
rer pa en made motorens anded-
reet ved at bortskaffe udstgdnings-
gasserne og treekke frisk fuel ind i
cylinderen. Effektiviteten af den-
ne styring kan varieres ved at
@ndre pd lengden at megafonen.
Denne styring af motorens anded-
reet er, nar den kombineres med
det korrekte udstgdnings-mod-
tryk, meget effektiv til at modifi-
cere den typiske »schnuerle« mo-
tor, sa den passer til vore »stunt«
krav.

3. Den smalle megafon (7-8 grader)
giver et bredt effektomrade uden
det karakteristiske feenomen, at
potten »taender« (som man siger i
speedkredse), som man oplever
med den rigtige resonanspotte.
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Ingen gvre omdrejningsgraense
kunne observeres med den lyd-
dempede megafon. En gradvis
magrere blanding gav ligeledes
gradvis stigende omdrejningstal
indtil det punkt, hvor motoren dgr
p.gr.a. braendstofmangel (ligesom
nar motoren ingen megafon har).
Ved at montere starre venturi
og/eller mindre propel var det mu-
ligt at nd hgjere omdrejningstal
uden at zndre pa megafonleng-
den. Alle megafonudstyrede stunt-
modeller, jeg har observeret, taber
omdrejninger mod slutninger af
flyvetiden, eller nar en klat snavs
blokerer braendstoftilfarslen, hvil-
ket indikerer, at megafonen ikke
fungerer som en omdrejningsbrem-
se.

For at motoren skal kgre godt og
veere nem at omgas, skal udsted-
nings-modtrykket holdes hgjt, sam-
tidig med at motoren skal kunne
»ande« frit ved det valgte omdrej-
ningstal. Udstgdnings-modtrykket
bestemmes af kammervolumen,
antal skillevaegge, stgrrelsen pa
hullerne i disse og arealet og leeng-
den pa afgangsraret.

Diameteren pa megafonen skal
veere sadan, at volumen er stor nok
til, at udstgdningsgasserne kan
ekspandere og kgle af, for de forla-
der potten. Forggelsen af diamete-
ren hjelper pa dette forhold, men
gor det vanskeligt at anbringe pot-
ten pa modellen.

De lyddeempende skillevaegge pro-
ducerer overtryksbglger, som ram-
mer tilbage pa stemplet for tidligt
til at heeve effekten. Trykbglgerne
vandrer frem og tilbage i potten
ved mindre og mindre styrke, og
det ser ud til, at disse bglger trods
alt bevirker nogle effektspidser,
som ggr indstilling af motoren
upalidelig/umedgerlig.
Ekspansions-resonansrgret (fig. 9)
(to konusser og ingen skillevaegge)
havde en begyndelseskonus pa 7
grader, og modkonussen var 20
grader. Bagkonussen var lavet stejl
for at virke som omdrejningsbrem-
se. Resonanspotten var justeret i
lengde for at passe til 10.500
omdr./min. (66 cm fra stempelskart
til midten af bagkonussen). Efter-
handen som omdrejningstallet steg
ved at knibe nélen, skete det ved
10.400 omdr., at potten »taendte«
(igen et speedudtryk), og omdrej-
ningstallet steg gjeblikkelig ftil
11.700. Fortsat knibning gav ingen
yderligere  omdrejnings-stigning.
Modsat skete der det, nar man gav
federe blanding, at omdrejningstal-
let pludselig faldt fra 11.700 til
10.400. Det ser derfor ud, som om
denne type potte virkelig virker
som bremse for max omdrejnings-
tal.

10.

11

Justerbar leengde

Fig (9)

Justerbar leengde

True TUNED EXPANSION CHAMBER with independently adjustable

diverging and converging cone lengths. With the linear mid point of the
diverging cone adjusted to a length of 26” from the cylinder, the engine
R.P.M. jumped from 10,400 to 11,700 instantly.

Resonansrgret havde et smalt 200
omdr. arbejdsomrade. Omdrej-
ningstallet, hvor dette omrade 13,
&ndrede sig hele tiden, afhaengigt
af de atmosfeeriske forhold. Disse
faktorer, sammenholdt med det
forhold, at potten »tender«, ville
gare det vanskeligt at bruge dette
system til stuntbrug. Ved at redu-
cere vinklen p& den bageste konus
ville resonanspotten veere nemme-
re at arbejde med: men vi mister
den omdrejningsbremsende effekt.
Ligeledes ville leengden blive et
problem ved de omdrejningstaltal,
vi kerer med nu, sé potten ville bli-
ve sveer at indbygge i modellen.
Hvis lengden pa& resonanspotten
kortes af, sa den ikke leengere gi-
ver nogen trykladning, ville dens
karakteristik blive ligesom den
lyddeempede megafon. Ud fra det-
te ser det ud, som om en 40/60 spe-
ed resonanspotte er lige s& anven-
delig til stunt som en megafon,
specielt da der ikke findes skille-
veegge deri, som kan forarsage de
forstyrrende effektspidser. Men pa
grund af de manglende skille-
veegge Vil lydniveauet dog veere
hgjere med sadan en potte.

Uanset om man bruger den ene el-
ler den anden type potte, vil indju-
steringen af potten ved at male
leengden til den forste skillevaeg
altid give samstemmende resulta-
ter. Men ved at gere det pa den
made vil det ikke automatisk give
sammenlignelige resultater. Pa
grund af at skillevaegsplacering,
konusvinkler og modtryk varierer
imellem de forskellige fabrikater,
kan den korrekte leengde kun fin-
des ved at eksperimentere sig
frem.

Generelle observationer.

1

Flyvehastigheds-afbremsning un-
der dyk og forggede kreefter i stig
resulterer i den konstante hastig-
hed i mangvrerne, vi gnsker. Med
motorer uden »pipe« opnar man
dette med 2/4 takts gang.

Men kgrer man motoren med kon-

stant omdrejningstal, som det er
almindeligt med pottemotorer, op-
nar man ikke denne konstante
fart gennem mangvrerne. Dette
resulterer i, at man i lodrette og i
mangvrer over hovedet taber
kraft, fordi motoren ogsd skal
overvinde den forggede effekt af
tyngdekraften.

Propeller med lav stigning er inef-
fektive. Det bliver endnu veere
ved starre indfaldsvinkler som for
eksempel i alle mangvrerne over
45 grader, hvor modellen »falder
igennemg, og linetreekket bliver
betydeligt reduceret. Ved at gere
propelbladene hule forbedrer man
effektiviteten med en tilsvarende
forbedring i ydelsen.

Propeller med lav stigning, der ro-
terer hurtigt, bliver noget fglsom-
me over for andringer i stigning
og bladfacon. Sma variationer
som 1/8« stigningsendring og/el-
ler /10 mm tykkere eller tyndere
blad giver en betydelig &ndring i
motor/models opfarsel. Dette bety-
der, at modelflyveren skal have en
bred samling af propeller, der er
testet grundigt, for at kunne veel-
ge netop den propel, der passer til
hans model, til vejret og til flyve-
stil.

Jeg har en mistanke om, at vi fly-
ver med alt for lange liner. Det er
maske noget, vi har overtaget fra
de store og tunge 10 cm, modeller
fra for i tiden? Hvis vi vil flyve
godt pa lange liner, skal modellen
designes, motoriseres og have kor-
rekt propel for at kunne overvin-
de den betydelige ekstra mod-
stand, de lange liner giver. Med
lengere liner er flyvehastigheden
og dermed indgangshastigheden
til mangvrerne ogsd hgjere. Det
stiller ogsa ggede krav til pilotens
timing med hensyn til at placere
mangvrerne rigtigt. Modellens op-
farsel over 45 grader (som allere-
de er et problem med propellernes
lave stigning) er yderligere pro-
blematisk p.gr.a. linernes mod-
stand. Tests gennemfgrt for nylig
har bevist, at dette er sandt.



Precedent »FUN FLYER«

Carsten Bantz har efter nogle ar med meget lidt flyveaktivitet kastet sig over

sin gamle hobby - radiostyret modelflgvmng.t Det ér i glet sidste ars i
et sids

til flere modeller. Den her‘omtalte er

Jeg ville gerne have en mindre model,
som jeg ikke skulle veere sa gm over-
for. Denne sa jeg, da Dragsholm mo-
delflyverne holdt stevne i august
1995. Dajeg kom hjem, blev Birgit fra
HOBBY WORLD kontaktet, og jeg
blev skrevet op som aftager til en
FUN FLYER, nar nzste sending af
varer fra Precedent skulle komme
hjem. Heldigvis kom de allerede et
par dage senere.

Det var en overraskelse at abne
aesken til dette byggeseet, der koster
mindre end en 500-lap. Der er sim-
pelthen al fittings med til at faerdig-
gere modellen, s det eneste, der
kreeves yderligere, er beklaedning,
lim, motor og radioanleeg. Af tilbehgr
kan navnes: spinner, motorfunda-
ment, understel, hjul, kabler, stgds-
teenger, link, rorhorn, haengsler m.v.

Der er ikke en egentlig tegning,
men et ark, der viser, hvorledes det
hele skal haeftes sammen. Derudover
er der en god vejledning, der forteeller
om de enkelte dele. Vejledningen er
dog ikke pa dansk.

Gennemgang af byggeseettet
Vingerne er abachibeklaedte skumvin-
ger, hor abachien er kgrt rundt om
forkanten. Der er udskaret riller til x-
finer-hovedlisterne, der indlimes med
epoxy, og der skal blot palimes balsa-
bagkantlister, hvorpd kraengerorene
skal sidde. Den samlede vinge er me-
get let, og det er svert at f4 samlin-
gen af de to halvdele skeev.

Kroppen bestar af letveegts x-finer-
sider med balsa-overdel og -bund. Den

Vingeservo og fastgerelse er gemt under canopyet.

t sidste skud pa stammen.

nemmeste made at fa en helt lige
krop er at starte med at lime spant 2
og 3 vinkelrette pa den ene kropshalv-
del, hvorefter den anden kropsside
palimes. Dernast monteres gvrige
spanter. Siderorets og haleplanets fla-
der sgrger for, at bagkroppen bliver
lige.

Materialerne er af god kvalitet. Ud-
stansningerne kunne godt veere bed-
re, men kanterne skal alligevel slibes,
s dette havde ikke nogen betydning
for det feerdige resultat.

Modellen er meget hurtigt feerdig-
bygget og derved klar til beklsedning.
Jeg dopede motor og tankrum mange
gange; det kunne ogsd have veret
malet med epoxy, men det er vel en
smagssag.

Min model blev udstyret med en
gammel velkgrende OS 40 FSR og
monteret med en efterdeemper, sa lyd-
niveauet bliver holdt nede.

Beklaedning

Hele modellen er bekledt med ORA-
COVER, og jeg har lenge haft en
ide/lyst til at lave et skakmgnster pa
en vinge, sad det blev pa denne - i
hvidt og rgdt, og det ser faktisk rigtig
godt ud. Hvis der er nogen, der far
samme lyster, s& er det sdmand kun
at udskeere f.eks kvadrater pa 6 x 6
cm af filmrester. Disse paseattes sale-
des, at der er et lille overleg, sa vin-
gen bliver »teet«.

Flyvning med FUN FLYEREN

Det var meget spaendende, den dag
modellen skulle i luften, 14 dage efter

levet

Carsten Bantz med sin Precedent Fun Flyer.

kgbet. En af mine flyvekammerater
og jeg gik i gang med samling og op-
start af motor, og s& kunne den jo lige
s& godt komme op. Det var kun ngd-
vendigt med lidt justering af rorene,
og sa flgj den bare - ret hidsig pa hgj-
deror og kreengeror, men der var ogsa
paent med udslag. Jeg reducerede ud-
slagene meget og fik en helt rolig og
stabil model, som det virkelig er en
forngjelse at flyve. Modellen kan flyve
meget langsomt uden at tabe en vin-
ge. Denne model kan sagtens anbefa-
les som overgangsmodel fra hgjvinge-
de fly.

Rigtig god forngjelse, hvis der er
andre, der skulle f& samme ide.

Der er god plads til almindeligt radiogrej i modellen.



Tyngdepunktsdyk

Efter testen afAlgebra 1000 i nr. 4/95, hvor jeg brugte udtrykket »tyndepunktsdyke, er jeg blevet spurgt, hvad
dette ord deekker. Forklaring falger her.

Na&r man har bygget et sveevefly og
placeret tyngdepunktet som angivet,
gar man sjeeldent helt galt i byen. Mo-
dellen flyver som regel rimelig godt.
Ofte har producenten dog lagt tyngde-
punktet lidt for langt fremme, hvilket
giver en stabilt flyvende model. Det er
der i og for sig ikke noget galt i, men
hvis man gnsker at optimere model-
lens evne til at vise termik og reagere
pa rorudslag, kan det godt betale sig
at eksperimentere lidt med tyngde-
punktets placering.

Fgrst trimmes modellen til at flyve
paent ligeud. |1 en paen hgjde dykkes
modellen herefter i en vinkel pa ca. 45
grader mod jorden. Nar modellen er i
et stabilt dyk, feres pinden roligt til-
bage til neutral, og modellens opfarsel
iagttages ngje. Retter den hurtigt op -
ja den laver méaske naesten et loop - er
den nasetung, og flyver den ligeud, er
den haletung. Med korrekt tyngde-
punkt vil modellen langsomt rette op
og flyve ligeud eller lidt opad.

Det kan tit vaere sveert at komme
til evt. ballastbly i naesen pa en
sveever. | min Algebra skal fx kontak-
ten skrues af og radio og modtagerak-
ku tages ud, far blyet kan naes. En let
made at justere tyngdepunktet er at
bruge sma selvklebende blystykker,
der under trimflyvningeme kan mon-
teres udvendigt enten pa for- eller
bagkrop. Nar korrekt tyngdepunkt er
fundet, kan man i ro og mag hjemme i
hobbyrummet laegge den rigtige
mangde bly i modellen.

N&r man har eksperimenteret med
tyngdepunktet et stykke tid, finder
man ud af, hvordan ens personlige
»smag« er. Personligt foretraekker jeg
pd konkurrencemodeller et tyngde-
punkt, der ligger ret langt tilbage.
Det giver en model, der reagerer hur-
tigt pd termik ved at lgfte den ene
vinge eller stikke nasen op. Modellen
reagerer ogsad hurtig pa sine (ret sto-
re) rorudslag. Ulempen er en model,
der let tipstaller. For at undga fatale
tipstall i landingsindflyvningen, lader
jeg modellen flyve ret hurtigt ved at
give en del dyktrim, fgr landingsrun-
den pabegyndes. Farten har den side-
gevinst, at modellen sa ogsa hele ti-
den er let at styre.
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For haletung

Er der tale om hyggeflyvning, kan
jeg godt finde pa at legge lidt bly i
nzesen pa modellen. P& den made bli-
ver den mere stabil, sdjeg kan tillade
mig at tage gjnene fra den i ret lang
tid for at lede efter indikationer pa
termik.

PNM

ren ved Egeskov.

Sammen med et par klubkamme-
rater havde den sjellandske redaktgr
haft et par herlige dage pd Fyn; men
nu er flyene pakket sammen og star
pa fliserne i indkarslen i stedet for at
svirre rundt i luften.

Det er dog allerede pa nuvzerende
tidspunkt aftalt, at turen ogsa neeste
ar gar til Egeskov.

Stor tak til arranggrerne for nogle
hyggelige dage.



Flairs Patriot og Volture

| »produktinformationen« | M_odelflklve Nyt nr.3/1995 kunne man se, at Witzel Hobby havde faet 2 nyheder

hjem fra engelske Flair, nemlig mo

ormodellen Patriot 0g elektrogveeveren Volture.

Jeg har haft forngjelsen at bygge og flyve med begge modeller i Igbet af 1995.

Af Hilmer Petersen

Begge modeller er af ssedvanlig Flair-
kvalitet med wudpraeget brug af
letvaegtskrydsfiner. Tegninger og byg-
gevejledninger er ogsd normal Flair-
standard, dog er typografien pa Voltu-
re-tegningen ikke sa let leeselig, mens
byggevejledningen til Patrioten har
nogle mindre fejl, der tyder p3a, at
man har sendt modellen pa markedet,
inden man fik luget helt ud i vejled-
ningen. Ingen af modellerne er dog
komplicerede at bygge.

Patrioten var en »bestillingsopga-
ve« for Witzel Hobby, mens Volture’en
er min egen model (den kom igvrigt
fgrst hjem, da jeg bestilte dem hos
den venlige hobbyhandler!)

Patriot

Spandvidde: 150 cm. Motor: 6,5-10
ccm totaktsmotor eller 7,5-13 ccm fvrt-
aktsmotor.

Patriot er en traditionel »sportsmo-
del« med traekrop og traevinger og den
kendte runde metalmotorcowl, som
Flair bruger pa sa mange andre mo-
deller. Kroppen er som pa mange mo-
derne kunstflyvningsmodeller meget
lang. Det er en kassekrop med lister i
bagkroppen og herpd limes halvbue-

formede spanter og balsalister, der gi-
ver kroppen dens nydelige runde fa-
con.

Jeg fik byggeseettet med hjem en
torsdag, og Poul Erik Witzel forvente-
de at kunne udstille i hvert fald en del
af kroppen pa den efterfglgende sgn-
dags pilotmgde i Tarnby. Med flittig
brug af cyanlim, bade tyk og tynd, var
en stor del af kroppen traefaerdig til ti-
den. Den er ikke kompliceret, men
der er temmelig mange dele, der skal
limes sammen.

Det stgrste problem med kroppen
var motorinstallationen. Motoren skal
sidde pa to hardttraesbjzlker i en kas-
se. Denne rummer ogsa tanken, der
bygges ind som en integreret del af
kroppen. Da jeg skulle have en stor
motor - Enya 80 4C firtaktsmotor - i
modellen, matte jeg bygge en del om
pa denne kasse for at fa plads til det

hele. Jeg matte desuden lave diverse
kanaler i kroppen til naleskrue og
chokerarm. Endelig matte jeg udskif-
te den medfglgende runde Flair-tank -
som jeg igvrigt alligevel altid ggr det
p& mine egne Flair-modeller -med en
firkantet SLEC-tank, der lige passede
i kassen og stadig gav plads nok i dyb-
den til motoren.

Senere viste det sig ngdvendigt
med en stor portion bly i naesen pa
den feerdige model, selv med den store
og tunge motor. Men der star ogsa i
byggevejledningen, at modellen skal
afvejes ved at bruge bly i naesen -
f.eks. et havlt kirketag. Med en lidt
lettere totaktsmotor skal man nok
bruge hele taget!

Vingen laves primart af vingerib-
ber i letveegtskrydsfiner. De er fint
udstansede; de naermest falder ud af
treplademe. Men lige sa snart de er
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gjort fri, vrider de sig i alle retninger.
Det betyder rent faktisk intet for det
ferdige resultat, nar vingeforkant
m.m. er balsabeklaedt, men »sarte«
modelflyvere har for lengst faet
»darlig mave«, inden de er ndet sa
langt. Vingen er »halvsymmetriskg, og
den spidser svagt til bade fra forkant
og bagkant. Den har desuden en smu-
le v-form.

Haleplan og halefinne er solide 10
mm balsaplanker! Det giver et solidt
og steerkt haleparti, men naturligvis
0gsa en tung hale.

Da det var den venlige hobbyhand-
ler, der skulle betale, valgte vi at bru-
ge de dyre og fine Multiplex-Profi mc-
servoer - 2 i vingen placeret i hver
vingehalvdel til balanceklapper, og 2 i
kroppen til hgjde- og sideror. Til mo-
torservo brugte vi en Multiplex MS 11
billigservo (MS=motorservo?). Som
forbindelse ud til hgjde- og sideror la-
vede jeg de viste balsatraekstanger.
De er som regel glimrende. Jeg synes
dog, at traekket specielt til hgjderoret
er mere fleksibelt, end jeg bryder mig
om, nar man falger byggevejlednin-
gen. Det har imidlertid ikke givet pro-
blemer under flyvningen. De fine
Multiplex-servoer fungerer fint, nar
man har vennet sig til den syngende
lyd. De virker hurtige og pracise og
med god traekkraft.

Kroppen er beklaedt med markebla
Glosstex, mens vinge og hale er bek-
laedt med neongul Solartex, der er la-
keret med Flexicote fra Deluxe Mate-
rials. Lakken stinker afskyeligt og er
uden tvivl giftig. Husk god udluftning
under arbejdet. En enkelt gul streg
bryder kroppens store bla flader,
mens mgrkebla Glosstex er brugt som
staffering pa vingen. Det er blevet en
elegant og meget tydelig model.

Den helt nye Enya 80 startede
neaesten gjeblikkeligt, og efter en tanks
kersel flgj jeg for fgrste gang med mo-
dellen. Den mangler pa ingen made
motorkraft med denne motorstarrelse.
Eneste indvending her er, at med en
OS FS-90-deemper og det store metal-
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/ luften er Patriot saerdeles harmonisk. Pa jorden
skal man veere lidt forsigtig. Understellet sidder
nemlig sa langt tilbage, at der kan veere en tilogje-
lighed til, at modellen vil ga pa naesen.

VOLTURE

Speendvidde: ca. 180 ¢cm. El-motor, 7
celler.

Navnet betyder »grib«, men da der er
tale om en elektromodel, har det nok
ogsad noget med Volt at ggre! Den fin-
des bade i 3-kanals og 4-kanals udga-
ve. Desuden kan man kgbe en stgrre
vinge uden krangeror til »termik-
brug«.

Kroppen laves af letveegtskrydsfi-
ner, der tappes sammen. Med cyanlim
gar bygningen hurtigt. Drivbatteriet
til motoren ligger i en kasse, der med
en enkelt nylonskrue ggres fast i bun-
den af kroppen. Haleplan og finne er
solide balsaplader.

cowl er lydniveauet noget stgrre, end
jeg kunne gnske mig; det ligger dog
lige indenfor vores lokale stgjgreense.

Modellen flyver som pa skinner.
Den gar rent igennem loops, rul og
andet godt. Som forventet er den spe-
ciel pa sideroret. Giver man sideror til
venstre, dykker modellen og gar mod
hgjre, hvilket er typisk for lavvingede
fly med meget lidt eller ingen v-form.
Bortset fra det er modellen meget
harmonisk i luften.

Pa jorden kniber det lidt. Under-
stellet sidder en anelse for langt tilba-
ge, sa modellen let gar pa naesen, spe-
cielt under udrulningen efter en per-
fekt landing. Jeg vil nok lave et lidt
hgjere understel, der gar lidt leengere
frem.

Modellen er yderst elegant, bade i
luften og pa jorden. Den er endnu en
god tilfgjelse til reekken af fine model-
ler fra Flair. Prisen ligger omkring
1.050,- kr.

Vingen er lavet af treebekleedt styro-
por/skum. De to halvdele skal »bare«
limes sammen og forsynes med bag-
kant, rorflader og vingetipper.

Til sammenlimning af vingerne
medfglger et vingesamlesaet med
baendel og epoxylim. Jeg blandede de
to komponenter af limen i et plasti-
cglas. Efter kort tids arbejde med li-
men begyndte den at ryge kraftigt og
blev meget varm, sa plasticglasset
smeltede. Heerdningen tog pludselig
fart, og resten af epoxyen blev hurtigt
hard. Jeg har fer brugt samme lim
uden denne oplevelse. Veer forsigtig!

Bygningen af krop og vinge tog ikke
mange dage. Da alle dele var blevet



finpudset, var jeg klar til bekleednin-
gen. Modellen blev bekledt med Solar-
kote. Selvom dette materiale kreever
en del varme, gav det ingen problemer
at bekleede skumvingen. Man skal dog
ikke dvele for leenge ved det samme
sted. Det er ikke meningen, at skum-
met i vingen skal smeltes vaek. Vinge
og haleplan fik en smuk og tydelig ne-
onpink farve, mens kroppen er mgrke-
bl& (seesonens farve!).

Tre Hitec mikroservoer passer fint i
modellen (kreengeror, hgjde- og sider-
or). Stgrre servoer kan dog ogsa vere
der.

Jeg bruger selvstaendigt modtager-
batteri og en Jan Hacke fartregulator.
| batterikassen er der let plads til
drivbatteriet pad 7 celler (1700 mAH
Sanyo SCRC). Motoren er en Astro 05
FAI med gear og med en 13,5x7 klap-
propel. Denne motor er kraftigere end
den, Flair anbefaler. Modellen er ikke
en udpreget letveegtsmodel, sajeg for-
ventede at have behov for lidt mere
motorkraft.

Min bror har ogsd en Volture, og
hans model var fgrst feerdig. | den sad
den anbefalede motor- og gear-kombi-
nation. Prgveflyvningen foregik i kraf-
tig vind, og det var hurtigt klart, at
hans Volture ikke var hyperenergisk.
Kun fremragende flyvning sikrede, at
modellen kom sikkert ned igen. Nu
sidder der ogsa en Astro-motor i den.

Min Volture var derimod langt
mere energisk. Den kommer pant
hurtigt op i de tiladte 100 meters hgj-
de. Hvis der er termik, og piloten kan

finde den, giver den ganske pzne fly-
vetider. Men man skal ikke glemme,
at det trods alt er en relativt tung mo-
del, der ikke bliver haengende i selv
den svageste termik. Normalt forfal-
der jeg ogsa hurtigt til lidt kunstflyv-
ning, hvor specielt rulninger med
slukket motor i lav hgjde er meget ele-
gante. Derefter starter jeg motoren
igen, og snart er jeg tilbage i god ud-
gangshgjde.

Med den store vinge med meget
mere v-form og uden kreengeror er det
muligt at blive oppe i lengere tid,
mens jeg typisk flyver 10-12 minutter
med min Volture, nar jeg »leger« uden

de store hensyn til termiksggningen.

Med mange elektromodeller kan
man blive lidt overrasket i landinger-
ne, hvor modellen bare bliver ved med
at svaeve. Sideglidninger er en god
made at reducere farten pa. Man skal
bare huske at rette modellen ordent-
ligt op inden selve bergringen med jor-
den.

Med en kraftig motor er en Volture
en forngjelig elektrosveevemodel; den
er hurtig at bygge, behagelig at flyve
med og meget elegant.

Flair’s Volture koster ca. 560,- kr.

Ole Hilmer Petersen

Anmeldelser

FMT Fachbuch. Walter Gerten:

Seaelflugmodelle und
EleKtrosegler.

I sin indledning ggr forfatteren op-
marksom pda, at alle emnerne allere-
de er beskrevet af andre, men de har
aldrig veeret samlet i samme bog, og
det har han ret i. Det er altsé ikke bo-
gens emner, der en nye, men dette, at
de er samlet i én bog.

Bogen gennemgar de teknikker,
der er kommet frem i de seneste 15

ar, heriblandt mixning af flaps/-
kreengeror/hgjderor  til  forskellige
funktioner.

Bogen starter med en beskrivelse
af montering og feerdiggerelse af en
sveaeve- og elektromodel - dette er me-
get traditionelt beskrevet.

Derneest fglger et fantastisk godt
kapitel om trimning og styring af en
svaeve/elektromodel. Her gennemgas
alt, hvad man har brug for at vide,
nar man skal trimme sit svavefly,
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bl.a. vedr. tyngdepunktsbestemmelse
ved test i luften samt hvorfor og hvor-
dan funktioner som exponentielt ud-
slag, differentiering og flaps virker.
Lidt underligt sluttes dette kapitel af
med, hvordan en elektromotor kan
monteres. Dette bliver dog godt fortalt
ved hjeelp af 13 eksempler pad model-
type/motor/batteri/propel-kombinatio-
ner.

Neeste kapitel er viet en kort gen-
nemgang af de vigtigste begreber in-
den for aerodynamik (Gyldendals
fremmedordbog: Laren om gassers
bevegelser og stramninger og om dis-
ses indflydelse pa faste legemer, der
beveger sig igennem dem) - dvs.
hvorfor flyver vores fly, som de gar.
Denne gennemgang er Walter Gerten
sluppet rigtig godt om ved, og pa kun
30 sider far leseren en god fornem-
melse af de ting, der pavirker en
svaevemodels flyveegenskaber.

| 4. kapitel fortelles om, hvordan
sveevemodeller bgr se ud, hvis de skal
bruges til hhv. termikflyvning eller
skreentflyvning. Der bliver ogsad gen-
nemgdet en del kunstflyvningsma-
ngvrer, da kunstflyvning med sveeve-
modeller altid har veeret populeert i
Tyskland. Allround sveevere, skala og
semiskala svevemodeller samt fly-
vende -vinger gennemgas Kkort.

Det 5. kapitel er en bgn til model-
testere om ikke at overdrive model-
lers ydelser og om at finde ensartede
beskrivelser af f.eks. synkehastighed
og flyvehastigheder (modellen kan sta
stille, hvis det blaeser en lille smule -
anmelderens eksempel).

Derefter fgres leeseren igennem et
meget kort (6 sider) og overskueligt
kapitel om beregning af forskellige
forhold i forbindelse med en sveeve-
model, f.eks modellens samlede mod-
stand, der skal bruges ved en bereg-
ning af en sveevemodels synkehastig-
hed og glidetal.

48

Sidste kapitel giver nogle enkle
tommelfingerregler om materialevalg
ved konstruktion afvinger samt nogle
tips om reparation af kroppe og vin-
ger.

For dem, der gerne vil have en kort
gennemgang af de ting, der betyder
noget for en sveevemodel, er bogen et
godt alternativ til dette at skulle an-
skaffe sig et helt bibliotek.

Forfatteren er en erfaren konstruk-
tor og pilot. At han har sit eget firma,
der laver og selger sveeve- og elek-
tromodeller, er kun neaevnt i forbindel-
se med forfatterpraesentationen.

Bogens eneste minus er nok, at den
- som alle andre gode bgger om model-
flyvning - er pa tysk.

Erik Dahl Christensen,
Brabrand Modelflyveclub.

Drehmachinen praxis fiir
Modelbauer

Efter gennemlasning af bogen »Dreh-
maschinen praxis fur Modelbauer« ma
jeg konstatere, at det er en meget fin
bog til selvstudium af faget »maski-
narbejder.

Bogen omhandler stort set alt om
begreberne dreje, freese og bore pa en
let forstaelig made, sa leeseren selv ef-
ter metoden laese - prgve - konstatere
er i stand til at fremstille selv avance-
rede maskindele som tandhjul, gevind-
spindler, konuser m.m. Derudover in-
deholder bogen anvisninger pa, hvorle-
des man sliber drejestal, freesere og
bor.

Bagerst i bogen er der tabeller over
skeerehastigheder, gevindtabeller, DIN
normer pa skruer og mgtrikker, stan-
dardstal, bor, freesere, snittapper og
bakker.

I bogen omtales sikkerheden om-
hyggeligt. Hvis man har arbejdet pa et
veaerksted, har nogle nok pregvet at
glemme en spaendenggle i trekloen (en
forseelse, der gerne koster en omgang
til frokost).

Udsugning er et andet problem.
Hvis problemet er stev, kan en stgvsu-
ger anvendes med stor fordel. Proble-
met er stgrre, hvis man anvender kgle-
og smgremidler. Dette kraever en ud-
sugning med adgang til det fri - ikke
alle hobbyfolk har mulighed for dette.

Jeg er imponeret over bredden i bo-
gen. Du kan f& svar pa stort set alt om
drejeprocesser, uanset hvad du skal
fremstille. Mange af de beskrevne ar-
bejdsprocesser er ret sd avancerede,
selv for kendere af drejebaenke. Men
bogen er rigt illustreret med billeder
og tegninger, hvilket naturligvis letter
pa forstaelsen.

Konklussion: En rigtig god bog. Et
enkelt lille minus - den er skrevet pa
tysk.

OY 4075 Niels Mgller

FMT Fachbuch

David Boddington:
Vorbildgetreue
RC-Grossflugmodelle

Ovennavnte 278 sider tykke bog fra
det tyske forlag FMT er en oversattel-
se af en bog, som engleenderen David
Boddinton skrev i 1989. Det kunne
maske fa en eller anden til at tro, at
bogen er foraeldet. Det er dog pa ingen
made tilfeeldet. Godt nok omtaler af-
snittet om radiogrej ikke de allernye-
ste anleeg, men fx Multiplex's 3030 an-
laeg er da med, og det er stadig et af de
mere avancerede anlag.

Ud over afsnittet om radiogrej er
der afsnit om stormodellernes histo-
rie, udvalget af modeller og byggeset,
veerktgj, konstruktion, motorer, be-
kleedning, hjul, haengsler m.m., over-
fladebehandling, sikkerhed og forbere-
delse fgr flyvning med store modeller.

Bogen er gennemillustreret med
mange gode, inspirerende fotografier
og instruktive tegninger, der ger det
lettere at forstd det ikke altid lige
nemt tilgaengelige tyske sprog.

Gar man med planer om at bygge
en stormodel, er der helt sikkert me-
get godt stof i bogen. At bygge og flyve
stort er nemlig ikke bare at forsterre
en byggetegning i en fotokopimaskine.
Der er mange detaljer, der pa store
modeller skal laves anderledes end pa
modeller af mere almindelig starrelse.

Er man bare fascineret af store
flymodeller og deres tilbehgr, er alene
billedet af en Rolls Royce Merlin mo-
tor i skala 1:4 i afsnittet om motorer
nok til at retfeerdiggere keb afbogen.

PNM



Produktinformation

Rotorblade til
Concept 30

De nye treerotorblade til Concept 30
er afbalancerede og med epoxy-indli-
mede blyindleeg. De er bekledt med
hvid krympeslange og er meget profil-
tro. De robuste befestigelsespunkter
er forsteerket med metalplader.

Prisen for et seet rotorblade er om-
kring kr. 300,-.

Piezo Gyro G 501

Med anvendelse af moderne teknologi
er det lykkedes robbe/Futaba at for-
bedre effekten af et gyrosystem, sam-
tidig med at den fysiske dimension og
veegten er blevet mindre. Med de nye-
ste piezo-sensorer opnas en bedre
fglsomhed overfor selv de mindste be-
veegelser.
Vejledende pris kr. 3599,-.

De omtalte produkter har ikke gen-
nemgadet nogen test, sd evt. rosende
omtale er haseret pa forhandleres eller
katalogers egne udsagn.

Priserne er for enkelte produkters
vedkommende baseret p& tyske ud-
salgspriser og kan variere fra danske
priser.

Catalogue

Flair katalog

Hos Witzel Hobby har vi set det nye
katalog fra Flair.

Ud over de kendte semiskala-mo-
deller fra WWI har det engelske firma
mange andre modeller at byde pa. |
kataloget er ogsd mange smadele og
hjeelpeveerktgjer.

Til startkassen

Til en god startkasse hgrer noget godt
udstyr. Kyoshos bud pa et par af de
elektriske dele er et powerpanel og en
omdrejningstaeller. Panelet leverer
strgm til breendstofpumpe - 6 eller 12
V - elstarter og gledergr. Streammen
skal leveres af en blyakku med en ka-
pacitet pa mindst 6 Ah.

Omdrejningstealleren kan vise fra
100 til 60.000 omdr./min. pa en 2-bla-
det propel (til 40.000 p& en 3-bladet).

Priserne er ca. 260 kr. for powerpa-
nelet og 400 kr. for omdrejningsteelle-
ren.
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Hyperfly Apache

Kyosho leverer nu en Apache-version
til deres Hyperfly. Kroppen er lavet af
robust Lexan, der males indvendigt.
Mekanikken er samlet, og som s&d-
vanligt leverer Kyosho alle ngdvendi-
ge smating med byggesattet. Ejere af
den originale Hyperfly kan kgbe den
nye krop separat.

Hyperfly er en helikopter, der kan
flyves med et prisbilligt 2-kanalsan-
leeg. Halerotoren er aflgst af en fast
plade, og rotorbladene har konstant
indstillingsvinkel. Helikopteren hand-
kastes ved starten, og en speciel af-
bryder slukker for strammen til elmo-
toren, nar helikopteren lander.

Hyperfly Apache vil koste sma
2000 kr. for et komplet byggeset og
omkring 600 kr. for kroppen alene.

robbe/Aveox
elektromotorer

Det amerikanske firma Aveox har
indledt et spsendende samarbejde
med robbe. Det betyder bl.a., at de
»kulfri« elektromotorer fra Aveox nu
markedsfgres af robbe, og at vi i Euro-
pa nu let kan fa fat pa de meget effek-
tive motorer.

For yderligere at udnytte den ener-
gi, der gemmer sig i batteriet, har rob-
be sat et Planeta gear p& motorerne.

Pa grund af sin specielle opbygning
kreever robbe/Aveox motorerne en
special-regulator, og den leveres selv-
falgelig ogsa.

Priserne for motorerne med numre-
ne 4670-72 er kr. 2.195,-; for numrene
4673-75 er prisen kr. 2.249,-, og for
numrene 4676-79 er den kr. 2.375,-.
Dertil kommer regulatorerne, der ko-
ster henholdsvis kr. 1.775,- og kr.
2.195,-.
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Flotte treepropeller

Har du problemer med at finde den
rigtige propel til din model, kan du
prgve at kontakte Dieter Tamme pa
tif. 53 61 51 94 (aften).

Han har i Tyskland fundet en fa-
brikant, der producerer treepropeller i
mange starrelser. Laminerede propel-

ler kan skaffes fra 14” til 36”, den
mindste koster 37 kr. og den stgrste
565 kr. Trebladede propeller kan ogsa
skaffes - en 11-6 propel koster 85 kr.
Standardpropeller (ikke laminerede)
leveres fra 15” til 32" til priser fra 24
kr. til 299 kr.

Dieter forteeller, at specialgnsker
kan opfyldes til fornuftige priser.



Cessna 172-25

Sidste skud pa& Jamaras stamme af
ARF modeller er en semiskala-model
af et af verdens mest bergmte skole-
og sportsfly. Det drejer sig om en Ces-
sna 172 beregnet til en 3,5 ccm motor.

Med byggeseettet falger motorfund-
ment, hjul, spinner, motorcowl, hjul-
kasser m.m. Modellen har et vinge-
fang pa 129 cm, og veegten kan holdes
pa 1,5 kg.

Space S

- et studium i udsggt ingenigrarbejde

Denne high tech model er udviklet til
at flyve hvor som helst (i varme eller
kulde) af bade »begyndere« og »eks-
perter«. Modellen styres uhyre ngjag-
tigt gennem savel aerobatic, autorota-
tion og hover.

Space S har en helt speciel kon-
struktion, idet hovedgearet er et pla-
netgear. Halen drives af en pianotrad,
og koblingen er af metal. Rotorhove-
det har gennemgaende aksel, og bla-
dholderne er stgbt i ét stykke - det er
et system, alle vender tilbage til.
Rotorakslen er af 10 mm stal.

Space S er opbygget i et unikt mo-
dulsystem, der er med til at give en
utrolig steerk og stabil opbygning. Ad-
skillelse og samling er hurtig og pro-
blemlgs, og der er praktisk talt ingen
vedligeholdelse.

Alt i byggeseettet passer perfekt
sammen; derfor er byggetiden Kkort.
Savel byggebeskrivelsen som vejled-
ningen i trimning og indflyvning er
lavet professionelt. Space S er kon-
strueret af den tidligere FAI verdens-
mester S. Taya fra Japan.

Rotordisc'en, der selger Space S
for kr. 3.400,-, har bygget og prevef-
lgjet Space S.

Flyveveegt: 2.700 kg
Motor: 28-36

Rotordiameter: 1250 mm
Leaengde: 1085 mm
Gearing: 9,8:1:4,9

Til importgrer,
producenter
og forhandlere

Her kunne ogsd have staet omtale af
nyheder fra dit firma.

Har du produkter, du gerne vil have
prasenteret, kan du sende lidt omtale
og et fotografi til RC-redakter Poul
Megller.

Se seneste dato for modtagelse for-
rest i bladet.

51



Den internationale
post-konkurrence 1995

Det blev ikke til s& mange deltagere i
den internationale post-konkurrence
denne gang. De danskere, der opleve-
de at kunne deltage, flgj - sa vidt vi er
informerede - d. 14/5 ved 6-tiden om
aftenen, da det omkring dette tids-
punkt klarede op.

Vi I SMSK mgdte tavse og sam-
menbidte, men fortrgstningsfulde op
pa dagen (d. 21/5), og lidt vind kunne
vi vel godt sta for, nar det jo ellers var
dejligt solskin. Vi fik rullet grejet ud,
slog lidt ekstra sgm i startbanen og
stirrede mabende pa vores nyrenove-
rede vindmaler, da den blev testet -
den matte da veere defekt.

Undertegnedes mglaedte »hoenix«
skulle veere proveklud. (P'et er flgjet
afved sidste post-konkurrence).

Vi lagde ud med at sende »hoenix-
en« af sted pa de 6 kilo. Det bleste jo
kun ca. 12 m/s ved jorden.

Jeg havde for en sikkerheds skyld
smidt 300 g | bugen (pa flyveren fors-
tas). »Hoenixen« forsvandt bagover og
trak snoren yderligere 20 m tilbage -
nu skete der ligesom lidt mere, og der
var pludselig mere liv i apparatet, end
jeg har observeret tidligere.

»Hoenixen« tordnede op mod him-
len. Vinklen mellem de to grer (sta-
digveaek flyverens) var nu godt 90 gra-
der. Pa vejen op fik den lavet et par
halve kropsrul med vingerne i fast po-
sition (en »hoenix«-specialitet), og de,
der har prgvet at kaste et villatelt ud
af et togvindue med 140 km/t, ville
kunne have genkendt den karakteri-
stiske lyd, som kun en »hoenix« kan
udsende, nar den flyver i bleesevejr.

Sa flgj vi lidt videre (»hoenixen« og
jeg) med resten af elastikkerne og lan-
dede efter 42 sek. sharp - ovenpd en
lidt hektisk og panikagtig segen efter
termik. »Hoenixen« er ligesom ikke
rigtig den samme mere efter den op-
sendelse.

Efterfolgende sad SMSK og drak
lidt kaffe en time eller to. Vejrmeldin-
gen havde nemlig lovet aftagende
vind; men det skifte udeblev des-
verre. Derfor besluttede vi det sam-
me som flere andre danske deltagere,
nemlig at sige: vi provede da i det
mindste.

Vi vil i SMSK gerne gnske Stig Chri-
stensen fra Holbak tillykke med sej-
ren. Stig har gjort det igen. Han la
med imponerende 4226 point 223 over
nr. 2.

52

Pa 2. pladsen med 4003 point kom
en gammel kending fra USA, nemlig
Alan Schwerin. Alan flyver Spirit og
forteeller, at han havde fremragende
vejr i Californien, hvor han holder til.

Bgrge Hansen klarede en flot 3.
plads med 3620 point.

Neeste ars konkurrence ligger allere-
de fast, og til jeres information skal
jeg oplyse, at den vil blive placeret
sidst i saesonen, ligesom vi har gjort
tidligere.

Noget tyder nemlig p&, at

Sandsynligheden for, at de danske
2m modelflyvere stadigvaek har noget
at flyve med i den sidste del af som-
mersasonen, er starre, end at de skulle
have bygget noget nyt feerdigt, der kan
flyve i lgbet af vinteren.

(Hvor utroligt det end lyder).

Morten Munkesg

Resultaterne
1. Stig Christensen,

Holbaek Modelflyveklub 4226
2. Alan Schwerin, USA 4003
3. Barge Hansen,

Borup Modelflyvere 3620
4. John Ensoll, New Zealand 3257
5. Rob Condlife, New Zealand 3191
6. Finn Matthiasen,

Senderborg Modelflyveklub 2492
7. Flemming Rothman,

Senderborg Modelflyveklub 2340
8. Bjarne Stubberup,

Borup Modelflyvere 2228
9. RolfWeber,

Sgnderborg Modelflyveklub 2207
10. Bryan Coulter, New Zealand 2041
11. Sgren Krogh,

Senderborg Modelflyveklub 1821
12. John Thuner, New Zealand 1700
13. Murray Hindson, New Zealand 1572
14. Peter Slott, New Zealand 1287
15. Warren Clemmens,

New Zealand 908
16. Torben Jgrgensen,

Senderborg Modelflyveklub 735
17. Arthur Kotoul, New Zealand 451
18. David Griffin, New Zealand 0

Henrik Kruse dgd

Det er med sorg, at det ma med-
deles, at Henrik Kruse alt for
tidligt og pludselig er revet bort.

Henrik Kruse var en hjalp-
som og omhyggelig skalapilot,
som vil blive savnet.

Henriks sidste modelprojekt -
Fieseler Storck - er blevet om-
talt her i bladet.

Vi kommer til at savne Far
Kruses og Henriks hyggelige di-
skussioner pa flyvepladsen.

Tankerne gar ikke mindst til
hans familie.

AEret veere hans minde.

LeifPoulsen
Dstjysk Modelflyve Klub.

DM 1995

Referat Combat:

Efter lgrdagens 2 indledende runder
havde alle 3 deltagere hver iseer vun-
det 1 og tabt 1 kamp. Kampene var
meget lige, og niveauet var hgjt.

Sgndag morgen var deltagerne i
forskellig grad preeget af udholden-
hedsdyster til ud pa de sma timer, og
der var tydelig forskel i deltagernes
aktuelle tilstand. | 3. runde var Allan
Korup oversidder, og det betgd, at han
ved at vinde den 5. kamp kunne blive
Danmarksmester.

Ole Bjergager og Henning Forbech
flgj i den 4. kamp om deltagelse til
DM-kampen. Henning forte efter kort
tid med 2-1 i klip, og Ole begyndte at
satse. Henning forsvarede sin korte
streamer flot, og Ole kunne ikke tage
flere klip, selv om han péa trods af 2
jordture ndede mange angreb.

| DM-kampen tog Henning efter 15
sekunder hele Allans streamer. Deref-
ter indledte Allan en lang og flot jagt
pa Henning. Allan regg i jorden 2 gan-
ge, men kort for tid lykkedes det ham
at tage et klip. Det var ikke nok, og
han endte med at tabe pa jordtid. Det
var imponerende at se, hvorledes
Henning Forbech med stor dygtighed
og lidt held forsvarede sin titel og blev
Danmarksmester for x. gang.

Ole og Allan keempede derefter om
2. og 3. pladsen, og dér trak Ole det
lengste strd i en lige kamp.

O.M.K.B.



RC-unionen

Danmark

RC-unionen er den danske landsorganisati-
on for modelflyvning med radiostyrede mo-
deller. Arskontingent er kr. 310,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt arskontingent. Indmeldelsesgebyr er
25,-. Medlemmer, som indmeldes i aret sid-
ste halvdel, vil automatisk f overskydende
belgb refunderet i neeste ars kontingentop-
kraevning.

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., formand.
TIf. + Fax: 53 42 71 40.
Arild Larsen, Mf. Arhus, naestformand,
Jorgen Holsge, KFK.
Jergen Kaae Hansen, Mf. Arhus.
Erik Nymark, Arrow Toftlund Mfk.
Steen Hgj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, @stjysk Mfk.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjemehusene 20, 2600 Glostrup
tif. 42 45 17 44
Styringssgrupper:
Kunstflyvning:
Anders Rasmussen
Kongevej 35, 6300 Grésten,
tif. 74 65 32 23

Sveevemodeller:
Torben Rasmussen
Marveenget 40, 8850 Bjerringbro
tif. 86 68 83 67

Skalamodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Lgsning,
tif. 75 65 17 71

Helikoptermodeller:
Arne Jensen
Langgade 42, Espe, 5750 Ringe
tif. 62 66 10 77

El-modeller:
Erik Dahl Christensen
Bgrglumvej 2, 8240 Risskov
tIf. 86 21 70 25

Hobbyudvalget:
Torben Mgller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense S@
tIf. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Herrestedgade 11, 6520 Toftlund
tif. 74 83 06 83

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune. 4000 Roskilde
tif. 42 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tif. 53 75 67 02
TIf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tIf. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
TIf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lerdag og sendag LUKKET

Orientering
fra
RC-Unionen

Repraesentantskabsmgde

RC-Unionens arlige ordineere repraesen-
tantskabsmgde finder sted sgndag den 24.
marts i Ebeltoft.

Indbydelse vil blive udsendt i form afen
Kluborientering, sd du skal spgrge i din
klub for neermere information.

Kontingent

NA&r du modtager dette eksemplar af Mo-
delflyve Nyt, er kontingentet til RC-Unio-
nen forfaldet til betaling i december
maned.

Hvis du ikke allerede har betalt, sa vil
det veere en god idé at ggre det nu, idet du
ellers vil f& en giroopkraevning med et ge-
byr pa kr. 30,- til deekning af for sen indbe-
taling.

Hvis du ikke gnsker at veere medlem
leengere, s veer rar at give besked om det-
te, fremfor at vi blot sletter dig.

Du kan enten ringe eller faxe din ud-
meldelse til sekretariatet pa tif. 86 22 63
19 eller fax 86 22 68 67.

Nye adresser

3 Kklubber har eendret kontaktadresse:

Modelflyveklubben Sleipner
Claus Engfred Olsen
Multebarvej 4, 8471 Sabro

tif. 86 94 96 12

Arrow Toftlund Modelflyveklub
Peter Sgrensen, flyttet til:
Markveenget 51, 6520 Toftlund

tif. 74 83 29 09

Thy RC-klub
Erling Jensen
Fjordkeer 106, V. Jglby, 7950 Erslev
tif. 97 74 14 95

Udgaet klub

1 klub har meddelt, at de nu er ophgrt:
Sydjysk Modelflyveklub

Ahrend Kiiseler, Graasten

Se i gvrigt komplet klubfortegnelse i
MFN2/96

A-Certifikat

1286 Henning Hansen, Den rgde Baron
1287 Henrik Mortensen, Den rgde Baron
1288 Erik Eibye, RFK

1289 Morten Laugesen, NFK

S-Certifikat

040 Vagn Sgrenesn, Mfk. Gudena

Orientering fra
Helikopterstyrings-
gruppen

»Populeer«
For at ggre det lidt mere attraktivt for en
storre del af helikopterpiloterne indfarer
vi et nyt program, som vi har valgt at kal-
de »Populeer«.

Programmet bestar af 6 ret let leerte
mangvrer. Du kan stadig na at trene dig
op til at deltage i Jysk Mesterskab den 20.
april 1996. S& ring og fa tilsendt program-
met.

Folgende programmer vil blive flgjet ved
JM - FM - SM og DM:

FAI Det gamle A-program
Sport Det gamle B-program
Populer Det nye C-program

NB: | FAI skal piloten std mellem »heli-
pad« og dommerne i disciplinerne »tophat«
og »autorotation«. Dette er vedtaget inter-
nationalt og geelder ved alle konkurrencer
fra den 1.januar i ar.

Dommerkursus

Styringsgruppen for helikopterflyvning af-
holder dommerkursus p& Odense Model-
flyveklubs flyveplads den 30. marts.

Udtagelses-rangliste
til EM 1996 efter 3. konkurrence fratruk-
ket den darligste:

1. Kaj H. Nielsen......ccocevuenns 2000,0 p
2. Michael Nyegaard................ 1995,5 p
3. Henrik Rasmussen .............. 1976,5 p
4. Sgren Qstergaard 1951,0 p
5. LarsJensen........ 1859,5 p
6. Stephan Wiese... 1462,5 p
7. Peter Wadeled... 9215p
8. Jan Rothe Olsen 742,5p

Til slutresultatet gelder de 3 bedste ud af
4 konkurrencer. Sidste udtagelse til EM
1996 er JM den 20. april i Thisted.

Indbydelser

NFK Open, F3F

23.-24. marts

Nordsjellands Fjernstyringsklub indbyder
hermed til NFK Open i skraent lgrdag den
23. marts med sgndag den 24. som reser-
vedag.

Resultaterne teller med til NM ‘97 og
Viking race 1997.

Ved visse vindretninger kan det blive
ngdvendigt at benytte skraenter med van-
skelige flyve- og landingsforhold.

Tilmelding skal ske til Brian Dylmann,
tIf. 45 93 95 73, senest torsdag den 21/3.

Startgebyr: kr. 50,-.

Om flyvested og starttid vil der blive
ringet besked pa flyvedagen mellem KI.
7.30 og 8.00.
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FORELYBIG STAVNEKALENDER 1996

Kunstflyvning
13-14/4 C-Kursus, Falcon. Ejner Hjort, tif. 75 53 80 48
21/4 Dommerkursus, Grend. Anders Rasmussen, tif. 74 65 32 23,
BEM/AERK KUN 1DAG
Falcon Cup, Falcon. Ejner Hjort, tif. 75 53 80 48.
Udtagelse.: WM 1997 ogNM 1997
1-2/6 JM, Grend. Frode Jensen, tlf. 86 33 42 99.
Udtagelse.: WM 1997 ogNM 1997

11-12/5

22-23/6 SM, arranger sgges! Udtagelse.: WM 1997 og NM 1997
10-11/8 DM, arranger sgges! Udtagelse.: WM 1997 og NM 1997
31/8-1/9 NFK Cup, Nordsjeellands Mfk. Finn Lerager, tIf 42 27 86 06

Udtagelse.: WM 1997 og NM 1997
Minimum deltagerantal er 3 for klasserne A.B.C. og 2 for klasse X.

Udenlandske konkurrencer F3A

Juli EM i Tjekkiet. Dato og sted er endnu ikke kendt.
Helikopter

30/3 Dommerkursus Odense Mfk., tif. 75 88 54 54

20/4 Jysk Mesterskab (Reservedag 21/4-96). Sidste udtagelse EM

1996 hos Thisted Mfk. Se indbydelsen i MFN 2/96

16-19/5 Heli Fly-In Filskov/Robbe Schluter Cup 1996, tIf 75 88 54 54

4/5095/5 Greense Cup, Drammen, Norge, FAT Sport - Populzer.
Tilmelding ngdvendig. Se indbydelsen i MFN 2/96

29/6 Fynsk Mesterskab

30/6 Reservedag

25/8 Vario Cup, Filskov Mfk., tlIf. 75 88 54 54

12-13/10 = Danmarks Mesterskab, Herning Mfk.

El Flyvning

27-28/4 F5-Populeer, pylon samt treef Thy RC.

Kjeld @rum Jensen, tif. 97 93 72 16
15/6 F5-Populger samt treef, Viborg Radiostyringsklub.
Ole Jgrgensen, tif 86 61 52 18
6-7/7 F5-Populzer, F5B, pylon samt treef, Brabrand Mfk.
3/8 F5-Populeer, F5B, pylon samt treef, Nordsjeellands Mfk.
René Madsen, tIf 48 71 33 62
F5-Populeer samt treef, Fyn
F5-Populzer, F5B, pylon samt treef, Frederikshavn Mfk.
Jan Abel, tif. 98 43 48 72

17-18/8
7-8/9

Udenlandske Elkonkurrencer

11-12/5 Abent Tysk mesterskab i F5B, 10 celle-klassen, Hannover
26-27/5 Stort elektro treef Recklinghausen
15-24/8 WM i F5B og F5D (Pylon), samt de faste forkonkurrencer:
Sunrise-sunset, F5A, storsveevere F5B, Prag
Skala
2714 Dommerseminar, Arslev Model Flyveklub Fyn.
Se indbydelsen i MFN 2/96. Ulrik Lutzen, tif. 65 97 44 80
4/5 Skalaseminar, Center Mobilium Billund.
Se indbydelsen i MFN 3/96. LeifPoulsen, tif. 75 65 17 71
Skalatraef

Der forventes afholdelse af 1 treef pé Sjeelland, 1 treefpd Fyn og 2 treefi
Jylland. Tidspunkter og datoer er endnu ikke fastsat. Interesserede klub-
ber bedes kontakte Styringsgruppen.

30-31/8 DM i Populeer skala samt FAC og Stormodel,

19 Arslev Model Flyveklub. Ulrik Liitzen, tif. 65 97 44 80
Udtagelse til EM 1997 i FAC og Stormodel. Se indbydelsen i
MFN 3/96

Sveeveflyvning
23/3 NFK-Open F3F, NFK. Brian Dylmann, tlf. 45 93 95 73
Udtagelse til NM 1997 og Viking Race 1998

24/3 Reservedag

6/4 Paskeskreent F4F, Thy RC. Jargen Larsen, tif. 97 93 62 61
Udtagelse til NM 1997 og Viking Race 1998

714 Reservedag

13/4 JM-F3B, Sgnderborg Mfk. Jan Hansen, tif. 74 42 14 75
Udtagelse til NM 1997 og EM 1998 samt VM 1997

14/4 Reservedag

28/4 Holbaek 2m, Holbaek Mfk. Stig Christensen, tif. 53 43 77 41

5/5 Reservedag

12/5 2m Postkonkurrence, SM.S.K.
Steen Hgj Rasmussen, tif. 43 45 17 44

16/5 Reservedag

19/5 Midtjysk Mesterskab i 2m, Gudena Mfk.
Per Nymark, tIf. 86 41 50 52

26/5 Reservedag

18/5 SM F3B Hgjstart, NFK. René Madsen, tIf. 48 71 33 62
Udtagelse til NM 1997 og EM 1998 samt VM 1997

19/5 Reservedag

16 JM F3F, Thy RC. Knud Hebsgard, tIf. 97 92 02 93
Udtagelse til NM 1997 og Viking Race 1998

2/6 Reservedag

8-9/6 DM F3B, Brabrand Mfk, SM.S.K.

John Rasmussen, tif. 86 54 23 00
Udtagelse til NM 1997, WM 1997, EM 1998

6-7/7 Termik Trzefi BMC El & Sveeve.
Erik Dahl Christensen, tIf 89 37 97 40
3-4/8 2m Nordjysk Mesterskab. Erik Sgrensen, tlf. 98 96 52 92
5-6/8 Nordjysk Mesterskab 2m. Hjarring Mfk.
Erik Sgrensen, tif. 98 96 52 92
17-18/8 DM i 2m. Dstjysk Mfk. Jens Larsen, tIf. 75 73 46 43

24/8 BMC-Open F3B, Brabrand Mik.

Torben Rasmussen, tIf 86 68 83 67

Udtagelse til NM 1997, VM 1997 samt EM 1998
25/8 Reservedag
31/8 Expert Cup F3F, Nordsjeellands Mfk.

Brian Dylmann, tif. 45 93 95 73

Udtagelse til NM 1997 samt Viking 1998

19 Borup 2m, Borup Modelflyvere.
Jens Peter Jensen, tif. 57 52 64 74

719 Als Cup F3B, Sgnderborg Mfk. Jan Hansen, tif. 74 42 14 75
Udtagelse til NM 1997, VM 1997 samt EM 1998

15/9 International Postkonkurrence 2m, SM.S.K.
Steen Hgj Rasmussen, tif. 43 44 17 44

29/9 Reservedag

21-22/9 DM F3F, Thy RC. Jgrgen Larsen, tIf 97 93 62 61

Udtagelse til NM 1997 og Viking 1998
5/10 SM F3F, Nordsjeellands Fjemstyringsklub.

Brian Dylmann, tif. 45 93 95 73

Udtagelse til NM 1997 og Viking 1998

Internationale F3B og F3F steevner

3-5/5 NM F3F, Danmark

14-16/6 F3B 2m Enlarged Nordic Free Flight Competition, Estland
9-11/8 Nordisk Mesterskab F3J, Finland

15-18/8 Viking F3F Slope Race, Island

Yderligere oplysninger kan faes hos styringsgruppen.
Staevnekalenderen er udarbejdet efter styringsgruppernes oplysninger.
Der tages forbehold for eendringer.

@vrige arrangementer
25-26-27/5 Jet-steevne, Mfk. Falken. Lars Nghr, tif. 86 39 86 67

1-2/6 Stormodel-treef, Brande.
Bjarne Christophersen, tif. 97 18 11 50
14-15/6 Midtjysk War Bird Trzef, Herning.

Kim G. Christensen, tif. 97 10 26 35

Paskeskraent
Hanstholm

6. april

Thy RC-klub indbyder igen i ar til skreent-
konkurrence i Hanstholm. Stzevnet har
base ud fra Dansk Folkeferie-husene i Vig-
Sp.

Pa skraenterne i Hanstholm er der store
muligheder for skraentflyvning i nasten
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alle vindretninger bade for dem, der flyver
konkurrence, og dem, der bedre kan lide
at hyggeflyve. Hgjstart kan flyves pa slet-
ten.

Skraentkonkurrencen finder sted paske-
lgrdag den 6. april med sgndag som reser-
vedag. Der er briefing kl. 9.00 i Dansk Fol-
keferies samlingsstue mod nord. Derefter
kgrer vi ud til den aktuelle skreent.

Tilmelding til konkurrencen kan ske til
Jegrgen Larsen, Borgergade 19, 7752 Sned-
sted, tIf. 97 93 62 61 senest onsdag den 3.

april. Man kan ogsa tilmelde sig til kon-
kurrencen i Vigsg. Vel mgdt i Hanstholm!

C-kursus
den 13.-14. april

RC-klubben Falcon indbyder hermed alle
interesserede til et C-kursus i kunstflyv-
ning i weekenden den 13.-14. april pa Ve-
erst modelflyveplads.



Kurset vil blive en blanding af teori og
praktik, hvilket betyder, at man far mest
ud af det ved at tage sin model med, uan-
set hvilken motormodel det er.

Programmet ligger ikke helt fast, men
felgende punkter vil sikkert blive gennem-
gaet:

Hvilke modeller kan bruges
Hvilket udstyr kraeves
Trimning af modeller
Konkurrence-regler
C-programmet
Treenings-tilretteleeggelse
Psykologi
MangvreVfigurbeskrivelse
Vindkorrektion i flyvning
Hvad ger du i din klub
Plads til dine forslag

=
POO®O®NOORAWDNRE

=

Der bliver ogsa tid til almindeligt hygge-
ligt samveer og lgs snak.

Der vil veere erfarne C-piloter til stede,
som gerne vil dele deres viden med andre
og hjeelpe med at lgse problemer, som du
er stgdt pa.

Kursusstart: Lgrdag kl. 10.00
Pris, som daekker kursusmaterialer: kr.
25,-

Lordag aften er der feellesspisning

(kr. 80,-). Husk at tilmelde dig.
Tilmelding og flere oplysninger fas hos:
Ejner Hjort
Apotekervenget 38
6000 Kolding
TIf. 75 53 80 48 (ml. 12-17

Vi ses i aprill

Falcon Cup 19962

Dato: 11.-12. maj
Sted: Veerst
Klasser: F3A, B-Nordic, C-klassen

og Stormodeller

Briefing: Lerdag kl. 10.00

Start: K1.11.00

Runder/dag: 2

Min.antal/kl. 2

Startgebyr: Jo flere deltagere, jo lave-
re startgebyr

Under 15 delt. 150 kr.

15-17 delt. 130 kr.
18-19 delt. 110 kr.
20-24 delt. 100 kr.

25-29 delt. 80 kr.
ved 30 delt. 70 kr.
Camping: Gratis

Tilmelding: Skriftlig og senest den 2. maj
til:

Ejner Hjort

Apotekervenget 38

6000 Kolding

Tilmelding efter fristen kun mod forhgjet

startgebyr.

Oplys om: Klasse, RC-nummer, klub,
kanal nr., antal til spisning
lgrdag, telefonnummer.

Flere oplysninger fas pa tif. nr. 75 53 80

48 (ml. 12-17)

| tilfeelde af, at der mangler hjeelpere til
Falcon Cup i ar, vil vi bede nogle piloter om
at hjeelpe (mod reduktion i startgebyret).

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modelfly.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og Fédération Aeronautique In-
ternationale (FALI).

Arskontingentet er for 1996, 270.- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsé& opnds gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen.

Neaermere oplysninger herom fas fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Pia Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
tIf. 98 31 91 98

Unionsformand:
Niels Lyhne Hansen
Gormsvej 14

7080 Barkop

tif. 75 86 62 19

Linestyringsredaktar:
Jan Lauritzen
Humlebaksgade 35. st.th.
2200 Kobenhavn N

tif. 3834 3454

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

tIf. 57 52 68 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

tIf. 98 31 91 98

Sommerlejrudvalg:
Henrik Benzen
Melstedvej 6

2770 Kastrup

tif. 31 51 44 10

DM-udvalg:
Ole Bjerager
Kildegardsvej 5
Slagslunde
3660 Stenlgse
tif. 42 18 38 87

PR-udvalg:

Age Wiberg
Segndergardsvej 30
7400 Herning

tIf. 97 20 97 37

Indbydelse til
Limfjordssteevnet 1996

(og maske Nordisk Mesterskab)

Aviators Modelflyvere indbyder hermed
modelflyvere i Danmark og hele Europa til
Limfjordsstaevnet 1996.

Dette traditionsrige pinsestaevne afhol-
des i ar lgrdag d. 25. maj og sgndag d. 26.
maj. Konkurrencereglerne falger FAI-
sporting code samt Linestyrings-unionens
regler for de nationale klasser (den rede
regelmappe) med de seneste a&ndringer og
tilfgjelser.

NA&r du leeser dette, sa er det afgjort, om
det bliver Danmark eller Norge, der skal
afholde Nordisk Mesterskab. Danmark er
lig med Limfjordsstevnet.

Steevnet er den stgrste modelflyvebegi-
venhed indenfor en radius af 1000 km.
Den danske dynamit konkurrerer mod
modelflyvere fra Sverige, Holland, Let-
land, Lithauen, Tyskland, Schweiz med
flere. Steevnet er den bedste chance for at
teste formen af, for det gar lgs til VM, der
jo afholdes i Sverige.

Deltagerne er blandt den absolutte elite
- flere er forhenvaerende verdens- og Euro-
pa-mestre - og der gives absolut ikke ved
dgrene. Stevnets adelsmeaerke er alligevel,
at »vi jo alle gor det for at more os«. Derfor
er der masser af plads til begynderen, der
gerne vil snuse til den internationale at-
mosfeere.

Der keempes om guld-, sglv- og bronce-
medaljer, samt om vandrepokaler til vin-
derne.

Klasser:

F2A Speed (2,5 ccm)

F2A-1A  Minispeed (1,00 ccm)

F2B Kunstflyvning

F2B-B Begynderkunstflyvning
F2C Teamrace/holdkapflyvning
Good-Year Semiskala holdkapflyvning
F2D Kampflyvning

Tidsplan:

Fredag d. 24. maj

Ankomst og fri treening

Legrdag d. 25. maj

kl. 10.00 Checkin

kl. 11.00 Konkurrencestart

kl. 19.00 Barbecue

Sgndag d. 26. maj

kl. 9.00 Konkurrencer - fortsat
kl. 15.00 Finaler (ca.)

Startgebyr: 125 kr. pr. mand m/k, uanset
antal klasser (Combat uden
braendstof).

Barbecue: 125 kr. pr. mand m/k
50 kr. pr. barn (under 15 ar).
Betaling: Postgiro 5 62 01 71, Aviators

modelflyvere, senest onsdag
8.maj

Det er gratis at campere ved banerne; for-
holdene er primitive, men klubhuset rum-
mer de basale faciliter: WC og varmt vand.

Tilmelding senest onsdag d. 8. maj til:
Ole Bisgaard

Helgolandsgade 66

9000 Aalborg

tlf: 98 13 86 55

Information: Jesper Buth Rasmussen, tif.
98 31 91 98 eller klubtelefonen: 98 15 81 18
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Uninonens videotek
tilbyder d.d fglgende titler:

Nr. 1 Optagelser fra 2xDM 1992
Nr. 2 Alle heat fra VM 90 i Frankrig

Tegninger fra
tegningsservice:

Mouserace:

Tangent | kr. 30,-
Good-year

Johnson Special kr. 30,-
Li'll Quickie kr. 30,-
Speed:

Focus kr. 30,-
Team Race:

Champion kr. 30,-
Klotz Junior kr. 30,-
Magnus kr. 30,-
Sub Klotz kr. 30,-
Combat

Boomy kr. 30,-
Dominator kr. 30,-
Desperado kr. 30,-
Diesella kr. 30,-
Mjglner kr. 30,-
Mecov kr. 30,-
Tanti kr. 30,-
Spiril kr. 30,-
Stunt

Coyote kr. 30,-
Filur kr. 30,-
Focke Wulf kr. 30,-
Focus Junior kr. 30,-
Fokker D-VII kr. 30,-
Hopla kr. 30,-
Mustang kr. 30,-
Pirat kr. 40,-
Silver Ghost kr. 30,-
Starlett kr. 40,-
Speedy Gonzales kr. 30,-
Zero kr. 30,-
NY-NYNY-NY:

HR 122 Aerobatic

- velegnet til 3,5 ccm kr. 30,-

Henvendelse:
Linestyrings-Unionens sekretariat

DIN SKRALDESPAND
KAN IKKE LI’ BATTERIER

- og detgaelder ogsa flybatterier,
siger sin kommune
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Forelgbig konkurrencekalender 1996

30.-31. maj Flyvedag, hjemme, alle »stopurs«-klasserne:
F2A, F2A-1A, F2C, G-Y, Mouse
25.-26. maj Limfjordssteevnet, Aviator, alle klasser undtagen Dieselcombat
8.juni Oldtime Stunt, Herning
9.juni Stunt Hose, Herning.
6. -13. juli  Sommerlejr, sandsynligvis Oksbagl
7.juli Gauerslund minispeed, F2A og F2A-1A.
25. aug. DM Dieselcombat, Herning
?aug. DM, Aalborg, Aviator, alle klasser undtagen dieselcombat

For at en konkurrence regnes som officiel, skal dato og indbydelse offentliggares senest

14 dage for konkurrencen afholdes.

Da bladet udkommer ca. 10. i lige maneder, og deadline til naeste nummer er sidst i
samme maned, skal konkurrencer varsles i meget god tid. F.eks skal indbydelser til
steevner frem til 24.juni indsendes inden deadline til blad nr. 2, hvilket er snart - i lgbet

af ca. 14 dage.

Stevnedato indsendes til unionens sekretariat, og indbydelserne indsendes til linesty-

ringsredaktaren.

Resultater for 19951

F2A
1 Niels Lyhne-Hansen
2 Carsten Jgrgensen ...............

F2A-1A

Niels Lyhne-Hansen...............
Calle Fange.....ccoccviiniinns
Jesper B. Rasmussen............. 416,80
Carsten S. Jgrgensen..
Allan KOorup....oooeeveeeieienieeens
Mikael Henriksen.................. 60,10

OUEWN R

N
o8]

Leif O. Mortensen .........ccccceueene 15
Aage Wiberg.....coooiveiiiienieene
Henrik Ludwigsen........ccccceeeen.
Uffe Olesen...............
Calle Fange....
Dan Hune.................
Flemming Petersen........c.occec.....
Henrik Bentzen........ccceceeenieenne
Hans Rabenhgj.......cccccociiis

©CO~NOUAWNRET

F2B-B

1 Henrik Bentzen....ocoooovvveieeiinen
2 Jesper Hosted
3 Jesper Buth ...
4  Anders Kudsk
5
6

Allan Korup ....ccccveeiiieeiieeneee
Steen Lysgaard .........cccoceeeninenne

PR RPNDN®

F2C
1 Luis Petersen/
Jens Geschwendtner............ 31.10,00
Niels Lyhne-Hansen/
Per Sauerberg ......cccccciiieene 37.41,80
3 Hans Geschwendtner/
John M au...cccevviiiieciiineen, 43.35,40

1 Calle Fange/

Jesper Buth ... 33.18,00
2 Lars Hansen/

Ole Bjerager....cccooeeeieeeniieeens 36.13,50
3 Ole Bisgaard/

LeifO. Mortensen................. 39.00,40
4  Luis Petersen/
Jgrgen Olsen .......cccceeeiiicnene 39.41,60
Jesper Buth/
Henning Forbech................... 44.43,10

(&)]

6 Lars Hansen/

Henrik Bentzen........cccocoeeee 45.04,90
7 Hans Geschwendtner/

John M au ..o 45.25,90
8 Ole Bjerager/

Jens Geschwendtner............ 45.26,20
9 Ruben Sonne/

Steen Lysgaard .........c.cccoeee. 45.26,50
10 Allan Korup/

Henning Forbech................... 46.05,70
11 Allan Korup/

Michael Henriksen ................. 46.16,00
F2D
1 Henning Forbech.....c.ccccoociee. 55
2 OleBjerager...... . 50
3 Allan Korup ..ooocoeeiiiiiiinnieee, 25
F2D-D
1 Allan Korup ..cccoviieniiniiieenne. 6
2 Steen Lysgaard .......cccceiiieennnn 5
3 DanHune........ . 5
4 LarsHansen.......ccoomvveneiiinennn. 4
5 Jesper B. Rasmussen. . 4
6 Sgren Larsen .........cceeeeiiiinens 4
7 OleBjerager.... 3
8 Anders Kudsk 2
9 Ruben Sonne 2
10 Bjorn SpUre ......ccccoceevveeeinieiennene 1
11 Benny Furbo............ 1
12 Bjarne Simonsen.... . 1
13 Calle Fange.......cccoccrveeiiineiienens 1
Klubpoint
1 AVIAtOr oo 135
2 KJOVEN .o 65
3 Herning....eeeee, 42
4 32
5 32
6 9
7 8
8 4

Resultaterne er hentet fra fglgende kon-
kurrencer:

Flyvedag, Var Vest, Var @st, 2. Var Vest,
Oxelésundpokal, Stunt Hose, Limfjords-
steevne, DM, 635-Cup, DM-diesel combat
og sommerlejr (kun klubpoint).

Mangler der resultater, er det, fordi ar-
ranggrerne ikke har indsendt resultatet til
sekretariatet.

Landsholdet bestar af de tre ferste i
hver klasse.



V"'*" Fritflyvnings-Unionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritflyvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1996:

Senior 400 kr .

Juni 200 K | incl.
unior " T forsikr.
Intro-medlem 100 kr

Abo. FF-NYT/ 200 kr

MF-NYT 210 kr

FAI Licens 50 kr

Fritflyvnings-Nyt/Modelflyve-Nyt er unio-
nens officielle medlemsblade.

Meddelelser, forslag til Landsmgdet etc.
betragtes som veerende udsendt til medlem-
merne, nar de har veeret offentliggjort i
medlemsbladene.

Modelflyve-Nyt udkommer i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og decem-
ber. Fritflyvnings-Nyt udkommer efter be-
hov 4-6 gange arligt.

Unionens adresser
Formand Jens B. Kristensen
Skalborgvej 4, Rorth
8300 Odder

tif. 86 56 07 54

Allan Ternholm Jensen
Bredgade 80, 2. th.
6900 Skjern

til. 97 35 40 04

Sekretaer

Neestformand Hugo Ernst
FAEgirsvej 38
7000 Fredericia

tif. 75 92 92 93

Pkonomi-
medlem

Karsten Kongstad
Degnebakken 22
Vigersted

4100 Ringsted
tif. 53 62 57 03

Redaktar/
materialer

Jorgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tyskland

tif. 0049-4608-6899

Distriksleder Frank Dahlin
VEST Gjerager 7
6880 Tarm

tif. 97 37 24 42

Distriksleder Henning Nyhegn
aST Industriveenget 28
3400 Hillergd
tif. 42 26 35 25

Udtagelses- Peter Buchwald
(formand)
komite Jens B. Kristensen

Tom Oxager
Leif Nielsen
Erik Knudsen
Ulrik S. Hansen

Dansk Modelflyve
Veteranklub

\i Erik Knudsen
Amagervej 66
6900 Skjern
TIf. 97 35 17 67

Ny formand i
Fritflyvnings-Unionen

Den mangearige formand for unionen,
Erik Knudsen, gnskede pa landsmegdet i
november at traede tilbage for at kunne
hellige sig arbejdet med oldtimerne, sin
egen flyvning og bestyrelsesarbejde i ZAI-
dresagen i Skjern.

Til ny formand blev Jens B. Kristensen
valgt. Han er ikke helt uerfaren med po-
sten, da han for en del ar siden ogsa var

BREV

formand. Jens underviser i matematik og
fysik pa Odder Gymnasium, og som mo-
delflyver er han vild med Wakefieldmodel-
ler (F1B).

Til Erik skal der fra redaktgrens side
lyde en stor tak for hans rolige, besindige,
men serdeles grundige made at veere for-
mand for unionen pa. Vi har haft et serde-
les godt samarbejde i bestyrelsen og om-
kring bladudgivelser, og jeg h&ber at se
ham noget mere pa flyvepladserne.

Jorgen Korsgaard

Frankeres
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V. Skerninge



Hermed bestiller [eg:
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Tegnabonnement pa
Modelflyve Nyt og fa bladet til
tiden i hele 1996

Snyd ikke dig selv for gleeden ved af fa Modelflyve Nyt med posten
hveranden méaned fra nu af. - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for hele 1996 (i alf 5 numre) er kr. 157,-.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart efter
udgivelsen - du slipper for at g forgeeves i bladkiosken, nar bladet
er udsolgt.

Pas pa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme
12 numre af Modelflyve Nyt - altsa to argange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal
ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast,
og de kan lef tages ud igen, hvis man skulle f& lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«.
De leveres i fem flotte farver - husk at krydse af pa bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) farve(r) du ensker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveerre mattet indfare et ekspeditionsgebyr pa alle ordrer
under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til deekning af
portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du iki<e vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort/

Folgende enkeltnumre (seet kryds) & kr. 29,50:
Abonnement fra nr. 2/96

(i alt 5 blade), Nr. t Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6
pris kr. 157,-. 1986 [ ] m] O O =] 0O
1987 O O O O O O
o 1988 O O O O O O
: stk. samlebind & kr. 75,- 1989 o o o o o o
i farverne: 1990 O m] m] m] m] m]
O bld O gul O gren O red O selv 1991 o o m] m] m] m]
1992 O O O O O O
1993 O O m O O O
ﬁrgang 95, kr. 150,- 1994 0 0 0 0 0 0
rgang 94, kr. 125,- 1995 | | | o m] m]

Argang 93, kr. 125,- 1996 o

Argang 92, kr. 100,-
Ved kgb for under kr. 100,- tillzegges et ekspeditionsgebyr
pd kr. 10,- til deekning af portoudgifter. Uden for Danmark

Belgbet vedlagt i check
7 9 tillzegges altid et belgb til deekning af forsendelsen.

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Opslagtavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets lze-
sere til ikke-forretningsmeessige kagbs- og
salgs-annoncer for modelfly og tilbeher
til modelflyvning. Annoncer for andet
bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsrige depot bliver ogsa
endestationen for ulzeselige annoncer, an-
noncer uden navn og afsenderadresse pa
selve annoncemanuskriptet og lignende.

Redaktgren far aflgb for sine frustrati-
oner ved at slette alle former for rosende
omtale af de udbudte effekter, ligesom
han forkorter med hard hand, hvis lejlig-
hed byder sig.

Til gengeeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal sendes
til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstavlen i ngeste num-
mer skal veere redaktionen i haende
senest den 20. februar

Kgbes: Blue Phoenix til hgjstart og i pen
stand. Hans Jgrgen Ejlersen - 62 22 58 90

Seaelges: Webra Speed Dynamix 40 motor
m. resorgr, kr. 250. OS 35 motor m. resorgr
og aim. demper, kr. 250. Wik Condor 2 fly
3300 mm, kr. 1.500. Fjernstyring: Multi-
plex Royal MC M1 allround 111, kr. 2.000.
Michael Thomsen - 53 54 50 18

Seelges: Bell 222 fra Hirobo, aldrig flgjet,
den ene af kun 2 i DK (nypris kr. 17.000),
kuglelejer overalt, komplet m. 5 stk. 3001
servoer + 120BB gyro, Graupner modta-
ger, OS Max 61SFN+7M Kkarburator,
treerotorblade + glasfiberblade, komplet
nypris kr. 22.000 seelges for kr. 10.000.

TIf. 40 51 87 95

Seelges: Antikke dieselmotorer: 1. stk.
danskbygget Viking 2,0 m. org. tank. 1
stk. engelskbygget E.D. 2,5. 1 stk. ty-
skbygget Taifun 1,0.

Thorlai Ishgj - 74 53 58 70.

Saelges: CNC byggeseet til elektro Libelle
og elektro Substitute (beregnet for speed
400 motor), kr. 400 pr. stk. Glasfiberkrop
til Schwalpe 17 elektromodel, kr. 350. Fly-
veklar Schwalpe 17 m. 2 stk. HS 101 ser-
voer, kr. 575. Glasfiberkrop + skunksemer
til speed 400 pylon model, kr. 375. Ny
Graupner speed 55 BB Competition el.mo-
tor, kr. 450. Flyveklar Graupner elektro
Sukhoij mont. m. 2 Graupner vingeservo-
er, kr. 1.600 (szlges evt. m Motor/gear,
propel, spinner, akku og fartregulator).
JanAbel-98 4348 72

Seaelges: Byggeset til P-51D Mustang, spv.
140 cm m. skumvinge og -krop, til 6,5 10
cccm motor, kr. 900. TIf. 98 33 12 45



Seelges: Nasten ny OS 7L karburator til
10 ccm, passer ogsd til Super Tiger 10
ccm, kr. 400. TIf. 86 68 02 86

Seelges: 2 stk. fabriksnye motorer: O.S FS

120S-SP surpas, supercharged, kr. 3.500.

0.S 81 VR-M, ABC vandkalet, kr. 1.500.
Bent Lund - 98 31 87 90

Seaelges: Multiplex »Flamingo Contest,
kr. 1.600. Graupner »Duo Volksplane« dob-
beltdeekker m. Webra Speed 20, kr. 700.
Graupner »Taxi ll«, ikke helt ferdig,
kraengeror + ekstra vinge, kr. 600. Graup-
ner 414 Bemstyringsanleg m. rem og bgj-
ler, u. akku, kr. 1.500. Sig »Samurai«
skrentsvaever m. vingevridning, kr. 1.200
Pauli Christensen -98 42 77 71 (eft. 18)

Seelges: Wik Speed Astir, spv. 3 m, kr.
700. Graupner Diskus byggeset, spv. 4 m,
med bremser, kr. 2.500. TIf. 40 6027 71

Seelges: Super Sporster 60 m. 2 Futaba
miniservoer, evt. m. SC 80 FS ABC; Pris
m. motor kr. 2.100, u. motor kr. 1.100. Rip-
pin Pilatus P4 ARTF, usamlet 2 m, kr.
650. El-svaever m. Graupner Speed 600 m.
gear, ikke feerdigsamlet, kr. 650.

Ole Christiansen - 53 58 40 12

Seelges: Flyveklar Biicker Bii 133 Jun-
gmeister skala 1:5, m. O.S. FS 91 Surpass
firetakter, kr. 2.400.

TI1f86 48 01 30 (eft. 18)

Her finder De a»e modeller.

Ny model?

prisfald p&d os-motorer

SEIDEL STJERNEMOTORER

Seaelges: Focke Wulf 190 A, skala 1:7, byg-
get til O.S. 61 RF ABC, men u. radio og
motor; lyddeemper, treplanstegning og
skaladokumentation medfglger, bud o. kr.
4.000. North American P-51D Mustang m.
0.S 61 RF motor og demper, bud o. kr.
5.000. 2 stk. Chili Wind kunstfly, spv. 150
cm, m. el. u. radio og motor, hvid kr. 1.500,
rod kr. 1.200.

Fritz Scotwin -42 57 26 33

Seelges: Jat Ranger krop, rad, klar til 3+4
Vario mekanik + sideplader og komplet
Vario uds, nr. 116/45, kr. 700. Futura krop
+ 2 X hood stebt over org. form, kr. 800.
Nyt Skyfox mekanik mont. pa sideplader
til indb. i krop, kr. 2.000.

Jack Lessel -421106 17 (eft. 17)

pa 104 sider
jab format-

aes bos
forhandlerne.

TEGNINGER-MATERIALER:
BRIAN TAYLOR:

Spitfire 1A. spv. 175 cm uq.
Cowl, canopy, aluspinner... 350.
Bal t 745.
Hawker Hurricane, spv. 178cm . 170.
Cowl, canopyc aluspinner .. 325.
D.H. Mosquito PR XVI, spv. 206 cm ___ 195.
Cowls, canopy, hjullemme aluspin...........  695-
Bal t 1200 -
Spitfire 14/15, spv. 175 cm 179.
Cowl, canopy, aluspinner... 375.

Gloster Gladiator, spv. 142 cm, tegn.... 165

Cowl, canopy, aluspinner.... 285 -
Corsair F4U-1, spv 156 cm . 149.
Cowl, canopy, spinner. 135.
Harward, spv. 240 cm 225-
Cowl, canopy, spinner, hjulbrande. 499
Bhrward AT 6,spv 174cm ,

Cowl, canopy, spinner. 230-

Messerscfimitt BF 109E, spv. 173cm . 180.-
Cowl, canopy, aluspinner.... 225 -
Focke-Wulf FW 190 A-4, spv. 153cm.. 149’

Cowl, canopy, aluspinner.... 315-
P-51D Mustang, spv. 175cm 180,-
Cowl, canopy, aluspinner, droptanke___ 550,-
Curtis P-40e Kittyhawk, spv 156 cm .. 125.-
Cowl, canopy, spinner... . 320,
Grumman F6F Hellcat, spv 163 cm 125,-
Cowl, canopy, SPINNET.........cccrrenernens 240,

Fé pris pa komplette treeszet it disse vellignende
skalamodeller. Vigaranterer bedste kvalitet, og
".aegten af balsa er tilpasset de enkelte modeller.

ANDRE TEGNINGER:

spv 179cm 155,
spv 147 cm 115,
spv 169 cm 180,
spv. 188 cm 139,
spv 172cm 300,
Spv117 0« &,

1
anode 57 cm 51

msar. Ke Jse ~ee IT. scnrer  Zgr-*
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Ved deadline for aflevering af tekst til denne an- Hvis du altid har dramtom at bygge en skalamo- Byggeseet
nonce, kendte vi ikke alle de nye priser, del med stiememotor, s& er en SEIDEL det rigtige CARL GOLDBERG, motorfly
\ men se dem i vor 1996 prisliste. valg, f.eks.: ) 052 Super Chipmunk 1620 mm. 1370,
T80 Cé‘ ch'gg’ g'go g 053 The Ultimate 10-300 1370mm 1655.-
. - \ ca: I. .
Heitec - produkter ST-770 7 6958 230  ca:2600 Er. 822 TEQZSM 30 1%8
SERVOER ST-996 9 9667 262 ca 3400 057 Freedom 612-
HS 75 BB Understelservo. 385- Vi sender geme prospektmateriale med priser og 063 Piper Cub 864,-
HS 80 M!cm 2.2kg.cm 265- omtale ind forslag til modeller. 067 Sukhoi 1812 mm...... 1870-
HS 80 Micro m. melalgear... 380 -
Hs 101 Mim 215} Modelflyve Nyt - motorfly mmaterialeseet
HS 100 Mini m. metalgear. 315 Spar eer eIsemKeV»Ati_rIL]-EggJBtf\ll_Sf ar du alli- Hawker Tempesty 1310 mm. 5%
HS 300 Standard 3,0 kg.cm. 110- par rgets g AT basaliae nar du all P-51 Mustang 1330 mm 505,-
HS 422 Fast3,7 kg.cm. 200- gevel ofrertid og penge pd din hobby. Opgiv os dit FockeWulfFW190D 1380 mm...... 595
HS 605 BB 5,5 kg.cm... 345- Eehmﬁ og(;n ud\_/algle:jt@? tl netop dit fl.)rmal. Vi P& opfordring leverer vi balsakropspanter
HS 605 BB m. metalgear..... 395. gr_i;re ervejerln?na T;(;e Yaeglgru;g)girbo > og vingeprofiler udskaret.
HS 700 BB Jumbo 11,5 kg :gm - 372- 10-12 gr g: mm: Slade ; 101-120 grr.l/de @vrige komponenter tildannede eller kontursavet.
Forlang Futab ngbesullm?l. Multiolex-stik 12-. gr.pr.mm.plade = 120-... gr/dm1l FLAIR - motorfly
orlang Futaba, Rcra:m_%z ervultipiex-stik. F1001 Puppeteer 1530 mm bipi......... 878,-
Focus 4 35 MHZ 4 ch. anle ... 005- FEBRUAR TILBUD \ Eigglz ’;"ag"a‘“"a 1530 mm monopi...  662-
. okker DR1 1850 mm tripl 1595,-
Prism 7 kanal computeranleeg .. 2795 - ANDINO balsaplader 100 x 1000 mm F1032SESA 1290 mm bi
ANDET 1,0mm. vimin. 10plader...... sk 555 mm bij 846~
Leerer/elev kabel...... 126- sk 625 F1042 Fokker DRVII 1549 mm bi| 995,-
70-520F fartregulator tl el 505. stk 7,90 ELEKTRO-FLY
70-1200 Switch on/off aut. soft , 320- stk 850 Electra de luxe 1990mmsvee. m/motor. 648,
stk 8,50 Electra B. svaever kan udbyggestilel....  426,-
stk 9,50 Lolipop 200012500 mm........... 398,-
OPTRAKKELIGE UNDERSTEL stk. 10,50
Graupner mekaniske: stk. 15,00 SVAVERE
230 neesehjulStel. ... stk.  212- KLUBTILBUD 0530 Spirit 2000 mm.. 440,-
233 hovedhjulstel................ par 3ls- Karton med 315 plader ass.... 2150,- 0550 Spirit 2520 mm.. 844,-
Brian Taylor modeller: mm. 10 15 20 30 40 50 100 RC52 Riser 2000 mm.. 396,-
Spitfire 64769" mekanisk.................. 575, stk. 40 100 80 50 20 15 10 059 Sophisticated Lady 2000 mm.. 432,-
Affiedrende ben 375,- Diverse tilbehar 060 Gentle Lady 2000mm.... 360,-
Samlet.. 885,- Solarfilm............. pr.m.fra 27,00 0100 Blue Phonix 2000 mm.......... 280,-
Mustang 60769" mekanisk 625.- Solarspan.. fra 28,00 0104 Cikada 1200 mmfritfl.. 126,
Affiedrende ben.... par 510 Solarkoto.. fra 33,00 0105 Termik 1200 mmfritfl..  116,-
Samlet s@t 1050 Solartex fra 43,50 0106 Robin gummimotor 750 mm fritfl.. ~ 130,-
Harward 68" mekanisk.. 625.- E'g;f"?n fra 17,50 0010 Balsar 1400 mm fritfl..  136,-
- i
Affiedrende ben par 395 ORAEOVE ?rr; 1588 STORE SKALAMODELLER
_ Samle ~set 950, Graupner foliejern. 287.00 BALSA USA sPROCTOR #PICA
Deempningsfedt i sprej 30: Foliekantskeerer... 47.00 Forlang illustreretprisliste

* 996 prisliste sendes mod 20,- i frimaerker til porto og ekspedition. Belgbet godtgeres ved farste kab pa min. 200.-. Kunder i 1996 har faet tilsendt prislisten gratis
»Ww ertra ROBBE. HITEG og GRAUPNER. bekleedningsmaterialer og lakker fra SOLAR-FILM, GREVEN cyano- og epoxylim. RSG glasveev, tilbehar fra KAVAN, SULLIVAN kabler.
- ~cr~s sy- f-atreekkes ved eksport. Vi tager forbehold for trykfejl i prislister og annoncer, for udgéede varer, &endnng af afgifter og valutakurser.

AP.J, SKALA MODELHLY,,

Nordveenget 12.3520 Farum. Ttf\Vfax 44 99 00 30.
ent 13.30-18.00. Onsdag og lordag kun efter aftale.
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Denne annonce viser udpluk af JOSTI-HOBBY'’s store lager ...

wam

VARIO HELIKOPTERE

8009 SKY FOX, hurtig byggeseet helikopter. . Kr.
8800 KOBOLD, fast-feerdig helikopter trae ne Kr.
8015 EVOLUTION treener til 3D flyvning. Kr.
1002/15 SKY FOX MEKANIK. Kr.
1002/14 3 PLUS 4 MEKANIK. Kr.
5005 LONG RANGER IKROP. Kr.
7008 FLASH speed FAl krop Kr.

Hele VAR105 program feres med alle smadele.

GRAUPNER HELIKOPTERE

UNI-EKSPERT MEKANIK ....coevvivrimrrirmnrirecrrsecrennes Ky
UNI-EKSPERT MEKANIK m/10ccm OS motor.
UNI STAR 60 Treener S& f......c.ccouvueivnririinninns
JET RANGER krop til UNI-MEKANIK....
LOCKHEED 286 krop til UNI-MEKANIK
SLIMLINE 60 krop til UNI-MEKANIK.
MEGA STAR FALKIop-ny ..o

4450
4449
4451
4452
4453
4454
4455

. Kr.

$2915  FUTURA PRO MEKANIK .

52901  FUTURATRAINER.....

52002 FUTURA ROYALKROP

$2991  FUTURA YOUNGBLOOD S E. TRAINER ...

$2950  MOSKITO BASIC...oocovmsmicsrsrsmsnssssos
MOTORFLY

QUICK-SAT FARDIGBEKLADT med staferinger ti hurtig samling:

6209 GRAUPNER KADETT 10 m/motor 1,76 ccm
Kr.
6210 GRAUPNER KADETT 25 m/motor 4,1 ccm
Kr.
4683 GRAUPNER TRAINER 40 for 6,5 ccm motor
Vingefang 140 CM ... Kr.
GRAUPNER TRAINER 60 for 10 ccm motor
Vingefang 180 CM .........covnnriiiiennvicicsnesiiiisesiinens Kr.
6231 GRAUPNER GYPSY (billed) for 6,5 ccm motor
0OS MAX 40 SF ABC eller FP.
Kr.

JOSTI-DATA

m

MOTORER FOR HELIKOPTERE M.M.

5367, 1822 OS MAX 61 SFN lille top, 7H karb....
3050,- 1853 0S MAX 61 RX-HG lille top, 60B karb.
5900, 1850 0S MAX 61 RX-HG stor top, 60B karb.
4710,- 1821 0OS MAX FS 91 4 takst motor 15¢ccm..
4370, ROSSI R61 HELI MOTOR (flere udgaver).
1808,- ROSSI R67 HELI MOTOR 5 porte, nytype
1921,- R7261 NOVA ROSSI C6010ccm HELI motor
1607 OS karburator 7H ..o
1857.20  OS karburator 6 0H
NOVA ROSSI C60 karb./servostyret nd
ROSSI g'gdercr 4-5-6.........ccoevvervvrevenns
1682 0S glodergr type 8for 2-takt......c.ccoccereervrrinnes
3100,- 1680 0S gloderer for 4-takt
4800, 1659 0S gladergrsnogle Kryds ........cccocimnriiciincnicnnns
995,- 1355 Gledergrskabel GRAUPNER........ccooccnuivnrinenns
1400.- ROSS110 ccm udstadninger
! VARIO udstadninger.......
15500 28005  AEROSYNC 2 olie, 5 liter..
. 1450 1636 GRAUPNER stor super starter
1711,-
ROTORBLADE
VARIO GFK (glasfiber) begynder.....
VARIO JAWO (glasfiber) S-Sclag....
. 6090.- VARIO 3-D acrobatic
. 6640.- VARIO haierotorbiade GFK "gd
. 2490.-
. 1799.-
. 2207- Kinoer haierotorbiade HEM ............

BALSATRA

min. 1,0mm, 10x100cm ..
1283 .- 5plader  15mm, 10x 100cm
2,0 mm, 10X 100 cm
1400.- 3,0 mm, 10X 100 cm
4,0 mm, 10X 100cm
]]2_ 5.0mm. 10X 100 cm
mnm, 10 X100cm ..
1303 Kob af pakke med 315 stk. balsaplader..
40X 1mm, 100X 1,5,80 X 2 mm, 50 x 3 mm, 20 x 4 mm,
15x5 mmog 10x10 mm.
1159,-  CYANO lim i3 tykkelser

JOSTI-HOBBY

Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
TIf. 42 33 54 69 - Fax 42 33 59 51

Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale.

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

Balsatree i bedste ANDINO kvalitet, - prisen er baseret pa kb af

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

. Kr.
. Kr.

. Kr.

. 1500,
. 2003,
. 2111-
. 2396,

1500,-

. 2200,-
. 2540~

625,-
975,-
685,-
28,-
42,-
60,-
38,-
50,-
399,-

. 490,-

370,-
390,-

563,-
780,-
681.-

291.-
67.-
230.-

ELIKOPTERE

\ #ARIO

MmMRoOotor-sSy st
Ul Strei

HELE VARIO PROGRAMMET

i HELI FLY-SIMULATOR
REFLEX helikopter- og flysimulator for PC 386 eller starre.

Meget naturtro med mange muligheder...........ccccoeeuunvineee . Kr. 2800,-
I FJERNSTYRING M.M.
F1115 FUTABA servo S148 ...... Kr. 146,
F1117 FUTABA servo HELI S3001 .. Kr. 190,
F1257 FUTABA servo HELI $9202, den ny 9201 Kr. 495,
F1264 FUTABA servo HELI S9203, til PIEZ! Kr. 790,
F1103 FUTABA servo S5101 Kr. 480,
F1104 FUTABA servo S9101 Kr.  585,-
F1201 FUTABA gyro G154 Kr. 790,
F1202  FUTABA gyro G153BB liniaer Kr. 1460,
F1204 FUTABA PIEZO GYRO FP-G501 ny. Kr. 2660,
3285 GRAUPNER PIEZO GYRO ...... Kr. Zm
3286 GRAUPNER omdrejningsregulato Kr. 1250,
3287 GRAUPNER ELEKTRO-HELI kontrol. Kr. 1750,
F4030 FUTABA SENDER ATTACK-4m/modt. 2 servo ... Kr. 1302,
F4021 FUTABA SENDER FC16 m/modt. og 1servo.... Kr. 2326,-
F7040 FUTABA SENDER FC18 V3 PLUS modt.+3 ser.. Kr. 4136,-
F8013  FUTABA SENDER FC28 V3 ialu kuffert Kr. 8400,-
F0925 FUTABA MODTAGER R-128 PPM Kr. 975,
F0950 FUTABA MODTAGER R-138 PPM Kr.  840,-
F0921 FUTABA MODTAGER R-129 PCM Kr. 1350,
F0955 FUTABA MODTAGER R-138 PCM Kr. 1110,-
TILBEHZR
1289 ROTOR top afdeekning/handstop til UN ............. K. 60,-
3393 POWER panel til 12 Volt.......... . Kr. 280,
6426 Lader universal med 5 udgang 254,-
Stort lager af tilbehgrsdele til HELIKOPTERE
i KATALOGER
RO33E/SCHLUTER HELI KATALOG 94............ Kr. 30,-
45FS GRAUPNER HOVEDKATALOG 45FS 94/95 K. 80,-
GRAUPNER MINI KATALOG, DK. 100 side . K
(0L VARIOs HELI KATALOG, myt, 200 sider. C K. 78-
VARIO MAGAZIN (4 haefter pr. &r)....... Kr.

DELFLY

NYE LAVERE PRISER
PA OS MOTORER!!

2

1805
1806
1424
1425
1426
1421
1849
1829
1828
1833
18711
1872
1506
1508
1830
1832
1817
1429
1839

4

1823
1804
1411
1820
1821
1808
1838
1801
1416
1412
1802
1837
1415

-TAKTS OS-MOTORER

-TAKTS OS-MOTORER

0S MAX 10 FP 1,76 ccm..
0S MAX 15 FP 2,49 ccm..
OS MAX 20 FP 3,46 ccm..
OS MAX 25 FP 4,07 ccm..
0S MAX 35 FP 5,9 ccm.
0S MAX 40 FP 6.5 ccm.
0S MAX 60 FP med udstadning 9,97 ccm.
OS MAX 25 SF 4.07 ccm......
0S MAX 25 SF ABC 4,07 ccm.
0S MAX 32 FABC 5.23 CCM..ouccvivcriiirinnsiiinniens
0S MAX 40 FX (ny ABC) 6.47 ccm.

0S MAX 46 FX (ny ABC) 7,45 CCM ..ooovevevervveeesenne
0S MAX 61 SF9.97 ccm......
0S MAX 61 SF ABC 9,97 ccm.

OS MAX 61 RF ABC RF HANNO 9,97 ccm.......
0S MAX 61 RF Ring RF HAN.NO 9 97 ccm
OS MAX 91 VR-DF 14.76 CCM ...ovvvverererrirresrirceninne
OS MAX 108 F SR BX-1 17.83 ccm
OS MAX BGX-1 34.97 ccm.

L Y F Y Y F EFEE ¥ E
15}
=

0S MAX FS 26 SURPASS 4,41 CCM....ocvvvvrcrirnnns
0S MAX FS 40 SURPASS 6,49 ccm...
0S MAX FS 48 SURPASS 7,89 ccm...
0S MAX FS 70 SURPASS 11,5 ccm...
OS MAX FS 91 SURPASS 14,96 ccm.
0S MAX FS 120 SURPASS 1119,96 ccm...
0S MAX FS 120 SURPASS SUPER CHARGE
OS NSUWANKEL 4,97 CCM ..o
0S MAX FT-1202x9,95 ccm..
0S MAX FT-160 2x 13,26 ccm
0S MAX FT-3002 x 24,38 CCM ...cooevvvvnnes

OS MAX FT-320 PEGASUS 4x13,26 ccm
0S MAX FR 5-300 SIRIUS 5x9,95 ccm




mC-ULTRA

DUO PROFI
High-Tech Prof-oplader

Samtidig opladning af 2
akkumulatorer fra 4 til 30 celler
med 01 til 4 Ah.
Fuldautomatisk indstilling af
opladnings-, afladnings- og
méleparametre.

Best.nr. 6406

mC-ULTRA DUO
PLUS I

High-Tech i lommeformat
Samtidig opladning af
2 akkumulatorer fra 4 til
30 celler med 0.1 til

4 Ah.

Manuel eller fuldauto-
matisk indstilling af
opladnings- og
afladningspara-

metre.

Best.nr. 6404

Udfarlig beskrivelse findes i
GRAUPNER's hovedkatalog

MC-ULTRA CONTEST

High-Tech SUPER oplader

Samtidig opladning af TS-!
3 akkumulatorer fra 4 til 30  Ipl bL- ~>4c-

celler med 01 til 5 Ah.

Fuldautomatisk indstilling

af opladnings-, afladnings- og

maleparametre. Energivinding ved aflad-

ning af NC-akkumulatorer med mere end 15 celler
Best.nr. 6408

GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 -D-73220 Kirchheim/Teck



Leif O. Mortensen Hobby

KAVAN CENTAURUS
Kunstflyvningsmodel...........cccooviiiiniiincniniens 1795,-
Centaurus og Webra 61 F-LS m. deemper.... 3395,-

P-51 SPORT..coiiiiiiicc e 850.-
COMET. 760,-
DART . 850,-

P-51 - Comet - Dart er naesten feerdige modeller
m. spv. 1600 mm qu motorpa 8-10 ccm 2T eller
12-15 ccm 4T.

Nyt kavan katalog.......cocoeveieiiiinenciene, 40,-

MULTIPLEX -mieuw

LaderDP-10 .. 495,-

Tankstation. 195-

TRANER 60 spv. 1650 mm
TRZAENER 60 + 10 ccm motor...

825,-

..KUN 1095,-

TRANER 60 + 10 ccm motor, 4K RC-anleeg

M. 4 SEIVOET...ceviiiiirecieree e

T-28D

TIPORARE kunstflyvningsmode!

m. Webra 61 F-LA comp-pumpe....

ILLUSION kunstflyvningsmodel
m. Webra 61 F-LS comp-pumpe..

ULTRA-SPORT1000 spv. 2030 mm

Tilbud  1495.-

...... Tilbud  3395.-

.. Tilbud 3395.,-

ULTRA-SPORT1000 + OS 120 Surpass |l

m. daemper...

... Tilbud 3995,-

FERRARI
1:6 med

23 ccm
benzinmotor

5995,-

LINESTYRING

MAGNUM

kunstflyvningsmodel

til 6,5-10 ccm motor.

MAGNUM + ST 60 S m. deemper

SKYRAY
motor 0,8 ccM.......ccuue.e.
SKYRAY motor 4-6,5 ccm

FRITFLYVNING

Stort udvalg i modeller og tilbehar!!!

MOTOR UDSALG:

ASP 15 m. deemMpPer....ccceoveveviiniieiereeees

ASP 46 m. deemper..
ASP 61 m. deemper..
ASP 75 m. deemper..
ASP 91 m. deemper

ASP 108 m. deemper
ASP 65 4T m. deemper.
ASP 80 4T m. daemper
Magnum 65 GP m. deemper
OS 40 VF ABC m. bagudstgdning.
OS 61 VF ABC m. bagudstedning.
OS FS 60 4T Marine

OS FS 120 Surpass 14T m. deemper..
OS FS 120 S 4T m. kompressor og deemper....

OS 60 FP m. deemper
PiccoP-21 Marine bagudstadning.
Picco P-21 Marine sideudstgdning
Picco P-5 Marine
Picco 40 Pylon...
Picco 40 Ducted-Fun
Rossi 21 Pylon...
Rossi 21 CAR
Rossi 40 m. deemper.
Rossi 45 m. deemper.
Rossi 60 ABC
Super Tiger 2000...
Webra 91
Webra61 Heli.

RUSSERMOTORER:

2.5 ccm dieselmotor...
3.5 ccm Marinemotor diesel.
3.5 ccm fly motor bagudstodning
10 ccm fly motor m. deemper
10 ccm Marinemotor

920,-
1695,-

125,-
390,-

475, -
595,-
745,-
795,-
895,-
1045,-
1275,-
1525,-
795,-
850,-
1195,-
1495,-
2955,-
3595, -
995,-
795,-
795,-
1295,-
895,-
895,-
995.-
995,-
995,-
1095,-
1495,-
1395,-

275,-
295,-
295,-
495,-
495,-

Tilbudene gaelder til den 30.3.96 eller s& leenge lager haves. Sendes kun mod forudbetaling eller efterkrav.

Alle priser er ind. 25% moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke pd prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.00 - LORDAG EFTER AFTALE

Ngrremarksvej 61 - DK-9270 Klarup - Telefon 98 31 94 22 - Giro 9 00 00 62



Her kan du kgbe

dit modelflyveudstyr:

Nedenfor bringes en liste over hobbyforhandlere, der har et seerligt udvalg af modelflyveudstyr.

Safremt du ikke finder din forhandler pa listen, eller hvis du i gvrigt finder fejl i denne; sa skriv til Modelflyve Nyt,

Ngrreveenget 3, 5762 V. Skerninge, eller ring pa tlf. 62 24 12 55 i dagtimerne.

Storkgbenhavn:

"SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!

treelister - balsa - finér - rgr - trdd - silicone
- iim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det forngjeligt i

MODEL A HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
TIf. 33 14 30 10
Ma., ti., to., fre. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket

\Y
1. C. Communications ............cccceeeueuee. 31 1703 33
Folehaven 12, 2500 Valby
Mini Hobby ... 31 41 50 46
Tarnvej 303, 2610 Redovre
Flying Scale Models........ccceeeveienennenns 367001 71
Medelbyvej 54, 2610 Radovre
Take-Off 3253 88 28
Ulspilsager 1,2791 Dragor
Lyngby Hobby Nyt .......cccooeeiiiininne 45 87 02 10
Torvet 9, 2800 Lyngby
Dansk Hobby, JS Teknik ..........cccoceeeee 45 88 89 87
Jernbanevej 3A, 2800 Lyngby
AP.J. Skala Modelfly........c.cccoconeenn. 44 99 00 30
SPECIALE: BALSA
Nordveaenget 12, 3520 Farum
Josti Hobby ..o 42 33 54 69
Blommevang 2, 3550 Slangerup
Onkel Buchs Legetd] ..........cccccocevreene 47 38 39 59

Jernbanegade 38, 3600 Frederikssund

FLY-BIL-BAD

Holte Modelhobby

Qvergdvej 11 - 2840 Holte

Erik Skou
Telefon: 42 42 01 13

V J

Oe Aviomodelli OS Futaba Magnum q

Akku sikkerhed med
ECA Accu Kontrol Mkl
KN15-

ECA Markeringslys ger S

din model naturtro Norrevaenget 106
Hnigs- 3500 Veerlgse

Eca har specialiseret sig i RC-motorfly og fiernstyringer, samt
tilbeher. Vores udvalg af byggeseet og tilbehar er af bedste kva-
litet og testet enten af os eller i faglitteratur. Hvad enten du er
begynder eller treenet, er vi altid parat til at hjeelpe nar du skal
veelge nyt fly eller udstyr, eller blot har brug for et godt rdd. Ring

til ECA, i dag, og fa »et tilbud du ikke kan afslé«.

TIf.: 42 48 37 38 - Fax: 42 48 37 38 - Ma.-fr. 11-19, lg. 11-13 &

2?prop Graupner Aviomodelli OS ja”j

dvrige Sjeelland:

Hobby 0og Fritid........cccoveviiiiiniices 49 21 45 42
Rosenkildevej 2, 3000 Helsingar

R/C Modelcenter ApS ......cccceveeveennenns 42 28 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillergd

Roskilde Modelhobby.........ccccccevinenes 42 37 06 22
Clermontsgade 10, 4000 Roskilde

Witzel HObDY ....c.cccceniniciiiiiccceiecee 57 67 30 92
Set. Hansgode 38, 4100 Ringsted

Ffywood ... ...53 63 24 10
Romsherred 27,4700 Neestved

Hobby Wodd... 58 35 12 30
Langelandsvej 9, 4220 Korsor

Jupiter HObbY ......oooiiiiiicce 5341 21 22
Jupitervej 9, 4500 Nykgbing Sjeelland

JIL HODDY .o 53 46 37 20
Byvej 27, 4532 Gislinge

Fyn:

Odense Hobby ......ccocoveiiiiiiiicee 66 12 21 04
Sgndergade 26, 5000 Odense

Farve- og Hobby Hjgrnet..................... 6221 31 31
Klosterplads 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby .........cccccceoieiies 40 16 99 56
Christianslundsvej 47, 5800 Nyborg

Jylland:

Ronne Model Hobby ... 75 13 08 47

Torvegade 58, 6700 Esbjerg

r BEGYNDERFLY
® KYOSHO HELIKOPTER
Ed HITEC ANLAG
I - visendergerne
3

Jydsk Hobby Center

Feelledvej 26 - 7000 Fredericia
75 91 45 40

Til forhandlere af modelflyveudstyr:
P& denne side kan du f& en »fagtelefonbogsannonce«:

Hobby Shoppen ... 75 83 04 94

Sgnderbrogade 10, 7100 Vejle

Helikopter spec. Rotordiscen..... 75 88 54 54
Amlundve] 4, Linde Skov, 7321 Gadbjerg

FM ModeltekniK .......cccccoeeeniniriiiinieens 97 45 41 08
Hallundbaekvej 24, 7540 Haderup

Normanns Hobby ..o 86 21 36 15
Tietgens Plads 1,8000 Arhus C

AVIONIC ..ot 86 94 60 88
Frichsvej 25, 8464 Galten

Djurs HObDY ..o 86 32 66 03

Ngrregade 4, 8500 Grend
Auto- og Surf
Bork Havn, 6893 Hemmet

75 28 04 55

Legeland.......ccccoeeveniiiniieceee 75 61 60 11
Hospitalsgade 15, 8700 Horsens

Pitch Skala Hobby ... 86 67 64 64
Raevehojen 5, 8800 Viborg

MID HOBBY  ....ccooveiiiirctneceiieiniee s 86 43 39 23
Vestergade 38, 8900 Randers

Aalborg Hobby Service .........ccoceeeens 98 12 13 15
Ngrregade 18, 9000 Aalborg

Aalborg hobby Shop.......cccceveiiiennn 98 13 62 63
Vesterbro 115, 9000 Aalborg

Leif O. Mortensens Hobby .................. 98 31 94 22
Narremarksvej 61,9270 Klarup

Skandinavisk Modelflyvecenter ........... 98 46 21 44
P. Munksvej 58, 9300 Saeby

Hobbymanden .........cccccooiiiiiiiiinene 98 51 21 66
Skibsgade 2, 9500 Hobro

Silver Star Models ... 98 52 02 55
Dlsvej 35, 9500 Hobro

Winkelmann Legetgj I/S ..o 98 52 05 65
Stremgade 3, 9800 Hjarring

Jan Ab el i 98 43 48 72

Marbaekvej 38 M, 9900 Frederikshavn

Alttil EL-flyvning.
Akkuer til alle formal
fra 50 mA til 20 A.

/E£/~FEXm X

Mariendalsvej 105

9900 Frederikshavn Telefon 98 42 90 22 / 30 81 48 65

PEJ HOBDY ..ot 98 48 14 77
Havnevej 10, 9970 Strandby

Bornholm:

Olaf Aakermann ApS .....ccccccvevvenens 5395 17 28
Sydhavnsvej 1-3, 3700 Renne

Ring pa telefon 62 24 12 55
for yderligere oplysninger.



Step One

Fast assembly kit
Item-No. 400
179,- DM*

Step One isa compact glider with

excellentflight behaviour Especially

for beginners Step One is the right choice. You can
easily startthe model and it reacts faston
thermionics The model can also be started by rubber
catapult.

The solid white fiberglass fuselage, the wings and the
elevator are 90% preassemebled. Wing, elevator and
rudder are built up in basewood-rip construction
These parts only have to be covered by monokote

The construction of Step One is very sipmle and
solid, so the entry leveled pilot can be introduced
easily in the fascination of flying

KYOSHO Deutschland ~ Nikolaus-Otto-Str. 4

-Recommended retatlprice

tté |

All the RC facilities are easily accessible through the
removable cabin Wing and elevator are fixed with
plastic screws on the fuselage

The kit contains the fiberglass fuselage with white
surface, ready assembled wing- elevator-, and
rudderparts in basewood-rip construction, acomplete
setof needed accessory and RC-fittings,construction
drawing, decal set and instruction manual.

Wingspan: 1.400 mm

Length: 860 mm
Wingarea: 22 dm2
Weight: 500 g

Ask your local hobby shop for the
big new TOPAZ catalogue with more
than 100 full coloured pages /

D-24568 Kaltenkirchen

Info Hotline: 0049-4191-85713 (Mo.-Th.: 14.00-17.30)
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