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Lees bl.a.:
★  To nye super-RC-anlaeg
★  Fladfisken -  radiostyret 

delta-fly
★  Byg en linestyret 

dieselcombat-model
★  Tegning til Al-topmodel

-  »Maxi«
★  Start en modelflyveklub
★  Ny lille radiostyret 

helikopter
. . . .  og meget, meget mere!

Ny artikelserie:
★  Good-Year modeller 

-  Laer at bygge og 
flyve linestyrede 
holdkapflyvnings- 
modeller



Groupner ΜΗ

T1008 FMsss (FM )............... kr. 1.475,·?? T3014 FMsss Exzeilent (FM) kr. 1.995,-??
til max. 4 servoer. Udskifteligt sender- Max. 7 servoer. Udskifteligt sendermo- 
modul. Til 27, 35 eller 40 MHz. dul. Til 27, 35 el. 40 MHz. Dual-rate,

mixerfunktion, servoomskiftning mm.

AKTUEL PRISOPLYSNING: Fra maj 1982 (kalkulationstidspunktet) til 31/1-82 steg DM-kursen over 4%, 
og siden er kronen devalueret med ca. 3%. Alligevel ventes RC-priserne i den kommende prisliste til 
katalog 35 FS (ventes i april) ikke at stige, men at ovennaevnte priser maske vil vise svag nedadgaende 
tendens. Indtil prisliste foreligger: sparg forhandler.

E8 SSM 27 (AM) ................... kr. 1.250,·??
til max. 4 servoer. Smalbandet med 10 
KHz kanalafstand.

E4 SSM 40 (AM) ......................kr. 790,·??
til max. 2 servoer. Smalbandet med 10 
KHz kanalafstand.

— Og sa venter vi yderligere falgende anlaeg:
Formentlig i april:

GRAUPNER /
GRUNDIG TM 
2014 FM, pris for­
mentlig under
2.000,-??
Til max. 7 servoer 
ved udbygning 
med dual-rate, 
exponentialsty- 
ring, omskifter-
modul og/eller Nautic-skiftermodul, mixer-modul etc. Kan 
»skraeddersyes« efter onske, da moduler kan placeres efter 
onske. Til 27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermodul.

Alle anfarte RC-saet leveres med 1 servo, men 
uden batterier (akkumulatorer). Til alle saet kan le­
veres genopladelige akkumulatorer, og alle sen- 
dere/modtagere har ladebosning, og ladekabler 
kan leveres.

Vigtigt vedr. Servoer: Samtlige anfarte RC-saet 
har »normal« servopoling, sa andre fabrikater ser­
voer kan benyttes.

Generalagentur og import:

lb Andersen Hobby ApS
9620 Aalestrup

Til alle anfarte RC-saet kan leveres en maengde 
forskelIige servoer (katalog 35 FS vil vise mange 
ny typer, bl.a. micro-servo). Endvidere kan leveres 
bl.a. elektronisk fartregulator, sejlvinde og flere 
typer ompolere. De mest anvendte servoer er:
3947, normal servo, roterende ..................kr. 186,-
3941, mini servo, roterende.......................kr. 273,-
3841, normal servo, lineaer........................kr. 289,-
De anfarte priser er underkastet de valutastignin- 
ger, som gaelder for andre GRAUPNER-artikler 
(minus RC-saet).

Naermeste forhandler anvises gernet 
(Vi saelger ikke de ta il t il forbrugere)

C4SSM 27 (AM) ...................... kr. 640,-??
til max. 2 servoer.

C6 SSM 27 (AM) ... 
til max. 3 servoer.

kr. 875,-??

GRAUPNER/JR 
T1014 FMsss Ex­
zeilent (FM), pris 
formentlig under 
kr. 1.700,-??
Max. 7 servoer. 
Udskifteligt sen­
dermodul. Tii 27. 
35 eller 40 MHz.



Multiplex System 2000 Promars Rex

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog ★  Ring e'.'er skriv til Transmerc efter kataloger ★  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 35,· pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien ★  Forbehold for trykfejl og prissendringer.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00

KOBRA
Enkel at bygge -  enkel at flyve!

Ring til TRANSMERC og fa et tilbud 
pa disse to superanlaeg!

Har du flojet med »Grokker«, sa prov Kobra — den kan flyve mere avanceret, men er lige sa 
stabil som »Grokkeren«.

Mangier du en Mile nem »tage-ud-og-flyve-med« model, sa er det Kobra — den kan du 
mere end bare flyve rundt med.

Helbalsamodel, dertrods sin lille storrelse kan rumme de fleste anlaeg. Disponibel plads 
til anlaeg og akku’s ca. 44 x 240 mm og rigelig hojde. Fra 0,8 cm3 motor, 2 servoer, 730 mm 
spaendvidde, laengde uden motor 520 mm, flyvevaegt ca. 500 gram.

Kan bygges pa fa timer — nogen har gjort det pa 2 timer!

Kun hos TRANSMERC -  kr. 175,00 Flyvevaegt:
2 S-23 se rvoe r a 46 g .................... .... 72 g

Ret til prissendringer forbeholdes 1 4-kana l m o d ta g e r ....................... .... 64 g
1 500 m A h a k k u .............................. .... 110 g
1 C ox m o to r el. l ig n ....................... .... 70 g
M o d e lle n  bek laed t m ed s o la r ... .... 175 g

Vaegt ia lt ........................................... ....491 g



T y s k  s n ild e  o g  ja p a n s k  k v a lite t
i fo re n in g

Ssesontilbud sa laenge lager haves
Anlaeg pa 27-35-40 MHz FM
med 4 kanals sender, nned indbygget kombi-switch, direkte servokontrol og vendbar servoom- 
drejning, der senere kan udbygges til 8 kanaler med billige moduler. Modtageren er 8 kanals.

Anlaegget leveres med akku’er i sender og modtager, frekvens efter eget valg, frekvens- 
flag, direkte servokontrolkabel, forlaengerledning, kontaktsaet, 4 servoer med ekstra tilbe­
hor og servoholdere, baererem.
Anlaegget kom plet........................................................................................................... KUN kr. 1.985,-
N etlader..............................................................................................................................KUN kr. 135,-
Multilader m. ladeledninger m. ladeomraderne 1 x 2 5  — 2 x 5 0  — 2 x  100 
— 1 x 500 mAh — ved kob sammen med anlaeg................................................................kr. 155,-

2-kanals anlaeg pa 27 MHz
2 kanals 27 MHz anlaeg i meget anerkendt fabrikat med 2 servoer incl. tilbehor, kontaktsaet, 
krystaller og et at de nye frekvensflag ............................................................................. kr. 598,-

777 levering ultim o april:
Futaba S-22 servo 45 x 23 x 43,5 m m ................................................................................ kr. 135,-
Ved kob af 4 stk. S-22 sam let............................................................................................. kr. 520,-

Ring og fa TRANSMERCs priser pa tilbehor 
til fjernstyringsanlaeg, vi har et stort udvalg!

7-kanals top-FM anlaeg
med »open gimbals«, mixer til balanceklap-sideror og sideror-hojderor, Dual-Rate eller Ex- 
ponentialstyring pa kraengror og hojderor, traenersystem, servoreversering pa alle kanaler, 
Atv. pa balanceklapper, hojderor og sideror.

Atv. vil sige, at man kan differentiere rorudslagene, og at man kan justere tomgangsind- 
sti 11 ingen, uden at det pavirker fuldgas. Desuden er der traenersystem indbygget i senderen.

Anlaegget leveres med akku’er i sender og modtager, krystaller efter valg, frekvensflag, 
forlaengerledning, kontaktsaet, 4 servoer med indirekte drive og tilbehor, servoholdere og 
oplader.
Komplet anlaeg.......................................................................................................................... kr. 2.650,-
5-kanals Top-anlaeg med samme specifikationer og tilbehor som ovennaevnte, med 4 ser­
voer ....................................................................................................................................kr. 2.335,-

Ovennaevnte Top-anlaeg kan selvfolgelig anskaffes med faerre eller flere servoer efter on- 
ske. Ekstra servo af ovennaevnte type ............................................................................kr. 190,-

Husk — de gamle anlaeg ma ikke bruges laengere end til 1. januar 1983.

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog ★  Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger *  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 35.- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien ★  Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Nyheder fra Niirnberg-messen, der kan leveres 
i april-maj-juni, mens det endnu er nyheder!

Multiplex Aeronca C-3
Skon oldtimer-model med en spaendvidde pa 1840 
mm. Vaegt 3-3,5 kg og et meget komplet byggesaet. 
Multiplex Aeronca C-3 flyves med 6,5-10 cm3 totakt- 
motorer, eiler firtakt motorer fra 10 cm3, eller — hvis 
man vil ga helt op og fa en model, der kommer taet pa 
skala — 2 cylindret Saito boxermotor pa 13 cm3.

Multiplex Buffalo 20-40-60
De nye kunstflyvningstraenere fra Multiplex leveres i 
tre storrelser.
Buffalo 20 til en 3,5 cm3 motor og 1290 mm spaendvid- 
de, flyvevaegt pa 1,5-1,7 kg.
Buffalo 40 til 6,5 cm3 2-takt motor eller 4-takt motor 
fra 7.5 cm3. Spaendvidde 1530 mm og 1,9-2,3 kg flyve­
vaegt.
Buffalo 60 til 10 cm3 2-takt motor eller firtakter fra 10 
cm3. Spaendvidde 1795 mm og vaegt 3,7-3,9 kg.

Spann wet te: 1360 mm mltSTT.
Motoren: 2-Takt ab β,ί ccm . ■ Cal

4-Takt ab 7,S ccm -  to ccm

Multiplex Tommy kunstflyvningsbiplan
Spaendvidde 1360 mm, flyvevaegt 2,5-2,9 kg. Motor: 2- 
takt fra 6,5 cm3, 4-takt pa 7,5-10 cm3.

Robbe Argo
Argo er endnu en billig omtrent-faerdigmodel fra Rob­
be med krop af »Plura« og faerdigvinger af »Siros« og 
mange tilbehorsdele. Modellen har et stort hastig- 
hedsomrade og er egnet bade til termik og skraent- 
flyvning. Spaendvidde 2570 mm, vaegt ca. 1.700 g, 
planbelastning ca. 29 g/dm2. Planprofil Eppler 193.

Da Transmerc er et postordrefιγί~a. beder v  dig nnge forst. hvis du vil aflaegge besog ★  Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger ★  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 35.- pr. stk -  12 kr. porto Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien ★  Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30. samt lordag kl. 9.00-12.00



Nyheder fra Nurnberg-messen, der kan leveres 
i april-mai-juni, mens det endnu er nyheder!

Motor-Drage
Radiostyret Motor-Drage til 1,7 cm3 motor og mindst 
to-kanals fjernstyringsanlasg, med en spaendvidde pa 
1620 mm.
Byggesaettets dele er alle faerdiglavet, rorene er buk- 
ket og boret, og vingebeklaedningen er faerdigsyet li- 
ge tii at saette pa. Kropsstellet er monteret, hvilket 
lette byggearbejdet.

Graupner ASW 22
En ny svaever fra Graupner til en rimelig Transmerc- 
pris.
Kroppen er af slagfast kunststof og lavet faerdig med 
udfraesninger og stifter til vingebefaestigelse. Kabi- 
nehaetten er tilpasset, desuden er vingen f remsti I let i 
»Leichtbauweise« og er beklaedt med balsa, sa der 
kun mangier palimning af forkant og plantippen. 
Spaendvidde 2400 mm, flyvevaegt ca. 1600 gram.

Robbe CAP 21
Lavpris »Las Vegas model« med en spaendvidde pa 
2120 mm og en flyvevaegt pa ca. 8000 gram.
Robbes CAP 21 har en ud i et stykke faerdigstobt 
Plura-krop og delbare faerdigvinger i Siros, samt dele 
til faerdiggorelse af modellen. CAP 21 kan flyves med 
10 cm3 speed og Robbe gear, 2 stk. 6,5 cm3 speedmo- 
torer og Robbe Gear samt 2 stk. 10 cm3 speedmotorer 
og Robbe gear.
Robbe gear kan leveres for under kr. 800,-.

Graupner Beaver
Graupner Beaver er et traeningsfly, der ser ud af no- 
get, og den har en spaendvidde pa 1140 mm og vejer 
ca. 1000 gram flyvefaerdig, sa den kan flyve pa en 1,7 
cm3 motor. Byggesaettet er naturligvis den saedvanli- 
ge Graupner-kvalitet med meget tilbehor.

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog ★  Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger ★  Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex. Graupner. 
Carrera og Hegi koster kr. 35.- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien *  Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

TRANSMERC
Nsestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Byg den med 
din familie

obbe-Antje kombinerer 
gge med bygning af 
ibsmodeller. 

forarbejdningsgrad og 
detaljer takket vaere det 
rende fittingsset gar 
e til en naturtro model, 
den sejler.

★  Faerdige, konisk slebne 
master og bomme, der kan 
laegges ned.

★  Faerdige galger.
★  Et vaeld af nojagtige 

detaljer pa spil og andre 
dele.

★  Righoldigt fittingsaet kan 
leveres til Antje.

Beskrivelse:
★  Faerdigt, brunt kunststof- 

skrog med god plads til 
motor og motorakku savel 
som til et fjernstyrings- 
anlaeg.

★  Faerdigt daek i den rigtige 
farve.

★  Udstansede styrehusdele.

Deres partner 
for interessant fritid

Laes det nye Robbe-  ̂
hovedkatalog ’82 Deres 
Robbe-forhandler har det!

Agent for Danmark, Norge og Sverige: 
Briining, Nord. Handelsagentur, 

Λ3-2391 Langballig, Tel. 04636/8558



SEMO modelfly
er et f0 rsteklasses svensk produkt med et program 
af byggesaet bstaende af 5 fritflyvende og 5 linesty- 
rede modeller. Pa disse sider praesenteres dels de 
5 linestyrede fly, der rangerer fra den mest enkle 
begyndermodel til en stor og flot kunstflyvnings- 
model og dels praesenteres 5 svaevemodeller, der 
ligeledes raekker fra sma enkle modeller til store, 
flotte svaevemodeller i den Internationale F1A- 
klasse.

Materialerne til modellerne er forst og fremmest 
balsatrae, der pa grund af stor styrke i forhold til 
sin ringe vaegt er specielt egnet til modelfly. Saet- 
tene er komplette med alt til bygning af modeller­
ne, dog ikke lim og lak. De linestyrede modeller 
indeholder hverken liner, handtag eller motor.

THUNDERBIRD
Spaendvidde 920 mm. Topmodellen blandt linestyrede fly. Byg- 
gesaettet indeholder udstansede balsadele, lister, understel 
med hjul, transfer mm. Tegning i fuld storrelse samt dansk vej- 
ledning. OBS: Beklasdningsmateriale er ikke indeholdt i saettet. 
Anvendelig motor: 2,5-3,5 cm3. Linelaengde: 15-16 meter.

SEMO MINI
Spaendvidde 410 mm. Linestyringsmodellen for begyndere. Byg- 
gesaettet indeholder udstansede balsadele, profilfraeset, mas- 
siv balsavinge, understel med hjul, transfer mm. Tegning i fuld 
storrelse samt dansk vejledning. Anvendelig motor: 0,8-1,0 cm3. 
Linelaengde: 8-10 meter.

SEMO TRAINER
Spaendvidde 570 mm. Elegant model, der er god at eve sig med, 
inden man bygger mere komplicerede modeller. Byggesaettet 
indeholder udstansede balsadele, profilfraeset, massiv balsa­
vinge, understel med hjul, transfer mm. Tegning i fuld storrelse 
samt dansk vejledning. Anvendelig motor: 1,0-1,5 cm3. Line­
laengde: 10-12 meter.

VESPUS
Spaendvidde 550 mm. Let bygget model. Byggesaettet indehol­
der udstansede balsadele, profilfraeset, massiv balsavinge, un­
derstel med hjul, transfer mm. Tegning i fuld storrelse samt 
dansk vejledning. Anvendelig motor: 1,0-1,5 cm3. Linelaengde: 
10-12 meter.

SNURREN
Spaendvidde 615 mm. Let model for den, der har bygget for. Vin- 
gen er opbygget med ribber. Byggesaettet indeholder udstanse­
de balsadele, lister, understel med hjul, transfer mm. Tegning i 
fuld storrelse samt dansk vejledning. Anvendelig motor: 1,5-2,5 
cm3. Linelaengde: 15-16 meter.



m M O
Y

DU-
DUETT
Spaendvidde 570 mm.
Stavmodel, der bade kan flyve 
som svaevemodei og som gummi- 
motormodel. Byggessettet inde­
holder alle nodvendige dele til 
begge mulige modeller. Udforlig 
dansk byggevejledning.

PILOT
Spaendvidde 1020 mm.
Letbygget moderne svaevemodei, 
der bade kan anvendes som be- 
gyndermodei eller som overgang 
til svaerere konstruktioner. Byg- 
gesaettet indeholder samtlige de­
le faerdigbearbejdede med bl.a. 
profileret forkantsliste klar til 
montering. Tegning i fuld storrel- 
se samt dansk vejiedning.

BANTAM 2
Spaendvidde 1120 mm.
God konkurrencemodel til begyn- 
dere i klasse A1. Byggesaettet 
indeholder udstansede balsade- 
le, profileret forkantsliste. lister 
samt alle smadele. Tegning i fuld 
storrelse samt dansk vejiedning.

SKYMASTER
Spaendvidde 1690 mm.
Elegant svaevemodei i klasse A2 
(F1A). Modificeret udgave af 
Hans Hansens konstruktion. 
Byggesaettet indeholder udstan­
sede balsadele, lister samt alle 
ovrige nodvendige dele. Tegning i 
fuld storrelse samt dansk vejied­
ning.

STRATOS
Spaendvidde 1913 mm.
Stor konkurrencemodel i klasse 
A2 (F1A) konstrueret af Rolf Ha- 
gel. Byggesaettet indeholder ud­
stansede balsadele. profileret 
forkantsliste, lister samt alle ovri- 
ge dele. Tegning i fuld storrelse 
samt dansk vejiedning.

Disse dejlige byggesset fas i alle hobbyforretninger.



k /F M P F  UDSALG

Rodovre Hobby har opkobt et stort konkursbo, 
som vi videresaelger til priser helt uden for

konkurrence.

Jolly Roger, hojvinget, den perfekte 
begyndermodel, tilbud 398,- kr. 

Graupner Fairlady buggy, norm alpris 2.168,-,
tilbud 1.885,- kr. 

Graupner Ultra Fly, normalpris 813,-,
tilbud 498,- kr. 

Futaba FP-4L FM 35 eller 40 med 1 servo,
tilbud 1.348,- kr.

OBS: Ring og iwr out al/e vore andre tilbud!
Da Rodovre Hobby bade er forretning og postordrefirm a behover du IKKE at ringe, for du

besoger os. Gratis P-plads 5 meter fra os.
Men vennerne fra provinsen skal ikke snydes, sa I ringer bare.

Vi sender overalt ★  Aktiv RC-mand bag disken.

R 0D O V R E  HOBBY
Roskildevej 284. 2610 Rodovre, tlf. 01-70 19 04

E l - b i l  1 :1 2

ROBBE PORSCHE 924
komplet med 2-kanals radio
(excl. akkumulator)

DHS tilbud kr. 98500

Aalborg Hobby Service, Norregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15 
Randers Hobby og Leg, Riidhustorvet 4, 8900 Randers, 06-42 58 14 
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62 
Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11 
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52 
Teddy Legetoj & Hobby, Norrelorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14 
Kolding Hobby, Sondergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22 
Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06 
Jefsen Hobby & Elektronik, 0stergade 5-7, 6400 Sonderborg, 04-42 58 88 
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04 
Farve & Hobbyhjornet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31 
Glala Hobby, Norregade 5, 4100 Ringsted, 03-61 51 61.
Stengades Hobbycenter, Stengade 31, 3000 Helsingar, 02-21 04 60



Modelflyve Nyt 2/82
Lav en modelflyveklub der hvor du 
bor — opfordrer Per Grunnet pa side 
15. Lses, hvordan det gik til, da 
Vestfyns Modelflyve Klub blev 
dannet — og gor det samme i din by 
eller kommune!

Den nye RC-helikopter »Cricket« har 
vasret under styringsgruppens kyndige 
behandling, og Rasmus Larsen 
fortaeller om erfaringerne pa side 17.
Leif Damgaard Jorgensen har 
konstrueret en fiks lille RC-motor- 
model, som vi har tegning og 
byggebeskrivelse til her i bladet. Det 
er en delta-model, der kan bygges for 
naesten ingen penge — se side 20.
Interessen for selv at lave tilbehor til 
RC-sporten sorger Svend Seerup for 
at holde vedlige ved at fortaelle, 
hvordan man bygger en elektronisk 
lader. Det kan de fleste finde ud af 
— Ires pa side 35.
Multiplex og Digicom har for nylig 
introduceret nye »fremtids«-anlaeg — 
Flemming Pedersen har haft saettene i 
handen og giver en forstehands- 
vurdering pa side 38.
Blandt det ovrige RC-stof skal man 
bemaerke klublisten pa side 52 under 
det righoldige stof fra RC-unionen.

Der er kommet en ny klasse — den 
gode gamle diesel-combatklasse! 
Benny Furbo skriver lost og fast om 
sin »Diesella« og giver gode rad om 
risikofri traening side 18.
Jesper Buth Rasmussens mammut- 
artikelserie om Good-Year kommer 
til at praege Modelflyve Nyt et stykke 
frem i tiden. Folg med allerede fra 
starten! Forste del af serien er 
spaekket med facts og fiduser — 1ms 
selv side 23.
Pa side 48 finder man denne gang 
unionsstof, bl.a. med arsberetning 
1981 og referat fra et nyligt afholdt 
bestyrelsesmode.

Oven pa kraftanstrengelsen fra nr. 
1/82 er fritflyvningsredaktionen i 
nogen grad kollapset og byder derfor 
ikke pa store ting i dette nummer.
Men smat kan ogsa vaere godt. Se 
f.eks. tegning til Hugo Ernsts 
fremragende A 1-model »Maxi« pa 
side 28-29.
I anledning af det forestaende 
indendors-DM har vi medtaget en 
indendors chuckglider, som alle kan 
bygge pa kort tid ·— se side 36-37. 
Unions-nyt pa side 46-47 bringer bl.a. 
sidste nyt om NM og EM 1982 samt 
alle konkurrenceindbydelserne for 
forarets konkurrencer.

Dene nummers 
hovedartikel handler 
om den lineslyrede 
Good- Year klasse.
Her ses en typisk 
Good- Year model, en 
Mike A rounder Special, 
der Iwr fact navne- 
forandring lil 
»King Shii«.

Materiale til nr. 3/82 skal vaere os i haende senest d. 5. maj
Redaktion:
Per Grunnet (ans\.). Mariendalsvej 47,

5610 Assens, 09-71 28 68.
Jorgen Braab> (radiostyring).

• ·. . . - 
Hans Geschwendtner (linestsring).

Wibrandtssej 6". 2300 Kbh. S. 01-59 62 13.
Jorgen Korsgaard (fritflyvning .

Ahornsseg 5, 2397 Ellund. Tv'klard.
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Nyheder
LUFTKRIG — I San Francisco havde en kasm- 
pesvasrm af stasre i manedsvis plaget den lille by 
Fairfield. De store fuglefiokke formorkede him- 
len og begravede pa det nasrmeste deres tilholds- 
sted — en kirkegard — i fugleklatter.

I forsog pa at jage dem bort havde man provet 
nassten alt, fyrvaerkeri, skrigende flojter, imite- 
rede rovfuglestemmer osv., men ingen af delene 
hjalp.

Sa fik en beboer i den lille by den ide at invite- 
re en naerliggende modelflyveklub hen for at 
prove at jage fuglene vask med motorlarmen fra 
fjernstyrede fly. Og det begyndte at hjaelpe, spe- 
cielt havde en lille — 80 cm speendvidde — mo­
del med navnet Wizard stor succes. Allerede ef- 
ter den forste aften var omkring 80% af stserene 
flygtet vask. Resten blev jaget vaek den nasste 
dag. Siden har der ikke vasret staereplage i Fair- 
field.

VM-EETERKRITIK — Nu er det officielle refe- 
rat fra FAI’s ClAM-mode i december 81 kom- 
met. Af dette fremgar, at de erfaringer, man 
gjorde ved 1981-verdensmesterskaberne (RC- 
svaev, RC-motor og fritflyvning) vil indga, nar 
man fremover vurderer kommende arrangorers 
evner til og muligheder for at arrangere verdens- 
mesterskaber. CIAM-praesident Sandy Pime- 
noff understreger, at FA1 ma deltage mere i for- 
arbejdet til VM-arrangementerne, saledes at 
man kan sikre sig, at der er taget de nodvendige 
forholdsregler pa alle de vassentlige punkter.

DAMPFLY — 1 en Solarbo-annonce dukkede 
ovenstaende foto af en dampmotor-drevet radio- 
styret model op i Aeromodellers april-nummer. 
Smart — man samler alt balsastovet og traestum- 
perne, der bliver til overs, nar modellen er byg- 
get, laegger dem ind i motorens forbraendings-

rum, haelder vand pa kedlen og saetter en taend- 
stik til »braendet«. Nar damptrykket i kedlen er 
stort nok, er det bare om at saette gang i propel- 
len — og man flyver!

SEMO MODELLER — Dansk Hobby har op- 
sagt sit traditionelle samarbejde med DMI — 
Dansk Modelflyve Industri. Til erstatning af 
DMl-modellerne forhandler Dansk Hobby ny de 
svenske SEMO-modeller — man forer fem for- 
skellige linestyringsmodeller og fem forskellige 
fritflyvningsmodeller. Blandt fritflyvningsmo- 
dellerne samler interessen sig iseer om de to A2- 
modeller — Rolf Hagels »Stratos« og Hans og 
Borge Hansens »Skymaster«. Ifolge den nyeste 
prisliste fra Dansk Hobby saelges disse to gode 
A2-modeller til en vejledende pris pa 183,- kr.

DIE THERMIKSENSE — Den tyske modelflv- 
velitteratur har faet endnu et skud med bladet 
»Die Thermiksense«, der omhandler fritflyvning 
og udkommer fire gange arligt. Tyskkyndige vil 
finde en masse interessant stof — omend en del 
af det har vasret offentliggjort tidligere i lignen- 
de blade — og Die Thermiksense er et godt kob 
til 8 DM pr. argang. Skriv til Bernhard Schwen- 
demann, Rohrachweg 88, 7060 Schorndorf, 
Vesttyskland.

ANTIKT — Modelflyvning er i virkeligheden en 
af verdens asldste fritidsbeskaeftigelser. Det er 
der i hvert fald meget, som tyder pa, efter at man 
har fundet et modelfly i en grav naer Sakkara i 
/Egypten. Modellen er meget moderne i linierne 
og udmserker sig — som man vil se af skitsen her 
— ved at have lost det traditionelle problem for 
pionererne med placering af stabilisatoren (nogle 
havde den foran, andre havde den bag vingen) 
pa en helt radikal made: den har ingen! Model­
len har en spasndvidde pa 18 cm og vejer 39 
gram. Den er lavet af tras.

Nu venter vi spaendt pa de kinesiske arkasolo- 
gers fund — som bekendt var Middelhavslande- 
ne de rene u-lande sammenlignet med Kina den- 
gang — et par tusinde ar for vores tidsregning. 
Sa vi vil i hvert fald ikke blive sasrlig overraske- 
de, hvis kineserne en dag haler en 4000 ar gam- 
mel wakefield med Montreal-stop frem fra en 
kejsergrav........

VERDENSREKORD? — Ved den amerikanske 
fritflyvningskonkurrence »Jim Patterson FAI 
Challenge« endte opgoret i F1A med et langva- 
rigt fly-off. Efter de 10 ordinasre runder pa plad- 
sen ved Taft i Californien havde 5 af de ameri­
kanske A2-esser fuld tid. Allerede i 2. fly-off 
start droppede Matt Gewain med en tid pa kun 
4:15. De fire andre fortsatte med bade 5 og 6 mi- 
nutter, men i 7-minutters starten gik det gait for 
bade Jim Wilson og R. Weiler, der fik henholds- 
vis 373 sek. og 270 sek. Lee Hines og Dick Myers 
floj begge 8 minutter, hvorefter Lee sluttede med 
169 sek. mod Dick’s 329 sek! 16 starter skulle 
der altsa til — mon nogen kan sla den rekord?

Lee Hines fik iovrigt revanche kort tid efter 
ved Sierra Cup ogsa i efteraret 1981, hvor han 
vandt med fuld tid efter 10 starter som 240 sek. i 
fly-off. Ved den lejlighed droppede Dick Myers 
74 sek. og blev nr. 7.

SL/EBEFLY — »Hermed fremsender jeg et billede a f et af modelflyveklubben Gudend’s slcebefly. 
Det er en »Big Lift« pdmonteret en OS 60 FSR,« skriver Viggo Jensen i et falgebrev til nedenstdende 
foto. Viggo fortscetter: »Dette fly  har nu haft 148 slab med mange forskellige typer svcevefly, ncev- 
nes bor nok 12 slceb med en »Astir« med en spasndvidde pa 3,75 m og en vcegt pa 4.375 g. Billedet er 
taget pa Gudend's flyveplads af Preben Pedersen.« Vi siger tak til Viggo (og Preben). Vi vil gerne ha­
ve mange andre fotos — heist sort/hvid og med forklarende tekst som dette tilfcelde.
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VOL LIBRE — Det franske fritflyvningstids- 
skrift bekrasfter sin position om vel nok verdens 
forende fritflyvningstidsskrift med udgivelsen af 
nr. 27 samtidig med, at redaktor Andre Schandel 
udsender 4. del af sin gennemgang af fritflyv- 
nings-VM’ernes historie. Hvis du kan laese blot 
en lille smule fransk, sa bor du fluks skrive til: 
Andre Schandel, 16 Chemin de Beulonwoerth, 
67000 Strasbourg, Robertsau, Frankrig — og be- 
de om abonnement.

I nr. 27 finder man den skarpeste kommentar 
til VM i Spanien, som vi endnu har set. »BGP« 
(og mon ikke det er Gererd Pierre-Bes!) har teg- 
net et referat, hvorfor vi her gengiver sluttegnin- 
gen. VM-arrangoren sporger, »Sig mig kaere 
ven, efter et sa fint mesterskab, sa vellykket, ha- 
ber jeg, at du kan skrive en masse prent om det i 
tidsskrifterne?« — Hvortil den skaeggede mo- 
delflyver svarer: »No possible!« — standardbe- 
maerkningen fra alle involverede i arrangemen- 
tet, nar man havde et eller andet onske — f.eks. 
at hente sin model inde pa et fabriksomrade, at 
besege andre modelflyvere pS indkvarteringsste- 
det, at fa udskudt konkurrencen pga. vejret, at 
komme til at tale med konkurrenceledelsen 
osv.........

NH.3 UTOtTT AV NOASK AF»0 « . . ‘ 3 KB.12.00
MAAS IM 2 MiDUM A·. '· :  r-A · s  A \r. ·  -t ·,*--NAr-CSAcE

NAK MODELL INFORMASJON — Norsk Ae­
ro Klubb udgiver et glimrende modelflyveblad 
ved navn NAK Modell Informasjon. Bladet er i 
format som Modelflyve Nyt — marts-nummeret 
er pa 52 sider — og er livligt og afvekslende i sa- 
vel opsaetning som indhold. Bladet omtaler alle 
tre modeiflyvegrene, omend fritflyvning og line- 
styring forekommer at vaere noget stedmoderligt 
prioriteret. Men det afspejler jo nok klart inter- 
essen for modelflyvegrenene i Norge.

Bladet udkommer ca. den 20. i hver maned — 
og interesserede kan tegne abonnement ved at 
indsaette 95,- norske kroner pa norsk girokonto 
5 71 38 96, NAK Modell Informasjon, Postboks 
9514, Egertorvet, Oslo 1. Norge.

HR MODELLER — Hans Rabenhoj. der ejer 
firmaet HR Modeller, har standset alt salg til 
private og vil fremover koncentrere sig om pro- 
duktion og udvikling. Sa h\ is man \ il have en af 
de gode linestyringsmodeller fra HR Modeller, 
ma man fremover kobe den af Leif O. Morten- 
sen Hobby, der er blevet eneforhandler af bygge- 
sasttene. Det er iovrigt ikke kun linestyringsmo­
deller, Hans Rabenhoj producerer. Om kort tid 
vil der komme byggesaet til en radiostyret mo- 
torglider — modellen er ved at vaere klar til pro- 
duktion nu, fortaeller Hans.

OM-F FREMST0D — Odense Model-Flyveklub 
har faet trykt en lille prresentationsfolder, hvori 
man kort fortaeller om klubbens aktiviteter samt 
oplyser om bestyrelsesmedlemmernes navne og 
adresser, sa interesserede kan fa kontakt til klub- 
ben. Folderen er et led i OM-F’s fremstod for at 
skabe mere opmaerksomhed om modelflyvning 
og om problemerne med motorflyveplads i naer- 
heden af Odense. Klubbens nuvaerende flyve- 
plads kan naeppe bruges ud i al fremtid — og 
OM-F har da ogsa sogt kommunen om en ny 
flyveplads, hvor der ikke kan opsta stojproble- 
mer, men tilsyneladende har de kommunale 
myndigheder ikke den store forstaelse for de spe- 
cielle problemer, der er knyttet til RC-motor- 
flyvning.

KDA SERVICE —· Hvis man er fly-interesseret 
eller ynder at skilte med sit KDA-medlemskab, 
kan man finde en del interessante ting hos KDA- 
Service. Fa tilsendt en bestillings-folder — skriv 
til KDA-Service, Kobenhavns Lufthavn, Boks 
68, 4000 Roskilde, eller ring pa 02-39 08 11.

KLUBM/ERKER — Denne gang er der endnu to 
klubmaerker, som vi ikke tidligere har vist i bla­
det. Vi ser frem til at modtage maerker fra andre
klubber.....

ELGECO — Og hvad er nu det? Ja, bemaerk, at 
der gemmer sig bogstaverne LGO i navnet .... 
nej, det er ikke Lego .... ja — det er Lars-G. 
Olofsson’s nye fritidsvirksomhed. Lars-G Olofs- 
son er redaktor af det svenske Modellflygnytt og 
iovrigt tidligere verdensmester med FlC-model- 
ler (1975). Han har vaeret meget involveret i det 
svenske projekt med en begyndermodel i F1C- 
klassen. Den er klar som tegning nu — vi vender 
tilbage til den her i bladet — og den udmaerker 
sig ved at vaere let at bygge, billig og let at flyve.
Hvordan en gasser kan vaere b illig..... ja, her-
med er vi fremme ved ELGECO. Det er jo moto- 
ren, der koster pengene. Men det er lykkedes at 
finde frem til en god, robust og nem motor, der 
fungerer udmaerket pa en gasser — den hedder 
Fuji .15 og koster i fritflyvnings-versionen 190,- 
svenske kr. hos ELGECO.

ELGECO har ogsa andre varer isaer til frit­
flyvning — Esaki japanpapir, KSB-timere lige- 
som man kan skaffe visse fritflyvningsbyggesaet, 
bl.a. »Blue Bird« A2-modellen. Ud over 2,5 cm’ 
Fuji-motoren har ELGECO ogsa storre motorer
— en 4,0 cm1 linestyringsmotor og RC-motorer 
pa 2,5, 6,0 og 6,5 cm1.

OVERSET TOPPLACERING — Der var ikke 
mange, der vidste at Torleif Jensen fra Hillerod 
gjorde det flot ved Pierre Trebod-konkurrencen 
i 1981. Ifolge den officieile resultatliste blev Tor­
leif placeret som en fin nr. 28 i det ca. 150 mand 
store felt. Nogle vil maske mene, at dette ikke er 
godt nok til at berettige til en omtale her i bladet
— men det sensationelle ved Torleif’s fine place­
ring er, at han opnaede resultatet helt uden at 
have en eneste model! Han floj nemlig sin eneste 
model vaek inden konkurrencen startede!

Den slags mystiske hasndclser sker selvfolgelig 
kun i Frankrig. Heldigvis var bestyrelsesmedlem 
i Fritflyvnings-Unioncn Peter Buchwald til ste- 
de, s& det er muligt, at der med tiden kommer en 
fornuftig forklaring pa hasndelsen fra denne 
kant. Peter selv opnaede iovrigt overhovedet in­
gen tid ved samme konkurrence pa trods af, at 
han forsogte sig mindst 7 gange.....

VM 1984 — VM i linestyring for 1984 er sat til at 
skulle afvikles i USA. Hvor i USA det skal af- 
holdes er endnu ikke bestemt.

BG FLYTTET — BG Model Engines er flyttet 
fra Nyrnberggade til Krimsvej 33, 2300 Kbh. S. 
Lokalerne var desvaerre blevet for store til den 
lille produktion.
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Indenders flyvning
I anledning af aflysningen af varkonkurren- 
ce 1 i distrikt Vest for fritflyvende, floj en del 
af deltagerne med indendorsmodeller i en sal 
pa Amagerskolen i Skjern. Jorgen Kors- 
gaard fortaeller bl.a.:

»Desvaerre viste det sig at vaere «darligt 
vejr« i hallen med masser af turbulens, hvil- 
ket bekraefter reglen om, at godt vejr inden- 
dors betinges af godt flyvevejr udenfor!

Men der blev flojet pa livet Ios. Jens Mol- 
drup og Erik Knudsen floj Easy-B, mens jeg 
selv floj lidt 35 cm mikro og ellers ogsa Easy- 
B. Det gik sa godt for Jens, at han tog A-, B- 
og C-diplom i indendors, sa nar han kom 
hjem, ville han straks meldes ind i Fritflyv- 
nings-Unionen! JJans bedste tid var ca. 4:30, 
hvilket Erik ogsa kom op pa efter at have 
provet hele dagen. Han floj med en bygge- 
saetsmodel med en lille, hurtigtlobende pro­
pel. Modellen dronede for det meste lige op i 
loften i stil med en wakefield. Jeg selv havde 
lidt trimproblemer med min 35 cm mikro, 
som skulle have aendret wash-in for at flyve 
pacnt. Sa skyndte jeg mig at laegge den tilba­
ge i kassen og i stedet flyve Easy-B. Efter en 
hel del forsog sluttede jeg med at flyve 5:25, 
som nok var helt pasnt forholdene taget i be- 
tragtning.

Jens B. Kristensen gik hele dagen rundt og 
kiggede og fik maske lidt mere lyst til in­
dendors?

Alt i alt en god dag.«

Allan Ternhotm med »P-I5« (halv storrelse af 
P-30-modeller) fra Skjern ungdomsskote. 
Herunder 5 peanuts (fra v.): Lacey M-10, Nes­
mith Cougar, 2 Andreasson Biplaner og Gypsy 
Moth.

SKALA-VM — VM for linestyrede skalamodel- 
ler i klasse F4B bliver afholdt i Kiev i Sovjetunio- 
nen i dagene 24.-31. august. Hvis nogen vil del- 
tage eller overvasre staevnet, bedes de kontakte 
CL-unionen snarest.

M0DE1IHYGNYTT

ORGAN FOR 
SVERIGES
MODEU.FLYGFOR8UND

19SS

MODELLFLYGNYTT — Det svenske Model- 
flyveforbunds blad vil fremover udkomme 8 
gange om aret og indeholde alt officielt stof fra 
det svenske forbund. Dermed bliver konkurren- 
ceindbydelser og lignende tilgasngelige for et bre- 
dere publikum, hvilket man kun kan hilse med 
glaede.

Bladet er meget lig Modelflyve Nyt, omend 
der er faerre sider (men ogsa fasrre annoncer), og 
den tekniske kvalitet er knap sa hoj. Men for den 
internationalt orienterede model fly ver er bladet

et godt kob til kun 60.- svenske kr. Indbetal be- 
lobet pa svensk girokonto nr. 51 81 65-6, SMFF. 
600 10 Norrkoping. Sverige.

F1A-TEKMK — Sidste nyt for FlA-modelier, 
der er udstyret med russerkrog, er et lasesystem 
til krogen, der forhindrer krogen i at vippe, for 
modelflyveren onsker det. Nar krogen er vippet 
frem til »lige-op« stilling, forhindrer en fjeder 
eller noget andet den i at vippe tilbage i »cirkel- 
stilling«, far modelflyveren traekker krogen til­
bage (det g0r man, nar modellen er flojet foran 
hovedet pa en — sa traekker man i linen, hvor- 
ved krogen hopper i cirkel-stilling). Fidusen ved 
systemet er, at man ikke behover at cirkle i 
blaest, selvom man far modellen ret hojt op pa li­
nen. Eller, at man kan traekke modellen langt 
frem foran sig, for man gar ind i cirklen — hvor- 
ved ben-arbejdet formindskes vaesentligt.

Systemet blev overbevisende demonstreret af 
Lepp ved VM i Spanien, hvor han og de to andre 
russere som de eneste pa pladsen cirklede ube- 
svceret med modellerne pa linen.

Vi vender tilbage til systemet, nar der er op- 
naet erfaringer i praksis med det. Indtil nu er det 
vist kun Peter Buchwald, der har forsogt at af- 
prove systemet i praksis — og efter sigende med 
begraenset held.

0STTYSKF MFSTRE — 0sttyskiand glimrede 
ved sit fravaer fra VM for fritflyvende i Spanien 
1981. Var det mon fordi de osttyske mesterska- 
ber ogsa la i august? I ret kraftig vind udplacere- 
de en raekke nye navne de gamle osttyske be- 
romtheder — kun Albrecht Oschatz formaede at 
vinde wakefield som den eneste »kendte« model- 
flyver. Klaus Engelhardt, der er 0sttysklands fo- 
rende gas-flyver, blev nr. 2 efter et nyt navn, Lo- 
thar Hahn, og i FI A vandt ligeledes en ukendt 
modelflyver, Frank-Michael Laufer.

MODFLFLYVN1NG I SOVJET — Ifolge det 
osttyske modelflyveblad »Modellbau Heute« er

Herover holder Troels Tylvad og Torkild 
Voight en P-15-model.
Nederst ses Jens Odborg med flyvende »et eller 
andet« — og ikke nok med det, tingesten fly- 
ver endog glimrende!

der i ojeblikket ca. 300.000 modelflyvere i Sov- 
jetunionen. Siden 1953 har modelflyvning vasret 
klassificeret som »militterteknisk sportsgren« i 
Soviet, hvilket har betydet, at saerlig dygtige mo­
delflyvere har kunnet dyrke sportsgrenen mere 
eller mindre professionelt med Ion fra militceret. 
De dygtigste modelflyvere i Sovjet udnaevnes til 
»sports-mestre« — for tiden har over 700 russi- 
ske modelflyvere denne titel. Omkring 100 mo­
delflyvere har faet den endnu finere titel »inter- 
nationale sovjetiske sports-mestre« — og det er 
jo nok blandt dem, man finder de russiske lands- 
holdsdeltagere i de forskellige klasser.

NORDKOREANSK LINESTYRING — Nu
kommer Nordkorea maske igang med linestyring 
pa internationalt plan, ligesom man i 1971 plud- 
selig dukkede op pa fritflyvningsscenen. Vi har 
dette billede fra det tjekkiske blad »Modelar« 
fra juli i ar, hvor to nordkoreanere viser deres 
flotte linestyrede kunstflyvningsmodeller. Ifolge 
den tjekkiske tekst er modellerne forsynet med 
sovjetiske motorer af masrket »Akrobat«.
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Start en m odelflw eklub%/

-  Her kan da Icese, hvordan Vestfyns Modelflyve Klub startede
Q -sJa g  den 25 n jv e ^ b e ' 1981 '

i>lnv sJ mange i Asserts? Billedet er fra modelflyvesommerlejren 1981, hvor ncester 150 modelflyvere medies til en uges flyvmng og 
l&ggeligt samvcer i Vandel ved Vejle.

Modelflyveklub startes 
L1 i Assens igen...

Lerdag den 28. november 
: indbyder en initiativgruppe 

til orienteringsmede ρά 
Strandmelleskolen i Assens. 
Formilet med modet er at 
f i etableret en modelflyve- 
klubi Assens igen.
Ja, igen.. .  si tidligt som 
sidst i trediverne startedes 
en modelflyveklub i Assens- 
omridet - den eksisterede i 
over 10 dr, men i starten af 
50’ erne flyttede de sidste 
medlemmer fra byen, 
hvorefter klubben ophorte. 
Nu er interessen for denne 
spaendende hobby og sport 
imidlertid sk stor igen, at en 
Idle gruppe modelflyvere 
har ment, at tiden m k  vxre 
moden til at danne en klub. 
Derfor indbydes alle interes- 
serede til at komme og se 
modeller og here om alle de 
forskellige modelflyvegrene 

I ρά Strandmolleskolen lor-

dag den 28. november kl. 
14,00.
Til dette mode er der ind- 
kaldt en rsekke dygtige mo­
delflyvere fra Fyn. De er 
alle medlemmer af landets 
aridste modelflyveklub, 
Odense Model-Flyveklub. 
De vil fortaelle om radiosty- 
rede svaevemodeller, radio- 
styrede motormodeller, frit- 
flyvende modeller og line­
styrede modeller, og mulig- 
vis endog s^kaldte mikro- 
film-modeller.

En af verdens mest 
udbredte sportsgrene
De faerreste er nok klar 
over, at modelflyvning er en 
af verdens mest udbredte 
sportsgrene. Nonmalt taen- 
ker man ρέ modelflyvning 
som en hobby - mange synes 
endog, at det naermest er

legetoj - men det er et fak- 
tum, at modelflyvning er en 
af de mest udbredte sports­
grene i verden. I Indien, 
Kina, Australien, USA, 
Peru, New Zealand, Argen­
tina, Europa, Korea o.s.v. - 
over hele verden dyrkes mo­
delflyvning ρέ eliteplan 
ganske som sejlsport, atletik 
o.s.v. dyrkes her i Dan­
mark.
Ved verdensmesterskaberne 
for fritflyvende modeller f. 
eks. deltager der normalt 
mellem 30 og 40 nationer. 
Specielt ostlandene satser 
meget kraftigt pk  modelfly­
vning som idrastsgren. Det 
haevdes f. eks. at der i Rus- 
land er omkring 5 millioner 
modelflyvere.
S i mange er der ike i Dan­
mark. Her er lidt over 2.000 
organiserede modelflyvere. 
De fleste af disse flyver ra- 
diostyring. Det vil sige, at de 
har bygget modelfly, som de 
kan styre med radioimpul- 
ser fra jorden. Radiostyrede 
modeller kan bide vaere 
motordrevne eller svaeve- 
modeller.
Ud over radiostyrede mo­
deller er der fritflyvende og 
linestyrede modeller. De

fritflyvende flyver frit, som 
navnet siger - altsi under 
kontrol efter at model flyve- 
ren har sendt modellen af 
sted. Dette er den aridste og 
billigste form for model- 
flyvning. Og - toevder de 
modelflyvere, der dyrker 
denne form - den mest ud- 
fordrende form for model­
flyvning.
De linestyrede modeller er 
motorfly, der styres via e t i  
par styreliner, sk modelleme \ 
kan flyve rundt i en cirkel j 
omkring model flyveren. 
Disse modeller kan udfere 
alverdens kunstflyvnings- 
manovrer. Der findes ogsi 
linestyrede hastighedsfly - 
verdensrekorden i hastighed 
for disse er omkring 280 
km/t!

Introduktionsmede
AJle interesserede er vel- 
komne til at mode op pk  
Strandmolleskolen den 28. 
november kl. 14,00. Det er 
tanken, at der kort tid efter 
dette mode skal afholdes et 
stiftende mode for »Vest- 
fyns ModeIflyveklub«, som 
klubben taenkes debt.
Hvis man ikke har mulighed 
for at komme til introduk- 
tionsmodet, men er interes- 
seret i at vaere med i klub­
ben, kan man kontakte Ni­
kolai Riegels og here naer- 
mere, telefonnummeret 
71 1621.

Interessen for modelflyvning er 
meget storre end de tre 
modelflyve-unioners medlemsial 
lader ane. Godt nok er der over 
2.000 organiserede modelflyvere i 
Danmark, hvilket er flot i 
sammenligning med f.eks.
Englands 6-7.000 organiserede 
modelflyvere, men vi kunne vasre 
mange flere, hvis der var flere 
aktive klubber.
Sa start en klub i den by, du bor 
i. Herunder beskriver Per 
Grunnet, hvordan Vestfyns 
Modelflyve Klub blev startet sidst 
i 1981.

Ideen om at starte en klub i Assens-omra- 
det ρέ Vestfyn er ikke ny. En laeser af M o­
delflyve Nyt fortalte mig for nylig, at der 
tidligere havde vaeret en endog ganske stor 
klub indtil begyndelsen af 1960’erne. Det 
var der nu ikke mange spor af, da Nicolai 
Riegels og Jorgen Madsen i slutningen af 
1981 indkaldte til et lille, uformelt mode for 
de modelflyvere, som de kendte.

Pa dette mode lagde vi en »koreplan« og 
uddelegerede opgaver til de forskellige del- 
tagere. Vi skulle holde et orienteringsmode, 
hvor alle modelflyveinteresserede kunne 
komme og se pa en raekke modelfly og hvor 
forskellige erfarne modelflyvere ville kom­
me og fortaelle om deres modeller. Efter 
dette mode, hvor vi forhabentlig ville fa 
kontakt med en raekke kommende medlem­
mer, skulle vi sa afholde en stiftende gene- 
ralforsamling.

Forarbejdet til orienteringsmodet var i 
forste omgang det vaesentligste. En fik til 
opgave at skaffe et lokale — det blev et 
klasselokale pa en skole : Assens. En anden 
skulle sorge for, at der. lokale ugeavis skrev 
om modet — han skrev en lille artikel og 
lagde et billede ved. Avisen bragte bade 
tekst og foto i nydelig opssetning. Et par 
stykker patog sig arbejdet med at lave pla- 
kater med reklame for mode:, og de blev 
sat op pa skoler. i biblioteket og i et par 
forretninger i byen. Og der var en, der 
fandt frem til et par erfarr.e rr.ocelfiyvere. 
som skulle fortaelle om modelleme pa mo­
det. Endelig skaffede vi Fritflyvnings-Unio- 
nens film » 180 er m a\« . sa vi kunne kore 
den for gaesterne og vise, hvad fritflyvning 
er. (Den kan lejes a f Fritflyvnings-L'nio- 
nens sekretariat).

Orienteringsmedet
Vi havde inviteret til orienteringsmode en 
lordag eftermiddag ved 14-tiden. Det var 
abenbart et godt tidspunkt — der kom i 
hvert fald mange mennesker, omkring 50 
personer modte op.

Til modet havde vi fabrikeret nogle sed- 
ler, som man kunne udfylde med navn og 
adresse, hvis man var interesseret i at kom­
me med i klubben. Desuden havde vi faet 
nogle gamle numre af Modelflyve Nyt til 
uddeling blandt de mest interesserede.

Et par a f de inviterede erfarne modelfly­
vere viste modeller frem og fortalte om de- 
res made at flyve pa. Desvserre kunne den 
inviterede RC-motormand ikke komme 
(han meldte psent afbud i rimelig tid), sa 
dette omrade blev ikke sa godt daekket, 
som vi kunne onske. Men det gjorde vist ik­
ke sa meget — interessen var stor for de til- 
stedevaerende modeller.

Afslutningsvis viste vi filmen — den vir- 
kede nok for vanskelig forstaelig for til- 
skuerne, der ikke kendte noget til konkur- 
rencer med fritflyvende modeller. Efter fil­
men var tilskuerne rundt og kigge og snak- 
ke om modelleme, og klokken var hen mod 
16, for de sidste var gaet.

Pa det tidspunkt havde vi navne og 
adre-'er pa 12-15 modelflyveinteresserede, 
sa vi var godt tilfredse med dagen. Og de 
naeste par dage kom der flere sedler med 
navne pa kommende medlemmer, sa resul- 
tatet var fint.

Stiftende generalforsamling
Alle dem, som vi havde adresser pa, blev 
indbudt til den stiftende generalforsamling 
pr. brev. Denne blev afholdt ca. 14 dage ef­
ter orienteringsmodet. Hertil havde et par 
fra »inderkredsen« skaffet et lokale pa 
samme skole som orienteringsmodet, og en 
anden havde — ud fra RC-unionens love — 
udarbejdet et forslag til love for Vestfyns 
Modelflyve Klub, som barnet skulle hedde.

Pa modet justerede vi lovene, valgte be- 
styrelse og talte en del om klublokaler og 
aktiviteter. Det viste sig, at et af medlem- 
merne kunne stille en dejligt kaelderlokale 
til radighed, hvor vi kunne bygge modeller. 
Og en anden ville patage sig at lede et byg- 
gekursus for de medlemmer, der ikke havde 
sa megen erfaring i at bygge modeller. Vi 
snakkede ogsa om at kopiere en tradition 
fra Odense Model-Flyveklub, hvor man ca. 
hver maned i vinterhalvaret har »foredrags- 
aften«, hvor en eller anden forteeller om et 
specialomrade med relevans til modelflyv­
ning.

fortscettes nceste side
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Fra orienteringsmedet: 
Niels Roskjcer er i fcerd med 

at fortcelle om en af sine 
radiostyrede svcevemodeller.

Start pa klubmoderne
I januar i ar afholdt vi det forste klubmode. 
Ved den lejlighed blev der snakket en del 
frem og tilbage om klubbens kommende 
aktiviteter — bl.a. byggekurset, hvortil 7-8 
medlemmer meldte sig for at bygge A l-  
modellen »Abdul«.

Vi kobte byggebraedder (spanplader med 
cellutex-plader ovenpa, sa man let kan stik- 
ke knappenale i dem), byggesaet, lim mv., 
sa vi allerede pa andet mode ugen efter 
kunne ga i gang med at samle modellerne.

I begyndelsen kom der nye medlemmer 
ved nassten hver eneste mode. Sidst i fe- 
bruar var der 12 Abdul’er undervejs. Vi 
regner med, at de forste er flyveklar, nar 
dette lasses i begyndelsen af april.

Forste torsdag i hver maned har vi »fore- 
drag«. I februar kom Finn Bjerre og fortal- 
te om Paul McCready’s solcellefly, »Solar 
C hallenges, og i marts havde vi Arne Jen­
sen fra Odense nede og fortaelle om radio­
styrede modeller. Til april har vi inviteret 
Niels Roskjaer — ogsa fra OM-F — til at 
fortaelle specielt om radiostyrede svaevemo- 
deller.

Megen presseomtale
Efter at vi havde haft det forste stykke i den 
lokale annonceavis, blev et af klubbens 
medlemmer kontaktet a f Fyns Stiftstiden- 
de, der lavede en kort historie om klubben 
og bragte et stort billede af det pagaeldende 
medlem.

Senere blev klubbens formand inter- 
viewet til den lokale avis, og der var en 
fotograf med til et klubmode, hvor han tog 
en raekke billeder a f medlemmerne, mens 
de byggede Abdul.

Vi har overhovedet ikke haft problemer 
med at komme i avisen — tvaertimod har 
bade den lokale avis og det store Stiftsti- 
dende vaeret maegtig interesserede i at 
skrive om os.

Flyveplads
Langt de fleste medlemmer bor pa Assens- 
egnen, og klubbens bestyrelse har gjort et 
stort arbejde for at skaffe en god flyve­
plads, der kunne benyttes til bade radiosty- 
ring, fritflyvning og linestyring. Man sogte 
forst kommunen, der dog ikke rigtig kunne 
hjaelpe os, derefter kontaktede man for- 
skellige virksomheder, der har arealer af 
passende storrelse til deres radighed, og en- 
delig talte man med en raekke landmaend, 
der tilbod at laegge jord til mod en passende 
betaling.

I skrivende stund ser det ud til, at det er 
lykkedes at finde et areal, der »kan det he- 
le«. Vi kan fa en lille plads, hvor motorfly 
kan starte og lande. Og en stor graesmark, 
der kan bruges til RC-svaevefly og fritfly- 
vende modeller. Graesmarken slar land- 
manden fire gange om aret, men vi ma ga 
rundt pa dem, som det passer os.

Prisen for dette er ca. 5.000 kr. om aret. 
En ordentlig mundfuld for en — trods alt 
— lille klub med 25 medlemmer. Nu har be- 
styrelsen sendt en ansogning til kommunen 
om okonomisk hjaelp til at betale landman-

den for flyvepladsen — sa ma vi se, om  
man vil ofre dette belob pa modelflyvnin- 
gen i kommunen.

0konom ien
Dermed er vi inde pa problemerne omkring 
okonomien. Her er fritidsloven en stor 
hjaelp. Kommunen betaler 75% af udgifter- 
ne til klublokalet, og de giver os tillige ca. 
90,- kr. pr. ar pr. medlem under 25 ar.

Derudover har vi et klubkontingent — 
det er 120 kr. arligt for seniorer og 60 kr. 
for juniorer.

Udgifterne til modeller og materialer til 
byggekurset betaler folk selvfolgelig selv. 
Klubben har betalt byggebraedderne.

Radiostyring, fritflyvning 
og linestyring
Som den opmaerksomme laeser har bemaer- 
ket, har her endnu ikke staet noget om, 
hvorvidt det er en radiostyrings-, fritflyv- 
nings- eller linestyringsklub. Vestfyns Mo- 
delflyve Klub er det hele. Det er en rigtig 
m odelflyve  klub!

En af de ting, der har vaeret lagt mest 
vaegt pa lige fra de allerforste moder vi 
holdt, var, at alle former for modelflyvning 
er lige »gode« og lige »vigtige«. Ham, der 
flyver en billig svaevemodel med et brugt 
to-kanals radioanlaeg er ikke bedre eller 
darligere end ham, der flyver en super-du- 
per moderne A2-model med elektronisk ti­
mer og russerkrog med forsinket kurve- 
klapudlosning. De er begge modelflyvere.

Klubben anbefaler medlemmerne at mel- 
de sig ind i den af de tre modelflyve-unio- 
ner, der harmonerer bedst med de pagael- 
dende medlemmers interesser.

I den forbindelse har et par medlemmer 
beklaget sig over, at modelflyve-unionerne 
er splittet op i tre grene. Den modelflyver, 
der f.eks. vil flyve radiostyring og fritflyv­
ning, og som gerne vil vaere medlem af en

union, kommer til at vaelge mellem at mel- 
de sig ind i RC-unionen eller Fritflyvnings- 
Unionen — hvis han eller hun da ikke vil 
vaere medlem af begge unioner og blive 
dobbelt forsikret, vaere dobbelt medlem af 
FAI, osv.

Lav en klub, hvor du bor!
Som du kan se af ovenstaende, er der ikke 
de store problemer i at lave en klub. Til de 
forste moder kan man sagtens fa lokaler pa 
en skole — faktisk skal skoler stille lokaler 
til radighed for den slags — og der er nor- 
malt ikke problemer med at fa annonce- 
aviser til at skrive lidt om modelflyvning.

Problemerne kommer forst, nar man 
skal finde lokale og flyveplads. Man skal 
selvfolgelig ga til sin kommune og sporge, 
om de kan hjaelpe. Men der er ingen grund 
til at fortvivle, selv om det ikke hjaelper. I 
tilfaeldet Vestfyns M odelflyve Klub er loka- 
leproblemet blevet lost a f et a f klubbens 
medlemmer, mens vi har faet tilbudt flyve- 
pladser som resultat af den ret omfattende 
presseomtale i den lokale avis.

I Assens kommune, hvor alle medlem­
mer a f Vestfyns M odelflyve Klub bor, er 
der ca. 15.000 indbyggere. Og vi er pt. 25 
medlemmer. Sa kan du selv regne ud, hvor 
mange modelflyvere, du bor kunne stampe 
sammen i din by eller kommune!

Brug andre klubber som 
»fodselshjaelpere«
Ligesom vi har faet god hjaelp fra Odense 
Model-Flyveklub vil andre nye klubber 
kunne hente hjaelp fra erfarne modelflyvere 
i de naermest liggende klubber. Bed model- 
flyveunionerne om navne og adresser pa de 
erfarne folk, der bor naermest dig. Langt de 
fleste modelflyvere vil vaere glade for at 
hjaelpe andre — bade med at starte en klub 
og med at laere at bygge og flyve. □
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GMP Cricket 
-  ny helikopter i Danmark
Der har lasnge vasret stille om 
helikoptermodeller i Modelflyve 
Nyt, men nu sker der lidt igen. 
Rasmus Larsen, der til daglig er 
formand for styringsgruppen for 
RC-helikoptere under RC- 
unionen, har afprovet den lille 
GMP Cricket-helikopter, som RC- 
Skalamodeller har introduceret i 
Danmark.

Til min store glaede opdagedeje; da jeg — 
Modelflyve Ny: ] S2. 2 : der zr > ——e: er 
ny begynder-helikopter ρά d a  danske mar­
ked. Derfor henver.;:. eg — :r - 
portoren, RC-Ska;arr.cce"er : S::zr.zz  
at hore naermere. De: er.a:. rr.ec 
enige om, at jeg fik leveret a  f t t fmplw  ul 
afprovning.

Da jeg modtog en GMP Cricket, m in e  
jeg konstatere. at jeg afdric ha-· re se: sa rile 
en modelhelikopter fer, men pa trods a f  
storrelsen sa den ud til ai vaere robust, id a  
den er bygge: ;r  . .·- · — r :·· ;rr  - 
rarame og haler: rr. ·';— a: e: alurr.i- 
niumsror, som er sir e: a: —er :: 2 rr.m r:a- 
notradsstraebere. Halerotcrer. blrier drevet 
af en 2 mm roterende aksel i nylon forin- 
ger. Halevinkeldrevet er helstabt alumi- 
niumshus med spidshjul. far. er leTe: 
2 x 2  kuglelejer. Halerotor'rlar-r rlrem e er 
opbygget traditionelt med et vugleleje i 
hver bladlejring. Transmissioner. ::1 hoved- 
rotoren er udformet pa en sadan made, a: 
motoren har sideliggende cylinder og ud- 
stodning rettet nedad, hvorved der er mu· 
lighed for at benytte en original lydpotte 
uden brug a f adapter. Da koling af moto­
ren udelukkende klares ved hjaelp af et stor 
koletopstykke, kan enhver 3,5-4 cnT fly- 
motor benyttes (i prisen herhjemme er ind- 
regnet et 4 cm 3 Irvine motor).

Fra motoren fores kraften via svingkob- 
ling (med gennemgaende aksel for spinner- 
start) til tandrem, som gearer en del ned — 
den resterende nedgearing til forholdet ca. 
8:1 opnas ved spids- og kronhjul monteret 
direkte pa rotorakslen. Radioudstyret er 
monteret i radiokasse under kuplen, hvor 
det sidder godt beskyttet mod vibrationer 
og urenheder. Desuden opnas et meget di­
rekte track til styrefunktionerne, hvorved 
unojagtigheder i styringen undgas.

Flyvning
Erie: a: have kontrolleret samtlige bolte og 
5V· refur.ktioner en ekstra gang, var det ri­
der. z: fa stanet rtaskineriet. Dette gik ikke 
heb uden problemer. idet min Hi-Tork 
s'-ar.er fyidie for ir.ege: til at na ind til 

sr.rrerer. . r.vorfor ;eg matte udstyre den

s c ~  rrages ::I Scr.luter s> star. SO 1. Efter at 
disse vanskellgheder var overstaet. var der 
ikke yderligere problemer med start og mo- 
torjustering, pga. den meget servicev enlige 
motorplacering. Det ma dog konstateres, at 
svingkoblingen kobler til pa et meget tidligt 
tidspunkt, hvorfor det er nodvendigt at 
holde i rotoren under opstart og tomgangs- 
justering, hvis man onsker, at den skal sta 
stille. Det giver endvidere problemer ved 
justering af hovedrotor, da det er svaert at 
standse rotoren for justering uden at m oto­
ren g ir  i sta. Efter motor og rotor justering 
(ved rotorjustering mener jeg sporing, dvs. 
at de to rotorblade skal lobe nojagtigt i 
samme spor) er det tiden at koncentrere sig 
om halerotoren. Denne justerer man nem- 
mest ved at montere helikopteren pa et 
vandretliggende cykelhjul. Denne justering 
skal vaere sadan, at helikopteren ikke drejer 
rundt ved ca. halv gas, hvor den letter. Des­
uden er der her mulighed for at den helt 
uerfarne pilot kan fa lidt foling med, hvor-

dan »sideroret« virker.
Ndr disse ting er klaret, er det tid at kom- 

me »rigtig« op og flyve, dvs. i forste om- 
gang kun ca. 0,5-1 m op for at trimme, og 
for at fa lidt erfaring i, hvordan motor og 
styrefunktioner fungerer.

Det viste sig, at Cricket er forholdsvis 
godmodig uden at vaere for slov. Videre 
flyvning forlob uden storre vanskeligheder, 
og kommende Cricket-flyvere vil fa stor 
glaede af den meget fine bygge-og flyvvej- 
ledning.

Lav flyvning er meget let at udfore, og 
Cricket laver sma stall-turns med meget lille 
pladskrav. Ved forlaens flyvning kraever 
den som andre helikoptere en del venstre- 
trimning. Kunstflyvningsmanovrer som  
loop og rul kan Cricket lave, men der har 
den et storre krav til plads pga. stor sikker- 
hedsmargin.

Konklusion
Cricket er ikke nogen revolutionerende he­
likopter ud over, at det er lykkedes at lave 
en 4 cm3 helikopter, som er robust og har 
flyveegenskaber, som ligger meget naer op 
af de storre helikoptere med samme styre- 
system. Derfor bor man som begynder 
overveje den, hvis man ikke vil investere i 
den store helikopter med mere indviklet 
styresystem og storre udgifter til reservede- 
le.

Data:
Pris inch motor: Ca. 2.600 kr.
Motor: 4 cm3 Irvine.
Rotor diameter: 89 cm
Rotor gearing: 1:8
Halerotor diameter: 20 cm
Vaegt inch radio: 2.000-2.100 gram
Radio: 4 kanaler
Forhandler: RC-Skalamodeller.

Hvis du onsker at vide mere om Cricket, er 
du velkommei til at kontakte mig.

Rasmus Larsen
Tlf. week-end 09-32 12 58. □

Tilbud ved 
Fyns Helicup
Hvis du har eller overvejer at kobe 
en modelhelikopter, vil jeg hermed 
gore opmasrksom pa, at OM-F den 
16/5 indbyder til Fyns Helicup, hvor 
der foruden konkurrencen er lagt op 
til, at de mere ovede konkurrencepi- 
loter vil stille deres viden og erfaring 
til radighed. Det vil dog nok vaere en 
god ide, hvis de interesserede melder 
sig pa forhand, enten til kontakt- 
manden ved Fyns Helicup eller til 
styringsgruppeformanden pa tlf. 09- 
32 12 58 (kun week-end), sa vi har 
mulighed for at indsamle den for- 
nodne forhandsviden om den enkel- 
te model. Rasmus Larsen,

Styringsgruppen fo r  helikopter
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Good Old Days Are Here Again:
Dieselcombat -  ny »gammel« linestyringsklasse

■~V

Udviklingen inden for den 
Internationale FAI-combat er gdet 
mod hurtigere og hurtigere 
modeller forsynet med bedre og 
bedre gloderorsmotorer. Dette har 
vaeret til stor gavn for 
fabrikanterne af styropor og balsa 
— to foretrukne materialer til 
combat-modeller — idet de 
forogede flyvehastigheder 
medforte et voldsomt forbrug af 
modeller.
I et forsog pa at vende denne 
udvikling har CL-unionen 
vedtaget et saet forelobige regler 
for (f/e5e/-combatmodeller. Der 
afholdes DM efter disse regler 
senere pa aret — se under 
»Orientering fra CL-Unionen« pa 
side 50.
Her fortaeller Benny Furbo om en 
typisk dieselcombat-model — hans 
egen »Diesella«.

Diesel-combat, som den blev flojet for nog- 
le ar siden, er genopstaet i nogenlunde den 
samme form, som vi kender den fra som- 
merlejren. I skrivende stund er reglerne ik- 
ke helt afklaret, sa dem ma vi vente lidt 
med, men derfor kan du godt bygge og trae- 
ne. Det er i hvert fald sikkert, at kravet til 
motoren bliver, at det skal vaere en 2,5 cm' 
dieselmotor pa sugetank. Jeg vil i det fol- 
gende komme ind pa lidt af hvert angaende 
dieselcombat og bygning af modellen »Die- 
sella«, som er en typisk diesel-model. Teg- 
ningen kan iovrigt kobes i fuld storrelse 
med lidt flere detaljer ved at sende 20,- kr. 
til mig (se under unions-nyt).

Opbygningen af Diesella er, som allerede 
naevnt, typisk for en combat model, og pla- 
ceringen af forstaerkning mm. er naesten 
lagt fast pa forhand, men der kan alligevel 
vaere forskel i maden at lave f.eks. forkan- 
ter, derfor kan du lave om pa maden at lave 
tingene pa, hvis du f.eks. hellere vil lave 
profilet 25 mm tykt mod mine 28 mm, som 
jeg laver, fordi det passer til motorfunda- 
mentet.

Inden du begynder at bygge modellen, 
skal du anskaffe dig et byggebraedt, der er 
fuldstcendig  plant. Du kan f.eks. hos en 
tommerhandel finde en billig rest af en 
bordplade eller lignende. Det er meget vig- 
tigt, at du er omhyggelig med at udvaelge 
pladen, da hovedparten af sadanne plader 
har sma skaevheder.

Bjern Hansens referencepudser
Naeste trin, safremt du ikke kober tegnin- 
gen i fuld storrelse, er at tegne modellen op 
til fuld storrelse. Her kan du f.eks. bruge 
noget almindeligt brunt indpakningspapir.

Nu, da du alligevel er hos tommerhande- 
len, sa kob en 25 cm lang aluminiums fir- 
kantsprofil (bruges normalt til opbygning 
af borde mv.) og noget dobbeltsidet tape +  
evt. sandpapir. For sa har du nemlig udsty- 
ret til at lave en fantastisk pudseklods, som
1 visse kredse i Kobenhavn bliver kaldt 
Bjorn Hansens referencepudser, frit op- 
kaldt efter opfinderen. Sandpapiret (f.eks.
2 forskellige grovheder) saettes pa alumi- 
niumsprofilet pa to modstaende sider med 
tapen. Klodsen bruges bl.a. til at lave per- 
fekte samlinger — se tegningen.

Bygning af modellen
Tilbage til modellen, hvor du kan begynde 
at skaere traeet ud. Her bruger du malene, 
som du har fra tegningen i fuld storrelse. 
Til at opmale de lange lister og bredden af 
ribber etc. bruger jeg et stregmal, da jeg sy- 
nes, det er hurtigst og mest praecist. Til alle 
plader over 3 mm opmaerker jeg desuden 
pa begge sider og skaerer fra begge sider.

Derefter sarnies bagkanten (husk pudse- 
ren og byggebraedtet) og saettes sammen 
med halen, og midterribben sarnies i de to 
halvdele, der er over og under bagkanten. 
Du limer ligeledes fyrretraesforstaerkningen 
ind i forkantens midterste liste.

Nar dette er tort (heist mindst 24 timer 
efter), kan du ga videre i samlingen, idet du

starter med at saette den ene af 10x25  mm 
forkantslisterne fast fuldstaendig lige pa 
byggebraedtet. Og sa fortsaetter du i folgen- 
de raekkefolge: tipribber — nederste halv- 
del af midterribbe — hale + bagkant — 
ovrige ribber — rest af midterribbe (pas ρέ 
den ikke vrider bagkanten) — rest a f for- 
kant (skal under pres) — tipper — trekants- 
forstaerkninger (husk rigtig areretning). Du 
skal endelig huske at saette sa meget under 
pres som muligt, saledes at modellen er helt 
spaendt fast til byggebraedtet. Jeg bruger i 
ovrigt til naesten alle limninger en alminde- 
lig traelim. Modellen skal nu sidde pa byg­
gebraedtet i mindst 24 timer, da du ellers ri- 
sikerer, at den bliver trukket skaev af limen.

Sa er du klar til at montere resten med 
undtagelse af styretoj og ror. Jeg bruger al- 
tid epoxy til motorfundamentet, ligesom 
der altid skal en 3 mm dyvel igennem mo- 
torbjaelkerne og trekantfundamentet, og 
den skal limes med traelim, sa den udvider 
sig.

Endelig kan der begyndes med hovl og 
pudseklods, hvis du da har lavet en skabe- 
lon (se tegning) af den ene halvdel af ribbe- 
profilet, som du tegner efter, nar profilet 
afmaerkes pa ribberne. Afmaerk samme 
profil pa ribberne og lad profilet begynde 
at aftage i samme afstand fra bagkanten pa 
alle ribber. Det er lettest at »styre« profilet

18



pa forkanten, hvis du starter med at hovle 
rette kanter (se tegning).

Herefter skulle modellen gem e vgere klar 
til at blive beklaedt omkring motorfunda- 
mentet, f.eks. med glasftber og zaponlak 
eller epoxy, ligesom du kan montere kryds- 
fineren, hvorigennem stodstangen skal ga. 
Husk ogsa at give den zaponlak (braend- 
stofbeskyttende). Saet glasfiberforstaerket 
tape pa langs bagkanten. Monter styretoj 
og rorklappen, som kan saettes pa med ma- 
lertape eller anden tape, men vaer sikker pa, 
at den kan bevaeges let og ubesvaeret. Der 
skal ogsa saettes et stykke tyndt metal pa 
forkanten bag motorens udstodningsport, 
ligesom tipvaegten saettes fast (5 gram).

Inden beklaedning med en plastfilm kan 
du udsmykke modellen med tegning og 
skrift — safremt du bruger delvis gennem- 
sigtig film.

Til at saette tape fast med kan du med 
fordel bruge dit strygejern.

Trimning af modellen
Nar modellen er faerdig, sa kontroller, at 
den ikke vrider sig, og nar du flyver med 
den forste gang, sa se efter, nar du flyver 
vandret i bade ligeud- og rygflyvning, at 
modellen ogsa ligger vandret i luften. Hvis 
den ikke gor det, er den skaev eller profilet 
er forskelligt fra tip til tip, og den vil have 
en tendens til at ga pa slappe liner i nogle 
manovrer.

Trimningen, som jeg lige var inde pa, 
fortsaettes efter at du har rettet evt. skaev- 
heder ved modellen, idet du skal have tyng- 
depunktet til at ligge rigtigt. Pa mine mo­

deller ligger tyngdepunktet ca. 12 mm bag 
forkanten. Flyt tyngdepunktet langtsomt 
bagud, indtil modellen begynder at virke 
ustabil — sa flyt det straks frem igen til sid- 
ste placering. Det er meget vaesentligt. at du 
foler. at modellen ligesom korer pa skinner 
— altsa er stabil.

Rorudslaget skal jo  ogsa trimmes, dvs. at 
modellen skal have sa meget rorudslag, som 
muligt uden at den staller, dvs. at den skal 
kunne lave flere loop samme vej ved fuldt 
rorudslag uden ligesom at tabe den ene vin- 
ge. Hvis du ikke kan fa modellen til at lave 
loops i samme storrelse begge veje, sa kon­
troller, at motoren f.eks. ikke traekker ned- 
ad i forhold til midterribben.

Traening
Staende pa flyvepladsen med en ny veltrim- 
met model sammen med vennerne — ja, sa 
skal der flyves combat og som sagt — sa 
gjort, men hvad sker — oh, ak og ve — 
knap er modellerne kommet i luften, for de 
flotte modeller er det rene skrot. Beslutnin- 
gen er allerede taget, inden sidste balsa- 
stump rammer jorden — aldrig mere com­
bat, men det var alligevel aergerligt, for 
sjovt var det jo . Et par dage efter dukker 
sporgsmalet op: Kan vi traene combat uden 
at odelaegge modellerne? Og svaret er: Ja!

Der kan stilles nogle hovedregler op for 
»sikker« combattraening, og jeg vil her 
komme ind pa nogle af dem. For det forste 
skal du naturligvis kunne styre sin model, 
nar du flyver alene pa samme made, som 
du vil i combat. Kan du f.eks. ikke flyve 
rygflyvning, sa ma I pa forhand sorge for at

aftale flyvningen, sa det undgas, bl.a. ved 
aldrig, aldrig at vikle liner.

Naeste hovedregel er, at det altid skal vae- 
re aftalt, hvem der skal jagte den anden, 
hvilket jo  selvfolgelig kan skifte, mens man 
flyver. Dernaest foregar al flyvning ligeud, 
indtil I er meget taet pd hinanden (lige for 
der klippes) — sa kan den jagede lave en 
undvigemanovre, som den anden forsoger 
at folge. Lykkes undvigemanovren, sa vend 
omgaende tilbage til ligeudflyvning. Denne 
metode kan 1 sa udvikle mere og mere alt 
efter, hvor dygtige I bliver.

Husk, at naesten alle sammenstod sker, 
fordi man lige vil overraske den anden, og 
sa har han maske faet samme ide. Iovrigt er 
det klogt de forste gange at lade vaere med 
at jagte hinanden — blot vaenne sig til at 
flyve to pa en gang.

Flyv konkurrencer
Konkurrencer — hvornar kan man deltage i 
den forste? Her vil jeg svare: Hurtigst mu­
ligt! Dog skal du heist prove at flyve mod 
andre pa ovenstaende made, men har du ik­
ke mulighed for det, ja, sd kom da til kon- 
kurrencen alligevel, men fortael din mod- 
stander, hvori dit problem ligger.

Det bedste ved konkurrencer er, at vi al­
tid laerer noget, og sd har vi det jo  ogsa hyg- 
geligt.

Til lykke! — ved at kaempe dig igennem 
denne umadeligt kedelige tekst har du be- 
vist, at du er i besiddelse af den rette 
combat-dnd, og jeg haber ikke, at der skal 
ga lang tid, inden vi modes i en fornojelig 
dyst! □
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»Fladfisken«
-  billig og enkel RC-motormodel
»Da jeg ikke mindes at have set 
en tegning over en RC-fly i det 
nye Modelflyve Nyt, sender jeg 
hermed i al beskedenhed et stykke 
gennemsigtigt papir med nogle 
streger pa,« skriver Leif 
Damgaard Jorgensen i et brev til 
Modelflyve Nyt.
Papiret med stregerne viste sig at 
vaere tegning til Leif’s 2,5 cm3 
delta-model ved navn 
»Fladfisken«. Herunder kan man 
lasse Leif’s byggevejledning til 
modellen.

»Fladfisken« — dette er navnet pa en delta- 
model, som jeg periodevis har flojet med de 
sidste par dr. Navnet har den fact af \in ige  
klubkammerater. Det primaere ved model­
len er, at den er billig at bygge (ca. 50 kr. i 
materialer +  lidt fra rodekassen) samt at 
den er let og hurtig at bygge.

Fladfisken er trods sin nemme opbygning 
ikke en model for en nybegynder, men har 
man flojet et par modeller, skulle der ikke 
vaere saerlige problemer. Modellen kan 
flyves med motorer fra 2,5 cm5 til 4 cm3. 
Benyttes en 2,5 cm3, skal den kunne dreje 
en 8 x 4  propel i naerheden af de 12.500 
om dr./m in. for at flyve modellen sikkert. 
Modellen kan heller ikke jordstarte med en 
2,5 cm3, men skal handstartes. Putter man 
en 4 cm3 schniirle i naesen, er der kraft nok, 
og modellen kan nu nemt starte med fast 
understel, blot man husker at haeve naese- 
hjulet, sa den starter med positiv indfald- 
svinkel.

Vingen
Vingen er det nemmeste at lave pa hele mo­
dellen og hertil indkobes der en plade 10

mm mellemhard balsa, og en 10 mm styro- 
porplade (der kan blive til 2 vinger af en 
plade). Balsapladen udskaeres i 1 stk. 
10 x  30 mm liste til ror og 2 stk. 10x  20 mm 
lister til for- og bagkantslister — husk at 
gemme lidt af pladen, det skal bruges sene- 
re. Forst limes for- og bagkantslisterne 
sammen til en ramme, men husk samlinger- 
ne skal limes godt sammen, da der er flere 
endestykker. Disse skal vaere helt plane og 
nojagtige for at opna en god limning. Det 
kan vaere nodvendigt at overfore den pa 
tegningen viste hojre vinge pa et stykke 
madpapir og sa vende den, sa man ogsa far 
en venstre vinge. Underlaget, der limes pa, 
skal selvfolgelig vaere helt plant.

Nar rammen er tor, laegges den oven pa 
styroporpladen, og ved hjaelp a f en meget 
skarp kniv skaeres langs rammens inderside 
et trekantet skumstykke ud, som nu kan li­
mes inden i rammen — hertil bruges f.eks. 
Bostik's uretanlim (der smores kun et tyndt 
lag lim pa). Iimer. skummer meget kraftigt 
og torrer pa ca. 1 time.

Nu da vi har den ra vinge. bestemmer vi 
os til, om vi vil flyve med understel. da vi i 
givet fald skal have en notlisie indfaeldet i 
vingen sammen med de 2 x 1 0  mm lister, 
som danner mulighed for at handgrebet se- 
nere kan limes pa. Notlisten skal limes i ca. 
25 mm bag tyngdepunktet.

Oven pa vingen limes nu ogsa de to 5 x  5 
mm vingefinner. Disse er ikke bare til pynt, 
men skal limes pa nojagtigt i 90 ‘ med bag- 
kantslisten. Hele vingen samt rorliste pud- 
ses og hovles i facon som vist pa tegningen, 
bortset fra de to flader, hvor kroppen gar 
ud over naesen og halen. Nar dette er gjort, 
tilpasses haengsler og kraengrorsbeslag, sa 
der ikke opstar nogen luftspalte.

Kroppen
Kroppen, der bygges for sig, er en simpel

Charlotte Damgaard Jorgensen med Fladfisken 
— denne udgave har 2,5 cm motor og vejer 
1100 gram.

kasseformet konstruktion, der spidser lidt 
til i hver ende, og som vist pa tegningen er 
den rummelig nok til at huse de fleste mod- 
tagere og rormaskiner af nyere dato. Har 
man lyst til at aendre pa kroppen, kan man 
roligt lave en anden facon inden for rime- 
lighedens grasnser, for det som virkelig teel- 
ler pa en deltamodel, et TP og siderorsfin- 
ne, som er bestemt af vingens facon og 
areal.

Folges tegningen, indkobes der 3 stk. 5 
mm balsaplader i en ikke for blod kvalitet. 
Disse 3 stk. skulle vaere nok til hele krop­
pen plus diverse lister og siderorsfinne.

Start med at udskaere en hojre og venstre 
kropsside, husk at lave venstre side laenge- 
re, da denne side indgar i naesen. Safremt 
der ikke onskes liggende motor, skal ven­
stre side kun vaere 5 mm laengere. Herefter 
skaeres spanterne ud og limes meget nojag­
tigt sammen for at gore dem sa staerke som 
muligt. Kropsspanterne kan f.eks. saves ud 
i 3 mm krydsfiner.

Kropssiderne sarnies nu ved hjaelp af de 
forste seks spanter. Her skal man bemaer- 
ke, at spant nr. 1, der er motorspant, limes 
vinkelret pa kroppen. Husk iovrigt, at li- 
sterne til hele modellen nemt laves med et 
godt, gammeldags stregmal med skarpsle- 
bet stalspids. — Nar siderne er torre, skal 
spant 7 monteres. Da dette kraever en boj- 
ning af kroppens bageste del, spaendes 
kroppen op i en bedding, sa den holder sin 
facon, nar enderne bojes ind mod spant 7, 
som under spaend ilimes sammen med 4 
stk. hjorneforstaerkninger.

Siderorsfinnen skaeres nu ud og limes 
sammen, mens kroppen torrer.

Nar kroppen er tor, tages den af beddin- 
gen, og 2 stk. 5 x 5  mm lister limes nu pa 
udvendigt forneden. Kroppen pudses nu 
helt plan pa over- og underside, inden den 
limes pa vingen med uretan-lim. Samtidig 
limes ogsa den indvendige 1,5 mm balsa 
bund. Desuden forreste og bageste 10 mm 
bund samt indvendige overste 5 x 5  mm li­
ster tilpasses og palimes, hvorefter vi er klar 
til at lave kroppens overside.

Oversiden — bemaerk at traeets arer gar 
pa tvaers af kroppen — limes sammen i et 
Use sa langt og bredt stykke som kroppens 
laengde og bredde. Det stykke af oversiden, 
som skal vaere aftageligt, afmaskes nu pa 
kroppen med klar tape. Inden oversiden 
palimes, limes det 3 mm plastror til lasestif- 
ten fast med epoxy.

Hele oversiden limes nu pa kroppen, 
silhouet-cockpit og rygfinne af 10 mm pla­
de tilpasses og kan nu limes pa sammen 
med siderorsfinnen og naeseklodsen. Til 
sidst indlimes udfyldningslisterne og naesen 
og de 2 stk. 5 x 5  mm lister langs rygfinnen.

Herefter hovles og pudses hele modellen i 
facon. Oversiden med siderorsfinne skaeres 
nu fri ned til afmaskningstapen og kan let 
loftes af, herefter forstaerkes den med nog­
le 5 x  5 mm styrelister, som passer ned i

fortscettes nceste side
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kroppen. Samtidig bores ud til en 5 mm 
dyvel i cockpittet.

Beklaedning, finish
Beklaedning af vingen foregar med brunt 
papir, som simpelthen tapetseres pa med 
den blanke side opad. Forst klippes et styk- 
ke papir til hele undersiden, saledes at det 
daekker vingens traeramme med et overlaeg 
pa ca. 15 mm. Smor derefter et godt lag ta- 
petklister (mest vand, sa det vejer ikke 
mget, nar det er tort) pa papirets bagside og 
knap sa meget pa vingen. Papiret duppes 
nu pa vingen med en halvstiv borste.

Oversiden beklaedes pa samme made i 2 
halvdele, og her skal papiret kunne na ca. 
15 mm op pa kroppens sider. Hvis papiret 
har faet klister nok, er det meget nemt at 
duppe det helt taet til krop og vingefinner. 
Plele modellen laegges nu pa et stykke pla­

stic pa et fladt bord, her vil det nok vaere 
nodvendigt med noget tungt ovenpa model­
len, til papiret er blevet tort og stramt.

Nar alt papiret er blevet tort, pdlimes det 
i mellemtiden udskarne handgreb med 2 
stk. dyvler.

Finish og lakering af modellen skal heist 
vaere uden brug af doper og celluloselak- 
ker, brug almindelig syntetisk emalje, som 
er meget braendstof-bestandigt, da de ovri- 
ge lakker oploser vingens skum. Ved bema- 
lingen, som laves efter ens egen smag, skal 
der dog tages hensyn til, at over- og under­
side males i staerkt afvigende farver og 
monstre.

Motor og RC-anlaeg
Motoren monteres pa saedvanlig made, 
men flyves der uden understel, sa brug en 
blod propel og et stykke 2 mm pianotrad

under naesen til at tage a f for landingssto- 
det. Tanken skal vaere af en storrelse pa ca. 
100-150 cm !.

Montering af RC-anlaegget folger de 
saedvanlige retningslinier, dog skal man her 
forsoge at flytte hele anlaegget sa langt til- 
bage som muligt i kroppen. Nogle vil πώ- 
ske bruge accu’en som ballast, men den 
skal ubetinget ligge forrest. Behoves der 
ballast (og det gor der temmelig sikkert), 
boltes ballasten fast med en maskinskrue i 
spant 7.

Pa tegningen er vist en meget simpel me- 
kanisk mixer, da ikke alle har mix i sende- 
ren. Mixeren kan laves a f nogle kasserede 
rorvinkler, og den har yderligere den for- 
del, at forhjulet kan styres over kraengrors- 
servoen, hvilket de elektroniske mixere ikke 
kan.

De viste rorudslag er kun vejledende og 
kan aendres efter erfaring og temperament.

Flyvning med Fladfisken
Flyvning med modellen er ikke meget an- 
derledes end med andre modeller, men pas 
pa med orienteringsproblemer — derfor er 
det vigtigt med afvigende farver pa over- og 
underside af vingen.

Hvis modellen handstartes, skal det ske 
med et kraftigt kast opad i en vingel pa ca. 
15°, da der sa er mulighed for at dykke lidt 
fart pa, hvis motoren ikke er alt for ivrig. 
For folk med skraenterfaring er det en nem 
sag.

Fladfisken kan lave de fleste almindelige 
kunstflyvningsmanovrer, som ikke kraever 
sideror, og den kan flyve virkelig staerkt, 
hvis hojderorsudslaget saettes ned, og den 
er trimmet rigtigt. Pa et punkt skal man 
dog passe pa, saerligt hvis det blaeser kraf­
tigt. Pa grund af profilets meget lille ind- 
faldsvinkel, aendrer den lynhurtigt retning 
ved hoj hastighed i op- og nedadgaende ret­
ning, hvis der bruges store rorudslag.

Landing bor heist ske i hojt grass og med 
naesen let loftet, nar der flyves uden under­
stel. Husk at stoppe motoren, inden model­
len rorer jorden, det sparer pa propellerne 
— modellen skal du ikke taenke sa meget 
pa, den er bomstaerk, hvis den er lavet or- 
dentligt! □

Microprop Pilot -

MICROPROP PILOT har alle de udbygningsmuligheder, du far brug for:
4., 5., 6. og 7. kanal 
Laerer/elev kontakt 
Mixer- og kombikontakter 
Multimoduler

—- desuden er stik for servoomlobsretning standard.

SSM-anlaeg 27/40 MHz
3/7-kanals sender, S-modul, 7-kanals modtager, 1 stk. MPR 26 servo, 
kontaktsaet og krystaller, Best. nr. 1305 .......................................................... kr. 1.045,-
FM-anlaeg 27/35/40 MHz
Best. nr. 1306 ........................................................................................................kr. 1.295,-
FM-anlaeg
— som 1306, dog med akku’er og lader, Best. nr. 1319.................................. kr. 1.765,-

MPR 26 servo........................................................................................................kr. 195,-
MPR 26 servo — i byggesaet.............................................................................. kr. 158,-
MPR 26 servo — i byggesaet, uden kabel ..........................................................kr. 145,-

Nyhed ’82
Microprop Prof. PCM-anlaeg forventes klar til levering i maj!!!

Generalagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg Aps, 8800 Viborg.
Tlf. 06 62 70 77 — Henviser gerne til naermeste forhandler.
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Flere gauge DM-vindere Jorgen Vejen & Mogens Thomsen. Bemcerk modellens sma/le krop.

Hvordan man bygger en Good-Year racer
Hermed pabegynder Modelflyve 
Nyt en stor og grundig 
gennemgang af linestyrings- 
klassen, Good-Year.
Det er Jesper Buth Rasmussen fra 
Aviator-klubben i Alborg, der er 
mester for vaerket, som vi regner 
med at bringe afsnit af i de naeste 
mange numre af bladet.
Good-Year klassen er 
»begynderklassen« inden for 
linestyret racer-flyvning. Det er en 
spasndende gren af 
modelflyvningen, som mange Here 
kunne fa en masse glaede af, hvis 
de fik en ordentlig instruktion til 
at begynde med. Denne 
instruktion leverer Jesper i 
artikelserien her — sa vi haber at 
se en ny opblomstring af Good­
Year klassen i lobet af denne og 
naeste saeson. God fornojelse!

Indledning
Denne artikel tager sigte pa at lese de pro- 
blemer, som isaer begyndere, men ogsa de 
sakaldte »gamle rotter«, stoder pa under 
bygning af og flyvning med Good-Year- 
modeller.

Jeg tillader mig den antagelse, at man har

set en Good-Year model i aktion, og er sa 
nogenlunde bekendt med model- og flyve- 
regler. Hvis ikke, kan disse skaffes fra 
Linestyrings-Unionen, men den lokale klub
har ganske givet et regelsret, man kan kigge

Efter at have talt med modelflyvere, som 
har opgivet. eller som ikke tor give sig i kast 
med a: flyve Good-Year, har jeg noteret

— Modeller :r:e*e- · ~ _· rtttrellabet: un­
der start, landing og forsog pa ligeud- 
flyvning. Indt:'. modeller) styrter eller 
korer ind til piloiem

Dette giver sig for tit udslag i bemaerknin- 
ger i stil med De: er kun for eksperter«, 
»Det er for farligi·- — og intet er mere fejl- 
agtigt, for en Good-Year model er generelt 
set ikke kraesen i sine kvalitetskrav, og kan 
med godt resultat bygges pa mange forskel- 
lige mader. Dog er der her som ved alle an- 
dre klasser, visse minimumskrav.

Hvis vi ser bort fra de flyvemasssige 
problemer, der direkte skyldes en urutine- 
ret pilot (dvs. kan ikke flyve en beg. stunter 
ligeud), kan langt de fleste af problemerne 
fores tilbage til det faktum, at modellen ik­

ke er bygget med tilstraekkelig hensyntagen 
til de detaljer, der er vassentlige netop i en 
Good-Year model.

Her vil jeg antage, at denne utilstraekke- 
lighed ikke er gement sjusk, men skyldes 
ukendskab til, hvilke faktorer der har be- 
tydning, og ud fra denne antagelse prove at 
forklare principperne bag de Good-Year 
modeller, som ses ved de danske konkur- 
rencer. Og sd vidt muligt illustrere disse 
med r.ogle anvendelige losninger. sdledes at 
man kan bygge ug en G-Y model, der kan 
give bade e: begynderteam og de »gamle 
rotter··, der onsker sig en nr. 2 klasse, en 
masse fornojelse. uden af den grund at 
krte\e en bunke teoretisk viden og en for- 
mue til sofistikerede stumper af aedle me- 
taller, heist lavet pa et maskinvaerksted.

Det er heller ikke et krav som i team- 
race, at man er i stand til at bygge superlet- 
te modeller, da en Good-Year model mere 
er en arbejdshest, dvs. den skal vaere staerk 
og meget stiv. Den lette model er hurtigere 
og belastes ikke sa hardt under start og lan­
ding, men man vinder ikke lob med 300 g 
splintret balsa.

Iovrigt kan en model pa 650 gram (tung) 
ogsa flyve 165 km /t, selvom det er svaerere 
end med et fnug pa 350 gram. En vinder- 
model kan godt veje over 500 gram og flyve 
145 km /t, hvis man kan udnytte denne yde- 
evne.

forlscelles nceste side
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Som begynder kan der vaere nok udfor- 
dringer og fornojelser i en 120-130 km /t 
model, til at give en fornemmelse af, hvad 
det drejer sig om.

Modelvalg
For at begynde ved begyndelsen, skal vi 
forst have valgt den model, vi vil bygge. 
Her er isasr det engelske Aeromodeller en 
god hjaelp, da der jaevnligt bringes skitser 
af gode Good-Year modeller med angivelse 
af, hvor man kan skaffe tegning og evt. 
byggesaet.

Disse modeller har alle vist i praksis, at 
de kan bygges, sa de flyver acceptabelt. 
Dog er der nogle faktorer, man bor vaere 
opmaerksom pa, nemlig:
1. Modellen skal have et rimeligt hale- 

plansareal. Dette er ofte for lille til at 
kunne styre modellen ordentligt, derfor 
er der i reglerne abnet mulighed for at 
forage haleplansarealet med op til 25% i 
forhold til originalen, hvilket ofte er 
gjort pa de offentliggjorte tegninger.

2. En meget lang hale kombineret med en 
kort forkrop kan let give en model et 
tyngdepunkt, der ligger sa langt tilbage 
pa hovedplanet, at modellen bliver alt 
for livlig. Her skal man erindre sig, at 
tyngdepunktet bor ligge 5 mm bag for- 
kantens indgang i kroppen ( +  /-*■ 10 
mm) a f hensyn til bade stabilitet og pla­
nets luftmodstand. Her bor man ogsa 
tage stilling til, hvilken motor, der skal 
anvendes, da +  / h- 50 gram i naesen af 
et fly pa 4-500 gram kan maerkes ret

meget pa tyngdepunktet. Hvis det er 
muligt, kan man studere andre hold med 
samme model og motorvaegt som det, 
man selv taenker pa at anvende.

3. Mange Good Year modellers hovedplan 
har en gudsjammerlig kort spaendvidde 
(afstand fra vingespids til vingespids) pa 
60 cm eller mindre.
Det ma kraftigt anbefales at vaelge en 
model med en spaendvidde pa mindst 70 
og heist 80 cm, fordi:
A. Mekanikeren har mere at gribe i.
B. Modellen har ikke sa stor tilbojelig- 

hed til at ville vippe med vingerne i 
blaesevejr og isaer under start og lan­
ding, hvor den slags tendenser let far 
modellen til at soge ind mod cen­
trum.

Iovrigt er en roligt indflyvende model 
nemmere at gribe for »mekkeren«.

4. Stor afstand mellem bagkant af hoved­
plan og forkant af haleplan (haleboms- 
laengde) giver en sart bagkrop, der har 
storre tilbojelighed til at ville braekke 
under gribning.
Dette er om noget en Good-Year models 
akilleshael.

Disse punkter er for mig mundet ud i, at jeg 
til begyndere vil anbefale to modeller kal- 
det Shoestring og Johnson Special, fordi:

Shoestring'en:
1. Opfylder de vaesentligste proportions- 

krav (spaendv. osv.).
2. Kan skaffes som byggesaet (fra SIG).
3. Er stor, hvilket betyder, at der er god

plads til tank, cut-off m v., og der er no­
get at gribe efter.

4. Er stabil uden lumskerier, selv i meget 
hardt vejr.

Johnson Special:
1. Pa trods af modellens lille spaendvidde 

flyver den godt bade som let og tung ud- 
gave, undtagen i blaesende og turbulent 
luft, hvor den kommer til kort over for 
Shoestring.

2. Har stort set kun lige linier, sa den er 
hurtigere at tegne/bygge op end Shoe- 
string’en, der har runde (»sexede«) for­
mer.
I praksis viser det sig, at bade meget lette 
og meget tunge udgaver (fra 650 gram 
ned til 390 gram) flyver paent, uden der 
er taget meget hensyn til modellens for- 
ventede vaegt.

Hvis man ikke kan lide disse modellers ud- 
seende, bor man nok vaelge enten en Miss 
San Bernadino eller L’ill Quickie. A f ovrige 
gode modeller kan i flaeng naevnes: Leigi- 
nor Special, O l’ Blue, Falcon, Buster m.fl.

Artiklen her er iovrigt tilstraebt at vaere 
modeluafhaengig i sine eksempler med mal- 
angivelser osv.

Motorvalg
Selvom man ikke har den motor, der on- 
skes anvendt, bor man fra starten have 
valgt et maerke, da man tidligt under byg- 
ningen har behov for at kende motorens 
mai og vaegt.

Reglerne foreskriver en dieselmotor pa
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2,5 cm3 slagvolumen. Udvalget er begraen- 
set, men alle motorer a f denne type kan an- 
vendes med storre eller mindre succes. Det- 
te er et postulat, som ikke alle vil give mig 
ret i, men som begynder er det ikke nodven- 
digt at bruge motorer, der har kraft nok til 
at vinde DM suveraent.

En god Good-Year motor har stort set de 
samme egenskaber som en god team-race 
motor — den skal vaere letstartelig, godmo- 
dig, let, slidstaerk, lynende hurtig med et 
moderat braendstofforbrug, og den ma ik­
ke koste noget.

Alle tilgaengelige motorer har disse 
egenskaber i storre eller mindre grad, sa 
hvilken der kan anbefales er forst og frem- 
mest et okonomisk sporgsmal. Der er priser 
fra under 200 til ca. 1.500 kr.

Generelt kan siges,a t motorens mekani- 
ske tilstand skal vaere 100% i orden, og det 
man far for de mange penge, er slidstyrke, 
praecision og en kvalitet, der garanterer for 
den hoje ydelse mere end det er en motor, 
der er principielt bedre.

En omhyggeligt passet og tilkort motor i 
god mekanisk stand vil altid vaere bedre 
end selv den dyreste nedslidte motor, fordi 
det er vigtigst at en motor er letstartelig og 
godmodig, uden lumskerier.

For at forage motorudvalget, ses der ind- 
imellem ombyggede gloderarsmotorer. Pa 
disse er hele topstykket erstattet med en 
indsats, som indeholder kompressionstop- 
stykke. Et eksempel er Rossis glod og die- 
seltyper, der uden topstykke er helt identi- 
ske. Disse topstykker kan ind imellem skaf- 
fes fra specialfirmaer. Man skal dog vaere 
opmaerksom pa, at Rossis dieseltopstykker 
passer (naesten) i en del andre motorer.

Hvad er sa forskellene pa de tilgaengelige 
motorer? Og hvilke anvendes i konkurren- 
cerne?

Hidtil har Rossi af begge typer vaeret den 
helt dominerende pa grund af pris og ydelse 
(lidt dyrere og en del hurtigere) med RV-en 
(RV =  bagdaekselindsugning) som den 
godmodige og stabile og FI (front indsug- 
ning) som den hidsige let hysteriske , der 
kan vaere lidt hurtigere, men ikke lover no­
get.

Generelt er de letstartelige og i stand til at 
drive en almindelig model med 150 km /t og 
godt passede motorer kan flyver over 170 
km /t.

Vaegtmaessigt er de bedre end gennem- 
snittet med 165-180 gram, men (der er altid 
et men) desvaerre har de vaeret ude af pro- 
duktion i 2-3 ar, og prisen havde sneget sig 
op fra ca. 450 kr. til over 1.200 kr., hvilket 
kan fa de fleste til at betaenke sig to gange. 
De nye typer FI-Rossier koster over 1.300 
kr. og er givet meget hysteriske, sa dem vil 
der naeppe ses mange af.

Nelson er en motor pa linie med eller en 
smule bedre end Rossi i ydelse. FI er hurti­
gere og RV er mere team-race-agtig, dvs. 
knap sa omdrejningsvillig. Kvaliteten og 
materialevalget er i top (vaegte fra 175 gram 
ned til 110 gram pga. eksotiske metaller), sa 
det er nok Nelson FI, der overtager Rossis 
rolle som den hurtigste pa lidt laengere sigt. 
Dog vil priser pa 1.300-2.200 kr. nok daem-

pe eftersporgslen en del.
A f motorer, der kan skaffes herhjemme 

til priser pa 3-500 kr. kan naevnes:
M VVS  er en ostblok Rossi-kopi, har lidt 

svingende kvalitet, kan vaere hurtig og er en 
god motor til prisen.

Super Tigre kan fas i flere udgaver, FI og 
RV, vendeskyllet og schnuerleskyllet. Den 
schnuerleskyllede FI er hurtigst, men har 
ikke kunnet klare priskonkurrencen fra 
Rossi, hvilket er skyld i den ringe anvendel- 
se herhjemme.

Disse motorer kan alle flyve over 150 
km /t og er normalt yderst letstartelige, dog 
er kvalitet, levetid og ydelse mere svingende 
end ved Rossi og Nelson.

Den ellers (i konkurrencesammenhaeng) 
noget uglesete PAW  diesel kan ogsa anven­
des med en flyvefart pa op til 135 km /t. 
Den er billig, hvilket skyldes den noget 
svingende kvalitet og ringe slidstyrke. Er 
motoren mekanisk i orden, er den lige sa 
nem at anvende som de ovrige naevnte mo­
torer, men er den smaslidt og smasloret, 
kan den vaere endog meget maerkelig at ha­
ve med at gore.

Indimellem ses ogsa deciderede team- 
race-motorer sasom Bugl, Nelson og spe- 
cialtunede fabriksmotorer (Rossi, Supertig- 
re, HP mv.). Deres succes har vaeret be- 
graenset, det er som om de ikke kan klare 
den storre luftmodstand, der er i en Good- 
Year model.

Inden man kasserer en motor, skal man 
vaere klar over, at der kan vaere op til 20 
km /t til forskel pa to naesten ens modeller 
med samme motor.

Motorens pleje vil blive behandlet mere 
indgaende senere, her skal kun naevnes, at 
man skal gore alt for at undga stov og bal- 
saspaner i de aedlere dele. Dette gores ved 
at lukke udstodning, indsugning og forleje 
med tape. Det bedste er, hvis man kan lane 
et tomt krumtaphus at bygge efter.

En konkurrencemotor skal kort sagt be- 
handles sa sterilt som muligt.

Opbygning af model
Nar vi har faet valgt en model, skal vi jo  og­

sa have den bygget — men hvordan?
Groft sagt bestar en Good-Year model af 

tre passende plader balsatrae — en til ho- 
vedplan, en pa hojkant til krop og en til ha- 
leplan. Disse plader skal sa forstaerkes pa 
passende steder for at kunne holde til mo­
torens og mekanikerens belastninger. Det 
svaere er nu at afgore, hvor meget og hvor 
»passende« er.

Her er jeg nodt til at beskrive de enkelte 
punkter i raekkefolge, men man kan med 
fordel bygge mange ting parallelt, bade af 
tidsmaessige grunde og fordi en raekke 
punkter skal passes til efter hinanden. Man 
skal ikke lade sig afskraekke af de mange 
detaljer, som gennemgas med varierende 
grundighed, for efter at have set tingene i 
praksis en gang, er meget selvfolgeligt og 
ikke saerligt tidskraevende.

Jeg vil understrege de steder, hvor man 
bor have flere ting lavet, inden man fort- 
saetter.

En Good-Year model kan bygges pa 
mange mader, sa der ses mange vidt for- 
skellige losninger pa de samme funktioner, 
og man skal ikke vaere ret rutineret, for 
man kan tillade sig at prove sine egne fikse 
ideer i praksis.

Indtil man har et begreb om, hvilke styr- 
kekrav der stilles til de enkelte dele, bor 
man dog kigge pa andres losninger.

Limninger
Inden vi starter pa beskrivelsen af model- 
lens opbygning, lige et par ord om limnin­
ger i almindelighed.

Balsatrae m od tree
Nar der skal limes balsatrae mod andet bal­
sa eller en hardere traeart, anvender jeg en 
tyndtflydende celluloselim (Lyma C eller 
lignende), og jeg limer altid  for, hvilket be- 
tyder, at man paforer begge limflader et lag 
lim, lader dette torre stovtort (tager 5-10 
min.), hvorefter der pafores lim igen og de- 
lene sarnies under pres, sa limen bobler 
frem i samlingen.

Dette har isaer betydning ved opbygning

fortscettes nceste side
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af hoved- og haleplan, og det gores bedst 
pa en byggeplade ved at laegge delene pa 
noget klart kokkenfilm op mod en faststif- 
tet fyrreliste og anvende nogle halve klem- 
mer som kiler. Det skal sa torre 2-3 timer og 
heist natten over.

Iovrigt skal man ikke lappe revner med 
lim, da det giver nogle harde kanter, som  
ikke kan samarbejde med balsaen, og des- 
uden er lim meget tungt.

H ardt tree m od  hardt tree:
Til disse limninger kan man med fordel an­
vende en almindelig traelim (hvid lim eller 
SIG’s gule hurtigt-torrende), og det er sjael- 
dent nodvendigt at lime for.

A ndre limninger:
Nar der skal limes metal/plastic mod trae 
(isaer balsa) er der kun en ting, der kan bru- 
ges, det nogle steder ildesete epoxy.

Man bor vaelge en langsomttorrende ty­
pe, der rores godt sammen, indtil blandin- 
gen er helt maelkehvid, hvilket godt kan ta- 
ge 5 min. Her skal bemaerkes, at epoxy 
haerder ved varme — der skal heist vasre 
mindst stuetemperatur, og man kan frem- 
skynde haerdningen (og styrken af den haer- 
dede limning) ved at opvarme — f.eks. ved 
at anbringe en arkitektlampe taet mod lim- 
ningen.

Iovrigt er epoxy forstaerket med glasfi- 
ber, kulfiber eller gaze-vaev en utrolig 
staerk kombination.

Hvis epoxy onskes fortyndet, sa det kan 
pensles pa, kan man anvende cellulosefor- 
tynder eller (bedre) sprit eller methanol som 
fortynder. En epoxypensel rengores let ved 
at vaske den godt med almindelig saebe ef- 
ter brugen. Det samme universalmiddel bor 
man anvende, hvis man har faet epoxy pa 
sine fingre.

Cyanolit eller H ot-Stuff:
Giver nogle meget staerke og harde limnin­
ger, og da det er meget tyndtflydende, 
trasnger det godt ind i balsatrae og mod me­
tal. Men det er dyrt, hvis man onsker at 
bygge en hel model a f det, og det har en 
tendens til at klaebe bedre til ens fingre end 
til emnet, der skal limes.

Pa grund af dets torretid er det uundvaer- 
ligt i en reparationskasse og det bedste til at 
reparere revner i trae med.

Hovedplan
Det mest naturlige er nok at starte med 
hovedplanet. Dette skal »laegges op«, hvil­
ket betyder, at man laver en plade i den 
valgte tykkelse (8 eller 10 mm) med det pa 
tegningen viste omrids, hvor alle ror og for- 
staerkningslister er sammenlimet.

Dette bor gores i flere tempi, der hver for 
sig ikke kraevet meget arbejde, men der- 
imod en hel del omhu og torretid, og det 
kan ikke kraftigt nok anbefales at tage sig 
god tid allerede her, da et godt hovedplan 
er grundlaget for et godt slutresultat.

Generelt om planet kan siges, at man 
skal vaelge en og heist to plader 10 eller 8 
mm balsa i en let, ligearet og ensartet kvali- 
tet.

En vaegtfylde pa 0,10 g /cm ’ (100 gram

for en 10 mm plade pa 100 x  10 cm) er om  
ikke superlet, sa dog ganske glimrende i 
vaegt/styrke forholdet, og herovre i det 
nordjyske kan det vaere svaert at skaffe selv 
denne almindelige storrelse i acceptabel 
kvalitet.

Det er ikke klogt at vaelge tynde, super- 
lette plader, f.eks. 6 mm, da disse er meget 
svaere at lave, sa de er bedre end svagelige, 
og de slar sig meget let under bygningen.

Desuden bor man have en hard plade 
balsa (vaegtfylde 0,13-0,18) til at lave kant- 
lister af. Denne plades vaegt har ringe be- 
tydning, da der bruges meget lidt pr. mo­
del. Det bedste er, hvis man kan tiltuske sig 
en quarter-grain plade. Det er en plade med 
spaettet overflade, der fortaeller, at arerin- 
gene lober i denne retning (naermest som  
krydsfiner).

Opskrift
Forst laves en plade balsa pa spaendvidden 
x  vingekorden (ved krop — pa vingens 
bredeste sted). Pa denne kan planets om­
rids tegnes op med tusch, og man kan vur- 
dere og indtegne placeringen af styrehjul og 
forstaerkninger. Nar man har lidt rutine 
kan man spare balsa ved at skaere balsaen 
til, sa der er medregnet listetykkelser etc., 
men de forste gange bor man starte med de 
store plader.

Derefter laves gribekanten i hard balsa 
(15-20 mm bred ved kroppen og faldende 
mod tippen), husk at lave denne listes over­
gang til planet inde i kroppen.

Sh monteres bagkantforstaerkning, 10-20 
mm hard balsa med arene parallelt med 
bagkanten. Denne kantforstaerkning fores 
»rundt om hjornet«, sa der pa tipperne er 
lister med arene pa tvaers af planet.

Nar man limer lister pa, bor man sa vidt 
muligt lade listen have et overskud i begge 
ender, som skaeres/pudses vaek efter endt 
torring. Dette er med til at give usynlige 
overgange fra liste til plan.

Styrehjulets centrum skal anbringes 35- 
40 mm bag forkanten sa forskudt for krop­

pen at stodstangens bevaegelser foregar helt 
inde i kroppen (ved udvendigt styretoj dog 
helt uden for kroppen), saedvanligvis 5-10 
mm fra midterlinien ud mod ydertippen. 
Bemaerk at styrehjulet skal bevaege sig med 
uret, nar der gives dykror (af hensyn til cut­
off). Dette betyder, at hvis haleplanet sid- 
der under hovedplanet, skal styrehjulet sid- 
de naermest piloten.

Derefter laves styrehjulshullet med en 
hulsav i styrehjulets diameter eller med kniv 
og rundfil. Styrehjulet skal lige akkurat 
kunne arbejde frit og ikke mere, da stort 
slup her giver oget risiko for at udforingsli- 
nen hopper ud af rillen i hjulet, nar model- 
len star pa jorden.

Nu slipper vi ikke for det i mine ojne 
mest traelse ved hele planets bygning: Mon­
tering af udforingsror. Som udforingsror 
foretraekker jeg nylonror med en udvendig 
diameter pa 2,0 mm og en indvendig pa ca. 
0,8 mm. Disse er inderkabler til RC-flyver- 
nes bowdenkabler og koster den fyrstelige 
formue af 2-3 kr. pr. meter. Der kan anven- 
des 2 mm aluminiumsror, men disse er fryg- 
telig sarte overfor modelflyvetommelfingre 
og taler ikke at blive bukket.

Efter at have tegnet udforingsliniernes 
placering pa planet (det forreste ror skal ga 
ud vinkelret pa kroppen, afstanden mellem 
rorene skal ved kroppen vaere ca. 5 mm 
mindre end styrehjulets diameter og pa tip- 
pen ca. 8 mm), skaeres det herved indram- 
mede stykke ud med to lodrette rene snit 
(brug et friskt blad i kniven). Derefter 
traekkes en linie pa alle fire snitflader til at 
markere midten af planet.

Langs disse linier laves nu et v-formet 
snit, lige sa dybt, at der er plads til de to ud­
foringsror, nar kilen laegges pa plads i pla­
net. Dette skal gores meget nojagtigt for at 
fa kilen til at falde praecist pa plads. Den 
ma ikke ligge 1-2 mm forskudt for resten af 
planet efter endt limning. Brug rigeligt med 
lim her.

Sa kan planets omrids pudses faerdigt, sa 
det passer til tegningen.
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Fra venstre mod hajre: Plan i fuld tykkelse, halvt profilet og fuldt profileret.

Derefter laves styrehjulsbefaestningen 
som en 1,5-2,0 mm krydsfinerskive med en 
diameter ca. 1 cm storre end styrehjulshul- 
let.

Denne skive nedfaeldes i planets undersi­
de, sa dybt, at styrehullets linerille er lige ud 
for udforingsrorenderne i styrehjulshullet, 
nar dette er monteret pa pladen. Sa ilimes 
skiven med masser a f lim.

Profilering
Nar dette er gjort, skal planet profileres. 
Dette skal gores med omhu, da et skaevt 
og/eller ujaevnt profileret plan koster utro- 
ligt med fart. Samtidig er der stor sandsyn- 
lighed for, at modellen kommer til at ligge 
skaevt under flyvningen.

Forst tegnes en linie hele vejen rundt pa 
planets kanter, s& dette deles i forholdet 
5,5-4,5 mm, eller 4,5-3,5 mm for 8 mm tykt 
plan, hojest foroven. Denne linie er profi­
lets midterlinie, og der skal profileres prae- 
cist til denne linie fra bade over- og undersi­
de.

Sa tegnes en linie til at markere profilets 
hojeste punkt, »high-point«. Man taler om 
high-point bade for over- og underside, og 
det er ikke givet, at planet er tykkest lige 
der (se bare visse svaeveflys profiler). Des- 
uden tegnes et par linier til at markere, hvor 
kroppen og den vibrationsdaempende nae- 
seklods skal vaere (5 mm til hver side af 
midten + 15 mm pa indersiden af forkan- 
ten, her altsa ialt 20 mm). Dette stykke skal 
ikke profileres.

Et godt valg af vingeproFil til en Good­
Year racer hedder 30% over og 15 til 30% 
under, hvilket betyder, at high-point ligger 
30% af vingekordens laengde inde pa pla­
net, regnet fra forkanten. Mai og beregn 
ved kroppen og pa vingetippen og sla en li­
ge streg mellem disse punkter.

Pa undersiden skal high-point vaere 15% 
af korden fra forkanten, ved kroppen  og 
30% af korden ved vingetippen, med en li­
ge linie mellem punkterne, for at fa en jaevn 
overgang.

Den teoretiske baggrund for disse profi­
ler kender jeg ikke, de er tyvstjalet fra 
team-race (som meget andet), og har vist 
sig at fungere godt bade pa 650 grams og 
350 grams modeller. Det understreges, at 
ledelinierne skal respekteres, evt. kan man 
saette en strimmel tape langs high-point for 
at undga utilsigtet overskridelse med hov- 
len eller pudseklodsen.

Forst profileres undersiden a f planet, 
derefter oversiden. Fler skal man sikre sig, 
at der ikke ligger balsastov, limklatter eller 
spaner der, hvor man har taenkt sig at laeg- 
ge planet, og det understreges, at overfla- 
den skal vaere helt plan.

Fra high-point og til bagkanten skal pro­
filet vaere lige, som efter en linial. Dette 
kontrolleres lettest med en .... linial! Denne 
holdes mod planet i flyveretningen, og der 
ma ikke vaere luft mellem linealen og planet 
nogetsteds fra high-point til bagkant. Bag­
kanten skal vaere sa skarp som muligt, men 
man bor de forste gange lade den runde af 
med en tykkelse pa 1-2 mm.

Fra high-point og forud skal planet falde 
retlinet halvdelen a f afstanden, for derfra 
at ga over i en blod runding, som slutter af i 
en runding, som efter en 2-3 mm pianotrad. 
Dette giver en aerodynamisk acceptabel fa- 
con, en staerk forkant og er skansom mod 
mekanikerfingrene.

En balsahovl er god til at tage det grove 
med, men ellers er det bedste vaerktoj til at 
lave profilet med en stor pudseklods med 
sandpapir korn 1 !4 til at starte med og 
korn 0 til at slutte af med.

Til at lave overgangen mod kroppen kan 
man med fordel am ende en almindelig fil 
med en flad side. Man skal passe pa med 
for ivrig brug a f pudseklodsen her. da man 
let kommer til a: lave en dyb rille i planet 
langs pudseklodsen' anden ^de.

Forst profileres plane:, sa high-point ik­
ke aendres i tykkelse. og derefter pudses 
planet sa tykkelsen falder fra ca. 9 eller ca. 
7 mm ved kroppen til at \aere 4-5 mm pa 
tippen. Dette kontrolleres med en lineal.

Husk at rette profilet til efter den aendrede 
tykkelse.

Det er en dodssynd styrkemaessigt at lave 
et plan, der er tyndere pit midten end pa tip- 
perne, sa hellere holde samme tykkelse hele 
vejen ud.

Nar planet er faerdigprofileret, skal det 
overfladebehandles.

Overfladebehandling
Overfladebehandlingen har til formal at go­
re planet modstandsdygtigt over for 
braendstof og at forage planets styrke og 
stivhed, dette kan gores pa flere mader. 
Her forklares den, jeg selv anvender.

Inden planet lakeres skal de fire huller til 
udforingslinen lukkes med lidt fedt eller 
margarine, da det i modsaetning til lak kan 
fjernes igen.

For at undga at planet slar sig, skal det 
torre i spasnd, hvilket isaer er vigtigt inden 
planet er glasfiberbeklaedt. Dette kan gores 
ved at lave 8 fyrrelister i storrelsen ca. 
10 x  10 mm x  Vi speendvidde og beklasde 
disse med plastkokkenfilm. Planet laegges 
imellem disse med nogle tunge boger over.

Planet skal forst have to gange aim. za- 
ponlak med en let slibning efter. Dette luk- 
ker trasets arer.

Til at give den nodvendige styrke, skal 
planerne beklaedes med tyndt (18-25 gram 
pr. kvadratmeter) glasfibervacv. Dette kan 
sandsynligvis skaffes ved en velassorteret 
hobbyhandler. Ellers ma man udenlands til 
f.eks. Richard Schley, Tyskland, eller M o­
del Center, Italien. Man skal anvende en Id­
le kvadratmeter pr. model. Er det helt umu- 
ligt at skaffe glasvaev, bor man anvende sil- 
ke i en tilsvarende tykkelse eller til nod tykt 
japanpapir, der dog ikke har nogen naevne- 
vaerdig styrke. Alt balsatraeet skal daekkes 
med noget.

Vaevet klippes ud i stykker, der er 1-2 cm 
storre end planets yderkant hele vejen 
rundt. Disse duppes pa med en bred pensel 
vasdet i acetone. Dette oploser zaponlak- 
ken, der sa klasber vaevet fast til planet. Det 
bemaerkes, at det er umuligt at bukke vae­
vet omkring en skarp kant, sa bade ved 
bagkant og forkart lader jeg vaevene pa 
over-og underside stikke ud over kanten, 
da dette sammen med lak giver en staerk 
kant, der ikke sa nemt flosser.

Planet bor have to gange vaev over hele 
planet, og et lag ekstra pa forreste halvdel 
af gribeplanet.

Derefter lakeres vaevet med fortyndet 
epoxy (bedst) eller en syrehaerdende to- 
komponentlak indtil vaevet er maettet. Der 
skal vel bruges ca. tre gange med lette slib- 
ninger imellem.

Efter forste gang klippes kanterne rene 
med saks eller kniv. Epoxy er det bedste 
materiale, men er besvaerligere at arbejde 
med og kraever 1-2 gange syrehaerdende lak 
til at lukke porerne i epoxien.

Udforingsline
Nu er planet klart til at fa monteret styre- 
hjul og udforingsline. 
fortscettes nceste side
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Her ses styrehjulet med styreliner, slodstang og line til cut-off monteret.

Som udforingsline anbefales det kraftig- 
ste »kabel«, der kan stoppes i rorene (7 el- 
ler 13-trads til stunt f.eks.)· Linen lober 
ubrudt ind, bukker om en skrue i styrehju- 
let, og lober ud af det andet ror. Hvis linen 
er bled, er det bedst at lade linen lebe 1Ά  
gang rundt om styrehjulet. Ievrigt skal man 
lave ejerne til linemontering i en sadan af- 
stand, at de aldrig passerer hinanden under 
udslag, og sa der er mindst 2 cm imellem 
disse, nar de er taettest. Dette er en forsik- 
ring mod at linerne laser roret under en 
manevre.

Lineejerne laves pa den made, at i den 
rigtige afstand fra planet bukkes linen 
bledt, helt sammen, der skubbes et 3 mm 
tykvasgget kobber eller aluminiumsrer 
(messing kan anvendes) ned over begge li­
ner, sa langt at der er en ca. 10 mm lang 
lokke at haenge sin linesamler i. Den lose 
ende af linen bukkes nu stramt udvendigt 
op og ned i roret. Med en rundkaebet spids- 
tang klemmes 2-3 riller hardt i roret (man 
kan anvende et hjorne af en skruestik). 
Man skal passe pa, ikke  at presse rorabnin- 
gerne sammen, da dette vil resultere i en 
gnaven i linerne.

Nar styrehjulet er skruet fast og bliver 
bevaeget med styrelinerne, skal det bevaege 
sig frit, uden at vrikke pa grund af slor i le- 
jet, og uden at stode pa siderne i styrehjuls- 
hullet.

Denne fremgangsmade anvendes ogsa, 
selvom man er nodsaget til at anvende en 
stunttrekant i stedet for styrehjul.

Nu er planet klar til montering i krop- 
pen.

Styrehjulet
Styrehjulet bestar saedvanligvis af en 3-4 
mm tyk aluminium eller nylon skive med en 
diameter pa 25-35 mm. 1 centrum er der et 
hul pa 5-6 mm, og heri ligger der en 
messing- eller stal-bosning som leje. Pa 
begge sider anbringes der en stor spaende- 
skive, og det hele spaendes fast med en 3 
mm skrue.

I randen af skiven er der stukket en rille 
pa ca. 2 x 2  mm. Heri skal styrelinen lobe.

Et sted pa kanten er der savet en ca. 3 
mm bredt hak i rillens dybde, og sa taet pa

kanten som muligt er der lavet et hul med 3 
mm gevind, hvori der sidder en skrue. Sty­
relinen fores nu rundt om hjulet, op i hak- 
ket, rundt om skruen, ned i hakket og vide- 
re rundt om styrehjulet. Skruen spaendes 
hardt fast og sikres med en drabe cyanolit 
eller epoxy.

Denne skive kan laves af en aluminiums- 
plade, som saves mangekantet, spaendes op 
i en boremaskine pa en skrue og files rund. 
Men vaer forsigtig, da fritflyvende styrehjul 
er livsfarlige.

Rillen kan laves med en metalsav med to 
blade isat. Bosningen kan laves af en serie 
messingrorstumper, hvor det inderste har 3 
mm hul, og det yderste har samme diameter 
som hullet i styrehjulet.

Man kan anvende en lille stunt-trekant, 
men sa skal man lave en storre udskaering i 
planet, efter de bevsegelser trekanten fore- 
tager, isaer skal man vaere opmaerksom pa 
det forhold, at afstanden mellem udfo- 
ringslinerne varierer med rorudslaget.

Man skal ogsa montere en line til cut-off 
traekket. Denne laves lettest af 10-15 cm 
snoet fortinnet stuntline, hvori der bukkes 
et 3 mm oje i den ene ende. Linen saettes i 
styrehjulet med en skrue, som ikke skrues 
helt i bund (kan sikres med en motrik), sa- 
ledes at den kan dreje frit uden at hoppe af.

Skruen skal placeres sa taet mod styre- 
hjulets kant som muligt, og sadan at linen 
har stor bevaegelse frem og tilbage, nar der 
gives 25-50% dykror.

Til at forbinde linen med cut-off’et skal 
der anvendes 10-20 mm udforingsror, 30 og 
10 mm, 2 mm messingror. Disse skubbes pa 
traden i naevnte raekkefolge. Det lange mes- 
singror forsynes med en halv afisoleret 
elektrikermuffe. Nar man kender tradens 
laengde, klem mes/loddes det korte ror fast 
som stopklods.

Udforingsroret skal limes fast pa planet, 
sa det styrer cutoff-linen uden at genere sty- 
rehjulets bevaegelser.

Nar linen er strammet til cut, skal den 
stort set ga lige fra cutoff’ ets udloserarm til 
monteringen i styrehjulet.

Fortscettes i et kom m ende nummer.

Hugo med en a f de tidligere versioner a f »Maxi 
A l«-modellen, som her er tegning til.

MAXI A1
Vi praesenterer hermed Hugo Ernsts seneste 
vaben mod Super-Max’erne fra Harreslev 
Modelflyveklub. Hugo og Heinzi Lorenzen 
fra Harreslev har jo som bekendt taget nog- 
le harde dyster i 1981, og det skal blive in- 
teressant at se, hvordan Hugo vil klare den 
i ar med sin nye A 1-model, som er forsynet 
med russerkrog.

Maxi udmaerker sig ved en meget staerk 
vinge med dobbeltlister og en masse diago- 
nalribber. Der er en masse arbejde i sadan 
en vinge, men til gengaeld er den meget 
vridningsstabil og holdbar. Plansamlingen 
er 2 stk. 2,5 mm pianotrade.

Haleplanet er traditionelt opbygget, pa 
naer nogle meget store trekantforstaerknin- 
ger, som skal vaere af meget let balsa.

Kroppen er opbygget anderledes end 
man er vant til, idet Hugo bruger abachi 
som kerne i forkroppen og et glasfiberror 
til bagkrop. A f hensyn til russerkrogen bru­
ger han ikke den saedvanlige metode med at 
lade glasfiberroret ga helt ud i naesen pa 
kroppen.

Ellers skulle tegningen kunne tale for sig 
selv. JK
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Fomret er ρά vej:
Krible, krable ....
Kan I maerke, hvordan det er begyndt at 
krible i naturen netop nu? Og hvordan da- 
gene er blevet meget laengere, og at foraret 
for alvor rarer pa sig! — Hvor vi dog har

JS teknik
tilbyder i april maned:
HOLLIDAY BUGGY med ACOMS 2-
kanals anlaag.................................. kr. 1.250,00
VW GOLF RACING med ACOMS 2-
kanalsanlaeg.................................. kr. 1.450,00
SAND ROVER med ACOMS 2-kanals
anlaeg.............................................. kr. 1.345,00
Foruden ovennaevnte leveres biler, 
reservedele mv. fra TAMYIA’s store 
program, samt prisbillige fjernsty- 
ringsanlaeg til bilstyring fra FUTA- 
BA, ACOMS og MULTIPLEX.

ARETS RC-HIT i spog og skaemt: 
MINIBAd (28 cm lang), motor, elek- 
tronisk fartregulator og dele til
skrueaksel/rorstamme......kr. 280,00
Sejler 1 time pa modt. akku.

RC teknik til biler, fly og skibe:
Ladere til mange formal, afladere, 
akku-kontrol, fugtighedsindikator, 
lydgivere, power panel, taend/sluk 
enheder, fartregulatorer, vedligehol- 
delsesfri bly-akkuer, NiCd celler i 
mange storrelser, kontakture, stop- 
ure, faldskaerme (gode) samt natur- 
ligvis alle de normale smadele. Stort 
lager af dele til FUTABA, MULTIP­
LEX samt CARRERA.
Ring og hor en pris eller forlang bro­
chure.

Uglevang 52, 1, 3450 Allerod

02-27 55 51

traengt til det. Jeg ved ved at fa vinterkul- 
ler.

Da vi nu har den hobby, vi har, gjorde 
det ikke vinteren bedre for mig og mine 
klubkammerater, at vi ikke i ar har haft en 
flyveplads at tumle os p i. Men til foraret, 
siger vores formand, sa kan vi komme ud at 
flyve med de kaere modeller, det luner jo. 
Men vi har alle faet bygget her i vinter. Mit 
byggearbejde kan I jo  laese om fra tid til an- 
den her i bladet, og jeres glaeder jeg mig til 
at se ved vores skala-traef i maj maned, for 
der kommer I vel?

I februar-nummeret af bladet naede der 
lige at komme en notits med, der fortalte 
om de deltagere, der var udpeget til at re- 
preesentere os ved verdensmesterskaberne i 
U SA, Nevada i juni maned. De tre udtag- 
ne, Ivar Nobel, John Wilsfeldt og Herbert 
Christoffersen, har udpeget deres holdle- 
der, som blev Ole Wendelboe fra RFK. 
Henrik Wynne fra Skagen har tilbudt sig 
selv som mekaniker og vil afholde alle ud- 
gifter selv, og hvis det ellers kan lade sig go­
re, skal jeg deltage som den, der refererer, 
tager billeder og en forhabentlig spaenden- 
de film af mesterskaberne.

Det lyder godt, ikke sandt? Der er bare et 
hvis. Ikke sa lille endda. — Skal det lykkes 
at fa holdet afsted, er vi nodt til at skaffe 
deltagerne lidt tilskud et eller andet sted 
fra. En billet til Reno og retur koster ca.
10.000 kr. og det kniber for de fleste at 
skaffe sa mange penge. I disse tider! Vi har 
sogt forskellige steder, f.eks. hos et par 
bryggerier, men endnu da dette skrives, har 
det vseret forgaeves. Men vi praver fortsat 
lykken, for det er nodvendigt at skaffe 
daskning for omkring halvdelen af biiletpri- 
sen, hvis vi skal fa holdet afsted. Men vi ha- 
ber. — Trist vil det vaere, hvis det ikke lyk­
kes, for netop nu har vi sa dygtige skala- 
folk, at vi vil have en reel chance for place-

Mustang P-51D bygget a f Benny Juhlin. 
Prototypen er fra det svenske flyvevaben.

ringer, maske helt i toppen. Og vi ville kun- 
ne fa en uvurderlig erfaring og inspiration 
til hele skalaklassen gennem en sadan delta- 
gelse.

Det er jo desvaerre ikke sadan, at talent 
og en stor okonomisk baggrund folges ad, 
og det kan fa en til at komme pa den ide, at 
en fond i RC-unionen burde oprettes for at 
hjaelpe gode talenter, som ikke har rad til at 
deltage og repraesentere Danmark ved den 
slags vigtige Internationale staevner. Gid 
der var nogen, der ville tage initiativ til det.

Men ellers star der jo  gode ting foran. 
Det omtalte jeg ganske vist temmelig udfor- 
ligt i sidste nummer af bladet, men derfor 
kan jeg da godt igen opfordre jer til at bru- 
ge mulighederne. Vore skala-traef nu i maj 
maned er en dejlig lejlighed til at mode an- 
dre med samme interesse, snakke med dem 
og se de smukke og spaendende modeller, 
de har taget med. Disse traef er jo  ikke kon- 
kurrencer, de har kun til formal at inspirere 
og give den inspiration, man har brug for.

Der er en del, som har bygget Jumbo- 
skalamodeller her i vinter, og da der jo  skal 
vaere DM i Jumbo-skala i juni maned, sa 
ma skala-traeffene ogsa vaere stedet, hvor 
disse store »fugle« modes. Vi vil glaede os 
til at se jer.

Ellers vil jeg onske en rigtig god fornojel- 
se med flyvningen, nu hvor sommeren naer- 
mer sig. Det kribler i hvert fald i mig.

Benny Juhlin

Glimt udefra
Poul Miinsberg har sendt folgende beskri- 
velse af, hvordan man udtog skalaland- 
shold i Tyskland. Det kan maske give inspi­
ration til en diskussion om fremtidig dansk 
udtagelse af Iandshold.

»Udtagelsen til VM-skala 82 foregik ved 
to del-konkurrencer i Munchen og Lever­
kusen. Der samledes 10 piloter med deres 
fly d. 5. og 6. sept., og pa forstedagen var 
der statisk bedommelse. Om sondagen af- 
vikledes sa de to forste flyverunder.

Den 19. og 20. sept, afholdt man endnu 
fire flyverunder i Leverkusen. Men vejret 
var vanskeligt med blaest og regn, ja, man 
matte i nogle timer neutralisere flyvningen, 
men pa trods af vanskelighederne gennem- 
fortes alle runder. A f de seks runder ialt var 
det de fire bedste, der talte.

Det havde vist sig ved det forrige VM- 
skala, at tyskerne var godt med i den stati- 
ske bedommelse, hvorimod det kneb rent 
flyvemaessigt. A f denne grund havde man 
vedtaget, at alle skulle have flojet de seks 
runder igennem og pa de fire bedste have et 
gennemsnitligt pointtal, der la pa mindst 
60% af de points, som den regerende ver- 
densmester havde.

Dette var der kun fire a f de deltagende 
10,d er havde, og disse var saledes kvalifice- 
rede til at vaere pa det tyske VM-skalahold 
for 1982.«
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DET KOMPLETTE WERKSTED
Maximum kunnen — med MINICRAFT
BULLY — boremaskinen i metal med utrolig slid- 
staerk motor — er grundstammen i dette veludstyrede 
hobby-vaerksted. 12-20 V DC, 2 A, 16.000 omdr./min. 
og et drejningsmoment pa ikke mindre end 10,7 N/cm. 
Boreakslen er dobbelt lejret, borepatron 0,4-3,2 mm. 
Der er indbygget overbelastningskobling pa motor- 
akslen. Ledning 1,2 m.

SAVE
De medfelgende 
to savklinger er 
ultra-tynde og 
skarpe og med 
dem kan man 
komme ind alle 
steder. Klingerne 
monteret pa den 
vedlagte dorn.
0  16 & 22 mm x 
0,1 mm.

SK/ERE
To skaereskiver 
til metal og 
kunststof. Piano- 
trad er ikke laen- 
gere et problem. 
Skiverne virker 
som pa aim. vin- 
kelslibere og du 
skal derfor vaere 
forsigtig (ojne. ild 
og den slags).
0  22 & 40 mm.

STIKSAV
At med boreakslen — pa med stik- 
saven. Metalhus med metaltand- 
hjul. soiide lejer. slidstaerke bos- 
nmger tii stempeistangen. Brug 
den som et alsidigt h^ndvaerktaj. 
eller mont6r den nedefra (om- 
vendt) i borestanderen. og sa er 
den en stationaer dekuparsav!!! 
Der medfalger 3 metal- og 4 trae- 
savklinger.

RYSTEPUDSER
Gar slibearbejde til en leg .... De 
prof, bruger jo ogs& en rystepud- 
ser, n&r det skal vaere glat og ele­
gant. Fodplade 70 x 50 mm, dit 
eget sandpapir og 18.000 ryst i mi- 
nuttet.

BORESTANDER
Den er som rystepudser og stiksav i metal med saj- 
le i rustfrit stdl. Arbejdsplade ρέ 175x120 mm. Ud- 
ladning 120 mm. Der er indbygget finindstillings- 
skruer, som giver en 100% slarfri bore- (fraese-) be- 
vaegelse. Uden en mini-maskinskruestik duer det ik­
ke, og derfor er der selvfalgelig ogs& lagt en 
maskinskruestik i det komplette vaerksted.

H0VL
Vor velkendte baisahavl er med i 
saettet. Helt i metal med 
udskiftelige klinger.

12 V LODDEKOLBE 25 W
Det er en ANTEX-kolbe, og der er 
o gs i en rulle tin med.

FR/ESE-jern i
5 stk. i praktiske 
faconer til arbej- 
de i trae og plast. 
Der er ogs^i bor i 
HSS-stai: Et af 
hver fig.: 0,5 - 1,0 
- 1 ,5 -2 ,0-2,5  
-3,0 mm.

HSS

magnet.

Yderligere indeholder saettet en pakke klinger til 
balsahovlen, en messingtradborste (god tii at gare 
motorer rene med) og en plastkasse til at holde styr 
pa alle sagerne med.
KRAFTKILDEN er ikke med. Brug 1) start-akku, 2) la- 
deapparatet til bilen, 3) barnenes store tog-transfor- 
mator (tag den mens de sover) eller kab en trafo 
saerskilt hos os til 198,00 kr.

/

Det komplette vaerksted
koster 1.328,· kr. med 328,00 kr. (plus 24,00 kr. i porto) i 
udbetaling og fire m^nedlige rater a 250,00 kr.
Eller ogsct kun 1.198,- kr. frit leveret. Dette tilbud er 
gaeldende til 1. maj 1982. De enkelte dele saelges ogsa 
hver for sig.

Vi ma nedvendigvis tage forbehold for prisaendringer.

Byg selv med 
SID MORGAN

Fieseler Storch 
Fi 156 C-3
Skala 1:6, spaendvidde 230 cm, 15 cm3 
motor. Det er en pind for pind-

Spinks Akromaster
Spaendvidde 150 cm, 10 cm3 motor. Vi 
har til denne model ABS cowl, hjulskaer- 
me og kabinedaekke i klar plast. Tegnin- 
gen koster kun kr. 76,45.

Meget let bygget — spaendvidde 172 
cm, 6,5 cm3 motor. Tegning kr. 64,65.

Catalina PBY-5A
Ikke let at bygge, spaendvidde 270 cm, 
2x10  cm3. Vi har til denne model motor- 
cowls og gunblisters i plast.
Tegninc kr. 186.45.

Smith Miniplane Bipe
Skala 1:5. spaendvidde 108 cm, 6,5 cm3. 
Det er en vaks lille ting, billig at bygge, 
billig at flyve med og sa koster tegnin- 
gen kun kr. 76,45.

JUMB0H0BBY 0 5 -6 6  16  3 0  fra 8.00-21.00



HANNIBAL er stor og let. Spv. 228 cm og motorer fra 10 cm3 til Quadra. Flyvevaegt fra 
ca. 4-6 kg. Byggessettet indeholder faerdigt cowl i glasfiber — hjul — tank (SLEC12 oz.) — 
faerdige vingeribber — trae i god SOLARBO kvalitet — faerdigbukket landingsstel og nae- 
sten alle nodvendige smadele. Kan flyves uden Jumbo-certifikat med motorer op til ca. 15 
cm3 (sa kan vaegten holdes under 5 kg). Kr. 1.080,00.

MAGNATTILA — Hannibals lillebror — er en velkendt maskine pa den danske him- 
mel. Den er let at bygge — den er let at flyve, for den er jo hojvinget! Byggesaettet indehol­
der: Motorcowl i alu. — faerdigbukket understel — tank — nodvendige smadele og prima 
kvalitet i balsa. Spv. er 150 cm og den fiyver godt pa 5-6,5 cm3 totakt. Magnattila koster 
kr. 579,00.

ATTILA — er den mindste i den familie — 113 cm i spv. og til 2,5-4 cm3 motorer. Den har 
Ikke kraengror. Byggesaettet indeholder motorcowl i ABS, faerdige dele i trae — faerdigbuk­
ket landingsstel — og mange smadele. Det er et knaldgodt begynderfly — og sa er den 
skaeg at flyve for den ovede ogsa. Attila koster kr. 363,00.

De mere specielle til

JUMBO-HOBBY gor ikke krav pa at vaere sp 
nr. 1 — men OK, jeg bygger selv skala og I 
skuile sta og mangle: et udvalg pa 17 forsk 
jeg to typer i forkobberet stalwire plus fire ty 
brugte i de gode, gamle dage), et par hundi 
gummihjul fra 100 mm til 152 mm 0, faste 
slags egerhjul fra 50 til 190 mm 0, imitered 
batterier, 100% ren aegte natursilke (80,00 
aeroplanfiner i alle gaengse mal, fyrrelister f 
K/EMPEBYGGES/ET, vaerktoj, braendstof, !V 
ler, spinnere, tegninger, boger og andet dok 
af det, alle andre har. JUMBO HOBBY drives 
er ailetiders hobby at vaere modelflyver.
Venlig hilsen,

Lars Petersen

Dope
Fern (5) liter klar A-B dope i blikdunk fra 
Sadolin, kr. 228,00.

Loddekolbe 12 V, 
25 W

PUPPETEER — er en ekstremt langsomt flyvende model. Den har en spv. pa 150 cm 
og 1 mz baereflade. En motor pa 5-6,5 cm3 er passende. Den er let at bygge ud fra det store 
og velassorterede byggesaet. Det indeholder alu-motorcowl, alle vaesentlige dele er faerdi­
ge, bukket landingsstel — tank — dural vingestraebere — fittings i massevis. Puppeteer 
koster kr. 777,00.

FUTABA TILBUD....
I anledning af Futaba’s gaesteoptraeden pa disse sider gives fol-
gende tilbud:
1 stk. FUTABA servo S-22, frit leveret.................................. kr. 148,00
4 stk. FUTABA servo S-22, frit leveret.................................. kr. 538,00
Tilbuddet gaelder fra 20. april til 1. juni eller sa laenge lager haves. 
Normal pris ca. 248,00 kr./stk. Se specifikationerne i vediagte ho- 
vedkatalog.

JUMBO HOBBY 05-6616

Det er prof, kvalitet — tag den med i 
kassen. Vor SUPERSTARTAKKU har 
kraefter til mange lodninger. Kr. 89,50.

Breendstotpumpe 
12 volt
Solid pumpe til alle braendstoffer — og­
sa benzin. Den pumper lige godt begge 
veje. Glasfiberarmeret pumpehus og 
kraftig m o to r........................... kr. 102,40
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>ud og varer

ialist i skala eller onsker at vaere branchens 
r f ie t en klar fornemmelse af, at DU maske 
lige bardunstrammere, rigningswire (der har 
;r i de flade, polerede stilbarduner, som man 
de numre i forskellige fittings, oppumpelige 
ek pa alu-nav ogsa fra 100 til 152 mm 0, 15 
pladejernshjul 152 mm 0, pilotdukker, start· 
/meteren), men sa er den ogsa superskala, 

b  x  3 til 10 x 10 mm med 1 mm spring, DOPE, 
— M3 — M4 skruer/skiver/motrikker, propel- 
nentationsmateriale, men naesten ingenting 
f Annete og undertegnede, fordi vi synes, det

Tradhjul
Fra England far v meget smukke hand- 
lavede STAND-OFF hju: e r et og solid 
udgave.
41/2”  pr. par kr. 420.00. 3asse'· -_  = ::E- 
TEER & MAGNATTILA.
6” pr. par kr. 420,00.
7V4" pr. par kr. 480,00. Passer til BLE- 
RIOTXI.

— Kun jeg 
lane en kop 
braendstof?

Boger
The Piper Story, der er J-3’eren i detaljer, 
107 s., mange fotos, kr. 59,40.
The Air Racers, tre-planstegninger af 
234 racerfly, som har deltaget i kampen 
om Bendix og Thompson trofaeerne. 
Stort format kr. 131,50.
Aircraft Camouflage 1907-1954, stort 
format, 234 s. og ca. 600 ill. God doku- 
mentation, kr. 263,00.
Northrop Flying Wings, 55 s., 87 fotos, 3 
to-siders folde-ud tegninger. Kr. 71,40. 
Fighter Aircraft 1914-18, 84 fly som del- 
tog i 1. verdenskrig beskrives, og der er 
tre-planstegninger af dem alle. Fern el­
ler flere fotos af flyene plus 150 detailfo- 
tografier, ialt 223 sider, 702 fotografier, 
indb. kr. 231,00.
Ryan Guidebook indeh. 70 typer, 300 fo­
tos af STA, FR-1, SCW & Brougham (Spi­
rit of St. Louis), kr. 119,40.
Shuttle — Rumfsergen Columbia, 250 si­
der, 120 fotografier. I hundredevis af ill., 
mange i farver, kr. 155,40.
Tin Goose, Ford Tri motor, 94 s., 129 fo­
tos. Kr. 59,40.
Spruce Goose, Howard Hughes fanta- 
stiske birketraesfly. 5 sider med tekst, 
99 sider med fotos, kr. 56,85.
Ultralight — Byg et fly til dig selv, 256 s., 
200 ill. 40 fly beskrives i detaljer — mo- 
torer — propeller — teknik — teori. Kr.
149,00.
Model Aircraft Aerodynamics — Teori, 
ydelse, trim, stabiiitet osv. 266 s., man­
ge ill. Kr. 296,45.
Encyclopedia of Military Aircraft 1914- 
1980 — Det storste vaerk der nogensin- 
de er lavet over militaerfly. 550 sider i 
ksempeformat. 4 gigantiske folde-ud af-
snit, 1706 fly i farver, 772 »rantgen«-teg- 
ninger, 252 fotografier, 7 farvediagram- 
mer. 2791 sort-hvide tegninger, 1904 far- 
.etegrlnce', Sa er der afsnit om motorer 
ος iekr"k  — og tekst. Kr. 1.121.00. 
Janes AJ! The Worlds Aircraft 1980-81 
2 2 0 g '  g  g  ~«rc S l - ' r ' C e  x · BSC S Z S r 

Kr. 1.828.00.

Boremaskiner 
- og andet godt 
vaerktoj

λ

PRINZ
— miniboremaskine til 12-16 volt DC 
(den kan kore pa de fleste racerbane- 
transformatorer). Der medfoiger fire 
messingkaeber til bor 0,3-3,2 mm. Slag- 
fast plastkabinet, 1,2 m ledning m. 2 mm 
s t ik ............................................kr. 118,00

Balsa-lister
En stor stak fine lister pa et ojeblik med 
denne fantastiske listeskaerer i glasfi- 
berarmeret nylon. 5 ars garanti.
Kr. 54,00.

— Den smule v ind ....  Bare flyv! Jeg
ville flyve selv, hvls jeg havde flere
modeller

JUMBO HOBBY postordre
99% af vort saig er postcO'e. . s a ~ z a 'i  e : -g  ~ ed  et girokori indlagt. Det er langt 
det hurtigste og det b gs ;e 'O 'os a ess— D e:e 'e~s to rfo rde la thavese tva - 
ren, inden man betaler for a=" C - 'cc-e' k«e *s::e~ saakken hos JUMBO HOBBY. 
— Hovedparten af vore tilbud eregen import fra USA. Canada og England. Det bety- 
der sommetider, at vi f i r  nogie ugers leveringstid p i  saerlig efterspurgte varer. Men 
normalt sender vi omgaende. altsa saka dt i ra dag til dag levering. Alle forsendelser 
tillaegges porto. Svarer varen ikke t . dne -'orventninger — sa send den omgaende 
retur.

Vor telefon 05-66 16 30 er h ird t beiastet om eftermiddagen. Benyt formiddagen — 
hvis du kan. Telefonen er aben fra ki. 8.00 til 21.00. Hvis du ikke far det, vi har lovet 
dig — sa ring igen — s i  vi kan rette vor fejl. Vil du besoge os, er du velkommen — 
ring forst, det er kedeligt at ga forgasves. Vi giver god service.

Kontantmangel? — Varekab p i  over 1.000,00 kr. kan fordeles pa en JUMBO- 
KONTO. Ring og f i  de oplysninger du har brug for.
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J-5 LOADMASTER
Spaendvidde 238 cm, vaegt 8,1-12,6 kg. 
Lasteevne ca. 5,0 kg. Den kraever 5 ka- 
naler, fordi den er f0 dt med flaps.

Ribber, kropssider og spanter er i 1/8” 
mahognifiner. Motorskot og befaestigel- 
se for landingsstel i V i”  poppelfiner. 
Landingsstel i Vi”  fjederstSI. Rorhorn i 
metal, osv.

Koster kun kr. 1.270,00.

J-5 STINSON VOYAGER
Spaendvidde 259 cm, vaegt 9-11,0 kg. 
Fodt med flaps og til Quadra. Byggesaet 
som Loadmaster. Glasfibermotorcowl 
er ekstratilbehor.

Dette pragtfulde Jumbo-fly koster kun 
kr. 1.498,00.

T - P I N S  i rustfrit stal
Aldrig mere knaekkede nipsenale 
langt op under neglene — slut 
med nale, der ikke kan traekkes 
ud, nar limen er to r ....

IV 2 ” , 100 stk. kr. 20,00.

11/4”, 100 stk. kr. 17,50.

1", 100 stk. kr. 15,00.

Nalene er glatte, staerke og skar- 
pe. De er vist i naturlig storrelse.

Olie- og vandtaet 
gennemforing
Meget fleksibel og med lang slaglaeng- 
de. Til rorkontrol — motorkontrol osv. 
Beslag i alu., baelg i gummi og 2 skruer. 
Kr. 15,75 pr. saet.

Figuren viser 
gennemforingen 
i naturlig storrelse

— Ku’ jeg 
lane en kop 
braendstof 
til?

Braendstof
Nu kommer JUMBO-HOBBY med det 
faerdigblandede braendstof fra FLAIR — 
8 typer med eller uden nitro. syntetisk 
eller naturolie.

Jumbo hjul
Oppumpelige gummihjul. 5 bolte holder 
faelgene sammen, saelges parvis — fa- 
brikat »DU-BRO«.
4” luftgum m ihju l.................................. kr. 105,00
41/ i "  lu ftgum m ihju l.............................. kr. 131,40
5” lu ftgum m ihju l.................................. kr. 157,89
5 V2 ”  lu ftgum m ihju l..............................kr. 184,20
6” luftgum m ihju l.................................. kr. 205,80
1. Verdenskrig: Palmer Cord type:
3V i” , passer til A tt ila ........................... kr. 75,00
4 3/8” , passer Puppeteer 
& M agnattila ...........................  kr. 89,30

... og fra FOX:
4”  skala gum m ihjul.............................. kr. 108,00
41/2” skala gum m ihjul.......................... kr. 128,00
5”  skala gum m ihjul.............................. kr. 156,00
51/2” skala gum m ihjul.......................... kr. 179,00
6” skala gum m ihjul.............................. kr. 204,00
FOX-hjul er med drejede alu-nav, langs- 
gaende daekmonster. Skalahjul til Tay­
lor og Piper Cub m.fl.

Fantastisk Va skala

BLERIOT 
Mk. XI fra 1913

Det er et meget fint skala-bygge- 
saet med fittings og mange andre 
smadele. Traedelene er i smuk 
handvaerksmaessig kvalitet, 
randbuer i alu-ror, smukke ribber 
(korden er ca. 50 cm!!). Design: 
David Boddington.
Ring ind og fa alle yderligere op- 
lysninger. Dette pragt-byggesaet 
saelges for. k r .  1 .7 9 5 ,0 0

(Vi har hjulene og vi har MAG­
NUM .91, og vi har vist det hele ..! 
pa lager til dette enestaende til- 
bud).

Zinger propeller
Afbalancerede knaldharde traepropel- 
ler. Slebne og lakerede. Du kan kobe bil- 
ligere propeller, men ingen bedre!
7" x 4” - 6” ................................ kr. 17,25
7 Vi x 5” ................................................. kr. 17,25
8” x 4 ” -6” -7” ...................................... kr. 18,70
9" x 4” -5” -6” -7” ................... kr. 18,70
10” x 4” -5 ” -6” .................................... kr. 20,15
11” X 5” - 6” - 7” - 7Vi” - 8” ......kr. 23,00
12” x 4” -5” -6” .................................... kr. 34,50
13” x 5” -6” -8” .................................... kr. 41,70
14” x 4 ” -5” - 6” .................................... kr. 56,10
15” x 6 ” -8” -10” .................................. kr. 84,90
16” x 5” -6 ” -8” -10” ............... kr. 128,10
18” x 5 ” - 8” .............................. kr. 185,70
20” x 8” ..................................... kr. 214,50
22” x 8” ..................................... kr. 243,30
24” x 8” -10” ............................ kr. 272,10

Bardunstrammere
Vist i fuld storrelse:

No. 0 

No. 1

No. 6 C

No. 7

No. 7 C
I !

Pris pr. stk.
No. 0 oje + 0 j e ........................... kr. 17,10
No. 1 oje + o je ........................... kr. 18,15
No. 2 oje + o je ........................... kr. 18,75
No. 2 C oje + g a ffe l................... kr. 20,45
No. 2 CC gaffel + gaffel ..........kr. 20,45
No. 2 CS gaffel + m uffe ...........kr. 20,45
No. 3 oje + o je ........................... kr. 20.65
No. 3 C oje + g a ffe l................... kr. 21,05
No. 3 CC gaffel + gaffel ..........kr. 21,05
No. 5 oje + o je ........................... kr. 23,35
No. 5 C oje + g a ffe l................... kr. 23,60
No. 5 CC gaffel + gaffel ..........kr. 23,60
No. 6 oje + o je ....... ....................kr. 25,75
No. 6 C oje + g a ffe l................... kr. 25,75
No. 7 oje + o je ........................... kr. 26,10
No. 7 C oje + g a ffe l................... kr. 27,15
No. 7 CC gaffel + gaffel ..........kr. 27,15

JUMBOHOBBY 0 5 -6 6  1 6  3 0  fra 8.00-21 .00



Byg selv en elektronisk lader
Da Svend Seerup havde en artikel 
i Modelflyve Nyt nr. 6/81 om at 
fremstille et digital voltmeter til 
kontrol af akku’erne, blev han 
selv overrasket over den store 
interesse, som artiklen blev modt 
med. Det har ansporet ham til at 
skrive nedenstaende vejledning i 
bygning af en elektronisk lader.

En elektronisk lader er en lader, som selv 
holder sin deac oppe pa maerkerne, og som 4. 
kan vaere tilsluttet hele tiden.

Nar en deac sluttes til lader, sker folgen-
de:
1. Elektronikken undersoger, om deac er 

under eller over den onskede spending, 
f.eks. 5,60 volt (modtager).

2. Er der mindre end 5,40 V traekker relae- 
et, og der lades. Den rode LED (lysdio- 
de) lyser.

3. Nar spaendingen nar 5,60 V, kobles re- 
laeet fra, ingen ladning. Den gronne 
LED lyser, men der slipper en lille lade- 
strom pa ca. 5 mA igennem til deac, for 
at modvirke afladning.
Pa grund af laekstrom i deac vil den alli- 
gevel aflades, og nar den er nede pa 5,40

DEAC

FI G.1

OJ
rvj

Her er den elekrroniske lader i Svend Seerups 
udferelse.

V, vil det hele begynde forfra.
Du kan altsa ha \e  din deac tilsluttet til la­

der hele tiden, og nar du far lyst til en flyve- 
tur, tager du din deac. som er fuldt opladet.

Pa fig. 1 ses sebe diagrammet til lader, 
og i styklisten kan du se, hvilke komponen- 
ter, der skal bruges, afhaengig af, om du 
onsker at lade med 50 mA eller 100 mA.

Bemserk, at der skal bruges 2 ladere, en 
til modtager og en til sender. Dernaest skal 
du have noget strom til lader. Pa fig. 2 er et 
diagram til en stromforsyning. Denne skal 
der kun bruges en af. En stromforsyning er 
nok til at traekke 4-5 ladere. Som du ser, 
anvendes der en IC 7815. Dette er en regu­
lator, der sorger for, at der tilfores netop 15 
volt til lader. Dette er vigtigt, da lader er 
beregnet ud fra 15 V. Om du skal bygge di­
ne ladere til 50 eller 100 mA, kan du finde 
ud af ved at kigge pa deac eller laese i din in- 
struktionsbog. En deac ma aldrig lades med 
mere end 1/10 af sin fulde kapacitet, dvs. 
at et 500 mA deac lades med 50 mA, og en 
1000 mA (eller 1200 mA) med 100 mA.

Nar du har bygget din elektronlader, 
kommer vi til sporgsmalet om justering. 
For at opna et godt resultat anbefales fol- 
gende fremgangsmade:
1. Kontroller, at lader er tilsluttet strom­

forsyning korrekl!!!
2. Saet 220 V pa stromforsyning, hvis det 

ryger, afbryd og kontroller. Lysdioder 
skal ikke lyse.

3. Potmeter PI og P2 skrues helt til venstre 
(mod uret).

4. Nu tilsluttes en deac (f.eks. modtager- 
deac) til den lader, du har fremstillet til 
denne deac. Altsa ikke  modtagerdeac til 
senderlader og visa versa!!!!

5. Nu vil den gronne LED lyse.
6. Tag et voltmeter og sect pa det rigtige 

omrade. Slut det til udgang pa lader 
(sammen med deac).

7. Du vil nu pa voltmeter aflaese, at din 
deac ligger mellem 4,60 til 5,60 volt. Lad 
os sige, at du afleeser 5,00 V.

8. Skrue pa P I, til relaeet traekker, den ro­
de LED lyser. Nu lader der!

9. Mens du holder oje med voltmetret, la­
der du den rode LED lyse, til du kan af­
laese 5,60 V. Nar denne tilstand er op- 
naet, skruer du forsigtigt den modsatte 
vej (mod uret), indtil reteet skifter og 
den gronne LED lyser.

10. Nu kommer det mest tidskraevende: 
Med ojnene faestet pa voltmetret venter 
du til dette viser 5,40 V. Sa skruer du pa 
P2, til relaeet igen trskker, og den rode 
LED lyser.

11. Nu er det igen \:giigt at holde oje med 
voltmetret, for nu lades der igen. Da PI 
og P2 har indflydelse pd hinanden, vil 
det nu vaere nedsendigt at springe tilba- 
ge til punkt 9 og gentage herfra. Denne 
proves er kedelig og tidskraevende, men 
absolut nodvendig, da du jo onsker, at
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Indendors
chuckgliderflyvning

Sidan ser siramforsynings-delen ud i 
Svend Seerups udferelse. N ir  man s i  
Icegger den ned i et isoleret kabinei, 
f i r  man ikke stod af d en .....

din lader stopper ved 5,60 V og begyn- 
der igen ved 5,40 V (modtagerdeac).

12. Nu tilslutter du din senderdeac til sen- 
derlader. Alle ovennaevnte punkter gen- 
tages, dog skal du her bruge andre vaer- 
dier for start og stop. Nemlig 11,20 V 
for stop, og 11,00 V for start.

NB: Jeg er gaet ud fra en modtagerdeac pa 
4,8 V og en senderdeac pa 9,6 V (det er det 
normale).

Har du vaeret omhyggelig med den oven 
for beskrevne justering, har du nu et elek- 
tronisk ladeapparat, der kun behover kon- 
trol en gang om aret (for en sikkerheds 
skyld).

Som tidligere naevnt kan stramforsynin- 
gen tilsluttes flere ladeenheder, sa den pi­
lot, der har flere deac’s kan fa alle sine on- 
sker tilgodeset. Men lav nu en tydelig 
maerkning af de forskellige udgange. Du 
odetegger en 500 mA deac, hvis du tilslut­
ter den til 100 mA udgang.

Der er forskellige ting ved en elektronisk 
lader, der skiller den ud fra en almindelig 
lader, som jeg vil beskrive her:

Nar en deac er fuldt opladet, dvs. at der 
skiftes fra rod til gron LED, vil der i begyn- 
delsen af ladeperioden hurtigt skiftes igen. 
Der vil dog blive tengere og tengere imel- 
lem disse skift, og til sidst vil den sta meget 
tenge pa grant. Dette er helt normalt. Det 
er derimod ikke  normalt, nar en deac efter 
et dogn stadigvaek har en hurtig skiftning 
(en celle er sandsynligvis faerdig).

Nar en korrekt indstillet lader ikke mere 
kan fa den granne LED til at lyse, er der 
ogsa noget gait med din deac (se ovenfor). 
Du har altsa ikke kun en lader, men ogsa en 
kontrol med dine deac’s.

Det har vist sig, at deac holder betydelig 
tengere, nar der bruges elektronisk lader. 
Det er almindeligt, at den holder i 4 til 6 ar, 
der er endog dem, der er aeldre. Vi har 
brugt elektronisk lader her i Skagen de sid- 
ste 10 ar!!!

Skulle du alligevel fa nogle problemer 
med bygning af din lader, eller kan du ikke 
selv fremstille et print, sa kontakt mig. 

Svend Seerup 
Vesterbyvej 6 
9990 Skagen
Tlf. 08-44 54 30 (efter kl. 18). □

Stykliste, fig. 1 (lader)
R1 lk
R2 M: 2,7k — S: lus
R3 M: 1,8k — S: 4,7k
R4 lk
R5 2,2k
R6 150 ohm
R7 M: 180 ohm — S: 68 ohm ved 50 mA 

M: 100 ohm — S: 33 ohm ved 100 mA 
(2,5-5 watt)

R8 M: 1,5k — S: 360 ohm
PI lk
P2 100k
1C 2 OP-AMP 741
Tr. BC 107
C3 22uf/16v lyt
D2 LED 5o Rod
D3 LED 5o Gron
D1 Diode 1 N 4004 el.lign.
D4 Diode 1 N 4004 el.lign.
Z Zenerdiode 12 volt/1 W
Re Rete 12 volt/1 x skift
Jeg har selv brugt et rete, der hedder HB1-DC
12 V, det er et meget lille rete, som passer i en IC
sokkel (fra Vejle RC Elektronik, tlf. 05-83 22 30,
kl. 10-17).

Bemcerk: I styklisten forekommer M og S, det 
betyder modtager og sender, der skal ikke bruges 
helt de samme modstande, nar det er en modta­
ger som n&r det er en sender.

Der er ogsd opgivet modstanden ved 50 mA og 
100 mA (R7), denne skal vasre en 2,5-5 watt, og 
kun denne, alle andre Ά watt.

Numrene ved rete og kontakter er henvisning 
til det omtalte rete HB1-DC 12 V. Har altsa in­
gen betydning, hvis du bruger et andet rete.

Stykliste, fig. 2 (stwmforsyning)
Tr. Trafo 220 V /15-20 V, 1 amp.
Si Sikring 250/0,1 A
E Ensretter BC 40/C800 el. lign.
1C 1 Regulator 7815 (15 V)
Cl 100 uf/25 V lyt
C2 1 uf/16 V tantal el. lyt

Der skal endvidere bruges bananstik og bosnin- 
ger, indbygningskasse, netafbryder, ledning, 
print mm.

Her er nogle priser:
1 lader 60-70 kr. + print.
1 stromforsyning 60-70 kr. + print.
En paen indbygningskasse er til gengasld meget 
dyr: 50-200 kr., men en modelbygger kan jo ogsa 
bygge en i krydsfiner! Men pas pa! Der er 220 V 
vekselstrom, og det sparker som en hest!!!!!

Mange modelflyvere har sikkert i lobet af 
deres modelflyvetid prevet at bygge en al­
mindelig chuckglider, om ikke andet sa har 
de nok set sddanne modeller i funktion pa 
sommerlejren, hvor der afholdes konkur- 
rencer i denne klasse. Andre steder i verden 
flyver man ogsa med indendors chuckglide- 
re, specielt i USA og England. I de helt sto­
re halier med 50 meter til loftet flyver man 
som regel med modeller, som ogsa bruges 
udendors. Jeg har endda set tegning til en 
indendors chuckglider med sammenfoldelig 
vinge, som foldes ud i toppen af stiget, men 
konstruktoren har vist ikke vundet nogen 
konkurrencer med den endnu.

Nu er chancen her for at ogsa vi kan byg­
ge indendors chuckglidere, idet jeg hermed 
prsesenterer en model beregnet specielt for 
sma halier. Den hedder »Coot« og er en af 
de mest kendte. Den har vundet talrige 
konkurrencer for de to konstruktorer, Stan 
og Mike Stoy.

Princippet for konstruktionen er, at 
tyngdepunktet ligger langt fremme, dermed 
er der kun brug for et lille haleplan. Vingen 
er supertynd og flekser, saledes at Happen 
gar op under kastet og ned igen, nar hastig- 
heden aftager. Det skulle kunne give flyve- 
tider pa 30-40 sekunder i halier med op til 9 
m til loftet, hvilket igen vil sige, at modellen 
har en synkehastighed pa 25-30 cm /sek., 
hvilket er meget flot for en chuckglider.

Som man kan se pa tegningen, er mate- 
rialedimensionerne meget sma, hvilket gor 
modellen lidt vanskelig at bygge, men det er 
givet, at man skal ned pa sma tykkelser for 
at fa fornojelse a f modellen. Trimmet er 
hojre/hojre, hvilket for hojrehandede bety­
der, at man kaster den skrat op til hojre i 
den ene side af hallen, hvorefter den fort- 
saetter rundt i et hojreglid. Laeg maerke til 
den lille tap, som limes fast til undersiden 
af kroppen for at man kan fa et bedre greb 
om modellen, nar den skal startes.

Og et par byggetips. Vingen er normalt 
profileret ud af 3-4 mm balsa ved en sasrlig 
metode, som vi ikke skal komme ind pa, 
men man kan lige sa godt nojes med at pro- 
filere en plade 1,5 mm balsa, som derefter 
tegges i vand nogle timer for sa at blive lagt 
pa en form, der svarer til undersidens 
krumning, og holdt fast til formen med ga- 
zebind. Torringen kan forega i ovnen ved 
100° en halv times tid eller pa en varm ra­
diator natten over. Overfladebehandlingen 
bestar af en enkelt gang 50/50 dope, men 
her skal man vaere forsigtig, idet dopen let 
kkan traekke vingen skaev, sa brug dopen 
sparsomt.

Vingen har med Happen nede ca. 1,5 mm 
indfaldsvinkel, eller sagt pa en anden ma­
de, vinkelforskellen mellem vinge og hale- 
plan andrager altsa 1,5 mm.

Lees ievrigl om indendorsmodeller i 
Modelflyve Nyt nr. 1/82 — og kom lil DM for  
indendorsmodeller — se under »Orientering fra 
Fritflyvnings- Unionen«.
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Modelflyve Nyt pmver:
To super- fjernstyringsanlasg
Flemming Pedersen har haft to af 
markedet mest avancerede (og 
dyreste) fjernstyringsanlasg pa 
prove. Her fortasller han om 
anlaeggene — Multiplex Profi 
2000 og Digicont PCM.
Bemasrk, at her ikke er tale om en 
egentlig afprovning — en sadan er 
meget tidskrasvende og egentlig 
ikke sasrlig interessant for sadan 
et par superanlasg, hvor man jo 
ma ga ud fra, at alt det 
elektroniske fungerer 100%.

Multiplex Profi 2000
Multiplex har pa mange omrader vasret 
med i forste raskke med hensyn til nytasnk- 
ning inden for fjernstyringsmateriel. Og 
med det nye Profi 2000 anlasg kom man 
igen forst med hensyn til det udskiftelige 
anvendelsesmodul. Systemet er bievet mod- 
taget med stor interesse af den alsidige mo- 
delflyver, der hidtil har haft problemet med 
en storre omstillingsproces, safremt der 
skulle skiftes fra svasvefly til kunstflyv- 
ningsmodel, eller hvad der er endnu vserre, 
nemlig helikopter. Mange har anskaffet sig 
en nr. 2 sender for at klare problemet, men 
det vil i fremtiden vaere unodvendigt, sa­
fremt man anskaffer sig det nye anlasg fra 
Multiplex. Her kan man saerskilt anskaffe 
sig et nyt anvendelsesmodul, der ligger i 
prisklassen ca. 600,- kr. til 1.000,- kr., af-

haengigt af, hvilket modul der er tale om.
Der er p.t. udviklet felgende moduler: 

Allround modul 
Svasvefly modul 
kunstflyvningsmodul 
Helikoptermodul

og anlaegget, der i standardudgaven er med 
7 kanaler, kan udvides til 9 kanaler samt 
udbygges med figurautomatik til kunstflyv- 
ning, eller safremt man onsker det, kan 
man kobe et fasrdigudbygget anlasg.

Prisen pa anlaegget er en barsk oplevelse, 
der straskker sig fra ca. 6.800 kr. for stan- 
dardanlasgget med 2 stk. Profi servoer og 
til en pris pa ca. 10.000 kr., der omfatter et 
anlasg udbygget til 9 kanaler med anvendel­
sesmodul, figurautomatik, 4 stk. Profi ser­
voer og omdrejningstasller.

Senderen
Senderen har et display med flydende kry- 
staller, der kan omstilles til henholdsvis 
voltmeter, stopur, omdrejningstasller sam- 
tidig med, at displayet har indikation for 
HF signal samt funktionsomstillingen. An- 
vendelsesmodulet sidder under et skjold, 
Sciledes at man ikke uforvarende kommer 
til at stille pa knapperne. Modulerne giver 
mulighed for omstilling mellem eksponen- 
tialstyring/dual rate, og ved hjaslp af en 
dual-in-line kontakt kan omdrejningsret- 
ningen pa servoerne vendes. Derudover er 
der, afhasngigt af hvilket modul der er tale 
om , mulighed for mixning af kanalerne, 
omstilling til V-hale o s \ . Ved hjaslp af det

indbyggede voltmeter kan man med et ma- 
lekabel foretage en maling pa modtager-ak- 
kuen. Der findes et indbygget »stativ« til 
anvendelse ved montering af halsrem, og 
pa dette punkt findes det eneste negative, 
jeg har fundet ved anlaegget, nemlig at sen­
deren, nar den hasnger om halsen, far en 
tendens til at vippe forover. Dette kan dog 
afhjaslpes ved, at stasngerne bojes, saledes 
at de far samme facon som pa den sender- 
pult, Multiplex har leveret til de andre an­
lasg.

Modtageren
Modtageren leveres fasrdigudbygget til 9 
kanaler og er udfort i en meget kompakt 
storrelse, 51 x  3 9 x 2 1  mm, vasgt 42 gram.

Det generelle indtryk er, at der er tale om  
et produkt, hvor man har gjort alt for at 
fremstilie et anlasg i absolut topklasse, sam- 
tidig med at der har vasret krav om en stor 
fleksibilitet. Og med indtryk af et virkelig 
smart design, fremragende finish indven- 
digt savel som udvendigt, ma vi konstatere, 
at det absolut er lykkedes at frembringe et 
topklasse anlasg.

Anlaegget er typegodkendt a f P&T og de 
forste anlaeg af typen er allerede solgt her i 
landet.

Digicont PCM
Firmaet Avionic Denmark Aps, Arhus, har 
faet importen af Digicont-anlasgget, der 
fabrikeres af fa. Werner Meinberg, Bad 
Pyrmont, Vesttyskland.

Digicont kom frem pa det tyske marked 
for ca. et ar siden, og vakte dengang en del 
opsigt, da man anvender et system fra bl.a. 
rumforskningen med hensyn til signalover- 
forslen — PCM — puls-code-modulation.

PCM-systemet betinger, at der i savel 
sender som modtager bliver indbygget en 
microcomputer, som foretager en kodning 
af de enkelte pulser i signalet. Man opnar 
derved, at systemet er ufolsomt over for 
knaskimpulser, tasndingsstoj o .lign., og 
ved en afprovning har det vasret umuligt at 
fremprovokere nogen form for uro i ser­
voerne. Under afprovningen forsogte jeg at 
styre Digicont anlaegget med en »fremmed« 
sender pa samme kanal uden resultat, der 
var fail-safe omgaende (0,5 sek.). Med en 
frakoblet fail-safe funktion blev rormaski- 
nerne staende i deres oprindelige stilling, og 
det var ikke muligt at fa nogen som heist 
rorbevaegelse.

Ud over de nasvnte fordele giver teknik- 
ken mulighed for et automatisk fail-safe sy­
stem, hvorved motoren drosles ned til tom- 
gang og de ovrige ror neutralstilles ved et 
totalt udfald af senderen. Safremt modta- 
ger-akkuen kommer ned pa en spaending af
4,5 V, vil motoren automatisk blive droslet 
til tomgang, samtidig med at de ovrige ror 
virker normalt.

Der anvendes normale servoer, men sy­
stemet indebasrer, at hver enkelt servo-

Her ses flagskibel bland! Multiplex' 
fjernslyringsanlceg — Profi 2000 med 
omdrejningstceller og ekslra anvendelsesmodul.
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vandring er delt op i 256 enkelttrin, dette 
svarer til en oplosning pa 0,4% , som er 
fuldt pa hojde med de bedste anlaeg af 
»normal« udforelse.

Senderen
Der findes 8 kanaler, hvoraf 6 er proportio- 
nale, og der er indbygget dual rate p i 2 ka­
naler samt 2 indbyggede mixere. Servo- 
omdrejningen kan vendes ved hjrelp af en 
dual-in-line kontakt. Den indbyggede sinter 
akku giver en driftstid ρέ ca. 9 timer.

Modtageren
Modtageren er forholdsvis stor med malene 
8 0 x 5 0 x 2 2 ,5  mm, vaegt 65 gram, men det­
te er nodvendiggjort p i  grund af den ind­
byggede microcomputer, der er 8 kanaler, 
samt mulighed for tilkobling af den indbyg­
gede fail-safe funktion.

Servoerne
Disse er udfort i transparent slagfast plast, 
og forsynet med kugleleje. Traekkraften er 
pa 2,3 kgcm, og der kores til fuldt udslag 
pa 0,16 sekund.

Fremtidens system
Anlaeggene fremstilles i mindre serier pa 10- 
20 stk. a f gangen under omhyggelige kon- 
trolmalinger. Det er mit indtryk, at der er 
tale om handvaerk a f bedste klasse. Det nye 
PCM system er absolut en gevinst for sik- 
kerheden, og de ovrige fabrikanter vil uden 
tvivl snart folge efter med samme system, 
hvilket blev bekraeftet pa Niirnberg Mes- 
sen.

Skal jeg naevne noget negativt, m i det 
vaere, at kanalen for motordrossel ikke ko- 
rer sa hurtigt som de ovrige kanaler p i  sty- 
repindene, men det har i naesten alle tilfael- 
de kun en teoretisk betydning. Udseendet 
er naermest ordinaert trivielt, men det bety-
der vel ikke noget, e lle r ......? Det vigtigste
ma vaere sikkerheden, og i den retning fin­
des der ikke pt. noget andet anlaeg pa det 
danske marked, der kan tilbyde de samme 
faciliteter.

Anlaegget koster ca. 5.400 kr. FP

For de teknisk interesserede:
A f hensyn til de laesere, der er interesseret i 
elektronik, er her en naermere gennemgang 
af Digicont-anlasgget.

Sender: Senderens HF-del bestir a f 3 trin 
og er konventionelt opbygget. Den er mon- 
teret pa et separat print tast ved antennen. 
Udgangstransistoren er monteret pa en stor 
kolefinne, hvilket har betydning, hvis man 
taender senderen med nedslaet antenne.

M odulation: Pulskode modulationsde- 
len, som jo er det interessante i dette tilfael- 
de, sidder let tilgaengeligt i bunden af sen- 
derboxen lige over 1,2 Ah akkuen.

Betragtet som blackbox er der 8 analoge 
inputsignaler i parallel og 1 binaerkodet 
outpulsignal. Input kommer fra styrefunk- 
tionerne og output FM-modulerer sender- 
oscillatoren.

De fire primaere styrefunktioner er til- 
sluttet med stik, saledes de nemt kan byttes 
om efter onske (mode). De otte input til vor 
blackbox gar forst til en 8-kanals analog 
multiplexer (4051) og derefter via nogle 
puls- og niveau-korrigerede opamps til en 
maskeprogrammeret C-MOS microproces­
sor.

To a f de otte input gar en lille omvej via 
et par opamps og en analog switch (4066) 
inden de multiplexes. Det skyldes mixemu- 
ligheden.

Mikroprocessoren, hvis identitet ikke
kan fastslis (fabrikshemmelighed ...... !),
foretager den onskede konvertering af de 
analoge signaler til binaerkonfiguration i se- 
rie format. Niveau og puls justeres via en 
enkelt opamp inden det videresendes til 
output og dermed til senderen. I mikropro­
cessoren er indkodet servovending for 6 ka­
naler samt generering af paritetsbit for 
kontrol af dataoverforslen.

Nogle mindre kredslob frembringer de 
nodvendige stabiliserede spaendinger 
(-7- 2V, + 2 ,5V  og +5V ). En X-tal styret 
oscillator neddeles i en dual D-Flip Flop og 
bruges som clock generator i systemet.

M odtager: Her er modtagerens HF-del og- 
sa konventionelt opbygget, nemlig med Sie­
mens S042P og S041P.

Det demodulerede signal bliver gennem 
to opamps (324) fort til decodning i modta­
gerens mikroprocessor. Denne far tilfort 
endnu et signal, nemlig fra en comperator, 
der kontinuert overvager modtagerens 
akku-spaending.

Mikroprocessoren kontrollerer dataover- 
forslen ved paritetscheck og konverterer de 
binaere informationer til pulsbredde signa­
ler samt foretager dekodning til de respek- 
tive servoudgange. En ekstra udgang giver 
et konstant dc signal i tilfaelde af fail-safe- 
situation.

Spaendingsstabiliseringen i modtageren 
er ogsa usaedvanlig, idet man ved hjaelp af 
en D C /D C  konverter sikrer den interne

forsyningsspaending, selv ved akku-spaen- 
dinger ned til ca. 3 V. Da fail-safe har rea- 
geret ph droslen ved ca. 4,5 V, er der altsa 
en god margin for fortsat drift af modtage­
ren. Kredslobet giver endvidere en god iso­
lation a f servoernes varierende belastning 
af akkuen.

Modtageren har ligeledes en X-tal-kon- 
trolleret clock-generator til styring af mi­
kroprocessoren.

Den tekniske gennemgang siges at vaere la- 
vet af den danske importer, Avionic. Vi ha- 
ber, at laeserne er blevet klogere......

Model-Center
Special-forretning 

Alt i epoxy- og glasfiber- 
produkter

Model-Center forer et stort udvalg i 
epoxy og glasfiber — specielt til mo- 
delbygning.
Desuden har vi mange losdele. som 
du ikke kan fa andre steder — faer- 
digstobte kunststofkroppe og vinger 
til RC-svaevemodeller. elektrisk hoj- 
startsspil til RC-svaevemodeller og 
meget, meget m ere....
Skriv efter vort kata log!
(Vi forstar engelsk. tysk, italiensk og 
fransk).

Model-Center
Urs Schaller & Anna Vannucchi 

Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze 
Italien

Ordrer ekspederes straks!
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Mini-test:
Minicraft Prinz 
miniboremaskine
Fra Jumbo Hobby har vi faet tilsendt en lil- 
le 12-18 volts boremaskine ved navn »Mi- 
nicraft Prinz« til afprovning.

Det er en fiks lille maskine, der ligger 
godt i handen og er behagelig at lave fine 
sma huller med. Boremaskinen kan kore pa 
12 til 18 V jaevnstram — vi forsogte forst 
med et 9 volts batteri — det gik udmaerket, 
omend uden at verdensrekorden i hastighed 
blev slaet ved den lejlighed. Sa fandt vi en 
12 volts transformator frem (den minder 
meget om dem, man bruger som oplader til

RC-udstyr), og sa kan det ellers nok vaere, 
at der kom fart over feltet.

»Prinz«en borer ubesvaeret i trae og blo- 
de metaller med bor i dimensionerne 1-3 
mm (det har vi pravet). Og ifolge den med- 
folgende (fremmedsprogede) brugsvejled- 
ning skulle de medfolgede fire »muffer«, 
der holder bor eller andet vaerktoj fast, 
kunne bruges pa bor fra 0,3 mm til 3,2 mm 
diameter. Og vi skal ikke betvivle denne op- 
lysning (bortset fra: kan man overhovedet 
fa 0,3 mm bor?).

En del a f tilbehoret fra Dremel Moto- 
shop (slibeskiver, borster, mini-slibesten og 
»fraesere«) kan uden videre anvendes pa 
Prinz’en. Er man ikke den lykkelige ejer af 
en Dremel med tilbehor, kan man fa en 
maengde tilsvarende tilbehor, der er frem-

LSF -  alletiders!
Sa er det med at komme igang venner. 
En ny stor flyvesaeson star for doren. 
Igang med hvad, hvem, hvor, hvornar 
og hvorfor? Navnet LSF Star for «Lea­
gue o f Silent Flight«, en international 
organisation med rodder i U SA. Forma- 
let er at fremme radiokontrolleret mo- 
delflyveflyvning for alle. For alle? Hvad 
skal det sige? Umuligt!

Nej slet ikke. Begyndere, hobbypilo- 
ter, sondagspiloter, det vil sige ikke- 
konkurrence motiverede, har gennem  
LSF en fortrinlig lejlighed til at udfore 
noget malbevidst spaendende flyvning, 
blottet for konkurrenceraes! En udford- 
ring til at saette ekstra kolorit pa flyv- 
ningen, hvor den enkelte selv bestem- 
mer, hvilken entusiasme der skal laegges 
for dagen, og hvor langt man vil na.

Vaegten er saledes i vaesentlig glad 
lagt an pa anderledes, mere differentie- 
rede flyveopgaver, der passer til den en- 
keltes behov, i stedet for den stenharde, 
ja, nogle vil sige monotone konkurren-
ceflyvning. Ja h a ........men du sagde jo,
at LSF var for alle? Ja, selvfolgelig. 
Flyveopgavernes svasrhedsgrad er sti- 
gende og skaber dermed store udford- 
ringer, hvor manden (m /k) med pinden 
virkelig far sin sag for. Som eksempler 
pa denne strukturering kan naevnes, at 5 
minutters termikflyvning udfor en del af 
den forste grad, hvorimod problemer 
som 10 km ud-hjem flyvning og 2 timers 
termikflyvning horer til den svaereste 
grad, som af samme grund kun indeha­
ves af et meget beskedent antal model- 
flyvere, set pa verdensplan. Hov, der 
var et nyt ord, grad?

Der er fern grader, romertal I til V. 
Disse har som for naevnt stigende svaer- 
hedsgrad. Til hver grad horer visse prae- 
stationer, som skal udfores, hvorefter 
piloten nu bliver den lykkelige ejer af et 
LSF-diplom, en anerkendelse af ved- 
kommendes praestationer. Der kraeves 
visse, i reglerne specificerede kontrol- 
lanter, som dog kan udgores af de fleste 
(tilskuere, medhjaelpere, klubkammera- 
ter etc.), og mediemskab af RC-unionen 
er nodvendig for at kunne pabegynde 
LSF. Der er intet tidspres, man kan for- 
dele sin flyveaktivitet, som man vil; in­
gen tidsbegraensninger!

Jeg lovede, at der var noget for kon- 
kurrencemotiverede osse. I Danmark 
har vi, geniale som altid, stiftet LSF- 
aktivitetskonkurrencen. Efter et system, 
der tildeler points for udforte praestatio­
ner (»aktivitet«), findes hvert ar en vin- 
der som erhverver den flotte LSF-van- 
drepokal. Dette pointsystem favoriserer 
nystartede LSF-aktivister, sa den pilot, 
der er naet langt, har svaerere ved at op- 
na samme points. Et dejligt fleksibelt 
system!

I kraft a f min position som LSF- 
koordinator for Danmark saelges jeg 
nogle elegante maerker (uden fortjene- 
ste), enten som vingetransfers eller jak- 
keemblemer. Oplysninger, sporgsmal el­
ler udlevering (laeg maerke til det, hva? 
— »udlevering«!) af praestationsske- 
maer, skriv eller ring til:

Peter Frank 
Hyrdedam svej 43 
8220 Brabrand 
T lf. 06-25 24 91.

stillet specielt til Minicrafts sma maskiner.
Hvis man ofte skal bore fine huller og ar· 

bejde med specialvaerktojet, som kan bru­
ges pa Prinz’en, er den et virkelig godt kot 
til lidt over 100 kr. Men den kan selvfolge- 
lig ikke erstatte den »store« hand- ellei 
elektriske boremaskine, nar der skal bore: 
huller i betonvaeggen derhjemme. Som ei 
ekstra plus vil forhandlerne sikkert frem· 
haeve, at man kan tage den med pa flyve- 
pladsen. Det er ogsa rigtigt, men — hander 
pa hjertet — hvornar har du haft brug foi 
at bore huller, nar du var ude for at flyve?

Per Grunnei

God Peanut-bog
«Peanut Power« af Bill Hannan.
A Historical Aviation Album Publication, 1980 
ISBN 0-911852-86-7

Er man skalafan, ηιά man nodvendigvis ha­
ve denne bog, som i soft cover og A4 for­
mat godt og grundigt fortaeller om den lille 
charmerende skalaklasse »Peanut«. Det er 
som regel gummimotordrevne sma skala- 
modeller med en spaendvidde, som ifolge 
regler ikke ma overstige 13 inches — eller 
33 cm. Modeltypen kan anvendes savel ude 
som inde. Modellerne vejer oftest mellem 6 
og 15 gram, og de har overraskende gode 
flyveegenskaber. Flyvetider pa over et mi- 
nut en stille sommeraften opnas tit.

Bogen gor meget ud a f at fortaelle om 
den historiske baggrund for klassen, som i 
en lidt anden form allerede var igang for 
anden verdenskrig. Artiklerne er delt op i 
to hovedomrader, nemlig om at bygge efter 
kendt tegning eller byggesaet og om at finde 
sin egen model og herunder, hvorledes man 
finder kilder til sin dokumentation og om. 
hvordan man opbygger modellen.

Bill Hannan fortaeller ogsa om opbeva- 
ring og transport a f de sma modeller, trim- 
ning a f dem osv.

Endelig er der en masse praktiske fiduser 
om propeller, hvor man kan kobe diverse 
ting og sager og til slut er der en 1:1 tegning 
af Bede-4 med byggevejledning.

Bogen er desuden fyldt med mange, 
mange billeder og illustrationer, sa sel\ 
ikke-engelsk kyndige vil have stort udbytte 
af at kigge i bogen. Peanut-power to the 
people! JK
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Prov en jordnod:
Lacey M-10
Efter at have set et par af de sma gummi- 
motordrevne skalamodeller i den sikaldte 
peanut-klasse ved DM i fritflyvning, fik jeg 
lyst til selv at bygge en. Valget faldi pa 
hjemmebyggerflyet Lacey M-10, som har 
vundet en masse konkurrencer i peanut- 
klassen. Den fas som byggesaet fra Peck- 
Polymers, P. O. Box 2498, La Mesa, Cali­
fornia 92041 USA. Prisen er pa omkring 60 
danske kroner, hvilket vel er ret dyrt, nar 
man tager i betragtning, hvilken tracmasng- 
de og forarbejdningsgrad, men far for pen- 
gene.

Byggesaettet bestir a f en del meget tynde 
lister, f.eks. 1,5 x  1,5 og 1,3 x  1,3 og et par 
sm i balsaplader med ribber og spanter pa- 
trykt. Traekvaliteten var i orden, der var 
f.eks. let balsa til nassen af flyet, og det 
kunne sagtens have vacret endnu lettere, da 
den facrdige model endte med at vaere nae- 
setung, sa jeg matte have lidt ballast i ha- 
len. Der medfolger en udmaerket plastic- 
propel, som dog krasver lidt afpudsning for 
at blive helt perfekt. Tegningen var udmasr- 
ket og instruktiv, og der var ogsa den nod- 
vendige »dokumentation«, dvs. en tre- 
planstegning af det rigtige fly, samt et par 
fotos, som er nodvendige ved flyvning til 
konkurrencer i hvert fald i England og 
USA.

Under bygningen fandt jeg ud af, at det 
bedste vaerktoj er et gammeldags barber- 
blad til erstatning for balsakniven, som ik- 
ke kan skaere de tynde lister over uden at 
mase og lave skaeve snit.

Modellen er let at bygge og beklaede, 
men man skal ikke give beklaedningspapiret 
vand og sa bagefter staerkt fortyndet dope, 
s i  traekker papiret for meget, og modellen 
bliver vind og skaev. Jeg tror, det er bedst 
bare at give den en eller to gange fortyndet 
dope, og sa springe ■■■. andinger. over.

Da modellen var faerdig, vejede den 12 
gram med motor (en ring 3 mm gummii og 
det hele. Desvaerre var vores lokale gymna- 
stiksal lidt for iiile, sa jeg nojedes med a: 
starte og lade den flyve mod vores store 
springmadras i den anden ende af salen. 
Det sa meget laekkert ud. Den accellererer 
paent, lofter halen som et rigtigt fly, korer 
lidt pa hjulene og letter s i  og stiger smukt 
mod madrassen. I en storre hal eller uden- 
dors skal den naturligvis trimmes til at flyve 
i cirkler, og flyvetider pa et minut skulle ab- 
solut vacre mulige.

Er man tract af jumboer, larmende com- 
batmodeller osv., s i  prov at bygge en 
peanut-model. Den kan laves p i  tre-fire af- 
tener og er en fryd at se i luften. Jeg haber 
snart vore hobbyforhandlere tager nogle af 
disse byggesaet hjem, sa det bliver nemmere 
at fa fat i dem. JK

Her HI venstre ses den fcerdige jordned — 
Peck Polymers »Lacey M-10«.

n 9 . *

Limklemmer
For at holde limede dele sammen, mens det 
torrer, bruges ofte tojklemmer, der iovrigt 
er udmaerkede. Men i mange tilfaelde vil de 
vaere bedre egnede, hvis de saves af som  
vist pa fig. 2, sa de kan komme helt ind i 
hjornerne. Sa dem har jeg en del af.

Men da jeg en dag manglede nogle klem- 
mer med en noget storre spaendvidde, save- 
de jeg klemmer af som vist p i  fig. 3, og li­
mede dem sammen med almindelig hvid lim 
som vist pa fig. 4. Jeg fik derved nogle

klemmer, som ikke var for stramme, i mod- 
saetning til de kendte metalklemmer, der 
ofte maser traeet i stykker.

Jeg har efterhanden fundet, at ogsa disse 
dobbeltklemmer er meget anvendelige man­
ge steder, sa jeg kan anbefale at lave nogle 
stykker. Kob en ny pakke tojklemmer i ste- 
det for at tage dem fra vaskekaclderen. De 
koster kun ca. 10 kr. for 36 stk. Og lav sa 
en serie klemmer, sa der altid er nok, nar 
der er brug for dem. H enry Frank

Sadan kan man 
fastholde sin panne 
under boring
Et meget nemt vaerktoj til at bore motor- 
huller kan nemt laves som vist pa oven- 
staende skitse.

Det vigtigste er at undersiden af de to 
tvaerpinde er helt parallel med bundfladen.

Malene pa kassen kan laves individuelt.
Nar selve arbejdet skal udfores, starter 

man med at rette oversiden p i  pannen af, 
saledes at den er helt lige. Det er nu den, 
der presses op mod de to tvaerpinde, nar 
man skruer de to harde rundlister mod hin- 
anden ved hjaelp af gevindstykket.

Nu er pannen parallel med bundpladen 
og boring af gevindhullerne kan foretages 
sikkert og bek\em t. hg
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Noget om at omgas benzin

Leo Eriksen pd vej ind i en benzindrevet Mr. Mulligan.

For nogle ar siden fortalte Miljostyrelsen os 
— hvad vi godt vidste i forvejen — at me­
thanol er farlig. Denne saeson vil bringe 
striber af benzinmotorer i luften. Tro mig: 
M ethanol er fo r  vand at regne i fo rh o ld  til 
benzin! Hvorledes kvalificerer en svasve- 
flyvekarriere mig til en slig pastand? Det 
gor den vel heller n sp p e , men med mere 
end 15 ars daglig omgang med et oliesel- 
skab med eget raffinaderi, suger man lidt 
guldkorn til sig (iovrigt et raffinaderi med 
naermest verdensrekord i lav ulykkesfre- 
kvens).

Nogle facts om benzin
Ingen anden kulbrinte-baseret vasske inde­
holder storre kemisk energi. Ingen anden 
vasske er mere villig til at producere eksplo- 
sive dampe, som antasndes af den mindste 
gnist. Det gor benzin til et uovertruffet 
driftmiddel til vore biler, som egentlig er li- 
geglade med, at benzin er absolut dodelig i 
bagatelagtige masngder. Omgang med ben­
zin gar som regel altid godt alligevel.

Det folgende iilsigter udelukkende at 
fjerne det lille »som regel«, og det krasver 
Murphy’s Lov, hvis vi ikke en dag skal sta 
med en frygtelig ulykke som f.eks. en pilot 
uden skind pa ansigtet. Som en ekstra fi­
nesse — for at fa lidt Here km pa literen — 
indeholder benzin tetraasthylblv, der opta- 
ges sasrdeles villigt gennem huden, og der- 
ved giver en akkumulerende tungmetalfor- 
giftning.

Sadan behandles benzin
Her er nogle gode rad: Nas — lad os kalde 
tingene ved rette navn — pabu d : Elektriske 
tankningspumper blev populasre for 20 ar 
siden. De er bekvemme, men er din gnist- 
tast? Er din kontakt? Eller de lose forbin- 
delser, som du endnu ikke har opdaget? 
Nej, vi tanker med handkraft. Men vi an- 
skaffer noget gedigent udstyr, sa vi ikke fri- 
stes til — som en haveejer for et par ar si­
den — at suge benzin op af bilen til plasne- 
klipperen. Han dode 3-4 minutter senere. 
Efter tankning checker vi brasndstofsyste- 
met for utastheder. Vores tankrum er ikke 
lukket, som oftest i en methanolmodel, 
men er godt ventileret, og vinden eller no­
get andet har blasst den igennem, for vi 
starter op, for dine platiner gnistrer — og 
udstodningen!

Du skal naturligvis ikke hele tiden tasnke 
pa, at du holder en M olotov cocktail eller 
en napalm bombe mellem hasnderne, bare 
du behandler den ligesadan. Og da du alli­
gevel nok er medlem af FDM, sa har du der 
kobt en halonslukker til forbavsende fa 
kroner og lagt den i din vasrktojskasse —

nasrmest for lynhurtigt at kunne hjaslpe an- 
dre piloter, der ikke er sa forsigtige som du. 
(Fas ogsa bl.a. pa velassorterede benzinsta- 
tioner, men nu far jeg nok en annoncereg- 
ning fra redaktoren (hvor kunne du gaette 
det? — red.)).

Om opbevaring
Da benzin skal producere brandfarlige 
dampe ved 20 graders frost, danner det i en 
lukket dunk pa flyvepladsen ret hojt tryk, 
dvs. meget hojt i solskin. Det stiller krav til 
emballagen, som vanskeligt opfyldes af an­
det end en godkendt reservedunk (som an- 
bringes i skyggen). Hvorfor kunne du sa al­
ligevel starte bilen i januar, da det fros nas- 
sten 30 grader? Fordi dit olieselskabs raffi­
naderi blandede nogle flygtige fraktioner 
hovedsageligt af pentangruppen i din ben­
zin. Pentan koger simpelthen pa en som- 
merdag, hvorfor vi altid bruger »sommer- 
benzin« pa flyvepladsen.

Braendstofsystemet
Nogle typer brasndstofslange og plastictan- 
ke taler ikke benzin — andre siges at gore, 
og gor det i nogen tid, andre i lang tid. Men 
stol aldrig pa permanent holdbarhed og 
foretag fornodne inspektioner for en flyve- 
dag, sa laskager undgds. Et metaltank kan 
revne i lodningerne pga. motorvibrationer. 
De kan oftest ses i god tid med en lup, og sa 
.... — jeg skulle lige til at nasvne loddekol- 
ben, men du ved godt, hvad der skal gore 
forst!

Og sa hjaslper det hele jo  slet ikke, hvis 
din ven sidder ved siden af og fedter med 
sin gloderorsklemme. Jag ham vask! Eller 
— der findes jo to mader, hvorpd man ska- 
ber afstand til sine medmennesker.

Methanolordningen
Hvorfor har jeg slet ikke nasvnt cigaren 
endnu? Det sporgsmal kan du fundere lidt 
over, mens jeg gar videre med det nasste: 
Hvorfor alt det bovl med methanol, ndr 
benzin er sa meget farligere?

Fordi methanol smager nassten som 
Ethanol, der som bekendt er en betydnings- 
fuld bestanddel i f.eks. whisky, specielt ndr 
man har indtaget sidstnasvnte i rigelige 
masngder. Men virkningen er anderledes. 
Methanol er nemlig slet ikke berusende 
(hvilket mdske er en fordel), men i stedet 
permanent lammende af nervesystemet. 
Forst bliver man blind, og siden kan man 
slet ikke se — eller noget andet, f.eks. 
traskke vejret. Desuden brasnder methanol 
helt godt.

Alt dette gor, at Miljostyrelsen mener, at 
det skal behandles pd ordentlig made af an- 
svarsbevidste mennesker. Og sd kan du ha­
ve din private mening om papirnusseri. 
men hold den for sig selv. For ndr vi hand­
ler ansvarsbevidst, vil Miljostyrelsen lade 
os beholde dispensationen, sa vi ikke alle — 
ligesom jeg — kommer til at flyve med 
svaevemodeller af en helt anden grund.

Benzin har det som de fleste glaeder i 
denne verden: Man skal kende brugsanvis- 
ningen. Lykken er, at vi ved, hvordan  ben­
zin ikke er farlig. Jeg ved, at medlemsska- 
ren rummer folk, der er professionelle i be- 
kasmpelse af bl.a. benzinbrande. Hvem er 
frisk til at gribe pennen til en afslutning af 
emnet?

Vel modt pd flyvepladsen — med skala- 
rigtig motorlugt — og skalarigtig omtanke.

^Preben Norholm

Det nye store
{ r o b b c  Katalog ’82 er kommet

Fas hos alle Robbe-forhandlere.



Laeserbreve

Sporgsmal om 
RC-svaeveflyvning
Jeg er en uerfaren svasvepilot. som herigennem 
haber at fa hjaelp.

Jeg k0bte Cambria modellers Capstan 72 og 
senere en Miri 100.

Til Capstan kobte jeg forst en 1,5 cm5 motor 
uden drossel — meningen var, at motoren skulle 
traskke modellen op, hvorefter den skulle svaeve 
ned. Men efter diverse havarier, stoj, startpro- 
blemer og olie fra motoren, opgav jeg den.

Sa kobte jeg en hojstartsline fra Multiplex 
(135 m) med 6 mm gummi og habede at na storre 
hojder. Men vi kunne kun fa den op i ca. 10 me­
ters hojde, for den holdt op med at stige, og jeg 
matte give dykror for at komme fri af linen.

Hojstartskrogen er monteret efter tegningen.
Hojstartslinen er monteret sadan: forst 35 m 

gummi, 100 meter line og sa faldskaerm. Efter de 
forste forsog, gik modellen i spin med snoren pa, 
hvilket medforte havari. Senere monterede jeg 
efter faldskaermen ca. 50 cm line, og nu kommer 
den kun 10 meter op.

Nar man hojstarter, skal det sa blaese meget, 
eller skal man aktivisere hojderoret pa vejen op?

Nar det blaeser, kan man sa bruge canadiernes 
katapultstart som beskrevet i nr. 5/81 under VM 
i F3B.

Kan man oplyse mere om de forskellige klas- 
ser i svteveflyvning? Der er jo noget, der hedder 
LSF. Skal der certifikat/jumbotilladelse til for 
at flyve store modeller?

Tillykke med et godt og alsidigt blad!
Med venlig hilsen.

JAN HANSEN 
Birke Alle 44. 9200 .Alborg SY

Kcere Jan.
Dit bre\ pnkker til min darlige samvittighed 
\ edr. RC-svceveflyvestof her i bladet. Du lige- 
frem borer i surer med din bajonet til sidste sta- 
velse. Du stiller mange og yderst relevante 
sporgsmal, og jeg fortscetter med et mere til dig: 
Er du medlem a f en klub, der driver RC-svceve- 
flyvning? (Hvis ikke, sa sporg evt. RC-unionens 
sekretarial om klubadresser).

Vi er stadig nogle stykker, der Icerte kunsten 
ved at Icese amerikanske blade, og vi har et til 
fcelles: Vi onsker ikke at lokke nogen ud i vor 
fortids trcengsler. Jeg kunne skrive en bog til 
dig, og stadig ville det ikke forsla i forhold til en 
hjcetpende hand med en vis erfaring pa en enkelt 
sondag eftermiddag.

Jeg prover alligevel: Tyngdepunktet: Det lig- 
ger vel korrekt, og sa flytter vi det yderligere 5 
mm frem, indtil vi har fuld kontrol over situatio- 
nen og finjusterer det senere efter proceduren i 
min artikel »Noget om at styre med siderora i 
Modetflyve Nyt nr. 4/81.

Loft modellen pa ryggen i hojstartskrogen, sa 
skal halen stride ca. 20-250 nedad, ellers flyttes 
krogen.

Dil gummitov er alt for kraftigt til dine model­
ler. Du har imidlertid fornemmelsen af, hvor 
meget trcek dine modeller taler, og sa bliver tovet 
jo  ikke strakt sa mange meter. Skaf en Latex

gummislange af de tyndere — fas vist nok ved 
samme firma. Det er meget bedre.

Og glem alt om canadisk katapult! Det gjorde 
canadierne nemlig allerede foran resultattavlen i 
Californien, hvordesa, hvorledes de vargjort til 
grin fo r hele verden. Din faldskcerm er korrekt 
placeret. Den halve meter line sikrer dig imod, at 
du ftltrer skcermen ind i modellen, navnligt hoj­
startskrogen — ikke andet, men det er jo  ogsa 
godt nok. Man kommer aldrig i tophojde med 
gummitov i hell stille vejr, men du skulle gerne 
kunne f i  op mod 100 meters hojde, nar kunsten 
er Icert. Men tcenk ikke sa meget pa det lige nu. 
Du skal forst og fremmest have kontrol over 
hojstar ten.

I det trim, vi lige er blevet enige om, vi! den 
stige hurtigt i en ret flad vinkel (50°) og hurtigt 
lobe trcekket a f tovet — hands off. Koncentrer 
dig i forste omgang om sideroret — og sma slaw! 
Efter nogle veUykkede forsog skal du gradvist op 
pa et starttrcekρά 6-7-8-0 kg, hvis vingerne synes

at kunne Itolde til (let, nok de nedre vcerdier til 
Capstan 'en. Husk, at den skal have flyvefart 
straks ved starten, ultsct et bestemt og lige kasl i 
flyveretningen.

Ndr vi har magi over del hele, begynder vi at 
trcekke licit hejderor i hojstar ten, de forste gauge 
forst i sikker hojde, hvor et tip stall ikke er set 
farligt. Og gnav dig sa nedad.

Efter 100 starter er du »udlcert«, hvorefter du 
ved forsog danner din egen mening om bade 
tyngdepunkt og hojstarlskrog, som belt sikkert 
er mere »bagstrceberisk«.

Konkurrencereglerne far du hos styringsgrup- 
pen. Jeg synes, du snaresl skal melde dig til en af 
de mindre konkurrencer. Du lober ingen risiko 
for at vinde, men med licit ihcerdig sogning fin­
der du garanteret en hjcetpende hand, der er 100 
gauge mere vcerd end ovenslaende tinier.

Lies om LSF— League o f Silent Flight — an-

fortscettes nceste side

Tegn Abonnement!
Snyd ikke dig selv for glasden ved at hore Modelflyve Nyt lande med et 
brag bag brevspraekken hveranden maned — tegn abonnement! For kun 
46,- kr. far du de sidste 4 numre i 1982-argangen tilsendt med post, sa snart 
bladene udkommer.

Udfyld kuponen herunder og send den allerede i dag. Nar nr. 3/82 ud­
kommer, far du det tilsendt sammen med en regning og et girokort, som du 
bedes benytte ved betalingen.

Gamle blade
Vi har hele argang 1981 pa lager endnu. De seks numre saelges fortsat for 
65,- kr. Desuden har vi 4 endnu asldre blade pa lager, som saelges enkeltvis 
for 9,- kr. pr. stk. eller samlet for 20.- kr.

Send din bestilling pa kuponen herunder.

Samlebind
Yores solide samlebind har vaeret udsolgt i et stykke tid, men vi regner med 
a: r.ave er. ny -ending pd lager, nar dette blad udkommer. De nye samle­
bind er lidt storre end de gamle, sa de uden problemer kan rumme to argan- 
ge af bladet i dets nuvaerende omfang.

Bestil pa kuponen — og husk at angive farve(r).

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:
□  Abonnement for 1982 fra nr. 3/82 

(5 blade), pris kr. 46,-.
□  Argang 1981, 6 blade, pris 65,- kr. 

4 gamle blade, tilbud: 20,- kr.
Folgende enkeitnumre (saet kryds):

Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
19 7 8 ■ ■ ■ ■ ■ □
19 7 9 ■ ■ ■ ■ ■ ■
1 9 8 0 ■ □ ■ ■ □ □
1981 < i □ □ □ □ □
19 82 □ □

Bladene fra 78/80 koster 9,- kr. pr. stk. 
Bladene fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk. 
Bladene fra 1982 koster 12,- kr. pr. stk.
Alle priser er incl. porto.
r i ______stk. samlebind a kr. 26,50

i farverne:
Γ 1 gul f 1 bla rod beige gron

Navn: ____

Adresse: _  

Postnr./by:



detsteds her i bladet. Nar du Imr kontrol over 
svceveren, sa er LSF’s trin 1 alle tiders trcenings- 
program for at komme videre. Men 5. grad har 
knn 10 piloter i hele verden.

For svcevemodeller over 5 kg gcelder de sam- 
me Jumbo regler, blot LSF1. grad istedet fo r  A- 
certifikatet, men glem del et par dr.

Tak fo r de smukke ord om bladet. som jez  
med skum lader ga uhermrt videre til mine uuii- 
gere medskribenter.

Keep greasing those landings!
Preben Sorholm

Jumbo-sikkerhed
Jumbo-modeller — minifly med den store skala- 
lighed isaer i skala 1:1 er meget interessante, men 
set ud fra, hvad det kan udvikle sig til, synesjeg, 
at sikkerheden er mere interessant, og i den an- 
ledning har jeg et par sporgsmal, som jeg formo- 
der har almen interesse,
1. Hvilken kontrol er der med, at personer uden 

jumbo-tilladelse begynder at flyve med en sa- 
dan model?

Begrundelsen for sporgsmalet er, at det jo ofte 
ses, at personer, der ikke er medlem af klub eller 
lign., prover pa at flyve med almindelige RC- 
modeller. Og der skal jo nok vaere en del hobby- 
handlere, som med fornojelse ville saelge udsty- 
ret.
2. Hvor meget skal der til for at miste sin jum­

bo-tilladelse? Er det f.eks. nok at flyve pa 
ikke-godkendt bane/areal?

Sporgsmalet er bl.a. begrundet i den beskrivelse 
af et jumbo-styrk, der er i Modelflyve Nyt nr. 
2/81, og som var forarsaget af ombytning af 
stodstaenger, hvilket jo klart burde vaere opdaget 
inden flyvningen.

Ovenstaende kan maske opfattes som utidig 
indblanding af et medlem af Linestyrings-Unio- 
nen, men jeg vil blot nodig have sadan en klods i 
hovedet — selv om det maske var et uheld.

BENNY FURBO 
Cypres Alle 34, 2770 Kastrup

Red. kommentar: Vi har modtaget Bennys Ice- 
serbrev sa sent, at vi ikke har kunnet fa  det kom- 
menteret af RC-unionens jumbo-styringsgruppe, 
men vi haber at have en kommentar herfra i nce- 
ste nummer.

Gerlof Sijtsma’s elegante »Ultra Fly« i 
ubeklcedt stand. Pa overste billede ses tydeligl 

den fceldbare propel, der drives a f en kraftig
elektromotor.

Kom til el-seminar!
I Modelflyve Nyt 1/82 stod en artikel om en ide 
til et elektrofly seminar i Odense til foraret. Jeg 
ringede til Niels Roskjaer (09-62 24 40), og han 
lod meget entusiastisk og var fast besluttet pa at 
fa modet i Odense gennemfort. Men selvfolgelig 
afhaengigt af interessen.

Vi kom i snak om, at det kunne vaere et pro­
blem for mange interesserede, isaer dem uden 
korekort og/eller bil, at rejse til Odense. Ogsa 
hvis man tasnker pa at tage en model med. Der- 
for vil jeg foresla, at alle dem, der kunne tasnke 
sig at komme med til Odense, men som ikke har 
transportmuligheder, ringer til mig. Pa den ma­
de kunne jeg maske koordinere noget (bilister, 
taenk pa, at transportomkostningerne kan 
deles!)

Lad os habe pa, at dette seminar kan blive til 
noget, og at forberedelserne er kommet lige sa 
langt som denne »Ultra Fly« el-motorsvaever 
(jeg haber, den kommer til at flyve i Odense), 
nar I laeser dette indlaeg. Og husk at ringe! 

Venlig (flyve) hilsen,
GERLOF SIJTSMA 

Egetoften 2, 2900 Hellerup 
Tlf. 01-61 07 35

Skala-svaevefly
Da skalafly har min store interesse, og jeg er ved 
at bygge en ASW 20, vil jeg hore, om det kan la­
de sig gore at stille op til skalastaevner og -traef 
med et skala-svaevefly, hvis man har dokumen- 
tation for flyets skalarigtighed. Startmetoden er 
enten spilstart eller flyslaeb — ved flyslaeb an- 
vendes et skalalignende fly.

Med modelflyverhilsen og tak,

BREV

HANS-ER1K T. LARSEN 
Bavnshojvej 7, Houlbjerg, 8870 Lango 

Gudena Modelflyveklub

Frankeres
som

brevkort

Modelflyve Nyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens

Det glceder mig meget, at du bygger et rigtigt 
skala-svcevefly, og det har jeg erfaret, at der ef- 
terhanden er en del a f vore medlemmer, der ger. 
Det er ogsa et bdde smukt og stolt syn at se sadan 
en rigtig svcever sejle hen over himlen.

Det vil ikke vcere let for dig at del tage i et DM- 
skalastcevne, der jo  fo r  tiden er beregnet for mo- 
torfly. — Du kan gore det som et festligt indslag, 
men konkurrencerne er jo  udformet for motor- 
fly, sa det vil nok vcere svcert at gennemfore pro­
gramme!.

Er der blandt RC-unionens medlemmer inter­
esse for skalastaevner for svcevefly, sa vil vi ogsa 
starte op med det, ligesom vi i ar gor med 
Jumbo-skalamodeller. Sa kan vi i skala-gruppen 
i samarbejde med svceveflyvegruppen udarbejde 
skalaregler for svcevefly. Hvis interessen er stor 
nok, kan det jo  ske til nceste ar.

Ellers god fornojelse med din ASW-20, som 
du nok skal fa  glcede af.

Mange hilsner, Benny Juhlin



Sommerlejr 1982
I Sr er det Fritflyvnings-Unionen. der har 
den store fornojelse at kunne indbyde til den 
traditionsrige modelflvvesommerlejr for 
fritflyvere og linestyrings-flyvere ra Vandel. 
Sommerlejren afholdes i ar fra d. 10. juli til 
og med d. 18. juli.

Alle medlemmer af er. a: de :o unioner kan 
deltage og medbringe deres familier samt 
udenlandske modelflyvere de-res familier. 
Medlemmer af RC-Ln:or.er. kan kun delta­
ge, safremt de ogsa er medlemmer af en af de 
to andre unioner. R C - r u n g  vil iovrigt kun 
blive tilladt i det omtar.g. liver det ikke gene- 
rer de ovrige flyveakrlviteter pa lejren.

Nye tider
Tidligere har vi vaere; van: til, at Vandel slog 
dorene op for os og betalte gildet. Men nu 
har sparekniven vaeret gennem forsvarets 
regnskaber, og flyvestationen er blevet pa- 
lagt at lade evt. civ ile brugere betale de fakti- 
ske omkostninger, som deres arrangementer 
koster forsvaret.

Det betyder, at vi skal betale for overnat- 
ning, rejsning af telte, rengoring af lejren 
osv. Det hele lober op, saledes at sommerlej- 
rens deltagergebyr i ar nar op pa et sted mel- 
lem 150 og 200 kr. for deltagere over 10 ar, 
mens deltagere under 10 ar deltager gratis, 
safremt de ikke optager plads i et af militae- 
rets sovetelte. Hvis born under 10 ar skal 
sove i militaerteltene, skal de betale et gebyr 
pa ca. 80 kr. for at deltage pa lejren.

De praecise tal for deltagergebyr bliver 
sendt ud sammen med tilmeldingsblanketter 
mv., som man kan rekvirere ved at indsende 
kuponen nedenfor.

Vi flyver luften tynd
Sommerlejren handler ellers stort set kun om

mandag ::1 fredag · 1" 0 -I6A  M
u eekend'eroe oc ■ >>>■  IL 16.00 oe 1 
naeste merger, er der nag

Og normal: gar mar ? al. crllgt til den. 
Bade med kocikurreneei og almindelig hyg- 
geflyvning.

I ar ha: I - g . er.dog et
Nordisk Mesterskab i forbinddse med lej­
ren, og dette NM glider Hee over i Jyllands- 
Slaget, der er flytte: ::1 -rm.merl..-.- .. .
vveekend.Saderblive-

Iovrigt er det jo de u .......... rar.gem.i
ter, der tiltrarkker storst opmserksomhed. 
Improviserede konkurrencer. -ear lu 
ballon-flyvning, appelsinkasse-raas c - ■ _a 
over alle de overvejende sociale ;ni::a: er — 
fra sidste ars lejr husker man salede< a.: 
franske kokken a la Aa!borg« — der lugteae 
maerkeligt pa teltpladsen flere dage efter.....

Overnatning, bespisning
Og a propos kokken. Vi har aftalt spiseord- 
ning med Vandel Kro, saledes at vi ogsa i Sr 
kan tilbyde tre daglige maltider til fantastisk 
gode priser. Maden er glimrende — sporg 
dem, der deltog sidste ar — sa hvis man ikke 
har mod pa at holde sig selv med kost, er det 
et godt og billigt alternativ. Morgenmad ko­

ster 14,- kr., frokost og varm aftensmad ko­
ster 20,- kr. hver. Altsa 54,- kr. om dagen for 
fuld kost.

Overnatning kan ske pa to mader. Enten 
kan man sove i militaertelte. Teltene indehol­
der kojesenge med madrasser — man skal 
selv medbringe sovepose. Eller man kan 
campere i eget telt pa en graesplaene Iige ved 
siden af militaerteltene.

I ar kan der blive problemer med at skaffe 
tilstraekkelig plads i militaerteltene, sa man 
skal ikke regne med at kunne disponere over 
mere end en koje pr. person.

Bygning og reparation, 
materialesalg
P4 lejren vil der vaere et materialesalg, hvor 
man til en rimelig pris kan kobe de mest al-

raekke udmserkede byzgesaei.
-  .  .  ·.· . . .

•:e mec r. emmefra. hvis man har taenkt sig 
a: r>gge er. r.el masse pa lejren.

Ξ.· going og reparation foregar i et militaer- 
tel:. der er mdrettet til formalet med borde

og beenke, sa mange kan sidde derinde og 
bygge samtidig. Det vil vaere en god ide at 
have et lille byggebrasdt med sig, da bordene 
for det forste ikke ma beskadiges og for det 
andet er de sa skaeve, at man naesten ikke en- 
gang kan bygge direkte pa dem.

Tilmelding
Hvis du onsker at deltage i sommerlejren, sa 
klip kuponen her pa siden ud og send den til 
den adresse, der star pa den. Du er selvfolge- 
lig velkommen til at skrive kuponen af, hvis 
du ikke vil klippe i bladet.

Send denne forelobige tilmelding ind se- 
nest d. 6. maj. Efter denne dato vil du mod- 
tage en udforlig sommerlejrinformation med 
den endelige tilmeldingsblanket, som skal 
udfyldes og indsendes til den tid.

Husk at overholde alle tidsfrister i forbin- 
delse med sommerlejren noje — ellers risike- 
rer du, at du ikke vil fa mulighed for at delta- 
se!

Og det ville vaere synd — sommerlejren er 
simpelthen en oplevelse, som alle modelfly- 
vere ma have del i!

Ja, send mig tilmeldingsblanket og nasrmere oplysninger om 
Sommerlejren pa Flyvestation Vandel 1982.

Navn: _____________________________________________

Adresse: _____________________________________________

Postnr./by: __________________________________________
Jeg er medlem af: □  Linestyrings-Unionen □  RC-unionen 

□ Fritflyvnings-Unionen □  Ingen union

Send kuponen ind senest d. 6. maj til:
Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 5.th. 
2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36
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Referater
Fritflyvning

Distriktskonkurrence distrikt 
Vest d. 7. februar
Der blev flojet i Skive og pa St. Hojstrup ved 
Odense — i Skive var seks mand ude med Al- 
modeller, mens kun tre vovede sig ud pa St. Hoj- 
strup — alle med A2-modeller.

Fra Skive skriver Ole Brauner: »... Vi matte 
have hele pladsen med, hvis der skulle flyves 2 
minutters max. De to begyndere, der var med, 
havde da ogsa nogle problemer med at hojstarte, 
sa derfor fik de kun en start. Vi andre enedes om 
at holde op efter tre starter, da der ikke rigtig var 
energi til hjemhentning hos nogen af os.«

I Odense lagde vinden sig efterhanden fra 
frisk til svag vind — alligevel floj modellerne sa 
langt pa et max., at det lykkedes Per Grunnet at 
lande i toppen af et tras for enden af flyveplad- 
sen i 4. start. Da Per derefter stallede reservemo- 
dellen ned pa ca. 60 sek. i sidste flyvning og i 3. 
start havde udlost — utilsigtet — i 10 meters hoj- 
de, havde Finn Bjerre let ved at vinde foran Jorn 
Rasmussen, der ligesom Per manglede flyvetras- 
ning.

A1 beg.: 1. S0 ren Nielsen 37 sek.. 2. Erik Christensen 3 sek. A1 
eks.: 1. Ole Brauner 3" '  sek . 2 Chr. Seiu - 292 sek., 3. Bent 
Dyba 239 sek.. 4. Leif Eiskjser 204 sek. A2 eks.: I. Finn Bjerre 
797 ‘tek.. 2. Jorn Rasmussen -.· 3 Per Grunnei 574 .>

Distriktskonkurrence distrikt 
0 st d. 7. marts
Efter to aflyste konkurrencer var det nok med en 
vist lasngsel folk sa frem til denne dag. Vejrud- 
sigten lovede 5-10 m/sek., men det holdt ikke 
stik. Indtil kl. 12 var der svag vind og tilsvarende 
svag og uberegnelig termik. Efter kl. 12 friskede 
vinden og termikken noget op, men gav stadig 
gode flyvemuligheder pa Trollesminde ved Hille- 
rod.

1 A2 eks. var der 4 deltagere, og allerede efter
1. start stod det klart, at der ikke blev noget med 
fly-off. Thomas Otte floj som den eneste max., 
hvilket han fortsatte med konkurrencen igen- 
nem. De resterende placeringer blev delvis pras- 
get af Steffen Jensens model, der kolliderede 
med en hojspasndingsledning, og Palle Peder­
sens model, der kolliderede med et tras.

A2 beg. kan godt ga hen og blive et hardt op- 
gor pa Sjaelland. 4 mand modte op, Jan Petersen 
dog uden model. Chr. la Cour trak sig ud efter 
nogle problemer med modellen. Tilbage var 
Henning Nyhegn og Steen Hermansen. Henning 
vandt med en gammel Skymaster foran nytil- 
komne Steen og hans Lepp-inspirerede store, 
problemfyldte stillevejrsmodel.

I A1 var Jes Nyhegn eneste deltager. Han floj 
til gengaeld meget sikkert og overbevisende.

Chuck blev et one-man show for Flemming D. 
Kristensen. Han trasnger snart til noget konkur- 
rence.

Wakefield blev vundet af Erik Jacobsen, der 
til trods for sine noget slappe motorer kunne kla- 
re 890 sek. Steffen Jensen floj nassten lige op 
med Erik og fik 865 sek i sin forste konkurrence i 
denne klasse. Palle Pedersen

Chuck: 1. Flemming D. Kristensen ? sek. A l: 1. Jes Nyhegn 538 
sek. A2 beg.: 1. Henning Nyhegn 574 sek., 2. Steen Hermansen 
497 sek. A2 eks.: 1. Thomas Otte 900 sek., 2. Palle Pedersen 830 
sek., 3. Peter Buchwald 807 sek., 4. Steffen Jensen 755 sek. C2: 
1. Erik Jacobsen 890 sek., 2. Steffen Jensen 865 sek.

Fynsmesterskab klasse A, 
d. 7. marts, St. Hojstrup
Tre OM-F medlemmer deltog i konkurrencen, 
der blev afholdt i let til frisk vind. De fordelte 
placeringerne, sa alle fik en forsteplads.

Chuck: l.C lau  lergen . 51 sek. Al-beg.: 1. Maj-Britt Jorgen­
sen 46 sek. A2-eks.: 1. Bjarne Jorgensen 406 sek.

V Fritflyimings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske 
landsorganisation for modelflyvning 
med fritflyvende modeller. Unionen er 
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og 
Federation Aeronautique Internationale. 
Arskontingentet for juniormedlemmer er 
85 kr., for seniormedlemmer 200 kr. Ind- 
meldelse sker ved at indbetale kontingen- 
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen 
P. S. Kroyersvej 28A,
8270 Hojbjerg 
Tlf. 06-27 13 28.

Distriktsledere:
Distrikt 0 s t  (est for Storebcelt):
Palle Pedersen
Rugens Kvt. 4C. 2620 Albertslund 
Tlf. 02-6-1 29 51.
Distrikt Vest (vest fo r  Storebcelt): 
Bjame Jorgensen 
Naesbyhave 66, 5270 Naesby 
Tlf. 09-18 02 30.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th„ 2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra 
Fritflyvnings- 

Unionen
Konkurrencekalender 1982
4/4 Distriktskonkurrencer, distrikt 0st og

Vest
4/4 Jubilaeumskonkurrence, St. Hojstrup,

Odense
11/4 Sjaellands-mesterskab, Hillerod
17/4 Indendors-DM, Flensborg, Tyskland
27/4 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
23-25/4 Ungdomsskolekursus pa Vandel
1-5/5 10-startskonkurrence, Hillerod
9/5 Klubmesterskab C & D, OM-F, St.

Hojstrup, Odense
11/5 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
25/5 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
29-30/5 Varkonkurrence 2, distrikt Vest,

Vandel
30/5 Al-konkurrence, OM-F, St.

Hojstrup, Odense
8/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

22/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

6/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
10- 18/7 Sommerlejr, Vandel 
15-17/7 NM, Vandel 
17-18/7 Jyllandsslaget, Vandel
20/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen 

3/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen 
8/8 Fynsmesterskab klasse C & D, OM-F.

St. Hojstrup, Odense 
13-15/8 Sezimovo Usti, Tjekkoslovakiet
17/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
20-22/8 Free Flight Days in Poitou, Frankrig
29/8 Hostkonkurrence 1, distrikt Vest,

Vandel
2-9/9 EM, Ziilpich, Vesttyskland

5/9 Sjasllands-Cup, Ringsted
11- 12/9 DM, Fyn
26/9 Jyllands-mesterskab, Skjern

3/10 Hostkonkurrence 1, distrikt 0st
17/10 Hostkonkurrence 2, distrikt Vest,

Skive
24/10 Palle-Cup, Hillerod 
24/10 Klubmesterskab klasse A, OM-F, St.

Hojstrup, Odense
7/11 Flyvedagskonkurrence, decentraliseret
7/11 Distriktskonkurrencer, distrikt 0st og

Vest
14/11 Hostkonkurrence 2, distrikt 0st
21/11 Landsmode, Korsor 
28/11 »Sidste flyvedag«, OM-F, St.

Hojstrup, Odense
5/12 Distriktskonkurrencer, distrikt 0st og

Vest

NM 1982 pa Vandel
Nordisk Mesterskab 1982 skal afholdes af Frit­
flyvnings-Unionen pa Vandel d. 15.-17. juli i 
forbindelse med sommerlejren. Konkurrencen er 
taenkt afviklet som aften morgen formiddags- 
konkurrence fredag after- og iordag morgen/for- 
mtddag : siutningen af sommerlejren.

NM Oliver et okonomi-arrangement — delta- 
gergebyret er sat til 180 kr. inch mad pa kroen 
fra torsdag aften til Iordag middag. Hvis man 
selv klarer bespisning eller i forvejen er sommer- 
lejrdeltager, er gebyret kun 76,- kr.

Der bliver mulighed for, at mange kan deltage 
i ar. Dels kan de sasdvanlige 3-mands hold flyve 
samt de sasdvanlige juniorer (3 i FI A, 2 i FIB og 
1 i F1C fra hvert land), men fra i ar kan desuden 
yderligere 3 deltagere flyve med fra hvert land i 
hver klasse. Det betyder, at 9 danskere kan flyve
A2, 8 wakefield og 7 gas..... Forudsat, at et pas-
sende antal er juniorer. Og alle deltager i kam- 
pen om den individuelle titel som nordisk mester 
i sin klasse. Juniorerne kaemper desuden om at 
blive nordisk juniormester, mens landsholdene 
kaemper om holdsejren i hver klasse samt totalt.

Absolut et skridt fremad mod afholdelse af 
abne nordiske mesterskaber, som Fritflyvnings- 
Unionen jo igennem flere ar har propaganderet 
for!

Tilmeldingsfristen til NM er 1. juni. Modelfly- 
vere, der er interesserede i at deltage enten pa 
landshold, som juniorer eller som »saerligt ind- 
budte« (de tre ekstra i hver klasse), bedes melde 
sig til sekretariatet snarest muligt i tilfaelde af, at 
udtagelseskomiteen ikke skulle huske at kontak- 
te dem, nar holdet saettes.

Udtagelsen af landshold til NM sker iovrigt 
umiddelbart efter 10-startskonkurrencen.

Vi mangier ogsa en konkurrenceleder til NM 
samt en masse tidtagere. Meld jer til sekretaria­
tet!

EM 1982 i Tyskland
Europamesterskabet 1982 skal afholdes ved Zul- 
pich i Tyskland pa den plads, hvor man plejer at 
flyve Eifel Pokal. Det sker i dagene 2.-9. sept., 
hvor der flyves F1A d. 5. sept., FIB d. 6. og F1C
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d. 7. sept. Perioderne ligger ifolge forhandsind- 
bydelsen fra kl. 9.00-17.00 med evt. fly-off efter 
kl. 17.00.

Flyvepladsen er ganske god — der er rigtig 
god plads i naesten alle vindretninger, og arran- 
gorerne lover, at kun ca. 1% af flyvepladsens 
areal vil vasre bevokset med majs til EM. Der er 
ikke tilsvarende beroligende garantier for vejret, 
men det skal da naevnes, at vejret ved Eifel Po- 
kal i 1981 var ideelt — man husker sikkert, at 
Jorn Rasmussen vandt FlA-konkurrencen ved 
den lejlighed.

Men, men, men — en enkelt ubehagelig detal- 
je skal der jo vasre. Startgebyret er opgivet til 
230$ — med dagens kurs ca. 1.850.- kr. Og led- 
sagerne skal endda betale 20S ekstra, sa prisen 
for dem klinger omkring de 2.000 kr. Til den pris 
lover arrangorerne ogsa super-duper kost og ind- 
logering pa 5 kroer i naerheden af flyvepladsen. 
Det manglede da ogsa bare.......

Af yderligere interesse kan naevnes, at Rus- 
land og Tjekkoslovakiet er blandt de ca. 15 na- 
tioner, der har sendt forhandstilmeldinger til ar­
rangorerne. Sa dette EM opretholder traditionen 
for, at EM er et »lille VM«, hvad deltagernes 
dygtighed angar.

Endelig skal det siges, at udtagelsen af det 
danske landshold sker umiddelbart efter afhol- 
delsen af varkonkurrence 2 i distrikt Vest (Van- 
del d. 29.-30. maj).

VM i indentions
Den 22.-29. September afholdes VM for inden- 
dorsmodeller i Rumasnien. »Flvvepladsen« er en 
saltmine — man opgiver en storrelse pa 
80x40x54  meter, hvor de 54 meter er hojden.

Et sadant VM kan vasre en utrolig oplevelse 
ifolge modelflyvere, der har overvasret inden- 
dors VM’er. Og nar man forst star i Rumaenien 
er det ogsa en billig oplevelse. Arrangorerne op- 
giver deltagergebyret til 5$!!! Og hvis man on- 
sker at deltage i fasllesspisningen og indkvarte- 
ringen ved VM, skal man slippe yderligere 40$ 
for hele perioden!

For indendors-fans ma dette vasre alletiders 
chance for at mode verdenseliten og laere en hel 
masse. Sekretariatet ligger inde med alle oplys- 
ninger om VM’et — tilmeldingsfristen er 1. au­
gust.

Ratingliste
Nedenstaende rating-liste er allerede forasldet, 
idet den kun medtager resultater til og med 7. 
februar i ar. Finn Bjerre. der er computerbesty- 
rer og unionens officielle rating-beregner, oply- 
ser iovrigt, at wakefield- og gasli<ten ikke er 
medtaget, idet der ikke er indkommet resultater 
hertil i lang, lang tid.

1. .lorn Rasmussen .
2. Finn Bjerre ..........
3. Steffen Jensen ............... : 2
4. Peter Buchwald.............
5. PerGrunnet ................... 2“
6. Palle Pedersen ....................... 22
7. Erik Nienstiedt .....................
8. Sten A gner.................................
9. Hugo Ernst .................................

10. Leif Nielsen .................................... ; 2
10. Bjarne Jorgensen................................ i2
10. Peter O tte ...............................................12
13. Bo Nyhegn..............................................10
14. Jim Prydso ........................................... 9
14. Niels Hem ............................................  9
14. Erik Jensen ........................................... 9
17. Steen Gregersen ................................... 8
17. Kim Koster ........................................... 8
17. Tommy Sandby Jensen ....................... 8
17. Jytte Noer Larsen ................................  8

Denne liste medtager 10-startskonkurrencen 
1981 — det skal den ikke ved udtagelsen af hold 
til NM-82. Ved udtagelsen af holdet til EM-82 
skal varkonkurrence 2 i distrikt Vest desuden 
borttages fra beregningsgrundlaget.

Hollandske konkurrencer
Ifolge ubekrasftede rygter fra normalt palidelig 
kilde (Arno Hacken) bliver der ogsa i ar et par 
hollandske konkurrencer for danske modelflyve­
re med udlaengsel i blodet. D. 20. maj flyves 
»Netherland National Spring Contest«, mens 
«Amsterdam Cup« afholdes d. 22.-23. maj — 
altsd umiddelbart efter. Vi har ikke modtaget 
meddelelse om sted, bortset fra det ret upraecise, 
at det ikke skuile blive samme sted som «Hol­
land International» 1981.

Interesserede kan holde sig orienteret ved at 
kontakte Finn Bjerre (tlf. 09-15 85 77) eller se­
kretariatet.

Ungdomsskole-weekend 
pa Vandel
1 skrivende stund er alt klart til forarets ung- 
domsskolebegivenhed. Hvis du foler, at du er er- 
faren og kan hjaslpe til med at laere ungdoms- 
skoleelever at flyve med fritflyvende modeller, 
sa meld dig straks som instruktor til Per Grun- 
net, tlf. 09-71 28 68 (hverdage kl. 10-12, somme- 
tider aften). Per vil fortaelle dig, om der er brug 
for mere hjaelp, end der allerede er hyret.

Forkert nummer
Undskyld — i sidste nummer skrev vi, at OM-F's 
flyveleder Claus Bo Jorgensen havde et telefon- 
nummer. Det har han, men ikke det, vi skrev. 
Her er det rigtige: 09-12 30 95.

Indbydelser
Husk:
11. april: Sjaellandsmesterskab 
17.-18. april: Indendors-DM
Lees nasrmere om disse staevner i Modelflyve Nyt 
nr. 1/82. Hvis du har glemt at tilmelde dig til 
indendors-DM, kan du na det selvom fristen 
skuile vasre et par dage overskredet. Men gor det 
null!

Slillevejrs-sommeraften-konkurrencer
I lighed med sidste ar udskriver distrikt 0st nog- 
le lune stillevejrs-aftenkonkurrencer.

Konkurrencerne afholdes pa Eremitagen. De, 
der kommer forst, bestemmer startstedet!

Efter deltagernes onske er antallet af konkur­
rencer oget fra sidste ars 7 til 9 i ar. De afholdes 
pa folgende tirsdage: 27/4, 11/5, 25/5, 8/6, 
22/6, 6/7, 20/7, 3/8 og 17/8.

Konkurrencerne starter kl. 19, og der flyves 
min. 3 (heist 5) starter pr. aften.

Er vinden for frisk til at flyve konkurrence pa 
Eremitagesletten, bor du maske alligevel mode 
op og fa lidt hold pa trimmet.

Der flyves i klasserne: Chuck, A l, A2 og C2. 
Konkurrenceleder er Palle Pedersen, tlf. 02-64 

29 51.

1-2 5: 10-startskonkurrence, Hillerod
1 ar fejrer 10-startskonkurrencen 12 ars jubi- 
iasum. Og det skuile ikke undre, om denne udga- 
ve bliver mindst lige sa spasndende som stort set 
alle de 11 tidligere 10-startskonkurrencer har 
vaere:. Da det er en af de »tre store« danske kon- 
kurrencer, er der tradition for stort fremmode — 
og hv:s ellers vejret arter sig nogenlunde, er 10- 
-'.aneren et af arets hojdepunkter.

Der flyves som saedvanligt pa markerne ved 
Trollesminde og Favrholm ved hovedvej A6 ca.
2 krr. uden for Hillerod i retning mod Roskilde. 
Der vil vaere opsat skilte, sa man let kan finde 
frem til startstedet.

Der flyves i folgende klasser: Chuck. Al-beg.. 
Al-eks., .A2-beg., A2-eks., wakefield, D1 og 
D2. Safremt det enskes, flyves der ogsa P-30.

Konkurrencen starter med briefing lordag d. 
1. maj kl. 14.30. Forste periode startes kl. 15.00, 
og derefter flyves der 5 1-times perioder om lor- 
dagen. Sondag starter 6. periode kl. 9.00, og 10. 
periode forventes afsluttet kl. 14.00. Efter evt. 
fly-off samles man i Hillerod-klubbens lokaler 
kl. 15.00 til prasmieoverraskkelse.

Startgebyret er kr. 40,- for seniorer og kr. 20,- 
for juniorer uanset hvor mange klasser man del- 
tager i. Gebyret skal betales pa pladsen.

Tilmelding: Skriftlig tilmelding skal senest d. 
26. april sendes til:

Thomas Koster 
Harlosevej 184 
3400 Hillerod

Hvis man ikke er rettidigt tilmeldt, ma man beta­
le kr. 20,- oven i det ordinaere startgebyr.

Overnatning: Det er muligt at overnatte i Hil- 
lerodklubbens lokaler, Ndr. Banevej 12, Hille­
rod. Der er toilet, komfur, stereoanlasg og fjern- 
syn samt faciliteter til reparation af modeller. 
Medbring selv sovepose og luftmadras.

Kontakt konkurrenceleder Thomas Roster pa 
tlf. 02-25 03 19, hvis du onsker svar pa yderligere 
sporgsmal.

Mod talstasrkt frem!

9/5: OM-F’s kluhmesterskab, St. Hojstrup
Klubmesterskabet flyves i klasserne C og D med 
start kl. 12.00. Yderligere oplysninger om kon­
kurrencen, der kun kan vindes af et medlem af 
OM-F — men andre er velkomne til at deltage — 
kan fas fra Claus Bo Jorgensen, tlf. 09-12 36 95.

29-30/5: Varkonkurrence 2, distrikt Vest
OBS: Varkonkurrencen er flyttet i forhold til 
den tidligere udsendte kalender, idet vi skuile de­
le Vandel med en hundeforer-forening.

Konkurrencen afholdes nu som et 2-dages 
stasvne, hvor der er mulighed for at campere pa 
flyvestation Vandel mellem lordag og sondag. 
Der er ikke aftalt mulighed for at overnatte i mi- 
litaertelte — sa sorg selv for campingudstyr eller 
overnat pa Vandel Kro (tlf. 05-88 50 07).

Deltagerne kan ankomme pa Vandel fra lor­
dag morgen kl. 9.00. Derefter vil der vaere mu­
lighed for at trimme og traene pa pladsen indtil 
kl. 13.30, hvor der indkaldes til briefing. Sa­
fremt vejret tillader det, vil vi forsoge at afvikle 
konkurrencen allerede om lordagen — og som 
en 7-starts konkurrence med 1-timers perioder 
fra kl. 14.00 til kl. 21.00.

Hvis vejret ikke tillader dette tidsskema, kan 
vi straekke konkurrencen ud til sondag. Sonda- 
gen skuile ellers kunne bruges som hyggeflyv- 
ningsdag — eller trimmedag, sa man kan fa alle 
sine nye modeller afprovet uden at skuile tasnke 
pa, at man skal til at flyve konkurrence om lidt.

Sondag aften kl. 18.00 skal man forlade flyve- 
stationen.

Det er lidt af et eksperimcnt at afvikle en kon­
kurrence pa denne made, men lad os se, hvordan 
det gar! Eftersom konkurrencen forhabentlig 
bliver afviklet allerede om lordagen, bliver der 
sandsynligvis god tid til at hjselpe de mindre er- 
farne modelflyvere tilrette med deres modeller. 
Det kunne vasre en god follow-up til indflyv- 
ningsweekenden for ungdomsskolehold sidst i 
april maned.

Da konkurrencen afholdes pa Vandel er retti- 
dig tilmelding meget vigtig. Skriv til:

Per Grunnet 
Mariendalsvej 47 
5610 Assens

og opgiv: Navn, adresse, CPR-nummcr eller 
pa-nummer samt oplysning om hvilke(n) 
klasselr) du vil deltage i. Tilmeldingen skal vaere 
fremme senest d. 21. maj.

Da konkurrencen afholdes over to dage, vil 
der ikke blive aflyst i tilfaslde af darligt vejr.
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PILOT nyheder

ZERO SEN., 1:9 skalamodel af det 
beromte japanske jagerfly. Spaendv. 
132 cm. For 3-6 cm3 2-takt og 5-7 cm3 
4-takt m otorer................. kr. 960,00

M.E. 109 E, skalamodel af det kendte 
tyske jagerfly. Spaendv. 120 cm. For 
3-6 cm3 2-takt og 5-8 cm3 4-takt moto­
rer ..................................... kr. 960,00

FOCKE-WULFF 190 A, flot skalamo­
del af et af II. Verdenskrigs kendte 
fly. Spaendv. 123 cm. For 4-6 cm3 2- 
takt og 6-8 cm3 4-takt 
motorer............................kr. 960,00

NIEUPORT 28, skalamodel af det 
franske jagerbiplan fra I. Verdensk- 
rig. Spaendvidde 143 cm. For 6-10 
cm3 m otorer....................kr. 1.635,00

SPORTAVIA RF 5 B, et elegant mo- 
torsvaevefly, kan anvendes med 
elektro eller forbraendingsmotor.
Spaendv. 150 c m .............kr. 480,00

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —
Vi oplyser gerne om naerm este  
forhandler.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er 
den danske landsorganisation for mo- 
delflyvning med linestyrede modeller. 
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae- 
roklub og Federation Aeronautique In­
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr. 
for direkte medlemmer. Medlemskab 
kan ogsa opnas gennem indmeldelse i en 
af de klubber, der er tilsluttet unionen. 
Naermere oplysninger herom fds fra 
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13, 5700 Svendborg
TIf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhne-Hansen 
Gormsvej 14, 7080 Borkop 
Tlf. 05-86 62 19.
Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra 
CL-unionen

Konkurrencekalender
18/4 1. Var-Vest, Alborg, alle klasser undt.

diesel-combat
2/5 2. Var-Vest, Rodekro, stunt beg. +

eks., combat
8-9/5 Windy Pokalen, Kbh., alle klasser 
16/5 Speed-konk,. Gauerslund, speed 
29-30/5 Limfjordsstaevnet, Alborg, alle 

klasser undt. diesel combat 
6/6 Sydfynsk combat rally, F2D + diesel 

combat
13/6 Hertug Hans Stasvne, Haderslev, alle 

klasser undt. F2A
20/6 Comet Cup, Kbh., alle klasser 
27/6 Arhus steevne, Arhus, F2B beg. + 

eks., F2D, diesel combat 
10-18/7 Sommerlejr, Vandel 
20-26/7 VM, Oxelosund, Sverige 
31-1/8 VM-revanche, Kbh., alle klasser 
15/8 Haderslev Cup, Haderslev, alle 

klasser undt. F2A
11/9 Speed-konk., Gauerslund, F2A 
19/9 1. Host-Gst, Kbh., alle klasser
26/9 1. Host-Vest, Alborg, alle klasser

undt. diesel combat 
17/10 KM, Kbh., alle klasser 
24/10 Arhus staevne, Arhus, F2A, F2C,

G/Y

Klubpointturnering
Rodekro Modelflyveklub har med rette klaget 
over at have faet for fa points i klubpointturne- 
ringen. Det rigtige pointtal er 20 og ikke 10, som 
tidligere skrevet, procentuelt anskuet en eminent 
fremgang! Til gengaeld horer Rodekro til en af 
de fa klubber, der kun har vaeret med til de kon- 
kurrencer, hvor arrangorerne har indsendt alle 
resultaterne!

VM 1982
Vi har nu faet den officielle indbydelse til VM i 
Oxelosund, Sverige. Mesterskaberne foregar fra 
den 20.-26. juli.

Man kan i ar vaslge mellem Here former for 
indkvartering mv.:
a. Startgebyr, hotelindkvartering, 3 daglige 

maltider og banket. Pris: 475 SFR.
b. Startgebyr, 3 daglige maltider og banket. 

Pris: 300 SFR.
c. Startgebyr og banket. Pris: 215 SFR.
d. Reservation og betaling for en campingvogn 

eller et telt pa 3-stjernet campingplads. Pris: 
65 SFR.

e. Sovemulighed pa skole (uden seng). Pris: 10 
SFR.

(Efter en hastig rundsporge blandt interessere- 
de VM-deltagere kan det oplyses, at mange on- 
sker at campere).

Hvis du er interesseret i at komme med til VM 
enten som ledsager eller som deltager, skal du 
give unionen besked senest den 20/4.

Hvis du vil til Sverige og overvaere VM uden 
om den officielle tilmelding, bor du nok hurtigst 
muligt tage kontakt med Oxelosund Turistbyra, 
G:a Oxelosundvagen 4, S-613 00 Oxeldsund, 
Sverige. Tlf. 0155/337 43.

Bestyrelsesmede den 6/3-1982
Bestyrelsen var fuldtallig ved det ordinasre besty- 
relsesmode den 6. marts i Arhus. Den omfatten- 
de dagsorden var i forvejen sendt ud til samtlige 
klubber, og som man kunne forvente, trak mo- 
det ud til sent pa aftenen. Her er Iidt om, hvad 
der blev besluttet.

Arsberetning
Arsberetningen, som du selv kan laese her i bla- 
det, blev test op, og alle i bestyrelsen var enige 
om, at Asger havde beskrevet de gaeldende for.- 
hold meget praecist og rammende. Asger fore­
slog selv, at vi skulle lave en sporgeundersogelse 
blandt unionens medlemmer for at finde ud af, 
hvad de onsker at opna ved medlemskab af unio­
nen. Pa forhand har vi en anelse om, at vi ikke 
gor nok for de medlemmer, der ikke onsker at 
flyve konkurrence. Sporgsmalet er sa, hvordan 
vi kan hjaelpe dem. Det vil undersogelsen forha- 
bentlig give et fingerpeg om.

Nye trojer
Efter at have spurgt forskellige firmaer om billi- 
ge trojer, matte vi konstatere, at unionens udgift 
alligevel vil blive pa ca. 3.000 kr., hvilket vi syn- 
tes var alt for meget. Altsa — ingen trojer til 
landsholdet i denne omgang. Vi vil i stedet for fa 
lavet vores bomaerke i stof. Masrket kan selvfol- 
gelig kobes af alle unionens medlemmer.

Desuden vil vi opfordre holdlederen til at un- 
dersoge, om landsholdet selv vil prove at blive 
ensartet ktedt.

Regnskab
Regnskabet, som er udsendt til alle klubber, blev 
godkendt. Desuden blev en ny regnskabsmodel 
godkendt.

Valg
Et af de oftest svaereste punkter at komme igen- 
nem blev til alles tilfredshed klaret sa hurtigt, at 
sekretaeren knap kunne na at skrive ned. Som 
formand genvalgtes Asger Bruun-Andersen. 
Han blev sammen med Luis Petersen ogsa valgt 
til at reprassentere os i Modelflyveradet og 
Dansk Modelflyve Forbund. Som revisorer gen­
valgtes Kurt Pedersen og Uffe Edslev.
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Ronkurrencekalender for 1982
Det blev besluttet, at 2. Var-0st kan afholdes 
den 4/4 som en officiel konkurrence.

DM blev fastlagt til at forega den 28.-29. au­
gust i Alborg. Pa grund af pladsmangel pa Avia­
tors baner vil DM i diesel-combat blev afholdt 
den 6/6 i Svendborg i forbindelse med Sydfynsk 
combat rally.

Diesel-combat
Folgende regler for diesel-combat blev vedtaget: 

Det flyves efter gasldende regler for klasse 
F2D med folgende undtagelser:
1. Der ma kun benyttes dieselmotor og suge- 

tank.
2. Der ma kun benyttes en model pr. kamp.
3. Modellen ma ikke veje under 430 gram flyve- 

klar uden braendstof.
4. Modellens planareal ma ikke overstige 23 

dm2.
Reglerne var genstand for megen diskussion, 
men vi endte med et regelsast, hvorefter stort set 
alle tidligere offentliggjorte tegninger af diesel- 
combat modeller vil kunne bruges.

Regelaendringer
»Kunstflyvning fo r  begyndere«
For at undga problemer med, at begynder- 
kunstflyvningspiloter i flasng stiller op i begyn- 
der- og ekspertklassen, blev folgende vedtaget: 
(Regelmappen side 21)
A. 4) »Ikke tidligere har deltaget i klasse F2B.« 

5) »En tidligere ekspert, der ikke har deltaget 
i en officiel konkurrence i mindst 5 ar, kan 
frit vaelge, om han vil starte igen som be- 
gynder eller som ekspert.«

»Klasse F2D Combat konkurrence«
Folgende regeltendring er ogsa gaeldende i Inter­
nationale konkurrencer: (Regelmappen side 32) 
4.4.6 »Kontrollinernes diameter .....  under
0. 289.mm« aendres til:
»Kontrollinerne skal vaere flerstrengede, og de- 
res ydre diameter ma ikke vaere under 0,339 
mm.«

Til beroligelse kan tilfojes, at de almindeligvis 
brugte 3-trads Laystrate liner opfylder kravene.

Udtagelse a f landshold
Der var stillet flere forslag til aendring af udta- 
gelsesreglerne i combat og stunt, men trods flere 
timers diskussioner folte bestyrelsen sig ikke sik- 
ker pa at kunne overskue konsekvenserne af 
aendringerne. Vi nojedes med at vedtage, at ud- 
tagelsestidspunktet i klasse F2A, F2B og F2D 
aendres til den 1/1. Nar udtagelsestidspunktet i 
F2C ikke blev aendret, haenger det sammen med, 
at der sker en del aendringer i holdene midt pa 
aret. Ovennaevnte regelaendring traeder forst i 
kraft fra 1983 og vil altsa forste gang blive brugt 
ved udtagelsen til VM i USA i 1984.

Regelforslagene, vi pa dette mode matte give 
op overfor, vil blive taget op igen pa naeste mo­
de.

Manglende resultater
«Manglende resultater til pointturneringen og 
Top-ti« er efterhanden ved at vaere et fast punkt 
pa dagsordenen. Vi har faet lavet skemaer til 
planlaegning af konkurrencer, vi har faet lavet 
specielle repportskemaer, og vi har mange gange 
gennem Modelflyve Nyt opfordret klubberne til 
at indsende resultater og referater. Det har hjul- 
pet — men ikke nok. Vi besluttede derfor to 
ting:
1. Alle resultater og referater skal sendes til se- 

kretaeren.
2. Klubber, der ikke indsender resultater inden 

14 dage efter konkurrencen, afkraeves en bo­
de pa 100,- kr.

Nye tegninger
Bestyrelsen var enige om, at vi mangier 2 nye 
tegninger til unionens tegningsservice. Den ene 
skal vaere en diesel-combat model og den anden 
en good-year model. Vi har desvaerre ikke rad til 
som RC-Unionen at praemiere konstruktorerne 
af de to bedste modeller, men du kan roligt op- 
fatte det som en stor aere at vinde denne lille 
konkurrence. Tegningerne behover ikke at vaere 
i storrelse 1:1 og tegnet pd gennemsigtigt papir, 
men vi ser det selvfolgelig heist. Tegningerne 
skal vaere indsendt inden den 1/6.

Naeste mode
Naeste mode afholdes den 16/10 og forslag til 
dagsordenen skal vaere unionen i haende senest 
den 1/10. Niels Lyhne-Hansen

Arsberetning 1981
1981 har, man kan naeste sige som saedvanlig, 
vaeret et ar med gode sportslige resultater. Bade 
ved EM i Belgien og andre udenlandske og in- 
denlandske konkurrencer har de danske konkur- 
renceflyvere vist, at de horer til blandt verdens 
bedste.

Ogsa rammerne om de sportslige aktiviteter, 
dvs. afvikling af staevner, sommerlejr og DM ma 
siges at have vaeret af rimelig standard. Lad os 
habe, denne hoje standard far afsmittende virk- 
ning pa referaterne, sa de kommer til at svare til 
staevnerne.

Men CL-Unionen er og bor vaere andet end 
konkurrenceaktivitet. En masse af vore medlem- 
mer onsker ikke at flyve konkurrenceflyvning, i 
hvert fald ikke i dens nuvaerende form. Disse 
medlemmer har vi nok fra Unionens side svigtet 
en hel del. Jeg kan godt forsta, hvis mange ikke 
rigtigt kan se, hvad nytte de har af deres med- 
lemskab af Unionen, ud over forsikringen.

Jeg har provet at analysere dette problem og 
er kommet til det resultat, at fejlen ligger hos 
begge parter. Den meget udbredte passivitet 
blandt medlemmerne baerer en stor del af skyl- 
den. Grunden til denne passivitet kan jeg ikke 
rigtigt finde, hvorimod jeg bedre kan forestille 
mig, hvorfor afstanden mellem konkurrence- og 
ikke konkurrenceflyvere er sa stor.

Det er netop aktiviteten!! Det som skulle vaere 
til gavn for Unionens vaekst, nemlig aktiviteten 
er efterhanden blevet det modsatte. Der har 
blandt de aktive konkurrenceflyvere bredt sig en 
lejrbalsstemning, som nok er med til at styrke 
kammeratskabet blandt de aktive, men som ogs& 
holder de udenforstaende pa afstand. Dette me- 
ner jeg er delvis uforskyldt, og problemet er, 
hvad kan vi gore for at fd storre aktivitet blandt 
ikke konkurrenceflyvere? Maske anderledes ak­
tivitet? Og hvad kan vi gore for at fa flere med­
lemmer?

Vi kan jo kaste blikket pa RC-flyvning. RC- 
sporten har i de senere ar udviklet sig kraftigt, 
bade hvad angar nyt udstyr, og rent organisa- 
tionsmaessigt med nye klasser. Linestyringen har 
derimod staet pa samme sted. Med andre ord: 
RC har udviklet udstyr og klasser, mens vi har 
udviklet idraetsfolk. Bag hele den store RC- 
industri ligger okonomiske interesser, der har 
bade midler og evner til at folge industriens ho- 
vedformal, nemlig gevinstmaksimering.

Hver gang, der kommer noget nyt frem, uan- 
set om det er elektrisk tog i lommeformat, radio- 
styrede undervandsbade, eller hvad ved jeg, ap- 
pellerer det til en gruppe mennesker, der kaster 
sig over det nye legetoj, og som er villig til at ofre 
ofte meget store pengebelob for at fa det mest 
avancerede udstyr. Det er i virkeligheden en ge­
nial made at drive forretning pa, nemlig hele ti- 
den at komme med nyt og endnu mere avanceret 
udstyr til hojere priser, hvilket for nogle menne­

sker gor tingen endnu mere attraktiv. Det at ko- 
be sig ud af begyndervanskelighederne er i dag 
yderst almindeligt, men denne mulighed findes 
ikke rigtig i CL-sporten. Det er ikke in at starte 
fra bunden og arbejde i drevis, inden man bliver 
rigtig god.

Jeg tror faktisk, CL-Unionen kunne fa et be- 
tydeligt hojere medlemstal, hvis vi begyndte at 
udvikle linestyring i samme reining som radio- 
styring, dvs. med flere klasser, mere avanceret 
udstyr og dermed mere kommerciel reklame. Vi 
ville givet kunne fa mange mennesker til at kaste 
sig over en masse forskellige maerkelige klasser.

Men er det det, vi vil? Vores hidtidige indstil- 
ling i Unionens bestyrelse har klart vaeret den, at 
holde os sa taet op ad FAI’s regler og klasser som 
muligt, og som folge deraf er de klasser, vi har, 
udpraegede konkurrenceklasser.

Sporgsmalet er sa, skal det blive ved med at 
vaere sadan?

Skal vi ga samme vej som radiostyring? Eller 
skal vi forsoge noget helt andet?

fortscettes naeste side

Nyt fotoudstyr og kikkerter 
Meget lave priser.
Tlf. 06-69 61 80
hver dag efter kl. 17.00

Fritf lyvnings- 
byggesaet 

s u s
Byggesaet til den kendte fritflyvende 
A1-svaevemodel kan leveres for kr. 
75,- + kr. 8,- til porto.
Modellen er saerdeles velflyvende og 
meget egnet som begyndermodel til 
ungdomsskole- og klubkurser.

INITIUM
Byggesaet til fritflyvende svaevemo- 
del i klasse A2 konstrueret af Finn 
Bjerre. Pris kr. 140,- + kr. 8,- til porto. 
Modellen er meget velflyvende og er 
velegnet til konkurrencebrug. Kan 
anbefales som model til noget erfar- 
ne modeiflyvere — f.eks. ungdoms- 
skoleelever, der har bygget SUS.

Otto Petersen
Fruervej 7, 4621 Gadstrup 

Tlf. 02-39 04 43

World Free 
Flight Review
Uden sidestykke den bedste bog, der 
nogensinde er skrevet om fritflyv- 
ning. Redigeret og udgivet af den 
kendte amerikanske modelflyver Bill 
Hartill.
416 sider indbundet, format 22x28 
cm. over 650 fotos. heraf en del i far-
ver.
Send 30S plus porto (10$ luftpost, 1$ 
aim. post) til forlaget, og fa denne 
enestaende bog tilsendt!

WORLD FREE FLIGHT PRESS 
7513 Sausalito Ave., Canoga Park 

Calif. 91307, U.S.A.
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Blot skal vi holde fast ved en ting, nemlig at 
det er udoveren, og ikke en stak avanceret kost- 
bart materiel, det kommer an pa.

Mdske kunne vi forsoge med enkelte nye klas- 
ser, som appellerer til de mindre konkurrence- 
lystne. Vores »nyegamle« klasse, diesel-combat, 
kan maske blive et skridt pa vejen. En klasse, 
hvor man bevidst gar 3 skridt tilbage, og gennem 
reglerne fastlaser udviklingen, saledes at udove- 
ren kan koncentrere deres indsats om at flyve 
uden at skulle forske i nye udviklingsmuligheder 
af motorer, modeller mm.

Jeg personligt ser hellere et hojt aktivitetsni- 
veau og et lidt lavere medlemstal, og jeg haber 
forannasvnte kan give anledning til en debat om- 
kring disse problemer. Selvfolgelig vil vi gerne 
have flere medlemmer i CL-Unionen, men efter 
min mening ikke for enhver pris.

Asger Bruun-Andersen

Svar ang. Arsmode
1 anledning af Hans Geschwendtners indlaeg i 
Modelflyve Nyt nr. 1/82 om Arsmode i CL- 
Unionen, svarer Asger Bruun-Andersen:

»Vi syntes i bestyrelsen ikke, det er en god ide 
at holde et landsmode, idet vi er for fa medlem­
mer i unionen, og idet de fleste klubber i forve- 
jen er reprassenteret i bestyrelsen. Desuden me- 
ner vi, at et arsmode eller repraesentantskab er 
en meget stiv og langsom made at kore unionsar- 
bejdet pa, og vi tror, det vil resultere i en mindre 
series behandling af alle de mange punkter, vi 
som regel har pa dagsordenen.«

Tegningsservice
Da der efter min opfattelse er alt for fa tegninger 
i fuld storrelse til tidssvarende linestyrede model­
ler, vil jeg forsoge at lave en samling af tegnin­
ger. Og da jeg har adgang til at benytte en lysko- 
pieringsmaskine, der laver meget nojagtige ko- 
pier af tegninger udfort med tusch pa kalkerpa- 
pir (tyndt gennemsigtigt papir), vil jeg mangfol- 
diggore disse tegninger, sa alle interesserede let 
vil kunne skaffe dem fra mig.

Men jeg kan jo ikke bare uden videre begynde 
at stjaele andres konstruktioner og sa dele dem 
ud til hojre og venstre. Nej — jeg behover en til- 
ladelse fra »konstruktoren« til at lave kopier af 
disse tegninger og fordele disse til evt. interesse­
rede. Og her er sa min opfordring til dig: Har du 
haft en model i Modelflyve Nyt (med tegning na- 
turligvis, hvor konstruktionen klart fremgar), sa 
skriv til mig, at du tillader mig at lave kopier. 
Hvis din model ikke har vaeret offentliggjort i 
Modelflyve Nyt, sa send mig en tegning eller en 
skitse af modellen (husk endelig at fa evt. »byg- 
gefiduser« med), og hvis du endelig vil vaere pa 
toppen, sa skriv samtidig en byggebeskrivelse — 
sa vil jeg nemlig videresende tegning mv. til Mo­
delflyve Nyt til glaede for laeserne. Husk ogsa, at 
hvis du laver din egen opbygning mm. pa f.eks. 
en Good Year model — er det at regne for en 
konstruktion, og har dermed interesse.

Jeg har forelobig bestemt at lave kopierne i 
storrelse ca. 63 x 88 cm, da kalkerpapir kan ko- 
bes i den storrelse, men hvis det bliver nodven- 
digt, kan de naturligvis laves storre.

En tegning i naevnte storrelse vil for evt. inter­
esserede komme til at koste kr. 20,- incl. porto.

Korn ud af starthullerne — sa vil allerede nae- 
ste nummer af Modelflyve Nyt indeholde en liste 
over tegninger.

Skriv til: Benny Furbo 
Cypres Alle 34 
2770 Kastrup

NB: Din belonning vil vaere en pragtfuld tegning 
af din model (gratis) samt det, at du hj^lper an- 
dre til lettere at bygge en tilsvarende model.

Konkurrenceindbydelser
1. Varkonkurrence vest for Storebaelt d. 18/4
Aviator indbyder hermed til den 1. Varkonkur­
rence vest for Storebaelt sondag d. 18. april kl.
9.00.

Sted: Aviators bane ved Hesteskoen pa Rordal 
uden for Alborg.

Startgebyr: 15 kr. pr. klasse og 10 kr. pr. fol- 
gende.

Klasser: F2A speed, F2B kunstflyvning (beg. 
og eks.), F2C team-race, F2D combat og Good­
Year.

Der er kaffebord i Aviators lokaler efter kon- 
kurrencen.

Tilmelding senest d. 11. april til:
Ole Bisgard 
Helgolandsgade 66 
9000 Alborg 
Giro 5 62 01 71.

2. Varkonkurrence Vest for Storebaelt
Rodekro Modelflyveklub indbyder til 2. Var­
konkurrence vest for Storebaelt sondag d. 2. maj 
kl. 9.30.

Sted: Rodekro flyveplads.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse, 10 kr. pr. folgen- 

de.
Klasser: Stunt eks. og beg., Combat samt 

Diesel-combat.
Tilmelding senest d. 25/4  til:

Henning Petersen 
Solbakken 38 
6230 Rodekro 
Tlf. 04-66 24 43 

Kaffebord efter konkurrencen.

Windv-pokalen 1982 d. 8.-9. maj
Konkurrencen afholdes pa Ellegardsskolen i Bal- 
lerup bymidte pa grass og asfalt (hvis kommunen 
synes om det denne gang).

Vi starter kl. 12.00 lordag og kl. 10.00 sondag. 
Der flyves i folgende klaser: F2B stunt eks., F2B 
stunt beg., F2C team-race, F2A speed, F2D 
combat og F2D diesel-combat samt Good Year.

Overnatningsmuligheder: Grantoftens Hotel 
(gennem Kjeld Frimand), 1 persons vaerelse ko- 
ster ca. 80 kr. Dobbeltvaerelse ca. 130 kr. Des­
uden kan man overnatte pa Ellegardsskolen 
(husk sovepose og luftmadras) eller aftal privat 
indkvartering.

Der er 5 min. gang til grillbar og smorrebrods- 
forretning.

Vi glaeder os til staevnet, og Windyfolkene vil 
gore deres bedste for at det ogsa bliver vellykket, 
sa derfor hjaelp til med en rettidig tilmelding, og 
mod op med den rette and.

Senest tilmelding torsdag d. 22. april. Der 
modtages ikke tilmeldinger efter denne dato.

Startgebyr 25 kr. pr. mand (dame) pr. klasse.
Tilmelding til:

Kjeld Frimand 
Grantofteparken 628 
2750 Balierup 
Tlf. 02-97 02 94 
eller
Freddy Mikkelsen 
Grantofteparken 188 
2750 Balierup 
Tlf. 02-97 74 73

Gauerslund Speed
Der indbydes hermed til konkurrence i klasse 
F2A sondag den 16/5 kl. 10.30 i skolegarden pa 
Gauerslund Skole.

Startgebyr: 2 kr.
Tilmelding skal ske senest den 15. maj til: 

Niels Lyhne-Hansen 
Gormsvej 14 
7080 Borkop

Limfjordsstaevnet 1982 d. 29. og 30. maj
Aviators Modelflyvere indbyder hermed til 
Limfjordsstaevnet 1982 lordag den 29. maj kl.
10.00 og sondag den 30. maj kl. 09.00.

Sted: Hesteskoen, Aalborg
Klasser: Alle *  dieselcombat (der vil blive 

flojet alle klasser begge dage).
Startgebyr: 35,- kr. pr. mand pr. klasse.
Diverse vandrepokaler bedes medbragt.
Spisning foregar som saedvanlig lordag aften 

kl. 19.30 i klubhuset. Pris 60,- kr. pr. kuvert. Da 
pladsen er begraenset til max. 60 personer, bedes 
tilmelding ske hurtigst muligt.

Madpakke til sondagen 20,- kr.
Campering kan finde sted ved flyvepladsen.
Den absolut sidste frist for tilmelding og beta- 

ling til konkurrencen er den 10. maj til:
Ole Bisgaard 
Helgolandsgade 66 
9000 Aalborg 
Giro 5 62 01 71

PS: ALLE opfordres til at give tilsagn som dom- 
mere og tidtagere.

Danmarksmesterskaber i diesel-combat 
& Sydfyns Combatrally d. 6. juni 1982
Svendborg Linestyringsklub indbyder hermed til 
det Sydfynske Combatrally, hvis hovedkonkur- 
rence er DM i dieselcombat. Derudover flyves 
FAI combat.

Konkurrencen flyves pa Svendborg Linesty- 
ringsklubs bane ved Bodovej i Svendborg. 1 til- 
knytning til banen findes et klubhus med mulig- 
hed for at Kobe kaffe, sodavand mm. Da vi be- 
finder os pa Svendborg Kommunale Ungdoms- 
skoles domasne er det ikke tilladt at medbringe 
og nyde ol og spiritus — og vi haber, I vil respek- 
tere dette.

Dieselcombat klassens idegrundlag er som be- 
kendt at abne mulighed for, at begyndere og de 
lidt mindre konkurrencemindede kan flyve sjov 
og afslappet combat under hyggelige former, 
men der skal her gores opmaerksom pa, at der ikr 
ke vil blive slaekket pa sikkerhedskravene, hvil- 
ket bl.a. indebasrer, at vi ikke godkender 
»ishockey-hjelme« eller andre typer, der ikke be- 
skytter nakken og siden af hovedet ordentligt.

Vi tror, der kommer mange og ktemper om 
dette forste DM i dieselcombat, og beder dig der­
for sorge for, at din tilmelding og dit startgebyr 
er os i h'aende senest 1. maj. Du vil derefter mod- 
tage vejviserkort og program.

Konkurrencen starter kl. 10.00 praecis og for- 
ventes at vare til ved 15-16 tiden.

Startgebyr: Dieselcombat 35,- kr. FAI combat 
10,- kr.

Tilmelding og startgebyr sendes til:
Asger Bruun-Andersen 
Grev Schacksvej 13 
5700 Svendborg 
Tlf. 09-21 45 07

Oxelosundpokalen 12. og 13. juni 1982
Denne svenske konkurrence afholdes pa VM-ba- 
nerne i Oxelosund ca. 80 km for Stockholm. Alt- 
sa en koretur pa 6-7 timer fra Halsingborg.

Der flyves i alle Internationale klasser, og der 
er ingen tvivl om, at det er en god mulighed for 
at prove VM-banerne ved denne lejlighed.

Da tilmelding skal ske i god tid, er det nem- 
mest at tilmaslde sig til:

Hans Geschwendtner 
Wibrandtsvej 67 
2300 Kobenhavn S 
Tlf. 01-59 62 13

senest 15. maj. Jeg sorger sa for resten.
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R C  ^  u n io n o n

RC-unionen er den danske landsorgani- 
sation for modelflyvning med radiostyre- 
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge- 
lig Dansk Aeroklub og Federation Aero- 
nautique Internationale. Arskontingen- 
tet er kr. 140,-. Ved indmeldelse skal der 
altid betales et fuldt arskontingent. Med- 
lemmer, som indmeldes i arets sidste 
halvdel, vil automatisk fa overskydende 
belob refunderet i naeste drs kontingent- 
opkraevning.

Bestyrelse:
Driftsleder Anders Breiner Henrik- 
sen, Falcon (formand), Gejsingvej 
56, 6640 Lunderskov, tlf. 05-58 58 
83, luftkaptajn Jens P. Jensen, KFK, 
(naestformand), tandlasge Bjorn 
Krogh, NFK, direktionssekretaer Ole 
Meyer, Sydsjaellands RFK, program­
mer Preben Norholm, Midtjysk 
Mfk., fuldmasgtig Ole Wendelboe, 
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmer Preben Nerholm, 
Godthdbsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Elektriker Leif Widenborg 
Thyrasvej 14, 4173 Fjenneslev 
Tlf. 03-60 95 69.

Svcevemodeller
Laerer Philip Emborg Jensen 
Kirke Alle 30, 7800 Skive 
Tlf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin 
Havrevej 37, 2700 Brenshej 
Tlf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjaelper Rasmus Lar­
sen
Over Kaerbyvej 84, 5300 Kerteminde 
Tlf. 09-32 12 58.

Pylonracing
Redningsleder Kaj Aage Sorensen 
Skolegade 27, 7200 Grindsted 
Tlf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen 
Svinget 7, 7323 Give 
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekretaer:
Ingenier R. Meller Nielsen 
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen 
Mellesvinget 9, Alsenderup,
3400 Hillered 
Tlf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra 
RC-unionen

Unionens sekretariat
Sekretariatet er nu etableret, og jeg er i gang med 
at saette mig ind i de ting, som det nu medforer. 
Der har vasret lidt startvanskeligheder, som et 
par medlemmer desvaerre har mattet erfare. Jeg 
kan ikke love, at jeg kan leve op til den service, I 
er vant til at fd, men jeg vil gore mit bedste, og 
jeg haber, I vil hjaelpe mig. Karen Larsen

Nye klubber
RC-unionen byder denne gang velkommen til 2 
nye klubber, nemlig Holbask Modelflyveklub og 
Modelflyveklubben Hodalen ved Farso. Deres 
adresser fremgar af klubfortegnelsen i dette 
nummer.

Flyvepladser godkendt til 
Jumbomodeller
Folgende to klubber har faet deres flyveplads 
godkendt til Jumbomodeller:
Skibelund RC-klub 
Kolding RC-klub

Godkendte Jumbopiloter
9966 Henrik Hammer, Hobro Fjernstyrings- 

klub
9758 Hans Hammer, Hobro Fjernstyringsklub

Godkendte A-certifikater
323 Michael Bach, AMC
324 Jan Toft, AMC
325 Henry Frank Frederiksen, AMC
326 Eric Frank, AMC
327 Gunnar Trankjaer, The Flying Tiger
328 Robert Hansen, Den rode Baron
329 Jorgen B. Olesen, Sandmose Modelflyve­

klub

Officiel staevnekalender
Dato Staevne, Oplysninger, Kontaktmand

10/4 Paske Skraent, Hanstholm, reservedato 11/4, tasller til NM 82 og Pokalkamp 82. Jor­
gen Larsen, 07-97 13 63 (se indbydelse i Modelflyve Nyt 1/82)

18/4 Filskov Cup, Filskov, Kaj Sorensen, 05-32 26 56.
25/4 Expert Cup, skraent, Sjaelland, taeller til NM 82 og Pokalkamp 82. Ole Wendelboe, 02- 

18 47 12.
2/5 AMC Open, hojstart, Arhus, taeller til NM 82, VM 83, Pokalkamp 82. Lone Buch 

Rasmussen, 06-19 69 87.
7/5 SM Skraent, taeller til NM 82 og Pokalkamp 82. Bjorn Krogh, 02-18 70 94.
8/5 Skalatraef, Herning, pladsen godkendt til Jumbo. John Moller, 07-14 18 75. Reserveda­

to 9/5.
8-9/5 JM Kunstflyvning kl. A + B, Hjorring, taeller til landshold 82. Helge Juul Madsen, 

08-94 18 81.
15/5 Skalatraef, Rudkobing, reservedato 16/5. Kjeld Larsen, 09-51 23 99.
16/5 Fyns Heli Cup, Odense, klasse A og B. Klaus Petersen, 09-32 33 85.
16/5 Fly-for-F’un, The Flying Tiger. Ejner Hjort, 05-38 13 17.
16/5 JM Hojstart, Herning, taeller til NM 82, VM 83, Pokalkamp 82. Flemming Sangild, 

07-26 76 32.
20/5 JM Skraent, Hanstholm, taeller til NM 82, Pokalkamp 82. Jorgen Larsen, 07-97 13 63.
22/5 Skalatraef, Hillerod, pladsen er godkendt til Jumbo. Finn Lerager, 02-27 86 06. Reser­

vedato 23/5.
22-23/5 SM Kunstflyvning klasse A + B, Nakskov, taeller til landshold 82. Knud Juul, 03-93 

90 63.
29/5 Skalatraef, Hjorring, pladsen er godkendt til Jumbo, reservedato 30/5. Helge Juul 

Madsen, 08-94 18 81.
30 5 SM Hejstart. SN1SK. taeller til NM 82, VM 83. Pokalkamp 82. Steen H. Jorgensen,

02-97 8' 54.
6/6 NFK Skraent Cup. Ole Lindhardt. 02-11 31 93.
6/6 NFK Combat-staevne. Hans J. .Andersen, 02-89 05 90.

19-20/6 Fly-for-Fun. Falcon. Olav Nielsen, 05-55 50 35.
27/6 Pylon Race, Viborg. Hans T. Lorentzen, 06-62 76 03.

3- 11/7 Hanstholm Sommerlejr. Henrik Brill Jensen, 02-88 30 56.
31/7 Luftcirkus, Skibelund, Arnth Jepsen, 04-84 61 75.
31/7-1/8 Jumbo, Turbulenttraef, flyslaeb, Herning. Finn Sorensen, 07-14 51 85.
7/8 Pylon Race, Falcon. Olav Nielsen, 05-55 50 35.

21/8 DM Hojstart, SMSK, taeller til NM 83, VM 83, Pokalkamp 82, reservedato 22/8.
Steen H. Jorgensen, 02-97 87 54.

21-22/8 DM Skala, Borup. Kaj Andersen, 03-67 01 09.
29/8 Filskov Air Race. Flemming Pedersen, 05-73 17 84.
4- 5/9 Silver Star Cup, kunstflyvning A + B. Axel E. Mortensen, 08-52 03 57.
5/9 SMSK Hojstart Cup, taeller til NM 83, VM 83, Pokalkamp 82. Steen H. Jorgensen,

02-97 87 54.
5/9 Fly-for-Fun, NFK. Finn Lerager, 02-27 86 06.
5/9 Luftcirkus, Sonderborg, Fly-for-Fun. Hans Chr. Rokahr, 04-42 01 46.

12/9 Helikopter DM, Filskov, klasse A og B. Ole Mortensen, 05-32 10 91.
19/9 Mols Cup, Skraentkonkurrence, taeller til NM 83, Pokalkamp 82. Lone Buch Rasmus­

sen, 06-19 69 87.
26/9 NFK Hojstart Cup, Hillerod, taeller til NM 83, VM 83, Pokalkamp 82. Jorgen Tonne- 

sen, 02-80 45 32.
3/10 SMSK Skraent Cup, taeller til NM 83, Pokalkamp 82. Steen H. Jorgensen, 02-97 87 54.

16/10 DM Skraent, Hanstholm, taeller til NM 83, Pokalkamp 82, reservedato 17/10. Jorgen 
Larsen, 07-97 13 63.
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Radiostyrings-
klubber
tilsluttet
RC-unionen

(Klubberne er anfert i 
postnummerorden)

Kobenhavns
Fjernstyringsklub

Lars Ebeling 
Vestergardsvej 60 
st.th.
2600 Glostrup
02-45 38 25

Kobenhavns 
Modelsvaeveflyve Klub

Kurt Ipsen 
Tingstraederne 24 
2620 Albertslund
02-62 21 28

RC-Ornenc
Jens Skaarup 
Vemmetoftevej 4 
2660 Brondby Strand
02- 73 59 38

Sydkystens
Modelflyveklub

Soren Dahl Jensen 
Maglevsenget 5 
2680 Solrod Strand
03- 14 45 63

Den Rude Baron
Jan Tonnesen 
Eskildsbjerg 14 
2750 Ballerup 
02-97 75 55

The Flying Shadows
Kim Boll Jensen 
Nygardsvej 32 
2750 Ballerup 
02-97 32 82

Radioflyveklubben
Ole Wendelboe 
Mollevej 8, Ganlose 
2760 Malov 
02-18 47 12

Comet
Benny Steen Nielsen 
Solvaenget 8 
2791 Dragor
01- 53 60 14

Lyngby Modelflyveklub
Henrik Brill Jensen 
Fortunvaenget 17 
2800 Lyngby
02- 88 30 56

Kalundborg
Modelflyveklub

Jan Albert de Wit 
Bersoe Koll. 1901, 
Skodsborgvej 190 
2850 Naerum
03- 51 26 87

Nordsjaellands
Fjernstyringsklub

Hans Jorgen 
Andersen 
Sandbjergvej 41 
2950 Vedbaek 
02-89 05 90

Modelflyvekiubben
Condor

Finn Andreasen 
Hyrdevej 34 
3060 Espergaerde 
02-23 18 63

Nordsjaellands
Helicopterklub

Allan Hansen 
Tjornevej 28 st.tv. 
3450 Allerod 
02-27 59 03

Sjsellands
Modelsvaevcflyveklub

Peter Bech 
Sondergardsvej 43 
3500 Vaerlasse
02- 48 28 08

Modelflyvekiubben
Flyvefisken

Niels Gjendal 
Arsdalevej 16 
3730 Nekse

Holbaek Modelflyveklub
Preben Davidsen 
Bjergmarken 34, 2. 
th.
4300 Holbaek
03- 43 73 76

Vestsjaellands RC-klub
Niels Leitritz 
Poppelvej 4 
4460 Snertinge
03-46 83 08

Borup Modelflyvere
Kai Andersen 
Skovbovej 83 
4632 Bjaeverskov 
03-67 01 09

Koge Modelflyveklub
Preben Jensen 
Faksevej 10 
4652 Harlev 
03-68 61 07

Sydsjaellands
Modelflyveklub

Stig Klausen 
Skyttemarksvej 98 
4700 Naestved 
03-73 47 95

Lollands RC Klub
Knud Juel 
0ster Karleby 
4900 Nakskov 
03-93 90 63

Odense Model-Flyveklub
Poul Rasmussen 
Vollsmose Alle 625 
5240 Odense N 0  
09-10 41 98

Middelfart RC Klub
Poul-Erik Linnet 
Mollebakken 44,
St rib
5500 Middelfart 
09-40 63 93

Sydfyns Modelflyveklub
Gorm Pedersen 
Kohavevej 11 
5932 Humble 
09-57 19 29

Kolding RC Club
Svend Erik H. Skov 
Vejlevej 132 
6000 Kolding
05-53 70 31

Haderslev RC
Per O. Forst 
Tavlsbjergvej 27, 
Hovslund 
6230 Redekro
04-68 44 99

Tender Modelflyveklub
Kim Thorsted 
Margrethevej 5 
6270 Tender
04-72 31 62

Sydjysk Modelflyveklub
Tage Luthje 
Mejerivej 5, Nybol 
6400 Sonderborg

Sonderborg
Modelflyveklub

John Schwartz 
Klovermarken 36, 
l.tv.
6400 Sonderborg
04- 43 00 68

Kongeadalens
Modelflyveklub

Gerner Nielsen 
Uranusvej 5 
6600 Vejen
05- 36 15 29

Skibelund R/C  
Modelflyveklub

Arnth Jepsen 
0stervaenget 8 
6630 Redding
04- 84 61 75

RC-klubben Falcon
Olav Nielsen 
Varregardsvej 12 
6065 Veerst
05- 55 50 35

The Flying Tiger
Ejnar Hjort 
Syrenvej 5 
6650 Brorup
05-38 13 17

Esbjerg Modelflyveklub
Egon Schmidt 
Gronnegade 8 
6753 Agerbask
05-19 64 44

Ribe Modelflyveklub
Flemming S. Nielsen 
Valmuemarken 13 
6771 Gredstedbro 
05-43 17 87

Jydsk I.uftcirkus
Jan Stampe Jansen 
Kaerager 3 
6971 Spjald 
07-38 15 83

Holstebro RC- 
modclfly veklub

Erik Nymark Jensen 
Enghaven 4 
6990 Ulfborg 
07-49 23 46

Nuserne
Kaj Henning Nielsen 
Vestbanevej 36 
7184 Vandel
05- 88 54 54

Midtjysk Modelflyveklub
John Moller 
Linavaenget 44 
7451 Sunds 
07-14 18 75

Nordvestjydsk R-C Klub
Niels Christensen 
Molgardsvej 31, 
Gudum 
7620 Lemvig 
07-86 32 16

Thy RC Klub
Jorgen Larsen 
Hjertegraesvej 3, 
Sperring 
7700 Thisted 
07-97 13 63

Skive Modelflyveklub
Gert Alsbjerg 
Viborgvej 44 
7800 Skive 
07-52 13 55

Brabrand Model Club
Hans R. Gronne 
Lenesvej 19, 3.mf. 
8220 Brabrand
06- 25 00 67

Ry Modelflyveklub
Sven Eric Nielsen 
Baskkestien 3 
8362 Horning
06-92 17 90 “

Arhus Modelflyveklub
Arild Larsen 
Rugmarken 80 
8520 Lystrup
06-22 28 61

Sleipner Modelflyveklub
Leif Kurt Hevang 
Stokbrovej 73, Elev 
8520 Lystrup
06-23 01 10

Grena R /C  Klub
Niels Bille 
Arhusvej 203 
8570 Trustrup
06-33 41 95

Silkeborg
Modelflyveklub

Jens Jorgensen 
Dalsvinget 169 
8600 Silkeborg 
06-82 98 46

Gstjydsk RC 
Modelflyveklub

Jorgen Pedersen 
Horsensvej 93, 
Tebstrup
8660 Skanderbora 
06-53 84 26

Skanderborg Modelklub
Svend Poulsen 
Vrold Tvaervej 9 
8660 Skanderborg 
06-52 33 16

Yiborg Modelflyveklub
Hans T. Lorentzen 
Dumpen 18 
8800 Viborg 
06-62 76 03

Modelflyvekiubben
GudenS

Hans L. Dahl 
Christensen 
Chr. Winthersvej 2, 
Ndr. Hornbaek 
8900 Randers 
06-43 46 78

Nordjysk Radiostyrings 
Center

Bent Lund 
Luzernevej 31 
9270 Klarup 
08-31 87 90

Saeby Modelflyveklub
Poul Drastrup 
Godthibsvej 14 
9300 Saeby 
08-46 31 99

Dronninglund
Modelflyveklub

Kristian Jensen 
Dronninggards Alle 2 
9330 Dronninglund 
08-84 24 84

Sandmose
Modelflyveklub R/C

Jorgen B. Olesen 
Norremarksvej 149 
9440 Abybro 
08-24 23 86

Hobro Fjernstyringsklub
Hans Hammer 
Dostrupvej 94 
9500 Hobro 
08-55 70 85

Himmerlands RC Klub
Uffe Joker 
Mollevej 8 
9520 Skorping 
08-39 16 26

Modelflyvekiubben
Hodalen

Hugo Dueholm 
Ullits
9640 Farso 
08-63 40 97

Bronderslev 
Modelflyveklub RC

Vagn Poulsen 
Knudsgade 95 
9700 Bronderslev 
08-82 39 75

Hjorring Modelflyveklub
Helge Juul Madsen 
Islandsvej 9 
9850 Hirtshals 
08-94 18 81

Frederikshavn
Modelflyveklub

Leif Vestergaard 
E. Mikkelsensvej 5 
9900 Frederikshavn 
08-42 60 74

Skagen RC Club 
Svend Erik Seerup 
Vesterbyvej 6 
9990 Skagen 
08-44 54 30
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330 Ole Christiansen, 0stjydsk Modelflyveklub
331 Klaus Andersen, Odense Modelflyveklub
332 Ole Nielsen, Nordvestjydsk RC-klub
333 Jan Helweg Moller. NFK
334 Erling Larsen. Kolding RC-klub
335 lb Christiansen, Holstebro RC-klub

Ny adresse
Kalundborg Modelfiyveklub’s kontaktmand er 
flyttet til Bergsoe Kollegiet 1901, Skodsborgvej 
190, 2850 Nasrum.

Ostjydsk RC-modelflyveklub’s kontaktmand 
er flyttet til Horsensvej 93, Tebstrup, 8660 Skan- 
derborg.

Nedennaevnte tre klubber har faet ny kontakt­
mand:
Modelflyveklubben Flyvefisken 
Odense Model-Flyveklub 
RC-klubben Falcon
Deres adresser fremgar af klubfortegnelsen.

Flyvepladser
Modelflyveklubben Hodalens flyveplads er be- 
liggende midtvejs mellem Aars og Farso.

Himmerlands RC-klub har faet ny plads mel­
lem Stovring og Volsted.

/Endringer i 
kunstflyvningsreglerne
Med baggrund i de seneste FAI-beslutninger har 
kunstflyvnings-styringsgruppen foretaget nogle 
asndringer i de danske kunstflyvningsregler. 
/Endringerne har virkning fra 1. april 1982, og 
de vaesentligste er: Der tillades fir-taktsmotorer 
pa op til 20 cm1, stojgraensen er fastsat til 100 dB 
med tillaeg af 5 dB, der skal betragtes som en 
maletolerance aht. varierende maleudstyr, vind- 
styrke osv. Der er indfort nogle nye manovrer, 
ligesom der er aendringer i nogle af K-vaerdierne. 
Der vil fremover ske fradrag i pointene, hvis 
flyvetiden overskrides, og endelig er kvalifika- 
tionssystemet mellem A- og B-klassen ophaevet, 
si piloterne selv afgor, hvilken klasse de vil flyve 
i. Rettelsesblade til regelsaettet kan rekvireres fra 
gruppeformanden, Leif Widenborg, ved frem- 
sendelse af en frankeret returkuver. i A4 format 
(porto kr. 2,30).

Regler for mini-kunstflyvning
Kunstflyvnings-styringsgruppen har besluttet, at 
der ikke skal afholdes officielle danske kunst- 
flyvningskonkurrencer med jumbo-modeller i 
1982, men man regner med, at der vil blive ind- 
lagt nogle uofficielle konkurrencer i andre arran- 
gementer, bl.a. DM. Til disse konkurrencer an- 
befaler gruppen, at man anvender det forelig- 
gende regeludkast, som er dateret den 1. april 
1982 med den ene aendring, at piloterne selv vael- 
ger et program pa indtil 20 manovrer ud af de 26 
manovrer, der er beskrevet i regeludkastet. Re- 
geludkastet kan rekvireres hos Leif Widenborg 
ved fremsendelse af en med kr. 2,30 frankeret re- 
turkuvert i A4 format.

Dommerkursus
Dommerkursus i Veerst for F3A kunstflyvning 
lordag og sondag den 17. og 18. april 1982 kl.
10. 00.

Programmet for lordag henvender sig til nye 
interesserede, som kunne taenke sig at blive dom- 
mere, og til gamle dommere som for har deltaget 
i kursus. Vi vil gennemgd reglerne og trasne i be- 
dommelse af kunstflyvning i praksis. Desuden 
vil de nye regler for Jumbo-kunstflyvning ogsa 
blive gennemgaet.

Programmet for sondag vil fortrinsvis vaere 
for interesserede piloter, som vil fa lejlighed til
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ANBEFALET BANEOPSTILLING 
F 3B  H0J START

SSG 1962.

Fly

p a r k e r i n g .

Denne »ideale« baneopstilling vil kunne placeres pa et omrdde pa ca. 280 gauge 250 meter 
(markeret a f den sorte ramme). Som det fremgdr af banetegningen, er startomridet og der­
ated linehentere, vendemarkorer, ventende piloter og officials og evt. tilskuere helt uden for  
flyveomrddet, fordi piloten, hvis han onsker at yde en optimal indsats, vil placere sig i den 
vindncere ende af landingsbanen. Dvs. der opnaes maksimal sikkerhed, hvis de anferte mini- 
mumsafstande overholdes. Lceg ogsa mcerke til »fly parkeringensu. placering, fr ifo r  overflyv- 
ning. Sikkerhedslinien er her placeret som en linie gaende gennem sigteapparaterne, idet ven- 
demarkoren (evt. ved base B) med opstilling af et par ekstra flag tcenkes ogsa at kunne udfere 
dette sikkerhedshverv. Det ma dog stasrkt understreges, at dette vigtige hverv bedst udferes af 
en scerlig udpeget og kyndig official. /  dette tilfcelde vil en linie gaende gennem de to sigteflag 
ncermest sigteapparaterne med fordel kunne vcere sikkerhedslinie.

Til svaeveflyve-konkurrence 
interesserede
Sa du Bjorn Kroghs rapport fra FAI’s 
CIAM-mode i Modelflyve Nyt nr. 1/82, sa 
vil du ogsa have bemaerket, at F3B reglerne 
er blevet aendret. Den vigtigste aendring er jo 
nok indforelsen af 4 ben i stedet for 2 i 
speed-opgaven. Saledes er FAI-reglerne 
bortset fra distanceopgaven, i princippet, 
identiske med de nordiske hojstartsregler. 
Denne udvikling hilser vi meget velkommen, 
da vi jo nok, hvis man ser objektivt pa sagen, 
ma sige, at de nordiske regler hidtil har vaeret 
FAI-reglerne overlegne, bade hvad angar det 
flyvesportslige, men sandelig ogsa hvad an­
gar konkurrence-arrangorers muligheder for 
at afvikle en hojstartskonkurrence.

Som foige af FAl-reglernes tilnaermelse til 
de nordiske regler og styringsgruppens prin- 
cipielle holdning om, at de danske regler skal 
vaere sa vidt muligt i overensstemmelse med 
de gaeldende Internationale regler, er det der- 
for nodvendigt at foretage nogle justeringer i 
det danske regelsaet. Derfor skal side 3 og 4 i 
regelsaettet pr. 1/1-82 erstattes af siderne 3a 
og 4a. Disse sider kan rekvireres ved indsen- 
delse af frankeret svarkuvert til undertegne- 
de.

/Endringerne indebaerer i korthed folgen- 
de:
a. De hidtidige 3 startmetoder, lobestart, 

gummitovstart og spilstart udvides med 
nok en mulighed, nemlig endnu en lobe- 
start, med 175 m line, malt ved 2 kg track. 
Her ska/ anvendes dobbelttraek (pulley)

og linens ene ende skal vaere fastgjort. 
Denne nye startmetode kunne, hvis den 
indoves, maske blive et anvendeligt alter- 
nativ ved spilsvigt o.Iign.

b. En »liberalisering« af reglerne for, hvilke 
startrekvisitter deltagerne kan anvende, 
idet de nye regler abner muligheder for, at 
deltagerne, hvis forholdene muliggor det, 
medtager og anvender deres eget startrek- 
visit, dog skal dette sa ogsa kunne anven­
des af de ovrige deltagere.

c. Samtidig benytter vi lejiigheden til at rette 
den redaktionelle fejl, som sneg sig ind i 
reglernes forsteudgave angaende kiloma- 
leenheden for linelaengder, idet traekket 
ikke skal males ved 5, men ved 2 kg.

1 FAI-reglerne skal piloten i hastighedsopga- 
ven vaere placeret pa eller max. 10 meter fra 
hastighedsbanens vendelinie A. Vi ma derfor 
henstille til konkurrencearrangorerne, at de 
tilrettelaegger banerne saledes, at piloterne i 
flyveopgave B, hastighed, placeres pa eller sa 
naer A-linien som muligt. Dette kan opnas 
ved at benytte hosstaende »anbefalede bane- 
opstilling«.

Pa en sadan bane vil piloten automatisk 
udfore speedflyvningen staende pa, eller tact 
ved A-linien, endvidere vil man fremme vore 
piloters traeningsmuligheder for VM og NM, 
idet piloten vil »se« sit fly i luften pa nojagtig 
samme made, som han vil gore det ved FAI- 
speeden.

For SSG Philipp Emborg Jensen
Kirke A He 30 

7800 Skive
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Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyltes a f bladets Icesere 
til ikke-forretningsmcessige kob- og salg-an- 
noncer a f modelfly og tilbehor til modelfly. 
Annoncer for ikke-modelflyvegrej a f vises 
med hdrd hand. Redaktionen forbeholdersig 
ret til at redigere annoncerne ned, sa de fyl- 
der mindst muigt — uden at give brugerne 
besked herom.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes 
en mdned for bladets udgivelse til: 

Modelflyve Nyt 
Mariendalsvej 47, 5610 Assens 

Vi modtager ikke annoncer til Opslagstavlen 
pr. telefon. Utydeligt skrevne annoncer smi- 
des ud. Annoncering pa Opslagstavlen er 
gratis.

MODELFLYVE NYT — Nr. 1/79 og 3/77 
kobes. 04-64 31 10 (Ole Oberg).

GALAXI RC kunstflyvningsmodel for 10 
cm3 med optraekkeligt understel, flaps og 
bremseklapper mv. beregnet til bagudvendt 
udstodning. Uden motor kr. 800,-. OS- 
motor .61 med bagudstodning, kr. 500,-. 03- 
63 47 19 (Jens Kannegaard).

JUMBO K0BES — Fasrdigbygget, velfly- 
vende Jumbomodeller, hojvinget eller dob- 
beltdaskker, passende til Quadra ell. Webra 
T4 15 cm3 kobes. 05-52 85 74 (Benny Paske- 
sen).

QUADRA S/ELGES — To Quadra-motorer 
saslges til 700,- kr. pr. stk. Et par ar gamle — 
den ene har aldrig kort, den anden kun pro- 
vestartet et par gange. Propel Airfoil 18x5” 
folger med. 03-69 85 95 (Tom Oxager).

TIL HALV PRIS saslges folgende: Cox Tee 
Dee .051 m. tilbehor, Cox Tee Dee .09 m. til- 
behor, Cox Medallion .15 RC m. tilbehor 
samt 200 ark japanpapir. Motorerne er helt 
nye. 06-46 61 99 (Bogelund Jensen) bedst ef- 
ter 18.00.

GRAUPNER BELL 47 G helikopter — al­
drig flojet — saslges flyveklar med plexikup- 
pel, tankattrapper og pontoner. 2.000 kr. 08- 
48 14 93 efter kl. 18 (Stig Breum).

DIVERSE S/EI.GES: D.S. 22 Schliiter heli­
kopter med OPS 60 (kort max. 3 timer), fly­
veklar, pris 1.800 kr. S.B. 10 Carrera Svasver 
spv. 350 cm med kraengeror, bremseklapper, 
pris 1.200 kr. (naesten fasrdigbygget). Mul­
tiplex Professional med 2 modtagere, 7 ser- 
voer + div. stik mm., pris 3.000 kr. Webra 
Speed .61 Champion med pumpe og pipe, 
pris 700,- kr. Startkasse med Sullivan el- 
starter og naesten nyt 12 V batteri, pris 600,- 
kr. 06-62 88 05 efter kl. 17.00 (Lars Hauge).

COX BABE BEE m. propel samt 200 ml 
Glow Fuel, startbatteri, startledning og top- 
nogle. Motoren har helt nyt topstykke. 130 
kr. 01-30 34 13 mandag kl. 18.00.

CUTTY SARK saslges billigt. 09-97 25 46 
(dag) el. 09-98 11 57 (aften) (Lars).

FUTABA FP-4L 35 MHz anlasg m. 4 servoer 
og NC-akku’er samt lader, kun brugt fa gan­
ge, 1.200 kr. QB 20, 200 kr. Bravo 200 kr. 
06-29 17 47 (Benny Nielsen).

S/TXGES: Komplet byggesast Delta X 1200 
fra Graupner, kr. 500,-. OS MAX 15 RC m. 
dasmper, kr. 200,-. Renonansdasmper + 
bojning til 6,5 cm3, kr. 50,-. 2 stk. brasnd- 
stofpumper, hhv. 12 og 6 V, pr. stk. 40,-. 03- 
65 35 56 (Torben Simonsen).

SPITFIRE S/ELGES — flyveklar, kun lidt 
brugt, ca. 1.000 kr. 08-63 41 22/08-63 41 71 
(Bo Lybask).

DIVERSE S/EI.GES: MK Blue Angel, fasr­
digbygget, Graupner resonansdasmper, 
Webra Black Head 10 cm3. Malet i org. far- 
ver og meget velflyvende, samlet kr. 1.200. 
Marataka/Royal Supermarine Spitfire 60 m. 
optraskkeligt understel og cockpit interior. 
Ikke pabegyndt byggesast i asske, kr. 1.500. 
Marataka/Royal Corsair F4U-ID 60-80, ik­
ke pabegyndt, kr. 800,-. Dag 02-17 02 55, af­
ten 02-17 34 70 (Jorgen Bro).

SCHLIITER BELL 222 helikopter (ikke 
samlet) saelges billigt, kr. 1.500. 06-12 83 24 
kl. 9-17.30 (sporg efter Erik Falkenstein An­
dersen).

BUD NOSEN GERE SPORT — Flot biplan, 
flyveklar stand med ny Quadra, men uden 
radioanlasg, kr. 3.000. 06-17 56 44 (Frede 
Vinther).

WEBRA MOTORER: 15 cm3, kr. 600 kr. 15 
cm3 m. gearing, kr. 1.200 kr. 07-14 51 85 
(Stefan Sorensen).

S/ELGES: Byggesaet Spitfire (Marutaki), 
Rossi Diesel (ny), BG Diesel (ny), diverse 
tegninger og blade. 06-54 25 75 (Poul Erik 
Overso).

HP GOLD CUP saslges. Kun kort ca. 15 ti­
mer. Saslges m. resonansdasmper for 750,- 
kr. 05-36 18 36 bedst efter 18.00 (Inger Mol- 
ler).

RC-ANL/EG KOBES — 3 eller 4 kanaler 
(under 1.000 kr.) + godt korende motor 
2-3,5 cm3 (under 250 kr.). Kobes af ung fat- 
tig modelbygger. 08-67 63 16 bedst aften (Es- 
ben Banke).

S/ELGES: OS 60 4-takt, kr. 900. OS 60 FSR, 
kr. 500. Ny Cambria Focke Wulff, kr. 600. 
Tommy Lundbask, Gogens Vasnge 20, 9700 
Bronderslev.

WEBRA SPEED 6,5 cm3 saslges. Aldrig 
startet, komplet m. lyddasmper kr. 450. 07- 
12 97 96 (Sigurd Holm).

OS 20 RC 3,5 cm3 brugt 2,5 timer saslges for 
150 kr. 05-22 46 43 bedst efter 18.00 (Jesper 
Lauridsen).

DIVERSE S/ELGES: Efterlober til modelfly 
300 kr. 60 1 godkendt methanoldunk, 40 kr. 
Graupner 3,5 m Mini Nimbus, 5 funktioner,
l .  250 kr. Typegodkendt Futaba 6 kanaler m.
4 servoer, lader osv. 1.385 kr. Futaba servo 
135 kr. Sullivan el-starter 235 kr. Bell 47 G 
helikopter m. motor, 885 kr. Piper Cup 10 
cm3, 180 kr. 02-17 32 64 efter kl. 16 (Chr. 
Garrelts).

S/ELGES: Robbe Luna, 35 MHz, 6 kanals, 4 
servoer, akku’er, lader, 1100 kr. Fabriksnyt 
Kraft, FM, 35 MHz, 6 kanals, 4 servoer, ak­
ku’er, lader, 1.800 kr. 3 stk. brugte motorer:
0 5  40 RC, 250 kr. HB 25, 150 kr. Merco 35, 
150 kr. Startkasse m. el-starter, 12 V akku, 
glodeakku 2 V, 10 Ah, 400 kr. Halvfasrdig 
SIG Piper Cup, 150 kr. Byggesaet til Robbe 
Phoenix skrasntsvasver, 550 kr. 02-17 61 10 
efter 17.00 (Jorgen Petersen).

ROBBE MARS m. 8 kanaler, 5 servoer, mi­
xer, kuglelejeantenne, meget lidt brugt, pris
2.000,-. Faerdig glasfibermodel Robbe Puma
m. OS 40 FSR, i luften 2-3 gange, pris 800 
kr. Carrera Trico 2001 svasvefly, den ene 
vinge knaekket, ellers paen, 400 kr. Samlet 
pris 2.850,-. 02-90 17 28 (Jesper).

LOW BOY, spv. ca. 130 m. 6,5 cm3 OS mo­
tor og dasmper, ialt 650 kr. Flyet ligner Tur­
bulent og er velegnet som overgangsmodel. 
Fly Boy, spv. 150, m. resonansror og boj- 
ning saelges for 450 kr. 03-65 96 85 efter kl.
17.00 (Verner Skov Hansen).

DIVERSE S/ELGES: Kavan Alouette 8 heli- 
koper m. Webra 6,5 Speed motor. Micro­
prop 4/6 sport 35 MHz, brugt 1 time, sidder 
i heli. Sullivan starter. Saslges samlet eller 
delt. 03-43 02 39 (Otto Hoj).

TIL GRAUPNER VARIOPROP: 2 stk. nye 
servoer nr. 3765, pr. stk. 60 kr. 2 stk. brugte 
servoer nr. 3765, pr. stk. 40 kr. En pose re- 
servedele for servo nr. 3765, 30 kr. Ompoler,
20 kr. Kontakt og servoforlasngerledn., 20 
kr. 03-46 83 08 (Niels Leitritz).

S/ELGES: Mirage jager med 10 cm3 motor 
(Topp Modelle) kr. 1.200,-. Piper Comman- 
ce i byggesaet (Topp Modelle), kr. 800,-. 
Robbe 8-kanals anlasg 35 MHz, naesten nyt, 
kr. 4.000. Skalamodel Zlin med 10 cm3 mo­
tor, kr. 800,-. Elstarter Sullivan, kr. 250,-. 
02-91 67 50 (Leif).

ROBBE ECONOMIC 4-kanals smalbands- 
anlasg pa 35 MHz, 1 ar gl., saslges m. 3 ser- 
voer, lader og akku’s, pris 1.000 kr. 05-65 18
21 (Leif Poulsen).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 3/82 skal 
vcere os i hcende senest cl. 5. maj.
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at traene sine vanskelige manovrer sammen med 
en dommer, som vil vejlede og korrigere pilotens 
flyvning.

Tilmelding til lordag eller sondag bedes sendt 
til: Leif Widenborg. Thyrasvej 14, 4173 Fjenne- 
slev, tlf. 03-60 95 69, eller Gunnar Olsen, Klem- 
pegardsvej 6, 4140 Borup, tlf. 03-62 68 35.

Indbydelser
18/4: Filskov-Cup
Nuserne indbyder herved til svasvekonkurrencen 
Filskov-Cup, pa Filskov Kro’s flyveplads sondag 
d. 18. april. Forste briefing vil vaere kl. 9.00, 
hvorefter vi haber, at vejret vil tillade, at vi be- 
gynder afviklingen. Det vil som tidligere vaere 
vejret, der bestemmer, hvilke discipliner der skal 
flyves, sa vi kan kun give det rad, at I medbrin- 
ger en spandfuld godt humor, samt en stor pose 
strom til akku’erne. Det vil vaere muligt at kobe 
varme polser og ol/vand pa pladsen. Tilmelding 
til: Kaj Sorensen pa tlf. 05-32 26 56, senest fre- 
dag d. 16. april.

2/5: AMC-Open
Arhus Modelflyveklub indbyder hermed til Hoj- 
startskonkurrencen AMC-Open. Vi afholder 
konkurrencen sondag d. 2. maj pa AMC’s flyve­
plads ved Lystrup. Vi paregner at kore med el- 
spil. Briefing finder sted kl. 9.00. Startgebyr er 
kr. 40,-, der betales pa pladsen. Konkurrencen 
taeller med til VM 83, NM 82 og Pokalkampen 
82.

Tilmelding med oplysning om navn, adresse, 
unionsnummer og frekvens til: Lone Buch Ras­
mussen, Th. Nielsensgade 5, st. tv., 8000 Arhus 
C, tlf. 06-19 69 87 senest onsdag d. 28. april.

7/5: SM-skraent
NFK indbyder hermed til det ottende SM i 
skraent fredag d. 7. maj. Resultaterne taeller med 
til: NM 82 og Pokalkampen 82. Ved visse vind- 
retninger kan det blive nodvendigt at benytte 
skraenter med vanskelige flyve- og landingsfor- 
hold. Desuden kan der under saerlige omstaen- 
digheder paregnes visse transportomkostninger.

Tilmelding senest fredag d. 30. april kl. 20.00 
til Bjorn Rrogh, tlf. 02-18 70 94. Startgebyr kr. 
35,-. Om flyvested og -tid vil der torsdag d. 6. 
april aften blive ringet besked til en for hver klub 
udvaigt kontaktmand. H%em /sal have >gravste- 
nen« med hjem i ar?

8/5: Skalatraef i Herning
Lordag d. 8. maj (reservedag sond2g a. 9. ~a  
afholdes Skalatraef pa Nlidtjydsk Modelflyve- 
klubs plads ved Herning Flyveplads iSkinder- 
holm). Modetidspunkt kl. 10.00. Pladsen er god- 
kendt til Jumbo-modeller.

John Moller, Lindvaenget 44, 7451 Sunds, tlf.
07- 14 18 75.

8- 9/5: JM kunstflyvning A + B
Hjorring .Modelflyveklub indbyder til JM i 
kunstflyvning klasse A og B pa Sindal flyve­
plads. Vi starter med briefing lordag kl. 12.00, 
og deltagerne skal ved ankomsten henvende sig 
til staevneledelsen og aflevere 20 stk. udfyldte 
dommersedler samt betale startgebyr kr. 85,-. 
Husk at medbringe A-certifikat og gyldigt med- 
lemsbevis. 0nsker man justeringsflyvning for 
staevnet, kan det ske fra kl. 10.00 og kun efter 
naermere aftale med staevneledelsen eller flyvele- 
deren. Pa flyvepladsen er der et lille cafeteria, 
hvor der kan kobes det nodvendigste til livets op- 
hold, dog ikke varm mad. Der er mulighed for at 
campere ved flyvepladsen, eller man kan indlo- 
gere sig pa Hotel Sindal (enkeltvaerelse med mor- 
genmad ca. kr. 115,-).

Tilmelding skal ske til Helge Juul Madsen, tlf.

08-94 18 81 senest onsdag den 28. april med op­
lysning om medlemsnummer og frekvens.

15/5: Skalatraef i Rudkobing
Der kom ikke sa mange deltagere sidste ar, men 
staevnet var vellykket med dejligt vejr, og for os i 
Sydfyns Modelflyveklub blev det starten pa en 
storre interesse for skalaflyvning. Nogle klub- 
medlemmer har i vinterens lob bygget skalafly: 
Piper J-3 Cup, F-94 Starfire, Corsair, Turbulent 
og Waco YMF 3. Vi er derfor glade for igen i ar 
at blive opfordret til at arrangere, og indbyder 
hermed til skalatraef lordag d. 15. maj kl. 10.00 
pa vores flyveplads i Statene. Reservedag sondag 
d. 16. maj. Bemaerk: Ingen Jumbo-tilladelse, sa 
der ma kun flyves med modeller indtil 5 kg. inch 
braendstof.

Af hensyn til arrangementet ser vi gerne, at 
deltagere tilmelder sig senest 8 dage forud til 
Kjeld Larsen, Bryggervej 11, 5900 Rudkobing, 
tlf. 09-51 23 99 (mellem 17 og 19).

16/5: Fly-for-Fun
The Flying Tigers indbyder hermed til Fly-for- 
Fun staevne. Selve staevnet starter sondag kl.
13.00. Der kan traenes om lordagen og sondag 
formiddag. Vi ser gerne sa mange forskellige 
modeller som mulig. Pladsen er godkendt til 
Jumbo-modeller. Alle er velkomne med eller 
uden modeller. Yderligere oplysninger fas hos 
Ejner Hjort, tlf. 05-38 13 17.

16/5: Fyns Heli Cup
OM-F star som arrangor af arets forste helikop- 
terkonkurrence, der vil blive afholdt pa OM-F’s 
plads ved Lumby. Briefing kl. 10.00. Efter kon­
kurrencen vil der for begyndere og andre interes- 
serede, vaere mulighed for at fa gode rad og vej- 
ledning om helikopterflyvning. Startgebyr kr. 
40,-. Tilmelding til: Klaus Petersen, Mollelok- 
ken 149, 5300 Kerteminde, tlf. 09-32 33 85.

16/5: JM-Hojstart
Midtjydsk Modelflyveklub indbyder til JM i hoj- 
start. Konkurrencen foregar — samme sted som 
de forrige ar — ved Herninghallernes P-plads 
ved Vardevej/Nr. Lindvej, sondag d. 16. maj. 
Briefing kl. 8.45. Konkurrencen starter praecis 
kl. 9.00. Vi paregner ligesom sidste ar at kore 
med to startspil. Opmaerksomheden henledes 
pa. at konkurrencen taeller med til: VM 83, NM 
82 og Pokalkampen 82. Startgebyr er kr. 50,-. 
Tilmelding. med opgivelse af navn, klub, 
unionsnummer og frekvens, til Flemming San- 
gild. Frijsenborgvej 41, "400 Herning. Tlf. 0~-26 
"6 32 — bedst mellem 17 og 18, senest d. 14. 
maj.

20/5: JM-Skraent
Thy RC-klub indbyder igen i ar til det store jyd- 
ske opgor i skraent, Kristi Himmelfartsdag d. 20. 
maj. Modested: Cafeteriet ved Hamborg cam- 
pingplads kl. 9.30. Herfra korer vi ud til skraen- 
ten. Startgebyr kr. 35,-. Tilmelding med opgivel­
se af navn, klub, unionsnummer og frekvens til: 
Jorgen Larsen, Hjertegrassvej 3, Sperring, 7700 
Thisted. Tlf. 07-97 13 63 senest den 17. maj. 
Konkurrencen taeller med til: NM 82 og Pokal­
kampen.

22-23/5: SM Kunstflyvning
Du indbydes herved til at deltage i Sjaellandsme- 
sterskabet i kunstflyvning klasserne A og B. 
Konkurrencen vil blive afholdt pa Nakskov 
Flyveplads 22. og 23. maj. Deltagergebyret er kr. 
85,-, der betales ved ankomsten. Vi starter med 
briefing lordag kl. 12.00, hvor der skal afleveres 
dommerkort. A-certifikat er obligatorisk, og 
skal forevises pa forlangende. Tilmelding senest

d. 16. maj til Knud Juul, 0sterhorleby, 4900 
Nakskov, tlf. 03-93 90 63.

29/5: Skalatraef i Hjorring
(Reservedag d. 30. maj). Hjorring Modelflyve­
klub afholder i ar det nordjydske skalatraef, som 
ogsa omfatter den nye Jumbo skalaklasse (husk 
Jumbobevis). Selvom der ikke kraeves nogen til­
melding, ser vi dog gerne, at man lige slar pa tra- 
den til 08-94 18 81 Helge Juul Madsen. Der mo­
des kl. 10.00 pa flyvepladsen ved Norlev, og man 
finder lettest vej til pladsen ved at kore gennem 
Hjorring og ud ad vejen mod Hirsthals. Ca. 3 
km uden for Hjorring drejer man af mod Lon- 
strup (ved kobmanden), hvorefter der er opsat 
skilte. Der er mulighed for at campere i Lon- 
strup. Vel modt!

30/5: SM-Hejstart
SMSK indbyder hermed til SM i hojstart d. 30. 
maj kl. 9.00 pa Stensletten i Herstedoster. Start­
gebyr kr. 35,-. Konkurrencen taeller med til VM 
83, NM 82 og Pokalkampen 82. Tilmelding se­
nest d. 22. maj til Steen H. Jorgensen, Hojager- 
parken 34, 1. th., 2750 Ballerup, tlf. 02-97 87 54.

fortscettes nceste side

V/ERKT0JSKASSE
fremsti 1 let af spanplade. Leveres en- 
ten matsort eller lakeret.
Bredde 600 mm, hojde 240 mm, dyb- 
de 240 mm.
Kassen er monteret med skuffe i 
bunden, som maler 70 mm i hojden, 
240 mm i dybden samt 600 mm i 
bredden.
Pris 298,00 incl. moms + levering.

Ring 03-42 44 14

Hasselager R/C 
Hobby

Fjernstyringsanlaeg ★  
byggesaet ★  motorer 

★  tilbehor
Lave priser 

— vi sender gerne!
F.eks. Multiplex Profi anlaeg,
T ILB U D ........................... kr. 2.998,-
Profi servo, T IL B U D  kr. 337,-
Vi fo re r den rig tige  Latex-slange 
t i l  ho js ta rt af m odeller op til 5 m 
spaendvidde.

Hovedvejen 62 
8361 Hasselager 
Tlf. 06-28 15 28
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6/6: NFK Skraent Cup
NFK indbyder hermed til skrasntstasvne sondag 
d. 6. juni. Konkurrencen taller med til: NM 82 
og Pokalkampen 82. Ved visse vindretninger kan 
det blive nodvendigt at benytte skraenter med 
vanskelige flyve- og landingsforhold. Ved evt. 
skiftende vindretninger raa der paregnes visse 
transportomkostninger. Tilmelding senest tirs- 
dag d. 1. juni kl. 20.00 til: Ole Lindhardt, tlf. 07- 
11 13 93. Startgebyr kr. 35,-. Om flyvested og tid 
vil der lordag d. 5. juni aften blive ringet besked 
til en for hver klub udvalgt kontaktmand.

6/6: NFK-Combat-staevne
Efter at vi i nogle ar kun har flojet RC-combat 
som opvisning ved Fly-for-Fun stasvner, har 
NFK besluttet sig til at afholde den forste abne 
combatkonkurrence i Danmark. Det bliver pa 
vores flyveplads i Tulstrup ved Hillerod. Brie­
fing kl. 10.30.

NFK har pa grundlag af Internationale regler

udarbejdet et saet regler, som er tilpasset danske 
forhold. Vi er naturligvis lydhore for forslag til 
forbedring af disse regler, men disse skal vasre os 
i hasnde senest d. 15. maj.

Startgebyr kr. 25,-. Prasmier til vinderne. 
Rekvirering af konkurrenceregler og modelspe- 
cifikationer samt tilmelding til: Hans Jorgen An­
dersen, Sandbjergvej 41, 2950 Vedbaek, tlf. 02- 
89 05 90.

19-20/6: Fly-for-Fun-staevne
RC-klubben Falcon indbyder hermed til vort ar- 
lige Fly-for-Fun staevne.

Selve opvisningen for publikum starter sondag 
kl. 13.00. Men vi haber at se sa mange piloter 
med parorende som muligt allerede fredag aften. 
Eller kom som du har tid og lyst. Lordag aften er 
der feelles spisning i klubhuset, hvor vi sikkert 
som sasdvanlig far en hyggelig aften. Altsa kom 
og vaer med, s i vi far en fornojelig weekend. Der 
er plads til opstilling af telte og campingvogne

ved flyvepladsen, og der er polser, ol og vand 
mm i klubhuset hele weekenden. Yderligere op- 
lysninger sendes til klubberne 3-4 uger for staev- . 
net — eller ring til Olav Nielsen, tlf. 05-55 50 35. 
Vel modt pa Veerst Flyveplads!

Esbjerg International i knibe
Luftfartsdirektoratet har tilbagekaldt tilladelsen 
til at benytte Esbjerg gl. flyveplads til modelflyv- 
ning, hvilket naturligvis bade har konsekvenser 
for Esbjerg Modelflyveklubs aktiviteter og ar- 
rangementet af Esbjerg International.

Kunstflyvnings-styringsgruppen arbejder i 
skrivende stund med alternativer. Nar dette lae- 
ses, vil der vasre taget beslutning om og (i givet 
fald) hvor Esbjerg International afholdes i ar. 
Interesserede bedes kontakte styringsgruppen, 
da det ved modtagelsen af nasste Modelflyve Nyt 
absolut er for sent at tilmelde sig, hvis den fore- 
lobige dato 5.-6. juni viser sig at holde.

LINESTYREDE KUNSTFLYVNINGSMODELLER

SUPER CHIPMUNK
Spaendv. 136 cm. Motor 5-6,5
cm3.
Pris 396,- kr.

AKROBAT
Spaendv. 130 cm. Motor 5-6,5 

cm3. 
Pris 378,- kr.

BANSHEE
Spaendv. 125 cm. Motor 5-6,5 
cm3.
Pris 243,- kr.

AKROMASTER
Spaendv. 86 cm. Motor 2,5-3,2 

cm3. 
Pris 126,· kr.

Rustfri 7-tradede liner
Et saet indeholder to liner pa spole, iine- 
haegter og ror for montering.
0,20 mm x  10,6 m ............................... kr. 24,50
0,20 mm x 15,9 m ............................... kr. 31,50
0,30 mm x 15,9 m ............................... kr. 32,50
0,38 mm x 18,3 m ............................... kr. 40,00
0,38 mm x 21,3 m ............................... kr. 45,00
Tomme linespoler................................ kr. 6.00

SIG braendstofsikker dope
1/8 I farvet ................................... kr. 15,50
1/4 I k la r ................................................. kr. 23,90
1/2 I k la r ................................................. kr. 39.50
1/4 I fortynder ............................. kr. 18,90

Udforingswire
0,54 mm x  1,3 m .................................. kr. 2,75
0.68 mm x  1,8 m .................................. kr. 4,00
Linehaegter. s m i .................................. kr. 4,00
Linehaegter. mellem .................. kr. 4,50
Linehaegter. s to re ................................ kr. 5,50
Solarfilm. 66x92 cm ................. kr. 16,00
Solarfilm. 66 x  127 cm ............... kr. 20,00
Solarfilm, 66x  500 cm ............... kr. 75,00
T-ndle. ca. 50 stk.......................  kr. 6,00
Micro-balloons..................................... kr. 24,90

TILBUD!
BANSHEE
+ FOX 35 stunt motor...............kr. 540,-

Leif 0. Mortensen Hobby
Herningvej 94, DK-9220 Aalborg 0st, tlf. 08-15 97 07 mandag-fredag kl. 16.00-17.30 — Giro 9 00 00 62



practical scale
MA GNUM 91S FO UR-S TR OKE

■•AVIO NIC·
AVIONIC DENMARK APS
VIOLVEJ 5 REG NR 617
DK 8240 RISSKOV Bank
TELF. 06-17 5644 H andelsbanken

Det betaler sig at ringe til JM-HOBBY
—  Hvad der er sparet, er tjent.
JM-HOBBY, N0RREGADE 16, 6600 VEJEN, TLF. 05-36 39 62



TOP FLITE MODELS INT.
European Organization 
Flagspaettevej 6 
DK-4700 Naestved

Stand-off Sport Scale 
Fighters for the R/C PilotKit RC-16

P-51B MUSTANG 
Specs: span 60"

F8F-2 BEARCAT 
Specs: span 60"

area 630 sq. in.

Teddy Legetoj 
& Fiobby 
N0 rretorv 
7100 Vejle 
Tlf. 05-82 39 14

Transmerc 
Naestvedvej 73 
Barse
4720 Praesto 
Tlf. 03-79 02 02

TOP FLITE’s Air 
Force kan kebes i 
over 10.000 forret- 
ninger i Europa og 
Skandinavien.
Ring til TOP FLITE 
og hor, hvordan De- 
res firmanavn kan 
komme i TOP FLI­
TE’s annoncer.

Eftertryk af illustrationer. 
tekst. lay-out og eller va- 
remaerker pa hvilke TOP 
FLITE har eneret vil med- 
fore retsforfolgelse.

Lagerforende
forretninger:
Engholm Fiobby 
Slotsgade 13 
4200 Slagelse 
Tlf. 03-54 34 00

Top Flite tilbyderdig seks af verdens mest legendariske ja- 
gerfly til stand-off skala, en modelklasse der vinder popu- 

laritet verden over hos modelbyggere. Og det er ikke 
maerkeligt! Takket vaere Top Flite har disse jagere sa- 

vel skalarigtigt udseende som fremragende flyve- 
egenskaber.

Som alle Top Flite’s modeller er der ved kon- 
struktionen af disse stand-off modeller lagt 

vaegt pa simpel opbygning, sa modeibygge- 
ren far det bedst mulige resultat af sin ind- 

sats. Alle modeller er til 10 cm3 motor og 
4-7 kanals radioanlaeg. Byggesaettene 

er af meget hoj kvalitet med de bedste 
materialer i fin forarbejdning. Trans- 

rs til at gore modellen komplet 
medfolger samt fuld storrelse 

tegning og udforlig vejledning. 
Skal du flyve stand-off skala, 

er Top Flite det naturligste 
valg!

Kit RC-18
P-39 AIROCOBRA 
Specs: span 60'

area 600 sq. in.

NYHED!
TOP FLITE’S air 
force DOPE.
Ny fyldig dope i 
saerklasse til priser 
der slar alt.
Afloser AB dope 
fra Sadolin & 
Flolmblad.

F4U-1A CORSAIR

Danmark

TOP FLITE's varer distribueres af DANWELL International. Flagspaettevej 6 B. 4700 Naestved.
Salg til private finder ikke sted, men TOP FLITE opgiver gerne naermeste lagerforende forretning pa tlf. 03-72 70 75 efter kl. 19.00.



MODELLER
TIL UNDERVISNINGSBRUG

ABDUL
Begyndersvaevemodel i klasse A1. Kort 
byggetid og fremragende flyveegenska- 
ber. Byggesasttet indeholder alle nod- 
vendige dele, f.eks. udstansede profiler, 
lister (m. formet forkant), farvet papir, 
hojstartskrog, bly og alle dele til kurve- 
klap og termikbremse. Pris80,-kr.

SULIMAN
Fritflyvende begyndersvaevemodel — 
ideel for dem, der ikke har provet at byg- 
ge for. Spaendvidde 77 cm, plan og ha- 
leplan i helbalsa. Pris 48,· kr.

MUSTAFA
Fritflyvende svaevemodel i den Internationale svaevemodelklasse F1A (A2). Spaend­
vidde 198 cm. Byggesaettet indeholder udsavede profiler, faerdige bagkantslister 
med hak, beklaedningsmateriale, ballast, alle ovrige nodvendige materialer samt 
tegning og byggevejledning. Pris 215,- kr.

NYHED:
HR 54 PRIMA
Linestyret kunstflyvningsmodel for den 
kraesne.
Opbygning: Fladkropsmodel,
naesehjulsunderstel, justerbar lineudfo- 
ring, justerbar tipvaegt, ekstra kraftigt 
styretoj, finesser der gor bygningen 
nemmere.
Motor: 6-8 cm3 (— ogsa de nye kraftige 
schnuerleskyllede motorer). 
Spaendvidde: 119-139 cm afhaengig af 
motorstorrelse. Laengde: ca. 105 cm. 
Vaegt: 1100-1500 gram.

Pris 295,- kr.

HR 46 KRABAT
Linestyret kunstflyvningsmodel for 2,5-4 
cm3 motorer.
— Den popuiaere model for begyndere 
og ungdomsskolehold. Kan lave alle 
kunstflyvningsmanovrer. Nem at bygge 
og staerk.
Byggesaettet indeholder plastbeklaed- 
ning. Pris 148,-kr.

Minicombatmodellen LITTLE 
BUGBEAR
Beregnet for 0,8 cm3 motorer.
Ny udgave, der er nemmere at bygge. 
Lettere at flyve og utrolig staerk. 
Byggesaettet indeholder plastbeklaed- 
ning. Pris 68,-kr.
Ombygningssaet for motorer uden tank: 
Bestar af materialer til krop og til tank. 
Pris 18.- kr.

NYHED: WILDCAT
Elektrisk polflyvningsmodel. Fiadkrops- 
model af den amerikanske ha"garsk:cs- 
jager fra 2. verdenskrig. mece: nem a: 
flyve. kan trimmes til at :ave loops. Ve - 
egnet selv for de mindste argange.

Pris 36,50 kr.

Elektromotor monteret med stik. nav og 
propel. Pris 30,00 kr.

Peanut-modeller
Byggesaet til Peanut skalamodeller og 
P-30 modeller vil vaere pa lager i lobet af 
maj maned.

TILBUD!
Little Bugbear + 0,8 cm3 Cox Babe Bee,
samlet ......................................... kr. 190,-
Little Bugbear med ombygningssaet, 
PAW 0,8 cm3 dieselmotor, propel, liner, 
handtag, lim, farvet dope og 1 liter 
braendstof, sam le t.....................kr. 290,-

LEIF O. MORTENSEN 
HOBBY
HERNINGVEJ 94
DK-9220 AALBORG 0ST
Tlf. 08-15 97 07 man.-fre. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62

VM-vinderanlaegget

SIMPROP

SAM-systemet sikrer, at anlaegget 
altid er pa hojde med dine krav. Be- 
gynd med 4 kanaler og udbyg til 7 ka- 
naler, eksponential, mixer, heli osv.
SAM Acapulco, et specialanlaeg ba- 
seret pa Prettners VM anlaeg. Giver 
et vaeld af muligheder for den krae- 
vende modelflyver. SAM Acapulco 
m. 2 Contest servoer, akku 1200 mA i 
sender og 550 mA i modtager, corn- 
biswitch, dual-rate, mixer og acapul- 
co m ixer...........  ............... kr. 4.995,00
SAM Junior 4 m. 2 rormaskiner, akku
i sender og modtager.....kr. 2.932,00
SAM Senior 7 m. 2 rormaskiner, akku
i sender og modtager.....kr. 3.623,00
SAM Expert 7 m. 2 rormaskiner, akku
1 sender og modtager, incl. 1 mixer 
og 1 program funktion .... kr. 4.330,00'' 
SAM Nautic 2 + 8 m. 1 rormaskine og
2 kontaktmoduler, akku i sender og
modtager......................... kr. 3.488,00

Junior Commander FM
Et 4 kanal 27. MHz FM anlaeg til en 
uhart lav pris. Leveres med 1 rorma­
skine. men er udbygget til yderligere 
tre rormaskiner.
Junior Commander........kr. 1.326,00
Rormaskine til J C ............ kr. 216,00

Tartan jumbomotorer
Tartan T7C 22 cm3 gloderors- 
m o to r................................ kr. 1.321,00
Tartan T77G 44 cm3 gladerorsmotor-
tw in ....................................kr. 3.620,00
Tartan motorerne er kendetegnet 
ved flot finish, lav vaegt. moderat 
braendstofforbrug. 5-8% olieblan- 
ding i braendstof. ingen taendings- 
st0 j i radio. Tartan kan leveres i 
taendrorsudgaver senere pa aret.

Kataloger
Simprop nyhed 1981 ........... kr. 3,50
Simprop hovedkatalog .......kr. 37,50
Thunder Tiger 1981 .............. kr. 25,00

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —
Vi oplyser gerne om  naerm este  
forhandler.



IR V IN E  E N G IN E S
Stunt, RC, Marine og Bil
Leveres med LYDD/EMPER og 
GL0DER0R.
Alle motorer har KUGLELEJER. 
Storrelser fra .20 til .61.
Forhandlere indbydes.

PACO
Vibrationsdaempende 
motorophaeng, 
justerbart for .30-.60 
motorer.

MINIVOX lyddaempere 
SONEX resonansdaempere 
Alle standardtyper pa lager.

Sidste nyt:

L E U

kommer til Danmark 
.... hvis P&T vil.

Complete-A-Pac
Hele serien af C.A.P.’s skalategninger, 
canopy’s, cowls og understel. 
Komplette byggesaet.
Katalog i farver, kr. 10,·.

RC-Skalamodeller
STATIONSVEJ 31, 9970 STRANDBY,

08-48 12 15



Det betaler sig at handle hos TRANSMERC 
-  bade med sma og store ting

Til modeller)
Balsaplade
1000 m m  x 100 m m  pr. s tk . 10 s tk .

1.0 m m ....................... 6,44 60,00
1.5 m m ....................... 8,00 74,50
2.0 m m ....................... 8,90 82,80
2.5 m m ....................... 9,50 88,00
3.0 m m ......................  10,30 96,00
4.0 m m ....................... 11,75 106,50
5.0 m m ....................... 12,65 118,00
6.0 m m ....................... 14,43 134,50
8.0 m m ....................... 17,24 160,80

10 m m ..........................  19,00 177,35
15 m m ..........................  32,25 297,45
20 m m  ..........................  36,85 343,60
30 m m  ..........................  60,00

Balsakrydsfiner
3-lags, 600 mm x 300 mm
3 m m .................................. pr. s tk . kr. 38,50
4 m m .................................. pr. s tk . kr. 41,80
5 m m .................................. pr. s tk . kr. 46,25

Balsakrydsfiner
3-lags, 1000 mm x 240 mm
3 m m .................................. pr. s tk . kr. 57,20
4 m m .................................. pr. s tk . kr. 63,80
5 m m .................................. pr. s tk . kr. 69,50

Lister
L is teskaerer, p r im a  ..................kr. 29,50

Beklsedningsmaterialer
S o la r film :
H vid —  rad —  o ra n g e  —  gu l —  s o rt —
b la  — m o rke b la  — so lv .
M e ta llic : Rod —  b la  —  gran.
T ra n sp a re n t: Rod - -  b la  —  gul.
B redde  67 cm , ........ pr. m e te r kr. 20,50
1 ru lle  m ed 5 m e te r ................... kr. 85,00

K u n s ts ilk e ,
1 m bred pr. lb. m ... ...................kr. 19,50

Ja p a n p a p ir:
T yk t, 50 x  75 c m ..... .... pr. ark. kr. 2,30
T yn d t, 50 x  75 cm  ... .... pr. ark. kr. 1,90

Lim
UHU H art, 35 c l ...... ...................kr. 6,50
UHU H a rt, 125 cl .... ...................kr. 14.50
D evcon E poxy to -k o m p o n e n t
5 m in , 70 g ra m  m m .... pr. s tk . kr. 32,50
S ta b i l i t t  E xpress, 85 g r a m .....kr. 39,50
C yan S e ku n d lim , 10 g r a m .....kr. 34,50
W ilh o ld  hv id  lim , to rre r 
h a rd t op 
W ilh o ld  RC 56 
t i l  A BS & b a lsa

Ret t i l  aend ringe r a t p r is e r 
fo rb e h o ld e s

Dope, maling
Dope, b ra e n d s to ffa s t......pr. I kr. 49,50
M a lin g  i fa rverne :
H vid —  rad —  s o rt —  b la  — gu l — 
m o rke g ro n  — lyseg ran  —  g ra  — o ra n ­
ge —  o kke r —  e lfe n b e n  —  brun  — so lv
pr. ds. m. 90 m l ..............................kr. 11,00
E n -ko m p o n e n tla k , fa rve lo s ,
90 ml ................................................kr. 10,50
200 m l ............................................. kr. 21,00
P o re fy lde r, 90 ml ........................ kr. 10,25
200 m l ............................................. kr. 19,75
P o re fy ld e r fo r ty n d e r, 90 m l ... kr. 9,25
F a rve lak  fo r ty n d e r, 90 m l ......kr. 8,50
D ope t i l  ovens taende ,
90 m l ................................................kr. 10,25
200 m l ............................................. kr. 18,50
500 m l ............................................. kr. 29,75

Smadele til normalmodeller
R orhaengsler, s to re , 6 s tk .......kr. 5,00
R orhaengsler, sm a, 10 s tk ...... kr. 7,50
R orhorn , s to re , 2 s tk ...................kr. 4,00
R orhorn , sm a, 2 s tk .....................kr. 4,00
R orhorn , m in i, 1 s tk .....................kr. 2,25
S ta l- lin k , 5 s tk ................................kr. 11,00
S ta l- lin k , 10 s tk ............................. kr. 20,00
S ta l- lin k , 20 s tk ............................. kr. 38,00
S ta l- lin k , 100 s tk ...........................kr. 150,00
N y lo n -lin k , lange, 10 s tk ..........kr. 8,25
N y lo n -lin k , ko rte , 10 s tk ...........kr. 9,00
K u g le - lin k , n y lon , 10 s tk .......... kr. 24,50
K u g le - iin k , a lu ., 2 s tk ..................kr. 24,50
K u g le - lin k , R obart, 2 s tk ..........kr. 7,50
K u g le - lin k , R obart, t i l  k lapper,
2 s tk ...................................................kr. 8,50
S ik r in g s c lip s , 10 s tk ...................kr. 9,00
G e v in d s ty k k e r t i l  B ow den,
10 s tk ................................................ kr. 11,00
G evindstaenger, 250 m m  lang,
10 s tk ................................................ kr. 11,00
M 2 x 2 5  m m  sk rue r, 20 s t k . ... kr. 6,00
M 2 m o tr ik k e r, 20 s tk ..................kr. 6,00
S u lliv a n  B ow dentraek,
pr. 2 sa e t .........................................kr. 19,50
B ow den traek  m. s ta lin d la e g  .. kr. 12,00 
G e v in d s ty k k e  og s ta ll in k ,
pr. s tk ................................................kr. 3,30
G u m m ib a n d , 40 m m , 30 s tk . . kr. 7,25 
G u m m ib a n d , 60 m m , 20 s tk . . kr. 7,25 
G u m m ib a n d , 80 m m , 10 s tk . . kr. 7,25 
G u m m ib a n d , 100 m m , 8 s tk . . kr. 7,25

Smadele til Jumbo-modeller
S u p e rk u g le lin k , 2 s tk ................. kr. 18,85
G e v in d s la n g e r M 4 ,5 s tk ..........kr. 9,50
S upe r-lin k , 2 s tk ............................kr. 18,75
U n ive rsa lhaengs le r, 4 s a e t.....kr. 50,65
K om b ihaengs le r, 4 s a e t...........kr. 50,65
S pec ia lhaengs le r, 4 s a e t ........ kr. 42,95
U n iv e rs a l-u d v e k s lin g s a rm  .... kr. 21,65
H a le h ju ls s te l

Hjul, luftfyldte
10 m m  ......................................... kr. 3,50
15 m m ......................................... kr. 4,25
20 m m ......................................... kr. 4,45
25 m m  .................................... .... kr. 7,95
30 m m  .................................... .... kr. 9,35
35 m m  .................................... .... kr. 8,28
45 m m  .................................... .... kr. 9,54
50 m m  .................................... .....kr. 10,25
55 m m  .................................... ....I kr. 10,75
60 m m .................................... .... kr. 11,50
65 m m .................................... .....kr. 13,35
72 m m .................................... .....kr. 15,84
80 m m .................................... .....kr. 18,50
90 m m .................................... .....kr. 23,85

100 m m  .................................... .....kr. 34,50
125 m m  .................................... .....kr. 57,50

Lufthjul, pumpbare m. ventil
90 m m  .................................... .....kr. 45,00

110 m m  .................................... .....kr. 55,00
140 m m ..........................................kr. 67,00
180 m m .................................... .....kr. 132,00
H a le s te l m. 30 m m  h j u l ...........kr. 31,65

Laseringe til hjul (Stellringe)
3 m m , 5 s tk ....................................kr. 5,00
4 m m , 5 s tk .............................. .....kr. 5,00
5 m m , 5 s tk ....................................kr. 5,00

Til motoren
Gloderor
W ebra  3 ,2  V, pr. s tk .................... kr. 15,75
W ebra  3 ,2  V, 10 s tk .....................kr. 135,00
OS 7 ,1 ,5  V, pr. s tk ........................kr. 30,50
OS 8 , 1,5 V, pr. s tk ........................kr. 23,50
OS fir ta k t,  1,5 V, pr. s tk ............ kr. 32,50
Fox, ko rt, 1,5 V, pr. s tk .
Kavan gu l, 1,5 V, pr. s tk ............kr. 25,75
Kavan b la , 1,5 V, pr. s tk ............kr. 19,75
Kavan so rt, 1,5 V, pr. s tk ..........kr. 22,75
F ire b a ll, varm , pr. s tk ................. kr. 17,00
F ire b a ll, s ta n d a rd , pr. s tk ....... kr. 16,00
F ire b a ll, ko ld , pr. s tk .................. k r. 16,00

G lo d e ro rs k le m m e ......................kr. 14,00
G lo d e ro rs s t ik k e r ........................ kr. 61,50
G lo d e ro rs n o g le .......................... kr. 12,00
G lo d e ro rs n o g le  m. h o ld e r t i l
4 g lo d e r a r ...................................... kr. 45,00
G lo d e ro rsa kku , 2 V x  5 A h ... kr. 75,00

Braendstofslanger, pumper, 
filtre
S ilic o n e b ra e n d s to fs la n g e ,
k ra ftig , pr. m ............................... .k r . 7,50
S ilic o n e b ra e n d s to fs la n g e ,
k ra ftig , 10 m ............................... . kr. 50,00
S ilic o n e s la n g e ,
15 m m  0 x 1 1  m m  x  25 cm . kr. 12,50

Laes videre pa naeste side



Det betaler sig at handle hos TRANSMERC 
-  bade med sma og store ting

S ilic o n e s la n g e ,
1 8 m m 0  x  15 m m  x  25 cm  . kr. 21,50 
S ilic o n e s la n g e ,
22 m m  0  x  19 m m  x  25 cm  . kr. 23,50 
B raends to fpum pe ,
h a n d b e tje n t ................................kr. 88,00
E l-ta n d h ju ls p u m p e , lo b e r
begge  v e je ....................................kr. 110,00
O m d re jn in g s ta e ile r,
m e k a n is k ...................................... kr. 165,00
B ra e n d s to ffilte r,
k a n s k i l le s a d ..............................................kr. 7,50
B ra e n d s to ffilte r, S u lliv a n  ......kr. 14,50

Til motoren
S ta rta k k u , 12 V x  5 Ah,
C are free , t o r ................................................kr. 315,00
S ta rta k k u , 12 V x  4,5 Ah,
s y r e .................................................................kr. 165,00
P o w e rp an e le r a f fo rs k e ll ig e
fa b r ik a te r ............................... fra  kr. 205,00
M u ltila d e r , 1 x  25 m A h —
2 x  50 m A h — 2 x  100 m Ah
— 1 x  500 m A h .........................................kr. 205,00
S u lliv a n  12 V e le k tro s ta r te r  .. kr. 360,00 
S u lliv a n  12-24 V e le k tro ­
s ta r te r  ..............................................kr. 515,00
E le k tro s ta rte re , G raupner,
M u lt ip le x  osv. f r a ...................................... kr. 414,00
S to jm a le r ......................................................kr. 785,00
2V x  5A h g lo d e ro rs a k k u ..........kr. 75,00

Nylonpropeller
Graupner, Robbe, Kavan

6 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 10,25

7 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ................................................kr. 11,50

8 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ................................................kr. 12,50

9 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r,
f r a ................................................kr. 13,75

10”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ................................................kr. 15,00

11”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ................................................kr. 16,25

12”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r,
f r a ................................................kr. 17,75

12V2”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ................................................kr. 21,50

N y lo n p ro p e lle r  t i l  J u m b o -m o d e lle r er 
pa la g e r t i l  fo rn u ft ig e  p rise r.

Trsepropeller
6 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r,

f r a ............................................... kr. 12,25
7 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,

f r a ............................................... kr. 13,75
8 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,

f r a ............................................... kr. 14,75

9 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 15,50

10”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 16,75

11”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 19,75

12”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 24,80

13”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 28,75

14”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 33,00

16”  x fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 94,50

18”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 105,00

20 ”  x  fo rs k e ll ig e  s tig n in g e r ,
f r a ...............................................kr. 119,00

Trykpropeller i nylon
7 ”  x  4” ............................... kr. 17,00
8” x 6” ............................... kr. 18,50
9 ”  x  6 ”  ..........................................kr. 19,90

10”  x  6 ”  ..........................................kr. 21,50
11”  x  6 ”  ..........................................kr. 21,50

Andre propeller
Vi fo re r tre -b la d ed e  p ro p e lle r i begraen- 
se t om fang .

Spinnere
38 mm G o ld b e rg  S n a p -o p ......kr. 16,00
45 m m  G o ld b e rg  S n a p -o n ......kr. 18,00
50 m m  G o ld b e rg  S n a p -o n ......kr. 21,00
56 m m  G o ld b e rg  S n a p -o n ......kr. 21,00
64 m m  G o ld b e rg  S n a p -o n ......kr. 21,00
70 m m  x  90 m m  R o b b e ......... kr. 42,50
S p in n e re  i and re  fa b r ik a te r  fo re s  ogsa .

Tanke
B ra e n d s to fta n k  50 c m 3 .....fra  kr. 13,00
B ra e n d s to fta n k  100 c m 3 ... fra  kr. 14,75 
B ra e n d s to fta n k  150 c m 3 ... fra  kr. 16,25 
B ra e n d s to fta n k  250 c m 3 ... fra  kr. 18,50 
B ra e n d s to fta n k  300 c m 3 ... fra  kr. 22,50 
B ra e n d s to fta n k  400 c m 3 ... fra  kr. 23,50 
B ra e n d s to fta n k  500 c m 3 ... fra  kr. 24,00
T a n k b e s la g  ............................frakr. 16,50
P a fy ld n in g s fla s k e , 200 cm 3 .. kr. 12,50

Motorfundamenter 
i forskellige fabrikater
F u n d a m e n t t i l  0,8 c m 3,
f r a ......................................................kr. 7,50
F u n d a m e n t t i l 1,7 c m 3,
f r a ......................................................kr. 10,25
F u n d a m e n t t i l  3,5 c m 3,
f r a ......................................................kr. 18,25

F u n d a m e n t t i l  6,5 c m 3,
f r a ....................................................kr. 20,75
F u n d a m e n t t i l  10 c m 3,
f r a .................................................... kr. 23,00
F u n d a m e n t t i l  15 c m 3,
f r a .................................................... kr. 28,75
F u n d a m e n t t i l  OS f ir ta k t,
f r a .................................................... kr. 140,00
F u n d a m e n t t i l  Q uadra , s to b t a lu .,
f r a ....................................................kr. 98,00
F u n d a m e n t m. daem per t i l  Q uadra , 
f r a .................................................... kr. 300,00

Forskelligt
El-motorer
M a b u ch i, 380 S, 6 V ..................kr. 31,00
M a b u ch i 540 S, 7,2 V ............... kr. 58,00
M a b u ch i 540 SO, 7,2 V ............kr. 165,00
M a b u ch i 550, 7,2 V ................... kr. 70,00
E lt-m ax 3 0 ,2 0  V .........................kr. 270,00
E lt-m ax  50, 28 V .........................kr. 298,00
E lt-m ax 50/14 SE, 15 V ............kr. 660,00
E lt-m ax 50/20 SE, 20 V ............kr. 660,00
A Y K  G2 1200 R. 7,2 V ............... kr. 255,00
M a b u ch i 550 m. gea r 3:3, s taevnrar,
akse l og sk ru e  ........................... kr. 130,00
M a b u c h i 550 m. staevnror,
a kse l og sk ru e  ........................... kr. 118,00

Akkumulatorer
1.2 V x  0,5 Ah, h u rt ig o p la d e lig e ,
pr. s tk ............................................... kr. 13,50
1.2 V x  0,5 Ah, h u rt ig o p la d e lig e ,
pr. 10 s tk ......................................... kr. 115,00
1.2 V x  1,2 Ah, h u rt ig o p la d e lig e ,
pr. s tk . ........................................... kr. 21,50
1.2 V x  1,2 Ah, h u rt ig o p la d e lig e ,
pr. 10 s tk ......................................... kr. 185,00
2 V x  5 Ah g lo d e ro rs a k k u ..... kr. 75,00
12 V x  5 A h s ta r ta k k u  ............kr. 165,00

Ladere
M u lt i la d e r  1 x 2 5  — 2 x 5 0  —  2 x 1 0 0  —
1 x  500 m Ah ................................ kr. 198,00
N e tla d e r t i l  o p la d n in g  a f anlaeg,
2 x  50 m A h .................................. kr. 135,00
H u rtig la d e r t i l  s in te ra k k u s  t i l  6-7-8 cel- 
le r m. a m p e re m e te r og u r .......kr. 359,00

Fartregulatorer
M e ka n iske  fa rtre g u la to re r,
f r a .....................................................kr. 75,00
M e k a n is k -e le k tro n is k  fa r tre g u la to r ,
fra  ................................................... kr. 195,00
E le k tro n is k  fa r tre g u la to re r,
f r a .....................................................kr. 495,00

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog ★  Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger ★  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 35.· pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien ★  Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



rissk o v /Arh us
AVIONIC farer de anerkendte 
maerker inden for RC-anlaeg, 
modeller og motorer til meget lave 
priser.
Teknisk service og vejledning.
Vi tester dit udstyr gratis.
AVIONIC DENMARK ApS
Violvej 5, DK-8240 Risskov 
Tlf. 06-17 56 44

GRINDSTED
Fabrikation af glasfibermodeller, fly 
og bade.
Tilbehertll RC.
Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER ApS
Skolegade 27, 7200 Grindsted 

Tlf. 05-32 26 56

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby 
Forretning
Vesterbro 42, 5000 Odense C 
Tlf. (09) 12 21 04

VIBORG

Hobbykaelderen er din specialbutik 
inden for fjernstyring og linestyring. 
Alt i byggesaet.
Skriv, og vi opfylder dine ensker!

HOBBYK/ELDEREN
Dumpen 11, 8800 Viborg 
Tlf. (06) 62 24 54 (omstill.)

MAL0V

Alle mal i traelister, krydsfiner, balsa- 
trae. Fittings til fly og skibe. Tids- 
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby
Malov Hovedgade 69, 2760 Malov. 
Tlf. 02-65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, ordag 9-13.00.

HELSING0R

Vi har alt 
til radiostyring
STENGADES HOBBYCENTER
Stengade 31, 3000 Helsingor 
Tlf. 02-21 04 60

RC-anlaeg: Multiplex, Microprop, Graupner 
• Vi ferer alt i byggesaet · RC-biler: Mantura, 
Graupner, Tamiya ·  Vi har alt i elektronik og 
modeljernbaner · Se indenfor, nar du kommer pa 
disse kanter.

Ililii
ELEKTRONIK

Ostergade 5-7 6400 Sonderborg ®  04-42 5888

VIBORG
Radiofjernstyring

Kab det rigtige, kontakt fagmanden. 

Egetvaerksted.

Cojara H O BBY
Dumpen 18, 8800 Viborg Tlf. (06) 62 76 03

K S S  H O B B Y
RC

Mandag 
kl. 14-19

Rodovrevej 47, 2610 Rodovre, 
01-41 29 98

HERNING
Alt i byggesaet, radioanlasg, motorer 
og tilbeher til fly, helikoptere og ski- 
be.
30 ars modelflyveerfaring.

Lind Hobby & RC-Service
Lind Hovedgade 28,
7400 Herning - Telf. (07) 12 40 60

H ele  p rogram m et fra
MULTIPLEX

RC-anlaeg — motorer — fly — 
skibs- og bilmodeller.

RANDERS HOBBY 
v. Knud Maaetoft

Radhustorvet 4, 8900 Randers 
Tlf. 06-42 58 14

Alborg
Kaempeudvalg i RC-udstyr.
Egen import — derfor forst med ny- 
hederne.
Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo- 
res.

AALBORG “H O B B Y SERVICE

Kurt Andersen, Ndrregade 18,
9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

f  s
M F  hnhhw
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K0BENHAVN

r  λ
STORT LAGER af B0GER og

i v i  r  n u u u y
Arne Jensen
Middelfartsvej 132, 5200 Odense V 
09-16 60 30

M id d e l fa r t  F E H R  M id d e l fa r t s v e j  N y b o r g  v

Materialer, boger, blade,
byggesaet, vaerktoj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K. 
Tlf. 01-14 30 1 0

^  Ma . : :  " *3-‘~ c *:-‘2 : -;:a: _· · a: ^

BLADE om Modelfly og 
Modelflyvning, Fly, Skibe, 
Biler og AFV.
Katalogerog lister udleveres.

A 1  V  ■ /  At *\  /32 y  A1

Abningstider: ma.-to. 13-17.30, fre. 13-20, I0 9-13.

H i t S - f c j  tlf. (01)11 59 99 
^Lovstraede 8 —  1152 Kbh. K. ^

r o l l l t c  RC-vaerksted
Vi udf0 rer alt garanti- og service- 
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i Dan­
mark.

Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS 
Steen Biiles Torv, 8200 Arhus N 
Tlf. 06-16 19 80

NYHED
Den danske traeningsmaskine fra flyvevabnet i 
skala — KZ II T, spvd. 250 cm.
Delvis faerdigbygget krop og vinger samt kraftigt tele-
skopunderstel med h ju l..................................2.400.- kr.
TURBULENT, spvd. 238 cm.
Faerdigbygget vinge. krop. haleplan. teleskopunder- 
stel og hjul .......................................................2.080,- kr.

MIDTJYSK MODELBYG DANMARK 
Skaphusvej 3, llskov, 7451 Sunds 
Tlf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)

Skalarigtige lamellimede MMD traepro- 
peller til KZ maskiner og andre.
Til 10 cm2. 15 cm3, 25 cm3. Quadra, osv.
14" x  5”  ............................................................... kr. 65,
15V2" x 6" .......................................................... kr. 80,
16" x 6-8" ............................................................ kr. 140,
18" x 6-8" ............................................................ kr. 160,
19" x  6-8" ............................................................ kr. 200,
20" X 6-8”  ............................................................ kr. 240,
24” x 6-8" ............................................................ kr. 300,
26" x 8" ................................................................kr. 350,
28" x 8”  ................................................................kr. 450,
30" x  10" ............................................................. kr. 600.



MULTIPLEX 
NYHEDER 1982
Pa arets NOmbergmesse praesenterede MULTIPLEX en lang raekke nyheder inden for radiostyringsanlaeg, fly- 
modeller, buggyer, fladbanebiler. tilbehor mv. Pladsen her tillader kun at fremhaeve nogle enkelte. Vi ma der- 
for henvise til MULTIPLEX'S nyhedskatalog 82, der kan anskaffes hos din forhandler eller direkte fra importo- 
ren. Den storste nyhed inden for radiostyringsanlaeg kunne vi praesentere allerede i Modelflyve Nyt 1/82, nem- 
lig MULTIPLEX PROFI 2000-anlaegget — se bagsiden af Modelflyve Nyt 1/82.

COMBI PLUS
Et nyt prisbilligt anlaeg med ekspertudstyr.
Combi Plus har elektronisk trimmede styrepinde 
og indbygget reduktion (dual rate). Anlaegget kan 
udbygges med differentialmixer og MULTINAUTR 
system.
Komplet saet indeholder: 5-kanals sender med 
indbygget dual-rate, 1200 mAmp senderakku og 
sendermodul samt 7-kanals modulmodtager med 
HF-modul, 2 nanoservos, modtagerakku 500 
mAmp, kontakt, ladekabel og tilbehor. Et virkelig 
godt anlaeg til en billig pris af kr. 2.950,-.

Nogle af MULTIPLEX’ ovrige 
»korende« nyheder skal naevnes:

Rabbit
Ny prisbillig RC buggy til forbraendingsmotor 
med enkeltvis hjulaffjedring og special 
kuglelejer. Tuningssaet og »diff« kan leveres 
separat. Det komplette byggesaet indeholder alle 
nodvendige dele incl. karosseri (type California- 
buggy) samt kobling. Pris kr. 1.299,-.

Tempest
Prisbillig RC-fladbanecar til forbraendingsmotor. 
Den kan klare de harde krav, der stilles i 
konkurrencer. Pa grund af QCS (quick changes 
system) kan baghjulene skiftes pa fa sekunder. 
Tempest med stiv bagaksel, stift forskruet 
foraksel, kr. 1.399,·.
Tempest expert med »d;ff« og pendelforaksel, 
kr. 2.099,-.

MERCEDES BENZ 500 S
RC buggy med indbygget forbraendingsmotor og 
elektrostarter. Siddende i en havestol kan man 
med sin sender starte sit koretoj. En NYHED i 
dette ords egentlige betydning. Pris kr. 2.495,-.

KARO As
Hojtydende kunstflyvnings- og skraentmodel helt 
i kunststof: GFK beklaedte stabilskum-vinger og 
tilsvarende haleplan, samt GFK-krop. En virkelig 
»laekker« flyvemaskine. Pris kr. 1.975,-.

Prospekt med 
MULTIPLEX’ RC- 
anlaegsprogram 1982 
kan gratis fas hos 
din forhandler eller 
tilsendes direkte fra 
importoren.

MAAETOFT
trading l/S

DK-8900 Randers 
Tlf. 06-42 58 15


