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Siden den ferste model s& dagens lys for
naesten 25 ar siden, har TAXI altid veeret et
begreb inden for modelflyvning:

Velegnet til begynderen — let at bygge og
let at flyve,

nerveberoligende, godmodig sgndagsfly for
stressede piloter,

acceptabel til enkel kunstflyvning, herunder

rygflyvning.

Byggeseettet TAXI Il indeholder bl.a. trykte plader i
abachi/balsa/abachi-krydsfiner, der forkorter
byggetiden, formindsker vaegten og forstaerker
konstruktionen.

Vingen, der er traditionelt opbygget med ribber og
bjeelker, har halvsymmetrisk profil, som forhgjer
modellens egenstabilitet.

Byggeseettet indeholder naturligvis den seedvanlige,
gennemfgrte Graupner-tegning, der gar bygningen til
en leg.

Til byggesaettet kan leveres et beslagseet nr. 290, inde-
holdende hjulpar, haengsler, horn og alt til RC-
indbygning.

Tekniske specifikationer:
Spaendvidde .........ccciiiiiiiiie ca. 1.500 mm
Kroppens la&engde .......ccccocceeviiiieeeenns ca. 905 mm
Flyveveegt incl. RC-udstyr mv............ ca. 1.700g
Planbelastning .......cccccccviiiiiiiniinens ca. 44 g/dm2

Forbehold for trykfejl og tanketorsk.

Emunner

smoH R E

dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Sa vellykket var den oprindelige konstruktion, at
den farst i 1985 blev aflgst af TAXI I, som pa
fornem vis viderefgrer alle sin forgeengers gode
traditioner — tilfgjet de mellemliggende ars
erfaringer inden for materialevalg, vingeprofiler
og byggetekniske forbedringer.

TAXI byggeseettet kan ogsd kgbes sammen med
OS eller HB motor til specielle, attraktive
tilbudspriser — spgrg din forhandler.

@nsker man styrbart neesehjul — koblet til sideroret —
fas dette i saet nr. 291.

Taxi Il kan ogsa udstyres med pontoner, s& man far
start- og landingsbane pa nsermeste sg. Dette saet er
nr. 123.

Taxi Il er velegnet til indbygning af motor pa ca. 3,46
cm3 (til begyndere og dem, der foretreekker
godmodige flyveegenskaber) eller 4,07 cm3, hvis der
skal mere »knald pa«. Vi har ogsa hgrt om indbygning
af motor pa ca. 5 cm3.

N Andersen Hobby Aps, Anizegsvej 1-3,9620 Aaiestmp

Intet salg til private, men tIf. 08-64 13 33 opgiver gerne naermeste forhandler
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FUTABA

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
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Turbo Optima-Mid & Optima-Mid New Attack-R BEC -
Optima-Mid er med centerplaceret motor og det nye Det nye Futaba New Attack har %
baltetreek. Du kan ogsa f& ombygningsset, si din elektronisk servo reverse og T
nuveerende Optima og kagre med beltetraek. indbygget ladestik. m
Fabrikspakningen indeholder: A
Sender, BEC-modtager, 2 servoer, 2 —
Magnum SpOI’t krystaller, afbryder, batteriholdere é
To-kanals rat-anleg af . 2
»pistol-typen« fra F_utaba. SERVO FP-s148 w
Der er Servoreverserlng fra Control system +pulse width control E
Senderen Senderen har (;svev:[ing angle One side 45 or more >
indoygget ladestik, s man let requirement 48V-6v —
kan @ndre den til akku-drift. E;’L'EE")‘ drain 6.0V, BmA (at idle) 5
Fabrikspakningen indeholder Output torque 42 0z in. (3 kg-cm) =z
BEC modtager, to servoer, to oo T e 0
batterikasser, to krystaller, weioht (142 “(iii K)SG mm) )
afbryder, frekvensflag mv. ¢ ' o w
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Patricia 10 =
. (2]
Elegant motorsvaever med OS 10 FSR glgdergrsmotor. Flyver langsomt og stabilt og er derfor en =
glimrende begynder- og tr&enermodel. Modellen er nasten ferdigbygget fra fabrikkens side. ;
Patricia 10 kreever styring pa 3 kanaler. m
Import & engros %

Neermeste forhandler anvises

Futaba 7 FGK guldanlag F t b -
Det kendte og populare guldanleeg med alle de u a I
faciliteter, du har brug for — og med en teknisk kvalitet, D m
som sikrer dig et godt og perfekt fungerende anlag i an a r
mange ar. Med dual-rate, avancerede mixer-muligheder Kastagervej 27. 2730 Herlev
samt servoreversering pa alle kanaler. '

0 Telefon 02 91 01 01

Fabrikspakning med sender, modtager, 4 servoer, 2 kry-
staller, akkuer for sender og modtager, ladeapparat mv. Telefax 02 91 02 88

KYOSHO - MASKE LIDT DYRERE, MEN MEGET BEDRE = KVALITET HELT | TOP



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

OS motornyheder

Nu kan vi igen introducere nye OS motorer. OS
91 FS-Surpass er en helt nyudviklet motor. 91
FS-Syderca. 1,6 HK ved 11.000 omdr./min., det
er ca. 25% mere end FS-90. Vaegt 635 gram.
Levering ca. 1 maj 88. Pris ca......... kr. 3.000,-

Senere pa aret vil vi ogsa kunne levere den nye
FS-70 Surpass pa 11,5cm3. FS-70 Syderca. 11
HK ved 11.000 omdr./min. Veegt ca. 570 gram.

OS 61 HS serien er helikoptermotorer med start-
konus monteret i bagdeekslet. Man er sa fri for
startrem og kan starte direkte pd motoren. Leve-
ring omgéende.

OS 61 SF-HS ...cceiiiciicieeiee kr. 2.424,-
OS 61 RF-HS ..o kr. 2.476,-

Byggeseet til Flight Box

Thunder Tiger Flight Box nr. 303. Et smart
byggeseet til flight box. Som du kan se, er der
plads til breendstof, sender, starter, 12 VV akku og
power panel ... kr. 270,-

Kataloger

Thunder Tiger 198/ katalog
Simprop Hovedkatalog
Simprop Minikatalog ..
Pilot Hovedkatalog ..

Pilot EZ katalog ....
OS motorkatalog

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millioneer for at kabe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregard« at udbygge,
for det kan det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anleeg
til 6 rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch pa sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning af
fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de
fire styrepindsfunktioner. Laengdejustering af styrepinde.
Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om prisen péa dette anlaeg — den er
billigere end du tror.

Sperg ogsa om Star 8 — landets billigste FM anleeg til

fire rormaskiner.
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Magnum Pro 40 FSR

Pro 40 FSR med ABC cylinderseet er fremstillet
péa de mest moderne CNC maskiner. Pro 40 FSR
er pa 6,5cm3og yder 1,2 HK v. 16.000 omdr./min.
Et steerkt alternativ til gko-pris.

Magnum Pro 40 FSR

Kalt Cyclone

Kalt Cyclone helikopter er en helt ny helikopter
fra Kalt iJapan. Den er let at flyve og kan samles
pa fa timer. Rotordiameter 140 cm. Vaegt ca. 4
kg. Til 7-10 cm3 motor. Til 4-5 rormaskiner.

Kalt Cyclone ......cccveevieeviiiici kr. 3.295.-

Advarsel

Ved et indbrud natten til d. 13. februar er der
stjalet varer til en veerdi af kr. 170.000 fra vort
lager.

Tyven har haft kendskab til RC-modeller, da
de stjalne varer er ngje udvalgt: OS motorer,
glodergr, DH 86 servoer og Simprop RC
anleeg.

Veer derfor forsigtig med at kabe af ukendte.
Eventuelle henvendelser angdende oven-
nzevnte kan rettes til os eller til politiet i
Hobro, tif. 08 52 08 88.

.................................................................... kr. 40,00
..................................................................... kr. 60,00

....kr. 6,00
....kr. 36,00
...kr. 15.00
3,80

Hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fra importgren.

CHARIS — P& Nurnberg Messen 87 valgtes
Charis til arets sveevemodel pa grund af bygge-
seettets kvalitet og gode flyveegenskaber for
bade begynder og ekspert.

Charis er forsynet med Duraflex krop og aba-
chibeklaedt plan og haleplan. Speendvidden er
270 cm. Profil Eppler 193/180. Styring pa hgjde-,
side- og kraengror og bremse.

CRACS eviiiiiei e kr. 1.817,-

TT feerdigmodeller
Nyhed: Chipmunk 40

P.D.Q. er en ny serie af feerdigmodeller fra Thun-
der Tiger. Modellerne kan samles pa fa timer,
det tager leengere tid at montere radioanleegget
end at samle modellen. Leveres bekleedt i flotte
farver.

Teistar 25 ... ....kr. 1.425,00
Teistar 40 ....kr. 1.993,00
Chipmunk 25 ..o kr. 1.425,00
Chipmunk 40 ..o kr. 1.993,00
Cessna 182-40 ....kr. 1.993,00
Cherokee-25 .....coocceeeviviiiiiiiieeeeee kr. 1.425,00

25 er til 4 cm3, 40 til 6,5 cm3 motor.

Silver Star Models

Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08 52 02 55

Anviser gerne naermeste forhandler



GODT NYT FRA B-AVIONIC -~

Jodel Robin Remorquer

Stor kvartskalamodel med godmodige

flyveegenskaber. Traditionel opbygning, men med
mange faerdigdele i skum og glasfiber. Masser
tilbehgr incl. understel med styrbart nsesestel,

dekorationssaet mm.
Konstrueret med bade flaps og kraengror.

Spvd.: 2.180 mm
Leengde: 1.825 mm
Veegt ca. 8 kg
Motor fra 30 cm3

Pris kr. 2.100,-

Piper PA 18 Super Cup
i alu-helmetal

Spaendende ny byggemetode.

Alle dele er feerdigbearbejdet, dvs.
bukkede, borede og forsynet med gevind.
Profilerne er udstansede, torsionsnaese
forbukket osv.

Endvidere samtlige smadele: Skruer,
mgtrikker, rorhorn, M3 metallink,
treekstaenger, hurtiglas for streeber, pilot
og seede, metalepoxy og dekorationer.
Spaendvidde 2.240 mm, leengde 1.480
mm, veegt ca. 6.800 g, motor 15-40 cm3.

Pris kr. 2.700,-

Pris paradoks

Vi finder, at et stabilt prisniveau er en
fordel for bade kunder og leverandarer.

Vi har derfor indtil videre seenket priserne
for fglgende servoer:

S-28/RS 200
S-128 e nu kr. 138.-
Endvidere tilbudspris p& Varta 1.200 mAh
celler med loddeflige — kr. 25,- pr. stk.

Generalagenturer:

R&G Glas og Epoxy F. KAVAN
DIGICONT PCM CAMBRIA
PRACTICAL SCALE EISMANN

Nyhed

K&B 7,5 cm3ducted fan motor

med PUMPE ....cooeeviiiiieeeeenins kr. 1.780,-
Micro Mold fan-enhed til
6,57,5cm3motor ........ccee....... kr. 300.-

En gammel nyhed
Micafilm er igen pa lager!

Helikopter til lavpris:
MFA Sport 500

@nsker du at prave RC helikopter, er her
nu et relativ enkelt og frem for alt billigt
alternativ. Modellen er naesten genial i
sin enkelhed og fjerner noget af det
mystiske, der ofte er forbundet med RC-
helikoptere. For 40-45 motor.
Rotordiameter 1.040 mm. 4-5 kanaler.

Pris kr. 1.750,-

For heli-eksperten

WIK’s OF-rotorsystem i 2, 3 og 4-bladet
udfgrelse. GFK-S-Schlag-rotorblade
normal og specielt for OF.

Heim mekanik montagestand .... kr. 190,-

Rossi motorer

Leenge ventede 3+2 er nu kommet.
R61 FI RC ABC (se hillede) er pa lager.
Det samme er R60 FI RC ABC H med
sideudst., normalt cylinderhoved og
Heim-krumtap. Ring om priserne.

Rossi glgdergor:
R3 kr. 22,-. R4 kr. 24,-. R5 kr. 26,-.
R6 kr. 28,-. R7 kr. 30,-. R8 kr. 32,-.

+10% ved 10 stk. sorteret.
Rossi starter, stadig................. kr. 300,-

Nyt foliejern

Meget leekker kvalitet med ngjagtig
termostat. Starre sél end normalt giver
mere konstant varme ................ kr. 360,-

Greven cyano

Foruden den tynde type A og tykke type
C, har vi nu en mellemting, type B. Ideel
til bl.a. balsa, fingre og lignende. 110 og
25 g flasker til hhv. kr. 30,- og kr. 60,-.

SANYO NiCd

Ring og har priser og starrelser pa de
eftertragtede Sanyo akkuer. Nu pa lager!

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko

Betalingsbetingelser: 8 dage netto

Med forbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer

m-AVIONIC: - Violvej 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06 17 56 44*



RCM DISCOUNT

MODELFLY - MODELMOTORER - RADIOANLAG - TILBEHYR TIL DISCOUNT PRISER

Radioanleeg

Robbe CM-Basic FMSS 35 MHz 8/8

med 1Servo ......ceoeeeveeennen. KUN kr. 3.665.-
Robbe Compact 2-kanal

med 2 Servoer....coceeeeeeeeennnes KUN kr. 695,-
Robbe Starion FMS 35 MHz 4/5

med 1Servo .....ccvcevieeieennns KUN kr. 1.130.-

Robbe Terra Top FMS 35 MHz 4/5
med 1Servo....ieeeeeeieeinnns KUN kr. 1.395,-
Robbe Terra Top FMS/PCMS 35 MHz

med 1Servo..iieeeeeeenne KUN kr. 1.785,-
Futaba Conquest FP 4 FM 35 MHz

med 3 SEerVOoer....eeeen.. KUN kr. 1.795,-
Futaba Conquest FP 6 FM 35 MHz

med 4 Servoer.....eeeeeennnes KUN kr. 2.375,-
Futaba Attack 2-kanal

med 2 SeIrVOer.....ccovveneennn.. KUN kr. 695,-

Graupner MC-16 . .... KUN kr. 2.795,-

Diverse tilbehar

Breendstofdunk med handpumpe,

5,5 eI wovvveieiieeeiececeeie e KUN kr. 210,-
Braendstofhandpumpe ......... KUN kr 125,-
El-pumpe, 12V 75,-
Power Panel ..... 215,-
T.T. Flight Box 220,-
Titan multilader 602 ........ .... KUN kr 240,-
Titan multilader 603 ........ KUN kr. 275,-
Robbe multilader 5 ......... ... KUN kr.  250,-
Tilbud Tilbud Tilbud

Sullivan Hi-Tork Deluxe

12 V super starter

Se prisen ......coeeveeenne KUN kr. 345,-

RCM
Discount Hobby

Vi sender som postordre over hele
Danmark.

Ring mellem 13.00 og 17.30,

tif. 02 28 66 00.

Vi forbeholder os ret til at aendre priser.
Vi tager forbehold for evt. trykfejl.

OPS motorer

60 Super Heli ......ccoovvvvienns KUN kr
60 Super m. pipe ......cceeerueee KUN kr
60 Speed M. PIPe..ccrereeecerece e

. 1.770.-
. 1.695,-
KUN kr.1.610,-

40 Speed m. pipe.. KUN kr.1.395,-
3,5 Speed ....ocooiiiiieee KUN kr. 1.275,-
30 Maxi RCA 30 cm3 ............. KUN kr. 2.095,-
60 Twin Maxi 60 cm3 ............. KUN kr. 3.595,-
Enya 46 4-takt......ccoooviniiininciiieee KUN kr.1.675,-
Enya 60 4-takt.....ccoooviirinieneneenenee KUN kr.2.195,-
OS 48 FS 4-takt . . KUN kr. 1.615.-
OS 61 FS 4-takt .... . KUN kr. 1.950,-
OS 61 FSR m. daemper........ KUN kr. 1.745,-
OS 40 FP RC m. deemper .... KUN kr. 695,- .
0S 40 SF RC m. deemper ... KUN kr. 1.170.-  BYyggeseet il
specielle modeller
RObbe mOde“er Dimo F9 F Cougar, flot skala-
Cessna 172 Skyhawk KUN kr. 695,- model, kompl. seet incl. fan til
Parat TF KUNkr. 560,- OPS 67 fan motor ................. KUN kr. 2.995,-
Charter KUN kr. 575,- Dimo Cranfield, spv. 220 cm.
Supermax................. KUN kr. 1.195,-  Til OPS 30 cm3motor........... KUN kr. 570,-
Progo .....ccceeeveniens KUN kr. 1.275,-
Finikofi sveevemodel KUN kr. 540,- Pilot modeller
Rofly svaevemodel ... KUNkr. 420,-
QBISH . KUN kr. 405,-
TT mode“er QB20H . KUN kr 460,-
QB40S ..cocvevee KUN kr.  775,-
Eagle 20 H ...coooiviiiieieee KUN kr. 375,- QB 1400 svaevemodel .... KUN kr. 360,
Eagle 20 L ... KUN kr. 375 g 1800 sveevemodel ... KUN kr. 570,
Eagle 40 S ..o KUN kr.505,-
Skyark4OH ............................ KUN kr. 895.- Dlverse mOde”el' tll
Graupner modeller radiofjernstyring
Cessna 152 .....cccceeeeeveeciiieen, KUN kr. 1.150.- Royal Teistar 20,
TaXi I v KUN kr. 575,- feerdigmodel ......cccoooevveiinnnens KUN kr. 1.095,-
Taxi 2000 .....cccceevvveeeiiieeeiiee, KUN kr. 2.195.- Royal Chipmunk 20,
Duo 40 550,- feerdigmodel ......cccccevveiennne. KUN kr. 1.095,-
Volksplane ... KUN kr. 545,- Royal Skylark 40,
Discus 240 .....cccoveeiieeiie i KUN kr. 1.185,- feerdigmodel .......ccccceeoviivnnnne KUN kr. 950,-
Helimax 60 ........ccocoevveiiirenienn KUN kr. 2.995.- Hegi Piper PA 18 .......ccccc.c.... KUN kr. 675,-

OPS 20 40 HC 20 cm34-takt. Se omtale og test i Modelflyve Nyt nr. 6/87.

Tilbudspris KUN kr. 2.895,-

- DISCOUNT HOBBY - DISCOUNT HOBBY - DISCOUNT HOBBY - DISCOUNT HOBBY

- TLF. 02 28 66 00 -

TLF. 02 28 66 00 -

TLF. O

2286600 - TLF.02 2866 00



MODELHELIKOPTERNES ROLLS ROYCE

Et fuldstee ndigt program af enestdende RC modelhelikoptere udviklet af Walter Schoonard — hgj
standard af kvalitet og holdbarhed er sat i hgjseedet, mens vedligeholdelse, bygning og flyvning er
nem. Udviklet til kravene fra begynder til ekspertflyveren. Mange nyskabelser (ikke kendt pa
nogen anden RC helikopter) er indfgjet. Der er en X-CELL i din fremtid!

X-CELL 50 X-CELL 60 Flyveveegten inkluderer:
Totallengde: 1.270 mm Totallengde: 1.346 mm Radiomodtager,
Totalhgjde: 412 mm Totalhgjde: 412 mm 5 servoer, gyro,
Flyvevee gt: 3,8 kg Flyvevee gt: 4,2 kg 1.200 mAh batteri
Hovedrotor: 1.245 mm Hovedrotor: 1.455 mm og tom tank.

Priserne er geeldende sa leenge lager haves.
Altireservedele til X-CELL, Schluter og Heim helikoptere.

Ring efter brochure og fa en snak om helikoptere.
Har du kgbt din helikopter hos os, er du altid velkommen til at ringe, hvis du har problemer med bygning eller
flyvning, og du er velkommen til at komme og fa din helikopter trimmet. Hvem andre kan tilbyde det? Og husk s3, at
reservedele er p& lager. Vi sender over hele landet for din regning og risiko.

BATRONIC, kigverveenget 26, 5935 Bagenkop. TIf. 09 56 14 67, efter kl. 18.30: 09 56 19 24



Randers Elektronik & Hobby

MULTIPLEX EUROPA SPRINT

MULTIPLEX COMBI 90

MULTIPLEX COMBI PLUS

MULTIPLEX ROYAL mc

MULTIPLEX PROFI mc 3030

- en leverandgr man kan regne med!

Multiplex EUROPA Sprint

Multiplex Europa Sprint-serien deekker det meste af spektret inden for
radiostyring. Start evt. med anlsegget i den mest skrabede to-kanals udfarelse
og udbyg det efterhanden, som dit behov for flere og mere specielle funktio-
ner opstar. Med Europa Sprint er der altid mulighed for at komme lidt videre —
og du behgver aldrig at investere i en eneste ungdvendig funktion.

Her er nogle af de udbygningsmuligheder, Europa Sprint tillader dig:

Leerer/elev-kabel til enkel og risikofri opleering

Diverse miksere, kombi-switche, nautic-moduler og kanaldelere
Op til 7 kanaler i senderen

Installation af akkus i sender og modtager

Teleskopantennen kan udskiftes med kort gummiantenne
Anleegget kan udbygges til PCM-drift

Afyderligere fordele skal naevnes, at Europa Sprint naturligvis er et
hgjkvalitetsanleeg fremstillet pa Europas mest avancerede fabrik for
radiostyringsanlaeg. Tysk kvalitet, nar den er allerbedst!

_ Prisen?
Prisen er naesten det bedste af det hele: Alle Multiplex-RC-anlaeg og
byggeseet har faet nye, lavere priser. Prisfaldet ligger mellem 15 og 25%!

Din hobbyhandler har eller kan skaffe alle Multiplex-produkterne!

Randers Elektronik & Hobby

8900 Randers, tIf. 06 42 58 15
—anviser gerne naermeste forhandler
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Modelflyve Nyt 2/88

Lost og fast om biplaner .................... side 15
John Mgller har beskaftiget sig med
biplaner i mange ar og forteller om sine
erfaringer i denne artikel, hvortil han ogsé
selv har lavet illustrationerne.

Fritflyvende svaeevemodeller

i verdensklasse .........cccooveiiiiiiiiienns side 17
— er emnet for Per Grunnets artikel om
en russisk og en tjekkisk F1A model, som
begge har gjort det virkelig godt i interna-
tional sammenhang.

Skalainspiration ..........cccccoeiienienennn. side 20
Benny Juhlin kalder til aktivitet inden for
omradet med radiostyrede skalamodeller.
Som appetitveekker bringer vi en rekke
fine billeder af De Havilland Chipmunk i
dansk bemaling.

Intet nyt fra Nurnberg.........cc.cccccee... side 22
De danske importgrer har ikke meldt om
store nyheder ved arets hobbymesse i den
vesttyske by Nurnberg. Lars Pilegaard
gennemgar pressematerialet og giver tildels
importgrerne ret.

Laeserbreve ........cccoviiiincieieiee, side 23
Nu kan det vaere nok med alt dette
klynkeri om stgjproblemer, mener en
leeser. Lav en effektiv lyddemper i stedet
for at pive. En anden advarer mod alle de
farlige kemikalier, vi arbejder med som
modelbyggere.

To fine kunstflyvningstreenere ........... side 25
Vi bad to medlemmer af RC-klubben
Falcon prgvebygge Bertil Klintboms
»Vidunge SMT«. Det resulterede i, at
Svend Plougstrup og Ejner Hjort lavede
en modificeret udgave, som kan kabes hos
RC-unionen sammen med originalen.

SUPEE ZIP it side 27
Super Zip er en lille linestyringsmodel,
som kan bygges af naesten hvadsomhelst.
Henning Lauritzen har prgvebygget den —
og Vi bringer tegningen og Hennings
anbefalinger midt i bladet. Byg den selv til
sommerens afslapningsflyvning.

Epoxy-glasfiberbekleedte skumvinger side 32

| forlengelse af artiklen om udskaring af
skumkeerner til vinger fra sidste nummer
af Modelflyve Nyt forteeller Philipp
Emborg denne gang, hvordan han og de
gvrige medlemmer af Thy RC-klub
beklader disse skumkarner med glasfiber
og epoxy. Artiklen er sardeles instruktiv
med bl.a. en komplet billedserie af hele
byggeforlgbet.

Den nye X-Cell 60 helikopter ............ side 30
Kurt Larsen har prgvebygget Den nye X-
Cell modelhelikopter, som Batronic har
markedsfert i Danmark. Kurt er meget
glad for modellen, og vi kan se frem til
endnu en artikel, hvor Kurt forteller om
sine erfaringer med flyvningen.

16 amagerkanske Flgjte-Marie’r ....... side 37
RC-@rnene startede i vinteren 86/87 pa et
meget ambitigst klubprojekt. De bygger
ialt 16 Flgjte-Marie’r efter tegningen i
Modelflyve Nyt 1/86. Bo Bojsen fortzller
om det omfattende projekt.

Taxi HKIg oo, side 40
Lars Pilegaard har kigget pa byggesattet
til Graupners nye Taxi Il RC-begynder-
model.

Turbax | fan-enhed .........cccccoevinne. side 42
Ole Jgrgensen har afprgvet en ny fan-
enhed pa det danske marked.

Nyt fra RC-unionen ............ccccoceeeeee. side 43
Nyt fra ClMunionen ........c.ccocoeeeveenenee. side 49
Nyt fra FF-unionen ..........cccccoovenee. side 49

Materiale til Modelflyve Nyt
nummer 3/88 skal veere 0s i
haende senest d. 25. april

Bemeerk venligst, at Modelflyve Nyts admini-
stration har skiftet adresse til:

Modelflyve Nyt

Ngrreveenget 3, 5762 Vester Skerninge



Modelflyvning 1 Danmark

Her finder du kontakt-telefonnumre til de tre modelflyve-
unioner samt alle tilsluttede modelflyveklubber

Radiostyrings-unionen

Sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06 22 63 19
Formand:
Erik Jepsen, 01 93 11 08
(treeffes hverdage 9-17.30, lgrdage 9-13)
Sveaeveflyvestyringsgruppen
Jgrgen Larsen, 07 97 13 63
Kjeld Sgrensen, 06 81 37 90
Torben Krogh, 04 46 48 23
Kunstflyvestyringsgruppen
Ejner Hjort, 05 38 13 17
Finn Lerager, 02 27 86 06
Erik Nymark Jensen, 09 41 66 79
Skalastyringsgruppen
Bo Lybaek, 06 32 78 68
Benny Juhlin, 01 60 29 37
Hilmer Petersen, 02 75 52 14
Helikopterstyringsgruppen
Rasmus P. Thorsen, 03 90 21 27
Benthe Nielsen, 05 88 54 54
Per Strandhauge, 09 56 14 67
Hobbyudvalget
Sven Abrahamsen, 02 97 68 61
Ejgild Hjarbaek, 03 54 53 43
Gert Larsen, 09 71 30 90
Peter Windfeld, 01 51 52 15

Radiostyrings-klubber

Klubberne star i postnummerorden efter kontakt-
mandens adresse. Hvis klubben har anmeldt en
flyveplads, star dens beliggenhed i parentes efter
klubbens navn.

RC-ornene (Amager Falled)

Oluf Olsen, 01 21 87 97
Windy (Amager Falled)

Per Hassing Christensen, 02 61 08 87
The Red Arrows

Nicolaj Hermann, 01 55 29 04
Elektro Flyve Klubben af 1987

Bertel Tangg, 02 98 67 20
Sjeellands Modelsveaeveflyveklub (Herstedgster)

Steen Hgj Rasmussen, 02 45 17 44
Kgbenhavns Fjernstyringsklub (Soderup, Flgng)

Eric Huber, 02 99 37 20
Sydkystens Modelflyveklub

Birger Follin, 02 60 18 04
Den rgde Baron (Verlgse)

Ole Veggerby. 02 92 23 05
Comet (Amager Feelled)

Benny Steen Nielsen, 01 53 60 14
Lyngby Modelflyveklub (Eremitagesletten)

Carsten Westergaard, 02 89 09 80
Modelflyveklubben Condor

Mark Pedersen, 02 20 86 88
Nordsjellands Helikopterklub (Niva)

Allan Hansen, 02 27 59 03
Nordsjeellands Fjernstyringsklub (Hillergd)

Peter Selmer, 02 27 67 75
Modelflyveklubben Flyvefisken

Mikkel Frank, 03 95 47 73
@stbornholms Modelflyveklub

Kim Kure, 03 99 70 17
Julianehdb Modelflyvere

v. Preben Pedersen. Box 257. 3920 Julianehab
Radioflyveklubben Slangerup

Ole Hilmer Petersen, 02 75 52 14
Borup Modelflyvere (Klgvested)

Poul Erik Witzel, 03 67 92 30
Modelflyveklubben Falken

Ole Burild, 03 58 82 92
Dragsholm RC Klub

Sgren B. Jensen, 03 45 13 92
Vestsjeellands RC-klub

Carsten Jgrgensen, 02 39 93 60
Kalundborg Modelflyveklub

Ebbe Andersen, 03 50 11 83
Bjergsted Modelflyveklub

Niels Leitritz, 03 46 83 08
Holbzek Modelflyveklub

Leif Andersen, 03 46 50 13
Haslev Modelflyveklub

Bjarne Andersen, 03 69 36 85
Sydsjeellands Radioflyveklub (FSN Avng)

Kim P. Hansen, 03 75 18 41
Modelflyveklubben Albatros

Arvid Jensen, 03 85 96 95
Vordingborg Radioflyveklub

Carlo Wulff, 03 77 54 61
Modelflyveklubben Tippen

Niels Vallentin, 03 85 18 54

Nakskov Modelflyveklub (Nakskov Flyveplads)
Kurt Johansson, 03 94 14 27
Odense Model-Flyveklub
Klaus Andersen, 09 18 27 26
Middelfart RC-klub
Poul-Erik Linnet, 09 40 63 93
Vestfyns Modelflyveklub
Kim Lisborg, 09 63 27 65
Faborg Modelflyveklub
Svend Fauerholm Christensen, 09 21 58 66
Arslev Model-Flyveklub
Bo Johansen, 09 99 22 50
Sydfyns Modelflyveklub (Rudkgbing)
Steffen H. Johansen, 09 21 76 46
Kolding RC Club (Varmark)
Kristian Iversen, 05 57 28 26
Sydjysk Modelflyveklub
Ahrend Kuseler, 04 65 02 08
Graenseegnens Modelflyveklub (Kragelund)
Hermann Moltzen, 04 67 65 50
Segnderborg Modelflyveklub (Sgnderborg)
Klaus Hermanni, 04 45 40 08
Haderslev RC (Diernaesstrand)
Henning Clausen, 04 57 73 47
Skibelund RC Modelflyveklub (Skibelund, Gram)
Arne Barsballe, 04 82 14 06
Arrow Toftlund Modelflyveklub (Toftlund)
Leo Enggaard, 04 83 1246
RC Klubben Falcon (Veerst, Vejen)
Allan Sgrensen, 05 55 71 81
The Flying Tigers, Holsted (Holsted)
Ulrich Reichmann, 05 39 35 17
Esbjerg Modelflyveklub (Varde Flyveplads)
Eigil N. Hansen, 05 11 66 41
Ribe Modelflyveklub (Vilslev)
Flemming S. Nielsen, 05 43 17 87
Jydsk Luftcirkus (Spjald)
Frederik P. Frederiksen, 07 35 28 74
Ringkegbing Modelflyveklub
Benny E. Andersen, 07 32 14 28
Tarnfalkene (Uldum)
Bent Ole Sgrensen, 05 72 33 25
Ellehammer RC Klub (Randbgldal)
Tommy Olsen, 05 88 21 01
Nuserne (Filskov)
Kaj Henning Nielsen, 05 88 54 54
Brande Modelflyveklub
Bent Jensen, 07 18 19 34
Midtjydsk Modelflyveklub (Skinderholm)
Per lversen, 07 26 83 37
Holstebro RC-Modelflyveklub (Tvis)
Leif Damgaard Jgrgensen, 07 42 42 24
Rydhave RC Klub
Erik Grgn, 07 44 00 59
Nordvestjydsk RC Klub
Chr. Manly Thomsen. 07 82 35 24
Thy RC Klub
Jgrgen Larsen, 07 97 13 63
RC Klubben Propellen
Ole Nielsen, 07 87 90 28
Skive Modelflyveklub (Skive)
Hans Henrik Aaby, 07 52 05 79
Sleipner Modelflyveklub (Hadsten)
Leif Kurt Hevang, 06 92 62 24
Arhus Modelflyveklub (Lystrup)
Mogens Birn, Birkehaven 16, 06 22 56 29
Grend Modelflyveklub (Hesselager)
Niels Bille, 06 33 41 95
Djurslands Modelflyvecenter
Jens Hauge Nielsen, 06 48 26 78
Silkeborg Modelflyveklub
Jens Jgrgensen, 06 82 98 46
Ry Modelflyveklub (Krogstrup)
Henning Sgrensen, 06 92 73 81
Skanderborg Modelklub
Finn Pedersen, 06 52 09 75
@stjydsk RC Modelflyveklub
Jens Larsen, 05 64 73 43
Viborg RC Klub (Mggelkarvej)
Keld Gade, 06 62 92 63
Brabrand Modelflyve Club (Lading)
Torben Laursen, 06 15 78 45
Modelflyveklubben Gudend (Helstrup Enge)
Per Nymark, 06 41 50 52
Modelflyveklubben F16 Rougsg
Vagn Frisk, 06 48 15 66
Bjerringbro Modelflyveklub (Gerning)
Aage Damkjeer, 06 65 87 56
Hobro Fjernstyringsklub (Handest)
Thorbjgrn Jgrgensen, 06 45 20 96
Nordjysk Radiostyrings Center (Ngrholm)
Leif Ngrgaard Jensen, 08 18 04 73
Dronninglund Modelflyveklub
Johannes Svaneborg, 08 25 73 65
Brognderslev Modelflyveklub RC
Jan Laursen, 08 28 24 48

Saeby Modelflyveklub

Erik Christensen, 08 46 21 44
Sandmose Modelflyveklub RC

Kaj Pedersen. 08 24 60 94
Himmerlands Modelflyveklub

Peter Silberbauer, 08 39 19 92
Modelflyveklubben Take Off (Farsg)

Hugo Dueholm, 08 63 40 40
Logstar Model- & Fjernstyringsklub

Arne Nielsen, 08 67 11 52
Hjgrring Modelflyveklub (Ngrlev Strand)

Helge Juul Madsen, 08 94 18 81
Frederikshavn Modelflyveklub

Leif Vestergaard, 08 42 60 74
Skagen RC Club (Skagen)

Svend Hjermitslev. 08 44 35 02

Linestyrings-unionen

Sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
Tit. 08 31 91 98
Formand:
Luis Petersen, 01 30 05 51

Linestyrings-klubber
Klubberne er opfart i postnummerorden.

Esrum Linestyrings Klub

Jan Lauritzen, 01 35 37 51
Modelflyveklubben Comet

Luis Petersen, 01 30 05 51
Modelflyveklubben Kjoven

Stig Mgller, 01 46 28 64
Modelflyveklubben Windy

Kjeld Frimand, 02 97 02 94
Modelflyveklubben Orkan

Jgrn Ottosen, 02 17 66 62
Frederiksveerk Model Klub

Jesper Palm, 02 12 22 99
Skovbo Linestyringsklub

Jgrgen Aagaard, 03 62 64 18
Herfglge Modelflyve Klub

René Nielsen, 03 67 50 02
Svendborg Linestyringsklub

Jagrgen Kjeergaard, 09 22 1599
Haderslev Modelflyveklub

Kurt Pedersen, 04 52 51 01
Trekantens Modelflyveklub

Niels Lyhne-Hansen, 05 86 62 19
The Looping Star

Bjarne Simonsen, 05 32 27 38
Herning Modelflyve Klub

Aage Wiberg, 07 12 82 42
Aarhus Linestyrings Klub

Bjarne Schou, 06 18 43 59
Aviators Modelflyvere

Ole Bisgaard, 08 13 86 55
Modelflyveklubben Weco

Ove Andersen, 08 26 91 13

Fritflyvnings-unionen
Sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4-2 th., 8200 Arhus N
TIf. 06 10 19 86
Formand:
Leif Nielsen, 05 56 16 76

Fritflyvnings-klubber

Klubberne er anfgrt i postnummerorden. Harreslev
Modelflyveklub ligger i Tyskland, lige syd for
graensen.
Termik, Hillergd

Henning Nyhegn, 02 26 35 25
Sglvpilen, Ringsted

Peter Buchwald, 03 64 33 88
Odense Model-Flyveklub

Claus Bo Jgrgensen, 09 12 36 95
Skjern Modelflyveklub

Erik Knudsen, 07 35 17 67
Taulov Modelflyve Klub

Erik Jensen, 05 56 21 66
Idom Modelflyveklub

Hans Rasmussen, 07 48 51 88
Arhus Fritflyvnings Club

Ole Vestergaard Pedersen, 06 10 19 86
Harreslev Modelflyveklub

Jagrgen Korsgaard, 009-49 46 08 68 99

Giv straks besked om aendringer
ti! din unions sekretariat.



EUROPAEISK LAGER — Den japanske storpro-
ducent af RC-anlag, Futaba, har oprettet et euro-
peeisk lager for at sikre hurtig ekspedition til sine
forhandlere i denne del af verden. Lageret er pla-
ceret i Tyskland — og det er allerede nu kort tid
efter etableringen nesten helt udbygget.

Det europeeiske lager betyder, at Futaba Import
Danmark kan hente varer hjem pa fire dage, hvor
man tidligere matte vente adskillige uger eller
maéneder pé at fa en sending hjem fra Japan.

MULTIPLEX PA DANSK — Randers Elektronik
og Hobby, der er dansk importar af Multiplex, har
taget skridt til at f& oversat alle firmaets byggevej-
ledninger og brugsanvisninger til dansk.

Det er et godt initiativ, for hvad enten man som
nybegynder kaber et simpelt radioanlaeg eller som
mere erfaren et stort modulanlag, vil mange mis-
forstéelser og megen spildtid blive undgéet med de
danske overseattelser.

Efterndnden som oversettelserne foreligger, vil
de blive indlagt i bade byggesat, radioanlaeg og
modulset, og som en serlig service kan de danske
vejledninger bestilles i lgssalg for sma penge af
béde tidligere og kommende kabere. Den sidste
gruppe kan undga at kebe katten i seekken, idet de
ud fra vejledningen helt ngjagtigt kan se, hvad
f.eks. et sendermodul kan prastere.

Selvbetjening

Silver Star Models havde ubudte gaster i for-
retningen i februar maned. »Gasterne« fjer-
nede med stor ekspertise et stgrre udvalg af OS
motorer og nogle RC-anlag. Princippet synes
at have veret, at man er gaet efter de kostbare-
ste og lettest salgbare varer — for der har naep-
pe varet tale om tyveri udelukkende til eget
brug.

Det er sandsynligt, at tyvene har forbindelse
til hobbyomrédet, og derfor kan det heller ikke
udelukkes, at tyvekosterne vil dukke op rundt
omkring i klubber, i »Opslagstavlen« her i bla-
det eller hos legetgjs- og hobbyhandlere som
»fejlindkab« i forsgget pa at omsatte tingene
til penge.

Vi bringer her listen over de stjélne varer og
beder vore leesere veere opmarksomme, hvis
de far tilbudt disse ting til en billig pris.

Hvis nogen kommer pa sporet af gernings-
mandene, vil politiet i Hobro og Axel Morten-
sen fra Silver Star Models vaere taknemmelige
for en henvendelse.

TO MZAERKEDAGE — RC-unionens sekretariat
holder lukket i dagene fra og med onsdag d. 27.
april til og med tirsdag d. 3. maj.

Arsagen er, at familien Larsen i denne periode
kan m—og vil — fejre hele to festdage, nemlig datte-
ren Mette’s konfirmation lgrdag d. 30. april, og
farmand Arild's 25 ars jubilzum pa jobbet som
intern revisor i en stor dansk bank, der endnu ikke
er begyndt at annoncere i Modelflyve Nyt.

ENDNU EN MAERKEDAG — Det er ikke kun i
Arhus-omradet, at der er grund til at fejre noget i
slutningen af april. Claus Damgaard fra Futaba
Import Danmark fylder 50 ar fredag den 22. april.
Mon ikke dgren pa Kastagervej i Herlev star dben
for venner og forretningsforbindelser, der skulle
fa lyst til at kigge ind og hilse pa fedselaren?

DET KAN NYTTE —selv at kontrollere, hvad der
star skrevet i love og bestemmelser. Det gjorde
Brande RC-klub og ankede den kommunale og
amtskommunale lukning af deres flyveplads til
hgjeste myndighed (miljgstyrelsen) med det resul-
tat, at forbudet blev omstedt, fordi de lokale myn-
digheder havde fejlfortolket bade miljglov og lov
om by- og landzoner.

Brande-klubben har i mellemtiden faet en
anden plads — som beskrevet i Modelflyve Nyt
1/88 — men har med godkendelsen af den gamle
nu en plads i reserve, hvad der vel er de ferreste
klubber beskaret.

MODEL &HOBBY 40 AR! — Den lille, markeli-
ge hobbyforretning pd Frederiksborggade 23 i
Kgbenhavn kan ved udgangen af april maned fejre
40 ars fadselsdag. Det er fortsat H. EImann Peder-
sen — i daglig tale kaldet »HEP« — der star som
chef for foretagendet, omend han idet daglige har
overladt en stor del af arbejdet til sin familie, der
fortseetter forretningen i samme hyggelige og
inspirerende and, som har praget den alle 40 &r.

Model & Hobby var indgangen til vores fascine-
rende hobby for en masse af de modelflyvere, der
stadig haenger ved, efter maske 10-20-30 &r »i
branchen.

Den store kreds af modelbyggere, der feerdedes
hjemmevant mellem skuffer, bunker, hylder og lig-
nende i Model & Hobby, fik gennem bekendtska-
bet med familien Pedersen og forretningens gvrige
kunder masser af inspiration med hjem. Samt
naturligvis de ngdvendige stumper, materialer og
nyheder. P& et omrade var der dog ikke noget at

OS-motorer:

1stk. OS 10 FP, 6 stk. OS 25 FP, 1stk. OS 28
FSR H, 1stk. OS 32 FH, 1stk. OS 32 FH-S, 1
stk. OS 20 FP-M, 1stk. OS 21 SE-B, 3stk. OS
21 VFR, 5stk. OS 21 VF BR, 3 stk. OS 21 SE-
M, 2 stk. OS 48 FS-S, 3 stk. OS 35 FP, 20 stk.
OS 40 FP, 7 stk. OS 40 SF, 6 stk. OS 40 SF
ABC, 3 stk. OS 40 VF, 1stk. OS 40 VRM, 1
stk. OS 45 FSR H, 3stk. OS 46 SF, 5stk. OS 46
SF-H, 2 stk. OS 61 SF m. deemper, 5stk. OS 61
SF ABC m. demper, 1tk. OS 61 RF H, 1stk.
OS 61 RFHP, 1stk. OS 50 FSR, 1 stk. OS 61
VF, 1stk. OS 61 PS, 2 stk. OS 61 VRM, 1stk.
OS 65 VR DF, 1stk. OS 77 VRDF. Desuden
diverse gladergr mv.

RC-udstyr:

9stk. Star 8 RC anlag, 3stk. Simprop PCM 7-
kanals anlag, 7 stk. Digi Star 2-kanals anleg,
1stk. SAM Gold anleg, 6 stk. SAM PCM 8-12
anleeg. Desuden 100 stk. DH86 servoer med
stik til JR/Graupner.

hente —og det var radiostyringen. Hvis man brag-
te emnet pa bane, fik man et overbarende blik fra
HEP og en bemerkning om, at det kunne alle de
andre fa lov til at rode med. Ikke her.

Kun én ting var vaerre at snakke om. Det var
elektrisk tog. Nar der en sjelden gang kom et for-
virret menneske ned til os andre i forretningen og
bad om et skiftespor til sit Marklin-tog, s fortalte
HEP venligt, at der kun var halvanden kilometer
ned til Thorngreen, hvor de havde den slags!

Der bliver ikke gjort noget stort nummer ud af
jubileeet, forteller Leif fra Model & Hobby. Men
alle gamle som nye venner og velkomne til kaffe og
lagkage lgrdag den 30. april kl. 10-12 — og sé skal
der snakkes gamle dage og minder....!

ELEKTRO-TRAEF — Malmd Radioflygséllskap
afholder sit traditionelle »Fly In« for radiostyrede
elektromodeller lgrdag den 28. maj. Steevnet star-
ter klokken 10.30, og alle former for elektrodrevne
modelfly er velkomne — ogsa nar de kommer fra
Danmark.

Du kan finde klubbens flyveplads ved at falge
skiltene fra Speedway-banen i Malmg. Hvis du har
brug for yderligere oplysninger, sé ring til Gert pa
(svensk) tIf.-nr.: 040/29 23 00.

VM-HANDBOG — ljanuar udsendte det franske
fritflyvningsblad Vol Libre en 160 sider tyk bog
med tegninger af de deltagende modeller ved VM
iPoitou iaugust 1987. Bogen koster 60 francs inch
porto og kan bestilles fra:

André Schandel

16 Chemin de Beulenwoerth

F-67000 Strashbourg, Robertsau, Frankrig.

EXPERT’S FORUM — Bogen fra den seneste
foredragsrakke ved den engelske Model Engineer
Exhibition er netop udkommet. Heftet er pa 65
Ad-sider med en masse interessant fritflyvnings-
stof.

Emnerne i 1987-bogen er profiler med trim pa
oversiden, vingestrukturer under belastning,
afprevning af indendars propeller, bekledning
med aluminiumsfolie, forsinket propelstart til
FIB-modeller, opbygning af fritflyvningsmodel-
ler samt en gennemgang af forskellige landes udta-
gelsessystemer.

Forfatterne er bl.a. John Buskell, Bryan Spoo-
ner, Bernard Hunt, Stafford Screen, John O’Don-
nell og Mike Fantham. Heftet kan kebes ved at
sende 5,20 engelske pund til:

Martin Dilly

20, Links Road, West Wickham,

Kent BR4 0QW, England
Det skal igvrigt naevnes, at et eventuelt overskud
ved salget af disse rapporter vil blive brugt som rej-
setilskud til det naeste engelske fritflyvningslands-
hold. Det er ikke kun i Danmark, at deltagerne
selv mé betale VM- og EM-deltagelse.

n



@jvind Brimsborg med sin kempe-udgave af »Flgjte-Marie«, der er byggel efter en opskalel
tegningfra Modelflyve Nyt 1/86 med enkelte mindre a&ndringer.

Velflyvende »Flgjte-Marie«
| naesten dobbelt starrelse

To ruller tapet, Flgjte-Marie som jumbo-
model samt en badeveegt for »damer«! — Det
er nogle af ingredienserne i en solstralehisto-
rie, der startede midt i den mgrke vinter i
Nordvestjysk RC Klub.

Et nyt medlem i klubben havde lert at flyve
med en Graupner Trend og tog snart A-cer-
tifikat.

»Jeg vil snart til at flyve jumbo,« sagde
@jvind Brunsborg, »kan man ikke gange
Trend’en op?«

Efter en del snak om emnet og kiggen pa
tegninger blev der ro en tid. S& kom meldin-
gen: »Jeg lavede tegningen til en jumbo-model
her i weekenden!«

Frem pa bordet med to ruller tapet. Det var
jo Flgjte-Marie (DH 60 Gipsy Moth) fra
Modelflyve Nyt 1/86, der var ganget med 1,8,
hvilket gav en spaendvidde pa 2,16 meter.

Efter en byttehandel med en Super Tartan
22 cm' og nogle deek, indkeb af balsa og fyrre-
lister, begyndte modellen hurtigt at tage form.
Der blev lavet glasfibercowl, pudset og skaret
ihaerdigt. Det blev nu fastslaet, at viljen og lidt
fingersnilde kunne flytte bjerge.

Efter ca. en maneds byggearbejde stod
Marie der i smukt sprgjtelakeret leerred med
fuldt funktionelle wirer og straebere, hvilket
var skgnnet ngdvendigt. Zndringerne ud over
dette er 4, bl.a. blev torsionshekladningen pé
vingen holdt i 1,5 mm balsa. Balsalister blev
&ndret til fyrrelister i hovedbjeelkerne samt de
de gennemgaende kropslister. Balsapladerne i
halen blev lavet af 3 lag balsa limet sammen
som krydsfiner. Vingerne blev spendt op med
1mm stdlwire — smukt!

En solskinsdag i vores merkelige vinter
skulle »Marie« i luften. Jeg blev udset til at
veere ham, der skulle ryste i bukserne og styre
»dyret«.

Det var en vad, blgd og smattet bane, der
mgdte os, og efter at propellen havde udtaget
en jordbundsprgve blev det klart, at vi matte

gere som i flyvningens barndom: En hjeelper
matte lgbe med og holde halen, indtil model-
len havde opnaet flyvefart.

Op steg hun, men hun skulle holdes pé side-
ror og krengror. Jeg &ndrede fra halv gas til
fuld gas og tog en blagd opstigning for at give
lidt alouerum for trimning. Lidt trim p& side
og kreengror, som senere kunne bortjusteres i
wirerne (noget falsomt kram).

Nu flgj dremmeflyet bare som en drem, og
med motoren itomgang stod »Marie« ligesom
en anden musvage.

Flelikopterlanding med 5 cm aflgb bliver
reglen snarere end undtagelsen med dette fly.
Desverre har jeg ikke progvet at flyve den lille
udgave, men den store....aldrig har jeg flgjet
noget, der var sa letflojet!

Vi skulle sa have et skema til en jumbo-god-
kendelse, og s skulle @jvind selv prave. Efter
lidt snak med Karen i sekretariatet matte jeg
lide den tort, som Arild efter eget udsagn ofte
prover!

»Du har ret, Karenl« — Det er ikke et jum-
bofly, det vejer jo kun 6,5 kg + 400 gram
braendstof! Efter de nye Radiostyringsbestem-
melser (indhaftet i Modelflyve Nyt 1/88) er et
modelfly ferst jumbo, nar det er over 7 kg
fuldt tanket og startklar, uanset motorstarrel-
sen.

Men nu havde @jvind vejet modellen pa en
badeveegt »for damer«! Da vi fik »Marie« op
paen rigtig lodveegt, vejede den pa mystisk vis
et kilo mere, sd @jvind fik altsa alligevel det
jumbo-fly, han havde gnsket sig.

@jvinds Flgjte Marie har rigelig motor-
kraft, s& det er en narliggende tanke at bygge
endnu én med en 15 cm' firtakter, haleparti
opbygget i lister, solarfilm i stedet for leerred
og maling, en 300 ml tank i stedet for 500 ml,
maske 500 mA akku i stedet for 1.200 mA. Sa
kunne man bygge et kempefly, der ikke er
jumbo (dvs. under 7 kg). Hvem kommer med
den? Chr. Manly Thomsen

DMS FYLDER 50 AR — Som flere og flere
modelbyggere bliver klar over, sa eksisterer der
andre former for modelhobby end dem, der fore-
gar i luften. Dansk Model Sejlklub er et af steder-
ne, hvor modelbad-entusiasterne holder til — og
det har de nu gjort i snart 50 ar, idet klubben blev
stiftet d. 30/9 1938.

1 det nye nummer af DMU Nyt — Dansk
Modelbads Unions medlemsblad — er der dels en
artikel om jubilaren og dels et indhaftet program
for klubbens 50 ars jubileeumsstevne, der afhol-
des d. 12-15. maj. Modelbad-interesserede kan
komme og kigge pa fredag d. 13, lgrdag d. 14. og
sgndag d. 15. maj, hvor der dagligt sejles fra kl.
10.00. Jubilzumsregattaen foregér pa Amager
ved havneomradet mellem Sundby Sejlforenings
havn og badeanstalten Helgoland. Man kommer
til omrédet ad Amager Strandvej.

Evt. spgrgsmal besvares pa tIf. 01 54 40 03.

HOT NEWS — Her idisse kolde tider er det rart at
hgre om mesterskaber, der afvikles i 30-40°C i
Australien. | FAl team-race vandt Nugent/Nugent
med 7:44 i finalen. Oddy/Smith pa andenpladsen
havde 8:00 og Wilson/Lumsden lavede 8:13. De
bedste heattider undervejs 1a omkring 3:46.

1 Good-Year vandt Oddy/Groom med en Nelson
diesel, der flgj 4:00 i bedste heat og 8:21 i finalen.

NOK ET JUBILAUM — Harreslev Modelflyve-
klub har ijanuar i ar fejret sin 15 ars fedselsdag
ved at flytte i eget klublokale i keelderen pa den
danske skole i Harreslev (som ligger i det aller-
nordligste Vesttyskland).

Medlemmerne er begejstrede over ikke at skulle
rydde grundigt op efter hver eneste byggeaften,
hvilket man skulle, da man lante skolens slgjdlo-
kale som byggelokale hver tirsdag aften.

DAEMPER-SUCCES — Faaborg-efterdemperen,
som vi omtalte i sidste nummer af Modelflyve
Nyt, er tilsyneladende blevet en stor succes. Svend
Christensen har i skrivende stund solgt materialer
til omkring 50 efterdeempere til modelflyvere, der
har kontaktet ham efter at have last artiklen. Og
han vil gerne fortseette sit bidrag til et bedre miljg
ved at blive ved med at lave dele til interesserede.

Pa /Arg har man besluttet, at alle medlemmerne
i den lokale klub skal benytte Faaborg-efterdeem-
peren, hvis de vil benytte klubbens plads.

SVENSKE  HELIKOPTERSTAVNER —
Modelflyveklubben Viking i Loddekopinge invite-
rer alle danske helikopterpiloter til steevne for ska-
lahelikoptere i dagene d. 14.-15. maj 1988.

Naermere oplysninger kan fas telefonisk fra
Lasse Olsson, 040/ 92 15 14 og Rickard Sjostrom,
040/ 49 39 05 (begge numrene er svenske numre).

Ogsa Helsingborgs Modellflygklubb afholder
et RC-helikoptersteevne, men det sker farst d. 24.,
25. 0og 26. juni. Stzvnet afholdes p& Vasatorps
modelflyveplads, og man har forhéndstilsagn om,
at Europamester Ewald Heim og det svenske
landshold kommer. Narmere oplysninger fra
Bjorn Perned pa svensk tIf. 042/ 1344 92.

ROBOTTERNE OVERTAGER — Japan er som
bekendt verdens ferende nation, hvad angér
anvendelse af robot-teknologi i industrien. Sa der
er neppe noget meerkeligt i, at verdens starste pro-
ducent af radiostyringsanleg, Futaba, nu har
taget industrirobotter i brug ved fremstillingen af
deres nyeste standard-servo, FP-S148.

Men servoen rummer andre nyheder. Den er
naturligvis mindre, kraftigere og mere ngjagtig
end sine forgengere — det siger sig selv, men den
er ogsé opbygget, sé der slet ikke er ledninger inde
i servoen. Derved undgar man lodninger, der vi-
breres lgse, og »traethedsbrud« i ledninger (pga.
vibrationer).



RC-pilot mgde 1988 pa Flyskolen i Drager

Modelflyveklubben Comet afholdt i samarbejde
med RC-unionen RC-pilot mode pé Flyskolen i
Drager den 28. februar. Vi havde nok forventet, at
der som seadvanlig var rimeligt fremmgde, men
denne gang modte RC-unionens medlemmer tal-
steerkt op. Der var 218, der registrerede pa vores
lister, og skal vi tage alle med, har der vel vaeret op
mod 300 besggende pé Flyskolen.

Det siger ikke sa lidt om den store interesse der
er for RC-unionen og RC-flyvning i det hele taget.
Jeg héber, at RC-unionens hobbyudvalg stadig vil
forsgge at bakke op ved lignende arrangementer
rundt om i landet for dermed bl.a. at styrke sam-
menholdet i unionen.

Efter der var sagt godmorgen og velkommen
samt givet praktiske oplysninger vedrgrende semi-
narer og forholdene pa skolen, tog RC-unionens
formand Erik Jepsen ordet og fortalte om unio-
nens statte til pilotmadet.

Derefter startede formiddagen som szdvanligt
med seminarer. Herbert Christoffersen fortalte
om RC skalamodeller, Finn Lerager tog sig af
motorer, stgj og lyddempning, Steen Hgj Ras-
mussen talte om 2-meter sveevere, Arvid Jensen
behandlede ducted fan modeller, og endelig fortal-
te Sven Abrahamsen om jumbo-modeller.

Finn Leragers seminar om motorer og lyd-
dempning var det mest velbesggte, sa det ser ud
som om der er mange, der vil forsgge at gare noget
for at mindske stgjen fra vores motorer.

| frokostpausen blev der under stort bifald tid til
at overrekke vores foredragsholdere en erkendt-
lighed fra RC-unionen som tak for indsatsen.

Som noget nyt var der i ar inviteret hobbyhand-
lere, der kunne udstille deres produkter i lokaler-
ne. Det satte et ekstra kolorit pd RC-pilot mgdet —
og hobbyhandlerne kvitterede ved at stille prae-
mier til radighed for lotteriet.

Efterhanden var hangaren godt fyldt med RC-
modeller. Der var mange fine modeller, og det var
sveert at finde de to vindere. Preemien for den flot-
teste model gik til Ivar Nobel, der deltog med sin

En tysk oldtimer-svaever (Reiher)

Cessna Citation med to ductedfan-motorer.

Sudan venner! Bygen Piper PA 18heltimetal— sa vinder dupramienfor den mestsarpragede model.

Det gjorde Keld Bech i hvertfald i ar....sikke et arbejde!

Nieuport, mens Keld Beck fik preemien for den
mest usedvanlige model —det var en Piper PA 18,
der var fremstillet helt i metal. Desuden blev der
udtrukket en vinder blandt modellerne og en pé
registreringslisterne.

Neste programpunkt var RC-loppemarkedet,
det starste jeg har set pé disse kanter, og efter alt at
dgmme blev der handlet bravt.

KI. 14.00 sluttede vi en dejlig men travl dag pa
Flyskolen. Jeg synes, at dette mgde med alle disse
praegtige RC-folk lover godt for ssmmenholdet i
RC-unionen og for vores hobby i seerdeleshed. Tak
til alle ogsé for den tdlmodighed 1viste, selvom vi
amatgrer fra modelflyveklubben Comet havde
travlt med at fa det hele til at klappe. Er der en og
anden, der synes, at vi havde for lidt tid til dig, s&
hermed undskyld! Vi havde travilt denne dag, alle
Cometerne, men vi haber, at I alle fik noget ud af
besgget pa RC-pilot mgdet 1988.

Benny Steen Nielsen

Leif O. Mortensen havde det godt i Drager!

— Ellersddan! Ivar Nobels Nieuport blev premieret som pilotmgdets flotteste model.



Nye videofilm
fra RC-unionen

Per Kristensen fru Give har sel RC-unio-
nens nyefilm »Bygning af Robbe Charter«
og har givet denne kommentar til den:

Sensommer 1987 blev jeg kontaktet af ung-
domsskoleinspektaren i Give, om jeg ville
tage et hold i modelbygning. Da han endvi-
dere oplyste, at der var et hold pa ti interesse-
rede specielt i bygning af fly, s kunne jeg
ikke sige nej.

Da jeg ikke tidligere havde beskeftiget
mig som instruktar, skulle der jo laves en
plan. Hvad skulle jeg gere, hvordan skulle
jeg gribe det an??? Jo, jeg skulle selvfalgelig
ringe til Karen (RC-unionens sekreteer, red.).

Det gjorde jeg, men fik den besked, at vi
ikke i unionen havde materiale til dette brug.
Meerkeligt, teenkte jeg, for der matte da have
varet andre i en tilsvarende situation, og vi
vil jo gerne have flere med i vor fantastiske
hobby.

Karen fortalte, at bl.a. Arild Larsen havde
haft samme tanker, og det havde bevirket, at
han og et par kammerater, Kurt og John, var
ved at leegge sidste hand pa veerket til en
videofilm for begyndere. Den ville blive feer-
dig i lgbet af kort tid.

Jeg fik snart en kopi af den.

Det er blevet til en video, som jeg varmt
kan anbefale for nybegyndere og til under-
visning (som orientering), og den er bestemt
ogsé god for dem, der har bygget i nogle &r.
Vi kan altid leere noget nyt.

Ud over, at videoen viser bygningen af
modellen, bliver der ogsa orienteret om flere
og gode grundleggende ting, ligesom der
bliver fortalt noget om verktgj og materia-
ler.

Videoen slutter med en flyvning pa flyve-
pladsen — jo, vi ser sandelig det fardige
resultat i luften.

En stor tak til Kurt, John og Arild for den-
ne indsats. 1betragtning af, at det er farste
gang, de prgver dette, er det blevet et virke-
ligt godt resultat.

Skulle der veere andre, der tar ga i gang
med et sddant projekt, er det helt sikkert, at
det vil veere yderst velkomment og til stor
gleede for mange.

Leif Mikkelsen har set en anden ny video-
film, »Paske 1987, F3F og F3B«. Her er
hans vurdering:

45 minutter med indtryk fra skrent og hgj-
start.

Skreent-afsnittet begynder med »opvarm-
ning« med sma kampfly. Dernzst selve kon-
kurrencen, som bliver afbrudt pd grund af
manglende vind.

Hgjstarts-afsnittet: Her blev konkurren-
cen afviklet i meget kraftig blest. Forskelli-
ge startmetoder ses i RC-unionens el-spil.
Filmen slutter med premieoverraekkelse.
Kendskab til bade skrent og hgjstart er en
fordel for at fa udbytte af filmen.

Disse tofilm — og mange andre —kan lanes
ved henvendelse tit RC-unionens sekreta-
riat. Udlanet er begraenset til RC-unionens
klubber — enkeltmedlemmer eller ikke-
medlemmer kan ikke lanefilmene.
RC-unionen

Rugmarken 80, 8520 Lystrup

TIf. 06 22 63 19
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Tro ikke alt, hvad du
leser i annoncer

Da jeg ved, at flere her i landet har observeret og
leest annoncerne i de store, amerikanske model-
blade om en ny dobbeltvirkende fan med navnet
»Force Air 1« har jeg en kommentar til Modelfly-
ve Nyt.

Annoncerne lover helt fantastiske ydelser,
sdsom 18 Ibs. statisk tryk samt en udgangshastig-
hed p& 190 miles pr. hour med en OS 77. Det er
simpelthen fantastisk, hvis det kan lade sig gare.
Maske er detfor fantastisk — for hvis man leser,
hvad Byron skriver om det omtalte firma og deres
produkt, sa er det ikke just den bedste anbefaling.

Nu ved jeg godt, at Byron er et konkurrerende
firma, sd man skal selvfelgelig tage det i betragt-
ning — men hvis man bare kender lidt til det ame-
rikanske retssystem, s& udtaler man sig ikke om
andre firmaer og produkter, uden at baglandet er
100% i orden.

Her er — kort fortalt — hvad artiklen fra Byron
siger om Force Air 1

Det hele begyndte med, at Byron fik adskillige
opringninger fra egne kunder, som spurgte, om
Force Air 1 passede til Byrons fly, og hvad den
kunne bestille. En sendte endog en fanenhed til
Byron og bad dem samle og teste den i deres
»baenk«.

Resultat: Der blev anvendt en indkart OS 77,
som opndede 11.479 omdr./min., et statisk tryk pa
5 Ibs., og udgangshastigheden var 135 miles pr.
hour. — Mildt sagt et elendigt resultat. Man prg-
vede endda at tvinge luft i enheden — uden bedre
resultat. S& det er sveert at forestille sig, hvad der
ellers skal til for at komme op pa 18 Ibs.

Byron kontaktede derpa firmaet. Her oplyste
man, at de 18 Ibs. skulle forstds som dynamicflow
og ikke som statisk tryk, samt at der var en trykfejl
i annoncen. De kunne ikke forklare, hvorfor
annoncen nu havde kgrt i ca. et r uden at vere

Nu erforaretpa vej

Her sidst pa vinteren, for sommertiden ger
dagene lidt lysere, kan man let blive modfal-
den. Ogsa nar man sidder i redaktgr-stolen pa
Modelflyve Nyt. Det er en udsat post, ikke
mindst nar bladet ind imellem (stadig!)
udkommer lidt senere, end mange lasere for-
venter ...

I sddanne stunder hjelper det at fiske et
brev op af skuffen, som Svend Fischlein sendte
for halvandet ar siden. Svend skrev dels lidt
om bladets kvalitet (rosende!) og vedlagde en
tegning og et digt, som hans yngste datter gav
ham engang i 1973.

Versgo! Her er det til gleede for alle lzesere.

Gleedeligt forar! Per Grunnet

FORCE: ...

H I D FD O DUCTED FAN

MODEL AVIATION AND BOAT
ENTHUSIASTS THAT NEED
TO PUSH IT TO

THE LIMIT!

LBS. PLUS
STATIC THRUST
OUTPUT

M.P.H. PLUS TAIL PIPE velocity

EASY TO ASSEMBLE KIT INCLUDES 5Vi x 7%

THRUST TUBE. STATORS. ROTORS. INLET ALLOW 2-3 WEEKS
GUIDE VANE. ENGINE MOUNT AND FOR DELIVERY
HARDWARE. WEIGHT 23 0Z

I
'WHEN ORDERING SPECIFY ENGINE TYPE
\NCLUDE CHECK OR MONEY ORDER FOR
PLUS $4.95 EA SHIPPING (U S ONLY)
DATE

OR VtSA/MC ACCT# AND BEXP.

RECOMMENDED ENGINES O.S. MAX 77 CA RESIDENTS PLUS
ROSSI 81 6% SALES TAX
PATENT PENDING THROTTLE SERVO BRACKET
DEALER INQUIRIES INVITED AVAILABLE AT $9.79
FORCE AIR TECHNOLOGY INC.

v 1649j RE&-1i/7 6!

Denfamgse annonce, der tilsyneladende ikke har
meget med virkeligheden at gare.

blevet rettet. Senere indremmede man, at derend-
nu ikke varopfundet en motor, som kunne treekke
enheden med den forventede ydelse — men at de
sammen med et andet firma arbejdede pa sagen.
Endvidere havde enheden aldrig varet anvendt i
en model endnu.

Min mening er, at hele Force Air 1lugter kraftigt
af svindel — og hvis nogen overvejer at investere i
en sddan, bgr man nok tenke sig om en ekstra
gang —eller selv opfinde en motor, som kan traek-
ke den. Svend Hjermitslev

FLYV!

Flyveren flyver fly

Fly flyver flyverne,

som flyver andre fly

Flyverne flyver langt

Flyvende fly flyver med flyvere
Flyvende flyvere flyver flyvende fly,
som flyver langt

Flyverne flyver fly ned

Flyvende fly flyver flyvende fly op
Flyveren ser pa flyvende fly

som flyver langt

Flyveren flyver fly.



Last og fast om biplaner

For temmelig mange ar siden var John
Mgller fra Midtjysk Modelflyveklub i
Herning sa uforsigtig at sende Model-
flyve Nyt en artikel om biplaner —
ganske uopfordret!!!

Siden da har vi drevet klapjagt pé
John for at fa ham til at skrive mere til
Modelflyve Nyt, og nu er det lykkedes.
Keare lzser, hold godt fast i bladet, for
nu overlader vi spalterne til John, som
bade star for tekst og tegninger.

Med mellemrum kan man (ligesom med tgj-
mode) se visse »trends«, for at bruge et fint
udtryk, inden for modelflyvningen. En
sddan »trend« viser sig i gjeblikket, hvor
man pa s& godt som alle landets modelflyve-
pladser ser »rigtige« modeller, dvs. biplaner,
i alle starrelser. Ved at gennembladre uden-
landske tidsskrifter ser man ogsa flere og fle-
re biplaner.

Der kan veare flere arsager hertil. En af
dem kan vare, at man er ved at veere treet af
de hylende kunstflyvningsmodeller (der
krever masser af luftrum). En anden kan
veere, at flere og flere har faet gjnene op for
den forngjelse, der er ved at se et biplan teffe
adstadigt rundt.

Der er mange gleeder ved modelflyvning. |
mine gjne er en af dem (og slet ikke den
mindste), at modellen flyver realistisk i for-
hold til, hvad den skal forestille.

Dette er nok et synspunkt, der er svart at
banke ind i hovedet pa modelflyvere, iser
den unge generation, der drammer om fart,
hvin og resonansrar.

Tilbage i den dunkle fortid i begyndelsen
af dette arhundrede, hvor materialerne var
asketree, barduner og leerred, som skulle for-
sgges bragt til vejrs af tunge, svage (og iser
updlidelige) motorer, var alt baseret pa prak-
tiske forsgg, da man kun havde en meget
begrenset teori at bygge pa. Det viste sig
snart, at man kunne f& samme effekt med en
mere kompakt maskine ved at fordele
opdriften pa flere mindre planer inden for
det samme planareal, samt at man kunne
undga et alt for voldsomt virvar af barduner
og stivere. Dette opfattelse holdt sig lenge,

og argumenterne herfor tilpassede sig
behovet, ikke kun fordi motorerne stadig var
forholdsvis svage.

Under farste verdenskrig kunne man fa
mere mangvredygtige fly, der samtidig kree-
vede mindre plads pa jorden samt kunne
bygges/samles pa sma varksteder (man kan
blive forbavset over, hvor mange fly der blev
bygget som en slags hjemmeslgjd, séledes
blev over et hundrede Siemens-Schukert
jagere bygget pa et baggardsveerksted i
Berlins centrum).

Efter krigen, da »Folkenes Forbund« love-
de »aldrig mere krig«, var myndighedernes
interesse for fremskridt inden for flyvningen
ikke stor, og man forbedrede pa det eksiste-
rende materiel for de handgrer, man fik
bevilget. Der var ikke mange penge til forsk-
ning i »krigslegetaj«, og ogsa derfor var det
billigst at fortsette i det kendte spor. Selv
med bedre og bedre motorer var man tilbage-
holdende med at bygge monoplaner, bl.a.
fordi forskningen pa dette felt ikke var fulgt
med (barduner og stivere skal man da have).
Sa sent som i 1937-38 blev der produceret
nykonstruktioner af biplansjagere af f.eks.
Avia, Fiat og Grumman.

Alt dette medfarte, at bygning af biplaner
blev en »kunst«, der fgrst langt senere blev
ndet med monoplaner. Der er derfor et rig-
holdigt udvalg til radighed, nar man skal
valge et forbillede for sin naste model.

Et argument, man ofte hgrer, er: »Jamen,
der er hele to vinger at bygge.« Javel, men det
opvejes i mine gjne af gleden ved at se
modellen i luften. Mange typer, is@r de
&ldre, afskrekker folk, fordi de har tynde
vingeprofiler og en jungle at stivere og bar-
duner. Men —der er jo ingen, der siger, at et
biplan skal vare skala, man kan jo naerme
sig »drammenc« skridtvis.

Masser af muligheder
for at lave biplaner

Der findes i dag pa markedet et antal bygge-
seet, der kan strikkes sammen til et biplan.
En meget stor del af dem er desverre kom-
plicerede (og ofte dyre) skalamodeller, der
afskreekker folk, der endnu ikke er kraftigt
bidt af bacillen. Andre giver, i form af et lidt
sygeligt udseende, indtryk af at vaere lappe-
lgsninger. Enkelte er virkelig gode modeller,
f.eks. Svensson Wayfarer og Wik Super
Tiger, den sidste dog ofte hemmet af, at
man henger et resonansrgr pa og flyver den
som en F-104.

Der findes ogsa pa markedet mange byg-
getegninger, men pas pa! Her kan man risi-
kere at kgbe en tegning, der maske ikke inde-
holder de @&ndringer, som konstruktgren
eventuelt har mattet foretage pa modellen
for at fa den til at flyve rimeligt. Det er set
bade med udenlandske og danske tegninger.

Endelig kan man jo ga i gang selv med
papir og blyant. Det er faktisk ikke sa svert
som nogen tror, blot man holder sig til visse
retningslinier (Se bl.a. min tidligere artikel i
Modelflyve Nyt nr. 1/82).

Hvadenten man bygger/samler et »kgbe-
seet« eller forsgger sig »free-lance«, er der
visse hovedregler, man med fordel kan holde
sig til (de geelder ogsa i vid udstreekning for
andre modeltyper).

1 Le&g aldrig tyngdepunktet leengere tilba-
ge end hvor tegningen eller beregningerne
angiver det.
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2. Lav ikke @ndringer pa indstillingsvinkler
for planer og haleplan.

(Ad log 2: Ellers veer parat til en »morsom«

oplevelse).

3. Anvend ikke stgrre motor end ngdven-
digt.

4. Byg ikke modellen tungere end ngdven-
digt.

5. Flyv modellen realistisk.

Tyngdepunkt (T.P.)

P& langt de fleste tegninger er tyngdepunktet
angivet, enten ved en cirkel med et kryds i,
ved bogstaverne C.G. (Center of Gravity),
ved bogstaverne Z.P. (Zwerpunkt) eller T.P.
for tyngdepunkt.

lenkelte tilfalde er der vist et forreste og
et bageste punkt, hvorimellem TP skal ligge.
Nar man farste gang studerer sin tegning,
kan man se om TP er angivet og ogsa kon-
trollere, om det ligger rimeligt.

Et sikkert TP for et baerende profilm (flad
bund) ligger normalt A plankorde fra for-
kanten. Med ens korde i over- og underplan
ligger TP midt mellem de to TP i planerne.
Med forskellig plankorde (normalt starst i
overplanet) er TP bestemt af forholdet mel-
lem kordernes stgrrelse (se tegningen).

Man kan ogsa beregne TP ved momentbe-
regning, ligesom man omvendt kan beregne,
hvor udstyret skal anbringes for at opna det
gnskede TP, men det er en beregning, der
ikke her er plads til at g& ind pa, idet det bl.a.
kreever vegtmessig gennemgang af alle
materialer og alt udstyr.

Hvorfor er TP nu sa vigtigt? Ligger TP for
langt fremme, kan man nok flyve med
modellen, men isar ved lav fart kommer der
problemer. 1 starten vil modellen ga pa
neasen, i luften vil den tabe nasen brat, nar
der slekkes pa gassen, og under landing vil
det veere svert at fa hgjderor nok til udflad-
ning. Noget anderledes ser det ud, hvis TP
ligger for langt tilbage. Er det lykkedes at fa
modellen i luften, flyver den maske rimeligt
ved hgj fart med fuld gas, men er meget fal-
som pa rorudslagene. Sa snart farten san-
kes, bliver den helt ustyrlig. (Normalt nar
man ikke i luften med TP for langt tilbage,
modellen vil rejse naesen inden den opnar til-
streekkelig flyvefart og derefter sla vejrmgl-
ler hen ad banen). Nar man tager farten af i
luften, vil den omgaende lgfte naesen kraf-
tigt, og kun store rorudslag og fuld motor
kan maske udskyde et voldsomt mgde med
moder jord. Her skal man huske, at store
rorudslag kan virke som luftbremser samt at
det fgrste, der mister sin virkning, er vinge-
klapperne (ailerons).

Indstillingsvinkler

Her er det ngdvendigt at se pa sagen i flere
tempi. Faorst lidt grundleeggende teori. Man-
ge mennesker forveksler udtrykkene ind-
faldsvinkel og indslillingsvinkel. Som (for-
habentlig) bekendt, er plankorden den rette
forbindelseslinie mellem forreste og bageste
punkt pa profilet. Indfaldsvinklen er vin-
klen mellem korden og luftstremmen mod
profilet, og varierer alt efter, hvordan model-
len bevager sig i lufthavet. Indstillingsvink-
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len er vinklen mellem korden og modellens
referencelinie (normalt tegnet ind pa tegnin-
gen gdende gennem propelnavet og parallelt
med luftstrammen i den forventede flyvestil-
ling ved normal flyvefart). Indstillingsvink-
len er altsa fast bygget ind i modellen, og der-
for uafhengig af modellens opfarsel i luf-
ten.

Det (efter min erfaring) bedste er, at begge
planer pa en model har samme indstillings-

vinkel. Herved opnar man samme opdrift pa
begge planer og mindre trimandringer ved
forskellige fart end i tilfelde, hvor indstil-
lingsvinklen er forskellig. Med stgrre vinkel
pa overplanet end pa underplanet opnar
man muligvis mere opdrift ved lav fart (kor-
tere start- og landingsstraekning), men sam-
tidig uens opdrift og derfor hyppigere tri-
mendringer under flyvningen. Med mindre
vinkel pa overplanet end p& underplanet far
man forhold, som man efter min mening
skal undga. Dels de fgrnzvnte forhold med
uens opdrift, dels det, at man kan komme ud
for, at mens modellen accellererer pa jorden
med lgftet hale under start, skal man bruge
usedvanlig megen plads og motorkraft for
at slippe jorden. Dette skyldes, at overplanet
med den formindskede indstillingsvinkel,
idet halen lgftes, kommer til at kgre frem
gennem luftstrammen med en negativ ind-
faldsvinkel. Det giver ingen opdrift, og det er
nu overladt til underplanet at levere hele
opdriften, og det kan det ikke, areal og
modelveaegt taget i betragtning, med mindre
farten er hgj. Dette bliver sarligt tydeligt
med halv- eller helsymmetriske profiler. En
sadan model vil ogsa synke som en kulkasse,
sd snart man begynder at tage gassen tilbage.

Med hensyn til det sidste forhold kan fal-
gende tilfgjes: Jeg har haft lejlighed til at
leese et antal forsggsrapporter fra mellem-
krigsarene lavet pa Farnborough over mili-
teere biplansprototyper. Det fremgar af flere
af disse, at hovedarsagen til, at nogle typer
havde mindre indstillingsvinkel pa overpla-
net end pa underplanet, er fabrikantens for-
sgg pa, uden at skulle bekoste en nykon-
struktion af flyet, at opna den kraevede fly-



vefart, som var en forudsatning for produk-
tion.

Motorkraft

Mange modelflyvere har, som tidligere
navnt, hang til fart og hylende resonansrar.
Der er derfor ogsa mange, der bruger starre
motor end modellen egentlig kraever. Det
kan jo veere meget sjovt med en sportsmo-
del, men meget af den forngjelse, der er ved
et biplan forsvinder, nar det fraeser rundt
som en Mig-25, fordi alt for mange tror, at en
motor kun kan kare, nar den pines til absolut
maksimum omdrejninger. Da vi ikke har
brug for stor fart, kan man med fordel
anvende en mindre motor med en stor propel
med lille stigning. Under forudsetning af
rigelig keling og et varmt glgdergr gar det
fint, og motoren tager ikke skade af det.
Man far god treekkraft ved ret lave omdrej-
ninger og i tilgift en tydelig reduktion i stgj.

Veegt

Da vi ikke forventer, at en begynder leegger
ud med et biplan, gar vi ud fra, at man er
kommet over det stade, hvor halvdelen af
modellens veagt er »indmuret nedstyrtnings-
modstandskraft«.

Dette geelder selvfglgelig for alle model-
ler, men for biplaner kan man ikke altid sam-
menligne stgrrelse med vaegt, da man har to
planer til at levere den ngdvendige opdrift.

Det, der betyder noget, er planbelastningen,
dvs. veegt i forhold til planareal. Ender man
op med en model med en planbelastning pa
60-80 g/dnr, er der naesten kun én udvej,
nemlig mere motorkraft. Med mindre man
har »muret« sin model sammen, far man
ikke det samme problem med et biplan. For
en trener eller sportsmodel med 6 cm3
motor er arealet normalt 30-35 dm2 For et
biplan kan man med samme motorstarrelse
sagtens ga op pa det dobbelte planareal, med
mindre man anvender fuldt symmetrisk pro-
fil, hvor man bgr ngjes med halvanden gan-
ges forggelse.

Som eksempel kan navnes, at jeg netop
har bygget en Flair Puppeteer, hvor der ikke
er sparet pa vaegten (bekledt med nylon og
masser af dope). Med en gammel Enya 45
tygger den lystigt afsted pad halv kraft.
Modellen vejen 2.900 gram flyveklar, men da
det samlede planareal er 87 dm2 bliver
belastningen kun 33 d/dnr.

Som det maske fremgar af alt det fore-
gdende, er jeg bidt af bacillen, hvilket dog
ikke betyder, at jeg ikke bygger andre typer.
Af 77 radiostyrede modeller (begyndende
med én kanal og gummimotordrevet escape-
ment) har 17 veret biplaner, og jeg er ikke
klar til at leegge op endnu. Men selvfalgelig,
hvis du stadig er bidt af de hylende appara-
ter, der &der luftrummet op, sa har du fak-
tisk spildt tiden med at laese dette. O

To fritflyvende
sveevemodeller |
verdensklasse

Det tjekkiske model flyveblad
»Modelar« bragte i sit februar-
nummer tegning til et par moderne
fritflyvende sveevemodeller, der har
gjort det godt i internationalt selskab,
nemlig ved EM-86 og VM-87.

Per Grunnet har set begge modeller i
funktion ved flere lejligheder og skri-
ver her om dem.

Lad mig indledningsvis sla fast, at det ikke er
modellerne, men de mennesker, der flyver
med modellerne, som er afggrende for, hvem
der placerer sig i toppen af konkurrencerne.
Man kan ikke bygge sig til en konkurrence-
sejr — og slet ikke i sveevemodelklassen.

Set i det perspektiv ville det vaere mere
interessant at fortelle, hvordan Sergei
Makarov fra Rusland og Ivan Horejsi fra
Tjekkoslovakiet trimmede og trenede op til
store stevner, frem for at beskrive deres
modeller.

Men modellerne er naturligvis ogsa inter-
essante, fordi de er udformet ud fra de krav,
som et par meget dygtige og rutinerede kon-
kurrenceflyvere stiller til deres veerktgj ...

Russisk begyndermodel

I virkeligheden s er Sergei Makarov slet ikke
ansvarlig for grundkonstruktionen til den
model, han blev nummer to med ved EM i
1986. Hans modeller var baseret pa en kon-
struktion af G. Orlov, som er géet hen og ble-
vet en »standardmodel« blandt de unge rus-
siske FIA-flyvere. Sergei havde tre nesten
identiske modeller af denne type med til EM
(og har siden deltaget i den gsttyske Riesa
konkurrence og i VM med de samme model-
ler).

At tale om en almindelig begyndermodel
kan virke noget malplaceret, ndr man ser
modellens dimensioner. Spandvidden er
over 230 cm, vingens areal helt oppe pa 29,95
dm2 mens haleplanet kun har faet tildelt
precis 4,0 dm2af de ialt 34 dm2 som det
totale planareal maksimalt ma veere.

Nar man desuden bemerker, at hver vin-
gehalvdel kun vejer 90 gram (og kan holde til
kraftfulde katapultstarter), sd ma det sta
klart for enhver, at her ikke er tale om en
begyndermodel i normal forstand.

Opbygningen af modellen er forbilledlig
simpel og funktionel. Vingen har fuld D-
box. Hovedlisten er en dobbelt liste bagest i
D-boxen — denne er meget kraftig ved vin-
geroden og spidser til for at forsvinde helt et
stykke ude pa gret.

For at sikre maksimal vridningsstabilitet
pavingen, er der indbygget bade krydsribber
i D-boxen og lodrette »webbing«-lignende
balsastykker til at holde balsapladerne i
over- og underside fast i forhold til hinan-
den. Placeringen af denne webbing ses pa
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fuldstarrelsestegningen af profilet.

Man bemerker, at forkantslisten er meget
spinkel og af balsa. Bagkantslisten er ogsa
spinkel, men den er til gengeeld lavet af fyr-
retree for at have den ngdvendige styrke.

Da vi danske FIA-flyvere havde lejlighed
til at kigge nermere pa Makarovs model
under EM i Rumanien, forstod vi pa ham, at
der overhovedet ikke var anvendt kunststof-
fer til modellen. Den var bygget af balsa, fyr-
retree, krydsfiner og japanpapir — samt et
glasfiberrgr til bagkrop. Men sa vidt jeg kan
tyde den tjekkiske tekst i Modelar, sa er D-
boxen pa vingen beklaedt med tyndt glasfi-
berklzede.

Vingesamlingen sker med tre pianotrade
som markeret pa vingeprofilet. Dimensio-
nerne af disse trade fremgar ikke — jeg vil
geette pa, at to af dem er 2,5 mm i diameter,
mens den tredie er 3mm (det er de dimensio-
ner, som Victor Tchopp bruger). Den forre-
ste pianotrad er 120 mm lang, den nzaste 80
mm og den tredie 180 mm.

Haleplanet er ganske konventionelt i sin
opbygning. Haleplansprofilet er ikke tegnet
med, men teksten afslgrer, at der er tale om
et 56°70 Clark Y-profil — dvs. et forholdsvis
tyndt profil med helt flad underside. Hale-
planets veegt er omkring 8 gram, hvilket er
ganske rimeligt i betragtning af, at arealet
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kun er 4,0 dm:.

Jeg har set Sergei Makarov flyve med den-
ne model ved tre konkurrencer, og han har
imponeret mig meget ved alle tre lejligheder.

Suveran flyvetaktik og teknik

For det fgrste har han imponeret mig ved sin
taktiske sikkerhed. Han er altid meget velp-
laceret, nar han hgjstarter. Ved konkurren-
cen i Riesa sidste ar var det f.eks. tydeligt, at
han altid hgjstartede, s& han kunne na at
snylte pa flere forskellige deltagere. Vi andre
har tendens til at sage ud i hjgrnerne af flyve-
pladsen, néar vi hgjstarter i »trafik«, s vi
kun behgver at holde gje med de andre til én
side. Makarov s ud til at foretreekke at pla-
cere sig midt i feltet, selvom det medfarte, at
han havde konkurrenter pa alle sider.

Fra sin centrale placering kunne han ner-
mest dirigere med de omgivende deltagere. |
Riesa sd vi, hvordan han narmest tvang
Aage Westermann til at blive ude i den ene
side af startomradet ved at flytte sig, s Aage
ikke kunne komme forbi uden at risikere et
linekryds. Da Aage sd omsider udlgste
modellen, var Makarov lynhurtigt henne ved
Aages model for at afprgve om termikken
var god nok, til at han ville tage chancen!

Makarovs hgjstartstaktik er maske ikke

den mest charmerende at flyve imod for os
andre deltagere — men spillets regler er
blandt andet, at de dygtige kan fa de mindre
dygtige til at finde termik for sig. Denne tak-
tik mestrer Makarov tilsyneladende ene-
stidende godt. Dertil kommer, at hans hgj-
startsteknik ogsa er blendende. Selv i helt
stille vejr kan han — som en af de eneste i
Riesa — holde sin model hgjt oppe pa hgj-
startslinen, selv nér han cirkler i nedvind.
Dette kan for ikke-FI A-flyvere synes at veere
en helt ligegyldig detalje, for om modellen
ligger hgijt eller lavt pa linen i nedvind er da
bedgvende ligegyldigt?

Nej! Tvertimod! | store konkurrencer
med mange deltagere og dermed mange
modeller i luften samtidig, er det af afggren-
de betydning i mange situationer, at man har
modellen liggende sd hgjt pa linen som
muligt. Hvis man render ind i et linekryds,
star man altid sterkest, hvis man har den
model, der ligger hgjst oppe. Og nar der
kommer termik efter nedvinden, s& marker
man det meget tidligere, hvis modellen ligger
hgjt, end hvis den ligger i maske 20-25 meters
hgjde. Og endelig — hvis man ser en model
i termik i medvindsretningen, kan man
meget hurtigere komme derhen, nar man har
god hgjde pa modellen.

Et par af os danske FIA-flyvere har bygget
modeller med tailplane-setting blandt andet
for at kunne holde modellerne hgjt pa linen
i hgjstarten. Vi kunne i Rumanien konstate-
re, at Makarov ikke havde behov for denne
lgsning. Hans modeller er uden nogen form
for mekanik ud over den traditionelle rus-
serkrog (den sékaldte Isaenko-version byg-
get op om et par metalplader) og en russisk,
mekanisk timer med forsinket kurveklapud-
slag.

Russisk katapult

Det forsinkede kurveklapudslag skal absolut
have sin del af @ren for, at bade Sergei og de
gvrige russiske topflyvere kan lave nogle for-
midable katapultudlgsninger. Forlgbet i en
russisk katapult er fglgende:

Modellen cirkler normalt pa linen, indtil
flyveren vil udlgse og abner krogen ved at
treekke kraftigt i hgjstartslinen. Idet krogen
abner, gar sideroret i neutralstilling. Med
sideroret i neutralstilling kan piloten nu
treekke modellen op i fart over et forholdsvis
langt tidsrum. 1 udlgsningsgjeblikket startes
den mekaniske timer, og sideroret hopper ud
til glidestilling. Efter A-/ sekund traekkes
sideroret igen ind til neutralstilling. Og efter
yderligere 1-1Vi sekund slar sideroret ud til
glidestilling — og sa sker der ikke mere, far
termikbremsen udlgses 3 minutter senere.

Modellen skyder lige frem og op i udlgs-
ningsgjeblikket.  Siderorets  Kkortvarige
udslag drejer modellen over i kurveretningen
og medfarer, at den kraenger svagt. Nar side-
roret sa igen treekkes i neutral, sa fortsatter
modellen opefter med svag kreengning (ind i
kurvet). Og lige for katapultfarten er lgbet af
modellen, kommer sideroret ud igen, hvoref-
ter modellen elegant fuldfgrer den pébe-
gyndte kreengning og leegger sig i et stabilt
kurv.



Katapult-forlgbet giver en hgjdegevinst
pa méske 8-10 meter (det er svert at vurdere)
— og det virker sikkert.

Den store fordel ved russernes system frem
for vores er, at de kan treekke modellerne op
i hastighed over et relativt langt tidsrum.
Vores modeller har enten variabelt katapult-
udslag pa sideroret, nar russerkrogen er
abnet (Lepp-krogen), eller fast katapultud-
slag (Cirkeline-systemet) — i ingen tilfelde
kan vi blive ved med at traekke i linen, for s&
vil modellen dreje over i kurveretningen og
blive katapultet nedad i stedet for opad. (Det
ser man jo ogsa tit ....). Ved en typisk dansk
katapultstart skal vi badde have modellens
placering og modellens hastighed til at passe
med det tidspunkt, hvor vi treekker krogen
aben. Russerne kan ngjes med at tenke pa,
om der er termik!

Verdensmesterens recept

Der er endnu en ting, som imponerer ved
Makarovs modeller. Det er den made, de
flyver pa. De flyver let — nar de ligger hgjt
oppe efter en flot katapultudlgsning, s& ser
de ud som om de ingenting vejer — og som
om de slet ikke kan komme ned igen.

De flyver pd en harmonisk made, s de
ikke engang imellem kommer ud af det stabi-
le flyvemgnster og taber en vinge og laver et
par hurtige stall eller sddan noget. Det ser
man aldrig i en konkurrenceflyvning. Den
store stabilitet er imidlertid ikke opnaet ved
at trimme modellerne tungt, sd de karer
igennem deres kurver som eksprestog pa
skinner.

Nej, Makarov (og Tchopp, Markov og alle
de andre russere) har fundet frem til et trim,
som er baseret pa harmoni og dynamisk sta-
bilitet. Mit geet er, at der er eksperimenteret
meget med bade tyngdepunktsplacering og
placering af turbulenstrade pa vinge og hale-
plan.

Efter VM i Poitou 1987 havde Henning
Nyhegn og jeg lejlighed til at se Victor
Tchopps modeller og — via en wakefieldfly-
ver, der kunne lidt engelsk — spgrge ham,
hvordan han trimmede sine modeller, om
han vred vingerne pa en bestemt made, pla-
cerede tyngdepunktet efter nogle bestemte
regler osv.

Farst forstod hverken Tchopp eller wake-
fieldflyveren os. Vi prgvede igen. De kiggede
pd hinanden. Vi pegede og gentog endnu
engang. Sa tgede Tchopp helt op —han hav-
de ellers virket temmelig afvisende — og gri-
nede, idet han sagde noget pa russisk. Wake-
fieldflyveren sa lettet ud og oversatte: »Try
and try and try'«

Tchopp havde ingen patentlgsninger pa
noget som helst med hensyn til trimning,
vridninger, turbulenstrade, tyngdepunkter,
haleplansprofiler eller noget som helst, kun-
ne vi forstd. Hver gang vi senere i samtalen
kom ind p& emnet trimning, sa lyste de begge
op i store smil: »Try and try and tryl«

Tchopp fortalte, at han flyver meget med
sine nye modeller, men kun trimflyvninger
det farste ars tid. Derefter har han fundet ud
af, hvordan modellen skal trimmes, og sam-
tidig er modellen blevet sé stiv i bekladnin-

gen, at den ikke vrider sig mere. Hvis den pa
det tidspunkt flyver godt nok, begynder han
at bruge den i konkurrencer. Hvis den ikke
flyver godt nok, bliver den kasseret. Ogsé pa
det punkt gealder reglen »Try and try and
tryl«

Vi bemearkede igvrigt bade i Rumanien
og i Frankrig, at russerne ikke anvendte jigs
til vingerne. Tchopp fortalte, at det ikke var
ngdvendigt, ndr modellerne havde ligget et
ars tid. Han brugte kun jigs, nar han byggede
og nar han reparerede — f.eks. nar han havde
braekket en vinge. Hans beklaedningspapir
var tyndt farvet japanpapir fra Graupner. Vi
kunne forstd, at det ikke var ligegyldigt,
hvad man brugte — russerne havde veeret pa
raid i en fransk hobbyforretning, og Tchopp
viste os, at der 1a adskillige nyindkebte ark i
bunden af hans modelkasse!

Tjekkisk sglvvinder

Hvis man bad alle fritflyvere om at naevne
verdens fem bedste FI A-flyvere, sa er jeg sik-
ker pa, at Victor Tchopp ville veere én af de
fem. Og jeg er sikker pd, at lvan Horejsi fra
Tjekkoslovakiet ville veere en anden af de
fem.

Ivan har siden 1967 naermest veeret fast
inventar pa det tjekkiske FIA-hold, men det
der virkelig imponerer er, at han ogsa ner-
mest har veeret fast inventar blandt de 10-15

bedst placerede ved EM- og VM-konkurren-
cer. Hans hidtil bedste placering opnaede
han ved VM sidste &r, idet han blev nummer
to efter Tchopp. Tidligere var det »kun« ble-
vet til en fjerdeplads — samt naturligvis et
par medaljer i holdkonkurrencen.

Hans model »871« er typisk for de model-
ler, han har flgjet med siden VM i 1981 i Spa-
nien, hvor han havde medbragt en meget lille
model, som klarede sig fortrinligt i det har-
de, spanske blasevejr.

Spaniens-modellen havde en spaendvidde
pa lige knap 2 meter — siden er hans model-
ler blevet lidt starre, men der er stadig langt
fra 871’s 214 cm og op til f.eks. Makarov’s
232 cm. 1Frankrig s jeg igvrigt, at Ivan hav-
de en starre model liggende i kassen — han
flgj med den pa trimdagene, men under selve
VM-konkurrencen holdt han sig til »871,
som helt klart var den bedste termikmodel af
de to.

Ogsa Ivans model er ganske enkel i opbyg-
ningen. Vingen har D-box med en enkelt
hovedliste, der er forsteerket med et lag kulfi-
ber. D-boxen er ikke sa dyb som pa Makarovs
model og har hverken webbing eller kryds-
ribber. Til gengald er D-boxen forsterket
med 30 grams glasfiberklaeede, og Ivan har
desuden lagt et par kulfiberstriber i bag-
kantslisten.

Vingesamlingen sker med en enkelt pia-
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notrad pa 4,5 mm diameter. Traden er slebet
flad som vist pa den indsatte tegning. Dette
er gjort for at vingesamlingen skal vaere sa
harmonisk som muligt, og for at der ikke
skal opstd en keervvirkning, hvor pianotra-
den stopper i vingen.

Vingen er bekledt med tyndt japanpapir
(Modelspan) og har — sa vidt jeg kan se af
den tjekkiske tekst — et tyndt lag bekled-
ningsfolie pa vingens underside (i stil med
Solarfilm) til at forhindre, at der kommer en
million huller i papiret, hver gang modellen
lander pé en stubmark.

Ligesom pa den russiske model er der spa-
ret materialer, hvor det kan lade sig gare —
og eftersom der er brugt kunststoffer til at
sikre den ngdvendige brudstyrke pa vingen,
sd ser det sandsynligt ud, at den opgivne
veegt pa vingerne er korrekt, nemlig 80 gram
pr. halvdel.

Ogsd Ivan Horejsi har mekanisk timer
med timerstyret sideror efter katapultudlgs-
ningen. Jeg er ikke klar over, om han kagrer
efter samme princip som russerne, eller om
han holder fast ved sit gamle system, hvor
kurveklappen blev holdt neutral i 11\
sekund efter udlgsningen, hvorefter den slog
ud til glidestilling.

Ivan har lagt sin flyvestil om ide senere ar.
Tidligere var han meget selvstendig og gik
gerne alene itillid til sine egne evner til at fin-
de termik. Ved EM i 1986 og iser ved VM i
1987 var han meget konsekvent med at snylte
pa andre modeller itermik. En effektiv made
at flyve sine konkurrencestarter pa, men
maske ogsa arsagen til, at han ikke fik den
VM-titel, som mange af os har gnsket for
ham igennem de seneste ar. Man skal nemlig
vide, hvornar man skal stoppe snylteriet.

I Frankrig stoppede Ivan en runde for
sent. | den afggrende fly-off-start foretrak
han at ga bag om feltet som sedvanlig og sa
starte i en termikboble, som en af de gvrige
deltagere havde fundet. Problemet var, at der
ikke blev fundet nogen ordentlig termikbob-
le. Tchopp lavede en utrolig god katapult-
start og flgj over det markeste omrade pa
startomradet (det giver gerne lidt sakaldt
aftentermik), men da modellen naede ned til
Ivan, var der ikke mere at snylte pa, fordi luf-
ten var fuldsteendig flad. Og nar det meste af
perioden er gaet med at vente pad at andre
skal finde termik, sa bliver der ikke tid til selv
at finde noget....og sa bliver man ikke ver-
densmester.

Men heldigvis er der VM igen i 1989 — og
i1991 ..! m|

Kendte du udtrykkene?

| denne — og mange andre artikler i
Modelflyve Nyt — bliver der anvendt
udtryk, som mange nye modelflyvere
nok ikke kender.

Hvis der er ting, du gerne vil have
nermere forklaret, sa sendt os et par
linier med dine spgrgsmal. Pa den
made kan vi finde ud af, hvor vi forkla-
rer os for darligt eller hvor vores for-
klaringer er mangelfulde.
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Skalainspiration
ved flyvesaesonens start

En dag modtog jeg med posten en stor kon-
volut fra Modelflyve Nyts redaktion med
nogle dejlige billeder. De var af den elegante
Chipmunk, det engelske fly, som kom frem
lige efter Anden Verdenskrig. Det danske
flyvevdben modtog flyet i 1950 som traner
til sin pilotuddannelse og som aflgser for det
gode, gamle KZz-I1 fly.

Billederne var sendt til os af overassistent
Lennart Ege fra Flyvevébnets historiske sek-
tion med en bemarkning om, at de nok kun-
ne bruges som dokumentationsmateriale til
en skalamodel. | et tidligere nummer af bla-
det har jeg omtalt den hjelp, Lennart Ege
har tilbudt vore medlemmer, der serigst
arbejder med at skaffe sig sddant materiale
til et militeerfly, der har veeret i dansk tjene-
ste, og som er i feerd med at bygge det som
RC-skalamodel.

Disse billeder gav mig en idé, som redak-
tionen tilsluttede sig, nemlig at vi her ibladet
praesenterer billeder af fly, som har historie

bag sig i Danmark, og som kunne bruges
som prototyper til medlemmer, der er inter-
esserede i at bygge skalafly. Hvad er da mere
indlysende end at gribe chancen nu og benyt-
te disse billeder af Chipmunk’en til det for-
mal!

Bade tegninger og byggeszt findes i han-
delen, og jeg har selv engang oplevet, hvilke
gode flyveegenskaber dette fly har som ska-
lamodel. Jeg tror, det skete for 8-10 ar siden.
Dansk Flyhistorisk Forening havde dengang
lejet sig ind pa en gérd ved Ballerup pa Sjeel-
land, der hedder Engagergard. Her stod
mange flyhistoriske effekter opmagasineret,
og da man gnskede at gere folk opmeerk-
somme pa foreningens arbejde, afholdt man
abent hus derude. Som en slags appetitveek-
ker havde man inviteret nogle skalapiloter ud
for at udstille deres modeller. Blandt disse
modeller var der en kgn Chipmunk, der til-
harte en pilot fra klubben »Den rgde Baron«
i Veerlose.



Ved Engagergard 1& der en ganske lille
plads, og midt under udstillingen havde pilo-
ten anbragt Chipmunk-modellen pa pladsen
og startede den. Han lavede en imponerende
opvisning, der tog vejret fra alle tilskuerne,
og her demonstrerede han modellens flyve-
egenskaber. Nuvel! — | dag ville man ikke
have tilladt det, for der var ikke nogen sik-
kerhedsforanstaltninger af betydning, men
det var jo ogsa dengang! — Men hvor
modellen dog kunne tumle sig i luften, sik-
kert, smukt og elegant. Det er slet ingen dar-
lig idé at prgve med en Chipmunk som naste
skalaobjekt. Men det geelder for den som for
andre skalafly, byg ikke for smat, og du vil fa
meget flyvegleede ud af den. Spandvidden
bar ikke veere under 1,70 meter.

lgvrigt et lille tip til alle skalamodelbygge-
re. Bortset fra dokumentationen, som man
til gleede for sig selv bar starte med at skaffe
sig, sa prav at finde et godt skalabyggeszt til
de sma plastikmodeller i stgrrelsen 1:32. De
kan kebes bade i legetgjs- og hobbyforret-
ningerne. De er meget ofte saerdeles detalje-
rede og kan hjelpe dig under bygningen af
din RC-skalamodel nzsten lige sa godt, som
havde du haft prototypen staende ved siden
af dig. Men det bar veere i stgrrelsen 1:32, og
der findes mange marker. Jeg har brugt det,
der hedder Matchbox.

Her er lidt om prototypen til Chipmunk.
Det danske flyvevéaben skaffede sig i arene
1950-53 27 stykker Chipmunkflv fra Storbri-
tannien til brug for flyveskolen pad Avng. De
gamle KZ-ll-treenere var ved at veere forzl-
dede og fik her en god aflgser. Chipmunk
var i tjeneste indtil marts 1977, altsa i 27 ar.
Mange danske piloter har faet grunduddan-

nelsen pa dette fly, bl.a. prins Henrik, hvis
fly mig bekendt stadig findes i flyvevabnets
hangarer. lgvrigt blev 15af Chipmunkflyene
solgt pa en auktion i Veerlgse d. 30. septem-
ber 1976, og af dem er der stadig en del fly-
vende i civile indregistreringer.

Kig pa billederne, maske var det en idé for
dig til din kommende model!

Lidt om RC-skala-
flyveplads pa Flymuseet
I Billund

Tirsdag den 2. februar var formanden for
flyvepladsudvalget og bestyrelsesmedlem i
RC-unionen, Anders Breiner Henriksen og
jeg inviteret til Danmarks Flymuseum i Bil-
lund af museets direkter, major Poul
Ancker, for at snakke om en RC-flyveplads’
placering pd museumsomradet. Det var
resultatet af flere &rs arbejde med denne idé,
som nu bliver til virkelighed.

En sadan flyveplads vil veere til glede
bade for museet, der kan invitere sine gaester
til en levende flyvning med skalamodeller af
historisk interesse, og for RC-unionens med-
lemmer, som her far en skalaflyveplads stil-
let til radighed til afholdelse af stevner og
skalatraef. Tanken er ogsa, at der i flymuseet
bliver stillet et lokale til radighed for en
levende skalamodeludstilling med modeller
som evt. kan demonstreres pa museets RC-
flyveplads.

P& museets omrade er der endnu kun byg-
get en stor depothangar, der ogsa indeholder
veerkstedsfaciliteter. Selve museet vil blive

bygget i etaper, hvor man i gjeblikket regner
med at dbne for de farste udstillingsbygnin-
ger i 1989. Det er et spendende projekt, og
det ser lovende ud.

Allerede nu ma medlemmer med gamle og
gode skalamodeller af historiske fly tenke
lidt pa det kommende flymuseum. Prototy-
pen skal vare mindst 20 &r gammel og gerne
&ldre, men der findes mig bekendt mange
saddanne skalamodeller. Er du ejer af et
sadant modelfly, s& kontakt mig, tIf. 01 60 29
37, og din model kan maske blive til glede
bade for museet, som reklame for os og til
gleede for et stort publikum i fremtiden. Det
er sikkert ogsa bedre for modellen end at lig-
ge pa et loft og kede sig.

— Ellers god flyvning, og husk pé vores
Dan-skala mesterskaber pa Sjelland og i
Jylland d. 4. juni. Se istevnekalenderen bag
i bladet. Benny Juhlin



Tresuperanlagfra nogle af defgrende producenter. TU venstre det nye Multiplex Profi mc 3030, i midten Graupner MC-17 og sidste Robbe CM-Rex.

(Naesten) intet nyt fra Niirnberg

Intet nyt var den nasten enstemmige
besked Lars Pilegaard fik, da han bad
de danske hobbyhandlere om at
fortzlle, hvilke store nyheder dette ars
hobbymesse i Niirnberg havde at byde

pa.

»Intet nyt fra Niirnberg« forlgd det nasten
enstemmigt, da vore hobbyhandlere kom
hjem fra arets hobbymesse, men en gransk-
ning af diverse nyhedsprospekter viste dog,
at der trods alt var mange nye og/eller for-
bedrede produkter, og at det altsa var de helt
revolutionerende ting, som var udeblevet.

Fly

Som en feelleslinie er alle firmaer fremkom-
met med op til flere nye byggeset til svaevefly
og elsveevere, og bortset fra Multiplex, som
er ude med en stormodel, har fabrikanterne
faet gjnene op for, at markedet er starst for
modeller mellem 2 og 3 meters spandvidde,
hvor béade pris og transportkrav er overkom-
melige.

P& motorfly-siden var det nye til gengeeld
meget sparsomt, og hvad enten det nu skyl-
des flyvepladsproblemer eller troen pa, at
piloterne er kart treet i jumbomodeller, kom
alle nyheder undtagen én i miniklassen.

Graupner lancerede saledes en jager fra
farste verdenskrig og en model af den kom-
mende Eurojager, begge til 2,5 cm3motorer,
og fra Rodel kom der til deres miniprogram
yderligere tre modeller, hvoraf specielt en
Hawker Hunter er designmaessigt vellykket.

Kun Multiplex vovede pelsen med en stor
motormodel og kom med en hgjvinget trae-
ner (ikke skala) til motorer fra 10 cm3totak-
ter og 50 cm3 firtakter, men hvordan den
kommer ibalance med sidstnavnte blev ikke
fortalt.

Skal man tale om noget epokeggrende for
fastvingede modeller, ma det blive om
Modelhobs nye svaver/el-sveever. Modellen
er opbygget i tree med ribbevinger, og bortset
fra naesen er alt samlet og klar til bekled-
ning. Kgberen skal blot afggre, hvorvidt
modellen skal bruges i den ene eller anden
variant, og feerdiggere forkroppen derefter.
Beklaedningen er af en ny type fordekoreret
film, som blot skal klippes til og settes pa
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treeet, nar beskyttelsesfolien er fjernet, og i
Igbet af et par dage strammer beklaedningen
sd op alene under luftens pavirkning. At der
ikke skal bruges varme skulle betyde, at
bekledningen ikke siden bliver slap i sol-
skin.

Helikoptere

Pa det felt var alle enige om, at her 13 de ene-
ste nyheder. Der var nye modeller for specielt
de erfarne fra nasten alle fabrikker, og kun
en engelsk fabrik fremkom med en prisbillig
begyndermodel, som i gjeblikket ikke har
nogen importgr i Danmark.

Heller ikke autogyroer var der nye af i
rotorhimlen, s&ien tid endnu ma vi leve efter
princippet »Fgrst sparer jeg leenge op — sé
gar jeg en gruelig masse igennem — og sa
sparer jeg op igen.«

Tilbehar

Da nyhederne 1a pa sveevefly, elsvaevere og
helikoptere, og da svaevefly ikke kreever det
store tilbehgr ud over sleebekrog, optraekke-
lige hjul og luftbremser, 1& hovedvagten af
nyheder selvsagt pa udstyr til elfly og heli-
koptere.

Til elfly viste nasten alle et bredt udvalg i
bade pris og formaen hvad angar motorer,
akkuer, ladere, elektroniske fartregulatorer,
klappropeller og gearinger.

Ingen af produkterne skilte sig igjnefal-
dende ud fra hinanden, sa enhver ma her
treeffe sin egen dom, eller afvente at diverse
modelblade far tingene til sammenligning,
hvilket ogsa omfatter de mange smating i
vaerktgj og smarte haengsler etc., som benyt-
tes af alle.

Radioanlag

| stereoverdenen har det lenge varet en
anerkendt teori, at man skal have et virkeligt
superanleg pa programmet, som péa kata-
logforsider og i butikker kan henlede kgber-
nes beundrende opmarksomhed pa fabrik-
kens eksistens. Bliver kgberen nemlig til-
streekkeligt imponeret, er det naesten sikkert,
at han ogsa tror resten af fabrikkens produk-
ter er et hestehoved foran konkurrenternes,
og maske nok ikke kgber det dyreste, men
trods alt et af fabrikkens andre anleg.

Noget tilsvarende foregdr dbenbart ogsa i
vores verden. Superanlaeggene er blevet en
tand mere super, mens der gjensynligt ikke er
sket forbedringer i gkonomiklassen, men
maske snarere sparet.

Merkeligt, ndr man tager i betragtning, at
fire ud af fem nybegyndere holder op igen
efter en eller to sesoner, og at der af de fatil-
bageveerende hgjst er en ud af 25, som
nogensinde far brug for mere end fire kana-
ler.

Ikke desto mindre har bade Graupner,
Robbe og Multiplex nye superanlaeg, som
simpelthen kan det hele, og for Multiplex’
vedkommende lidt til, da selv ikke fabrikken
har ideer til de sidste tre mixerfunktioners
anvendelse.

Noget tyder dog pa, at idékurven er ved at
flade ud, og at vi fremover skal se fabrikker-
ne konkurrere mere pa kvalitet og design i
den hgje prisklasse.

Bade Graupner og Robbe leverer endnu
dollargrin med meangder af knapper, striber
og krom, men Multiplex er kommet med et
design efter samme grundregel, som benyt-
tes af B&O. Rene, smalle linier med s mange
kontakter mv. som muligt gemt under lag, og
sd et aftarringsvenligt handrigtigt ydre med
et stort display og et minimum af kontakter.

Det indre er opbygget efter samme regel pa
et fladt print, som der kan repareres pd i
modseatning til gstens konstruktioner med
sammenloddede print i bade tre og fire lag.
Sa skifter man nemlig ikke bare en enkelt
komponent men hele printstakken, og det
koster pa langt sigt mere, end der blev sparet
ved anskaffelsen.

Med hensyn til kontaktkvalitet er bade
Robbe og Multiplex allerede et hestehoved
foran alle andre, s& mon ikke det snart bliver
normalt pa alle superanlaeg med afsmittende
virkning ogsa pé almindelige anlaeg, og hvis
sd senderstyrke og stabilitet forbedres samti-
dig, vil mange ulykker kunne undgas.

Konklusion

»Intet nyt« er altsé langt fra rigtigt, men en
mere gennemgribende omtale af tingene i
Modelflyve Nyt ma komme hen ad vejen
efterhdnden som nyhederne dukker op til
produktinformation. Det glaeder vi os til.



Laeserbreve

Lad os fa nogle
ordentlige lyddempere!

Nu kan jeg altsa ikke stiltiende overhgre diverse
kommentarer til stgjproblemerne vedr. vores hob-
by. Det, der fik drdben til at flyde over, var Ipi’s
opfordring til bestyrelsen i Modelflyve Nyt 1/88
om at forbyde al flyvning med totaktsmotorer
uden specialdemper eller efterdeemper.

Den slags radikale bemarkninger vil jeg godt
bede mig fritaget for. Jeg er enig med Ipi i, at der
skal gares noget ved problemet, uden at man dog
skal kabe en 10cm' motor til en QB 40 og hange
3-4 efterdeempere pa.

Na, men spgg til side og over til det mere serigse:

Da problemet er s alvorligt, og vi er mange,
som ikke selv evner at fremstille en lyddemper,
mener jeg, at RC-unionen skulle ofre tid og afse
penge til at fa nedbragt stajen.

Forslag: Udskriv en serigs konkurrence om
fremstilling af effektive lyddempere og ikke kun
lappelgsninger som efterdeempere og andet tingel-
tangel. Hvis dette ikke er muligt, ma unionen kon-
takte nogle ingenigrer til at fa lgst problemet. Jeg
ved, at det koster penge, men @rligt talt har vi
noget andet valg?

Krav (il lyddeempere:

A. Effektivt dempende

Hgj motorydelse

Pant udseende

Rimelig starrelse og veegt

Flere starrelser, dvs. fra 0-6,5 cm1, 6,5-10 cm’
og 10-15cm'.

Forskellige typer, dvs. tilslutning til motoraf-
gang parallel med lyddaemperen eller i siden af
lyddaemperen.

G. Nem og gkonomisk at seriefremstille.

Nar den eller de ideelle lyddempere er skabt,
skal unionen sgrge for at fa den seriefremstillet og
tilbyde den til RC-unionens medlemmer til en for-
nuftig pris. Nér dette er gjort, haber jeg, at vi kan
fa en afslutning pa disse diskussioner omkring
stgj.

Nar dette er sagt, mener jeg ogsa, at vi skal passe
pa ikke at blive alt for undskyldende. Min mening
er, at selvfglgelig skal vi begraense stgjen, men
ogsé unionen og medlemmerne skal st sterkere
sammen over for offentligheden. Der mé veere
greenser for, hvad vi skal finde os i med hensyn til
beskyldninger angéende stgj, forurening og for-
styrrelse af naturen, og hvad man ellers kan finde
pa. Dette skal ses i sammenhang med, hvad man
ellers bliver udsat for i dagligdagen som f.eks.
motorsave, pleneklippere, motorstgj, moto cross
baner osv.

Kort sagt: Vi ma havde vores ret til at veere her.

NB: Som bidrag til stajbekaeempelsen vedlaeegger
jeg tegning over Finn Leragers lyddemper
»Power/Silence«, som er et godt skridt hen ad
vejen (Finn har givet tilladelse til offentliggarelse).

Med venlig hilsen,

JORGEN GAMMELGAARD

Bredesvinget 9 B, 2830 Virum
TIf. 02 85 87 44

moow
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Keere Jgrgen!
Tak for brevet. RC-unionens bestyrelse laser
0gsa Modelflyve Nyt, sa veer sikker pa, at ditfor-

slag kommerfrem til rette vedkommende.

Dit breverikke den eneste reaktion, dererkom-
met p& Lars Pilegaards notits i sidste nummer af
Modelflyve Nyt, ogjeg vi! gerne benytte lejlighe-
den til atsl&fast, ut Lars'indlzg ikke burde have
veret bragt blandt noterne foran i bladel — det
skulle have veeret placeret som et leserbrev, da
derklart var tale om et oplag ti! diskussion. Skyl-
denfor fejlplaceringen er min.

Bemerk igvrigt, at Lurs’opfordring er rettet ti!

Materialer:

de enkelte klubbestyrelser — ikke til RC-unio-
nens bestyrelse.

Tak ogsafor materialet om Finn Leragers lyd-
demper. Vi benytter lejligheden ti! at trykke
materialet herpd siden i hab om, at det kan inspi-
rere leeserne til at ggre endnu mere ud af stgj-
dempningen, sd vi undgar atfa palagt voldsom-
me restriktioner pa vore mulighederfor at dyrke
modelflyvning medforbraendingsmotorer.

Per Grunnel

Finn Lerager’s

1stk. messingrer 0 43 mm, godstykkelse 11 mm, neddrejet til 0,5 mm.

Udskaret i tre stykker:

1stk. pd 55 mm, 1stk. pd 50 mm og 1stk. pa 40 mm.
Top og bund samt mellemstykker af 0,5 mm messingplade.

Motorflance i 4 mm messing.

Mellemstykke fra motor til lyddeemper er et VVS kobberrar.

Afgangsrgr 11 mm messingrgr med indvendig diameter pa 10 mm.

Trykstudsen er lavet af messingrar og skal placeres over eller under indgangsraret.
Materialerne er kabt hos Panduro Hobby for ca. 50 kroner.

Stgjmaling med Finn Leragers lyddemper og HP resonansdemper

OS 61VF 10cm'

Propel: Omdr.

Red Robbe 11x 772 fuld gas dB
11.400 94
Propel: 11.200 o

Rod Robbe 12x6

Med HP resonansdemper

Med Finn Leragers lyddaemper
Omdr.

Tone fuld gas dB Tone
konstant konstant
hai 11.700 89 dyb
konstant konstant
hoij 11.500 88 dyb

Malingerne er foretaget pa tre meters afstand vinkelret ud fra motor i prevestand.

Nar ovennavnte motor bliver indbygget i min Focke-Wulf 1904 A og derved bliver helt indkapslet, vil jeg
tro, at stejen vil falde med yderligere 2 dB. Med hensyn til indsugningsstgj vil jeg ogsa mene, at denne
vil blive reduceret, idet karburatoren ligger lige inden for motorcowlet.

Eftersom lyddaemperen er sglvloddet, er det vanskeligt at styre de enkelte dele under lodningen. Men
Finn mener, at dette problem kan lgses ved at fremstille noget styreveerktgj til at holde delene under lod-
dearbejdet. Jorgen Gammelgaard
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Var diesler bedre end
gledergrsmotorer?

Kare Lars Pilegaard.

Jeg har med interesse last din artikel om PAW
motoren og om, hvorfor den type motorer gled i
baggrunden. Du synes at antyde, at europaerne
skiftede til en klart dérligere type motor, bare fordi
nogle amerikanere i dette tilfeelde vandt konkur-
rencer med gladergrsmotorer. Jeg ved, at vi
modelflyvere praver alt det nye, som vi kan kom-
me i nerheden af, men at tro, at vi beholder det
nye, nar vi finder det ringere end det gamle, er at
tro at vi er fjolser. Var der virkelig ikke andet til at
anbefale glgdergrsmotorer end det faktum, at de
vandt konkurrencer? Hr vi virkelig si tossede?

Da jeg var ung, havde jeg en tendrgrsmotor.
Det var min fgrste motor, og den kgrte aldrig mere
end 15sekunder ad gangen. Min far var motorme-
kaniker og kendte til bade benzin og dieselmoto-
rer, og han havde ikke mere held med motoren end
jeg. Til sidst gav vi begge op og kasserede den. Det
var for glederarsdagene, sa jeg vendte tilbage til
fritflyvende chuck glidere. Hvis jeg husker kor-
rekt, var der to eller tre velkendte dieselmotorer i
USA dengang, og jeg formoder, at ogsé de tabte til
glodergrsmotorerne.

Senere, da jeg blev interesseret i radiostyring,
var der ingen anerkendte dieselfabrikker i USA,
men nu er der imidlertid en fornyet interesse, ho-
vedsageligt pa grund af stgjproblemer. Der er en
fabrik, som laver dieseltoppe til almindelige glg-
dergrsmotorer. Navnet er Davis Diesel. Jeg har
leest et par omtaler af Davis-toppen, og skriben-
terne syntes, at dieseltoppene virker udmeerket, sa
lengde motorernes lejer er sterke nok til trykket
fra den ggede kompression.

Maske vil dieselmotorer vende tilbage pé grund
af prisen pa firtaktsmotorerne og stgjproblemer-
ne. Det villejo ikke blive farste gang, at en gammel
idé viser sig at vaere bedre end en ny.

Med venlig hilsen,

ROBERT DEYO
Syrenvej 5, 8500 Grena

Du har ret. Modelflyvere er ikke dumme. De er
mennesker, der lader sig pavirke som alle andre
forbrugere uden at der er noget nedladende i det.

De vundne konkurrencer var ikke nok alene til
skiftetfra diesel ti! gladergr, men de banede vejen
i Europa godt hjulpet af intensiv, smart reklame,
PR og i begyndelsen tave priser.

Ligesd i USA, hvorprisen pa et gladergrjo var
langt lavere end prisen pd el teendregr, og desuden
var der intet krav om tendingssystem og elektro-
mekanisk viden ved hverken fabrikant eller
kegber, hvad derjo altsd badesaenkede salgsprisen
og ggede driftssikkerheden. Ikke underligt at
amerikanerne hurtigt skiftedefra tendrar til glg-
dergr.

| Europa var del imidlertid konkurrenceresul-
taterne, som afggrende vendte billedet, for star
man som den evige taber, undersgger vi nok alle
vinderens udstyrfrem for bare at tro, at han sim-
pelthen er den dygtigste.

Del gor sig geeldende indenfor alle sportsgrene
ogsd i dag, og del ved sportsfabrikanterne. Ved
vinterolympiaden var detjo ikke affrygtfor at
falde, at skihopperne flaede skiene af og holdt
dem opforan kameraerne, nastenfgr de stodstil-
le, og det er heller ikke fordi Hanno Prettner er
lykkelig for sit radioanleg, nar han har mere
travlt med al vise detforfotograferne end vinder-
pokalen. Det er alenefordifabrikanterne ved, at
mesterskabstitler og idoler flytter millioner af
kroner pa sportsmarkedel.

Med hensyn til Davis Diesel har vihgrt om pro-
dukterne, og hvis de bliver importeret li! Dan-
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mark, vil vigerne afprgve dem, da derjo allerede
nu er kommet mange nye modelkonstruktioner
specielt til 10 og 15 cm 'dieselmotorer.

Med venlig hilsen, Lars Pilegaard

Gysertimen

Nar man i 15 ar har levet af at omgéas mange for-
skellige kemikalier, s& er det med gru i sindet, at
man ser folks letsindige omgang med kemikalier!

TV viser jeevnligt billeder af grimme »rumuhy-
rer« fra Cheminova eller andre steder. Folk, som
arbejder med kemikalier, pakker sig nemlig ind,
nér der bare er chance for kontakt med kemikalier,
derevt. er skadelige. Medierne bruger ordet »gift«
om alle kemikalier. Den alt for udbredte brug af
dette ord har kun til formal at lave skraekvirknin-
ger:

Alle stoffer — »kemikalier« — har nemlig en
skadestarskel, selv vand! Mange méber, ndr man
siger, at kogesalt ved indtagelse er giftigere end
mange sprgjtegifte. Lagn! siger mange, TV-avisen
har aldrig vist husmgdre ifert rumdragt under
saltning af fisk! Nej, for der kendes faren, og det
er urealistisk, at husmoderen ader den dgdelige
mangde! Der optages nesten intet af dette stof
ved indanding eller gennem huden. Det ggr der
umeerkeligt ved sprajtegiften i stor stil (flere hund-
rede gram pa kort tid). Derfor deekker man huden
og tilfarer lungerne luft uden dette stof og er sa
beskyttet pA samme méade som man er mod saltet
ved at undlade at skovle dette i hovedet.

Faren ved kemikalier er altsa ikke at indse faren,
og jeg mener, at miljoaktivisterer folk, der kraever
lysregulerede kryds fjernet med henvisning til, at
det veerst teenkelige sker; at vi karer over for rgdt!

Min morale er: Brug ikke et kemikalie, du ikke
kender faren ved, og dermed ikke kan beskytte dig
imod.

Kender du faren ved disse kemikalier: Metha-
nol, nitromethan, benzin, epoxy, polyester, cyano,
polyethanlim, methyl-ethyl ketone peroxid, for-
tynder, terpentin, diverse malinger og lakker,
balsa- og andet slibestgv og dope. — N4, du ken-
der ikke alle!!?

Dette var et lille kig i kemikalieafdelingen for en
modelflyver.

Methanolen kender vi da faren ved, siger de fle-
ste, det bliver man blind af, og s& suger man lige
lidt breendstof op — med munden for slangen!!

Ja, forbigdende synsforstyrrelser eller vedva-
rende blindhed er et af forgiftningssymptomerne.
Methanolen er giftig, bade dampene og vasken
optages gennem huden og ved indanding. En fin
lille hjerneskade opnas ogsd nemt ved omgang
med dette stof.

Nitromethan ligesd, bare meget farligere, med
en mistanke om at det kan veere kraeftfremkalden-
de.

Ligesom benzin er disse vaesker jo ogsa brand-
farlige!

Den fornuftige modelflyver har aldrig disse
veesker i dbne beholdere og far det heller ikke pa
huden eller sidder med nasen ind over dampene
fra evt. spildt breendstof.

Ligeledes sgrger han for at vende udstgdnings-
gassen vaek fra sine medmennesker, eller gar lidt
afsides med sine motortests eller -problemer!

Bruger du epoxy eller polyester, bgr du vide, at
bade stoffet og dampene optages ved indanding
og hudkontakt. Uanset meget eller lidt vil arbejdet
med disse, is&r epoxy, helt sikkert udvikle en eller
anden grad af overfglsomhed.

Epoxyallergien f.eks. spaender vidt, lige fra kro-
nisk veedskende udslet til en reel kvelning
(»andedratsstop«).

Amerikanske undersggelser viser, at én ud af tre
vil udvikle en kemisk relateret allergi i lgbet af

livet. S& vi modelflyvere har nogle fine chancer,
maske én ud af to! Hgjt spil. Det er min makker
der rammes, og det giver til en ny servo at spare 50
gre til et par engangshandsker og 200 kr. til en for-
nuftig dndedraetsbeskytter samt 50 kr. til et par
sikkerhedsbriller!

Hvorfor nu briller? Kunne du teenke dig et cya-
nostenk i gjet? Mange overraskes nok over, at
cyano er et forholdsvis »sikkert« kemikalie i hob-
byrummet, hvis man kan bruge det ord, for det
kan nemlig udvikle en mildere allergi hos nogle.

Redslen for drdben i gjet, som nogle tror, vil
veere gdeleggende, er overdrevet. Ja, det kan give
et lille sar, men det er ikke gdeleggende, kun pine-
fuldt. Skulle det ske for dig, sa lad ikke under
nogen omstendigheder legen ggre andet ved gjet
end at skylle det og evt. bedgve for at tage smerter-
ne. Bed ham kontakte importgr eller producent
for oplysning om behandling af netop det pro-
dukt. Den almindelige behandling er nemlig, at
man lader gjet veere i fred. Lad tiden samt gjeab-
lets slimhinde lgsne limhinden, som derefter kan
skylles ud.

Nar vi nu snakker om skylning, hvor mange har
sé en gjenskylleflaske med vand stdende i hobby-
rummet?

Hvor mange arbejder med polyester? Sikkert en
del!

En uhyggelig kombination! Hvorfor? Jo, akti-
vatoren hedder Methyl-Ethyl Ketone Peroxid og er
under mistanke for at veere kraftfremkaldende,
men allerverst er, at en drabe eller et stenk i gjet
vil gdeleegge gjet med blindhed til folge, hvis det
ikke er totalt udskyllet, inden der er gaet fire
sekunder (de to sekunder gar nok med at gribe
gjenskylleflasken og fa den op til gjet). Med skyl-
iere kan man kun fjerne det, som ikke er begyndt
at destruere gjet. Til dato kendes der ingen neutra-
lisator, som kan stoppe en pabegyndt destruktion.

Dyreforsgg har vist, at stoffet tdler megen for-
tynding. Oplgsningen skal nemlig indeholde min-
dre end 0,6% Methyl-Ethyl Ketone Peroxid, for
der ikke registreres en gdeleeggende effekt.

Her eret lille uddrag fra en amerikansk rapport:
Offeret fik begge gjne angrebet under glasfiberar-
bejde ved sin lystbad. Trods grundig udskylning
kort tid efter, var resultatet, at det ene gje var gde-
lagt med det samme, mens synet pa det andet gje
forsvandt gradvis over en periode péa otte &r.
Symptomer og skadesforlgb er sammenlignelige
med gasskadebeskrivelser fra farste verdenskrig!

Prisen pé et par sikkerhedsbriller synes jeg er
lav, ligeledes p& masker og handsker!

Neaste gang du ser »rummandene« i TV, si
teenk pd, at det er mennesker, der omgas kemika-
lier med fornuft og respekt, fordi de elsker livet,
deres bgrn og naturen. De lader nemlig dig om
bade at grine og gyse, for blindskrift er s& besveer-
ligt.

Kgb disse billige livsforsikringer og pas godt pa
dig selv! Bed din forhandler om at oplyse dig om
beskyttelsen for de enkelte stoffer, du kaber.

Lad os sd @ldes med ynde og sammen nyde
skegnne stunder med vores herlige hobby!

Med venlig hilsen,

CHR. MANLY THOMSEN
Frejasvej 19, 7620 Lemvig

Har du noget at skulle
have sagt?

— Sé sig det i Modelflyve Nyt. Laeserbreve
sendes til:

Modelflyve Nyt

Blomstervaenget 21, 5610 Assens
Husk at overholde dead-line!



Hos RC-unionen kan man fa tegning til bdde SM T Falcon (ti! venstre) og Bertil Klintboms originale Vidunge SMT. SMT starfor »Small-Multi-Trainer«.

To alsidige RC-kunstflyvningstraenere
Bertil Klintbom$8 »Vidunge SMT» og »SM T Falcon«

»Vidunge« er en ny model i Re-
unionens tegningsservice skabt i
Vidunge pa Gotland af Bertil
Klintbom som modveegt til hans
mange langsomtflyvende
veterankonstruktioner.

Vi har faet Svend Plougstrup og Ejner
Hjort fra Falcon-klubben til at
prevebygge modellen.

Lars Pilegaard forteeller her om
modellen og om Falcon-folkenes
erfaringer.

Bertil Klintbom skulle i fgrste omgang bruge
modellen, ndr han trengte til at afreagere,
men snart tog den ene streg den anden, og pa
tegnepapiret fremstod til sidst en letbygget
og billig multimodel beregnet til bade sgn-
dagsflyveren og manden, som gnskede at
treene de enkelte mangvrer i kunstflyvning.

For at opfylde disse krav var modellen
konstrueret til bade nase- og halehjulsun-
derstel og med béade en vinge med semisym-
metrisk profil til almindelig flyvning og en
vinge med symmetrisk profil til egentlig
kunstflyvning.

Modellen blev prasenteret for redaktio-
nen i sommeren 1986, hvor vi umiddelbart
fandt den velegnet til sdvel Junior Stunt som
kunstflyvning i den sakaldte B-klasse samt
selvfglgelig til limboflyvning og lignende, og
samtidig vurderede vi, at den opfindsomme
modelbygger forholdsvis let kunne lave
modellen, sd begge vingetyper kunne anven-
des pa samme krop med deraf fglgende for-
dele. — Altsa en god model for piloter, der
netop er vokset fra den typiske begyndermo-
del og nu skal videre til hurtigere og mere
mangvredygtige fly.

At modellen s& ogsa anvendte en motor-
starrelse, hvortil der findes det mest effektive
og sterste udvalg i lyddeemperudstyr, fordi

man pa 3,5 cm1motorer ogsa kan benytte sig
af det specialudstyr, som anvendes til model-
biler, gjorde bare modellen endnu mere vel-
egnet, for intet er jo sa irriterende at hare pa
for andre, som et modelfly, der time efter
time kvarner rundt i det samme program.

Men modellen skulle altsd prevebygges,
inden vi slap den lgs til Modelflyve Nyts
lesere, og da Bertil Klintbom jo péstod, at
modellen kunne bruges til kunstflyvnings-
treening, var det mest naturligt at overlade
opgaven til de to kunstflyvere i Falcon Svend
Plougstrup og Ejner Hjort.

Arbejdet blev pabegyndt og prevebygger-
ne fandt ud af, at modellen kunne gares
nemmere at bygge og flyve. Bertil har saledes
tegnet modellen til en Enya 19motor, men da
der abenbart er langt flere OS 25 motorer pa
markedet i Danmark, blev motorrum/krop
gjort starre og ligesa haleplanet, sa modellen
blev mindre kritisk pa tyngdepunktet, lige-
som der blev foretaget flere sma justeringer
hist og pist i konstruktionen.

Tag en rask beslutning

Som det er nu, er vi altsa i besiddelse af bade
tegninger til den originale Vidunge SMT og
varianten SMT Falcon, hvor vi umiddelbart
bedgmmer originalmodellen som varende
den mest elegante, mens Falcon-udgaven s
til gengaeld virker mere robust og lettere at
bygge.

Det er altsa op til dig selv at vaelge mellem
de to varianter, og kan du ikke bestemme dig,
kan du jo kebe begge tegninger og sa lave din
egen variant, ligesom du kan forstgrre teg-
ningerne med 20%, sa spandvidden bliver
145 cm og motoren skal vere omkring 6,5
cm'.

Den efterfglgende byggevejledning, som
gelder de to varianter, er sammensat efter
vejledninger, notater og samtaler med prove-
byggerne og Bertil Klintbom, som selvfalge-

lig ogsa har set og godkendt Falcons variant
af modellen.

Far du bygger

Nar du har bestemt dig for, om du vil lave
den originale SMT eller Falcons variant, skal
du ogsa gere op med dig selv, om du vil bygge
modellen med det semisymmetriske vinge-
profil eller med det symmetriske.

Det semisymmetriske profil er et NACA
2412, som giver mere lgftekraft end det alter-
native symmetriske, men skal modellen
anvendes til reguler kunstflyvning, er det
symmetriske profil at anbefale.

Vingeudskaringen pa kroppen er pa teg-
ningen vist til det semisymmetriske profil og
skal altsa rettes ved anvendelse af det sym-
metriske, hvis du ikke som tidligere navnt
bygger en vingesaddel over midten pa hver af
de to vinger, sa de begge passer i kroppen.

Vingerne i ny teknik
Vingehalvdelene udskares af en styropor-
blok iveegtklassen 16 kg pr. kubikmeter, som
du kan kgbe pa den nermeste temmerhan-
del, og veer under arbejdet meget omhygge-
lig med at markere profilernes centerlinie pa
styroporen, sa du ikke féar skaret en skav vin-
ge. Selve udskeringen foretages som sed-
vanligt med glgdetrad.

Vingen, som altsd opbygges omkring en
skumkerne, skal i modsetning til andre
skumvinger kun beklaedes delvist med 15
mm balsa, men inden du kommer s langt,
skal du farst lave hul i de to vingehalvdele til
kreengrorsservo og understellets bggetreesli-
ste, hvilket vil sige, at du allerede nu skal
treeffe valget mellem understel med nase-
hjul eller stel med halehjul. Sidstna@vnte
giver mindst luftmodstand og laveste vagt,
og anbefales derfor af konstruktaren.

Smelt herefter med en gammel loddekolbe
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kanaler til kabelforbindelsen ud til kreengro-
rene. Pa prevemodellen er anvendt kabler fra
Sullivan, hvor yderrgrene er limet i med epo-

Vingehalvdelene forsynes nu med for- og
bagkant og beklaedes, men bemeark, at en
del af bekledningen kun er »capstrips,
som du normalt limer pé ribbevinger. Ved at
benytte denne metode ogsa pa skumvinger
spares vagt til bade tree og lim. Savel kanter
som bekledning fastlimes igvrigt med
skumlim.

Vingernes Vortex-tipper laves af balsapla-
der, der forskydes som vist pa tegningen og
pudses i facon, hvorefter tipperne limes pa
vingespidserne, og bekledes pa underkan-
ten med tyndt veev og epoxy, s balsatraet
ikke senere gdeleegges her hverken under
byggeriet eller pa flyvepladsen, og vinge-
halvdelene kan nu limes sammen med en V-
form pa ngjagtigt 10 mm malt under hver
vinge som vist pa tegningen.

Lav en udskeering til ilimning af krydsfi-
nerstungen, som skal fastholde vingen i
kropsspantet F3 og fastlim ogsa krydsfiners-
forsteerkning omkring hullet til nylonbol-
ten.

Nar kroppen er ferdig, settes vingen ngj-
agtigt pa plads, hvorefter du borer hul til
nylonbolten p& en gang i savel vinge som
krop, og mens vingen endnu sidder pa krop-
pen, bygger du sa den del af kropsbunden
som skal sidde pa vingen. Bemerk, at der
skal veere en 2 mm bred spalte mellem vin-
gens bagkant og kroppen.

@nsker du at nedbringe luftmodstanden
mellem vinge og krop, er det ogsa nu der skal
laves en strgmlinet vingeovergang her. Vin-
gen daekkes med plastfolie, og overgangen
bygges op/limes pa kroppen og slibes i
facon. Hvis du har lavet to vinger med ens
vingesaddel, skal vingeovergangen selvfgl-
gelig bygges op mellem vinge og saddel pa
hvert vingeseet.

Kroppen

Kroppen er opbygget omkring fem spanter
benavnt fra FI til F5. F1 og F2 laves af mas-
sivt krydsfiner og de resterende spanter ved
laminering af 3mm balsa med 0,4 mm kryds-
finer pa begge sider — en metode der giver
lette, men sterke spanter med stor limflade
mod kropssiderne.

Bor de ngdvendige huller til motorfunda-
ment, tank og gastreek samt eventuelt nese-
hjul, og forsteerk de udskarne kropssider
med krydsfiner pa indersiderne.

Nar limen er tgr, markeres spanternes pla-
cering pa kropssiderne, ligesom midten af
spanternes underside méles ud og markeres.

Tegn en centerlinie pd byggebradtet og
seet spanter og kropssider op med spanternes
midtpunkter stdende lige pa centerlinien og
lim sammen, mens du kontrollerer, at savel
spanter som kropsspanter star vinkelret pa
byggebraedtet.

Af hensyn til brendstof og vibrationer
mv. skal motorspantet F2 fastlimes med epo-
xy, mens alle gvrige limninger kan ggres med
f.eks. hvid lim. Nar opstillingen er tar, fastli-
mes trekantslister samt over- og underside,
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hvorefter det hele efter heerdning hgvles og
pudses i facon som vist pa snit DD.

Lav hul i nesen — modellens altsa — til
den valgte motor og byg desuden det kasse-
formede luftindtag under motorrummet,
som skal skovle den ngdvendige kgleluft ind
omkring motorens krumtaphus.

Haleplan og finne

Haleplan, finne og sideror bygges af lister
direkte pa tegningen. Hgjderorene laves af
bagkantsliste og forbindelsen mellem de to
ror af en stump rundstok. Ror og rundstok
sammenlimes liggende pa bordet, sd de to
rorflader bliver helt parallelle, og nar du har
lavet spalter/huller til hangsler, monteres
haleplan og finne ngjagtigt pa kroppen.

Slutmontage

Alt tree finslibes og lakeres med zaponlak,
som ikke krymper og far balsatraeet til at vri-
de og sprekke, eller trevaerket behandles
med balsarite eller lignende klebeprodukt
til  stryge-pa-film, hvor sadant gnskes
anvendt.

Vingen skal bekledes med en form for
plastfilm, da skumkernen ikke taler lak, men
kroppen kan males, hvis du foretreekker det,
mens mindst motorrummet skal males med
en laktype, der taler dit braendstof.

Om du vil montere rorhangsler far eller
efter bekledning/maling er op til dig selv,
men det anbefales under alle omstendighe-
der at sikre hangslerne ved gennemboring
med tandstikkere, med mindre du er vild
med at prove en model, der pludselig taber et
ror som fglge af flutter.

Arbejdet afsluttes med installation af
motor, radio og understel samt afvejning af
tyngdepunktet. Bemark, at Bertil angiver to
tyngdepunkter, hvor det forreste giver den
roligste flyvning og det bageste den mest liv-
lige. De to yderpunkter bar ikke overskrides.

Motorvalg

Alle motorer i stgrrelsen 3,5 til 45 cm3er
principielt anvendelige. Bertil Klintbom
anvender som sagt selv en Enya 3,5 cm3og
Falcon en OS 4,1 cm1FSR til deres modeller.
Rader du over f.eks. en OS 20 eller 25 FP er
den ogsa anvendelig, blot du holder dig for

Patrick Klintbom med Bertil
Klintboms originale Vidunge
SMT. Bemerk, hvor meget
det pamalede cockpit betyder
for modellens udseende!

gje, at motorerne er lidt svagere og modeller-
ne derfor ikke helt kan leve op til flyvebeskri-
velsen, selv om du har ramt samme vagt som
prototypen og prgvemodellen.

Men alt afh@nger jo af veegten, og har du
bygget ekstremt let, har afvejet dit balsa pa
en brevvaegt og lagret sit styropor i et par
maéneder i et varmt og tart rum inden bear-
bejdningen samt eventuelt brugt miniradio-
grej, vil FP motorerne have rigeligt kraft-
overskud, ligesom du kan fa fuld flyvefor-
ngjelse med f.eks. en HP 25 firtakter eller en
staerk 2,5 cm3motor som OPS eller Rossi —
og sa skal vi jo heller ikke alle flyve konkur-
renceflyvning.

Flyvning

Med korrekt afvejet tyngdepunkt og rorud-
slag som angivet pa tegningen, byder din
model ikke pa nogen overraskelser i negativ
retning.

Prgvemodellen flgj fra banen nesten
uden trimeandringer, men selv om det kan
vare fristende straks at begynde at flyve
»vildt«, er det klogest straks efter grovtrim-
ningen pa ferste tur at indeve landingsrun-
den. Med specielt det semisymmetriske pro-
fil har modellen et hgjt glidetal, som ngd-
vendigger en lang og flad anflyvning.

Bertil Klintbom pastar, at modellen kan
klare alle de mangvrer, som du kan finde pa,
og den udtalelses bekreefter savel Steen Ler-
vad som Ejner Hjort og Svend Plougstrup.
Alle tre udtrykker stor begejstring for
Vidungens flyveegenskaber, omend de fin-
der, at den til egentlig konkurrenceflyvning
er for lille. Som fortreening til konkurrencer
med indgvelse af diverse mangvrer syntes de
derimod, at den er alle tiders model.

Tilnavnet »Small-Multi-Trainer« — i
modelnavnet forkortet til SMT — er altsa
ingen overdrivelse.

Datafor modellen

Spendvidde: 1.210 mm

V-form: 10 mm for hver vingehalvdel
Veegt: 1.500 gram med Enya 19 x
Radio: 4 kanaler

Vingeprofil:  NACA 2412 eller symmetrisk

Pris pr. tegning inch forsendelse: Kr. 70,-.
Tegningerne kan bestilles hos RC-unionens sekre-
tariat.



Byggetegning pa midtersiderne
Linestyringsmodellen Super Zip

Henning Lauritzen har prgvebygget
modellen linestyringstreeneren »Super
Zip«, som Hans Geelbach Andersen
og Klaus Andersen har konstrueret til
brug pa ungdomsskoler.

Der er bogstavelig talt bygget i hundredevis
af Super Zip’er, og selvom modellen bliver
bekledt med plystapet med franske liljer,
flyver den fint — i hvert fald de tre forste
flyvninger, indtil plystapetet er gennemvee-
det med brandstof....

Henning Lauritzen blev egentlig bedt om
at prgvebygge modellen efter tegning uden at
@ndre pa oplegget. Men han kunne ikke
nere sig — papiret blev gult, og den smarte,
justerbare stgdstang med indfart.

Herudover kunne han straks se mulighe-
den for nemt at indbygge en PAW 0,8 cm1
diesel. Det ma vi vende tilbage til. Forelgbig
giver vi ordet til Henning:

Vingen

Da vingen er lavet af skumplastik (ogsa
kendt som Flamingo), var farste punkt pa
programmet at indkgbe en plade i et bygge-
marked.

Der findes forskellige kvaliteter, det er en
fordel med en let kvalitet. Den jeg fandt,
kaldte firmaet »20 mm Styrolit«, og den
kostede 11,74 + moms pr. plade. Der er nok
til 10-12 vinger i sddan en plade.

Man starter med at skare de to stykker ud,
som vingen bestar af, samt en hovedbjalke
af 3 mm balsa. Delene limes sammen med
skumlim (Duracol 65) eller en anden ure-
than-lim. Epoxy kan ogsa bruges, men ikke
celluloselim, da det oplgser Styrolitten.

Nar limen er tgr, pudses vingen i profil
med sandpapir pa en pudseklods. Denne
metode bruges, nar der kun skal laves en
enkelt model eller to. Skal der laves flere, kan
det bedst betale sig at skare vingerne ud med
en varmetrad som beskrevet i Modelflyve
Nyt 1/88.

Trekantsfundamentet udskeres af 3 mm
krydsfiner. P3 indervingens overside skal
skeeres en fordybning, der passer til funda-
mentet, sa oversiden kommer til at flugte
med vingens overside og placeret séledes, at
hullet for styretrekanten ligger 50 mm fra
forkanten og 210 mm fra tippen. Bagkantli-
sterne skal limes pé vingens bagkant som vist
pa tegningen, og et par treeskruer skrues ind
i ydervingens tip som tipveegt (I0Ogram). Vin-
gen er nu klar til at blive bekladt.

Den oprindelige model har flgjet en del og
beerer preg af ofte at »lande« pa tipperne.
Ved at lime et par 3 mm plader i hver ende af
vingen vil vingen styrkes (ikke vist pa tegnin-
gen).

Farst forsterkes forkanten med tape, der-
efter beklaeedes med papir.

Prototypen var bekledt med brunt ind-
pakningspapir. Jeg valgte at bruge et ark gult

japanpapir, jeg havde liggende. Som lim bru-
ges ganske almindeligt tapetklister. Farst
bekleedes undersiden i ét stykke. Papiret
leegges pa, sa det géar ca. 1cm rundt om for-
kanten og ca. 1cm stikker uden for hver tip.

Papiret klippes til langs bagkanten, og ved
tipperne bukkes papiret ned over enden, idet
der klippes i strimler vinkelret ind mod tip-
pen, sa papiret kan falge undersidens profil.
Derefter klippes det overskydende af langs
oversiden. Oversiden bekledes pd samme
made, ogsd med 1cm rundt om forkanten, sa
papiret her ligger dobbelt.

Nar bekledningen er tgr (efter et degn)
gives vingen et par lag vandbaseret treelak.
Husk, atskumplastik ikke kan tale cellulose-
lak.

Kroppen

Motorfundamentet laves af to stykker 3 mm
krydsfiner, der limes sammen. Merk af,
hvor de fire skruer, der holder motoren, skal
sidde, ved at legge motoren godt centreret
pd motorfundamentet og afmerk de fire
punkter med en blyant gennem hullerne. Der
bores med 1,5 mm bor, s& det senere er nemt
at montere motoren.

De to ens kropssider og oversiden udskee-
res af 3 mm balsa. Oversiden spandes fast pa
byggebreedtet med et par nale. Den ene side
limes p& — kontroller, at den star lodret —
og hold den pé plads med et par nale. Heref-
ter limes motorfundamentet pa plads. Jeg
har valgt ikke at sette motorfundamentet
skrat for at fa udadtreek. Det klares nemme-
re med et par spaendskiver under den ene
side af motorflangerne. Nu limes den anden
side pa plads.

Prgv at s@tte vingen pa plads for at se, om
der skal pudses til i udskeeringerne i kropssi-
derne, saledes at vingen sidder helt rigtigt.
Derefter limes den pa plads. Husk at vingen
skal monteres asymmetrisk som vist pa teg-
ningen. Kroppens centerlinie skal ligge 260
mm fra venstre tip, og dermed 240 mm fra
den hgjre. Mens limen tarrer, kan haleplanet
limes pa plads.

Det forreste stykker af undersidebeklaed-
ningen skeeres til, sd det passer med vinge-
forkantens profil og limes pa plads. Bag-
kroppens underside limes derefter pa.
Bemerk, at den forreste ende er skré for at
kunne passe mod bagkantlisten, hvis sam-
lingspunkt ligger forskudt i forhold til krop-
pen. Finnen limes pa, lidt skrat sa den giver
udadtraek.

Krop og haleparti kan nu pudses af og
lakeres eller males. Husk at lakken skal veere
breendstofsikker. Hvis den ikke er det, skal
der afsluttes med et lag breendstofsikker lak
eller maling.

Styretgjet
Der stikkes eller bores huller i haleplan og
hgjderor, som derefter sys med nylon fiske-

sngre. Syningen skal ga pa kryds, sa linen
altid gar gennem mellemrummet mellem
haleplan og ror for hvert »sting«.

Hornet kan laves af 15 mm krydsfiner,
men jeg har brugt et kgbt plastikhorn for
nemheds skyld. Uanset hvilken type horn
man bruger, er det vigtigt, at hullet til sted-
stangen sidder lige ud for mellemrummet
mellem ror og haleplan, nar roret star neu-
tralt. Trekanten kan laves af krydsfiner eller
man kan bruge en kgbt plastiktrekant. Jeg
brugte en staltrekant, jeg havde liggende.
Den skrues fast til trekantsfundamentet med
en treeskrue. For at holde lidt afstand mellem
vinge og trekant leegges en matrik under tre-
kanten. Stgdstangen laves lettest af en cykel-
eger. Den er bukket i den ene ende, og knop-
pen passer fint til at holde stangen pa plads
i trekanten. | stedet for at bukke den anden
ende ved hornet som normalt, bruger jeg en
kronmuffe (ledningssamler) skudt ind over
stgdstangen, og med den ene skrue gennem
hullet i hornet. P& denne made er det let at
justere styretgjet.

Yderst i venstre tip fastskrues et par sma
gskner som lineudfgringer. Det er bedst
forst forsigtigt at skrue dem i, derefter ud
igen, og sa lidt skumlim pa gevindet, derefter
skrues de i igen. Hvis man gnsker et s&t sty-
reliner fast monteret, kan disse fares gennem
gsknerne og bindes fast direkte til trekanten.
Bruger man liner, der hagtes af og pa, er det
mest praktisk at lave et par udfgringswirer af
laystrate fra trekanten med gjer ca. 5 cm
uden for vingetippen.

Flyvning
Dette er en lille, let maskine, sa flyv kun hvis
vinden er ret svag. Med en Cox Babe Bee vil
en linelengde pa 8-9 meter passe. Med en
lidt mere »hot« udgave, som Black Widow,
kan man bruge liner pa 10,5 meter.

God forngjelse! C

Se byggetegningen til Super Zip pa
de to neeste sider. Hvis dufinder
pa nye, spendende udformninger
af Super Zip, horer vi gernefra dig
(send ogsa gerne billeder!).
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Prgvebygning
af X-cell 60
helikopteren

Som man har kunnet leese i
annoncerne fra Batronic, er der
kommet en ny modelhelikopter til
Danmark, nemlig X-Cell 60.

Batronic har stillet et byggeseet til
radighed for Kurt Larsen, som er en af
vore erfarne helikopterpiloter.

Kurt opsummerer sine erfaringer med
byggearbejdet i denne fgrste artikel om
modellen og vender sa tilbage i et
senere nummer med endnu en artikel,
hvori han forteller om modellens
flyveegenskaber.

Postbudet havde lagt besked om, at jeg kun-
ne hente en pakke pa posthuset fra Batronic.
Den var ikke sarlig stor, sa jeg tenkte, om
Per Strandhauge mon havde faet sendt det
hele med? Vel hjemme kunne jeg konstatere,
at det havde han. Det viste sig at veere et byg-
gesaet af meget fin kvalitet med gode tegnin-
ger og en udfarlig byggebeskrivelse.

Efter at have gennemgadet den vedlagte
stykliste matte jeg desvarre konstatere, at
der var to venstrehalvdele til bleserhuset.
Per havde dog sikret sig et komplet lager af
reservedele, sa et par dage senere var fejlen
rettet.

Byggesettet bestar af: To kabinehalvdele,
rotorblade, halergr i sort aluminium, en
bunke nummererede plastposer samt diverse
steenger og rgr. Der er endda en ekstra pose
skruer og mgtrikker, hvis der skulle forsvin-
de lidt undervejs i byggeriet.

Helikopteren er fremstillet i USA. Kon-
struktgren er Walt Schooward —en gammel
rotte inden for modelhelikopterflyvning.
Det ses flere steder, at han har »skelet« til vis-
se tyske byggeset — men han har bestemt
ogsa selv brugt den indvendige side af hove-
det.

Byggevejledningen er meget udfgrlig og
rig pa detaljer. Den er skrevet pa letforstae-
ligt engelsk. Der er igvrigt en oversettelse pa
Vej.

Byggeriet er tilrettelagt saledes, at du star-
ter med at laese afsnit 1og tager pose nr. 1
Neeste afsnit og pose 2 osv.

Ved samling af rotorhovedet skal man
veere opmerksom pa at fa presset kuglele-
jerne ibladholderne helt i bund, da det ellers
vil se ud som om bladholderakslen er for
kort. Rotorhovedet er i gvrigt en type, der er
kendt fra Schliiters Champion med underlig-
gende flybar og bladholderaksel, der er
dempet ved at ga igennem O-ringe pa hver
side af rotornavet. Dette er dog udfart i
kunststof og derfor meget let. Pa trods af, at
nasten alle dele, hvori der sidder kuglelejer
er af kunststof (fiberforstaerket nylon), pas-
ser lejerne perfekt med en let presning. Det
ma veere stabeforme af en meget hgj kvali-
tet, der er anvendt.
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Denferdige X-Cell 60 klar ril prgveflyvning

Swashpladen er fremstillet ialuminium og
»farvet« sort. Den er samlet fra fabrikken sa
nar som kugleboltene, som man selv skal
montere. Ledlejet i midten er en type, jeg
kender fra min egen heli. Det er med hardt-
forcromet kugle, som er lejret i en teflonbe-
leegning. Det giver en meget stor slidstyrke
og intet slar. lgvrigt er swashpladen er typen
»in line«, dvs. at kuglehovederne pa yder- og
inderring sidder i samme linie som ledlejet.

Rotorakslen, som er af slebet stal, har en
lille neddrejning i bunden, beregnet til en
stelring, som holder tandhjulet pa plads. Det
har veeret ngdvendigt at harde akslen pa de
nederste 60 mm pa grund af frilgbet, der
klemmer direkte pa akslen. Frilgbsnavet, der
0gsa er stght i kunststof, er monteret pa ho-
vedtandhjulet med seks bolte.

Hovedtandhjulet er med 90 tender. Det
giver en gearing pad 1.9. Der er indertand-
krans til haledrevet pa begge sider af hoved-
tandhjulet — sa dette er altsd vendbart. Det
er jo en fordel, hvis man skulle fa odelagt
teenderne pa inderkransen. Tandhjulet har
en slaende lighed med Schliiters — anvendt
pa hans Superior. Dog er dette stgbt i sort
plast.

Enkel montering

Samlingen af stellet er faktisk en forngjelse,
hvis bare man fglger tegninger og beskrivelse
punkt for punkt. De forborede huller passer
perfekt, og det er ikke ngdvendigt at file for
at fa tandhjul og lignende til at passe sam-
men.

Understellet var jeg noget spaendt pa at
samle, idet det er en ny type, hvor benene
ogsa er af plast. Det beskrives i vejledningen,
at man skal varme plasten op over damp for
at ringene skal udvide sig s3 meget, at man
kan skubbe mederne pé plads en ad gangen.
Det forlgb ogsa let og elegant. Der er ogsa
opgivet mal, hvor benene skal sidde og
afstand mellem monteringshullerne.

I byggevejledningen star der, at der kan
anvendes en OS-motor, og at den medfal-
gende konus passer til samme. Det passede
mig udmarket, da jeg havde en OS 61 H lig-
gende, som lige havde faet nye lejer.

Monteringen af blaeserhjulet og koblin-
gen er noget anderledes end jeg har set for,
idet blaserhjulet monteres pad propelmed-
bringeren og konussen isezttes forfra. Det
voldte dog ingen problemer at centrere kob-

Mekanikken setfra modellens hgjre side. Bemark nikservoens placering.



lingen af den grund. Der foreskrives en tole-
rance pa 0,06 mm, men det syntes jeg dog var
for meget pga. at koblingen er af typen med
starterkonus. Jeg provede derfor at gare det
bedre, og det lykkedes mig at komme ned pa
0,02 mm. Det forudsetter dog, at man er i
besiddelse af et méleur. Det er meget vigtigt,
at man er omhyggelig med dette punkt for at
undga rystelser. Vibrationer kan skade ra-
dioen og give skum i tanken med fglgende
justeringsproblemer af motoren.

Per Strandhauge havde lovet mig, at jeg
kunne lane en »Magna pipe« udstgdning til
at proveflyve helikopteren med, og da han
havde en liggende, hvor krummeren passede
til min motor var sagen let. Den tunede pipe,
som er lavet specielt til helier er en nyhed, der
kommer fra USA. Den fylder og vejer kun
lidt.

Der skal ved monteringen tages lidt hen-
syn til pladsen. Man er ngdt til at skeere en
lille trekant af stellet for at potten kan vere
oven over bleserhuset. Det kan vere lidt
»krgllet« at fa det hele pa plads — men det
lgnner sig, idet potten giver pan effektfor-
ggelse, samtidig med, at den demper godt.
Der fulgte en trykstuds med til potten, men
jeg har ikke anvendt den, idet det viste sig, at
den gav sd meget tryk, at motoren var van-
skelig at stille pga. for stor fglsomhed.

Monteringen af servoplade og radioud-
styr er ogsa beskrevet meget ngje i byggevej-
ledningen. Dog synes jeg ikke om, at servo-
pladen limes med cyano, da det er slemt til at
give for harde limfuger, sd jeg har brugt
almindelig hvid lim. Servopladen er af 3mm
krydsfiner og alle ngdvendige huller til ser-
voer, ledninger og anden montering er lavet.
De passer til de mest anvendte servoer sa som
Futabas S-30 og 31 Byggesettet indeholder
ogsa en mixer til rul og pitch-funktionen.
Det er en stor fordel, hvis man ikke har en
radio med indbyggede mixerfunktioner.

De medfglgende kuglelink passer perfekt
pa kuglerne — helt uden slgr og med ringe
friktion. Alle traekstenger er med rullet
gevind. En tegning viser de rigtige leengder i
millimeter, og med mine S-30 servoer passe-
de de alle p& mal — uden navnevardige
justeringer.

Effektiv pitchkontrol

Selve pitchkontrollen, der foregar ved, at
swashpladen bevages op og ned, virker efter
en helt ny metode. Mellem sidepladerne og
omkring rotorakslen sidder en styrehammel
til mikserfunktionen, som ogsa kan glide op
og ned. P4 hver side af stellet sidder en styre-
trekant, som forbinder swashpladen med
mixeren pa rulservoen og videre til pitchser-
voen. Det er derfor ngdvendigt at nik-ser-
voen sidder bag rotorakslen, sa treekstangen
gar parallelt med holderen til nik-pitch styre-
hammelen. Forvirrende? Maske — men det
er faktisk et meget enkelt system, som virker
effektivt og helt uden slgr pga. de fa ledfor-
bindelser.

Halerotoren er ogsa en meget let og solid
konstruktion. Selve bladholderne er lavet i ét
stykke og er med bade trykleje og radialleje.
Gearkassen er en forbedret Heim, idet den er

Sadan ser rotorhovedet ud p& X-Cell 60.

delt pa langs, s& man har mulighed for at
kontrollere, om tandhjul og kuglelejer sidder
rigtigt. P& mit eksemplar var det ngdvendigt
at lzegge en lille skive pd 0,2 mm imellem
tandhjulet og lejet for at fa det ngdvendige
indgreb mellem tandhjulene. Halerotorbla-
dene er ogsa stabt af sort kunststof og er
med »S-slag« profil. Der er en slags balance-
klods ved roden. Det skulle give en bedre
balance i bladene — og det kerer ogsa
udmeerket.

Halefinnen er ogsa af fiberforsterket
kunstof. Den kunne godt vare lidt lengere
nedadtil, da der ikke er meget frigang under
halerotoren. Man kan evt. montere en lille
stiver af 2 mm pianotrad pa undersiden af
finnen for at fa beskyttet halerotoren.

Hovedrotorbladene er symmetriske. De er
lamineret af 2 stk. bggeforkanter og en bal-
sabagkant. Bagkanten er meget tynd, og det
er noget man sjeldent ser pa treeblade. For-
steerkningerne ved roden er af polyurethan
og stebt pa selve bladet ved varmehzrdning,
og der er kraftige messingbgsninger ind-
stabt. Efter en let slibning med sandpapir og
en tynd gang lak var de ferdige til bekled-
ning med den medfglgende plastfolie. Det
feerdige rotorblad vejer ca. 180 gram, og det
skulle give en god stabilitet samt en hel del
energioverskud ved en autorotation. De
medfglgende unbracobolte til rotorbladene
kunne godt vare lidt bedre, idet gevindet var
sd langt, at det endte midt i bladet. Det kan
give lidt problemer med at spore rotorblade-
ne samtidig med, at gevindet kan gnave riller
i bladholderen. Dette skulle vere rettet i de
fremtidige byggesat.

Samlingen af kabinen foregér ved at satte
de to halvdele sammen med klemmer og der-
efter lime med cyano indefra. Da hele kabi-
nen bestar af ragfarvet plastic skal den jo
males. Der vil jeg anbefale, at man efter
afdeekning af forruden sliber ganske let med
sandpapir — korn ca. 1200 — for at f en
bedre vedheftning pa den glatte overflade.
Advarsel: Kabinen er ret sérbar over for slag,
nar det er koldt i vejret — men ellers virker

den meget sej i materialet.

Til slut vil jeg lige fremhave et punkt i
byggevejledningen. Da der er brugt fiberfor-
steerket plast mange steder for at gere
modellen let, foreskrives det, at der, hvor der
skrues kuglebolte ind i plastik, skal det sikres
med cyano. Brug aldrig locktite pa plastma-
teriale, idet dette da kan gdeleegges. Locktite
skal bruges alle steder, hvor der ikke er
anvendt lasemetrik eller anden sikring.”

1skrivende stund har jeg kun flgjet heli-
kopteren to gange, men jeg kan dog oplyse,
at den flyver lige ud af kassen — kun med et
minimum af justeringer. Jeg haber at kunne
vende tilbage i et senere nummer med en
mere udfgrlig rapport om flyvningen med X-
Cell 60.

Min konklusion ma veere: Dette byggeset
er af meget hgj kvalitet, tegninger og bygge-
beskrivelse er meget detaljeret og letforstae-
lig. Det er en heli, der er feerdig fra fabrikken
—uden at man skal ud og kgbe ekstra kugle-
lejer og tuningsudstyr. Det sidste er nok ogsa
grunden til, at den er lidt dyrere end de fleste
andre pa markedet.

Pa trods af, at jeg synes, jeg har veeret
meget kritisk i min gennemgang af X-Cell
helikopteren, har jeg ikke kunnet finde man-
ge minusser ved den. Jeg tror pa, at den kan
holde til at arbejde héardt uden at blive slidt
for hurtigt — men som sagt far: »Det er
sveert at spa om fremtiden«.

Tekniske data:

Langde: 135 cm

Hgjde: 41 cm

Rotordiameter: 145 cm

Motor: OS 61 FSR-H eller lignende

Vegt: 4.200 gram (incl. 5 stk. S-30
servoer, modtager, gyro og
1.200 mAh akku

Pris: Ca. 5.200 kr.



Epoxy-glasfiberbeklaedte skumvinger

| Modelflyve Nyt 1/88 fortalte Philipp
Emborg, hvordan man i Thy RC-Klub
baerer sig ad, ndr man skeerer
skumkeerner ud til vinger. Her
forteeller Philipp videre, hvordan man
bekleder skumkarnen med glasfiber,
saledes at man som slutprodukt far
nogle dejlige, velfungerende og steerke
vinger.

Jorgen Larsen har fotograferet, mens
Gert Sjeelland har lavet tegningerne.

1mange ar har vi Thy RC-Klub, méske pga.
vores afstandsmessige narhed til Hanst-
holm skreenterne, flgjet og selv bygget RC-
skreentsvaevere af en — synes vi selv — ret
hgj kvalitet. De opnédede resultater ved de
seneste ars nationale og internationale
skraentkonkurrencer for klubbens piloter
taler vel ogsa deres eget sprog, hvad kvalitet
angér. Som tiden er géet og kravene til stan-
darden og ambitionsniveauet er steget, har vi
mattet udvikle vores materiel. Denne artikel
handler om, hvordan vi laver vores vinger, en
meget betydningsfuld del af flyet, ikke
mindst hvad styrke angar.

I flere &r havde vi bekledt vores skumkeer-
ner med coto-finer pasat med polyurethan-
skumlim. Men da vi syntes, at den slags vin-
gers levetid f.eks. efter et styrt var ret
begreenset, gav vi os til at eksperimentere
med at bekleede skumkearnerne med glasfi-
bervaev. Vindede frem til en made at lave vin-
gerne pa, som skal beskrives i det falgende.
En made som giver en meget robust vinge og
som oven i kgbet er ret let at overfladebe-
handle i modsetning til de coto-beklaedte
vinger. Ved denne nye metode sparer man
f.eks. 0gsa arbejdet med at pasette forkants-
liste, der skal tilhgvles og pudses med deraf
fglgende chance for ungjagtighed. Forkan-
ten pa de stabte epoxyvinger er langt lettere
at lave, fordi den fremkommer ved at vevet
leegges rundt om den forkant som skumkaer-
nen far, nar den skeeres ud af sin blok med
skeeretraden. (Seartiklen om at skare vinger
i styroform med gladetrad i nr. 1/88).

Veev-stykliste (til én vinge)

Udgangspunktet

For at lave vingerne forudsettes, at man er

i besiddelse af:

— | forvejen udskarne skumkarner med
det profil, som man gnsker.

— Et arbejdsrum med god ventilation, hvor
vingerne ogsa kan std og herde i fred i
mindst 24 timer.

— To laminat-kgkkenbordsplader starre
end vingerne til at presse disse mellem.
Samt et plant og jeevnt bord eller gulv til
at placere vingerne p&, mens de herder.

— Vanddunke eller anden jevnt fordelt
veaegt pa ca. 50 kg til at satte de ferdig-
stgbte vinger i pres med, mens de herder.

— En stalineal pd mindst en meter, en »tus-
ser« (filtpen), en skarp hobbykniv samt
en mindst 10 cm bred glat spartel til at
jevne og fordele epoxien med.

— Ret lange knappendle med lille hoved til
at stikke i skumblokken for at sikre, at
vinger og negativskaller ikke forskubbes
under presningen.

— Plasticfolie med en tykkelse pa 0,3 til 1
millimeter, afhaengigt af hvad man kan
fa fat pa. (Helst ikke tyndere).

— Retvinklet vevet glasfiberveev med en
veegt pa 80 gram pr. kvadratmeter. (Kan
kabes hos Avionic).

— Epoxy. Vi bruger: Notralim KE fra Not-
raKemi A/S, Karvejen 13, 7171 Uldum,
tIf. 05 67 82 66.

— Pensler og polyester-rulle, bagre til at
blande epoxien i samt acetone til rengg-
ring af verktgj. (Acetone er det eneste,
der oplgser epoxy effektivt).

— En hjelper. Det kreever to mand at stgbe
vinger for at na alt, inden epoxien stgrk-
ner.

Epoxy er giftig

Da epoxy er noget giftigt stads, tilrddes det

pa det kraftigste at beskytte sit helbred. Gar

falgende:

— Smar haender og evt. ansigt i Kerodex 77,
der fas pa apoteket. Det er en hudbeskyt-
tende salve specielt til epoxiarbejde.

Disse vaevstykker er beregnet til vores vinger, der har en styroformkarneleengde pa 115
cm, en rod-korde pa 22 cm og en tip-korde pa 13 cm.

77/ vingensforkant:
1stk. p& 7x 5x 118 cm
1stk. pd 10x 7x 118 cm
1stk. pd 13x 9x 118 cm

¥ngens over- og underside:

2 stk. pd 20x 12x 118 cm — lag nr.
2 stk. pd 18x 11x 118 cm — lag nr.
2stk. pd 21 x 16x 85 cm — lag nr.
2stk. pd 16x 13x 58 cm — lag nr.
2 stk. pd 13x 11x 27 cm — lag nr.

Lag-numrene refererer til skitsetegning 1 og skitsetegning 2, der viser henholdsvis
rod- og tipprofilerne. Her kan man se, hvordan de enkelte veevlag overlapper hinan-
den. Af hensyn til tydeligheden er tykkelsen af veevlagene voldsomt overdrevet.
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— Brug endvidere gummihandsker. Almin-
delige opvaskehandsker kgbt i Brugsen
er efter vores erfaring udmarkede.

— Brug andedreetsbeskyttende filtermaske.
Husk: Filtrene skal vere af en type, der
beskytter mod organiske oplgsningsmid-
ler.

Lidt om ideen i bekledningen

Farst legges nogle lag vaev rundt om skum-
keernens forkant, herefter palagges vingens
over- og underside glasfibervev ito halvde-
le, som hver bestar af flere lag veev, der er
lagt i epoxy pa to stykker plasticfolie. Disse
to sider gar netop ud over det vayv, der er lagt
rundt om forkanten, men ikke ud over den-
ne og gar sammen ud over bagkanten.

Vav-lagene pa vingens over- og underside
trappes af ud mod vingetippen. Derved
opnar vingen stgrst styrke ved roden og
mindst veegt i tippen.

Plasticfolien, som selvfalgelig fjernes pa
den feerdige vinge, giver vingen en glat over-
flade og modvirker samtidig ogsa, at vinger-
nes negativskaller, som vingerne legges i
pres mellem, hanger i epoxien. (Man skulle
jo helst kunne skille den ferdigpressede
skumblok ad).

Klarggring

For selve stgbearbejdet begyndes, ma alt
vav og plasticfolie vaere udskaret og lagt i
den rigtige orden, klar til brug. Husk pa, nar
epoxystagbningen pabegyndes, skal alt helst
glide glat og hurtigt. Derfor er en vis plan-
legning vigtig. Endvidere er det ogsa ret
vanskeligt at ordne alt for mange ting ifort
epoxy-indfedtede handsker.

Glasfiberveevet

Lav en malskitse, der passer ngjagtigt til de
vinger, du skal stabe, efter det princip der
vises i fig. 1. Maltallene her passer til vores
vingestarrelse. P4 skitsetegning 1vises vaev-
stykkernes indbyrdes starrelsesforhold og
antal, samt hvordan de er placeret pa vingen
set ovenfra. Over- og underside er ens. Det
er vigtigt, at veev-stykkerne er sa lange, at de
kommer til at rage ud over bade vingerod og
-tip, nar de er palagt keernen. P& skitseteg-
ning 2 ses, hvordan veevlagene er placeret, sa
de overlapper hinanden. Den ruflede og
uregelmassige overflade som indikeres af
vaev-lagene pa skitsetegning 2, optraeder
selvfalgelig ikke pa de ferdige vinger, men
er pa tegningen kun lavet for overskuelighe-
dens skyld.

Merk nu de enkelte veevstykker op med
en tusser. Brug stallinealen og hobbykniven
til at skeere stykkerne ud af glasfiberklaedet
(foto nr. 1). Der skal skares meget pracist
og helst uden travler. Leg de udskarne
vavstykker ito bunker, en for hver vinge og
i omvendt orden, sddan at det vaevstykke,
der skal danne vingens overflade, ligger ned-
erst. Sa er vaevstykkerne brugsklare.
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Plasticfolien

Udskeer fire stykker plasticfolie, et stykke til
hver af de fire vingesider, saledes at folien
rager 3-5 cm ud over skumkarnen hele vejen
rundt. Er der folder i folien, kan disse med
forsigtighed glattes med et ikke for varmt
strygejern. (Prgv dig frem, sa folien ikke
krgller). Lag folien pa det bord, hver der
skal stabes (vi bruger en gammel dgr) og sat
den fast med tape. Stykkerne legges to og to
ved siden af hinanden og oven pa hinanden,
og lagene tapes hver for sig (foto nr. 2).

Det lyder méaske indviklet, men ideen er, at
den ene vinges over- og undersidefolie nu lig-
ger nederst ved siden af hinanden tapet for
sig, med den anden vinges tilsvarende styk-
ker ovenpd. Nar den ene vinges over- og
underside er stabt, tages de af bordet og leeg-
ges pé den ene vinge, og folien til den anden
vinge ligger nu klar til at stebe pa nedenun-
der.

Skumkarnerne
For at sikre en jevn overflade pa den faerdige
vinge ma eventuelle ujevnheder og riller i
skumkarnens overfladeforsigtigt bortslibes
med fint sandpapir. Ligeledes ma starre
ujeevnheder i negativskallerne fjernes for at
undga fordybninger i den feerdige vinge.
Skumkernens forkant slibes ogsa forsig-
tigt for at fjerne evt. grater fra glgdetraden
og skabe en fin, afrundet forkant (foto nr. 3).
Brug evt. negativskabelonen af vingens
profil for at fa den helt rigtige forkant. Bag-
kanten skeeres ren 2-3 millimeter fra negativ-
skallernes kant (foto nr. 4). Det gor ikke
noget, at der bliver en ret tyk bagkant pa
keernen. Den bliver fyldt op med epoxy og
giver vingen en fantastisk sterk bagkant.
Nar alt slibearbejde er ferdigt, staves vinger
og skaller af for slibestav.

SKUMKZARNE BAGKANT

Selve stgbningen

Nar alle disse indledende mangvrer er afslut-
tet, er man klar til at begynde den egentlige
»stgbning« med veev og epoxy (husk nu sik-
kerhedsudstyret) (foto nr. 5).

Arbejdsgangen er, at man laver en vinge
ad gangen, sa her gennemgas kun stgbnin-
gen af én vinge. Nar vi kommer frem til pres-
ningen af vingerne, er det saledes forudsat,
at begge de to, hgjre og venstre, vinger er
lavet pa fuldsteendig ens made.

Start med at blande ca. 90 ml epoxy (60 ml
base og 30 ml harder). Mere epoxy blandes
efter behov hen ad vejen. Smar epoxy pa vin-
gens forkant sa langt ind pa over- og undersi-
de, at de veevstykker, der er beregnet hertil,
vil kunne komme i kontakt med epoxien, nar
de legges pa. Lag vaevlagene pa ét for ét.
Brug pensel og de behandskede fingre til for
hvert lag at glatte vavet godt til keernen (foto
nr. 6 A og 6 B).
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Foto I: Veev-stykkerne males op efter detforud lavede malskema. Stykkerne

udskeares med en skarp hobbykniv og en stallineal.

Foto 4: Skumkarnernes bagkanter skaeres rene 2-3 millimeter inden for

skumblokkens bagkant. Brug hobbykniv og stallineal.

Foto 2: Defire plastikfolie-stykker klebes op pa stebebordet i to lag med den

ene vinges over- og understykke gverst og den anden vinges stykker nede-

nunder.

Foto 5: Klar til atskebe ifgrt behgrigt sikkerhedsudstyr. Masker med organi-

skefiltre og gummihandsker p& Kerodex 77 indsmurte hander.

Foto 3: Skumkarnernesforkant pudsesforsigtigt medfint sandpapir pa en

pudseklods, sa evt. kanter slibes runde. Ogsa ka&rnernes og negativskaller-
nes overflader slibes forsigtigt for atfjerne ujeevnheder og »skumtréde,

som skaretraden kan have efterladt.

Leg farst et nyt lag veev pa, nér det fore-
gdende er helt gennemvedet af epoxien.
Kernen stilles nu til side for at »treekke«
indtil de to over- og underside foliestykker er
belagt med vav og epoxy.

Hver mand laver nu sin over- og underside,
sdledes at de to sider er faerdige pa samme tid
—til at legge pa keernen.

Held epoxy ud pa foliestykkerne og for-
del den i et tyndt lag med pensel (foto nr. 7).

Leg det starste vaevstykke pa og lad epo-

34

til skumkarnen.

xien treekke igennem ved at rulle med poly-
esterrullen og duppe med en pensel. Det er
vigtigt at naste lag farst leegges pa, nar det
foregaende er helt gennemvadet og ligger
helt glat pa folien. Kom evt. mere epoxy pa
far naeste lag, hvis der ikke skgnnes at vere
nok patil at gennemveede det naste lag. Alfa
0g omega er at afpasse epoxymangden, sa
vevet netop er gennemvadet. For meget
epoxy giver ikke mere styrke, men tjener kun
til en ungdig forggelse af den ferdige vinges

Foto 6A: Dersmgres epoxy pa skumkarnernesforkant, og vevet legges pa
lagfor lag. Et nyt lag nar detforegéende ergodt gennemvadet og »trukket«

veegt. Séledes fortseetter man til alle lag er
lagt péa. Det lengste lag nzermest folien, det
bliver jo vingens overfladelag, og de i l&eng-
den aftrappede lag ovenpa, de kommer jo
narmest kernen (foto nr. 8).

Nu pasmagres et tyndt lag epoxy, saledes at
overfladen star jeevn blank. Herefter lgsnes
de to over- og undersider fra bordet, idet
tapen fjernes og nyt folie til den anden vinge
blotleegges klar til brug. Far folien til vinge
nummer to palegges vav og epoxy, placeres



Foto 6 B: Vaevetpensles og trykkes medfingrenefast mod skumkarnensfor-
kant, s del slutter bade p& over- og underside afvingen. Vingenstillesnu til  £o4 o N&r beggefoliestykker til vingens over- og underside er belagt med
sidefor at »traekke«, indtil den skal lzgges sammen med de tofolielag. alle vevlagene, flyttes underlaget over pa negativskallen. Skumkarnen med

de pasatte forkant-vaevstykker leegges ovenpd, og det gverste vaev/folielag

placeres ovenpa.

Foto 10: Fra midten afvingen skubbes med en spartel i hele vingens leengde
ud mod henholdsvisfor- og bagkanten overskydende epoxy. Hervedfvides
de to kanter op med epoxy. Samtidig trykkes veevet mod skumkarnen og

Foto 7: Epoxienfordelespa plastikfolien, og vavet legges herpa lagfor lag. eventuelle luftbobler »skubbes« ud.

Foto 1l: Hele vingeblokken, sikret mod skred med knappenale, ses her i
Foto 8: Der lzggesfarst et nyt lag veev pafolien, nar detforegdende ergen-  spaend mellem de lo presseplader og med vanddunke ovenpd. Pressevagten
er ialt ca. 50 kg, som erfordeltjevnt over hele vingefladen.

nemvadet og rullet eller duppet fast pafolien.
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de to allerede ferdige over- og underside-
stykker i negativskallerne saledes:

Leeg farst det ene foliestykke, selvfalgelig
med folien mod negativskallen, placer ker-
nen, som jo allerede har faet palagt forkant-
veevstykkerne, ovenpa. Altsammen placeres
meget precist i skallen. Herefter pensles et
pant lag epoxy pa folien lige opad for- og
bagkant for at sikre, at der er nok epoxy til at
fylde ud med, nar nu det andet lag folie leeg-
ges ovenpa (foto nr. 9).

Med den glatte spartel stryges nu pa over-
siden af folien fra midten af vingen ud mod
henholdsvis for- og bagkanten i hele vingens
lengde (foto nr. 10).

Dette tjener to formal. For det farste at
»trykke« veevet mod skumkeernen, séledes
at eventuelle luftbobler forsvinder, men ogsa
at »skubbe« overflgdigt epoxy forbi for- og
bagkant, sa disse fyldes med epoxy. Senere
bliver overflgdig epoxy pudset og skaret vaek
fra den fardighardede vinge.

Nar »spartel-arbejdet« er tilfredsstillende
overstaet, leegges den anden negativskal pa,
og der trykkes knappendle gennem denne og
folien ned i skumkeernen, som derved sikres
mod at skride i forhold til skallen. P3 pa, at
nalene ikke gar gennem folien pa undersiden
af vingen, som nu med negativskal vendes
om sa den anden folieside kommer opad.
Spartel-processen gentages nu pa denne side.
Er der luftbobler ved for- og/eller bagkant,
maé folien lgftes lidt, s& der kan smgres mere
epoxy pa og igen ma folien »spartles«. Nar
det hele ser tilfredsstillende ud, sikres ogsa
denne sides nu palagte negativskal med
knappenale. Herefter kan man hellige sig
palegning af vaev og epoxy pa foliestykker-
ne til den sidste vinge.

Nu gentages hele processen med pensel,
rulle, spartel og knappenale pa denne vinge.

Vingerne settes i pres

Herefter er vi klar til at seette vingerne i pres,
mens epoxien harder. Placer den ene lami-
nat-presseplade pa et bord eller et plant gulv,
hvis ikke bordet kan tale en veegt pd mindst
50 kg uden at bgje. Kontroller med stallinea-
len at pladen ikke vrider eller bgjer. Leg
skumblokken med vinger og negativskaller
ovenpd efter at der er sikret godt mod
udskridning med knappenale. Slut af med
presseplade nummer to og de mindst 50 kg
presseveegt jeevnt fordelt over hele skum-
blokken (foto nr. 11). Helemolevitten skal nu
henstd i fred mindst 24 timer. Kontroller
jeevnligt de farste par timer, at alt er OK, og
at intet er forskubbet.

Efterbehandling

Efter et degn kan man fjerne presseveegten
og konstatere, om arbejdet er kronet med
held. Er dette tilfeeldet, rykkes folien af, bag-
kanten renskeres og forkanten pudses pant
af for overskydende epoxy, som jo er blevet
presset ud mellem de to folielag. Jeg nevnte
tidligere, at det er vigtigt, at veevet rager ud
over vingeroden og iser tippen. Forklarin-
gen herpa kommer nu. Med en nedstryger
saves overskydende vav af ca. 1c¢cm uden for
tippens skumkant. Vingen sattes pa hgjkant
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og en blanding af epoxy og mikroballoner
haeldes ned i tippen. Nar det er gennemheer-
det, kan tippen med sandpapir slibes til i den
form, man gnsker. Og den ende af vingen er
feerdig.

Hvad vingeroden angér, kommer det selv-
folgelig an p4, hvad vingerne er beregnet til.
Her fortelles, hvordan vi ger, idet vores
udgangspunkt jo var at fremstille vinger til
skreentsvaevere med dreje-vinges-system.

Ferst maerker man op, hvor de to vingestal
skal ga ind i vingen, og med et stykke godt
opvarmet 5 mm pianotrad, som stikkes ned i
skummet i enden af vingen, pa de afmarke-
de steder, breendes to rigeligt store huller,
helst helt ud til vingernes overfladebeklad-
ning. Denne ma selvfalgelig ikke beskadiges.
Nu klodses flykroppen op pa et bord i vand-
ret stilling og de messingragr som senere skal
fastlimes i vingerne, skubbes med yderenden
lukket af tape, pa drejevingesystemets vinge-
stdl. Herefter skubbes vingerne ind over
rgrene, efter at nogle fa draber hurtigthaer-

Linerne det svage punkt

I alle de ér, jeg har flgjet linestyring, er der én
ting, der altid har veeret irriterende, nemlig
at lave liner.

Nar man flyver team-race, bruger man ret-
strakt pianotrdd med en diameter pa 0,3
mm. De er utroligt sterke, sa lenge der
ingen skarpe kneak er, men sd snart man
laver lgkker og snoninger, falder styrker dra-
stisk. Vi har ogsa loddet liner med fine, blg-
de treekaflastninger, men stadig har der
varet problemer med styrken, og det er ikke
sjovt at lave nye liner hver gang, vel?

11986 tog Jens Geschwendtner og jeg os
endelig sammen og fik lavet det viste system,
der fungerer fortreeffeligt, samtidig med at
det gar som en leg at skifte liner.

Linerne bliver fgrt ubrudt igennem
modellen, rundt om styreskiven, hvor den
lases med en skrue, der klemmer ned ned.
Ude ved handtaget fares lineenderne igen-
nem de to klembgsninger, der ses pa billedet.

Linerne laves lidt pad overmal og fares
igennem et 1 mm hul i underdelen. Overde-
len skrues lgst pa, og man kan nu justere
lineleengden ved at traekke i lineenden.

Skruerne spzndes jaevnt, og systemet
treekproves. Husk at lave klembgsningens
»naese« blgd. Luis Petersen

dende epoxy er dumpet ned i hullerne i vin-
gerne. | forvejen ma man sikre, at vingerne
kan klodses op i forhold til kroppen iden rig-
tige position med den gnskede V-form. Nar
limen er haerdet, tages vingerne igen af krop-
pen. Nu skulle rgrene gerne sidde i vingerne
i den rigtige stilling. Man behgver nu blot at
efterfylde hullerne uden om rgrene med
blandingen af epoxy og mikroballoner (mi-
kroballonerne bruges for at gare epoxien let-
tere). Nu laves et endeprofil af 2 mm print-
plade, hvor kobberet er fjernet, og hvor der
er boret to huller til messingrarene. Dette
presses ned over rgrene, der rager ud til vin-
gerodens ende, men inde i den kant, som
glasfiberveaevet pa vingens overflade danner
og limes fast med epoxy-lim. Nar messingrg-
rene saves af sammen med den overskydende
epoxy-glasfiberbeklaedning og roden pudses
fint med sandpapir er vingen Klar til brug
enten som den er eller efter en gang maling.

Motorcowl
pa en ny made

Med de mindre modeller opstér der ofte det
problem, at der er for lidt plads i motorrum-
met, iser hvis cowlet er bygget op itree. Det-
te oplevede jeg pa en lille skalamodel af en
Messerschmitt ME 109, hvor der ganske vist
var plads nok til motoren, men den kunne
ikke justeres mht. nedadtreek.

Der matte fremstilles et andet cowl, men
hvordan? Den udvendige facon var jo i
orden, derfor var den hurtigste/nemmeste
lgsning at stgbe et nyt uden pa naesen af
flyet.

Dette blev ivaerksat pd den made, at der
blev rullet et kondom — jovist —pé. Det kan
sagtens lade sig gare uden hverken at revne
eller folde sammen. Tager man endvidere et
kondom med lubrikant, er man fri for at
skulle komme voks eller et andet slipmiddel
pa overfladen.

Der bliver sa lagt et passende tyndt lag
epoxy/glasvaev ud over formen. Laminaten
skal nu heerde tilpas, dvs. nasten helt. Tager
man cowlet af for tidligt, falder det let sam-
men. Sidder det for leenge, er det derimod
meget svert at fa af. Kikser det helt, kan
man med en kniv dele afstgbningen pa langs
i den ene side og derefter forsigtigt kraenge
det nye cowl af.

Er man en forsigtigpeter, fremstiller man
straks to eller flere eksemplarer til modellen.

Herefter skares naesen af flyet, s krop-
pen flugter med motorspantet. Denne abne
flade far et tyndt lag epoxy som braendstof-
beskyttelse.

Cowlet slibes forsigtigt, skaeres herefter
til, s& motor, demper samt slanger passer i
det. Lader man det veere 8-10 mm laengere
end den afskarne del, kan man bruge dette
stykke til at montere cowlet pa kroppen. Det-
te males og er nu klar til brug.

Om denne fremgangsmade vil kunne
bidrage til sikker flyvning, er indtil videre
uvist! Claus Schmidt, AMC



RC-@rnenes vinterprojekt 86/87

Den meget aktive kgbenhavnske
modelflyveklub RC-@rnene sgsatte
sidste vinter et projekt, der gik ud pé
at bygge en starre flok »Flgjte-
Marie’r«.

I artiklen her forteeller Bo Bojsen fra
klubben, hvordan man greb tingene
an, og hvilke endringer der blev lavet
pa modellen, som Modelflyve Nyt
havde tegning af i nr. 1/86.

Da flyvesaesonen 1986 var forbi, og det var
tid for vinteraktiviteterne i klubben, samle-
des vi for at planlegge, hvad vi skulle lave pa
klubaftenerne. Der var stemning for, at vi
skulle lave en »Kklubflyver«, som nzsten alle
kunne flyve med, og som skulle vare over-
kommelig i pris.

Efter at have snakket om forskellige
modeller som f.eks. Dart 2, RC-unionens
Katana, Charter, Lovely Stick osv., var der
pludselig én, der nevnede, at Flgjte-Marie
ogsa var en mulighed, der var jo bade teg-
ning og byggevejledning i Modelflyve Nyt
1/ 86.

Meningerne om Flgjte-Marie var meget
forskellige. Var det en god begyndermodel?
Der var flere indvendinger — den har jo to
vinger, er den sd ikke dobbelt s& sver at byg-
ge? En masse spgrgsmal stod ubesvarede,
men vi blev enige om at undersgge hvordan
og hvorledes den skulle finansieres, bygges,
0osv.

Vi startede med at kontakte Lars Pile-
gaard, som stod for byggevejledningen i
Modelflyve Nyt, for at hgre om flyets flyve-
egenskaber mv. Lars mente godt, den kunne
bruges som begyndermodel, hvis der var en
instrukter til at hjelpe med at flyve den.

I luften flyver den langsomt, sa en begyn-
der har tid til at se, hvad han laver, og
instruktgren har tid til at reagere, hvis det
bliver ngdvendigt. Altsa ikke det store pro-
blem med flyveegenskaberne for en begyn-
der.

Det eneste er bygningen af to vinger, det
kan godt afskreekke nogle, men da de to vin-
ger er ens, skulle det ikke volde problemer
med den ekstra vinge.

Det naste problem var, hvad det ville koste
at bygge Flgjte-Marie, og hvor meget skulle
der bruges til hver model af balsa, krydsfi-
ner, fyrrelister osv. Men efter nogen regning
kom vi frem til en stykpris pa ca. 200 kr. for
tree og lim, og dertil kom sa bekledning.

Der var dog et lille problem med at bygge
Flgjte-Marie som »klubmodel«, det var
pladsen. Hvis vi skulle bygge to vinger hver i
klubhuset, kunne det godt skabe lidt kaos,
da lokalet ikke er ret stort, ca. 3,5x6 meter.

Derfor besluttede vi, at det var bedst at
skere delene ud i klubhuset og derefter sam-
le modellen derhjemme.

Efter de forskellige spgrgsmal omkring
Flgjte-Marie var besvaret, blev vi enige om
at forsgge at bygge den som klubmodel. Der

El liile udpluk afnogle af de treferdige
modeller i @rnenes klubhus. Desverre kunne
alle modellerne ikke veere med pa billedet.
Foto: Ib Klausen.

blev indkaldt til et mgde, hvor vi ville lzegge
en slagplan og finde ud af, hvor mange der
var med pa ideen.

Da mgdet blevet afholdt, var klubhuset
naesten fyldt op, 16 modelflyvere havde
meldt sig for at veere med i projektet. Det var
mange for det lille klubhus, men hvor der er
hjerterum, er der ogsa husrum, og da humg-
ret var hgjt, teenkte vi, at det nok skulle ga.

Kgreplanen blev hurtigt lagt. En skulle std
for indkgb af tre, en anden ville lave et par
aluminiumsskabeloner til ribberne i vingen,
og andre igen ville sa fabrikere skabeloner til
kropsspanter osv. Det hele skulle forega pa
samlebandsmaner med udskering af ribber,
kropssider og spanter.

Til 16 Flgjte-Marier skal der bruges 225
plader balsa, 216 fyrretraslister, 5nt’” kryds-
finer samt bggelister og andre smating som
pianotrad mv.

Det er jo ikke mange forhandlere, der lig-
ger inde med sa store meangder af tree. Efter
at have kigget i Modelflyve Nyt, hvor det
bedst kunne betale sig at kabe treet, faldt
valget pa Avionic, som giver mangderabat
ved kgb af mere end 10 plader balsa.

Folkene hos Avionic undrede sig godt nok
over, hvad en person skulle bruge alt det trae
til, men efter at have féet forklaret, at vi skul-
letil at bygge 16 Flgjte-Marie’r, fik de hurtigt
skrevet ordren, og i lgbet af fire dage havde vi
alt treeet, som vi skulle bruge.

225 plader balsa, 216 fyrrelister og 5 m!
krydsfiner fylder mere, end man skulle tro,
og det var ogsa med store forventninger, at
jeg modtog den store pakke fra Avionic. Vil-
le noget af treeet veere beskadiget? — Var det
hele med?

Indpakningen var virkelig solid, alle pla-
der balsa var der, og de var uden knaster og
fuldkommen lige. Alle smatingene var der

Sadan arbejder en riglig modelflyver i RC-@rnenes klubhus. Leg merke til den perfekte orden pa
arbejdsbordet og den uundverlige kaffekande og -kop. Foto: Ib Klausen.
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0gsd — og sa kostede det kun kr. 24,- i embal-
lage og porto.

Byggeriets forlgb

De farste fem aftener gik med at skeere span-
ter og ribber ud. Ribberne blev lavet i 1,5 mm
balsa mellem to aluminiumsskabeloner og
med folgende fremgangsmade: Ca. 25 stk.
15 mm balsa stykker, som havde stgrrelsen
til ribberne, blev sat mellem alu-skabeloner-
ne, to huller blev boret gennem alle ribberne
og to bolte blev stukket gennem hullerne, sa
blokken kunne strammes sammen med mg-
trikker pa boltene. Blokken blev dernast sat
i en skruestik og formet groft med en stor,
skarpsleben bradkniv. Derefter blev der pud-
set med sandpapir, indtil overfladen var glat
og helt nede ved alu-skabelonerne.

Tilsidst blev der med en lille nedstryger
skaret ud til hovedlister, forkantslister og
bagkantslister.
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Ved at anvende denne fremgangsmade
kan man fabrikere et st ribber pa ca. 10-15
min., og alle ribberne bliver fuldkommen
ens. Det tager dog noget lengere tid at lave
alu-skabelonerne. De ribber, hvor vingestree-
berne skal fastgares, blev lavet af 3 mm bal-
sa. Ifglge tegningen skulle streeberne fastgg-
res med et gje af pianotrad ivingen og en vin-
kelbgjning af pianotrad pé straeberen.

Vi syntes ikke, det var en serlig god made
at fastgare streeberne p4, i stedet brugte vi en
anden metode. Vi limede en stump plastik
fast i ribben, sdledes at noget af plastikken
ragede ud over filmen. | plastikstykket er der
boret et hul, som passer til, at en papirclips
kan komme igennem.

| selve streeberen er der i enderne boret
nogle huller, hvorefter der er banket et stykke
zink ned i samtidig med, at man kommer
nogle draber cyano i hullerne. Zinken kan
man fa fra et gammelt nedlgbsrgr, men en

konservesdase kan maske ogsa bruges (se
tegning nr. 1af streberne).

En anden metode til at lave fastgarelsen af
vingestraeberne er ved at lime noget tyndt
krydsfiner (1-2 mm) pa hver side af ribben,
som sa skal vaere 3 mm. Krydsfineren skal
rage ned under vingen pa samme made, som
da vi brugte plastikmonteringen. Husk at
bore hul til papirclipsen, sd den kan komme
igennem, inden du limer krydsfineren fast til
ribben. Der bores sa et hul i streeberen, og
ved monteringen fares den udrettede papir-
clips igennem krydsfineren og straeberen (se
tegning nr. 2).

Til hovedbjeelker bruger vi 5x5 mm fyr-
retraeslister, da det giver en steerk vinge. En
lille ting, man nok bar vaere opmarksom pa,
er at den 1,5mm balsabeklaedning pa vinger-
nes gverste halvdel ved forkanten (ogsa kal-
det Vi D-box) er ifglge tegningen stoppet ved
fyrretraeslisten (gverste hovedbjeelke). Dette
giver en darlig kontaktflade at lime pa. I ste-
det kan man sznke fyrretraeslisten 1,5 mm
og lade balsabekleedningen ga hen over
listen. P4 den made far man en sterk lim-
ning.

Kroppen

Der er ikke sa meget at sige om kroppen, det
skulle da lige veere, at der pa tegningen godt
kunne have varet et billede af, hvordan bag-
kroppen ser ud, set oppefra.

Nar man skal til at samle bagkroppen, vil
man opdage et hul ude i enden ved sideroret,
hvor der mangler en 10mm balsaklods. Man
kan ikke bare klemme kropssiderne sammen
og lime, da kroppen sa vil fa et underligt
»knak« péa den bageste halvdel.

Motorcowl

(Se tegning nr. 3). Hvis man en dag gar pa
indkab iet supermarked og prgver at se efter,
hvad de har af plastikdunke, vil man opdage,
at der findes utrolig mange forskellige bade i
farver og i former. Sadanne plastikdunke er
i visse tilfelde ligefrem skabt til at lave

eksempel pa cowl udskaret fra
saftdunk



motorcow! af, blot man bruger sin fantasi
lidt.

Til Flgjte-Marie kan man bruge bunden
af en 2-liters firkantet saftevandsdunk, eller
maske passer dunken fra et renggringsmid-
del, f.eks. Ajax 2000 m. citronduft, og sadan
kan vi blive ved med at navne forskellige
muligheder. Man skerer toppen eller bun-
den af og tilpasser den til sin model. Det er
en billig og nem lgsning for at lave et motor-
cowl.

Hjul
Hvis man vil kebe oldtimer-hjul til sin
model, kan man hurtigt blive fattig. | stedet
for kan du lave dem selv pa f.eks. fglgende to
mader.

Start med at lave to skiver i 1-2 mm kryds-
finer med en diameter pa 6-7 cm. Mellem de
to skiver krydsfiner limes en mindre skive 10
mm balsa. Brug en passer til at tegne skiver-
ne med, hvor du sa samtidig har centrum af
hjulet til navet.

Efter at have boret ud til navet, stikker du
en stump plastikrgr igennem hullet. Husk,
at rgret skal have samme indvendige diame-
ter som pianotraden til understellet. Det er
muligt, at messingrar kan bruges i stedet for
plastikrgret (maske kan det give radiofor-
styrrelser).

Sa skal der monteres dek. Til deek kan du
bruge en »svampering«, som kan kgbes for
et par kroner hos en VVS-mand, eller du kan
o0gsa bruge en gra skumgummistrimmel, der
bruges ved isolering af vinduer. Strimlen er
rund og findes i forskellige diametre, men
den du skal bruge, er ca. 10-20 mm i diame-
ter. Du tilpasser deekkene ved at lave et skra-
snit i begge ender af strimlen og limer dem
sammen med cyano. Dakket skal vere lidt
mindre end selve hjulet, for at det kan sidde
stramt pa falgen. Derefter kraenger du blot
deekket over feelgen, limning er ungdvendig
(se tegning nr. 4).

Den anden metode at lave hjul efter er at
lave dem af gldaser (tomme). Hertil kan man
bruge fire gldaser (skal'). Nar daserne er

Figur 5 — Fremstilling af hjul af gldaser.

nav af iloddet
messingrgr

Her diskuterer nogle
af@rnene, hvordan
vingen pa Flgjte-
Marie skal samles.
Foto: Ib Klausen.

tomme, starter man med at klippe bundene
af og lime dem sammen, fagrst med et par
dréber cyano og derefter med epoxy. Inden
bundene limes sammen, skal der dog bores
hul til nav. Til nav bruges messingrgr, som
farst limes fast med cyano og derefter med
epoxy. For at undgd radioforstyrrelser kan
man komme et tykt lag vaseline eller fedt ind

dasebundene sammenlimes
forst med cyano og derefter
med epoxy

svampering

i rgret, inden hjulet monteres.

Fordelen ved at anvende gldaser som hjul
er, at nogle dasers bund buer indad. P3 den
made kan man fa et hjul, som virkelig min-
der om et rigtigt oldtimerhjul. En anden for-
del er veegten pa ca. 15-20 gram. Dekket til
hjulet laves pd samme made som ved treehju-
let. Se igvrigt figur 5.

Beklaedning mm.

I skrivende stund er der ca. 10 modeller klar
til bekleedning. De skal bekleedes med gul og
sort Oracover, saledes at de kommer til at lig-
ne et af deres forbilleder.

Nar alle Flgjte-Marierne er ferdige, vil vi
prove at lave formationsflyvning. Men det
ma vente lidt endnu, da vores bane er fyldt
med vand. Men vi kunne selvfglgelig monte-
re pontoner, sa vi kunne starte fra vandet.

Er der igvrigt nogen, der har mél og evt.
byggevejledning pa pontoner til Flgjte-
Marie, sa vil vi meget gerne hgre nermere.
Kontakt evt. Modelflyve Nyts grenredaktar,
sa vi kunne fa noget i bladet om pontonbyg-
ning, sa andre ogsa kan have glaede af det.

Pa grund afpladsproblemer har Bo's artikel lig-
get og ventetpd at komme i bladet iomkring et &rs
tid. Vigleeder os til at hgre neste kapitel i histo-
rien, som Bo har lovet, nar alle modellerne erfer-
dige og kommer i luften. Red.
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Vi kigger pa byggeseattet til Taxi-Il fra Graupner

Selv om Niirnbergmessen i ar ikke umiddel-
bart bed pa de store nyheder i forhold til det
kendte, sker der alligevel en lgbende udvik-
ling ogsa i byggeseat med omlagning af pro-
duktionsmetoder, udskiftning af materialer
etc. P4 den baggrund har Ib Andersen Hob-
by i Aalestrup bedt os om igen at se pa et byg-
geset til Graupners begyndermodel Taxi-II,
der ellers er en gammel kending pa marke-
det.

Byggesettets indhold og
specifikation

Kassen indeholder alt ngdvendigt tree, plast-
dele, feerdigbukket hovedunderstel, tre typer
lim, japanpapir, dekorationsmarker og teg-
ninger, men ikke fittings, lak og maling. Ud
fra dette grundseet skal der kunne bygges en
hgjvinget begyndermodel uden kraengror
med fglgende specifikationer:

Spandvidde: 150 cm
Totallengde: 103 cm
Vingeareal: 30,35 dm2
Haleplansareal: 8,00 dm2

Vegt flyveklar: 1.700-1.800 gram

Radio: 3 kanaler

Motor 3,5-4,5 cm! totakt
Treeet var, bortset fra kropssiderne, fejlfrit.
Kropssiderne af krydsfiner var en anelse
skaeve pa langs grundet en pakkefejl, men vil
kunne leegges i spend og rettes. Alle dele
bortset fra lister var meerket med nummer
og/eller bogstaver, og kun til overskaring af
lister kraeves sav.

Arbejdstegning mv.
Byggesettet indeholder to store, overskueli-
ge tegninger pa 97x70 cm til krop med
nasehjul og vinge. Et ark i samme starrelse
med en gennemskaret model, som gar det let
at orientere sig om konstruktionen, og pa
samme ark er endvidere stykliste og tysk-
sproget byggevejledning med fotos af arbej-
det trin for trin, som ger det muligt at bygge
modellen uden kendskab til tysk. Endvidere
er indlagt et tilsvarende stort ark med brugs-
anvisning pa engelsk, fransk og hollandsk,
men ingen pa dansk. Pa en mindre tegning
vises opbygning af modellen i en halehjuls-
version.

Alle tegninger mv. er trykt og bleger séle-
des ikke under lyspéavirkning, som en
lystrykt tegning ville gare.

Vingens konstruktion

Vingen, som er med semisymmetrisk profil,
opbygges med ribber, hovedbjelke af fyr og
bekledt/opbygget for- og bagkant. Til ind-
bygning af wash-out, som er en betingelse
for stabilitet og styring, anvendes en medfgl-
gende liste til opklodsning af vingens bag-
kant. Vingehalvdelene samles uden for-
steerkning med polyester og vav, og vingen
fastgares til kroppen med elastik.
Konstruktionen giver en sterk og vrid-
ningsstabil vinge, men den stiller krav til den
handveerksmassige kunnen, da eventuelle
skevheder kun i begrenset omfang kan
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Siden denne artikel er blevet skrevet, har Jean Pilegaard bygget en Taxi Il ud afdet byggesat, som
Modelflyve Nyt harfaetfra Graupner-importgreren, Ib Andersen Hobby ApS.

trimmes vek med sideroret. Begynderen
havde nok veeret bedre hjulpet, hvis vingen
blev moderniseret med krangror, som giver
starre muligheder for trim, men det kan jo
komme i en Taxi-1l 1 udgave.

Eventuelle skaevheder vil kun i begraenset
omfang kunne vrides pa plads grundet den
vridningsstabile konstruktion.

Krop og hale

Kroppen bygges hovedsageligt itre, idet dog
underside af motorcowl, forrude og kombi-
neret 1ag over cowl og tankrum er af form-
stabt plast. Haleplan og finne er en listekon-
struktion, og spalter til hangsler er udfra-
set.

Kroppen kan som tidligere nevnt bygges
med enten styrbart nasehjul eller med hale-
sleber. @nskes sidstnevnte variant, skal
hele bagkroppen opbygges sa let som muligt,
da modellen jo foran mangler vaegten af
nasehjulsstellet. Veegten af det manglende
naesehjul opvejes ikke af, at hovedstellet flyt-
tes frem foran tyngdepunktet.

Af hensyn til tank mv. er udskaret et ca.

10x25 mm hul i brandskottet, hvorfor der
skal breendstofbeskyttes med lak ogsa inde i
tankrummet.

Motorrummets design giver en god
beskyttelse af motoren ved eventuelle styrt.

Ngdvendigt tilbehgr

Der medfalger ingen former for fittings i
byggesettet, hvilket nok ma siges at veere
noget besynderligt i et begynderbyggesat,
hvor kgberen jo endnu ikke har oparbejdet
et lager. Til modeller for viderekommende,
er ideen derimod udmerket.

I princippet kan alle fabrikater af tiloehgr
anvendes, men byggesettet er lavet efter
Graupners egne ting, hvorfor de fleste nok
vil sta sig bedst ved at kgbe det originale til-
behgrssat. Seettet indeholder alt ngdvendigt
til selve flyet i halehjulsudgaven inch to 50
mm hjul, som nok med fordel straks kan byt-
tes til 60-65 mm, safremt der skal flyves med
en svag motor og/eller fra en rotorklippet
startbane.

Foruden tilbeharsposen vil anskaffelse af
en tank veere ngdvendig.



Ekstra tilbehgr

Nesehjulssettet kabes serskilt, og det er en
fin idé, som sparer halehjulsbyggere for
ungdvendige udgifter. Tilbehgrsposen inde-
holder alt ngdvendigt inch et 50 mm hjul.

Nesehjulets samlede veegt er 92 gram,
som foruden at gge modellens stallhastighed
ogsa gger luft- og rullemodstanden betragte-
ligt med deraf falgende gget motorslitage,
stgj og brendstofforbrug.

Nesehjulet vil alene veere en fordel i start-
fasen, som kreaever nogle flere timers traening
at udfgre korrekt med halestel. Under karsel
og landing er fordelene med de to steltyper
fifty-fifty.

1modellens design indgar en propelspin-
ner, som ligeledes skal kabes seerskilt, da den
ikke er en ngdvendighed for flyvningen, men
foruden at vaere til pynt nedsatter spinneren
luftmodstanden og yder ved styrt god
beskyttelse mod sand i motorens forreste
leje.

Beklaedning og dekoration

Den foreslaede bekladning med japanpapir
ma anses for at veere foraldet, da lakeret
japanpapir kun har ringe styrke over de dbne
arealer pa vinge og hale. Anvendelsen af
papir bgr kun ske pa kroppen, hvor det til
gengeeld vil virke forsteerkende. Til vinge og
hale bgr enten bruges en silkebeklaedning
eller en af markedets mange stryge-pa
beklaedninger.

De medfglgende dekorationsmerker er
sakaldte overfgringsmeerker, og alle kabine-
ruder skal males pa.

Med sma midler vil modellen igvrigt kun-
ne bringes til at ligne en rigtig sportsmaskine
bade pajorden og iluften, og det er vel det de
fleste kommende RC-piloter drammer om.

Konklusion

Samlet rigtigt vil Taxi-1l modellen blive en
bade steerk og velflyvende begyndermodel,
men er man ikke handverker eller har erfa-
ring fra bygning af fritflyvende eller linesty-
rede modeller, ma det anbefales at man sgger
hjelp i den nermeste klub til specielt vin-
gen, eller at man bygger under vejledning pa
ungdoms- eller aftenskole.
Modelkonstruktionen er trods sin alder
fuldt pa hgjde med andre begyndermodeller,
og er at anbefale fremfor modeller med
kunststofkroppe og styroporvinger ikke ale-
ne af hensyn til veegten, men ogsa af hensyn
til reparation af skader, som aldrig undgas
helt under opleringen. O

Ny adresse!

Modelflyve Nyts administra-
tion er flyttet, sd al bestilling
nu sker fra:

Modelflyve Nyt
Ngrreveenget 3
DK-5762 Vester Skerninge

Tegnabonnementpa
Modelflyve Nyt og fa bladet

til tiden 1 1988

Snyd ikke dig selv for gleden ved at fa Modelflyve Nyt med posten hveran-
den méned fra nu af og i resten 1988 — tegn abonnement!
Abonnementsprisen fra nummer 3/88 — 4 numre — er kr. 96,-. Bestil ved
at udfylde og indsende nedenstadende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart efter
udgivelsen — du slipper for at ga forgeaeves i bladkiosken, nar bladet er

udsolgt.

Vihar mange blade pa lager...

Det tynder ud i lageret af de gamle blade. Men der er stadig en del tilbage
—og vi har endnu &rgang 1985, 1986 og 1987 komplet.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to drgange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan let
tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. Pa
forsiden og pé ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De leveres i fem
flotte farver — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du gnsker. Prisen er kr. 55,- pr. stk. excl. porto.

Ekspedi

tionsgebyr

Vi har desvarre mattet indfare et ekspeditionsgebyr pé alle ordrer under
kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til deekning af
portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og mapper. Ved ordrer
over kr. 100,- opkreever vi intet ekspeditionsgebyr.'

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:

Z Abonnement fra nr. 3/88
og resten af &rgang 1988 (4 blade),
pris kr. 96,-

Argang 1987, 6 blade, pris 120,- kr.
Z Argang 1986, 6 blade, pris 120,- kr.
Argang 1985, 6 blade, pris 120- kr.

O stk. samlebind & kr. 55,-
i farverne:
IZbla Z red Z gul Z gron Z sole

O Belgbet vedlagt i check

Navn:
Adresse:__

Postnr./by:

Falgende enkeltnumre (sat kryds):
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6

1984 n | [ ] —  Z |
1985 Z C c -

198 z C¢ O {'_ c z
1987 Z O O ’ i

1988

Enkeltnumre koster kr. 29,50 pr. stk. uanset
hvilken &rgang det drejer sig om.

Ved kgb for under kr. 100.- tillegges et ekspe-
ditionsgebyr pad kr. 10- til dekning af por-
toudgifter. Ved keb for over kr. 100,- er der
ikke noget ekspeditionsgebyr.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til
deekning af forsendelsen.



Turbax I fan til K&B motor

13~

1 Afstandsstykke
2. Fem fan-blade

3. Seks statorblade samt holder for fundament.

Test af Turbax | fan

Firmaet Pitch i Viborg har stillet en
Turbax | enhed til radighed for en
test.

Vi har faet Ole Jargensen fra Viborg
RC Klub til at teste enheden i sin BAe
Hawk, som har vaeret omtalt i Model-
flyve Nyt 6/85.

Enheden bestér af en helstgbt fan, som er
omkranset af et ydre rgr af plast. Afstanden
mellem bladspidserne og yderrgret er lille —
ca. 1 mm — hvilket er vigtigt, da enheden
ellers mister treekkraft.

Hele enheden vejer uden motor 345 gram,
og indbygningsdiameteren er 134 mm.

Selve motorfundamentet er stgbt i alumi-
nium og forboret til motormontering, hvor-
for du skal angive din motortype ved bestil-
ling. Fundamentet er feestnet i midten af

BREV

yderrgret via seks statorblade, som ogsé har
til opgave at rette den roterende luftstram
efter bleeseren op, da en roterende luftstram
i modellens afgangsrer skaber turbulens,
der ville nedsette hele luftgennemstrgmnin-
gen og dermed trekkraften.

Fan enheden leveres fra fabrikken i
adskilt stand med alle ngdvendige skruer,
matrikker osv., s du ma selv udfare samle-
arbejdet (du vil jo ogséa gerne).

Samlingen foregdr uden de store proble-
mer, nar brugsanvisningen fglges. Anvis-
ningen, som er pa engelsk, er meget grundig
og beskriver savel samling som afbalance-
ring og drift. Blandt andet ger man utallige
gange opmarksom pa, at en Turbax | ikke
er ufarligt legetgj, men skal behandles
omhyggeligt, og det kan heller ikke siges for
tit.

Frankeres
som
postkort

Tidsskriftet Modelflyve Nyt

Ngrreveenget 3

DK-5762 V. Skerninge

I modellen

Turbaxen blev monteret i min BAe Hawk,
som ellers flyver med en Micro Mold fan for
at fa et sammenligningsgrundlag.

I denne type model startes motoren via en
lem i kroppen med en lederrem viklet to
gange omkring sporet i fanspinneren, en
snaps — i motoren altsd — et ryk og moto-
ren karer.

Elstarter med gummirem kan ogsa bru-
ges, men giver ikke sa god fgling med moto-
ren, og du risikerer at gummiremmen suges
ind i fanbladene, hvilket du til gengald und-
gar pa modeller med frontindsugning som
for eksempel Mig 15, hvor elstarteren kan
seettes direkte pa fanspinneren.

De praktiske forsgg viste, at Turbax |
Igber lidt hurtigere end Micro Molden, for-
mentlig pa grund af dens lidt mindre diame-
ter og anden bladudformning, og forsggene
viste ogsa at treekkraften —i fagsproget kal-
det thrusten — er meget overbevisende pa
jorden. Turbax | er i stand til at lagfte min
optankede Hawk pa »stralen«, hvilket bety-
der en treekkraft pd ca. 3 kg ved 23.000
omdr./min.

Hawk’ens startlengde blev lidt kortere
med Turbax’en, og i luften trekker den fint
modellen rundt i de forskellige mangvrer, sa
med en model pa 3-3,5 kg kan du faktisk
kare det meste af kunstflyvningsprogram-
met igennem uden problemer under forud-
seetning af, at du rader over en motor, som
kan fa fan’en op pa mindst 23.000
omdr./min. malt p& jorden. Hawk’ens top-
fart virker dog lidt langsommere med Tur-
bax | i forhold til modellens ssdvanlige
preestationer.

Konklusion

Altialt majeg sige, at Turbax | settet virker
meget gennemfagrt, og at ideen med at have
motor, fan og yderring samlet i en enhed gar
det let at flytte enheden fra model til model.
Monteret rigtigt i en ikke for tung model
med korrekt udformet indsugning og
udbleesning har fan enheden et godt sejt-
rek, som kan udnyttes til alsidig og virkelig-
hedstro flyvning. Ole Jgrgensen



RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for raodelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Fédération Aeronauti-
que Internationale. Arskontingentet er kr.
250,-. Ved indmeldelse skal der altid beta-
les et fuldt arskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i arets sidste halvdel, vil
automatisk f& overskydende belgb refun-
deret i naeste ars kontingentopkravning.

Bestyrelse:

Erik Jepsen, KFK, formand, tIf. 01 93
11 OB Ole Wendelboe, KFK, nestfor-
mand, Sven Abrahamsen, Den rgde
Baron, Philipp Emborg, Skive Mfk.,
Anders Breiner Henriksen, Falcon,
Arild Larsen, AMC, John Magller,
MMF Herning

Sportsudvalget:
Philipp Emborg
Rusengvej 6, Junget, 7870 Roslev, tIf.
07 59 70 82

Styringsgrupper:
Kunstflyvning
Ejner Hjort
Syrenvej 5, 6650 Brarup,
tIf. 05 38 13 17.
Sveevemodeller
Jorgen Larsen
Hjertegraesvej 3, Sperring, 7700 Thi-
sted, tIf. 07 97 1363
Skalamodeller
Bo Lybak
Storegade 46 C, 8500 Grené
TIf. 06 32 78 68

Helikoptermodeller
Rasmus P. Thorsen
Ngrregade 25, 4970 Redby
TIf. 03 90 21 27.

Hobbyudvalget
Gert Larsen
Pilehaven 9, 5610 Assens
TIf. 09 71 30 90

Flyveplads-udvalget
Anders Breiner Henriksen
Gejsingvej 56, 6600 Vejen
TIf. 05 58 58 83

Rekordsekretzer
Borge Cramer Hansen
Favrholmveenget 100, 3400 Hillergd
TIf. 02 25 16 65

F'rekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5, 8240 Risskov
TIf. 06 17 56 44

RC-unionens sekretariat
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06 22 63 19
Giro 326 53 66
Telefontid:
Mandag-fredag kl. 9.00-19.30
Lgrdag kl. 10.00-13.00
Sendag lukket

Orientering
fra
RC-unionen

Sekretariat har lukket....

Fra og med onsdag d. 27. april til og med tirsdag d.
3. maj holder sekretariatet lukket. Anledningen er
to festlige dage hos familien Larsen.

Nye kontaktadresser

Tre klubber har &ndret kontaktadresse:

Sjeellands Modelsveeveflyveklub, v. Steen Hgj
Rasmussen, Tjgrnehusene 20, 2600 Glostrup,
tlf. 02 45 17 44.

Red Arrows, v. Nicolaj Hermann, Korintvej 7,
2300 Kgbenhavn S, tIf. 01 55 29 04.

Hjerring Modelflyveklub, v. Helge Juul Madsen,
Islandsvej 9, 9850 Hirtshals, tIf. 08 94 18 81.

En klub har féet nyt telefonnummer:

Den rade Baron, v. Ole Veggerby, tIf. 02 92 23 05.

A-certifikater

772 Morten Jensen, Falcon
773 Kim Vermond, RFK
774 Kim Forsingdal, NFK

Kluborientering

Der er den 29. februar udsendt Kluborientering
med falgende indhold:

Indbydelse til Dan-Skala-seminar i Branderslev
den 16. marts 1988.

Orientering om Péske-steevne i Hanstholm
1988.

Orientering om indbydelser til Modelflyve Nyt
vedr. arrangementer, der afholdes mellem den 1
o0g 20. i bladets udgivelsesmaneder.

Internationale konkurrencer

23-24/4 F3A Kraft Masters Int., Geelong,

Australien

F3B Open, @rebro, Sverige

14th. Int. Militky Cup, Pfaffikon,

Schweiz

21-23/5 F3A Pinse Cup Open, Voss, Norge

21- 23/5 22.intern. Rheintalpokal F3A, Kob-
lach, @strig

11-12/6 Challenge Eole F3B, Utrecht The
Netherlands

17-26/6 Pelleuge, Pellestova, Norge

25-26/6 7. intern. Oberésterreichpokal F3A,
Meggenhofen, @strig

7-8/5
12-15/5

2-3/7  15th Int. Freundschaftsfliegen, F3A-
F3E, Reichenburg, Schweiz

2-3/7 lith Summer Soaring Criterium F3B,
Amay, Belgien

Juli Fourth F3A Challenge, F3A, Genk,
Belgien

9-10/7 Bavaria Cup, F3A, Herrieden/Stadel,
F. R. Germany

9-10/7  F3E Open, Sundbro/Uppsala, Sverige

22- 247 Internationalt dommerkursus, F3A,
Norrkdping, Sverige. Afholdes i for-
bindelse med EM

22-24/7 Int. Competition F3B, Poprad, Tjek-
koslovakiet

25-31/7 F3A EM, Norrképing, Sverige

5- 7/8 F3B NM, Elverum, Norge

6-7/8  Mecsek Cup, F3A, F3D, Pesc-Pogany,
Ungarn
11-14/8 24. Int. Igo Etric Wanderpokalfliegen

F3A, Kraiwiesen-Salzburg, @strig
27-28/8 17th Ludwig-Kraemer Cup, F3B, Dort-

mund, F. R. Germany

27-28/8 Grenzlandpokal-Fliegen, F3A, Waid-
hofen/Thaya, @strig

27-28/8 Panonia Cup, F3B, Subotica, Jugosla-
vien

3-11/9 VM F4C, Gorizia, Italien

9-11/9 F3F NM, Stavanger, Norge

9-11/9  25. Int. Freundschaftsfliegen F3A,
Bendern, Lichtenstein

10- 11/9 International Heli-Cup, F3C, Salzburg,
Dstrig

12-18/9 EM Helikopter F3C, Eibergen, Hol-
land

Indbydelser

17/4: Expert Cup

RFK og NFK inviterer herved til Expert Cup sgn-
dag den 17. april. Resultaterne teeller med til NM-
88 og SP.

Som szdvanlig geres opmarksom pd, at
skraenter med vanskelige flyve- og landingsfor-
hold kan blive benyttet.

Tilmelding til Carsten Berg Christensen, 02 29
08 42 senest torsdag 14. april. Startgebyr kr. 40,-.
Starttid og flyvested oplyses pr. telefon pé flyveda-
gen.

29/4: SM-skreent
NFK indbyder hermed til SM-skreant Store Bede-
dag fredag d. 29. april med reservedag lgrdag den
30. april. Ved visse vindretninger kan det blive
ngdvendigt at benytte skraenter med vanskelige
flyve- og landingsforhold.
Resultaterne taller med til NM-88 og SP
Tilmelding til Bjgrn Krogh, 02 18 70 94 senest
tirsdag d. 26. april. Om flyvested og starttid vil der
blive ringet besked pa flyvedagen mellem kl. 7.30
og 8.00.

30/4 og 1/5: Mesterskab »Vest« (JM)
Der startes pracis kl. 12.00 om lgrdagen pa Vest-
fyns Modelflyveklubs bane ved Assens/Ebberup.
Der flyves kunstflyvning klasse A, B og Jumbo.
Ring og hgr neermere om overnatning og fortee-
ring. Yderligere oplysninger hos Kim Lisborg, tlf.
09 63 27 65.
Tilmelding til Kim Lisborg eller Ejner Hjort, 05
38 13 17. Opgiv RC-nummer, navn, klasse, klub,
frekvens og deltagerantal til festen.

1/5: Borup Modelflyveres 2-meter Cup

Sgndag den 1 maj afholder Borup Modelflyvere
konkurrence for sveevefly i 2-meter klassen. Brief-
ing kl. 9.00.

Der flyves fra modelflyvepladsen i Klgvested,
og der konkurreres efter de geldende 2-meter reg-
ler.

Tilmelding med oplysning om navn, RC-num-
mer og frekvens skal ske til Verner Skov Hansen pé
tIf. 03 65 96 85. Sidste frist er den 25. april. Startge-
byret er 30,- kr.

12-15/5: Heii-Fly-In/Seminar

For at f& startet rigtigt pa seson 88 ma alle heli-
kopteroperatgrer til Filskov i Kristi Himmelfarts-
ferien. Her indbyder Nuserne til Heli Fly-In samt
seminar. Programmet vil omfatte:

En masse flyvning — samt selvfglgelig trimning
af nye 1988-modeller — lidt teori om almindelige
fejl, f.eks. rystelser (hvem kender ikke dem), hob-
byforhandlerne elsker dem, operatgrerne hader
dem, men uanset had eller kerlighed skal de vaek.

Lette Fly-In konkurrencer samt svaer FAI udta-
gelseskonkurrence om lgrdagen, udtagelse til VM
i USA 1989.

Vi vil have feelles grill —der vises lysbilleder fra
EM 1986 samt fra VM 1987.

Der kan camperes pa pladsen eller pa nerlig-
gende campingplads i Billund (Legoland). Filskov
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Kro ligger naesten pa pladsen og kan anbefales.
Drikkevarer findes pa pladsen. Tag din autolader
med, hvis du har en, ellers finder vi ud af anden
lade-mulighed.

PS: Grundet serlige omstendigheder i 1987
virker denne konkurrence tillige som sidste udta-
gelse til EM-88.

Tilmelding til Benthe Nielsen, 05 88 54 54 senest
d. 8 maj 1988. Startgebyr 50,- kr.

Altsa til Filskov den 12, 13, 14. og 15. maj 1988.
Briefing torsdag d. 12. kl. 13.00, og vi er feerdige
med veltrimmede modeller d. 15. maj kl. 15.00.

12/5: Elektrotraef Hvissinge

For at stimulere interessen for flyvning med elek-
trodrevne modeller vil Elektro Flyve Klubben af
1987 (EFK-87) i ar afholde to elektrotraefpd det
abne areal ved Hvissingevej i Glostrup (nord for
Oxbjerget). Alle elektropiloter og andre interesse-
rede kan allerede nu reservere fglgende dage: /.
treef torsdag d. 12/5 (Kristi Himmelfartsdag) —
reservedag lgrdag d. 14/5. 2. treflordag d. 27/8
— reservedag sgndag d. 28/8. Klokkeslet for fly-
vedagen 10-16.

Alle er velkomne, flyvning forudsetter dog
medlemskab af RC-unionen (forsikringsspargs-
mal). Jordstart er desveerre ikke mulig.

Vel mgdt til nogle forhabentlig dejlige flyveda-
ge. Tilmelding er ungdvendig.

Kontaktmand for treeffet er Bertel Tangg, tIf. 02
98 67 20, hvor du kan fa svar ang. treeffet, ogsa om
gennemfarelse, hvis vejret er tvivisomt. Ring evt.
mellem KkI. 8 og 9 om morgenen den pagaldende
flyvedag.

14/5: IM skreent i Hanstholm
Thy RC-klub indbyder til JM skreent i Hanstholm
lgrdag d. 14. maj med sgndag d. 15. maj som reser-
vedag. Mgdested bliver pa parkeringspladsen ved
campingpladsen i Hamborg. Briefing kl. 9.00.
Derefter karer vi ud til den skrent, som passer
med vindretningen.

JM skrant teller med til udtagelse til NM og
Nordso Cup.

Tilmelding til Knud Hebsgaard, Atriumvej 3,
7752 Snedsted, tIf. 07 93 60 43 senest d. 12. maj.

28-29/5: Falcon International
Steevnet starter lgrdag d. 28. maj kl. 12.00 pa Fal-
cons flyveplads i Veerst.

Der flyves kunstflyvning klasse A, Bog Jumbo.

Overnatning pad neerliggende campingplads
eller i klubhuset.

Der szlges g1, vand, pglser, suppe samt is i Klub-
huset. Lgrdag aften afholdes en fest med spisning
(husk tilmelding).

Yderligere informationer og tilmelding hos
Ejner Hjort, tIf. 05 38 13 17. Oplys RC-nummer,
navn, klub, klasse og frekvens ved tilmeldingen.

29/5: 2-meter postkonkurrence

SMSK indbyder igen i ar til en postkonkurrence
for 2-meter klassen, hvor alle medlemmer af unio-
nen med en sveevemodel pa 2 meter eller derunder
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kan deltage.

Vi har i ar flyttet konkurrencen frem til d. 29.
maj med 5. juni som reservedag, og vi haber s, at
der er mange, iser hobby-piloter, der vil deltage.

En postkonkurrence gar ud p4, at alle deltagere
flyver p& den samme dag for at f& nogenlunde de
samme vejrbetingelser, men man flyver pa sin
lokale flyveplads. Nar man s har flgjet konkur-
rencen faerdig, sender man det udfyldte skema til
0s. Vi vil sé lave et referat, der ssmmen med resul-
tatlisten vil blive offentliggjort her i bladet. Des-
uden sender vi en pokal til vinderen.

Der skal flyves efter 2-meter reglerne (aftrykt i
Modelflyve Nyt 6/87 — kan rekvireres fra SMSK).
Tider og points skal skrives pa et skema, som enten
kan kopieres fra Modelflyve Nyt 6/87 eller rekvi-
reres fra SMSK.

Der skal flyves to hele runder; hvis man flyver
flere, vil vi tage resultatet fra de to bedste.

Tider og points bekreftes af et vidne ved under-
skrift i skemaets hgjre hjgrne.

Konkurrencen afholdes sgndag d. 29. maj. 1til-
feelde af darligt vejr kan der alternativt flyves sgn-
dag d. 5. juni.

Officiel steevnekalender 1988

Dato Steevne, oplysninger, kontaktmand, udtagelse, reservedag

31/3 Paskehojstart F3B, BMC, Peter J. Christensen, 06 29 16 35, UT: NM-88, (EM-88), VM-89,
PK, res. 1/4

2/4 Péskeskraent F3F, Thy-RC-klub, Knud Hebsgaard, 07 93 60 43, UT: NM-88, PK, Nordsg-
Cup, res. 3/4

2/4 Abent Hus, Nordvestjysk RC, Chr. Manly Thomsen, 07 82 35 24

17/4

Expert-Cup F3F, NFK/RFK, Carsten Christensen, 02 29 08 42, UT: NM-88, PK, Nordsg-
Cup

23- 24/4 Dommer-seminar Skala, Skala-gruppen, Benny Juhlin, 01 60 29 37

24/4
29/4

Als-Cup, Sgnderborg Mfk., Per Hinrichsen, 04 42 55 73, UT: NM-88, (EM-88), VM-89, PK
SM-skraent F3F, NFK, Bjarn Krogh, 02 18 70 94, UT: NM-88, PK, Nordsg-Cup, res. 30/4

30/4-1/5 Mesterskab Vest A + B+Jumbo, Vestfyn Mfk., Ejner Hjort, 05 38 13 17, UT: DM, EM

1/5 BMF' 2-meter Cup, Borup Modelflyvere, Verner Hansen, 03 65 96 85

8/5 Gudend Open F3B. MFK-Gudena, Harry Hougard, 06 41 95 10, UT: NM-88, (EM-88), VM-
89, PK

12/5 Elektrotreef EFK-87, Bertel Tangg, 02 98 67 20, res. 14/5

12-15/5 Fly-In-Seminar F3C, Nuserne, Benthe Nielsen, 05 88 54 54, UT: VM-89, EM-88

14/5 JM-skreent F3F, Thy-RC-klub, Knud Hebsgaard, 07 95 69 43, UT: NM-88, PK, Nordsg-
Cup, res. 15/5

22/5 Redspaette Cup F3B, FMK, Jan Abel, 08 43 48 72, UT: NM-88, (EM-88), VM-89, PK

28/5 Hobbytreef for RC-svaevere, Vestfyns Mfk., Jens Chievitz, 09 75 16 15

28-29/5 Falcon International A+ B+Jumbo, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17, UT: EM-88, VM-89

29/5 2-meter postkonkurrence, SMSK, Steen Hgj Rasmussen, 02 45 17 44, res. 5/6

29/5 F'ilskov-Cup, Nuserne, Kaj Sgrensen, 05 32 26 56

4/6 Junior Stunt Arrow, Arrow, Leo Enggaard, 04 83 29 42, UT: DM

4/6 JM Dan-Skala, Haderslev RC, Anders Rasmussen, 04 65 32 23, UT: DM-88, res.5/6

4/6 SM Dan-Skala, BMF, Poul-Erik Witzel, 03 67 92 30, UT: DM-88

4-5/6  Jumbotraef, Nuserne, Leo Eriksen, 05 80 10 16

5/6 JM-hgjstart F3B, BMC, Peter J. Christensen, 06 29 16 35, UT: NM-88, (EM-88), VM-89,
PK, res. 12/6

5/6 Hobbytraef, KFK, Eric Huber, 02 99 37 20

5/6 NFK Skrant-Cup F3F, NFK, Bjgrn Krogh, 02 18 70 94, UT: NM-88, PK, Nordsg-Cup

5/6 Fly for Fun, Kolding RC, John Christensen, 05 50 33 02

11/6 Junior Stunt, Jysk Luftcirkus, Hans Ole Hansen, 07 32 45 08

12/6 2-meter Open, SMSK, Jgrgen Meier, 02 75 70 53

18/6 Helitreef, KFK, Kurt Larsen, 02 13 93 27

18/6 Toptreff, Viborg, Lars Pilegaard, 06 61 59 51

18-19/6 Falcon Show, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17

19/6 Fly for Fun, Gudenad, lvan Larsen, 06 42 51 46 (dag), 06 42 02 23 (aften)

25/6 TFT-JS Junior Stunt, The Flying Tigers, Kurt Jensen, 05 1903 91, UT: DM, res. 26/6

1-10/7  Sommerlejr for begyndere, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17

217 Jubileeumsstaevne, Skibelund RC, Arne Barsballe, 04 82 14 06

10-17/7 Sommerlejr, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17

31/7 Heli-treef, Arrow, Leo Enggaard, 04 83 19 42

6/8 Bykamp, Nordvestjysk RC, Chr. Manly Thomsen, 07 82 35 24, res. 7/8

6-7/8 Hobby-treef, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17

6-7/8 Nordjysk mesterskab 2-meter klassen, Hjgrring, Bgrge Martensen, 08 92 27 10

20/8 Hobbytraef RC-motorfly, Vestfyns Mfk., Jens Chievitz, 09 75 16 15

20-21/8 DM kunstflyvning P3A, Holstebro RC, Leif D. Jgrgensen, 07 42 42 24

20-21/8 Helitref, Sydfyns Mfk., Per Strandhauge, 09 56 19 24, UT: EM-89

20-21/8 Storsveevertref & flysleeb, Hobro Fsk., Viggo Jensen, 06 46 62 35

21/8 BMF firtakt-traef, Borup Modelflyvere, Per Andersen, 03 67 65 12, start kl. 9.00

21/8 l.uft-Show, Brgnderslev Mfk., Jan Laursen, 08 28 24 48

27/8 Elektrotreef, EFK-87, Bertel Tangg, 02 98 67 20

27-28/8 DM-skala FAC, Jumbo, Dan-Skala, KFK, Ivar Nobel, 02 48 51 00, res. 3-4/9

28/8 NFK Open F3F, NFK, Carsten Christensen, 02 29 08 42, UT: NM-89, PK, Nordsg-Cup

3/9 Falcon Junior Stunt, Falcon, Ejner Hjort, 05 38 13 17, UT: DM, res. 4/9

3/9 DM-hgjstart F3B, SMK, Torben Krogh, 04 46 48 23, UT: NM-89, VM-89, PK, res. 4/9

3-4/9  Flyshow, Mfk. Falken, Jens Hoffmann, 03 75 03 59

11/9 2-meter DM, SMSK, Jargen Meier, 02 75 70 53

24- 25/9 DM Helikopter F3C, Nakskov Mfk., Rasmus Thorsen, 03 90 21 27, UT: VM-89

2/10

DM-skrant F3F, Thy-RC-klub, Jargen Larsen, 07 97 16 18, UT: NM-89, PK, Nordsg-Cup
89, res. 3/10



Det udfyldte skema skal veere os i h&nde senest
d. 18.juni. Husk tydeligt navn og adresse, evt. tele-
fonnummer samt klub pé skemaet.

Det er gratis at deltage. Skemaerne skal sendes
til: SMSK v. Steen Hgj Rasmussen

Tjgrnehusene 20, 2600 Glostrup

Vi opfordrer alle deltagere til at sende et kort refe-
rat, evt. skrevet bag pad skemaet, samt fotos fra
begivenhederne og af de pagzldende modeller —
det savner vi.

Vi haber, der er mange, der %l deltage, sa vi kan
fa en aktiv sason.

4/6: SM i Dan-Skala

Igen i ar er Borup Modelflyvere veart ved Sjel-
landsmesterskabe; : Dan-Skala. Der bedgmmes
og flyves efter de specielle regler for Dan-Skala og
konkurrencen geelder ogsé som udtagelse til DM
senere pa aret.

Der flyves fra modelflyvepladsen i Klgvested.
Den ligger ved Klgvested by gst for Borup i tre-
kantsomradet Kgge, Ringsted og Roskilde. Din til-
melding skal ske senest d. 29. maj, og du skal ringe
til Poul-Erik Witzel pé tIf. 03 67 92 30.

Vor stgjgreense pa 100 dB(A) malt i 1 meters
afstand med maskinen lgftet 1 meter over jorden
skal overholdes. Husk at medbringe A-certifikat
og RC-kvittering.

Startgebyret er 75 kr.

Briefing lgrdag d. 4. juni KkI. 9.00 (alternativt
sgndag d. 5. juni kl. 9.00).

4/6: Junior Stunt
Og sa er det ikke engang lggn!

Der er i hvert fald to gode grunde til at komme
til Junior Stunt hos os her i Toftlund Modelflyve-
klub Arrow. Dels har vi altid ved vore arrangemen-
ter dansk sommer, nar den er bedst, og dels er der
smagfulde premier til de tre bedst placerede samt
fuld sympati for de efterfalgende.

Vi starter kl. 13 men haber at se dig allerede om
formiddagen til en kop kaffe og almindeligt sam-
veer ude pa flyvepladsen.

Tilmeldingen giver du Leo Enggaard pa tif. 04
8329 42.

4/6: JM Dan-Skala

1ar har vi i Haderslev RC faet overdraget afholdel-
sen af ovenstaende konkurrence, hvilket vi gleeder
os til.

Konkurrencen starter lgrdag morgen kl. 9.00
med briefing, og straks derefter gar vi i gang med
den statiske bedgmmelse. I tilfelde af darligt fly-
vevejr er sgndag afsat som reservedag. Du er vel-
kommen til at ankomme allerede fredag, hvor
camping pé& pladsen er mulig. Der er ogsa en
offentlig campingplads i narheden, ligesom vi
evt. kan hjelpe med at leje et veerelse pa en gard i
nerheden.

Flyvepladsen ligger syd for Haderslev ved Dier-
nees Strand. Kgr ad den gamle hovedvej mod syd
til Hoptrup, og ker mod gst midt i byen.

Startgebyr er 75 kr., som kan sendes som check
udstedt til Haderslev RC eller indsettes pa giro nr.
33592 12, Haderslev RC, 6100 Haderslev, mrk.
»Danskala«.

Tilmelding og betaling senest d. 30/5 88 K.
22.00til Anders Rasmussen, Nalmadebro 45,6300
Grasten, tIf. 04 65 32 23 hos hvem yderligere infor-

mation kan indhentes. Dan-Skala reglerne kan du
fa ved henvendelse til styringsgruppen eller til Re-
unionens sekretariat.

Vi gar opmarksom p4, at vi har nogle proble-
mer pa kanal 64, s& hvis du flyver pa denne kanal,
er det en god idé at lane nogle andre krystaller.

Hvis du komer om fredagen, er du velkommen
til at preveflyve pladsen, sa du kan vaenne dig til de
gode forhold. Strem til ladning og toiletforhold
forefindes pa pladsen.

4-5/6: Jumbo-treef
Nuserne indbyder hermed til Jumbo-treef pa Fil-
skov Kro’s flyveplads.

Tag familien med, der kan camperes pa pladsen
fra fredag d. 3/6. Er du igang med et jumbopro-
jekt, sé tag det med til treeffet. Du er velkommen,
selv om jumboen ikke er flyvende. Der arrangeres
grill-aften lgrdag. Palser, gl og vand kan kabes pa
pladsen.

Traditionen tro er der udsat en vandrepokal til
det flotteste fly, samt et glas med inskription pa
sglvplade til alle piloter.

Efter bedemmelsen sgndag vil deltagerne fa lej-
lighed til at preesentere deres fly i luften med et
program efter eget valg.

Jumbocertifikat og RC-unionens medlemsbe-
vis skal medbringes.

Tilmelding til Leo Eriksen, tIf. 05 80 10 16, ger-
ne inden d. 30/5.

5/6: NFK skreent Cup

NFK inviterer herved til NFK skrent Cup grund-
lovsdag sendag d. 5. juni. Resultaterne teeller med
til NM-88 og SP.

Ved visse vindretninger kan de! blive ngdven-
digt at benytte skreenter med vanskelige flyve- og
landingsforhold.

Tilmelding til Bjgrn Krogh, tIf. 02 18 70 94,
senest torsdag d. 2. juni.

Om flyvested og starttid vil der blive ringet
besked pa flyvedagen mellem KkI. 7.30 og 8.00.

5/6: RC Hobbyflyvertraef

RC-unionens Hobbyflyveudvalg og Kgbenhavns
Fjernstyringsklub (KFK) indbyder hermed alle
medlemmer af RC-unionen til det store sjelland-
ske hobbyflyvertreef hos KFK i Soderup.

Vi haber at se dig, hvad enten du er medlem af
en lokalklub under RC-unionen, eller du blot fly-
ver for dig selv uden for en klub. Stevnet henven-
der sig til sével begyndere som til mere erfarne
piloter. Fra traef de tidligere ar ved vi, at mange har
hgstet erfaringer og skabt nye kontakter og venner

ved vores tref, s3 kom og med vennerne igen i ar.
Der er som sadvanlig ingen konkurrence, s& du
kan roligt slappe af og nyde KFK’s dejlige flyve-
plads.

Der vil blive arrangeret flyveopvisning med for-
skellige typer RC-modeller, séledes at der er
mulighed for at se et bredt spektrum af RC model-
ler. Vi afholder som sadvanlig loppemarked,
medbring venligst de RC ting og sager, du alligevel
aldrig anvender.

Vi starter med briefing kl. 10.00.

5/6: JM hgjstart F3B

Det jyske mesterskab i F3B vil igen i ar blive
afholdt pd BMC’s flyveplads ved Lading. Det bli-
ver sgndag d. 5. juni 1988.

For nye piloter og piloter, der kommer langvejs
fra, er der mulighed for at komme og flyve om lgr-
dagen. Overnatning kan ogsé arrangeres.

Sgndag fra kl. 9.00 til briefingen KkI. 9.30 vil der
veere rundstykker til de fremmegdte pé pladsen.

Tilmelding skal ske til Torben Rasmussen, tif.
06 1597 62, senest fredag d. 3. juni.

Konkurrencen taller med til NM-88, VM-89,
EM-90 samt Pokalkampen.

Reservedag d.' 12. juni.

5/6: Fly for Fun
Hermed indbydes til stort luftshovv i Kolding Mo-

Fra et tidligere Hobbyflyvertref. Foto: Benny Steen Nielsen.
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delflyveklub sgndag d. 5. juni KI. 13.30 med brie-
fing kI. 13.00.

Kolding Modelflyveklubs flyveplads er belig-
gende ved Sdr. Stenderup ca. 10 km fra Kolding.

Der vil vare opvisning af »stor« kunstflyv-
ningshelikopter. Der udtraekkes en tur blandt de
tilmeldte piloter.

Vi haber at se piloter med modeller ialle varian-
ter.

Mulighed for camping pa pladser i umiddelbar
nerhed af flyvepladsen.

Kontakt venligst John Christensen pé tIf. 05 50
33 02 for nermere oplysning og evt. tilmelding.

11/6: Junior Stunt

Jysk Luftcirkus indbyder hermed til Junior Stunt
lgrdag d. 11 juni pa Spjald flyveplads. Vi starter
kl. 12.30, men du er velkommen til at mgde op om
formiddagen, hvor der er mulighed for traening.

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
til ikke-forretningsmassige kab- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til inodelfly.
Annoncer for andet bliver brutalt smidt i
papirkurven. Samme omfangsrige depot bli-
ver ogsé endestation for uleselige annoncer,
annoncer uden afsender og lignende.

Redaktgren far aflgb for sinefrustrationer
ved at slette alleformerfor rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hard hand, hvis lejlighed byder sig.

TUgengald er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Hlomstervaenget 21. 5610 Assens

En ting til....Annoncer til Opslagstavlen, ret-
telser til allerede indsendte annoncer og lig-
nende modtages kun pr. brev. S& selvom du
omhyggeligt indtaler din annonce pa Model-
flyve Nyts telefonsvarer, vil den under ingen
omstendighederkomme medibladet. Duskal
skrive den ned (skriv tydeligt!) og indsende
den inden dead-line.

Tre Futaba S-128 servoer salges. Med Graup-
ner stik. 07 42 74 97.

Kabes: OS FS-120 motor. 05 73 50 54 (Per Kri-
stensen).

Selges: Simprop SAM 4-kanals RC-anleg m.
6 servoer og Graupner Taxi m. 6,5 cm3H P
Gold Cup motor og resonansdemper,
flyveklar. Tilhgrende startkasse m. power
panel og elpumpe. Samlet pris 3.000 kr.
Laser 200 Jumbo-model m. Quadra 35
Electronic, pris 2.500 kr. 05 73 25 36 (Jar-
gen Winther).

Selges: Byggeset til Graupner Trend 35, kom-
plet og urgrt. Kabes: OS 45 FSR evt. uden
potte og karburator, men skal ellers vere
OK. Henv. Anders Rasmussen, Nalmadeb-
ro 45, 6300 Grasten.

Selges: To stk. Charter, Robbe Mars 35 MHz
sender 4/8, 8-kanals modtager, akku og to
servoer. Samlet pris 1.500 kr. 04 53 07 11
(Henrik) efter 15.30.

Kgbes: Klubben Arrow mangler en gi. RC-
sender til elev-sender. Gerne med defekt
sendermodul, blot pulsdel er OK. 04 83 74
(Hans).

Seelges: Ny OS 40 FS, ny OS 61 FS m. teending.
04 83 35 74 (Hans).

Seelges: Multiplex gyro, aldrig flgjet, evt. bytte
med Enya 46 C motor. Desuden selges
Multiplex Europa sender m. combi switch
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Konkurrencen bliver afviklet under afslappede
forhold, s mad op og lad os fa en hyggelig dag ud
af det.

Der vil blive solgt gl, vand, kaffe, pglser mv. pa
pladsen.

Tilmelding til Frederik P. Frederiksen, tIf. 07 35
28 74, senest fredag d. 3. juni. Startgebyr kr. 20,-.

12/6: 2-meter + Open

SMSK indbyder til steevne, hvor sdvel 2-meter
modeller efter geeldende regler og andre sveevemo-
deller kan deltage.

Der flyves efter 2-meter reglerne for alle model-
ler, idet der dog stilles hgjstartsmidler til radighed
for starre modeller.

Vi flyver pad Stensletten ved Herstedvester, og
der afholdes briefing kl. 9.00. Prgv at komme en
halv time for, startstedet ligger et stykke fra P-
pladsen.

monteret, men uden modtager og servoer.
Gerne bytte med 4-takt motor. 06 62 36 02
(E. Mortensen) bedst aften.

Seelges: Nyt og ubrugt Futaba 4-kanals sender
med to servoer, modtager, elementer, lader,
styrestenger og stik, selges sammen med
Graupner Mosquito, spv. 25 m + beklad-
ning og hangsler. 09 77 14 49 (Christian
Hald).

Seelges: Eismanns Focus svevefly med hgj-
kantsstél szlges, kr. 800,-. Fabriksny Webra
Speed 40 szlges eller byttes med fabriksny
OS 40 FSR ABC. 06 99 14 12 (F. Sach-
mann).

Graupner Herregardsanlaeg med én C-505 ser-
vo men uden akkuer s&lges. Prisidé 1.700
kr. 04 42 1475 (Jan).

Seelges: Nyt Futaba FP7GK guldanleg med
fire S-128 servoer og én S-Ill servo. Har
aldrig veret brugt. Pris 4.000 kr. En flot
flyvekasse med startbatteri, to gladerarsk-
lemmer, batterioplader og breendstofpum-
pe, som drives af et 12V motorcykelbatteri.
Pris 700 kr. 03 77 71 29 (Jens Olsenjefter Kl.
16.00.

Microprop FM-anleg 4/7 komplet med fire
servoer, akkuer og oplader. Kr. 1.700. 06 62
94 41 efter 17.00.

Seelges: Flyveklar Fieseler Stoch spv. 237 cm,
skala, grkenfarve, Svensson model, 1.800
kr. Desuden flyveklar »Sky Loop«, spv. 145
cm, Pilot model, 500 kr. 02 81 69 07 (Hans
Hertz).

Seelges: Bud NoSen P51D Mustang A-skala-
model, spv. 250 cm m. 70 cm3motor. Bud
Nosen !4-skalamodel af Piper Cub med
Quadra 32 cm' motor, spv. 270 cm. Robbe
Progo med OS 10 cm3 firtakt. Fibaero
Tumler med OS 40 FSR. Samt flere motor-
modeller, alle nye og flyveklare. Desuden
selges: Resonansrgr til 6,5 c¢cm3 motor.
Astro 10 elektroflymotor. Graupner ASW
22 sveever, spv. 250 cm. Glasfiberkrop til
ME 210 til spv. 160 cm. Desuden flere for-
skellige fardige kroppe til sveevemodeller.
07 94 10 03 (Mogens) efter kl. 20.

Seelges: Robbe Charter med OS 35 FP motor
0g 40 MHz RC-anlaeg, meget flot og flyver
godt. Seelges pga. ophgr for kr. 2.000.
Graupner Trend med OS Max-motor og 40
MHz RC-anlag. Selges pga. ophgr for kr.
2.000. 09 24 30 31 (Jergen).

Annoncer til Opslagstavlen i neste nummer
skal vaere os i hende senest d. 2. maj.

Vi venter, at stevnet er slut omkring kl. 15-16
afhangig af vejr og flyvehumer.

2-meter reglerne kan findes i Modelflyve Nyt
6/87. De kan ogsa fas fra SMSK og vil igvrigt blive
udleveret ved steevnet. Det er meningen, at det bar
veere en sportshegivenhed med netop sd meget
konkurrence, at det giver maksimal forngjelse og
flyvning. Kom og vis os, hvordan man flyver ter-
mik og laver markelandinger — eller kom og leer
det.

Startgebyret er kr. 25,-, som indbetales pa post-
giro nr. 175 33 55, SMSK, Tjgrnehusene 20, 2600
Glostrup. Hvis du sender senest d. 4. juni, vil det
hjeelpe os med planlegningen af stevnet.

18/6: Helikoptertraef
Hermed indbyder Kgbenhavns Fjernstyringsklub
til helikoptertreef pa flyvepladsen ved Soderup
lgrdag d. 18. juni 1988 kl. 10.00. Da det bliver det
eneste treef pa Sjeelland i 1988, beder vi alle som er
enten begyndere eller eksperter om at mgde op og
udveksle erfaringer med deres maskiner. Vi er sta-
dig vidende om, at der bliver solgt helikoptere som
aldrig kommer op at flyve. Ved treffet er der en
mulighed for at f& den hjzelp, der ellers mangler.
Ved tvivl om pladsens beliggenhed kontakt Kurt
Larsen pé tIf. 02 13 93 27.

18/6: Toptreff i Viborg

Der afholdes Toptreff i Viborg RC Klub lgrdag d.

18. juni. og temaet er igen i ar: »Skala-for-sjov«.
Kom og vaer med — lees mere i ngeste nummer!

18-19/6: Falcon Show

Fly for Fun, si det batter! RC-klubben Falcon
afholder igen i &r et stort Fly for Fun stevne.
Datoener d. 18. og 19. juni. Bemark, at datoener
&ndret iforhold til steevnekalenderen iModelfly-
ve Nyt 1/88!

Der er mulighed for, at piloter med pargrende
kan ankomme allerede fredag eftermiddag. Ellers
kan du komme som du har lyst og tid til. Vi regner
med, at Igrdagen bliver lige sa hyggelig, som den
plejer. Som saedvanlig holder vi fest de grande med
faelles spisning.

Altsd planlegger vi en forngjelig weekend.
Masser af plads til opstilling af campingvogne og
telte ved pladsen, og sa selger vi palser, is, g1, vand
mm. i Klubhuset hele weekenden.

Selve opvisningen for publikum starter sgndag
kl. 13.00. Kom og veaer med og vis, hvad du kan
med dine modeller.

Udstilling af hobbyartikler og telt til loppemar-
ked, hvor du kan salge/kabe brugt eller gammelt
modelflyvegrej mv.

Flere informationer vil blive tilsendt klubberne
ca. tre uger far steevnet. Ellers er du velkommen til
at ringe til Ejner, tIf. 05 38 13 17 eller Allan, tIf. 05
55 71 81.

19/6: Fly for Fun

Modelflyveklubben Gudena indbyder hermed til
Fly for Fun sgndag den 19.juni kl. 12.00. Arrange-
mentet foregar pa klubbens flyveplads i Helstrup
Enge. Na&rmere oplysning hos Ivan Larsen, tif. 06
42 51 46 om dagen.

2-17/7: Sommerlejr for begyndere

Atter iar indbyder RC-klubben Falcon alle interes-
serede begyndere til et sommerlejr-ophold med
masser af koncentreret oplaring/treening i flyv-
ning med radiostyrede motorfly.

Du kan bo i lejren alle 14 dage eller bare nogle
dage inden for perioden 2. til 17. juli. Vi stiller som
sedvanlig erfarne instrukterer til radighed i hele
perioden.

Deltagelse er betinget af, at man er forsikret via
sit medlemskab af RC-unionen. Det er en ngdven-
dighed, at du selv tager en model med.



Du far mulighed for at sztte din campingvogn
eller dit telt op pa vores campingplads, der ligger
100 meter fra flyvepladsen.

Fglgende faciliteter stér til deltagernes radighed
i de to uger: Stort opvarmet klubhus (det forud-
settes, at deltagerne kan holde det ryddeligt), toi-
let med varmt og koldt vand. 1klubhuset seelger vi
pé bestemte tider af dagen kaffe, gl. vand og var-
me pglser med brad.

Reparationstelt samt kokkentelt vil veere opstil-
let p& campingpladsen.

Nar flyvedagen er endt, vil vi. ligesom de fem
foregdende ar lave forskellige aktiviteter sdsom
udflugter, videofilm, lejrbdl samt lidt teoretisk
stof, eller hvad man nu matte gnske.

Tilmelding er nodvendig, da vi tager max. 25
piloter med, s& skyld dig at tilmelde dig, inden den
6. juni pa tIf. 05 38 13 17 eller 05 55 71 8L

Prisen for det hele er kun kr. 125,- i gebyr for
juniorer pr. pabegyndt uge + kr. 15- pr. dag. For
seniorer er prisen kr. 150,- i gebyr pr. pabegyndt
uge og kr. 20, pr. dag. Familiemedlemmer er
gebyrfrie.

Tidligere rs deltagere er ogsa meget velkomne
til at deltage.

Orientering fra
Skalagruppen

Dan-Skala seminarer

I skrivende stund er det farste Dan-Skala seminar
afholdt med succes og det til trods for, at den stee-
dige (les godtroende) skalaformand forsggte at
overbevise Vestsjelland Mfk. ved Carsten Jorgen-
sen om vort blads rettidige udkomst!

Til alt held er Carsten Jgrgensen sd initiativ rig,
at han udsendte indbydelser til de omkringliggen-
de klubber for egen regning, hvorfor vi fra skala-
gruppens side kvitterede med et seet F4C og Dan-
Skala regler.

Godet initiativ og tak.

JM og SM i Dan-Skala

| Modelflyve Nyt nr. 1/88 er Sjellandsmesterska-
bet (SM) ved en trykfejl blevet annonceret til den
4/7-1988.

Det er forkert. Den rigtige dato er den 4/6-1988,
dvs. SM og JM afholdes samme dag.

Se igvrigt indbydelserne andetsteds.

Danmarks Flyvemuseum

Fra Flyhistorisk Forenings side ved direktgren for
Danmarks Flyvemuseum Poul Ancker, er der for
en arrekke siden fremkommet et gnske om et sam-
arbejde med RC-unionens skalagruppe vedrgren-
de modelflyveaktiviteter i forbindelse med opret-
telse af et flyvemuseum.

Beslutningen om etablering af Danmarks Fly-
vemuseum blev som bekendt taget for et par ar
siden med placering i Billund teet ved Legoland.

Benny Juhlin har arbejdet sammen med Poul
Ancker om udvikling af tankerne vedrgrende
modelflyveaktiviteter.

Dette arbejde har nu udmentet sig i et pa nuve-
rende tidspunkt meget sikkert tilbud om benyttel-
se af en til formalet etableret 300x300 m RC-
flyveplads med alle faciliteter samt en udstil-
lingsplads i museet.

Det er naturligvis meningen, at aktiviteterne i
overvejende grad skal vaere skalaaktiviteter for
herigennem at bidrage til opfyldelse af museets
formal —en praesentation af flyvningens historie.

Bo Lybak

Orientering fra
Kunstflyvningsgruppen

Nyt program

Som navnt i Modelflyve Nyt 6/87 skal der i F3A
flyves et nyt program fra 1 januar 88. Program-
met, som er aftrykt her, er vedtaget pd FAI’s
CIAM-mgde, og det vil veere geldende de neste
fire ar.

Som de ses, er opbygningen af programmet den
kendte, der er »bare« udskiftet nogle mangvrer.
Om programmet derved er blevet lettere eller svee-
rere er ikke til at sige.

Som noget helt nyt er der nu indfgrt start og lan-
ding. Disse to mangvrer er kun indfert for at
begranse flyvningen vak fra pladsen efter start og
for landing. Se beskrivelsen.

En komplet mangvrebeskrivelse er under udar-
bejdelse og vil kunne fas fra styringsgruppen, nar
dette laeses i bladet. Svend Plougstrup

Londeaufgabe----——-———--

©

F3A program med K-faktor:
1 Start

2. Firkantet loop med fire halve rul . .. 5
3. Halvt omvendt kubansk ottetal................. 1
4. Fir-punkt rul .o 4
5. Immelmann ....... .1
6. Omvendt tophat ... .4
7. 1Vi omgang spin ............ . 3
8. Firkantet liggende ottetal ..........ccccoveenenne 5

9. Tophat med A rul
10. AVAANCE ..ot
11. Halvt kubansk ottetal .............cccocovrviiinne.

12. Trekantet loop med helt rul
13. Stallturn med halve rul
14. Cobra punkt rul
15. Halvt firkantet loop med halvt lodret rul . 2

16. Sekskantet udvendigt 100p .......cccooeeivririnnnne. 4
17. Halvt rul med halvt 100p ......cccooveiniiene 1
18. Figur M med halve rul ........ccooveinniienne 5
19. Humpty Bump med et halvt eller to

kvarte rul ... 1
20. Modsat hgjkant flyvning ..o 4
21. Halvt firkantet loop med helt lodret rul ... 3
22. Tre omgange rygspin ......cceoveeeeenseenennns 4
23. Landing .oocccooieeineeee e 1

Totalt K-tal: 64.

Start: Modellen stilles pa startbanen, starter og
drejer derefter 90 grader i retning mod det vende-
merke, der star ivindsiden. Ca. ved maerket drejer
modellen 270grader til en trimflyvning i medvind.
Ved det andet vendemeerke laves et 180 graders
sving eller en anden af piloten valgt vendemangv-
re, saledes at der nu laves en indflyvning til ferste
mangvre.

Nedslag:

Modellen falger ikke den beskrevne startprocedu-
re. Der gives 0 points.

NB: Det er kun muligt at give et O eller et 10tal for
starten.

Landing: Med neddroslet motor flyver modellen
en 180 graders kurve, vandret eller med faldende
hgjde, til en kurs i medvind. Efter medvinds benet
kurver modellen 180 grader til modvind. Med
reducerende hgjde flyves finaleflyvningen mod
landingsbanen, og modellen lander i landingszo-
nen.

Landingsproceduren er slut, nar modellen har
rullet 10 meter.

Nedslag:

1 Modellen folger ikke beskrivelsen af landin-
gen. Der gives 0 points.

2. Klapper understellet ind ved landingen, gives 0
points.

3. Lander modellen uden for landingszonen, gi-
ves 0 points.

Landingszonen er en cirkel pa 50 meter i radius

eller en bane pd.mindst 100x10 meter.
NB: Der kan kun gives 0 eller 10 points for lan-

dingen.

Orientering fra
Sveaeveflyvegruppen

Precisering af RSD-diplomer

Der er sket en precisering af bestemmelserne for
»Radio Sveaeve Diplomet, saledes at der fra 1/4-
88 gaelder falgende:

Ud/hjem-flyvning skal udfgres som en termik-
flyvning. Flyet overflyver en startlinie. Der vendes
derefter i den opgivne afstand, og flyet flyves til-
bage over startlinien, hvorefter forsgget er fuld-
fort.

Ved distanceflyvning i termik skal der landes i
en afstand, der er stgrre end den opgivne fra start-
linien.

Andringer
i F3B og F3F reglerne

Der er i ar blevet lavet et par smazndringer til F3B

47



og F3F reglerne. 1F3B drejer det sig hovedsageligt
om. hvordan flyvetiden bestemmes under varig-
hedsflyvning. Reglerne er &ndret saledes, at flyv-
ningen farst er afsluttet, nar modellen ligger stille
pé jorden.

1F3F er maleenhederne rettet til, at tiden males
ihundrededele sekund i stedet for den gamle regel
med tiendedele sekund. ZAndringen er lavet for at
13 en mere ngjagtig tid pa flyvningen samt for at
udnytte den precision, der ligger i elektronisk tid-
tagning.

Rettelserne til reglerne kan las ved henvendelse
til RC-unionens sekretariat eller til svaeveflyve-
gruppens formand:

Jargen Larsen
Hjertegraesvej 3. 7700 Thisted.

BYGGEMATERIALER

BALSAPLADER X-FINER LISTER
FIERNSTYRINGSANLAG
0.S. MOTORER
BYGGESAET
BEKLADNINGSFILM
BRANDSTOF

METHANOL M-OL1E NITROMETHAN

TILBUD! *0*1895.-

FUTABA FJERNSTYRINGSSAT
FP-ANLG 35MHZ MED 3 SERVOER

IWITZEL
HOBBY

B@GEDEVEJ 12- SLIMMINGE - 4100 RINGSTED

036792 30

HVERDAGE 15-18 L@RDAG 10 -14
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Methanolforhandlere

Nedennavnte forhandlere har tilladelse til at
indkgbe methanol i henhold til Miljgstyrel-
sens cirkulere af 15. august 1986.

Forhandlerne har tilladelse til at videresel-
ge methanol iop til 25 liters dunke ad gangen,
dog kun til medlemmer af RC-unionen, Frit-
flyvnings-unionen,  Linestyrings-unionen,
Modelbadsunionen samt til medlemmer af
klubber tilsluttet en af disse unioner.

Dunkene skal veere merket med en gift-
markat som vist her pa siden i farverne sterk
orange, hvid og sort. Kgberen skal skrive
under pa en blanket, hvor mange liter der er
kebt, siledes at forhandleren kan fa sit regn-
skab til at stemme, safremt der skulle komme
kontrol.

Guldsmed Henrik Kejla, Rgdovrevej 47,
2610 Ragdovre

Hobbyhandler Ole Harder, Thorsholms Allé
6, Tulstrup, 3400 Hillerad

Mekaniker Tage Larsen, Kgjringevej 3, 4190
Munke Bjergby

Maskinarbejder Stig Klausen, Skyttemark-
svej 98, 4700 Neastved

Finn Arentoft Jensen, Mosevej 1, 5871 Frg-
rup

Gardejer Olav Nielsen, Bjerggérd, Varreg-
ardsvej 12, Veerst, 6600 Vejen

Ingenigr Leif Eskildsen, Stensbaeksvej 9,
Hinnum, 7200 Grindsted

Fabrikant Kaj Aage Sgrensen, Fibaero
Modeller, Skolegade 27, 7200 Grindsted

Cobra Model Hobby v. Hans T. Lorentzen,
Bredgade 84, 9670 Lggstar

Leif O. Mortensen, Ngrremarksvej 61, 9270
Klarup

Hobbyhandler Axel E. Mortensen, Silver
Star Models, Sjellandsvej 3, 9500 Hobro

H. B. Hobby, v. Lisbeth Sgrensen, Sgnderga-
de 2 C, 8600 Silkeborg

Frode C. Andersen, Mini Hobby, Tarnvej
303, 2610 Rgdovre

Poul Erik Witsel, Bagedevej 12, 4100 Ring-
sted

Knud Langendorff, Perlegade 80, 6400 Sgn-
derborg

Per @rum, Cykelhjgrnet, Hovedgaden 107,
6971 Spjald

Niels Christensen, Mglgardsvej 31, Gudum,
7620 Lemvig

Asbjern Haugland, Munkbrovej 17, 7500
Holstebro

Jorn Pedersen, fa. Hobbykealderen, Dumpen
11, 8800 Viborg

Svend Bundgaard Andersen, fa. S. A. Radio,
Bysmedien 31, Teppestrup, 8900 Randers

Frede Vinther, fa. Avionic, Violvej 5, 8240
Risskov

Hobby Shoppen, v. S. H. Sgrensen, Frederi-
ciavej 79, 7100 Vejle

Engholm Hobby, v. Jens Engholm, Slotsga-
de 13, 4200 Slagelse

HJ Legetgj, v. Jorn Straek, Kordilgade 4,
4400 Kalundborg

Aalborg Hobby Service, Ngrregade 18, 9000
Aalborg

Hobby House, Ngrregade 51, 8100 Arhus C

Grend RC Modelsport, v. Valther Hansen,
Radmandsvej 40, 8500 Grena

Farve- & Hobbyhjgrnet, Klosterplads 4, 5700
Svendborg

Arne Kristensen, Sveasvej 16, 3700 Rgnne

PJ Hobby I/S, Bent Jargensen, Amagerbro-
gade 144, 2300 Kbh. S

Letanteendelig Giftig

METHANOL

Meget brandfarlig
Giftig ved indanding samt indtagelse
Emballagen skal holdes tet lukket
Holdes veek fra antee ndelseskilder
- Rygning forbudt
Undga kontakt med huden

Tomrer Erling Larsen, Stenderupvej 169,
6092 Varmark

Rgdovre Hobby, v. Michael Andersen,
Roskildevej 284, 2610 Rgdovre

Keld Jensen, Dybbglparken 10 F, 6400 Sgn-
derborg

Hjerring Landbrugscenter, v. Preben Kristen-
sen, Smutten 4, 9800 Hjgrring

Ingenigr Otto Wold, Skalkennzsvej 14, 4900
Nakskov

Vearkfarer Fritz Scotwvin, LAveskou Allé 410,
3050 Humlebaek

Finn Rasmussen, Kohavevej 8, 5932 Humble

Gardejer Knud Maegaard, Bjergegyden 4,
5631 Ebberup

Fabrikant Flemming Brochmann, Emil Bgj-
sensgade 19, 8700 Horsens

Maskinarbejder Preben Vestergaard, Viol-
vanget 6, 8656 Ryslinge

Telefonovermontgr Bent Dybaa, Brorsonsvej
12, 7800 Skive

Hans Ketil Hansen, Klinteby Kirkevej 3, 3730
Nexg

Midtjysk Modelflyveklub, v. Per lversen, St.
Lundgardsvej 28, 7400 Herning

Skandinavisk Modelfly Center, v. Erik Chri-
stensen, P. Munksvej 58, 9300 Saeby

Normans Hobby, Tietgens Plads 9, 8000
Arhus C

Leif Fjord Carlsen, Reimersvej 30, 8963
Auning

Arne Hansen, Fasanvej 3, 4250 Fuglebjerg

Ahlmann’s Hobby, v. Hans Ahlmann, Hav-
negade 5, 5500 Middelfart

Remisen, v. Ole Mgrch Christensen, @sterb-
rogade 10, 4800 Nykgbing F

Randers Elektronik & Hobby, v. Finn Gjetter-
mann, Klostergade 5, 8900 Randers

Flemming Battger, Set. Pedersstraede 1, 4000
Roskilde

Erik Jorgensen, Brendstrupvej 60, 8200
Arhus

Gunnar Christensen, Kirsebervej 1, Vild-
sund, 7700 Thisted

Flemmings Hobby, Valdemarsgade 37, 4760
Vordingborg

Modelflyveklubben F16 Rougsg, v. Niels Gra-
vesen Jensen, Kirkestien 16, 8961 Allin-
gabro

Bjarne Christophersen, Skjoldborgs Allé 9,
7330 Brande

Poul Erik Jensen, Nottetitveenget 23, 5270
Odense N

Preben Graves, Vallekildevej 175, 4534 Hoarve

Niels Arno Schieldrup, Gurrevej 129 A, 3000
Helsingar

Lars Peter Tarnqvist, Amager Model Hobby,
Holmbladsgade 54, 2300 Kgbenhavn S



Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modeller. Unio-
nen er tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub
og Fédération Aeronautique Internationa-
le. Arskontingentet er 170,- kr. for direkte
medlemmer. Medlemskab kan ogsé opnas
gennem indmeldelse ien af de klubber, der
er tilsluttet unionen. Neaermere oplysnin-
ger herom fas fra unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
Tir. 01 30 05 51

Bestyrelse igvrigt:
Combatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV
TIf. O1 46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02 17 66 62

Modelflyver Jargen Aagaard
Tjornevej 13, 4140 Borup
TIf. 03 62 64 18

Jorgen Kjeergaard,
Schrumsvej 6,
5700 Svendborg
TIf. 09 22 1599

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04 52 51 01

Modelflyver Henning Forbech
Elmegade 10, 8200 Arhus N
TIf. 06 10 34 53

Combatpilot Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07 22 50 89

T/r-G/Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08 3L 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
TIf. 08 31 91 98
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktor:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 01 30 05 51

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03 62 68 37

Indbydelse

19/6: Minispeed og Stunt i Borkop
Trekantens Modelflyveklub 635 har hermed for-
ngjelsen af at indbyde til Minispeed og Stunt kon-
kurrence d. 19/6 1988 kl. 13.00 p& boldbanerne
ved Englystskolen i Barkop.

Deltagergebyr kr. 15- pr. mand pr. klasse.

Tilmeldingsfrist senest d. 8/6 til:

Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14, 7080 Barkop.

Orienteringfra
Fritflyvnings-
unionen

Konkurrencekalender 1988

2- 3/4 Distriktskonkurrence i distrikt @st og
Vest

10/4 Varkonkurrence 2, distrikt @st

10/4 OM-F’s Jubileeumskonkurrence, St.
Hgjstrup, Odense. Kontakt Claus Bo
Jorgensen, 09 12 36 95

17/4 Varkonkurrence 2, distrikt Vest

30/4-1/5 10-startskonkurrence, Trollesminde og
Favrholm, Hillergd

7-8/5 DM for indendgrsmodeller, Flenshorg

15/5 OM-F’s Al-konkurrence, St. Hgj-
strup, Odense. Kontakt Claus Bo Jgr-
gensen, 09 12 36 95

27-28/5 Begynderweekend i Skive

1-6/6 VM i klasse FID (indendgrsmodeller),
Tennessee, USA

25-26/6  Midsummernight Trophy, Holland

1-9/7 Sommerlejr, Idom ved Holstebro

3- 9/7 EM i F1A, FIB og F1C i Jugoslavien

23- 24/7 Scandinavia Open, Revinge, Sverige

30-31/7 Jyllandsslaget

6-12/8 VM for juniorer, F1A, FIB, F1C i
Polen

21/8 Hgstkonkurrence 1, distrikt Vest,
Harrild Hede

18/9 Sjeellandsmesterskab

24- 25/9 Danmarksmesterskaber

2/10 Hastkonkurrence 1, distrikt @st

9/10 Jysk mesterskab

16/10 OM-F’s klubmesterskab klasse A, St.
Hgjstrup, Odense. Kontakt Claus Bo
Jorgensen, 09 12 36 95

23/10 Hastkonkurrence 2, distrikt @st

30/10 Hastkonkurrence 2, distrikt Vest

5-6/11 Distriktskonkurrence, distrikt @st og
Vest

27/11 OM-F’s sidste flyvedag, St. Hagjstrup,

Odense. Kontakt Claus Bo Jargensen,

09 1236 95

Distriktskonkurrence, distrikt @st og

Vest

3-4/12

Er sekreteren bortrejst ....?

Ja, helt lggn er det nu ikke....Da jeg har faet nyt
job i Vejle, og derfor bor der pa alle hverdage, kan
det méske godt virke, som om jeg var bortrejst.

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning med
fritflyvende modeller. Unionen er tilsluttet
Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération
Aeronautique Internationale. Arskontin-
gentet for juniormedlemmer er 160 kr., for
seniormedlemmer 320 kr. Indmeldelse
sker ved at indbetale kontingentet til unio-
nens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Leif Nielsen
Landlyst 12, Lilballe, 6000 Kolding
TIf. 05 56 16 76

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebelt):
Henning Nyhegn
Industriveenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02 26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebelt):
Hugo Ernst
AEgirsvej 38, 7000 Fredericia
TIf. 0592 92 93

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4, 2. th., 8200
Arhus N
TIf. 06 10 19 86
Giro: 7 1395 35.

Men det er jeg langtfra — jeg er blot blevet endnu
vanskeligere at treeffe pa telefonen midt pa ugen.
Hvad ger du s, hvis du har et problem og ikke
kan treffe mig pa telefonen i weekend’en? Du
skriver et kort brev/postkort og sender det til mig.
Saringer jeg dig hurtigst muligt op. Er der tale om
et akut problem, kan du ringe til vores formand,

Leif Nielsen, pé telefon 05 56 16 76.
Ole Vestergaard, sekretaer

Diplomer i 1987

Falgende medlemmer har taget diplomer i distrikt
Vest i 1987:
A-diplom
Rasmus Thrane, Taulov (klasse A)
Anders Jensen, Taulov (klasse A)
Thomas Rgjgaard, Taulov (klasse A)
Allan Worsge, Taulov (klasse A)
Hans-Jagrgen Larsen, Taulov (klasse A)
Louis Mortensen, ldom (klasse A)
Sgnke Boldt, Harrislee (klasse A)
Niels Putzer, Harrislee (klasse A)
B-diplom
Sgnke Boldt, Harrislee (klasse A)
Danny Nielsen, ldom (klasse A)
Ole Andersen, Idom (klasse A)
Jesper F. Jensen, Taulov (klasse A)
Hans Rasmussen, Idom (indendgrs)

Distriktskonkurrence Vest 86/87

Distriktsleder Hugo Ernst har gjort resultaterne
op for distriktskonkurrencerne i vintersesonen
1986/87. De viser, at aktiviteten sidste vinter var
om muligt endnu mindre, end den har veeret indtil
videre denne vinter.

Al-begynder: 1 Thomas Rgjgaard, TMK, 751
sek.
Al-ekspert: Carl-Age Andersen 568 sek.
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STORT UDVALG
| MODELTOG,
FLY, BADE, BILER
TILBEH@R OG
RESERVEDELE

RING OG SPYRG OM DE TING,
DU IKKE FINDER | ANNONCEN!

VI SENDER OVERALT!

A2-begynder: 1 Jesper Jensen, TMK, 550 sek., 2,
Hans Jagrgen Jul, TMK. 304 sek., 3. Sgren Laur-
sen, TMK, 221 sek.

HA: 1 Leif Nielsen, TMK, 1282 sek., 2. Per
Grunnet 881 sek., 3. Ulrik Hansen, TMK, 825
sek.. 4. Finn Bjerre 674 sek., 5. Ole Vestergaard
508 sek.

Sommerlejr 1988

Sommerlejren afholdes traditionen tro i og
omkring Idom ved Holstebro. Lejren dbner den 1
juli kl. 18 og sidste dag er lgrdag d. 9. juli.

Flyvefeltet er det sedvanlige lyng- og grasbe-
kleedte omrade lige uden for Idom, som jo ma
benyttes dggnet rundt. Selve pladsen er ea. 1x2
km stor, og der er marker pa to af siderne. Altsa en
plads, som giver rig mulighed for masser af gode
flyvninger ....

I &r bliver der ogséd muligheder for at dyrke in-
dendgrsflyvning, idet man igen har lejet hallen
under hele sommerlejren.

Selve lejren, hvor deltagerne camperer, ligger pa
sportspladsen ved siden af ldom-hallen, hvor der
er virkelig gode falles faciliteter: Toilet, bad, kon-
tor, materialesalg, stort felleslokale til de kolde
dage, og selve hallen. Afstanden til flyvepladsen er
ca. to kilometer, sont med lethed tilbagelaegges pa
cykel.

Prisen for at deltage i lejren bliver i &r kr. 200,-
pr. person, hvilket jo er enormt billigt for en 9-
dages ferie....

Der bliver sendt en udferlig indbydelse ud til
samtlige unionsmedlemmer senere.

Hvis du gnsker nzrmere oplysninger, kan du
henvende dig til:

Erling Lund Jgrgensen, 05 91 16 04
Hugo Ernst, 05 92 92 93

Indbydelser

10/4: Varkonkurrence 2, distrikt @st

Den anden varkonkurrence i distrikt @st flyves
som sadvanlig pa arealerne omkring Trollesmin-
de og Favrholm ved Hillergd.

Konkurrencen starter med en briefing pa plad-
sen kl. ca. 10. Herefter flyves fem starter ien-times
perioder, hvis vejret tillader det. Der flyves alle
klasser.

Startgebyret er 20,- kr. for seniorer og 10,- kr. for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller pr. brev
senest d. 5/4 til konkurrencelederen:

Henning Nyhegn

Industriveenget 28, 3400 Hillergd

TIf. 02 26 3525
I tilfelde af darligt vejr kan du ringe til Henning
sgndag morgen fra kl. 8.00 og hgre, om vejret i Hil-
lerad er til modelflyvning.

17/4: Vérkonkurrence 2. distrikt Vest
Den anden varkonkurrence i distrikt Vest afholdes
péa Skjern Enge vest for Skjern.

Konkurrencen starter med briefing kl. 9.45 ved
vort sedvanlige mgdested, branddammen pa
vejen mellem Skjern og Lenborg ved frakerslen
mod Ganer. Herefter flyves fem starter i en- eller
halvanden times perioder alt efter, hvordan vind
og vejr passer med flyvepladsens begraensning —
og efter hvad deltagerne har lyst til.

Der flyves alle klasser.

Startgebyret er kr. 20,- for seniorer og kr. 10,- for
juniorer.

Du bedes tilmelde dig pr. telefon eller brev
senest d. 11/4 til konkurrencelederen:

Erik Knudsen

Amagervej 66, 6900 Skjern

TIf. 07 35 17 67
1tilfeelde af darligt vejr kan du ringe til Erik sgn-
dag morgen fra kl. 8.00 og hare, om vejret er til at

flyve i.

30/4 & 1/5: 10-startskonkurrence, Hillergd
Traditionen siger, at denne konkurrence er en af
arets tre helt store danske konkurrencer. 1de sene-
ste ar har konkurrencen haft svart ved at leve op til
renommeet — ikke pd grund af vejret, der har
veeret fint de sidste gange — heller ikke p& grund
af arrangementet, der ligger i gode hander hos
Hillergd-klubben — men pé grund af svigtende
deltagerantal.

Gar noget konstruktivt for dansk fritflyvning:
Ver med til 10-startskonkurrencen!

Der flyves alle klasser.

Nermere indbydelse vil blive udsendt i starten
af april maned til samtlige unionens medlemmer.

7-8/5: DM for indendgrsmodeller

Dette stevne afholdes som sidste ar i den danske
idraetshal i Flensborg med Harreslev Modelflyve-
klub som arranggr. Det finder sted d. 7. og 8. maj,
og der startes lgrdag kl. 13.00.

Indbydelser vil blive udsendt til deltagerne fra
sidste ar og til dem, der matte gnske det. Skriv eller
ring til:

Jorgen Korsgaard

Ahormveg 5, D-2397 Ellund-Handewitt
Vesttyskland

TIf. 009 49 46 08 68 99

(drejes direkte fra Danmark)

15/5: OM-K's Al-konkurrence
Konkurrencen flyves pd OM-F’s flyveplads St.
Hgjstrup vest for Odense ved Parup Landbrugs-
skole.

Der startes med briefing kl. 12

Der flyves kun én officiel klasse, nemlig Al, der
dog deles op i begynder- og ekspertdel, hvis der
kommer deltagere nok.

Nermere oplysninger om plads og konkurrence
hos Claus Bo Jergensen pa tIf. 09 12 36 95.

27-28/5: Begyndervveekend i Skive
Fritflyvnings-unionen afholder i samarbejde med
Taulov Modelflyve Klub en begynderweekend pa
et stort hedeareal i n@rheden af Skive.

Formalet med hele turen er at fa trimmet netop
din model, som du har arbejdet pa hele vinteren,
og herefter hjelpe dig med at fa flgjet en masse
flyvninger.

Hvis du kunne teenke dig at deltage pa en sadan
tur, hvor det ikke drejer sig om konkurrence, og
hvor der er masser af gode hjelpere, sa skal du
skynde dig at ringe til Hugo Ernst pa tIf. 05 92 92
93 for flere oplysninger.

Cambrai International

En ny international konkurrence afholdes for for-
ste gang i &r d. 22. maj. Konkurrencen finder sted
pa Niergnies lufthavn ved Cambrai i Frankrig. Der
flyves F1A, F1B og F1C.

Der er ankomst og trimning lgrdag d. 21. maj,
konkurrenceflyvninger sgndag d. 22. og afrejse
mandag morgen.

Nermere oplysninger fra:

André Riberolle
155 rue Victor Hugo
F-59160 Lomme, Frankrig.

Sommerens mange
internationale konkurrencer

Traditionen tro kommer der en reekke indbydelser
til sommerens store internationale konkurrencer i
april og maj méned. Hvis du gerne vil deltage i
Midsummernight Trophy i Holland, Free Flight
Days in Poitou, Eifel Pokal i Vesttyskland og evt.
i andre af de store konkurrencer, sd giv sekretaren
besked. Sa far du kopi af indbydelsen, s& snart den
foreligger. Og samtidig kan Ole maske koordinere
sagerne, sa flere kan kare sammen.



FORARS
TILRUD

FRA HOBBYKALDEREN

TAXI Il med OS 35 FP motor uden
deemper, nu kun ..., kr. 985.-

GRAUPNER D8 fjernstyringsanleeg
med 1servo 507, kun ......cccceeeeenn. kr. 998,-

OMDREJNINGSTZALLER til to- og tre-
bladet propeller, kun .......ccccceeene kr. 298,-

WEBRA MOTORER — Ring og fa et godt
tilbud pa Webra motorer lige nu!

POWER PANEL, kun ......ccccoceeeees kr. 238,-
Stor og kraftig EL-STARTER,
NU KUN e kr. 448,-

EAGLE 40 treebyggeseet til motormodel
med 1400 mm spaendvidde, kun kr. 598,-

Fa tilsendt
vores aktuelle tilbudsliste gratis.
Send os en frankeret kuvert med navn
og adresse.

Midtjysk Hobbycenter

Hobbykeelderen
Dumpen 10, 8800 Viborg

06 61 08 32

webra

WEBRA SPEED 61 RC ABC
1,9 HK v. 16.000 omdr./min.
FORARSPRIS ...ocooveven.. kr. 1.550.-

WEBRA SPEED 40 RC ABC
1,4 HK v. 17.000 omdr./min.
FORARSPRIS ...ocooveve. kr. 1.195,-

Husk ogsa, at WEBRA bl.a. er lang-
slagsmotorer til f.eks. kunstflyvning!
Det nye WEBRA hovedkatalog fas hos
din forhandler eller direkte hos os!

ROYAL

omdrejnings-

teeller

FORARSPRIS
kr. 298,-

ELEKTRONIK
HOBBY & LEG

CHARTER 15m ........
TAXI I + motor .........
ASW22 ..
DAEHWA svaever ......

Graupner MC-16 RC-anleeg

med 1servo................
TECHNIPLUS 2-kanal

10 stk. penlight akku ..

7,2 V racing pack .......

Postordre:

kr.
kr.

495, -
895,-

.kr. 1.295.-

kr.

145,-

.kr. 2.895,-

kr.

kr.
kr.

598,-

127,-
198,-

ELEKTRONIK
HOBBY & LEG

Prangervej

7100 Fredericia
05 93 41 09

81

EAGLE 20H + Thunder Tiger 20RC
God begyndermodel i treebyggeseet
og 3,5 cm3motor ..... KUN kr. 675,-

Import & engros

John Vestergaard Hobbyleg ApS, 8800 Viborg
TIf. 06 62 70 77 henviser til neermeste forhandler

Tilbud fra
Djurs Hobby

T.T. Modeller

Eagle 20 H, spv. 118 cm .. kr. 410,-

Eagle 20 L, spv. 118 cm .. kr. 410,-

Pilot

Tiger Moth, spv. 119 cm . kr. 998,-

Piper Tomahawk,

SpV. 144 CM .oovvveiieeens .kr.  775,-

Graupner

Taxi Il, spv. 150 cm ........ kr. 598,-

Weihe 50, spv, 320 cm ... kr. 995,-

Robbe

Charter, spv. 150 cm ..... kr. 575,-

Progo, spv. 150 cm ........ kr. 1.285,-

Multiplex

Bravo 20, spv. 150 cm ... kr. 565,-

Big Lift, spv. 222 cm ..... kr. 1.285,-
RC-anleeg

Multiplex

Europa Sprint 35 MHz 7-kanals

anlseeg med 1servo ......... kr. 1.350,-

Commander 35 MHz 8-kanals

RC-anlaeg med 4 servoer samt

AKKU .o kr. 2.895,-

Futaba

Conquest med 4 servoer

og mini-modtager ............ kr. 2.385,-

Magnum Sport rat-anleeg,

27 MHz, BEC modtager

0g 2 SEIVOEl ..ccovevieieaainnns kr. 1.035,-

Graupner

Graupner 4014, 35 MHz

med 1Servo .......ccceeeeeeeenen. kr. 1.645,-

Graupner 6014, 35 MHz

med 1Servo .......ccceeeeveeee.. kr. 1.995,-

Ring og forhgr dig om pris og
leveringstidspunkt.
Vi har alt i tilbehgr til dit modelfly, din
modelbad og din modelbil.

Vi sender som postordre.
Telefonordrer modtages kl. 14-17.30.
Stor rabat p4 OS, Enya, Tartan og
Picco motorer!

NB: Viskeerer ogsa skumvinger!

DJURS HOBBY

v. Valter Hansen
R&dmandsvej 40, 8500 Grena

TIf. 06 32 66 03



AMAGER MODELHOBBY

Holmbladsgade 54, 2300 Kgbenhavn S, tIf. 01 57 82 00

Robbe CM-BASIC PCM 8-kanal PCM sender og
modtager. Alle kanaler er udbygget med dual
rate, akkuer i sender og modtager .. kr. 4.390,-

Robbe SUPRA PCM 8-kanals sender og modta-
ger. Mange udbygningsmuligheder. Uden ak-
kuer, med 1Servo......ccceeeeeeeeinnnnnns kr. 3.290,-

Gleichauf F16 A ducted fan. Spaendvidde
1.240 mm, leengde 1.860 mm, veegt 4,9 kg. For
motor pad 10-15CM3 ..o kr. 3.430,-

Folland Gnat ducted fan. Komplet byggeseet
incl. fan-enhed til .40 motor. Veegt 3,3 kg. 60
g/dm2planbelastning ........cccccoceeuene kr. 1.400,-

Gleichauf fan-enhed til motorer pa .60- 90.
PriS o kr. 960,-

=g R kr. 254,-

Rossi .90 fan-motor. 5.98 HK m. 20% nitro.
PriS e kr. 2.430,-

Robbe TERRA TOP PCM. 4-kanals sender, 8-
kanals modtager. Kan udbygges. Med akkuer
00 1 SEIVO .oiiieiiiiiiecieeie e kr. 2.990.-

WACO 10 — Flot og velflyvende biplan med dej-
lige flyveegenskaber.
Komplet byggesaet ........cccoovverenne kr. 1.275.-

OPS .40 fan-motor. Ydelse 2.2 HK med braend-
stof uden NItro ......cceeeevvveeeeeeeecieinns kr. 1.820,-

NYHED

Polyspan bekledning, lav veegt, stor
styrke, let at montere.

Pr. meter .....ooccceeveeiineneeennn, kr. 18,50

Power panel, 1,2-2V med indbygget braendstof-

PUMPE ottt kr. 265,-
1,2-2V uden pUMpPe...ccoeecveeieeieenieenns kr. 200,-
12 V breendstofpumpe .....ccoceeirieennn. kr. 73,-

LYWOODb

Balsaplaner og lister sorteret i vaegt eller hard-
hed efter gnske. Pladerne er 1000x100 mm.
9,00
9,50
. 10,00
. 11,00
. 12,00
. 13,00
. 14,00
. 16,00
. 19,00
. 22.00
. 25,00
. 30,00
. 36,00
. 42,00

SF 36 — stor, flot 3-meter motorsveever til 6,5
CM3firtakter..ooov e, kr.2.450,-

Et par gode tilbud fra

Amager:
HB 61 m. d&@mper ......cocceeeeevnennens kr.  320.-
OS 61 FSR ABC m. deemper ......... kr. 1.525,-
Modeller

GraupnerTaxi 2000, spv. 1900 mm . kr. 1.998,-

Discus 240 RC-SV@RVEl ....cceeveeeeeennes kr. 1.198,-
Graupner Taxi Il incl. OS 35 FP
motor, SamMIet PrisS ......ccceoereriiiiniiiieee e kr.1.298,-

Eagle 20 H oo kr. 450,-

Robbe fjernstyringsanleeg

Hvis du er pa jagt efter et andet end de nzevnte
anleeg, har vi ogsa dem pa lager til ren hobby
pris.

Bowden kabler
1.5 meter kraftig ......ccccceveenieniiieiiieinenns kr. 18,-
1.5 meter almindelig .....cccooceeviiiiiiiiinnns kr. 16,-

Til skalamodeller

Tegninger fra Brian Taylor og Complete-A-Pac
(samt tilbehgr) pa lager.

Idet hele taget har vi et stort tilbehgrsprogram
til RC- og skalafly pa lager.

AB dope

Den gode kvalitet i dope.

Pr. liter v. LIter ..ccoocevveivieiiiiieeeeeeeeiieens kr. 60,-
Pr.liter v. 5 liter ..occcovvevveieeeeeee, kr. 50,-

Visender overalt med vedlagt girokort.
Ingen ordre er for lille, og du betaler kun
portoen.

Telefonordrer bedst ml. 16.00 og 18.00
samt lgrdag 10.00-13.00.

Neestved
Model Hobby

v. Jgrgen Andersen
@verup Erhvervsomrade 10
4700 Neestved

Telefon 03 73 66 22

eller 03 73 44 22*



ERIK TOFT MODELHOBBY

Radioanlaeg

SIMPROP

Digistar 2-kanal m. 1 DH servo kr. 498,-
Star 8 4-kanal m. 1 DH servo ........ kr. 948,-

Super Star 12, 6-kanal

M. 1DH SEIVO0 .cccoceeeeeeeeciieeeeeeee kr. 1.548,-

MULTIPLEX

Delta 2-kanal m. 2 servoer............. kr. 698,-

Europa Sprint 4/7-kanal, m. 1servo kr. 1.345,-

Commanderm. akku. + 1servo .. kr. 2.250,-
ROBBE

Compact 2-kanal m. 2 DH servoer kr. 548,-
Compact 2-kanal m. 2 RS 200

(Y=Y Vo Y=Y T kr. 698,-
Starion 4-kanal m. 1 DH servo ...... kr. 1.128,-

Starion 4-kanal m. 1 RS 200 servo kr. 1.198,-

Terra Top FMSS/PCMS, nyhed
Basic PCMS m. akku

... kr. 1.828,-
kr. 4.390,-

Ring om priserpa gvrige anlaeg. Visaelger ogsa

Futaba og Graupner anlaeg.

SERVOER
DH/Daehwatil Robbe.......ccccccueneene. kr.
DH/Daehwa til Graupner, Simprop,

Futaba og Multiplex ........ccceevenene kr.
Ved min. 4 stk., pr. stK....cccooovnineenns kr.
Multiplex RSL ....ccooiviiiieeieeieeee kr.
SIMpProp MM ..o kr.
Robbe RS 100 ......ccccoovvviieniiiciens kr.
Multiplex Nano ......cccccvcvevieeiveinnnne kr.
Robbe RS 200 .......ccccoovvvciiniiiiiens kr.

118,-

145,-
125,-
190,-
198,-
198,-
240,-
240,-

Begyndertilbud

Super Star 12 RC-anleeg med tre DH servoer,

OS 25 FP motor og Eagle 20 H model.

Samlet pris ..occcoveeeeeeieneee e kr. 2.595,-
Modeller

TOPP MODELLER

Mirage 2000, spv. 85CM .....ccceeeenne kr. 748,-
Joker polyesterkrop ......cccocvveenenne kr. 2.006,-
Joker epOXYKIop ..ccccceveveveriieniieiienne kr. 2.154,-
WIK MODELLER

Jonny, spv. 150 CM ..cccovveiieciieciie kr. 648,-
Charly, spv. 150 €M ..occooivvrieieiiene kr. 786,-
Commander glaskrop......cccceeeevenuenne kr. 1.250,-
Waco T10 skala .....ccccoeoeeevveeieeeereenns kr. 1.359,-
THUNDER TIGER

Eagle20 H0og 20 S ....ccocovevvveviene kr. 397,-
Eagle 40 S0g 40 L coovvieicciieee, kr. 534,-
Olympic 20 H feerdigmodel ........... kr. 792,-
Skylark 40 H/S feerdigmodel............ kr. 952,-
TTGull, sveevemodel, spv. 180 cm kr. 295,-
SVENSON MODELLER

Prima spv. 150 CM ..ccovvvvieiieece kr.  495,-
Pinto, spv. 150 cm, TILBUD ......... kr. 495, -
Bristol Scout skala ........cccccvveeeeeeennne kr. 935,-
Baronnet ......cccceeveeeeieeiiiiiie e kr. 298,-
DIVERSE MODELLER

Cambria CF1 ....ccovoeeeeiiiciiiieeeeeee kr. 598,-
Robbe Charter....occccoovvvieeeeeeiiceiies kr. 498,-
GraupnerTaxi I ..ovenvienenieenene kr. 598,-
Blue Phoenix 2-meter sveever....... kr. 295,-
Sharp kunstfly, feerdigmodel,

SPV. 150 CM e kr. 1.598,-

Vi hjemtager gerne specielle skala-, kunstflyv-

nings- og feerdigmodeller. Ring og forhgr dig

om priser.

Motorer

OS MOTORER

OS 25 FP m. deemper .....cccceevueenen. kr.
OS 35 FP m. deemper ....ccccceveenuene kr.
OS 40 FP m. deemper ....cccoceeeveneenns kr.

OS 40 SF LS m. deemper, NYHED kr.

OS 61 SF LS u. deemper ....ccceeeene kr.
MAGNUM:

25 GP m. deemper .....ccceeeeveennen. kr.
40 PRO ABC m. deemper .............. kr.

565,-
595,-
650,-
1.092,-
1.459,-

SUPER TIGER

Introduktionstilbud!

ST S29 ABN m. daemper, KUN ..... kr.
ST 40 Bull m. deemper, KUN .
ST 40 Ring m. deemper, KUN
ST S61 m. deemper, KUN .......c..c.....
ST S90 m. deemper, KUN .......ccoc..
ST S2000/20 cm3u. deemper,

KUN
ST S2000/25 cm3u. deemper,
KUN
ST S2000/30 cm3u. deemper,

kr. 1.798,-

258,-
285,-
228,-
243,-

KUN e kr. 1.898,-
R/ng og hgr vore priser pa de gvrige motorer, Vi
forhandler!

RESONANSDAMPERE

Graupnertil 6,5cm3 ... kr.
Graupnertil 10 M3 ...ccooveierieeeies kr.

Robbe til 6,5 cm3 .....cooiviiiiiiieeeies kr.

Robbe til 10cm3 ... kr.
Manifolds fra ......cccccoveveiininnienee, kr.

Diverse tilbehgr

Flight byggesaet.....coovenininicicnne kr.

Power panel

Glgdergrsklemmer, fra
Breendstofpumpe, 12 V
Braendstofpumpe, handdrevet.....kr.
5-liters dunk m. handdrevet

12 V loddekolbe

Gladergar, fra .....ccocceeveveeciiiiiieeeee, kr.
Motorrustbeskytter til breendstof ... kr.
Oracover, pr. meter, fra .......cccceee kr.
Solarflex, pr. meter ......ccooeceevieennnne kr.

Lim

Cyanolim, 20 gram tyk eller tynd ... kr.

Epoxy rapid, 200 gram, KUN
UHU Hart, 35 gram ....
Plastlim til canopy, etc

Olie

Polyglycol olie, 1 liters dunke,

Pr e F e kr.
Polyglycol olie, 5 liters dunke,

Pr e T e kr.
Catrol M olie, pr. liter....cccccevcvvienns kr.
Kataloger

SIMPIOP oo kr.
Robbe .kr.
Thunder Tiger, Nyt ....ccovvveiiienen kr.
B I0] o] o R ROSPURRRRY kr.
WK ot kr.
MUIIPIEX i kr.
PilOt oo kr.
SVENSON i kr.

Derudover alt i tilbehgr: Tanke, hjul, propeller og billig balsa.
Vi sender som postordre over hele landet.
Telefonordrer modtages mellem kl. 15o0g 18 pa hverdage samtkl. 10til 12pa lgrdage.

ERIK TOFT MODELHOBBY, Dalby Allé 27, 9230 Svenstrup J, tif. 08 38 22 33

98,-

265,-
230,-
350,-
15,-
90,-
129,-

214,-
161,-
98,-
226,-
93,-
22,-
41,-
28,-
35,-

40,-
60,-
10,-
12,-

55.-

48,
48,-

50,-
50,-
27,-
38,-
30,-
28,-
38,-

5,-



Leif O. Mortensen Hobby~

NYHED
fra Modelhob

RF-5B

SPERBER motorsveever. Speendvidde 2.600
mm, beregnet for 3,5cm3motor...... kr. 1.170,-

Escuela, spv. 2.000 mm kr. 360,-
Dino, spv. 2.300 mm.

Med Kraengror.....ooeveecenenenceienns kr. 730,-
Uden Kraengror .......ccoeeeeeeeeneneeeenienns kr. 695,-

Nemesis, spv. 2.360 mm ...
Motorgondol

Messerschmidt ME 109, spv. 1.200 mm, til 4
CM3MOLOT ..ottt kr. 420,-

Messerschmidt ME 109 og Dewoitine D.520 kan
ombygges til linestyring. Delene hertil findes i
byggeseettet.

SIG Riser — 2-meter RC-svaevemodel. Let at
bygge og med gode flyveegenskaber. Velegnet
for begyndere. Speendvidde 198 cm, kan flyves
med to kanaler. Lees testen i Modelflyve Nyt
A183 i kr. 350,-

HR Modeller

Leerken — en letbygget og steerk RC-begynder-
model med rolige og godmodige flyveegenska-
ber. Speendvidde 122 cm, laeengde 87 cm, motor
0,8cm3med tank. RC-anleeg: 2 kanaler ngdven-
dige. Byggeseettet indeholder alle ngdvendige
treedele, styretgjsdele, hjul, fittings o.lign. Der
mangler kun motor, lim og lak. Lees testen af
Laerken i Modelflyve Nyt 3/83............. kr. 315,-

IGEN PA LAGER: Little Bugbear — 0,8 cm3
linestyret combatmodel specielt til begyndere.
Meget nem at bygge, let at flyve og utrolig staerk.
Byggeseettet indeholder plastbeklaedning og
alle materialer.

r o

FUTABA RC-anleeg

4-kanal AM 27 MHz, m. 3 servo...... kr. 1.390,-
4- kanal FM 35 MHz, m. 3 servo...kr. 1.795,-
6- kanal FM 35 MHz, m. 4 servo kr. 2.300,-
5- kanal FM PCM 35, m. 3 servo .kr. 2.795,-
5-kanal FM 35 MHz Heli-anleeg,

m. 4 servoer, NC-akkus og oplader
7- kanal »Guld-anleeg« FM 35 MHz,
m. 4 servo, NC-akkus og oplader ... kr. 3.850,-

kr. 3.995,-

Futaba Magnum Sport

Nyt 2-kanals rat-anleeg af »pistoltypen«. Der er
servoreversering fra senderen. Senderen har
indbygget ladestik, s& man let kan eendre den til
akku-drift.

Fabrikspakningen indeholder BEC modtager,
to servoer, to batterikasser, to krystaller, afbry-
der, frekvensflag mv........cccccooviiiniinns kr. 950,-

Tilbud pa servoer

Futaba S-128, S-136 og S-38
Ved 1St kr. 155,-
Ved min. 3 StK..oiocieeieiiiicceiieeeee s kr. 140,-

Mod 10, kr. i frimeerker modlager du vores
prisliste over byggeseet, motorer, breendstof,
veerktgj og lgsdele.

Der tages forbehold for prisstigninger og tryk-
fejl.

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup
Telefon 08 31 94 22
Giro 9 00 00 62

Abningstid:

Mandag-fredag kl. 13.00-18.00



TILBUD

Graupner Cirrus 75 RC-svaevefly,

KUN e kr. 1.485
Graupner DG 100 RC-sveevefly.
KUN s kr. 1.285

NYHED: SE5A skalafly, kun . kr.
NYHED: Fokker Ill skalafly .. kr.

695,-
648,-

TILBUD

TILBUD

QuickBuiltSeries
FAIRCHILD PT-19 20

/\ E0&
VvV 'l
MBI C .
—~T,
Pilot Fairchild PT-19 hurtighyggesat
i den kendte topkvalitet ........... kr. 650,-

Fantasi-tilbud:

10 cm' HP motor komplet ..... kr. 1.250,-
Servotilbud: Futaba S-38/138 . kr. 170,-

Futaba 6-kanals Conquest FP-6NLK
FM-anleg m. fire S-128 servoer kr. 2.250,-

TILBUD

TILBUD

Demosat Futaba 7 FGK
med 4 servoer, akkuer og lader.

Nypris 4.150,-, nu kun ............ kr. 3.375,-
Robbe lader .......cccocovviviivcieiine kr. 295,
Braendstof

5 liter breendstof .......cccoevvevevnnnne kr. 100,

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre, tif. 01 70 19 04

Robbc Starion m. 1servo kr. 1.295,-

Alt i modeltilbehgr, byggeseet, RC
anleeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte meerker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEVY HOBBY
v. U. B. Modelservice
Storegade 79, 6100 Haderslev
Telefon 04 52 43 44

Abent ma.-ti. 12-17.30, to.-fre. 10-19.30, lg. 10-13, ons. lukket

% /

MAL@V

Alle mal i treelister, krydsfiner, bal-
satrae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv
TIf. 02 65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 10-13.00

RANDERS

Vi kan levere et bredt udvalg af
kvalitetsprodukter fra f.eks. Modelhob,
Multiplex, Graupner og Robbe.

Eget servicevaerksted for RC-anlaeg og
elektronik.

Randers Elektronik & Hobby
Klostergade 5, 8900 Randers
Telefon 06 42 58 15

Vi sender overalt!

KSS HOBBY

KSS, Rgdovrevej 47, 2610 Rgdovre
01-41 29 98

X-Cell, Schluter &
Heim helikoptere

Reservedele til X-Cell, Schluter
og Heim. Rad og vejledning
med bygning og flyvning.

BATRONIC
Klgvervaenget 26
5935 Bagenkop

Telefon 09 56 14 67
efter 18.30: 09 56 19 24

Rohhe Terra Top FMS m. 1servo kr. 1.399,-

KZ@BENHAVN

Udover de sedvanlige mangfoldigheder

af treelister - balsa - finér - rer - trad

silicone - lim - veerktgj - bygge- og

skalategninger til fly og skibe m.m.m.
- har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
TIf. 01-14 30 10

M 1,0 M 1,2 M 1,4 M 1,6
M20 M25 M3,0o0sv.......
Alt i boltevarer, skruer, skiver & matrik-
ker i stal, messing, rustfri & nylon.
Peent udvalg af handveerktgj og file til
modelbygning.
Send kr. 6,00 i lgse frimaerker og fa til-
sendt katalog. Du kan ogsa besgge for-
retningen i abningstiderne:

Mandag kl. 19.00-21.00
Onsdag.... ....kl. 19.00-21.00
Lardag ... kl. 13.00-16.00

SARSCO &/
HANDEL ]

Richard Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02 91 90 91 — Giro 174 96 17



Katalog ’88

pa 420 sider incl. 88-nyheder er nu hos din forhandler

Generalagentur, import & engros:

Maaetoft-DMI, Postboks 205, 8900 Randers, tIf. 06 44 75 44



