


NURNBERG-M ESSEN

Robbe nyheder, f.eks.
Puma 40

DEMO-MOTORER:
Tartan T 77G kert ganske
fa timer, 2 stk.

OS FS 70, 2 stk.

OS FS 48,1 stk.

Alle motorerne
er som nyel! . s

Saphirl. Kunstfly.
MULTIPLEX NYHEDER

Commander2010.2015-2020.

Proti 3030 f&s som 3010.

Sidste chance forat
fafingrenei etaf
Multiplex tilbud.

Royal MC. Anleeg

kkin 3495,'

Kgb Robbes Nyhedskatalog og lees
meget mere.

OS/QURARDA MOTORER:

0sS: SF 40 FS oL

FP 10 SF 46 FS 120

FP 15 SF 61

FP 25 FS 26 Q35-Q42-

FP 35 FS 48 Q 52. i
FP 40 FS 70 Pris eks...

Alle til omg. levering. Q35....... 1785,-

Vi vil ggre det kort,
men kgb Nyhedskataloget.

RC anleeg
MC 15.
Nye Graupner propeller.

Jombo propeller
fas i Star prop og Menz.

Braendstof
nitro, Castrol olie og uk-aero
synth.

DJURS HOBBY

v.Valter Hansen
R&dmandsvej 40
8500 Grena

TIf. 86 32 66 03

Telefontid: 14.00-17.00
Lordag 10-12

ASTRO-EL FRAMIDTSJALLAND HOBBYHANDEL

Challenger Nats: Winner
72",

Mini-Challenger
60".

IWITZEL
HOBBY

vO

Partenavia P-68
50".

Porterfield Collegiate
69"

BOGEDEVEJ12-SLIMMINGE-4100 RINGSTED
TELEFON 53 6792 30
ABNINGSTIDER: HVERDAGE15-18-L@RDAG10-14

AN

Cobalt FAIO5 Racing.

gV *

Cobalt 25 motor.

| IWITZEL
HOBBY



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

CONDOR 2

Elegant sveever med klassiske linier. Spv. 3300 mm, profil EI95/387. Hvid indfarvet GFK krop og finerbekleedte skumvinger, der naturligvis har kreengror.
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Nye F3A model fra Rodel Modellbau. Spv. 1800 mm og
vaegt under 4 kg er lovende veerdier.

Et meget komplet og laekkert byggeseet. Krop i hvid
indfarvet GFK og bekleedte skumvinger med elegant
montage af understel-fast eller optreekkeligt-. Da der er
gjort plads til reso er optimal motorisering .61 long
stroke. INtro Pris......ccccoveeerieeveiicinesereeeees kr. 2550.-

KALT ELEKTRO WHISPER

Neesten feerdig monteret og Mabuchi 540VS motor
inkluderet. Ngdvendig accu 8,4 til 9,6V 1100 mAh.

Med kollektive pitch og beregnet for 4 mini servoer.
Veaegt med 9,6V accu og mini speed control 1250 g.
Prisincl. MOtOr...ccoooeeeeee e kr. 2500,-

Foruden radio og servoer skal bruges
9,6V 1100 mAh NiCd
Micro speed controler (vaegt38g)..

Yderligere tilbehgr:

Micro Gyro (vaegt40g)
Delta Peak Lader max. 4,8 A...

490,-
580,-

En lille helikopter med begraenset flyvetid mellem op-
ladningerne (over 5 min.) - men med en masse andre
indlysende fordele.

ORACOVER
Tidligere neevnte transparente typer er udskudte indtil
videre aftekniske arsager - beklager.

Tre nye farver kan nu kebes:
2134 mark gul

2125 pink fluor

2141 gren fluor

Agenturer: WIK Modelle
R&G Glas og Epoxy Rodel Modelle
ORACOVER F. Kavan

MFA England SIG USA

Mpx Commander m/2 servoerog accuer kr.2495,-

NYE SUPER-SAT FRA FUTABA OG GRAUPNER
PAVEJ, hold linien varm.

Kempelager af gode servoer fra FUTABA/ROBBE
OG GRAUPNER.

ELEKTROFLY

CHERRY og CHILI fra Graupner erto interessante fly.
De er begge lidt over 2 meter i spaendvidde og ligner
hinanden meget i det ydre, men det er ogsa her, at de
indre veerdier teeller.

CHERRY har ikke kraengror - endnu, der kommer
nemlig en CHERRY Il hen ijunif/juli, der har. Profilvalget
er E211 mod. og vingen er balsabeklaedt ribbeopbyg-
ning (feerdiglavet), hvorved en yderst let konstruktion
er opndet, sdledes relativt billige elektrodrev kan an-
vendes. F.eks. er Speed 700 Turbo p& 9,6V velegnet.
Prisfor CHERRY ...ouviiiiiiiiecceeeeece s kr.1512,-

CHILI har kreengror og profilet er HQI, 5/9. Vingerne er
balsabekleedt skum og derfor steerkere, men ogsatun-
gere. Her er Speed 700 Turbo ogsé& brugbar, men for
optimal ydelse foreslas ULTRA 900 eller 1000.

Pris for CHILL ..o kr. 1755,-

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00-17.00.
Lardage efter aftale.

Postordrer fortrinsvis med Apost.
Betalingsbetingelser: 8 dg. netto.

Med forbehold fortrykfejl samt kursjusteringer.

INFOHJZRNET
Fra Aeronaut Carbon Fiber propeller i populeere
starrelser.
Frasamme firma Termo og Delta Peak ladere for
Elektro pa lager.
Alle Graupners gaengse elektromotorer pa lager.
SIG TRIM TAPE 1,6 og 3,2 mm i 10 m ruller. Hvid-
rgd-gul-bla-sort.
Keaempeprogram iservokabler og forleengere til FU-
TABA-ROBBE-MPX og GRAUPNER til steerkt ned-
satte priser.
M2 og M3 GEVINDSTANGER p& 100 cm - leenge
en mangelvare.
WIK 2-komponent lak i 250 ml d&se - breendstof-
fast, ogsa for MOLSYN.

BEGINNERS LUCK-en bragende succes...

Et komplet tilbud for den serigse begynder, der
ikke tror p& heldet alene, men ogsd den sunde
fornuft. Opdelt i tre enheder, der kan erhverves
hver for sig eller samlet.

Komplet fly:

YAMAMOTO, spv. 1420 mm. Robust og velflyven-
de kraengrors-treener. Krop i konventionel kasse-
konstruktion og skumvinge med semisymmetrisk
profil. ALT ekstraudstyr er includeret, s& som hjul-
ORACOVER-slange-gummiband-hvid - lim-cyano-
lim-5 min. epoxy... ..Kr. 800,-
Komplet Radio:

FUTABA F-14 eller F-16 m/accu i sender og
modtager, incl. 4 servoer, lader og ladeka-

DIET e Kr. 2400,-
Motor:

Magnum 40GP m/daemper, propel, gladerar

og filter... Kr. 580,-

Ettilbud der kan bruges til noget fornuftigt - ikke
noget med to-kanals bilanleeg pa 27MHz AM o%
forkerte styrepinde. Det farste skridt er vigtigt, s
tag det nu og ga hen til telefonen og ring til
AVIONIC- vi praver atveere hjaelpsomme.

FORARSTILBUD
FUTABA SERVO 9201 (S-131S)
KONKURRENCE PRIS...

PRISLISTE

AVIONIC's PRISLISTE er nu i A5 format og bliver konstant
udvidet med endnu flere ting - s rekvirerer den nzeste
gang du kontakter os.

Det er nemmere at bestille ting telefonisk, nar man har
varenumrene-og s kender man ogsa prisen....
AVIONIC s PRISLISTE - DEN MED DE LAVEPRISER...

m-AVIONIC: - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 8617 56 44*



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

SCHLEPPI. Sleebemodel og kunstflyvningstrainer.
Spandvidde 197 cm. Veegt ca. 4,1 kg. Kan slaebe
sveevemodeller i alle stgrrelser. Da den har helt
ukritiske flyveegenskaber, kan den ogsa flyves af
mindre gvede. Schleppi er let at bygge. Vingen er
udelt og udfert i balsabekleedt skumplast. Under-
stellet, der er let aftageligt, kan veere 2- eller 3
benet. Funktionssikker sleebekobling med servo-
ramme findes iseettet.

SCHLEPPI.. ...kr.1802,00

SIMPROP AIRJET

Simprop producerer nu de kendte AIRJET neesten
faerdig modeller. Kroppene er fremstillet i slagfast
Ferran plast. Vinge og haleflader i balsabekleedt
skumplast. Der leveres mange flotte og velflyvende
sveeve- og motorfly. Se Simprop kataloget.

SAGITTA. En flot kunstflyvningssveever. Spaend-
vidde 220 cm. Er forsynet med balanceklapper.
Den ringe luftmodstand ger den velegnet til

ning isteerk vind. Med komplet tilbehgrssaet. Veegt
ca.2kg.

SAGITTA o kr. 2186,00

For den, der vil flyve hurtigt, er Trico sagen.
Spaendvidden er 202 cm. Klapperne langs hele
bagkanten fungerer som balanceklapper og flaps.
Meget velegnet til kunstflyvning p& skreent. Kan
flyve rygflyvning. Veegtca. 1,5 kg.

Med komplettilbehgrsseet.

TRICO .o kr. 1897,00

KATALOGER

Simprop hovedkatalog 1991
Simprop nyheder1991...
OS motorkatalog.......
Aviomodelli katalog..
Aviomodelliprospekt..
Pilot hovedkatalog

| april og maj 1991 har vi specialtilbud p& Star 8 og
12 anleeg. Star anlaeggene kan nu leveres med
kontakter til at vende servoretningen. Kontakt os
for neermere oplysninger.

Pandal/10 breendstofbiler

Panda leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 motor med snorestart.
Bilerne maler ca. 40 x 26 cm. Vaegt ca. 1,8 kg. 90%
er feerdigsamlet, sd byggetiden er kort. Bilerne er
forsynet med baghjulstreek og affjedring og sted-
dempere pa alle hjul. Det er muligt at kere bade
off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2
kanal R/C anleeg, lak. breendstof og startbatteriseet.
Fra maj 1991 kan vi ogsé levere Toyota Celica.

Danny Thomsons Stadium Racer......... kr.1575,00

Stocker kr.1575,00

THUNDER TIGER FLIGHT BOXNR.303

Etsmart byggeseaet til flight box. Som du kan se, er
der plads til braendstof, sender, starter, 12V akku
og powerpanel ...kr. 270,00
Tilbud! Nu med 12V akkumulator ...kr. 420,00

.............................................................................. kr. 60,00

kr. 6,00
.kr. 3,80
..kr.37,50
.kr. 9,00
kr. 60,00

- hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fraimportgren.

DANDY 20. Smart skuldervinget begyndermodel.
Alle dele er udsavede eller udstansede. Speendvid-
de 133 cm. For motorerfra 3,2-5 cm3.

DANDY 20 ..o kr. 635,00

COSMO KING 40 SR. Velflyvende begyndermo-
del for 6-7 cm3motor. Spendvidde 154 cm. Bereg-
net til 4 kanal R/C anleeg. Alle dele er udstanset
eller udsavet.

COSMO KING 40 SR ..o kr. 715,00

COSMO 25 SR. Velflyvende begyndermodel for
motorer fra 3,2-5 cm3. Spaendvidde 128 cm. Byg-
geseet med alle dele udstansede eller udsavede.
Kan monteres med balanceklapper.

COSMO 25 SR ..o kr. 452,00

EAGLE 15-T TRAINER MODEL

Dette er Thunder Tiger’'s nyeste model. Eagle 15-T
er fremstillet med de nyeste teknikker. Tegninger-
ne ertegnet pd CAD og stanseverktgjerne er frem-
stillet med laser. Dette sikrer pasning og kvalitet.
Spaendvidden erl18 cm og veegten ca. 1400 gram.
Modellen er beregnet til styring p& hejde- og side-
ror samt fartregulering. Selv om den kaldes 15,
anbefaler vi montering af motor mellem 3 og 4 cm3.
Seettetindeholder: spinner, tank, motorfundament,
stgdstaenger, hjul og meget mere.

EAGLE 15-T ..o kr. 439,00

Silver Star Models

Sjeellandsvej 3,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

Provfarst din seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at
kontakte os.
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NOTER

Seetternissen

- eller var det monstro snarere repronissen,
der spillede os et puds i sidste hummer og
placerede et forkert billede over Ole Steen
Hansens artikel om besgget pa Old Warden.

Der er sikkert mange, som har bemerket -
og en del af dem har gjort redaktionen op-
mearksom pad (tak for det) - at det var en
Fokker CV fra Benny Juhlins artikel, der var
kommet i forkert position og havde fortrengt
den Bristol Fighter fra Shuttleworts Collec-
tion, som skulle have prydet pladsen over ar-
tiklen om flyentusiasternes britiske Mekka.

Vi beklager!!

Kalender for
Englands-farere

Skulle du finde pa at krydse Vesterhavet en-
gang i lgbet af 1991, var det maske en idé at
besege et modelflyvearrangement pa Old
Warden - man er meget velkommen til selv at
tage en model med. Arets datoer og temaer
er:

28. april - Modeller bygget efter tegninger
fra Argusforlaget.

19. maj - Sma modeller (hgjst 46-motor).

22723. juni - Scalaweekend.

14.juli - Scala- og vintagemodeller fra far 2.
verdenskrig (Golden era day, som omtalt i
Modelflyve Nyt nr. 1791).

17.-18. august-Vintage weekend.

14.-15. september - Modeller med firtakts-
motorer

Vear ogsd opmarksom pa det store tref
5./6. maj pa Cranfield flyvepladsen i Bred-
fordshire. Det er et af den engelske modelfly-
vescenes store begivenheder, og specialiteten
her er at kombinere modelopvisning med
full-size. | ar praver man at fa arrangeret et de
Havilland fly-in samme weekend, hvilket
neappe vil ggre det mindre interessant.

Kig i gvrigt i engelske fly-blade for flere
oplysninger om flytreef/shows/stevner af en-
hver art!

Steen

| neeste nummer....

bringer vi blandt meget andet en
rapport fra vor udsendte medar-
bejder pa Niirnberg-messen, Mark
Law.

Desuden en omtale af KZ IV
OY-DZU med en tegning over
midtersiderne, udarbejdet af Ove
Riff Alexandersen, og desuden en
serie billeder og en omtale af Finn
Rasmussens model af KZ 1V DIZ,
som han er ved at bygge.

Ogsa »Rufus«, den danske 3-
meter, vil man kunne laese om, nar
Modelflyve  Nyts juni-nummer
kommer leserne ihande.

Foruden altsé en hel masse an-
dre spendende emner.

Sikkerhed

Pa marke vinteraftener, nar pregtige mand
sidder i Grena Modelflyveklub og drgmmer
om sommersol og flyvende maskiner, graves
med jevne mellemrum stadig en bestemt si-
tuation frem fra erindringen.

Ved en hurtigt - meget hurtig (men hvor
hurtig?) - forbiflyvning foretaget af denne
fandrevne MIG-15 begyndte skumvingen
pludselig at beveege sig op og ned, som vi
aldrig havde troet det muligt for en skumvin-

e.

g Husk, at nar der leges med hgje hastighe-
der, kan flutter komme hurtigt og brutalt og i
veerste fald rive vingen totalt i stykker! |
nevnte tilfelde sikrede en hurtig neddros-
ling, at modellen kunne landes uden synlige
skader. Steen

P& billedet ses Per Mikkelsens gamle MIG-15
fotograferet af Arild Larsen. Nu ejes den afen
anden, s vidtjeg erindrer.

Som mange andre gnsker
ogsa MFN til lykke

To mennesker, som begge er szrdeles vel-
kendte inden for dansk modelflyvning, har
netop kunnet fejre sglvbryllup - oven i kabet
med hinanden.

Det er Karen og Arild.

Og sa ved man, hvem det er. Efternavnet
Larsen er ikke den store ngdvendighed i den-
ne sammenhang.

Egon Eskildsen var pa pletten i den arle
morgen den 5. marts for at forevige den festli-
ge begivenhed, mens naboer, venner og be-
kendte gnskede sglvbrudeparret til lykke med
en morgensang.



Hvor hurtigt flyver den?

»Hurtigere end en bill« - »Whooaaauw« ud-
bryder bgrnehaveklassen. »Vel lidt over 100«
- Ne&j sa’den i’etl« er den voksne tilskuers
imponerende reaktion, men dybest set er det
geetterier, vi slynger ud som svar pa enhver
tilskuers standardspargsmal nummer 2 (num-
mer 1hedder »er det ikke frygtelig dyrt?«).

Men ved et Ducted Fan steevne sidste ar pa
flyvepladsen Weston Zoyland ca. 60 km syd-
vest for Bristol i England gjorde man et forsgg
pa at finde frem til, hvor hurtigt modellerne
flgj.

Weston Zoyland er en gammel RAF-base,
som i tidens lgb bl.a. har set bade Spitfire,
Hurricane, Tomahawk og Lysander. Den har
en fin lang asfaltbane, og denne dag blaeste en
stabil jeevn vind direkte pa langs af banen.
Hastighedsmalingerne blev foretaget, ved at
hver model skulle gennemflyuve en 400 m
lang straekning (1/4 mile) i henholdsvis mod-
vind og medvind i mellem 10 og 20 fods hgjde.
Hastigheden blev da fundet som gennemsnit-
tet af de to malinger.

Tabellen viser et udsnit af resultaterne.

Var det en idé at prgve at organisere hastig-
hedsmalinger af klubbens modelfly? Ikke
ngdvendigvis for at konkurrere, men blot for
nysgerrighedens skyld - og s naturligvis for at
kunne give et kvalifiseret svar pa det evige
spargsmal (eventuelle resultater bedes ven-
ligst sendt til Modelflyve Nyt).

Model motor fan km/t
H.S.GNAT 0S99 Dynamax 214
Mirage KB 45 Turbaxl| 187
SR7L 2x0S46  Turbax | 157
MIG-29 2x0S25 RK720 154
BAe Hawk Picco45  Micromold 138
Fantrainer COX 051 propel 90
Steen

Og sa klager familien....

Mon ikke de fleste modelflyvere har haft en
eller anden form for meningsudveksling med
andre familiemedlemmer - f.eks. husets frue
- angaende dope. Skulle det veere tilfeldet, s
trgst hende med, at andre kvinder har lidt
mere end hun (og dope sa forresten pa en
familievenlig méade)!

Det var maske nok praegtige meend, der flgj
over Vestfronten i den forste verdenskrig,
men det var ikke mindst kvinder, der havde
bygget deres fly. Krigens brutale nedslagtnin-
ger kreevede millionhare, og hullerne i fa-
brikkernes arbejdstyrker blev fyldt af kvinder.

Et typisk kvindejob var dopening af fly (min
kilde taler om engelske forhold, men mon
ikke det har veret tilfeeldet i andre lande
0gsa?). Ikke lejlighedsvis pensling af en lille
modelflyvevinge, men dagligt arbejde med
spandevis af skidtet fra 8 morgen til 6.30 af-
ten. Det skete jeevnligt, at kvinderne var ngdt
til at leegge sig mere eller mindre bevidstlgse
udenfor dopehallerne og genvinde fatningen.
Det trak ikke i lonnen. hvis opholdet ikke var
for langt; men tillod man sig at vakle hjem. var
man fyret resten af ugen uden lonningspose.

Synd, at solartex ikke var opfundet den-
gang, skent det nok ville have varet svert at
styre temperaturen pa datidens kulfyrede
strygejern!

Steen

SKAGEN

Rigtig familieferie
I samarbejde med RC-Unionen arrangerer Skagen RC-Klub igen i ar

en rigtig flyversommerlejr

for alle RC-piloter med familie

Tid: 6.-14. juli

Camping: Sportspladsen ved Ankermedets Skole, beliggende i
centrum, ca. 200 m fra svgmmehal og mindre end én km
fra strandene. Bad, toilet, stram og stort feellesrum til
radighed pa pladsen.

Flyveplads: »Buttervej Air-port«, 5 min. karsel fra lejrpladsen-to
min. til stranden.

Aktiviteter: Sjove konkurrencer, natflyvning, kampflyvningsamt
karing af smukkeste og mest originale model. Uddeling af
fighter-pokal og preemiering af ugens flotteste crash.
Kaempefest mandag og lgrdag aften.

Oplysninger og
tilmeldinger: Svend Hjermitslev, 98 44 35 02 og
Brian Pedersen, 98 44 60 57
Pris: Camping kr. 40,- pr. dggn. Barn under 12 ar gratis.

| gvrigt kan det anbefales, at man leeser referatet fra sidste ars lejr i
Modelflyve Nyt nr. 5/90 side 34.



Uheld????

Februarudgaven af Radio-modeller indehol-
der et uhyggeligt leserbrev af en lokalbladsre-
dakter fra Sheffield Society of Aeromodel-
lers. Han skriver blandt andet:

»6-arige Michael Davey blev hardt kvastet,
da han blev ramt af et modefly pa modelflyve-
pladsen ved Williamwood. Ulykken skete kort
efter klokken 18.00 d. 29/8-90. Michael var pa
besgg pa pladsen med sin onkel, der er med-
lem af klubben. Han skulle til at forlade sted-
et, da han blev ramt af en treningssmodel
med et vingefang pa 130 cm. Det engelske
modelflyveforbund undersgger sagen.«

Og vi kan s vente pa at hgre, hvad der var
skyld i denne ulykke. Om det blot var et uheld
ud af en million, eller om det var en darligt
bygget model, farlig flyvning, slgseri med ka-
nalchek eller andre lejlighedsvis forekom-
mende uvaner! Ogvi kan endnu en gang gribe
fat i egen barm og spgrge, om VI SELV altid
ville turde have en 6-arig neve med pa model-
flyvepladsen?

Det er naturligvis overordentlig vigtigt, at
den slags uheld IKKE SKER her i landet.
Dels fordi modelflyvning pa en eller anden
made ma forekomme at veere en umadelig
meningslgs beskeftigelse, hvis man fik et barn
pa samvittigheden. Dels fordi al flyvning let
bliver udsat for et urimeligt miljg/sikkerheds-
hysteri, om et uheld skulle ske. Der er stadig
folk, der synes at mene (og derfor gerne ser
forbud og reglementer udstedt), at forskellige
former for flyvning skulle veere mere farligt
end fodbold, ridning, motorcross eller over-
dreven indtagelse af lagkage og fedt fleesk!

Steen

Vi kan godt bruge flere
indleeg til MFN

| januar-nummeret af Alt om Hobby var der
en omtale af Viborg RC-klub, hvor man for-
talte om deres stormodeller. Et af billederne
viste Ole Jgrgensen og Bent Jensen med deres
store kvartskalamodeller med en spzndvidde
pé ca. 4,5 mog envegt pa 6,5 kg. Der var ogsa
en paen omtale afvores RC-skole.

Hvorfor har de i Viborg RC-klub ikke for-
talt noget til Modelflyve Nyt? Det skyldes iflg.
rygterne, (man skal ikke lytte efter rygter,
men alligevel), at man var bange for igen at fa
at vide, at Modelflyve Nyt er Viborg RC-klubs
blad. Er det Janteloven, der igen stikker sit
hoved frem?

| dag er vi i den situation, at vi godt kunne
bruge noget mere stof om bestemte omrader
som f.eks. helikoptere, storsveevere, elektro-
nik og kunstflyvning.

Et medlem efterlyser en artikel om profiler
og om, hvordan man henter oplysninger ud af
kurver og grafer fra Epplers bog om samme
emne. Sa du er meget velkommen til at hen-
vende dig til en af redaktarerne, hvis du me-
ner, du har noget, vi kan bruge. Det behgver
slet ikke at veere om de efterlyste emner.

Det har fgr vist sig, at medlemmerne/abon-
nenterne har reflekteret pa vores anmodning
om hjelp. Pa forhand tak.

Men som hovedregel kan du ikke selv be-
stemme, hvilket nummer dit bidrag/artikel
skal med i, da det kan heande, at vi netop pa
det tidspunkt, hvor du indsender artiklen, har
tilstreekkeligt om samme emne, hvorfor vi ud-
skyder den et nummer eller to.

Venlighilsen
RC-Redaktionen

Efterlysning

af piloter til Danmarks Flyvemuseum!

Vi er nu inde i 1991 forarssesonen. Dan-
marks Flyvemuseum har brug for opvis-
ninger af R/C-modelfly for publikum...
Det er en made, hvorpa vi kan gare en
indsats for at fange publikums interesse
for vores hobby og samtidig hjelpe mu-
seet.

Derfor efterlyser vi R/C-piloter med
interessante fly til at ggre en indsats. Har
I en skalamodel, en skalahelikopter eller
en sjov eller interessant radiostyret mo-
del, sd kan | vaere med i en af opvisnin-
gerne fra Flyvemuseets R/C-flyveplads.

Har | et »A«-certifikat, har flgjet i
nogle &r og har et sikkert hold pa jeres
model, sa vil vi meget gerne hare fra jer
snarest. Allerede i pinsen skal vi bruge
nogle piloter med modeller til opvisning.
Vi skulle gerne fascinere museets publi-
kum med god flyvning og spandende

Veegtproblemer

Fra England forlyder det, at den kendte scala-
modelkonstruktgr og -pilot Brian Taylor har
lidt problemer med at holde veaegten nede pa
sit nyeste scalaprojekt.

Modellen er den for Modelflyve Nyts lase-
re kendte amerikanske WW2 jagerbomber
Lightning. Brian Taylor vil gerne lave model-
len, der efter planerne skal treekkes af to OS
40 Surpass firtaktmotorer, med de originale
Fowler-flaps og optreekkeligt 3-punkts under-
stel.

Mon ikke det lykkes den erfarne konstruk-
tor at klare problemerne. Den originale
Lightning havde jo ogsa sine problemer, in-
den den fik succes.

PNM

Mere Lightning

Ved et steevne i Orlando i USA vandt en
RC-pilot ved navn Mike Kestner prisen for
bedste model valgt af piloterne.

Modellen lever op til vores fordomme om,
at alt amerikanske er stort. Mikes P-38 Light-
ning er bygget i skala 1:5 og udstyret med 2
Sachs Dolmer 4.2 (ca. 70 ccm) modsat rote-
rende motorer med 3-bladede propeller.

For at kontrollere modellen bruger han et
9-kanals Futaba 1024 PCM anleg, der styrer
21 servoer. Modtagerbatteriet er pa 5000 mA,
yderligere 5000 mA bruges til teendingsanle-
get, og endelig er der et 12 V batteri, der
leverer strgm til det optreekkelige understel.

Den store Lightning flgj ifglge steevnerefe-
ratet i Model Airplane News en »dynamite
dogfight demonstration« mod en Zero-mo-

modeller, sd derfor beder vi jer om at
melde jer til os.

Skrivjeres navn, frekvens, »A«-certifi-
kat nummer og forteel os om jeres model,
og béde Flyvemuseet og vi i R/C-Unio-
nen vil blive glade. | skal adressere jeres
brev til mig, adressen er:

Benny Juhlin
Havrevej 37
2700 Brgnshgj

Foruden opvisningen i pinsen skal vi
lave to skalatreef pd Museets flyveplads.
De kommer til at ligge sendag d. 7. juli og
sgndag d. 4. august. Begge to med den
efterfolgende sgndag som alternativ dag
i tilfelde af darligt vejr. Neermere om
disse to treef i neeste nummer af Model-
flyve Nyt.

Jeg héber pa rigtig mange henvendel-
ser fra interesserede R/C-piloter.

BennyJuhlin

Raketstart

Det amerikanske firma Aerotech Phonix har
fremstillet et sveevefly, der klarer hgjstarten
pa en noget utraditionel made.

I et aluminiumsrgr pa undersiden af fly-
kroppen er der plads til en lille raketmotor.
Motoren, der er med fast braendstof, kan efter
sigende bringe svaevemodellen op i over 300
meters hgjde pa 11sekunder. Her kan RC-pi-
loten sa ga pa jagt efter termik eller gve sig pa
lidt kunstflyvning.

Hvis der er nogen, der far fat i sadan en, sa
gi’ lige redaktionen et praj - vi vil gerne se en
affyring.

PNM

Saerderigen gratis service fra Multiplex:

Akku kontrol

Check dine akkuer, inden seesonen starter, for
det er meget vigtig, at de er i orden og over-
holder de specifikationer, som star pa dem,
siger Multiplex-importgren Finn Gjetter-
mann, Randers Elektronik og Hobby, Klo-
stergade 5, 8900 Randers.

Star der f.eks. »4,8 V 500 ma« pa en modta-
ger-akku, er spgrgsmalet, om dens prastatio-
ner stadig lever op til det, eller om den evt.
kun yder 4,8 og 350 ma. Man ved det ikke, for
det er ikke sd let at male.

Vi har nu faet udstyr til at kunne male disse
akkuer, forteller Finn Gjettermann, og man
kan blot sende dem ind til et check. Men der
kan kun sendes akkupakker ind og ikke lgse
celler. Prisen for et sadant check er kr. 50,- +
porto. Men har man Multiplex, er checket
ganske gratis, og der skal kun betales retur-
portoen.

Man har nu ogsa udstyr i Randers til check
ogjustering af PROFI mc 350 anlagene, og til
sadanne computeranleg kreeves der en del
specialudstyr for at kunne foretage reparatio-
ner.



Byggeseet til Phantom |l

Da Pitch en lgrdag eftermiddag leverede
en kasse sa stor, at den tydeligvis métte
indeholde et amerikansk kakkenskab
bestilt af min bedre halvdel, var min far-
ste reaktion at forlade huset aldeles om-
géende, inden jeg blev sat i arbejde.

Kassen var dog mistaenkelig let, s nys-
gerrigheden drev mig til at overvare ud-
pakningen for retreeten, og stor var min
overraskelse, da kassen viste sig at inde-
holde ikke et skab, men et byggesat til
»Jet Hangar Hobbies« Phantom I1 i ska-
la L:10samt en Turbax IlI-fan.

En model, som ifglge aeskelaget skulle
fa falgende data:

Spandvidde 112¢cm
Laengde 173cm
Radio 6-7 kanaler
Motor 10ccm

Kassens indhold

Den lave veegt var hurtigt forklaret.
Farst kunne jeg ikke se »skoven« for
sammenkrgllede aviser, men da jeg hav-
de laest mig gennem diverse amerikanske
ugeaviser med tilbud pa dansk smar, ost
og skinke, 1& der fastholdt midt i kassen
et flot stykke fiberarbejde samt i hjgrner-
ne lidt sparsomt trae og plastposer.

Kroppen

Kroppen var nydeligt stgbt i et stykke af
epoxy med savel hovedpanellinier som
skarelinier fremhavet, og inde i krop-
pen la fanrgrene ligeledes af epoxy, idet
modellen ganske vist kun betjener sig af
en fan, men har separat ind- og udled-
ningsrer til henholdsvis hgjre og venstre
side. Det skulle forhindre turbulens i sa-
vel luftindgang som -afgang og forbedre
fanvirkningen betragteligt.

Cockpitmgblementet 13 med i kassen i
vacuumformet plast, ligesom der var en
utrolig flot og klar canopy til senere an-
bringelse. Vacuumformet plast var ogsa
materialet til visse af de ydre skaladetal-
jer.

Vel - fanstevnet i Holstebro havde
vist, at Jet Hangar Hobbies har ret, nar
de pastér, at lav planbelastning er en
livshetingelse for en sddan model, men
alligevel blev jeg imponeret, da elektron-
vaegten kun viste 1240 gram for alle den
store krops kunststofdele.

Vinger

Ogsa her blev jeg snydt grundigt, for med
vingetipperne i handen gav jeg mig til at
lede efter selve vingen, indtil Pitch hen-
ledte min opmaerksomhed pa, at jeg rent
faktisk ikke stod med tipperne, men med
hovedplanerne.

Sa var jeg rystet. Moderne jetfly har
sma vinger sammenlignet med mine
sedvanlige veteranmodeller; men allige-
vel, hvis de skumstumper skulle kunne
baere modellen, var lav byggeveegt endnu
mere ngdvendig end normalt.

Personligt ville jeg faktisk overveje at
fastlime vingebeklaedningen med en af
de nye cyanlime til skum, for modsat
sedvane i europaiske byggesat er vin-
gerne kun skéret, mens balsa til blandt
andet beklaedningen ligger lgst med i
kassen til egen forarbejdning og monte-
ring.

Understel og tilbehgr

En tilbehgrspose med link, skruer etc.
findes ikke i dette byggesat, men til gen-
geeld er der et virkeligt gedigent hgjder-
orsbeslag.

Beslaget er udfgrt af messing, nylon og
drejet aluminium, og da modellen gan-
ske som forbilledet bevager hele hale-
planet som ror, er beslaget nok ogsa me-
re vigtigt for undgaelse af slar og flutter
end diverse smating, som du enten har
pa lager fra skrottede modeller eller kan
fa i neermeste forretning.

Foruden omtalte beslag omfatter til-
behgret dog ogsa et bukket understel.

Andre modeller

Ud over denne model har Jet Hangar
Hobbies ogsa felgende modeller pa la-
ger, som efter sigende i amerikanske ska-
lablade skulle vaere udfgrt i samme stan-
dard:

Corsair Il

F-86F

Mirage/Kfir

Skyhawk

Cougar

Konklusion

Settet kraever mere af byggeren end
sedvanligt kendt ved europziske og asi-
atiske byggeset bade med hensyn til ar-
bejdsmangden og handveaerksmaessigt
kunnen, og settet kan derfor ikke anbe-
fales til folk uden forudgaende erfarin-
ger med bekledning af skum og let-
veegtsbyggeri ogsad i malerfasen, mens
den erfarne modelbygger givetvis kan
omsette kassens indhold til en model
med stor skalalighed og gode flyveegen-
skaber. Ipi



Et moderne svaevefly

Af Jan Bggely Clausen

Indledningssvis viljeg kort forklare
min vej fra »Piff-Pafferen« tilen Co-
met, som ma betragtes om etmo-
derne svaevefly.

Sidstjeg skrev til »Modelflyve Nyt« i
dagbogsform, afsluttedejeg med at
forteelle, atjeg allerede havde be-
stilt den naeste model, som skulle
veere en Flamingo Contest. Model-
len varirestordre og ville vedblive
atveere detimegetlang tid. Dette
varikke forhandlernes ellerimpor-
tarens skyld; men dajeg i »Model-
flyve Nyt« s& en annonce foren
brugt Optima, opgavjeg at vente
laengere pa Contesten.

Dette varnogle fa ord om, hvorfor
mit neeste skridtbleven Optima i
stedetforen Flamingo Contest.

»Optimalflyveren«

Jeg hentede modellen i Frederikshavn
kort fgr jul 1989. Det er en model, der
har veeret over familien Frank til Peter
Mikkelsen og Jan Abel, sd da alle har
flgjet konkurrence med den, har den
»veeret med ikrigen.

Det kunne man ogsa godt se pa den,
og havde Kjeld ikke vaeret med, (han var
sa flink at leegge bil til), havde jeg nok
ikke kabt den. Her er det s3, at erfarin-
gen kommer ind i billedet. Kjeld kunne
se, at de skrammer, jeg syntes sé ganske
forfeerdelige ud, kun var overfladiske og
kun betgd noget rent kosmetisk.

»Optimal-flyveren«, som den hurtigt
blev dgbt, blev sleebt med hjem til Silke-
borg, og jeg fik den gjort feerdig til flyv-
ning lige omkring jul. Det blev heldigvis
flyvevejr 2. juledag, sa da skulle den st
sin prave.

Jeg havde kun lagt mit radiogrej i mo-
dellen, og alligevel skulle der faktisk ikke
trimmes pé& den overhovedet. | forhold
til »Piff-Pafferen« var Optimaen utrolig
styrefglsom og meget »vimmer«. Det vil
ikke veere rigtigt at sige, at den stort set
flgj sig selv, for man skulle da vere »over
den«; men modellen som sadan var helt
ukritisk. Der var ingen tendenser til at
tipstalle (»tabe« den ene vinge) eller lig-
nende. Pa den anden side kan man sige,
at hvis en model flyver sig selv og kan
parkeres i luften, kan man lige s& godt
flyve med en drage!

Efter mange dejlige flyvedage og flyve-
oplevelser ilgbet af vinter, forar og som-
mer, hvor jeg bl.a. fik taget svaeveflyve-
certifikat, »dgde« Optimaen desverre
midlertidigt i slutningen af juli; den er
dog ved atvaere »pa benene« igen og skal
snart ud at flyve.
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Det moderne sveevefly

Denne lidt lange introduktion leder frem
til, hvad artiklen egentlig skulle handle
om: Det moderne svavefly, og hvordan
det flyver.

Det vil farst og fremmest veere en be-
skrivelse af, hvad et sadant fly kan pre-
stere i luften. Sidst vil der veere en tek-
nisk beskrivelse med kommentarer af
min egen model, en Comet, for at vise,
hvordan en moderne sveaver er opbygget
i almindelighed og Cometen i serdeles-
hed.

Flyvningen

Et moderne sveavefly er konstrueret, si
det kan holde til det mest utrolige. Man
skal faktisk have set det med sine egne
gjne for rigtig at forstd, hvad disse fly kan
og bliver udsat for. Jeg er herunder nok
klar over, at mange modelflyvere ikke
bryder sig om sakaldte kavaler- og kata-
pult-starter*), men effektive er de nu.

De nyere typer sveevefly kan holde til
utrolig meget treek af spillet og hgjderor i
starterne; jeg er endnu en »grgnskolling«
og har ikke vaeret med s lenge, men har
alligevel ikke set et moderne sveevefly
bryde sammen i en hgjstart, hvorimod en
»normal« tree-konstruktion ikke kan hol-
de til s& meget. Denne styrke kan omszt-
tes i hgjde, hvilket ma siges at veere ve-
sentligt, idet det er hgjden, der - i prin-
cippet - er udgangspunktet for varighe-
den af en flyvning.

Svevere er nu om stunder meget styr-
bare; det betyder, at stort set lige meget
hvilken kommando man giver flyet, si
bliver kommandoen udfert, og udfart
med det samme.

Alle har sikkert oplevet, at man be-

stemmer sig for at dreje til den ene eller
den anden side, hvor man sa ma vente i
flere gjeblikke, inden drejet bliver ud-
fart. Eller iveerste tilfeelde forsgger man
at kreenge ind i en termikboble og bliver
»smidt« til den anden side. Naturligvis
kan termikken vere sa kraftig, at selv et
moderne fly bliver »smidt« ud af en bob-
le, men i de fleste tilfeelde reagerer flyet
prompte pa de kommandoer, man giver
det.

Det betyder omvendt ogsa, at man bli-
ver ngdt til at flyve (styre) svaeveren! Det
kan ikke nytte, at man tror, den hellige
grav er vel forvaret, ndr man nu engang
har faet »dyret« sendt til vejrs. Der er
ikke tid til at kikke alt for meget pa nabo-
piloten eller til at drikke sig en kop kaffe,
mens man flyver. Placerer man flyet i en
bestemt vinkel eller position, og er flyet
trimmet rigtigt, fortsetter det i denne
vinkel, selv om man slipper pindene.
Den selvopretningsevne, der findes i fly
med lidt for meget bly i naesen, skal man
altsd vaenne sig til ikke er der. Dette skal
man nu ikke bekymre sig om i det dagli-
ge, men nermere glaede sig over; det er
vaesentligt sjovere at veere ibesiddelse af
en god model, der kan og skal fjernsty-
res, frem for en fritflyver med radio.

Termikflyvning er jo altid en forngjel-
se, men forngjelsen bliver ikke mindre
med et moderne sveevefly. Profilerne er
tegnet saledes, at de giver optimal udnyt-
telse af de opadgaende Iluftstramme.
Samtidig har man jo mulighed for at give
positiv flaps, hvis termikken er svag.
Man kan saledes bade flyve termik en
stille sommeraften og en blesende for-
arsdag. Jeg oplevede en stille augustaf-
ten med meget svag termik at flyve 12-15



min. i hver enkelt hgjstart uden brug af
flaps.

Den store fordel ligger pa de blasen-
de dage. En sidan dag kan man med
sindro fglge en termikboble med bagud
og stadig veere sikker pa at kunne na
hjem igen (til en ny boble?) uden det
store hgjdetab; de nye profiler kendeteg-
ner sig jo ved at veere i stand til at flyve
frem mod selv ret kraftig vind med et
minimum af synk. Populart sagt »gar de
langt pd literen«. Dette betyder ogsd, at
pa en stille dag tager luftbremserne ikke
serlig godt ved, og man kan opleve et
svaevefly flyve uendelig langt i bare 1/2
meters hgjde. Er man pa jagt efter ter-
mik, kan man sdledes afsgge ret store
omrader inden for en normal flyvning,
der, som fgr naevnt, tager udgangspunkt i
starthgjden.

Alt i alt ma man sige at de moderne
sveevefly giver mulighed for at udfolde
sig og fa sine svaveflyvelyster styret pé
bedste vis. Alle svaeveflyve-interesserede
vil kunne fa glede af en sddan moderne
svaver. Der er intet mystisk ved et sa-
dant fly. Gleeden kommer rigtig frem en
bleesende forarsdag, hvor man med fuld
styring over alle akser kan boltre sig i
luften for til sidst at kunne bringe flyet
sikkert ned til landing. Hvis man i stedet
for at se disse fly som »racere« og F3B-
flyvere (F3B er i gvrigt en konkurrence-
form og ikke betegnelsen for en svaeve-
flyveklasse), betragtede dem som red-
skaber for sine flyvegriller, ville flere mo-
delflyvere nok »driste« sig til at anskaffe
et sdant fly. At de sé& ofte bruges i kon-
kurrencesammenhang, skal tages som
udtryk for, at de »kan det hele« og derfor
kan bruges af alle modelflyvere.

Indvendingen er sd, »at det er alt for
dyrt«. Nu er »alt for dyrt« jo et relativt
begreb, men hvis man kaber en svaever,
hvor kun radioanleegget skal monteres,
ja, s& koster det mange penge. Omvendt
kan man na&vne, at flere af de konkur-
rence-deltagende modelflyvere, bl.a.
den nuveerende danmarksmester, selv
bygger deres modeller helt fra bunden;
saer prisen jo straks en helt anden.

Teknisk beskrivelse af Cometen

Spandvidde........ccoeviiiiiennn, 287cm
AVZ: 1o | OO RO RO UR PR 27509

Planareal:......cccocoviiiiniinncnnnn, 65 dm2
Planbelastning:.........ccccovenenee 42 g/dm2

Kroppen er rimelig typisk for en mo-
derne svaever; den er stgbt i materialet
kevlar, er ca. 135 cm lang inkl. sideror og
er meget slank og smuk at se pa. Kevlar
er et meget steerkt materiale, og da »af-
standsstykket« (kroppen) mellem hale -
og hovedplan er svagt konisk, bliver en-
heden meget steerk.

Der er ikke lagt en »pynteskal« uden
pa kroppen, d.v.s. der ikke er pafert et
lag gelcoat uden pa veevet for at fa en
pan overflade. Mange har sikkert ople-
vet at fa afskalninger eller revner i over-
fladen pa deres fly og er blevet forskraek-

P& billedet herover ses det ene »gre« med Isat
kulfiberstang, og til hojre ses anbringelsen af
kraengerors-servoen / »gret«.

kede over dette. Det er i de fleste tilfeel-
de ikke skader i det underliggende vav,
men derimod skader i denne »pynte-
skal«. Man kan maske, lidt populert, si-
ge, at denne skal giver en del ungdig
vagt, men ingen styrke.

Cometen er, som mange andre moder-
ne sveevere, forsynet med en nasekonus.
Dette betyder blot, at det traditionelle
cockpit af plastic er erstattet af en hel-
stabt naese pa flyet, der sa kan tages af i
et stykke. Radio-anleget monteres ofte
pad en lodretstdende krydsfiners- eller
glasfiberplade; men i Cometen er der,
under konusen, et helt normalt cockpit.
Der er dog kun plads til modtager, akku-
er og to servoer. De resterende servoer
monteres i vingerne. Mange modelflyve-
re har sikkert oplevet at fa beskadiget
hooden og cockpittet i en for hard lan-
ding; neaesekonusen giver, foruden en
meget strgmlinet krop, en god og sterk
konstruktion, der ikke sd nemt gar itu.

Treekstenger til hgjde og sideror var
monteret ved levering. Siderors-kablet
er en snoet metalwire, der lgber i et pla-
sticrar, hvor hgjderors-kablet er en stgd-
stang af pianotrad, der ligeledes lgber i
et plasticrgr. Kontruktionen er vel gen-
nemteenkt, idet et treek i stedstangen gi-
ver »opadror«.

Nogle modelflyvere har sikkert ople-
vet, at der ingen reaktion har veret pa
hgjderoret i et kraftigt dyk. Arsagen kan
have veeret, at servoen har »skubbet« for

Cockpitog naesekonus.

at give »opadror«, hvorved kablet er ble-
vet bgjet med manglende reaktion pa
hgjderoret til falge.

Hgjderoret er pd Cometen et pendel-
ror (hele haleplanet beveaeges og bruges
som ror), og bade haleplanet og sidero-
ret er fremstillet i glasfiber. Begge ror er
lige tunge nok, ligesom haleplanet godt
kunne tale lidt mere profil. Den mang-
lende profilering betyder, at reaktionen
pa hgjderoret bliver lidt af typen »en-
ten/eller«. Det betyder ikke noget for
flyvningen, nar man har vennet sig til
det. men lidt mere profil ville nok gare
det lettere at dosere hgjderorsudslaget
pa senderen.

Vingerne er delt i tre med et midter-
stykke og to »grer«. »@rerne« sattes pa
midtervingen med et rundt kulfiberrgr,
blot med to smé& metal-stifter til at styre.
Vingen er af skum med et forsteerkende
lag af glasfiber og kulfiberband (kulfi-

It



bertrade, der limes oven pa skumkernen,
men under den yderste bekledning af
vingen) pé& strategisk vigtige steder.
Udenpa er vingen beklaedt med trae, som
er lakeret. Denne konstruktion er meget
steerk; jeg har dog erfaring for, at hvis
vingen bliver lagt lidt uheldigt ned pa en
stubmark, kan der ske et uheld, og en
stub kan blive trykket gennem vingen.
Vingen bliver, pa& Cometen, skruet fast
oven pa kroppen.

Profilet er et af de moderne profiler,
som »kan det hele«.

Som pa andre nyere svavere har Co-
meten kreengror og flaps; disse er her
monteret i et indlimet aluminiumsrar,
som er med til at give en fantastisk vrid-
nings-stabilitet i rorene. Endelig skal
navnes, at samtlige ledninger til servoer
er indlagt i vingen pa forhand, og der er
sa uden pd vingen markeret, hvor de en-
kelte servoer skal monteres.

Vingernes konstruktion er lidt forskel-
lig fra model til model; flere sveevere har
i dag vinger, der er stabt i ét stykke, d.v.s.
»tomme« glasfiber-skaller - som pa scala
V1sveevefly - med et indlimet kulfiberrar
som hovedbjelke. P& disse vinger gar
stedsteengerne fra servo til ror ofte inde i
vingen, d.v.s. at der ikke er noget »horn«
at se uden pa vingen; dette betyder, at
der ikke sa let kan ske skader pa vinger-
ne i landingerne.

Afsluttende bemaerkninger

Sammenfattende kan man sige, at et mo-
derne sveevefly er et fly, der er konstrue-
ret efter de mest moderne principper af
nye, steerke materialer med et stort styr-
ke/veegt-forhold. Det betyder, at hvis
man skulle opnd samme styrke i et fly
bygget af f.eks. balsatree, ville det blive
uendeligt meget tungere.

Flyene har alle gode profiler med en
hgj ydeevne, altsa evnen til »at ga langt
pa literen«, og de er meget styrbare. Man
far derfor et fly, der kan flyves med og
styres i stort set alle slags vejr og dermed
0gsa pa flere effektive flyvedage.

Disse moderne svaevefly fas normalt
ikke hos den almindelige hobbyforhand-

ler; man bliver ofte ngdt til selv at bestil-
le varerne hjem fra det store udland.
Dette ggres nemmest ved at henvende
sig i en af de klubber, der beskeaftiger sig
med disse sveevefly, og s& fa rad og vej-
ledning dér. Den tidligere omtalte Fla-
mingo Contest findes dog i Multiplex’s
program og kan derfor kabes hos hobby-
forhandleren. Optimaen fis desvarre
kun som brugt; men Simprop er stadig,
sd vidt jeg ved, i stand til at levere reser-
vedele til modellen.

Jeg haber, denne artikel har teendt en
lille gnist af lyst hos laeserne til at anskaf-
fe sig et moderne sveaevefly og komme ud
pa pladserne og fa flgjet endnu mere end
nu. Der flyves altid hos BMC i Lading -
o0gsa i vinterperioden, ndr vejret tillader
det. Sa kik forbi, og f en snak om model-
lerne.

Arslev Modelflyveklub
seetter stram pa

- ellerhvordan Ulrik LCitzen med Graupners Fokker fra fgrste verdenskrig
genoplivede datidens piloters vilkdr med svage motorer og strukturskader

pa flyet midt under flyvningen.

Test

Med en elektromodel af Fokker EllI fra
Graupner har vi forsggt at deempe stgjen
pa pladsen radikalt.

Det hele startede med, at Odense
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Hobbyforretninge kontaktede mig for en
prevebygning af elektromodellen Fok-
ker EI11 fra firmaet Graupner. Ideen var
stgjdempning via el med en model, som
samtidig appellerede ved at veere lidt

Den moderne sveeverilandingsgjeblikket.

Kavaler-start

Begrebet anvendes isar i /1scala svaeveflyve-
sport, hvis piloten har lavet en »lidt for flot«
start, altsa hvis flyet treekkes op i en for stejl
vinkel.

Ved modelsveevefly startes ofte i en meget
stejl vinkel, og mange benytter derfor den
samme betegnelse for disse starter.

Faren ved disse starter er, at modellen
nemt »bryder ud« (staller) til den ene side,
d.v.s. man treekker flyet op ien for stejl vinkel,
inden der reelt er flyvefart.

Katapult-start
Anvendes pa finalen i hgjstarten for at opna
ekstra hgjde; lidt populeert kan man sige, at
hgjstartslinens elastikeffekt benyttes/udnyttes
til at »skyde« modellen ekstra hgjt op.

Der kan med den rette teknik opnds en
anseelig hgjdegevinst.

»smart«. Jeg lante Graupners produk-
tionsvideo, idet en prgveflyvning med
F.K. var vist her. Det var en pan flyvning
med stall-trun og andre spendende ma-
ngvrer.

Efter grundig overvejelse gik jeg ind
pa at give tiden og udviklingen en chance
for at se, om el er et alternativ til for-
braendingsmotoren, og om det er denne
vej, vi skal, for at deempe stgjen pa plad-
sen.



Byggeseettet
En lille, farvestralende aske, der inde-
holder alt ngdvendigt for at bygge mo-
dellen. Udover dette skal der investeres i
elektrogrej, gear, lim og beklaedning.
Kvaliteten af forarbejdningen er ikke
imponerende, idet ribber m.v. er elen-
digt udstandsede, hjulene er helstgbte
inkl. deek i hvid plastic. Endvidere er der
Vi pilotfigur, maskingevaer, cowl i plastic
og understel i pianotrad uden affjedring.
@vrigt tilbehgr er afgod kvalitet.

Bygningen

Fokkeren er let bygget, og det var meget
fa problemer, jeg stedte pa undervejs.
Det skal bemarkes, at rigningen er bae-
rende, hvilket skal tages alvorligt, da he-
le vingekonstruktionen er af balsa. Det
gav i gvrigt ogsa problemer, da jeg valgte
Oracower som beklaedning. At opstram-
ningen lykkedes, skyldes nok ars gvelse,
og jeg vil nok en anden gang foretraekke
Solartex.

Den faerdige Fokker

Den ser godt ud, »rgd« og med Malteser-
kors pa; men det er blevet en tung dame
pa 1850 g, hvilket giver en planbelastning
pa 84 g/dnr.

1 flyvning

Det var selvfglgelig med stor spanding,
at Fokkeren skulle proveflyves - mere
spaendende end sedvanligt.

Da AMF’s »El-Rotter« var mgdt op,
skulle Fokkeren nu enten aflive dennes
profetier og beregninger, eller de fik ret.

At starte motoren var jo ikke noget
problem, s Fk. blev stillet p& vores ny-
trimmede graesplene imod vinden. Der
blev givet »Power« og styret ned ad ple-
nen indtil begraensningen og 100 m efter.
Der havde ikke veeret det mindste tegn
p4, at Fk. ville blive airborne.

N&, men at handkaste en skalamodel
var vel heller ikke den store skam, sé en
kaster blev fundet. Med frisk energi pa
cellerne blev der forsggt igen. Power og
et let kast - og den flgj.

Fokkeren blev holdt mod vinden i et
forsgg pa et jevnt stig. Den vandt da
ogsa lidt hgjde, men den var treeg. N3,
men tilbage i medvind, holde hgjde og
op ivinden igen. Jeg dykkede lidt for at
lave et stall-turn. »Av, min arm«, det
lignede ikke dem, jeg havde set pa video-
en. Men varre var det, at Fokkeren nu
tabte hgjde, og der var kun flgjet i ca. 2
min. Landingen foregik nermest som at
seette en mursten; der var ingen krafter
til udfladning. Et fjedrende understel
havde nok veeret pa sin plads.

2. flyvning

Modet var faldet en hel del. Havde det
veret en begynder, der havde flgjet, var
det nok blevet til en énaangs-flyvning. Vi

snakkede lidt ladeberegning og gjorde
klar til nzeste flyvning.

Power og op mod vinden, tilbage og ny
runde. Det gik helt godt, s& hvad med et
lille loop. Som taenk si gjort; fart pd,
roligt aftraek, og Fokkeren ligger pé ryg-
gen. BANG!! Et eller andet sagde ikke
godt, sa der blev gjeblikkeligt landet.

Skaden blev konstateret til, at den bae-
rende rigning var sprunget op ved fastgg-
relsen pa landingsstellet med det resul-
tat, at hgjre vinges hovedlister var kneek-
ket ved enden afvingestalet. »Shit man,
havde det ikke veret for Oracoweren,
havde det varet et totalt havari.

Hjem igen for at reparere vingen.

3. flyvning

Den blev en tro kopi af de foregéende.
Manglende energi og korte flyveture, ca.
2-3 min. Der var ingen kraft eller over-
skud til lidt sjov.

Ombygning

Da jeg var grundigt treet af at flyve med
el, lavede jeg en radikal &ndring. For-
breendingsmotoren blev fundet frem, en
OS FS 20, og for at montere den matte
der en del ombygning til. Lidt besveerligt,
men det lod sig gare.

Ny flyvning

Der blev forsggt med jordstart. Masser
af overskud til det; men det kniber for
den lille model at holde retning. Med
handkast er det problemlgst.

Modellen havde ved ombygningen
tabt sig ca. 400 g, og dertil kom, at der var
ca. 3000 omdrejninger mere til radighed.
Det gav en ganske anden flyvning. Loop,
stall og ryg-flyvning gik fint; men under-
ligt nok blev den mere og mere sa&r at
flyve, sa der blev landet. Fejlen var hur-
tigt konstateret: sideroret, der er samlet i
4 stk. over et bindel, var revnet pa ner de
sidste V/i cm.

Modellen har flgjet nogle gange siden,

men det bliver aldrig min drammemo-
del, og hvad flyveegenskaber og stabilitet
angar, s skal en begynder holde sig langt
veek.

Konklusion

Modellen er bygget ngjagtigt efter teg-
ningen og byggevejledningen, og der er
kun anvendt materialer fra byggesattet.
Det er altid kritisk med for stor planbe-
lastning p& sma fly, og derfor ma elektro-
fly af denne starrelse altid bygges sa lette
som muligt, fordi elektroudstyret vejer
godt til. 7 celler + hastighedsregulator
+ motor + propel m.v. udggr alene 6-
700 g. Man ma til sddanne modeller ud-
vise stor omhu ved udvealgelsen af balsa
og spare pa liste- og pladetykkelse.

Pa Graupners Fokker er kroppen la-
vet af krydsfinersplader, og der er et
tungt (og i gvrigt helt ufjedrende) under-
stel, stgbte plastichjul, skalapynt, wirer
m.v.. Det kunne nok g3, hvis modellen
havde veret noget stgrre og forsynet
med forbrendingsmotor; men i denne
starrelse og til elmotor ma projektet an-
ses for atveere dgdsdgmit.

Resultatet udeblev heller ikke - jvf.
afsnittet om flyvningen. Planbelastnin-
gen pa 84 g/dm2er langt over graensen
for, hvad der ma anses for at kunne flyve.

Dietmar Volks har i sin bog »Elektro-
flug muss nicht teuer sein« anbefalet en
planbelastning pa 45-55 g/dm2til denne
starrelse modeller, mens den kendte el-
pilot og byggesatkonstrukter H. B. Le-
vin i sin bog »R/C Elektroflug« har angi-
vet en max. planbelastning pa 50 g/dm2

Graupner har udmerkede modeller
til elektroflyvning, Musgito, Ultra-Fly,
Elektro-UHU, Elektro-Pink m.v. Derfor
er det &rgerligt, at firmaet praesenterer
dette ringe produkt. En farstegangs el-
pilot vil med denne model hurtigt blive
vaennet af med elektroflyvning.

Ulrik Lutzen
Arslev Modelflyveklub



Hvorfor er det »altid« de samme,
der vinder | Team-Race?

Konkurrencepiloter fra andre grene/klasser kan roligt lsese med.

Ligesom i al anden sport er det ikke,
fordi de er heldigere eller fgdt med et
seerligt talent, maske lige undtaget team-
racepiloten pd 2 meter. Men derimod
spiller erfaring og hard treening den star-
ste rolle overhovedet.

| midten af tresserne var danskerne

med brgdrene Hasling i spidsen ved at
na op pa europeisk eliteplan, efter at
englendere, svenskere og russere i man-
ge ar havde veret dominerende. Ved
Criteriet (EM) i 1967 i Belgien blev Has-
lingerne nr. 2, og klubholdet fra Comet
vandt EM foran England og Holland.

| 1975 vandt Per og Ole Hasling EM.
Luis Petersen/Jens Geschwendtner blev
nr. 2 til VM 1976 med ny verdensred-
kordtid, og landsholdet blev nr. 2 i na-
tionskonkurrencen. Ved VM 1978 fik vi
en ny andenplads ved John Mau/Hans
Geschwendtner, og endelig i 1980 vandt
John/Hans VM, endda med en dansk-
bygget motor. Nationsholdet blev igen
nr. 2.

Alle disse resultater skyldes hardt ar-
bejde/samarbejde og et godt miljg. Det
kan geres i alle klasser/grene; der er in-
gen supermennesker, bare nogle, der ar-
bejder lidt hardere og mere systematisk.

En medvirkende arsag til resultaterne
var, at mange hold flgj konkurrencer ba-
de her ilandet og internationalt. Specielt
vil jeg understrege vigtigheden af inter-
national rutine.

De forende danske hold flgj i gennem-
snit 5-6 internationale og 10-12 danske
konkurrencer om aret. Det giver rutine!!

Specielt kan jeg huske en tur til Bo-
chum i 1981, hvor der var 6 danske hold
ud af 9i semifinalen i Team-Race.

Hvis vi vender blikket mod fritflyver-
ne, kan man se en lignende tendens: in-
ternational rutine og hardt arbejde giver
resultater.

Jeg vil gerne understrege folgende:
Det er ikke nok at tage til VM eller EM en
gang om aret og tro, man er noget, fordi
man erpa det danske landshold. Jeg kalder
det betalt ferie, n&r man tager afsted med
habet om ikke at blive nr. nastsidst. Man
vil uveegerligt veere bagud uden internatio-
nal treening. Traening kan udmaerket fas i
Sverige eller Tyskland til mindre konkur-
rencer, ogsa erdet hilligere.

Sa ikke flere undskyldninger om, at de
andre er profs. For hvordan er de blevet
det???

Erfaringer
Efter denne moralpraediken kommer vi
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sa til de gode réad fra en, der har erfarin-
gen. Husk, at erfaring er ligefrem pro-
portional med summen af ens fejltagel-
ser:

Kom i god tid, sa | kan leere banen at
kende. Spgrg eventuelt mere erfarne om
forholdene. Til dem, der skal til EM i
Polen til sommer, vil jeg sige: Tag mad,
gl, toiletpapir og DM/$ med. Det er
svaert at fa blyfri og 98 oktan benzin, sd
veelg transport med omhu.

Husk FAl-licensen, og prev kontrol-
lanternes udstyr pa jeres modeller. Det
er ikke sjovt at skulle forleenge liner 2
minutter fgr racet starter. De venter som
regel ikke.

Det hjelper utroligt, at man er et
»kendt ansigt«. Hvis man er kendt for at
flyve hurtige tider, far man af og til lov til
en smule mere. De andre blokerer!

Det hjelper maske ogsa at give dom-
meren et glas Gammel Dansk. Galder
kun for danske dommere!

Lad veaere med at nedlegge »skare«
protester, fordi | har dummet jer. Det
koster ofte anseelse og en ekstra advar-

1m BA?

sel i det neeste lgb; ikke bare for jer, men
ogsa for holdkammeraterne.

Lad vaere med at flyve for meget solo
til treening. Man opnar starre rutine og
finder flere fejl ved udstyret, nar man
mgder forskellige modstandere. Det
geelder bade for mekaniker og pilot.

Udstyret skal optimeres, sa det klarer
alle belastninger - ogsd regnvejr og
blaest.

Traen ved at simulere lgbsbetingelser.
Lad veere med at falde for fristelsen til at
treekke for at imponere modstanderne;
de kan godt se, hvad der sker, og mekani-
keren har et helvede med at genfinde
setting til rigtige Igbsbetingelser.

Hvis man endelig skal have en impo-
nator til at forstyrre nattesgvnen for de
andre, sa lav en rigtig stor tank pa 30 cm’.

En vigtig ting er startpositionen. Pilot
og model skal kunne klare alle situatio-
ner. Har man en stabil model, der kan
klare modvind, s veelg forreste startsek-
tor. S& har man chancen for at vinde en
omgang, hvis man har en hurtigstarter.
Men det vigtigste er, at der ikke er no-



Skitse 3.

Vindere Prole.

gen, der lander henover ens liner, s man
skal vente pa, at de passerer. Det koster
mindst ét sekund hver gang. Omvendt
kan man ved at have et par ekstra om-
gange i tanken presse sin modstander til
at vente/lave fejl, ndr man lander lige
efter ham. Husk, at jordtiden kun er 2-3
sekunder, altsd 1-2omgange.

Sgrg altid for at have solide sko med et
godt greb pa. De ma ikke kunne treedes af.
Pilotarbejdet i en Team-Racecirkel er
hektisk og teet, og jeg har set flere tabe
deres sko og matte give op med blgden-
de teeer!

Landingen

Skitse 1

Hav altid noget solidt med ind i cirklen
til at markere, hvor handtaget skal veare
ved landingen s& mekanikeren kan gribe
modellen lige indenfor cirklen og kun
skal flytte den et par centimeter udenfor
under pittet. Prgv sd vidt muligt at af-
stemme modellens hastighed, sa du (pi-
loten) nar hen til pitpositionen far mo-
dellen, sa er der altid radier afstand til
den foranliggende pit/mekaniker. Kik pa
fodderne og handtagspositionen, og sa
har du en sektor til at sette modellen.
Husk den halve meter over foranliggen-
de model.

To-finger handtaget er det bedste, s&
er der ikke sa store chancer for, at mod-
standeren far fat i kun den ene line. No-
gen bruger ydermere linesamlere ved
handtaget. Lad vere at bruge svirvler
eller andet, der kan hange fast i de an-
dres tgj. Det har kostet mange modeller.

Blokering

Skitse 2

Nar der skal flyves optimalt (hurtigt), s&
seg ind mod centrum, her opnar man
bedste flyvehastigheder. Kun sjaldent
kan det betale sig at blokere, undtaget
selvfglgelig i semier og finaler, hvor skul-
deren godt méa krybe lidt op, s& man
sparrer for udsynet/lineme pa ens mod-
stander. Samtidig ggres de cirkler, man
beveeger sig i, lidt starre. Lad vaere med
at gare det til en vane. brug det kun som
et middel, nar den anden lyder lidt hérd i

settingen og ellers er teet pd i tiden. Det
er dumt at spilde advarsler pa en, der er
20 sekunder foran eller bagud og har en
sund motorgang.

Whipping

Skitse 3.

Nar handtaget er foran modellen, altsé
ikke vinkelret pa linien, der gar fra skul-
der til skulder, sa treekker man, og det er
meget nemt for juryen at se. Sa vent med
det til ngdvendige overhalinger og even-
tuelt isidste tank. Det kan ikke betale sig
at fa preedikatet treekdyr i et heat, hvor
man har bommet og ikke kan opné noget
vaesentligt. Sddanne betegnelser haenger
ved til naste heat/konkurrence!

Lear FAIs Sporting Code, og husk, at
det er en sport, vi dyrker. Men det skal
0gséa vere sjovt, og det er det, specielt
nar man fortjent vinder. Det ger man
kun via erfaring og treening.

Held og lykke
Afdanket Team-Racepilot
LUISPETERSEN



Vintage-modeller |i

Af Ole Steen Hansen

(Farste delafartiklen om vintage-
modellerblev bragtinr. 1/91).

Modelflyvesporten oplevede et veldigt
boom i arene efter krigen. Farst og frem-
mest blev modelmotorerne palideligere
og billigere, og tusindvis kastede sig over
fritflyvning og linestyring. Men ogsa
elektronikken havde gjort fremskridt un-
der krigen, og nu kunne man kabe radio-
grej - i vores gjne tungt, upalideligt og
upraktisk, og med datidens gjne stort set
det samme, for kun de mest steedige (og
velhavende) kaempede lengere tid ad
gangen med at f& radiokontrol over de-
res fritflyvende modeller.

Walt Good, der havde vundet RC-me-
sterskaber fgr krigen, gjorde sig fortsat
bemarket. 11949 blev tegningen til hans
»Rudder Bug« offentliggjort i Model
Airplane News. Modellen ma absolut
regnes for en milepal i udviklingen af
RC-modelfly, idet den fra starten var
teenkt som RC-model. Den havde natur-
ligvis stadig fritflyvningsmodellernes sto-
re V-form og dermed indbyggede stabili-
tet, da den kun var teenkt som én-kanals-
model. Spaendvidden var 187 cm og plan-
arealet under 60 dm2, tal, der illustrerer,
at veegten af radioanleeggene var vaesent-
ligmindre end far krigen, hvor planarea-
ler omkring 80 dm2blev regnet for sma.
Et specielt treek ved Rudder Bug var, at
den var udstyret med nasehjulsunder-
stel og pa den made forud for sin tid.

Det siger noget om designets effektivi-
tet, at der 2 maneder efter offentligge-
relsen af tegningen sds 11 modeller af
typen til de amerikanske mesterskaber -
og at en af dem vandt med Mr. Good
himselfved pinden.

I England blev de farste nationale
RC-mesterskaber holdt i 1949. 42 delta-
gere mgdte op, 14 forsggte at flyve, og 9
kom sé hejt op i luften, at de fik point i
konkurrencen.

»Af dem, der flgj, var det kun en hand-

Peter »straight and level« Russell med sin rekonstruktion af Walt Good RC-vinder fra de amerikan-
ske mesterskaber fer krigen. Billedet er fra 1963, men bade model og pilot er still going strong.
Neermere beskrivelser (tegninger, tekstog billeder) kan ses i Russells bog »Vintage ModelAeropla-

nes« fraArgus forlaget. (Foto: Peter Russell)
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Walt Godds banebrydende Rudde Bug. Model-
len kan stadig kebes som byggeszet fra serien
Bowman Model Kits i England. Anmeldelse af
seettet kan ses i RCM&E fra dec. 88. (Tegning
frabogen »Fifty Years ofAeromodeller«),

fuld, der preesterede noget, der mindede
om kontrolleret flyvning. Radioanlaegge-
nes updlidelighed og vanskelighederne
med at holde modellerne indenfor raek-
kevidde i den sterke vind, var hovedar-
sagerne til problemerne« - kunne Aero-
modeller berette efter steevnet. RC var
pa vej frem, men som annonceteksten
her fra 1950 indirekte antyder, var det
stadig kun for de fa:

»RADIO KONTROL SUCCES MED
GARANTI.

Har du nogensinde betragtet en stakkels
modelflyver keempe med sit de-luxe-super-
duper radiostyringsgrej, som har kostet
ham en mindre formue, og som han ikke
har en smuleforstand p& ?Har du s& opda-
get forskellen til en modelflyver, der bygger
sit eget? Han erpa ingen made radiomeka-
niker. Men han har bygget sit udstyr for
under 5pund kompletfra »Flight Control,
som forklarer hver enkelt skridtfra knap til
sideror. Selvdu kan... 0.s.v.«

Skal vi ikke prise os lykkelige for, at vi i
dag kan ngjes med et radioanleg, som
ikke koster en formue, og som vi ikke
behgver have en smule forstand pa?

Vintage-flyvning

Fra denne spade start udviklede RC sig
gennem arene til det, vi kender i dag: En
stor, spaendende scene med et kolossalt
udbud af alverdens specialiserede mo-
deltyper med palideligt radiogrej og ef-
fektive letstartende motorer. Ogsd mo-
deltyper, der i deres konstruktionsprin-
cipper ligger milevidt fra de gamle mo-
deller. Og som det sidste skrig - flere og



flere legetgjsfly, som stort set er feerdige!

Midt i alt dette er der s& fra engang
sidst i 60’erne modelflyvere specielt i
England og USA, der er begyndt at inter-
essere sig for modellerne fra dengang,
det hele startede. Og hvorfor nu det?
Farst og fremmest, fordi de simpelt hen
kunne lide at se deres gamle modeller
beveege sig under skyerne. De begyndte
at sette radio i dem, for der var ingen
grund til at lade dem flyve veek, nar nu
rimeligt radiogrej eksisterede. Ofte flgj
de kun med en enkelt kanal og betragte-
de primeert radioen som et middel til at
sikre sig mod bortflyvning. Det hed ikke
noget specielt til at begynde med, men
snart kaldte man denne form for RC-
flyvning med antikke modelfly for VIN-
TAGE (eller Old-timer).

Interessen for vintageflyvning kom til
at brede sig langt ud over den farste
snavre kreds. Ikke mindst engleenderen
Ben Buckle ma tilskrives aren herfor.
Fra engang i 70%erne begyndte han at
opspore, restaurere og mangfoldiggare
gamle tegninger og konstruktioner. Se-
nere begyndte han og hans kone at skare
tredelene til og lave byggeset, som de
solgte rundt omkring til de hundreder af
modeltraef, der afholdes sommeren igen-
nem i England.

11983 kom det store gennembrud for
det lille firma, idet et stgrre modelfirma
begyndte at distribuere sa&ttene, og i dag
forhandles de i mere end 20 lande for-
delt over hele verden.

Desvarre dgde Ben Buckle efter en
operation i 1987, men hans sgn Colin er
gaet ind i firmaet og driver det videre
med resten af familien. Med over 150
tegninger og 24 byggeseat at tilbyde er
det blevet verdens starste producent af
vintagemodeller. De fleste er for RC,
men udvalget indeholder ogsa tegninger
til fritflyvende svaevere, C02-modeller og
gummimotordrevne fly - bl.a. et kurio-
sum som er gummimotormodel fra 1908!

At det sdledes blev nemt at skaffe sig
enten en tegning eller en model, kom til
at betyde, at masser af (unge som gamle)
modelbyggere har forsggt sig med vinta-
ge. Den store gruppe, der flyver vintage,
inkluderer saledes ogsa f.eks. serigse
scalafolk, der ind imellem hygger sig med
den afslappede flyvning, en vintagemo-
del giver.

Modellerne

Med en stigende interesse er der natur-
ligvis ogsa sket en udvikling i, hvorledes
man opfatter og bygger de gamle model-
ler. Nogle holder fast ved, at man kun
kan bruge f.eks. gamle originale beklad-
ningsmaterialer og helst ogsd motorer.
De er i gvrigt ikke sa sveere at skaffe sig,
som man umiddelbart skulle tro - ved
modelflyvetraef rundt omkring i England
handles der masser af vintagemotorer
fra bagagerummene pé parkeringsplad-
sen.

Men let’s face it (for nu at bruge et

IT'S PERFORMANCE THAT COUNTS!

FLY MEGOW

Many remarkable performances have been
Each kit contains full-size plans, photographs,
Particulars of these and other model
MEGOW Catalogue which

S. GUITERMAN & CO. LTD,,

recorded
and generous supplies of all
‘planes from 9d.
can be obtained from your dealer.

SUPPLIERS TO THE TRADE ONLY

GAS ’'PLANES

FLYING QUAKER

(ILWSTRATLD)
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CARDINAL
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(Prices Without Motors)

by these three outstanding gas ’planes.
necessary materials.
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Annoncen her er fra 1939. Men bade Flying Quaker og Quaker Flash er blandt de modeller, der er
genopstdetsom RC-byggesaetiBen Buckles serie. (Fra»Fifty Years ofAeromodeller)

godt dansk udtryk), sa lette er de gamle
materialer og motorer heller ikke at have
med at ggre, og mange bruger moderne
med sindsro - f.eks. solartex og moderne
2- eller 4-takts motorer. Iseer de sidste
fremhaves ofte som velegnede til de
gamle modeller, skant de naturligvis ik-
ke eksisterede, dengang vintage var nu-
tid! Diesel var i virkeligheden nok mere
passende og anvendes da ogsd i en vis
udstreekning pa vintagemodeller, men
ikke sa meget som glgdergrsmotorer.
Hvad selve modellerne angér, synes
der at veere ret bred enighed om, at man
ikke bar a&ndre pa ydre mal, vingeprofi-
ler og hjulenes placering. Derimod er det

Majestic Major er en forstgrret RC-udgave af
fritflyvningsmodellen Junior 60 fra 1946. Den
flyver fintmed en 10 cm34-takt og skulle kunne
lgfte 1,5kg last-fx et kamera. Junior 60 vari sin
tid en afde mestpopuleere fritflyvningsmodeller
og er stadig (ligesom storebroderen her) hgijt
pa listen hos vintage-flyvere. (Foto: Colin Buck-
le)

helt OK med mindre @&ndringer, som
kreeves f.eks. for at fa ror til at bevaege
sig, og forsteerkninger lokalt af hensyn til
f.eks. radio-anlagget. Det betragtes ogsa
som vaerende i den rigtige and at forstar-
re eller formindske modeller - f.eks. at
bleese en gammel gummimotor-model
op til dobbelt starrelse.

Hvad styring angar, er sideroret det
mest ngdvendige, og strengt taget behg-
ver man ikke flere. Som omtalt var de
fleste tidlige RC-modeller single-chan-
nel, og i gvrigt er de fleste vintage-mo-
deller i dag oprindeligt fritflyvende og
klarede sig uden styring overhovedet.
Flyver man med kun en enkelt kanal, ma
man indstille sig pa, at man i langt hgjere
grad end vi RC-flyvere er vant til nu til
dags, skal arbejde med trimmet pd mo-
dellen. Det er der bestemt ogsa en stor
tilfredsstillelse ved, men jeg skal da ind-
reamme, at jeg ikke har gjort det siden
mine unge dage, hvor jeg (ofte forgaeves)
jagtede mine fritflyvende modeller over
stok og sten i Grenas omegn!

De fleste vintageflyvere i dag veelger
da ogsd at have hgjderor pa. De, for
hvem vintage er mere livstil end hobby,
undskylder tilstedeverelsen af hgjdero-
ret med, at modellen sé er lettere at pres-
se frem i hard modvind - flertallet har
det pa, fordi de irealiteten flyver model-
len som en simpel sportsmodel/traener.

Gaskontrollen er den mindst vigtige,
selvom man igen ma sige, at flertallet
flyver med den. En total-vintage-model-
flyver vil sige, at den eneste grund til at
have gaskontrol pa sin model er, at man
hurtigt kan fa den ned, hvis det skulle
begynde at regne. Flyver man med agte
vintage-motorer, vil der naturligvis slet
ikke vare gaskontrol pa dem, og 2 kana-
ler er da tilstraeekkeligt.

Man kan sa diskutere (og ger det!),
hvordan en sadan model skal flyves - om
man skal prgve at efterligne modellens
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originale fritflyvende cirkler, eller om
man blot skal flyve den som almindelig
sportsmodel. De mere tolerante af ti-
dens skribenter synes at mene, at vores
hobby ferst og fremmest er hver enkelts
forngjelse og afslapning, og at man der-
for kan gere, som man vil - men pa den
anden side er der vel neeppe meget idé i
at bygge en langsom, gammel model og
derefter vride den rundt pd himmelen
somen F-16?

Til et stevne sidste sommer pa Old
Warden flyvepladsen i England havde
jeg forngjelsen at se en raekke vintage-
modeller flyve. Tendensen var helt klart,
at man flgj dem som RC-sport-modeller.
Jeg vil faktisk sige, at flere piloter slet
ikke udnyttede modellernes helt speciel-
le evne til at flyve langsomt og majestee-
tisk. Maske kunne de slet ikke, fordi de
var for tunge. Man skal vaere meget for-
sigtig med ikke at dryppe en ekstra klat
lim pé her og der - der er mange samlin-
ger i en vintagemodel, og veegten lgber
letop.

Konkurrencer

De fleste flyver vintage blot for at nyde
synet af de gamle modeller. Men natur-
ligvis kan man ogsd konkurrere med
dem.

En konkurrenceform, der hgrer til de
mere uformelle, bestér i, at en gruppe
dommere (evt. alle tilstedevaerende mo-
delflyvere ved mindre tref) i lgbet af
dagen vurderer og udvelger, hvilken
model der er mest i den gamle &nd, hvad
udseende, materialer, byggeteknik og ik-
ke mindst flyvning angér. Dette er natur-
ligvis en meget subjektiv form for be-
demmelse, men skulle fungere fint pa
fly-for-fun-steevner, hvor atmosferen er
afslappet og mere gar pa at veere med
end at vinde. Og lad mig lige indskyde, at
vintage-fly-for-fun-steevner hgrer til de
mest besggte i England. Dette lands
starste modeltraefbortset fra de nationa-
le mesterskaber ma vist vaere »Vintage-
weekend« pa Old Warden flyvemuseet,
hvor tusindvis af modelfolk mgder op.

Men der flyves ogsd konkurrencer,
hvor det er mere uden for diskussion,

Den tidligere Tiger Moth instruktgr Bill Dean har mange modeldesigns pa
samvittigheden. Denne Outlaw fra 1948 hgrer med sine 125 cm speend-
vidde til hans mindre modeller. En motor pa 1,5 crrf er rigeligt. (Foto:

Colin Buckle)

Playboy Senior fra 1938. Denne pylon-type har
placeret sig godt ved flere vintage-konkurren-
ceride senere ar. (Foto: Colin Buckle)

hvem der har vundet. De mest udbredte
er de sakaldte »Texaco« og »Flying Fifte-
en«.

Texaco er en gammel konkurrence-
form fra USA, der i sin nuvaerende form
i England bestar i, at modellen far tildelt
7 cm3brandstof pr. pund (454 g) model-
veegt. Den skal herefter jordstarte og
holde sig i luften sd leenge som muligt.
Det forudsettes, at modellen er vintage,
d.v.s. fra for 1951, og at der ikke er &n-
dret pa veesentlige ting som vingeprofil,
ydre mél etc.

| USA tildelte man i de gamle fritflyv-
ningsdage vasentligt mindre rationer af
breendstof til modellerne, men selv med
motortider nede pa 20 sekunder var der
problemer med, at modellerne flgj veek i
termikken! Disse problemer er der hel-
digvis ikke med moderne RC ombord.
Konkurrence-formen kunne vel strengt
taget sagtens bruges som almindelig fly-
for-fun-konkurrence i vores modelflyve-
klubber - ideen er hermed givet videre.

Flying Fifteen minder om Texaco,
men her er betingelserne, udover at mo-
dellen skal veere vintage, at motoren ikke
er over 15 cm3 og den tildelte brend-
stofmaengde er fast pa 7vi cm3 | denne
konkurrence tildeles 1 point pr. sekund
for flyvetider op til 10 minutter, men her-
over fratreekkes der 1point pr. sekunds

Buckle)

flyvetid! Kunsten er altsa at administrere
den lette models evne til at svaeve og
samtidig styre hurtigt ned til landing.

Vintage kvalitet

Afslutningsvis kan man spgrge sig selv,
hvorfor vintagemodeller er en af de
voldsomst voksende dele af radiosty-
ringshobbyen i udlandet? | et land som
England vel naermest den hurtigst vok-
sende!

Arsagerne er formodentlig mange,
men lad mig fremhave nogle af de kvali-
teter, som er specielle for disse gamle
modeller. Deres udseende tiltaler mange
- konstruktionen, der ses gennem be-
klzedningen, den kraftige V-form pd vin-
gen og hjulene, der er placeret helt frem-
me i naesen. Ja, de ser specielle ud, men
det er selve begrebet MODELFLY skre-
vet pa himlen med store bogstaver. Det
lyser ud afvintagemodeller, at her er tale
om flyvning alene for den afslappede ny-
delses skyld.

De gamle modeller rummer desuden
megen konstruktionsmaessig visdom -
den balsa, man kaber, ender med at flyve
og ikke med at veere hgvispaner pa veerk-
stedsgulvet. Veegt/styrke-forholdet pa de
gamle konstruktioner overgdr mange
mere moderne fly - og kunne man aldrig
finde pd at bygge en vintagemodel, er der
alligevel gode ideer at hente ved at stu-
dere de gamle tegninger.

Og sa kan en vintage-model bevaege
sig sa blgdt og langsomt rundt pa himlen
en lun sommeraften! Det gar ikke hur-
tigt. Man opgver ikke sine evner som
kunstflyvepilot. Men det gar det heller
ikke ud pa - det drejer sig om den per-
fekte form i majesteetisk flugt med en
smuk aftenhimmel som baggrund!

Og s mangler vi blot, at en eller an-
den et sted derude i det danske land
seetter signed med fjerpennen og forteel-
ler om, hvordan det hele startede her i
landet? Var der ikke noget med viking-
motorer og modeltegninger i familie-
journalen?

I mellemtiden vil jeg s& pudse det sid-
ste afsnit af serien her af - beskrivelsen
afvintagemodellen Red Zephyr.

Buccaneer 1937 er oprindeligt en fritflyvende model. Speendvidden er 166
cm. Men Buccaneer er ogsa bygget i en miniudgave p& 84 cm og i flere
forstgrrede udgaver - den stegrste er en gigant pa 4v2 meter. (Foto: Colin



Der var engang...

... at flymodeller var bygget af fyrretrees-
lister, krydsfiner, bambus og indisk moll.

.. 0g i 1941 var der 750 fritflyvere i
Danmark!

Ak ja, det kom jeg til at tenke pa
forleden, da jeg sad og limede kulfiber-
hovedlister i min Wakefieldmodel, der
ogsa har Mylarbekladt haleplan og glas-
fiberforsteerket krop. Dansk modelflyv-
ning og modelflyvning i det hele taget
har en historie, der endnu ikke er fortalt
sadan rigtig.

Men jeg har en bog staende pa hylden,
og den tager jeg frem en gang imellem.
Den hedder MODELFLYVESPORT
og er skrevet af Sven Wiel Bang, Johan-
nes Thinesen og Per Weishaupt. Sidst-
naevnte var indtil for et par ar siden ge-
neralsekreteer for Kongelig Dansk Aero-
klub. Bogen er teoretisk og praktisk,
men indeholder samtidig nogle afsnit om
modelflyvningens historie, dels i DK og
dels i andre lande. Og det er interessant
leesning. Desveerre udkom bogen allere-
de i 1941, og siden er der jo ikke frem-
kommet et centralt veerk om dansk mo-
delflyvning.

Maske sidder der rundt omkring rigtig
gamle modelflyvere, som stadig leser
Modelflyve-Nyt, og som kunne tenkes at
tage traden op fra dengang og indsende
nogle bidrag (tekst og/eller billeder) til
belysning af tiden fra 1941. Det ville vaere
alletiders!

Men indtil det sker, synes jeg, at den
korte historiske beretning om dansk mo-
delflyvning fra 1909 til 1941 skal bringes
pa disse sider i form af uddrag fra oven-
navnte fremragende bog, der i dag mu-
ligvis kan kgbes antikvarisk et eller andet
sted.

Men altsd, kom sa frem med historier-
ne ...

Jorgen Korsguard
Unelbredeligfritflyver

— og i det fglgende bringer vi s det
omtalte afsnit fra MODELFLYVE-
SPORT med tilladelse og med billedbi-
drag fra en af forfatterne, Per Weis-
haupt:

Dansk modelflyvnings historie

1 Periode 1909-1923.

Sa tidligt som i december 1909 blev den
fgrste danske udstilling af »Aeroplan-
modeller« afholdt i Det Danske Selskabs
skole. 17 elever udstillede modeller af
kendte typer som Blériot, Wright, Lat-
ham, Antoinette og Santos Dumont.
Preemierne var dels for skalamodeller,
dels for flyveegenskaber. 1 premie for
en smuk udfgrt model fik Bendt Rom for
en Ellehammer, 2. premie, udsat af kon-
sul Ludvigsen, vandtes af Poul Ernst
Jensen for en nydelig Wright. Om flyve-
preemierne startede 6-7 gummidrevne
modeller i Danmarks farste indendars
konkurrence. 1 premie: Grut med en
Curtiss, 2. preemie: Johan Nielsen med
en Latham af aluminium. Skent Bendt
Roms lille stokmodel med 17 m efter
jordstart flgj bedst, vandt den ingen pree-
mie, da den ikke var en skalamodel. Rom
var sdledes pioner her ilandet for den nu
mest udbredte form for modelflyvning,
hvor flyveegenskab kommer i fgrste raek-

Sveevemodel, anno 1940. (OM-Fs arkiv)

ke, altsd for udseendet og ligheden med
rigtige fly.

Fra 15. juni til 15 juli 1910 afholdt Det
Danske Aeronautiske Selskab en udstil-
ling p& Fregatten »Jylland, der for en
stor del omfattede flymodelier.

I »Aviatisk Forening«s medlemsblad
1911 stod der ofte artikler om modelflyv-
ning. Foreningen arrangerede flere kon-
kurrencer pa Klgvermarken og afholdt
12.-14. maj 1911 en udstilling omfattende
ca. 20 modeller. Blandt dommerne var
de danske pionerer Ellehammer og Ro-
bert Svendsen. 1 premie: E. Thurmer
(Blériot), 2. premie: Bahnsen (Cozic) og
3. premie: Krukkenberg (Blériot).

2. periode 1923-1934:

Aeronautisk  Selskabs  medlemsblad
»Luftens Erobring« indeholdt i juli-
nummeret 1923 en interessant artikel om
modelbygning og -flyvning, hvoraf det
fremgik, at selskabet det forar havde op-
rettet et modelkursus med ca. 25 delta-
gere. Verdensrekorderne var pa det tids-
punkt: Distance: 2000 m, varighed: 9
min. og hgjde: ca. 200 m.

7. oktober 1923 afholdtes der en kon-

kurrence mellem 10 af ovennavnte kur-
sister. Snedker A. Larsens model vandt
1 premie for rationel konstruktion og
udfarelse. En glideprgve med start fra et
tarn vandtes af Lgnborg med 24 m.
Handstart af motormodeller: 1 Bonne
14,3 sek., 97 m. Efter jordstart: 1 A. Lar-
sen 30 m. | april 1924 stiftedes Dansk
Flyvemodel- og Glideflyver Forening pa
initiativ af C. le Dous, der havde vearet
medlem af en af verdens a&ldste model-
flyveklubber i Frankfurt a.M. Forenin-
gen begyndte med le Dous som formand
og 1 medlemmer. Karakteristisk for den
tid er stokmodellen med to propeller og
to stokke, der mgdtes bagtil. Denne type
var allerede omtalt i 1910i »Model Flying
Machines«. A. Larsen opnéede med en
sddan i september 156 m og 36 sek., mens
le Dous efter jordstart flgj 82 m.

Af foreningens 7 konkurrenceregler
er nr. 7 iseer interessant, da den vist ikke
anvendes mere i noget land. Den lgd:
Belastningsflyvning med jordstart uden

Sveevemodel, anno 1941. (OM-Fs arkiv)



ansted med mindst 10% nyttelast. For
klasse 7 blev der regnet 5 points for hver
10% og m; men der blev kun startet i
denne klasse pa serligt forlangende.
Man havde eller 3 klasser: A. Kropmo-
deller. B. Stokmodeller. C. Rekordmo-
deller efter eget gnske. Hvis klasse A
deltog i en konkurrence med B, blev der
givet 25% tilleeg til A.

26. april 1925 vandt le Dous Aeronau-
tisk Selskabs preemie for en flyvning pé
101,21 m.

17. maj praesenterede snedker Larsen
den farste danske model med helprofil
(altsd ogssd beklaedt pa undersiden).
Samme efterar fremkom han med maske
Danmarks farste sveevemodel pa 2Vi m
spv., planareal: 78,5 kvdm. og vaegt: 1600
g Beklaedningen var indisk moll. Prin-
cippet var det samme som det nu almin-
delige for sveevemodeller.

| 1926 vandt Larsen et af kapt. Kofo-
ed-Jensen udsat sglvbager for forste
flyvninger over 20 sek. med 23 sek. | det
hele taget var Larsen den mest energiske
og dygtige pa den tid. Han vandt ogsa en
hgjttaler for bygningen af flest modeller i
1926. Foreningens vandrepokal blev i
1927 for 3. gang og til ejendom vundet af
Larsen.

I juli afholdtes en konkurrence i van-
dringsflyvning over 250 m, idet der blev
flgjet to gange mod og to gange med
vinden. Antallet af starter var ikke be-
greenset. Le Dous vandt, idet han ndede
forst igennem pa 77 min.s forlgb. Mens
der havde veeret tilbagegang for Dansk
Flyvemodel- og Glideflyver Forening i
1926, kunne der i 1927 spores fremgang.
Det skyldtes iser luftfartsudstillingen i
Forum, hvor foreningen udstillede 7 mo-
deller og fik 51indmeldelser.

Da foreningen begyndte at bygge et
glideplan, blev modelflyvningen for-
sgmt. Et fint resultat fra den tid: en af F.
Nordvig og Helge Nielsen konstrueret
»And« med 1 m spv. flgj pd Eremitage-
sletten ca. 450 m. Men med aktiv model-
flyvning var det nu smat. Dog deltog for-
eningen i »Politiken«s udstillingen i au-
gust 1930, hvor den ogsa udstillede 2 gli-
deplaner.

Den 20. januar 1932 oplgstes forenin-
gen pd grund af indre stridigheder og
manglende kapital.

Med hjeelp af Aeronautisk Selskab
deltog modelflyvere fra svaeveflyveklub-
ben »Magen« i den skandinaviske mo-
delflyveudstilling i Goteborg i efterdret
1933. Ved en samtidig konkurrence
vandt Gerhard Jensen 2. premie for
sveevemodeller.

3. periode. Fra 1934.

Denne periode indledes med udgivelsen
af Knud Flensted Jensens bog: »Model-
flyvning« i august 1934. Den farste dan-
ske modelflyvebog er meget tysk-orien-
teret. Flensted Jensen har ogsa erhver-
vet sine teoretiske kundskaber ved les-
ning af tysk faglitteratur. Han byggede
og opndede store resultater med »Der
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Knud Flensted-Jensen (t.v.) var foregangsmand for iser sveevemodeller. Hans bog fra 1934
dannede grundlag for klubber, derskad op fra 1935. Her ses han med sin begyndermodel »Tops« i

1957. (Foto: Per Weishaupt)

grosse Winkler«, som inspirerede ham til
konstruktionen af SF-17, der sammen
med en knap sa heldig stokmotormodel
blev udgivet som bilag til »Modelflyv-
ning«. Flensted Jensen har veret for-
kaemper for indfarelse af modelbygning i
slgjdundervisningen i skolerne. Han har
ledet »Berlingske Tidende«s to kurser
for lerere.

Odense Model-Flyveklub.

Flensted Jensens bog havde givet mange
flyveinteresserede lyst til at forsgge mo-
delflyvningen. Saledes var udviklingen
naet sa vidt i fordret 1935, at Odense
Modelflyveklub kunne stiftes 7. april.
Det er den farste specielle modelflyve-
klub, idet de allerede navnte klubber
ogsa havde glide- eller svaveflyvning pa
programmet. O.M.-F. begyndte med 7
medlemmer, der nasten alle havde byg-
get den tyske svaevemodel »Baby« af H.
Kirschke.

O.M.-F.s forste stgrre arrangement
var en modelflyveudstilling i Odense ja-
nuar 1936, hvor ca. 25 svaeve- og motor-
modeller var udstillet. Overskud fra ud-
stillingskataloget og besgget af ca. 800
besggende gav 259 kr. i ren fortjeneste,
samtidig med at medlemsantallet vokse-
de til ca. 100. Klubben forte fra starten
rekordprotokol, hvilket har veeret med-
virkende til dens farerstilling i rekord-
kampen.

Med stotte fra O.M.-F. indledte Flyv
en propaganda for klubstarter og deref-
ter for et landsforbund, og lidt efter lidt
skad klubberne op.

| marts 1937 afholdt O.M.-F. sin anden
og Danmarks hidtil stgrste modelfly-
veudstilling med udenbys deltagelse fra
Kolding, Kagbenhavn, Silkeborg og
Skjern. Udstillingen, hvis protektor var
Danmarks &ldste modelflyver, dir. Elle-

hammer, omfattede 110 modeller og be-
sggtes af 1100 mennesker.

I pinsedagene 1937 arrangerede
Odense Model-Flyveklub den farste
danske landskonkurrence og landslejr
for modelflyvere pa Pilebakken ved
Tommerup. 41 modelflyvere fra 16 klub-
ber deltog. Der blev konkurreret i 6 klas-
ser. Af 15 premier vand O.M.-F. 14,
Skjern 3 og Silkeborg 1

Efterhdnden blev tiden moden til dan-
nelsen af et forbund. Efter at der var
blevet talt meget frem og tilbage, ud-
sendte O.M.-F. forslag til love, rekord-
og konkurrenceregler sammen med ind-
bydelse til de danske modelflyveklubber
til at deltage i et stiftende mgde i Oden-
se. Heri deltog 6 reprasentanter fra
O.M.-F., 2 fra Globus, 1fra »Sglvvingen«
i Fredericia og 1fra Skjern. Forslagene
vedtoges. O.M.-F.s emblem blev lands-
emblem for Dansk Modelflyver For-
bund, stiftet 29. august 1937.

Det blev de i Kgbenhavn da bosidden-
de bestyrelsesmedlemmer: Formanden
Per Weishaupt, kassereren B. Ziegler og
sekreteeren Johs. Thinesen, der matte
udfare alt arbejdet det farste ar.

1 november 1937 opstilledes den far-

ste officielle danske rekordliste. De ab-
solutte motormodelrekorder pa 1 min.
3,5 sek., og 380 m var sat af Per Weis-
haupt, mens svaevemodelrekorderne pa
8min. 57,6 sek. og 9050 m indehaves af S.
Herborg. | alt var der sat 30 rekorder,
hvoraf O.M.-F. havde de 25. Der var pa
det tidspunkt 9 klubber med 120 med-
lemmer og 179 modeller under forbun-
det.

| marts 1938 opndede Ole Holten i
landets da sterste klub. Globus Aero
Klub, Hellerup, 35 min. 52,2 sek. med
»Der grosse Winkler« efter en hgjstart
fra Lundtofte flyveplads. Det var absolut



varighedsrekord for svaevemodeller i 2
ar.

Stadigfremgang.

I marts 1938 udsendte »111 Familie Jour-
nal« tegningen til FJ-1, der er en meget
enkel begynder-svaevemodel konstrueret
af Sven Wiel Bang. Siden er der udgivet
4 andre FJ-svaevemodeller og to motor-
modeller. Den omstendighed, at et af de
starste danske ugeblade udsendte disse
modeller med propaganda for modelfly-
vesporten, har naturligvis gavnet den
hjemlige modelflyvning meget. Alene
FJ-1 er bygget i mange tusinde eksempla-
rer og er derfor den mest byggede model
i landet.

Sammen med Berlingske Tidende og
Dansk Sveeveflyver Union arrangerede
M.F. et kombineret svaeve- og modelfly-
vestevne pa Lundtofte flyveplads 14. au-
gust 1938. Pa grundlag af udtagelseskon-
kurrencer landet over udvalgte MF 24
deltagere, der konkurrerede i 4 klasser.
Globus Aero Klub vandt i de 3 klasser
for sveevemodeller, mens »Condor,
Helsinger, vandt i motormodelklassen.
Ved dette steevne havde man for farste
gang lejlighed til at se, hvor langt man
var naet i udlandet, idet bl.a. Sven Went-
zel fra Stockholm demonstrerede en vel-
flyvende Wakefielmodel.

P& M.F.s generalforsamling 13. august,
den fgrste ordinere, blev Sven Wiel
Bang formand. Der var da 13 klubber
med 186 medlemmer.

| januar 1939 udsendte M.F. 4000 pro-
pagandahafter til pressen, klubberne,
flyveorganisationerne, slgjdleerere m.m.

M.F. blev 27. marts 1939 tilsluttet Ae-
ronautisk Selskab, som derefter skenke-
de 10 sglvbeegere til M.F.s to landskon-
kurrencer 1939 samt 5vandrepokaler.

Mange udstillinger

blev afholdt i foraret 1939. Sammen med
Berlingske Tidende arrangerede M.F.
den fgrste nationale modelflyveudstil-
ling med byggekonkurrence i Kgben-
havn 16.-22. april omfattende ca. 180 mo-
deller fra 20 klubber.

Siden generalforsamlingen 1938 var
klubantallet steget til godt 40, og mange
af klubberne arrangerede lokale udstil-
linger. Saledes afholdt ogsd Odense Mo-
del-Flyveklub sin 4. udstilling med mo-
deller fra hele landet i forbindelse med
Luftveerns- og Luftfartsudstillingen i
Odense.

Aldrig er der blevet sat s& mange dan-
ske rekorder som i foraret 1939. Rekord-
konkurrencen medfgrte udvikling af tek-
nikken i bygningen og flyvningen.

Klubkonkurrencer fik mere og mere
interesse. Som et kuriosum kan her nav-
nes, at O.M.-F. og en australsk modelfly-
veklub i Brisbane samme dag, 14. maj,
afholdt en konkurrence i hver sit land og
med luftpost udvekslede resultater.
O.M.-F. vandt overlegent med sveve-
modellerne, mens australierne var over-
legne med motormodellerne.

Vandflyver med gummimotor fra 1940. (OM-Fs
arkiv)

M.F. sfgrstepinsestsevne 1939

pa Pilebakken ved Tommerup p& Vest-
fyn var i stil med den tyske svaevemodel-
konkurrence i pinsen p& Wasserkuppe.
Pa M.F.s vegne blev dette arrangeret af
O.M.-F. 96 modelflyvere med 127 model-
ler deltog. De flyvemassige resultater
var pa grund af den store vindstyrke ikke
fremragende. Der var to klasser for mo-
tormodeller og tre for sveevemodeller.
O.M.-F. vandt i mindste motormodel- og
starste sveevemodelklasse, mens Condor
vandt i starste klasse for motormodeller.
Fredericia 1l og Zephyr vandt de to an-
dre sveevemodelklasser. Lejrmassigt set
var pinsestevnet en succes, bl.a. da det
gav et fint overskud.

Defarste eliteflyvere

meldte sig farst lige efter pinse. | januar
var de vedtagne eliteflyverbestemmelser
blevet offentliggjort i M.F.s proganda-
haefte. 30. maj foretog C. E. Hayer, Con-
dor, de tre betingelsesflyvninger for mo-
tormodeller med en selvkonstrueret mo-
tormodel og erhvervede sig eliteflyver-
bevis M. 1 11 juni 1939 aflagde farste
eliteflyver med svaevemodel, Richard
Jensen, O.M.-F., eliteflyverprgven. Han
er forgvrigt den farste, der bade har M.
og S. certifikat.

M.F. deltageri udenlandske konkurrencer.
Med tilslutningen til Aeronautisk Sel-
skab muliggjordes M.F.s farste deltagel-
se i konkurrencen om Nordisk Modelfly-
verpokal i Orebro 11 juni 1939. Tre af
vore Wakefieldmodellister. P. Christian-
sen, Niels Hassing og H. Schrgder del-
tog. Hassing blev nr. 9, Christiansen nr.
15 og Schrgder nr. 16. Det var jo ikke
stralende, men med de indvundne erfa-
ringer bliver resultatet nok bedre neste
gang.

| den internationale konkurrence de-
buterede M.F. i konkurrencen om en po-
kal udsat af kong Peter af Jugoslavien.
Konkurrencen afholdtes pa Faireys fly-
veplads udenfor London og var arrange-
ret af SSM.AE. (21.-24. juli 1939). Pa de
lige arstal konkurreres der med gummi-
drevne motormodeller (farste gang i Ju-
goslavien 1938) og pa de ulige &rstal med
sveevemodeller. F.A.l.’sbestemmelser er
gaeldende for modellerne. Hvert land ma
sende et hold pa hgjst 12 modeller. Det
er tilladt, at en deltager har indtil 4 mo-
deller med. Hver svaevemodel ma fa 4
starter (hgjstart i fladt, handstart i bak-
ket terreen), mens motormodellerne
startes tre gange med handen og tre gan-
ge fra jorden. Den vindende nation ar-
rangerer naste ars konkurrence. Det
danske hold bestod af Jargen Nissen og



Gummimotormodellerne i wakefield-klassen regnes af mange for noget af det fineste, man kan
beskeaeftige sig med. Her er det Bjarne Jgrgensen fra Odense, som blev Danmarks-mester flere
gange. Han er fotograferet med sin modelengang i50’erne. (Foto: Per Weishaupt)

Richard Jensen, begge O.M.-F., med
Sven Wiel Bang som fgrer. Da konkur-
rencen afgjordes ved det sammenlagte
pointsantal af de seks bedste i et hold,
var det pa forhand udelukket at vort lil-
leputhold skulle opnd en placering
blandt de andre hold, der nasten alle
talte 12 deltagere. Da Richard Jensens
model flgj veek efter en fin hgjstart, blev
chancerne yderligere forringet. Frankrig
vandt med 25.278,5 points (tildeltes for
varighed og distance i lige linie), mens
Danmark blev nr. 8 af 8 nationer med
5.295,755 points. Havde det veeret efter
gennemsnit, var Danmark blevet nr. 4,
hvilket endda havde veeret fint i betragt-
ning af, at de store hold kunne udvelge
de seks bedste, mens danskerne intet
valg havde. | hvert fald blev de snorlige
og perfekte hgjstarter, som de to danske
modeller foretog, omtalt som konkur-
rencens bedste. Der er ingen tvivl om, at
vi her i landet har bedre svaevemodeller
end i de fleste andre lande.

M.F.s 2. generalforsamling
afholdtes 5. august 1939 i Hellerup.
Klubantallet var nu 45. Der blev vedta-
get betydelige @&ndringer i lovene, re-
kord- og konkurrencereglerne. Bl.a. blev
de eksisterende 16 klasser reduceret til
14, hvorved antallet af rekordmuligheder
blev betydeligt formindsket. 1 det hele
taget kom man nermere F.A.ls regler.
Bestyrelsen blev udvidet til 7 mand med
nu afdgde H. E. Hansen, »Draggr«, som
formand.

| forbindelse med generalforsamlin-
gen afholdt M.F. sin 2. landskonkurren-
ce 1939 i Veerlgse den 6. august. Delta-
gerantallet var begranset til 5 mand i
hver af de 5 kl. Deltagerne var udpeget
ved udtagelseskonkurrencer landet over.
Kun 17 deltagere mgdte. Hassing, Cirrus,
vandt begge motormodelklasserne,
mens Zephyr vandt mindste og mellem-
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Gummimotormodel i canard konfiguration (an-
demodel) fra 1940. (OM-Fs arkiv)

ste og Odense Model-Flyveklub starste
klasse for sveevemodeller.

Siden 1909 havde der ikke veret af-
holdt et dansk indendgrs modelflyve-
steevne. Ca. 30 ar efter, 26. november
1939, blev der igen afholdt et sadant i

Gymnastiksalen p& Frederiksberg Slot.
10 klubber med ca. 40 modeller deltog.
Vinderne blev: Klasse 1 (indendgrs bal-
samodeller): Hawk, kl. 2 (pole- eller
stangflyvning): Vandlgse, og kl. 3 (mi-
kro-film-modeller): Cirrus.

1940

var et stille ar. En planlagt international
modelflyveudstilling i dagene 11 maj - 2.
juni blev p& grund af begivenhederne
den 9. april e&ndret til en national, M.F.s
anden, hvori 15 af M.F.s tilsluttede klub-
ber deltog.

Rekorderne faldt ikke s livligt som i
1939. Dog skal navnes, at Wedorf Han-
sen fra Slagelse den 16. juni opnaede den
hidtil stgrste officielle tid herhjemme,
idet hans F.J.6 svaevemodel opnaede en
flyvetid i termik pa 1time 16 min. 22 sek.

Aret afsluttedes med et indendgrs
steevne i Forum af starre format, arran-
geret af M.F. i samarbejde med »Berling-
ske Tidende«. 10 klubber med 41 model-
ler var tilmeldt. Under steevnet opnaede
Ejnar Holm fra Cirrus en tid p& 3 min. 55
sek., der, da disse linier skrives, endnu
ikke er overgaet.

Opgang igen i1941.
| januar 1941 overtog en ny bestyrelse,
der var valgt pa en ekstraordinzr gene-
ralforsamling i Odense den 27. oktober
1940, ledelsen af Dansk Modelflyver
Forbund med Sven Wiel Bang som for-
mand. En fglelig opgang viste sig snart.
Der blev bl.a. arrangeret landskonkur-
rencer paske og pinse, hvor klubberne
konkurrerede hver for sig og derefter
indsendte resultaterne til M.F., der ud-
regnede den indbyrdes placering. O.M.-
F. haevdede stadig sin farerstilling, hardt
treengt af den resultat- og fremgangsrige
unge Kgbenhavns Modelflyver Klub.

St. Bededag afholdt M.F. i samarbejde
med »Berlingske Tidende« en stor lands-

»Jordstart« afgummimotormodel. 1956. (Foto: Per Weishaupt)
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De fgrste modeller med »benzinmotorer« dukkede op herhjemme i slutningen af30'erne. Her det
en model bygget af Carl Rose fra Tarm, som er blevet udstyret med en motor tilhgrende Bremer fra
OM-F. Spandvidden er 140 cm, og den holdes her for fotograferne afHans Erik Hansen fra OM-F.

Standardinddeling af modelfly
(Modelflyvemaskiner).

I. Flyvemodeller
Svaevemodeller:

Normalmodeller.
Spec, modeller:
Tandem-modeller;
Ande-modeller;
halelgse modeller;
andre typer.

Motormodeller:
A. Gummimotor-modeller:

Normale land-eller sg-modeller.
Specielle land- eller sg-modeller:
Tandem-modeller;
Ande-modeller;

halelgse modeller;

andre typer.

Andre land-e. Sg-motormodeller:
Benzinmotor-modeller;
Presluftmotor-modeller;
Fjedermotor-modeller;
Raketmotor-modeller;

andre typer.

(Foto: Per Weishaupt)

konkurrence pa Lundtofte flyveplads.
Det blev en stor publikumsucces og en
glimrende propaganda for modelflyve-
sporten.

| dagene 27. juli - 3. august afholdt
M.F. sin farste sommerlejr i Fuglsg pa
Mols. 37 modelflyvere fra 13 klubber
mgdtes her i et uforligneligt pragtfuldt
lejrliv i forbindelse med en landskonkur-
rence og generalforsamlingen. O.M.-F.
fik 3 farstepladser, mens Termik og Stra-
tus fik de resterende to.

P& M.F.s tredie ordinere generalfor-
samling den 2. august blev bestyrelsen
udvidet fra 7 til 9 mand. Wiel Bang m. 11
blev genvalgt. Zndringer i love og reg-
ler, et nyt emblem samt navneforandring
til Dansk Modelflyver Union blev vedta-
ger.

Begivenhed fulgte pa begivenhed.
Den 3L august samledes danske model-
flyvere igen til et storstilet stevne, der
var lagt an som en opvisning pa Lundtof-
te flyveplads. Arranggrerne var igen
»Berlingske Tidende« og D.M.U. Ogsa
denne gang blev det en publikumsucces,
idet over 5.000 mennesker med begej-
string overvaerede det omfattende pro-
gram. Séledes blev der for farste gang
vist raketflyvning og vandstart m.m. for
publikum.

Hvad medfremtiden?

Dansk Modelflyver Union havde, da dis-
se linier blev skrevet, ca. 750 medlemmer
fordelt pa ca. 30 klubber. Med den tilbe-
redte jordbund har dansk modelflyvning
de bedste fremtidsmuligheder trods gje-
blikkets alvor. Trods mange vanskelige-

2. Skalamodeller
Flyvende:
heder har dansk modelflyvning nu sin I. Helskalamodeller.
store chance i en tid, hvor al anden aktiv  1l. Halvskalamodeller.
flyvning praktisk set ligger stille. Denne
chance ma ikke forspildes!

»Gasmotormodel« som dethed omkring 1950. (Foto: Mogens Erdrup)

REDAKTIONEN TAKKERfor tilladelsen til at bringe dette afsnitfra bogen »Modelflyvesport«.

Med det har vi efterkommet Ole Steen Hansens opfordringpa side 18til atfortelle om, hvordan det
hele startede herhjemme.

Nu mangler vi si at nogen ogsa efterkommer Jergen Korsgaards opfordring pa side 19 til at
fortseette oggerne bade med tekst og billederforteelle om tiden efter 1941

Forhistorie kan nemlig vare speendende. Men kendskabet til tidligere artiers (endnu taler vijo ikke
i modelflyvningen - eller iflyvningen i det hele taget - ikke om &rhundreder) indsats kan ogsa virke
inspirerendefor indsatsen i vor egen tid. Redaktionen.
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Fritflyvning... anno 1991

Af Jgrgen Korsgaard

En HIGH-TECH sport for de indviede med masser afudfordringeri teknik

og taktik - og ikke sporgammeldags!

Der er hektisk aktivitet pa startlinien.
Der hgjstartes og cirkles pa livet Igs.
Gummimotorer treekkes op, og nogle
spreenges med et brag. Wakefieldmodel-
ler stiger lodret til vejrs op under andre
modeller, der allerede er i termik. Delta-
gere lgber af sted i retning af deres mo-
deller, der cirkler hgjt oppe under him-
len i fed termik. Nogle modeller er alle-
rede nu pé vej ned med bremsen ude, de
magiske tre minutter, som alle straeber
efter, er naet. Andre deltagere stamper
lidt i jorden, deres modeller ramte ved
siden af termikboblen og er nu pa vej ned
i kraftigt synk; de tre minutters flyvetid
bliver ikke naet. Finalen - fly-offet - kan
nu ikke nds. Kun med flyvetider pa 7
gange 3 minutter kommer man der ... en
typisk fritflyvningskonkurrence!

Synet af en flok modeller, der stiger i
en termikboble, er himmelsk og belgn-
ning for mange timers slid i hobbyrum-
met og med trimning og naturligvis et
resultat af rigtige beslutninger i startgje-
blikket, hvor vind, temperatur, termik-
vimpler og andre modeller er vigtige ele-
menter.

Og selv om der er konkurrencestem-
ning, er atmosfaren alligevel positiv og
god. Man laner hinanden en elastik, lidt
cyano eller hvad det nu kan vare, og
man kigger pa de andres modeller for at
aflure teknikker eller formgivning, og
det er absolut acceptabelt at snylte pa
hinandens termikbobler.

Vi karer flere gange om aret tusinder
af kilometer for at komme til internatio-
nale stevner rundt om i verden; vi far

Etlille udpluk afstartlinien til en fritflyvningskonkurrence. Bemaerk de mange »master« med vimpler

og temperatur- og vindmalere.

mange venner, og skulle man fa en darlig
placering, mister man ikke lysten af den
grund, for snart er der konkurrence igen,
og det er hyggeligt at veere sammen med
de andre.

Meningsfuld beskeeftigelse -
kreevende konkurrencer
Fritflyvning er en meningsfuld beskafti-
gelse i sig selv, som sport og hobby, og
ikke en mellemstation til andre former

Den flotte EM vindermodeli klasse F1A ved EM 1990.
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for flyvning eller modelflyvning. Vil man
veere pa toppen i konkurrencen, koster
det en stor indsats, der faktisk kan opslu-
ge hele ens fritid - og koste en hel del
penge!

I modsatning til andre former for mo-
delflyvning geelder det ikke om at flyve
steerkt eller gennemfgre komplicerede
mangvrer, men helt enkelt om at holde
sin model i luften i tre minutter i hver
runde eller periode, som vi kalder det.
Og konkurrencerne er normalt pa 5 eller
syv runder. Det hander ofte, at flere
deltagere star lige efter de fem eller syv
flyvninger; s& forlenges konkurrencen
med et sdkaldt fly-off - finale - hvor
tiden, modellerne skal vere i luften, for-
lenges med ét minut ad gangen, indtil
vinderen er fundet. Det er sket, at vin-
dertiden har vaeret oppe pa otte minut-
ter.

Tre modelkategorier

Fritflyvende modeller er inddelt i tre
grupper, nemlig svaevemodeller, gummi-
motormodeller og gasmotormodeller.
Hertil kommer en kategori mere, inden-
dgrsmodeller; men det er en anden hi-
storie, som vi vender tilbage til p& et
senere tidspunkt.

Svaevemodelleme kaldtes for i tiden
A-2 modeller, men hedder i dag F1A. De
skal veje mindst 410 gram og have et
projiceret planareal (vinger + haleplan)
pa 32-34 dm2 Modellerne startes med en
line p& maximum 50 meter (under et



treek pa 5 kg). Spaendvidden pa model-
lerne varierer mellem 2 meter og 2\Vi
meter, og alle er forsynet med en meka-
nisk eller elektronisk timer, der bruges
til at begraense flyvetiden til de tre mi-
nutter, man hgjst kan fa i hver start. Tid-
tagningen starter, nar startsnoren udlg-
ses fra modellen, og slutter, nar model-
len lander, forsvinder ud af syne, eller
nar de tre minutter er opnaet. Timeren
sgrger for, at haleplanet klapper op i en
vinkel pa ca. 45° hvorved modellen i
super-stalled tilstand hurtigt daler til jor-
den - uden at tage skade.

Hgjstartskrogen er i dag et lille teknisk
vidunder, som tillader modelflyveren at
lade modellen flyve i cirkler pa linen,
indtil han finder den efterstraebte ter-
mik. Sa treekkes modellen meget hardt
op, hvorved krogen abner sig og model-
len fortsetter alene opad med sit fart-
overskud. Er den trimmet rigtigt, flyver
den et kontrolleret stig/drej ind i termik-
boblen uden at stalle og med 5-7 meters
hgjdevinding. Det sidste nye er det sa-
kaldte »BUNT«, hvor modellen efter det
harde treek fortsatter naesten lodret op
med masser af hgjdevinding. Lige for
modellen taber farten, far den kraftigt
nedadror - styret af timeren - hvorved
modellen retter op. Umiddelbart efter
gar haleplanet i normal stilling igen, ro-
ret slar ud, og modellen laegger sig ind i
det rigtige kurv.

For 10-15 ar siden var »stillevejrstiden
uden termik« for en sveevemodel om-
kring de 212 minut, men med det nye
»bunt« system er man oppe i nerheden
af fire minutter.

Den héarde og brutale hgjstart har
ngdvendiggjort en hel del nytenkning,
hvad angar konstruktion og opbygning af
vinger. Med komposit-D-box, kulfiber-
hovedbjelker og ribber med kulfiber
capstrips er det lykkedes at lave overor-
dentligt steerke og vridningsstabile vin-
ger, der ogsa kan holde til flyvning i blze-
sevejr.

Kort sagt, moderne sveevemodeller er
utroligt steerke og velflyvende, men - det
er et af vores problemer inden for frit-
flyvning - de er ogsa svaere at bygge og
trimme.

I gvrigt flyves der stadigvaek ogsa med
de sma sveevemodeller, de sakaldte A-l
modeller, og en del af dem har lige s&
meget mekanik som de store.

Gummimotormodellerne kaldes inter-
nationalt FIB, men gar ogsa under beteg-
nelsen Wakefieldmodeller, og i gamle
dag hed de C-2. De skal veje 190 gram
uden gummimotoren, have et areal pé
17-19 dm2og ma hgjst medbringe 40 gram
elastik/gummi som motor. 40 gram gum-
mi - som regel et bundt strenge, X3 mm,
lagt sammen til et samlet bundt pa 40-50
cm- kreever en hel del krafter til at blive
snoet 3-400 gange, men kan sa drive pro-
pellen, der treekker modellen op i en
70-90 meters hgjde.

Nar motoren er lgbet ud - ikke flere
snoninger tilbage - sgrger et moment-

stop i naesen p& modellen for, at propel-
len stopper i vandret stilling, og propel-
bladene Kklapper ind langs kroppens si-
der, hvorved luftmodstanden s&nkes be-
tydeligt. Propellen er normalt 55-65 cm i
diameter og lgber i 35-45 sekunder. Tid-
tagningen starter, nadr modelflyveren
starter modellen, d.v.s. at tiden, hvor
propellen lgber, regnes med til flyveti-
den. Under resten af flyvningen fungerer
modellen som svaevemodel, og ogsa her
aktiveres termikbremsen af en timer.

Timeren har ofte andre funktioner,
f.eks. styrer den tidspunkterne for &n-
dring af haleplanets indfaldsvinkel og
kurveklappens (sideroret) indstilling. Pa
det seneste er man ogsa begyndt at kun-
ne &ndre vingens eller en vingehalvdels
vinkel under stiget, og andre har forsin-
ket propelstart.

NAar motoren er trukket op, kantstilles
propellen i udklappet tilstand, sd den
yder meget lidt luftmodstand, og den

Motoren treekkes op, og der skal bruges godt
med kreefter forat fdsnoetgummistrengene.

Motoren er fuldttrukket op. Nu ventes derpa tegn pa termik.

starter forst ca. et halvt sekund, efter at
modellen er kastet nasten lodret op.
Ved et meget kraftigt kast kan modellen
komme 6-7 meter op, far propellen star-
ter med at treekke, og pa denne méde
kan man kaste sig til nogle ekstra sekun-
ders flyvetid. Ogsa denne funktion styres
af timeren, men pd grund af den meget
komplicerede opbygning af propelnavet
og den korte forsinkelse ses ofte fejlstar-
ter pa 3-5 sekunder, hvor propellen ikke
gar i gang!

Ogsa til gummimotormodellerne be-
nyttes ofte de moderne materialer som
kevlar, glas- og kulfiber i deres opbyg-
ning, og enkelte modelflyvere laver nu
helt deres modeller i disse kunststoffer.
Specielt har man i Schweiz lavet nogle
imponerende modeller udelukkende i
»plastic«! Og disse modeller flyver glim-
rende, 4-5 minutter i stille vejr.

F1C eller D-2 eller gasmotomiodelleme
er egentlig ogsd svaevemodeller med en

Termikken erlokaliseret, og modellen kastes.

forbreendingsmotor til at treekke dem op
i hgjden. Motoren ma hgjst have et slag-
volumen pé 2,5 ccm, og modellerne skal
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veje mindst 300 gange slagvolumen i
gram, d.v.s. at de fleste vejer omkring
750 gram og har et vingeareal omkring
de 37 dm2 Spandvidden ligger oftest pa
to meter.

Moderne motorer som Rossi og Nel-
son har en formidabel ydeevne, og der-
for ma motoren hgjst kere i syv sekun-
der. | dette korte tidsrum bringes model-
lerne na&sten op i 200 meters hgjde,
hvorfra de sé svaever ned. En timer styrer
igen forskellige funktioner som f.eks.
motorstop og indstilling af haleplanet i
positioner, der muligger opretning fra
det nasten lodrette stig til et roligt glid.

Store udfordringer

Modellerne er normalt meget komplice-
rede med opbygning i aluminium og
kompositmaterialer. De er meget svare
at bygge, og tilgangen af nye modelflyve-
re i denne F1C klasse er meget begran-
set. For de indviede er der imidlertid
utroligt mange udfordringer, motortu-
ning, konstruktion af propeller, trimsy-
stemer m.m. Og der er en ret anselig
havaristatistik pa grund af modellernes
store flyvehastighed i stiget, og gér en
model i jorden med fuld motor, er der
sjeldent ret mange brugbare stumper til-
bage.

Omvendt er det en imponerende ople-
velse at se en F1C model i et perfekt stig
med en lige s& perfekt overgang til glidet.
Motoren, der kerer med op til 30.000
omdr/min., larmer infernalsk, og hare-
varn er obligatorisk. Gode modeller kan
flyve 5-7 minutter i stille vejr.

| Danmark er der vel kun 2-3 aktive
F1C flyvere, hvoraf Thomas Kgster er
den mest kendte. Hans innovationer og
tekniske snilde har gjort ham til en af de
fgrende i verden i denne klasse. Han
vandt VM i 1977 og har placeret sig me-
get fint ved andre VM. Og mens vi er ved
Thomas, sa vandt han VM i gummimo-
tormodelklassen i 1965, og han flgj Per

Frontenden til Thomas Kgsters seneste gasmo-
tormodel. Bemeerk den feeldbare propel. Tilhgj-
re fijernstyringsenheden til udlgsning af termik-
bremsen itilfeelde afdarligt flyvemgnster.
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Moderne kunststof-gasmotormodel. Der er ingen treematerialer i modellen, men derimod Kevlar,

glas- og kulfiber samt Rohacell skumplastic.

Grunnets sveevemodel til VM-sejr i 1979.
Tre VM iforskellige klasser er der ingen,
der har gjort ham efter!

Fritflyvning i Danmark dyrkes i Frit-
flyvnings-Unionen, som har omkring 70
(1) medlemmer. Langt de fleste af disse
er aktive konkurrenceflyvere, som mg-
des til steevner mange gange om aret.

Da fritflyvning er pladskraevende - of-
te kommer modellerne over en kilome-
ter veek fra startstedet pa de tre minut-
ters flyvetid - har dyrkerne af denne
smukke sport problemer med at skaffe
flyvepladser. Ofte flyves der pa alminde-
lig landbrugsjord, men det er problema-
tisk om sommeren, nar afgrederne star
hgjt. Flyvestation Vandel var indtil star-
ten af firserne et godt sted at flyve i
sommertiden, men der blev lukket for os
af forskellige arsager. Senere har vi faet
adgang til diverse hedearealer i Jylland;
men den bedste hede, Kongenshus, har
vi endnu ikke faet lov til at flyve pa, da
ornitologerne er bange for, at vi skal for-
skraeekke de derveerende urfugle!

Et andet af dansk fritflyvnings proble-
mer er det lave antal klubber i landet.
Det er derfor svert for nye folk at kom-
me i gang med fritflyvning, hvis ikke de

kan selv pa egen hand. Prgver man selv,
oplever man mange a&rgrelser, som man
kunne have undgéet under kyndig vej-
ledning ien klub....

Well, vil du vide mere om fritflyvning,
sd kontakt vores sekretariat ved Allan
Ternholm, Spobjergvej 32, 8220 Bra-
brand, tif. 86 24 4102... eller FF-redaktg-
ren.

God termik
Jorgen Korsgaard

Tilleeg: Danske VM vindere:

1948 A. Hgst-Aris, sveevemodel

1949 J. Lauridsen, sveevemodel

1953 Hans Hansen, sveevemodel

1965 Thomas Kgster, gummimotormo-
del

1977 Thomas Kgster, gasmotormodel

1979 Per Gunnet/T. Kgster, svevemo-
del

NB. 11979 flgj Thomas Kaster Per Gun-
nets svaevemodel ind pa 1 pladsen ved
VM iUSA.



Byg minisvaeveflyet »Merlin«

En alsidig minimodel til skraent, hgjstart og kast konstrueret, fortalt og tegnetafDan Mosgaard, Ikast.

RC-pilotunderoplaering, Maiken Mosgaard, fremviser farmands konstruktion.

»Merlin« blev skabt, da jeg ville se, hvad
et minisveevefly kunne prestere, og jeg
ma sige, at jeg blev overrasket over yde-
evnen.

Bade pa skraent og i hgjstart opfarer
modellen sig paent, men er dog ikke sa
glad for sterk vind. Til gengeld bliver
modellen i luften over sma skraenter,
hvor andre modeller ikke kan fa lgft nok.

Til hgjstart behgver du heller ikke at
investere i et dyrt spil eller ditto gummi-
tov. Et stykke motorgummi 1x6 mm i 15
meters leengde og 100 meter 0,30 mm
fiskeline er alt, hvad du skal bruge.

Modellen kan da endelig ogsa smides
op i sit rette element. Det giver flyveture
pa 20-30 sekunder, hvis du ikke er s
heldig at finde en termikboble, hvilket i
gvrigt er ret let, da den mindste termik-
uro straks ses pa sa lille en model.

Byggeforberedelser

Enhver med blot en smule tree i rodekas-
sen kan nasten bygge en »Merlin« uden
yderligere indkgb, sa har du lyst til at
vaere med i et projekt uden den store
indsats arbejdsmassigt og gkonomisk, sa
fat kniven og kom i gang med en »Mer-
lin« (hvorfor ikke bygge 2 samtidig?).

Arbejdstegningen

Tegningen er for bade kroppens og vin-
gens vedkommende gengivet i starrelse
1:2, mens ribber og kropstveersnit vises i
fuld starrelse, og hvis du ikke selv gider
at have arbejdet med at forstagrre, kan
tegningen ved hjalp af fotokopiering

bringes i rette stgrrelse ved at forstarre 2
gange med faktor 1,41. Det bliver temme-
lig ngjagtigt, og tegningen fylder sa fire
A3 ark.

Vingen

Bade hel- og halvribber laves pa sand-
wich-manér. Inden udskaringerne til li-
sterne laves i helribberne, tages 6 ribber
fra.

Sidstnaeevnte skal bruges under be-
plankningen og skal far montering gares
6 mm lavere, hvilket gares lettest ved at
skeere alle 6mmbort ibunden alene.

Listerne til vingen kan udskeres af
balsaplade eller - for de magelige - keo-
bes feerdige.

Vingen tegnes op i fuld starrelse pa et
stykke papir (jeg bruger telefaxpapir,
hvorpa hvid lim ikke kan binde), og vin-
gen bygges over tegningen.

Inden de inderste ribber monteres,
legges undersidens beplankning pa teg-
ningen og sammenlimes med listerne.
Den inderste rib pa begge vinger monte-
res farst, nar vingehalvdelene er samlet.

For den gverste hovedbjelke monte-
res, ilimes der webbing mellem hoved-
bjeelkerne pa vingernes inderste halvdel.

Nar vingehalvdelene sammenlimes,
skal der vare en V-form pa 8 cm malt
under den ene vingetip. Brug et stykke
foldet karton tapet fast til byggebreettet
til understgtning af vingetippen, mens
limen tarrer.

Til sidst monteres de to midterste rib-
ber, og oversidens beplankning palimes.

Vingen ber slutteligt forsterkes pa

midten med et stykke bandel pa bade
over- og underside.

Kroppen

Kropssiderne udskeres, og forsterk-
ningslisterne limes pa, og mens det tar-
rer, laves spanterne.

Samlingen af kroppen skal udfgres
meget ngjagtigt. Eventuelt kan midten af
spanterne merkes op, og kroppen sam-
les over en lige linie tegnet pa byggebor-
det.

Endvidere bgr du kontrollere, at fin-
nen er helt vinkelret p& byggepladen.

Hele kroppen beklaedes pd over- og
underside med 1,5 mm balsa med arerne
pd tvaers af kroppens lzngderetning.
Undtaget er dog cockpittets overside,
der laves af 1mm krydsfiner, sa det kan
tages af.

Frontklodsen kan laves af diverse
sammenlimede balsastumper.

Haleplanet ilimes, og pas igen pa den
vinkelrette montering i forhold til fin-
nen. Til sidst fastlimes et stykke 3 mm

Radioudstyret skal ikke seettes p& plads med et
skohorn- men neesten!
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krydsfiner til fastgarelse af hgjstartskro-
gen ogvingernes holdepinde.

Feerdiggaring

Mine modeller er bekledt med Solar-
film, der nok er lidt tungere end papir og
lak, men ogs& mindre séarbar overfor ydre
pavirkninger.

Servoerne monterer jeg i en kasse la-
vet af balsarester. Kassen kan eventuelt
tilpasses, s& dan nar helt ud til kropssi-
derne til forsterkning af denne (det ser
dumt ud, hvis du star med det halve af
kroppen i handen efter et superkast).

Kasserne laves endvidere sa snavre,
at servoerne skal klemmes pa plads.
Yderligere fastgarelse er sa ikke ngdven-
dig.

Den flyveklare vaegt pd mine modeller
ligger fra 300 til 350 gram med en 250
mA accu og miniservoer. Vegten bgr
nok ikke overstige 400 gram, med min-
dre modellen kun skal bruges til skraent-
flyvning.

Hgjderorsklapperne forbindes med et

stykke 0,8 mm pianotradd, som haftes
med Scotch Magic Tape.

Rorhornene laves af 1 mm krydsfiner,
og rorene hangsles ligeledes med Scotch
Magic Tape. Om du til rortreek vil bruge
»closed Loop«, stgdstenger eller kabler,
er op til dig selv. P& mine modeller bru-
gerjeg tynde plastkabler forsteerket med
0.8 mm pianotrad i enderne.

Til sidst kontrolleres/afvejes tyngde-
punktet. Det skal ligge ca. 6 cm malt fra
forkanten afvingen.

Og sa er der kun tilbage at gnske held
og lykke med flyvningen.

Forgvrigt kan der nemt bygges kreen-
geror pa modellen i stedet for sideror.
Vingen kan ogsé bygges med andet profil
eller med lige midterstykke og grer som
pa fritflyvende svavere. Kun fantasien
og din energi s&tter graenser.

Det sidste gealder ogsd flyvningen.
Hvad med f.eks. en omgang kampflyv-
ning pa skreenten med infrargd marke-
ring af treeffere? Jeg har igangsat sadan-
ne forsgg og vender senere tilbage med
flere oplysninger om dette emne.

Med en leengde pa 83 cm, en spaendvidde pa
64 cm og en veegt pd 3-400 gram er det vel
rimeligt at betegne »Merlinksom et minisveeve-
fly.

Stykliste

L Kropssider.......c.. coue. 2mm balsa
2. Frontklods.............. div. balsarester
3. Sideror......eene e 2mm balsa
4. Siderorsklap........... ...... 2mm balsa
5. Cocpitdeeksel.......... ... Immx-finer
6. Kropsbund ogtop........ 1,5 mm balsa
7. Hojderor.....cccovvenn. 2mm balsa
8 Hgjderorsklap........ ...... 2mm balsa
9. Bagkantliste............ 4x20 mm balsa
10. Hovedbjalke.......... ,-4x6mm balsa
11. Forkantliste............... 6x6mmbalsa
12. Ribber....ccoiiies e 2mm balsa
13. Tipmateriale.................. 2mm balsa
14. Spanter......co e 4 mm balsa
15. Holdepinde.................. 4mmO0 bag
16. Forsterkningslister......... 4x4balsa
17. Beplankning.......... .... 1,5 mmbalsa
18. Webbing.......c.ccoven v 2mm balsa

Brug begreberne rigtigt

Af ing. Laust Petersen

Jeg har ved flere lejligheder bl.a. i artik-
ler og annoncer i Modelflyve Nyt mgdt et
noget besynderligt begreb - nemlig »kg/
cm« - i forbindelse med oplysninger ved-
rgrende servoers ydelser.

Hvad er en kraft angivet i kg/cm ?

Der menes sandsynligvis den kraft, en
servo pavirker en styrestang med, hvis
styrestangen er monteret 1 cm fra servo-
ens omdrejningspunkt.

Det er en del ar siden, at Si-systemet,
(internationalt standardiseret og aner-
kendt metode at angive fysiske begreber
pd) blev indfgrt. | henhold til SI-syste-
met angives en kraft i Newton (N). Man
kan med god tilnzermelse sige, at der gar
10 N pa 1 kg, sé lad os for nemhedens
skyld blive i enheden kg i det falgende.

Skal man bruge en servos specifikatio-
ner til noget fornuftigt, f.eks. hvis der pa
tegnebordet ligger en jumbo-model, der
med sine store rorflader kan pévirke sty-
restenger, liner eller kabler ret kraftigt,
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er oplysningen »servokraft = kg/cm« di-
rekte vildledende. Et eks.:

Servokraften (F) = 3 kg/cm mélt 1cm
fra servoens omdrejningspunkt (0).

Nu vil jeg gerne vide, hvad F er i 2 cm’s
afstand fra 0, men nu gar det galt.

F = 3kg/lcmx2cm

F = 6kg

Enheden cm gar matematisk ud mod
hinanden, idet denne findes bade over
og under brgkstregen. Angivelsen kg/cm
medfgrer, at der skal veere ligefrem pro-
portionalitet mellem kraften og afstan-
den. Det er der ikke. Der er omvendt
proportionalitet, og det er da ogsa sund
logik, atjo lengere vaek fra omdrejnings-
punktet man monterer sin styrestang, jo
mindre kraft kan servoen overfare.

Den korrekte angivelse af en servos
ydelse vil vare at oplyse om dens drej-
ningsmoment (M). M er defineret som
kraft x arm, hvilket stemmer fint overens
med Si-systemet, og enheden kan angi-
ves som (kgem). Eks.:

Drejningsmonentet M = F x a, hvor F
= kraften oga = armens lengde.

Med udgangspunkt i det farste eksem-
pel fremkommer flg.:

M = 3kgx1lcm

M = 3kgcm

- daF males 1cmfra0.

Hvad er F i2cm’s afstand fra 0?

3kgem = Fx2cm

Lases ligningen med hensyn til F, sker
der flg.:

F = 3kgcm/2cm

F = 3/2kg

F = 15kg

Man kan ogsa finde ud af, hvad F er i
Vi cm fra 0

F = 3kgcm/0,5cm

F = 6kg

Bruges begreberne rigtigt, gdr man
sjeeldent forkert i byen. Tro ikke pé en
angivelse som kg/cm, nar der diskuteres
servokraft. Det er og bliver noget vravl.
Fa oplyst servoens drejningsmoment, og
du opnar brugbare resultater ved en
smule simpel hovedregning. LP



Kunsten at veelge glgdergar

Fra det tyske tidsskrift »Flug- und Modelltechnik. nr. 3/90 har vihentet

denne artikelaf Werner Frings.
Artiklen eroversatafKlaus Egeberg.

Hvem kender ikke situationen: Det er
det skenneste flyvevejr, vinden er let,
frekvensen er fri - og man har allerede
ligget pa knae foran modellen i 20 minut-
ter og bandet og svovlet. | dag er arsagen
til alle ederne og forbandelserne ikke
hgjderorsservoen, som ellers sa ofte har
haft nogle komiske treekninger i luften,
men derimod motorens tomgang. Den
har ellers altid veeret i orden, men i dag
vil den simpelthen ikke under 4.000
omdr./min. Man kgrer naleskruen ud og
ind. Kammerater og dermed gode rad
mangler der bestemt ikke. Den ene me-
ner: »l med et varmere glgdergrl«, den
anden siger derimod: »Neh, neh, et kol-
dere...???«

Pa et eller andet tidspunkt, nar et
brugt glgdergr dukker frem i startkas-
sens rod, melder spargsmalet sig: »Gad
vide, hvad det er for et rar?«

Selv om vi i dag lever i en tidsalder
med normer og forordninger, er kun
ganske fa glgderar forsynet med kende-
tegn fra fabrikkens side. Kun én ting er
nogenlunde sikker, nemlig glgdergrets
gevinddiameter og stigning (1/4”-32). og
gevindlengden (for det meste lang) kan
fastslas ved méling og sammenligning.

Kun ganske fa glederar berer kende-
tegn. Et OS 4-taktsrgr har f.eks. et F
preeget pa siden, og pa nogle af fireball-
rarene er isolatoren farvet rgd, gul eller
bla, alt efter ragrets varmeveerdi. Der er
ogsa en vis forskel pd diameteren i den
abning, der gar ind i motorens forbreaen-
dingskammer, og jo mindre diameteren i
abningen er, jo koldere er rgret. For at
male det, skal man imidlertid have en
skydelere i startkassen, men det har du
selvfalgelig ogsa, ikke...???

Glgdergrets opgave

Farst lidt teori for bedre at kunne forsta
motorens behov for et korrekt afstemt
glederor:

For start setter vi ved hjelp af elek-
trisk strem gled pa spiralen inde i glade-
rgret. Nar motoren er i gang, vedbliver
spiralen med at glgde, selv om vi tager
strammen fra. Det skyldes den hgje for-
braendingstemperatur i motoren, og rg-
ret vedbliver med at glgde, indtil neste
gasblanding er anteendt osv. osv.

I modseetning til en teendrgrsmotor er
der ien glgdergrsmotor tale om et ukon-
trolleret tendingstidspunkt, og vi ma
derfor - ved at variere glgdergrets var-
meveerdi - sgrge for, at motoren hverken
»ringler« ved fuld gas eller gar i sta i
tomgang.

Hvis roret glgder for kraftigt, bliver
brendstofblandingen antaendt for tidligt
med det resultat, at motoren »ringler«
eller kommer til at kgre for magert ved
fuld gas. Felgen heraf kan blive lejeska-
der eller »back-fire«, hvorved motoren
smider propellen.

Hvis rgret gleder for svagt, er det
umuligt at opna en sikker tomgang.

Varme og kolde gladeror

Af det ovenfor nevnte fremgar, at der
umuligt kan findes et universalglgdergr,
som daekker alle anvendelsesomréader. |
tomgang kerer motoren relativt koldt i
modsetning til ved fuld gas. Hos 4-takte-
re ma gledergret endog glade sa kraftigt,
at det ogsa efter den naeste udstednings-
og indsugningstakt er i stand til - selv i
tomgang - sikkert at antende den naste
braendstofblanding.

Lad det veere sagt med det samme:
Der vil som regel altid vaere tale om at
indga kompromis, nar det geelder glade-
rgr. For hvis man satter et koldere rar i
en motor, der »ringler, vil det i reglen
give en mere usikker tomgang, idet raret
jo holder glgden i kortere tid. Varmebe-
hovet andrer sig ogsa alt efter breend-
stofblanding, lufttemperatur og -fugtig-
hed, samt motorens grad af slidthed (en
slidt motor har ringere kompression, og
jo ringere kompression, jo lavere drifts-
temperatur) osv. | almindelighed kan
man imidlertid ga ud fra, at det glederer,
som fabrikken anbefaler, ikke er helt ved
siden aftil netop den motor.

Som hjeelp til orientering blandt glg-
dergrene kommer her lidt oplysninger.

Kolde ror

Kolde rgr anvendes:

- ihgjtydende motorer

- nar motoren »ringler« ved fuld gas

O whE

Foto: Arild Larsen

Lille abning-koldt rar
Stor abning - varmt rer
Glgdetrad inde-koldt rgr
Glgdetrad ude - varmt rgr
Bjeelke - ekstravarmt rgr
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- nar motoren endnu ikke er helt til-
kart

- nar der anvendes breendstof med hgjt
nitroindhold

- ved hgje lufttemperaturer

- idarligt kelede motorer

Varme rgr

Varme rgr anvendes:

- ved darlig tomgang

- nar der anvendes breendstof med rin-
ge nitroindhold

- i motorer med lav ydelse (flade mo-
torer)

- omvinteren

Glgdergr med bjeelke

Til motorer, der overvejende karer i
neddroslet tilstand (f.eks. i motorsveve-
re), findes der specielle glgdergr, hvis
gladespiral tildels er afskermet med en
bjeelke. P& grund af den szrlige kontruk-
tion medfarer brugen af sddanne ror i
reglen etydelsestab ved fuld gas.

Man kan altsa give en tommelfingerre-
gel: Jo lavere motorens driftstemperatur
er, jo varmere rgr skal der bruges - og
omvendt.

Hvad er hvad?

Nu ved vi altsa, hvorfor motoren ikke
ville g i tomgang i dag. Altsé, i med et
varmere rgr og s i luften!

Nu er det imidlertid sadan, at der lig-
ger en del brugte ror og roder i startkas-
sen, og hvordan skal vi nu finde ud af,
hvilke der er kolde, og hvilke der er var-
me?

Enhver glgdergrsfabrikant nar frem til
malet pa sin made, og ofte bliver forskel-
lige muligheder kombineret med hinan-
den. For at kunne give i det mindste
nogle henvisninger, skal jeg blot kort op-
ridse de af mig kendte mader, hvormed
et glegdergrs varmeverdi kan bestem-
mes.

Glgdespiralens tykkelse og leengde

Det er nasten ikke muligt at se forskel
uden at beskadige spiralen. Har man
imidlertid et multimeter med et maleom-
rade stgrre end 2 ampere, kan man be-
stemme modstanden i glgdespiralen: Et
koldt rgr har stgrre modstand end et
varmt.

Glgdespiralensplaceringi raret
Udtrukket spiral = varmt rar.
Tilbagetrukket spiral = koldt rar.

Glgdergrets indre diameter

Stor diameter = varmt rar.

Lille diameter = koldt rar.

Rgd med bjeelke = ekstravarmt rar.

Farste hjeelp - og anden hjeelp

Inden for snavre graenser kan vi pavirke
varmeverdien, idet vi forsigtigt kan
treekke spiralen lidt ud eller skubbe den
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lidt ind. Har motoren tendens til at
»ringle«, kan det afhjeelpes ved at legge
en ekstra kobberskive mellem rgr og top-
stykke, idet rgret derved kommer til at
virke »koldere«. Den ekstra skive giver
imidlertid motoren en lidt lavere kom-
pression, og det skarer toppen af ydel-
sen ved fuld gas. Mange modelmotorer
behgver forgvrigt nitro i brendstoffet
for at kunne ga ordentligt i tomgang. Det
geelder frem for alt smé to-taktere og de
fleste fire-taktere.

@nsker man en lav tomgang samtidig
med, at man bruger kolde rgr, kan dette
opnas ved at satte glgdestram pa i tom-
gangsomradet. Glgdestrammen kan sat-
tes pa fra en 1,2Vv/4 Ah akku ved hjelp af
en simpel elektronisk omskifter eller en

mikrokontakt, der aktiveresved hjelp af
gasservoen. Da det er tilstrekkeligt at
hjelpe glgdergret med blot en smule
strgm, kan man sette en modstand pa
nogle fa /10 Ohm mellem rgr og akku.
Derved spares pa stremmen, og man kan
endog ngjes med en mindre akku.

For fuldstendighedens skyld skal det
0gsd naevnes, at motoren kan forsynes
med en tendrgrsteending - men det er
en helt anden historie.

Nogle tips

Efter leengere tids brug mister gladerars-
spiralen sin metalliske glans, idet den
daekkes af forbrendingsrester fra olie,
additiver, uren metanol m.v. | et sadant
tilfeelde kan man forbedre rgrets nedsat-
te effektivitet ved at pafere spiralen lidt
koncentreret  svovisyre. (PAS PA:
Steerkt atsende!!) Nar syren har virket
et par minutters tid, skylles raret omhyg-
geligt under masser af rindende vand.
Blot syren ikke far lov til at virke for
leenge og rgret bliver grundigt skyllet, vil
syren kun fjerne meget lidt metal fra ro-
ret.

Efter lang tids brug bliver spiralen
skrgbelig, og da motoren ikke har godt af
at fa et stykke afbraekket spiral ned i sine
&dlere dele, er det en god ide at skifte
ror itide.

Og til allersidst: Skru aldrig glgderor i
en varm motor!!

Det rigtige gladergar

Som supplementtil den foranstdende glgdergrs-artikel bringer viher

endnu en fra detsamme blad.

Forfatteren er Richard Ritzel, og ogsa denne artikel er oversat afKlaus

Egeberg.

Glgdergrsmotorer er funktionsenheder,
der - som navnet antyder - bestér af en
motor og et gladergr. De to elementer
udggr et team, og som det ofte forekom-
mer i teams, er der nogle, der fungerer
godt sammen, og nogle, der farer til min-
dre gode resultater.

Hvilket glgdergr, der passer til hvilken
motor, kan der vel foretages et groft
sken over, men det optimale gladergr
kan hverken findes p& grundlag af ydre
kendetegn eller let fattelige data, som
f.eks. modstand eller styrken af glade-
rgrsspiralen eller bjeelke og ikke-bjelke.

Et godt sammenspil mellem ét glgde-
rar og én motor betyder ikke ngdvendig-
vis et lige s& godt resultat med det sam-
me glgdergr og en anden, nasten iden-
tisk motor. Den folgende tabel giver et
overblik over nogle gode parringer mel-
lem glederar og motor. Pa grund af det
store udbud af sdvel motorer som glade-
ror kan tabellen imidlertid kun give et
lille udvalg.

Sammenspillet mellem motor og gle-

dergr er blevet fundet ved forsgg i en
prgvestand. Ved forsggene blev den la-
veste, men stadigvak sikre tomgang be-
demt, ligesdvel som den glidende over-
gang fra tomgang til fuldgas efter 1 mi-
nuts tomgang. Endvidere blev det hgje-
ste omdrejningstal malt, og det blev be-
demt, hvor stor tolerance der var i dyse-
nalsindstillingen. Et hgjt omdrejningstal
og en stor tolerance i dysenalsindstillin-
gen blev bedgmt som positivt. Det sidste
ikke kun af akademiske darsager, men
fordi det viser, hvor tolerant motoren er
overfor @ndringer i breendstofforsynin-
gen, f.eks. under voldsomme mangvrer.
Udover forsggene i prgvestand blev for-
skellige kombinationer af motor og glg-
dergr testet »i luften, idet der blev an-
vendt de samme bedgmmelseskriterier
som i prgvestanden, nemlig motorens
evne til at tage gas efter Iminuts flyvning
i tomgang, tolerancen overfor dysenals-
indstilling og evnen til at praestere sikker
motorgang under voldsomme mangvrer
som f.eks. spin, snaprul og firkantsloop -



alt efter den anvendte modeltype.

Arbejdet med at udfgre forsggene har
veeret stort, og jeg vil gerne pa dette sted
takke de modelflyvekammerater, der har
stillet motorer og fly til disposition.

Af sammenlignelighedsarsager blev
der benyttet samme brandstof til alle
motorer: Til 4-takts motorerne 10% syn-
tetisk olie, 87% metanol og 3% nitro,
mens 2-takterne matte ngjes med 13%
syntetisk olie og 87% metanol.

Det burde vere indlysende, at kun
gledergrene blev udskiftet under testen,
mens propel og lignende var uforandret.

| forbindelse med de anbefalinger, der
gives i tabellen, er der ikke taget hensyn
til glgdergrenes pris, selv om dette for-
hold fortjener en vis opmarksomhed.
Der fés saledes helt igennem anvendeli-
ge gladergr for en snes kroner. Der fas
imidlertid ogsa rar til over 100 kr. Mate-
rialeforbruget retferdigger kun i be-
grenset omfang sadanne hgje priser.
Selv om der til fremstilling af gladerars-
spiraler anvendes platin (100 kr. pr.
gram), rodium, iridium, nikkel og lignen-
de kostbare metaller, er de anvendte
mangder meget sma.

Et »vidunderglgdergr«, der yder det
bedste i enhver motor, har ikke kunnet
findes under testen. Et bestemt gladerar
viste sig dog serdeles samarbejdsvilligt.
Dette gledergr gav, ihvertfald nar det
drejede sig om tomgangsprestationer,
udelukkende gode resultater. Glgderg-
rets navn er: Fox »Mirade«. Prisen for
den gode tomgang var imidlertid, at der
generelt blev klippet lidt af toppen af
omdrejningstallet. Det er ikke mig be-
kendt, om dette amerikanske glgderar
forhandles i Tyskland (Danmark).

Gladergr
Nr. Navn Varmeveerdi
(Alle varmeverdier iflg. fabrik)
1 Enyanr.3 varm
2 Enyanr.4 middel til varm
3 Enyanr.5 middel
4 Enyanr.6 kold
5 Fireball C-15 kold
6 Fireball H-30 varm
7 Fireball S-20 middel
8 Fox Miracle ingen oplysninger
9 FoxSort middel
10 Fox Sglv middel
1 Foxm. bjelke varm
12 OSF varm
13 OSnr.7 middel
14 OSnr.8 kold
15 ReginaRS middel
16 Regina RS2 varm
17 Regina RSC-L middel
IS Resina RSS kold
19 Regina RSW middel
20 Regina RSX varm
21 Regina RSX-L middel
22 Rossi RI meget varm (kort ge-
vind)
23 Rossi R2 varm (kort gevind)
24 Rossi R3 middel
25 Rossi R4 kold
26 Rossi R5 meget kold
27 Rossi R6 kold
28 Rossi R7 kold
29 RossiR8 kold
30 Rossi RCcold kold
31 Rossi RC hot varm

32 Super Tigre

Contest special ingen oplysninger

33  Webranr. 2 varm
34  Webranr. 3 kold
35  Webranr. 5 middel
36 Webranr.6 varm

37  OSWankel 1606

Methanol er giftig

| det fglgende bringes et lille uddrag af de mere interessante oplysninger fra en

artikeli bladetArbejdsmiljg nr. 10/90.

Methanol (metylalkohol)

er en farvelgs, flygtig og breendbar vaeske
med en mild lugt. Den er fuld blandbar
med vand og oplgselig i de fleste organi-
ske oplgsningsmidler.

Tidligere blev methanol fremstillet
ved tor destillation af tree, heraf navnet
traesprit.

Det er et meget vigtigt oplgsningsmid-
del. Arsforbruget i Danmark var 25.000
tons i 1989. Det meste anvendes ved
fremstilling af formaldehyd.

Nar der er s& mange tilfelde af forgift-
ninger, skyldes det navnet metylalkohol,
der giver anledning til, at man tror, at det
er rigtig alkohol (ethanol); og sd smutter
der nemt et par liter med hjem til at lave
liker af!

Der forekommer ogsé enkeltstdende
forgiftningstilfelde; men de storste avis-
overskrifter forekommer som regel efter
en familiefest, hvor der har vaeret hjem-
melavede varer pé bordet.

Symptomer
Farst hovedpine, uklarhed, kvalme og
svaghed, fulgt af opkastning og intens
mavepine. Senere forbigaende eller ved-
varende synsforstyrrelser og blindhed
samt koma og dgd.

Ved sadanne forgiftningsulykker er
dedeligheden gennemsnitlig 33%, og
33% far varig blindhed.

Synsnerven skades

Enzymer omdanner methanol til myresy-
re, der skader synsnerven. Dette sker
langsomt; men da ethanol omdannes
hurtigere, optager det pladsen hos enzy-
merne og virker dermed som modgift.
Men lad nu vaere med at bruge dette som
en undskyldning pa flyvepladsen.

Dgdelig dosis
Den dgdelige engangsdosis methanol for

Motor Anbefalet gladergr nr.
Enya 90 8,17,36
HP 61 VT Spezial 8
OSFS20 12
OSFS40 08,17,36
OSFS 80 17,20,8
OSFT 120 36,17
OSFT 160 12,36
OS FS 48 Surpass 12

OS FS 70 Surpass 12,7

OS Wankel (gi. model) 32

OS Wankel PI 12,19,37
Saito .45 mk.| 8,36
Saito .45 mk.Il 8,36,17
Enya45xRC 1,2,13,19
HB .12 6,37

HB .15 6,37

HP 40 F-RC 1,2,15
HP 40 R-RC 21,25,24
HP 61 R-RC 10,35,19
OS40FSR 1,16,13
OS 61 FSR 3,1,28
OS35RC 21
OS45RSR 11
OSPET Il 3,23
Picco40R 26

Royal .45 ABCRC 1.35,15
Royal .50 ABC RC 1,35,15
Super Tigre Blue

Head RC 6,25
Super Tigre S2000 18,33,4
Taifun Sprint RC 17,16,31
TRD38 16,24
Veco ,19 19
Webra 40 Blackhead RC 35,2,1,17,19,24
Webra 60 Racing 27,28,21,30
Webra G10 Star RC 11.31.36

mennesker ved indtagelse angives nor-
malt til mellem 30 og 250 ml; men sa lidt
som 15 ml af en 40% oplgsning kan vaere
dgdelig. Omvendt har nogle overlevet
indtagelse af op til 600 ml.

Kontakt med flydende methanol kan
medfgre forgiftninger. En arbejder hav-
de spildt methanol pa tej og sko og fort-
satte med at bare det vade tgj resten af
dagen. Han blev blind!

Langtidsudseettelse

Langvarig udsattelse for luftkoncentra-
tioner lidt over grenseveerdien pa 200
ppm. f.eks. i forbindelse med spritdupli-
kering giver anledning til hovedpine
(forgiftning). Ti til tyve gange hgjere
koncentrationer har givet anledning til
gjenskader.

Blandingsforhold

Til almindelig modelflyvebrug vil jeg an-
befale ca. 20% ricinusolie (giver tynd
mave), 5% nitromethan (oxyderer og gi-
ver korrosion pd metaller) samt ca. 75%
methanol.

Man lad nu veere med at drikke det!
Brug det i motoren, og opbevar det med
omtanke; men ikke i for store mangder,
det er meget brandfarligt!
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SE 5A i1skala 1:4

Tiltrods foratetprojektbliver vellykket, er det meget vanskeligt at fa folk til
at skrive om det. Endnu vanskeligere er det dog atfa nogen til at skrive om
deres mindre vellykkede projekter. Men vihar faet Chr. Manly Thomsen,
Lemvig, til atforteelle lidt om hans forsgg med atbygge stort, og hvad man
ikke skalgare, hvis man vilundga de problemer, som Christian har veeret

udsat for.

Detkunne maske ogséa fa andre til at skrive om deres ikke helt heldige
projekter, men hvor man dog lzerte noget, og sddan, at man maske kan
hjeelpe andre tilikke atlave de samme fejl.

Vioverladerhermed ordet til Christian:

I min trang efter at bygge skalarigtige
modeller var jeg i 1988 rede til at prove
kreefter med en stormodel. Det skulle
veere en SE 5A iskala L4,

Da det var min fgrste stormodel og
ligeledes min farste dobbeltdekker, var
jeg Klar over, at det var en kempe mund-
fuld, selv om jeg havde bygget og flgjet
utallige almindelige modeller.

Denne artikel er derfor heller ikke hi-
storien om den perfekte model, men der-
imod en »nekrolog«. Efter min mening
var det en rigtig flot og detaljeret skala-
model, som flgj rimeligt.

Byggearbejdet tog sin begyndelse i ok-
tober 1988 og varede til august 1989. Ti-
den indeholdt brydsomme, sjove og dej-
lige 670 arbejdstimer.

De gverste, runde dele pa den karak-
teristiske SE 5A-kgler blev hamret ud i
aluplader. Det var svert og kraevede fle-
re forsgg, inden det blev en perfekt kg-
ler, som ikke var 4 numre for stor. Men
gvelse ger mester. Grundprincipperne
havde en gammel pladesmed vist mig.
Stoltheden over at »mestre« et sadant
glemt handveerk tog overhand. Min far-
ste fejl var nok, at der blev for mange
fine handhamrede plader, hangsler,
lemme og luger, for selv om det var i tynd
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aluplade, bidrog dette til en ungdig for-
ggelse af veegten.

Det gverste maskingeveer kunne ikke
kebes i plastic i kvartskala. Altsa matte
jeg selv lave det. Glideskinnen blev lavet
i metal, linserne i messingkikkerten var
af glas - alt som pa originalen. Jeg var
stolt, men s kom men’et. Det forekom
endelgst at ggre det samme med selve
geveeret og med alle de mange smadele.
Jeg forsggte derfor at lave det i balsa og
karton, som herefter blev dopet flere
gange og vandslebet, inden det blev ma-
let. Men sa var det heller ikke til at se
forskel, og det var meget lettere.

Jeg fortsatte med drejede alu og mes-
singdele. instrumenter, unioner pa
braendstofrgr osv. Ja. der blev anvendt
godt 80 effektive arbejdstimer pa cock-
pittet.

Her kom fejl nr. 2: alt for stor ngjagtig-
hed. F.eks. var et stykke buet glas over et
instrument af rigtigt buet glas, en mes-
singomlgber blev lavet af messing med
alle detaljer lavet i karton og balsa. Mi-
croballons kunne nok have sparet Vi -1kg
iveegt.

Men min tredje og stgrste fejl var at
lave modellen fra en tegning, hvor der
ikke var foretaget preveflyvning af mo-

dellen eller havde veeret omtale af mo-
dellen.

Da modellen var halvt feerdig med alle
disse fgrnaevnte fine detaljer, indtraf ka-
tastrofen. Delene til rygopbygningen
passede ikke. Nu blev det hele checket
grundigt efter, og der viste sig flere
»smafejl« pa tegningen, og de var rigtig
lumske, men kunne dog rettes med den
erfaring, jeg havde faet igennem arene.
Men let var det nu ikke. Noget andet var,
at profiler og indstillingsvinkler led af
nogle fatale aerodynamiske fejl. Byggeri-
et blev i ca. 3 maneder @ndret til tegne-
og beregningsarbejde. Problemerne blev
dog lgst. men der havde nok ikke veeret
mere arbejde ved selv at lave konstruk-
tionstegningerne.

Det viste sig, at jeg havde veeret heldig
i modsatning til en kammerat, som byg-
gede en Fokker i kvartskala. Det er en 3
deekker, og tegningen var fra samme fir-
ma, W.E. Technical i USA, hvorfra ogsa
min SE 5A tegning kom. P& hans tegning
var fejlene mange flere, stgrre og grove-
re, og skalamaessigt var der ingen hab. S&
tegninger fra dette firma kan vi ikke an-
befale nogen at bruge. Jeg har siden set
tegninger af begge disse fly i kvartskala
hos firmaet Pitch, og de var af en helt
anden standard.

Min fjerde fejl var blindt at tro pé en
Igsning, som var angivet pa tegningen til
adskillelse af modellen. Denne lgsning
viste sig at veere alt for sterk og tung;
men kunne let have veret lavet 1-2 kg
lettere.

| august 89 stod SE 5A’eren ferdig.
D.v.s. at egentlig var den allerede fardig
ijuli, men pé grund af flyets rigelige veegt
og enorme vindmodstand, ja, s& matte
der bygges en kraftigere motor ind for at
fa skidtet til at lette.

Men sikken en fglelse. Den flgj uden
trimeendringer eller lumskerier af nogen
art. Men hun var en astadig dame at
danse med: rul og loop kreevede masser

Veronica vedsin fars SE 5A. Hun holder fastved
detmaskingeveer, deromtales iartiklen.



Etkig pd og ned i cockpittetgiver etlille indtryk af, i hvor hgjgrad alt er gjort feerdigt, bl.a. instrumenterne og detbuede glas, som er omtalti Chr. Manly

Thomsens beretning om modellen.

af plads, tid og tdlmodighed. Det kunne
til gengeeld pumpe adrenalinet helt ud i
fingrene. Dejligt!

De naste 3-4 aftener métte jeg lzere en
masse nyt. Skruer og samlinger i bardun-
systemet matte sikres med skruelim. Dis-
se kraftige benzinmotorer kan med deres
vibrationer hurtigt demontere et fly.
Men til alt held checkede jeg disse ting
hver gang, og jeg blev klar over ngdven-
digheden af skruesikring.

Mine positive erfaringer efter en del
flyvninger med SE 5A’eren og ligeledes
med de grove fejl som dette fly havde,
blev hurtigt omsat i en kvartskala Sop-
with Pup. Den blev 3 kg lettere med sam-
me planareal, og det siger en del om
fejlenes grovhed, og »Puppen« blev vel-
flyvende med en planbelastning pa 45
gr/dm2 for en stormodel.

Jeg havde nu 2 stormodeller, som var
ens og pa samme tid vidt forskellige.
Begge var jeg meget glad for, og jeg flgj
meget med dem i 1989 og 1990. Pa »Pup-
pen« alene havde jeg i 1990 sammenlagt
over 30 timer i luften.

Da jeg herte, at Grena Modelflyve-
klub havde 10 &rs jubileum, besluttede
jeg, at begge dobbeltdekkere skulle
med. Da SE 5A’eren altid gav mig pro-
blemer med at holde den i kraftig turbu-
lens, var det ngdvendigt at gve sig. Dette
dede SE 5A’eren af.

Sa til Grend kom min familie og jeg;
men kun »Puppen« gjorde os falge. Det
blev et godt og hyggeligt steevne med
mange dejlige mennesker og mange mo-
delfly.

At vi skulle flyve i noget vejr magen til
det, jeg gdelagde SE 5A'eren i, var trist.
Den dejlige stemning ved stevnet fjerne-
de dog de triste tanker.

Ved dette stevne var der en helt spe-
ciel stemning, og det blev til fulde bevist
af RC-unionens sekretaer, Karen Larsen.
Karen ville absolut sove under dben him-
mel bag et laesejl. Hun mente, at man
blev ét med naturen. Og ganske rigtigt,
for naeste morgen var-hun lige sa stiv og
kold som den jord, hvorpd hun havde

ligget.

Chr. Manly igang med atklarggre sin SE 5A. Pa siden afden ses det hul, som det varngdvendigtat

lave forat skaffe plads tilden stgrre motor.

Detblev Sopwith Pup’en, derkom medtiljubilze eti Grend Modelflyveklub.

Til dette steevne havde man efter min
mening fundet den helt rette mand til at
speake. Ligeledes lunede det at fa lov til
at flyve sammen med to Fokker-maski-
ner i samme starrelse. Dog ville et rolige-
re vejr nok havde givet disse 3 maskiner
og deres piloter mulighed for at lave en
mere imponerende opvisning, men vej-
ret er jo nu engang modelflyverens pro-
blem.

Neste projekt er af samme kategori:
En stor skalamodel fra 1 verdenskrig.

At vi sa er 4 mand, der vil lave hver sin
af samme type, er bare dejligt. Den ud-
valgte er en Fokker D VII, dobbeltdeek-
ker i skala 1:3,48. Drivvaerket er en ben-
zinmotor med gearing. Mere herom i et
senere nummer af Modelflyve Nyt.

Chr. Manly Thomsen
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Motorcowl

| artiklen om RC-Unionens Spitfire
MK.IX i nr. 5 fra 1987, var der ikke for-
klaret, hvordan Kristian Madsen lavede
sit motorcowl. Denne fremgangsmade
vil jeg prove at delagtiggare nogle flere i.

Nar du f.eks. har bygget selve kroppen
til din Spitfire, bekleder du ikke det
yderste stykke af nesen med tree, men i
stedet limer du styropor (skum) pa og
former og sliber det til med fint sandpa-
pir, og derefter bekleedes der med solar-
film.

NAar motorcowlets form synes tilfreds-
stillende, rgrer du ren cement op i vand
(ingen sand i), halder cementmassen
over i en plasticspand eller lignende.
Herefter tager du kroppen og stikker
»naesen« ned i cementen. Husk at krop-
pen skal st& fuldsteendig lige og i ro nat-
ten over; du kan evt. h&enge den op ien
snor.

| stedet for cement kan gips bruges,
men det er dyrere.

Efter at kroppen har staet natten over,
tages den op, og du har forhabentligt den
fineste form, man kan tenke sig. Heref-
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Laeser-til-laeser-tips

ter lader du den tgrre en dags tid eller to,
eller du satter den til tarre pa et varme-
apparat.

Nar formen er ter, tager du en varme-
bleeser og et stearinlys og smelter steari-
nen rundt i hele formen.

NAr stearinen er treengt ind alle steder
i cementen, smgres der er lag Gellcoat

pa, og nar den er tar, leegges der en ca.
200 grams glasfibermatte i. Husk at fa
den helt ud i rundingerne.

Efter en time eller to kan du tage dit
motorcow! ud. Hvis det sidder fast, kan
du bruge trykluft, som blases ned ved
siderne, efter at du har lirket lidt ved
cowlet. Sidder cowlet stadig fast, sa bor
et hul ned i midten af cowlet, 3-4 mm
dér, hvor motorakslen alligevel skal stik-
ke ud. Nér du har faet cowlet ud, slibes
det med fint sandpapir.

y 7
Hjemmelavede
overfgrsels-

bogstaver

Hvis du har problemer med at fa fat i
pene, velproportionerede tal og bogsta-
ver i den rigtige starrelse til dine model-
ler, er der hjzlp at hente pa biblioteket.

Dér kan du lane skriftatlas med mange
forskellige typer. Nar du har fundet en
type, der passer dig (bogstaver selvfglge-
lig), kan du ved hjeelp af en kopimaskine
forstarre eller formindske bogstaverne,
indtil de har en passende starrelse.

Pa et stykke madpapir skriver du nu
den tekst, du har brug for, med en blyant.
Leaeg s& papiret med den side, du skrev
pa, nedad pd bagsiden af det selvklaeben-
de folie eller film, du vil benytte til dine
bogstaver. Ved at skrabe med en blyant
ovenpd madpapiret far du overfart et
spejlvendt billede af bogstaverne til pa-

T.v. ses de feerdige selvkleebende bogstaver
lavetaf13-arige Martin Mgller.



pirsiden af folien/filmen. Nu kan du Klip-
pe elir skeaere de nydeligste bogstaver og
tal ud, og nar du vender filmen om, vil du
til din store glaede se, at bogstaver og tal
vender rigtigt og er lige store og lige
tykke.

PS. Hvis du synes, at forklaringen er
indviklet, s teenk tilbage. Du har garan-
teret ogsa tegnet Anders And pa den
made, da du var barn.

Limfidus

Hvem har ikke prgvet at have problemer
med at lime lange ting sammen, som
f.eks. nar bunden pa en flykrop skal li-
mes pd i hele sin lengde.

Bruger man cyano, limer det sig- som
regel - skaevt sammen, inden man nar at
fa emnerne pé& plads, og bruger man
PVA-(hvid)lim, skal tingene holdes sam-
men i lang tid, evt. med en h......masse
nale.

En hurtig, nem og god lgsning er at
bruge begge limtyper pa falgende made:

Med 4-6 cm mellemrum placeres en
drabe tyk cyano og mellem dréberne en
stribe PVA-lim. Nar emnerne sa fares
forsigtigt sammen, sker der det meget
praktiske, at den hvide lim umiddelbart
holder sammen pa dem, og nu kan mo-
delbyggeren i ro og mag sikre sig, at tin-
gene sidder rigtigt, inden han punkt for
punkt trykker dem sammen. Nu vil cya-
noen lime emnerne helt sammen og hol-
de dem i den rigtige position, mens
PVA-limen tarrer og giver en steerk lim-
ning.

Skulle det ske, at en af cyanodraberne
limer tingene skavt sammen, er det ret
nemt med en smal kniv at skeere limdra-
ben over og fortsette sammenlimnin-
gen.

Med lidt gvelse klares denne slagss
limopgaver nu som en leg, og desuden
kan man tit fortsette byggearbejdet
uden at behgve at vente pa, at limen
tarrer.

PNM

Selvklaebende
film

Nar man dekorerer en model med selv-
klzebende film, kan det vere et problem,
at filmen klaeber sig fast i samme sekund,
den rgrer underlaget, og derfor er sver
at fa til at sidde rigtigt.

Problemet kan klares ved at smgre lidt
sebevand pd underlaget, sd kan den
selvklebende film skubbes rundt, indtil
den ligger rigtigt. Her gnides den fast, og
nar sebevandet er tgrret ind, sidder fil-
men godt fast.

PNM

Tegnabonnementpa
Modelflyve Nytog fabladet
tiltiden 11991

Snyd ikke dig selv for glaeden ved at fa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned fra nu af. -Tegn abonnement!

Abonnementsprisen fra nummer 3/91 - 4 numre - er kr. 109,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gaforgaeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altsa to argange.

Bladene holdes fast isamlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan lettages ud igen, hvis man skulle fa lyst til
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
Paforsiden og paryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De
leveres ifem flotte farver- husk at krydse af
pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.
Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desvaerre mattet indfare et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
deekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkreever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vilklippe i bladet, s& skriv din bestilling ietbrev ellerpa etpostkort!

Hermed bestillerjeg: Folgende enkeltnumre (seetkryds):

O Abonnementfranr. 3/91 Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr.5 Nr. 6
og hele drgangen (ialt5 blade), 1986 o o o o o o
pris kr. 109,-- 1987 [m) [u} u} u} [u) [u}
A . 1988 [m] [m} [m} [m} [m] [m}

O Argang 1990,6 blade, pris 156,-kr. 1989 5 o o 5 5

0 Argang 1989,6 blade, pris 139,-kr. 1990 o o o o o

0 Argang 1988,6 blade, pris 139,-kr. 1991 0

O Argang 1987,6 blade, pris 125,-kr. Enkeltnumre koster kr. 29,50 pr. stk. uanset

O Argang 1986,6 blade, pris 125,-kr. hvilken &rgang detdrejer sig om.

. Ved kgb for under kr. 100,- tilleges et ekspedi-

m] stk. samlebind &kr. 60,-

tionsgebyr p& kr. 10,- til deekning af portoudgif-
ter. Ved kgb for over kr. 100,- er der ikke noget
ekspeditionsgebyr.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til
deekning afforsendelsen.

ifarverne:
Obld Ogul Ogron Orod O solv

O Belgbetvedlagticheck

Navn:

Adresse:

Postnr./by:




Endelig....

lykkedes det at mades til et skitreef pa Sjeelland

| de sidste par vintre har Vestsjellands
RC provet at stable et skiflyvetref pa
benene. Flere piloter havde meddelt, at
de ville deltage i lgjerne, men vejrguder-
ne ville ikke lege med fgr denne vinter.

| februar maned kom sneen endelig,
og det fik telefontradene til at glade.
Nogle skyndte sig at spande skiene pa
modellerne og gik i gang med at smug-
treene, mens andre farst matte til at lave
ski. Feelles for alle var dog, at vejrudsig-
ten blev studeret ngje.

De sidste par ars milde vintre havde
skabt en vis mistro til det danske vejr,
men da lgrdagen for treeffet oprandt, vi-
ste naturen sig fra sin bedste side. Sneen,
der efterhdnden havde ligget en uge og
faet en fast overflade, havde inattens lgb
faet et sidste drys, vinden havde lagt sig,
og da sd solen sa i lgbet af dagen begynd-
te at skinne fra en skyfri himmel, var der
fra naturens side lagt op til en god dag.

Ved ni-tiden var et dusin RC-piloter
og nogle nysgerrige gaester mgdt, og in-
den briefingen trakterede de geestfri
vestsjellendere pd bade morgenbrad,
kaffe og en lille en.

Da der var gaet en lille halv time, be-
gyndte de ferste utdimodige piloter at
forsgge at starte motorerne. Disse var
ikke specielt startvillige; men alle fik dog
liv i de forskellige 2- og 4-taktere. | lgbet
af dagen blev mange ting pravet for at fa
de mest genstridige motorer til at kare,
og béade blaselamper brugt til forvarm-
ning af motorer og pilotdukkehalstar-
kleeder bundet om motoren i stedet for
om piloten hjalp med til at Igse proble-
merne, sd nasten alle fik flyvelysten sty-
ret.

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V. Skerninge

Frankeres
som
brev

Hjerter var trumf, da Keld Hansen spillede ud
medsit flyvende spillekort.

Der var fly fra Magnetillaer til Kobra-
er og fra Ultra-lights til spillekort; sagar
en autogyro var i luften, og felles for
dem alle var, at de havde ski pa - undta-
get dog et enkendt der havde pontoner
til vandflyvning; men selv om det ikke
blev tavejr, virkede det udmaerket.

Skiene var udformet pd mange for-
skellige mader, og gennemgéende var
der ikke de store problemer med at star-
te og lande med dem. Dog viste det sig.
at for sma ski bar undgas, da de meget let
borer sig ned i sneen eller haenger fast i
fodspor pa banen. N&r RC-piloter med
helt op til starrelse 47 i stavler skal hente
fly med motorstop, kommer der nogle
anseelige huller i start- og landingsba-
nen. Har skiene en lengde pa 30-40 cm,
klarer de dog nemt sadanne forhindrin-
ger, nar farst der er lidt fart pA modellen.



For neaesten alle var skiflyvningen en ny og
spaendende oplevelse, som gav stof til erfa-
ringsudveksling.

| baggrunden af billedet er det Niels Erik
Robbers, der taxier ud til start med sin sglvfar-
vede model.

Selv om en enkelt af deltagerne havde
stor morskab af at drgne rundt nede pa
jorden, var der nasten hele tiden fly i
luften over banen ved Munke Bjergby,
og trods kulden var det ikke mange, der i
utide matte ind og lune sig i det opvar-
mede klubhus.

Alt i alt skal Vestsjeellands RC have
tak for et godt initiativ og en dejlig dag.
og jeg er sikker pd, jeg ogsa taler pa
andres vegne, nar jeg siger, at vi kommer
igen naste gang.

PNM

En sgndag i januar

At modelflyvning kun er en sommerfor-
ngjelse, er efterhanden en sandhed med
modifikationer. De sidste par ars milde
vintre har medfert gget aktivitet pa fly-
vepladserne i den marke del af aret.

Saledes lokkede de farste solstraler,
der treengte igennem skyerne i det nye
ar, et halvt dusin af Falkens medlemmer
ud pa pladsen ved Fuglebjerg.

Blandt dem var Ole Burild, der havde
taget sin nyeste model med. Som det ses
pa billederne, er det den velkendte Mag-
netilla; men Oles model er dog ikke helt
almindelig.

Det, der forst falder i gjnene, er star-
relsen. Ole har forstgrret tegningen
33%, sa spaendvidden er naer de 2 meter.

Men det var ikke nok. De flotte trad-
hjul er ligesom motorcowlet hjemmela-
vede, og inden Alter Fritz, som piloten
ifglge de gotiske bogstaver hedder, taxi-
er ud til start, vinker han farvel, mens
han kigger ud mod publikum. Nar mo-
dellen er i luften, er det et imponerende
syn at se den flyve stille og gracigst rundt.

PS. Ole har lovet at skrive lidt om,
hvordan han laver tradhjul. Det skulle
efter sigende ikke veaere s svert.

PNM

Billederne taler for sig selv. Der er kun
at sige at personen med senderen er Ole
Burild. Det er Falkens formand Arne
Hansen, der star og varmer fingrene ved
siden af.

Vasby Klippet 1990

lordag-segndag d. 1.-2. september 1990

Af Ole Bjerager

Ner Stockholm afholdes hvert ar en
combat-konkurrence. Denne gang havde
man forsggt, at ggre den international
ved at invitere piloter fra bl.a. Ural (rus-
serne) Litauen og Danmark.

Konkurrencen blev afholdt pa Stock-
holm Lens Modelflyveklubs baner, og
indkvartering var arrangeret i en nerlig-
gende skoles gymnastiksal. | alt meget
gode forhold.

Arranggrerne havde skaffet en del
sponsorer og gav stgrre preemiesummer i
kontante dollars til nr. 1, 2 og 3, samt
flotte trastpreemier til alle deltagere.

| gvrigt blev konkurrencen afviklet
stille og roligt, ledet af den i Danmark
kendte dommer Ingemar Larsson.

Vi var 3 danske deltagere. Henning
Forbech udgik allerede efter 2 kampe og

var derefter turist med ret til at veere
mekaniker.

Lars Hansen tabte fgrste kamp og
vandt de 2 naste. 4. kamp blev tabt efter
lidt tvivl om et Klip.

Ole Bjerager vandt 1 kamp og tabte de
neste 2, iser fordi klipperne under
greesset var lidt for harde.

Resultatsliste:
N. Necheikin USSR (Nicolai)
B. Faizov USSR
C.Johansson S
V. Stabrauskas
-6 G. Kasuba
H. Ostman
11 B.A Fallgren
M. Bejhem
G. Shablinskaj
L. Hansen DK
12-18 O. Bjerager DK
19-25 H. Forbech DK
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RC-klubber

Klubber tilsluttet RC-Unionen pr. 1/31991.
Klubberne er opstillet i postnummerorden.

Torshavnar RC-Felag
Birger Simonsen
Silageta 4

FR-100 Torshavn

RC-@rnene
OlufOlsen

Ny Carlsbergvej 24, st.
1760 Kgbenhavn V
31218797

»The Red Arrows«
Nicolaj Hermann
Korinthvej 7

2300 Kgbenhavn S
31552904

SMSK Sjeellands
Modelsveeveflyveklub
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20
2600 Glostrup
42451744

WINDY

Per Hassing Christensen
Damagervange 82
2670 Greve Strand
42610887

Sydkystens Modelflyveklub
Hardy Hansen

Stolpeager 35

2670 Greve

42906620

1)en Rode Baron
Ole Veggerby
Lindeengen 137
2740 Skovlunde
42922305

COMET

Benny Stig Nielsen
Ndr. Dragervej 149
2791 Drager
31532215

Lyngby Modelflyveklub
Aksel Risbjerg Hansen
Durosevej 5, l.tv.

2800 Lyngby
42288429

Elektro Flyve Klubben af
1987

Bertel Tangg
Sebjornsvej 1A

2880 Bagsveerd

429867 20

Modelflyveklubben Condor
Mark Pedersen

Hybenvej 35

3100 Hornbaek

42202688

Nordsjellands
Fjernstyringsklub

Tonny Brohus Christiansen
Enghavegdrdsvej 74

3400 Hillergd

422625 95

Nordsjellands
Helikopterklub
Allan Hansen
Tjornevej 28, st.tv.
3450 Allergd
42275903

Bastrupflyverne
Jorgen Frier Hansen
Kongevejen 60

3460 Birkergd
42810845

Modelflyveklubben
Flyvefisken

Steen Damsgaard
Falsterbovej 6
3700 Rgnne

@stbornholms
Modelflyveklub
Kim Kure
Ibakkerne 24
3740Svanneke
53997017

Nuuk Modelflyveklub
Allan Larsen

Box 620

3900 Nuuk

Julianeh&b Modelflyvere
Bjorn Nielsen

Box 47

3920Julianehab

Kgbenhavns
Fjernstyringsklub
Per Porsbo
Odinsvej 1, Tune
4000 Roskilde
54138312

Radioflyveklubben
Slangerup

Ole Hilmer Petersen
Nymarksvej 24

4000 Roskilde

46 755214

Borup Modelflyvere
Timo Lundbagl
Klempegérdsvej 79
4140 Borup
53627238

Sydsjellands
Radioflyveklub

Kim P. Hansen Jeger
Mosevej 8, Gelsted
4160 Herlufmaele
53751841

.Modelflyveklubben Falken
Ole Burild

Mosevej 7

4261 Dalmose

5358 8292

Holbaek Modelflyveklub
Frank Larsen

Fr. Olsensvej 1

4300 Holbaek

534407 26

Vestsjellands R/C-Klub
Carsten Jgrgensen
Rosenvanget 12, Vester
Saaby

4330 Hvalsg

533993 60

Kalundborg
Modelflyveklub
Torben Schmidt
Skovbrynet 31
4400 Kalundborg
535145 51

Bjergsted Modelfly veklub
Niels Leitritz

Poppelvej 4
4460Snertinge

5346 8308

Nykgbing-Rervig RC-Klub
Leif Larsen

Jupitervej 9

4500 Nvkebing S.
53412122

Dragsholm RC Klub
Peder Pedersen
Pileveenget 18

4540 Farevejle
53454276

Kage Modelfly veklub
Leif Sgrensen
Grubbeholmsvej 2,
Vedskalle

4600 Kage
53675807

Haslev Modelflyveklub
Niels Albertsen
Blébeervej 1L

4690 Haslev

56311904

Vordingborg
Radioflyveklub
Boye Olsen
Svalevej 4

4760 Vordingborg
53775632

Modelflyveklubben Ikaros
Erik Marquardtsen
Gedservej 63

4800 Nykghing F

5485 6707

Modelflyveklubben
Albatros

Arvid Jensen

Sdr. Vedbyskowej 29
4800 Nykgbing F
5485 9695

Modelflyveklubben Tippen
Niels Valentin
Enighedsvej 23

4800 Nykgbing F
54851854

Radioflyveklubben Skala
Kenneth Johansen
Vennerslundvej 16

4840 Nr. Alslev
53832360

Nakskov Modelflyveklub
Niels Erik Lind Robbers
Karbergsalle 32

4900 Nakskov
53928196

Modelfly veklubben Zero
Rasmus Thorsen
Ngrregade 25

4970 Radby

53902127

Odense Modelflyve-Klub
Torben Maller

Hjulets Kvarter 262
5220 Odense S@
66155869

Bogense Modelflyveklub
Torben Bruun-Rasmussen
Odensevej 85

5400 Bogense

64811981

Vestfyns Modelflyveklub
Bent Halvorsen
Holmelund 5

5560 Aarup

644324 77

Fyns Modelsvavefly veklub
Poul Larsen

Kastanievej 2
5690Tommerup
64751208

Sydfyns Modelflyveklub
Jargen Pulsen

Parselvej 18, Bjerreby
5700 Svendborg
62221756

Modelflyveklubben
Svendborg

Arne Nielsen
Lillevang 6

5700 Svendborg
62214738

Arslev Model-Flyveklub
Kim Knudsen
Praestebro 8

5750 Ringe

62661009

Faborg Modelflyveklub
Svend Fauerholm
Christensen

Sggérdsvej 31,0. Skerninge
5762 V. Skerninge
62244905

/Erg Flyveklub

Niels Westphal Pedersen
Lykkevej 11

5970 Argskebing

6252 2424

Kolding RC Club
Aage Ellgaard
Langesund 2
6000 Kolding
7556 60 06

Haderslev RC
Carl L. Callsen
Dyrhave 29
6200 Abenrd
74624914

Sydjy sk Modelflyveklub
Ahrend Kuseler
Stjernevej 21

6300 Grésten

7465 0208

Granseegnens
Modelflyveklub
Hermann Moltzen
Mejerivej 10, Farhus
6330 Padborg
746765 50

Sgnderborg Modelflyveklub
Hans Chr. Rokahr
Neddehegnet 7

6400 Sgnderborg

74420146

Skibelund R/C
Modelflyveklub
Arne Barshalle
Jens Holmsvej 1
6510 Gram
74821406

Arrow Toftlund
Modelflyveklub
Karsten Ottsen
Hgllevang 265
6520 Toftlund
74832435

RC Klubben Falcon
Peter Wadeled
Varregardsvej 12, Veerst
6600 Vejen

7558 37 89

Esbjerg Modelflyveklub
Niels Bock

Ewalds Alle 16

6700 Esbjerg

75129896

The Flying Tigers, Holsted
Kurt Jensen

Storegade 31, Vejrup

6740 Bramming

751903 91

Ribe Modelflyveklub
FlemmingS. Nielsen
Valmuemarken 13
6771 Gredstedbro
754317 87

Yestjydsk Modelflyveklub
Preben Christensen
Borbjergvej 2

6893 Hemmet

97375182

Jydsk Luftcirkus
Frederik P. Frederiksen
0ldagervaengets

6900 Skjern

9735 2874

Ringkgbing Modelflyveklub
Benny E. Andersen
Havrevaenget 7

6950 Ringkebing
97321428

Vejle Modelflyveklub
Sgren Chr. Schmidt
Amaliegade 32

7080 Barkop

7586 70 64

Ellehammer RC Klub
Tommy Olsen
Jellingvej4

7182 Bredsten

75 882101

Grindsted RC
Modelflyveklub
Hans Jensen
Kronhedevej 6
7200 Grindsted
75322953

Nuserne

Kaj H. Nielsen
Amlundvej 4
7321 Gadbjerg
75885454

Brande Modelflyveklub
Bent Jensen

Drbakvej 69

7330 Brande

97181934

Midtjy dsk Modelflyveklub
Flemming Vestrup
@stergade 22. lejl. 3

7470 Karup

86102503

Holstebro
RC-Modelflyveklub

Leif Damgaard Jorgensen
Suensonsvej 26

7500 Holstebro
97424224

Nordvestjy dsk R-C Klub
@jvind Brunsborg
Brogade 72

7660 Baekmarkshro
97881555

Thy RC Klub

Jorgen Larsen
Praestegardsvej 22, Sjarring
7700 Thisted

97971618

RC Klubben Propellen
Ole Nielsen
Kirkebakken 6, Jegindg
7790 Hvidbjerg Thy
9787 9028

Skive Modelflyveklub
Hans Henrik Aaby
Nordgérdsvej 112B
7800 Skive

975205 79

Brabrand Modelflyve Klub
Torben Rasmussen
Oktobervej 11

8210 Arhus V

8615 97 62

Modelflyverne Arhus
Kurt Hammersholt
Petersen
Horsevanget 89
8310 TranbjergJ
86294071

Skanderborg Modelklub
Ole Pedersen
Pilgérdsvej 234

8361 Hasselager
86285048

Arhus Modelflyveklub
Claus Schmidt
Senderskovvej 271
8520 Lvstrup
86227647

Grenaa Modelflweklub
Niels Bille

Arhusvej 203

8570 Trustrup

8633 4195

Silkeborg Modelflyveklub
Jens Jargensen
Dalsvinget 169

8600 Silkeborg
86829846

Kjellerupegn’s RC-Klub
Jorgen Nielsen
Avnbggen 6

8620 Kjellerup
86882997

Ry Modelflyveklub
Henning Sgrensen
Skoletoften 18, Virring
8660 Skanderborg
869273 8L

DstjydskRC
Modelflyveklub
Jens Larsen
Sydvestvej 34
8700 Horsens
75647343

Viborg Radiostvringsklub
Keld Gade

Margrethevej 9

8800 Viborg

86629263

Bjerringbro Modelflyveklub
Frans Brandenburg
Hesselvej 3

8850 Bjerringbro

86684543

Modelflyveklubben Gudend
Per Nymark

Frederiksgade 14

8900 Randers

86415052

Sleipner Modelflyveklub
Cato Ottesen

Modelflyveklubben F 16
Rougsg

Vang Frisk
Fyrreparken 14

8961 Allingabro

864815 66

Djurslands
Modelflyvecenter
Leif Fjord Carlsen
Reimersvej 112
8963 Auning
86483407

Nordjysk Radiostyrings
Center

Leif Ngrgaard Jensen
Visborggardsvej 8

9200 Alborg SV
98180473

Aviator’s RC-Klub
Johannes Thorhauge
Hornbakvej 70
9270 Klarup
98317517

Seby Modelflyveklub
Erik Christensen

P. Munksvej 58

9300 Seby

9846 2144

Dronninglund
Modelflyveklub
Niels Chr. Nielsen
Borgergade 93
9362Gandrup
9825 9803

Brgnderslev
Modelflyveklub
Per Mikkelsen
Bakkelygade 11
9380 Vestbjerg

Sandmose Modelflyveklub

Sgren P. H. Jensen
Bygmarken 2
9490 Pandrup
9824 7998

Modelflyveklubben
»Musvégen«
Preben Byrialsen
Bellisvej 18

9500 Hobro
98523252

Himmerlands
Modelflyveklub
Bjarne Hagh
Mosskowcj 3
9520 Skarping
983919 62

Modelflyveklubben Take
off

Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, Ullits
9640 Farsg
98634040

Legster Model &
Fjernstyringski.
HansT. Lorentzen
Bredgade 84

9670 Logstar
986735 61

Hjerring Modelflyveklub
Helge Juul Madsen
Islandsvej 9

9850 Hirtshals

98941881

Frederikshavn
Modelflyveklub
LeifVestergaard

E. Mikkelsensvej 5
9900 Frederikshavn
98426074

Skagen RC Club
Svend Hjermitslev

Ngrrebrogade 46 Kong Eriksvej 14

8900 Randers 9990 Skagen

864238 71 984435 02
Eventuelle e&ndringer...

Hvis der er fejl ide anfgrte kontaktadresser
- og nar kontaktadressen &ndres - sa giv
venligst besked til RC-Unionens sekretariat.



RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
rede modeller. Arskontinaentet er kr.

270.-.

Ved indmeldelse skal der altid beta-
les et fuldt arskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i arets sidste halvdel, vil
automatisk fa overskydende belgb re-
funderet i naeste ars kontingentopkraev-

ning.

Bestyrelse:
Benny Steen Nielsen, Comet,
formand, tIf. 3153 42 77 - aften

Arild Larsen, Modelflyverne Arhus,

naestformand
Keld Hansen, Falken
Erik Jepsen, KFK

Hans J. Kristensen, Haderslev RC

John Mgller, MMF
Steen Hgj Rasmussen, SMSK

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20.2600 Glostrup
tIf. 4245 1744

Styringsgrupper:
Kunstflyvning
Fin Lerager

Kaervej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,

tIf. 4227 86 06

Svaevemodeller:
Niels Ejner Rasmussen
Haslevangsvej 24,8210 Arhus V
tIf. 861517 34

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37,2700 Brgnshgj
tIf. 3160 29 37

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4,7321 Gadbjerg
tIf. 75 885454

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261 Dalmose
tlf. 5358 82 92

Flyveplads-udvalget:
Hans Jargen Kristensen
Ballehgj 34,1.6100 Haderslev
tif. 7452 62 85

Rekordsekretzer:
Preben Norholm
Godthabsvej 7. 7400 Herning

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5,8240 Risskov
tlif. 861756 44

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lvstrup
tIf. 86 22 6319
Giro 32653 66
Telefontid:
Bedst mellem kl. 15.00 og 17.00
Torsdag dog til kl. 19.30
Lgrdag og sendag lukket

Orientering fra
RC-Unionen

5 klubber har eendret
kontaktadresse:

Kabenhavns Fjernstyringsklub
Per Porsbo. Odinsvej 1 Tune,
4000 Roskilde, tIf. 5413 8312

Modelflyveklubben Svendborg
Arne Nielsen, Lillevang 6,
5700 Svendborg, tIf. 62 2147 38

Sydfy ns Modelflyveklub
Jorgen Poulsen. Parselvej 18,
Bjerreby, 5700 Svendborg

Branderslev Modelflyveklub
Peer Mikkelsen, Bakkelygade 11
9380 Vestbjerg

Julianehab Modelflyvere
Bjarn Nielsen, Box 47,3920 Julianehab

Se i gvrigt Klubfortegnelsen andet sted i dette
nummer.

A-Certifikater

1004 Jgrgen Jensen, Falcon
1005 EloAVinther, AMC

RSD-Diplomer

B-Diplom
049 Jan Hansen, SMK

Sammenslutningen
af modelflyveklubber
I Nordjyllandf

holdt den 23. januar det ene af sine to arlige
mgder.

Pa programmet var der tre »faglige« emner,
nemlig; 1) motorpasning, indkearing, trimning
o0.a. vedr. motorer, 2) glasfiber- og epoxy-an-
vendelse i modelbyggeriet og 3) radiosende-
ren og -modtageren, akkuforhold m.m.

Alle tre indlag blev givet af medlemmer fra
de til sammenslutningen knyttede klubber, og
interessen for emnerne var sa stor, at man
vedtog at forsgge at lave lgrdag eftermid-
dags-kurser i hvert fald i to af emnerne, nem-
lig 2) og 3), s& man fik bedre tid til at fordybe
sig i de vigtige ting.

| mgdet, der blev afholdt i Branderslev,
deltog 54 personer fra 8 klubber, sa de nedla-
dende ord, der har staet i Modelflyve Nyt om
sammenslutningen, forhabentlig bliver gjort
til skamme.

Magdet kunne - efter de fremfgrte udsagn -
bekrafte, at ssmmenslutningen har sin beret-
tigelse, og det var isar glaedeligt, at s& mange
af de unge var kommet med de gamle til mg-
det.

Sammenslutningen omfattede fra starten
klubberne i Skagen, Frederikshavn, Hjarring,
Brgnderslev, Seby og Sandmosen. Nytilkom-
ne er Himmerland og Hobro, s sammenslut-
ningen i dag omfatter ca. 300 medlemmer i 8
klubber.

Magdet sluttede med, at landsdelens staev-
ner blev koordineret.

P& sammenslutningens vegne,
Carsten Mgrup - koordinator
Bakkevanget 10,9900 Frederikshavn
TIf. 984790 75.

Orientering fra
kunstflyvningsgruppen

Som det fremgar af steevnekalenderen, er vi i
gruppen lidt i bekneb omkring afvikling af SM
og DM i ar. Selvfglgelig haber vi, nar | leser
dette, at der har meldt sig et par friske Klub-
ber, som vil hjelpe med afviklingen, d.v.s. sta
for steevnerne.

Men det modsatte kan jo ogsa vere tilfel-
det, sa derfor hgrer vi gerne fra klubber, som
matte have tid og lyst til at afvikle et af disse
stevner.

Som omtalt i Modelflyve Nyt 5/90, havde vi
regnet med, at VM-91. skulle afholdes i Itali-
en. men dette er pludseligt blevet endret til
Australien.

Vi regner derfor ikke med at deltage i ar.

Men der kan jo ske @ndringer igen, sa in-
genved rigtigt noget.

I gvrigt er RC-unionen jo »udmeldt« af
KDA, sa vi har ogsa et problem med at fa
fornyetvores sportslicenser.

Vi har heller ikke i skrivende stund hgrt,
hvilken dato Sverige har teenkt sig at afholde
Nordisk Mesterskab.

PS. | gvrigt vil jeg fra nu af indfare fast
telefontid mandag og torsdag fra kl. 19.00 til
20.30.1er altid velkommen til at ringe til mig
for rad og vejledning, men af hensyn til famili-
en og min sparsomme fritid er jeg ngdt til at
indfare disse telefontider.

Jeg haber, 1vil respektere dette.

Finn Lerager

Modelsveeve-
flyveseminar
1991

Igen i ar blev det efterhdnden traditio-
nelle arlige modelsveaeveflyveseminar af-
holdt i Arhus, denne gang i nye lokaler i
Brabrandhus.

Programmet indeholdt ligesom tidli-
gere ar nogle faste punkter, men der var
ogsa afsat tid til mere lgs snak om model-

flyvning.
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Deltagerne var blevet opfordret til at
tage deres egne nye fly med, som de s
kunne fa lejlighed til at fremvise overfor
hele forsamlingen, og vi fik i ar set en
2M-model, en F3B-model og en el-sva-
Ver.

Det fgrste af de mere faste punkter
var »Bygning af storsvaever«, og vi sa her
en 1/4-skala model af en DG-500, der i
kvalitet og detaljerigdom var noget langt
ud over det seedvanlige.

Derudover var der et punkt om ter-
mikflyvning, et om vingers geometriske
form og et om trimning af model.

Det var meget positivt, at der i ar var
deltagelse af 33 modelflyvere fra klubber
rundt i hele landet. Sa vi haber pa at
kunne gentage succesen naste ar.

Orientering fra
Skalastyrings-
gruppen:

Vedrgrende Skalagruppens udtagne interna-
tionale hold for Danmark, tre piloter i F4-C
og én i Jumboklassen, harvijo gledet os til at
sende dem til Europamesterskabet for skala
her til sommer. Men det lykkedes ikke, for
ogsa hos os spiller Golfkrigen ind. Ingen har
turdet tage risikoen for at arrangere dette
steevne p.g.a. muligheden for uroligheder og
evt. aflysning.

Nu viser det sig imidlertid, at vort hold
tilsyneladende alligevel kommer til uden-
landsk mesterskab. Norge og Sverige har be-
sluttet sig til at afholde Nordisk Mesterskab i
skalaklasserne ved Oslo. Medens dette skri-
ves i februar méaned, er der endnu ikke mange
detaljer, men tidspunktet bliver i slutningen af
juni og lige i starten afjuli. Men mere herom i
juninummeret af bladet. Husk Skalatraffene i
maj maned.

BennyJuhlin

Orientering fra
Helikopter-

gruppen
Steevner i udlandet

27/28 apr Helitref med konkurrence i

Markgraflerland, Tyskland

Helitreef i Zweibriicken, Tyskland

Fly-In Spijkenisse, Holland

Provence-Cup F3C (FAI) i Avig-

non, Frankrig

Graupner-helitreef

Tyskland

4. Helicopter-Cup F3C (FAl) i

Kraiweisen, @strig

1314 jul Berco Cup Zeewolde, Holland

17/18 aug Semi skala konkurrence i Offen-
back/Pfalz, Tyskland

7/8  sep Robbe/Schliiter Cup i Dietzen-
bach, Tyskland

20-27 okt Verdensmesterskab i Australien

2 jun
15 jun
21-23 jun
23 jun Koblenz,

29/30 jun
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Modeltegninger fra RC-unionen

1

10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

GROKKER ... kr.

Hgjvinget motormodel med siderorsstyring.
Spandvidde 900 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2kanaler.

. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning)........ccoccoerereereiencnnienenens kr.

Semiskalamodel til kundstflyvning
Spaendvidde 1600 mm. Motor 10cm3 Til 5 kanaler.

. SPITFIRE (nyudgave - omtalt iMFNNr. 2/87......ccccoceoiiiiiiieieeee kr.

Semiskalamodel til lettere kunstflyvning.
Spendvidde 1600 mm. Motor 6,5-10 cm3. Til 4 kanaler.

. KATANA 2tE0NINGET ..ottt kr.

Hgjvinget siderorsmodel specielt for begyndere.
Spandvidde 1410 mm. Motor 3-5cm3 Til 3 kanaler.

L MINTKOBRA s kr.

Lawinget motormodel med kraengror.
Spandvidde 730 mm. Motor 0,8-1 cm5 Til 2 kanaler.

Lawinget motormodel med kreengror og skubbende motor.
Spandvidde 740 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2 kanaler.

Semiskalamodel, spendvidde 1200 mmm, motor 3,5 ccm, 4 kanaler.

SPITFIRE MK X 21€0NINGET.....ciiiiiiieereeniee et kr.
Skalamodel starrelse 1:6,9, speendvidde 1620 mm, motor 10 ccm totaks, 4 kanaler.
VIDUNGE SMTFALCON ...t kr.
Lawinget stuntmodel, spaendvidde 1210 mm. motor 3.5-4,5 mm. 4 kanaler

KZ VI (0MEalt inr. 2/89)....c.ccviceiiiiciceeeeee et kr.
Semiskalamodel. 1:6 (2 tegninger)

ELLERTEN .ottt ettt kr.
ST A R e et kr

Hgjvinget begynder-motor-model. Spaendvidde 1800 mm. 3 kanaler.

S.E. 5a (omtalt inr. 1/89).......ccoiiiiiieieieeseee e s kr.

Semiskalamodel, speendvidde 1500 mm. motor 3,5 ccm firtaks

KZ I TRAENER (byggevejl. iMFN 1/90)......cccooiiiiiiiieiieiec e kr.

Semiskalamodel 1:6, spendvidde 1700 mm, vaegt 3,1 kg, motor 11,5 ccm 4 takt.
incl. 2tegninger.

FLGJTE MARIE (omtalt i MEN 1/86)......ccccovovririreincenneecnenenenes kr.

Semiskalamodel, spendvidde 1180 mm, motor 3,5 ccm - til 3 kanaler, incl. byggevejl.

KZ I skalamodel 1:6 (omtalt inr. 6/90).......c.cccviriiirrieniiiireesereeseeae kr.

Alle tegningererincl. eksp.gebyr ogporto.
RCUnionens bomaerke, lille selvklaebende.........cccovvvveiiiiiciiieie e

RCUnionens bomerke, stort selvklebende

RC Unionens bomzrke, broderet pAstof.........ccccoviiieiiiicresiccceeeeenens

Lovbefalet methanolmarkat, selvklaebende pr. StK..........occoiveiiiieincnnicnenens kr.

Jeg bestiller herved fglgende tegninger:

stkotegninnnr. L akr.

stkotegning nr. akr. ialt kr.
.stk.tegningnr. akr. ialt kr.
stk. unionsmeerker, sma ....akr. 3,00 ialt kr.
stk. unionsmeerker, store ....akr. 5,00 ialt kr.
stk. unionsmeerker, stoforoderede  ....akr. 25,00 ialt kr.
stk. methanolmeerke ....akr. 3,50 ialt kr.

Samletpriskr.

Pengene skal vedlagges i check udstedt til RC-unionen.
Eller belgbet indszttes pa girokonto nr. 326 53 66

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Klip kuponen ud -ellerskriv din bestillingpa etkort - ogsend ind til:

RC-unionen - Rugmarken 80,8520 Lystrup - Telefon 86 22 63 19

30,-

65,-

90,-

35,-

35,-

150,-
70,-
100,-

65,-
55,-

90,-

100,-




Dato
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30/3
13/4

13-14/4
21/4
27/4

27-28/4

4-5/5
4-5/5

5/5

5/5

26/5
26/5
20/5
26/5
1-2/6

Officiel steevnekalender 1991

Steevne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min.delt.antal.

Ekspert Cup F3F, NFK, Carsten Berg Christensen. 4229 08 42. UT:NM92, VIK92,
PK

Péskeskraent F3F, Thy RC-klub, Jgrgen Larsen, 97 9362 61 UT: NM92, VIK92, PK.

SM Skraent F3F, NFK, Carsten Berg Christensen, 422908 42. UT: NM92, VIK92,
PK. Reserve-dag: 14/04.

Dommerkursus Kunstflyvning, Sgnderborg + NFK.

Sjeellands Cup 2M, Holbak, Stig Christensen, 53 43 77 74.

JM F3F, Thy RC-klub, Jgrgen Larsen. 97 93 62 6L UT: NM92, VIK92, PK.
Reserve-dag: 28/04.

Nordic F3FC)pen, Hanstholm Danmark, Jgrgen Larsen, 97 93 62 61

Elektroflyvetraef, EFK-87, Finn Frederiksen, 47 53 07 37 (res. 5/5.)
Hobbyflyvertreef, Mfk. Zero, Rasmus Thorsen, 54 60 2134.

Dommerseminar for skaladommere i Kgbenhavn, Borup Modelflyvere. Benny
Juhlin, 316029 37.

Filskov Cup, Nuserne, Kaj Sgrensen, 75 32 26 56.

2 Meter Postkonkurrence, SMSK, John Olsen, 3178 66 04, Reserve-dag: 12/5.
Opvisningsstavne, Slangerup, Preben Jacobsen, 4217 2116.

Abent Hus, Faborg Mfk. Svend F. Christensen, 62 24 49 05.

Als Cup, F3B SMK, Peer Hinrichsen, 744312 60. UT: NM92, VM92, PK.
Sjeellands Cup 2M, Kalundborg, Mark Law, 53 517110.

Jumbotreef, Filskov, Henrik Hammer, 75 33 20 08.

Radspeette Cup F3B, FMK, Jan Abel, 984348 72. UT: NM92, VM92, PK.
Sjeellands Cup 2M, SMSK, John Olsen, 3178 66 04.

Toptreff, Viborg, Lars Pilegaard, 86 6150 5L
Falcon Show 91, Veerst, Jargen Jensen, 75 72 04 68.

DM F3B, BMC, Karsten K. Jeppesen. 86118049. UT: NM92. VM92. PK.

Abent Hus, Hobbyflyvertraef, Nordvestjysk. @jvind Brunsborg. 97 8815 55.
Sjeellands Cup 2 M, Vordingborg. ?

Helitreef, Zero, Rasmus Thorsen, 54 60 2127.
Nordjysk Mesterskab 2M, Hjarring, Lars Nielsen, 98 92 98 45.

S.M. Kunstflyvning, arrangar sages! Falgende klasser: A + B + C + Jumbo. Min.
3pr. klasse.

Fly for Fun, Gudend, Per Nymark, 86 4150 52.

Danmarks stgrste modelflyshow, Haderslev, Bent Mgller, 7452 63 72.
Falcon Sommerlejr, VVeerst, Jargen Jensen, 75 72 04 68.

Klubtref, Toftlund, Karsten Ottsen, 74 83 24 35.

Skalatraf, Arslev Modelflyveklub, Kim Bcohdon Knudsen, 62 6610 09.
Udtagelsesstaevne til EM 1992, Odense Modelflyveklub, Lars Jensen, 6615 53 88.
Falgende klasser: F3C + A. UT: EM92.

Fly for Fun, Grena, Per Nymark, 86 46 45 79.

Brgnderslev Luftshow, Jan Laursen, 98 28 24 48.

Pilottreef, Faborg, Svend F. Christensen, 62 24 49 05.

BMC Open F3B, BMC, John Rasmussen, 86 2949 36. UT: NM92, VM92, PK.
DM 2M, FMK, Lars Nielsen, 98 92 98 45.

2. end Danish Open/Ducted Fan, Lindtorp Flyveplads, Arvid Jensen, 54 85 96 95.
Hobbytreef, VVestfyn, Bent Halvorsen, 6443 24 77.

DM F3A, arranggr sgges! Fglgende klasser: A + B + Jumbo. Min. 3 pr. klasse.
Skala DM i alle klasser, @stjysk Modelflyveklub, Leif Poulsen, 75 6518 21
Sjeellands Cup 2M, Borup Modelflyvere, Jens Peter Jensen, 53 62 64 74.

JM F3B, SMK, Peer Hinrichsen, 744312 60. UT: NM92, VM92, PK.
Elektroflyvetraef, EFK-87, Finn Frederiksen, 4753 07 37 (res. 15/5.)

DM R3C, Vordingborg Radioflyveklub, Boye L. Olsen, 53 77 56 32. Falgende
klasser: F3C-A + F3C-B.

Sjeellands Cup 2M, NFK, René Madsen, 421133 62.
Mols Cup F3F, BMC, Niels E. Rasmussen, 861517 34. UT: NM92, VIK92, PK.

NFK Open F3F, NFK, Carsten Berg Christensen, 4229 08 42. UT: NM92, VIK92,
PK.

DM F3F, NFK, Carsten Berg Christensen, 4229 08 42. UT: NM92, VIK92, PK.
Reserve-dag: 27/10.
Arligt ordinaert Repraesentantskabsmgde, Ebeltoft.

Internationale konkurrencen

1-2/6
15-17/6
24/8-2/9
20-22/9

Kassel F3B. Tyskland.

Bled Cup F3B. Lesce-Bled. Jugoslavien.

VM E3B. Terlet Arnhem. Holland.

Oktoberfest pokalfliegen F3B. Mtinchen. Tyskland.

Orientering fra
Duched Fan/Danmark

Hermed de datoer, der foreligger om Ducted
fan treef/konkurrencer pa nuvearende tids-
punkt (18/2)

25-26/5 DF Meeting i Bruggen v. Mon-
chengladbach, Tyskland

DF Meeting i Frankrig (hvor vides
endnu ikke)

DF Mesterskab Tysk i Melsungen v.
Kassel, Tyskland

2nd Danish Open DF pé Lindtorp
flyveplads v. Holstebro.

Indbydelse til dette stevne folger i
Modelflyve Nyt nr. 3.

22-23/6
29-30/6
24-25/8

Har man interesse i nogle af disse tref/kon-
kurrencer, sd henvendjer venligst til:
DF/Danmark

Arvid Jensen

TIf. 548596 95

13/4 - SM Skreent

NFK inviterer hermed til SM F3F lgrdag den
13. april. Reservedag 14 april.
Tilmelding til Carsten B. Christensen, tlf.
422908 42 senest torsdag den 11 april.
Startgebyr kr. 40,-.

13-14/4 - Dommerkursus
kunstflyvning

Hermed indbyder styringsgruppen for kunst-
flyvning til dommerkursus. Vi har i ar valgt at
holde et pa hver side af Storebzlt, for at sa
mange som muligt kan fa mulighed for at
deltage.

Vi héber at se de »gamle« dommere og
piloter sdvel som en masse nye mennesker
med interesse for kunstflyvning. Piloter, der
har teenkt sig at begynde med kunstflyvning,
vil kunne f& en masse ud af kurset, hvor vi vil
gennemga alle mangvrer og praktisk flyvning.

Kursussteder:

Nordsjeellands Fjernstyringsklub, Tulstrup
ved Hillergd. Kontaktperson: Finn Lerager,
tIf. 422786 06 og

Senderborg modelflyveklub, Klubhuset ved
pladsen. Kontaktperson: Anders Rasmussen,
tIf. 74 653223

Begge steder startes der kl. 12.00 lgrdag og
der sluttes engang sgndag eftermiddag. Der
vil blive sgrget for bespisning lgrdag aften og
sgndag morgen. Spisning bestilles ved tilmel-
ding senest 11/4. Med hensyn til evt. overnat-
ning: Ring og sparg.

Greense Cup 1991

Grense Cup, en dyst mellem Norge - Sverige -
Danmark, bliver i ar afholdt pa Torslanda
flyveplads ved Goteborg den 27.-28. april.

Der flyves FAI og »Helikopter popular«.
Ring efter mangvre-beskrivelse, samt hvor-
dan du finder pladsen.

Tilmelding senest den 214 til Rasmus
Thorsen, 54 60 21 27, Lars Jensen, 66 1553 88
eller Benthe Nielsen, 75 8854 54.
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27/4 - IM Skreent,
Hanstholm

Thy RC klub indbyder til JIM Skraent i Hanst-
holm lgrdag den 27. april og med sgndag den
28. april som reservedag.

Megdestedet bliver pd parkeringspladsen
ved Hamborg campingplads. Briefing kl. 9.

Efter briefing karer vi ud til den skraent, der
passer til vindretningen. JM-Skreant teller
med til pokalkamp og NM/Viking 1992. Start-
gebyrer pa 45,-kr.

Tilmelding til Jargen Larsen, tIf. 97 93 62
61, senest den 25. april.

Skreent-landskamp
Danmark-Norge
den 27. og 28. april

Efter en snak i pasken sidste ar med nord-
mandene i Vigsg er Danmark og Norge ble-
vet enige om at holde en skrant-landskamp i
Hanstholm. Steevnet holdes sammen med JM
skreent den 27. og 28. april. Evt. startgebyr til
landskamp meddeles senere.

2 elektro-flyvetraef 91

EFK-87 indbyder alle eltropiloter samt andre
interesserede til at veere med til at gore de 2
treef til noget ganske seerligt. Datoerne er fal-
gende:

Lordag den 4. maj (reservedag sgndag den
5. maj).

Lordag den 14. september (reservedag sgn-
dag den 15. september).

Begge dage fra kl. 10.00-16.00, s& med tal-
sterkt frem.

De 2 treef foregdr pa EFK’s flyveplads i
Ballerup, den nu nedlagte Skovlunde flyve-
plads (se kortskitse). Der vil blive indlagt 3
konkurrencer. Landing pa merke, hvem kan
veere leengst oppe, alle starter pa samme tid,
hvor mange flyvninger & 4 minutter pa 1op-
ladning. Ja, som du ser, er der lagt op til nogle
spaendende dage.

P4 pladsen vil der kunne kgbes gl, vand og
kaffe samt den beramte Ampere kage.

Overalt i Europa er elektroflyvningen i ri-
vende udvikling, men for at opna det optimale
er det ikke ligegyldigt, hvad grej man bruger.
Du laste vel Jan Hackhe’s artikel i Modelfly-
ve Nyt 1/91 om elektromotorer og fartregula-
torer til elfly. Jan fremstiller regulatorer og
hurtigladere, som flere af klubbens medlem-
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mer allerede har anskaffet sig. De kan kabes
under treeffet til en rimelig pris.

Du er lige velkommen, hvad enten du flyver
eller »bare« kommer for at se pa sagerne og fa
en snak med piloterne. De stiller gerne deres
erfaringer til radighed for begyndere samt an-
dre interesserede. Mgd op til EFK’s treef. Vi
har ogsa tid til dig.

Oplysninger om treeffenes gennemfarelse
kan fas hos: Formanden Kaj Ole Hansen, tlf.
42 97 96 04. Neestformanden Finn Frederik-
sen, tIf. 4753 0737.

OBS. Disse telefonnumre svarer til de
navnte dage mellem kl. 8.00-9.00.

Pa gensyn til EFK s elektrotraef 9L

Finn Frederiksen

5/5 - Hobbytreef

Hermed indbyder Modelflyveklubben Zero
igen til vores arlige flyvetref pa vor flyveplads
i Rgdbyhavn. Vi vil gerne, hvis du vil hjelpe
os med at fremvise og flyve med alt, hvad der
kan flyve, sd der bliver sa meget forskelligt
som muligt.

Selve opvisningen bliver sgndag den 5. maj
kl. 11.00, men vi starter allerede lgrdag den 4.
med opvarmning.

Der er i ar mulighed for at overnatte og
campere pa pladsen, hvor der bade er toilet,
bad og stram.

Som seedvanlig giver vi morgenkaffe sgndag
til de piloter, som kommer og flyver.

Hvis du vil veere med, bliver vi ngdt til at
hgre fra dig senest den 28. april 1991

Nermere oplysning vedrgrende stevnet
kan fas hos: Jargen Nielsen, tIf. 54 60 24 48,
Kurt Nielsen, tIf. 54 60 21 94. Rasmus Thor-
sen, tIf. 5460 2134.

5. maj -
2 Meter postkonkurrence

SMSK indbyder atter til postkonkurrence for
sveevemodeller med max. 2m i spendvidde.

Der flyves efter de geeldende 2 m regler, og
deltagerne skal veere medlemmer af RC unio-
nen.

Konkurrencen afholdes i ar den 5. maj med
den 11 maj som reservedato. Vi hos SMSK
haber, at der ogsa i ar er mange, der vil delta-
ge, 11990 var der 52 deltagere, og vi ser frem
til, at dette tal bliver overgaet her i 1991

Til dem, der ikke har deltaget for, kan fol-
gende oplyses:

Man flyver pa sin lokale flyveplads, hvor
der skal flyves minimum 2 runder. Hvis man
flyver flere runder, vil vi tage resultatet fra de
2bedste.

Nér de 2 runder er flgjet, og tiderne er
bekraeftet af et vidne med underskrift i ske-
maets hgjre hjgrne sendes dette til:

SMSK, Tjernehusene 20, 2600 Glostrup,
senest den 31 maj 1991

Vi udarbejder et referat samt en opstilling
over de opnaede resultater, som bliver bragt
her i bladet (nr. 4). Vi sender ogsé en pokal til
vinderen.

Som noget nyt geelder de opnaede resulta-
ter til LSF. Send dit LSF skema med, s un-
derskriver undertegnede det som flyveleder.
Hvis du sender en frankeret konvolut (kr.
4,75) C.4 eller C5 til SMSK, sender vi 2 m
skema og LSF skema til dig.

SMSK gnsker alle deltagere god forngjelse.

Kontaktperson: Steen Hgj Rasmussen, tIf.
42451744,

Filskov Heli Fly-In

Sa indbyder vi igen til Heli Fly-In i Filskov den
9, 10, 11,12 maj.

Der flyves tre konkurrencer i lgbet af stev-
net, nemlig FAIl (UT til EM 1992), Hover-
konkurrence (ring efter mangvre-beskrivelse)
samt steevnets hgjdepunkt, FILSKOV MIX,
en konkurrence, hvor alle kemper pa lige fod,
idet der er valgfrihed til de fleste discipliner,
og her er konkurrencen, hvor alle stagrrelser af
helikoptere kan vere med.

Praktiske vind!

Medbring mere end ét sat krystaller, cam-
pingpladser vil vare en praktisk ting, der er
ikke hgjspaending, 220 V pa pladsen.

Tag en med, der kan trgste dig, hvis du,
mod forventning, ikke vinder.

Der kan camperes pé pladsen.

Man kan fa brug for mere end én liter
breendstof.

Startgebyr 100,00 kr.

Tilmelding senest den 21 april 1991 til Ben-
the Nielsen, Amlundvej 4, Lindeballe Skov,
7321 Gadbjerg, tif./fax. 75 88 54 54.

11/5- NFK 2 Meter Cup

NFK inviterer hermed til 2 Meter Cup lgrdag
den 11 maj 191 ved Langstrup Mose. Resulta-
tet teeller med til Sjeellands Cup.

Indmelding til René Madsen, tlf. 421133 62
senest torsdag den 9/5-91.

Startgebyr kr. 40,00.

12/5-NFKSkreent Cup

NFK inviterer hermed til skraent cup den 12
maj 1991
Tilmelding til Carsten B. Christensen, tlf.
4229 08 42 senest torsdag den 9. maj.
Startgebyr kr. 40,00.

Indbydelse til Falcon Cup
91 - den 25-26/5

Igen i ar indbyder RC-Klubben Falcon til
arets store kunstflyvningskonkurrence pa
Veerst modelflyveplads (se kortet).

Vi starter lgrdag kl. 12.00 med briefing og
farste flyvning kl. 12.30 preecis.

Der er patenkt 2 runder hver dag, men vi
forbeholder os ret til at udvide med en 5. eller
6. runde, safremt der er tid.

Der flyves i klasserne A, B, Jumbo og C
safremt der er tilmeldte nok, idet der skal
vare mindst 3ihver klasse, far den medtages.

Startgebyr pa kr. 150,- betales inden lgrdag
kl. 11.00. De forngdne jumbocertifikater be-
des medbragt.

Pladsen er &ben for treening fra torsdag
aften, og der kan camperes ved pladsen ve-
derlagsfrit. Dette geelder ogsd dem, der bare
kommer for at se pa, hvilket vi meget gerne
ser.

Lgrdag aften er der traditionen tro feelles-
spisning i vores varme klubhus. Festen slutter
kI.2.

Der kan kabes gl, vand, pglser og is under
hele stevnet.



Ved tilmeldingen skal vi vide: klasse, RC-
nr. kanalnr. og antal til spisning (besggende
skal ogsa huske at melde sigtil spisning).

Tilmeld dig til: Ejner Hjort, Apotekerven-
get 38, 6000 Kolding, tIf. 75 53 80 48, inden
fredag den 17. maj.

Regelsat fremsendes pa forespargsel.

Der bliver virkelig noget at se pa til Falcon
Cup 9L

25-26/5 - Hobbyflyvertreef
i Nakskov

Nakskov kalder til treef den 25-26/5.

Forelgbigt program:

Lerdag fri flyvning hele dagen. Sidst pa da-
gen kan der arrangeres en tur til vandet (10
min. i bil). S3 tag pontoner og vandflyvere
med.

Om aftenen afholder vi grillfest (tag selv
mad med). Vi har gl og vand til indkabspris.

Sgndag fri flyvning til k. 10.00. Fra kl. 11.00
er der publikum p4, og vi ruller alle flyvelege-
ne frem, bl.a. limbo oa balonjaat. Afslutnina
ca. kl. 15.00.

Vi premierer flotteste model, flotteste
jumbo, flotteste heli og flotteste flyvning og
forhabentlig ikke den uheldigste pilot + selv-
falgelige vinderne af flyvelegene.

Hvis du/l vil campere, har vi masser af plads
og gratis varmt bad og strgm.

Tilmelding er ikke et krav, men gnskeligt,
helst sa tidligt som muligt (ring nu 53 92 81
96).

Sa familien pa taget og flyverne i bilen og
afsted til Nakskov flyveplads i weekenden
25.-26. maj.

Vi ses!

26/5 - Opvisningsstaevne

RFK-Slangerup afholder den 26. maj sit arlige
opvisningssteevne pa flyvepladsen sydvest for
Slangerup by ved omfartsvejen mod Frede-
rikssund. Der vil veaere opsat skilte pa selve
dagen.

Gastepiloter er i lighed med tidligere mere
end velkomne. Har du lyst til at deltage, uan-
set hvad du har at flyve med, sa kontakt Pre-
ben Jacobsen pa telefon 4217 2116 senest den
12. maj 1991 Opvisningen vil foregd mellem KI.
13.000g 15.30.

Jumbotraef 1991 pa
Filskov flyveplads

Vivil hermed gerne indbyde dig til at deltage i
Jumbotraef pd Filskov Kro’s flyveplads den 1
0g 2. juni 1991

Der er gode campingforhold, sa vi haber, at
du foruden din model vil medbringe familien
til en hyggelig weekend. Der vil kunne campe-
res fra fredag aften.

Programmet vil vaere som falger:

Lardag: Fri flyvning hele dagen.

Lordag aften: Klubben vil vaere vaert ved en
lille anretning for alle deltagende piloter. Der
vil veere mulighed for at kebe fadgl, sodavand
og ekstra portioner til en rimelig pris.

Sendag: Klokken 10.00 briefing. Derefter
flyvning efter eget program. Tre uvildige
dommere vil bedgmme flyene, bade pa jorden
ogselveflyvningen.

Der vil vaere praemier til de tre bedste.

Der vil vaere et Jumbotref glas til alle delta-
gende piloter.

Tilmeldingsgebyr kr. 65,00.

Tilmelding senest den 8. maj til Henrik
Hammer, Egeveanget 301, 7190 Billund, tele-
fon 75 33 2008.

2. juni -
Sjeellands Cup 2M, SMSK

SMSK indbyder til Sjeellands Cup den 2. juni,
hvor vi flyver efter de almindelige 2M-regler.

Vi flyver pa Stensletten ved Herstedgster
med briefing kl. 9.00 og slutter omkring Kl.
17.00.

Startgebyr kr. 50,- bedes indbetalt senest
den 28. maj pd SMSK’s girokonto nr. 175 33
55, Tjernehusene 20, 2600 Glostrup, eller pa
steevnedagen.

Tilmelding til John Olsen. tif. 31 78 66 04
senest den 29. maj.

TOP-SVAEVE-TRAF
I Viborg

8. juni

Viborg R.C. Klub indbyder igen til TOP-
TREFF lgrdag den 8. juni pa klubbens bane
ved Mggelkjeervej i Viborg, men da foran-
dring fryder, skifter TOPTREFF i ar tema til
treef for sveevere, motorsveevere, elsvaevere og
slaebefly.

Som arranggrer stiller vi selv med bade sto-
re og sma sleebefly, s alle kan komme i luften
med bade mini- og jumbosvaevere pa behgrig
vis og uden ungdig ventetid.

Grundet afgrgder pa omkringliggende mar-
ker kan spil og gummitov ikke benyttes, sd
deltagende svavere skal derfor veere forsynet
med slaebekobiing. Til gengeeld kan vi tilbyde
det hurtigste og sikreste sleb med vor »SU-
PER BISON, en fransk konstrueret special-
sleber til konkurrencebrug, der gar flysleb
legende let ogsé for debuterende piloter.

Flyvningen pabegyndes klokken 12.00. Til-
melding er ikke ngdvendig, og kender du ikke
pladsens beliggenhed, sender vi dig gerne et
kort.

Eventuelle spargsmal til Lars Pilegaard, te-
lefon 86 6159 51 efter solnedgang.

ViborgR. C. Klub

Danmarks stgrste luft-
show

den 29. og 30. juni.

Haderslev RC gar det igen, s afsat lgrdag
den 29. og sendag den 30. juni til en speenden-
de week-end i Haderslev.

Haderslev RC Klub er nogenlunde fardig
med at planlaegge et RC-steevne m.m.

Klubben har en af Danmarks bedste model-
flyvepladser til et sddant steevne. Den ligger i
Diernas, ca. 1km fra vandet i et meget natur-
skent omrade.

Sommerens stevne forventes at tiltraekke
ca. 200 piloter fra danske og tyske modelflyve-
klubber. Der forventes mange garvede opvis-
ningspiloter, bade fra ind- og udland, bl.a.
navnes, at Henrik Keild med fglge kommer
og flyver med sin »Metropolitan«, der er Dan-
marks stgrste modelfly.

Igen i &r er steevnet sponsoreret af forskelli-
ge firmaer, der haber at fa valuta for pengene.

Budgettet er pa ca. 30.000 kr., som fyres af
pa ca. 4timer.

Haderslev RC klub har snart jubilzeum, idet
den er 37 ar gammel. Klubben har stolte tradi-
tioner med altid at veere med til DM og JM og
har i mange ar haft en Danmarksmester i en
eller anden disciplin.

Steevnet forventes afviklet pa falgende ma-
de:

Piloterne ankommer om lgrdagen, hvor der
proveflyves og hyggesnakkes til henad kl.
19.00. P4 dette tidspunkt er Haderslev RC
klub veert ved et mindre traktement bestaen-
de af pglser m/kartoffelsalat og mulighed for
at grille samt servering af et par gl og vand.
Derefter skulle stemningen gerne veare sa
god, at vi kan fa en svingom. Husk, aftenen er
ogsa forvore damer.

Steevnet starter sgndag kl. 13.00, men inden
da kan RC piloterne tilmeldes fra kl. 9.00 til
12.00. Der afholdes briefing kl. 12.45 og sa
startes flyvningen ki. 13.30.

Steevnet dbnes med veteranfly fra Pal VVete-
ranflyveklub. Derefter er det vores tur til kl.
15.00. S& kommer Vamdrup Faldskarmsklub,
og vi far 3 spring for derefter at ga over til
flykending med Luftmeldekorpset, som har
faet en halv time til at vise, hvad de star for.
Resten af dagen er der igen modelfiyveopvis-
ning.

Haderslev RC klub héber, at det er noget, |
kan fa glede af at veere med til, og at I vil

Henrik Keild med sin Metropolitan, der er Danmarks stgrste modelfly, og som vil veere blandt

attraktionerne ved luftshoweti Haderslev.
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FraHaderslev Luftshow 1985.

reservere den 29. og 30. juni til at veere i
Haderslev.

Uden jeres hjelp kan vi ikke afholde et
sadant steevne.

Pa forhand tak.

Yderligere oplysninger kan fas hos: Bent
Mgller, Favrdal 15. 6100 Haderslev. TIf. 74 52
63 72.

Radspeette Cup 1991

Hermed indbydes alle til at deltage i Rgd-
speette Cup 1991i F3B, sgndag den 2/61991.

Briefing vil finde sted kl. 9.00. Der vil vaere
rundstykker og kaffe til alle kl. 8.30.

Alle vil veere velkomne til at komme allere-
de lgrdag den 1/6. Overnatning kan arrange-
res.

Steevnet vil blive afholdt pa klubbens baner
i Frederikshavn. Er der tvivl om beliggenhed,
saring.

Tilmelding kan ske til Jan Abel pa telefon
9843 48 72 efter Kl. 17.00.

Startgebyr kr. 50,-.

Frederikshavn Modelflyveklub

15-16/6 - Abent hus -
Hobby treef

Nordvestjydsk RC-klub holder dbent hus lgr-
dag den 15. og sendag den 16. juni, s lokale
kan komme og se, hvad modelflyvning er.

Det skal forega under afslappede forhold,
hvor der er fri flyvning, og alle, som har lyst til
at geeste os og flyve, er meget velkomne. Der
kan flyves fra kl. 14.00 til solnedgang begge
dage, og vi har Jumbotilladelse. Medbringer
du noget til grillen, sd tender vi den. Vel
madt.

Falcon sommerlejr 1991
for begyndere

Atter i &r indbyder RC-Klubben Falcon alle
interesserede begyndere til et sommerlejr-op-
hold med masser af koncentreret oplering/
treening i flyvning med radiostyrede motorfly.
Sommerlejren afholdes i uge 28, dvs. fra
den 6/7 til den 14/7. Det er muligt at bo i lejren
hele perioden eller blot nogle enkelte dage.
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Vi stiller som seedvanlig erfarne instruktg-
rer til radighed ihele perioden.

Deltagelse i sommerlejren er betinget af. at
man er forsikret via sit medlemskab i RC-
Unionen. Ligeledes er det ngdvendigt, at du
selv tager en model med.

P& vor campingplads er der mulighed for at
opsette medbragt telt eller campingvogn.

Folgende faciliteter star til deltagernes ra-
dighed hele ugen: Stort opvarmet Kklubhus,
toilet med varmt og koldt vand. Endvidere
seelges der pa bestemte tider af dagen kaffe,
@l, vand, is osv.

Ligesom sidste ar vil der veere opstillet et
stort reparationstelt pd campingpladsen.

Nar flyvedagen er endt, vil vi arrangere for-
skellige aktiviteter sdsom byggeteknik, teori,
forskellige konkurrencer, lejrbal, o.lign.

Tilmelding er ngdvendig, da deltagerantal-
let er begraenset, sa skynd dig at tilmelde dig
ingen den 23/6 pa tif. 75 72 04 68 til Jargen
Jensen.

Prisen for det hele er kun kr. 150,- i gebyr
for juniorer + kr. 15,- pr. dag. For seniorer er
prisen kr. 200,- + kr. 20,- pr. dag. Familie-
medlemmer: Ingen gebyr, men kr. 10,- pr. dag.

Vel madt i Veerst!!l

Indbydelse til klubtraef
den 13. og 14. juli

ARROW Toftlund Modelflyve Klub indbyder
piloter og familie til en hyggelig og afslappen-
de weekend lgrdag den 13 juli og sgndag den
14. juli pa en af landets bedste modelflyve-
pladser midt i Sgnderjylland.

Der vil veere fri flyvning hele weekenden,
og steevnet henvender sig til savel begyndere
som til mere erfarne piloter.

Der vil ikke blive lavet publikumsopvisning,
men vi haber, at der er mulighed for at se et
bredt spektrum af RC-modeller.

Lardag aften vil vi prove at arrangere fel-
lesspisning, hvor hver selv medbringer grill-
mad m.m., dog kan man kabe forfriskninger
pa pladsen. Der kan camperes pa pladsen
eller pad narliggende campingplads i Toft-
lund.

Kontakt venligst Karsten Ottsen pa tif. 74
83 24 35 for nermere oplysninger, og vi sen-
der gerne kortskitse, hvis der er tvivl om plad-
sens beliggenhed.

Toftlund Modelflyve Klub

Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub og Fédération Aeronautique
Internationale.  Arskontingentet er
210,- kr. for direkte medlemmer. Med-
lemsskab kan ogsa opnas gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er til-
sluttet unionen. Naermere oplysninger
herom fés fra unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Stig Moller
Offenbachsvej 24,2. tv.
2450 Kgbenhavn SV
TIf. 3146 28 64

Bestyrelse i gvrigt:
Jan Lauritzen
Borups Allé 22, st.
2200 Kgbenhavn N
TIf. 31353751

Jagrn Ottosen
Flgjtevej 5,3650 Dlstykke
TIf. 4217 66 62

Jorgen Aagaard
Tjernevej 13,4140 Borup
TIf. 53 62 6418

Jorgen Kjergaard
Steenbachsvej 3b
5000 Odense C
TIf. 6614 45 99

Kurt Pedersen
@stergade 20,6100 Haderslev
TIf. 74525101

Henning Forbech
Elmegade 10,8200 Arhus N
TIf. 86103453

Benny Furbo
Sofiendalsvej 22,7400 Herning
TIf. 97133236

Jesper B. Rasmussen
Almavej 8,9280 Storvorde
TIf. 98 319198

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Almavej 8,9280 Storvorde
TIf. 98319198
Giro: 5208769

Linestyringsredaktar:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 36 300551

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25,4140 Borup
TIf. 53 62 68 37



Nuveerende kontingent-
satser:

CL-Unionens kontingentsatser:

Helars med blad.......cccoovveeeieveceee e
Halvars med blad....
Helérsuden blad.........cccocovevvecceeeieceneeae
Halvarsudenblad.................

Junior heldrsuden blad........

Junior halvars uden blad
Hvis man farst bliver tilmeldt midt pa aret,
eftersendes de tidligere numre.

Modelflyvesommerlejren
1991

Fredagden 19, juli til sendag den 28. juli
(uge 30).

Det er ogsd i ar en stor forngjelse for Linesty-
ringsunionen at kunne indbyde dens medlem-
mer og ungdomsskoleelever til arets sterste
abstrakte bjerglandskab (for ikke-Keld &
Dirch kendere = begivenhed).

Stedet er, som traditionen foreskriver. Avia-
tor’sbaner i Alborg.

Det giver et vaeld af muligheder:

Der er direkte adgang til Limfjorden for
bade surffreaks, badfolk og vandflyve-fans.

Der er en fornem bane til RC-flyvning med
start lige ud over Limfjordens bredder, og der
er en international bane til buggy-biler.

Men farst og fremmest er der Nordens bed-
ste bane til asfalt-race, Good-Year, Speed og
Teamrace, en stor bane til kunstflyvning og
plads nok til flere combatcirkler.

Sommerlejren har mange gode traditioner i
form af masser af modelflyvning, grill-mad og
hyggelige stunder. Disse skal ikke beskrives,
dem madu selv komme og opleve.

Deltagere/pris
Pa sommerlejren kan deltage medlemmer af
Linestyrings- og Fritflyvnings-unionen, deres
familie og udenlandske modelflyvere med gyl-
dig FAI-licens.

Desuden kan deltage ungdomsskoleelever,
som ikke er medlemmer hos unionerne.

For seniorer koster det det latterlige belgb
af 200 kr., for 10 dages sommerferie. For ju-
niorer (10-18 ar) er prisen den halve - 100 kr.
Barn er gratis.

Pa trods af inflation m.v. er det samme pris
som sidste ar.

En overnatning er gratis, to overnatninger
fas til halv pris, og derudover er det fuld pris.

Hesteskoen/Aviator’s Modelflyvere

Alle, der har overvearet et af Aviators stev-
ner, sasom Limfjordsstaevnet i pinsen, kender
de fortrinlige baner og det fine klubhus.

Fra banen p& Hesteskoen i Alborg @st er
der under 10 km til Nordjyllands hovedstad,
Alborgs centrum, med alt hvad det indebarer
afforretninger og sevardigheder.

I disse miljgtider: Der ma flyves daggnet
rundt. Alene hensynet til kollegernes natte-
sgvn (lav prioritet) seetter graensen.

Bliver der treengsel, vil der blive lagt tids-
planer for, hvornar der flyves hvad, sa alle kan
komme til. Men det er som regel ikke ngdven-
digt. Vi snakkerjo sammen.

Indendgrs flyvning er tilladt for ideer og
papirsfly.

Det der - om noget - er sommerlejrens
adelsmarke, er de improviserede konkurren-
cer og lgjer.

Kun fantasien satter graensen.

Det er utallige officielle konkurrencer, der

. er startet som en gang sommerlejr-eksperi-
. menteren.

Camping/spisning

Der kan camperes pa sommerlejrens cam-
pingplads (der, hvor der flyves combat til Lim-
fjordsstaevnet).

Det er ikke muligt at blive indlogeret i feel-
lesrum og slet ikke i klubhuset, sa du skal selv
medbringe telt eller lignende.

Du skal endvidere selv medbringe kekken
og kogegrejet samt holde dig med kost, for
Aviator’s tekgkken kan ikke fungere som
»Det Offentlige Kakken.

Der er ikke mange km til neermeste kab-
mand eller cafeteria, og det med karsel plejer
vi at kunne finde ud af, s& du behgver ikke at
have en 10dages madkasse med hjemmefra.

Byggerum/materialesalg
Aviator’s store klubhus vil fungere som bygge-
rum.

Der vil nasten helt sikkert kunne kgbes
almindelige byggeartikler som balsa, lim, be-
klaedning 0.s.v.

Skulle det ga helt galt, er der kun 10 km til
en af Modelflyve Nyts store annoncgrer.

HUSK dit eget veerktgj, for din egen skyld
med tydeligt navn.

Kurser i dette eller hint opstéar spontant, sa
har du gnsker, s kom frem med dem.

Ungdomsskoleelever
Ungdomsskoleelever kan deltage uden at vee-
re medlem af nogen modelflyveunion men det
vil dog naturligvis veere ngdvendigt med en
ansvarsforsikring (dine foraeldre har sandsyn-
ligvis allerede en, spgrg dem).

Derudover kraeves kun et bevis fra ung-

Tilmeldingsblanket

domsskolen pa deltagelse i undervisningen i
90/91.

Det er praktisk taget umuligt at snige sig
gennem en sommerlejr, uden at fa en masse
tips og fiduser.

Kunne du tenke dig at deltage, sa tal med
de andre pa vinterens modelbygningshold -
maske kunne | blive nogle stykker, og s ..
gleed dig.

I har her alle tiders chance for at fa vinte-
rens byggerier kontrolleret af »eksperterne«
og til at fa lert at flyve under kontrollerede
forhold.

Tilmelding:

Er du medlem af Linestyringsunionen, kan du
vente, til du modtager et fortrykt girokort
sammen med CLnyt/Vandelposten nr. 1

Hvis du IKKE er medlem af Linestyringsu-
nionen... s& BLIV det, n&, du skal sdmend
bare udfylde nedenstédende tilmeldingsblan-
ket og et girokort samt indsende demtil
adressen herunder senest 1 juli.

Skulle du efter denne dato finde ud af, at
Sommerlejren det ogsa er dig, sa kan du stadig
na det. Men prgv at overholde tidsfristen -
sddan altsa bare for at veare venlig - sa er
lejrsheriffen maske ogsa i bedre humgr - for
din sene tilmelding gar ud over hans natte-
sgvn. Husk derfor senest 1 juli.

Du mé ogsa meget gerne skrive, hvis du har
nogle forslag til/eller gnsker om aktiviteter pa
lejren, ligesom du meget gerne ma ringe, hvis
du vil vide noget om lejren.

Del er helt gratis at fa yderligere oplysninger
om sommerlejren!

Betaling: indsattes pd Sommerlejrens postgi-
rokonto - se nedenfor.

Pris for ophold pa sommerlejren og for delta-
gelse ikonkurrencer er som navnt ovenfor:
200 kr. for seniorer

100 kr. for juniorer (10-18 r)

en enkelt overnatning: gratis

to overnatninger, halvt deltagergebyr (100/50)
tre eller flere - fuldt deltagergebyr

JAjeg/vi gnsker at deltage pa sommerlejren 1991, Hesteskoen.

Jeg er medlem af:

O Fritflyvnings-Unionen

O Linestyrings-Unionen
O Jeg har gaet pa ungdomsskolehold i seesonen 90/91

Navn Adresse

Desverre kun to overnatninger i &r O (saet kryds)

Send kuponen senest d. 1 juli til:

Linestyrings-Unionen
v/Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
Tit. 98 3191 98

Postnr./by Junior

lalt kr.

Og betalingen til
postgirokonto:

520 87 69
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Konkurrencekalender 1991

Kalenderen er forelgbig, derfor er der en del
?idatoerne.

Der kan stadig optages konkurrencer i ka-
lenderen. Unions-sekretariatet skal bare have
besked, og indbydelsen skal offentliggares i
Modelflyve Nytfar steevnet afholdes.

Danske staevner:

6-7april  Flyvedag, hjemme, alle »Stop-
urs« klasserne, Speed, Minispe-
ed, Teamrace, Good-Year.

28. april Var-vest, Aalborg, alle klasser.

11-12 maj Var-gst, Felleden og lkea. Alle
klasser.

18-19maj  Limfjordssteevnet, Aviator, Aal-
borg, alle klasser undt. Diesel-
combat.

9. juni /E Stunthose Cup 1991, Herning,
F2B, F2B-beg.

19-28juli  Sommerlejr, Aalborg, klasser:
ALT + meget mere.

31/8-1/9 Dansk Mesterskab, Aviator, Aal-
borg. Alle Kklasser 1 sept. undt.
Dieselcombat og Mouserace.

15. sept. Hedeslag + Dansk Mesterskab i
Dieselcombat, Herning.

5-6 okt. Hgst-gst, Feelleden og lkea.

19-200kt.  KM. Felleden og Ikea.

Udenlandske konkurrencer:

?maj Oxelgsund cup, Oxelgsund, Sve-
rige, F2A, B, C, D, G-Y, speed
open.

9-12 maj Breitenbach, Schweiz, F2A, B,
C.

7-9juni Three Sisters England, F2A, B,
C, D + div. engelske.

?-?juni Stevne i Lithauen, F2A, B, C, D.

3-9aug. EM, Czestochowa, Polen, F2A,
B, C, D, F4B.

? aug. Daedalus International, F2B,
F2D, Class A, 1/2class A.

? sept. Palma de Mallorca, Spanien,

F2A, B, C.

Information om
Europamesterskabet 1991

Polakkerne inviterer i klasserne F2A, F2B,
F2C, F2D, F4B, eller oversat til almindelig
flyver-dansk: Speed, Stunt, Teamrace, Com-
bat og Skala.

Steevnet ligger relativt sent, lige islutningen
af skolernes sommerferie, fra lgrdag d. 3. au-
gust til fredag d. 9. august.

For yderligere oplysninger, kontakt sekre-
tariatet.

Indbydelser

- nogle er gentagelser i kortform

Indbydelse til Var Vest
ved Limfjorden:

Steevnet afholdes i ar sendagd. 28. april.

Tilmelding og betaling: Senest lgrdag d. 20.
april til: Ole Bisgaard, Helgolandsgade 66,
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9000 Aalborg eller pa klubtelefonen: 98 15 81
18

For yderligere oplysninger: se sidste num-
mer.

Var Jst
11-12 maj.

Kjoven indbyder hermed alle interesserede,
velforberedte og resten af landets CL-entusi-
aster til dette ars Var-Jst.

Konkurrencen afvikles pd Amager Fzlled om
lgrdagen ogved lkea i Tastrup om sgndagen.

Indkvartering hos venner og fjender eller i
eget mobile bo.

Tilmelding: Ring eller skriv straks og senest
den 2. maj kl. 21.00 til: Ole Bjerager, Valde-
mars Allé 40,2860 Sgborg.

Deltagergebyr: Kr. 50,- pr. klasse. Alle klasser
medbringer selv brendstof. Gebyret betales
ved check-in.

Preemier: Vin, chokolade og blomster samt
flotte diplomer.

Tidsplan:

Lgrdagden 11 maj.

Klasser: Dieselcombat, F2D-combat, F2B-
beg. ogF2B.

07.00- 10.00 Traning og check-in.
10.30-?72.7?  Konkurrence

19.00- ??7.??  Kgbenhavn by night.

Sgndagden 12. maj.
Klasser: F2A Speed, 1,00 Speed, Mouse, Go-
od-Year, og F2C Teamrace.

09.30 Check-in.
10.00- ??.?? Konkurrence.
Indbydelse til

Limfjordssteevnet 1991:

Steevnet afholdes i ar lgrdag d. 18. maj og
sgndag d. 19. maj.

Tilmelding og betaling: senest onsdag d. 8.
maj til: Ole Bisgaard, Helgolandsgade 66,
9000 Aalborg.

For yderligere oplysninger: se sidste num-
mer.

Three Sisters, England
8.-9. juni.

F2A, B. C, D + 1/2 A combat. /2 A og B
Team Race. Good-Year.

Tilmelding: Derek Heaton,
42 Cinnamon Lane, Fearnhead
Warrington Cheshire
WA2 0BB England
Indbydelse til

/E Stunthose Cup 1991

sgndag d. 9.juni.

Tilmelding til Aage Wiberg pa tif. 97 1282 42,
senest en uge for.

For yderligere oplysninger: se sidste num-
mer.

Indbydelse til
Kjoven Open

sgndag den 25. august.

Der indbydes hermed til de dbne mesterska-
ber for Kjoven, hvor vi ud over at finde en
klubmester gerne vil have konkurrence ude-
fra.

Konkurrencerne vil omfatte falgende
graesklasser: Dieselcombat, F2D FAIl-com-
bat, F2B stunt for begyndere og F2B stunt,
kunstflyvning.

Tidsplan:

09.30-09.45  Indskrivning.

09.50 Et par bevingede ord.
10.00-? Flyvning.

Deltagergebyr: Kr. 50,- pr. klasse, der betales
ved indskrivningen. Deltagerne skal selv sgr-
ge for braendstof.

Tilmelding senest en uge for til:
Ole Bjerager,
Sankt Hansgade 4, st. th.,
2200 Kgbenhavn N
TIf.nr. - se naeste nummer af
Modelflyve Nyt eller 31 38 39 03.

Indbydelse til Hedeslag
og DM i Dieselcombat 91

sgndag den 15. september.

Tilmelding til Aage Wiberg pa tif. 97 1282 42,
senest en uge far.

For yderligere oplysninger se sidste num-
mer.

Hvad siger
forsikringen?

Hvad daekker Linestyringsunionens forsik-
ring egentlig? Og hvordan skal man i gvrigt
forholde sig?

Jesper Buth Rasmussen har varet i gang
med at fortolke forsikringsforholdene for li-
nestyringsmedlemmerne.

Tung laesning, men rart at vide noget om.

Ord i » «er forsikringstekst, andet er mine
(maske ikke altid helt autoriserede) fortolk-
ninger.

Forsikringen bestar af et afsnit med gene-
relle betingelser og et afsnit med specielle
betingelser. Her fglger nogle pluk i de gene-
relle betingelser:

»Forsikringen dakker Sportsforening for
linestyrede modelfly«. Det er os, Linesty-
rings-Unionen.

»2. Hvilket ansvar daekker forsikringen?«

»2.1. Sikredes erstatningsansvar for person
og tingsskader.

»2.1.1. Forvoldt under udgvelse af den i
policen naevnte virksomhed«.

Dermed skal vi flyve, som unionens regler
siger, og som Luftfartsvaesenets regulativer
om modelflyvning siger (BL 9-4, BL 5-3, m.
fl).

»2.2. Forsikringen dakker ikke«... kan det
nu passe? »ansvar for:«



»2.2.1. Skade, der skyldes, at ydelser ikke er
leveret/preesteret eller ikke er leveret/preeste-
ret rettidigt«.

Sa der kan altsa ikke hentes erstatning for
en manglende guldmedelje til dansk mester-
skab.

Og heller ikke for tab, ved at en opvisning
ikke er udfart.

»2.2.5. Skade pa ting tilhgrende forsikrings-
tageren eller en virksomhed, som forsikrings-
tageren har gkonomiske interesser i«.

Hm, ingen erstatning for mit styrt i sidste
uge.

»2.2.9. Forurening af eller igennem Iuft,
jord eller vand fra den forsikrede virksomhed
samt derved forvoldt skade péa person eller
ting«.

»2.2.9.1. Dog dakker forsikringen, hvis ska-
den er opstaet
- uventet, utilsigtet og ved et pludseligt

uheld,

- og ikke er en fglge af, at sikrede forsatligt
eller groft uagtsomt har overtradt de til
enhver tid geldende offentlige forskrif-
ter«.

»B. Forseet, grov uagtsomhed m.v.«.

»6.1. Forsikringen daekker ikke ansvar for:«

»6.1.1. Skade forvoldt af sikrede med forseet
eller under selvforskyldt beruselse«.

6.1.2. Skade pé ting, nar skaden skyldes grov
uforsvarlig tilsidesattelse af elementere sik-
kerhedsforanstaltninger«.

Det KUNNE vere darlig baneafmaerkning,
eller manglende linekontrol.

»14.1. | det omfang, der er tegnet speciel
forsikring for en interesse, der i gvrigt matte
vare omfattet af denne forsikring, bortfalder
daekningen for denne interesse.

Med andre ord: Forsikringen stiller sig altid
sidst i kgen.

F.eks. ved en byfest er der som regel tegnet
en speciel forsikring for festen med arrange-
menter, og den daekker farst og fremmest.

Udover »almindelige betingelser« er der
falgende »seerlige forsikringsbetingelser«:

»Forsikringen daekker det erstatningsan-
svar, som medlemmerne kan padrage sig som
led i foreningens virke«.

D.v.s. steevner, klubdage, opvisninger.

»Forsikringen daekker ikke personligt an-
svar.

»Huvis forsikringen skal deekke arrangemen-
ter med adgang ogsé for andre end forenin-
gens medlemmer, beder vi dem kontakte os
senest én dag F@R arrangementet afholdes.

Derfor skal bade opvisninger og stevner
anmeldes til unionen igod tid FAR det afhol-
des.

»Forsikringen daekker ikke sikredes ansvar
for tab eller skade ved bortkomst eller tyveri«.

Afhangigt af hvorfra tyveriet er sket (bil,
hjem, sommerhus), er det din forsikring for
det, der skal anvendes.

»Forsikringen daekker ikke ansvar for ska-
de opstaet i forbindelse med afbrending af
fyrveerkeri.

Sa ikke noget med at fylde flyet med romer-
lys og kanonslag!!!

Det med forsikringer er principielt altid no-
get kedeligt noget, iseer hvis der bliver brug
forden.

Vi har en fin statistik: 0 anmeldte skader, og
det skulle gerne blive ved med at veere sadan.

Derfor: bliv ved med at veere hensynsfuld
og forsigtig.

Skulle det mod forventning vise sig ngdven-
digt at treekke pa forsikringen, sa kontakt Li-
nestyringsunionens sekretariat sa hurtigt som
muligt.

Nu er modelflyvningen
blevet samspilsramt...

- altsd med hensyn til stgj og miljg.

FAI har barslet med fglgende regler for at
deempe vores lydelige udfoldelser, som - ind-
rgmmet - godt kan virke svagt irriterende pa
andre mennesker, der ikke er s& smittede af
flyvebacillen, som os selv.

Reglerne skal diskuteres pa CIAM’s forars-
mgde. sd nar du leser dette, er der vedtaget et
og andet.

Det vil vaere en overraskelse, hvis det be-
sluttede afviger vaesentligt fra de indstillede
forslag.

.... 0g et chok. hvis kravene mildnes. S& ga
du bare igang med at fabrikere lydpotter.

F14 Speed
Der skal veere lyddeemper pa motoren.

Den skal have et mindste volumen péa 50
cm' og en maksimal diameter pa afgangsroret
pa 6 mm.

Der skal veere out-off pd modellen, sa fiyv-
ningerne kan begreanses tidsmaessigt til 20-30
sek.

F2B stunt

Der skal vere lyddemper pa motoren. Und-
taget er 4-takts motorer. Motor + model ma
dog ikke larme mere end 96 db.

F2Cteamrace
Maksimalt projiceret areal for udstgdnings-
porten, malt i cylinderen, er 60 mm2

Stemplet ma ikke kunne ses udefra, med-
mindre udstgdningsporten vender bagud.

Det giver ekstraarbejde til Cipolla, BG-fol-
ket samt de nye Nelson ejere.

Motoren skal have cut-off, sa flyvetiden ik-
ke er lengere end hgjst ngdvendig. Overrun
ved slut pa et heat kan undgas.

PA CIAM mgdet behandles

F2D combat

Gladergrsmotorer skal anvende en simpel
kammer-demper med mindste indre lengde
pa 40 mm, mindste indre diameter pd 20 mm
og max. afgangsrgrdiameter pa 8 mm.

Uanset facon, skal demperen have mindst
det samme volumen som reference-dempe-
ren, 12,57 cm3

Dieselmotorer behgver ikke deempere.

Selv om du overholder disse krav og maske
endda kan bevise, at du stgjer mindre, sd ma
du ikke glemme, at det vigtigste instrument til
at mindske stgjgener sidder mellem dine grer.

Teenk dig om

Blandt andet er dybe toner ikke sa generende
som hgje toner (ved samme db).

Lad veere med at flyve teet pa boligblokke
(selv om, eller netop fordi det runger pragt-
fuldt).

Lad vaere med at flyve meget tidligt og me-
get sent pa dagen.

Pas pa ved tilkgrsel af stgjende motorer, at
det er vaesentligt ikke at have samme tone og
samme stgj-retning i lang tid, for sa kan selv
en svag stgj virke irriterende.

Hvis der er mange »spillemand« i din mo-
del, kan du prgve at endre propellen. Bare en
anden vegt (fra tree til nylon eller omvendt)
kan fjerne resonanser i modellen.

Til slut vil jeg da gerne opfordre DIG, kere
leeser, til at indsende dine forslag/stratanker
til, hvordan man kan dempe bestemte motor-
er og modeller, til Modelflyve Nyt. Det er jo
DIG, der har erfaringen.

Det er vores alle sammens ansvar, d.v.s.
ogsa DIT ansvar, at vores flyvepladser ikke
bliver klaget nedenom og hjem.

I alt stilhed....

Vel mgdt pa flyvepladsen.

JBR

ogsa falgende forslag til regeleendringer:

F2C teamrace:

treekprove haeves fra 20 G til 25 G. Det svarer
til en flyvefart pa 225 km/t, hvilket ikke er
meget over det, de allerhurtigste modeller op-
nar.

Jury-guiden

indarbejdes i Sporting code, sd alle har en
chance for at forstd dommernes beslutninger
(.... ok, en LIDT starre chance).

Ny combatklasse: F2E
som skal vare en langsommere udgave af
F2D-combat. Det er englendernes diesel-
combat-klasse, der er fremsat som forslaget.
Den har samme grundidé som den danske
dieselcombatklasse, lavere fart, billigere drift,
mere plads for nye deltagere, men afviger dog
pa en reekke punkter:

Forslag
Pilotcirkel :2m
Max planareal : 150dm2
Venturidiameter 1 3,5mm
Tank . Sugetank pa udvendig
side af modellen
Propel : mindst 190mm diameter
- 150 mm stigning
Motor 2 fri
Liner ;0,385 mm

F2A speed
Forslag om at proxyflyvning skal veere tilladt
for handicappede, med den begrundelse, at i
speed betyder forarbejdet (motor/propel tu-
ning, modelbygning, m.v.) meget mere end
selve det at flyve modellen.

Derfor er det synd, at et handicap skal kun-
ne afbryde/forhindre deltagelse pa topplan.

JBR

Danske reg
3m

23dm2

fri

sugetank

fri

fri
positivliste
0,30 mm
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Falgende lande

har vist interesse for at afholde verdens- og
europamesterskaber i linestyret modelflyv-
ning i de naermeste ar:
1992:  Verdensmesterskab: Sovjetunionen
1993:  Junior-VM: Polen
1993: Europamesterskab: Ungarn

Disse forslag behandles ogsa pa CIAM’s
forarsmade.

JBR

Resultater:

Hermed falger omsider de officielle resulta-
ter fra Dansk Mesterskab 1990.

F2A Speed
1. Niels Lyhne-Hansen, 35 235km/t
(det ER rigtigt)
2. Hans Geschwendtner, Comet 225 km/t
3. LeifEskildsen, Looping 223 km/t
4. Carsten Thorhauge, Aviator 0
4. LeifO. Mortensen, Aviator 0
F2A-1A minispeed
1. Kalle Fange, Aviator 126 km/t
2. Niels Lyhne-Hansen, 635 0
3. Carsten Thorhauge, Aviator 0
2. Jesper B. Rasmussen, Aviator 0
F2B Stunt
1 Leif O. Mortensen. Aviator 1665
2. Leif Eskildsen, Looping 1648
3. Age Wiberg, Herning 1618
4. Henrik Ludwigsen. Kjoven 1587
5. Uffe Olesen, Herning 1519
6. Dan Hune, Kjoven 1124
F2B-B Stunt begynder
1. FlemmingJensen, Kjoven 779
2. Kalle Fange, Aviator 736
3. LarsE. Jgrgensen, Kjoven 411
4. Per Bjerager, Kjoven 177

F2C Teamrace
Pilot/mekaniker

1 Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/635
2. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen, Aviator
3. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/635

Good-Year
Pilot/mekaniker
Carsten Thorhauge/Allan Korup, Aviator

Leif O. Mortensen/Ole Bisgaard, Aviator

gk wdpE

Ole Bjerager/Jan Lauritzen, Kjoven

Mouse race
Pilot/mekaniker
1 Lasse Rossil/Jan Lauritzen, Kjoven
2. Ole Bjerager/Lars E. Jargensen, Kjoven

Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen. Had./635

Jesper Buth Rasmussen/Kalle Fange, Aviator

F2D combat (FAI)

OsWON P
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Henning Forbech, ALK
Bjarne Schou, ALK
Stig Mgller, Kjoven
Lars S. Hansen, Kjoven
7. Allan Korup, Aviator
Ole Bjerager, Kjoven
Jan Lauritzen, Kjoven

Top 10

Arets konkurrencer har udmaentet sig i falgen-
de resultater, individuelt og for klubberne.

Klubpoint:
1 Auviator 183 point
2. Kjoven 149 point
3. ALK 43 point
4. Trekantens modelflyveklub 34 point
5. Herning modelflyveklub 29 point
6. The Looping Star klub 10point
7. Comet 7 point
8. Haderslev Modelflyveklub 5 point
F2A - Speed
Summen af5 bedste resultater:
1 LeifEskildsen, Looping Star 712,21 km/t
2. N. Lyhne-Hansen, Trekanten 467,86 km/t
3. Hans Geschwendtner, Comet 225,00 km/t
4. Carsten Thorhauge, Aviator 0
Leif O. Mortensen, Aviator 0
F2A-1A Minispeed
Summen af 5bedste resultater:
1 Calle Fange, Aviator 358,42 km/t
2. Niels Lyhne-Hansen, Aviator 240,29 km/t
3. Carsten Thorhauge, Aviator 117,30 km/t
4. Allan Korup, Aviator 113,70 km/t
5. J. Buth Rasmussen, Aviator 103,54 km/t
6. Henrik Ludwigsen. Kjoven 95,59 km/t
7. Bjarne Schou. ALK 91,60 km/t
F2B Stunt
Point for placering
1 Aage Wiberg, Herning 14 point
2. Leif O. Mortensen, Aviator 12 point
3. Henrik Ludwigsen, Kjoven 8point
4. Uffe Olesen, Herning 6point
5. Leif Eskildsen, Looping Star 4 point
6. FlemmingJensen, Kjoven 1point
Dan Hune, Kjoven 1point
Hans Rabenhgj, Trekanten 1point
F2B-B Stunt begynder
Point for placering
1 FlemmingJensen, Kjoven 13point
2. Calle Fange, Aviator 1 point
3. LarsJgrgensen, Kjoven 6 point
kval.  Finale
418 7.18
3.40 7.35
411 1750mg.
kval.  Finale
455 9.39
441 9.57
451 100 omg.
5.05
5.08
kval.  Finale
815 1124
63omg.. 12.56

4. Ole Bjerager, Kjoven 5point
5. Per Bjerager, Kjoven 4 point
6. Allan Korup, Aviator 3point
7. Kim Pedersen, Herning 2 point
8 Michael Franzen, Aviator 1point

F2Cteamrace
Sum af 5 bedste tider, ikke flgjne teeller 10
min.

Pilot/mekaniker

1 Carsten Thorhauge/ 25,011
Jesper Buth Rasmussen, Aviator

2. Kurt Pedersen, Haderslev/ 38,09.5
Niels Lyhne-Hansen, Trekanten

3. Hans Geschwendtner, Comet/ 44,18.0

John Mau, Trekanten

Good-Year
Sqm af 5 bedste tider, ikke flgjne teller 10
min.

Pilot/mekaniker

1 LeifO. Mortensen/ 35,43.0
Ole Bisgaard, Aviator

2. Kurt Pedersen, Haderslev/ 39,22.6
Niels Lyhne-Hansen, Trekanten

3. Ole Bjerager/ 40,49.7
Jan Lauritzen, Kjoven

4. Jespr Buth Rasmussen/ 41,045
Calle Fange, Aviator

5. Jan Ovesen/ 41,23.2
Carsten Thorhauge, Aviator

6. Carsten Thorhauge/ 44.55.0
Allan Korup, Aviator

7. Lars Hansen/ 46,04.0
Per Bjerager, Kjoven

Mouse-Race

Bedste resultat

1 LarsHansen/ 5,16.15
Jan Lauritzen, Kjoven

2. LarsJgrgensen/ 5,21.92
Ole Bjerager, Kjoven

3. Lasse Rossil/ 8,51.0

Jan Lauritzen, Kjoven

F2D FAIl-combat
Point ved 3 udtagelseskonkurrencer (LFS,
DM, KM)

1. Henning Forbech, Alk 14 point

2. Bjerne Schou. Alk 8 point

3. Stig Mgller, Kjoven 7point

4. Lars Hansen. Kjoven 6 point

5. Ole Bjerager, Kjoven 3point

6. Allan Korup, Aviator 2point
Jan Steen Jensen, Aviator 2 point

8 Jan Lauritzen, Kjoven 1point
Michael Franzen, Aviator 1point

F2D-D Dieselcombat

Point for placeringer.

1. Bjarne Schou, Alk 9 point
Jan Steen Jensen, Aviator 9 point

3. Jens Kristensen, Aviator 6 point

4. Ole Bjerager, Kjoven 5 point

5. Allan Korup, Aviator 4 point

6. Per Bjerager, Kjoven 2 point

7. Lars Hansen, Kjoven 1point
Michael Bertelsen, Loop.star 1point
Dan Hune, Kjoven 1point
Tom Pedersen, Herning 1point
Jacob Nielsen, Looping Star IJpoint
Bjarne Simonsen, Looping Star 1point
Sgren Larsen, Looping Star Jpoint
Kim Pedersen, Herning Ipoint
Jesper Buth Rasmussen, Aviator  1point
Lars Jgrgensen, Kjoven Ipoint

Som opleg til det arlige CIAM regelmade er

der her et par indleg:



| aeserne skriver

- vedr. farver pa forsiden

| drets farste nummer blev det nevnt, at
det bl.a. ville vaere lesernes reaktioner,
der blev afggrende for, om der skulle
fortseaettes med farver pé forsiden af Mo-
delflyve Nyt.

Der er faktisk kommet en del reaktio-
ner. Ikke veeldig mange, men dog nogle,
og det gennemgaende treek er, at man er
positive over for bladets nye ansigt.

Kun en enkelt negativ er naet frem til
redaktionen. Den var i mundtlig form og
gik pa, at en pris pa godt en krone mere
pr. eksemplar er for hgj.

| de skriftlige kommentarer er der
kommet en del synspunkter frem, og selv
om vi i redaktionen rgdmer en anelse
over en hel del paene ord - men tak for
dem alligevel - sa vil vi godt bringe nogle
af disse synspunkter videre og forsikre
om, at de vil ligge os steerkt pa sinde i det
fortsatte arbejde pa at skabe fornyelse i
Modelflyve Nyt og pa - sé vidt vi formar
- at opretholde de kvaliteter, man setter
pris pé ved bladet.

Chr. Manly

skriverbl.a.:

Da jeg modtog Modelflyve Nyt nr. 1/91,
blev jeg meget imponeret. Et fantastisk
godt blad havde nu ogsa faet et pant
ansigt.

Det er virkelig livsbekraftende i disse
tider at se nogle, der har forstaet, at
fremgang og interesse for vores hobby
bl.a. skal skabes i vort »udstillingsvin-
due«, og en stor del af dette vindue er jo
MFN’s forside, som skal sta ved blad-
handlere og pa biblioteker.

Det eneste, der nager mig, er, at ikke kan
finde noget at kritisere, for det skal man
jo ubetinget gare for at blive taget alvor-
ligt i dagens Danmark. Men MFN er
bladet skrevet af medlemmer for med-
lemmer, og nej, hvor er vi gode!

Sigvard Rasmussen

Kjellerup Modelflyveklub, har bl.a. disse
kommentarer:

Der spgrges om laesernes mening m.h.t.
»vort« blads nye udseende.

Jeg synes, det er meget flot og festligt
med farvefoto p& omslaget, og der skal
vel nok en gang imellem en fornyelse til,
sa hvorfor ikke Modelflyve Nyt.

| gvrigt ser vi i dag n&ppe nogen blade
eller evt. reklamer uden farvetryk - far-
ver giverjo glaede og inspiration.

Se engang vores »sméa« modelfly -
hvad er de uden farver og kulgrer; de
ville vaere triste at se pa.

Nar man nu engang er blevet bidt af
modelflyvning, sa er det sveert at undvee-
re et blad af denne kvalitet.

En virkelig god idé var RC-Skolen af
Lars Pilegaard. Vi haber fremover at fa
et blad med mange gode artikler - og lad
os blot se et farvestrdlende Modelflyve
Nyt som fgrste nummer i 1991,

Preben Jensen

skriverpd NFK% vegne:

Som dirigent pd NFK's generalforsam-
ling g.d. blev det mig palagt at meddele,
at den samlede klub fremfgrte sin ros og
megen tilfredshed med den ansigtslgft-
ning, bladet havde faet.

Alle ved generalforsamlingen i NFK
gnsker, at | bibeholder de glade farver,
der maske senere kan fa en »afsmitten-
de«virkning pa bladets andre sider.

Ole Steen Hansen, Grena

giver udtrykforfglgende opfattelser:
Tak for det nye Modelflyve Nyt, som er
et rigtig flot blad. Det ender sdmeend
med, at jeg bliver ngdt til at rosejer!
Forsidebilledet er en meget nydelig
komposition, vinklerne pa jetflyenes og
menneskers og flys indbyrdes placering
er absolut god. Jeg bryder mig ikke helt
om den lysegrgnne kant; kunne fotoet
evt. have fyldt det hele ud? Men skidt,
det er klart den flotteste forside i lang
tid. Lad os hdbe, FARVERNE bliver.

Ole Burild

skriverbl.a.:

Har lige modtaget febr. nummeret af
Modelflyve Nyt. Det var en virkelig flot
forside, | har faet lavet. | det hele taget
et professionelt blad, der laves. Det kan
man godt vaere stolt af.

OY 4381,
Dragsholm RC Klub

harfalgende bemaerkninger:

Hvorfor tabe ansigt, nar | nu har lavet et
flot blad med farver. Dette ma da ikke
laves om.

De sider med godt tips og ideer kune jeg
godt teenke mig lidt mere af.

Vi slutter medfglgende bemeerkningerfra:

Niels Them Andersen:
Dette for at tilkendegive, at vi er nogle

stykker, som synes, at vores blad er ble-
vet meget flottere.

Jeg har lenge talt for, at bladet burde
kvikkes lidt op, men nok ikke til de rigti-
ge personer. Det ger jeg sd nu, og der
kunne skaffes mange flere underskrifter
her fra @MF, men disse her var frem-
mgdte til klubaften.

Jeg og sikkert mange flere gnsker et
blad, som svarer nogenlunde til de uden-
landske, ogsa selv om vi skal betale mere,
for det skal vijo selvfalgelig.

Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets la-
sere til ikke-forretningsmaessige kgb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehar til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme omfangs-
rige depot bliver ogsa endestation for uleeseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redaktgren far aflob for sine frustrationer
ved at slette alleformerfor rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hard hand, hvis lejlighed byder sig.

Tilgengeeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfar bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagstavlen,
rettelser til allerede indsendte annoncer og
lignende modtages kun pr. brev. Sa selvom
du omhyggeligt indtaler din annonce p& Mo-
delflyve Nyts telefonsvarer, vil den under in-
gen omstendigheder komme med i bladet.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og
indsende den inden dead-line.

Kabes: Mixmodul, best.nr. 8883 til Robbe
Mars P. 48, evt. Robbe anlag m. mixmodul.
Henning Damsg, 42 90 36 72

Seelges: Robbe Compact 2 m. 2 servoer, accu
og modtager. Samlet pris: kr. 300,-.
Kim, 985255 94

Kabes/lanes: Byggetegning til Harvard AT6
fra Marutaka, spv. 184cm. Leif. 865919 07

Seelges: 2 Webra 40 6,5 ccm. begge m. kuglele-
jer og stempelringe + dampere. Den ene
uden karburator. Kr. 700,-. 1Super Tigre G 20
3,5 ccm m. kuglelejer, kr. 150,-. 1 Taijet 35 6
ccm, kr. 100.-. Morten Larsen, 53 86 8138

Seelges: Byggeseat Fokker Wulf til 10 ccm mo-
tor, kr. 1000. WIK Diabolo kunstfly inch 30
ccm Super Tiger og 5 stk. servoer, kr. 3.500,-.
Merling kunstfly inch 10 ccm Super Tiger med
bagudstgdning, kr. 1.800,-. Messerschmitt
med optr. understel (luft) inch ny 10 ccm OS
Long Stroke m. pumpe, kr. 2.500,-.

Mogens, 3128 54 40

Seelges: Magic 40 kunstflyver m. OS 45 ABC
FSR m. udstgdningsrer centralt i kroppen og
optr. understel, kun praveflgjet og afbalance-
ret, kr. 2.600,-. 1st. Wick Carly m. OS 40 ABC
FSR motor, kr. 2.000,-.

Fritz Scotwin, 42 30 88 78
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Selges: Compac Modul til Futaba FC-18 m.
plads til 122modeller, kr. 300,-. Jens, 86154173

Kgbes: Tegning til Flair Puppeteer og til Flair
FokkerDR 1 “ Poul Harrison, 534714 92

Seelges: Saphir som nasten feerdigt byggeseet,
kunstflyvn. m. 10 ccm motor. spv. 178 mm og
trekrop m. skum, kr. 2.450,-.

Stefan Sgrensen, 97141119

Seelges: 1stk. FP 40 motor m. demper, kr.
400,-.
Evan Andersen, 86 46 3412 (efter kl. 16.00)

Seelges: Byggesat »Douglass Dauntles« skala-
fly, spv. ca. 180 cm og m. elektr. optr. under-
stel, skalahjul, treplanstegn. + ca. 40 stk. far-
vebilleder, kr. 2.700,-.

Bent Dybaa, 975123 00 (efter kl. 16.00)

Selges: Futaba FC-18 computeranleg (se
MFN 1/90 s. 42) m. 8 kanals FM modtager,
udbygget m. skydekanal til f.eks. flaps. Ingen
servoer el. akkuer, kr. 2.000,-. Sakal byggeseet
af Piper PA-18 Super Cub fra Pilot, nasten
feerdig krop og vinger, original tank. Robart
skalahjul, hvis solartex bekladn., kr. 1.500,-.
Allan, 531409 40

Seelges: 1stk. O.S. 30 RC. 1stk. H.P. 61 Guld
Cup A.B.C. 1stk. laser 200 jumbo. 1stk. Titan
38 benzin. 2 stk. resonnansrer til Titan 38. 1
stk. Robbe Rex 8 kanals computeranleg.

Bent, 7452 63 72

Seelges: 2,87 m svaevefly (Flamingo Contest)
m. glasfiber krop og skumvinger m. kreengeror
og luftoremse. Lidt pabeg. byggeset, kr.
1.650,-. Sgren Nielsen, 42 80 46 03

Seelges: Storsvaever ASW 20, sp. 4,5 m, flaps
+ -. Fra Glassfliig og i 100% glasfiber. Kun
serigse henv. Klaus Pedersen, 3183 43 76

Seelges: Kunstflyver, Galaxy, spv. 160 cm, OS
60 SR, nasten ny, resonansrgr, kr. 2.500,-.
Robbe Mars m. 7 kanals modt. og 2 servoer,
kr. 1.000,-. Futaba 4L, 4 kanals anleg m. to
servoer og modtager, kr. 500,-.

Henrik de Gier, 31 26 3819

Selges: Ducted Fan model Northrop F-20 Ti-
gershark m. Micro Mold Fan og 7,5 ccm K.B.
motor, har aldrig flgjet, kr. 2.500,-.

Egon Nielsen, 6222 63 02

Selges: 5 stk. byggesat til spillekort 80 x 138
cm, kr. 100,- pr. stk. Arne Hansen, 55 45 30 86

Seelges: Kunstfly Jetta m. O.S. 40 FSR. Cita-

bria 1/5 skala, spv. 204 cm. 1stk. flyvende vinge

m. O.S. 35.1 stk. Webra 61 m resonansrgar.
Knud Jensen, 98 94 30 52

Seelges/byttes: Skalabyggesat til Grumman
Bearcat skala 6,83, kr. 1.600,-. Skalategninger
til Corsair F4V skala 1.8, kr. 50,-. Gloster Gla-
diator 1:4, kr. 125,-. Fokker DR-11.5, kr. 50.-.
@nskes: 15ccm 4 takts motor.

Niels Schieldrup, 42225412

Balsatree, lister,
krydsfiner,
bekleedning,
maling, motorer
samttegninger
og tilbehgar til
Brian Taylor
0gC.A.P.

Salg/bytte: O.S. MAX 40 firtakter m. holder
szlges el. byttes m. Webra 61 el. lign. 10 ccm
motor igod stand.

Theodor, 7525 8174 (efter kl. 16.00)

Seelges: Pilot byggeset, Sopwith Strutter, kr.
750,-. Flemming Larsen, 42 23 3499

Seelges: Flyveklar Me 109 til OS 25 FP, spv.

1.200 mm, m. kreengeror, kr. 600,-. Flyveklar

Magnatilla i skala 85% m. OS 40 FP, spv. 1.350
mm m. kraengeror, kr. 950,-.

Ove Christensen, dag: 315410 60

aften: 315058 98

Seelges: Flyveklar Strikemaster spv. 148 cm,
motor 0,40-0,60, farver: hvid, sort, bla, red, kr.
1.000,-. Saab Gripen, motor 0,15-0,25, farver:
hvid, sort, bla, rad, kr. 535. Byron Fan com-
plet, kr. 500. 2 stk. Rossi Resonansrar, pr. stk.
kr. 250,-. Jan Pehrson, 75 64 42 45

Annoncer til »Opslagstavlen« i neste nummer
skal vaere redaktionen i haende senestden 1 maj.

MINIVOX-LYDDAMPER

Super-Silent6.5-7.5cCM ....cceeuueee. kr. 229.00
Super-Silent7.5-10ccm... ...kr. 239,00
Sonex-Hescro'6 5ccm..... ...kr. 329,00
Sonex-Resororl0CCM....ccecuveeennees kr. 349,00

Sport Qtveers indbygges til 10ccm .kr. 229,00
SportDfortryk-propeltiMOccm ... kr. 229,00
30 forskellige Adapter pr. stk............. kr. 27,50
Tube Siliconop til350°C .,....ccccevuunee kr. 32,50

VARIO-HELIKOPTER

Hoved-Katalog.....cooeonniennciinins kr. 65,00
Sky-Fox incl. stdlbgjning u. motor... kr. 5766,00
VARIO-Mechanik incl. heckrotor...... kr.5129,00

JAMARA-SERVOER
Hoved-Katalog......cooevinniennciins kr. 25,00
Profi-red; kugellejer; 4,5 kg/cm;

0,24 s/60°; 40x40,5x20 mm; 58 gr. .kr. 273,50
Jumbo MS-747; kugellejer; 12 kg/cm;
0,26s/60°;,54x60x26 mm; 108 gr. kr. 379,00
HES-188,3,4 kg/cm; 0,24s/60°;

40x40%X19 mMmM; 48 gr..cceevcecenne kr. 129,00
GREVEN

Cyano-lim AellerB ............... 25¢gr. kr . 48,00
30eller5-minutterepoxi.... 200gr. kr. 69,75
Flamingo kontakt-lim......... 250 gr. kr 69,75
Engangs-handsker mod store
oplgsningsmidler.......cccoee kr . 44,75

Alle prisererincl. 22% dansk moms.

Ringtil vores kontaktmand Tage Lythje i Dan-
mark 74 46 74 75 (kl. 18til kl. 20) som kan give
yderligere oplysninger om alle vore produkter.

M ODELLBAU Versand und Lager "S(04320) 252

2351 Heidmiihlen-Radesforde

OS 48 SUrpass MOtOT...ccoueeruererenenns kr. 1448,-
Attilaoldtimerfly.......ccoc...
F-14 7-kanal fiernbetjening..

Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 - DK-8600 SILKEBORG
GIRO 9296 867 aTELEFON 86 80 22 70

Aben: Mandag-tordag kl. 10.00-17.30.
Fredag kl. 12.00-19.00 - Lerdag kl. 10.00-13.00.

B. C. MODELLER
V/BRUNO CHRISTENSEN
M@LGARDSVEJ 31 sGUDUM
7620 LEMVIG

TELEFoN 97 863216

FORHANDLING AF:
SIMPROP OS-MOTORER
KAVAN, BALSA M.M.

Abningstider
samt telefontid:

Mandag -fredag
kl. 18.001i120.00.

Lgrdag
kl. 10.00 til 13.00.

Derud over efter
telefonisk aftale.

Telefonordrer bedstmellem
kl. 16.00 0g 18.00

NASTVED MODEL HOBBY

v. Jgrgen Andersen

Profilbuen 1,4700 Neestved

Telefon 53 73 66 22. Fax53 73 44 22



Magic

ind. Jet Ranger krop

Magic

Komplet reservedelslager

ROBBE:

PRO-Kopter kr.5.000
FUTABA:

RC-anleeg FC-18.....ccccvvvrvivenienne kr. 3.350,-
Servo S3001..... kr. 240.-
ServoS9201..... kr. 475,-
ModtagerRIl 18F..... kr. 660.-
ModtagerR128DF... kr. 800.-
ModtagerR129DP... kr. 1.180,-
GYroG153LA. ..o kr. 1.500,-

RC-lanEFET

SPECIALIST | HELIKOPTERE OG TILBEHZR
Tel.: 4289 08 65 Fax.: 42 89 08 56

Prisfald pa Futaba

Helikoptere-reservedele-tilbehgar fra:

ROBBE-GRAUPNER
MINIATURE AIRCRAFT
(X-CELL) - FUTABA
VARIO-KYOSHO
OS-SUPER TIGRE

SITAR-ROSSI
MULTIPLEX

Priseksempler:

X-CELL 30..coiiiiirecinne kr. 3650.-
STG 34HELI......c.... kr. 1200,-
TUNED PIPE KOMPLET kr. 440,-

Levering fra dag til dag!

ROIORDISC'EN

Benthe og K. H. Nielsen
Amlundvej 4 - Lindeballe Skov
7321 Gadbjerg
TIf./fax. 7588 5454

FC-18 erigen pa lager

129

DP -1024 PCM modtager

128 DF - FM modtager
begge disse super modtagere monteres

FP-S9201 « M pfS

371x7-AN'TM

Hign torque water-tight/dust-tigfit using

coreless motor.

mSI3!ISffI*tm 7

med DS. krystal.

115 F-FM modtager
118 F-FM modtager
monteres med almindelig 35 MHz
krystal.

5 KG SERVO (131S) er
igen palager!

Din forhandler er be-
hjeelpelig, hvis du gn-
sker yderligere
oplysninger.

Dobbelt super
modtageremit
igenpa lager

1/TK*B - SS* §*

« T:2<105x20x355mm - 1 * :3g
Utfzt—K:0iisec/60 eats.vmi---:-

NYT NYT NYT

Vifarigen Svenson byggeseet.

-g 119
Blandt andet Sunny, Prima, Stater o.s.v. til billige
priser.
Tilbud séleenge lager haves.
Carreraservoer....... ....Kun98,00

1stk. MC1835 mht..... ... Kun5500,00
2,5cecmdiesel MOtOr......ccovvvveeeeeciiieee e Kun198,00
SPrajtepistol........ccovvvviviiiiiiiicieee Kun98,00
Varmlims pistol..........coeevveeiiieeniieniieeeieene Kun98,00
Graupner Discus 240..........ccccccueenee Kun 1298,00
Astir Motor sveever med stabt krop
2mspaendvidde..........ccceveeeiiieniie e, Kun649,00
4 kanals Starion med 1servo............. Kun 1100,00
McCOY193,5cCmmOtOrTC.....ucvevieeeeieeraeenenn. Kun298,00
McCQY! 93,5 ccm motor venturi...... Kun 248,00

Midtjysk Hobbycenter

Hobbykzalderen

Dumpen 10,8800 Viborg
Telefon 86 61 08 32

-SPYRG DIN
FORHANDLER

Seettet bestar af:

7 kanal sender FM og PCM med stor
skaerm, 9 kanal PCM modtager, 4 kug-
leleje servo NC akku til sender og mod-
tager, krystaller, afbryder.

42 910101

oplyser naermesteforhandler...

Futabaj

Danmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev



L ei/ 0. Mortensen Hobby

NYHED

Super Sportster 60

SPORTSTER BIPE40-spv. 1143 mm,
motor6,5-8,5ccm.

SUPER SPORTSTER 60-spc. 1550 mm,
motor 8,5-1 Occm.

UltraSport4 0

ULTRA SPORT 40-spv. 1397 mm,
motor 6,5-8,5 ccm.
ULTRASPORTG60-spv. 1562 mm,
motor 10-12 ccm.

TOPFUTE MODELS

KITTI WAKE-spv. 1200 mm,

MOtOr3-5CCM i kr. 580,-
HOT KANARY - spv. 965 mm,

MOLOr6-8,5CCM cceeeeeeeeieeeieeeeeeeeee e kr. 750,.
KAVAN STARTER ..ot kr. 280,-

Sportster Bipe: 40

SUPER SPORTSTER 40-spv. 1423 mm,
motor 6,5-8.5 ccm.

SUPER SPORTSTER 20-spv. 1220 mm,
motor3-5 ccm.

EraupnET

MH-10 MINI-HELIKOPTER med 2,5 ccm
helikoptermotor. ... kr. 3495,-

rol»I»c

JUNIOR 50-nu kompletmed ENYA50 BBH
motor.

KONG KOBRA- spv. 1475 mm,

motor10ccm ... ...kr. 915,-

ok
MIG-3 - spv. 879 mm, motor2,5-3 5 ccm kr 265,-
NYHED FRALITHAUEN
E’\(jxlBg\TSmodedl!er5|stk..t ............ kr. 295,-
,5ccm dieselmotor......... kr. 270,-
TAIFUN -2,5 ccm glgdergrsmotor kr. 270,-

TYPHOON-leengde 700 mm med motor
og fartregulator........ccccovevveciiiennnnne.

STRAP

Biler J

JUNIOR 2 WD - braendstofbil med handstart sy-
stem, med 3,5 ccm motor uden radio .... kr. 2390,-

Udbygningssee ttildWD ....c.ccocvevenenene kr. 810,-
VARTA

2v3AHopl.bat . 101,-
2v5.7AHopl.bat. . 125,-
2v9.5AHopl.bat. . 155,-
6v3AHopl.bat. . 125-
6v4AHopl.bat. . 135,-
6v6AHoOpl.bat. . 165,-
6v1i0AHopl.bat.. . 215,-
12v6.5AHopl.bat . 250,-

1,2v500 MAh opi. bat.
1,2v500MAhv/10stk
1,2v500 MAh m/If opi.
1,2v520 MAh m/If opi...
1,2v 1200 MAh m/Ifopi.
6v1200MAhopl.bat
7,2v 1200 MAh isgjle opi.
7,2v 1200 MAh 5+ 1opi

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup
Telefon 98 3194 22
Telefax 98 31 7980
Giro 9 00 00 62

Abningtid: Mandag-fredag kl. 13.00-18.00
LORDAG IFGLGE AFTALE!

. 120,-



ARID

HelicopterTuning. DK

Alttil helikopteren og den kraesne pilot.

Alt i modeltilbehgr, byggeseet, RC
anlaeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte maerker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY

P.B. HOBBY APS

VARIO-KYO: Dannagaard Hobbycenter har |ukket
WEBRA-O.S. Brunbjergvej 2, Skovby

ED POWER 6500 Vojens .
GRAUPNER Telefon 74 54 54 35 afdellngen
FUTABA

pa Peder Bangsvej.

CASTROL Olie - Methanol
UJF Altid farst med det sidste

BALSH Futaba KBS

derduer, MOTORER
mon toter USE man bruger snENpsTor  OBBY
RODOVREVE] 47
TILBEH@R NINI.

UJF-TEKNIK

Drejegérdsvej 52 A, 8600 Silkeborg
TIf. 86 8516 66

KOM OG FA EN MODELSNAK
ALTID VARM KAFFE
MANDAG 14-20

L@RDAG 10-12 31412998

Vi vender imidlertid
tilbage til
modelverdenen

FLY-BIL-BAD K@BENHAVN med en serie gode tilbud

T.L. SKALATEGNINGER

Udover de saedvanlige mangfoldigheder af fra
treelister - balsa- finér - rer - trad - silicone
H Olte M Ode I h Obby - lim - veerktgj - bygge- og skalategninger

@vergdvej 11, 2840 Holte til fly og skibe mm. - harw det forngjeligt i

Erik Skou MODEL & HOBDY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
TIf. 3314 3010
Ma.,, ti., to., fr. 13-17, lg. 10-12. onsdag lukket!

Telefon: Privat:
4242 0113 42 8069 03

RODOVRE HOBBY ApS

Roskildevej 284,2610 Rgdovre, tif. 317019 04
- ogsagernepr. postordre, dog minimum 100 kr.

Ring 47171717 og tast 1904 til vores direkte
tilbudsannonce

Vi lagerfarer bl.a.:

Skruer, bolte, mgtrikker, spaendeskiver, hengsler, treekstenger, horn,
link, solarfilm, oracover, solartex &japanpapir.

Stik, ledning, ladekabler, ladere, sma og store batterier, OS motorer,
elstartere, spinnere, propeller, hjul i mange stgrrelser, skibsskruer,
staevnrar, kadanled & motorer.

Mekaniske og elektroniske fartregulatore, fjernstyring til et hvert for-
mal.

Tree og plastskibe til standmodel eller fjernstyring, skibsfitting, i trae,
plast og metal, krydsfiner, balsa plader og treelister i bade fyr, balsa og
abaki, forkant & bagkantlister, messing og aluminiumsrgr, messing og
piano stenger.

Maling pa spray og dase, ogsa braendstoffast.

Methanol med eller uden nitromethan.

HUSK: Brandstof selges kun mod forevisning af gyldigt klubkort og/el-
ler kvitteret giroindbetalingskortfra i ar.

- Ogtil fruerne: Alt til perlesyning og gipsstzbning.

- Og til barnene: Plastbyggeset. RC biler, modeljernbane med tilbehgr
og lidt rollespil.

FORHANDLER AF:

ACOMS -AIRFIX -ARNOLD BILLING BOAT (DRAGER OG DEMONER -
DUNGEONS & DRAGONS - FLEISCHMANN - FUTABA - GRENADIER -
GRAUPNER sHELLER sHEKI HERPA -HIROBO -HUMBROL - KAWAN m
KIBRI mKRICK - METAL MAGIC - MULTIPLEX - MARKLIN - PRINS AU-
GUST -ROBBE -STENBODEN -TAMIYA -VOLMER -WIK og mange andre.



robbe

KATALOG 1991...

indeholder alt, hvad hjertet kan begaere.

560 sider med hobbyartikler.

64 sider med brandaktuelle nyheder.

Dansk vejledende prisliste medfalger.

Katalog kan leveres pa enten engelsk eller tysk.
Kgb kataloget NU hos din forhandler.

Samba

En kompakt svaevemodel, der kan anvendes
all round p.g.a. dens smidighed séledes f.eks.
punktlanding ellertermik.

Spaendvidde 1800 mm.

Saphirl

En afviceverdensmester Wolfgang Matt
udviklet kunstflyvningsmodel, der kan
gennemfare hele F3A-programmet. Modellen
leveres neesten faerdigbygget.
Spaendvidde1780mm.

Nyt prisbilligt robbe Futabacomputer anleeg
med et stort antal miksningsmuligheder til
helikopter, svaevefly og motorfly. Sender kan
omstilles til PCM. Specialfunktioner:
Minioption, dual rate, multi-switch og
multi-prop.

Helikopter Nyt fra robbe/Schliiter
Tilsommer udkommer et komplet

5793

7381 1

PEER NANNESTAD MJLLER

MARGRETHEVEJ 2

7700

ES
I

Woody

Godmodig begyndermodel med
jedelsky-profil. En meget robustkonstruktion,
der kan klare ikke helt perfekte landinger.
Spaendvidde 2 meter.

Bit

Treaksestyret elektro svaeevemodel egnettil
piloter med erfaring fra hgjde/siderorsstyrede
modeller- og som sgger nye muligheder.
Spaendvidde 1800 mm.

Power Direct drive Sets

Ny serie af komplette eldrev til det meget
voksende antal elektrofly. Komplette prisbillige
sat med elektropropel, medbringer,
mellemstykke, spinner, tilslutningskabel,
stgjkondensatoer og veerktgj.

THISTED

Omega

Helt, heltfeerdig elektromodel, egnettil
begyndere. Meget stabil iden vigtige
landingsfase.

Spaendvidde 2380 mm.

Puma 40

Envellykketfortseettelse afden kendte
Puma-treenermodel. Som sports- og
kunstflyvningsmodel til 6,5 ccm motorer Puma
kendtfor atkunne flyve igen og igen.
Spaendvidde1400mm.

Modtagerkontakt 10 LED eller 2 LED

Nye fikse modtagerkontakter (Futaba-stik)
med akkukontrol. 10 LED med 10
skrit-indikator. 2 LED - enten/eller (red eller
gren).

robbe Dynamic W
Treepropelleridampet bggetree af meget hgj kvalitet. Samtlige
stgrrelserfra 16x6ti124x12 har en hgjydelse.

robbe Dynamic E

Sammenklappelig propeller til
elektroflyvning udfertispeical-
glasfiberforsteerket plastik for atopnd en
hgj ydelse. Starrelserfra 9x5 til 14.5x7.

helikopterkatalog fra robbe Schluter. Derfor er i *
helikopter specialprodukter ikke laengere
medtagetihovedkataloget. Indtil da henviservi

til Schliiterkatalog og nyhedskatalog 91.

robbe Dynamic propeller

Nye serie robuste, glasfiberforsteerkede
propeller istgrrelser fra 6x6 til 15x7.
Maksimal motorudnyttelse p.g.a.
aerodynamisk profil. Meget lav
propelstgj. Pga. den gra farve kleeder
den defleste modeller.

2 megetvigtige nyheder: de kendte modeller
Junior 50 og Magic kan nu leveres komplet
faerdigbygget med motor og deemper til
favorabel pris.

Lees udferlig information om robbes mange nyhederi91 hovedkatalog
eller 91 nyhedskatalog. Begge kan kgbes hos din forhandler og leveres pa

engelsk ellertysk.
MAAETOFT N
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DMI Futaba robbe

Intet salg til private.



