


Trainer 40H. 1500"/-......ccovevveunerneirnirns k. 765,00
China Clipper 1200 7-......cccovevevrreennne. kr. 52500
Nutte Special 1800V -.......ccccevvrvennnne. kr. 1575,00
Hurricane Midt Wing 1480 7 - k. 785.00
Juno Biplan - megetflot......c..cccovrrrrrnns k. 845,00

FORARSRABAT PA RC-ANLAG -

Disse enestdende modeller kan vi nu
sealge dig til den helt rigtige pris!

Nu med *10% til 10. maj 1995

For samtlige modeller geelder at de er helt

Eksempler pa i®
motor til

Modeltech modeller *

Magnum Gp 40 kr. 465,00
Magnum 53 X L. kr. 768,00

Modtager akku pa tilbud
4.8 VoIt 600 mAh med stik til aiie anlaeg
Nupr.stk. 115,- 3stk. 300,-

Hjul kasser i plast for op il 68,- NU 34 ,-

treefeerdige klar til bekleedning

DJURS HOBBY

v. Valter Hansen
Ngrregade 4f - 8500 Grena
Giro 9 72 92 08

TIf. 86 32 66 03
Telefontid: 14-17
(lordag 10-13)

RING OG HOR!

MIDWEST-DYNAFLITE FRAMIDTSJZALLANDS HOBBY HANDEL

Midwest AT-6 Kit 177

Midwest Mustang .40 Kit 170

Midwest Extra 300S

Midwest Corsair .40

Kit 180

Kit 175

Kataloger fra DYNAFLITE, MIDWEST, WILLIAMS og DAVE DRAUN
kan bestilles hos din lokale hobbyhandler.

Ferielukket fra den 25. juni tilden 9. juli!

WITZEL

SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED

TELEFON 57 67 30 92

STIFTENDE
GENERALFORSAMLING

Til dig, der ikke er medlem af nogen klub - og
bor i Stor Kgbenhavn - indbydes du til stiften-
de generalforsamling mandag den 24. april.

DAGSORDEN:

1. :Valg af dirigent
2. :Valg af vedteegter
3. :Valg af bestyrelse
4, : Kontingent

Mgdet afholdes pa Pilegardsskolen k. 19.00 -
22.00

For tilmelding ring til tif. 31510681 ell. 32501011.

ffaro

hons ¢ lu* CxScj

© 20}

DELUXE
ATEFFIALS

ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - L@RDAG 9-13



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

Begreens stgjproblemerne pa flyvepladsen - forsyn Stort prisfald p& Robbe/Futaba
din motor med en MINI VOX Super Silent deemper. fiernstyrings anleeg

Futaba F14 anleeg no F4005.... o kr. 1495,
Futaba FC16 anleeg no F4021 ......... .. kr. 2295,
Futaba FC18 V3 anleeg no F7050 ...... kr. 3.295,-
Futaba FC18 V3+anlaeg no F7040 ....... kr. 4.085,-
Futaba FC28 V3 anleeg no F8013........ k. 8495,
Futaba FF7 Super anleeg no F7007 ... kr. 4.995,
Futaba ATTACK 4 anleeg no F4030 ..... kr. 1295,
Fés til 2-iaktmotorer fra 4 - 15 ccm med adapter il
forskellige motorer, samt til 4-taktmotorer fra 6,5 -
20 ccm.
Super Silent 1.60 type ....oceeevvverernnrnns kr.  249-
Super S lent II. 40 type 247 -
Super S enilll. 25 type ... . 247 -
Super Silent, 90 type .....cocovvvererernrinnns . 305-
F L|G HT S | M U LATO R SuperS em GM. 60 type. eks. deemp...kr.  305,-
SuperS ent GM. 90 type. eks. deemp...kr. 344
- Super Silent F. 60 type ......ccoocovvevernnnnnn. kr.  256.- Gummideempede
%gs%i%ede o A 14 Super Silent GMF. 60 type eks. deemp. k. 305-  Alufundamenter
helikopter, kr. 1 i4 w U j" gggﬁrs@n&(};xgegowpeeksdeempE :25‘713’_ - fas nu i 6 starrelser op til 30 ccm
Sport Q40type ...... .k 238-
Sport Q 60type ...... ko 247
Foraret er lige om hjgrnet - og det er patide at Sport Q 90 type ... k. 258-
f& startboxen klargjort. 4 - takt 40-60 type.... ok 182-
4 - takt 60-120 type..... ..k 189-
StANDOX e k. 252-  Adaptere............... ..kr. 2950
12 voltaccu 7,2 Ah.. ..kr. 198,- Sonex reso 40 ... k. 350,
Power panel, Robbe... k.o 187- Sonex reso 60 ... k. 368-
Glgde klemme ......... .. kr. 23- Sonex reso 90 ... k. 388,-
Glgdergrsstik............... .k 59,- Sonex reso 190 ..... k. 446,-
Snap-On holder u/accu... w142 Senex 1eS0 290 ..o k.  541-
X-N@gle s kr 40,-
El - breendstofpumpe ..... .. kr. 99,-
Hénd braendstofpumpe.. koo 78- Skal der veere ro pa himlen
2-vOltACCU 1O AN oo kr.  103.- _ Dub655 for 4-8 ccm 2-takt...................... kr.  160,-
SHAME oo kr. 285, benyten EXTRON lyddzemper. Dub657 for 8-13 ccm 2-takt................... kr. 200,
Primerflaske......... k. 28.- Dub682 for 7,5-13 ccm 4-takt................ kr. 201,-
omdrejningStaller..........oomervvveenrereeenn. kr.  295.- Dub686 for 13-15 ccm 4-takt... ..kr.  230,-
Dub688 for 20-25 ccm 4-takt......ccccweeee kr. 244,-
0g 20-30 ccm 2-takt
Daemperne fas i en- eller to-kamret version, bereg-
net for 4-takt motorer op til 20 ccm samt 2-takt mo-
torer op til 7,5 cm, der medfalger befeestigelsesbe-
slag og slanger.
Ny prisliste er udkommet 4T2 Tokammer for 4-takt motor.......... k. 337
- husk at rekvirere den nzeste gang 4TP Enkammer for 4-takt motor.......kr. 337 Ultra Sport 1000 ...........oeeverreereeneen. kr. 1.495-
du kontakter os. 2T2 Tokammer for 2-takt motor........... k. 337-  Ultra Sport 40 ARF feerdigmodel....... kr. 2.295,-
Spitfire 40 ARF feerdigmodel.............. kr. 2.580,-
SUMMERWIND velflyvende elektrosveever med indfarvet glasfiberkrop og feerdigforarbejdede
abachi/skumvinger, profil E 205, spv. 2500 mm, vaegt 2,6 kg, for 10 -14 celler......cccenevnnee. kr. 1.600,-
Fas ogsa med feerdigvinger bekla@dt Med OTaCOVET......vwcwceueerreeeeeeeessseeneesesessssssessessessses kr. 1.995- spv. 2100 mm, 6-7 celler. .. kr. 1.045.-
Agenturer:
R&G Glas og Epoxy - ORACOVER mEXTRON mKAVAN mSIG - Chris AVIONIC har &bent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lgrdag efter aftale.
Foss - MFA England - FLAIR wAirfly Modelle - Rgdel Modeli mJ. Per- Rekvirer vores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lette at
kins - Gleichauf - Hobbytra - Greven - Jamara - Aeronaut mIKARUS - bestille pr. tif., ndr man kender varenumrene, oq s& kender man ogséa
Carl Goldberg - Great Planes - Top Flite - DuBro prisen.

mmAVIONIC- - Frichsve] 25 - 8464 Galten - TIf. 86 94 60 88 - Fax 86 94 62 88



MIDWEST BYGGESAT

AT-6 Texan, 1/6 skala 210 cm, 4,5 kg, motor
.90-1.20 2-takt, 1.20-1.60 4-takt, 5 kanaler,

forberedt for Robart-retract..........c.ceuuveee 2095,-
Extra 300 S, 27% skala 204 cm,

6,3-7,8 kg, motor 1,5-2,2 2-takt

1,8-3,0 4-takt 2,2-2,8 benzin.......cccoeueneae 2195,-
Sukhoi, 40,137 cm motor

:35-.452,2-2,5 KQ.ovvoerererinrienisniieniesinssins 885,-
Corsair .40 152 cm motor

,35-,45 2,2-2,5 Kg. 4-Ch.ecovereercee, 785,-

— SUPER TIGRE MOTORER —
S 2000, 25 ccm
S 3000, 30 ccm
S 4500, 45 ccm

X 61 K Ring med potte....covververerrrrnen. 985,-

S 51 KABC med potte..errrreerreneens 1125,
G 75 K med potte
G 90 K med potte

Ring for andre motorer!
Hvad Du ser her er kun et lille udsnit af hvad
TAKEOFF kan tilbyde dig. Ring efter en gratis prisliste.
Visender pr. postordre over hele landet.

PRECEDENT BYGGESAT

T-180 - 180 cm - skumvinge ca. 3 kg

.32-,40 motor.

Alt tilbehgr medfalger......ccoovvvvivrvinnnnns 720,-
T-240 - 240 cm - ribbevinge 0.60 motor

Alt tilbehgr medfalger........covvrreinnnne 1175,-
Hi-Boy 157 cm - 0.32 motor,

SKUMVINGE ... ssissssess s 485,-
Lo-Boy 142 cm - .32-.40 motor,

skumvinge, flaps ....c.ccoverrnrininiennens 520,-
Bi-Fly 91 c¢m - .19-.25 motor-biplan.......

SV-4b Stampe 1/4 skala 209 cm
Bi-Fly 122 cm .60-.90 motor,
skumvinger - biplane........n. 725,-

TAKE-OFF

v/ Lars Korup
Ulspilsager 1,2791 Drager,
tlf./fax 32 53 88 28

Hverdage mellem 18.30-20.00,
samt weekenden 12.00-17.00.

- ABENT FOR BES@G EFTER AFTALE -

HITEC RADIOANLAG

Prism 7,7 kanal computeranleeg

incl. 4 stk. HS-422 servoer, accuer sender/
modtager lader. Kan gemme 3 modellep__ "-~<r'
mixer-muligheder og meget mere

Andre anlaeg - se igvrigt MFN nr. 6/94

— HITEC - SERVOER - TILBUD —

HS 300 Standard ........cccooevvevvevevririeeenn, 100,-
HS 420 Precision... .. 190,-
HS 101 Mini....cccovvnee. 199,-
HS 101 Mini metalgear.. 330,-
HS 80 MICIO oo 249, -
HS 80 Micro metalgear........cooeerereenen, 369,-
HS 605 dobbelt kugleleje  ovvvirvinnne 310,
HS 605 dobbelt kugleleje metalgear......... 375,-
HS 75 kugleleje - understel-servo............ 370,-

Fé&s med: Fut- Gra- Mpx- Rob - stk
— MOTORER - LYDPOTTER —

Stort udvalg i ASP - SUPER TIGRE samt MINIVOX-
LYDDAMPERE til Danmarks billigste priser.
Ogsé& Marine og bilmotorer.

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, Great Planes, SIG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynafiite, Goldberg, Dubro,
Cox, APC, House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Buckle, Argus, FMT.

"“*1*oUl>c

__bcHutér*

Futura
Signed Edition Youngblood

HUSK ROBBE/SCHLUTER CUP | FILSKOV DEN 25.-26.-27.-28. MAJ 95

Med den nye Futura
Youngblood far du et
seet, der opfylder aHe

krav hos helikopto--

piloter med ambitioipr.
Les om satpti
nyhedskatalog 95, der

-faesTios forhandler

Dansktekstet robbe katalog med 72 sider.
En gros salg og import
komplet dansk lager med kvikleverin

blood S

Husk - Indenraf modelflyvning er robbe nu eneste store og
kendte fabrikat, der lagerfores og distribueres komplet i Danmark.
Vigtigt, nar dujfckel have reservedel, moduler o.s.v. i en fart!

Postboks 308 - DK-8900 Randers - Telefon 86 43 61 00 m Fax 86 43 77 44



SILVER STAR modeller siden 1960

Silver Star Models 35 Ar

1 April er del 35 ar siden, jeg startede med forhand-
ling af model hobby.

Dengang fandtes der kun meget f& produkter pa det
danske marked. Radiostyring var nesesten ukendt,
meget primitivt og upalideligt.

Silver Star har altid veeret pa forkant med udvikling-
en.Fgrst i 60'erne introducerede vi proportionalan-
leeggene i Danmark.

Vi har altid bestraebt os pé at levere kvalitetsproduk-
ter. Gennem en araekke har vi repraesenteret nogle
af verdens farende fabrikker f.eks:

0.S., Simprop, Thunder Tiger og Hirobo.

Axel Mortensen i butikken fars: 60'eme.
Ogsa i arene fremover vil vi bestreebe cs pa a: e.e-e
kvalitet, og sikre modelbyggerne service og reser-
vedele.

Simprop Cygnus

Simprop / Sanwa Cygnus er et
helt nyt universal radioanleeg.

Cygnus leveres med Der Kleine modtager (JR. Futa-
ba. Multiplex eller Simprop stik .

Senderen kan leveres som standard 4 <anal. der
kan udbygges til 6 kanaler.Ved montering af kassette
med LCD panel sendres senderen til et computer-
anleeg med mulighed for 3 modeller i hukommel-
sen.

Ring efter gratis brochure.

KATALOGER

Simprop hovedKkatalog........cccoeeieiinieneiie e

Simprop nyheder
OS motorkatalog
Thunder tiger katalog 1991 + nyhed 1992/93.
Shuttle prospekt

- hos din forhandler eller mod frimeerker eller check fra importoren.

Ny Hirobo Shuttle

Hirobo har lanceret 3 nye modeller af den populeere
Shuttle helikopter. Rotorhovedet er aendret med nye
bladholdere, navet er forkortet, ny stabilisator control-
arm, steerkere hovedramme med lettere montering
af motor, stgrre tank p& 250 cm3, starre halerotor-
blade og mere preecis styreforbindelse til halen. ZX
modellen har séendret remskive og bigeserhjul.

Den nye De Luxe model ZXX har tryklejer i rotorhove-
det, metal squashplade og -radius arm. Lodret aksel
startsystem.

Leveres med den nye OS 32 SX-H. eller Magnum
Pro 36-H.

Ring efter gratis brochure. Levering Maj 1995.

0O.S. Max 32SX-H

0O.S. Max 32SX-K er en helt ny ~o:c- udv ke: seec e:
til helikoptere. Max 32SX-H giver ¢ g hgj ydelse og du
er sikker pa kvaliteten. Monteringsmal er de samme
som 32F-H. Den nye 20C karburator giver stabil ho-
ver og haj topydelse.

Kan leveres med snorestartsystem.

Irf

Victoria Yacht I

Denne flotte yacht maler 77 cm i leengden, masthgj-
den er 120 cm. Victoria er let at samle da alle dele er
praefabrikerede. Et 2 kanal anleeg er tilstreekkeligt til
styring. Specielle sejlvinde er ungdvendig.

Nyd sommeren og vandet med Victorial

Victoria Yacht kr. 1.198,00

75,00
6,00
3.80

Simprop Discharger

Med Simprop Discharger kan du forhindre at dine
akkumulatorer mister kapacitet p& grund af ,Memory
Effekten'l

Dischargeren aflader automatisk akkumulatorer med
4-, 5 og 8 celler.
DISCNAIGer....cccvviieeeeiiie e e eeiiee e kr. 375,00

Panda 1/10 Breendstotbiler

PANDA leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3motor med snorestart. Bi-
lerne maler ca. 40x26 cm. Veegt ca. 1,8 kg. 90% er
feerdigsamlet, s byggetiden er kort. Bilerne er forsy-
net med baghjulstraek- og affjedring samt steddaem-
pere oa a e h;j . Det er ir_, gt at kore bade off-road
cg cn-roac. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2 kanal R/C
arleeg. lak. breendstof og startbatterisaet.

Flere spsendende Panda modeller:

Peugeot 405, Danny Thompson, Stocker (Chevro-
let), Porsche911, Ferrari Testarossa, Toyota Celica,
Mercedes C11, CitroénZX 4WD, Challenger 2000
4WD, Alfa Romeo, Pick Up Truck, Ford Escort Cos-
worth, Mercedes C.

Ring efter gratis brochure over Panda braendstofbi-
ler.

Simprop Preecisionsgear.

Simprop leverer en hel serie preecisionsgear til elmo-
torer. Gearene er helt i metal og CNC fraeset.

Kan leveres til de mest almindelige elmotorer med
forskellige udvekslinger.

Ring efter en gralis brochure.

SILVER STAR MODELS

Jlsvej 35, 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55

Prgv forst hos din seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte
os. Vil du besgge os, s& ring i forvejen.



FORARSTILBUD fra HOBBY WORLD

MODELLER

Vi leverer naesten alle modeller pa markedet.
Ring og sporg om pris pd modellen, du onsker!

SPV. 220 CMecveeecie e Kun kr. 437,-

TT Trainer 40 feerdigmodel m. motor
Tilbudspris, sé laenge lager haves......Kun kr. 1598

Hi-Boy begyndermodel m. feerdig vinge
0g naesten alt tilbehar. Spv. 158 cm ....Kun kr.  495,-
Lo-Boy lawinget m. feerdig vinge og naesten

alt tilbehar. Spv. 142 CM...cvvvvveernn, Kun kr. 526,-
Fun-Fly m. feerdig vinge og naesten

alt tilbehar. Spv. 137 CM...cvvvvverenes Kun kr. 495-

T-180, hgjvinget model m. naesten

alttilbehgr. Spv. 180 CM....c.covvvverirenes Kun kr. 660,
Flair Cub m. feerdig vinge.

SpV. 185 CMueceeeciene Kun kr. 888-

TT Explorer, 2 meter feerdig-model.....Kun k. 798,-

TT Champion, feerdig kunstflyvnings-

model. Spv. 141 CM...covverveeeeirienns Kun kr. 1398,

Saphir kunstflyvningsmodeller... ..Fra kr. 625-

Stormodeller for kunstflyvning ...Fra kr. 1998
Heiikopter modeller............ .Fra kr. 199,

SEAMKASSEN...coovvereeeeieeieserieirseienis Fra kr. 198-
Power Paneler... ..Fra kr. 198-

Starter, op til 15 ccm...... Kun kr. 250.-

Glgdeklemmer m. ledninge Fra kr. -

Strem pé dase, med bateri.... Fra kr. 128-
12 V startakkumulator, 7 ah... Kun kr. 198-
Braendstofpumper, 12 V... Fra k.. 80-
Breendstof hdndpumper............ Frakr. 98-
Braendstofdunk m. handpumpe..... kr. 253-

Automatikladertil 12 V startakku... kr. 155-
Krydsnggle til gladerar og propel.............. kr.  39-
OLIE M.M.

Vi fgrer falgende olietyper:

MOLZYN - AEROSYNTH - ML 70

Renseveeske

Lltr. fortyndes til 5 1tr....eeveerrreriieieenns kr.  35-

Stort udvalg i manifolds, deempere og stgj-
daempende motoropheaeng!

MOTORER

Vi leverer naesten alle typer motorer, ogsa til
stormodeller!

SC MOTORER:

SC 32 AERO RCABC......oeevveerererireae kr. 589,
SC 40 AERO RC ABC. kr. 594,-
SC 46 AERO RC ABC. kr. 685,
SC 61 AERO RC ABC. kr. 725,
SC 75 AERO RC ABC kr. 865,
SC91 AERO RC ABC.... e kro 901,
SC 108 AERO RCABC...... .. kr. 1089,
SC 65 F/S RC ABC ENG.... ... kr. 1363,-
SC 80 FISRCABC ENG......cceovvrerrnn. kr. 1539,
SUPER TIGRE MOTORER:

G34 AERO RC m. deemper........cccvverennn. kr. 662,
GS40 RC RING m. deemper... kr. 675,
GS45 RC ABC m. daemper.... kr. 765,
S61K ABC RC m. deemper..... kr. 1059,-
X61 RE RC, bagudstgdning... kr. 1059,-
S90K RING RC m. deemper... ... kr. 1107,-
S2000-25 RC......ovvvrverrreans ... kr. 1428.-
S3C00-30 RC.. kr. 1545.-
GA500.......cererereeeneiee e kr. 2091.-
THUNDER TIGRE MOTORER:

MAGNUM PRO 46 SE........ccccoevvrrrrnne. kr. 858.-
MAGNUM PRO 61 SE............. . kr. 1208.-
WEBRA MOTORER:
28FGTAERO.....coceecreceecens kr. 765.-
40F GT AERO.........ccou..e. . kr. 946..
61F RC LS COMP m. pumpe. .. kr. 2696,
120F AERO........coooerereeeeeereeses e kr. 1972.-
OS MOTORER:

FP RIC m. deemper, 6,5CCM....cccccvrnnne. kr. 795,
SF RIC m. deemper, 6,5CCM.....ccvrrrennn. kr. 1264,-

ROSSI MOTORER:
R45 ABC 3 PORT m. deemper.........cc....... kr. 998,-
- s leenge lager haves.

MODTAGERE

Hi-tec Micro

KUN o eeeeeeeeriniians k. 515-
MPX Micro

BT e e k.  595-
Der Kleine

Med KIyStal ......ocerererrres wervereesiesieee kr. 798-
Visender

som

H o

postordre

orld

RADIOUDSTYR

Vi fgrer alle typer radioanleeg typekodkendt
i Danmark, f.eks.:

FUTABA - MULTIPLEX - HI TEC
GRAUPNER - SIMPROP

Alt | servoer:
Micro, Mini, Standard og Jumbo
- alt til konkurrencedygtige priser

Stort udvalg i fartregulatorer

Servoledninger til alle anlaeg................. Fra kr. 18-
Forlzengerledninger til alle anleg.......Fra kr.  27,-
V-kablertil alle anleeg.................... . 60-
Ladekabler til alle anleeg . 39-
Kombiladere...........cvvenerneeeinccenerenns . 245~
Alt i akkumulatorer til radioanlaeg

og el-fly!

Automatik hurtiglader til 9,4 V.......cccovervne. kr. 259-
Akkutester il fly-akku.........coeverrrrrennn. Fra k. 133-

Braendstofslange, god kvalitet, pr. mtr....... kr. 15,-
Breendstoffiitre, 2 Stk.......cooeeeuieeeecieieens kr. 19,-
Cyanolim. 20 gram tyk eller tynd............... kr.  29,-
PRO Cyanolim. 20 gram til forskellige formal,

- tynd. middel, tyk. flexibel, metal, plast..... kr. 36,-

Cyano acellerator...........cooceceeeeneneriesienns . 41,-
Titebond, - slipbar hvid lim 20,-
FOligJern......ccveveniiiiee e Kun kr. 239,-
Solarfilm, pr. Mtr......ccooeeveeiinineee, Fra kr. 25,-
Oracover, pr. MLl ......cocoeeeveeereneaeens Fra kr. 38,-
Solartrim.........ccccuveeennnes .Fra kr. 29,
Trimline, i alt 20 mtr. striber.........ccccceeeene.... kr. 28,-
Optraekkeligt understel, 2-hjuls. .Fra kr. 220,
Alu spinner, fra 51 mm.......... (e 71,-
Propelafbalancerer...........ccccooeoiiinncinnnns kr. 45,-
Sullivan kabler...........ccooeeeeevveeeeeceeeeene Fra kr. 39,-
El-motorer fra Graupner,Robbe, AeroNaut,

Multiplex og Simprop......... Ring om priser!

Sikkerheds propelmatrikker.................. Fra kr. 30,-
Sportspilot, bemalet 34,-
Jetpilot, bemalet...........ccoeeviiinnicnnen, . 51,-

Propeller fra Graupner, APC, Master, AeroNaut,
Dynatrust m.fl. - ogsa treeppropeller!

RING EFTER
BROCHUREMATERIALE
OG PRISLISTER

b by

v/Birgit og
Erik Toft

i hele

landet W

Abningstid: LangelandSVEj 9
Mandag - fredag 4220 K

k. 10 -18. orser

Lordag ki. 10-12

TIf. 58 35 12 30
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Annoncemateriale skal veere os ; haen-
de senest 6 uger for udgivelsesdato.

Oplag: 4.700 eksemplarer
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Materiale til Modelflyve Nyt:
Indleeg og artikler til Modelflyve Nyt
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fagredakter (se adresse herover) eller
til bladets redaktion. Materiale til
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til den relevante unions sekretariat.
Oplysninger og meninger:
fremsat i Modelflyve Nyts artikler star
for artikelforfatterens egen regning og
deekker ikke ngdvendigvis
redaktionens opfattelser.
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NOTER

Beklagelse

Danske fritflyvere har aldrig veeret de
mest skrivende i denne verden; men her
i de seneste ar er det blevet endnu mere
sparsomt med danske skrifter/artikler i
Fritflyvnings-Nyt og i Modelflyve Nyt.
Og det er naturligvis meget beklageligt.

FF-redaktgren har i de seneste numre
af det unionsinterne blad efterlyst artik-
ler (med emneforslag!), tegninger og bil-
leder fra medlemmerne, og jeg har da
hver dag lige op til deadline spaendt tamt
min postkasse, men faktisk uden resul-
tat. Den eneste, der indsendte noget, var
Peter Thulesen, som var harm over den
ringe deltagelse ved sidste &rs DM i in-
dendgrsflyvning. Han medsendte brev til
offentliggerelse i FF-Nyt samt et par
gode billeder, som vises i dette blad.

Det er til gengeld nok ogsa det ene-
ste, som nar frem til Bent (redaktaren) i
denne omgang af fritflyvningsstof, og
det skal jeg som FF-redakter sterkt be-
klage.

Jargen Korsgaard.

En efterlysning

Stiftende Generalforsamling

Til dig, der ikke er medlem af nogen
klub, og som bor i Stor Kgbenhavn;

Du indbydes hermed til en stiftende
generalforsamling mandag den 24. april
1995 kl. 19.00-22.00 pa Pilegérdsskolen
pa Amager.

For tilmelding ring til 31510681 eller
32501011.
P. Nielsen

Leder:

Livet er ikke for kort til
kvindehandbold!

| gér aftes (28.2.) overvaerede jeg en
rigtig god handboldkamp mellem de
bergmte danske handboldpiger - eu-
ropamestrene! - og de tyske verdens-
mestre hernede i en narliggende hal
med alt for mange tilskuere. De dejli-
ge danske piger vandt igen! Det var
skent at se pigernes glaeede ved spillet
undervejs, og det er maske her, grun-
den til deres succes ligger. Men der er
ogsa grund til at heefte sig ved den
kendsgerning, at dette landshold bli-
ver ved med at fa nye talenter nedefra,
fordi bredden er sa stor i dansk hand-
bold, og det er den pd grund af det
store arbejde, der geres rundt om i
klubberne over hele landet for store
og for sma.

Det meste af dette arbejde udfares
gratis og kompetent af tusindvis af fri-
villige treenere og instruktorer. Jeg
skriver kompetent, fordi Dansk Hand-
boldforbund naturligvis sagrger for ud-
dannelse og efteruddannelse af disse
frivillige, der sd igen organiserer
treening og turneringer for de mange
bgrn og unge pa det lokale plan.

Klaus Egeberg udtalte i sin leder i
sidste nummer af bladet, at det kom-
mende landsflyvestaeevne maske kunne
give tilgang til vores allesammens
herlige sport og hobby, og det ville
ogsd veere helt fint; men i mange
tilfeelde ville nye potentielle modelfly-
vere sikkert blive skuffede over mod-
tagelsen i mange klubber. Der vil ikke
vaere plads, ingen regelmassig in-
struktion og vejledning, ingen bygge-
aftener osv., men frem for alt vil der
ikke veere nok kvalificerede personer
til at tage sig af nye medlemmer.

Hvor findes der klubleder- 02 in-

Jeg er stolt af mit fornavn

Det er en skribents uskrevne lov, at et
navn i en artikel eller notits skal staves
rigtigt. Det leerte jeg som en grundregel
af den »gamle redakter« Per Grunnet.

Derfor greemmedes jeg. da jeg blev
gjort opmaerksom p4, at man i kolofonen
i MFN nr. 1/95 har stavet mit fornavn -
ja, jeg vil egentlig ikke sige forkert -
men det er antydet, at jeg skulle have
skiftet ken og nu hedder Astrid.

Jeg forventede ikke, at der var ret
mange, der opdagede, at satternissen
hos A-offset havde veeret s meget pa

strukterkurser i Dansk Modelflyve
Forbunds regi, som kunne hjelpe
gode modelflyvere, som ville vere
villige til at ga ind og lave et kompe-
tent stykke arbejde med nye medlem-
mer? Sa vidt jeg ved ingen steder! |
lederen i Modelflyve Nyt 3/94 efterly-
ste jeg sddanne kurser, men der har
ikke veeret nogen reaktion nogen ste-
der fral

I Fritflyvnings-Unionen har vi hvert
ar en sakaldt begynderweekend for
nye modelflyvere, men de modeller
og det udstyr, der medbringes, er des-
veerre meget ofte af en sadan kvalitet,
at det er meget sveert at fa noget flyv-
ning ud af det. Hjelperne pd disse
weekends ma ofte bruge en ungdig
meengde tid pa at rette byggefejl og
almindelig sjusk, far egentlige flyve-
forsgg kan startes. Samme tid og sam-
me arbejdsindsats derhjemme kunne
ved bedre og mere kompetent instruk-
tion have fort til megen og god flyv-
ning. Det er bare &rgerligt, og hvornar
bliver det bedre?

Hvornar kommer vi i gang med det-
te ngdvendige klubleder- og instrukti-
onsarbejde, og hvor finder vi de egne-
de folk med tid og vilje til at gare en
indsats medfremtid i?

| dag har jeg gjort mit arbejde (glo-
rien skinner!!) med unge mennesker i
min lokale klub. To-og-en-halv times
instruktion og hjeelp, hvor der ikke er
tid til at nusse med egne projekter ...
og det gar jeg hver onsdag ...!

Har dit hjulpet en begynder i dag?

Jorgen Korsgaard
FF-redaktar

spil, som den har veret i nr. 1/95. Men
jeg har modtaget flere breve med navnet
Astrid. Navnet er da pant nok, men jeg
finder det hgjest upassende til min per-
son.

Medens jeg nu har taget bladet fra mun-
den, vil jeg lige gere opmarksom pd, at
alle artikler altid skal sendes til de re-
spektive grenredaktgrer og alt andet -
som f.eks. indbydelser til steevner - til
den péageldende unions sekretariat.

Dette haber jeg hermed vil vere tradt
i kraft fra og med nr. 3/95.

Arild



DM iindendgrsflyvning
1994

Selv om der nu er gaet adskillige mane-
der siden afholdelsen af dette DM i Tau-
lov, har FF-redaktgren endnu ikke set en
resultatliste!!

Til gengeeld har en deltager fra stev-
net sendt de her viste billeder. Det er Pe-
ter Thulesen fra Taulov Modelflyveklub,
som oplyser, at der kun var deltagere fra
den arrangerende klub.

Det var naturligvis noget skuffende
for klubben, og det er tankevaekkende, at
der for f.eks. 10 &r siden var et betydelig
antal danske fritflyvere, der dyrkede
denne meget stille sport. Flvorfor flyver
folk ikke mere indendgrs? Det er altid
flyvevejr til denne aktivitet...

Begge billeder forestiller Hugo Ernst,
der pa det ene billede er ved at gere klar
til start og pa det andet er ved at slippe
modellen. Det er en FID model, som
minimum skal veje ét gram og hgjest ma
veere 65 cm i spandvidde.

J.K .

In memoriam

I januar fik vi den triste meddelelse, at Benny Steen Nielsen var afgaet ved deden ef-
ter leengere tids sygdom.

Benny var en kendt person i modelflyvekredse. Han blev indvalgt i RC-unionens
bestyrelse i 1988 og blev RC-unionens formand i 1990.

Benny var bredt favnende indenfor modelflyvningen. Han startede i 1952 med frit-
flyvning og gik derfra videre til linestyring og RC-flyvning - ja, han eksperimentere-
de ogsd med chuckglidere.

Som formand for RC-unionen gjorde Benny et stort arbejde, og hans formandspe-
riode var pa mange mader en hard tid, idet det var i den periode, unionen afbrad sine
forbindelser med KDA.

Efter Bennys afgang som formand i september 1991 hgrte vi fortsat fra ham, idet
han prgvede at fa gang i pylonrace igen, hvilket gav sig udslag i flere artikler til Mo-

delflyve Nyt i 1993 og 1994.

Vi vil altid mindes Benny som en venlig, hjelpsom og god modelflyvekammerat.

P.b.v
RC-unionen

Landsmodelflyvedagen
- plakater og pressemeddelelser

Som navnt i Modelflyve Nyt nr. 1 af-
holder RC-unionen en landsmodelfly-
vedag torsdag den 25. maj, Kristi
Himmelfartsdag. Formalet med lands-
modelflyvedagen er at synligggre mo-
delflyvningen som hobby og som
spon. og forhabentlig kan arrange-
mentet medvirke til. at vi bade far
mange nye medlemmer og gget for-
staelse for vore aktiviteter.

Mange klubber har allerede nu
meddelt, at de vil afholde abent-hus
arrangementer pa dagen, og endnu fle-
re vil forhabentlig slutte op om arran-
gementet. RC-unionen vil markeds-
fare dagen ved at udsende pressemed-
delelser til de landsdekkende medier.

Den lokale markedsfgring foretages af
de enkelte Kklubber, og unionen vil
som hjelp hertil fremstille dels en pla-
kat og dels en pressemeddelelse, som
efter tilretning til de stedlige forhold
kan udsendes til lokalpressen. Plaka-
ter og pressemeddelelser samt foldere
kan rekvireres hos sekretariatet.

De klubber, som deltager i arrange-
mentet. bedes venligst give besked til
sekretariatet, sdledes at interesserede
kan blive dirigeret hen til de rette ste-
der.

Yderligere oplysninger om lands-
modelflyvedagen kan i gvrigt fas hos
sekretariatet eller hos Jgrgen Kaae
Hansen, tif. 86 17 97 67.



C-130 Hercules

RC-redaktar Poul Mgller tester her en C-130 Hercules indkabt hos

Hobby World.

Leesning af tyske modelflyveblade gav
mig allerede for et par &r siden lyst til at
bygge en skum-Hercules med 4 sma
Speed 400 el-motorer. Interessen blev
holdt vedlige af bl.a. Kim Andersens
svaever-Hercules, men forskellige andre
modeller tog imidlertid tiden, og Hercu-
les-projektet blev ikke til andet end et -
forgvrigt vellykket - forsgg med 4 moto-
rer i en sveevervinge. Men da der for et
halvt ars tid siden var mulighed for hos
Hobby World at kebe en faerdigskaret
Hercules, slog jeg til, og selv om jeg i
Modelflyve Nyt blev overhalet af Jargen
Nielsen (se nr. 5-6/95), er her min beret-
ning om bygning af og flyvning med en
C-130 Hercules fra det tyske firma mbu.

Byggesattet

Né&r man modtager sit byggesat, ligner
det ikke meget en flyvemaskine. Efter
udpakning ligger en stak skumklodser
og en pznt stabt glasfibernase foran en.
Nar skumklodserne skilles ad, ligger til
sidst 8 skumstykker, der limet rigtigt
sammen senere bliver til en fun-skala
model af den populere transportmaski-
ne.

De ting, der afviger mest fra skalalig-
heden, er halen, der er et »skevt« konisk
rgr uden den Kkarakteristiske flade facon
ved haleplanet. Haleplanet og finnen er
af en 1 cm tyk plade uden profilfacon,
og motorgondolerne er aflgst af en pap-
inddaekning. P& de til redaktionel brug
vedlagte fotos, ligner modellen dog u-
miskendelig sit forbillede.
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Byggevejledning

Sammen med skumdelene far man ogsa
en tysk byggevejledning. Neerlesning af
denne gar det klart for en, at der er et par
ting, der skal laves. Af indpaknings-
skummet laves en vingesaddel og evt.
hjulkasser. Til montering af vingen skal
indlimes et par krydsfinersklodser i
kroppen og haleplanet, og finnen skal

Et kig ind til »servobraettet« i den faerdige
krop.

Far og efter.

Yderst t.v. ses, hvordan skum-Hercules'en
sé ud, far arbejdet begyndte, og herover
preesenteres det feerdige resultat af anstren-
gelserne.

(Fotos: PNM)

have palimet en kant af 5 mm balsaliste.
Disse treedele er ikke med i byggesattet
og ma ligesom traekstaenger, link, hang-
selstape, hovedlister til vingen, dyvler
og elektrikerstrips til motormontering og
bekleedning kebes ved siden af.

Til montering af batteri, modtager og
hgjderorsservo (intet sideror) bruges
skumrester. Kraengerorene kan traekkes
af en enkelt centralt placeret servo - eller
bedre af 2 servoer placeret ved kraenge-
rorene. Disse behgver ikke at veere af
den allermindste og dyreste slags, da der
er god plads i den tykke vinge.

Beklaedning

Skum-Hercules’en kan bekledes med
glasfiber eller papir. Glasfiber er staerkt -
men tungt - sa jeg valgte at beklaede med
papir.

Nér skum bekleedes med papir, kan
det geres pa mange mader. Byggevejled-
ningen beskriver en metode, hvor der
forlimes med en oplgsning af halvt vand,
halvt hvid lim tilsat lidt farve, sa man
kan se, hvor der er forlimet. Nar limen er
ter, slibes med finkornet sandpapir. End-
nu et lag fortyndet lim smares pa, og ja-
panpapir Klippet til i passende stykker
sattes pa plads.

Jeg valgte at benytte denne metode,
og med lidt forsigtighed og brug af en
stor, blgd pensel gar det forholdsvis let
at sette papiret pa selv de komplicerede
kurver pd hjulkasserne. For at undgd
vridninger, nar papiret treekker sig sam-



Krydsfinersstykket med islagsmgtrik. Hvad man ikke kan se pa billedet
er, at et ca. 3x10 cm stort stykke 1 mm krydsfiner sidder under det viste

og fordeler treekket fra vingen pa et starre areal.

P4 billederne t.h. ses gverst, hvordan servoen er limet fast pa bagsiden
afldget over servobrenden, og derunder hvordan lag og servo holdes

pa plads med tape.

men under terring, skal begge sider af
vingen beklaedes samtidig og hanges op
for at tarre. Hvis den farst bekleedte side
nar at terre inden opheangning, smares
der lidt ekstra limoplosning pa, sa begge
sider er lige vade.

Nér limen er tor, slibes forsigtigt med
finkornet sandpapir, og det feerdige re-
sultat er en flot. men ikke serlig slagfast
overflade, der er nem at male. Alminde-
lig vandbaseret acryl-vaeegmalimg er vel-
egnet til jobbet, da der jo ikke er nogen
aggressive brendstofrester. Det er desu-
den nemt at male med. nemt at tone. det
fas i forskellige glansgrader, og det er ri-
melig billigt.

Byggetid

Vejledningen pastar, at man i lgbet af 14
byggeaftener kan have en flyveklar mo-
del. Det besluttede jeg at preve, og her
er min dagbog over bygningen af mbu’s
C-130 Hercules:

1. byggedag (fordelt pd eftermiddag og
aften)

Vingesaddel og hjulkasser laves af noget
af det overskydende skum og limes pa
plads. Kroppens dele limes sammen. Ha-
leplan og finne palimes balsakanter. Til
alt dette bruges hvid lim. Vingedelene li-
mes sammen med polyurethan lim. Efter
et par timers torretid »males« krop og
haledele med limblanding med lidt
acrylfarve. Samlet arbejdstid: 3 1/2 time.

2. aften

Riller til vingens hovedlister »fraeses«
med en fil. Hovedlister limes i vingen
med polyurethan lim. Arbejdstid: 1/2
time.

3. aften
Kroppen beklaedes med japanpapir. Pa-
piret sattes pa i starre og mindre stykker

Motorgondolerne klares let med et stykke pap.

Deter kun ngdvendigt med isolering, hvorled-
ningerne til motorerne krydser hinanden.

med fortyndet hvid lim. Ledninger til
motorer og servoer limes i vingen. Vin-
gen forlimes. Arbejdstid: 4 timer.

4. dag (igen fordelt pad eftermiddag og
aften)

Krydsfinerstykker til vingebefastigelse
limes i kroppen med epoxylim. Servo-
breet laves. Vingen bekledes med papir.
Hojderor skeeres af og klarggres til mon-
tering. Haleplan og finne limes pd med 5
min. epoxy. Pabegyndt maling af krop.
haleplan og finne. Arbejdstid: 6 1/2
time.

5. dag

Dyvler til motorerne limes pa plads med
polyurethan lim. Hgjderor og radiogrej
monteres endeligt. Vingen males. Nasen
males. Arbejdstid: 3 timer.

6. dag

Krengeror skeeres ud. Vingeservoer
monteres. Naese dekoreres. Motorer
monteres. Modellen afbalanceres med

batteriet. Arbejdstid: 4 timer.

Der skal nok veere en eller anden lille
ting eller to, der mangler i ovenstaende
bygge-dagbog, men efter kun 24 timers
byggearbejde fordelt pa 6 byggedage var
modellen ferdig og klar til praveflyv-
ning. Byggevejledningens lgfte om, at
modellen kunne bygges pé 14 dage, vis-
te sig mere end at kunne holde stik.

En tur pa vegten viste, at den med et
8 cellet 1700 Mah batteri og et 300 Mah
modtagerbatteri vejer 1.965 g. Bygge-
vejledningen siger 1.900 g med et 7 cel-
let batteri, s& her passede den ogsa.

Finish
Da skum-Hercules’en er en »skala for

sjov«-model, behgver man ikke den
voldsomme dokumentation for at male

n



den, ligesom detaljerne pa modellen hel-
ler ikke behgver at veere helt korrekte.
Men derfor kan man godt lave en flot
model - og forbilleder er der nok af, da
Hercules’en er solgt i mere end 2.000
eksemplarer til flere end 50 lande og fly-
ver i et utal af versioner med bade civile
og militere bemalinger. Inspiration kan
hentes i bggerne fra boglisten efter artik-
len.

En af de nemmest malede versioner er
det helt matsorte gunship, der med sine
mange maskingevarer og kanoner gjor-
de livet surt pA Ho Chi Min-stien under
Vietnamkrigen. Selv valgte jeg at male
min model med det marokkanske luft-
vabens grkencamouflage. De tre ngd-
vendige farver, lysebrun, creme og lyse-
bla, blev blandet af rester af acrylfarver
fra husets skab med malingrester.

Radioinstallation

For ikke at skulle i gang med en starre
gynaekologisk arbejdsproces monterede
jeg alt radiogrej pa en stor »servoplade«
af 6 mm foamboard (tyndt lag skum med
pap pa begge sider). Pladen settes fast
med et par skruer i to skumstykker, der
er limet ind i kroppen. P& den made kan
radiogrejet let tages ud til senice, eller
hvis det skal bruges i en anden model.
Radiogrejet befinder sig lige under vin-
gen.

Modellen afbalanceres med motorbat-
teriet, der anbringes i en udskaring i pla-
den og holdes fast af en elektrikerstrip
og en elastik. Vingeservoerne blev limet
pa en lille plade 1 mm x-finer med dob-
beltkleebende tape. Pladen tapes fast i en
ramme, der er limet ind i udskeringen i
skumvingen. For ikke at sveekke vingen
er der limet et par 0,6 mm x-finerlasker
ind i vingen pad begge sider af servo-
brgndene. P4 denne made kan servoerne
let tages ud og bruges i en anden vinge.
Servoarmene er sat pd, sd kreengerorene
gar dobbelt s3 meget op som ned. Hvis
man har flapperonmix i sin sender, kan
man lave flaps og bremser med kreenge-
rorene.

Flyvning med Hercules’en

De farste par gange, man skal have den
ret store model i luften, er det rart med
en hjelper til at kaste den. Modellen er
dog ikke sver at fa i luften, da den p.g.a.
det kraftigt lgftende vingeprofil allerede
umiddelbart efter kastet har flyvefart. De

Forreste vingebefaestigetsesskrue har et skjult
forstaerkningsstykke indlimeti vingen.
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Vinduerne er lavet af selvkleebende plast.

Det er meget lettere at montere radiogrejet pa
e t»servobraet« end inden i kroppen.

Her er braettet vist, inden batteriet har fun-
det sin plads.

fire sma elmotorer monteret med Aero-
naut-propeller lgfter den hurtigt til en
sikker flyvehgjde, hvor gassen kan tages
af til under det halve.

Med den hastighed ser flyvningen
skalarigtig ud. Man kan evt. dykke stejlt
ned og flyve forbi i lav hgjde med simu-
lerede udkastninger af ngdhjeelp eller an-
det udstyr (husk dog, at man ikke ma
droppe ting fra modelfly).

Modellen flyver meget harmonisk og
har ingen unoder. Hercules’en legger
ikke op til kunstflyvning, men vil man
pjatte, kan man flyve pylonrace - det er
nemlig mere skalarigtigt, da amerikaner-
ne har demonstreret denne disciplin ved
fly-racene i Reno. Flyves der pant, kan
der opnés flyvetider pd over 10 minutter
med et 1700 mAh-batteri. Hercules’en
kan flyves bade med 7 og 8 celler.

PNM

Hvis du vil vide mere om originalflyet,
er der mange timers spandende lasning
- 0g inspiration til bemalinger - i fglgen-
de bager:

Luft- og Rumfartsarbogen 1992-93
Redigeret af Bent Aalbak-Nielsen
(DC-nr 62.905)

C-130 Hercules

Modern Combat Aircraft 17
Arthur Reed

(DC-nr 62.629)

Lockheed C-130 Hercules
Bob Archer
(DC-nr 62.629)

James Aircraft Special
Hercules

Mike Gaines

(DC-nr 62.629)

Mighty MAC

Airlift Rescue Special Operations

René J Srancillon, Peter B Lewis & Jim
Dunn



Bor(d)et fanger!

Udtrykket, der er brugt i owverskriften,
daekker fint det, der sker, ndr man borer
gennem et tyndt stykke plade eller i
messing. Ofte kommer man til skade, el-
ler emnet gdelaegges.

| det folgende vil jeg prove at forklare
lidt omkring, hvordan skarevinkler og
materialeegenskaber kan fa indflydelse
pé ens helbred.

Et bor O ikke bare et bor.
Nér man kgber et bor hos isenkreemme-
ren, far man som regel et standard spiral-
bor, der kan anvendes til de fleste mate-
rialer. Men der er vasentlige forskelle
p&, hvilke typer bor der er bedst egnet til
de forskellige materialer og opgaver.

Jeg vil her begraense mig til de typer,
der »normalt« finder anvendelse inden
for vores hobby.

1: Det »normale« spiralbor med to span-
riller og en spids, der er slebet ca. 120.

Dette er boret, der kan »alt«, hvis bare
man forstar at slibe det. Man skal nemlig
gere sig klart, at det er forskellige mate-
rialer, vi ofte arbejder i, og at de kreever
hver deres slibning eller rettere skeare-
vinkler for at arbejde optimalt.

Til sprede materialer glas, messing,

stabejem og nogle plasttyper er det bedst
at have sa lille en skarevinkel som mu-
ligt (se fig. 1.), Hvis man ikke sgrger for
det - specielt til messing - hugger boret,
og lige pludselig er emnet gdelagt, eller
man stdr med en fldet hénd, fordi man
troede, at man kunne holde emnet med
fingrene. Det var jo kun et lille hul! En-
ten skal man kgbe et specielt bor til
sprode materialer - kendetegnet ved den
meget stejle spanrille - eller ogsa er der
det lille fif med. at man bryder skaeret pa
boret som vist pa fig. 2.

Boring af tynde plader er ofte lidt pro-
blematisk. idet boret ofte hugger, nér det
gar igennem pladen. Der sker sé det. der
svarer til legetajspropellen. som man far
til at snurre ved at treekke den hurtigt
over en snoet trad. Pladen farer op ad
»gevindet«, og handen eller fingeren er
flaet. En god méde at undga det pa, er at
bruge det specielle pladebor, der ner-
mest ligner en konisk afgrater, eller ogsa
legger man en treplade hen over den
tynde plade og borer igennem begge pla-
der pa én gang.

2: Boret til sprade materialer,
Denne type bor er kendetegnet ved den
lille skeerevinkel, fremkommet ved den

stejle spanrille. Med det kan man bore
huller op, uden at det hugger - selv i
messing.

3: Boret til harde, sprade materialer.

Det er et bor som ovenstdende, men af et
blgdere grundmateriale, udstyret med
hardmetal spids specielt til anvendelse i
glas og tegl.

4: Boret til langspénede materialer.

Dette bor er sterkt snoet, saledes at
skeerevinklen bliver starre. Det er speci-
elt egnet til blade materialer som alumi-
nium, kobber o.s.v.

5: Treeboret.

Problemet ved boring i blgde, sprade
materialer med varierende are- eller styr-
keretninger er den sideveerts styring af
boret. Et treebor har en centreringsspids,
en skarende yderdiameter og en &g, der
skreeller materialet vaek. Man kan ogsa
opfatte det som en form for hulskerer,
som man bruger, nér der skal laves hul-
ler i tyndplade. Her styrer centrerboret,
og arerne bliver skaret over af stalet, der
farer rundt pa yderdiameteren.

JL.

A = Skeerevinkel
B = Agvinkel
C = Frigangsvinkel

Skeer slibes negativt
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VM | skala
FAB/FAC

Af Kim Broholm
Ulrik LOtzen

Rammerne om verdensmesterskabet i
skala FAB/FAC 1994 var en militeer fly-
veplads ved byen Arnhem i Holland.

Der var rejst tre store telte til forméalet.
Det ene rummede det gigantiske »Pro-
jekt KLM«, dvs. modeller af det hol-
landske luftfartsselskabs passagermaski-
ner gennem de sidste 75 ar. Det har taget
ikke mindre end ca. 40.000 timer at gen-
skabe denne »flade« i modelstarrelse.

Ved siden af dette udstillingstelt var
der et lige sa stort med de deltagende
FAB/FAC skalamodeller. 77 deltagende
modeller fra hele verden var samlet her
og omfattede det bedste, der kan praeste-
res. Danmark deltog ikke; men det er en
anden historie.

Det sidste telt var til bespisning m.v.

Imponerende modeller

VM blev afviklet i meget brede rammer.
| fgrste omgang fik vi indtryk af, at det
fled lidt; men alt blev afviklet til tiden
og uden nogen form for panik.

Vi brugte meget tid pa at studere ska-
lamodellerne.

Kvalitetsniveauet var meget spredt.
Mest imponerende var de tjekkiske mo-
deller med utrolige detaljer; de var
naesten for flotte - der manglede lidt pa-
tina hist og her.

Italieneren Carlo Mapelli med sin Corsair.

Dette mestrede til gengeld tyskerne,
svejtserne og englaenderne til fulde. Max
Merckenschlager fra Tyskland fik flest
statiske point for en Albatros DVA, et
imponerende arbejde. Navnes skal ogsa
Andreas Luthi fra Svejts med en Nieu-
port 28ClI i svejtsisk bemaling; den lod
ikke meget sta tilbage.

Tjekken Pavel Fend har bygget denne »Knoller«, vel nok den mest detaljerede af F4C-modeller-
ne ved VM. Se f.eks. fartmaleren p& billedet t.h. Den virker. Det var helt fortjent, at han fik et af

de hgjeste pointtal i statisk bedgmmelse.
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Lidt overraskende var der kun én ja-
pansk model, der imponerede i bygge-
kvalitet, en Zero, der nermest sa ud,
som om den var moden til de evige mo-
delflyvemarker.

De deltagende modeller spandte fra
for 1 verdenskrig over ultralet til mo-
derne kunstfly.

Fine motorer

Af motorer var OS 4T og Laser domine-
rende. Specielt blev OS 120 sil anvendt i
mange modeller; men ogsé Laser V180
var meget benyttet skjult bag dummi-at-
trappeme pa flyene fra 1. verdenskrig.

Nar der snakkes motorer, kan vi ikke
undga at naevne, at de motorer, der blev
anvendt i modellerne af KLM-flyene,
var Seidel ST 70, hvilket vil sige en 7-
cylindret stjememotor pd 70 cm3 med
dbne stgdstenger og ventilarme. Vi harte
sadan en i gang - hvilken lyd!

En enkelt model var udstyret med 3
stk. Seidel ST 70 (gad vide, hvad konen
har sagt til den investering! Men maske
skulle man prgve at sette den gverst pa
gnskesedlen til jul).

Flot flyvning

Der blev ogsa rig lejlighed til at se flyv-
ning, og lad os sl& fast endnu en gang:
skalapiloter kan ogsa flyve. Der er check
pa grejet, og sa ligner det noget!

Der blev vist rigtig flot flyvning, og af



Albatros DMA.

de ca. 50 flyvninger, vi s&. endte kun to
med udelandinger.

Der var flere deltagere, der gjorde sig
bemzrket. Neevnes skal forst og frem-
mest tjekken Vladimir Handlik, der med
sin Caudron flgj utroligt flot. Men ogsa
med andre biplaner som f.eks. Albatros
Nieuport blev der vist imponerende flyv-
ning. Jagerne fra 1. verdenskrig flgj som
»pa skinner«. Og selv om det japanske
byggearbejde ikke var serligt fremra-
gende, kunne selvsamme Zero-pilot
praestere flyvning i suveraen stil.

At 2. verdenskrigs-flyene ikke fik si
mange flyvepoint som dem fra 1 ver-
denskrig. hanger nok sammen med. at
de manglede de bonus-point, som i. ver-
denskrigs-flyene opnar i kraft af konka-
ve profiler m.v. Men kedelige er 2. ver-
denskrigs-fly ikke.

En italiener. Carlo Xapelli. taxiede
med sin Corsair hen til dommerpanelet
og lukkede »hutten« fra sin fjernstyring
og meldte take-off. Flyet var udstyret
med en OS 160 Gimeni. Det var »show
time« at se, hvad han kunne prestere
med den Corsair.

Flyvningen métte stoppes et par gange,
da vindmalerne passerede de 10 m/sek.,
som er graensen for flyvning. Trods dette
blev der flgjet fra kl. 08.00 til 19.00.

Kort fra det sted, hvor F4AC blev afvik-
let, var der F4B-plads. Det var impone-
rende at se Lancaster og biplaner i snor,

Med denne Airco D.H.9A blev Pete McDermott nr. 3 ved VM.

men vi skal ikke komme sd meget ind pa
denne del af verdensmesterskabet, da vi
kun kender lidt til F4B. Her m& frem-
mgdte linestyringsfolk tage over.

Styrk dansk skalaflyvning

Til afslutning vil vi sige, at det var en
meget belerende og inspirerende ople-
velse at se et VM blive afviklet. Men det
var synd, at Danmark ikke var repraesen-
teret. Det var nok ikke blevet til guld el-
ler sglv, men vi kunne godt have gjort os
geldende. | gvrigt havde flere danskere
taget turen til Arnhem i hdb om at se den
danske gruppe flyve.

Efter en sadan oplevelse, som et VM
er. undrer det os. at det er sd svert at fa
gang i skalaflyvningen herhjemme.
Hvad skreemmer de danske skalafolk
vek? DAN SKALA er jo en rimelig
nem indfaldsvinkel; men her er ogsa for
fa deltagere. Er det et darligt rygte, den
har faet? - eller hvad?

Vi synes, at skalastyringsgruppen skal
leegge hovederne i blgd for at finde en
made, der kan fremme dansk skala, hvis
den skal overleve i konkurrenceform -
og selvfalgelig helst blomstre op!

Vinderne

F4C blev vundet af Vladimir Handlik fra
Tjekkiet med et samlet pointtal pa

De Havilland DH 89A Rapide.

3.485,64. Han flgj en Caudron G3 i ska-
la 1:5,3. Den var udstyret med en JAP
20 motor, og der blev anvendt et Sim-
prop SAM FA anlag.

Nr. 2 blev Max Merckenschlager fra
Tyskland med 3.393,84 point. Hans fly
var en Albatros D.V5a i skala 1:4,5 og
med en Laser motor. Til styring blev an-
vendt et Graupner MC20 anlag.

Endelig blev Pete McDermott fra
Storbritannien nr. 3 med 3.368,14 point.
Han flgj med en Airco D.H.9A i skala
1:6. Motoren var en Enya R120 og an-
leegget en Futaba 1024A.

Holdkonkurrencen i FAC blev vundet
af Tyskland med 9.727,45 point efter-
fulgt af Tjekkiet med 9.699,80 point og
med Storbritannien pa tredjepladsen med
9.468.76 point.

| F4B besatte Marian Kazirod fra Po-
len forstepladsen med et samlet pointtal
pa 3.547.50. Vaclav Betka fra Tjekkiet
blev nr. 2 med 3.228.50 point og Ale-
xandr Babichev fra Ukraine blev nr. 3
med 3.151,00 point.

Derydes fgrstehjeelp til en Nieuport28C |I.



En Spitfire bliver til

Del 5

Rob Millinship fortsaetter her sin super-skaia-saga om bygning af D.B.Models
Spitfire. Denne gang geelder det savtakkede kanter, syninger og forseenkede

Dzus lukkemekanismer.

Aurtiklen er oversat af Henrik R. Sommer
fra Pitch Skala Hobby og udvalget af
billeder fra et materiale pd mere end 600
er foretaget af Arild Larsen, RC-redak-
tionen.

Cirkelformede indsnit

De fleste nitter pa Spitfirens overflade er
i plan med overfladen. Den normale me-
tode for at lave sédanne pa et modelfly
er ved hjelp af et kort stykke messing-
rgr, som er slebet skarpt i den ene ende.
Denne ende presses ind i overfladen for
derved at frembringe et lille cirkuleert
indsnit. Jeg forsggte mig med denne tek-
nik, men med et miserabelt resultat. Det
var nasten umuligt at lave ens merker i
epoxyoverfladen.

En meget lettere metode til at lave nit-
ter i plan med overfladen er ved hjelp af
sma draber PVA-lim p& samme made
som med rundhovede nitter. Nar nitterne
er nogen lunde tarre, vandslibes toppene
med vandslibepapir. Denne metode pro-
ducerede hurtigt reekke efter rekke af
meget pane, runde nitter i plan med
overfladen pad modellen. Prikken over
i’et opnas ved at tage en kort messing-
stang med samme diameter som nitten
og forsigtigt presse hver nitte ind i over-
fladen af modellen. Dette frembringer et
lille krater omkring hver eneste nitte,
som fuldsteendigt ligner de sma forsaenk-
ninger, man ser i pa fly med nitter i plan
med overfladen.
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Det tog mig aftenerne i nasten tre
uger at pafere nitterne pd modellen. Jeg
ma indremme, at jeg pa et tidspunkt un-
der nitteprocessen begyndte at tvivle pa
min egen sunde fornuft (de samme gjor-
de min kone). Men efter at have gen-
nemfart det, kan jeg - ved at se pad mo-
dellen - konstatere, at det var alle an-
strengelserne vard. Det en nogen lunde

Det er et keempearbejde at markere nitter

pé& flykroppen, men det er ikke mindst det, der
giver den detrigtige finish. Her har kroppen
ogséa faet det fgrste tynde lag maling.

det samme som at dunke sit hoved ind i
veeggen. Det er skgnt, ndr man holder op
og gar i gang med andre garemal.

Dzus lukkemekanismen er en lille,
hurtigtudlgsende mekanisme, som hol-
der de fleste af lugerne pa plads i vingen
pa Spitfiren. 200 forsenkede 2,5 mm
skruer klarede dette lille problem fint.

Men igen var omraderne omkring de
fleste af lukkemekanismerne pa det rigti-
ge fly blevet trykket ind. Sa fer jeg kun-
ne fastggre skruerne, var jeg ngdt til at
lave en lille fordybning i overfladen. Det
var let gjort med et Dremel elveerktgj og
et lille slibehjul.

Huslige sysler

Ud over forskellige smadele manglede
jeg kun at feerdiggere side- og hgjderors-
fladerne. Begge disse dele er bekledt
med vavet stof, sa jeg valgte at beklaede
dem med Solartex. Jeg forsggte at efter-
ligne ribbesyningerne langs ribberne
med draber af lim; men jeg er bange for,
at det lignede, hvad det var: Limdraber!
For i tiden har jeg brugt megen tid pa at
sy beklzedning til ribber pa vingerne af
rigtige fly.

Jeg besluttede derfor, at den eneste
made at lave en Kkorrekt efterligning pa
var at gere som pa et rigtigt fly. Solar-
texen skulle syes fast til ribberne pa ror-
fladerne. Dette var faktisk meget let,
hvis man har en skarp ndl og noget or-
dentlig trad. Hele operationen tog faktisk
kun en aften. Resultatet var - set med
mine gjne - serdeles vellykket.

I neesten tre uger blev aftenerne brugt til at pafgre nitterne pd modellen, og her geelder det sa de
forseenkede Dzus lukkemekanismer. Ogsa det er et tidsravende arbejde, men resultatet beretti-

gede den store indsats.



Tapen, som dakker ribbesyningerne,
var lidt af et problem. Ja, det var faktisk
et stgrre problem. Jeg prgvede et dusin
forskellige metoder for at efterligne de
takkede kanter pd den rigtige tape i en
skala, som ville veere egnet til modellen.
Jeg har tidligere bemerket, at netop den-
ne detalje har veeret forkert pé et antal af
de bedste skalamodeller. Enten har tak-
kerne veret for grove, eller ogsd har de
slet ikke veeret der. Der er selvfglgelig
nogle modeller, hvor det er i orden at
have lige tapekanter. Iser er der flere
amerikanske smafly, som anvender Da-
cron-beklaedning, hvor tendensen til at
flosse er meget lille. Derfor har tapen
lige afskarne sider. Men langt hovedpar-
ten af tapen pa fly fra tiden for 2. ver-
denskrig, der er beklaedt med vavet stof,
er lavet af linned eller bomuld. Disse har
begge takkede kanter for at modvirke
stoffets tendens til at flosse. Jeg provede
mange metoder for at opna dette udseen-
de lige fra de fineste klippede takker, jeg
kunne preestere, til anvendelse af savtak-
kerne pa en tapeholder. Resultatet var
skuffende.

Til slut kom computeralderen mig til
hjeelp.

Gennem mit arbejde som professionel
grafisk tegner er jeg sa heldig at have
adgang til et grafisk computersystem,
der primart bruges til at skaere bogstaver
ud i vinyl. Sé&jeg brugte en middagspau-
se pa at digitalisere formen af et rigtigt
stykke ribbetape. som jeg havde tilovers
i forbindelse med bekleedning af et rig-
tigt fly. Ved at forteelle computeren, hvil-
ken skal jeg onskede. og bredden af ta-
pen, som jeg skulle bruge, var jeg i stand
til at skeere serdeles ngjagtige miniatu-
restykke af tape fra Solartex pd compu-
terens skaeremaskine! Jeg var meget til-
freds med dette resultat og kan anbefale
andre at anvende denne metode.

Fortsattes i neeste nummer

ft

Hver detalje er blevet kopieret absolut korrekt.

@verst ses de ferdige indsnit pd vingens overside, og nederst er det undersiden med dens

forhgjninger, adgangslemme, fairings og paneler.

Huskeseddel

Nar Gunner Frandsen fra Haderslev RC-
Klub sender sin flotte Ryan til vejrs, skal
piloten huske at dreje tendingsngglen.
Flyveprogrammet kan han derimod ng-
jes med at leese pd sedlen, der er centralt
anbragt mellem instrumenterne.

Det er skala helt ned i de sma detaljer!

PNM
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Min Model

Catalina

Herbert Christoffersen har sendt et par
billeder af sin flotte Catalina, og han
skriver:

For ca. 10 &r siden smadrede jeg min
»Catalina«. Jeg begyndte straks pd en
ny, denne gang i skala 1:12 i stedet for
1:15 som den fgrste model.

Af mange arsager gik jeg i std med
byggeriet. En gammel flyvekammerat
har jeevnligt prgvet at aktivere mig, og
en skgnne dag lykkedes det, da jeg sa
muligheden for at udstyre den med el-
motorer.

Her er den sd. Med 2 »Astro 15« el-
motorer & 250 W, 24 celler (1,7 Amph)
og speedcontrol nr. 205. Propellerne er
12x8, og gearet har en udveksling pé
1:28.

Modellen er med optraekkelige ponto-

Ogsa en slags model

Der er flere mader at bygge model pa.

Mogens Gerlach Jansen, Gjerrild ved
Grend, har ogsd taget vores opfordring
op og sender et billede af sin seneste
model, som er en Pulsar.

Byggesezttet er fra Aero Design
INC.TX. spandvidde 760 cm, tomvagt
225 kg (en rigtig stormodel) med en
Rotax 582 motor med 65 HK. Byggetid
3 ar i skala 1:1 (bemarkede du starrel-
sen? - red.)

Den blev proveflgjet i juni 1994 af
den i Danmark verdenskendte instrukter
Ole Korsholm.

Mogens slutter sit brev med at skrive,
at »det er ikke blevet til s& meget model-
flyvning de senere &, men jeg holder
stadig bladet, som jeg leeser med stor in-
teresse.
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ner og hovedhjul. Nasehjulet har jeg
snydt lidt med. Det anbringes pa model-
len, nér der skal startes fra land, og kan
ikke traekkes ind.

Spandvidden er 265 cm, planarealet
er 1m2 og totalvaegten er 6,5 kg. Model-
len er traditionelt opbygget i tree med

ribber og spanter. Der er indlagt skum-
kasser ved nase og hovedhjul, som er
indkapslet i balsa. Jeg mangler gunbli-
sters, men det kommer.

Tegningen, som modellen er bygget
efter, er fra en af bggerne fra Dan Mill.

Om modellen kan starte fra vand? Jo,
den naermest springer ud af vandet. Deri-
mod virker den mere tung, nar den skal
starte fra landjorden.

Stor byggeaktivitet

Finn Meyer Jacobsen i Kgbenhavn har
0gsa sendt billeder ind.

Finn har haft travlt, idet han har byg-
get 5 fly her i vinter.

Dissee 5 fly er: en Taxi Il med en
Enya 3,2 ccm, en Snoopy med en 6,5
ccm OS Max 40 motor, en Amature Il
med en 2,5 ccm OS Max 15, en Thun-
dertiger 40»S« med en 6,5 ccm OS Max
40 (se billedet), og den femte og sidste
er en lille Thundertiger 15H med en 4
ccm OS Max 25.

Finn meddeler, at de alle flyver godt.

Fra byggebordet hos Finn Meyer Jacobsen.
Her er det Snoopyen, der er blevet feerdig.



Poul Mgller har besggt Flywood i
Neestved

For et par &r siden var der en periode,
hvor man ikke kunne komme i kontakt
med firmaet Flywood i Nastved, og
mange troede, at det var lukket. Men
pludselig blev telefonen taget igen - og
ikke nok med det, butikken flyttede ogsa
til starre lokaler i Ringstedgade i Neest-
ved.

Grunden til den nye aktivitet hos
Flywood var, at den nuveerende ejer Stig
Jensen ikke syntes, at firmaet skulle luk-
ke, og derfor overtog det. Stig har gen-
nem en arreekke vearet medlem af en af
de lokale foreninger, hvor han har flgjet
med sine flotte modeller. Nogle af disse
er nu udstillet i butikken. Der er des-
vaerre ikke sd meget tid til at flyve mere.
for det at drive en hobby butik er andet -
0g meget mere - end at veere i butikken i
dbningstiden. Der skal bruges tid pé at
finde og bestille varer hjem for at fa dem
til de rigtige priser. For selv om hobby-
branchen er lille, er konkurrencen hérd,
og Stig bestraeeber sig pa, at Flywoods
priser skal wvere konkurrencedygtige.
Det at drive Flywood har pa kort tid ud-
viklet sig til at vaere en livsstil med stor
aktivitet fer, i og efter abningstid.

Siden genabningen er der sket en &n-
dring af varelageret. Det oprindelige ud-
bud af tre og skalategninger fas stadig-
vaek, men udbudet af byggeseet, radioan-
leeg, motorer, veerktgj og tilbehgr af al
slags er udvidet kraftigt. Desuden har
butikken et stort udvalg af plasticbygge-
st og tilbeher til disse. Der ryger ogsa
jeevnligt et byggesat til et skib, et par
model-togvogne eller en fjernstyret bil
over disken. Til disse ting skal der selv-
folgelig ogsa vaere noget tilbehar.

P4 tegningssiden er det iser Brian
Taylor, Dennis Bryant og Complete a
Pack tegninger, der szlges. Alle er me-
get gennemfgrte tegninger, der selges
med eller uden tilbehgr som cowl og
canopy mm. Vil man have tegninger fra
andre firmaer, kan disse ogsa bestilles
hjem. Iseer nar vinteren star for deren, er
der omsztning pd tegningssiden. Det

kan godt undre, at man s& sjeldent ser
resultatet af de mange skalategninger,
der szlges, pa flyvepladserne. Men Stig
mener - og respekterer - at for mange er
forngjelsen mere at bygge end at se de
feerdige modeller flyve.

| flyveseesonen er de nasten ferdige
modeller meget populere, og nar man
ser en Decathlon som den, der vises pa
fotoet, md man indramme, at man ikke
far ret meget “lgn” for sine byggetimer.
Den nzsten ferdige model, der er i den
dyre ende, koster 1.695 kr., men si er
alle stumper ogsd med, og den har en fi-
nish. det er de feerreste beskaret at lave.

P& motorsiden er Flywood leverings-
dygtig i de fleste fabrikater; men specielt
de engelske 4-taktsmotorer fra Laser og
hele serien af de italienske Super Tigre
motorer er Stig glad for. Begge fabrikker
leverer motorer af hgj kvalitet til en for-
nuftig pris.

En ting, Stig godt kunne tenke sig,
var en RC-klub i Neestved. Der kommer
mange kunder i butikken, der ikke er
medlem af en klub. De narmeste klub-
ber ligger da ogsé alle mere end 20 km
vaek, og selv om kunderne far en folder
fra en af disse - og ogsa gerne en fra RC-
Unionen - er det ikke altid, at de dukker
op klubberne. Som RC-pilot ved Stig
godt, hvor sveert det er at leere at flyve
selv, og det er ikke godt at vide, hvor
mange der mister lysten efter den farste
flyvning fra en tilfeldig mark - og det
deraf folgende forste styrt. Hvis disse
mennesker leerte at flyve under organise-
rede forhold, ville det gavne bade hob-
byen, RC-Unionen og omsetningen.

Stig fortryder i dag ikke, at han valgte
at blive hobbyhandler, og til sin gleede
konstaterer han, at flere og flere finder
ud af, at der nu ligger en velassorteret
hobbyhandler pa Sydsjelland.

PNM

En finish som pé denne neesten faerdigbygge-
de Decathlon er det sveert selv at opnd.

T.v. i billedet er det Flywoods indehaver Stig
Jensen.
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60 ar

Odense Model Flyveklub

Danmarks farste klub, der udelukkende
beskaftigede sig med modelflyvning -
OM-F - blev stiftet den 7. april 1935.

For den tid dyrkedes organiseret mo-
delflyvning i nogle af sveeveflyveklub-
berne, men modelflyvning kom altid i
anden raekke, selv om den spillede en
rolle, ndr man byggede forsagsmodeller,
inden svaeveplanerne blev konstrueret i
fuld skala.

Meningen er ikke her at fortelle hele
OMPF’s historie, men at ggre opmark-
som pa den runde fedselsdag og fortelle
om klubbens stiftelse.

Stifteren var Per Weishaupt, der ogséa
vil veere kendt som stifteren af Dansk
Modelflyve Forbund i august 1937.
Blandt mange andre ting, som Per Weis-
haupt vil vere kendt for, er hans man-
gedrige virke som redakter af FLYV
samt som generalsekretaer i KDA.

Hvad ville vel veere mere naturligt end
at lade Per Weishaupt selv fortelle om
stiftelsen af OMF og den farste tid i
klubben?

I etjubileumsskrift fra 15-ars jubileeet
i 1950 forteeller han:

| 1934 udsendte kommunelerer Knud
Flensted Jensen den fgrste danske bog
om modelflyvning, og det bevirkede, at
nogle flyveinteresserede unge menne-
sker i Odense fra skalamodeller og fa-
briksbyggede flyvemodeller gik over til
selv at bygge. 1 bogen var der nemlig ar-
bejdstegninger til en svaeve- og en mo-
tormodel.

Da jeg byggede min Flensted Jensen,
var min ven Johannes Thinesen meget
skeptisk. Men de farste glideflyvninger
viste, at vor have, der havde veret stor
nok til de hidtidige modeller, nu ikke
strakte til mere. Hgjstart havde vi aldrig
prevet for, og vi tilkaldte derfor en af
vore kammerater, der var drageekspert.
Det var et stort gjeblik, da Palle Munster
(senere civilingenigr) foretog den farste
hgjstart.

| forbindelse med det store veaeddelgb
til Australien arrangerede Hempelske
Boghandel et vindue med flyvelitteratur,
og her var min svaevemodel udstillet. Da
jeg en mark novemberaften hentede den
hjem, blev jeg stoppet af en mand pa ga-
den. Det var flyverlgjtnant Clauson
Kaas, som opfordrede mig til at starte en
modelflyveklub. Flere af mine kamme-
rater gik i gang med at bygge den tyske
model »Baby«, efter at jeg havde opnaet
gode resultater med den. Vi snakkede
flere gange om at starte en klub, og den
7. april 1935 skete det.
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Uformelt stiftende made

Man kan ikke pastd, at stiftelsen var
serlig hgjtidelig. Vi var i alt fire kamme-
rater pa mit verelse. Thinesen sad og
leeste det sidste nummer af »The Aero-
plane«, Aksel Boje (senere tandlaege)
kiggede ud ad vinduet efter forbipasse-
rende piger, og hans bror Knud (senere
prokurist) studerede tegningen til en stor
gummimotormodel. Imens 14 jeg hen-
sleengt pa divanen og opleaste lovene, og
da ingen protesterede, konstaterede jeg.
at lovene var vedtaget. Foruden os fire
var der fra starten endnu tre medlemmer,
nemlig Palle Minister, Arne Movin og
Henning Bertelsen.

| de forste maneder skete der klub-
maessigt ikke ret meget, og udover en
meddelelse i FLYV fremkom der intet

Per Weishaupt fotograferet ca. 1940 med sin
eksperimentalmodel til hastighedsflyvning.
Per havde adskillige danmarksrekorderi den-
ne klasse.

Leeg meaerke til de to modsatroterende propel-
ler, der skal ophaeve vridningsmomentet fra
de kraftige gummimotorer. Det store hale-
plansareal er ngdvendigt for at holde model-
len teet vedjorden - dog heller ikke for teet...
En virkelig preve pd modelkonstruktion, trim-
ning - og mod!

om klubbens start. Man ville have skabt
et fundament, far man slog klubben op.

Umiddelbart far et flyvestevne pa den
nyabnede flyveplads ved Marslev den
15. september 1935 blev klubben imid-
lertid omtalt i »Fyens Stiftstidende«, og
hgjstart ind over publikum pa flyvestaev-
net af en Baby og en Strolch vakte stor
begejstring. Kort efter var vi 20 med-
lemmer og tog fat pa et mere regelmaes-
sigt klubliv med mader hver 14. dag.

Den fgrste konkurrence og den
forste udstilling

Den 22. oktober afholdtes uformelt den
farste konkurrence, idet hele fem sveeve-
modeller pa en gang var forsamlet! Da
vi ikke ejede et stopur, flgj vi distance,
og Thinesen vandt med en handstart pa
29 meter.

Her i efterdret fik OM-F ogsa sit nu s&
beramte emblem. Thinesen tegnede det,
der udmearkede sig ved at ligne andre
flyveemblemer. Et par stiliserede vinger
i v-form for at karakterisere modelflyv-
ningen og med klubbens forbogstaver
OM-F arrangeret med M og F inden i et
O. Nér klubben heder Model-Flyveklub i
stedet for Modelflyveklub, skyldes det,
at man ikke ville forveksles med O.M. =
Odense Mandskor!

Fra 10.-12. januar 1936 afholdt OM-F
den forste af en lang raekke vellykkede
udstillinger, der var god propaganda for
klubben og for flyvningen i det hele ta-
get. Udstillingen métte ikke give under-
skud, og vi lagde den an pa, at vi var sik-



re herpd. Dertil medvirkede bl.a. et 16-
sidet katalog med mange annoncer. Re-
sultatet var et overskud pa 259 kr., god
propaganda og en masse nye medlem-
mer, sa man fra 40 fgr udstillingen naede
op pa 101 derefter. S& hgjt har klubben
ikke siden veeret oppe. En stor del af dis-
se »udstillings-medlemmer«  mistede
snart igen interessen, men klubben hav-
de alligevel et pznt antal aktive med-
lemmer. Man holdt regelmassige mader,
der nu blev henlagt til Hempelske Bog-
handels kelderlokale p.gr.a. den store
tilstramning. Til daglig var mit keelder-
veerksted pa Hunderupvej samlingssted,

hvor nye medlemmer kunne fa materia-
ler og gode rad, og mange stod ogsé der
og byggede (inklusive Thinesen, der
hjemme erklzerede, at han var pa central-
biblioteket for at sgge stof til en dansk
stil. Engang forlod han endda skolen, da
der skulle veere terminsprgve, og tog ud
og byggede model!).

Sa langt fra Per Weishaupts jubileeums-
artikel.

Hvad der siden er foregéet i klubben,
er en anden historie, som Kipling skri-
ver. Den er nok veerd at fortalle, men mé

vente til en anden gang. Klubbens nyeste
historie vil det nok ogséa veere naturligt,
om andre fortalte.

OMF eksisterer nemlig stadig i god
behold med Torben Mgller som for-
mand. Men i dag er det ikke fritflyvende
andemodeller, tandemmodeller, flyvende
vinger, gummimotordrevne hastigheds-
modeller og hgjt udviklede sveevemodel-
ler, man flyver med.

Dem er tiden lgbet fra, og i stedet dyr-
ker man naturligvis moderne RC-flyv-
ning pa hejt plan.

Erik Knudsen.

Produktinformation

Niirnberg ‘95

Der har igen veeret nyhedsmesse i Niirn-
berg, hvor alle hobbyfabrikkerne har vist
1995-nyhederne.

De to store tyske firmaer Graupner og
robbe har begge sendt nyhedskataloger
pé gaden. Katalogerne har igen i &r ho-
vedvaegten pa elmodeller, og specielt
den lille 400 motor har fiet meget op-
marksomhed lige fra en lille Me 109 fra
Graupner til en flot 4-motors Dash 7 fra
robbe.

Kig ind til din forhandler og keb kata-
logerne!

robbe styropdr civilfly

robbe kan nu levere et civilfly fremstillet
i styropor som elektromodel. Samlesat-
tet bestar af ferdige styropordele supple-
ret med nogle fa yderligere nedvendige
monteringsdele.

Modellen, der har en flyvevaegt pa
kun 2.100 g og en spandvidde pa hele
1.800 mm, kan ogsa monteres med et
understelsset med 6 hjul, hvis dette gn-
skes. Modellen kan flyves med 4 Power
400 elmotorer elmotorseet.

Det er en flot og unik elmodel til en
vejledende pris pa ca. kr. 1.250,- i hob-
byforretningerne.

Skalainspiration

Maaetoft meddeler, at firmaet er blevet
dansk importgr af de kendte japanske
plasticbyggeseat fra Hasagava.

| Hasagava-kataloget, der kan anskaf-
fes i hobbyforretningerne, er mange flot-
te fly. Blandt disse imponerer iser et par
store museumsmodeller i skala 1:8. Her
kan skalapiloter hente megen inspirati-
on, da modellerne er Kkonstrueret fuld-
steendigt som deres forbilleder.
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Model Engineers Exhibition 1995

En 7-cylindret stiernemotor og en 8-cylindret
reekkemotor i skala var nogle af hgjdepunkter-
ne for mig. Men den lange raekke af dampmo-
torer var ogsa imponerende.

Som modelflyver og modelbygger gen-
nem mange ar har det altid veeret min
drgm at se nermere pa denne udstilling,
der i ar bnede for 64. gang.

Selv under krigen blev der udstillet.
En af modellerne fra dengang, en
Hawker Typhoon blev beskadiget af et
V-l bombenedslag. Den var nu restaure-
ret og med igen sammen med historien.

Udstillingen foregar hvert ar i farste
uge af januar naer centrum af London i
Olympia Hall.

Udstillingshallerne er hver for sig no-
get starre end Forum i Kgbenhavn. | den
ene bliver der flgjet line- og radiostyring
under hele udstillingen. Elektro og frit-
flyvende modeller gar ogsé luften usik-
ker, selvom der er daekket godt af ind til
tilskuerne.

| den anden, lidt sterre hal, blev der
kart med linestyrede racerbiler og flgjet

T.v. ses guldmedaljevinderen i &rets Model Engineer Exhibition for fijernstyret skala foran David
Millers originale prototype Auster J-1 fra 1945. Begge flyver fra Duxford. Forneden tv. er det den
samme modeli et andet selskab, og t.h. en motorprgvestand til en roterende jetmotor med til-
hgrende Lightning model. Herover er det en imponerende S.E. 5A i museumsklasse.
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med radiostyret luftballon, og pa balko-
nen var der lagt togspor hele vejen rundt,
s& man kunne fa sig en tur bag et rigtigt
kulfyret damplokomotiv i skala 1:10.
Der var ogsa opbygget en stor »dam,
hvor modelskibe kunne sejle rundt.

Ud over den levende »fremvisning« af
aktive modelbyggere med deres fly, bi-
ler, skibe, tog, skalamodeller, diaramaer,
dampmaskiner, veerktgjer m.m. var de
fleste maskinfabrikanter af »hobbyveerk-
tgj« repraesenteret sammen med hobby-
forhandlerne. Generelt kan man sige. at
engelsk veerktgj er billigt og rimelig
godt. Nar man ser pa kvaliteten, er der
en helt klar annonceret rangliste; lavest
star »Made in India« derefter Poland,
Taiwan, Japan, England, Sweden, Ger-
many og Schwitzerland.

Udstillingen er arrangeret af Nexus og
forlaget Argus, der gennem mange ar
har stdet bag udgivelsen af kendte hob-
byblade som Aeromodeller, Model En-
gineers Workshop. RCM & E o.s.v.

Af de tusindvis af dagligt besggende
er langt sterstedelen mand over fyrre.
Der er selvfglgelig ogsa yngre legebgrn
og kvinder, men det er skremmende at
se, hvordan hobbyfolket bevager sig fra
det aktive »lav selv« over til det hurtige
feerdigkabte.

Nér man ser pa de udstillede modeller
af alle kategorier, er der ingen tvivl om,
at kvaliteten er stadig stigende. Proble-
met er blot. at der kommer stadig feerre
nye modelbyggere til. Det gelder inden
for alle grene, at udstillerne bliver stadig
&ldre og originale tiltag stadig sjeeld-
nere.

Men for at komme tilbage til det posi-
tive: Jeg har sjeldent nydt en tredages
adgangsbillet mere end dette sted, og
helt sikkert: jeg skal derover igen naste
ar.

Vi ses,
Luis Petersen

At udstillingen ogsad omfatter andet end fly,
fremgar af billederne herunder af et bassin
med fiernstyrede bade og det kulfyrede lo-
komotiv, som kan treekke ti passagerer.

PA billedet t.h. geelder det god gammeldags
Team Race. Der blev flgjet neesten uafbrudt
med dagsrekorder 0.s.v.
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Fokker F-Vlla

Fra Bjarne Felsted i Rudkgbing har vi modtaget nogle flotte billeder af en
Fokker F-Vlla. De er sendt til RC-redaktionen pa foranledning af hans klub-

kammerat Finn Rasmussen.

Bjarne skriver: Selv om min model ikke er en flyvende skalamodel, s& kunne
det méske alligevel have interesse og give inspiration til Modelflyve Nyts lae-
sere. | gamle dage var bygning af skalamodellerjo ligefrem en gren af model-

flyvningen.

Fokker FVII fuldskala

Flyet, jeg bygger, er en af DDL’s Fokker
F-VIFere - OY-DED »Esbhjerg« - i skala
1:12.

Det rigtige fly var bygget af stalrer,
wirer, finér og leerred, sadan som det
semmer sig for et luftfartej fra flyvnin-
gens guldalder.

Flyet, der blev leveret i 1929, var ud-
styret med den sikre Bristol Jupiter VI
motor pd 440 HK. Farten var 160 km/t.
Det kunne medtage 8 passagerer plus ba-
gage i et sarskilt lastrum. Besatningen
bestod af 2 mand.

OY-DED var i brug med forskellige
gjere - vistnok helt til 1956, hvor jeg s
det i luften over Kghenhavn.

Fokkeren havde mange spandende
detaljer, som vil gere sig pa en model,
f.eks. et understel ophangt i gummis-
tropper (hvilket dengang var alminde-
ligt). Dertil kom en haleslaber, der kun-
ne »vrides pa siden«, s& man kunne dreje
(koblet til siderorshornene). Og der var
en reguleer plov, der kunne senkes ned
ved en uheldig landing for at bremse,
hvis aflgbet blev for langt. Systemet
blev dog hurtigt afmonteret, da det gav
for store skader pa stellet.
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Ellers var der bag motorrummet i hgj-
re side et lille bagagerum, et rum for ra-
dio og akkumulatorer og oven over alt
dette et bent cockpit, delvis indoygget i
vingens torsion. Derefter fulgte kabinen
- oprindeligt med kurvestole - og bag
den et indgangsrum med toiletspand og
det bageste bagagerum af samme starrel-
se som indgangsrummet foran den lange
stalrgrs bagkrop.

Denne opdeling af flyet, kan ses pa
fotografiet af modellen med den abne
side.

Tegningerne

Det store spergsmal ved bygningen af
denne model var tegningerne. Jeg er
ikke god til »udenlandsk«, sd jeg har
ikke kontakter rundt i verden for om mu-
ligt at finde tegninger.

Men jeg har faet stor hjlp fra flyme-
kanikere, som har arbejdet med F-
VIFeren. s& mine tegninger viser den
danske udgave af Fokkeren.

Typen er sandsynligvis licensbygget
flere steder, men derfor er det ikke sik-
kert. at tegningerne findes. | mit arkiv
havde jeg en del fotos, avisudklip, over-
sigts- og detailtegninger fra mine bgger

il

Dette billede er et af de meget fa, der findes
af OY-DED. Det er med stor velvilje udlant til
Modelflyve Nyt af SAS Informationsafdeling.

Som naevnti artiklen kom flyet til Danmark i
1927, og under navnet »Esbjerg« flgj det for
Det Danske Luftfartsselskab indtil 1946, da
det blev solgt til Sverige og registreret dér
som SE-ASE. 11955 kom det imidlertid atter
til Danmark som OY-ASE og flgj for Dansk
Luftfart Service v/ Ditlev Valbjgrn i et kort styk-
ke tid, indtil deti 1956 blev solgt til det natio-
nale hollandske flyvemuseum.

og blade, som kunne danne grundlag for
udarbejdelsen af egentlige byggetegnin-
ger.

Men det bedste af det hele var, at sel-
ve det originale fly findes! Desveerre
ikke i Danmark, men pé flyvemuseet pa
Schipol ved Amsterdam.

Det danske fly ndede at blive solgt til
hollenderne, inden vi herhjemme havde
faet skabt interesse nok for at kunne be-
vare det her. | modsetning til militeere
fly, som vi jo har lige fra den farste tid,
har vi stort set ikke ét civilt fly, og navn-
lig ikke et trafikfly fra tiden for anden
verdenskrig.

Men som sagt, flyet eksisterede, sa jeg
- det var i mine yngre dage - pakkede
tandbgrsten, cyklen, telt og naturligvis et
langt maleband og kamera og tog pa
sommerferie péa flyvemuseet i Holland.

Det var skgnt! Smurte madpakke om
morgenen og stillede ved museet ved
dets bningstid og blev bogstaveligt I3st
inde i Fokkeren for ikke at »uvedkom-
mende« publikum skulle kunne komme i
kabine og cockpit.

Her sad jeg sa og var meget ydmyg.
For jeg sad og s& ud pa undersiden af
vingen, som piloter og passagerer har



gjort. S& p& de samme instrumenter og
styregrejer. Rarte ved kortkasse og ben-
zinhaner. Og fik pd den made en enorm
masse indtryk fra et fly, som jeg kun
kendte ydre beskrivelser af fra de fa
bager, der findes om dansk trafikflyv-
ning.

Men en komplet opmaling kan jo ikke
lade sig gere. ndr man er alene uden stil-
lads og hjeelpere 0.s.v., men der var lige
malinger nok til at fremstille modellen,
som den er.

Modellen

Udover at f.eks. bolte og nitter er kor-
rekte i stgrrelse og antal har jeg forsogt
at skabe den rigtige overfladestruktur.
Saledes er fineren bulet - maske en anel-
se overdrevet, men dog pd samme made
som pa originalen. Sikkerhedsbelterne

Stolen her er gengivetinetop den starrelse,
som den hari modellen.

er pressede i facon, s& de falder rigtigt i
skala. Avisen i kabinenettet er en fotoko-
pi af Politikken fra 5. august 1938 (da-
gens avis, dajeg blev fadt).

Motoren er fremstillet af drejede,
udsavede og bukkede dele efter fremstil-
lede »veerktgjer« og leerer til hver enkelt
del. Det hele i messing og aluminium,
loddet og limet sammen.

Kort beskrevet er kroppen pa model-
len opbygget af loddet svejsetrdd. Kabi-
nen er indvendig betrukket med stof med
det rigtige veevemanster, sa det passer i
skala 1:12. Stolene er loddet af svejse-
trdd og bekleedt med kunstlaeder. Engang
blev jeg kritiseret af en modelkyndig,
som mente, at jeg burde have bekladt
stolene »pent« eller ensartet glatte. Nog-
le modelbyggere vil kun lave glatte,

paene modeller - det er jo en smagssag.
De rigtige stole var virkelig s& »uordent-
ligt« betrukket.

Vingen er i virkeligheden af tre be-
Kleedt med birkefinér og klart lakeret. P&
modellen er det kartonbeklaedning for at
give den rigtige »bulethed«. Birketrees-
strukturen er fremkommet ved at duppe
halvterre alkydfarver pa i forskellige nu-
ancer.

En mangde detaljer som instrumenter,
rgrmuffer, benzinstandglas, haner, rulle-
gardin og ngglehuller i dare, har jeg ikke
fotograferet endnu.

Modellen er bygget meget korrekt -
for at vise, hvorledes det rigtige fly var
opbygget. Saledes er hele venstre side
vist uden beklaedning (se billede).

Indtil nu ligger der mere end 3/4 ars
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fuldtidsarbejde bag. Byggeriet har ligget
stille i en del ar. Men jeg haber at kunne
f& modellen feerdig om et par ar.

En flyvende RC-model kunne ogsa veere
virkelig spaendende. Men lige nu er jeg
begyndt at flyve RC i Sydfyns Model-
flyveklub og har bygget en Blue Phoenix
2 m svaver. Den har jeg mere end nok at
gere med at kunne styre sikkert.
Og sikkert skal det veere, fgrend OY-
DED gar i luften.
Bjarne Felsted

Hvis du er til det tyske, sa er dette ud-
maerkede bambus-skrift maske lige no-
get for dig.

Indeholdet er et bredt udvalg af
linestyrings-guf,  konkurrencereferater,
byggefiduser, tegninger m.v. - en god del
gaflet fra skrifter fra hele verden, inklu-
siv Modelflyve Nyt.

Den i stunt ikke helt ukendte C.
Maikis er en af de flittigste skribenter.

Prisen er 28 DM for 4 numre

Send en check til:

Axel Jungherz
Brambachstr. 80
D-51069 Kdln
Tyskland

JB.R.
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Som stolen p& foregdende
side er ogsd motoren her
gengivet i samme stor-
relse, som den har

pa modellen.

Mace R-2 Shark

Denne maneds model er et forsgg pa at
lave en model med lidt anderledes egen-
skaber end den - i gvrigt yderst velfly-
vende - Quickie, der har domineret
Good Year scenen i en reekke ar.

Efter en gennemgang af de mulige
modeltyper (det vil sige forhenverende
Good Year og Formel 1fly i skala 1.8 af
det virkelig fly, der har veeret offentlig-
gjort i et anerkendt modelflyvetidsskrift
- hvad det sa er!) faldt valget pd Macen,
der har et godt solidt plan og en lille
hale. Kroppen er godt nok lidt lang, men
haleplanet sidder langt fremme.

Hoved- og haleplansarealer er i skala,
hvorimod lzengden af kroppen er reduce-
ret +/- 5% for at f& modellen i balance.

Spaendvidden i agte skala er 16 x
304.8 /8 =610 mm

Kropslengden er 16 x 18.5 x 304,8 / 8
=705 mm.

Farverne er ikke det mest ophidsende,
men en hajmund og et par rgde gjne li-

xer lidt op pd den markegrd metallic. Tal
og bogstaver er bleggule med hvide kan-
ter.

Motoren er den altdominerende russi-
ske KMD, hvor der er boret et rgr ind i
udstgdningen til snapsen.

Tanken er fgrt gennem kroppen for at
fa den pa indersiden af karburatoren li-
gesom i TR.

Cuttet er en slangeklemmertype, der
ganske vist kraever maskinel bearbejd-
ning, men er let at lave.

Understellet er fjedrende for at fa
bedre landings-/bremseegenskaber. Vi
knaekkede kroppen i finalen sidste ar!

Styretgjet er lagt ind i kroppen for at
mindske luftmodstanden.

En 11 tegning kan fas fra Linesty-
rings-Unionen.

Pgj - Pgj
Luis Petersen - Comet






Byggevejledning:

P-39 Airacobra

Vibringer her en overseettelse af Martin EImbergs byggevejledning til hans
dogfightermodel af en P-39, som der ogsa er en byggetegning til i dette num-

mer af Modelflyve Nyt.

Artikel og tegning har tidligere veeret bragt i vores svenske sosterblad Modell-

flyg Nytt.

| Sverige flyves hvert ar flere dogfight-konkurrencer med smé »skalamodel-

ler« som denne Airacobra.

Generelt om bygningen af P-39

P-39 er en dogfighter og skal som sadan
bygges hurtigt for at komme i luften si
hurtigt som muligt. Udseendet er ikke s&
vigtigt pa en sddan model, men radioin-
stallation og vigtige dele af modellen
skal laves ordentligt. Du kan med fordel
de fleste steder anvende cyanolim, men
ting som vingebeklaedning - som det ta-
ger lidt tid at f& pa rette plads - limes
bedst med hvid lim. Ver meget omhyg-
gelig med motorens traekretning og fin-
nens, haleplanet og vingens placering.
Der skal veere wash-out i vingen - lige
meget i hver side - og tyngdepunktet
skal placeres i eller foran det angivne
tyngdepunkt.

Kroppen

Du bygger kroppen med bunden opad.
Begynd med at tegne en centerlinie pa
en 5 mm balsaplade. Linien skal du bru-
ge, nar du placerer spanterne 5, 6 og 7.
Du behgver ikke at tegne linien midt pa
pladen, men kan tegne den, s& du udnyt-
ter pladen bedst muligt.

Spant 5 bygges op af 3 dele, der limes
sammen for at opné stor styrke og lav
veegt. 1,5 mm x-finer limes under pres
fast pa begge sider af 5 mm balsaplade
med hvid lim eller epoxy. | spantet bores
huller til motorfundament, breendstof-
slanger og motortraekstang/yderkabel.
Sla islagsmatrikker i spantet, s3 motor-
fundamentet let kan sattes i og evt. se-
nere byttes, hvis det gar i stykker.
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P4 spant 6 limes en forstaerkning til
vingefastgarelsen. Sgrg for, at det bliver
en sterk samling, da den er udsat for
héarde knubs ved harde landinger. Du kan
lave spantet pa to mader. Enten laver du
et hul i det som vist pa tegningen, sa du
kan komme til tanken bagfra (bagdelen
er, at du far et svagere spant), eller du
kan lade spant 6 veere helt og bygge tan-

Om forbilledet

Alracobra

»Don t give me a P-39

With cm engine that’s mounted behind
It will tumble and roll

And dig a big hole -

Dont give me a P-39«

P-39 Airacobra - en letbygget og enkel dog-
fighter-model. (Foto: Martin ElImberg)

ken ind i konstruktionen. Skulle du sene-
re fa brug for at komme til tanken, kan
du skeere et hul i bunden. Husk under
alle omstendigheder at bore hul til mo-
tortraekstangen/yderkabel.

Serg for en god tankinstallation, hvis
du velger alternativ to. Et tip er at bytte
en del af klunkslangen ud med et stykke
messingrer. Set reret fast med sma slan-
gestykker ved klunk og rar til karbura-
tor. P& den made eliminerer du proble-
met med »klunkslangetarmslyng«, der
kan vaere sveer at slippe af med.

Lim gummibéndspind 11 og forstaerk-
ning 12 fast til spant 7. Lav hul til hgj-
derorsstgdstang i spant 7.

Sat oversiden 1 fast pa byggebraettet
med nale. Lim spanterne 5, 6 og 7 pa
plads. Serg for, at 5 kommer til at sidde
rigtigt. Motoren skal pa den ferdige mo-
del pege til hgjre og nedad. Da du byg-
ger pa ryggen, skal du altsd vende mo-
torspant 5 2-3 grader bade til venstre og
tilbage. For at fa de rigtige vinkler be-
nyttes de to skabeloner 36. Dette nedad-
og sidetraek er vigtigt! Sgrg for, at 6 og 7
sidder vinkelret bade mod centerlinien
og oversiden af kroppen. Tilpas trekant-
listen 4, s& den kan limes pa plads mel-
lem oversiden og motorspantet.

Lim trekantlisterne 3 péa de to kropssi-
der 2. Sgrg for, at lave en venstre- og en
hgjreside, og veelg, inden du skerer si-
den ud, hvilken vinge, du vil benytte.
Vaer opmaerksom pé, at den hgjre krops-
side pa den faerdige model ikke skal
veere lengere end til forkanten af spant
5, da motoren senere kommer til at sidde
dér. Slib de to kropssider ved bagenden,
hvor de skal limes sammen, sa du far en
god limflade.



Lim kropssiderne pa spanterne 5, 6 og
7. Det er meget vigtigt, at trekantlisterne
limes godt sammen med oversiden, da
meget af limfladen senere slibes vak.
nar kroppen rundes. Lim kropssideme
sammen i halen. Samlingen af kropssi-
derne skal veere over centerlinien, sa
kroppen bliver lige.

Du har nu en halvferdig krop. Instal-
lér hgjderorsstadstang, tank. der holdes
pé plads af afstandsstykker af balsa eller
skum, og motortreekstang/yderkabel. in-
den du limer undersidebeklzedning pa.

Lim undersidebeklaedning 8 og 9 pa.
Lim forsteerkningerne 10 pa ved vinge-
sadlen. Slib den ferst endeligt til, nar
vingen er ferdig.

Lim haleplanet 15 fast pa kroppen.
Lim finnen 14 sammen. Vil du beklaede
modellen med film. skal du nu beklede
hgjderoret 16. Sgrg for. at hojderoret
passer i udskeringen i finnen. Lim nu
finnen fast pa kroppen med hgjderoret
pa plads. Glem det ikke. da det ikke kan
komme pa plads, nar finnen er limet pa.

Slib luftindtaget 31 til en passende fa-
con. Lav canopyet 29 i skum eller af
balsa. Leeg 31 og 29 lidt til side.

Du har nu en nasten ferdig krop.
Hevl og slib oversiden til en passende
runding; du har trekantlisterne at tage af.
Tilpas nu canopyet til den runde form.
Pas pa, at canopyet ikke bliver for hgit.
Nér det senere males pd modellen, ud-
nytter du lidt af kropssiden til at give det
et rigtigt udseende; indtil da ser canopy-
et for lavt ud. Lim canopy og luftindtag
fast.

Vingen

Der er to varianter af denne model: en i
balsa og en i skum. Vi begynder med
balsavingen. Bemark at vingen pa teg-
ningen er vist uden oversidens beklad-
ning!

Ifolge Chuck Yeager var dette, hvad de
amerikanske piloter sang om Airacobra-
en under Anden Verdenskrig. Chuck
kunne dog godt selv lide flyet. Han fik
sin grundleeggende jagerpilot-treening i
en P-39 og havde det ifglge hans selv-
biografi godt med den.

Neerstgttefly

Bell konstruerede P-39 umiddelbart for
Anden Verdenskrig, og det var et fly
med mange ukonventionelle Igsninger.
Motoren var placeret bag piloten, som si
matte sidde og skreeve over propelak-
slen. P-39 var blandt de farste operative
jagere med nasehjul. Den havde ogsa en
37 mm kanon, der sked ud gennem spin-
neren. RAF testede flyet i en kort perio-
de, men var utilfredse med det og levere-
de alle sine maskiner tilbage til USAAF.
som bl.a. anvendte dem i Stillehavet og
Middelhavsomradet.

Disse tilbageleverede fly blev for
gvrigt benzvnt P-400. En klassisk vits

Lim henholdsvis to gange to 1,5 mm
balsaplader og to gange to 2 mm
balsaplader sammen. Det gor du ved at
tape pladerne sammen, bgje dem fra hin-
anden med tapen som hangsel, smare
hvid lim pa kanterne, bgje pladerne sam-
men igen og lade dem ligge i pres natten
over.

Skeer vingebeklaedningerne 17 og 18
ud af pladerne. Veer opmarksom pa, at
17 og 18 gar langs forkanten af forkant-
listen 19, og skeer dem et par cm for bre-
de. Forkantlisten 19 limes fast pa den 2
mm tykke undersidebeklaedning. Deref-
ter limes ribberne 20 - 23 fast pa under-
sidebeklaedningen. Ggr det samme med
den anden vingehalvdel.

Lim de to vingehalvdele sammen med
»hovedbjeelken« 24. Vingen far automa-
tisk den rette v-form af 24, sa veer om-
hyggelig. nar du laver denne.

Hav! eller slib forkantlisten til, sa den
passer sammen med ribbernes overside.

St nu den ene vingehalvdel fast pa
byggebreettet, og vrid og klods bagkan-
ten 8 mm op ved den lgftede tip. Dette er
for at indbygge wash-out i vingen. Veer
sikker pd, at vingen sidder godt fast, og
at den klodses op med den rette wash-
out ved tippen, inden du limer overside-
beklzedningen 18 pé plads. Oversidebe-
kledningen skal sidde helt frem til for-
kanten af forkantlisterne. Ggr det samme
med den anden vingehalvdel.

Lim tipperne 26 pa plads. Lim to kas-
tegreb 27 fast til undersiden i en afstand
fra hinanden, der passer dig. Lim deref-
ter beklaeedningen 28 pé plads. Sorg for.
at kastegrebet sidder godt fast. da det er
med til at holde vingen fast. og modellen
kommer til at lande pa det.

Tilpas vingefastgarelsespladen 30 til
kroppen, og lim den fast i vingen. Det er
vigtig, at tingene her passer godt sam-
men.

havde inden da lavet P-40 om til »P-400
- en P-40 med en Zero*) i halen«.

Den starste bruger af P-39 blev Sov-
jet, der fik disse maskiner som hjelp fra
amerikanerne. Russerne kunne lide flyet,
der havde gode egenskaber i lav hgjde.
Hgjt oppe mistede den ydelse i forhold
til fjenden, og den passede derfor bedst
som nerstettefly. En kedelig egenskab
ved P-39 var dog, at den gik i et kraftigt
spin, hvis den stallede.

Efterfglgeren

P-39 fik i P-63 Kingcobra en efterfglger
med en leengere krop, sterre speendvidde
og kraftigere motor. Uheldigvis havde
udviklingen overhalet P-63, da den var
klar til levering, og de fleste af de frem-
stillede fly blev sendt til Sovjet, da
USAAF ikke ville anvende dem.

*) Zero betyder 0 (nul) pa engelsk, men det
var 0gsa navnet pa en japansk jager.

Martin Elmberg

Lav en lille udskering pa bagkanten
ved vingesamlingen. Her skal elastikker-
ne, der holder vingen fast, gd ud. Ela-
stikkerne sidder fast pa rundstokken 11
og rundt om kastegrebet 27/28. Pa den
made sidder vingen godt fast, men kan
ogsa klare lidt »skrub.

Skumvingen

Lav de 2 skeereskabeloner 34 og 35. Seet
streger og tal pa begge sider af dem. Sav
2 skumblokke ud i den starrelse, vingen
senere skal have. Tegn en centerlinie pa
de to blokke. Set den inderste skaereska-
belon fast med néle eller dykker, s& den
passer med stregen. Den yderste skal
sgttes fast med bagkanten 5 mm hgjere
end centerlinien. Dette ggres for at give
vingen wash-out. Pas pd ikke at satte
nalene/ssmmene, sa de kommer i vejen
for skeeretraden.

Skeer nu vingen med en »skumsav.
Det er bedst at veere 2 mand til det, og
har du ikke for selv provet at skaere i
skum. er det en god idé at finde en hjel-
per med lidt erfaring i dette.

Sker fra bagkanten langs oversiden af
skabelonerne. Skeer i samme takt efter
numrene pa skabelonerne. Leg lidt veegt
oven pd skumblokken for at holde den
pa plads. Vend hele arrangementet pa
hovedet, og sker derefter langs undersi-
den af skabelonen - igen fra bagsiden,
det giver den paneste kant. Smid ikke
skallerne vaek, da de skal bruges, nar
kernerne skal bekleedes. Lav den anden
vingehalvdel pd samme méade.

Du har nu to ferdige skumkerner, der
er klar til bekleedning.

Lim fire stykker 1 mm balsaplader til
to brede stykker pd samme made som
tidligere omtalt. Skaer disse ud i stykker,
der nogenlunde har vingens form. De
skal veere lidt for store.

Anbring den nederste beklednings-
plade i den underste skal. Smgr et tyndt
lag hvid - eller endnu bedre PU-lim - pd
balsapladen, og leg vingekernen pa
plads. Smar PU-lim pa forkanten af ker-
nen og den 5 mm rundstok, der tjener
som forkantliste, og leg den pa plads.
Serg for, at rundstokken ligger imod
bade skumkerne og balsaplade. Smar
lim pa oversidens beklaedningsplade og
leg den pa plads. Leg endelig den gver-
ste skal oven pa det hele, og pres det
sammen med noget tungt i et dggns tid.
PU-limen ved forkantlisten skummer op
og fylder evt. hulrum mellem plader,
skumkerne og rundstok ud. Ggr pa sam-
me made med den anden vingehalvdel.

Nér limen er hardet, tages de nasten
feerdige vingehalvdele ud, og vingemid-
ten skal nu slibes til den rette v-form.
Denne er 12 cm, malt under kun den ene
vingespids. Lim de to vingehalvdele
sammen med PU-lim, s& de far den rette
v-form og ikke bliver skeve.

Slib nu beklaedningspladerne, sa de
far en pzen overgang til forkantrundstok-
ken, og slib bagkanten, sa den passer til
bagkantliste 33, der limes pa. Lim ogsa
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vingetipperne 26 pa og slip dem i facon.
Forsterk vingesamlingen med glasvaev
og epoxy. Lim handgreb 27 og 28 pé un-
dersiden. 27 skal tilpasses den rundede
underside af vingen.

Vingefastgarelsespladen 30 limes pa
plads som ved traevingen.

Installation

Motoren monteres i et nylonfundament i
45 graders vinkel. P& denne méde place-
res karburatoren rigtigt i forhold til tan-
ken, samtidig med at lyddeemperen kom-
mer udenfor kroppen, og cylinderen
skjules lidt.

Seet et standard rorhorn i til hgjdero-
ret. Til kreengerorene kan du selv lave et
beslag af 1,5-2 mm pianotrdd, som du
bgjer til passende lengde. Lod et halvt
sammenbanket messingrgr med et boret
hul pa, s& du kan forbinde beslaget med
linkene fra kraengerorsservoen. Kren-
gerorsbeslagene kommer til at ramme
spant 7, sa lav et par huller, s& der er
plads til dem. Gar det omhyggeligt.

Seet hgjde- og krengeror fast med
heengsler. Selv bruger jeg tyndt plastic,
som jeg klipper ud i passende hangsels-
starrelser. Hangslerne limes pa plads i
en skaret slids med CA-lim. Passende
plastic finder du sikkert i rodekassen. Du
kan fx bruge OH-film eller plastic fra
omslag. Hgjderorsstadstangen  laves
nemmest af en 5 mm rundstok. Bor hul-
ler i den, og lim en gevindstang i hver
ende. Motorstgdstangen laves nemmest
af en stump plastkabel af Sullivan-typen.

Du ber ikke fa nogen problemer med
radioinstallationen, da P-39 er en meget
rummelig dogfighter. Du kan derimod
godt fa lidt problemer med tyngdepunk-
tet, der kan havne for langt fremme. Det
skal veere hgjst 60 mm bag vingens for-
kant malt midt pa vingen. Et fremrykket
tyngdepunkt giver ikke de store proble-

Motoren sidder let tilgeengelig i et nylonfundament.

mer. Sorg dog for at have lidt hojderors-
trim ved de farste praveflyvninger.

Set servoeme fast med et par
tveergdende fyrre- eller balsalister. Pak
modtager og akku godt ind i skumgum-
mi.

Rorudslagene pa en saddan model er
meget individuelle. En skrap konkurren-
cepilot benytter sig tit af meget store ud-
slag for at kunne mangvrere snzvert,
mens nybegyndere er bedst tjent med
lidt mindre udslag. Begynd med udslag
pa 5 mm til begge sider pa bade hgjde-
og kraengeror. Har du pa dit anleg mu-
lighed for rorudslagsbegreensning (dual

Der er plads nok til radioinstallationen. Radioen placeres, si tyngdepunktet kommer til at passe.
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(Foto: Martin ElImberg)

(Foto: Martin EImberg)

rate), bor du have forberedt dette inden
din farste praveflyvning. Sa kan du nemt
skifte til mindre rorudslag, hvis du synes
modellen er for livlig. Sat begraensning
til ca. 60%.
Finish
Du kan lave finish, som det passer dig
pa denne model. Mit tip er at anvende
film eller veev i den rigtige farve. Min
model er beklaedt med olivengrgn Solar-
tex, der har fet et tyndt lag mat klarlak.
Undersiden har jeg malet med et tyndt
lag hvid maling. Det er meget nemmere
at se modellen i luften, hvis den har for-
skellig farve pa over- og underside.
Canopyet males pa. Brug mark eller
lys farve, og prev at male det sa skala-
rigtigt som muligt.

Dekoration

Der findes et utal af forbilleder at veelge
imellem, hvis du vil lave din egen vari-
ant. P-39 kan males med amerikanske,
engelske eller russiske nationalitetsmaer-
ker. De russiske er nemmest at lave, da
det bare er rgde stjerner. Seet gerne num-
re, bogstaver og sma tekststykker pa.
Det er den slags, der far en dogfighter til
at se realistisk ud.

Progveflyvning

Serg for, at du har lidt hgjdetrim. Fa en
medhjeelper til at kaste modellen for dig.
Trim motoren til at kere perfekt. Lad
medhjelperen kaste modellen kraftigt
fremad - helst over hgjt graes. Veer meget
opmerksom pa, hvordan modellen op-
farer sig. Stiger den kraftigt, vil den hur-
tigt stalle og hgjst sandsynligt styrte ned.
Lad den bygge lidt fart op, inden du la-
der den stige.



Poul Mollers russiske P.39.

Trim modellen, s& den flyver lige
fremad, og flyv nu lidt rundt, og veen dig
til den. Er du ikke vant til hurtige model-
ler, tager du lidt af gassen. Ellers risike-
rer du at panikke og overstyre med det
resultat, at din model uveegerligt far eller
senere styrter ned.

Tag det roligt ved landingen. Flyv
langsomt, og land helst i hgjt grees, da
det mindsker risikoen for skader. P-39 er
normalt helt ukritisk at lande med.

Nummererede dele

14. Finne

15. Haleplan

16. Hgjderor

17. Und. vingebekl.
18. @ver. vingebekl.
19. Forkantliste
20-23. Ribber

24. »Hovedbjaelke«
25. Kreengeror

26. Tipper

27. Kastegreb
28. Kastegreb-bekl.
29. Canopy

30. Vinge-
fastgarelsespl.
31. Luftindtag

32. Fork.liste skumv.
33. Bagk.liste skumv.

34. Ind. skeereskab.
35. Yde. skareskab.
36. 2 stk. skabeloner

(Foto: PNM)

3 mm balsa

3 mm balsa

3 mm balsa

2 mm balsa

15 mm balsa
8x8 mm balsaliste
3 mm balsa

3 mm balsa
4x30 balsa bag-
kantliste

2x10 mm
balsaplader

3 mm balsa

3 mm balsa
Skum eller
balsaklods

1.5 mm x-finer
10x15 balsa

5 mm rundstok
3x6 balsaliste
15 mm x-finer
1.5 mm x-finer
3 mm balsa

1 Overside 5 mm balsa

2. Kropssider 3 mm balsa

3. Trekantliste 10x10 trekantliste
balsa

4. Trekantliste 10x10 trekantliste
balsa

5. Spant 5 15mmx-f.+5
mm balsa + 1,5
mm x-f.

6. Spant 6 5 mm balsa

7. Spant 7 5 mm balsa

8. Forreste underside 3 mm balsa

9. Bagerste underside 1.5 mm balsa

10. Vingesadel 3 mm balsa

11. Elastikpind 5 mm rundstok

12. Forstaerkning 5 mm balsa

13. Finneudfyldning 3 mm balsa

Det er ikke ngdvendigt slavisk at fglge
materialelisten. Vingetipperne kan fx la-
ves af flere sammenlimede 3 mm
balsaplader i stedet for af 2 stk. 10 mm
pladestykker.

Materialeliste

2 stk. 1,5 mm balsaplader*

2 stk. 2 mm balsaplader*

1stk. 8x8 mm balsaliste*

1stk. 4x30 bagkantliste

3 stk. 3 mm balsaplader

1stk. 5 mm balsaplade

1stk. 15 mm x-finer

2 stk. 10x10 trekantliste

1stump 5 mm rundstok

1stykke flamingoskum

1stk. motorfundament, .10-. 15
starrelse

1stk. tank, 100-150 ccm

1stk. spinner, 40-50 mm

4 stk. 1 mm balsaplade**

1stk. skumklods til vingen**

1stk. 5 mm rundstok**

1 stk. 3x6 balsaliste**

10 stk.  hengsler

1 seet. kreengerorsbeslag

4 stk. 3 mm islagsmatrikker og
skruer

1stump Sullivankabel

6 stk. gevindstaenger

1stk. rorhorn

6 stk. link

Beklaedning

PU-lim

Evt. hvid lim

Tykt Cyanolim

Maling

Selvklebende plastic til marker eller
overfgringsbilleder

Brandstofslange

Messingrgr

* il treevingen
** til skumvingen
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Minitest

Poul Mgller har bygget og flgjet
Martin Elmbergs dogfighter

De 15 timers byggetid, Martin Elmberg
skriver om, lykkedes det ikke at nd ned
p&; men Airacobraen er hurtig at bygge.

Det kneb gevaldigt med at fa tyngde-
punktet langt nok tilbage; men ved at
lave en lem i bunden af bagkroppen og
leegge batteri og modtager i et dertil la-
vet rum under hgjderorstreekstangen lyk-
kedes det at fa tyngdepunktet pé plads.

Det ville ogsa gavne modellen at blive
forsteerket med trekantlister ved alle
samlinger. Det forsterker modellen me-
get - uden at gare den ret meget tungere.

Ved den farste flyvetur var det er
sveert at kaste modellen. Det lille hand-
greb, der ogsa tjener som en del af vin-
gefastgarelsen, giver ikke meget at holde
i. Dette handgreb gav ogsa hurtigt anled-
ning til en mindre ombygning af model-
len, da det pa en frosthard landingshane
hang fast i en knold. Herved fik vingen
et sted bagud med det resultat, at det ud-
hulede - og svaekkede - spant bag vingen
gik i stykker.

Et nyt spant var hurtigt sat i. Denne
gang blev det lavet i krydsfiner og an-
bragt en cm bag vingens bagkant, si
kreengerorenes treeksteenger kan bevaege
sig frit. 1 samme omgang blev et par
rundstokke monteret, sa vingen nu sid-
der fast med elastikker pa mere traditio-
nel vis. For at kunne styre modellen ved
handkast blev der lavet et lille hul i vin-
gen. Nar Airacobraen skal i luften, hol-
der man nu om forkroppen. En finger i
hullet forhindrer, at modellen glider ud
af handen under selve kastet.

Senere ture har vist, at modellen er
livlig at flyve med; men kan man flyve
en Kobra 20, vil man ikke finde det
sveert at kontrollere P-39’eren. Det er
dog en god idé at falge Martin Elmbergs
rad om at lzegge ud med reducerede ror-
udslag.

PNM

Flere dogfightere

Hvis du er interesseret i at bygge andre
dogfightere, findes der en del tegninger
lavet af svenske piloter.

For tiden er der tegninger til: Jak-1,
P40 Warhawk, F4U Corsair, Re 2000
Falco, BflI0O9G Messerschmitt, FW
190A, FW 190D-9, Me 163 Comet. Ki-
84 Hayate, F8F Bearcat, MiG-3, Re
2005 Saggitario. P51B/D Mustang,
FFVS J20, og Hawker Typhoon.

Er du interesseret i nogle af disse, kan
du kontakte mig pa nedenstdende adres-
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Efter ombygningen ser vingefastggreisen saledes ud.

Andre flytyper, der kunne give inspiration til
dogfighter-modeller, er Chance Vought F4U
Corsair (gverst), Supermarine Spitfire Mk. IX
(i luften p& billedet t.h.) og North American
P-51D Mustang (p&jorden) - alle fotograferet
ved Scandinavian Historie Airshow i Tirstrup i
sommeren 1994.

(Foto: Aa-N)

se. Det kan du ogsa gere, hvis du vil
hgre mere om International Dogfighter
Association.

Der findes ogsé forskellige byggesat,
men dem ma du sperge efter hos din
hobbyhandler. Skal du deltage i IDA-
konkurrencer, skal modellen veere i skala

(Foto: PNM)

1:12, og motoren ma vere .15 eller .20
for visse modeller.

Martin Elmberg
Magistratsv. 55 - 72115
S-226 44 Lund
Sverige



P& billedet t.v. starter Erik sin model til en halv times flyvning i snevejr. | midten er det Claus, der
sender sin kraengerorsversion af sted til en flyvning med loop, rut og andre speendende ma-

ngvrer. Endelig er det t.h. RC-redaktoren Poul. som ndede at fa en smule sne i skeegget, da han
flaj med sin version af Lollipop p& @stfyn. Her er det dog smeltet igen. og der er helt sikkert var-

me fglelser imellem de to.

(Fotos: PNM og Claus Johansen)

O

En dejlig sveevemodel til termikflyvning - og den kan selv komme op. Endelig
erden her - MFN's egen elsveever til billigt udstyr.

Den er testbygget af Claus Johansen, Poul Mgller og Erik Dahl Christensen.
Modellerne er bygget i forskellige udgaver og med forskellige gear.

Hvorfor gear til elmotorer?

Det hele startede i 1978 - aret, hvor det
begyndte at vrimle med gear til elek-
tromotorer i tyske blade. Pludselig var
man blevet opmaerksom pa, at en ferrit-
motor har en ret fantastisk ydelse, nar
den udstyres med et gear og en stor pro-
pel.

En almindelig ferritmotor har den
starste virkningsgrad ved et ret lavt
streamforbrug. Hvis motoren belastes
(tvinges ned i omdrejninger af en stor
propel), falder virkningsgraden, og den
energi, der bliver tilfgrt motoren, og som
ikke bliver brugt til at dreje motoren
rundt med, bliver til varme. Altsa - en
elektromotor, der belastes, bliver varm!
Da man ikke kan fa et hgjt moment ud af
en ferritmotor med propellen direkte pé
akslen, seetter man et gear pa. | gearet er
der dog en smule tab (typisk mellem 5
og 10%). Man sztter sd den samme pro-
pel pd, og far propellen til at korer med
samme omdrejningstal, som da den sad
direkte pa akslen - da sker det vidunder-
lige, at motortiden bliver leengere!!

Hvad er det, der sker?

For at dreje propellen rundt med de
samme omdrejninger som far, skal mo-
toren dreje gearingen hurtigere rundt.
Dvs. at med et 3:1 gear skal motoren
dreje 3 gange sa hurtigt rundt for at fa
propellen til at holder omdrejningstallet.
Ved det omdrejningstal, som motoren nu
kerer ved, bruger den ikke sd meget
stram, og ofte er virkningsgraden hgjere.
Fidusen i dette er nemlig at f4& motoren
til at kere med en hgjere virkningsgrad
og samtidig at kunne bruge en stor pro-
pel.

Er der slet ingen slanger i dette para-
dis?

Jo - gearets virkningsgrad treekker ned
i regnskabet; men som helhed vil man fa
en hgjere effekt, der selvfglgelig forrin-
ges af propellens virkningsgrad. Heldig-
vis har en stor propel, der kerer lang-
somt, en hgjere virkningsgrad end en lil-
le, der karer hurtigt.

Derfor setter man sa en sterre propel
pa - belastningen pd motoren stiger, men
den ma ikke bliver sa stor at motoren

kagrer med samme omdrejningstal, som
da den kgrte uden gear.

Alt i alt har man faet en billig ferrit-
motor til at levere en treekkraft, der ikke
er til at skamme sig over, nar man ikke
er starre.

Lidt om modellen.

Det forste. der stikker i gjnene, er den
store korde. Dette er et produkt af el-se-
minaret. hvor ideen til modellen opstod.

Normalt veelger en konstruktor et lay-
out, der minder om alt det, man normalt
ser, dvs. et sterre sideforhold/mindre
korde/mindre areal end det, vi valgte. P&
seminaret lovede Keld urum Jensen os
fantastiske ydelser, blot vi brugte store
korder - det gjorde vi sa.

Den store korde gar, at vingen flyver
ved et hgjere reynoldstal end normalt.
Dette gger profilets effektivitet. Samti-
dig far man mere areal og dermed en la-
vere piar elastning. Hvis modellen byg-
ges meget let, vil den - selv med eludstyr
-fden anbelastning, der er i nerheden
afdet, r normal sveever flyver med.

Profilet er S 3021, et profil, der har
flad bund pa den bagerste del. Det ger
det nemt at bygge, og samtidig har det
gode allround egenskaber. Dvs. at det
lofter ret godt ved lav hastighed, og det
kan ogsa flyve hurtig uden alt for meget
hgjdetab. Dette profil - og den brede vin-
ge - giver ogsd mulighed for at placere
almindelige servoer i vingen pa versio-
nen med krangeror.

Folgende linier er parallelle: Halepla-
net, kroppens overside og den bagerste
del af vingens underside. Tyngdepunktet
skal ligge under hovedbjalken. Senere
kan du si eksperimentere, si det passer
til dig. Halen er gjort ret lang af hensyn
til styrbarheden - det virker.
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P& skitsen er indtegnet den rette linie, der er
omtalt under bygningen af vingen. P& det sto-
re profil (rod og knaek) er indtegnet tre lister:
1x2 mm, 2x2 mm og 2x3 mm.

P& det lille profil (tip) erindtegnet to lister:
1x2 mm og 2x2 mm.

P& begge profiler er indtegnet udskaeringen
til kreengeroret, placering af X-finers-pladerne,
placering af heengseltapen samt et eksempel
p& webbing.

Bygning af modellen.

Vi vil ikke lave en udferlig byggevejled-
ning, da de, der giver sig i kast med at
bygge efter en tegning, har haft en hob-
bykniv i handen far. | stedet vil vi kort
beskrive konstruktionen og komme med
et par fif.

Inden du skeerer noget ud, sa find ud
af, hvilke dele der skal skeeres ud af
hvilke plader, sd du far den bedste ud-
nyttelse. Hvis du vil bruge en tungere
motor end os (ca. 300 g), bor du tenke
pa at forkorte neesen af hensyn til tyng-
depunktet.

Vingen.

Vingen er opbygget med hovedlister, D-
box, capstrips og opbygget bagkant. Ho-
vedlisten bestar at 3x5 fyr i toppen og
2x5 i bunden. Ribberne er lavet af 2 mm
balsa - resten er 1,5 mm balsa.

Ribberne er lavet efter sandwich-me-
toden. De, der har bygget efter tegning
far, ma gerne hoppe videre; men de, der
synes, det er sort tale, bar laese her:

Du udskeerer to ribber af X-finer.
Langden og hgjden pa den hgjeste ribbe
males. Derefter udskeerer du det antal
ribber, du skal bruge, som firkantede
balsastykker med de sterste mal, plus 5
mm. Sa samler du dem alle sammen i en
blok og placerer en X-finers ribbe pa
hver side. Med en balsahgvl og sandpa-
pir fjerner du sd alt det balsa, der er uden
for X-finers skabelonerne (set fra siden).
Pludselig sidder du tilbage med en mas-
se ribber (se billede).

Da profilet ikke har flad bagkant fra
for til bag, er det ngdvendigt at lgfte den
del af D-box/capstrips, der ikke skal lig-
ge fladt ned imod byggepladen. Dette
ggres nemmest ved at tegne en ret linie,
der rgrer profilets underside. P4 dette
profil er det nemmest at forlenge den
rette del af profilets underside. Find et
par steder, hvor der er et helt antal milli-
meter imellem profilet og stregen, og
notér, hvor langt der er til forkanten. Nar
du skal til at tegne vingens omrids pé pa-
pir, indtegner du nogle streger med den-
ne afstand til forkanten til at placere
nogle balsalister efter, og nar de er limet
pa papiret, og det hele er deekket af pla-
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stic, har du din opklodsning af profilet -
keine hexerei, nur behandigkeit.

Webbingen laves som balsaplader, der
limes pa forsiden af hovedlisterne. For
topbekladningen limes pa, pudses de til,
0g vupti - endnu en gang en nem lgsning
pa et problem.

Krengerorene laves ferst, nar vingen
er fuldt beklaedt med D-box, capstrips og
bagkant. Du skeerer roret ud, s& man kan
se ind i vingen og ind i roret. Begge fla-
der pudser du nu til, s& de far den rette
vinkel. Og fra hver del (vinge og ror)
fjerner du 1 mm. Sa skeerer du 4 strimler
0,6 mm X-finer til, sa de er en smule for
store foroven og forneden, og limer dem
pé&, hvor der er dbent. S& pudser du det
veek, der stikker op og ned, og vupti for
tredje gang - ror og vinge er feardige
(nzesten).

Claus valgte at placere servoen til
kreengeroret pa en plade, der sattes fast
med tape (se billede).

Vingen samles med et 1x10 mm vin-
gestal, der er 12 cm langt. Messingkas-
seme limes ind i hver vingerod med stat-
te fra den ekstra fyrretraesliste. Enten
kan man lime kasserne ind med lidt
haldning og lave v-formen sadan, eller
man kan legge vingestélet fladt ned pa
et hardt underlag og banke med en ham-
mer pa det sted, der er markeret pé illu-
strationen.

Vingen holdes pa plads med gummi-
band, og bagkanten skal derfor forsteer-
kes med 0,4 mm x-finer.

Krop og hale.
Her valgte vi en simpel lgsning - en kas-

sekrop. Sider, top og bund er af 2 mm
balsa - det lyder tyndt, men er sterkt
nok. Siderne forsteerker du med 0,4 mm
X-finer forrest og med smé stykker balsa
pa hgjkant bagerst (se billede). Top og
bund laves med érerne pa tveers af flyve-
retningen.

Spanterne laves af balsa med 0,4 mm
X-finer pa hver side.

Haleflademe laves af 5 mm lister. Ro-
ret profileres af et stykke 5 mm balsa.

Da vi ogsd ville have, at modellen
skulle veere nem at transportere, var vi
ngdt til at lave halen aftagelig. Det kan
geres pd mange mader, og vi fandt
nasten selv pa at skubbe hhv. haleplan
og v-hale ind bagfra i slidser. Halefla-
deme styres af sma X-finersspanter og
holdes pa plads af enten en skrue eller et
andet smart udtaenkt system (tape?!). P&
tegningen er der vist to placeringer af et
almindeligt haleplan. Hvis man frygter,
at kroppen flekker, kan man forsterke
den med papir og cyano, der hvor slid-
serne slutter.

Nér man skal hangsle ror pd en
sveevemodel, er der vel ingen, der bruger
de hengsler, man kan kgbe? Jeg har i
mange ar brugt tape som heengsel, og i
starten brugte jeg 2 stykker pr. ror - et
fladt p& oversiden og et pa de skrd dele
af rorfladen. Heldigvis bliver vi alle
mere dovne og klogere, og for to &r si-
den gik jeg over til at »glemme« det ne-
derste stykke (Claus: »Hvorfor er der
ikke nogen, der har fortalt mig det?«).
Alle mine ror er haengslede med Scotch
magic eller clear. Kan det holde? Jeg har
brugt det pa en anden elmodel, der har
flgjet 140 km/t - det holder.

Motoren skal have ca. 5 graders ned-
adtraek.

De tre testmodeller

Poul skrev i sidste nummer den indle-
dende artikel om modellerne, og fortalte,
at nogle danske forhandlere havde veret
sa flinke at hjeelpe os. De gav os falgen-
de:

En robbe switch
»RSC 235 bec«.
50% rabat pa Ora-
Cover.

En Simprop switch
»S 90 bec-p«.

Leif O. Mortensen
Avionic

Silver Star Models

Hobby World Sulivan kabler og
batteripakker.
Witzel Hobby En motor »Permax

700« inch gear.



APJ Skala rabat pa treeszt til
modellerne.
Flywood Lim.

Den 11.2.95 var tre modeller feerdige og
forsynet med faglgende udstyr:

Pouls model blev udstyret med en
Permax motor med gear, en 13x6,5 Aer-
onaut propel, 7 stk. Sanyo 1700 SCR.
Gearet har en udveksling pa 2,33:1, og
motoren bruger ca. 21 A. Den samlede
veegt er 1610 g (vinge 420 g). Med et
specielt ur mélte vi, hvor langt vi kom

De ra kropssider med X-finersforstaerkninger og de forskellige spanter.
Forberedelserne til batterislidsken er ogsa lavet, og man kan se huller-

ne til de pinde, der skal holde elastikkerne.

Tre insiallationsforsiag. Eriks model adskiller
sig ved. at servoeme er forsvundet. De ligger
10-15 cm bag vingens bagkant og er monte-
ret, fgr bekleedningen er limetpé. Pouls og
Claus’modeller er lavet med den slidske, der
kan anes pa billedet af de ra kropssider. P&
Eriks model ligger batteriet fladt p bunden.
(Fotos: PNM)

op pa en given tid. Pouls model har en
stigehastighed pa 3,5 m/s - dvs. at den er
28,5 sek. om at nd 100 m. Starre stige-
hastighed kan opnés ved at satte starre

(Fotos: PNM)

propel p&. Permax motoren kan godt
tale. at der treekkes 25 A.

Claus valgte det billigste udstyr: en
Speed 600 med et FG3 gear fra Graup-
ner. Propellen er en 14x7, og med sam-
me batteri som Pouls steg den ca. 4 m/s -
dvs. 25. sek om at nd 100 m. Hele mo-
dellen vejer 1380 g, selvom der er fire
microservoer og kraengeror. Switchen er
fra Robbe.

Jeg valgte selv at kebe en lidt dyrere
motor/gear kombination hos Jan Abel -
en Graupner RX 540 VZ motor med et

S&dan fremstiller man mange ribber uden at lave en masse tegninger
afprofiler med forskellig lzengde - lzes om fremgangsmaden i teksten.
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Claus har brugt en skrue til at holde sit hale-
plan pd plads under flyvningen. Bagest kan
man ane stgdstangen, der bliver monteret pa
hgjderorets horn. (Fotos: PNM)

3,25:1 oliebads gear fra Ludwig. Propel-
len er en 12x7 kulfiber, og batteriet er 8
stk. Sanyo 1000 SCR. Motoren bruger
ca. 19 A. Modellen vejer 1360 g (vinge
335 g), og det giver en stigehastighed pa
ca. 5 m/s - dvs. 20 sek om at nd 100 m.
Simprops switch med soft start er dejlig
at arbejde med - bec (strom til modtager
fra motorbatteriet) mener jeg ikke er no-
get problem, men jeg vil undersgge, om
det er sandt.

Proveflyvningen

Vi havde aftalt at mgdes lgrdag den 11.2.
hos Claus pa estfyn, og da dagen op-
randt, var det naesten perfekt flyvevejr.
Da de farste flyvninger skulle foretages,
var der en let vind og en smule sne.

Alle modellerne flyver dejligt og har
ingen grimme egenskaber. De har meget
godmodige stallegenskaber, selvom der
ikke er washsout i nogen af vingerne.

Eriks V-hale version ses her med simple »links«. Detser skrgbeligt ud, men holder perfekt. Fast-
ggrelsen sker med et stykke tape - hvorfor ggre noget simpelt, hvor man kan undlade at ggre

noget overhovedet?

Heller ikke i sving er der lumske tenden-
ser ved lav hastighed. De kan alle flyve
langsomt, og hvis de skal beveege sig fra
én termikboble til en anden, kan det ogsé
ske forholdsvis hurtigt. Under stigninger
skal der gives en anelse dykror.

Claus byggede versionen med kren-
geror og har brugt en mixer i sin sender,
sd rorene begge kan sla 45 grader op og
virke som bremse - yderst effektivt. Ver-
sionen med doppelt v-form ville ikke
tage skade af at fa indoygget bremser -
det ville veere en fordel i landingen. Hvis
man skal have den ned fra stor hgjde
hurtigt, skal man ikke dykke, men i ste-
det give fuldt sideror og noget hgjderor,
sé den kommer ned i en spiral. Dette be-
laster ikke modellen ret hardt.

Det eneste, der er e&ndret pa tegningen
i forhold til modellerne pé billederne, er
sideroret. Det er gjort 50 mm hgjere, og
rorfladerne p& v-halen er gjort 10 mm
bredere.

Claus’kreengeror i stilling til bremsning. Detkan anes, hvordan pladen med servoen er tapet

fast.
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Lollipop mod.??

Da vi lavede modellen, var det vigtigt, at
den kunne laves i forskellige versioner
for at tilfredsstille flere onsker. Nar du
nu overvejer at bygge en af versionerne,
var det maske en idé at lave en ny versi-
on.

Byg vingen med et andet profil med
andre egenskaber, med T-hale eller med
en fuldbeklaedt vinge med et superhur-
tigt profil; byg en endnu sterre vinge
med et fritflyvningsprofil, eller szt en
anden motor/gear kombination i; montér
en stor motor med direkte trek, eller
find ud af, hvordan solceller fungerer, og
byg den til at kunne flyve hele dagen, el-
ler ...

Der er nok af muligheder - du kan
0gsé tage udgangspunkt i konstruktionen
og lave en elsvever med en anden
stgrrelse og form.

Goclforngjelse ogpa gensyn
Erik Dahl Christensen

Her ses servoen pa pladen. Den sidder fast
med servotape, og pladen holdes pa plads
med almindelig tape. (Fotos: PNM)



Materialeliste til model med doppelt V-form:

4 stk. 60cm 3x5mm fyrreliste
1 - -

4 - 60cm 2x5mm fyrreliste
Ipl. 5 mm balsa

9 pi. 1,5 mm balsa

8 pi. 2 mm balsa

4 stk. 5x5 trekantliste
1- 10x10-

1 6x6cm 3 mm X-finer

1- 3x5cm 1 mm X-finer

2- 7x60cm 0.4 mm X-finer
1- 5x20cm 0.6 mm X-finer
1- 20 cm 5 mm rundstok
2- 10x21cm 20 mm balsa

Hovedliste top

Statte for messingkasser i roden

Hovedliste bund

Forkant, hale + diverse

D-box, capstrips, bagkant
Ribber, krop

Kropshjarner

Motorspant
Halespanter
Kropsforstaerkninger
Spantforsterkninger
Vingemontering
Tipper

Materialeliste til model med enkelt v-form og kreengeror:

2 stk. 100 cm 3x5 mm fyrreliste
1- 60 cm -

2- 100 cm 2x5 mm fyrreliste
Ipl. 5 mm balsa

8- 1,5mm balsa

8- 2 mm balsa

4 stk. 5x5 trekantliste
1- 10x10-

1- 6X6 cm 3 mm X-finer

1- 3x5 cm 1mm X-finer

2- 7x60 cm 0,4 mm X-finer
1- 10x50 cm 0.6 mm X-finer
1- 20 cm 5 mm rundstok
2- 21x10 cm 20 mm balsa

Nyt fra

Jeg vil starte med at gnske Finn Dahl
Hansen fra Tastrup tillykke med grad 1
Diplom for grad 1 er sendt sammen med
nyt skema til grad 2, som Finn allerede
er i gang med.

Jeg haber, at jeg i neeste nummer kan
gnske flere LSF-piloter tillykke.

Hovedlister top

Statte for messingkasse i roden
Hovedliste bund

Forkant, hale + diverse

D-box, capstrips, bagkant
Ribber, krop

Kropshjgrner

Motorspant

Halespanter
Kropsforstaerkninger
Spantforsteerkn., kreengeror
Vingemontering

Tipper

Grad 5

Denne gang gennemgas sa grad 5.

Denne grad bestar af 120 minutters
termikflyvning og 8 timers skraentflyv-
ning samt 10 km ud-hjem flyvning.

Det er slut med merkelandinger.

Disciplinen ud-hjem flyvning skal ud-
fares som termikflyvning og indledes
med en hgjstart, som blev gennemgaet i
MFN nr. 4/94.

Efter udlgsning fra startlinien skal
modellen overflyve en startlinie og pas-
sere et malpunkt 10 km fra startlinien.
Derefter flyves modellen tilbage for at
passere startlinien endnu en gang. Lan-
ding skal ske hgjst 200 m fra startstedet.

I denne grad er der ogsa konkurrence-
deltagelse.

Til grad 5 skal piloten deltage i mini-
mum 6 konkurrencer med et minimums-
antal deltagere pa 20, og der skal samles
3 sejre og minimum 12.000 point.

| de internationale LSF-regler stér der,
at piloten skal gennemfare mindst 3 kon-
kurrencerunder.

| Danmark er dette @ndret til mindst 2
runder. Denne &ndring er foretaget, for
at de populere 2m-konkurrencer ogsa
kan teelle til LSF.

Skreentflyvning kan i grad 5 ikke er-
stattes med en termikflyvning, og
skrentflyvningen ma ikke gennemfares
samme dag som termikflyvningen.

Grad 5 kraever to kontrollanter, som
hver besidder et LSF diplom af mindst 2.
grad, og de ma ikke vere i familie med
piloten.

Nér du har bestdet grad 5, sender du

det udfyldte skema til LSF koordinator
Steen Hgj Rasmussen, Tjgrnehusene 20,
2600 Glostrup.

Du skal huske at medsende en A4
konvolut med dit navn og adresse samt 2
stk. frimaerker a kr. 5.-.

Du vil sd modtage et diplom med dit
LSF-nummer samt en pokal som det
synlige bevis pé en praestation, der ligger
langt over det almindelige.

Som det fremgar af de naevnte preesta-
tioner, er grad 5 en opgave, der appelle-
rer til de sveeveflyvepiloter, der vil
preestere noget helt usedvanligt.

P& nuveerende tidspunkt er der ca. 30
piloter, der har opnaet grad 5. De er pri-
meart fra LFS’s eget hjemland, USA,
men jeg mener, at der ogsa er andre nati-
onaliteter, som har opnaet denne hgje
udmerkelse inden for modelsvaeveflyv-
ningen.

Jeg vil slutte denne serie om LSF med
falgende:

Uanset hvor i verden du befinder dig
med en sveaveflyver, kan du flyve de en-
kelte discipliner til den grad, du er i
gang med, men HUSK dit skema, og
husk ogsa at fa de nedvendige under-
skrifter.

God forngjelse med LSF.

Det er nu muligt at kabe LSF-maerker til
din model, din hat eller din jakke.

Meerkerne til modellen er trykt i fire
farver og lavet af Mylar, som er et meget
tyndt materiale, der ikke skader profilet.

Market til hatten eller jakken er et
ovalt stofmarke, som er broderet i fire
faner.

Prisen for de tre st merker til mo-
dellen er kun kr. 45.-. Og det broderede
merke til hatten/jakken koster kun kr.
31,-. Prisen for et samlet set er kun kr.
70,-.

Send en check, eller du kan sette be-
Igbet ind pa min girokonto nr. 6 60 81
67. Husk tydeligt navn og adresse, og
husk ogsa kr. 5,- til porto og en returku-
vert.

LSF er non profit; der er ingen, der
skal tjene eller have udgift pa det. Derfor
er det ngdvendigt med lidt brugerbeta-
ling.

Der findes ogsd T-shirts og jakker til
sommer og vinter.

Er der interesse for disse ting, kan de
bestilles hjem; men det kraever, at de gn-
skede produkter forudbetales. Ring og
Spgrg om prisen.

Steen Hgj Rasmussen.

PS.
Er du i gang med en LSF-opgave?

Hvis ikke, er du velkommen til at re-
kvirere et skema med alle oplysningerne.
Du skal blot sende en A4 konvolut inde-
holdende en anden A4 konvolut med dit
navn og adresse samt 3 frimarker & kr.
5,-, der skal anvendes til returporto samt
fotokopier etc.
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Design og test af nye profiler

Dette bliver ikke en opskrift pa, hvordan du kan lave dine egne profiler -
men hvis du bruger nogle af informationerne, bliver din neeste selvkonstru-

erede svaever naesten uundgaeligt et hit.

Siger »Professor Michael Selig« dig noget? Hvis jeg i stedet naevner
profilet S 3021, er mange svaevepiloter forhdbentlig med.

Et eventyr

Der var engang 3 friske fyre, der satte
sig for at lave nogle nye profiler, der
specielt skulle veere egnede til brug ved
lave reynoldstal. 1 1989 startede Michael
Selig, John Donovan og David Fraser
(ded feb. 1992 ved en flyulykke) et pro-
jekt magen til det, Michael har startet
nu. | en periode pa 2 ar testede de 60
forskellige profiler i en vindtunnel pa
»Princeton University« - ialt 1200 timer
blev brugt i tunnelen (20 timer pr. pro-
fill). Resultaterne blev bragt i »Soartech
8« i 1989.

Alle de vinge-dele, der blev brugt til
testene, blev bygget af private menne-
sker, og de var ikke altid ngjagtige kopi-
er af de originale koordinater (hvem
kender ikke det?). Derfor blev der i »So-
artech 8« bragt profilets originale koor-
dinater, men ogsa malinger (koordinater)
af det preecise profil, der blev testet. Ud
af dette maleprogram kom nogle profi-
ler, der var en del bedre end dem, vi hav-
de brugt fer. Som eksempel kan jeg nav-
ne S 3021, der bruges til allround sveeve-
modeller - bl.a. 2 meter modeller. Det er
nemt at bygge, da det har flad bund.

SD 7032 og dets tyndere og en smule
mindre krumme sgster, SD 7037. der er
et endnu bedre profil til en termik-
sveever og udstyret med flaps, har et
stort hastighedsomrade. SD 7080 er ogsa
et godt allround profil, og det har rimeli-
ge hastighedsegenskaber.

SD 7003 er et profil til F3B - det
bragte i 1991 Joe Wurts (USA) pa ver-
densmesterskabs-skammelen.

Mange af de profiler, der kom ud af
programmet, var forbedringer af Epplers
profiler, og hvis man kan bygge dem
ngjagtigt nok, kan man ogsa merke for-
bedringen.

Lidt historie

Sa springer historien frem til den 3. sep-
tember 1993, hvor et brev fra »Universi-
ty of Illinois at Urbana-Campaign«
(UIUC) afsendes til alle dem, der er in-
dehavere af »Soartech 8«, samt til en
mangde modelflyveblade. Brevet inde-
holder to ting.

Den farste er information om et nyt
projekt, Michael har startet sammen med
en studerende, James J. Guglielmo, ved
UIUC om test af profiler ved lave rey-
noldstal.

Den anden er en opfordring til at stet-
te projektet gkonomisk og/eller med as-
sistance.
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Dernzst sgger han erfarne byggere til
at bygge forskellige profiler til vindtun-
neltests ved UIUC.

De har konstrueret og bygget en lav-
hastigheds, lav-turbulens vindtunnel for
at male lgfte- og modstandskoeficienter
pa profiler ved lave hastigheder, dvs.
ved reynoldstal mellem 60.000 og
300.000, i specielle tilfelde endda fra
20.000 til 100.000. Maleudstyret vil bli-
ve det samme som ved Princeton-for-
seget, men modificeret, sa det stemmer
overens med den nye vindtunnel.

Testens omfang er endnu ikke fastsat,
men vil afhaenge af interessen og statten.
Resultaterne vil blive offentliggjort i
»Soartech«. muligvis to gange om Aaret.
Samtidig vil der blive offentliggjort in-
formationer igennem en »Program Bul-
leting, hvoraf nr. 1 udkom 26. juli. 1
modsatning til Princeton-forsgget er der
denne gang ikke udelukkende tale om
profiler til sveevemodeller, men ogsa til
motormodeller og helikoptere (rotorer)
og maske ogsa mixninger af profiler (fra
rod til tip).

De vingestykker, der skal bygges til
testene, skal veaere 33 5/8” (854 mm)
lange og 12” (305 mm) i korde. Vinge-
stykkerne kan enten bygges op konventi-
onelt, eller man kan skeere dem i skum. |

m» S ITY OFIfflH
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begge tilfeelde skal vingestykket beklee-
des med balsa el. lign. Overfladen skal
veere glasfiber eller monokote. Eventuelt
kan Michael levere skabeloner til skum-
vingerne. De forskellige metaldele vil
blive leveret af Michael sammen med
profil-plot  og/eller profilkoordinater,
hvis det gnskes (bemerk, at det er tom-
me-mal!) (se tegning).

Hvis man selv har udviklet et profil,
man gerne vil have testet, eller har et gn-
ske om at se et bestemt profil testet, op-
fordres man til at kontakte Michael. | et
brev, jeg netop har modtaget (25.10.94)
skriver Michael, at han dog ngdigt vil te-
ste profil-mix (f.eks. oversiden fra ét
profil og undersiden fra et andet).

Profiler

| gjeblikket bruger vi ofte profiler, der er
fra 10 til 50 ar gamle! Mange Eppler
profiler blev designet i slutningen af
70’erne, og en del af de NACA profiler,
mange motormodeller er udstyret med,
er designet far 1949.

Airfoil Wind Tunnel Model
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Bogen »Theory of wingsections« af
Abbott Doenhoff udkom i 1949 og inde-
holder bl.a. NACA 0009 (haleplaner),
63A 008. 2419 (Taurus)!

Nogle af NACA profilerne er designet
ved »trial and error« metoden, - misfor-
std mig ikke - de er ikke darligere, end
da de blev designet, men vi har i dag faet
(og far?) profiler, der er meget bedre.

RC-HLG’ere (sma héandkastede sva-
vemodeller) bliver stadig mere popu-
leere. Det samme ggr F3J modeller (se
min artikel andetsteds), og dermed stiger
ogsa behovet for bedre profiler til disse
brug.

Hvis der bliver mulighed for det, vil
han ogsd forsgge at teste og forbedre
profiler til pylon-modeller.

I midten og slutningen af 80’erne
brugte man nasten kun HQ profiler
(MFN 6/83 - der findes andre end de
nevnte) og RG profiler til F3B. SD
7003, der kom frem i 1989, var noget
anderledes at flyve med, og ligeledes var
praestationerne ogsa noget forskellige fra
dem, man kendte fra de ovennavnte pro-
filer - men gode.

Disse e&ndringer viser, at det er muligt
at designe nye profiler med andre egen-
skaber end dem, vi kender og er vant til.
P4 samme made kan man forbedre flyve-
egenskaber og preestationer (hgje og lave
hastigheder) pa almindelige sportsmo-
deller ved at bruge anderledes profiler
end normalt.

Hvis stgtten bliver stor nok. vil ogsa
fritflyvningsprofiler blive testet for at
undersgge og bestemme praestationerne
af de profiler, der blev designet ar tilba-
ge. En anden test-mulighed, der specielt
har interesse for fritflyveme. er place-
ring, form og hgjde af turbulatorer. Her-
til vil jeg foje, at turbulatorer ikke kun er
noget, der bruges til evt. at redde et
darligt profil - de bruges blandt fritfly-
vere til at kontrollere den turbulente
stremnings omslagspunkt, og inden for
svaeveflyvernes laminar bruges der ogsa
turbulatorer til at sgrge for, at omslaget
fra laminar stremning til turbulent sker
kontrolleret. Endelig vil virkningen af
forskellige flapsudslag péa udvalgte pro-
filer ogsa blive testet.

Michael & James

Hvis man er interesseret i at hjeelpe med
projektet, skal man kontakte (ring, skriv
eller e-mail (internet)):

James J. Guglielmo, Coordinator

Dept, of Aeronautical

and Estronautical Eng.

University of lllinois

at Urbana-Campaign

306 Talbot Laboratory, 104 S. Wright St.
Urbana, 1L 61801-2935

USA

Tel:

(217) 244-0684 (arbejde)

(217) 367-1960 (hjemme (tIf. svarer))
(217) 244-0720 (fax)

E-mail/Internet:

jjgug@uiuc.edu

De haber, at sma donationer fra MAN-
GE model-entusiaster kan stette projek-
tet »ubegreenset«. Indflydelsen pd mo-
delflyvning i fremtiden kan blive enorm,
og det er desuden ikke hver dag, at vi far
muligheden for at yde indflydelse pa
profildesign.

Bidrag kan sendes til:
Prof. Michael Selig
Dept, of Aeronautical
and Astronomical Eng.
University of Illinois

at Urban-Campaign
306 Talbot Laboratory, 104 S. Wright St.
Urbana. IL 61801-2935
USA

Tel: 1217) 244-5757
E-mail (internet):
m-seligd uiuc.edu

Checks skal udstedes til »University of
Illinois, AAE Dept«. Skriv venligst ogséa
»Selig - Wind Tunnel Testing/AAE Un-
restricted Founds« pa checken, og ved-
leeg et brev, der tillader, at pengene bru-
ges af Prof. Selig og hans studenter-
gruppe til stgtte af vindtunneltestene.

Jeg vil hermed opfordre alle, der har
den mindste smule interesse i aerodyna-
mik (her mener jeg faktisk modelflyv-
ning - nej, flyvning!), til i det mindste at

stette projektet gkonomisk, om det sa er
med nok sa lille et belgb. Det vil koste
ca. 75.000 DKR. at holde projektet pa
benene i ar. Det lyder af mange penge,
men hvis 500 personer hver indbetaler,
hvad der svarer til DKR. 150,-, er det alt,
hvad der kreeves - tro dog ikke, at det
hermed friger DIG for at deltage. Hvis
der kommer flere penge ind, kan der
anszttes endnu en, sa der kan testes end-
nu flere profiler, end planen er i gjeblik-
ket (ca. 60) - det er faktisk kun DKR.
1200,- pr. profil!! Det er sandsynligvis
den eneste mulighed, vi far de naste
mange dr, for det farste for at teste profi-
ler, men ogsa for at fa indblik i, hvad der
rent faktisk sker omkring vores model-
flyvevinger.

Indsamling pa dansk

Da det med de nuveerende bankgebyrer
er dyrt at fa overfart sma belgb eller at
fa lavet en udenlandsk check, har jeg op-
rettet en konto til dette indsamlingsfor-
mal.

Hvis du vil stgtte Michael Seligs pro-
jekt med et belgb, sa send en check; men
af administrationsgrunde ser jeg helst, at
du indsaetter pengene p& denne konto i
Den Danske Bank: konto nr.: 48 09 80
00 24, navn: Erik Dahl Christensen/Selig
profiltest. Revisor: Arild Larsen.

En gang hver eller hver anden méned
vil jeg sa afsende pengene til Michael
Selig, og nar donationerne holder op (det
sker selvfglgelig ikke), afsender jeg re-
sten.

Jeg vil i MFN offentliggare, hvem der
har stettet projektet (men ikke med hvor
meget), og samtidig komme med de op-
lysninger om projektet, der fremkommer
undervejs.

Ud over at have veeret med til at statte
modelflyvningen, far man ogsa sit navn
pa den endelige rapport, og da man bli-
ver registreret pd Michaels adresseliste,
far man ogsd »Program Bulletin«erne
tilsendt.

(Tak til »F3F News letter«/Preben
Ngrholm)

Erik Dahl Christensen

Med fuld musik

Imellem flyveturene kan Allan Pedersen
fra Falken slappe af til musik. Han har
nemlig ud over power panel indbygget
autoradio og hgijttalere i sin startkasse.
Om han bruger musikken til den nu si
populare mentale treening, melder histo-
rien intet om.
PNM
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Profile™ pr. computer

Af Klaus Egeberg

200 MM CHORD
15 MM SKIN THICKNESS
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Eks. 1
Naca 2412 udprintet som skabelon til
skumskaering
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Né&r man tidligere skulle bruge et be-
stemt profil og ikke lige netop kunne
finde et at kopiere, var der ikke meget
andet at gere end at beveebne sig med
millimeterpapir og et koordinatsat og sa
begynde en lang og trals regne- og teg-
neprocedure. | dag har en rekke sma
computerprogrammer gjort dette regne-
og tegnearbejde til en saga blot. Nu ind-
taster man blot navnet pa det gnskede

150 MM CHORD
15 MM SKIN THICKNESS

Eks. 2
E 205 udprintet med forkant, bagkant,
hovedbjalker og webbing

profil, profilkordens lengde og f.eks. be-
plankningens tykkelse, og i lgbet af in-
gen tid har man den fineste skabelon at
skeere efter.

Der findes efterhdnden en lang reekke
af disse smé programmer. Personligt har
jeg kun arbejdet med et enkelt, nemlig
Chuck Andersons klassiske DesignMa-
ster i en reduceret Mac-version. Dette
program har en lang reekke szrdeles nyt-
tige funktioner, og har man farst veennet
sig til det, kan det simpelthen ikke und-
veeres.

Programmet er for nylig kommet i en
ny version, som har gjort det endnu mere
anvendeligt. Farst og fremmest kan pro-
grammet selvfalgelig udskrive profiler
fra det medfglgende profilbibliotek, som
bl.a. omfatter 130 NACA 4- og 5-ciffer-
profiler, en lang raekke Eppler-profiler,
Selig-, SD- og SG-profiler samt et ud-
valg af andre hyppigt benyttede profiler.
Via en data-input funktion kan man
imidlertid ogsa indtaste koordinater fra
andre profiler og dermed opbygge sit
eget profilbibliotek.

Udskrift kan foretages via de mest an-
vendte matrix- og blaekprintere samt pé
HP-compatible laserprintere, og kun
printeren og papirets stgrrelse setter
grenser for formatet. Udover profiler
med angivet beplankningstykkelse,
spantplacering og for- og bagkantdimen-
sioner kan programmet ogsd udskrive
plantegninger og profiler af kropspanter,
og har man f.eks. adgang til en stor ma-
trixprinter, kan programmet udskrive
vingetegninger i fuld sterrelse.

Programmet kan for gvrigt ogsa mikse
profiler. Man angiver blot rodprofil og
tipprofil samt antallet af ribber, og pro-
grammet beregner sa de mellemliggende
ribber, s& man far en praecis overgang fra
rodprofil til tipprofil. Programmet giver
yderligere mulighed for at e&endre pa bes-
tdende profiler. Man kan séledes uden
videre udskrive et ClarkY med en tyk-
kelse pd 30% - hvis man af en eller an-
den grund skulle fa behov for det.

Skulle nogen fa lyst til at erhverve et
profilprogram, kan det betale sig at stu-
dere de udenlandske modelflyvetids-
skrifter, hvor der findes en del annoncer.
For nylig har jeg konstateret, at det en-
gelske blad RCM&E tilbyder bla.
Chuck Andersons programmer til yderst
rimelig priser (f.eks. £ 52,50 for Model
Design Pro 4.04 (IBM-vers)). Neaermere
oplysninger kan fés hos:

Nexus Reader Offers

Nexus House

Boundary Way

Hemel Hempstead. Herts. HP2 7ST
England



Leeser - til - laeser - tips

Glasfiber- og epoxy-
beklzedning af model-
flyvevinger og kroppe

Vidste du, at bekledning af treekroppe
og traevinger kan gares pa en meget nem
og hurtig made, der samtidig giver en
meget flot finish, en bedre styrke end
film eller dope/papir og samtidig vejer
utroligt lidt.

Jeg taler her for, at du skal prgve at
beklede dit neeste skalafly med epoxy
og glasfibervav.

Sa hvis du har en skalamodel, hvor
originalflyet har metalbekleedning, er
denne beklaedningsform den ideelle -
prov selv.

Materialebehov:

R&G 40 min. Epoxy (har jeg gode erfa-
ringer med).

25 g glasfibervaev (enten karperveev el-
ler normal veev - en karperveev benyttes
typisk, hvor emnet buer i forskellige ret-
ninger - normalt vaev benyttet pa store,
ensartede eller naesten lige flader).
Pensel.

Gummispartel (jeg har kebt en hos den
lokale treelast; den var for gvrigt for stor,
men blev savet til i 3 forskellige mindre
starrelser)

Brevvaegt eller injektionssprgjte (til do-
sering af lim og haerder)

Arbejdsgang:

Emnet skal selvfglgelig veere pudset feer-
digt, d.v.s. at overfladen skal veere i en
sadan kvalitet, at den fremstar uden
ujeevnheder og lign. Men pas pa! - den-
ne metode kan ikke skjule en darlig byg-
gekvalitet.

Epoxy (f.eks. R&G 40 min.) blandes i
en mindre mangde, f.eks. 35-50 g far-
digblandet til 1/2 normal vinge. Her kan
jeg kun anbefale at bruge enten brev-
veegt eller en starre injektionsspragjte til
dosering af lim og heerder. Hvis blan-
dingsforholdet ikke er 100% korrekt, vil
epoxyen ikke harde korrekt og vil virke,
som om den er fugtig.

Vingen pensles nu med epoxyblandin-
gen, og du behgver ikke at spare pa
epoxyen - overskydende fjernes senere.
Sammen med en hjalper placeres det pad
forhand tilskdme veev pd vingen. Der
sker nu dette, at der nogle steder vil
komme luftbobler, folder og lign., men
fortvivl ikke - dup forsigtig med pen-
slen, séledes at folder og luftbobler for-
svinder.

Né&r alt vev er gennemveedet af
epoxyen, og der ikke er flere luftbobler
eller folder, tages gummispartlen, og for-
sigtigt begynder du med at treekke over-
skydende epoxy af emnet. Start fra mid-
ten og treek forsigtigt ud mod kanten. P&
gummispartlen samles overskydende
epoxy, og du kan stryge overskuddet af i

den beholder, hvor du oprindeligt har
blandet epoxyen. Fortset med gum-
mispartlen, og du vil opdage, atjo mere
epoxy du far trukket af, jo mere fast lig-
ger vaevet, og til sidst vil du faktisk kun-
ne legge alle dine kreefter i gummispart-
len og nesten trekke veevet helt tort -
og det er lige netop det, vi vil opna!

Nér du ikke kan treekke mere epoxy
af, sa stil emnet til afhardning i ca. 24
timer for naste trin.

Nar emnet er heerdet af - puds forsig-
tigt med sandpapir korn 180 - 220, sale-
des at alle knopper forsvinder. Samtidig
er det ogsa den rigtige made at fjerne
overskydende veev pa. F.eks. hvis veevet
ligger ud over kanter o.lign. Men husk:
kunforsigtig pudsning med sandpapir.

Herefter blandes en ny portion epoxy,
og der skal igen pensles overalt p4 em-
net, og igen er det ikke ngdvendigt at
spare pa epoxyen.

Igen bruges gummispartel til at fjerne
alt overskydende epoxy, blot skal du
denne gang ikke veere nervgs for at ryk-
ke i vavet. Efterhanden som oversky-
dende epoxy fjernes, vil du se, hvordan
der dannes en allerede nu flot overflade.

Herefter skal emnet haerde i 24 timer
igen.

VANDSLIB med vandslibepapir korn
220 og efter ca. 1/2 times pudsning (alt
efter, hvor omhyggelig du har veeret med
fornzevnte) har du en overflade, der siger
>>qpar 2« til alting.  Yandslib  derefter
med en finere kom 300-400. og overfla-
den vil vaere meget glat og ensartet. Og
du kan omgéende fortsaette med evt.
grunding og maling af emnet.

Der vil kun veere tale om en meget be-
grenset veegtforggelse - en vinge pa 140
cm gger veegten med ca. 25-45 g med
denne beklzdningsmetode, og der opnas
endda en forgget styrke.

Prgv og bliv forbavset over, hvor let
og hvor hurtig det er.

LeifPoulsen

Soartech

Der findes efterhdnden utallige blade,
der ngjes med at daekke en lille del af
modelflyvningen.  Specielt  elektro-,
svaeve-, helikopter- og ducted fan mo-
deller har fundet en niche mht. bladudgi-
velse.

I min artikel om Michael Seligs vindtun-
nelforsgg neevner jeg »Soartech« et par
gange - hvad er det egentlig?

»Soartech« blev startet i 1978 af Herk
Stokely som en del af klubbladet »Ti-
dewater Model Soaring Society News-
letter«. Det indeholder en masse spen-
dende informationer og er ofte blevet
brugt til at offentliggere ting, der ville
have veret for omfattende for almindeli-

ge blade. Som naevnt indeholder nr. 8 de
komplette resultater af Selig, Donovan
og Frasers arbejde i 1987-89. Det inde-
holder en beskrivelse af de profiler, de
testede, af polarer, koordinater for det
beregnede profil samt af malinger over
det profil, der reelt blev testet (byggeu-
ngjagtigheder).

Nr. 10 indeholder et program (i Basic)
til beregning og analyse af stabilitet og
kontrol. Den anden halvdel af nr. 10 er
en billed-serie med forklaringer, lavet af
Martin Bamert, om hvordan man laver
en model i negative forme. Mange af de
andre numre har ligeledes veeret viet til
specielle emner. Selvom det er mange ar
siden de forste numre udkom, kan de
stadig fas (kebes) hos:

Herk A. Stokely
1504 North Horseshoe Circle
Virginia Beach

VA 23451

USA

Priserne er:

Soartech nr.: Normal/luftpost:
1 $13/15
2 $18/20
3 $10/12
4 $10/12
5 $10/12
6 $13/15
7 $10/12
8 $25/35
9 $10/12

10 $20/23

Né&r man bestiller »Soartech« hos Herk
Stokely. bedes man bruge en check, der
kan indlgses i en US-bank - $ er ogsa
velkomne. Det er desverre ikke muligt
at betale med plastickort.

Der vil som sagt komme flere numre,
sa forteel ham, hvis du er interesseret.
Det er IKKE muligt at forudbestille.

Ved siden af »Soartech« er det ogsa
muligt at kebe nogle disketter. Det pro-
gram, der beskrives i »Soartech 10«
seelges for $ 15.

Derudover har han faet lov til at over-
sette og s&lge en databank, der er lavet
af Hans-Walter Bender (D). Den inde-
holder over 2500 forskellige profiler og
kreever 2 disketter (5,257, 1,2 MBytes.)
- den er i »open ascii format«, sa den
kan opdateres, s3 man kan bruge den
med eksisterende profilplotprogrammer
(jeg haber ikke, jeg har forvrgvlet det for
meget, for jeg ved ikke selv ngjagtigt,
hvad det drejer sig om). Denne databank
koster $ 281,-. Det lyder af meget, men
er faktisk en rimelig pris i betragtning af
det arbejde, der er lagt i den.

Hans-Walter Bender og Ludwig Wei-
chers har ogsd udviklet programmer til
DOS og Windows, s& man kan se, modi-
ficere og plotte profilerne.

Maske kommer denne samling ogsa i
bogformat.

(Tak til »F3F newsletter«/Preben Nar-
holm.)
Erik Dahl Christensen
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Minifan

- et hjemmelavet projekt

Stig Andersen forteeller i denne artikel om udviklingen af et hjemmekonstrue-
ret fan-fly. Modellen er bygget i tree. og Stig har et par smarte forslag til

losning af byggetekniske detaljer.

| slutningen af 1992 fik jeg for alvor lyst
til at bygge noget fan-agtigt. Da der
imidlertid ikke er noget, der er billigt,
nar det hedder fan-flyvning, prevede jeg
at tegne en model selv. Egentlig var det
bare for at prove at tegne et jetfly efter
mine egne forestillinger, men det viste
sig hurtigt, at jeg faktisk godt kunne
bygge den. Malene stemte nogenlunde
overens, og der var ogsa plads til fan
med tilhgrende motor inde i flyet.

Minifan |

Jeg byggede flyet i lgbet af nogle uger,
og der var egentlig ingen problemer i
selve byggeriet. Jeg havde besluttet mig
for, at det skulle veere let, og undlod der-
for at indbygge optreekkeligt understel.
Endvidere sngd jeg med sideroret og
valgte at lave modellen i let balsa. Selve
fan-systemet blev lavet af 0,4 mm x-fi-
ner. Jeg beklaedte modellen med Solartex
og malede den med noget autolak, som
jeg havde i forvejen. Det skulle jo vare
billigt.
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En dag i efterdret 1992 stod den feer-
dig. En lille deltamodel med kanardvin-
ge. Altsd en andekonstellation. Det kan
jeg godt li’ ved et jetfly. Motoren var en
K/B 7,5 ccm monteret med en Micro
Mold fan-enhed og et OS resonansrar.
Dette var alt sammen noget, jeg havde i
forvejen, sé det blev da en billig model.
Det viste sig desvarre at veere en ret lar-
mende model, og det bevirkede, at jeg
ikke flgj serlig meget den. Jeg vil jo
ngdig gdelsegge noget for de andre kam-
merater i Klubben.

Farste flyvning gik overraskende
godt. Min ven og hjelper - Sgren - fik
senderen i handen. Jeg ville nemlig selv
kaste modellen. Dermed ikke sagt, at jeg
er bedre til at kaste modeller end Sgren -
der altid er villig til at veere testpilot pa
mine skare projekter - men skulle kastet
ga galt, var der jo kun én - nemlig mig
selv - at bebrejde.

Efter at have justeret motoren var det
tid til flyvning. Jeg kastede modellen.
Den faldt lidt - for derefter ivrigt at ga

til vejrs. Sgren flgj en runde om pladsen,
0g jeg var godt ivrig efter at hgre fra
ham, hvordan den flgj. Da jeg sa pa
Sgren, stod han med senderen i den ene
hand og kiggede pa mig. »Du kan jo selv
prove«, sagde han. Den flgj nemlig bare
ligeud, s der var intet behov for at styre.
Det var jo bare lsekkert. Jeg lod model-
len flyve et par runder og landede den
derefter sikkert p& pladsen. Den eneste
fejl, vi kunne konstatere, var, at jeg
dbenbart havde brugt det forkerte reso-
rer. Det var simpelthen gaet i stykker.
Braekket midt over.

Senere monterede jeg et andet resorgr
og flgj af og til med modellen, bl.a. til
fan-treef i Holstebro, hvor der var nogle
kloge hoveder, der kunne fortelle mig,
hvad der skulle forbedres. Der skulle et
par vitale forbedringer til for at & den til
at flyve endnu bedre, og resultatet af ra-
dene blev, at jeg satte mig til tegnebraet-
tet og tegnede en ny version. Man kan
vel godt sige, at der kom en helt anden
flyvemaskine ud af det. Jeg forsggte at
tegne en model, der har alle de detaljer,
jeg godt kan lide ved et jagerfly.

Minifan I

Det er detaljer som fx kanardvingen. |
modsetning til den tidligere udgave
skulle den kunne bevaege sig. Hele
nasepartiet har jeg stjlet fra den franske
jager Rafale, der har flere detaljer, som
jeg har brugt pd min Minifan 1I. Den
eneste veasentlige forskel fra Rafale’n er
halepartiet, der pd Minifan’en er formet
som ét rer og ikke to. Hvis man skulle
lave to rer, var det et helt andet regne-
stykke. Det, det drejer sig om, er at ska-
be en indsnevring i afgangsreret. Man
siger, at indsnaevringen skal give et af-
gangsrar, der har en starrelse pa 90% af
fanens diameter. Jeg valgte dog at trodse
denne teori og lavede en indsnavring pé
ca. 80%. Det skulle give en hgjere gen-
nemstrgmningshastighed - og dermed
mere fart.

N3, men nok om teorien. Nu kommer
vi til selve byggeriet.

Jeg indkebte noget tre fra Flywood
og gik i gang med byggeriet straks efter
at have modtaget det. Spanter, der var
tegnet pa et stykke ternet papir, blev
overfgrt til treeet med en speciel teknik.
Ved at smere et tyndt lag hvid lim pa
treeet og lade det terre, hvorefter man
med foliejernet stryger hen over papir og
tree, far man papiret limet pa treeet, uden
at treeet udvider sig og slar balger.

Fan-rgret

For at f4 mindst problemer med skavhe-
der fik jeg limet alle spanter pa et bygge-
braet med vingen monteret imellem for-
reste spant i bagkroppen og det bagerste
spant. Vingen var der ingen problemer i
at lave, da jeg simpelthen skar den af
den gamle Minifan I. Vingen var jo god
nok, men hvad skal man med en model,
der ikke lever helt op til ens forventnin-



ger. Resten af Minifan | endte i skralde-
spanden.

N&, men videre med byggeriet. Fan-
systemet blev formet af 0,4 mm X-finer.
Det er utroligt, hvad man kan fa den
slags finér til at finde sig i. Det kan bgjes
rundt om alle slags hjerner - runde og
skarpe. Man skal dog passe pad med at
presse for hardt pa ét sted, da det sa let
knaekker. Fan-systemet er sa snavert, at
jeg ikke kan komme ind i midten af roret
med mine hander. Det vil uveegerligt
give nogle problemer med montering af
motor og resoror. men den tid den sorg.
De, der kender mig. ved. at jeg har en
mani med at lave sa snavre konstruktio-
ner, at mine hander (der maske er lidt
store) ikke kan komme til.

Neaesepartiet

For at flyet skulle tage form i en fart,
gav jeg mig i lag med nasepartiet. Det
skulle have en lidt trekantet form.

For at styrke konstruktionen forsggte
jeg for forste gang en ny byggeteknik.
Spanterne blev savet ud, som man plejer,
men sé blev der fjernet det meste af den
indvendige del af det. Dette giver plads

til to lag 2 mm balsa med luft imellem.
Det vil sige, atjeg - i stedet for at bruge
et stykke 4 mm balsa pa ydersiden af
spantet - har brugt to stykker 2 mm
balsa pa henholdsvis inder- og yderside.
Altsd kan man ikke se spanterne, og der
er masser af plads i naesen, samtidig med
at der stadigveek er styrke i konstruktio-
nen.

Nér jeg skriver masser af plads, er det
naturligvis relativt, fordi det er det ene-
ste sted. der er plads. Der skal sidde tre
senoer til henholdsvis gas. sideror og
kanard. Servoeme til de kombinerede
hgjde- og kreengeror sidder i halen pa
flyet. Ud over de tre servoer skal der
ogsa ligge en tank, en modtager og et
batteri i naesen. Nar det hele er placeret,
er der ikke meget plads tilbage.

Grunden til, at servoerne til de kombi-
nerede hgjde- og kraengeror er placeret i
halen, er, at der skal veere minimum af
slar i rorene. Jeg vidste fra Minifan |, at
den flgj steerkt i dyk, og med servoer i
nesen og kabler ville der, selv med
slgrfri bygning, komme slgr med tiden.

Minifan Il under bygning.

Kroppen beklaedes

Efter at have lavet den indvendige del af
modellen holdt jeg et par dages pause.
Godt nok var jeg i hobbyrummet og kig-
gede p& modellen for at planlegge det
videre byggeforlgb. men jeg lavede ikke
noget pa den. Efter pausen gik det der-
udad med pélimning af den udvendige
bekledning. Her startede jeg med at
lime tree pa bagkroppen. Det var nemlig
dér, der var faerrest krumninger, sa jeg
ikke skulle bukke traeet sd meget, som
jeg skulle pé resten af kroppen.

Pé de steder, hvor traeet skulle bukkes
meget, brugte jeg folgende teknik: Jeg
gjorde traeet vadt pa begge sider og lime-
de det pa spanterne med sekundlim. Den
type lim, jeg~ bruger, har nemlig den
egenskab, at fugtigheden far den til at
herde, samtidig med at den skummer
op. Det giver en optimal limning, hvor
fa gram lim holder sa godt som muligt.
Med denne metode har jeg med held
pélimet alle de krumme flader pa Mini-
fan IFeren.

Der er dog et par ting, man skal veere
opmarksom pa. Traeet udvider sig, nar
det bliver vadt, og hvis man strammer
det - eller skulle man sige streekker det
for at fa det til at nd samlingen i begge
ender - risikerer man, at det fleekker, nar
det tarrer. Man skal ogsa huske at lime
to ens stykker tree p& hver sin side af
kroppen pa samme tid. Ellers kan man
risikere, at to forskellige stykker tre li-
met pad forskellige tidspunkter treekker
kroppen skav.

Kanardvingen

Efter at jeg var feerdig med beklaednin-
gen, skyndte jeg mig videre og gik i
gang med kanardvingen. Den skulle
bygges pé en made, sd den kunne holde
til store belastninger. Godt nok ved jeg
ikke, hvor store belastninger den bliver
udsat for, men jeg vil hellere vaere pa
den sikre side. Seet nu, modellen flyver
steerkt, og kanardvingen sa pludselig ry-
ger af. Det ville jo veere en katastrofe.
Kanardvingen blev fastgjort i et alu-
miniumsrgr, der gar gennem kroppen.
Vingen skulle jo kunne bevage sig, s&
inde i rgret ligger et andet aluminiums-

43



rer, der gar hele vejen igennem fra den
ene kanard til den anden.

Beklaedning

Endelig stod modellen treefeerdig, og jeg
kunne begynde at bekleede den med Ora-
cover. Det er mit fortrukne beklaednings-
middel, da det er meget sterkt. Endvide-
re ville jeg heller ikke bruge megen tid
pa at beklaede med papir og male model-
len. Sat nu, den ikke ville flyve godt.

Her Igb jeg ind i problemer. Modellen
er jo rund, og det er meget svert at be-
kleede en rund model. Iser hvor rundin-
gerne gar indad. Men jeg klarede det da,
s resultatet blev nogenlunde.

Flyvning med Minifan I

Endelig kom dagen, hvor modellen skul-
le proves. Dette var heller ikke uden pro-
blemer, da fanen skulle startes med en
startforleenger, som jeg ikke havde faet
lavet endnu. Men med hjeelp af mine tro-
faste medmodelflyvefjolser fik vi ogsé
fjernet denne forhindring. Da motoren
var ny, mente jeg, at vi skulle lade den
kare en tankfuld breendstof igennem, in-
den modellen skulle i luften. Det mente
Saren ikke. »Vi skal bare derudad«, sag-
de han. OK.

Vi fik startet motoren, og efter lidt
vanskeligheder kerte den endelig rent.
Saren blev placeret for enden af banen
med senderen i handen, og jeg leb ud ad
banen med modellen. Jeg smed den, og
den sank svagt mod jorden. »Ah nej«,
teenke jeg. »Den er for tung«. Men den
blev da ved med at flyve, og efter at
Saren fik bygget lidt hgjde pa, og jeg var
néet tilbage til ham, fik jeg s& senderen.
Minifan Il flgj meget stabilt, men ikke
seerlig hurtigt.

Nu var det tiden, hvor forskellige teo-
rier enten blev be- eller afkreftet. Mo-
dellen flgj ikke hurtigt, men den flgj me-
get stabilt, og det ma siges, at jeg trods
alt var meget tilfreds med resultatet. Ef-
ter et par minutter landede jeg for at kig-
ge pa maskineriet. Det er jo altid spaen-
dende at se, om konstruktionen kan hol-
de.

Det kunne den, og jeg har nu flgjet
med den hele sommeren. Jeg bliver mere
og mere glad for den, jo mere jeg flyver
med den. Den eneste fejl, jeg kan kon-
statere. er den fgr naevnte undermotori-
sering. Minifan 1l mangler en smule
kraft. Endvidere mangler jeg at fa juste-
ret motoren, sa den kerer rent ogsad pa
halv gas. Der er nemlig kun én stilling
pa gaspinden, og det er helt frem i »kon-
toret«. Modellen har dog motorkraft nok
til, at den kan stige jeevnt uden at tabe
for meget fart. Jeg kan ogsa lave et langt
loop uden de store problemer. Det eneste
tidspunkt, jeg har problemer med den
ringe motorkraft, er, nar den skal starte.
Modellen kastes i dag af en anden trofast
ven og hjeelper - Jesper - der kan lobe
meget sterkt. Modellen synker helt ned
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Som det ses pa modelhylden, har Stig flere projekter undervejs. Maske forteeller han en dag om

den A-10. der haenger overst.

over jorden efter kastet. For det meste
stiger den sa. men det haender da ogsé, at
modellen ender pa greaesset igen.

Selve flyvningen er en sand oplevelse
for mig hver gang, idet jeg bliver mere

Ekstra-nummer

bekendt med modellen, samtidig med at
motoren kgrer bedre og bedre. Jeg tror
helt sikkert, at Minifan Il vil give mig
mange gode oplevelser endnu, hvis den
da overlever de sidste par steevner i ar.

Med denne lille Ekstra 300 bygget og ejet af Gunner Frandsen efter en tegning i Mo-
del Airplane News imponerede Kim Frandsen fra Haderslev RC-Klub undertegnede
- og sikkert ogsd mange andre tilskuere ved Scandinavian Historie Flights show i
Tirstrup. Blandt de mange mangvrer, Kim fik modellen til at udfgre, var en stor fuld-

cirkel, hvor modellen rullede uafbrudt.

Kim sa forgvrigt gerne, at flere fik mulighed for at flyve med den lille kunstflyv-
ningsmodel, sa vi praver at fa tilladelse til at distribuere tegningerne til modellen

gennem RC-Unionens tegningsservice.

PNM



Laeserbrev

Noget om nytarslgfter og
skeermydsler

Selv om jeg har trukket mig tilbage som
aktiv modelflyver, er jeg da stadig ivrig
leeser af Modelflyve Nyt. Stevet fra tu-
sindvis af balsaplader og lister har sik-
kert inficeret bade sjel og legeme for re-
sten af livet.

Under lasningen af disse udmarkede
tidsskrifter er det da heller ikke undgaet
min opmarksomhed, at Erik Sgrensen i
sit referat fra Nordjysk Mesterskab i 2-
meter klassen 1994 lover, at skeer-
mydslerne fra NM 1993 aldrig vil genta-
ge sig.

Det var et nytarslgfte afformat...

Det var et dbenlyst brud pa 2-meter klas-
sens regler, der startede de omtalte skeer-
mydsler i 1993; men at denne uenighed
skulle resultere i det meget lave delta-
gerantal i 1994, tror jeg ikke pd. Erik
Sarensen skal nok finde arsagen til dette
et andet sted.

Som en af aktgrerne fra dette drama i
1993 faler jeg. at laeserne har krav pa at
kende forlgbet for at kunne tage stilling -
derfor dette tilbageblik.

Hjgrring Modelflyveklub havde i ind-
bydelsen i Modelflyve Nyt skrevet, at vi
for fremtiden onskede reglerne over-
holdt. og for at ingen skulle veere i tvivl,
blev dette ogsa pointeret ved briefingen.
Arsagen til dette 6nske var, at vi syntes,
reglerne efterhanden blev efterlevet lidt
for lemfeldigt.

Trods disse advarsler gik det alligevel
galt. Konkurrencen var ellers forlgbet
uden problemer indtil lgrdagens sidste
landing. 20 piloter var vidne til, at mo-
dellen blev fjernet fra landingsstedet, for
der var malt, og der var da heller ingen
uenighed om, at reglerne var overtradt -
det var nu altsd ogsa sveert at benzgte.
Da straffen for denne forseelse skulle
eksekveres, kom problemerne. S er det,
at almindelige fornuftige mennesker ma
tage sig til hovedet. Reglen, som blev
overtradt, er helt klar i sin formulering,
og det er straffen derfor ogsa; men alli-
gevel kom sindene i kog.

En af deltagerne, en garvet pilot, som
bade flyver F3F, F3B og 2-meter,
heevdede, at han troede, at vort gnske
om, at reglerne skulle overholdes, var en
joke. S& lille var respekten efterhanden
blevet for 2-meter klassens regelsat...

Jeg tror stadig pa. at konkurrence
bringer det bedste frem i det. man produ-
cerer, men konkurrencens bagside er
desveerre, at den i nogle tilfelde ogsa
bringer det veerste frem i mennesket.

Erik Sgrensen var ikke selv til stede
ved det omtalte drama, men han fik en
skriftlig redegarelse ugen efter.

Erik Sgrensen skulle nok i sit referat
have skrevet, at skermydslerne fra NM
93 aldrig ville blive gentaget, men at for-
udsetningen selvfglgelig var, at delta-
gerne ville overholde reglerne. Formar
Erik Sgrensen at hgjne moralen, og det
skulle man jo gerne som formand for
SSG, far han ingen problemer; hvis ikke,
sa er muligheden for, at det gar som i
1993 stor.

Jeg synes, at vi gjorde et godt og vel-
ment forsgg, som abenbart ikke faldt i
god jord hos nogle. Hvis det ikke lykkes
for Erik Sgrensen at forklare deltagerne i
konkurrencen, at reglerne skal overhol-
des, ikke 99 men 100 procent, sa stal-
sveeveflyverne med et troveerdighedspro-
blem, som nar langt uden for 2-meter
klassens raekker. Kan man ikke fa delta-
gerne i de store konkurrencer til at over-
holde reglerne, kunne nogle jo fa den
mistanke, at reglerne for erhvervelse af
mange diplomer ogsa blev overtradt - og
hvad er det hele sa veerd.

Min filosofi har altid veeret, at hvis
noget overhovedet er veerd at beskeftige
sig med, er det ogsa veerd at tage alvor-
ligt.

Hvis man kun kan have det rart og af-
slappet ved 2-meter konkurrencer pa be-
kostning af, at reglerne bliver brudt, sa
har disse konkurrencer ingen veerdi.

En tilfgjelse til 2-meter reglerne kun-
ne maske afhjelpe et af problemerne,
nemlig at i tilfeelde af pointlighed er det
piloten med de bedste landinger, som er
vinder - ikke at forveksle med de fleste
landingspoint, men de landinger, der lig-
ger nermest strippen. Det kunne fa de
fleste til at male under alle omstendig-
heder.

Si vis pacem, para bellGm.

Med venlig hilsen
Barge Mortensen

Svar til Bgrge Martensen

Kere Bgrge - det er rart at hgre, at der
stadigveek er liv i dig. At du stadigveek
leeser Modelflyve Nyt, tyder jo ogsa pa,
at du ikke helt har glemt modelflyvnin-
gen - og heller ikke skaermydslerne fra
Nordjysk Mesterskab i 2-meter klassen
1993. Du var jo selv den ene af aktarer-
ne i omtalte »sag«, sa derfor reagerer du
jo nok ogsa, som du ger. Mit store gnske
i dén retning er dog, at vi alle hurtigst
muligt bgr glemme w»sagen« og se at
komme videre. Jeg skulle muligvis ikke
have afgivet det omtalte lgfte (se ref.
Nordjysk Mesterskab i 2-meter 1994),
og havde jeg pa forhand kendt din reak-
tion pa dette, havde jeg sikkert ikke gjort
det.

Du skriver, at du ikke finder det sand-
synligt, at det beskedne antal deltagere
har noget med »sagen« at gere; men det
var lige netop dette, der fik mig til at af-
give lgftet. Uden at komme ind pa navne
kan jeg oplyse, at der var deltagere fra

Nordjysk Mesterskab i 1993, der pa
spergsmalet om man var interesserede i
at deltage i NM i 1994, bemarkede, at
»det cirkus ville man ikke rejse efter«.
Dette svar kan man jo ikke sige noget til,
og det beviser maske ogsd, at moralen
slet ikke er s lav, som du antyder. Efter
at have deltaget i flere 2-meter konkur-
rencer over hele landet mener jeg ikke,
at 2-meter piloterne har et generelt pro-
blem med moralen. Der vil altid veere
nogle enkelte, der teenker og mener an-
derledes; men jeg synes ikke, at disse
skal have lov til at blive hgrt af andre
end sig selv. At du netop var sa uheldig
at skulle dgmme i denne »sag« - og fik
halvdelen af forsamlingen pa nakken - er
jo beklageligt, men som stevneleder var
det din opgave at skare igennem - hérdt
og kontant uden hensyn til, hvad der bli-
ver sagt og gjort. De til enhver tid geel-
dende regler skal overholdes, ellers er
der, som du selv skriver, ingen retfer-
dighed til, og hvem gider sa vaere med til
2-meter konkurrencerne? Nar piloterne
ikke selv kan finde ud af reglerne, er det
op til steevnelederen at treeffe en afgarel-
se pa baggrund af sin erfaring og kend-
skab til samme regler, og alene hans af-
garelse er geldende. Dette hersker der
ingen tvivl om. Er piloten ikke tilfreds
med afggrelsen, er han velkommen til at
indgive skriftlig protest mod betaling af
gebyr senest 30 minutter efter konkur-
rencens afslutning, men far preemieover-
reekkelsen. Kan man stadig ikke afgare
fortolkningen af reglerne, bliver det som
sidste instans styringsgruppen, der treef-
fer afggrelse i sagen.

S4 meget om reglerne og deres for-
tolkning. Hvad der er gjort, kan ikke la-
des ugjort; det ma vi acceptere - men
skal vi sa ikke se at komme videre? For-
ude venter derjo mange 2-meter konkur-
rencer, og vi glaeder os alle til at komme
i gang efter en klam og kold vinter.

Jeg héber naturligvis, at dit leeserbrev
har givet stof til eftertanke hos laeserne,
og jeg vil stadigveek love, at alle, der har
planer om at deltage i Nordjysk Mester-
skab i 2-meter 1995, vil fa en positiv op-
levelse. Det eneste, vi ikke kan garantere
for, er vejret.

Med disse linier vil jeg afslutte mit
svar og samtidig opfordre alle til at kom-
me ud og fa luft under vingerne.

Venlig hilsen
Erik G. Sgrensen

PS

For en sikkerheds skyld er reglerne bragt
i her bladet, hvorfra de kan Kklippes
ud/kopieres. Der er ogsa en lille fortolk-
ning af de »svaere« passager. Mange har
gennem tiden udtrykt gnske herom - si
her er de igen.

(Du kan finde dem under »Orientering
fra Sveeveflyvningsgruppen« pa side 49
-red.)
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| korthed

Slam i motoren?

Det er nok ogsa sket for dig, at du har
haft en motor liggende sa lange, eller at
du har brugt den sd meget, at den pa det
neermeste er groet sammen.

Det er nasten hablegst at fa det
brune/sorte tjeerestads af; isser kuglele-
jerne er stride.

Her er den endelige fidus: Brug nogle
spiseskefulde maskinopvaskemiddel
(blaes pa reklamerne, fabrikatet er under-
ordnet) i ca. 'h liter lunkent vand.

Leeg de sorte dele i badet et gjeblik,
og skrub sé delene med en gammel tand-
barste. Voila, skidtet Igsner sig faktisk.

ADVARSEL: Oplgsningen er sterkt
&tsende; hvor meget afhaenger af fabri-
kat og mangde. Sa brug ALTID gummi-
handsker, og veer varsom med at strinte,
hold iser gjnene pa afstand.

Forresten: efterlad ikke delene i badet
i lengere tid. Isser aluminium etses hur-
tigt - glem dit krumtaphus natten over,
og det kan kun bruges til at pilke torsk
med. JBR.

Amerikaneri!!

Det amerikanske firma PROCTOR, der
er kendt for at producere nogle meget
flotte skalabyggeset, har indstillet frem-
stillingen af byggesat til modellerne Al-
batros DVa 1:4 og Curtiss Jenny 1:6.
Arsagen til dette er, at konstrukteren
Ralph Beck har trukket sin tilladelse til
fremstillingen tilbage af frygt for at skul-
le betale erstatninger til evt. tilskade-
komne ved uheld med hans konstruktio-
ner. PNM

Irvine 40 RLS Stunt

Irvine, der herhjemme mest er kendt for
deres speed-motorer, laver adskillige an-
dre typer. bl.a. en topmoderne kunstflyv-
ningsmotor. Motoren er blevet testet i
Stunt News, hvor den pa det nzrmeste
blev skamrost.

Den er designet til pipe-stunt og (ci-
tat) »har alle de rigtige mal, de rigtige
steder. Med denne motor undgér du alle
de problemer, der har faet mange til at
droppe effektpotte-forsynede stuntmoto-
rer«.

Testflyet var ingen sylfide: 160 cm
speendvidde og veegt 1850 gram, s& mo-
torens ydeevne ma veere i orden.

Nogle nggletal: 10.600 omdr./min pa
jorden med 11 1/4 x 4” propel: fart i luf-
ten: 5,5 sek.Jomgang pa 21 meter line:
forbrug: 120 ccm 80/20 braendstof.

Motoren er nzppe lagervare i Dan-
mark, s er du interesseret, ma du kon-
takte en Irvine-forhandler, der kan skaffe
mere om priser og leveringstider.
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Ny klub

Orientering Sa byder vi igen velkommen til en ny kiub:
fra Lagster Modelflyveklub
. Erik Andersen, Hvedemarken 36, 9670 Lag-
RC-unionen ster. TIf. 98 67 21 41.

A-certifikater

1241 Peter Ole Schou, Brande Mfk.
1242 Lasse Vingtoft, Brande Mfk.
1243 Claus Christensen, NRC.

Officiel steevnekalender 1995

Kunstflyvning

22.-23.

6.-7.

27.-28.

17.-18.

1-2.

4.-6.

april
maj
maj
juni
juli

august

26. aug. - 3. sept.

16.-17.

september

Helikopter

26.-217.
29.-30.

24.-25.

19.-20.
14.-15.

marts
april

juni
august
oktober

El Flvvning

29.
24.
26.
9.-10.

Skala
22.
23.
30.

6.

11

16.-19.
2-3

9.-16.

april

juni
august

september

april
april

april
maj
juni

august
september

september

Sveeveflyvning

19.

4,

marts

april

Steevne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min. delt.antal

Dommerkursus, Sted: Se under indbydelser. Rene Andersen, tIf. 98 33 60
08

Falcon Cup. Falcon. Ejner Hjort. tIf. 75 53 80 48. Der flyves: A-B-C og
X. Udtagelse: EM 1996.

JM, Sonderbors. Peer Hinrichsen. tIf. 74 43 12 60. Der flyves: A-B-C og
X. Udtagelse: EM 1996.

SM. Vestsjeellands RC klub. Henrik Clausen, tIf. 53 60 73 14. Der flyves:
A-B-C og X. Udtagelse: EM 1996.

DM, Dronninglund. Niels Chr. Nielsen, tIf. 98 25 98 03. Der flyves: A-B-
C og X. Udtagelse: EM 1996.

NM, i Finland. Flemming Schleimann, tlIf. 45 87 04 35.

VM, iJapan. Anders Rasmussen, tIf. 74 65 32 23. Der flyves: A.

NFK Cup, NFK. Finn Lerager, tlIf. 42 27 86 06. Der flyves A-B-C og X.
Udtagelse: EM 1996.

Minimums deltagerantal er 3 for klasserne A.B.C og 2 for klasse X.

Dommerkursus. Det er kun en af dagene. Arne Jensen, tIf. 62 66 10 77.
Jydsk Mesterskab, Haderslev Modelflyveklub. Sidste udtagelse til VM
1995.

Fyns Mesterskab, OMF. eller Egeskov. 1. udtagelse til EM 1996.
Sjeellands Mesterskab, NFK. 2. udtagelse til EM 1996.

Danmarks Mesterskab, OMF. eller Egeskov. 3. udtagelse til EM 1996.

Thy Pop, Thy RC. Kjeld @rum Jensen, tIf. 97 93 72 16

Viborg Pop, Viborg Radiostyringsklub. Ole Jgrgensen, tif. 86 61 52 18.
NFK Pop, NFK. Rene Madsen, tIf. 48 71 33 62.

Frederikshavn Pop, Frederikshavn Modelflvveklub. Jan Abel, tIf. 98 43
48 72.

Skalaseminar. Center Mobilium Billund. Leif Poulsen, tIf. 75 65 17 71.
Udtagelsesstevne. @stjysk Model Flyveklub. Leif Poulsen, tIf. 75 65 17
71. Udtagelse til NM. i Goteborg i 1995. Udtagelse til EM, i Polen 1995.
Dommerseminar. Dansk Flyhistorisk Forening. Benny Juhlin, tIf. 31 60
29 37.

DM i Populerskala. Egeskov. Reservedag sgndag den 7. maj. Arne Niel-
sen. tIf. 62 20 26 62. Udtagelse til Barkeby, Sverige. Startgebyr kr. 100,-.
Skalatreef. Vestfyns Modelflyveklub. Bent Halvorsen, tif. 64 43 24 77.
NM i FAC og Stormodel, Aeroklubben Modeli, Gateborg, Sverige.

DM i FAC og Stormodel, Brande Modelflyveklub. Reservedage lgrdag
den 9. og sgndag den 10. september. Bjarne Christoffersen, tif. 97 18 11
50. Udtaselse til VM 1996. Minimum 3 deltagere pr. klasse. Start gebyr
kr. 120.-I

EM i F4C og Stormodel. Teblin Air Force Base, Polen.

Expert Cup F3F, NFK. Finn Gude, tIf. 31 62 48 12. Udtagelse til NM
1996 og Viking Race 1996.
NFK Open F3F, NFK. Finn Gude, tIf. 31 62 48 12. Udtagelse til NM
1996 og Viking Race 1996.



15. april

22. april

30. april

30. april

7. maj

14. maj

21. maj

21. maj

28. maj

10. juni

18 juni

5.-6.  august

13. august
19.-20. august.
2.-3.  september
10. september
10. september
24. september
30. sept. - 1 okt.

Paskeskreent F3F, Thy RC. Jargen Larsen, tIf. 97 93 62 61. Udtagelse til
NM 1996 og Viking Race 1996.

Als Cup F3B, Sgnderborg Modelflyveklub. Jan Hansen, tIf. 74 42 14 75.
Udtagelse til NM 1996 og EM 1996 samt VM 1997.

Sjeellands Cup 2m.. Holbak Modelflyveklub. Stig Christensen, tif. 53 43
7741.

JM F3B Hgjstart, Brabrand Modelflyveklub. Torben Rasmussen, tIf. 86
68 83 67. Udtagelse til NM 1996 og EM 1996 samt VM 1997.

JM Skrent F3F, Thy RC. Knud Hebsgard, tIf. 97 92 02 93. Udtagelse til
NM 1996 og Viking Race 1996.

2m. Postkonkurrence, S.M.S.K. + International postkonkurrence.
Reservedag. Finn Dahl Hansen, tIf. 42 52 28 34. International 2m. post.
Steen Hgj Rasmussen, tif. 42 45 17 44.

Midtjysk Mesterskab 2m. Modelflyveklubben Gudend. Per Johansen, tif.
86 40 37 34.

Sjeellands Cup 2m, S.M.S.K. Finn Dahl Hansen, tIf. 42 52 28 34.

SM Hgjstart F3B, NFK. Rene Madsen, tIf. 48 71 33 62. Udtagelse til NM
1996 og EM 1996 samt VM 1997.

Sjeellands Cup 2m. Vordingborg Modelflyveklub. Jens Frederiksen, tIf.
53 79 94 43.

Nordjysk Mesterskab 2m. Hjgrring Modelflyveklub. Erik G. Sgrensen,
tlf. 98 96 52 92.

BMC Open F3B, Brabrand Modelflyveklub. John Rasmussen, tlf. 86 54
23 00. Udtagelse til NM 1996 og EM 1996 samt VM 1997.

DM 2m. Vordingborg Modelflyveklub. Jens Frederiksen, tIf. 53 79 94 43.
DM Hgijstart F3B, Sgnderborg Modelflyveklub. Jan Hansen, tIf. 74 42 14
75. Udtagelse til NM 1996 og EM 1996 samt VM 1997.

SM Skraent F3F, NFK. Finn Gude, tIf. 31 62 48 12. Udtagelse til NM
1996 og Viking Race 1996.

Sjeellands Cup 2m. Falken Modelflyveklub. Poul Maller, tif. 55 54 65 53.
Sjeellands Cup 2m. Borup Modelflyvere. Jens Peter Jensen, tIf. 53 62 64
74

DM Skrent F3F. NFK. Finn Gude, tIf. 31 62 48 12. Udtagelse til NM
1996 og Viking Race 1996.

Internationale F3B og F3F stzevner

25.-28.
3.-5.
1-2.
22.-30.

25.-27.
22.-24.

maj
juni
juli
juli

august
september

NM F3F. Forus Modelflyklub, Jeren Norge. Espen Torp, Eventyrveien
14 b. 4300 Sandnes. Norge. tIf. +47 51 63 26 90.

Orebro Open F3B. Sverige. Anders Gustavsson, Mandelsvagen 5, 703 74
Orebro. TIf. -46 19 20 17 35.

15th Summer Soaring Criterium F3B. Belgien. Richard Awouters. rue
Forsvache 31. 4460 Grace-Hollosne. tIf. -32 41 33 6 94.

FAI VM F3B. Rumanien.

Nordisk Mesterskab F3B.

Oktoberfestpokalfliegen F3B. Ralf Decker. Fastlinger Ring 247. 85716
Unterschliessheim.

Der er endnu ikke faste datoer pa fglgende internationale steevner: Kassel og Viking Face.
Uofficielt NM F3J holdes separat i Norge, ultimo august.

@vrige arrangementer

20.

20.-21.
20.-21.

maj Elektroflyvetraef, Skovlunde Flyveplads, EFK-87, Jan Gybel Jensen, 44
44 22 80
maj Hobbyflyvertref, RC-Klub Happy Landing, Preben Baier, 98 56 63 19
maj Svaveflyvearrangement, Holstebro. H. L. D. Christensen, 86 43 46 78
maj Landsmodelflyvedag, Zero, Vagn Petersen, 54 60 27 06
maj Sveeveflyvedag for Flyslaeb, Falken, Poul Mgller, 55 54 65 53
. maj Heli-Fly-In, Filskov, Benthe Nielsen, 75 88 54 54
maj Kammeratskabstreef, Zero, Vagn Petersen, 54 60 27 06
maj Luftshovv, Brgnderslev, Henning Frandsen, 98 82 12 90
juni 60 ars jubileeumsstaevne, Odense Mfk., Stephan Wiese, 64 87 17 09
. juni Hobbyflyve Traef, KFK, Jens Korsbak Jensen, 43 40 40 39
juni 10 ars Jubileeums-arrangement, Haslev Mfk., Anders Andersen, 56 31 40
99
. juni Stormodel Tref, Brande, Bjarne Christophersen, 97 18 11 50
. juni Midtjysk Warbird Treef, MMF, Herning, Kim Ggtche Christensen, 97 10
26 35
. juni Jubileeumssteevne, Gudend, Per Nymark, 86 41 50 52
. juni Kammeratskabstraef, Haderslev RC, Carl Callsen, 74 62 49 14
. juni Fly for Fun, Fredericia, Torben Enemark, 75 95 42 98
juli Sommerlejr, Skagen. Svend Hjermitslev, 98 44 35 02
juli Modelflyvetreef pd Egeskov, Hans Jgrgen Kristensen, 74 52 62 85, Hans
Andersen, 65 90 39 70
august Molbo-Tref, Mf. Aarhus, Kurt Hammersholt Petersen, 86 29 40 71 (af-
ten), 86 11 64 00 (dag)
-13. august Jet-Treef, Lindtorp Flyveplads, Arvid Jensen, 54 85 96 95
august Vario Cup, Filskov. Benthe Nielsen, 75 88 54 54
august Hobbytraef, Vestfyns Mfk., Bent Halvorsen, 64 43 24 77

september Nabotreef, Gudend, Per Nymark, 86 41 50 52

.RC-unionen.

RC-unionen er den danske landsorganisati-
on for modelflyvning med radiostyrede mo-
deller. Arskontingent er kr. 310,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt arskontingent. Indmeldelsesgebyr er
25,-. Medlemmer, som indmeldes i aret sid-
ste halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgh refunderet i naste ars kontingentop-
kraevning.

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., formand.
TIf. + Fax: 53 42 71 40.
Avrild Larsen. Mf. Arhus, nastformand,
Jorgen Holsge, KFK.
Jorgen Kaae Hansen, Mf. Arhus.
Erik Nymark. Arrow Toftlund Mtk.
Steen Hgj Rasmussen. SMSK.
Jens Larsen, @stjysk Mfk.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20, 2600 Glostrup
tif. 42 45 17 44
Styringssgrupper:
Kunstflyvning:
Anders Rasmussen
Kongevej 35, 6300 Grasten,
tif. 74 65 32 23

Sveaevemodeller:
Torben Rasmussen
Marveenget 40, 8850 Bjerringbro
tlf. 86 68 83 67

Skalamodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38. 8723 Lasning,
tif. 7565 17 71

Helikoptermodeller:
Ame Jensen
Langgade 42. Espe. 5750 Ringe
tlf. 62 66 10 77

El-modeller:
Erik Dahl Christensen
Barglumvej 2, 8240 Risskov
tif. 86 21 70 25

Hobbyudvalget:
Torben Maller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense S@
tlf. 66 1558 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Herrestedgade 11, 6520 Toftlund
tIf. 74 83 06 83

Frekvenskonsulcnt:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune, 4000 Roskilde
tlf. 42 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jembanevej 4, 4262 Sandved
tlf. 53 75 67 02
TIf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tlf. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
TIf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lerdag og sendag LUKKET
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Send dit stof

det rigtige sted hen.

Alt, hvad der gnskes bragt her under uni-
ons-stoffet (orienteringer fra styringsgrupper-
ne, indbydelser m.v.), skal sendes til RC-uni-
onens sekretariat.

Orientering
fra
Sveeveflyvningsgruppen

| den seneste tid har der veeret en del
snak om en yderligere sveeveflyveklasse,
der skal byde pé lidt mere udfordring
end den nuveerende 2M Kklasse uden at
vaere sd avanceret og kraevende som
F3B.

Denne snak har vi i styringsgruppen
selvfolgeligt ikke overhgrt, og vi har
derfor ogsa gjort os nogle tanker om-
kring, hvorledes en sédan klasse skulle
se ud. Skal man ligesom kunstflyverne
lave en B- og/eller en C-klasse med ud-
gangspunkt i F3B reglerne, eller skal
man lave en let tilgeengelig klasse med
udgangspunkt i 2M-regleme. eller skal
man velge at satse pa den internationalt
anerkendte F3J termikflyvningsklasse.

Flele diskussionen bunder selvfglgelig
i, at der er et stort gab mellem de krav,
der stilles, og de fly, der anvendes for at
veere med i toppen af de to klasser.

2M Kklassen er en ren termikklasse,
hvor man for en relativt beskeden inve-
stering i udstyr har muligheden for at
konkurrere pa lige vilkar med andre lige-
sindede og dermed smage pé det salt,
konkurrencemomentet kan give til vores
dejlige falles hobby.

Relevant pynt

Ogsa referater af arrangementer skal sen-
des til sekretariatet.

Det sparer tid og arbejde, og det sparer
porto, nar det gér direkte til det rigtige sted.
Og risikoen for, at det kommer for sent til
naeste nummer bliver mindre.

Klassens egentlige begransning er, at
der kun kan anvendes sma og relativt
lette modeller. Modellerne er meget vel-
flyvende og lette at flyve, nar vinden er
svag, men nar det, som det altid ger her i
landet, bleeser en halv pelikan, bliver det
vanskeligt at gere meget andet end at
parkere modellen over startstedet eller
evt. lidt til hgjre eller venstre for og her
ligge og vente pa, at hgjden bliver pas-
sende til en landingsrunde i turbolent
luft. Det, der mangler i den situation, er
en model med et bedre glidetal, et brede-
re hastighedsomrade og sterre ma-
ngvredygtighed, hvilket giver mulighed
for at afsege et sterre omrade for termik
og dermed forgge chancen for at opna
den gnskede flyvetid og samtidig mulig-
hed for at foretage en kontrolleret lan-
ding i turbolent luft.

En sadan model vil veere storre. tun-
gere og have kreengeror.

| den anden groft har vi sd F3B. der er
en allround klasse, hvor der leegges me-
get veegt pd modellernes glidetal og
hgjhastighedsegenskaber, og hvor ter-
mikegenskaberne kun lige skal veere til-
streekkelige til at gennemfare termik-
flyvningen. Det viser sig dog ofte at
veere muligt at udnytte modellernes gode
glidetal til at finde termikken og dermed
opna den fulde termiktid.

Nar vi her i landet taler om F3B, taler
vi egentlig om 2 regelsat: det internatio-
nale og det danske. Kravene i det inter-
nationale regelszt er store, svel hvad

Denne flotte mini Tore Poulsen Spitfire pynter Kim Frandsens Modelkasse, nar han
drager ud i landet for at deltage ved staevner og opvisninger.

Modellen begyndte sin karriere som legetgj i Kims barndom og er nu kommet til
fornyet veerdighed, nar den med snurrende propel »flyver« rundt pa landevejene.
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PNM

angar materiel som mandskab, idet pilo-
ten har brug for 4 hjelpere samt min. 2
hgj startsspil for at kunne gennemfgre en
flyvning. Derudover er der brug for 12
officials for at gennemfgre en distance-
opgave for 4 piloter. Det er derfor savel
for den enkelte pilot som for konkurren-
cearranggren en stor mundfuld. Vi har
derfor i de danske regler strgget distan-
ceopgaven og lavet andre simplificerin-
ger af reglerne, sdledes at konkurren-
cearranggren stiller 1-2 hgjstartsspil
(SSG’s) til radighed for deltagerne, og
deltageren kan klare sig med 1
hjelper/tidtager. At deltage i danske F3B
konkurrencer er derfor ikke sd uover-
kommeligt, som rygterne siger!!!!

Det, vi mener der mangler i Danmark,
er en Kklasse for modeller med styring pé
4 funktioner; hgjderor, sideror, kraenge-
ror samt luftbremser. En klasse for mo-
deller, der kan yde noget, ogsé nar det
blaeser lidt. Jeg forestiller mig en model
pa i underkanten af 3 m med de 4 styre-
funktioner og en planbelastning pd om-
kring 35-40 g/dm2. Egnede profiler kun-
ne vere RG15. Eppler 205. -211, -212,
SD2083 eller lignende. En oplagt model
ville veere en Multiplex Flamingo Con-
test.

Klassen skal veere en videreudvikling
af 2M-klassen og et oplagt skridt henimod
F3B, F3F eller de flotte stormodeller.

Regler:

Opgave A: Termikflyvning 6 min. efter-
fulgt af preecisionslanding efter punkt.
Points: 1point pr. sek. flyvetid op til 360
sek., derefter nedtalling.

Landing 0,5 m 100points
5-10 m 75points
10-15m 50points
15-m Opoints

Opgave B: Distanceflyvning 8 ben in-
denfor 3 min. pa 150 m bane (F3B).
Points: 50 points pr. gennemfgrt ben.

Startmetode:

Forelgbig i princippet fri

1. Gummitov - 150 m line + 30 m gum-
mi - fri treek

2. Lgbeline -175 m line

3. El-spil - 200 m til omlgber

Arranggren skal stille egnet hgjstarts-

middel til radighed.

Uofficielt Nordisk
Mesterskab i F3J

Styringsgruppen har hgrt rygter om, at
der vil blive afholdt et uofficielt Nordisk
Mesterskab i F3J i Norge i slutningen af
august!

Til stevnet kan tilmeldes hold & 3 pi-
loter, og der flyves efter de internationa-
le F3J regler.

Elvis der er nogen, der har interesse i
at deltage i noget sadant, er | meget vel-
komne til at kontakte styringsgruppen,
der gerne vil formidle kontakt og hjelpe
efter bedste evne.



P& given foranledning er vi blevet opfordret
til at bringe

Regler for
2-meter konkurrencer

Nedenstédende regler er udarbejdet af SSG.
og er geeldende ved enhver 2-meter konkur-
rence.

SI Modellen.

Modellens maksimale spzndvidde ma ikke
overstige 2 meter projiceret. Modellen ma
kun veere udstyret med 2 senoer. som kan
anvendes frit efter pilotens onske. Der ma
ikke modtages signaler fra modellen. Model-
len skal overholde RC unionens regler.

§2 Start.

Starten skal forega pa det/de af steevneledel-
sen anviste starttove, som skal besta af: max.
30 meter gummi, 120 meter line + skeerm og
30 cm. forfang. Det maksimale treek ma ikke
overstige 6 kg.

Startforsgg: Piloten har 2 minutter til start,
fra det gjeblik modellen er Klar til at blive ka-
stet. Omstart gives kun, hvis starttovet har
veeret defekt, eller hvis stevnelederen sken-
ner, at man er blevet generet i sit startforsgg,
enten af linekryds eller forbipasserende mo-
del.

§3 Flyvning.

Der flyves 5 starter pr. runde, eller mindre
hvis stevnelederen skenner, at vejret eller
steevnets afvikling berettiger hertil. De 5 star-
ter pr. runde flyves i reekkefelge: 3-4-5-O-7
minutter. Der gives 1 point pr. sekund. Nar
man har naet den enkelte flyvnings maksi-
mum, traekkes 1 point fra pr. sekund. Flyver
man mere end 30 sekunder over maksimum,
mister man retten til landingspoint. Fl- er
man mere end 60 sekunder over maksimum,
mister man retten til point i hele den flyvning.

84 Landing.
Landing skal forega pa en lang strip, og der
gives point efter falgende tabel:
0 - 50 cm= 150 point
51 - 100 cm = 135 point
101 - 150 cm = 120 point
151- 200 cm = 105 point

201 -250 cm = 90 point
251 - 300 cm = 75 point
301 - 350 cm = 60 point
351 - 400 cm = 45 point
401 - 450 cm = 30 point
451 -500 cm = 15 point

Der males fra flyets nase og til midten af
landingsstrippen. Der kan lande flere model-
ler pd samme strip samtidig. Landingen ken-
des ugyldig og tilleegges verdien 0 point
hvis:

A: Modellen lander pa ryggen, star i jorden
(spydlanding), eller hvis piloten flytter mo-
dellen, inden der er foretaget maling.

B: Der frigares dele fra modellen fra start og
til modellen ligger stille pajorden.

C: Modellen bergrer personer eller genstan-
de, som kan have indflydelse pa landingsfor-
lgbet.

Man mister ligeledes retten til point i hele
den flyvning, hvis modellen lander uden fol-
den af stevneledelsen afsatte flyveplads.

85 Tidtagning.

Tidtagningen starter, nar modellen udlgses
fra starttovet, og stopper nar modellen farste
gang bergrer jorden. Tiden males i hele se-
kunder.

86 Generelt.

Man kan kun deltage, hvis man er medlem af
RC unionen. Modellen skal pa hgjre vinge
veere forsynet med deltagerens RC nummer.
Der ma kun skiftes model, hvis den model
man er startet med, ikke leengere er flyvedyg-
tig.

Ved konstant vind over 8 m/sek aflyses kon-
kurrencen.

Der kan indgives protest mod gebyr kr. 50,-.
Protester skal veere skriftlige, og indleveres
til steevneledelsen senest 30 min. efter kon-
kurrencens afslutning, men fgr preemieover-
reekkelsen. Gebyret tilbagebetales kun. hvis
protesten tages til folge.

Ved strid angaende fortolkning af reglerne, er
SSG (sveeveflyvegruppen) hgjeste instans.
SSG skal kun behandle sager, der skriftligt er
rapporteret senest 15 dage efter konkurren-
cens afholdelse.

Protester, stevnets afvikling, tvivls- og sik-
kerhedsspgrgsmal hgrer alene under stevne-
ledelsens ansvar.

Addendum:
Efterfalgende er en kort vejledning, samt for-
tolkning til ovenstéende regler.

Far enhver konkurrence, skal der afholdes en
kort briefing. Denne briefing ber indeholde
en vejledning til piloterne vedr. konkurren-
cens forlgh, samt andre praktiske oplysnin-
ger. Men der bgr ogsa veere en kort gennem-
gang af reglerne. Der skal iser ggres op-
maerksom pa falgende:

§2 Start:

Det indskeerpes over for piloterne, at der ikke
spildes ungdig tid til starten. Reglerne siger
at der max. ma ga 2 minutter til modellen
startes efter den er klar til at blive startet.
d.v.s. nar den holdes med treek i staraovet.
Det er en selvfglge at startreekkefolgen uop-
rettelig holdes, kun med accept fra stevnele-
deren kan reekkefglgen brvdes (i tilfeelde af
reparationer, udelandinger m.v.) Hvis man er
blevet forhindret i sit startforsgg, kan man
kun fa en omstart efter acceptfra stevnele-
deren. Ulovlige omstarter giver ingen point.

84 Landing:

Det er meget vigtigt at alle piloter er klar
over hvad der menes med begrebetflyveplad-
sen, idet en landing uden for dette omrade,
medfgrer at flyvningen tilleegges veerdien 0
point. Af sikkerhedsmassige arsager, er det
ogsé en god ide at oplyse om de omréader der
ikke ma overflyves (parkeringsplads, publi-
kums plads m.v.)

Det er ligeledes vigtigt at ggre opmarksom
pé reglen om at piloten ikke maflytte model-
len, inden der erforetaget maling. Piloten ma
altsd nok bergre modellen, f.eks. for at den
ikke skal tippe over pa ryggen i et vindstad,
men han ma ikke flytte den fer tidtageren har
malt afstanden, uanset at denne kun er nogle
facm.

85 Tidtagning:

Det er af stor vigtighed, at tidtagerne er klar
over at tiden skal sattes igang hvis modellen
hopper af tovet i hgjstarten, idet tiden er geel-
dende uanset hvornar modellen forlader to-
vet. Ligeledes skal tidtageren veere klar over
at han skal stoppe tidenfgrste gang modellen
rarerjorden Det er altsa lovligt at foretage en
touch and go, for at stoppe tiden.

Erik G. Sgrensen
SSGformand

Orientering
fra
Skalagruppen

Husk at tilmelde dig til skalaseminar i Bil-
lund den 22. april. Siden sidste nr. af MFN
har ogsa Henrik Sommer fra Pitch meldt sig
som hjelper og forteller til skalaseminaret i
Billund.

Indbydelse til NM og EM

S& har vi endelig modtaget indbydelse til EM
i FAC og Stormodel i Teblin, Polen. Samtidig
modtog vi ogsa indbydelse til Nordisk Me-
sterskab, Ggteborg i de samme klasser.

Da der ikke har veret afholdt DM i 1994,
har vi i gjeblikket ikke noget landshold. Det-
te vil vi hurtigst muligt rade bod pa, saledes
at vi far mulighed for at deltage bade i EM
og NM. Landsholdet vil blive udtaget under
et udtagelsessteevne, som afholdes hos
@stjysk Model Flyveklub, Horsens den 23.
april. Se i gvrigt steevnekalender, samt indby-
delse andet steds i bladet.

Stor pokal og
store praemier til DM
| Populeerskala

Til DM Popularskala den 6. maj, som afhol-
des pd Egeskov. F\n har vi faet sponseret
bade en stor pokal (sponsor AVIONIC) samt
preemie - stort byggesat af en Extra 300
(sponsor Pitch). Og som noget nyt vil vi lave
en lodtrekning omkring hovedpraemien
blandt alle deltagerne i DM for Populzrska-
la. Vi haber dermed at kunne fa lidt flere til
at deltage.

Af hensyn til planlegningen for naste ar
sa forventer jeg, at DM i Populerskala fra
1996 afholdes samme tid og sted som FAC
og Stormodel, og d.v.s. i august maned.

Dommeraspiranter sgges!

Vi mangler dommere til skalagruppen - kun-
ne du tenke dig at veere med til at gge inter-
essen for skala-sporten herhjemme eller teen-
ke dig at lere mere om, hvordan en dommer
vurderer et skalafly/skalaflyvning, eller er du
bare interesseret, sd har du mulighed nu for
at komme med pa dommerseminar, der afhol-
des 29. april. Kontakt undertegnede for naer-
mere information.

Skala treef 1. halvar 1995

Skala-treef afholdes i ar hos Vestfyns Model-
flyveklub den 11. juni.

For ikke at sprede evt. interesserede for
meget afholdes der kun dette treef i farste
halvar 1995. Vi haber senere ogsa at kunne
arrangere et tilsvarende treef pa Sjalland.

LeifPoulsen
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Orientering
fra
Kunstflyvningsgruppen

Jury

Det blev ved vort novembermgde vedtaget,
at vi ved fremtidige indenlandske steevner
nedsatter en jury. Beslutningen er foranledi-
get af et par episoder i de foregaende é&r, hvor
nogle piloter har veeret utilfredse med dom-
mernes fortolkning af reglerne. Der har ogsa
veeret nogle diskussioner angdende vejret og
andre udefra kommende ting, som har haft
indflydelse pa staevnernes afvikling.

Derfor som fglger: Far stevnet nedsattes
en jury, som bestar af:
1 Stevnelederen
2. En af dommerne
3. Et styringsgruppemedlem
Sammensgtningen kan naturligvis afvige alt
efter forholdene.

Ang. vejret

Vi har i sportsligt udvalg anskaffet en vind-
maler, som vil vere til stede ved fremtidige
steevner.

Ifglge Sporting Code er reglerne angaende
afbrydelse pa grund af vind som falger: Kon-
kurrencen kan afbrydes eller starten udsattes
af juryen, hvis vinden er varigt over 12 m/s.
malt 2 meter over startbanen i 1 min.

Psv.
Anders Rasmussen

Indbydelser

Paskeskraent Hanstholm
den 15. april

Thy-RC Klub indbyder i ar til skreentkonkur-
rence i Hanstholm. Stevnet har base ud fra
Dansk Folkeferies Huse i Vigsa.

P& skrenterne i Hanstholm er der store
muligheder for skrentflyvning, naesten alle
vindretninger, bade for dem der flyver kon-
kurrence og for dem, der bedre kan lide at
hyggeflyve. Hgjstart kan flyves.

Skreentkonkurrencen finder sted paskelar-
dag den 15/4, med sgndag som reservedag.
Der er briefing kl. 9.00 i Dansk Folkeferies
samlingsstue mod nord. Derefter karer vi ud
til den aktuelle skraent. Der er preemier til de
10 farste pladser.

Tilmelding til konkurrencen kan ske til
Jorgen Larsen, Borgergade 19, 7752 Sned-
sted, 97 93 62 61 senest onsdag den 12/4.
Man kan ogséa tilmelde sig konkurrencen i
Vigsa.

Vel mgdt i Hanstholm
Jgrgen Larsen
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Orientering
fra
Hobby-udvalget

Som seedvanlig stetter RC-unionen gennem
Hobbyudvalget forskellige modelflyveaktivi-
teter rundt i hele landet. Det er vigtigt at mo-
delflyvere har mulighed for at mades.

Vi stotter fortrinsvis brede arrangementer
og treef af forskellig slags. Vi giver ikke stgt-
te til arrangementer af kommerciel art, f.eks.
nar der tages entré. Men kom bare frem med
gnskerne og ideerne, sd ser vi, hvad vi kan
gare.

Deadline for ansggninger om statte er i ar
24. april. Derefter forsgger vi efter bedste
evne at fordele midlerne fornuftigt.

Ansggninger om stgtte sendes til Hobby-
udvalgets kontaktmand: Torben Mgller, Hju-
lets Kvarter 262, 5220 Odense S@, tlf. 66 15
58 69. Fra i ar er det ogsa her. man skal hen-
vende sig vedrgrende lan af RC-unionens
sikkerhedsnet. Klubben skal kun betale retur-
forsendelse af nettet. Man skal selv sgrge for
stolper m.m.

Allerede nu ser det ud til, at 1995 bliver et
mere aktivt ar end 1994. Med pilotmader
bade i Kgbenhavn og Arhus i marts og mas-
ser af aktiviteter i lobet af sommeren er der
nok at tage rundt til. Prov i &r at komme ud
til andre klubber og arrangementer end blot
det. der foregar i din egen klub. Det er sjovt
at mgde andre.

Formand for Hobby-udvalget er fortsat
Ole Hilmer Petersen, Nymarksvej 24, 4000
Roskilde, tIf. 46 75 52 14. Kontaktmand er
Torben Mgller, mens de evrige medlemmer
er Mark Law, Kurt Hevang, Svend Hjermits-
lev og Jargen Holsge.

ohp

Als Cup F3B
den 22. april

Sgnderborg modelflyveklub indbyder her-
med til Als Cup F3B 1995 pa SMK’s flyve-
plads lgrdag d. 22/4.

Vi begynder med kaffe og rundstykker kl.
9.00.

Tilmelding med oplysning om frekvens,
RC-nummer og eventuelt RC-DK nummer
til: Jan Hansen, Ker Bygade 27, 6400 Sgn-
derborg, tIf. 74 42 14 75.

SMK Jan Hansen

Dommerkursus
den 22.-23. april

Styringsgruppen for Kunstflyvning kalder
igen sammen til dommerkursus for alle
kunstflyvningsinteresserede.

I &r vil kurset blive afholdt hos Midtjysk Mo-
delflyveklub i Herning. De har gode forhold
til at afholde et sadant kursus.

Datoen er den 22.-2374.-95. Det er week-
enden efter paske, hvor vi starter om lgrda-
gen kl. 12.00 og slutter sgndag tidligt pa ef-
termiddagen. Lerdag aften vil der blive ar-

rangeret fallesspisning og sondag morgen-
kaffe.

Lordagen vil ga med teori i A. B. C og X.

Sgndagen skal fortrinsvis ga med at prave
at dgmme i praksis og med eventuel opfalg-
ning af teori.

Vi haber pa stor tilslutning og at se en
masse nye ansigter.

Tilmelding skal ske senest den 19/4 til
René Andersen, Svalevej 11, 9575 Temdrup.
tIf. 98 33 60 08.

P.s.v. René Andersen

Skala udtagelsessteaevne
den 23. april

@stjysk Model Flyveklub indbyder hermed
til Skala udtagelsesstevne sgndag den 23.
april kl. 10.00 pd @MF’s plads ved Horsens.

@MF’s flyveplads er beliggende 5 km syd-
gst for Horsens i retning mod Bjerre. Kar-
selsvejledning faes i forbindelse med tilmel-
ding.

Steevnet geelder som udtagelse til landshol-
det for 1995 med evt. deltagelse i NM og EM
i FAC og stormodel.

Opmarksomheden henledes pa, at dette
steevne geelder som udtagelse til bdde EM og
NM, som afholdes i ar. Der afvikles derfor
kun efter geeldende FAC regler. D.v.s. statisk
bedgmmelse efter geeldende FAC regler. Fly-
vemanovrer efter geldende FAC regler.
Steevnet afvikles med 3 dommere, som bade
demmer statisk og flyvningen. | forlengelse
af stevnet udtages landsholdet til NM og
EM.

NM afholdes i Gateborg i perioden 16.-19.
august 1995.

EM afholdes i Teblin/Polen i perioden 9.-
17. september 1995.

Der kan kgbes gl/vand/kaffe pa pladsen.

Tilmelding til Leif Poulsen tIf. 75 65 17 71
evt. 30 71 32 03 senest den 21. april 1995.

Steevne for el-sveevefly
den 29. april

Vi er ikke sadan at skreemme i Thy!

Selv om sidste ars steevne béade regnede og
blaeste vaek, desvaerre ogsd pa reservedagen
(hvor uheldig kan man veere!), forsgger vi os
nok en gang med et stevne for elsvaevefly
lgrdag den 29. april.

Vi flyver efter popularreglerne, hvor det
galder om at flyve precist 15 minutter og
derefter lande s tet pa et punkt som muligt
(altsd naermest en slags 2-meter konkurren-
ce). For yderligere at forhgje spendingen
geelder det dog om at bruge motoren sa lidt
som muligt, idet motortid treekker fra. Men
hvad skal man ogsa med en motor, hvis ter-
mikken er god? Ved populer konkurrencen i
Viborg sidste ar lykkedes det faktisk flere af
deltagerne at flyve de 15 minutter med kun
ca. 10 sekunders motortid. Men - indrgmmet
- der var ogsa virkelig gorillalgft! Mon det
skal lykkes til et af stevnerne i ar at flyve de
15 minutter helt uden brug af motorer?
Maske et kraftigt handkast lige ind i »dagens
boble«? Vi far se!

Er du den stolte ejer af et af de mange po-
pulere(!) elsveevefly eller har du f.eks. en
ombygget 2-meter sveever med elmotor, sa
kom og veer med. Det er slet ikke ngdven-
digt, at flyet er udstyret med masser af celler
eller en kraftig - og dyr - motor.



Tveertimod. Jo dyrere motor og jo flere
celler, jo hardere bliver man nemlig straffet
for at bruge motoren. En Speed 600 og 7 cel-
ler er faktisk ganske udmaerket.

Har du nu alligevel ikke lyst til eller mu-
lighed for at flyve med (ingen egnet model?),
sa kom alligevel, hvis du interesserer dig for,
hvad der sker pad elektro-omradet. Selve
steevneafviklingen foregar nemlig meget af-
slappet. Der er god tid til bade at kigge pa
modellerne og snakke med piloterne. Og i
spisepausen og efter selve stevnet klapper
som ved et trylleslag alle bildgre og bagage-
rum op, og en syndflod af elektromodeller
ser dagens lys. Og der bliver flgjet med dem!
Der kan navnes: 10 og 27 cellers FAI model-
ler, Speed 400 og FAI pylonracere, kunst-
flyvningsmodeller og semiskala modeller af
flermotorede fly. Blandt de sidstnavnte ville
det undre mig. hvis ikke der blev lejlighed til
at se bade en Lancaster og en Hercules i luf-
ten. Plus naturligvis alt det lgse. Har du selv
et halv- eller helfeerdigt elfly. s tag det ende-
lig med!

Noget for dig? Sa ring til undertegnede.
Hvis du vil flyve med i konkurrencen (intet
startgebyr i ar'), bedes du medbringe et stop-
ur. Og ta’ sa lige at krydse fingre for vejret!

Keld @rum Jensen, tIf 9793 72 16

JM-Hgjstart F3B 1995
30. april.

Alle sveveflyveinteresserede indbydes her-
med til at komme og deltage i arets Jydske
Mesterskab i F3B. der foregar pa BMC's fly-
veplads nord for Lading. Reservedag d. 27/5.

Vi starter klokken 9.00 med rundstykker
pa flyvepladsen og vil pabegynde flyvningen
efter briefingen kl. 9.30.

Startgebyr 50,- kr.

Tilmelding til Torben Rasmussen senest
torsdag den 26/4.

Dagen inden vil vi lave et pravestevne,
hvor vi vil afprave SSG’s forslag til en ny
sveeveflyveklasse (se Orientering fra Sveeve-
flyvestyringsgruppen). Ogsa her gnskes en
positiv tilkendegivelse om deltagelse senest
26/4.

2M Sjeellands Cup
30. april.

Holbaek Modelflyveklub indbyder hermed til
arets farste Sjllands Cup.

Konkurrencen afholdes pa klubbens plads.
Startgebyr kr. 50,- betales pa pladsen.

Briefing kl. ca. 9.30.

Tilmelding senest fredag den 28/4 til Stig
Christensen, tIf. 53 43 77 41.

DM Populeerskala
den 6. maj

Modelflyveklubben Svendborg indbyder her-
ved til DM i Populerskala; lardag den 6. maj
(reservedag 7. maj) pa flyvepladsen ved Ege-
skov Slot. Briefing pa pladsen kl. 10.00.

Tilmelding senest 30. april til Arne Niel-
sen, Hellet 105 b, 5700 Svendborg, telf. 62
20 26 62, Erik Fredskild. telf. 62 22 58 04.
Deltagerafgift kr. 100,00 betales senest ved
briefingen. Preemier til de bedst placerede,
samt lodtreekning om byggeseet »Extra 300«
fra Carl Goldberg.

Med den nye Populerskala klasse haber
vi, at mange flere skala-interesserede piloter
vil deltage. Klassens regler er beskrevet i
Modelflyve Nyt nr. 6/94. | gvrigt henviser vi
til Skalastyringsgruppen.

Mange af jer kender flyvepladsen pa Ege-
skov fra jubileeumssteevnet 1994. Der bliver
denne gang mulighed for camping (toilet og
vand - ingen el) fra fredag til sendag. | de ti-
mer, hvor der ikke flyves DM konkurrence,
er pladsen aben for fri flyvning med alle ty-
per fly og for alle piloter med A-certifikat.

Vel madt til et spendende steevne i smuk-
ke omgivelser pa Egeskov.

Modelflyveklubben Svendborg

Falcon Cup 1995

Dato: Den 6.-7. maj.

Sted: Veerst.

Klasser: F3A, B-Nordic, C-Klassen og Stor-

modelier.

Briefing: Lgrdag kl. 11.00.

Start: Kl. 11.30.

Runder/dag: 2.

Min. antal/kl.: 3.

Startgebyr: 1 mand fra 1klub kr. 150,-/pilot
2 mand fra 1klub kr. 135,-/pilot
3 mand fra 1 klub kr. 120,-/pilot
4 mand fra 1klub kr. 105.-/pilot
5 mand fra 1 klub kr. 90.-/pilot
6 mand fra 1Kklub kr. 75.-/pilot
7 mand fra 1 klub kr. 60.-/pilot

Camping: Gratis.

Tilmelding: Skriftligt og senest den 28. april
til: Ejner Hjort, Apotekervaenget 38, 6000
Kolding.

Oplys om: Klasse, RC-nr., klub, kanalnr., an-
tal til spisning lgrdag. Kuvertpris: Ca. kr. 70-
80,-. (Tilmelding efter fristen kun mod for-
hgjet startgebyr).

Flere oplysninger: Fas pa tIf. 75 53 80 48
mellem kl. 12.00 og 17.00.

| tilfeelde af, at der mangler hjalpere til Fal-
con Cup i ar, vil vi bede nogle piloter om at
hjeelpe (mod reduktion i startgebyret).

OY-6689

2M Postkonkurrence
den 14. maj

S.M.S.K. indbyder atter til den populere
postkonkurrence for 2m svaeevemodeller.

Der flyves efter de geeldende 2m regler, og
deltagerne skal vaere medlemmer af RC-uni-
onen.

Konkurrencen afholdes den 14. maj med
den 21. maj som reservedato.

Udover 2m reglerne er fglgende geeldende
for afholdelse af postkonkurrencen:

Man flyver pa sin lokale flyveplads, hvor
der flyves minimum 2 runder. Flyver man
flere runder, er det de to bedste, der teeller.

Tidsskemaet med markering af de 2 run-
der, der skal tazlle i konkurrencen, skal be-

kreeftes af et vidne med underskrift i skema-
ets hgjre hjgrne og sendes til:

S.M.S.K.

Steen Flgj Rasmussen, Tjgrnehusene 20,

2600 Glostrup

Skemaet skal indsendes senest den 6. juni
1995, for at resultatet kan teelle med i kon-
kurrencen. Referat evt. med foto, samt hvil-
ken model der blev anvendt, bedes vedlagt/
skrevet pa bagsiden af skemaet.

S.M.S.K. vil efter deadline udferdige en
samlet resultatliste samt referat, som bringes
i Modelflyve Nyt nr. 4.

Vinderen vil fa en pokal tilsendt.

Resultatet geelder til LSF.

Hvis du gnsker et 2m skema eller et LSF
skema, fremsend da en A4 konvolut franke-
ret med kr. 5,00 til Steen Hgj Rasmussen, se-
nest den 1 maj 1995.

S.M.S.K. gnsker alle deltagere god for-
ngjelse.

NB: S.M.S.K.’s Worldwide 2m Postkon-
kurrence bliver afholdt de samme dage.

S.M.SK.
Steen Hgj Rasmussen

Treef for elektrofly
den 20. maj

Elektroflyveklubben EFK-87 indbyder alle
interesserede til flyvetreef for modelflyvere.

Treeffet finder sted den 20. maj med 21.
maj som reserve i tilfelde af darligt vejr.
Begge dage kl. 10.00 - ca. 16.00. Flyvningen
foregér pa den nu nedlagte Skovlunde Flyve-
plads med indkersel af Marbakvej. Der vil
vere opstillet skilte, der viser vej til pladsen.

P4 forarstreeffet vil falgende konkurrencer
blive afviklet: Alle op sidst ned; Hastigheds-
konkurrence; Flotteste flyvende skalamodel;
F-5 populer. Kun elektromodeller kan delta-
ge.
Det skal understreges, at arrangementerne
ikke kun er for den veletablerede kerne. Alle
er velkomne. Kom og f& en snak med piloter-
ne, de stiller gerne deres erfaringer til radig-
hed for begyndere.

Nzrmere oplysning om treeffet kan fas hos
Robert Miller, tIf. 31 20 00 07 eller Jan Gy-
be] Jensen, tIf. 44 44 22 80.

EFK-87
Jan Gybel Jensen

Hobbyflyvetraef
den 20.-21. maj

R.C. Club Happy Landing indbyder hermed
til hobbyflyvetreef lgrdag-sendag den 20.-21.
maj 1995 pa vores nye naturskgnne flyve-
plads beliggende pad Rosbjergvej - St
Rarbaek. Pladsen er godkendt til stormodel-
ler.

Der er mulighed for at campere, og der
findes vand pa pladsen.

Lordag aften arrangerer vi fellesspisning
(helstegt pattegris).

Endvidere kan der kgbes vand-gl-pglser.
Prisen er 70 kr. for deltagelse og fallesspis-
ning.

Tilmelding senest den 12. maj til Preben
Baier 98 56 63 19 eller Michael Olsen tIf. 93
55 44 46.
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Et ANDERLEDES
sveaevearrangement

den 20.-21. maj

Nu er sa den endelige periode fastlagt, hvor-
til vi skal gleede os til de aktiviteter, som du
og/eller dine kammerater har tenkt jer at di-
vertere vi andres sjele med.

Tid: Den 20. & 21. maj.

Sted: Holstebro Flyveplads.

Briefing: KI. 13.00.

Derefter vil der blive mulighed for de frem-
magdte til at blive delagtiggjort i, hvad de for-
skellige andre fremmgdte grupper og enkelt-
personer vil demonstrere for vi andres hun-
grende gjne og sjele, og vi formodes at starte
med det alvorlige (flyvningen) ved 14-tiden.

Sa gar det slag i slag, s& lenge vi gider
og/eller kan se.

Aftenen forventes at indeholde vilde dis-
kussioner om, hvad vi skal fa sgndagen til at
g4 med. Og da der ikke skal forefindes forud-
fattede meninger om de muligheder, der kan
findes, sa teenk over det selv.

Holstebro-klubbens faciliteter er til vor
radighed weekenden

igennem, og klubben har veeret sa large at
abne ogsa deres klubhus for os. Her er der
bl.a. el., vand og toilet (2500 liters tank!).

Der er ogsa mulighed for teltslagning og
opstilling af campingvogne.

Endvidere er der nogle smahytter (med
el.), som kan lejes af interesserede pa fordel-
agtige vilkar.

Man forventes at medbringe egen fade.

Det skal navnes, at fglgende 3 aktiviteter
allerede er anmeldt til fremvisning:

1. Fredelig sveevekonkurrence med 2 akti-
viteter pr. runde:
Varighedsflyvning (12 min.) - trekant-
bane (300 m benlengde) og landing i
hver diciplin.

2. Skalasveevning med flyslab efter skala-
model.

3:  F 3J - Demonstration af, hvad denne
FAI-klasse indeholder.

OG: Sa kommer alle DINE/JERES gode ide-
er og tanker om aktiviteter - maske far
vi end ikke demonstreret alt det frem
mgdte den farste dag?

Det ville veere dejligt, hvis DU/I ville til-
melde ca.l uge far arrangementet - det ville
gare det lettere at arrangere de rigtige ram-
mer omkring 0s.

En serlig indbydelse fremszattes til sports-
lige udvalg - styringsgrupper og andre ledere
i unionen - disse kunne maske have lyst til at
oververe noget, som er uden for unionens
regi.

Med venlig hilsen,

oY -9901.

Hans Dahl Christensen,
Chr. Winthersvej 2,
8900 Randers.

TIf. 8643 46 78.

Heli Fly-In/Robbe Schliiter
Cub

afholdes som seedvanligt i Kristi himmel-
farts-dagene den 25.-28. maj.

Filskov Fly-In er tilrettelagt saledes, at
bade gvede og ugvede har lige stor glede
ved at deltage.
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Der vil selvfglgelig veere overraskelser i
savel FAI som MIX.

Af campingmuligheder er der foruden pa
selve pladsen bade Billund. Give-Grindsted
og Sdr. Omme.

Filskov Kro ligger kun ea. 1km fra plad-
sen og kan anbefales.

Pa pladsen kan der kebes kaffe, palser,
handmadder m.m.

Tilmelding er ngdvendig og skal sendes
senest den 1 maj.

Deltagerbegyr: kr. 150.-.

Ankomst fra omsdas den 24. maj Kkl
17.00.

Briefind og check-in den 25. maj kl. 10.00.

Stevnet slutter sgndag den 28. maj Kl
15.00.

Max. 50 deltagere.

Ved tilmeldingen skal oplyses, hvilket af fgl-

gende man gnsker at deltage i:

A = FAI konkurrence

B = Hover konkurrence

C = Filskov Mix

D = Felles spisning pa Filskov Kro med mu-
sik og dans i kroens store sal - pris kr.
150,-.

E = Camping

Tilmelding senest den 10. maj til:
Filskov Modelflyve Klub
Benthe Nielsen

Amlundvej 4. Lindeballe Skov
7321 Gadbjers

TIf. 75 88 54 54

Fax: 75 88 54 95

Sveeveflyvedag
for flyslaeb

Den 25. maj 1995.

Kristi Himmelfartsdag inviterer Falken til
den 3. svaeveflyvedag for flysleb. Med bag-
grund i de sidste par ars store fremmgde har
vi i Falken valgt at holde fast ved dagen og
héber pa denne méde at kunne markere »Mo-
delfiyvningsdagen« pa flot vis.

Med samarbejdet mellem dygtige motor-
og svavepiloter og med den ansvarlige hold-
ning, der har veeret vist de foregaende ar. er
vi sikre pa, at det er alle tiders made at gere
reklame for vores hobby pa.

Hvis vejret bliver lige sa flot som de sidste
par ar, er der lagt op til en god modelflyve-
dag pa Falkens dejlige flyveplads mellem
Fuglebjerg og Slagelse. Det bliver en dag
uden konkurrencer, da det er meningen, at vi
skal hygge os med flyvning og hinandens
selskab.

Oplysninger - og meget gerne tilmelding -
til Arne Hansen tIf. 55 45 30 86 eller Poul
Mailler tif. 55 54 65 53.

JM i Kunstflyvning
den 27.-28. maj

Sgnderborg Modelflyveklub indbyder her-
med til JM i kunstflyvning i klasserne A + B
+ C + Stormodel den 27. og 28. maj.

Vi gleeder os til at se en masse piloter, er-
farne savel som nye, dommere og kunstflyv-
ningsinteresserede.

Der vil veere mulighed for campering pa
pladsen fra fredag eftermiddag. Strem og
vand vil vere til stede, dog i begraenset
meangde. Vi har gode toiletforhold, og der vil
kunne kebes gl, vand og lettere forplejning
pé pladsen.

Der startes med briefing lgrdag kl. 10.30
med forste start kl. 11.00. Minimum 3 delta-
gere pr. klasse.

Lardag aften vil der veere mulighed for at
deltage i feelles spisning. Menu og pris vil
blive oplyst ved tilmelding.

Tilmelding til: Peer Hinrichsen, AhI-
mannsvej 50 1 tv., 6400 Sgnderborg, tif. 74
43 12 60.

Sidste tilmeldingsfrist er fredag den 12.
maj. Startgebyr pa kr. 130,- betales ved brie-
fing.

Flere oplysninger fas pa ovennavnte tele-
fonnummer. Karebeskrivelse tilsendes efter
tilmelding.

Og gér du i tanker om at prave dette her,
sé kontakt styringsgruppen for kunstflyvning
og fa flyveprogrammet til klasse C. | denne
klasse kan du nemlig deltage med et begyn-
derfly med krangeror.

Mode Iflyvedag
den 3.juni

Nordsjellands Fjernstyrings Klub - NFK
indbyder til stor modelflyvedag lgrdag den
3. juni kl. 12.00.

Arrangementet afholdes pa klubbens fly-
veplads i Tulstrup og vil bl.a. byde pa opvis-
ning af nogle af de farende piloter i Danmark
inden for kunstflyvning, helikopter, sveeve-
flyvning og el-modeller. Endvidere vil der
blive forskellige former for stunt- og
showflyvning.

Alle er velkomne, og modelpiloter, som er
interesserede i evt. at deltage, kan melde sig
pa forhand.

Yderligere oplysninger hos Torben Magller
Larsen, tIf. 39 66 33 22.

Odense Model-Flyveklub
60 ar

den 3.-4. juni

Odense Model-Flyveklub indbyder hermed, i
anledning af klubbens 60 ars jubileeum, til
Fly For Fun 3.-4. juni pa klubbens plads ved
Strandager nord for Odense.

Der er mulighed for at campere péa plad-
sen. og man er velkommen fra fredag efter-
middag. Vi har desveerre ikke rindende vand
og treek og slip, men et kemisk toilet er til
radighed, og en generator leverer den ngd-
vendige stram.

Der vil veere fri flyvning hele weekenden,
kun afbrudt af sméa konkurrencer fra kl. 11.00
- 13.00. Forfriskninger kan kabes til meget
rimelige priser, og til festen lgrdag aften er
OM-F veert ved et par grillpglser med kartof-
felsalat til alle fremmadte.

Hvis du ikke kender vejen til flyvepladsen,
kan en rutebeskrivelse fas hos Stephan Wie-
se, tIf. 64 87 17 09.

Vel mgdt i OM-F
Stephan Wiese



SM Hgijstart, F3B
den 10. juni

Nordsjallands  Fjernstyringsklub indbyder
hermed til SM i hgjstart i klassen F3B. Kon-
kurrencen vil blive afholdt pA NFK’s sveeve-
flyveplads, der er beliggende ved Langstrup.

Briefing vil blive holdt kl. 09.30. Vi regner
med at starte selve konkurrencen kl. 10.00 og
forventer at slutte ca. kl. 17.00.

Startgebyr er kr. 50,- der betales inden
briefing.

Der vil blive serveret morgenkaffe og
rundstykker pa pladsen fra ca. kl. 9.00.

Det vil veere muligt at overnatte hos lokale
piloter fredag aften. Ved tilmelding skal det
oplyses, om overnatning gnskes.

Tilmelding skal ske til René Madsen, tlf.
48 71 33 62 senest torsdag den 8. juni.

10-ars jubilaeum i
Haslev Modelflyve Klub

den 16.juni

Fredag den 16. juni afholder HMK et hygge-
flyvearrangement. Kom med, hvad du har, og
hjeelp os med at fejre dagen. Tag grill-mad og
drikkelse med, da en grill vil vere tendt fra
kl. 18.00. Du ma gerne komme tidligere end
kl. 18.00, sa du kan flyve lidt. Der ma ogsa
flyves efter maden.

Hvis du er interesseret, kan du kontakte
Anders Andersen pa tIf. 56 3140 99.

Stormodeltreef '95, Brande
17.-18. juni

Uanset vejr og vind samt evt. manglende til-
meldinger afholdes arets traditionelle stor-
modeltreef i Brande. Der hyggeflyves og
rahygges fra tidligt lardag til sent sgndag.

Senere i '95 afholdes skala-DM for stor-
modeller ogsd i Brande, sa her er en oplagt
mulighed for at leere pladsen at kende!

Lerdag aften stiller vi an med feelles grill-
party i festteltet for 80 kr. pr. deltager + »det
lgse«.

Gebyr pr. deltagende pilot er 70 kr. inch
strem. Der er fri camping pa pladsen. Provi-
soriske el-, vand- og toiletforhold forefindes.
Kioskudsalg med pglser og drikkevarer fin-
des pa pladsen.

Flyvepladsen er beliggende Engebeakvej
51, Brande - se Kort.

Tilmelding til Bjarne Christophersen, 97
18 11 50, senest 1 uge far af hensyn til arran-
garernes nerver.

Midtjysk Warbird-traef
1995

17.-18. juni

Weekenden den 17.-18. juni afholder Midt-
jysk Model Flyveklub Warbird tref i alle ka-
tegorier pa vores velkendte flyveplads pa
Skinderholm lige over for »Herning Luft-
havn.

Der vil veere mulighed for camping fra fre-
dag aften med adgang til stram og vand.

Lardag aften teendes grillen til fri afbenyt-
telse som indledning til en festlig aften.

Ingen startgebyr, men en forhandstilkende-
givelse gnskveerdig til: Kim G. Christensen,
tif. 97 10 26 35, som ogsd er behjelpelig
med eventuelle yderligere oplysninger.

Kore-vejledning

SKlve
Viborg

Herning ( Silkeborg

DM i Kunstflyvning 1995

den 1.-2. juli i Dronninglund
(alle klasser)

Tilmelding til Niels Christian Nielsen, tlf. 98
25 98 03 eller Gert B. Jensen, tIf. 98 25 65
08 med oplysning om klasse, klub, kanal,
OY-nr., certifikat-nr. Tilmeldingsgebyr 150,-
kr.

Der vil vaere mulighed for overnatning pa
pladsen i eget telt eller campingvogn fra fre-
dag kl. 16.00.

Flere detaljer i naeste nummer af Model-
flyve Nyt eller ved henvendelse til ovensta-
ende.

Modelflyvetreef
pa Egeskov

7.-13.juli

Som oplyst i beretningen 1994 er vi nogle,
der vil prgve at fa aana i feelles sommerlejre
fra 1995.

Da RC-unionens bestyrelse har besluttet at
udskyde iveerksattelsen af feelles sommerlej-
re til 1996, og da vi ved, at mange ikke gn-
sker at tage til Skagen, har undertegnede be-
sluttet at arrangere et faellestref pa Egeskov i
sommeren 1995.

Grundet den sene tilmelding til slottet bli-
ver treeffet pd Egeskov en smule amputeret,
men vi haber, at det bliver en god begyndelse
til noget, der gerne skulle blive en tradition.

Vi haber at se modelflyvere fra alle unio-
ner til dette forste treef.

Efter aftale med slottet kan toilet og vaske-
faciliteter ved den gamle smedie benyttes.

Lejrgebyret bliver kr. 50,- pr. modelflyver.

Tilmelding kan foretages til:
Hans Jorgen Kristensen
Bramdrup Bvgade 71

6100 Haderslev

TIf. 74 52 62 85

eller

Hans Andersen
Monbergsvej 4

5000 Odense

TIf. 6590 39 70

Arets begivenhed for
jet-flyvere

den 19-27. august

Det farste verdensmesterskab for jetmodeller
afholdes i dagene 19.-27. august i ar.

Stedet er Schwaigheim Flyveplads ved
Neu Ulm i Tyskland, og mesterskabet arran-
geres af det tyske modelflyveforbund - i dag-
lig tale kaldet DMFV.

Arrangementet streekker sig over en hel
uge og er forelgbig planlagt saledes:

La/sg 19-20/8 Ankomst

Ma 21/8 Treening og officiel abning

Ti 22/8 Statisk bedgmmelse + stgj-
malinger + farste flyvninger

On/fr 23-25/8 Flyverunder

Lo 26/8 Flyshow og om aftenen
festbanket
Sg 27/8 Praemieoverraekkelse +

flyshow + afslutning

Endeligt program skulle foreligge ca. 1 april.
Hvert land kan stille med 5 piloter, og pa
nuvaerende tidspunkt er folgende lande til-
meldt: England, Svejts, @strig, ltalien, Nor-
ge, Sverige, Finland, Danmark, USA,
Tatariske republik, Frankrig, Belgien, Hol-
land, Australien, Japan, Tjekkiet, Skotland,
Tyskland og Mexico.
Yderligere oplysninger kan fas ved hen-
vendelse pa tIf. 54 85 96 95 til
IIMC
Arvid Jensen

PS

Husk Jet Treef i Holstebro den 12.-13. august.
Indbydelse i naeste nummer.
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Konkurrecekalender 1995:
1-2. april  Flyvedag, hjemme, alle »stopurs«-klasseme: F2A, F2A-1A, F2C, G-Y, Mouse

9. april Var Vest, Aviator, Dieselcombat og Speed
23. april Var @st, Kjoven
7. maj Var Vest, Aviator, Stunt og Race

12.-13. maj Kjoven Open
3.-4. juni Limfjordssteevnet, Aviator, alle klasser undt. Dieselcombat
25. juni Stunthose Cup. Fleming, F2B og F2B-B

?juli Sommerlejr, sandsynligvis Avng
?juli Gauerslund minispeed, farste sgndag pa sommerlejr, F2A og F2A-1A
) ) ) . 12.-13. aug. DM, Kjoven. alle klasser undtagen Dieselcombat
Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er 20. august DM Dieselcombat + Hedeslaget, Herning
den danske landsorganisation for model- 17. sept. KM, Kjoven
flyvning med linestyrede modelfly. 15. okt. Hﬂs:[ Ot

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og Fédération Aeronautique
Internationale (FAI).

Arskontingentet er for 1994, 260,- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsa opnas gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen.

Nermere oplysninger herom fas fra

For at en konkurrence regnes som officiel, skal dato og indbydelse offentliggares senest 14
dage, far konkurrencen afholdes.

Indbydelser indsendes til unionens sekretariat.

International konkurrencekalender 1995:

L'ng?tyé":ﬁsRU”'one”S sekretariat: 14.-16. april V. "Vila de Vidreres, F2A,B,C,D, Vidreres, Costa Brava, Spanien
Alle:naSe' 8asmussen 6. -7. maj 11th Grand Prix de France, F2A,B,C, Lorraines, Frankrig
9280 St!Jrvorde 13.-14. maj 17. Holzlandpokal, F2D, Tautenhain, Tyskland
tIf. 98 31 91 98 13.-14. maj Open international San Isidro, F2B.C, Madrid, Spanien
26.-28. maj Jura-Cup, F2A.B.C, Breitenbach, Svejts
Unionsformand: 1-4. jun! G_ranq prix of Ukraine, F2A,B,C,D, Kiev, U_kraine
Niels Lyhne Hansen 3.-4. juni Limfjordssteevnet, alt undtagen F2D-D. Aviator, Aalborg
Gormsvej 14 3.-5. juni Internationals of Saint-Etienne. F2A.B.C. Frankrig
7080 Barkop 9. -11.juni Séchische-Schweiz-Cup. F2A.C.D. Sebnitz. Tyskland
tif. 75 86 62 19 17. -18.juni Oxeldsund pokalen. F2A.B.C.D. Speed open. G-Y. Sverige

24.-25. juni MecsekCup. F2A.B.C.D. Pecs. Ungam

Linestyringsredaktor: 1.-2.juli 1 Trofeo Senasa. F2B. F3A. Ocana. Spanien
Jan Lauritzen 7. -9.juli Open Iberico Colegio Militar. F2A.B,C,D. Lisbon, Portugal
Humlebzksgade 35. st.th. 16.-22. juli EM, F2A B.C,D, Hradec Kralové, Tjekkiet
2200 Kgbenhavn N 12.-13. aug. 11th International, F2A,B,C, Pépinster, Belgien
tif. 38 34 34 54 18. -20. aug. Var Cup, F2A,C, Gyula, Ungam
Ungdomsklubkontakt: 26.-27. aug. Country CL, F2B, F4B, Wie_rzawice, Poler_l
Frity Steffensen : 26.-27. aug. MBZB-Cup, F2B, F4B, Breitenbach, Sweltz )
Elmevej 25 10. sept. 31. Coppa d’Oro F.A,, F2A_,B,C, Lugo di Romagna, Itall_en
4140 Borup 16.-17. sept. 2nd Int. Tournament Melusin, F2A,B,C, Rouille, Frankrig
tIf. 57 52 68 37 16.-17. sept. EM-skala, F2B, F4B, Deblin, Polen
6.-8. okt. 2. Open International, F2A,B,C,D, Valladolid, Spanien

Regeludvalg:
Jesper Buth Rasmussen A
Almavej 8 Indbydelse til Klasser:
R proree Limfjordssteevnet 1995 F2A Speed (2,5 cem)

: F2A-1A Minispeed (1,00 ccm)

F2B Kunstflyvning

S lejrudvalg: .
ommer ejrudvalg Aviators Modelflyvere indbyder hermed mo-  F2B-B Begynderkunstflyvning

Henrik Benzen

Melstedvej 6 delflyvere i Danmark og hele Europa til Lim-  F2C Teamrace/holdkapflyvning
2770 Kastrup fjordssteevnet 1995. Good-Year Semiskala holdkapflyvning
tIf. 31 51 44 10 Dette traditionsrige pinsestevne afholdes i ~ F2D Kampflyvning

ar lgrdag den 3. juni og sgndag 4. juni. .
DM-udvalg: Konkurrencereglerne falger FAl-sporting ~ Tidsplan:
Ole Bjerager code, samt Linestyrings-unionens regler for  Fredag 2.juni  Ankomst og fri treening
Kildegardsvej 5 de nationale klasser (den rede regelmappe),  Lardag 3.juni  10.00 checkin
Slagslunde med de seneste andringer og tilfgjelser. 11.00 Konkurrencestart

3660 Stenlgse
tif. 42 18 38 87

19.00 Barbecue
Sgndag 4.juni 9.00 Konkurrencer - fortsat
15.00 (ca.) Finaler

Steevnet er den starste modelflyvebegiven-
hed indenfor en radius af 1.000 km.
Den danske dynamit konkurrerer mod mo-

PR-udvalg: :
Age Wiberg delflyvere fra Sverige, Holland, Letland,

Sendergardsvej 30
7400 Herning
tif. 97 20 97 37

Lithauen, Tyskland, Svejts med flere.

Selvom deltagerne er blandt den absolutte
elite - flere er forhenvaerende verdens- og eu-
ropamestre - og der absolut ikke gives ved
dorene, sd er stevnets adelsmaerke den
grundindstilling, at »vi jo alle ger det for at
more os«. Derfor er der masser af plads til
begyndere, der gerne vil snuse til den inter-
nationale atmosfeere.

Det er gratis at campere ved banerne. For-
holdene er primitive, men klubhuset rummer
de basale faciliter, WC og varmt vand.

Der keempes om guld-, sglv- og bronce-
medaljer samt om vandrepokaler til vinderne.

Startgebyr: 125 kr. pr. mand m/k, uanset an-
tal klasser. (Combat uden breendstof).

Barbecue: 125 kr. pr. mand m/k - 50 kr. pr.
barn (under 15 ar).

Betaling: Postgiro 5 62 01 71, Aviators
modelflyvere, senest onsdag 11.maj
Tilmelding, senest onsdag 11.maj til:

Ole Bisgaard

Helgolandsgade 66

9000 Aalborg

tlf: 98 13 86 55

Information:

Jesper Buth Rasmussen, tlf. 98 31 91 98 eller
klubtelefonen 98 15 81 18



Indbydelse til
/E Stunthose Cup 1995

Du indbydes hermed til /£ Stunthose Cup
1995.

P& grund af sammenfald med Oxel6sund-
stevnet i Sverige er £ Stunthose Cup flyttet
til:
sgndag d. 25juni 1995 kl. 9.30
Pris: kr. 50,- inch kaffe
Sted: Herning Modelflyveklubs baner pa
Skinderholmvej overfor Herning Flyveplads
mellem Herning og Sunds. Der er skilt til
Herning flyveplads fra hovedvejen.

Samtidig indbydes du til at komme allerede
lgrdag 24. juni til treening. Vi arrangerer sa
feelles grill-mad om aftenen til den latterlige
pris af 50 kr. pr. person. Drikkevarer kan
kabes begge dage. Der camperes pa pladsen
under enkle forhold (ingen el).

Tilmelding til Aage Wiberg pa tif. 97 20 97
37 senest en uge far af hensyn til kakkenet.

Indbydelse til Oxel6sund
pokalen

De svenske modelflyvere indbyder igen til
Oxelosundpokalen, arets stgrste svenske mo-
delflyvebegivenhed.

Det er et behageligt stevne, der afholdes i
en and. der kommer tzet pa den, vi kender fra
Limfjordssteevnet, og hvor der traditionelt er
god dansk deltagelse - der er dog plads til
endnu flere danske deltagere.

Turen kan virke uoverskueligt lang. iser
fra Jylland: men tidsplanen er lagt. se vi med
rimelighed kan komme frem os tilbage.

| Speed Open konkurreres der i procenter
af den galdende pladsrekord for den péageel-
dende motorstarrelse.

F2B-novice programmet er anderledes end
det danske med valgfrie mangvrer. Der kan
naesten flyves efter det danske begynderpro-
gram.

| Good-Year er der ingen motorrestriktio-
ner. Det har nu ikke forhindret 1-2 af de
KMD-udstyrede danske modeller i at komme
i finalen.

Klassser:

F2A - Speed

Speed Open (1, 27:, 5 og 10 ccm)
F2B - Kunstflyvning

F2B - Novice

F2C - Teamrace

Good-Year

F2D - Combat

Tidsplan:

Fredag Afrejse med faergen kl. ca.
20 (fra Jylland)

Legdag 17. juni  Konkurrence

Sgndag 18. juni  Konkurrence til ved 13-14
tiden
Hjemrejse med den sidste
feerge kl. ca. 18

Sted: Ramdalens Idrottplads, Oxeldsund. 100
km syd for Stockholm

Information og tilmelding (senest lgrdag 10.
juni kl. 15.00) til:

»Rejseleder«

Jesper Buth Rasmussen

Almavej 8, 9280 Storvorde

tif. 98 31 91 98

SV

\2"Fritfl}junings-Unionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritflyvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1994:

Senior 400 kr. ind
Junior 200 kr. forsikr.
Intro-medlem 100 kr. '
Abo. FF-NYT/ 200 kr.
MF-NYT 210 kr.
FAI Licens 50 kr.

Fritflyvnings-Nyt/Modelflyve-Nyt er unio-
nens officielle medlemsblade.

Meddelelser, forslag til Landsmadet etc.
betragtes som veerende udsendt til medlem-
merne, nar de har veret offentliggjort i
medlemsbladene.

Modelflyve-Nyt udkommer i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og decem-
ber. Fritflyvnings-Nyt udkommer efter be-
hov 4-6 gange arligt.

Unionens adresser

Formand Erik Knudsen
Amagervej 66
6900 Skjern
tif. 97 35 17 67

Allan Temholm Jensen
Bredaade 80.2. th.
6900 Skjern

til. 97 3540 04

Sekreteer

Nestformand Hugo Emst
FAEgirsvej 38
7000 Fredericia
tIf. 75 92 92 93

@konomi-
medlem

Karsten Kongstad
Degnebakken 22
Vigersted

4100 Ringsted
tlf. 53 62 57 03

Redaktgr/
materialer

Jorgen Korsgaard
Ahomweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tyskland

tIf. 0049-4608-6899

Distriksleder Frank Dahlin
VEST Gjerager 7
6880 Tarm

tif. 97 37 24 42

Distriksleder Henning Nyhegn
ST Industriveenget 28
3400 Hillergd
tlf. 42 26 35 25

Udtagelses- Bo Nyhegn (formand)
komite Jens B. Kristensen
Tom Oxager
Leif Nielsen

Erik Knudsen
Ulrik S. Hansen

Kalenderen 1995

Denne kalender indeholder danske begiven-
heder samt nogle af de naermeste World Cup
konkurrencer.

Arranggar

til de danske konkurrencer efterlyses hermed,
sd vi naste gang kan sette kontaktpersoner
pa arrangementerne!

Vinter Cup

er de dage, hvor der flyves bade i distrikt gst
og vest i tilfelde af godt vejr. Ring til di-
striktslederen dagen for for nermere oplys-
ninger.

22- 23/4 10-start, Hillergd

5-7/5 SAZENA, Czech Rep., WC
12-14/5 Begynder-weekend, Hjelm
14/5 Varkonk. 2, Hjelm

4/6 CAMBRALI, Frankrig. WC
8-11/6 BOHEMIA, Czech Rep., WC
16- 18/6 KRAKOW, Polen, WC

23- 25/6 PAMPA, Belgien, WC
30/6-2/7 SCANIA CUP, Sverige, WC

3-4/7 NORDIC CUP. Danmark, WC
8-9/7 ANTONOV, Ukraine, WC

8-9/7 STONEHENGE, England, WC
8- 16/7  Sommerlejr, Idom (Hugo)

15- 16/7 DOMSOD, Ungarn, WC
22-28/7 VM, Démsdd, Ungarn

28-31/7 PUSZTA, D6msod, Ungarn, WC

12-13/8 Jyllandsslag
17- 19/8 POITOU. Frankrig, WC
26-27/8 BODENLAND. Tyskland, WC

1-3/9 EIFEL. Tyskland. WC

9- 10/9 DM. Sjalland

16- 17/9 AUTUMN M. Sverige. WC
24/9 Hastkonk. 1

15/10 Hastkonk. 2

4- 5/11  Landsmgde, Vest
Scania Cup og Nordic Cup finder begge sted
pa Rinkaby flyveplads i Sverige.

World Cup konkurrencer

Detaljer vedr. WC-stevner:

5.-7. maj: SAZENA, Czech Republik
Kontaktperson:

J. Kalina, Tasovska 365

155 00 Praha 5, Czech Republik
TIf./Fax: 4-422 301 6537

4. juni: CAMBRALI, Frankrig
Kontaktperson:

M. Dremiere, 44 rue Louise de Bettignies
59150 Wattrelos, Frankrig

TIf.: +33 2075 7742

8.-11. juni: BOHEMIA CUP, Czech Rep.
Kontaktperson:

J. Urbanek. V Lipinach 800

530 03 Pardubice, Czech Republic
TIf./Fax: +42 40 518744

Hele FAIl-kalenderen 1995 kan findes i
Fritflyvnings-Nyt januar 1995.

Mere FF-stofpa naste side ...
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Vinter Cup

Resultater fra Vinter Cup dagene rapporteres
ogsa af hensyn til udtagelse i 1995. Ring til
distriktslederen dagen fgr og her, hvor og
hvornar der flyves.

Forsikring

Ogsa i ar er alle medlemmer af Fritflyvnings-
Unionen automatisk forsikret, nar de dyrker
modelflyvning i Danmark.

Ved kgb af FAI’s sportslicens (hos Allan),
som er ngdvendig ved deltagelse i alle inter-
nationale konkurrencer, udleveres samtidig
blanket vedr. udlandsforsikring.

Husk udlandsforsikringen i god tid, inden
du tager af sted.

Indbydelse til
1. Var Vest

Aviators modelflyvere indbyder hermed alle
landets modelflyvere til arets farste »rigtige«
steevne, Var Vest.

Klassser

F2A Speed
F2A-1A Minispeed
F2D-D Dieselcombat

Tid
Sgndag den 9. april kl. 9.00

Sted
Aviators baner, Hesteskoen, Aalborg

Startgebyr
Den latterlige sum af kr. 50.-. inch kaffebord,
som betales pa banen.

Tilmelding

Senest lgrdag den L1 april kl. 15.00 pa klub-
telefonen 98 15 81 18 eller til

Ole Bisgaard,

Helgolandsgade 66

9000 Aalborg

TIf. 98 13 86 55

Indbydelse til Var @st

Sa er det tid til at komme ud af vinterhiet.
Stgv modellerne af, og fa rusten ud af armen
inden det store konkurrenceras starter. Mad
derfor op til arets farste konkurrence gst for
Storebeelt!

Konkurrencen afholdes den 23. april pa
Amager Fzlled med start kl. 10.00. Traditio-
nen tro byder den arrangerende klub pé& det
sedvanlige udvalg af drikkevarer, og for
dem, der ikke kan huske det, eller dem, som
ikke mgdte op til konkurrencerne sidste ar,
kan jeg fortelle, at det bestar af Gammel
Dansk, kaffe og wienerbrad, ol og sodavand.

Der flyves alle klasser, og startgebyret er
kr. 50,00.

Tilmeldning skal ske til Henrik Bentzen
tlf. 31514410 senest den 19. april.
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Indbydelse til
Kjoven Open

Kjoven indbyder nu til det forste 2 dages
stevne gst for Storebeelt. Kjoven Open bliver
afholdt pa Amager Felled, og der flyves alle
klasser.

Steevnet bliver afholdt den 12.- 13. maj
med konkurrencestart den 12. maj kl 14.00
og den 13. maj kl 10.00.

Om aftenen den 12. maj er der s spisning
og hyggeligt samveer. Der bliver tilbudt gratis
fast husly til dem, der kommer langvejs fra.

Startgebyret er kr. 70,00, og for at deltage i
spisningen skal man betale kr. 100.00. Under
flyvningen er der selvfalgelig det sedvanlige
udvalg af drikkevarer m.m.

Tilmeldning skal ske til Henrik Bentzen
tlf. 31514410 senest den 1. maj.

Opslagtavilen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets lz-
sere til ikke-forretningsmeessige kobs- og
salgs-annoncer for modelfly og tilbehgr
til modelflyvning. Annoncer for andet
bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsrige depot bliver ogsa
endestationen for uleselige annoncer, an-
noncer uden navn og afsenderadresse pa
selve annoncemanuskriptet og lignende.

Redaktaren far aflgb for sine frustratio-
ner ved at slette alle former for rosende
omtale af de udbudte effekter, ligesom
han forkorter med hard hand. hvis lejlig-
hed byder sig.

Til gengaeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal sendes
til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstavlen i naeste num-
mer skal veere redaktionen i haende
senest den 20. april.

Kan afhentes for 10 kr.: linestyring,
halvferdige combatmodeller.
4290 64 30

Kabes: Fjernstyringsanleeg, komplet el.
delvis samt mindre defekt i 27-35-40
MHz. Mkr. underordnet.

Michael Andresaen - 44 65 33 36

Seelges: Futaba Conquest PCM 5-kanal
anleg m. modtager. Nyt Metterhausen
resonnansrgr til 30 ccm motor.

Claus Reinke - 74 43 47 17

Begynder-weekend,
Hjelm hede.

Laeg merke til, at Hugo har s&ndret datoer-
ne til 12.-14. maj.

Som seedvanligt er formalet at fa en hyg-
gelig weekend sammen og at fa indflgjet sine
modeller fra vinterens byggevirksomhed med
kyndig assistance fra mere erfarne fritflyvere.

Tilbud om hjelp og tilmelding til Hugo
Ernst pa tif. 75 92 92 93.

Varkonkurrence 2, Vest
den 14. maj pa Hjelm hede.

Briefing kl. 9.45 ved lejrskolen.

Derefter flyves 5 starter fra kl. 10 til kl.
15.

Vi flyver i de sedvanlige klasser - ogsa
oldtimer. Konkurrencen rapporteres (udtagel-
se).

Startgebyr: senior 40 kr., junior 20 kr.

Tilmelding senest den 8. maj til konkur-
rencelederen

Frank Dahlin, Gjerager 7, 6880 Tarm.

TIf. 97 37 24 42.

Seelges: Kulfibervand 15 00 bredt, 0,1
mm tykt, kr. 75/m.
Erik - 42 20 01 63

Seelges: O.S. Max 46 SF ABC. kun kart
fa timer. kr. 1.000.
65 93 46 47

Selges: Ny Webra motor 61 Long Stro-
ke Competition med ny alu krummer, kr.
2.300. Pilot byggeseet til Pitts S-2A stor-
model, krop ferdigbygget, kr. 2.000.
Rohn Air ooptr. understel m. pumpe, kr.
700.

René Andersen - 98 33 60 08

Selges: Byggeset til 1/4 skala (Pilot)
Decathlon. Div. treepropeller. Flyveklar
Decathlon (Pilot) spv. 171 cm. Titan 62
ccm benzinmotor. Brugbart byttegods.
20 ccm firetaktsmotor.

Niels-42 22 54 12

Seelges: Delvis ferdigbygget Speed
Copra (10 ccm) fra Simprop m. glas-
krop, glasvinger og div. tilbehgr, kr. 800.
Dara 25 traekonstr. m. glasfinish inch OS
25 FSR m. res., kr. 800.

Brian - 45 93 95 73

Seelges: Funfly, 120 cm, kr. 400. Aero-
bat (midtv.), 120 cm kr. 400. OS max
25SF ABC. kr. 800. Nasten feerdig SMT
Vidunge, 120 cm, kr. 300. Nasten kom-
plet byggeseet til Blue Phoenix, kr. 100.
RC Model World fra april 1990 til juli
1992, kr. 200. Tegninger: Star, RM racer,
Whisper, Rainbow Arrow, Hiperbipe,
kr/stk. 25. Ca 1 m" rad silke, kr. 25. Ca
3 m rgd solar span, kr. 50. Ca. 1,5 m
hvid solartex kr. 40. Balsastripper, kr.
25. Nye rossi glgdergr RI & R3. kr./stk.
15. NACA-PROFILE, bog, 111 sider, kr.
75. USAF Today 64 sider, kr. 40. Balsa-
finer fra kr. 7. Startkasse, kr. 900.
Flemming - 98 39 17 84 (aften)



SPITFIRE MK1A

Se artiklen »En Spitfire bliver til-«

Spaendvidde 206 cm, 20-30 CM3........ccevereeerereennes kr. 2179.-
Og motoren hertil:

SuperTigre 3000,30 CM3 ......cccooirenerienienienieeens kr. 1569.-
SuperTigre 2500,25 CM3 .....ccoerverienririeneenrerennes kr. 1369.-
Fokker DVII spv. 155 cm, motor 7-12 cm kr. 927,-
Fokker Triplane spv. 185cm, motor 15-25 cm kr. 1589,-
SE5a spv. 129 cm, motor 6-10cm ... kr. 860,-
Puppeteer spv. 152 cm, motor 6-10 cm: kr. 892.-
Magnatilla spv. 152 cm. motor 6-10 cm kr. 676,
Baronette spv. 124 cm, motor7 cm ... kr. 820,-
Legionaire spv. 132 cm. motor 7 cm- kr. 788,-
Piper Super Cub spv. 185 cm. motor 5cm3........... kr. 830,
Nieuport 28 spv. 143 cm. motor 8 ¥ ........ccocceueee kr. 1999,-

Heat Proof epoxy
Power Panel med automatisk glodestrom..
Foligjern ......cccceeeneee

Varmeblzeser til folie .

Propelafbaiancer..............cocoeiiiiinicininceees kr. 259,-
Indfaldsvmkelméler.
Solvloddeseet.

Gevindskaerebakke 55,-
Handtag for do.... 91,
Pindhzengsler, 3 mm, 15 45,
Pindheengsler, 5 mm, 15 stk.... 56,-

Pindhaengsler med horn, 4 StK.........ccccoeveieiincinnne kr.  36,-
Altid masser af tilbeher, byggeseet, tegninger, skaladokumenta-
tion, motorer, RC-anleeg, tree og bager. Ring og har!

V/Henrik R. Sommer
Katteha'evej 11 - 3460 E-kercd
Telefon og telefax: «582 19 48 be¢sie“e: < 17.30
Abent for besog onsdag W. 18-20 e er e*£' am=e -Gro 8 54 19 81

Seelges: 2 stk. fabriksnye russermotorer
KMD 2.5 RI/SE diesel i org. kasse. kr.
250/stk. Robbe ASW 19 spv. 325 cm. kr.
800.

Jan Knust - 86 82 90 82 (eft. 16)

Seelges: Futaba 7 kanals Guldanlaeg mo-
del FP-7FG/K (dual rate) incl. accu til
sender + modtager samt oplader m. aut.
afladning, kr. 1.450.

Lars - 42 90 37 23

Seelges: Graupner 6014 35 Mhz 7 kana-
ler m. dual rate-exponential-differential-
multimix-multiswitchmodul og 3 ekstra
kanaler, sender- og modtagerbatteri, or.
beererem, kr. 1.500.

Lars Jensen - 30 35 61 01

Seelges: Futaba FF7 sender og modtager,
100% ok, kr. 2.100. Super Tigre 30 ccm,
naesten ikke brugt, kr. 1.200. Nasten ny
K&B 61 10 ccm motor. kr. 700. Neesten
ny K&B 81 DF 13 ccm, kr. 1.700. Vario
helikopter kompl. m. tuningsset og 2
kroppe, nasten ny 10 ccm OS motor, ud-
stgdning samt gyro, kr. 4.800.
Leif Poulsen - 75 65 17 71
evt. 30 71 3203

Seelges: Robbe/Futaba modtager FP-R
138 DP PCM (no. F-0955) 8 kanaler i
org. emballage, aldrig brugt (vundet i
konk.), kr. 750.

Allan - 75 64 03 55

Tegn abonnement pa
Modelflyve Nyt og fa bladet
til tiden 1 1995

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at f& Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned fra nu af. - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for resten af 1995

(i alt 4 numre) er kr. 126,-.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at ga forgeeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Pas pa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altsd to &rgange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst
til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«.

De leveres ifem flotte farver - husk at krydse af pa bestillings-
sedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.

Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desvaerre mattet indfgre et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
deekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrerover kr. 100,- opkraever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s& skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:
O Abonnement fra nr. 3/95

f ° 1995 (i | 4 bl d Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
og resten af rgang (i alt 4 blade), 1986 s o0 o o o o
pris kr. 126,-. 1987 o o o o o o
1988 o o o o O O

[ stk. samlebind & kr. 60,- 1989 m ] m] ml ] m]
ifarverne: 90 o o o o o o

2 1991 o o o o O O

Obld  ngul ngren Ored nsglv 1092 0 0 O 0 0 0
1993 o o o o o O

O Argang94, kr. 150,- 194 O O O O O O

Folgende enkeltnumre (st kryds) & kr. 29,50:

O Argang93, kr. 125,-
O Argang92, k. 100,-

O Belgbet vedlagt i check

Ved keb for under kr. 100,- tilleegges et ekspedi-
tionsgebyr pa kr. 10,- til deekning af portoudgifter.
Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til deek-
ning af forsendelsen.



CHRISTEN HUSKY
Speendvidde 2164 mm

El-version til 24 - 30 NC-celler
Ogsa til firetakts forbraendingsmotor
OS MAX FS91 SURPASS

MOONRAKER Leaengde 1470 mm, M 1:2
Stor yacht til 3 JET drev med el-motor

BENETTON FORD

M 1:8

Formel 1 RC Car med traekstarter motor
OS MAX 21 SE-BX ABC

FI)Qleg/he

urs

Sder

der

MEGA STAR
Kropsleengde 1400 mm j

Ekstrem slank, hurtig helikopter krop med fremragende
flyveegenskaber, til UNI-EXPERT-MECHANIK

Graupner nyhedskatalog N'95

28 sider flymodeller, helikoptere

16 sider skibsmodeller

12 sider bilmodeller

20 sider RC- og ladeteknik

10 sider el- og forbreendingsmotorer
8 sider tilbehor

Kob det hos Deres forhandler!

GRAUPNER GmbFI & Co. KG Postfach 1242 mD-73220 Kirchheim

Det er altid en god idé at studere

MODELFLYVE NYT's

annoncer, for du handler

BREV

Frankeres
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrreveenget 3
DK-5762 V. Skerninge

HELIKOPTER- L
SPECIALISTEN

10 GODE GRUNDE TIL AT K@ZBE X-CELL

1 X-CHLL er et enkelt og gennempravet mekank, og er let
at .

2 X-CHL erlet og robust. o ]

3 XCHL jonen er hele tiden videreudviklet og fert
»pto date« - vandt WM 1993,

4. X-CELL har udviklet et unikt kablingssystem, som nedsagt-
ter sitagen il et minimum. | ]

5. X-CELL er lige vel for savel stabil (begynder) som
avanceret (Fge 0g 3D) fiywning. o

6. X-CELL bruger samme er til bade .30 -
40- 60, Bt ey starrelsen pd nodelleme forskellige.

7 X—CELLfambadmdenanﬂrﬁIgenHal udgave sant i
en %zjleret kulfiber (virkelig robus).

8 X kan styres med enten almindelig- eller computer-

9 X-CELL her hillige reservedele. ]

10. Rotordiscen forer komplet reservedelslager til X-CELL.

miniature aircraft
X-CELL 1004 GRAPHITE

k@B DINHELIKOPTER | ROTORDISC'EN
fordi: ROTORDISCEN kan vejlede sine kunder ud fra
mere end 20 ars erfaring med modelhelikopter.
ROTORDISCEN har et stort udvalg af modeller pa lager.
ROTORDISC'EN har komplet reservedels back-up.
DERFOR levering fra daa til daa.

. BatreogKH Nel&anlﬂ(ﬂud%l
Lircebelle Scov - 721 i, 75835454
Hitif. 30 734454 - 8354%



KLAPPROPELLER

1367 GRAUPNER 6x3"
1311 GRAUPNER 6x5"
1311 GRAUPNER 7 x 3 '
1311 GRAUPNER 8x4.5"
1311 GRAUPNER 8x6
1312 GRAUPNER 6x5
1312 GRAUPNER 8x4.5"
1312 GRAUPNER 9x5"
1312 GRAUPNER 9x7"
1312 GRAUPNER 10x6"
1312 GRAUPNER 11x7,5
1312GRAUPNER 12,5x6,5"
\%

f  BLADE TIL KLAPPROPELLER N

PROPELKOBLINGER

286 GRAUPNER dia. 6.1/10 ...
1093 GRAUPNER dia. 4,8/6,1
1094 GRAUPNER dia. 6,1/8

1095 GRAUPNER dia. 4,8/6,1

FARTREGULATORER

2863 GRAUPNER RC mini-switch

40A EMK-BEC 38 QF.......covviirinincicicene 375,00
3872 GRAUPNER PICO mos

18/32 AEMK-BEC 39 QF...c..covvveircinns
3882 GRAUPNER PICO mos

33/40 A EMK-BEC 50 gF.....coovrniriniiiniins 735,00
3883 GRAUPNER POWER mos

( SPANDKONUS til klappropeller

6061 GRAUPNER 3,2 mm akse! .
2884 GRAUPNER 4,0 mm aksel .

stk. 18.00
.stk. 19.00s

' ’95 NYHEDER FRA GRAUPNER A

2865 SOFT SWITCH 18 BEC  ............c...
2866 SOFT SWITCH 18 BEC BRAKE
7,2-12 v 18 A 45x14x10 mm 24 gr.
1718 SPEED GEAR 400 4:1 6v 95 gr.
1719 SPEED GEAR 400 4:1 7,2v 95 gr.
1722 COMPACT GEAR 500 BB RACE 7,2v ..
1361 CAM SPEED PROPEL 5x5" ..
1324 CAM SPEED PROPEL 11x8"

1324 er specielt tilpasset il 1718 og 1719.

.. stk. 265.00

SAESONENS
DANSKE NYHED

Vi kan nu levere materialeszet til Modelflyve Nyt's
nyhed LOLLIPOP el-sveever (efter tegning og
beskrivelse i dette nummer). Efter konstruktgrens
valg af materialer, har vi sammensat et materiale-
saet af hgj kvalitet - udvalgt til netop dette fly.

Med vort materialeszet kan du veelge at bygge

56/80A EMK-BEC 70 QF....ooccorvoorversoens 925,00 1361 og 1324 er fremsiilet i kuifiberforstaerket kunsistof
Par 2 par 3202 GRAUPNER POWER chip / enten modellen med enkel v-form og kraengeror
1310 GRAUPNER 6X3! ......ccoooooo.0......29.00  52.00 20/25 A EMK-BEC 34 gr... coveeen 475.00 eller modellen med dobbelt v-form men uden
. 8356 ROBBE RSC 810 UP 12ABEC 27g. ... 495.00
o e R sy STOFLTRE i
1309 GRAUPNER 8x4.5" 56.00 8351 ROBBE RSC 860 UP 60A BRAKE-OPTO S8 g. 875,00 3362 GRAUPNER 50 v 36 A Materialeszettet indeholder:
1309 GRAUPNER 8x6" 56.00 8352 ROBBE RSC 890 UP 90A 8306 ROBBE 50 v 18A Balsafiner, fyrrelister, x-finér, udskéret kropsider
ggg gEﬁSE:EE §§§ Zg_gg BRAKE-OPTO 68 GF..oc.covvves oo 1180.00 3 og doblere. Sulivankabler, rorhom, rorvinkler,
1309 GRAUPNER 1046 70.00 i ACCUER SANYO heegseltape.
1309 GRAUPNER 11x7,5" 70.00 KABLER A HIGH-CAP 1.2v
\?09 GRAUPNER 12.5x6,5' 79.00, 7457/43 AeroNaut silicone 2,5 mm22+2 m. 120,00 KR-800 AAE 800/880 mA 23 gr. -
7456/45 AeroNaut silicone 4,0 mm22+2 m. 148,00 KR-1700 SCE 1700/1850 mA43 g Prls pr seet kr
Fra AERO NAUT 7457121 AeroNaut hofflexib. 1,5 mm22+2 m. 2800 KR-1400 AE 1400/1450 mA. 3L gr..... ' :
. 7457/23 AeroNaut hojflexib. 2.5 mm22+2 m.  34.00 FAST CHARGE 1,2v.
! KLAPPROPELLER CARBON A 3683 GRAUPNER silicone 2,5mm22x0,5 m. 29.00 N-800 AR 800/900 mA 33 gr. SPEED MOTORER
7233/25 9,5%5" 3389 GRAUPNER hojflexib. 2,5 mm22x1 m. 4000y N-1700 SCRC 1700/1850 mA 54 gr...
7233/30 10x7" N-1700 SCRCSP 1900/2000 mA 56 gr. 3329 GRAUPNER SPEED 400 6.0V ... 59.00
7233/35 10,5x6' 1794 GRAUPNER SPEED 400 7,2V ... 54.00
7233/48 12x7" STIK KRYMPEFLEX 1703 GRAUPNER SPEED 400 m/gear 2,331 191.00
A;:g::i S:?.’,S . 3585 GRAUP. MATE-N-LOK, hanstik 10 stk. 37,00 . 3320 GRAUPNER SPEED 400 race 4,8 v 59.00
3586 GRAUP. MATE-N-LOK, hunstik 10 stk 40,00 ACCU hvid 75 mm. 1m stk 17,00 1789 GRAUPNER SPEED 500 race 72v  86.00
3387 GRAUPNER 2-polet 1,52hunstik 5 stk. 37,00 KABEL sortrgd 2 mm, 50 cm . stk 10,00 1793 GRAUPNER SPEED 600 7,2V ... 95.00
i PROPELKOBLINGER A 3388 GRAUPNER 2-polet 1,52hanstik 5 stk 37.00 KABEL sort/red 3.6 mm. 50 cm stk. 16,00 3301 GRAUPNER SPEED 600 84V ... 80.00
3386 GRAUPNER Guld kontaktstik .. 2par 35,00 AKABEL sortirad 6 mm, 2 x 25 cm _stk. 19,50 1786 GRAUPNER SPEED 600 9.6V ... 80.00
7124/07 2,3 mm. aksel Kabel indtil 4 mm2 5 par 160,00 1787 GRAUPNER SPEED 600 BB 7.2 v 210,00
712408 3.2 mm. aksel 2089 GRAUPNER 2-polet guldstik ... 15zt 45,00 3316 GRAUPNER SPEED 600 BB 8,4 v 180.00
\ 712409 5.0 mm. aksel .. 252 e 5s®t 190,00  f STB@IKONDENSATORER A\ 1780 GRAUPNER SPEED 600 BB 9.6 v 193.00
‘ SPINNERE 2092 GRAUP. 2.poliet japanstk hun .. 5 stk 45,00 3302 GRAUPNER SPEED 600 BB 12 v Turbo 198.00
2293 GRAUP. 2-poletjapanstik han . 5tk 45.00 08113AP.J. 47nF. 50V . 3 stk 12,00 3308 GRAUPNER SPEED 700 9,6 v Turbo  170.00
7251'40 40 e"er 42 mm. hvid eller sort 2994 GRAUPNER 1-polet guldstik 08114 AP.J. 47 nF. 50V . 12 stk. 36.00 3307 GRAUPNER SPEED 700 BB 9,6v Tubo  258.00
7251 '45. 45 eller 47 mn. hvid e er sort A m. isoleringsflex 0.75 il 252 ___ 1seet 30,00" RBLISAP.J. 100 nF 50 v -2 stk. 14.00 425.00

V. kar. ikke vise h e «;
GRAUPNER :e:- &'
V:i'=prser='n: 25::

-iscr.Tre:

A ifijl

TIL ELFLYVEREN

Fra Multiplex. Graupner og aero-naut
el-motorer med gear.

[T 117 Y fra kr. 295,00
SPEEA .t fra kr. 176,00
Andre muligheder for udveksling

MpX gearhjul .........ccvveerenrenrerrerrerenenne fra kr. 55,00

Diverse klappropeller fares.

Accu-packs: Sanyo, Panasonic lilla/ red-amp.
6 celler 1700 mA... .
Fartregulatorer Robbe Hitec 35 A ...

Materialeseet til Lollipop

Dobbelt V-form......c.ccoevvevevvirrvennn. kr. 225,
Enkelt V-form & kraengeror............... kr.  219,-
Balsaplader ANDINO........cc.cccovvrnnes fra kr. 7,00

Stort udvalg i treelister og pianotrad samt
Messingrer fra 0,8mm 0 udv.
Aluminiumsrgr fra 2mm 0 udv.
Messingtrad fra 0,5mm 0

Messingrgrfra 1x1mm

Messingstang fra 1xLmm
Udfraesede messingprofiler
L, Uog T profiler fra Imm

LEDNINGER

Stort udvalg i lade-, servo-, forleenger-, converter- og
V-kabler til de fleste anleeg pa lager,

IXAI A
IN\H LH

m

\}740 GRAUPNER SPEED Rx540BB 7,2 v

Ao CoL-d

Kom darligt vejr i forkobet
og begynd pa din nye

model!

NYHED FRA DENNIS BRYANT

Fieseler 156 Storch 1/6 skala, spv. 2375mm, motor 10-

15ccm. Yderst detaljeret, 4 store ark ...... kr. 340,00

FG COWlivviieeceeece e kr. 155,00
STARTKASSEN

GLZDERZR

Super Tigre, O.S., ENYA, KAVAN

00 ROSSIcuvciiieiersreseieessieseseennns fra kr. 23,00

STARTERE

MAGNUM 310,00

SULUVAN.. 335,00

KAVAN . 285,00

MAGNUM -Super til 30ccm motor 420,00

Robbe Powerpanel .. 235,00

BIY-aCCUL2V ... 198,00

VARER SENDES OVERALT

R|n%stedgade 16
4700 Neestved
TIf. 53 73 66 22

: cenr-e annonce. Best1derfor vor gratis prisliste med mange tilbud pa bl.a. balsa i en fin kvalitet til konkurrencedygtige priser. Skalategninger fra Brian Taylor og andre RC-anleeg. servoer fra ROBBE og
~c:e- &V :g ia<-s' fra SOLAR-FILM. GREVEN cyano- og epoxylim. R&G glasvaev, tilbehgr fra KAVAN, SULLIVAN kabler, byggeseet fra FLAIR, CARL GOLDBERG: GREAT PLANS.
~:~s som fratreekkes ved eksport. Vi tager forbehold for trykfejl i prislister og annoncer, for udgéede varer, gendring af afgifter og valutakurser.

lk)/ JOMEI] Cl N\l Nordvaenget 12. 3520 Farum. Tifvfax 44 99 00 30.
w

Abent 13.30-18.00. Onsdag og lerdag kun efter aftale.

BRANDSTOF
MELaNOl Pr. i.vueeerevveeeeeesersesssessesessesesens kr. 11,00
Olier;  Molsyn pr. ... 85,00
ML 70 pr. I..... 68,00
Aerosynth pr. I........ 85,00
M-olie pr. L....ccc...... .. kr. 58,00
Nitrometan pr. Lo..c.eeveeveeneerssienenieenns kr. 175,00
Rabat ved starre kab!
FIERNSTYRINGSANLAEG
M U tr«™. .** F*«aba

[r#ir
Sperg om prisen pa det anleeg du gnsker

MOTORER

LASER 4-takt motorer. Forhar om den aktuelle pris.
Komplet lager af Super Tigre motorer til fast lavpris.
Herudover fores:

COX, MAGNUM og O.S. - ogsé& motorer til bil og bad.

Eraupner

TILBUDSSPALTEN

Restlageret af SC/ASP motorer szelges yderst billigt.
16K Memory-modul for Futaba
RESHAGEN....vvvrverrrecenrirereie e a kr. 110,00
Ved kab af Futaba FC fiemstyringsanlaeg er 16 K
inclusiv sé leenge lager haves.

Rossi 45 ABC m. d&@mper.....c..ccovrnnenee
(kun fa stykker)

kr. 1095,00

Forbehold for udefra kommende priseendringer,
og udsolgte varer

Adresse: Postadresse: Abningstider:
Fasanvej 13 Mandagktorsdag K. 13-17.30
4180 Sorg Fredag ki

Fax 53 63 24 10

Lordag k. 10-13



MINI VIPER
Speendvidde 770 mm.
Pylontopmodel for
SPEED 400-el-motor.
no. 6207+

EASY

Speendvidde 1600 mm.
Letvindsmodel til elektro-
drift med SPEED 400.
no. 4293 Faerdigmodel

PARTENAVIA

P. 68 C VICTOR
Spaendvidde 1330 mm.

For to el-motorer SPEED 400.
no. 4684*

Emupner

SPEED 400 festivalen

med attraktive modeller

no. 1718 no. 1719

JU 52
Spaendvidde 1500 mol:
For tre
SPEED 400-el-motorer.
no. 6204*

MERLIN
Speaendvidde 1390 mm.
For SPEED 400-
el-motor.

no. 4299’

KLEMM L 25 BENNY
Speendvidde 1300 mm. Speendvidde 1500 mm. Til handstart, hojstart,

For SPEED 400- skreentflyvning og eiektro svaevefyvning.
el-motor, no. 4277
no. 4685* no. 2909 motoropsats for SPEED 400-el-motor.

* Byggesaet med tilbehgr for RC.
Udforligt beskrevet i GRAUPNER-hovedkatalog 45 FS.

SPEED GEAR 4:1 6V  SPEED GEAR 4:1 72V Kuzgzieleje
no.

GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck



Leif O. Mortensen Hobbu~

I“fe) NYHEDE

R!

TEXACO 0,8ccm

TEE DEE R/C 0,8ccm

Cox Pee Wee 0,3 ccm
CoxTee Dee 0,16 ccm........
Cox Black Widow 0,8 ccm ...
Cox Tee Dee 0,3 ccm..........
Cox Tee Dee 0,8 ccm...........
Cox Tee Dee R/C 0,8 ccm ...
Cox Tee Dee 1,5ccm..........
Cox Babe Bee 0,8 ccm......
Cox Killer Bee 0,8 ccm......
Cox Queen Bee 1,2¢CM .......ccerenee.
Cox QRC 0,8 CCM .. e
Cox-Dragonfly 0,8 ccm .
Cox Texac0 0,8 CCM ...cvevvvvvs v

BRANDSTOF TIL COX

15% Nitro Glgd (COX) ...vvvrvvee curaree 051
15% Nitro Glgd (Cox).... .
20% Nitro Glad (CoXx)....
20% Nitro Glgd (COX)..coovvereer ...

PAW NYHED

PAW 0,55 ccm med
kugleleje

Stk. 385,00

PAW DIESELMOTOR

PAW 0,8 ccm Vintage CL B r............... Stk.
PAW 0,8 CCM.vvvvieieeriiene .
PAW 1,0ccm......
PAW 1,0 ccm BR-2 ...
PAW 1,5 ccm DS-3 ...
PAW 1,5 ccm Contest-3
PAW 2,5 ccm DS-4
PAW 2,5 ccm DS-BR
PAW 2,5 ccm Contest-4.......cccvvvenane Stk.
PAW 2,5 ccm Good-Year.. .
PAW 2,5 ccm Good-Year..
PAW 3,2 ccm DS-4
PAW 3,2 ccm DS-BR
PAW 4,75 ccm m/deemper................ Stk.
PAW 5,7 ccm m/deemper......
PAW 0,55 ccm R/C BR ...
PAW 0,8 ccm R/C
PAW 1,0 ccm R/IC
PAW 1,0 ccm R/C Vintage ...

PAW 1,0 ccm R/C MK-Il BR....... .Stk
PAW 1,5 ccm R/C m/deemper... .Stk
PAW 2,5 ccm R/C m/deemper.............. Stk.
PAW 2,5 ccm R/IC BR m/daemper..... Stk.

PAW 3,2 ccm R/C m/deemper............... Stk.

PAW 3,2 ccm R/C BR m/daemper..... Stk.
PAW 4,75 ccm RIC m/daemper........ Stk.
PAW 5,7 ccm R/C m/daemper.............. Stk.

270,00
475,00
270,00
395,00
395,00
625,00
465,00
225,00
285,00
535,00
290,00
340,00
285,00

36,00
63.00
43.00
74,00

325,00

. 265"00
. 265,00

445,00
325,00

. 360,00

350,00
430,00
395,00

. 565,00
. 660,00

375"00
455,00
525,00

. 525,00

480,00
325,00
325,00
385,00

. 375,00
. 420,00

445,00
525,00
470,00
550,00
610,00
610,00

S

w etua”Sf
NYHEDER

Speed 40 Sport
6,5ccm kr. 795,-

Speed 61F HELI
10,00ccm kr. 2100,-

Racing 80F AERO
12,00ccm kr. 2100,-

Racing 61 RV Heli
10,00ccm kr. 2165,-

Racing 61 RV Heim/Vario
10,00ccm kr. 2495,-

Racing 61 RV Heim-UNI/Sitar
10,00ccm kr. 2845,-

BRANDSTOF DIESEl ...eiiiiiiiee e 101 55,00
DIESEl ..t 051 30,00 DIESEl ..vveieeiiie e 501 235,00
Flysimulator
med dansk
brugervejledning

TAMIYA TILBUDSAVISEN 95

er nu klar - Har du ikke fdet den - s& ring og vi sender en til dig.

Blandt tiibudene er '9en Grashopper I,
Blitzer Beetle

Disse byggesat leveres komplet
med fjernstyring, lader og kgrebatteri -

BLITZER BEETLE ~

°9 Stadium BIil Zf r
TILBAD 2098 ,"M L

- men ogsa F-| Biler
oms. va

T - 0g nOgle af dg vel-
kgrende forhjulstrukne
modeller.
GRASHOPPER I
TILBUD 1548,-

STADIUM BLITZER

Alle priser er incl. 25% moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke pa prisdannelsen.
ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.00 - LORDAG EFTER AFTALE

Narremarksvej 61 - DK-9270 Klarup - Telefon 98 31 94 22 - Giro 9 00 00 62



Her kan du kobe

dit modelflyveudstyr:

Nedenfor bringes en liste over hobbyforhandlere, der har et saerligt udvalg af modelflyveudstyr.
Safremt du ikke finder din forhandler pa listen, eller hvis du i gvrigt finder fejl i denne; sa skriv til
Modelflyve Nyt, Ngrreveenget 3,5762 V. Skerninge, eller ring pa tlif. 62 2412 55 idagtimerne.

Storkgbenhavn:

Siden 1948

- med samme familie bag disken!
treelister - balsa - finér - rer - tradd -
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det forngjeligt i

MODEL A MOUKY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.

TIf. 33 14 30 10
Ma.,, ti., to., fre. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket

silicone

. C. Communications......ccccceeeeuenee. 31170333
Folehaven 12, 2500 Valby

t BALSA Fiitaba i/ qq
motorer
BRANDSTOF MuDDY

TILBEHZR M.M.

rodovrevej 47

KOM OG FA EN MODELSNAK
ALTID VARM KAFFE

MANDAG 14-20 31 41 29 98

LORDAG 10-12

Mini HObbY ..o 31 41 50 46
Tarnvej 303, 2610 Radovre

Flying Scale Models........ccccvrerrrrnnen. 367001 71
Medelbyvej 54, 2610 Rgdovre

Centrum Hobby & Cykler ................ 43 62 32 10
Byvangen 18, 2620 Albertslund

Take-Off oo 32538828
Ulspilsager 1,2791 Drager

Lyngby Hobby Nyt....cccoeivrvrirninnn. 4587 02 10
Torvet 9, 2800 Lynghy

Dansk Hobby, JS Teknik .......c..cc....... 45 88 89 87
Lyngby Hovedgade 36, 2800 Lynghy

Cockpit Video v/Ole Nielsen ........... 44 98 37 96

Tjele Allé 12, 2800 Dragor

FLY - BIL - BAD

Holte Modelhobby

@vergdvej 11 - 2840 Holte

Erik Skou
Telefon: 42 42 01 13 J

Vv

PROXXON %

Kvalitets hobbyvarktgj til priser du har rd til - ring og fa et tilbud!
P-38 LIGHTNING

Byggeset, shortkits, tegninger og tilbeher til

bl.a. P-38, F4U Corsair m.fl.

BOLLY PROPELLER

Hajeffektive glas- og kulfiber props-2,3 & 4 blade.
De er dyre - men det bedste der kan fas!!

(lages kun hjem pé bestilling)

FLY VIDEO

Great Planes - WWI & Il mm.fl.

F.S.M.

Flying Scale Models
v Medelbyvej 54 - 2610 Rodovre -tIf. 36 70 01 71 ma.-fre 15-19

@vrige Sjeelland:

RIC Modelcenter ApS .....ccccovvvvrrnnn. 42 28 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillergd
PICN o 44 82 1948

Kattehalevej 11,3460 Birkergd

Aviomodelli OS Futaba -Magnum *
Akku sikkerhed med
ECA Accu Kontrol Mkl
Kun 155,-
ECA Markeringslys ger
din model naturtro Ngrreveenget 106
Kun185- 3500 Veerlgse
Eca har specialiseret sig i RC-motorfly og fiernstyringer, samtpsi
i behor. Vores udvalg af byggeseet og tilbehor er af bedste kva-
‘tet og teste* enten af os e'ler: fag' tteratur. Hvad enten du er |
begyno&r eSer treene*, er vi aTd pa’at til at hjeelpe nér du ska! f

t ECA. sec cc*2»ev
kHf.: 42 48 37 38 - Fax: w48 37 38 - Ma -fr. 11-19. lo. 11-13

2»prop Graupner Aviomodelli OS -

A.P.J. Skala Modelfly ......ccccervrrrrrnnen. 4499 00 30
SPECIALE: BALSA:

PLADER - LISTER - BLOKKE

Nordvaenget 12, 3520 Farum

Josti HOBDY ..o 42 33 54 69
Blommevang 2, 3550 Slangerup
Onkel Buchs Legetdj....cccovrvrrnrnns 47 38 39 59

Jernbanegade 38, 3600 Frederikssund

Roskilde Modelhobby ......... 42 37 06 22
Clermontsgade 10, 4000 Roskilde

Witzel HOBbBY ..o 57 67 30 92
Set. Hansgade 38, 4100 Ringsted

FIyWoO0d. ..o 53 73 66 22
Ringstedgade 16, 4700 Neestved

Hobby World ... 58 35 12 30
Langelandsvej 9, 4220 Korsgr

Jupiter HObby ..o 5341 21 22
Jupitervej 9, 4500 Nykghing Sjeelland

JIL HOBBY oo 53 46 37 20
Byvej 27, 4532 Gislinge

Bornholm:

Olaf Aakermann ApS .....ccocovvverenene 5395 1728
Sydhavnsvej 1-3, 3700 Rgnne

Fyn:

Odense HobbY ..o 66 1221 04
Kongensgade 48, 5000 Odense
Farve- og Hobby Hjgrnet................... 62213131
Klosterplads 4, 5700 Svendborg

Til forhandlere af modelflyveudstyr:
Pa denne side kan du fa en »fagtelefobogsannonce«:

BILLIGST | DANMARK

I NYBORG
Vi szlger TIL DIG:
pr. postordre Gratis
med prigsgaranti. qMplrL materiale.

Egen import af JAMARA, GRAUPNER, KYOSHO
OG MIH. Ring efter gratis materiale. Alle dage 10-
21. Vi sender overalt. NYBORG MODELHOBBY,

Christianslundsvej 47, 40169956 TIf./Fax
65316056.
Jylland:
Renne Model & Hobby......ccccco...... 75 13 08 47
Torvegade 58, 6700 Esbjerg
Jysk Hobby Center.....couevevvrrnrnn. 75 91 45 40
Idasvej 4, Postboks 404, 7000 Fredericia
Hobby Shoppen .......ccccovvcveiviviinnnnns 75 83 04 94
Sgnderbrogade 10, 7100 Vejle
ROLOFAISCEN ..o 7588 54 54
Amlundvej 4, Linde Skov, 7321 Gadbjerg
FM ModeltekniK........cocovenieinienniees 97 45 41 08
Hallundbaekvej 24, 7540 Haderup
Model HobbY ..., 97 52 43 66
@sterbro 10, 7800 Skive
Normanns Hobby .....cc.cocvvivvrinnnnns 86 21 36 15
Tietgens Plads 1,8000 Arhus C
AVIONIC oo 86 94 60 88
Frichsvej 25. 8464 Galten
Djurs HOBBY ..o 86 32 66 03
Norregade 4. 8500 Grend
H B Legetoj & Hobby .......cc.ccoenee. 86 82 01 68
Sgndergade 2 C. 8600 Silkeborg
(=T =] U Lo 7561 60 11
Hospitalsgade 15, 8700 Horsens
Aalborg Hobby Service ..., 98 1213 15
MID HOBBY ..ot 86 43 39 23
Vestergade 38, 8900 Randers
Ngrregade 18, 9000 Aalborg
Aalborg hobby Shop.....ccccovivinvnnnnne 98 13 62 63
Vesterbro 115, 9000 Aalborg
Leif O. Mortensens Hobby ............... 98 31 94 22

Ngrremarksvej 61,9270 Klarup
Skandinavisk Modelflyvecenter........ 98 46 21 44
P. Munksvej 58, 9300 Saeby

Hobbymanden.......cc.ccovevvrrnirninnn. 98 51 21 66
Skibsgade 2, 9500 Hobro

Silver Star ModelS......ouveveierivriennnns 98 52 02 55
@lsvej 35, 9500 Hobro

Winkelmann Legetgj IS ......ccccoeven... 98 52 05 65
Strgmgade 3, 9800 Hjarring

Jan ADel ... 98 4348 72

Marbaekvej 38 M, 9900 Frederikshavn

Mariendalsvej 105
9900 Frederikshavn
Telefon 98 42 90 22

Ti.-Fr. ml. 15.30 -18.30

P.EJ. HObbY oo 9848 1477
Havnevej 10, 9970 Strandby

Ring pa telefon 62 24 12 55
for yderligere oplysninger.



Direkteimportfra Eruupner afhele Dereshobby-program...

HELIKOPTERE

B ilttig) g -

VARIO HELIKOPTERE

8009 SKY FOX, fast-feerdig helikopter.................. Kr. 5670,-
8800 KOBOLD. fast-feerdig helikopter, treener Kr. 3100,-
8015 EVOLUTION treener til 3D flyvning. Kr. 6300,-
1002/15 SKY FOX MEKANIK .. Kr. 5031,-
1002/14 3 PLUS4 MEKANK .. Kr. 4611,-
5005 LONG RANGER Il KROP.. . Kr. 1890,-
7008 FLASH speed Krop.......ccccveeenenincneneene Kr. 2058,-

Hele VARIO’s program
fares med alle sméadele.

GRAUPNER HELIKOPTERE

4450 UNI-EKSPERT MEKANIK......ccooiiriiienriieeenns Kr. 3100.-
4449 UNI-EKSPERT MEKANIK m/10ccm OS motor Kr. 4800.-
4451 UNI STAR 60 Traener s&et........ccooeevveueiicnnens Kr. 995.-
4452 JET RANGER krop til UNI-MEKANIK Kr.1400.-
4453 LOCKHEED 286 krop til UNI MEKANIK . Kr. 1550.-
4454 SLIMLINE 60 krop til UNI MEKANIK. Kr. 1450.-
4457 TRAINER UNI-ELEKTRO mekanik

4618 HEIM EKSPERT MEKANIK........coiiiriieicinns Kr. 2490,-
S2915 FUTURA PROMEKANIK.....c.ocoviiiierreiieieinens Kr. 6275,
52901 FUTURATRAINER Kr. 6985,-
52902 FUTURA ROYAL KROP Kr. 2500,-

MODELFLY

MOTORFLY

QUICK-SAT FARDIGBEKLADT med staferinger til hurtig samling:

6209 GRAUPNER KADETT 10 m/motor 1,76 ccm

Vingefang 112 CM ....ooeeeevieieeieeceeeeee Kr. 1290,-
6210 GRAUPNER KADETT 25 m/motor 4.1 ccm

Vingefang 120 €M .....ocevveevivecrieiieees Kr. 1690,

4676 GRAUPNER SAMMY for 41 ccm motor

Vingefang 129,5CM ....cccccevvvvenvcieincins Kr. 1295,

4683 GRAUPNER TRAINER 40 (billed) for 6,5 ccm motor
Vingefang 140 CM ....ovevvevveveeieeieeeene Kr. 1130,-
6208 GRAUPNER TRAINER 60 for 10 ccm motor
Vingefang 180 CM .....ccovevveercenieceneeiee Kr. 1312,

JOSTI-DATA

MOTORER FOR HELIKOPTERE M.M.

1822 OS MAX 61 SFN lille top, 7H karb.... Kr. 1600,-
1853 OS MAX 61 RX-HG lille top, 60B kar Kr. 2200,-
1850 OS MAX 61 RX-HG stor top, 60B karb. Kr. 2300,-
1821 OS MAX FSQ 4 tak™t motor 15crm Kr 2495 -

ROSSI R61 HELI MOTOR (flere udgaver) Kr. 1800]-
R7261 NOVA ROSSI C60 10ccm HELI motor... Kr. 2999,-
1607 OS karburator 7H .... Kr. 625,-
1857.20 OS karburator 60H.. . Kr. 975-

ROSSI glgderar 4-5-6 . fraKr. 23-
1682 OS gladerar type 8 for 2-takt Kr.  42-
1680 OS gladerer for 4-takt ... Kr.  60.-
1659 OS glagdergrsnagle kryds Kr. 42-
1355 Gledergrskabel GRAUPNER. . Kr. 51-

ROSS110ccm udstgdninger.... . fraKr. 399.-
28005 ~E=CSY\C2: e5 e Kr. 350.-
1636 GRAUPNER stor super starter................ ... Kr. 392.-

ROTORBLADE

1246 GRAUPNER GFKS-formekspert ........ Kr. 910,

Billig GFK (glasfiber) 66 cm S-form .............. Kr. 550,-
468259 Plastik halerotorbiade HEIM .. Kr. 67.-
1346 Kulfiber halerotorbiade HEIM Kr. 230,-

REFLEX helikopter- og fly-simulator for PC 386 eller ster-
re. Meget naturtro med mange muligheder . . Kr. 2800,-
Dansk oversaettelse..........ccceeeeveeecveeeinnens Kr. 200,-
Ring for yderligere oplysninger.

MOTORFLY KUNSTFLYVNING

4680

H

1425
1426
1421
1849

1635

GRAUPNER JAVELIN, god kunstflyver for 8 ccm motor.
Hurtig-byggesaet med beklzedt krop og vinger, - saferin-

ger medfalger (billed) ..........cooeeviiiiiiinns Kr. 1050,-
OS MAX 25 FP 4,1 ccm for SAMMY ............. Kr. 650,
OS MAX 35 FP 5,9 ccm SPECIAL-TILBUD .... Kr. 560,-
OS MAX40 FP6,5CCM ....ovvvveeeeeececiiieeees Kr. 750,-
OS MAX 60 FP 10 ccm for TRAINER 60

incl. udstgdning Kr. 1146,-
GRAUPNER lille starter Kr. 320,-

JOSTI- HOBBY

Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
TIf. 42 3354 69 - Fax 42 33 59 51
TIf. tid: Man.-tors. kl. 9-17, fredag kl. 9-16.

HELE VARIO PROGRAMMET

FJERNSTYRING M.M.

F1115 FUTABASservo S148 . . K
F1116 FUTABAservo S100 . Kr.
Fl117  FUITARA saviy b 16600 .
F1257 FUTABASservo HELI S9202, den ny 9201 Kr.
F1103 FUTABASservo S5101 Kr.
F1104 FUTABASservo S9101 Kr.
FI201 FUTABAQyroG154... Kr.
F1202 FUTABAgyro G153BB liniger Kr.
3285 GRAUPNER PIEZO GYRO... Kr
3286  GRAUPNER omdrejningsregulator. Kr.
3287  GRAUPNER ELEKTRO-HELI kontrol —............. Kr.
F4030 FUTABASENDERATTACK-4 mmodt. 2servo . Kr.
F4021  FUTABA SENDER FC16m modt. og 1servo ... Kr.
F7040 FUTABA SENDER FC18 V3 PLUS modt. + 3 ser. Kr.
F8013 FUTABA SENDER FC28V 31alu kuffert Kr.
F0925 FUTABA MODTAGER R-128 PPM .. Kr
F0950 FUTABA MODTAGER R-138 PPM Kr.
FO921  FUTABA MODTAGER R-129 PCM Kr.
F0955 FUTABA MODTAGER R-138 PCM.. Kr.
TILBEH@R
1289 ROTOR top afdaekningh&ndstop til UN' ....... Kr.
3393 POWER panel til 12 Voit Kr.
6426 Lader universal med 5 udgange................... Kr.
Stort lager aftilbehgrsdele til HELIKOPTERE
KATALOGER
ROBBE/SCHLUTER HELI KATALOG 94 ....... Kr.
45FS GRAUPNER HOVEDKATALOG 45FS 94/95 ... Kr.
GRAUPNERMINIKATALOG.DK. 100sider.... Kr.
00001 VARIO's HELI KATALOG, nyt, 200 sider......... Kr.
BALSATRA
min. 21,0 mm, 10X100 €M ..oooeniiiiiiiie e . K.
S5plader 15mm, 10x100cm .

20mm. 10x100cm .
30mm, 10X100cm .
4 0mm. 10x 100cm .
5,0mm, 10x100an .
10,0mm. 10x100cm

Kob af pakke med 315 stk balsaplader
40x1 mm, 100x1,5 mm. 80x2 mm. 50x3 mm.
20x4 mm, 15x5 mmog 10x10 mm.

CYANO limi3tykkelser.........ccccoovvviiiininiiiiiiie . K

EL-FLY

6204 GRAUPNER JU 52 fly for 3 el-motorer
Vingefang 150 cm .
GRAUPNER MINI VIPER, vingefang 77 cm ...
GRAUPNER MERLIN, vingefang 139cm......... .
GRAUPNER TIPSY, vingefang 110cm ... .
GRAUPNER KLEMM, vingefang 130cm ..........
GRAUPNER BENNY sveever, vingef. 150 cm ...
Motoropsats for BENNY........ccccoerenenineeneens .
GRAUPNER PARTENAVIA P68 C VICTOR
Vingefang 133 cm for 2 el-motorer

6207
4299
4679
4685
4277
2909
4684

EL-MOTORER M.M.

6070 GRAUPNER motorsaet til JU 52

ind 3 motorer og 3 propeller..........ccccceevenn.
GRAUPNER SOFT SWITCH 15

GRAUPNER RC MINI SWITCH 40
GRAUPNER POWER MOS 16 ........cccooeveueene
GRAUPNER SPEED 400 RACE EL-MOTOI
GRAUPNER SPEED 400 6 Volt EL-MOTOR ...
GRAUPNER SPEED 400 7,2 Volt EL-MOTOR .

Direkte import fra GRAUPNER,
VARIO og ROBBE.

Rettilaendringerforbeholdes!

3286
2863
2861
3320
3321
1794

x

az

1599,-
2650,-
4650,-
8900,-

975,

840,
1350,
1110,

914,-

499,-



PIPER

(B ltcu A & ¢ £ c¢ fo 1tiQ

technical data:

length: 1.150mm
wingspan: 1,820mm
wing area: 75dm2
weight: approx. 2.5009g
engine: 6,5-8cm3

RC-functions
elevator
rudder

aileron

throttle

11442 Piper J-3 Cub '90% preassembeled 399,- DM
11441 Piper J-3 Cub 'covered with Soiartex’ 499,- DM

The Piper J-3 Cub is one ofthe world's most famous
airplanes . Even today the Piper J-3 Cub is used to
drag gliders in the air. The model's fuselage and
wings are made of wood. They are constructed in a
very reliable way. All parts are 90% preassembled.
We also offer the model completely covered with
yellow coloured Soiartex. The hinges are made of
fiber glass. The fuselage offers a lotof space to install
the RC-equipment properly. Ilteven offers you enough
space to realize your own ideas, like dropping para-

chuts or taking photos during flight. The wing can
be splitted easily In the middle for transportation to
the flying field. The ailerons need one servo on each
side, so there is no extra play in the linkage system,
The wings are prepared to lead the servo wires
through it. All parts for the linkage and the installation
ofthe RC-equipment are included. The model has a
very stable flight performance, perfect for
intermediate and experienced flyers,

KYOSHO Deutschland ~ Nikolaus-Otto-Str.4

*recommended retailprice

The kitincludes:

Preassembeled fuselage with ABS cowling.
Polyamid enginemount, preassembeled
wings and stabilizers, fiber glass hinges,
preassembeled struts, preassembeled
landing gear, parts for the installation of the
RC-equipment, complete linkage set, very
detailed 'step by step' instruction manual.

Kit-no. 11441 includes all preassembeled
wooden parts covered with Soiartex!

D-24568 Kaltenkirchen
Info-IHotIine: 0049-4191-85713 (Mo.-Th, : 15.00-17.30)

Only available in authorized hobby shops |

xX*

DD



