Lees | dette nummer bl.a.:

Tegning til Jorgen Korsgaards mikrofilmmodel,
der satte ny Danmarks-rekord til DM

Vi folger byggearbejdet af en RC-skalamodel
Trimning af linestyrede kunstflyvningsmodeller
Tegning til tre sma fritflyvende balsa-

glidere, man let kan bygge

Mere om de linestyrede Good-Year-
modeller ate

RC-svaeveflyvestaevnet
I Hanstholm
Tegning til fritflyvende model
med C 02motor
Vi afprover amerikansk byggesaet
til velflyvende wakefield-model
Valg af RC-helikopter-model.

- 0g meget, meget mere!



Man siger sa meget

DANSKERNE....lever over evne
NORDM/ENDENE....prater

SVENSKERNE....drikker

FINN ERNE....stikker med knive

GRAUPNER RC-saet....er dyre (og kreever specialservoer)

Noget af det passer maske — men ikke det sidste. Priserne pa

Emupner il UL

er nu efter den sidste devaluering af den stakkels, syge danske krone:

C4. SSM 27 MHz .................. til max. 2 servoer kr. 660,
E4. SSM 40 MHz................... til max. 2 servoer kr. 765,
C6, SSM 27 MHz .................. til max. 3 servoer kr. 935,
E8, SSM 27 MHz................... til max. 4 servoer kr. 1.267,
T 1008 FMsss, 27/35/40 MHz til max. 4 servoer kr. 1.585,
T 3014 FMsss, 27/35/40 MHz til max. 7 servoer kr. 2.148,

alle med 1 servo, og ekstra servoer kan kobes fra kr. 225,- og opefter i righoldigt udvalg.
T 1008 og T 3014 har udskifteligt sendermodul. T 3014 desuden dual-rate, mixer-funktioner.
servoreversering mv.

Og alle disse anlseg (og det nedenfor) har samme puls som andre fabrikater — dvs. at andre servofabrikater
kan anvendes til aniseggene blot ved udskiftning af stik.

E TU U p n e Ge'?elé&"o'?w'ig System 2000 er her!

Senderen, der i sin grundudforelse er til 4
servoer, kan udbygges med: aﬂ;mgm%dgm

dfstitekl
4-kanal mixer-modul
4-kanal dual-rate-modul
4-kanal exponential-modul
2-/8-kanal Nautic skiftemodul

og de kan bygges i senderen efter onske:
foroven/forneden, til hojre/til venstre.
Endvidere kan der indbygges:

2-kanal proportional-modul
2-kanal skifte-modul

og i hojre/venstre pind:
kick-tast til udlosning
kick-tast med pause

auto-rat
skibs-rat

Alle servoer kan naturligvis ompoles, og
modtageren er til 7 servoer.

Prisen er i standardudgaven

kun kr. 2.085 m. 1 servo.

Det er det anlaeg, du skal kobe, nar du efter 31/12-83 ikke mere p€ bruge dit gamle. Det er ik-
ke et »pjat-prale« anlaeg med en masse, du ikke har brug for. Det er et brugssaet, som du kan
udbygge efter behov og onske. Med det du har brug for. Og til sma penge.

Generalagentur og import:

Ib Andersen Hobby ApS

Naermeste forhandler anvises gerne!
9620 Aalestrup

(Vi saelger ikke detail til forbrugere)



er kontrol

Her er nogle at' de mange FUTABA fjernstyringsanlaeg. Der findes et FUTABA anlaeg til ethvert formal. FUTA-
BA har ca. 25 forskellige servoer. FUTABA har altid de fleste reservedele i Danmark, sa vi kan levere dem fra
dag til dag.

Der er FUTABA-forhandlere over hele landet. Kan du ikke finde FUTABA pa din egn, sa ring i kontortiden —
sa finder vi den naermeste til dig.

FUTABA har dcinsk katalog. De mest avancerede RC-anlaeg fra FUTABA leveres med dansk brugsvejledning.

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

Intel salg til private, nten vi
anviser gerne naermeste forhandler.



Kit RC-16

Pris KUN 865 . P-51 B MUSTANG
! Specs: span 60"

area 600
0 WARHAWK
WIK RAF

Skriv eller ring
efter GRATIS
katalog nu!

TOP FLITE
NYHEDER:
A6M2 ZERO til 10
cm3motor kr. 945,-

METRIC 2 meter
svaevefly kr. 495,-
til 2-kanal anlaeg

Vi lagerforer ogsa:

S.E. 5A (100% skala)

til kr. 845,-

Freshman Trainer

til kr. 595,-

Contender 40 kr. 585,-
Headmaster Sport 40 kr. 645,-
J-3 Piper Cup kr. 1.035,-

Enormt lager af propeller:
Super Maple fra 6" til 22",
Nylon propeller fra 5A" til 11"

Fabri-Cote, Monocote, Hot-
Stripe. balsatrae i 4” bredde
(til priser man far myrekryb af).

TOP FLITE MODELS INT.
European Organization
Flagspaettevej 6

DK-4700 NaestvecJ. Danmark

— bedst i skala siden 1981

Stand-off Sport Scale
Fighters forthe R/C Pilot

Top Flite tilbyder dig seks af verdens mest legendariske ja-
gerfly til stand-off skala, en modelklasse der vinder popu-
laritet verden over hos modelbyggere. Og det er ikke
maerkeligt! Takket vaere Top Flite har disse jagere sa-
vel skalarigtigt udseende som fremragende flyve-
egenskaber.

Som alle Top Flite’s modeller er der ved kon-
struktionen af disse stand-off modeller lagt
vaegt pa simpel opbygning, sa modelbygge-
ren far det bedst mulige resultat af sin ind-
sats. Alle modeller er til 10 cm3 motor og
4-7 kanals radioanlaeg. Byggesaettene
er af meget hoj kvalitet med de bedste
materialer i fin forarbejdning. Trans-
fers til at gore modeilen komplet
medfolger samt fuld storrelse
tegning og udforlig vejledning.
Skal du flyve stand-off skala,
erTop Flite det naturligste

valg!

Kit RC-18
P-39 AIROCOBRA
Snere;- <;nan 60

NYHED!

TOP FLITE's air
force DOPE.

Ny fyldig dope i
saerklasse til priser
der slar alt.

Aflaser AB dope
fra Sadolin &
Holmblad.

F4U-1A CORSAIR

F8F-2 BEARCAT
Specs: span 60"
area 630 sq. in.

Se forst hos Deres lokale hobbyforhandler efter Top-Flite. Farer de ikke vore produkter, kab da DIREKTE hos os pa telefon 03-72 70 75

efter kl. 19.00 (Jorgen Hauge).



IRVINE ENGINES

PACO

Vibrationsdaempende

motorophaeng,

justerbart for .30-.60

motorer.

MINIVOX lyddaempere
SONEX resonansdaempere

Alle standardtyper pa lager.

Sidste nyt:

U n
kommer til Danmark

.... hvis P&T vil.

Stunt, RC, Marine og Bil

Leveres med LYDD/EMPER og
GLODEROR.

Alle motorer har KUGLELEJER.
Storrelser fra .20 til .61.

Forhandlere indbydes.

Complete-A-Pac

Hele serien af C.A.P.’s skalategninger,
canopy’s, cowls og understel.
Komplette byggesaet.

Katalog i farver, kr. 10,-.

RC-Skalamodeller

STATIONSVEJ 31, 9970 STRANDBY,

08-48 12 15
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Sommerglseder til TRANSMERC minipriser

2-kanals RC-anlaeg

2-kanals 27 MHz anlaeg i meget anerkendt
kon-

krystaller og et at de nye fre-

fabrikat med 2 servoer incl. tilbehor.
taktsaet,
kvensflag.

598, kr.

TILBUD: Robbe-Sonic-Sports BMW 320/80
E:-bilen leveres m. Mabuchi 540 S motor, fartrgulator til
frem og bak. Til BMW 320/80 kan man fa forskellige tu-
ningsdele. sa den kan udstyres med EMK bremse. for
hjulstraek. specialmotor osv.

Graupner Mini-Prop Elektropropelbad
Laengde 530 mm bredde 230 mm Mini-Prop er beregnet til

Robbe Toyota Hilux Buggy

Buggy'en hvor alle vitale dele er indkapslet. sa den kan ko-
re i terraenet uden at anlaeg. gear eller motor bliver snav-
set til. Buggy'en er forsynet med Mabuchi 540 S motor,
centrifugalkobling og frem og bak.

Buggy'’er til 3,5 cm3forbraendingsmotor:
Robbe Romax — Robbe Coyote — Robbe
Baja Bug — Datsun Fairlady

— MPX Mercedes Benz 500 S m. indb.
motor og selvstarter.

Robbe Truck og Trailer

Truck og Trailer kan kobes hver for sig, og der kan leveres
meget ekstraudstyr. sa man kan fa sig et vogntog som
dem. man moder pa landevejene. Truck’en leveres med
Mabuchi 540 S motor, totrins udveksling. kardanaksel,
trinlos fartregulering o.m.a.

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog
Carrera og Hegi koster kr 35 - pr. stk. + 12 kr porto Send belobet i check eller frimaerker * Vi sender 1ver hele Sk

Ring eller skriv til Transmerc efter ka:=

Graupner RC-Hovercraft luftpudebad
Laengde 580 mm. bredde 310 mm. hojde 225 mm. Saettet
indeholder 2 Mabuchi RS 380 S. propelnav og propeller.

Graupner Mini-Speed E 1000
Laengde 515 mm. bredde 230 mm. egnet motor Mabuchi
540.

Graupner Maxi-Speed
Laengde 630 mm bredde 275 mm. egnet til Mabuchi 550.
eller Mabuchi 750

Robbe »Turoc< elektrobad
Laengde 680 mm. bredde 250 mm. leveres med faerdig for
bundet EF 76 11 motor.

Robbe »Proppy<( Elbad
Laengde 540 mm. bredde 240 mm Proppy leveres med et
Navy-Direkt. men uden motor Egnet motor EF 7611.

.- - <aloger fra Robbe. Multiplex. Graupner
I lor trykfojl og prisirmdringer

* h

linavien Forbet

TRANSMERC

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30. samt lordag kl. 9.00-12.00



Motorfly fra TRANSMERC

WIK Hummel

Spaendvidde 2080 mm, 10 cm3 motor, velegnet til

svaevemodelslaeb. Opsats til svasvefly kan leveres.

Hummel....oo e Pris kr. 950,00

Svaevemodelopsats GFK.................... Pris kr. 320,00 Falcon 56 Mark I
Traener-klassikeren gennem de sidste 20 ar. Der er la-
vet mange traenere siden, men ingen bedre! Spaend-

vidde 1420 mm, motor 3,5-6,5cm3......... Pris kr. 641,00
WIK Jonny RC-trsener
Spaendvidde 1500 mm. Motor 6-10 cm3 . Pris kr. 495,00
SR. FALCON
SR Falcon

Spaendvidde 1750 mm. Motor 6-10 cm3...... Pris: RING

WIK Charly kunstflyvningsmodel
Spaendvidde 1500 mm. Motor 10 cm3 .... Pris kr. 650,00

WIK Commander 2

Spaendvidde 1660 mm. Motor 10 cm3 Commander fin-

des i tre versioner:

Version 1, traebyggesaet.......cocccceiiieiiiiinneennen Pris kr.696,
Skylark Version 2, traevinger. GFK krop........... Pris kr. 795,00
Spaendvidde 1420 mm. Motor 2,5-6 cm3 Pris kr. 641,00 Version 3, faerdigvinger. GFK krop ....Pris kr. 1.080,00

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog Ring eller skriv til Transfer: efter kataicge: * Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex. Graupner,
Carrera og Hegi koster kr 35 - pr stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker Vi sender over hele Skandinavien Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

Naestvedvej 73, Barse. 4720 Praesto

T RAN S M E R C Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Pirol

RC-sejlskib i
M-klassen; med
Plura-faerdigskrog,
faerdigsyet sejl,
alu-profilmast.
Yderligere sejlsast
kan leveres.
Laengde: 1270 mm,
mast: 2200 mm.

robin

Antje

Naturtro RC-kutter.

Detaljeret udfort.
Skrog og daek i
forskellig farve.
Laengde: ca. 640
mm

Deres partner
i fritiden

Skibsmodel-
nyheder '82

yE£c*sbi[3g

Cilia

Naturtro model af
en racerbad.
Velegnet til at sejle
med eller uden RC-
anlaeg.

Yderligere
oplysninger i det
nye Robbe-Katalog
'82 - fas hos
hobbyhandleren.

Agent for Danmark,
Norge og Sverige:
Bruning Handelsagentur
D-2391 Langballig,

Tel. 04636/8558



TILBUD TILBUD

TILBUD

Send venligst 10,- kr. i check eller frimaerker, og du vil modtage det engelske modelblad
eller det tyske Flug, dog et aeldre nummer.

5 liter braendstof til gloderorsmotorer, 58,- kr. + pant af dunk 10,- kr.
Braendstoffet kan desvaerre ikke sendes.

Futaba 5LK med 3 servoer, akku til savel sender som modtager, lader, reduktion
pa 2 kanaler — kun 2.148,- kr.

Futaba servo S-22 pr. stk. 132,- kr. — 4 stk. 510,- kr.
Billigere end alle — ogsa postordrefirmaerne!

Vi sender overalt Aktiv RC-mand bag disken.

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rodovre, tIf. 01-70 19 04

Tilbud fra DHS

Aalborg Hobby Service, Norregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15
Renders Hobby og Leg, Radhustorvet 4, 8900 Randers, 06-42 58 14
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62

Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52

Teddy Legetoj & Hobby, Norretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14

Kolding Hobby, Sondergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22

Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06

Jefsen Hobby & Elektronik. Ostergade 5-7, 6400 Sonderborg, 04-42 58 88
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04
Farve- & Hobbyhjornet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31
Glafa Hobby, Norregade 5, 4100 Ringsted, 03-61 51 61

Stengades Hobbycenter. Stengade 31, 3000 HelsingOr, 02-21 04 60

J. J. Hobby Aps., Hovedvejen 122, 2600 Glostrup, 02-45 43 40

Hanno Prettners verdensmestermodel.
Hurtigbyggesset med epoxy-krop og
styroporvinger.

TILBUD kr. 1.285,



Modelflyve Nyt 3/82

Det gode forarsvejr har
tilsyneladende faet vore skribenter til
at forlade skrivemaskinen og i stedet
tage pd flyvepladsen. Det skal vi ikke
bebrejde nogen, men det har
medfort, at RC-stoffet denne gang er
mindre omfangsrigt end vanligt.

Vi kan dog glasde os over, at Preben

Norholm er »vendt tilbage« med RC-
svaevemodelsiderne — denne gang om
gode modelflyveblade, lees side 35.

Benny Juhlin rapporterer for tredie
gang fra byggerummet, hvor to
skalamodeller af Westland Lysander
er ved at tage form. Nu er forste
vinge klar — se den side 19.

»Endnu en svasveflyvesucces« skriver
Philipp Emborg om drets
Paskeskrtent i Hanstholm. Rekord-
deltagelse savel pd skraenten som
andre steder — se tekst og billeder pd
side 26.

Rasmus Larsen giver side 36 gode rad
til kommende RC-helikopter-piloter.
Og han har lovet mere til kommende
numre.

Pa side 41 minder Benny Juhlin om
Jumbo-skala-DM og fortaeller iovrigt
lost og fast om aktiviteterne pa RC-
skalafronten.

Hans Rabenhoj slutter sin serie om
linestvring pd side 24 med et afsnit,
hvori han fortaeller om fmtrimning af
modellerne.

Og bladet star virkelig i seriernes
tegn. Side 37 fortsaetter Jesper Buth
Rasmussen sit store og grundige vaerk
om Good-Year-modeller. Denne gang
drejer det sig om traearbejdet pa
modellen.

Under »Nyt fra CL-unionen« pa side
51 kan man bl.a. laese om, hvem der
kom pa det danske hold til VM i
Sverige i juli maned.

Fritflyverne bliver denne gang o\ erost
med tegninger — tre chuckglidere
side 20 og frem, Jorgen Korsgaards
Danmarksrekord-model i klasse FID
side 28, og endelig Jens Moldrups
lille CO:-model side 44. Der skulle
vasre nok at ga i gang med pa de
lange, vade sommerdage.

Pa side 16 fortmller Per Grunnet om
projekt »digital-timer«, som Thomas
Roster og J. O. Nielsen har
gennemfort siden 1973. Det er blevet
til en fuldt udviklet FIC-timer med
op til 6 funktioner, og midt i juni
introducerer parret en A2-timer
bygget op efter samme principper
som gas-timeren.

Erik Knudsen har bygget en
wakefieldmodel — »Wake Up« —
efter et eksklusivt amerikansk
byggesaet. Han fortaeller om saettet
og modellen pa side 43.

Modellen der
salle rekord med
en flyvning pa
15:00 HI DM for
inderdors-
modeller i april
maned. Lees mere
inde i bladet pit
side 28.

Materiale til nr. 4/82 skal vaere os i haende senest d. 28. juni

Redaktion:
Per Grunne: (aruv). Mariendalsvej 47,

5610 Assens. 09-71 28 68.
Jorgen Braab> (radiostvring).

Bredager 37, 2670 Greve Strand, 02-90 17 66.
Benn> Furbo (linestyring).

Cypres Alle 34. 2770 kaurup, 01-52 20 18.
Jorgen Korsgaard (friifly\nirg).
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Nyheder

A2-SIERNUMMF1R — Del franske Vol Libre
har senest udsendt sit specialnummer om A2-
modeller — det er nr. 28, april 1982. Blandt de
mange spasndende ting i bladet kan naevnes:
Tegning til tre af Ivan Horejsi’s modeller, teg-
ning i fuld storrelse af Lepp’s AL-29 (hvor man
for forste gang pa tryk far oplyst, hvordan krop-
pen er opbygget i detaljer), byggetips, eksempler
pa profiler, kropsopbygninger, vingeopbygnin-
ger.... og meget mere. Det er meget inspirerende
— og som saedvanlig meget indbydende sat op.

Sidste udkald til
sonvnerlejren 1982

Hvis du onsker at deltage i fritflyvnings-
og Linestyrings-Unionernes faelles som-
mcrlejr pa Flyvestation Vandel d. 10.-18.
juli 1982, sa kan du na at tilmelde dig til
og med tirsdaa d. 15. juni — men deref-
ter cr det ogsa slut.

Fat derfor lluks papir og blyant og
send et brev eller postkort til:

Fritflyvnings-Unioru i

Alhorggade 17, 5.th.,

2101) Ktihenhavn O

lit. 01-26 (18 36.
— og l'orticl, at du onsker at deltage pa
sommcrlejren. Opgiv i brevet dit fulde
navn, din adresse samt dit personnum-
mer (eller pasnummer, hvis du ikke er
dansker). Du far tilsendt forste informa-
tion om sommcrlejren samt en tilmel-
dingsblanket, som du skal udfylde og
sendc ind (bl.a. med oplysninger om
overnalningsform og evt. deltagelse i
Itellesspisning), men for at vi kan tilmel-
de dig rettidigt til flyvevabnet, skal vi ha-
ve ovenstaende oplysninger senest 15. ju-
ni.

Deltagergchyret bliver iar noget hoje-
re end tidligere — 150 kr. pr. person over
10 ar — da flyvevabnet skal have udgif-
terne i forbindelse med sommerlejren
dtekket. Men del er stadig en billig og
sptendende made at holde sommerferie
pa!

INTERGUDE 1982 — Modelflyve Nyt har
modtaget invitation til et engelsk RC-termik-
svaevemodel-staevne d. 7.-8. august i ar. Tilmel-
dingsfristen er sat til 1. juni, sa det er om at vasre
hurtig, hvis man vil med og ikke vil komme alt
for sent med tilmeldingen. Skriv til »Interglide«,
21 Williams Terrace, Daventry, Northants,
NN11 5ER, England, hvis du vil deltage. Staev-
net afholdes pa Warwick Racecourse, hvis nogen
bliver klogere af det. Arrangorerne meddeler, at
man forventer deltagelse fra New Zealand,
USA, Sverige, Holland og Belgien — blandt an-
det.

BURGOS EETERSNAK — Der dukker stadig
notitser op i modelflyvepressen i anledning af
det katastrofale VM-arrangement i Spanien
1981. Free Flight News citerer en spansk kilde
for meddelelsen om, at davrerende president for
den spanske aeroklub FENDA, Manuel Guisa-
do, nu kan skrive eks- foran sin titel. Kan det
taenkes, at han er blevet vippet fra posten pa
grund af, at han var hovedansvarlig for VM-ar-
rangementet?

Og endnu en sag i den sammenhaeng .... Ifolge
storfilmen »El Cid« var VM-arrangementet ret
heldigt med vejret. | filmen er der en scene, hvor
El Cid forbereder et sidste fremstod — og det
skal rettes mod Burgos. Der er i denne sekvens et
billede af en soldat, der siger: »Hvad vil han dog
til Burgos efter — der regner og blaeser det jo al-
tid ..... « Skal man tro den pagaeldende soldat,
sa slap vi altsa for regnen ved VM .....

FREE FLIGHT NEWS — Michael Warren har
gennem mange ar vaeret med i redaktionen af det
engelske Free Flight News, men er nu tradt ud
pga. foroget arbejdsbyrde pa hans almindelige
job. Free Flight News fortsaetter imidlertid
ufortrodent med lan Kaynes, Paul Masterman
og Malcolm Wood i redaktionen.

CIPOLLA EAI-GLOD — Cipolla-brodrene. der
er kendt for team-race og RC-motorer, har nu
bragt en 2,5 cm' gloderorsmotor pa markedet.
Motoren er med alle raffinementer og leveres i
bade RC og combat-udgave. Et saerkende er det
mildest talt kraftige krumtaphus.

CATALINA PVY 5A — 1Modelflyve Nyt har vi
tidligere efterlyst oplysninger om Catalina-flyet
for Jens Larsen. De reaktioner, som Jens mod-
tog pa vor omtale, forte ham frem til en Catali-
na, der var til salg. Det var en gammel dansk
PVY 5A fra 1941 — det er ifolge Jens den ver-
sion, der har kanontarne i snuden. Pa trods af,
at PV'Y’en viste sig at varre forholdsvis medtaget
af vind og vejr — den havde ikke staet beskyttet
— blev det kaerlighed ved forste ojekast, og Jens
har kobt flyet og installeret det i en stor vaerk-
stedshal i Nordsjaelland. Der star Catalinaen nu
0g venter pa at blive istandsat.

Interesserede kan besigtige flyet efter aftale
med Jens Larsen — ring 03-45 80 92. Jens er
fortsat meget interesseret i alle oplysninger om
flyet — og hvis nogen skulle have lyst til at hjatl-
pe til med at saette Catalinaen istand, kan de og-
sa kontakte ham.

MINICRAFT PRINZ — | vor omtale i sidste
nummer af bladet spurgte vi retorisk, om man
overhovedet kunne Ta0,3 mm bor. Lars Petersen
fra Jumbo Hobby, der havde sendt os Prinz’en
til test, oplyser, at det kan man da i hvert fald
hos ham (og sikkert ogsa andre steder.....). Det
fineste bor han har er 0,22 mm, det naeste 0,3
mm og derefter i spring opad pa 0,1 mm. Priser-
ne pa de tynde bor pa 0,22 mm er ret hoje —
man kan fa 6 bor for ca. det samme som
Prinz’en koster!

NYE KLUBM/ERKER — Her har vi fornojel-
sen af at bringe yderligere to klubmasrker. Leif
Vestergaard fra Frederikshavn Modelflyveklub
skriver, at bygningen pa klubbens maerke er
byens vartegn, et krudtmagasin der i sin tid blev
bygget af Tordenskjold.

TURBOPLAN — Vi har faet en del henvendel-
ser om det ostrigske Turboplan fra interesserede
lassere. | den forbindelse skal vi oplyse, at agen-
turet for Turboplan er flyttet fra Dansk Hobby
til PJ Hobby pa Amagerbrogade i Kobenhavn.

Ikke kun Modelflyve Nyt’s testpilot har kon-
stateret en raekke svagheder ved de forste Turbo-
plan-byggesa:t (lass Anders Henriksens omtale i
Modelflyve Nyt 5 81). Kritikken har medfort, at
fabrikken har foretaget en raekke tendringer af
byggesaettet. saledes at i hvert fald de fleste ind-
vendinger skulle vaere imodekommet. Interesse-
rede kan iovrigt besigtige Turboplanet, nar fa-
brikkens piloter kommer og demonstrerer d. 20.
juni pa Falcon's flyveplads ved Veerst.

AMC-INFORMATION er navnet pa AMC’s
klubmeddeleiser. Fra at vsere et rent informa-
tionsorgan er det pa vej til at blive et rigtigt klub-
blad. | maj-udgaven finder man en raskke kort-
fattede referater, nyheder samt selvfolgelig de
»normale« klubmeddeleiser. En af nyhederne er
trist: AMC’s skurvogn var braendt, da man
modte op pa flyvepladsen d. 3. maj om morge-
nen. Ifolge politiet, der undersogte de forkullede
rester af vognen. var ilden pdsat.

TERMIKFLYVNING — Ved AMC’s »Tr<s-
ningstermik« staevne d. 28/3 havde Peter Mik-
kelsen en flyvning pa 42 min. 44 sek. Jan Toft
klarede sig ogsa fint med bedste flyvning pa 35
min. 9 sek., mens Lars Toft, der deltog som
giest, opndede en bedste tid pa 30 min. 33 sek.
lalt 9 flyvninger over 10 min. ud af 40 registrere-
de.



KINESISK A2-MODEL — Det engelske Aeromodeller« bringer i sin maj-udgave denne tegning id
Zhou Yaodong’s A2-model. Zhou deltog i VM-81 ifolge bladets oplysninger tried modeller! i konkur-
rencen, amend Irverken vi eller AeromodeUers referent Martin Dilly mindes at have set modellen, der
er rneget karakteristisk, idet den har sakaldte »winglets« (desmapladerydersl pa vingetippen). Wing-
lets vinder storre og storre udbredelse pafly, eftersom deforbedrer opdrifts/modstandsforholdet pa
en vinse og denned medvirker til en bedre driftsekonomi. / modscetning til mange andre mere eller
mindre fantasifulde udformninger af vingetipper skulle winglets virke over et stort hastighedsomra-

de.

NY INDENDORSRFGLKR? — Den tidligere
verdensmester i FID Erv Rodemsky fra USA har
foreslaet nye -.. .- . den Internationale mikro-
filmklasse. Formalet med Rodemsky’s regelsaet
er at fjerne en raekke a: de prohlemer, der gor
indendorsflyvning pa tcrrian til en meget eks-
klusiv afftere. Han foreslar: 'paendxidde max.
60 cm (mod nu max. 65 cmi. laengdeuden propel
max. 60 cm (ingen begrsensning nu). xaegt uden
motor min. 1gram (som nu). planareal max. 12
dm-” (ingen begraensning nui. motor..eg: max.
0,5 gram (ingen begrtensning nu). inger. gear el-
ler mekanisk variopitch pa propeller trgen re-
graensninger nu).

Det er givet, at mindre modeller med dera:

folgende storre planbelastning og — i de fleste
tilfelde — svagere motorkraft end de nuvaeren-
de FID-modeller vil skaerpe kravene til topfly-
verne, hvis de fine flyvetider skal opnas. Rodem-
skys regler vil ogsa medfore, at kravene til halier
bliver noget mindre, og at transport af inden-
dorsmodeller lettes.

FA1-MOTORER — Som det efterhanden vi! vae-
re bekendt, har Henry Nelson fra USA lavet en
gloderorsmotor til fritflyvende gassere og speed-
modeller. Motoren begynder at dukke op i kon-
kurrencereferaterne fra udlandet — og det er ik-
ke nogen darlig reklame for den.
1979-verdensmesteren Mario Rocca introdu-

cerede i Taft den italienske AD15 (lavet af 1965-
verdensmesteren Alberto DallOglio) med stor
succes. AD15-motoren produeeres kun i sma sc-
rier, men ogsa i 1981 gjorde den det godt til frit-
flyvnings-VM. Hele det kinesiske hold — som
meget overraskendc tog trcdiepladsen i holdkon-
kurrcncen — benyttede denne motor — og Roc-
ca naede 7. pladsen, ogsa med en AD15.

INDENDORS RC-FLYVNING — Ved en mo-
deludstilling i Pasadena, USA, floj Tony Nacar-
rato med en radiostyret gummimotormodel i den
meget store udstillingshal, hvor loftshojden dog
kun var ca. 6 meter. Modellen var forsynet med
en meget lang gummimotor, der sikrede tilstratk-
kelig kraft til lange flyvninger. RC-udstyret var
indbygget i pylonen under vingen — og modellen
blev styret pa savel hojde- som sideror.

Nar indendorsflyvning med radiostyrede mo-
deller overhovedet kan lade sig gore, skyldes det.
at udviklingen af superlet radiogrej — isier i
USA — er kommet meget langt. Servoer pa 10-
15 gram med en trtekkraft pa 0,5 kg er i masse-
fabrikation, akku-vtegten kan man jo i hoj grad
selv bestemme (hvorved man selvfolgelig ogsa
bestemmer operationstiden), og ogsa modtager-
ne kan nu fas i fluevaegtsklasscn.

Denne udvikling er ogsa pa trapperne i Dan-
mark. Maske ikke til indendorsflyvning, men i
hvert fald til mini-fly. »Big is Beautiful« er af en
gruppe danske modelflyvere blevet aflost af
»Smat er Sodt« — se indbydelsen til mini-RC-
stasvnet andetsteds i blade!.

FRANSK MOTOR — Den fornyligt introduee-
rede franske motor til RC-biler »ECM Yankee«
er nu pa markedet ien flyveversion. Motoren ad-
skiller sig fra andre ved at vtere en »AACx, altsa
have hardforcromet aluminiumscylinder og alu-
miniumsstempel. Motoren leveres uden karbura-
tor, sa er der frit valg!

VM-83 — Fritflyvnings-VM i 1983 gik jo i forste
omgang til Ostrig. Men nu forlyder det, at ostri-
gerne har meddelt FAI, at man alligeve! ikke kan
pdtage sig arrangementet. Dermed star man
uden arrangor — sadan da. For Israel har tilbudl
at holdc VM’et — som de ogsa foreslog til 1 Al-
modet i deeember 1981. Australicn og Argentina
har ogsa tilbudt at afliolde VM-83, men disse na-
tioner har endnu ikke reagerct pa meddelelsen
om, at Ostrig har trukket sig som arrangor.

Rygterne standser imidlertid ikke med disse
nagell'astc kendsgerninger. Det forlyder, at ix-
raelerne efter FAl-modet i deeember rejste til
Ostrig, hvor de lorsogte at overtale ostrigerne til
at opgive at afholde VM. Tilsyneladende liar dis-
se bestraebelscr barct frugl — og ved afstemnin-
gen om, hvor mange lande dcr ville slille T'uldt
hold i de forskcllige niulige arrangorlande, kont
Israel ind pa andenpladscn pa FAI-modet lorait
bade Argentina og Australicn. Sa alt taget i be-
tragtning taler meget for, at nteste frit llyvnings-
VM vil blive afholdt i Israel — men mindre
Frankrig eller USA gor alvor af truslcr om at lil-
byde at patage sig arrangementet for at xikre, at
det hverken bliver i Israel eller Argentina.



En historie

fra det virkelige liv
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To modelflyvere, skal vi sige, at de hedder
Karl og Kurt, skulle ud og flyve en af de dej-
lige dage, hvor der kun blaeser en let storm
over det danske land. Det viste sig dog, at
med et par kilo bly i naesen (flyets altsa) glk
det helt godt, ja, der var endda en del termik
at hente. Efter et par mindre termikflyvnin-
ger fik Kurt den ide, at han ville sastte hojde-
rekord, men pludselig gik alvoren op for
ham. Han kunne ikke kommc ned, eller ret-
tere hans fly kunne ikke komme ned, bl.a.
fordi han ingen luftbremser havde. Na, men
Kurt er en habil flyver og kender sig fly godt,
sa han begyndte med lidt kunstflyvning til
aere for de fugle, der kom blaesende forbi.

Men hojden var stor og farten ligesa, og
selv den mest langsynede modelflyver ville
have haft problemer med at bedomme, hvad
der var op og ned pa flyet. Det viste sig ogsa,
at den ene vinge ret hurtigt blev luftsyg og
stod af i en temmelig stor hojde. Her vil nok
selv den bedste modelflyver fa problemer, og
det fik Kurt da ogsa. Bade den luftsyge vinge
og selve flyet forsvandt nok sa paent ned bag
en jordvold i naerheden.

Det var forst nu, at problemerne begyndte
at melde sig, da det viste sig, at bag volden
var der et storre fabrikskvarter med entre-
prenorfirmaer osv. De fandt dog heldigvis
flyet ret hurtigt. Det la pa en mindre asfalte-
ret plads, og der var maerkeligt nok ikke sket
ret meget med det. Men hvor var vingen?

Karl havde set, at den ikke var blaest ret
meget laengere vaek fra flyet under nedturen,
end at den ogsa matte ligge i fabrikskvarte-
ret. Og sa begyndte den store jagt.

Det skal lige tilfojes, at det var en lordag,
sa der var ingen mennesker i omradet.

Forst matte de finde et hojt punkt, hvorfra
de kunne danne sig et indtryk af omradet.
Dette blev en mindre silo, som var meget
nem at komme til, da der ikke var noget hegn
pa den side af fabrikken, som de kom fra.
Det viste sig, at de lige sa godt kunne have
ledt efter en nal ien hostak, men de ville nu
alligevel prove lykken. Efter at have gaet
rundt pa den fabrik, hvor siloen stod, uden
at have fundet vingen, hoppede de over lagen
og ud pa vejen. Det viste sig, at lagen til fa-
brikken ved siden af stod aben, og sa kunne
de lige sa godt kigge der ogsa, men det gav

heller ikke noget resultat. Nu stod de over
for et 2 m hojt hegn med pigtrad for oven,
men de fandt ud af, at det ville vaere hurtigst
at forcere dette for at komme tilbage, og da
de begge har vaeret soldater, var det jo intet
problem. Mens de gik videre pa den naeste
fabrik, som de nu var kommet ind pa, kom
Kurt i tanker om, at de nok hellere matte
taenke pa, hvad de ville gore, hvis de skulle
mode en af disse stakkels hunde, der vandrer
hvilelose rundt pa visse fabrikker efter fyraf-
ten. Og knap havde han sagt det, for en kraf-
tig goen gjorde dem opmasrksom pa, at de
allerede havde modt en sadan. Da de ogsa
begge har gaet med aviser, var deres reflekser
i orden, og Kurt kastede sig hovedkuls over
det naermeste hegn, der heldigvis ikke var be-
klaedt med pigtrad. Karl derimod lob ogsa
mod hegnet, men der stod noget gammelt
jern ivejen, sa han matte nojes med at besti-
ge en stabel braedder, som efter nojere efter-
tanke nok ikke beskyttede ham sasrlig meget.
Til alt held viste hunden ingen interesse i at
smage pa Karl, men lagde sig paent til rette
pa jorden ved siden af brasdderne. Kurt
provede at tiltraekke hundens opmaerksom-
hed laengere nede ad hegnet, men alt hvad
der skete var, at hunden sendte Karl et han-
ligt blik, som om den ville sige »Tror du, jeg
er sa dum at hoppe pa den?«

Men Kurt var ihaerdig, og til sidst matte
hunden dog se, hvad det var, han lavede, og
luntede langsomt vaek fra sit bytte. Sa snart
hunden ikke mere kunne se Karl og om-
vendt, la Karl vandret i luften hen over heg-
net, og inden han landede pa den sikre side,
taenkte han pa, hvor kedeligt livet ma vaere
for dem, der ikke flyver med modelfly.

Og hvad kan vi sa Icere af dette?

Ga altid ud af termik, mens du stadig kan
se dit fly. Det er klogt altid at bygge bremse-
klapper pa sine svaevemodeller. Og en anden
ting, det er klogt altid at have et kompas og
et kort over det omrade, man flyver pa, sa
man kan tage en pejling af, hvor omtrent ens
fly er endt. Ikke alene ved styrt, men man
har da hort om folk, der glemmer at taende
for modtageren, hvorefter flyet forsvinder
ud i horisonten med en termikboble.

Og endnu en ting: Ga aldrig ind pa en luk-
ket fabrik uden at vaere sikker pa, at der in-
gen hund er; eller endnu bedre, vent til den
forst kommende hverdag, da man ingen ret
har til at faerdes pa privat grund.

Formanden

— Jeg klager til Modelflyve N vt.....der stod, at man hare skulle holde sigfra fabrikker

og vagthunde.......

TWIN REDUKTIONSGEAR — Det velkendte
motorfirma Picco har frembragt et reduktions-
gear til 2 af firmaets »61-motorer«, saledes at
man far en virkelig staerk 20 cm'-motor ud af
det. Gearet er et virkeligt stykke finmekanik af
bedste kvalitet.

PAS PA KNALLERTEN! — den har stor vaerdi
for jumbo-modelflyvere. Nu er Kawasaki’s 51
cm3knallertmotor blevet »skrasllet« til RC-jum-
bo brug. Den leveres komplet til propelpaspaen-
ding og med en ydelse pa 4 HK.

ENGELSK HOLD TIL EM — De engelske frit-
flyvere matte ud i aegte britisk vejr (blaest og
regn) for at kaempe om landsholdspladserne til
fritflyvnings-EM i September i ar. Og det kan
nok vaere, at der skete overraskende ting. Storste
overraskelse var nok, at Michael Warren vandt
A2-kvalifikationen. Michael har flojet darligt de
sidste saesoner, men en intensiv traening forud
for udtagelseskonkurrencen gav resultat. Andy
Crisp og Chris Edge blev nr. 2 og 3 pa holdet.
Wakefield-holdet blev Peter Ball, A. Wells og N.
Beaumont — ikke ukendte navne i britisk kon-
kurrenceflyvning, men nok ikke just det mest
indlysende landshold. | gas-klassen var eneste
overraskelse, at den normalt velflyvende Ken
Faux ikke kvalificerede sig — holdet blev tre
gamle kendinge: Ray Monks, Stafford Screen og
R. Johnson.

BORGE HANSEN — tidligere dansk A2-flyver i
verdensklasse — har slaet sig pa radiostyring.
Herom og om modelflyvning i almindelighed har
han fortalt til en medarbejder ved F. L.
Schmidts blad, »FLS-Orientering«.

Borge var gennem 50’erne og 60’erne fast
medarbejder pa det danske A2-landshold, bl.a. i
1951 og -53, da Danmark vandt holdkonkurren-
cen. Individuelt klarede Borge sig ogsa fint —
Hottest er vel en 3. og 4. plads ved VM, men ogsa
NM-placeringer og hele 5 Danmarksmesterska-
ber bor naevnes.

Gennem interviewet giver Borge et glimrende
billede af modelflyvning som bade sport og hob-
by. Og det er nok vaesentligt, at modelflyvning
praesenteres netop pa denne made, sa interesse-
rede far indtryk af, at der er plads til save! kon-
kurrenceflyvere som hyggeflyvere.



Radio Communication
Meeting d. 9.-11. juli 1982
pa Dyrskuepladsen

i Roskilde

Viking Radiosports Venner star som ar-
ranger af et stort anlagt udstillings-ar-
rangement pa Dyrskuespladsen i Roskil-
de i dagene 9.-11. juli. Udstillingens tema
er radiokommunikation, radiohobby.

Af saerlig interesse for modelflyvere
kan naevnes, at der bliver udstilling og
maske demonstration af radiostyrede fly,
biler og bide. Arrangorerne har lagt op
til, at de forskellige grupper af radio-bru-
gere kan fa lejlighed til at snakke sam-
men og se pa, hvad de hver isaer gar og
laver. Det er arrangorernes hab, at bedre
gensidig forstielse de enkelte grupper
imellem vil fore til, at man viser storre
hensyn til hinanden, saledes at alle kan fa
lov til at benytte sit udsnit af aeteren,
uden at genere andre grupper.

Arrangorerne regner med 25-30.000
besogende i lobet af de tre dage. Ud over
de mange tilbud i forbindelse med radio-
hobby, vil der vaere alskens markeds-
gogl, diskotek, vise-hus, underholdning
for bornene, spisesteder, tombola og sa
videre. Entreen bliver for alle tre dage
40,- kr. for voksne og 15,- kr. for born.
Onsker man at sikre sig billetter pa for-
hand, kan man bestille pi tIf. 02-39 06 06
eller 01-57 00 36.

PA GADEN IGEN — Under en saerlig grundig
oprydning i Linestyrings-Unionens sekretariat
fandt sekretaer Niels Lyhne en kasse, som han
ikke kunne huske at have set i mange ar. Den vi-
ste sig at indeholde ca. 50 eksemplarer af Mo-
delflyve Nyt nr. 1/77 — forste nummer af »det
ny« Modelflyve Nyt. Dette blad har vaeret ud-
solgt igennem meget lang tid, men nu kan vi alt-
sa pludselig tilbyde det igen til de forste ca. 50,
der melder sig. Bestil det pi kuponen, der findes
andetsteds i bladet. Vi saelger det til 9,- kr. inch
porto (det er billigt!) eller ssmmen med 4 andre
gamle blade til ialt 25,- kr. (det er endnu billige-
relll).

DANSK BRUGSANVISNING — Futaba’s nye
FP-serie har allerede fra introduktionen faet en
grundig dansk brugsvejledning med. Vejlednin-
gen er skrevet af Jens Peter Jensen, og den er
(selvfolgelig) grundig og forbillediigt sat op. Der
er endog ofret en side pa en liste over forhandler-
ne verden over, si man — neesten uanset hvor i
verden man befinder sig — kan fa fat i reserve-
dele til sit Futaba FP-anlasg.

MULTIPLEX 1982 — Fra den danske Multiplex
importer Maaetoft Trading har vi modtaget det
nye Multiplex katalog 1982. Ved gennemblad-
ning af kataloget bemserker man at naesten halv-
delen af de over 160 sider optages af fjernsty-
ringsudstyr — ikke mindst det nye flagskib Profi
2000, der beskrives i detaljer. Og hvad man dog
kan fa af tilbehor og ekstra udstyr.....

Kataloget er som saedvanlig flot opsat, rigt il-
lustreret og nydeligt trykt. Ligesom de andre sto-
re tyske kataloger.

BALSA — Mangier du balsa i den rigtige kvali-
tet, og kan din hobbvhandler ikke hjtelpe dig, sa
er det muligt at kobe balsa i England i en special-
forretning, der selv skaerer traeet op i den onske-
de kvalitet. Pladernes kvalitet kan male sia med
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de store firmaers balsaplader hvad angar udseen-
de og finish samt overholdelse af trial. Priserne
er ikke afskraekkende sammcnlignet med det
danske niveau. Pladerne fas normalt i milet
7,5x91 cm, men man kan sikkert bestille andre
storrelser. Forretningen hedder The Balsa Cabin
og den ligger i: The Street, Little Totham, Essex
CM9 9JQ, England.

Ved bestilling skal man opgive tykkelse, snit
(A, Beller C-grain) samt vaegtklasse (i Ib/ft —
pounds pr. kubikfod) — f.eks. 4-6 Ib/ft , 6-8, 8-
10 eller hvad man nu skal bruge.

IVAN HOREJSI’s FIA — Fra Aeromodel-
ler har vi sakset denne tegning til lvan Horei-
si’s  1981-F1 A-konstruktion. Bemtcrk, at
korden er 16 cm og sptendvidden derfor mo-
derat for ikke at sige Idle, Il'olge lvan er mo-
dellen meget velflyvende (nr. 9 ved VM-81)
0g meget handy i vanskeligt vejr.
Haleplanet har et 8ro profil med Had un-
derside og svagt lofte ntcse. Begge vingetip-
per har 2 mm wash-out, venstre centralplan
er fladt, mens hojre centralplan har 1,5 mm
wash-in. Modellen flvver i hojrccirkler.

SPROJTEMAI ING — Firmaet Wagner Spray-
tech Scandinavia A S har sendt os en xtak bro-
churer om forskellige sprojtepistoler. Heraf
fremgar det. at man ved en lang rtekke arbejds-
opgaver kan fa stor hjaelp af en sprojtcpislol —
bl.a. til maling af modeller. Intcresscrcdc kan
henxende sig til firmaet, som holder til pa Korn-
marksvej 26, 2600 Glostrup.

DEAD-LINE — Husk, at dead-line for Model-
flvve Nyt 4/82 er allerede 28. juni — altsa om
knap en maned!



Elektroniske timere
til fritflyvningsmodeller
Thomas Kosters sensatione/le digital-timer

| produktion _

Den bedste made at forage
prasstationerne for fritflyvende
motormodeller er at lave en 100%
prrecis og palidelig timer. Det var,
hvad Thomas Koster fandt frem
til efter fire ars series
konkurrenceflyvning i gas-klassen.
| foraret 1981 — efter 8 ars
arbejde med projektet — stod
Thomas med en timer, der levede
op til hans krav om nejagtighed
og palidelighed.

Per Grunnet fortaeller historien
bag »Kester Digital Timer« og
gennemgar den eksisterende
gastimer i detaljer og den
kommende A2-timer.

Da Thomas Roster i 1973 naede frem til fly-
off’et ved VM for fritflyvende motormo-
deller klasse F1C, lob han ind i alvorlige
problemer: Hans tinier (som er det urvserk,
der bestemmer motorlobetiden samt tiden
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og A2-timer pd trapperne

for termikbremsens funktion) blev helt tos-
set og korte ustabilt. Resultat: 1 fly-off-
starten fik han alt for kort motortid og
matte se sig henvist til 6. pladsen med en
model, der sandsynligvis kunne have flojet
fra alle andre deltagende modeller, hvis
motortiden havde vasret i orden.

Det blev starten pa et projekt, som forst
blev afsluttet 8 ar senere, nemlig nogle md-
neder for fritflyvnings-VM 1981, da Tho-
mas’ elektroniske gas-timer blev faerdig.

| de otte ar, som »projekt gas-timer« har
varet fra 1973 til 1981, har Thomas og J. O.
Nielsen (som er elektronik-ekspert) brugt
tusindvis af timer og tusindvis af kroner pd
at lave en 100% palidelig timer, der tilfreds-
stillede de krav, som en konkurrenceflyver
matte stille til den. Det vil sige: nojagtig-
hed, lav vaegt, let indstilling, fejlsikker
funktion, holdbarhed samt mulighed for
udlosning af et passende antal funktioner.

Tre generationer

Efter VM i 1973 startede Thomas pd en for-
bedring af den universelt anvendte Seelig-

Her ses — iforstorret gengivelse — overst
elektronik-delen til »KGster Digital F1C
Tinter«, neclerst servodelen. Disse to dele
sidder monterel i modellen sammen tried
stromforsyningen fnicad-celler) og en
startkmip. Stikket lige under »P« i ordet
»POWER« pa servodelensfront bruges ved
indkodning af timeren fra den tilhorende
kontrolbox.

timer. | stedet for urvaerket til at drive
tromle og skiver, som udloste timerarmene,
ville han bygge en nedgearet el-motor ind i
timeren. Via en elektronisk »overvagning«
skulle motoren sikres konstant hastighed,
hvorved problemerne med timeren skulle
vaere elimineret. Troede han. J. O. Nielsen
kom ind i projektet og lavede elektronikken
til systemet. Problemerne viste sig imidler-
tid snart. Forst blev de nodt til at lave to
hastigheder pd motoren — en under mo-
torflyvningen, da det ellers blev for svaert at
stille timeren med tilstraekkelig praecision,
og en Vcesentlig lavere hastighed under re-
sten af flyvningen, da tromlen med ter-
mikbremsefunktionen ellers skulle vasre alt
for stor.

Det blev problemerne med nedgearingen
af elektromotoren, der standsede projektet
i denne fase. Gearet ad for meget energi —
timeren brugte alt for meget Strom.

Efter skuffelsen med nogle hastigt bygge-
de mekaniske timere til VM 1975 — hvor
Thomas endte pa en flot sidsteplads netop
pa grund af timerproblemer — dukkede



ideen om elektronisk tidstaslling og meka-
nisk udlesning af timerfunktionerne ganske
naturligt op. De forste andengenerations
elektroniktimere sa dagens lys.

Tidsindstillingen af dem foregik med
nogle omskifterhjul, og efter en raekke for-
sog med gode resultater, blev den fOrste ti-
mer indbygget i en model. Sa begyndte der
imidlertid at ske ting og sager. Timeren ud-
loste pludselig helt vilkarligt (sa det ud til),
og et omfattende analysearbejde paviste ef-
terhanden en raekke fejl. For det forste
kunne indstillingshjulene ikke tale braend-
stof. Sa blev indstillingen foretaget med
nogle fast programmerede »propper« i ste-
det. Det gik fint — i nogen tid. Men sa ske-
te der igen underlige ting. Det viste sig at
vaere krybestrom pa printpladerne, der ikke
var forseglet godt nok. Ny epoxy pa hele
molevitten — og nye tests.

Igen gik det godt — bade Thomas og
Niels Chr. Hammer floj en masse med disse
timere, men pd en tur til Wiener Neustadt i
Ostrig dukkede problemerne op igen. Den-
ne gang var det batterikassen, der gav pro-
blemer. I stiget la batterierne og hoppede sa
meget, at timeren af og til startede forfra pa
sin taellecyklus — hvorved motortiderne
blev helt vilkarlige.

Nu var VM 1977 sa taet pa, at timerne
matte kasseres, og Thomas floj — og vandt
— VM’et i Roskilde med en ganske almin-
delig Seelig-timer. Sejren var fortjent, og
der var en vis margin ned til nummer to,
men det stod alligevel klart, at der skulle
ske en yderligere udvikling af praestationer-
ne, hvis Thomas skulle beholde sit for-
spring foran konkurrenterne.

Tredie generation

VM i 1979 og EM i 1980 viste, at konkur-
renterne ikke havde stillet udviklingen i sta
i 1977 — specielt russernes modeller fra EM
1980 viste sa meget nytaenkning, at det var
klart, at vesteuropaeerne var ved at blive di-
stanceret, hvis ikke der skete noget.
Omkring julen 1980 — efter at projektet
havde ligget stille siden 19" — havde J. O.
fundet frem til losningen pa problemerne.
Trediegenerationstimerne matte laves ud
fra en raekke forudsaetninger, som var op-
stillet ud fra erfaringerne med de to fOr$.e
generationer:
1. Stromkilden skulle vaere nicad-celler,
der skulle loddes fast til timeren.
2. Indkodningen af timeren skulle ske med
en del adskilt fra selve modellen.
3. Startknappen skulle vaere en gnistfri an-
ordning.
4. Timeren skulle automatisk nulstille sig
efter endt gennemlob af funktionerne.
Resultatet af disse forudsaetninger blev den
foreliggende gastimer, som fuldt ud har le-
vet op til begge konstruktorernes forvent-
ninger.

Timerens funktion

Timerkonstruktionen er forfaerdelig ind-
viklet, men princippet skal kort skitseres
her:

Timerens tidsmaledel er bygget op om et

Her ses hele timersystemet med kontrolbox, startknap, elektronikdel, servodel saint stremforsyning.
Billedkvaliteten er ikke god, men maske kan man averst pd kontrolboxen ane displayet, hvor man
kan se de tider, der indkodes i timeren. Indkodningenforegdr pa tastaturet, som man tydeligt ser pd

kontrolboxen.

krystal, der svinger med et konstant og
meget hojt svingningstal. Dette hoje sving-
ningstal nedsaettes via nogle neddeler-kred-
se til en raekke brugbare svingnings-tal.
Nogle taellekredse taeller disse svingninger
og sammenligner det tal, der er talt op til,
med et indkodet tal, der star i timerens hu-
kommelsesdel. Nar taellekredsene rammer
et tal, som star i hukommelsen, afgives et
signal, som gennem en forstaerkerdel akti-
verer en servomotor, som drejer en timer-
skive (se billedet af servodelen). Servoen
drejer kun et stykke, hvorefter den stand-
ees. Styringen af servomotoren sker elek-
tronisk.

Fordi timeren er bygget op omkring et
krystal, er den fuldstaendig nojagtig, uaf-
haengig af temperatur, fugtighed, stov,
lufttryk osv. Nar man har tastet en tid ind i
timeren pd f.eks. termikbremsen, sa gar
bremsen pa netop dette tidspunkt, uanset
hvordan de ydre forhold er.

Timeren kan programmeres til at starte
funktioner pa forskellige tidspunkter. sale-
des at den kan styre flere funktioner. |
praksis har Thomas og J. O. valgt at give
mulighed for ialt 6 funktioner — det skulle
vaere rigdigt :il seN den mes: avar.cerede
model.

Timerfunktionerne .dieses via er. servo-

motor, der drejer er. skive : 6 ryk. Forhver:
ryk udloses en timerarm. der er forbur.de:
til de dele af modellen. som skal ak:
For en typisk moderne model bruger man
fire funktioner: 1 motorstop, 2. auioror.
3. haleplans-dyk, 4. termikbrerr.se. Or med
en modifikation af den timerplade. som er
monteret pa de eksisterende timere samt
pabygning af yderligere to timer-arme, kan
man altsa laegge endnu to specialfunktioner
ind pa timeren.

Timerstarten sker med en »panikknap,
der via en fotocelle saetter taellevaerket i
gang i kasteojeblikket.

Programmerbar

Alle programmerings-funktionerne ligger
uden for modellen i en mikroprocessor-sty-
ret kontrolbox, som kobles til timerdelen i
modellen, nar timeren skal have indkodet
tiderne for de forskellige funktioner. Kon-~
trolboxen har et tastatur, som benyttes til
indkodning, samt en lysavis (display), hvor-
pa man kan kontrollere de indkodede vaer-
dier.

Over kontrolboxen indtastes de onskede
vaerdier i modellen. Disse bliver siddende i
timerdelen pa modellen, indtil strommen
afbrydes, eller indtil man aendrer pa dem
via kontrolboxen.

Nar man har trimmet sin model og sat
termikbremsen pa den rigtige tid, sa beho-
ver man ikke at foretage indkodning pa ti-
meren, for en af vaerdierne skal aendres.
Under en konkurrence starter man bare
modellen i hver periode — og timeren vil
sta pa samme tid som i starten for. Og nar
man kommer frem til fly-off, skal man blot
aendre termikbremsetiden — resten af vaer-
dierne kan blive staende uaendret. Der vil
ikke vsre brug for at checke timeren under
et fly-off. en proces der normalt tager en
masse tid. Den elektronisk timer er nojag-
:g. og man kan pa kontrolboxens display
sikre sig. a: man har den rigtige tid indtastet
i timeren.

Men -ke nok med dette. Kontrolboxen
har hukommelse for op til ni forskellige ti-
mere. Mar. starter indkodningen ved at ta-
ste den pagaeldende timers (models) num-
mer op pa kontrolboxens display. Hvis det
pagaeldende nummer tidligere har vaeret
anvendt til indkodning af en timer, kan
man kalde de sidst indkodede vaerdier pa
displayet. Hvis man er tilfreds med disse
vArdier, kan man blot trykke pa »LOAD«-
tasten, hvorved vaerdierne laegges ind i ti-
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merenheden i modellen. Eller man kan flyt-
te sin »cursor« (markering af hvor pa dis-
playet man gar ind og arbejder) hen pa det
tal, man Onsker aendret og sa foretage den
onskede aendring. Nar vaerdierne er til-
fredsstillende, laegger man dem ind i time-
ren og kan samtidig laegge dem ind i kon-
trolboxens hukommelse ved at trykke pa
»STORE«-tasten.

Som det kan forstas, vil modelflyveren
have udpraeget mulighed for at kontrollere
modellens flyvning ned i de mindste detal-
jer, og samtidig vil man have en hidtil uhort
kontrol med, hvad man har foretaget sig
tidligere. Slut med de evindelige check af,
om timeren nu ogsa korer ordentligt, slut
med usikkerheden om, hvordan det var, ti-
meren stod i sidste start, slut med proble-
merne under trimningen af modellerne,
hvor man kun med stort besvaer kan afpas-
se de forskellige funktioner i forhold til hi-
nanden.

Beskeden produktion

Det er klart, at et sa avanceret stykke elek-
tronik og mekanik som denne »Koster Di-
gital F1C Timer« har vaeret meget kostbar
at fremstille. Dels er komponenterne i den
ikke billige, og dels har der vaeret store om-
kostninger i forbindelse med udviklingen af
den. Sa hvis den skal fremstilles til salg,
bliver den dyr.

Thomas Roster og J. O. Nielsen har pa-
begyndt en produktion i meget lille male-
stok. De forste fire systemer er solgt, og fle-
re har vist interesse for projektet. Priserne
excl. batterier (og det er selvfolgelig nicad-
celler) er 230$ for en kontrolbox (ca. 1.800
kr.) og 190 $ for en timerenhed (ca. 1.500
kr.). Sa der er naeppe fare for, at disse time-
re bliver hvermands eje. Pa den anden side
er prisen jo ikke afskraekkende sammenlig-

net med, hvad man f.eks. ofrer, hvis man
er toppilot inden for RC-omrddet. Sa ma-
ske kan man forvente, at vi til VM’er og
EM’er fremover vil se en del modeller ud-
styret med »Koster Electronic F1C Timer«.

A2-timer pa vej

For det lidt storre publikum er der imidler-
tid en rigtig spaendende nyhed pa vej fra
Thomas og J. O. Det er en en-funktions-
timer specielt beregnet til svasvemodeller.

Denne timer er elektronisk set baseret pa
gastimeren, men konstruktionen er vaesent-
lig simplere, idet den kun er taenkt som en
termiktimer. Udlosningsfunktionen aktive-
res via en solonoide, som frigor en konven-
tionel timer-arm, hvorpa man saetter sin li-
ne til haleplanet pa ganske normal vis.

A2-timeren indstilles via to sma omskif-
tere, som sidder i selve timeren pa model-
len. Den ene omskifter er en minuttaeller,
der gar fra 0-9 min., den anden taller se-
kunder fra O til 54 i spring pa 6 sek.

Som for gastimeren gaelder det, at time-
ren er palidelig, 100% nojagtig og helt uaf-
haengig af ydre forhold. Netop palidelighe-
den er det store problem for de fleste A2-
flyvere, idet de almindeligt anvendte KSB-
timere alt for let gar i sta, hvis der kommer
den mindste smule stov ind i dem. Og den
alternative timer, Seelig-A2-timeren, er ret
palidelig, men meget unojagtig. Afvigelser
pd omkring 25% fra start til start er almin-
delige!

»KOSter Digital FIA Timer« er meget
kompakt — timerdelen fylder ca.
60 x 15x 10 mm og vil altsa let kunne byg-
ges ind i en normal A2-krop, mens man jo
kan vaelge nicad-batteriet i en passende
storrelse. Timerdelen vejer ca. 25 gram,
mens batteriet vejer ca. 15 gram, hvis man
vselger den type, som Thomas og J. O. har
fundet frem til.

Fra denne vinkel ses del tydeligt, at timerensservodet er bvgget op omkring en RC-servo. Jack-srikket
i timerens frontptade erforbundet til kontrolboxen — det benyttes ved kodning af timeren.

A2-timeren startes med en lille mikro-
switch, som man kan anbringe nogenlunde,
hvor man vil. Et tryk pa kontakten nulstil-
ler timeren og saetter den til at starte sin
taellecyklus. Man kan f.eks. vaelge at mon-
tere kontakten, saledes at russerkrogen ak-
tiverer den, nar den er trukket frem i forre-
ste position. Hver gang modellen cirkler,
starter timeren nedtaellingen. Og hver gang
modellen traekkes op, nulstilles timeren
igen. Dermed sikrer man, at timeren star-
ter, selv om modellen ikke skulle udloses
(f.eks. hvis linen knaekker). Og samtidig
far man aktiveret timeren korrekt ved ud-
losningen. Eneste ulempe er, at man ikke
kan flyve med mindre end ca. 20-30 sek. pa
timeren, da bremsen sa vil udlose undervejs
rundt i en cirkel. Men ved konkurrencer
star timeren jo ogsa normalt pa 180 sek.
Denne made at montere startkontakten pa,
er kopieret efter Ken Bauers elektroniske ti-
mer.

Hvis man har bedre mader at aktivere ti-
meren pa, kan det lade sig gore, idet kon-
takten sidder frit i to ledninger forbundet
til timerdelen.

Udviklingsmuligheder

A2-timeren er forberedt for tilkobling af en
lille ekstra timer, der kan give endnu en
funktion. Enkelte A2-flyvere bruger forsin-
ket kurveklapsudslag, og det skal heist sty-
res over en timer. Men til en sadan funktion
er der ikke brug for den samme nojagtighed
som til selve termikbremsetimeren, da tids-
rummet er meget kort. Den lille »ekstra« ti-
mer, som Thomas og J. O. har planlagt, vil
kunne stilles fra 1til 5 sekunder og skulle
saledes daekke de krav, der stilles til forsin-
ket kurveklapsudslag, tail-plane-setting
mv. i forbindelse med en katapultudlos-
ning. Den lille ekstra timer er endnu ikke
lavet.

A2-timeren er ikke afprovet i en model
pa nuvaerende tidspunkt, men en prototype
er lavet og afprovet med tilfredsstillende re-
sultat. Nu er Thomas i gang med den forste
serie timere pa 25 stykker, som vil vaere klar
til levering fra midt i juni.

A2-timeren kommer til at koste ca. 360
kr. excl. moms, altsa ca. 440 kr. i Dan-
mark. Denne pris er inch batterier. Da der
dels er mange flere A2-flyvere end gas-fly-
vere, og da ogsa prisen pa A2-timeren er
meget lavere end gastimeren, regner Tho-
mas og J. O. med at kunne saelge et for-
holdsvis stort antal A2-timere, nar forst
den bliver kendt rundt omkring i verden.

Den forste serie vil de heist saelge i Dan-
mark (dernaest i det ovrige Skandinavien),
shledes at erfaringerne fra brugen af dem
kan indsamles let og hurtigt.

Hvis man vil vide mere

Interesserede kan kontakte Thomas, hvis
de vil hore mere om timerne eller vil bestille
dem. Skriv til:

Thomas Raster

Postbox 54

DK-3400 Hillerod
—ellerring evt. pa 02-25 03 19 (aften). O



Et skalafly bliver til - 3.

Her fortssetter Benny Juhlin
beretningen om sin bygning af en
skalamodel af Westland Lysander
— sidste afsnit blev bragt i
Modelflyve Nyt nr. 6/8T.

Det er noget saert noget, dette med at byg-
ge. — Forst sidder man laenge og kigger pd
tegningen og drommer. Man forestiller sig
disse streger blive tredimensionale og leven-
de, og sa star man pludselig i fantasien med
den faerdige model foran sig. Man starter
motoren, prover radioen efter, lader flyet
kore frem, giver gas, den tager fart pa og er
i luften. Skont, skont ....! Man lader den
dreje. Se det forste sving, hvor ligger den
perfekt. Sa lader man den ga ganske lavt
over pladsen, og det giver et sug i alle ens
kammerater, der har samlet sig for at se pa.
Man gar rundt en gang til og lander. Se,
hvor smukt den kysser jorden, og star nu
der levende og stonnende svagt i tomgan-
gen. — Lykke.....

Men hov, hvad er det? — Din idiot, nu
sidder du og drommer igen. Ga igang
mand, flyet bliver ikke faerdigt ved at sidde
og se pi tegningen. — Som sagt, jeg gar
igang!

Jeg havde fdet kobt traeet, sa det forste
ma blive at fremstille ribberne til vingen.
Maske husker 1, at jeg havde besluttet mig
for et eksperiment, nemlig at fremstille to
fly pa en gang. Derfor skulle jeg altsa bruge
ribber til to hojre- og to venstrevinger. Nor-
malt er det jo ikke sa svsert at lave ribberne,
for i de fleste tilfaelde er det jo den samme
ribbeskabelon, der gar igen i hele vingen.
Det gor de ikke i Westland Lysander. Nej, i
hver vingehalvdel er der ikke to ribber, der
er ens. Fireogtyve forskellige ribber, vaersd-
god at ga igang!

Nu tog jeg min originaltegning under ar-
men og gik op pa biblioteket med den. Der-

oppe har de en udmserket fotokopierings-
maskine. Jeg foldede naensomt min teg-
ning, sa jeg kunne tage aftryk af ribberne,
og lagde den i maskinen. Det matte gores
nogle gange, for det er ikke sa store kopier,
man far, sa der skal nogle stykker til, men
det endte med, at jeg havde alle ribberne
kopierede. Hvis andre vil efterligne mig, sa
ma man lige sikre sig, at en sadan kopima-
skine laver nojagtige aftryk, nogle forvraen-
ger billedet lidt, og sa duer dette system ik-
ke.

Nd, jeg kom hjem med mine kopier, Kklip-
pede hver ribbefacon ud for sig og taendte
for min kones strygejern og satte det pd
hojeste temperatur.

Hvorfor nu det? Jo, hor nu bare. Nar
man Isegger sadan en fotokopi pa sit balsa-
trae eller krydsfiner og stryger pa bagsiden
med strygejernet, der skal vaere godt varmt,
sa far man det fineste og mest nojagtige af-
tryk pa traeet, som man kan skaere ud efter,
og det gjorde jeg. — Der skulle jo bruges
ribber til fire vingehalvdele, sa jeg lagde tre
andre stykker balsaplader bag det, hvor af-
trykket var stroget pa, samlede tracet med
nogle fine stifter, og sa skar jeg ud med en
lovsav med en fin klinge — og skar meget
nojagtigt. Vaersagod — 96 stk. ribber.

Kanterne af ribberne pudsede jeg med
fint vandslibepapir. Der var opskaeringer i
ribberne til hovedbjaelker og andre lister,
og de skulle vaere meget nojagtige, for jeg
ville lime vingen sammen med cyanolitlim,
og sa skal det vaere passekram. Opskaerin-
gerne pudsede jeg lige til malet ved hjaelp af
en balsaliste af ssmme dimension som skul-
le bruges pa samme sted i vingen pasat sli-
bepapir (med dobbeltklaebende tape).

Jeg havde kobt en masse knappenale
med glashoved pa, de er uundvaerlige. Man
kan ogsa fa nale med et slags T foroven —
de er ogsa glimrende. Jeg tog nu de lister,
jeg skulle bruge til hovedbjaelkerne, for-

Weslland Lysander fotograferei pa et canadisk
fly-museum.

holdsvis hard balsatrae, 6x6 mm, og meget
smukt lige og fine. Alle dele til beslag, stot-
ter, endestykker til vingespidser mm. af
balsa og krydsfiner, havde jeg skaret ud
sammen med ribberne. Nu skar jeg disse
hovedbjaelker til.

Da vingehalvdelen var temmelig tyk pa
midten og ellers tynd bade ved vingespidsen
og ved vingeroden inde ved kroppen, og da
hovedbjaelkerne ligger helt ude ved beklaed-
ningen i bade over- og undersiden, slar de
et knaek pd midten, dvs. at hver hovedbjael-
ke er samlet pa midten i et meget fladt V.
De er sa forstaerket med krydsfiner, skaret i
V-formen, pd begge sider. At sammenlime
dem var det forste, jeg gjorde, og sa skulle
den forste, den nederste, hovedbjaelke saet-
tes pa byggebraedtet over tegningen. 1hu-
sker maske, at jeg havde daekket tegningen
med daekfolien fra noget beklaedningspla-
sticfilm, det beskytter mod limklatter pa
tegningen. Jeg satte sa denne hovedbjaelke
fast med mine knappenale, og den yderste
ende haevede sig kont mod vingespidsen i
den rette vinkel. Denne ende understottede
jeg med balsaklodser, som blev skaret til og
ligeledes haeftet fast med knappenale. Pa
denne hovedbjaelke skulle ribberne saettes
pa. Men hvad var nu det? Ribberne sad jo
ikke vinkelret pa hovedbjaelken, men let pa
skra. Sa matte jeg altsa have fat i min liste
med slibepapiret og rette opskaeringerne
lidt, hvorefter jeg satte dem allesammen
pa. De blev limet til bjaelken med cyanolit-
lim.

Det var nu et sjovt syn at se disse ribber
sidde og stritte. Det forste rigtige omrids af
vingen var ved at tegne sig. — Sa tog jeg
den overste sammenlimede hovedbjaelke og
lagde ned i ribbernes indskaeringer pa over-
siden og lime fast. Nu kom turen til bag-
kantslisterne, der var ogsa to bagkantsli-
ster, og krydsfinerpladen der giver vingetip-
pen sin form og styrke, skulle ogsa limes pa
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Her er den forste Lysander-vinge lagl op uden
flaps og krcengeror.
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plads. Jamen dog, nu begynder det jo snart
at iigne noget.

Da vingehalvdelens midterparti bade er
meget tykt og ogsa langt det bredeste sted
pa vingen, dannede bade bagkant og for-
kantslisterne ogsa en V-form, sa det var en
rigtig sammenlimningsopgave, og for at go-
re det endnu en lille smule svaerere, sa be-
stod forkantslisten yderligere af to lister.
Forst en bred og lidt tyk en, som skulle li-
mes foran pa ribberne og derefter tilskasres
efter ribbernes form. Jeg beklaedte vingens
overside og underside pa forpartiet med 1
mm balsaplade, der gik ud over denne for-
kantsliste. Derefter hovlede jeg med balsa-
hovlen den del af pladen vask, som stak
uden for listen, og limede sa endnu en liste
pa foran, som lukkede af for og altsa gik
op over balsapladen. Nu rundede jeg for-
kanten smukt med balsahovlen — og be-
undrede mit vaerk. Videre!

Dengang jeg satte ribberne pa plads i den
underste hovedbjaelke, satte jeg samtidig
pa to beregnede steder en lille tilpasset
krydsfinerplade ind i dertil indrettede slid-
ser i nogle ribber. Pa disse plader skulle de
bevaegelige vinkler monteres, som forbin-
der traekstasngerne til henholdsvis kraenge-
ror og flaps med servoerne, der skal ligge
helt inde ved vingeroden.

For jeg havde beklaedt vingens over- og
underside med den 1 mm tykke balsaplade,
var der limet en balsaklods ude i vingetip-
pen. Den skulle danne vingeafslutningen og
blev snittet smukt i facon. Der blev ogsa
lagt en balsapladebeklaedning pa bagkants-
listerne. Den skulle daekke overgangen til
rorene pa vingens overside. Det var iovrigt
pudsigt med dette balsadaekke, for pa teg-
ningen var det kraevet, at arerne her skulle
ga pa tvaers af traset, sa de matte limes sam-
men af sma stykker, der var skaret ud pa
tvaers af en balsaplade. Denne areretning
bevirker, at pladen ikke kroller sig over
rorfladerne.

De nogne ribbekanter stod ganske bart
op af vingen og sa underlig ufaerdige ud.
Det var de nu ogsa, for de skulle beklaedes
med en 3 mm bred og 1 mm tyk balsaliste
0og pudses sammen med balsabeklaednin-
gen. Det fik jeg sa gjort, og efter at have la-
vet andre narrestreger, sasom monteret fat-
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ning til lys i vingetippen, sat nogle svaere
krydsfiner midterstykker i til samling af de
to vingehalvdele, og monteret befaestigel-
sen til at sarnie vingen til kroppen, tog jeg
en god del meget fint slibepapir og sa pud-
sede jeg los. Og sa var den der!

Jamen du milde, den var jo skon, den var
smuk. Ja, det lignede et helt kunstvaerk,
hvad det jo ikke er. Et kunstvaerk er nemlig
noget, man ikke kan lave, har jeg hort.

Nu manglede kun selve kraengrorene og
flaps. — Det er normalt klogt at lave en
vinge med »indbygget« ror, og sa skaere
dem ud af vingen senere, nar beklaedningen
er faerdig. Denne metode kunne desvaerre
ikke bruges her, sa der var ikke andet for
end at bygge rorene op pa et lille bygge-
braedt, naesten som man bygger en vinge
op. Det gjorde jeg sa, og da jeg nu var i
gang, lavede jeg kraengror og flaps til alle
fire vingehalvdele pa en gang. Sa var det jo
overstaet.

Pa Dennis Bryants konstruktionstegnin-
ger skal man lave alting. Ikke noget med at
kobe haengsler eller andet. Nej, det er med
at lave det hele selv. Sa er haengslerne til
gengaeld udformet pa en sadan made, at de
bevaeger rorene pa den rigtige made i for-
hold til prototypen. Flaengslerne skulle
fremstilles af »formicaplade«, den slags
man bruger til kokkenbordsbelaegning.
Desvaerre er det ikke muligt at saette disse
ror og flaps fast i vingen, for rorene er be-
klaedt med plastfilm eller silke, og malet, el-
lers kan man nemlig ikke komme til at be-
klaede dem. Men jeg satte dem lost pa, for
jeg var nysgerrig efter at se, hvordan vingen
ville tage sig ud, nu den naesten var faerdig.

Et saert og skont ojeblik. — Nye dromme
om luft, der strommer forbi, en klar som-
merdag.

Nu er der vel kun at fortaelle, at byggear-
bejdet med alt for mange afbrydelser fort-
satte. Jeg lavede en venstre vingehalvdel
mere. Som jeg havde forestillet mig, sa var
byggetiden pa den kun halvt sa lang som pa
den forste, og resultatet blev faktisk konne-
re i udforelsen. Jeg vidste jo nu, hvordan
den skulle laves. Jeg vendte sa min perga-
mentstegning af vingen og satte den fast pa
byggebraedtet igen. Nu havde jeg tegningen
til den hojre vingehalvdel og gik i gang med

Sommertid
er chuck-tid!

Under denne overskrift plejer vi
hvert ar at bringe en eller flere teg-
ninger til de sma massive svaevemo-
deller, der kaldes chuckglidere. Og
for at denne sommer ogsa kan blive
chuck-tid bringer vi pa de folgende
sider tegninger til 3 fremragende mo-
deller, der hver for sig har bevidst at
have gode flyveegenskaber.

Ved konkurrenceflyvning med
chuckglidermodeller flyver man nor-
malt 10 starter, hvoraf de 5 bedste
taller med til resultatet. Normalt er
maksimumstiden for hver start 60 se-
kunder, mens der ikke er minimums-
tid.

En chuckglider startes i handstart.
Med et kraftigt kast kan man fa mo-
dellen sa hojt op, at den kan flyve
30-50 sekunder — og meget mere,
hvis man starter den i termik.

Interesserede kan finde udforlige
artikler om bygning og flyvning med
disse sma svaevemodeller i Modelfly-
ve Nyt nr. 3/77 og 3/80.

den. Den blev ogsa fasrdig, og jeg skulle sa
til det spaendende at sarnie to halvdele til en
hel vinge, men fik jeg problemer.

Jeg syntes helt bestemt, at jeg foretog
samlingen sa nojagtigt og rigtigt, som det
var muligt, og tog den samlede forste vinge
af braedtet. Jeg holdt den op foran mig og
... For S....ihede hule H....... N —Giden
vis ubehagelig person havde alt det radne
balsatrae der....... Den var skaev!

Den ene vingehalvdel havde ca. halvan-
den grad mere indfaldsvinkel end den an-
den. — Flvordan kunne det dog ske? —
Man holder ikke synderligt af sig selv i et
sadant ojeblik.

Efter en uges tid at have gaet og grundet
pa problemet fandt jeg en made at skille de
to halvdele fra hinanden og sarnie dem or-
dentligt igen. — Og sa var vingen, den for-
ste, faerdig ..... Den var faerdig!! — To
meter og seks centimeter er den i vingefang.
Og det er den mest elegante vingeform, som
jeg endnu har set. En rigtig fuglevinge!

Jeg tror, at jeg far lyst til at beklaede den,
for jeg bygger videre. Jeg vil se den vinge
helt faerdig og med maling pa. Tosset og
fjollet? Ja, men maske psykologisk klogt.
Og hvad! Men hvad der ellers sker, kan |
here om i naeste afsnit.

Lysander'ens ene vingehalvdel ses her fcerdig
medflaps og krcengeror. Lidt heklcedning,
maling, en krop og diverse andre smating —
og den vil voere klar til sin forste flyvning.
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Leer atflyve linestyring

Trimning til topprasstationer

Med denne artikel ssetter Hans
Rabenhoj et (forelObigt?)
punktum for sin serie »Laer at
flyve linestyret kunstflyvning«. De
tidligere afsnit stod i Modelflyve
Nyt nr. 3/81, 5/81, 6/81 og 1/82.
| denne sidste del fortaeller Hans
om trimning af modellen.

Her skal vi se pa trimningen af din model,
sa den far optimale flyveegenskaber.

For det forste ma vi habe, at modellen er
bygget lige, dvs. haleplanet er parallelt med
hovedplanet, samtidig med at motoren
traekker i samme retning. Se fig. 1

Kontroller desuden motorens traekret-
ning i vandret plan — den ma gerne enten
have 1-2° udadtraek eller traekke ligeud —
men aldrig traekke indad mod cirklen.

Sideroret bor have rorvirkning til hojre,
og det kan enten gores ved at dreje/fastlime
roret som vist pa fig. 2 a, eller ved at opbyg-
ge roret asymmetrisk, sa dets opdrift giver
siderorsvirkning, se fig. 2 b.

Det nasste, der skal kontrolleres, er, at
ror/flapsudslag er lige store op og ned, og
at roret star vandret, nar ogsa flapsene er
vandrette.

Med hensyn til gearing mellem hojderor
og flaps plejer vi at holde os inden for de to
graenser, hvor:

a. ved hojderor pa 45° giver flapsene ud-
slag pa 45°.

b. ved hojderor pa 45° giver flapsene ud-
slag pa 30°.

Metode a giver blodere manovrer og roli-
gere styring, men ogsa mindre manovredyg-
tighed, og metode b giver mere tempera-
mentsfuld reaktion, isaer i kantede manov-
rer.

Inden vi afslutter emnet om storrelsen af
rorudslagene, ma vi lige se pa en feji, der
ofte bliver lavet i styretojet, nemlig at mo-
dellen ikke giver lige stort rorudslag op og
ned, og endnu vasrre, at udvekslingen mel-
lem hojderoret og ffapsene ikke er kon-
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stant. Dette beror pa fejlkonstruktion i
hornene henholdsvis pa flapsene og pa hoj-
deroret. Pa fig. 3a og 3 b har jeg overdre-
vet vist henholdsvis forkert og rigtig udfe-
relse af hornene, sa de korrigerer for stod-
stangens retning.

Nu skal modellen forsynes med tipvaegt
— og her er det en fordel at anvende et bly-
kammer, hvor man kan justere tipvaegten i
ydertippen. Placer forst 25-30 gram bly i
kammeret. Yderligere justering foregar
sidst i programmet efter nogle flyvninger —
men herom senere.

Modellens tyngdepunkt tilpasses efter
tegningen. Det kan vaere nodvendigt at
trimme med bly. Er tyngdepunktet ikke op-
givet pa tegningen, kan man lidt groft ga ud
fra illustrationen pa fig. 4.

Naeste punkt er at justere udforingswi-
rernes placering pa indervingen, og det kan
du se pa illustrationen fig. 5. Denne place-
ring har betydning for modellens evne til at
holde linerne stramme samt at fa modellen
til at ligge paent i luften.

Modellen kommer i luften

Ang. liner: Flyver du med en 2,5-4 cm3mo-
del, bor du bruge ca. 16 m line, og flyver du
med 6-10 cm3model, bor du bruge ca. 18-
18,5 m line.

Traekprov det komplette styretoj inch li-
ner og handtag.

Nu skal du igang med den egentlige trim-
ning — den trimning, der med sma midler
virkelig kan give resultater.

Flyv et par flyvninger og fa en fornem-
melse af, at motoren korer stabilt, og hvor
lang tid den korer, og om modellen kan
holde linerne stramme. Lav stig og dyk
sluttende med wing-over, indvendige og ud-
vendige loops, sa du er fortrolig med mo-
dellen og kan begynde nogle lidt hardere
manovrer, der skal vise, hvor der kan trim-
mes.

Det forste, du skal se efter, er, om mo-
dellen har et passende udadtraek. Det har
den, nar du lige kan se det yderste landings-
hjul bag ved det inderste. Far modellen me-



re udadtraek, vil den traekke godt i linerne,
men samtidig vrikke i manovrer. Denne ju-
stering sker ved at flytte pa lineudforingen
pa indervingen.

Det naeste, vi skal kontrollere/trimme,
er, om vingerne ligger helt i forlaengelse af
linerne, og dermed er parallelle med dem.

Flyv vandret og se, om ydervingen haen-
ger lidt eller ligger hojt. Flyv rygflyvning og
se igen efter det samme. Ligger ydervingen
f.eks. hojt i vandret flyvning, og hanger
vingen i rygflyvning, er vingen skaev, dvs.
vredet. Dette modvirkes ved enten at fa ret-
tet vingen op, eller korrigeres ved at vride
flapsene og som sidste mulighed at forsyne
modellen med trimklap pa hver vingetip.

Nu er vi kommet sa langt, at modellen
har det korrekte udadtraek, samt at den lig-
ger ens i luften i ret- og rygflyvning. Det
naeste vi skal se pa, er, om maengden af tip-
vaegt er korrekt, eller rettere sagt ser vi forst
efter, om der skal rettes pa vaegten. Ligger
vingen f.eks. lavt iretflyvning og stadigvaek
lavt i rygflyvning, er der for meget vaegt i
ydertippen, og denne vaegt reduceres —
dog med lidt af gangen, da modellens evne
til at holde linerne stramme forringes — se
tekst fig. 5.

For at undersoge, om der skal aftages

mere tipvaegt, udfores der snaevre manov-
rer med modellen, f.eks. sma loops, og en
hjaelper kan nemt ved at betragte modellen
se, om den stadigvaek »taber« ydervingen i
henholdsvis indvendige og udvendige ma-
novrer. Prov endog at betragte modellen i
firkantede manovrer, og se om den flyver
rent i kanterne.

Det sidste trimproblem, vi kan komme
ud for med hensyn til trimning, er, hvis mo-
dellen ikke flyver udvendige og indvendige
manovrer ens, og det er det mest ubehageli-
ge problem at lose.

Flvis modellen har nemmere ved at udfo-
re indvendige manovrer, er det tegn pa, at
den har indbygget opadtrim. Det kan vaere
motoren, der ikke traekker ligeud — og det
er nemt at rette. Det kan ogsa vaere sam-
menkoblingen af flapsene/hojderoret, hvor
ovennaevnte symptom skyldes modellen har
lidt opadror, mens flapsene er neutrale. At
rette dette er ubehageligt, men det kan go-
res ved at en hjaelper holder fast om flapse-
ne, mens du prover at vride hojderoret ned-
ad, og sa vil enten et af hornene eller stod-
stangen foje sig, og ror/flaps skulle gerne
vaere trimmet.

Hvis modellen har tendens til hellere at
ville lave udvendige manovrer. skal du na-

turligvis foretage samme proces og boje
hojderoret opad.

Nu skulle din model vaere optimalt trim-
met, og du har alle muligheder for at fa
nogle fornojelige oplevelser pa flyveplad-
sen, lige meget om du flyver hyggeflyvning
eller konkurrenceflyvning.

God fornojelse! O

— Kommunen sagde, at her ind vi tonne lige
sa meget, vi vil.
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Pdskeskrcent 1982:

Endnu en svasveflyvesucces

Formand Philipp Emborg fra
styringsgruppen for RC-svaeve-
modeller har sendt os
nedenstaende rapport fra Paske-
skraentstaevnet i Hanstholm 1982.

Hvorfor bliver det sa hurtigt Anden Paske-
dag og dermed hverdag igen? Det er et
sporgsmal, man uvaegerligt stiller sig selv
med beklagelse efter hvert Paskestaevne i
Hanstholm. | ar synes jeg, at sporgsmalet
mere end nogensinde er berettiget! Jeg ha-
ber, at alle de mange, mange deltagere giver
mig ret. Jeg gentager ordet mange, fordi
der i ar virkelig var utroligt mange deltage-
re. Der skal da ogsa lyde en tak til alle, som
sluttede op om dette »arets absolut stOrste«
og forste svaeveflyvearrangement, og der-
med var med til at gore staevnet til en festlig
og uforglemmelig oplevelse for os alle.

Til orientering for dem, som ikke var
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med, men som forhabentlig herefter bliver
inspireret til at deltage, skal jeg prove at
fortaelle lidt om, hvordan ca. 130-140 men-
nesker — koner, maend, born og familie —
valgte at tilbringe Pasken 1982.

Paskelejren startede traditionen tro alle-
rede Palmesondag, i hvert fald for dem,
som havde mulighed for at holde fri fra den
daglige trummerum. Her installerede folk
sig, efterhanden som de indfandt sig, i Fol-
keferiehusene i Vigso, der jo som bekendt
er Paskestaevnernes aktivitetscentrum og
base. Herefter gik det los med flyvning
mandag, tirsdag og onsdag i sommeragtigt
vejr, med bade skraentflyvning og hojstart
pa sletten, hvor der blev opstillet bade mo-
tor- og elspil.

Skaertorsdag levede vejrguderne op til
deres image om at forsyne Thy med et lune-
fuldt, uberegneligt vejr. Vi fik fejende sne-
storm med vindstyrker helt op ph 20-25
m/sek., sa folk holdt sig indendore og kon-

Nar en storsvcever skal »hteldes« ud over
skrcentkanten, krcever det mindst ire nwnd til
hjcelp.

centrerede sig om at lade op til den begiven-
hed, som sa rigeligt skulle vise sig at kom-
pensere for den darlige flyvedag, nemlig:
Skaertorsdagsaftens »sammenrystelses-
fest«. Vi havde lejet faelleslokalet og havde
stillet borde og stole frem til 60-70 menne-
sker. 5 minutter efter starten matte vi i hast
organisere Here siddemuligheder, der mod-
te nemlig hele 125 mennesker frem. Alle
medbragte madkurv. Nogle NFK’ere for-
vandlede hurtigt »skovturen« til et verita-
belt rejegilde. De havde kobt 22 kg rejer pa
havnen i Hanstholm, kogt dem og delte
rundhandet ud af de vel 10-15 kg, de ikke
selv kunne spise (eller orkede de ikke selv at
pille flere?). Senere var der filmunderhold-
ning, »01senbanden i Jylland« med Klip fra
Vigso var vist nok et udmaerket valg. Til
sidst fik vi os en god svingom til musik fra
medbragte band.

Langfredag havde vejret, ligesom vi an-
tagelig som efterdonninger fra festen, hid-
set sig lidt ned igen, og der var de for
Hanstholm saedvanlige exceptionelle gode
flyvemuligheder, en udmaerket traening til
lordagens skraentkonkurrence. Det skulle
vise sig at de 27 piloter, som havde tilmeldt
sig konkurrencen, ogsa skulle fa brug for
denne traening. Det var bestemt ikke kon-
kurrencevejr for tosedrenge. Ved starten
var vinden pa 16-18 m/sek., ikke ligefrem
idealvind for Vestskraenten, hvor det opti-
male ma siges at vaere ca. 10 til max. 12
m/sek. Alligevel blev det en yderst fair, for-
nojelig og velflojet konkurrence med lige
betingelser pa 7 runder, ogsa selv om vin-
den steg jaevnt indtil den i sidste runde var
kommet op pa 23 m/sek. De bedste tider la
omkring ca. 50 sek. for de 10 ben. Knud
Hebsgard havde en enkelt flyvning pa 48,7
sek. (Se iovrigt placeringerne andetsteds).

Phskesondag holdt den staerke vesten-
vind sig og gav anledning til en del styrt,
som jo desvaerre er den pris, vi ma betale
for vores dejlige sport. Styrt som tilsynela-
dende blev taget med godt humor, men
man havde jo ogsa allerede faet aflob for
sin flyvetrang. Sa meget, at man ikke abso-
lut var pisket til at reparere for at fa flojet,
og nu skulle man jo alligevel snart hjem.
Som allerede naevnt var mandag afskeds-og
hjemrejsedag, og hermed var staevnet slut.

Som man vil kunne se, abner Hanstholm
Paskestaevnet muligheder for bade konkur-
rencemindede piloter, men i saerdeleshed
ogsa for sakaldte »sondagspiloter« savel
som nybegyndere i den aedle svaevekunst.
Alle finder virkelig et »flyveeldorado« i
Hanstholm. Dette i forbindelse med det
faktum, at hele omradet omkring Hanst-
holm ma betegnes som et »ferieparadis« af

Knud Hebsgwd fra Thy RC-klub med sin
hjenwiekonstruerede skrcenlsvcever Taifim var
beds! pa skrcenten under konkurrencen. Han
vandi og havde desuden bedste tid pa 10 ben
— 48,7 sek.



Nej, det er ikke generalforsaniling i Thy RC-klub, men derimod et Idle udsnit af de ca. 125 menne-
sker, som deltog i Skcertorsdag aftens »sammenrystelsesfest«.

stor rekreativ vaerdi, hvor man kan tillade
sig at tage familien med, uden at den skal
vaere tvangsindlagt til at sla tiden ihjel ved
at sidde ude pa skraenten og vride halsen af
led for at folge flyene, er sikkert en del af
hemmeligheden bag den kendsgerning, at
Paskeskraenten, som lejren kaldes i daglig
tale, efterhanden er blevet til dette formi-
dable tillobsstykke.

Saledes ma vi nok konstatere, at den ef-
terhanden i RC-kredse ret udbredte og
meget beklagelige diskussion om »konkur-
rence« contra »S0ndagsflyvning« blandt
svaevepiloter kan vaere pa et meget lille
sted. Denne manglende diskussion giver en
yderst behagelig atmosfaere pd skraenterne
og hojstartspladserne og viser forhabentlig
vejen frem for vores dejlige sport, ogsa for
andre grene af RC-sporten.

Af nyheder bragte staevnet ikke de helt
store landvindinger. Et par nye selvkonstru-
erede fly var der dog plads til. Denne man-

gel pa nyskabelser skyldes sikkert det hoje
stade, kvalitetsmaessigt savel som praestati-
onsmaessigt, som materiellet og piloterne
befinder sig pa. Men det er jo altid en for-
nojelse at se de mange forskellige og dejlige
skraentracere og hojstartsmodeller, som pi-
loterne moder frem med. Spaendende er det
at se, hvilke farver og stafferinger flyene
har faet i vinterens lob for at daekke over
gamle skrammer, ligesom storsvaeverne pa
5-7 meters spaendvidde jo ogsa altid vaek-
ker berettiget opsigt, ndr de sidst pd ugen
»haeldes« ud over skraenten af 3-4 mand,
for at stige til uanede hojder og fremsta
som skoleeksempler pa velproportionerede
idealer med deres skalarigtige glideflugt ov-
er beundrende tilskueres hoveder.

Af mere muntre indslag kan naevnes en
»fiyvende skovl«, som bygget op med en
barnesandkasseskovl som krop og en salat-
botte til cockpit, desvaerre ikke kom til at
vise sin flyvefaerdighed pga. den stride

De ire vinderefra Pdskeskrcentkonkurrencen. | midlen nr. | Knud Hebsgard, til venstre nr. 2 Philipp

Emborg og til hope nr. 3 Peter Frank.

storm, selv om dens flyveevne var blevet pa-
staet med en hel kasse ol som garanti. Igen i
ar var »hundeflyvning« ligesom nat-
flyvning festlige indslag i staevnets vaeld af
aktiviteter.

»Hundene« havde udviklet sig fra helfla-
mingo til ribbeopbyggede vinger med polye-
sternaese og dermed storre flyvefaerdighed.
Natflyvning foregar ved, at man forsyner
flyet med sma lommelygtepaerer, en hvid i
nasen og en rod og gron i hver sin vingetip.
Denne »natspOg« spar vi en »lys« fremtid,
issr ved fremtidige lejrarrangementer, for-
di det faktisk er ret fornojeligt bade at se pa
og deltage i.

Endnu engang tak. fordi 1modte op og
forhabentlig pa gensyn naeste ar, hvor ogsa
nye deltagere skal vaere velkomne.

En gang Hansthohn, altid Hanstholtn!

1. Knud HcbsgSrd, Thy RC-KIub......ooovviciirccie 5885 pi.
Taifun — Multiplex
2. Philipp Emborg, Thy RC-KIUb ...c.cceviiiiiiine 5703 pi.

Spica — Robbe Mars Rex
3. Peter Frank, AMC ......c.ocoviiirieeeceeeee e

Taurus P3 — Robbe Mars Rex
4. Svend Hjcrmitslev, Skagen RC ...
5. Klaus Untrieser, Thy RC-klub .
6. Bjorn Krogh, NFK ..............
7. Kjeld Sorensen, Silkeborg
8. Erik Birkkjier, NRC
9. Peter Wiese....
10. Mads Hebsgard,

JS teknik tibyder:

STARTAKKU til startkassen. 12 V.
6 Ah. gastaet. vedligeholdelses-

L PR kr. 268,-
POWER PANEL, de luxe...... kr. 295,-
LADER til startakku ............. kr. 154,-
AKKUKONTROL for modtager-
AKKU..ooviiiieceee e kr. 56,-
AKKUKONTROL for start-

AKKU oo kr. 64,-

MINI RUNDSAV 12-18 volt ... kr. 252,-
220 volt KONTAKTUR,
prisbilligt......ccccocueennen. kr. 163.-/172.-

NYHED
Kortslutningsenhed til
o.lign. motorer.

Aflader til sender- og modtagerakku
med opladeautomatik til egen eller
indbygget lader.

RC teknik til biler. fly og skibe,

bl.a.:

Ladere til mange formal, afladere,
fugtighedsindikatorer. lydgivere,
taend/sluk enheder. NiCd akku'er i
mange storrelser. stopure samt
STORT lader af dele til MULTIPLEX,
FUTABA. CARRERA og TAMIYA.

Ring og hor en pris eller forlang bro-
chure.

PS: Ferielukket 14.-27. juni.

Quadra

Uglevang 52, 1., 3450 Allerod

02-27 55 51
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DM for indendorsmodeller
d. 17.-18. april 1982 i Flensborg

Det forste Danmarksmesterskab
for indendorsmodeller i 7-8 ar
blev afholdt d. 17. april 1982 og
ved den lejlighed faldt samtlige
danske rekorder med disse
modeller med et slag.
Konkurrencens arrangor og vinder
af samtlige klasser, Jorgen
Korsgaard, refererer her.

Cirka 20 modelflyvere fra Danmark og fra
Flarreslev Modelflyveklub samledes lordag
aften ved seks-tiden i »ldraetshallen« i
Flensborg for at flyve de danske mesterska-
ber i indendorsflyvning. Der skulle flyves i
fem forskellige klasser, og hver deltager
havde seks startforsog, hvoraf de to bedste
resultater gjaldt.

De forste par timer var afsat til flyvning
med Peanut-skalamodeller og chuckglidere
(sma balsaglidere). Her var der kun fa del-
tagere, men et par gamle modelflyvere fra
Helsingor, Ib Lyngkilde og Calle Ander-
sen, havde medbragt nogle sma skalamo-
deller med en meget lille C02motor. De fik
flojet en hel masse flyvninger, og det er
egentlig imponerende, at sa sma modeller
kan flyve sa godt. Calle havde dog proble-
mer med at komme i luften med sin Jodel
Bebe, idet den blev ved med at drone rundt
pa gulvet og naesten fik slidt den ene vinge-
tip af. De gummimotordrevne Peanut-mo-
deller fik ingen skalapoints, men nojedes
med at fa noteret flyvetiden. Erik Knudsen
fra Skjern vandt foran Bjarne Jorgensen
fra Odense med henholdsvis 60 og 37 se-
kunder.

Jens Maldrnp og halts son ifcerd ined at
trcekke en Easy-H model op. Jens opnaede
lider pa licit over 5 mimdter.

I chuckgliderklassen var der oprindelig
tre deltagere, men Steffen Jensen, Koben-
havn. havarerede sin model, inden han fik
noteret nogen tid, sa det blev Erik Knudsen
og Jorgen Korsgaard. der kom til at dyste.
Erik Knudsen floj med en relativ tung mo-
del. Om dog kom hojt op i kastet, men
matte nojes med flyvninger pa 18 og 12 se-
kunder. Jorgen Korsgaard havde til lejlig-
heden lave: to meget lene modeller, en
Coot pa 3.5 gram og er. L rstart med 60 cm
spaendvidde pa 6 gram, men -.ir.gerr.e ra--
de for meget krumning. sa de kunn.
rigtig kastes hojt nok op. Til gengaeld floj
de meget langsomt. sa tiderne ble\ allige\e
pa 20 og 21 sekunder, og mesterskabe: \ar
hjemme. Det ser egentlig fantastisk ud. nar
disse meget lette chuckglidere flyver, men
der ligger et par problenter, der skal lose-.

Jorgen Korsgaard og harts rekord-morlel, som
man kan se tegning af pci modstdende side.
Jorgens indsals var imponerende og resulialel
fitldiudfortjent.

for de store tider kommer. Chuck-eksper-
ten Flemming D. Kristensen var desvaerre
ikke med.

Ved ca. halv ni-tiden var flyvningen med
de tungere modeller slut, og man gik over
til de meget lettere gummimotordrevne mo-
deller, som blev flojet resten af aftenen og
det meste af natten med. Der var syv delta-
gere i de papirbeklaedte modellers Klasse,
Easy-B, to deltagere i klassen for de store
mikrofilmmodeller — indtil 65 cm spaend-
vidde og vaegt p€ 1(et) gram, og fire delta-
gere i den Idle mikrofilmklasse pa 35 cm
spaendvidde og fri vaegt.

| Easy-B var der meget spaending hele ti-
den, selvom Jorgen Korsgaard hurtigt lagde
sig i spidsen med to gode flyvninger pa 8:59
og 8:51. Pa de to folgende pladser kaempe-
de Erik Knudsen og Jens Kristensen bravt
for at komme op over de otte minutter,
men det lykkedes ikke. Pa fjerdepladsen
kom en ny mand, Jens Moldrup fra Pad-
borg, som egentlig mest flyver med fjern-
styrede modeller.

De fleste i denne klasse havde trimpro-
blemer, nar motoren var trukket hardt op,
og det gav anledning til en del fejlstarter.
Men der var faktisk ingen havarier med dis-
se ret skrobelige modeller, og kun Erik
Knudsen havde en model, der blev haengen-
de i en ventilationskanal. Modellen blev
dog hurtigt pillet ned med en lang stang og
uden at tage skade. Jorgen Korsgaards tid
pa 8:59 var ny rekord. og det varer mdske
ikke sa laenge. inden vi far en Easy-B tid pa

I den store mikrofilmklasse var der des-
vaerre kun Per Grunnet fra Assens med et
rar gam™; modeller (kroppene var fra

Jorgen Korsgaard, der havde
b>gge: :c re: store modeller. Efter nogle
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Bjarne Jurgen.sen
starter sin Bl-
model. Den ville
ikke rifitifi blive
hcengende i
litften, su tiderne
botch sift pci den
gale side ctf2
min.

trimflyvninger kom der gang i konkurren-
cetiderne, men Per kunne kun med besvaer
kaempe sig op over de syv minutter, hvori-
mod Jorgen hele tjden blev ved med at for-
bedre tiden. Forst rag den danske rekord
op pa 11:57, sa blev den 12:40 og endelig et
klokkerent kvarter 15:00. Jorgens sejr blev
derfor pa 27:40, mens Per fik 14:26.

Jorgens rekordmodel vejede 1,06 gram,
og propellen drejede med under en omdrej-
ning pr. sekund. Motoren var 1x 1 mm Pi-
relli og vejede 0,76 gram og havde en laeng-
de pa 36 em.

1 klassen for 35 cm mikrofilmmodeller
var der fire deltagere i starten, men Jens fra
Arhus holdt hurtigt op, da han ikke kunne
drive sin model over 15 sekunder. Ogsa her
dominerede Jorgen Korsgaard med en mo-
del pa 0,57 gram og 0,45 gram motorgunr-
mi. Han floj i starten nogle sikre flyvnin-
ger, men satsede sa med en storre propel,
hvorved den bedste flyvning rog op pa
10:50. Den samlede tid blev pd 20:41, mens
Steffen Jensen fra Kobenhavn fik 14:42 og

Bjarne Jorgensen, Odense pa trediepladsen
matte nojes med 3:18.

Alt i alt et fantastisk staevne med nogle
imponerende tider, og det er mdske vaerd at
minde om, at tiden tages fra det ojeblik mo-
dellen slippes og til den lander pa gulvet el-
ler haenger blivende fast i en forhindring.
Det er vidunderligt at ligge pd hallens gulv
og se sin model stige meget langsomt op til
loftet, blive der nogle minutter, mens den
bumper let imod loftet, og derefter dale ned
til gulvet lige sa langsomt som den steg til
vejrs. Vi vil lave et lignende staevne til nae-
ste ar. a

M1): 1 Jorgen Korsgaard 12:40 + 15:00  27:40, 2. Per Grun-
nct 7:19 + 7:07 = 14:26. 35 em mikrofilm: 1. Jorgen Korsgaard
9:51 + 10:50 - 20:41,2. Steffen Jensen 6:47 + 7:55 14:42,3.
Bjarne Jorgensen 1:29 + 1:49 - 3:18, 4. Jens Kristensen 0:05 +
0:11 = 0:16. Kasy-B: 1 Jorgen Korsgaard 8:59 + 8:51 17:50,
2. Erik Knudsen 7:35 + 7:25 = 15:00, 3. Jens Kristensen 6:37 +
6:48 - 13:25, 4. Jens Moldrup 5:18 + 5:15 10:33, 5. Bjarne
Geipel 4:55 + 5:18 10:13, 6. Steffen Jensen 4:47 + 5:04 -
9:51,7. JenOdborg 3:02 x 2:40 = 5:42. Peanut: 1 Erik Knud-
en30 + 3 - Jorgensen 22 + 15 37 se*
( htickglidrr: -k -2 41 0.2
Ink Knudsen IS - 12 30 stk

Per Grunnets over 10 ar i*unite B2-model med npbygget bagkrop. Den havde svceri \t

de 7 minuiter......
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Easy-B

I tilslutning til artiklen i Modelflyve Nyt
1/82 kan fortaelles, at der rent faktisk kan
fas byggesaet til indendors modeller i Easy-
B klassen.

Det er Mikro-X Products (se adressen i
Modelflyve Nyt 1/82), der saelger det for
ca. 4 dollars.

Indholdet er tree i indendorskvalitet,
kondensatorpapir til beklaedning, motor-
gummi samt skabeloner til bygningen trykt
pa pap.

Dimensionerne pa listerne er storre end
pa en rigtig konkurrence Easy-B, sa den er
god til forovelser inden man starter pa de
superlette modeller.

Den vejede uden motor 2,1 g (dobbelt sa
meget som mindstevaegten for klassen), og
propellen er to plane balsaplader limet pa
en kvadratisk liste, hvor propelakslen gar
diagonalt igennem. Primitivt, men let at
bygge.

Den vil let kunne tage alle tre indendors-
diplomer, da den hojeste flyvetid pa 4 min.
28 sek. er langt over de 3 minutter, der
kraeves til C-diplom.

Man burde maske sndre flyvetiderne til
indendorsdiplomerne — f.eks. til 5, 10 og
15 min.?

Forovrigt kunne man godt have en ren
begynderklasse (en Easy-B pa 1gram er ik-
ke en begyndermodel) i indendors med
f.eks. 2 gram mindstevaegt.

Erik Knudsen

Her er Mikro-X% Easy-B pet vej mod 4:2H i
Atnagerskolens aula i Skjern.

c



BYG SELV med Sid Morgan’s konstrnktionstegninger

Alle tegninger er i fuld storrelse og med alle dele vist. Der er tydeligt angivet, hvilke materialer der skal anvendes, deres
dimension og areretning. Hvis der er saerlige forhold, som der skal tages hensyn til under bygningen, er det angivet
med forklarende tekst pa selve tegningen. Alle mal er i engelske tommer, og teksten er engelsk.

Alle priser er pr. 1L maj 1982 inci. 22% moms. Ret til aendringer forbeholdes.

Stinson Voyager
Spasndvidde 256 cm, min. 10 cm3motor, kr.
175,45.

Fieseler Storch F 156 C-3

Skala 1:6, spaendvidde 230 cm, 15 cm3 mo-
tor. Det eren pind forpind skalategning, kr.
186,45.

Spinks Akromaster

Spaendvidde 150 cm, 10 cm3motor. Vi har til
denne model ABS cowl, hjulskaerme og ka-
binedaekke i klar plast. Tegningen koster
kun kr. 98,45.

Fokker E llI

Meget let bygget — spaendvidde 172 cm,
6,5 cm3motor. Tegning kr. 64,65.

Catalina PBY-5A

Ikke let at bygge, spaendvidde 270 cm,
2x10 cm3 Vi har til denne model motor-
cowls og gunblisters i plast. Tegning kr.
186,45.

Noorduyn »Norseman«
Spaendvidde 214 cm. motor 12-15 cm3 Det
er en pind-for-pind tegning med pontoner
og cockpit-detaljer. Vi har ABS-plastcowl.
Komplet tegning kr. 186,45.

Piper »Skycycle«, va skala
Spaendvidde 150 cm, motor 10 cm3 Det er
en spaendende lille sag med mange detaljer
vist pa de smukke tegninger. Flot motor-
cowl i ABS-plast med optegning at udskae-
ringerne og smuk canopy er lagervare. Teg-
ning kr. 142,45.

Smith Miniplane Bipe

Skala 1:5, spaendvidde 108 cm. 6.5 cm3 Det
er en vaks lille ting, billig at bygge. billig at
flyve med og sa koster tegningen kun kr.
76,45.

Beechcraft G-17S
»Staggerwing«

Et smukt og hurtigt biplan. 1:6, spv. 162,5
cm, motor ca. 15 cm3(2-takt). Tegningerne
er pa 4 store ark i 1:1 med kabinedetaljer og
forslag til optraekkeligt understel. Det er
pind-for-pind skala — et mesterstykke. Teg-
ning kr. 208,45.

Junkers JU 87 B-2 »Stuka«

Skala 1:8, spv. 172 cm, motor 10 cm3 Teg-
ningen er pa 3 store ark og koster kr. 164,45.

Rearwin Skyranger

V« skala, spv. 270 cm, Quadra. — Det er
stort, smukt og staerkt. Tegning kr. 220,00.

Mini Privateer

Et lille >vand-vidunder« pa 91 cm spv. Motor
.02-,049. Kan bygges som fritflyvende eller
til en kana RC. Den er Tks. let at bygge og
sa koster tegmnger kun kr. 43.45.

Piper J-3 Cub

"i skala. spv. 274 cm, fra 10 cm3til Quadra.
Tegningen er med kabine- og motordetaljer.
3 ksempeark, kr. 186,45.

JUVBOHOBBY (b 16 ) 1a8m21M



Challenger

En let model med skumvinger. Spv. 152 cm,
motor 7,5 til 10 cm3 Kropssiderne er i 3 mm
krydsfiner, 4 kanaler RC, kr. 65,45.

0
Domino

En god lille flyvemaskine, spv. er 147 cm, og
den er til motorer pa 5,5 til 7,5 cm3 Let at
bygge. Tegning kr. 65,45.

Kinner Fleet 1930

Skala 1:8, spv. 107 cm, motor 3-5,5 cm3 Der
kan kun anvendes MINI-servoer i den, og
den flyves pa 4 kanaler. Kr. 65,45.

Ryan ST-A

Skala 1:6, spv. 152 cm, motor 6,5-10 cm3 4
kanaler RC, kr. 98,45.

Skala 1:12, spv. 75 cm, motor 3-6,5 cm3 3
kanaler RC, kr. 44,00.

Skala 1:24, spv. 38 cm, gummimotor, ikke
RC, kr. 11,00.

Cessna 140

Skala 1:6, spv. 166 cm, motor 6,5-10 cm3 4
kanaler RC, kr. 98,45.

Skala 1:12, spv. 83 cm, motor 3-6,5 cm3 3
kanaler RC, kr. 44,00.

Skala 1:24, spv. 41 cm, gummimotor, ikke
RC. kr. 11,00.

Waco Upf-7

Skala 1:6 men i Stand Off Skala. Spv. er 142
cm, motor fra 7,5 til 10 cm3 4-kanals RC.
ABS motorcowl og hjulkasser er lagervare.
Tegningen koster kr. 131,45.

Fairchild KR-21

Skala 1.6, en fin gammel sag pa 137 cm spv.
Motor 7,5 til 10 cm3 4-kanals RC. Tegningen
er pa et ark 106 x 177 cm!! Kr. 98,45.

Taylorcraft

Let at flyve — let at bygge. Skala 1:6, spv.
183 cm, motor 10 cm3 4-kanals RC. Plastic
motorcowl er lagervare. Tegningen koster
kr. 109,45.

Stinson Reliant SR-5

JUMBOMODEL, spv. 214 cm, motor mindst
10 cm3 (den flyver elegant med en Tartan
22). Motorcowl og hjulkasser fas i kraftig
ABS-plast. Tegningen koster kr. 131,45.

Monocoupe 90-A

Fiks sportsmaskine, spv. 141 cm, motor 6,5
cm3 3-kanals RC. Tegning kr. 63,25. Motor-
cowl og hjulkasser i ABS-plast.

DGA-5 »lke«

Spv. 117 cm, motor 4-6 cm3 Den flyves pa 4
kanaler. Den er let at bygge, men ikke at
flyve. Det er en meget levende sag. kr.
69.75.

Great Lakes 2T-1A

Skala 1:6 noget modificeret. Spv. 145 cm,
motor 7,5-10 cm3 Der fas motorcowl og
hjulkasser til denne model. Tegningen ko-
ster kr. 131,45.

Grumman F6F »Hellcat«

Det er en meget najagtig skalamodel. Skala
1:8, motor 10-22 cm3 Spv. 165 cm. Tegnin-
gen viser optraekkeligt understel, cockpit
og farveskema. 6-kanals RC nadvendig. Kr.
186,45.

Gee Bee R1

LINESTYRING — spv. 70 cm, motor 3,5-6,5
cm3 kr. 65,45.

Sea Gull

JUMBO - spv. 270 cm, motor 10-22 cm3
Det er et gevaldigt amfibiefartaj. Du far
brug for mindst 5 kanaler til den. Let at byg-
ge. Kr. 220,00.
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Ca. 1:8, spv. 162 cm. motor 10 cm3 En me:
get smuk skalategning med mange fine de-
taljer. Kr. 153,45.

o
B-25 H Mitchell

JUMBO - Den skal have to motorer pa
mindst 10 cm3 Spv. er 180 cm, og den er ik-
ke let at bygge. Til skalabyggeren er der
masser af fine sager: instrumentpanel, op-
traekkeligt landingsstel, »dummy<( motorer,
skalamarkeringer, skalarorflader og som
hjaelp fas ABS motorcowls. Tegningen ko-
ster kr. 186,45.

Pitcairn »Mailwing« PA-5

Spv. 167 cm og motor 10 cm3 Et smukt bi-
plan til 4 kanaler, kr. 153,45.

Beagle »Pup« 150

Det er en stabil flyver. Den flyver tint pa en
10 cm3 motor, selvom spv. er pa 183 cm. 4
kanaler RC. Tegning med mange detaljer kr.
164,45.

Waco Umf-3

En lille perle for ham, der holder af biplaner.
Spv. 152 cm, motor 10 cm3 Tegningen har
alie baereflader vist, og der fas motorcowl
og hjulkasser som ekstratilbehor, kr.
153,45.

Curtiss-Wright T-32 »Condor«

Skala 1:12, spv. 208 cm, motor 2x10 cm3
JUMBO, men skulle kunne holdes omkring
de 5 kilo. Det er en pind-for-pind konstruk-
tion. Ikke let at bygge. Kr. 175,45.

Scrap Box Champ
Her kan vi alle vaere med —
spv. 15 cm, kr. 8,25.

chuckglider,

Victory »100«

Fritflyver pa 254 cm, kan modificeres til RC,
kr. 43,45.

F8F Bearcat

Skala 1:6, spv. 178 cm, motor 10-22 cm3 Der
er ogsa vist cockpit pa tegningen til kr.
175,45.

Fairey Albacore
Linestyringsmodel. Spv. er 65 cm, motor 2,5
cm3 lkke let at bygge, kr. 38,50.

Elipnik
Linestyringsmodel pa 81 cm spv., motor 2,5
cm3 Kr. 22,00.

Aeronca 7AC »Champion«

Spv. 168 cm, motor ca. 7,5 cm3 Det er en
velkendt og velflyvende maskine. Kr. 66,00.
Der fas til denne model tegninger til ponto-
ner, 26" lange, kr. 22,00.

Grumman G-44 »Widgeon«

JUMBO spv. 200 cm, motor 2x 10 cm3 Den
skal have mindst 4 kanaler for at kunne kla-
re sig. Tegningen koster kr. 142,45.

Mooney Mite

OBS: Det er kun omridstegning med 8
tvaersnit. Brug din egen yndlingskonstruk-
tion og fa en fin skalamodel ud af det. Spv.
171 cm, motor 6,5-10 cm3 kr. 43,45.

Boeing F4B-4

Skala 1:6, 150 cm spv. og motor 10 cm3 Det
er en meget fin skalategning med begge
planer vist, dummy motor, instrumentpanel
og mange markeringer. Tegningen koster
kr. 153,45. Til 4-kanaler RC.

71 1 Grumstrupvej 40 1 8732 Hovedgaard



t A
Den tille Rolls-Royce

MAGNUM .91

Dette ma blive arets motor i fir-
takts familien. MAGNUM .91 er
pa 15 cm3 yder 1,02-1,12 HK og
vejer kun 850.5 gram, propel op til
18" x5".

Disse maskiner er handlavede og
med meget sma tolerancer. De er
blevet provekort pa vaerkstedet i
30 min. og hver maskine far sit
eget certifikat. Bestil din nu.

Kr. 1.848,00.

v y

Zinger propeller
Afbalancerede, knaldharde traepropeller.

Slebne og lakerede. Du kan kobe billigere
propeller, men ingen bedrell!

7" X A7-6" i, kr. 14,00
8" x4"-6"-7" o kr. 15,25
9" X 47-5"-6"-T" .o kr. 15,25
10" X 47-5"-6" oo kr. 16,30
11" x5"-6"-7"-712"-8" . 18,75
127 X 47-5"-6" oo, kr. 28,10
13" X57-6"-8" i, kr. 34,00
14" x 47-5"-6" ... ...kr. 45,00
15" x6"-8"-10" .......... ...kr. 68,00
16" x 5"-6"-8"-10" ..... ...kr. 103,00
18" X57-8" i, kr. 148,25
20"x 8” kr. 172,00
22" x 8” ...kr. 194,00
24" x8"-10" ... .kr.218.00

— og hele programmet fra TOP FLITE til la-
veste dagspris.

JUMBO lagerforer folgende dimensioner i
krydsfiner:

Aeroplan 30x120 cm i fig. tykkelser:

04- 06-08- 10- 15— 20- 30—
40- 50- 65— 125 mm.

Poppel som er let og staerkt i 3 & 4 mm.
Bag, glat og smidig i 1,0 mm.

Mahogny i 3 mm.

Fyrrelister a 120 cm:

3x3 — 3x4 — 3x5 — 3x6 3xX7 —
3x8 — 3x9 — 3x10 mm
4x 4 — 4X5 — 4x6 — 4x7 — 4x8

4x9 — 4x10 mm

5x5 — 5x6 — 5x7 - 5x8 - 5x9 -
5x10 mm

6xXx6 — 6Xx7 — 6Xx8 — 6x9 — 6x10 mm
TX7 — 7x8 — 7x9 — 7x10 mm

8x8 — 8x9 — 8x10 mm

9x9 — 9x10 — 10x10 mm

Beklsedningsmaterialer

JUMBO lagerfarer falgende varer:

Silray i stk a 90 x 180 cm, super tynd.
Nylon i 90 cm bredde, kun i hvid.
Polyester i 150 cm bredde i hvid, aeggeskal,
rod, bla, gul og brun.

Silke, meget svaer kvalitet i 85 cm bredde.
Poplin i 25% bomuld og 75% polyester kun
i hvid, meget svaer kvalitet.

Speciallim til polyester.

Transparent Dope.

Simprops polyurethanlakker, bade pa
spraydase (400 ml) og aim. dase med 100
ml.

Rad og bla Araldit.

RORHORN, LINKS mm., ikke bare til JUM-
BO, men sandelig ogsa til de mindre model-
ler.

FUTABA radiofjernstyringsanlaeg.

Byggekram
Balsaplader i 120 x 10 cm:

fra 0,8 til 12,5 mm, eller fra 1/32” til V2.
Hjul

Oppumpelige gummihjul. 5 bolte holder

Coot 1-A Amphian

En meget sjaelden ting — skala 1:6 af den
hjemmebyggede Coot. Spv. er 183 cm, og
den skal have en motor pa min. 10 cm3 Den
skal styres over mindst 5 kanaler. Vor teg-
ning har ogsa optraekkeligt understel vist.
Der fas kaempestort klart kabinedaekke,
motorcowl og hjulfendere i ABS plast. Kr.
142,45.

Proctor’'s Jenny JN4-D

En helt utrolig skalategning. ALLE detaljer
ervist — det er 100% skala. Det er en utro-
ligt kompliceret tegning, og den er absolut
kun for den meget dygtige og erfarne mo-
delbygger. Proctor har ladet udarbejde et
traedelesaet til denne maskine. Det indehol-
der vingeribber og I-formede hovedbjaelker,
samt nogle fa andre vanskelige dele. Teg-
net i 1:6, spv. 221 cm, pris kr. 258,00.

Vi lagerfarer alle fittings til denne maskine.

Proctor’'s Antic Mono

Vi-skala maskine fra filmindustrien. Spv. er
207 cm, og den flyver godt pa firtakts 7,5-10
cm3 motor. Der medfalger en omhyggelig
byggevejledning pa engelsk med mange il-
lustrationer. Maskinen kan flyves af savel

faelgene sammen. saelges parvis - fabri- begyndere som eksperter, idet v-formen
kat »DU-BRO_«'_ kan aendres meget let. Den kan tage en be-
4" luftgummihjul ... .. kr. 10500 tragtelig nyttelast. Vi lagerfarer alle fittings
412" luftgummihjul.. .. kr. 131,40 | denne maskine, og vi lagerfarer ogsa et
5" luftgummihjul........... kr. 157,80  komplet byggesaet. Tegningen koster kr.
5V2" luftgummihjul......ccccocveneenne. kr. 184,20 550 .
6" luftgummihjul.........ccccconiiiniis kr. 205,80
, . .

1. Verdenskrig: Palmer Cord type: Proctor’s Antic Blpe
314" passertil skala 1:6......ccccovviieriieenns kr.75,@Denne model bygger pa Antic’ens krop,
4 3/8" passertil Vi skala ............... kr. 89,30 men er forsynet med andre planer. Spv. er
— og fra FOX: 163 cm, og d_en kraever ligesom Antic’en en
2 skala gumrﬁihjul kr. 108.00 7,5-10 cma3 firtaktsmotor. Den er forresten
4N skalagummihjulll """"""""""" kr. 128’00 heller ikke nogen let ting at bygge, og den
” . . ' forefindes derfor ogsa i byggesaet. Tegnin-
5” skala gummihjul .........ccoccee kr. 156,00
5Vi” skala gummihjul ................... kr. 179.00 9€" koster kr. 220,00.
6" skala gummihjul ... kr. 204,00 Proctor’'s Nieuport 11

FOX-hjul er med drejede alu-nav, langs-

gaende daekmanster. Skalahjul til Taylor og
Piper Cub m. fl.

— og EGERHJUL
14 forskellige typer/starrelser fra 2" til 7Vi".
Priser fra ca. 320,00 kr. til ca. 1.980,00 kr.

Skala 1.5, spv. 155 cm, motor 10-15 cm3fir-
takts. En virkelig udfordring for den avede
og dygtige modelbygger. Den forefindes
ogsa som byggesaet. men iavrigt er alle
nadvendige dele lagervare hos JUMBO
HOBBY. Tegningen koster kr. 250,00.

JUMBO HOBBY postordre

99% af vort salg er postordre. Vi sender alle ting med et girokort indlagt. Det er langt
det hurtigste og det billigste for os allesammen. Det er en stor fordel at have set va-
ren, inden man betaler for den. Du kaber ikke katten i saekken hos JUMBO HOBBY.
— Hovedparten af vore tilbud er egen import fra USA. Canada og England. Det bety-
der sommetider, at vi far nogle ugers leveringstid pa saerlig efterspurgte varer. Men
normalt sender vi omgaende, altsa sakaldt fra dag til dag levering. Alle forsendelser
tillaegges porto. Svarer varen ikke til dine forventninger — sa send den omgaende

retur.

Vor telefon 05-6616 30 er hardt belastet om eftermiddagen. Benyt formiddagen —
hvis du kan. Telefonen er aben fra kl. 8.00 til 21.00. Hvis du ikke far det, vi har lovet
dig — sa ring igen — sa vi kan rette vor fejl. Vil du besage os, er du velkommen —
ring farst, det er kedeligt at ga forgaeves. Vi giver god service.

Kontantmanget? —

Varekab pa over 1.000,00 kr. kan fordeles pa en JUMBO-

KONTO. Ring og fa de oplysninger du har brug for.

VYK ‘ JUVBOHCBBY 05-66 16 30 fra 80021.00



Pause

Denne spalte har holdt pause alt for laenge.
Jeg skal ikke traette med gode undskyldnin-
ger, maske bl.a. fordi de ikke kan ieve op
til betegnelsen. Nar man ikke formdr at
skrive regelmaessigt, er det altid et plaster
pa saret at oplyse, hvor man ellers far noget
at vide om den lydlose del af RC-flyvnin-
gen. Og det kommer til at praege denne ud-
gave.

RC Model Soaring
— et nyt blad

For et lille ar siden gjorde en ven i Amerika
mig opmaerksom pa et nyt blad om RC-
svaeveflyvning, der var under forberedelse.
Han skulle nok serge for et provenummer
af forste udgave til mig, og der kom ogsa et
par numre. For nylig kom tredie udgave
sammen med et stort gult stykke papir med
teksten »No fooling — this isyour lastfree
issue«. Jeg matte dog sa finde 5 minutter
for at se, hvad jeg nu slap fri for. Det er jeg
knapt faerdig med, men de 40-50 sider, der
er test, har for laengst gjort, at en check er
gaet afsted.

Bladet indeholder 65 sider i nvdeligt taet
layout med 27 artikler af 20 forfattere; vi
kan nacvne fra toppen af indholdsforteg-
nelsen: 1 Turbulation, 2. RC Sailplane De-
sign, 3. The Orion (presentation af nyt
fly), 4. Wing Construction Part 2, 5. Stoke-
ly on Trim Drag, 6. Sean Walbank on 2
Metre, 7. LSF News, og fra bunden: 26.
Getting Started, 27. The Model Wife.

Bogtrykkere blandt vore laesere vil undre
sig over sideantallet. Har man mon derovre
opfundet papiret uden bagside? Hemmelig-
heden bag det »skasve« antal er, at man
undlader nummerering af omslag og an-
noncesider. Det har man iovrigt ogsa glemt
pa en folde-ud farvemontage fra VM i Sa-
cramento midt i bladet.

Jeg vil slet ikke ga ind i en kvalitetsvurde-
ring af alle disse mange skribenter fra flere
engelsktalende lande, bl.a. New Zealand,
blot naevne, at det blad er en must for alle,
der virkelig for alvor interesserer sig for RC
svasvemodeller. Samt et herligt humorfyldt
blad med mange gode tips for os allesam-
men. Man udgiver 6 numre om aret, for-
ovrigt i de maneder hvor Modelflyve Nyt
ikke udkommer.

Prisen for et sa specielt produkt er natur-
ligvis halvpebret, US $ 20 pr. ar + porto
for overseiske abonnenter. Og det er natur-
ligvis noget rod. Jeg har spurgt redaktoren
Ed Van Buren (herligt fornavn til en redak-
tor), om han maske kender portoen fra
Herning til Georgia et ar frem i tiden i
D.kr. pa breve med ukendt vaegt. Sa mon
ikke denne ubetydelige skonhedsplet bliver

Her startes en 3,5 in svceveniodel tilharende Ib
Weistefra Hanstholni-skrceruen.

fjernet? Der var 72 cents pa sidste brev, sa
jeg sendte 25 dollars til RC Model Soaring
Inc., Rt. I, Box 180, Whitesburg CA
30185, USA, og forventer en argang, lige-
som jeg fortalte, at sadan gor vi i Danmark.

Svaeveflyve Handbogen

Men der skrives sandelig ogsa pa dansk,
omend for os knapt sa malrettet. For nylig
faldt jeg i staver over Svaeveflyve Handbo-
gen, og jeg fandt, at rundt regnet halvdelen
af stoffet er saerdeles relevant for RC-faet-
teren, der onsker at vide noget mere. Her er
forfatteren Per  Weishaupt, Kongelig
Dansk Aeroklubs generalsekretaer, og han
har for nylig barslet med 5. reviderede ud-
gave pa 384 sider med alt om svaeveflyvning
fortalt med bl.a. 343 illustrationer, farve-
plancher mv.

Som medlem af en modelflyveunion er
du automatisk organisationsmedlem af
KDA og far bogen til speciel medlemspris
kr. 175,- hos KDA Service, Postbox 68,
4000 Roskilde, 02-39 08 11, mens du som
ikke-medlem ma ryste op med nogle flere
kroner samme sted eller hos boghandleren.

Ved at anbefale denne bog lober jeg na-
turligvis en risiko for at forlede RC’eren
over til fuldskala? Vel, det bliver i familien.
Maske kan det give det sidste pust til et
»bade-og«, som jo er ganske almindeligt i
dag. bl.a. fordi flere fuldskala-folk har
blandet sig med os i de senere ar. For som
en dobbeltgaenger har fortalt mig: »Det
forener den helt intense flyveoplevelse i
cockpittet med sore muligheder for ekspe-
rimenter ud i aerodynamikkens love uden
at anfaegte egen eller trediemands personli-
ge eller materielle sikkerhed.« Vi burde ha-
ve meget mere til faclles end blot termikken
og flyenes aerodynamisk ublandede fuld-
blod.

Soartech

Dette er tredie vers pa samme melodi, hvis
nogen foler trang til at lofte pickup’en her.
En kreds af RC svasveflyvere er ved at
prove at stable en informationscentral pa
benene for den hojere videnskab inden for
emner som aerodynamik, strukturer og be-
lastninger, hojteknologiske materialer, me-
teorologi og lignende emner beslasgtet med
vores hobby/sport. Man ttenker pa uregel-
macssig udgivelse af publikationer med nav-
net Soartech og arrangement af foredrag
o.lign. i forbindelse med storre Internatio-
nale staevner som f.eks. VM med senere
publikation af manuskript med evt. grafisk
stottemateriale. Soartech er saledes nok
taenkt som en parallel til vore fuldskala
venners OSTIV (Organisation Scientifique
et Technique Internationale du Vol a
Voile), og selve ideen er udsprunget hos en
hr. Bruce Abell i Australien.

Der foreligger intet om, hvorledes det he-
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le skal kOre rundt okonomisk set (idealister
har det med at overse slige detaljer pa ide-
stadiet), men mon ikke der md regnes med
en eller anden art kontingent. Det samlende
midtpunkt er for tiden Herk Stokely, 1504
N. Horseshoe Circle, Virginia Beach, VA
23451, USA. Jeg genkender Herk som for-
fatter af tekniske artikler i RC Model Soar-
ing, som redaktor af Tidewater Model
Soaring Newsletter og.som knyttet til 1-
taller i utallige konkurrencereferater i Sa-
ilplane, National Soaring Society’s med-
lemsblad.

Foretraekker du, at Soartech bliver til no-
get, og at man intet foretager sig uden om
dig, sa skriv til Herk Stokely, and tell him
that Modelflyve Nyt and Preben Norholm
sent you. Deltagelse i ideen, savel aktiv som
passiv, er naturligvis aben for alle denne
klodes borgere.

Amerikanske mesterskaber
1981

National Soaring Society (NSS) og Acade-
my of Model Aeronautics (AMA) arrange-
rede, og man arrangerede bl.a. ogsa et stor-
re sporgeskema, som man fik fine 56% be-
svarelse pa. Her er nogle interessante ud-
drag af statistikkerne, som de er publiceret
i Sailplane:

48% rejste mere end 1.500 km hver vej,
13% over 2000 km (som Kobenhavn til
Rom!). 74% foretrak at bo pa et rimeligt
motel. Omkostninger ved deltagelse pr. del-
tager: 45% over 500 $ (4.000 kr.), 12% over
1.000 $.

Og sa er der en tipskuponagtig mening
om tykt og tyndt: 2% var godt tilfreds med
linehenterservicen, 8% kunne baere den,
mens 90% var utilfreds (skal vi indfore line-
henterservice? Na ikke!). 50% foretraekker
et 4-dages mesterskab, 25% Kkortere og
25% lItengere varighed (hvem har et gaet pa
varigheden i ar?). 79% foretraekker at me-
sterskaberne flytter rundt i landet ar for ar,
21% foretraekker fast plads. Om placerin-
gen, hvis den bliver fast, siger 7% det cen-
tral USA, mens 93% stort set fordeler sig
paent pa nord, syd, ost og vest! Dog med en
svag overvaegt til syden (skal vi flytte DM
til Mallorca?).

Og sa til noget om flyvning. Kan du tide
at flyve disse konkurrenceopgaver: Varig-
hed: 98%. FAI 2-bens speed: 7%. Mand
mod mand princippet havde 67% fortalere.
Og mere generelt: 69% var gengangere fra
1980. 50% havde deltaget i mindst 4 ameri-
kanske mesterskaber, 5% i over 10. 48%
bryder sig om mesterskaberne i deres eksi-
sterende form. 88% kommer under alle
omstaendigheder igen i 1982!

Kan vi lacre noget af disse tal? Eller skul-
le vi engang selv prove at lave nogle for evt.
at gore det hele lidt bedre? Genkender kon-
kurrencearrangorerne deres problemer?

Og sa hirer jeg blot pa, hvor mange pro-
cent danskere, der onsker at laese om Dan-
mark i naeste Modelflyve Nyt. Well, jeg tor
ikke vedlaegge sporgeskema. Untill then ....
Many happy landings! Preben Norholm
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Ncerhillede af Schluller SX SI med delvis direkle styring og kodektiv pilch.

Nar du skal kobe

din forste RC-helikopter

Nar man star og skal kobe sin forste heli-
kopter, vil det vaere en god ide at gore sig
klart, hvad det er, man kraever af den, og
hvad man selv mener, man kan »klare«.
Idet det udmasrket kan lade sig gore at er-
hverve en helikopter, som teknisk og flyve-
maessigt byder pa alt for mange vanskelig-
heder for en begynder, vil jeg her prove at
redegore for de forskellige styresystemer og
deres fordele og ulemper.

4 styrefunktioner

En helikopter styres stort set af de samme 4
funktioner som en fastvinget kunstflyv-
ningsmodel. Det vil sige styring om hojde-
aksen (sideror pa fastvinget model). Denne
funktion tjener til at undgd, at helikopteren
drejer rundt om sig selv. Selve styringen
sker ved at halerotorbladene kan drejes, sa-
ledes at de far storre eller mindre stigning
alt efter, hvilken vej man onsker styring.
Denne funktion er stort set ens pa alle heli-
koptere.

Styring af flyveretning op og ned, nar
modellen ikke flytter sig i vandret retning
(hovering) og styring af hastigheden ved
hurtig fremadflyvning sker pa helikoptere
med cyklisk styring udelukkende ved aend-
ring af omdrejningstallet pa motoren (ho-
ved/halerotor) uden at aendre indstillings-
vinklen pa hovedrotorbladene. Dette med-
forer, at reaktionstiden pa styring bliver
maerkbar.

Pa mere avancerede helikoptere med kol-
lektiv pitch sker den samme styring ved en
kombination af aendring af omdrejnings-
tallet og aendring af hovedrotorbladenes
indstillingsvinkel, hvilket betyder en vae-
sentlig hurtigere reaktion pa styring og en
mindre risiko for, at helikopteren vaelter

ved landing, idet den ikke star og er »let« sa
laenge. Dette styringssystem kraever dog et
betydelig mere avanceret rotorhoved og
styrestangsforing end cyklisk styring.

Styring om laengde- og tvaerakse (kraeng-
ror og hojderor pa en fastvinget model)
sker pa helikoptere med cyklisk styring
udelukkende ved hjaelp af styrerotoren (de
sma padler, som sidder vinkelret pa de sto-
re rotorblade). Styrerotoren far sin styreim-
puls via stangtraek fra frem/bak og hoj-
re/venstre servoerne til hvirvelskiven, som
overforer funktionen fra den stillestaende
helikopter til det roterende rotorhoved.
(Omtalte hvirvelskive og styrerotor ses ty-
deligt pa billedet af GMP Cricket i Model-
flyve Nyt nr. 2/82). Samme styresystem be-
nyttes ofte pa helikoptere med Kkollektiv
pitch; pa disse er der dog mulighed for at
aendre systemet til »delvis« eller »fuldstaen-
dig« direkte styring, dvs. delvis eller fuld-
staendig styring uden styrerotor. Dette vil
dog i mange tilfaelde give et sa levende sty-
resystem, at piloten skal vaere meget ovet
for at fa glaede af det. Dette styresystem be-
nyttes oftest i forbindelse med kunstflyv-
ning.

Konklusion

Hvis man ikke foler, at man far for store
tekniske problemer med en storre og lidt
mere avanceret helikopter med Kkollektiv
pitch, vil den nok vaere god som begynder-
helikopter, idet man her har en storre og
forholdsvis mindre belastet motor (motor-
stop vil for begynderen vaere lig med hava-
ri), foruden der er de foromtalte fordele og
mulighed for montering af en del »hjael-
peudstyr«, som vil blive omtalt i senere
numre af Modelflyve Nyt. Rasmus Larsen



Bygning af en Good-Year model
Den letteste made at komme i gang med

linestyret racer-flyvnmg

I Modelflyve Nyt 2/82 tog vi hul
pa Jesper Buth Rasmussens store
artikelserie om de linestyrede
Good-Year-modeller. Her bringer
vi opus to, hvor Jesper fortsaetter
med betragtninger og gode rad i
forbindelse med bygningen af
modellen. | senere afsnit kommer
vi til trimning, flyvning og
flyveteknik og -taktik.

Haleplanet

Materiale: 3 mm hard eller 5 mm medium
balsa. Fremgangsmaden er den samme som
ved et hovedplan, dog anbefales high-point
til 33% pa oversiden, og listerne langs kan-
terne kan godt vasre ca. 10 mm brede af
samme kvalitet som resten af planet.

Man skal ikke forfalde til at anvende let
balsa, eller udelade kanterne af hard balsa,
da et haleplan meget let kan sla sig under
overfladebehandlingen.

Planet bor beklaedes faerdig, for man
skaerer styreklappen fri, den er ofte staerkt

markeret pa tegningen og vil typisk vaere
15-25 mm bred og 10-15 cm lang. Jeg an-
vender altid en styreklap i fuld bredde
(= Z haleplansspaendvidde) og placeret pa
yderste halvdel af haleplanet. Hornet, der
er forbindelsen fra stodstang til rorklap,
bukkes lettest i et stykke 1 mm pianotrdd,
og sa kan der anvendes et 10-20 mm langt 2
mm messingror som leje.

Start med at bukke ojet 1Zi gang rundt,
sa der bliver et oje, sa stodstangen lige kan
bevaeges frit heri. Sa bukkes vinkelret pa
stodstangens bevaegelsesretning. Afstanden
fra ojet til dette buk er afgorende for det
totale rorudslag, der skal ligge pa max. 30-
35 grader. Dette afhaenger bade af styre-
hjulets bevaegelighed og af stodstangens
placering pa hjulet, sa prov dig frem. Dog
er ca. 15 mm for det meste passende.

Lejet skubbes ind pa traden, og der buk-
kes vinkelret pa lejet, sa der fremkommer
den tap, der skal have fat i rorklappen.
Hvornar der skal bukkes til venstre og hoj-
re afhrenger af, om stodstangen lober o\er
eller under haleplanet. Sa taenk dig om,
inden du bukker, da det ikke er muligt at

Dramatik for alle pengene: Hans
Geschwendtner . lergen Olsen vinder DM-
ftnale i hardt vejr med Good-Year inode/. Den
intense konceniradon skyldes, at krunuaplnisel
varflaekket. sa motoren trak darligl.

rette en fejlslagen bukning op (traden
braekker).

Messingroret limes fast til haleplanet
med glasfiberklrede eller gaze forstasrket
med epoxy. Husk at lukke rorenderne med
fedt, da det ikke er godt med et fast horn.
Hornets forskydning i forhold til midten
afhaenger af, om man har udvendigt eller
indvendigt styretoj.

Som haengsel kan amendes et par mvlar-
strimler pa 10x 10 mm eller et par alminde-
lige stunthaengsler.

Stodstangen

Stodstangen kan la\e- af en 2 mm piano-
trad med Z-bukning i begge ender. Styre-
hjul og horn -kal sa arbejde midt i Z’et.
Man ma IKKE, gentager ikke, nojes med at
lade stodstangen slutte af som et L, selvom
det er lettere at montere. Stodstangen vil pa
et tidspunkt arbejde sig fri, og resultatel er
ingen styring = ingen model ca. 2 sek. ef-
ter.

Man kan ogsa anvende nogle stumper
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(links), som RC-folket anvender til deres
modeller, sa man bliver i stand til at skrue
og klemme sit styretoj sammen (godt, men
dyrt).

Der anvendes ogsa glasfiberbeklaedte
balsarundstokke med en diameter pa 6-8
mm og med links ilimet i begge ender. Dette
giver en stiv, let stodstang, der dog skal vae-
re helt lige. Lad vaere med det i forste om-
gang, da det tit er rart at kunne give stod-
stangen et lille buk for at fa plads til den.

Motorbjaelker

Disse laves af to stk. 10x10 mm boge-,
ramin- eller lignende hardttraeslister (ikke
fyr).

Laengden bor afpasses, sa bjaelkerne
starter ca. 10 mm for motorflangerne og
slutter 10-20 mm bag forkantslinien, da den
ene bjaelke naesten altid kan limes direkte
pa hovedplanet.

Til at spaende motoren fast er det bedst
at anvende 4 stk. »nuts«. Dette er ea. 12
mm hoje messing- eller duraluminiurr.sni:-
ter, som er udboret og forsynet med 3 mm
gevind og dereftei limet i bjaelkerne fra den
modsatte side af motoren, som derved ikke
kan rykkes los.

Kan man ikke lokke en maskinarbejder
til at lave disse, er der heldigvis andre for-
trinlige metoder. Man borer 2x2 3 mm
huller gennem bjaelkerne, der hvor motor-
hullerne markerer det (ca. 10 og 25 mm fra
den ene ende), sa der kan ga skruer gennem
bade motoren og bjaelkerne. Til at spaende
skruen kan man med fordel anvende to stk.
stal-, messing- eller aluminiumslister pa ca.
10x5x40 mm, hvori man borer 2,5 mm
huller og forsyner disse huller med 3 mm
gevind.

Man kan ogsa anvende to stykker hvid-
blik i samme storrelse, hvorpa man lodder
2x2 motrikker som gevind. Det kan ikke
anbefales at anvende selvlasende motrikker
(dem med tapper, der gar ned i traeet), da
disse pa et tidspunkt mister grebet, og det
er synd at skaere en model op for at udskif-
te sadan en del.

Alle typer kan fastlimes modsat motoren
(brug epoxy). Alle undtagen hvidblik-»lis-
terneD kan ogsa monteres lige under mo-
torflangerne, og da skal der bores tre un-
dersaenkede huller i hver liste, sa de kan
skrues og limes fast pa hver sin bjaelke med
2x3 stk. traeskruer, der skal ga helt gen-
nem bogebjaelkerne (anvendes meget af
englaenderne). Hvis man monterer sine ge-
vind modsat motoren, skal man lave en me-
talplade til at laegge under motorflangerne
for at forhindre disse i at arbejde sig ind i
traeet. Hvor hoje disse plader skal vaere, af-
haenger af motorvalg og tanksystem.

Til motorer med bagdaekselindsugning er
det ikke nodvendigt at have dem tykkere
end 1-2 mm, men det skader dog ikke med
ca. 5 mm.

Til frontindsugningsmotorer, isaer hvis
man har en hidsig motor (Rossi f.eks.) med
stor indsugning, er det helt nodvendigt med
5 og heist 10 mm under motorflangerne.
Dette haenger sammen med braendstoftryk-
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- Ir. tra vensire mod hojre: Lave motorbjcelker til KV-motor. Ahtminiumsklods med ge-
- >mm. sidder pa molorbjielken med Ire trceskruer, beregnet lil FI-motor. Bjcelker udskarel,

m.i -er motoren 5 mm (til FI-motor). Motoren spcendesfast med 15 mm lange »nuts.

ke: : karburatoren og er altafgorende for
motorens accelerationsevne. Bjaelkerne kan
nu lettes ved at lade disse tilspidse pa den
s:dste trediedel af laengden til ca. 2 mm hoj-
de.

Der kan ogsa bores en raekke 4-5 mm
huller lodret igennem bjaelkerne, dog ikke
under motorflangerne.

Til at fastlime bjaelkerne kan anvendes
C-lim, men der anbefales traelim.

Motoren skal vaere monteret pa motor-
bjaelkerne under limningen for at sikre kor-
rekt indbyrdes placering, og man skal sikre
sig, at motoren ikke traekker skaevt i for-
hold til flyveretningen.

Landingsstellet

Der anvendes to systemer for tiden. Det
mest brugte er et affjedret pladestel af alu-
minium eller titanium, eller et stel af buk-
ket pianotrad. Begge skal arbejde ien skede
i modellen. Landingsstel uden affjedring
(krydsfiner eller metalplade) bor undgas,
da modellen let vil blive slaet itu af belast-
ningerne under landing, desuden vil den of-
te hoppe (lave en sakaldt kaengurulanding).

Skeden

Skeden bestar af et U-bukket stykke 1 mm
aluminium pa ca. 80x30 mm eller to styk-
ker 3 mm krydsfiner pa ca. 40 x 30 mm og
et pa ca. 30x30 mm i benets tykkelse.

Dette ene krydsfinerstykke saves i et 3-5
mm bredt U med abningen nedad. Alumi-
niumsstellet skal bukkes sa meget sammen,
at der fremkommer to paralelle sider pa ca.
40x30 mm med en afstand pa benets tyk-
kelse (1-3 mm), den lukkede side bor vende
fremad.

Der monteres to tvaergaende M3 skruer
eller splitter i de abne hjorner, til at vaere
stopklodser under benets bevaegelser.

Denne skede afpasses i hojden, sa den
flugter med modellens bund og stotter pa
underste motorbjaelke. Pladebenets om-
drejningspunkt bor ligge 10-20 mm bag
skedens forkant fra indersiden og ca. 5 mm
over modellens bund.

Hvis man anvender et pladeben, skal der
ogsa monteres en fjeder af 1 mm pianotrdd
foran benet til at optage landingsstodene.

Denne kan enten vaere et V bukket i en 3
mm cirkel i bunden. Denne monteres med
en tvaergaende 3 mm skrue 2-3 mm hojere
og ca. 15 mm foran benets omdrejnings-
punkt. Eller et VV med tap foroven. Denne
tap haegtes om skedens forreste overste
kant, sa fjederen lober foran, og slutter
med at bukke om bunden, ind i skeden.
Man bor save 1-5 mm dybe riller i kanter-
ne, hvor fjederen bukker for at give jaevne
kanter at lime mod. Denne metode er let-
test, men forhindrer et nemt fjederskift.

Pladebenet
Bestar af et bevsegeligt ben i 2-3 mm haer-
det aluminium, stal eller 1 mm titanium
(dyrt) pa ca. 10x2 cm. | denne bores et 4-5
mm hul 5-8 mm fra hvad der bliver forkan-
ten, og sa langt nede, at benet kan vaere i
skeden, nar det monteres (saedvanligvis 20-
30 mm). Dette hul forsynes med et leje i stal
eller messingror.

Benet skal vaere tykkest omkring indgan-



gen i modellen og skal spidses indad i
overste halvdel, til man har den onskede
fjedringslaengde (10-20 mm) og hvilestil-
ling.

Files af forreste kant forogedes fjeder-
laengden, files af bageste kant forages fje-
derlaengden, og benets hvilested flyttes
fremad. Fjedringslaengden skal vaere 10-20
mm.

Derefter bores et 3 mm hul til fastspaen-
ding af landingshjulet. Dette skal placeres,
sa det er 5-6 mm bag benets omdrejnings-
punkt, nar dette er i forreste (hvile)stilling,
og sa det er i plan med en 7” propel monte-
ret pa motoren. Nlodellens frihojde bliver
derved ca. den halve hjuldiameter, hvilket
er nok til asfalt, men til graes bor man laeg-
ge 15-30 mm til.

Benet kan nil files smallere i rette linier
fra indgangen i modellen og til hjulnavet.
Der bor vaere mindst 5 mm god' hele veien
om hjulhullet.

Denne type stel skal placere' sadan. at
nar benet er trykket til bageste stilling, er
hjulnavet 0-5 mm foran forkanten til grae>-
baner bor man laegge 20-30 mm til.

Pianotradsbenet

Bestar af et 10-20 cm langt stykke 3 mm
pianotrad, der bukkes og monteres, sa det
ligger i skeden som et omvendt L, der kom-
mer ud af modellen forrest i skeden, derfra
buer L’et bagud for at slutte af ca. 10 mm
bag udgangen fra modellen iet buk vandret
ind mod centrum. Dette vandrette stykke
skal vaere ca. 20 mm langt og danner hjul-
navet.

Til at holde benet pa plads skal der saves
et firkantet stykke 3 mm krydsfiner, som
skal udfylde den plads, som ikke optages af
benet. Dette stykke kan enten limes i eller
holdes med 2-3 tvaergdende M3 skruer, hvis
man timer det i, skal man anvende epoxy,
og fraskriver sig muligheden for at skifte
benet, hvis det bliver slidt.

Denne type landingsstel skal placeres, sa
hjulnavet er 10-20 mm foran forkanten, til
grass bor man dog laegge ca. 20 mm til.

Landingshjulet

Som landingshjul kan man anvende et
smalt 30 mm fabriksgummihjul (stunthale-
hjul f.eks.) eller en 2-5 mm tyk skive af
hard nylon eller gummi, der udstyres med
et nav af messingror.

To lypiske Good- Year modeller

Man -an ikke anvende et rundt blaekhvi-
skelascer. der ellers har storrelsen, men
man bliver disket for at fjerne banemarke-
ringen. eller for tab af en del, nir hjulet
braskker.

Pa pladestellet mcr/.eres dette med en
M3 skrue gennem bade hjulnav og ben, pa
begge sider af hjule: bar der vaere en stor
M3 spaendeskive. og sd kan hjulet sikres
med en motrik og er. drabe laselim eller
cyanolit.

?~ risrii'rs-'tsdet er -reer.de-
skive sa uet mod bukningen som muligt (sa
skiver, stadig star lodret). Hjulet saeites pa
og sikres med en hel elektrikermuffe. Hvis
man iodder en spaendeskive pa som stop-
klods, kan man ikke skifte hjul under et
staevne.

Husk at man ikke ma anvende hjul med
en diameter pa mindre end 25 mm.

Kroppen

Kroppen er den mest komplicerede del af
modellen, da den er bindeled mellem pla-
ner, motor og styretoj. Desuden er den ud-
sat for nogle gevaldige belastninger under
flyvning, start, landing og isaer gribning.
Samtidig vil eventuelle fejl i kroppen stort

Fra venslre mod hojre:
Landingsstel: Groft udskuret,
tenet og med indvendig fjeder,
samlet og med halvl udvendig
fjeder.

Landingshjul: Hardt plaslichjul,
gummihjul med aluminiumsfcelg
og 1,5 mm nylonskive med
messingnav.

set »kun« ga ud over modellens levetid,
mens fejl i planerne koster flyvefart og sta-
bilitet i luften samt — ogsa — levetid.

Forkroppen skal vaere sd stiv som muligt
for at kunne optage og daempe motorens
vibrationer.

Bagkroppen skal vaere let og sej for ikke
at blive drejet itu under en gribning. Dette
strider mod hinanden, da let ofte er ensbe-
tydende med svag, sa der skal findes et ri-
meligt kompromis.

Man tager en plade 10x 100 mm balsa.
Pa denne tegner man sa meget af kroppens
omrids, minus halefinne, som muligt. Man
kan evt. kalkere direkte fra tegningen).
Dette omrids skal overholdes inden for en
tolerance pa +/-s- 5%.

Sa indtegnes placering af vinger og mo-
tor. Derefter indtegnes motorbjaelkernes og
landingsstellets placering.

Nu kan kroppen skaeres groft ud og for-
synes med balsacockpit (99% af alle Good-
Year modeller har en krop, der er over 100
mm hoj). Der saves/skaeres nojagtigt ud til
motor og motorbjaelker, som ilimes med en
rigelig maengde lim.

Landingsstellet indopereres fra model-
lens inderside og limes med et jaevnt lag
epoxy pa alle berorte balsaflader. Anven-
der man en metalskede, er det klogt at laeg-
ge nogle smalle strimler 1 mm krydsfiner
langs skedens abne sider.

Nu skal planer, styretoj og krop sarnies
til et hele. Dette skal gores meget praecist,
da hovedplan, haleplan og motor skal vaere
helt paralelle. Enhver afvigelse fra det opti-
male vil koste flyvefart, og i grove tilfaclde
en model, hvor flyveegenskaberne kan
blive reduceret til nul.

Man kan med fordel anvende en jig, der
er et apparat til at holde planer og krop i
korrekt position under limningen. Denne
kan laves af det forhdndenvaerende balsa,
krydsfiner eller spanplade. Man kan ogsa
anvende 2x2 stabler boger til at laegge pla-
nerne pa.

For at kunne montere planerne, plejer
jeg at flaekke kroppen ien vandret linie pa-
rallelt med hovedplanet langs den side stod-
stangen skal ligge pa. Planernes markering
skaeres vaek, og man prover om de let kan
presses pa plads.

1 den kropshalvdel, hvor stodstangen
skal lobe, udskaeres en rille, ca. 5x5 mm,
enten indefra midt i kroppen, eller fra yder-
siden af modellen. Op mod styrehjulet skal
rillen sandsynligvis v”re bredere — hvor
meget ma man prove sig frem til. Dette skal
selvsagt kun gores, hvis man anvender ind-
vendigt styretoj.

Stodstangen skal kunne bevaeges frit
uden at klemme mod kropssiderne under
hele udslaget fra fuldt dyk til fuldt op-
adror.

Ved at provesamle model og motor med
nale og evt. gummiband kan man sikre sig,
at alt passer paent sammen. Tyngdepunktet
flytter erfaringsmaessigt ca. 5 mm bagud
under den videre overfladebehandling.
Hvis det ikke er tilfredsstillende pa model-

foriscenes ncesle side
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len, kan man lave planudskaeringerne laen-
gere, sa planerne kan skubbes til den rigtige
position (dog ikke over 15 mm). Roret skal
kunne bevaeges frit, og der skal vaere ens
udslag til begge sider. Dette finjusteres ved
at traekke haleplanet i forhold til hovedpla-
net.

Nu kan krop og planer limes sammen.
Husk at lime for og undga at fa lim ind til
stodstangen; det er svaert at fjerne bagefter.

Sk kan modellen forsynes med halefinne.
Denne kan laves i 3-5 mm balsa, og man
bor lade bageste halvdel have arerne vand-
ret og forreste halvdel arerne i plan med
finnens forkant (skrat bagud og opad). Fin-
nen skal profileres, sa den er helt flad pa
indersiden (mod piloten) og har et 33%
profil pa ydersiden. Dette gores for at for-
mindske modellens tendens til at traekke
udad, hvilket er et stort problem ved hoje
hastigheder (over 150 km/t).

Nu skal modellen forstaerkes, og krop-
pen skal lukkes, sa den ikke radner op inde-
fra.

For at undga, at bagkroppen braekker,
skal denne forstaerkes fra hovedplanets
bagkant til haleplanets forkant. Dette kan
gores (og bliver gjort) pa mange mader lige
fra slet ikke, over indiagde fyrre- og kryds-
finerlister til aluminiumsprofiler, hvorpa
planerne limes.

Generelt skal haleplan og bagkrop vaere
sa lette som muligt for at mindste belastnin-
gerne pa bagkroppen. Det er isaer drej-
ningsmomentet i gribeojeblikket, der vil
knaekke bagkroppen, sa ikke noget med at
afbalancere modellen med bly i halen. Hvis
det er nodvendigt, sa saet blyet i kroppen
under hovedplanet.

Hvis ens model er for blod, vi vibratio-
nerne lave revner i kroppen, der udgar fra
forkant og bagkant af hovedplanet, sa det
er disse overgange, der skal have storst op-
maerksomhed, dvs. ingen revner mellem
samlingerne og en passende forstaerkning
med finer og vaev.

En aluminiumsliste pa 10x 10 mm x af-
stand fra hovedplansforkant til haleplans-
bagkant (f.eks. en gardinstang, men for
husfredens skyld, ikke mors), er den opti-
male losning i styrke, men er vel tung. Der
skal arbejdes hardt for at fa denne ned pa
10 gram mere end Kkrydsfinerlister. Stod-
stangen kan sa lobe inde i profilet.

Den metode, jeg selv anvender, bestar i
at laminere bagkroppen med to strimler 1
mm krydsfiner i 20-40 mm hojde og i en
laengde pa afstanden mellem hoved- og ha-
leplan plus 5-10 cm. | den ene ende laves et
3-5 cm dybt hak, der skal passe taet til ho-
vedplanet, og i den anden ende et hak pa 2-
5 cm dybde, der passer tret til haleplanet.

Disse hakker er enten V-formede efter de
profilerede planer, eller kantede efter de
uprofilerede planer (hvis det uprofilerede
stykke af planet er bredere end kroppen).
Det er klogt at lave en papskabelon, da den
forste let bli\er for kort.

Jo taettere pasning. desto bedre. Revner
odelaegger den elastiske helhed i krop og
planer. Disse lamineringsstrimler laves sa
brede, at de daekker stodstangsrenden.
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Forkrop og motorbjaelker forstaerkes
ved at der laegges en plade 1 mm krydsfiner
mindst i motorbjaelkernes bredde, men ger-
ne sa landingsstellet er daekket (fra 1cm for
til 1 cm efter). Modsat motoren, startende
under eller lige bag motoren, og sluttende
ca. 10 mm efter styrehjulshullet med en
jaevn spidsen til fra begge sider. Denne pla-
de skal have en udskaering, sa den ikke ge-
nerer styrehjulets bevaegelser.

Monteringsplader til tank og cut-off bor
monteres nu, sa de kan blive kapslet pasnt
ind. Disse er saedvanligvis motrikker, der er
loddet pa et stykke hvidblik, nogle sma me-
talstykker med gevind, nuts eller lignende.

Jeg bruger tre skruer til tanken og to til
cut-off’et. Disse plader monteres pa stra-
tegisk rigtige steder pa den modsatte side af
kroppen (ellers vil de let blive trukket los
under starten). Man bor lave kropgsgen-
nemgangen i messingrorsstumper.

Nu skal den vibrationsdaempende nsese-
klods monteres. Denne klods kan have en
naesten vilkarlig bredde og hojde, fra nul til
50 mm. Saedvanligvis ses disse pa 15-20 mm
bredde, raekkende fra spinneren til A-Vi
inde pa hovedplanet.

For at gore kroppen yderligere stiv og eli-
minere tendenserne til, at naeseklodsen slip-
per hovedplanet plejer jeg at lave en strim-
mel 1 mm krydsfiner i klodsens bredde og i
en laengde fra styrehjulshullet til et sted un-
der motoren. Denne strimmel limes fast pa
over- eller undersiden af hovedplanet sd tat
pa midtpunktet mellem motorbjaelkerne
som muligt og op mod kroppens forstaerk-
ningsplade. Derefter laves resten af klodsen
af pladestumper.

Hvis det ikke allerede er gjort, skal man
nu saette cut-off line i styrehjulet og lukke
styretojet helt inde med tykke balsaspaner
eller pladerester.

Nu kan man skaere og pudse kroppen til.
Man skal passe pa med de store armbevae-
gelser, da en lobsk fil kan lave grove hakker
i et plan. Naeseklodsen bor rundes, sa den
er tykkest omkring forkanten. Bagud skal
den ga jaevnt over i vingeudfyldninger og
slutte A-Vi inde pa planet. Og foran til-
straebes et rundt snit med en jaevn overgang
til spinneren (har motoren ikke en sadan, sa
lad som om ....).

Man skal tilstraebe at fa sa blode og jaevne
overgange mellem krop og planer som mu-
ligt. Her er microballonpasta en god hjaelp.

Microballonpasta er mikroskopisk sma,
lette plastikkugler, som man selv har rort
op i lim. Man kan bruge epoxy, cellulose-
lim, snedkerlim eller andet. Derved far man

en art plastisk trae, som efter behov kan va-
rieres i styrke og elasticitet.

Angdende kroppens facon fores der en li-
denskabelig debat folk imellem; skal den
vaere rund og bred, eller skal den vaere smal
og spids. Rund for at forbedre luftmod-
standen eller spids for at mindske front-
arealet. Der er mig bekendt ikke foretaget
vindtunnelforsog, som kan stotte nogen af
disse teorier. Generelt er en Good-Year mo-
del en aerodynamisk katastrofe med de
mange fremspring og kanter i form af mo-
tor, tank, krop, understel med videre, sa
min begrundelse for at lave mine modeller
smalle og spidse er primaert de vaegtmaessi-

e-

’ Kroppen skal overfladebehandles pa
samme made som planerne. Dog er man
her nodt til at laegge vaevet pa i sektioner,
hvilket man bor udnytte ved at lave over-
lapningerne de steder, som saerligt skal for-
staerkes.

Lagtykkelserne lader jeg variere fra 1lag
pa halefinnen til 4-6 lag ved plan/krop
overgangene.

Nar vaevet er sa nogenlunde maettet, skal
modellen forsynes med slaebere for at for-
hindre den i at blive slidt i stykker.

Kroppen forsynes med »haefteklammer«
lavet af 1,5 mm pianotrad. En der hvor ha-
len rorer jorden, nar modellen star selv, og
en under naesen, der hvor modellen rorer
jorden, nar den er tippet forover (hjulet
skal stadig std pd jorden). Disse stikkes ind
i kroppen, sa det er dem, der rorer forst, og
ilimes med epoxy.

Vingen forsynes med en slaeber pa hver
vinge. Undersiden af indervingens tip pali-
mes en strimmel 1 mm pianotrad, der hol-
des fast af to 10 mm tappe bukket om for
og bagkant. Ydertippens slasher laves af
2,5-3 mm pianotrdd, der samtidig fungerer
som tipvaegt (skal vaere pa 10-15 gram).
Denne bukkes, sa den ligger taet til oversi-
den af planets tip, gar rundt om forkanten
og ca. 20 mm inde bukkes ca. 20-30 mm
ned, 20-50 mm hen, op til planet igen og
taet til planet ud til bagkanten. Denne pali-
mes med epoxy 0-50 mm fra ydertippen og
er bade tipvaegt, bremseklods og planlofter
(man kan lettere fa handen ind under et lof-
tet plan).

Jesper Buth Rasmussens artikelserie om Good-
Year modeller fortscelter i kommende numre af
Modelflyve Nyt. Ncesle gang handler det om alle
de mekaniske ting — tanksystem, cut-off, liner
mv.



FOrste DM
I Jumbo-skala

Nu skulle sommeren sta i fuldt flor, og vej-
ret ifOlge arstiden vasre ideelt for vor sport.
Maske der ind imellem er nogle koner,- der
foler sig som flyveenker. men dejligt er det
nu at sta pa flyvepladsen og se. hvordan
glaeden lyser ud af kammeraterne, nar de-
res fly brummer lystigt forbi.

Vi skal den 12. juni for forste gang afhol-
de Danmarksmesterskab for Jumbo-skala-
modeller. Tilmeldingsfristen er ugen for,
dvs. d. 6. juni. Vi har haft nogle problemer
med at fa staevnet anbragt, for det forste af
disse DM-staevner skulle jo gerne ligge sa
nogenlunde centralt. | slutningen af april
gik det i orden, og det blev MMF i Herning,
der patog sig opgaven.

Jeg vil gerne opfordre alle, der har en
Jumbo-skalamodel om at melde sig til. Det
bliver forst rigtig festligt, nar der er nogle
stykker. DM-skalastasvner er dejlige, og
det gaelder ikke om med void og magt at
vinde, men blot om at vaere med. Sa kan
man fa erfaringer, og sa eventuelt ved sene-
re staevner ga frem til bedre placeringer. Sa
meld dig til nu og vent ikke laengere end til i
morgen.

De regler, som vi korer disse Jumbo-ska-
lastaevner efter, er de samme som reglerne
til Stand-off scale (semiskala). kun med
nogle ganske fa aendringer. Disse er nemt
sagt: Motorstorrelse, planareal og planbe-
lastning i vore FAI regler gaelder ikke for
Jumbo-skala, de skal blot folge de bestem-
melser, der normalt gaelder for Jumbo-mo-
deller, og bedommelsesafstanden er for
Jumbo-modeller aendret til 5 meter. Det er
de eneste aendringer. Har | ikke skalareg-
lerne, sa ring eller skriv til mig og fa dem
tilsendt (adresse under meddelelser fra RC-
unionen).

Og sa en strotanke ..... det undrer mig
engang imellem, hvor vilkarligt mange fly-
ver pa en flyveplads. Det ser ofre ud som
om, at det blot drejer sig om at have sin
model i luften og ikke om, hvordan den
flyver. — Det er nok ikke sa maerkeligt,
hvis man flyver med en almindelig hobby-
model, men det gaelder nu ogsd mange, der
dyrker skalasporten.

I skulle prove at gore det meget morsom-
mere ved at lave et traeningsprogram, der
star af de forskellige manovrer, som man
bruger ved konkurrencer. Der er f.eks. pro-
ceduresving, ottetal, landingsrunde og de
andre spaendende ting. Et ottetal er slet ik-
ke sa nemt at fa smukt og rigtigt, ligesom
det ogsa er en sjov sport at fa flyet til at
flyve med den rigtige skalafart, der som
regel er langsommere end man tror. — Og
sa skulle I hver gang | kommer pa flyve-
pladsen, starte med at flyve programmet,
for I ellers begynder at lege med modellen.
En dag opdager I, at modellen pludseligt
bliver levende i luften, sa man oplever et
ojeblik, hvor man faktisk tror, at det er det

fortscetles nceste side

TegnAbonnement!

Snyd ikke dig selv for glaeden ved at hore Modelflyve Nyt lande med et
brag bag brevspraekken hveranden maned — tegn abonnement! For kun
35,- kr. far du de sidste 3 numre i 1982-argangen tilsendt med post, sa snart
bladene udkommer.

Udfyld kuponen herunder og send den allerede i dag. Nar nr. 4/82 ud-
kommer, far du det tilsendt sammen med en regning og et girokort, som du
bedes benytte ved betalingen.

Gamle blade
Vi har hele argang 1981 pa lager endnu. De seks numre saelges fortsat for
65.- kr. Desuden har vi 5 endnu eeldre blade pa lager, som saelges enkeltvis
for 9,- kr. pr. stk. eller samlet for 25.- kr.

Send din bestilling pa kuponen herunder.

Samlebind
Vores solide samlebind med plads til to hele argange af Modelflyve Nyt er
pa lager i fem forskellige farver.

Bestil pa kuponen — og husk at angive farve(r).

Hvis du ikke vil klippe i blade!, sa skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:

0O Abonnement for 1982 fra nr. 4/82
(3 blade), pris kr. 35,-.

r Argang 1981, 6 blade, pris 65,- kr.
0O 5 gamle blade, tilbud: 25,- kr.

Folgende enkelthumre (saet kryds):

Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.b
1977 O [ ] ] [ [ ]
1978
1979
1980
1981
1982

Bladene fra 78/80 koster 9.- kr. pr. stk.
Bladene fra 1981 koster 11, kr. pr. stk.
Bladene fra 1982 koster 12,- kr. pr. stk.
Alle priser er ind. porto.

O stk. samlebind a kr. 26.50
i farverne:
Z gul Z bla rod beige gron

OO mm
OO0OO mm
OO mm
Ommm
OO e m
OO mO

Navn:
Adresse: __

Postnr./by:



rigtige fly, der brummer deroppe. — Det er
en dejlig folelse, prov den, og 1bliver bidt
af det.
Vi har chancen nu, hvor vejret er til det,
sa det er med at komme ud og nyde det!
Benny Juhlin

VM i1 Reno, USA
d. 13.-19. juni

Den okonomi, ak ja! — Det er kedeligt, at
tiderne er sa trange. For at fa hele vores
VM-hold afsted, holdet som kunne have
placeret sig helt i toppen, var det nodven-
digt at skaffe blot 6.000 kr. ialt i tilskud,
men det mislykkedes. Hverken bryggerier,
benzinselskaber eller chokoladefabrikker
kunne hjtelpe os pa grund af tiderne.
— Derfor kommer kun Herbert Christof-
fersen fra NFK og styringsgruppen med
som pilot, og jeg som holdleder. hjaelper,
mekaniker mv. Vi burde have en fond i RC-
unionen. som kunne give tilskud til med-
lemmer, der skal repraesentere Danmark
ved sadanne staevner. Det er en skam, at en
udtaget pilot, ud over sine kvalifikationer.
ogsa skal have en mindre guldpose i bag-
lommen for at kunne deltage. En billet tur-
retur til Reno koster ca. 10.000 kr., og selv-
om vi fik en ikke ringe rabat gennem en
kammerat i KFK, koster det mange penge
at vaere deltager.

Det bliver forste gang nogensinde, at
Danmark vil blive repraesenteret ved et VM
i stand-off scale, og vi haber at kunne fa en
hel masse erfaringer og »fiduser« ved dette
staevne, som kan komme skalagruppen til
gode, nar man om to ar i Frankrig atter skal
— forhabentlig — deltage i et VM. Jeg vil
prove at tage en film i Reno og vil fortaelle
om staevnet i et af de kommende numre af
Modelflyve Nyt.

Herbert har gjort en vaeldig indsats for at
kunne vise vort flag pa en god made der-
ovre. Forst byggede han en ny krop til sin
Catalina PBY-5A, for den gamle var for

De nye skaladommere pa rcekke efter kurset pa Kebenhavns Fjernstyrings Klubs flvveplads, hvor

man indevede praktisk dommervirksomhed.

tung, sagde han. Da han havde den feerdig.
blev han enig med sig selv om. at han helle-
rede matte bygge en ny vinge til den nye
krop. og nu har han faet et fly. der flyver
meget konnere end den gamle, som han jo
blev nr. to med ved DM-skala i 1981.

Vi haber pa en god placering i det skrap-
pe selskab, vi vil mode i USA. — Poj, poj,
Herbert! Benny Juhlin

Nyt kuld
skaladommere

Den sidste del af det to-drige skaladommer-
kursus, der blev startet sidste ar, blev af-
sluttet den 24.-25. april. Nu star der et helt
nyt kuld af veluddannede dommere og rad-
givere til rddighed for os alle til de staevner
og traef, som vi i de kommende ar skal glas-
de hinanden med.

Skaladommerne har jo nu ogsa en anden
funktion, som | sikkert ved, de vil ogsa
fungere som radgivere for alle skalainteres-
serede; man kan ringe til dem og blive hjul-
pet med vejledning og gode rad, hvis man
har fdet lyst til at lege med til en af vore

BREV

Frankeres
som
brevkort

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

konkurrencer. Man kan fa at vide, hvad
man saerlig bor laegge vaegt pa under byg-
ningen, og hvad man bor traene med, nar
man over sig i flyvningen. Benyt jer af det,
det er sjovere at vaere deltager, nar man
ved, hvad man skal arbejde med.

De nye dommere:

Fra Jylland:

Hugo Dueholm, NRD — 08-63 40 97
Flemming Pedersen, Nuserne (fra Jumbo-
styringsgruppen) — 05-73 17 84

Ole Mortensen, Nuserne — 05-32 10 91
Otto Knudsen, MMF — 07-47 30 60.

Fra Sjcelland:

Gunnar Olsen, Borup Modelflyvere — 03-
62 68 35

Hans J. V. Jorgensen, Borup Modelflyvere
— 02-64 36 38

Torben Back Sorensen, KMFK — 03-65 72
95

Rolf Petersen, Den rode Baron — 02-42 40
68

Knud Jorgensen, KFK — 02-60 03 65
John Borgen, KFK — 01-88 12 03

Hilmar Petersen, RFK — 02-75 52 14.

Desuden vort »gamle« erfarne dommer-
korps, der desvaerre har fdet lidt frafald.
Det ser saledes ud:

Knud Eibye, KFK — 01-70 98 58

John Wilsfeld, KFK — 01-49 25 14
Jorgen Holsoe, KFK — 02-88 65 18

Rene Jensen, RFK — 02-97 87 98

Henrik Wynne, Skagen — 08-44 56 75
Herbert Christoffersen, NFK — 02-28 63
65

Benny Juhlin, RFK — 01-60 29 37.

Kort sagt kan man nu sige, at I har 19 »spe-
cialister« pd skalafeltet, som stdr til jeres
rddighed. Benny Juhlin

Skalaregler

En lille tilfojelse til skala-reglerne: Midt pd
side 4 under punkt 6.1.11 skal der indsaettes
en tilfojelse under overskriften
»Understel«: Optraekkeligt halehjul, hvor
halehjulet ogsa optraekkes, ekstra 5% bo-
nus. BJ



WAKE UP

- amerikansk wakefield

Modelflyvenyt
afprover

Et byggesaet til en wakefieldmodel
er vist mange fritflyveres dram.
Men da salget af et sadant sast
sandsynligvis vil vaere ret
beskedent, og da en wakefield
desuden er svaer at skaffe gode
materialer til, er det kun de
faerreste hobbyforretninger, der
kan skaffe sadan et sast.

Erik Knudsen har afpravet et
nyt amerikansk wakefieldbyggesaet
til modellen »Wake Up«.

Blandt USA'’s fritflyvningsfolk findes nog-
le, som saetter en aere i at fremstille fritflyv-
ningsbyggesaet af hoj kvalitet beregnet for
den kraesne konkurrenceflyver.

George Schroedter fra Champion Model
Products er en af dem. Hans forste bygge-
saet var til en Coupe d’Hiver og en Mulvl-
hill, der er amerikanernes svar pa englaen-
dernes Open Rubber-klasse.

| efteraret 1981 udsendte han et byggesaet
til en wakefield i konkurrenceklasse FIB,
som af nogle regnes for fritflyvemes for-
nemste konkurrenceklasse.

Modelflyve Nyt var som saedvanlig pa
pletten, og et af de forste byggesaet er nu
bygget og afprovet. Resultatet folger her:

Byggesaettet

Byggesaettet indeholder naesten alle nod-
vendige materialer — papir til beklaedning
dog undtaget. Balsakvaliteten og sorterin-
gen var eminent — kort og godt — det rigti-
ge trae til det rigtige formal. Profilerne til
plan og haleplan var faerdige — dog var
diagonalribberne uden hak til bjaelker.
Kropssider var kun delvist udskdret, men
var meget lette at tilpasse.

Propellen leveredes kontursavet — meget
nojagtigt — set forfra og fra siden, sa man
kun skal skaere fra hjorne til hjorne af
klodsen for at fa den rigtige form. De to
klodser var skaret af samme balsaklods, sa
struktur og vaegt for propelbladene var ens.
Klodserne var af sa hard balsa, at glasfiber-
beklaedning ikke er nodvendig. Alle mate-
rialer til propelmekanikken — almindeligt
klikke-ti-klang system — var med i for-
arbejdet tilstand — selv trad til surring af
lodningen medfulgte. Propelbladene er op-
haengt i 2,5 mm pianotrdd med gevind, sd
man kan skifte propelblade ud.

En nojagtig og tydelig tegning medfolger
samt den mest udforlige bygge- og flyvevej-
ledning, jeg har set. 10 A4-sider + 16 sma
skitser af vanskelige detaljer.

Erik Knudsen
er klar til at
kaste sin
»Wake Up —
USA« op i et
tree til cerefor
fotografen.

Modellens opbygning

Opbygningen af modellen giver en meget
staerk, vridningssdv og holdbar model, som
adligevel holder sig under dsn tilladte \aegi
pa 190 gram. Modeller, er ikke beregnet til
timer, sd de 11 g baiias:. ;eg matte forsyne
moddlen med, giver ikke plads til at erstat-
te ballast tr.ed timer. Vil man have timer,
kar der -pares nogle gram pa kroppen. der
er rr.ege: staerk i naesepartiet.

Pier, og haleplan er opbygget pa Bob
A r.ite-maner med diagonalribber, der giver
e: meget stift plan, der vejer knap 50 gram
og et haleplan pa 6,5 gram. Da profilerne er
med flad underside, er bygningen forholds-
vis let pa trods af diagonalerne. Planbjael-
kerne er 4 stk. 3x3 mm lister, hvoraf de to
i midterplanet er af fyr med balsawebbing.

Kroppen er meget tungt bygget op — ca.
90 g med halefinne. Det er isaer forkrop-
pen, der er solid. Opbygningen af modellen
er beskrevet trin for trin, sa folges vejled-
ningen, far man en nojagtig og lige model.

Fladbundet profil

Konstruktionen af modellen er ussedvanlig
mht. planproFilet. der er med flad undersi-
de. Da modellen ikke er ment som en be-
gyndermodel, men som konkurrencemo-
del, lofter man nok ojenbrynene lidt. Be-
grundelsen for profilvalget er mindre mod-
stand i stiget og en bedre evne til at traenge
ind i og forblive i en termikboble. Erfarin-
gerne fra Schroedters Coupe d’Hiver mo-
deller har givet ham mod til at prove profil-
typen pa en wakefield — og med held efter
min mening, selvom han planlaegger en stil-
levejrsversion af typen med krumt profil.
Propellen er af Bob White-type med ca.
73 cm stigning og 59 cm diameter, flad pro-
filunderside og ret tynd. Den traekkes af en
43 cm lang motor (ca. 16 str. 1x 6 mm eller
32 str. 1x3 mm). Schroedter anbefaler at
bruge 1x 3 mm, da det lettere lader sig laeg-
ge op i den rette laengde ved at asndre antal-

fortscettes nceste side



let af strenge. Motorlaengden skal vaere ret
ensartet ved anvendelse af klikke-ti-klang
systemet, men ogsa motorens track bliver
mere ens i hver start ved samme motor-
lasngde.

Alt i alt en fornuftig, kompakt og ret
hurtigt stigende model, der nok kan klare
en del vind.

Flyvning

Trimningen af modellen var meget let. Mo-
dellen skal trimmes med stig i hojrekurser
og glid i venstrekurver. Glidekurven opnas
ved tiltning af haleplanet og en lidt tungere
venstre vingehalvdel (traeet var sorteret, sa
den automatisk blev tung i venstre side!).
Trimklap pa finnen er ikke vist og ikke
nodvendig.

Under bygningen er sidetraek og ned-
adtraek for propellen bygget ind, sa kun
meget tynde mellemlaeg ved naeseklodsen
var nodvendige til fintrimning. Tipperne er
bygget med wash-out — mest i venstre
plantip.

Flyveegenskaberne er endnu ikke provet
til bunds (eller til tops), da jeg kun har haft
den oppe pa 240 omdr. af ca. 330 mulige.
Det gav flyvninger pa fra 140 til 160 sek. i
rolig aftenluft. Stiget er sikkert til det sidste
og glidet er uforskammet godt med det fla-
de profil. Nogle fa flyvninger i vind en ef-
termiddag gav god anledning til at tro pa
teorien om gode termikegenskaber. Lunten
matte bringe den ned i hver start. | roligt,
termikfrit vejr vil den vaere god for flyveti-
der pa 200-210 sek. med fuldt optraek.

Dyrt men godt

Prisen er hoj. Byggesaettet koster 40 dollars
og med fragt, told og moms vil den nemt
lobe op over 400 kr. for byggesaettet. Til
gengaeld far man et kvalitetsbyggesaet, som
det er en fornojelse at bygge. Folges vejled-
ningen, ender man med en model, der er let
at trimme til gode flyvetider, og som har
gode muligheder for placering i konkurren-
cer, der ikke lige netop afsluttes med et stil-
levejrs fly-off.

Det ma fastslas, at modellen ikke er en
begyndermodel rent byggemasssigt, men
hvis du har byggeerfaring fra nogle model-
ler og gerne vil prove flyvning med Wake-
fieldmodeller, sa har du her en mulighed
for at komme i gang — og sammenlignet
med priser pa byggesaet til andre modelty-
per, sa er 400 kr. for et virkeligt kvalitets-
byggesaet nok ikke dyrt alligevel.

Byggesaettet fas fra Champion Model
Products, 880 Carmen Court, La Verne,
California 91750, USA.

Hvis du ikke er ekspert i at skaere propel-
ler, var det maske klogt at bestille et ekstra
saet propelklodser til 3,50 dollars med det
samme. Bed ogsa om et katalog, hvor en
del materialer til fritflyvning kan findes —
bl.a. aluminiumsbobbins til din Wake-up
wakefield. Der medfolger en i byggesaettet.

Navnet Wake-up er — som maske be-
kendt — ogsa navnet pa Jens Kristensens
wakefields — hvilket Schroedter nok ikke
har vidst.
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Sadan kom jeg igang

Jens Moldrup har sendt os tegning
til sin nye C02model, Samtidig
har han berettet om, hvordan
hans interesse for modelflyvning
har udviklet sig.

Efterkrigsarene var en spaendende tid for
en 12-arig dreng med interesse for meka-
nik. Jeg husker tydeligt de forste biler, der
blev taget ud af garagerne og sat i stand og
erindrer den forste koretur med far ved rat-
tet — taenk at han kunne huske at kore bil
efter fern ars ufrivillig pause. Men snart var
biler hverdagskost, og nu blev flyvemaski-
nerne det store nummer.

Der blev arrangeret rundflyvninger fra
oplandsmarkerne hver sondag i sommerti-
den, og mangen en sondag gik med at cykle
ud for at se de sma civilflyvemaskiner lette
og lande fra graesmarkerne.

En sondag skete miraklet, at man fik for-
aeret en flyvetur — to drenge pa bagsaedet
af en Auster! Under starten matte vi laene
os ind over forsaedepassageren for at lette
pa flyets hale. Desvaerre var jeg bade for-
faengelig og meget naersynet og havde ikke
taget brillerne med, sa mange detaljer fra
hjembyen gik man glip af, men op at flyve
havde man vaeret.

Det forte til megen laesning om flyvema-
skinens muligheder og om svaeveflyvning,
og snart efter byggedes den forste model,
en primitiv lille svaeveflyver. Dope havde vi
ikke, sa fernisdunken blev fundet frem med
det resultat, at vingernes beklaedning blev
klaebrig og klistrende i hele modellens leve-
tid og gav alt for megen vaegt.

Fra den tid husker jeg isaer en bog — den
svenske Hobbyboken 1947 eller 1948 —
hvori der var beskrevet en lille model tegnet
af Bjorn Karlstrom. Modellen var en skala-
model af Tjulins K-jager. Vistnok en licens-
bygget Fokker, men den var forsynet med
en ejendommelig lille motor, som blev dre-

vet af »kulsyre«. Jeg gik bygget modellen
efter den udmaerkede tegning i hel storrel-
se, men da balsa ikke fandtes at kobe, blev
den bygget af fyrrelister og blev selvfolgelig
alt for tung til at kunne flyve med gummi-
motor, som jeg matte nojes med, da an-
skaffelse af en CO,-motor var utopi — den
fandtes kun til kobs i Amerika.

Siden har denne model og dens lille mo-
tor vaere uforglemmelig for mig. Desvaerre
er bogen forsvundet for mig, men skulle
nogen eje den, vil jeg vaere kober til den el-
ler vaere taknemmelig for blot en fotokopi
af artiklen.

1sommer fandt jeg under et besog i Ran-
ders hos Maaetoft en sadan lille motor,
som jeg straks kobte. Da jeg kom hjem, la
det nye nummer af Model Airplane News
pa bordet, og til alt held var der en beskri-
velse af en CO,-model til min nye motor.
Efter fa uger var jeg flyvende, og det var
fantastisk at se den lille meget lette model
flyve lige fra byggebraedtet. Den sommeref-
termiddag var det min lille model, interes-
sen samledes om pa flyvepladsen og ikke al-
le de store, velkendte RC-modeller.

Grundet denne succes kobte jeg snart en
nyere motor hos Rabenhoj, og gennem Jor-
gen Korsgaard fandt jeg frem til tegninger
til en noget storre model, som jeg tillempe-
de den nye motor.

Modellen har netop vaeret i luften, dog
kun med en mindre ladning C 02pa tanken,
for den er si velflyvende, at jeg skal have
indbygget termikbremse i den for naeste
flyvning, for ellers mister jeg den. lovrigt
en anbefaling, som Erik Knudsen ogsa kom
med i sin artikel om C 02modeller.

fti tegningen af modellen ses det, at vin-
gerne er bygget efter lan Dowsett’s engel-
ske mesterskabsmodel, hvorimod krop og
haleparti er af egen konstruktion. Hele mo-
dellen vejer flyveklar knap 40 gram. Det
anbefales at anbringe motoren med cylin-
deren vandret for at undga snavs i pafyld-
ningsventilen ved landinger. O






Laeserbreve

Jetex-motorer og
modelraketter

Jeg er ivrig teser af jeres blad, og jeg kunne godt
tasnke mig at stille jer et par sporgsmal vedr. en
speciel form for fritflyvning.

1 Hvad er der blevet af de sma Jetex-modelra-
ket motorer, kan de stadigvaek kobes?
Hvis ja — hvor? Hvis nej — hvorfor ikke?
Jeg har hort, at Keilcraft i England har dem,
har | adressen?

2. Jeg ved, at der i Sverige, USA og Tyskland
findes modeiraketsport, findes den herhjem-
me?

Hvis ja — hvor? Hvis nej — hvorfor ikke?
Har | adressen pa en udenlandsk forhandler
af raketterne?

Jeg har ogsa lidt ris og ros til jer, forst risene:

Hvorfor kan | ikke udsende bladet en gang om

maneden i stedet for hveranden maned, fordi to

maneder er lidt for meget at ga uden sit model-
flyvestof.

Roserne: Det er det bedste blad, jeg nogensin-
de har set med modelflyvning.

Hvad blev der forresten af Hobby Bladet, der
jo havde nogle fine modelflyvningsartikler?

Ellers kan jeg kun sige tak for et godt og alsi-
digt blad.

JESPER HANSEN
Kingosvej 45, 2.tv., 3000 Helsingor

Tak for de pcene ord om bladet — vi elsker at
blive rost! Det er vores indtryk, at det vil veere
vanskeligt at skaffe okonomisk dcekning for at
udgive bladet 12 gange om dret. Desuden kom-
mer det nok ogsa til at knibe med arbejdskraften
—som du nok ved, arbejder alle medarbejdere
pd Modelflyve Nyt ulonnet, sd der er grcenserfor
hvor meget man kan trcekke pa idealismen.

lovrigt — nar trangen tilfrisk modelflyvestof
bliverfor kraftig imellem Modelflyve Nyts num-
re, sa er der el ret stort udbud af udenlandske
blade, som vi med mellemrum bringer adresser
til.

Hobby Bladet gik ind, da redaktor Ove Kra-
rup dode for nogle dr siden. Krarup lavede bla-
det ncesten alene, sa uden ham var bladet ikke i
stand til at overleve.

Til dit forste sporgsmal om Jetex-motorerne:
Det er muligt at kobe Jetex-motorer bl.a. i Eng-
land. 1Aeromodeller annoncerer motor-special-
forretningen Michaels Models, 646-648 High
Road, N. Finchley, London, N12 ONL, Eng-
land, med, at de har 3-4 typer Jetex-motorer pa
lager.

Nar Jetex-motorerne ikke Icengere er scerlig
populcere og vistnok ikke kan fas i Danmark,
hcenger det sammen med, at der ofte varproble-
mer med brcendstoffet til dem. Efter CO,-moto-
rernesfremkomst har man fdet et endnu bedre
bud pd en lille, let motor til —iscer —smafrit-
flyvende skalamodeller.

Os bekendtfindes der ikke organiseret model-
raket-flyvning i Danmark. Denne hobby har al-
drig veeret populcer i Danmark —knap nok i de
vestlige lande overhovedet (og du ma altsa ikke
sporge hvorfor —det er umuligt at svare pa, nar
man aldrig selv har vceret tcet pa raketmodeller-
nej. Modelraketterne nyder derimod stor popu-
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laritet i en del ostlande. / det tjekkiske model-
blad »Modeldr« f.eks. er der jcevnligt store ar-
tikler om disse modeller. Den eneste adresse, jeg
har kunnetfinde til dig, er den tidligere modelra-
kat-redaktor for det svenske blad, Modellflyg-
nytt: Peter Meurling, Roslagsgatan 57, 2., S-II
354 Stockholm, Sverige.

De bedste hilsner, Per Grunnet

Skyd ikke pa
pianisten......

Til CL-unionensformand,
Asger Bruun-Andersen.

Kaere Asger!

Jeg teste med interesse din arsheretning her i
Modelflyve Nyt 2/82. Lidt fremme kom jeg dog
i tvivl om, om det i stedet var RC-unionens, seiv-
om jeg ikke genkendte ret meget fra mil eget re-
ferat herfra. Tillad mig at citere i usammenhaen-
gende uddrag:

mBg hele den store RC-industri ligger okono-
miske interesser, der har bade midler og evner til
at folge industriens hovedmal, nemlig gevinst-
maksimering.«

»Det (RC) er i virkeligheden en genial made at
drive forretning pa, nemlig hele tiden at komme
med nyt og endnu mere avanceret udstyr til hoje-
re priser, hvilket for nogle mennesker gor tingen
endnu mere attraktiv. Det at kobe sig ud af be-
gyndervanskeligheder er i dag yderst alminde-
ligt ...«

»Det er ikke in at starte fra bunden og arbejde
i arevis, for man bliver rigtig god.«

Kaere Asger; jeg har ingen grund til at betvivle
din linestyrings ekspertise (den gren jeg kun fik
smagt pa), men du er begynder udi radiostyrin-
gens aedle kunst. Nej, det er uretfaerdigt over for
de mange RC begyndere, der matte ryste over-
baerende pa hovedet, da de forste gang teste
ovenstaende.

Lad os vaere enige om, at du og jeg er kolleger,
der inden for naert bestegtede sportsgrene har til

Trceffor sum
RC-modeller

Holbaek modeiflyveklub indbyder alle
interesserede til at deltage i et traef for
sma RC-modeller d. 29. august 1982.

Traeffet omfatter sma modeller med
folgende maksimale storrelser:
Motormodeller: Motor max. 1cm’, vaegt
max. 650 gram.

Svcevemodeller: Vaegt max. 500 gram,
evt. hjaelpemotor max. 0,5 cml

Af praktiske grunde beder vi evt. del-
tagere kontakte Niels Leitritz pa tIf. 03-
46 83 08.

Modellerne ma meget gerne vaere me-
get mindre end de opgivne maksimums-
storrelser — forstorrelsesglas forefindes
pa flyvepladsen!

opgave at slukke torsten efter nye udfordringer,
nar selve det at flyve sikkert ikke tengere er ud-
fordrende nok. Glaed dig sammen med mig over,
at sa mange forhandlere vil pryde og stotte vores
faelles blad med annoncer. Forhandlere, der alle
er aktive eller har rod i vores vidunderlige sport,
og som er vores personlige sportsvenner pa fly-
vepladsen. Jeg gteder mig overordentligt, ogsa
over den utrolige udvikling i kvalitet og ydelse
kontra pris, siden jeg startede med RC og hvert
hr siden. Samt over udviklingen i den made,
hvorpa mine venner betjener grejet.

Hvad koster en god team-race motor? Og en
god team-race propel? Hvad koster et godt RC-
anteg? Hvad holder tengst?

Jeg ma give dig uret i ovenstaende pastande —
plus et par til, som jeg -diskret fejede ind under
gulvtteppet. De passer lige lidt pa direktoren, der
»investerer« i et ordinaert 4-kanals anteg for af-
stressning, og skoleeleven, der vaelger et 9-kanals
prof, anteg frem for den obligatoriske konfir-
mationscykel med racergear og forcromede fael-
ge. — Og vi andre midt imellem.

Venlig hilsen,

PREBEN NORHOLN1
formand for RC-unionens Sportslige Udvalg

Asger Bruun-Andersen har fdet forelagt Preben
Narholms indlceg og har sendt nedenstdende
svar:

Kaere Preben.

Tak for indtegget ang. min arsberetning. Det er
rart at se, at der ogsa uden for vor egen kreds er
interesse for vores arbejde.

Jeg ma indromme, at jeg er lidt i vildrede med,
hvordan jeg skal svare dig. Dit brev er et mester-
stykke i kunsten at give ordene en ny mening ved
at skaere dem ud af sammenhaengen og — tilpas
krydret med egne meninger — servere dem igen
pa en ny made.

Jeg forstar da godt, at du er glad for at have
mange personlige venner blandt forhandlere af
RC-udstyr. Hvad jeg derimod ikke forstar, er
hvad det er, der er uretfaerdigt mod de mange
RC-begyndere, lige fra direktor til skoledreng.

Hvis det er din mening, at RC-industrien ikke
forsoger at tjene sa mange penge som muligt, at
dette at spekulere i nye modeller og avanceret
teknik ikke er en god forretningsmetode, eller at
det er en udbredt foreteelse blandt modelflyve-
begvndere at starte helt fra bunden med at lave
alt deres grej selv, ja — sa er vi to bare meget
uenige, og det kan der nok ikke gores en hel del
ved.

Men — kaere Preben: Min arsberetning hand-
lede ikke om RC-unionen, med mindre | da for
nylig har optaget de elektriske tog og radiostyre-
de undervandsbade.

Jeg er enig med dig i, at vi to er kolleger i be-
stegtede sportsgrene, men du har vist haft sky-
klapperne pa, da du teste min arsberetning.
Prov at tese den igen i sammenhaeng, sa vil du
opdage, at den handler om, hvordan vi i CL-
unionen kan gore det, | allerede har gjort i RC-
unionen, nemlig skabe nogle aktiviteter for den:,
der ikke har lyst til at flyve konkurrence.

Ma jeg til sidst komme med en general ortord-
ring til tesere af mine frembringelser bide pd
egne og CL-unionens vegne. Jeg er al::d rarat til
at snakke om tingene, og en telefonsamtale kan
som regel klare de fleste misforstae'.ser.

Modelflyve Nyt er unaegtelig e iangsommeligt
medie at diskutere tingene :. Dene er ikke et for-
sog pa at forhindre, at kritik kommer frem i Mo-
delflyve Nyt, men blot en made at sortere de smd
misforstaelser fra pa.

Med venlig hilsen.

ASGER BRUUN-ANDERSEN
formand for CL-unionen



Referater
Fritflyvning

Varkonkurrence, distrikt 0st,
d. 21. marts, Hillerod

Det var ret koldt, diset og lidt btesende, da de
forste deltagere ankom pa den saedvanlige flyve-
plads pa Trollesminde. Vinden lojede imidlertid
lidt af, og den var pa intet tidspunkt sa kraftig,
at det forhindrede nogen i at flyve. Disen lettede
ogsa noget, sa der stort set ikke var problemer
med at se modeilerne.

Termikken var ret sparsom — men den var
der, hvilket samtlige deltagere i A2-klassen fik
glaede af undervejs gennem konkurrencen. Kun
7 stillede op i A2, af disse floj Steffen Jensen og-
sa wakefield sammen med Erik Jacobsen, og
som sidste aktive pd pladsen var Flemming D.
Kristensen ude med chuckglider.

Wakefieldkonkurrencen var hurtigt overstaet,
idet Steffen havarerede, hvorefter Erik efter et
par rimelige starter indstillede flyvningen som
vinder.

I A2 blev Erik Nienstaedt tvunget til at flyve
med sin nye russerkrogs-model, idet hans saed-
vanlige model var beskadiget. Det gik ind imel-
lem fint — det lykkedes Erik at lave udmaerkede
starter pa trods af en regn af bedrevidende tilrab
fra de russerkrogs-erfarne A2-flyvere — dog ik-
ke i forste start, hvor det kun blev til 46 sek. Og-
sd Thomas Otte droppede forste start —det blev
imidlertid Thomas’ eneste drop (og lad mig for
117. gang fremhaeve hans modellers formidable
termikegenskaber — det er en fornojelse at se
pa). Finn Bjerre kiksede en smule i anden perio-
de; han havde foretaget den noget vovelige dis-
position t flyve med et helt nyt og meget lettere
haleplan uden at gennemprave det ordentligt. |
3. og 4. start gik det rigtig ddrligt for ham, mens
hans max i sidste start tydede pd, at de tre ddrlige
starter kun var en midlertidig svaekkelse i for-
hold til potentialet.

| tredie periode droppede den anden besagen-
de fynbo — undertegnede — idet jeg tabte mo-
dellen pa vej rundt i en cirkel, hvor jeg lige ville
checke noget god luft en ekstra gang. Udlasnin-
gen i 35 meters hajde strakte kun til 2:41.

Henning Nyhegn har i snarl mange ar vivret en
interesserer tilskuer vedfrilflyvningskonkurren-
cer verden over. Nu deltager han selv— og ved
varkonkurrencen med stor succes.

| fjerde start droppede to, der indtil da havde
fuld tid. Henning Nyhegn havde tre maxer med
sin Initium, og matte afgive 11 sekunder — men
var stadig pa andenpladsen efter en raekke yderst
overbevisende flyvninger. Steffen Jensen var rig-
tig uheldig i sin fjerde start. Han udlaste naesten
samtidig med Peter Buchwald i tydelig termikin-
dikation, men efter ganske kort tid droppede
hans model ud af termikken, mens Peter scorede
sit fjerde max.
| sidste periode kiksede Henning helt — eller
var det nerverne? —med en start pa 61 sek. Der-
efter floj jeg og Peter Buchwald. Det blev noget
naer en gentagelse af Peters og Steffens start fra
fjerde periode, blot trak jeg det laengste stra den-
ne gang med et max. og en dertil horende sejr,
mens Peter matte ned pa 2:19, hvilket kun rakte
til trediepladsen bag Steffen. Steffen skulle dog
forst odelaegge to modeller —en i forste forsog
pa konkurrencestari og en mere i en trimstart —
for han med sin stillevejrsmodel floj 180 sek.
rent! — og knaekkede oret i landingen.....
Per Grunnet

Chuckglider: 1. Flemming D. Knsiensen 2“5 sek. FI A: 1. Per
x 2wV - . . 2 .- : Peter B ch»ald
859 sek.. A Thomas Otte 853 sek.. 5. Henning Nyhegn ""0 sek..
e712se) 7. Erik Ffic  edt473 sek. C2 Eril
Jacobsen 261 sek.. 2. Steffen Jensen 41 sek.

OM-F’s Jubilaeumskonkurrence
d. 4. april, St. Hojstrup

Det var klart solskinsvejr med nogen vind og
masser turbulens pa St. Hojstrup denne forste
sondag i april. Der var modt ret mange deltagere

Erik Jacobsen har vtercl viek fraflyvepladserne i ret tang Ud. Men nu ser del ud til. at lwn planlcegger
et come-back, idet han ved vurkonkurrencen var ude og .flyve for anden gang iforaret.

op fra Fyn og Fredericia/Taulov, men ingen fra
det ovrige land. Mange odelagde dog modeller
allerede inden konkurrencen, sa kun to fik tider i
Al og 8 i A2. Leif Nielsen fra Taulov-klubben
matte se sin smukke »Korpige« stryge afsted
med standset timer. Og undervejs i konkurren-
cen matte ogsa Erik Jensen vinke farvel til en
model. Pa det tidspunkt havde Erik endda lagt
sig i spidsen! Men reservegrejet holdt ikke til
mosten, og han matte give op inden sidste perio-
de.

| stedet blev A2-opgoret en kamp mellem mig,
Bjarne Jorgensen og Tommy Jensen. Jeg lagde
ud med en start pa 39 sek., hvor modellen blev
udlost i 2 meters hojde og sa floj pa en skraent i
stedet for at ga i jorden pa 10 sek., som man
kunne have forventet. Derefter floj jeg en raekke
termikflyvninger i det stadig bedre vejr. Bjarne
startede ogsa svagt med sin Stratos, men floj
glimrende i de ovrige starter. Ligesom mig lod
han bremsen ga for tiden i samtlige starter bort-
set fra en enkelt. Tommy fulgte med indtil 4. pe-
riode, hvor han droppede kraftigt i den vanskeli-
ge luft. Steen Gregersen blev nr. 4 med en vel-
flyvende model — lidt mere held med luften, og
Steen var gaet helt til tops.

1 Al kunne man nojes med tre starter, og
Svend Age Jensen vandt sikkert foran Jesper
Frickmann Jensen, der droppede sidste start
kraftigt. Per Grunnet

Al: 1 Svend Age Jensen 209 sek., 2. Jesper Frickmann Jensen
121 sek. A2: 1. Per Grunnet 692 sek., 2. Bjarne Jorgensen 611
sek., 3. Tommy Jensen 553 sek.. 4. Steen Gregersen 495 sek., 5.
Erik Jensen 469 sek., 6. Hugo Ernst 459 sek., 7. Tommy Jorgen-
sen 435 sek., 8. Claus Bo Jorgensen 420 sek.

Distriktskonkurrencer 81/82,
distrikt Vest

De decentraliserede distriktskonkurrencer i di-
strikt Vest er afsluttet med ret sma resultater.
Der har vaeret flojet pa samtlige flyvedage, men
af forskellige modelfly\ere, sa ingen har opnaet
mere end tre resultater ud af fern mulige. Flit-
tigst var Skive-folkene i Al-klassen, der floj tre
gange. Alle de ovrige har kun et eller to resulta-
ter.

Chuckglider: 1. Claus Bo Jorgensen 57 sek. Al heg.: 1. Svend
Age Jensen 209 sek., 2. Jesper Jensen 121 sek., 3. Maj-Britt Jor-
gensen 46 sek., 4. Soren Nielsen 37 sek., 5. Erik Christensen 3
sek. Al eks.: 1. Ole Brauner 1388 sek., 2. Chr. Scnnels 1204 sek.,
3. Leif Eiska”r 1099 sek., 4. Bent Dyba 326 sek. A2 eks.: I. Per
Grunnet 1266 sek., 2. Bjarne Jorgensen 1017 sek., 3. Finn Bjerre
797 sek., 4. Ole Brauner 786 sek., 5. .lorn Rasmussen 688 sek., 6.
Tommy Jensen 553 sek., 7. Leif Nielsen 505 sek., 8. Steen Gre-
gersen 495 sek., 9. E-rik Jensen 469 sek., 10. Hugo Ernst 459 sek..
11. Tommy Jorgensen 435 sek., 12. Claus Bo Jorgensen 420 sek.

Stillevejrskonkurrence d. 27/4,
Eremitagen

Vejret levede ikke helt op til konkurrencens navn
denne tirsdag aften. Alligevel modte der 2
chuck, 1Al beg., 3 A2 beg. og 4 A2 eks. op.
Efter at have ventet ca. : time besluttede A2-
folkene sig til kun at trimme og hjrelpe begyn-
derne. Chuckfolkene lavede derimod en hard
konkurrence med 10 starter, hvoraf de 5 bedste
talte. Palie Pedersen

Chuckglider: 1 Henrik I- kov 295 sek., 2. Flemming D. Kristen-
sen 281 sek.

Stillevejrskonkurrence d. 11/5,
Eremitagen

Ogsa denne aften blaeste det paent, men folk
havde vaeret forudseende og faet stovet chucker-
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ne af. 4 mand deltog. Palle trak sig hurtigt ud af
dysten, men de ovrige 3 havde en hard kamp
med 10 starter, hvoraf de 5 bedste talte. Endnu
engang matte Flemming D. se sig besejret af
Henrik Iskov og Steffen. Det var ellers synd, for
Flemming, der havde slaebt sa mange chuckere
med, at han efter et langt balsagilde havde svaert
ved at transportere alle stumperne hjem.

Efter chuckdysten begyndte man at flyve A2,
men kun 2 turde flyve et par konkurrenceflyv-
ninger. Endelig floj Frank Dahlin — som ellers
huserer pa Skjernegnen — P30 og CO,. Virkelig
et frisk pust ved stillevejrskonkurrencen.

Palle Pedersen

Chuckglider: 1. Henrik Iskov 295 sek., 2. Steffen Jensen 258
sek., 3. Flemming D. Kristensen 227 sek., 4. Palle Pedersen 21
sek. A2: 1 Steen Hermansen 235 sek., 2. Jan Pedersen 81 sek.
P30: 1 Frank Dahlin 77 sek. CO2: 1. Frank Dahlin 401 sek.

Referater
Linestyring

Arhus-Staevnet d. 1/11 1981

Konkurrencen startede lidt slovt fra ledelsens si-
de, hvilket maske skyldtes det sene tidspunkt pa
aret, men nok mest at der havde vaeret fest i
klublokalet lordag aften (— og skal det sa ogsa
vaere undskyldning for, at Modelflyve Nyt forst
far referatet knap et halvt ar efter konkurren-
cen? —red.).

| speed lagde Ole Poulsen sig i spidsen fra 1
runde med 251,8 km/t efterfulgt af Leif Eskild-
sen og Niels Lyhne med 238,4 km/t og 235 km/t.

I anden runde kiksede b&de Leif og Ole, mens
Niels rykkede op pa andenpladsen med 241,6
km/t. 1 tredie runde forbedrede hverken Leif el-
ler Niels, men til gengaeld havde Ole fundet me-
lodien til sin Rossi, hvilket gav ny Danmarksre-
kord pa 262,77 km/t.

1 Ole Poulsen 262,77 km/i
2. Niels Lyhne-Hansen ... 2416 km/t
3. Leif Eskildsen 2384 km t

| Good-Year var der kun tilmeldt tre hold, men i
heatene var der til gengaeld hard kamp om for-
stepladsen inden finalen. Niels Lyhne/Kurt Pe-
dersen gik af med sejren 2/10 sek. foran Johan-
nes Thorhauge/John Amnitsboll. Det samme
gjorde sig gaeldende i finalen.

1. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen 4:28,0 4:11,8
2. Johannes Thorhauge/John Amnitsholl 4:40,1 4:12,0
3. Carsten Thorhaugc/Jesper Petersen 4:28,4

| Team-race var der tilmeldt seks hold, men Per
Sauerberg/Bjarne Knudsen udgik desvaerre efter
traeningen med defekt motor, og de fik folge-
skab af Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen, som
odelagde styretojet i deres model.

1 forste runde var Niels Lyhne/Kurt Pedersen
eneste hold under 4 min., og Ib Rasmussen/Ole
Poulsen udgik, da de tabte hjulet i andet stop.

Anden runde var meget jaevnbyrdig, da alle
hold la placeret inden for 11,7 sek. Niels/Kurt
igen hurtigst med 3:59,8. Ib/Ole matte have tre
stop og fik 4:06,4.

Finalen blev vundet af Niels/Kurt foran
1b/Ole, der gjorde det mest i varmkoringer og pa
trediepladsen combatholdet Bjarne Schou/Uffe
Edslev.

1 Kurt Pedersen- Niels Lvhne-Hansen 3:56,0 3:59,8
2. Ib Rasmussen/Ole Poulsen - 4:06,5
3. Bjarne Schou/Uffe Edslev 4:56,6 4:10,2
4. Carsten Thorhauge/Jesper Petersen 4:27.4 4:115

Ole Poulsen
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Flyvedagskonkurrence 1982,
d. 13.-14. marts
Arets flyvedagskonkurrence blev afholdt i dar-

ligt vejr, hvilket nok var en vaesentlig grund til
det rekordagtigt lave deltagerantal.

Speed:

1 Leif Eskildsen, Trekantens MF .........cccocovieennee. 223,6 km/t
Team-race:

1. Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/TMF ............ 3:42,3

2. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet
3. Uffe Edslev/Bjarne Schou, ALK .........ccc......
4. Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen, Windy/ALK ............ 63 omg.

3:51,1

1. varkonkurrence 0st,
d. 28. marts 1982

Comet afholdt arets forste modelflyvekonkur-
rence pa DSB’s baner.

Der var modt et Good-Year hold op — Bo-
bjerg/Bobjerg — og de vandt klassen i overlegen
stil.

Ogsa combatkonkurrencen Fk en klokkeklar
afgorelse, idet Benny Furbo som eneste deltager
var urorlig pa forstepladsen.

Kun i team-race var der sa mange problemer
med at kare vinderne, at man matte til at flyve
om sagerne. | forste runde var Jorgen Bobjerg sa
uheldig at flyve tippen af modellen mod en pas-
serende vognside, ellers gav de indledende heats
ikke anledning til unodig dramatik.

Finalen blev meget spaendende og velflojet.
Alle 3hold passerede 100 omg. for 4 min. Pa 190
omg. fik Luis Petersen/Jens Geschwendtner et
ekstra strop, der nser havde kostet dem sejren.

Ib Rasmussen

Team-race:
1 Luis Petersen/Jens Geschwendtner, Comet:

3:52,6 4:03,8 7:59,8
2. Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/Trekanten:

3:52,6 4:05,9 8:01,2
3. Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen, Windy/Arhus:

4:269 4:143 8:27,4

2. varkonkurrence 0st,
d. 4. april 1982

Det var ikke den store aktivitet, der praegede da-
gen, kun to hold var modt, og de afgjorde stri-
den i heatene og tog hjem og nod solskinnet.
Blaesten generede lidt pa grund af hvirvlerne,

men da der kun var to deltagere gik det. Sidste ar
smadrede fire modeller under lignende forhold.
Luis Petersen
Team-race:
1. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:
4:28,7 3:57,6

2. Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen, Windy/Arhus:
4:19,8  4:09,8

1. varkonkurrence Vest,
Alborg d. 18. marts 1982

Stor tilslutning, dog kun jyder, og fint vejr var
med til at gore arets forste konkurrence i Nord-
jylland til en god start pa saesonen 1982.

Staevnet startede kl. 9.00 med kunstflyvning,
som blev flojet til midt pa eftermiddagen, kun
afbrudt af en kort pause i middagsstunden. KI.
10.00 startede disciplinerne pa asfalt efter diver-
se trimninger af Good-Year og team-race model-
ler. FAI Combat afvikledes pa teltpladsen op til
Aviators modelflyveanlaeg.

Pladsmaessigt var der altsa ingen problemer,
men nar der flyves sa mange discipliner pa en
gang, kan det komme til at knibe med at fa nok
tidtagere og Kliptsellere. Nar der sa i enkelte dis-
cipliner forekommer en vis »smolen« fra delta-
gerne, sa den fastlagte tidsplan ikke overholdes,
ma det fra arrangorernes side opfordres til at
overholde en efter alle regler udarbejdet tidsplan
— det ma blive bedre til de efterfolgende kon-
kurrencer.

Efter dagens udfoldelser var der kaffebord i
klubhuset.

Team-race og Good-Year: Med kun tre hold i
team-race og 2 i Good-Year, var der ikke mange
heats, som skulle gennemflyves. Med trimflyv-
ninger om morgenen, hvor der var lidt koligt, og
heat op af formiddagen matte naesten alle hold
justere, sa der blev ingen gode tider.

Team-race:
1 Ole Poulsen/lb Rasmussen, ALK:

4:11 4:03 7:59
2. Niels Lyhnc-Hansen/Kurt Pedersen, Trekanten/Haderslev:

4:41 4:57 8:56
3. Jespcr Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

6:08 5:22 9:38
Good-Year:
1. Johannes Thorhauge/John Amnitzboll, Aviator:

4:21 4:26 8:23
2. Jesper B. Rasmussen Carsten Thorhauge, Aviator:

5:20 4:19 33 omg.

Aviators sejrrige holdfra Vastkustlraffen i Sverige. Forrest t. v. Jens Kristensen, der vandt begynder-
klassen, forrest t.h. Leif O. Mortensen, som tog sig af ekspertklassen.



Kunstflyvning: Kunstflyvning som efterhanden
er blevet den storste klasse, startede kl. 9.00 med
ikke mindre end 14 deltagere.

Vinden var om morgenen helt fravasrende, og
solen skinnede fra en skyfri himmel, rigtigt mo-
delflyvevejr, men op af dagen blaeste det op, og
solen kom i en position, som generede deltagerne
en del.

| forhold til tidligere ar kunne man glasde sig
over, at afstanden mellem svageste og bedste var
vaesentligt formindsket.

Jan Steen Jensen vandt sin tredie sejr i stunt
beg. Dermed rykker han op i ekspertklassen —
tillykke!

Stunt beg.:
1. Jan Steen Jensen, Aviator...
2. Jens Kristensen, Aviator
3. Jan Ovesen, Aviator
4. Henning Nielsen, AVIator .........cccoooeeeeiininreeennes 13"6p;.
5. Peter Koch, Aviator
6. Steen Bertram. Rydhavc

Stunt eks.:
1. Leif Eskildsen, Trekanten
2. John Amnitzbholl, AVIator.......coveeeeiciiceeeieciceens 3374 pt.

3. Henning Forbech, Rydhave..........coincnncnn 3354 pt.
4. Hans Rabenhoj, Rydhave.........ccvnnciccenns 3329 pt.
5. Leif O. Mortensen, AViator......ccccoceveeveeeeveevcevecieeenens 3275 pt.
6. Carsten Thorhauge, AViator.......cccccveeirevcinieneinennn 3134 pt.
7. Johannes Thorhauge, AViator ..........cccevvneineenns 3098 pt.

8. Mogens Olsen, Rydhave 2923 pt.

Speed: Her deltog 3 mand. Det ma vist vaere vo-
res VM-hold. Men mon ikke lidt mere tryk i
»lydpotten« hos deltagerne kunne hreve hastig-
hederne et par streger. OK, det var jo starten pa
saesonen.....

1 Leif Eskildsen, Trekanten...
2. Niels Lyhne-Hansen, Trekan
3. Ole Poulsen, ALK

232,7 km/t
228,9 km/t
Okm/t

Combat: Denne klasse havde paen deltagelse, og
endte med at Uffe Edslev besejrede Henning
Forbech i finalen.

1. Uffe Edslev, ALK

2. Henning Forbech, Rydhave
3. Bjarne Knudsen, Haderslev
4, Jens Kristensen, Aviator

5. Jan Steen Jensen, Aviator
6. Bjarne Sehou, ALK.

Vastkusttraffen, Kungsbacka,
Sverige d. 8. maj

Vejrudsigten meldte regn og kuling, sa derfor
havde flere Aviatormedlemmer medbragt deres
reservemodel.

Meteorologernes spadom holdt stik, erfarede
vi, da vi modte op pa flyvepladsen kl. 9. En opti-
mistisk svensker mente, at vejret blev bedre, hvis
vi ventede 2 timer. Det provede vi, men det hjalp
ikke. Efter en kort radslagning (svenskerne var
mest opsat pa at aflyse) startede konkurrencen
kl. 1L

De fleste danskere var fortrolige med den har-
de vind, hvorimod mange svenskere ikke turde
flyve. Der var tilmeldt 24 deltagere til konkur-
rencen, men kun 16 floj. Af de 16 der floj styrte-
de 8.

Det svenske landshold til VM 1982, som jo
skal afholdes i Sverige, var tilmeldt, men kun
Ake Nystrom tloj, dog med ringe held.

Efter konkurrencen var der praemieoverraek-
kelse i den arrangerende klubs lokaler. Der var
praemier til alle deltagere, men det skulle der vel
ogsa kunne blive rad til med et startgebyr pa 40
sv. kr. John Amnitzbell

stunt beg.: I. Jens Kristensen, Av . Niel en.
Aviator, 5. Carsten Berger, Aviator. 7. Jan Ovesen. Aviator.
Stunt eks.: 1 Leif O. Mortensen, Aviator, 2. Henning Forbech.
Rydhave, 3. John Amnit/boll, Aviator, 4. Carsten Thorhauge.
Awviator, 5. Johannes Thorhauge, Aviator, 6. Jan Bjennby. Sve-
rige, 7. Nystrom. Sverige, 8. Jan Steen Jensen, Aviator. 9.
Karl Erik Borjesen, Sverige.

Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets Icesere
til ikke-forretningsmeessige keb- og sa/g-an-
noncer af modelfly og tilbeher til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej afvises
med hard hind. Redaktionen bortredigerer
brutalt pladskrcevende beskrivelser af effek-
terne, udbredt brug af rosende tillcegsord og
alt andet, der ikke er twdvendigtfor at give
et rimeligl indtryk af tilbuddene. Indsender-
nefir selvfolgelig heller ikke besked om vor
evt. omredigering af deres tekster.

Til gengceld for disse fortraedeligheder er
annonceringen pi Opslagstavlen gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en minedfor bladets itdgivelse til:

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen modtages ikke
pr. telefon. Utydeligt skrevne annoncer smi-
des Itd.

NOVA TF faerdigbygget med 08 cm'
McCoy slashemotor saelges, priside 600 kr.
Desuden OS 1,5 cm'm. daemper, priside 125
kr. 1stk. elektroflymotor Robbe EF 76 samt
mekanisk fartregulator, begge ubrugt, pris-
ide 120 kr. 08-54 19 62 (Jan Sorensen).

KOBES: 2-kanals fjernstyringsanlaeg (gerne
Futaba). 08-37 23 03 (Arne Buus).

TURBOPLAN saelges inch OS 61 VF ABC.
Flyveklart. Pris kr. 2.400,-. 07-72 11 12
(Niels Melgaard).

KOBES: Tegning og krop (evt. skadet) til
Robbe ASK-16 motorsvaever. 03-43 78 03
(John Henriksen) eft. kl. 19.00.

DIVERSE S4ELGES: Bell 4° G helikopter
(Graupner), flyveklar m. pontoner og kup-
pel, har aldrig flojet, pris 1.000 kr. HB 25
RC, har gennemkort 10 1 braendstof, pris
200,- kr. Linestyret HR 46 Krabat, faerdig-
bygget, kr. 100,-. Linestyret Little Bugbear,
faerdigbygget, kr. 68,-.

KOBES: Termikindikator til RC-svaever ei-
ler diagram til samme. 07-42 44 72 eft. 18.00
(Soren Ollgaard).

S/ELGES: Messerschmitt ME 110 til 2 6,5
cm' + Grumman Hellcat til 10cm'. 08-56 17
37 eft. 17.00 (Lars Nielsen).

S/ELGES: FI15 Falcon, Cessna 150 uden au-
to pilot, begge COX. Pris hhv. 130,- og 100,-
kr., samlet 210,- kr. 07-92 35 26 eft. 15.00.

KOBES: Webra Speed 40 m. Dynamix +
evt. pumpe. 06-66 14 01 (Flemming).

ENYA 4 cm'’ saelges, kun kort 10 minutter.
05-73 43 71 (Johnny Emborg) eller 05-73 46
91 eft. 18.00 (Steen Madsen).

PAW 2,5 cm’ diesel saelges 150,-kr. 2 stk.
braendstofsprojter 10 kr. 06-24 38 68 eft.
15.00 (Preben Carlsen).

S/IELGES: Diverse Cox-gloderor og cylin-
dersaet saelges. Desuden japanpapir og be-
klaedningsfolie samt nylonline. Henv. Poul
Erik Bogelund Jensen, Thranesvej 2, Alum,
8900 Randers.

27 MHZ KRVSTALLER saelges fil alle ka-
naler, m. loddeben, pr. stk. 20 kr. 03-46 83
08 (Niels Leitritz).

ROBBE ECO 35 MHz m. alt tilbehor saelges
for 900 kr. QB 20 hojvinget motorfly, faer-
digbygget, 380 kr. 07-72 41 37 bedst 16-18
(Chr. Pedersen).

DIVERSE S/ELGES: 10 cm’ Kosmo 3 byg-
gesaet, 2 saet pris 480 kr. og 1.000 kr. Des-
uden lawinget kunstflybyggesaet til 4 cm’,
150 kr. Enya 60X, brugt 390 kr. 07-72 07 89
bedst 16-18 (Michael Nielsen).

ROBBE DELFIN byggesaet til svaevefly. Ik-
ke pabegyndt, kr. 600,-. 08-92 78 18 (Lars)..

S/ELGES: Graupner Foka 400 kr. Graupner
Kwik-Fly Mk. 3 m. Webra Speed 61, 1000
kr. Flyet alene 500 kr. Hegi Burda Piper,
naesten faerdig 800 kr. Wik Commander m.
OS 10 cm’, 1200 kr. Graupner Monsun nae-
sten faerdig 1200 kr. 05-62 72 45 efter Kl.
18.00 (Jens Damgaard).

DIVERSE TIL SALG: Cutlas F 6,510 cm’
kunstfly-byggesaet 500 kr. El-starter 300 kr.
(n”sten ny). Enya 25 kort ea. 5 timer, 350
kr. 07-38 16 11 (Martin Krogh).

RC-INFORMATION nr. 46 og 56 kobes. C&
92 27 10 (Martensen).

VARIOPROP T14 saelges m. 2 servoer, FM
27-modul, multilader — pris ca. 2.200 kr.
Kai Bogebjerg, Engelshborgvej 20 E, 2,th.,
2800 Lyngby (hjemme eft. kl. 16).

S/ELGES: Graupner Bell 47 G, flyveklar,
men aldrig flojet, 2.000 kr. Graupner Vario-
prop T14, sender, modtager, 4 servoer, la-
der, 2.500 kr. Graupner 6-kanals modtager
m. akku, 4 servoer mv., 1.200 kr. 08-48 1493
eft. kl. 18 (Stig Breum).

DIVERSE S/ELGES: Multiplex Royal F\M4,
35 MHz, udvidet til 6 servoer, traeningsfly
Bridi GLA, Enya 29, fuldt flyveklar, kr.
1.800. WIK Johnny m. Enya 40, uden radio,
inch transportkasse og tagbagagebterer, kr.
500. OS FS 60 fir-takt. ny. kr. 1.200. Ser-
voer. Multiplex. 3 stk. roterende, 2 stk. line-
aere, 200 kr. pr. stk. El-starter, Sullivan, nre-
sten ny kr. 200. Akku til starter, 12 V, 7
amp/h, inch lader kr. 100. Akku til glode-
ror, 2 Vinch lader, kr. 50. 01-2046 84 (0. R
Alexandersen).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 4/82 skal
veere os i hiende senest d. 28. juni.
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Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Konkurrencekalender 1982

8/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

22/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

6/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

10- 18/7 Sommerlejr, VVandel

15-17/7 NM, Vandel

17-18/7 Jyllandsslaget, Vandel

20/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

3/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

8/8 Fynsmesterskab klasse C & D, OM-F,
St. Hojstrup, Odense

13-15/8 Sezimovo Usti, Tjekkoslovakiet

17/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

20-22/8 Free Flight Days in Poitou, Frankrig

29/8 Hostkonkurrence 1, distrikt \est,
Vandel
2-9/9  EM, Zulpich, Vesttyskland

5/9  Sjaellands-Cup, Ringsted
11- 12/9 DM, Fyn
26/9  Jyllands-mesterskab. Skjern

World Free
Flight Review

Uden sidestykke den bedste bog, der
nogensinde er skrevet om fritflyv-
ning. Redigeret og udgivet af den
kendte amerikanske modelflyver Bill
Hartill.

416 sider indbundet, format 22x28
cm, over 650 fotos, heraf en del i far-
ver.

Send 30%$ plus porto (10$ luftpost, 1$
aim. post) til forlaget, og fa denne
enestaende bog tilsendt!

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park
Calif. 91307, U.S.A.

Fritflyvnings-
byggesset

S =S

Byggesaet til den kendte fritflyvende
Al-svaevemodel kan leveres for kr.
75,- + kr. 8- til porto.

Modellen er saerdeles velflyvende og
meget egnet som begyndermodel til
ungdomsskole- og klubkurser.

INITIUM

Byggesaet til fritflyvende svaevemo-
del i klasse A2 konstrueret af Finn
Bjerre. Pris kr. 140,- + kr. 8- til porto.
Modellen er meget velflyvende og er
velegnet til konkurrencebrug. Kan
anbefales som model til noget erfar-
ne modelflyvere — f.eks. ungdoms-
skoieelever. der har bygget SUS.

Otto Petersen
Fruervej 7, 4621 Gadstrup
TIf. 02-39 04 43
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3/10 Hostkonkurrence 1, distrikt Ost

17/10 Hostkonkurrence 2, distrikt \Vest,
Skive

24/10 Palle-Cup, Hillerod

24/10  Klubmesterskab klasse A, OM-F, St.
Hojstrup, Odense

7/11  Flyvedagskonkurrence, decentraliseret

7/11  Distriktskonkurrencer, distrikt 0st og
Vest

14/11 Hostkonkurrence 2, distrikt Ost

21/11 Landsmode, Korsor

28/11  »Sidste flyvedag«, OM-F, St.
Hojstrup, Odense

5/12  Distriktskonkurrencer, distrikt Ost og

Vest

Fritflyvnings-Unionens
indflyvningsweekend for
ungdomsskoler d. 23.-25. april

Knap 100 mennesker deltog pa den ene eller an-
den made i dette strevne. Ca. 70 elever og ca. 30
hjaelpere, hvoraf en del kun var tried en del af ti-
den.

Vejret var forholdsvis godt — det blaeste ma-
ske lidt for meget til at vaere decideret . begyn-
dervejr«. men alle med modeller fik demda i luf-
ten — de fleste ogsa mere end en enkelt gang.

Unionen har faet en lang raekke erfaringer af
arets kursus — disse bliver skrevet sammen i en
rapport, som sa kan danne grundlag for videre
arbejde med ungdomsskoleelever.

Alle, der hjalp til med arrangementet, fortje-
ner en stor tak, fordi de ofrede deres fritid pa sa-
gen — og de besogende ungdomsskoleelever og
deres laerere skal ogsi have tak, fordi de kom, og
fordi de hjalp til med at fa det hele til at glide pa
trods af, at mange ting kunne have vaeret forbe-
redt noget bedre.

Alle eleverne, der deltog i kurset, er nu meldt
ind som introduktionsmedlemmer i unionen.
Det betyder, at de kan deltage i alle Fritflyv-
nings-Unionens aktiviteter i 1982 — vi haber, at
de vil gore brug af denne mulighed.

Indendersrekorder

Som det vil fremgd af referatet af Danmarksme-
sterskaberne for indendorsmodeller andetsteds i
bladet, har Jorgen Korsgaard anmeldt en lang
raekke rekorder til unionen. De er ikke officielt
godkendt pa nuvaerende tidspunkt, men her er
de alligevel:

BI: 10 min. 50 sek.

B2 (FID): 15 min. 00 sek.

Easy-B: 8 min. 59 sek.

Chuckglider: 21 sek.

Desuden har Erik Knudsen vil samme lgjlig-
hed sat en rekord for flyvetid med Peanut-mo-
deller: 30 sek.

Alle rekorderne biev sat i »ldrKtshallen,
Flensborg d. 17.-18. april 1982, hvor der er 9 me-
ter til loftet.

Nye priser i Teknisk Afdeling

Platik Towmaster hojstartsspil ...........
KSB termiktimer, 6 Min.........cccccvene.
Seelig timere:

FIA, 1-funktionstimer
FIB, 3-funktionstimer

'‘NA, 3-funktionstimer
FIC, 4-funktionstimer
Motorgummi:

Pirelli 1x60g 1x3 mm, ca. 'Akg ...... 150,- kr.

FA1, 1,5x1, 2,4x1, 3,0x1 eller

4,5x 1mm, pr. portion (ca. i kg)......120,- kr.

Bemterk prisstigningerne, som skyldes dyrtid,
valutasituationen, afgiftspolitik mv. Alle priser

Vv Fritjlyvnings-Unioncn

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation  for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Federation Aeronautique Internationale.
Avrskontingentet for juniormedlemmer er
85 kr., for seniormedlemmer 200 kr. Ind-
meldelse sker ved at indbetale kontingen-
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
P. S. Kroyersvej 28A,
8270 Hojbjerg
TIf. 06-27 13 28.

Distriktsledere:
Distrikt Ost fastfor Storebceltd:
Palle Pedersen
Rugens Kvt. 4C, 2620 Albertslund
TIE 02-64 29 51.
Distrikt Vest (vestfor Storebcelt):
Bjarne Jorgensen
Naesbyhave 66, 5270 Naesby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 1395 35.

er excl. porto. Betaling med aim. check (hvis du
ikke har checkkonto kan du kobe en check i ban-
ken pa belobet).

Kort tid efter, at du har sendt din bestiiling,
modtager du regning for varerne, hvorpa der og-
sa star, hvad portoen er. Betal derefter hurtigst
muligt.

Send din bestiiling til:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5, D-2397 Ellund

Vesttyskland.
Betaling skal ske i danske kroner pa aim. dansk
check (Jorgen hasver checken i Danmark).

NM 1982

Hermed indkaldes — igen — kandidater til alle
pladserne pa det danske NM-hold 1982. Konkur-
rencen skal afholdes pa Vandel i forbindelse med
sommerlejren, og der kan deltage sa mange i
hver klasse, at der kan blive problemer med at
stille fuldt hold, ikke mindst i juniorklasserne.

Kontakt sekretariatet. Deltagergebyret inch
bespisning og overnatning i eget telt pa sommer-
lejren bliver 180 kr.

Konkurrenceindbydelse

Jyllands-Slaget d. 17.-18. juli. Vandel
Indbydelse til den storste danske konkurrence i
1982, Jyllands-Slaget, bliver sendt direkte ud til
hvert enkelt medlem af unionen.
Hvis du ikke har faet indbydelse midt ijuni, sa

kontakt konkurrencelederen og fa tilsendt en:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5. D-2397 Ellund

Vesttyskland.



Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Federation Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsa opnas gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Naermere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13, 5700 Svendborg
TIf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14, 7080 Borkop

TIf. 05-86 62 19.
Giro: 520 87 69.

Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

6/6 Sydfynsk combat rally, F2D + diesel
combat

13/6 Hertug Hans Staevne, Haderslev, alle
klasser undt. F2A

20/6 Comet Cup, Kbit., alle klasser

2716 Arhus staevne, Arhus, F2B beg. +
eks., F2D, diesel combat

10-18/7 Sommerlejr, Vandel

20-26/7 /M, Oxelosund, Sverige

31-1/8 VM-revanche, Kbh., alle klasser

15/8 Haderslev Cup, Haderslev, alle
klasser undt. F2A

11/9 Speed-konk., Gauerslund, F2A

19/9 1 Host-0st, Kbh., alle klasser

26/9 1 Host-Vest, Alborg, alle klasser
undt. diesel combat

17/10 KM, Kbh., alle klasser

24/10  Arhus staevne, Arhus, F2A, F2C,

GlY

Danmarks VM-hold

Som holdleder til VM 1982 i Oxeldsund, Sverige,

er udtaget Jorgen Bobjerg. Det danske hold be-

star iovrigt af:

F2A: Ole Poulsen, Leif Eskildsen og Niels Lyh-

ne-Hansen.

F2B: Leif Eskildsen, Leif O. Mortensen og Hen-

ning Forbech.

F2C: Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Niels

Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen, Ole Poulsen/lb

Rasmussen. Desuden deltager Hans Ge-

schwendtner/John Mau uden for holdet som

forsvarende verdensmestre.

F2D: Uffe Edslev, Bjarne Schou, Benny Furbo.
VM afholdes fra d. 20.-26. juli.

Tillaeg til Jury Guide

Fra hollandsk side var der til FA1 modet i de-
cember foreslaet en raekke regelaendringer ved-
rorende overhalinger og landing i F2C team-
race. Regelaendringerne blev ikke vedtaget, men
det blev besluttet, at de skulle indga i »F2C Jury
Guide« dog uden de foreslaede og her anforte
praecise talvaerdier.

4.3.7.i: Landing skal ske inden for 19,6 meter
cirklen. Nar en model i pitomradet overhales,
skal den overhalende model flyve i mindst Zi
meters hojde.

4.3.14. e: Hvis flyvehojden beskrivet i 4.3.7.g og
4.3.7.i overskrides under normale landingsbetin-
gelser.

4.3.7.k: Folgende tilfojes for nuvaerende tekst:
Nar en mekaniker griber en model, skal han hol-
de vingetippen lavere end 25 cm fra jorden.
4.3.14. t: Ny paragraf: Hvis en model lander taet
bagved (ca. M sektor) en anden landende model,
og den bageste model ikke flyver i mindst Vi me-
ter hojde, og der sker en Kkollision.

4.3.14. u: Ny paragraf: Hvis mekanikeren lofter
vingetippen hojere end 25 cm under gribning af
sin model og derved foranlediger en Kollision
med en overhalende model.

4.3.14. v. Ny paragraf: Hvis en model korer ind i
et allerede optaget pitomrade og derved forarsa-
ger en kollision.

Lan til Comet

Unionen har besluttet at yde Comet et rentefrit
lan p& 15.000 kr. til etablering af et linestyrings-
center pa Amager Faelled.

Diplom

Mogens L. Olesen fra Rodekro har vaeret tidligt
ude at flyve, for den 28/3 har han faet godkendt
et B-diplom i kunstflyvning.

Benny's tegningsservice

Du kan nu fa folgende tegninger:
Tanta: 0,8 cm; combatmodel.
Diesella: Dieselcombatmodel.
Little Quickey: Good-Year model.
Pa vej:
Speedy Gonzales: 1,5 cm3stuntmodel
Tegningerne koster 20,- kr. pr. stk. Send belo-

bet og din bestilling til:

Benny Furbo

Cypris Alle 34

2770 Kastrup.

Ny linestyringsredaktor

Da jeg er meget ny og gron i dette fag som redak-
tor, raa du meget gerne hjaelpe med ideer og na-
turligvis artikler. Da jeg ikke forventer, at det vil
stromme ind med artikler, haber jeg imidlertid,
at du vil sende mig et par uformeile ord om de
ting, som du kunne taenke dig at laese om her i
bladet. Hvis du ikke bryder dig om, at brevet
evt. kommer i bladet, undlader jeg det gerne.
Gar lige opmaerksom pa dette, hvis du ikke on-
sker brevet offentliggjort.
Skriv eller ring til:

Benny Furbo

Cypris Alle 34

2770 Kastrup

TIf. 01-52 20 18

Konkurrenceindbydelser

Hertug Hans Staevne

Haderslev Modelflyveklub indbyder hermed til
Hertug Hans Staevne sandag d. 13. juni kl. 9.00.
Staevnet finder sted pa HMF’s baner.

Klasser: Team-race, Good-Year, stunt beg. og
eks. og combat (evt. dieselcombat).
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse pr. deltager.
Tilmelding senest d. 6. juni til:
Bjarne Knudsen
Thrigesvej 16, I.th., 6100 Haderslev
TIf. 04-52 50 &0.

Comet-Cup d. 20. juni 82
Konkurrencen afholdes den 20. juni kl. 10.00.
Sted: Amager Faelled og Vasbygade.
Klasser: Alle klasser i linestyring.
Startgebyr: 15 kr. pr. mand pr. klasse.
Tilmelding: Senest d. 14. juni til:
Jens Geschwendtner
Spidslodden 6, 2770 Kastrup
TIf. 01-51 74 47
Konkurrencen er den sidste team-race og speed-
konkurrence inden VM og derfor velegnet til at
fa det sidste trim pa modellerne.
Efter konkurrencen er der kaffebord i Comets
lokaler.

Arhus-staevne d. 27. juni 1982
Konkurrencen afholdes d. 27. juni kl. 10.00 pd
ALKSs bane i Arhus.
Klasser: Stunt beg. og eks., samt combat glod
og diesel.
Startgebyr: kr. 15,- pr. mand pr. klasse.
Tilmelding senest 23. juni til:
Uffe Edslev
Hertzvej 61, 8230 Abyhoj
Dette er sidste konkurrence i disse klasser for
VM, sa ogsa her er der en enestaende chance for
training.

VM revanche
Kobenhavn d. 31. juli og 1 august 1982.
Sted: Amager Faelled og Vashbygade.
Klasser: Alle linestyringsklasser.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse pr. mand.
Tilmelding senest 24. juli til:
Jens Geschwendtner
Spidslodden 6. 2770 Kastrup
TIf. 01-51 74 47.

Model-Center

Special-forretning
Alt i epoxy- og glasfiber-
produkter

Model-Center forer et stort udvaig i
epoxy og glasfiber — specielt til mo-
delbygning.

Desuden har vi mange losdele. som
du ikke kan fa andre steder — faer-
digstobte kunststofkroppe og vinger
til RC-svaevemodeller, elektrisk hoj-
startsspil til RC-svaevemodeller og
meget, meget mere....

Skriv efter vort katalog!
(Vi forstar engelsk, tysk, italiensk og
fransk).

Model-Center

Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze
Italien

Ordrer ekspederes straks!
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RiC2wrionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Federation Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 140,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i arets sidste
halvdel, vil automatisk fa overskydende
belob refunderet i naeste ars kontingent-
opkraevning.

Bestyrelse:
Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tIf. 05-58 58
83, luftkaptajn Jens P. Jensen, KFK,
(naestformand),  tandlaege Bjorn
Krogh, NFK, direktionssekretaer Ole
Meyer, Sydsjaellands RFK, program-
mer Preben Norholm, Midtjysk
Mfk., fuldmaegtig Ole Wendelboe,
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmer Preben Nerholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunslflyvning
Elektriker Leif Widenborg
Thyrasvej 14, 4173 Fjenneslev
TIf. 03-60 95 69.

Svcevemodeller
Laerer Philip Emborg Jensen
Kirke Alle 30, 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36.
Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin
Havrevej 37, 2700 Brenshej
TIf. 01-60 29 37.

Helikoplermodelter
Landbrugsmedhjaelper Rasmus Lar-
sen
Over Kterbyvej 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Pylonracing
Redningsleder Kaj Aage Sorensen
Skolegade 27, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen
Svinget 7, 7323 Give
tif. 05-73 17 84.

Rekordsekrctaer:
Ingenior R. Meller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

F'rekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mollesvinget 9, Alsonderup,
3400 Hillerod
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretarial:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 326 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Ferielukning

Unionens sekretariat har ferielukning i
perioden lordag d. 17. juli til sondag d.
1 august, begge dage inch

Karen Larsen

Ny klub

RC-unionen byder denne gang velkommen til
endnu en ny klub, nemlig Modelklubben
M.B.C., Viborg, som har Leo Skov, Rismarken
7 A, 8800 Viborg, tIf. 06-62 96 09, som kontakt-
mand.

Der er nu 64 klubber tilsluttet RC-unionen.

Nye kontaktadresser

lkke mindre end 5 klubber har skiftet kontakt-
mand, og de nye adresser er som folger:
Dronninglund Modelflyveklub, Kai Reinevald
Nielsen, Lterkevej 15, 9330 Dronninglund, tlf.
08-84 23 05.

Sydkyslens  Modelflyveklub, Hr. Flemming
Neelmeyer, Ved Skellet 18, 2670 Greve Strand,
tif. 02-90 31 10.

Sandmose Modelflyveklub, Hr. Kaj Pedersen,
Blomstervaenget 6, 9491 Pandrup, tIf. 08-24 60
A,

Modelflyveklubben Gudena, Flemming Peder-
sen, Bredgade 14, 8870 Langa, tlf. 06-46 10 59.
The Flying Tigers, Hoisted, Preben Nielsen,
Norrevaenget 3, 6650 Brorup, tIf. 05-38 31 50.

Officiel staevnekalender

Date Staevne, Oplysninger, Kontaktmand

Flyvepladser

Modelklubben Viborg har flyveplads
pa Viborg Flyveplads, Vedsovej 10, 8800 Vi-
borg.

Godkendte A-certifikater

336 Erik Poulsen, Kolding RC-klub

337 Henning Frandsen, Bronderslev Modelflyve-
klub

338 Carsten Porneki, NFK

339 Jens Aabo, Brondslev Modelflyveklub

340 Hans Peter Christensen, AMC

341 Steen Molgaard Larsen, NRC

342 Sven Hede, NRC

343 Soren Jensen, Saeby Modelflyveklub

Indbvdelser

12/6: DM Jumbo Skala
Midtjysk Modelflyveklub indbyder hermed til
DM i Jumbo Skala lordag den 12/6 med reserve-
dag den 13/6. Modetid kl. 10.00. Staevnet finder
sted pa MMF’s plads umiddelbart ost for Her-
ning Flyveplads — Skinderholm. Vi glaeder os til
at kunne byde velkommen i vort nye klubhus,
hvor drikkevarer kan kobes.

Tilmelding senest 6/6 til Per lversen 07-26 83
37 eller Jens Sondergaard 07-14 72 01. el modt!

12-13/6: Indvielsesstaevne

Efter en meget trang start af Skanderborg Mo-
delflyveklub er vi nu endelig Kklar til at holde ind-
vielse af vor flyveplads, som ligger i en nedlagt
grusgrav ved Hylke. Vores plads er cirkelrund,
50 m i diameter + omkringliggende friarealer,
som giver fri plads for start og landing i alle
vindretninger.

Alle arter fly er velkommen til at deltage i
staevnet, linestyring, RC-motor og svasvefly,
fantasifly, kort sagt alt der kan vaere med til at
oge interessen for modelsporten her i Skander-
borg og omegn.

6/6 NFK Skraent Cup. Ole Lindhardt, 02-11 31 93.
6/6 NFK Combat-staevne. Hans J. Andersen, 02-89 05 90.
12/6 DM Jumbo Skala, Herning, Reservedato 13/6. Jens Sondergaard, 07-14 72 O1.

12-13/6  Indvielsesstaevne, Skanderborg, Svend Poulsen, 06-52 33 16.

19-20/6  Fly-for-Fun, Falcon. Olav Nielsen, 05-55 50 35.

2716 Pylon Race, Viborg. Hans T. Lorentzen, 06-62 76 03.

3-11/7 Hanstholm Sommerlejr. Henrik Brill Jensen, 02-88 30 56.

317 l.ufteirkus, Skibelund, Arnth Jepsen, 04-84 61 75.

31/7-1/8 Jumbo, Turbulenttraef, flyslaeb, Herning. Finn Sorensen, 07-14 51 85.
718 Pylon Race, Falcon. Olav Nielsen, 05-55 50 35.

7/8 AMC Jumbotraef, Walther Nyborg, 06-22 15 21.

14-15/8 DM i kunstflyvning, Holstebro, klasse A + B, Erik Nymark, 07-49 23 46.

21/8 )M Hojstart, SMSK, ttcller til NM 83, VM 83, Pokalkamp 82, reservedato 22/8.
Steen H. Jorgensen, 02-97 87 54.

21-22 8 DM skala. Borup. Kaj Andersen, 03-67 0L 09.

29 8 Filskov Air Race. Flemming Pedersen. 05-73 17 84.
29 8 Traef for >ma RC-modeller. Holbtek. Niels Leitritz. 03-46 S3 08.
459  >il\er Mar Cup. kunslflyvning A - B. Axel E. Mortensen. 08-52 03 57.

59 *MSK Hojstart Cup. tteller
02-9" 8" 54,

NM S3. \L 83. Pokalkamp 82. Steen H. Jorgensen,

5/9 Fly-for-Fun. NFK Finn Lerager. 2-2* 86 06.

5/9 l.ufteirkus, Sonderborg. Fly-for-Fun. Hans Chr. Rokahr, 04-42 01 46.

12/9 Helikopter DM. FiKkov. klasse A og B. Ole Mortensen, 05-32 10 91.

19/9 Mols Cup. Skrtentkonkurrenee. keler til NM 83, Pokalkamp 82. Lone Buch Rasmus-

sen, 06-19 69 87.

26/9 NFK Hujstart Cup. Hillerod. tseller til NM 83, VM 83, Pokalkamp 82. Jorgen Tonne-

sen, 02-80 45 32.

3/10 SMSK Skraent Cup, Keller til NM 83. Pokalkamp 82. Steen H. Jorgensen, 02-97 87 54.
16/10 DM Skraent. Hanstholm, Keller til NM 83, Pokalkamp 82, reservedato 17/10. Jorgen

Larsen, 07-97 13 63.



Der er reserveret et antal pladser pa Vrold
MOlles Campingplads for dem, som onsker at
deltage begge dage. Tilmelding ma ske snarest og
senest den 8. juni. Intet gebyr, men alligevel
sma, men gode prasmier. Tilmelding til Svend
Poulsen, 06-52 33 16 eller Ib Roslev, 05-66 54 15.

Pladsen findes nemmest ved at folge den gam-
le hovedvej 10, gennem Skanderborg og ca. 6 km
uden for byen vil der vaere opsat et skilt »SMKx.
Fra Horsens, drej fra ved motorvejens start, kor
over Gedved-Tebstrup mod Skanderborg.

19-20/6: Skala-Syd, Malmo, Sverige

Hermed onsker vi at indbyde vore danske skala-
flykolleger til stand-off konkurrence i Skanor
lidt syd for Malmo.

Konkurrencen begynder lordag d. 19. juni ki.
9.00 med skalabedommelse og slutter sondag d.
20. Startgebyret pa 50 sv. kr. betales ved ankom-
sten. Skriftlig tilmelding senest hurtigst muligt
til: Malmo Radioflygsallskap, Finlandsgatan 20,
S-214 32 Malmo, Sverige.

Fra Malmo kores ad hovedvej E6 til Vellinge,
hvorfra man korer mod Hollviksnas og derefter
videre mod Falsterbo. | rundkorslen umiddel-
bart for Falsterbo er der opsat pile, som forer ud
til flyvepladsen nord for Skanor.

3-5/7: Graenseeup, Sverige

Begyndere sdvel som eliten stillede op i Graense-
cuppen 1981 og gjorde den til en af drets bedste
konkurrencer. Vi haber naturligvis pa endnu
storre deltagelse fra hele verden i ar, for Graense-
cuppen er international kunstflyvning. Konkur-
rencen arrangeres pa Tidaholm MFK’s model-
flyveplads »Stacklanda« i Tidaholm (ved Fol-
kets Park). Der benyttes et effektivt og publi-
kumsvenligt elektrisk pointregistreringssystem.
Der er gode campingforhold ved flyvepladsen.
desuden servering og flyopvisning.

_Yderligere oplysninger kan indhentes hos Sty-
ringsgruppen.

3.-11. juli: Hanstholm Sommerlejr

Der indbydes hermed til sommerlejr i Hanst-
holm i ugen 3. juli til 11. juli. Sommerlejren er i
ar »selvarrangerende«, hvilket vil sige, at der ik-
ke pd nuvaerende tidspunkt er fastlagt konkur-
rencer o.lign. i ugens lob. Dvs. at det bliver op til
deltagerne selv at fa aktiviteter stablet pa bene-
ne. Vel modt i Hanstholm til den dejlige som-
merlejr! Henrik Brill Jensen, tif. 02-88 30 56.

31/7-1/8: Jumbo-Turbulenttrsef og flysiaeb
Midtjysk Modelflyveklub i Herning indbyder
igen i dr til en dyst i Jumbo og Turbulenttrsf,
samt flysiaeb under afslappede forhold.

Det hele foregar pa Herning Flyveplads, og
ankomsten finder sted pd Modelflyvepladsen
lordag 31/7 kl. 9.00 og slutter sondag d. 1/8
over middag.

Interesserede piloter kan rekvirere program
hos Finn Sorensen.

Tilmeld dig venligst af hensyn til tidsplan, til
Finn Sorensen, Skaphusvej 3, 7451 liskov, tlf.
07-14 51 8.

7/8: AMC Jumbotraef
AMC indbyder til Jumbotraef pa flyvepladsen i
Lystrup, lordag den 12. juni kl. 9.00. Udover
hyggeligt samvaer vil vi for ewvt. interesserede
prove et par omgange Jumbo-kunstflyvning (mi-
nikunstflyvning). Ovrige piloter vaelger selv et
praesentationsprogram for deres fly. Vi vil for-
soge at belonne originalitet, skalalighed og ska-
larigtig flyvning.

Tilmelding til Walther Nyborg, Visselbjergvej
8, 8250 Ega, tIf. 06-22 15 21 senest 1 august.

Husk Jumbotilladelsen samt kvittering for
kontingent. Startgebyr: Kunstflyvning kr. 30,00.
Praesentationskonkurrence kr. 30,00.

14-15 8: DM i kunstflyvning klasse A + B

I en arraekke har der vsret tradition for. at de
danske mesterskaber i kunstflyv ning afholdes pa
flyvestation VVandel. Denne tradition brydes i dr.

idet arrangementet er overladt til Holstebro RC-
modelflyveklub. Mesterskaberne afvikles pa
Lindtorp flyveplads. Der er fri tilmelding til
klasserne A og B.

Startgebyret pa 85 kr. skal betales pa flyve-
pladsen senest lordag kl. 11.00 samtidig med af-
levering af 20 dommersedler. Der er briefing lor-
dag kl. 12.00. Onsker man at campere, er der
mulighed herfor pa flyvepladsarealet, hvor der
iovrigt under hele staevnet kan kobes ol, soda-
vand, polser mm.

Lordag aften bliver arrangeret en hangarfest
med polsebord, dans, mv.

Tilmeldelse skal forega til Erik Nymark, Eng-
haven 4, 6990 Ulfborg, tIf. 07-49 23 46 senest d.
5. august 1982 med oplysninger om medlems-
nummer, kanal-nummer og om man onsker at
deltage i hangarfesten (pris 40 kr. excl. drikkeva-
rer).

PS til Jumbopiloter: Har du et Jumbofly, som
kan udfore kunstflyvning, sa put den i bilen (el-
ler omvendt) og mod op, da der bliver arrangeret
en lille uforpligtende konkurrence for sadanne
fly. Omfanget heraf vil vaere afhaengigt af antal-
let af deltagere i konkurrencen som helhed.

Interesserede kan rekvirere flyveprogram hos
ovennaevnte ved indsendelse af frankeret svarku-
vert. Af hensynt il programsammensaetningen
skal tilmelding forega inden samme dato som for
de ovrige deltageres vedkommende. Der vil kun
blive opkraevet et startgebyr af Jumbopiloterne
pa 20,- kr.

Fyns Heli Cup

Fyns Heli Cup 16. maj matte udsaettes pa ube-
stemt tid pga. mund- og klovsygen. Deltagere og
tilskuere bedes ringe til Klaus Petersen, 09-32 33
85 for orientering, da staevnet muligvis arrange-
res med Kort varsel, nar mund- og klovsygen er
fortid.

Emnet er behandlet i kluborientering nr. 4/82.

Konkurrenceresultater

Filskov Cup, d. 18. april
1. Keld Sorensen
2. Orla Abildgren
3. Jesper Engsted
4. Erik Eriksen
5. Per Larsen
6. Flemming SCheider ... 1483 pi.

7. Kaj Henning Nilscn 1466 pi
8. Jes Lyngcird 1266 pi
9. Eigild Hansen 1256 pi
10. l.eo Eriksen ..... 916 pi

Der blev flojet to discipliner, nemlig termik samt
distance.

Forst blev der flojet termik, hvor opgaven var
at flyve 15 min. pa tre flyvninger. Dette viste sig
til den ikke helt store overraskelse at vaere for
let, og flere floj 10-12 min. allerede pd forste
flyvning — men havde sa til gengaeld problemet
med at flyye de resterende pa sa kort tid, der var
nodvendig for ikke at fa strafpoints. Orla
Abildgren, Per Larsen og Flemming Schneider
floj alle 15 min. rent og fik dermed alle 1000
points. Der blev i denne disciplin ialt flojet 2 ti-
mer 56 min og 49 sek. af de 13 deltagere (Jens
Nygard naede ikke med i konkurrencen pa grund
af havari).

Distanceflyvningerne var vanskelige at udfore
pa grund af, at vinden ikke var pa langs af brug-
bare veje, men ca. 45° pa tvaers. Starten var fri,
og der var afsat VA time. Man matte prove sa
ofte man ville, og bedste distance talte. Termik-
ken la dog nu ret hojt, og det var svaert at na
den. En forlangelse af spilwiren gav wirebrud-
problemer. Startretningen var ikke lige mod vin-
den, hvilket gav problemer med at faldskaermen
ofte havnede i et hegn. Dette gav til resultat, at
ikke alle fik de starter de kunne have faet. Orla
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Abildgren lagde dog tidligt ud med 6,3 km, hvil-
ket i meget lang tid var bedste distance, idet
mange landede efter 5,1 og 5,8 km.

Tiden gik, og alle troede, at lobet var kort,
men kort tid for afslutningen fik distancekon-
trollanten pa straekningen et chock, da en hil
med meget hoj hastighed (aja, den korte nok ik-
ke over 80 ....) passerede med en antenne ud af
vinduet. Men det var samasnd Keld Sorensen,
der nu mente, at tiden var inde til at hale den
konkurrence hjem. Han naede ud pa 8,9 km,
hvilket ma siges at vaere godt Klaret, omstaendig-
hederne taget i betragtning. Der blev ialt flojet
81 distancekilometer.

Jan Christensen floj alene i klassen med ter-
mikindikator (variometer) og landede derfor pa
forstepladsen i denne klasse. Sammenligner man
med de andre, opnaede han en 6. plads.

Kaj Sorensen

KDA Landsmedet

Ved KDA landsmodet 21. marts i Beldringe blev
bl.a. vedtaget nye moderniserede love, som alt
andet lige kun kan virke positivt befordrende pa
det tvaerfaglige samarbejde i KDA familien, og
folgelig fik de da ogsa RC-unionens stemme.

Da KDA'’s Flyvepladsudvalg har overtaget
plejen af vore pladsers velbefindende, vil vi refe-
rere et punkt fra beretningen, som KDA’s for-
mand Soren Jacobsen i den mundtlige beretning
lagde saerlig vaegt pa. 1 fortssettelse af en sag om
fuldskala motorflyvning citeres i uddrag:

»Her som i adskillige andre lilfcelde gcelder
det, at medtemmerne forst kommer tit KDA pa
et sd sent tidspunkt, at sagerne kan veere gdet i
hdrdknude ellerfra den ene etler anden side vcere
forkludret, so det er svcerl at hjcelpe. Vikan der-
for kun anbefale, at alle, der blot i ringe grad er
ved at lobe ind i problemer ang. flyvepladser —

herunder drageflyvnings- og modelflyvepladser
—sd tidligt som muligt soger rdd hos KDA, der
sd vil have bedre mulighedfor at hjcelpe bide
medlemmer og myndigheder til fornuftige los-
ninger pa problemerne. Ikke mindst ved interes-
semodscetninger mellem flere medlemsgrupper
er det vigtigt at bede KDA om assistance, inden
sagen optrappes i urimelig grad.«

Citat slut. KDA havde ultimo 1981 6.678 med-
lemmer, som lokalt er organiseret i 212 flyve-
klubber hver horende til en af de 9 grene af fly-
vesporten (unioner mv.). RC-unionen er helt na-
turligt den union, der har flest lokalklubber.
Luftrummet omkring en RC flyveplads bliver jo
relativt hurtigt opfyldt, ligesom det de fleste ste-
der heldigvis stadig er lettere at abne en ny RC
plads end en fuldskala plads. RC-unionen var
med 4 mand med formanden i spidsen fuldtalligt
reprassenteret. PN

LINESTYREDE KUNSTFLYVNINGSMODELLER

SUPER CHIPMUNK
Spaendv. 136 cm. Motor 5-6,5

cm3
Pris 396,- kr.
AKROBAT
Spaendv. 130 cm. Motor 5-6,5
cm3
Pris 378,- kr.
BANSHEE
Spaendv. 125 cm. Motor 5-6,5
cm3
Pris 243, kr.
AKROMASTER
Spagndv. 86 cm. Motor 2.5-3.2
cm3
Pris 126, kr.

Rustfri 7-tradede liner

Et saet indeholder to liner pa spole, line-
haegter og ror for montering.

0,20mm x 106 mM ..cooeeevinienenns kr. 24,50
0,20 MM X 159 M .ciiiiiiiiiiiiiieieeeeeen,
0,30 mm X 159 M .ooviiiiieiieeee e, kr.32
0,38 MM X 183 M .cooveeeviiieeeeeiiiieeeens kr.4
0,38 mMm X 21,3 M covveeiiiiiieiiieiis

Tomme linespoler......eiiiennnes

Kkr.31 gdnehaegter, mellem ...

Kt 45'(%0Iarfilm, 66 x 127 cm
kr.G O'OSOIarfiIm, 66 x 500cm ...

Udforingswire

0,54 mm x 1,3m
0,68 mm x 1,8 m
Linehaegter, sma..........

jnehaegter, Store ......ccccceeveenne
'O‘Bolarfilm, 66 x92 cm

....... kr. 75,00

T-nale, ca. 50 stk............... ... kr. 6,00
SlG braendstofSIKKer dope Micro-balloons......cccecoeevveeeeeee. kr. 24,90
B Ifarvet ...ccccevvcveeeeeeiiieee e, kr. 15,50 |
4 lklar kr.23,9-EILBUD'
12 Iklar kr.39,3ANSHEE
V4 1fortynder ....cceeeeeevevevennen. kr. 1890 + FOX35stunt motor.............. kr. 540,-

Leif O. Mortensen Hobby

Herningvej 94, DK-9220 Aalborg 0Ost, tIf. 08-15 97 07 mandag-fredag ki. 16.00-17.30 —
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TRANSMERC er god....
...men VI ER BEDST 1 BILLIGST 1 HURTIGST!

MOTORMODELLER

Curare 60......ceveeeeeeeeveeeeerenrnennnns kr. 999,
Arrow 60 ..ooooiiiiiiiieeeeeeeeees kr. 1.420,-
Simprop Cobra....cccccevveeennen. kr. 784,-
Hegi Speedy .

Hegi Piper PA18 ......cccccccveenn. kr. 694,-
Pilot QB 40 ..o

Pilot Pitts S-2A
PilOtF-16 ...
Pilot California
MPX Bravo 20 ......cccccuvvvvvvenvnnnnns

Svenson TWiNNY....cocevccveeeneeee.
Svenson Dirty Birdy ................ kr.
SWEVERE

Hegi ASW 17 .o kr.
Hegi Tramp .ccoccvvvevveieeeeceen, kr.
Hego Stratege .....ccccecvveeennnn. kr.
Hegi Cooper

Pilot QB 1400
PilotQB 1800
Pilot Peter....cccooveeiceeeeccininen.

319,
283,-

93,-

93,-
244, -
393,-
124,-

MPX FiliuS....ccoeviiiiiiis e kr. 343,
Graupner Dandy............ ... kr. 389,
MOTORER

HP Gold CUP 61 ..ccoevvvee e kr. 997,
HP Gold CUp 40 ...ccoovveis oo kr. 707,
OS 40 FSR m daemper ... ...kr. 839,
0OS61 VF ..o e kr. 1.168,-
Webra 20 Speed ............ ... kr. 549,
Webra4o RC ... e kr.  563,-
Webra 40 Speed ............ ... kr. 713,
Webra 91 Speed ............ ... kr. 1.152,-

RC-ANL/EG

MPX Profi m. 1servo..... KUN kr. 2775,-

MPX Europa m. 2 servo .. KUN kr.

Graupner Varioprop C4
M. 2SEIVO0.eieeieeiiees KUN kr.

Acoms anlaeg m. 2 servo...... kr.
MPXSP3 Servo .....cccceccvveeennnen. kr.
MPX Profi servo......ccceevveeenneen. kr.

1998,-

631.-
758,-

NB: Priser sa laenge lager haves!

JM-HOBBY, NORREGADE 16, 6600 VEJEN, TLF. 05-36 39 62

IAVIONIC .

digicarmnt

AVIONIC DENMARK APS
VIOLVEJ 5

DK 8240 RISSKOV

TELF 06-175644

REG NR 617
Bank
Handelsbanken



VM-vinderanlaegget

SIMPROP

SAM-systemet sikrer, at anlaegget
altid er pa hOjde med dine krav. Be-
gynd med 4 kanaler og udbyg til 7 ka-
naler, eksponential, mixer, heli osv.

SAM Acapulco, et specialanlaeg ba-
seret pa Prettners VM anlaeg. Giver
et vaeld af muligheder for den krae-
vende modelflyver. SAM Acapulco
m, 2 Contest servoer, akku 1200 mA i
sender og 550 mA i modtager, com-
biswitch, dual-rate, mixer og acapul-
CO MIXEr i kr. 4.995,00

SAM Junior 4 m. 2 rormaskiner, akku
isender og modtager.....kr. 2.932,00
SAM Senior 7 m. 2 rormaskiner. akku
i sender og modtager.....kr. 3.623,00
SAM Expert 7 m. 2 rormaskiner. akku
1sender og modtager, incl. 1 mixer
og 1 program funktion .... kr. 4.330,00
SAM Nautic 2+ 8 m. 1rormaskine og
2 kontaktmoduler. akku i sender og
modtager.......ccoocennneenne kr. 3.488,00

Tartan jumbomotorer
Tartan T7C 22 cm3gloderors-

MOLOT i kr. 1.321,00
Tartan T77G 44 cm3gloderorsmotor-
W N e, kr. 3.620,00

Tartan motorerne er kendetegnet
ved flot finish, lav vaegt, moderat
braendstofforbrug, 5-8% olieblan-
ding i braendstof, ingen taendings-
stoj i radio. Tartan kan leveres i
taendrorsudgaver senere pa aret.

Kataloger

Simprop nyhed 1981 ........... kr. 3,50
Simprop hovedkatalog ....... kr. 37,50
Thunder Tiger 1981 .............. kr. 25,00

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3. 9500 Hobro

Telefon 08-52 03 57

— forende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.

KAVAN KF 50 - MARK 1

Tekniske oplysninger:
2-cylindret firtakts motor med samlet
slagvolumen pa 50 cm3

Vaegt: 2400 gram

Braendstofforbrug: ca. 1 liter i timen.
Boring: 34 mm

Slaglaengde 28 mm

Omdrejningstal: 1.200-8.000 omdr./min.

Max. ydelse: 41 HK

Fuldt tilbehorsudstyr:
Taendror. forvarmer.
daemper, motorfundament mv.

Anbefalet propelstorrelse:
fra 18x12 til 18x14".

oliepumpe,

Generalagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg Aps, 8800 Viborg.
TIf. 06-62 70 77 — Henviser gerne til naermeste forhandler.

ANNONCE

TRANSMERC saelger ikke sko

— men vi giver dig gerne et knusende godt rad:

Hvis noget kan ga gait, gar det gait

(uddrag af Murphy’s Law. frit oversat)

lyd-



Tysk snilde og japansk kvalitet
| forening

Anlaeg pa 27-35-40 MHz FM

med 4 kanals sender, med indbygget kombi-switch, direkte servokontrol og vendbar servoom-
drejning, der senere kan udbygges til 8 kanaler med billige moduler. Modtageren er 8 kanals.

Anlaegget leveres med akku’er i sender og modtager, frekvens efter eget valg, frekvens-
flag, direkte servokontrolkabel, forlaengerledning, kontaktsaet, 4 servoer med ekstra tilbe-
hor og servoholdere, baererem.

Anlaegget KOM PIET....oo e e KUN kr. 1.985,-
[INISN 1 = X0 [ KUN kr. 135,-
Multilader m. ladeledninger m. ladeomraderne 1x25 — 2x 50 — 2 x 100

— 1x 500 mAh — ved kob sammen med anlaeg......c.ccccooeeviiiiiiiiiiiciii kr. 155,-
Servoer

Futaba S-22 Servo 45 X 23 X 43,5 MM ceeiiiiiiiieeee et e e e et e e eeaaaas kr. 135,-
Ved KOD at 4 Stk. S-22 S@M I T......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit bbb rreneee kr. 520,-

Ring og fa TRANSMERCs priser pa tilbehor
til fiernstyringsanlaeg, vi bar et stort udvalg!

7-kanals top-FM anlaeg

med »open gimbals», mixer til balanceklap-sideror og sideror-hojderor. Dual-Rate eller Ex-
ponentialstyring pa kraengror og hojderor. traenersystem. servoreversering pa alle kanaler,
Atv. pa balanceklapper, hojderor og sideror.

Atv. vil sige, at man kan differentiere rorudslagene, og at man kan justere tomgangsind-
sti llingen, uden at det pavirker fuldgas. Desuden er der traenersystem indbygget i senderen.

Anlaegget leveres med akku’er i sender og modtager, krystaller efter valg, frekvensflag,
forlaengerledning, kontaktsaet, 4 servoer med indirekte drive og tilbehor, servoholdere og
oplader.

KOMPIET ANTAEG ..o e e e e e e s e e e e e e e e e s reeaaeens kr.2.650,-

5-kanals Top-anlaeg med samme specifikationer og tilbehor som ovennaevnte, med 4 ser-
1Yo 1= SR RSP USPPPSRR kr. 2.335,-

Ovennaevnte Top-anlaeg kan selvfolgelig anskaffes med faerre eller flere servoer efter on-
ske. EKStra Servo af OVENNAEVNTE 1Y P € ..ouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt ettt e e e et e e ee e e e e eeeeeeeeeeeees kr.190,-

TRANSMERC leverer naturligvis
flernstyringsanlaeg af alle anerkendte maerker |
Danmark til vore saedvanlige mini-priser.

Da Transmerc er et postordrehfma cede' .- dig r:rge forst. hvis du vil aflaegge besog Ring eller skriv til Transmerc efter ka.aloger * Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex. Graupner
Carrera og Hegi koster kr. 35. pr. stk + 12 kr porto Send belobet i check eller frimaerker Vi sender over hele Skandmavien Forbehold for trykfejl og prisaendringer.

Nsestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto

T RAN S M E RC Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



UDSALG hos TRANSMERC

TRANSMERC holder udsalg pa »lagerliggere«.
Seivom det kunne se ud som om, vi havde opkobt et konkursbo. sa er det dog den Nile
del af lageret, som har hvilet for laenge, vi saelger ud!

M otorer

OS Gemini 4-takt, 2 Cyl...cccoooeiiiiiiiiciiee kr
HP61-T-RC Gold CUP ..ccvveeeeiieieee e kr.
HP61-R-RC Gold Cup baginds.......cccccceevveenne kr.
HP 40-F-RC Gold CUp oo kr.
HP 61-FS-Silver Star.......cccccvviieeiiieciiieeees kr.
HP 120 2-cylindret to-takt, 20 cm3................. kr
0OS 8 cm3motor m. drossel og daemper....... kr.
OS 3,2 cm3vandkolet motor med svinghjul
drossel 0g daemper.....cccccvveieiniiieeeneee e, kr.
OS 2 cm3vandkolet motor med svinghjul,
drossel og daemper.......cccccoeiiiiiiiieee e, kr.
1,8 cm3Webra Speedy vandkolet med
pabygget udveksling .......ccccccociiiiiiiniiien kr.
Thunder Tiger 10 FSR m. drossel

(o1l K= T=Y 1 4] o 1= SRR kr.
Motortilbehor

Daemper til HP 61 ......cccooovvviviiiiee e, kr.
Daemper til HP 40 .....cccccoeeiiiiiieeeieieeeee kr.
Resonansrartil HPBL .........ccccoveiiiiiieninnenn, kr.
Resonansrar til HP40.......ccccevviiveviiineee, kr.
Krummere til resonansrar.........cccccceevieennnen. kr.
Udveksling m. tandrem til 60 cm3motorer... kr.
Udveksling m. tandrem til 90 cm3motorer... kr.
Tandremshjul til ovennaevnte...................... kr.
Fjernstyringsanlaeg

7-kanals anlaeg m. 1 servo uden akku'’s,

men med vendbar servoomdrejning,

2x mixer og dual-rate......ccccceeevvvriicnireninnnnnn kr
2-kanals anlaeg m. 1 servo uden akku’s,

40 MHz, smalbandet .........cccccvciviiiiieeennnen, kr.

. 3.500,-
690,-
710,-
460,-
590,-
. 1.400,-
590,-

450,-
395,-
475,-

140,

85,-
75,-
155,-
145,-
55,-
475,-
475,-
150,-

Flym odeller

Topp Mini-Stormer GFK krop og

skumvinger, motorcowl mangier.................. kr.
Marutaka »Partenavia« til 2 stk. 3,5-4 cm3
MOTOTEE ettt kr.
Marutaka »Pitts Special til 10 cm3

(0001 (0 ) TR kr.
MK »Super Sicroly« til 6,5 cm3motor ........... kr.
MK «Spirit of St. Louis« til 10 cm3motor...... kr.
MK Champion 60 kunstflyver med faerdig-
krop til 20 cm3mM OtOT..ieiiiiieiiciiie e kr.

Robbe »Ogar« motorsvaever 3,5 m vingefang,

3,5-5 CM3MOLOT . cciiiiieiiiiie e kr
Multiplex SPort 20 .......ccoceevviiee e kr.
Svensson Super Prima ......cccceevvieeeeciieeeee kr.
Hegi »Speedy«. motor fra 25 cm3................. kr.
Hegi »Tom«, motor fra 25 cm3 ..., kr.
Hegi »Manta GX«.....cccoccvvveeviiiee e kr.
Bade

Hegi Hovercraft luftpudebad.............ccueees kr.
Hegiflyvebad .......coocevviiiiiieee e kr.
Model Flight »Spearfish« speedbad,

914 mm lang, 286 mm bred, motor

5-10 CM3 ettt kr.
Model Flight »Pirhana«, laengde 578 mm,

235 mm bredde, elektro eller til 3,5 cm3

M OTOT ittt e kr.
Hegi »Twiggy«, laengde 525 mm, bredde

175 mm, til el-pahaengsmotor....................... kr.

Hegi »Balix, laengde 575 mm, bredde 210 mm,

til €1-MOtOr oo kr.
Hegi »Barracuda«, laengde 612 mm, bredde
280 mm, el-speedbad.........cccccuiiiiiiiiiiiiinnnn. kr.
Hegi »Christina«, laengde 575 mm, bredde
210 mm, el-bad .......cccooiiiiii kr.
Multiplex Amphi, den sejlende el-bil............ kr.

OBS: Begraenset varemaengde -- priserne gaelder kun sa laenge lager haves!

Da Transmerc er et postordrefirma. beder vi dig ringe forst. hvis du vil aflaegge besog * Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger
Carrera og Hegi koster kr. 35 - pr. stk + 12 kr porto. Send belobet i check eller frimaerker

Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex.

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto

TRANSMERC

~03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
3-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00

375,-
575,-
595,-
399,
650,-
535,-
. 1.295,-
600,-
550,-
295,-

350,-
375,-

685,-
520,-

425,-

225,-
150,
252,
330,-

289,-
850,-

Graupner.

Vi sender over hele Skandinavien * Forbehold for trykfejl og prisaendringer



MODELLER
TIL UNDERVISNINGSBRUG

MUSTAFA

ABDUL

Begyndersvasvemodel i klasse Al. Kort
byggetid og fremragende flyveegenska-
ber. Byggesaettet indeholder alle nod-
vendige dele, f.eks. udstansede profiler,
lister (m. formet forkant). farvet papir.
hojstartskrog, bly og alle dele til kurve-
klap og termikbremse. Pris95,-kr.

SULIMAN

Fritflyvende begyndersvasvemodel —
ideel for dem, der ikke har provet at byg-
ge for. Spaendvidde 77 cm, plan og ha-
leplan i helbalsa. Pris48,-kr.

Fritflyvende svaevemodel i den Internationale svaevemodelklasse F1A (A2). Spaend-
vidde 198 cm. Byggesaettet indeholder udsavede profiler, faerdige bagkantslister
med hak, beklaedningsmateriale. ballast, alle ovrige nodvendige materialer samt

tegning og byggevejledning.

HR 54 PRIMA

Linestyret kunstflyvningsmodel for den
kraesne.
Opbygning: Fladkropsmode'.
naesehjulsunderstel. justerbar lineudfo-
ring, justerbar tipvaegt, ekstra kraftigt
styretoj, finesser der gar bygningen
nemmere.
Motor: 6-8 cm3(— ogsa de nye kraftige
schnuerleskyllede motorer).
Spaendvidde: 119-139 cm afhaengig af
motorstarrelse. Laengde: ca. 105 cm.
Vaegt: 1100-1500 gram.

Pris 295,- kr.

HR 46 KRABAT

Linestyret kunstflyvningsmodel for 2,5-4
cm3motorer.

— Den populaere model for begyndere
og ungdomsskolehold. Kan lave alle
kunstflyvningsmanavrer. Nem at bygge

og staerk.

Byggesaettet indeholder plastbeklaed-
ning. Pris 148,-kr.
TILBUD!

Little Bugbear + 0.8 cm: Cox Babe Bee.
samlet ..o kr. 190,-

Little Bugbear med ombygningssaet.
PAW 0,8 cm3dieselmotor. propel, liner,
handtag, lim, farvet dope og 1 liter
braendstof, samlet..................... kr. 290.-

Pris 215,- kr.

Minicombatmodellen LITTLE
BUGBEAR

Beregnet for 0.8 cm3motorer.

Ny udgave. der er nemmere at bygge.
Lettere at flyve og utrolig staerk.
Byggesaettet indeholder plastbeklaed-
ning. Pris 68,-kr.

Ombygningssaet for motorer uden tank:
Bestar af materialer til krop og til tank.
Pris 18,- kr.

WILDCAT

Elektrisk polflyvningsmodel. Fladkrops-
model af den amerikanske hangarskibs-
jager fra 2. verdenskrig, meget nem at
flyve. kan trimmes til at lave loops. Vel-
egnet selv for de mindste argange.

Pris 36,50 kr.
Elektromotor monteret med stik, nav og
propel. Pris 30,00 kr.

Peanut-modeller

Byggesast til Peanut skalamodeller og
P-30 modeller er nu pa lager. Ring og Iw
om typer og priser.

LEIF O. MORTENSEN

HOBBY

HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG 0ST

TIf. 08-15 97 07 man.-fre. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62

PILOT
jumbomodeller

PITTS S 2 A skalamodel i 1:35.
Spaendvidde 174 cm. For motorer 10-
44CmM3 . kr. 2.695,00

BELLANCA DECATHLON skalamo-
del i 1:4. Spaendvidde 244 cm. For
motorer 10-44cm3 .......... kr. 2.525,00

TIGER MOTH skalamodel 14
Spaendvidde 223 cm. For motorer 10-
22CM3 i kr. 2.695,00

BIG RAINBOW jumbomodel. Spaend-
vidde 254 cm. For motorer 10-22 cm3
kr. 2.050,00

BLICKER JUNGMANN skalamodel
1:3,5. Spaendvidde 211 cm. For moto-
rer 10-44 cm3 .....cocoeeene. kr. 2.695,00

PILOT kataloget tilsendes mod kr.
20,00 i frimaerker.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 08-52 03 57

—1 forende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne og nsermeste
forhandler.



Vi har mange gode anlaeg pa lager, f.eks.:
Robbe Mars Rex 8/8/2 til kr. 2.850,-
Robbe Mars Rex uden servoer til kr. 2.250,-

MULTIPLEX

Combi 80 med 1 nano-servo kr. 1.985,-
Europa Sport 4/6 med 1 nano-servo kr. 1.610,-
Profi 2000 med 2 Profi servoer kr. 5.850,

lovrigt kan anlaeggene leveres med det antal
servoer, du onsker.

Vi har ogsa en del gode tilbud pa motorer, f.eks.:
HP 40 F RC »Gold Cup« kr. 595,-
HP 60 F RC »Gold Cup« kr. 875,-

Modeller:

Robbe svaevefly Carrera svaevefly Graupner motorfly

PN o [ o J PR T kr. 765, ASW L7 e kr.895, Trend 35 .....cccoveviiveeennnn kr. 695,-

Finikofi....coooeieiniie. kr. 440, Nimbus ..., kr. 1.100, TaXi oo kr. 595,

Hornet TF .....ccociiiiie kr. 756,

ROLAriO.ccccvceeericrereae, kr. 850, . Cambria motorfly

[ o ] - R kr. 1.040, Ca_mb”a svaevefly Instructor F ......ccocennnnne o kr. 545,-

ASWLO oo, kr.L.22®cimidar. ..o, Kr 585, kr. 635,

VIS0 ciiiiiiieeeeiiieie e eeieee e kr.1.040MM 120 o kr. 685, Dragonfly......ccccceevvenee. kr. 550,-

Geier .o kr. 452, ME 109 ..o kr. 495,-
. Robbe motorﬂy Spitfire .. kr.  495,-

Multiplex svaevefly Eltra kr.800. Traveller ... kr. 775,-

FiliuS .o kr. 388, Zn SOL oo kr. 595, Pioner.....ccoooeiiiiiiiine kr. 448,-

Alpha ........................................... kr. 60, Cap o kr. 1395,

Alpha Ho, kr. 625, Motor Drachen ............. kr. 840,

Flamingo ........ooovvvvvvveeee K. 1025, Charter. ... kr.425,

Fiesta ..., kr.1.098,

Graupner svaevefly Multiplex motorfly

AMIQO.iiiiiieeeeeee e kr.450, Bravo 20 .......cccceveuneenne. kr. 495, samt mange andre

WEINE 50 coovoooeeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee kr.1.7083ig Lift ..o kr. 1.095 modeller pa lager!

lobby House

PARADISGADE 12

8000 AARHUS C

TELEFON (06) 120062



TIMI1HI

Fabriks-holdet giver opvisning 1 Danmark*

*ved Fly-For-Fun staevnet sondag d. 20. juni kl. 13-17
Fly-For-Fun staevnet finder sted p€ Veerst Modelflyveplads,
Varregardsvej ved Veerst (det er RC-klubben Falcon’s plads)

Amagerbrogade 144
2300 Kobenhavn S 01'58 19 74

Skal du flyve forste gang?
FLY - MOTOR - RC-anlseg

2.000 kroner
Ring og her HYORDAN

Hilsen,



Verso er en hurtig RC-
skraent- og kunstflyvnings-
svaever i samlesaet. Den har
Robbe-Plura-faerdigkrop,
Robbe-Siros-faerdigvinger og
profileret haleplan. Spaltefrit
kraengror med torsionstraek.
Hurtig og let at bygge. Ogsa
alle ovrige enkeltdele i
samlesaettet er forarbejdet.
(Spaendvidde 2100 mm).

Plura-faerdigkrop:
faerdigforarbejdet med
alle udfraesninger og
huller

Agent for Danmark, Norge og Sverige:
Briining, Nord. Handelsagentur,
D-2391 Langballig, Tel. 04636/8558

fri for stobekanter med
faerdigformet finne,
planbefaestigelse og
kabineholder

Meget modstandsdygtig
over for savel mekaniske
pavirkninger som over for
temperatursvingninger

Siros-faerdigvinger:
faerdig udskaret og
pudset

lav vaegt

nojagtigt profil
stor styrke pa grund af
indbyggede dobbeltlister

ror til styretraek er
lagt ind i vingerne
allerede under
fremstillingen

Yderligere oplysninger
i det store Robbe-katalog
hos Deres Robbe-forhandler



risskov/Arhus

AVIONIC forer de anerkendte
maerker inden for RC-anlaeg,
modeller og motorer til meget lave
priser.

Teknisk service og vejledning.

Vi tester dit udstyr gratis.
AVIONIC DENMARK ApS
Violvej 5, DK-8240 Risskov

TIf. 06-17 56 44

GRINDSTED

Fabrikation af glasfibermodeller, fly
og bade.

Tilbeher til RC.

Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER ApS
Skolegade 27, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

VIBORG

Hobbykaelderen er din specialbutik
inden for fiernstyring og linestyring.
Alt i byggesaet.

Skriv, og vi opfylder dine snsker!

HOBBYK/ELDEREN

Dumpen 11,8800 Viborg
TIf. (06) 62 24 54 (omstill.)

{rol»I»c RC-vaerksted

Vi udforer alt garanti- og service-
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i Dan-
mark.

Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS

Steen Billes Torv, 8200 Arhus N
TIf. 06-16 19 80

NYHED

Den danske traeningsmaskine fra flyvevkbnet i V, skala —
KZ Il T, spaendvidde 255 cm.

Delvis faerdigbygget krop og vinge samt kraftigt teleskop-

understel med hjul. ... 2.475.- kr.

TURBULENT, spaendvidde 238 cm.
Faerdigbygget vinge. krop. haleptan. teleskopunderstel og
RJUL e 2.200,- kr.

MIDTJYSK MODELBYG Danprop Danmark
Skaphusvej 3, llskov, 7451 Sunds
Tit. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)

MALOV

Alle mal i traelister, krydsfiner, balsa-
trae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby

Malov Hovedgade 69, 2760 Malov.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lardag 9-13.00.

HELSINGOR

Vi har alt
til radiostyring
STENGADES HOBBYCENTER

Stengade 31, 3000 Helsingor
TIf. 02-21 04 60

RC-anlaeg: Multiplex. Microprop, Graupner

« Vifereraltibyggesaet - RC biler: Mantura.
Graupner. Tamiya - Vi har alt i elektronik og
modeljernbaner - Se mdenfor. nfr du kommer pa
disse kanter.

ELEKTRONIK

Ostergade 5-7 6400 Sonderborg ® 04 425800

VIBORG
Radiofjernstyring
ksb det rigtige. kontakt fagmanden.

Eget vaerksted.

Cof>1*aHOBBY

Dumpen 18, 8800 Viborg TIf. (06) 62 76 03

KOBENHAVN

Materialer, bcger, blade,
byggesaet, vaerktc;j....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
TIf. 01-14 30 10

Ma., ti. to, fr. 13-17, 10. 10-12, onsdag lukket!

KSS HOBBY

RC

Mandag
kl. 14-19

Rodovrevej 47, 2610 Redovre,
01-41 29 98

HERNING

Alt i byggesast, radioanlaeg, motorer
og tilbeher til fly, helikoptere og ski-
be.

30 ars modelflyveertaring.

Lind Hobby & RC-Service

Lind Hovedgade 28,
7400 Herning - Telf. (07) 124060

Hele programmet fra
MULTIPLEX

RC-anlaeg — motorer — fly —
skibs- og bilmodeiler.

RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

Alborg

Kaempeudvaig i RC-udstyr.

Egen import — derfor forst med ny-
hederne.

Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo-
res.

wisoe =HOBBY e

Kurt Andersen, Norregade 18,
9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

r

_ Hasselager R/C
Hobby

Fjernstyringsanlaeg byggesaet *
motorer * tilbehor indhent
tilbud - vi sender gerne!

Hovedvejen 62 - 8361 Hasselager
TIf. 06-28 15 28

Skalarigtige lamellimede MMD traepropel-
ler til KZ maskiner og andre.

Trebladede propeller pa bestilling — andre diametre og
stigninger kan leveres — ring og bestil!

14" x 5" standard 55,- kr. — skala 65,-kr.

15V2”" x 6 .standard 70,-kr. — skala 80, kr.

16" X 6-8 ...standard 130,-kr. — skala 140, -kr.
18" x 6-8 ...standard 150,-kr. — skala 160,-kr.
19" x 6 ...standard 190,- kr. — skala 200,-kr.
20" x68 ...standard 220,-kr. — skala 240,-kr.
24" x6-8 ...standard 280,- kr. — skala 300,-kr.
26" x 8 ...standard 325,- kr. — skala 350,-kr.
28" x8" ...standard 425,-kr. — skala 450,-kr.

- kr. — skala 600.-kr.




Taenker du pa radiostyringsanlaeg?
- Sa ber du vaelge anlaegget, der bar flest

muligheder!

Det har MULTIPLEX

EUROPA SPORT 2/6. 2-kanals FM modulan-
laeg, der kan udbygges til 6 kanaler. Vend-
bar servoretning, laerer/elev drift, diagno-
sedrift. Kan udbygges med kombi-switch
og Multinaut samt mixer. 27. 35 og 40 MHz.
Frit funktionsvalg. Kr. 1.471,..

EUROPA SPORT 4/6. 4-kanals FM modulan-
laeg pa 27,35 og 40 MHz. Kan udbygges til 6
kanaler samt med kombi-switch, Multinaut
og mixer, har vendbar servoretning, lae-
rer/elev drift, diagnosedrift. frit funktions-
valg. Kr. 1.851,-.

COMBI 80. 5-kanals FM-modulanlaeg Kan
udbygges til 7 kanaler. Frit funktionsvalg.
diagnosedrift, laerer/elev drift, vendbar ser-
voretning. kan udbygges med mixer, kombi-
switch. udslagsbegraenser samt Multinaut.
Leveres pa 27. 35 og 40 MHz. Indeholder
sender- og modtagerakku. Kr. 2.317,-.

MULTIPLEX RC-anlaegsprogram er enestaende bl.a. pa grund af den fremragende

COMBI PLUS. 5-kanals FM modulanlaeg.
Kan udbygges til 7 kanaler. Frit funktions-
valg, diagnosedrift, laerer/elev drift, vend-
bar servoretning. kan udbygges med Multi-
naut, kombi-switch, differentialmixer. Leve-
res med 2 servoer. sender- og modtagerak-
ku samt indbygget reduktion. Leveres pa
27. 35 og 40 MHz Kr. 2.950,-.

ROYAL. 7-kanals FM modulanlaeg pa 27, 35
og 40 MHz. Kan udbygges med: Figurauto-
matik, 2 mixere, differentialstyhng ekspo-
nentialstyring. Multinaut. kombi-switch. re-
duktion. samt tomgangstrimning, vendbar
servoretning. laerer/elevdrift. diagnosedrift.
frit funktionsvalg. Leveres med sender- og
modtagerakku. Kr. 3.374,-.

ROYAL DE LUXE. Som Royal, men er ud-
bygget med reduktion og mixer. Indeholder
4 miniservoer samt sender- og modtagerak-
ku. Kr. 4.999,-.

kvalitet og den fornuftige pris. Et stort tilbeharsprogram, f.eks. 12 forskellige
servoer. gar programmet aldeles komplet. Dansk servicevaerksted klarer evt.

reparationer hurtigt og prisbilligt.

MULTIPLEX hovedkatalog 1982 er nu hos forhandlerne. Ud over ikke mindre end 80
sider udelukkende om radiostyringsanlaeg og tilbehar indeholder det et komplet
program i flymodeller. bilmodeller, bade, tilbehar til fly. biler og bade, balsatrae.

BYGVENGET 3
bAi UL FWOOTG

PROFI 2000. Et helt nyt RC-anlaegs system,
som pladsen her ikke tillader at beskrive.
Anlaegget har helt fantastiske muligheder
som f.eks. programmering, omdrejnings-
taeller. indbygget ur. akkukontrol og meget
mere. Leveres i 7-kanalsversion med 2 Profi-
servoer til kr. 6.850,-. Desuden i 9-kanalsver-
sion med 4 Profi-servoer (og meget specia-
ludstyr) for kr. 10.290,-.

EXPERT EX 1. 3-kanals FM-modulanlaeg pa
27 og 40 MHz med rat. specielt til biler. An-
laegget har »kick down« rorbalance, dros-
selindstilling mm. Leveres med 2 vandtaette
og dobbeltkuglelejrede servoer samt
sender- og modtagerakku. Kr. 2.499,-.

DELTA 2. 2-kanals AM anlaeg med 2 ser-
voer. Kr. 879,-.

MAAETOFT

trading I/S

beklaedning, motorer og meget andet. Kataloget kan kabes hos alie velassorterede
hobbyforretninger eller bestilles direkte ved importaren.

FORHANDLER ANVISES GERNE

DK-8900 Randers
TIf. 06-42 58 15



