
M odelflyve
I). 1/6. 7. drgang. 
kr. 13.50 ind. moms

Med

Lees i dette nummer:
★  Byg selv en STAR 200 2 meter 

radiostyret svaevemodel
★  Vi afprover:

•  Bell 222 Trainer -  RC-helikopter
•  Laerken -  RC begyndermodel
• Metrick -  2 meter RC-svaever
•  Optima -  2 meter RC-svaever

★  Mere om linestyret kampflyvning
★  Danmarksmesterskaberne for 

indenders modelfly
★  RC-kunstflyvning .... og stojen
★  Laer at omgas den aeldste model- 

fly vemotor -  gummimotoren!
.......................og meget mere!

s w a g g ? · ·



E m u p n e r  information
Det nye katalog for 1983 — 36FS pa 492 sider +  nyhedsprospekt N 83 pa 56 sider — er nu 
ude hos forhandlerne.
For forste gang i mange, mange ar er prisstigningerne minimale — typisk omkring 2-3% (svarende til 
stigningen i DM siden i fjor). Byggesaet stiger lidt mere, mens biler naesten er uaendrede.
Et saerligt kapitel er RC-saet. Mens andre fabrikater som folge af stigning i Yen-kursen ρέ over 15% 
siden i fjor har mattet forhoje priserne betragteligt, har vi kunnet reducere eller naesten holde 
priserne fra 1982, se nedenfor.

SSM saet: 1983: 1982:
C 4,27 MHz til max. 2 se rv o e r....................................  648,· 660,-
E 4,40 MHz til max. 2 se rvo e r....................................  728,· 765,-
C 6,27 MHz til max. 3 se rvoe r....................................  930,· 935,-
E 8 ,27 MHz til max. 4 se rvo e r....................................  1.295,· 1.267,-
E 8 ,40 MHz til max. 4 se rvo e r....................................  1.295,· —

A lle  med ladebosning i senderen. E 8 40 MHz forventes leveringsklar i 
juni/ju li.

FMsss saet:
T 1008,27 — 35 — 40 MHz, til max. 4 se rvoe r........  1.600,- 1.585,-
T 1014,27 — 35 — 40 MHz, til max. 7 servoer........  1.820,· 1.800,-
T 3014,27 — 35 — 40 MHz, til max. 7 se rvoe r........  2.195,· 2.145,·
A lle  med udskifte lig t sendermodul. T 3012: dual­
rate, diverse mixer-funktioner, servoreversering og 
meget, meget mere.

FM 6014 saet: 2.295,- -

27 — 35 — 40 MHz. Standard t il 4 servoer. Kan udbygges til max. 8 
servoer. Variabel udbygning med 10 funktions- og 4 EXPERT-moduler. 
Forberedt til yderligere 55 regulerings- og om skifterm uligheder. Der 
findes naeppe det, den ikke kan udbygges og programmeres til. Natur- 
ligvis med udskifte lig t sendermodul og servoreversering. Sender i me­
tal med sm agfuldt udformede endestykker, sendermal: 235 x  215 x  75 
mm. Open gimbal styrepinde.
Simpelthen anlasgget, der kan alt og kun koster det halve af andre. 
Ventes i august — og det er vaerd at vente pa !!!!

TM 2014 saet: 2.135,· 2.085,-
27 — 35 — 40 MHz. Standard til 4 servoer. Kan udbygges til max. 7 
servoer gennem en lang raekke moduler, der kan anbringes efter on- 
ske i hojre eller venstre side, overst e ller nederst pa senderen. Natur· 
ligvis med udskifte lig t sendermodul og servoreversering.
Fabrikeret af GRUNDIG.

Alle saet leveres med 1 servo, men der star et kaempeudvalg til disposition — store og sm£, lineaere og 
roterende, vandtaette og staenksikre. Og vel at maerke:

Til fornuftige priser fra kun kr. 230,-
Vort udvalg er alt, alt for stort til, og alle de tekniske fordele og finesser alt, alt for mange til, at vi i en an- 
nonce kan give en udtommende orientering. Men kob det nye katalog 36FS med nyhedsprospekt N 83, 
sa f&r du alle oplysningerne.

Generalagentur og import:

lb Andersen Hobby ApS Naermeste forhandler anvises gerne
9620 Aalestrup (Vi saelger ikke detail til forbrugere)
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Modtager FP-R107M, ny konstruklion raed keramiske nitre
soni sikrcr frekvensen pi alle 20 kanaler.

★  Guldfarvet aluminiurnskabinet til sender. »Opcn gimbal«- 
styrepindc. hvor bide friktion og Ucngdc kan justeres.

★  Servoreversering p i alle kanaler.
★  Indbygget traener-sysiem.
★  Bcgge FG-modcllcr har ATV — dvs. man kan differentiere 

rorudslagenc og f.eks. justere tomgangshastigheden uden at det 
pivirkcr fuldgasstillingen.

★  Dual-rate omskiftcr for kramgc- og hojderor findes pa modcllernc 
FP-5FG og desuden for sideroret pi FP-7FG.

★  FP-7FG modellerne har justeringsmulighedcr for kramgc-, hojdc- 
og siderorets maksimale udslag mellem 50 og lOÔ o for nctop den 
rorfolsomhed, man onsker.

★  FP-7FG har mixning fra krsengeror til sideror samt fra sidcror til 
hojderor.

★  Futaba FP-5FG/7FG sasttet i fabrikspakning indeholder:
Sender med krystal · modtager med krystal · 4 servo S-128 · 
btercrem til sender · NC-akku til sender, 9.6 V · NC-akku til 
modtager, 4,8 V · dobbelt oplader med to lysdiodcr, D-maerket · 
afbryder med ladestik · forUengcrlcdning · servomontcring til 4 
servo · 12 ekstra rorhorn komplct med skrucr og skiver · dansk 
og cngelsk instruktion · scndcren har bierehindtag og stottebojlc.

.... til de normale:

Futaba FP-2M
1983-nyhed

2-kanals anla;g pi AM 27 MHz.
★  Sender i nyt, smart design.
★  Nyc styrepinde.
★  Krystallct kan udskiftes fra senderens forside.
★  Senderen har stor udgangseffekt.
★  Kan let amdres til NC-akku drift.
★  Fabrikspakning indeholder:

Sender · modtager · 2 servo FP-28 
• batteriholdcr · afbryder ·
diverse rorhorn · tilbehor til monterina.

Im port & en gros:

Futaba;
DanmarK
Kastagervej 27, 2730 Herlev 
Tlf. 02-91 01 01



,

»B edste RC-svaevem odel 1983c<

Den elegante RC- 
svaever med arets 
mest eftertragtede 
udmaerkelse:

En international 
jury af forende fag· 
journalister valgte 
Argo til »Bedste RC- 
svaevemodel 1983«.

Ikke maerkeligt. 
For Argo har alle de 
ting, der karakterise- 
rer robbe modelfly:
• robbe Plura-faer- 

digkrop,

• robbe Siros-vinger 
med 2,57 meters 
spaendvidde og

• profileret haleplan 
i Siros-opbygning.

Sadan sikrer man 
kort byggetid og for- 
billedlige flyveegen- 
skaber -  ogsa for 
begynderen.

robbe
Ideer til din modelhobby

Agent for Danmark. Norge og Sverige: 
BrCining, Nord. Handelsagentur, 

D-2391 Langballig, Tel. 04636/8558



GODT NYT FRA B -A V IO N IC ·

WIK Charly
Spv. 1500 mm. Motor 6.5-10 cm 3. 
Fuldt kunstflyvningsdygtig semi· 
skala model. Opbygget krop og 
vinge .......................................kr. 690,·
ABS-pontoner som ekstraudstyr.

WIK Diabolo 1:3,7
Spv. 2.090 mm. M otor 32-40 cm 3. 
Opbygget krop med glasfiber- 
fa irings og -cowl. Delbare vinger af 
balsabeklaedt skum. A ftagelig  hut.

Kr. 1.850,·

HP Silver Star
Hoj kvalitet til fornuftig pris.
HP 40 FSS, 6.5 cm *................kr. 595,·
HP 61 FSS. 10 cm3 .................kr. 795,·
Daempere og resonansror ρέ lager.

Quadra
Quadra '82 med 2 eller 3 lejer,
f ra ............................................kr. 1.450,·
Quadra 50 cm1 kan nu leveres, 
p r is ......................................................kr. 2.600,·
Diverse Quadra-tilbehor ρέ lager.

4- taktere
Magnum 91S ......................................kr. 1.800,-
Condor 91 ............................... kr. 1.500,·
NYHED:
05- 80 FS. introduktionspris . kr. 1.950,·

Futaba
— i original fabrikspakning. Alt tilbe- 
hor incl. 4 stk. S-128 servoer.
FP-5FG ................................... kr. 2.795,·
FP-7FG ................................... kr. 3.195,·

Microprop
Pilot 3/6 35 MHz FM. Mange udbyg·

ningsmuligheder. 7-kanals modtager. 
NiCa plus lader.
Engangstilbud........................kr. 1.650,·

Digicont PCM System
Et seriost anlaeg for den sikkerhedsbe- 
vidste.
Sender og m odtager..............kr. 4.600,·

Brugt udstyr
Magnum 91 S. kort 2 timer .... kr. 1.400,·
Quadra ’82, kort Vt time ....... kr. 1.200,·
Futaba FP-8JN FM K64 Tx plus Rx. 
Fuldstaendig som nyt i original
emballage.......................................... kr. 2.000,·

Tilbud
Pilot Pitts Special 1:3,5,
10-40 cm *............................................kr. 1.750,-
Piper Tomahawk 1:5,7,
10 cm3 .................................................kr. 1.300,-
Pulsar biplan, aerobatic,
10 cm1 .................................................kr. 900,·
Fibaero Tumler, begynder·
model. 4-6.5 cm1 ................................ kr. 545,·
Carrera Trimmy, begynder·
svasver................................................kr. 880,·

Carrera Mistral C, storsvaever,
4.450 m m ................................kr. 1.500,·

Lim og beklaedning
Coverite’s Micafilm samt Balsarite. 
Ceconite. beklaedningsmaterialet for 
store modeller.
Glasfibervaev fra 27 g til 200 g/m*. 
Epoxylim og for glasvaevarbejde.
Hvid lim, Isarplast. UHU-Hart. Greven 
cyano 3, 10 og 25 gram.

Tegninger
Tegninger fra COMPLETE-A-PAC.
Nr. 2 Tiger Moth 57",
.35-.60 m o to r............................ kr. 90,·
Nr. 3 Biicker Jungmeister 58",
.40 m o to r.................................. kr. 90,·
Nr. 5 Mosquito 63", 2 x  .29·.40
m otorer...................... .............. kr. 90,·
Nr. 7 Spitfire Mk. IX 56” .
.60 .80 m o to r.............................kr. 90,·
Nr. 8 Gloster Gladiator 56” ,
.60 .80 m o to r.............................kr. 100,·
Nr. 14 Hawker Hurricane Mk. I 60",
.60 m o to r.................................. kr. 120,·
Nr. 22 S.E. 5a 47", .30 m o to r.....kr. 90,-

GENERALAGENTURER: 
MAGNUM ENGINES 
DIGICONT PCM 
RODEL MODELLBAU 
PRACTICAL SCALE

Vi handler ogsa med; 
CARRERA. 
MICROPROP. 
SIMPROP. PILOT. TOP 
FLITE, OS, WEBRA. 
K A V A N .... osv.

AVIONIC bar abent hverdage kl. 09.00 til 17.00. 
Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning 
og risiko. Betalingsbetingelser: 8 dage netto.
Med forbehold for trykfejl samt storre kursjusteringer.

AVIONIC DENMARK APS
VIOLVEJ 5 REG. NR. 617
DK-8240 RISSKOV Bank:
TEL: 06-17 56 44 Handelsbanken



Priser sa hatten passer!
DANWELL introducerer OPS og SAITO -  og fortsaetter 
med det 0vrige, brede udvalg til Danmarks modelfolk

OS motorer
OS Max 25 FSR fly, 4,05 cm ', mcl lyddaomper
og g lodcror---------------------- ------ ------- --------------kr. 590,·
OS Max 21 FSR fly  ABC. 3.50 cm·, incl lyddacmper 
oggloderor kr. 719.·
OS Max 25 F ABC. 4,05 cm ', Incl. lyddxm pcr
oggloderor ...................................... kr. 650.·
OS Max 40 FSR ABC. 6,50 cm’ , incl lyddsempoc 
og gledoier kr. 635.·
OS Max 61 FSR, 9,95 cm', incl lyddacmper 
og gladero· kr.1.265.·
OS Max 65 VR DF ABC. 10.63 cm’ . . kr. 1.585.·
OS FS-80 li(takt<ny) 13,00 cm’ kr. 1.685.-
OS FS 60 firtakt. 9.95 cm’ .....................................  kr. 1.62$.·
OS FS-40 firtakt. 6.50cm’ kr. 995.·
OSFS-120!i'taM 19.96 cm kr. RING
OS F M 20  GEMINI2-cyl . 19.90cm’ kr. 3.900.·
Savner du en motorstorrolsc p i  listen, s i  ring op og hor. 
hvad vi kan skaffc s idan  cn til!

ENYA motorer
Enya 40 4C M a k t 
Enya 60-4C (irtakt

KUNkr. 1.185.· 
KUN kr. 1.700.-

Enya 90 4C firtakt KUNkr. 1.999.·

CONDOR
Som reklarre-tiibud saetge· vi den engeiske. h4ndlav*de 
motor CONDOR 91-4C e - t5  cm· jern-staerk sag '■ 
pygm x pr.s — hold fast — KUN kr. 1.200.·

OPS motorer
Nu er de her til alia dem. dor har ventet Tykt kataiog kan 
lilsondcs mod 20.· kr i frimacrker OPSmotorcrno cr Abso 
lut i vcrdonskiasse

OBS: Introduktions BONUS RABAT:
·*· 10% pa alle OPS motorer!
3.5 cm ’ OPSmotorer
3.5 SPA/CAR frontlndsugnmg, bagudstodnlng, mkl. luft- 
f  liter og slid^gasser. 1.05 HK og 26 000
omdr.fm.n kr. 955.·
3.5 SLAICAR frontmdsugnlng, sidcudstodning. eks·
f orgasset. 0,95 HK. 25.000 om dr/m in..................  kr. 665.·
3.5 SLA/RC boat. mkl. gasser. bend pipe. 1.3 HK. 27.000
om drfm in.......................................... kr. 1.085.-
3.5 SLA/RC fly, Ironlmdsugning. mkl. gasser. 0.75 HK.
19 000 omdrfm in kr. 862.·

6.5 cm ’ OPSmotorer
40 SLAlRC-lly. fronimdsugn.ng. sideudstodning. mkl. gas­
ser, 0,95HK. 14 500 omdr fmin kr. 885.·
40 SPPIRC boat bagindsugning, bagudstodmng. 2,1 HK.
26.000 omdrfm in kr. 1.200.·

7.5 cm ’ OPS m otorer
45 SPP/RC boat, bagindsugning. bagudslodning. 2.3 HK.
25.000 omdrfm in kr. 1.425,·

10 cm ’ OPS motorer:
60 super SPA/RC'lty. frontlndsugnmg, bagudstcdning, 
incl pipe og siidegasser, 2.35 HK 17X00 om dr/ 
mm kr. 1.485.·
60 super SPPfair-speed bagindsugning, bagudstcdrnng, 
mcl. pipe og venturi mv.. 3.55 HK. 22 000 omdr.f 
min kr. 1 265.·
60 Ursu* SLA/RC-tly. frontlndsugnmg, sideudstednmg, 
me' bend, pipe og gasser-slide. 2.1 HK. 17 000 omdr. 
mm kr. 1.275,·
60 SPA/RC-lly, fronlmdsugning. bagudslodning, pipe, sii­
degasser. 2.1 HK, 17 000 o m d r/m in ....................kr. 1.165.·
60 SPP/RC'boat, bagindsugning. bagudslodning, incl. p i­
pe og gasser. 3 25 HK. 22.000 omdr /mm kr. 1.325.·

11 cm ' OPSmotorer
65 SPP/RC-boat bagindsugning, bagudstodn.ng. mcl pi­
pe og gasser. 3.7 HK. 20 500 omdr /mm .............  kr. 1.485.·
OPS-moiorcrne har samme hole kvaiitet som ROSSI Ira 
«alien OPS kommer naturligvis ogs4 Ira «alien. TOP· 
YDELSE -  KVAIITET -  SERVICE 
I visse tilfaelde er leveringstiden ca. 3-7 dage

RC-buggy motorer, off-road
OS Max 21 VF C ABC kr. 825.·
VECO (KSB) 21. incl. spec cool head, karburator. lyddaem·
p e r ..................  kr. 510.·
VECO kan ogs4 kobes gennem lorhandler. Oet er Dan· 
marks mest solgtc o ff road motor.

VECO (Bernhardt, W. 
Germany)
VECO 61-RC, 10 cm· (KSB) m. Perry karburator. lyddaem- 
per kr. 995.
VECCXmolorerno er kendt for robusthed og tang tevetid.

SAITO
Motoren. der « I ove*g4 OS og ENYA s id e  i pns og ydeiso 
Hvorfor betaie meget mere. n4r De kan kobe en aegte r i ­
pens*. SAITO-firtekt motor t i l  langt under, hvad vor* kol- 
leger saeiger firtaktm otorer WIT 

S on  EKSTRA REKLAME for indfordsen a* SAITO i Dan­
mark giver v· en s lor BONUS RABAT til de forste forudbfr 
stillmger «  modiager inden d. 1. ju li 19B3 

Vi forventer 1. levering bliver primo Juli Ring venligst 
op!!

SAITO FA 120 lirtakt <nyhed>. vaegt 915 g.
vor p n s .......... .............. .....................KUN kr. 2.095.· -  15%
SAITO FA 90 ivrln boxermotor. vaegt 740 g,
ca.prls KUN kr. 3.22$.· -  15%
SAITO FA 80 tw in boxermotor, vaegt 770 g.
ca pns KUN kr. 3.050.· -  15%
SAITO FA 45 firtakt a im . vaegt 380 g
ca. p n s ...........................................  KUN kr. 1.245.· -  15%
SAITO FA 40 (irtakt a im . vaegt 390 g.
ca p n s .................................. „ ......... KUN kr. 1.095.· -  15%
SAITO FA 30 (irtakt a im . vaegt 310 g.
ca pns KUN kr. 895.· *  15%

RING l DAG — og bestil Deres motor' Ogs4 lordag-son- 
dagl

BONUS RABAT — fratraok »5% extrerabat Ira otic SAl 
TO priser Tilbuddet er gaeldende til og med 1. full 1983 
Mon ikko alle Danmarks model-folk nu har r id  til at kobe 
h'lakt'SAITO motorer. Ny Top Flitc propel medfolger na- 
turligvis — uden beregning.

Pilot
Elektrlsk st.irtorappar.it SS-8. Danwell
lavpr.s ............................................................KUN kr. 495.·
Gummiadaplor. fly t il SS 8. Danwell
lavpns ......................................... KUNkr. 21.·

Pilot byggesaet
Nieuport 28. vaegt 3,2 kg motor β.5·10 cm '.
f.eks. SAITO 4 5 ..................- ........ - ........... .......... kr. 1.199.·
Piper J 3 Cub v x g t 6,5 kg. motor 10-30 cm·.
f.eks. SAITO ..................................................  tota lt udsolgt
Tiger Moth 114-skala. vaegt ca 7 kg. motor 
10-20cm’ . f  eks SAITO kr. 2.250.·

8elianca Decathlon 1/4-skala. vaegt 6 kg. motor
10-30cm’ , f.eks. SAITO .............. kr. 2.100.·
8e«anca Decathlon 40. vaegt 3 kg motor 6.5-10 cm».
f.eka. SAITO....................................  .........
Piper PA-18 Super Cub. 3 kg, motor 6,5-10 cm*, 
f.eks. SAITO...................................

kr. 1.200,· 

kr. 1.165.·

MARATUKA
MARATUKA byggesaet er I samme kvaiitet som P.iot-saet- 
tone
Ρ·51 Mustang 0 , 10cm’ motor, spv. 1.644 mm ... 
Focke Wull FW-190 A-8. 10 cm ’ motor, 
spv. 1350 m m ...................

kr. 1.200.· 

kr. 995.·
Douglas C-47 Skylrain. 2 Slk 5.5-7.5 cm1 
m otorer.... kr. 1.625.·
B-17E Flying Fortress. 4 stk. 3,5 cm’
m oto rer................................................................... . kr. 1.750.·
Cessna L-19 Bird Dog. IfSskala KUN kr. 1.985.·

Balsatrae
Sammenlign (oral dine priser bagefier. n ir  <j j  har halt tin- 
get t il vote kollegcr. Danwell har seMolgelig lavesle mar- 
kedspris!

Baisapiader · sterrelse 10D x  1000 mm

1 5 mm.................................... ................................. kr. 7.·
2 0 mrr ................................... kr. 8-
3C mm .............  ............... kr. 9,·
4 0 mm .......... kr. 10.·
5,0 mm ....................................... kr. 11.·
60  m m ............................................... ..................... kr. 12.·
8.0 m m ................ .................................................... kr. 15.·
10.0 m m ..............................................  ...... kr. 17.·
12.0 m m ................................ kr. 21.-
Vote baisapiader β ' aiud impodscde og udsavodo i linoslo 
kvaiitet
BONUS RABAT til modelfotket 
1. Over 10 plader assorteredo storrelsc· -  5% rabal 
2 Over 16 plader af samme storrelsc: 15% rabat. 
Leveranccr til undervisning — skoler — osv. — ring verv· 
ligsi op!

Brian Taylor skalategninger
Mosquito FB6 7 1 " ------------------------------------- kr. 198.50
Kitty Hawk 1 A. 65 .................. kr.150.·
P-47 Thunderbolt. 61" kr.150.·
Spitfire 1 A. 65.6 kr.150.·
Hurricane 1.65' kr. 198.·
Tempest 5.61.5 kr.150.·
BT-13 Valiant. 73.5” ------------ - ----------------------------kr. 150.·
F4U-1 Corsair. 61.5 "....................................................kr.150.·
AT-β Harvard. 68 5 " ......................... kr.150.·
P 5 1 B S 0 .6 1 ''..............  kr.150.·
FW 190A-4.60"............  kr.1S0.·
B F 1 0 9 E .6 1 '................ kr. 198.·
BF110C.71' kr.150,·
F6F-5 Hellcat. 64 · ...................       kr.150.·
Kawanlshi George. 6 4 " .....   kr.150.·
Cessna 120 .62"......  kr.150.·
Send 10.· kr. i Irimaerker og f *  Wsendl Br in Taylors kata 
log over alle hans legnmger. Oanweli igcrforer hcle se· 
rien. Alle tegninger Wiver porto frit leveret Ved kob af 4 
tegn.nger gives 10% ra ta l — portofrit leveret

MAP-RCM&E tegninger
Vi vi! snarl have legn ng t Avro Lancaster fra MAP 
RCM&E plans p4 lager

DANWELL INTERNATIONAL COMPANY
Flagspaettevej 6, DK-4700 Naestved, Danmark
Tlf. 03-72 70 75 fra kl. 16.00 (uden for kontortid modtager telefonsvareren Deres besked, vi aflytter i 
dagtimerne hver time)
Vi torbehoider os ret til uden varsel at aendre priser. Vi lo-betvy<jer os ogs4 rel III at a nd re  specihkationer i del omfang del ikke *r>drer vaeseniiigt p4 yde'se og udseende Eftenryk
uden tuiadeise af iiustrationer. tekster layoul og’eiier varemserker. som Danwell har eneforhandimg af og retiigheder M. vii uden toven medfore relsforfe'geise

Alle varer I denne annonce kan kun kobes direkte af Danmarks model fo lk Der beregnes porto og arvden omkostnmg p4 alle varer med mindre andet e r naevnt ■ teksten



ΑΒΕΝΤ HUS
Sydsjaellands Radioflyveklub indbyder hermed alle 
modelflyvere til en rigtig hobbyflyvedag under 
afslappede forhold ρέ Danmarks storste og bedste 
modelflyveplads, Aune, som ligger ca. 10 km nord for 
Vordingborg.
Vi vil gerne se alle typer modelfly, blot de overholder RC- 
unionens regler. Flyvepladsen er godkendt til 
jumbomodeller — husk dit certifikat — og desuden har 
vi et el-hojstartsspil til svaevefly.
Der vil blive afholdt en mindre konkurrence med praemier 
til de bedst placerede. Der vil vaere mulighed for at kobe 
kaffe, 0 I og vand.
Indkorsel til omradet skal ske mellem kl. 9.00 og 11.30. 
Senere ankomst end kl. 11.30 skal aftales senest dagen 
for med Stig Klausen ρέ tlf. 03-73 47 95.
Stov grejet af og tag familien med til det naturskonne 
Sydsjaelland sondag d. 19. juni.

Med venlig hilsen,
Sydsjaellands Radioflyveklub

JS teknik tilbyder
KRYMPEFLEX
i alle storrelser.

TILBUD ρέ 10 ml engangssproj- 
ter til epoxy eller lign.:
10 stk.......................... ..... kr. 7,50
25 stk.......................... ..... kr. 14,00
50 stk.......................... ..... kr. 20,00

Ledningor, stik, potmetre og tand-
hjul lagertores til mange MULTIPLEX
og FUTABA servoer.

Til startkassen:
Startakku, 12 V, 6 Ah, vedlige-
holdelsesfri,gastaet .... ... kr. 268.·
Ladertil samme.......... ... kr. 154,·
Spaendingskontrol...... ... kr. 64.·
Power Panel de luxe.... ... kr. 295.·

Til modellen:
Akkukontrol ............... ... kr. 56.·
T a e n d /s lu k  enhed til motor eller
l ig n . .  fra ..................... kr. 172.·

Til anlaegget:
Aflader....................... ... kr. 124,·
Afladerde luxe........... ... kr. 348,·
220Vtaend/slukur...........kr. 178,·
Katalog over elektronik til fly, skibe 
og biler tilsendes gratis ved henven· 
delse til:

JS  teknik
Uglevang 52, 1M 3450 A lle rcd

02-27 55 51

R0DOVRE HOBBY 
-  stedet hvor de pris- og kvalitets- 

bevidste m od es......
TO PI grundsact, komplct wet med 
Topi super miniborcmaskinc, med trinlos 
borepatron samt tilbehor for 
clektronikarbejde, slibc. bore, fr«csc. 
gravcrc, polering, rustfjerning og meget 
andet — et godt komplct begyndersset.

Tilbud kr. 298,-

Robbe RC-drage
til l ,5 cm ' m otor 

Vor pris, KUN 875,-

■ f
VI ER BILLIGST — VI SENDER OVERALT

R0DOYRE HOBBY
Roskildevej 284 — 2610 Rodovre 

Tlf. 01-70 19 04

Graupner RC-drage incl. m otor 
Vor pris, KUN 1.298,-

Vi har 
saerpriser 

pa alle 
FUTABA’s 
nye anlaeg!

Μ  a



Hvis du ikke ved, hvor du skal begynde,

Boats

BILLING BOATS laver specielle saet for 
begynderen, maerket med en stjerne. Du vil 
opdage, at disse er lette og sjove at bygge.

Nar du er n&et Sci langt, hvorfor s£ ikke 
prove έη med to eller tre stjerner, som giver 
mere udfordring?

Vi leverer et komplet program af
tilbehor til alle vore modeller.

Det nye katalog med WASA p& forsiden kan 
du enten kobe hos din forhandler, eller send 
os kr. 3,00 i frimaerker sammen med dit 
navn og adresse, og vi sender dig straks 
kataloget med prisliste.

Klokkestobervej 15 
5230 Odense M



Modelflyve Nyt
Nu begynder flyvepladscrnc at 
triekkc — Modelflyve Nyt kan 
mierke det ved, at vi ikke modtager 
helt si meget stof fra vorc latere, 
som vi plcjer. Si denne gang er det 
lykkedes at f i plads til ct par ting, 
som har ligget et stykke tid i skuffcn. 
Der ligger stadig nogle ting, som 
burde have vseret bragt forlaengst — 
vi hiber, at skribenterne vil tilgive os, 
at det \arer endnu et par mineder, 
for der bliver plads.

Indendors-DM blcv cn stor succes — 
nve rckordcr i de fleste klasser, stor 
deltagelse og en dejlig stcmning. Lass 
referatet side 18 og stil viekkeurct, sit 
du husker at kommc mcd nicstc ir. 
Gummimotorcn har endnu ikkc 
vundet anerkendelse som alternativ 
energi. omcnd statsstotte snart kan 
blive nodvendig med de nuvaerende 
gummipriscr. Jergen Korsgaard 
beskceftiger sig side 28 med denne 
cnestiende motors brug og pleje.
Flyvesaesonen er startet med mange 
fine flyvedage allerede. Lacs rcfcratcr 
fra forirets konkurrencer side 46 og 
kig i unionsmeddclelscmc side 49. 
hvor du finder indbydelse til 
Sommer-Cup og Jyllandsslag.

Steen Hoj Rasmussen er giet i gang 
med at teste konkurrencemodeller — 
denne gang gir det ud over Met rick 
og Optima — og Steen finder dem 
begge fremragcnde — check ham pa 
side 14.
For dem, som vil benytte det for 
tiden fugtige forir til at byggc cn 
laskker 2-meter sviever, har vi et 
tilbud p i midtcrsidcmc. Det er Erik 
Toft’s Star 200. Eriks kommentarcr 
findcs side 31.
Erik Toft stir ogsi for cn artikcl om 
lyddiempning af RC-kunstflyvnings- 
modcller. P i side 21 giver han gode 
og nyttigc rid til dem, dcr ikkc 
onsker at gcncrc omgivclseme 
unodigt.
Benny Juhlin har byggct p i sin 
Westland Lysander — si meget, at 
der knap nok er blcvct tid til 
skrivemaskinen. Derfor kan vi forst 
nu bringe fortssettclsen af historien 
om. hvordan et skalafly bliver til. Du 
finder den side 40.
Rasmus Larsen har bygget en Bell 
222 — og er glad for den. P i side 24 
foruellcr han om byggesaettet. bygge- 
arbejdet og flyvningen.
I skalahjornet viser Rene Jensen et 
eksempel p i et trcplanstcgning, som

kan bruges som skaladokumcntation. 
Du finder indlaegget side 45.
Bag i bladct finder du som saedvanlig 
en masse meddelclscr fra RC- 
unioncn. Lieg isair maerke til, at 
sckrctariatct holder ferie det mcstc af 
juni mined. Laes side 52.

Benny Furbo fortsaetter bcretningen, 
dcr vil gore halvdelen af dctte blads 
licscrc til combatpiloter. Hop pi 
mens chancen er der — laes fra side 
34.
— Og hvis du mangier en 
combatmodel, nir du nu skal til at 
flyvc i klasscn, si har Benny ogsi rid 
for det. Sc tegningcn side 23 til hans 
Boomy.
Dcr har vicrct cn del diskussion om 
Good-Year modeller — hvilke typer 
mi man flyve med? Henning 
Lauritzcn fortadler om klasscns 
baggrund i fuldskala pi side 44.
Liste over hidtil godkendte Good- 
Year modeller findes under unions- 
meddelelserne side 50, hvor du ogsi 
kan licsc formand Asgcr Bruun- 
Anderscns irsberetning for 1982.

Materiale til nr. 4/83 skat vaere os i haende senest 5. juli 1983
Rtdjkiwn:
Per G'.r.r-et Mi-,e-\U.T.e a*.

?610 A.-en·. 09-*l 2* 6?
b K*Of- ·*:>«:.· -|i
Berr. F_-so , rsor.- ng: 01-52 2· ;·
Jo-gm K o n p ird  i -.·'·.%? - j  

009 4y 46 OS Ν» 99 lira  D*.--—.»-· ·

» a.tr RC -n w d trfr& rt:
Brajb> (**je»cx<»ie it> -Ί2-90 Γ  N·.

Ser.n> Junim (skalat. 0l-«0 29 J* 
v‘een Hi») Ra-r-...-<n |i*x»cmodc C-*5 * 44 

1 S ';.ct (morormodcOr). 0J-*2 21 0“
Pfebcn <»»x»cnode: cr|
Flemming Pedersen Imotortr. jun-nol. 05*3 I *  «4

M rd jr h e jd i r c  »ed d r t te  n u m m ir :

*'*«» Bfuun AndciK-n. S:ec Her- ,jr.»en. Prcbcn Jacobsen. 
Philipp Errboeg Jer.scn. Rene Jcn-er. Erik Knud sen. Karen I ar- 
•cn. Ra»mu. I arven. Henning laufil/cn. B;arr< Pedersen. Kurt 
PeOr'scn. Jim Pr>d*». Ssend l  Seefup. Erik Toft

konlnr og rkspcdilion:
Tidsskriftet Moddflyve Nyt.
Mancndalssej 47. 5610 Auem.
Posfgirokonto: 7 16 10 77.
TM. 09-7| 28 6g (hserdage I4-I6>

lUghtr
IJansk Modclflysc Forbund 
Flmcdalrn 13. 3540 L>ngc.

AtKinarraeal for 19*3 (6 numic) koslcr kr. 77... «om indsjctrcs 
p i Madct» poslgirokonto

I « \v jlp  Modclflisc N">1 fothandlcs i !.-«vj!g i »vrre kioskcr til 
kr. 13.50 pr. slk. Kioskdistnbution: ΙλιηΛ Blad Distribuicn. 
Iff. 01-13 30 45

Flslaing:
Mo»Jrifty*e Ν>ι »ende\ i ll ahonnenterne gernem A>i.po»rkonto- 
ret. Vcd n»imng skal abonoewer derfor medddede: lokalc pcM- 
konlor. a) man a bonnet cf p i bladct — dcieftcr '«v/cr poo k on 
toret for. at Awspostkontorct t i t  meddddse om adrc««cjrndnn· 
*cn.

I dgiirkrdrrmMHT:
Moddft>»c N>t tdkotrmet i beg>ndd»en af mknederne febtuar. 
apnl. juni. august. oktober og dec ember. An none cmaicnalc »kal 
v*re  os i Ncndc senest cn mined f.»r udgocUcn

Opbs: 4.500

vil« . moaljge. rrpro: H P Sal» l/S, \vtn% .
In k :  AOff»«i. Hohlebro.

Materulc Ι·Ι Mndelll»»r Nyt:
litdbef og artiklcr til ModcUlpc N)t sendee til bladct» adre»»c. 
McdddebCT, der skal mdgl under modelfl>»eunioncino o ffiix l 
k  medddeher. skal dog sendee til dc plgxklende umoners sekre- 
tariatcr. Reslaktionen pllager sig inlet arnsai for uopfortkel md- 
»endt materiale. men si go* sore» bedstd

Krdaklionm slullrl d 18/5-19*3.
I>rad-lanr for ar. 4/«3: 5/7-19*3.
Modrlflssr N il 4/*3 udkommer primo august 19*3.

lorudrn: Robert Petersen r t  p i del danskc landshold mcd sin 
Oottc lincsl>»ede kunstflyvningsmodel
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Nyheder
KI.I.KHAMMER-POK A I.EN -  dcr uddclcs til 
cn model flyver. der har ydct cn frcmragende 
sportslig indsats. cr forsvundct. Gidcr da kiggc 
eftcr pi hyldcn, om del skulle \;erc dig. dcr har 
den stiende? Den kan jo let forsvindc mcllcm alt
det andet solvtoj.....Modclflyvcforbundcts for-
mand Bjorn Krogh har udsat cn dusor pi 100,- 
kr. til den, der skaffer pokalen til veje. (Ncj, del 
cr ikkc fordi Bjorn selv skal have den tildclt .... 
sclvom det vel egcntlig ikkc var hell ved siden
a0-

JOHN VESTERGAARD HOBBYI.F.G — har
overtaget produktionsforntc mv. fra det ophorte 
firma Hegi-Modcllcr i Tyskland. IXt cr tanken. 
at det danskc firma selv vil stcltc cn produktion 
igang af dc modeller, som man har indkobt pro- 
duktionsvierktoj til. Det drejer sig om modeller- 
tie Teddy. Piper ΡΛ 18, SB 7, Snoopey II. Sky- 
lab II og T-45. Sandsynligvis vil de tre cllcr fire 
af disse modeller komme pi markedet igen alle- 
rede i ir. Vestergaard har desnden overtaget pro- 
duktionsvscrktej til Fibacro’s godc begyndermo 
del Tumlcr. som man ogsi regner med at f i pi 
markedet i ir.

MODERNE TEAM-RACE -  Den sidstc udvik- 
linc inden for FAI team-race; Mekanikeren blW- 
cr gjort kortcrc og piloten forhojes. Fra venstre 
stiendc Hans Geschwcndtner. Luis Petersen, 
Lars Hansen. Forrest stir John Mau. Jens Gc- 
schwcndtncr og Peter Wcichcl.

CARDINGTON — Siger dette ord dig noget? 
Hvis det gor. kan det vaere fordi du altid har 
dromt om at oservierc en indendorskonknrrencc 
i denne Europas bedste hal til indcndorsmodcl- 
ler. Nu cr chanccn dcr miske. Til august vil Jor- 
gen Korsgaard og ct par andre danskc modciny- 
verc tage til England for at dcltage i en inden- 
dorskonkurrcncc i Cardington. Interesscrct? — 
si ring til Jorgen: 009-49 46 08 68 99.

TRANSMERC I KOBENHAVN — Nu toner 
Transmcrc rent flag i Kobenhavn. Det tidligerc 
Hobbycenter i Vanlose skiftcr nu navn til Trans- 
mere Kobenhavn. og priserne blivcr dc samme 
som postordrepriserne fra Prarsto.

NY RKGI.KK — For at afprove. hvad dcr villc 
ske, hvis man tendrede frilflyvningsrcglcrnc i stil 
med. hvad mange har forcslict, afholdt SMAE. 
den cngclskc acroklub, cn tcstkonkurrence i fc- 
bruar mined. FIA-modcllernc var uamdret, 
men hojstartslinen var rcduccrct til 35 meter. IX- 
ovrige klasscr var spccicllc cngclskc klasscr, som 
ikkc havdc meget med FIB og FIC at gore, si 
det cr ret uintcrcssanl. Men i FI A vistedet sig — 
ikkc overraskendc — at det var let nok at flyvc 
120 sek. max i det koldc fcbruar-vcjr. I fly-off ct 
vandt Martin Gregory med 2:21 over A. Cordcs 
med 2:15.

FRITEI.YVERE I ARI1LS — Ole Vestergaard 
Pedersen har taget initiativ til at startc cn klub 
for irhusianske fritflysere — intcrcsscrcdc kan 
kontaktc Ole mcllcm kl. 17 og 18 pi tlf. 06-21 13 
02.

2-MEI ER PR EMIER — Dette cr pnemierne til 
det uofficielle DM t 2-meter klassen. Ud owr 
SMSK’s preemier til nr. J, 2 og 3 har vi modtagel 
en stor vandrepokal fra  A. W. Alarm System 
ApS. Desuden har vi som vist modtagel flerc 
speendende premier fra  lb Andersen Hobby. 
Avionic οχ Rodovre Hobby. SMSK sixer tak for  
den interesse, der er visr dette sttevne. οχ vi glad­
der os til at overrwkke ciisse dejlige preemier ved 
det uofficielle DM i 2-me ter klassen den 14. au­
gust 1983.

GAMMEL NYHKI) Parret bag Fuiaba 
Import Danmark. Else og Claus Damgaard, 
cr vant til, at nyheder cr noget med en masse 
nyc funktioner. andcrlcdes design osv., men 
fornylig fik dc ct radioanla:g ind af doren, 
som bragtc mange minder frem. Else Dam­
gaard skriscr:

Futaba Danmark har fiet en »anlikvitct« 
inden for dorene — sc foiografict. Som bc- 
kendt har si \;erct med fra starten pi Futaba 
i Danmark (som ansattc hos Thorngreen). og 
dette gamlc s;ct cr nciop fra den allcrforstc 
sending af »nymodens« anUeg. Sendingen 
skulle vaere i hus en fredag eftermiddag ca. 
kl. 16. og spicndingcn var stor, s i Claus rin- 
gede rundt til dc kundcr. dcr havdc bestilt 
Futaba-anLeg. IXngang kom dcr kun 10 an- 
l.x-g ad gangen. Allc 6 kundcr modtc op, for 
nu skulle der vaere cn slags juleaften, sidan 
lystc ojnenc i hvert fald pi allc. Men. men. 
klokkcn blcv 18, for cn gammel engelsk the-

kassc med indhold ankom.
Allc, kunder som personale, hjalp med at 

pakkc ud. og inden larngc flod del med Ihe- 
bladc i hclc afdclingcn. Det var virkelig som 
juleaften.

En af disse pioncrcr havdc stadig sit an- 
lacg. og det fungcrcr upaklageligt eftcr alle 
disse 16 ir. Da Claus htirte. at netop ct af dc 
allcrforstc Fulaba-anlteg stadig var i brug, 
blcv han naturligvis inicrcsscrct i at sc det 
igen. Ankegget har S-l servoer med ledning, 
dcr kommer ud i bunden. Battcriboxcnc cr 
nxsicn ikke til at sarnie igen, nir man skal 
skific baiterier. og man kommer meget nentt 
til at vende batrerierne forkert. Uha-uha. 
ta:nk hvor let vi har del i dag. hvor det hclc 
stort 'Ct kun kan sarnies pi cn midc. Og i 
dag cr ankeggenc ogsi blcvct ganskc smi i 
forhold til dengang, hvor det virkelig var cn 
puslearbcjdc at indbygge modtager og ser­
voer.
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1 cm’-SPEEl) — Normalt flyvcs dcr kun linesty- 
ret FAI speed her i landct, men vent bare. Leif 
EsKildscn mcddeler, at han har solgt indti! flerc 
magnesiumpanner af market >-Hartc:s<* bereg- 
net til 1 cm’ motorcr. Pannerne kostcr 150 kr., 
og det cr da mnligt at man kan nA at Kobe cn hos 
ham.

SPEED-BEAD — Skullc man \xrc intcresscrct i 
speed, tuning af motorer i flcre storrclscr. potter 
osv.. findes der ct fint blad. som kan bestilles 
hos: North American Speed Society, Chris Sa· 
chett, Box 82294. North Burnabv, B.C- Canada, 
V5C5P7.

Bladet kostcr 2t)$ pr. Ar med 4 numre. og det 
omhandler som nxvnt speed i allc sportens af· 
skygninger. hvorfor det ikkc alcnc cr af intcrcssc 
for nogle fA. men for motorintcrcsscrcdc i almin· 
dclighcd. Bl.a. indeholder bladet cn lisle over 
forhandlcrc af specialdclc.

LSBJkRG HANKPI.ADS — Nil har Esbjcrg 
RC-klub omsider fact cn ny flyvcplads, som det 
mcddclcs under unionsnyt her i bladet. I sidstc 
nummer antydede cn laser i ct lascrbrcv, at det 
bl.a. 'kullc were passivitet fra KDA’s side, dcr 
mcdfortc. at klubben i sin tid mistede sin flyvc- 
plads for bestandig. Flemming Pedersen, der er 
formand for RC-unionens jumbo-udvalg, har 
bedt os om at kommcntcrc dette:

Esbjcrg-klubben havdc kun lov til at benytte 
sin dasxrcndc flyvcplads, fordi dcr forcIA cn 
dispensation fra dc almindeligc rcglcr fra Lufl- 
fartsdirektoratet. Pladscn 1A nemlig for tat pA 
Esbjcrg L.ufthavn til, at man cgcntlig mine flyve 
med model fly pA det sted.

SA skctc der det, at Esbjcrg l.ufthavn fik xn- 
dret sin klassifikation, dvs. den blcv anerkendt 
som cn lufthavn med forholdsvis megen trafik. 
Dermed sA I.uftfartsdircktoratct sig nodsaget til 
at tilbagekaldc sin dispensation, men takket vx- 
rc RC-unionens indgriben (ved Flemming Peder­
sen) og dircktoratcts positive indstilling til pro- 
blemet for modclflyvcrnc, lykkcdcs det at kom- 
mc frem til et kompromis, om flyvning med mo· 
dclfly. Man skullc installere en telcfonforbindcl- 
se fra tArnct pA lufthavnen til model fly vcplad- 
sen. sA man til enhver tid kunne fA cvcntucllc 
modclfly vxk fra luftrummet. Dette kunne mo- 
dclflyscrnc og direktoratet leve med, men flyvc- 
lederen pA Esbjcrg Lufthavn nxgtcdc at gA ind 
pA ideen. Dermed faldt muligheden for at for- 
tsxuc med at benvttc den gamlc modclflyvcp· 
lads bort.

KDA var ikkc indblandct i sagen — del var for 
ansxttelscn af Juster. som ogsA skullc fungcre 
som konsulcnt for RC-klubbcr. RC-unionen 
dcrimod brugtc sxrdeles megen tid pA problc- 
mernc. sA den sag cr i h\crt raid ikkc nogel argu­
ment for. at unionen ikke gor noget for hobby- 
flyverne!

HJERNEIRIM — som dc kaldtc det i det nor- 
ske Modcll Informasjon: Fik du lost Lars Thom­
sens opgavc fra sidstc nummer af bladet? Her er 
det svar, som Lars hxvdcr er rigtigl: Jensen bor i 
del forste bus fra venstre set fra vejen Det er 
Trandsen, der skaI bruge sen-oen.

Hvis del ikkc passer med dit rcsultat, sA cr dcr 
kun cn ting at gore: Ud og stem dorklokkcr pa 
Propclvej — cllcr endnu bedre: Ring til SAS og 
sporg i informationen, om dc kan klarc proble- 
met.

PEANUT TEGMNGER — Model & Hobby i 
Frederiksborggadc, Kbh., mcddeler, at man ikkc 
behover at vende blikket m<xl de amcrikanskc 
vidder, hvis man vil have Peanut-tcgningcr. Vi 
kan faktisk godt sclv. Der er en skuffe fuld af 
spxndcndc ting i forretningen.

__ ·  ^__.

•
^ ° : o  p e n

ROSTER DIGITAL F1A-TIMER — eller »Hong Kong-timercn«, som Peter Buchwald har dobt den. 
ses her i sin produktionsudgave med stankontakl og batten. Tiden sidles pa de to drejekontakter i 
frontpladen. Thomas Koster har fundet en ny type batterier, siledes at en opladning nu giver 5-6 gan- 
ge s i  tang funktionstid som del oprindelige Itatlen. Det nye batten fas i to versioner: et nmdt batteri 
som det viste (diameter ca. 17 mm) og et langt. fladt Itatleri (ca. 6x17x66  mm). Timeren koster 
komplet med batteri og startkontakt 490,· kr. plus 22Vo moms. Den kan kun koltes direkte hos Tho­
mas Koster, Koster Digital. Postbox 54, 3400 Hillerod.

NYE ΚΙΛ BM ERKER _  Her cr to nye klub· 
marker, som vi har niodtagct siden sidstc num­
mer.

Per Porsbo fra Kogc Modclflyvcklub medsen- 
dcr ogsA foto af den model, som har vxrct for- 
billedc for klubmxrkct, nemlig cn Fokker skala- 
modcl. Klubben villc engang lave en hcl scric af 
disse modeller, men kun to blcv fxrdigc. Flyvc- 
plad'svmbolct pA klubmxrkct angiver placcrin- 
gen af klubbens banc pA Stevns ved Sigerslcv.

FLYVENDE VINCE — Her cr ct projekt for 
jumbo-skalafans: Byg en skalamodcl af Nor­
throp YB 49 Flying Wing. Det franskc Modclc 
Magazine har for nylig udgivet byggetegning til 
dette spxndcndc skalaprojekt. Modellen vejer 
6.9 kg. krxvcr mindst 3 funktioncr og har cn 
spxndviddc pA 3,5 meter! Man kan dog ogsA 
bygge den i halv storrclsc, sA bliver vxgtcn sollc 
800 gram, man kan spare cn funlction og spxnd- 
vidden bliver mxrkcligt nok 1,75 m. Tegningen 
kostcr 70 Franc hos Modclc Magazine. 15-17 
Quai de l'Oisc, 75019 Paris. Frankrig.

HARD BANAN — cr hvad nogle kaldcr Mo- 
delflyvc Nyts forrctningsforcr. Anlcdningcn cr, 
at vi har indgAet en aftalc med Dansk Erhvcrvs 
Incasso om at dette firma overtager arbcjdct 
med at krxve pengc op hos dc kundcr. som ikkc 
betaler os rettidigt. NAr Incasso-firmact sender 
cn rykker ud, ryger dcr automatisk ct ckstra gc- 
byr pA regningen. Dette gebyr allucngcr af stor- 
rclscn pA del belob, dcr skyldcs. Det kan derfor 
blivc cn dyr fornojelse at betale sine regninger til 
Modclflyve Nyt for sent.

NAr vi har indgAet aftalcn med Dansk Er­
hvcrvs incasso, skyldes det. at bladets admini­
stration har brugt mere tid pA de — ganskc fA — 
dArligc bctalere. end vi har brugt pA allc vorc 
ovrige kundcr. Vi syncs, at det er urimeligt, at 
nogle fA dArligc bctalere skal bcdaglxggc sA 
megen tid, som kunne vxrc brugt pA bedre ting 
— f.cks. at skrise gode artiklcr til bladet (cllcr 
mAskc bygge lidt pA nye modeller ....).

EI.-FLYGFEST — MFK Starflycrs. Stockholm 
og RFK Kometen. Lomma, arrangcrer ct intcr- 
nationalt stxvnc for cl-drcvnc RC-modclfly d. 
23.-24. juli. Dcr flyvcs tre klaxscr: F3E- 
'sxsemodeller FAI, F3E-svxvcmodcllcr Nordic 
og F3E-pylon-modellcr FAI.

Dcr pAregnes at komme dcltagcrc fra det ntc- 
stc af Europa, og da stxvnct foicgAr i Bjorns- 
torp-Genarp i SkAnc, ligger del idcclt for danskc 
cl-fly-entusiastcr.

Ydcrligcrc oplysningcr fra: Ciert Zaar, Johan- 
ncslustgatan 2, S-212 28 Malmo, Sverige (tlf. 
040/29 23 00).
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4-MOTORET STUNTFJt — Her ses Hans Rabenhoj. der foruden sil job og sil arbejde inert atfabri- 
kere byggesaet har fdel lid lit at lave denne linestyrede forstigsslunier. Den er/orsynct medfire (River 
Tiger dieselmotorer. Vi er overbevist om, at mange vil komme rejsende bare for at hare tydenl

SUPER FUTABA-AM./EG — I strommcn af 
supcr-RC-anlacg mine tier sclvfolgclig ogsi 
komme ct fra Futaba. Dct er lige pi irappcrnc 
nu. men mangier lige den sidslc formalitct, P&T- 
godkcndelsen. Dethcddcr Futaba FP-8SGA, har 
mctalkabinct som FG-anlxggcnc, dct kan mixe 
pi cn rjckkc midcr. har dobbelt dual-rate sy­
stem. kan selvfolgeiig rcvcrscrc scrvoernc. har 
ATV pi samtligc kanalcr, indbygget omdrej- 
ningstxllcr. tcstlamper, osv., osv. Futaba Im­
port oplyscr, at man vil markedsforc anlxggct 
som et virkcligt luksusankcg — ikkc noget med 
billige servoer i xsken. I>ct skal scclgcs nted 6 su- 
perservoer FP-I30S til cn vcjlcdcndc pris om- 
kring 8-9.000 kr.

F.M-84 — Der er alleredc gang i kampen om at 
komme pi landsholdct til EM for fritflyvende i 
1984. Hcrhjcmme er man kun ved at varmc op, 
men f.cks. i England er forstc rundc af udtagcl- 
scskonkurrcnccn alleredc He jet, dog kun med fi­
re starter. I FI Λ forcr Brian Bainer foran Elton 
Drew og Mike Fantham. I Wakefield er dct Dave 
Greaves foran L. Burrows og Ian Kaynes, mens 
hclc one mand liggcr med fuld tid i F1C.

NFFS 1983-MODEI.I.ER - Den amcrikanskc 
fritflyvningsorganisation, National Free Flight 
Society, har udnxvnt »NFFS 1983 Models of the 
Ycar«. Man folgcr troligl tradilionen fra dc se- 
ncstc ir og udnaevner cn rackke modeller med 
konkurrcnccsucccs. Det er i ir blcvct til Matt 
Gcwains »Paccr« i FI A, Alain Landcau’s wake- 
field fra EM-82 og Andreas Mecxncr's VM- 
vindcr i F1C, »DeIfin«. Ed Dolby fra FAI-Sup- 
ply har fiet cn sxrlig pris for at have arbejdct 
med at f i lavet ordcntligt motorgummi.

\

INFO MODEL — FFAM — den franskc mo- 
dclflyvcorganisation — udgiver et mcddclclses- 
blad, »lnfo Model«, med organisationsmedde- 
lelscr og lidt andet modclflyvcstof. Hvis man 
kan fransk, og hvis man er intcrcsscrct i fransk 
modelflyvning (f.eks. i at dcltagc i stxvner mv.), 
si villc dct miskc viere en idc at abonnere. En 
irgang — 4 numre — koster 10 Franc — skriv 
til: FFAM. 52. Rue Galilee. 75008 Paris. Fran- 
It rig.

OPS I DANMARK — Dc kendte italienskc 
OPS-motorcr kan nu fis i Danmark hos Dan well 
International, der har fiet agenturet for Dan­
mark. OPS har motorcr fra 2,5 op til 15 cm' — 
dog kun flymotorcr op til knap 11 cm'. Allc mo- 
torerne i dc mindre storrclser findes i fly-, bil- og 
bidversioner, mens den store 15 cm’ er spcciclt 
udviklct til RC-bide. I OPS-katalogct, som vi 
har fiet tilscndt, kan man se allc motorcr og — 
som noget meget udmxrkct — sc dem splittet 
ad. si man fir et overblik over alle dc stumper, 
dc er sat sammen af. Dct mi vaere cn stor fordcl, 
hsis man f.cks. skal bestille rescrvcdclc — cller 
bare skillc sin motor ad.

SLIT MED PIRELLI? — Den italienskc Pirclli- 
konccrn, der bl.a. stir for produktionen af mo­
torgummi. har lukket den fabrik, dcr frcmstille- 
de dettc s i sigtige produkt. Det er ikkc forstc 
gang, at Pirelli har standset motorgummipro- 
duktionen — det skctc ogsi i siartcn af halv- 
fjcrdscrnc. hvorefter man startede produktionen 
igen noglc ir scnerc. Lad os hibc, at historicn vil 
gentage sig. s i FAI-Suppl> ikkc skal v*rc cnc 
om at forsyne markedet.

SAITOI DANMARK — Firmact Danwcll Inter­
national har oplyst, at man er blcvct dansk agent 
for dc japanskc Saito-motorcr. Saito er interna- 
tionalt kendt for at lase kvalitetsmotorcr, isxrcr 
firmacts firtaklsmotorcr blcvct berommet i dc
udcnlandskc lidsskriftcr. Saito’s nycsic motor cr 
frcmstillct spcciclt til dct havtigt voksende 
stormodcl-marked, dct cr cn 20 cm' firtakter, 
dcr har fiet dct geniale navn Saito 120. Den scr 
jo nydclig ud pi billcdct.
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Modelflyve Nyt tester to konkurrence-RC-svcevemodeller
Fabrikanterne glemmer ikke konkurrenceflyverne

1 dette nummcr af Modelflyve Nyt 
tester Steen Hoj Rasmussen to 
RC-svievcmodeller, som ikke  
henvender sig til begyndcrc. 
Tvscrtimod — sivcl Metrick som 
Optima er modeller, der er 
konstrueret med konkurrcnce-eller 
pircstationsflyvning for oje.
Derfor behover man ikke at brugc 
dem til del, men de er s i 
komplicerede at bygge, at 
begyndere m i frarides at g i i 
gang med dem.

Top Flite M ETRICK
Metrick'cn cr konstrueret af Scott Chri­
stensen. som cr cn af grundlieggerne af 
I.SF (League o f Silent Flight) til den nye 2- 
mcier klassc, som startedc i USA, og som 
scncre er blcvct meget popular over del 
meste af kloden.

Indcn jcg beskriver byggesattet, vil jeg 
lige bemarke, at Metrick’en ikke cr nogen 
begyndermodel. Jcg kan anbefale Metrick. 
hvis man har bygget to til tre modeller tidli- 
gerc.

Jcg har haft lcjlighcd til at lasc to test- 
rapporter fra USA. og hcraf fremgir det 
ogsi. at det ikke er nogen bcgyndermodcl.

Byggcsattci indeholdcr allc nodvendige 
dele, bl.a. kan navnes: Tegning i fuld stor- 
rclsc — dansk byggcvcjledning — hangsler 
— link _  gold push rods samt hojstarts-

krog. Det, der mangier, er RC-udstyr til 2-3 
kanalcr, bekkedning og lim af diverse ty­
per. Jeg skiftede scncre hicngslcrnc ud med 
Kavan's mini, som cr til at skillc ad.

De flcstc af delenc cr af god kvalitct, men 
udstansningerne kan blivc meget bedre.

Jeg vil anbefale. at dcr kobes cn pladc 
1,5 mm hard balsa (skal benyttes til den op- 
byggede bagkant) og ire plader 1.5 mm bal­
sa, dcr bur vcjc ca. 18 gram pr. pladc 
(10 x  100 cm) — disse tre plader skal bruges 
til top- og bundbekliedning af vingerne. 
Det meste balsa af denne tykkclsc i bygge- 
saettet var ubrugeligt. Hvis dcr skal monte- 
res brcmscklappcr, skal der ogsi kobes cn 
6 x 2 5  mm bagkantlistc samt 1 stk. bowden 
kabel. hvor kun det yderste skal bruges.

Bygning af kroppen
I.ieg allc kropsdelenc ud over den plastik- 
bekkedte tegning. Nerved fir man ct over- 
blik over de dele, der skal bruges, samt 
hvilkc dele dcr skal tilpasscs inden montc- 
ringen. Prov ogsi otn radioudstyret kan



vicrc der, for sclvom kroppen er ret rum- 
melig, cr dcr dog begramsningcr, f.cks. 
m itte jcg udskifte mine Futaba servoer af 
standard-typen til Futaba’s S-20 mini ser­
vo.

Husk at licsc den danskc byggcvejled- 
ning grundigt igennem. inden dcr startes, 
samt under bygningen. I vcjledningen stir 
dcr nogle stedcr, at nogle dele skal pleilimes 
sammen for scncrc at blive adskilt, jeg bru- 
ger 3M’s dobbcltkltebende tape i dissc til- 
ficldc, da det cr letterc at skillc dclcnc bag- 
cftcr.

Inden top og bund limes p i, kan det an- 
befalcs. at tvaerstykkerne, hvorpi dc to cl- 
ler tre servoer skal montcres, tilpasscs og 
fastlimes, da dette arbcjdc cr lettest, nir 
man kan komme til fra top og bund.

Inden jcg beskriver bygningen af vingcr- 
nc. vil jeg pipege en mangel ved styretre- 
kanten. I vejledningen stir der, at dcr skal 
bores et 1,5 mm hul i bunden, hvor kvik- 
link’en skal montcres. Da styretrekanten 
skal lukkes indc i halefinnen og kroppen, 
vil jcg anbefale, at dette hul gores storre. 
silcdcs at der kan montcres ct messingror 
med en lille indvendig diameter, herved mi- 
nimeres det slid og slor, dcr vil komme i ti- 
dens lob. Husk at dette messingror skal sli- 
bes i plan med styretrekanten.

Bygning af vingerne
Inden bygningen pibcgyndcs, skal det be- 
sluttcs, om dcr skal vaerc spoilerc (brcmsc- 
klappcr) cllcr ikke. Hvis Metrick’cn skal 
udstyres med spoilerc, skal tegningen stu- 
deres meget noje, da dcr ikke cr nogen dc- 
taljeret beskrivclsc i den danskc byggevej- 
ledning. Det cr heller ikke nodvendigt, da 
all cr vist p i tegningen.

Sclvc opbygningen vil ikke voldc problc- 
mcr. nir den danske byggevcjlcdning fol- 
ges. Husk, at det er til den opbyggcdc bag- 
kant, at den indkobtc 1,5 mm hirdc balsa- 
plade skal bruges.

Jcg vil anbefale. at de to vingehalvdclc 
sarnies, for den overste 1,5 mm balsa top- 
bcklxdning lime> p i. For at opni det rette 
profil p i forkanten er dcr p i tegningen en 
skabelon, som kan klippes ud og limes p i ct 
st>kke krydsfiner. hvilket gor skabelonen 
mere holdbar.

Faerdiggorelse
Nir alt er slebct glat og rundt, In or det cr 
pikra:vct, skal vingerne bekkcdcs og krop­
pen males.

Vingerne blev bcklaedt med et nyt mate- 
riale fra Top Flitc. det hedder Fabnkote — 
Lite. Fabrikotc’n bestir af saevede fibre, 
som cr bclagt med en type lim. der bliser 
klacbrig ved temperaturer fra 135 til 165 
grader.

Det var virkclig en oplevelse at arbcjdc 
med dette materiale, strygejcrnct gled let

Metrick ’en ubekUedt i naturen. Man kan une 
at ribberne bar caps trips. Be mark hvordan 

styrken i vinyen af layer udefter — den er
dimensioneret til at kunne holde til en kra/tiy

hujstart.

hen over vingen, og der kom ingen marker 
bagefter. Ligeledes forsvandt allc buler, 
store som sm i, da jcg strammede det op. 
Her skal man dog passe p i ikke at brugc en 
for hoj temperatur, Fabrikote’n strammer 
s i kraftigt, at vingen kan blive trukket ud 
af facon.

Kroppen blev dopet to gange og slebct 
ned, derefter blev den bekhedi med 25 g 
glasfibcrvav for at gore den starkcrc. Til 
sidst blev den malet med hvid Humbrol.

Indbygning af RC-udstyr
Folges de anvisninger, dcr cr i byggcvcjled- 
ningen og p i tegningen, vil det ikke voldc 
problcmcr at installere RC-udstyrct i Mc- 
trick’cn. Husk at modtageren og battcricr- 
ne skal beskyttes med skumgummi.

Efter radioinstallationcn skal modellen 
afbalanccrcs. P i tegningen findes balancc- 
punktet markcrct med en cirkel opdclt i fire 
dele, oven over findes bogstaverne CG (det 
stir for det engelske Centre o f  Gravity).

Flyvning med Metrick
Nir en ny model skal i Iuftcn, cr det altid 
forbundet med en vis spa:nding, og sporgs- 
milct cr, om den vil opfylde alle de forvent- 
ningcr, man har stillet til den, da den l i  p i 
byggebrsedtet.

Endclig blev det danske vcjr sidan, at dc 
forstc testflyvninger kunne forctagcs.

For at holde vingerne ind til kroppen er 
der i byggesaettet to ojckrogc. men disse 
kroge har jcg udskiftet med to vinkel- 
skrucr, hvorpi dcr bliver pisat en O-ring. 
Hcrefter blev alt endnu en gang kontrollc- 
ret.

Efter en del hindkast, hvor de sidste 
trimningcr blev forctagct, blev Met rick’cn 
koblct til gummitovet, som hcrefter blev 
strammet op (dog ikke for meget den forstc 
gang) og sendt afsted. Den steg i en pten 
vinkel op til tophojdcn af starttovet uden at 
jcg m ine gribe ind med store rorudslag. Ef- 
tcr frakoblingen skullc det nu vise sig, om 
Metrick’cn villc opfylde dc stillcdc forvent- 
ningcr.

Her kan man liye ane radioinstallationen i Me­
trick ‘en. Der er rimeliy plads til del hele.

Det gjordc den til fuldc, og samtidig var 
det et skont syn at sc den i sit rette clement. 
Metrick’cn rcagcrcdc meget fint p i allc de 
manovrer. jcg onskede, uden nogen form 
for ovcrraskclscr. P i den sidste flyvning 
villc jcg prove bremserne. Ca. 20 meter op- 
pc blev de aktiveret, og ca. 10 meter Lcngc- 
re fremme l i  den roligt p i jorden. »Oh. 
hvilken effckt!« — men husk, at dcr skal 
stottes med hojdcrorct, nir bremsen bru­
ges.

Konklusion
Metrick er en model, dcr varmt kan anbefa- 
les til allc, dcr har bygget ct par modeller 
tidligere, og som onsker en mindre model 
eller har planer om dcltagclse konkurrencer 
i den nyc 2-mctcr klasse. Desvrcrre er tr*ect 
i byggesaettet ikke af den bedstc kvalitct, og 
de udstansede dele er heller ikke godc.

Metrick kan vidcrc anbcfalcs fordi der i 
byggcsa:ttct cr en meget detaljeret tegning 
og en udforlig byggcvejledning p i dansk, 
som forcr modelbyggcrcn fra punkt til 
punkt frem til det cndcligc rcsultat. Der cr 
ligeledes anvisning p i, hvorledes 
Metrick'en trimmes og fiyvcs.

Konstruktioncn af kroppen og i sa:rdc- 
leshed vingerne cr meget solid.

Endclig skal modellens fine termik- og 
flyveegenskaber fremhieves.

fortsevttes rnvste side
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Til slut vil jeg pipcgc 6n ling: Da vinge- 
stil og mcssingror til hovcd- og halcplan cr 
i amerikanskc tommemil, hibcr jcg, at den 
danskc importer har delene p i lager, da 
dissc cllcrs kan blive vanskclige at erstattc i 
tilfaeldc af uheld, eller hvis man onsker at 
bygge et sa:t nyc vinger.

Tekniske data:
Mctrick fra Top Flitc, best. nr. RC29 
Importer: Danwcll International Company, 
Naestvcd
Spxndviddc: 198,5 cm
Kropslicngde: 108,5 cm
Vscgt flyvcklar med RC udstyr: %5 g
Antal funklioner: 3 — hojde- og sidcror samt
spoiler
Siderorsudslag: 5 cm hver vcj. plus trim milt ved 
bagkanten
Hejdcrorsudslag: 8 mm hver vej, plus trim milt 
ved bagkanten
Tyngdepunkt: 64 mm fra forkanten
Bckkedning: Fabrikote — I.itc
Anvendt lim: Araldit Standard og Titcbond
Bygning og flyvning udfert af:
Steen Hoj Rasmussen, tlf. 02-45 17 44

Simprop OPTIM A
Dcttc byggesaet cr stiller til ridighed af Sil­
ver Star Models, Hobro.

Optima’en er konstrueret af Ralf Decker 
og Dieter Pfefferkorn til FAI’s F3B-pro- 
gram, men den kan ogsi med fordcl bygges 
og flyves af dc sikaldtc hobbypilotcr.

Byggesazttct indeholdcr: Fterdig glasfi- 
berkrop med b li kabinehaette, vinger, hoj- 
deror og sideror best Ac tide af abachibe- 
klacdt skum, rorhorn, link, stodstamger 
samt hacngslcr. Desudcn montcringstcg- 
ning i fuld storrclsc, illustrcrct byggevcjlcd- 
ning p i tysk, tre forskellige typer lim.

Dct cncste, dcr mangier, cr maling, bc- 
klxdningsmaterialc og RC-udstyr.

Faerdiggurcise af kroppen
Dcr cr ikkc fra fabrikken lavet hullcr i 
kroppen, s i  dct cr dct ferstc, der skal laves. 
For at dcttc arbcjdc bliver s i  nojagtigt som 
muligt, er der i byggevejledningcn en skitsc, 
som man kan klippe ud eller fotokopiere 
over p i klar plastik, som derefter kltcbcs 
p i kroppen med dobbcltkla:bende tape.

Nir allc hullcrne er lavet, skal messingro- 
rene pletlimes til kroppen. Hcrtil bruges cn 
10 min. epoxy (folgcr med byggesaittet), 
som kommes p i, nir vingerne er sat p i og 
godt understottet i den rettc position.

Nir epoxyen er hierdet af, fjcrncs vinger­
ne, for nu skal messingrorene limes godt 
fast til kroppen. Hertil brugte jeg Araldit 
Standard blandct op med mikroballoncr, 
som liegges rundt om messingrorene.

Nir cn model som Optimaen skal sendes 
afsted enten p i et gummitov eller ct cl-spil, 
cr det vigtigt. at man har ct godt greb p i 
modellen. Dct mest naturligc sted at holdc 
cr lige bag vingerne, og p i dettc sted syncs 
jeg, at kroppen er for blod. Derfor lavede 
jcg en forstierkning (se skitsen), som blcv 
limet fast med epoxy, inden traiksystcmct 
til bremsernc blcv montcrct. P i  grund af

Steen Hoj Rasmussen ser temmelig siott ud over sin Optima. Det er ogsd err seerdeles nydelig model. 
Benuerk iovrigt I'utalra-anlcegget i Steens venstre hdnd. Han er rigtig glad fo r d e t.....

forsta;rkningcn udskiftede jcg balsastod- 
stiengerne med to 6 mm bogepindc.

Hullcrne og trasksystemet til bremsernc 
laves scncrc, men nir dissc ting er lavet, 
kan kroppen males, hvis dct onskes.

Faerdiggerelse af vingerne
Ska:r eller sav bremsernc og balanccklap- 
perne fri og lim de medfolgcnde balsalister 
p i. Mens limen torrer, kan man finde bow- 
denrorene i vingerne. Dctte gores lettest ved 
at Iteggc tegningen p i undersiden af vingen 
s i nojagtigt som muligt og derefter med cn 
nil prikkc igennem tegningen og abachifi- 
ncren, til rorct cr fundet og dcr kan skaeres 
hul. Det samme gentager sig dcr hvor del 
nr. 6 skal montercs. 1 byggesaettet cr dcr to 
sm i balsaklodser, del nr. 75, som skal ned- 
faildes i balanccklappernc. Dissc klodscr 
blcv udskiftet med to andre jcg lavede af la- 
mincrct krydsfiner. Hcrvcd er det muligt at

brugc sm i traeskruer, nir rorhornet skal 
montercs. Hcrved f is  cn hd glat overfladc 
p i oversiden af klappcrnc.

Nir kunststofroret er limet i brcmseklap- 
pens og vingens notgang, er vingerne fterdi- 
gc til profilering og fjnpudsning.

Da den tyske byggcvcjledning er fyldt 
med fotograficr, vil dct ikkc voldc problc- 
mcr at lave kabinchtctten samt hojde- og si­
dcror fterdige.

Nir alt er, som man onsker dct, skal dc- 
lenc bckkcdcs. Jeg valgtc ct nyt matcrialc, 
der hedder Solartex. Dct cr et vaevet matc- 
riale, som stryges og varmes p i, og det cr 
meget let at arbcjdc med og samtidigt er det 
muligt at brugc som htengsel ved balance- 
klappcrnc, s i  overgangen bliver hclt glat.

Indhygning af RC-udstyr
Ved at folgc anvisningen p i tegningen op- 
nis den bedste installation. N ir installatio-
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Lav en skabelon a f kroppen pa del sted, hvor 
forsnerkningen skat sidde og brug den, m r  for· 
sleerkningssiykkei tildannes. Husk ai del skat 
udhules, sdledes ar trakstcengerne og antennen 
kan komme igennern.

ncn cr tilcndcbragt, skal Optima’cn afba- 
lanccrcs, husk ogsi vingcrnc. Nu forsyncs 
modellen med en hojstartskrog efter cgct 
valg, og den er derefter k!ar til de forste 
tcstflyvninger.

Flyvning om Optima
Nu til dct mest spamdcndc — flyvc kan 
den. men hvordan? Efter noglc f i  hind- 
kast, hvor dc sidstc justcringcr forctagcs, 
skal den nu scndcs afsted ved hjaelp af ct 
gummitov. Gummiet strammes og de sidste 
rorcheck gennemfores — og s i  afsted med 
den.

Efter frakoblingcn og noglc f i  minutters 
flyvning kunne jcg tydcligt fornemme. at 
Optima’cn cr en model, enhver pilot vil f i  
meget gkede af, da flyvccgcnskabcrne cr 
helt i top. Den har gode termikegenskaber, 
og s i kan den flyve stierkt, hvilket den skal 
kunne, hvis man vil deltagc i konkurrenccr.

Konklusion
Optima’en er en model, jcg varmt kan an- 
befalc til alle svwvcflyvcrc, dcr cr kommet 
ud over bcgyndcrstadict og som onsker at 
have en model, som bygges hurtigt og som 
kan bruges til sondagsflyvning og til kon- 
kurrence p i F3B niveau.

Onsker man at deltage i top-konkurren- 
ccr (DM. NM og VM), hvor Optima’en vil

blive udsat for ckstrcmc bclastningcr, vil 
jeg her gengive dc forandringer, som Eric 
Frank fra AMC, der her flojet Optima’en 
til en 2. plads ved NM i 1982 og til en 1. 
plads ved DM 1982, har lavet p i den.

Eric fortasllcr, at dcr cr to ting, man skal 
vaere opmaerksom pi:
1. Vingerne er tcnnnelig bojelige. Derfor 

har han forstierket hver vinge med en V: 
meter hovedbjielke og foruden de to 
vingcstil montcrct ct 2 x 1 2  mm hoj- 
kantstil. Med dissc forbedringer bliver 
vingerne i stand til at modsti dc kraftige 
pivirkninger, som sairlig hastighedsop- 
gaven i F3B giver.

2. I.ejet, hvori hojdcroret montcrcs (del 
nr. 2 og 3) er for svagt.

Nir toppen af halefinnen cr savet af, 
skal dcr inden hullct til messingroret la­
ves, fastlimcs (med epoxy) en forstterk- 
ning af 1,5 mm krydsfincr indvendig p i 
hver side, og forst derefter tilpasscs og 
monteres balsaklodsen og messingroret.

Π

Tekniske data:
Optima fra Simprop, best. nr. 0319210
Importer: Silver Star Models. Hobro
Sparndviddc: 278 cm
Kropslrcngdc: 135,5 cm
Planareal: 61 dnv' ialt
Flyveklar veegt med RC-udstyr: 2.100 g
Dcr kan kohes ckstra ballast pi 600 g. dcr Lcggcs
i vingerne
Balancepunkt: 73 mm fra forkanten
Antal funktioncr: 4 — hojde- og sidcror samt
balanccklappcr og bremser
Sidcrorsudslag: 7 cm til hver side, plus trim
Hojderorsudslag: 15 mm incl. trim
Balanccklappcrncs udslag: 20 mm opog 10 mm
ned
Brcmscklapsvandring: fra 0-90°
Profiler i vingen: Epplcr 193 og 180 
Hojdcrorsprofil: Naca 009

PS: Byggcsiettel vil fremover indcholdc en 
dansk ovcrsatttclsc af byggcvcjledningen.

Bygning og flyvning er udfert af:
Steen Hoj Rasmussen, tlf. 02-45 17 44

Det arhusianske 
dunkejern
Fra Arhus cr dcr kommet ct nyt begreb ind 
i behandling af motorer, som kan f i  enhver 
»motormand« til at rystc i sin grundvold. 
Systemct bestir i at s li p i stcmplets top, s i 
det fir en blivende udvidelsc og derved p i­
ny i ct stykkc tid passer til cylindcrcn.

Vaerktojet, der skal bruges, er en stil- 
stang med en stilkugle i den ene ende. Og 
udformet, s i  den passer ned i stcmplct cllcr 
cr fort af en holder uden p i  stcmplct (sc 
tegning). Det hele placeret p i en tung og 
glat slilpladc og stcmplct tildcles ct lilpas 
slag, s i  dct opnir en passende udvidelsc.

Nu nir metoden er beskrevet, s i  skal dcr 
ogsi advares mod at prove dette, sifremt 
man ikke er i besiddclsc af en del kendskab 
til motorer, for dct cr meget let at odekegge 
cylindcrsaettct totalt. Og vil du endclig 
prove, s i  forsog forst med et cylindersait, 
du har kasscrct.

Metoden har absolut ingen veerdi, hvis 
motoren ikke kan opni tilstraekkclig koling 
p i stemplet. Ved meget hojtydende moto­
rer f.cks. i team-race cr dct jo  blcvct en va­
ne dircktc at formindskc diamctcrcn p i 
stcmplets top for at undgi at netop denne 
del af stemplet, som er udsat for storst var- 
mepivirkning, presser for meget p i cylin- 
dcrsidernc. Benny I'urbo
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Her er /.auric Barr’s sch weizisk inspirerede 
FID-model pa vej mod nye bedrifier.

DM  fo r  indendors modelfly:
Hidtil st0rste danske 
indend0rsstasvne
Aldrig har man haft ct DM for 
fritflyvcndc indendorsmodcllcr 
med s& mange fine flyvningcr, 
som det var tilfacldct i &r. 
Modclflyvc Nyts fritflyvnings- 
redaktor og pt. forende 
indendorsflyver Jorgcn Korsgaard 
skriver her om stasvnet.

For andet ir  i triek var den danske sports- 
hal, »Idr;ctshallen«, midt i Flcnsborg skue- 
plads for DM i indendersflyvning. Hallen 
liar vist sig at vicrc mesten treekfri, ogsi

selvom det bkeser udenfor, og det gjorde 
del faktisk det meste af tiden i wcckcnd'cn 
d. 7. og 8. maj, hvor sta;vnet blcv afholdt.

Dcltagcrantallct sattc ny rekord — ialt 35 
personer incl. hjiclpcrc og ijlskuere. Vi 
havdc hallen for os sclv hclc weekenden, og 
hallen blcv ogsi brugt til bespisning og 
overnatning, s i  del kunne ikkc vicrc mere 
centralt. Blandt dc 35 dcltagcrc var to eng- 
Lvndere, Laurie Barr (Englands Mr. In­
door) og Bernard Aslctt, som dels villc 
flyvc med og dels villc hjaclpc os med dc 
sserlige teknikker. Jens Moldrup og Jorgcn 
Korsgaard tog Iordag middag til Esbjcrg

for at hentc dem ved biden og »fjcrgc« 
dem til Flensborg i dcrcs I2-cylindrcdc Ja­
guar XJS. Ved synct a f hallen udtrykte de 
dcrcs tilfredshed med dens kvalitcter til 
»lowcciling« indcndorsflyvning, og dcrcs 
tilfredshed med hallen gik om sondagen ov­
er til begejstring, da Bernard Aslctt sattc 
absolut halrekord med cn skon flyvning pi 
27 minuttcr og 18 sckundcr. Da modellen 
havdc lagt sig til rette p i gulvct efter den 
lange flyvning. led der taktfast bifald.

Sparsom deltagelse 
i m ikrofilmklasserne
I klassc FID var dcr fire dcltagcrc. hvoraf 
Per Grunnet havdc den absolut aeldstc mo­
del (15 ir!). som bred sammen under mon- 
teringen af den fuldt optruknc motor. For- 
inden havdc han dog niet cn flyvning p i 
2:49. hvilket gav den beskedne placcring p i 
sidstcpladscn. Jorgcn Korsgaard havdc fict 
bygget fire hclt nyc modeller i den rigtige 
storrelse. og dc vejede 1,01 til 1.07 gram. 
Hans bedste flyvning blev til cn beskeden 
forbedring af den danske rekord til 15:55, 
men tidnod og travlhcd med andre klasscr 
og arrangementet ievrigt forhindrede ham i 
at findc den rigtige propcl/motor kombina- 
tion, s i  hans tider kunne konkurrcrc med 
englaindcrncs. Laurie Barr opgav tilsidst at 
leve op til Bernards tider og undlod at flyvc 
den sidste flyvning, hvorved Jergcn sam- 
mcnlagt blev nr. 2. Bernards sidste flyvning 
blcv p i 26:41. s i  han fik sammcnlagt 53:59, 
hvilket cr cn fantastisk bedrift. Dc to eng- 
lamdcrc flej med dercs normalc Carding- 
ton modcllcr/propcllcr, men med lidt kor- 
terc motor. Stigningcn p i dercs propeller 
var p i 1.020 mm, noget som man tidligcrc i 
indcndorsflyvning i Danmark villc have an- 
set for del glade vanvid — men det virker 
altsi!

I den lille mikrofilmklasse var der kun 
kamp mellem dc to fra England, Jorgcn 
kom ikkc engang op p i sin danske rekord- 
tid p i 10:50, men m ittc nojes med 9:26 
med sin 0,45 gram model. Laurie Barr blcv 
bedst her med 14:25 og 15:26. P i fjerde- 
pladscn kom Jens Moldrup med sin forstc 
mikrofilmmodcl, so n  niede at havarcrc 
nogle gange, men som Laurie Barr tilmo- 
digt fik tilbage i flyvcklar stand, s i  Jens 
kunne f i  notcret en tid p i 8:49 og dermed 
bevarc sclvtillidcn!

Man m i hibe. at dcr til nccstc DM kom- 
mer flerc dcltagcrc i de to mikrofilmklasscr.

Mange deltagere 
i Easy-B klassen
I Easy-B klassen (ΕϋΒ) var der rekordstor 
deltagelse. nemlig 14, og det var jo meget 
opmuntrende. Easy-B-klassen cr jo papir- 
bcklxdt og det er den klasse, man lettest og 
hurtigst kan opni fine flyvetider i.

Olaf Ernst, Peter Wolfhagen og Marcel

Jorgcn Korsgaard med en a/  sine f  ire nye FID modeller.
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Bernard Asleti mcd an umadelig spinkle 35 cm mikrofdmmodel.Clans Bo Jorgensen med Easy-B.

Jokszies havde cl par aftcncr i forvcjcn 
fa;rdiggjort to Easy-Bmodcllcr hver og op- 
niedc at tagc Λ-, B- og C-dipIom i lobct af 
sucvnct. Peter holdt endda den danskc rc- 
kord hclc lordagen med cn flyvning p i 
9:32, indtil Jorgen Korsgaard om sondagen 
i sin sidste flyvning lavede suevnets bedste 
tid i denne klasse p i 13:10. Sammcn mcd cn 
flyvning p i 11:56 vandt han klasscn foran 
I.aurie Barr og Bernard Aslctt. Ca. fem mi- 
nutter efter kom tcmmclig tict Frank Dah- 
lin og Olaf Ernst mcd gode flyvningcr. 
Olafs fcmtcplads var fuldt fortjent, selvom 
det var hans forste indendorsflyvning.

Det er meget betegnende for Easy-B· 
klassen, at de tre forste anvendte modeller 
med meget lang krop — op til 60 cm — og 
med tyngdepunktet 7-9 cm bag vingen og ct 
stort halcplan. De andre deltagere anvendte 
mere konvcntionelle modeller — sikkert for 
sidste gang, da de nok modcr op mcd langc 
modeller naeste gang. De langc modeller

flyver simpclthcn fantastisk og cr meget 
nemme at trimme, og vaegten er ikke en- 
gang sterlig vigtig. Efter sin flyvning p i 
11:56 flyttede Jorgen sin vinge 2 cm fremad 
p i sin lange model, og s i  var den nye re- 
kord dcr. Motorcn fik 2.000 omdrcjningcr, 
og propcllcn fik oget sin stigning fra 600 
mm til 750 mm — efter rid fra Laurie.

Ballon til slyring
Som noget nyt i hallcn havde vi fyldt cn 
vcjrballon mcd helium, og den blcv flittigt 
benyttet til at styre modellerne ud i midten 
af hallen cller til at styre modeller va:k fra 
hinanden, s i  de ikke kunne stodc sammcn. 
Selvom der ikke var tuck i hallcn. var dcr 
af og til cn s\ag luftbcvtcgclsc forirsaget af 
de tilstcdevfcrcndcs kropsvarmc!!

Det var fantastisk at sc rutinerede Laurie 
Barr cller Bernard Aslctt fange modellerne 
med ballonsnoren p i vingens forkant for 
dereftcr at bringe snoren i kontakl med pro­

pcllcn. hvorved den stoppede og modellcn 
blcv trukket ind midt i hallcn igen. Et lillc 
hurtigt ryk i snoren fik propcllcn til at rote- 
re igen, og modellcn kom fri. Hvis propel- 
len er stoppet i mere end ti sekunder, traek- 
kes tiden fra flyvetiden. Man m i styre, s i  
oftc man vil, men m i ikke under styringen 
amdre modcllcns hojdc cller gcncre andre 
dcltagcrcs modeller.

Chuckglider og Peanut
1 Chuckglidcr var dcr flcrc a f de store og 
meget lelte »Upstart«-modeller, men det 
kniber at kaste dem ordcntligi op. Og hvis 
de cndclig kom hclt op til loftct, s i  rettede 
de ikke ordcntligt ud. L'dcn for konkurren- 
ccn fik Jorgen Korsgaard dog cn flyvning 
p i 32 sekunder, men m itte nojes mcd to 
konkurrencestarter p i hver 25 sek. Hugo 
Ernst kom op i merheden, men hans krop 
flexede for meget, hvilket gav ham store 
trimproblcmcr.

Efter oplteg og tegning i Modclflyvc Nyt 
havde vi regnet med stor deltagelse i P-15 
(papirbckltcdt og med plastik propel), men 
dcr kom kun tre deltagere, som til gengtcld 
fik cn sptendende fight ud a f del. Hugo 
Ernst vandt. men scncrc sattc Finn Dahlin 
P-15 rekorden op til 1:40 uden for konkur- 
rcnccn.

1 Pcanut-klassen s i  vi mange flottc skala- 
modcllcr, men desvaerre fik kun fire af mo­
dellerne noteret flyvetid. Jens B. Kristcnsen 
og Frank Dahlin fik dcrcs debut som dom- 
mcrc i skalabcdommclscn, hvor Erik Knud- 
sen for sin fine Gipsy Moth fik 28 points, 
mens hans Piper Cub J-3 m itte nojes mcd 
18. Men hvad den tabic i skalabcdommcl- 
sen, fik den i flyvetid, idet en a f flyvninger- 
ne blcv p i 56 sekunder, hvilket cr meget 
flot — ogsi intcrnationalt.

Mange hjalp t i l ......
Bortscl fra for lidt nattesovn blcv det et 
fantastisk sta.*vne, og de der ik ke overvtere-

fort scenes nevsie side

Laurie Burr's 35 cm mikro/ilmmodel Jhtj 15 min. 26 sek.
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Erik Knudsens Piper Cup J-3 own /Hi heliumbal- 
lonen, som btev brunt til styring.

dc det, cr virkclig gict glip af en enestiende 
oplcvclsc.

Dcr skal lyde cn stor tak til Harrcslcv 
Modclflyveklubs ungc mcdlcmmcr for en 
fabclagtig indsats med arrangements, en 
stor tak til Henning Nyhegn. som brygeede 
spandevis af the og kaffe p i maskinerne, 
tak til Kongclig Dansk Aeroklub og Leif O. 
Mortcnscn Hobby for fine pracmicr. og cn· 
delig tak til Handelsbanken i Padborg for 
at have bctalt den kostbarc hcliumflaskc.

Og cn lillc efterskrift. Laurie Barr var ne- 
dc og se p i Flensborg Skibsvicrfts nye 
skibshal, som cr 270 meter lang, 46 meter 
bred og har cn loftshejde p i 48 meter (ottc-
ogfyrrc ......). Laurie fandt hallcn absolut
egnet til indendorsflyvning! S i nu mangier 
vi bare tilladelsc til at flyvc dcr —- i Europas 
nccststorstc indcndorshal — og chancen for 
at f i  den er rimclig. Vi gladder os enormt!

□

K csullatrr
I indcndoMkonkurrcnccr flyver man t c h  'tarter, hvoraf dc (o 
bcdiic udgor roulutel I rciuhatlivtcn fur vi kun medtagci dc 10
bcdile flyvningcr:

FID
1. Bernard Aden (G B l........... 27:1* 26:41 53:59
2 Jurgen korigaard........ . 15:55 14: IK 30:13
3. Laurie Barr (GH)................. .....  22:20 22:20
4 Per Gtunnet....................... 2:49 2:49

Jens Mnldrup fdr sin 35 cm mikrpfilmmodel tillHige a / Laurie Barr, som har reparerel den e/ler et 
ntesten toialhavari. Jens fie} 8:49 — en /lo t lid.

Mawc 35 cm. bile mikrollImkUvsr
1. 1 auric Barr (GB)....... 14 25 15:26 29:51
2. Bernard Avlclt(GB)..... 1034 13:17 23:51
3 Jurgen kivigjuud .. 926 137 1203
4. Jem M ultitup.... *49 — 8:49

Μ* " '  1 a*>-B. paplrhrklxdte modeller
1. Jurgen kongaard ............... I I  <6 13:10 25:06
·. U u ttc B iff (GBl ....... I I  22 1309 24:31
3 Bernard Adeit iGBi HOT I I  41 ^« O
- a 4Λ R U 17:19
J.O Uf E m it....... 7:40 *J7 16:37
6 B)irne Jorgensen...... 8:27 7:47 16:14
7. Jem B. kruttnsen . 8:05 7:42 15:47
8. Peter Wolfhagcn ........ 7:55 7:4* 15.43
9 Erik knudien ................ 7:13 7:36 14:49

10 Mated J o lid e i...................... 6:20 6:37 12:57
I I  Peter Chmtramen ................. 5:32 5:20 10:52
12. Claui Bo Jorgensen................ <:57 4:33 9:30
13 JcnsMiildrup ........................ 4:41 4:41 9:22
14 Calk Andean ...................... 4:02 3:30 7:32
(Irwkclider
1 Jurgen korigaard..................... 25 25 50
2 Hugo E m it.............................. 17 24 41
3. Frik 1 yhne .............................. 15 12 27
4 . Fnk knudten........................... 14 II 25
5. Laurie Barr(GB)...................... 14 — 14

Klaiie P-15
1. H ugoFrm l.............................. 1:37 1:36 3:13
2. Finn Dahlin ............................. 1:15 1:35 2:50
3 Mated Joksdo ....................... 1:02 1:01 2:03

lb LyngkUde nted linestyrel CO:-dre\et inden- 
dorsmodel. Den var lidt svter at fd  i lu/fen.

P ean u t-m o d e lle r
1. EriV KtvjiKcn, J-3 PipctCub .......................IKpt. * 119 Ή .
2. Ecik K n o d icn .G ip iyM o tli.............................2*pt. · 4W k
3. lb LyngkUde............................................. I0p«. . sT'ck
Reitcn af drltagernc i denne klaitc fik kun noicrcl ikalapointi og 
in*en ilyicud.

L 'offkM r IHnm.rkirekor.ler*:
FID: Jixgcn Koeigaard: 15 min. 55 »ek.
Eaty-B: Jurgen Korigaard: 13 nun 10 ick

Chuck glider: Jurgen korigaard: 25 tck. 
P-15: Finn Djhlin: I min. 40 >ek.

Krkordrr lor -Idncldu llrn ·:
I ID: Bernard Adel!. C»B: 27 min IS i<k 
35 cm: Laurie Barr, GB: 15 min. 26 Ή .  
Etoy-B: Jurgen korigaard: 13 min, 10 ick. 
Peanut: Erik knudten: 56 ick.
P-15: Finn Dahlm: I mm. 40 * k .  
Choikglidcr: Jurgen korigaard: 25 cek.

l/erover en Easy-B model pd w j mod lo/tet.
Til venstre Cade Andersen og Prank Dahlm pd 
tilskuerpladserne.
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R C-kunstflyvning:
St0j er et problem, der kan fjernes
De radiostyrcdc kunstflyvnings- 
modcller cr i de senere «ir blevet 
mindre populate, hvis man skal 
damme ud fra deltagerantallet ved 
konkurrcncerne. Et af de store 
problemer for denne type 
modelfly er stojen fra dem. 1 
denne artikel beskieftiger Erik 
Toft sig med dette aspekt.

Prcbcn Norholm stilledc i sin bcrctning fra 
Sportsligt Udvalg ved RC-unioncns repne- 
sentantskabsmodc 1982 sporgsmilct om, 
hvorfor det kun var dc ίά, som floj kunst- 
flyvning. Prcbcn var indc ρά. om vi var gict 
for drastisk frem med stojgramsernc, cllcr 
at problcmct m&skc ligger ct belt andet 
sted. ckscmpclvis at vort B-klassc-program 
skullc vaerc for vanskcligt.

Jcg bar igennem cn Arrakke flojet 
kunstflyvning, det scncstc 4r i Norge, og 
har med den baggrund dannet mig cn me· 
ning om bl.a. drsagerne til bide opgangen i 
deltagerantallet ved kunstflyvningsstsevner 
i sidstc halvdel af halvfjcrdscrnc og nedgan- 
gen de seneste Sr.

Jcg vil i denne artikel — og miske i kom- 
mende artiklcr — forsoge at belyse noglc af 
problemerne og give ideer til losning af 
dem.

Stojproblemet
Storst cr hclt sikkert stojproblemet. Sclv 
om modcllcrne stojdtempcs aldrig sS me· 
get, har naboerne omkring noglc flyveplad- 
scr — og ogsS enkelte klubmcdlcmmcr — 
set sig sure ρά den evindeligc flyvning med 
vendinger samme sted, flcrc timer i track. 
Kunstflyvningspilotcr, dcr tnener systema- 
tisk, bor taenke over dette og undgS at (lyvc 
i nojagtig samme bane dagen lang.

Stojgrrcnscn ved konkurrcnccr cr 105 
dB(A) milt i en meters afstand. Denne 
grsnse cr ikke sS vanskclig at overholde, at 
det kan vacre arsagen til lavere deltagelse. 
Vi m& endog sandsynligvis i de kommende 
Sr acccptcrc cn endnu lavere stojgrtcnsc ved 
internationale konkurrcnccr. idet stojpro- 
blcmcrnc i udlandet og isacr i Midtcuropa 
cr mindst lige sS store som her i landct.

Her i landct har stojkontrollen indtil nu 
nacsten udclukkcnde vacret rettet imod 
kunstflyvningsmodellcr, som sclvfolgclig 
ogsS har storst brug for motorkraft, men 
denne kontrol bor nu ogsS udfores ved allc 
and re motormodclsuevner, og den bor i 
langt hojcrc grad hSndhieves i dc enkelte 
klubbcr, end det er tilfaMdct nu.

Og hvad kan man sS gore for at stoj- 
daempe sin model til 105 dB(A) eller endnu 
mindre?

Jo, med erfaringer ister inden for kunst­
flyvningsmodellcr skal folgcndc emner ud- 
dybes: propeller, udstodningsdaimpcre, 
indsugningsdicmpcrc og motorophiung.

Den nye trebladede Z.ingah-propel fremstillet a f 
glasfiberarmerel p/ast. Dansk forhandler er Sil­
ver Star Models.

Propeller
Med dc scncstc Srs tilbud af hojtydendc 6- 
10 cm' motorcr cr det siorstc stojproblcm 
den stoj, som propeltippernc frembringer. 
Maximal kraftudnyttelsc fSs ved at bruge 
cn tobladet tracpropel. som afpasscs i stor- 
relse til motorens omdrcjningstal og model- 
lens vaegt.

For cn 10 cm motor vil en propel pS 11" 
i diameter og 7-8" i stigning normalt vxrc 
passende. Ved omdrcjningstal over 13.000 
omdr./min. giver 11" tobladcde propeller 
en uacceptabel hoj stoj (sc tabellcn).

For nogle Sr siden rcducercdc man stojen 
fra disse propeller ved at sktere 5-6 mm af 
hvert propclblad. Omdrcjningstallct gSr 
ganskc vist lidt op, men tiphastigheden rc- 
duccrcs alligcvcl med ca. 50 km/t.

StojmSlingcr ved konkurrcncerne gjor- 
dc, at propellcrnes diameter mStte reduce- 
res ydcrligcrc for at fS stojen lav nok med

del nodvendige hoje omdrcjningstal. Med 
cn propcldiameter pS kun 10" og krav om 
tilstrackkclig trxkkraft blcv det nodvendigt 
at anvende trebladede propeller. Men brug- 
barc trebladede propeller har det indtil nu 
vterct vanskcligt at kobe, idet kun de kost- 
bare vesttyskc Metterhausen propeller til- 
nicrmclscsvis gav den vantc ydclsc. A f al­
ternative trebladede propeller findcs kun 
Graupners lidt for storbladcdc plastpropel- 
ler samt en meget dyr vesttysk propel, hvor 
bladvinklcn tendres med omdrcjningstallct.

Men fra forSrct 83 kan man kobe Zingaii 
glasfiberarmcrcdc plastpropeller med blade 
Om Zingali/Zingcrs smallc tobladcde pro­
peller. Da prisen pS disse cr ca . '/> af prisen 
pS dc tilsvarendc Metterhausen propeller, 
skal de nok blivc populterc.

At stojen rcduccrcs vassentligt ved brug 
af 3-bladcdc propeller ses af skemact, dcr 
cr bascrct ρά milingcr forctagct i Norge i 
1982.

Som det ses cr dcr klar sammenhaeng 
mellem stojen og omdrcjningstallet.

Stojrcduktioncn ved at skifte fra 2- til 3- 
bladct propel vil normalt va:rc ca. 3 dB(A) 
ved omdrejningstal ρά 13-14.000 
omdr./min.

En lille stojkildc, som dc flcstc overser, 
er flossede propclspidser. Disse kan let rc- 
parercs med cvanolit og efterpudsning med 
Tint sandpapir.

Udstudningsdiempere
Er den miltc stoj for hoj i forhold til om­
drcjningstallct, kan modcllcns vxrstc stoj­
kildc vaere udstodningssystcmct. De saed- 
vanligc smA lydpottcr, dcr sidder fastskruct 
ρά motorcrncs cnc side, giver ρά grund af

fortstelies ruesie side
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for dirlig lilpasning af pottcns volume», 
oftest cn ringc motoreffekt.

Disse sm i potter cr derfor uegnet til 
kunstflyvning med rclativt tunge modeller. 
En ydcrligcrc dampning af sidanne sm i 
potter kan gores ved at fastspandc ct 10-20 
cm langt aluminiumsror cller siliconcslangc 
til afgangsroret, og cr dette ikkc nok, m i 
dcr montercs cn lille efterdamper (tidligere 
omtalt i RC-information).

Til kunstflyvning bruges almindeligviscn 
sikaldt effcktlyddampcr. Del er et langt 
aluminiumsror, som indcholdcr cn dobbclt- 
konisk pottc efterfulgt af en efterdamper. 
Stojen fra dc fleste cffcktlyddampcrc mon- 
tcrct eftcr forskrifterne ligger under vorcs 
nuvarende 105 dB(A) gransc. Vil man 
dam pc ydcrligerc, m i der ligesom p i de 
sm i potter montercs ct stykke slangc cller 
cn efterdamper med ct mindre effekttab til 
folge. Var opmarksom p i soliconcslangc- 
forbindelsen imellem manifold og damper, 
dcr isar hvis slangen cr gammcl og mor kan 
give lidt stoj. Dette afhjalpcs ved at lagge 
ct stykke tyndt aluminiumspladc uden om 
slangen inden spandcbandcnc montercs.

Indsugningst'iltre
Ogsi indsugningsstojen kan varc udslags- 
givcndc. Encstc effektive afhjalpning af 
dette cr at montcrc cn indsugningsdamper.

A f alternative losninger kan navnes To­
re Paulsens indsugningsdamper (vist i Mo- 
dclflyve Nyt 2/81), som sikkert er den bed- 
ste losning. Evt. kan man brugc et benzin- 
filtcr fra cn bil — det kan kobes p i enhver 
serviccstation.

Til OS 60 ESR kan man kobc ct lille 
plastfilier til at presse p i karburatoren. En 
anden losning cr at kapslc del meste af mo- 
toren incl. karburator ind i ct glasfiber- 
cowl, som japanernc bruglc ved VM 1981.

Motorophaeng
I Norge cr der eksperimcntcrct cn del med 
gummiophangtc motorcr for at undgi vi- 
brationsstoj. Man montcrcr en firkantet 
stump aluminiumspladc bag p i motoren. 
Denne plade skrucs p i modcllcns firewall 
(krydsfincrpladc imellem motor og tank-

rum) med cl gummioplucng i hvert hjorne. 
Problcmct ved dette system cr imidlertid, at 
motoren ved ca. 7.000 omdr./min. kan g i i 
resonans og gynge kraftigt. Muligvis kan 
man anbringe disse gummiophang p i an­
den vis. ckscmpclvis imellem cn aluplade el- 
ler bukkc, hvorpi motoren cr piskruct i de 
normale Hanger.

Stojreduktionen med sidanne gummiop- 
haeng er ganske markant, og samtidig ski- 
ncr man sit radiogrej for de mange motor- 
vibrationcr, men man skal regne med at 
mistc noget effekt.

Man kan i stedet forsogc at optage mo- 
torvibrationsstoj ved p i bide tra  og glasfi- 
bermodcllcr at lime silicone-masse p i 
kropsforbindclsen til vingen for derved at 
gore hcle modellen til en fast enhed. Glasfi- 
berkroppe kunne miske ogsi stojdampes 
lidt ved at smorc polyurcthanlim indven- 
digt p i dc storstc krop-ovcrflader.

Stojdocnipning er lei 
— men kosler traekkraft
Som det ses af ovenstiende cr det ikke ct 
problem at stojdampe tilstrakkcligt, men 
derimod at have motorkraft nok til at lave 
de kravedc manovrer. Sarligt i lodrcttc 
manovrer kraves for cn normal 4 kg tung 
model omdrcjningstal, som giver stoj om- 
kring den tilladtc granse. Derfor — byg 
lcttcre. Lav f.eks. ribbevinge i stedet for 
styroporvinge.

Ogsi i rulninger kraves dcr samme store 
motorkraft og flyvefart, for at modellen 
kan tlyvc p i kropssiden uden at tabe alt for 
stor hojde. Med mindre motorkraft er los- 
ningen her at formindskc modcllcns mod- 
stand f.eks. ved at lave tyndere vingcr, ind- 
bygge damperen i kroppen, lave Icmmc 
over hjulbrondc, evt. kun at forsyne mo- 
dcllcn med et hjul, optrakbart cller ind- 
kapslct i glasfiberkibc.

Jcg hiber igennem ovenstiende at have 
givet inspiration til ikkc alenc konkurrcncc- 
pilotcrnc, men ogsi til dc mange hobbypi- 
lotcr, der her som p i mange andre omridcr 
kan have glade af erfaringer indhentet 
igennem konkurrenccflyvning.

Nu rindcr liden ttd 
for de »gamle« 
kunstflyvning.s· 
modeller — maske vil 
modellerne til Aresli· 
programmeI sidle nye 
krav Id moiorerne. sd 
del Mixer lellere at 
stojdcempe.

BOOMY
—  en diesel-combat 

model

Da rcglcrnc om dicsclcombat blcv fardige, 
begyndte jcg at sc mig om eftcr cn passende 
model, som jcg bestemte skullc laves i tra, 
da jcg var lidt trat a f at frcmstillc skummo- 
dcllcr til FAI-combat. Titan, som har varet 
her i MEN nr. 3/80, villc varc ct glimrende 
valg, men jcg valgtc at startc ud fra cn lidt 
aldre model, nemlig Richard Evans Super- 
monger. Startc ud fra vil sige, at Boomy er 
konstrucret med cn tilsvarcndc planform.

BOOMY’s opbygning svarcr til tidligere 
gennemgiede dicsclmodellcr i tra , som Ti­
tan og Dicsclla, dog er motorfundamentet 
ydcrligere styrket, idet den cr bckladt med 
glasfibcr og epoxy, da dicsclmotorer har 
bedst af at have ct godt solidt motorfunda- 
ment — og dcr cr jo  430 gram at gore godt 
med.

Nu cr BOOMY naturligvis ikke fardig- 
udviklct, hvilket den som allc andre kon- 
struktioncr aldrig bliver, men indtil nu har 
den vist sig at have nogle godc egenskaber, 
som cr vard at bygge videre p i — hcrundcr 
holdbarhcd, let reparation, stabil og rimelig 
manovredygtighed. Benny Furbo

Lees forsie  afsnit a f  Benny's artikelserie om  
combaimodeller andelsleds her i blade!.
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Modelflyve N yt afprever:
Graupner Bell 222 Trainer
Med velvillig hjaelp fra den 
danske Graupncr-importor, lb 
Andersen Hobby, har Modelflyve 
Nyt erhvervet to helikopter- 
byggcsait: Bell 222, som Rasmus 
Larsen skriver om nedenfor, og 
Helimax, som vil blive beskrevet i 
ct kommende nummer.

Som omialt i Modelflyve Nyt 1/83 vil jcg 
her prove at danne et indtryk af Graupners 
storste RC-helikoptermodel, Bell 222, her i 
testen i Trainer version.

Bell 222’crcn bestir a f tre hovedbygge- 
saet: ct mckanikbyggcstct incl. motor, ct 
byggesaet til chassisrammen (»Platinen- 
Siet«) og byggesait til en kropsbekkedning i 
lexan. Endvidcrc cr del nodvendigt med ct 
montcringssaet til kroppen, cn lyddacmpcr 
og et sa;t rotorblade.

Mekaniksaeltel
Mekaniksaet er betcgnclscn for allc de me· 
kaniske dele til Bell 222’crcn. Dcttc bestir 
af: cn ficrdigsamlct motordcl montcrct p i 
to aluminiumslistcr klar til montering. Mo- 
toren er en specie! HB 61 PDP helikopter- 
motor med bagmontcrct ccntrifugalblaeser. 
For at fremme effekten af koleblaescren cr 
motoren monteret med et specielt hojt top- 
stykke (i lighed med det, vi kender fra RC- 
raccrbilsmotorcr). Mcllcm motor og kob- 
ling er et aluminiumssvinghjul med affres- 
ning til en kiterem, som benyttes ved start 
med cl-startcr (cl-startcr er nodvendig). 
Koblingen cr af samme type som p i den 
gamle Bell 212 helikopter. Dvs. encentrifu- 
galkobling med glasfiberarmcrede nylon 
svingklodscr og stdlkoblingsskil. Koblin­
gen har direktc akselforbindelse til ct spids- 
hjul (stil) med indgreb i et stort nylontand- 
hjul (erfaringer med Bell 212 viser, at dette

er en meget sta;rk konstruktion). Dcttc cnc 
saet tandhjul sorger for hele nedgearingen 
fra motor til rotor p i 10:1. Forbindelsen 
mcllcm tandhjul og rotorakscl sker via ct 
frilobsnav, hvilket bevirker at dcr cr mulig- 
hed for autorotation.

Rotorakslcn cr en hul 10 mm 0  stilaksel, 
som er ophaengt i to almindclige kuglclcjcr, 
samt 2 tryklcjcr, som tjener til stabiliscring, 
i hver ende af akslcn. Arsagcn til, at rotor­
akslcn er hul, er, at styrestangen til kollek- 
tiv pilch gir inden i akslcn direktc til rotor- 
hovedet, for at undgi indviklcdc stangfor- 
bindclscr til hvirvclskivcn. Hvirvclskiven er 
af samme type som p i Bell 212, dog med 
visse forbedringer for at opni mere precis 
styring.

Rotorhovcdct cr bctydelig kraftigerc end 
hvad vi hidtil har set, der er gjort meget ud 
af at leve op til det forogede krav til styrke 
og precision, som moderne hclikoptcrpilo-

Her er liell 222 kommel i lufien. Man ser 
tydeligt. at der ikke er megen frigang under 
helikopteren.

ter stiller. Af dctaljcr som kan scs p i meget 
f i  andre helikoptere, kan ntevnes, at ho- 
vedrotorbladholderne dels er ophaengt i al- 
mindcligc kuglclcjcr og dels sikret ved brug 
af tryklcjcr, hvorved man opnir den styr­
ke, som er nodvendig ved brug af rotorbla­
de med indlagte blyvregte. Hele rotorhovc- 
det cr ophamgt p i rotorakslcn med justcr- 
bare gummidtcmperc, hvilket bevirker, at 
individucllc onsker om rotorens slagmulig- 
hed kan tilfrcdsstillcs. A f styresystemer i 
forbindelse med rotoTen kan vaelges mcllcm 
3, dels udclukkcndc ved hjadp af styreror, 
dels uden styreror og cndclig den mulighed. 
som cr standardmontcrct, nemlig cn blan- 
ding ved hjielp af to  mixerhamler. Dette 
styresystem giver en rimelig problemlos ju- 
stcring og mulighed for at flyvc langt dc flc- 
stc manovrer.

Halcrotoren bliver drevet af cn 1,2 mm 
roterende pianotrid lejret i en aluminiums- 
foring gennem halcbommen. Drivakslcn 
har direktc forbindelse til koblingsakslcn, 
hvilket vil sige, at den rotcrcr med samme 
omdrejningstal som motoren. Vinkelsrevet, 
som sorger for omgearing p i 2,1:1, er af cn 
dclvis iben type med to mcialiandhjul lcj- 
rct i 2 x 2  kuglclcjcr og med ct glasfibcrar- 
mcrct nylonhus omkring. Halcrotorblad- 
holderne er af en ny type med to kuglelejer i 
liver, hvilket giver en betydelig forogelsc i 
precision og stabilitet i bladmontcringcn, 
hvilket p i mange helikoptere har vasret et 
svagt omridc. Styringen af halerotorblade- 
ne er forbedret i forhold til de flestc hcli- 
koptcrc, men cllcrs samme princip som 
mange andre.

I mekaniksa:ttet Findes desuden en del 
fittings til montering af saMtet. Dog synes 
jeg nok, at dcr mangier cn lydda:mpcr. At 
den ikke cr med, kan nok forklarcs med, at 
man har onsket at lade det va:rc op til ko- 
beren, om han ville bruge aim. Iydda;mpcr 
cller rcsonnanslydda:mpcr. Bcggc mulighc- 
dcr kan bcstillcs specielt til Bell 222.

De fine/(vrdigsanUede mekanikdele til Hell 222 samt delene til chassisrammen.
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Plalincnsaettet
Platincnstct cr bctcgnelsen for del sat, som 
indcholdcr dele til bygning af en komplet 
chassisrammc for montering af foromtalte 
mckaniksact og radioudstyr. Chassisram- 
men er opbyggct p i cn sidan midc, at det 
ikke cr ubetinget nodvendigt at montcrc 
ydcrligcrc krop for at proveflyve.

Chassisrammcn er i den forreste endc 
samlet af fa:rdigudstansede 1,5 mm tykke 
aluminiumsdele. som det er muligt at kobc 
enkeltvis som rescrvcdclc (der kan jo ske et 
»lillc« uhcld under flyvningen). Halebom- 
mcn cr ct aluminiumsror med formonteret 
foring til halerotorakslen. Bommen monte- 
res p i foromtalte chassisrammc vcd hjaelp 
af ct nylon-montcringsstykke og to alumi- 
niumsstrebcrc, hvilket giver en hurtig af- 
og pimontcring i forbindelse med repara­
tion. Styrcfinncr og haledrev er monterct 
p i aluminiumsroret med
nylonmonteringsbe>lag. hvilket gi\er cn 
stterk og vjegtbcsparende montering. Sty* 
refinnerne er af kunststof. Understellet er 
ct traditionclt aluminiumsstel ophaingt i 4 
gummidicmpcre. I forbindelse med den 
»rigtigc« Bell 222 krop er det muligt at 
montcrc ct 3-benet hjulsiel i stedet for med- 
erne. Platinensaettct indcholdcr cndvidcrc 
allc nodvendige dele for montcring af radi­
oudstyr, deriblandt cn del af de stierke me- 
talkuglclink og gummi til beskyttelsc af ra- 
dioanUeggct. Desuden er der cn 400 cm 
kunstflyvningstank. filter og brendstofs- 
langc for montcring af brendstofsvstem.

Kroppcn
Trainerkroppcn er udfort af 3 gcnncmsigti- 
gc lcxanskaller. Dissc skallcr cr konstrueret 
p i cn sidan midc, at den bagerste del af 
fast monterct p i halcbommen og ikkc 
umiddclbart aftagelig. Derimod er det for- 
holdsvis let at aftage dc to forreste dele, s i  
det cr nemt at komme ind til radioanlteg- 
gct. Dc to forreste dele, som dels er cn hoj- 
rc og dels cn venstredel, er samlet p i langs 
med messingnitter, der holder dclcnc sam-.

men, hvor dc ovcrlappcr hinanden.
Hclc kroppcn cr ophsengt p i chassisram­

mcn med 5 gummidicmpcre, som iovrigt ik­
ke mcdfolgcr, men m i bestilles saerskilt. 
Det er muligt at anvendc tre kropsversio- 
ncr, enten den rigtige Bell 222 cllcr — som 
jcg valgtc — Trainer-kroppcn incl. bagkrop 
— og cndclig kan man brugc Trainer-krop- 
pen uden bagkrop.

Rotorbladene fis  i ire versioner: dels 
uden blyvjcgte, dels med blyvicgtc og cndc­
lig i cn udgavc. som cr ca. 10 mm bredere 
end de ovrige. Jeg har benyttet de sidst- 
mevnte. idet det skulle give foroget mulig- 
hed for autorotation.

B\gning af modcllen
Vcd bygning af modcllen begyndte jeg med 
at studerc den tyske monteringsvcjlcdning 
(vejledningen fmdes p i 3 andre sprog, men 
ingen nordiske). Denne vcjlcdning startede 
med en meget fin gennemgang af mulige 
udstyrsvariantcr, men jcg fandt imidlertid 
ud af, at denne oversigt ikke var revidcrct 
siden 1979, hvorfor de levcredc bcstillings- 
numre ikke helt stemte overens med dc an- 
forte. Det gav dog ikke anlcdning til dc sto­
re problcmcr i forstc omgang. Derefter 
fulgtc cn meget fin oversigt over samtligc 
dele fra bide mckaniksact og platinensict. 
Ovcrsigtcn cr udfort silcdcs, at der dels cr 
billede af de enkelte dele og anfort bcstil- 
lingsnummcr, silcdcs at det ikke er noget 
problem at findc ud af, hvilke dele man 
skal bestille hjem ved reparation. Vcd gen­
nemgang af denne liste og ct rcttclscsblad 
(kun p i lysk) m ine jcg desvaerre konstate- 
re. at man havdc udcladt at medlevere en 
mekanisk mikscr til udligning af icndredc 
omdrejningstal p i motor/halcrotor. For- 
klaringen p i at denne detalje cr udeiadt. cr 
nok. at problcmct loses clcktronisk i nyere 
hclikoptcrradioanlxg.

Sclve bygningen af chassisrammcn gav 
ikke anledning til saerlig store problcmcr. 
idet monteringsvejledningcn meget fint bc- 
skriver bygningen trin for trin ved hjarip af

De fire hoveddele fra mekaniksccttel. Motoren 
er monterel med ba%manteret bfeeser.

tekst og billcdcr. I teksten cr henvist til de 
anvendte deles bestillingsnumre, s i  man ik­
ke p i noget tidspunkt er i tvivl om, hvilke 
dele man skal benytte i den givnc situation. 
Det cr ogsi her kcndctegnendc. at der fore- 
liggcr cn del rcttclser i forhold til monte- 
ringsvcjlcdningcn. Det er nok fornuftigt at 
starte bygningen med at gore sig klart, hvil­
ke rettelser man skal tage hojdc for.

Egentlige problcmcr med bygningen op- 
stod forst, da jcg skulle til at montcrc ra- 
dioanUeg. Problemerne opstod, fordi jeg 
ville montere et Multiplex-anUeg i stedet 
for det anvistc Graupncr-ankcg. Problc- 
merne var dog ikke storre, end at det lykkc- 
dcs at lose dem vcd enkelte omplaccringcr 
af servoer og iendringcr af montcringsbcs- 
lag. I den forbindelse m i jeg nok mevne, at 
det er muligt at montcrc helikopteren enten 
med 4 el. 5 servoer alt efter, hvilke mulighe- 
der man har. og hvilke onsker man har til 
hclikoptcrcns kunnen. Jcg montcrcdc i for- 
ste omgang kun 4 servoer for at f i  s i  simpel 
en montering som muligt.

Rotorbladene gav i dette tilfxldc ingen 
problcmcr, idet dc var af sam me hojc stan­
dard, som Graupner plejer at leverc dem. 
Dc var udfort af meget fint ensartet lamine- 
rct tre og s i  ens i vjegt og vjcgtfordeling, 
at storstedclcn af afvcjningcn kunne klarcs 
med lidt mere dope p i det cnc blad end det 
andet. Afvejning af rotorhovedet med ro- 
torblade er ret nemt p i Bell 222’crcn, da 
der er la\et cn gennemboring gennem ro­
torhovedet beregnet for cn medfolgcndc 
akscl. Dette tjencr til en meget prascis sta- 
tisk afbalanccring. Monteringen af rotor­
hovedet indebar ikke vanskeligheder, og 
jeg justeredc rotorbladene ifolge vejlednin­
gen siledes, at dc ved fuld gas havdc 5° po- 
sitiv indfaldsvinkcl og vcd tomgang 2° nc- 
gativ.

Kroppcn cr cn del helt for sig selv. Vcd 
samling af den skal man g i  frem efter cn 
beskrivelse som mcdfolgcr i byggerettet 
hcrtil. Montcringcn p i helikopteren inde- 
bscrcr ikke saerlige vanskeligheder, idet den 
ubcmalcdc gennemsigtige krop giver god 
mulighed for at f i  borct rigtigt for monic- 
ringsbcslagcnc. For cndclig montcring af 
kropsdclcnc cr del bedst at male, da man 
pga. den gennemsigtige krop kan opni et 
sasrdclcs Tint resultat ved at male p i bagsi- 
den. Husk, der skal benyitcs en speciallak 
beregnet for Icxankarrosscricr. Efter bema- 
ling kan man sarnie forkroppen vcd hjtclp 
af dc for omtaltc nittcr og derefter montcrc 
det hclc p i helikopteren. Den cr nu klar til 
opstart og justering.

Justering og flyvning
Inden jcg tog modellen ud, undersogtc og 
smurte jeg samtlige ledforbindelser. I den 
forbindelse vil jcg lige n«vnc, al jcg dreje- 
dc sidefinnerne nedad i stedet for opad for 
at f i  storre frihojde. Desuden gjorde jeg

fo r tu n es  meste side
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understellet licit hojere ved at klemme dct 
lidt sammcn for at f i  storrc frihojdc under 
halcrotorcn, idet dcr kun var ca. 3 cm i for- 
vejen.

Den forste start af motoren var ikke s i 
vanskclig, da dcr i vcjlcdningcn var mcgct 
udforligt beskrevet, hvordan grundindstil- 
lingen af karburatoren skulle udfores, og 
ydcrligcrc justcring klarcdcs forholdsvis let. 
Indkoringspcriodcn, hvor motoren ikke m i 
yde s i  mcgct, benyttede jcg til at justcrc ro- 
toren siledes, at den sporede fuldstamdigt 
og iovrigt gik s i  vibrationsfrit som muligt. 
Efter indkoring af motoren var dcr visse 
problemer med at f i  den til at g i tilstrcck- 
kelig jicvnt over et passende stort bclast- 
ningsomridc. Del lykkedcs dog tilsidst, og 
flyvning kunne bcgyndc.

Det forste indtryk af Bell 222 var, at ha- 
len var mcgct »lcvcndc«, dettc kunne dog 
dclvis justercs bort, men bedst villc dct nok 
vierc at montcrc cn gyro. Vidcrc flyvning 
forlob belt planma:ssigt, og jcg har ikke p i 
nuvacrende tidspunkt konstateret nogen 
saerheder i helikoptcren, som ikke kunne 
fores tilbage til, at piloten forsogtc at lave 
nogle manovrer, som ogsi er problematiskc 
med andre helikoptere. Jeg blev ogsi meget 
positivt ovcrraskci over s i  skrappe manov- 
rcr man kan lave uden mislyde fra rotoren. 
En anden ting, som jcg fandt mcgct positivt 
var, at halcrotorcn ikke gav anlcdning til 
vanskclighcdcr ved hurtige opbrcmsningcr 
og ved landing Her kommer svaghedcr i 
styresystemet ellers ofte til udtryk.

Motor/cffcktmicssigt mencr jeg, at Bell 
222 ligger fuldt p i hojdc med andre hcli- 
koptere, idet den har ct rimcligt godt loft 
og kommer godt fra start. Et minus ved 
motorinstallationen m i nok viere, at den 
har hiengende cylinder, hvilket bevirker, at 
dct cr nodvendigt at afmontcre gloderoret 
for forste start, ellers giver dct ikke vanskc- 
ligheder.

Konklusion
Graupncr Bell 222 Trainer er en helikopter, 
som bygger p i kendtc principper og erfa- 
ringcr med forgicngcrcn Bell 212. Den er 
srcrdclcs vclflyvcndc og let bygget (cn ny, 
revideret byggevejledning var onskclig). 
Tilsyneladende er der ingen problemer med 
fremskaffclsc af reservedele, som iovrigt la- 
gerforcs i Danmark. Den storstc tekniske 
ulempe cr nok den minimalc frihojdc under 
halcrotorcn, hvilket is;cr cr af betydning 
for den mindre erfarne pilot. Rent praktisk 
kan del nok ogsi v«ere et problem, at heli­
koptcren inch motor kostcr ca. 9.000 kr.

□

Tekniske data:
Hovcdrotor, diameter: 1.470 mm 
Halcroior, diameter: 275 mm 
Kropl.xngdc: 1.230 mm 
Totalkcngdc: 1.675 mm 
Hojdc: 405 mm
Udvcksling hovcdrotor: 9.928:1 
Udvcksling halcroior: 2,142:1 
Vjcgt (fabrikstal): 4.300 g 
V.xgt (provcmodcl incl. bramdstof): 5.<X)0 g 
Motor: 10 cm’ H1J 61 PDP hclikoptcrmotor

Helikopterseminar 
d. 12.-13. marts
Vi har endnu en gang va;ret til helikopterse­
minar. Dct blcv i lighed med sidstc gang af- 
holdt p i K. H. Nielsens »landstcd« ved 
Krogagcr. Scminarct var beregnet til at 
skulle startc lordag middag. men vi var ct 
par stykker, som kom allerede om formid- 
dagen for at f i  lidt flyvning inden eftermid- 
dagens program, som dct var meningen 
skulle forlobc med tcorctisk undervisning. 
Disse planer blcv dog icndrct, idet vi var 
begunstiget af ct mcgct fint vcjr, som holdt 
hele dagen og til dels ogsi sondag.

P i forhind havde vi vaerct lidt urolige 
for, hvorvidt folk ville melde sig til et semi­
nar p i s i  tidligt ct tidspunkt af iret, men 
allerede cn ugc for mittc vi erkende, at bc- 
kymringerne var ubegrundede, idet dcr p i  
detie tidspunkt var meldt 20 deltagcrc til. 
Det endelige deltagerantal blev ca. 30.

Lordagsprogrammet startede med en 
kort briefing med bl.a. orientering om 
hvordan wcck-cndcn skulle forlobc og om 
hvilke sikkerhedskrav man skulle opfyldc 
under flyvning. Dcrcftcr blcv samtligc dcl- 
tagere og dcres helikoptere fotografcrct 
samlet. Det er nok del storstc antal modcl- 
helikoptere, der nogensinde har v;eret sam­
let i Danmark, der var 21 modeller. Efter 
denne mere formcllc side af sagen, l'orlob 
resten af eftermiddagen med flyvning, og 
der blev rig mulighed for trimning og justc­
ring af medbragte helikoptere. 1 den for- 
bindelsc kan nievnes, at samtligc flyveklarc 
helikoptere kom i luften uden at der skete 
uhcld med dcm.

Om aftenen blcv dcr vist film, dels med 
modelhelikoptcrc (velvilligt udlint af John 
Vestergaard) og dels med forsvarcts »rigti- 
gc«. Derefter var der mulighed for at kigge 
i nogle hclikopterbyggesaet, dels fra Kavan 
og dels den nyc Bolkow Bo 105 fra I.ind 
Hobby. Desuden havde Maactoft Trading 
stiller det nye Multiplex Profi 2000 radioan- 
Ucg til gennemsyn. Aftenen afsluttcdcs med 
almindelig helikoptersnak.

Sondag startede programmet kl. 9.00 
med cn tcoretisk undervisning forestiet af 
K. H. Nielsen. Ved dette seminar fokuserc- 
dc han bl.a. p i formgivningcn af rotorbla- 
dene, og hvordan man laver den bedstc fi­
nish og afvejning af bladenc.

Eftermiddagen kom stort set til at forlo­
bc som om lordagcn, da der blandt delta- 
gerne var ct udbredt onskc om at f i  mere 
tid til trimning og justcring.

Scminaret afsluttedcs kl. ca. 17, og jcg 
tor nok sige, at alle tog hjem fast bcsluttcdc 
p i at mode op ved naste seminar, som vil 
blivc afholdt her midt p i sommeren (se 
stsevnckalcndcr og indbydclsc under med- 
delelser fra RC-unioncn). En ting, som jcg 
har undladt at mevne i min gennemgang, cr 
dc mange spise/kaffepauser, som blev af­
holdt. 1 disse pauscr var Bente og medhjasl- 
pcrc hver gang klar med ct veldiekket bord.

Jcg vil slutte med at rette cn tak til alle, 
som har medvirket ved afholdclscn af scmi­
naret, speciclt til Bente og K.H., fordi dc s i  
velvilligt har stillct tid og facilitctcr til ri- 
dighed ved seminarct. Rasmus Larsen

K. II. Nielsen »mir tur« med sin nye selvkonsiruerede helikopter.
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Modelflyve N yt tester:
»Lserken« -  en RC-begyndermodel 
til 0,8 cm3 motor m. tank
Hans Rabenhoj Modeller har 
netop introduceret en lille RC- 
begyndermodel til 0,8 cm' motor 
mcd indbygget tank. Gcnnem den 
danske for handler af 
byggesaettene fra Hans Rabenhoj, 
Leif O. Mortensen Hobby, har vi 
modtaget et tcstckscmplar, som 
Erik Toft og bans datter Annette 
har byggct og flojet med.

Hans Rabcnhoj, dcr isacr cr kendt i linesty- 
ringskrcdsc. har de seneste ir  fabrikcrct 
forskclligc linestyringsmodellcr. Nu forso- 
gcr han sic mcd cn RC-begyndcrmodcl, dcr 
ligcsom hans ovrigc modeller primeert cr 
konstrueret til bygning pa kurscr. f.cks. i 
ungdomsskolcrcgi.

Med en pris pa kr. 250.—  ganske visi en 
introduktionspris — \il det for mange vaere 
okonomisk opnicligt at prose RC-flyv- 
ning, isa:r for dem, som i forsejen har en 2- 
kanals radio til en RC-bil og/eller cn 0.8 
cm' motor.

Byggesaettet
Kassen med en beskeden tofarsc; etikette 
scr ikke sairligt prangende ud. men indhoi· 
det cr til gengicld imponcrcndc. Tegningen 
viscr hclc modellen i fuld storrclsc og er 
supplcrct af cn byggcvcjlcdning, der punkt 
for punkt forttcllcr, hvordan modellen 
sarnies. Samme vejledning indeholder end- 
videre oplysninger om hjglpomidler og lim- 
typer, ligcsom bide flyvctcori og flyvning 
med modellen beskrives udforligt.

Tracdclcnc i byggcsicttct cr allc udsavet*

undtagen hullcrnc i to krydsfinerkropspan- 
tcr. Valget af balsa er fornuftigt med en 
sta;rk, maske lidt tung. balsa til kroppen og 
Idle lister til halefinne og plan. Eneste lidt 
»billigc« del i sarttet cr hjulcnc. noglc me· 
get tyndc, gri plastikhjul.

Bygningen
For at sc, hvordan en begynder villc magtc 
bygningen, sattc jcg min 9-irigc datter til at 
samlc flyct. Sclvfolgclig matte hun have 
megen hja;lp til det hindva:rksm;essige, 
hun havdc aldrig tidligerc benyttet cn hob- 
bykniv cllcr -hovl.

Selve sammenlimningen gik som en leg. 
Delene i siettet er nemme at findc, da de 
nsesten alle er nummercret med numre sva- 
rendc til dem p i tegningen og i byggcvcjlcd- 
ningen.

Kroppen
Den firkantedc kassekrop, der bygges mcd 
bunden dircktc mod tegningen. cr dcr kun 
f i  problemer mcd. P i grund af for darligt 
udsasede kropssidcr og bund (kanterne var 
ikke licit lige), skal delene hovles og pudscs 
inden sammcnlimning. Hans foreslir krop­
pen'· to midterste krydsfinerspanter, dcr 
• kal palimes v inkclrct p i bunden. fastholdt 
mcd tape, mens limen torrer. Jcg tror de 
mest fummelfingrcdc byggere vil have lettc- 
re ved at benytte et par af »inkelforst;crk- 
ningerne til % ingen som midlertidige stottcr 
for spanterne.

Halefinne og haleplan
Disse er bvgget af 5 mm balsalister. som til- 
ska;res og sammenlime- dircktc pa tegnin-

Annette Toft med sin og faderens adgave 
a f »Lcerken« fra /fans Rabenhoj Modeller.

gen. Mcd den lidt spinklc opbygning m i de 
skra samlinger tilpasscs nojc, s i limningcr- 
nc bliver tilstriekkeligt gode. Netop disse 
skri tilpasningcr solder besvaer for en be­
gynder udi byggekunsten, erfaredc jeg.

Finnen limes direkte oven p i kroppen. 
hvilket synes lidt svagt. Son» forst;erkning 
limede jeg en 5 x 5  mm balsa trekantlisie 
imcllcm krop og finne. De to trekantfor- 
stierkninger i finnens nederste hjorner bur- 
dc miskc ogsi vaere lidt storre, idet finnen 
let knxkker lige over disse.

Takket va;re hak til ribbernc i bide for- 
og bagkantlisternc forlob byggeriet s i  let, 
som havdc del va;rct et plastikbyggesiet. 
Blot m i hakket i ribbernc forinden kontrol- 
leresogcvi. tilpasscs hovedbjaclkcn. Endvi- 
dcre m i man. nir de to vingehalvdele sarn­
ies. pise at krydsfinersamlestykkernc sid- 
dcr prxeist som vist, ellcrs er det vanskcligt 
at pilime den cftcrfolgcndc tnebekkedning 
korrekt.

Bckl&dning
Inden bckla:dningcn pibcgyndcs, vil jcg li­
gcsom Hans anbefalc at pudsc modellen 
grundigt. Vingens forkantliste skal selvfol- 
gelig pudses i det rigtige profil, men ogsi 
kroppens og halens kanter bor rundes, og 
alle samlinger pudscs over.

For at spare vargt bckkcdcs modellen 
mcd det vcdlagtc plastikfilm. Hans naev- 
ncr. at man skal kese Solarfilms vejledning, 
inden man starter. Denne er ganske god. 
men desva:rre p i engelsk. Og, ktere begyn­
der, hvis filmcn alligcvcl rynkcr, kkeber 
sammen eller i \;crstc fald smelter, lad del 
s i v;erc en lille trost, at det har vi allc pro- 
vet forstc gang, vi bckljcdtc mcd film.

F;or at hindre modellen i at sialic i sving 
vridcs vingerne under filmens opstramning 
ved at la;gge cn 1 cm klodt under bagkan- 
ten ved tipperne. Jeg stiller mig tvivlcnde 
til, om vingen vil holde denne vridning ret 
lamge, s i  kontroller med mellemrum og 
gentag opstramningen, hvis vridningen 
bliver for lille cllcr uens pa dc to vingchalv- 
dele.

M ontering
Hojde- og sideror er lette at montere mcd 
de tyndc, men effektive tcflonhxngslcr, 
men husk, at jo  mindre gab imcllcm rorfla- 
dernc der cr. jo bedre virker rorcnc.

Radioinstallationen er godt beskrevet i 
vcjledningen. men rormaskinerne og mod- 
tageren m i gernc om muligt flyltes lidt 
frem i modellen. idet der i proveeksempla- 
ret skulle 60 gram bly i snuden for at f i  
tvngdepunktct til at ligge korrekt.

Hvis motoren har indbygget tank, last- 
gores den dircktc p i kroppens forspant 
mcd 4 skrucr, og modellen cr efter en af- 
provning af radiocn (korer servoerne den 
rigtige vcj?) og kontrol af tyngdepunktet, 
klar til proveflyvning.

fortsadies neeste side
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Gummimotoren -  den ferste 
og mest driftsikre modelmotor

Flyvningen
Nu m i man gore op, om man vil here sig 
sclv at flyvc — det logger modcllcn op til 
med sin lave flyvehastighed og den godc 
nyvcbcskrivclsc. Dette cr sikkert muligt, 
men alligevcl bor man ikkc mindst af sik- 
kcrhcdsmicssigc grundc henvende sig i en 
klub og f i  assistance ved dc forstc flyvnin- 
gcr.

I starten cr det altid mere modcllcn sclv 
end piloten, dcr bestemmer hvor flyvningen 
sluttcr (skriv navn og adresse p i modcllcn).

Flyvemasssigt udmairkcr modcllcn sig 
ved at vierc vaddig godmodig samtidig med 
en tilpas styrcfolsomhed bide med motoren 
igang og med stoppet motor. Ligesom an- 
dre modeller, dcr kun styres med sidcroret, 
foies denne model ogsi lidt trxg, nir man 
vil dreje. og drejet m i stoppes med ct lillc 
blip i modsat reining.

Vingens fladc underside giver modcllen 
en lidt vuggende flyvning, nir tanken cr 
nicstcn tom og motoren derved skiftcr om· 
drcjningstal. Men problcmct cr ikkc sacrlig 
stort p i denne model, hvis man flyver med 
en motor p i 0,8 cm’ som forudsat.

Jeg floj forst modcllen med en standard 
Cox Baby Bee med den normale pimonte- 
rede tank. Dette gav lidt for sm i flyvcturc, 
s i  det m i anbcfalcs at kobc ct forUenger- 
stykkc til tanken, hvorved flyvetiden for- 
kenges s i  tilpas at en rimclig hojdc kan 
nics. Her kan man s i boltrc sig med lidt 
kunstflyvning sisom loop, wing-over mm., 
indlil tanken cr tom. Og er man hel- 
dig/dygtig, flyver man termikflyvning som 
en anden svjcvcmodcl eftcr at motoren er 
stoppet.

Tyngdepunktet cr fornuftigvis vist for- 
holdsvis langt fremme, s i  farten ikkc s i  let 
flyves af modcllcn under svjcvct med dcraf 
folgcndc stall. Faktisk kunne provcmodcl- 
len ikkc engang rigtig stalle, den sainkcdc 
blot sagte snuden og floj igang igen selv 
med fuldt hojderor. Skulle man g i i jorden 
under cl s&dant »stall«, sker der i hvert fald 
ikkc dc store skadcr.

Konklusion
»Lierkcn« er med sin godc kvalitct for pen- 
gene, fornuftige opbygning og godmodige 
og alsidige flyveegenskaber en udmarrket 
model for den vordende og prisbevidste 
RC-pilot. Π

I ;engde: 90 cm 
Sp;endviddc: 120 cm 
Planareal: 27 dm5 
I'lanbclaMning: 24 g/dm;
Vargt, flyveklar incl. RC-anlarg: 650 gram

De forste modelfly var ikke — 
som man m&skc ville tro — 
svasvcmodcllcr, men derimod 
gummimotormodeller. I denne 
artikel fortacller Jorgen Korsgaard 
om denne forste og stadig billigstc 
motor til modelfly.
I gamlc dage kunne man kobe to slags mo- 
torgummi, nemlig Dunlop og Pirelli, og 
hver type havde sine fordcle. I dag kan man 
kobc Pirelli og FAI Supply gummi — og s i 
Brugsens clastikkcr, sclvfolgclig. Pircllicn 
er til tidcr vanskelig at skaffc, da den ita- 
lienskc fabrik p i dette spccicllc omridc har 
en meget svingende produktion b ide hvad 
angir kvantitet som kvalitet. FAI Supply cr 
ct lillc amcrikanskc hobbyfirma, dcr ejes og 
drives af en modclflyvcr. som fir lavet mo- 
torgummi p i en lillc amcrikansk gummi- 
fabrik. FAI Supply's motorgummi kan al­
tid fis, og kvaliteten er altid rimelig, til ti- 
dcr endog ganskc fremragende.

Almindcligvis kobes gummiet i strimler 
og bundter p i ca. ct halvt kilo. Man kan f i  
forskclligc tvaersnit, f.cks. 1 x 6 , 1 x 3 , 
1 x 4 ,5 , 1 x 2 ,4  og 1 x  1,5 mm. Vaegt- cllcr 
massefylden ligger mellem 0,92 og 0,95. 
Desuden laver Micro-X og Indoor Model 
Supply i USA strimler p i 0,5 x  I mm og op- 
efter med ca. 1/10 mm spring i bredden, 
hvorimod tykkclscn altid cr p i ca. 1 mm.

Fritflyvnings-Unionens matcrialcsalg 
sailger motorgummi i de forstnasvnte bred- 
der i bundter (hanks) og spolcr (evt. sm i 
kasser) i 50, 100 eller 500 gram af gangen. 
Maengden er som regel ikke helt de angivnc 
vaegtmaengder, men kun cirka portioner.

Dc spccicllc indendors gummistrimler 
kobes dircktc hos dc to amcrikanskc fir- 
maer.

Opbevaring mm.
Motorgummi er et naturprodukt, som me­
get nemt tager skade ved forkert behand- 
ling. Dei tiler ikke maskinolie, sollys og 
starrk varmc, det forvitrer og gir i oplos- 
ning — taenk blot p i en almindclig elastik, 
som har ligget laenge udsat for lys, den gir 
simpelthen i stykker, nir man trackkcr i 
den. Endvidere skal man holdc jord, snavs 
og stov viek fra motorgummiet, nir man er 
ude og flyvc med det. En snavset og sand- 
fyldt gummimotor springer naesten med det 
sammc, nir den track kes op. Sandpartikler- 
nc skacrcr den simpelthen over. Af samme 
irsag skal krogc og fastgorclscspunktcr vae- 
re uden skarpe hjorncr og grater og heist 
forsynes med f.eks. vcntilgummi- cllcr 
bracndstofslangeovertrask.

Skal man ikke bruge motorgummiet 
umiddclbart eftcr indkobet, opbevares det 
bedst et tort, koligt sted og heist s i  morkt 
som muligt. Noglc svaerger til at opbcvarc 
gummiet i et koleskab, hvor dcr ikkc cr an- 
dre ting som f.eks. madvarcr. Er man fana- 
tisk, kunne man m iske finde sig ct aeldre 
brugt koleskab til billige penge. Ellers ple- 
jer jeg bare at bruge at komme gummiet i ct 
par plasticposcr og laegge dem i en kolcta- 
ske i bunden af et skab — det virkcr ud- 
maerket.

Oplaegning med videre
N ir man skal til at laegge gummiet op til 
motorcr, cr det som regel nodvendigt med 
en vaegt — en god brevvaegt kan udmaerket 
bruges.

Pirclli-motorgummi ligger almindcligvis i 
lose bundter, hvilket giver mulighed for at 
lave en guddommclig »fuglcrcdc«, hvis 
man ikkc passer lidt p i. Tag motorgum- 
mict ud af posen, gA uden for med det og

Sadan ser motorgummi ud. Det kommer enten i bundter eller ρά spoler.
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ryst det lose lalkumpulvcr af gummiet. 
Hicng dcrcftcr bundtct over cn stoleryg el- 
Icr lignende og bind enderne op. Va?r om- 
hyggclig, nir du traskker gummistrengc ud 
af bundtet — ellers filtrcr det hclc sig sam- 
men, og du kan brugc timer p i at vikle det 
op igen.

Til wakcficld-motorer afvejer man 39 
gram — dc m i hojst vejc 40 g incl. smorclsc 
og knuder. Til P-30 modeller, som hojst 
m i have 10 g gummi, afvejer man lige godt 
9 gram. Til indcndorsmodcllcr og stripning 
(opskxring i tyndcrc strimlcr) klipper man 
gummiet af i ltengder p i ca. 1 meter, hvil- 
ket er en handy storrelse til formilct.

Efter afvejningcn kan gummiet vaskes, 
hvilket cr ret omstxndcligt, men det siges 
at kunne betale sig. Man bruger hindva- 
sken og lidt saebespiner og skyller grundigt 
i flere omgange. Brug ikke torretumblcren 
og lad ogsi va:re at hxnge motorgummict 
til torre i solen. Htcng det til torre inden- 
dors — f.cks. i badcvxrclsct.

Jcg pcrsonligt vasker kun mit gummi til 
indcndorsmodcller, fordi det som regel skal 
skacrcs (strippes) p i min gummiskairer — 
talkummet slover knivene. Jcg har faktisk 
aldrig vasket mit almindcligc motorgummi, 
undtagen nir jcg skullc bindc nye knuder.

S i skullc tiden varc indc til at binde knu­
der. Man ladcr forst gummistrengene lobe 
gennem fingrcnc for at fjerne alle snoringer 
og foie efter om der er rifter og revner i 
gummiet. Hvis der er det, ska! det kasscrcs. 
Dc to ender renses grundigt med i munden! 
(man vtenner sig til smagen ....) . og man bi­
nder dem sammen med ct ribindsknob og 
trxkker godt til. s i  knuden bliver stram. 
track mest i dc lose ender. Spyttet gor. at 
knuden bliver strammere end p i tort gum­
mi. For at sikre knuden kan man la\e en 
knude p i hver af de lose ender. som trtek- 
kes hclt ind til den egentlige knude. Knuden 
kan ogsi sikres med en dribe cyanolim. P i 
det sidste har jeg set noglc blot lime dc to 
ender sammen uden knude — cndcfladc 
mod endefladc! Det skullc kunne holdc 
med den rigtige type cyanolim (en elastisk 
type).

Oplaegning af m otorer
Til indcndorsmodcller bruger man oftest 
kun cn cnkclt ring, men i P-30 og wake- 
ficldmodcllcr skal man bruge mere end dc 
to strenge, som en enkelt ring cr. En typisk 
P-30 motor er p i fire strenge 1 x4 .5  mm, 
som efter vejningcn og binding af knuden 
largges sammen, hvorved man netop fir det 
rigtige antal strenge. Skal man brugc seks 
strenge, m i man gatte sig til kengden af 
den fairdige motor og s i ltcggc den store 
ring sammen to gangc, s i  dcr bliver seks 
strenge. De skal naturligvis vxre lige lange, 
og cr dc ikke det, m i man prove en gang til.

Wakcficldmotorcr er som regel p i 12, 14 
cllcr 16 strenge 1 x  6 mm, og her gir det let- 
test med dc 16 strenge, idet man hclc tiden 
logger gummiet sammen p i midten, hvor­
ved strcngcantallct hele tiden fordobles — 
2, 4, 8, 16 osv. En 14 strengs motor m i man 
ogsi gaette sig til Ixngden af, men da dcr cr

flere strenge end ved P-30 motoren. m i 
man tage et brsdt og s li to som i med cn 
afstand svarende til den motorkengde. som 
man har gxttct sig til. Hercftcr kegger man 
gummiet uden om sommene, til man har de 
14 strenge. Man kan vxrc hcldig forstc 
gang, men som regel bliver den sidste »tur« 
for kort. S i m i man flyttc det cnc som lidt, 
indtil man finder den rigtige afstand. Det 
kan vxrc ret tidskrxvcndc. da gummiet 
som rcgcl ikke har samme laengdc, selv om 
motorerne vcjcr det samme.

For at holdc de enkelte motorer fra hin- 
anden og iovrigt holde orden, sxttcs cn al- 
mindclig clastik om motorens cnc endc — 
ikke for stramt. Den kan godt blive sidden- 
de for altid, idet det ikke generer under op- 
trask og flyvning. Men sorg for, at dcr ogsi 
kommer smorclsc p i motorgummict. hvor 
clastikkcn sidder.

Sm ering af motorgummi
Motorgummi kan tile flcst omdrcjningcr. 
nir det cr smurt. Smoringcn forctagcs 
bedst og nemmest ved at tage lidt smorelse i 
den ene hindfiadc og s i  nulre motoren ind i 
det ved at bruge begge hxndcr. Smorclscn 
skal kun ses eller anes som ct tyndt lag. 
Kommer der for meget p i, torres motoren 
af i ct viskcstykkc cllcr kokkcnrullc.

Man kan sagtens lave cn udma:rkct smo­
rclsc selv af brun sxbc (krystalsazbc uden 
krystallcr) og glycerin. Steben f is  alle ste- 
der og glyccrinen (glycerol) kan kobes p i 
apoteket. Ca. lige store dele af Inert kom- 
mes i cn gryde under svag varmc. Man rorcr 
dc to ingredienser sammen til cn konsistens 
som sirup. Under omroringen \i l  der nor- 
malt dannes et fint skumlag i oserfiaden. 
Det forsvinder under afkolingen.

Der m i ikke vaere klumper af s;cbe tilba- 
ge, nir man er fxrdig med proccsscn. Efter 
afkolingen kommes smorclscn i ct glas med 
lig  cllcr endnu bedre i cn tom limfiaskc af 
plast. P i apoteket kan man kobc sm i 
plastflaskcr, som cr vclcgnede til dettc for- 
m il.

Hvis man ikke kan lide at fedte med gly­
cerin og brun saebe, kan man brugc amcri- 
kansk olic til at smore sine motorer med. 
Husk, at det skal vxrc tegte ricinus-olic 
(fis  p i apoteket). Hvis man bruger syntc- 
tisk olie som f.eks. Castrol M i stedet, vil 
olicn odcUcggc motorgummiet.

Indkoring/straekning
En almindclig clastik trtekkes oftc godt ud 
for brugen. s i  bliver den storre. Det gor dc 
flcste mennesker helt automatisk. Efter si- 
dan en gang strxkning vender clastikkcn 
ikke tilbage til sin oprindcligc storrelse — 
den forblivcr lidt storre.

Gummimotorer skal have samme bc- 
handling. De skal strxkkes inden det forstc 
optraek/den forste flyvning. Det cr bedst at 
straekke dem ud til 6-7 gangc dcrcs egen 
Uengdc, hvorved man ogsi vil sc. om knu- 
dernc cr godc nok. Som ankerpunkt kan 
man brugc ct solidt dorhindtag uden skar- 
pc kantcr og cn stolcryg kan bruges til at 
markcrc, hvor langt man skal straekke. P- 
30 motorerne eller tynderc kan man godt 
straekke ud ved blot at holde med fingrene, 
men en 16-strengs wakefieldmotor skterer 
sig godt ind i huden, hvorfor ct hammer- 
skaft eller cn rundstok, som man kan tage 
om med begge hxndcr, cr knap s i  brutal.

Efter strxkningcn kan man sc, at stren- 
gcnc har skiftet farve, idet dc enkelte fibre 
ligesom har fundet deres rigtige plads. Man 
kan ogsi vente med at smore sine motorer, 
til dc er strakt.

Dcnnc strxkning cllcr indkoring kan ud- 
vikles til en storre videnskab. Jeg plejer at 
straekke mine ca. et halvt minut, andre gi­
ver dem tre tre minutter op til cn halv time 
og notercr sig, hvor mange kilo motoren 
trxkker ved f.cks. fern gangc dens egen 
lxngdc. Samtidig notcrcs lufttryk og tem- 
peratur. Dc enkelte motorer kommes i 
plastposer. hvor man har skrevet deres data 
p i. s i  man nemt kan finde en god motor til 
konkurrenceflyvning.

De faerdige motorer opbcvarcs tort, 
morkt og koligt. indtil dc skal bruges — og 
kan iovrigt bruges efter flere ir s  lagring un­
der sidanne forhold.

Optraek mm.
Man kan trxkkc sin gummimotor op med 
fingcrcn ved at dreje propellcn i den mod- 
satte reining af, hvad den skal dreje under 
flyvningen. P i dcnnc midc kan man dog 
ikke f i  mange omdrcjningcr p i dc storre 
modeller. Dcrfor bor man anskaffc sig en 
solid hindboremaskine, som man monterer 
cn krog i — heist med sikring p i, som vist

fortscettes na>ste side
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ρδ figuren. Selv ved en P-30 model er der 
stierke kricftcr i gang under optrakket, og 
vcd cn wakcficldmodcl kan det vairc meget 
farligt, hvis krogen springer af boremaski- 
nen under optraik. Vi har desvairre set et 
par eksempler pa, at den person, der har 
stact med modcllcn, mens den blcv trukket 
op, har fact licdcrct handen af cn krog, der 
sprang af boremaskinen.

Nar man har montcrct krogen i borema­
skinen, skal man finde ud af dens udveks- 
lingsforhold. Det kan man gore ved at dreje 
10 omdrejningcr med handtaget og samti- 
dig taellc omdrcjningcrnc pa krogen. Gor 
det 3-4 gange, sa bliver resultate: ret nojag- 
tigt. Er krogen f.cks. pa 40 omdrejningcr 
efter dc 10 pa handtaget, er udvckslingsfor- 
holdet 1:4, dvs. for hver omgang du drejer 
handtaget, far krogen 4 omdrejningcr. En 
sadan udveksling pa l :4 er meget passende 
til udcndorsmodcllcr.

Til Peanut-modeller og indendorsmodcl- 
ler er det mest praktisk med et storre ud- 
vckslingsforhold, f.eks. 1:16. Indendors- 
modcllcr skal nemlig oftc have op til ct par 
tusinde omdrejningcr, og da dc ikkc yder 
voldsom modstand mod at blive trukket 
op, gar det Hint med cn stor udveksling.

Nar man triekker sin model op, skal man 
forst have monterct motoren i modellen 
ved hjailp af cn ladcstok (for udendorsmo- 
dellcr og Peanuts) — se skitsen. Dercfter 
sietter man sin wakcfield i optr*ckkerstati- 
vet — hcrom vcd cn scncrc Icjlighcd — cllcr 
lader cn hjtelper holdc modcllcn. mens man 
triekker op. Hjielperen skal naturligvis hol­
dc omkring krippen ved motorholdepinden 
bagtil, mens den anden hand holder om­
kring forkroppen og cgcntlig bare styrer. 
Evcntuclt kan man saette ct stykkc passende 
pianotrad igennem motorholdepinden, hvis 
den er hul. Med et »gaffelgreb« kan man sa 
fa et virkelig godt tag i modellen.

Indcn man tog hjemmefra, provede man 
sclvfolgclig at springe cn motor for at sc, 
hvor mange omdrejningcr den kunne talc. 
Sa ved man nemlig cirka, hvor mange om- 
drejninger man skal give ude pa flyvcplad- 
scn. Et fuldt opt rack — ca. 98% af hvad 
motoren kan klarc — slider meget hard! pa 
gummict — bagefter kan motoren faktisk 
kasscrcs — sa det brugcr man kun vcd vigti- 
gc konkurrcnccr. En motor kan holdc til 
ca. 20 80% optraik.

Man starter optraikket ved langsomt at 
tr<ckkc motoren ud, samtidig med at man 
drejer boremaskinens handlag og taller 
omdrejningcr. Skal motoren f.eks. have 
600 omdrejningcr, skal handtaget have 150 
omdrejningcr pa vores 1:4 boremaskine 
(600:4).

Man triekker gummimotoren ud til ca. 5 
gange dens egen kengdc del er sundcrc 
for gummiet og der kan vairc Here »knu- 
dcr« (kommer af at motor gummiet snor sig 
op i sma spiralcr efter handen som man gi­
ver det mange omdrejningcr) — og man bli­
ver derude, indtil handtaget har η έα  halv- 
delen af omdrejningerne, i dettc tilficldc 
altsa 75. Herefter gar man langsomt ind 
mod modellen igen, saiedes at man er helt

henne ved modcllcn, nar den sidstc omdrej- 
ning gives.

Man skal vainne sig til at tidlc nojagtigt 
(tid  bare hojt), da man cllcrs risikerer at 
spraingc motoren, cllcr at den far for fa 
omdrejningcr.

Med training far man efterhanden en 
fornemmclse af forskclligc gummikvalitctcr 
gennem spxndingcn i boremaskinens hand- 
tag. Spraingcr man mange motorer, kan 
det vairc tegn pa, at man virkelig forsoger 
at udnytte de sidstc omdrejningcr — cllcr at 
man er sjusket med sit gumme cllcr sin ma­
de at ticllc pa.

Med erfaringen vil man ogsa lairc at 
mxrkc. hvornar motoren har fact tilstraik- 
kclig mange omdrejningcr. Lige for den 
springer, bliver den helt hard — og sa er det 
pa tide at stoppe omdrejningerne.

Hvor mange omdrejningcr
Nar man bcskieftiger sig med motorgum-

mi, bor man sarnie sig nogle data og skrivc 
dem ned i et h;eftc. Man skriver op, hvilken 
type gummi, det drejer sig om, hvor mange 
omdrejningcr det kan talc, rcsultater fra 
tcsttraik med fjedervscgt osv. Man bor hu- 
ske, at cn kort, tyk motor ikke kan tale sa 
mange omdrejningcr som en lang og tynd.

En typisk P-30 motor taler omkring 7- 
900 omdrejningcr, cn 16 strengs wakefield- 
ntotor omkring 300-340. Til indendorsmo- 
deller er der lavet nogle tabeller, der forticl- 
ler, hvor mange omdrejningcr cn motor af 
cn bestemt v;cgt og leengde kan tale. Det er 
dog ikkc helt praicisl — gummi er jo »lc- 
vcndc« matcrialc.

/  el kommende mourner vil Jorgen Korsgaard 
foruel/e om de mange hjtelpemidler. der gor 
gummimotorflyvning nemmere eller sikrere — 
f.eks. opircekkerstanver. ror- og slang-system 
m v.
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STAR 200
-  Erik Tofts 2-meter RC-svaever
Dct ladcr til, at dcr cr stor 
interesse for de nye 2 meter RC- 
svcevere. Her har vi fornojelsen af 
at prscscntcrc Erik Toft’s Star 200 
med tegning af Jorgen Korsgaard. 
Modelflyvere, som onsker en 
komplct fuldstorrclsc 
byggctcgning, kan kobe en sadan 
ved henvendelse til konstruktoren.

Dct er mcd gkede, jeg ser, at man nu ende- 
lig laver en alternativ svjevemodelklassc til 
FAI’s klasse F3B. som de scnestc ir  har ud- 
viklct sig, s i  kun ckspcrlcr mcd hojt udvik- 
Icdc modeller kan klare sig i toppen.

Jcg tegnede for noglc ir  siden en begyn- 
dcrmodcl, cgcntlig mcd tanke p i fabrika- 
tion, hvilket dct aldrig blev noget ud af. 
Med nogle f i  icndringer er konstruktionen 
nu tilpasset 2-meter klasscn og cr — mencr 
jcg — et godt alternativ for dem, dcr vil 
spare lidt penge ved at bygge efter tegning i 
stedet for at kobe et byggesjet.

Modellen er selvfolgclig vjcldig cnkcl at 
bygge, og konstruktionen cr lavet mcd tan- 
kc p i de mange knubs en begyndermodel 
m i formodes at f i .  Eksempelvis cr for- 
kroppen forsta:rkct af en langsgicnde 
krydsfinerspant, dcr dels tjener som landc- 
mede og dels som fastgorclsc for hoj- 
startskrogen. Bagkroppcn cr ligclcdcs

Star 200 fuengl op til almindelig beundring. 
Eriks udgave har plastfi/mbeklavlte linger. 
Man kan hge skimte elaslikkerne, tier holder 
vingerne fast til kroppen — del er en detalje. 
der nceppe vitle go igen pa en »hot« 
konkurrencernodel, hvor man gar rneget for at 
formindske lu/tmodstanden. Men hvis man 
begynder at sta huller t jorden med modellen. 
kan del til gengadd redde den fra  havari.

krydsfinerforstjerket, hvor brud normal! 
opstir.

Vingehalvdelene er traditionclt opbyggct 
med flad bund, hvilket cr lettest for begyn- 
dcrc. Vingcn cr montcrct oven p i kroppen 
mcd gummibind, s i  den kan forskyde sig 
cllcr miske springe af ved en dirlig landing.

De to haleplanhalvdele, der fungerer som 
hojderor, er skubbet ind p i to pianotrids- 
stykker, s i  ogsi dissc kan forskyde sig cllcr 
springe hclt af uden at beskadige kroppen 
ved et styrt, ligesom transport af modellen 
lettes, nir halcplanet er afmontcrct.

Modellen cr konstruktionsmicssigt lavet 
til filmbcklicdning, men onsker man mo· 
dcllcn gjort ydcrligere robust, kan dct va;re 
formilstjcnligt at bekladc med silke eller 
nylon. □

Modellens data:
Spscndviddc: 200 cm 
V*gt uden radio: ca. 550 g 
Vargt mcd radio: ca. 800 g 
Planarcal: 36,8 dm'
Planbelastning: min. ca. 22 g/dm’

Tegning i fu ld  storrelse:
Tegning og grundig punkt-for-punkt bygge- og 
flyvcvcjlcdning kan kobes samlet for kr. 50.-. 
Bestil hos:

Erik Toft
Dalby Allc 27. 9230 Svcnstrup J.
Tlf. 08-38 22 33

Se byggetegning til STAR 200 
i skala 1:4 og 1:1 pa de ncesie to 
sider Iter i blade!.

Haleplanet htenger pa to stk. 1.5 mm 
pianotradsstaenger og drejer omkrtng den 
forresle. Syslemet kan ogsd ses pa tegningen 
pa de ncesie sider.
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Linestyret kampflyvning fra A til Z
-  den sikreste vej til succes i combat-klassen  . . .

I Modclflyvc Nyt 2/83 tog Benny 
Furbo hul p& sin fortsattc scrie 
orn de linestyrede kampflyvnings- 
modeller — i daglig tale kaldet 
combat-modeller. Her ovcrlader vi 
spalterne til Benny, der fortssetter, 
hvor han slap sidst — ved motor- 
fundamentet ......

Motorfundamcntet skal fastholdc moto· 
ren, ogsi nir modellen faldcr ned. Allc mo· 
torer korer desuden bedst, nir dc sidder 
godi fast, s i  derfor skal motorfundamcntet 
vrcre stift uden at' den grund at vasre lung. 
Sc fig. 10 og 11.

Til 2,5 cm' motor skal motorbjxlkcrnc 
vicrc af solidt trie — bog eller ramin og νχ -  
rc ca. 10 x  12 mm. Motorbj;clkerne skal pi 
den cnc side limes p i 1,5 mm krydsfincr, 
siledcs at bjailkerne »stir p i hojkant«. 
Dcnnc limning kan udfores med almindelig 
hvid snedkcrlim. Krydsfincrcn skal bruges 
til at stotte bjaelkcrnc og danne grundlag 
for at pilime (snedkcrlim) balsastottcklod- 
sen, som skat have ireretning som vist pi 
fig. 10 .

Motorbjrclkcrne skal sikres med I eller 2 
stk. 3 mm dyvler, hvoraf den cnc skal g i 
gennem trekantsfundamentet. Brug sned- 
kerlim.

MotOfiurxIamcnl
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1.5 mm krydslinor

Motorfundamcntct skal limes til model- 
Icn med epoxy, og du skal vaere omhyggclig 
mcd at f i en god samling.

Nir modcllcn cr fccrdigpudsct (trckants- 
forsttcrkningcn skal indgi i forkantsprofi- 
Ict), skal motorfundamcntct have 1-2  gangc 
zaponlak med afpudsning imcllem. Heref- 
tcr bekliedes mcd glasfiber, nylon cllcr sil- 
ke.

Jeg brugcr sclv glasfiber 20 gram pr. m}, 
da det cr megei stwrkt og let at bekkede 
mcd. Den duppes fast mcd acetone, der op- 
loser zaponlak ken s i meget. at glasfibcrcn 
bliver fastholdt. Jcg giver herefter l gang 
zaponlak og sliber let. Til slut gives motor- 
fundamentet ct lag epoxy. Eponycn fortyn- 
dcs mcd mcthanol/sprit og kan si pismo- 
rcs mcd pcnscl.

Sifremt del cr model nr. 2 af samme type 
du er i gang mcd. s i  ved du sikkert nogen- 
lundc, hvor motoren skal sidde. og det er 
da cn stor fordel at bore hullcrne til moto­
ren inden motorfundamcntct limes p i mo­
dcllcn. Det er i ovrigt altid cn fordel at lave 
en »boreUcrc« til din motor, s i  denne om- 
hyggcligt frcmstillcde afmxrkning af dine 
montcringshullcr kan bruges til afmajrk- 
ning p i modellen. Det samme gaildcr for 
afstanden mellcm motorbjiclkcrne.

Styretej
Ved alle modeller er det vigtigt, at styreto-.

jet gir let og ubcsvtcrct, men ved combat- 
modeller er del sicrlig vigtigt, da man oftc 
forivrer sig ind i cn manovre, hvor linc- 
tra:kkct hurtigt bliver meget svagt.

Trekantcn
Trckantcn skal naturligvis g i let og ube- 
svicrct, og er det f.eks. cn Perfect, skal den 
forstierkes i hullcrne mcd messingror, da 
det anvendte aluminium er forholdsvis 
blodt. Trckantcns holdepladc skal dyvles 
sammen mcd motorfundamcntct, s i  det 
sidder s i  godt fast som muligt (der kan 
forckommc noglc stcrdclcs kraftige ryk i li- 
nerne under kamp). Ligclcdes skal der pi 
midterribben s.ettcs nogle sm i stoppladcr 
af krydsfincr, dcr forhindrer trckantcns 
spidscr i at masc sig ind i balsacn ved fuldt 
rorudslag. Hvis du ikkc gor dettc, risikerer 
du meget let, at trckantcn saitter sig fast.

I lincstyringskrcdse har dcr oftc vicrct 
diskussion om, hvor trckantcn skullc place- 
res. og dens indflydelse p i flyvccgenskaber- 
ne. Der er meningcr om 1 cm foran til 2 cm

Fig. 12

bag tyngdepunktet, mens min pcrsonligc 
(og andres mening cr, at det cr narsten li- 
gegyldigt. N ir jcg siger na:stcn, er del p i 
grund af, at vi under flyvning skal tilstrcc- 
bc, at udforingswircnc liggcr i dircktc linic 
af linerne, for at f i  mindst mulig modstand 
i styretojet. Punktet i tipperne, hvor wiren 
kommer ud, og tyngdepunktet vil altid 
strobe efter at komme til at ligge i forlscn- 
gclsc af linerne — s i  set ud f ra ct onskc om 
s i  lidt modstand i styreto jet som muligt, 
bor trekantcn sidde fast i tyngdepunktet. 
Da dettc cr umuligt i dc fleste tilfarlde, pla- 
ccrcs trckantcn oftc, hvor det cr mest prak- 
tisk. Dctte giver ikke dirligcrc flyveegen- 
skaber, men lidt storre modstand i styreto- 
jet.

Er du af mig-lavc-sclv-typcn, der selvfol- 
gclig sclv vil lave trekanter, s i  giv dem cn 
storrclse, s i  fuldt rorudslag svarer til fuldt 
udslag p i hindtaget og ν χ τ  opmtcrksom 
p i, at trekantens omdrcjningspunkt skal 
ligge Ucngcrc vark fra dig end udforingswi- 
rens fastgorclse. se fig. 12 . A f materialer 
kan du bruge 2 mm krydsfincr eller metal, 
der har en passendc stivhed, da trckantcn 
endelig ikkc m i kunne boje.

Udferingswiren
Udforingswircn skal va:rc kraftigere end li­
nerne p i grund af slitagen i udforingsrorc- 
nc, og dc kan cvt. loddes ved enderne. Ved 
trckantcn plcjer jeg at anbringe et stykkc 2 
mm 0  messingror omkring wiren for at 
undgi brud p i grund af slitage — den skal 
jo flyvc mange gangc — ikke? — Se fig. 13.

Fig. 13 Messingr®» 2 mm  hul

Udforingsrerene
L'dforingsrorene i tippen, som udforings- 
wiren fores igennem. m i ikkc have en ind- 
vendig diameter p i under 2 mm, sifremt 
normal udforingswirc p i ca. 0,8 mm bru­
ges. Dettc for at undgi modstand, nir wi­
ren bliver lcttcrc bulet. Rorcnc, dcr forst 
sicttcs i efter profilcring, skal limes, mens 
hullcrne til rorcnc gennem tippen skal bores 
inden profilcring. Iovrigt plcjer jeg at fjer- 
nc dc skarpe kanter indvendigt i rorene, s i 
dc ikkc slider wiren over. Dettc gores let 
ved at sa:tte roret fast i cn borcmaskinc, og 
s i behover man blot at holdc cn fil mod ro­
ret, som maskinen drejer rundt.

Udforingsrorcncs placcring cr vigtig, da 
modellcns placcring i luften afhamger her- 
af. jfr. fig. 14.

Som det fremgir af figuren vil cn placc­
ring af udforingsrorcnc Ucttcrc p i bagkan- 
ten betyde, at modcllcn ligesom fiyvcr mere 
udad i cirklcn og modsat.

Sifremt modellen gives lidt mere end

fariMviies ncpsie side

35



Fig. U

Tyngdecunkt

fuldt ror, vil den kun »hangc« i den cnc li­
ne, og derfor m i afstanden mcllcm udfo- 
ringsrorene ikkc vare mere end ca. 2 cm, 
og heller ikkc ret meget mindre, da vi s i  ri- 
sikerer at svirvler mm. hanger sammen og 
liscr styretojet. Hvis afstanden mcllem ud- 
foringsrorcnc cr for stor, vil modellen nar- 
mest »baskc« p i linerne ved kraftig and- 
ring af retning. Du kan sc effekten ved at 
holdc en model i udforingswircnc og s i  give 
skiftevis fuldt ror. Samtidig kan du f i  et 
indtryk af, hvordan din model vil ligge i 
luften, men husk, at linerne laver en vinkcl 
p i ca. 6° bagud p i grund af vindmodstan- 
den.

Stodstangen
Stodstangen skal vare s i  stiv som muligt, 
men i en diesclmodcl cr en 2 mm pianotrid 
som regcl stark nok, men lav ikkc for kraf- 
tige bojningcr p i den, da dette svakker 
stivheden cnormt. Se fig. 15. Under glodc- 
rorsmodcllcr vil jeg komme ind p i andre 
materialer til stodstang.

For at f i  stodstangen ud af kroppen la­
ver jeg altid et stykke 1,5 mm krydsfincr, 
dcr limes p i midterribben (sc foto). 1 kryds- 
fincren laves en slidsc, s i  stodstangen kan 
komme igennem. Rundt om slidsen skal dcr 
vare ca. 1 cm krydsfincr, s i  bekladningcn 
kan siddc ordcntligt fast.

I forbindclsc med stodstangen vil jeg lige 
gore opmarksom p i, at jo langcrc oppe i 
hornet stodstangen sidder fast, jo mindre 
stivhed cr nodvendigt efter det gode gamle 
princip med kraft x  arm, hvor hojdcrorcts 
»modstand« cr kraften og hornet cr armcn. 
Dette kan du naturligvis kun tage fuldt hen- 
syn til, hvis du selv laver trekanter, men lidt 
indflydelse har trckantsplaceringen natur­
ligvis ogsi.

Udforingsrorene feres gennem balsaen i tippen.

Stodstangens forbindclse med trekanten 
er nasten altid en Z-bojning, ligesom dette 
ogsi kan bruges ved hornet, men jeg forc- 
trakker at kunne indstillc stodstangslang- 
den p i flyvepladscn og bruger derfor en 
kronmuffe, sc fig. 15.

Dette har dog nogle ulemper, idet hornet 
bliver svakket af del store hul (2,9 mm), li­
gesom jcevnlig efterspanding af skruerne 
er nodvendig.

Du kan naturligvis finde din egen meto- 
dc, f.cks. med RC-links.

Hornet skal altid vare lavet af blod pla- 
stik, da dc ikke brakker s i  let ved jordkon- 
takt. Laver du selv dine horn, kan du lave 
dem af f.eks. krydsfincr, pianotrid eller 
mctalplade.

Hojde roret
Hojderoret laver jeg normalt af 3 mm bal­
sa, gerne C-grain for at f i  det s i  stift som 
muligt. Det skulle jo gerne overfore styre- 
bcvagclscrnc uden selv at »snakke med«. 
Det er ogsi naturligt, at fiaden skal vare 
symmetrisk. Lav to sm i stykker krydsfincr, 
f.cks. 1 ,5 x 2 0 x 3 0  mm, som sattes p i

Fig. 15 Bejning m i ikke blive for skarp

rorfladcn i begge sider, s i  du har et solidt 
facstc til dit horn. Du kan cvt. anvende 
kraftig maletape i stedet for, men noget 
skal dcr vare, da balsa alene er alt for 
blodt.

For at roret kan g i  frit og ubesvaret, er 
det nodvendigt at vare omhyggelig med 
hangslet. Her bruges normalt aldrig kobtc 
hangslcr som i stunt og RC, men dcrimod 
maletape eller trid. Her forctrakkcr jeg 
malctapcn, da den er hurtigst bide i frem- 
stilling og i rengoring. Du kan naturligvis 
ogsi bruge andre former for tape, men pas 
p i — nogle har en tendens til at revne, nir 
de bliver bojet mange gangc.
• Vil du sy roret p i, skal du — som vist p i 
fig. 16 — sy i zig-zag, siledes at triden hclc 
tiden fores gennem mellemrummct mcllem 
ror og bagkant. Dcr syes bide frem og til- 
bage. Triden, dcr skal g i  Ι'Δ-2  cm over 
bagkant/ror for at sidde ordcntligt fast, 
skal til sidst sikres med lidt lim.

Bruger du maletape, s i  bcklad model og 
ror (som ved syning). inden du satter roret 
fast. Sat maletape p& bagkanten og for ro- 
rct p i plads, s i  den danner en vinkel p i 90° 
med bagkanten, jfr. fig. 17. Drej roret til 
modsat side og sat n aste stykke tape p i, 
og bevag roret lidt frem og tilbage, medens 
tapen trykkes p i plads. Her m i du sorge 
for, at dc to stykker tape rorer hinanden i 
samlingen. Skar den overskydende malcta- 
pc af og brandstofbeskyt resten, cvt. med 
bekladningsfilm.

Du m i hclc tiden kontrollcre, at roret 
kan g i frit og ubesvarct — hvis ikke m i du 
lave det om.

Kontrol
Kontrol af styretojet. nir du cr blcvet far- 
dig, foregir ved, at du holder fast i udfo- 
ringswircnc, s i  dc ikke kan bevages, og 
med den anden hind tager du fat i roret og 
prover at bevage det. Dette skulle gerne 
vare uden slup og slor, ligesom det skal vir- 
ke meget stift.

Profilering
Modsat andre modeller, s i  venter vi i com­
bat med at lave profil p i modellen, indtil 
den er samlet hclt. Dvs. du mangier at mon- 
tere styretoj.

Det vascntligc under denne fase er ikkc 
s i meget, hvilket profil du valger, men me­
re at profilct skal vare symmetrisk. For at 
sikrc dette m i du fremstille nogle skabclo- 
ner til at opmarke og sammcnlignc med.

Jeg har meget vanskcligt ved at sige, 
hvordan det perfekte (findcs ikkc) profil 
skal sc ud, men nogle f i  hovedpunkter vil 
jeg dog komme ind p i.

Profiltykkelsen vil jeg ikke have over 28- 
30 mm for en diesclmodcl, da luftmodstan- 
den bliver for stor. og modellen taber for 
meget fart. Den meget rundc forkant giver 
tilsyneladende de mindste manovrer, men 
igen taber modellen hastighed. Et profil 
med en meget brat afslutning ved bagkan­
ten giver dc starkeste ribber, men modellen 
virkcr til gengald meget levende, hvilket ik-
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ke er tilfjcldct mcd en mere modcrat profil- 
afslutning. Og manovrestorrelscn cr stort 
set den sammc. Profiler, der som i stunt 
arndrcs gradvist hele tiden, cr tilsyncladcn- 
dc dc bcdstc, men de er bcsvatligc at arbej- 
dc mcd. Nu ved jeg ikkc, om ovcnstiende 
cr rigtigt, men det cr min »fornemmelse« af 
det.

Forkantcn hovles lettest i form ved at 
startc mcd rette fladcr, dcr langsomt nrer- 
mcr sig den rigtige form, jfr. fig. 18. Ved at 
holde modellen i bcggc hamder og holde 
den frem mod lysct kan du forholdsvis let 
danne skyggcr p i forkanten, s i  du kan sc, 
hvordan du har hovlet. Til sidst skal du 
brugc din skabclon af f.eks. krydsfiner, jfr. 
fig. 19, s i  du kan pudse dig til det helt rigti­
ge profil. Husk, at du p i skabelonen skal 
bruge et stykkc til at styre, s i  du ikkc hol­
der den skievt p i.

Til profile! p i ribben ved bagkanten skal 
dcr bruges cn skabelon, se fig. 20. Skabclo- 
nen har den underlige form for at g i fri af 
trckantsforstatkningcrnc. For at anbringe 
skabelonen ens p i ribberne kan du afmaer- 
kc modellen p i begge sidcr som vist p i fig. 
21.

Til sidst rundcr du hjerncr mv., s i  du fir 
ja;vne overgangc fra en form til cn anden.

Nir du cr blevet tilfreds mcd afpudsnin- 
gen (glat som en barnenummer), skal allc 
fladcr, som kommer i kontakt med beklicd- 
ningen, forbcrcdcs til denne. Ved plastik- 
film gives ct cnkclt lag zaponlak mcd cftcr- 
folgendc afpudsning, ellers alt efter be- 
klicdningsmateriale.

Tiden cr nu til fatdiggorclse af motor- 
fundament (lak og forstatkning) og styre- 
toj.

Beklaedning
I combat har der vasret anvendt mange for- 
skclligc bckhedningsmatcrialer: papir, sil- 
kc, nylon og forskclligc plastikfilm. Vi skal 
bruge forholdsvis meget (mange modeller), 
hvorfor prisen fornuftigvis m i tages mcd i 
betragtning. Dernaest m i vi stillc kra\ om 
hoj styrkc, lav va:gt samt let og hurtig ar- 
bejdsproces. Dcttc cr nok irsagen til, at 
plastikfilmcnc cr blcvct forholdsvis popu­
late.

fortscettes neeste side

Perfect trekant. 
som er blevet 
forsynet med 

forslcvrkning i 
de bevevgelige 

punkter. 
Bcnuerk selv- 

Usende motrik.

Gennem/cring 
a f stodstang 

gennem· 
bekla’dningen- 

kan ske 
germeml.5 mm 
krydsfiner, som 
ogsd er holdep- 

lade for  
serpentine- 

krogen.

Forbindelse 
mellernstodstang 

og horn kan 
veere en kron- 

muffe.
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Papir bruges kun af kineserne, og silkc cr 
for dyrt, s i  dissc vil jcg ikke komme ruer- 
mere ind pi.

Nylon cr forholdsvis tungt, men til gen- 
gaeld meget sttcrkt, og jcg kan kun anbefalc 
at beklaede med dette, sifremt modellen ik­
ke skal bruges i konkurrenccr. hvortil del cr 
for tungt. Skal du »blot« flyve mod andre i 
klubben, s i  vil det vacrc smart af jer at bc- 
klaede med nylon, for jcrcs modeller vil vas- 
rc meget holdbarc, og blot modcllcrnc flyv- 
cr nogcnlundc ens, vil det ikke odcla:ggc 
morskaben.

Den lettestc metode til at Itcggc nylon p i 
cn model cr efter min erfaring folgcndc: 
Modellen skal have ct lag zaponlak med cf- 
terfolgendeafpudsning. Bland lidt tapetkli- 
stcr s i  det bliver lidt tykt. Skier nylon til, s i  
du har to stykker, som hver kan dtekkeden 
ene side + lidt mere af modellen. Dyp ny- 
lonen i klistret og klcm det meste af klistret 
ud igen. l.acg nu stoffet p i modellen og 
stram det s i godt som muligt, dog kan du 
ikke f i  det hell stramt, men det gor ikke 
noget. Klip/skicr det overskydendc af og 
gentag processen p i den anden side. Nu 
kan modellen hasnge til torre, hvorefter du 
vil have cn fin stram beklasdning p i den.

Vadger du at dope cller lime stoffet p i. 
s i  m i du kun dope/limc, hvor stoffet er i 
kontakt med kanterne/randen af modellen. 
N ir bekUedningen sidder fast, skal du gore 
den vid for at stramme det op. Det er for- 
ovrigt bedst at have bekkedningen vid,

BALSATRJE
v o k s e r  ik k e  i  S v e r ig e ,  m e n  d e t  k a n  
b e ta le  s ig  a t  ta g e  fa e rg e n  o v e r  t i l  H e l-  
s in g b o r g .

B a ls a p la d e r :  10  c m  x  1 0 0  c m :

1 .0  m m .............
1 .5  m m ..............
2 .0  m m .............

V. 1 Stk :
.......... 5 .6 0
.......... 6 .5 0
.......... 7 ,5 0

V. 10 stK :
5 0 .0 0
5 8 .5 0
6 7 .5 0
7 2 .0 0
7 9 .0 0

3 .0  m m ............. .........  8 .0 0
4 ,0  m m .............
5 .0  m m .............. 9 0 .0 0
6 .0  m m .............. 9 9 .0 0
8 .0  m m ............. 1 2 1 .5 0

1 0 .0  m m ............. .......... 15 .30 1 3 7 ,5 0
P r is e r  i  s v e n s k e  k ro n e r .

V i h a r  e t  s t o r t  u d v a lg  i R C  t i lb e h o r ,  
m a s s e r  ja p a n s k e  b y g g e s a e t t i l  d e  
h e lt  r ig t ig e  p r is e r .  J a p a n s k e  t in g  be - 
ta le r  d e t  s ig  a l t id  a t  k o b e  h o s  T h o ­
m a s  i H e ls in g b o r g ,  f .e k s .  M a ru ta k a ,  
P i lo t .  O .S ., M K .
K o rn  o v e r  i s o m m e r  o g  s k r iv  i  v o r e s  
g a e s te b o g .

HOBBY CENTER
N o r ra  K y r k o g a ta n  10 

251 0 2  H e ls in g b o r g ,  S v e r ig e  

—  ca . 300 m fra faergen! 
Tele fon fra  Danm ark:

009 46 42 24 18 48

Fig. 18

mens du kegger den p i (Ires bekkednings- 
beskrivclscn i Modelflyvc Nyt nr. 2/83 i Ole 
Meyers artikcl om RC-modcllcn »Katana«, 
red.).

Afsluttende gives bekkedningen dope cl­
ler zaponlak (3-4 lag), indtil porerne er luk- 
ket. Det cr ikke nodvendigt at bramdstof- 
beskytte zaponlak.

Plastikfilm cr hurtigcrc at brugc, men det 
kricvcr ovelsc at undgi skadcr. Ligesom 
det kan vxrc svjcrt at f i  det tict langs kan- 
terne, og den mindste smulc brtendstof p i 
indersiden af en plastikfilm vil ejcblikkcligt 
fore til, at filmen bliver slap. Dcr vil nor- 
malt folgc cn brugsanvisning med filmen — 
folg den (lass ogsi Hans Rabenhojs beskri- 
velse af beklaedning med film i Modclflyve 
Nyt 3/81).

Jcg klipper normalt to stykker film til — 
ct til hver side. Derefter placcrcr jcg det ene 
p i modcllcns overside og tilpasser strygc- 
jerncts temperatur i sm i spring. Hvis du 
gir langsomt frem i temperaturstigningen 
og beva;ger strygejernet i sm i hurtige bc- 
vjcgclscr hele liden, vil du efterhinden kun- 
nc ma:rkc del, hvis temperaturen er ved at 
blivc for hoj, da plastik bliver lidt »klistret« 
umiddelbart for det smelter. Pas p i, at fil- 
mens limsider ikke kommer i beroring med 
hinanden, da du ikke altid kan skillc del ad 
igen. Filmen haiftes nu til modellen p i mid- 
ten og i hjornerne, hvorefter det saettes fast 
over det hele. Prov at same filmen s i  
stramt som muligt. Gentag p i den anden si­
de og husk cndelig at lade filmen ovcrlappc 
ca. 1 cm, samt altid at gore den rundt om 
f.eks. bagkanten.

Fig. 19

Nu skal du stramme filmen cndcligt op 
med enten strygejernet cller en hirtorrer. 
Omkring motorfundamentet og ved andre 
kanter skal du v£cre saerlig omhyggelig med 
at sastte filmen ordentligt fast. Jcg giver 
som reee! kanter mv. lidt cyano. Det sam- 
mc giscr jeg evt. lapper — husk her at gore 
den gamlc film meget grundigt ren inden re­
paration.

Du skal i ovrigt heist have ct strygejern, 
som ikke bruges til dit toj ogsi, da plastik- 
filmcne smittcr af p i  strygejernet. Har du 
ikke dette ekstra strygejern, s i  kan du be- 
skyttc varmefladen med stof, cller du kan 
line naboens — det skal jo  ikke bruges til 
dit toj.

Jcg kender ikke allc dc forskelligc fabri- 
katcr af plastfilm, s i  jcg vil ikke anbefalc 
det ene m*crkc frem for det andet. men jeg 
har indtil nu benyttet gennemsigtig Solar- 
film og allerscncst Mylar. Du m i prove dig 
frem, men husk at farve som regcl cr det 
sammesom vjegt.

Benny Furbo fortscetter serien i et kommende 
nummer a f Modclflyve Nyt.

Fig. 20
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Lceserbreve

Forbedring af Dandy
Jcg cr den lykkcligc ejer af en Graupncr Dandy. 
Moddlen flyvcr virkelig udmxrkel. men jcg har 
meget svxrt ved at holde den oppe i ret lang tid. 
Sclv ρΔ en meget varm sommerdag vil den ikkc 
hxngc oppe i mere end 2 minut.

Nu gir jcg og oservejer. om man kunne for­
age spxndviddcn til f.cks. 2 m for at f i bedre 
termikegenskaber. Kan det lade sig gore, ellcr vil 
det give for mange problemcr med hensyn til sta- 
bilitct og dimensioneringen af kroppen og hale· 
planet, ellcr kan jcg f i  bedre resultatcr med den 
ellers dcjligc model?

Ellers tak for ct godt blad.
Vcnlig hilsen.

STEEN KJ.-ER LARSEN 
Hvedevaenget “9, 8700 Horsens

Krere Steen
Tak /o r  dit brev. der gjorde nug overordentlig 
glad, specielt fordt det betyder. at vi pa denne si­
de skaI Uvse om andet end splittelse o.hgn.. fak- 
risk praxist det modsatte: FLY I \ / \ C

Ja, du er inde pa det rigtige. Der erkun in  ar- 
sag til. at en sveever kommer ned igen. nemhg 
lu/tmodstand. som der til gengceld findes tre 
slags af: formmodstand, o\erf!ademodstand og 
induceret modstand. Indueeret modstand er 
meget popular! sagt resu/tatet af. at opdriften 
(veesendigst ved langsom flyvning som termik- 
kurver) smut ter ud over vingetipperne. Pa din 
Dandy udgor den inducerede modstand over 
halvdelen a f den totale modstand.

Vingerne kan forltvnges med forbedret resul- 
tat til folge. men 2 meter giir ikke. Du kredser 
selv omkring nogle a f betwnkelighederne. men 
det ville ogsd kra-ve en belt (vndret vingeopbyg- 
nmg. Igen en grov tommelfmgerregel: En dob- 
belt sd stor sveever ska! vtere 8 (one!) gauge 
stcerkere for at holde til del samme. 1.80 m md 
vtere toppen.

Men hell terligl: Du er vokset fra Dandy'en. 
selvom du stadig er glad fo r den. Man kan drive 
det vidt ved at startc med en Dandy — se blot vo- 
res Danmarksmester Peter Trank — men det be- 
linger rigtignok. at den fdr lov at komme ρό />en- 
sion til tiden.

Som nceste model vil jeg anbefale en af de en- 
gelske eller amerikanske 100 lommers modeller 
(amerikansk standard klasse. eng. I00S klasse), 
der alle er specielt designet til termikflyvning. 
Byg den gerne med bremseklapper (vmgespoile- 
re) straks. for den ekstra meters spcvndvidde 
gor. at du fdr brug fo r dem for at komme ned 
igen. Tag en snak med en hobbv handler. I denne 
lid er der godt nok kun 2-metere i annoncerne. 
men der er mange fine 100 lommers ρό hyldeme.

Ndr du s0 har udforsket alle atmosfeerens tu­
ner med den, er sagen mdske en hurtig F3B mo­
del ρό sma 3 m, som man virkelig kan jagte ter- 
mikken med. Λdr du mestrer den. er vejen aben 
fo r  ah, uanset om du veelger termik kens go cart 
klasse, de nye 2 metere, Tormel I klasse — Γ3Β 
eller de store limousiner, som Hans Gronne 
skrev sd smukt om i sidste nummer.

Hvis du aUercde er faldet fo r de henrivende 
smd 2 metere. sd anskaf sddan en med del sam­
me. men en a f de mere hojtydende som f.eks. 
Top Tlile’s Me trick (se omtalen andetsleds i bla­
de t. red.) — du er jo  vokset fra begyndermodel-

feme. Den er vanskeligere at fare termikken at 
kende med end de lidt stor re, men del gdr fm t 
an.

Men in  ting skaldu vide om termik: Den kom­
mer ikke blot del er varmt. Min 12 dr gamle 
Graupner Cirrus flo j 2. fehruar 1975 i 64 mi nut­
ter. mens den under hedebolgen sidste sommer 
ofte havde l)esvcer med 5 minulter. Tor snart 
mange dr siden skrev jeg en lang artikel om ter­
mikflyvning i RC-information, og ingen anden 
artikel har jeg fdet sd mange positive reaktioner 
pd. Du har allerede fdet en folokopi. og til alle 
andre termikglade fasere tror jeg nok, jeg vil 
shine den op ved forste lejlighed.

God termik. Preben Norholm

Pas pa termikken!
Normalt cr termikken modelflyvernes bedstc 
veil, men at den ogsA kan vxrc det modsatte. 
hvis man ikke lager sine modforholdsrcglcr i 
form af en effektiv termikbrcmsc. er sikkcrl no- 
get. som de fleste fritflyverc bittert har erfaret.

Min pekunixrc situation tilladcr mig desvxrrc 
ikke at invcstcrc i kostbarc fjcrnstyringsanlxg 
osv., men hcldigvis spxndcr modclflyvcsporten 
jo over sΔ bredt ct spektrum. at bogstavclig talt 
alle har mulighed for at dcltagc.

Jcg har f.cks. haft stor fornojelse af at bygge 
og flyve mindre svxvemodeilcr og gummimotor- 
modcllcr i P-30 klasscn.

For nogen tid siden havde jcg fiet fxrdigbyg- 
get min nye «Square Eaglc« og havde blot ventet 
ρΔ passende vcjr til dens luftdib. Chanccn kom 
sondag formiddag den I. maj.

Det var cgcntlig ikke idcclt vcjr for modclflyv- 
ning. Luftcn var fugtig, og det var ruermest lidt 
rikoldt. Til gcngxld kun ganskc svag vind. Ter­
mik var udclukkct (troede jcg). men den havde 
jcg heller ikke brug for. Det drejede sig bare om 
at f& sat skik pA m:n nye model.

Jeg bor i Brondbyoster og lige overfor pA den 
anden side af Roskildcvcjcn langs Vcstvolden 
ligger der en plads, dcr ikke ligefrem egner sig til 
konkurrcnccflyvning. men til trimning af en mo­
del kan den vxrc god nok.

Den wage vind gik denne dag i reining mod 
soldcn. dcr grxnser til pladscn med en kombine- 
ret gang-, cvkcl· og ridcsli, som kantes af en 
rxkke 20-25 m hojc trxer.

De: siste sig. at modcllcn var en >mule nxsc- 
tung, men efter at jeg havde anbract en stump fi­
ner under halcplancts bagkant. gik den som en 
drom.

Jcg gav nu propcllcn ea. 250 omdrcjningcr, 
hvormed modellcn fik en stigning ρΔ ea. 30 m.

og efter motorudlobet kredsede den smukt og 
roligt. Det undrede mig lidt, at den tilsyncladcn- 
dc ikke tabtc noget vidcrc hojdc. mens den lang- 
somt nxrmede sig de fornxvntc modcl-xdendc 
trxer, men dcr var dog stadig ca. 100 m over til 
dem. Ingcn grund til panik. Skullc den endclig 
blivc fanget af trxerne, kunne det vel lykkes ved 
hjxlp af en stige og lidt klairckunst at ίΔ fat ρΔ 
den igen.

Men nu troede jeg snart ikke mine ojnc Ixngc- 
rc. Jo tuermere modcllcn kom trxerne. des mere 
begyndte den at stige til vcjrs.

Mine bangc anelser holdt stik. Hojt og flot 
scjlcde modcllcn over trxtoppcnc og fortsattc 
over ρΔ sclve voldtcrrxnct.

Af bitter erfaring vidstc jcg. at den \ar for- 
tabt. At findc en P-30 model ρΔ Vcstvolden med 
dens tusindcr af forskclligc trxer, buske og hojt 
grxs cr vanskeligere end at findc den beromte 
ηΔΙ i hostakken.

Jeg cr ikke noget kondifxnomcn og havde 
nxr mistet pusten, for jcg var nAct op ρΔ voldcn 
og nAcdc at se et sidste glimt af min alt for velfly- 
vende model, idet den forccredc endnu nogle 
hoje trxtoppc og forsvandt.

Efter en god times forgxves sogen vendte jeg 
lidt slukorct nxsen hjemcftcr. Sclvfolgclig havde 
jcg forsynct modellen med navn. adresse og tele- 
fonnummer. men hvad hjxlper det. hvis den sid- 
der og rAdncr op i toppen af ct trx?

Af skadc bliver man klog. men sjxldcnt rig. 
Og dog. Ganskc vist havde jeg mistet en sxrdclcs 
velflyvcndc model, matcrialer og mange timers 
omhyggcligt arbcjdc var spildt, men jeg er blcvet 
rigcrc ρΔ erfaring. Nu var jcg klar over, at tcr- 
mikken ikke kun cr at finde ρΔ varmc sommer- 
dage. Den kan ogsA sxrc sA lumsk, hell uventet 
at optrxdc ρΔ en rAkold formiddag den 1. maj!

O. BLOM HANSEN 
Brondby Nord Vej 92. 2610 Rodovrc

JUMBO HOBBY
har fae t 10 gange  sa 

m eget p lads!
Ny adresse:

VESTERGADE 54 
8732 HOVEDGAARD

Samme tlf. 05-66 16 30 
Ny abn ingstid : 9.00-19.00

TRANSMERC
MINIPRISER

nu ogsa 
i Kebenhavn

TRANSMERC Kebenhavn
Jernbane A lle  66,

2720 Vanlose 
Tlf. 01-71 85 14 

1 0 0  m o to r  f r a  V a n lo s e  S - s ta t io n  
F in e  p a r k o r ln g s f o r h o ld !
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Et skalafly bliver til —  4.
Westland Lysander’en er snart fserdig

Her er prototypen fo r  Benny Ju fit ins Westland Lysunder ρά flyvemuseuirt i Canada.

Det er nu et siden, vi bragte 
sidstc rapport fra Benny Juhlins 
byggebrasdt, hvor hans to 
Westland Lysander’e er ved at 
tagc form. Den langc pause 
skyldes ikke alene Benny — denne 
fjcrdc rapport var klar allerede til 
sidste nummer, hvor der dog ikke 
blcv plads til den.
Vi giver ordct til Benny!

Jcg har dirlig samvittighcd! Nu cr min ska- 
lamodcl af Westland Lysander fra 1936 lige 
ved at va:rc fierdig, men jeg har slet ikke 
fulgt byggcproccsscn op med artikclserier, 
som jeg havdc lovet. — Der cr cn del, der 
har spurgt om, hvordan det cgcntlig gir, s i 
nu vil jcg fortsclle jer, hvad dcr cr sket si- 
den sidstc artikel (se Modelflyve Nyt 3/82). 
Har man travlt, cr man jo mere fristet til at 
brugc den knappe tid til at bygge i, end til 
at skrive om projektet. Men, never mind, 
nu vil jeg fortaellc vidcrc og ende med lidt 
smitips af den slags, som man erfarer un­
der byggcprocessen.

1 husker sikkert, at jcg havdc bygget vin- 
gen til mit skalafly fterdig, eller rettere sagt 
to vingcr, for det var jo min mcning at byg­
ge to modeller p i cn gang. Det var slet ikke 
nogen dirlig id£, for s i  har man jo cn til at 
tricnc p i og <in til konkurrcnccbrug. Byggc- 
tiden for nr. to, nir hver ting bliver lavet i 
to stykker, bliver faktisk vaisentlig kortcrc, 
fordi man har lost allc tidskr«cvende bygge- 
problcmcr, da forstc ckscmplar blev til.

Det cr stadig min mcning at bygge to mo­
deller, men for at f i  Westland Lysanderen 
fierdig til sominer, har jeg mittet rcnonccrc 
og venter med at bygge den enc krop hclt 
fairdig til efter at nummer et har flojet.

Nu stod jeg altsi med denne s«crpra;gcdc 
vinge, iovrigt malct og hclt fierdig. Det 
med at male gjordc jcg af psykologiske 
grunde, for s i  var der ligesom lidt rcsultat 
at sc p i. Del var nu nok meget fornuftigt, 
for det cr cn meget $v«er opgave at bygge 
sidan cn skalamodcl af en Lysander. Men 
hvad skulle jeg s i  g i  i gang med?

Understellet
Ja, en karakteristisk ting ved prototypen er 
det hele specielle undcrstcl, dcr ligner de 
fremadrettede gribekloer p i cn falk, dcr cr 
ved at s li ned p i sit bytte. I de store hjul- 
kasser var dcr indbygget fremadrettede ma- 
skinkanoncr, cn i hver. — Det blev naestc 
byggeemne.

Ifolgc Dennis Bryants skalategning er 
dette undcrstcl bygget sammen som en hel- 
hed, dcr scncrc bygges ind i sclvc kroppen. 
»Skelcttct« bestod af cn trekantet krydsfi- 
nerkasse med den smallc side vendende 
fremad og skiret i understcllcts facon set 
forfra, ligesom et gabende »V« p i 90° og 
med hjulkasscrncs form i tvaersnit p i en- 
derne. Disse hjulkasscr blcv s i  lavet af 
tyndt krydsfiner og som »kod« blcv dcr nu 
limet cn masse blod balsatra: p i, som s i  
kunne skicrcs og pudscs i de fine blode for­
mer, dcr cr karakteristisk for Lysanderen.

Jcg f6r nu los p i dette undcrstcl, limede 
»skelettct« sammen med Supcr-Epoxylim 
og balsatra; p i med den slags hvidc lim, 
man kan pudse i, nir det cr tort (f.cks. Ti- 
tebond, Wilhold m.fl.). Der er store hjul p i

Her er det understellet fotograferet 
inden del er slebet til i den rigtige 
facon. Det hele er bekhedt med 
blodt balsa, st) den hell rigtige form  
let kan opnds ved Jhi tig brug a f 
kniv og sandpapir.

denne model, 10 cm i diameter, dem fik jeg 
bygget ind, og s i  var dette undcrstcl for s i  
vidt fardigt til at bygge ind i kroppen. Nu 
er blodt balsa noget meget sart noget, s i  jcg 
betrak det hele med »Covcritc«. Det cr cn 
kunstsilke med limbelaigning p i bagsiden. 
Man stryger det p i omtrent som med film, 
blot med et meget varmere strygejern. Det 
er et maegtig godt matcrialc. dcr fungcrcr 
ganskc som silke, men det skulle vaerc mere 
holdbart, og s i  vejcr det ikke s i  meget, for 
det skal ikke dopes for bcmalingcn.

Halcfinne og halt-plan
Nu havdc jcg s i  vingen og understellet, og 
na;ste ting blcv halcftnncn med sidcrorct og 
haleplanet med hojdcrorct. Alt dette cr 
bygget kun i balsatra;, det gxldcr jo om, at 
halcpartict cr s i  let som muligt, og opbyg- 
ningen var for s i  vidt meget simpcl, det var 
kun formcn, dcr var lidt speciel og s i  ud- 
formningen af overgangen mcllcm haleplan 
og hojdcrorct.

Byggcprincippct i halcfinncn og halcpla- 
net var kantcr af 6 mm balsalistcr forbun- 
det af ribber af 3 mm balsapladc. Ligesom i 
vingen var der her ingen af ribberne, dcr 
var cns. Det skyldes jo faconcn p i finncn 
og planet. Ribbernes profil var symmetrisk 
i begge to. Blode balsaklodser blcv lagt p i 
som tipper, og ovenpi dette skelct blcv dcr 
s i  lagt cn »hud« a f  1 mm balsapladc. En 
del af denne pladc gik ud over bagkanten 
og dtekkede sammcnfojningcn til rorfla- 
dcrnc.

Rorfiadcrnc bestod af en »kcrne«, dcr 
blev lavet af en 1.5 mm balsaplade skiret i 
rorfladcns form, og p i den blcv dcr s i  limet 
halve ribber p i hver side. Bagkantslistcr i 6 
mm bredde blev limet p i og ligclcdcs cn
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Tegn abonnement 
pa Modelflyve Nyt!
Snyd ikkc dig selv for glscdcn ved at here Modelflyve Nyt lande med et 
brag bag brevsprickken hvcrandcn mined — tegn abonnement! For kun 
39,- kr. fir du dc sidste 3 numre af 1983-irgangen tilsendt med post, si 
snart bladene udkommer.

Udfyld kuponcn herundcr og send den allcrcde i dag. Nir nr. 4/83 
udkommer, fir du det tilsendt sammen med cn rcgning og et girokort, 
som du bcdes benyttc ved bctalingen.

Har du alle de gamle numre?
-  du kan stadig fa  en del a f dem!
Vi har 3 blade af 1981-irgangcn pa lager cndnu og sagger dem samlet til 
30,- kr. Hele irgang 1982 er endnu p i lager, seks blade for 70,- kr. Dcs- 
uden har vi 4 endnu addrc blade pa lager, som stelges enkeltvis for 9,- 
kr. pr. stk. cllcr samlet for 20,- kr.

Send din bestilling pa kuponen herundcr.

Pas pa dine gamle numre 
a f Modelflyve N y t!
-  forcer dem et samlebind!

Vi har fict fremstillet noglc solide samlebind, dcr hver kan rummc 12 
numre af Modelflyve Nyt — altsi to irgange.

Bladene holdes fast i samlcbindet med mctalklcmmer — der skal ikkc 
limes, »hulles« cllcr klippcs for at f i bladene til at sidde fast, og dc kan 
let tagcs ud igen, hvis man skulle f i lyst til del.

Samlebindenc er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. Pi 
forsidcn og pi ryggcn er der trykt «Modelflyve Nyt«. De levercs i fire 
flotte farver — husk at krydsc af pa besiillingssedlen herundcr, hvilke(n) 
farver du onsker. Priscn er kr. 28.00 pr. stk. incl. porto.

Hvis du ikke vil klippe i blade/, sa skriv din besiillmg i el brev e/ler pa el postkorl!

forkantlistc, ogsi i 6 mm, men meget hoj. 
P i denne blev der s i  limet en meget tyk let 
balsaklods, dcr blev formet sidan. at for- 
kanten af rorene blev cirkclrund. Nir s i  
hiengslct blev placcrct i centrum af denne 
runding, er det ligcgyldigt, hvilken stilling 
rorct stir i, det vil altid slutte helt tict til ha- 
leplanet.

Omtrcnt samme princip blev brugt til ha- 
lefinncn og sidcroret. Htcngslct til sideroret 
bestod af cn 2 mm klascrtrid. der som pi- 
nolcr var placeret ind i rorenderne. hvor dc 
gik ind i et lcjc af plastic. Dette leje er nemt 
lavet, man tager et af de kablcr. man bru- 
gcr som traikkablcr fra servoer til ror, tager 
kablet ud og sktercr et stykke af kabclhyl- 
stret og limer det ind som »lejc«.

Eftcr at forkanten p i selvc halcfinncn og 
halcplanet var blc\c; hovlet og pudsei 
smukt i facon, og det hele pudset med 
vandslibepapir. betrak jeg det med Covcri- 
tc og var s i  klar til at lave selve kroppen. 
Men den vil jeg fortadle om i et kommende 
nummer og dcrefter folgcr ct afsnit om be- 
maling og proveflysning.

Tips or fiduser
Nu noglc sm i tips og fiduser. som jeg stod- 
tc p i under bvgningcn. Det er givet, at 
mange af jer kender disse ling, men da dcr 
sikkert ogsi er mange, der ikkc gor det. 
kommer de her:

Til understcllct skulle der sktcrcs cn del 
krydsfincr ud. Nir man skterer i det med en 
sav, er det yderste lag finer tilbojeligt til at 
blivc flosset los i sm i fladcr. Det undgir 
man ved at sktcrc omridset med cn skarp 
kniv ind imod det af krydsfincrcn, dcr skal 
bruges.

Dcr skulle limes en del blodt balsatrae p i 
krydsfincrcn til at give hjulkasscrnc form. 
Det skulle skaeres i den facon, som hjulkas­
scrnc og understellcts armc skulle have. 
Man skal ikke bare lime balsatraeet p i i sto­
re fladcr. Det cr svaert at sktere i blodt bal- 
satracs endcr. derfor limede jeg traect p i i 
Here stykker og vendte irernc i trxet s i  no- 
genlundc i den retning. Om jeg skulle sk;e- 
rc i. Det gav ct smukt rcsultat.

Jeg skulle brugc lygteglas og projektorcr 
til landingslys i hjulkasscrnc. Eftcr at have 
skirct bullet i den blodc balsa til lygtchusct. 
forede jeg med 1 mm krydsfincr. lavede cn 
rcflektor af pap med pilimet solvpapir (det 
kan man kobe) og brugtc cn faming og en 
ptcrc af den slags, man bruger til sm i clck- 
triskc tog. Hvordan man laser lygteglas kan 
jeg fortaellc om. nir cockpittet bliver lavet. 
det cr nemlig samme fremgangsmide. Men 
til at saettc dette lygteglas fast i lygtchusct 
m ine jeg findc p i noget. Store skrucr el. 
lign. var jo ikkc skalarigtigt.

Det blev klarct ved at lave cn lille reces, 
cn inddrejning, i lygtchusct og s i  facstnc 
glasset med lidt farvclost siliconegummi. 
Man kan, nir man skal have glasscnc af. let 
ska;re dem fri af dette gummi og scncre 
s* llc  dem i p i samme mide.

Landingsprojektorcrnc skulle jo forbin- 
dcs med ledningcr, og dem trak jeg gennem
/orisceiles ncesie side

Hcrmcd bcstiller jeg:
Z Abonncmcni for 1983 fra nr. 4/83 

(3 blade), pris kr. 39.-.
Argang 1982. 6 blade, pris 70.- kr.
3 blade fra argang 1981, pris 30.- kr. 
(det cr nr. 2. 3 og 4/81)

Z 4 gamle blade, tilbud: 20.- kr.
(det cr nr. 1/77, 6/78. 2/80 
samt 6/80)

_____ stk. samlebind a kr. 28.00
i farverne:

gul rod C beige cron

N'avn:

Folgende cnkeltnumrc (sail kryds):
Nr. 1 Nr. 2 Nr. * Nr 4 V  5 Nr. 6

1977 □ ■ ■ ■ ■
1978 ■ ■ ■ ■ ■
1979 ■ ■ ■ ■ ■ ■
1980 ■ ■ ■ ■ □
1981 ■ ■ ■
1982 □
1983
Bladene fra 197".SO hosier 9,- kr. pr. stk. 
Bladene fra 19S1 koster II.- kr. pr. stk. 
Bladene fra 1982 koster 12.- kr. pr. stk. 
Bladene fra 1983 koster 13.50 kr. pr. stk.
Alle priscr er incl. porto.

Adrcssc:__

Postnr./by:



Haleptanei udcn IxiBaheklccdning.

dc hule »skclctbcn«, men dc blcv snoet 
sammen. Dct cr ct rid, jeg har fiet af ra- 
diokyndige folk, dcr mcner, at man ved at 
sno sidanne jaivnstromslcdningcr undgir 
at de danner radiostoj.

Vcd arbcjdct med halcplanct og halcfin- 
nen var dcr ogsi sm i problemer. Den fa- 
con, som planet og finnen har, gjorde at al- 
lc ribber cr forskclligc. Sclvom man cr om- 
hyggelig med at skicrc dissc ribber nojagtigt 
ud. cr dct oftc sva:rt at f i  dem til at passe 
ordcntligt. Jeg gjorde dct ved at skicrc mid- 
terribben og tipribben ud nojagtigt og allc 
de andre en anelse storre end tegningen. S i 
limede jeg dem allcsammcn p i plads mcl- 
lem forkant og bagkanten og kunne nu 
pudsc dem i den nojagtige form med et 
stort pudsebra^dt. Jeg havde lavet det af en 
10 mm tyk balsapladc, dcr var 8 cm bred og 
15 cm lang. Med dobbcltklicbcnde tape li­
mede jeg groft vandslibcpapir p i den cnc 
side og fint p i den anden. Dct blcv godt. 
lovrigt cr sidanne store og sm i, fladc og 
rundc slibcbrxddcr og -pinde uundvwrligc.

Til at lime den 1 mm balsapladc p i som 
»hud« brugtc jeg hvid lim af den slags, dcr 
kan pudscs, nir den cr tor. S i undcrstottc- 
de jeg planet (finnen) omhyggcligt med 
klodser, s i  den ikkc p i nogen midc kunne 
sli sig, og lagde derefter sm i blodc sandpo-

ser over balsacn. S i cr man sikker p i, at dc 
sluttcr tict til ribbernc. Det er ct godt gam- 
melt rid, som jeg har haft megen glicdc af.

Der skulle stikkc ca. 8 mm af den tyndc 
balsapladc ud over rorsamlingen. Her lime­
de jeg cn balsastribc sammen p i 13 mm 
bredde og med irernc p i tvxrs, og den li­
mede jeg s i  ind her i bagkanten. Det bevir-
ker, at denne tyndc kant ikke kroller sig 
sammen og odclscggcr den fine rorsammen- 
fojning, for irernc vil virke som stivcrc. 
Man kan yderligere styrke en sidan tynd 
kant vcd at komme cyanolitlim p i fiaden.

Hamgslerne, dcr bruges i halcplanct til 
hojderorct, blcv frcmstillct af 1 mm formi- 
capladc. og akslen i dem var cn 2  mm 
skruc. Jeg lod skruen g i  i fuldt gevind i 
begge hamgselshalvdclc, s i  undgis slor, for 
selve gevindet vil virke som ct leje.

Hojdcrorsfladcns runde forkant skulle 
vasrc ganskc cirkclrund for at kunne besie­
ges ordcntligt. For f&rdigslibningcn mon- 
terede jeg rorets hamgsclshalvdcl, lavede ct 
solidt briedt til at same i min skruestik, sat- 
tc ct par armc p i brrcdtct og monterede ge­
vind i disse arme til 2 mm skrucr. S i sattc 
jeg roret p i, monterede p i bra:dtct cn jern- 
vinkel for hver ende af roret i den afstand 
fra hsengslcls midte. som cirklen p i rorets 
forkant skulle vaere, og kunne nu med ct 
pudscbrrcdt pudse denne cirkel hell fa;rdig 
og gore dct nojagtigt.

Vcd limning med cyanolitlim kan man f i  
problemer, hvis ikke matcrialcrnc sluttcr 
tact sammen. Et gammclt rid cr at fyldc ud 
med bagepulvcr, hvis dcr skulle vaere en Id­
le utaclhed. Man kan ogsi — som jeg — 
brugc den hvide lim. Den smorcs p i den 
cnc kant og lidt cyanolit p i den anden. Dct 
bliver en fantastisk stterk limning. Hvis 
man har en limning, dcr ikke rigtig vil lyk-
kes, kan man holdc ct stykkc plastic film fra
cn bekkedningsfilms bagside over limnin- 
gen, ganske tait, s i  vil cyanolittcn ogsi vir- 
kc. □

/  ncuste afsnii vil Benny fortcelle om kroppen. 
Dere/ler om bekltedning or bemaling.

Erfaringer 
med gyroer
Bjarne Pedersen har kigget 
grundigt ρέ en Futaba gyro og 
fortadlcr her, hvordan s&dan en 
virkcr og hvad den kan bruges til. 
Til slut ser han p i,  hvad den 
naermeste fremtid vil byde p i 
inden for dette om ride.

Et af dc nyeste pifund til radiostyrede hcli- 
koptcrc cr dc sikaldtc gyroer. Her skal vi se 
p i, hvad dct cr for noget, hvordan de vir­
kcr, og hvad dc kan bruges til.

Den forste gyro, dcr kom p i det danskc 
marked var en tysk af maerket Kavan. Den 
kraivede en vis teknisk indsigt, idet man 
skulle tilsluttc gyrocn indc i cn servo p i dct 
potmeter, dcr bestemte midtpunkt.

Den nye generation af Futaba-typen kan 
dircktc tilsluttcs et bestiende ankeg udcn 
;cndringcr af nogen art, dog skal man tage 
sig i agt for impulstypc. Dcr findes to typer, 
en med 1,3 mS, der kan bruges til Robbc og 
noglc Futaba ankeg, og cn med 1,5 mS. 
som kan bruges til langt dc flcstc ankeg — 
sisom  nycrc Futaba. Multiplex, JR og Mi­
croprop.

Allc, dcr har provet at tage et cykclhjul i 
navet, kore det rundt og s i  prove at aendre 
dets reining, har oplcvct princippct i cn gy­
ro. Dct cr enormt vanskcligt at tendre hju- 
lets renting pga. dets rotation. Det cr nctop 
denne modstand dcr udnyttes i cn gyro, dog 
i mindre milcstok.

Sudan fungerer de!
Den mckaniskc del i cn Futaba gyro bestir 
af cn lillc clcktromotor, hvor der i hver eli­
de cr pisat et svinghjul. Denne enhed cr op- 
htengt med en kort aksel og kuglclcjc, s i  
drejepunktet bliver ca. midt p i. Positions· 
folsonthcdcn er et sikaldt Hall effekt ele­
ment. der ved hja:lp af en magnet fir over- 
fort bcvitgelscn. Dette cr cn fordcl, fordi 
man undgir ct bcvrcgcligt potmeter, dcr ret 
hurtigt villc blivc slidt.

Elektronikken under ntotoren sorger for, 
at omdanne Hall effekt elemenicts spten- 
ding til et signal, der gennem cn ledning gir 
til en mixer og kontrolforstxrkcr. Her kan 
man bestemme den lilsluttcdc servos midt­
punkt og beviegelsesrctning. Fra mixeren 
gir en ledning med et lillc kontrolpancl, 
som kan montcrcs, s i  man kan justcrc gy- 
roens folsomhcd udvendigt p i modcllcn. 
Som ct sacrligt raffincmcnt kan man fjern- 
styre denne med cn femte kanal. Dcsuden 
er det vaerd at bemaerke, at man kan afbry- 
de gyrocn og bruge anliegget belt p i nor­
mal vis — ogsi pr. fjernstyring. Ydcrmcrc 
cr dcr mulighed for separat stromforsyning 
til gyrocn.

Og hvem brugcr s i  en gyro — ja. forst cr 
dcr jo helikopterpiloter, hvor den bruges til 
at sikre en rolig halcbcvjegclse. Her er den
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Futaba Rule Gyro udskill.

cn virkclig hjaelp, afhaengigt af hvor mcgct 
lid man bruger pd at justerc den, men som 
cn bcgyndclsc kan den justcrcs efter fabrik- 
kens anvisning cllcr ogsd til fuld folsom- 
hcd.

Gyrocn vil aldrig kunne holdc halcn hclt 
stillc — taenk pd, at for den gdr i aktion, 
skal der en dler anden bcvaegelse til. Men 
det gadder om at fd sd licit bevaegelsc som 
muligt. For begyndere er det cn virkclig 
hjsclp ved »hovering« — altsd ndr man hol­
der hclikopteren stillc i luften.

En anden og nok sd intcrcssant mulighed 
cr at amende den i fly. hvor den kan hj»l- 
pe med balanccn. altsd pd flap-ser\ocn. 
idet gyroen reagerer langt hurtigcrc end 
man sclv gor.

Frcmtidsudsigter
Fagre nyc verden er pd vcj, i hvert fald for 
dem dcr kunne Uenke sig at flyve helikop- 
tcr. Det er Walson Industries, Inc., USA, 
der liar udviklcl cn art gyro uden mckanisk 
bevaegeligc dele. Princippet er ct pic- 
zokcramisk krystal, dcr ved pdvirkning ud- 
forcr den samme funktion som den meka- 
niskc del af en gyro.

Fordelene cr store: lille stromforbrug, 
smd dimensioner og lav vaegt. Hvis man 
bygger noglc stykker af dem sammen og til- 
fojcr licit avanceret clcktronik, skullc de 
varc muligt for enhver at flyve helikopter 
efter noglc fd minutlers (!!!) forlob.

Hvor megen lilfrcdsstillelse der er ved at 
anvende cn sddan enhed kan sclvfelgclig 
diskutercs. Men interessant skal det alligc- 
vel blivc, ndr den kommer pd det danskc 
marked.

Stramforsyning 
til elektronlader
Svend Seer up beskrev i 
Modelflyve Nyt nr. 2/82, hvordan 
man kunne bygge en elektronlader 
til sit RC-anlceg. Her fortailler 
han, hvordan man kan lave en 
stromforsyning til elektronladeren, 
s& den kan bruges i forbindelse 
med cn bil-akku.

1 scrien af byg-selv artiklcr vil jcg her bc- 
skrive cn opstilling, dcr gor det muligt at 
forvandle 12 volt (din bil cllcr startbox) til 
15 volt, som dcr skal bruges til drift af din 
elektronlader pd flyvepladscn, cllcr ndr du 
cr pd camping.

Den elektronlader, jcg beskrev i Modcl- 
flyvc Nyt nr. 2/82, har begejstret mange og 
er blcvct bygget i meget stort antal, men et 
tilbagevendende onskc fra cn del af dem, 
jcg har haft kontakt med, har v<eret mulig- 
heden for at brugc laderen pd flyvepladscn.

Her cr losningcn:
En astabil multivibrator (ΤΙ, T2) med en 

frekvens pd 2500 Hz cftcrfulgt af et par 
transistorer (T4, T5), der cr koblet som 
Emitlcrfolgcr, giver niestcn den dobbclte

spiending (ca. 20 volt). Det rcgulerer vi igen 
til 15 volt med 7815 spamdingsregulator.

Voila, nu har vi 12 V ind og 15 V ud, som 
nctop cr den spaending, der skal bruges til 
drift af elektronladeren. Multivibratorcn er 
sd god, at den stadig kan bruges med forsy- 
ningsspa;ndingcn hclt ned til 10 volt!

Selvc montcringcn skulle ikke give de 
store problcmer, ndr blot transistorerne 
vendes rigtigt. Pd BD 135 og 138 cr tegnet 
cn dobbeltstrcg ved den enc side, dette er 
ment som den side, hvor kolepladcn cr.

Skullc du fd problemcr, cllcr mangier du 
cn printplade, er dcr h jxlp  at fd hos mig: 

Svend E. Sccrup 
Vestcrbyvcj 6, 9990 Skagen 
08-44 54 30

Komponentlisfe:
Rl. R4, R5: 1,2 K ohm
R2: 15 K ohm
R3: 22 K ohm
R6: 120 ohm. Vi W
ΤΙ, T2: BC 237 NPN
T3,14: BD 135 NPN
T5: BD 138 PNP
Dl, D2. D3: 1 N 4006 diode
Cl, C2: 22 nF polyesterkondensator
C5, C6: 0,1 uF polyesterkondensator
C3, C4: 470 uF/16 V clcktrolyt stdende
7815 spaendingsrcgulator
Skal forsynes med kolcplade.
Pris for Mumper ca. 40-50 kr. + print.
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Historien om forbillederne for 
linestyrede Good-Year modeller

Good-Year-klassen er cn af de 
populcereste linestyringsklasser her 
i landet og ogs& i visse andre 
lande. I denne artikcl fortadlcr 
Linestyrings-Unionens sekretasr 
Henning Lauritzen om de 
fuldskalafly, som er baggrund for 
modelflyvekonkurrencerne.

Verdens fem e race for flyvemaskiner fandt 
sted i Rheims, Frankrig, i 1909, hvor Glenn 
Curtiss vandt Gordon Bennett Cup med en 
fart p i 76,7 km/t. Hcrmcd indlcdtcs cn hell 
ny sportsgren, som fik stigendc popularity, 
men som blev afbrudt af krigsudbruddet i 
1914. Fra 1919 begyndte man igen at flyve 
race enten om store pengepremier eller for 
national prestige, som f.cks. de beromte 
konkurrencer for sefly om Schneider Poka- 
len. I USA udsatte store firmaer pokaler og 
premier, og »Air Racing« blev uhyre po­
pular.

Endnu engang stoppedes aktiviteterne af 
en verdenskrig, men de kom i gang igen i 
1947, hovedsagelig med jagerfly fra krigen, 
mere eller mindre ombyggede og tunede. 
Dct var naturligvis cnormt dyrt at vcdlige- 
holdc dissc fly for privatpcrsoncr. Dcrfor 
tilbod firmaet Good Year sig som sponsor 
over cn treirsperiode, med 25.000 dollars 
pr. ir  for cn ny klassc af sm i raccrfly med 
motorer p i hojst 190 cu.in. (ca. 3,1 liter). 
Continentals 4-cylindredc boxermotor p i 
90 til 125 HK blev nasten cneridende. Fly- 
cnc skulle have fast understel, ikke-stilbar 
propel, cn tomvagt p i min. 500 lbs. (226,5 
kg) og ct planarcal p i min. 66 kvadrat-fod 
(613 dm’)·

Den nye Good Year klasse blev flojet 
forstc gang ved National Air Races 30. au­
gust til 1. September 1947 i Cleveland, 
Ohio. Trctten fly var tilmcldt og vaktc stor 
interesse, da de floj meget lavt, 15 omgangc 
over cn 2,2  miles banc med fire pylons, s i 
hclc lobet kunne scs fra publikumspladser-

TRANSMERC
MINIPRISER

nu ogsa 
i Kebenhavn

TRANSMERC Kobenhavn
Jernbane AII6 66,

2720 Vanlose 
T lf. 01-71 85 14 

1 0 0  m e te r  t r a  V a n lo s e  S - s ta t io n  
F in e  p a r k e r in g s f o r h o ld !

LIL' QUICKIE SHOESTRING

To a f de mest populcere Good- Year typer i oversigtstegning.

nc. Bill Brcnnand vandt lobet i Steve Witt- 
man’s Buster med 165,9 mph (266,9 km/t). 
Nr. 2 blev Paul Penrose i Sweet Pea og nr. 
3 Herman Salmon i Minnow.

National Air Races 1948 afholdtcs i Cle­
veland 4.-6. September. Good Year var cn 
stor succes med 24 deltagende fly, alle 
hjemmebyggede, som i lobet af tre dage 
m ittc gennem kvalifikationsprovcr, preli- 
mimcrc heats, to scmifinalcr, cn finale og 
et opsamlingslob. Flycnc, dcr enten var op- 
byggede i stilror med laerredbcklaedtc 
trevinger eller i helmetalkonstruktion, var 
naesten alle udstyrede med dct af Steve 
NVittman opfundne fjcdcrstilsundcrstcl, 
der ogsi bruges af vorc dages privatfly, 
f.eks. Cessna. Nogct besvairet af uberegne- 
ligc vindstod og urolig luft vandt Herman 
Salmon, dcr var testpilot hos Lockheed, fi- 
nalcn med 169,7 mph i sin hclmctals Min­
now. Han blev skarpt forfulgt af Steve 
NVittman, og blev faktisk overhalet i et 
sving, men kom foran igen p i langsiden. 
Steve sluttede som nr. 2 med 168,9 mph i cn 
nybygget kopi a f den gamle Buster, mens 
cn anden erfaren raccrflyver. Art Chester, 
sluttede p i trcdicpladscn i cn nybygget 
Swee’ Pea 11, dcr var naesten identisk med 
hans 1947 racer. Chesters fly havde V-hale, 
og motoren var belt indkapslet. Koleluften 
blev trukket ind gennem ct hul i spinneren 
af en blaescr montcrct lige bag propcllcn.

I 1949 afholdtes National Air Races 3.-5. 
September som stedvanligt i Cleveland. Bill 
Brcnnand vandt ί Wittmans Buster med en 
ny rekord p i 177,3 mph. Here af dette irs 
deltagere kunne flyve 220  mph under li- 
gcudflyvning med deressm i 125 HK moto-

rer, s i  mange konstruktorer af transport- 
og privatfly var tilstede for at studere Good 
Ycar-raccrnc. Nr. 2 blev Keith Sorenson i 
Deerfly, som var Mike Argandcrs Special, 
lidt ombygget og med nyt navn. Steve NViti- 
man kom ind p i trediepladscn i Bonzo, 
hvortil han havde udviklct cn S-formct tre- 
propcl, dcr med den kraftige bclastning i 
starten blev vredet til mindre stigning, men 
som under ligeudflyvning vred sig tilbage til 
mere stigning.

I 1950 blev dcr ikkc afholdt National Air 
Races. Derefter forsogtc Continental Mo­
tors at holde gang i stievnernc, men uden 
storre held. De professionellc raccrpilotcrs 
forening holdt Good Year klasscn i live ved 
at arrangere lokale konkurrencer rundt om 
i halvtredserne og begyndelsen af tresserne.

Fra 1964 blev National Air Races genop- 
taget, nu i Reno, Nevada, med fire klasscr: 
Unlimitid for de gamle jagerfly. Formula 1. 
dcr folgcr Good Years spccifikationcr. 
Sports Biplanes og cndclig AT-6/SN J, dcr 
er konkurrencer for det fly, vi kender under 
navnet Harvard. Formula 1 klasscn har 
genvundet sin store popularity og flyves nu 
ogsi i England.

For den som vil vide mere om emnet, kan 
jeg anbefale bogen »The Air Racers«, som 
jcg har kobt hos Jumbo Hobby. Den inde- 
holdcr fine skalatcgninger af racerfly, hvo- 
raf mange Good Year og Formula 1, med 
oplysninger om flycnes konstruktion, bc- 
maling og historie. □

Under orientering fra  CL-unionen er der en lisle 
over tilladie modeller i Good■ Year modelflyvc- 
konkurrencer.
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RC-SKALAHJ0RNET Mere om
skaladokumen tation
Nu liar vi nogle gange test om skaladoku- 
mentation her i bladet, no-glc udmterkede 
artiklcr. Men alligevel sidder der jo  nok 
mange skalabyggcrc og fir gri hir i hovc- 
det af spekulation over, hvordan dokumcn- 
tationsskitsen cgentlig skal se ud for at vae- 
re belt rigtig.

Jeg syncs, at jeg vil prove at gore det lidt 
tydcligcre, hvad vi skaladommere mener 
med en god trcplanstcgning og derfor brin- 
ger jeg her i sidant ekscmpel.

Dettc cr dokumentationstegningen (skit- 
sen) til cn model af CorsairJ F4U -IA. Som 
det fremgir er den i cn godl passende stor- 
rclse, s i  den cr handy for dommerne og og- 
s i  for piloten at have med at gore, og s i  cr 
der gode detaljcr p i den. (OBS: Her i bla­
det er skitsen nedfotograferet til 73% af 
originalens storrelse af tekniskc grundc. 
Originalcn miler 18x25,5 cm — red.)

Farvcrne kan du enten vise via tre farve- 
t'otos af prototypen og heist a f netop det 
fly, som du har bygget, cller miske har du 
en bog med farvcrne i. Man kan ogsi, hvis 
man ikkc kan finde disse ting, brugc nogle 
tegningcr, hvorpi der er forskclligc skrave- 
redc fcltcr, der henviser til cn farve, som er 
officiclt kendt.

Det er vigtigt, at bide trcplanstegningcn 
og farveanvisningerne er officiellc, dvs. at 
de har varet offentliggjort i anerkendtc ud- 
givelscr cller stammer fra flymusaeer el. 
lign.

Lad mig lige give dig de nye bcstcmmcl- 
ser i vores rcglcr, der galdcr fra 1/3-84 in- 
ternaiionalt, men som vi allcrede korer ef- 
ter nu:

Dokumentation sik. 6.1.9.4.:
a. En nojagtig trcplanstcgning cller farve- 

tegning af prototypen med minimums 
skalaforhold 1:72 (dog med minimum 
spandviddc p i 150 mm) og maksimum 
skalaforhold p i 1:24.

For tidlige flytyper kan ct passende 
antal udvalgie fotos crstaite treplanstcg- 
ninger, sifremt tegninger ikke eksistc- 
rcr.

b. En beviscligt agte skrevet cller trykt be- 
skrivelsc kan ogsi anvendcs.

Rene Jensen 
skaladommer

JUMBO HOBBY
har faet 10 gange sa 

meget plads!
Ny adresse:

VESTERGADE 54 
8732 HOVEDGAARD
Samme tlf. 05-66 16 30 

Ny abn ingstid : 9.00-19.00
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Referater
Fritflyvning

Distriktskonkurrcncc distrikt 
0S i, Trollcsmindc d. 10. april
Efter piskcn og flcrc mincdcrs svag flyveaklivi- 
tct pga. vcjrct modtc cn pccn flok »sultne« mo- 
ddflyvcrc op til forircts forstc cgcntligc afholdtc 
konkurrcncc. Vejret var om ikkc forirsagtigt, si 
dog pcrfckt flyvevejr mcd j;cvn, til tidcr skiftcn- 
dc vind og livlig lermikaktivitct. I)a dcr var 
problcmcr mcd startstedet (dcr fandtes praktisk 
tagct ingcn grxsmarkcr. som der plcjcr), blcv 
dcr dispcnscrct fra 2-startcr-indcn-12  reglen, og 
man cncdes om at startc forstc pcriodc kl. 10.30 
mcd to inden 12.30.

I A2-cks. var 8 mand modi op, og kun to 
droppcdc i forstc pcriodc Peter Buchwald, 
dcr oilers maxede konkurrcnccn ud, og Pallc Pe­
dersen. I anden periode floj Peter, Karstcn 
Kongstad og Kim Kostcr max. i samme boblc, 
dcr bragtc dem op i nxrhcdcn af skytjavserne. 
Tcrmikkcn var for del meste bred, sikker og 
kraftig, men det sis flcrc gangc hvordan cn mo­
del i sikker hojdc pludselig sank i cn nedvind si 
kraftig, at flcrc troede bremsen var gict for tid- 
ligt. Dcnnc skxbnc led Torlcif Jensen i 3. perio- 
dc. Palle Pedersen og Thomas Ottc i 4. Thomas 
var ydcrligcre rami af uheld. idet hans A2'cr 
blcv bombardcrct af cn nedstyrtende Λ 1-model, 
mens den li pi jorden. Det medforte havari pi 
kroppen af A2-modcllcn.

Efter 5. periode var der to mand mcd fuld tid, 
si fly-offct var en realitet. Kim Kostcr og Kar­
stcn Kongstad cirklcdc ikkc lang tid, for de fandt 
cn passende boblc til at sikrc dc 4 min. Dcr var 
flcrc af de lilstcdcvarrcndc, dcr tvivlcdc pi. om 
luften nu ogsi kunne vxre god for dc 5 min., 
idet det nu var halvskyet og hen pi eftermidda- 
gcn. Kim cirklcdc lxngst, men Karstcn udlostc 
forst — i god luft. Kim kom mcd, og begge mo­
deller maxede i samme bragende boblc. Model­
ler nc var desvierre flojct s i langt, at hjemhent- 
ning ikkc var mulig inden nxstc periodes afvik- 
ling. Karstcn fik flikket cn model sarnmen uden 
tcrmikbrcmsc!. mens Kim og storebror Thomas 
Kostcr ved folks hjaelp fik et udmierkct trim pi 
reserven, godt nok til 4.22. Da Karstcn skulle 
hojstartc, Irak modcllcn af linen i lav hojdc 
(uden list krog), og det blcv kun til 43 sck. Hcr- 
med vandt Kim dette spxndende fly-off.

I A2-beg. var dcr kun todcltagcre. Her sejredc 
Steen Ilermanscn over Christian la Cour, dcr 
dog stoppedc efter en flyvning i 4. pcriodc pi 20 
sck. Begge floj med dercs gamlc A2*crc, men dc 
har ogsi begge cn ny klar, som — nir de er farr- 
digtrimmede — forventes at skulle kunne f i eks- 
perterne til at kxmpc lidt mere om placcringer- 
nc.

I wakefield floj Erik Jakobscn maxcr i ensom 
majesuet, undtagen i anden periode, hvor han 
droppcdc 44 sck.

I Al-bcg. var der hird kampom placeringernc 
og Jes Nyhcgn, dcr floj Tint ligesom sin far, 
vandt knebent foran Rasmus Buchwald og Kri­
stian Vilmann.

I chuckglidcr har Flemming D. Kristensen om- 
sidcr fundet cn vxrdig modstandcr i Palle Peder­
sen, dcr fra ssedvanligvis pilideligc kildcr siges 
at have trarnct mcd hindvxgtc i sinter. Pallc bc- 
sejrcdc Flemming mcd hclc 18 sekunder — Flem­
ming var endog s i sportslig at hjxlpc ham lidt 
mcd trimningen — en (lot prxstation, der dog

smittede noget af i A2-cks., hvor konccntratio- 
nen svigtcdc.

Efter konkurrcnccn var der hyggevnak, og her 
havdc Peter Buchwald medbragt noglc hjemme- 
fabrikeredc bagkropsror til A2*crc, dcr tegner 
meget lovende. Prototypcrnc var en del lettcrc, 
men ogsi blodere end dc idag mest anvendte. 
Under snakken om bagkropsror fandt Peter pi 
cn ny bctcgnclsc for Thomas Kosters ny clcktro- 
niskc digitaltimcr: Hongkong-timeren! Det fik 
han ikke megen ros for af Thomas.

Alt i alt en virkclig vcllykkct konkurrcncc.
Steen Hermansen

H A  <A2-«k».): I. Kim Krntcr 900 .  240 .  M0 ♦ 2*2 sck.. 2 
Karvtcn Kongiiad 900 » 240 ♦  300 ♦  43 * k . .  J. Steffen Jciwtn 
845 x k ..4 . Peter BtxhwaM 850 x k .. 5. Tcwleif Jenven 80? te l . 
6. Thomat Otic 746 te l . 7. Henning Nyhegn 7J6 tek . 8 Pallc 
Pederten 626 tek A2-b»*.: I. Steen Hermanten 687 tek.. 2. 
Chnttian la Cour 245 tek. MB: I. In k  Jakohten SSI Mk \ l ·  
beg.: I .  Jet Nyhegn 417 tek.. 2 Ram in Buchwald 411 te l.. J. 
Kritlian Vilmann 589 tek. ChMlglitfee: I. Palle Pederten 265 
tek.. 2. Hemming D. Knttenten 245 te l.

OM -F’s Jubilaeumskonkurrence 
d. 10. april, St. H ejstrup
Nir det cr stillc vejr. kan man sagtens flyve pi 
OM-F’s fritflyvningsplads, St. Hojstrup uden 
for Odense. Og vinden var faktisk meget svag, 
da den traditionsrige Jubilxumskonkurrence 
skulle afvikles i ir. Dcr var god termik, nxsten 
ingen turbulens ved startstedet — og nctop plads 
til ct max, inden modellernc landedc i ct parccl- 
husomridc cllcr i cn plantagcagtig skov.

13 mand var modi frem — man savnede sclv- 
folgclig en masse, men frem model var cgcntlig

tilfredsstillcndc i betragtning af St. Hojstrups 
dirligc ry.

I-cif Nielsen og Niels-Jorgen Madsen vil nxp- 
pc medvirke til at forbedre pladsens omdomme 
efter dercs oplcvclscr under konkurrcnccn. Skal 
man sige det kort, kan man konstatcrc, at dc to 
herrer tilbragtc ca. halvdclcn af tiden oppe i en 
r*ckkc trxer, hvor dc havdc placcrct dercs mo­
deller. Som det scs af rcsultatlistcn, var dcnnc 
taktik ikkc spcciclt succcsrig.

JubiUcumskonkurrcncen afholdcs traditionelt 
i klassc A — dvs. at allc former for svjcvcmodcl- 
Icr flyver mod hinanden — fra chuckglidcrc til 
A2-modcllcr. I rcsultatlistcn herundcr er rcsulta- 
ternc dog splittet op i klasscr, da dette mi vxre 
det mest intcrcssantc for Iscscrnc.

Konkurrcnccn bod pi ct glardcligt gensyn mcd 
Henning Schultz, der efter en pause pi noglc ir 
cr kommet tilbage igen. Henning havdc lidt 
problcmcr, men fik da ogsi ct par maxcr op pi 
rcsultattavlcn. Ikkc mindst jcg var glad for at sc 
Henning — han hjalp med at rcparcrc min mo­
del ct par gangc — dels da kroppen kniekkede 
for konkurrcnccn og dels da halcplanct brxkke- 
de efter 3. start, da den landedc i ct trx. P i trods 
af dissc uheld lykkedes det at gore Blue Bird’cn 
klar igen. og den kvittcrcdc mcd 5 maxcr, hvoraf 
det gjordc var tcmmclig hcldigt — modcllcn spi- 
raldykkcdc narrmest efter udlosningcn og forst i 
10 meters hojdc stabiliscrcdc den sig, hvorefter 
tcrmikkcn var s i vcnlig at trxkkc den op i beha- 
gclig flyvchojdc.

Jorn Rasmussen kiksede i anden start, men 
floj iovrigt 4 maxcr i sin vanligc, sikrc stil. Kon- 
kurrcncclcder Claus Bo Jorgensen havde kun to 
maxcr, men var alligcvcl txt pi Jorn, da hans tre 
ovrige flyvningcr allc var over 2 minuttcr. Finn

Leif Nielsen pa vej op efter Niels-Jurgen Madsens model.
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Per (irunnei 
vandl A2-eks. 
tried fuM tut. Hun 
Jloj med sin Blue 
Bird, der skulle 
repareres el par 
gange undervejs. 
Her er del hale- 
planet. der er hie- 
vet leiiere ad· 
spredi.

Bjcrrc droppcdc lo starter — den cnc kunne \x -  
rc kommcl op mod maxet, hvis dcr ikkc var 
kommet ct trse pA tvaers.

I A2-bcg. lagde Erling L. Jorgensen fra Tau- 
lov ud med cn elendig start — 61 sck. Men sA 
kan del nok vjere, at piben fik cn anden 1yd — 
160 sck. i ruesie start og sA lige tre maxcr til at 
sluttc af med. SAdan! Torbcn K. Bak mAttc vin- 
kc farve! til sin A2’cr, da bremsen ikkc virkede i 
trcdic start. Hvis cn af vorc gronlandske Iscsere 
skulle finde cn god A2’cr pA indlandsiscn. sA 
skal det sAmaind nok varre den!

Nxstc gang OM-F invitcrcr til staevne pA St. 
Hojstrup kommer dcr forhAbcntlig Here dcltage- 
rc — pladsen er til at flyve pA. sA Isncc vinden 
ikkc cr krai tig. Per Crunnel

(  hiKktbdrr: I. Totbtn k  tUV i l  vcS Λ Ι-twx·: 1 Jcr.v Ρ<·ς· 
Lartcn 290ttk .. 2. Torbcn K. Bik 177 »<k.. 3. Erlin* L J«gcn- 
«•n 39 »cV. Λ2-Ικκ.: I. Effing t JerfCBKfl 761 sck.. 2. Totbcn 
K. Bak 420 «k .. 3. Borgc Borgctmann 373 vck. A2-<V».: I. Pc» 
Grunncl 900 sck.. 2. lorn Rasmuucn 842 vck.. 3. Cliuv H l.v- 
fcnvcn826s«k..4. Finn Bjcric 789 sck.. S. Bjarne Jorgcnvcn679 
vck., 6. Henning Schultz 613 sck.. 7. Niclv Jut gen Madsen 479 
vck..*. I.cif \ictvcn 2*3 vck.

Slutstilling i disirikf Vest’s 
distriktskonkurrence 82/83
PA grund af det meget dArligc flyvevcjr, dcr har 
praeget vinteren. cr dcr kun flojei ganskc fA rc- 
sultatcr til distrikt Vest's distriktskonkurrence. 
Slutsiillingcn i klasse A2-bcg. og A2-cks. cr den 
som frcmgAr af rcsultatcrne under OM-F’s Jubi- 
keumskonkurrcncc. I dc ov rige klasser, hvor dcr 
blcv flojct cr slutresultatct:
< bnckclidcr: I. Ole Vcvictfird PcJ;· cn U2 . i  . 2 Jacob Ja 
cobvcn *0 vck.. 3. Totbcn Bak H  k l4 n . :  t Per Nic’.ven 
346 vck. 2. Jen» Peter Lar-en 290 .;· . ? R lj- ·  TF>N>23J »Λ . 
4. k ite  Kavmuwcn 190 >ci . 5 Totber l·. k 1“  < i 6 Erl.',· 
Joejenven 39»ek. Al-eks.: I Ole Vc'rer»·-·- PtJ. .·  *34 ,k

Sjaellandsmesterskab 1983, 
d. 17. april, Trollesminde
Allc havdc gUcdct sig til cn flyxcdag med godt 
vejr, da dcr hclc ugen var blevet lose:, at i week· 
enden skulle det blivc forArcts forstc rictig varmc 
dage. Desvarrre passede det ikkc hell, og sinden 
var sA kraftig. at det blcv bcsluttct kun at afsiklc 
cn chuckkonkurrencc med fern starter.

Denne blcv vundet af Flemming D. Kristensen 
med Palle Pedersen lige i haclcnc og pA tredic- 
pladscn et nyt ansigt (glardcligt), Christian Han­
sen, dcr ogsA medbragic cn A2-modcl.

Henning Nyhegn

(  huiktltdcr: I. Hemming 1) KtrJrmrn 270 vck.. 2. PaMePedet- 
ven 245 vck.. 3. Christian Hansen 118 vck.

10-startskonkurrence 1983, 
d. 30 /4-1 /5 , H illered
Ved ankomsten til flyvcpladscn pA Trollcsmin- 
dc/FavrhoIm lige uden for Hillcrod mAttc dclta- 
gerne konstatcrc. at vinden var sA kraftig, at dcr 
simpclthcn ikkc var plads nok at flyve pA — 
vindretningen var den vxrst ucnkcligc. og da det 
bluisie 6-8 m/sek., var det heller ikkc den store 
entusiasme. der prargedc flcrtallet af dc frem- 
modtc, incl. konkurrencclcder Thomas Koster.

Konkurrcnccns start blcv derfor udsat til hen 
under aften, og efter mange diskussioncr lykkc- 
dcs det dc fA entusiastiske at gcnncmirumfc, at 
man tog to perioder lordag aften med 120 sck. 
max. Mange undlod at tage dissc to forstc star­
ter. da sinden stadig flyttcdc modcllerne et godt 
siykkc over mod Salpetermoscn — men det vistc 
sig dog. at del ikkc blcv hjemhentningen. dcr gas 
dc storstc problcmcr. Sclv i /\2-ekspert klasscn 
vistc det sig. at det var ret svxrt at fly'sc bare 2 
minuttcr. Kun Thomas Koster og undcrtcgncdc 
undgik at sicttc sekunder til. mens Leif Nielsen 
og Steffen Jensen kunne nojes med hcnholdsvis 
3 og 8 sck. drop.

Sondag morgen var vcjret hell stillc — det var 
blevet varmcrc, og termikken boblcdc los over 
Trollcsmindcs marker. Idcclt flyvevcjr!

Nu kom dcr ogsA gang i svakcficldflyvcrnc. 
dcr havdc holdt sig tilbage lordag — Jens Kri­
stensen floj uden toven 8 maxcr og track og 
vandl i ovcrbcviscndc stil. Steffen Jensen nojc- 
dcs med et enkclt max i traik. hvoreftcr han kon- 
ccntreredc sin indsats omkring A2-klasscn. Peter 
Rasmussen fulgtc paint med Jens til 5. start, 
hvor modcllcn landcdc 36 sck. for tidligt. Erik 
Jakobsen havdc cn uhcldig dag — hans modeller 
gik i stykker (kan det varre aldcrdom ....?) for 
ham. sA han mAttc undlade at flyve sidstc start. 
Men inden da havdc han ogsA sat noglc sekunder 
til hist og her.

A2-bcgyndcrnc startede ogsA forst sondag. Et 
nyt navn, Chr. Eli Hansen, overtog foringen fra 
Steen Hermansen, efter at Steen i fjerde periode 
satte sin model op i toppen af ct sairdcles hojt 
tra: (hvor den fik selskab af Erik Jakobsens og 
Jens Kristensens wakeficlds).

Christian floj med cn model i stil med Erik 
Nicnstxdts nycrc A2-modellcr — og det gik me­
get Tint med ialt 3 maxcr og ydcrligcre to starter 
tact pA max. Jan Pedersen blcv nummer to lidt 
efter Christian og lige foran endnu cn Christian, 
nemlig Chr. la Cour. BAde Jan og denne Christi­
an gjordc det udmxrket. men manglcdc lige ct 
par maxcr for at kunne blande sig i kampen om 
forstepladscn.

Steen Hermansen fik kun dc fire forstc starter

— men dc gik rigtig fint, og da Steen dels fik sin 
mode! hclskindet ned fra tr;cct og dels har cn ny. 
forbedret model klar, skal han nok opnA bedre 
resultatcr til dc naeste konkurrenccr.

Al-klasscn blcv suvertent vundet af Jes Ny­
hegn. der fik naistcn dobhclt %A mange sekunder 
som den anden dcliager, Kristian Vilmann. Det 
behover Kristian nu ikkc at skamme sig over, for 
Jes havdc ogsA njesten dobbclt sA mange starter 
som Kristian. Hcraf kan man udlcdc, at der i 
hvert fald cr ct omrAde her i lilvjerelsen, hvor 
dcr hersker cn vis form for retfierdighed.

Rctficrdighcdcn herskede absolut ogsA i kon- 
kurrenccns store klasse, A2-ckspcrt. Thomas 
Koster fortsatte uden toven med at flyve maxcr 
sondagen igennem og vandt der ved en Hot sejr. 
Thomas’ model var blevet fjerdig noglc fA dage 
for konkurrcnccn, men han havdc vxrct ude og 
trinmic pA den adskilligc gange. Den cr meget 
velflyvende, hvilkcl sclvfolgclig cr cn hjidp til at 
opnA ct sA godt rcsultat. Men ingen. der overvae- 
rede Thomas’ starter, kan va*rc i tvivl om, at den 
egcniligc Arsag til rcsultatct skal findcs hos mo- 
delflyveren — i den utrolige siaxJighed, dcr ken- 
detegner Thomas’ termiksogning. Hail bliver 
ved og ved. checker termikken grundigt, ladcr dc 
smA bobler passcrc og udloscr f«rst, nAr han cr 
hell sikker pA. at luflcn cr god for ct max. Det cr 
i al cnkclhed opskriften pA at vinde.

Steffen Jensen droppcdc ikkc om sondagen — 
han floj cn stribc maxcr med sin velflyvende 
Frojfaxc, som man kan sc tegning til i Model- 
flyve Nyt 2/83. PA trcdicpladscn kom Finn Bjer- 
rc. der ligesom Thomas floj med cn ny model. 
Finn havdc ct enkclt drop om sondagen. men 
havdc sat lidt til i begge lordagcns starter. Palle 
Pedersen blcv nummer 4 med 7 maxcr om son­
dagen og sA cn trist 77 sck. start til allcrsidst. 
Han var iov rigt ikkc ganskc uden held i en anden 
start — modcllcn faldt na2rmest af linen i halv 
hojdc. hvoreftcr den var lige ved at siette sig i 
toppen af ct trx. Den Fik lige rnavet sig over 
tra:ct og fortsatte nu mAIbcvidst mod jorden. 
Men, mirakler forekommer, og dette var ct af 
tilfarldcnc. Modcllen blev grebe! af cn termik- 
boblc i 5-6 meters hojdc. den holdt hojden i ct 
stykkc tid, hvoreftcr den langsomt steg op til an- 
stxndig flyvchojde og max.

SA hcldig var jcg ikkc. da jeg i 7. start udlostc 
modcllen i cn hvirvcl — den blcv jordet pA 77 
sck., hvorved jeg slap folgcskabct med Thomas. 
Nok ct drop i 9. start bcscglcdc placcringcn som 
nr. 5.

Leif Nielsen havdc tre drop om sondagen. 
men vistc bortset fra det sit meget store talent i 
klasscn. Hans modeller cr meget vclbyggcde. 
men mckanikkcn fungerer ikkc hclt sA godt, som 
man kunne onske. Det var isair problcmcr med 
russerkrogen, der gjordc. at Leif ikkc klarcdc sig 
vaiscntlig bedre end til cn iovrigt udmxrkct 7. 
plads.

Torlcif Jensen skal ogsA fremhaeves — han cr 
fortsat ct af klasscns storstc lalcntcr, men h;cm- 
mes bl.a. af. at han ikkc kan komme op om
morgenen.....det betod i denne konkurrcncc, at
han mAttc flyve sin forste start om sondagen i 
yderstc tidsnod med cn ret utrimmet model. At 
han virkelig kan flyve, undcrstrcgcdc han ved 
derefter at flyve 7 maxcr. Torleifs andet va:scnt- 
ligc problem cr. at han fortsat flyver rundt med 
den samme model, som — hvis man skal udtryk- 
ke det diplomatisk — ikkc gor det lettcrc for
ham at opnA topresultatcr. Men sclvfolgclig.....
dc gamlc spartancrc bandt ogsA lunge sten fast 
til sig. nAr dc trjenede til distancelob. NAr dc sA 
virkelig skulle vise, hvad dc kunne — uden sten
— floj dc afsted som ga/cllcr.......

Det var cn meget tilfrcdsstillcndc konkurrcncc 
at dcltagc i med det gode vejr og det — efter min
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vurdering — sportsligt retfa-rdigc rcsultat. Dc 
mange, dcr ikkc modtc op — isa:r i gas·, 
wakcfleld- og Al-klasscrnc — snod sig sclv for 
cn perfekt flyvedag om sondagen. Per Grunntt

ChurkicKdcr: I .  FlemmingD. Krisicnsen 478 te l.. 2. P illc  Peder­
sen 317 sell. A l :  I .  JesNyhcgn 758 sek..2 . Kristian Vilmann 599 
sek. Α ϊ -bex·: I .  Chf. E li Hansen 1155 te l.. 2. Jan Pedersen963 
sek.. 3. Chr. U C o u r 906 te l.. 4. Steen Hcrmanten 584 te l. Λ2- 
ekt.: I. Thomas Kostcr 1680 sek.. 2. Steffen lenten 1672 te l.. 3. 
Finn Beetle 1608 sek.. 4 Palle Pcdertcn 1556 tek.. 5. Per Cron- 
net 1513 sek.. 6. Thomas Ottc 1508 sek.. 7. Leif Nielsen 1467 
sek.. 8. Peter B u sh»all 1442 tek.. 9. Kim  Kestcr 1339 sek.. 10. 
Toeletf Jensen 1336sek.. I I .  Henning Nyheyn 1 IM  tek.. 12. Bo 
Nyhcgn 877 sek.. 13. Erik  N*nstjcdt 669 te l. Wakefield: I .  Jens 
B. Krrslcntcn 1440 sek . 2 Peter Rasnvjsten 1401 tek.. 3. E n l 
Jacobsen 1149 sek ,4 . Steffen Jensen 180 tek. Wasp: 1. Rasmus 
Buehstald 47 sel.

Varkonkurrence 2, distrikt Vest 
d. 15. m aj, Vandel
I3cr cr iradilion for godt vcjr ved dette stievne pi 
Vandel, og trods ikkc alt for godc vcjrudsigtcr 
oprandt dagen med let vind og sol. At vinden fri- 
skede op i lobet af dagen betod mindre, da ret· 
ningen var pi langs af starlbancn.

Dcr var tilrncldt ca. 50 dcltagerc, men ikkeallc 
modtc op. og kun ca. 30 ilk noteret lider i kon- 
kurrcnccn. Savncdcs cn del vante dcltagerc fra 
distriktet, si sis til gcnga:ld cn del nyc ansigter. 
Foul E. Christensen fra I.ystrup modtc op med 
ct par velbyggcdc Hot-Max*cr, og Hans Rasmus­
sen fra den nystartede klub i Idom sed Holstebro 
kom med en del begyndcre. som her for forste 
gang floj konkurrcncc.

1 Al-bcgyndcr med 9 dcltagerc var dcr hird 
kamp mellcm Allan Ternholm og Jens Peter 
Larsen, som begge havdc fuld tid for sidstc start. 
Trods ihxrdig trimning mittc Jens Peter nojes 
med 45 sek., og da Allan floj max igen, vandt 
hail med 360 sek.

Kun 3 dcltagerc floj i Al-ekspcrt, hvor Hugo 
Ernst fik cn let sejr med 452 sek. Flcnsborgfolkc- 
nc glimrede ved dcrcs fravxr.

Med Ire fine maxcr og ydcrligcrc to godc flyv- 
ninger vandt Torben Bak A2-beg. med 727 sek. 
foran Svcnd Age Jensen, dcr pi 4 starter fik 441 
sek. Havde Torben dcltagct i ckspcrtklasscn, 
havdc de 727 sek. givet ham cn 2. plads.

I A2-ckspcrt viste Finn Dahlin eksperterne.

Allan Ternholm med »Max Mastcr«, som han 
vandt 1)1 med.

hvordan man vindcr uden hjailp af russerkrog
og cirkling. Miskc stof til eftertanke..... Finn
floj 3 maxcr og 2 godc starter til 813 sek. foran 
Henning Schultz med 681 >ck. og Finn Bjcrrc 
med 657 sek. Bare sta-rkt — isar da det cr Finns 
forste A2-modcl og hans forste konkurrence 
som ckspcrt. Nlodcllcn — cn Initium med tra- 
pezorcr — flyver overbevisende med el godt tcr- 
miktrim. Klasscn havdc 9 dcltagerc.

Wakcficldklasscn havdc kun to dcltagerc — 
Bjarne Jorgensen vandt med 807 sek. foran Jens 
Kristcnscn med 763 sek.

Allan Ternholm vandt D1 med en cnkclt start 
pi 63 sek. — han skullc gerne have konkurrence 
nacstc gang. Han flyver med cn byggcsaismodel 
fra Truedsson — Max Master — med cn 0,8 cm’ 
Babe Bee og har fiet et sikkert trim pi modcllcn.

En konkurrcncc med fine resultater. men med 
ct skuffende lavt dcltagcrantal — miskc kom· 
mer de manglcnde d. 11.-12. juni, hvor Vandel 
cr parat igen til Sommer-Cup. Erik Knudsen

(  hurlylider: I .  Huso Ernst 154 sek., 2. Erik Foytnunn 99 sek..
3. H im  Rasmussen 86 sek. A t-b e t-: 1. Allan Ternholm 360 tek., 
2. H im  Rasmussen 289 sek.. 3. Jem Peter L in e n  285 se l.. 4 .  Jes 
Nyhegn 198 sek.. 5. Per Nielsen 193 se l.. 6. Bent D yM  146sek.. 
7. Torben Dyrraose 137 sek.. 8. K ite  Rasmussen 120 sek.. 9. 
Thomas Bierrc 27 sek. A 1-els*.: I .  Huso Ernst 452 se l.. 2. Ole 
Vestcrsird Pedersen 278 sc l.. 3. Frank Dahlin 214 sek. A2-bet-: 
1. Torben Bak 727 se l.. 2. Ssend A te Jensen 441 sek.. 3. K ri­
stian Andersen 282 se l.. 4. Jens Peter Larsen 257 sek.. 5. Bent 
D )M  158 sek.. 6. Jespcr F. Jensen 62 sc l A2-ckt.: I. Finn Dah­
lin 813 sek.. 2. HennintSchulte681 sek.. 3. Finn Bjcrre657 sek..
4. A te W'cstcrmann650sek.,5. Hennint Nyhctn638sek..6 .Ole 
B rune i 549 se l.. 7. Leif Nsctsen 548 sek . 8, Jem B. Kristemen 
470 se l.. 9. Ole VeMetelid Pedersen 288 sek. Wakefield: I .  Bjar­
ne Jorgensen 807 sek.. 2. Jens B  Kristcnscn 763 sek 111: I .  A l­
l-in Ternholm 63 sel.

Referater
Linestyring

Flyvedagskonkurrencen 1983, 
d. 12.-13. m arls
Pi trods af del noget bliesende vcjr havde tre 
team-race og 2 Good Year hold vovet sig uden- 
dors. Dc opniede folgendc tidcr:
F2C  Team-rare:
1. Jesper Rasmussen/Carsten Tlioehaugc. Asiator ...........3:40.7
2. HinsCesehvsendtner/John M an. C o m e t'T M F............ 3:48.5
J. Bjarne Schou'Peter Sejcrsen. A L K  ................................3:50.7

(iood-Yrar:
1. John Air.-.iubs'il· Johs Thor ha ate. A siato r................. 4:19.4
2 B.vrn Hansen1 Henrik Strob-acl. Com et......................... 4:36.7

1. V arkonkurrence 0 s t ,  
d. 27. marts
Team-race: Vcjrgudcrnc var ikkc vcnligt stemt 
ved denne sa^onens forste konkurrcncc. I.orda- 
gens trimmcvcjr havdc vairct aldclcs pragtfuldt, 
men da opvarmningen til forste heat eftcr cn 
kort udsiettelse pga. en haglbygc var forbi, be- 
fandt deltagernc sig pludsclig i cn forrygende 
snestorm. Hcatct blcv dog gennemfort.

Det andet heat blcv gennemfort ca. ct kvartcr 
sencrc i mere normal! vcjr. Jens Geschwendt- 
ner/Luis Petersen korte stairkt, men manglcdc 
omgange og mittc ckstrastoppc. Kirc Nielsen 
havdc overnattet pi Hansens V*crtshus, og den 
dcraf folgendc modvilje mod at have hovedet 
nedaf forkortede haas og Kurt Pedersens pit- 
stops, hvorfor dc scjrede.
Resullaterne er desvwrre hortkommei.....

Combat: Det cr gkedcligt at sc nyc dcltagerc i 
combat pi fscllcdcn. Det har vi ikkc vierct for- 
va:nt med dc sencrc ir, men i ir  cr Jan og Hen­
ning Lauritzcn gict til sagen med sand entusias- 
me. Dc mittc dog tage t it takkc med ydmyge pla- 
ccringcn, hvilket dog ikkc s i ud til at lage modet 
fra dcm.

Dcr skete ikkc dc store materials skader, og 
dcr blcv i glimt vis* udmeerket combat. Dommc- 
ren (del cr ogsi mig) havdc den fornojelse af >κϋ- 
skc« Stig Mollcr to gangc, men som man cncdcs 
om — hcllcrc pi fjcllcdcn end ct cller anden 
skummclt afsides sted.

Dcr blev forovrigt kun Hojet dicscl-combat, 
og det foregik i cn behagclig afslappct atmosfa:· 
rc.

Benny Furbo blcv cn sikker vindcr. Hans grej 
virkcr bare hver gang, og det betyder, at man 
kan koncentrerc sig om det vigiigstc — flyvnin- 
gen.

Tak til tidtagcrc og kliptaillcrc. Dan Ifune
I. Benny Futbo. Kjovcn. 2. Sue Henrilsen. W'indy. 3. St*s M i l ­
ler. K:oscn. 4 J in  Lautit/cn. Cornel. 5. Henning U u rii/e n .C o ­
rnel.

Allan Ternholm vandt AI-heft, og Finn Dahlin A2-eks. /kt Vandel.
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Hertug H ans Staevne,
Haderslev d. 3. april
Combat: Pga. sncstorm i Arhus mcntc dc til· 
mcldtc hcrfra ikke, at dct kunnc lade sig gore at 
fiyvc combat i dct godc omend lidt blxscnde vejr 
i Haderslev·. Sclvom Asger var nict frem fra 
Svendborg, fik han og den lokale Bjarnc ikke 
rigtig flojet noget.

Stunt: Den enestc tilmcldic, Mogens Olesen fra 
Rodekro, fandt del tilstrackkcligt med en enkclt 
flyvning pi 705 pt. for at vindc. til stor glxde for 
dommer Finn, dcr s i kunnc komme hjem i var* 
men.

Team-race: 4 hold var modt op, men kun tre 
kom til start, idet Karsten/Henrik mente, vejret 
var for dirligt.

I forstc heat viste Peter, at hans »vcrdcnsmc- 
stcrstudic« skridcr fint frem. idet han med to im- 
ponerende pitstop og cn airspeed pi 22,5! lavede 
cn tid pi 4:00.0.

Carstcn/Jcsper fik med ct dirligt andet stop 
notcrct 3:48,5.

Til andet heat havdc Kurt Pcdersen/Kire 
Nielsen fiet var met motoren op og fik med nogle 
halvslovc stop noteret 3:47,7.

Carstcn/Jcspcr var yderst uheldigc med dcrcs 
nye model, idet Bjarnc Schou ved et uhcld (!?) 
fik fat i Carstcns nedadrorslinc — Schmack, sa’ 
dct.

I finalcn havdc Kire genvundet sin modvilje 
mod at have hovedet nedad (rygtct vil vide, at 
Kurt havde kommet whisky i dcrcs kaffe), og 
Kurt/Kire vandt silcdcs med tiden 7:34.2 foran 
Peter Scjcrsen/Bjarne Schous 8:19.0.
1. Kun Pcdci'tn'Klre Nxltcfl,

5:00.4 >:47.7 7-J4J
2. Pticr S<)«rten/Bj*tn< Schou. ALK:

4:00.0 ΛΛ. 8:19.0
3. Jccpcf B. tU»mu»scn/Cai»tcn Thortuuge. Aviator

3:48.5 60 osng. —

2. varkonkurrcnce Ost, 
d. 10. april 1983
Vi har ikke modtaget noget referat, men vi har 
nogle resultater fra team-race:
1. Han» GcM-hwtndtner/John Mau. Comet/TMF:

3:36.0 3:35.5
2. Jem Ccwhwcndtnci/Lui» Petervcn. Comet:

5:35.0 4:07.2
3. Lars HansenyPeter WecM. Comet:

— 6:20.3

Combat: Si modtes Tordenskjolds soldater 
igen. Der blcv igen flojet allc mod alle, dvs. ud 
efter 2 . table kamp.

Dct betod, at der mittc flyves 9 kampe. for sa· 
gen var afgjort.

Det gir fremad for Jan og Henning Lauritzcn, 
men de kunne stadig ikke hamle op med dc gam- 
lc rotter i faget. Den manglcnde rutinc gav sig 
bl.a. udslag i en gevaldig lobetur til Henning i 
hans kamp mod Stig Moller. Dct var ikke den 
enestc dramatik denne sondag, idet dct ogsi blcv 
til et par jordturc. Sammenstod kunnc ogsi ob- 
serveres, men i dct store og hele blcv der flojet 
paint.

Ifolgc mine notatcr blcv Stig Moller ogsi «di­
skette cn cnkclt gang — gad vidst om dommeren 
cr ude efter ham? Han avancerede dog cn cnkclt 
plads i forhold til sidstc staivne. ja faktisk byttc- 
de han plads med Stig Hcnrikscn pi resultattav- 
len. Benny viste igen stabil flyvning og sattc sig 
ubeskedent pi 1. pladsen — og drak derefter den 
fornemme prxmic, 1 stk. piskeol. Dan Hune
1. Benny Kutbo. Kjovcn. 2. Stig Moller. Kjoven, 3. $n* Henrlk- 
cen, Wmdy.4. Jan Lauriteen, Comet. 5. Henning Iaurit/en.Co­
met.

I'ritflyi't ? i > igs -  Ui lioncn

Frltn>vnlngvlInioncn cr den danskc 
landsorganisation for modclflyvning 
med fritflyvcndc modeller. Unionen cr 
tilsluttct Kongclig Dansk Aeroklub og 
Fddtfration Acronautiquc Internationale. 
Arskontingentet for juniormcdlcmmcr cr 
100 kr., for seniormcdlcmmcr 220 kr. 
Indmcldclsc sker ved at indbetalc kontin- 
gentet til unionens sekretariat.

Bevtvrelsesformand:
Jens B. Kristcnscn 
P. S. Kroycrsvcj 28A.
8270 Hojbjerg 
Tlf. 06-27 13 28.

Divlriktvledere:
Drunk t Ost (ost fo r Storeboelt): 
Pallc Pedersen
Rugcns Kvt. 4C, 2620 Albcrtslund 
Tlf. 02-64 29 51.
Disirikt Vest (vest fo r  Storebcelt): 
Bjamc Jorgensen 
Ntcsbyhavc 66, 5270 Nxsby 
Tlf. 09-18 02 30.

Frilfl>vnings-l'n ionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggadc 17. 5.th.. 2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra 
Fritflyvnings- 

(Inionen

Konkurrencekalender
5/6 OM-Fs Al-konkurrencc, St. Hoj- 

strup, Odense
7/6 Stillevejrskonkurrcncc. Eremitagen 

11-12/6 Sommer-cup, Vandcl 
21/6 Stillevejrskonkurrcncc, Eremitagen
2-10/7 Sommcrlcjr, Vandcl
2- 3/7 Jyllandsslagct, Vandcl
4/7 Stillevejrskonkurrcncc, F.rcmitagcn

19/7 Stillevejrskonkurrcncc, Eremitagen
2/8 Stillevejrskonkurrcncc, Eremitagen
7/8 Fynsmcstcrskab klassc B og C. St.

Hojstrup, Odense
16/8 Stillevejrskonkurrcncc, Eremitagen
20-21/8 Poitou International, Νοίζέ, Frankrig 
28/8 Hostkonkurrcnce 1, distrikt Vest,

Vandcl
3- 4/9 Eifel-Pokal, Zulpich, Vcsttyskland 
4/9 Sjxllands-Cup, Ringsted 

10-11/9 DM. Ringsted
25/9 Jyllandsmesterskab, Skjcrn 
28/9-4/10 VM. Goulburn, N.S.W., Australicn 
2/10 Hostkonkurrcnce 1. distrikt Ost 
2/10 Mini-World Cup, int. stxvne for de 

smi klasscr, Skjcrn
16/10 Hostkonkurrcnce 2, distrikt Vest 
23/10 Palle-Cup, Trollcsmindc/Favrholm. 

Hillcrod
6/11 Flyvcdagskonkurrencc. deccntral

6/11 Distriktskonkurrcnccr i distrikt Ost og
Vest

13/11 Hostkonkurrcnce 2. distrikt Ost 
20/11 Landsmodc
4/12 Distriktskonkurrcnccr i distrikt Ost og 

Vest

Fra unionens bestyrelse
Unionens formand Jens Kristemcn har nctop 
udarbcjdct cn ovcrsxttelse af FAI Sporting Co­
de til dansk med supplement om sxrligc danskc 
rcglcr. Dettc regelsxi forventes renskrevet i !o- 
bet af sommeren, siledes at vi — som for 10-15 
ir siden — igen vil have ct up-to-date dansk re- 
gelsxt.

Bestyrelsen har indkaldt til mode i udtagclscs- 
komitccn, hvor man skal diskuterc udtagclscs- 
praksis og miskc opstille nogle mere hindfaste 
rcglcr for, hvorlcdcs udtagclscsproccdurcn skal 
forlobe end dc meget svarvende rcglcr, dcr findcs 
i ojeblikket.

Endclig har bestyrelsen konstateret, at der er 
cn rarkkc problcmcr omkring aflysning af an- 
noncercdc konkurrcnccr, som man gerne vil ha­
ve genncmdiskutcret med dc mcdlcmmcr, dcr 
normalt stir for konkurrencearrangcmenternc.

A l-tegninger
Det cr nu muligt at fk tegning i fuld storrclsc af 
Al-modellcrnc Hot Max og Super-Max, idet 
nordmanden Ole Torgcrsen har lavet cn fremra- 
gende tegning indeholdende begge modeller. Pri- 
sen cr endnu ikke fastlagt, men det drejer sig om 
lystryk, og dc vil sandsynligvis kunnc laves for 
30-40 kr. pr. stk. Jorgcn Korsgaard kan fk lavet 
dissc lystryk, si henvend dig til ham, hvis du cr 
intcrcsscrct:

Jurgen Korsgaard
Ahornwcg 5. D-2397 Kllund, Tyskland 
Tlf. 009 49 46 08 68 99 (fra Danmark)

Konkurrenceindbydeiser
Sommeraftcnvstillevejrskonkurrencer
I lighed med de to foregiende kz arrangcrcr di­
strikt Ost disse stemningsfyldtc konkurrcnccr pi 
Eremitagen. Dcr afholdes konkurrence hveran- 
den tirsdag (ulige ugcr):
Juni: d. 7. og d. 21.

fortsautes na-ste side

Sommerlejren
Som led i afviklingcn af ircts sommerlejr 
vil dcr blive indkobt ct kolcskab, som 
sommcrlcjrcns deltagere kan benytte til 
madpakker.

Det er imidlertid ct problem at f i op- 
bcvarct dette kolcskab fra Icjr til lejr, og 
derfor tilbyder sommerlejren ct gratis 
kolcskab til den klub eller privatperson, 
som vil pitage sig at levere og afhente 
koleskabct til kommende irs sommerlcj- 
re.

Mangier du eller din klub ct kolcskab, 
si prov om du er blandl de hcldigc og 
kontakt:

Benny Furbo
Cypres Α11έ 34, 2770 Kastrup 
Tlf. 01-52 20 18

PS: Hcrmcd hjemkaldes alle sommerlcjr- 
pokalcr — tag dem med pi lcjren, hvis 
du sclv kommer, eller send dem til 
ovenstiende adrcssc.
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Juli: d. 4. og d. 19.
August: d. 2. og d. 16.
Vi starter kl. 19.00 med konkurrcnccrnc og kan 
si lige ni 5 starter. De forst ankomne vxlgcr 
startstedet, som plcjer at ligge mcllcm Hjortckx- 
rct og Ercmitagcslottct.

Konkurrcnccrnc cr cn blanding af afslappct 
konkurrcncc og trimning og fly-for-fun.

Dcr flyves i klasscrnc: Λ1, Λ2. chuck, C2. P- 
30 cller hvad du har med.

Konkurrcncclcdcr ved de flestc af konkurrcn­
ccrnc cr Pallc Pedersen. P i tirsdage kan jcg kon- 
taktes mcllcm 17.30 og 18.00 ρά tlf. 02-64 29 51.

Sommer-Cup, Vandel d. 11.-12. juni
Sommer-Cup’en cr en ny konkurrcncc, som for- 
hibcntlig ikkc bliver hclt s i stresset, som mange 
af vorc »normale« konkurrcnccr kan vxrc. Den 
strxkkcr sig over cn hcl weekend — vi kan over- 
natte pi Vandel i egne tcltc cller biler.

Det cr tanken, at konkurrcnccflyvningcrne 
skal placeres pi ct tidspunkt, hvor vcjrct cr si 
fredsommdigt som muligt. 1 tilfscldc af rigtig 
godt vcjr, vil vi forsogc at flyve lordag aften 
og/ellcr sondag morgen, s i det kan blivc noget 
nxr cn dead-air konkurrcncc. Men dcr kan altsi 
blivc talc om konkurrcnccflyvningcr fra lordag 
ki. 14.00 til sondag kl. 16.00!

Dcr flyves alle klasser — ogsi D1 og D2 hvis 
dcr kommer dcltagcrc!

Startgebyret cr kr. 30.-, som bruges til at dxk- 
kc den regning, som vi skal betale for overnat- 
ning pi flyvestaiioncn.

Dcr cr adgang til Flyvestation Vandel fra lor­
dag morgen kl. 9.00. Vi skal forlade pladsen se- 
ncst sondag aften kl. 18.00.

Tilmelding er nodvendig! Send din tilmclding 
til:

Per Grunnet
Mariendalsvcj 47, 5610 Assens

— senest tirsdag d. 7. juni. Tilmddingcn skal 
indcholdc oplysning om, hvilke klasser du vil 
dcltagc i samt dit personnummer.

Da konkurrcnccn flyves over to dage, cr dcr 
ingen aflysningsordning.

Jyllandsslagct 1983, d. 2. og 3. juli, Vandel
Denne konkurrcncc aftioldcs i ir med ny kon­
kurrcncclcdcr, idet Jorgen Korsgaard selv vil ha­
ve lov til at dcltagc uden at vxre tynget af ansva- 
rct for arrangementet. I stedet vil Jens Kristen- 
sen samt cn rxkkc hjxlpcrc (som ikkc er fundet
— meld jer til Jens, hvis I vil medvirke til arran­
gementet!) serge for. at det hdc kommer til at 
glide lige s i fint som det plcjer.

Dcr vil blivc udsendt indbydelsc til samtligc 
unionsmcdlcmmcr, men hvis denne af en cller 
anden grund skulle blivc vxk, si cr her de vigtig- 
stc oplysningcr:

Tilmelding: Tilmclding med navn. CPR- 
nummer og oplysningcr om, hvilke klasser, man 
vil dcltage i, skal sendes til Jens senest d. 20. ju ­
ni. Af tilmcldingcn skal det ogsi fremgi, om 
man cr tilmeldt til modclflyvcsommcrlcjrcn pi 
Vandel:

Jens B. Kristensen
P. S. Kroyersvej 28 A, 8270 Hojbjerg

Startgebyr: Seniorer bctalcr kr. 50,-, juniorcr 
kr. 25,- ved ankomsten.

Klasser: Der flyves chuckglider, Al-bcg. og 
Al-cks., A2-bcg. og A2-cks., P-30, wakeficld, 
D1 og D2.

Tidsplan: Briefing lordag d. 2. juli kl. 13.30. 
Forsle periodc forventes at startc kl. 14.00. 7. 
periode forventes at sluttc sondag d. 13.30. Dcr- 
efter vil der blivc flojet et cvt. flv-off.

Vandrcpokaler bedcs medbragt og aflcvcrct 
inden konkurrcnccns start i nypudset tilstand. 
Send dem cvt. til Jens, hvis du ikkc kan komme.

Lincstyrings-Unionen (CL-unionen) cr 
den danskc landsorganisation for mo- 
dclflyvning med lincstyrcdc modeller. 
Unionen er tilsluttet Kongclig Dansk Ac- 
roklub og Federation Acronautiquc In­
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr. 
for dircktc mcdlcmmcr. Mcdlemskab 
kan ogsi opnis gennem indmcldclse i cn 
af de klubber, dcr cr tilsluttet unionen. 
Nxrmcrc oplysningcr hcrom fis fra 
unionens sekretariat.

Bcstyrclscsformand:
Asger Bruun-Andersen 
Gl. Nybyvcj 29, Eskxr,
5700 Svendborg 
Tlf. 09-21 37 62.

Bcstyrclse invrigt:
Team-race pilot Luis Petersen 
Ostergirds Alle 28, 2500 Valby 
Tlf. 01-30 05 51
Combatpilot Benny Furbo 
Cypres Alle 34. 2770 Kastrup 
Tlf. 01-52 20 18
Stuntpilo; Jorn Ottosen 
Skorpionen 29, 3650 01stykke 
Tlf. 02-17 66 62
Team-race pilot Kurt Pedersen 
0 stcrgade 20, 6100 Hadcrslcv 
Tlf. 04-52 51 01
Combatpilot Uffc Edslcv 
Hertzvej 61. 8230 Abyhoj 
Tlf. 06-25 78 11
Modclflyvcr Hans Rabenhoj 
Holstcbrovcj 38, 7830 Vindcrup 
Tlf. 07-44 21 28
T/r-G/Y-mckanikcr Jesper B. Ras­
mussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde 
Tlf. 08-31 91 98

LincsIyringvL'nioncns sekretariat:
Henning Laurit/en 
Solitudevcj 4. 4.th., 2200 Kbh. N 
Tlf. 01-35 37 51.
Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra 
CL-unionen

Konkurrencekalender
12/6 Gaucrslund Speed, Gaucrslund, F2A 
19/6 Sydfynsk Combat Rally, F2D + die­

sel combat
2-10/7 Sommcrlcjr. Vandel 
3/7 Sommcrlcjrcns dicsclcombat, Vandel 

13-17/7 EM. Holland
7/8 Hadcrslcv Cup, Hadcrslcv, alle klas­

ser + F2A
14/8 Comet Cup. Kobenhavn, alle klasser 
28/8 Arhus Stievne. Arhus, F2B, F2D. die­

sel combat
3-4/9 DM — udtagclscskonkurrencc
11/9 1. Host 0st, Kobenhavn, alle klasser
25/9 1. Host Vest, Aalborg, alle klasser —

udtagclscskonkurrencc 
9/10 2. Host 0st, Kobenhavn, alle klasser

16/10 Arhus Stxvnc. Arhus. F2A, F2C, 
G/Y

23/10 KM, Kobenhavn, alle klasser — udta- 
gelscskonkurrcncc

Arsberetning 1982
1982 har jo vxrct VM-ir og med forsvarende 
vcrdcnsmcstrc i team-race og ct stxrkt combat- 
hold, var dcr stillct store forventninger. Dissc 
blev ogsi indfrict. Det blcv til godc placcringcr, 
hvoraf combatholdet opniedc den bedstc med 
bronzemedalje i holdkonkurrcnccn og solvmc- 
daljc til Uffc Edslcv. Scr man denne prxstation i 
forhold til de penge, dcr cr ofret pi udstyr, bli­
ver den endnu storre. Alt i alt en god dansk ind- 
sats hjulpct godt pi veji af holdlcdercn Jorgen 
Bobjerg.

Ogsi ved DM blcv der vist godc takter pi 
trods af den noget sloje deltagelse, s i tillykke til 
de ny Danmarksmestre.

Unionens store arrangement cr sommerlcjrcn, 
dcr blcv cn yderst vcllykkct affxrc. Dcr er ct 
storl forarbcjdc forbundcl med at arrangcrc 
sommcrlejren. men heri ligger ogsi noglen til 
succcs. Den succes skabtc Benny Furbo sammen 
med godc hjxlpcrc fra Fritflyvnings- og CL- 
unionen. og han har lovet at gore det igen i 1983.

Benny Furbo har ogsi overtaget redaktionen 
af Modelflyve Nyts linestyrings-stof efter Hans 
Gcschwcndtncr, som vi hermed vil takkc for det 
store arbcjdc, han har udfort, og som har vxret 
medvirkende til at bringc bladct op pi den stan­
dard. det har idag.

Vi har i unionens bcstyrclse utalligc gangc dis- 
kutcrct, hvordan vi fir flere medlemmer, og 
hvordan vi kan gore noget mere for de medlem- 
mcr, vi allcrcdc har. Dcr har vxrct mange for- 
slag frcmtnc, men vi har ligesom manglct ct 
grundlag, som kunne stotte os i vores arbcjdc for 
at gore CL-unionens aklivitctcr mere attraktive 
for fremtidige mcdlcmmcr og for de mcdlcm­
mcr, dcr ikkc dyrkcr konkurrcnccflyvning.

For at ni samtlige medlemmer har vi valgt cn 
sporgcskcmaundcrsogclsc. Det cr miske ikkc 
den bedstc midc at undersogc dissc ting pi. men 
da vores mcnncskcligc og okonomiskc rcssour- 
cer cr bcgrxnscdc, cr det nok det bedstc vi kan 
gore i den givnc situation. Desvxrrc har vi ikkc 
fict svar fra alle medlemmer, men cn bcsvarcl- 
scsproccnt pi nxsten 40*/o er heller ikke dirlig.

Hvad havdc vi s i forventet af undersogelsen?
Forst og fremmest villc vi gerne vide noget om 

mcdlcmmernes syn pi unionen. deres grundc til 
at vxrc mcdlcm og deres mening om organisa- 
tionens opbygning. Vi villc ogsi gerne vide lidl 
om de onsker, mcdlemmcrnc kunne have.

Vi har selv i bcstyrelsen haft cn forncmmclsc 
af. at vorc aktivitetcr miske cr for konkurrencc- 
prxgcdc, og at vi ikkc rigtig har magtet at disku- 
tcrc tingcnc pi mcdlcmmernes vegne. fordi vi ik­
kc vidstc nok om deres onsker.

Hvad er s i resultatet? Ja — ud fra de indkom- 
nc bcsvarclser kan \i jo prove at deflnere ct gen- 
ncmsnitsmcdlcm af CL-unionen:

Han cr 24 ir (dcr cr ingen kvindcr blandt bc- 
svarelscrnc).

Han har dyrket modclflyvning i 8 ir og vxret 
mcdlcm af unionen i 4Zi ir.

Han cr meget aktiv i sin fritid, idet kun ca. 
24 *Γ* har modclflyvning som cncstc hobby.

Han cr hojst sandsynlig mcdlem af cn klub, 
nemlig i 92?o af tilfxldene.
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Omkring halvdclcn af mcdlcmmcrnc dyrker 
konkurrcnccflyvning, ncmlig 46%.

Af dc 54%, dcr ikke ger, enskcr 72% at 
prove.

Vorcs genncmsnitsmcdlcm cr ogsi rimcligt 
godt oricntcret om vorcs organisation, idet 65% 
syntes, de vidste nok om unionen.

Han cr i 84% af tilfxldcnc tilfreds med sores 
aktivitctcr.

45% af mcdlcmmcrne har lyst til at deitage i 
unionens arbcjdc enten i organisationsarbejdct 
cllcr som konkurrcnccdommcr.

En meget stor del af vorc mcdlcmmcr cr til· 
fredse med lincstyringsstoffct i Nlodclflyvc Nyt, 
ncmlig 73%.

Vort system med en bcstyrelse sammensat af 
omridcreprxscntantcr syntes at have en meget 
stor opbakning blandt mcdlcmmcrnc. idet 93% 
har crklxrct sig tilfredse med systemet.

Ud over dissc procenttal har vi fact en masse 
oplysningcr om, hvorfor folk melder sig ind i vo­
res union. De tre hovedirsager cr vel ikke helt 
overraskende: 1 . fordi del folgcr med ct klub- 
mcdlcmskab, 2. for at f i Modelflyvc Nyt og 3. 
for at kunne komme pi sommerlejr.

Der syncs ogsi at vxrc ct bchov for ikke-kon- 
kurrcnceprxgedc aktivitctcr sisom »fly-for- 
fun«-sammenkoimtcr, kurscr for bcgyndcrc og 
en lcttcrc tilgxngelig information til nyc mcd­
lcmmcr om bygning/flyvning af bcgyndcrmodcl- 
ler.

Hvad allc dissc tal og oplysningcr kan bruges 
til. cr noget vi i bcstyrclscn mi droftc meget noje 
igennem, men personligt har jeg fict bckrxftct 
min egen opfattelsc af CL-unionens medlemmer. 
ncmlig at det er aktivc, tildcls konkurrcncelystne 
mennesker, dcr cr i besiddelse af en stor selv- 
stxndighcd og opfmdsomhed.

Dette hxnger jo ogsi noje sammen med ka- 
rakteren af vores hobby/sport, som nctop krx- 
ver dc forannxvntc egenskaber. Det scr ogsi ud 
til. at vorcs organisation fungcrcr tilfrcdsslillcn- 
dc og dxkker langt dc flcstc mcdlcmmcrs behov. 
I.igclcdcs syncs jeg. at den store tilfredshed med 
lincstyringsstoffct i Moddflyve Nyt cr ct skul- 
dcrklap til dc mennesker, dcr udforer et stort og 
frivilligt arbcjde for at fi bladct til at fungcrc. 
Det kan miskc anspore nyc mennesker til at ka- 
ste sig over det spxndcndc arbejdc det cr at lave 
ct tidsskrift.

Jeg cr sikker pi, at denne undcrsogclse, nir 
den cr blcvct grundigt gcnncmarbcjdct og vurde- 
rct af bcstyrclsen og andre intcrcsscrcdc, vil fi 
stor betydning for vort fremtidige arbcjdc.

Gennemferclscn af denne undcrsogclse cr 
sclvfolgelig ikke cnsbctydcndc med, at vi nu ved 
alt. hvad dcr cr at vide om vorc mcdlcmmcr. Den 
skal vxrc optaklcn til en mere iben debat om dc 
ting, der optager os allc. og jeg hiber den kan 
vxrc bcgyndelsen til ct mere milrcttci arbcjde 
for at gore CL-unionen til alle mcdlcmmers 
union, med aktivitctcr. der dxkkcr s i mange bc­
hov som muligt.

Som de flcstc nok ved. fratridte vorcs mangc- 
irige sckretxr Niels Lyhnc Hansen pr. 1/2 1983.

Niels har vxret unionens sckretxr i 9 ir og har 
udfort ct kxmpearbejdc for at vorcs organisa­
tion kunne fungcrc. Og fungerct har den — upi- 
klagcligt.

Niels har den sjxldnc cvnc at kunne samarbej- 
dc med nxsten alle mennesker pi en fornuftig 
midc, uden at lade sine pcrsonligc synspunkter 
f i overtaget, og han har forstict at udnytlc den­
ne cvnc til gavn for os allc.

Det cr vel ikke for meget at sige, at Niels har 
vxret midtpunktet i unionens organisatoriskc 
arbcjde — den dcr har fict systemet til at fungc­
rc.

Kxrc Niels, jeg kan nxsten horc den rungende

applaus, nir allc medlemmer med en mund siger 
dig mange tak for det store arbcjdc. du har ud­
fort til gavn for os alle.

Asger Bruun-Andersen 
formand fo r  CL-umonen

EM , Utrecht d. 13.-17. juli
Der er blcvct udtaget folgendc landshold. mens 
dcr i skrivende stund stadig mangier en holdlcdcr 
— hvcm har lyst?
H A , speed: l.cif Eskildscn, Niels Lyhne-Hansen 
F2B. slum: Leif Eskildscn, Henning Forbech. 
Robert Petersen
F2C, team-race: Hans Gcschwcndtncr/John 
Mau, Jesper Rasmussen/Carsten Thorhaugc 
F2D, combat: Benny Furbo, Asger Bruun-An- 
dersen, Dan Hunc.

Tilladte G ood-Year modeller
For at undgi tvivl om en model virkclig har ct 
Good-Year eller Formula 1 fly som forbillcdc, 
blcv det pi CL-unionens bcstyrelsesmodc d. 5/3- 
83 vedtaget at lave en positivlistc over tilladte 
modeller. Listen indeholdcr pt. ti navnc pi mo­
deller. som allerede findcs. Enhver, dcr onsker 
at bygge en model af en anden Good-Year racer, 
kan f i denne inkludcrct pi listen ved at henven- 
dc sig til sckrctxrcn.

Har dette ikke kunnet nis for en konkurrcncc, 
skal modcllen kunne dokumcntercs for konkur- 
rcncclcdclscn med en publiceret skala- eller byg- 
getegning.

De tilladte modeller cr:
Boo Ray
Buster
Jinny
Johnson Special 
LiT Quickie 
Long Midge:
Mike Argander Special 
Miss San Bernardino 
ΟΓ Blue 
Shoestring

Fokker D VII

Transfers, pr. 100 stk............................... kr. 140,-
Troje m. bomxrkc, luxus kvalitct........kr. 63,-
Troje m. bomxrkc, aim. kvalitct........... kr. 30.-
Stofmxrkc. pr. stk...................................kr. 22.-
Tegninger:
Amphetamine Annie, team-race............ kr. 16.-
Focus, speed .......................................... kr. 16,-
Focus junior, stunt 2.5-4,5 cm’ ............. kr. 16,-
Starlcttstunt,6 cm’ ...............................kr. 30.-
Pirat, stunt..............................................kr. 37,-
Filur, bcgyndermodcl............................. kr. 16,-
Klotz, team-race ....................................kr. 16,-
Dicsclla, dicsclcombat ...........................kr. 20,-
Boomy, dicsclcombat............................. kr. 20,-
Tanti, 0,8 cm’ combat ...........................kr. 20,-
LiT Quickey. Good-Year........................ kr. 20.-
Speedy Gonzales, 1,5 cm’ stunt.............. kr. 20,·
Fokker D VII, dobbelldxkkcr, 6 cm* .. kr. 20,-
Betaling skal ske over unionens postgirokonto 
nr. 5 20 87 69. Bcslillingcn kan angives pi gi- 
roindbctalingskortct.

Konkurrenceindbydelser
Gauerslund Speed d. 12/6-83
Kxre Ole!
Du indbydes hermed til en dyst i klassc F2A son- 
dag den 12. juni kl. 11.00 i skolegirdcn pi 
Gaucrslund Skolc.

Hilsen for Trekantens Modclflyvcklub,
Leif og Niels

Ny klub
Frederiksveerk Model Klub har lilmcldt sig l.inc- 
slyrings-Unioncn med 15 CL-medlemmer. Klub- 
ben dyrker lincstyring, fritfl^-ning og radiosty- 
rct modelflyvning samt radiostyrede bide og har 
af kommunen fiet stillct ct lokale pi 99 m’ til ri- 
dighed i det gamlc jernsteberi. Dette lokale cr 
medlemmcrnc nu i gang med at istandsxttc og 
moblcre.

Klubben flyvcr for tiden lincstyring pi en tidli- 
gere fodboldbanc i Melby, 6-7 km fra klubloka- 
lcrne, men man cr pi udkig efter ct sted, hvor 
ogsi fritflyvnings- og radiostyringsfolkcnc kan
f ly v e .

Formand cr lb Merden Kristensen, som kan 
kontaktes pi adressen Norregadc 57, 3300 Fre- 
deriksvxrk, tlf. 02-12 58 18.

V e tk o m m e n  t i l !

Materialer/tegninger fra
unionen
Dommcrscdlcr, pr. 10 stk......................kr. 1,-
Transfers, pr. 10 stk.............................. kr. 16,-

NB: Skullc der vxre andre af unionens medlem- 
mcr, dcr kunne txnkc sig at stifle bekendtskab 
med det hirde konkurrcnccmilje inden for 
speedilyvning i Danmark, cr dc naturligvis vcl- 
komne til at deitage.

forlscettes nteste side

Sommerlejren
Som led i afviklingcn af ircts sommerlejr 
vil dcr blivc indkebt ct keleskab, som 
sommcrlcjrcns deltagere kan benytte til 
madpakker.

Det er imidlertid ct problem at f i op- 
bcvarct dette keleskab fra lejr til Icjr, og 
derfor tilbyder sommerlejren ct gratis 
keleskab til den klub eller privatperson, 
som vil pitage sig at levere og afhentc 
koleskabct til kommende irs sommcrlej- 
rc.

Mangier du eller din klub et keleskab, 
si pros om du cr blandt de heldige og 
kontakt:

Benny Furbo
Cypres A1I6 34. 2770 Kastrup 
Tlf. 01-52 20 18

PS: Hermed hjcmkaldcs allc sommerlcjr- 
pokalcr — tag dem med pi lejren, hvis 
du selv kommer, cllcr send dem til 
ovenstiende adresse.
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Husk tilmclding senest d. 6/6 til Niels Lyhnc- 
Hansen, Gormsvcj 14, 7080 Borkop, llf. 05-86 
62 19.

Sydfyns Combatrally, Svendborg d. 18.-19. Juni
Hermed indbydes du til Sydfyns Combatrally. 
Stxvnct cr intcrnationalt, men fungcrcr samtidig 
som DM i dicsclcombat.

Foruden individucllc dcltagcrc kan tilmcldcs 
3-mands hold, og der vil blivc flojct cn speciel fi­
nale for juniorcr under 18 ir.

Som noget nyt forsogcr vi at introducerc cn 
»fadder-ordning« for begyndere i combat-spor- 
tcn. Dei vil sige, at vi sorger for, at alle nyc com­
bat flyverc fir cn erfaren konkurrcnccflyver som 
hjjclpcr.

Tidspunkt: Lordag d. 18. juni kl. 11.00 til 
sondag d. 19. juni kl. 16.00.

Sled: Svendborg Idrxtshal, Ryttervej, Svend- 
borg.

Overnatning: Camping kan foregi ved flyve- 
pladscn, pi campingplads ca. 700 m fra flyvep- 
ladsen eller pi nxrliggcndc motel.

Forplejning: Mi medbringes eller kobes i 
Svendborg inden lordag kl. 12.00.

Starigebyr: 40 danske kroner pr. deltagcr. 
Deltagere: Alle dicsclcombaipiloier uanset er- 

faring. Udenlandskc pilotcr skal have gyldig na­
tional licens.

Regler: FAI F2D med folgcndc xndringcr:
1. Der mi kun benyties dieselmotor med sugc- 

tank.
2. Der mi kun benyttes 1 model pr. kamp.
3. Modellen skal veje mindst 430 gram.
4. Modcllcns planareal mi ikkc overstige 23 

dm'.
Protester: Skriftligt inden 30 min. til stxvnclc- 

dclscn. Protestgebyr: 100 danske kroner.
Prcemier: Vindcrplatter, medaljer og pokalcr 

til vindcrnc.
Tilmeldmg: Fristen cr oprindclig sat til 1. juni. 

si nu hastcr det! Skynd dig og send: navn. adres- 
sc, alder (junior/senior) samt cvt. trcmandshold 
til:

Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvcj 29, Eskxr, 5700 Svendborg
Tlf. 09-22 70 92

Snmmcrlejrens dieselcombal d. 3. juli
Hermed har sommcrlcjrcn fornojclscn af at kun- 
nc indbyde til Sommerlcjrcns dicsclcombat kon- 
kurrcncc sondag d. 3. juli kl. 10.00 pi Flyvesta- 
tion Vandcl.

Vi har flytlet den traditioncllc dicsclcombat- 
konkurrcncc for at hjxlpc lidt pi konkurrencc- 
afviklingcn i almindclighcd og samtidig fi gjort 
den til cn iben konkurrcncc, da vi hiber pi man­
ge dcltagcrc, nyc og gamle.

For at dcltagc i konkurrcnccn cr det ikkc nod- 
vendigt at vaerc tilmcldt Sommcrlcjrcn; si kan 
du ikkc komme pi Sommcrlcjrcn. har du alligc- 
vel mulighed for at oplcvc lidt af »kagen«.

Sted: l.incstyringsbancrnc pi Flyvestation 
Vandcl.

Tid: Sondag d. 3. juli kl. 10.00.
Tilmclding: Alle — ogsi sommcrlcjrdeltagcrc 

— skal tilmcldc sig konkurrcnccn senest onsdag 
d. 15. juni 1983 og tilmeldingen skal vaerc skrift- 
lifl.

Ikkc-sommcrlcjrdcltagcrc skal opgivc navn, 
adresse og personnummer af hensyn til dc mili- 
txrc myndigheder. mens sommerlcjrcns dcltagc­
rc kan nojes med navn.

Startgebyr: Sommcrlcjrdeltagcrc — gratis. 
Andre —- kr. 20.-.

Skril'tlig tilmclding senest onsdag d. 15. juni 
1983 til:

Benny Furbo
Cypres Alle 34, 2770 Kastrup.

RC-unionen cr den danske landsorgani- 
sation for modclflyvning med radiostyre- 
de modeller. Unionen cr tilsluttet Konge- 
lig Dansk Acroklub og Federation Aero- 
nautique Internationale. Arskontingen- 
tet cr kr. 150.-. Ved indmeldelsc skal dcr 
altid bctalcs et fuldt irskontingent. Med- 
lemmcr, som indmeldes i irets sidste 
halvdcl, vil automatisk f i overskydendc 
belob refunderct i nxstc irs kontingent- 
opkrxvning.

Bcstyrclsc:
Drift si eder Anders Breiner Henrik- 
sen. Falcon (formand), Gcjsingvcj 
56. 6640 I.undcrskov, tlf. 05-58 58 
83. bankbestyrer Flemming Peder­
sen, Nuserne (nxstformand). tand- 
Ixgc Bjorn Krogh, NFK, bankdirck- 
tor Ole Meyer, Sydsjxllands RFK, 
programmor Preben Norholm. Midt- 
jysk Mfk., luftkaptajn Jens P. Jen­
sen. RFK. fuldmxgtig Ole Wcndcl- 
boe, RFK.

Sportsligt udtalg:
Programmor Preben Norholm. 
Godthibsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Peter Christensen 
Kollcgicbakkcn 9. vxr. 1404.
2800 I.yngby
Tlf. 02-88 15 55, vxr. 1404. 

SvtevemodeUer
l^crcr Philip Emborg Jensen 
Kirke Alle 46, l.th., 7800 Skive 
Tlf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skucspillcr Benny Juhlin 
Havrcvcj 37, 2700 Bronshoj 
Tlf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
I.andbrugsmcdhjxlpcr Rasmus Lar­
sen
Over Kxrbyvcj 84, 5300 Kerteminde 
Tlf. 09-32 12 58.

Jumbo-modeller
Bankbestyrer Flemming Pedersen 
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme 
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekrctxr:
Ingcnior R. Mailer Nielsen 
Spcrgclbakken 10. 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen 
Mollesvinget 9, Alsondcrup,
3400 Hillerod 
Tlf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra 
RC-unionen

Ny klub
Ogsi denne gang byder vi velkommen til cn ny 
klub, nemlig: Fdborg Modelflyveklub. v. Per B. 
Rasmussen. Smedebakken 27, 5600 Fiborg, tlf. 
09-61 23 08.

Nye kontaktadresser
4 klubber har xndret kontaktadresse, og de er 
som folgcr:
Hjomng Modelflyveklub, v. Ole Jakobsen, 
Mjodurtvcj 10, 9800 Hjorring, 08-92 56 14. 
Holstebro RC-modetflyveklub, v. Jens Malm- 
berg, Fuglchcgnct 8, 7500 Holstebro, 07-41 10
51.
K a ben ha v ns Fjemstyrrngsklub. v. Erik Jepsen, 
Hestkob Vxngc 81, 3460 Birkcrod, 02-81 29 52. 
Rwnderslev Modelflyveklub RC  v. Rolf Kjel- 
gaard, I.ovparkcn 28, 9700 Brondcrslcv, 08-82 
50 80.
Ry Modelflyveklub, nyt tlf. nr. 14 84 46. 
RC-k/ubben Falcon: Ny postadresse, Varre- 
girdsvej 12, Vcersl, 6600 Vejen.

Ny flyveplads
Esbjerg Modelflyveklub har fict ny flyveplads, 
som cr bcliggcndc ved Vardc Flyveplads Luft- 
havn.

Tegninger
RC-unionen har nu ire tegningcr i fuld storrclsc, 
som kan kobes igennem sekretariatet:
GrokkerGr. 1 .......................................... kr. 20.-
Spitfire.............................................................kr. 35,-
Katana.............................................................kr. 90,-
Tegningerne kan kobes ved at indsxitc bclobet 
pi postgirokonto nr. 3 26 53 66. RC-unionen, 
Rugmarken 80, 8520 I.ystrup, og skriv hvilkefn) 
tcgning(er) du onsker.

A-certifikater
415 Finn Rasmussen, Sydfyns Modelflyveklub
416 Flemming Jensen. Hjorring Modelflyveklub
417 Palle Olesen. Odense Model-Flyveklub
418 Ole Vittrup, Hjorring Modelflyveklub
419 Jens Ovc Sorensen, Kogc Modelflyveklub
420 Erik Rasmussen, Kolding RC-klub
421 Peter L. Nielsen, Kogc Modelflyveklub
422 Henrik Madsen. Frcdcrikshavn Modclflyvc- 

klub

52



423 Henrik Andersen, Sydsja:llands Radioflyve- 
klub

424 Poul Jensen, Sydsjarllands Radioflyvcklub
425 Hans Sorensen, Himmerlands RC-klub

Nyt p& Jum bo-om radet
Fra den /. juni ά.ά. overgAr alt vedrorende god- 
kendclscr ρά jumbo-omrAdet til sekretanatei.

Indbydelser:
5/6: SMSK 2-mcter fun
SMSK indbyder hermed til generalprove ρά 2- 
meter rcglernc sondag d. 5. juni 1983 ρά Sten- 
slettcn i Hcrstcdostcr.

Vi modes kl. 9.00 og flyver nogle rundcr efter 
rcglernc (sc Modclflyve Nyt nr. 1/83). Dcr vil 
ogsA blivc lid til at kigge modeller, hyggcsnakkc 
og hyggcflyve.

Startgebyret andrager kr. 10,- dcr betalcs nAr 
man ankommer.

PS: Husk madpakkc osv.

12/6: SM i hojstart o r  NFK Hojstart Cup
NFK indbyder hermed til den kombinerede hoj- 
startkonkurrencc: NFK hojstart Cup/SM hoj- 
start. Konkurrencen afholdcs sondag d. 12. juni 
pA markerne ved forsogsgArden Trollcsmindc 
syd for Hillcrod. Husk at korscl uden for mark- 
vejene ikke er tilladt.

Briefing finder sted kl. 9.00. Fl-starlspil stilles 
til rAdighed, men andre startrekvisitter kan an· 
vcndcs, hvis dc kan godkcndcs af konkurrcncclc- 
deren.

Startgebyret er kr. 40,-, dcr betalcs ρά plad-

scn. Konkurrencen tacllcr med til VM 85 og NM
83.

Tilmelding med oplysning om navn, klub, 
RC-unionsnummer og frekvensnummer til: Jor- 
gen Tonnesen, tlf. 02-80 45 32 senest tirsdag d. 
7. juni.

12/6: Hadcrslcv Forirs-Modelfly veshow
Staevnet afholdcs d. 12. juni fra kl. 13.30 med 
briefing kl. 13.00 ρά Hadcrslcv RC’s flyvcplads 
ved Hoptrup. Dcr vil va:re opstillct skiltc.

Dcr er mulighed for flyvning om formidda- 
gen. Dcr er mulighed for campcring ρά merlig- 
gende campingplads cllcr ρά flyvepladscn. Vi hA- 
ber, at vi vil fA dig og din model at se, sA vi kan 
fA cn god dag ud af det allesammcn.

Tilmelding til P. O. Forst, Tavlsbjcrgvcj 27, 
6230 Rodekro, tlf. 04-68 44 99. sA vi kan plan- 
Legge.

18/6: JM-skraenl
Denne konkurrcncc mάtte aflyscs i maj, men 
Thy RC-klub forsogcr sig igen og hAber sA ρά 
mere vind i anden omgang. Mod op til dette ar­
rangement, der plejcr at have lige s i meget pra:g 
af hyggeflyvning som af konkurrcncc — det gxl- 
dcr lige sA meget om at va*re med som om at vin- 
dc. Briefing kl. 9.00 ved cafeteriet ρά Hamborg 
Campingplads. Tilmelding til Jorgen Larsen. 07- 
97 13 63 senest d. 16. juni.

18-19/6: Falcon-Show 83
KC-klubbcn Falcon indbyder herved til sort Arli- 
ge fly-for-fun stsevne.

Selvc opvisningen for publikum starter sondag 
kl. 13.00, men vi hAber at se sά mange pilotcr

Officiel staevnekalender
Dalo Slacvnc. oplysninger, kontaktmand

4-5/6 NM udtaRcIscsstxsnc, skala, Herbert Christophersen, 02-28 63 65
4-5/6 Jumbo traef. Filskov, Flemming Pedersen, 05-73 17 84
5/6 SM kunstfly vninR, Avno. A + B + Mini, txllcr til landshold 83. Stig Klauscn, 03-73

47 95
5/6 Flyslaeb stars nr. Viggo Jensen, 06-46 62 35 
5/6 SMSK 2-meler Fun. John Olsen, 01-75 55 40
12/6 NFK hojstart Cup/SM Hojstart. tidier til VM 85, NM 83, Pokalkamp 83. Jorgen Ton-

ncsen. 02-80 45 32
12/6 Fly for Fun, Haderslev, P. O. Forst. (M-68 44 99 
17-19/6 Falcon-Show 83, Olau Nielsen, 05-55 50 35
18/6 JM Skrarnl, Hanstholm, tidier til Pokalkamp 83, Jorgen I.arscn. 07-97 13 63 
25-26/6 Gudena Open, kunstflyvning Λ + B. Peter Elkjarr, 06-41 33 06
2- 10/7 Sommerlejr. Hanstholm, sclvarrangercndc. Philipp Fmborg, 07-52 18 36
9-11/7 TrteninRssammenkomst, helikoptcr, Filskov, K. H. Nielsen. 05-88 54 54
9-24/7 Sommerlejr for begynderc. Veerst, Olau Nielsen, 05-55 50 35
30/7 Luftcirkus. Skibclund, Arne Barsballc, 04-82 14 06
6/8 AMC Jumbo Tra*f. J. K. Hansen, 06-17 70 78
6-7/8 DM kunstflyvninR. A -  B + Mini, Lrik Nymark, 07-49 23 46
6-7/8 Sydjysk Intemationalt Fly for Fun. Ahrend Kusclcr, 04-65 02 08
14/8 I.uftcirkus. Borup. Ole Hilmcr Petersen, 02-75 52 14
14/8 SMSK 2-mcter Cup. John Olsen, 01-75 55 40
14/8 Combat-sitesne. NFK. Finn Lerager, 02*27 86 06
20/8 DM Hojstart, Arhus, t.dlcr til VM 85, NM 84 og Pokalkamp 83. Lone Buch Rasmus­

sen. 06-19 69 87
20-21/8 DM Jumbo skala. Herning. Jens Sondergaard, 07-14 72 01 
21/8 Traf for smi RC-modcller. Holbxk. Preben Davidsen. 03-43 73 76 
27-28/8 DM Stand-off Skala. KFK. resersedato 3-4/9. Peter Lass. 02-65 16 98 
3/9 DM Skrxnt, tidier til NM S4 og Pokalkamp 83, Ole Lindhardt, 02-11 31 93. resersc- 

dato 4/9
3- 4/9 Falcon Cup 83. kunstflyvning A + B -  Mini, tidier til DM og landshold. Olau Niel­

sen, 05-55 50 35
18/9 DM Helikoptcr. Odense, Klaus Petersen. 09-32 33 85
18/9 SMSK Hojstart Cup. tidier til VM 85. NM 84. Pokalkamp 83, John ONen. 01-75 55

40
25/9 Mols Cup. skrient, tidier til NM 84 og Pokalkamp 83. Jorgen Kaac Hansen, 06-17 70 

78
9/10 SMSK Skrarnt Cup, tidier til NM 84 og Pokalkamp 83, John Olsen. 01-75 55 40

med pArorende som muligt allcrcde fra fredag — 
eller kom nAr du har tid og iyst.

Lordag aften er dcr farllcsspisning i sort klub- 
hus. som vi forovrigt i vintcrcns lob har fact ud· 
videt; vi far sikkert som s;cdvanlig cn sierddes 
hyggclig aften. AltsA! Kom og vier med sA vi far 
en hyggclig og fornojelig weekend med masser af 
flyvning.

Der er plads til opstilling af tdtc og camping- 
vogne ρά flyvepladscn. og dcr er polscr, suppe, 
ol og vand mm. i klubhuset hele weekenden. 
Ydcrligcrc oplysningcr og indbydclse senest til 
alle klubber 3-4 ugcr for sticvncl — eller ring til 
Olav Nielsen ρά flyvepladscn, tlf. 05-55 50 35. 

Vel modt ρά Veerst Modclflyvcplads.

25-26/6: Gudeni Open
GudenA-Open afholdcs ρά MKG’s banc i Hcl- 
strop Enge d. 25-26/6 kl. 10.00 begge dage.

Dcr flyves i klasscrnc Λ + B efter RC-unionens 
almindcligc rcglcr. Startgebyr kr. 75,- opkracves 
ρά pladsen.

Kontaktmand Peter Elkjarr, 06-41 33 06.

9-12/7: CampinR/flyvearnmRemenl
Fra d. 9. til og med d. 12. juli er Brondcrslcv 
Modelflyveklub arranger af et camping-fiyvcar- 
rangement. Vi har mulighed for at huse ca. 30 
campistcr med campingvogn eller telt.

Er man intcrcsscrct i dette fcric-tilbud, bedcs 
man henvendc sig til kontaktmand Rolf Kjcl- 
gaard, tlf. 08-82 50 80.

9-HM1/7: Heliknplerxammenkormt
I fortsicttdsc af dc to hclikoptcrscminarcr ind- 
bydes hermed til endnu cn sammenkomst ρά 
Ostervangsvej 9, Krogager for at flyve med og 
snakkc om modelhelikoptere.

Denne gang skal der flyves. sA medbring rige- 
lig braendstof. Man kan campcre pA pladsen. 
kokken og toilet er til rAdighed. Dcr opkr*ves 
deltagergebyr pA kr. 20,-.

Wcckcnd'cn begynder d. 9. kl. 12.00 og sluttcr 
d. II kl. 18.00.

Tilmelding til K. H. Nielsen, tlf. 05-88 54 54 
senest d. 30. juni.

6-7/8: I)M kunstflyvning A + B + Mini
Holstcbro RC Modelflyveklub indbyder hermed 
til DM i kunstflyvning Λ + Β +Mini. Arrangc- 
mentet vil som tidligcrc blivc afviklct pA Lind- 
torp flyveplads mcllcm Holstcbro og Lemvig. 
Dcr holdcs briefing lordag d. 6/8 kl. 13.30, 
hvorefter konkurrencen startes.

Konkurrcnccflyvningcn forctages over asfalt- 
banen, men dcr vil va:rc mulighed for trimflyv- 
ning pA cn gritsbanc i hvis narrhed dcr ligclcdcs 
er mulighed for campering.

Som sa:dvanlig regnes med cn beskeden fest 
lordag aften, hvorfor vi gerne i din tilmelding vil 
vide folgende: Konkurrcncedcltagcrcns navn, 
RC-u nr., klub. klasse. frekvens samt antal per- 
soncr til festen (pris pr. person ca. kr. 45,-). 

Startgebyr kr. 80-50-30 opkracves ρά stedet. 
Tilmelding senest d. 31/7 kl. 18.00 til Jens 

Malmberg. tlf. 07-41 10 51.

6/ 8: AMC Jumbotra*f
Sidstc Ars TV-gyscr gentages: Dcr indbydes her­
med til jumbotra:f ρά AMC’s plads ved I.ystrup. 
Skala- og kunstflyvningskonkurrcncc afviklcs i 
vcnskabclig atmosfserc.

[>ct er i Ar AMC’s 20 Ars fodsclsdag. hvorfor 
der om aflenen arrangcrcs udendors grillparty 
med eftcrfolgcnde dans. Is, polscr og forfrisk- 
ningcr kan kobes ρά pladsen.

Campingmulighed pA pladsen. Privat indkvar- 
tcring kan arrangcrcs. Transporltilskud ydes til 
tilrejsende dcltagcrc.



Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes a f bladets Icesere til 
ikke-forretnmgsnuessige kob- og salg-annoncer 
a f model/ly og tilbehor til model/ly. Annoncer 
for ikke-modclflyvcgrcj strides uden vidcrc i pa- 
pirkurvcn. Redaktionen bortredigerer skdnsels- 
lost pladskrtevende bcskrivelser a f effckierne. 
udbredl brug a f rosende tillcegsord og alt andet, 
der ikke er nod vendigt fo r at give et rimeligt ind- 
tryk a f lUbuddene. Indsenderne bliver ikke ori- 
enteret orn vor evt. redigering i deres tekster.

Denne grove medfart a f de indsendte annon­
cer kan kun forsvares med, at annoncerne er gra­
tis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes en 
maned fo r  bladets udgivelse til:

Moddflyve Nyt 
Maricndalsscj 47, 5610 Asscns 

Annoncer til Opslagstavlen modlages ikke under 
nogen ornstcendighcder pr. telefon. Utydeligt 
skrevne annoncer og annoncer uden afsender 
smider vi uden town direkte i papirkurven.

4 MPX MICRO SERVO sarlgcs, pr. stk. 150,- 
kr., evt. bytle med 2 stk. Profi servo. 09-17 42 35 
(Bjarnc Pedersen).

HEGISNOOPEY m. OS 35 RC 6 cm’, sclvstar- 
tcr, vjcrktojskassc og RC-ankcg Microprop 4/6 
Sport 35 MHz, 4 servoer, 3 akkucr og opladcr, 
sielges for kr. 2.000. Evt. kan mindre RC-anlaeg 
2-4 kanalcr indgi i en byttehandel. 07-31 18 36 
(Jcsper Bank Olescn).

TIL SAI.G: Aeronca, spv. 275 cm u. motor,
2.000 kr. Hannibal, spv. 260 cm m. OS 15. 2.200 
kr. Nicuport 11, spv. 155 cm m. OS 10 motor 4- 
takt (foto i Moddflyve Nyt 1/83) bytlcs m. jum- 
bomodel i samme prisklassc. 05-52 85 74 (Benny 
Piskesen).

TRENT 35. pAbegyndl Graupncr-byggesiet. sacl- 
ges 850,- kr. 05-17 54 69 (Jcspcr Petersen).

SKALATEGNINGER S/ELGES: Turbulent 
Stark »D«, skala 1;4,5, 10cm‘ motor, spv. 160 
cm, 150 kr. Stuka JU 87, 10 cm’ motor, rneget 
dctaljcrct, 100,- kr. CAP 21 kunst- 
flyvningsmodcl, spv. 250 cm, 35-50 cm’ motor, 
ideel for Aresti-programmct, 350 kr. 06-28 41 72 
(Hans Peter Norgaard).

27 MHz. RC-anlafR. 4-6 kanalcr m. modtager, 
servoer, akku og opladcr kobes. 09-18 16 54 
(Hellan Lang) eft. kl. 18.00.

05  60 firtakt, aldrig kort. 1.100 kr. 08-48 44 80 
eft. kl. 18.00.

DIVERSE S/ELGES: Curare 40 m. optr. undcr- 
stcl samt Futaba servo til samme. Na;sten fa:r- 
dig. Pabcgyndt Magnatilla. God Tumlcr, flojet 
meget. Kavan Aloucttc II m. pont., m. el. u. mo­
tor. Kobra til 0.8 cm’, aldr. flojet. Til den glade 
rcstaurator saclgcs: Japansk jager, Ki 61 Hicn; 
lillc sportsmodcl, hjemmekonstr. kunstfly til 
3,5-5 cm’ motor. Dcsuden: Ny OS Max 45 FSR 
m. res. diemp., pas. til hcli. samt Curare; Webra 
Speed 20 RC m. res. da*mp.; Mcrco 61 RC m. 
org. daemp. (til Ki 61). Sogcs: Jet Ranger cl. 
lign. 04-83 1113 (Lars Hocg) kun i wcckcndcn.

WEBRA SPEED 61 E Champion m. rcsonans- 
ror 600,-. Graupner HB 40 PDP m. da:mp. kr. 
375. Robbc Enya 19 x T.V. m. d*mp. 300,-. 
Elcktrostartcr 12 V 125.-. Graupner servo CL 
150. Motorsvatver Robbc ASK-16 byggesatt 795.-
04-74 11 21 (Birger) efter 9/6-83.

KIORITZ 40 cm’ jumbo-motor sielges. 1.800,- 
kr. (Den blcv annonccrct i nr. 2/83 m. forkert 
tlf.-nr. — her er det rigtige:) 06-91 41 71 (Erik 
Brixen).

S/ELGES: Goldberg Shoestring (50 flyvn., 
uskadt) m. Webra 40 motor, kr. 900. WIK Com­
mander (80 flyvn., uskadt) m. OS 10cm’ motor, 
kr. 1.000. Graupner Foka spv. 260 cm. kr. 375,-. 
Robbc Zlinn 526 (1:6,5), spv. 160 cm. bygget 
men ubekkedt, kr. 500. 05-62 72 45 efter kl. 18 
(Jens Damgaard).

ROSS, amk. boxermotor 2x5 cm’ totakt incl. 
motorophamg og afgangsror, prima stand, kr. 
950,-. Byggetcgning til sandfly, org. Short Cru­
sader, kr. 110,-. Arne I.illcsoc. 02-87 77 69.

GRAUPNER VARIOPROP 14S FM 35 7 kana- 
ler saelges m. modtager, 2 krystaller FM 72, 1 
minilader og akku samt 4 servoer. Fast pris
1.000 kr. 08-58 53 37 (Henrik Nielsen).

AERONCA spv. 265 cm u. motor sielges. 05-57 
11 87 (Erling Larsen).

W'EBRA EMSI 35 MHz 5-kan. sender, 7-kan. 
modtager, 4 servoer, dobb. ladcr og tilbehor 
sadges for 1.500 kr. 06-45 20 96 eft. 15.00 
(Thorbjorn Jorgensen).

GRAUPNER CIRRUS spv. 3000 mm m. krxng- 
ror, nvlonbckkcdt, som ny, 1.200 kr. Hcgi Ala- 
din. spv. 2.200 mm papirbekkedt, som ny. 600 
kr. Forsk. nyc Cox-motorer + reservedele. V. 
kob idag 5.500 kr., afslag i prisen ved kob af del 
hclc 2.500 kr. 06-46 61 99 (Bogclund Jensen).

MESSERSCHMIDT 109 spv. 160 cm m. indb. 
lyddtempcr og OS 60 FSR. Motoren kun lige 
startet. 04-82 28 17 eft. kl. 17.00 (Mikael 
Jensen).

S/ELGES: 2 stk. Middle Stick spv. 133 cm kr. 
250 og kr. 400, kompl. byggesict Kosmo 3, kr. 
350, pabcgyndt dobbcltdsckker Wayfahrcr. kr. 
400,-, narsten farrdigbyggct sclvkonstr. kunstfly 
kr. 350 (spv. 160 cm), svjcvcr m. Clou-profil 
spv. 245 cm kr. 300. HP Gold Cup 6,5 cm’ m. 
Soncx-lyddxmpcr mm. kr. 550, startakku. 2V 
7,5 A kr. 50. Komplct tegn., motorhjettc, hjul- 
kapslcr, kabinchicttc og flcrc pabegyndte dele til 
stormodel Jodcl Robin spv. 190 cm kr. 350, lang 
Graupner gummiiov kr. 100. 02-17 99 68 eft. k.
19.00 (Erik Wagn).

ROBBE HORNET TF sva:vcfly 600 kr. RC- 
ankcg Microprop 4/6 Sport FM 35 MHz. modta­
ger, 2 servoer. akkus og ladcr 1.200 kr. (aldrig 
brugt). Acorns AP 227 27 MHz RC-anla:g 2 ka­
nalcr, modtager, 2 servoer, 300 kr. Webra Sport 
Glo 3,5 cm’ (aldrig kort) 300 kr. 01-21 11 58 eft. 
kl. 18.00 (Jan Bentz.cn).

K0BES: Billigt 2-kanals ankeg, heist Robbe/Fu- 
taba stik + 12 V elstarter og 12 V akku til start - 
kassc. S/ELGES: 4-kanal sender + modtager og 
kontakt Robbc Economic, ca. 1 ir  gl., kun brugt 
fi gange. Kompl. akku-s*t til sender og modi., 
ialt 650 kr. 02-27 18 05 (Jens Simon).

HEGI TOM til 3,5 cm’ motor sielges. 250 kr. 02- 
39 34 04 (Kristian Katie).

TUMI.ER m. 6.5 cm’ Webra motor sadges. Dcs­
uden 6-kanaIs Futaba FM sender 35 MHz. (FP- 
6GN) samt 4 servoer (FP-S23) og Sullivan Hi- 
Tork starter, lntct har vaeret brugt. 08-88 II 71 
cllcr 08-88 14 33 (Hans Hjorringgard).

S/ELGES: Gere-Sport, biplan pa 14 kg m. ny 
Quadra. 3.200 kr. Carrera Sportavia, skaia- 
kunstfly til motor fra 10 cm’ (jumbo). 2.000 kr. 
Bell Huey Cobra hcli til 10 cm’ m. fast pitch, 900 
kr. KOBES: Bccchcraft Baron cl. andre flcrmo- 
toredc modclfly. 05-53 53 60 (John Christensen) 
efter kl. 19.00.

TURBOPI.AN m. 10 cm’ OS motor sajlgcs for 
1.800 kr. 07-72 II 12 (Niels M. Nielsen).

W'EBRA WINNER 2 diesel m. dtemper saelges, 
kort ca. 1 time + lcttcrc skadet Webra Mark 2 
diesel. Tegninger til Robbc Motordrachcn kobes 
cllcr lanes. 05-94 38 04 (A. Wcng).

CESSNA 150 (Sig) montcrct m. ny OS 60 firtakt 
stelgcs. Modcllcn farrdigbyggct men ikke malet. 
Pris ialt 1.800 kr. 09-16 14 78 (Henning Porsby).

ROBIN JODEL spv. 190 cm m. flaps, mont. til 
optraek af svarvcfly, til 10-15 cm’ motor, aldrig 
flojet, sielges for 2.200 kr. 05-39 31 47 (Gunnar).

GRAUPNER E-8 RC-ankcg, aldrig brugt, sael­
ges m. 1 servo, akku mv., pris 1.200 kr. 06-34 19 
56 (Lars Christensen).

ROBBE ROJA 300 cm svtcvcr sielges, 800 kr. 
06-87 03 97 eft. kl. 16.30 (Flemming Hoick).

MAGNUM 91 S firtaktmotor sarlgcs, har ikke 
v;crei startet. Kr. 1.500.1)6-53 84 26 (Jorgcn Pe­
dersen).

PILOT CUTLASS 40 (dcltavingc), er bckksdt, 
skal bare males, saelges 500 kr. 02-91 95 62 (Jcs­
pcr Mjels) eft. 17.

S/ELGES: 3 hclikoptcrc m. motorcr (Heli Baby, 
Gazelle, Bell Twin Jet 212). Motorfly: Flyboy, 
Super Tiger, Piper Cub J-3, Navigator vandfly. 
Bleriot XI, Grokkcr — allc m. motor. Ikke ficr- 
digbygget: Svaevefly, Tiger Moth samt noglc 
smafly. UdstyT: Sender 35 MHz. 3 Iaderc. div. 
modtagcrc, 10 servoer, cl-startcr, div. batterier, 
startbox, 30 m gummitov, 0,8 motorcr, stryge- 
jern til folic, dekuporsav Dremel. Andet: Balsa- 
plader, klodscr og lister, fyrretrailister. vtcrktoj 
til hclikoptcr og andet, folic, silke, dope, rescr- 
vedelc, link, skrucr, bogcr, blade og diverse an­
det. Saelges samlet for f.cks. kr. 8.000,- (kan 
muligvis deles). 03-74 44 42 hverdage efter kl.
17.00 (lb).

GRAUPNER EXCELLENT 3014 RC-anlarg 
sielges m. 4 servoer, FM 35 MHz, akku-drift, la- 
destik, I ar gl., prisidi 2.100 kr. (nypris ca. 2.900 
kr.). 09-71 10 27 (Peter Brandt).

S/ELGES: 2 stk. HB motorcr, 40 PDP 6,5 cm’. 
Varioprop C8 FM 35 sender og modtager samt 7 
servoer (linitcrc). Titan ladcapp. 22-500 mA, 
Graupner minilader 2x50  mA. Dcsuden clek- 
trostarter, briendstofpumpc, vclflyvcndc Maxi 
model samt Blcriot-modcl. Del hele brugt 4 gan- 
gc — sariges heist samlet for hojeste bud. 01-65 
54 83 efter kl. 18.00 (Peter Maack).

DE HAVILLAND TWIN OTTER — skalatcg- 
ning til dette fly kobes cllcr lanes af Leif Mork, 
Postkontorct, N-9500 Alta, Norge.

SjCLGES: 1 nyt byggesirt fra MK Mattlas-20 
for kr. 350 og 1 stk. lidt brugt Cox Tec Dee .051 
for kr. 80.-. 03-69 49 51 efter kl. 19.00 
(Joachim).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 4/83 skal veere 
os i heunde senest d. 5. juli.
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Briefing kl. 11.00 prxeis.
Tilmclding sencst d. 1/8-83 til Jorgen K. Han­

sen. tlf. 06-17 70 78.

27-28/8: DM i museums- or stand-off-skala 
KFK indbyder hermed til DM i skala pi flyve- 
pladscn ved Soderup. Dcr flyvcs efter FAI-reg- 
Icrnc, vcjcr modeller over 5 kg skal jumbotilla- 
delscn vxrc i orden. Modetid kl. 9.00 og briefing 
kl. 9.30. Startgebyr kr. 50.-.

Dc tre vindendc modeller vil blivc kontrolvcjct 
og dcr vil blive stojmilt pi pladsen. 84 dB(A) cr 
max. lilladcligi. Der vil vxrc mulighed for op­
stilling af telle og campingvognc ved pladsen. 
Klubben kan cvt. arrangere privat indkvartcring, 
hvis dettc meddcles ved tilmeldingcn. 01 og vand 
kan kobes pi pladsen.

Ydcrligcrc oplysningcr og tilmclding sencst 
den 7. august til Peter Lass, tlf. 02-65 16 98. 

Vcl modt til DM i skala.

Konkurrenceresultater
Piskeskrxnt. d. 2. april, llunstholm

1. PWer Ir a n i,  AM C(T80/Robbc Mar» Rex)................4WX) pt.
2. B jftn  Ktogh. N IK  (Raja. Robtx Mar» Rc\) ........... 3845 pt.
3. Klau\ L'ntt*»cr, Thy (/enilh. Multiplex) ................3826 pt.
4. Knud Hcbxgaard, Thy(Tailun, Multiplex) ............. 377$ pt.
$. Madt Hebxgaard, Thy (Tarfun, Multiplex) ............. 3740 pt.
6. Ilenrik llxidtfeldt, N IK  ......................................... 3710pt.
7. Jot gen l.anen. Thy ..................................................... 3690 pt.
v  PhilipEmborg. Thy..................................................368$ pt.
9. Blfe Frank. A M C ..................................................... 3667 pt.

10. Kjeld Sotenven. Stlkeborg .......................................3658 pt.
11. Peter Wrexe ............................................................ 3637 pi.
12. Jen» Erik Holm. Thy.................................................3617 pt.
Π . In k  Birkk;.xr. NRC ............................................... 361»pi.
14. HcrntWrexc ..............................................................3J02pl.
15. Claut Twtncsen. NFK ............................................3467pi

Vi modtc kl. 9 til briefing ved Vigso fcrichusc. 
Forinden havdc vi fdet vcjrudsigten fra Karup, 
som lovede nordlig vind 5-10 m/sek. med regn 
over dc sydostligc egne. Dei led godt, men under 
briefmgen begyndte det at smiregne. Vi hibede 
at regnen villc bore op igen, s i starten pi kon- 
kurrcnccn kunne blivc kl. 10 pi Hamborg 
skrjenten. Vi fik ogsi gcnncmflojct forste rundc 
og bcgyndl pi anden. men sd tog regnen til. Dcr 
mdtte derfor afbrydes. Afbrydelscn blev pd over 
cn halv time, sd da dcr igen blev nogcnlundc tor- 
vcjr, mdtte vi starte forfra pd anden rundc. Vin- 
den var igen tiltagct til ca. 10-11 m/sek. og rc- 
sten af konkurrcnccn pd ialt fern runder blev 
flojct.

Allcrcdc i forste rundc floj Peter Frank pd 
46,7 sck. Det var cn forbedring af Klaus Untric- 
sers rckord, som var pd 48 sck. Peter forbedrede 
detine rekord scncrc i fjerdc rundc til 45,2 sck., 
men Klaus var ikkc sldct endnu, hans startede 
sidstc rundc med at flyve 44,6 sck. Peter tog dog 
rcvancc, sd tiden blev sd god som 43,3 sck., som 
cr det hurtigstc dcr cr flojct herhjemme officiclt. 
Rekorden vil sikkert std i lang tid — eller vil 
den? Thy RC-klub

Expert Cup, Skrarnt d. 17. april. 
Selagcrskracnlen ved Hundcsted

1. Knud Hcb»*aard. Thy RC
2. Mad» Hebxgaaid. Thy RC

........................................4x20 pt.
.........  ............46N p:.

3. K i n Z x I u w K n ..... ...... . 4660 pt.
4. Bjiwn Krofh. N F K ............
5. Jtfeten Lanen. Thy R C  ...... ........................  4625 pt
6 Kun 1 -irx n . SMSK ............
7. H c n iil Hxidlfcldl. N FK ....
8 J<m E n l  Holm. Thy R C . .
9. Knud Harr.mcVcn. SMSK ...

10 N id i W niir, N FK ...............
I I .  Lart Poderxen .....................
12. KUuxUnirkxct.Thy R C  ....
13. AirOIxcn .............................

........................................ 3660 pt.

14 Pou! M iin»bcij. RFK ..........
IS Kat»:m V m rtc ird . LM FK

Vi startede med forste rundc kl. 10.15 med cn 
vind pi ca. 10 m/sek., og runden forlob uden

storre uhcld. Forholdenc var ikkc dc bedste, da 
vinden Id i sydost og vi derfor mdtte benytte 
skrxntcn med dc ddrligstc landingsforhold. 
Samtidig var der kraftig turbulcns pd selve 
skramten pga. Kulhusc, som Id pd den anden si­
de af vandet. Efter anden rundc var antallct af 
dcltagcrc rcduccrct til 15. Jesper Nielsen rog fra 
efter forste rundc og Kristian Zilstorff mdtte op- 
give efter anden. Begge pga. skade ved landin- 
gcn.

Ved start af trcdic rundc var vindhastigheden 
ndet op pd ca. 18 m/sek., sd nu blev dcr flojct 
rigtig stierkt. Konkurrcnccns bedste tid havdc 
Klaus Untrieser pd 45,3 sck., men dcsvxrre 
brxkkcdc han kroppen under landing, sd han 
mdtte ty til sin rcservcmodcl. Da han derefter 
skullc flyve i femte rundc. kunne han godt sc, at 
han skullc flyve virkclig stierkt for at kunne gore 
sig gxldcndc, idet hans fjerdc rundc ikkc var sd 
god. Resultatet blev, at han totalhavarcrcdc 
midt i femte runde og mdtte udgd hclt.

Sjette rundc forlob uden ydcrligcrc uhcld.
Prehen Jacobsen

S M -s k r s r n t ,  d . 2 9 . a p r i l .

S t o r e  S o s k r x n l  v .  K a r K m in d c

1. B j0inKtO*h. N l K (Raj*. RobbtMar» Rex) ............4919pt.
2. Knud H cb'ginl. Thy (Taifun. Multiplex)..................4767pt.
3. Kim ZachaiM ueiKRaja. Futaba)............................... 4722 pt.
4. leas E . Holm. Thy (Taifun. Multiplex)..................... 4610pt.
} .  H enril HxxHfeMl. N FK (Raja. Robbe Mai» Rex) . . .  453» pt.
6. Jotgen I ai»en. Thy ..................................................... 4401 pt.
7 , 1 ci( Petetsen, N F K .......................................................4344pt.
*. Ole I jndhardt, NFK .................................................... 4241 pt.
9. Mad» H etngiid ,Thy ....................................................4|79pt.

10. Kurt lj i» e n . SMSK ...................................................... 4l36pt.
11. N ie M 'u m .M K  4122 pt.
12 Robert Vang. N FK ......................................................  395$ p*.
13 Jorgen Troel* Niehen. N T K ........................................ 3*55 pt.
14 Jorgen Toiw exn. N F K ................................................. 31t9pt.
15. La:»Petersen................  698pt.

Store Bededag lignede bestemt ikkc nogen god 
skrxntdag efter metcorologernes mcning. men 
pd trods af allc forudsigclscr om svag skiftende 
vind fik vi cn til tidcr frisk (5-11 m/sek.) sovind 
ret ind pd den lidt lunefulde ostligc del af Store 
Karlsmindc skrxntcn. Turbulcnscr, skiftende 
loft og ikkc mindst vanskclige landingsforhold 
med buskc, husc, flagstxngcr osv. gor dettc 
flyvested til cn stor udfordring, men med lidt 
hjjclp fra lykkens gudinde var dcr ingen alvorli- 
gc uhcld. Dc 16 dcltagcrc fik flojet 6 runder med 
plads til bddc den scriosc knivskarpe konkurren- 
cc i toppen og til den mere afslappcdc kanip om 
at undgd jumbopladsen. Den godc gamle 
skrxntstcmning som den huskes af »pioncrcrnc« 
var dcr igen til stor fryd for bdde dcltagcrc og lc- 
dclse.

Flyveteknisk var dcr brug for finfolelse pga. 
dc ret vanskcligc rcgistrerbarc variationcr i vind· 
styrkc og reining. Ud over pokalcr til dc tre bed- 
ste sjxllxndere var dcr hobbyprxmicr til bedste 
»udlxnding«, Knud Hebsgird, samt nxstbedste 
jyde hhv. sjjcllandcr. Prxmien for hurtigstc tid 
54,3 sck. gik til Bjorn Krogh som desuden skal 
passe »gravstcncn« endnu ct dr.

C  'N

Nyt fra styringsgruppen 
for svaevemodeller 

\ _________________________ /

Regelaendring
Efter cn forrygende sa:sonstari pd svxvcflyvnin- 
gen med Piskclcjrcn og Piskeskrxntkonkurrcn- 
cen i Hanstholm, som talte hele 30 konkurreren- 
dc piloter. cr RC-svxvcflyvningen. bide hojstart

og skrxnt s i godt i gang som aldrig for. 83-sa:· 
sonen byder pi de velkcndtc, og man kan vcl cf- 
terhinden snart tillade sig at sige, siedvanligc 
konkurrcnccr: DM’er, SM’er, JM’er og de for- 
skelligc klubkonkurrcnccr. Dog mi vi pi dette 
omridc dcsvxrrc notcrc cn mindre nedgang pi 
cn konkurrence, idet SM i hojstart 1983 ikkc 
kunne findc cn arranger, fordi den klub som 
gennem snart flcre ir har afviklet denne konkur­
rence, ikkc i ir s i sig i stand til foruden sine egne 
arrangements ogsi at stable denne konkurrence 
pi benene. Denne nedgang i konkurrcnccantallcl 
cr set fra vorcs synspunkt ret beklagelig. Konsc- 
kvensen kan blivc. at dc piloter, som jagter udta- 
gelsespoinls til NM og VM, nu pludsclig mi til at 
ofre endnu flcre penge pi rejser mcllcm landsdc- 
lcnc for at sikre sig points nok. Del store udbud 
af konkurrcnccr, vi hidtil har haft, har nemlig 
gjort det muligt at kvalificcrc sig til udtagelsc 
ved kun at dcltagc i dc konkurrcnccr, som afhol- 
des i den landsdcl, man nu engang boede i. El 
princip som vi mcner ikkc kan prioritcres hojt 
nok i dissc »krisctider«.

Ni! Men man skal som bekendt ikkc grxdc 
over spildt mxlk. Som plaster pi sirct kan vi op- 
lysc, at der selvfolgelig alligcvcl afholdes ct SM i 
hojstart, idet NFK-klubben vclvilligt har accep- 
tcrct at sli Sjiellandsmcstcrskabet sammen med 
deres eget NFK-Hojstart Cup, s i  pokalcrnc bli- 
ver altsi alligcvcl dclt ud i ir.

En styringsgruppes vigtigstc opgave cr at ad- 
ministrerc konkurrencereglerne. 1 den forbindcl- 
sc mcner vi, det cr uhyre vigtigt hele tiden og 
isxr ved sxsonskiftc at cvalucrc rcglcrnc. Altsi 
undersoge, om den forlobnc sxson har bragt flc-

foriscvttes nceste side

Κ 0 Β & SALG
Hirdt pressel indforer vi her en rubrik for 
private kob■ og salgannoncer for ting og 
sager, som  ikkc kan optages gratis p i  »Op 
slagstavlen·■. Det er f.eks. RC-biler og bide, 
elektrisk tog og tilsvarende kobs- og salgs- 
objekter.

Annoncerne koster kr. 30.- og m i max. 
vaere p i  50 ord. Hvis annoncen er p i  over 
50 ord, skal man betale 30,· kr. for de naeste 
50 ord, osv.

Betaling skal vedlaegges annoncen i 
check udstedt til Modelflyve Nyt.

Rubrikannoncer til Modelflyve Nyt nr. 
4/83 skal vaere os i haende sen est tirsdag d. 
5. juli.

RC-MOTORCYKEL f r a  G r a u p n e r ,  e l  d r e v e t .  
s a e lg e s . N y p r is  k r .  1 .0 4 8 .· , s a e lg e s  f o r  k r. 
5 9 5 .-. e v t.  b y t t e s  m e d  a n d e t  R C -g re j.  H e n v . 
0 7 -3 2  0 6  9 7  i w e e k -e n d e r  ( K e ld  M a s tru p ) .

JUMBO HOBBY
har faet 10 gange sa 

meget plads!
Ny adresse:

VESTERGADE 54 
8732 HOVEDGAARD

Samme tlf. 05-66 16 30 
Ny abn ingstid : 9.00-19.00
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rc crfaringer pi bordct, som kunnc bcgrundc 
cvcntuellc rcgcUcndringcr. Sidstc irs konkurrcn- 
ccr har give! flcrc sidanne erfaringcr, vi tager 
altsi konsekvensen af dissc og laver folgendc 
regclaindringcr, som altsi gicldcr alleredc fra og 
med denne saison.

De to rcgclarndringcr skal her kort ridscs op:
I hojstartskonkurrcnccr skal man fremover 

ved bcnyttelse af startspil ikkc bare startc bag 
spillct, men ogsi — og del cr det nyc — hojst 
startc 10 meter fra spillct. Denne regel vi! ganskc 
givet afhjslpc ficnomcnct xkrydsede liner« og 
findes pi blad nr. 3 b, som herefter erstatter blad 
nr. 3 a.

Endvidcrc bliver det nu ogsi muligt at udsaette 
cn konkurrcncc ogsi bare en dag. Sclvfolgclig 
kun hvis vcjrligct forirsager aflysningen af kon- 
kurrcnccn, og hvad dcr cr mcgcl vigtigt, kun hvis 
samtligc fremmodte pilotcr accepterer denne ud- 
saettelsc. Hvis suevnet udsjcltcs mere end 14 da- 
ge, og udsEcttelscn ikkc kan ni at blivc annoncc- 
rct i Modelflyvc Nyt, skal konkurrcncclcdclscn 
udsende cn skriftlig mcddelclse til alle fremmod­
te pilotcr om den nyc dato. Denne rcgelaindring 
findes pi blad nr. 14 a, som herefter erstatter 
blad nr. 14.

Begge de to rcttclsesbladc nr. 3 b og 14 a kan 
rckvircrcs ved hcnvcndelse til undertegnede. 
Send mig cn frankcrct svarkuvert med navn og 
adresse samt RC-nummer og en notits om, at I 
onsker at fi rcttcbladc til at saute i jeres regel- 
s«ei, s i skal jcg sende dem til jcr. Hclc rcgclsxt 
til dem, dcr ikkc alleredc har, kan sclvfolgclig 
ogsi rckvircrcs pi samme mide.

Til sidst ct lillc hjertesuk. Vi horer af og til fra 
forskellig side og oplcvcr det ogsi sclv, at man 
ikkc altid bchandlcr officials og konkurrcnccar- 
rangorcr lige paint. Det kan miskc skyldes kon- 
kurrcnccncrvositct, cllcr hvad ved jcg. Ikkc dc- 
sto mindre vil vi her gerne sli til lyd for, at man 
fremover prover pi at uindre denne omgangsto- 
nc og trenker lidt pi folgendc: Prov at sc sagen

TILBUD
M P X  R o y a l  d e  l u x e ......... k r .  2 .4 9 5 , ·

M P X  C o m b i  P l u s ..............k r .  2 .2 9 5 , ·

M P X  E u r o p a  4 / 6 .................k r .  1 .4 4 5 ,·

P r i s e r n e  e r  i n c l .  1 N a n o  s e r v o .

Hasselager R/C Hobby 
Tlf. 06-28 15 28

TRANSMERC
MINIPRISER

nu ogsa 
i Kebenhavn

TRANSMERC Kobenhavn
Jernbane A lle  66,

2720 Vanlose 
Tlf. 01-71 85 14

1 0 0  m e te r  f r a  V a n lo s e  S - s ta t io n  
F in e  p a r k e r in g s f o r h o ld !

fra official-side. Han/hun har oftest ofret cn hcl 
del for at hjailpe ved afviklingcn af konkurren- 
ccn, uden at f i noget til gcngaild, og si cr det alt- 
si tcmmclig surt, hvis man ogsi skal sc pi sure 
miner og findc sig i skaeld-ud fra gale og dovnc 
pilotcr.

Tilpiloterne: Dcsvjcrre mi vi nok sc i ojncnc, 
at det bliver svaercrc og svjcrcrc at f i folk til at 
stiilc sig til ridighed som officials. Giv derfor 
sclv cn hjaclpcnde hind med, cllcr lad i det mind- 
stc vacrc med at behandle officials som cn flok 
gorillacr, dcr blot skal springe for jeres skyld. 
Del skal de nemlig ikke! Veern i stedet om dc 
folk, som stadig vil hjcclpc os cn hcl dag uden 
sclv at f i fiojet. Og lad s i lige vacrc med at melde 
jcr til konkurrcncer og si bare blivc vack uden 
grund og uden at sende afbud dagen for. Det 
giver cn masse ckstra arbcjde til arrangorerne, 
hvis dc forst ude pi pladscn konstatcrer forfald. 
Frekvenser kollidcrcr, startlinicr mi laves om 
osv., osv.

Det skal gerne fortsjette med at v<crc hyggeligt 
at modes til konkurrcncer. sidan som det altid 
har vaeret. Derfor: Hjjclp med til at lave en god 
atmosfacrc ved konkurrcnccrnc, og husk, det 
gxldcr jo lige s i meget om at vacrc med som at 
havde sig sclv og vindc.

God flyvesason til alle,
for SSG Philipp Emborg Jensen

Kirke Alle 46, l.th., 7800 Skive

( ---------------------------------------------------\

Nyt fra styringsgruppen 
fo r skalamodeller 

V_____________ _____________/

M uscumsskalaklassen indfort 
i Danmark!
En gang om irel, i slutningen af april mined, 
sarnies alle skaladommere, dels for at opfriskc 
traningen i bcdommclscn af modeller bide sta- 
tisk og i luften, og dels for at tage stilling til og 
cvt. lose opstiedc sporgsmil.

I ir foregik det i wcekend’en d. 23.-24. april. 
hvor man om lordagcn samlcdcs i Flyhistorisk 
Forenings lokalcr pi 0stcrbro Kaserne og om 
sondagen var gastcr hos KFK pi dcrcs flyvc- 
plads i Soderup ved Roskildc, hvor iovrigt DM i 
skala iir skal afholdcs.

Ved denne Icjlighcd bchandlcdc man blandt 
andet sporgsmilct, om vi her i Danmark skal 
indforc den sikaldtc muscumsskalaklassc, kal- 
del F4C i international bctcgnclsc. Praktisk kan 
dette sagtens afholdcs sammen med sort DM i 
stand-off skalaklassen, da flyveprogrammct er 
det samme i begge klasscr. Muscumsskala kunnc 
da bedommes statisk, s i snart man var fardig 
med denne bedommelse i stand-off.

Muscumsskalaklassen fik jo gcnncmgribcndc 
forandret sine rcglcr ved CIAM-modet i Fran- 
krig lige for jul, som I kunnc lasc i Modclflyvc 
Nyt 1/83, og denne klassc fremstir meget mere 
mtcrcssant og tiltalendc end for. IX*n kan varc 
cn god udfordring for de mere erfarne skalabyg- 
gcrc, og da det samtidig blev oplyst, at man i 
n;cr fremtid vil forsogc at smcltc dc to klasscr 
sammen til cn, dcr s i blot skal hedde Skalaklas- 
scn. s i var sporgsmilct tcmmclig aktuclt.

Dette med sammensmeltningcn var man ikke 
sairlig glade for, og man blev cnige om, at hvis 
dette villc blivc vedtaget intcrnationalt, si vil vi 
alligcvcl fortsattc med vorcs scmiskala — stand­
off. Det blev imidlcrtid enstemmigt vedtaget at 
indforc museumsklasscn. I ir  vil dcr allsi samti-

dig med DM i den almindcligc stand-off klassc 
blivc afholdt DM i F4C, og det vil foregi, som I 
kan se i stavnekalendcrcn. i weekend’en d. 27.- 
28. august hos KFK pi Sjaelland.

Styringsgruppen havde bedt om at f i afklarct 
sporgsmilet om, hvordan man i fremtiden skal 
udtage danskc rcpracscntantcr til internationale 
stievner i skala. Eftcr cn grundig bchandling af 
problemct vedtog man enstemmigt at ovcrladc 
denne udtagelse fuldstandigt til styringsgrup- 
pen, som si kunnc stottc sig til resultaterne fra 
DM og udtagclscsstavncmc.

Tre tvivlssporgsmil vedrorende bcdommclscr 
blev afklarct, og det cr i slatisk bedommelse fol- 
gende:

Bonusproccnt pi 10 bliver givet cn model, der 
har optrxkkcligt undcrstel og cr ct halchjulsfly. 
Men dcr cr jo fly med halehjul, hvor det kun cr 
hovedhjulenc. der skal traikkcs op, og andre, 
hvor ogsi halchjulct cr optrackkcligt. Skal begge 
typer have samme bonusproccnt? Ja, det skal 
dc, men under rubrikken »hindvarksmassig 
bcdommelse« vil man give en lidt bedre bedom- 
mclsc for cn model af sidstc slags. P i den anden 
side vil cn model, hvor halchjulct skal vacrc op- 
trakkcligt, men ikkc cr det, f i ct minus under 
flyvningens realisme.

Under flyvningens bedommelse var der ct 
problem. Hvornir holder cn landingsrundc op, 
og hvornir begyndcr landingcn?

Man vedtog, at dette sker, nir modcllcn cr i 
ca. 3 meters hojdc og fiadcr ud til landing.

Et andet problem ved den fiyvcmsssige bc- 
dommelse blev afklarct. Nir cn manovre cr ud- 
fort forkert, cllcr er forkert annonccret, skal dcr 
si gives 0 i karakter? Man vedtog, at der skal 
gives points for dc dele af manovren, som er rig- 
ligt udfort, og kun i dc filicide hvor ingenting af 
den annonceredc manovre cr rigtig, skal der gi­
ves 0.

Nu cr dommerkorpset udrustet til at give vorc 
deltagcrc cn bchandling s i  fair og god og rctfscr- 
dig ved skalastavnernc i ir, at vi hiber pi cn 
dejlig skalasacson. Men husk nu pi, at skala ikkc 
kun cr konkurrcncer, det er ogsi gladen ved at 
have skabt noget rigtigt og smukt, dcr flyver si 
agtc, at illusioncn bliver kildrende skon og Ic- 
vende. Korn til stevnerne og oplcv det.

P i gensyn! Benny Juhlin

NM-skala i Finland
Endelig fik vi indbydelsen fra Finland til del nor- 
diskc mesterskab i stand-off skala 1983. Den cr 
datcrct 18/4-83 Helsinki og lyder pi afholdclsc i 
tidsrummet 1.-3. juli 83. Det nordiskc mester­
skab vil findested pi »Halli Airport«, dcr ligger 
nordost for bycn Tampere.

Faktisk cr det lidt mindre paint af Finland det- 
tc her. Sclvfolgclig ikkc i ond mcning! Men for 
det forste bestemte dc nordiskc landc ved det 
forsic NM i skala, som vi jo afholdt i Danmark i 
1981, at dissc mesterskaber skullc ligge i august- 
September, s i dc respektive landc havde nict at 
aflroldc dcres landsmesterskaber inden. Samti­
dig plcjcr man jo at give mcddclclscr om sidanne 
stxvncr i s i god lid, at dcltagcrnc fir tid til at til· 
rcttclaggc dcrcs ferier, s i  dc kan dcltagc.

P i nuvicrcndc tidspunkt kan vi kun sige, at vi 
hiber at kunnc sende et hold dcrop, men vi ved 
det ikkc. og det ser ikkc for lovcndc ud. Dcr af­
holdcs et udtagclscsstasnc her i bcgyndclscn af 
juni, men det cr sporgsmilct om vorcs iovrigt 
vclkvalificcrcdc piloter vil kunnc ni det med si 
kort varsel.

Det er jo lidt synd, nir vi cllcrs lige har fict 
starlet et sidant NM i skala. — Mens dette skri- 
ves kan vi kun hibc, og cllcrs sc frem til det ns- 
stc N M i skala i Sverige 85. Benny Juhlin
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Den kompakte be- 
gyndermodel til den 
forste flyvetrsening: 

Meget enkel og 
saerdeles hurtig at 
bygge. Alle dele til 
ribbevingen er lige 
til at saette sam- 
men. Og robbe 
Plura-faerdigkroppen 
er fremstillet i et 
stykke i slagfast 
kunststof.

Desuden er Cessna 
172 saerdeles let at 
flyve med en stoj- 
svag og nabovenlig 
firtaktsmotor -  den 
ideelle introduktion 
til robbe’s fascine- 
rende verden af 
modelfly.

H rol»l»c
Ideer t il d in  m odelhobby

Agent for Danmark, Norge og Sverige: 
B ru n in g ,  N o r d .  H a n d e ls a g e n tu r ,  

D -2391 L a n g b a l l ig .  T e l.  0 4 6 3 6 /8 5 5 8



Optima
S e  o m ta le n  i b l a d e t ...............k r .  1 .7 6 3 ,·

Akromaster
D e n n e  f l o t t e  P i lo t  m o d e l le v e re s  i t o  
u d g a v e r :

»20«, s p a e n d v id d e  1 3 6  c m  f o r  3 ,5 -5
c m 1 m o t o r e r ............................... k r .  645 ,·
»40«, s p a e n d v id d e  1 6 5  c m  f o r  6 ,5 -7 ,5  
c m 1 m o t o r e r ............................... k r .  1 .0 9 4 ,·

Sporty II
Sporty II le v e re s  i t o  u d g a v e r ,  n o r m a l 
o p b y g n in g  h e lt  i tra e  o g  b a ls a b e -  
k la e d t s ty r o p o r v in g e .  S p a e n d v id d e n  
e r  1 1 6  c m .  M o to r  1 ,8  t i l  3 ,2  c m *  a n b e -  
fa le s .  R C  a n la e g : m in d s t  3  fu n k t io ·  
n e r .  S p o r t y  II e r  le t  a t  b y g g e  o g  f ly v e , 
d e n  e r  v e le g n e t  s o m  d e n  f c r s t e  R C - 
m o d e l.  B y g g e s a e t te t  in d e h o ld e r :  
ta n k .  h ju l .  l in k .  h o rn ,  h a e n g s le r ,  l im

e tc .
S p o r ty  I I .............................................k r .  5 7 6 ,-
S p o r ty  I I  m . f a e r d ig v in g e ........ k r .  6 3 7 ,·

Nyhed:
Dynathrust
kaempepropeller
F r e m s t i l le t  a f  f ib e r h o ld ig t  th e rm o -  
p la s t .  M e g e t  s ta e rk e , k n a e k k e r  ik k e , 
h v is  d in  m o d e l t ip p e r  o m  i la n d in g e n .

1 5 x 6 ...............................................................k r .  112 ,·
1 8 x 6 , 8  o g  1 0 ..............................................k r .  160 ,·
2 0 x 6 . 8  o g  1 0 ..............................................k r .  2 2 4 ,·
2 2 x 8 o g  1 0 ..................................................k r .  288 ,·

Silver Star Models
S js e l la n d s v e j 3 . 9 5 0 0  H o b r o  

BEM/ERK n y t  te le fo n n u m m e r :

08*52 02 55 —  f le r e  l in ie r

Vi oplyser gerne om neermeste 
forhandler

Modelfly
Ιι» > ιιίη κ  i f  f ly  v n in j*

ΚοΙκ-ti S<»tlricitrr«  μ  rocs K. B arr

Modelfly bygning & flyvning

Hn komplct handbog om modelflyvning. hvor alle typer modelfly beskrives: 
lincstvrede. fritflyvende og radiostyrede fly med gummimotor. svievefly. 
fly med elektromotor. forbnendingsmotor m.m.
1 bogen gives der rad og vejlcdning om samling af byggcs;ct. om bekkvd- 
ning. om limtyper. om \alg at motor, brandstof og radiosiyrjngsudstyr. Dot 
cr douden en n^xlvendig larebog i flyvning af modellcrnc -  on kunst der 
for radiostvrede fl\ i sva.*rhcdsgrad kan overga del at flyve el ordinart fly. 
12K sider. IMustrerct..................................................... ....................... 7K.(Kl

db clausen boger

HEGI
politibad
k u n  275,-

HEGI Piper Tomahawk
Kun fa tilbage — FOR/ERINGSPRIS kr. 1 .095,·
CARRERA el-racere, 1:10 og 1:12
Udgaede modeller:
BMW Ml 1:12................................. F0R K R .895.· NU kr. 595,
RENAULT F11:12.......................... F0R K R .635.- NU kr. 465,
FERRARI F11:10 ........................... F0R K R .495.- NU kr. 360,
PORCHE 936 1:10 ......................... F0R KR. 645.- NU kr. 475,
PORCHE CARRERA 924 1:10 .....F0R KR. 975,· NU kr. 695,
Alle med motor, fartregulator og Lexan karo$seri.

G e n e ra la g e n t :  J O H N  V E S T E R G A A R D  H o b b y le g  A p S , 8 8 0 0  V ib o r g  
T l f .  0 6 -6 2  7 0  7 7  —  h e n v is e r  g e rn e  t i l  n a e rm e s te  fo r h a n d le r .



American

WorirtW of World War U
' M  aJp B S E l·

·.,. jAircr.·

d o  β * " ! ■ »  

—  ·

Ga pa opdagelse i Danwell’s fly-bibliotek
Hent viden, inspiration, oplevelser og underholdning i de 

mange fly-boger, som du kan kobe hos Danwell
Modern V .litary Aircraft. 260 Sider, kr. 184.75 
Commercial Aircraft, 185 Side' kr 184,75 
Soviet Air Power. 185 side', kr 132 
Jet Fighters. 160 sider, kr. 132.·
Military Aircraft of the World. 225 s.der. kr. 94.95 
Warbirds Illustrated no 4. u s  Navy Combat Aircraft in 
the 19703. 68 sider. kr. 87.95
Warbirds Illustrated no 3. U S Air Force in the 1970s. 65 
sider. kr. 87.95
Warbirds Illustrated no 5. The Luftwaffe 1933-1945
volume III. 68 sider, kr 87.95
Warbirds Illustrated no 6. The Luftwaffe 1933-1945
volume IV. 68 skier, kr. 87.95
Hamlyn Concise Guide to  Soviet Military Aircraft, 200
sider. kr. 94.95
Hamlyn Concise Guide to American Aircraft o f World 
War II. 256 sider. kr 91.95
Tnc Air over Vietnam, Aircraft o f the Southeast Asia 
Conflict. 160 sider, kr. 87,95 
Bombers of World War II. 160 sider. kr 62.35 
USAF. the Modern US Air Force. 160 sider. kr. 87.95 
German. Ila lian and Japanese Fighters o l World War II, 
160 Sider. 89.50 kr.
Allied Fighters o f World War II, 160 skier, kr. 89,50 
Military Helicopters, full colour combat toforcraff. 160 
sider, kr. 82.00
Israeli Air Force. 160 sider. kf. 91.75
The World's Airliners. 160 sider. 89.50
Modern Soviet Air Force. 160 sider. kr. 87.95
Modern Military Aircraft. 153 S'der. kr. 115.-
Air Forces of the World, an illustrated directory o f all
the World's Military A ir Powers 260 sider. kr 208.·
Airborne Operations, an illustrated history o f the
battles, and equipment o f the worlds Airborne Forces.
223 Sider. kr. 144 50
Aircraft Carriers. 192 sider. kr. 138,20
Modern Warplanes. 208 sider. kr 207.·
The German Air Force 1933-1945 3n Anatomy ot Failure. 
400 sider. kr. 275.·
Janes World Encyclopedia o* M isery  Aircraft. 570 sider. 
kr. 725.-
Yesterdays' Wings. NYHED — 202 Sider. kr. 2C6.85 
Hitlers Luftwaffe, Hitlers A ir Power in World War II 247 
aider, kr. 161.50

Hvis du ikke onsker at bestille ved at 
benytte kuponen, s£ ring til:

Danwell International
Flagspaettevej 6, 4700 Naestved 
T lf. 03-72 70 75 
K o n to r t id :  e f t e r  k l .  1 6 .0 0 .
U d e n  ( o r  k o n to r t id  m o d ta g e r  te le lo n -  
s v a r e re n  b e s k e d ,  v i a f l y t t e r  i  d a g t im e r n e  
h v e r  t im e .

SquaStonisignav An War over Southeast Asia. 80 sider. 
kr 102,50
Squadrowsignai, Messerschmidl BF 109. pan 1. 50
sider. kr. 67,·
SquedrorVsignal. Hame* in Action. 50 sider. kr. 67 
Squadrcnisigna . Phantom It. 63 sider. kr. 82.25 
British Aircraft of World War ||, 230 sider. 9 f 75 kr. 
Famous Bombers of the Second World War. 290 sider. 
kr. 126.-
Military Aircraft o* the world {modern». 100 side', kr 
105.00
Jane's Pocket Books. Light Aircraft. 255 side», kr. 126.· 
Jane's Pocket Books. Major Combat Aircraft (NY). 157 
sider, kr. 126.
Jane's Pocket Books. Airlines of the World. 157 sider, kr 
126.-
Jane's Pocket Books. Military Transport and Training 
Aircraft. 156 sider. kr. 126,·
The new Observer's Book of Aircraft. 256 sider. kf. 39.- 

NYHEDER:
Time Life. Knights o f the Air, bind M 2 , et mestenraork. 
ring om prist

The Age of the Biplane 190 sider. nog om pnser!
Naval Fighters o f World War II. United States. 160 s der.
nng om pr<sf
Octopus Colour Encyclopedia. A ircraft. 223 sider. ring 
om pris!
American Aircraft ot the World War II In Colour. 160
Sider. ring om pris'
Aircratt Illustrated Annual 1983. 130 si dor. ring om 
priserf

TEGNINGEfl. DOKUMENTATION
Som noget belt nyt cr Danwell MAP Plans Service agent 
tor Danmark Del vil sige. at vr tagerfercr ska la 
dokumentatioo. tegn ige r til ska!-a modeller, RCIIy mv 
fra RCM4E og Radio Modeller.

MAndbog no. 4. Radio Control Models 4  Electronic 
h ind  bog. kr. 1135
HAndbog no 5. Scale Drawings hAndbog. 11,85 kr.
Radio Modeller Planbook. 11.85 kr.

HUSK: Vi lagerforer Brian Taylor tegnmger og Dennis 
Bryant-tegnlnger.

Benyt kuponen ved beshlhng — hv,s du iAke v il khppe i  Wader, kan du o g s i sende dm best,II,ng , e t biev f i le r  p i  e l 
postkort — e lltr  du kan tinge p i  t i t  03-72 70 75 Ira k l 16 001uden lor kontortrd kan du mdlale bestillmg)

BREVKORT
J A , s e n d  m ig  v e n l ig s t  te lg e n d e  b o g e r

A fs e n d e r :

A d re s s e :

P o s tn r . /b y :____________________

B e le b e t  v e d la g t  i c h e c k  
B e lo b e t  b e d e s  o p k ra e v e t

Fr anker es 
som 

brevkort

Danwell International 
Flagspaettevej 6 
DK-4700 Naestved



TRANSMERC har det meste af det hele 
-  fra nipsenale til Expert-anlseg -  altsammen til

TRANSMERC minipriser
Her er et lille udvalg af vort store sortiment

RC-modeller

φ

M u lt ip le x  B ig  L i f t .  S p a e n d v id d e  2 .2 2 5  m m . 
M o to r  10 c m ’ . S to r m o d e l t i l  f ly s la e b ,  lo f t  m v . 

O p s a ts  f in d e s .

P i lo t  N ie u p o r t  28 . S p v . 1 .4 3 0  m m . m o to r  6 .5 · 
10 c m 1.

P i lo t  D ia b o lo  k u n s t f ly v n m g s m o d e l .  S p v . 
2 .3 0 0  m m , m o to r  3 0 -4 0  c m 1. J u m b o -m o d e l 
—  v a e g t c a . 7 .5  k g .

P i lo t  P ip e r  C u p  J -3 . S p v . 2 .6 8 0  m m . M o to r  

10 -30  c m 1. J u m b o -m o d e l —  v a e g t c a . 6 .5  kg .

RC-anlaeg

G r a u p n e r  V a r io p r o p  E x p e r t  m o d u ls y s te m .  
D u  k a n  b e g y n d e  m e d  e t  s im p e l t  4 - k a n a ls  
a n la e g  e g  e n d e  m e d  e t  r a f f in e r e t  e k s p e r ta n -  
laeg .

R o b b e  P ro m a rs  4 - k a n a ls  a n la e g , d e r  k a n  u d - 
v id e s  t i l  8  k a n a le r  o g  e r  f o r s y n e t  m e d  e n te n  
d u a l- r a te  e l le r  e x p o n e n t ia ls t y r in g .  D e ru d - 
o v e r  k a n  d e n  u d b y g g e s  m e d  fo r s k e l l ig e  
fu n k t io n s m o d u le r .

Robbe e l le r  Futaba 2 - k a n a ls  R C -a n la e g  t i l  
m a x .  2  s e rv o e r .

R o b b e  T e r ra  T o p  4 - k a n a ls  a n la e g . d e r  k a n  
u d b y g g e s  t i l  8  k a n a le r .

RC biler og -bade

G r a u p n e r  D a ts u n  F a i r la d y  2 4 0  Z , la e n g d e  
5 8 0  c m ,  m o to r  3 ,5 -4  c m 3. U a fh a e n g ig  h ju la f -  
f je d r in g .

R o b b e  T o y o ta  H i lu x .  L a e n g d e  4 1 0  m m . K o b - 
l in g .  g e a rk a s s e ,  f a r t r e g u la to r .  M o to r  7 ,2  V .

T a m iy a  F o rd  F 1 5 0  R a n g e r  K it .  L a e n g d e  4 2 6  
m m , b re d d e  2 2 2  m m . m o to r  7 .2  V .

G r a u p n e r  T h y s s e n  I I ,  la e n g d e  6 8 8  m m . D r i­
v e s  a f  1 e l le r  2  m o to r e r .
G r a u p n e r  s k u b b e p r a m .  la e n g d e  1 .2 7 5  m m .

G r a u p n e r  L o ts e .  la e n g d e  5 2 0  m m . E l-m o to -  
r e r  4 ,5 -7 ,2  V .

TRANSMERC Postordre s ik re r  d ig  m in ip r is e r
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto — Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9 .0 0 -1 5 .0 0

03-79 19 55 mandag-fredag k l.  1 5 .3 0 -1 8 .3 0  samt lordag kl. 9 .0 0 -1 2 .0 0

D u  e r  v e lk o m m e n  t i l  a t  a f la e g g e  b e s o g  h o s  o s  i P ra e s to . m e n  r in g  f o r s t  —  d e t  e r  e t  p o s to r d r e f i r m a  *  V i s e n d e r  o v e r  h e le  S k a n d in a v ie n .



Smat og stort fra 
TRANSMERC

Π ,*··

t 1"
T - p in s  i r u s t f r i t  s ta i .  3  s te r r e ls e r  —  Γ / j , 1 V« 
o g  1 to m m e r s  la e n g d e .

U d lo s b a re  h o js t a r t s k r o g e .

Is,

Nllir
ftfCCM ti 2004

T i lb e h o r  t i l  m o d e lb y g n in g .

H a n d p u m p e  t i l  f y ld n in g  o g  to m n in g  a f  ta n k .  
E l ta n d h ju ls p u m p e  t i l  f y ld n in g  o g  to m n in g  
a f  ta n k .

d

T a n k s a e t t i l  b r a a n d s to f .

M o to r fu n d a m e n te r  i f o r s k e l l ig e  s to r re ls e r ,  
m a te r ia le r  o g  fa b r ik a te r .

V a r m lu f tb la e s e r  t i l  s t r a m n m g  a f  b e k la e d - 

n in g s fo l ie .

P r o p e l le r  a t  n y lo n  o g  tra e .

D re je b a e n k e  —  T R A N S M E R C  s a e lg e r  o g s £  
d r e je b a e n k e  o g  t i lb e h o r  t i l  d is s e .

Motorer

S tr y g e je r n  t i l  p is a e tn in g  a f  b e k la e d n in g s fo -  

l ie .

E le k t r o s ta r te r e  o p  t i l  15 c m * .

M e k a n is k  o m d r e jn in g s te e l le r .  m i l e o m r id e  
0 -1 0 .0 0 0  o g  0 -2 5 .0 0 0  o m d r . /m in .

H o js ta r ts s a e t  f r a  M u lt ip le x .  R o b b e  o g  
G ra u p n e r .

' 4’

O S  15  R C . 2 ,4 8  c m 1. 0 .3  H K . 1 2 8  g.
O S  2 0  R C , 3 ,2 4  c m 1. 0 .3 5  H K . 1 6 0  g .
O S  3 0  R C . 4 ,8 6  c m 1. 0 .4 5  H K . 2 2 0  g .
O S  3 5  R C . 5 ,8 3  c m 1, 0 ,5  H K , 1 8 8  g.
O S  40 R C . 6 .5  c m 1. 0 .8 5  H K , 2 7 4  g.
O S  10  F S R , 1 ,7 6  c m 1. 0 ,2 5  H K .  118  g. 
O S  2 5  F S R , 4 .0 7  c m 1. 0 .5  H K . 2 1 0  g.
O S  21 F S R -C . 3 ,4 8  c m 1, 1 .0 5  H K ,  2 6 8  g . 
O S  40 F S R . 6 .5  c m 1. 1 .1 5  H K , 3 2 0  g.
O S  F S  40. 6 .5  c m 1, 0 .5  H K . 3 4 0  g .
O S  F S  6 0 . 9 ,9 5  c m 1, 0 .6  H K . 5 6 0  g .
O S  F S  6 0  M . 9 .9 5  c m 1. 0 .6  H K .  8 5 0  g . 
O S  4 5  F S R . 7 ,4 7  c m 1, 1 ,3  H K . 3 1 2  g .
O S  61 F S R . 9 .9 5  c m 1. 1 .8  H K . 5 1 6  g .
O S  9 0  F S R . 15  c m 1, 2 ,5  H K . 6 9 0  g .

T a r ta n  2 2  c m 1. 1 .3  H K . 1 .0 6 3  g . 
T a r ta n  4 4  c m 1. 2 ,8 5  H K . 1 .6 0 0  g.

TRANSMERC Kobenhavn s ik re r  d ig  m in ip r is e r
Jernbane A lle  66, 2720 Vanlose — Telefon: 01-71 85 14 abent i normal forretningstid 

TRANSMERC Kobenhavn ligger 100 m eter fra Vanlose S-station. Der er fine  parkeringsfo rho ld .
K ig  in d  i fo r re tn in g e n  -  d e r  e r  a b e n t  i n o rm a l f o r r e tn in g s t id  ★  P r is e rn e  e r  d e  k e n d te  m in ip r is e r .  s o m  d u  k e n d e r  f r a  v o r  p o s to r d r e fo r r e tn in g .



SIMPROP
RC-nyheder

S lm p r o p  P C M  g iv e r  e n  h id t i l  u k c n d t  
s ik k e r h e d  m o d  fo r s t y r r e ls e r .  P C M - 
a n la e g g e n o  le v e r e s  i l o  m o d e l le r  8- 
12 . s o m  e r  e t  4 -6  k a n a ls  a n la e g  u d e n  
s p e c ia l f u n k t io n e r .  P C M -2 0  e r  a n la e g · 
g e t  f o r  d e n  k ra e v e n d e  m o d e lf ly v e r .  
P C M -2 0  k a n  u d s ty r e s  m e d  m a x . 10 
fu n k t io n e r .  S e n d e re n  u d s ty r e s  m e d  
s k u f f e m o d u le r  e f t e r  o n s k e  t i l  k u n s t · .  
h e lik o p te r -  e l le r  s v a c v e m o d e lle r .  
L e v e r in g s t id s p u n k t  ju l i / a u g u s t  83 . 
P C M -2 0  in c l .  b a s is m o d u l  
c a ........................................................k r .  4 .7 0 0 ,·

S ta r  4  o g  8  e r  t o  h e lt  n y e  F M a n la e g  
f r a  S im p ro p .  P r is e rn e  e r  m e g e t  fo r -  
d e la g t ig e ,  s a  a l le  k a n  v a e re  m e d . S ta r  
4  t i l  2  r o r m a s k in e r  le v e r e s  p i  2 7  o g  
4 0  M H z . S ta r  8  t i l  4  r o r m a s k in e r  le v e ­
r e s  ρ έ  3 5  o g  4 0  M H z . S ta r  a n la e g g e n e  
k a n  le v e re s  m e d  r o r m a s k in e r  e f t e r  
o n s k e .
S ta r  4  m . 1 r o r m a s k in e
f r a  c a ................................................k r .  888 ,·
S ta r  8  m . 1 ro r m a s k in e
f r a c a ................................................k r .  1 .5 62 ,·

Texcover beklaedning
V a rm e k la e b e n d e  p o ly e s te rv a e v . L e ­
v e r e s  i ro d .  ly s e b ia .  h v id ,  g u l  o g  fa r ·
v e lo s .  1 .1 2  x  3 ,8 0  m  a r k ...........k r .  4 2 0 ,-

Kataloger
S im p r o p  h o v e d . 8 3 ..........................k r .  50,-
S im p r o p  m in i  8 3 ............................... k r .  10 ,-
P i lo t  m . E2  t i l a e g ..............................k r .  35 ,·
t i ls e n d e s  m o d  f r im a e rk e r  e l le r  c h e c k .

Silver Star Models
S ja e lla n d s v e j 3 . 9 5 0 0  H o b r o  

B E M /E R K  n y t  t e le fo n n u m m e r  

08-52 02 55 —  f le r e  l in ie r

Vi oplyser gom e om nxrm este  
forhandler.

Svaevemodeller
A B D U L  —  b e g y n d e rs v a e v e m o d e l i  k la s s e  
A 1 . K o r t  b y g g e t id  o g  f r e m r a g e n d e  f ly v e -  
e g e n s k a b e r .  B y g g e s a e t te t  in d e h o ld e r  a l le  

n o d v e n d ig e  d e le ,  f .e k s .  u d s ta n s e d e  p r o f i le r ,  
l is t e r  (m . f o r m e t  fo r k a n t ) ,  fa r v e t  p a p ir ,  h o j-  
s ta r t s k r o g .  b ly  o g  a l le  d e le  t i l  k u r v e k la p  o g  
t e r m ik b r e m s e ............................................... k r .  90 ,·

M U S T A F A  —  f r i t f ly v e n d e  s v a e v e m o d e l i 
d e n  in te r n a t io n a le  k la s s e  F 1 A  (A 2 ). S p a e n d · 
v id d e  1 9 8  c m . B y g g e s a e t te t  In d e h o ld e r  ud - 
s a v e d e  p r o f i le r ,  fa e rd ig e  b a g k a n t s l is te r  
m e d  h a k ,  b e k la e d n in g s m a te r ia le ,  b a l la s t ,  
a l le  o v r ig e  n o d v e n d ig e  m a te r ia le r  s a m t  te g · 
n in g  o g  b y g g e v e j le d n in g .......................k r .  207 ,-

Linestyringsmodeller
L IT T L E  B U G B E A R  —  m in ic o m b a tm o d e l  t i l  
0 ,8  c m *  m o to r .  L e t  a t  b y g g e  o g  f ly v e ,  o g  m o - 
d e l le n  e r  u t r o l ig  s ta e rk . B y g g e s a e t te t  in d e ­
h o ld e r  p la s tb e k la e d n ln g ........................k r .  79 .·

H R  4 6  K R A B A T  —  l in e s ty r e t  k u n s t f ly v -  
n in g s m o d e l  f o r  2 .5 -4  cm »  m o to r .  P o p u la e r  t i l  
b e g y n d e re  o g  u n g d o m s s k o le h o ld .  K a n  la v e  
a l le  k u n s t f ly v n in g s m a n o v r e r .  N e m  a t  b y g g e  
o g  s ta e rk . B y g g e s a e t te t  in d e h o ld e r  p la s tb e -  
k la e d n in g ........................................................ k r .  168,-

RC-modeller

U E R K E N  —  e n  le tb y g g e t  o g  s ta e rk  R C -be - 
g y n d e r m o d e l m e d  r o l ig e  o g  g o d m o d ig e  
f ly v e e g e n s k a b e r .  S p a e n d v id d e  1 2 2  c m , 
la e n g d e  8 7  c m .  m o to r  0 ,8  c m *  m . ta n k .  R C - 
a n la e g : 2  k a n a le r .  B y g g e s a e t te t  in d e h o ld e r  

a l le  n o d v e n d ig e  tra e d e le . s ty r e to js d e le ,  h ju l  
f i t t i n g s  o . l ig n .  o g  m a n g ie r  k u n  m o to r ,  RC- 
a n la e g , l im  o g  l a k ....................................... k r .  250 ,·

R IS E R  —  2  m e te r  R C  s v a e v e m o d e l.  L e t  a t  
b y g g e  o g  m e d  g o d e  f ly v e e g e n s k a b e r .  V e l· 
e g n e t  f o r  b e g y n d e re .  S p a e n d v id d e  198  c m , 
k a n  f ly v e s  m e d  2  k a n a le r .......................k r .  335,·

C 0 2-motor og modeller
T e lc o  T u r b o ta n k  3 0 0 0  —  d e n  id c e l lo  m o to r  
t i l  s m i  f r i t f ly v e n d e  s k a la ·  e l le r  p r a e s ta t io n s ·  
m o d e l le r .  L a e s  te s te n  a  1 C 0 2-m o to r e r  I M o · 
d e lf ly v e  N y t  4 /8 1 . P r i s .............................. k r .  220 ,·

S L A P  A ’ —  le tb y g g e t  o g  v c l f ly v e n d e  b e g y n -  
d e r m o d o l f o r  C 0 2- m o to r .  d e n  m i l jo v e n l ig e  
m o to r ,  d e r  ik k e  f o r u r e n e r  e l le r  s to je r ,  o g  
s o m  a l t id  k a n  s ta r te .  S p a e n d v id d e  6 7  c m , 
la e n g d e  5 6  c m ,  t i l  T e lc o  T u r b o ta n k  3 0 0 0 . 
B y g g e s a e t te t  in d e h o ld e r  a l le  n o d v e n d ig e  
d e le  u n d ta g e n  l im .  la k  o g  m o to r .
P r i s ...................................................................... k r .  77 ,·

B A B Y  A C E  —  f r i t f ly v e n d e  s k a la m o d e l  f r a  
P e c k  P o ly m e r s  f o r  g u m m im o to r  e l le r  C 0 2- 
m o to r .  S p v . 4 5  c m ........................................k r .  78 ,·

P IP E R  S U P E R  C U B  —  f r i t f ly v e n d e  s k a la m o ­
d e l  t i l  g u m m im o to r  e l l e r  C 0 2 m o to r .  S p v . 61 

c m .......................................................................... k r .  103 ,·

K E IL  K R A F T  —  V i f o r e r  n u  e n  ra e k k e  a f  K e il 
K r a f t s  f r i t f ly v e n d e  s k a la m o d e l le r ,  d e r  e n te n  
k a n  f ly v e  m e d  g u m m im o to r  e l le r  C 0 2 m o - 
to r .  F o lg e n d e  m o d e l le r  la g e r fo r e s :  M u ­
s ta n g .  M E  10 9 , C a m e l.  E rc o u p e ,  S p i t f i r e .  S E  
5 A , S t in s o n ,  F o k k e r  D 8 , F W  1 9 0  o g  C h ip ­
m u n k .  M o d e l le r n e  k a n  o g s i  b r u g e s  t i l  p o l·  
f l y v n i n g .............................................................. k r .  45 ,·

P.A.W. motorer
E r d u  tra e t a f  a k k u m u la to r e r ,  g lo d c r o r ,  m e · 
t h a n o lo r d n in g  —  s i  p r o v  e n  d ie s e lm o to r .

P .A .W . 0 ,8  c m 1 ...............................................k r .  173,-
P .A .W . 1 ,5  c m 1 ...............................................k r .  195,·
P .A .W . 1 ,5  c m '  C o n t e s t ........................... k r .  231 ,·
P .A .W . 2 ,5  c m 1 ...............................................k r .  195,-
P .A .W . 2 .5  c m *  C o n t e s t ........................... k r .  231 ,·
P .A .W . 3 ,2  c m » ...............................................k r .2 1 4 ,·
P .A .W . 4 .7 5  c m 1 m . d a e m p e r .................k r .  478 ,·

R C - m o to r e r
P .A .W . 0 .8  c m ’ .............................................. k r .  247 ,·
P .A .W . 1 ,5  c m 1 m . d a e m p e r ................... k r .  297 ,·
P .A .W . 2 ,5  c m 'm .  d a e m  p e r ................... k r .  3 1 3 ,-
P .A .W . 3 ,2  c m *  m . d a e m p e r ................... k r .  330,·
P .A .W . 4 ,7 5  c m *  m . d a e m p e r .................k r .  510 ,·

D ie s e lb ra e n d s to f .  V i l i t e r ......................k r .  23 .·
D ie s e lb ra e n d s to f .  1 l i t e r ........................ k r .  40 ,·

LEIF O. MORTENSEN HOBBY
H E R N IN G V E J  94  
D K -9 2 2 0  A A L B O R G  0 S T  
T l f .  0 8 -1 5  9 7  0 7  m a . f r .  1 6 .0 0 -1 7 .3 0  
G iro :  9  0 0  0 0  62



Her finder 
du en god 
leverandor

M A L 0 V

A l le  m i l  i  t r a e l is te r ,  k r y d s f in e r ,  b a ls a ·  

tra e . F i t t in g s  t i l  f l y  o g  s k ib e .  T id s -  
s k r i f t e r .  T e g n in g e r  t i l  s k a la - f ly .

Malov Hobby
M i l o v  H o v e d g a d e  6 9 , 2 7 6 0  M a lo v .
T l f .  0 2 -6 5  2 3  33

Abent hverdage 13-17.30. lordag 9-13.00.

V  V

GRINDSTED r  HELSING0R

F a b r ik a t io n  a f  g ia s f ib e r m o d e l le r ,  f ly  

o g  b a d e . Vi har alt
T ilb e h o r  t i l  R C . 

F o r la n g  b r o c h u r e . til radiostyring

FIBAERO MODELLER ApS
S k o le g a d e  2 7 , 7 2 0 0  G r in d s te d  

^  T l f .  0 5 -3 2  2 6  5 6  ^

S T E N G A D E S  H O B B Y C E N T E R
S te n g a d e  3 1 , 3 0 0 0  H e ls ln g o r  
T l f .  02 -21  0 4  6 0

risskov/Arhus
A V IO N IC  f c r e r  d e  a n e r k e n d te  
m a e rk e r  in d e n  f o r  R C a n la e g ,  
m o d e l le r  o g  m o to r e r  t i l  m e g e t  la v e  
p r is e r .
T e k n is k  s e r v ic e  o g  v e j le d n in g .
V i t e s te r  d i t  u d s ty r  g r a t is .  

AVIONIC DENMARK ApS 
V io lv e j  5 , D K -8 2 4 0  R is s k o v  

^  T l f .  0 6 1 7  5 6  44

ODENSE

S p e c ia l fo r r e tn in g  fo r  m o d e lh o b b y

Odense Hobby 
Forretning
Vestorbro 42 .50CO Odense C 
Tlf. (09) 12 21 04

R0DOVRE

S p e c ia l fo r r e tn in g  f o r  m o d e lh o b b y
Kob — salg — bytte

Mini Hobby
T i r n v e j  3 0 3 , 2 6 1 0  R o d o v re  

T l f .  01-41 5 0  46
—  s v a r e r  h e le  d o g n e t !

A b e n t :  H v e rd a g e  15 -18 . lo rd a g  10-14

Hele programmet fra
MULTIPLEX

R C a n la e g  —  m o to r e r  —  f l y  —  
s k ib s -  o g  b i lm o d e l le r .

RANDERS HOBBY 
v. Knud Maaetoft

R id h u s to r v e t  4 , 8 9 0 0  R e n d e rs  
T l f .  0 6 -4 2  5 8  14

r  VIBORG

Hobbykaelderen er din specialbutik 
inden for fjernslyring og lineslyring. 
Alt i byggesaet.
Skriv. og vi opfylder dine onsker!

HOBBYK/ELDEREN
D u m p e n  1 1 ,8 8 0 0  V ib o rg  

^  T IL  (0 6 ) 6 2  24  5 4 (o m s tH I .)

Alborg
K a e m p e u d v a lg  i R C -u d s ty r .

E g e n  im p o r t  —  d e r fo r  f o r s t  m e d  n y - 

h e d e rn e .

S a m t l ig e  C A M B R IA  s k a la i l y  la g e r fo -  

re s .

iHOBBY
K u r t  A n d e rs e n . N o r re g a d e  18. 

9 0 0 0  A lb o rg ,  te l l .  (0 8 ) 12 1 3  15

( ------------------------------------------
V olilio  RC-vaerksted

A l t  g a r a n t i-  o g  s e r v ic e a r b e jd e  p i  
R o b b e  R C -a n la e g  i D a n m a rk .
B e n y t  v in te rs a e s o n e n  t i l  a t  f i  e f te r -  
s e t  d i t  a n la e g .

R o b b e  S e r v ic e c e n te r  D a n m a rk
S a u s t r u p  E le k t r o n ik  A p S  
V e s t r e  R in g g a d e  8 4 . 8 0 0 0  A r h u s  C  
T l f .  0 6 -1 8  2 0  0 0V_______________

r  λ
K0BENHAVN

M ateria ler, boger, blade,
byggesaet, va e rk to j.....
a lt t i l m odelbyggere!

Model & Hobby
F r e d e r ik s b o r g g a d e  23 , 1 3 6 0  K b h . K .
T l f .  0 1 -1 4  3 0  10
M * . It. to. Ir. 13-17. to. 10-12. onsdag lukket!

f ---------------------------------------------------- \
Model-Center

S to r t  u d v a lg  i  e p o x y  o g  g la s f ib e r ,  
s p e c ie l t  t i l  m o d e lb y g n in g .  S k r iv  

e f t e r  v o r t  k a ta lo g !  (V i f o r s t i r  
e n g e ls k ,  ty s k ,  i t a l ie n s k  o g  f ra n s k ) .

M O D E L -C E N T E R  
U rs  S c h a l le r  &  A n n a  V a n n u c c h i  

C o s ta  S . G io r g io  76 , 5 0 1 2 5  F ire n z e  
I ta l ie n

V________ __ ________
-  ^ r  ^

Propeller til m odelfly , u ltra ligh ts. World Free Flight
V ,  - I eksp er im en ta lfly  mv. Review
V  Y Rekvirer brochure S e n d  3 0  U S $  p lu s  p o r to  (10S  lu f t -

'  ■ —  —  s e n o  Kr. 4,· i fr im x rke r . p o s t ,  1S a im . p o s t )  o g  m o d ta g
v e r d e n s  b e d s te  f r i t f ly v n in g s b o g  —

"  I r e d ig e r e t  o g  u d g iv e t  a f  B i l l  H a r t i l l .

\  M ID T J Y S K  M O D E L B Y G  D a n p ro p  D a n m a rk
-e » -  __ ---------------------------  S k a p h u s v e j 3 . I ls k o v .  7451  S u n d s W O R L D  F R E E  F L IG H T  P R E S S

T l f .  07 -14  51 8 5  (b e d s t  fo r m .  e l. a f te n ) 7 5 1 3  S a u s a l i t o  A v e .,  C a n o g a  P a rk  
C a l i f .  9 1 3 0 7 , U S A

V ____________________________________________ -
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Picco, altid Picco
Hvis du onsker en driftsikker og hejtydende 
motor, kan du altid finde en passende PICCO 
motor. Af de 23 forskellige typer, der findes, 
kan dit behov ogs& daekkes.
PICCO motorer findes fra 3,5 til 15 cm3 i fly·, 
bil- og badmotorversioner, med side og 
bagudstodning, med daemper eller resonansror 
osv.
Adskillige testrapporter i de Internationale 
tidsskrifter er din garanti for, at PICCO 
motoren »cykler derud af«.

Det nye PICCO katalog kan kobes hos din forhandler. Heri finder du alle vigtige specifikationer.

MULTIPLEX nyhed

Enhver m odelflyvers mal er a t beherske sin model sikkert. Det 
krasver koncentra tion  at laere at reagere r ig tig t og hurtig t. Med 
MULTIPLEX’ DERBY g&r det nemmere. Den er h u rtig t bygget (har 
faerdige vinger) og er godm odig og robust. M ^ske s ta r du med 
DERBY pa se jrsskam len i jeres naeste k lubkonkurrence?

MULTIPLEX g o r  d e t  n e m m e re  
a t  vaere m o d e lf ly v e r

DK-8900 Renders 
Tlf. 06-42 58 15


