Modelflyve
et Nyt A4

RADIOSTYRING - LINESTYRING - FRITFLYVNING

Pa midtersiderne:

Vi praesenterer lille »Piv«

- byggetegning og vejledning til
radiostyret minimodel til motor
pa 0,2-0,5 cm3 ......

Leaes bl.a. 1 dette nummer: P
Vi pravebygger to fritflyvende sveevemodeller Leaer at bygge
linestyrede hastighedsmodeliler  Tegning og beskrivelse til 2-meter
RC-svaevéren Hawejsmagen Lav en Tore Paulsen-lyddemper
Vi prevebygger Graupner Mosquito elektro-sveever  Tegning til
chuckglider Kunstflyvningsskolen: Traningsprogrammer
Ombygning af benzinmotorer til méthanol Tegning til lille
gummimotormodel Svaevefly og RC-sveevemodeller
Hjemmebygget tocylindret firtakts boxermotor ...0g megft andet...
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Det nye GRAUPNER hovedkatalog 37FS er
formodentlig fremme i forretningerne, nar dette
blad udkommer — alt efter hvor meget bladet
eller katalogerne bliver forsinket!!

Det er pa godt 550 sider og vejer omkring et
par kilo. Ud over de starre nye ting indeholder det
et veeld af »sma« nyheder, der ger det sikrere og
lettere at veere modelflyver — de sma ting, der
giver den store forskel mellem succes og fiasko
under flyvningen.

Lidt om priserne
Endnu har vi ikke modtaget fabrikkens nye
prisliste, men efter modtagne oplysninger at
dgmme sker der ingen priseendringer, bortset fra
mindre korrektioner uden stgrre betydning. Dog
bliver et par OS motorer prisreduceret, og flere
servoer prisseenkes med omkring 7-8%.

Dette betyder, at GRAUPNER-priser holdes i ro
i mindst 18 maneder. Der sker ikke seerlige
priseendringer fra 1 juni 1983 til 1 januar 1985,
bortset fra enkelte andringer pa japanske varer

dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

(stigning i Yen-kursen) den 1. februar 1984 —
men samtidig blev f.eks. byggesaet reduceret
med op til 19%.

Lidt om den nye prisliste til 37FS

Prislisten sendres radikalt pa felgende punkter:

a. | stedet for de sesedvanlige 4 sider, bliver
prislisten pa 28 sider, bl.a. fordi alle priser pa
samtlige slags reservedele medtages.

b. Af samme grund samles alle reservedelspriser
for sig i en seerlig afdeling.

c. Gennem et seerligt nummersystem gives
oplysninger om lagerfgring af reservedele for
et bestemt hovednummer eller varegruppe
saledes:

1 betyder, at reservedelene normalt altid
lagerfares,

2. betyder, at ikke samtlige reservedelsnumre
lagerfgres, men de vigtigste dele er normalt
pa lager,

3. betyder, at reservedele normalt ikke
lagerfgres, evt. med undtagelse af enkelte,

som erfaringen har vist en rimelig interesse
for,

4. betyder, at reservedele til et udgaet
varenummer (hovednummer) fortsat er pa
lager, men at vi kun kan levere, sa leenge
vort og fabrikkens lager stadig har delene.

Vi finder, at dette er en god service for
forbrugerne, idet vi herved sa godt som det i
praksis er muligt giver en forhandsorientering.

d. Prislisten forteeller ogsa om en nyindfart
EXPRES-service, der betyder, at en ikke
lagerveerende reservedel eller anden mindre
vare i seerlige tilfeelde kan fremskaffes
extraordinaert hurtigt. | ganske specielle
anledninger vil dette veere gratis, i andre
tilfeelde betales der et gebyr.

Om alt dette kan du laese i den nye prisliste til katalog 37FS — skynd dig hen til forhandleren for at

kebe det nye GRAUPNER katalog 37FS.

Special-aktion 1984

som naevnt i annonce i bladets nr. 2/84 er stadig
aktuel. Du kan kabe TAXI, VOLKSPLANE, DUO 40
og TREND med OS-motorer 20RC, 25RC og 30RC
i seet til helt specielle priser med op til eller over
30% rabat i forhold til de normale listepriser.

Tal med din forhandler, mens det stadig kan
nas, eller ring til os for at hare, hvor du kan kgbe
dem.

Motorer til RC-mini-modeller

Vi kan fortsat gennem din forhandler levere de
kendte COX-motorer:

COX Pee Wee .020 (0,327 cm3

COX Tee Dee .020 (0,327 cm3

COX Babe Bee .049 (0,819 cm3

COX Black Widow .049 (0,819 cm3

COX Dragon Fly .049 (0,819 cm3

COX Tee Dee .051 (0,835 cm3

N Andersen Hobby ApSj Anlegsvej 1-3, 9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tIf. 08-64 13 33 opgiver gerne naermeste forhandler
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Futaba Nyt

Det nye FUTABA
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1984 katalog pa
dansk er kommet
8 sider 1 farver.

Kgb det hos din forhandler,
eller send frankeret svarkuvert
A4 (porto kr. 3,70) til
importgren — sa har du
kataloget med posten om et

par dage!

ECON-2
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* 0% st*fbar ante *m

* Ny type maleinstrument pa
senderen

* Let udskifteligt krystal

*  Alumintumsral med gummi-
belaegning

* Flere trim-muhgheder Jj

FP-2PJ

Det nye »pistol« anleg, FP-2PJ, koster

komplet med 2 servoer S-128 ca. kr. 1.385,-.

Pa lager nu!

2-CHANNEL VARIETY
FP-2NL

i984 desigrt af 2 kanais FtC-saet
i3-vejs ttlotorkontrol.
Ombygningsdele med i seettet tes
udskifteligt krystal. Baerehandtag i
stal.

FP-2NL

Det nye 2-kanals anleg, FP-2NL, koster med
2 servoer S-28 komplet under kr. 1.000,-.

Pa lager nu!

Nyt, nyt, nyt!
FUTABA rgd PCM
- mere »software«

FUTABA rgd PCM
- endnu flere funktioner

FUTABA rgd PCM
- forsinkelse, men vard
at vente pa!

Import & engros

SaTaack

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

Intet salg til private
— narmeste forhandler oplyses



SILVER STAR nyheder 1984

Twiggy. En smart hobbymodel for 0,8-1 cm3
motor. Spaendvidde 79 cm. Veegt ca. 410
gram. Kan flyves pa side- og hgjderor, even-
tuelt ogsa drossel. Twiggy, et traeebyggesaet
i topkvalitet.

TWIGQY wooeereeeiieeesireeeeire e eiree e kr. 305,

Eagle 40 L, en flot lavvinget kunstflyvnings-
model til 6-8 cm3 motor. Spaendvidde 141
cm. Opbygget helt i tree med alle dele ud-
stanset eller udsavet. Hjul, tank mm. er incl.
i seettet.

Leveres ogsa i skuldervinget udgave, Eagle
40 S.

Eagle 40 LeilerS.......cccoevvvevivneenne kr. 679,-

Akro 1204 M. Treebyggeseet beregnet til OS
120 FS motor. Spaendvidde 176 cm. Vaegt
ca. 4200 gram. Velegnet til FAIl kunstflyv-
ning.

AKro 1204M......ccoovvveveeeiiviiienennnnne kr. 2.255,-

EZ Super Chipmunk. Naesten feerdig model.
Beregnet for 4 cm3totakt, eller 6 cm3firtakt
motorer. Spaendvidde 130 cm.

EZ Super ChipmunK........ccc......... kr. 1.982,-

Super Star 12. FM anleeg 6 (12) kanal med
mange indbyggede funktioner. 2 x reduk-
tion (dual-rate), V-mixer, kombiswitch,
standgastrim, endring af servoretning,
elektronisk trim og valgfri placering af sen-
der-funktioner. 35 eller 40 MHz.

Superstar 12 FM m. 1servo ....... kr. 2.145,-

EZ Cavalier 40. Neesten feerdig kunstflyv-
ningsmodel, spv. 146 cm, til 6-7 cm3 moto-
rer. Til optr. understel.

EZ Cavalier40 ........cccccceeevvveennnn. kr. 2.690,-

EZ-2000 naesten faerdig sveevemodel. 200
cm spaendvidde. Planareal 38 dm2 Vaegt
980 gram. Let at flyve.

EZ 2000 ....eoeieeieieiieeieee e kr. 1.770,-

Super Chart fra Simprop er en ideel begyn-
dermodel. Leveres i to udgaver med ribbe-
vinge eller feerdig skumvinge. Spaendv. 146
cm. For motor 3-6 cm3og 3 kanal RC. Kan
udstyres med naesehjul.

SuperChart.....ccocceeecceeeeccieeeiieeene kr. 529,-
Super Chart m. skumvinge............. kr. 573,
Kataloger

Simprop hovedkatalog 84 .................. kr. 54,
Simprop mini 84

Pilot 84
Pilot EZ
Kan kgbes hos din forhandler eller mod be
lgbet i check eller frimaerker fra importgren

Simprop PCM. Endelig er leveringen af PCM
anlaegget begyndt. Se Simprops hoved- el-
ler minikatalog for yderligere oplysninger.

T.T. Talon T-38. Flot naesten faerdigmodel.
Velegnet til sport- og begynderkunstflyv-
ning. Spaendvidde 118 cm. Til motorer pa 3-
5 cm3og RC-anlaeg med 4 kanaler.

T.T.Talon T-38...ccceeeviiiiiiiiiiiieeee, kr. 1.233,-

T.T. 40 FSR ABC. Thunder Tiger har forbed-
ret kvaliteten ar for ar. Vi kan nu levere dis-
se kvalitets motorer til en rimelig pris. Incl.

deemper.
T.T.40 FSRABC6,5cm3........ccc.c.. kr. 940,
TT.45FSRABC75cm3.......ccc.e.. kr. 974,-

EZ Slope Arrow Head. Naesten faerdig
skraentflyvningsmodel. Speendvidde 163
cm. Velegnet til kunstflyvning. Veegt 950
gram.

EZ Slope Arrow Head .................. kr. 1.770,m

Fakta om*feerdigbyggeseet

Pilot EZ og T.T. feerdigmodeller er naesten
helt feerdige. Det er kun ngdvendigt at sam-
le vingen, montere sideror og haleplan,
samt montere motor og RC. Alle modeller
er bekleedt og malet i flotte farver. Der skal
kun kgbes RC-anlaeg og motor.

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 08-52 02 55

Vi oplyser gerne om narmeste
forhandler.



GODT NYT FRA m AVIONIC -

Rodel Stephens Acro va-skala

Et leekkert fly med »jumbo«-egenskaber.
Er superhurtig at bygge, idet spanter og
kropssider er monteret.

Delbare skumvinger.

Aftageligt canopy.

Konstrueret til 90-120 4-takt motor, men
gearet 60’er eller Tartan 22 cm3vil ogsa
veere velegnet.

Seettet indeholder foruden monteret krop,
vinger og haleplan i balsabeklaedt skum.
Cowl, hjulskeerme og kropryg i lexan.
Tank, hjul, understel mm. Udstansede
spanter og hovedbjeelke.

Spv. 1.840 mm, veegt flyveklar ca. 4,5 kg.

Pris kr. 1.790,-

Modeller péa lager:

Flair Puppeteer, 1525 mm, .40 .60 4-takt motor.... kr. 790,
Flair Baronette, 1245 mm, .35-.50 4-takt motor .... kr. 790,
Flair Legionaire, 1321 mm, .35-.50 4-takt motor... kr. 750,
WIK Jonny, 1500 mm, .40 .60 .. 500,
WIK Charly, 1500 mm, .40-.60.. . 660,
WIK Super Tiger, 1500/1200 mm, .60 motor.. kr. 740,-

WIK Hummel, 2080 mm, .60 motor

WIK Diabolo, 2090 mm, 32-40 cm3motor...
Fibaero Tumler, 1480 mm, .20 .40 motor.
Schliiter Bell 222 helikopter, .60 moto
Eismann Focus, 2550 mm, F3B svaver.
Eismann Gentron, 3100 mm, F3B m. flaps...
Practical Scale CAP 21,2376 mm, 34-50 cm3....... kr. 2.600,-

Tilbud:

Flair Hannibal, 2310 mm, 10-22 cm3motor.......... kr. 880,
Practical Scale Tiger Moth, 2700 mm, 34-50 cm3. kr. 2.600,-

Rodel PICO 40, kunstfly, 1430 mm, .40 motor.....kr. 900,-

Carrera Trimmy, 2200 mm, begyndersveaever kr. 780,-

Twin Tartan, 44cm3....... .kr. 3.150,

OS FS-120, 20 cm34-takt .. .. kr. 2.350,-

Diverse

Kabinel&s .....cccooovvveeeiieeee e ....kr. 15,
Sleebekobling . kr. 42,
Carrera mekanisk mixer 90,-
100 m perlonline, 1 mm O,

MaX. 28 K e.eeeieeiieiiienieseec e kr. 25,
30 m gummitov. kr. 280,

Robart Super Pumpe.. kr. 360,

Quadra resonansrgr... kr. 710,

Webra ,60dynamix carb. kr. 240,-
WIK Rx accu tester. kr. 175,

WIK pontoner....... kr. 340,-
AMT 3-bens optraek., pneumatisk understel kr. 1.180,

TT Power Panel............... kr. 240,-
Maxi Starter (op til 15cm3 465,-
WIK Startbox 145,-

Complete-A-Pac

1. P51D, Mustang, 1190 mm, .30 motor..
2. Tiger Moth, 1450 mm, .40 motor......
3. Biicker Jungmeister, 1470 mm, .40 motor
5. DH Mosquito, 1600 mm, 2 x .30 motorer
7. Spitfire Mk. 1X, 1420 mm, .60 motor.....
8. Gloster Gladiator, 1420 mm, .60 motor..
14. Hawker Hurricane Mk. 1,1520 mm, .60 motor....
17. Mitsubishi Zero, 1575 mm, .60 motor
19. Tiger Moth, 1790 mm. .40-.60 motor
20. Cessna Skyhawk, 1830 mm, .40-.60 motor........
22. SE5a, 1190 mm, .30 MOtOT..cccoeeeeeiiiiiiieeeeeeeen
23. Bueker Jungmann, 1850 mm, .60-.90 motor
24. Handley Page Harrow, 1670 mm, 2x .25

Motorer

HP 40FSS, 1,08 HK v. 17.000 o/m 595,
HP 61 GC ABC, 2,25 HK v. 20.000 o/m . kr. 995,
Webra Speed 40RC, dynamix. 880,-
Webra 40 4-takt. . 1.075,-
Condor 918, 4-tak . 1.395,-
OS FS-90 4-takt, nyhed . 1.995,-

GENERALAGENTURER:

MAGNUMENGINES
DIGICONT PCM
RODEL MODELLBAU

m AVIONIC =

WIK MODELLE

PRACTICAL SCALE

HP deempere

Deemper40 ...
Daemper60...
Krummer 40
Krummer60.....
Resonansrer 40
Resonansrgr60..

Motorfundamenter

Webra 40 metal
Webra 60 metal
Webra90 metal
Glasfiberarmeret polyamid:
Nr. 3302 27-29 mm..
Nr. 3303 31-33 mm..
Nr. 3304 35-37 mm...

Tanke
100cm3Kavan kr.
150cm3Kavan kr.

250 cm3Kavan.
300 cm3Kavan.
400 cm3Kavan.
250cm3WIK.
500 cm3W IK.
Tankfittings, WK ..

Propeller
Master Airscrew:

nx7vi .
AVIONICA (trze):
16x6
20x8/10.
Menz (tree):
18x8/10

Spinnere

45mm.
50 mm
56 mm

Glgdergr

Rossi R4
Rossi R5
Rossi R7

Ultralette hjul

Nr. 3391 30 mm pr. par....
Nr. 3392 40 mm pr. par.
Nr. 3400 50 mm pr. par.
Nr. 3402 63 mm pr. par
Nr. 340370 mm pr. par
Nr. 3404 76 mm pr. par
Nr. 340590 mm pr. par
Nr. 3406 100 mm pr. par..

30,-
34,-
38,

20,-
22,-
25,-

22,-
25,-

. 27,
. 28,
. 30,-
. 25,

30,-

. 15,

. 18,
. 20,
. 22,

22,-
25,-
20,-
30,-
35,

r. 40,

Balsa 100 x 1000 mm

Steenger og rgr
Pianotréad:

5/42 mm...

R&G glasveev

25 gram/m2 pr. m2...
40 gram/m2 pr. m2
79 gram/m2 pr. m2
161 gram/m2, pr. m2.

SOAWWN

=

oo o

1kg epoxy/heerder, 40 el. 100,-
500 ml microballoner 20,
Lim

UHU Hart, 125 gram ..kr. 20,
Wiccold Express hvid lim, 110 gram .kr. 16,
Greven cyano 10 gram... ..kr. 30,
Greven cyano 25 gram ..kr. 60,
Stabilit Express . .kr. 30,
R&G5-min. epoxy, .kr. 70.-
Balsarite 35,
Beklaedning

Solartex, hvid, red, gul. br. 68 cm pr. m .. 35,
Nylon, hvid, red, gul, bl& 90 x 200 cm . 45,.
Micafilm, hvid, red, gul. bl&. 74 x 165 cm 75,
Futaba radioanleaeg

FP-5FG komplet... .kr.3.250,-
FP-7FG komplet .kr.3.695,-
FP-S11/111 servo.. .kr. 310,-
FP-S20/120 servo.. .kr. 330,
FP-S21/121 servo.. .kr. 350,
FP-S28/128 servo.. .kr. 225,-
FP-S30/130 servo.. kr. 365,-
FP-S31S/131S servo .kr. 475,
FPS32/132 servo.. .kr. 340,-
FPS33/133 servo.. ...kr. 365,-

Kataloger mod frimeaerker eller check

Simprop kr.

AVIONIC har 8bent hverdage kl. 09.00 til 17.00.

Betalingsbetingelser: 8 dage netto.
Med forbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer.

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko.

- Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06-17 56 44



TRANSMERC er specialist | minipriser
... 0gsa om sommeren!

Robbe Promars Rex

Vi har sikret os endnu et lille parti af det
kendte Robbe Promars Rex anlaeg, som vi
saelger til den fantastiske pris af....

KUN kr. 3.250,-

Her er, hvad du far til denne superlave pris:
+ 8-kanals sender

8-kanals modtager

Hurtigopladelige superakkus

Modul i sender

Krystaller efter valg

Frekvensflag

Kontaktseet

2 servoer

Beererem

— Og her er et lille udpluk af anlaeggets

mange faciliteter:
Frit programvalg
Frit funktionsvalg
To indbyggede V-mixere med omskifte-
lighed til de forskellige kanaler
Indbygget dual-rate og exponential-sty-
ring med indstilling og omskifter
Praecisionsstyrepinde med indstillelig
leengde
Kontrol af batterispeending og HF-ud-
straling
Direkte servokontrol
Memorymodul til frit funktionsvalg og
servoompoling
Forberedt til indbygning af superop-
tionsmodulerne: Acrobatic, Helikopter
og Universalmodul samt LCD info-termi-
nal m. omdrejningsteeller og memory-
modul.

Robbe Starion FMS 27-35-40 MHz

4-kanals anlaeg, der leveres med udskiftelige HF-moduler og
vendbar servoomdrejning i senderen. Anleegget kan forsynes
med akkus.

Robbe Starion sender med minimodtager og 2 stk.

S-20 miniservoer
Akkus til sender.......c..ccoeeenee
225 mAh akku til modtager

Multiplex Europa Sport 4/6

FM 27, 35, 40 MHz. 4 kanaler — kan udvides til 6 kanaler, og dette
kvalitetsanleeg har falgende udbygningsmuligheder: mixer, kom-
biswitch, Multinaut, leerer/elev kabel. Desuden er senderen forsy-
net med servoreversering.

Ring og f& Transmercs minipris!



RC-svaevemodeller

Multiplex Domino. RC-svaever med feerdig-
vinger og treekrop. Spaendvidde 2.300 mm.
Flyvevaegt ca. 1.400 gram. Til termik- og
skrantflyvning......cccceeeeveveeiinnnn, kr. 795,-

Carrera Favorit med faerdigkrop og 2,5 m
faerdigvinger.....cccceevecvee e, kr. 714,

Rodel Mini K8 Spaendvidde 1.120 mm,
vaegt 460 gram. Feerdigkrop og ribbevinger i
byggesattet......ccocevivieeeiciereeen, kr. 285,

Rodel Mini ASK 14. Spaendvidde 1.155 mm,
vaegt 470 gram. Byggeseettet har feerdig-
krop og ribbevinger.......ccccccoeeveenns kr. 296,

Transmerc Supertilbud

2 kanals fjernstyringsanleeg med 2 servoer,
inci. krystaller, kontaktsaet og servotilbe-
NG kr. 599,
— sé leenge lager haves.

Sommer-
telefontid

Telefon 03-79 02 02 kl. 9-15.
Telefon 03-79 19 55 kl. 15.30-17.30.
Lgrdag ingen telefontid.

Multiplex Super Gyro

Super fglsom gyro til helikopter med hgj ro-
tationshastighed, justerbart udslag.
YU o 1T d €1/ o TS kr. 855,-

RC-motormodeller

Tumler — En smuk, meget velflyvende be-
gyndermodel med feerdig krop og vinger.
Leveres med eller uden balanceklap. Motor
fra 3,2-6,5 cm3 Spaendvidde 1.480 mm. Der
medfglger meget tilbehgar.

Robbe Charter. Spaendvidde 1.500 mm.
Flyvevaegt 1.900 gram. Motor fra 3,5 til 6,5
cm3

Tilbud...oooi kr. 365,-

WIK Charly. Spaendvidde 1.500 mm, veaegt
ca. 2.500 g. Motor mellem 6,5 og 10 cm3

WIK Hummel med beklaedte styroporvin-
ger. Spaendvidde 2.080 mm. Veaegt ca. 4.000
gram. Motor 10cm3.......cccccecvveeenne kr. 935,-

Vi forbeholder os ret til at eendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC Postordre

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Preestg

Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00
03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-17.30, lgrdag lukket

Du er velkommen til at aflegge besgg i Preestg, men ring forst
— det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele

Skandinavien

WIK Diabolo kunstflyvningsmodel. Skala
1:3,7. Speendvidde 2.090 mm, veegt ca.
6.000 gram. Motor mellem 32 og 40 cm3

PriS e kr. 1.885,-

Grej til hgjstart

Hgjstartsseet fra Multiplex eller Graupner.
Indeholder ca. 30 m gummitov, ca. 100 m
polyamidline, faldskaerm, plgk og spole.

PriS e kr.485,-

Robbe hgjstartsseet bestdende af det sam-
me som ovenstaende, dog uden spole.

P IS e kr.416,
Ca. 30 meter hgjstartsgummi.......... kr. 298,-

Ca. 30 meter Gummislange til hgjstart.

P oriS i s kr.345,-
Propeller

Billige kvalitetspropeller, glasfiberforsteer-
kede.

6 .. kr. 11,50
VAR kr. 13,75
8 ... kr. 15,00
9" ... kr. 16,50
10" ... kr. 19,00
11 .. kr. 21,00
127 . kr. 24,50
121i” kr. 25,50
14" .. kr. 41,50

Da vor mand i Vanlgse Foto og Trans-
mere Hobby har faet et bedre job efter
endt uddannelse (HD), og vi ikke har
kunnet finde en aflgser, som vi mente
der kunne varetage salget af begge va-
regrupper pa en betryggende made,
har vi med virkning fra 23. juli solgt
Vanlgse Foto, og flytter salget af hob-
by tilbage til Transmerc Postordre.

Vanlgse Foto fortseetter som foto-
forretning.

Udsalg

Fra d. 5. juni til d. 23. juni saelger Van-
lgse Foto med 15% rabat, men kun
ved personlig henvendelse i forretnin-
gen pa Jernbane Allé 66.

TRANSMERC Kgbenhavn

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse

Telefon: 01-71 85 14
Forretningen har &bent i normal forretningstid

TRANSMERC Kgbenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S-station
— Fine parkeringsforhold — Priserne er de kendte minipriser,

som du er vant til fra vores postordreafdeling.



RODOVRE HOBBY TILBUD

GRAUPNER DUO 40, fgr 1.157,-, vor pris ....... KUN kr. 698,00

GRAUPNER TAXI, fgr 960,-, vor pris ............. KUN kr. 598,00
OSMOTOR 5,8 cm3 Kkr. 651,-, NU .coccvvervrereirenee KUN kr. 385,00
ROBBE PARAT begynderfly, tilbud ................. KUN kr. 385,00
— Vi sender overalt —
MULTIPLEX FILIUS svevemodel......ccceeenne... KUN kr. 385,00
0OS 10cm3MOTOR, tilbud ...ccovveeiiieecceee e, KUN kr. 1.685,00
OS 10cm3MOTOR, brugt..ccccoccvecerrereereeeeenn KUN kr. 500,00
AKKUMULATORER, 1,2 V, 500 mAh, pr. stk.............. kr. 14,85
MULTIPLEX COMBI SPORT RC-anlag, 35 eller 40 MHz,
4-7 kanaler, inCh 1SErvo ., KUN kr. 1.748,00
OPLADER, 3V + 45V + 6V + 9V,
300 MARN e KUNKr. 78,50

RODOVRE HOBBY

ROSKILDEVEJ] 284, 2610 RODOVRE, TLF. 01-70 19 04

Fibaero-Danmodel Sommertilbud:

Hvorfor tilbringe sommeren i
hobbyrummet, nar du lynhurtigt kan fa
luft under vingerne med et kvalitets-
byggeseet fra Dan-Model.

Du kan f.eks. veelge PIPER CHEROKEE:

Et skgnt semiskalafly for .61 motor. Seettet indeholder glasfiber-
krop, giasfibervingeovergang, feerdige vingehalvdele og haleplan i
styropor, baisa-rorflader, understel, notlister, udsavede spanter
samt byggevejledning.

Som ekstra tilbehgr kan leveres:
Komplet saet kabineruder incl. gummilister, kr. 125,-.

Hjulskeerm-saet, kr. 145,-. Vi kan lave specialvinger efter aftale.
Piper Cherokee, spv. 159 cm, til .61 motor .... kr. 975, Tumler:
F-84-G Thunderjet, spv. 165 cm, til .61 motor kr. 875,- Leveres med Clark Y eller halvsymmetrisk
F-51D Mustang, spv. 157 cm, til .61 motor....kr. 925,- profil ivingen.......cccccoeieeen, RING og her pris
Cutlas-F, kunstflyvningsmodel, spv. 154 cm, Cessna 336 Skymaster, spv. 197 cm,

til .40-.61 MOtOr...ueveeriieeeeeiii e, kr. 850,- til 2 stk. .40 motorer............... RING og har pris
Cosmic Wind, semiskala pylonracer,

spv. 134 cm, til .40 motor.......cccccvveeeenen.. kr. 650,-
Cassut Club 20 racer, spv. 82,5 cm,

L0 IO I 1 0 ) (0] G kr. 575,-
Libelle svaevefly: DAN-MODEL
Krop, haleplan, sideror samt kabinehaette ... kr. 375,
S61 Seaking bad, leengde 155 cm: ODINSVEJ 9 G.A., 7200 GRINDSTED
Seettet indeholder krop, tarn, pontoner Telefon: 05-32 45 33

samt halerotordaeksel, alt i glasfiber .... kr. 875,- Efter kl. 20.00: TIf. 05-32 41 12



Modelflyve

Et blik ud af vinduet forteller, at
sommeren har holdt sit indtog — og
dermed er der taget hul pa den bedste
modelflyvetid.

Konkurrenceflyverne ved nok,
hvad der skal ske. RC-skalaflyverne
tager snart til VM i Frankrig,
linestyringsflyverne ma helt til USA
for at komme til deres VM og en
enlig fritflyver drager til Japan for at
flyve indendgrs-VM. Andre bliver i
Europa til de store steevner — bl.a.
EM — og atter andre »ngjes« med de
danske stevner.

Alt dette skal vi nok hgre om her i
bladet. Konkurrenceflyvere er jo
flittige skribenter. Men vi vil ogsa
gerne hgre fra alle dem — dvs. de
fleste — som ikke flyver
konkurrence. Dem, som ikke behaver
at rejse laengere end til den nermeste
flyveplads for at fa oplevelser med
deres modelfly. Lad os hgre om de
spaendende nye modeller, der er
kommet i luften i sommer, skriv og
send billeder af de ting, du har haft
succes eller fiasko med, sa vi andre
kan blive inspireret af det!

Graupner Mosquito blev udvalgt som
Modelflyve Nyts testmodel af Bertel
Tange, der af redaktionen havde faet
palagt at prevebygge en RC-elektro-
byggesatsmodel. Laes mere side 18.

Nyt 3/84

RC-svaevemodeller er mini-sveevefly
konstaterer Egon Briks Madsen pa
side 27. Og dette far ham til at stille
en reekke — maske provokerende —
spergsmalstegn ved tidens RC-
svavere.

RC-minimodellen Piv er konstrueret
af Benny Nielsen, som har lavet fuld-
starrelsestegning og byggevejledning,
s andre kan pragve kraefter med den
fine lille flyvemaskine. Las side 30.

Holbak Modelflyveklub har
udarbejdet et skolingsprogram for
nye RC-piloter, og Preben Davidsen
fra klubben fortaller om det her i
bladet pa side 37.

Anden del af Kunstflyvningsskolen
handler iseer om traening. Per
Andreasen star for kurset — las
anden lektion side 39.

Nu er 2-meter RC-svaeverne pa Vej
ind pa ungdomsskolen. Det skyldes
ikke mindst Walter Nyborg, der pa
side 42 forteeller om sin
konstruktion, Havvejsmagen.

Speed- eller hastighedsflyvning er et
omrade af linestyringssporten, der i
hgj grad er gaet i glemmebogen her i
landet. Det forsgger vi at rade bod
pa i dette nummer, hvor Niels Lyhne-
Hansen har skrevet en introduktions-
artikel til FAl-speed, som starter side
21.

Er man ikke klar til 2,5 cm3speed, sa
kan man forsgge sig med 1.cm3
speed. Det slar Jesper Buth
Rasmussen til lyd for pa side 26.

En anderledes combatmodel kan man
se tegning til pa side 46. Den
adskiller sig bl.a. fra normen ved at
have klart slaegtskab til flagermuse-
familien. Ikke desto mindre ma den
kunne flyve — den blev russisk
mester i 1983.

Nyt fra CL-unionen med bl.a.
arsberetning fra 1983 finder du pa
side 56.

Erik Knudsen og Skernklubben har
testet et par gamle travere pa
byggeseetsmarkedet, A2-modellerne
Stratos og Skymaster, og fundet dem
godt anvendelige pa byggekurser og
lignende. Les testen side 16.

Til sommerens forngjelser harer
flyvning med helt sma modeller. P&
side 34 og frem bringer vi Erik
Knudsens udendgrs P-15 model og
chuckglideren Max Flyer, som man
selv kan bygge efter tegningerne i
bladet.

Cirkeline-krogen, den ny, masse-
producerede cirkelkrog til fritflyvende
svaevemodeller, er omsider kommet
pa markedet. Vi beskriver kort
systemet pa side 48.

Materiale til nr. 4/84 skal vaere os i haende senest 2. juli 84
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flyvere i nr. 1/84.



Om Modelflyve Nyt

»Jeg synes, det erfor darligt, at
bladet aldrig udkommer til tiden,«,
fortalte en knotten stemme i
telefonen. Det var bandoptageren,
der tog mod beskeden, s& den
svarede ikke igen.

Modelflyve Nyt udsendes til
leserne af Avispostkontoret. Prisen
pd denne distributionsform er
serdeles fordelagtig. Man méa sa
acceptere, at bladet kan udkomme 3-
4 dage tidligere i ét omréde i landet
end i et andet. Der kan desuden ske
fejl hist og pist, séledes at bladet
kommer endnu senere visse steder —
men det sker kun sjeldent! Vi kan
ikke gare noget ved, at nogen far
bladetfgr andre — det m& man lere
at leve med.

Men det er selvfglgelig normalt
ikke postvaesenets skyld, hvis bladet
bliver forsinket. Vi harfor det meste
selv enfinger med ispillet......

Bladet bliver simpelthen ikke
feerdigt til tiden, sd trykkeriet kan na
at lave det i tilstrekkelig god tidfar
den fgrste i udgivelsesméneden. Den
slags forsinkelser arbejder vi pa at
komme til livs — men engang
imellem gar det galt. F.eks. ved nr.
2/84, hvor den ansvarshavende var
offerfor et influenza-angreb. Nar
den slags sker, er der ingen til at
gere arbejdet, og s& mé det bare
vente.

Forsinkelser kan naeppe undgas, sa
lenge bladet skrives og redigeres af
ulgnnet arbejdskraft. Vi, der skriver
og redigerer, ggr det i voresfritid —
i den tid, som de fleste af os ogsa
skal bruge til at dyrke model-
flyvning, veere sammen med vores
familier og passe vores andre inter-
esser. Derfor kan ingen forlange,
at Modelflyve Nyts skribenter og
redaktgrer skal kunne overholde alle
tidsfrister punktligt. Alle ger, hvad
de kan, og s& ma man vere glad for
det. Og — hénden p& hjertet — der
kan ske (og sker!) starre katastrofer
her i verden, end at man far sit
Modelflyve Nyt nogle dage senere,
end man havde habet.

NAar dette er sagt, skal det tilfgjes,
at vi naturligvis er lykkelige for, at
vore lesere legger merke til, at
bladet af og til erforsinket. Det
viser, at vores arbejde bliver
bemarket og vaerdsat. Og det er en
god belgnning for de mange timers
entusiastisk arbejde, der bliver lagt i
hvert eneste nummer af Modelflyve
Nyt! Per Grunnet

SOMMERFERIE — Modelflyve Nyts eks-
pedition — og telefonsvarer — vil vere
lukket d. 6-15/7 og igen d. 28/7-12/8 pga.
ferie.
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Nyheder

PROBLEMER — Huvis du tror, du har proble-
mer, sd laes dette brev, som englaenderen Chris
Charles for nylig fandt i sin postkasse under sit
ophold i Brunei:

Dear Sir,

Vedr. Licens tilfjernstyret modelfly.

Vi beklager at matte meddele Dem, at vi ikke
leengere udsteder/fornyer licens til radiostyring
af modelfly. Derfor kan De enten: 1. Exportére
Deres modelfly og sende exportbeviset til dette
kontor, eller2. Aflevere modelflyet til politiet el-
ler dette kontor.

Ma vi have tov at erindre Dem om, at Loven
om Radiokommunikation af 1967 i tilfelde af
overtraedelse foreskriver en maksimumstraf p&
dollars 3.000,- i bgde eller 3 ars feengsel eller
begge dele.

Vi beklager enhver ubekvemmelighed, dette
maétte forarsage.

Deres @rbgadige,

Lim Kee Beng
Direktoratetfor Telekommunikation

Her i det orwellske &r, hvor der tales s& meget
om »forbudslandet« og »svenske tilstande« mv.,
luner det méske at konstatere, at det ikke ngd-
vendigvis er lettere at leve pa den anden side af
jordkloden. Brunei ligger p& nordkysten af Bor-
neo, og det forlyder, at Chris skyndsomt flygte-
de til Australien, der som bekendt behandler sine
borgere mindre ulandsagtigt.

Hvis det hele var en vittighed, kunne man nok
klaske larene flade over brevets sidste satning!
(Kilde: SOARER — medlemsblad for BARCS
— British Association of RC Soarers).

NYT KLUBMARKE — RFK har faet et nyt
klubmerke. Det er foranlediget af, at klubben
sidste ar fik ny fast flyveplads i Slangerup, s&
den nu hedder RFK Slangerup.

GODKENDTE ANLAG — Siden farste januar
i &r har det veeret forbudt at anvende fjernsty-
ringsanleeg, som ikke opfylder P&T’s nye be-
stemmelser (der stammer tilbage fra 1977). Man
harer jeevnligt om indehavere af gamle anlag,
der faler sig grundigt fristet til at seette batterier i
dem og smutte ud og flyve med dem. Lad veere!
Det kan komme til at skade alle, der beskaftiger
sig med radiofjernstyring!

Det er meget enkelt at se, om et anleeg er god-
kendt til brug efter de nye regler. Pa savel sender
som modtager skal der sidde et lille skilt med et
P&T tilladelsesnummer. Det er et fem-cifret
nummer, der efterfglges af et bogstav, K, L eller
M. De to farste cifre angiver anlaeggets typegod-
kendelsesar, de tre naste er fortlgbende numre
startende med 101. Bogstaverne betyder K. 27
MHz, L: 35 MHz og M: 40 MHz.

Der er én undtagelse fra disse regler, og det
drejer sig om de sékaldte modulanlag, hvor man
kan skifte frekvens ved at skifte sendermodul.
P&T tilladelsesnummeret pa senderen er kun et
5-cifret tal — der star ikke noget bogstav efter.
Til gengzeld skal sendermodulet have sével tilla-
delsesnummer som det korrekte bogstav stiende
pa sig.

Pas pd — nu lgfter vi pegefingeren igen: Lad
vare med at benytte fjernstyringsanleg, der ik-
ke er market pd korrekt vis. Og I, som har sa-
danne anleeg — lad vaere med at selge dem. Det
er forbudt og igvrigt umoralsk. Til jer, der kaber
brugte anleg: Kontroller, at anlegget er god-
kendt og har den korrekte merkning.

RC-unionen har en liste over godkendte RC-
anleeg. Safremt man er i tvivl om, at et anleeg er
market korrekt, kan man ud fra denne liste
kontrollere, hvad det korrekte nummer skal vae-
re. Sparg pé sekretariatet.

FRANSK MODELFLYVEBLAD — Vi har
modtaget et eksemplar af det franske »Modelis-
me CLAP«, et modelflyveblad, der ligger meget
teet pA Modelflyve Nyt, blot i fransk regi. Det er
dog kun pa 36-40 sider, men indeholder ellers
modelflyvestof fra alle tre grupper. Et abonne-
ment (6 numre) koster 92 Franc og bestilles fra:
Modelisme CLAP, 3, Rue Récamier, 75341 Pa-
ris, Frankrig.

MODELFLYVE NYT 4/84 udkommer omkring
tirsdag d. 7. august. Det sene udgivelsestids-
punkt skyldes, at vort trykkeri holder flytteferie
og farst er klar til at trykke d. 30. juli.



SOLVBRYLLUP — Parret bag Futaba Import
Danmark kan om kort tid fejre sglvbryllup. Den
4. juli er det 25 ar siden, at Else og Claus Dam-
gaard blev gift. | disse tider, hvor omkring 70%
af alle &gteskaber afsluttes med skilsmisse, er de
25 &r selvfglgelig i sig selv noget af en praesta-
tion. Nar dertil fajes, at Else og Claus oven i kg-
bet har arbejdet sammen ogsd »professionelt« i
alle arene — farst hos Thorngreen Hobby og si-
den i deres eget Futaba Import Danmark — ja,
sa forstar man godt, at dagen skal fejres pa bed-
ste vis. Og bedste vis vil bl.a. sige med besgg af
hr. og fru Saito fra Futaba i Japan.

Ogsa fra Modelflyve Nyt skal der lyde et til-
lykke til parret. Vi har meget at takke Claus og
Else for — ikke mindst, at de var blandt de far-
ste, der tegnede annoncer i det Modelflyve Nyt,
som udkom i drene 1968-70, og som pd mange
méader var starten til det blad, vi har idag.

SAS-POKALEN — P& Kongelig Dansk Aero-
klubs landsmgde i slutningen af marts maned fik
Erik Knudsen fra Skjern Modelflyveklub over-
rakt SAS-pokalen, som tildeles en klubleder, der
har ydet en serlig indsats inden for en af flyve-
sportsgrenene.

Erik ma have vaeret en meget oplagt kandidat
til pokalen. Han har startet flere modelflyve-
klubber — i nyere tid i Abybro og senest i Skjern
— og han har gjort et keempearbejde p& ung-
domsskolekurser og byggekurser i klubben. Her
i bladet er han flittig skribent med testbygning af
fritflyvende modeller som sit szrlige omrade —
men igvrigt med mange forskellige ting.

Erik er ogsad ambitigs konkurrenceflyver —
uden at dette medfgrer indoktrinering af hans
elever og klubmedlemmer. Han har tidligere vee-
ret pd det danske wakefieldlandshold og blev i
1956 nummer 3 ved VM i Sverige. | de senere &r
har Erik iser veeret aktiv med Al-modeller og i
den indendgrs Easy-B-klasse, men det rapporte-
res fra Amagervej i Skjern, at der ligger tre fly-
vefeerdige wakefieldmodeller klar til indsats i
sommerens steevner. Forhé&bentlig bliver arbej-
det med kurser og klubarrangementer ikke s
omfattende, at Erik — som sé ofte far — mé af-
st& fra at flyve selv!

TILSKUD — Kongelig Dansk Aeroklubs Jubi-
leeumsfond har ydet et kontant tilskud til Jargen
Korsgaards VM-deltagelse i klasse FID, idet
man har vedtaget at tildele Jgrgen 4.000 kr. til at
nedbringe omkostningerne ved deltagelsen.

Det er farste gang en dansker deltager i VM
for indendgrs modelfly, men forventningerne til
Jargen er skruet temmelig hgj i vejret pa grund
af hans meget grundige forberedelser. Gamle lz-
sere af Modelflyve Nyt kan igvrigt falge udvik-
lingen i Jargens kendskab til indendgrsmodeller
igennem de seneste &rgange af bladet. Hans ho-
vedindsats ligger stadig i Modelflyve Nyt 1/82,
hvor han har lavet en hel sektion om mi-
krofilmmodeller. Denne er stadig en glimrende
introduktion til den vanskelige, men spandende
indendgrs-sport.

Pacer-15

VM-vinder i klasse FIA 1983.
Konstrueret af Matt Gewain, USA.

Tegningen er lant fra Aeromodeller,
maj 1984.

Alle mal i tommer og — i parantes
millimeter.

VM-VINDER — Som lovet tidligere bringer vi
her Matt Gewain’s VM-vinder i klasse F1A fra
VM 1983. Modellen er egentlig ikke egnet til
hardt vejr, det var Matt’s termikmodel, men
hans blaesevejrsmodel blev beskadiget under
trimningen, s han var tvunget til at gennemfare
konkurrencen med sin Pacer-15 — og det gik jo
helt fint. P& denne som p& sine andre modeller
har Matt bestrabt sig for at holde inertimomen-
terne sma. Bagkroppen er s&rdeles let, halefin-
nen er en papirbekledt ramme, opbygningen i
tipperne er naermest spinkel, osv. Det giver en
velflyvende, men sérbar model. Nar det s& kom-
bineres med et imponerende traeningsprogram
og et stort talent — ja, s& giver det resultat.

I en rapport om sin treening op til de ameri-

kanske udtagelseskonkurrencer har Matt fortalt,
hvordan han forbereder sig. Han er ude at flyve
hver eneste weekend, hvor det kan lade sig gare.
Det vil i praksis sige 9 ud af 10 weekender! Hans
kone »flyver med, idet hun Igber sammen med
ham, nar han hgjstarter. Hun holder gje med
andre modeller for at advare om linekryds og for
at se, om andre har fundet termik, mens han
koncentrerer sig om selve starten og termiksgg-
ningen. Flyvetreningen kombineres selvfglgelig
med et generelt konditionsprogram.....

Inden udtagelseskonkurrencen flgj Matt og
hans kammerater fra Florida simulerede kon-
kurrencer i Taft, hvor udtagelsen fandt sted. Det
giver en kolossal erfaring og selvtillid — to vee-
sentlige elementer pa vejen mod ferstepladserne!



Werner Thies ded

Kort efter forrige deadline modtog vi bud-
skabet om Werner Thies’ pludselige ded den
4. marts. Som medstifter af Deutsche Aero
Club efter krigen arbejdede han gennem alle
arene meget flittigt for dets Tekniske Udvalg
i Modelflyvekommissionen, og han vil navn-
ligt blive husket for hans arbejde med at ud-
brede Dr. Richard Eppler’s profilarbejde i en
form, der er tilgengelig for os alle. Desuden
konstruerede han A l’eren Der Kleine UHU,
som Graupner indtil nu har solgt mere end
en million byggeset til, og som en stor del af
Tysklands modelflyvere har tradt deres bar-
nesko med. Ogsa tiere hgjt estimerede hand-
bgger berer hans navn.

I bladet Flug + Modeil Technik skrev han
i utallige &r om RC svaevere hver eneste ma-
ned; ofte tekniske artikler om vanskeligt
stof, men altid pd en made, sa alle kunne f&
udbytte af det. Herigennem berer han en
stor del af a&ren for den lederstilling, som
Forbundsrepublikken uomtvisteligt indtager
i denne klasse, ligesom dette arbejde mere
end nogen anden enkelt kilde har inspireret
skandinavisk RC sveaeveflyvning. Hans artik-
ler blev oversat, kopieret og tyvstjalet overalt
pé jorden.

Hjemme i Kaltenkirchen vil Werner Thies
farst og fremmest huskes som en utrzttelig
klubleder. Fra starten var han med i bestyrel-
sen, og de sidste 19 ar indtil sin dgd var han
formand for klubben Flugtechnische Ar-
beitsgemeinschaft (FAG), der nu har nasten

Robert Jessen dgd

Det er med sorg, vi har modtaget meddelelse
om, at Robert Jessen, Esbjerg, er ded.
Robert har i mange ar gjort et stort arbej-
de for modelflyvningen, ikke mindst for
kunstflyvningen, hvor vi blandt meget andet
husker ham som skaberen af Esbjerg Inter-
national og hans store arbejde for dommer-
staben b&de som aktiv dommer og som leder.

TELEFONSVAREREN — Vi siger vist ikke for
meget, hvis vi antyder, at en reekke af leeserne er
godt traette af vores automatiske telefonsvarer.
Ikke mindst dem, der ringer i telefontiden, og s&
alligevel far bandet med den indtalte besked.
Men telefonsvareren kan faktisk bruges serdeles
fornuftigt — ikke mindst, hvis man har tenkt
lidt over, hvad man vil indtale, ndr man far lov
til selv at sige noget.

Farst forklarer redaktgrens stemme, at man
harer en automatisk telefonsvarer. S& fortzller
stemmen, at man kan ringe hverdage mellem kl.
15 og 16 og normalt fa fat i en levende person.
Og til slut gives der mulighed for at indtale en
besked pd omkring et minuts lengde, efter at
stemmen har sagt: »Vearsgo, nu kan du begyn-
del«

Nar du indtaler besked, s start med navn, ad-
resse (husk by og postnummer!) og kom s& med
dit zerinde. Hvis du ikke er helt sikker pa, at du
har faet talt tydeligt nok, sd gentag hele smaren
— der er et helt minut at tale i, og det er masser
af tid. Hvis bandet Igber ud, for du er ferdig,
kan du hgre det. Ring sd op igen og fortseet,

hvor du slap.
Frem for alt: Husk, at telefonsvareren ikke bi-
der ..... den svarer ikke engang igen!
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400 medlemmer. Hans hjerte og hans ar-
bejdsindsats var bestandigt hos klubbens sto-
re og velfungerende ungdomsafdeling, fra
hvilken en pan del af dagens Tysklands bed-
ste modelflyvere og klubledere har féet de-
res indfgring i sporten, for ofte senere at
spredes vak fra det lille samfund hgjt mod
nord.

Werner Thies tog for mange ar siden ini-
tiativ til sportsligt samarbejde med RC-unio-
nen, og mange danskere har tilbragt nogle af
deres bedste dage i FAG’s hénd, ligesom
mange FAG’ere gennem tiderne har besggt
og fortsat besgger danske konkurrencer og
derved har inspireret dansk modelflyvning
og givet os en ny dimension.

Da Tysklands politiske udsoning mod gst
indledtes, var Werner Thies manden, der
omsatte teori til praksis pa flyvepladser
hjemme i Slesvig-Holsten og i Polen. Forhol-
dene i Polen kom senere til at kreeve af ham,
at han blev menneskesmugler, og ogsa denne
opgave klarede han forbilledligt. Alt dette
klarede han i den fritid, som et succesrigt job
som selvsteendig forretningsmand gav plads
til.

Vi har aldrig set Werner Thies flyve en
model. Alligevel vil vi altid huske ham som
en af denne verdens bedste modelflyvere,
mens vore tanker gar til hans familie og hans
klub, for begge steder har hans bortgang ef-
terladt et smertefuldt tomrum.

Preben Hgrholm

Robert sad nogle ar i RC-unionens besty-
relse, hvor vi husker ham som et aktivt med-
lem og en god kammerat.

Vi sender vore tanker til Roberts familie
og til hans klubkammerater.

Anders Breiner Henriksen,
formandfor RC-unionen

UDGIVET AF DANSK MODEIGADS UNION

DMU-NYT — Dansk Modelbads Unions blad
»DMU-nyt« har faet kvikket sin forside lidt op
fra det farste nummer i drgang 1984. Bladet ud-
kommer nu i et oplag p& 1.000 ekspl. i format
A5 og med 40 sider i nr. 1/84. Lgssalgsprisen er
9,85 kr. Interesserede kan kgbe bladet hos Johs.
Jensen, Mimersgade 9 C, 8700 Horsens, tlf. 06-
62 97 51.

PRAMIEFOND — En hobbyhandler har fore-
sldet RC-unionen, at man skulle lave en fond,
som skulle indkabe praemier til danske RC-steev-
ner. Forhandlerens tanke var, at fonden skulle
oprettes ved at hobbyforhandlere — séavel grossi-
ster, postordrefirmaer som forretninger — skul-
le bidrage med penge til fonden. RC-unionens
bestyrelse valgte pa sit mgde d. 14. april i forste
omgang at bede den pagaldende hobbyhandler
om at arbejde videre med sagen og komme med
et detaljeret oplaeg.

EDB — RC-unionens bestyrelse har nedsat et
udvalg, der skal gennemgd mulighederne for at
lade unionens sekretariat springe ud i EDB-para-
diset. RC-unionen kgrer allerede nu medlems-
kartotek pd EDB — nu vil man undersgge, om
der er fordele ved, at unionen evt. anskaffer sit
eget udstyr i stedet for at leegge arbejdet ud til et
service-bureau.

DREMEL DEKUPZRSAV — Nej, Modelflyve
Nyt gnsker ikke at handle med hobbygrej, men
vi er blevet tvunget til det. Vi har nemlig méttet
tage varer fra en annoncer i stedet for at fa pen-
ge. Af disse ting har vi fortsat en fabriksny Dre-
mel dekupgrsav, som vi selger til en fordelagtig
pris pa kr. 1.200,- incl. standardudstyret (klin-
ger, pudseskive mv.). Dremel saven er det serde-
les praktisk redskab til udsavning af emner i
krydsfiner, tykt balsa, bled metalplade (dural,
messing mv.) samt en raekke kunststoffer. P&
grund af den hgje dollarkurs er Dremel-produk-
terne ikke sd populare herhjemme laengere, men
vores sav s&lges til s& lav pris, at den ma vare et
fund for serigse modelbyggere. Ring p& 09-71 49
50 eller skriv efter saven!

FLOT A-DIPLOM — Teo Jensen fra Skjern
Modelflyveklub tog A-diplom d. 9. maj i ar med
tiderne 572 sek., 1244 sek. og 1587 sek. Eller 9
min. 32 sek., 20 min. 44 sek. og 26 min. 27 sek.
— Og kravet til et A-diplom er faktisk bare tre
starter p& mindst 60 sek.

Forklaringen pa Teos imponerende tider er, at
han deltog med en Abdul i et ungdomsskole-
steevne pa Hjelm hede. Da heden var tar, turde
vi ikke bruge lunte, men Teo flgj alligevel. | det
stille vejr drev modellen ikke sarlig langt, men
forsvandt dog i sidste start. Den blev dog fundet
igen nogle dage senere......

BALSAFRASER — En skotsk skotte har frem-
stillet en feenomenal maskine, som kan fraese
ting ud af balsa. Han tilbyder at lave f.eks. feer-
dige helbalsavinger pa bestilling. Man kan fa la-
vet sine vingedele med det profil man gnsker,
med wash-in eller wash-out efter gnske og selv-
folgelig i den gnskede balsakvalitet. Han kan og-
s tilbyde klodser til at laminere balsapropeller
pa eller jigs til indendarspropeller. Desuden
halvferdige wakefieldpropeller, hvor man blot
selv kan profilere propeloversiden.
Interesserede kan henvende sig til:

J. H. Maxwell

14 Upper Craigs, Stirling FK8 2DG

Skotland

Det lyder som en drgm (og sd navnet.... Max-

well ....), men det er ikke nogen malplaceret
aprilsnar. Priserne er endda ikke helt uoverkom-
melige. En komplet Al-vinge vil koste mellem 12
og 18 engelske pund, dvs. 2-300 kr.



FREMTIDENS WAKEFIELD — Paul Van
Leuwen fra Australien har efter en rekke forsgg
og observationer af stremningen pé& vingen om-
kring kroppen sat »chines« (det er engelsk og be-
tyder »dakken« eller »kam«) pd overgangen
mellem krop og vinger. Dette har vist sig at sta-
bilisere den urolige stramning og har betydet vee-
sentlige forbedringer af modellens flyveegenska-
ber. Timeren er placeret i »deekken’et« under et
lag, der springer op og virker som luftbremse,
ndr termikbremsen virker. Der er ogsa et deek-
ken pa omme ved haleplanet. P3 et teknisk sym-
posium efter VM i Australien fortalte Paul, at
hans »chines« skulle have + 1° indstillingsvinkel
i forhold til vingerne.

Vingedakkenet er lavet af 1,5 mm balsa med
pélimet skum pé oversiden. Det hele slibes paent
glat og rundt, s luftmodstanden bliver minimal.
Haleplanets daekken er lavet af 0,8 mm balsafi-
ner.

Ifalge Paul skal arealet af hans »chines« ikke
medregnes til modellens planareal. Han finder
belaeg for denne pastand i FAI’s Sporting Code
— maske en lidt vovelig pastand, da den for-
udsatter, at dekkenerne er en del af kroppen.
Man kunne vel med lige sa stor ret betragte dem
som en del af vinger og haleplan. Men det er
selvfglgelig detaljer, der bliver afgjort, nar det
viser sig, om disse »chines« er kommet for at
blive p& moderne fritflyvningsmodeller.

VIBORG R.C. MLUB

» DIPLOM «

VIBORG RC KLUB — hobler af gode ideer. Vi
modtog for nylig et par eksempler pa, hvordan
en klub kan aktivere medlemmerne pa en fornuf-
tig made. 1 Viborg RC Klub har man udarbejdet
en rekke diplomer, der tildeles de medlemmer,
som deltager i konkurrencer og lignende. Vi vi-
ser her diplomet for deltagelse i et modelflyve-
steevne og diplomet for bestéet A-certifikatpre-
ve.

Fremtidens wakefield

af Paul Van Leuwen, Australien

Montreal stop and
A. R. mechanism

fully enclosed in

front end

19®c Stabcliser with

adjustable D.T. Auto Rudder

Stabaliser chines
for extra stability
Rolled balsa boom
reinforced with
carbon fibre
Carbon fibre motor tube for 12
strand motor with 20° - stretch,
so that centre of motor is on C. G.

610 x 830 outrigger proo

GENBRUG — At fritflyvning er en hobby, der
stadig har et vist tag i unge mennesker, fik Carl
Age Andersen — bedre kendt som Calle — fra
Helsinger fornylig bevis for. Han flgj nemlig sin
Al-model vak ved en konkurrence i Hillergd.
Nogle uger efter blev han ringet op af en venlig
dame, der fortalte, at hendes bgrn havde fundet
hans model. »Nu er de blevet traette af at lege
med den, s& nu mé De godt hente den,« forklare-
de damen videre. Da Calle fik modellen tilbage,
var den ganske rigtig godt slidt — bl.a. var hans
navneskilt slidt helt af!

JUGOSLAVISKE H@JSTARTSKROGE — |
en glimrende artikel i Aeromodeller om nyheder
i klasse F1A — fritflyvende svaevemodeller —
fra VM i Australien, forteller Martyn Cowley
bl.a. om de jugoslaviske A2-flyveres nye krogsy-
stem. Skitsen her viser princippet. Ideen er, at
krogen under hgjstarten kan sta i en hvilkensom-
helst stilling uden at flytte sig med mindre mo-
delflyveren treekker krogen frem eller tilbage
med hgjstartslinen. Foran krogen sidder der en
arm hen til Seelig-timeren. Denne er fjederbela-
stet, séledes at den treekker frem i krogen med

Tegning fra Aeromodeller juni 1984.

samme kraft som snoren til sideroret treekker
krogen tilbage. N&r krogen abnes, hopper armen
til timeren af —timeren starter, og krogen pavir-
kes nu kun af linen til sideroret — og selvfglgelig
af hgjstartslinen.

Formélet er, at modelflyveren kan bestemme
om modellen skal cirkle eller flyve ligeud blot
ved et hurtigt ryk i linen. Man er ude over pro-
blemet med, at modellen automatisk gér ind ien
cirkel, nar man far den tilstreekkelig hgijt op over
hovedet i hgjstarten.

Endnu en ting skal navnes: Krogen traekkes i
forreste stilling frem foran ophangningspunk-
tet. Dette er en oplagt fordel, ndr man i stille vejr
skal cirkle i termik. De fleste A2-flyvere kender
problemet, at termikken treekker modellen op-
ad, saledes at krogen ikke kan gd i cirkelstilling,
fordi krogen stopper bag ophangningspunktet.
Spargsmalet er sd, hvorledes jugoslaverne und-
gar at blive tvunget ind i en cirkel i blaesevejr,
nar modellen pga. vinden bliver trukket i tophgj-
de, og krogen derfor bliver trukket bagud.
Abenbart har de Igst dette problem, for de kla-
rede sig glimrende ved VM i Australien med en
andenplads i holdkonkurrencen.



HARREJSENDE — »Stgj er ikke leengere in«, skriver Robbe’ pressebureau i en tekst til dette bille-
de. Derfor mener man, at Robbe’ nyefirtaktsmotorer gar en stor fremtid i mgde hos de ca. 80.000
vesttyske RC-flyvere. Og i resten af verden skulle man tro. Den unge dame med strith&ret m& dog vee-
re temmelig tunghgr, siden hun tilsyneladende har svert ved at hare den velvoksne Enyaf irtakter pd

en halv meters afstand.

NYT FRA USE — P4 den hollandske USE-fa-
brik har man brugt vinteren til at lave om pa for-
skellige ting og starte nye projekter.

Jacco de Ridder er blevet fyret og har tilsyne-
ladende haft skylden for nogle uregelmassighe-
der ved motorleveringen.

Medbringeren p& USE 15 MK. 11 skulle veere
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blevet forbedret til en ny udgave kaldet USE
Mk. Il R, og samtidig er prisen p& de »gamle«
faldet til 275 gylden, mens den nye udgave stadig
koster 300 gylden.

En dieselversion er det ogsa blevet til, idet der
nu bliver fremstillet en USE MK. Il D, der skulle
vare at sammenligne med USE FMV Mk. 1, alt-

sd med FMV krumtaphus og paskruet frontstyk-
ke. Prisen vil veere ca. 325 gylden.

Alle ovennzvnte motorer er 2,5 cm3 men som
noget helt nyt og svagt forudsagt af Modelflyve
Nyt i USE-testen fremstiller fabrikken nu en 3,5
cmlcar-version, som sikkert er serdeles interes-
sant for bil-folket. Den leveres uden drossel til
en pris af 240 gylden som introduktionstilbud.

Motorerne bestilles hos:

USE High Power Model-engines
Floridadreef 17, 3565 AM Utrecht
Holland

Safremt man er storforbruger, kan man opna
kvantumsrabat ved kgb af 10 motorer eller me-
re.

MODELFLYVE NYT — Modelflyve Nyt har et
par hollandske lasere. En af dem betroede os, at
de holdt szrlig meget af navnet pa vores blad.
Nér en holleender forsgger at sige »Modelflyve
Nyt«, s lyder det praecis som de ord, der pé hol-
landsk betyder »Modellen flyver ikke«.

NFFS SYMPOSIUM 1983 — Det er imponeren-
de at den amerikanske fritflyvningsorganisation,
National Free Flight Society, islutningen af 1983
udsendte sin 16. symposium rapport. Rapporten
indeholder masser af relevant fritflyvningsstof i
den mere videnskabelige kategori. Der er f.eks.
byggevejledning til en elektronisk termiksgager,
en stor P-30 artikel, &rets 10 bedste modeller
0osv.

Bogen koster 11 dollars plus 2 dollars til por-
to. Kgb en check i banken udstedt til NFFS og
send den til:

Fred Terzian

4858 Moorpark Avenue, San José

California 95129

USA
— og du vil fa bogen tilsendt.

MER’ KONDI! — Nu midt i den aktive del
af fordrs/sommersesonen er der sikkert
mange aktive modelflyvere, der har falt,
hvordan manglen pé& kondi og fysisk styrke
har veeret et stort problem under udgvelsen
af modelflyvning. Og dette problem er jo
stort, ndr man samtidig med heftig ande-
dreetsindhaleringer skal forsgge at nyde sy-
net af »den skegnne fugl« i luften over de
grgnne enge. Ikke mindst har motorflyverne
problemer med overhovedet at hgre, om mo-
toren gdr rigtigt pga. den udbredte stannen

og gispen efter vejret.

Russerne har lgst problemet ved at indfare
et let kondiprogram, som vi har gengivet her.
Det stammer fra et russisk blad for combat-
piloter, og de skal gennemfgares 3 gange dag-
ligt med 3 minutter til hver gvelse, hvis det

skal virke efter hensigten.

@velserne skal ogsa vere fortrinlige til op-

varmningen inden flyvningen.

Nu er det ikke ngdvendigt at anskaffe nog-
le dyre handveegte, da man kan ngjes med
alt, som er for handen f.eks. handtaget, sen- 17

deren eller hgjstartsspillet.

Og til dem, som ikke far har pravet fysisk
treening, kan vi straks dementere de péstan-
de, som findes i visse baggérdsblade: Det er
ikke ngdvendigt at veere ifgrt shorts og T-
shirts, men du kan ngjes med den saedvanlige

pékladning.

Og kom sa ikke og sig, at vi ikke dyrker

sport!



Noget afen bedrift:

Hjemmelavet 2-cylindret motor

Gunner Andreasen og Steen
Lindegard besggte fornylig
Henning Andreasen i Vodskov.
Henning er ivrig modelflyver og er
fornylig blevet ferdig med et
meget ambitigst projekt, en
hjemmekonstrueret tocylindret
firtakts boxermotor.

Gunner har skrevet ordene og
Steen har taget billederne.

Henning Andreasen, der er medlem af
Dronninglund Modelflyveklub, har igen-
nem det sidste halve &rstid konstrueret og
bygget en tocylindret firtakts boxermotor.
Det var grunden til, at vi besggte ham — vi
ville se og hare vidunderet kgre og selvfgl-
gelig f& en snak om projektet.

Motoren viste sig at vare et rigtig lek-
kert stykke hobbyarbejde, vi blev sa fasci-
neret af vidunderet, at vi mente Modelflyve
Nyts laesere ogsa skulle have del i historien
om tilblivelsen af sddan en motor i et for-
gvrigt ikke ret stort hobbyrum.

Motorens data er som fglger:
Cylinderdiameter: 18 mm
Slaglengde: 15 mm
Cylindervolumen: 7,64 cm3
Kompressionsforhold: 1:9
Normal hastighed med 12x6” propel:
Tomgang 1.500 omdr./min.
Tophastighed: 7.000 omdr./min.
Braendstof: Methanol m. 20% ameri-
kansk olie.

Gammel idé

Vi var klar over, at fremstillingen af moto-
ren var et kolossalt stort, kompliceret og
tdlmodighedskraevende arbejde, sd vi star-
tede med at spgrge Henning, hvordan han
dog kunne fa ideen om at starte pa et s
omfattende projekt, som det er at lave en
motor.

Henning fortalte, at tanken rent faktisk
opstod allerede under anden verdenskrig
med de lange og »marke« vinteraftener,
hvor der var udgangsforbud.

— Jeg havde anskaffet mig en kasseret
metaldrejebank af den slags, man skulle
trede med fgdderne. Jeg skal lige indsky-
de, at TV jo ikke var opfundet dengang, s&
der var jo en del fritid, selv om arbejdstiden
var noget lengere. Drejebanken var selv-
folgelig alt for ungjagtig, s& alle forsgg
dengang blev opgivet. Ideen om at bygge en
motor var der, men matte skrinlegges —
men den blev s& sandelig ikke glemt.

— ldeen dukkede op igen, efter at vi i
klubhuset havde haft en masse snak om
motorer, skalabygning mm. Der blev ofte i
diskussionen pastéet, at det ikke er muligt
at hjemmebygge en firtaktsmotor, der kan
ga. Det tog jeg som en udfordring. Sa jeg
besluttede langsomt, at denne pastand skul-
le modbevises!

— Jeg startede med — tro mig — i man-
ge aftener at ga meget tidligt i seng, sa jeg i
fred og ro kunne ligge og udspekulere pro-
jektet. Jeg begyndte efterndnden s& smét at
treekke nogle skitseagtige streger bag pé op-
slidt sandpapir, gamle sempakker, og hvad
der ellers var ved handen. Sadan startede
det hele faktisk.

— Jeg skal méske lige naevne, siger Hen-
ning, — at der er et par fundamentale for-
udsetninger, der skal vaere opfyldt. For det
forste, at man har en tilstrekkelig ngjagtig
drejebenk med diverse tilbehgr, i mit til-
felde en Emco Unimat. For det andet, at
man har stor lyst, talmodighed og en masse
tid. Ja, jeg kunne fristes til at sige, at det er
en forudsatning, at man er pa efterlgn for
at kunne klare det tidsmassigt.

Vi spurgte Henning, hvad han lavede
forst, og hvor han fik materialerne fra.

— Det farste jeg lavede, var krumtap-
pen, forteller Henning. — Det var meget
spendende. Det med materialerne har til ti-
der veret ret problematisk. Jeg vil gerne
fortaelle jer, hvor jeg har stalet til krumtap-
pen fra. Det har faktisk sin egen historie.

— Det stammer fra en kardanaksel af en
Ford A model 1929. Min far, som var sned-
ker, havde brugt den som stalstang i sin
forretning, og jeg arvede den si efter hans
ded. Det lykkedes faktisk at fa drejet en ri-

Billedet helt til venstre viser motoren fra siden.
Man kan tydeligt se startmotoren, der er
bygget sammen med 4-takteren. Startmotoren
er en el-motor. Pa det midterste billede star
den stolte motorkonstruktgr Henning
Andreasen med sit vaerk. Til hgjre ses motoren
forfra — man kan se en lang rekke af de
mange veludforte detaljer. Remtrakket, der
ses pa dette billede, erforbindelsen til
startmotoren. Vi har ikke faet nogen
oplysninger om, hvorvidt motoren pa et
tidspunkt skal installeres i en flyvemaskine.
Hvis dette sker, haber vi at hgre, hvordan den
fungerer isit rette element.....

melig god krumtapaksel af denne kardan-
aksel. Det gav mig mod og meget lyst til at
ga videre med projektet. De gvrige materia-
ler har jeg kbt pé en skrotplads, eller gaet
og fundet hist og pist.

— Nu siger du, at motoren er hjemmela-
vet. Hvor meget af den har du reelt lavet
selv?

— Det kan jeg meget nemt svare pa, for-
teller Henning. — Rent bortset fra visse
skruer og matrikker, er det eneste jeg ikke
selv har lavet cylinderforinger og stempler.
Resten har jeg selv lavet fra A til Z. Ogsé
tegninger og udregninger.

— Jeg kan n&vne, at ventilerne er drejet
af gamle ventiler fra en bilmotor. Plejl-
stengerne er lavet af aluminium med bron-
zeforinger. Fjedrene til ventilerne har jeg
selv sonet, for at opna et ngjagtigt og ens
tryk pa ventilerne. Knastaksel og alle tand-
hjul er selvfglgelig ogsd hjemmelavet. Jeg
har desuden konstrueret og fremstillet en
selvstarter, som jeg har monteret p& moto-
ren. Det syntes jeg, den fortjente.

Vi ser selvfglgelig Henning starte moto-
ren, og vi nyder dens jevne tomgang og
dens kgrsel pa fuld kraft med 7.000 om-
drejninger, som bliver malt med en omdrej-
ningsteller, som Henning selv har lavet.

Til sidst spgrger vi, om han har andre
projekter pa beddingen.

— Ja da, siger Henning. — 1kan se her-
inde.

Og s viser han os ind i et andet rum. Vi
tror nasten ikke vore egne gjne, da vi far
gje p& en nasten ferdig syvcylindret fir-
takts stjernemotor. Lavet som hobbyarbej-
de af en mgbelsnedker pa efterlgn.

Vi hdber senere at kunne vende tilbage til
denne motor her i bladet.



Modelflyve Nyt tester to A2-sveevemodeller:
»Skymaster« og »Stratos« - gamle men ikke udtjente

Modelflyve Nyt har haft lejlighed
til at provebygge et par A2-
modeller, som de fleste »gamle«
modelflyvere sikkert kender:
Skymaster og Stratos.

Begge modeller stammer fra
starten af 50’erne og det er
egentlig symptomatisk for
udviklingen inden for
fritflyvningsbyggeset, at begge
modeller fortsat fabrikeres.

Erik Knudsen har stdet for
prgvebygningen med hjelp fra
medlemmer af Skjern
Modelflyveklub.

Mange danske modelflyvere har stiftet be-
kendtskab med A2-modeller ved at bygge
Skymaster eller Stratos, som i mange ar var
de eneste A2-byggesat pa det danske mar-
ked ved siden af de mere gammeldags DMI-
modeller (med »Unic« som undtagelse). De
fas stadig som byggesat, men har nu faet
selskab af mere moderne typer som Ini-
tium, Mustafa, Blue Bird og Nordic.

Modelflyve Nyt har set neermere pé de to
®ldre modeller — Skymaster konstrueret
af Hans Hansen (verdensmester i A2 i 1953)
og Stratos konstrueret af Rolf Hagel (nr. 3
ved VM i 1955 med forbilledet for bygge-
setsmodellen — og senere verdensmester i
F1C i 1960 og igen i 1971).

Nedenstdende omtale af modellerne byg-
ger pa en Stratos bygget af Kristian Ander-
sen og adskillige Skymaster byggesat an-
vendt i Skjern ungdomsskole.

Byggeseettenes indhold og

kvalitet

Begge byggeset indeholder alle ngdvendige
materialer i noget forarbejdet tilstand. Bal-
saprofilerne er stanset ud, men bgr samles i
en blok og pudses ens, ligesom hakkene til
lister tilpasses ved samme lejlighed. Lister-
ne er i udmearket kvalitet — hak i bagkan-
ter skal man selv skere eller file. Bedst er
en fil (eller nedstrygerklinge), der passer
med profiltykkelsen. P& Skymaster er alle
vingens lister i fyrretre — det er noget af et
arbejde at lave ca. 50 hak i fyrretreesbag-
kanten.

Krydsfinerprofilerne ved vingesamlingen
— messingrgr med 3 mm pianotrdd — er
udstanset. Hullerne til rgrene borer man
selv gennem alle profiler — samtidigt.

Forkroppen er p& begge modeller en
krydsfinerkerne skaret i form og med nogle
lag balsa p& siderne til formgivningen. Af
vaegthensyn bgr man nok lave ekstra let-
ningshuller i krydsfinerkernen.

Forarbejdningen af materialerne er til-
fredsstillende, men materialevalget er i de
byggesat, som jeg kender til, noget svin-
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Dette billede stammerfra 1964 og er taget pa Eremitagesletten ved Kgbenhavn. Den unge mand pa
billedet — han hedder Sgren Schou — star med en dengang meget avanceret model, Stratos.

gende med hensyn til vegt — som regel no-
get tungt. Modellerne har svart ved at hol-
de sig pa de 410 g, som er minimumsvagten
for A2-modeller. 450-480 g er almindeligt
for disse to modeller. 1 uheldige tilfelde
endog mere. Kristians Stratos vejer 490
gram og var blevet tungere, hvis Kristian ik-
ke havde skiftet det oprindelige haleplan pé
15 gram ud med et nyt pa 10 gram. Vegt-
fordelingen: Plan 185 g, pianotrdde 20 g,
krop med timer og bly 275 g og haleplan 10

’ Og hvad kan man sd ggre ved det? Ja,
man ma vare opmarksom pé iser hale-
plan og bagkrop. De tungeste lister kan
skiftes ud eller pudses lidt tyndere. Bag-
kroppens balsabekledning kan pudses tyn-
dere — is&r ved Stratos. Messingrgrene i
vingesamlingen erstattes med aluminiums-
rgr, eller der files letningshuller i dem. Ved
Skymaster kan fyrrebagkanten evt. udskif-
tes med en balsabagkant, f.eks. 4x20 mm.
Desuden kan timeren flyttes s& langt frem
som muligt pd kroppen og ikke — som det
er vist pad Stratos-tegningen — placeres bag
tyngdepunktet.

Efter min mening kunne en del vagt spa-
res ved i byggesattet at anvende lettere eller
tyndere balsa til planprofilerne, som fak-
tisk sidder meget tet pd begge modeller.
Bruger man lunte, kan timervagten spares.

P& Stratos er vingespidsen formet af en
10 mm balsaklods. Dette balsa skal vare ret
let og bar udskiftes, hvis det som pa Kri-
stians model er stenhardt.

Der medfalger ret kortfattede bygge- og
trimmevejledninger — i de nyeste byggesat
b&de pé svensk og dansk.

Konstruktion og opbygning

Sammenlignet med en moderne A2-vinge er
opbygningerne meget enkle uden webbing
(arbejdsbesparende), men nok ogsé styrke-
massigt ringere, idet midterplanerne ikke
er ekstra forsterkede. — Men katapultstar-
ter var heller ikke almindelige i midten af
50’erne.

Skymastervingerne er de sterkeste med
lister i b&de over- og underside af planpro-
filet, mens Stratos har sine to planbjaelker
placeret i profilets overside — det er ikke
serlig vridningsstift.

Kroppene er sterke — bagkroppen pa
Stratos er en balsakasse af 5 mm balsa. P&
Skymaster bestar bagkroppen af fyrrelister
i top og bund (3x7 mm) med 3 mm balsa
pé siderne. Der er vist installation af kurve-
klap og termikbremse med lunte.

Skymasteren er s@rpreget ved sin store
underfinne af 2 mm krydsfiner, hvor kur-
veklappen er inbygget, og sin meget lange
nase (26 cm). Det krever mindre bly ved
afbalancering.

Stratos far sit serpreeg ved de lengere
afrundede vinger — den korte nase (14 cm)
og haleplanets fastggrelse til kroppen. Bag-
kroppen stopper midt under haleplanet —
for at spare veaegt bagi — men haleplanet
ligger dog rimeligt fast pd sin holdeplade,



hvis man ellers har bygget pracist.

Stratos er mere moderne i konstruktion
og mere elegant med sine afrundede for-
mer, stort sideforhold og den korte nase,
men Skymaster har med sine funktionelle
firkantede former sin helt personlige Hans
og Bgrge Hansen-stil, der nok kan fa det
nostalgiske frem hos undertegnede, der har
fulgt udviklingen af deres modeller i 50%er-
ne.

Flyveegenskaberne

Skymaster er en meget lettrimmet model
med sardeles gode termikegenskaber (i
England kaldes den »Thermal Pig«) — den
kan flyve i endog kraftig vind. Vingerne
kan holde ogsé til en behersket katapult-
start. Der er intet i vejen for at indbygge et
cirkelkrogssystem i modellen, hvis man
skulle fa lyst til det. Det har flere gjort med
udmeerkede resultater — f.eks. Peter Buch-
wald, der ved VM i 1975 endog kom til fly-
off med sin Skymaster med det simple im-
pulskrogssystem. | termikvejr vil en Sky-
master sdmand stadig kunne gare sig gel-
dende i konkurrencer — men den vil kom-
me fuldstandig til kort, nar termikken for-
svinder, da dens flyvetid i ded luft ligger et
sted mellem 120 og 140 sek.

Stratos er noget svarere at trimme, men
har gode flyveegenskaber, nar den ikke er
alt for tung. Modellen har vaeret meget an-
vendt p& Sjzlland og Fyn, hvor man ved en
del smé& @ndringer fik den gjort mere let-
trimmet. Den vasentligste &ndring var, at
man byggede mindre V-form i tipperne. P&
tegningen star, at tippen skal haves 160
mm — den flyver bedre, hvis man ngjes
med 130-140 mm. Mange har ogsa bygget
bagkroppen helt ud under haleplanet, s&
haleplansbefastigelsen blev mindre kritisk.
Og endelig er det en god idé at gare den be-
veegelige del af finnen starre — s& klappen
f.eks. udger halvdelen af finne-arealet.

Disse modifikationer formindsker mo-
dellens trang til at ga i spiraldyk pad marke-
lige tidspunkter, noget som mange Stratos-
ejere har veret ude for.

Stratos’ vinge er for svag til en moderne
russerkrog med katapultudlgsning, men vil
sagtens kunne holde til en simpel impuls-
krog med cirkelmulighed. Modellen er gan-
ske velflyvende ogsa efter dagens standard,
og vil kunne ggre sig geldende i konkur-
rencer pa lige fod med de knap 30 &r yngre
konstruktioner. Stillevejrstiden uden kata-
pultudlgsning ligger for et velbygget eksem-
plar sandsynligvis omkring 160 sek.

Konklusion

Byggesattene er rimelige, og den mindre
grad af forarbejdning opvejes af den lavere
pris for byggesattene. Materialerne er gen-
nemgéende ret tunge i de fleste set, men er
man opmarksom pé det, kan noget reddes.
En modelvagt for en A2-model p& 450-480
gram er ikke nogen katastrofe.

Deciderede konkurrenceflyvere skal ikke
veelge Skymaster eller Stratos — der er bed-
re tiloud p& markedet til dem. Men som den
anden model for en begynder, der har byg-

Endnu et billedefra starten af 60’erne — en Skymaster bygget af et medlem af »Hurricane«.

get en Abdul eller en tilsvarende Al-begyn-
dermodel, vil en Skymaster kunne bruges
og anvendes i A2 begynderklassen. Flyver
man ikke konkurrence, men kun »sgn-
dagsflyvning« i ny og n&, kan man fa me-
gen god flyvning ud af begge modeller. Og
de vil snart kunne anvendes i Old-timer-
konkurrencer, som er ved at blive populare
i udlandet.

I ungdomsskolen kan de give lidt varia-
tion i modelvalget, og den relativt lave pris
teeller ogsé her.

Modelflyve Nyts byggeset blev stillet til
radighed af Dansk Hobby, som i mellemti-
den er lukket. Nu forhandles disse og andre
Semo-byggesat af Leif O. Mortensen Hob-
by, Aalborg. D

Stratos var i
60%erne et meget
anvendt ud-
gangspunktfor
selvkonstruktio-
ner — her ses
ensmuk A l-
model med ty-
delig Stratos-
inspiration. Den
var tegnet og
bygget af Bent
Christensen fra
Gentofte
Modelflyveklub.

Tekniske oplysninger:
Skymaster:

Speandvidde: 169 cm
Kropslengde: 111 cm
Samlet planareal: 33,2 dm2

Stratos:

Spandvidde: 191 ¢cm
Kropslengde: 108 cm
Samlet planareal: 33,9 dm3
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Modelflyve Nyt pregvebygger:
Graupner Mosquito elektrosveever

Vi stillede en opgave til Bertel
Tangg, som tidligere har skrevet
om elektro-RC-fly her i bladet:
Velg et byggeset til en elektro-
model, byg den og flyv med den.
Skriv derefter en eller et par
artikler om dine erfaringer pa
godt og ondt.

Det var vores hab, at vi pa
denne made kunne give indtryk
af, hvor let/svaert det er at
komme til at flyve radiostyrede
elektro-modeller.

Nu foreligger Bertels farste
artikel — vi overlader spalterne til
ham .....

Opgaven lgd: Valg en elektromodel blandt
de pd markedet mest almindelige, byg den,
flyv den!

Det lgd jo forholdsvis enkelt, men allige-
vel brugte jeg temmelig lang tid med at
overveje, hvilken model jeg skulle velge,
og i fgrste omgang om det skulle veere en
motor- eller en sveevemodel.

Nér jeg bruger udtrykket »motormo-
del«, mener jeg en model, som man nor-
malt ville forsyne med en forbrendingsmo-
tor af en eller anden art, og som almindelig-
vis vil have en ret stor planbelastning, ty-
pisk pd 50-60 g/dm2 eller mere, og som i
elektroversionen er karakteriseret ved, at
elmotoren skal holdes igang praktisk taget
hele tiden, da modellen synker temmelig
sterkt. Heroverfor star sd svaevemodellen,
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som har en betydelig lavere planbelastning,
og hvor motoren primert er beregnet til at
fa hgjde pd modellen med, samt at vedlige-
holde samme hgjde med.

Jeg ma sige, at jeg fra starten var temme-
lig skeptisk over for tanken om at bygge en
motormodel, fordi jeg indsa, at flyvetiden
formentlig ville blive temmelig begraenset,
og interessen samlede sig derfor hurtigt om
svevemodellerne. Takket vare de fleste
svevemodellers i forvejen temmelig lave
planbelastning kan elektro-svaeveven, selv
nar man fylder 8 eller 10 celler til fremdrif-
ten i maven pa den, opnd prastationer, der
i mange tilfelde overgdr, hvad man kan
opn& med en almindelig sveever, der hgj-
startes. Med elektrosvaveren kan man hele
tiden under flyvningen sgge tilbage til ter-
mikken ved hjelp af motoren, og selv uden
termik flyver man let 12-14 min. i hvert fald
under rolige vindforhold, takket vaere den
lave planbelastning. Jeg har varet inde pa
disse — igvrigt ganske elementere — for-
hold i en tidligere artikel og skal derfor ind-
skrenke mig til disse bemarkninger om
praestationerne indtil videre.

Planbelastningen

Efter disse overvejelser, som jeg har kogt
sardeles meget ned, og hvor jeg kun lige vil
strejfe, at jeg adskillige gange, mens jeg
studerende katalogernes rosenrgde beskri-
velser, var lige ved at springe op og falde
ned pé& flyvetiden og bygge noget, der var
noget mere sprel i — alligevel, trods alt, fik
sparket mig selv tilbage pa fornuftens smal-
le vej! Og jeg foretog en smegrlanding pa

det gyldne ord, som jeg vil bede jer om at
holde fast i et gjeblik, nemlig planbelast-
ningen.

Alt andet lige, for der er naturligvis ogsa
andre forhold, der spiller ind, bl.a. vinge-
profilet, gelder det — naturligvis, havde
jeg ner sagt — om at holde denne sd lav
som muligt. Det betyder nemlig, at model-
len far en lavere egenhastighed, hvilket igen
betyder, at den kraft eller fart, man har
»tilovers«, ndr motoren karer (i forhold til
egenhastigheden) kan omsettes til hgjde.
Desuden forbedres svaeveegenskaberne
selvsagt.

Nogen egentlig lav planbelastninger bli-
ver der nu aldrig tale om, dertil vejer batte-
rierne for meget, men man kan ggre en del
for at holde vaegten nede, f.eks. ved at ind-
skrenke lakering af kroppen til et mini-
mum (evt. bekleede med solarfilm), bekla-
de vingerne og halepartiet med s tyndt et
materiale, som det er muligt.

Mht. radioudstyret drejer det sig om at
vaelge smé og lette servoer, evt. en mini-
modtager, samt et let modtagerbatteri (man
kan sagtens klare sig med 225 mAh eller
lign.). Dajeg var naet til planbelastningen i
mine overvejelser, kunne jeg simpelthen la-
de fingeren lgbe ned over div. katalogers
rubrikker med »tekniske oplysninger«:
Modellen med den laveste planbelastning
skulle det veere.

Her stoppede jeg op ved to modeller, én
fra Graupner, nemlig Mosquito, og én fra
Robbe, nemlig Edelweiss. Planbelastnin-
gerne var hhv. 31 og 30,5 g/dm2. Disse tal
skal dog tages med et gran salt, for det for-
ste er det den samlede planbelastning, alts&



hovedplan og haleplan lagt sammen, og s
ser tallet jo altid paenere ud, end hvis vi reg-
nede med hovedvingen alene, og for det an-
det er udregningen jo sket pa basis af en el-
ler anden sjusset vaegt, som godt kan varie-
re noget efter modellens egenvegt, radio-
udstyrets vagt, samt hvor mange nicad-
celler, man fylder i.

I nogen tid vaklede jeg mellem Mosqui-
toen og Edelweissen. N&r Mosquitoen
»vandt«, skyldtes det bl.a. min betenkelig-
hed ved Edelweissens V-hale, ikke s& meget
pga. flyveegenskaberne, men mere pga.
holdbarheden: Hvis man nu lander klodset
og ender pé ryggen, braekker halen vel? Jeg
kunne heller ikke blive klar over, hvorvidt
der evt. kunne ggres plads til 10 celler i
kroppen i stedet for de otte, der var fore-
sldet i beskrivelsen af modellen, eller over-
hovedet hvordan samme celler skulle an-
bringes. Der var desvarre ikke nogen for-
handlere (af dem jeg talte med), der havde
Edelweissen pa lager, hvorimod Mosquito-
en var pa lager flere steder, sé jeg — takket
vaere stor »forhandler-velvilje« — ved selv-
syn kunne konstatere pad byggeplanen, at
der var masser af plads til 10 celler, ja flere,
hvis det skulle vare.

Byggevejledningen

Mosquito’en er tenkt som en udpraget let-
vegt-svevemodel, hvilket gor den velegnet
som elektro-svaver. Fra starten havde jeg
besluttet mig til at falge byggevejledningen
slavisk — her vil jeg godt benytte lejlighe-
den til et lille hjertesuk: det er i grunden lidt
darligt, at der ikke foreligger en vejledning
pa dansk, selvom jeg godt er klar over alt
det der med det lille sprogomréade, og s&
skulle man ogsé have en vejledning pd hol-
landsk, n&r man salger i Holland, osv.,
osv., men alligevel ....! Maske var det en
opgave for importgren? Ja, Graupner er jo
ikke ene om det manglende danske, det
gaelder sd at sige alle udenlandske bygge-
set, maske bortset fra de allermest popu-
lere, ogsa alt muligt tilbehgr lige fra div.
motorer til plastic-bekledning. Jeg gad vi-

de, hvor mange meter af det sidste, der gar
til spilde, fordi folk ikke forstdr brugsan-
visningen!? N&, tilbage til emnet:

I vejledningen ggres udtrykkeligt op-
merksom pa de steder, hvor der skal fore-
tages &ndringer, ndr man bygger modellen
som el-model i stedet for almindelig svea-
ver, og det er udmarket, men man har
sprunget over, hvor gardet er lavest mht.
batteri-rummet. Der mangler et ordentligt
»lukke«. Jeg har selv fremstillet et sddant,
ligesom jeg har forsterket hjgrnerne mel-
lem siderne og bunden pé& det sted, hvor
batteriet skal ligge, idet kroppen bliver no-
get svaekket pga. udskaringen, og bunden
desuden bliver udsat for en temmelig stor
belastning alene pga. vagten af batterierne,
specielt i landingsgjeblikket, lgvrigt kan
jeg ikke forstd ideen med at polstre batteri-
rummet med skumplast eller lignende, hvil-
ket forhindrer batteriet i at slippe af med
varmen. Man burde snarere have sgrget for
ventilation. Placeringen af batteri-rummet
under servoerne mm. samt det, at rummet
er s stort, at man rigeligt kan fordele cel-
lerne omkring tyngdepunktet, ja, sdgar for-
skyde dette en smule, er imidlertid udmeer-
ket.

Letbygget krop

lgvrigt forlgber bygningen af kroppen gan-
ske glat, selvom jeg mé& sige, at der nok
kunne have veret udvist stgrre ngjagtighed
ved udstansningen af krydsfinér-spanterne.
Byggeplanen besvarer alle tvivisspgrgsmal,
ligesom perspektivtegningerne er til stor
hjelp.

Jeg har udeladt hgjstartskrogen og den
afrundede landemede foran, der skal skane
propellen under landing — begge dele er i
fuld overensstemmelse med teksten. Ud-
skaringerne i sidefinnen, sideroret samt
hgjderoret har jeg ligeledes udeladt. Jeg
mener ikke, veagtbesparelsen kan retfaer-
diggere den forringede styrke i disse dele.
Sével motor- som batterirum er ventileret
ved hjelp af spalter i kropssiden, der er
dekket af en slags plastic-whetter«, som
falger med i klappropel-sattet.

Bygning af vingen

Om vingen vil jeg sige, at den pa sine steder
forekommer mig ungdvendigt kompliceret
opbygget. Jeg kan f.eks. ikke indse, at det
skal vare ngdvendigt med en ekstra for-
kantsliste, som ribberne farst skal limes p4,
inden den egentlige, afrundede forkantsli-
ste til sidst kleebes pa. Til gengald har man
sd sparet den forreste, underste balsabe-
kledning, hvilket — det skal indremmes —
giver en vagtbesparelse pd ialt ca. 40 g
(hvert gram taller!). Balsabeklaedningen er
igvrigt af udmerket kvalitet, som man ikke
s& nemt trykker revner i, hvis man kommer
til at veere lidt hardhendet. Men ribberne
er fremstillet af 1,5 mm balsa, og det er ef-
ter min mening for tyndt. Selvfglgelig spa-
rer man vagt, men det er naesten ikke til at
arbejde med vingen uden fra tid til anden at
komme til at beskadige ribberne. 2 mm tyk
balsa kunne man nok have ofret pd det al-
ter. Ellers volder opbygningen af vingen in-
gen problemer.

Beklaedning, finish

Kroppen, halefinnen og sideroret er be-
kledt med solarfilm. Ikke fordi jeg elsker
dette materiale »til kropsbrug«, men det
forgger kun kroppens vagt med nogle fa
gram, og man far en pan og nydelig over-
flade, som ellers kun opnas efter adskillige
ganges lakering, hvilket ogsa ville veje bety-
deligt mere.

Vingen er ligeledes bekledt med solar-
film, og da jeg altid har syntes, det var synd
at gemme en velkonstrueret ribbeopbyg-
ning vek under mere eller mindre uigen-
nemsigtig plastic-film, har jeg valgt en gen-
nemsigtig (solskinsgul), som jeg haber
kommer til at tage sig ud under flyvning.

Haleplanet er beklaedt som vingen. Jeg
bar vel igvrigt nevne, at samme haleplan
ikke er klebet pd kroppen, men fastgjort til
denne ved hjelp af gummiband, hvilket
iflg. Graupner skulle forhindre, at det gik
itu, men ngjedes med at forskubbe sig un-
der en evt. hard landing. Vi far se ....

Om RC-udstyret er der egentlig kun det
at sige, at der er anvendt mini-servoer (der
er ganske simpelt ikke plads til starre) samt
et lille modtager-batteri (225 mAh). P& fo-
tografiet kan man se placeringen af grejet.

Jeg har til denne model anvendt en an-
ordning, som jeg har gode erfaringer med,
nemlig en omskifter/afbryder af merket
Robbe (best. nr. 8098). Jeg har tidl. omtalt
den her ibladet, men for dem, som ikke har
lest denne omtale, flg.: Omskifteren har fi-
re trin og betjenes pa senderen med »skral-
depinden« (den der normalt anvendes til
motorkontrol). Virkeméaden er som falger:

1. pind tilbage, trim tilbage: Vi kraft
BAK. 2. pind tilbage, trim frem: STOP. 3.

fortsaettes naeste side

Et simpelt, men effektivt lukke til batteri-
rummet er denne braendeskurs-mekanisme!
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Her ses radioinstallationen pd Mosquitoen. @verst th. i billedet skimtes et af batterierne ti! fremdriften (der er to), som anbringes i »underste« etage.
Ovenover er anbragt (begyndende gverst i billedet): 2 mini servoer (hgjde- og sideror), servo og omskifterkontaktfor el-driften (skifter mellem Vifrem, M
frem, stop og A bak). Til hgjre herfor RC-afbryder, »under« denne skimtes sikkerhedsafbryder til el-motoren (eget patent!), s modtageren. Til venstre
for denne skimtes en plastic-hatte over den ene ventilationsabning til el-motoren. Dernzst gearmotoren, propel-akslen og til venstrefor denne modtager-
batteriet. Endelig klappropel med spinner. Rummet udfor RC-afbryderen er disponibelt, det kanf.eks. anvendes til en sikring (20amp.), hvis man synes,
det er ngdvendigt. Det skal bemzrkes, atfastleeggelsen aftyngdepunktet udelukkende er opnéet vedplaceringen afkomponenterne. Fremdrift-batterierne
kan flyttes lidtfrem og tilbage i batterirummet, hvorved tyngdepunktet kanforskydes til et sted mellem 73 og 80 mm at regnefra vingensforkant, hvilket
er, hvad Graupner anbefaler. Jeg indremmer, at modtageren ikke ligger det mest ideelle sted. Den havde ligget bedre beskyttet i en seng afskumgummi
under vingenforan servoerne, men ledningerne til omskifter-anordningen er noget af et problem, ogjeg har derfor valgt den viste placering af omskifte-
ren, hvilket giver migfordelen af relativt korte ledninger ned til batterierne i underetagen, men samtidig tvinger mig til at placere modtageren umiddelbart

bag el-motoren.

pind i midterstilling, trim frem: Vi kraft
FREM. 4. pind frem, trim frem: V kraft
FREM. Ved stilling STOP kortsluttes mo-
toren, som derfor omgdende stopper, og
propellen legger sig ned langs siden af
kroppen.

Leg mearke til, at der ved denne an-
ordning udelukkende er tale om en omskif-
ter (ingen streamslugende modstande), der
skiftes mellem at anbringe de to batteri-
grupper, der bruges til modellen, og som er
pa hver 4 eller 5 1200 mAh nicad-celler i se-
rie (/ kraft) eller iparallel (Vi kraft). Un-
der flyvning bruges / kraft til at komme i
vejret pd, Vi kraft til at vedligeholde hgj-
den med. Denne stilling er meget strambe-
sparende. Omskifteren er anbragt pa en al-
mindelig servo. En omskifter, der passer til
en mini-servo siges at vaere pa trapperne.
Hvordan brugen foregar i luften, kommer
vi til en anden gang.

Veegt

Jeg har et par gange varet inde pa betyd-
ningen af at holde vaegten nede, og jeg sy-
nes derfor, det ma vare rimeligt at se p4,
hvad de enkelte dele af modellen vejer.
Derfor nedenstdende oversigt.

Model, egenveegt:
Krop, bekledt med solarfilm (ind. kugle-
leje til propel-aksel, motorfundament,

kabler)
Kabinehagtte .........cccoevrvrerennee
Haleplan beklaedt m. solarfilm

Vinger beklaedt m. solarfilm, ialt .............. 3209

Stalsteenger til samling af vinger.................. 20g
Gummibénd til fastgerelse af vinger

0g haleplan P& Krop....ccoeeeeeeueeeeeecreeeeenn. 20g
Model Halt .....ccoovvevireeicsee e 665 g
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RC-udstyr:

4,8 V modtager-batteri (225 mAh) ........... 609
1Yo | Vo T R 559
2 mini-servoer (hgjde-og sideror), ialt ..... 43¢
RC-afbryder m. ledninger.........ccccoeevvnnnnn 109
DiV. lINK oo 20g
[2{OZ V0 15117/ QLT U | SRS 193
El-udstyr:

Gearmotor (550 FG3) m. akselmuffe,
ledninger 0g StiK ......ccoveveiiviiiiereecee,
4mmaksel ...,

2-blads klappropel m. spinner
8-cellet nicad-batteri ind. ledninger

0 SEIK vvveiieec e 360g
Omskifter-kontakt (for el-drift) ind.

servo 0g 1edninger.......covvevevveerenecennnns 80g
Afbryder til el-motor (sikkerheds-

afbryder) med ledninger.......cccocoevivninienns 109
El-udstyr ialt .......cccooovviviirieee e 7179

Den samlede veegt af den flyveklare model bliver
séledes 1.575 gram.

Solar-filmen udger 10, 15+ 15, 5 gram af veeg-

ten pa henholdsvis kroppen, de to vingehalvdele
og haleplanet — altsa ialt 45 gram til hele model-
len.

En nicad-celle vejer et sted mellem 42 og 50 gram
afhaengig af fabrikat (1200 mAh).

Jeg havde egentlig besluttet, at jeg ville fare
regnskab med, hvor mange byggetimer, jeg
har brugt pd modellen, men det gik (som
sedvanligt) i fisk. Det eneste, jeg kan sige,
er, at det har taget mig ca. 4 mdr., men det
er heller ikke med hverken 40 eller 35 timers
arbejdsuge! S& det med hurtighyggesattet,
som der star pd kassen, skal tages med et
gran salt, men papir er jo som bekendt tal-
modigt.

Sattet har ikke voldt mig nogen navne-
verdige problemer. Alt er tegnet og fortalt
tre gange, bortset fra .... men det har jeg al-
lerede veeret inde pa!

Tilbage star nu flyvningen, som jeg for-
venter mig en hel del af, samt en konklu-
sion pa hele historien — herom en anden
gang! O



Hastighedsflyvning med

linestyrede modeller
- med udgangspunkt i modellen Focus Speed

Linestyret hastigheds-flyvning
(»speed«) har i de senere ar staet
deltagermaessigt stille, men her er
alle tiders chance til at komme
med pa vognen, da Niels Lyhne
Hansen giver en beskrivelse af
modelbygningen med
udgangspunkt i Linestyrings-
unionens Focus Speed-tegning.

Focus Speed er for de fleste modelflyvere
en gammel kending. Den blev konstrueret i
1972 ud fra gnsket om at f& en effektiv,
men enkel model. Det lykkedes sa godt, at
Linestyrings-Unionen ikke siden har kun-
net finde en bedre model at anbefale nye
speedflyvere. Kun én ting er blevet &ndret
siden de farste tegninger blev sendt ud: Den
oprindelige panne er erstattet af en Rossi
magnesium helpanne, som ggr, at modellen
kan overleve endog sardeles harde landin-
ger — og her ved jeg, hvad jeg taler om.
Det har igvrigt vist sig, at modellen godt
kan geres kortere, s& den far samme leng-
de som pannen, uden at det gar vasentligt
ud over flyveegenskaberne. Afkortningen
sker ved at flytte haleplanet frem uden at
@ndre pa hovedplanets placering.

Modellens flyveegenskaber er absolut go-
de, hvis tyngdepunktet er placeret korrekt
foran forkanten. En lille historie fra VM i
Polen 1980 understreger netop dette, idet
Hans Geschwendtner dengang farst efter at
vaere gdet ud af stander opdagede, at mo-
dellen flgj uden haleklap. Modellen lande-
de igvrigt nydeligt — og det tror jeg ogsa,
den ville have gjort, selv. om Hans havde
haft indflydelse pa styringen.

For god ordens skyld skal jeg gare op-
marksom pa, at modellen er konstrueret til
den gamle Rossi motor, men at den nye
sandsynligvis vil kunne anvendes, hvis cow-
let &ndres. Det neaste afsnit om pannen har
jeg forsggt at skrive s generelt, at hvis du
trods alle gode rdd har valgt at bygge en an-
den model end Focus Speed, vil du alligevel
kunne hente lidt vejledning.

Pannen

Den vanskelige opgave i forbindelse med
bygningen af en speedmodel er at fa lavet
en perfekt panne, dvs. en panne uden eks-
tra huller, rester af braekkede snittappe,
gdelagte gevind, gennemborede huller osv.

Du bgr velge en solid magnesiumpanne
at g& ud fra. Til Focus er Rossis helpanne
udmerket.

Start med at file ydersiden groft i facon.
Herefter skal oversiden planes pa en plan
glasplade, hvorpé der er lagt smergellaerred
og siden slibepapir nr. 600. Bevaeg pannen i
ottetaller og sgrg for, at den bliver fuld-

@verst ses en helpanne — dvs. en panne, der nar igennem hele modellens lengde. Nedenunder en
halvpanne. Til Focus Speed er det meningen, at man skal bruge en helpanne.

stendig plan, da motoren ellers bliver
spandt skavt op.

Naste skridt er at fa plads til motoren.
Pas pé ikke at file indervaeeggene skrd. Ros-
sis panne er forberedt for indadtrek, men
det ger du s& vidt muligt undgd. Modellen
skal jo fremad, ikke indad. Den forreste

flade rettes nemt vinkelret af med en slibe-
skive. Er det en sidewinder-panne, du er i
gang med, skal du vere meget omhyggelig
med, at motoren settes lige i pannen, da en
lille skevhed her betyder enten opad eller
nedad trek. Du kan kontrollere ved at
punktlime motoren p& pannen med kon-

PO dette billede ser man, hvordan pannen skal spandes op, fa r man borer hullerne til motorfastgarel-
se. Far boremaskinen startes skal man checke opstillingen grundigt, sd man ikke borerforkert.
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Byggetegning til Focus Speed kan kabes ved indsettelse afkr. 16,-p& CL-unionens girokonto. Skriv p& kuponen til modtageren, hvad du gnsker at kabe:
Giro 5 20 87 69, CL-unionen, Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kgbenhavn N.

taktlim, montere en propel og male fra pro-
pelspidsen til et punkt pa centerlinien i den
bageste del af pannen. Brug samme pro-
pelblad at male efter, ndr du maler fra hgj-
re og venstre side af motoren. For at f& mo-
toren til at sidde midt i pannen kan man
sette ens antal strimler af malertape pa
begge sider af krumtaphuset.

N&r motoren sidder, hvor den skal, op-
markes gevindhullerne. Jeg bruger et 3 mm
bor, som drejes forsigtigt med fingrene, og
ndr motoren er fjernet, tydeliggeres meer-
kerne med en kgrner. Herefter kontrollerer
jeg igen — og igen — og igen, at mearkerne
sidder, hvor de skal. Laver man fejl her,
skal pannen kasseres. Sproghistorisk har
man her igvrigt den oprindelige betydning
af orden kvajpande.

Nar hullerne skal bores, er det absolut
ngdvendigt at bruge en borestander samt en
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jig. Tegning og beskrivelse af en fortrinlig
jig findes i Modelflyve Nyt 2/82 side 41.
Undersgg nu, hvor dybe hullerne kan vere,
uden de gar gennem pannen (ca. 6,5 mm)
og indstil stoppet pd borestanderen samt
set tape om boret som en ekstra sikring.
Til M3 gevind skal der bores med et 2,5 mm
bor.

Til brug ved gevindskaringen skal an-
vendes skarpe og helst ubrugte snittappe.
Tappe, der tidligere har skaret i aluminium,
dur slet ikke. Lad pannen blive siddende i
jiggen under arbejdet, og sgrg for med mel-
lemrum at tage tappene op, sd de kan ren-
ses med sprit eller methanol. Du skal an-
vende bdde spids-, mellem- og bundtap.

Nér gevindskaringen er klaret, kan mo-
toren monteres, og de sidste tilpasninger af
pannen efter spinneren kan foretages. Nu
kan man valge enten at ggre pannen fer-

dig eller at bygge modellen og pudse panne
og crutch samtidig til en perfekt pasning. |
begge tilfelde klares de sidste slibninger
med smergellerred, sandpapir nr. 320 og
600, og sluttelig kan pannen poleres med
Brasso.

Specielt pa modeller med opretstaende
motor er det vigtigt, at pannen er faestnet
sikkert til resten af modellen. Foruden de
pé tegningen viste skruer, er det gavnligt
med 5 styrestifter, som gér ca. 5 mm op i
messingrgr i crutchen. Man kan passende
placere to stifter foran, to ca. 10,5 cm bag-
ude og én stift bagest i pannen. NAr jeg skal
have placeret messingrgrene i crutchen,
skifter jeg styrestifterne ud med spidse 1
mm hgje stifter, som setter tydelige preci-
se marker, hvor der skal bores i crutchen.

Beskrivelsen af bygningen forudsetter,
at du har tegning til modellen. Denne kan
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kgbes fra Linestyrings-Unionens sekreta-
riat.

Hoved- og haleplan

Start med at skare de fire stykker balsa til
hovedplanet og de to stykker balsa til ha-
leplanet i facon. Den midterste del af ho-
vedplanet samt haleplanet limes sammen
med to-komponent lim, en limtype der an-
vendes til samtlige limninger. N&r limen er
tar, skeeres der ud til linegang. P4 original-
tegningen er vist et 3 mm messingrar, der
fungerer som lineudfgring, men pa grund
af reglen om, at der skal vere mindst 5 mm
mellem linerne, er det ngdvendigt at bruge
et 5 mm rgr, der klemmes i facon. Nar li-
nerne er sat i, placeres et afstandsstykke af
f.eks. 5 mm hérd balsa mellem linerne. Un-
der indflyvning af modellen og almindelig
flyvetrening glemmer man selvfglgelig alt
om afstandsstykket. Efter udskering til
forsteerkningen af 2 mm krydsfiner péalimes
de to yderste stykker 2 mm balsa, forsterk-
ningen og messingrgret. Nar limen er tar,
pudses hoved- og haleplanets yderkanter,
og de to planer hgvles og pudses i facon.
Det hgjeste punkt pa planerne skal hele ve-
jen ud vaere A af korden.

Planerne bekledes med ca. 25 g/m2glas-
fiberklede, der pasettes med acetone og
overfladebehandles med epoxy. Gode rad
om profilering og bekledning kan hentes i
Luis Petersens artikel i Modelflyve Nyt
6/81 side 31.

Styreklappen pd haleplanet kan nu ud-
skares, og hornet af 1 mm pianotrdd for-

mes og limes direkte pé& styreklappen. @jet
pd hornet og u-bukningen pa stgdstangen
skal laves meget pracist for ikke at komme
i klemme i crutchen. Jeg laver gjer som vist
pa fig. 10g 2. 1 hovedplanet udskaeres hul
for styretrekanten, som nu kan pasettes.
Pas pd, at hullet ikke bliver for bredt, s&
det rager ud over crutchen.

Styretrekanten

Styretrekanten hgrer til det mere specielle
ved denne model og ikke alle har vel mulig-
hed for at lave den, sd konstruktsren har
lovet at treede hjalpende til og vil selge tre-
kanten som halvfabrikata.

Har du adgang til en drejebank, kan tre-
kanten fremstilles af et stykke 0 30 mm
rundjern, hvori der drejes en rille. Se fig. 3
og foto 4. Trekantens leje drejes og afstem-
mes i l&ngden, s trekanten kan dreje frit
og uden slgr. Uden brug af drejebaenk kan
linefestnerne laves af M3 maskinskruer,
idet hovedet fgrst files ned til ca. 1mm tyk-
kelse. Skruen fastspendes i en boremaski-
ne, og gevindet raspes af. Skruen files nu
ned til 2 mm tykkelse op til 1mm fra skrue-
hovedet. Linefastnerne saettes af, s& de far
en lengde pé ialt 4 mm, hvorefter de sattes
i trekanten og nittes fast.

Trekantens leje skal limes pé& krydsfiners-
forsteerkningen, ligesé skal skiven pa for-
sterkningens overside.

Krop

Crutchen fremstilles af 15 mm abachi eller
limes sammen af 5 stk. 3 mm abachi. Crut-

chen skeres i farste omgang groft til, hvor-
efter stélbjelken (et stykke sem) indlimes.
Crutch og panne sammenspandes, og crut-
chen formes udvendig efter pannen. Heref-
ter kan de indvendige udskaringer foreta-
ges, s& crutchen kan sattes pd pannen med
motoren monteret. Var omhyggelig med
ikke at skeere for meget gods vaek omkring
venturiet. Der kan nu skares og files af
crutchen, sé hoved- og haleplan kan monte-
res, og s der er plads til stgdstangen.

Haleplanet monteres farst, dernast ho-
vedplanet. Kontroller omhyggeligt, at pla-
nernes forkanter og bagkanter overalt har
samme hgjde over byggepladen, nar crut-
chen holdes som vist pa fig. 4.

Stgdstangen og lejerne af messingfolie
pasattes hornet, og styreklappen limes pa
plads.

Crutchen kan nu files ned pa oversiden,
sa der bliver plads til udblesningsrgret, og
oversiden af balsa kan palimes.

Motorcowlet opbygges gradvist af 3 stk.
10 mm balsa samt et stykke 3 mm abachi.
Motoren ma. ingen steder rgre balsaen. Er
du kommet til at skere/pudse lidt for me-
get balsa vaeek omkring &bningen til ventu-
riet, kan skaden nemt ggres god igen ved at
smgre slipmiddel pa venturiet, sette panne
og motor i modellen og fylde hullerne ud
med epoxy. For at f& epoxien s& hérd, at du
kan slibe i den bagefter, kan du bruge lidt
mindre herder end binder.

Tilbage er nu at finpudse kroppen og
overfladebehandle den med mindst to lag
fortyndet epoxy. Hvis modellen skal males,
kan det ggres med en to-komponent acryl-
eller polyurethanlak. Begge lakker giver
modstandsdygtige og hérde overflader.

Tanken

Tanken fremstilles af 0,2 mm messingblik,
sd smal, hgj og lang som mulig, og skal
kunne indeholde 25 cm' brendstof. Fade-
rgret placeres ca. 3 cm fra tankens bagkant
og trykrgret placeres forrest i tanken, sa
trykslangen bekvemt kan fgres bagud til
udblesningsrgrets trykstuds. Hvis trykrg-
ret ikke samtidig skal veere pafyldningsraer,
bores et 3 mm hul forrest i siden pa tanken,

fortsaettes neeste side
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Startvognen pa gverste billede er lavet sddan, at modellen ligger lgst pa den. Den nederste startvogn
holder modellen fast ogfalder af, nar modellen er kommet i luften.
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og en mpgtrik paloddes. Har du adgang til
en drejeb&nk, begr du i stedet for matrik-
ken lave en pafyldningsstuds, som i leng-
den skal placeres midt ud for samlingen
mellem pannen og crutchen, sledes at der
skal files ud bade i pannen og i crutchen for
at fa plads til maskinskruen, som skal lukke
pafyldningshullet.

Tankens placering i pannen er afhengig
af den fart, du gnsker at flyve med. Jo star-
re fart, desto lengere skal tanken flyttes
udad. Mine tanke sidder sddan, at afstan-
den fra ydersiden af pannen til den yderste
side pad tanken maélt fortil er ca. 15 mm.
Hvis tanken er placeret rigtigt, karer mo-
dellen s hurtigt i startvognen, at der kan
lettes inden for en kvart til en halv omgang,
og potten tender inden for f& omgange. Er
der problemer med at f& potten til at ten-
de, skal du i fgrste omgang sette en mindre
propel pd, og hvis det ikke hjalper, skal
tanken flyttes en tak (ca. 1 mm) indad.

Startvogn

Opbygningen af startvognen fremgar af
tegningen. Vognens tyngdepunkt skal ligge
lige under modellens tyngdepunkt.

Liner og handtag

Der skal ikke her ofres mange ord om
h&ndtag, for et sddant har du vel allerede
lavet efter tegningen i Modelflyve Nyt 4/83
side 40.

Linerne kan laves af enten rustfri eller al-
mindelig 0,4 mm pianotrad. Jeg bruger selv
liner af rustfri trad, da disse naturligvis er
lettere at holde rene. At man skal flyve med
rene liner, har noget at gare med, at 96% af
den samlede modstand p& model og liner
stammer fra linerne, og at modellen bliver
nemmere at styre. Beklageligvis er de rustfri
liner svaerere at lodde pd, men hvis man
inden lodningen renser loddestedet med
loddevand, bruger en 100 W loddekolbe og
ikke udglgder tradden, giver det ingen pro-
blemer!

Det er vigtigt, at man er omhyggelig her.



Speedhéndtag med sikkerhedsrem.

En speedmodel pd 450 g, som i stander
flyver 260 km/t, prasterer et treek i linerne
pa ca. 147 N, svarende til tyngdens trak i et
lod pé& 15 kg.

Det er derfor heller ikke ligegyldigt, hvil-
ke slags linehagter, du bruger. De eneste
hagter, jeg har fundet sikre nok, er fra Py-
lon Brand og kan klare 490 N. Hagterne
sattes pd ved at sno linen to gange om hag-
ten, og derefter sno enden af trdden vinkel-
ret i tetsiddende snoninger om linen ca. 1
cm ud af denne. | den anden ende af linen
skal der laves en lgkke, som kan presses
ned over linefestnerne i trekanten. Se det
pé billedet herunder.

Paklaedning

Inspireret af en nylig afsluttet artikelserie i
Modelflyve Nyt skal jeg her til slut lige
navne, at hvis man undlader at bruge slips,
overfrakke med vide armer etc., er speed-
flyvning den mindst farlige af de 5 linesty-
ringsklasser — for piloten altsé.

Vel mgdt i speedcirklen! O

@verst ses hvordan man fastgar linen pa line-
haegterne. Derunder Igkken pa den anden ende
af linen tilfastgarelse pa trekanten.

DOLLY

1:Y
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1 cm3linestyret hastighedsflyvning

Jesper Buth Rasmussen har fundet
en glemt side af linestyret
modelflyvning frem, hvor der er
mulighed for uden store
gkonomiske udgifter at deltage i
»kaplgbet« om »egenrekorder,
»klubrekorder«, »tidsrekorder« —
ja, endda Danmarksrekorder.

Med denne epistel vil jeg gerne sla p& trom-
me for en klasse, hvor der (endnu) ikke fin-
des »eksperter« og »specialudstyr«. S& der
er rige muligheder for os med lyst til utradi-
tionelle eksperimenter med modeller og
motorer.

1 cm3 hastighedsflyvning — populart
kaldet Cox-speed — har hidtil levet en upa-
agtet tilveerelse.

Formalet var (er) at give modelflyvere en
nem og billig mulighed for at lere speed-
flyvning at kende.

Desuden er hébet pé lidt lengere sigt at
kunne rekruttere deltagere til FAI-speed.
For siden Ole (Poulsen) smed et RC-anlag
og sine Rossier i vandet (for ikke-indviede:
begyndte at sejle med RC-bade), har det
knebet med at uddele andet end 1. og 2.
pladser ved speed-konkurrencer.

Bortset fra motorens slagvolumen (max.
1 cm3, frit brendstof, trekprgve pd 20
gange modellens veaegt og linernes lengde
pé 13,27 m, minder reglerne til forveksling
om almindelig speed.

Der skal s& flyves 12 omgange for at gen-
nemfgres 1000 m.

Jamen, jamen lyder det sa fra alle sider:
»Der afholdes jo ikke 1 cm3speedkonkur-
rencer.« Det er rigtigt, men til alle officielle
konkurrencer kan du sammen med den al-
mindelige (rettidige) tilmelding anmelde, at
du gnsker tid til at sette en Danmarksre-
kord.

Du betaler ikke startgebyr, til gengeeld er
hgjst opnaelige premie et (meget) lilla di-
plom.

1 skrivende stund er Danmarksrekorden
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O(nul) km/t, s& det er bare med at komme
farst-
Nar der viser sis lilPas med rekordsette-

1 cm3 speed
I udlandet

Niels Lyhne Hansen har i udenland-
ske blade lest om 0,8 cm3speed eller
som det kaldes ZA speed, og han
forteller at de amerikanske mester-
skaber d. 23.-25. juli 1983 i ZiA
speed blev vundet af Al Stegens med
232,85 km/t. Amerikanerne regner
selv resultatet for at vaere godt. Nr. 3
ved konkurrencen flgj f.eks. »kun«
200 km/t.

Al Stegens er 53 ar, har flgjet mo-
delflyvning i 38 &r og kommer fra
Cleveland, Ohio. Hans model er i
forhold til konkurrenternes ca. Zi
gang sterre, vingefang 38 cm, ho-
vedplansareal 2,1 dm2, haleplansare-
al 1dm2og modellen er 29 cm lang.
Tanken, der er pd 14 cm3 bestar af
den type slange, der anvendes pa
hospitaler.

Motoren er en Cox Tee Dee .049
med modificerede indsugningsporte,
der &bner 40 grader ABDC og lukker
60 grader ATDC. Brandstoffet in-
deholder 74% nitro! Modellen vejer
142 g og flyves pa monoline.

Det skal lige bemerkes, at Al var
en af de fa deltagere, der ikke an-
vendte en effektlyddemper. | USA
anvendes mange specialdele til Cox
motorerne. Forcromede krumtap-
aksler, cylindre mv. kan bl.a. kabes
hos:

P & G Metal Shop
301 North Yale Drive
Garland, Texas 75097
USA

Sa nydelig kan en speedmodel se ud.

Modellen her erforsynet med en 0,8 cm’ Cox-
motor (det afslgres af spinneren med skruen i
midten). Billedet er sendt til Modelflyve Nyt af
Niels Lyhne-Hansen, der dog ikke oplyser, om
han selv har bygget den. Skulle det veere
tilfeldet, er detjo taenkeligt, at rekorden ikke
forbliver Okm/t s& lzenge endnu.

re vil der helt sikkert ogsa blive inviteret til
ordinare konkurrencer i klassen. Med det
veeld af sma diesel-PAW ’er og Cox’er af al-
le typer, som er solgt i de seneste ar, mé& der
vere adskillige, som bare hungrer efter at
komme ud og flyve steerkt: Vel mgdtpa ba-
nerne!

Gamle dage

Jeg vil afslutte med at naevne et speedkurio-
sum fra gamle dage: En art flyvedagskon-
kurrence, som gik ud pé at gennemfare den
farste speedflyvning i det nye ar. Historie-
fortellerne snakker med salige himmel-
vendte gjne om 1. nytarsdagsture ud pa
flyvefeltet, hvor de blafrosne deltagere
prgvede at fijerne sd meget sne, at de kunne
fa registreret en flyvning (det vigtigste var
dato og klokkeslet).
Hvem tager den skik op igen?

Model og udstyr

Du bliver ngdt til at lave et rigtigt speed-
handtag (beskrivelse er bragt i Modelflyve
Nyt nr. 4/83).

Som liner vil jeg vaelge de 7 trddede, men
om du skal velge 0,20 eller 0,30 mm (team-
race-starrelse) afhenger af modellens vegt
og forventet flyvehastighed.

| starten vil de tynde liner nok kunne hol-
de, men husk trekprgven pa de 20 gange
modellens veaegt (3-5 kg).

Som model skal du ikke velge en for lille
model, men velg en mouseracer, en Raben-
hgj Tumling eller lignende.

Hvis du vil have en »rigtig« speedmodel,
kan du lave en Focus i 75% starrelse. (Teg-
ning til Focus kan kgbes af Linestyrings-
Unionen). Det er ikke klogt at kopiere de
moderne monovingede FAI-modeller. Det
vigtigste er, at modellen er stabilt flyvende,
let og ikke har alt for baerende profiler.
Husk: Ikke snyde med tipvaegten (20
gram).

Med hensyn til kraftvaerket dikterer mo-
den, sludder, konkurrencen (endnu) ikke
nogen bestemt type motor, propel og
brendstof.

S& spyt i nzverne, fat balsahgvlen og
»den lille brendstofkemiker«. m|



RC-sveevemodeller - mini-sveevefly
Brug erfaringerne fra sveevefly ved konstruktion af RC-svavere

Den tidligere meget aktive
linestyrings- og radiostyrings-
modelflyver Egon Briks Madsen
har sendt os en artikel, hvori han
sammenligner udviklingen af
rigtige svaevefly med udviklingen
af RC-svaeevemodeller.

Det er hensigten med artiklen at
give inspiration til RC-sveeve-
piloterne, s de maske kan fa
ideer til endnu bedre modeller.

Gammel karlighed skulle som bekendt
meget ngdig ruste!

Det ma vaere arsagen til, at jeg efter man-
ge ars pause som modelflyver er begyndt at
interessere mig for RC-svavemodeller.

Né&r mit valg er faldet pd netop denne
gruppe modelfly skyldes det bl.a. ogs&, at
jeg gerne vil bruge mine erfaringer fra mere
end 2000 svaeveflyvetimer.

Dermed har jeg skam ikke helt fornagtet
linestyret kunstflyvning. Der ligger et par
halvfaerdige 35’ere i keelderen — men det er
en anden historie.

Lad mig fgrst komme af med det, der
&rgrer mig.

Det er mgjirriterende at se den planlgs-
hed, der hersker blandt RC-svaeverne.

De har nasten alle et svaevefly som for-
billede, men starrelsesforholdene er noget
forferdeligt roderi.

F.eks. kan et standardfly (som model)
vare mere end dobbelt s& stort som et an-
det. Maske endog starre end et abentklasse
fly.

Jeg syntes nok, at modelflyverne kunne
rotte sig sammen og forlange nogle fa ska-
lastgrrelser, nar nu fabrikanterne svaermer
for at lave »skalamodeller«.

Jeg har sat skalamodeller i anfagrselstegn,
for ofte er RC-svaveren kun udstyret med
et sveveflys navn. Konstruktgren har for-
sggt at tilnerme linier efter forbilledet,
men sd er det ogsé sagt! Specielt lader vin-
ger og profiler meget tilbage at gnske.

Og hvad vil jeg s& med mine udgydelser?

Fagrst og fremmest gerne gentage mit
kunststykke fra midten af 60’erne, hvor jeg
inspirerede Jens Malmkvist & co. fra Skive,
sdledes at de med et slag bragte deres RC-
svevere langt foran alle andre i hele ver-
den.

Skibonitterne var virkelig frygtede i in-
ternationale konkurrencer pa dette tids-
punkt, hvor vi igvrigt for alvor fik gang i
skrentflyvningskonkurrencerne ved
Hanstholm.

Men jeg er klar over, at ogsd udlandet
har gennemgdet en stor udvikling, og at op-
gaven i dag er betydelig vanskeligere end i
sin tid.

Lad mig derfor tage et svaevefly og syste-
matisk gennemgad det punkt for punkt og

trekke de ting frem, som jeg mener er rele-
vant for RC-svaverne.

Som eksempel har jeg valgt min egen LS-
If, hvoraf der findes tre eksemplarer i Dan-
mark. Selvom det ikke (leengere) er verdens
bedste standardfly, sd har det alligevel sd
mange rigtige ting, at det er glimrende som
udgangspunkt.

Kroppens udformning

Lad os begynde med kroppen.

Né&r naesen pd et svaevefly er trukket ned-
ad, er hensigten at skaffe piloten et godt
udkig fra »kontoret«. Det har RC-svave-
ren ingen brug for. Strengt taget skaber det
kun stgrre frontmodstand. Enkelte fly som
f.eks. den engelske »Vega« og den finske
»Pik« har ogsé nasten symmetriske krop-
pe.

Starrelsen af kropstversnittet, hvis det
ellers er aerodynamisk, synes ikke at spille
den helt store rolle. Et helt nyt 15 m flaps-
fly som »Ventys« kan fas med to kropsster-
relser, den ene for piloter pd over 180 cm.
De har ikke prastationsforskelle, der er
navnevardige, men alligevel bliver firmaet
troligt ved med at lave begge udgaver.

LS-If’erens krop er noget af det mindste,
man har lavet. Det er som bekendt ikke no-
get problem for undertegnede, men et par
kammerater har mattet afstd fra en tur.
Derimod er dens minimale mal en kilde til
gentagne nervesammenbrud, n&r man skal
til de edlere dele.

Altsa: Lav kroppen rimelig stor, sd den
kan rumme det den skal, iberegnet frosne
fingre.

Heller ikke en plexihood har modellen
brug for. Plexiglas er noget svaeveflyvere
slds bravt med, for materialet arbejder
kraftigt ved temperatursvingninger og giver
dermed tilpasningsvanskeligheder.

En rund bagkrop er et absolut gode. Ger-
ne s& tynd som mulig, men uden bratte
overgange og dermed svage konstruktio-
ner.

Ethvert svavefly skrider en lille smule
under kurvning. Ganske simpelt fordi en li-
ge krop flyver en krum bane. Jeg vil vove
den péstand, at kun de farreste RC-svave-
re har kuglen i midten under drej — og slet
ikke, hvis de kun styres pa side- og hgjde-
ror. (»Kuglen i midten« — dvs. at et fly
flyver »rent«, uden sideglidning — red.).

F’eren har optrekkeligt understel, og
sammen med understellet trekker man og-
sd koblingen ind. Den kan lande direkte p&
kroppen uden at tage anden skade end rid-
ser i bunden.

Mod sideroret er den runde krop blot
skéaret af, sdledes at der pd hver side er
plads til styrelinerne og horn i de yderste
centimeter.

Lag merke til LS’ens kropslengde. Alle
LS, og for den sags skyld ogs& DG fly, har

relativt lange kroppe og sma halepla-
ner/hgjderor.

Haleplanet

Haleplanet er (selvfglgelig) forsynet med
bade en fast del (stabilisator) og en bevage-
lig del (hgjderor).

For nogle &r siden anvendte man i ud-
strakt grad hele haleplanet som hgjderor
(»all-moving«). Dette princip er forladt,
fordi man unegtelig skulle holde meget
godt fast i styrepinden ved hgje hastighe-
der. Med en fast stabilisator kan man deri-
mod trimme flyet ud ved alle hastigheder.

Denne udvikling kan RC-svaeverne med
fordel overtage. For ofte ser man for store
rorbeveegelser med folgende stgrre hgjde-
tab.

Jeg mener derimod ikke, at RC-model-
lerne har nogen fordel af at kopiere svaeve-
flyenes T-haler. Nar haleplanet anbringes
oppe p& halefinnen, er det ngdvendigt at
gere finnen en del tykkere og sterkere (og
tungere) end ellers. Og der er mere mekanik
i det.

Né&r svaveflyene har det, er &rsagen
bl.a., at man af og til er udsat for at skulle
lande i kornmarker. Og her kan jeg tale
med om, at det er en dum fornemmelse, nar
man skal hundrede meter tilbage for at
samle sit haleplan op.

Rent aerodynamisk er T-halen meget fin.
Den har f.eks. kun to »hjgrner« mod 4 ved
lavtsiddende haleplaner.

Det helt rigtige for modeller ma vare V-
haler, hvis man ellers kan finde ud af at gg-
re styringen mindre »kinesisk« end det er
set. Svaeveplaner med V-haler er relativt
sjeldne, nar bortset fra amerikaneren Dich
Schreder, som bruger det p& nasten alle si-
ne HP-konstruktioner.

Endelig skylder jeg at fortelle, at svaeve-
planers haleplaner som oftest er udstyret
med barende profiler. Fgrste halvdel af
korden er symmetrisk, men pa bageste
halvdel er undersiden svagt konkav.

Det bedste til sidst

Jeg har, ligesom mange modelflyvekon-
struktgrer, gemt vingen til sidst. De ofrer
som regel mange krafter pé at tegne nye og
flotte kropsudformninger og glemmer tilsy-
neladende helt den kendsgerning, at det er
vingen, der far flyet til at flyve — godt eller
darligt!

Rent funktionalistisk kan man sige om
en krop, at den skal vare en behagelig ar-
bejdsplads for piloten (eller rormaskinerne)
og et naturligt forbindelsesled mellem plan
og haleplan — med mindst mulig luftmod-
stand!

Disse barske ord er mere mgntet p& mo-
delkonstruktgrerne end pé& sveaveflykon-
struktgrerne. For sidstn@vnte har de senere

fortsaettes naste side
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ar i stadig stigende grad koncentreret deres
anstrengelser om bedre vingekonstruktio-
ner og profiler.

Ingen svaeveflykonstrukter med respekt
for sig selv kunne dramme om at anvende
trapezvinge mere. En trapezvinge giver ikke
den rigtige lgftekraftfordeling. Derfor an-
vender man i stedet 2-3 dobbelte trapezud-
formninger, med svage »knak« pa bagkan-
ten, maske ogsé pé forkanten.

Selv rektangulare vinger med stort side-
forhold er sdmand ikke dérligere end tra-
pezvinger. Sa bort med dem, hurtigst mu-
ligt!

Aerodynamisk fineste vingeform er ellip-
se, som bl.a. kendes fra den gamle »Gru-
nau Baby«. | midten af 50’erne kom »LO-
100« og »LO-150« med samme vingeform.
Flyene er identiske bortset fra vingerne.
»100« er et svavefly til kunstflyvning med
10 m spandvidde, som stadig foretrekkes
af sddanne piloter. »150«, som har 15 m
spendvidde og flaps, var langt forud for
sin tid; bl.a. anvendte »Cowboy« den i
USA til at skabe svaveflyvehistorie med.

En anden god vingeform, men lidt gam-
meldags, er den lige midtervinge med tra-
pezgrer, altsd som »Spatz«, »Pilatus« eller
»Pirat«. Og den er nem at lave som RC-
sveaver.

Da LS-If’eren blev konstrueret sidst i
60’erne opererede man med planarealer
omkring 10 m2 Det gjaldt ogsd 15 m flaps-
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klassen. Derved opndedes store sidefor-
hold, omkring 23, meget smalle tipper og
lille randmodstand.

Det er afgjort en succesfyldt vej for sd
vidt angar glidetal. Fgromtalte Dich Schre-
der var med sin »HP-15« helt nede pd 7 m2
og et glidetal p& hele 45. Til gengald havde
flyet sa dérlige stigeegenskaber i termikken,
at den slet ikke kunne fglge med konkur-
renterne. | de nyeste konstruktioner er man
géet op pé 10,5-11 m2og sideforhold pé 20-
21, hvilket samtidig medfgrer en lille senk-
ning af planbelastningen.

Profilet

Nar svaveflyenes prastationer fortsat for-
bedres, er &rsagen farst og fremmest at fin-
de i udviklingen af nye profiler.

De i modelflyvekredse sa velanskrevne
Eppler-profiler har aldrig veeret serlig suc-
cesrige i svaveflyene. Typer som »Phoe-
nix« og »Astir« er udstyret med disse profi-
ler og udmarker sig hovedsagelig ved at ha-
ve bredere og tykkere vinger end andre fly.
Deres prastationer er maske ikke egentlig
darligere, men de fleste konkurrencepiloter
undgdr dem, og fabrikken er ved at sadle
om.

Kun i den tosedede »Twin-Astir« funge-
rer profilet fortreffeligt, i den — i sagens
natur — meget brede vinge.

Gennem mange ar har Wortmann-profi-

lerne vaeret de foretrukne. Men under deres
stadige udvikling er de blevet meget gmfin-
dige over for smuds, regndrdber og fluer,
som nedsatter egenskaberne markbart.
Wortmann-profilerne har en naseradius
omtrent som et kronestykke og en tykkelse
pa ca. 20%.

Sidste nye er QH-profilerne, udviklet af
den polytekniske flyvegruppe i Braun-
schweig. De er endnu tyndere (ned til ca.
15%) og spidsere, neseradius omtrent som
en 5-gre. QH stdr ogsé for de nye inject-
profiler.

Der ggres en stor indsats for at lave pro-
filerne s& ngjagtige som muligt, og piloter-
ne ofrer mange timer pa at vandslibe og po-
lere deres vinger. Alligevel kan man péa de
fleste svaevefly mearke sméabuler, séfremt
man lader fingrene glide ned over vingen.

Jeg vil derfor satte et stort spgrgsmals-
tegn ved profilngjagtighed, specielt for mo-
delfly, hvor de farste hundrededele allerede
forsvinder, ndr profilet tegnes. Det er langt
mere udformningen, tykkelsen og overfla-
den man skal koncentrere sig om!

Flaps/kraengror

Som det fremgar af skitsen, har LS’eren
meget smé kraengror. Det bemearkes ikke
under flyvningen. Men de er problematiske
i de gjeblikke der gér ved flysleb fra tippen
slippes, og til der er rorvirkning. Efterfgl-



geren »LS-4« (verdens bedste p.t.) har da
ogsa faet sine klapper forstarret, inden se-
rieproduktionen gik igang.

| standardklassen ser man nesten ikke
mere krangror helt ud i tippen. Den yder-
ste del af vingen er som oftest vredet. Det
forhindrer bade tipstall og spin. Ofte kan
selve spidsen veaere udformet som en glide-
skinne.

Flapsfly har derimod krangrorene helt
ud. Det skyldes, at krengrorene bevages
sammen med flapsene. Ved hgj hastighed
kan man ikke have en bagkant, der stritter i
forskellige retninger og yder ungdig mod-
stand. De fleste 15 m-flapsfly kan leveres
med ekstra tipper, sdledes at deres spand-
vidder forgges til 17 m.

Der tales (igen) meget om, at klassen skal
&ndres til 17 m. Mest fordi der i praksis
kan blive markbar forskel p& standardklas-
sen og flapsklassen. For de nyeste stan-
dardfly er bedre end de farste flapsfly.

Bremseklapperne sidder sd langt ude pa
vingen, at hvirvlerne derfra ikke kan ram-
me haleplanet. Der er kun bremser pé over-
siden af vingen. Nesten alle bremser er af
typen Schemp-Hirth. Og dakpladen pé
bremserne er fjederbelastet, s& den flugter
100% med vingen. Alligevel er disse brem-
ser ikke aerodynamisk fuldendte, for de
bryder vingens kontur pd et kritisk sted.

Jeg tror, at bagkantbremser, som kendes
fra »Mosquito« eller den gamle »Pik-20«
kan veere aktuelle for RC-sveeverne.

Eller méaske skulle jeg foresl& bremse-
faldskerm. Det er en forholdsvis lille
skarm, som ligger i bagkroppen, fjederbe-
lastet, og som udfoldes med en enkel man-
gvre. RC-piloter skal jo ikke som sveavepi-
loter disponere deres landinger i 2-300 me-
ters hgjde.

Det hgrer til sjeldenhederne at finde et
hgjtvinget sveevefly i dag. Alle har valgt
den aerodynamisk korrekte, midtvinget.

Derimod har ikke alle sveevefly overgan-
ge mellem krop og vinger. En afded tysk
flykonstruktegr sagde engang, at sdlenge
Vorherre ikke kunne blive enig med sig selv
om, hvorvidt fisk skulle have overgang til
deres finner eller ej, sa leengde ville han lave
det, der var nemmest!

Det ser dog sterkt ud til, at smé plan-
overgange vinder frem, og det ma jeg en-
gang se at f& bygget pd LS’eren. De helt
store, gammeldags planovergange vender
nappe tilbage.

P& modeller vil jeg tro, at sma rundinger
passende til en 5-gre vil veere tilstrekkeligt.

Ballast

Bortset fra klubklassefly er alle svaevefly i
dag udstyret med vandtanke i vingerne. De
bestér for det meste af gummi- eller plastic-
sekke, der ligger mellem forkanten og ho-
vedbjelken. LS’eren kan laste 75 liter
vand, og det er noget, der kan markes, nar
»det gar derudad«. Nyere standardfly kan
tage op til det dobbelte og dben-klasse flye-
ne det tre-dobbelte.

De fleste svaevefly kan ikke lande med
vandlasten, men m& temme den ud for-

— De siger, del erfremtidens modei..... Den er bhillig, for den flyver uden RC-anleeg. Og
den er energibevidst, den har nemlig gummimotor. Og sa stgjer den slet ikke!

inden.

| »Standard Cirrus« lavede man en over-
gang vandtanken i vingens glasfiberkon-
struktion, men det medfgrte efter nogen
tids forlgb buler i strukturen.

Ogsd p& RC-svaeverne ma vandballast
have betydning.

Det er med velberddt hu, at jeg neasten
kun taler om standardfly og er gdet uden
om flapsfly. Det samme synes jeg, RC-kon-
struktgren skal ggre. For betjener han ikke
flapsene korrekt hele tiden, s ggr de mere
skade end gavn.

De moderne svaevefly er meget lette at
samle. Det tager under 5 minutter for 3
mand. Vingerne samles oftest med to ho-
vedbolte. Kroppen hanger i 4 sma tappe pa
tykkelse med en lillefinger.

Kun enkelte typer har endnu automatiske
rortilslutninger. Men en sadan bestar prak-
tisk talt altid af en fastsiddende flange, der
skubbes ind i et opskaret rar.

P& RC-modeller optages vingens krafter
som bekendt oftest af en pianotrddssamling
i ror. Jeg har ofte undret mig over, at det
kan holde, men har da ogsd overvaret et
par gange, hvor det ikke holdt. Skal RC-
svaeverne flyve endnu hurtigere, eller veje
mere, er der neppe andre veje end oven-
stdende.

— Hvis man da ikke vil anvende de emi-
nente plansamlinger, som jeg har set Kaj
Sgrensen (fa. Fibaero) anvende. De bestér
af 3 halvkugler og tilsvarende udskeringer.

Til slut skal jeg méske lige fortlle, at en
hgj lodret halefinne er mere virkningsfuld
end en tilbagestrgget.

Videre at ingen svaveflyver flyver uden
at have tapet mellemrummene mellem krop

og vinger (haleplan og krop). Det samme
gelder mellemrum mellem vinger og
kraengror. Her havde »Speed-Astir« noget
helt enestdende, nemlig en siliconemasse
indstgbt, s der ikke kunne opstd mellem-
rum.

LS’eren er meget selvstabil med sin lange
krop og store V-form. Den fortseatter stot
og roligt den kurs den er trimmet ind pé.
Det kan méaske virke lidt kedeligt, men gi-
ver til gengaeld overskud af tid til at navige-
re og udpgnse nye taktiske treek.

Har RC-piloten ikke brug for det sam-
me?

Jeg héber at have givet fornyede inspira-
tioner, s& danske RC-piloter igen kan ind-
tage farerpositioner.

Held og lykke! O

M10 M12 M14 M16 M
17 M20 M25 M30 os.wv.

Alt i boltevarer, skruer, skiver & mgatrik-
ker i stal, messing, rustfri & nylon.

Se annoncen i sidste nummer af Mo-
delflyve Nyt!

Send kr. 5,00 i lgse frimaerker og fa til-
sendt katalog.

SARSCO HANDEL & HOBBY

Svend Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02-91 90 91 — Giro 174 96 17
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Modellen der kan veare pa ethvert budget:
RC-modellen »Piv« til motorer fra

0,20 til 0,50 cm3

| sidste nummer af Modelflyve
Nyt bragte vi meget stof om
minimodeller — ikke mindst sma
RC-modeller. Dette falger vi op
her med en byggetegning og
vejledning til Benny Nielsens mini-
RC-model »Piv«.

Benny sidder i RC-unionens
hobbyflyveudvalg, som bl.a. har
gjort et stort stykke arbejde for at
gere de sma modeller populare
ud fra en betragtning om, at de er
hurtigere at lave, billigere, de
stgjer mindre — og de er lige sa
sjove at flyve med som de starre
modeller.

Flyvning med mini-RC-modeller, dvs. mo-
deller med motorstgrrelse fra 0,06 cu. inch
(1 cm') og nedefter, er ved at blive popu-
lert her i landet. Der er efterhdnden en del
bygges®t og radiogrej pa det danske mar-
ked, som passer til disse modeller. Se bl.a.
Jgrgen Petersens artikel i sidste nummer af
Modelflyve Nyt, hvor der blev vist billeder
af flere forskellige modeller.

Bygger man efter tegning, sa vil jeg fore-
sld, at man gar pa jagt i amerikanske mo-
delflyveblade, hvor der gennem arene har
veeret et utal af tegninger og beskrivelser til
minimodeller.

RC-modeUen Piv er anbragt p& en WIK Jonny

med OS 60 FS motor. Piven erforsynet med
en Tee Dee 010 motor — verdens mindste mas-
seproducerede motor (som nu ikke taves mere).
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Alle flytyper kan bygges som minimodel,
det veere lige fra flermotorede skalamodel-
ler til mini-sveevefly. Det nye mikro-radio-
grej, der er fremkommet de senere &r, har
gjort det muligt p& grund af den lave vagt
og de sma dimensioner.

For nu at holde os til de sm& modeller, s
finder du p& de neaste sider en tegning af
»Piv«. Piv er en RC-motormodel med gode
flyveegenskaber. Modellen er i den helt lille
stgrrelse (49 cm speendvidde) og til en mo-
tor fra 0.010 til 0.030 cu. inch.

Er du minipilot, s& haber jeg at se dig og
din(e) minimodel(ler) ved et af de kommen-
de minitreef. Hold gje med steevnekalende-
ren i Modelflyve Nyt og god forngjelse med
miniflyvningen. Vi ses!

Bemeaerkninger

til bygning af Piv

For at samle modellen s& hurtigt som mu-
ligt og samtidig ggre den s& let som mulig
anvender jeg cyanolim og enkelte steder 5
min. epoxy. Til bekledning af vingen an-
vendes solarfilm.

Understellet er faktisk ungdvendigt, men
det er bygget med, da jeg synes, at model-
len mere ligner et rigtigt fly, ndr understel-
let er monteret. Men eftersom modellen
fortrinsvis flyves pa graesbaner, kan du som
sagt undvere understellet.

Modellen flyver kvikt og hurtigt uden
unoder. Alle sideror/hgjderorsmangvrer
kan udfgres, men er du begynder, der skal
igang med din fgrste model, vil jeg nu ikke
anbefale dig at bygge Piv.

Vingen

Byg de to vingehalvdele hver for sig pé en
plan flade ved at fastgare (med knappena-
le) forkant, ribber, hovedbjalker og bag-
kant pa tegningen (husk at anbringe et styk-
ke kgkkencellofan over tegningen for at
skéne den). Start med underste hovedbjel-
ke, anbring ribber og derneast bagkant og
forkant samt gverste hovedbjelke.

Lim dernaest vingetipper pa plads og
saml de to planhalvdele ved hjalp af vinge-
forsterkningsstykket, der samtidig giver
vingens V-form. Tilpas hovedbjelker, for-
kant og bagkant ngjagtigt, hvor de to vin-
gehalvdele stgdes sammen.

Derefter limes de to halve centerribber pa
plads. Vingen slibes med fint sandpapir, sa-
ledes at alle samlinger glattes ud og alle
sméhak fjernes. Vingen dopes en gang eller
to med tynd dope, og der slibes let efter
hver gang. Nu er vingen Klar til beklaedning
med solarfilm.

Vingen bekledes med solarfilm pa sad-
vanlig vis. Har du ikke prgvet dette be-
kledningsmiddel far, sd sparg din hobby-
forhandler om du kan f& en instruktion fra
fabrikanten samtidig med at du kgber be-
kledningen.

Jeg har givet vingetipperne 2-3 mm wash-



out for at imgdegd evt. tendenser til tip-
stall.

Kroppen

Lim de to spanter S2 (med evt. pasyet un-
derstel) og S3 pa plads imellem de to krops-
sider. NAr dette er helt tgrt, limes (med epo-
Xy) motorspantet SI p& plads, og de to
kropssider limes sammen bagtil.

Giv nu rummet mellem spant 1og spant
2 en god gang (dvs. 4-5 gange) brendstof-
sikker dope (f.eks. AB Dope), inden rum-
met lukkes med top- og bundbekladning.

Lim bund og forreste topbeklaedning pa
plads. Inden bageste topbeklaedning limes
pa plads, anbringes og tilpasses nylonfgre-
rgr for pianotradsstedstenger.

Sy hgjderor og sideror p& henholdsvis
lodret og vandret stabilisator og monter
derefter disse p& kroppen.

Lim de to stk. 2 mm holdepinde til vinge-
elastikkerne p& plads i kroppen og monter
hgjde- og siderorshorn.

Hele kroppen slibes og dopes 4-5 gange,
pas her lidt pd veegten du pafgrer med do-
pen. Klar dope vejer mindst.

Montering af radioudstyr
0g motor

Akkumulatoren pa 4,8 V/50 mA/time in-
stalleres i skumgummi mellem spant 1og 2.
Jeg anvender denne lille akku, da den kun
vejer 18 gram og kun fylder 23x23x 17
mm, men alligevel kan klare 6 flyvninger &
5 min. varighed uden problemer.

Dernast monteres servoer, stgdstenger,
afbryder og modtager.

Jeg har monteret en Cox Tee Dee 0.010
cu. inch, i min Piv, men den er sver at fa
fat pd, da den ikke lengere produceres.
Safremt du ikke allerede er den lykkelige
ejer af en Tee Dee 0.010, skal du dog ikke
fortvivle, for du kan ogsa bruge en Cox Pee
Wee 0.020 cu. inch, eller en G-Mark 0.030
cu. inch. Af disse er G-Mark’en maske den
bekvemmeste, idet den leveres komplet
med potte og RC-karburator, safremt no-
gen skulle fgle sig fristet til at installere mo-
torkontrol.

Sidste kontrol

Med alle dele monteret og modellen samlet
findes tyngdepunktet. Ligger det forkert,
korrigeres der med bly, til det ligger som
vist pd tegningen. Ligeledes checkes der for
sideverts balance, evt. korrigeres her med
lidt bly i vingetippen.

Check at motoren har det forngdne ned-
ad/hgjretrek.

Alle rorfunktioner afprgves, og hgjde-
rorsudslag justeres til plus/minus 4 mm, si-
deror justeres til plus/minus 5 mm fra neu-
tral.

Har du bygget let, og anvender du mikro
servoer og modtager, skulle modellen veje
ca. 150 gram.

Flyvning
Find en gresmark med hgjt gres. Sadan
indledes der altid i instruktionen for farste

Per Nielsen viser Piv5 starrelse i sammenligning med RC-senderen.

start, og det er ingen dum idé, det kunne
maske sikre, at fagrste start ikke ogsa blev
modellens sidste. Altsd ud i det hgje grees
og start.

Modellen skulle nu ikke give problemer,
men der er blgdere i det hgje grees, nar du
falder omkuld efter den farste spendende
proveflyvning. Piv flyver nemlig uden
problemer, den har god fremadgaende fart
(den kan »penetrere«), der kan loopes og
flyves low-pass samt udfgres alle mangvrer,
som sideror/hgjderor giver mulighed for.
N&r motoren stopper, er der stadig fuld
kontrol, men den glider lidt hurtigere, end
du méske er vant til.

Modellen er ikke sarlig fglsom over for
vor danske sommerbrise, den lader sig flyve
i relativ kraftig vind, men jeg tror nok, jeg
vil holde den hjemme, nér det blaser kraf-
tigt.

God forngjelse med flyvningen!

Hvis du har problemer med din Piv, s kan du
evt. kontakte Benny for gode réd:

Benny Steen Nielsen

Solveenget 8, 2791 Dragar

TIf. 01-53 60 14

Tegning ifuld starrelse til Piv
kan ses pa de to naste sider.
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Udendgrs P-15 model

Denne fritflyvende model er tenkt som en
enkel, letbygget model med gummimotor
til udendgrs brug. Som P-15 indendgrsmo-
dellen (se Modelflyve Nyt 1/83) kan den
bygges pd kort tid, s& man hurtigt kan fa
den i luften. Den kan bruges til begyndere i
klubber og ungdomsskoler som en appetit-
vakker inden stgrre projekter pabegyndes.
Skal det g4 meget staerkt, kan ribber og li-
ster evt. fremstilles af instruktgren fgrst —
i s& tilfelde kan den bygges af begyndere
helt fra 9-10 ars alderen.

Bygningen

Kroppen fremstilles af ret hard balsa. Kro-
gen til motoren bagi bgjes af tynd piano-
trdd eller en clips. Den stikkes op i bag-
kroppen og surres godt med trdd og lim.
Kroppen tilpasses propelholderen af pla-
stik, sd den ikke kan rokke, men sidder
fast. Propellen er den samme som bruges til
indendgrsmodellen (NP 5'A” (14 cm) fra
Peck Polymers, som forhandles i Danmark
af Leif O. Mortensen, Aalborg).

Listerne til vingen skares ud med liste-
skerer af 2 mm balsa (ikke for blgdt), og
profilerne skares efter en krydsfinerskabe-
lon, som méa fremstilles fgrst. Lav den ialu-
minium, hvis der skal vere massefabrika-
tion.

Vingen bygges i to halvdele med de to
midterprofiler skratstillet (efter skabelon),
sd vingen ved sammenlimningen far den
rette v-form. Glem ikke trekantforsterk-
ningerne. Bekled med tyndt papir — fugt
det let, og lad det stramme. Klods vingen
op imens, s& den ikke vrides skev. Den do-
pes et par gange med tynd dope (!4 dope,
Yt fortynder). Klods op igen.

Efter bekledning og dopening limes hol-
depinden fast under midtersamlingen pa
planet. Samlingen pudses farst mod et styk-
ke sandpapir pa byggepladen, s& V-formen
passer, nér holdepinden limes pa (begge
tipper haves lige meget under slibningen).
Linder holdepinden limes forrest et ekstra
stykke 2x3 mm fyr, som giver vingen dens
indfaldsvinkel.

Haleplan og finne skares ud af 1 mm
balsa eller meget let 1,5 mm. De limes fast
pa kroppen — halefinnen lidt skrét, s& mo-
dellen kurver i stig og glid.

Klarggring

Klarggringen bestar i at surre 2 sma elastik-
ker (klip evt. af ventilgummi) om kroppen.
Holdepindens forreste og bageste del skub-
bes ind under elastikkerne — vingen kan nu
let skubbes frem og tilbage p& kroppen for
trimning. Propellen s&ttes p& motorstok-
ken og motoren (2 strenge 1x 3 mm) ca. 2-3
cm lengere end krogafstanden hanges pa
krogene.

Modellen er nu Klar til prgveflyvning, og
hvis vinden er svag, gar man i gang. Ellers
vent.

Skub vingen frem eller tilbage pd krop-
pen, indtil modellen svaver pant i hénd-
start — den skal altsd flyve fladt frem uden

stall (»hakflugt«) eller dyk. Derefter giver
man motoren 150-200 omdrejninger og
slipper modellen med neasen lidt opad og
mod vinden. Modellen stiger sandsynligvis
pent opad i hgjrekurver og svaver ned,
ndr motoren stopper. Staller den i stiget,
skubber man vingen lidt tilbage. Stiger den
kun meget svagt, skubber man vingen
frem.

Nar modellen flyver pent, forgger man
omdrejningstallet p& motoren lidt efter lidt,
og modellen trimmes ved at flytte planet
frem eller tilbage.

Kurven ma ikke blive for snaver i stiget
— i sé fald vrides finnen — det er dog nor-
malt ikke ngdvendigt pé en ellers lige mo-
del.

Max Flyer

En af aktiviteterne pa arets sommerlejr,
som kan samle folk fra b&de Fritflyvnings-
og Linestyrings-Unionerne, er flyvningen
med chuckglidere. Derfor har vi ogs& her
far lejren en tegning til en sddan model.
Den er konstrueret af amerikaneren Ray
Harper, som i flere & med denne model
vandt den ene konkurrence efter den an-
den. Han var en udpreaeget termikjeger, og
derfor har han forsynet modellen med en
luntedrevet termikbremse. En del af hale-
planet klapper op som pa almindelige frit-
flyvende modeller. Samtidig er der en ju-
sterskrue, sa det er lettere at trimme model-

N&r motoren skal have flere omdrejnin-
ger, er det lettest med et optreekkerapparat
(Peck Polymers 1:5 optreekker er udmer-
ket) eller en boremaskine (ikke elektrisk ...)
med en krog i (se Modelflyve Nyt 3/83 om
gummimotorer).

Hvor mange omdrejninger motoren kan
klare? Ja, det prgver du fagrst med en motor
uden for modellen — det varierer meget fra
det ene bundt motorgummi til det andet.

Nér du giver modellen mange omdrejnin-
ger, stiger den hgijt til vejrs — husk at s&tte
navn pa, sd du har en chance for at fa den
igen, hvis den skulle flyve bort for dig.

God forngjelse! Erik Knudsen

len, som igvrigt er bygget helt uden skav-
heder.

Opbygningen skulle fremgé af tegningen,
hvor kroppen dog af pladshensyn er »savet
over«. Man kan udmarket bygge modellen
uden termikbremse og stilleskrue, hvis man
synes, disse ting er ungdvendige.

Altsd ud at »chucke« den — god forng-
jelse! Jgrgen Korsgaard

Tegning til Max Flyer
pa naste side.
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Et skolingsprogram fra Holbaek Modelflyveklub
for nye radiostyrings-piloter
Mere om begynderfly og skoleflyvning

I Holbeek Modelflyveklub er man
gaet meget systematisk til veerks
med oplering af nye RC-piloter.

I denne artikel forteller klubbens
formand, Preben Davidsen, om de
erfaringer man har gjort — og
han kommer samtidig ind pa
nogle af de betragtninger, som
Ole Hilmer Petersen fremsatte i
Modelflyve Nyt 6/83.

I Modelflyve Nyt 6/83 skrev Ole Hilmer
Petersen en artikel om begyndermodeller
og begynderflyvning. Denne artikel virkede
lidt »provokerende«, hvilket ogsa var hen-
sigten. Mange af de »drgje hug«, som Ole
uddeler i sin artikel, er berettigede. Det er
dog ikke alle hans synspunkter, der efter
min mening er rigtige, men der er heldigvis
mange forskellige meninger om emnet be-
gyndermodeller/flyvning. Ingen har vel den
helt rigtige.

Jeg vil i det fglgende forsgge at beskrive,
hvorledes vi i Holbak Modelflyveklub har
tacklet »begynderproblemet«.

Begyndermodeller

Oles tanker og bemarkninger om den ideel-
le begyndermodel er maske i det store og

hele rigtige, men ...... Hvor ofte har en
klubs instruktgrer mulighed for at péavirke
begynderens valg af den fgrste model? Det
er vores erfaring i Holbaek Modelflyveklub,
at begynderen ikke henvender sig i en klub,
nar ideen om RC-flyvning opstar, men
meget ofte farst, nar det er get galt med
bygning og eventuel flyvning med model-
len.

Alt for ofte sker det, at folk kgber en
RC-model i en eller anden hobbyforret-
ning, uden at de i forvejen har kendskab til
flyvning eller modelbygning. Meget ofte er
den indkgbte model absolut ikke egnet til
begynderflyvning. De egnede begyndermo-
deller, de havde i forretningen (hvis de da
havde nogen begyndermodel), var jo ikke
sd smarte som de andre modeller, og s& var
de maske endda dyrere.

1 hobbyforretningerne kniber det ofte
med vejledningen af en kommende RC-pi-
lot, nar den ferste model skal kebes. Det er
jo, set fra forretningens synspunkt, bedre
at fa solgt et byggesat end at vejlede og
eventuelt métte undvare salget, hvis man
ikke har en egnet begyndermodel pa lager.

Ne, instruktgren ma affinde sig med, at
»eleverne« kommer med en model (egnet
eller ej) og gnsker at lere RC-flyvning.
Man forteller jo ikke en kommende RC-
pilot, at den model han kommer med, ikke

er egnet som w»skolefly«, men forsgger
trods alt at lere eleven at flyve med denne
hans farste model. | »leretiden« skal det
nok ga op for eleven, at det maske ikke er
den ideelle begyndermodel, han har bygget.
Instruktgren har i »skolingstiden« nu mu-
lighed for at prage elevens valg af model
nummer to, sledes at dette valg bliver bed-
re end det farste.

En del af »problemet« med begynderens
valg af model og eventuelt medlemskab af
en klub kan klubberne nok lgse ved at »ta-
ge sig venligt« af de tilskuere, der pa flyve-
pladsen viser interesse for modelflyvning.

Er der en tilskuer, der ofte kommer og
kigger p&, sa lad ham ikke kun kigge, men
henvend jer til ham, s& han kan fa svar pa
de sikkert mange spgrgsméal han har.

Det er muligt, at man derved mé give af-
kald pé& en flyvning eller to, men en snak
med tilskuerne er ogsa gavnlig. Blandt an-
det kan det medvirke til en stgrre forstéelse
for vores hobby. Skulle den pagaldende til-
skuer selv blive bidt af RC-flyvning, er der
en meget stor mulighed for, at han selv hen-
vender sig i klubben for at fa rdd og vejled-
ning, inden han kgber sin fgrste model og
sit forste radioanlag.

Det er ikke kun klubbernes opgave at
sarge for flyveplads, og sa bare flyve derud-
ad, men det er i hgj grad ogsé klubmedlem-

fortsattes naeste side
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mernes opgave at give sig tid til pa flyve-
pladsen at tage en snak med dem, der viser
interesse for vores hobby, og hos hvem
ideen om selv at flyve med radiostyrede
modeller méske en dag opstar.

»Den ideelle begyndermodel«

Min egen mening om den ideelle begynder-
model afviger en del fra den beskrivelse,
Ole giver i sin artikel, men dermed vere ik-
ke sagt, at det jeg mener ngdvendigvis er
det eneste rigtige. Modellen skal vare rime-
lig let at bygge (let er ikke det samme som
hurtig), dvs. tegningen skal vere let over-
skuelig og til at forstd, ogsd uden byggevej-
ledning. Modellens konstruktion bgr veere
sd enkel som muligt og dog alligevel rime-
ligt solid. Modellen bgr vare helt af tree og
med ribbeopbyggede vinger, séledes at re-
parationer forholdsvis let kan udfgres, og
det har samtidig den fordel, at begynderen
kender sin models konstruktion. Begynder-
modellen bgr have godmodige flyveegen-
skaber, og om den er forsynet med balance-
klapper (krangror) er egentlig ganske lige-
gyldigt. En model uden krangror kan ogsé
flyves pent og »rent«. Til godmodige fly-
veegenskaber hgrer ogsd, at modellen har
et meget stort hastighedsomrade, men den
skal fremfor alt kunne flyves langsomt.
Stallegenskaberne bgr ogsd veere gode,
hvilket vil sige, at modellen ikke meget
pludseligt »falder igennem«, og den mé ab-
solut ikke have tilbgjelighed til at tabe en
vinge ved et stall.

Hvis modellen har nasehjul, er det givet
lettere at leere startteknikken, men Ole be-
marker i sin artikel, at modeller med nese-
hjul meget ofte giver en meget darlig
(uskgn) startteknik, idet man blot giver
hgjderor og sa ellers farer til himmels. Den-
ne startteknik er ganske rigtig forkert. Fej-
len ligger ikke i modellen, men helt og hol-
dent hos instruktgren. Han bar lere elever-
ne at lave en »take off«, der ser ud som ved
rigtig flyvning. Dette ogsd med nasehjuls-
modeller. N&r fgrst modellen er i luften,
bar der flyves vandret et stykke vej for at
opbygge fart til den fortsatte hgjdevinding.

Der kunne skrives meget mere om begyn-
dermodeller, men nok om dette i denne
omgang.

Flyvepladsen

En anden meget vigtig ting ved begynder-
flyvning er flyvepladsen. De fleste klubber
har et stort dbent areal, der overalt er kort-
klippet, s& der kan startes/landes pa hele
omradet. Denne form for flyveplads gavner
ikke begynderen og heller ikke den erfarne,
for det er jo egentlig ret ligegyldigt, hvor
der landes, nar blot det sker pd omradet.
Det bedste er en »rigtig« start/landingsba-
ne, hvor graesset er klippet kort, og arealet
uden om banen ikke er specielt kortklippet.
At lzre landingsteknikken pé en bane frem
for pé et stort areal tager lidt lengere tid,
men i den sidste ende bliver landeteknikken
betydeligt bedre. Ved siden af banen, 10-15
meter fra denne, bgr anlegges et stand-
pladsomréde, hvor al parkering, opstart og
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samling af modeller skal forega. Piloten,
der stdr mellem standpladsen og banen, ved
nu hele tiden, hvor de modeller, der ikke er
i luften, befinder sig. Det sker yderst sjel-
dent, at en pilot — heller ikke en elev — far
modellen bag sig ved landingen, s& de par-
kerede fly star derfor forholdsvis sikkert.

Skolingsnormer

Det vaesentligste — og for eleven meget sto-
re — spargsmal er vel nok instruktionen i
dette at flyve med RC-modeller. De fleste
har jo nok lert at flyve deres modeller med
hjelp fra en »fast« instruktgr, men har
skolingen pé& forhdnd veret planlagt?

Holbazk Modelflyveklub havde i nogle ar
lert begyndere at flyve pd den made, som
det vel nok foregér i de fleste klubber. Til
at begynde med tager instrukteren model-
len i luften og lander ogsd. 1den tid eleven
»flyver« modellen, kan han flyve, som han
selv vil, og instruktgren griber kun ind, hvis
det er ved at ga helt galt.

Denne form for skoleflyvning fandt vi
var forkert, usikker og meget lidt malrettet.
Derfor lavede vi i vinteren 1982 et set
»skolingsnormer« til brug i klubben. Der
blev lavet skolingsnormer for bdde motor-
flyvning og sveveflyvning. Disse skolings-
normer har siden starten p& flyvesasonen
83 dannet grundlag for klubbens oplaring
af nye RC-piloter.

Skolingsnormerne er opbygget i 5 hoved-
grupper, og inden for hver gruppe er der
flere punkter, der skal kunnes, fgr der kan
gas videre til neste punkt. Desuden er der i
systemet lagt vaegt p& at svarhedsgraden
gges langsomt, og der leres farst noget nyt,
nar eleven er sikker i de foregdende mangv-
rer. 1skolingsprogrammet er der ogsé lagt
meget stor vaegt pa at alle sving og mangv-
rer skal kunne flyves lige godt bade hgjre
0g venstre om.

Inden instruktgren tager eleven med ud
ved banekanten til flyvning, forklarer han
den pagaldende flyvnings program for ele-
ven. Modellen tages i luften, og instruktg-
ren hjelper under flyvningen eleven med
rad og anvisninger, eventuelt direkte over-
tagelse af modellen, hvis det ser ud til at en-
de galt, eller hvis eleven beder derom. Efter
landing gennemgar instruktar og elev flyv-
ningen og snakker om de fejl, som eleven
bgr rette ved neste flyvning. P& denne ma-
de undgas at eleven blot korrigerer model-
len i luften, men ved den forud planlagte
flyvning er eleven »tvunget« til at flyve mo-
dellen. De farste punkter i skolingspro-
grammet vil selvsagt tage lidt lengere tid at
lere, da eleven jo ogsd skal lzre at have
»fgling« med pinden, men efterhdnden ta-
ger indlzringen af de enkelte punkter kor-
tere tid.

Skolingsprogrammet har, for os at se,
mange fordele, bade for elev, instrukter og
klub. Eleven ved, hvad der skal lares, in-
struktgren ved, hvad eleven kan, og klub-
ben kan bedre udnytte sine instruktarer.

Hver elev far ved skolingens start udleve-
ret et flyvekort, som altid skal medbringes.
Instruktgren pategner dette kort med dato

SKOLEFLYVNING

NAV«

SVAVEMODEL _ MOTORMODEL :

Holbak Modelflyveklubs flyvekort.

og kvittering ved de skolingspunkter der er
gennemgdet den pagaldende dag. N&r in-
struktgren mener, at eleven har laert et
punkt i skolingsprogrammet »til UGc,
skrives der OK i en speciel rubrik ved det
pageldende punkt. Dette medfarer, at en-
hver af klubbens instruktgrer altid kan se,
hvor langt en elev er ndet, og skulle elevens
faste instruktegr veere forhindret, kan en an-
den derfor let overtage oplaringen (for en
eller flere flyvedage).

Som et af de forste punkter i program-
met star der »tilvenningsflyvning«. Det er
meningen, at eleven ved en eller flere til-
vaenningsflyvninger skal prove at flyve sin
model og derved f& en fornemmelse af,
hvad der sker, ndr man bevager pinden pé
senderen, og hvor lidt pinden skal bevaeges
i forhold til flyets reaktion.

Skolingsprogrammet afsluttes for mo-
torflyvernes vedkommende med en afleg-
gelse af A-certifikatprgven. For svevefly-
vernes vedkommende afsluttes der med
LSF-prgven af 1 grad.

Erfaringer med skolingen

Vores erfaringer med den omtalte form for
skoleflyvning har kun varet gode. Vi har
godt nok ikke de store erfaringer med »mo-
torprogrammet«, da vores plads jo blev
lukket fgrst pd sommeren 83 (vi har dog at-
ter flyveplads nu). For sveaveflyvningens
vedkommende har vi brugt programmet i
hele 83-saesonen. P& klubbens faste sko-
lingsdag (onsdag aften) har vi i snit haft 3-5
elever i gang, og selv om der blev flgjet
meget pd disse skolingsaftener har vi ikke
haft et eneste havari ved skoleflyvning, ik-
ke engang »et lille bitte et«. Eleverne er og-
sd glade for programmet, for de ved nu,
hvad de skal lere at flyve naeste gang, og de
kan fglge med i, hvor langt de er ndet i sko-
lingen.

Skoleflyvning p& denne made sikrer, at
ingen af de ngdvendige mangvrer bliver
glemt af instruktgren, og eleven far en stor



sikkerhed i flyvningen, da han jo farst skal
kunne et skolingspunkt, fer der kan fort-
settes med det naste.

I Holbaek Modelflyveklub arbejder vi
0gsd pa at lave en instruktgrvejledning, sa-
ledes at al instruktion foregdr nogenlunde
ensartet. Det skulle medfare, at eleven, nar
der flyves med en anden instruktar end den
eleven er vant til, vil fale sig lige sikker,
uanset hvem af klubbens instruktgrer, han
flyver hos. Vi har ogsé& snakket om at lave
en film om skoleflyvning, som skulle kunne
bruges til en slags »forinstruktion« i vinter-
halvéret. Vi hdber, at skoleflyvningen pé
denne made kan danne grundlag for klub-
bens uddannelse af sikre og godt flyvende
RC-piloter.

Det, Ole i sin artikel kalder »den her-
skende middelmadighed«, skulle saledes
blive et ukendt begreb.

Instruktgrens opgaver

Det er ikke kun instruktgrens opgave at le-
re eleven at flyve, nej — han skal ogsa lere
eleven at flyve godt, »pant« og sikkert.
Derfor bgr man altid gennemga flyvningen
bade far og efter start og fortelle eleven,
hvorledes han kan ggre sin flyvning bedre.
Dette tror jeg bliver forsgamt af mange, der
instruerer nye piloter.

Denne méade, som vi oplarer nye piloter
pa, er ikke ngdvendigvis den bedste, men vi
har erfaret, at det giver en bedre instruk-
tion, end vi havde tidligere. Skulle der vare
klubber, der er interesseret i dette skolings-
program og gnsker at vide mere om vores
erfaringer og programmet, er de velkomne
til at kontakte undertegnede. Er der nogen,
der har bedre ideer eller tilfgjelser til sko-
lingsmetoden, er vi i Holbek Modelflyve-
klub (og p& Modelflyve Nyt, red.) interesse-
ret i at hgre fra jer, sledes at vores »sko-
lingsnormer« kan ggres bedre endnu. O

Skolingsprogram og yderligere oplysninger kan
fas fra:

Preben Davidsen

Bjergmarken 34, 4300 Holbak

TIf. 03-43 73 76

Kunstflyvningsskolen - 2
Systematisk trening er vigtig

| sidste nummer af Modelflyve
Nyt pabegyndte vi en ny serie,
Kunstflyvningsskolen. Her
fortsaetter Per Andreasen serien
med andet afsnit, hvor han isar
kommer ind pa spgrgsmalet om
treening.

1sidste nummer gennemgik vi betydningen
af trening ialle vejrforhold og den korrek-
te placering. Det var tilstrekkelige oplys-
ninger til, at den egentlige grundtraening
kunne begynde.

Denne gang skal vi f& sat treeningen i sy-
stem og se pd, hvilke mangvrer man bgr
veelge i begyndelsen.

Set traeningen i system

Systematiseringen af treningen er den me-
tode, hvorpd man hurtigst nar det endelige
mal, FAIl-programmet, som det anvendes
ved DM, NM, EM og VM. Princippet i
FAl-programmet er, at der udfgres en
mangvre hver gang modellen passerer dom-
merne samt en vendegvelse ved hver ven-
ding.

Alle disse mangvrer skal naturligvis hol-
des inden for flyverammen. Det er dog til-
ladt at foretage én forbiflyvning uden man-
gvre umiddelbart efter starten eller umid-
delbart efter sidste gvelse. Nu er starten og
landingen ikke indeholdt som mangvre i
FAl-programmet, men det ma tilrddes ogsé
at indgve disse grundigt, idet starten jo er
begyndelsen pé en flyvning, og dommernes
indtryk af piloten starter allerede her, s en
fin start medfgrer et positivt indtryk hos
dommerne.

Ved systematisering af treeningen gar vi
her frem trin for trin ved at valge tre tree-
ningsprogrammer, hvor treningsprogram
nr. 2 kan anvendes i B-klassen og nr. 3 er
det ferdige F3A-program, der flyves i klas-
se A.

Nar vi har gjort samtlige mangvrer valg-
frie i treningsprogram nr. 1, skyldes det, at
vi gerne vil give dig mulighed for at veere
med, uanset hvilken model du for tiden
flyver med.

Traeningsprogram nr. 1

Farste treningsprogram skal tjene det for-
mal at indgve flyvelinien og herunder finde
den rigtige flyveafstand, at indgve den kor-
rekte placering og her f& presset alle man-
gvrerne ind i flyverammen og endelig at
indgve enkeltmangvrer.

Til indgvelse af flyvelinien kan du i alle
de valgfrie mangvrer, der ligger ud for
dommerne, velge forbiflyvninger og even-
tuelt halvt kubansk ottetal som vendegvel-
ser. Du har nu et let og enkelt program, der
gennemflyves, indtil du kan holde modellen
i en fuldstendig vandret forbiflyvning i

Treeningsprogram nr. 1

. Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
. Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
. Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
. Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
. Valgfri mangvre
. Valgfri vendemangvre
13. Valgfri mangvre
14. Valgfri vendemangvre
15. Valgfri mangvre
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Traningsprogram nr. 2

. 3 indvendige loops

. Stall-turn

. Rygflyvning

. Halvt kubansk ottetal

. Modsat kubansk ottetal
. Halvt kubansk ottetal

. 3 vandrette rulninger

. Immelmannturn

. Spind, 3 omgange

. Stall-turn, dobbelt

. Kubansk ottetal

. Humpty Bump

. Cobrarulning

14. M rulning ind i halvt firkantet loop
15.3 udvendige loops
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samme hgjde, uden at modellen treekker ud
til siderne, og parallel med dommerlinien.
Du behgver ikke i begyndelsen at holde
vendemangvrerne inden for flyverammen,
idet det vigtigste her er at fd indarbejdet
flyvelinien og dens placering. Farst nar du
foler dig sikker i en forbiflyvning og en ven-
degvelse, kan flyverammen tilnermes.
Neste trin er s& at forbiflyvningerne
gradvist erstattes af de gvelser, man nu har
valgt at sammensette sit program af. Her
er treningsprogram nr. 2 et eksempel pa,
hvilke gvelser der med fordel kan velges.

Sadan ger du
Nar du starter modellen, kan du valge en
af to procedurer. Du kan stille dig bag mo-
dellen, gennemfgre starten og derefter hur-
tigt vandre hen og stille dig pa centerlinien
foran den midterste dommer. Eller du kan
anbringe modellen i startposition, g hen
foran dommerne og gennemfgre starten
derfra. NAar du har gennemfgrt starten,
fortseetter du til det vendepunkt, som ligger
i startretningen. Under denne strekning
styrer du modellen ind pa flyvelinien i den
afstand, du mener mangvrerne skal place-
res i, sdledes at modellen efter vendingen
flyver tilbage parallelt med dommerlinien
og tydeligt over for dommerne markerer
din flyvelinie.

fortseettes neste side
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Efter endnu en vending flyver du, stadig
langs flyvebanen, ind og laver din farste
mangvre. Om det er tre loops, en rulning,
et kubansk ottetal eller noget helt andet er
ganske ligegyldigt. Hovedsagen er, at man-
gvrerne ligger parallelt med dommerlinien,
og at de er centreret ud for dit pejlepunkt.
N&r mangvren er gennemfgrt, fortsatter
du atter til vendepunktet og laver en vende-
gvelse. Her er det vigtigste, at du i begyn-
delsen udfgrer gvelsen korrekt og sa senere
far den indpasset i flyverammen.

Fra denne figur kommer du s ind til din
naste mangvre ud for dommerne, og sédan
bliver du ved. Der er intet til hinder for, at
du i hver flyvning laver flere eller farre
mangvrer end angivet i treningsprogram
nr. 1. Du skal blot sgrge for at fa et ulige
antal gvelser ud for dommerne, séledes at
du straks efter sidste mangvre idit program
kan lande modellen uden at overflyve cen-
terlinien, idet det vil blive betragtet som en
forbiflyvning.

Kikser en mangvre for dig, eller kommer
du ud i en skav retning, sa tving stedigt
modellen ind pa den rigtige kurs mod den
neste vendegvelse. | en virkelig konkurren-
ce er der ikke mulighed for at lave en mis-
lykket mangvre om. Eller for at lave en eks-
tra runde ind imellem for at f& modellen p&
ret kurs. Lad os derfor under denne tre-
ning arbejde ud fra helt samme vilkér.

De fleste piloter ggr under indtrening af
et nyt program det, at de trener enkelt-
mangvrer, dvs. en medvindsgvelse og en
modvindsgvelse samt to vendegvelser. Det-
te korte program gennemflyves, indtil ud-
forelsen er tilfredsstillende. Hvad betyder
tilfredsstillende s&? Ja, for at give et ind-
tryk af, hvad der kraeves, gengiver vi her et
par mangvrebeskrivelser med fradrag, som
de star i konkurrencereglerne. Illustration
af disse to mangvrer findes i illustrationen
af A-programmet.

Dobbelt immelmann: Modellen trekker
op i et halvt indvendigt loop, laver en halv
rulning til opret flyvning, flyver vandret li-
geudflyvning i ca. 1sek., laver et halvt ud-
vendigt loop og laver en halv rulning til
vandret ligeudflyvning.

Fglgende fejl giver nedslag:

1 De halve loop afviger til venstre eller
hajre

2. De halve rulninger kommer ikke i umid-
delbar forlengelse af de halve loop

3. De halve rulninger afviger til hgjre eller
venstre

4. Der gar mere end ca. 1sek., far det hal-
ve udvendige loop pabegyndes

5. De halve loop er ikke i samme hgjde.

Halvt kubansk ottetal: Modellen treekker
op i et indvendigt loop indtil den i rygflyv-
ning nar et 45 graders dyk, laver en halv
rulning og retter ud til vandret ligeudflyv-
ning.

Folgende afvigelser kan give nedslag:

1. Loopet er ikke rundt
2. Modellen er ikke i et 45 graders dyk far
og efter den halve rulning.

Denne procedure med et kort program
gentages til alle gvelserne i sit udvalgte

40

program er indlert, hvorefter programmet
kan flyves i sin helhed.

Treaening under forskellige
vilkar

Nar du treener program, sa sgrg for, at du
ogsa far treening i at lave mangvrerne i beg-
ge flyveretninger. Det er ikke tilstreekke-
ligt, at du kan lave et pant, centreret loop,
nar du kommer flyvende fra hgjre mod
venstre. Du skal kunne lave det — og alle
andre mangvrer ogsd — i modsat retning.
Ved store konkurrencer m& man ofte tage

hensyn til publikum og andre

man udlegger dommerhnien. Du kan der-
for meget nemt blive udsat for at skulle
Fyve programmet »spejlvendt«. Sgrg forat
forberede dig pa det. Hvis vinden derfor —
nar du naste gang kommer pa flyvepladsen
— kommer fra den modsatte side, sa bibe-
hold din oprindelige dommerlinie, séledes
at du kommer til at starte og lande i modsat
retning af den, du brugte farste gang.

Lad vere med at snyde ved at legge din
dommerlinie over i den anden side af plad-
sen. Kommer vinden en dag ind i en ret-



Treeningsprogram nr. 3
(FAIl-programmet eller
A-programmet)
1 Avalance
2. Halvt omvendt kubansk ottetal
. Langsom rulning
. Stall-turn
. Firkantet loop med fire halve rulnin-
ger
. Immelmannturn
. 3 udvendige loops
8. Halv rulning ind i halvt firkantet
loop
9. Top-hat
10. Stall-turn med to halve rulninger
11. Firepunktsrulning
12. Top-hat med kvarte rulninger
13. Sekskantet loop
14. Halvt kubansk ottetal
15. Firkantet liggende ottetal
16. Humpty-Bump
17. Dobbelt immelmann
18. Dobbelt Humpty Bump
19. To rulninger i modsat retning (fra
rygflyvning)
20. Halvt firkantet udvendigt loop
21. Tre omgange rygspind
Nummerangivelserne i dette program re-

fererer til numrene pé illustrationen af
A-programmet.

[S20F V]

~N o

ning, der ikke er helt parallel med dommer-
linien, s& bibehold ogsa her den oprindelige
dommerlinie og veen dig til at flyve dit tree-
ningsprogram i sidevind op til i hvert fald
20-30 grader.

Mangvrevalg

For dem, der star overfor at skulle valge et
treningsprogram til B-klassen, er der en
del grundleggende gvelser som loop, ud-
vendigt loop, rulning og rygflyvning, som
dels er selvstendige mangvrer, og dels i
stgrre eller mindre grad er bestanddele i
mange andre mangvrer. Derfor er det en
fordel farst at tage fat pa disse.

Dine loop skal veare store, pene og ikke
mindst runde, og det kraver, at du ma ar-
bejde lidt med hgjderoret, hvor du nok skal
slekke lidt pa udslaget, nar du har passeret
toppen, for atter at trekke mere hgjderor,
nar du nar bunden og skal opad igen.
Grunden hertil er den enkle, at du pa vejen
op mé slds med tyngdeloven, mens den til
gengzld hjelper dig, nar det gar nedad.
Loopene skal ogsa ligge i samme spor. Det
er ikke sd vanskeligt, nar det er roligt vejr,
for hvis modellen kan flyve et pa&nt loop,
sd kan den ogsa flyve tre. Vanskelighederne
her opstér, nar det bleser — men det er
bl.a. ogsa derfor, vi mé gve os. Vi ma ogsa
kraeve, at loopene ligger i samme plan, nar
man ser dem fra enden. De ma altsd ikke
vere proptrekkerformet.

Vi skal senere vende tilbage til trimning
af modellen, s& den kan klare dette, men al-
lerede nu kan vi foresld dig — hvis du har
proptreekkerproblemer — at undersgge,
om din vinge er ordentligt afbalanceret. Et
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Tegn abonnement
pa Modelflyve Nyt!

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at hgre Modelflyve Nyt lande med et
brag bag brevsprekken hveranden maned — tegn abonnement! For
41,00 kr. far du abonnement for resten af argang 1984, ialt 3 blade.

Udfyld kuponen herunder og send den allerede i dag. Nar nr. 4/84
udkommer, far du det tilsendt sammen med en regning og et girokort,
som du bedes benytte ved betalingen.

Etfristende szrtilbud!
- argang 1982 og 1983 til serlig pris

Vi er i gang med at gere plads pa Modelflyve Nyts lager, og derfor
seelger vi argang 1982 og 1983 sammen med et samlebind til den
seerdeles fordelagtige pris pa kr. 147,- (normalpris kr. 179,-).

Hvis du vil benytte dig af dette tilbud, sa kryds af pa kuponen
herunder — og vi sender dig et samlebind og de 12 numre af Modelflyve
Nyt, sa snart vi har faet din bestilling!

Hvis du ikke er interesseret i sertilbudet, s kan du fortsat kebe
gamle numre af bladet til sedvanlig pris.

Pas pa dine gamle numre
af Modelflyve N yt!

- foraer dem et samlebind!

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan
let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. Pa
forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De leveres i fem
flotte farver — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du gnsker. Prisen er kr. 32,00 pr. stk. inch porto.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s& skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!
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stykke bly i den ene vingetip kan ggre un-
derveerker.

Dine tre rulninger skal centreres saledes,
at det midterste punkt under anden rulning
ligger lige ud for dommerne. Omdrejnings-
hastigheden skal vaere konstant, sa du skal
neppe arbejde meget med krangerorene.
Derimod ma du arbejde flittigt med hgjde-
roret, hvor du skiftevis giver dyk- og hgjde-
ror, s& modellen holder konstant hgjde
gennem hele mangvren.

Nar du skal sammensatte dit endelige
program, skal du naturligvis ikke valge alt
for svaere gvelser, men gvelser du med en
rimelig sikkerhed kan gennemflyve under
alle vejrforhold. Og leg sd de gvelser, du
kan udfare helt perfekt fgrst i programmet,
saledes at du fra starten giver dommerne et
positivt indtryk af din flyvning.

B-programmet

Styringsgruppen har sammensat et B-pro-
gram, som med fordel kan benyttes, og det
angives her som traeningsprogram nr. 2.
For at du kan se, hvad det hele skal fare
frem til, viser vi ogsa illustrationerne af det
F3A-program, der flyves ved alle kunstflyv-
ningskonkurrencer, her i landet under nav-
net A-programmet.

FI&r du nu efter dette fiet lyst til at vide
mere om konkurrenceregler eller mangvre-
beskrivelser, er du naturligvis velkommen
til at rekvirere et regelsat hos styringsgrup-
pen. O

1naste afsnit af Kunstflyvningsskolen vil vi ho-
vedsagelig koncentrere os om trimning af model-
len.

Ny fugl over Danmark:

Hawejsmagen - ny 2-meter svaver
Isa@r til ungdomsskoleelever

Der er rigtig mange
ungdomsskolekurser som har
modelbygning som emne.
Desvarre har beskedne budgetter
alt for mange steder betydet, at
eleverne ikke far ordentlige
muligheder for at bygge f.eks.
gode modelfly pa disse kurser.

Walter Nyborg fra RC-unionens
hobbyflyverudvalg er lerer pa et
ungdomsskolekursus, og i denne
artikel forteller han om et projekt
han og syv elever pa Havvejens
Ungdomsskole har arbejdet pa i
seson 1983/84.

Efter i fire ar at have kert ungdomsskole i
modelbygning syntes jeg, at der trengte til
fornyelse i undervisningen.

Jeg var i sin tid kommet lidt pludseligt
ind i undervisningen pé& grund af afbud og
havde fortsat i de tidligere lereres fodspor.
RC-modeller 18 uden for gkonomisk raek-
kevidde, syntes jeg, og resultatet var oftest
en raeekke plastmodeller eller nogle darlige
modelfly og bade, som ikke duede til noget
som helst. Flyene og b&dene stammede fra
byggeseat, men da prisniveauet steg hurtige-
re end de bevilgede penge, matte vi efter-
h&nden gé langt ned i kvalitet.

| forbindelse med afslutningen af skolens
15 &rs jubilzum afholdtes en udstilling af
arbejderne, og da jeg s det samlede resul-
tat, sagde jeg til mig selv: »Det skal blive
anderledes i naste seson«.

For sesonstarten afholder vi pd Havve-
jens Ungdomsskole et tilbudsmarked, hvor
lererne har mulighed for at fortelle de nye

j
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elever om de tilbudte fag. Ved denne lejlig-
hed gjorde jeg det klart for de nye elever, at
jeg ville veere kritisk over for deres valg af
modeller. Kun trebyggesat ville jeg accep-
tere.

Jeg var meget spaendt pd antallet af til-
meldinger. Havde jeg nu gjort mig selv ar-
bejdslgs? Det gik, men det var godt nok det
mindste hold i flere &r. Da vi mgdtes til den
farste time, kunne jeg lgfte slgret over mine
skumle planer. Hvor mange ville vare med
til at bygge en RC-svaver?

Jeg havde konstrueret en enkel svaever
med en spandvidde p&d 2 meter. Eleverne
fik en tegning, som vist her i bladet, men
jeg matte finde nogle billeder af andre
svevemodeller i Modelflyve Nyt, for de
kunne forestille sig, hvordan den kom til at
se ud.

Otte Havvejsmager

Syv elever var med pd ideen, og nu var det
med at fd kegbt materialer ind. Det er en
pan stak balsa, der gar til at bygge 8 svave-
modeller. Jeg ville nemlig bygge en samti-
dig, s eleverne kunne se naste trin i deres
byggearbejde.

Vi startede med haleplanet for at f& lidt
byggeerfaring. Hver elev fik udleveret 2
krydsfinerprofiler, som de skulle bruge som
skabelon til at fremstille de gvrige profiler.

Haleplanet er delt i to halvdele og bygges
op pé en plade 1,5 mm balsa. Fgromtalte
krydsfinerprofil benyttes s& som det inder-
ste profil. Nar eleverne har limet profilerne,
hoved-, forkant- og bagkantliste p& balsa-
pladen med hvid PVA lim, mangler kun af-
pudsning, messingrgr og bekledning. Mes-
singrgrene limes fast med 5 min. epoxy af
mig, s& de kan se denne type lim ibrug. Be-
kledningen venter vi med.

Vingen

Naste opgave bliver at lave profiler til pla-
net. De har igen fet udleveret to krydsfi-
nerprofiler samt et par lange skruer med til-
hgrende mgtrikker. Med vor listeskarer la-
ver vi strimler af 2 mm balsa til profiler,
som boltes sammen i blokke & 6-8 stk. af
gangen med krydsfinersprofilerne yderst.
Sa kan profilerne let skares og slibes ferdi-
ge.
For at det ikke skal vare for kedeligt, la-
der jeg eleverne skeare kropssiderne og bun-
den ud af balsa ind imellem arbejdet med at
lave alle profilerne til vingen.

Nu kan vi g& igang med at samle planet.
Farst samles de yderste 14 ribber af hoved-
listen. Ind imellem udskares den ene halv-
del af forkanten samt bagkanten. Bagkan-
ten udskeares, som alle andre balsalister af
en balsaplade, men her skal listen jo pudses
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trekantet, og det har eleverne svert ved at
styre. Det er ngdvendigt med lidt ekstra in-
spektion for, at de ikke filer det hele vak.
Hjzlpeforkant og bagkant limes pd, og
bagkanten forsynes med sma forstaerk-
ningstrekanter.

Den inderste del af hovedlisten limes
sammen med balsa og krydsfiner, s& vi far
en kasse omkring hgjkantsstalet. Dette gi-
ver en meget sterk hovedliste og er ganske
let at lave for begyndere, sd det bliver lige. |
det hele taget forstar jeg ikke, at man stadig
ser konstruktioner, hvor vingen beares af et
par messingrar, der er limet fast i de inder-
ste tre ribber. Vingerne knakker, hvis man
starter i lidt blesevejr.

Nar krydsfinerkassen er ferdig, palimes
de resterende ribber som halve ribber. Det-
te er et sveert punkt, men ggres ganske let
ved midlertidigt at palime en hel ribbe in-
derst og derefter de halve ribber.

Denne opbygningsmade minder i store
trek om opbygningen af planet pa Flamin-
go fra Multiplex. Efter nedpudsning af
hjelpeforkanten, sa den flugter med profi-
lerne, bekledes den forreste trediedel med
1,5 mm balsa, og pé den bageste del af rib-
berne palimes strips.

Nu mangler kun den egentlige forkant,
som skares ud af 5 mm balsa, limes pa og
pudses i facon, mens man efterkontrollerer
med en krydsfinersskabelon af profilets
forreste del.

Her er vingerne til en Havvejsmage ved at blive
bygget op af en af Walter Nyborgs elever.
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Vi venter med bekladningen med solar- -

film for at streekke gkonomien og gér vide-
re med opbygningen af kroppen.

Kroppen

Kropssiderne forsynes med en 1 mm kryds-
finersforsterkning fra ca. 10 cm foran til
ca. 5 cm bag vingens placering. Siderne li-
mes pé& bunden, og der indlimes en trekan-
tet forsterkningsliste i hver side af bunden.
Naeseklodsen skares groft til og limes fast,
og en trekantsliste limes fast langs overkan-
ten af hver kropsside.

Vingestalet, som er bgjet i facon ved at
der er skéret et hak halvt ind i stalets bred-
de, skal forsterkes ved at blive limet ind i
et krydsfinersspant. Stalet anbringes pa
plads i kroppen, og der limes 2 mm krydsfi-
ner p& begge sider samt 1 mm tilpasnings-
stykker over og under stalet. Det hele limes
godt fast til kropssiderne, og der limes des-
uden et par 2 mm krydsfinersstykker pa
tvaers af kroppen ud for for- og bagkant til
at tage mod stgd fra vingerne.

Vi skal nu montere halefinnen. Siderne
bestar af 0,8 mm krydsfiner limet p& balsa-
lister i kanten. Da kroppen spidser til bagi,
limes et stykke skrétstillet balsa p& siderne,
sd halefinnen kan limes til kropssiderne.
Der bores huller for haleplansbeslaget
(Graupner 3510), og der limes et stykke 5
mm balsa pad begge sider af finnen 12-15
mm bredt, s& messingrgret og hulnitterne
har noget gods at sidde fast i.

Inden sideroret monteres, skal vi lige ha-
ve styrestangen, 8x8 mm balsa med 2 mm
gevindstang med link, fastgjort til hale-
plansbelsaget. Sideroret laves ogsd i 0,8 mm
krydsfiner med balsaribber og kanter.
Husk lidt ekstra »balsafyld«, hvor rorhor-
net skal skrues fast. Nu mangler vi kun de
tre plasthengsler for sideroret. Her skal
man nok hjelpe eleverne med udskering af
spalter for hangslerne, sd de sidder pre-
cist. Hengslerne limes fast med lidt lim, og
nar limen er tgr, borer man gennem tre og
hangsler med et 2 mm bor i hver side af

hangslerne, drypper en klat lim i hullerne
og stopper en rund tandstikker i hullet. S&
er hengslerne sikret mod at ga lgs.

Inden vi lukker oversiden af kroppen
med 5 mm balsa med arerne pa tvears, limer
vi et stykke 0,8 mm krydsfiner, ca. 5x15
cm, i bunden til at forsterke, hvor hgj-
startskrogen skal sidde. Jeg bruger gerne en
krog med gevind, som kan kgbes hos en-
hver isenkremmer. Den skrues gennem
bunden op i et stykke hardt tree, som er li-
met p& den omtalte krydsfinersforstaerk-
ning.

Vi mangler nu kun at pudse kroppen
rund i hjgrnerne. Pas pd, at eleverne ikke
fjerner for meget.

Bekledning af modellen

For at styrke kroppen, bekledes den med
en nylonstrgmpe, som limes pd med PVA
lim (hvid lim). Efter bekledningen males
nylonstrampen med et tyndt lag hvid lim.
Det giver en sterk overflade, som er nem at
pudse glat og nem at male pa.

Nu kan vi udskere et passende hul til ka-
binen. Kropsstykket, som vi skerer ud,
bruges som kabine, og males i en anden far-
ve end den gvrige del af kroppen.

Efter bekledning af haleplan og vinger
med solarfilm samler vi modellen for at se,
hvor radio, batteri og servoer skal placeres,
for at tyngdepunktet kommer til at ligge 65-
70 mm fra planets forkant. Jeg bruger ger-
ne 3-4 mm krydsfiner til servobradtet. Det
ma gerne fylde hele forkroppen for at styr-
ke denne del. Vi kan altid lette det ved at
skere huller i det.

Nar servobradtet er limet p& plads, og
radioudstyret monteret, forsynes sideroret
med styrestang og rorhorn. Sgrg for at sty-
restangen er uden knaek. Det krever godt
nok et aflangt hul i kroppen, men det bety-
der ikke ret meget for luftmodstanden.

I skrivende stund har Havvejsmégen ikke
vaeret i luften — nar vi har flyveerfaringer
med den, vender jeg tilbage og forteller
mere om denne 2 meter RC-svaver.



Iser til jumbo-skala-piloter
Ombygning af benzinmotorer

til methanoldrift

Kan en benzinmotor ombygges til
methanol? Jada — og her kan du
endda lese, hvordan du kan gere
det, safremt du skulle veere
interesseret.

Artiklen her er fremprovokeret
af et nu uaktuelt forbud mod
brug af benzinmotorer ved dette
ars DM i jumboskala.

Vi giver forst ordet til Knud
Jorgensen fra skalastyrings-
gruppen under RC-unionen.
Senere overtager Henrik Kejlaa
ordet for ombygningsbeskrivelsen.

Til jJumboskalafolket

Som | nok tidligere har lest i Modelflyve
Nyt, er der pd KFK’s flyveplads et generelt
forbud mod brug af benzinmotorer i mo-
dellerne.

I KFK har vi bygget motorerne om til
methanolbrug. Henrik Kejlaa, som er vor
ekspert pd omradet, har skrevet en fin an-
visning, s& Modelflyve Nyts lesere kan se,
hvordan man gar.

Der har fra flere sider veret rejst tvivl
om, hvorvidt man kunne fd en ordentlig
motorydelse efter en sddan ombygning, og
nogle har ment, at denne tvivl ville afholde
nogen fra at deltage i jumbo-skala-DM.

SAS’ Jan Carlzon har sagt: »Problemer
er til for at Igses«. Det mener vi 0gsd i KFK.
Farst har vi bygget vore egne benzinmoto-
rer om. Dernast kan vi gleede dem, der ik-
ke vil foretage denne ombygning, med, at
KFK til dette &rs DM ijumbo-skala ekstra-
ordinart dispenserer for brug af benzinmo-
torer. Det kan vi kun ggre ved samtidigt at
iagttage sarligt skerpede sikkerhedsfor-
holdsregler med hensyn til tilskuere og
brandslukningsudstyr.

Se, s er det problem ogsa lgst!

Knud Jgrgensen

Ombygning af benzinmotor
til methanoldrift

Man har bedt mig om at skrive lidt om,
hvordan man laver en benzinmotor om til
methanoldrift. Det vil jeg preve pa ud fra
de erfaringer, jeg selv har gjort.

Du begynder med at starte din egen mo-
tor pd benzin. Nar den kgrer godt, skal du
male omdrejninger samt statisk traekkraft.
Né&r du er blevet fortrolig med den, kan du
begynde pa at lave den om til methanol.

Du starter med at lave eller fa lavet en ge-
vindprop til glgdergret. Den kan laves i
messing eller aluminium. Gevindet i moto-
ren til tendrgret kan vaere af forskellig art.
Glodergrets gevind er A tomme 32 UNEF.

Nar det er klaret, kan du blande brand-

Fig. 1. Karburator adskilt.

stof, som bestdr af 95% methanol og 5%
olie (jeg bruger amerikansk olie). Husk,
nar du bruger amerikansk olie, skal du ren-
se din motor med jevne mellemrum.

N&r du starter motoren, skal begge né-
leskruer skrues sa langt ud, de kan. Du skal
give den en god snaps. Pas p& — den slar
meget hardt! Nar den er kold, skal der cho-
kes lidt med en finger i indsugningen, til
den bliver lidt varm, derefter kan du begyn-
de at skrue pa dyserne.

Hvis du ikke kan f& motoren til at tage
gassen med dyseskruerne helt ude, og mo-
toren lyder mager, skal du skille din karbu-
rator ad. Pas p& de smd gummipakninger! |
karburatoren sidder der en lille gummiven-
til (se tegningen fig. 1), der bliver styret af
membranen, som styrer brendstoftilfgrs-
len. Den kan man bukke lidt op eller ned,
men kun meget lidt. Hvis din motor gar
magert — det vil den altid gere pd metha-
nol — skal den bukkes lidt op, sé& giver den
mere braendstof, men buk den ikke mere
end en millimeter. Herefter kan du stille pa
dyseskruerne igen.

For at f& motoren til at g& godt, mé& du
prgve dig frem. Husk ind imellem at male
omdrejninger og statisk treek, si du kan
sammenligne med benzinkgrsel.

Jeg fik gode resultater med hjemmelave-
de propeller 22 x 6/22 x 7-kopi efter Zinger
propel med omdrejninger p& ca. 6.500 og
statisk traeek pd 9-10 kg. Dette var med al-
mindelig potte pd en 32 cm3motor, og den
kan trekke en god flyvemaskine p& 14-15
kg. Kunstfly p& over 10 kg vi! jeg ikke an-
befale.

Ud over den mindre brandfare er der en
anden fordel ved at ga over til methanol.
Man kan lette motoren for 350 til 400 gram
ved at skrue tendingen af, og maske ogsa
svinghjulet, men sd er det svert at starte
motoren den rigtige vej, da den vil kare
baglens. Far man fgrst motoren igang, gar
den udmarket.

max. | mm

Fig. 2. Tendrgr kan taves om
til gladerar.

IS s)

Bgsning
skat
slagloddes

Glgdergrsgevind

Lov mig at vere forsigtig med gjne, fin-
gre mm. og ikke mindst med dine omgivel-
ser!

God forngjelse! Henrik Kejlaa
Hvis man lgber ind i problemer ved ombygning
af sin benzinmotor til methanoldrift, kan man
ringe til Henrik og f& rdd — hans telefonnum-
mer er 01-41 29 98.
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Russisk combatmodel

De russiske combatpiloter har jo ved ad-
skillige internationale combatstevner vist,
at de absolut er blandt de fgrende inden for
combat, ligesom de mange gange er kom-
met med noget nyt. | et russisk blad, som
redaktionen har faet tilsendt af Michael
Disler fra Schweiz, har vi fundet denne
spaendende model, som skulle have vundet
de russiske mesterskaber i 1983.

Desverre har en oversattelse ikke kun-
net fremskaffes, men tegningen taler forha-
bentlig for sig selv.

Bagkanten er en 0,6 mm pianotrad, me-
dens bekledningen er mylar. Forkanten er
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af massiv balsa, og den sammenlimes af tre
plader balsa over en form.

Motorfundamentet er af metal.

Den store fidus ved modellen skulle ve-
re, at profilet vil &ndre sig under flyvnin-
gen, séledes at lgftet i vingen skulle blive
starre. Benny Furbo

Laeserbreve

Ubrugeligt understel

I december maned 1983 fik jeg via Transmerc le-
veret 1 stk. trykluftunderstel af typen TOPP-
AIR fra firmaet TOPP.

Seettet indeholdt alle ngdvendige dele samt en
bygge- og funktionsbeskrivelse.

Ifglge beskrivelsen skulle understellet vaere i
stand til at traekke alle tre hjul bade ind og ud en
halv snes gange, inden der igen skulle pumpes
luft i tryktanken. Efter montering af byggesat-
tet viste det sig meget hurtigt, at den medsendte
systembeskrivelse pa det neermeste var et velfor-
muleret fantasiprodukt.

Kun med den absolut bedste velvilje var det
muligt at konstatere nogen form for funktions-
duelighed ved understellet, og jeg gik derfor pa
jagt efter fejl ved systemet.

Som det forste konstaterede jeg, at fordeler-
ventilen var nasten helt tilstoppet med metallim,
hvorfor jeg métte i gang med en omfattende ren-
gering, men trods denne renggring virkede stel-
let stadig ikke.

Den naste fejl viste sig at ligge i cylindrene
ved hjulene. Metalrester fra gevindskaringen
fyldte godt op i cylindrene, og de monterede O-
ringe pa stemplerne var skaret i stykker og matte
naturligvis udskiftes.

Da denne fejl var rettet, virkede stellet stadig
ikke szrlig godt, og jeg satte mig derfor det mal
at undersgge, hvor stor en lufttank, der skulle
monteres, hvis systemet skulle virke ifglge den
medsendte beskrivelse.

Det viste sig, at det var ngdvendigt med en
lufttank pa ikke mindre end 465 cm1, hvilket er
noget upraktisk i en standardmodel.

Jeg har draftet problemet med Teknologisk
Institut for at finde frem til en bedre pakning
mellem stempel og cylinderveeg, og ved institut-
tet er man kommet frem til, at stellet ganske en-
kelt har en konstruktionsfejl. Endvidere har jeg
droftet sagen med Transmerc, som har veeret
serdeles behjeelpelig, idet jeg bl.a. fik fremsendt
et andet understel, som desveerre viste sig at have
de samme fejl.

For at gare en lang historie kort rettede jeg en
skriftlig henvendelse til TOPP, men her har man
pd indeverende tidspunkt ikke veeret interesse-
ret i at beskaeftige sig med noget s& uinteressant
som sine kunder.

Konklusionen pé& problemet ma derfor blive,
at jeg med denne skrivelse gnsker at oplyse samt-
lige modelflyvepiloter om, hvilke problemer de
kan lgbe ind i, hvis de veelger at flyve med
TOPP-materiel.

Jeg mé naturligvis ikke opfordre folk til at
holde sig fra det omtalte materiel, men man bgr
anstaendigvis oplyse folk om risikoen.

Da det danske marked for de navnte produk-
ter sikkert er af en ret begranset starrelse, er
denne skrivelse pa indevarende tidspunkt pa vej
til samtlige modelflyveblade i Norge, Sverige,
Tyskland, England og USA.

Sluttelig skal det oplyses, at Transmerc har
rettet telefonisk henvendelse til firmaet, men
ifglge Transmerc var man ikke videre interesse-
ret i at kommentere problemet.

Fra TOPPs side har man dog til Transmerc
foresldet, at stellet kunne returneres, hvilket
selvfglgelig er meget nerliggende, men enhver
modelflyver vil vide, at man ikke kan afmontere



et understel, som er fastgjort med epoxy, og hvis
slangeforbindelser er stgbt ind i polyuretan-
skum, uden omfattende skader pa flyet.

Med venlig hilsen,

NIELS RASMUSSEN
Skovgardsvanget 538, 8310 Tranbjerg J.

Vi har forelagt brevet for Bgrge Knudsen fra

Transmerc, der bekraefter Niels Rasttiussetts
fremstilling af sagen. Bgrge Knudsen forteller
videre, at Transmerc ikke vilselge TOPPS tryk-
luftsunderstel mere, idet man ikke vil risikere at
firmaets kunder lgber ind i de samme vanskelig-
hedersom Niels Rasmussen har haft. Red.

Det har »glimtet« lidt
for meget i Niirnberg

Et gammelt ord siger, at selv forkert omtale er
bedre end ingen omtale, men alligevel vil jeg ger-
ne — for at undga fejlslutninger og forkerte op-
fattelser — lige korrigere Erik Tofts omtaler pa
et par punkter.

Farst helikoptere. Graupner viste ikke et »om-
bygningssat« til Helimax 40. Den nyviste Heli-
max 60/80 er en type helt for sig selv, helt &nd-
ret med stgrre/steerkere motorplatin, laengere
haleudligger og andre rotorblade — blot for at
nevne de vigtigste ting. Erik Toft har sikkert
faet det galt i halsen, at der til Helimax 60/80 le-
veres forskellige motor-indbygningsset til for-
skellige motorer — men disse kan sandelig ikke
gare en Helimax 40 til en Helimax 60/80.

Den helt nykonstruerede Alouette helikopter
er ikke en »smule forbedret« — den har ikke
eksisteret far. Visse elementer stammer fra Bell
47G, men mange tekniske &ndringer og &ndre-
de dele gar den usammenlignelig med Bell 47G.

Graupner er altsa ikke nedkommet med et par
»forbedrede« helikoptere, men to helt nye typer.

Sa lidt om RC. Graupners nyheder er ikke be-
graenset til et PCM-modul, men »Herregards-
settet« kan nu leveres i to udgaver: dels som
hidtil, dels som PCM-set. Sidstnavnte er en ny-
konstruktion og som andre firmaers PCM-sat
en komplet enhed. Det har maske spillet Erik
Toft et puds, at der i tidligere leverede »Herre-
gardssaet« kan indbygges PCM-modul i sende-
ren — en fordel som vist ikke andre fabrikater
har p tapetet.

Og sa til allersidst: Erik Tofts omtale af en an-
det fabrikat, nevnt som tidligere (og efter hans
mening abenbart stadig) toneangivende inden
for radioanleeg ma vist patales som serdeles
subjektiv. Det m& dels afhaenge af de toner, ens
grer kan opfatte og dels méaske af det anlzg,
man selv bruger. Men det er under alle omsten-
digheder en falsk pastand, som Erik Toft fa end-
0g meget svaert ved at bevise (og sa skal man hol-
de sig fra ugennemtaenkte udtalelser).

Venlig hilsen,

IB ANDERSEN
Generalimportgr af Graupner i Danmark
9620 Aalestrup

Jeg undskylder naturligvis defejl, deriftg. hr. Ib
Andersen har indsneget sig i artiklen fra Niirn-
bergmessen.

Som enforklaring pa en affejlene skalfglgen-
de citatfra Graupners nyhedsprospekt vedr. He-
limax 60/80 navnes: »Inhalt Packung. Entspre-
chend Helimax 40, jedoch modifiziert auf Heli-
max 60/80, ohne motorspezifische Teile.«

Omtalen afradioanlaggene var nok praget af
min interesse for nye pahit, pahit som jeg for-

sggte at se pa udfra et generelt forbrugersyns-
punkt.

Heldigvis er radioimportgrerneflinke til at be-
skrive deres produkter i annoncerne, s& poten-
tielle kabere af disse luxus-anleg har rig lejlig-
hed til at sammenligne anleggene og derudfra
traeffe deres valg. Erik Toft

Modelflyve Nyt -
ogsa for begyndere!

Farst en tak for jeres udmerkede blad. Jeg ven-
ter med lengsel efter at leese hver ny udgave,
men nar jeg sa har studeret det, sidder jeg hver
gang tilbage med en fornemmelse af, at det er
eksperterne, der taler til og om eksperterne, og
det kan godt give en og anden begynder »som jeg
selv« en noget tvivlende fornemmelse af, om
man nogensinde bliver sa indviet, at man forstar
alt hvad det er, der bliver skrevet.

Det er jo udmerket, at de som er gamle pilo-
ter kan udveksle erfaringer, men det kunne ogsa
veere skgnt at fa ryddet lidt op i udtryksjunglen,
sddan at begyndere kunne vare med.

Jeg kunne tenke mig, om man i hvert blad
kunne bruge midtersiderne til at praesentere
f.eks. fire stk. fly, sdledes at man sd dem som et
billede af flyet og samtidig kunne leese om klas-
se, spaendvidde, kropslengde, forhandler, pris
mv. Man kunne ogsa bruge lidt plads pa at vise
de forskellige motorer, sledes at det var muligt
for alle at vende tilbage og finde ud af, hvad en
Webra T4/90 var for noget, kunne lese HK,
omdr., vaegt mv. pa de forskellige motorer.

Jeg ved godt, at man kan orientere sig ved at
kabe kataloger, men vi bor jo ikke alle i Kagben-
havn, s der kan vare langt til de forskellige for-
handlere.

Endelig er jeg bange for, at mange mennesker
gar og tror, at alt det der med de der fly osv. er
noget, man skal vere tysk/engelsk translatar for
at kunne lere. Se f.eks. Graupners store, flotte
kataloger. P& tysk!!!

Jeg har selv kgbt et »Herregardssat« og ten-
ker her iszer pé jeres ros af medfglgende brugs-
anvisning, som ogsa er pa tysk. Jeg kan godt se,
at det er for dyrt at oversette det store katalog,
men ndr man kgber et radioanleag til 2.000 kr.,
m& man vel kunne fordre en dansk brugsanvis-
ning og udbygningsvejledning pa dansk.

Venlig hilsen,

FLEMMING NIELSEN
Bryggerivej 10, 9460 Brovst

Kere Flemming!

Takfor brevet — det er dejligt, at du gleeder dig
til, at bladet kommer (det er igvrigt ikke »jeres«
blad, men »vores«).

Det er sveert at stille alle tilfreds — mange eks-
perter mener, at Modelflyve Nyt bringer for
meget begynderstof, mange mener som du, at
der erfor meget ekspertstof. Viforsgger atfinde
en balance, der tilgodeser s& mange grupper som
muligt. Men vi har et problem med begynder-
stoffet, nemlig at det er sveert atfinde skriben-
ter, der kan skrive artiklerne. Eksperterne skri-
verfor indforstdet, og begynderne vedfor lidt.

Vi keemper imidlertid videre — og vil vere
glade for atfa tilbagemelding fra laserne om,
hvad de kan lide og ikke kan lide i bladet.

Ditforslag om at prasentere forskellige byg-
gesat og motorer er vi ikke gladefor. Der er s&
mange modeller og s& meget grejpd markedet, at
det vi! vaere helt umuligt at orientere om mere
end en ubetydelig brgkdel af det hele. Nej, der
henviser vi i stedet ti! forhandlernes kataloger,

som man let kanfa fat i, uanset hvor man bor i
landet — de fleste postordrefirmaer sender dem
gerne (mod betaling, naturligvis).

Vi har forelagt dit gnske om dansksprogede
vejledningerfor den danske Graupner-importar,
Ib Andersen. Han svarer, at det vil veere prak-
tisk og gkonomisk umuligt at tave danske vejled-
ninger, fordi det danske marked er s lille. Om-
kostningerne ved f.eks. at lave en dansk vejled-

ning til dit »Herregardssat« vilfordyre de en-
kelte anlaeg sa betragteligt, at det neeppe vil veere
iforbrugernes interesse, hvis man laver det.

Hvis man har problemer med de udenlandske
vejledninger, kan man henvende sig til sin for-
handler og hgre, om han kan hjelpe. Hvis pro-
blemet ikke kan lgses p& den made, er man vel-
kommen til at kontakte importgren, i hvertfald
nar der er tale om Graupner-produkter.

Vi kan tilfgje, at man ogs& kan hente megen
hjelp i modelflyveklubberne landet over. | de
fleste klubber er der sprogkyndige medlemmer,
der kan oversztte de vanskelige ting — og igv-
rigt kender klubberne ofte sdvel RC-anlag som
byggeseet.

De bedste hilsner, Per Grunnet

FLUGMODELL-ZUBEHOR

| MODELLBAU |

Aprilsnar
eller aprils-ran

Angéende april-sensationen »den automatiske
rygflyvnings kompensator« ved Stig Mgller kan
jeg hermed ved hjelp af vedlagte side i det he-
dengangne firma Hegi’s gamle katalog fra ca.
1967 bevise, at kompensatoren ikke er aprils
»NAR«, men derimod rigtignok »RAN«.

Med venlig hilsen,

LEIF DAMGAARD JZRGENSEN
Suensonsvej 26, 7500 Holstebro

Vi skylder faktisk sével laesere som Stig Maller
en undskyldning for vores prasentation af
»April-sensationen« fra sidste nummer. Stig har
pa intet tidspunkt i sin originale tekst havdet at
have »opfundet« systemet, som vi fejlagtigt
skrev i indledningen ti! artiklen. Tvartimodstod
der i Stigs manuskript, at han »varfaldet over«
en anordning som den beskrevne.

Undskyld til sdvel leesere som skribent — her
er ingen, som har »RANET«, men en redaktar,
der har vaeretfor kvik pa tasterne.

lgvrigt var det da en skag historie, ikke?

Per Grunnet

Har du noget pa hjerte, som du
vil have ud til en sterre kreds af
modelflyvere — send os et
leeserbrev. Har du spargsmal eller
kritik — skriv, og vi skal forsgge
at skaffe et svar!
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Modelflyve Nyt preesenterer:
»Cirkeline-krogen« - en laenge ventet nyhed
til fritflyvende sveevemodeller

De sakaldte russerkrogssystemer
har altid veeret temmelig
eksklusive afferer. Det har veret
svart for begyndere overhovedet
at fa fat i sddan et system, idet de
ikke har veeret fremme i
almindelig handel her i landet.

Dette har Henning Nyhegn
lenge arbejdet pa at rade bod pa.
Nu er hans »Cirkeline-krog«
omsider ferdig. Per Grunnet, som
selv har haft en finger med i
spillet, fortaeller......

Blandt danske A2-flyvere var der en ud-
bredt utilfredshed med en enkelt ting ved de
Lepp-inspirerede russerkroge, som stort set
alle »cirkel-flyvere« anvendte fra midt i
70’erne og fremefter. Linen fra krogen ned
til halefinnen, som bestemmer finnens ud-
slag i alle situationer, er ikke stabil nok
over for temperaturendringer — det bety-
der, at modellen konstant @ndrer trim.

Dette problem kunne kun lgses ved ind-
forelse af en form for faste stop ved finnen.
Jeg byggede i 1980 en model, hvor der var
fast stop pa cirkel- og glidestillingen, men
ikke i katapult- eller ligeud-stillingen. Er-
faringerne med dette var gode — men viste
endnu tydeligere end far behovet for fast
indstilling i alle 4 stillinger.

P4 sommerlejren i 1981 havde jeg en
krop med pd sommerlejren, hvor jeg havde
lavet en meget primitiv udgave af det sy-
stem, som Henning Nyhegn overtog og ud-
viklede til »Cirkeline-krogen«.

Hennings idé var, at cirkelsystemet skulle
kunne settes ind i en hvilken som helst
svevemodel, og at det skulle vare s
»driftsikkert«, at alle kunne indbygge det
og fa det til at fungere.

Desuden skulle systemet kunne sattes i
masseproduktion og selges til en rimelig
pris (sammenlignet med priser p& russer-
kroge fra udlandet til 3-400 kr.).

Masseproduktion

Cirkeline-systemet er overvejende udfart i
trykstgbt plastik. Dog er svingkrogen lavet
af messing, ligesom fjedrene selvfalgelig er
lavet af fjederstal.

Dette betyder, at Henning kan lave alle
stumperne selv p& sin virksomhed — bort-
set fra fjedrene, der fremstilles af en fjeder-
fabrik.

Da Cirkeline-krogen laves i store serier,
kan prisen holdes pé et acceptabelt niveau,
nemlig kr. 150,- for et komplet sa&t inch
ekstra plastdele, hvis noget skulle blive sldet
i stykker.

Vippearmen og skruerne pa sideroret ses monteret pa en »Blue Bird« A2-model. Delene ved halefin-
nen er alle afplastik og vejer knap 2 gram. | settet medfalger ogsa en trimskrue til haleplanet.

Princippet

Princippet i Cirkeline-krogen er simpelt:

Selve hgjstartskrogen kan lases med en
pal af plastik. For at friggre palen, skal
krogen treekkes ned med en kraft, der kan
justeres pé en trykfjeder. Justeringen af
denne fjeder sker fra bunden af krogen
med en skrue.

Ved halefinnen sidder en vippearm, der
holdes i forreste stilling, nar krogen er last.
Vippearmen er stop for siderorets udslag —
med last krog bestemmer vippearmen altsa
ligeudstillingen og cirkelstillingen.

Nar krogen &bnes og palen slippes lgs, vil
en line til vippearmen ved halefinnen blive
frigivet, saledes at den hopper tilbage i ba-
geste stilling. Her er vippearmen stop for
katapultstillingen og for glidestillingen.

Forudsat at de forskellige fjedre afstem-
mes korrekt i forhold til hinanden (det
krever lidt tadlmodighed, men er ikke
sveert), fungerer Cirkeline-krogen meget
sikkert og preacist.

Flyvning

Inden start I&ser man altsd krogen. Sa hgj-
starter man, og nar der er trek i linen, skal
sideroret indstilles, s& modellen flyver li-
geud. Nar linen sleekkes, gar sideroret i cir-
kelstilling, s& modellen cirkler pé linen. Ba-
de ligeud- og cirkelstilling indstilles pd sméa
skruer, der sidder pa sideroret.

Nar man vil udlgse, trekker man kraf-
tigt i linen, og krogen abner. Derved gar si-
deroret ud i katapultstilling, altsd svagt ud-
slag ind i glidekurven. Nar linen udlgses fra
modellen, gér sideroret over i normal glide-
stilling. Ogsé katapult- og glidestillingen ju-
steres pd sma skruer pa sideroret.

1 forhold til en normal russerkrog er der
en klar forskel i flyvemgnstret. Den almin-
delige Lepp-krog giver gradvis katapultud-

slag, efterhdnden som traekket i linen for-
gges. Cirkeline-krogen giver fgrst katapult-
udslag, nar krogen er &bnet. Det er en op-
lagt fordel.

Til gengaeld kan man ikke hgjstarte vide-
re med &ben krog med Cirkelinesystemet,
idet sideroret jo s& star i katapultstilling.
Dette er en mulighed man har med Lepp-
krogen.

Prav selv

Jorgen Korsgaards tegning pd modstaende
side forklarer maske tydeligere end mange
ord, hvordan krogen er lavet og virker.
Men hvorfor ngjes med ord og tegninger

— prov selv Cirkeline-krogen. Den koster
150,- kr. og bestilles fra:

Henning Nyhegn

Industriveenget 28, 3400 Hillerad

TIf. 02-26 35 25.

Her ses stumperne ti! Cirkeline-krogen. @verst
ti! venstre selve metalkrogen. @verst i midten
vippearmen og til hgjre trimskruen til halepla-
net. Nederst til venstre en beskyttelsesskinne til
krogen. Nederst ti! hgjre trimskruerne ti! hale-
finnen, der er sammenbygget med hornet. Den
lille F-formede dims er en krog til elastikkerne til
haleplansbefastigelse. Der mangler fjedre pa
billedet her. Alle ngdvendige fjedre medfalger.
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Lyddaemper til 2-takts motorer
Tore Paulsens lyddemper iforstaelig udgave
Mikael Seedorff kalder sig selv en 1 trin: Udskeer 2sfk. tyndveeggede messingrgr saledes,

af de »gamle« modelflyvere, der
har prgvet det hele fra

fritflyvende modeller lige for ® ©

anden verdenskrig, til nutidens o0 ooon ~0

store RC-modeller. . "\90° 90/'-
Nu hvor lyddempning er blevet U A vy 1 B

den store dille hos ansvarsbevidste
modelflyvere, har Mikael ogsa
gjort sit for at bevare mu|igheden 2' trin: Udskeer 3 stk. messingplader t= 0,8 mm. séledes,
for at dyrke vores dejlige hobby.
I denne artikel beskriver han sin
Tore Paulsen-lyddemper, som
mange andre forhdbentlig kan fa
glede af.

I Modelflyve Nyt 2/81, side 17-19, behand-

lede Tore Paulsen, Norge, ien artikel over- I_ —_—
sat af Ole Meyer problemer omkring stgj-

dempning af kunstflyvningsmodeller i al-

mindelighed og 2-takts motorer i serdeles- 3 trin: Udskeer 3stk. tyndveeggede messingrgr saledes

hed.
En dag sidste sommer var jeg som sed- v © (Z)

vanlig p& flyvepladsen med min larmende 4 ®
.40 2-takter, da en af gutterne, efter at uhy-

. . s —L
ret var bragt til tavshed, prikkede til mig og cai A B
foreslog mig at lese Tore’s artikel. -t P p
Handling fulgte lesning. Jeg besluttede 20 mm.
mig for at lave en lydpotte efter hans teg-
ningsanvisning pa side 19 i bladet. 4 Jtr in: Slaglod i vandret plan pos.7o0g 8 sammen saledes,

Der viste sig imidlertid snart at veaere en
meget stor afstand imellem min opfattelses-
evne af omtalte tegnings detaljer og samme
tegners evne til at meddele mig disse! Men

efter flere timers intens granskning sd fik Teoees

. . ) pos.7J 1

jeg alligevel lgst rebus’en ved at lave en

sarskilt tegning af min potte ud fra hans 1D Pos.eJ

mal i skemaet. N&, potten blev lavet, og jeg

folte mig igen velkommen pa flyvepladsen

— den virkede enormt overbevisende, uden 5’ trin: Slaglod pos.4 fil pos.9 sé&ledes,

at jeg igvrigt har foretaget stgjmalinger for

og efter og alt det der! Siden har jeg lavet X-X

flere TP-lydpotter, som alle har virket lige

overbevisende. 90c
Nu har jeg sa siden gdet og teenkt pa alle pos.9 |

dem, der som jeg gerne ville lave en lydpot- !

te efter Tore’s tegning — mon de opgav el-
ler var steedige som mig og fuldfgrte inten-
tionerne, eller hvad er der handt dem?

Denne artikel er derfor tilegnet dem og an-

dre, som har tenkt sig at give sig i kast med 6 trin: Slaglod pos.3 fil pos.6 séledes,

at fremstille en effektiv lydpotte i TP-regi.

Inden du begynder, er der nogle vigtige

ting, du skal veere klar over: ©

1 Slaglodning (sglvlodning) er uhyre nemt pos. 6
at udfgre — ja, nemmere end tinlod-
ning, nar blot du anvender tyndvagge-
de messingmaterialer og har nok varme
pé braenderen.

2. Sglvlodning kan imidlertid vere uhyre pa hgjeste varme lige foran loddestedet 3. Tilslagsmaterialer, sglvtrad og flusmid-
farligt at udfgre. Flusmiddeldampe er pegende mod et dbentstdende vindue, del, kan kgbes eller bestilles hos isen-
giftige, og der er brandfare — sgrg for sgrg tillige for at alt brandbart i nerhe- kremmeren, men er dyrt. Du behgver
god udluftning, f.eks. fruens hartgrrer den er fjernet, inden du begynder. ikke at ga efter noget bestemt marke —

-pos. 4

0,5 A
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7 trin: Slaglod pos.1 til pos. 1 saledes,
pos.11—
mpos.1
8 tri n.  siaglod pos.10 til pos. 12 séaledes,
pos.12-
j-pos-tO
~"90c
_NB; De firkantede sidelinier skal
flugte med hinanden !l
9* trin: Slaglod pos.2 og pos 5 fil pos.1B sdaledes,
pos. 13 pos.
f pos.5
Husk flugfning
10 trin: Nu skal lydpotten veere teet, hvis ikke, ma den

efferloddes,

Kanterne p& pos.3,4 og 5 files veek

sd de fglger pottens runding, men lad evnt. en

flig std tilbage fil
beslag pé& kroppen.
o
Maltabel
[nd.v. mal
Mo fo r A B C
20 80 52 28
40 100 66 33

60 120 80 38
90 150 100 46

d-malene er beregnede mal. Der

nermeste

alt kan bruges.

4. Jeg har anvendt en brander, der hedder
Primus DOT-2B CTC-2P, fremstillet af
Primus-Sievert AB, Sundberg, Sverige
med et mundstykke mrk. 8624, men jeg
er sikker pd, at andre butan-braendere
udmarket kan anvendes.

5. Hvis du felger ovenstdende anvisning

tyndvaegget

befaesfigelse af ophangnings-

I mm.
udv. mal

D d-i da dj

‘14 26 11 6

17 31 13 8
20 36 15 10
25 44 18 13

veelges

handelsvarer.

med tegninger og tilhgrende maltabel,
trin for trin, kan du lave din lydpotte pa
nasten ingen tid. Slut af med 2 gange
strygning af vidunderet med sort, mat
havegrill’s maling, det taler temperatu-
ren!

God forngjelse! O

Baronen flyver igen

Efter mange opfordringer har vi igen ta-
get de kendte Baron helikoptere pa vort
program.

Baron 20. Helikopter med kollektiv
pitch. Meget velegnet til begyndere.
Som motor anbefales OS 25 FSR H, men
ogsé andre motorer mellem 3,5 og 5 cm3
kan bruges. Rotordiameter 110 cm.
Leengde 109 cm. Veegt 2,2 kg. Kan ud-
styres med autorotation. Komplet byg-
geseaet uden motor og RC-anleeg.

Baron 20.......ccevvvevevennnnnn. kr. 2.435,00

Baron 50. Kunstflyvningsdygtig helikop-
ter med kollektiv pitch. Som motor anbe-
fales OS 45 FSR H eller OS 61 FSR H,
men ogsd andre motorer mellem 7,5 og
10 cm3 kan bruges. Rotordiameter 144
cm. Leengde 130 cm. Veegt 4,2 kg. Kan
udstyres med autorotation. Ngdvendigt
antal servoer 5. Komplet byggesaet
uden motor og RC-anleeg.

Baron 50.......cccevvvvviviviiinnns kr. 3.540,00

Baron 60. Kalts nyeste helikopter. Baron
60 er udstyret med kollektiv pitch og au-
torotation. Rotordiameter 154 cm.
Leengde 132 cm. Veegt 4,8 kg. Som mo-
tor anbefales OS 61 FSR H. Ngdvendigt
antal servoer 5. Baron 60 er simpelthen
den mest avancerede kunstflyvningshe-
likopter, der kan kgbes idag. Der er an-
vendt masser af kuglelejer. Kroppen er
af glasfiber. Komplet byggesaet uden ro-
torhoved, motor og RC-anlaeg.

Baron 60..........cceevvvvivivivinnns kr. 5.130,00

Rotorhoved K3SB

Vi saelger ikke kun komplette helikopter-
byggeseet, men sgrger ogsa for, at du
kan f& de ngdvendige reservedele. Det
er jo aergerligt at fa en helikopter, du ik-
ke kan f& stumper til.

Axel Mortensen,

Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
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Helikopterseminar
d. 17.-18. marts 1984

Seesonens farste helikopterseminar blev som tid-
ligere afholdt i Krogager. Der var ikke mindre
end 22 deltagere, og mange var nye uden den sto-
re erfaring, men det var med stor beklagelse, vi
matte konstatere, at K. H. Nielsen ikke kunne
komme pga. sit arbejde.

Lordag dbnede Rasmus Larsen med velkomst
og orientering om, hvad der derefter skulle ske.
Vejret var sa fint, at vi besluttede at bruge resten
af dagen til trimning og flyvning. Efter markets
frembrud var der arrangeret felles spisning. Der
var lejlighed til at drafte smaproblemer og ud-
veksle erfaringer. Efter spisningen viste Benthe
Nielsen en serie spendende lysbilleder fra tidli-
gere seminarer og stevner i udlandet.

Sendag startede kl. 8.00 med felles morgen-
bord. Fra kl. 9.00 til 12.00 gennemgik Rasmus
Larsen noget grundlaeggende teori om aerodyna-
mik, styrefunktioner, afbalancering og flyvning.
Eftermiddagen gik ogsa med flyvning trods no-
get kulde og blaest, men med Benthes varme kaf-
fe og kage gik det uden de store problemer. In-
dendgrs var der ogsa lejlighed til at studere bl.a.
Schluters Servicekuffert, en meget leekker dreje-
baenk og en epoxykrop efter egen konstruktion.

Det var alt i alt en hyggelig og leererig week-
end, som vi alle havde forngjelse af.

Rasmus Thorsen

Kunstflyvningsseminar
d. 28.-29. april 1984
hos Falcon

Der ankom 13 deltagere fra hele landet til Fal-
cons flyveplads ved Veerst. Det var bare synd, at
der ikke var nogen sjelleendere imellem disse.

Blandt de 13 var der en del nye ansigter. Det
var folk, der var interesseret i at blive dommere
eller interesseret i at komme til at flyve kunst-
flyvning i Igbet af aret — og nogle var blot inter-
esserede i at hgre, hvad kunstflyvning var for
noget.

Det er ogsa rart, at der dukkede nye piloter
op.
Vi startede med at gennemgé mangvrerne en-
keltvis. Vi startede med A-programmet. Fler for-
talte de piloter, der havde flgjet konkurrence
fgr, hvordan mangvrerne helst skulle se ud,
mens dommerne fortalte, hvordan mangvrerne
skal se ud.

Efter den teoretiske gennemgang gik vi ud pa
pladsen for at prgvebedemme nogle flyvninger.
P& denne méade blev det ikke alt for kedeligt,
som det kan vaere, ndr man sidder pé sin flade
hele dagen. Peter Christensen, Jens Olsen og
Erik Nymark flgj for os.

Herefter tog vi gennemgangen af B-mangvrer-
ne og jumbo-programmet.

Vi var feerdige efter den 3. pravebedemmelse,
og kl. 19.00 var der spisning mv. i vores 75 m!
store klublokale med bar og det hele. Herunder
og bagefter var der rigelig tid til at udveksle erfa-
ringer og berette om projekterne hjemme pé
byggebradterne. Desveerre var der ingen, der
havde ndet at f& en maskine ferdig til det nye
program, men de lovede at stille op med dem til
JM i Haderslev.

Efter spisningen var der en enkelt, der ndede
at & et par ture, inden det blev s& mgrkt, at man
ikke kunne se fra den ene ende af banen til den
anden.

Det var spandende at hgre om, hvad der var
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under udvikling hjemme i hobbyrummene. Jeg
skal her kort ridse op, hvad der er pa vej af hen-
syn til de interesserede, der ikke var med til semi-
naret.

En havde lavet en egenkonstruktion bygget op
omkring grundtraekkene fra en Zlin 50.

En anden havde en sterkt modificeret Zlin
526 med forbedrede flyveegenskaber.

En tredie flgj med en Cap 21 fra Topp.

Af motorer er 20 cm1fir-takter mest anvendt,
men ogsa et par 10%ere med indbygget gear har-
tes der om. Generelt var modellerne for tunge.
De skal helst ligge pé en veegt ikke ret meget over
4 kg.

Det viste sig, at man gik i to retninger: en hvor
man tager grundtraek fra eksisterende bemande-
de kunstfly og en anden, hvor man gar ud fra
kunstflyvningsmodeller til det gamle program,
f.eks. laver en steerkt modificeret Arrow eller en
forstarret Skymaster.

1et senere nummer vil jeg prave at fa de enkel-
te piloter til at beskrive maskinerne og deres
flyveegenskaber — evt. bringe tegning af model-
lerne. Og i JM-referatet i naeste nummer kan du
leese, hvordan de har klaret sig i konkurrence.

Tilbage til dommersituationen, hvor vi nu har
faet nogle nye med, som i denne seeson kommer
ud og demmer. Skriverkarlene skal arranggr-
klubberne selv skaffe. Vi hber, at nogle af disse
senere vil g& over til at blive »rigtige dommerex.

Fordelingen af dommere foretages efter geo-
grafiske og klubmassige forhold samt efter
dommerne egne gnsker. Ejner Hjort

Referater
Linestyring

Varkonkurrence @st d. 8/4-84

Pa érets farste konkurrencedag pa Felleden
kunne vi ikke have gnsket vejret bedre.

Der var kun tre deltagere i dieselcombat. Far-
ste kamp mellem Stig Mgller og Stig Henriksen
blev vundet af farstnevnte uden klip, men med
fuld tid, hvorimod Stig H. gik i jorden efter 35
sek. og ikke kunne fa motoren i gang igen.

I anden kamp fik Stig H. et klip mod Ole Bjer-
ager, der desuden havde en ret lang jordtur. |
tredie kamp scorede Stig M. hele tre klip mod
Ole, der i kampens begyndelse havde mange
jordture, men i sidste minut fik han dog udfart
et par gode angrebsforsgg, hvoraf i hvert fald
det farste kom helt bag pa Stig M.

Finalen mellem Stig H. og Stig M. endte med
et klip til hver, men bedst tid til Stig M.

I stunt var der kun en deltager, Robert Peter-
sen, som efter de tre obligatoriske flyvninger
blev erklaret som vinder.

Kommer der noget modstand til ham naeste
gang??? Henning Lauritzen

Diesel-combat:

1 Stig Magller, Kjoven

2. Stig Henriksen, Windy

3. Ole Bjerager, Esrum l.inestyringsklub

Stunt eks.:
1 Robert Petersen, Windy

Referater
Fritflyvning

Varkonkurrence 1, distrikt
Vest, Skjern d. 18. marts

Arets farste fritflyvningskonkurrence fandt sted
i rimeligt vejr med nogen vind og efterhdnden
kraftig termik. Selvom temperaturen kun I lidt
over frysepunktet, formaede solen at satte gang
i termikboblerne, sd adskillige modeller flgj vaek
efter timersvigt, selvom timerne var aktiveret
ved starten. Mystisk — forklaringen er méske
kondensvand i timerne, der er frosset til is i de
hgjere luftlag — eller bare manglende eftersyn
og smgring efter vinterens hi. Vinden gav lidt
problemer, da den var staerk nok til at flytte med
modellerne efter landingen — ofte med havari til
folge.

Ca. 30 modelflyvere var mgdt op — flest del-
tagere var der i A2 ekspert, hvor 9 gennemfarte
konkurrencen. Per Grunnet var tilsyneladende
allerede i topform — 5 maxer gav ham farste-
pladsen foran Finn Bjerre, som droppede 33 sek.
pa en start. Ole Vestergaard tog sig af tredje-
pladsen — er han ved at have lert cirklingens
svaere kunst? Aage Westermann ledte sd leenge
efter en model, at han matte ngjes med 4 starter.
Allan Ternholm flgj sin Blue Bird vaek p& anden
start og fandt den farst efter steevnet.

Noget kunne tyde pa, at A2 ekspert far starre
bredde i distrikt Vest — med lidt mere rutine kan
de »nye« eksperter godt blive farlige konkurren-
ter til de »gamle« eksperter, og det er bare godt.

C2 havde 3 deltagere. Jargen Korsgaard havde
fundet sine udendgrsmodeller frem til en afveks-
ling. Han lagde hardt ud med 4 maxer (— det
farste kostede ham en bortflgjen model) og hav-
de et flot stig pa sin sidste start. 5 max’er —troe-
de Jargen — men da propellen klappede, virkede
termikbremsen samtidigt. Det gav 80 sek. Det
var dog nok til at vinde foran Frank Dahlin, som
med en selvkonstruktion og en »Tilka« formée-
de at trenge sig ind foran Bjarne Jgrgensen,
som havde problemer med stiget i de sidste star-
ter. Andenpladsen kostede Frank en »Tilka,
som ikke er fundet igen. Han er gdet i gang med
to nye, sa han ma veere tilfreds med konstruktio-
nens termikegenskaber.....

Al ekspert med kun tre deltagere vandtes ogsa
af Jargen med 4 max’er og 104 sek. i sidste start.
Poul Erik Christensen pd andenpladsen havde
ikke helt fundet sidste ars form frem endnu og
kunne ikke true Jargen.

1 A2 begynder vandt Svend Age Jensen med
727 sek. — nok til en 5. plads blandt eksperter-
ne.

6 deltagere i Al begynder flgj virkelig godt
med mange max-flyvninger. Marcel Jockzies

Frank Dahlin med sin Tilka-byggesats-wake-
field — mens han endnu havde den.....



vandt med den fine tid 553 sek. Selvom vinden til
tider var ret hard, gennemfarte de alle 5 starter.
Der er adskillige talenter blandt dem, som nok
lader hgre fra sig i fremtiden.

C020g P-30 vandtes med en enkelt start i hver
klasse — gode starter, men skal de ikke have
konkurrence naeste gang?

P& trods af det kolde, lidt bleesende vejr en
god konkurrence med mange gode resultater,
der lover godt for resten af aret.

Erik Knudsen

Chuckglider: 1. Claus Bo Jorgensen 209 sek., 2. Henning Sgren-
sen 163 sek., 3. Jens Peter Larsen 109 sek. Al-beg.: 1. Marcel
Jockzies 553 sek., 2. Hans Rasmussen 533 sek., 3. Henning Sg-
rensen 493 sek., 4. Willy Larsen 486 sek., 5. Kére Rasmussen 442
sek., 6. Niels Martin Sgrensen 315 sek. A2-beg.: 1 Svend Age
Jensen 727 sek., 2. Jesper F. Jensen 584 sek. Al-eks.: 1. Jargen
Korsgaard 584 sek., 2. Poul Erik Christensen 446 sek., 3. Jens
Peter Larsen 423 sek. A2-eks.: 1. Per Grunnet 900 sek., 2. Finn
Bjerre 867 sek., 3. Ole Vestergaard 750 sek., 4. Claus Bo Jargen-
sen 742 sek., 5. Finn Dahlin 691 sek., 6. Aage Westermann 584
sek., 7. Tommy Jgrgensen 570 sek., 8. Allan Ternholm 311sek.,
9. Jens Peder Larsen 218 sek. P-30: 1 Allan Ternholm 88 sek.
C2: 1 Jorgen Korsgaard 800 sek., 2. Frank Dahlin 688 sek., 3.
Bjarne Jgrgensen 673 sek. CO2: 1 Olav Nielsen 50 sek.

Nordisk Mesterskab, Norge
d. 31/3 1984

Sgndag d. 25. marts startede undertegnede og
min sgn Jes bilen for at kere til Gjovik ca. 130
km nord for Oslo. Hensigten var at kombinere
ferie med flyvning under andre forhold far Nor-
disk Mesterskab om lgrdagen d. 31. marts. Des-
uden skulle vi deltage i den bne konkurrence pé
Mjgsa om sgndagen.

Efter 10 timers karsel ndede vi vort bestem-
melsessted, Hovdetun ungdomsherberg, hvor vi
skulle bo under hele opholdet. Det viste sig at
vare et fremragende sted med udmarkede op-
holdsrum, glimrende mad og muligheder for at
lgbe pa ski, savel slalom som langrend. Man kan
pa selve vandrehjemmet leje ski og stevler, s vi
fik allerede om aftenen pravet ski og stevler for
at vaere Klar til mandag morgen.

Vort vindue 14 mod sydgst, sa allerede kl. 7
blev vi vaekket af den opstigende sol. Det var et
herligt syn, der madte os, da vi fik skrabet isen
af ruden: bl& himmel, totalt vindstille samt + 15
grader C — det sidste betyder ingenting, sa laen-
ge solen skinner og det ikke blaeser. S& efter
morgenmad (aldeles overdadig!) skulle vi ud og
preve at fa spaendt sddan et par breedder pa fad-
derne. Jeg har tidligere hgrt om, hvor herligt det
er at std pd ski. Ja, ja, al begyndelse er sver, vi
havde vores problemer med parallel skifgring og
opbremsning — specielt det sidste var i starten
totalt umuligt, hvis vi ikke gjorde brug af den
mest almindelige metode.

Efter to timers kamp med ski og sne enedes vi
om at kere ud og flyve. Heller ikke det havde vi
pravet far — at flyve pé en snebelagt sg med 50
cm is og 20-30 cm isskorpebelagt sne, som man
for hvert skridt sank igennem.

Da der absolut ingen vind var, var det totalt
umuligt for os at fa hgjstartet. Det sd faktisk
rigtig sort ud i alt det hvide. Men kunne vi ikke
flyve, s& kunne vi da lgbe pd ski — og der var ri-
gelig plads pa sgen, som var ca. 100 km lang og
2-3 km bred.

Neeste dag gjorde vi et nyt forsgg med sével
ski som modeller. Nu vil jeg slutte omtalen af
vore problemer med skilgb, for vi blev nemlig
totalt knust ved at se 6-8 arige drenge drgne ned
ad slalombakken uden nogle problemer, og vi
fik yderligere et kneek, da Thomas Kaster an-
kom fredag morgen og kaldte bakken, som vi
havde keempet med, for en babybakke.

Thomas havde kart pd sne- og isglatte veje og
medbragte den triste nyhed, at Per Grunnet var
sengeliggende med influenza, sa det danske hold

nu kun bestod af to i F1A.

Vi enedes omgéende om at spande snekader
pa bilen og kere ud og trimme bl.a. Thomas’
helt nye A2’er, der bl.a. var forsynet med en helt
ny startmekanisme til elektroniktimeren. Da der
ikke havde veret tid til at gennemprave denne,
DT’ede modellen ikke efter de indstillede 20 sek.
Da Thomas havde fundet en af de sjeldne bob-
ler, gled modellen ud over landevejen og ramte
uheldigvis en hgjspaendingsmast hvorved krop-
pen knaekkede. Fejlen viste sig senere at vere en
forkert monteret mikroswitch.

Vi trimmede pa livet lgs resten af dagen efter
at have repareret Thomas’ model. De norske ar-
rangerer lovede desvarre darligt vejr til lgrdag,
men det viste sig heldigvis at norske meteorolo-
ger ogsa tit tager fejl, sa lerdagen oprandt med
sol og stille vejr.

Startlinien var lagt ca. 1km ude pé sgen, sa vi
lessede alt vores grej pd Jes’ kealk, spandte
Thomas for pa ski, og sé gik det let derudover.

Jeg startede forst og cirklede noget, men kun
for at opdage, at dagen lignede alle de andre —
ingen termik overhovedet. Sé& det var om at vur-
dere modellens cirkling, tage en rask beslutning
og s katapulte den afsted, nar den ligger helt
rigtigt i luften. Det gik godt for mig, for efter de
fire forste starter, havde jeg kun droppet 10 sek.

Desvaerre flgj Thomas’ nye model ikke s&
godt, sa Thomas fik ingen max i de tre farste
runder. Herefter besluttede han at skifte model
og flgj nu i sin sedvanlige suvereane stil max re-
sten af dagen. For mit eget vedkommende blev
5. 0g 6. start dagens darligste ved to drop pé ca.
30 sek. | 7. runde blaste det op, og s& kendte
man vejret igen, sa afslutningen blev god.

Som det kan ses af resultatlisten, endte vi beg-
ge i sidste trediedel, men vi var ogsé klar over, at
savel nordmandene som svenskerne havde vel-
flyvende modeller lige netop egnet til dette vejr.

To nordmend, Svein Larsen og Svein Olstad,
gennemfarte alle syv perioder med fuld tid. |
fly-off’et trak Svein Larsen det leengste str, idet
han med sin meget smukke Lepp-model elegant
gled de fire minutter hjem.

Vejret var ideelt for wakefield, og det resulte-
rede i seks mand i fly-off, mens ingen gasflyvere
ndede igennem uden at droppe. Waltonen fra
Finland vandt efter 6 maxer og et beskedent
drop i sidste start — hans veerste konkurrent var
UIf Carlsson fra Sverige, der efter ligeledes 6
maxer kun flgj 28 sek. i sin sidste start.

Naeste dag: Mjgsa Open

Naste dag var der arrangeret et dbent stevne
over 5 perioder. Vejret var let overskyet og totalt
dadt, hvilket indebar, at det var meget anstren-
gende at hgjstarte. For mange af juniorerne var
det simpelthen umuligt at hgjstarte. | dette lotte-
rispil lykkedes det ikke mig at flyve en max, s
resultatet blev en 16. plads.

Til slut vil jeg gerne pa det danske holds vegne
sige tak for et virkelig godt tilrettelagt stevne,
hvor alt bare fungerede i en helt afslappet atmo-
sfaere. Herligt indkvarteringssted, og jeg vil ger-
ne her benytte lejligheden til kraftigt at opfordre
alle til at drage til Norge, neaste gang der arran-
geres NM i fritflyvning deroppe. Prgv ogsd om
muligt at holde lidt ferie for. Det er ikke dyrt at
bo pé& vandrehjemmet (120 N.kr. pr. degn med
fuld pension) i Gjavik, og det er herligt afstres-
sende.

Tak Norge for et fint stevne!

Henning Nyhegn

FIA-jun.: 1. M. Henriksson (SF) 1177 sek.. 2. P. Findal (S) 1176
sek., 3. J. Rewell (SF) 1147 sek., 4. J. Lilja (SF) 1111 sek.. 5. S.
L.arsson (S) 1073 sek., 6. E. Reinli (N) 1015 sek., 7. M. Sundsicdt
(S) 1011 sek. HA: 1 Svein Larsen (N) 1260 + 240 sek., 2. Svein
O. Olstad (N) 1260 + 201 sek., 3. A. Persson (S) 1252 sek., 4. In-

ge Sundstedt (S) 1243 sek., 5. B. Wendcl (S) 1242 sek., 6. Atle
Klungrehaug (N) 1233 sek., 7. Jukka Sillgren (SF) 1197 sek., 8.
Henning Nyhegn (DK) 1183 sek., 9. P. Sahi (SF) 1160 sek., 10.
Thomas Kester (DK) 1145 sek., 11. Markku Tahkapaa (SF) 1120
sek. FIB-jun.: 1. M. Leppanen (SF) 1240 sek., 2. E. Myyra (SF)
873 sek. F1B: 1 Ossi Kilpelainen (SF) 1260 + 240 + 274 sek., 2.
Bror Eimar (S) 1260 + 240 + 237 sek., 3. Ole Torgcrscn (N)
1260 + 240 + 211 sek., 4. Anders Hakansson (S) 1260 + 240 +
204 sek., 5. Arne Lasnes (N) 1260 + 229 sek., 6. K. Karhila (SF)
1260 + 182 sek., 7. Lennart Flodstrom (S) 1233 sek., 8. A. Kut-
vonen (SF) 1204 sek., 9. Per Thomas Skjulstad (N) 1120 sek.
F1C: 1 Y. Waltonen (SF) 1247 sek., 2. O. Kilpelainen (SF) 1208
sek., 3. Hans Lindholm (S) 1133 sek., 4. UIf Carlsson (S) 1108
sek., 5. Tor Bortne (N) 1020 sek., 6. K. Kukka (SF) 980 sek., 7.
Gunnar Agren (S) 894 sek. Hold F1A: 1. Norge 3753 sek., 2. Sve-
rige 3737 sek., 3. Finland 3477 sek., 4. Danmark 2328 sek. Hold
F1B: 1. Sverige 3753 sek., 2. Finland 3724 sek., 3. Norge 3640
sek. Hold FIC: 1 Finland 3435 sek., 2. Sverige 3135 sek., 3.
Norge 1020 sek.

Mjgsa Open: F1A: 1 Per Thomas Skjulstad (N) 900 sek., 2.
Bengt Wendel (S) 884 sek., 3. Lars Larsson (S) 877 sek....... 16.
Henning Nyhegn (DK) 797 sek. — ialt 21 deltagere. FI A-jun.: 1
Per Findahl (S) 865 sek., 2. Stefan Larsson (S) 793 sek., 3. Mag-
nus Sundstedt (S) 707 sek.......9. Jes Nyhegn (DK& 113 sek. —
ialt 9 deltagere. FIH-jun.: 1. Per Findahl (S) 525 sek., 2. Erland
Reinli (N) 512 sek., 3. Per Schjetne (N) 489 sek. F1H: 1. Ossi Kil-
pelainen (SF) 600 sek., 2. Svein Larsen (N) 575 sek., 3. Arne l.gs-
ness (N) 570 sek. — ialt 6 deltagere. F1B: 1. Kyésti Karhila (SF)
900 + 240 + 239 sek., 2. Ole Torgersen (N) 900 + 240 + 233
sek., 3. Per Th. Skjulstad (N) 900 + 240 + 224 sek., 4. Arne
Losness (N) 900 + 192 sek. — ialt 10 deltagere. FIC: 1 Yrjb
Waltonen (SF) 900 sek., 2. Kaarlo Kuukka (SF) 883 sek., 3. Gun-
nar Agren (S) 729 sek., 4. Tor Bortne (N) 679 sek.

Distriktskonkurrence Jst,
Hillergd d. 1/4-84

Den farste rigtige forérsdag med rigelig vind fra
nord gav god plads til flyvning pa Trollesminde
ved Hillergd. Tre trofaste fritflyvere var madt
op (aldersgennemsnit 46 ar!). Vi haber, at nogle
yngre leesere ser dette og far stavet de gamle mo-
deller af, sd de kan komme ud og f& luft under
vingerne.

Som navnt var vinden kraftig, s vi blev enige
om at begraense tiden i A2 til 150 sek.

Det blev en dejlig flyvedag med masser af sol
og termik! Henning Nyhegn

Chuckglider: 1 Flemming D. Kristensen 368 sek. Al: Carl-Age
Andersen 320 sek. A2: I. Henning Nyhegn 766 sek.

OM-F’s Jubileumskonkurrence
St. Hgjstrup d. 8. april

Vejret var intet mindre end perfekt fritflyvnings-
vejr denne sgndag middag, da fire fritflyvere sat-
te en ny rekord pd OM-F’s traditionelle flyve-
plads, St. Hgjstrup: Aldrig har s& f& haft s& godt
vejr til en af de »store« fynske konkurrencer!
Klart ressourcespild!!

Men det var selvfglgelig verst for alle dem,
som blev derhjemme. Kun tre mand i A2-klassen
og en tidligere meget aktiv fritflyver, Barge
Brgnserud, alene i Al-klassen. Barge havde lidt
problemer med at finde rytmen igen, s& han
holdt sig under maxet i fire af sine fem starter.
Men han var selvfglgelig ogsé handicappet i den
meget svage vind, da hans modeller ikke havde
nogen form for cirkelkrog.

Claus Bo Jargensen havde en model med cir-
kelkrog, men da han &bnede kassen, opdagede
han, at den ikke var flyveklar, s han matte gen-
nemfgre med en model forsynet med »gammel-
dags« krog. Det gik galt fra starten — i farste
flyvning tabte Claus modellen, og den skruede
sig sindigt nedad p&, hvad der lignede en sikker
90 sek.-flyvning. Men vejret var bedre end som
sd. 110 meters hgjde standsede nedturen, og de
naste par minutter holdt modellen hgjden, indtil
bremsen gik for dagens farste max. Desvarre
gik det ikke helt sd godt i de falgende starter for
Claus.

Sa var der anderledes stil over mine og Finn
Bjerres starter. Jeg fik dog hjelp i anden start.
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Berge opdagede en flok mager — omkring 50
stykker — der 14 og cirklede i termik lige foran
startstedet. Jeg var ved at gare klar, og i lgbet af
fa sekunder havde jeg modellen oppe i hgjstart
pé vej mod magernes boble. Allerede 5 sekunder
efter, at jeg havde katapultet modellen op i ter-
mikken, var alle méagerne flygtet. S& modellen
fik lov til at flyve maxet i ensom majestaet.
Finn og jeg fortsatte indtil fjerde start, hvor
jeg droppede — modellen flgj &benbart ud af
boblen og ndede kun lige over 2 minutter. Finn
gjorde ingen fejl, s& han vandt med fuld tid —
og kan glade sig over, at dette var resultatet af
en serie fejlfrie starter. Per Grunnet

Al: 1 Berge Brognserud 381 sek. A2: 1 Finn Bjerre 900 sek., 2.
Per Grunnet 852 sek., 3. Claus Bo Jargensen 573 sek.

Sjeellandsmesterskab, Hillergd,
d. 15. april 1984

Dagen oprandt med sol, men ogsa en del vind fra
syd, hvilket er en udmarket vindretning pa
Favrholm.

Man ma endnu engang sige, at der kun madte
en beskeden skare op kl. 10. Efter lidt hyggesnak
enedes man om at flyve A2 eks. og chuck. Plad-
sen var rigelig til en max, og Thomas Kaster og
undertegnede maxede i de to farste starter. Palle
Pedersen kunne ikke rigtig f& styr pa sin A2-
model, s& det blev kun til tre ret kortvarige flyv-
ninger.

| tredie start gdelagde Thomas desverre sin
nye A2-model, der indtil da havde vist virkelig
overbevisende flyvning. Andenmodellen var ik-
ke rigtig i trim, s& den kom ned pa 121 sek. Et lil-
le hdb om evt. at fi has pd Thomas tendtes nu
hos mig, men dagen var jo ikke til ende endnu,
og da det viste sig, at vippesystemet p& min Mu-
stafa var blevet fastlimet i forbindelse med en
mindre reperation, pravede jeg at flyve min helt
nye Blue Bird. Den blev anbragt i fin luft, men
ligesom Thomas’ model stallede den ned pa 101
sek. — ak ja. Endnu engang vandt Thomas, da
vi enedes om at stoppe efter tredie start, da gret
var knakket pd Thomas’ andenmodel.

1chuck var de to gamle kaemper ude og prave
kraefter, og her vandt Flemming D. Kristensen
over Palle.

Endnu en god dag i herligt vejr. Synd, at der
ikke var mgdt flere op. Henning Nyhegn

Chuekglider: 1 Flemming D. Kristensen 168 sek., 2. Palle Peder-
sen 155 sek. A2: Thomas Kgster 481 sek., 2. Henning Nyhegn
461 sek., 3. Palle Pedersen 272 sek.

Trimmeweekend, Skive
d. 28.-29. april

P& initiativ af Erik Knudsen og Ole Brauner er
der igen i ar afholdt trimmeweekend pa Hjelm
hede ved Skive, nemlig weekenden d. 27.-28.-29.
april. Der deltog modelflyvehold fra ungdoms-
skolerne i Skjern og Ringkgbing, samt fra Vor-
revangens Ungdomsskole i Arhus.

Arhusholdet ankom allerede fredag aften,
hvor det rolige vejr gav lejlighed til at ferdig-
trimme modellerne i handstart.

Lgrdag formiddag ankom de gvrige, og det
var en spaendende og inspirerende oplevelse for
de unge mennesker at se, at der faktisk foregar
modelbygning/-flyvning rundt omkring i landet,
og at det ikke bare er noget laereren pastar!

Pé grund af det lidt friske vejr indskraenkede
fritflyvningsaktiviteterne sig om eftermiddagen
til lidt handstarter fra en af de lave skrenter i
naerheden af lejren, og nogle fik da ogsa lejlig-
hed til at lzere at lime et afbraekket gre korrekt
pa igen!

Derimod gav vejret lejlighed til skrentflyv-
ning med de RC-modeller, som enkelte deltagere
havde medbragt. Det foregik dog heller ikke
uden dramatik, isar nar der var mere end én mo-
del pa skreenten, men som det fremgik af til-
skuernes tilrdb er det jo ikke sa slemt, nar det er
andres modeller, det gar ud over!

Om aftenen blev vejret imidlertid roligere, og
man tog i samlet flok ud for at lzre at hgjstarte.
Vinden havde dog ikke lagt sig mere, end at der
skulle hgjstartes med den stgrste opmarksom-
hed, hvilket gik ud over Peter H. Jensen. Model-
len blev trukket s& grundigt i stykker, at det vist
kun var timeren, der kunne bruges bagefter.
Denne hzndelse klargjorde situationens alvor
for de gvrige, og der skete da heller ikke flere al-
vorlige uheld.

Sgndag morgen var det blikstille og solskin,
og man karte ud pa flyvefeltet efter en hurtig
morgenmad. Vejret var sa roligt, at modellerne
stort set landede der, hvor de var startet, og ind
imellem var det faktisk vanskeligt at finde ud af,
hvilken vej man skulle hgjstarte!

Efter en del trimstarter og efter at man havde
beundret Erik Knudsens wakefields, blev der ar-
rangeret en konkurrence over tre starter med
halvtimes perioder. P& grund af det terre terren
matte de f&, som havde luntebremse afholde sig
fra at flyve, undtagen Teo Jensen fra Skjern.
Han lod blot veere med at bruge termikbremsen.
Det farte til et besynderligt konkurrenceforlgb.
Teo startede som en af de farste. Det sa faktisk

Deltagerne i trimme-weekenden harfundet de store smilfrem i anledning af det gode vejr, som arran-

gementet blev velsignet med.

54

skidt ud. Modellen (en Abdul) trak ud til hgjre
og blev udlgst i ca. halv hgjde, men den gled ny-
deligt, og minsandten om ikke der var kommet
termik. Det blev 9.32 og max.

Hgjstarten i anden periode lignede til forveks-
ling den foregdende, men nu var termikken ble-
vet kraftigere: 20 min. 44 sek. | denne periode
blev konkurrencens eneste max ud over Teo’s
igvrigt flgjet af Henrik Hansen.

Teo néede tilbage med modellen til tredie pe-
riode, og her gik det galt. Han startede lige op i
en boble, og nu var der kommet lidt vind. Mo-
dellen ville ikke komme ned igen, og tidtagnin-
gen blev stoppet ved 26 min. 27 sek. Tre maxer
og en samlet flyvetid pa knap en time.

Efter frokost, preemieoverraekkelse og opryd-
ning skiltes man, og vi er nogle stykker, der hé-
ber pa et lignende arrangement til naste ar! Tak
til initiativtagerne og til Inger og Ole Brauner,
som med kerlig og kyndig hadnd stod for den
praktiske side af arrangementet.

Aage Westermann

Resultater: 1. Teo Jensen 360 sek., 2. Henrik Hansen 251 sek., 3.
Jan Kotyza 197 sek., 4. Martin Hollensen 128 sek., 5. Kristian
Brauner 64 sek.

10-startskonkurrence, Hillerad
d. 28.-29. april 1984

For farste gang i flere ar lykkedes det at gennem-
fgre med alle planlagte lgrdagsstarter, ikke kun
4 Igrdagsperioder, men ogsa en 5. periode, der
sluttede ved halv nitiden.

Ved ankomsten lgrdag middag var termikken
sd kraftig, at det med vinden mellem nordgst og
sydgst ikke var forsvarligt at flyve fra greesmar-
ken pé& Trollesminde. Konkurrencens start blev
derfor udsat til kl. 15 med startsted liggende pa
marken ved Roskildevej syd for mejeriet. Mange
fik i de tre fgrste perioder nogle gevaldige ter-
mikflyvninger med landing syd for Freerslev
Hegn pa den vestlige side af motortrafikvejen.
Vejret var meget varieret, i lange perioder var
det naesten vindstille for sa at bleese med en let
vind, nar termikboblerne lettede.

I 3. periode var vinden til sidst géet i nord, og
den sidste bglge af max’er gik over Favrholms
avisbygninger. Per Grunnet lavede til dels en
max, der dog blev afkortet gevaldigt, da model-
len forsvandt bag avlsbygningens tagryg pa 1
min. 53 sek. for at lande sikkert pA marken bag
Roskildevej. Steen Agner plantede ved samme
lejlighed sin A2-model i et af de hgjeste treeer
ved siden af startstedet. Imidlertid var modellen
sa venlig at frigare sig et stykke tid senere og lan-
de i uskadt tilstand. Steens manglende 4. og 5.
start skyldtes, at der blev flgjet videre mellem 18
0g 20.30, mens han var taget hjem for at spise.

Vinden, der nu var i nordgst, havde medfart,
at 4. og 5. start blev flgjet fra Trollesmindes
greesmark. Pieter de Boer ndede at ramme hgj-
spaendingsledningerne i 5. start, hvorved hans
planstreeberwire smeltede. Dette gav sé vidt vi-
des en kraftig forstyrrelse i TV-A i Hillergd.

5. periode var ved briefingen udskrevet som en
4 min.-flyvning, der viste sig at blive afggrende
for topplaceringerne. Det er en yderst fornuftig
foranstaltning at lade en 4 min.-flyvning forega
om aftenen i stedet for et fly-off sendag middag.
Det kan diskuteres, om den skal afvikles inden
for konkurrencens rammer.

Jeg mener selv, at vi ved 10-startskonkurren-
ce, DM, Jyllandsslag og evt. andre 2-dagens
stevner bgr have en 4 min.-periode i den termik-
svage aften eller morgenluft, for at alle kan f&
oplevelsen af en fly-off situation. Dog vil jeg
foresld, at 4 min.-flyvningen afvikles over 2 om-
gange pa hver et kvarter, sd halvdelen af delta-



gerne skiftes til at tage tid pa hinanden i en fly-
off lignende situation. Vi bar endvidere beslutte,
om denne 4 min.-periode skal indgd pa lige fod
med alle gvrige perioder, eller om det skal vaere
et resultat, der tages i anvendelse, safremt der
bliver behov for et fly-off efter sidste ordinere
periodes slutning.

Per Grunnet, Ole Vestergaard Pedersen, Finn
Bjerre og Bart Rotteveer (Holland) klarede i fin
stil de 4 min. ved 20-tiden, da der stadig restere-
de nogle store, men yderst svage termikdyner i
den svage, stabile vind, der stadig blaeste fra
nordgst.

Segndagen blev ogsa en skan solrig dag, vinden
var blevet svagt skiftende, tiltagende tendens hen
imod middagstid. Alle flgj termiksikre flyvnin-
ger og i F1A samlede interessen sig om Ole Ve-
stergaard, der efter 8. periode kun havde drop-
pet 2 sekunder og dermed 14 pa andenpladsen ef-
ter den mere rutinerede hollender Bart Rotte-
veer, som havde fuld tid. | 9. start udlgste Ole
tilsyneladende ved siden af termikken, for mo-
dellen var nede og knaekke graesstré allerede ef-
ter ca. halvandet minut — og ved samme lejlig-
hed knaekkede dens haleplan. En hastig reparati-
on af dette var ikke udfgrt omhyggeligt nok, for
modellen var sa alvorligt ude af trim, at den flgj
ud af en sikker termikboble i 10. og sidste start
og igen fik ca. halvandet minut. Denne triste af-
slutning skal dog ikke tilslgre det faktum, at Ole
gennemfarte konkurrencen i flot stil. At der ikke
var tale om et heldigt »stjerneskud« fra Oles side
viste hans gode resultat fra vérkonkurrencen i
Skjern i marts maned.

Skal man fremhave andre i FI A, ma det blive
Pieter de Boer, Steffen Jensen og Peter Buch-
wald, der alle flgj 10 3-minutters maxer. Man
kan sige, at i de marginale starter havde de ogsa
medgang, sd selv om de ikke klarede 4 min.-
maxen, blev den forlengede max-periode den
afggrende.

Erik Jacobsen fik et flot come-back i F1B
sammen med Palle Jgrgensen. Steffen Jensen
néede dog at kile sig ind imellem dem. Peter Ras-
mussen fik desveerre ikke tid til at fuldfare kon-
kurrencen, men néede kun at flyve de tre farste
perioder.

Jes Nyhegn ma vaere en af de yngste eksiste-
rende russerkrogseksperter. Han vandt A2 beg.
med en Initium og viste, at russerkrogsflyvning
kan foretages helt ubesveeret med Henning Ny-
hegns masseproducerede Cirkeline-krog.

En anden »modelflyver-sgn«, Rasmus Buch-
wald, fik et flot resultat ud af anstrengelserne i
Al-beg.

Flemming D. Kristensen holdt i seedvanlig stil
andre aspiranter til toppladsen i chuckglider pa
behgrig afstand. Carl-Age Andersen kom pd an-
denpladsen f& sekunder over Peter Buchwald.

Det var usadvanlig gode forhold at flyve 10-
startskonkurrence under. Vejret var slet ikke s&
let at flyve i, som de gode resultater kunne tyde
pa. | lgrdagens tre sidste starter var termiksgg-
ningen vanskelig, og i 8. og 9. periode om sgnda-
gen var vinden sé kraftig, at man skulle veare pé
vagt. De mange, der ikke mgdte frem, gik glip af
den store oplevelse, som en perfekt 10-startskon-
kurrence er. Finn Bjerre

Chuckglider: 1. Flemming D. Kristensen 464 sek., 2. Carl-Age
Andersen 266 sek., 3. Peter Buchwald 261 sek., 4. Kristian Vil-
mann 221 sek., 5. Steen Hermansen 60 sek. Al-beg.: 1. Rasmus
Buchwald 862 sek., 2. Carl-Age Andersen 584 sek. A2-beg.: 1
Jes Nyhegn 1406 sek., 2. Kristian Vilmann 1244 sek., 3. Jan Pe-
dersen 1230 sek., 4. Chr. la Cour 1114 sek. F1A.: 1. Pieter de
Boer (NL) 1830 sek., 2. Steffen Jensen 1806 sek., 3. Peter Buch-
wald 1805 sek., 4. Per Grunnet 1793 sek., 5. Thomas Koster 1779
sek., 6. Finn Bjerre 1713 sek., 7. Ole Vestergaard Pedersen 1691
sek., 8. Steen Hermansen 1644 sek., 9. Bart Rotteveer 1586 sek.,
10. Henning Nyhegn 1526 sek., 11. Steen Agner 1214 sek. F1B:
1 Erik Jacobsen 1544 sek., 2. Steffen Jensen 1537 sek., 3. Palle
Jorgensen 1534 sek., 4. Peter Rasmussen 483 sek.

Stillevejrskonkurrence,
Eremitagen d. 9. maj

Efter en ret blesende og regnfuld dag lgjede vin-
den en del af ca. en time fgr konkurrencens
start. Dette vejrlig kunne kun lokke 4 modelfly-
vere ud p& Eremitagesletten.

Efter den traditionelle snakken og en lang og
flittig trimperiode enedes de to A2-flyvere Hen-
ning Nyhegn og Palle Pedersen om ikke at flyve,
s& man i stedet for kunne fé en lille konkurrence
i chuck mellem Jes Nyhegn, Flemming D. Kri-
stensen og Palle. De tre valgte at flyve 10 starter,
hvoraf de 5 bedste talte.

Jes matte traekke sig ud efter et havari midt i
konkurrencen. Flemming viste sin klasse med
flotte, naesten lodrette kast, hvor modellen fla-
der ud helt pa toppen og sé bare ligger der.

Efter konkurrencen vedtog de fire fremmgdte
enstemmigt: Alle de som blev hjemme (og det
var mange!) er nogle slave rg.....er.

Der blev jo flgjet en masse den aften!

Palle Pedersen

Chuckglider: 1. Flemming D. Kristensen 199 sek., 2. Palle Peder-
sen 166 sek., 3. Jes Nyhegn 57 sek.

Slutstilling distrikt Vest

De decentraliserede distriktskonkurrencer i di-
strikt Vest er flgjet til ende. Der blev indsendt re-
sultater til distriktsleder Bjarne Jgrgensen fire af
de ialt seks mulige flyvedage. Nar resultaterne
alligevel kan forekomme meget beskedne, han-
ger det sammen med, at vejret pa arets flyvedage
har veeret temmelig ringe.

Al-beg.: 1 Villy Larsen 408 sek. Al-eks.: 1 Jens Peter Larsen
682 sek., 2. Poul Erik Christensen 557 sek., 3. Finn Dahlin 481
sek. A2-beg.: 1. Erik Fogtmann 506 sek., 2. Torben Bak 208 sek.
A2-eks.: 1. Claus Bo Jgrgensen 578 sek., 2. Finn Dahlin 571
sek., 3. Kristian Andersen 525 sek., 4. Jens Peter Larsen 158 sek.
C2: 1. Bjarne Jorgensen 876 sek., 2. Erik Knudsen 808 sek., 3.
Frank Dahlin 776 sek.

(Meritering fra
Fritflyvnings-
unionen

Konkurrencekalender

3/6 »Flyvningens dag«, steevne pd Eremi-
tagen

6/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

9-11/6 Sommer-Cup, Vandel
20/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
23-24/6 Midsummernight Trophee, Arnhem,

Holland
417 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
7-8/7 Jyllands-Slaget, Vandel
7- 15/7 Sommerlejr, Vandel
18/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
1/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

12/8 Hastkonkurrence 1, distrikt Vest,
Vandel

17-19/8 Free Flight Days in Poitou, Thouars,
Frankrig

22/8 Soko Cup, Mostar, Jugoslavien

25/8 Izet Kurtalic Memorial, Livno, Jugo-

slavien

27/8-2/9 EM, Livno, Jugoslavien

8- 9/9 Eifel Pokal, Ziilpich, Vesttyskland

16/9 Sjeellands Cup, Ringsted

23/9 Hastkonkurrence 1, distrikt @st,
Trollesminde, Hillerad

29-30/9 DM, distrikt Vest

7/10  Jysk Mesterskab

jmings-Unitmen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
100 kr., for seniormedlemmer 220 kr.
Indmeldelse sker ved at indbetale kontin-
gentet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gérdhgijen 1,
4690 Haslev
TIf. 03-69 51 88

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebelt):
Henning Nyhegn
Industrivenget 28, 3400 Hillered
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest (vest for Storebelt):
Bjarne Jgrgensen
Neesbyhave 66, 5270 Nasby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 1395 35.

14/10 OM-F klubmesterskab, klasse A, St.

Hajstrup, Odense

21/10  Palle-Cup, Trollesminde, Hillergd

28/10  Hastkonkurrence 2, distrikt Vest

4/11  Flyvedagskonkurrence, decentraliseret

4/11  Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

11/11  Hestkonkurrence 2, distrikt @st,
Trollesminde, Hillerad

11/11  Distriktsmade, distrikt @st, Hillerad

17-18/11 Udvidet landsmgde

25/11  »Sidste flyvedag«, St. Hajstrup,
Odense
2/12  Distriktskonkurrence, distrikt @st

(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

Teknisk afdeling

Motorgummi: 6 mm, 4,5 mm, 3 mm, 2,4 mm og
1,5 mm bredde.

(O T N [ kr. 120,-
Ca. 50gram ..ccccccevevrererireere e kr. 12-
Hylere, uden batteri, pr stK...........cccc.... kr. 30,-
Towmaster hgjstartsspil, pr. stk........... kr. 75,
Timere:

KSB D/T oo kr. 90,-
Seelig 1-funktions.......cccoeeevveieennnen. kr. 110,-
Seelig 3-funktions.......cccceeeeeririeceenenen kr. 140,-

De naevnte priser er excl. porto.

Bestil de varer du gnsker ved at sende et kort el-
ler brev til:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5

D-2397 Ellund-Handewitt

Vesttyskland
— Jorgen sender dig derefter de gnskede varer
sammen med en regning, som du skal betale sna-
rest muligt efter modtagelsen.
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EM i Jugoslavien

| skrivende stund er det danske fritflyvnings-
landshold ikke udtaget, men meget tyder p&, at
der kommer til at mangle deltagere i wakefield
og gas-klasserne. Skulle nogen af unionens med-
lemmer have lyst til at deltage i disse klasser, be-
des de kontakte sekretariatet hurtigst muligt.

Desuden tyder noget p4, at det danske hold vil
st uden holdleder. Interesserede bedes ligeledes
kontakte sekretariatet.

Konkurrenceindbydelser

16-17/6: Indendgrs-DM

Det lykkedes endelig at finde en hal til afvikling
af dette steevne, nemlig »Sporthalle Harrislee,
500 meter fra skolen, hvor vi tidligere har over-
nattet.

Datoen, vi kunne f&, var 16.-17. juni, og der
begyndes kl. 13.00 lgrdag d. 16. og afsluttes sgn-
dag kl. 16. Der bliver overnatning og »flyver-
bar« pad den danske skole i Harreslev (pd tysk:
Harrislee). Spisning finder sted i hallens restau-
rant/cafeteria, hvor man kan f& varm mad lgr-
dag aften for ca. 60,- kr. og morgenmad for ca.
20,- kr, som dog skal betales i harde D-Mark.
Frokost sgndag bliver formentlig handmadder
fra klubben til en absolut billig pris.

Startgebyr, dvs. leje af hallen, premier mv.,
andrager omkring D.kr. 50,- pr. person.

Indbydelser er udsendt til deltagerne fra sidste
ar plus et par andre, men yderligere kan man f&
tilsendt en, hvis man skriver eller ringer til:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5

D-2397 Ellund-Handewitt

Vesttyskland

TIf.: 009-49-46 08-68 99 (fra Danmark)
Der flyves falgende klasser: FID, 35 cm mikro-
film, Easy-B, P-15, Peanut, chuckglider.

7-8/7: Jyllandsslaget

Traditionen tro afholdes Jyllandsslaget i som-
merlejrens farste weekend pa flyvestation Van-
del. Man kan komme ind pa flyvestationen alle-
rede fredag d. 6. juli efter kl. 18.00 (ikke et
gjeblik far!), og man kan vente med at tage af-
sted igen indtil mandag d. 9. juli om formidda-
gen.

Konkurrencen starter med briefing lgrdag kl.
13.50, hvorefter 1 periode starter kl. 14.00. Det
er planen af flyve fire perioder lgrdag og tre sgn-
dag, sdledes at konkurrencen kan veere afsluttet
sgndag Kl. 13.00, sdfremt der ikke bliver fly-off.

Der flyves alle klasser.

Startgebyret er kr. 50,- for seniorer og kr. 25,-
for juniorer. Det betales pa pladsen inden brie-
fingen.

Konkurrenceleder er Hugo Ernst fra Taulov
Modelflyve Klub.

Af hensyn til flyvestationens rutinecheck for
uden- og indenlandske spioner og hemmelige
agenter skal alle deltagere, ledsagere og hjzlpere
tilmeldes senest fredag d. 22. juni til:

Hugo Ernst

AEgirsvej 38

7000 Fredericia
Tilmeldingen skal indeholde navn, adresse,
CPR- eller pas-nummer samt oplysning om,
hvilke klasser man vil deltage i.

Bemark, at tilmelding er ngdvendig, selvom
man ogsa deltager i modelflyvesommerlejren!

Overnatning kan ske i eget telt pa flyvestatio-
nens omrade. Der er adgang til toiletter og va-
skerum, som deles med sommerlejrens deltagere.

Pokaler fra sidste ar hjemkaldes herved. De
skal medbringes til konkurrencen —eller pé for-
hénd sendes til Hugo.
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Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

9-10/6 Limfjordssteevne, Aalborg, alle klas-
ser

16/6 Gauerslund Speed, F2A

16-17/6 Sydfyns Combat Rally, Svendborg,
D/C

7-15/7  Sommerlejr, Vandel, alle klasser

5/8 Haderslev Cup, Haderslev, gres ell.
asfaltb.

18-19/8 DM 1984, alle klasser - D/C

16/9 Hast @st, Kgbenhavn, alle klasser

30/9 Hgst Vest, Aalborg, F2A, F2B, F2C,
D/C, GIY

6/10  Gauerslund Speed, F2A

14/10 KM, Kgbenhavn, alle klasser

Til udtagelse til EM 85 i klasse F2D (FAI-com-
bat) geelder fglgende konkurrencer: Windy Po-
kalen, Limfjordssteevnet, DM, Hgst Vest og
KM.

FAI kalender

16- 17/6 Criterium Midden Nederland, Ut-
recht, F2A, F2B, F2C

23- 24/6 Le Bourget, Frankrig, F2A, F2C

2-8/7  Skala VM, Le Bourget, Frankring,

RC og CL

20- 22/7 Mecsek-Cup, Ungarn, F2C

4-5/8 Dutch combat International, Holland,
F2B, F2D. Alternativ dato 11-12/8

18-19/8 Int. CL-Comp., Belgien, F2A, F2B,
F2C

24- 26/8 Var Kupa, Ungarn, F2A

1-2/9  9th Int. Combat Contest, Belgien,
F2D

6-9/9  MBZ Cup 1984, Breitenbach, F2B,
F2D

9/9 Coppa d’Oro F.A., Italien, F2A, F2C

17- 22/9 VM, Massachusetts, USA, F2A, F2B,
F2C, F2D

21- 23/9 Nograd-Kupa, Ungarn, F2B

6-7/10 Europa Cup, Utrecht, F2A, F2C

Materialer/tegninger fra

unionen

Transfers, pr. Stk.....ccocovveeivrrnieienesennnns kr. 2,-
Transfers, pr. 10StK......ccovvevverrcirnnn, kr. 16,-
Troje m. bomerke, voksen starrelse ... kr. 70,-
Troje m. bomerke, barnestarrelse...... kr. 50,-
Stofmaerke, pr. stK...ooceceevveiceciecciee, kr. 22,-
Regelmappe......cccccvvveieienereee e kr. 10,-
Tegninger:

Coyote, begyndermodel 1,5-1,8cm3.... kr. 20,-
FOCUS, SPEEA ...ovveeeeiieeceriste e kr. 16,
Focus junior, stunt 2,5-4,5cm3 ............ kr. 16,-
Starlett stunt, 6cm’ ..o kr. 30,-
Pirat, stunt ......cccccveueenn. ..kr. 30,-
Filur, begyndermodel ... ..kr. 10,
Klotz Junior, team-race ....... ..kr. 20,-
Dominator combattrener ... . kr. 20,-
Diesella, dieselcombat ......... ..kr. 20,-
Boomy, dieselcombat ....... ..kr. 20,-
Tanti, 0,8 cm' combat ...... ..kr. 20,-
LiT Quickey, Good-Year........cccoervrueenne. kr. 20,-
Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm3stunt.....kr.  20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm3 ..kr. 20,-

Betaling skal ske over unionens postgirokonto
nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsé& opnés gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Nzarmere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Esker,
5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92.

Bestyrelse igvrigt:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Combatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV

TIf. 01-46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Combatpilot Uffe Edslev
Hertzvej 61, 8230 Abyhgj
TIf. 06-25 78 1

Modelflyver Hans Rabenhgj
Holstebrovej 38, 7830 Vinderup
TIf. 07-44 21 28

TIr-G/Y -mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th,, 2200 Kbh. N
TIf. 01-35 37 51.
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktar:
Benny Furbo

Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen

Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03-62 68 37

Arsberetning 1983

Nar vi ser tilbage pa 1983, ma vi nok erkende, at
aktiviteten har veeret faldende. Dette geelder ba-
de konkurrenceaktivitet og aktiviteten i klubber-
ne.

Undtaget herfor er dog de mere kreativt pree-
gede arrangementer sdsom dieselcombat og som-
merlejr. Der er en tendens til, at den brede inter-



esse, bade fra nye modelflyvere og fra eldre,
som gnsker at trappe aktiviteten lidt ned, samler
sig om disse aktiviteter, som repraesenterer et al-
ternativ til de traditionelle FAI konkurrencer.

Her har vi efter min mening et fingerpeg om,
at der blandt unionens medlemmer er et stigende
behov for sddanne mere afslappede og uforplig-
tende arrangementer. Jeg ser det da ogs& som en
opgave bade for unionens bestyrelse og for de
arrangerende klubber at folge denne interesse
op.

Vi har i 1983 deltaget i EM i Holland. Vi har
her i Danmark stolte traditioner, hvad angar del-

Opslagstavilen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
ti! ikke-forretningsmassige kgb- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven. Redaktionen
bortredigerer skanselslgst pladskreevende
beskrivelser af effekterne, udbredt brug af
rosende tilleegsord og alt andet, der ikke er
ngdvendigt for at give et rimeligt indtryk af
tilbuddene. Indsenderne bliver ikke orien-
teret om vor evt. redigering i deres tekster.

Denne grove medfart af de indsendte an-
noncer kan kun forsvares med, at annoncer-
ne er gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, 5610 Assens

Annoncer ti! Opslagstavlen eller rettelser til
allerede indsendte annoncer modtages ikke
under nogen omstendigheder pr. telefon.
Utydeligt skrevne annoncer og annoncer
uden afsender smider vi uden tgven direkte i
papirkurven.

Sealges: Helikopter, sveevefly samt flere mo-
torfly. 3 fjernstyringsanlaeg, det ene nasten
nyt. Diverse tilbehgr til fjernstyring, bl.a. lg-
se servoer og meget andet. 02-86 50 33 (Mi-
chael).

Kabes: Motorcowl til Brian Taylor’s Focke
Wulff 190 A. Tegninger til Marutaka’s
North American B-25 Mitchell. 06-45 13 41
(Qle).

Brugte modeller selges: Cessna Skylane (Ra-
del) til 10-20 cm’. CAP 20 L (Robbe) til 15
44 cm'. Cessna 152 (Pilot) til 4 cml Mach 1
til 10 cm'. Skymaster 60 til 10 cm1 Pabe-
gyndte byggeset til Fouga Magister (Fiber-
lin) til 6,5-10 cm', T28B (Dave Platt) til 10
cm’. 08-38 22 33 (Erik Toft).

Motor szlges, 6,5 cmlmed demper, har al-
drig veeret i brug, kr. 575,-. 04-43 41 02
(Claus).

Selges: 35 MHz Futaba FP-5LK 5-kanal
sender samt 6 kanal modtager. 4 servoer
samt akkuer medfalger. Kun brugt fa gange,
1.800 kr. 1stk. elektronisk mixer til VV-hale,
kr. 250. 1stk. Unica RC-sveaever med termik-
og skraentvinger, lettere defekt, 600 kr. 1stk.
flyveklar skreentmodel, spv. 170 cm, kr. 200.
02-45 17 44 (Steen).

FIESTA fra Multiplex. Hvem kan hjalpe
mig med kopier af ribbetegninger? Dusgr
gives! 09-57 19 29 (Gorm).

tagelse i VM og EM, ligesom vore resultater ple-
jer at ligge helt i top. Ved EM i 1983 blev det nu
ikke til de helt store triumfer, selvom vi var godt
reprasenteret i alle klasser, men der blev ydet en
rimelig og serigs indsats.

DM afholdtes i Aalborg, og var arrangeret af
unionen. Dette blev ikke nogen ubetinget succes,
men der er meget godt at bygge videre pd, si
mon ikke de fleste fejl kan rettes naste gang.
Flgjet blev der i hvert fald og karet nogle Dan-
marksmestre, der alle havde fortjent deres me-
dalje.

Ungdomsskoleudvalget, som er et samarbejde

Selges: Carrera ASW 17 med Robbe Terra
Top anleg. Spandvidde 320 cm. Byggesat-
tet er pabegyndt med ikke faerdiglavet.
Krangrorset, bremseklapset samt bremse-
klapper medfglger. Til anlegget medfalger 4
servoer, mini-modtager, akkus, lader mv.
Flyet kan evt. selges uden anleg. 06-93 66
17 (Jesper).

Blériot XI ‘'/4-skalamodel, spv. 265 cm byg-
gesaet m. rigtige trAdhjul szlges, 1.000 kr.
06-53 84 26 (Jargen).

Selges: Nasten ny Webra 40 RC m. dem-
per, 500 kr. 35 MHz Robbe FM 8-kanals
modtager, kanal 70, 500 kr. 3 Robbe RS 20
servoer, 1 Robbe RS 10 servo. 05-1153 17
(Anders).

Kabes: Brugt Graupner Helimax kunstflyv-
ningshelikopter med radio og motor i pas-
sende stgrrelse. Skal veere velholdt, velfly-
vende og flyveklar. 07-82 24 60 (Herluf).

Graupner Bell 47G helikopter inch motor og
pontoner, ny ekstra hale og rotorblade samt
mange andre reservedele salges for 1.200 kr.
02-17 64 14 (Flemming Neumann).

Kgbes: 35 MHz modtager og to servoer samt
1akkubox m. 4 penlight akkus. Cox 0,8 m.
tank. Tegning til Graupner Delta X 1200 el-
ler lign. 09-49 20 21 (Jimmy) efter 17.

Flyveklar F16 (Topp Modelle) szlges, aldrig
flgjet, malet i opvisningsfarver. Prisidé
1.500 kr. uden motor. 08-84 23 84 (Steen).

Selges: Brugt Zlin 226 AS 210 ¢cm spandv.,
5,5. Har flgjet med Enya 60 og Webra 90.
Uden RC og motor, 750 kr. Kan ses flyve.
Bud Nosen Citabria, 270 cm spandv., 7,2
kg. Har flgjet med Webra 90, lidt skadet.
750 kr. Sopwvith FI Camel skala, bygget efter
RCM&E tegninger, aldrig flgjet. 07-42 76 82
(Claus) efter 16.30.

Seelges: Maxi kunstfly til 10 cm1motor, faer-
digbygget og malet, 600 kr. Monsun, mang-
ler motorcowl og cockpit, 300 kr. 10 cml
Webra Speed m. baginds. og demper, kart
10-12 timer, 475 kr. Krummer til 10cm1 ny,
kr. 100. 6,5 cm10S FSR ABC m. daemper,
ny, 750 kr. Multiplex Profi sender og modta-
ger, 7 kanaler m. bl.a. kombi switch, mixer,
reduktion og vendbar servotraek, 1.700 kr.
Nano servoer, 150 kr. pr. stk. Carrera og
Microprop, 100 kr. pr. stk., alle m. Multi-
plex stik. Multilader, 150 kr. Sullivan star-
ter, ny, 350 kr. Startkasse m. powerpanel og
brendstofpumpe, 250 kr. Modeltransport-
kasse til mont. pa tagbagagebarer, 200 kr.
05-39 31 47 (Gunnar).

mellem RC, FF og CL-unionerne, er for alvor
kommet i gang, og mon ikke vi i 1984 vil se de
farste resultater af dette arbejde.

Vores sekretariat ledet af vores ny sekretaer
Henning Lauritzen, har ogsé udvidet sine aktivi-
teter, bl.a. med en steerkt moderniseret og udvi-
det tegningsservice, samt en udvidet service til
nye klubber.

Lad mig til slut udtrykke det hab, at vi i union
og klubber i 1984 kan udvide de aktiviteter, som
ogsa er attraktive for de nye medlemmer, der
bl.a. pga. ungdomsskoleudvalg star pa spring.

Asger Bruun-Andersen

Bernhardt gladergrsmolor 3,5 cm1type HB
20 med lyddamper i serdeles fin stand sel-
ges for kr. 200,-. Kun brugt fa gange. 03-69
49 51 (Joachim).

Schliiter Heli Baby szlges. Har kollektiv
pitch. Aldrig flgjet. Traenerbord kan med-
folge. Desuden saelges Webra Speed 40, kun
tilkart, samt OS FS 60 firtakt, kun tilkert og
Svenson Fly Boy. 05-65 33 13 efter kl. 16.00
(Flemming).

Seelges: Quickfly, Webra 10 cmlsamt Futa-
ba 6-kanals 35 MHz. Pris 3.000 kr. 03-60 16
44 (Steen).

Simprop SAM 35 MHz m. 5 servoer szlges
for 1.600,- kr. (helt OK). Polo begyndermo-
del (mangler motorfundament) til 3-kanaler,
100,- kr. 06-19 24 47 (Steffen) bedst kl. 15
17.

Selges: Multiplex Combi m. Combi modul
35 og 7 miniservoer, 2/8 funktions Multi-
naut og senderpult. Multiplex Bravo 20 be-
gynderfly med 3,5 cml motor. Svenson
Channy uden motor, ikke feerdighygget. Det
hele naesten ubrugt. Szlges pga. manglende
tid samlet eller enkeltvis. Evt. bytte med
NSU/OS wankelmotor (stand underordnet).
02-38 91 46 (Finn) efter kl. 17.00.

OS 10 cml FSR-ABC, fabriksny inch ny
Graupner resonansdemper. Byggesat il
Kosmo-3 m.-trae/skum, kun lige pabegyndt.
Salges samlet kr. 1.800,-. 02-17 63 17 (Bjar-
ne) efter 19.00.

Kalt helikopter Baron szlges, som ny, kr.
900,-. 09-11 74 88 (lvan).

Tegninger kgbes til Zaunkdnig og Spitfire
(2,5-3,5 cm). Eller en anden af Cambrias
Fun Fighter Series kabes, lejes eller lanes.
06-27 07 62 (Christian).

Robbe Promars Re\ 35 MHz, kanal 64
komplet uden servoer kabt feb. 1984 og al-
drig brugt, selges kr. 1.750. 02-17 07 14 (Er-
win Muller).

Curare 60, velflyvende model. Nymalet

rgd/hvid sglges kr. 350. 03-79 27 07 (Henrik
Buus).

Annoncer ti! naeste nummers Opslagstavle
skal veere os i heende senest d. 2/7-84.
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Sumctra

Vores linestyringsklub i Herning har faet stillet
et omrade til rédighed i Herning. Arealet ligger
lige sydast for byen, og alle, der gnsker at flyve
linestyret modelflyvning, er serdeles velkomne
til at benytte arealet sammen med klubben.

Er du interesseret, ma du gerne ringe til Benny
Furbo, tIf. 07-22 50 89, for at hgre narmere om,
hvorndr der flyves naste gang.

Konkurrenceindbydelser

16/6: Gauerslund Speed
Der indbydes hermed til konkurrence i alle
speed-klasser lgrdag d. 16/6 kl. 11.00 i skolegar-
den pa Gauerslund Skole.
Tilmelding skal veere undertegnede i haende

senest lgrdag d. 9/6:

Niels Lyhne-Hansen

Gormsvej 14, 7080 Barkop

TIf. 05-86 62 19

16-17/6: Sydfyns Combatrally
Hermed indbydes du til Sydfyns Combatrally.
Staevnet er internationalt, men fungerer samti-
digt som Danmarksmesterskab i dieselcombat.
Foruden individuelle deltagere kan tilmeldes
3-mandshold, og der vil blive flgjet en speciel fi-
nale for juniorer under 18 &r.
Tidspunkt: Lgrdag d. 16. juni kl. 11.00 til
sgndag d. 17. juni kl. 16.00.
Sted: Tésinge Flyveplads, Flyvervej, Vornzs,
Tasinge.
Overnatning: Camping pa nzrtliggende cam-
pingplads eller i hangar pa flyvepladsen.
Forplejning: M& medbringes eller kabes i
Svendborg inden lgrdag kl. 12.00. Svendborg Li-
nestyringsklub og Svendborg Flyveklub er vaert
ved et hangarbal lgrdag aften kl. 19.00. Prisen
herfor er 65,- kr. og omfatter felles spisning
samt diskotek og dans.
Startgebyr: 45,- kr. pr. deltager.
Deltagere: Alle dieselcombatpiloter m/k uan-
set erfaring.
Regler: FAl F2D med felgende &ndringer:
1 Der rmé kun benyttes dieselmotor med suge-
tank.
2. Der mé kun benyttes én model pr. kamp.
3. Modellen skal veje mindst 400 gram ind.
motor.
4. Modellens planareal md ikke overstige 23
dm:.
Praemier: Vinder af Sydfyns Combatrallv’s 1.,
2. og 3. plads: Vinderplatte.
Vinder af DM’s 1., 2. og 3. plads: Medalje.
Vinder af holdkonkurrence 1 plads: Pokaler
Vinder af juniormesterskab 1 og 2. plads: Me-
dalje.
Tilmelding: Senest d. 5. juni til:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Esker
5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92.
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unionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 150,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i rets sidste
halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgb refunderet i naste &rs kontingent-
opkreavning.

Bestyrelse:
Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tIf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (nastformand), direk-
tor Erik Jepsen, KFK, tandlaege
Bjorn Krogh, NFK, reprasentant
Walther Nyborg, AMC, program-
mgr Preben Ngrholm, Midtjysk
Mfk., fuldmegtig Ole Wendelboe,
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmagr Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Per Andreasen
Tambosundvej 33, 9220 Aalborg
TIf. 08-15 74 60.

Svaevetnodeller
Leerer Philip Emborg Jensen
Kirke Allé 46, 1.th., 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Dyrleege Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, 9640 Farsg
TIf. 08-63 40 40.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjelper Rasmus Lar-
sen
Over Kerbyvej 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Hobby-udvalget
Jagrgen Petersen
Anemonevej 26, 3650 Dlstykke
TIf. 02-17 61 10.

Flyveplads-udvalget
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
TIf. 05-34 18 33

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillergd
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 326 53 66.

Orientering fra
RC~unionen

Ferielukning

P& grund af ferie vil sekretariatet vaere
mere eller mindre lukket i perioderne fra
1/7-15/7 og 30/7-5/8.

Nye kontaktadresser

Fire klubber har &ndret kontaktadresse, nemlig:

Vestsjellands RC-klub, v. Ejgild Hjarbak,
Parkvej 57, Sgrbymagle, 4200 Slagelse, tIf. 03-
54 53 43.

Esbjerg Modelflyveklub, v. Eigil N. Hansen,
Skytteveenget 26, 6710 Esbjerg V, tIf. 05-11 66
41,

Sydkystens Modelflyveklub, v. Svend Erik
Anker, Gersagerparken 25, st.tv., 2670 Greve
Strand, tIf. 02-90 19 95.

Brabrand Modelflyveklub, v. Poul Sgrensen,
Truustgade 3, Truust, 8882 Farvang, tIf. 06-87
17 17.

Arslev Modelflyveklub har faet telefon, s&
man kan kontakte Lars Jensen pa tIf. 09-99 11
01

Lollands RC-klub har &ndret navn til: Nak-
skov Modelflyveklub. Ellers er kontaktadressen
den samme.

Sammenlagning af klubber

Viborg Modelflyveklub og Modelflyveklubben
B.M.C., Viborg, har sldet sig sammen pé en
flyveplads og har &ndret navn til: Viborg Radio-
styringsklub. Kontaktadressen fremgik af Mo-
delflyve Nyt nr. 2/84.

A-certifikater

486 Peter Sgbye, Skagen RC-klub

487 Ove Simonsen, Sydfyns Modelflyveklub
488 Finn Kristoffersen, Esbjerg Modelflyveklub
489 Kim Kure, Flyvefisken

490 Kjeld Larsen, Esbjerg Modelflyveklub

491 John Gjettermann, Gudend

492 Finn Gjettermann, Gudend

493 Lars K. Maaetoft, Gudend

Bestyrelsesmgde

Unionens bestyrelse holdt mgde d. 14. april med
deltagelse af 5 af unionens 7 bestyrelsesmedlem-
mer.

KDA-overenskomsten blev underskrevet, sa
nu skulle klubberne fa tilsendt Flyv igen. Besty-
relsen var enige om, at det var et rimeligt resul-
tat, der var naet.

Der foreld en direkte forespargsel fra en klub
vedr. Sportsligt Udvalgs »Generelle procedurer
for konkurrencer«, dette resulterede i en meget
lang debat, som mundede ud i, at S.U. blev an-



modet om at tage nogle af punkterne op til revi-
sion til efteraret.

KFK, som skal arrangere DM i Jumbo-skala,
har et problem omkring benzinmotorer pa deres
flyveplads. Man er blevet anmodet om fra unio-
nens bestyrelse at sgge om dispensation fra den-
ne regel ved det pagaldende DM. Dette har man
accepteret, og der er séledes dbnet mulighed for
at deltage, nar man bruger benzinmotor.

Fra hobbyudvalget foreld der fra udvalget en
undren over, at det hovedsageligt var jyderne,
som har reflekteret pd udvalgets opfordring til at
komme med ideer eller gnsker. Specielt er 03-
omradet meget darligt repraesenteret.

Fra flyvepladsudvalget kom man med en hen-
stilling vedr. nyetablering af jumboflyvepladser.
Man gnsker, at man fgrst kontakter udvalget,
fremfor selv at begynde pa at sgge myndigheder-
ne. Man vil udarbejde et afsnit til »Flyveplads-
héndbog« angdende disse ting.

Vores forsikring er endnu ikke ferdigudfor-
met, idet hovedforhandleren i Dansk Pool er
syg, og en anden har méttet overtage forhandlin-
gerne. Man er principielt enige, sa det er den en-
delige udformning af policen, som endnu ikke er
helt p& plads. Man vil preve at f Grgnland ind
under vores police.

Arbejdet i sekretariatet blev draftet, specielt

Officiel steevnekalender

om vi skulle have vores eget EDB-anleg. Med-
lemsstrukturen var ogsa til debat. Hvis vi skal
have flere slags medlemmer, kan det farst blive
aktuelt ndr og hvis vi far vores eget EDB-anlzg.

Budgetkontrollen blev drgftet, og der var en-

Dato Steevne, oplysninger, kontaktmand

2-3/6 SM Kunstflyvning, NFK, (A + B + jumbo), Finn Lerager, 02-27 86 06

2-3/6 Jumbo Tref, Filskov, Otto Nielsen, 05-33 84 46

3/6 Fly for fun, Esbjerg, Eigil N. Hansen, 05-11 66 41

3/6 Flyslaeb Stzevne, Gudend, Viggo Jensen, 06-46 62 35

3/6 2 meter + Open, SMSK (spec, regler), Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

3/6 RC Hobbyflyver Treef 83, Jargen Petersen, 02-17 61 10

9/6 BMC-Cup (storsvavere), spec, regler, Jan P. Christensen, 06-15 27 79

11/6 Fly for Fun, Frederikshavn, Leif Vestergaard, 08-42 60 74

16-17/6  Falcon Show 84, Olav Nielsen, 05-55 50 35

16-17/6  Helikopter Weekend, Lollands RCK, Rasmus Thorsen, 03-90 21 27

17/6 SM Hgjstart/NFK Hgjstart Cup, taller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84,
Troels Nielsen, 02-31 06 41

17/6 Gudena Open (kunstfl. A + B), Jens Hauge, 06-48 16 78

1/7 Vingtraef (kunstfl.), SRK, Stig Klausen, 03-73 47 95

7-14/7  Sommerlejr for begyndere, Falcon, Olav Nielsen, 05-55 50 35

15-22/7  Sommerlejr — Traening til A-certifikat, Falcon, Olav Nielsen, 05-55 50 35

28/7 Fly for Fun, Skibelund, Arne Barsballe, 04-82 14 06

4-5/8 Sydjysk International Fly for Fun, T. Liithje, 04-46 78 42

4-5/8 NM kunstflyvning, Vandel, Gunnar Andreasen, 08-46 92 64

5/8 Fly for Fun, Herning, Jens Sgndergérd, 07-14 72 01

12/8 DM Jumbo Skala, KFK, John Borgen, 01-88 12 03

18/8 Skala Treef, Frederikshavn, Jargen Simonsen, 08-42 97 69

18-19/8 DM Hgjstart, AMC, teller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84, Walter Nyborg,
06-22 1521

18-19/8 DM Kunstflyvning, Branderslev (A + B + jumbo), Rolf Kjelgaard, 08-82 50 80

19/8 Heli-Traef, Seby, K. Elversge, 08-46 40 26

19/8 Luft-Cirkus, Sgnderborg, Peer Hinrichsen, 04-42 55 73

19/8 Treef for smd RC modelfly, Holbak, Preben Davidsen, 03-43 73 76 (reservedato 18/8)

24-26/8  Fly-Camping Treef, Arrow Toftlund MFK, Arne Friborg , 04-83 20 93

25-26/8 DM Stand-Off skala, AMC, Kurt Hammersholt Pedersen, 06-29 40 71 (reservedato 8-
9/9)

26/8 SMSK 2 Meter Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

1/9 AMC Jumbo-Traf, Arhus, J. K. Hansen, 06-17 70 78

1-2/9 Falcon Cup 1984 (kunstfl. A + B + jumbo), Olav Nielsen, 05-55 50 35

2/9 Als Cup (hgjstart), teller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84, Torben Krogh,
04-43 30 74

8/9 DM Skrant, Thy RC, teller til NM 85, Pokalkamp 84, Jgrgen Larsen, 07-97 13 63
(reservedato 9/9)

9/9 DM Helikopter, Herning, Jens Sgndergaard, 07-14 72 01

16/9 NFK Open (skrent), teller til NM 85, Pokalkamp 84, Bjgrn Krogh, 02-18 70 94

23/9 SMSK Hgjstart Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

30/9 Mols Cup (skreent), teller til NM 85, Pokalkamp 84, Walter Nyborg, 06-22 15 21
(reservedato 14/10)

6-7/10 Helikopterseminar, Kroager, K. H. Nielsen, 05-88 54 54

7/10 SMSK Skreent Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

kelte bemarkninger til denne. Bl.a. er portoud-
gifterne steget meget. Bestyrelsen besluttede, at
de forskellige styringsgrupper skulle prgve at
koordinere udsendelse af »Kluborientering,
samt at de klubber, som far ekstra tilsendt, for
fremtiden vil fa denne tilsendt i et samlet brev til
kontaktmanden.

Uforkortet referat er udsendt som kluborien-
tering nr. 7/84.

Indbydelser

3/6: Fly for fun

Esbjerg Modelflyveklub indbyder til Fly for fun
steevne pd vores nye plads p& Varde Lufthavn.
Alle er velkomne. Henvendelse kan ske til Eigil
N. Hansen tIf. 05-11 66 41 (dag) eller 05-13 47 46
(aften).

16-17/6: Flyveweekend i Nakskov
Der er ikke noget fast program, men der startes
lgrdag kl. 12.00 med velkomst og en kort brie-
fing, hvorefter dagen er fri til flyvning, snak etc.
Sgndag starter vi med felles morgenbord. Re-
sten af dagen vil der vare mulighed for at se
hjemmevarnet give forskellig opvisning, bl.a.
redningshelikoptere, eller flyvning med model-
ler. Der er mulighed for at campere bade med
telt og vogn. Der vil ogsé blive indendgrs sove-
pladser. Der bliver adgang til bad, toilet og el-til-
slutning, hvis der medbringes ledning.
Tilmelding snarest til Rasmus Thorsen, 03-90
21 27.

30/6 samt 1-2/7: Granscupen, Sverige
Tidaholms Modellflygklubb inviterer danske
modelflyvere til Grénscup 1984 pd Stacklanda
modellflygfalt ved Tidaholm i Sverige. Konkur-
rencen sker i klasse F3A, og der flyves efter de
geeldende FAI-regler, altsé det nye Turn-Around .
program.

Arranggrerne vil gerne have en dansk dommer
med til konkurrencen.

Tilmelding og narmere oplysninger fra An-
ders Gustavsson, Dyckertsgatan 7, 522 00 Tida-
holm, Sverige. Sidste tilmeldingsdag d. 20. juni.

Falcon Sommerlejr 1984

RC klubben Falcon indbyder hermed til som-
merlejr i perioden 7/7-14/7 for begyndere, og
perioden 15/7-22/7 for erfarne begyndere, der
gnsker trening til f.eks. A-certifikat. Der vil i
begge perioder veere erfarne instruktarer til ste-
de.

Deltagelse i sommerlejren er betinget af, at
man er forsikret via medlemskab af RC-unio-
nen, og at man selv medbringer en egnet model.
Til overnatning kan medbringes telt, camping-
vogn el. lign. Felgende faciliteter star til radig-
hed i perioderne: Stort opvarmet klubhus, toilet
med varmt og koldt vand, klubben rader over
egen campingplads, som kan benyttes af delta-
gerne. | klubhuset kan der kabes is, kaffe, al,
vand, pglser mv.

Prisen for deltagelse er sat til kr. 75,- i tilmel-
ding pr. aktivt deltagende pilot, samt kr. 10,- pr.
dag. Desuden kan familie og venner medbringes.
Dette koster yderligere kr. 10,- pr. dag pr. per-
son, dog er bgrn under 15 ar fritaget for beta-
ling.

Om aftenen vil vi lave forskellige aktiviteter,
som f.eks.: Videofilm, lejrbal, fremstilling af
skumvinger, service pa radio og motorer mm.,
eller hvad man matte gnske.

Tilmelding og yderligere oplysninger hos:
Olav Nielsen, 05-55 50 35.

5/8: Luftcirkus Herning

Midtjysk Modelflyveklub indbyder alle piloter
til aktivt at tage del i vores store flyvestevne pa
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Skinderholm Flyveplads ved Herning. Vi forven-
ter at samle ca. 50-75 piloter fra savel ind- som
udland, og op imod det dobbelte antal modeller,
hvilket forventes at resultere i et virkelig stort
publikumsfremmade.

Flyveprogrammet omfatter alt lige fra kunst-
flyvning til kampflyvning samt luftangreb pa
jordmal. Det vil vere tilladt at flyve med béde
sma og store modeller, mod behgrig forevisning
af A-certifikat samt jumbotilladelse.

Officielt starter steevnet kl. 13.30, og vi pareg-
ner at slutte kl. 17.00. Da vi behgver tid til at
sammensgtte programmet, er mgdetid fastsat til
kl. 10.30. Der er mulighed for camping ved mo-
delflyvepladsen fra fredag aften, og lgrdagen er
fri til treening, samt til en fest lgrdag aften.

Alle er igvrigt serdeles velkomne.

Tilmelding og yderligere oplysninger hos: Jens
Sgndergérd, tIf. 07-14 72 01 eller Svend Juste-
sen, tIf. 07-10 12 75.

SOR@
RINGSTED

K@BENHAVN

19/8: Treef for smd RC-modeller

Holbazk Modelflyveklub indbyder til tref for
smd RC-modeller p& vores flyveplads pa Hol-
baek Felled sgndag d. 19. august 1984. Pladsen
vil vaere »ében« fra kl. 09.00, og der mé flyves
fra kl. 10.00 til kl. 19.00.

Vi har endnu ikke faet tilladelse til flyvning
om sgndagen, men forventer meget steerkt at fa
denne tilladelse. Skulle vi ikke & lov til flyvning
sgndag, Vil treffet blive holdt dagen far, nemlig
lgrdag den 18. Den endelige dato kan ses i steev-
nekalendercn i august-nummeret af Modelflyve
Nyt.

Er du en af dem, der tror pd, at sm& modeller
faktisk kan flyve, s& kom til Holbaek, ta’ grejet
med og treef nye venner.

Ved treffet for de sma modeller bruger vi fal-
gende regler for at bestemme, hvad »sma model-
ler« er:

Motormodeller: Motor max. 1 cm3 lydtryk
max. 80 dB(A) pd 10 m, veegt max. 650 gram.

Svaevemodeller: Veaegt max. 500 gram, evt.
hjeelpemotor max. 0,5 cm’ (lydtryk som ved mo-
tormodeller).

Holbak Modelflyveklubs plads er beliggende
pé& Holbaek Fezlled, med indkarsel fra Oldvejen.
Der er pd Oldvejen opsat skilte, der viser vejen
til flyvepladsen. Se igvrigt kortskitsen.

Der vil veere mulighed for kaeb af kaffe, gl og
vand mm. pé flyvepladsen (rimelige priser), der
vil ogsé vaere mulighed for at foretage mindre re-
parationer, idet der vil vaere opsat et par telte p&
pladsen til opbevaring af grej og reparation.

Er vejret helt umuligt, kan undertegnede kon-
taktes pr. tIf. for information vedr. evt. aflys-
ning og flytning af treffet.

Preben Davidsen

Bjergmarken 34, 4300 Holbak

TIf. 03-43 73 76

Konkurrenceresultater

L'dtagelsessteevne til VM i klasse FAC
Udtagelsessteevnet blev afviklet pd RFK’s flyve-
plads i Slangerup d. 15. april 1984.

Arstiden taget i betragtning kunne vejret ikke
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arte sig bedre, end tilfeldet var. Vejret var skyet
til overskyet, vinden var 3-7 m/sek., mens tem-
peraturen var relativ lav (omkring 5-6 grader).

6 deltagere var mgdt op med modeller pa et
hgijt niveau. To genrer inden for skalamodelflyv-
ningen var repraesenteret, idet de tre af modeller-
ne var efterligninger af forholdsvis gamle mili-
terfly (Hanriot HD 1, Pfalz D X og Westland
Lysander Mk. 3), mens de tre sidste gengav
kunstflyvningsfly (Yak 18 PM, Pitts Special S2A
og en Zlin).

Klubbens medlemmer havde gjort et stort ar-
bejde for at f& pladsen bragt i brugbar stand,
hvilket pa den arstid ikke er noget let job. Ba-
nens beskaffenhed var séledes prima, mens plad-
sens omgivelser gjorde det meget vanskeligt for
piloterne at flyve deres skalaprogram uden at
komme i konflikt med enten forbudte omrader
eller hgjspeendingsledninger. Desverre forlgb
stevnet da heller ikke uden havarier — heraf et
meget alvorligt.

Resultatliste:
1 lvar Nobel
2. René Jeppesen
3. Benny Juhlin

4. Bjarne Andersen...
5. Poul Miinsberg
6. Ole Wendelboe.........cccooevvevinincnnns

De farste tre har séledes kvalifideret sig til at del-
tage i VM.

Forhdbentlig kommer der fremover mange
deltagere til vore skalakonkurrencer. Nar vi be-
sgger skalatreef o. lign., ses mange smukke ska-
lamodeller, som afgjort hgrer hjemme ved kon-
kurrencerne.

Kom frit frem og ger »den faste stok« rangen
stridig.

I skrivende stund vil vi imidlertid gnske »den
faste stok« al mulig held og lykke i det fremmede
(Le Bourget, Frankrig) i tiden 2-8/7.

Hugo Dueholm

NFK Skrent-Cup, d. 29/4-84

1 Bjern Krogh (Raja, Robbe Promars Rex)........cccccueuneee 6.885pt.
2. Leif Petersen (Termik Speedy Gonzales, Robbe) .... 6.774 pt.

3. Kim Zachariassen (Raja, Futaba) 6.701 pt.
4. Ole Lindhardt (Raja, Robbe) ............. ...6.611 pt.
5. Nils Wium (Speedy Gonzales, Robbe) .........cccccoeunnee 6.548 pt.
6. Lars Petersen 6.491 pt.

7. RENE MAUSEN ..o 6.177 pt.
8. Preben Sgrensen ... 5.572 pt.
9. Arvid Agard 5.470 pt.
10. Jgrgen Troels-Nielsen ... 5.159 pt.

11. Robert Vang 5.117 pt.
12. Niels Wamberg 4.918pt.
13. Tommy Persson 4.475pt.

NFK Skreent-Cup 1984 blev en af de rigtig fine
flyvedage, som vil blive husket lenge. Heather-
hill ved Régeleje er et pragtfuldt sted p& Dan-
markskortet og udfgr en perfekt ramme for et
skraentsteevne, ndr bare vinden holder sig i NV,
hvilket (naesten) aldrig sker pa de dage konkur-
rencerne skal holdes. Her kom undtagelsen, der
bekraftede reglen.

Da vinden generelt kun 13 p& 2-3 m/sek. métte
vi vente til ca. 13.30 far sgbrisen blev kraftig nok
til at konkurrencen kunne starte. De to farste
runder, hvor vinden kun lige holdt sig pd mini-
mumsstyrken 4 m/sek. med kortvarige dyk, var
lige noget der passede Leif Petersen og hans Ter-
mik Speedy Gonzales. Efter fire runder havde
Leif suvereene 3.978 points. Nu var heldet med
de tunge drenge, da vinden steg helt op til ca. 6
m/sek., sa at de kunne begynde at hale ind pa
Leif, hvis blykammer ikke var helt s& stort, som
han gnskede sig. Efter seks runder I3 Leif dog
stadig knebent i front for Bjern Krogh og Kim
Zachariassen, som ka&mpede bravt for pokal-
chancerne. Til stor @rgrelse for Leif holdt vin-
den sig i 7°’ende og 8’ende runde, s& Bjarn kunne

presse sig forbi, men en flot, blank pokal kunne
Leif dog tage med hjem og fremvise for sin mor,
som har savnet den slags i hjemmet. De 13 delta-
gere (heraf 11Vi NFK’ere) ngd endnu engang
godt af steevneleder Bgrge Cramer Hansens kyn-
dige ledelse. Han blev fint hjulpet af Jesper,
Erik, Pia og Lone m.fl.

I den lune krog ved skovbrynet bagte solen he-
le dagen til fryd for damerne og bgrnene; ren
skovtursstemning.

Bjgrn Krogh

Nyt fra styringsgruppen
for skalamodeller

Fra dommerseminaret

Folgende er vedtaget efter skaladommersemina-
ret d. 28.-29. april 1984:

Stand-off reglerne geelder ved DM 84 som tid-
ligere. De som vil stille op til Nordisk Mester-
skab 85, skal yderligere gennemga en statisk be-
dgmmelse efter FAC reglerne. Fremtidig udtagel-
se til landshold (galdende fra 1985) foregar ved
to stevner (DM + udtagelsessteevne), som sgges
afholdt tet p& hinanden. Pointsummen ved dis-
se to stevner er geldende for udtagelsen til
landsholdet.

Ved dommerseminaret blev der nedsat et ud-
valg til at fremkomme med et opleg til en semi-
skalaklasse.

Udvalget bestér af: Torben Back Sgrensen,
Kmfk., Hans Jgrn Vedby Jargensen, Borup, Re-
né Jensen, RFK.

Ved alle fremtidige skalakonkurrencer skal
treplanstegningen i dokumentationsmaterialet
have en spaendvidde pd minimum 150 mm.

Klubberne kan kontakte styringsgruppen ang.
at fa skaladommer til at komme til uofficielle
»skalatreef« (mod at klubben betaler domme-
rens transportudgifter). Otto Knudsen

Vindhastighed

Ved skalakonkurrencer ma vindhastigheden ikke
overstige 10 m/sek. (vindsted medregnes ikke).
Blaeser det mere, vil flyvekonkurrencen blive
sggt afholdt senere i samme szeson. Mislykkes
0gsa dette, statter vi os til det gamle landshold.

Hugo Dueholm

( A

Nyt fra styringsgruppen
for svaevemodeller

J

Radio-Svaeve-Diplomer (RSD)

S& du svaeveflyvnings-styringsgruppens (SSG’s)
opleeg til en ny diplom-raekke i sidste nummer af
Modelflyve Nyt? Det var der mange, der gjorde,
og de er get i gang med denne udfordrende serie
af sveaeve-flyvninger.
Du kan fint na at veere med fra starten ved at

ringe eller skrive til RC-unionen:

RC-unionen

Rugmarken 80

8520 Lystrup

TIf. 06-22 63 19
S& far du gratis tilsendt et A- og et B-diplom-ske-
ma samt et regelset.

Venlig hilsen, SSG



MINI-PRISER

Robbe »Progo«, minipris.......... kr. 995,00

Robbe »Charter«, minipris ....... kr. 365,00

Robbe Compact fjernstyringsanleeg

med 1servo, minipris ................ kr. 520,00
Robbe resonnansrer 7,7 cm — 15
CM, MINIPriS...ccoeeeiiieee e kr. 185,00

Robbe Multilader,minipris........ kr. 188,00
Robbe Baron CP best. nr. 3851
RC-helikopter m. kollektiv pitch,
MINIPLIS.cceeeeeie e kr. 2.850,00

Robbe Supra PCMS fjernstyringsanleeg
incl. akku og 1servo, minipris ... kr. 3.490,00

Multiplex ROYAL mc RC-anlaeg med
PCM-system, incl. 1servo........ kr. 3.845,00

Graupner Amateur Il, minipris ... kr. 352,00

GraupnerTaxi Il, minipris ........ kr. 705,00
Graupner RC-UHU, minipris ..... kr. 580,00
Graupner Dandy, minipris........ kr. 412,50
Graupner Elektrofly, minipris .... kr. 660,00
Graupner Funny, minipris........ kr. 358,50

Graupner Mosquito, minipris .... kr. 665,00
Graupner Soft Fly, minipris ...... kr. 675,00
Graupner ASW 22, minipris ...... kr. 999,00
GraupnerThermik, minipris....... kr. 890,00
Graupner Varioprop C4 fjernstyring,
MINIPIIS ..o kr. 575,00
Graupner Varioprop T 1008 fjernstyring,
MINIPIIS e kr.1.165,00

Graupner »Herregardssaettet,
MINIPFIS .o kr. 1.960,00

Graupner Helimax helikopter til 6,5 cm3

motor, nr. 4607, minipris .......... kr. 3.360,00
Graupner Helimax helikopter til 10 cm3
4-takt, nr. 4608, minipris........... kr. 3.560,00
Graupner Playboy helikopter,

nr. 4612, Minipris.......cccccevveeeeeen. kr. 2.450,00
Graupner Bell 212, nr. 73A ....... kr. 4.475,00
Graupner Bell 212, nr.98.......... kr. 1.560,00
Graupner Gyro Sensor, NEJ-100 kr. 995,00
Braendstof 20/80, pr. 5 liter ...... kr. 59,00

3-kanals fjernstyringsanleeg med udskif-
telige moduler, kan udbygges tii

7 kanaler, minipris ..........cccceee.. kr. 995,00
El-starter, minipris.........cccceevee kr. 435,00
Polyester m. heerder, pr. I ......... kr. 44,50
Graupner Taxi | med OS 35 motor,

samlet minipris.....ccccceccveeeennnn. kr. 885,00
Graupner Duo med OS 35 motor,

samlet Minipris......ccccceevcveeeens kr. 900,00
Graupner Trend med OS 35 motor,

samlet Minipris........ccceceevevennne kr. 942,00

Alle OS-motorer: -i-10%

Reservedele til fly, biler,
normalt pa lager.

helikoptere mm.

Ring og spgrg om de ting, du ikke finder i annoncen!

TARNVEJ 303, DK-2610 R@DOVRE -

MINI HOBBY

TIf. 01-41 50 46 svarer hverdage kl. 8.00-21.00.

Abningstider: Mandag, tirsdag, onsdag 12.00-18.00, torsdag 12.00-19.00, fredag 12.00-20.00, lardag 10.00-14.00.

Vi sender overalt!



Fritflyvnings-
byggeseet
sus

Byggeseet til den kendte fritflyvende
Al-sveevemodel kan leveres for kr.
85,- + porto kr. 12-.

Modellen er seerdeles velflyvende og
meget egnet som begyndermodel til
ungdomsskole- og klubkurser. Alle
ngdvendige dele undtagen lim og do-
pe medfglger — byggetegning i fuld
starrelse og bygge- og flyvevejled-
ning.

INITIUM

Byggeseet til fritflyvende svaevemo-
del i klasse A2 konstrueret af Finn
Bjerre. Pris kr. 160,- + porto kr. 12-.
Modellen er meget velflyvende og er
velegnet til konkurrencebrug. Kan
anbefales som model til noget erfar-
ne modelflyvere — f.eks. ungdoms-
skoleelever, der har bygget SUS.

Hgajstartsspil

Robust hgjstartsspil (fremstillet ef-
ter tegningen i Modelflyve Nyt 4/82)
seelges for kr. 80, + porto kr. 12-.

OTTO PETERSEN
Vandtorevej 113, Tagense
4880 Nysted
TIf. 03-87 21 02

MILLER MODELS

c/o H. C. Sgrensen
Provst Benzonsvej 39 st. tv.
2860 Sgborg

Tit. 01-56 19 03 efter ki. 18.00

Specialist i ducted fan. Forhand-
ler bl.a. BOSS 602 ducted fan.

Der er virkelig kommet gang i JK Aero-
graphics. Der udfgres alt i modelfly-
vemeessigt tegnearbejde. F.eks. en
Ad-tegning i skala af din model, ca.
100-150 kr, profil i meget ngjagtig ud-
farelse 50-75 kr., smaskitser ca. 50 kr.
En 11 tegning Kklar til lystryk fra
800-2.000 kr. Indhent venligst tilbud.

Denne annonce er sidste udkald for
at f& en JK tegning, helt privat, da fir-
maet nedlaegges i forbindelse med VM
i indendars til efteraret. Firmaet er jo
oprettet for at hjeelpe med finansie-
ring en af det danske landsholds tur til
Japan.

JK Aerographics siger ogsa hermed
tak til de kunder, der allerede har be-
nyttet sig af tilbuddet.

JK AEROGRAPHICS
c/lo Jgrgen Korsgaard
Ahornweg 5
D-2397 Ellund-Handewitt, Tyskland
TIf. 009-49-4608-6899

Leif O. Mortensen Hobby

LARKEN

En letbygget og steerk RC-begyndermodel med rolige og godmodige flyveegenskaber.
Spaendvidde 122 cm, leengde 87 cm, motor 0,8 cm3m. tank. RC-anleeg: 2 kanaler. Bygge-
seettet indeholder alle ngdvendige traedele, styretgjsdele, hjul, fittings o.lign. og mangler
kun motor, RC-anleeg, lim og lak. Laes testen af Leerken i Modelflyve Nyt 3/83. Pris 285,- kr.

Vi fgrer ogsd RC-anleeg til din model.

SKYMASTER — Velflyvende model i A2-
klassen. Speendvidde 1.690 mm. Sky master
er ideel som fgrste A2-model til begyndere,
der tidligere har bygget en eller to Al-mo-
deller. Seettet indeholder alle ngdvendige
dele samt tegning i fuld stgrrelse og dansk
byggevejledning ...........cccceveeeennnenn. kr. 165,-

STRATOS — Moderne konkurrencemodel i
klasse A2. Spaendvidde 1.913 mm. Stratos
er en saerdeles velflyvende model, som kan
anbefales til modelflyvere, der tidligere har
bygget og flgjet med en stor svaevemodel.
Seettet indeholder alle ngdvendige dele
samt tegning i fuld stgrrelse og dansk vej-
1edNING .vvveeciee e kr. 165,-

Linestyringsmodellen
HR 54 PRIMA

Linestyret kunstflyvningsmodel for den
kraesne. Opbygning: Fladkropsmodel, nze-
sehjulsunderstel, justerbar lineudfgring, ju-
sterbar tipveegt, ekstra kraftigt styretgj, fi-
nesser der gar bygningen nemmere.

Motor: 6-8 cm3 (— ogsd de nye kraftige
schnuerleskyllede motorer). Spaendvidde
119-139 cm afheengig af motorstarrelse.
Leengde ca. 105 cm. Veegt: 1.100-1.500

Vil du prove at flyve
linestyring

Vil du gerne prave at flyve linestyring, men
synes du at det er for dyrt, s& se dette til-
bud:

Little Bugbear med alle materialer, PAW 0,8
cm3motor med propel, handtag, liner, lim,
dope, breendstof og breendstofpéafylder
seelges samlet til ................ KUN kr. 303,00
(normalprisen er 355,75 kr.).

Little Bugbear til motor med indbygget tank
seelges alene for......cue...... KUN kr. 57,00
(normalprisen er 79,00 kr.).

Little Bugbear med ombygningsseet for
PAW MoOtor....cccccovvevveeiniees KUNKr. 73,00
(normalprisen er 97,00 kr.).

Minicombatmodellen Little Bugbear er be-
regnet til 0,8 cm3motor. Meget nem at byg-
ge, let at flyve og utrolig steerk. Byggeseet-
tet indeholder plastbeklaedning.

OBS: Tilbudspriserne pa Little Bugbear er
gyldige til'd. 1/7-84.

P.A.\W. motorer

Er du treet af akkumulatorer, gladergr, me-
thanolordning — sa prav en dieselmotor.

NYHED: P.AW. 1,0 cm3 Motorydelse 0,13
HK. Ogsé i RC-udgave. Levering juli 84.

P.AW. 0,8cm3
P.AW. 1,0cm3
P.AW. 1,5¢cm3
P.AW. 15cm3Contest
PAW.25CM3 i,
P.AW. 2,5cm3Contest
PAW.32cm3....cccceeevevivinnne.

PAW.475¢cmM3...cceeieeeiiciiiiieeene.

RC-motorer:

P.AW. 0,8 cm3
P.AW. 1,0cm3
P.AW. 1,5cm3m. deemper....
P.AW. 2,5cm3m. deemper....
P.AW. 3,2cm3m. deemper....
P.AW. 4,75 cm3m. daemper...........

LEIF O. MORTENSEN HOBBY

HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG @ST

TIf. 08-15 97 07 ma.-fr. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62




JS teknik er ogsa

BILLIG

med fjernstyringsgrej....
For eksempel:

Multiplex ROYAL mc
med LSErvo....cocceeveeeeeeeeeeeeennn. kr. 3.850,-

Netladertil Multiplex anlaeg ... kr.  150,-
Akkuer til sender/modtager:

500 mAh, 10 stk 130,
500 mAh, 12 stk 156,-
Akkuer pa 1200 mAh, 1,2 V:

Pr. StKeeoeeiieee e kr. 25,
Elstarter til op til 15 cm3

(1110 ] (o] §=] S kr. 475,
»Tgm-akku til starter og Power Panel,
12V, BA oo kr. 286,

Futaba priserne

fremgér af vores prisliste, der fremsen-
des (med kataloget) for 5,- kr. i frimaer-
ker.

Foruden ovennavnte har vi masser af
elektronik og tilbehgr til fijernstyring af
modeller. Ring og hgr. Eiler rekvirer ka-
talog.

JS teknik

Uglevang 52, 1., 3450 Allergd

02-27 55 51

Tilbud fra vor
postordreafdeling:

Hegi Piper PA18 til 10 cm3 motor.
Spaendvidde 181 cm. Til 3-6 kanals an-
leeg. Veegt flyveklar ca. 3.000 g.
Komplet byggeseet................ kr.

Sejlvinde Microprop, nu kun ... kr.
OS motorer -r-20%.

699,-
748,

El-helikopter Graupner Skylark EH1,
for kr. 3.149,-, NU .....cccuvvveeeee.. kr. 2.385,-

Teenker du pa at kebe helikopter, sa
kontakt os farst.

Fjernstyringsanlaeg — Ring og fa en mi-
nipris pad RC-anlaeg.

HOBBYKALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg

Telefon 06-61 08 32

n

Her finder
du en god
leverandgr

KSS HOBBY

RC
Mandag kl. 14-19

Futaba,
braendstof
mm.

Ring til
KSS!

KSS, Rgdovrevej 47, 2610 Radovre
01-41 29 98

KZBENHAVN

Materialer, bgger, blade,
byggeseet, veerktgij....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K

TIf. 01-14 30 10
Ma., ti. to, fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

VIBORG

Hobbykeelderen er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggeseet. Ring eller skriv, og
vi opfylder dine gnsker!

HOBBYK/ZALDEREN

Dumpen 10, 8800 Viborg
TIf. 06-61 08 32

Robbe RC-veerksted

Vi udferer alt garanti- og service-
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i
Danmark.

Robbe Servicecenter Danmark
v. Bjgrn Nielsen

Gartnervaenget 30, 8310 Tranbjerg

TIf. 06-29 49 20

n

Model-Center
Stort udvalg i epoxy og glasfiber,
specielt til modelbygning. Skriv
efter vort katalog! (Vi forstar
engelsk, tysk, italiensk og fransk).

MODEL-CENTER
Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze
Italien

MAL@V

Alle mél itreelister, krydsfiner, balsa-
trae. Fittings til fly og skibe. Tids-

skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lerdag 9-13.00.

Hele programmet fra
MULTIPLEX
RC-anleeg — motorer — fly —
skibs- og bilmodeller.
RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

FUTABA RC-veerksted

Det autoriserede danske Futaba-

veerksted udfarer reparation og
service pa alle Futaba-anleeg.

Futaba RC-Service
Magnolievangen 40, 3450 Allergd
TIf. 02-27 64 20

World Free Flight
Review
Send 30 US$ plus porto (10$ luft-
post, 1$ aim. post) og modtag
verdens bedste fritflyvningsbog —
redigeret og udgivet af Bill Hartill.

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park
Calif. 91307, USA

Geelder det tryksager,
sa forhgr dig hos

OFFSET

A-OFFSET, 7500 Holstebro
TIf. 07-41 01 00

A



MULTIPLEX
NYHEDER 84

DOMINO

Arets nyhed:
ROYAL mc giver dig:

Sterre sikkerhed bl.a. pa grund af:

— PCM-drift

— fail-safe — anlaegget kan programmeres
Et ubegraenset antal muligheder for udligning,
indstilling, regulering mm.

Sterre betjeningskomfort bl.a. pa grund af
udskiftelige soft-moduler

Mulighed for omskift til PPM (det hidtidige
system), sa »gamle« modtagere, servoer mv. kan
benyttes sammen med ROYAL mc senderen
Vejledende pris kr. 4.499,-

Se bagsiden af Modelflyve Nyt 2/84 og lses mere
om dette fantastiske anleeg og/eller anskaf den
tysktekstede specialhandbog om anleegget.

En gnskesveever til RC-piloter, der vil begynde

med en lidt starre model. Godmodig — robust — *

hgjtydende....og hurtigt bygget.

Tekniske data:
Speendvidde: 2.300 mm
Kropsleengde: 1.165 mm

Veegt (med RC-anlaeg): 1.400 g /CE

Planareal: 44,2 dm2
Planbelastning: 32 g/dm2  Jk 4

Pico-BB-servo

En servo, der kan bruges, nar pladsen
er trang, vaegten skal veere lav, og der
alligevel skal bruges kreefter. F.eks. i
sveevemodeller og elektrobiler.

Lille, 29 x 14 x 35 mm

let, 19,8 gram

Hurtig, 0,24 sek./45°, 48 V
Kraftig, 1.800 g/cm
Karakteristika: Kuglelejer og
metaltandhjul

Mulige styrefunktioner: Sideror,
hgjderor, kraengror og bremseklapper.

Opbygning:

Krop og haleparti af forarbejdede traedele.
Sammenseettes, limes og slibes — feerdig!
Styroporvinger, forarbejdede og abachibeklaedte

Vejledende pris kr. 1.068,-

Nano-BB-servo

En videreudvikling af den kendte
nano-servo. Den er en solid og
prisbillig lgsning for den, der gnsker
sig en steerk og hurtig servo.

Starrelse 41,5x 19,5x47 mm

Veegt ca. 43 gram

Kraft, 3.000 g/cm

Karakteristika: Vandteet,

to kuglelejer, indirekte poti- DK-8900 Randers
tilslutning Telefon: 06-42 58 15



