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Emupnei = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Proprietersaettet FM 4014
veelger man
hvis man kan vente til juli-august

og gerne vil spare lidt pa pengene.

Seettet har stort set samme
tekniske specifikationer som FM
6014 — dog lidt faerre
indbygningsmuligheder, men
modulplads nok til de fleste
(samme moduler som til FM 6014)
og et kabinet af kunststof.

- Og den vejledende listepris
ligger sa lavt som under 2.000 kr.

Eraunner ~ Andersen Hobby Aps, Aniegsvej 1-3,9620 Aaiestmp

Herregardssaettene FM 6014
og 6014 PCM veelger man
nar man vil have det absolut
bedste og sikreste. Seettene ligger
i top hvad teknik angar — det har
vi fortalt om i tidligere annoncer.
Du far ikke »stukket et feerdigsyet
stangtgjssaet ud« (som du ma
tage, som det er), men du kan
med moduler (software) udbygge
med det, du har brug for.

- Og de vejledende listepriser er
ueendret kun henholdsvis ca.
2.400 kr. og ca. 4.000 kr.

GRAUPNER hovedkatalog
(ogsa kalder »branchens store
opslagsveerk«) i udgave 38FS for
1985/86 ventes at vaere ude hos
forhandlerne ultimo juni. P& 542
sider kan man finde alt det, man
skal bruge i sin hobby.

Og naturligvis kan man leese alt
det tekniske vedr. vore nye RC-
anlaeg.

M" i nt e t salgtil private, men tif. 08-64 13 33 opgiver gerne nermeste forhandler

© AIHAIMNIS HIAIO LIALITIGVLS - 9IS d31v13g 13L1ITVAA
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Derved gar motorkontrollen i tomgangsstilling, og ATL pa motorkontrol

servoerne fastholdes i den sidst modtagne stilling. Servo-reversering pa alle kanaler

Hvert sekund kontrollerer modtageren bandet for Kan udbygges til NC-akku-drift

uro, og nar forstyrrelsen er vek igen, kerer alle Afbryder med lysdiode

servoer som far. 8-delt antenne

Alle Futaba PCM-anlaeg har 512 steps mikro- Styrestik justerbare i l&engde og spanding
processor, som giver helt jevn Stort maleinstrument
servobeveagelse Smart kabinet i aluminium
uden ryk. Barehandtag i metal

Dansk brugsvejledning

- TS INOd VaVvlNnd - 171V 404 INFHd dIHAIMAIS

KVALITET TIL FORNUFTIG PRIS - FUTABA PCM 512 - KVALITET | TOP

Fabrikspakningen indeholder: Import & engros
5-kanals sender i aluminiumskabinet

-
5-kanals mini-modtager
3 servoer FP-S128 I

Godkendt af P&T Afbryder til modtager
' . Batterikasse til modtager an m ar
Anlagget forventes klar til 2 FM krystaller

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

KVALITET TIL FORNUFTIG PRIS - FUTABA PCM 512 - DIN SIKKERHED - FUTABA KVALITET

levering sidst ijuli maned. Monteringstilbehgr til servoer

dOL | 131I'TVAM - ZTS INOd Vav.Lnd - Sidd O11dNNAOd 1L 1311ITTVAM

SIKKERHED FREM FOR ALT - FUTABA PCM 512 -



SILVER STAR MODELFLY 125 AR
SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millionaer for at kebe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregard« at
udbygge, for det kan det hele, nar du far det.

Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anleeg til 6
rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch pa sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning
af fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning
for de 4 s'tyrepindsfunktioner. Leengdejustering af
styrepinde. Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om pris — den er billigere end

Super Tartan 44. Glgdeudgaven af denne 44
cm3 to-cylindrede motor yder ikke mindre
end 4,75 HK. Veegt 1,8 kg. Leveres i glgde-
og tendrgrsudgave.

SuperTartan 44 Glow................ kr. 5.222,00
SuperTartan 44 | Electronic kr. 6.360,00

Super Tartan 22. En videreudvikling af den
populeere Tartan 22 cm3 33% stgrre ydelse.
2 HK. Med pumpekarburator. Leveres i glo-
dergrs eller teendrgrsudgave.

SuperTartan 22 GIOW .........c....... kr. 1.849,00
SuperTartan 22 | Electronic.....kr. 2.488,00

K8B. en velflyvende og godmodig sveeve-
model. Speendvidde 183 cm. Beregnet for
hgjde- og siderorsstyring. Let at bygge. Vin-

gen er nesten faerdig abachibekleedt
skumplast.
KBB ..ottt kr. 639,00

QB 1400. Vor populeereste RC-svaevemodel.
Speendvidde 140 cm. Planareal 25 dm3 Vel-
egnet til begyndere i RC-sporten. For sty-
ring pa hgjde- og sideror.

QB 1400......ccciiiiiiieeee e kr. 403.00

Katafoger
Simprop Hovedkatalog 1985

Simprop Minikataiop.............
Pilot 84 Hovedkataloa.............

du tror!

Baby Eagle. Denne letbyggede begynder
sveevemodel leveres ito udgaver. BE T-700
spaendvidde 70 cm. BE T-1200 speendvidde
120 cm. Alle dele er udsavede eller udstan-
sede. Med papir og tilbehgr.

Baby Eagle T-700 ....
Baby Eagle T-1200 .......cccceeveeeeennes kr. 94,00

OS Nyhed. OS 28 FSR har samme mal som
den populere 25 FSR, men yder ca. 25%
mere. Er forsynet med to kuglelejer og
schnuerlecylinderseet.

OS28 FSRm.deemper......cce... kr. 975,00

Pilot Tiger Moth, det kendte trainerbiplan.
Leveres i tre udgaver: 20,40 og Jumbo. T.M.
20: Spv. 119 cm, for 4-5 cm3motor. T.M. 40:
Spv. 145 cm, for 6 cm3 motor. T.M. Jumbo
skala 1:3,5: Spv. 224 cm, for 15-30 cm3mo-
tor.

Tiger Moth 20 ....cocciiiiiieieee. kr. 1.209,00

Tiger Moth 40 ... kr. 1.793,00

Tiger Moth 1:3,5............... tilbud kr. 2.826,00
kr. 54,00
/y/r C

EZ feerdigmodeller

Det er aergerligt at miste gode flyvedage pa
grund af havari.

Lgsningen er EZ feerdigmodeller fra Pilot.
Modellerne kan samles pa 3-4 timer. De
skal ikke males eller bekleedes. De er deko-
reret i flotte farver. Her er vist Chipmunk,
men der kan leveres mange forskellige be-
gynder-, svaeve-, skala- og kunstflyvnings-
modeller.

EZ Chipmunk 20
EZ Chipmunk 40

kr. 1.982,00
kr. 2.695,00

Technicoll SE-10 — En fremragende begyn-
dermodel fra Simprop. Kan bygges som
sveeve-, motor- eller elektromodel. Speend-
vidde 153 cm. For motor fra 1,5-3,2 cm3
Med denne model kan du leere at flyve uden
hjeelp.

Technicoll SE-10......ccccccevcvviiennnnne kr. 492,00

Eagle 15. Begyndermodel beregnet til 2,5-4
cm3motor. Speendvidde 126 cm. For styring
af hgjde-, sideror og motorkontrol. Let at
bygge og flyve. Alle dele er udsavede eller
stansede. Indeholder hjul, tank, spinner,
styrbart neesehjul mm.

Eagle 15 H ..o kr. 434,00

Silver Star Modefs



GODT NYT FRA m -AVIONIC-

06-17 56 44 har nu to linier,
s& fremover ringer du ikke s& ofte
forgeeves!

Nu har vi Cambria modeller
pa programmet

CAMBRIA MODEL AIRCRAFT, et farende engelsk
firma, har valgt AVIONIC som sin danske
repraesentant. Et speendende program, med flere
nyheder undervejs.

Pioneer, old timer model, spv. 1470 mm, 3-4cm3........ kr. 560,
Navion microlight, spv. 1520 mm,

skubbende 1,5 CM3 M OtOr .o kr.420,-
Grumman Traveler 1/6 skala, spv. 1520 mm, 6,5 cm3 kr. 785,-
Grumman Tiger 1/6 skala, NYHED ....ccccceiviinieieiiee e kr.835,-

Short Skyvan, to-motors, NYHED
Piper Tripacer Vi skala, spv. 2230 mm, 15-20 cm3...... kr. 1.895,-

Fokker DVIII Vi skala, spv. 2100 mm, 15-20 cm3......... kr. 1.770,-
Samt de velkendte Fun Fightere:

Spitfire, spv. 1070 mm, motor 2,5-45¢cm3 ....cccceoevvrecvieee kr.585,-
ME 109, spv. 1070 mm, motor 2,5-45cm3 ........... .. kr. 585,-
Mustang P51D, spv. 1090 mm, motor 2,5-4,5cm3......kr. 585,

FW 190 D, spv. 1090 mm, motor 2,5-4,5cm3.....ccccccceevevernernnnne. kr.585,-

Introduktionsrabat i juni 75% ....Forhandlere inviteres.

OS motorer Futaba
FP-serien: 20 FP m. deemper 395, Nyhed:
25 FP m. deemper 415, FP-5LGK, 35 MHz FM
35 FP m. demper .. 450, 5 kanaler med reduktion pa to
40 FPM. d&8 MPEer.iiiiiiieieieeeeeeeanes kr. 545, : pafo.
incl. 7 kanals modtager og 3
FSR serien: 40 FSR U. da@mMpPer. oo kr. 785, stk. S-128 servoer, batterikas-
61 FSR U. deamper....cccccoviiiiiiiiiicieceeeen 1.160,- se og tilbehgr ......... kr. 1.925,-
Firtaktere: 20 FS s kr.  880.
kr.1.070.-
kr.1.38ervotilbud
By EQ T E; O Futaba $-28...... Kr. 185,-
""""""""""""""""""""""""""""""""""""" ’ Futaba S-120..................kr. 330,
1stk. OS Wankel m. deemper, nyeste udfgrelse................ kr. 1.095,- Futaba S-121 ................. kr. 340,
Aeroplankrydsfiner Byens bedste balsa Greven Cyano, 10g ........ kr. 30,- Messingrar
25x50 L5 MM oo, kr.10.  GrevenCyano, 259 ....... kr. 60 30 5 mm o, kr. 6,
0.8 mm 2.0MM oo kr.11- UHUHart, 125¢9 - 4132 MM oo, kr. 8-
1,0 mm . 3.0 mm kr. 12, 5 min. Epoxy, 2009 ....... kr. 70,: 5/42 MM .o, kr. 10,-
15 mm . 40mm ... Balsarite, 236 m |I............ kr. 60,- )
20mm . 5.0 MM o, kr.15-  Skruer, metrikker og lasemg- Ste€lringe, pr. 5 stk.
3,0mm . 6.0mMM ..o kr.18-  trikker i 2, 3, 3,5 0og 4 mm. 21-3,1 -4.1 -5,1 mm.... kr. 10,-
4,0 mm . 8.0mm ... -

50mm . 10,0 MM e, kr. 25,-

R&G glas og epoxy

200 mm ANdino....ooooovvvvivnennns kr.58- 55 g/m2glasvaev 1,2 og 4 m2pakning, pr. m2 kr. 45,-
Pianotrad 30.0 MM ANdinO.cocens kr.94,- 44 g/m3giasveev 1,2 og 4 m2pakning pr. m2 kr. 45,-
0,8 mm . 79 g/m3glasveev 1,2 og 4 m2pakning pr. m2 kr. 35,-
1,0 mm . Lime 161 g/m3koper 1 0g 2 m2pakning pr. m2..... kr. 40,
1,5 mm . Stabilit Express, Epoxy + heerder 40 min., 0,28 kg .... kr. 45,
2,0 mm . 30 gram .. kr.30,- Epoxy + heerder 90 min.. 1kg ...... kr. 105,-
2,5 mm . Stabilit Express, Farvepasta hvid, 250 @ ..........cc....... kr. 40,
3,0 mm 80 gram....ccceceeciniiiine kr.60,-  Farvepasta gul, bl& og rgd, 250 g .. kr. 60,
4,0 mm Express hvid lim, Microballoner, 500 mi ..........ccccuuvee kr. 20,-
5,0 mm 110 gram .....coccceeeiieeeninn. kr. 20,- Kulrovings, 20 mrulle ..., kr. 40,
Generalagenturer: AVIONIC har abent hverdage kl. 09.00 til 17.00.
R&G Glas og Epoxy F. KAVAN Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko.
DIGICONT PCM CAMBRIA Betalingsbetingelser: 8 dage netto.

PRACTICAL SCALE

Med forbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer.

mAVIONIC: - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06-17 56 44*



TRANSMERC

RC-anleg

Multiplex Europa Sprint 4/7 35 el. 40 MHz
Anlaegget leveres med 4 kanals sender, 7
kanals modtager. Senderen kan udvides til
7 kanaler og har vendbar servoomdrejning.
Desuden kan anlaegget udvides med for-
skellige funktionsmoduler. Anleegget leve-
res med akkuer i sender og modtager, kon-
taktseet, krystaller og frekvensflag.

Pris uden servoer.........ccccocovenene. kr. 1.295,-

Starion 27, 35 eller 40 MHz

4 kanals sender og modtager. Senderen har
vendbar servoomdrejning og kan udbygges
med mixermodul.

Anlaegget leveres med 4 kanals sender, 4
kanals modtager, krystaller, kontaktsaet og
akku-box.

Supra FMSS 35 MHz

4 kanals sender, kan udbygges til 8 kanaler.
Mulighed for udbygning med laerer/elev-mo-
dul, heli-modul, mix-modul, LCD terminal,
sensor og meget mere. 8 kanals modtager
samt div. tilbehgr medfalger.

Pris uden servoer.........ccccccveneenee. kr. 1.695,-

Supra PCM 35 MHz

8 kanals sender og 9 kanals modtager, der
kan udbygges med forskellige funktions-
moduler samt infoterminal og omdrejnings-
teeller.

Anlaegget bliver leveret med HF-moduler og
krystaller, kontaktseet. frekvensflag og ak-
kubox.

Pris uden servoer.........cccccovevenee. kr. 3.380,-

seelger kvalitets meerkevarer

til lave priser

Promars Rex 35 MHz

8 kanals sender og modtager med hurtigla-
de akkus i sender og modtager samt ind-
bygget mixer, dual-rate og PSW-styring og
muligheder for at indbygge de mest avan-
cerede funktionsmoduler, infoterminal og
omdrejningstaeller.

Anlaegget leveres med 8 kanals sender og
modtager, krystaller, ladekabler, kontakt-
seet, forleengerledning, senderrem, memo-
ry-modul og sinterceller til sender og mod-
tager.

Pris uden servoer.........ccccocoveuee. kr. 2.950,-

Terra Top 27, 35 eller 40 MHz

4 kanals anlaeg, der kan udbygges til 8 ka-
naler, og anleegget kan desuden forsynes
med forskellige funktionsmoduler til fly el-
ler skibe.

Anlaegget leveres m. 4 kanals sender, 8 ka-
nals modtager, sendermodul, krystaller,
kontaktseet, krystaller, kontaktseet, akku-
box, senderrem, servoforleengerkabel og
vendbar servoomdrejning.

Pris uden servoer.........ccccoveevene kr. 1.295,-

Compact 27 & 40 MHz.
2 kanals anlaeg med 2 servoer, krystaller,
akku-box m. kontaktsaet samt servotilbe-
har.

Prisincl. 2 servoer..........ccccceveeen. kr.

Servoer

Transmerc kan levere servoer til de billigste
priser. F.eks.:
Tysk kvalitetsservo til Multiplex

og Robbe-anlaeg ......ccccovieeiiennenn. kr. 180,-

Multiplex servo-stik.......cccocceeeeene kr. 20,50

Motorer

OS 2-takts motorer:

OS 10 FSR-RC ...covviiieeiieceiie e kr. 299,
OS 15RC.. ..kr. 360,
OS20RC.. ....kr. 365,
OS 20 FP oo kr. 390,
OS 25 FP oot kr. 402,-
OS 25 FSR... ..kr. 620.-
OS30RC.. ..kr. 390,
OS35FP.. ..kr. 445
OS 40 FP oo 541,-
OS 40 RC .ot 630,-
OS 40 FSR exci. deemper ... 770,
OS 40 FSR incl. deemper.......c...... 885,
OS 45 FSR excl. deemper 840,
OS 45 FSR incl. deemper.... 950,-
OS 61 FSR excl. deemper... 980,-
OS 61 FSR incl. deemper.... . 1.100,-

OS 90 RSR excl. deemper............. kr. 1.630,-
Hvor der ikke star andet, er priserne incl.
deemper for RC-modeller.

OS 4-takt motorer:

OS20FS.....ccooeeee. kr. 870,
OS40FS............... kr. 1.060,m
OS6l FS.....ce.e. kr. 1.460, -
OS9OFS ... kr. 1.720,-
OS 120FS... kr. 2.195,-
HP 4-takt motorer:

HP-motorerne har drejeventil.

HPVT21 i kr. 925,
HP VT 49 e kr. 1.225m

Vi fortseettersuccessen med Enya 46-4C.
Slagvolumen 7,5 cm3 ydelse 0,75 HK, om-
drejningsomrade 2.500-14.000, veegt 380
gram.

Pris excl. deemper......cceiveennen. kr.1.295,-



Akku-tilbud

Vi fortseetter vores tiloud pa akku'er:

Akku 500 mAh v. 1stK.....cccervrnnnennn. . 15.00
Akku 500 mAh v. 10 StK.......ccorvveeeee . 13.50
Akku 1.200 mAh v. 1stK.....cccoovrernenne . 26.50
Akku 1.200 mAh v. 10 stk.... ...kr. 24.75
Modstandskabel............cccoovnninen. . 75.00
Robbe Glowdriver........ccccociiinnnen. kr.195.00
Propel-tilbud
Priserne her geelder for 5 stk:
TX A" kr.38.00
........................................................... kr.40.00
.... kr.45.00
--------------------------------------------------------- kr.52.5Qraupner Soft Fly har feerdigkrop og op-
PP PP kr.52.58yggede vinger. Elegant model med V-hale.
12x4° e KI.62.5001 PHIS oo kr. 650,-
L2X6" i kr.62,58raupner Ultra Flysvaevemodel, der kan
3-bladet propel, pr. stk.: ombygges til elektromotor. Spv. 230 cm.
12%x8" . kr. 40,00 VOI PHS oot kr. 615,
14x7" . kr 55 dgraupner DG 100, spv. 225 cm, flot skalatro
""sveevemodelmed t-hale.........cccooieeininne kr.925,-

De anfarte starrelser er kun nogle fa ek-
sempler fra vort store sortiment. Vi har alle
stgrrelser og fabrikater — ring og fa priser.

Rodel Phantom, spv. 880 mm. motor 15
cm3 vaegt ca. 720 gram. Kvik lille model til
bagagerummet med skala-iook.

RC-biler

Svavemodeller Graupner Datsun Fairlady, fgr 1.315,-,
NU e kr. 1.125,
Graupner Mercedes Jeep, for 1.315,-,
MU e kr. 1.125,-
Graupner Super Jimmy, for 1.395,-,
MU e kr. 995,-
Robbe Fantom 4WD, firhjulstreekker,
far 1.335,, NU oo kr.1.095,-
Robbe ASW 15 B, flot skalatro sveevemodel ar nu '
med ribbevinge ... kr. 595, :
Pilot QB 1800 begyndermodel, RODDE ASW 17 oooooroeooeoosoo kr 1005 DIverse
180 CM SPV.eeiiii e, kr.495-  Robbe ASW 17 Royal.. ..kr. 1.995,-
Pilot QB Slope 16, specielt velegnet ROBBY ASW 19 ..., kr.1.440.-
til skraentflyvning .....coccoeeiiiniiens kr. 525,-
Motormodeller
Hojstartssaet. samlet seet som vist pa bille
det .o kr. 475,
GUMMISIANGE ..ei i kr.360,
GUMMITOV ot kr.260,
— sa~: fa dskeerm og andet tilbehgr. Er al
Robbe Argo, fremragende begynce'- agervare hos Transmerc.
model med feerdige vinger og kroc.
hurtig at samle. Spv. 250 cm. Votorfundament ~ed gummiophaeng til 2-
Ring og hgr vor minipris! PP kr. 85,
Multiplex Domino, spv. 230 cm. leengde
116,5 cm, veegt ca. 1,4 kg. Feerdigvinger, let-
bygget traa Krop......ccooeeveeiiniinnins kr. 895,- Vi har gummi-
antenner til
folgende
fabrikater:
Multiplex
Robbe
i i : Futaba
Simprop Zaunkonig sc. -1 — Microprop
cm3veegtca. 352 g. V — ode som er hur-

tig at samle.
Vi har igvrigt ma~ce arde s~a modeller pa
lager. Ring og hgr!

Carrera Trimmy, god begyndersvaever med
faerdige vinger og krop. Normalpris kr. 995,-
— hos os kosterden.........cccceeueee. kr. 875,-

Gummiantenne, leengde 300 mm .... kr. 170,-

Alle vore priser er ind. moms. Vi forbeholder os ret til at @endre priser. Vi tager forbehold for trykfejl og prisstigninger.

TRANSMERC

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Preaestg
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00

03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-17.30, lgrdag Iukket Vi sender over hele

Transmerc er et postordrefirma, sa hvis du gnsker at aﬂae%gne besag
hos os, vil vi bede di omd,at ringe farst og aftale tid for di
andinavien.

£sgg.



Tilbud

Graupner RC fly Trend ...... kun kr.  695,-
Robbe Servo RS 10 ............. kun kr. 190,-
Futaba Servo S-28 .............. kun kr. 195,-
Graupner Servo ... ... kun kr. 215,-
Astro 40 RC fly, lavvinget super,

far kr. 1.250,-....ccoc..... .nu kun kr.  995,-
Startakku. 2V, 52 A .. ... kun kr. 95,-
Enva elgdergr, tilbud .. ...... kun kr. 30,-

Futaba FP-7 FGK komplet med lader,
akk. og4servoer ... kun kr. 3.995,-

Fantasililbud til begynderen

Motorfly + glgdergrsmotor + 2-kanals
fjernstyringsanlag incl. 2 servoer.

Vor pris for alt dette........... kun kr. 1.450,-
(De enkelte dele salges ogsa separat).

Tilbud pa OS-firtakt motorer

6,5 EM' i kun kr. 1.165,-
10 em ....kun kr. 1.550,-
I58M e kun kr. 1.840,-
20 cmM'bOXer .vvevvireeriene kun kr. 3.985,-
Futaba 4 LG

Futaba kvalitetsanleg med 4 kanaler. Vi
selger det komplet med 1servo Kkr. 1.395,-

RC motorfly

Motorfly med spandvidde 90 cm selger vi
FOr e kun kr. 198,-

RC svevemodel
RC svevemodel Panda.......... kun kr. 348,-

Robbe modtager

8-kanals Robbe modtager (kan ogséa anven-
des til Futaba-anleg), tilbud . kun kr. 595,-

Multiplex Europa Sprint 4/7

Anlaegget leveres pa 35 el. 40 MHz med 4
kanals sender, 7 kanals modtager. Sende-
ren kan udvides til 7 kanaler og har vend-
bar servoomdrejning. Desuden kan anleaeg-
get udvides med forskellige funktionsmo-
duler. Anlegget leveres med akkuer i sen-
der og modtager, kontaktset, krystaller,
frekvensflag og 1servo ... kun kr. 1.648,-

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre, tIf. 01-70 19 04

Robbe »Charter«, minipris ........ kr. 395,00
Robbe »Progo«, minipris........... kr. 995,00
Robbe resonnansrgr 7,7 cm — 15

CM, MINIPrIS ..o kr. 185,00
Multiplex ROYAL mc RC-anleeg med
PCM-system, incl. 1servo......... kr. 3.845,00

Multiplex Europa Sprint, 4-kanals sender,
7-kanals modtager (sender kan udvides til
7 kanaler), leveres med akkus i sender og
modtager samt 1 Nano servo og div.
tilbehar, minipris .........cccocvveene kr. 1.599,00
3-kanals fjernstyringsanlaeg med udskif-
telige moduler pad FM, kan udbygges til

7 kanaler, m. 1 servo, minipris ... kr. 1.195,00

El-starter, minipris......cccccceeveenn. kr. 435,00
Graupner Duo med OS 30 motor,

samlet Minipris......ccccceevceeenieenne kr. 900,00
Graupner Trend med OS 30 motor,

samlet minipris......ccccocvevennieene kr. 942,00
Graupner Volksplane med OS 30 motor,
samlet minipris......ccccccvcevenineene kr. 875,00
Alle OS-motorer: STOR RABATI!!!

Thunder Tiger 15 RC motor kr. 210,00
Thunder Tiger 20 RC motor kr. 285,00
Thunder Tiger 25 RC motor kr. 350,00

Simprop Super Chart byggesat med
feerdigvinge. minipris................. kr. 425,00

MINI-PRISER

Graupner Amateur, minipris.....kr. 352,00
GraupnerTaxi ll, minipris......... kr. 705,00
Graupner RC-UHU, minipris ..... kr. 580,00
Graupner Dandy, minipris......... kr. 412,50
Graupner Elektrofly, minipris .... kr. 660,00
Graupner Funny, minipris 358,50
Graupner Ultra, minipris ........... 628,00
Graupner Mosquito, minipris .... kr. 665,00
Graupner Soft Fly, minipris...... kr. 675,00
Graupner ASW 22, termikvinge,

MINIPIIS .o kr. 795,00
Graupner ASW 22, vinge uden kraengeror,
MINIPFIS i kr. 999,00
Graupner ASW 22, vinge med kraengeror,
MINIPIIS .o kr. 1.165,00
Graupner Thermik, minipris...... kr. 890,00

PCM-anleeg

Nu har vi Futaba PCM-saet 8 AP og 8 HP,
Graupner’s Herregards-seet med PCM, Rob-
be’s Supra PCM-anleeg samt Multiplex’
Royal mc PCM-anleeg. Og flere er pa vej....
Ring eller kig ind og f& en minipris pa frem-
tidens RC-anlaeg!

Reservedele til fly, biler, helikoptere mm.
normalt pa lager.

Graupner Chinook, ultra-light skala-
model til 6,5 cm3motor, spaendvidde

200 cm. Ring og hgr vor minipris!
Graupner Varioprop T 1008 fjernstyring,
kompl. m. 1servo, minipris....... kr. 1.165,00
Graupner TM 2014, 8-14 kanals RC-anlseg
(til 4-7 servoer), nr. 3863,

med 1servo, minipris.......cc..... kr. 1.395,00
Graupner T 1014, 14-kanals RC-anleeg

(til 7 servoer), nr. 4135,

med 1servo, minipris ................ kr. 1.765,00
Graupner »Herregardssaettetc,
m. 1servo, MinipriS.......ccceeueenes kr. 1.960,00

Graupner Helimax helikopter til 6,5 cm3
motor, nr. 4607, minipris ........... kr. 3.360,00
Graupner Helimax helikopter til 10 cm3

4-takt, nr. 4608, minipris............ kr. 3.560,00
Graupner el-helikopter, nr. 4610,

m. to motorer, MiNipris......cc...... kr. 1.650,00
Graupner Playboy helikopter,

nr. 4612, minipris......cccoceeeeveeennes kr. 1.875,00
Graupner Bell 222, nr. 73A ........ kr. 4.475,00
Graupner Bell 222, nr. 98 ........... kr. 1.560,00
Graupner Gyro Sensor, NEJ-100 kr. 995,00
Breendstof 20/80, pr. 5 liter ....... kr. 60,00

3-kanals fjernstyringsanleeg med udskif-
telige moduler pad AM, kan udbygges til
7 kanaler, m. 1servo, minipris ... kr. 995,00

Ring og spgrg om de ting, du ikke finder i annoncen! Vi sender overalt!

MINI HOBBY

TARNVEJ 303, DK-2610 R@DOVRE — TIf. 01-41 50 46 svarer hverdage kl. 8.00-21.00.
Abningstider: Mandag, tirsdag, onsdag 12.00-18.00, torsdag 12.00-19.00, fredag 12.00-20.00, lgrdag 10.00-14.00.



Modelflyve Nyt

Indhold Med dette nummer af Modelflyve
Nyt runder vi de 50 udgivelser i lgbet

Fritflyvning af de godt 8 ar, der er gaet siden
Fritflyvende skalamodeller....................... 522  starten i foraret 1977.
Trllmnl(r;glaf St‘j’fl"e”_“)de“er'f';'l """"""""" 34 Det har varet et spendende arbejde
Al-model med flamingo-profil ........ 5.49 at lave bladet i disse &r — ikke
Konkurrencereferater .........cccoeeeenee. 5. 55 mindst fordi det er giet stot fremad
Orientering fra stto h et e gag Stet frema
Fritflyvnings-unionen .........ccocoveenne 5. 56 med oplaget i hele perioden.

Kvalitetsmaessigt mener vi ogsa, at Henning Lauritzen har konstrueret en
Linestyring der er tale om en udvikling til det profilskalamodel af Mitsubishi Zero,
Zero profilskalamodel .......oooooc...... T bedre — men det kan selvfalgelig som han beskriver pa side 18.
Byggejigs til combatmodeller............. s. 25 blive endnu bedre, hvilket vore laesere Byggejigs til combatmodeller
Traetanke til Good-Y €ar ..o, s.42 ogsa af og til mindeor 0s om — se forenkler byggearbejdet vasentligt.
Iéo.nkurr_encirefcerater_ .......................... s. 54 f.eks. leserbrevet pa _5|de 24. Det er Stig Henriksen, der har tenkt

rientering fra CL-unionen ........... s. 57 | d.ette nummer ha'r \Y braogt alle de ) sig om — se side 25.

. ) artikler, der har »ligget pa lager«, sa Kurt Ped har i fl Sr flgiet
Radiostyring nu er der plads til netop dit indlaeg i urt Federsen har | Tiere ar 1igje
VM i Klasse F3B .....ccourvvrmcrriirnereein s. 15 det naste nummer. Good-Year me_d tr.;;etz?mk. Han giver
Opladning af ni-cad-batterier 2 ....... 5. 20 byggetips fra sig pa side 42.
2-meter svaeveren »Raven« .............. s. 26
Skalamodel af P-38, 2. afsnit ........... s. 27
Vixen - deltamodel til RC ................... s. 30
Searcher 2-meter SV@Ver.....cooovevivrnennns s.42

Tips til kunstflyvningspiloter ...
BUF-1 - bagvendt skalaprojekt
Konkurrencereferater ..o s. 51
Orientering fra RC-unionen

Generelt

Nyheder, noter & sladder....
Referat fra Samsg-lejren
Modelflyvestevne i Haderslev ......... s. 24

Bertel Tangg fortsatter sin serie om
nickel-cadmium batterier pa side 20.
Denne gang drejer det sig iser om

Modelflyve Nyts redaktar, Per

DEDAL oo s. 24 afladning af cellerne. Grunnet, fejrer 50 numres-jubileet
Reklamepenge i modelfly........ccee.eee. $.29  Yixen er en lille RC-model til 1cm3 med en mammut-artikel om trimning
Listen over godkendte motor, som Flemming Jensen har af fritflyvende svaevemodeller, som
methanolforhandlere. ..., 46 konstrueret. P4 midtersiderne bringer  han har lavet med hjelp fra Aage
gt;gjs:iingspnmg pd Klubbasis .......... 3;5419 vi Jgrgen Korsgaards byggetegning, Westermann. Artiklen starter pa side
Ovslagstavlen ... ) 6l mens Flemming knytter nogle 34. Jergen Korsgaard har naturligvis
pslagstavien .......ovvvieiiniicininnns S. > o . ; .

kommentarer til modellen pa side 30. tegnet illustrationerne.

I Viborg har den lokale klub holdt Samme Jgrgen Korsgaard er

licitation pa lydpotter for at skaffe bagmand for en gammeldags A I-

billigt lyddempningsudstyr til sine model, som garanteret vil kunne gare

medlemmer. Det forteller Lars det godt ogsd i dag. Se den

Pilegaard mere om péa side 47. spaendende konstruktion pa side 47.

Materiale til nr. 4/85 skal veere os i haende senest 1. juli 85
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Faste RC-medarbejdere:

Steen Hgj Rasmussen (sveevemodeller), 02-45 17 44.
Ole Meyer (motormodeller), 03-72 21 07.

Preben Ngrholm (svaevemodeller).

Flemming Pedersen (motorer, jumbo), 05-73 17 84.
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. . . . Modelflyve Nyt 4/85 udkommer primo august 1985.

Graves, Preben Graves, Hans R. Grgnne, Stig Henriksen, Ejner Flytning:
Hjort, Bent Jensen, Flemming Jensen, Erik Knudsen, Otto Modelflyve Nyt sendes til abonnenterne gennem Avispostkonto- Forsiden: Niels Ejnar Rasmussen fra BMC sender Torben
Knudsen, Jens B. Kristensen, Arild Larsen, Karen Larsen, Hen- ret. Ved flytning skal abonnenter derfor meddele det lokale post- Kroghs RC-sveever i luften ved JM hgjstart. De gvrige personer
ning Lauritzen, Berge Martensen, Leif Mikkelsen, Bent Magller, kontor, at man abonnerer pa bladet — derefter sgrger postkon- pa billedet er fra venstre styringsgruppeformand Hans R. Gren-
Preben Ngrholm, Kurt Pedersen, Lars Pilegaard, Claus O. toret for, at Avispostkontoret far meddelelse om adresseandrin- ne, Karsten Jeppesen og Torben Rasmussen. Billedet er taget af
Smidt, Kaj Sgrensen, Bertel Tangs, Aage Westermann. gen. Kirsten Dyhrberg.
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Nyheder

Jubileeumsnummer

Dette nummer af Modelflyve Nyt er nr.
50 i »nyere tid«, idet der er kommet 50
numre af bladet, siden april méned 1977,
hvor det farste »nye« Modelflyve Nyt
udkom. Inden davar der i 1968-1971 ud-
kommet 10 numre af »det gamle« Mo-
delflyvenyt.

Det »nye« Modelflyve Nyt startede
som et felles projekt for Fritflyvnings-
og Linestyrings-unionerne, idet Re-
unionen pa omtrent samme tidspunkt
havde udvidet og forbedret det daveeren-
de »RC-information« kraftigt og derfor
ikke gnskede at veere med i projektet.

Vi oplevede derfor ialt fire ar, hvor
Danmark havde to nogenlunde lige store
modelflyveblade, hvor det ene udeluk-
kende skrev om RC, mens det andet kun
med besveer opretholdt en vis deekning af
RC-omradet. Til gengald var der meget
fritflyvning og linestyring i det daveeren-
de Modelflyve Nyt.

Det blev snart for besverligt, og da re-
daktgren af RC-information, Ole Meyer,
gnskede at nedtrappe sit arbejde for Re-
unionen (som ogsd omfattede sekreter-
jobbet), endte det med, at RC-informa-
tion og Modelflyve Nyt pr. 1/1-81 blev
sluttet sammen til ét blad, som beholdt
navnet Modelflyve Nyt. P4 det tidspunkt
var der igvrigt udkommet 67 numre af
RC-information med Ole Meyer ved ro-
ret hele %ejen igennem fra start til slut.

Det var egentlig tanken at markere ju-
bileet med en luksusudgave af bladet
(dvs. farvefoto pé& forsiden), men det
sparer \i i denne omgang, idet gkono-
mien desvarre ikke tillader sddanne eks-
travagancer.

Sa idet vi strammer liviemmen en smu-
le, kaster vi blikket fremad pa de naste
50 numre og gleder os til at modtage
masser indleg fra laeserne: .Artikler, fo-
tos, tegninger osv., Osv....... Red.

UHA-UHA — Sidste nummer af Modelflyve
Nyt var ifglge en notits i bladet meget forsinket
pga. konflikten pa arbejdsmarkedet. Men da
den notits blev skrevet, havde vi ingen idé om,
hvor galt det ville ga.

Det startede med, at bladet farst kunne tryk-
kes efter péske, da trykkeriet var konfliktramt
op til pasken. S& gik det ogsé hurtigt hos gutter-
ne i Holstebro, og bladet blev pa rekordtid afle-
veret til Avispostkontoret for videre forsendelse
til alle abonnenterne.

Men det var vi jo desverre ikke de eneste, der
gjorde.....

Avispostkontoret blev begravet i blade i uger-
ne efter pdske.....s& der opstod store forsinkel-
ser der, hvorfor Modelflyve Nyt fgrst var ude
hos leeserne omkring 1. maj — enkelte fik farst
deres blad d. 6.-7. maj!

S4 galt kan det ga! Det er klart, at regeringen
og de radikale ikke havde nogen idé om konse-
kvenserne for Modelflyve Nyts lesere, da de
vedtog deres indgreb i overenskomsterne —hav-
de disse politikere veeret tilpas forudseende, ville
indgrebet naturligvis have faet en anden udform-
ning, sa disse problemer var undgéaet. Men ....
sket er sket, og nu husker de det forhabentlig til
naste gang, sd vi ikke skal opleve en gentagelse
af denne beklagelige forsinkelse.

Til hgjre sesfarste nummer af »det gamle«
Modelflyvenyt, som udkom i efterret 1968.
Tidensflower-power astetik har sat sine spor
i bladhovedet. Bladet bar igvrigt pa alle
méader preeg af at veere lavet af mennesker
uden kendskab ti! mediet. De fglgende 9
numre blev dog béde kannere og mere
spandende at leese, og mange var kede af
det, da Modelflyvenyt lukkede i 1971.

1 1977 startede Fritflyvnings- og Linestyrings-
unionerne sa Modelflyve Nyt, hvis farste
nummer ses herover. Teknisk set et stort
fremskridt, men ingen tvivl om, at man
savnede RC-stof.....

RC-omradet kom med i Modelflyve Nyt, da
RC-unionens blad blev sluttet sammen med

detfra 1 januar 1981. Dermed kom vifrem
ti! det blad, vi kender idag.....

Forsinkelsen af nr. 2/85 har igvrigt betydet, at
vi har udsat ferdiggerelsen af dette nummer til
d. 12 juni, sa bladene ikke kommer alt for teet
pa hinanden.

Nr. 4/85 skulle udkomme planmassigt i star-
ten af august maned.

»HOBBY 85« er navnet pd Danmarks starste
hobbyudstilling, som ifglge arranggren skal af-
holdes i Frederiksborghallen i Hillergd d. 31. au-
gust og 1. september i &r. Udstillingen skal om-
fatte alle former for modelhobby samt musik og
foto. Det bliver en blanding af forhandler- og
foreningsudstilling, idet der salges stande til s&-
vel klubber, som gnsker at ggre opmarksom pa
deres eksistens og vise deres hobby, som til for-
handlere, der nok kan mistenkes for at have lidt
mere kontante bevaggrunde til at udstille.

I et forsgg pa at gere Hillergd til Danmarks
centrum den pagaldende weekend, arrangeres
der szrtog fra Kebenhavn til udstillingen og
busture fra Arhus. Og i slutningen af juli méaned
udsendes en udstillings-avis, hvori man dels kan
leese, hvad udstillingen kommer til at omfatte,
men ogsa artikler om hobbygrenene.

Nearmere oplysninger fra Williams Exhibi-
tions, Renne Allé 6, Postbox 159, 3450 Allergd.

MODELFLY VEIIYT

1-1968
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TRIMMEWEEKEND — Havde det ikke lige vaeretfor vejret, havde arets trimmeweekendpé Hjelm
Hede d. 26.-28. april varet alle tiders succes, skriver Aage Westermann i etfglgebrev til dettefoto.
Aage fortsetter: Ungdotnsskoleholdene fra Skjern, Ringkegbing og Vorrevangens Ungdomsskole i
Arhus var velforberedte, bl.a. havde deltagernefra Arhus bygget enfin kasse hver, som til allesfor-
feerdelse viste sig at veerefor kort, da modellerne skulle ned i dem, fordi leereren (Aage —red.) havde
lavet en regnefejl! En Sus kunne lige veere der, men det blev ngdvendigt at studse grerne pA Abdul’er-
ne! —Hele weekenden regnede og/eller blaeste det kraftigt, og de, der tog chancen om lgrdagen, hav-
de arbejde nok til resten af dagen. Der blev arbejdet meget med klargering, og da opgaverne ebbede
ud, fremskaffede Ole Brauner materialer til chuckglidere, som der blev produceret en del af. Lgrdag
aften gennemgik Erik Knudsen ogjeg nogle generelleforhold ved modelkonstruktion ogfortalte lidt
om A2- og wakefieldmodeller. Eleverne gav bagefter udtryk for, at det ikke havde veeretfor kort!
Om sgndagen blev derflgjet meget med chuckglidere, ogfarst da vi var p& vej hjem, blev detflyve-
vejr. Vi h&ber pd bedre held til naste ar.

Det ser ud til, at aero-naut star steerkt med
elektro-RC-modeller og tilbehgr til disse. Elek-
trosveaeveren »Aerofly« med spv. ca. 255 cm har
en planbelastning pad ca. 33 g/dm2 og noget s&
spaendende som en skubbende propel over hale-
bommen. Ifglge Peter Maaetoft skal man for-
vente en vejledende udsalgspris p& denne model
et sted omkring 750 kr., mens den noget mindre
»Elektro-Cat« med 175 cm spandvidde vil ligge
pa ca. 500 kr. Den sidstnavnte model har moto-
ren anbragt traditionelt i snuden — og har igv-
rigt lidt sterre planbelastning.

De gvrige motormodeller vil nok tiltale de
mange, der holder af, at RC-modeller ligner rig-
tige fly. Det er farst og fremmest skala- eller se-
miskalamodeller, der tilbydes i kataloget.

Aero-naut har de kendte japanske Saito 4-
takts motorer pd programmet. De far hermed

dansk grossist. Der er et bredt udvalg af motorer
i starrelser fra 5 til 44 cml

Blandt kuriositeterne i aero-nauts program
finder man fem oldtimer-sveevemodeller — bl.a.
»Baby«, »lkarus« og »Strolch«, der alle er frit-
flyvningsmodeller fra trediverne — som tilbydes
som materialepakke med udfarlig byggetegning.
Det skal nu nok vise sig at veere noget af det,
som ikke vil ligge som lagervare hos Maaetoft-
DMI i Randers.

ST@BEFORME — Model & Hobby i Kgben-
havn har faet fat i noget siliconegummi, som er
serdeles velegnet til at fremstille stebeforme af.
Ved tilsetning af en aktivator bliver silicone-
gummiet sé stift og varmebestandigt, at man kan
stgbe tin- og blyemner i det uden at gdeleegge
formen.

P& grund af en vis elasticitet har sddanne for-
me en rekke fordele frem for epoxy- eller gibs-
forme, ikke mindst nar der skal stgbes emner
med mange detaljer.

Model & Hobby har naturligvis fgrst og frem-
mest teenkt p&d de mange tin-soldat-fans, der
kommer i forretningen, men der er naeppe tvivl
om, at ogsd modelflyvere kan fa glaede af silico-
negummiforme til mange formal. Et kilo silico-
negummi med aktivator koster lidt over 200 kr. i
forretningen, der ogsa szlger mindre portioner.

CARL GOLDBERG D@D — Den kendte ameri-
kanske modelflyver og byggesatsfabrikant Carl
Goldberg dede d. 28. januar i ar af blodforgift-
ning. Han blev 72 ar gammel. Allerede i 1928
vandt Carl Goldberg sit farste amerikanske me-
sterskab, da han var 15 &r gammel. Siden be-
skeeftigede han sig med nasten alle former for
modelflyvning og konstruerede mange fine mo-
deller, som blev lavet i byggesatsudgaver. Han
var en af de mest opfindsomme modelflyvere
overhovedet — det er f.eks. ham, der fandt pa
den kendte »termikbremse« med haleplanet,
som hopper op — den bruger alle fritflyvere i
dag.

Efter nogle &r hos Top Flite Models startede
Carl Goldberg sit eget firma i 1955, og mange af
hans modeller blev verdenskendte. | dag er f.eks.
RC-modellerne »Falcon« og »Sr. Falcon« stadig
blandt de mest populzre.

AERO-NAUT | DANMARK — Det tyske hob-
byfirma aero-naut er blevet repraesenteret i Dan-
mark, idet Maaetoft-DMI har hjemtaget agentu-
ret. Vi har féet tilsendt aero-nauts store hoved-
katalog for 1985 og kan hurtigt konstatere, at
her er meget at hente for danske modelbyggere.
Som navnet aero-naut diskret antyder, ger fir-
maet i savel fly som bdde — primaert til RC na-
turligvis, men i sammenligning med firmaer som
Multiplex og Robbe. har aero-naut gjort veesent-
lig mere ud af bade smé fritflyvende og sma line-
styrede modeller. Og en gennemgang af katalo-
get viser ogsd, at aero-nau: star specie’.: staerk:
p& modelskibsomradet, hvor tf a e: rr.por.erer.-
de tilbehgrsprogram nok vsai @-'i r.eres>e
hos modelsejleme.

Inden for fly-omradet er der imidlertid c-gsd
spaendende ting. Den fritflyvende helbalsa A. -
model Scirocco ser f.eks. ud til at kunne vare er.
god konkurrencemodel for dem, som ikke har
lyst til at bruge lang tid ved byggebraedtet. Et par
moderne RC-svavere »Phoebus« og »Stratos«
ser indbydende ud — de har begge opbyggede
treevinger.

FORSTZRRET STRADIVARIUS — Bent Jensen fra Brande har sendt os etfoto og et par ord om
sin forstgrrede udgave af Flemming Jensen’ »Stradivarius«, som vi bragte tegning af i Modelflyve
Nyt nr. 4/84. Bent skriver: »Min Stradivarius erskalet op, saledes at vingefanget er 150 cm, og den er
udstyret med en liggende 10 cm’ Webra motor med en 12x6” propel. Hele modellen er beklaedt med
Solartex, som er sprgjtemalet med to-komponent autolak. Den er utrolig steerkt bygget, men sa er
vaegten ogsa endt pé 3,8 kg. alt ind. Hvad angérflyveegenskaber, s er det heltfantastisk s& godt og
stabilt denflyver (jeg har kunflgjet i to &r). Min radio erforsynet med dual-rate og med max. udslag
pa rorene, harjeg enfantastisk kunstflyvningsmodel, som liggerfuldt p& hgjde medferdige bygge-
seéet. Understellet er lavet af 6 mm slagfast acryl med dobbeltefjedre, alt er hjemmelavet, ogs& motor-
hjelmen som erfremstillet af en rgdkalsspand af plastic.«



DANSKER | JAPAN — Axel E. Mortensen
fejrede sammen med sin kone Aase deres fir-
ma Silver Star Models’ 25 &rs jubilzeum ved
at tage en tur til Japan for bl.a. at besgge en
af deres store leverandgrer, modelmotorfa-
brikken OS. Pa det gverste billede ses Axel i
midten flankeret af fra venstre hr. Ogawa fra
salgsafdelingen, direkter K. Mihara, export-
chef T. Maruki og K. Hirai fra eksportafde-
lingen.

Fra en spaed start med nogle efter euro-
paeisk malestok primitive maskiner har OS
udviklet sig til en hypermoderne fabrik, hvor
nasten alle maskiner styres med robotter og
computere. Hele den nye FP-motorserie
fremstilles pa fuldautomatiske maskiner, sa-
ledes at en OS FP-motor stort set ikke rgres
af menneskehander, fgr den havner hos ke-
beren i hobbyforretningen. De store firtakt-
motorer fremstilles dog fortsat i s& smé se-
rier, at det ikke kan betale sig at lave compu-
terprogrammer til styring af maskinerne til
disse produktioner. Sa her er stadig tale om
®gte japansk handveark ..... og det er vel
heller ikke det ringeste.....

OS-fabrikken laver igvrigt andet end mo-
delmotorer — de laver modeltog. lkke elek-
trisk tog, men rigtige, eegte fut-tog med
dampmaskine og alverdens finesser. Axel E.
Mortensen forteeller, at de billigste lokomo-

Alle store OS-motorer provekares, fgr de
forladerfabrikken. Der ma ikke kunne rettes
kritik mod kvaliteten pa produkterne.

tivmodeller koster mellem 10 og 15.000 kr.,
mens den dyreste model vil koste ca. 60.000
kr. — netto. Dertil kommer told, transport-
omkostninger, forhandleravance osv. S& det
bliver nappe den store salgsartikel her i lan-
det, men interesserede er naturligvis alligevel
velkomne hos Silver Star Models.

Bag beskyttelsesskjoldet arbejder en computerstyret freesemaskine med at lave stumper til

den nyligt introducerede FP-motorserie.

KDA & RC-UNIONEN kan abenbart ikke blive
enige om RC-unionens kontingent til Aeroklub-
ben. Problemerne er ikke blevet vaesentlig min-
dre efter RC-unionens accept af den nye over-
enskomst med KDA i 1984. | overenskomsten
var der nemlig ingen automatisk fastsettelse af
kontingent — det skal fastsattes ved forhand-
ling. Seneste udspil fra RC-unionen er, at man
vil betale fuldt kontingent for 1.000 medlemmer
(& kr. 18,30) plus halvt kontingent for alle med-
lemmer — ogsa de farste 1.000. Med de nuvee-
rende 2.300 medlemmer af unionen giver det et
arligt KDA-kontingent p& smé 40.000 kr.

Fidusen ved denne form for kontingentbereg-
ning er, at en medlemstilgang ikke er sa kostbar i
forholdet til KDA, som hvis man skal betale
fuldt kontingent for alle medlemmer.

OLYMPISK SPORT — Det internationale luft-
sportsforbund FAL er i kontakt med den interna-
tionale olympiske komité for at undersgge, om
visse luftsportsgrene kan anerkendes som olym-
piske idreetsgrene. | farste reekke samler interes-
sen sig om faldskaermsspring og drageflyvning,
men FAI’s forhandlere glemmer nappe model-
flyverne.

KNIVEN PA STRUBEN — Det var, hvad
CIAM Bureau mgdet i april maned gav den ju-
goslaviske aeroklub, da man diskuterede det
kommende VM i Livno for fritflyvningsmodel-
ler. Det blev far madet klart, at jugoslaverne ik-
ke havde teenkt at lade sig repraesentere pd Bu-
reau mgdet. Farst forsggte man fra FAI at over-
tale jugoslaverne til at komme alligevel — man
sendte breve og telex’er, men fik ikke svar. Ved
mgdets start foreld der ingen oplysninger om ar-
rangementet ud over dem, der blev fremlagt i de-
cember ved CIAM Pienar mgdet. Og det var
meget lidt.

Efter en telefonsamtale med Srdjan Pelagic —
den jugoslaviske FAI-repraesentant — som ikke
havde afklaret punkter af betydning, var Bureau
mgdet stemt for at aflyse VM’et af frygt for en
gentagelse af det skandalgse VVM-arrangement i
Burgos 1981. P4 mgdets anden dag kom der
imidlertid et svar fra jugoslaverne: De havde teg-
net bomearke til VM’et, de havde udsendt infor-
mation nr. 2 vedrgrende steevnet, og det havde
arrangeret, at et serligt VM-frimarke blev ud-
sendt i forbindelse med VM’et.... Men intet om
de sportslige aspekter ved arrangementet, hvilket
naturligvis var hovedsagen for FAI Bureauet.

Fritflyvnings-komiteens formand lan Kaynes
sendte derefter et telex til den jugoslaviske aero-
klub om, at hvis de ikke anerkendte ialt seks
krav til arrangementet, s ville det ikke blive
anerkendt som VM. Ca. seks timer senere mod-
tog Bureau-mgdet svar om, at alle seks punkter
var accepteret.

Og det betyder at:

1 Perioderne starter kl. 8.00 og varer 1 time
med 10 min. pause imellem.

2. Mindst en tidtager ved hver pol skal have en
7x50 kikkert.

3. Vagte mv. til processing skal have en ngjag-
tighed p& mindst 0,25%.

4. Ledsagere og hjelpere ma have gratis adgang
til flyvepladsen.

5. Camping-afgiften for ledsagere og hjelpere
for camping pé flyvepladsen mé& max. veere
25 US $ for hele VM-perioden.

6. Billetter til preemieoverraekkelsen skal kunne
kabes af deltagere og ledsagere, som ikke be-
taler for kost og logi i deltagergebyret.

Alt tyder sdledes pd, at der bliver et VM for
fritflyvende i & r .....Men det holdt hérdt!



FUTABA CONQUEST — I sidste nummer kun-
ne vi afslgre, at et nyt, billigt PCM-anlag var pa
vej fra Futaba. Det er P&T-godkendt nu, og vi
har faet en reekke yderligere oplysninger.

For det ferste hedder det »Conquest« og ikke
»Challenger«. Altsd i Danmark og alle andre
lande, undtagen Japan, hvor det fortsat hedder
Challenger.

For det andet er Conquest-PCM-anlagge:
kun et af tre anleg i samme serie. De  entire
anleeg er dels et 4-kanals AM-2" MHz erleg eg
dels et 6-kanals FM-35 MHz ar.ieeg Ligesom.
PCM-anlagget er de to andre Conquest-anleg
forsynet med de vesentligste specielle :_r-tio-
ner, altsd vendbar servoretnir.g. dual-rate pa et
par kanaler og den slags fact'.ttetir. »ctr u= feSte
har brug for. Men ikke s3 meget mere.

Til gengeeld bliver priserne pa Cor.quest-serien
serdeles tiltalende, lover der darsve importer.
Claus Damgard fra Futaba Import cg ' treller
igvrigt, at fgrste sending Conquest-anleg for-
ventes Klar til levering sidst i juli maned.

Conquest PCM-anlaegget irar er. 512 steps
mikroprocessor, der giver mulighed for der. vig-
tigste sikkerheds-funktion ved PCM-systemet,
nemlig den sékaldte »fastholde-funktion«, hvor
servoerne gar i den sidste korrekt modtagede sty-
restilling ved radioforstyrrelser, motorservoen
dog til tomgangsstilling. Derefter checker mikro-
processoren lgbende, om den modtager uforstyr-
rede styresignaler — og nar dette sker, virker al-
ting normalt igen.

MODELLFL'iG MTT — 2. del-
flyvcforbund SMFP  red »MmHfly- Nytt«
har skiftet redaktgr :-i har ec sesek lerizhed
fdetenansigts'-g

har pga. stiger.de arre u c; mamt e-

og med nr. 1 $5.

UIf har benyttet jr.hshedee t at auidrt . rla-
dets typograf; og le; xt_r samt sat tamrer eae ré&
forsiden. Der. tette. l.dt c-er-rie a er
blevet erstattet af store r._ecer. meget »ur; :g
letleeselige rubrikker og en «Tui I» vticfepooe-
ret opsatning af teksten.

Mens Modellflyg Nut hidtil har .eret et rem.
medlemsblad, der blev udsendt til SMFFs ca.
10.000 medlemmer, vil man fremover forsgge at
sende bladet ud i kioskerne, saledes at man ad
denne kanal kommer i kontakt med nye model-
flyvere og maske hen ad vejen far disse til at mel-

UDSTILLING — Linestyringsklubben Sumetra
i Herning har i bededagsferien d. 3.-5. maj delta-
get i en stgrre udstilling under mottoet »Levende
Hobby« i Kongres-Hallen i Herning. | lgbet af
udstillingsperioden var der omkring 3.000 besg-
gendefra oplandet.

Klubben deltog i udstillingen med det forma!
at udbrede kendskabet ti! netop linestyret mo-
delflyvning, hvorfor der kun var udstillet linesty-
ringsmodeller samt dele og byggesat hertil. Byg-
gesattene var udlant af Leif O. Mortensen Hob-
by, som ogsa havde givet ideen til opstillingen,
der viser linestyringens kontrolmetode — sefo -
toet her ved siden af.

| forbindelse med udstillingen var det muligt
for geesterne atprove at bygge en simpel gummi-
motormodel til fritflyvning, men »trods dette«
blev der bygget en de! under instruktion fra
klubmedlemmer. P4 det store billede er det Tom
Pedersen, der forgvrigt ogsa fra klubbens side
var leder af udstillingen, som giver en af de
mindste en hjelpende hénd.

Som noget ganske utilsigtet blev en del af
klubbens medlemmer ganske grebet afflyvning

- . . - A

c. - . c .. :\z Nyt; »al
trrudler..: : kioskerne konkurrere med det store,
ssensl'.e hobbytidsskrift »Allt om Hobby«, der
har opndet meget stor udbredelse — men som
selvfglgelig ikke kan skrive s& meget om model-
flyvning som et specialblad kan.

Det farste nummer af det nye Modellflyg Nytt
har faet forgget sidetallet til 40 sider, og UIf Sel-
stam fortaeller, at det hen ad vejen er tanken at
udvide sidetallet yderligere.

Interesserede kan abonnere pa Modellflyg
Nytt ved at indsaette 60,- svenske kroner pé post-
giro 51 81 65-6, SMFF, S-600 10 NorrkOping,
Sverige. Hvis man beder posthuset om hjelp til
o: udfylde et giroindbetalingskort til Sverige, gar
betalingen som en leg. Husk at skrive »abonne-
ment 1985« pa girokortet.

NORSK MESTER — Den kendte norske fritfly-
.er Ole Torgersen er ikke kommet ud af form si-
u.r sir. flotte indsats ved EM i 1984. | marts ma-
tied -andt han det norske mesterskab i bade F1A
cg F1B — begge klasser med fuld tid. Det lover
;¢ godt for hans indsats, nar han under 40 grader
varmere forhold skal flyve VM i Jugoslavien til
august.

F3A-VM | HOLLAND — Der har hersket en del
forvirring omkring, hvor i verden VM for radio-
styrede kunstflyvningsmodeller skulle afholdes.
Nu ligger det fast, at det bliver i Holland, neer-
mere betegnet i feriebyen Flevohof, ca. 80 km
nordgst for Amsterdam. Altsa ret teet pd Dan-
mark, sé der vil forhdbentlig vaere mange danske
modelflyvere, der tager til Holland for at over-
veere konkurrencen mellem verdens bedste
kunstflyvningspiloter.

Konkurrencen finder sted fra sendag d. 8. sep-
tember til og med lgrdag d. 14. september. Kon-
kurrenceflyvningerne vil blive foretaget tirsdag,
onsdag og torsdag med mulighed for udvidelse
til fredag, hvis vejret forhindrer flyvning de tre
forste dage. P& afslutningsdagen, lgrdag, bliver
der afholdt et luftshow.

Der er mulighed for at campere ner flyveplad-
sen — det koster for de 7 dage 20 US $ pr. per-
son. Man kan ogsa leje en luksusbungalow (det
hedder de) for 140 US $ i de syv dage. Sadan en
rummer mellem fire og seks personer, afhangigt
af hvor luksurigst man vil have det.

Yderligere oplysninger om VM’et kan fas hos
styringsgruppen for kunstflyvningsmodeller un-
der RC-unionen. Kontakt f.eks. formanden, Per
Andreasen, tIf. 08-15 74 60.



MAAETOFT-DMI FLYTTER — Den danske
grossist- og produktionsvirksomhed Maaetoft-
DMI er pr. 1 juni flyttet fra det indre Randers
ud i et nyt industribyggeri, hvor man farst og
fremmest far betydelig bedre plads til lageret,
som i de sidste &r har lidt af voksevaerk, men
hvor ogsd kontorforholdene er blevet forbedret.
Bl.a. har man féet telex og telefax, hvorved bade
ekspedition til kunderne — dvs. hobbyforretnin-
gerne — og bestilling fra leverandgrerne skulle
kunne geres mere effektiv, og det vil for os for-
brugere sige hurtigere.

Den nye adresse er Messingvej 46, 8900 Ran-
ders. Og det er altsa her man finder lagrene for
de falgende meerker: Multiplex, Picco, Minilor-
hobbyverktgj, Solarfilm, aero-naut, DMI med
mere.

PAW 2,5 CONTEST — Den populere PAW
motor er kommet i en ny forbedret udgave i 2,5
cm1l udgaven, der ses p& fotografiet. Motoren
har féet en rigtig venturi, som er fastgjort med
en lille skrue, som trykker pa venturien, si den
f.eks. ved styrt kan dreje & la Oliver, uden at dy-
sendlen braekker af den grund. Smart.

Desuden er der blevet lavet lidt om p& krum-
tappen, som er blevet forsynet med en rigtig ud-
freesning i forleengelse af venturien i stedet for
det seedvanlige huggede/borede hul.

Om motoren ogsa yder noget mere, er for in-
deveerende ikke oplyst, men den er helt sikkert
blevet betydelig mere brugervenlig.

UDVIDET HOBBY-UDVALG — RC-unionens
bestyrelse har besluttet at udvide sit Hobby-ud-
valg fra tre til fire personer, saledes at der frem-
over vil vare to medlemmer med bolig vest for
Storebalt og to gst for Storebelt. Baggrunden
for udvidelsen er. at man gerne vil kunne udvide
tilbuddene til hobby-piloterne — f.eks. afholde
flere hobbyflyver-arrangementer i stil med pilot-
mgdet »RC pilot 85" i Drager d. 24. februar.
Det er forelgbig planlagt, at der skal afholdes et
lignende arrangement i februar 1986, men man
vil ogsé gerne lave tilssarende ting andre steder i
landet.
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CAMBRIA TIL AVIONIC — Det engelske hob-
byfirma Cambria, der for ar tilbage blev for-
handlet af den nu hensygnede DHS-kade, har
efter rekonstruktion af firmaet valgt Avionic
som dansk agent. Frede Vinther fra Avionic har
allerede taget en rekke af Cambrias modeller
hjem og er Klar til at sende dem ud til danske
hobby- og legetgjsforretninger, hvis der er kun-
der, som spgrger efter dem.

Vi har haft lejlighed til at gennemse et par
Cambria byggeset og var faktisk ret imponeret
over materialekvaliteten og forarbejdningen. Vi

HENNING NYHEGN 50 AR — En meget
stor del af Fritflyvnings-unionens medlem-
mer var involveret i et festligt arrangement

__gd 3. maj —aftenen fgr 10-startskon-
kurreneen i Hillered — da der bles afholdt
surprise party for Henning Nyhegn i anled-
ning af Hennings nart forestdende 50 &rs
fadselsdag.

Utallige danske modelflyvere har i renes
lgb haft glede af Hennings utrolige hjelp-
somhed og gode humgr — og da det normalt
er totalt hablgst at forsgge at gere gengzld
ved at hjelpe Henning med et eller andet —
han klarer det meste bedre uden hjelp — sa
var der jo nogle stykker, som mente, at en lil-
le fest i anledning af fadselsdagen ville vaere
en passende made at vise taknemmelighen-
den pa.

Erik Niensteedt, der studerede til ingenigr
sammen med Henning, holder festtalen ....

har ogsé féet lovning p& nogle byggeset til af-
prevning og haber derfor snart at vende tilbage
med en grundig omtale af et par af modellerne.

FLERE KANALER — Ubekreftede rygter vil
vide, at der hos P&T er planer om at frigive
yderligere kanaler til RC-hobby. Dels skulle der
veere chance for at man frigiver et par kanaler til
aflastning af 27 MHz-kanalerne, og dels at man
udelukkende til RC-bade frigiver flere kanaler
pa 40 MHz-bandet. RC-unionen er i gang med at
undersgge sagen.

Et godt surprise party star og falder med,
om det lykkes at undgd, at hovedpersonen
opdager noget. Ogsa pa dette omrade levede
Henning op til vores bedste forventninger.
Han blev med en lodret lggn lokket ud til
Thomas Koster, hvor hele selskabet pé ca. 40
personer var forsamlet — og blev pé det
naermeste rystet, da han pludselig befandt sig
som midtpunkt for en flok fjollede fadsels-
dagsgaesters jubel.

Naste chok kom, da han blev prasenteret
for sin fgdselsdagsgave — en banjo pakket
ind i en modelkasse (lavet af Hugo Ernst).
Henning er engang kommet til at afslgre, at
han gerne ville kunne spille pd banjo — nu
har han faet instrumentet, hvilket ma veare
farste forudseatning.....

Henning Nyhegn har efter at overraskelsen
har lagt sig, fundet grimassen, der passer.



RC-sveeveflyve-VM 1 Australien

Det 5. verdensmesterskab i klasse F3B matte
aflioldes uden dansk deltagelse

For 5. gang er der afholdt VM i
RC sveeveflyvning klasse F3B.
denne gang 13.-20. april i
Australiens grken og uden dansk
deltagelse.

Peter Blommaart, Belgien, haj-
sendt Modelflyve Nyt en rapport
fra down under, som Preben
Ngrholm bringer videre med fri
hand.

Nu vidste jeg, at Peter Blommaart skulle til
Australien for at bestride et job som jury-
medlem, sd jeg hviskede ham i gret for af-
rejsen: Modelflyve Nyt laesere ville blive
lykkelige, hvis .... Fa dage efter sidste lan-
ding lgd der sa et brag i postkassen — i
halvkiloklassen — og med det meste af et
halvt ark kangurufrimaerker pd. Passer
mig fint, stod der. Min bagage er alligevel
overvagtig, s& her er alt mit papir. Jeg reg-
ner med at finde det hele i min postkasse,
nar jeg lige har afsluttet en maneds ferie
blandt disse herlige mennesker.

Du kan vere ganske rolig, Peter.

Peter fik ogsd tid til nogle personlige
kommentarer: Dette verdensmesterskab
burde skifte navn til VM i »friendshipg,
dette uoversettelige ord. Om Gyldendals
Rgde kalder venskab, men som nok er no-
get bredere og mere fcrr'.:.'G- trem
god atmosfaere og god: a*argemer:. Altsd
praecis som sidst i England for 10 &r grim
Vi skal nok c.-.-... - .. P
travit med at beharGr rrrtestr-

En ting overraskede Zt: -ir .
blesende og rigelig: -art _r:e* -; ; —-

Peter Blommaart. Foto: Preben Ngrholm.

sterskabet, mest 15-18° C, kun allersidste
dag kom temperaturen op pa 20 grader.
Det stdr i grel kontrast til forventningerne,
idet indbydelsen for en stor del bestod af
fordampningstabeller samt beskrivelse af
de grusomheder, man udsatte sit helbred

bet startede dagen efter afslutningen af de
verdensbergmte vinhgst-festligheder i Syd-
australien, der har sin geografiske kerne
tet ved flyvepladsen i Waikerie, hvor det
hele foregik.

Flyveresultater
- i dansk efterarsvejr

Men vejret var fint nok til flyvning. Trods
en del vind og regn ligger flertallet af ter-
mikflyvningerne pd de 6 minutter max.
+ /-i- 5 sek., og der var nu 15 hastigheds-
flyvninger under de magiske 20 sek. Klaus
Bluemler, Tyskland, satte ny uofficiel re-
kord med 18,88 sek. Sidst var der bare én
flyvning under 20 sek.

| distanceopgaven var man rent til grin,
hvis man ikke fik fuldt hus med 12 ben. | 3.
runde leder man helt ned til 24. pladsen
blandt de 40 deltagere for at finde den far-
ste med 11 ben, og derefter falger en stribe
12’ere igen. | 7. og sidste runde, hvor 37
deltagere ikke havde givet op, matte tre
ngjes med 7 ben, to fik 10 ben, og resten fik
fuldt hus. Denne opgave er nu i VM sam-
menhang alt for let, og det er lidt trist, at
den regeljustering, som FAI allerede har
besluttet, farst kan trede i kraft fra 1988
sesonen grundet FAI’s langsommelige re-
gelendrings procedure. Tiden og udviklin-
gen lgber langt hurtigere.

Ralf Decker, Tyskland, gjorde det igen,
som det ses i resultaterne. Men modsat i
England, hvor han I i spidsen hele ugen, s&
var det i Australien hans allersidste af 21
flyvninger, der bragte ham fra en 5. plads
op pa verdensmesterpodiet igen. Det var en
meget heldig udgang, skriver Peter. Ralf
flgj som han skulle .... som det passer sig
for en mester. Og Ralf er grundet sit gemyt-
lige og hjelpsomme veasen hver gang en
popular mester. Men se hvor tet de 5 for-
ste ligger. Der ma have varet en utroligt
spaendende slutspurt.

Jeg kan ikke lese i Peters notater, om
Ralf benyttede sin nye Tele-F med teleskop-
vinger (se Modelflyve Nyt 2/85) til mester-
skabet, men jeg kan se, at han demonstre-
rede dens utrolige flyveegenskaber under
opvisningen bagefter, hvor ogsé to aborigi-
nals (indfgdte australnegre pd dansk) de-
monstrerede boomerang-flyvning af hgje-
ste klasse. Det er jo ogs& fin modelflyve-
sport.

At Ralf kom s& vidt med sin Tele-F, er i
sig selv utroligt, idet byggeholdet fgrst star-

fortsaettes neeste side

Dave Worralfra England endte p&
andenpladsen med sin »Q Plus«.

Billedet har vi hentetfra det store franske
modelflyvetidsskrift Modele Magazine.



Ralf Decker med Tele-F ved opvisningen efter
VM. Fotofra Modele Magazine.

tede pé& stebeformene mellem jul og nytar,
hvis man skal tro engelske kilder.

England bedste nation

At Englands hold rykkede fra andenplad-
sen pd hjemmebane helt op pa sejrsskamlen
ma have veret utroligt populart. 1 Eng-
land for to ar siden havde australierne fak-
tisk mere hjemmebane end vertslandets
hold pga. det meget fine forhold de to lan-
de imellem siden koloniens lgsrivelse i 1901.
Den engelske sejr skyldes ogsd, at Ralf Dec-
ker denne gang ikke deltog pé& det tyske
landshold, men som forsvarende verdens-
mester. Men det skyldes naturligvis i hgjere
grad indsatsen fra f.eks. Stuart Blanchard,
en af Englands unge fremstormende vidun-
dersgnner. Vi bringer her en skitse over
hans VM model Calypso 6 med tak til The
White Sheet, medlemsblad for White Sheet
R/C Soaring Club, red. Sean Walbank.

Uddrag af Stuart’s egne kommentarer til
Calypso 6: Bemark vingernes knak (grer-
ne), som Stuart siger gar det lettere at flyve
rent i kurver. Ellers laegger man marke til
den forholdsvis korte hale og det lille hale-
plan — 8,5%. Det h&nger sammen med det
nasten trykcenterfaste klassiske Eppler 374
profil i vingen.

Hvorndr var det nu, det profil vandt
Nordisk Mesterskab i F3B? — Det var
1974, 1975, 1976 og 1977! Stuart flyver med
tyngdepunktet 36% fra forkanten, og han
siger, den er overordentlig livlig og samti-
digt kommer ind til landing med hgj nese
med meget godmodige tip-stall tendenser. |
februar havde Stuart to stk. ferdige, men
ikke helt gennemtestet (landsholdstrening
var fgrst i midten af marts), men han mente
allerede at kunne sige, at haleplanet stadig
kan téle yderligere reduktion.

Calypso 6 er Stuart’s hidtil mest stgjsva-
ge F3B model, men det siger mere om per-
fekt bygning og profilngjagtighed end selve
designet. Men interessant er, at man stadig
kan blive mester med forrige &rtis profiler
uden flaps eller variabelt tyngdepunkt, nér
man vel at marke bruger tenkeren til at
kombinere den enkle teknik optimalt.

| de 5 af 7 runder i Australien landede
Stuart perfekt, mens de gvrige var drop pa
6 og 7 meter. Det kostede ham verdensme-
stertitlen. Et vildt geet fra min side, men pé
baggrund af stor E-374 erfaring: Stuart
praler for hgjt af tip-stall egenskaberne og
bgr forsage med tyngdepunktet p& 35% og
legge Wi tomme til haleplanet eller evt.
eksperimentere med svagt negativt barende
haleplan. Hans egen forklaring kan vi lese
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i R/C Model World, nar han kommer hjem
fra Australien.

Vi ma med igen

Med 40 deltagere fra 15 lande blev det et lil-
le VM. Hertil kommer 62 holdledere, sup-
portere og pressefolk samt 67 officials fra
Perth og Brisbane og alle mulige steder der-
imellem i alle Australiens 6 delstater. Selv-
om Australien er knap 200 gange stgrre end
Danmark, er befolkningen blot 'iVi gange
vores, s& alle mand var kaldt til hjelp. At
der kun blev 40, har naturligvis sine &rsa-
ger. Skandinavien er dbenbart betydeligt
fattigere end f.eks. ltalien.

Inden vi i tankerne sender en tak til Bel-
gien, skal vi lige have Peter Blommaart’s
sidste setning med: Danskere, se at blive
klar til Miinchen 1987! O

Stuart Blanchards »Calypso 6« i et sving ved
VM, hvor Modele Magazines fotograf
fastholdt den.

CALYPSO 6
1985 WORLD CHAMPS F3B MODEL BY STUART BLANCHARD

WING AREA -60 77 dm2

ASPECT RATIO -14.3

TAILPLANE AREA -5.22 dmr

ASPECT RATIO -5 )

FIN AREA -3755 drrr

FAl AREA -64 32 dm2

WEIGHTS —2155g - 3232g
- 35 - 53g/dm2

WING SECTION -E 374

TAILPLANE SECTION -SYM. 9/6%



Individuelle resultater

. Ralf Decker, Tyskland............
. David Worral, England
. Karl Wasner jr. @strig ............

. Stuart Blanchard, England ... 17.292
. Reinhard Liese, Tyskland....... 17.284
. Heinrich Fischer, Tyskland ... 16.967
. Gtinther Aichholzer, @strig ... 16.942
. Klaus Bluemler, Tyskland....... 16.816
. Phillip Bird, Australien
10. David Dyer, England..............
11. Steve Neu, USA .....ccooevvveenene

oo NI WN R

12. Michael O. Reilly, Australien

13. Michael Reagan, USA ............ 16.538
14. Gregory Dale, Australien ....... 16.507
15. Samuele Villani, ltalien........... 16.399
16. Andreas Meissl, @strig............ 16.317
17. Franco Givone, ltalien............ 16.288
18. Marco Lorenzoni, Italien ....... 16.158
19. Michael Bame, USA................ 15.944

20. Bo Wang, Kina
— og eneste nordiske deltager:
26. Tommi Kinnunen, Sverige ....

Holdresultater

L England ..coccovevveeiieee,

2. Tyskland . .

3. @strig..........

4. Australien ..

5,USA.....c.c.. .

6. 1talien.....cocoveveininire 48.846
7. Frankrig 46.193
8. Kina

9. Japan .44,
10. Belgien .....ccceeovvvveivieceens 41.284
11 Canada....ccorvrsenesreseeens 41.121
12 Argentina......ccooceeeenervieeienns 38.098

Der var desuden en enkelt deltager fra
Sverige, New Zealand og Mexico.

Stop press!

Vi har efter deadline modtaget et fyldigt VM-re-
ferat igennem det franske Modele Magazine,
hvor vi ogsa har lant et par billeder. Afslutnin-
gen pa VM var noget nar det mest nervepirrende
spandende, man kan forestille sig. Her i kort re-
ferat:

Far den afsluttende hastighedsflyvning 13 5 pi-
loter med vinderchancer. David Worral, der
havde ligget i spidsen igennem de sidste runder,
var en af de sidst startende i sidste speed, s&
spaendingen kunne holdes ved lige indtil konkur-
rencen var slut.

Ralf Decker lavede en perfekt start — stor
hgjde, farste tur-retur pa kun 8 sek. og en samlet
tid pd 19 sek. Det lagde pres pad David Worral,
der »bare« skulle flyve sin speed pa 21 sek. for at
bevare farstepladsen. Og Reinhard Liese skulle
flyve 19,5 sek. for at komme over Decker.

Liese starter fgrst, og prgver at finde termik
for at f& max. hgjde til speed-opgaven. Det mis-
Iykkes, sd han tager et nyt forsgg for at f maxi-
mal udgangshgjde. Men undervejs i hgjstarten
gar der flutter i kraengerorene og modellen styr-
ter i jorden.

Sa bliver det Worral’s tur. | farste forseg er
han ikke tilfreds med udgangshgjden og beslut-
ter at tage en omstart. Ned med modellen og af-
sted en gang til med god udgangshgjde, omend
ikke s& god som Deckers. Men nu er nerverne pé
hgjkant, og David far ikke fart nok i sin model
— han flyver speed’en pa 22,5 sek. — hans dar-
ligste tid under konkurrencen. Dermed ma han
ngjes med at klemme sig ind pd andenpladsen
mellem Ralf Decker og Karl Wasner.

Samsglejren
19.-20. april 1985

Bjergsted Ungdomsskole har de sidste tre
ar afholdt modelflyvningskursus pa Samsg.
Med den indvundne erfaring har vi sd i &r
inviteret Dragsholm Ungdomsskole, Svin-
ninge Ungdomsskole og Tornved Ung-
domsskole. Dette skulle give lidt bedre gko-
nomi pa kersels-udgifterne.

Vi havde lejet en bus med fgrer for alle
tre dage. Fredag var der opsamling fra de
forskellige skoler. Klokken 17.55 sejlede
fergen fra Kalundborg mod Samsg med 33
deltagere plus en bus, der var fyldt til bri-
stepunktet med modelfly (20 Cikada, 2
Blue Phgnix, 2 Riser, Larken, Grokker,
Filius, 2 Plus 3, Charter, QB 15).

Indkvarteringen fandt sted pa Sealvig-
bugtens Camping. Der var verelser og hyt-
ter, falles samlingssal/arbejdssal og spise-
rum. Hvad mere kan man gnske sig? Jo —
godt vejr. Vejrudsigten for lgrdag okklu-
sion med vindstyrke fra 20-25 knob i sted
op til 40 knob, front pé vej henad eftermid-
dagen og derved tiltagende vind og lidt
regn, vindretning sydvest. Vi startede de-
monstrationen af skrantflyvning. Carlo
var guide, fandt et egnet sted p& vestsiden
af gen. Niels Leitritz gav her en virkelig god
demonstration pa skrantteknikken rul,
loop og rygflyvning i fineste stil.

Midt pad dagen begav vi os mod Isseho-
ved, efterladende dem der havde modeller
til skreentflyvning i sterk blaest. Vi fandt et
sted til trimflyvning, hvilket var vanskeligt
pa grund af turbulent luft. Nogle havde
heldet med sig og flgj flere hundrede meter
pé et handkast, andre havarerede, Michael
endda inden vi ndede frem til stedet.

Hen sidst pd dagen gik turen til Carlos
private modelflyveplads. Der blev afprgvet
nogle motormodeller. Et par RC svavere
blev trimmet til den harde blest. Den ene
(Svinninge Ungdomsskole) blev af den

Preben Graves pa redningsaktion efter RC-
svaeveren, der varfaldet i vandet.

sterke blast tvunget ud ien for nerliggen-
de mose. Alle muligheder for redning blev
diskuteret og prgvet, men til sidst, da regn-
vejret satte ind, matte Preben (piloten) smi-
de tgjet og svemme ud og hente den. Sul-
tegreensen var ndet hos nogle, sd vi tog
hjem og spiste. Flere elever syntes, at sov-
sen var tam, men smagslggene er jo ikke,
hvad de har veret efter et par poser franske
kartofler med peanuts som dessert.

Efter aftensmaden var der debriefing i
samlingssalen. Preben holdt en lille tale for
vinderne, inden de fik overrakt de fine ting
fra Transmerc. Der var lim til de uheldige,
timer til de heldige, og en masse dimser til
de flittige. Til slut en tak til Sgren (Charly),
som havde taget fri fra arbejde og deltog
for egen regning som instruktgr og hjel-
per.

Sgndag morgen — klart med sol, svag til
frisk vind i lgbet af dagen. Alle tiders vejr.
Vi pakkede bussen, og herefter gik turen til
Issehoved, hvor alle straks begyndte at
flyve. RC-svaverne blev flgjet flittigt, farst
med héndkast, senere med gummitov. Der
var flere elever, der prgvede termikflyvning
p& ca. 10-15 minutters varighed. De frit-
flyvende havde lidt rigelig vind, sd efter et
par hgjstarter med ca. 10 meter line gik
man over til handkast fra en lille bakke.
Det gav flere lange flyvninger og lgbeture.

Vinterens lange og for nogle triste arbej-
de viste sig virkelig at give bonus i det gode
vejr. Det blev ogsa udnyttet til sidste minut.

Traette og tilfredse med turen drog vi
mod Kolby Kas. Efter ombordkersel be-
gyndte de flittige elever at reparere fly nede
i salonerne, mens andre spillede poker
(uden strip).

Bjorn forsggte at selge sin gamle model,
dog uden held. Der blev ogsé diskuteret
naeste &rs modelprojekt osv.

Efter en s&dan tur forstdr man bedre,
hvorfor man tyve ar efter det farste bygge-
set plus et halvt hundrede andre, stadig
render rundt og »leger« med modelfly.

Benny og Preben Graves
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Foto: Benny Furbo

Mitsubishi Zero skalamodel

Henning Lauritzens linestyrede profilskala-
model af den japanske 2. verdenskrig jager

Henning Lauritzen har i
efterhanden mange ar beskaftiget
sig noget med skalalignende
modeller, som har veret til
forngjelse for bade ham selv og
andre. Her forteeller han om sin
seneste model, Zero.

At en model er profil-skala betyder, at det
er en fladkropsmodel med kroppens form
udskaret sd ngjagtigt som muligt efter for-
men pd et rigtigt fly. Vinger og halaplan
skal ogsé veere i skala. Desuden skal model-
len vare bemalet som forbilledet. Den
simpleste form for profilskalamodeller er
de smé& modeller til Cox Babe Bee, hvor bé-
de krop og vinger er simple balsaplader.
Rigtigt bemalet ser de utroligt godt ud. De
findes som byggesat fra det amerikanske
firma Sterling, men jeg tror ikke de for-
handles i Danmark.

Polflyverne bruger i gvrigt nogle lignen-
de modeller.

En anden type profilskalamodeller er
Good-Year racerne, der ifglge reglerne skal
vere modeller i skala 1:8 af racerfly af For-
mula 1 klassen (tidligere kaldet Good-Year
klassen, fordi firmaet Good-Year var spon-
sor ved de farste steevner). P& disse model-
ler er vingen ogsé af massiv balsa, men pud-
set i profil. CL-unionen salger tegning til
en model, der hedder Lil’ Quickie. Des-
uden findes byggesat til Shoestring og Bus-
ter fra SIG. Desverre glemmer racerfolke-
ne det med bemalingen; jeg har indtil nu
kun set én Good-Year model med korrekt
bemaling.
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Vil man flyve kunstflyvning — stunt —
ma man have en vinge med mere Igftekraft,
derfor har profilskala stuntere opbyggede
vinger med lister og ribber. Man kan natur-
ligvis 0gsd bygge en model med skumvin-
ger.

Af byggesat findes fra firmaet SIG en
meget god model, Akromaster, for 2,5 cm’
motor. Jeg har set mange af dem, men ikke
én eneste med korrekt bemaling (heller ikke
min egen). Unionen har en tegning til Fok-
ker D VII for 6 cm5motor, og nu kommer
s& Zero for 2,5 cmJ motor.

Lidt mere om Mitsubishi Zero

Den japanske flades officielle typebetegnel-
se for den nye jagertype fra firmaet Mitsu-
bishi var »Hangarskibsbaseret jager type
0«. Nullet skyldtes, at flyet flgj farste gang
i 1940, som er &r 2600 efter den japanske
kalender, og ny flytyper opkaldtes efter de
to sidste cifre i arstallet. Betegnelsen A6M2
blev ogsa brugt.

De forste Zero-fly blev brugt i krigen
mod Kina. Amerikanske efterretningsfolk
rapporterede hjem om en ny japansk jager,
der i ydeevne overgik alt hidtil kendt, men
ingen tog rapporterne alvorligt. Man mente
nemlig, at Japans flyveindustri kun kunne
lave darlige kopier af europaiske og ameri-
kanske fly. | december 1941 kom det derfor
som et chok for de allierede, at de nasten
intet kunne stille op mod de japanske fly-
angreb. | Stillehavskrigens fgrste maneder
var Zero’en nermest uovervindelig — den
var hurtig, meget mangvredygtig og havde
stor rekkevidde.

Zero’en forblev flddens standardjager

gennem hele krigen. Dens overlegenhed
svandt ind efterhdnden som de allierede
indfgrte nye og bedre flytyper. | de sidste
méneder blev mange brugt som kamikatze-
bomber.

Bygning af modellen
Tegningen af vingen tapes pa& byggebrad-
tet. En hovedbjelke legges pd plads og
holdes med knappendle. | for- og bagkants-
listerne skeres 1 mm dybe hak, hvor rib-
berne skal vare. Listerne pudses ikke i pro-
fil endnu, men fastes over tegningen, klod-
set op til ret hgjde. Ribberne limes p4,
hvorefter den gverste hovedbjelke monte-
res. Nu kan trekantsfundamentet limes pé
plads, og nar limen er tgr, monteres trekant
med udfgringswire og stgdstang. Jeg har
brugt cykelegre som stgdstenger. Vingens
midte bekledes med 1,5 mm balsa mellem
de to yderste ribber R2 med &rerne i vingens
lengderetning. Vingetipperne monteres,
husk 20 g tipvegt. For- og bagkant pudses i
profil, hvorefter vingen bekledes. Flaps
kan ogsa installeres nu.

Inden du skerer kroppen ud, skal du hu-



ske, at afstanden mellem motorbizlkerne
skal passe til din motor (tegningen passer
0OS MAX 15). Bemeark, at der ikke skares
ud til vingen endnu. Motorbjaelkerne limes
i kroppen og de to krydsfinersplader, en pé
hver side af kroppen.

Nar det er gennemtgrt, afmerkes vin-
gens og haleplanets plads pa kropssiden og
udskeres med lgvsav. Vingen limes pa
plads, helst med epoxy, og det lille stykke
af kroppen settes pa plads igen pa undersi-
den. Samme procedure med haleplanet.
Husk at checke, at alt er i ret vinkel.

Understellet holdes pa plads dels med
bindinger gennem huller i begge motor-
bjelker, dels med understelsstgtten. Denne
bukkes som vist pa tegningen, stikkes gen-
nem et hul i kroppen og bukkes ned paral-
lelt med understelsbenet. Der bevikles med
tyndt kobbertrdd og loddes.

Nu kan profilstykkerne hen over nasen,
cockpittet og rygprofilen limes pa. Alle
kanter afrundes med sandpapir. Halefinne
og sideror monteres. Husk 5 mm udadtrek
pa sideroret. For at f& snudens profil rig-
tigt, behgver man at lave de to indsugnin-

Henning Laurifzen

ger pa undersiden. Hele maskinen dopes og
pudses, til den har den gnskede overflade-
finish for endelig bemaling.

Bemaling

Da den korrekte bemaling er s& vigtig for
profilskalamodelleme, mé& v: se lidt pa.
hvordan Zero’en var malet. Standard-be-
malingen ved krigens begyndelse var: Hele
maskinen lysegra, sort motorkappe og rgde
sole. Desuden kunne der vaere kulgrte band
om bagkroppen, som angav pilotens funk-
tion i enheden. P& finnen fandtes en kom-
bination af tal og bogstaver i sort. Sa leenge
japanerne var den angribende part, var
denne bemaling udmarket, men da de se-
nere kom i defensiven, fik de brug for ca-
mouflagebemaling. Dette blev i starten
gjort ved at overmale flyets overside med
grenne klatter. Senere blev hele oversiden
gregn med lysegrd underside som standard-
bemaling. Den sorte motorkappe blev be-
varet. Traningsfly var orange, hvor de
operative var lysegrd, ellers er udviklingen
den samme.

For at finde en korrekt bemaling til mo-

dellen ma man studere lidt i bgger og blade.
Jeg kan anbefale to hafter: Profile Publi-
cations nr. 129 og Aircam Aviation Series
nr. 16. Begge har et veeld af fotos samt af-
bildninger i farver.

Slutmontering

Det er mes: praktisk at vente med monte-
ring af horn og stedstenger til modellen er
malet faerdig. Jeg har brugt cykelegre som
stgdstenger med kronmuffer for justering.
Styretgjet skal justeres, sd flaps og hgjde-
ror star neutralt samtidigt og har lige meget
udslag til begge sider. Ved fuldt udslag 45°
pé roret og 30° pa flapsene.

Tanken er monteret mellem fire kroge,
der er ssmmet ind i kropssiden og fasthol-
des med gummibénd. En spinner pa ca. 35
mm er den rigtige storrelse.

God forngjelse! O

CL-unionen har tegning til Zero ifuld starrelse.
Bestillingforetages ved at indsztte kr. 20,-pa gi-
ro 520 87 69, CL-unionen, Solitudevej 4, 4.th,
2200 Kbh. N. Husk at skrive »Tegning til Zero«
pa kuponen ti! modtageren.



Nickel-cadmium batterier til elektro-modeller
A fspend dine akkuer ved at aflade dem pa den rigtige made

I anden artikel om nickel-
cadmium celler til brug iseer til
elektrody beskeaftiger Bertel
Tangg sig iser med problemerne
omkring afladning af cellerne.
Farste artikel blev bragt i
Modelflyve Nyt nr. 2/85.

Et nickel-cadmium batteri er en robust og
palidelig stramkilde. Den kan genoplades i
hundredevis af gange og er karakteriseret
ved at kunne arbejde under de barskeste
forhold sdsom hgje — og lave — tempera-
turer samt afladninger mange gange den
opgivne kapacitet.

Den kan tdle langsom opladning med
overladning i timevis uden at tage skade
samt hurtigopladning i stgrrelsesordenen
en halv time, evt. endnu kortere tid (se ar-
tiklen i nr. 2/85). Den er enhver anden
stremkilde overlegen og en forudsatning
for at kunne foretage elektroflyvning. Jeg
taler her vel at marke om et batteri af sin-
tercelle typen, som er i besiddelse af disse
egenskaber takket vare sin specielle opbyg-
ning.

Jeg vil i denne artikel mest beskeftige
mig med afladning, altsd brug (flyvning).
De egenskaber ved batteriet, der pavirkes
ved brugen er kapaciteten og spaendingen.
Eller med andre ord: Hvor mange minutter
man kan flyve med hvor stor kraft (les:
propelomdrejninger).

Kapacitet og spanding pévirkes af ne-
dennavnte faktorer:

1. Afladegraden

2. Temperaturen

3. Batteriets alder og »historie«.

Afladegraden

Nar jeg angiver afladegraden farst, er det
ikke uden grund. Afladegraden angives i
»C«, som jeg tidligere har varet inde pa,
og er et udtryk for, hvor meget batteriet be-
lastes, altsd hvor stor en strgm, der gar gen-

Fig. 1

ic

Fig. 2

nem batteriet (og dermed igvrigt ogsa igen-
nem motoren). En afladning pa 10-15 C —
dvs. for et 1200 mAh’sbatteri 12-18 ampere
— finder ofte sted, i hvert fald i kortere
tidsrum (f.eks. 1 minut ad gangen eller lig-
nende). Hvorledes denne kraftige draening
pavirker kapaciteten fremgér affig. 1. Man
kan f.eks. se, at ved en afladning pd 10 C
bliver kapaciteten (angivet til venstre) kun
mellem 70 og 80% af den kapacitet, der er
til radighed ved en afladning pd 1 C (1200
mA ved et 1200 mAh batteri). Til gengald
bliver kapaciteten noget stgrre ved lavere
C-verdier, hvilket desvarre ikke har nogen
betydning til vort brug.

Stremforbruget er altsd den store tyve-
knagt af kapacitet og derigennem flyvetid
og overskygger langt de andre faktarer, der
influerer pé batteriet. Det er imidlertid ikke
alene kapaciteten, der pavirkes, spandin-

10C

AFLADEGRAD
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gen gor det ogsa.

Fig. 2 viser spendingerne ved forskellige
C-verdier. Det er navnlig kurverne over 10
og 5 C, der interesserer (temperaturerne
skal jeg komme tilbage til).

Den stiplede linie ved 1,0 volt betyder for
elektroflyveren, at her begynder kraften
(spending x strgmstyrke) at blive merk-
bart forringet — tenk pa landing! — ved
vardien 0,85 volt er der stort set ikke mere
kraft at flyve p4 — land!

Kapacitet og spending er ngje forbund-
ne starrelser, og man kan egentlig ikke tale
om det ene, uden ogsa at tage det andet
med. Kapaciteten skal ses i sammenhang
med det brug, man ggr af batteriet: Selvom
der ikke er mere kraft i batteriet til at drive
modellen frem ved den enkelte celles spen-
ding pa de navnte 0,85 volt, ville man alli-
gevel have en betydelig kapacitet tilbage,
hvis man forestillede sig et nedsat stremfor-
brug (fremgar ikke af illustrationen). At vi
sd ikke kan bruge denne kapacitet til noget,
er en anden snak, jeg navner det blot for at
belyse spargsmélet kapacitet/spending.

Restudladning

Hvis man oplader »pa tid« (altsa f.eks. 30
min. ved 2,4 A), kan det vare en fordel at
restaflade batteriet for at slippe af med den
naevnte overskydende kapacitet (man kan
jo ogsé af forskellige grunde veare landet
»for tiden«). En sikker metode til restud-
ladning bestar i at belaste batteriet med et
forbrug pa 3-4 C, hvis det f.eks. drejer sig
om 8-10 celler 1200 mAh, serieforbundne,
er forlygteperen til en bil passende. Samti-
dig males spandingen (voltmeter), og nar
man ndr ned pa 0,8-0,9 volt pr. celle, afbry-
des restudladningen, og man har nu et sik-



kert niveau at starte sin hurtigopladning
fra.

Det kan ske, at en eller flere celler i et
batteri mister spandingen eller méaske lige-
frem polvender pga. for kraftig afladning
eller fordi den eller de pagaldende celler
har en svaghed pé dette punkt, selvom de
maske ellers fungerer udmerket. Hvis man
kommer i denne uheldige situation, mé&
man ved hjelp af et voltmeter lokalisere
cellen (-erne) og bringe dem »pa fode« igen
ved at give dem Kkortvarige streamstgd af
mindst hurtigopladning-styrke (f.eks. 2,4
A), eller sekundkorte stremstgd med stgrre
stremme, indtil cellen (-erne) far sine 1,25
volt tilbage, hvilket igvrigt mange gange
sker lige pludselig, som en dgr, der springer
op.

Temperaturpavirkningen

Den naste faktor, der pavirker afladeforlg-
bet, er temperaturen. Det ideelle tempera-
turomréde, sével ndr det drejer sig om op-
som afladning, ligger mellem 5 og 25: C.
Det betyder dog ikke, at man er afskaret
fra at anvende sine batterier ud over dette
omréde, men der mé regnes med et mindre
tab bade af kapacitet og spanding. Min er-
faring er dog, at man ikke behgver at tage
dette tab sd tungt, fordi det i reglen sa langt
overskygges af afladningsgraden. Jo hgjere
denne er (10-15 C), jo mindre betyder tem-
peraturen, fordi tabet i forvejen som nevnt
er ret stort.

Et sidespring, nar vi nu er inde pa tempe-
raturpdvirkningen:  »Temperaturen  er
(blandt andre ting) ogsa skyld i, at man ik-
ke med nogen brugbar ngjagtighed kan ma-
le sig frem til, hvor megen kapacitet der er
tilbage i et batteri, i hvert fald ikke ved at
male batterispendingen i ubelastet tilstand.
Fig. 3 viser nogle eksempler herpd for en
enkelt celle sammenholdt med kapaciteten
ved forskellige temperaturer. Den jevnligt
tilbagevendende diskussion om dette emne
vil jeg ikke deltage i. der. er heller ikke sar-
lig relevant for drivbatterier til eie*.:: -
ning. Man kan muligvis fa e: rillede ar e:
batteris restkapacitet, hvis man ::r;tutt-
en spendingsméling, mens battene: et un-
der belastning (sammenlign med remsn--

ringsanlaeggets sender). For mig at se er der
imidlertid kun to tilstande for et drivbatte-
ri, nar undtages afladeforlgbet under flyv-
ning, nemlig helt opladet eller helt afladet.
Det er ireglen nemt at konstatere den sidste
tilstand, om ikke andet sd ved at foretage
den fgrnazvnte restudladning. Den farste
tilstand kan vare vanskeligere at bedgm-
me, men nar man gar i luften, ma man ikke
vare den mindste smule i tvivl om, at batte-
riet er helt opladet. Det er ikke spendende
at std med livet i henderne, fordi kraften i
batteriet lige sé stille ebber ud fa sekunder
efter »take off«, fordi det viser sig, at bat-
teriet kun tilsyneladende var opladet. For
at kunne holde styr pé ladetilstanden af si-
ne batterier bgr man nummerere og/eller
anbringe dem pa en sarlig made i sin start-
kasse, eller hvad man nu har, f.eks. med
ledningerne vendende en bestemt vej.
Stremforbruget varmer altid batteriet
op. Jo stgrre forbrug, desto stgrre opvarm-
ning. Temperaturstigningen kan meget vel
vere 20' C eller mere, men er igvrigt me-

peratur. de*s ai batteneis mulighed ror at
komme af med varmen. Modellen bar vere
forsynet med vemilationshuller, ligesom
der bgr vaere s& god plads omkring det,
som det nu engang er muligt. Efterhdnden
som man flyver, kan det ikke undgés, at
der opbygges varme i batteriet. Nar den
udendgrs temperatur ligger pa, skal vi sige
10° C og derunder, er denne varmeudvik-
ling neppe noget problem. Men ved hgjere
temperaturer, f.eks. pd en varm sommer-
dag, ndr varmegraderne kommer op i naer-
heden af 20-25° C eller mere, kommer vi
undertiden ud for batterier, som under bru-
gen udvikler s meget varme, at de nasten
ikke er til at holde p&. Vi taler her om 50-
60° C varme.

Opladning af sddanne varme batterier
ma principielt frarddes, fordi ni-ca cellernes
evne dels til at modtage og afgive ladning er
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efter et par minutters efterladning for at
harmonisere cellerne, som jeg tidligere har
vaeret inde pd). Hvis batteriet far lov til at
ligge i nogen tid, inden det bruges, sker der
en vis afladning til omgivelserne.

Igvrigt ma man jo ikke vare blind for, at
batteriet faktisk ligger og keler af selv un-
der opladning, s& temperaturen meget vel
kan falde fra f.eks. 55° C til maske 30° C
specielt hvis batteriet far lov til at ligge i
skyggen i en mild brise. Hvorvidt ladning
pé& varme batterier har nogen betydning for
levetiden, skal jeg ikke kunne udtale mig
om. Fig. 2 giver et indtryk af temperaturens
indflydelse pa batterispendingen og kapa-
citeten.

Alder og »historie«

Det sidste, jeg vil komme ind pad denne
gang, er batteriets, altsd de enkelte cellers
alder og historie. Det vil vere naturligt at
spgrge, hvor gammel en celle kan blive, el-
ler med andre ord, hvor mange op- og af-
ladninger, den kan holde til. Jeg er bange
for, at svaret er »blowing in the wind«.
Hvis cellerne bruges ofte, vil det antagelig
veare rimeligt at »taelle gange«, hvis de bru-
ges sjeldnere, vil det veere mere rimeligt at
regne i ar. Jeg har celler, der er mere end tre
ar gamle og stadig fungerer udmerket,
men hvor mange cyklus’er (fint ord for op-
og afladninger), de har veret igennem, kan
jeg ikke sige med sikkerhed. Jeg har opgi-
vet at holde tal pa det, efter at jeg pa et tids-
punkt holdt op med at bekymre mig om,
hvor mange gange de mon havde igen.

Det er klart, at prisen spiller en betydelig
rolle, men der synes stort set ikke at veere
grund til bekymring mht. kvalitet og/eller
levetid, selv ikke nar det drejer sig om pris-
billige celler, dvs. 25-26 kr. pr. stk., hvortil
s& kommer ledninger, stik og holdere til at
samle dem med (akku-kapper). Samlede
batterier koster noget mere.

Der synes at vere en tilbgjelighed hos
aldre celler til at deres evne til at holde pa
sdvel kapacitet som spanding bliver en
smule forringet, eller med andre ord:
r.rgemtabet til omgivelserne (omtalt i farste
arsr.it, se nr. 2/85) bliver starre. Men funk-

:cr.er. synes stadig udmerket, ikke mindst
" (sidste krampetraek-
- - Nar man begynder at mene, at et

.- er: z er i?rere fvaetlder end
aej -nae. er de: formentlig tegn pd, at ka-
ra; :e: c; eller spending er forringet, og
rir denne tilstand har irriteret én tilstrek-
keligt lenge, er det ud! Med mindre man
har energi til at sette sig ned og undersgge
hver enkelt celle for at se, om der skulle ve-
re én eller flere, der ikke holder spandin-
gen og/eller mister spendingen for tidligt
under afladning. De celler, der saledes er
»smuttet«, pilles ud og erstattes af celler
med samme alder som de resterende, da
man bgr undgd at blande gamle og nye cel-
ler.

»Historiepavirkningen«
Med et batteris historie menes samtlige de
pavirkninger, et antal celler, der tilsammen
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danner et batteri, har veaeret ude for i lgbet
af deres levetid. Smé& forskelle i nye celler
kan have udviklet sig til starre pga. de pa-
virkninger, jeg allerede har omtalt. Herud-
over spiller opladningen ogsa en stor rolle.
Jeg kan sdledes n&vne, at mange hurtigop-
ladninger uden den harmonisering, som jeg
har veret inde pd, kan opbygge s& store
spendings- og kapacitetsforskelle i et bat-
teri, at det begynder at ga ud over den sam-
lede ydeevne. Man bgr derfor altid valge
en hurtiglader, der indeholder en harmoni-
seringsfunktion (efterlader i stgrrelsesorde-
nen 0,1 C).

Evt. forskelle kan dog ogsd udjevnes
ved ind imellem at langsomt oplade og
overlade, f.eks. 0,1 Ci 13 timer + et par ti-
mer mere. Overladning bgr dog ikke over-
drives, fordi det i det lange lgb har en ten-
dens til at nedsatte spendingen en smule,
selvom batteriet ikke tager nogen direkte
skade heraf. Om ladning igvrigt se Model-
flyve Nyt nr. 2/85.

»Klatladning«

Opladning bgr egentlig altid indledes med
en afladning. Ladning pd et batteri, som
kun er delvist afladet, bgr undgas, fordi
batteriet i det lange lgb har en evne til kun
at »huske« den (de) sidste »péfyldning«
(-er) — den sdkaldte »memory-effekt«.
Batteriet »tror«, at det kun kan afgive den-
ne stram og »glemmer«, hvor stor dets ka-
pacitet egentlig er. Efter nogle grundige op-
og afladninger kan batteriet dog i de fleste
tilfeelde bringes op pé& fuld kapacitet igen.

Jeg har vearet inde pa forskellige méder
at opbevare batterier (eller enkelte celler)
p&, nemlig enten ved at opbevare (lagre)
dem kgligt eller ved at vedligeholdelseslade
dem med en ganske lille stram (0,01-0,02
C). Opbevaring i afladet tilstand er imidler-
tid ogsa fuldt acceptabelt, nar blot der er en
vis spending tilstede (helst ikke under 1V
pr. celle). Man mé& s& bare veere opmark-
som pé&, at der — specielt ved aldre celler
— kan forekomme et midlertidigt tab ved
den farste cyklus efter stilstanden. Hvis et
(eeldre) batteri har ligget stille l&nge, bar
evt. hurtigladning »pé tid« overvages, fordi
batteriet kan risikere at gd i overladning,
for man venter det. Et par cyklus’er norma-
liserer i reglen tilstanden.

Hurtig- eller langsom ladning?

Hurtigladning synes i almindelighed — i
hvert fald ved store grader af afladning —
at give den stgrste ydeevne, selvom den teo-
retisk set burde medfgre et tab. Forklarin-
gen skal nok sgges i, at spendingsniveauet
er en smule hgjere, og kraften derved bliver
tilsvarende sterre, hvilket dog ikke ngdven-
digvis betyder laengere drifttid. Langsom
ladning synes at give en anelse mindre yde-
evne, men igen spiller det ind, hvor meget
batteriet belastes. Til syvende og sidst er det
op til den enkelte at afgere, hvad der er
mest praktisk i forhold til de ladefaciliteter,
man har til radighed.

Artikelserien fortsatter i kommende numre.
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Fritflyvende skalamodeller

Anden del af Edward Carsons artikel om sma
skalamodeller med gummimotor

Her fortseetter Edward Carson i
Erik Knudsens oversettelse sin
artikel om fritflyvende skala-
modeller. Farste del af artiklen
kan findes i Modelflyve Nyt 1/85.
Vi springer ind i afsnittet om
vaerktgj og materialer, som- kan
vere godt at have ved handen,
nar man bygger de lette, spinkle
skalamodeller med gummimotor.

Blandt veerktgjet bgr findes en eller to sma
tenger til bukning af understel og propel-
aksler.

Nipsenale eller knappenale vil du fa brug
for til at holde lister og spanter fast pa byg-
gebraedtet, mens limen tgrrer. Men lad ve-
re med at stikke nalene direkte gennem tyn-
de balsalister — der er jo ingen grund til at
indbygge svage steder i modellen. Brug i
stedet ndlene til stgtte for listerne langs
kanten eller til at fastholde smé& balsastyk-
ker, der trykker listen fast.

Gennemsigtige linealer og trekanter er en
ngdvendighed til hjelp ved samlingen af
modellen — men det er ikke ngdvendigt at
anskaffe instrumenter af stor malengjagtig-
hed — billige plastiktrekanter er udmarke-
de.

Plastikfilm af almindelig husholdnings-
type skal bruges til at dekke tegningen med
under bygningen, s& du ikke limer delene
fast pa tegningen. Til fremstilling af cock-
pit og kabinevinduer kan bruges forskellige
tykkelser af film — der er et rigt udvalg i
mange af de moderne indpakningsmateria-
ler — f.eks. papasker med indbygget vin-
due, sa varen kan ses.

Anvendelige limtyper

Lim er ngdvendig til at samle modellen, og
du kan ikke bruge en hvilkensomhelst lim-
type. Jeg foretrekker Karlssons klister til
balsadele — UHU Hart og Britfix balsalim
kan selvfglgelig ogsd bruges, og det danske
Danalim (celluloselim) er udmarket.

Hvid tralim af PVA type kan ogsa bru-
ges til balsa — Titebond er udmearket. Det
specielle hvide papirlim bgr undgas til tre-
samlinger, men kan ofte anvendes i fortyn-
det tilstand til bekledning, hvis du da ikke
foretreekker dope til dette formal.

Ved samlinger, der kraever stor styrke og
ved limning af metal, kan du bruge epoxy
— Stabilit Express er udmerket. De nye
cyano-lime kan ogsé bruges — var forsig-
tig. Brug kun epoxy i smd mangder — det
er tungt.

Dope er ngdvendigt for at stramme pa-
pirbekledning og impraegnere mod fugt.
Det almindeligste mearke er Humbrol, som
til skalamodeller bgr fortyndes med cellulo-
sefortynder, da det ellers vil trekke de
spinkle strukturer i en let skalamodel
skaeve. Forholdet 1:1 (halvt af hver) er ud-
mearket — til meget spinkle modeller gerne
mere fortynder. SIG har fremstillet en spe-
ciel dope — Lite Coat — der ikke trekker
s& meget.

Farver

For at give modellen skalafarver kan det
vere fristende at bruge farvet dope, men
det er tungere end almindelig dope og kan
let ggre modellen for tung. Det kan vere
ngdvendigt, hvis du ikke kan finde papir i
de rigtige farver — p& en skalamodel skal
farven ngdvendigvis veere ret tet pa origi-
nalflyets.

En tjekkisk skalamodel af
Bellanca Tri-motor
racerflyet. Den er bygget
afenjunior ved navn L.
Stranik. Alle tre propeller
virker og har hver sin
gummimotor. Modellen er
serdeles let og ma kunne
flyve serdeles hurtigt med
alle de propeller!

Foto fra Aeromodeller.



Peck Polymers har to slags — noget me-
get tyndt og let japanpapir samt en lidt
kraftigere slags, der er mere tat i farven og
desuden findes i flere nuancer.

Vil man have skalafarver, kan man be-
klede med tyndt hvidt papir, der fgrst do-
pes og derefter males med staerkt fortyndet
Humbrolmaling til plastikskalamodeller
(denne maling kan kun anvendes over do-
pe, ikke under).

Balsatrae og motorgummi

Balsatra er en uundvarlig bestanddel af en
fritflyvende skalamodel. Balsafiner fas
mange steder — men se dig for, nar du ke-
ber det. Det mé& hverken vare for hardt og
tungt eller for let og blgdt. Selv foretraek-
ker jeg mellemhardt balsa.

De tynde balsalister skares ud af finer
med en hobbykniv eller listeskearer. Liste-
skarere er efterhdnden lagervare i danske
postordrefirmaer og hobbyforretninger.

Det er straks vanskeligere at fa fat i det
naeste specialprodukt, du far brug for —
motorgummi. Her md du enten henvende
dig til Fritflyvnings-unionens tekniske afde-
ling ved Jgrgen Korsgaard eller til et af de
specialfirmaer, der nevnes sidst i artiklen.

Motorgummiet skal behandles meget
omhyggeligt, hvis du ikke gnsker pludselig
gdeleggelse af din fine skalamodel, fordi
gummimotoren knaekker under optrek.
Gummiets fjender er lys, luft, varme, fugt,
olie og snavs — opbevar det mgrkt, tart og
koligt i en tet emballage. Det er ngdven-
digt for at bevare gummiets elasticitet og
styrke.

Motorgummi fas i ca. 1 mm tykkelse og i
en rekke forskellige bredder, enten 1, 1,5,
2, 3 eller 6 mm eller ogsé i tommemalene
1/4, 3/16, 1/8, 3/32 og 1/16 tomme.

Da det er vigtigt at kunne forsyne model-
len med den rigtige motorkraft i forhold til
propel og vagt, bgr du ikke anvende for
bredt motorgummi. Det smalle er lettere at
variere tversnittet af motoren med.

Motorsmgrelse (ikke almindelig olie!) er
ngdvendigt for at motoren ikke skal gnave
sig selv i stykker under optrekket — der
findes specialprodukter fra SIG og Peck
Polymers. Amerikansk olie kan anvendes
— det er det nemmeste — eller man kan
selv lave smgrelsen af brun szbe og glyce-
rin.

For meget smarelse kan spolere model-
lens udseende ved at misfarve og gdelegge
papirbekledningen indefra, s& vil du gerne
have en pan model, sd spar (lidt) p& mo-
torsmgrelsen.

Ved disse skalamodeller er behovet for at
treekke motoren 99,99% op heller ikke s&
stort som ved konkurrencemodeller, hvor
motoren ofte gdelegges af et optrek. En
god artikel om motorgummi findes i Mo-
delflyve Nyt 3 83.

Start med plastikpropel

Propellen bgr til at begynde med vere en
plastikpropel, som af de amerikanske spe-
cialfirmaer fremstilles i mange starrelser.
SIG har en 18 cm propel kalde: Hi-Torcue

Prop«, som absolut kan anbefales til mo-
deller med spendvidde fra 50 til 65 cm.
Men ellers fas propellerne i stgrrelser fra
10-25 cm og er rimeligt billige.

Man kan selvfglgelig ogsd skeare sine
propeller af balsaklodser, men det er abso-
lut for viderekomne. Balsapropeller knaek-
ker let ved »hérde landinger, og de: er be-
lastende for nervesystemet at se modellen
lande pa nasen med sin fine balsapropel,
der har kostet mange timers arbejde. Pla-
stikpropeller trekker udmerket og knek-
ker sjeldent. Peck Polymers har et s&t in-
deholdende en del propeller samt propel-
aksler og nylonbgsninger til propellejer.
En specielt udformet naeseklods i plastik —
William Brothers noseplug — fas i forskel-
lige stgrrelser og er nemmere at anvende
end nylonlejerne, som skal limes ind i en
balsanaseklods.

Klar til at bygge

Nér alle disse materialer ligger parat ved dit
byggebraedt — ja, sa er gjeblikket kommet
til at bygge din fgrste model. Her er det nok
pa sin plads med et par bemarkninger, in-
den du begynder.

Farst — lad veere med at streebe efter at
gere modellen ferdig sd hurtigt som mu-
ligt. Det er nok den almindeligste &rsag til,
at en del begyndermodeller mislykkes. For
det andet — lad veere med at bygge pa en
model, hvis du er i darligt humgr. Dit darli-
ge humer vil afspejle sig i dit arbejde pa
modellen, og du vil kun f& nye @rgrelser ud
af det og lave fejl, som du maé rette, inden
du starter byggeriet naeste gang. At bygge
lang tid i trek — madske en halv nat — vil
give lignende resultater.

Er du veloplagt, vil mange problemer
kunne klares let og pé& kort tid. De samme
problemer vil kreve timers arbejde, hvis du
ikke er i byggehumar.

N&r du har p&dbegyndt bygningen, tag sd
en gang imellem delene ud i dagslyset —
helst sollyset — og betragt dem. Du vil da
afslgre arie de srr.aferi. som de: elektriske
lys ikke viser dig.

Maske vil du af og til vaere fristet til at
gdelegge modellen, nar dir. tdlmodighed
slipper op. Sommetider er det maske ogsé
en god idé at ggre det — men lad vere, hvis
du ikke er helt sikker pé, at du vil starte
forfra pa den igen.

Jeg har ofte — specielt i mine helt unge
ar — gdelagt modeller pa grund af darligt
humegr. Nar jeg har gjort det, skyldes det
ofte, at jeg har veeret ngdt til at koncentre-
re mig om vanskelige detaljer i lang tid.
Kort sagt — hvis disse destruktive falelser
dukker op, sé& stop byggeriet og vent nogen
tid, for du tager det op igen. S& kan du se
pad det med friske gjne og maske Klare
problemerne pé kort tid.

Talmodighed belgnnes ....

Husk at vaere tdlmodig, s& dit projekt skri-
der roligt og gradvist fremad, selvom du fg-
ler dig meget pedantisk, nar du skal veare
serlig omhyggelig med f.eks. samlingen af
de enkelte dele af modellen og hellere sd

den ferdig straks.

Mange faser af byggeriet vil vere kedeli-
ge og uinspirerende, men som med enhver
hobby ma man finde sig i nogle ulemper,
indtil man bliver s& gvet, at man kan arbej-
de hurtigt og sikkert uden fejl. Det tager sin
rid at udvikle disse ferdigheder pd samme
made, som det tager tid at bygge en model.
Den bedste garanti for, at dit projekt lyk-
kes, vil kort og godt vaere, at du bruger
masser af tid og arbejder med stor tdlmo-
dighed.

Men nydelsen af din smukke skalamo-
dels udseende og forhébentlig dens gode
flyvninger vil vere rigelig belgnning for dit
arbejde. |

Adresser pa specialfirmaer

Mange af de omtalte specialprodukter kan fas
her i Danmark hos:

Leif O. Mortensen Hobby

Ngrremarksvej 61, 9270 Klamp.

Man kan ogsa kontakte nogle af de nedennavn-
te specialfirmaer og bede om deres kataloger:
Tegninger:

John Pond, P. O. Box 3215, California 95156,
USA.

Walt Mooney, 2912 Cabrillo Mesa Dr., San Die-
go, California 92123, USA.

Mike Mulligans Old Timer Models, Westmin-
ster, California, USA.

Tegninger, byggesat, motorgummi, balsa mv.:
Peck Polymers, P. O. Box 2498, La Mesa, Cali-
fornia 92041, USA.

SIG MFG Co Inc., 401 S. Front St., Montezu-
ma, lowa 50171, USA.

Micro-X, P. O. Box 1063, Lorain, Ohio 44055,
USA.

William Brothers, 181 Pawnee Street, San Mar-
cos, California 92069, USA.

Motorgummi:

Fritflyvnings-unionens materialesalg — teknisk
afdeling — varetages af:

Jergen Korsgaard

Ahomweg 5..D-2397 Ellund-Handewiitt,
Vesttyskland.

TIf. 009-49-46 08 68 99 (nar alle disse tal drejes
fra en dansk telefon, gar man direkte igennem til
Jorgen).

M10 M12 M14 M16 M
1,7 M20 M25 M30 o.s.v.

Alt i boltevarer, skruer, skiver & mgtrik-
ker i stal, messing, rustfri & nylon.

Peent udvalg af handveerktaj og file
til modelbygning.

Send kr. 5,00 i lzse frimerker og fa til-
sendt katalog.

SARSCO HANDEL & HOBBY
Svend Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02-91 90 91 — Giro 174 96 17
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Stort modelflyve-
steevne i Haderslev
d. 29. og 30. juni

Som omtalt i sidste nummer af Modelflyve
Nyt afholder Haderslev Modelflyveklub et
stort opvisningsstaevne den sidste weekend i
juni maned. Alle er velkomne — og som det
fremgar af aktivitetslisten herunder, bliver
der nok at se pa.

Staevnet starter om sgndagen kl. 13.30,
men inden da kan RC-piloter tilmeldes fra
kl. 9.00 til kl. 12.00. Der afholdes briefing
kl. 12.45 og s& abnes stzevnet kl. 13.30 med
bannerslaeb. Derefter gar det hele slag i slag
— programpunkterne ser séledes ud:

Debat

Gar noget mere for
begynderne

Jeg er begyndt at interessere mig for modelflyv-
ning, og som nybegynder gik jeg sa pa bibliote-
ket og lante Modelflyve Nyt. Jeg teenkte, at s&-
dan et blad kunne hjalpe mig lidt p& vej, men
det var ikke tilfeldet. Jeg havde hele &rgang 84,
der stod en masse om stevner, der var afholdt
og kommende stavner pd hjemmebane, men
hvor ligger denne? Men kan ikke engang finde
ud af, hvor man kan se klubberne traene, s& man
evt. kunne snuse lidt. Nej — man skal helst veere
medlem for at fa oplyst, hvor man kan se, om
det er noget, man har lyst til. Kab det dyre lege-
taj — meld dig til en klub — betal dit kontingent
— sé skal vi nok fortzelle dig hvor og hvornar du
ma prave at flyve.

»Det var en ordentlig omgang, hva?« — men
det korte af det lange er, at der savnes noget be-
gynderstof — og hvor de forskellige flyvepladser
for RC, fritflyvning og linestyring findes. Jeg
ved godt, at jeg kan ringe til klubberne, men det
er man ikke altid meget for, sdleenge man kun er
nysgerrig.

Da jeg i sin tid stod i smalfilmsklub, havde vi
en gang om aret noget i smalfilmsbladet, der hed
»Begynderens ABC« — den var der mange, der
var glade for.

N&, jeg skal ikke lave om pd jeres bad, for det
er et godt blad for medlemmerne, men hvad be-
tyder de forskellige tal for propeller, og hvilken
er bedst til hvilken motor og model, hvor stor
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Opvisning ved Svend Hjermitslev, Skagen
Praesentation af modeltyper
Bombeangreb, tyske MIG jagere
Limboflyvning
Ballonflyvning
Reevejagt
Jumboflyvning
Helikopterflyvning
Den tyske skalamester flyver
Sjove modeller
Karamelflyvning
Formaticnsflyvning
Faldskaermsudspring fra model
Big Lift sveeveflyvning
.... 0g meget mere, som farst slutter kl. ca.
18.00 efter en premieuddeling kl. 17.00.
Der er en lang reekke praemier til sivel de
deltagende piloter som til publikum.
Opvisningen finder sted p& Haderslev
klubbens flyveplads: Slivsgen, Djernzs ved
Hoptrup. Der vil vare opsat skilte fra Hop-
trup, sd det skulle vere let at finde frem.
Lgrdag aften er der hyggeaften for piloter-
ne. Haderslev-klubben er veert.
Kontaktmanden vedr. stevnet hedder
Bent Mgller — det er ham man ser pa bille-
det med jumbomodellen »Diabolo«, som er
forsynet med en Titan 38 cm’ benzinmotor,
som nok ogsa far lov at komme i luften i week-
enden. Yderligere oplysninger fas fra ham:
Bent Maller
Favrdalen 15, 6100 Haderslev
04-52 63 72.

skal motoren vare i forhold til flyets spaendvid-
de og lengde, osv., osv. Der er en masse ting,
begynderen star famlende overfor, hjelp ham
lidt pa vej. Hvor billigt kan jeg begynde, hvad vil
det koste alt iberegnet, far man kan fa en maski-
ne i luften? Jo, der er mange spgrgsmal.

Det er som om | er lidt bange for jeres annon-
corer med alt deres meget dyre udstyr. Nar man
som ny begynder at undersgge markedet og lee-
ser sddan nogle annoncer, sa bliver man bange
for at de tegner en hobby, der er sd kostbar, at
man taber modet med det samme. Hvis I vil have
starre tilslutning til klubberne, mé det veere bla-
dets opgave at prove at fortelle de nye, at det
kan gares for rimelige penge. Dem der har réd til
det, kaber jo alligevel ikke en lille model med en
0,8 cm3motor og med en line p& 10 meter.

Nu haber jeg, at jeg trods den harde kritik
kommer til at flyve. Jeg har lige kabt et bygge-
seet til en »Tumling« og regner med at f& den i
luften i sommer, men der var problemet ogsa.
Der var en lille spiral med, som jeg ikke anede,
hvad jeg skulle stille op med. 0,8 cm3Cox-moto-
ren har tre muligheder for pafyldning af brand-
stof (hvis man ikke kan en smule engelsk), der er
et rer foroven, et forneden plus det med stille-
skruen, hvori pé&fyldertuden passer bedst.

Nu ma jeg hellere slutte, men kan du se, hvor
jeg vil hen? Jeres blad er et godt blad med test af
de forskellige fly og beskrivelse af stevner, s&
undskyld den harde kritik, haber jeg er tilgivet.

Med venlig hilsen,

EBBE NIELSEN
Bryggervej 7, Skov-Hastrup, 4330 Hvalsg

Kere Ebbe,
Tak for dit brev. OK, lad det ga for denne gang
med kritikken .... du er tilgivet.

Du peger med — undskyld udtrykket — be-
gynderens klarsyn pé et af problemerne med at
lave et modelflyveblad, der kan lases af alle, og-
sé nybegyndere. Det kan ikke undgas, at en me-

Bent Mgller med sin nye Diabolo. Det er
klubbensfarste jumbo-model — mon ikke den
kommer med d. 29.-30. juni?

get stor del af artiklerne beskaftiger sig med be-
greber, som ikke kan forstds uden videre af nye
modelflyvere. P4 den anden side vil det heller ik-
ke veere til at holde ud, hvis alt skal forklares fra
bunden af hver eneste gang — sé bliver de mere
erfarne modelflyvere jo tratte af at soppe rundt
i de samme lange forklaringer hele tiden.

Dilemmaet kan lgses ved at lave noget i stil
med »Begynderens ABC«, som du nazvner. Des-
veerre er modelflyvning en s& omfattende hobby,
at det ikke klares pé f& sider — da vi lavede no-
get i den stil for fritflyvningsbegyndere, matte vi
»ngjes med« 10 sider — vi kunne have brugt det
dobbelte! Og teenk s, hvis linestyring og radio-
styring skulle med — det ville fylde mere end et
helt nummer.

Det er baggrunden for, at vi nu i et ars tid har
samlet materiale til en modelflyvehandbog, som
forhdbentlig kan Igse begyndernes problemer pa
dette omréde. Da bogen skal laves i fritiden —
ganske som Modelflyve Nyt bliver — er det
sveert at sige, hvornar den bliver ferdig.

Dit andet problem med at komme og »snuse« i
en klub og se, hvad der foregér, kan vi let lgse.
Du tager telefonen og ringer til Fritz Steffensen
pa tIf. 03-62 68 37. Fritz er medlem af Borup
Modelflyvere, en klub der bade flyver linestyring
og RC, sd han kan hjzlpe dig bade med din line-
styrede »Tumling« og med at f& set noget RC-
flyvning, hvis det er det, du er interesseret i at
komme til at flyve.

Jeg skal igvrigt ikke lzegge skjul pa, at det er
en klar misforstaelse, nar du tror, at vi er sa luk-
kede, at det nasten ikke er muligt at komme i
kontakt med os, uden farst at have betalt kon-
tingent osv. Tvartimod — du vil overalt blive
budt velkommen og fa svar pa dine spgrgsmal,
nar du — efter at have ringet til klubbernes kon-
taktfolk — dukker op pa flyvepladsen for at kig-

ge.
Held og lykke med flyvningen!  Per Grunnet



Byggejigs til
combatmodeller

Stig Henriksen har som en rigtig
modelflyver brugt hovedet til at
tenke pa noget fornuftigt, nemlig
modelbygning, og her giver han
nogle fiduser videre.

Da jeg skulle bygge en serie skummodeller,
besluttede jeg at lave en jig til midterribber-
ne, da disse skal veere meget ngjagtige, og
derfor var ret tidskrevende at fremstille
uden jig. Den er lavet af et hgvlet breedt og
15x 15 mm raminlister.

Jeg lavede ogsa en til at skare det forre-
ste balsastykke i, og afstanden fra listen til
semmene skal veaere ngjagtig 22 mm, sé det
er over i stumpekassen og finde nogle 10
mm balsa, som er 60 mm bredt og sd bare
legge det an mod listen og skere.

Jiggen til balsatrekanten er lavet af to li-
ster, der ligger parallelt med en indbyrdes
afstand p& 30 mm. Der skares to snit pa
45°, s& man far en vinkel pd 90°, og s er
det igen over i stumpekassen og finde noget
10 mm balsa pd minimum 30 mm bredde.
S4 kan man skare trekanter (husk éreret-
ning).

Produktion

Til samlejiggen skal der bruges nogle styk-
ker tyndt nylon, plastik eller tilsvarende,
som araldit ikke kan binde p&. Stykkerne
skal vere henholdsvis 65x 28 mm og
28 x 15 mm til at leegge i bunden af jiggen
(65 x28 mm) og til at stille lodret forrest i
jiggen (28x15 mm), sa ribben ikke limes
fast. Desuden skal der bruges et stykke ny-
lon pd 40x 9 mm til at leegge i bunden af
den bageste del, hvor de to lister samles
med et stykke 3 mm fyrreliste.

~NS~771 &9INNAUI ftr /Y /CSSet/aar

Samlingen forega: saledes: To stykker
13x 3x 350 mm fyrrelister legges (presses)
ned i jiggen efter at nylonstykkeroe er lagt
i. En trekant og et stykke balsa skares ud i
de to andre jigs, og stykket pd 10x22x60
mm limes ned mellem de to lister, hvorefter
trekanten limes pa.

En stump 13 X3 X 20 fyrreliste limes mel-
lem bagest, hvor listerne skal samles, sale-
des at stumpen slutter, hvor bagkanten pa
den ferdige model slutter.

Né&r limen er tgr, tages ribben ud, og den
er garanteret lige (hvis jiggen er det!), og
man far altid ens ribber. O

/// 30
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Raven - hurtig 2-meter RC-svaver
Prgvebygning af engelsk konkurrencemodel

Vinteren har ikke ligefrem veret
pa modelflyvernes side. Isnende
blast, bidende kulde og
lavthengende skyer uden en
eneste solstrale, som kunne kaste
et formildende sker over det
frostharde landskab. Det har
veret kendetegnene for det meste
af den vinter, som nu heldigvis er
forbi.

For Bgrge Martensen sluttede
vinteren dog en kold tirsdag sidst i
marts, da han sendte sin nye 2-
meter RC-svaver »Raven« til
vejrs mod den stalgrd himmel.....

Tegningen samt et seet abachibeklaedte
skumvinger fik jeg leveret fra firmaet Mike
Smart, England. Det engelske postvaesen
og Mike fik i forening 7-8 uger til at g3, in-
den pakken landede pa bordet i underteg-
nedes hobbyrum — og i en sgrgelig forfat-
ning. Mike og i serdeleshed kundekredsen
kunne blive sparet for mange ergrelser,
hvis herr Smart ville seette sig lidt bedre ind
i indpakningens kunst. — Jeg opgav at re-
klamere over de beskadigede vinger.

Konstrukteren af den lidt serpreegede
model ma have tradt pé et par aerodynami-
ske konstruktionsprincipper, da han kre-
erede den, men det har &benbart ikke den
store indflydelse pd modellens flyveegen-
skaber.

Konstruktionen er pa nogle punkter lige
sa serpreeget som udseendet, og gar mo-
dellen byggeteknisk uegnet for begyndere.
Tegningen er nogenlunde overskuelig, men
der mangler en detaljeret byggebeskrivelse.
Nogen erfaring skal der til, inden byggear-
bejdet pabegyndes.
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Kroppen

Kroppen har en totallengde pad 1220 mm
og en bredde p& 30 mm, s& hun hgrer til de
lange slanke. Kropssiderne og den lidt spe-
cielle siderorsfinne er skaret ud i ét stykke,
og materialet er ligesom bunden 2 mm
krydsfiner. Oversiden er bekledt med 6
mm hérd balsa — en robust konstruktion,
som godt kan klare en relativ hard landing.
Der er selvfalgelig ikke et overskud af plads
i en krop af denne bredde, men med lidt
god vilje kan der godt presses et normalt ra-
dioanlaeg ned i den. Min model blev forsy-
net med et Futaba PCM-anleeg med to S
121 servoer og et 500 mAh batteri, og det
harer jo ikke ligefrem til de mindste.

Vingen

Det er selvfalgelig det nemmeste at anvende
de omtalte skumvinger, som Mike Smart
kan levere, men vingerne kan efter tegnin-
gen ogsa bygges som helbeklzdt ribbevin-
ge. Konstruktionen af ribbevingen er imid-
lertid sa speciel, at det nok vil afholde de
fleste fra at g& i gang med at bygge den. Der
skal ikke herske tvivl om, at vingen er solid,
men skal modellen kun anvendes i 2-meter

Raven er en noget usadvanlig 2-meter model
— men ganskeflot. Foto: Bgrge Martensen.

klassen herhjemme, er det helt ungdven-
digt.

De skumvinger, jeg modtog, blev pa
grund af transportskaderne kasseret, og jeg
valgte en tredie mulighed, nemlig at bygge
en traditionel ribbevinge bekledt med
Mica-film. Vingen blev bygget med 6° v-
form og 2° wash-out. Profilet er Eppler
193.

Side- og hgjderor skal fremstilles af mas-
sivt balsa.

Flyvning

Modellen vejer flyveklar 1.080 gram og har
en planbelastning pa 25,3 gram pr. dm2
Hagjstartskrogen er placeret 10° foran tyng-
depunktet, og hvis man ellers holder fingre-
ne fra hgjderoret, er man sikret en stabil og
problemfri hgjstart med maksimal hgjde.

Jeg havde forventet problemer med side-
rorsstyringen, men i den retning er den ikke
meget anderledes end mange andre model-
ler. Lidt slgv ved de laveste hastigheder,
men s er den til gengeeld meget retnings-
stabil. Den skal bare leegges lige pa kursen,
sa finder den selv ned pa stregen — uden
brug af sideroret. Man kan igvrigt holde
snuden forbavsende hgjt, inden den tipstal-
ler. — Og s kan den, hvis nogen synes, det
er lykken, flyve hurtigt — meget hurtigt.

Termikegenskaberne er, bedemt ud fra
de fa flyvninger jeg har foretaget med den,
tilsyneladende i orden. Praveflyvningen
blev foretaget ved en vindhastighed pa 4-6
sekundmeter, men der er ingen tvivl om, at
modellen nemt kan klare 8-10 sekundmeter
uden problemer.

Min model blev forsynet med 1 stk. 4,5
mm og 1stk. 3 mm vingestal bgjet i en vin-
kel pa 6° og fastlimet i kroppens beererar.
Denne lgsning er pd grund af den smalle
krop ikke hensigtsmeessig, idet berergrene
ved en hérd landing kan dreje rundt. De
runde rgr er vanskelige at fastgere i en krop
af denne type, s& en bedre Igsning vil vare
at bruge lige stal eller hgjkantsstal, og ind-
bygge v-formen i vingernes berergr.

Happy landing! O

Yderligere oplysninger om »Raven« og om,
hvordan man far fat i sddan en, kan fas fra:
Bgrge Martensen
Fynsgade 30, 9800 Hjarring.

Kroppen er lang og slank — og af tr. Foto: Barge Martensen.



Lockheed P-38 Lightning - 2:
Udgangspunktet for skalamodellen

I Modelflyve Nyt nr. 2/85 bragte
vi farste del af en serie om
arbejdet med en skalamodel af
Lockheed Lightning P-38. Her er
neeste afsnit fortalt af Lars
Pilegaard fra Viborg RC Klub.

Farste del af denne beretning omhandlede,
som det méaske huskes, skabelsen af den
amerikanske P-38, og hvorledes flyet blev
udviklet gennem krigen, og afsnittet slutte-
de med at fortelle, at Keld Gade i Viborg
RC Klub var gaet i gang med at lave dette
fly som skalamodel.

Hvordan Keld Gade er blevet skalapilot,
er nok en lengere historie, men kort fortalt
udspringer det af en lyst til at lave model-
fly, der i et og alt fungerer som rigtige fly.

Denne lyst fik Keld til pd et tidspunkt at
lave en meget lille de Havilland Vampire,
hvormed hen i 1979 blev nr. 3i DM for ska-
lafly. Premien var et ars abonnement pé
tidsskriftet Scala RC Modeller, og s var
spillet kgrende.

Pa et tidspunkt faldt Keld s& for P-38, og
skal beretningen veare lige efter bogen,
skulle der nu komme en rgrende historie
om, hvorledes det hele startede med at
fremskaffe skaladokumentationen.

Den fortelling ma styringsgruppen for
skalamodeller have til gode, for dette pro-
jekt startede med at liste de funktioner, der
minimum skulle veere i modellen efter
Kelds hoved, og s ellers finde ud af, hvor-
dan det hele kunne laves.

Ud over de sadvanlige fire funktioner
gnskede Keld rigtige Fowlerflaps. brerr.se-
klapper, optrekkeligt understel og tr.d-

kapslede motorer, som kgrer kontra, da
kun prototypen havde motorer med ens
omlgbsretning.

Flaps og bremseklapper blev bygget som
en lille arbejdsmodel, og ser nu ud til at vir-
ke, og som motorer valgtes 2 Picco 6,5 cm’,
hvor bade indsugning og udstgdning sidder
bag cylinderen.

Motorerne opfylder altsé kravene om
modsat roterende propeller, men som alle
motorer med bagindsugning er det racer-
maskiner, der er vanskelige at indstille. Ale-
ne temperatursvingninger kan give alvorlige
problemer, og nér der sd er to af slagsen,
kan det blive rigtig morsomt......

Ogsé udstgdningen gav problemer. Mo-
torerne skulle helst udstyres med resonans-
rgr for at ga ordentligt, og disse kunne ikke
bygges ind gennem den bearende del af vin-
gen. Lgsningen kom fra Avionic, som pa-
tog sig at skaffe to »WIK Silent Front«, der
bade har den gnskede effektvirkning og er
meget korte.

Mens disse ting blev afklaret, blev moto-
rerne tilkgrt enkeltvis pd en gammel model,
og i disse dage bygges de pa vingen af en
Teistar, sa tvillingproblemerne kan lgses.
Prgveflyvningerne starter, nar jumbotilla-
delsen, som jo er ngdvendig hvor den sam-
lede motorstarrelse er over 10 cm3 forelig-
ger.

Hvordan varmeproblemet skal lgses, vi-
des ikke helt, men det er indtil videre plan-
lagt at ggre motorcowlenes originale kale-
lemme arbejdende.

S& var det endelig tid til at skaffe skala-
dokumentation. Keld var mest forelsket i
fly nr. 32898 med typenummeret P-38J-15-
Lo med tilnavnet »Mom’s Boy« bemalet

Den dobbelte bagkrop. Foto: Lars Pilegaard.

som da flyet deltog i D-dag. Flyet havde
gjort tjeneste i 20th FTP Grp 55 th Sqd,
som pa D-dag var stationeret ved Kingscliff
i England og blev flgjet af Edwin Wasi.

Det var noget af en mundfuld, men efter
de gamle betingelser kunne kravene opfyl-
des fra »Squadron Mail Order Catalogue«
og »Lockheed P-38« i Aero Series, med
sort hvide fotos og treplanstegning i skala
1:72. Spergsmalet var sd, om kravene var
opfyldt efter de nye F4C-skalaregler, som
endnu ikke var udkommet. Serligt farve-
dokumentationen gav anledning til bekym-
ringer, for vi havde ikke et farvefotografi
af netop den gnskede udgave.

Da F4C-reglerne ankom, viste sagen sig
heldigvis at vare i orden, og byggearbejdet
blev startet.

Modellen laves i tre som hovedmateriale
og pé en made, s& det 2 meter store fly kan
stuves ind i en almindelig bil.

| farste omgang bygges modellen i stan-
dard til Dan-skala. Det vil sige, at flyet for-
holdsvis hurtigt kan komme i luften og
blive afprgvet, hvad angér savel flyveegen-
skaber som sarlige funktioner, flaps etc.

Safremt/ndr alt virker tilfredsstillende,
vender vi tilbage med et par smé skitser af
disse konstruktioner.

Her ma der igvrigt lige indsparkes en be-
merkning om, at F4C er god lasning, in-
den man fastlegger, hvilke funktioner man
vil have med i sin model. | et sarligt afsnit
for dommere er det nemlig fastlagt, hvorle-
des de forskellige funktioner skal have
points, s& her kan man lynhurtigt se, hvor-
dan de farste ekstra points kan tjenes hjem
uden den helt store indsats.

Som sagt, modellen skal i luften i en
skrabet udgave, og nar alt virker tilfreds-
stillende, gar Keld Gade i gang med alle de
lekre detaljer, som skal bringe flyet op i
den tunge klasse.

Undervejs prgver vi pa at finde beretnin-
ger og film, som viser hvordan flyet opfarte
sig savel i luften som under start og lan-
ding. For i den tunge klasse gar det f.eks.
ikke at lgfte flyets nase, nar det har rullet
et par meter pd startbanen, hvis det med det
rigtige fly faktisk forst skete umiddelbart
for take-off. O

Artikelserien om skalamodellen af Lockheed
Lightning fortsatter i et kommende nummer,
nar der er mere atfortalle om projektet.
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Reklamepenge 1| modelfly
En made at skaffe penge til klubkassen

Viborg RC Klub vil neppe gare
sig til fortaler for professionalisme
i modelflyvning som vi kender det
fra fodbold, tennis og lignende
sportsgrene. Men klubben har
opdaget, at det er muligt at fa en
tiltreengt indtaegt til klubkassen
ved at skaffe nogle reklamepenge
fra interesserede firmaer og
enkeltpersoner. Her forteller Lars
Pilegaard, hvordan man har
grebet denne virksomhed an.

Da vi i Viborg RC Klub gjorde status i for-
bindelse med generalforsamlingen i 1984,
matte vi konstatere, at vores gamle, he-
derkronede klub kunne risikere ikke at op-
leve sin 50 &rs dag i 1988. Det var faktisk
gaet jeevnt ned ad bakke siden krigen.

Sével medlemstilgangen som gkonomien
knirkede felt. En kontingentforhgjelse var
ingen lgsning, da den blot ville resultere i
yderligere frafald, og heller ikke ved kom-
munen var der nogen hjelp at hente.

Vi métte altsd finde pengene andetsteds.
Staevner er erfaringsmassigt ikke sarligt
sikre, og sa var der faktisk kun at f del i de
reklamepenge, som private firmaer gser ud
over sporten. Men hvordan? En gammel
stgjsag gjorde os stadig til et darligt stykke

papir i folks hukommelse, og intet firma vil
som bekendt stgtte en upopuleer sag.
Vejen frem var derfor i fgrste omgang en
»charmeoffensiv«, hvor det gjaldt om at fa
pressen i tale, og til dette formal byggede vi
vores tidligere omtalte Draken fly. De gav

Toptreff 1954 hjalp ogsa til. men stadig
var vi ikke kommet sd langt, a: der kunne
komme en gre i tilskud.

PR-arbejdet blev fortsat med nyheder til
pressen, deltagelse i udstillinger, besgg i fri-
tidsklubber, udsendelse af klubblade etc.,
og efterhanden fik vi s& firmaerne i tale,
men at f& dem til at bekoste et reklameskilt
pé vores flyveplads var umuligt.

Lesningen pd vores problem kom i et
svensk hobbyblad, hvor man omtalte en
klub, som solgte reklameplads p& klubbens
»Big Lift«. Klubben havde haft positivt re-
sultat ved 23 henvendelser ud af 24.

P& denne baggrund samlede vi klubbens
scrapbog og lavede en standard-skrivelse
med pristilbud p& forskellige former for re-
klame pa fly, ligesom vi tilbgd at bygge spe-
cielle reklamefly for firmaerne. En lille re-
klame pa et fly, hvor ogsa andre firmaer re-
klamerer, blev sat til kr. 150,-, og en stor til
kr. 500,-. Et helt fly kunne »kgbes« for
1.500,- kr. og en flyvende skive for kr. 500.
Skiverne indgar i et reevejeegerhold, som er

Thomas Pilegaard viser pa disse to billeder
klubbens starste reklamefly frem. Som det ses,
er der plads til mange firmanavne pa en sa stor
model. Billederne er taget af Lars Pilegaard og
burde veere aftrykt ifarver.....

forpligtet til at optrede et par gange om
aret. Endvidere lavede vi tilbud for skilte
og reklameflag p& banen opdelt pa sdvel en-
keltsteevner som pé et helt &r.

Med dette materiale aflagde vi sd besgg
hos de forskellige firmaer i byen, ligesom vi
kontaktede flere store udenbys virksomhe-
der pr. telefon. Var man interesseret, frem-
sendte vi sa et tilbud bilagt fotokopier fra
vores scrapbog.

Vores resultater stod ikke mal med de
svenske, men der er man nok mere fly-
minded i kraft af landets egen flyproduk-
tion, men mon ikke vi kom op pé et positivt
resultat ved halvdelen af henvendelserne?
Serligt flyreklamerne var nemme at se&lge,
da firmaet kun behgvede at aflevere enten
et feerdigt klistermerke i passende stgrrelse
eller et lay-out, som vi s& forstgrrede og la-
vede i farvet folie.

Vort mal var i 1985 en reklameindtegt pa
5-6.000 kroner, men det er allerede nu tre-
doblet, s& nu er der hdb om at der ad are
bliver til bade en ny grasklipper og et lille
klubhus. En del af pengene er i det farste ar
investeret i maskiner og materiel, saledes at
det ikke bliver de enkelte medlemmer, som
skal std med udgiften, nar klubben tjener
penge.

Ud over pengene gav PR-arbejdet ogsd
en medlemstilgang pé ca. 30%, s& de gamle
aktive er i &r mere end nogensinde hangt
op, hvad angéar flyvning med reklamefly og
instruktgrvirksomhed, og det er i den for-
bindelse vigtigt at fa lavet en turnusord-
ning, da medlemmerne og iser deres fami-
lie ellers karer tret i arbejdet.

Der er dog en slange i paradiset, nemlig
von kongelige toldvaesen. Det kere (u)vae-
sen holder nemlig stedigt fast ved, at nar
man ikke er optaget i Dansk ldrets For-
bund. sa driver man underholdningsvirk-
somhed og skal betale moms af alle indteg-
ter. Indkomstskat slap vi derimod for efter
ansggning til Amtsskatteinspektoratet.

Den endelige momsaftale er dog ikke s&
darlig, bortset fra, at kassereren far mere
arbejde. Ganske vist skal vi betale moms af
alle indtegter bortset fra kontingenter og
startgebyrer ved stevner, men momsudgif-
ter i forbindelse med de enkelte reklame-
projekter og stevner kan fratreekkes. End-
videre far vi en del af den betalte moms i
forbindelse med den almindelige drift tilba-
gebetalt. Denne delvise tilbagebetaling be-
regnes ved arets udgang efter forholdet
mellem de totale indtegter contra momsfri
indtegter.

Séfremt nogen har spgrgsmal til projekt
»Reklamer i Viborg RC Klub«, er I vel-
komne til enten at ringe eller skrive. Adres-
sen er Lars Pilegaard, Teglmarken 65, 8800
Viborg, tIf. 06-61 59 51. O
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Vixen - deltamodel til 1 cm3 motor

Vi kan her igen bringe en
byggetegning til en lille RC-model,
som vor chefkonstruktar
Flemming Jensen har konstrueret.
Denne gang har Flemming valgt
delta-udformningen som udgangs-
punkt for endnu en letbygget og
velflyvende model.

Begrundelsen for at bygge Vixen var som si
ofte far et gnske om at prgve en usedvan-
lig konstruktion. Efter for flere &r siden at
have bygget og flgjet en Robbe Lanzet. har
jeg ofte overvejet at prove en delta i mini-
udgave. Lanzet’en flyver glimrende, blot er
landingsfarten en smule hgj. Med hgjdero-
rene anbragt traditionelt langs vingens bag-
kant mindskes vingens opdrift, nar der gi-
ves hgjderor ved udfladning til landingen,
netop nar der er brug for sterst mulig op-
drift. Hvis man derimod anbringer hgjde-
rorene foran hovedplanet, sledes at hgjde-
rorene skal g& nedad for at gge opdriften,
opné&r man en gget opdrift i landingsfasen.
Det blev med andre ord besluttet at bygge
en delta-model efter ande- eller canard-
princippet, det samme som den svenske ja-
ger Viggen er bygget efter.

Modellen skulle vare s& hurtig og enkel
at bygge som muligt. Da en deltavinge med
profilform er temmelig kompliceret og
tidskrevende at bygge, besluttede jeg at ga-
re endnu et eksperiment, nemlig at bygge
vingen uden profilform — helt flad — et
forehavende, som enhver med lidt forstand
p& aerodynamik sikkert vil betegne som
galskab. Imidlertid er den aerodynamiske
effektivitet ikke altafggrende, nar man blot
har tilstreekkelig motorkraft, og resultatet
er i hvert fald blevet en model, som flyver
udmerket og er meget stabil.

Modellen er forsynet med en 1 cmb5 G-
Mark motor med RC-karburator. Da jeg
ikke kunne opdrive en 6 x 7” trykpropel, er
modellen som en ngdlgsning forsynet med
en 7x 4” propel, der er kortet ned til 6 tom-
mer diameter.
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Flemming Jensen ser ikke ud til at bryde sig serlig meget om at std p& denne side af kameraet ...

Byggearbejdet

Opbygningen er som sagt meget enkel. Be-
gynd med at samle en enhed bestdende af
spanterne E og F samt de motorfundamen-
ter af bgg. Jeg bruger epoxy her. Husk

forst at lave udskeringer i motorfunda-
menterne, dels af vagthensyn, dels for at f&
plads til tanken. Nu kan kropssiderne péli-
mes denne enhed, og de gvrige spanter og
bunden af kroppen kan falge efter. Arerne
i bunden skal lgbe pa tvars af flyveretnin-
gen.

Mellem spanterne E og F laves i bunden
en lem, hvorigennem der er adgang til tank-
rummet.

P& dette stadium kan man bygge vingen
pad kroppen. Fgrst nedfeldes bagkant- og
hovedliste i hak i kropssiderne, hvorefter
de gvrige lister og tipperne kan limes pa.
Krangerorene er monteret med tre sma
Kavan-hangsler i hver side.

Forvingen limes i en slids i kropssiderne.
Egentlig skulle forvingen have haft en star-
re indfaldsvinkel end hovedvingen, men da
jeg var bange for at opdriften skulle blive
for stor, valgte jeg at lade forvingens ind-
stillingsvinkel vaere 0 grader og sé regulere
opdriften med lidt opadtrim om ngdven-
digt. Det viste sig imidlertid, at Vixen med
tyngdepunktet placeret som vist pa tegnin-



gen flyver vandret med hgjderoret i s& godt
som neutral stilling.

For at fa plads til modtageren er det ngd-
vendigt at lave en udskaring i forvingen.
Denne mé blot ikke ga sd langt tilbage, at
forvingen svakkes for meget. Hengslingen
af hgjderorene er foretaget med solar-film.
Flgjderorene er indbyrdes forbundet med
1,5 mm pianotrdd. Denne kan imidlertid
kun monteres, hvis den klippes over pé
midten og derefter samles igen. Jeg har der-
for lavet et messingrgr med 1,5 mm indven-
dig diameter ved pa en drejebaenk at gen-
nembore et stykke 3 mm messing med 1,5
mm bor. Pianotradshalvdelene loddes sa
sammen midt i kroppen med dette ror. In-
den sammenlodningen ma man have mon-
teret et rorhorn af 1 mm messing, som lod-
des pd messingraret. | kropssiderne monte-
res lejer af ovennavnte messingrer, hvori
pianotrddene kan dreje.

Kroppens overside fra spant D og bagud
bekledes med tverliggende balsa, men in-
den dette geres, bgr man montere stgd-
stengerne til krengerorene. Disse laves af
55 mm balsa, som ender i pianotrade ved
servoerne og gevindstenger ved rorhorne-
ne. Endelig kan finnen, na&seklods,
cockpit-deksel og lemmen til servorummet
laves og monteres.

Tanken er lavet af en plastic-filmdase til
35 mm film. Der er skaret lidt af hgjden, s&
den kan vere i tankrummet stdende pa hgj-
kant. Laget er tet uden limning. Brand-
stofslangerne af silicone er blot stukket i
huller i dasen, sdledes at de gar stramt og
derfor er helt tetsluttende.

Vinge og forplan er bekledt med solar-
film, resten er malet. Radioinstallationen
bestdr af mini-modtager, 120 mAh-akku
samt tre miniservoer til henholdsvis kren-
geror, hgjderor og motorkontrol.

Flyvning med Vixen

Min stgrste bekymring, da jeg skulle flyve
Vixen ferste gang, var, om tyngdepunkte:
nu ogsé I tilstrekkelig langt fremme. Af
frygt for at fa en ustyrlig haletung model at
slds med, valgte jeg at leegge s& meget bly i
nasen, at tyngdepunktet kom et godt styk-
ke lengere frem end den beregnede belig-
genhed.

Dette viste sig at veere en forkert disposi-
tion, for da jeg havde sluppet modellen,
tabte den straks hgjde for — pd trods af
fuldt opad-ror — at bore naesen godt ned i
den lollandske muld. Her viser sig s& endnu
en fordel ved sm& modeller. Den lave vagt
betyder en sé ringe inerti, at modellen kom
fuldstendig uskadt over denne handelse.
Jeg kunne blot tgrre snavnet af nesen, fjer-
ne blyet, starte motoren igen og derefter
konstatere, at modellen nu flgj i perfekt
trim. Flyvefarten er naturligvis temmelig
stor. Kraengerorene er serdeles virksom-
me, hgjderorene mere moderate. Stabilite-
ten omkring alle tre akser er forblgffende
god.

Skulle nogen ved at lese dette have faet
lyst til at bryde ensformigheden ved mere
almindelige modeller, ville et formal vare

opndet. Lider man af den fejlagtige opfat-
telse, at sma modeller ikke kan flyve, kan
man enten fd denne opfattelse afkraftet
ved at bygge Vixen, eller man kan forblive i
troen og sd bygge en Vixen i 50% eller
100% overstgrrelse forsynet med en motor
pé henholdsvis 4 cm3eller 6,5-10 cm3. Et sa-
dant projekt vil neppe kunne mislykkes.
God forngjelse! O

PS: For en ordens skyld skal det lige under-
streges, at hgjderorene skal bevege sig i
den modsatte retning af normalt!

Interesserede kan fa hjelp og yderligere oplys-
ninger om bygning og flyvning med Vixen ved at

Vesterukc.ve; 1. -" -

Tli. 03-94 8468
Flemming vil ogsé gerne hgre om de erfaringer
andre gor med Vixen.

Datafor Vixen:

Spandvidde: 60 cm

Laengde, ialt: 58 cm

Motor: 1cm3

Radio: 3 kanaler

Vagt flyveklar: 350 gram
Tyngdepunktsplacering: 6 mm foran spant D

Se Jargen Korsgaards tegning af
Vixen pa de neeste to sider.
Tegningen er i halv starrelse -
bortsetfra spant- og tveaersnits-
tegningerne, der er ifuld starrelse.
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Trimning af fritflyvende svaevemodeller

En grundig og fyldestggrende vejledning i konkurrencetrimning
affritflyvende sveevemodeller

| forleengelse af artiklerne i
Modelflyve Nyt 5/83 og 1/84
fortaeller Per Grunnet her,
hvordan han mener, man skal
trimme sin fritflyvende
svaevemodel, s& man har starst
mulighed for at opna gode
konkurrenceresultater (se nr.

1/84) og dermed fa brug for sine
ferdigheder som hjemhenter (se
nr. 5/83).

Aage Westermann har gennemlast
artiklen og skrevet supplerende
afsnit, som derefter er indarbejdet
i Pers oprindelige artikel.

Denne artikel er skrevet for at fastholde en
rekke erfaringer, sledes at kommende
modelflyvere maske kan springe elegant
hen over en masse af de fejl, som jeg har
haft forngjelsen af at begd i de mere end 20
ar, hvor jeg har dyrket konkurrenceflyv-
ning med A2-modeller.

Jeg skal indledningsvis understrege, at de
folgende betragtninger om trimning af
fritflyvende sveevemodeller er baseret pa,
hvad man rent faktisk gar m og ikke pa,
hvad man burde ggre. Jeg skal eksempelv is
ikke forsgge at overbevise nogen om, at jeg
pé alle mine modeller eksperimenterer med
tyngdepunktets placering for at finde den
bedste balance mellem god stabilitet og lav
synkehastighed. Ejheller, at jeg forsgger
mig med turbulenstrade i forskellige tykkel-
ser og placeringer.

Tvertimod. De modelflyvere, jeg har
kendskab til, har ikke tid/mulighed for at
eksperimentere sarlig meget. Trimningen
af nye modeller bliver for det meste til et
spgrgsmal om at f& modellerne til at flyve
bedst muligt p& kortest mulig tid. Og s&
maske hen ad vejen at @ndre diverse sma-
ting ved modellen i hdb om at forbedre
dens flyveegenskaber.

Klarggring af modellen

Utrolig mange modeller kommer ud at
flyve, far de er helt ferdige. Jeg har selv
flgjet trimstarter med modeller, der mang-
lede et eller flere lag dope (fordi vejret nu
var sa godt den dag), der var undervegtige,
hvor mekanismerne (hgjstartskrog eller
kurveklap) ikke virkede helt efter hensig-
ten, og s& videre. Min konklusion af disse
erfaringer er, at det ikke kan betale sig at
trimme pé& en uferdig model. Men det er
selvfalgelig yderst tilfredsstillende at fa den
i luften, s& man kan se, hvordan den ser ud
for enden af hgjstartslinen.

Hvis man imidlertid kun bekymrer sig
om at f& en model gjort Kklar til konkurren-
ceflyvning, sd skal man lave den helt faer-
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dig, fer man pabegynder trimningen. Og
det vil sige, at alt skal vere faerdigbygget,
at tyngdepunktet skal ligge det rigtige sted,
og at modellen har de vridninger, som man
forventer, at den skal have.

Det er ikke specielt vanskeligt at placere
tyngdepunktet korrekt. Man kan lave sig en
afbalanceringsstander (se f.eks. Steen Hgj
Rasmussens meget gennemfgrte stander i
Modelflyve Nyt nr. 1/84), eller man kan
sette to spidse lister fast i en skruestik og s&
afbalancere modellen pa disse. Den mest al-
mindeligt anvendte metode med at lade mo-
dellen balancere p&d tommel- og pegefinger
er ret ungjagtig.

Jeg har erfaring for, at en ganske almin-
delig gennemsnits-A2-model kan @ndre
egenskaber i ret hgj grad, hvis man flytter
tyngdepunktet fra 55% til 60% af vingens
korde. S& ver rimelig omhyggelig med at
placere tyngdepunktet som angivet p& den
eventuelle byggetegning.

Hvis din standard-A2-model ikke har an-
givet en tyngdepunktsplacering (modellen
er maske selvkonstrueret), sa leg det pa
55% af korden. (Standard-A2: Haleplan
ca. 4,5 dm2 spendvidde 200-210 cm, mo-
mentarm (afstand fra planets bagkant til
haleplanets forkant) 65-75 cm, forsynet
med cirkelkrog). Og hvis du absolut ikke vil
gere som alle andre, sd placer det mellem 50
0g 60% af korden. S& bliver det ikke helt
hablgst at ga i gang med at trimme.

Vridning af vingen
Dette emne er straks meget mere problema-
tisk. Ikke fordi det er vanskeligt at vride

vinger — det er endog sardeles let, hvis
man kan koge vand — men fordi kun gan-
ske fé& er i stand til at se skavheder i vinger-
ne.

Jeg ma have fortalt det fglgende til hund-
redevis af habefulde danske modelflyvere,
men det skal ikke afholde mig fra en genta-
gelse: Man kan ikke kontrollere en vinges
vridninger, med mindre vingen er samlet og
monteret p& modellens krop!

Afen eller anden grund tror de fleste mo-
delflyvere, at netop de bygger sd godt og
pracist, at deres vingesamlinger er lige. Det
ger de ikke!. Det er der ingen, der ggr!
(Nej, jeg gor det heller ikke). Den alminde-
ligste form for vingesamling — med piano-
trdde med eller uden rgr i vingerne — kan
ikke laves sd precist, at man undgar risi-
koen for, at den ene vingehalvdel f.eks. har
bagkanten lgftet 1 millimeter i forhold til
den anden vingehalvdel. Dette er egentlig
en uhyre lille skevhed — men nar vi trim-
mer til konkurrence, beskeaftiger vi os net-
op med disse uhyre sma vridninger. Derfor
skal skevhederne i vingesamlingerne med-
tages.

Nar man undersgger en models vridnin-
ger, setter man altsd vingerne sammen pa
kroppen, som om man skulle ud og flyve
med modellen. Derefter finder man en eller
anden kasse eller noget andet, som model-
len kan ligge stabilt p4d. Modellen lzgges
med undersiden af vingen opad (se
figur 1), sdledes at vingerne hanger frit.
Denne placering kommer ret tet pa situa-
tionen, som den ser ud, nar modellen flyver
(bortset fra op og ned......).



Nu kan man fortsatte pa to mader. Jeg
foretreekker den farste: Man gar 2-3 meter
bag modellen og placerer sig sddan, at man
ser bagkroppen precis bagfra. Fra denne
placering forsgger man at fa for- og bag-
kant til at flugte (det kreever, at vingens un-
derside er godt belyst, hvis man skal kunne
se noget). Ved at holde gjnene i samme po-
sition og se pd begge centralplaner, kan
man let se, hvordan vingen er vredet (se
igen pa figur 1).

Den anden méde er mere mekanisk: Man
laver et par lange, lette og helt lige balsali-
ster (f.eks. 2x 10x 1000 mm) og taper dem
fast p& vingen. Den ene sattes fast f.eks.
midt pa venstre centralplan. Den anden
flyttes s rundt pa centralplanerne, og for
hver placering kan man fra siden se, hvor-
dan vridningen er i forhold til den faste li-
ste. Dette markeres pa et stykke papir,
hvorved man far »kortlagt« vingens skav-
heder (se figur 2).

Hvis man opdager ugnskede vridninger
pa en vinge (eller et haleplan), s& vrides de
let ud over damp. Sat en kedel vand til at
koge. Nar dampen stdr op af kedlen i en
kraftig (og kogende varm) strale, holdes
den pdgeldende vinge ind i dampen, og
man vrider forsigtigt modsat den ugnskede
vridning. Man vil hurtigt opdage, at man
pd denne made kan »modellere« sin vinge
til at have alle mulige forskellige og vold-
somme vridninger. N&r vingen er vredet pa
plads (eller en smule for meget til den mod-
satte side), stilles der. ::i tarre. Nar den er
tor — dvs. i lgbet af nogle minutter — kan
man checke, om den ugnskede vridning er
vek. og cm derer - .. - . -- - -

Man skal veere erner- ra - -
ning over damp r.:m .:
med den lille hage. at -—Inger : v -
sig en lille smule mmlinage .ger Den;- . a~
det veere klogt at vride en ani-fei» for —y
nar man er i gang. Ved neget :r::— ;
vridninger skal man ofte danere : -a.
og tre gange, far skaevheder, pennar e
vaek. Og efter f.eks. flyvning; regn.er: n
landing i vand eller meget vadt gre .a-
man opleve, at vridningen opstar rar

Efterhdnden som beklaedningen r n
gammel og stiv, vil vridningstendenser ara-
ge kraftigt. Og hvis man har veret sa for-
nuftig at veelge noget godt bekledningspa-
pir og noget formalstjenligt dope eller za-
ponlak (dvs. noget ikke for tyktflydende
dope eller zaponlak, sd det kan pafgres i
tynde, jeevne lag) til lakering af beklaednin-
gen, si opstdr der kun meget- fi og sma
vridninger.

Jigs

Hvis man vil undgé ugnskede vridninger af
vinge og haleplan helt, skal man fremstille
»jigs« (beddinger) til vingerne og halepla-
net.

Til haleplaner er en jig af balsatre fuldt
tilstreekkelig. Jeg har lavet mine haleplans-
jigs af 10x 20 mm halvhard balsa. Balsatre
har den fordel, at man let kan slibe jiggen
helt lige med en stor pudseklods, nar den er
limet sammen.

Modellen pa tegningen sesforfra. Vingeoversiden ses hvid, undersiden sort. P& tegningen kan

man se, hvad wash-in og wash-out er.

Til vingerne skal jiggen laves af fyrre-
treeslister. F.eks. ca. 8x22 mm lister. Der
skal anvendes gode, lige, stabile lister —
det nytter jo ikke noget at bygge enjig, som
selv slar sig. Vear meget omhyggelig med at
bygge den rigtige v-form ind i jiggen (Aage
bygger jiggen, far han ferdigger vingen, s
han samler vingen pa jiggen — sa passer
tingene nemlig sammen!).

For at kunne @ndre vridninger i vinger-
ne, skal jiggen kunne &ndres. Det kan man
gere ved at lime balsalister oven pa fyrrelis-
terne, s& man let kan hgvle/slibe nye vrid-
ninger i jiggen.

N&r man bruger jig til sine modeller, er
det afggrende vigtigt, at man hele tiden
&ndrer jiggen sidelgbende med, at man
&ndrer vridning i vingerne. Ellers vil man
jo wgdeleegge modellens trim ved at sette
vingen pa jig igen.

Sadan vrides vingen

Til den tidligere nevnte »standard-A2-mo-
del« vil jeg anbefale fglgende vridninger
(for en hgjrekurvende model):

Venstre centralplan: hele lige.

Venstre tip: 3-5 mm wash-out (3 mm

L) — tipkorde. 5 mm ved 15 cm

Klxrigring af modellen

pa forhéar.c

Holde: -
mene, at R f
mm ud til hgjre i z rg 7. ra
linen skal der. s.a : 7.. ..c.-d-

hgjstart skal rcre: r-.- >a neutralt
(med mulighed fe: at ¢ e 1-5 mm _dslaz til
venstre — det viser sig ofte at steere ngdven-
digt med de vridntneen -ingen har) og til
katapultstilling skal det have ca. halvt nor-
malt kurveudslag.

Disse stgrrelser er alle i underkanten af
det sandsynlige — det er det sikreste.

Du skal ogsd indstille vinkelforskellen
mellem plan og haleplan hjemmefra. Hvis
du har tyngdepunktet pd 55% og et flad-
bundet haleplansprofil, s& g& ud fra en for-
skel i indstillingsvinkler p& 4°. Det er sand-
synligvis \-\Vi° for meget, s& modellen vil
nok stalle — det er igen det sikreste. Hvis
du har haleplansprofil med hvealvet under-
side, s& start med en vinkelforskel pa 6-1°,
hvis du vil vaere nogenlunde sikker pa at
undga spiraldyk i de farste starter.

Nu er du Klar til de forste starter.

Handstart

Jeg er indgroet modstander af at hdndstarte
modeller mere end allerhgjst ngdvendigt.
Héandstarter ender alt for ofte med hava-
rier, fordi modellerne staller i jorden i un-
derlige vinkler pd grund af skave kast
og/eller darligt trim. Modeller bgr lande pa
termikbremsen!

Men fgrste start skal — trods alt — veere
et handkast: Flyv over hgjt grees, dyb sne
eller noget andet blgdt. Kast modellen for-
sigtigt, gerne med nasen lidt leengere ned-
ad, end du forventer er normal flyvestilling.
Pas pd ikke at kaste for kraftigt. Husk at
kurveklappen skal std i glidestilling.

Hv .- modellen flyver i en meget dben cir-
«7. der. rigtige side (for det meste til hgj-
re . 0z hvis den viser tendens til stall eller i
hven fald glider meget fladt (kun synker
langsomt), s& er du ferdig med at hand-
starte. Neaste trimstart er en hgjstart med
fuld lineleengde, dben krog og hgjst 20 sek.
pa timeren.

Hvis modellen ikke flyver som ovenfor
beskrevet, ma du stille p& kurveklap
og eller vinkelforskel, indtil den flyver,
som den skal. Og for hver ekstra handstart
Igber du risikoen for at havarere modellen!

De farste hgjstarter

Og -. gentager: Du skal nu foretage en

.start, hvor du starter med fuld line-
iengde, aben krog (hvis hgjstartskrogen
kan l3ses overhovedet) og hgjst 20 sek.
flyvetid, for termikbremsen virker. Du skal
have fuld linelengde — dvs. 50 meter —
fordi s& kommer modellen hgjere op, far
den evt. begynder at trekke ud med fare
for at ga i jorden. Det er alts& sikrest at
starte med fuld linelengde.....Du skal ha-
ve aben krog, sd du straks kan udlgse mo-
dellen, hvis noget begynder at ga galt. Igen
en sikkerhedsforanstaltning. Og modellen

fortsattes naste side



skal ikke have lov til at flyve over 20 sek.,
for termikbremsen virker — s& kan den
knap nok né& at ga ijorden i et spiraldyk fra
fuld hgjde, far bremsen virker — og brin-
ger modellen sikkert til landing.

Nar modellen kommer op i sin farste
hgjstart, vil den sandsynligvis komme no-
genlunde i tophgjde. S& udlgser du den.
Derefter vil modellen sandsynligvis begyn-
de at stalle og kun kurve ganske lidt. Nu
kan du s gé& i gang med at trimme videre pé
den. Du skal &ndre kurveklappens udslag,
sd modellen til slut ender med at gennem-
flyve en cirkel pa 20-25 sek. i termikfri luft.
Husk, at ndr du snavrer kurvet ind, s& sva-
rer det til at give modellen lidt mindre vin-
kelforskel mellem plan og haleplan. Hvis
modellen flyver stabilt i et meget &bent
kurv, skal man altsd forgge vinkelforskel-
len lidt, hvis man snevrer modellens flyve-
cirkel ind.

De farste hgjstarter gar ganske enkelt ud
pa at sikre, at modellen gar lige op i hgj-
starten (indstilles pd kurveklappens neu-
tralstilling), og at den glider i stabile cirkler
efter udlgsningen. Nér du har opnaet dette,
kan den egentlige konkurrencetrimning be-
gynde.

Cirkelkrog, russerkrog

Der findes forskellige krogsystemer, som
giver mulighed for at cirkle med modellen,
mens man stadig hgjstarter. Jeg skal kort
gennemgd de to hovedtyper.

Det simple cirkelsystem baseret p& im-
pulskrogen (se fig. 1 A & B) tillader cirkling
pa linen med samme kurveklapudslag som
under flyvning efter udlgsningen. Dette sy-
stem kan varmt anbefales til alle, som ikke
mener, at de vil kunne magte en russerkrog.
Impuls-systemet forhindrer utilsigtet udlgs-
ning og giver mulighed for termiksggning i
lang tid, men har ikke i den simpleste og al-
mindeligste udgave mulighed for katapult-
udlgsning. Systemets stgrste ulempe er dog
efter min mening, at impulskrogen er sear-
deles fglsom for smé ryk i linen, der vil f&
krogen til at udlgse. Man risikerer derfor,
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at modellen udlgser, hvis linen f.eks. far fat
i en tot grees, som den pludselig slipper. Det
giver nemlig tilstrekkelig impuls til, at kro-
gen udlgser.

Impuls-systemet er serdeles let at trimme
ind. Man skal finde en cirkel-diameter, som
tillader cirkling pé linen og som giver et ri-
meligt glid. Derefter skal man faktisk blot
sgrge for at leere at udlgse modellen ordent-
ligt (dvs. lere at give en passende impuls
gennem linen, sa krogen hopper af).

Russerkrogssystemet findes i mange for-
skellige udformninger. Lepp-krogen, Jgrn
Rasmussen-krogen, Cirkeline-krogen, Hat-
chek-krogen og mange flere. Falles for
dem alle er, at linen er last fast under hgj-
starten. Ldsen &bnes ved at treekke kraftigt

Fig. 4B

i linen. | forbindelse med &bningen af kro-
gen far kurveklappen et udslag ind i flyve-
cirklen, der tillader et spiralstig efter udlgs-
ningen — den sdkaldte katapultstart. Des-
uden kan flyvecirklen under hgjstarten &n-
dres uafhaengigt af flyvecirklen efter udlgs-
ningen. Figur 5 viser en Lepp-krog.

Det er indlysende, at russerkrogens fire
funktioner giver meget mere trimmearbejde
end impuls-systemets to funktioner. Og den
ene funktion — katapulten — kraver oven
i kabet serdeles stor precision for at fun-
gere efter hensigten.

Indstilling af russerkrogen

Lad os tage de fire krogfunktioner hver for
sig i farste omgang:



Farste funktion er »neutralstilling«, dvs.
den stilling pd kurveklappen som sikrer, at
modellen stiger lige op, nar man trekker i
hgjstartslinen. Det kan vere en fordel at la-
de modellen trekke ganske svagt ud til den
modsatte side af kurveretningen i »neutral-
stillingen«. S er det ofte lettere at f& mo-
dellen katapultet af i tophgjde.

Anden funktion er cirkling under hgj-
starten. Cirklen skal vare sd dben, som det
er muligt under de givne vindforhold. Det
lyder lidt bagvendt, sd en narmere forkla-
ring folger: Nar man cirkler pa linen i helt
stille vejr, kan det veere et problem at holde
modellen i luften, hvis den cirkler for sne-
vert. Hvis man ikke hele tiden har mulighed
for at stramme hgjstartslinen, ender det
med, at man er ngdt til at lgbe modellen i
tophgjde igen — og dermed bruger man
kraefter og koncentration p& andet end det
vigtigste: termiksggning. Og netop termik-
sggning er nasten hablgs, hvis modellen
naermest spiraldykker rundt i for snavre
cirkler under hgjstarten.

| vind skal man snavre cirklen ind, s&
modellen kan nd at gennemfgre en cirkel pa
linen, uden at linen strammes, far cirklen er
gennemfgrt. Hvis linen strammes, nar mo-
dellen er pd vej bort fra modelflyveren i
vindretningen, vil man risikere, at krogen
trekkes til neutralstilling — hvorved mo-
dellen vil flyve ligeud — og lige i jorden!
Det samme kan igvrigt ske pga. vingens
vridninger, hvis modellen treekkes op til sd
stor hastighed, at wash-in’et i inderste cen-
tralplan pga. forgget opdrift retter flyve-
cirklen ud.

Tredie funktion er katapultudlgsningen.
Her skal man stille to ting. treekket for at
dbne krogen og udslags: pa kurveklappen.
N&r man pdbegynder trimning af er. Al-
model. ska: man lirs m:rer arre -ea;a 2
kg trek. Derefter forgger man abnings-
trekket til 3.0-3.5 kg ar. e::er ~:z :g be-
hov, efterhdnden som man far erfarng
med modellen. Det er min (dyrekgbte ;'fa-
ring, at man meget let kommer :l a: udlgs:
utilsigtet, hvis dbningstreekket er unde: 3 i
kg.
Katapultudslaget skal vaere sd lille som
muligt — men stort nok til at dreje model-
len ind i glidekurvet og forhindre, at den
staller efter at have taget hgjde pé efter ud-
Igsningen. Start med et katapultudslag pa
ca. det halve af udslaget for glidestillingen.
Hvis modellen viser tendenser til at krenge
kraftigt over og ga ind i et spiraldyk efter en
katapultudlgsning, sa skal katapultudslaget
straks gares mindre. Og omvendt, hvis mo-
dellen stikker snuden i vejret og staller
kraftigt efter udlgsningen, sd forgger man
katapultudslaget — men kun lidt af gan-
gen!

Katapulten er ogsd temmelig pévirkelig
af vridningerne, sdledes at en model med
for lidt eller intet wash-in i inderste vinge-
halvdel vil have tendens til at ga i spiraldyk,
mens en model med for meget wash-in vil
have tendens til stall — alt andet lige.

Fjerde og sidste funktion er kurveklap-
pens normale glideudslag. Jeg trimmer nor-
malt kurvet i glidet med stopuret — dvs. at

jeg til normalt termiktrim trimmer en cirkel
i neutral luft til at vare 20-30 sek. alt af-
hengig af modellen. Jo stgrre spendvidde
pd modellen, jo stagrre cirkler lader jeg den
flyve i. Til stillevejrstrim abner jeg gerne
flyvecirklen lidt — s& modellen flyver en
cirkel pd 30-45 sek. Det er min erfaring, at
en meget aben flyvecirkel giver den bedste
stillevejrstid med de forholdsvis smé vrid-
ninger, som jeg anvender pd mine model-
ler. Problemet med en meget aben flyvecir-
kel er, at modellen vil have forholdsvis
svart ved at rette op af et stall — sd man
skal vaere ekstra omhyggelig med at fa ind-
stillet katapultfunktionen korrekt.

Fintrimning eller
konkurrencetrimning

Efter hele denne indledning er vi omsider
naet frem til det tidspunkt, hvor det begyn-
der at blive spendende og udfordrende. Vi
har nu en model, som flyver — den hgjstar-
ter, kan udlgses, og den flyver frit i passen-
de cirkler. Nu skal det hele pudses af, evt.
unoder skal pilles ud, hvis det er muligt, og
modellen skal ggres egnet til konkurrence-
flyvning (hvis det har interesse).

Det, vi alle gnsker af vores modeller, er,
at de er i stand til at flyve maximumstider
under alle forhold. Dvs. hgj stillevejrstid,
gode termikegenskaber, tilstrekkelig stabi-
litet til at klare selv barske vejrforhold, og
ikke mindst sd gode hgjstartsegenskaber, at
modellerne kan startes i al slags vejr.

Lad os konkretisere disse krav en smule.
Vi gnsker:

1 Gode, sikre hgjstartsegenskaber.

2. Stor hgjdevinding ved en evt. katapult-
udlgsning.

3. Et glid med minimal synkehastighed.

4. Evne til at modellen forbliver i en ter-

Gode hgjstartscien'kaber

Gode he-szzrza-zi-:».ib-ir er —ir.zt :r.g.
Veasentligst er. a: rr.;c: rg rar.:: ers
uanset vejr og vind - .
kraever den hel: y.cre -.m--: .crrmeme i:

modelflyveren (s bliver der awnB; ikke tid

og krafter til a: .ere :: e
miksggning).
Det er for det forste vee .- r

dellens vinge ikke har al: fer smre ".ridnin-
ger. Hvis man f.eks. flyver med maske 6
mm wash-in i hgjre centralplan. S mm
wash-out i venstre tip og 5 mm wash-out i
hgjre tip (som man har kunnet se p& visse
modeller fra udlandet), sa er det egentlig in-
gen sag at fd modellen til at flyve udmarket
— 0g hgjstarte udmerket — i stille vejr.
Vingevridningerne modvirkes og neutralise-
res af siderorets stilling under hgjstarten.
Men nér man s& naste gang kommer ud i

frisk vind, vil man opdage, at den forggede
flyvehastighed under hgjstarten betyder, at
den samme balance mellem vingevridnin-
gernes effekt pa flyvemanstret og siderorets
neutraliserende indflydelse ikke findes un-
der de @ndrede forhold.

For at forskydningen i denne balance
bliver mindst mulig, skal vridningerne pa
modellen vaere s& sma som muligt eller i det
mindste symmetriske, altsd de samme i beg-
ge vingehalvdele.

Dette kraever nok en begrundelse, og den
kommer her i et indskud:

O pdrift og modstand

En vinges opdrift og modstand afhanger
bl.a. af den hastighed, vingen flyver med,
og den indfaldsvinkel vingen har i forhold
til luften.

I det folgende eksempel gar vi ud fra, at
vi beskaftiger os med en »standard-A2-
model«, der flyver i hgjrecirkler. | farste
omgang er vingen helt lige, ganske uden no-
gen form for vridninger.

Nar vores model flyver stabilt i en cirkel,
giver begge vingehalvdele lige stor opdrift.
Men hgjre vingehalvdel flyver inderst i cir-
klen — og gennemflyver derfor en kortere
bane end den venstre vingehalvdel. Den
flyver alts& langsommere. Derfor burde den
jo give mindre opdrift end venstre vinge,
hvilket ville sende modellen ijorden i et spi-
raldyk. Nar dette ikke sker, skyldes det mo-
dellens v-form. Modellen kompenserer
nemlig for den manglende opdrift pga. ha-
stigheden ved at legge sig sdledes i luften,
at hgjre vinge far sterst indfaldsvinkel. Se
figuren. Ved at hgjre vinge far forgget sin
indfaldsvinkel, opndr den samme opdrift
som venstre vinge — og modellen holder sig
flyvende uden at ryge ind i et spiraldyk.

Hvis modellen er helt uden vridninger i
'ringerne, vil man se, at den ngdvendigvis
rrm -rieriide for at opn& denne stabile fly-
eestriring, nar den skal cirkle. Modellens
retning er ikke den samme som dens bane.

Sideglidning betyder, at kroppen skrider
-vré: gennem luften — og dermed giver be-
:yderig stgrre modstand end ngdvendigt
m. _ narligere flyvetid for modellen til fgl-
ge. For at undgé dette tab af flyvetid giver
—ir .r.berr.e vinge — i vort eksempel alts&
-g re mr.ge — ridt wash-in. Med den rette
mer.gde wash-in behgver modellen slet ik-
«. n: -regime for at f& sterre indfaldsvin-
. bo re -.:nge. Og med en flyvecirkel pa
2 -25 sek. varighed vil et wash-in p&d 1-3
mrr. . hgjre centralplan veere passende (det
er en praktisk erfaring, som jeg ikke kan
regne mig frem til).

Vi benytter igvrigt ogsé lejligheden til at
give begge grer noget wash-out, nar vi nu
alligevel er i gang med at vride vinger.
Grunden til, at vi giver grerne wash-out er,
at vi ikke gnsker, at et evt. stall skal starte i
vingetipperne pad modellen. Det giver nem-
lig nogle voldsomme stall — og et meget
ustabilt flyvemagnster, hvis modellen har
tendens til disse sdkaldte tip-stall.

Nu flyver vor model nogenlunde uden si-
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Denne model
sideglider. Dens
retning er ikke
den samme som
dens bane.

Denne mode!
sideglider ikke,
den »flyver
rent«. Dens
retning falder
sammen med
dens bane.

deglidning — med stgrst indfaldsvinkel og
mindst hastighed pa hgjre vingehalvdel.
Det betyder, at hgjre vingehalvdel flyver
teettest pé stallgreensen. Og det skal man
vere sardeles glad for. Hvis modellen
nemlig forstyrres, sd et stall kommer, vil
den farst tabe hgjre vingehalvdel. Dermed
vil modellen pga. stallet dreje kraftigt til
hgjre — altsd »ind i« sit normale kurv' —
og forgge hastigheden, idet den taber ne-
sen istallet. Ved den forggede hastighed vil
opdriften hurtigst vokse pa hgjre vinge
(fordi dens indstillingsvinkel er starst),
hvorved modellen hurtigt vil krenge tilba-
ge til nogenlunde vandret flyvning — og
maske stabilisere sig s& godt, at der ikke
kommer flere stall.

Hvis wash-in’et i hgjre vinge er for stort,
vil modellen »overreagere« i opretningsfa-
sen, séledes at den vil krenge over til den
»forkerte« side, nar hastigheden forgges.
Det vil medfare, at hgjre vinge hurtigt igen
kommer til stallgrensen, hvorved et nyt
stall bliver resultatet. En sddan model vil
ikke kunne rette op af et stall.

Hvis wash-in’et i hgjre vinge slet ikke er
der — men er et wash-out i stedet, s& vil der
ske endnu alvorligere ting: Nar et stal! op-
star, vil modellen fortsat starte med at stik-
ke snuden mod jorden og forgge sin flyve-
hastighed. Men nu vil venstre vinge have
starst indstillingsvinkel, hvorved den vil f4
den stgrste opdriftsforagelse. Modellen vil
altsd lgfte venstre vingehalvdel og dermed
kreenge mod hgjre — kurve snavrere end i
normal flyvning .... og fortsette mod jor-
den i et spiraldyk. Og jorden kan vare si
frygtelig hdrd mod modellen......

Der er naturligvis et ret stort spillerum
for vridninger, hvor man hverken risikerer
uendelige stall eller spiraldyk, og mine an-
givelser af vridningernes starrelse skal kun
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tages for vejledende stgrrelser. Generelt
kan man sige, at man kan fa nasten alle
modeller til at flyve stabilt — uanset hvilke
vridninger de sleber rundt pa. Problemer-
ne opstar forst, nar det stabile flyvemanster
forstyrres. S kan man risikere uoprettelige
stall eller spiraldyk.

Eftersom flyvning i en termikboble er én
lang flyvetur i turbulens, er det imidlertid
vigtigt, at en konkurrencemodel kan klare
at blive forstyrret i sit stabile flyvemgnster.
Og derfor er det vigtigt, at man holder vrid-
ningerne pa et fornuftigt niveau.

Hgjstartskrogens placering

Hgjstartskrogens placering er afggrende
for, hvor stejlt modellen vil stige under hgj-
starten. Jo tettere hgjstartskrogen sidder
péa tyngdepunktet, jo stejlere vil modellen
ga op i hgjstarten. Det er klart, at en stejl
hgjstart er behagelig i stille vejr — s& skal
man ikke flytte sig s& meget for at fd model-
len i tophgjde. Til gengeeld er det ubehage-
ligt i vind, hvor modellen vil trekke vold-
somt i linen, hvis den stiger stejlt. Det kan
let koste brekkede vinger — og en model,
der treekker kraftigt er vanskelig at styre pa
hgjstartslinen. S& krogens placering ma
som sd meget andet vere et kompromis.

Jeg vil anbefale, at man glemmer alt om
vinkler og lodlinier gennem tyngdepunktet,
nar man placerer hgjstartskrogen. Placer i
stedet krogen (og det vil sige hgjstartslinens
angrebspunkt pd modellen) 12-18 mm for-
an tyngdepunktet pd modellen. Jeg placerer
selv. mine hgjstartskrogen 14 mm foran
tyngdepunktet og har ston set aldrig pro-
blemer i svag vind eller stille vejr. | kraftig
vind har jeg ofte problemer, men det er me-
re et treeningsspergsmal, end det er noget,
der har med modellen at ggre.

En meget almindelig arsag til, at model-
ler trekker ud under hgjstarten er, at kur-
veklappen pa grund af kraftigt treek i linen
gar ud i katapultstilling. Dette modvirkes
let ved at sgrge for, at katapultudslaget
fgrst kommer ind, ndr krogen er &bnet, alt-

s& nar der trekkes rigtig kraftigt.

P& en traditionel Lepp-krog kan man la-
ve en lille ekstra detalje i forbindelse med
lase-palen, séledes at katapultstillingen
farst kan opnds med &ben krog — se pa fi-
gur 6, hvordan det kan gares.

Cirkeline-krogen er sd genialt indrettet,
at katapultstillingen fagrst kan opnds, nar
krogen dbnes — sa bruger man det system,
far man ikke problemer i den forbindelse.

Hvis man flyver med Lepp-systemet eller
et tilsvarende, men ikke vil lave det viste
lase-system, skal man i hvert fald sgrge for,
at krogens vandring er minimal, fgr den ab-
ner sig. Derved opnar man i praksis nogen-
lunde det samme med, at katapultfunktio-
nen fgrst kommer ind, nar krogen &bnes.

Hvis modellen trekker kraftigt ud under
hgjstarten, kan det ogsa skyldes, at krogen
er placeret for tet pa tyngdepunktet. Men
s skal den altsd sidde lengere tilbage end
12 mm foran tyngdepunktet. Helt tosset
bliver problemet, hvis det skyldes, at den
ene vinge vrider sig mere under belastning
end den anden. S& er gode rdd dyre ....
bortset fra det eneste, som jeg kender: Byg
en ny vinge!

Nér en model cirkler pa linen, sker der
det, at fjederen til kurveklappen trekker
kurveklappen i cirkelstilling — og dermed
ogsé trekker hgjstartskrogen tilbage i ba-
geste stilling. Jo strammere fjederen til si-
deroret er, jo lettere vil modellen ga i cirkel-
flyvning i hgjstarten. Hvis fjederen er for
stram, vil modellen alt for let g& ind i cirk-
ler — det vil vaere svart at undgé at cirkle
med en model, nar den fagrst er kommet i
tophgjde.

Her gelder det om at finde et passende
kompromis til fjederstyrken. Siderorsfjede-
ren skal vare s& stram, at modellen gar ind
i en cirkel, n&r man slaekker hgjstartslinen.
Men sd svag, at man uden besver kan fort-
sette hgjstarten ligeud selv med modellen i
tophgjde, blot man trekker ganske let i
hgjstartslinen. Det er min erfaring, at man
undgar problemer, hvis den kraft, der skal
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til at trekke hgjstartskrogen frem i forreste
position, er p& 50-70 g. Se fig. 7.

Katapultudlgsningen

Katapultudlgsningen skal selvfglgelig give
den bedst mulige hgjdegevinst — i alle star-
ter. Bemeark, at sikkerheden her kommer i
forste rekke. Det nytter ikke noget at trim-
me sin model sddan, at man i 9 ud af 10
starter vinder 6-7 meiers hgide, hvis man i
den 10. start kikser totalt og mister 5-10
meters hgjde. S& hellere e: sikrere trim.
som giver en mindre hgjdevinding i alle
starterne.

Katapultudlgsningen Kkar. trimmes med
mange midler. Fgrst og fremmes: skal s:ae-
rorets katapultudslag afstemmes De::e *ar.
imidlertid ikke altid gr.e der rrmgdre sik-
kerhed, idet man ofte vi komme _d for. at
modellen spiraldykker : katapulten. Hvis
man s& prgver at formindske katapultud-
slaget, vil modellen i stedet stalle. Det er i
s&danne situationer, man kan prise sig lyk-
kelig over, at normale modeller er forsynet
med haleplaner. Haleplanet skal nemlig til-
tes (se figur 8), hvorefter modellen vil kun-
ne katapultudlgses med mindre udslag pa
kurveklappen — uden at stalle. Bemark, at
tiltet skal forsterke modellens kurv, dvs. at
hgjre tip p& haleplanet til en hgjrekurvende
model lgftes. Omvendt pad en venstrekur-
vende model. Tiltet betyder, at modellen
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kan klare katapulten med lidt mindre ror-
udslag — hvorved spiraltendensen forsvin-
der.

Hvis modellen har tendens til at loope ef-
ter udlgsningen, er dens vinkelforskel for
stor. Dette kureres mest effektivt med et
mindre effektivt haleplan. Alts& enten et
halvsymmetrisk haleplansprofil eller et
meget tyndt profil med flad underside. Jeg
har selv haleplaner med 6, 7 og 8% flad-
bundede profiler. S& har jeg mulighed for
at eksperimentere lidt med forskellige ha-
leplaner til en given model.

Loop-tendensen kan ogsa fjernes ved at
tyngdepunktet lengere bagud — der-

pror.anet. Men sd skal hgjstartskrogen i
de fleste tilfeelde ogsé flyttes. Hvis man vil
have mulighed for at kunne foretage sadan-
ne &ndringer pd modellen, ma man alts
sgrge for, at hgjstartskrogen kan flyttes —
og det skal man jo have tenkt pd, da mo-
dellen blev bygget.

Hvis modellen gar for fladt frem i kata-
pulten, skal man ggre haleplanet mere ef-
fektivt, sa vinkelforskellen kan forgges.
Her er den letteste lgsning at prgve at satte
en turbulenstrdd pé& haleplanet — prov
f.eks. en 0,5 mm trdd 6-7% fra forkanten.
Hvis det ikke hjelper, sd st endnu en trad
fast 20-25% inde pé& haleplanet. Huvis intet

af dette hjelper, sd prav et tykkere hale-
plan eller flyt tyngdepunktet frem.
Afslutningsvis i dette afsnit skal jeg sige,
at vingens vridninger naturligvis betyder en
masse for katapultegenskaberne. Men af
hensyn til hgjstart og synkehastighed er
vingevridningerne fastlagt med wash-out i
begge tipper og lidt wash-in i inderste cen-
tralplan. Disse vridninger skal man ikke
@ndre p& af hensyn til katapulten med
mindre det er helt hablgst at opna en or-
dentlig katapultudlgsning p& anden vis.
Hvis alt andet svigter, s& giv mere wash-in i
inderste centralplan, nér modellen altid har
tendens til spiraldyk efter katapultudlgs-
ningen. Og giv mindre wash-in, hvis model-
len altid staller. Hvis stallet fortsatter pa
trods af at wash-in’et er vaek fra centralpla-
net, sd prgv med lidt mere wash-out i begge

tipper.

Glid med minimal
synkehastighed

Der er to fundamentale méader at forbedre
en models glideegenskaber — og det vil for
os sige synkehastighed — pé:

—at trimme vinkelforskellen mellem plan
og haleplan, sa modellen flyver optimalt
med den givne tyngdepunktsplacering.

— at forbedre profilets virkning med turbur
lenstrade.

Den farste made er kendt af de fleste: Man
forgger vinkelforskellen, indtil modellen
staller. Derefter ggr man vinkelforskellen
en smule mindre, sdledes at modellen flyver
lige under stallgrensen. Det giver for det
meste nogle tilfredsstillende flyvetider.

Men engang imellem svarer resultatet
langt fra til forventningerne. P& min nyeste
model, »Andante«, néede jeg pd denne mé-
de frem til flyvetider pd 2.25-2.35 p4 de stil-
le aftener sidste sommer. Det var 35-45 sek.
under ambitionsniveauet, sd det var meget
lidt tilfredsstillende.

S satte jeg en turbulenstrad pa. En 0,7
mm trad placeret pad 5% af profilets korde
(ca. 7 mm fra forkanten). Det hjalp. Straks
sprang stillevejrstiden op til 3.10-3.20. Det
skal bemarkes, at tiderne blev bekraftet
ved sammenligning med andre modeller,
der flgj i samme luft.

Ideen bag turbulenstrdde er, at de sikrer,
at der ligger et turbulent luftlag pa oversi-
den af profilet. Dette er en betingelse for,
at almindelige svaevemodel-profiler virker
efter hensigten. (Bemark dog, at f.eks.
RC-modeller ofte anvender sékaldte »lami-
nar-profiler«, hvor man ger meget for at
undga et turbulent luftlag pa profiloversi-
den, da et sddant nedsetter laminar-profi-
lets opdrift kraftigt).

Se pa figur 9, hvordan man kan satte
turbulenstrdde pd sin vinge. Det er et
spergsmal, om de bageste trade — de s&-
kaldte »invigorators« — overhovedet har
nogen effekt. Ideen med dem er, at de skal
fastholde det tynde turbulenslag pé profil-
oversiden helt hen til bagkanten.

Figur nummer 10 angiver, hvordan man
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skal placere sine turbulenstrade, hvis man
veelger at lave flere end én ved forkanten.
Foruds®tningen er dog, at indfaldsvinklen
pa den p&galdende vinge er ca. 6° — og det
kan man overhovedet ikke vide noget om,
for man har afprgvet modellen i en vind-
tunnel. De 6° er dog et sdkaldt »kvalificeret
gat«, sd det kan man bruge som udgangs-
punkt og sa flytte trddene lidt frem og tilba-
ge og se, hvad der virker bedst (men det har
kun de ferreste tid til ...... ).

»Termiktrim«

En tysk undersggelse havder at have pa-
vist, at modeller med rigelig v-form er bed-
re til at forblive i — eller finde — termik
end modeller med lille v-form.

Jeg er neppe ene om at have en fornem-
melse af, at det allerbedste er en model med
dobbelt v-form — eller maske ligefrem en
enkelt-v-forms model.

Jeg skal ikke forsgge at argumentere for
disse formodninger, der stort set kun base-
rer sig pd fornemmelser og visse erfaringer
(bl.a. med den svenske »Blue Bird«, der er
en fortrinlig termikmodel — og som har
dobbelt v-form og endda ret meget).

Der er — mig bekendt — endnu ingen,
der har lgst problemet med det perfekte ter-
miktrim. Det er en model, der flyver ligeud
i nedvind, men laegger sig ind i et passende
kurv, nar den rammer en termikboble. Af
og til har vi set modeller, der har haft dette
trim — jeg husker en norsk »Sans Egalg,
der vandt mange konkurrencer i starten af
60’erne, og senere en af Finn Bjerres mo-
deller. Jeg havde ogsa selv en Al-model —
en af mine 4-5 »Mini-Ghost«-udgaver —

der flgj sddan. Men forsgg pd at. overfagre
sddanne modellers trim til andre har ikke
fart til de samme gode flyveegenskaber pa
de andre modeller. S& den besynderlige
kombination af vridninger, dimensioner,
trim og inertimomenter, som velsagtens er
grundlaget for »det perfekte termiktrim« er
endnu ikke indkredset.

Visse ting kan man dog gere for at opné
rimeligt gode termikegenskaber:

Modellen skal flyve »let«, dvs. rette op
fra stall og kreengninger uden noget starre
hgjdetab. For at dette kan lades:; gene, ma
modellens inertimomemer veere forholdsvis
sma. Desuden skal modeller, have mulighed
for at levere de ngdvendige oprettende mo-
menter. nar den er kommet ud af det stabile
flyvemgnster. Endelig ma den kunne klare
mindre @ndringer af flyvehastigheden uden
at ga ud af sit normale flyvemanster.

Inertimomenterne fastlegges dels ved
modellens dimensioner og dels ved veagten
af modellens dele. Inertimomentet af en be-
stemt del af modellen er den pagaldende
dels masse (vaegt) ganget med kvadratet af
afstanden mellem delens tyngdepunkt og
modellens totale tyngdepunkt. Lad os som
eksempel tage et haleplan, hvis tyngde-
punkt sidder 75 cm bag modellens tyngde-
punkt. Haleplanet er 4,5 dm2stort og vejer
11 gram. Inertimomentet fra dette haleplan
bliver séledes 75x75x 11 g-cm2 = 61.875
g-cm2

Hvis afstanden mellem haleplanets og
hele modellens tyngdepunkter kun var 70
cm, kunne vi for samme inertimoment byg-
ge haleplanet tungere, nemlig p& 61.875/70
x70 gram, det bliver sddan ca. 12,6 gram.

F/G. 10
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Altsd: Ved at ggre »momentarmen« ca.
7% mindre, kan man ggre haleplanet ca.
15% tungere uden at &ndre inertimomentet
fra haleplanet.

Det husker vi — og gér videre til anden
betingelse for et rimeligt termiktrim: Evne
til at levere de ngdvendige oprettende mo-
menter. Det betyder, at modellen skal vere
i stand til at rette op pa egen hadnd — f.eks.
ved at haleplanet giver forholdsvis mere op-
drift end vingen ved formindskelse af flyve-
hastigheden (ndr modellen stikker nasen
opad), eller at haleplanet giver forholdsvis
mindre opdrift ved forggelse af flyvehastig-
heden (ndr modellen dykker).

Hvis vi bliver ved haleplanet, sd galder
det, at det oprettende moment fra halepla-
net er andringen af haleplanets opdrift
ganget med armen, altsd ganget med af-
standen mellem haleplanets trykcenter og
modellens tyngdepunkt. Denne afstand er
meget ner den samme som den afstand, vi
regnede med under inenimomenter — sa vi
setter den til samme verdi. Haleplanets
opdrift er — stort set — proportionalt med
haleplanets areal (»stort set« skal forstés
s:m : praksis«). Og @ndringen af halepla-
nets opdrift vil altsd ogsd — stort set — vee-
re proportional med haleplanets areal.

Nu er vi ved at vaere fremme ved den
konklusion, som man bar legge sig pé sin-
de, ndr man har glemt det ovenstiende.

Vi forestiller os, at vi har »brugt« de
15% forgget vegt af haleplanet fra ek-
semplet med inertimomentet til at forgge
haleplanets areal med (vaegten er — stort
set — proportional med arealet). Sa far vi
et haleplan pé& 5,175 dm2

Vi ved, at det oprettende moment fra ha-
leplanet er proportionalt med armen gange
arealet (jevnfer ovenstdende), og dermed
at det oprettende moment pa »farste udga-
ve« af vores model er proportionalt med
75x4,5 = 337,5. Men det oprettende mo-
ment pd »anden udgave« er proportionalt
med 70x5,175 x 362,25. Det oprettende
moment bliver saledes ca. 7% stgrre pa den
anden model, uden at inertimomentet er
&ndret.

Heraf ses det, at de to fgrste krav til vo-
res termikmodel peger pd ret kompakte
modeller.



Hvorfor bygger alle A2-flyvere s ikke
modeller med store haleplaner og sma mo-
mentarme? — kunne nogen tenkes at spar-
ge. Jo, vi har jo en areal-regel, der siger, at
modellens samlede areal skal ligge mellem
32 og 34 dm2 (for en A2-model). Og hver
gang man forgger haleplanets areal, ma
man ggre planets areal tilsvarende mindre.
Eftersom planet flyver med nogenlunde op-
timal indfaldsvinkel, giver arealet det stor-
ste bidrag til flyvetiden, hvis det er placeret
i vingen. Derfor er der grenser for, hvor
meget areal man vil »spilde« pd stabilite-
tens alter, nar det gar ud over prastatio-
nen.

Vort tredie krav til termikmodellen var,
at den skulle kunne udsettes for sma for-
styrrelser uden at g& ud af sit stabile flyve-
menster. Det er det, man med Fine ord kal-
der en stor statisk marginal (se Arne Han-
sens artikel bl.a. herom i Modelflyve Nyt
2/78).

Paradoksalt nok er store inertimomenter
medvirkende til at holde en model pé ret
kurs gennem sma forstyrrelser pga. turbu-
lens, f.eks. ved flyvning i termik. Men det
er nu en meget darlig lgsning, da store iner-
timomenter kraever ekstra store oprettende
momenter, nar modellen endelig er slaet ud
af flyvemgnstret, s3 den mulighed overla-
der vi til RC-svaeveflyverne, som har stor
forngjelse af den ved skrentflyvning.

Vi springer lige ud i neste paradoks: En
stor statisk marginal er betinget af, at de
oprettende momenter ikke er for store.
Stikker en model f.eks. nasen i vejret og
taber lidt hastighed, ma den relativt starre
opdrift fra haleplanet ikke veere sa stor, at
modellen bliver kaste: ir.c :et ¢ m I-4re-
ten fra haleplanet skal afpasses séledes, ai
modellen fér et blidt skub opad p& bag-
kroppen, sd den pant legger eg : start.
flyvestilling igen.

Det har vist sig — og kan vistnok ogsé
begrundes teoretisk — at smé& vinkelfor-
skelle og sma vridninger giver den bedste
afstemning af de oprettende kreaefter : fer-
hold til normal, stabil flyvning.

Mange har havdet at opna gode terraak-
egenskaber ved forskellige mere eBer mmd-
re fantasifulde'strre'-rtrrtrre- Alee- .ir-
sioner af samme grur.dleeggerue rr.grrr.er.
nemlig at inderste ..rre : kur-et har storre
indstillingsvinkel err a.--te -tr.ge har.
Man kan sa leegge det ttgi.er.dige wash-in i
centralplanet i inderste :rge. tran kan laeg-
ge det som wash-oot i >ders:e centralplan,
eller man kan laegge det Ira som mindre
wash-out i inderste tir era  aerste tip. Re-
sultatet bliver for mig at se r agerlande det
samme, omend man naturlig-, is kan klare
sig med mindre vridninger, h.is de bliver
lagt ud i tipperne, hvor de har er. stgrre arm
at virke pé.

Jeg vil ikke anbefale, at man legger »ak-
tive« vridninger ind i vingetippeme. Med
aktive vridninger mener jeg vridninger, der
ger modellen ustabil. Det kan f.eks. vare
wash-in i inderste tip. Hvis man lagger
wash-in der, vil inderste vingetip stalle
farst. Det vil medfare et typisk tipstall, nar

modellen kommer ud for turbulens. Og tip-
stallet starter med at modellen kraenger
kraftigt over (fordi opdriftsmomentet fra
den modsatte vingetip er meget ston og helt
mangler fra den stallede vingetip) og derfor
dykker dybt, fgr de oprettende momenter
genetablerer stabil flyvning.

Med wash-in’et placeret i centralplanet,
bliver det her stallet starter. Men opdrifts-
momentet fra centralplanet er jo forholds-
vis lille (fordi centralplanet sidder tet pa
tyngdepunktet), s& krangningen i stallet
bliver ikke nar sa voldsom, som den bliver
i et tipstall. Dermed bliver dykket i stallet
heller ikke s dybt, far de oprettende mo-
menter har bragt modellen tilbage til stabi-
liteten.

Det er min begrundelse for kun at legge
stabiliserende vridninger i vingetippeme —
altsd wash-out, der netop forhindrer tip-
stall.

Indtil nu er alt, hvad der er skrevet om
termiktrim, noget som har skullet laves en-
ten ved byggebordet (eller ved tegning af
modellen), eller ved vridning af modellen
hjemmefra. Hvad kan man gere pa flyve-
pladsen med en given model for at ggre den
sa velflyvende i termik som muligt?

For det farste skal man have modellen i
glidetrim, den skal som navnt flyve lige un-
der stall-greensen. Dernest skal man afgere
med sig selv, om det er en model, der er god
til at holde termik, eller om den har tendens
til at flyve ud af termikken.

Hvis modellen holder termikken godt,
kan det vere en god idé at lade den kurve
forholdsvis &bent — f.eks. 25-30 sek. pr.
kurv irolig luft. Derved vil modellen flyve i
sd &bne cirkler, at den far noget nar sin
bedste glidetid i stille luft — og derved ogsé
den bedst mulige tid, hvis man skulle ram-

skal man bdc den torve forholdsvis sna-
esgr, — 15-25 pr. kurv i rolig luft. Der-
-C : man stg. at modellen har svert
ti i: komme ud af den boble, som man
r- erngd: til at udlgse den i. | svag termik
.er relt stille luft, ma man s& overveje at
abne kurvet lidt for at fa en bedre glidetid
ud af modellen.

Flyvning i blest og turbulens

Blest i sig selv er ikke svert at flyve i, hvis
man har magt over hgjstarten. Men for det
meste er luften ogsd meget turbulent (dvs.
hvirvelfyldt), nar det bleeser — og det er et
problem!

Da termik blot er en speciel form for tur-
bulens, er der ikke megen forskel pa ter-
miktrim og blaesevejrstrim. Det er vigtigt
med smd inertimomenter og passende af-
stemte oprettende momenter.

Man ser ofte, at folk snaevrer kurvet ind i
blesevejr, og at de formindsker modellens
vinkelforskel. Det kan pa mange mader
vere udmearket, men man ma ikke overse,
at begge dele vil nedsette modellernes fly-

vetider. Til gengald ggr disse @&ndringer
selvfglgelig modellerne mindre fglsomme
over for turbulens, sa risikoen for at stalle i
jorden er formindsket.

Det drejer sig imidlertid om at flyve sd
mange sekunder som muligt, s& det er be-
tenkeligt at nedsatte modellernes prasta-
tioner. Specielt fordi blaesevejr ofte bety-
der, at termikaktiviteten er svag i de hgj-
der, hvor fritflyvende modeller starter. Ter-
mikboblerne far ganske enkelt ikke lov til
at blive sarlig store, far de bliver revet bort
fra jordoverfladen og stiger til vejrs. Et
abent kurv og en god stillevejrstid vil derfor
vaere et bedre bud pé et blaesevejrstrim end
det almindeligt sete spiraldykagtige sneaevre
kurv. Eneste forudsatning er, at man kan
forhindre modellen i at stalle. Til det for-
mal vil det muligvis ogsd vare en idé at eks-
perimentere yderligere med turbulenstrade,
idet disse kan forgge modellens statiske
marginal ganske veasentligt.

Termiksggning

Jeg skal undlade at komme ind p&, hvordan
man finder termik — men blot papege nog-
le problemer, som kan forhindre, at man
overhovedet kan marke termikken under
en hgjstart.

Hvis hgjstartskrogen sidder for langt
fremme, vil det vaere svart at f& modellen
helt op over hovedet. Modellen vil henge
som en drage et stykke bag modelflyveren,
og det kan vare sardeles vanskeligt at
merke forskel pd et vindpust og en termik-
boble. Derfor skal krogen bagud.

Omvendt kan der ogsd opsté problemer,
hvis krogen sidder alt for langt tilbage. Mo-
dellen vil — uanset hvad man ggr — hange
over hovedet p& modelflyveren og treekke
kraftigt. S& kan det ogsd veare svart at
skelne mellem rermik og vindpust.

Man skal alisd Finde et passende kom-
promis, hvor modellen i termik bliver truk-
ket op over ens hovede, mens den bliver
blest bagud, nar der kommer et vindpust.

Men stor vinkelforskel kan imidlertid og-
sd betyde, at modellen bliver underligt
»dgd« for enden af linen. I sddanne tilfel-
de kan man flytte tyngdepunktet bagud —
eller forsyne modellen med et tyndere eller
maske halvsymmetrisk haleplan.

Den afggrende faktor

Efter alle disse ord mangler jeg stadig at
naevne den afggrende faktor for, om det
bliver en god eller en dérlig flyvning, man
foretager i sin naeste konkurrencestart.

En hgjstartsline har to ender. | den ene
ende hanger modellen fast — og i den an-
den ende finder man den afggrende faktor
— modelflyveren, mig eller dig.

Hvis man ikke kan finde termik, hvis
man ikke har trenet hgjstartsteknik, hvis
man ikke er i rimelig form, hvis man ikke er
vant til at flyve konkurrence......sa betyder
det ikke s& meget, om modellen er i top-
trim. For sa gar det ikke alligevel!

Men bliv ikke hjemme af den grund —
den bedste made at lare at flyve konkur-
rence pa er at gare det! O
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En dejlig lim ...!

Jeg har i den senere tid veeret travit beskeaef-
tiget med at bygge nye wakeficldmodeller
og har i den forbindelse gjort udstrakt brug
af en forholdsvis ukendt limtype, som sim-
pelthen er fremragende. Den tgrrer nasten
lige s& hurtigt som UHU-Hart, bliver hard
og slibevenlig og er enorm steerk til balsa,
fyrretre og krydsfiner. Og en anden fordel,
den er nasten lugtfri og er formentlig ikke
skadelig for helbredet ved indanding af
dampe, idet den er fremstillet p& vandbasis.

Limen er svagt gullig og har samme kon-
sistens som hvid trelim. Limtvpen bliver
ikke fremstillet i Skandinavien — endnu —
men udelukkende i USA og England. Jeg
kgbte min hos Transmerc — og den kom-
mer oprindelig fra England.

Limtypen findes under flere forskellige
navne — f.eks. Titebond, Willhold og Ali-
phatic Resin (den sidstnavnte har Trans-
merc).

Det er simpelthen den bedste trelim, jeg
nogensinde har prgvet, og jeg vil opfordre
vore hobbyfirmaer til at fa den pa lager.

Jorgen Korsgaard

Foraedt chuckglider?

MIN! MIDI MEDIO

Stromlineform
til understel

For at forskenne stankelbenene pa mine
modelfly har jeg ofte beklaedt disse med
balsa, der blev slebet elipseformet.

Denne metode har jeg nu moderniseret
ved anvendelse af sdkaldte »klemrygge,
der ellers bruges pa kontorer til samling af
papirer til heefter med plastryg.

Klemrygge kan kgbes i mange farver,
bredder og leengder, og til understel som pa
f.eks. T-17 og BUF-1 bgjer jeg plasten til
den rette krumning med en hartgrrer.

Klemryggene kan ogsé& anvendes til vin-
gestraebere og lignende med eller uden for-
sterkende indmad. Lars Pilegaard

Hvad sker der, hvis man fodrer en chuckglider med et RC-anleg og en masse vita-
miner? — S& vokser den sig stor og bliver til en »Searcher 2M« 2-meter svaver som
vist pé& tegningen her. Modellen er konstrueret af Mark Kummerous fra USA, der
faktisk har baseret den pé sine erfaringer med chuckglidere, som jo ofte flyver frem-
ragende selv i sterk vind og turbulens. Det har vist sig, at »Searcher 2M« flyver al-
deles fremragende — ikke mindst i svag termik. Profilet er et Wortmann FX60-100.
Vi har tegningen fra det fine norske modelflyveblad »Modeli Informasjon«.

42

Braendstoftanke
| tree

til Good-Year
modeller

Kurt Pedersen, der jo har flgjet
bade team-race og Good-Year i
mange ar, giver her nogle gode
fiduser fra sig, nar det gelder
bygningen af en god Good-Year
tank.

Braendstoftanke af tre er ikke noget nyt
fenomen. Modelflyve Nyt 3/81 bragte en
nobel artikel af John Mau og Hans Ge-
schwendtner om emnet, der allerede pé det
tidspunkt var »god latin« for danske team-
race hold. Det var derfor til stor moro, at
jeg for 1-1Vi ar siden i det engelske Aero-
modeller s& en artikel, der beskrev bygnin-
gen af treetanke pd utroligt kompliceret vis
med yderst skeptiske kommentarer fra re-
daktgrens side. N4, det var et sidespring.

Hans/Johns artikel gik i korte trek ud
pa, at man tager et stykke 1,5 mm middel-
tung balsa, beklader det pd begge sider
med tyndt glasfiberklede, skaerer de for-
skellige sider ud og limer dem sammen med
cyano. Min fremgangsmade er en lille smu-
le anderledes, hvilket jeg iser tilleegger be-
tydning ved fremstilling af tanke til Good-
Year modeller, da disse jo er noget starre
(35-40 cm3mod knap 7 cm3.

Hvorfor af tre?

Fordelene ved tretanke er mangfoldige.
Forst og fremmest er de lettere og oven i
kgbet lettere at lave end metaltanke, des-
uden er man langt friere stillet mht. ud-
formningen, da man jo er fri for at skulle
tenke pé loddeflige, etc.

Det er ogsd meget nemmere at arbejde
med kniv og pudseklods end med en blik-
saks.

Jeg bruger 2 mm balsafiner, da Good-
Year tanke jo har noget starre sider. Treeet
slibes let, men bekledes ikke, og skeres
derefter ud i de ngdvendige stykker. Jeg
har i flere ar anvendt en profilformet tank
(se tegningen), en kompliceret konstruktion
i blik, men s& nem, s& nem at fremstille i
tree.

Top og bund limes pé& det stykke, der
skal sidde ind mod kroppen — med cyano
naturligvis, f.eks. Tixo K2, der er meget
tyktflydende. De stykker, der skal samles,
holdes blot sammen, mens man farer tuben
hen langs samlingen (det ma anbefales at
montere en kanyle pa limtuben), og limen
trenger selv ind i treeet som fglge af har-
rgrsvirkningen.

Det buede stykke blgdggres forst i lidt
varmt vand, og nar det ikke langere er
sjaskvadt, holdes det pd plads, hvorefter
limning foretages pd samme made som far,



men denne gang i sma tempi pa ca. 1cm ad
gangen startende fra »forkanten«. Pa den-
ne made er det nemmere at holde stykkerne
korrekt samlet hele tiden.

Inden dette stykke limes p&, skal man
dog skere ca. 1cm af den bageste ende for
at give adgang til brendstofbeskyttelse af
tanken. Dette gar jeg ved at halde lidt syre-
hardende lak i tanken, dreje den indtil alle
indvendige sider er dekket, og s& halde det
overskydende lak ud igen. Dernast hanges
tanken til afdrypning — husk at leegge en
avis el. lign. under!

Jeg har fantastisk gode erfaringer med
Dyrolit, men jeg er ikke sikker pa, at det la-
ves mere. Andre syrehardende lakker kan
helt sikkert ogs& anvendes, men lav en
prove forst.

Bemark: Cyano binder ikke ret godt pa
syrehazrdende lak! N&r hullet i tanken skal
lukkes, skal det derfor limes med epoxy —
efter at ogsd det sidste stykke balsa er ble-
vet brendstofbeskyttet med syrehardende
lak.

pafyldningsrar

Ferdiggerelse af ranken
Tanker - n

Herved opnas er. :rsi@-*--g - ,a- --
gerne, der i hver. raid _rae- ae zirr ; -ene-
ved brug af et mege: kraftig: airrer irere
optankningssystem nok kunne vaa ud -
vendigt.

Til sidst limes de ngdvendige tg- ~ea
epoxy. Jeg har med held drag: et trer a-
stikrgr fra RC-kabel:rek. D:sse var. rg.e-s
over let varme og vejer ikke tr.ere era a_ -
miniumsrgr, men er vasentlig sterivere.
Var dog opmarksom pa, ar ikke alle  per
rgr fra RC-kabler er brugbare. Dem jeg
bruger er helt gennemsigtige. Er arden ty-
pe af hvid, uigennemsigtig plastik mgrner
meget hurtigt, nar der. udsattes for diesel-
brendstof.

Det er vigtigt at forme tanken, sd den
passer godt p& kroppen, hvor den skal sid-
de. Det er imidlertid ikke serlig svert, hel-
ler ikke, selvom du skulle have pudset

overlgbsragr

>r-85

kroppen rund, der hvor tanken skal vere.
Du tilpasser blot tankens top og bund til
i*.toppens facon, inden du limer tanken
sammen, s& far den side, der skal limes til
kroppen nasten automatisk den rigtige
form. Det er selvfalgelig ogsd muligt at
pudse et ekstra stykke balsa til for at udlig-
ne evt. rundinger.

Tanken limes til kroppen med epoxy,
mer. tgrst nar kroppen er bekledt. Ver sik-
*er ri. at du har plads nok til cut-off og
den ngdvendige siangefaring, ogsé pafyld-
mugs s:uds tg slangen herfra skal du tenke

g; Tar.l- er. ma kun limes til kroppen
tg er. s& tilpas afstand fra vingen, at du
-ar ggre mellemrummet rent med en vat-
t.rd eller lignende. Du mé ikke placere tan-
ser. klods op ad vingen eller lime den fast til
vingen. Vibrationer og belastninger under
pitstop vil uvaegerligt fa tanken til at revne!

Til sidst et lille tip om syrehardende lak:
Nogle typer (ikke alle) haerder ikke ved lave
temperaturer. Man kan derfor blande
f.eks. en kvart liter i et glas, sa®tte et tet-
sluttende 13g pd og gemme det i fryseren
(husk at marke det tydeligt, sd ingen tror
det er f.eks. salat-dressing). Man kan sa ta-
ge en lille portion ad gangen og varme den
op, ndr man har brug for det. Ellers kan det
vaere vanskeligt at blande smé portioner. O
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Teknik, tips og tricks 1 RC-kunstflyvning

| fortsettelse af serien
»Kunstflyvningsskolen« skriver
Ejner Hjort her lidt om, hvordan
man kan komme igang med at
flyve kunstflyvning til
konkurrencer.

Selv om kunstflyvning er let at flyve, s er
det dog sjeldent, at man pa de forskellige
flyvepladser, man kommer ud p4, ser pilo-
ter st og flyve andet end enkelte mangvrer

pé& kryds og tveaers uden egentlig sammen-
hang. Det kan skyldes, at der er offentlig-
gjort for lidt om kunstflyvningen, og der-
for ved piloterne for lidt om, hvad kunst-
flyvning egentlig er. Sandheden er, at hvad
man ikke kender noget til, det flyver man
heller ikke. Det vil vi nu rade bod pa.

Ikke kun konkurrencepiloter kan fa gavn
af at lese dette, men ogsa fly-for-fun og
hobbypiloter kan fa hjelp til et starre ud-
bytte af deres flyvning end ved bare at sta
og flyve planlgst rundt.

Lige p& og hérdt: Ideen er, at du starter
med den forhdndenvarende model, som du
flyver med i dag, uanset om det er en be-
gynder-, trenings- eller kunstflyvningsmo-
del.

Det vil vaere en fordel at fglge det gamle
rdd om at male over- og undersiden i vidt
forskellige farver, evt. forskellige mgnstre
pa hgjre og venstre side. Herved opnér vi,
at vi lettere kan registere modellens stilling i
luften, og derfor kan vi koncentrere os no-
get mere om noget andet. (Det gor det 0gsa



lettere for dommerne). Nar vi fglger en mo-
del, skal vi hele tiden bruge oplysninger om
maskinens stilling i luften for at kunne give
de rigtige styreimpulser. Det er her, oven-
navnte bemaling kan hjalpe (figur 1).

Den menneskelige hjerne er i stand til at
registrere ca. 18 enkeltoplysninger pr. se-
kund, og sammensatte dem til en »lgbende
film«. Ligesom i biografen, hvor man ser-
verer 24 billeder pr. sekund og i halvdelen
af tiden lader publikum sidde i marke,
uden at de opfatter det......

Overstiger antallet af enkeltoplysninger
pr. sekund dette tal, kan hjernen ikke l&en-
gere klare at udskille oplysningerne fra hin-
anden og bearbejde dem. Resultatet er, at
du bliver forvirret og synes, at maskinen
flyver helvedes staerkt, selv. om den flyver
med samme hastighed som fgr. Derefter
bliver du kortdndet og far fugtig pande.
Dette er altsammen symptomer pd, at du
har overskredet din angstterskel. Hvor
denne angstterskel ligger er individuelt,
f.eks. er begynderen bange, sa snart model-
len begynder at nerme sig jorden, mens an-
dre lige sé roligt star og flyver rygflyvning
10 cm over graesset. Det skyldes, at den
trenede pilot har lert teknikken ved at
have sin angstterskel. For mange piloter
er dette sket ubevidst.

Vi skal nu lere, hvordan man ger. |
kunstflyvning skifter oplysningerne s hur-
tigt, at man ikke kan nd at bearbejde dem
alle. Derfor ma man udelade nogle ved kun
at betragte oplysninger fra forudbestemte
kontrolpunkter i den mangvre, man flyver.
Se figur 2.

Lad os starte med et loop, da det er en-
kelt, og det er en af de fgrste mangvrer man
lerer at lave med sin begyndermodel.

Ved punkt 1 ser vi specielt efter, om ma-
skinen ligger vandret. Ggr den ikke det, ma
vi korrigere, hvorefter vi trekker hgjderor.
Herefter begynder vi at koncentrere 0s om
punkt 2, og imellem de to kontrolpunkter
lader vi den flyve automatisk. Ved punkt 2
skal den atter ligge vandret. Nar den gar
det, slipper vi hgjderoret. Se, det var let
nok.

Ga derefter videre ved at indfare flere
kontrolpunkter, f.eks. et pd toppen, A,
hvor du tager gas af. Tilsidst kan du indfg-
re 4-5 punkter undervejs, hvor hgjderors-
udslaget justeres for at fa et pant rundt
loop. Prgv at lave lignende punkter ved de
andre mangvrer.

Selv efter f& flyvninger vil man virke me-
re afslappet og flyve mere koncentreret. Og
trener man meget, kan den bange begyn-
der ogsd efter et halvt arstid std roligt og
flyve rygflyvning 10 cm over graesset.

Betragt denne teoretiske del som forret-
ten, mens hovedretten er al den trenings-
flyvning, hvor vi bruger det, vi lige har
lert. Desserten ma veere den forggede for-
ngjelse den nye visdom medfgrer. Jeg ha-
ber, at en hel skare af piloter er blevet smit-
tet af kunstflyvningsbacillen.

Nu ikke mere sgvndyssende laesestof
denne gang: Se s& at komme ud ogfd noget
trening! z

Tegnabonnement
pa Modelflyve Nyt!

Snyd ikke dig selv for gleden ved at fA& Modelflyve Nyt med posten
hveranden méned i resten af 1985 — tegn abonnement! Abonnement for
de sidste 3 numre, der kommer i 1985, koster kr. 45,-. Bestil ved at
udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Vihar mange blade pa lager ....

Vi kan stadig tiloyde en reekke af de gamle blade. Argang 1982 har vi
stadig komplet — den salger vi til kr. 70,- inch porto. Argang 1983 har
vi kun de fem af numrene, dem salger vi til gengeeld billigt samlet, kun
kr. 62,- inch porto.

Og sa har vi naturligvis drgang 1984 komplet, ialt 6 numre til kr. 82,-.
Vi selges de tre argange 1982, 1983 (uden nr. 2/83) og 1984 samlet
for kun kr. 198,-. lalt 17 blade — eller lidt over 1.000 sider — fyldt med

modelflyvestof!
Enkeltnumre kan krydses af pa skemaet til hgjre pa bestillings-
kuponen.

Pas pa de gamle numre
- forer dem et samlebind!

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsd to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, -hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan
le: tages ud igen. hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i mege: kraftigt plastbetrukket karton. P&
forsiden og pa ryggen er der tryk: »Modelflyve Nyt«. De leveres i fire
flotte fan er — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du ensker. Prisen er kr. 35,00 pr. stk. inch porto.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:
O Abonnement for resten af 1985 Falgende enkeltnumre (set kryds):
(3 blade), pris kr. 45,- Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6
; } 982 O O ™ O ™™ QO
O Argang 1984, 6 blade, pris 82,- kr. e ¢ m +H 0 O g
O Ar_gang 1983, 5 blade, 2/83 mangler, 1984: n m T o O O
pris 62,- kr. 1985: L 5 O

0 Argang 1982, 6 blade, pris 70,- kr. Bladene fra 1982 koster 12,00 kr. pr. stk.

O Tilbud: Argang 1982, 1983 og Bladene fra 1983 koster 13,50 kr. pr. stk.
1984 (ialt 17 blade), pris 198,- kr. Bladene fra 1984 koster 14,50 kr. pr. stk.

O stk. samlebind & kr. 35,00 E:?eder;(iesgae rl?ggl ko(s)tri[) 16,00 kr. pr. stk.
i farverne: P - porto.

Oblda DOred DOgul Cgren

Navn:
Adresse: _

Postnr./by:



Fortegnelse over
godkendte
methanolforhandlere

Vi bringer her den nyeste fortegnelse over
forhandlere, som har tilladelse til at indkg-
be og videreselge Methanol til anvendelse
som brendstof i modelmotorer til hobby-
formal. Tilladelsen galder salg til medlem-
mer af folgende unioner: RC-unionen,
Linestyrings-unionen, Fritflyvnings-unio-
nen, Jysk Fynsk Modelbdds Union samt
medlemmer af klubber under disse unioner.

Man kan ikke som tidligere gé til politiet
og fa pategnet en rekvisition pa 1liter, hvil-
ket betyder, at man skal vare enten med-
lem af en union eller en klub tilsluttet en af
disse unioner for at kunne kgbe methanol.

For forhandlerne er det vigtigt at over-
holde de stillede krav, bl.a. med hensyn til
opbevaring og salg af hgjst 25 liter ad gan-
gen til samme person, samt at opbevare
kvitteringerne pé salg samt fakturaerne pa
indkgb i 5 ar.

Betingelserne for at blive godkendt som
forhandler af methanol kan oplyses- fraR e-
unionens sekretariat, tIf. 06-22 63 19.

Forhandlere godkendt pr. 1/5-85
Guldsmed Henrik Kejla,

Readovrevej 47, 2610 Rgdovre

Hobbyhandler Ole Harder,

Torsholms Allé 6, Tulstrup, 3400 Hillerad
Mekaniker Tage Larsen,

Kgjringevej 3, 4190 Munke Bjergby
Maskinarbejder Stig Klausen,
Skyttemarksvej 98, 4700 Nastved

Finn Arentoft Jensen,

Mosevej 1, 5871 Frarup

Gardejer Olav Nielsen,

Bjerggard, Varregardsvej 12, Veerst, 6600 Ve-
jen

VVS-installater Verner Kristiansen,

Fr. d. 7’s Gade, 6600 Vejen

Disponent Arnth Jepsen,

Fa. Dall & Jepsen, @sterveenge 8, 6630 Rad-
ding

Ingenigr Leif Eskildsen,

Stensbaksvej 9, Hinnum, 7200 Grindsted
Fabrikant Kaj Aage Sgrensen,

Fibaero Modeller, Skolegade 27, 7200 Grind-
sted

Hobbyhandler Svend Ove Andersen,

Lind Hobby, Lind Hovedgade 28, Lind, 7400
Herning

Cobra Model Hobby,

v. Hans T. Lorentzen, Bredgade 84, 9670 Lag-
star

Leif O. Mortensen,

Modelflyveklubben Aviator, Hesteskoen, Rar-
dal, 9900 Aalborg

H. B. Hobby,

v. Lisbeth Sgrensen, Sgndergade 2 C, 8600 Sil-
keborg

Frode C. Andersen,

Mini Hobby, Tarnvej 303, 2610 Rgdovre
Poul Erik Witsel,

Bggedesej 12, 4100 Ringsted

Preben Jensen,

Faxevej 10, 4652 Harlev

Knud Langendorff,

Perlegade 80, 6400 Sgnderborg

Per @rum,

Cykelhjgrnet, Hovedgade 107, 6971 Spjald
Niels Christensen,

Mpglgérdsvej 31, Gudum, 7620 Lemvig

Peter Knudsen,

fa. Transmerc, Naestvedvej 73, Bérse, 4720
Preestg

Asbjgrn Haugland,

Helgesensvej 10, 7500 Holstebro

Hans Mathiesen,

Drammelstrupvej 105, Balle, 8300 Odder
Jorn Pedersen,

fa. Hobbykelderen, Dumpen 10, 8800 Viborg

BREV

Frankeres
som
postkort

Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21
DK-5610 Assens

Svend Bundgaard Andersen,

fa. S. A. Radio, Bysmedien 31, Tebbestrup,
8900 Randers

Poul Rasmussen,

Vollsmose Allé 625, 5240 Odense N@

Frede Vinther,

fa. Avionic, Violvej 5, 8240 Risskov

Lars Petersen,

fa. Jumbo-Hobby, Grumstrupvej 40, 8732
Hovedgaard

Hobby Shoppen,

v. S. H. Serensen, Fredericiavej 79, 7100 Vejle
Engholm Hobby,

v. Jens Engholm, Slotsgade 13, 4200 Slagelse
HJ-Legetgj,

v. Jgrn Straek, Kordilgade 4, 4400 Kalundborg
Aalborg Hobby Service,

Ngrregade 18, 9000 Aalborg

Randers Hobby & Leg,

Ré&dhustorvet 4, 8900 Randers

Hobby House,

Paradisgade 12, 8000 Arhus C

Grend RC Modelsport,

v. Valther Hansen, Sgnder Allé 7 B, 8500 Gre-
na

Teddy Legetgj & Hobby,

Ngrretorv', 7100 Vejle

Farve & Hobbyhjgrnet,

Klosterplads 4. 5"00 Svendborg

Arne Kristensen,

Sveasvej 16, 3700 Rgnne

PJ-Hobby I/S,

Bent Jargensen, Amagerbrogade 144, 2300 Kg-
benhavn S

Temrer Erling Larsen,

Stenderupvej 169, 6092 Varmark

Radovre Hobby,

Michael Andersen, Roskildevej 284, 2610 Rad-
ovre

Keld Jensen,

Sundhgj 20, 6400 Sgnderborg

Hjgrring Landbrugscenter,

v. Preben Kristensen, Smutten 4, 9800 Hjar-
ring

Ingenigr Otto Wold,

Skalkenaesvej 14, 4900 Nakskov

Verkfarer Fritz Scotwin,

Lagegyde 47, 2980 Kokkedal

Gardejer Hans J. Hgj,

Bjernemark Byvej 15, 5700 Svendborg
Gardejer Knud Maegaard,

Bjergegvden 4, 5631 Ebberup

Fabrikant Flemming Brochmann,

Emil Bgjsensgade 19, 8700 Horsens
Maskinarbejder Preben Vestergaard,
Violveenget 6, 5856 Ryslinge
Telefonovermonter Bent Dybaa,

Brorsonsvej 12, 7800 Skive

Hans Ketil Hansen,

Klinteby Klintevej 3, 3730 Nexg

Midtjydsk Modelflyveklub,

v. Jens Sgndergard, Skinderholmvej 20, 7400
Herning

Skandinavisk Modelflyve Center,

v. Erik Christensen, P. Munksvej 58, 9300 Sa-
by

Normans Hobby,

Tietgens Plads 9, 8000 Arhus C

Leif Fjord Carlsen,

Reimersvej 30, 8963 Auning

Arne Hansen,

Fasanvej 3, 4250 Fuglebjerg



Tavshed er guld 1 Viborg

Viborg RC Klub har gjort en stgrre indsats
for at dempe stgjen - bl.a. ved at skaffe
billige deempere til medlemmerne

I Viborg RC Klub har man grebet
om neldens rod i arbejdet pa at
bevare gode forhold pa sin
flyveplads — man har kastet sig
over stgjdempnings-
problematikken og er naet frem til
fine resultater. | arbejdet med at
fa medlemmerne til at dempe
motorstgjen er klubben ogsa gaet
utraditionelt og effektivt til
veerks, forteeller Lars Pilegaard.

Som i s& mange andre modelflyveklubber
har Viborg RC Klub gennem tiderne prgvet
at miste ikke mindre end to flyvepladser,
nemlig farst en linestyringsbane og siden en
RC-bane pé grund af stgjen fra vore fly.

For ikke at risikere en gentagelse har be-
styrelsen siden sidste efterdr arbejdet med
nedbringelse af stgjen, der som bekendt
kan opdeles i indsugnings- og udstgdnings-
stgj, propelstgj og stgj fra vibrationer i mo-
dellen.

Det sidste punkt kunne alle se rimelighe-
den i, men de andre — uha. de: koste: jo
omdrejninger, og sd kan modellen ikke
flyve rent, etc., etc.

De teoretiske tanker matte altsd omset-
tes til praksis for at overtale alle, og vi be-
gyndte at eksperimentere med min Panda,
som netop var blevet velsignet med en ny
Webra 3,5 cm3 speed, der med en 8x6”
propel gav en stgj pad 86 dB.

Farste skridt var at gge propelstgrrelsen
til 9x 67, og lyden blev herefter malt til 82
dB med max. 10.400 omdrejninger. En ud-
skiftning til Webras nye silentlydpotte sen-
kede stgjen til lidt over 70 dB, og monterin-
gen af et hjemmelavet indsugningsfilter og
vibrationsdempning bragte lyden ned un-
der 70 dB. Hvad omdrejningerne angar,
var det forventede tab blevet en gevinst,
idet motoren nu kgrte max. 11.000 omdrej-
ninger pga. pottens resonnansrgreffekt.

Maskinen er med andre ord nu bade hur-
tig og lydlgs, og den indkasserer mange
muntre bemarkninger om el-motor, hgre-
rgrshehov etc.

Herefter var vejen banet for yderligere
eksperimenter, og klubkassen hjemkgbte
en WIK silentdemper, som med adapter
kan tilpasses nasten alle typer motorer, li-
gesom vi lante en Webra Silent til en 6,5
cm3motor.

Motorerne blev sat i prgvebank og malt,
hvad angar stgj og omdrejninger. Derefter
monterede vi de nye potter, som effekt-
massigt levede op til resultaterne med Pan-
daen, men lydmassigt var en skuffelse. Ar-
sagen viste sig at veere hakkede og darlige
propeller. Efter en udskiftning af disse

sank lyden som forventet.

Ved flyvningerne var der ogsd positive
overraskelser. Det var tydeligt, at modeller-
ne havde féet mere fart, og en af dem flyver
nu s& starkt, at vingens silkebekladning
begynder at spille. S& pas pa.

En Webra 15 cm3 med resonansrgr fik
monteret den nye de@mper, og der var intet
effekttab, men lydmeessigt er det nu en op-
levelse at kunne hgre propelsus over ud-
stgdningen, ndr modellen taxier forbi.

Problemet var nu blot at f4 medlemmer-
ne til at investere i nye potter s& hurtigt som
muligt, og da s&dan noget isenkram er ret
kostbart og ikke nar s& sjovt som en ny ser-
vo, stod vi over for noget af et problem.

Lesningen var at f& prisen ned, og maden
var en licitation péa en samlet levering af et
stgrre antal.

Licitationen blev gennemfgrt som en s&-
kaldt indbudt licitation, og tilbudsmateria-
let blev sendt til fem af vore stgrste hobby-
handlere.

Avionic, Transmerc og Hobbykelderen i
Viborg var med pa spggen. Avionic lgb
med leveringen af WIK og Hobbykalderen
med Webra. Transmerc var kun et par kro-
ner efter de to andre, men den gik ikke i
denne omgang. Til gengald far Transmerc
nok er. del handel med mellemstykker til
OS lydpotter. Firmaet sendte os nemlig en
sddan pa preve, og monterer pd en 4 crrd
OS motor gav den fine resultater, omend

ikke s& gode som de specielle silentdempe-
re.

Men mellemstykket kan anbefales, ikke
mindst fordi prisen er p& den rigtige side af
100 kr. Flyveerfaringerne viser endvidere,
at mellemstykket ikke medfgrer effekttab.
Noget der overraskede mange tilskuere,
som sagtens kunne hgre, at motoren ikke
gik!

Med hensyn til propeller kan vi kun an-
befale alle at eksperimentere og tenke utra-
ditionelt, for ogsa her havde vi overrasken-
de resultater. En ny 3-bladet hard propel
fra Graupner blev monteret p&d Pandaen,
men den forventede lydnedgang blev til en
stigning p& 2 dB i forhold til min gamle,
hvide 2-bladede Top Flite, som virker for-
holdsvis blgd. Uforstdeligt efter teorien,
men altsd fakta p4 Pandaen. Svaren ma lig-
ge i bladtippernes udformning.

For at fa alle gode ideer frem har vi igv-
rigt indstiftet en ny konkurrence kaldet Vi-
borg Silent. Betingelserne som vil blive
nermere beskrevet i stevneindbydelsen,
gér blandt andet pd, at vinderen skal of-
fentliggere sine »hemmeligheder« i Mo-
delflyve Nyt. Om konkurrencen bliver po-
puler i modelflyvekredse vides ikke, men
Viborg kommune har skanket 1.000 kro-
ner til en vandrepokal, s det tager vi som
et klap pd skulderen for initiativet — i al
stilhed, forstas! O

Her er medlemmer af Viborg-klubben i gang med at teste propeller. Fra venstre Peter Mogensen,
Thomas Pilegaard og Lars Petersen. Modellen er en Panda. Foto: Lars Pilegaard.
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En Al-model med
flamingo-profil

Efter at have bladet 50 tidsskrifter igennem
for at finde tegninger til Al-modeller faldt
jeg over denne fra OMF-Nyt 1967! Den ad-
skiller sig fra den gvrige stereotype samling
af modeller ved ikke at have trapez-tipper,
kassekrop og russerkrog og ved at vere
forsynet med et sdkaldt flamingo-profil. Et
sadant profil med »gravid« underside har
veret afprgvet en del i ventilatorvinger og
pé enkelte skreentmodeller med magnetsty-
ring. Modellen her blev bygget og flgjet
med i 1966, hvor den deltog i et par kon-
kurrencer og satte en arsrekord pa over 39
minutter pa en bortflyvning i svag vinterter-
mik.

Den markvardige krop er egentlig et pa-
fund af den bergmte finske A2-fiyver
Markku Tahk&&paa, og den byder ikke pa
megen plads til en timer og russerkrog. Den
var faktisk ogs& forsynet med lunte.

Modellen var meget let at hgjstarte og
havde gode flyveegenskaber — pd trods af
profilet. Ribberne i vingen blev fremstillet
p& normal mé&de med hak til hovedlisterne,
som efter monteringen blev dekket til med
smé balsastumper, s listerne ikke gér helt
ud til bekledningen. Den bageste liste blev
puttet igennem huller i ribberne, som blev
skaret med en lille speciel jig og skalpel.

Profilerne i tipperne blev tegnet og skaret
ud enkeltvis, da de alle er forskellige — lidt
af et arbejde! Tippens forkan: blev lamine-
ret af 3 stk. 1,5 mm liste: om -ring en form
af 5 mm balsa.

Vingesamlingen var p& davearende tids-
punkt ret udbred: cg bestar uf er. . ; —
hard aluminiumstunge, der passer .ru u-
ser i de inderste kndsfmerprofiler. Termer
bag tungen var, at vingerne sé lettere mlie
falde af ved en hérd landing og derved und-
g4 at blive beskadiget.

Hvis man skulle bygge modellen i dag,
ville man nok velge et almindeligt profil
med en noget sterkere opbygning til kata-
pultstarter, men det er sikkert, at den ville
kunne ggre sig geldende blandt de mange
firkantede A 1-modeller. Jgrgen Korsgaard

Byggetips

. .. bestar af en masse sma, irri-
tererue balsasrykier. som limes ind mellem

sette . u a - -ru

cessen kan man styre sm kiitatloa og S et

bedre resultat. Mur ger uert'rr fc-.geuue

1. Ud afen plade balsaidenrigtige: -m
se skarer man stykker pa t e..; .i umt

som limes sammen igen, men sadan, at
arerne gar pd tveaers af den nye plade.
Langden skal naturligvis svare til vinge-
panelet, der skal have webbing. De smé
stykker limes bedst sammen med en
rum gttgrrende lim — kant mod kant —
-urterne skal naturligvis veere pinligt li-
ge og i vinkel.
Efter tgrring skaerer man den ene kant
reb. lige og méler afstanden mellem li-
rerne. der skal have webbingen og af-
setter malene pd balsapladen. S& kan
ntur ;«&re en webbingliste ud. Fordelen
eu uerr.e metode er helt &benbar, nar
bre.e- -:g urr. tilspidsede vingepane-
A uu mur ret precist kar. lave en web-

rrg . uergu eri__ mjen ud.
Af -err rgluten kan man nu afskere
ue ver der skal bruges og som nu

tvude passe i mellemrummene mellem
listerne og ribberne. Hjgrnerne afske-
res af hensyn til limen ved ribben og li-
sten.

God forngjelse! O
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»BUF-1«

- et bagvendt skalaprojekt

Lars Pilegaard fra Viborg RC
Klub forteeller her. hvordan man
lgser problemet med skalalighed
pa en utraditionel made. Projektet
er en model af en dansk
konstrueret og bygget ultra-light.

I s& godt som alle artikler om bygning af
skalafly lyder rddet enstemmigt: »Skaf din
skaladokumentation, fgr du bygger, ellers
risikerer du at std med en i konkurrence-
sammenhang ubrugelig model.«

Viborg RC Klub gik den anden vej, og nu
star flyfabrikanten med problemerne.

Historien er kort, at TV-Syd bragte en
udsendelse om et ultralight fly, som med
statstilskud skulle settes i fabrikation i
Braedstrup. Den forste egentlige fabrika-
tion siden KZ-fabrikkerne brendte.

Bingo! Vi havde allerede sikret os besgg
af en KZ IlI til Toptreff 1985, og kunne vi
s f& ultralighten, sa var der et treekplaster.
Altsd, papir og blyant og en invitation til
Breaedstrup. Samtidig udbad vi os en teg-
ning, s& vi kunne lave en lille model. »Mor
og barn« opvisninger er jo altid populere.

Et par dage efter nytar blev vi kontaktet
af Christian Zgylner pa Jydsk Teknologisk
Institut, som var konsulent pd arbejdet, og
sa var projektet kagrende.

Sandt skal siges, det kagrte nu ikke ret
sterkt hos os. Dels havde vi generalforsam-
ling, dels afviklede vi DM i karsel med el-
biler, ligesom vi var igang med at prgvebyg-
ge et fly for Modelflyve Nyt, og ikke
mindst skulle jeg projektere og bygge nyt
kgkken i det hjemlige. Men der var jo ogsa
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@verst kigger Christian Zgyl-
ner (tv.) og Lars Pilegaard
pa Viborg-klubbens skala-
model af BLF-I.

Til hgjre ses modellen pa
forsiden af Braedstrup-
fabrikkens brochure.

MAEOSTsw & *41em, i)js

god tid. Toptreff var farst til august.

Den 7. marts slog lynet ned. Opringning
fra Teknologisk Institut. Deres projekt var
forsinket og kom ikke med pd en planlagt
udstilling i Schweiz i slutningen af méne-
den. Kunne de ladne modellen til fotografe-
ring?

Og s gik det lgs:

Fredag: Hjemkommen fra arbejde tegner
jeg haleplanet, som knagten gar i gang
med at bygge, mens resten af flyet kon-
strueres i stgrrelse 1:5.

Lgrdag: Peter Mogensen kommer om
formiddagen og laver ribber. Knagten byg-
ger halefinne og sideror. Jeg starter pa
kroppen og om eftermiddagen kommer
Lars Petersen, der sammen med knagten
begynder pd vingerne.

Sgndag: Arbejdet fortsetter og klokken
17 fotograferes flyet treferdigt til oriente-
ring for Teknologisk.

Mandag: Modellen dopes 1. gang.

Tirsdag: Modellen dopes 2. gang.

Onsdag: Klubaften med film.

Torsdag: Jeg laver den centrale vingebe-
faestigelse.

Fredag: Lars Petersen og jeg laver vinge-
streebere, maler vingen ind p& kroppen og
monterer alle beslag.

Lgrdag: Peter Mogensen, knagten og
jeg beklaeder og dekorerer.

Sgndag: Om formiddagen bestyrelses-
mgde og licitation over levering af lydpot-
ter. Om eftermiddagen hentes modellen af
Christian Zgylner.

Dermed var problemet sparket videre til
folkene omkring »BUF-1«. De nar det og
kommer pd udstilling med en brochure,
hvor vores model flyver pé& forsiden.

Tilbage star nu at dekorere den farste
»BUF-1« som modellen, s& vi kan komme

til skalatreef med brochuren som dokumen-
tation. O
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Referater
Radiostyring

Helikopter-seminar d. 23-24/3

Seminaret foregik »som sadvanligt« pad K. H.
Nielsens »landsted*- i Krogager ved Grindsted.

Der var et pent fremmode af deltagere med
helikoptere fra det meste af landet.

Hovedideer, denne gang -ar a: gise de nystar-
tede piloter den sider. :gd 2 . -
fuld i begyndelsen (og forrester ocsd staerher L

Om lgrdagen startede man ret at KH gen-
nemgik helikopteren . dens h: .er. ir.dcec
bade hvad angik bygning og trimning,

Han kan bare det der, og jeg trcr. at ssa ae me-
re erfarne fik noget med de kunne brage.

P& et tidspunkt fristede det gode se;r si me-
get, at man afbrgd teorien og brugte de sidste
par timers dagslys og lidt tusmgrke til justering
og flyvning. Ja, der var endda nogle, som fort-
satte justeringsarbejdet indendgrs til et godt
stykke pa den anden side af midnat.

Sendag startede med at K.H. afsluttede det
teoretiske, og resten af dagen gik med at snakke,
skrue og flyve. Det var meningen, at de erfarne
skulle hjeelpe de mindre erfarne, og det fungere-
de vist rimelig godt; i hvert fald fik vist nok alle
de medbragte apparater luft under understellet i
lgbet af weekenden.

Hvor mange havarier var der si dennegang? er
der nok nogle, der tenker. Tja’e, det vaerste var
et par braekkede rotorblade og en bulet hale-
bom. Det var ikke slemt med 18-20 helikoptere
pa samme sted i to dage.

Begyndere som erfarne, tag til et seminar. Det
kan varmt anbefales.

Sidst, men ikke mindst, »forsyningstropper-
ne« anfgrt af K.H.’s Bente, leverede igen en su-
per forplejning. Tak skal | have, piger!

Blgde landinger til alle.

Claus O. Smidt

Paskeskrant d. 7.-8. april
1985, Vigsg Feriecenter

1. Knud Hebsgérd, Thy RC-klub (Taifun 1) .............. 7.926 pt.
2. Klaus Untrieser, Thy RC-klub (Zenith)........ ... 7.926 pt.
3. Mads Hebsgaard, Thy RC-klub (Taifun I1). ... 7.531 pt.
4. Jgrgen Larsen, Thy RC-klub (Spica)............ ... 7.425 pt.
5. Phillip Emborg Jensen, Thy RC-klub (Spica) ......... 7.416 pt.

6. Henrik Larsen, FMK 7.406 pt.
7.Jens Erik Holm, Thy RC-KIub......cooooiviiiiiis 7.340 pt.
8. Kjeld Sgrensen, BM C 7.248 pt.
9. Peter Wiese, Tyskland........ccovvvvnvnniniieciens 7.136 pt.
10. Erik Birkkjer 6.979 pt.

11. Jan Abel, FMK..

12. PeterJuIChnstens s .
13. Karl Heinz Peters, Tyskland .
14. Finn Hebsgard, Thy RC-klub
15. Wolfgang Fischer, Tyskland

6.868 pt.
6.489 pt.
..6.241 pt.

.. 6.237 pt.
........ ~6.129 pt.

Paskesteevnet i Vigse Feriecenter havde ikke
vejrguderne med sig i ar. Farst matte hgjstarts-
konkurrencen udszttes til fredag pa grund af for
lav skyhgjde, og om fredagen matte man opgive
efter farste runde p& grund af samme forhind-
ring. Hgjstartkonkurrencen er derfor udsat til et
senere tidspunkt.
5" biev det paskelgrdag, og sa drejede det sig
skner.: krr.kurrence. Ved briefing kl. 9matte
v. -isa@tte s: times tid. fordi vi ikke vidste, om

maélte vinden til 5-6 m se». Lit pc t.-&-te-
startede med farste runde kl. i 1 Med22r: s.

re tog det en times tid for forste rmc: —er. -
runde faldt vinden til under 4 m sek. i——=: e~
havde flgjet. Vi udsatte en halv times t:d —c;:

Et kig ud over flyvepladsen i Veersi under kunstf.;:

Tre af modellernefra heli-seminarel. Fra ven-
stre Claus O. Smidts Hirobo 888 DDF, Leif

Andersens Sch/iiter Helistar og K. H. Nielsens
Kavan Lockheed 286 L. Foto: Claus O. Smidt.

var selvfglgelig ensbetydende med, at 2. runde
skulle startes forfra.

Tiden blev udmerket brugt til frokost, men
derefter var det ikke muligt at komme til at fort-
sette konkurrencen, da vinden var for svag. Vi
matte udsztte til sendag.

Segndag morgen viste det sig, at vinden kom
fra nord, s der kunne flyves lige nord for huse-
ne. Der var en del solskin, hvilket der ikke havde
veret for meget af de andre dage. Der blev flgjet
8 runder sgndag samt den ene om lgrdagen. Vin-
den var pd 6-8 m/sek. faldende om eftermidda-
gen til 5-6 m/sek. Vi var ferdige ved 5-tiden.
Derefter blev resultaterne regnet ud, men s var
der et problem, idet Knud Hebsgard og Klaus
Untrieser havde samme pointtal pa fersteplad-
sen.

Da ingen af os kunne huske, at reglerne siger,
at smid-vaek-runden i et sddant tilfeelde er afge-
rende, blev det mandag, fer vi fandt ud af, at det
var Knud, der vandt, idet han havde flest points i
smid-vek-runden. Thy RC-klub

Kunstflyvningsseminar,
Veerst d. 13.-14. april

Seminaret blev afholdt i Falcon’s klubhus. Der
var mgdt 9 mennesker om lgrdagen, heriblandt
to nye ansigter som dommere. De tre dommere,
vi havde sendt til Belgien for at hgste erfaringer
om det nye program, var alle til stede og de —
dvs. Svend Plougstrup, Gunnar Olsen og A.
Thomsen — delte ud af deres viden.

Svend gennemgik mangvrerne pa overhead’en
og med en balsaglider. Han fortalte, hvordan
mangvrerne skulle se ud, og hvor man specielt
skulle leegge merke til fejlmuligheder.

Imens flgj klubbens egne medlemmer nede pa
banen, og resten af »Falcon-familien« fik deres
kaffe i den anden ende af klubhuset, mens de
—ed et gje og et gre fulgte med i, hvad der fore-
gik omkring leaerredet.

Dettr.e teoretiske gennemgang blev forholdsvis
rutttgt feerdig, og kl. 17 kunne piloterne tage
red pd piadsen og fa flgjet lidt, men dommerne

i-e.de provebedommelser.

Et reer 'r-er.yttede sig af tiloudet om at f& deres
—ceder stgjtestet. Resultatet blev vist, at man
- .g. rer: :r foterrc yderligere
stz reemrr_r.g af modellerne.

Eder tetter .grddi aften sik de overnattende

«Ejner Hjort.
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til kajs pa det for konkurrencepiloter atypiske
tidspunkt, nemlig lidt over 11.

Om sgndagen ankom yderligere et par piloter
for at viste deres nye modeller frem. Flere fik
flgjet lidt, men da regnen kom, trak man in-
dendgrs for at hygge sig sammen med Falcons
medlemmer. Ejner Hjort

Skala-dommerseminar,
Kgbenhavn d. 27.-28. april

Vi afholdt dommerseminar med deltagelse af ialt
13 dommere pd @sterbro Kaserne, hvor Flyhi-
storisk forening velvilligt havde stillet deres
klublokaler til radighed. Vi gennemgik de nye
Dan-skalaregler, og efter nogen diskussion blev
vi enige om at hgste erfaring i denne saeson, og
s& derefter tage stilling til, om der skal ske &n-
dringer i reglerne.

Der blev ogsé brugt en del tid p& at gennemga
FAC skalareglerne, og dette skyldes, at vi i ar
skal demme efter de nye regler, og sa er det vig-
tigt, at alle dommerne er godt »inde« i de nye
regler.

Derefter sidst pd lgrdagen foretog vi statisk
bedgmmelse efter FAC reglerne pa to fly, som
Poul Miinsberg og Benny Juhlin havde stillet il
radighed.

Om sgndagen madtes vi kl. 10.00 pa KFK’s
flyveplads ved Soderup, og her gennemgik vi
forst flyvemangvrerne i FAC, og sa flgj Benny og
Poul for os, og bagefter fik vi diskuteret bedgm-
melserne, vi havde givet dem i bidende kulde og
blaest. Men alle var bagefter enige om, at det
havde veeret en larerig weekend, inden mester-
skaberne lgber af stablen, og dommerne skal i il-
den for »alvor«.

Vi vil gerne takke KFK for 1an af flyveplads.

P& skalastyringsgruppens vegne.

Otto Knudsen

JM Skraent d. 28. april 1985,
Homborg ved Hanstholm

1. Knud Hebsgard, Thy RC-klub (Taifun)
2. Jgrgen Larsen, Thy RC-klub (Spica)........
3. Mads Hebsgard, Thy RC-klub (Taifun) ..
4. Klaus Untrieser, Thy RC-klub (Zenith)....
5. Jens Erik Holm, Thy RC-klub (Taifun) ..
6. Jan Abel, Frederikshavn Mfk......
7. Finn Hebsgard, Thy RC-klub

........ 7.975 pi.

..7.694 pt.

. 7.328 pt.

8. Claus Jensen, Thy RC-KIUD .....cccooouviviiniiiiinn 6.553 pt.
9. Kjeld Sgrensen, BMC 5.869pt.
10. Hans Hansen, Frederikshavn MfK.......cc.ccccoovviinicnnns 3.175pt.

Vi madtes lgrdag morgen p&d Hamborg campings
parkeringsplads til briefing kl. 9. Der var til-
meldt 13 deltagere. Vinden kom fra syd, s& der
kunne ikke veere andet end sydskrenten ved
transformatoren, der skulle flyves pa.

Vi karte derud og stillede banen op og begynd-
te at flyve, men vinden svingede meget fra 4-10
m/se. og drejede desuden over i sydgst, som den
kom ind naesten langs skrenten. Dette bevirke-
de, at Klaus Untrieser faldt ned og brakkede
kroppen pé sin model. Vinden var da ogsa faldet
til 4 m/sek. med regn- og snebyger — og kon-
kurrencen blev afbrudt. Efter en halv time var
de: :; r.5a: ikke muligt at starte igen, s vi vente-
de til kl. 2. hvor vi blev enige om at udsztte kon-
kurrencen til sgndag, efter at der havde veeret
ringet til Karup, som sagde, at nar lavtrykket var
passeret, ville der sidst pa eftermiddagen komme
nordenvind.

Sgndag morgen var der briefing kl. 9 pd Ham-
borg skraenten, og ganske rigtigt 15-20 m/sek. li-
ge ind pd. Tre nordmend havde tilmeldt sig sen-
dag morgen, og da tre andre ikke kom, var der
fortsat 13 deltagere.

Vi startede ved 10-tiden, flyveforholdene var
noget af det bedste, vi leenge har haft til en kon-
kurrence. Allerede i 3. runde tangerede Klaus
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...7.815pt.
.. 7.452pt.

..6.717pt.
....6.709pt.

Untrieser Danmarksrekorden pé 43,3 sek. med
1/10 sek. Tre flyvninger senere satte Knud Hebs-
gard Danmarksrekorden ned til 41 sek., og dette
blev dagens hurtigste tid, men ogsa Jargen Lar-
sen og Mads Hebsgaard havde nogle gode tider
pa henholdsvis 42,8 og 42,7 sek. Der var et en-
kelt uheld, idet Kjeld Sgrensen tabte hgjderoret
under flyvning i femte runde. Trods manglen af
roret landede Kjeld 150 meter inde pa en mark;
han havde da flgjet de sidste 100 meter pa ryg-
gen. En mindre reparation, og han kunne delta-
ge i 7. runde. Godt Kklaret!

Der blev flgjet 9 runder. Da det er Jydsk Me-
sterskab er de tre nordmands resultater taget ud
af resultatlisten, men her er deres placering og
pointsum: Raymon Kvernwik nr. 6 m, 6.983 pt.,
Paul Antonsen nr. 9 m. 6.579 pt. og Jann Johan-
sen nr. 11 med 6.369 pt. Thy RC-klub

JM kunstflyvning 1985
Viborg d. 4.-5. maj

Lgrdag og sgndag den 4. og 5. maj mgdtes ikke
mindre end 12 kunstflyvere pa Viborg RC Klubs
bane for at finde de jyske mestre. Et imponeren-
de antal deltagere, nar man tager forarets darlige
flyvevejr og traeningsmuligheder i betragtning.

Mesterskabsflyvningerne blev afviklet lgrdag
med alle fire flyvninger, og sendag var der som
indbudt Junior Stunt.

Flyvevejret var yderst rimeligt med rolige
vindforhold og kun fa regndrdber, men til gen-
geeld var det koldt for sivel aktive som tilskuere.
Ingen savnede de gller, som politimesteren hav-
de naegtet os tilladelse til at selge. Kaffe, varm
chokolade og suppe var sagen.

Lgrdagens flyvninger blev afviklet uden dra-
matik, men fra lydkontrollanten (mig, sagde
hunden) blev der begdet en fejl, da Erik Toft
blev nagtet starttilladelse med en lydméling pa
108 dB. Dommerne skred ind og tillod flyvnin-
gen gennemfart. Erik Toft tog episoden med hu-
mgr, og bagefter fik en firbladet malle stajen
ned pa 101 dB.

Som arranggr vil jeg dog henstille, at denne
procedure, hvor piloten farst diskvalificeres ef-
ter flyvningen, @ndres hurtigst muligt. Det er
trods alt veertsklubben, som star med de efter-
falgende milje- og naboklager, nar sadanne ma-
skiner farst har veeret oppe.

Henad klokken 19.00 var sidste flyvning gen-
nemfgrt, og det var en flok treette flyvere, der

Erik Toft med ny modelfra JM.
Foto: Ejner Hjort.

samledes omkring sejrsskamlen, hvor premier-
ne blev fordelt séledes:

Klasse A:

1 Peter Christensen.......ccococeevvvevievervsesnenen, 2.540pt.
2.Jgrn Sgvsg ....2.376pt.
3 ENKTOft oo 2.238 pt.

4. Per ANdreasen ......ccccoceeeeeveereeninrnnnens 1.973 pt.

5. Erik Nymark 1.933 pt

6. JENS JBrgensen......cooveeeenieneinienens 1.104 pt.
Klasse B:

L Finn Lerager...ccooeceevvveieneriesennnns 1.084 pt

2. Svend Plougstrup ......cccevveerenniiennns 932 pt

3. Ejner Hjort v 822 pt

4. Lars Toft — udgik uden points.
Jumbo-kunstflyvning:

L K H. Nielsen..covvcivieieeeeee, 709 pt

2. H. P. Ngrgaard .......ccccocvevrvrvrennnnn. 423 pt

Sgndag gik det lgs med Junior Stunt med delta-
gelse fra mange klubber. Ejner Hjort lagde ud
med instruktion og demonstration, og herefter
dystede 11 piloter over to runder.

Afgarelsen som til at se sadan ud:

K. H. Nielsen starter motoren pa sin Cap 10, mens Bente er Klar til at leese programmet

op for ham. Foto: Ejner Hjort.



Per Andreasen er med igen med sin Curare.
Foto: Ejner Hjort.

Junior Stunt:

1 Henning M@lIby....cccevvreiiiee e 90pt.

2. PoulHolm
3. Kaj Hansen

Fra styringsgruppen for skalamodeller kom man
til stede med en Piper-model med tilhgrende ska-
ladokumentation. Et virkelig godt initiativ, som
gav mange lyst til at skaffe det forngdne mate-
riale, inden naeste fly kommer pé& beddingen.
Byggestandarden, som man ellers troede skulle
veere tarnhgj, var til alles behagelige overraskel-
se som fly er flest.

Sgndagen sluttede med fri flyvning og opryd-
ning og i aftenens sidste sollys ngd vi freden med
lidt uforpligtende hyggeflyvning for smé om-
drejninger og blgde sving. i,- ?

AMC-Open. Lystrup d. 5. maj

1 Kjeld Sgrensen, BMC.................
2. Peter Mikkelsen, AMC...
3. Carsten Jeppesen, BMC..
4. Orla Abildgren, EMF......
5. Peter Juul Christensen, BMC.....

6. Morten Juul Christensen, BMC .. 3.91" pt.
7. Torben Rasmussen, BMC ........... 3.674 p:.
8. Niels Ejnar Rasmussen, BMC ... 3.599 pt.
9. Leif Mikkelsen, AMC ... 3.424 pt.
10. Poul Madsen, EMF ... 3.411 pt.
11. Bjarne Sgrensen, BM C ... 3.041 pt.
12. Hans Hansen, Frederikshavn Mfk 2.645 pt.
13. Jan Abel, Frederikshavn Mfk...... 1.716 pt.

Efter to udsatte hgjstarts-stevner tidligere lyk-
kedes det endelig at gennemfare et stevne.
AMC-Open byder normalt pd al slags vejr lige
fra sandstorm til sne-, regn- eller haglvejr, men
ikke denne gang.

Vi flgj i 5-7 meter vind fra sydest, en del over-
skyet, men det gik. Det trak kun op til sméregn
en enkelt gang.

Dette stevne var det farste, hvor vi brugte
mod-medvind speed bane, og det blev meget
spaendende. Alle tanker om langsomme flyveti-
der blev hurtigt glemt, da Peter Mikkelsen i far-
ste runde flgj pa tiden 23,8 sek. Dette var kun en
kortvarig Danmarksrekord, da Kjeld Sgrensen i
naeste runde scorede en tid pa 23,5 sek. og der-
med satte Danmarksrekord.

Der var mange, der flgj hurtigt, Carsten Jep-
pesen néede 24,8 i sidste runde. Peter og Morten
Juul Christensen ndede 26,3 og 31,4 sek. med de-
res Flamingo Contest, som de begge benyttede.
De har forsteerket vingerne, som igvrigt har et
Eppler 212 profil. Niels Ejnar Rasmussen benyt-
tede et selvkonstrueret fly, som er inspireret af
VM-83 vinderen Ralf Decker. Flyet (nr. 1) har

stykke, med aftagelige ripper Pr::" H; 25 i-
8 med flaperons og atM t{n-2it Zt .

koblet elektronisk rr.. hgjde:;:. ?::tA- 2t

anleg. Flyet ser meget lovendeud ¢ ;; .g”"
hurtigt i speed banen med tider pé b'l.a. 2~.f s;."..
Da det er helt nyt og sikkert kraever ;:d:

ning, ma man regne med. at det komme:  a:
blande sig i toppen i den nermeste fremtid.

Kjeld Sgrensen har ogsé falt sig inspirere: a:
de nye HQ-profiler, han har bygget e: par nye
glasvav beklaedte vinger til sin Corona, profil
HQ-9% (med flad bund), spandvidde 2960 mm
—om de virker? —prgv at se resultaterne' Car-
sten Jeppesen flyver en forstaerket Oprima. Orla
Abildgren stiller i &r op med en megei. rr.eit: f ::
Focus. Peter Mikkelsen flyve: i &r meder 1:: _s.
profil 205-178, Peter er naesten faer;.; med er
helt ny flyver med HQ-profil. Der. er ble -e: lid:
forsinket pga. radio-problemer.

Men tilbage til stevnet: Som sag: blev der
flgjet steerkt i speed, og i termik runderne gik det
ogsa fint, det pd trods af udpraeget mangel pa
samme vare. Max-flyvninger blev opnéet ved
»skreent«-flyvning eller lgft fra nerliggende
bakker i terrenet. Det blev til tre runder med
kun ét havari. Det var Jan Abel fra Frederiks-
havn, der kom for teet pé jorden i tredie ben af
sin speed flyvning. LeifMikkelsen

d J.\M. Foto: Kirsten Dyhrberg.

JM hgijstart. Lading d. 12. maj

4.277 pt.
4.210 pt.
4.032 pt.
3.985 pt.
3.964 pt.
3.708 pt.
3.602 pt.
3551 pt.
3.520 pt.
3.475 pt.
3.448 pt.
3.330 pt.
3.002 pt.
2.948 pt.
2.813 pt.

P& mods af meteorologernes forsikring om, at
morgentagen slet ikke burde vere der, og at der
snart ville komme sommerskyer = blomkals-
skyer = cumulusskyer, hang tdgen over skue-
pladsen for dette &rs JM, og cumulus’erne kom
aldrig.

Ved middagstid var skybasen dog sa hgj, at vi
kunne starte konkurrencen.

Vinden var jeevn fra gst hele dagen, og i lgbet
af eftermiddagen kom der opklaring og dagen
endte med fint vejr.

Der blev dystet over 3 runder, og vi slap med
et enkelt havari i speedbanen og et enkelt line-
brud.

I speeden flgj bade Peter Mikkelsen, Karsten
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Poul Madsen fra Eshjerg Modelflyveklub koncentrerer sig om at styre sin model, mens hans klub-
kammerat Orla Abildgren giver ham gode rad. Foto: Kirsten Dyhrberg.

Jeppesen og Peter Bose (der efter nogen tid atter
har fundet sin model frem og som bestemt ikke
har glemt noget) under 25 sek.

| varighed kneb det lidt mere termikken, men
nogle maxer blev det dog til.

Peter Mikkelsen blev ny Jydsk Mester foran
den forsvarende mester Karsten Jeppesen, som
»bommede« en enkelt landing. Kjeld Serensen
havde problemer med radiogrejet, men dog ikke
nok til at give en omstart og métte »ngjes« med
en 4. plads; der skal ikke meget vaklen til hos de
etablerede piloter, far nye presser pad. Saledes
snuppede Peter J. Christensen en flot 3. plads og
hans bror Morten J. Christensen en 5. plads.

Maske er det ikke helt tilfeldigt, at de farste
fem pladser tilfaldt de fem, der skal forsvare de
danske farver til Nordisk Mesterskab i Finland i
august. HansR. Grgnne

Filskov Cup d. 19. maj 1985

1.981 pt.

1. Kjeld Sgrensen, BMC
2. Carsten Jeppesen, BMC....
3. Orla Abildgren, EMF........
4. Peter Juul Christensen, BM C
5. Morten Juul Christensen, BMC
6. John Rasmussen. BMC ...

7. Hans R. Grgnne, BMC
8. Jan Abel, FM K
9. Torben Krogh, SMC
10. Preben Ngrholm, MM F
11. Heinrich Jgrgensen, Nuserne ...
12. Hans Hansen, FM K

Filskov Cup blev afviklet med rimeligt vejr. Sol-
skin hele dagen, men temmelig megen vind.
Farste opgave var over tre flyvninger at opné
20 min. flyvetid. Dette opnéede Peter Juul Chri-
stensen helt ngjagtig og fik dermed de 1.000
points. Kjeld Sgrensen naede ikke at f& modellen
ned, men overflgj de 20 min. med 12 sek og ind-

Karsten Jeppesen fra BMC laver enfin landing med sin Optima. | baggrunden er Peter Juhl Chri-
stensen, BMC ved at lande sin Flamingo Contest. Der var to landingsbaner i termik-runden ved

JM, hvor Kirsten Dyhrberg tog billedet.

Torben Krogh fra Sgnderborg ved JM.
Foto: Kirsten Dyhrberg.

kasserede 24 strafpoints. Ogsa andre néede taet
pa de 20 min. og sammenlagt blev der af de 12
piloter flgjet 3 timer 1 min. 31 sek.

P4 streekflyvningen, der var dagens anden op-
gave, generede vinden en del p& grund af den
store styrke pd 15-20 knob. Orla Abildgren née-
de ud pa 9,2 km, og det sé hele eftermiddagen ud
til at veere bedste resultat, men 5 min. far lukke-
tid flgj Kjeld Serensen til samme punkt, og
Kjeld kunne s& for 5. &r i treek traekke sig tilbage
med en sammenlagt farsteplads.

| samme sekund, som sidste start skulle veaere
udfart, slap Carsten Jeppesen snoren og flgj der-
efter ud pé dagens nastebedste distance, 9,1km.
Dette gav ham andenpladsen. Orla matte ngjes
med en tredieplads.

Staevnet var interessant og blev afviklet i en
hyggelig atmosfare. KajSgrensen

Referater
Linestyring

Flyvedagskonkurrencen
d. 30-31/3 1985

Der var ikke s mange, der havde fundet ud af
vinterhiet, men flgjet blev der dog.

| Aalborg var Carsten Thorhauge og Jesper
Buth Rasmussen ude i snevejr og fik noteret ti-
derne 4:43,01 i Good-Year og 3:34.05 i team-
race.

I Herning var to hold ude for at flyve Mouse
Race. Det ene hold beskadigede modellen, inden
de fik fuldfert, s& Benny Furbo og Tom Peder-
sen blev vindere med tiden 5:58,0.

Tillykke til de tre vindende hold!



Varkonkurrence @st, d. 14/4

Vi var mgdt fem mand op til denne érets forste
konkurrence pa Felleden, men da ingen strea-
mers var til radighed, métte vi ngjes med at indvi
saesonen med lidt »fly for fun«.

Varkonkurrence Vest, d. 20/4

Der var desverre kun mgdt eksperter op i stunt-
klassen. Alle deltagere var fra den arrangerende
klub, Aviator.

Stunt eks.:

1. John Amnitzbgll, Aviator............... 1.809 pt.
2. Jan Steen Jensen, Aviator............... 1.762 pt.
3. Carsten Thorhauge, Aviator........... 1.679pt.
4. Johs. Thorhauge, Aviator............... 1.555 pt
5. Jens Kristensen, Aviator.................. 760 pt
Referater

Fritflyvning

OM-F’s Jubileumskonkurrence
d. 7. april, @rritslevgard

Jubileeumskonkurrencen, der skulle markere
Odense Model-Flyveklubs 50 &rs-jubilzzum, blev
market af konflikten pa arbejdsmarkedet, der
havde forhindret indbydelserne i at na rettidigt
ud til unionens medlemmer. Derfor kom kun
seks aktive fritflyvere til start.

Vejret var maske ogsa &rsag til, at nogle blev
hjemme. Ved det annoncerede starttidspunkt 1&
tagen sé taet, at sigtbarheden ikke var meget over
100 meter. Dette @ndrede sig imidlertid efter
halvanden times venten — tagen lettede, solen
tittede frem, og det blev det dejligste flyvevejr.

Det var s stille, at flere af deltagerne havde
store problemer med at hgjstane — iseer de del-
tagere, som ikke havde cirkelsystem i deres
svaevemodeller. Men ogsa cirkelflyve—e kom cd
pé nogle anstrengende lgbeture. hvad t'.a. ce-
deren Claus Bo Jgrgensen kan bevidne. | en star:
kunne han ikke holde modellen i luften og matte
lande den og tage en omstart. Det gik imidlertid
godt, s& Claus kunne traekke sig ud med nasten
fuld tid — det ene sekund han droppede skyldtes
hans termikbremse, der gik lidt for tidligt, da
modellen 1& i halvanden meters hgjde i anden
start.

Jens Peter Jensen fra Taulov flgj med vanlig
energi og blev nummer to med sin modificerede
Blue Bird. Han droppede lidt i to starter — og
var taet pd at droppe i en tredie, da modellen
stallede voldsomt hele vejen ned — men termik-
ken var s kraftig, at den holdt modellen fri af
jorden laenge nok til det eftertragtede max. Hu-
go Ernst flgj med en A l-model — han droppede
voldsomt i farste og sidste start, hvor han var
forhindret i at snylte pd Bjarne Jargensen, men
flgj ellers tre »voksne« 3-minutters maxer ind
imellem. Per Grunnet

Klasse A: 1. Claus Bo Jorgensen S99 sek.. 2 ier-s Peter Jessen
836 sek., 3. Per Grunnet 820 sek., 4. Hugo Err.s: -*3
sek., 5. Henning Schultz 671 sek., 6. Bjarne Jerger.>er. 55/

Varkonkurrence Vest, Skjern
d. 14. april 1985
Vejrudsigten var serdeles lovende, vi skulle have

svag vind med sol, temperatur 3-8° C — det blev
en af de dage, hvor foraret melder sin ankomst.

Det kan vere, at foraret virkelig var der i re-
sten af Danmark, men i Skjern fik vi regn og dis.
svag til jevn vind og temperaturer, der kun kun-
ne varsle en ny istids ankomst.

Bo og Henning Nyhegn var pa besgg, de métte
dog holde op tidligt, da der var problemer med
at finde Hennings model efter 1 periode. Der er
nemlig s& meget plads i Skjern, at hvis det blaeser
lidt, og man bare er lidt uopmarksom med at
holde fast pé en pejling, sa er en model bare vak
i det keempemassige flade landskab. Man ma
tilbage til udgangspunktet og starte forfra — og
dermed forsvinder tiden, s& man méaske ikke néar
den naste start ...

I A2 ekspert vandt Henning Schultz. Det var
ikke overraskende; han har et par gode model-
ler, som funger sammen med ham, det samme
kan siges om Ole Vestergérd Pedersen — begge
to ville altid veere blandt de farste med mere tree-
ning. Nr. 3,4 og 5 er gamle kendinge, som burde
lade vaere med at lave noget s& pinligt som et
elektronisk »Kgster-drop«.

Bjarne Jargensen er altid god for en farste-
plads i wakefield. Selvom han er uheldig med et
drop i farste start, kan han flyve sig op pa far-
stepladsen alligevel. Vi ser dog nye talenter som
Allan Ternholm og Kristian Andersen, der begge
har format til at blive danske top-wakefield fly-
vere. Jgrgen Korsgaard og Erik Knudsen var ik-
ke alt for glade ved at flyve i blaest ....

P-30 og Al blev ogsa flgjet, men den mang-
lende gennemfarelse af konkurrencerne ma skyl-
des vejret.

Vi kunne fristes til efter sddan en varkonkur-
rence at spgrge os selv, om der er megen plan i
altid at flyve, nér vejret er vaerst? Det er jo en
kendsgerning, at vejret i Danmark er bedst pa
den arstid, hvor sommertiden er i funktion. Ge-
nerelt har vi ikke adgang til flyvepladser nar der
star afgrgder p& markerne, men vi ved, at kom-
mer en nybegyndt konkurrenceflyver til en blae-
sevejrskonkurrence, sa har vi et darligt udgangs-
punkt for en langvarig fritflyvningskarriere.

Skal fritflyverne selv erhverve sig et stykke
land for at have flere flyvemuligheder pa den go-
de tid af aret? Finn Bjerre

OmdsSéer: 1 .iic¢ 55sex. \1 be?.: I. Jakob EeA-

>ei . Aax-e Wesicrmaxm 65 sek.. 5. Per Grunnet
666 sei.. 6. Torben Bak 651 sek., 7. Jens Peter Larsen 612 sek.,
S. Claus Bo Jgrgensen 606 sek., 9. Henning Nyhegn 180 sek., 10.
Bo N>hegn 66 sek. C2: 1. Bjarne Jgrgensen 834 sek., 2. Kristian
Andersen 726 sek., 3. Allan Ternholm 630 sek., 4. Erik Knudsen
360 sek.

10-startskonkurrence
d. 4.-5. maj 1985, Trolles-
minde/Favrholm, Hillergd

For anden eller tredie gang i 1985 forsggte for-
aret en offensiv lgrdag d. 4. maj, da 10-starts-
konkurrencen skulle afholdes. Solen skinnede,
vinden holdt sig i den svage afdeling pa 2-4
m/sek., og termikken boblede lystigt over Trol-
lesminde’s jord. Sa lystigt, at Aage Westermann
i en trimstart kunne vinke farvel til sin netop
feerdigbyggede 240 cm supermodel  Match-
point«. Den dukkede dog heldigvis op igen ved
bredden af Furesgen allerede om mandagen.

I A2-klassen droppede kun 5 ud af de 14 delta-
gere i farste start, kun tre droppecc i arden,
mens .. m- ecs - cer . nmtode. 1
tredie start kiksede den farste af de fire lands-
holdskandidater, da Henning Nyhegn kun fik 78
sekunder i en forhastet snyltestart. | fjerde peri-
ode var det Aages tur til at sette sekunder til —
han fik dog 150 sek. p& en start, hvor modellen
skred ud af en forholdsvis svag boble, som den

ellers var begyndt at stige i. Og i dagens sidste
periode — den femte — faldt jeg af pa den, idet
jeg efter et linekryds med udlgsning i ganske lav
hgjde farst fik 174 sek. | landingen braekkede
modellen tippen (den DT’ede ned fra 4 meters
hgjde rag nogle buske), sd jeg valgte at tage en
omstan med en darligere model. Den kiksede i
katapulten og flgj kun 161 sek. i noget ner neu-
tral luft. Derefter var kun Finn Bjerre og Ole Ve-
stergaard Pedersen tilbage med fuld tid.

| wakefieldklassen var Erik Jacobsen vendt til-
bage som sadvanlig ved denne konkurrence.
Han kunne ikke byde p& nye modeller, men de
gamle gjorde det ogsa ganske godt, idet han efter
fjerde periode 13 pant i spidsen foran Bjarne
Jorgensen og Erik Knudsen. Verdensmester Lo-
thar Doring havde tre maxer i de tre farste star-
ter, men s& var modellen endt i toppen af Favr-
holms hgjeste egetr& — og Lothar stoppede
flyvningerne. Modellen blev dog om sgndagen
hentet ned af en skovekspert, der stille og roligt
klatrede op i treeet, fangede modellen og firede
den ned.

| femte start svigtede Erik Jacobsens gamle
model ham dog, han scorede kun 91 sekunder,
hvorved Bjarne overtog feringen foran Erik
Knudsen.

Sgndagen oprandt med vasentlig darligere
vejr. Det var blevet keligt og overskyet, det true-
de hele tiden med regn, men der kom kun nogle
fa, spredte steenk i 9. og 10. periode. Vinden vir-
kede mere generende end dagen for, skgnt den
neppe kom over 4 m/sek.

Termikken var der stadig, hvilket 7 maxer i
farste periode i A2-klassen beviser. Der stod dog
ikke Ole Vestergaard pa nogen af dem — Ole var
i en snyltestart nede pd kun 107 sekunder og
droppede derfor et par pladser ned ad listen. Aa-
ge Westermann droppede ogsd — men kun 5
sek., s& han kunne rykke op pa tredjepladsen.

| ottende periode blev det Finn Bjerres tur til
at droppe. For en gangs skyld lavede han en rig-
tig dérlig katapultudlgsning, og da luften samti-
dig var ret darlig, lignede det et stort, gedigent
drop. Men modellen sank langsommere og lang-
sommere — og forsvandt bag en bakke ved 2:53,
sa Finn forblev pa ferstepladsen efter dette be-
skedne drop. Og sa gjorde han en ekstra indsats i
de to afsluttende flyvninger, hvor modellen beg-
ge gange rgg op i stor hgjde.

Jeg droppede ikke om sgndagen, s jeg endte
pa andenpladsen f& sekunder efter Finn — og
Aage satte heller ikke flere sekunder til og blev
nummer tre. Med kun 28 sekunder mellem de tre
gverste ud af 1.800 mulige ma resultatet siges at
vare sardeles jeevnbyrdigt.

Sé var der et spring ned til Henning Nyhegn og
Peter Buchwald, der |14 pd 4. og 5. pladsen. Hen-
ning droppede en start hver dag, mens Peter ef-
ter et par svage starter om lgrdagen arbejdede sig
op ad listen med fem maxer om sgndagen.

Torben Bak havde mange problemer om lgr-
dagen med sin flotte nye model og fik darlige ti-
der. Men sgndag fungerede det for ham. Han
flgj fire maxer og havde et enkelt drop i 9. perio-
de. Hans klubkammerat Jens Peter Larsen mis-
tede sin model efter sandagens farste periode, sa
han kunne ikke fuldfgre. Nu far han snart en ny
model klar — og den anden er vendt tilbage, sd
skulle han kunne flyve pa fuld styrke hver gang.

| wakefield holdt spandingen sig til det sidste.
Bjarne indledte sandagen med et flot drop pa 98
sek., saledes at Erik Knudsen og Erik Jacobsen
med maxer kom i spidsen igen. Det varede dog
kort, idet Erik K. droppede i 7. start, mens Erik
J. flgj endnu et max. og dermed var alene i spid-
sen. Erik Knudsen droppede igen i 8. periode,
hvor Erik J. igen maxede og holdt sit forspring
pa ca. 20 sek. foran Bjarne. Men i 9. start svigte-
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de den gamle model igen, og Erik J. matte ngjes
med 117 sek., mens Bjarne og Erik K. flgj max. |
sidste start fik de to Erik’er max. og Bjarne 170
sek., sa stillingen med Bjarne, Erik K. og Erik J.
blev den endelige.

Kristian Andersen flgj sig ret upaagtet ind pa
en udmerket 4. plads foran unionens formand,
Jens B. Kristensen, der havde holdt en lav profil
hele vejen igennem. Huvis resultaterne kan tages
som rettesnor, er Jens dog i kraftig fremgang,
idet hans sidste fire starter blev pd hhv. 100 —
158 — 179 og 180 sek.

Gasklassen satte nye rekorder, idet hele to del-
tagere naede ialt 10 starter ud af 20 mulige — de
fik faktisk 5 hver, s& sagerne var ligeligt fordelt.
Niels Chr. Hammer flgj med to antikke modeller
fra VM i Roskilde i 1977. De faldt ned fra tid til
anden, men de ma veere konserveret med nogle
effektive malkugler, for de holdt for det meste
til det. Thomas Kaster flgj pa den anden side
med en s& ny model, at dopen ikke havde veeret
tar, hvis den havde veeret konventionelt opbyg-
get. Det var den imidlertid ikke — den var stort
set 100% opbygget af glasfiber, kulfiber, Roha-
cell-skum samt diverse metalstumper. Ingen bal-
sa, ingen dopelak | begyndelsen flgj den
godt, men efterhanden lgd den som en Fiat 500
uden lydpotte — det viste sig, at pannen var
knaekket, sa der gik vibrationer i alting p& mo-
dellen.

P& trods af sine problemer vandt Thomas over
Niels — og vi kan nu glade os til en dansk gas-
konkurrence med — hvem ved — maske hele tre
deltagere......

Uden for udtagelsesraset fik et nyt navn sin
konkurrencedebut. Det var Thomas Wester-
mann — Aages nevg —der var mgdt op med he-
le tre A2-modeller for at deltage i sit forste stev-
ne. Om lgrdagen blev det desveerre kun til lidt
trimning, idet Thomas var ude for nogle uheld.
En braekket krop blev repareret om natten, sa
sgndag morgen kunne Thomas notere sin farste
konkurrencestart og snart derefter ogsa den an-
den. Derefter var der igen et havari, og Thomas
valgte at stoppe for denne gang. Naste gang
kommer han imidlertid med cirkelsystem pa mo-
dellen, og sé bliver det jo farst rigtig spendende.

For en gangs skyld fik Carl Age Andersen
konkurrence i Al-ekspert-klassen, idet Palle Pe-
dersen havde taget en Al-model med. Og min-
sandten — pa trods af mange gode flyvninger
métte Calle se sig sldet af Palle, der specielt om
sgndagen hentede de bedste flyvninger hjem. Al-
begynderklassen blev helt suveraent vundet af
Rasmus Buchwald, der dels havde fordelen af at
veere eneste deltager, men som ogsé flgj fint —
han ville vaere endt mellem Palle og Calle, hvis
han havde flgjet i ekspertklassen, hvor han vel
egentlig hgrer hjemme efterhdnden.

Flemming D. Kristensen lod de udenbys gee-
ster vinde chuckkonkurrencen, idet han métte se
sig sldet af Hugo Ernst med sglle 22 sekunder.

En meget tilfredsstillende konkurrence —
spandende at flyve med i — tilpas vanskelig og
med et pant deltagerantal. S&dan nogle féar vi
forhdbentlig mange flere af! Per Grunnet

Chuckglider: 1. Hugo Ernst 428 sek., 2. Flemming D. Kristensen
406 sek., 3. Steffen Jensen 39 sek. Al-beg.: 1. Rasmus Buchwald
864 sek. Al-eks.: 1. Palle Pedersen 912 sek., 2. Carl Age Ander-
sen 824 sek. A2-beg.: 1.Thoa lennann 211 sek. F1A: 1.
Finn Bjerre 1793 sek., 2. Per Grunnet 1781 sek., 3. Aage Wester-
mann 1765 sek., 4. Henning Nyhegn '.654 sek.. 5. Peter Buch-
wald 1631 sek., 6. Oa \ . .o ~ Hen-
ning Schultz 13% sek., 8. Steffen Jenser. 1340 sek.. 9. Karsten
Kongstad 1309 sek., 10. Torrer. E* 271 - L
Madsen 1129 sek., 12. Palle Pedersen 106" s* . 13. Jens Peter
Larsen 859 sek., 14. Erik Nienstedt 781 sek. F1B: ' B &rne Jor-
gensen 1656 sek., 2. Erik Knudsen 1612 sek.. 3. Er.k Jacobsen
1608 sek., 4. Kristian Andersen 1528 sek., 5. Jens B. Kr: tensen
1460 sek., 6. Lothar Doring 540 sek. FIC: 1. Thomas Koster
sek., 2. Niels Chr. Hammer 637 sek.
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- Ntjlyi 'nit- » -Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation  for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
95 kr., for seniormedlemmer 230 kr. Ind-
meldelse sker ved at indbetale kontingen-
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gardhgjen 1,
4690 Haslev
TIf. 03-69 51 88

Distriktsledere:
Distrikt @st (sstfor Storebalt):
Henning Nyhegn
Industriveenget 28, 3400 Hillerad
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebalt):
Bjarne Jgrgensen
Provstelgkken ID, 5200 Odense V

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0

TIf. 01-26 08 36.

Giro: 7 13 95 35.
Orienteringfra
Fritflyvnings-

unionen

Konkurrencekalender

20-

21/7 Jyllandsslaget, ldom, kontakt Jens B.
Kristensen, 03-69 51 88

19-28/7 Sommerlejr for fritflyvende, Holste-

21-

6/1

bro
22/9 Danmarksmesterskaber, Skjern,
kontakt Erik Knudsen, 07-35 17 67
0 Hastkonkurrence @st, Hillergd,
kontakt Henning Nyhegn, 02-26 35 25

13/10 OM-F’s klubmesterskab i klasse A,
St. Hgjstrup, Odense, kontakt Claus
Bo Jargensen, 09-12 36 95

27/10  Hastkonkurrence Vest, Otterup,
kontakt Finn Bjerre, 09-15 85 77

3/11  Distriktskonkurrence, distrikt @st

(Hillerad) og Vest (decentraliseret)
16-17/11 Landsmade, Arhus,
kontakt Ole V. Pedersen, 06-10 19 86
Sidste flyvedag, OM-F, St. Hagjstrup,
Odense, kontakt Claus Bo Jgrgensen,
09-12 36 %5
Indendgrskonkurrence, Helsingar,
kontakt Carl-Age Andersen, 02-10 04
55
Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

Landshold 1985

Efter en héard udtagelseskamp i klasse FI A — og
nasten ingenting i F1B og F1C — er udtagelses-
komiteen kommet frem til fglgende landshold til
savel NM som VM 1985:

F1A: 1 Aage Westermann
2. Finn Bijerre
3. Per Grunnet
Reserver: 1. Henning Nyhegn
2. Ole Vestergaard Pedersen
3. Peter Buchwald

1 Bjarne Jgrgensen
2. Erik Knudsen
3. Jens B. Kristensen
Reserver: 1 Erik Jacobsen
2. Kristian Andersen

1 Thomas Kaster

2. Steen Agner

3. Tom Oxager

Reserver: 1. Niels Hammer
2. Karsten Randrup

Peter Buchwald har accepteret at veere holdleder
ved VM, mens der i skrivende stund endnu ikke
r.ccer. holdleder til NM.

24/11
30/11

1/12

FIB:

FIC:

Sommerlejr 1985

Som unionens medlemmer har faet besked om i
et brev, arrangerer Fritflyvnings-unionen i ar se-
perat sommerlejr i ugen d. 19.-28. juli ved Hol-
stebro.

Interesserede, der endnu ikke har faet tilmeldt
sig, skal skynde sig — kontakt sekretariatet eller
formanden.

Nordisk Mesterskab 1985

NM 1985 skal afholdes pa flyvepladsen Revinge i
Skéne d. 28.-30. juni med den svenske model-
flyveforbund som arranger.

— De starter med radio-
styring, og senerefar de
lov til at flyve fritflyvning.



Modelflyvere, som er interesseret i at komme
med som hjalpere eller tilskuere, kan fa nsrme-
re oplysninger om konkurrencen ved at henven-
de sig til formanden eller et af medlemmerne pa
landsholdet (se ovenfor).

Bestyrelsesmgde d. 16. marts

I mgdet deltog Jens B. Kristensen, Steffen Jen-
sen, Henning Nyhegn og Ole V. Pedersen.

Jens orienterede om NM, VM og udtagelsessi-
tuationen samt om mgder i Dansk Modelflyve
Forbund og KDA i efterdret 84 og vinteren
84/85. Interesserede kan fa referater fra mader-
ne ved henvendelse til Jens. Et af hovedproble-
merne er kontingentforhandlingerne med KDA,
hvor RC-unionen fortsat forhandler om kontin-
gentets starrelse. Udfaldet af disse forhandlinger
vil muligvis bestemme, hvad vi skal betale pr.
medlem til KDA i kontingent.

Flyvepladsproblemet er blevet ekstra aktuelt
efter lukningen af Vandel. Ole V. Pedersen og
Poul Erik Christensen havde fundet to omrader,
som ser lovende ud. Dels Borup hede og dels et
landbrugsomrade ved Kongens Thisted, som dog
kun kan bruges uden for sommersasonen. Jens
har gennem KDA sggt om at f& adgang til mili-
teere omrader til erstatning for Vandel. P& mg-
det foreld ingen svar.

Steffen orienterede om medlemssituationen,
der ser god ud.

Bestyrelsen godkendte en renskrift af de nye
udtagelsesregler, der blev vedtaget pa landsmg-
det 1984, samt en renskrift af unionens love. Ud-
tagelsesregleme kan rekvireres fra Jens af inter-
esserede medlemmer.

Bestyrelser, diskuterede konkurrencekalende-
ren og kom deretter tr.d tri arrangementet af NM
1986, som skal afholdes i Danmark. Staevnet
kan afholdes i Skjern, mm da bles vedtaget at
forsgge at finde et andet sted. hvis det ktertr.s la-
de sig gare.

Det blev vedtaget at indkgbe to megafoner,
anskaffe nogle vindmalere :.. .

Desuden vedtog man at ger.tare teer. —ec r.
»Symposium« pa naste landsmoce ;r r_ er-
holdes i Arhus til efteréret. Hv.s reste—:
gnskes taget op, kan man meddele srte ander m
et bestyrelsesmedlem.

Et forslag om at oprette et PR-_r rr : .
nedstemt. Det havde ogsé vist s:g. at t. -r
ning til video af unionens film ble'- mer:,r -

i stedet indkgbes en ny kopi af »180 er —

Fremtidige sommerlejre pa
Avng?

Kort for bladets deadline fik Fritflyvnings-urr :-
nen besked fra KDA om, at vores ansggne.r :
forsvaret om at kunne holde sommerlejr og e.t
andre staevner pd militeere omréder har give: et
resultat. KDA'’s generalsekreter Per Weishaur:
har forhandlet med forsvarskommandoen, og
derved &bnet mulighed for, at vi allerede i &r
kunne have holdt sommerlejren pa flyvestation
Avng ved Naestved — efter sigende et s&rdeles
naturskent sted.

Unionen har mattet svare nej tak for i ar —
béde vi og CL-unionen har jo fundet andre mu-
ligheder for at holde sommerlejr — men vi ha-
ber, at chancen ikke helt er forspildt, s& vi mulig-
vis kan holde sommerlejr eller maske ligefrem
konkurrencer pd Avng naste ar.

Poitou 1985

Den traditionsrige franske konkurrence, der vel
er blevet Europas starste internationale konkur-
rence, afholdes i &r fra d. 22. til d. 26. august.

Fredag d. 23. afholdes der en konkurrence

med 120 sek. max for sma modeller — altsd
Coupe d’Hiver. Al og DI-modeller (max. .051
cu. inch-motorer).

Lardag flyves der FI A, mens sgndag er forbe-
holdt F1B og FIC-klasserne.

Tilmelding skal ske pa en szrlig blanket, som
kan rekvireres fra Finn Bjerre, tIf. 09-15 85 77 el-
ler fra sekretariatet. Tilmeldingen skal sendes se-
nest d. 20. juli for at vaere rettidig — og det for-
holdsvis beskedne startgebyr skal betales samti-
digt.

Tyske konkurrencer

I vort sydlige naboland, Tyskland, er der en lang
reekke fritflyvningskonkurrencer, som danske
modelflyvere med stort udbytte kunne deltage i.
Vi har faet den tyske aeroklubs konkurrenceka-
lender og kan her bringe et udsnit af kalenderen:
1417 F1A-B-C, NI Braunschweig
2-4/8 F1A-B-C, NI Braunschweig
8/9 F1A-B-C, NI Springe
15/9 F1A-B-C, NI Soltau
28-29/9 F1A-B-C, HE Homburg/Ohm
6/10 F1A-B-C, NI Weserflug
27/10  F1A-B-C, NI Wolfburg
Ved konkurrencerne i NI-omrédet er Horst
Jungclaus, Im Grund 8, D-2806 Cyten, Vesttysk-
land, tIf. 04207-3391 kontaktmand.
Kontaktmand i HE-omradet er Dieter Dauser,
Am Nussbaum 33, D-6336 Solms-Oberbiel,
Vesttyskland, tIf. 06441-52809.

Konkurrenceindbydelse

20-21/7: Jyllandsslaget 1985

Traditionen tro afholdes &rets Jyllandsslag i for-
bindelse med Fritflyvnings-unionens sommerlejr
pé dennes farste weekend.

Dato: 20.-21. juli 1985. Bemark en @ndring i
forhold til den forelgbige dato, som har staet i
bladet tidligere.

Sted: Idom, ca. 8 km vest for Holstebro. Fly-

:pladsen er en »plejet hede« uden traeer og bu-

Klasset: F1A. FIB. F1H (Al eks.), A2 beg.,
/m_:- P-3C Desverre lader det fore-

el fr — Vtkotss: fredag

tno. jfccjg senes mandag morgen, hvis man
<m T—are— Ty&andsslaget.

/mimlIsshRC pokaler hjemkaldes herved.

ri; m n- irrencen, eller evt.

-~ ;@ 2: 61altsd inden sommerferien)

X}

Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

15-16 6 Sydfyns Combat Rally, Svendborg,
DM i DC

12-21/- Sommerlejr, Herning

11/8 Haderslev Cup, Haderslev

17-18/8 Hedeslaget, Herning, F2D, DC, DM i
MR

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 145,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsé opnés gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Nzarmere oplysninger herom fis fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Bestyrelse igvrigt:
Combatpilot Stig Mgller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV
TIf. 01-46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Combatpilot Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Eskeer,

5700 Svendborg

TIf. 09-22 70 92

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Modelflyver Henning Forbech
Avnbggevej 4, 8220 Brabrand
TIf. 06-26 13 53

Combatpilot Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

T r-G Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIL 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N
TIf. 01-35 37 51
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktar:
Benny Furbo

Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03-62 68 37

31/8-1/9 DM 85, Aalborg, F2A, F2B, F2C,
F2D, GY

29/9 Hast @st, Kgbenhavn, alle klasser

6/10 Host Vest, Alborg, alle klasse undta-
gen F2D

13/10 KM 85, Kgbenhavn, alle klasser

Til udtagelse i klasse F2D taeller Windy Pokalen,
Limfjordsslaget, Hedeslaget, DM og KM.
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Konkurrenceklasser

F2A: Speed, 2,5 cm:, hastighedsflyvning
F2B: Stunt, kunstflyvning

F2C: Team-race, holdkapflyvning

F2D: FAI-Combat, kampflyvning

08: Speed, 0,8 cm’

BS:  Begynder-stunt

DC: Diesel-Combat, kampflyvning

GY: Good Year, holdkapflyvning

MR: Mouse Race, holdkapflyvning med 0,8
cm' motor

kalender 1985

2nd Trophy de France, Marville,

Frankrig, F2A/B/C/D

15-16/6 Criterium Midden Nederland, Utrecht
Holland, F2A/B/C

8-14/7 EM 85, Manchester, England,
F2A/B/C/D

20- 21/7 Mecsekcup, Pecs, Ungarn, F2A/B/C

17-18/8 Int. L. V. Meeting, Genk, Belgien,

FAI
8-9/6

F2A/B/C

8/9 XXII Coppa D’ora, Villa S. Martino,
Italien, F2A/C

21- 22/9 Bochum 1985, Bochum, Tyskland,
F2A/B/C

Svenske konkurrencer

15/6 Windmill Cup, F2B + Semi, kontakt

Lars Roos, tlf. 0410-12539

Oxelopokalen, alle klasser, kontakt

Goran Féllgren, tIf. 0155-36565

SM, F2A, F2B, F2C, F2D, kontakt

Ove Andersson, tlf. 021-1311742

7/9 Solnas Pokal, F2A, F2C, Good-Year,
Jan Gustavsson, tlf. 08-7519962

8/9 Véasbyklippet, F2D + Open, kontakt
Bengt Holm, tlf. 0760-35659

14-15/9 Vanersborgspokalen, F2B + Semi,

F2D + Open, Ingemar Larsson, tlf.

0521-11210

Hosttavlingen, F2A, F2C, Good-

Year, kontakt Kjell Axtilius, tIf. 08-

7744915

10-11/8

24-25/8

21/9

Materialer/tegninger fra

unionen
Transfers, pr. StK.....ocooceviveieirieiens kr. 2,-
Transfers, pr. 10StK......ccccocveerereeivrinenn. kr. 16,-

Transfers, pr. 100stk...
Troje m. bomarke, voksen starrelse ... kr. 70,-
Troje m. bomarke, bamestarrelse...... kr. 50,-
Stofmaerke. pr. stKu..ooooeeevvceerceienee, kr. 22,-
Tegninger:

Coyote, begyndermodel 1,5-1,8cm’ .... kr. 20,-
Focus, speed. 25 CM  ..cccoeevveevcvricicienne kr. 20,-
Focus junior, stunt 2.5-4.5 cm'
Starlett Stum, 6CM  ..oovveervirecieeee e kr. 30,-
Pirat, stunt, 6-8Cm" .....ccccoeevveriierieiens kr. 30,-

Filur, begyndermodel. 25cm"............... kr. 10,-
Tangent I, MOUSE-racer.........cccoceevevreene. kr. 20,-
Klotz Junior, team-race .........cececevvunee. kr. 20,-
Dominator combattrener ........ccoc.e... kr. 20,-
Diesella, dieselcombat ..........cccovvvvennenee. kr. 20,-
Boomy, dieselcombat............cccoeveveennnee kr. 20,-
Spiril, 0,8 cm' combat .......c.ccceeeiiiviiennne kr. 20,-
Lil’ Quickie, Good-Year ........c.c.cccernee. kr. 20,-

Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm' stunt.....kr. 20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm' ..kr. 20,-
Zero, profilkskalamodel, 2,5 cm' ........ kr. 20.-

Betaling skal ske over unionens postgirokonto
nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

Nyt fra Svendborg
Svendborg Linestyringsklub har indledt et sam-
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arbejde med Svendborg Flyveklub. Vi har séle-
des nu klublokale i klubhuset pa Tasinge flyve-
plads, hvor vi ogsd har udmarkede banefor-
hold.
Klubben skulle séledes veere Klar til at modta-
ge mindst 25 nye medlemmer.
Interesserede kan kontakte:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Eskar, 5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92

Sommerlejren 1985

Husk indbydelsen i sidste nummer —du kan sta-
dig nd at tilmelde dig hos Benny Furbo, Samsg-
vej 2, 7400 Herning, som vil sende dig yderligere
oplysninger om lejren.

Det ligger i skrivende stund stadig tungt med
at finde en plads til fritflyvning — men ellers &n-
der alt fred og idyl.

Konkurrenceindbydelser

15/6: Windmill Cup 1985
Trelleborgs MFK afholder den 15. juni 1985
konkurrence i stunt og semi-stunt (svenske reg-
ler). Konkurrencen afholdes for 3. &r itraek. Al-
le danske stuntpiloter er hjerteligt velkomne.
Der er heller ikke serlig lang vej, kun 3 mil syd-
gst for Malmo.
Reservedag d. 16/6.
For nermere oplysninger kontakt:
Trelleborg MFK
Lars Roos, Valldammsgatan 1,
23100 Trelleborg, Sverige.

3-4/8: Dutch Combat International 1985
Der flyves i et sportsanleg De Burgwal i klasser-
ne combat og stunt.

Fra tidligere i: _ -... a konkurrencen altid
er meget velbesggt og celorganiseret. Der er her
:kke plads til at beskrive hele konkurrenceindby-

Linestyrings-klubber 1985
Klubberne opfert i alfabetisk reekkefalge

delsen, men interesserede kan henvende sig il li-
nestyringsredaktgren.

Det skal maske lige bemarkes, at der er flere
motorer pa preemielisten, men det vaesentligste
er dog den saedvanligvis hyggelige tur, hvor for-
habentlig mange vil deltage i & — ogsa selv om
du ikke selv vil flyve.

11/8: Haderslev Cup
Haderslev Modelflyveklub indbyder hermed til
Haderslev Cup sgndag d. 11. august kl. 10.00.
Der flyves i klasserne stunt eks. + beg., FAI
combat, dieselcombat og Good-Year pé gras.
Det foregar pa klubbens baner.
Tilmeldingsfrist senest tirsdag d. 6. august il
Kurt Pedersen, tIf. 04-52 51 01 bedst i dagtimer-
ne.

17-18/8: Hedeslaget 1985

Det er en stor forngjelse for Sumetra at indbyde
til Hedeslaget pAd Messearealet ved Herning —
forgvrigt samme areal, som benyttes til sommer-
lejren.

Der vil vaere mulighed for at overnatte enten i
eget telt eller i en ladebygning.

Der flyves i klasserne FAI combat, Diesel-
combat og Mouse-Race, hvor sidstnavnte igv-
rigt er de danske mesterskaber i denne fortrinlige
sport. Hvem bliver de fgrste danske mestre???

Forplejning mé du selv sgrge for, men for 65,-
kr. vil klubben arrangere felles spisning lgrdag
aften ved banerne.

StargebyTet vil andrage 50,- kr. pr. mand pr.
klasse.

Vi héber, at s& mange som muligt savel gvede
som ikke gvede vil deltage i denne konkurrence,
som er den farste i en lang reekke.

Tilmelding, bestilling af mad og betaling skal
senest d. 9. august 1985 tilsendes:

Sumetra, v. Kim Pedersen
Holbakvej 10, 1., 7400 Herning
Postgiro nr.; 243 33 11

Aviators Modelflyvere
Ole Bisgaard
Helgolandsgade 66
9000 Aalborg

TIf. 08-13 86 55

Borup Modelflyvere,
CL-team

Jorgen Aagaard
Tjornevej 13

4140 Borup

TIf. 03-62 64 18

Modelflyveklubben Comet
Luis Petersen

@stergards Allé 28

2500 Valby

TIf. 01-30 05 51

Esrum Linestyrings Klub
Jan Lauritzen

Borups Allé 24

2200 Kgbenhavn N

TIf. 01-35 37 51

Haderslev Modelfly veklub
Torben Slaikjer
Bogfinkevej 11
6100 Haderslev
TIf. 04-52 02 94

Modelflyveklubben Kjoven
Dan Hune

Flakholmen 24, 1.th.

2720 Vanlgse

The Looping Star
Bjarne Simonsen
Gribsgvej 7

7200 Grindsted
TIf. 05-32 27 3B

Modelflyveklubben Orkan
Jgrn Ottosen

Skorpionen 29

3050 Dlstykke

TIf. 02-17 66 62

Herfglge Modelflyve Klub
René Nielsen
Hgvlingebanken 5

4681 Herfalge

TIf. 03-67 50 02

Rydhave Slots
Modelflyveklub
Lars Najbjerg
Hasselholtvej 15
7830 Vinderup
TIf. 07-44 16 51

Frederiksveerk Model Klub
Jesper Palm

Langs Skolen 1

3300 Frederiksveerk

TIf. 02-12 22 99

Sumetra

Benny Furbo
Samsgvej 2
7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Svendborg Linesty ringsklub
Asger Bruun-Andersen

Gl. Nybyvej 29, Esker
5700 Svendborg

TIf. 09-22 70 92

Trekantens Modelflyveklub
Thomas Johnsen

Gormsvej 5

7080 Bgrkop

TIf. 05-86 60 29

Modelfly veklubben Weco
Ove Andersen
Michelsensvej 9, Biersted
9440 Abybro

TIf. 08-26 91 13

Modelfly veklubben Windy
Kjeld Frimand

Nygérdsvej 61 B

2750 Ballerup

TIf. 02-97 02 94

Aarhus Linestyrings Klub
Uffe Edslev

Aldersrovej 7, 3.th.

8200 Arhus N



r

RIC ~ iinhionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 170,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i &rets sidste
halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgb refunderet i naeste ars kontingent-
opkreavning.

Bestyrelse:

Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tlf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (nastformand), direk-
ter Erik Jepsen, KFK, tandlege
Bjern Krogh, NFK, John Lorentzen,
AMC, programmgr Preben Nar-
holm, Midtjysk Mfk., fuldmagtig
Ole Wendelboe, RFK.

Sportsudvalget:
Programmgar Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:
Kunstflyvning

Ingenigr Per .Andreasen
Tambosundvej 33. 9220 Aalborg
TIf. 08-15 74 60.

Svcevemodeller
Ingenigr Hans R. Grar.r.e
Lenesvej 9, 3. th., 8220 Bratrare
TIf. 06-25 00 67.

Skalamodeller
Dyrleege Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, 9640 Farsg
TIf. 08-63 40 40.

Helikoptermodeller
Rasmus P. Thorsen
Nebbelundevej 9, 4970 Radby
TIf. 03-90 21 27.

Hobby-udvalget
Jogrgen Petersen
Anemonevej 26, 3650 @listykke
TIf. 02-17 61 10.

Flyveplads-udvalget
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
TIf. 05-34 18 33

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillerad
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Sommerferie

| perioden fra den 8. juli til og med den
28. juli vil sekretariatet veere mere eller
mindre lukket pd grund af sommerferie.

Nye klubber

S4 kan vi byde velkommen til to nye klubber:
EUehammer RC Klub, v. hr. Tommy Olsen,
Jellingvej 4, 7182 Bredsten, tIf. 05-88 21 01.
Bjergsted Modelflyveklub, v. hr. Niels Lei-
tritz, Poppelvej 4, 4460 Snertinge, tIf. 03-46 83
08.

A-certifikater

545 Lars Lyngkilde, AMC

546 Flemming Nielsen, Ribe Mfk.

547 René Dakin Petersen, Esbhjerg Mfk.
548 Leif Norup, NFK

549 Per Christensen, Grenaa Mfk.

550 Per Kristensen, Nuserne

551 Leif Sgrensen, Esbjerg Mfk.

Officiel steevnekalender
Dato Staevne, oplysninger, kontaktmand

Nye kontaktadresser

To klubber har @ndret kontaktadresse, og de er
som fglger:

Sakskov Modelflyveklub, v. hr. Kurt Johans-
son, Hgjrebygade 59, 4920 Sgllested, tIf. 03-94
14 27.

Sydkystens Modelflyveklub. v. hr. Birger Fol-
lin, Ved Raevebakken 40, 2670 Greve Strand, tlf.
02-60 18 04.

Bestyrelsesmgde

Den 17. marts blev der afholdt bestyrelsesmade,
hvor hele bestyrelsen var samlet.

De vigtigste punkter p& dagsordenen var bl.a.:

KDA havde igen bedt bestyrelsen om at tage
vores kontingent op til ny drgftelse. Konklusio-
nen blev, at man ville betale fuld pris for de for-
ste 1000 medlemmer + yderligere Vi pris for
samtlige medlemmer. En beregningsmetode som
ovennavnte medfgrer, at unionen betaler M
takst for yderligere medlemstilgang. Det samlede
kontingent til KDA kan ikke overstige kr. 18,30
for 1985 pr. medlem.

Neste udspil skal herefter komme fra KDA.

Under Sportsudvalget drgftede man projektet
om bygning af et hgjstartspil til svaevefly. Spillet
skal bruges til DM, EM og VM.

Der sgges redaktarer for RC stof til Modelfly-
ve Nyt, bestyrelsen blev enig om at finde nogle
emner og fa sat et redaktionsudvalg sammen.

Det blev vedtaget, at Hobbyudvalget skal be-

15/6 Klubmester Limbo, Viborg, Lars Pilegérd, 06-61 59 51

Als Cup hgjstart, Sgnderborg Mfk., Torben Krogh, 04-46 48 23, UT: NM 85, EM 86,

15-16/6  Helitreef, Nakskov, Rasmus Thorsen, 03-90 21 27
15-16/6  Fly for Fun, Falcon, Olav Nielsen, 05-55 50 35
Abent Hus, Sandmose, Kaj Pedersen, 08-24 60 94
VM S". SP
22-23 - Junii - Stunt. Arrow Toftlund. .Arme B. Friborg, 04-83 20 93

2—5 -

Aret- Mgdelflyvesho». Hadersles. Per O. Forst, 04-68 44 99

3 * SMHocriejr beg roere Falcon. Dlav Nielsen, 05-55 50 35

14-21 7 Soawrle. - e a’. Nielsen. 05-55 50 35
2 FH far F -. Skjbekec Amb Jepsen, 15-36 03 77 (eft. 18.00)
3" W H - --i-- Le: Vestergard, 08-42 60 74

3—nm Dl Kiss' «!-«. So'cerrcrg M- . G. Sommerlund, 04-49 04 40
3-4' AMC Jw k::-zf AMC. Lars'Lyngkilde, 06-12 20 29

10-11 S TepTnff I-A5

- rcrg. Lars Pilegérd, 06-61 59 51

11/8 Fly For fan. Arre-». .Arne Friborg” 04-83 20 93

17/8 TFT Jaaaar
17-18/8  HeBtnef

The Flying Tigers. Holsted. Finn Elbak, 05-39 80 39
_rb. Lars Hgeg. 04-83 11 13

18/8 Hobbyflvenncf. KFK. Jgrgen Petersen. 02-1' 61 10
18/8 Redspatte Cap. Frederikshavn Mfk., John Nielsen. 08-48 62 97, LT: NM 86, EM 86,

VM 87, 5?

24/8 OliTiaaj fli mdmi MMF. CHe Hansen, 0~-22 46 23

24-25/8
Ogsé Dan-Skala kar« _rrer.ee
24-25/8
87, SP

DM sU a f4C osJumbo. Brgrders’es Mfk.. Jan Lauersen, 08-28 24 48, UT: VM 86.

DM hgjstan. AMC - BMC. Hans R. Grgnne. 06-25 00 67, UT: NM 86, EM 86, VM

25/8 SMSK 2 M Cup. SMSK. Kr.ui Ha.--.eken, 02-45 01 83

25/8 Flyforfun. 5-r-

Ka Pedersen. 08-24 60 94

31/8 DM skrent. NFK 3;grr. Kreer. 12-.S"0 94, UT: NM 86, SP, res. 1/9
31/8-1/9 Falcon Cup kunstflysnin; Fairer. 0la\ Nielsen, 05-55 50 35

1/9 2 M + Open. Borer Mr-aelf;vere. Kai Andersen, 03-67 01 09

8/9 Modelflysedag. NFK. F.rr Lerager. 02-27 86 06

12-15/9 NM og Nordsg Cup skraent. Hanstholm (for landshold)

15/9 DM helikopter. AMC. Jan Toft, 06-18 29 38

21/9 Klubmester Yingtraef. Viborg, Lars Pilegard, 06-61 59 51

21/9 Viborg Silent, Viborg. Lars Pilegérd, 06-61 59 51

22/9 2M + Open, SMSK, Knud Hammeken, 02-45 01 83

29/9 Mols Cup skraent. AMC, Leif Mikkelsen, 06-22 50 07, UT: NM 86, SP, res. 20/10

5-6/10

Helikopter-seminar, Kroager, K. H. Nielsen, 05-88 54 54

6/10 NFK Open skrent, NFK,’Bjgrn Krogh, 02-18 70 94, UT: NM 86, SP
13/10 SMSK Skraent Cup, SMSK, Knud Hammeken, 02-45 01 83, UT: NM 86, SP
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sta af fire personer, to fra Sjelland og to fra Jyl-
land og gerne med et bestyrelsesmedlem fra
unionen som koordinator. Erik Jepsen blev
valgt.

En RC-flyveplads er ved at blive etableret pé&
Grenland, og alle formaliteter er efterhdnden pa
plads.

Procedurer vedr. Danmarksrekorder blev
drgftet, og man vil sgge at lave en forretnings-
gang.

Der har veret en del opfordringer om, at
unionen bgr have et bomerke i stof. Der havde
ogsa vaeret tanker fremme om at fremstille en
nal til de personer, der havde taget A-certifikat.
Et udkast til unionens marke vil blive udarbej-
det, men grundideen vil fortsat veere det nuvee-
rende.

I henhold til unionens love § 7 valgte man nyt
medlem til bestyrelsen. Det blev John Lorentzen
fra AMC.

Uforkortet referat er udsendt som kluborien-
tering nr. 2/85. Arild Larsen

Stevneindbydelser

29/6-1/7: Grénscup 1985, Sverige

Tidaholms Modeilflygklubb indbyder alle F3A-
piloter og dommere til Granscup 1985 i Tida-
holm, Sverige.

Tilmeldinger sendes til Anders Gustavsson,
Dyckertsgatan 7, S-522 00 Tidaholm, Sverige.
For yderligere information ring til tIf. 0502-
14932 mellem kl. 9 og 21.

Tilmeldingerne skal vare Anders i hande se-
nest d. 14. juni.

Deltagerafgiften er 160 S.kr. og indbetales pé&
svensk postgirokonto 7 18 649-7.

Dommerne vil fa tilskud til rejse og ophold —
tilmelding skal ske hurtigst muligt.

3-4/8: AMC Jumbo- og Hobbyflyvertref
Lgrdag den 3. august inviteres til AMC Jumbo-
tref som falges op med et hobbyflyvertreef om
sgndagen.

Der er séledes i &r mulighed for at fa en hel
flyveweekend pd AMC’s velbeliggende flyve-
plads i mosen ved Lystrup.

Begge dage vil lettere konkurrencer blive af-
holdt med mange premier.

Kan tilslutning opnas, vil der blev arrangeret
hyggeligt samveer lgrdag aften.

Forskellige forfriskninger kan kabes pa plad-
sen.

Vi vil gerne lave et steevne for mange deltagere
og byder derfor alle velkomne til dette ars traef.

Tilmelding senest dagen for til Lars Lyngkil-
de, tIf. 06-12 20 29.

3-4/8: DM i kunstflyvning

Sgnderborg Modelflyveklub indbyder til DM i
kunstflyvning lgrdag den 3. og sendag den 4. au-
gust 1985.

Der flyves i klasserne A, B, Jumbo og Junior
Stunt pd klubbens flyveplads nord for Sgnder-
borg by (tilkersel ad Midtborrevej fra landsbyen
Kzeer). Der kan camperes pa pladsen fra fredag
aften.

Der selges gl, vand og is pa pladsen, og hvis
vejret er godt arrangerer vi grillaften lgrdag
(medbring selv pglser, brad mv.).

Vi starter med briefing lgrdag kl. 12.00.

Tilmelding til Gert Sommerlund, tIf. 04-49 04
40 senest onsdag d. 31. juli 1985 med oplysning
om RC-nummer og frekvens.

Startgebyr for A, B og Jumbo kr. 100,-.

Startgebyr for Junior Stunt kr. 50,-.

Gebyret betales ved briefingen.

10-11/8: Toptreff
Viborg RC Klub inviteter igen til Toptreff lgrdag
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d. 10. og sgndag d. 11. august 1985.

Toptreff er som bekendt ikke et konkurrence-
steevne, men en opvisning i, hvad der rarer sig
inden for dansk fritidsflyvning med hovedvag-
ten lagt pa modelflyvning. Alle typer modeller
med eller uden motor er velkomne.

Toptreff har til formal at bringe fritidsflyvere
sammen til gensidig inspiration, samt at bidrage
til sével publikums som myndighedernes for-
stdelse af sporten og dens udgvere.

Toptreff er kort sagt »flyvningens dag«.

Weekendens forlgb ser sdledes ud:

Lordag: Ankomst nar det passer dig, fri flyv-
ning og treening, og om aftenen fest i teltet.

Sgndag: Flyvevabnet og de lokale flyveklub-
ber ankommer med maskiner ved middagstid, og
klokken 14 ruller vi sé et luftshow af stabelen.

Overnatning kan arrangeres enten ved cam-
ping fd hundrede meter fra pladsen eller ved
private.

Tilmelding ma meget gerne ske skriftligt eller
telefonisk til enten Niels Ole Skov, Malurtvej 13,
8800 Viborg, tIf. 06-62 96 05 eller Lars Pile-
gaard, Teglmarken 65, 8800 Viborg, tIf. 06-61 59
51, men bestemmer du dig ferst i sidste gjeblik,
er du ogsé velkommen. | s& fald garanterer vi ik-
ke for menuen lgrdag aften.

Nyt fra styringsgruppen
for svevemodeller

V

Aflysning/udsettelse

Expert Cup og SM skrent blev aflyst pga. mang-
lende vind.

For al pokalerne ikke skal std og samle stev
det naste ar, afvikles SM skraent samtidig med
NFK skrent Cup som uofficiel ekstra konkur-
rence, hvis forholdene tillader det.

Expert Cup vil sandsynligvis blive afholdt som
uofficiel konkurrence i lgbet af efteraret.

Disse to uofficielle konkurrencer vil altsd —
hvis det lykkes at afholde dem — ikke teelle med
i Pokalkampen eller til udtagelse af landshold.

Hold til NM 1985

De nordiske mesterskaber i hgjstart F3B afhol-
des d. 3.-4. august i Finland. Med to konkurren-
cer tilbage ser udtagelsesstillingen ud som falger:

1 Kjeld Sgrensen .......cccoeevvrieinnne. 3.000pt.
2. Peter Mikkelsen......ccococevvivriennnne 2.998 pt.
3. Karsten Jeppesen .........ccocceeeenenene 2.984 pt.
4. Orla Abildgren .......cccvcevevvnvevnnne 2.890 pt.
5. Peter J. Christensen ..........c.ccccvn.... 2.682 pt.
6. Poul Madsen........ccccveveiervniernnnnne 2.613 pt.
7. Morten J. Christensen ................... 2.588 pt.
8. Hans Grgnne ........cccccvvvcvnennnns 2.561 pt.
9. Niels-Ejnar Rasmussen .................. 2.548 pt.
10. Peder J. Laursen ........ccccoceeceevrennen. 2.539 pt.
11. Jens NYQAard.......cooceceevcveveeveeenane. 2.493 pt
12, Jan ADel ..o 2.453 pt
13. Torben Rasmussen ..........c.ccccevevnne 2.427 pt.
14. Erik D. Christensen .........ccc.cccoeeuun. 2.234 pt.
15. Leif Mikkelsen ........ccccocecvverviviienne. 2.145 pt.

Brgdrene Peter og Morten J. Christensen er
udpeget af styringsgruppen til at tage kampen op
i junior-reekken, mens Kjeld Sgrensen og Peter
Mikkelsen har tilkeempet sig en plads pa senior-
landsholdet. Karsten Jeppesen kan i skrivende
stund ikke vaere helt sikker pd sin plads, da Orla
Abildgren stadig har en lille chance for at né for-
bi Karsten. Orla skal i sa fald vinde de to reste-
rende konkurrencer!

NM i skraent F3F afholdes i Hanstholm 12.-

15. september, og her er Knud Hebsgard og
Bjern Krogh begge sikre pa en landsholdsplads,
mens Klaus Untrieser kan trues af Nils Wium,
hvis denne vinder sidste udtagelses-konkurrence.
Nils har dog stadig en meget stor chance for at
nd med til NM, da han endnu er junior og for-
modentlig sammen med Henrik Larsen vil danne
junior-landsholdet.

Stillingen i F3F udtagelsen til NM 85 er fgl-
gende:

1 Knud Hebsgard .........ccccccoveevevennnne 3.000 pt.
2. Bjgrn Krogh ...... ....3.000 pt.
3. Klaus UNtrieser.....ccovvvevrvreeiirineennnns 2.980pt
4. NilsSWilM oo 2.966pt
5. Jargen Larsen ......cccvernecvinnnnns 2.910 pt.
6. Henrik Hvidtfeldt . ....2.873 pt.
7. Jens-Erik Holm ..... 2.862 pt.
8. Kim Zachariassen........c.coceevrvveevrunen. 2.829pt
9. Mads Hebsgard ..... 2.807 pt.

10. Henrik Larsen .........cccoeveerervevennnn 2.758 pt.

11. Phillip Emborg...... .. 2.728pt
12. Kjeld S@rensen ..........ccocevevcneneenae 2.694 pt.
13. Lars Petersen .....ccceeevevevencrienennns 2.682 pt
14. Anders Nielsen .. ....2.680 pt
15. Jan ADEl ..o 2.677 pt.
Nyt fra styringsgruppen
for skalamodeller
\Y /

P& trods af, hvad der er stillet os i udsigt, har vi
endnu ikke modtaget den endelige invitation til
NM i Norge i august méned. Tid og sted, som er
offentliggjort i Modelflyve Nyt 2/85, star ved
magt.

Dan-Skala er allerede fra flere sider blevet kri-
tisere:. Styringsgruppen har diskuteret kritikken
og tager den ogsé alvorligt, men vi holder fast
ved, at vi intet vil @ndre i de udsendte regler, far
klassen er afprgvet i august. Hugo Dueholm

Andringer i F4C skalareglerne

Tilleeg til FAC skalareglerne geeldende fra 1984,
dateret 18. september 1984:

Falgende &ndringer og tilfgjelser geelder in-
ternationalt, men treeder farst i kraft ved danske
nationale stevner og mesterskaber fra og med
DM 1985.

Andringer vedtaget pd CIAM mgdet i Paris,
december 1984:

Koefficient, 6.1.5: Tilfgj: »men ikke ved bedgm-
melse af flyvning.«

Bemarkninger, 6.1.6.i: »2014« andres til
»20%¢«, og hele sidste setning udelades.
Dokumentation af skalalighed, 6.1.9.4.a: Tilfgj
efter »1/24«: »eller en maksimum speandvidde
pa 500 mm. Tegningen skal foreleegges i to ek-
semplarer. Kopitegningen skal vere af samme
stgrrelse som originalen, og den kan vere i
sort/hvid.«

Bonus for komplicerede modeller, 6.1.11, be-
replaner: Ret 3. punkt til: »Biplaner fra fgr 1920
med konkav bareplanunderside. (Denne bonus
gelder ikke, hvor det drejer sig om prototyper
med moderne konkav laminarstrgms-vingesek-
tion).

Bonusfor komplicerede modeller, 6.1.11, gene-
relt: Tilfgj: »Den aktuelle prototype skal have
flgjet for 1914.«

Bonus for komplicerede modeller, 6.1.11, NB:
Satningen: »og alle motorer skal vare i gang«
@&ndres til: »og alle motorer skal fungere og ve-
re i gang under jordstart (take-off), indtil model-
len er i luften.«



Pointtildeling under flyvning, 6.3.9: Tilfgj:
»Hvis en model efter dommernes mening er
usikker eller flyves p& en usikker méde, kan de
beordre piloten til at lande.«

Tilleg til FAC skala-konkurrenceregler (Annex
6B), nyt punkt: »Flyveplads. Flyveomrédet skal
veere af tilstrekkelig sterrelse, og flyvepladsan-
leegget pa jorden skal vere sa fleksibelt, at det
vil tillade FAC modeller at starte mod vinden
uden forhindringer, og uden at de overflyver til-
skueromradet.«

Dommervejledning for statisk bedemmelse, An-
nex 6A, 6.1.10: De kursiverede ord tilfgjes, s&
den komplette tekst bliver: »Punkterne 6.1.10.1
til 3 skal bedemmes pa en minimumsafstand af 3
meter fra den naermeste de! af modellen, og en
hjeelper, som ikke er deltageren selv, skal vare
til stede for at anbringe modellen i de stillinger,
dommerne forlanger.

Punkterne 6.1.10.4 til 6 skal bedgmmes pé en
minimumsafstand af 1 meter fra den nermeste
del af modellen. Ingen opmaling mé finde sted,
og modellen ma ikke bergres af dommerne.«

Nedennavnte gelder farst fra 1989 og bringes
kun til orientering:

Tilleg til F4C skala-konkurrenceregler (Annex
6B), nyt punkt: »Pointblanketter. Disse skal ud-
fyldes i to eksemplarer, sa at en kopi kan afleve-
res til holdlederen efter fuldfarelsen af al statisk
bedemmelse og efter hver flyverunde.«
Procedure Turn (Proceduresving), 6.3.7.3: Tek-
sten endres til: »Fra vandret ligeudflyvning skal
modellen dreje 90° i retning vak fra tilskuerne
og derefter dreje 2'0° i den modsatte retning, sa-
ledes at den genoptager vandret ligeudflyvning
modsat indgangskursen. Mangvren skal pébe-
gyndes, sdledes at det punki, hvor der skiftes fra
90° drejet, kommer til at ligge pé en linie, som er
vinkelret pd indgangsretninger., og som gar gen-
nem centrum af landingscirkler.

Tilfgj ogsa under fejl: »— Modeller, skifter ik-
ke fra 90° drejet til det modsatte dre; langs er. li-
nie gennem centrum af landingscirkler..

General karakteristik, 6.1.3: De tre forste saet-
ninger udelades og erstattes af: »Maksimum
vaegt af den ferdige model uden brendstof,
men inklusiv evt. pilotfigur: 7 kg.«

Bonusfor komplicerede modeller, 6.1.11, antal
motorer: Tilfgj: »1 ducted fan, 10%. 2 ducted
fans, 20%.«

Nyt fra styringsgruppen
for kunstflyvning

Nyt fra styringsgruppen
for kunstflyvning

NM 1985

Nordisk Mesterskab afholdes i ar i Sverige d. 27.
og 28. juli. Hvor det bliver, ved vi ikke i skriven-
de stund.

Top 5

Stillingen blandt kunst flyvningspiloterne er efter
SM 84, DM 84 og Falcon Cup 84:

1 Peter Christensen..........ccccevvvvveneen. 2909 pt.

2. Bent Hansen
3. Erik Nymark
4. JBIN SBVSP ..o

5. ErK TOft oo

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere til
ikke-forretningsmeessige kab- og salg-annoncer
af modelfly og tilbehgr til modelfly. Annoncer
for ikenoddfiywegg aridssuden videre ipa-
pirfkunent Redaktionen bortredigerer skansels-
lgst pladskreevende beskrivelser af effekterne
mv. Opremsninger af smating bliver udeladt el-
ler — i bedstefald —sl&et sammen i et »med me-
re«. Indsenderne bliver ikke orienteret om vor
evt. redigering i teksterne.

Til gengaeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes en
manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Blomsterveenget 21, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser til ind-
sendte annoncer modtages ikke under nogen om-
steendigheder pr. telefon. Vifortaeller ikke un-
der nogen omstaendigheder, hvad der stér i et
kommende nummers Opslagstavle, hvis man
forsgger atfa det at vide. Utydeligt skrevne an-
noncer og annoncer uden telefonnummer (husk
omradenummer!) eller adresse smides uden vide-
re i redaktionens store papirkurv!

Selges: 1 stk. ny Webra Speed Champion 10
cml 1 stk. brugt Webra Speed 10 cm’ m. ny
krumtap, 1stk. OS 4,07 cm’ brugt, 1stk. brugt

35 cm’ 0S, 1stk. brugt 1,5 cm’ Webra, 1 stk.

byggesat »Flamingo«, 1 stk. byggeset »Trend-
setter«, 1stk. byggesat »Tornado«, 1 stk. pa-
begyndt »Hummel« m. Hucke-Pack. 09-56 1924
(Per).

Graupner Bell 212 komplet u. fjernstyring og
servoer. Med pontoner og startbatteri, som ny,
har aldrig flgjet. Pris 3.000. 02-98 91 41 efter
17.00 (Kim).

Pilot Ace-20. spv. 1240 mm. Aldrig flgjet, uden
Pr.- 1.000 &. 04-45 87 19 (Knud) kl.
I.30-20.30.

ftpnj900: s ges Byggesat til 3-

50" (Henrik Gréne

Burda Piper-s.zt- 5r ® — - i->:gC5
60 4-takt motor, ker. 2 mer Kr 2 v.' [2-2*
63 91 (Flemming -

Selges: Robbe Charter m. OS 3! RC  r.getree
eller uden krengeror samt 35 MHz Futaba FP-
T5LK radio med lader, ialt kr. 1.600. Grokker
med OS 10 FSR kr. 500. 02-57 20 78 (Fritz) bedsi
efter kl. 20.00.

Sa@lges: Futaba FP4L 4-kanal fjernstyring,
komplet med modtager og 5 servoer. Aldrig
brugt. Prisidé 1.100 kr. Charter med OS Max 20
motor, feerdig men ubekladt. Prisidé 900 kr. 02-
73 74 97 (J. Hermansen).

OS NSU Wankel-motor selges. 800 kr Kun
provekert. 09-57 15 08 (Finn).

Salges: HR 46 Krabat, feerdigbygget u. tank, m.
ny PAW diesel. 19. aldrig flgjet, kr. 300. Bygge-
seet til JR Nobler, ikke pdbegyndt, kr. 100. Vi-
king 2,5 karer perfekt, mangler glas til tanken,
giv et bud over kr. 500. Veco .21 inch div. stum-
per, kr. 150. Gammel Veco .45, kr. 75. 2 stk.
.049 glad, karer perfekt, pr. stk. kr. 75. 02-34 98
17 (Niels Henrik Jensen) bedst efter 18.00.

Pilot Diabolo jumbo-model szlges. Modellen er
forsynet med Webra Bully 35 motor. Pris for
model og motor er kr. 4.500. 08-63 63 66 (Jens
Mose).

Salges: Brand Proff. 7-kanals RC-anleg 35
MHz FM m. 2 mixer og akkuer, 6 kanals modta-
ger, 7 kanals modtager samt div. ekstra tilbehgr,
kr. 1.300. Ny Robbe Mars FM 35 MHz RC-
anleeg m. modul og akkuer. kr. 590. 08-48 85 89
(Hansen).

Tumler szlges, komplet m. fjernstyring, OS-30
motor, startkasse m. pumpe og starter, nasten
ny, pris 2.000. 04-82 20 05.

Selges: Ny Robbe Progo m. OS 40 FSR, flyve-
klar, 2.500 kr. Kavan Ranger helikopter m.
Webra 60 og ekstra rotor, 3.000 kr. Multiplex
Royal 7 kanals RC-anleg, 40 MHz, 4 servoer,
lader, 2.000 kr. Simprop anlaeg 35 MHz, 2 kana-
ler, 2 servoer, 500 kr. 02-29 73 01 (Henrik).

Nye Schliiter dele til helikopter se&lges eller byt-
tes med Robbe servoer. 04-83 29 42 (Leo).

Graupner Herregardssaet m. 7 kanaler og dual-
rate + servo throw + Uni mix + div. omskifter
og kanaldele inch akku og 2 servoer, kr. 2.500.
Modulseat til helikopter Helimix og Gyromix,
kr. 800. Futaba Rate Gyro, kr. 600. Startkasse
m. akku og gledergrspanel samt el-starter, kr.
600. 09-17 42 35 (B. Pedersen).

Salges: Tartan Twin 44 cm’, 2.200 kr.
Kgbes: Modtager 4-8 kanaler til Futaba modul-
stik. 05-57 11 87 (Erling).

Multiplex Profi sender 7-kanal m. akku, bere-
rem og dual-rate, 2 mixere og lgs dualrate s&lges
for hgjeste bud over 1.500 kr. 02-27 55 51 (Jor-
gen).

Salges: Robbe 35 MHz 4-kanals anleeg m. ser-
voer, akkuer og ny modtager pga. keb af starre
anleg. PAW diesel 3,2 cm’ ny, 175 kr. Cox Tee
Dee 0,30 cm’ ny, 175 kr. Cox Testor 0,8 gi. mo-
del. _5 kr. Elektronisk mixer ny, 200 kr. QB 15
ny beklaedning (nylon), nymalet m. 4 cm’ motor,
flyver godt. Gummihjul 45-50 mm, pr. stk. 5 kr.
(r-52 3" 51 (Bent) efter kl. 12.00.

Graupner Bell 212 helikopter selges, kompi. m.
;- -na rotor, halerotor og styrerotorblade, pon-
toner. Motor kon 20 timer. Prisidé 2.400 kr. C&
SI (A 2-i|René).

Tiger Moth  -skala fabriksny i gul farve, flgjet
1 gang, perfekt stand, selges med el. uden mo-
tor og. eller radio. 02-27 69 14 (Jgrn).

Carrera Optimus motorsvaever m. OS motor,
nyn. selges kr. 1.000. 08-43 29 80 inden 17.30,
derefter 08-48 44 80.

Salges: Futaba 5-kanals, QB 15 H flyveklar,
Maxi byggeset og OS 20 motor. Henvendelse til
Keld Hansen, Ngrre Voldgade 9, 5000 Odense.

Salges: Skadet SB 10 sveevemodel, spv. 5.060
mm, krop, sideror, haleplan intakt. Forskellige
nye Cox motorer. Multiplex mixer, ny. Multi-
plex linegr servo, ny. 06-46 61 99 (Bggelund
Jensen), bedst aften.

Aracer til Qeagstadeni . 4/864d veae
i hmesaetd 8juli.
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Baronen flyver igen

De kendte Baron helikoptere er pa
programmet igen til gleede for de
mange helikopter-piloter.

Baron 20. Helikopter med kollektiv
pitch. Meget velegnet til begyndere.
Som motor anbefales OS 25 FSR H.
men ogsa andre motorer mellem 3.5
og 5 cm3kan bruges. Rotordiameter
110 cm. laengde 109 cm, vaegt ca. 2.2
kg. Kan udstyres med autorotation.
Komplet byggeseet uden motor og
RC-anleeg.....ccccoevveernunenn. kr. 2.435,00

Baron 50. Kunstflyvningsdygtig heli-
kopter med kollektiv pitch. Som mo-
tor anbefales OS 45 FSR H eller OS
61 FSR H. men ogsa andre motorer
mellem 7,5 og 10 cm3kan bruges. Ro-
tordiameter 144 cm. lseengde "30 cm.
vaegt ca. 4.2 kg. Kan udstyres med
autorotation. Ngdvendigt antal ser-
voer 5. Komplet byggesaet uden mo-
tor og RC-anleeg ............. kr. 3.540,00

Baron 60. Kalts nyeste helikopter.
Baron 60 er udstyret med kollektiv
pitch og autorotation. Rotordiameter
154 cm. leengde 132 cm, veegt ca. 4,8
kg. Som motor anbefales OS 61 FSR
H. Ngdvendigt antal servoer5. Baron
60 er simpelthen den mest avancere-
de kunstflyvningshelikopter, der kan
kabes idag. Der er anvendt masser af
kuglelejer. Kroppen er af glasfiber.
Komplet byggeseet uden rotorhoved,
motor og RC-anlaeg........ kr. 5.130,00
Rotorhoved K3SB........... kr. 1.205,00

Schliiter-dele

Reservede e er naesten altid et pro-
blem. V1kan ikke patage os at fore et
stort lager a* SchlQter dele. men vi
skaffer dem gerne.

Til Kalt kan vi eve'e naesten alle de-
le fra lager.

Vi sender gerne yderligere oplysnin-
ger om Kalt helikoptere.

Axel Mortensen KA%/c\ieIIE

Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57

Leif O. Mortensen Hobby

RC-modeller

Lerken — en letbygget og steerk RC-be-
gyndermodel med rolige og godmodige
flyveegenskaber. Spaendvidde 122 cm,
leengde 87 cm, motor 0,8 cm3m. tank. RC-
anlaeg: 2 kanaler. Byggesaettet indeholder
alle ngdvendige treedele, styretgjsdele,
hjul, fittings o.lign., og mangler kun motor,
RC-anleeg, lim og lak. Leaes testen af Laer-
ken i Modelflyve Nyt 3/83 ................ kr. 285,-

QB 15 H — hgjvinget begyndermode *ra Pi-
lot. Speendvidde 1.320 mm. ~ motor pa 2.5-
41 cm3

QB 20 L — lavvinget kunstflyvningstreener
fra Pilot. Speendvidde 1.320 mm. Til motor
fra 3,5 til 5cm3

Hegi Snoopey er nu igen pd markedet. Vi
har denne fine begyndermodel péa lager.

Linestyringsmodeller

Semo Mini — Linestyringsmodellen for be-
gynderen. Byggeseettet indeholder udstan-
sede baisadele, profiifreeset, massiv balsa-

vinge, understel m. hjul, transfer mm. Teg-
ning i fuld stgrrelse samt dansk vejledning.
Spv. 410 mm. Motor 0,8-1,0 cm3 Lineleeng-
de 8-10 m. Laes testen af Semo Mini i Mo-
delflyve Nyt 1/85.

HR 46 Krabat — kunstflyvningsmodel for
2,5-4 cm3 motor. Populeer til begyndere og
ungdomsskolehold. Kan lave alle kunstflyv-
ningsmangvrer. Nem at bygge og steerk.
Byggesaettet indeholder plastbekleedning.

RC-anleeg

Kgb dit RC-anleeg hos os. F.eks. et Futaba
FP-5LGK 5-kanals anlaeg pa 35 MHz. Dual-
rate pa& to kanaler. Fabrikspakningen inde-
holder Sender, modtager, 3 stk. servoer S-
128, batterikasse, afbryder samt servomon-
teringer og div. tilbehgr. Kan let ombygges
til akku-drift.

P.A.W. motorer

Er du treet af akkumulatorer, glgdergr, me-
thanolordning — sa prgv en dieselmotor.

... kr.215,
......................................... kr.230,

15cm3m. deemper... e,
25cm3m. deemper.. .
3.2cm3m. dae@mMpPer .
475 cm3m. deemper
5.7cm3m. daemper...ieiiieeieenieee

OS og Webra 4-takts-motorer nu péa lager!

LEIF O. MORTENSEN HOBBY
Ngrremarksvej 61

DK-9270 Klarup

Telefon 08-31 94 22

Giro 9 00 00 62

Telefontid: mandag-fredag kl. 16.00-18.00.



JS teknik tilbyder

Stilbar propel

hvor bladenes indstillingsvinkel stil-
les via servo, mens motoren kgrer. Til
sével el- som forbreendingsmotor.
Tekn. data: 3-bladet med dia. 300 mm
(127). Stigning 0-300 mm (12”), max.
12.000 omdr./min.

Til elektromotorer pad max. 500 W, to-
taktere p& 10 cm3og fire-taktere pa

20CcM3 PriS ..coveeviieeiee, kr. 267,00
BESTIL NU. Levering til sommer.
El-starter

12 volt op til 10,5 cm3.......... kr. 375.00
Pylon Brand el-starter, op til

500 W (10-13cm3 ..o, kr. 470.00
Braendstofpumper

12volt elektrisk.......cccoeeeee. kr. 110,00
H&ndpumpe til sdvel methanol

sSom benzin........cccceveevienee kr. 162,00
Power panel
Standard-udgave................. kr. 250,00
De-luxe udgave........ccceeeenne kr. 410,00
Akku til startkassen

12V6 Atar-akku.................. kr. 286,00

Laes mere om disse nyheder og vores
gvrige program af tilbehar og elektro-
nik til modelhobby | vores katalog.
Dette er fOrtsat gratis, men er blevet
tykkere, og portoen er steget, hvorfor
vi desvaerre ma bede om 5 kr. i fri-
meerker til deekning af porto.

Uglevang 52, 1., 3450 Allerad

02-27 55 51

Tilbud

Mustang incl. 1,7 cm30S-motc- og

kanals fjernstyringsseet pa 40 MHz
med 3 servoer (C 505) og S-kanas
modtager, normalpris kr. 4.048.-. sd
leenge lager haves............... kr. 1.985.-
Servo C 505, treekkraft 3,2 kg, normal-
pris kr. 318,-, s& leenge lager haves er

VOI PriS .o kr. 198,-
Piper PA-18 fra Hegi, spv. 181 cm, til
10 cm3mMoOtor...coeeeeiieienee. kr. 698,

Scorpion Buggy, verdensmester 1984
i alle tre klasser, incl. fartregulator,
motor samt oliestgddeempere, nor-
malpris kr. 1.935,-........cccennes kr.1.298,-
Mini servo C 305, veegt kun 17 gram,
normalpris kr. 570,-, nu — sd leenge
lager haves ........cccccevieennnes kr. 398,-
Rabat p& OS-motorer: Vi giver 20%
rabat p& de OS-motorer, vi har pa la-
ger!

PS: Der er selvfglgelig 15 maneders
garanti pd fjernstyringsanlegget,
der hgrer til Mustang’en!

Ring til os og fa et godt tilbud, nar du
skal kebe RC-anleeg, byggesaet, mo-
torer, osv.

HOBBYK/ZALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
Telefon 06-61 08 32

Her finder

du en god
leverandgr

MAL@V

Alle mal itreelister, krydsfiner, balsa-
tree. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv.
TIf. 02-65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 9-13.00.

r

Vv

Hele programmet fra
MULTIPLEX

RC-anlaeeg — motorer — fly —
skibs- og bilmodeller.

RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

KSS HOBBY
RC

Mandag kl. 14-19

Fntaha
breendstof

KSS Rgoovreve 25'3 Rgdovre

VIBORG

Hobbykeelderen er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggeseet. Ring eller skriv, og
vi opfylder dine gnskeri

HOBBYKALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
TIf. 06-61 08 32

K@BENHAVN

Materialer, bgger, blade.
byggeseet, veerktgj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K
TIf. 01-14 30 10

Ma,, ti. to, fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

M har stort udvalg i

BOGER og TIDSSKRIFTER
om fly, biler mm

Forlang lister.

ROSENKILDE
OG BAGGER A/S

forlag - boghandel - antikvariat

KRON-PRINSENS-GADE 3-5 - POSTBOKS 2184
1017 KGBENHAVN K - (01) 15 70 44

FUTABA RC-veerksted

Har du fejl p& din Futaba-radio eller
vil du have den checket, s& send
den til det autoriserede veerksted.
Vi checker ogsa dine ni-cad-akku’er!

Futaba RC-Service
Magnolievangen 40, 3450 Allergd
TIf. 02-27 64 20

Robbe RC-veerksted

Vi udfgrer alt garanti- og service-
arbejde pd Robbe RC-anleeg i
Danmark.

Robbe Servicecenter Danmark

v. Bjgrn Nielsen
Gartnerveenget 30, 8310 Tranbjerg
TIf. 06-29 49 20

Model-Center
Stort udvalg i epoxy og glasfiber,
specielt til modelbygning. Skriv
efter vort katalog! (Vi forstar
engelsk, tysk, italiensk og fransk).

MODEL-CENTER
Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76. 50125 Firenze
Italien

-k

World Free Flight
Review

S="d 30 USS plus porto (10S luft-
cos: "s aim. post) og modtag
verce's cecsie fritflyvningsbog —
reo:cerei oc udgivet af Bill Hartill.

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park
Calif. 91307, USA

Geelder det tryksager,
sa forhgr dig hos

d

OFFSET

A-OFFSET, 7500 Holstebro
TIf. 07-41 01 00



Multiplex ROYAL me
praksis

To modeller?
Med ét softmodul?
Fast programmeret?

ette kan I de 351 gere med ROYAL mc
emoryso modu!

Den ene models indstilling bliver automatisk »gemt« i
softmodulet. Indstillingen af den anden model foretages
uden memory-funktion.

Ved til- og frakobling af memory-funktionen kan man
sdledes have to modeller fast indstillet. Man undgar at
skulle bruge tid pa at indflyve sin model hver gang!

DI ROVAL

(For?ia‘ﬁnsk

Myter om PCM og servo-bevaegelser

Nogle har desveerre faet den opfattelse, at PCM-anlaeg karer
med »nervgse, sitrende servobeveegelser«.

Alle kendte fabrikaters servoer kgrer idag med en »oplgsning« pa
mellem 150 og 180 servoskridt for en omdrejning. Da alle kendte
PCM-anlzeg karer med en oplgsning pa enten 256 eller 512
servoskridt, er man altsd sa rigeligt deekket ind. Man far alts&
under alle omstaendigheder den servobeveegelse. som servoen er
konstrueret til.

Det er kedeligt, at nogle benytter sig af bevidst forbruger-
vildledning ved at haevde, at ;.eks. 512 servoskridt opnas, selvom
servoerne ikke kan opfa-ge mere end max. 180 skridt. Redelig
forbruge--- og proc_-.: "formation vi altid vaere vor linie.

Elektro-fly . fremtidens modelsport

Speendvidde ca. 2550 mm
Flyveveegt ca. 1.650 g
El-drift med 8 celler

ELEKTRO-CAT

Speendvidde ca. 1750 mm
Flyveveegt ca. 1.500 g
El-drift med 7 celer

Yderligere information og tekniske data i AERO NAUT'’s hovedkatalog pa over 275 sider. Kataloget kan

kabes hos din forhandler eller hos os.

Tiderne skifter

Vort firma er i de sidste &r vokset pga.
opnaelse af stgrre markedsandele,
betjening af nye markeder samt optagelse
af nye produkter i vort ieveringsprogram.
Som fglge heraf er vi pr. 1 juni 1985
flyttet til nye. stgrre og bedre lokaler.

Med vort nyindrettede ager. hvorfra der
kan ekspederes over 8.000 forskellige
varenumre lige fra RC-a" seg. modeller,

MAAETOFT

tilbehar, reservedele til ha-dvaerktgj.
boremaskiner o.lign., kan vi pa bedste
méade betjene vore kunder:
Hobtyforhandlerne og dermec ogsa deres
kunder: forbrugerne.

Fra vort kontor, der rader over de

allermest moderne hjaelpemidler, bl.a.
telex og telefax, kan vi fremover endnu
bedre end hidtil sgrge for, at alle
ngdvendige varenumre lagerfgres, og at
de allersidste nyheder kommer frem til
forbrugerne.

Bemaerk: Vi har faet nyt telefonnummer!

E E E

Messingvej 46

DK-8900 Randers
Telefon - fra

Danmark: 06-44 75 44
Norge: 095 45 6 42 58 15



