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Cambria FUN-flyver

Bl.a. Spit Fire................ Priser fra kr. 575,-
Bestseller i 92/93! Stadig kun 498,-
NYHED
DJ U RS HO B BY OS FP 60 med deemper .............. kr. 1195,-
Magnum PRO 40 .......cccceceeiineenne kr. 748,-

v. Valter Hansen
Nzrregade 4. 8500 Grend Andre motorer pa forespgrgsel.
Giro 972 92 08

TIf. 86 32 66 03

Telefontid: 14-17
(lordag 10-12)

MULTIPLEX - ROBBE - FUTABA
FRA MIDTSJALLANDS HOBBYHANDEL

Vi fgrer naesten alt tilbehgar til Multiplex og Robbe-Futaba.
Kom og se de nye radioanleeg. Den nye OS FP 60 er kommet pa lager.
Fleitec Mini servo HS-80 MG med metalgear og kuglelejer, maler 28 x 13,7 x 28 mm, vaegt 21,5 gr.

DELUXE MATERIALS:

Aliphatig resing lim til balsa og hardt tree, prestid 5 minutter er slidbar efter 8-10 timer.

RC Modellers glue lim til cannoby, ABS, mm og og den bliver transparent nar den er ter.
Modellight er spartelmasse klar til brug, lav vaegt, tarrer hurtigt og er nem at slibe.
Aerokote blank/mat er breendstof beskyttende 2 komponent lak der taler syntetisk olie.
Polyester Finis resing er til overfladebeleegning med glasveev pa tly sa de opnar en stor styrke
(se artikel i Modeltlyve Nyt).

Aero poxy bruges som polyester, men der er 1times arbejdstid, afthaerdning 36 timer.
Glasveev leveres ifglgende veegt pr. m2-17 g-25g-34g-529g-709g-160 g.

Speed poxy er en hurtig epoxy, 4 min. arbejdstid, efter afhaerdning er den hard og slidbar.
On hours poxy er en epoxy med 40 min. arbejdstid, er ogsa velegnet til vingesamling.
Rocket Cyano findes i 2 typer: tynd 10 sekunders, og tyk 45 sekunders.

Aero-Bond er en ny vandbaseret kontaktlim, den limer trae, X-finer, plastik og styropor.

SOMMERFERIELUKNING FRA 27-6 TIL 11-7.

SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED
TELEFON 57 67 30 92
ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - L@RDAG 9-13



GODT NYT FRA BAVIONIC-

ABENT-HUS-ARRANGEMENT

Davi nu efterhanden er kommet pa plads i de nye
omgivelser, vil vi gerne have lov at invitere vore kunder
samt venner af huset til en hyggelig eftermiddag
fredag den 18. juni kl. 14.00-18.00.

SUMMERWIND elegant elektrosvaever med indfarvet g'asfiberkrop og faerdige skumvinger, profil E 205. spv.

2500 mm, veegt 2.6 kg. foc 10-14 cel er

IKARUS Traener 40 og 60

To gennemprovede traenere fra c'en kercie modeWy-

veskole IKARUS i Tyskland. Begge fy har symrretriSK

profil med kraengror. Praktisk konstruktion med ffitsid-
dende motor, aftagelig deeksel for tankrum samt solidt
understel.

Treener 40

Spv. 150 cm, leengde 128 cm, veegt 2,3 kg, motor 2

takt 3,5-10 ccm, 4 takt 6,5-13 ccm. Pris ......... kr. 595,-

Treener 60

Spv. 194 cm, laengde 148 cm, veegt 3,8 kg, motor 2

takt 6,5-15 ccm, 4 takt 10-20 ccm. Pris .......... kr-695r
MAPI

A ® nihirer:
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Gleichauf - Hobbytr& -Greven -Jamara -Aeron

m mAVIONIC-

Jesper, Inger og Soren

Blue Phoenix
- sé er det os

HOBBYTRA

Vi har indg&et aftale med HOBBYTRA om eneimport
af deres produkter som bl.a. omfatter en af de mest
populeere 2m sveevere BLUE PHOENIX samt en del

"ytIrON mKAVAN ®S|G -Chris Foss =

Frichsvej 25

MEGA

Speendvidde 170 cm
Laengde 145 cm
Veegt 3,5 kg

Motor 6.5-10 ccm

Ideel kunstflyvningstraener for F3a konkurrencer.
Bekleedte skumvinger og jig-bygget treekrop sikrer
hurtig feerdiggerelse. Tilbehgr er inkluderet i seettet.
Vingerne er forberedt for optraekkeligt understel.

Pris

TU! ompAh

NOLDBERG MODELS »NC.

andre fritfiyvningsmodeller.

samt GREATPLANES MODELLER
lagerfores nu!

AVIONIC har&bent hverdage frakl. 10.00-18.00. Lordag efter aftale.

» P
J-Perkins i
prisen.

8464 Galten

TIf. 86 94 60 88

Rekvirervores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tIif., n&r man kendervarenumrene, og s kender man ogséa

Blue Phoenix kr.280,-
Cikada kr. 110,-
Termik kr.110,-
Kolibri kr. 24,-
Balsar kr.130,-
Hakan kr. 60,-
Leerken kr. 80,-
Robin - gummimotor model kr.110,-
Blue Stick 20 - motormodel kr.395,-
Til Startkassen
Powerpanel kr.260,-
Accu 12V 6,5 Ah kr.250,-
X-nogle kr.40,-
kr-1.600,-  Breendstofpumpe kr.99,-
Starter kr.280,-
Digital omdrejningsteeller incl. batteri kr.295,-
Glodeklemme kr.25,-
Gdderorsstik m /positive lock kr.68,-
Den populeere propel derforuden atvaere mere
stejsvag ogsa giver mere treekkraft.
Priseksempler:
APC 7/4 standard kr. 19.00
APC 8/5 standard kr. 22.00
APC 9/6 standard kr. 24.00
APC 10/7  standard kr. 26.50
APC 10/8  standard kr. 26.50
APC 11/10 competition kr. 93.00
APC 11/11 competition kr. 93.00
APC 11/8  standard kr. 29.00
APC 11/7  standard kr. 29.00
APC 11/6  standard kr. 29.00
APC 12/10 competition kr. 93.00
APC 12/11 competition kr. 93.00
APC 12/12 competition kr. 93.00
APC 12/7  standard kr. 33.00
kr. 1.485,- APC 12/6 standard kr. 33.00
CARL GOLDBERG

Fax. 86 94 62 88



Aktuelt fra SILVER STAR

MAGNUM

GP.65ABC

Thunder Tigerfabrikken, »
derfremstiller Magnum

modellerne, n

har pafaar udviklet

sig fra en ret primitiv

til en afverdens bedst .

udstyrede fabrikker.

Kvaliteten erforbedret ar for &r.

Vi kan nu levere en 10 cm3 motor til en meget
favorabel pris. Magnum GP.65 ABC er forsynet
med selvsmgrende bronce krumtapsleje.

MAGNUM GP.65ABC .....cccoovvvreririeienne kr. 998,00
MAGNUM PRO 61 m. kuglelejer......... kr. 1598,00

THUNDER TIGER BEGYNDERMODELLER

Eagle serie bestar affalgende modeller:

Eagle 15T til 3-4 com. Eagle 25H ti! 4-5 com og
Eagle 40S til 6.5 ccm motor. Disse modeller er
fremstillet med de nyeste teknikker. Tegningerne
er tegnet p& CAD og stansevaerktojerne fremstillet
med laser.

Eagle 15T, speendvidde 118 cm ............. kr. 439,00
Eagle 25 H, spaendvidde 118 cm kr. 510,00
Eagle 40 S, speendvidde 141 cm ............ kr. 675,00
DER KLEINE

En FM PPM modtager der kan anvendes til de
fleste R.C. anleeg. Driftsspeending 3.5-8V. Strgm-
forbrug 8 mA. Veegt ca. 35 g. Mal 60 x 33 x 20 mm.
Kan leveres med Simprop, MPX, Futaba og JR
Graupnerstik.

DER KLEINE excl. krystal........ccoccceenuenne kr. 698,00

LAGERUDSALG

Vi har gennem flere &r fdet mange varer pa lager,
som ikke passer ind i vort nuveerende sortiment.
Det kan veere tilbehgr, som vi ikke vil fare mere,
byggeseet som er udgaet, byggeseet med beska-
digede aesker eller sm& mangler. Det kan ogsa
veere motorer, som vi ikke farer mere.

Vi har lavet en tilbudsliste over alle disse varer.
Ring eller skriv, s& sender vi dig en kopi. Du kan
veere sikker pa, der er penge at spare.

KATALOGER

Simprop hovedkatalog
Simprop nyheder
OS motorkatalog
Aviomodelli katalog....
Aviomodelli prospekt
Thunder Tiger katalog 1991 + nyhed 1992/93 ....

Shuttle ProSPekt.. .o

SIMPROP STAR 8 OG 12 FM

Star 12 for den, der vil have naesten det hele. Star 8
hvis du teenker gkonomisk. Begge anleeg nu med
udvendige servoreverse kontakter.

Spgrg om pris, - Star er billigere end du tror!

HIROBO PARAPLANE

Du kan samle din nzeste model pa 30 minutter.
Paraplane, der kan flyve pa 2 kanaler, er let at
flyve. Med en Mabuchi 540 VH giver den dig en
lydlgs flyvning. Paravingen har en spaendvidde pa
112 cm. Flyvehastigheden er kun ca. 25 kmt. Med
8.4V 1300 mAh batteri erflyvetiden ca. 6 min.

R.C. anleeg, NI-CAD akku og lader ikke incl.
HIROBO PARAPLANE........ccccovuennee kr. 2.395,00

STRANDSEGLER

SIMPROPS nye strandsegler er en spaendende
hobby for hele familien. Med et neesten faerdigt
seet er byggetiden minimal. Styres med 2 kanaler.
Laengde 120 cm. Hgjde 145 cm. Seettet indehol-
der alluramme - mast og bom, feerdigt sejl, hjul

m.m

STRANDSEGLER.........ccccoiiiiiiiicis kr. 1.673,00

. 60,00
6,00
3,80

. 37,50
9,00

. 60,00

5,00

- hos din forhandler ellermod frimaerker eller check fraimportaren.

MODELS

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret pa flere
punkter. Padlerne er placeret under det nye FZ
rotorhoved for at gge reaktionen og forbedre
kunstflyvningsegenskaberne. Langden af hale-
bom og rotorblade er gget.

Det nye indvendige halepitch-system giver mere
ngjagtig styring. Shuttle Z kan leveres samleteller i
byggeseet med eller uden motor. Shuttle ZX udga-
ven har ekstra kuglelejer, halebomstgtte, metal-
kobling og aluminium understel.

Priserne er fra (uden motor) ................ kr. 2.648,00

PANDA 1/10 BRAENDSTOFBILER

Panda leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 motor med snorestart.
Bilerne méler ca. 40 x 26 cm. Vaegt ca. 1,8 kg. 90%
er feerdigsamlet, sd byggetiden er kort. Bilerne er
forsynet med baghjulstreek og affjedring og sted-
deempere pa alle hjul. Det er muligt at kere bade
off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2
kanal R/C anlaeg, lak, braendstof og startbatteriseet.

FLERE SPZENDENDE PANDA MODELLER
PEUGEOT 405

DANNY THOMPSON PICK UP

STOCKER (CHEVROLET)

PORCHE911 FLAT NOSE

FERRARI TESTAROSSA

TOYOTA CELICA

Kan leveres fra lager.

Vi har neesten altid komplet lager af reservedele til
Panda bilerne.

Ring efter gratis brochure over Panda 1/10 breend-
stofbiler.

CHUAN POWER CHAMPION 45

Smart neesten faerdig kunstflyvningsmodel til 6-7
cm3motor. Speendvidde 150 cm. Laengde 127 cm.
Veegt ca. 2400 gram. Komplet tilbehgrssaet med
tank, hjul, spinner m.m.

CHUAN POWER CHAMPION 45

NU KUN oo kr. 1.498,00

Silver Star Models

Jlsvej 35,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

Progvfarstdin seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontak-
te os.
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Bergog Storm- del 2 .........cccceoviveeninenee side 8
Benny Juhlin fortsaetter sin beretning om
bygningen af denne spaendende model med
vingevridning.

Olympic 650.......ccovereeercireceeee e side 12
Borge Martensen har bygget denne 2-meter
svaevemodel fra Airtronics.

Pylonmotorer..........ccooeevevveiesiciseseeene side 13
Luis Petersen har testet og sammenlignet et
par gladergrsmotorer fra fgr og nu.

Dremmerjeg- eller erjeg vagen.............. side 14
- sperger Erik Knudsen, formand for Dansk
Modelflyve Veteranklub. Han har vaeret til
veteran-konkurrence i Sverige.

Panellinier med airbrush........................ side 16
Hvordan laver man de fineste panellinier pa
sine fly. Svaret gives her i Leif Poulsens tekst
og Poul Mollers fotos.

Om tandborster og modelflyvning........... side 17
- de to ting fik faktisk noget med hinanden at
gore for RC-redaktor Poul Moller.

Butik for skalafolket.............ccccovreennnnnes side 19
Modelflyve Nyt besgger Pitch i Birkergd.
PQ.E.D it side 20

Erik Dahl Christensen fortaller om sin
low-tech F5B model.

El-flyvning’ 9311 ... side 21
Om de nye F5A-E betegnelser og flyvereglerne
for 10-cellers klassen.

R/C venner pr. korrespondance I1............ side 22
Peter Alstrup har tidligere fortalt om et besgg
hos R/C brevvenner i England. Denne gang

geelder det et besag i USA.
Boganmeldelse..........cccceovrvvriieniinneneninnnns side 23
Veerktgj til modelbyggeren
Lav din egen motor........c.cccvvevvcevvieseennnns side 24

1tekst og tegninger ger Luis Petersen rede for,
hvordan du selv kan fremstille din motor.

Pilotmgde pA AMager..........ccouvevvevevenne. side 28
- om pilottreeffet hos Comet i marts.
Besgg hos Hjgrring Modelflyveklub........ side 29

- aflagt af RC formand H.J. Kristensen.

Materiale til

Modelflyve Nyt nr. 4/93
skal vaere grenredaktgrerne
Ihaende senestden

11.juni og tilnr 5/93
senest den 23. august.

De Havilland Mosquito MarkVI............. side 30
Arild Larsen har besggt Kim og Gunnar
Frandsen, som forteeller om arbejdet med at
bygge en model af Mosquito ogviser deres
tegninger.

Robbe/Futaba PPM- og PCM modtagere., side 36
Opladning af NiCa-celler............cccceuu.e. side 36

Webbing-en treels ting..........ccoooeevevnnnne. side 37
- siger Jargen Korsgaard og bringer tegninger
af, hvordan man kan bygge vinger uden.

Verdensmester i 2 meter - og hvad sa?..... side 40
-jo, det kan fa en virkelig positiv effekt for en
Klub, at fa en verdensmester, fortaller man fra
Hjerring Modelflyveklub.

DM i Schneider Cup Race..........c..cccveveeee side 41
Henning Porsby giver forslag til en ny og
spaendende konkurrencedisciplin.

World-cup i magnetflyvning..................... side 42
Hvad er dog det?
Svaret giver Poul Mgller.
Nyt fraforhandlerne...........cccoooveennen. side 44
Stemninger fra en fritflyver
begynder-weekend...........c.ccocevveiereiniennn, side 44
FraCirklen........cccoveiiinncncce side 45

Konkurrencer - »Nyt TR blad« - Niirnberg
1993 - og s tegninger og byggevejledning til
linestyringsmodellen »Looper«.
Anmeldelser..........ccooeveoiirniennenceen side 48
Das Thermikbuch fur Modellflieger -
RC-Segelflug-FMT-Extra Nr. 12o0m
elektroflyvning - Modellbau Markt "93-
Dansk Flyvehistorisk Forenings temahafter.

Referater........cccoviiivinieincec e, side 49
SMF3F 93 - El-treef i Hanstholm -
El-sveeveflyvning i Kungsbacka.

RC-UnNIONEN.......ccoviiiciiiiciicecee e side 51
Officiel steevnekalender
Indbydelser

Linestyrings-Unionen...........ccccccoeeevvvenne side 54
FAI-mgdet
Marville
Indbydelse: Old-timer-traef
Sommerlejr 1992 og 1993

Fritflyvnings-Unionen.........c..c.ccoceevvenne. side 57
Kontaktadresser.

Bare for SjoV.........cccceevvevcieseie s side 58

Opslagstavlen.........ccococevvieviiieiesennnne side 58

R/C Pylon Action.......cccccevveviieiinniieenne side 64

Forside ogbagside: P CPylon Action. Foto:
Luis Petersen.



NOTER

Standerhejsning

I Modelflyverne Aarhus, som er en for-
holdsvis ny klub. har man den tradition,
at man ved standerhejsningen indleder
sesonen med at synge Johan Skjoldborgs
sang: »Nar vinteren rinder i greft og i
grav,...«

| ar havde formanden udvidet med en
klubsang skrevet af ham selv:

Vi er R/C piloter med hud og med hér
og Vi lader op vort grej, nar det biir var
javilader op vort grej
javi lader op vort grej
javi lader op vort grej nar det biir var
vi er R/C piloter med hud og med hér
og det haender, at vi tar en lille tar.
Al

Raketsveaever-
verdensrekord

| det tyske blad Aufwind kunne man i det
sidste  nummer lese, at Gunther
Gschwilm sidste ar satte ny verdensre-
kord med en raketsveever (FAI klasse
S8E). Den 20. juni flgj han 36 min. og 56
sekunder med sin model.

Flyveturen indledtes med en ca. 10 se-
kunder lang lodret stigning, hvor en lille
raketmotor lgftede modellen ca. 350 me-
ter op. Hastigheden under opstigningen
ved den slags flyvning er ca. 210 km/t.
Efter at motoren var breendt ud, steg mo-
dellen yderligere vha. termik, og da den
kun havde en spandvidde pd ca. 1 m,
kreevede det gode gjne at falge modellen
under rekordflyvningen.

Det skal bemerkes, at flyvning i de
omtalte hgjder ikke er tilladt herhjemme,
ligesom omgang med fyrveerkeri ogsa er
omfattet af regler, der skal overholdes.

PNM

1 "M— =

Dennejumbopilotharlavetden ultimative model, en KZIreplica fotografereti Stauning 1991.

De gamle jetmotorer

Min efterlysning i MFN nr. 2 af gamle
danske roterende jetmotorer har resulte-
ret i en reekke henvendelser fra folk, der
har set og hgrt »jetmotorer« i form af
ventilreaktorer i halvtredserne.

Forskellen mellem de to motortyper er
markant:

En »ramjet, ventilreaktor« er slank og
larmer utroligt med en ret dyb brummen.
Man skal mindst 50 meter veek for at
kunne hgre, hvad man selv tenker.
Breendstoffet er benzin.

Billedet viser en danskfremstillet Die-
sellaventilreaktor (Kopi af en amerikans
Dynajet) fra omkring 1948.

En roterende jet er buttet, hviner lidt
og karer pa gas/petroleum. Man kan sta
lige op ad den og tale sammen.

Det samme kan ikke siges om den sid-
ste nye pulse jet fra Microjet Technologi-

Diesella »Jetrgr<

es i Texas, der har lavet en 370 grams
motor med 55 punds tryk. Det skulle
vare lettere og mere kraftfuldt end den

(Foto: LuP)

Fejl i lader

Det tilsyneladende uundgéelige er ind-
truffet, nemlig at der er afslgret en min-
dre fejl i laderen, der blevomtaltinr 1

Transistor BC 257. der er leveret med
som transistor T5 i blyladeren, har for-
kert benforbindelse i forhold til marke-
ringen pa printet. Fejlen vil betyde, at
kontrollampen for Pb (bly) altid vil lyse
og ikke, som det var hensigten, kun nar
der gar ladestrgm.

Lasningen er enten at vende den tran-
sistor BC 257. der er leveret med, sdledes
at midterbenet kommer ned idet hul, der
er markeret med »c« (dvs. dreje den 1/3
omdrejning), eller at anvende en anden
type transistor fx BC 307 eller BC 308,
som har samme data, men en anden ben-
forbindelse.

Steen Bluhme

haderkronede Dynajet fra slutningen af
fyrrerne. Prisen er 215 $.
Tegningen viser den efterlyste Greig
Jet motor.
Luis Petersen



P-38 klub

De fleste af os har nok et fly, vi interesse-
rer os serligt for. Det er dog de feerreste,
der gor sa meget ved interessen som Pe-
ter Bistrup fra Comet. Han har nemlig
veeret med til at stifte en international
klub for »P-38 Lightning-freaks«.

En af ideerne med klubben er at samle
sd meget viden om den amerikanske
WW?2 jager som muligt og gennem et
kvartarligt nyhedsbrev at formidle denne
viden til klubbens medlemmer.

Er det noget for dig, kan Peter kontak-
tes pa tif. 36700171

PNM

Pabilledett.h. ses PeterAlstrup med sin P-38.

Ogsa stor

I nr. 2 var vi lidt for hurtige til at omtale
Saito FA-150A som den sterste 4-takis-
motor til modelfly. Det engelske firma
Laser producerer nemlig ogsé en motor
pa 25 ccm. Lasermotoren skal angiveligt
med brandstof uden nitro kunne svinge
en 16 X8 propel ca. 8000 omdr/min.
Undskyld!
PNM

Mere rotering

| sidste nummer omtaltes en roterende
Gnome motor i 1/4 skala.

Henrik fra Pitch Skala Hobby kan til-
fgje, at motoren har en diameter pa 23
cm, og den kan dreje en 34 x 10 propel
2400 omdr/min.

Motoren kan bestilles hos Pitch og
koster kun ca. 30.000 kr. Men har du
sadan en motor i din dobbeltdaekker, er
der heller ikke nogen skaladommer, der
kan kritisere dig.

Henrik Sommer

Tegninger til
Berg & Storm lli

Hvis der blandt MFN’s leesere er interes-
se for at kabe et s&t arbejdstegninger til
den Berg & Storm, der har veeret artikler
om i de sidste par numre, har Benny
Juhlin givet os lov til at lave kopisat af de
ialt 8 tegninger, han har lavet for at bygge
sin model.

Et st tegninger vil koste 350-450 kr.
afhaengigt af antallet, der i givet fald skal
trykkes. Interesserede kan henvende sig
til RC-Unionens sekretariat for at hgre
nermere.

PNM

Nyhedsbreve
- eller hvad de nu kaldes
rundt i landet.

Vi har i RC Unionen faet tilbagemeldin-
ger fra flere forskellige klubber, som vi
har bedt om.

Nordvestjysk R/C klub, eksempelvis,
har indfert logbog, som vi varmt har an-
befalet fra flyvepladsudvalget. Heri note-
res soloflyvninger med navn. ankomst,
afgang og dato. Ved klubaftener noteres
dog kun antallet af piloter, og kun én
mand kvitterer i logbogen.

RC-klubberne Falken og SMSK er
abenbart klubber med go’i, ndr man skal
dgmme ud fra deres aktivitetskalendere.
En enkelt dato bedes man sarligt be-
marke i SMSK’s kalender, nemlig »Den
Internationale Postkonkurrence«, som
bliver afholdt den 26/9-93 med 3. oktober
som reservedag. Husk at satte et kryds i
kalenderen.

Falken har ikke fgr haft officiel stan-
derhejsning, men man forsgger den ind-
fort fra i &r. »Vindposehejsningen«, som
de kalder den, skal samtidig ogsa vaere en

slags abent-hus dag.
Al

NASTE NUMMER

Pellestova i Norge

NAK inviterer til den 25. sveeveflyveuge
pa Pellestova nzr Lillehammer i tiden 18,
til 27. juni 1993. Ankomst foregér fredag
den 17. juni, og den officielle dbning er
om lgrdagen ki. 9,15.

Der vil blive arrangeret flyskole, mu-
ligvis ogsd i elektroflyvning. Arrange-
mentet bliver ledet af Ottar Stenshgl.
Der bliver hgjstart, skreentflyvning, teori
og praktik med lzrer/elev-kabel. Skolen
slutter med soloflyvning og uddeling af
kursusbeviser.

Der vil blive afholdt et F3F stevne, et
LSF-stevne samt et for stormodeller. De
bedste preemieres - sidste ar var der pree-
mier for over 20.000 kr.

Prisen for én person for veerelse uden
bad ind. fuld pension er kr. 320,- pr.
dggn. Med bad kr. 390 pr. dggn. En
weekend fredag til sendag kr. 830/925.

Tilmelding og yderligere oplysninger
hos: Norsk Aeroklubb, Mgllesvingen 2,
0805 Oslo: Postadresse: Postboks 3869-
Ulleval Hageby, 0805 Oslo.

TIf. 02 690311 - telefax 02 695942

Al

Prob,emet med at &re begynéaere at flyve ryg-
flyvning, kan lgses pad mange mader
Hererenaflgsningerne.

bliver et nyt, spaendende supernummer med aktuelle artikler om bl.a.

- Beklaedning med glasfiber
- Blue Stick 20
- Modelflyvning i skolen

- Ogvi fortseetter dette nummers artikel om motorbygning og bringer en test

af ASP 40 glgdergrsmotoren.

- Endelig regner vi med at have de farste beretninger om sommerens mange

arrangementer i ind- og udland.



Berg og Storm - del 2

Her fortseetter Benny Juhlin historien i sidste nummer af Modelflyve Nyt
om, hvordan detgamle danske fly »Berg og Storm Ill- monoplan«genop-

stod som model.

Blikarbejde skulle der ogsa til

Nu kom turen til brendstoftanken, som
ogsd kraevede opmarksomhed. Den
skulle monteres foran farersaedet og bag-
ved det skra skot, som lukker forenden af
kroppen fra motoren. Tanken skulle vae-
re sé stor som muligt for at opna meget
flyvetid; men pladsen var ikke stor, og
rummet var trekantet med spidsen ned-
ad. Desuden skulle der oven over tanken
gé en treekstang til motorens trottle.
Sadan en tank kan man ikke kabe, og
som alt andet til dette veteranfly matte
jeg lave den selv. Jeg fik fat i en gammel
dase, hvori der havde veret et oplgs-
ningsmiddel. Det er godt blik, der er i
den slags daser. Jeg klippede farst en
skabelon ud i karton og limede en kar-
tontank sammen, s jeg var sikker pd, at
faconen var i orden, inden jeg klippede
blikket ud og loddede tanken sammen.
Det blev en ser tank, men den passede,
sdjeg kunne udnytte rummet fuldt ud.
Det var sé det, og den blev monteret.
Oven pa tanken skulle der veere en
krydsfinerplade, hvori radiokontakten,
batteriet og en servo til motoren skulle
anbringes. Det viste sig, at alt passede -
ogsa den rille i tanken, hvorigennem mo-
tortraekket skulle ga - og det var jo skent.
Men der var mere blikarbejde!
Karakteristisk for »B&S« monoplanet
er motor-, breendstof- og farerskerms-
kappen, der gér ud i ét og er fremstillet af
en metalplade. Det er den eneste over-
bygning, der er pa flyet.
Det er lidt af et stykke blikkenslagerar-

bejde, denne kappe, for den del af kap-
pen, der dekker motorinstallationen, er
kegleformet fremad, midterdelen er cy-
lindrisk, og farerskeermskappens del er
steerkt kegleformet bagud.

Nu var jeg lidt i bekneb for noget godt
3/10 mm tykt blik, men jeg gik i Irma og
kebte en dase henkogte hakkebgffer.
Blikket var lige det, jeg havde brug for.
Verre var det at spise bgfferne. | forve-
jen havde jeg en gammel kaffedase af
samme slags blik, sa det klippede jeg alt
sammen ud og loddede sammen til den
nydeligste kappe til »B&S’erenc.

Den komplicerede tankinstallation.
(Foto: Jens Frederiksen)

Foto: PNM

| kanten af kappen forude og bagude
loddede jeg en messingtrad ind, ligesom
originalen havde det, og s var kappen
feerdig, sd snart den var malet.

Den sidste finish
Haleslaeberen er fra de gamle ingenigrers
side formgivet elegant.

Til modellen skar jeg en ud af en
stump egetra, og den blev monteret i en
gaffelformet holder forneden pé den tid-
ligere omtalte rundstok, som afslutter
kroppen.

Sadan en gaffelholder kan man heller
ikke kabe, men jeg har en lille, gammel -
meget gammel - drejebaenk, der vel
egentlig burde veere pa teknisk museum.
Pa den bznk har jeg lavet mange ting,
f.eks. ogsa denne holder. Forenden af
denne haleslaeber er monteret med gum-
misnor, og pd samme made blev min ud-
gave monteret.

Pa siderne af kroppen fra bag farerse-
det og fremad er beklaedningen krydsfi-
ner. Resten af kroppen samt rorflader og

Elastikopheengt haleslaeber.
(Foto: Jens Frederiksen)



ror er bekledt med leerred. Pa min skala-
model er den forreste del beklaedt med
0,6 mm krydsfinerplade behandlet med
min szrlige blanding af traebejse, s& det
illuderer oregon-pine. Disse plader er
skruet pa kroppen med smé& 2 mm under-
seenkede skruer, séjeg kan komme ind til
de adlere dele, nar det er ngdvendigt.
»Lerredet« pd modellen er »Solartex,
som jeg finder er et dejligt materiale at
arbejde med, og som illuderer ganske
som originalens bekleedning.

Nu var kroppen sadan set ferdig -
skulle jeg s& ga videre med vingerne?

Nej, jeg havde behov for at se dette
serpraegede vaesen helt ferdig, for jeg
gik videre. Men der var et problem:
Hvordan ramte jeg originalfanen?- Og
hvordan var denne fan e?

Det er sandsynligt, at »B&S« i sin akti-
ve periode fra 1911 stod kun dopet, dvs.
med ubleget lerred, som ville det give en
kommoden gylden farve. Men i 1927 var
den med i en stor flyveudstilling i »Fo-
rum« i Kgbenhavn, og meget taler for, at
det i den anledning blev malet op i de
farver, det nu har. Da jeg bygger skalamo-
dellen efter den originale »B&S«, der nu
befinder sig i Danmarks Flyvemuseum i
Billund, ma jeg selvfalgelig ogsd male
den, som den nu er, og det valgte jeg si.

Men hvordan rammer man nuancen i
farven?... det var ikke let. Jeg blandede
og blandede, medens jeg samtidig note-
rede blandingsforholdene ned, og til sidst
lykkedes det - jeg havde formlen.

Nu kom et andet problem. Hvordan
male, sa farven blev levende og struktu-
ren i bekleedningen bevaret? Pa en prave
malede jeg lgs, men hele tiden blev Solar-
tex’en fyldt for meget ud. Til sidst fandt
jeg ud af at lade malingen vere forholds-
vis tynd, male lidt pa ad gangen og tgrre
det af med en kekkenrulle; sa stod struk-
turen flot i materialet. Det var polyuret-
hanmaling i déser, jeg brugte, og nar det
var godt tgrt, sprgjtede jeg mat lak af
samme slags over malingen; sa stod over-
fladen med den rigtige finish.

Tradhjul

Tradhjul - som en slags solide cykelhjul -
skulle jeg bruge til understellet, men de
var sveere at skaffe, og lave dem selv tur-
dejeg ikke gé i lag med.

Jeg har imidlertid en god kammerat i
vores klub, som ville skaffe dem hjem fra
Amerika. Men det trak ud - dog ikke
leengere end til min fgdselsdag, hvor jeg
fik dem foreeret af ham. Det kan man
kalde en ven.

S sad jeg da og sd drammende pa min
feerdige krop af »B&S«. Jeg sd pa den
som en forelsket skoledreng. Jeg sa den
flyve smukt og elegant i luften.... Nu hav-
de jeg mod pa at ga i gang med vingerne...

Vingevridningsvinger
Vingerne....De var ogsd specielle.
»B&S«-monoplanet har ingen kraenge-

Der matte opfindsomhed til for at faplads til altradiogrejet.

ror. 11911 var de fleste luftfartajer primi-
tive, nar det drejede sig om tverstabilite-
ten. Robert Svendsen flgj i 1910 over Qre-
sund i et VVoisenfly. Det havde slet ingen-
ting til at sikre tveerstabiliteten. Han hav-
de en stor skruenggle med i sit fly. Var
det pakreaevet at kraenge til en af siderne,
ja, sa fortzelles det, at han smed skrue-
ngglen ud til den side, og sd kreengede
flyet. Man ma g ud fra. at han havde en
snor i sin nggle!

Men vingevridning var det mest almin-
delige. Dvs. at man med snoretraek kun-
ne fa vingerne til at vride, og derved kun-
ne man krenge sin maskine. Man flgj
ogsa kun, hvis der ikke var den mindste
vind, og det var iser tidligt om morgenen
eller ved aftenstide.

»B&S’en« er udstyret med vingevrid-

Uden bekleedningses vingekonstruktionen tydeligt.

(Foto: Jens Frederiksen)

ning, og dertil kraeves jo en vingekon-
struktion, der er stiv alle steder - undta-
gen pa tveers, hvor der skal kunne vrides;
der skal vingen veere blgd.

Det er muligt pa opmalingstegningen,
som Friis Pedersen lavede i 1966, at se
hvor, mange ribber der er i vingen, men
ikke hvordan den er konstrueret. Jeg
havde jo imidlertid konstruktionen fra
min »Thulin«-jager, der ogsa har vinge-
vridning, og via den kunne jeg udregne
»B&S« vingen, hvilket jeg sa gjorde. P&
et af fotografierne kan | se den ubeklzd-
te vinge, og hvordan skrastiverne er pla-
cerede for at opna envridvinges egenska-
ber.

Farst skar jeg ribberne ud, og som jeg
fgr har fortalt, var der ikke to ribber i en
vingehalvdel, der var ens. Inde ved krop-

(Foto: BennyJuhlin)



pen er vingen 38 cmbred, ved tipperne er
den 30 cm. Der gar to hovedbjalker gen-
nem vingen, og de bestar af 10x 10 mm
fyrretraeslister. De ligger parallelt med
25 cm afstand og er afstivede med tem-
melig tynde balsalister, der ligger pa skra
fra den ene hovedbjeelke til den anden i
et slags savtakmeanster. Der er pa hver
hovedbjeelke anbragt beslag til to wirer-
fastgarelser, henholdsvis en tredjedel og
to tredjedele fra kroppen ud mod tippen,
altsa i alt fire fastgerelsespunkter pa
oversiden og fire pa undersiden af hver
vingehalvdel. Vingen er temmelig rund
pa forkantlisten og temmelig skarp og
tynd pa bagkantlisten. Profilen er meget
konkav - hul - pa undersiden og dermed
ogsa hvaelvet temmelig meget pa oversi-
den, for profilet er ganske tyndt. | hoved-
bjelkerne inde ved kroppen er indboret
nogle 5 mm messingrgr med 4 mm hul til
de rundstal af klavertrad, som skal fast-
gare vingehalvdelene til flyet. 1 kroppen
er indlimet nogle 5 mm messingrar i v-
form til samme formal.

Disse messingstykker er limet med
epoxylim, ellers er alt andet limet med
cyanoakrylatlim (populeert kaldet se-
kundlim), hvilket giver en let vinge. P&
kanten af ribberne limede jeg 4 mm bre-
de strimler balsatrae af Imm tykkelse: det
giver en smuk flade at beklede med so-
lartex pa - eller hvilket bekledningsma-
teriale man nu foretraekker.

Dengangjeg limede de v-formede mes-
singrar i kroppen, havde jeg lavet en ska-
belon af den inderste ribbe med de to
huller til klavertrdden. Den brugte jeg
ogsa til montering af hovedbjalkerne
med deres indlimede messingrgr i vinge-
halvdelene - s var jeg sikker pa, at det
passede ngjagtigt sammen.

S& kom der gang i mit strygejern med
monteringen af Solartex. Denne form for
vaevet »beklaedningslerred« (kunststof)
er steerkt og elastisk og derfor meget vel-
egnet til vingevridning. Desuden er det
nemt at stryge pd, nar man har varme nok
pa strygejernet.

Efter strygningen blev vingehalvdelene
malet, og pa undersiden blev de rgd/hvi-
de kokarder anbragt som pé den agte
»B&S«. Det kan veere lidt besvarligt at
male sadanne kokarder kgnt runde, men
jeg fandt en fidus. Jeg tegnede den yder-
ste rgde ring af kokarden pa et stykke
redt Solartex, klippede ringen ud, strgg
den pa vingen pa rette sted og malede sa
hullet i ringen hvidt - og resultatet var
smukt. Det samme havde jeg igvrigt gjort
pa sideroret, da jeg malede kroppen. Ef-
ter at vingehalvdelene havde faet pa-
sprojtet lak, var de feerdige til montering
pa kroppen.

»Berg & Storm lll-monoplanet«
samles

At montere de to vingehalvdele pa krop-
pen betgd montering af et hav afwirer, en
teknik, der er inspireret af den tids bro-
byggeri. Det var ogsa en ngdvendig tek-
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Vippemekanismen, der farvingerne til at vride.
(Foto: Jens Frederiksen)

nik, nar vingerne var sa tynde, som man
brugte at lave dem i flyvningens barn-
dom.

Hvis man forestiller sig hele vingen, er
der i hver side to steder, hvor wirerne
fastggres foran og to bagved pa bade
over- og undersiden. Wirerne til punkter-
ne forrest pa vingen er til at holde for-
kanten fast og stiv, sd de er fastmontere-
de. Wirerne til de bageste punkter har til
opgave at vride vingen, sa flyet kraenger
over, sa disse wirer skal kunne bevages.

| bunden af flykroppen bag farerseedet
er monteret et vinkelopheeng med bene-
ne nedad. Denne vinkel beveages af en
servo inde i kroppen, og det er det. der
via wiretraekket far vingen til at beveege
sig. Det er sddan set meget enkelt. Der
gar to wirer fra det venstre vinkelben op
til undersidens to fastggrelsespunkter og
ligeledes to wirer fra hgjre vinkelben til
hgjre vinges to fastgerelsespunkter. Pa
oversiden af vingen er de tilsvarende wi-
rer pa hgjre og venstre vingehalvdele for-
bundne med hinanden via en pylon - det
opbyggede tradtarn foran farersedet.

Pa min »Thulin-jager« var der monte-
ret et lille hjul, som wiren kunne bevage
sig i, men pa »B&S’ens« pylon er monte-
ret en lille wirestump, der ger samme
nytte. Beveeger man servoen, sa vinkel-
benet pa kroppens underside treekker i
venstre vinges underside, gar vingens
bagkant nedad; via wirerne pa oversiden
treekkes sd hgjre side opad, og flyet
kreenger til hgjre.

Men sikke et arbejde at montere. Vin-
gen skulle jo gerne veere lige, nar servoen
stari O-punktet.

Dummymotoren monteretmed skalapropel.
(Foto: Jens Frederiksen)

Jeg havde lavet nogle skabeloner, der
passede pa vingens overside og var flade
foroven, parallelt med vingekorden.
Dem lagde jeg pa hver sin vingehalvdel
og kunne sa flugte med vingens overside
og herved konstatere, omvingenvar lige.

Jeg har fortalt, at jeg til motorkraft i
min skalamodel ville bruge en OS FS 61
firetakts motor. Efter montering af den
skulle skalakopien af den originale mo-
tor sa saettes fast i fundamentet foran.
Denne skalamotor voldte mig lidt pro-
blemer, og jeg fik den farst monteret no-
gen tid, efter at modellen havde faet sin
luftdab.

Men nu var min skalamodel af »B&S
I11-monoplan’et« klar til at ga i luften -—
eller hvad den nu ville gare!! - Det var
spaendende, ah, hvor var det spaendende.

De farste flyvninger med »B&S«
Det skulle ske sgndag den 12. maj 1991, og
vejret var ideelt.

Jeg har en péahaengsvogn til min bil,
hvorpa der er lavet en stor kasse med lag,
som jeg samlede til min »Thulin-jager«.
Den havde jeg bygget lidt om, s&
»B&S«'en kunne vare der. Flymodeller
med vridevinger skal helst transporteres
Klar til at ga i luften. Det tager en god
times tid at samle og justere sadan et fly,
og det er upraktisk pa en flyveplads.

Det var med lidt nervgsitet, jeg an-
bragte min skalamodel i kassen, satte pa-
hangsvognen pa bilen og karte af sted de
25 km, der er ud til vores flyveplads. Vi
har en meget smukt beliggende plads, og
vi flyver hovedsageligt skalamodeller pa
den.

Min gode ven Jgrgen Frier var den
eneste, der vidste noget om denne jom-
fruflyvning, savi to var alene derude.

Modellen s& paen ud der pé grasset -
det var nasten synd, at den skulle op i
det usikre element, som luften er; men
detvarjo det, den var bygget til.

Den blev malt op, set efter alle vegne,
der kom braendstof i tanken, og sa kunne
det ikke skydes ud lengere. Der blev sat
gladestram til. motoren gik fint, og Jar-
gen lgsnede den line, modellen var tgjret
med.

Forsigtigt taxiede jeg op direkte i vin-
den, som var meget svag. Vi s& pa hinan-
den, og jeg gav »B&S-1ll« monoplanet
gas.

Hurtigt heevede flyet halen hgjt, som
det rigtige mé have gjort. Det lgb et kort
stykke hen ad graesset, og s& var det i
luften i en temmelig stejl stigning, som
jeg skyndsomst rettede ind til en rigtigere
stigefart. Skalamodellen tgffede roligt og
ganske sikkert afsted.

Det var et dejligt syn, og jeg slappede
straks lidt mere af. Forsigtigt prevede jeg
at dreje, farst til den ene side, sa til den
anden. Vingevridningen virkede tilsyne-
ladende fint - bedre end p& min gamle
»Thulin-jager«. Roligt og majestaetisk
beveegede den ejendommeligt udseende
»Berg & Storm« sig gennem lufthavet, og



for farste gang i 76 ar kunne man igen se
dens seere profil i luften over Danmark.

- Men pludselig lod et knald, og mo-
toren gik i std. Nu strittede nerveme
igen; men det viste sig. at modellen svee-
vede endog meget godt. Det lykkedes at
dreje ind over flyvepladsen og fa den lan-
det. Lidt hard var der. larding. Man skul-
le gjensynlig rette op i lidt god tid. Men
der skete ikke andet, end at en wire ved
understellet knekkeae - ae: var nemt at
ordne.

Det viste sig. at det var rropellen, der
var gaet los. ganske los. men matrikken
sad der da endnu. Er. dum rsag!

Propellen blev spandt fast. Denne
gang skulle den blive der. og sa var vi klar
til igen attage BaiS'en- i luften.

Denne gang blev det en virkelig smuk
start, og det har det vaeret siden. Det ma
veere en god konstruktion, de to ingenig-
rer lavede dengang i 1911 for den flgj
meget sikkert i luften. Den flyver ganske
skalarigtigt. h\ is den skal illudere en ha-
stighed for originalflyet pa 90 km/t. Lige-
som min Thulin-jager« skulle jeg veere
forsigtig med at forandre for meget pa
motorgangen, for den meget hule vinge-
profil bevirkede, at gav man for meget
gas, sa steg flyet, og tog man gas fra, si
sank det - s& det var med at korrigere pa
trimmet. Men ved at gve sig leerer man at
bruge denne serhed, hvad piloterne sik-
kert ogsd matte dengang. Takket veere
dette fenomen blev landingen lidt harde-
re, end den burde veere. indtil jeg leerte at
give en anelse gas, lige for hjulene var
nede ved graesset. Sa blev landingerne
ogsa smukke.

Det lykkedes altsd at genoplive den
gamle »Berg & Storm Ill«. Men det var
ikke lykkedes, kun fordi den havde be-
vist, at den kunne flyve denne sgndag. Nu
fulgte lang tid, hvor sma svagheder skulle

Altcheckes kritisk, fgrderdrages ud til den farste flyvning.

rettes, forsterkes eller lgses pa anden
made. Det var ogsa begranset, hvor me-
getjeg kunne flyve med den, for det er et
stillevejrsfly. 1 virkeligheden flgj man al-
drig med den originale, hvis det blaste.
Skalamodellen kan godt tale at flyve i
svag vind, men med de store vinger og
rorflader og den langsomme fart kan den
ikke tale meget vind, for den ma blive
stdende pé&jorden.

Men min forskning i -B<kS« fortseet-
ter. og nu kender jeg den snart virkelig
godt. Den er blevet min gode ven.

Ségeaelderdet!

Derggres klartiljomfruflyvningen den 12. maj
1991 pa »Bastrupflyvernes« flyveplads i Nord-
sjeelland.

Ingenigrerne Berg og Storm var flyska-
bere nr. 2 i Danmark. Ellehammer var
den farste bade i Danmark og i Europa,
men sammenligner man »B&S« med El-
lehammers konstruktioner, havde de to
ingenigrer fra »B&W« skibsvarftet skabt
et fly af langt hgjere kvalitet og flyvedyg-
tighed, og som var fuldt pa hgjde med
samtidige europaiske flykonstruktioner.
Min skalamodel af det gamle veteranfly
har til fulde bevist det.

Og det var s den forelgbige historie
om »Berg & Storm Ill-monoplan« fra
1911 Jeg héber, det varer lenge, far dens
tid er omme. Jeg er kommet til at holde
afden!

BennyJuhlin



Olympic 650

Af Bgrge Martensen

2-meter svaevemodel fra detamerikanske firma Airtronics. Modellen er
designetafden kendte amerikanske konstruktgr Lee Renaud, som bl.a.
hartegnetden legendariske Sagitta 600.

Manden, som stod pa dertrinet, lignede
mest af alt en, som var blevet taget med
fingrene dybt begravet i kagedasen, og
den pakke, han stod med i favnen, havde
en mistenkelig lighed med et byggesat
til et modelfly.

Et stort forlegent grin bredte sig pa
hans ansigt, da han rakte pakken frem
mod mig og spurgte: »Vil du bygge den
for mig«? - Grinet tilhgrte Arne Buus.

Jeg ma vist have set temmelig faret ud,
for inden jeg fik tid til at besvare dette
lidt kildne spargsmal, havde Arne forkla-
ret mig, at jeg - som modtager af overfar-
selsindkomst - havde en vis pligt til at
hjelpe mine hardt arbejdende venner,
som ikke kunne afse tid til det pjat, nar
de samtidig skulle tjene penge, sa at jeg
kunne fa min bistandshjalp udbetalt til
tiden.

Det var et fabelagtig godt argument,
som han ma have gvet sig pa hele vejen
fra Stegvring til Vennebjerg. Jeg tyggede
godt og grundigt pd det, inden jeg svare-
deja.

Jeg kendte jo baggrunden...

Det er jo ikke nogen velbevaret hem-
melighed, at Arne fik helt eller delvis
udsolgt i modeller ved det danske me-

12

sterskab i 2-meter klassen pa Stensletten
i 1992, idet hans model ved en beklagelig
fejlmangvre gik lodret ned i en andedam
og blev delvis knust. Det skal som en
randbemarkning tilfgjes, at bortset fra
en ordentlig forskraekkelse sa slap alle
vandhullets faste beboere levende fra
dette havari.

Byggeseettet

/Esken med denne model havde Arne
kabt pé en rejse til »Staterne« for et par
ar siden, og prisen i USA var dengang 43
dollar. Jeg har aldrig set modellen pé
salgslisterne i Danmark, s& den danske
pris kender jeg ikke. Hvis en af vore for-
handlere skulle finde pa at importere
modellen, vil den neppe ivort skatte- og
afgiftsplagede land kunne szlges for un-
der kr. 400,00.

Det er lidt misvisende at kalde indhol-
det i denne &ske for et byggeseet; det er i
realiteten et samlesat. Jeg har set nogle
stykker af disse &sker med tree til model-
fly og af varierende kvalitet; men dette er
et af de bedre. Delene til denne model er
af meget hgj kvalitet og i en utrolig for-
nem forarbejdning. Modellen kan i reali-

teten bygges ved hjelp af en hobbykniv,
en neglefil, 25 gram hvid lim og et stykke
fint sandpapir. Med undtagelse af be-
kledningsfolie og lim er alle dele til feer-
diggerelse af modellen i &sken.

Kroppen

Der er ingen »musereder« i den. De to
sidestykker er udskaret af 3 mm krydsfi-
ner, og bundpladen fra frontklodsen og
til bagkanten af vingen er af samme mate-
riale, resten bestar af 15 mm balsa.
Frontklodsen er konturskaret, og der er
freeset hul i denne til blykammer. Span-
ter, kropssider og frontklods passer 100%
sammen, sa nar delene er limet sammen,
er det kun ngdvendigt at slibe for at give
kroppen en blgd runding.

Kroppen er indvendig forsteerket med
trekantlister i bunden og fyrrelister for-
oven. Krydsfineret, som er anvendt til
kroppen, er af meget let kvalitet, s& nar
den er faerdigsamlet med pélimet hale-
plan. sideror, kabler og beklaedning, vejer
den kun 245 gram.

Vingen

Her adskiller modellen sig fra de gvrige
kendte modeller i 2-meter klassen, idet
den har 3-delt vinge med helt lige center-
plan og 2 aftagelige plantipper. Disse
plantipper er monteret med en haldning
pa 16°.

Profilerne til vingen er fremstillet af 3
mm balsa, og de er ikke stanset ud, men
skéret og finpudset, sa alle er ngjagtig
ens. Udskaringerne til listerne og leng-



den pa profilerne passer ngjagtigt til teg-
ningen.

Det er lidt af en oplevelse at satte
delene til denne model sammen: man er
jo ikke forveent med. at det arbejde er
helt uden tilpasnings'?;'-- &r.

Centervingen er afen meget solid kon-
struktion. som ikke braekker i den forste
hgjstart. Denne del afvingen er forsynet
med 2 stk. hovedlister af fyrretree pd 7x7
mm + en ekstra rL>Y:>e- plLceret pd
undersiden midt mellem hovedbjalker-
ne og bagkantlisten: denne ekstra liste er
ligeledes ~x_ mm. F:rkar.:listen er af
hardt tree. og bagkantlisten er af hard
balsa. De to aftagelige rlettirper har ho-
vedlister af fyrretree, men kun pd 7x3
mm. Bag- og forkantlister er af samme
materiale som centers ingen. De to plan-
tipper er monteret med 3.5 mm piano-
trdd i messingrar —en traedyvel 50 mm
fra bagkantlisten - det hele virker umid-
delbart meget solidt og stabilt.

Vingen er bygget uden D-box, og det
er nok det eneste ved modellen, som jeg
synes, at man ikke skulle have sparet.

Modellens data

Profil .......... Clark-Y mod.
Spendvidde: ... 1845 mm
Lengde: ... ... 1060 mm
Planareal.... ... 43 dm2
Sideforhold: ...l 7.68

Modellen vejer uden radioanleeg 580
gram. Et almindeligt anleeg bestdende af
2 servoer, modtager, kontaktset og aceu
vejer ca. 250-300 gram. Nar radioen er
monteret, vil modellen veje ca. 850-900
gram.

Ved de 900 gram vil planbelastningen
sd veere ca. 21 gram pr. dm2 og det er
meget let, ndr man tager den solide kon-
struktion ibetragtning.

Jeg har ikke prgveflgjet modellen. Det
synes jeg, at Arne Buus skal have forng-
jelsen af; men man kan godt ud fra mo-
dellens data fortelle lidt om dens flyve-
egenskaber.

Det er en typisk amerikansk stille-
vejrs-model, og dens flyveegenskaber vil
minde meget om Gentle Lady, Sophisti-
cated Lady, Riser og Blue Phoenix, altsé
ikke nogen sprinter. Det vil ikke blive
noget problem at flyve den, heller ikke
for mindre erfarne, ndr man blot bliver
hjemme ved vindhastigheder over 6-7 m/
sek. Modellen vil nok veere bedst ved de
helt lave vindhastigheder, og med den
relativt lave planbelastning vil den sik-
kert blive heengende selv i den svageste
termik.

Nu har Arne jo tilsyneladende en vis
forkeerlighed for vandhuller, s& modellen
blev bekledt med orangefarvet ORA-
COVER. Det er jo den farve, som Sg-
sportens Sikkerhedsrad anbefaler, nar
man feerdes i eller ved det vade element.

Pylonmotorer

Efter at der i nogen tid har veret stille
omkring pylonbanerne, er der nu igen
gang i modellerne.

Hos Leif O. Mortensen i Aalborg s
jeg tilfeldigt en russisk 3,5 cm3 glade-
rgrsmotor, der sa ret potent ud. Hvis el-
lers ydelsen var lige s attraktiv som kon-
struktionen og prisen, var dette maske en
mulig »standard« motor for nye piloter.

For at f& et vurderingsgrundlag har jeg
kikket lidt i gemmerne og fundet et par
tests frem af netop Club 20 motorer, som
jeg lavede i Modelflyve Nyt 2/78 og 5/79.

Selv om det er over 10 ar gamle motor-
er, der er testet, er der ikke sket den helt
store udvikling for topmotorerne i denne
starrelse. Men der er blevet mange flere
af de gode. Det er klart, at man kan kebe
specielle speedmotorer, der virkelig er
sat op til maks power. Men den alminde-
lige standardmotor har i dag Schnuerle-
skylning, ABC cylindersat og som regel
frontindsugning. Med almindelige lyd-
potter yder de omkring 0,6 - 0,7 HK, og
udbuddet er virkelig stort, hvis man ogsa
regner med russer- og diverse Taiwan ko-
pier.

Desvarre hgrer der ikke en lydpotte
til MDS motoren, men det er nemt at
tilslutte en til den medfglsende mani-
fold.

For at gore testen s& realistisk som
muligt fandt jeg en K&B 20 med Perry
RC karburator frem og lavede en sam-
menlignende test af de to motorer uden
potter. Typisk taber motorerne omkring
10-15% i effekt, nar potten monteres. Her
er der selvfalgelig ikke tale om resonan-
spotter!

Propeltest:
Kavan8x4  18500min-l  17500min-I
Taipan7x4 22800 min-1 22500 min-1
Taipan 7x4
afkortet 24600 min-1 24600 min-1

MDS 3,5cml

Den vasentligste forskel pa de to motor-
er ligger udover fremstillingsaret i vaeg-
ten: 30% er meget ekstra veegt.

Russeren ser ud til oprindeligt at veere
bygget til de russiske veje, altsa en typisk
solid bilmotor med et stift krumtaphus
og god keling.

Det undrer mig altid, nar jeg ser russi-
ske motorer, at skruerne er »hjemmela-
vede«, specielt ndr gevindet er 25 mm,
og skruehovedet ser ud som et fra en 4
mm skrue. Det indbyder til at overspan-
de og knaekke skruen.

Generelt var de vasentlige pasninger i
motoren fine, dog undtaget krumtaphu-
sets teetning omkring krumtappen, hvor
braendstoffet sprgjtede ud. Samtidig irri-
terer det mig, nar medbringeren ikke bli-
ver siddende fast, nar propellen lgsnes.

Motoren var letstartet, og karburato-
ren med throttle og variabel naleindstil-
ling virkede udmarket. Det var stort set
ikke ngdvendigt med tilkersel. Der var
ikke nogen ekstra omdrejninger efter de
forste 5 minutter, sd man ma sige, at den
var sat godt op.

Der er under testen ikke gjort noget
forsgg pa at optimere kompression eller
gledergr (MDS havde et R/C rgr monte-
ret).

Hele testen blev kart med 20% Castrol
M og 5% nitro. i 20° C (indendgrs!)

Konklusion:

En solid motor, der godt kan blive bedre,
nar der bliver kzelet lidt for den.
Absolut 495 kr. vaerd.

Motor K&B MDS
Veegt uden potte 1979 2629
Boring 16,51 mm 16,60 mm
Slaglaengde 1633mm 16,10 mm
Slagvolumen 3,48cm3  3,48cm3
Skyllesystem Schnuerle  Schnuerle
Fire porte  Fire porte
Cylinderseet ABC ABC
Karb. diameter  5mm 7mm
(med tveerrar)
Indsugning Front Front
Udstgdning Bagud Bagud



Dreammer jeg - eller erjeg vagen?

Af Erik Knudsen
Formand for
Dansk Modelflyve Veteranklub

Jeg befinder mig &benbart til en model-
flyvekonkurrence. Men hvor og hvornar?
Over mig stiger en wakefieldmodel roligt
til vejrs i store cirkler mod den bla som-
merhimmel, der er fyldt med hvide cu-
mulusskyer.

En knasende og kirkende lyd kommer
af og til fra modellen. En kraksmodel?
Men modeller med kraks forsvandt jo i
50%erne, hvor den frie veegt af gummimo-
toren forsvandt fra wakefieldreglerne?

Nej, nu er der ingen tvivl i mit sind
leengere. Det er den svenske wakefield-
vinder Sune Starks 1950 model! (Indtil
1954 var veegten af motorgummi fri - de
bedste modeller bestod af 140 g motor-
gummi samt 90 g balsa, papir og piano-
trad. Mange eksperter anbragte de 140 g
som to motorer forbundet med tandhjul i
bagkroppen - kraks kaldet. (Herfra den
knasende lyd under flyvningen).

Et stykke borte ser jeg nu en anden
wakefield klar til start fra en startbane
opbygget af tree. Modellen er den bergm-
te »Rimfaxe«, og starteren ligner kon-
struktgren Sigurd lIsacson, der som 16-
arig konstruerede modellen i1939. En af
tilskuerne er tydeligvis Sune Stark.

Bagved startbanen hgjstartes nu en
sveevemodel med 100 m line (50 m i dag).
Ingen tvivl. Modellen er gstrigeren Oscar
Czepas vindermodel fra VM-1951 i A-2
klassen! Manden, der starter modellen,
er dog ikke Czepa, men et svensk »mo-
delflyver-es« fra 50’erne Kurt Sandberg,
medens et dansk »modelflyver-es« fra
dengang - Arne Hansen - Kkaster et vur-
derende blik pa hgjstarten!

Jeg er forvirret nu og ser mig omkring
for at finde en forklaring. Men forvirrin-
gen bliver total, da jeg ser en »Kadet,
Arne Hansens C-l1 model fra 1948, stige
til vejrs i et flot spiralstig efterfulgt af
»Hugin« - en anden dansk model fra
omkring 1950...

Skulle jeg mon befinde mig i et model-
flyvernes »Valhal«, hvor de gamle mo-
delflyvere hver dag gar ud og keemper -
ikke med sveerd - men med modeller og
sa bagefter gar ind og leesker ganen med
mjed efter strabadserne? Jeg kunne jo
preve at knibe mig selv i armen - men
nej, er det en drgm, ma den gerne vare
lidtendnu...

Pludselig lyder der et dumpt drgn bag
mig, og da jeg forskraekket vender mig
om, ser jeg den kendte svenske wake-
fieldveteran Anders Hakansson std med
en spraengt gummimotor i den ene hand
og en splintret model i den anden - resul-
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Tox»flyveresser«fraA-2 modellernes glansperiode forsti 50 erne.
Det er arrangéren Kurt Sandberg i samtale med Arne Hansen. De to har tit konkurreret - og

megetattale om.

Modellen er Kurt Sandbergs udgave afOscar Czepas VM-vinderiklasse A-2 i 1951.

tatet af bare én omdrejning for meget.
Praecis som i gamle dage ... Nu ved jeg
pludselig, hvor jeg er. Braget fra den eks-
ploderende gummimotor og kraftfulde
svenske sprogblomster har vaeekket mig.
Jeg befinder mig ved de svenske oldti-
mermesterskaber 1992. De afholdtes i
weekenden 22.-23. august pa Rinkaby
gamle flyveplads ved Kristiansstad, hvor

Sune Stark med sin originale wakefieldmodel
fra 1950. Han vandt wakefieldkonkurrencen aret
eftermeden naesten identisk model.

80- ja 80- svenske modelflyvere med 180
forskellige oldtimermodeller (typer fra
1910 - 1955) var samlet for at vise de
gamle modeller og deres made at flyve
pa.
Man konkurrerede i 3 klasser for sma
gummimotormodeller, med wakefield-
modeller, i 3 sveevemodelklasser (bl.a.
A-2), 1gasklasse og en specialklasse for
»twin pusher« modeller, som man an-
vendte i de allerfgrste modelflyvekon-
kurrencer omkring 1910.

Dansk Modelflyve Veteranklub var in-
viteret, men pé grund af en kort tidsfrist
kom vi kun 3 medlemmer afsted. Poul
Rasmussen med en nybygget »Kadet,
hvis konstruktar, Arne Hansen, var med
som observatar, ogjeg selv havde aftenen
for afrejsen faet en »Victory« fra 1940
feerdig (se Modelflyve Nyt 6/91). Ogsa
dette var som igamle dage.

Om lgrdagen flgj man med sma gum-
mimotormodeller, store svevemodeller
og dieselmotormodeller (20 sek. motor-
tid!). Her placerede Poul Rasmussen sig
pa en 3. plads med sin »Kadet« i klassen
op til 75 cm spandvidde. Anders Ha-
kansson besatte 1 og 2. pladsen. Man ma
nemlig gerne deltage med flere forskelli-
ge modeller i samme Kklasse, da det er
modeltypen som sadan, der praesenteres.
Der var over 30 deltagere i klassen, sa det
var en virkelig god indsats af Poul. Selv
havde jeg trimningsproblemer med »Vic-
tory«, og i stedet for at forcere trimnin-
gen og risikere modellen, ja, sa valgte jeg
at bruge min tid til at fotografere og
snakke med gamle og nye bekendte.

Lordag aften var der fallesspisning



(der serveredes dog ikke mjgd, men
svensk mellangl...), og bagefter deltog vi
i den svenske oldtimerforenings arsmg-
de.

Sgndagen var helliget wakefieldmo-
dellerne, og her vandt Sune Stark med sin
originale model fra 1951 - dog med frisk
motorgummi. Lennart Hansson vandt
»Classic Wakefield«, hvor resultatet ud-
regnes efter et handicapsystem, der giver
de helt gamle modeller en chance. Mo-
deller helt tilbage fra 1936 deltog. Om
sendagen flgj man ogsd med A-2 model-
ler samt med sma sveevemodeller. Her
deltog flere danske konstruktioner, hvor-
af Hans Hansens »Skymaster« nok vil
veere kendt af mange danskere.

Poul Rasmussen med sin »Kadet«, som er kon-
strueret af Arne Hansen i 1948. Han tog det
forste danske C-diplom for gummimotormodel
med »Kadet«, der sa blev udsendt som bygge-
saetafDansk Modelflyveindustrii Odense.

Enk Knudsen assisterer ved optrakket af en »twin pusher« model. Typen er fra omkring 1910 og
forsynet med to modsatroterende, skubbende propeller. Den ftyver med »halen« forrest og er altsa

en sadkaldtandemodel.

For os tre danskere, der begyndte med
modelflyvning sidst i 40’erne, var det en
ganske serlig oplevelse at mgde en del af
de personer og modeller, der var vore
idealer dengang. Jeg kan bare navne Si-
gurd Isacson, hvis profilteorier revolu-
tionerede modelflyvningen over hele ver-
den midt i 40’erne, og Sune Stark-wake-
fieldvinder 1951 og deltager i wakefield-
konkurrencer siden sidst i 30’erne. Begge
deltog aktivt - Sigurd lIsacson, der nu er
omkring de 70 - i hele 6 klasser, hvoraf
han vandt et par stykker. Imponerende.

Desuden mgdte vi naturligvis mange
bekendte fra vores deltagelse i nordiske
mesterskaber og verdensmesterskaber

Sigurd Larsen starter anspaendtsin bergmte »Rimfaxe«. Han konstruerede den som 10-arig i 1939,
hvorhan vandtmed den foran den dobbelte verdensmesterArne EHHaflere gange.
Modellen indeholder over 100 g motorgummi trukket op til bristepunktet - en sddan start er

nervepirrende...

Anders Hakansson med resultatet af et optreek
med en omdrejning for meget pa motorgummi-
et.

for mange ar tilbage. Mange minder om
begivenheder, personer og modeller blev
genopfrisket - en helt igennem utrolig og
god oplevelse.

Konkurrencen blev arrangeret af Kurt
Sandberg, og konkurrenceledelsen blev
klaret rutineret og effektivt af Berit og
Lennart Hansson. Alt fungerede perfekt.

Svenska Modelflygares Oldtimersall-
skap holder 2 - 3 stgrre konkurrencer om
aret. De er nu oppe pé over 200 medlem-
mer. Foreningen blev startet allerede i
1972 af Sven-Olov Lindén, som selv del-
tog med flere modeller. For os danskere,
som deltog og s&, med hvilken entusias-
me de 80 svenskere preesenterede og flgj
med deres modeller - ja, for os er der
ingen tvivl om, at vi i Danmark kan have
stort udbytte af lignende arrangementer.

Dansk Modelflyve Veteranklub har nu
- efter at have eksisteret et ar - over 50
medlemmer, sé& der skulle veere grundlag
for at arrangere et stevne i 1993. Vi vil
naturligvis ogsa preve at udbygge samar-
bejdet med vore svenske venner. En del
gamle modeller er allerede under byg-
ning med henblik pa naste ar. Kom og
vaer med - det er en virkelig fascinerende
oplevelse.

Erik Knudsen
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Panellinier med airbrush

Af Leif Poulsen
Foto: Poul Mgller

LeifPoulsen harsendt fglgende artikel om, hvordan han med en airbrush
laverpanellinier pa sine skalafly til, og RC-redakter Poul Mgller har pravet
teknikken og tagetde fotografierafarbejdgangen, derbliver vistiartiklen.
Detma understreges, atLeifPoulsens panellinierer nogetkgnnere end
redaktarens, bla fordilinierne matte overdrives forat kunne ses pa fotogra-
fierne. Alle, derharsetLeifPoulsens modeller, ved, hvorflotdetkan ggares.

Jeg vil i det fglgende fortelle om mine
erfaringer m.h.t. at male med airbrush;
men jeg Vil ogsa gere opmarksom pa, at
jeg ikke er professionel pé dette omrade.
Sa hvis der er andre mader eller menin-
ger omkring dette, vil jeg meget gerne
hgre neermere.

Lidt forhistorie

Jeg har tit beundret skala-modelfly, som
har veeret bygget perfekt. Mange gange
har det veeret serdeles flotte projekter,
hvor der har veeret mange detaljer, og
hvor sagar understellet har veret skala-
rigtigt. 1 sjeldnere tilfelde har endog
hjulene veeret korrekte.

Men jeg har ogsa bemaerket, at nar det
kommer til fly, som er bygget i metal og
dermed har pladesamlinger p& krop og
vinger, har disse pladesamlinger ikke vee-
ret lavet - eller ogséa har samlingerne har
varet tegnet med en tynd tusch eller lig-
nende.

Mit farste forsgg med at lave eller illu-
strere sddanne samlinger var pa en P-47
Thunderbolt, som var sglvfarvet. Jeg
brugte netop en sort tusch i et forsgg pa
at tegne disse panellinier. Resultatet var
ikke godt (det var skraekkeligt). Streger-
ne var for tykke og virkede ikke rigtige.
De var for fremtreedende. Neste forsgg
blev gjort med en meget tynd tusch, men
det var sveert, og hvordan tegnes en lige
linie pa en buet overflade? Jeg fandt ud
af, at denne metode bade var langsom-
melig og besveerlig.

Pa det tidspunkt fik jeg fat i en lille,
billig sprgjtepistol - en airbrush - og jeg
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@verst settes masking filmen pad den malede
vinge, og pa billedet derunder ses, hvordan en
tynd streg males lige over filmens kant.

Inden filmen fjernes, ser det lidt rodet ud (bille-
det t.v.); men nar filmen er veek, dukker der
nogle klart afgreensede panellinier op. Bemaerk
dog, at disse panellinier kun er lavet til fotogra-
fering, og atden sorte farve derforer overdrevet
foratkunne ses.

begyndte at male disse panellinier med
den. Det var noget nemmere at klebe et
stykke avispapir med lige kant over en
buet overflade. Desverre var airbrushen
for billig; den kunne ikke forsteve malin-
gen godt nok, og desuden var regule-
ringsmulighederene heller ikke tilstreek-
keligt gode. Dette resulterede i, at skyg-
gerne blev alt for grove og for kraftige.
Men alligevel kunne jeg se nogle mulig-
heder ved denne form for at illustrere
panellinier pa skalafly.

Maling med airbrush

Sa ved naste fly blev der investeret knap
600 kr. ien lille airbrush afbedre kvalitet.
Desuden havde jeg fundet ud af, at der
findes en tynd, selvklebende film, som
kaldes »Masking Film« eller »Frisket
Film«. Denne film udmeerker sig ved, at
den ikke klaeber sarlig kraftigt, og at den
er gennemsigtig. Fordelen ved, at den er
gennemsigtig, er, at den kan placeres
100% korrekt.

Det bedste resultat opnées efter min
mening pa felgende made:

- Flyet males som planlagt og far lov til
at tgrre ordentlig ud. Der palegges
ikke beskyttelseslak.

- Begynd fx pa undersiden af halepla-
net og meerk den vasentligste panel-
linie op med den blgde blyant. Dagen
efter at malearbejdet er feerdigt, kan
blyantsmarkerne fjernes med en blgd
klud.

- Benyt til panellinerne samme maling,
som flyet er malet med, blot tilsat
nogle fa dréber sort maling af samme
type i airbrushens kop. Juster air-
brushen til en tynd tdge pa 5-8 mm i
diameter i maleafstanden.

- Placér den gennemsigtige film i over-
ensstemmelse med blyantsmarkerne,
og mal med airbrushen ngjagtigt pa
kanten af filmen. Ver opmarksom
p4, at du i kunstlys og pga. den svage
toning af malingen vil have svert ved
at se, hvor meget maling du leegger



pa. Men det er vaesentligt, at der kun
péfares et tyndt lag.

- Fjern filmen med det samme og kon-
troller, at der er en skarp kant. som
toner ud. Kant + toning kan farst ses.
nar filmen fjernes, og kan kun lige
akkurat ses pa 3-5 meters afstand.

- Hvis den rigtige mengde maling er
lagt pd, kan man omgéende laegge
masking filmen oven pa det malede.
Malingen er allerede tor og kan ikke
hange i. n &res ud eller lave lobere.

- Neste panellinie merkes op og ma-
les.

- | lgbet af kort tid (ca. 30 min.) er
undersiden af haleplanet malet. Da-
gen efter kan blyantsmarkeme som
navnt ijemes med en fugtig klud.

- Specielle figurer - cirkler, firkanter
eller lignende skeeres ud i filmen, og
der males igen ngjagtigt pa kanten.

- Huvis der er forskellige farver pa flyet,
skal der selvfglgelig ogsa skiftes far-
ve, ndr underlagets farve andrer sig.
Men stadigveek blandet med 2-3 dra-
ber sort maling.

- Huvis du ikke er tilfreds med resulta-
tet. kan det hele fjernes med en klud
fugtet med den fortynder, der passer
til malingen fx terpentin eller lignen-
de.

- Hvis du er tilfreds med resultatet,
kan der evt. palegges beskyttelses-
lak.

Ngdvendige materialer

Til ovenstdende arbejdsproces har du
brug for:

Airbrush
Helst en double action - dvs. hvor der i
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Neerstudie afLeifPoulsens F-15.

aftreekkeren er mulighed for aktivering
af luft og samtidig regulering af malings-
mangden. Yderligere er det nemmest
med en »kop« model - ikke en model,
hvor der er et stgrre glas monteret til
maling. Dette af hensyn til forskellige
farver maling.

Masking Film

Dette er en tynd, gennemsigtig folie, som
er letklebende. Bliver nogle gange be-
naevnt Frisket Film. Kan typisk anskaffes
i forretninger, som forhandler tegne-
stue-artikler.

Maling
Samme type og farver, som er brugt til at
male modellen - 2 draber sort maling.

Blyant
En blyant med en meget lav hardheds-
grad benyttes til opmarkning af linier.

Hvor lang tid tager det?

Det er utrolig hurtigt at lave panellinier
pa denne made, fordi du ikke skal vente
pa, at malingen skal tgrre. Nedenfor er
der vist min erfaring med nogle modeller:

- En KFIR F-21 (205 cm lang) tog ca. 7
timers effektivt arbejde.

- En Phantom F-4E (180 cm lang) tog
ca. 10timers effektivt arbejde.

- En F-15 (240 cm lang) tog ca. 25 ti-
mers effektivt arbejde.

- En F-7U Corsair (160 cm spandvid-
de) tog ca. 8 timers effektivt arbejde.

| gvrigt
Philip Avons - Skala VVerdensmester med
en F-15 - havde pa sin VM-model lavet
panellinier pd ovennavnte made.

Prgv det. og bliv forbavset over, hvor
let det er!TEller hvad med med bogstaver
og lignende....

Om tandbgrster og modelflyvning

Som RC-redaktgrpa Modelflyve Nytkommer man afog til ud for nogle
pudsige oplevelser. En sddan havde Poul Mgller sidste sommer, da han i
kraftafbladjobbetkom ibesiddelse afflere hundrede defekte elektriske
tandbgrster. Hvordan detgik forsig, fortaeller han her.

Det hele begyndte med en telefonopring-
ning fra Fyn. En modelflyvekollega hav-
de i kraft af sit arbejde faet kendskab til
et parti defekte el-tandbgrster, som eje-
ren ville foraere veek.

At man skal huske at bgrste tender,
ved vi jo allesammen, men tandbgrsterne
var jo defekte - og hvad har det hele med
modelflyvning at gare?

Joh! Det interessante ved de mundhy-
giejniske artikler var, at de alle indeholdt
et opladeligt batteri, og det er jo noget,
iseer el-piloter godt kan bruge nogle styk-
ker af.

Efter et stykke tid og yderligere et par
telefonsamtaler fik jeg en aftale i stand
med John Reipur. der var ejeren af tand-
barsterne, om at hente dem pa Johns
adresse i Klampenborg.

Tandbgrsterne hentes

Efter at have kert, hvad der virkede som
det halve Kgbenhavn rundt, fandt jeg
frem den rigtige adresse. John Reipur,
der bl.a. arbejdede med at udvikle batte-
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riladere, viste sig at veere noget af en
batteriekspert, og i lgbet af kort tid hav-
de jeg faet svar pa alle mine spargsmal
om batterier - men ogsa faet stof til dob-
belt s& mange. Men der var desverre
ikke tid til at modtage et stagrre foredrag
om batterier, ladere, kemiske substanser,
afladekurver m.m., da der var flere punk-
ter pa dagens udflugtsprogram.

En af de ting, jeg fik at vide, var, at nye
batterier skal op- og aflades nogle gange,
inden de tages i brug. Det vidste jeg
egentlig godt i forvejen, men i forbindel-
se med sit arbejde havde John Reipur
testet tusindvis af batterier og samtidig
faet udskrevet kurver over praktisk talt
alle forhold i forbindelse med opladning
af batterier. Pa kurver fra helt nye batte-
rier demonstrerede John Reipur tydeligt
det kemiske kaos, der er i disse under
den farste opladning, sa hvis der nogen-
sinde fgr havde vaeret tvivl i mit sind om
nytten af at lade og aflade nye batterier,
var den i hvert nu manetijorden.

Efter batterisnakken gik vi ud til gara-
gen, hvor alle de defekte tandbgrster be-
fandt sig. Inden de blev lasset ind bag i
min bil, demonstrerede John Reipur,
hvordan man med et enkelt dask med en
hammer forvandler en tandbgrste til 495
kr. til skrot og udtager batteriet.

Uddeling af godter

Naeste stop pa turen var pa Skovlunde
gamle flyveplads, hvor Elektroflyveklub-
ben havde indkaldt til eltraef. Det kraeve-
de ikke de store szlgerferdigheder fra
min side at slippe af med de mange tand-
barster - med dertil hgrende batterier.

| de fleste af dem sad der et 1200 mAh
Saft batteri, og der var almindelig enig-
hed om, at det var et udmarket batteri til

Ved Elektroflyveklubbens traefsidste sommervardergod afsaetning for de defekte tandbgrster.

elfly - selvfglgelig havde det ikke samme
kapacitet som de nyeste batterier, men til
prisen var de i hvert fald uovertrufne.

Batterierne testes

Da jeg selv flyver med el-fly, havde jeg
selvfglgelig stukket nogle stykker til side
til eget brug, og efter at have smadret for
flere tusinde kroner tandbgrster skulle
jeg nu finde ud af, om der var defekte
celler imellem. Da jeg desveerre ikke ra-
der over kondiapparat eller kapacitets-
maler til batterier, matte jeg i gang med
min »low tech test«, som jeg her kort vil
beskrive.

»Low Tech« testopstillingen fungerer finttil at finde eventuelle darlige celleridenne neesten feerdige

powerpack med 8 celler.

Brugtsammen med en Speed 9,6 Vmotor med en 8x 4/2 propel levererden rigelig krafttilen 2,2

m sveever, der vejer 1,6 kg.
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Farst kontrolleres cellerne for uteethe-
der og buler. Et par af cellerne var en
smule uteette, sa de blev straks kasseret;
men inden jeg loddede de resterende cel-
ler sammen til power packs for videre
testning, ladede jeg de enkelte celler
langsomt op pa en almindelig Varta bat-
terilader.

Da alle celler efter 24 timer i laderen
viste 1,2V pa Voltmeteret, blev de loddet
sammen i pakker med 8 og forbundet til
en forlygtepeere til en bil. Det belaster -
lidt afhaengigt af paeretypen - det samle-
de batteri med 4-5 A, og viser en maling
af de enkelte celler efter ca. 5 minutter,
at de har en spaending pa 1,1V, accepteres
cellen som OK. Viser det sig senere, at en
af power packs’ne efter 5-6 flyveture er
lidt slap, ma pack’en testes endnu en
gang pa ovennavnte méade og evt. slappe
celler skiftes ud.

Som sagt kan det geres meget mere
avanceret, men ngd leerer fattig redaktar
atveere kreativ.

Efterskrift

Batterierne har vist sig at fungere ud-
merket. Jeg har ved flere lejligheder be-
nyttet dem i min gamle trofaste elsvaver,
og selv de mest inkarnerede braendstof-
motorpiloter i min klub har méttet ind-
remme, at jeg pa en flyvedag far lige sa
meget flyvetid, ndr jeg tropper op med
mit elfly og 2-3 batteripakker, som de far
med deres motorfly.

Og ndr jeg sa sidst pa en kold efterars-
dag bare lzegger modellen ind pa bagse-
det af bilen, mener jeg at kunne ane mis-
undelige blikke fra piloter, der med kol-
de fingre star og terrer sej M-olie af de-
res modeller. De siger dog ikke noget, og
vi smiler til hinanden, for vi har jo alle
varet ude og nyde vores dejlige og alsidi-
ge hobby.



Butik for skalafolket

En tagetfebruardag besggte RC-redaktgr Poul Mgllersammen med sin
flyveven Jens Frederiksen adressen Kattehalevej 11i Birkergd. Bag den
anonyme adresse og et lille skiltpa haveldgen gemmer sig et firma, der har
specialiseretsig i at forsyne skalainteresserede modelpiloter med alle

deres forngdenheder.

Derernok flere, derharregnetud, atbesgget varhos Pitch, som drives af

Henrik Sommer.

Henrik forteeller, at han startede firmaet,
da han efter at have flgjet et stykke tid
gerne ville i gang med »noget, der lignede
lidt«.

Der var pa det tidspunkt ikke det store
udvalg herhjemme, men da han abonne-
rede pa et par engelske blade, kunne han
se, at der i England var et meget stort
udvalg af bade skalabyggeszt, skalatilbe-
hegr og skalategninger. Noget af det far-
ste, hans nystartede firma forhandlede,
var da ogsa tegninger og tilbehgr fra den
kendte engelske skalabygger Brian Tay-
lor.

Siden er udvalget unagtelig vokset,
men Henrik bestraber sig pa, at de ting,
han handler med, har relation til skala-
bygning.

Det er for det meste engelske og ame-
rikanske varer, der er pa hylderne, da det
er i disse lande, skalaudviklingen foregar
i gjeblikket. Tyskerne, som maske i kraft
af deres narhed prager store dele af
modelmarkedet herhjemme, er ikke hop-
pet pa skalabglgen i nar samme ud-
streekning som ovennavnte lande, undta-
gen nar det drejer sig om skalasvavere,
og dem er der tilsyneladende ikke noget
marked for herhjemme.

Engelsk pilot fra 1941 (fremgér bl.a. afbrillerne),
dervilpynte i enhver Spitfire eller Hurricane.

Henrik Sommer (t.h.) og Poul Moller snakker
»skala« i Pitchs lille forretningslokale.
(Foto: Jens Frederiksen)

Det gar bedre med skalamodeller af
motorfly, og dem har Pitch da ogsa flere
pa lager af. Alene af Corsair F4U (som
undertegnede er ret lun pa at bygge), var
der fem byggeseat, et helt lille til en Cox
motor, et lidt starre til fx. en OS 26 4T, et
par i .40 klassen og et til en starre motor.
De fire var almindelige balsabyggesat,
mens den sidste var et sakaldt Short-kit -
det er et byggesat, hvor der for ca. 400
kr. leveres enkelte stgbte dele som mo-
torcowl, canopy, oliekgler, udvalgte tree-
dele, skumvinger mm. Traeet skal man
selv kabe, men med i kassen er ogsa en
tegning, en byggevejledning og en liste
over det ngdvendige balsatrae. Traeet kan
typisk kabes for et par hundrede kroner.

Henrik understreger, at fordi man byg-
ger skala, behgver alle detaljer pA model-
len ikke at veere 100% som pa originalfly-
et. Faktisk er det kun ganske fa byggesaet
som Proctor og Duncan Hutson, der er sd
detaljerede, at man med dem kan stille
op i de skrappe skalakonkurrencer og

have en chance for at vinde. De fleste
skalabyggesat er velflyvende modeller,
som giver ejeren den tilfredsstillelse at
flyve med en model, der ligner.

Da de gammelkendte regler om at byg-
ge let for at fa en velflyvende model selv-
folgelig ogsa geelder for skalamodeller,
skal man passe pa ikke at bygge alt for
mange (tunge) skaladetaljer pa de min-
dre modeller. Denne kendsgerning er nok
ogsa en af hovedarsagerne til, at tenden-
sen blandt topskalapiloterne gar imod
starre modeller.

Pd et spargsmal om, hvilke 11 fly der
er velegnede til et farstegangs skalapro-
jekt, svarede Henrik, at modeller af Mu-
stang eller Focke Wulf er gode, da de
begge har rimeligt brede vinger og et
bredt understel. Bygges de med en smule
wash-out i vingetipperne - og ikke for
tunge - er der basis for at fa virkelig
velflyvende modeller af de kendte fly.

For at falge med i udviklingen pa de
udenlandske markeder holder Henrik
flere skalamodelblade. Han forhandler
ogsa bade blade og beger - en af den
sidste tids helt store szlgere har varet
Kurt Schrecklings bog om en hjemmela-
vet jetturbine.

Da mange skalabyggere bygger efter
tegninger, er der pa skalamarkedet et
stort behov for tilbehgr lige fra den viste
pilotfigur af en englender fra 1941 (kan
ses pa brillerne) via skalarigtige bardun-
strammere i flere stagrrelser til steddem-
pede optraeekkelige understel til flere for-
skellige fly. Dette marked bestraeber
Pitch sig pa at daekke, og er tingene ikke
hjemme pé hylderne, er der en paen chan-
ce for. at Henrik gennem sine mange kon-
takter kan fé lige den rigtige ting hjem til
kundernes byggeprojekter.

PNM

Stgddeempet, affijedret og optraekkeligt- og vel
at meerke i den rigtige vinkel. Sadan er dette
understeltil en Spitfire.
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»Q.E.D.«

Af Erik Dahl Christensen

»Q.E.D.« er min model og et eksempel
pa en low-tech F5B model.

Ideen bag modellen var, at den skulle
bruges til F5B-10 celler, vingen skulle
bygges i tre, og el-udstyret matte ikke
koste ret meget og skulle vaere let tilgaen-
geligt.

Eludstyret er nemt overstaet: Motoren
er en »Graupner speed 700 BB turbo,
kabt brugt, fartregulatoren er fra EI-T og
kan klare 70 A - og det til en pris af kr.
775,-. Motor-akkuen er 10 stk. Sanyo
SCR-C 1700 mA, og det hele driver en
kulpropel (10,5x6) fra Aeronaut.

Kroppen kom jeg ogsd nemt om ved:
Det er en glaskrop, som jeg kabte i Hol-
land sidste sommer af en tjekke for 70
DEM (= DKK270,-).

Haleplanet er en profileret plade 5mm
balsa bekledt med 12 gr. papir + dope
(veegt 31 gr.), og hgjderors-servoen (Fu-
taba S133) sidder i finnen, der ikke har
sideror.

Vingen er bygget op omkring en sterk
hovedliste af 3x10 fyrrelister, der har
dobbelt bredde ved roden (3x20). og me-
get webbing. Profilet er RG 14 (se teg-
ning), og ribberne, der sidder med 30 mm
afstand, er af 2,5 mm balsa. Bagkanten er
forsteerket med 44 gr. glasveev og epoxy
(imellem balsa-pladerne), og forkanten
er af 5 mm balsa. Bekledningen bestar af
1,5mm balsa og 12 gr. papir/dope.

Krangerorene drives af en servo i hver
vinge (VVolz McMicro).

Samlingen i midten er to hjemmelave-
de kul-stifter - en 8 mm og en 6 mm, og
vingen skrues pd med 4 stk. 5 mm nylon
bolte. Den samlede veegt for vingen er ca.
500 gr.

Fartregulatoren sidder fast med ser-
vo-tape, mens modtager, modtager-bat-
teri og motor-akku holdes fast med bur-
re-band/velcro-band/amerikansk lynlas.
Modellens veegt flyveklar er 1950 gr.,
hvilket giver en planbelastning pa 59 g/
dm2

Modellen startes (i stille vejr) med et
kraftigt kast, og efter 20 m kan den, pa
farste stigning, stige ca. 40 grader i 20-30
sek. P de efterfglgende stigninger ma
vinkelen reduceres lidt.

Nar den skal landes, skal man tenke
pa, at planbelastningen er tre gange s
hgj som pa f.eks. en Blue Phoenix. Kraen-
gerorene bruges derfor til bremser, der
vha. en v-hale mixer kares op i 45 grader.
Dette kraever lidt dykror, men det veerste
er, at meget af kreengerorsvirkningen for-
svinder, hvilket ikke er s& hensigtsmaes-
sigt i landingen.

Jeg har i skrivende stund kun haft 20
ture med den, heraf et par stykker uden
motor-akku pa skraent (akkuen ligger i
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tyngdepunktet!). Resultatet efter disse fa
flyvninger og vores lille konkurrence i
Hanstholm er, at det er muligt at flyve
F5B 10 celler-klassen med relativt billigt

"Q.ED"

Erik Dahl Christensen

plade

udstyr, uden at man falder helt udenfor.
Resultaterne fra Hanstholm skyldes ikke
modellen; de kan udelukkende henfgres
til mine klovnerier med pindene.



»Q.E.D. fotograferetforjomfruflyvningen.

De fa erfaringer jeg har med modellen
har straks faet mig til at gd i gang med
videreudviklingen, der dog farst er fer-
dig til efterdret. Profilet @&ndres til et
mere lgftende profil end RG 14; det vil
gore det lettere at flyve de 5 min. ter-
mik/varighed uden at ofre ret meget ha-
stighed og glideevne.

Selve konstruktionen og udformnin-
gen bliver meget lig denne farste udgave;
jeg vil dog prave at finde lettere balsa og
samtidig spare pa webbingen, hvorved
vaegten kan saenkes ca. 50-100 gr. Samti-
dig vil jeg forbedre mine forkanter ved - i
stedet for mit bebrillede klarsyn - at bru-

El-flyvning '93 I

Pasken er ovre, og foréret er godt i gang
med at sette en stopper for byggeriet for
i &. Solbrillerne har faet deres renaessan-
ce, nar man faerdes ude, pa trods af, at
temperaturen har besvaer med at snige
sig over de 10 grader. Alt dette kan ikke
undga at fere til et mylder af el-fly over
det ganske land.

F5A-E

Far den 1januar var F3E betegnelsen for
alle elektrisk drevne modeller. Da der i
dag er kommet mange forskellige klasser,
har elflyvning faet sin egen klasse-beteg-
nelse: F5.

F5A- Eldrevne kunstflyvningsmodel-
ler

F5B- Eldrevne motorsveevere (inklu-
siv 10celle klassen)

F5C- Eldrevne helikoptere

F5D- Eldrevne pylonmodeller

F5E- Eldrevne modeller med sol-cel-

ler

ge mange skabeloner for at skabe den
bedste efterligning af profilet, som det er
mig muligt.

Den svage letning vil jeg lynhurtigt
ofre igen pa en tjekkisk motor »Mega
R4« (390 gr. mod 350 gr.), der er noget
kraftigere end Graupner 700%eren. Den
har neodym-magneter og koster noget
mere end min nuveaerende.

Hovedliste:

Dette var min fgrste el-model og sam-
tidig en made at deltage i denne konkur-
rence pa.

| stedet for at bygge sin model selv er
det i dag blevet muligt at kebe modeller
til enhver model-katagori, man kan ten-
ke sig, og selvfalgelig ogsa F5B.

Der findes i dag en del sma producen-
ter, specielt i Tyskland, der laver model-
ler, der passer til klassen. En af dem er
»Blue Curry«, der i nr. 6/92 blev testet
som skrantsveever, men som oprindeligt
er konstrueret til el-flyvning.

Derudover er der ogsa de etablerede
RC-firmaer, som har modeller, der med
succes kan bruges i konkurrencen. Man-
ge af modellerne er selvfalgelig ikke kon-
strueret til denne konkurrence, men der
er nogle iblandt dem, som absolut kan
gere sig geldende. Kort vil jeg nevne
»Arcus« og »Calibra« fra Robbe, »Chili«
og »Chery« fra Graupner og »Skyracer«
og »Tesa SE 100« fra Simprop.

Om du er hjemmebygger eller bygge-
seets forbruger: Kom i gang! Elflyvning er
for alle!!

3x10mm fyrrelister og webbing af 3 mm balsa

Bekleedning: 1,5mm balsa m. papir - bagkanten er forstaerket med 44 g/m2glasveaev

Forkant:

Ribber: 2,5 mm balsa

Da jeg fortalte om 10-cellers klassen
(F5B-10 celler) inr. 1/93, manglede der en
skitse og et par ting i flyvereglerne:

5 mmbalsa, samt 3 mm mellem balsabeklaedningen

Distanceopgaven flyves pd en 150 m
lang bane, og hvert ben giver 10point!
Erik Dahl Christensen

ILLUSTRATION TIL KONKURRENCEREGLER FOR F 5 B
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R/C Venner

pr. korrespondance

PeterAlstrup forteeller her videre om, hvordan han
pr. korrespondance med R/C folk erkommetrundtiverden.
Sidste gang fortalte han om etbesgg i England

- denne gang geelderdet USA.

Den 18 juli 1992 rejste vi til USA, min
kone ogjeg.

Formalet var at besgge min R/C pen-
neven Jack og hans kone Evonne. De
havde 3 ugers ferie for at veere sammen
med os. Vi havde aldrig set hinanden far
- kun korresponderet!

Det var en utrolig satsning! og vi havde
derfor taget telt, soveposer og luftma-
dras med, hvis det skulle vise sig, at kemi-
en ikke passede.

Flyet var desverre forsinket et helt
degn, sa vi kom farst afsted dagen efter -
mod den slags uheld kan der ikke forsik-
res.

En Lockheed 1011 fra TWA bragte os
over »Dammenc til New York. Herfra
flgj vi videre til Detroit. En samlet flyve-
tid pa 11,5 time. Vi havde faet styret vores
lyst til at flyve for en tid!

Vores vartspar var der og tog imod 0s i
Detroit, og det er bestemt en rar folelse -
ogsa selv om man ikke rigtig kender hin-
anden. Til gengeld var vores bagage der
ikke! Den fik vi at vide ville ankomme
med en senere maskine fra New York -
og den ville s blive bragt ud naeste dag.

Det gjorde den faktisk.

Jack og jeg har korresponderet i nee-
sten 3 &r og kender hinandens R/C bag-
grund. Desuden kender vi lidt til hinan-
dens familier og privatliv.
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Jack, Evonne, Barbro og
artiklens forfatter Peter.

Jack tilhgrer en lokale klub i Lansing,
Michigan. Den hedder noget s& enkelt
som »Capital Area Radio Drone Squa-
dron.

Jack flyver mest sma modeller og ger
en del ipontoner og vandflyvere.

Jeg blev inviteret til klubbens ugentli-
ge klubaften. Her foreslog formanden
mig at fortzelle de forsamlede lidt om
R C flyvning i Danmark, og hvad jeg selv
beskaftigede mig med. Bagefter blev der
stillet spargsmal. Der var stor interesse
for stgjproblemer. Hvorledes vi demper
vore motorer, og om vi har serlige regler
for, hvor meget vore modeller ma stgje? |
USA er stgj et stort problem - ligesom
herhjemme.

Alle, der flyver i USA, skal have en
forsikring. Det ser man lige s& alvorligt
pa der som i Danmark.

Men i USA kan du ikke fa lov til at
flyve, séfremt du har »glemt« dit forsik-
ringskort.

Det gjaldt ogsa for mit vedkommende
- men Jack havde betalt de 20 dollar, det
kostede for mig at blive »udenlandsk«

medlem. S& jeg kunne stolt fremvise mit
AMA kort. Det betyder »Academy of
Aeronautics«.

Ferien kom ikke til at std s meget i
flyvningens tegn, som jeg havde ventet.
Det skyldes to faktorer: For det farste
blev det besluttet, da vi havde opdaget,
at vi »funkede« godt sammen, at tage pa
opdagelsesfeerd i det store Amerika i
Jacks og Evonnes mobile-home. For det
andet kreevede vore fruer, at vi gjorde
dem vor opvartning i starre udstreekning.

Det blev dog til et enkelt besgg pa
Jacks flyveplads inden vi drog afsted.

Flyvepladsen lignede faktisk vor egen
pa Amager Felled - en veltrimmet graes-
strip omgivet af majsmarker.

De havde desuden et klubhus, der ud-
over borde og baenke rummede et snildt
system til senderdeponering. P& vaeggen
var der anbragt hylder til senderne. Oven
over disse sad frekvenstavlen med klem-
mer, som vi kender det; men en lille tilfg-
jelse var den lille box - aben foroven -
som medlemmerne anbragte deres
AMA-medlemskort i ved siden af den
pagaldende frekvens. Intet kort - ingen
flyvning!!

Den dag, vi besggte pladsen, var helli-
get begynderne. De erfarne piloter i
klubben koblede sig pa begynderne og de
nytilkomne og instruerede. Al anden
flyvning var suspenderet.

De fleste flyvepladser, jeg s, var omgi-
vet af majsmarker. Det skal her berettes,
at ngdlander du ude i sddan en mark, s
har du et problem! Det tog i et enkelt
tilfelde 4 mand nasten en halv time at
finde en stor Lanier’s Stinger (og den er
stor) ude i majsmarken, og vi mente da,
atvi vidste, hvor den gik ned - sadan da!

De neste 11dage af vores ferie tilbrag-
te vi »on the road« i mobile-home.

Jack og Evonne inden afgangen pa opdagel-
sesfeerdiAmerika i deres mobile-home.



Nu er alt i USA stort - og det gjaldt
ogsd Jacks mobile-home! Der var fin
plads til fire voksne. Vi overnattede pa
campingpladser, som er store, billige og
velfungerende og ofte meget smukt belig-
gende. Man frardder pa det kraftigste
folk A overnatte udenfor campingplad-
serne p.g.a. faren for rgveri.

Vi s& megen storsldet natur omkring
Michigansgen. Her var lidt industri og
lidt forurening.

Vi karte op gennem Michigan halvgen,
over broen ved Mackinaw City, videre
over Upper Penisula og ned i Wisconsin.
Vi camperede i den lille by Oshkosh ved
Winnebagosgen. Her afholdes der hvert
ar i slutningen af juli verdens sterste
»Fly-In« flyvestaevne.

Timingen var ikke helt i orden, idet vi
ankom 5 dage for tidligt. Men flyvestaev-
net var desveerre ikke pa vort program, sa
i stedet besggte vi det fantastiske EAA
museum i Oshkosh.

Det er et flyvemuseum, som vi forsgg-
te at nd pa 3 timer. Hvilken skandsel! Vi
kunne have brugt 3 dage. Men atter -
vore fruer havde andre planer.

Museet rummer et utal af fly; her skal
naevnes bl.a. en B-17 bombemaskine, en
britisk Mosquito, jagerfly af typerne P-51
Mustang, Bearcat, Corsair samt en P-38
Lightning, somjeg brugte en del tid pa.

Herudover et veld af jets, old-timers,
motorer samt displays fra forskellige pe-
rioder i flyvningens historie. Det var et
sandt eldorado for flyveinteresserede.

Men vi skulle videre, bl.a. til Milwau-
kee, hvor en anden af mine pennevenner
boer, nemlig Donald.

Han er ligesom Jack af dansk oprindel-
se - det forklarer maske, hvorfor netop
disse to var interesserede i at korrespon-
dere med en dansker.

Vi ankom farst pa aftenen. Man vente-
de os med middagen. Vi havde heller
aldrig medt hinanden, s det var med en

vis spending, at vi sa frem til - efter knap
tre ars brevskrivning - at mgdes.

Og det blev bade en interessant og
mindeveardig aften. Det blev meget sent,
fgr vi bred op og fortsatte ud til vores
campingplads.

Vi karte helt ned til Missouri, hvor jeg
havde aftalt at mgdes med Columbia
Model Works. Et halvt ars brevskriveri
om P-38 Lightning modeller kulminerede
med et besgg hos producenten selv.

Her blev der flgjet og snakket. Det var
absolut turens hgjdepunkt - set fra et
R C-svnspunkt!

Turen gik sé tilbage til Lansing. Michi-
gan, hvor Jack og Evonne boer.

Op gennem Indiana, forbi Indianapo-
lis med en enkelt overnatning. I alt 3.200
km med to utroligt venlige og gestfrie
mennesker, som vi naede at blive meget
gode venner med pa denne tur.

- Og altsammen pa grund af en fzlles
interesse: R/C modelflyvning!

PeterAlstrup ved »vidunderet« under besggethos producenten afP-38 Lightning, Columbia Model

Works.

Pit-omradetpa Jacks flyveplads.

I sin naeste artikel vil Peter vende tilbage til
sit besgg hos Columbia Model Works og
iseer P-38 Lightning.

Boganmeldelser

Veerktoj til modelbyggeren

Denne bog er skrevet af Tilman Walroth
og er udgivet af Verlag fur Technik und
Handwerk Gmbh.

Den er pa 128 sider og koster DM 17,80
+ porto 3DM.

For enhver modelbygger er det ngd-
vendigt med veerktaj, og denne bog hand-
ler om alle de forskellige veerktgj, der
kan fas.

Den forteeller ikke kun om det almin-
delige verktgj, men ogsa om de mange
slags specialveerktgj. Derudover gives
der mange nyttige tips til indretning af dit
hobbyveerksted, hvis du har en sddan mu-
lighed.

Der fortelles om arbejdsbord, reolsy-
stemer og el-installationer, og ogsa ar-
bejdslyset bliver grundigt omtalt.

Endvidere kan der laeses om specialsli-
bemaskiner og sprgjtepistoler med tilbe-
hgr. Kompressorer er et andet af de em-
ner, bogen behandler.

| det hele taget er det mange emner,
der beskrives i denne bog.

De sidste 25 sider kunne jeg personligt
godt undveere. Disse sider omfatter ta-
beller om skruer og bolte mv. af enhver
afskygning, men det forekommer noget
teknisk.

Men trods disse - efter min mening
overflgdige sider, gav bogen mig inspira-
tion til endelig at indrette mit hobbyrum.

Arild Larsen
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Lav din egen motor

| dette nummer viljeg beskrive, hvorledes man kan lave krumtap, med-

bringer, klembgsning, propelskive og plejlstang.
Hvadjeg hergennemgar erkun nogle afmange mulige losninger, idetjeg
géar ud fra, atikke alle rader over et fuldt udstyret finmekanisk maskinvaerk-

sted.

ii
Herses de dele feerdige, hvis fremstilling beskrives pa de falgende sider. Siden pé plejlstang affreeses.

Rulletering afmedbringer. Freeseveerktgjforplejlstang.
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DOS.PIC\MOTOR\LUPO010.PIC

Fremstilling af krumtap:

En af de sveere dele at fremstille i en
motor er krumtappen.

Malene skal veere rimeligt ngjagtige,
og samtidig er det vigtigt, at specielt sg-
len er sa hard som muligt.

Den bedste, men samtidig dyreste og
mest maskinkraevende metode, er at lave
akslen helt i vaerktgjstal, herde og slibe
den. Den lidt nemmere metode er at lave
selve akslen i et solidt krom/nikkel stal
eller f.eks. UHB Arne og herefter presse
en hard sgle i. Optimale hardheder for
heerdede sgler er omkring 65-70 HRC.
Ipressede sgler kan godt veere lavet af
hardmetal, selvom det er darligere var-
meledende.

®1,6 pinolhulle

Hvis en motor ellers er rimeligt dimen-
sioneret, er det termisk hardest belaste-
de sted sgle/plejistangslejet. For at mind-
ske slid og friktion med deraf falgende
varmeudvikling er det vigtigt, at forskel-
len i hardhed mellem sgle og leje er sa
stor som muligt. Samtidig er det vigtigt,
at smgringen er til stede, d.v.s. at der skal
vaere et vist spillerum, sé oliefilmen kan
fornyes. Ofte kan det vere en fordel at
anvende et porgst plejlstangsleje, hvor
olien kan »svede ud« ud, nar smgringen
bliver kritisk.

Den vigtigste ting ved en krumtap er,
at sglen er parallel med akslen.

Jeg har valat at beskrive, hvordan

krumtapakslen kan laves i en drejebeank,
uden at det er ngdvendigt med haerdning
og efterfglgende slibning.

Denne metode er almindeligt brugt i
produktionsmotorer, selv ved dieselmo-
torer, hvor sglebelastningerne er store.
Det er brugt i f.eks. Nelson og Taipan
motorer.

Farst radrejes selve akslen. De kritiske
kuglelejepasninger kan enten pudses el-
ler endnu bedre lappes ned pa mal. (Lap-

+ D

Afbalanceringen freeses/files alt efter
mulighederne. Som en tommelfingerre-
gel siger man, at akslen skal afbalanceres
med ca. halvdelen af stemplets + plejl-
stangens vegt. Ofte ser man, at krum-
tapslaget er udfyldt for at mindske krum-
taphusvolumenet. Det giver méske nok
en lille smule bedre pumpeeffektivitet,
men til gengeeld virker et fuldt krumtaps-
lag som en olieslyngring, sa der kommer
mindre olie til baglejet.

Herefter spaendes akslen excentrisk op
i et specialveerktgj eller blot ved, at man
seetter mellemlaeg under den ene kebe i
centrerpatronen, indtil slagleengden pas-
ser (males med maleur pa kontravaeg-
ten).

Hullet til sglen bores i drejebaenken
med et drejestal, s overfladen bliver helt

glat. Man kan i stedet anvende en spiral-
snoet maskinrival pa undermalet.

Salen er et stykke @5 toolbit stal afsle-
bet pa leengden, med et lille affaset ind-
lgb. Akslen varmes op til ca. 100° C og
akslen presses i.

ning er nermere beskrevet i MFN 87/01/ -0.5
36)
Ikke tolerancesatte mal efter nedenstdende tabel, svarende til DS 2768—1F

0,5—6mm 6—30mm 30—120mm 120—400mm 400-1000mm 1000-2000mm
+0,05 + 0,1 +0,15 + 0,2 +0,3 +0,5

Set med og af LuP Erst
Jstergdrds Alle 28. 2500—DK Valby TIf.36300551

VARKT@J
NORM type Diesel
Krumtap
KAT.NR.
. MATERIALE
TEGNET Luis Petersen SKRLR
UHB Ame Nr. LUPEO10.PIC

GODKENDT 11



DOS.PIC\MOTOR\LUPEO13.PIC

Klembgsning: Messing Propelskive: 7075—T6

H
0.6, _ ! 94 2 X 45
m
3t
) ID
S
Tt I
G
Medbringer: 7075-T6 Medbringer: 7075—T6
Medbringer tappe: @2 x 6 stll
Reife 1X 45
7.5 3
0.03 prespasning 'Rulletering 1 mm
i Medbringer:
0.5 montagemul  personligt bruger jeg to tappe i medbrin-
geren til at sikre, at propellen drejer lige
sa hurtigt som motoren. Det er selvfglge-
lig lidt besveerligt at skulle bore i propel-
len, men til gengeeld lgber propellen bed-
re end med en tandudstyret medbringer.
c Der er pa tegningen vist begge mulighe- C

der.
Det kan vere lidt af en opgave at lave

Klembgsningen:

Farst laves hullet, s det passer pa aks-
len. Derefter drejes konussen, sa den
passer efter medbringeren. Til sidst stik-
kes den af, sd enden stikker ca. 0,5 mm ud
fra bagkanten af medbringeren. Opslids-

en »pa&n« rulletering. Jeg bruger en 45’
rulle, som velsmurt bliver presset ind i
materialet i ganske kort tid. Det er nemt
at fa et »afgnavet« udseende, men prgv
et par gange, og tenk pa, at propellen
kommer til at se ud pd samme méde!

ningen laves med en smal nedstrygerklin-
ge iskruestikken.

Ikke tolerancesatte mol efter nedenstdende tabel, svarende til DS 2768—1F
0,5—6mm 6—30mm 30—120mm  120-400mm 400—1000mm 1000-2000mm
+0,05 + 01 +0,15 + 0,2 +0,3 +0,5

Set med og af LuP Erst

Dstergiirds Alle 28. 2500—DK Valby TIf.36300551

VARKT@AJ RETTET
NORM ) ) ) type Diesel
Medbringer. Propelskive. Klembosning TR
TEGNET Luis Petersen SKPLR MATERIALS
Nr. LUPEO13.PIC

GODKEND" 11



DOS.PIC\MOTOR\LUPEOO09.PIC

ro i

A-—0.1
. ) trukne made er et simpelt holdeveerktgj,
Plejlstang: hvor holdearmen med den fastspandte
Jeg laver som regel en lille serie plejl- plejlstang drejes rundt om en tap, mens
steenger pd 4 stk. ad gangen. Pladen den freeses af pa siden af en freeser. Stop
spaendes op i skruestikken, der er monte- pé begge sider af tapholderen sgrger for
ret pa et krydsbord (Harald Nyborg har ~ symmetrien. Det bedste resultat opnds
et meget billigt, »hobby«brugbart et). med modfraesning og hgje omdrejnings-
Stykket mellem lejerne freses ned fra tal pa freeseren. Herefter er der sa en del
begge sider, og hullerne laegges ud pé file/pudsearbejde tilbage.
mal. Hullerne bores ca. 0,2 mm under Plejlstangslejet af fosforbronze drejes
mal og rives herefter op med en snoet  fardigt pA méal. Man skal veere opmaerk-
maskinrival. Den enkelte plejlstang saves som pd, at inderdiameteren Kkrymper
sd ud, og siderne fraeses af, mens den er stort set lige s& meget som prespasningen
opspendt i skruestikken og styret af et i plejlstangen, nar den monteres. Den
par bor igennem hullerne. nemmeste made at montere lejet er at
Man kan dreje lejerne i en flyvende bruge keeberne fra en parallelskruestik
opspeanding i drejebaenken, men der bli- til at presse delene sammen. Lejepasnin-
ver en del filearbejde tilbage. Min fore- Fortseettes side 28
Ikke tolerancesatte mll efter nedenstdende tabel, svarende til DS 2768-1 F
0,5-6mm 6—30mm 30—120mm 120—400mm  400—1000mm 1000—2000mm
+0,05 +01 +0,15 + 0,2 +0,3 +0,5
Set med og af LuP Erst
©stergdrds Alle 28. 2500—DK Valby TIf.36300551 V/ERKT@] RETTET
NORM ) type Diesel
Plejlstang
KAT.NR.
TEGNET Luis Petersen smlp  MAERALE Alu 7/O75-T6
Fosforbronce Nr. LUPEOQOOQO9

GODKENDT 2:1



gen pa en 2,5 cm3er normalt 0,02 mm pa
radius. Hvis den er mindre, ser man ofte.
at det klemmer, ndr motoren karer, og
sglen varmes op. Er tolerancen starre,
slipper oliefilmen, og man féar en »bank-
ning«, der gdelaegger lejematerialet. Hvis
man har problemer med tolerancen ind-
vendigt, kan man ogsd presse plejlstan-
gen pa lejet, mens det stadig sidder i
banken, og sa farst derefter feerdigbore
lejet.

Til sidst saves/freses smarerillen i
bund- og topleje. Man ser ofte smgrehul-
lerne placeret pd mange forskellige ma-
der i lejet. Det eneste sted, det ikke mé
vaere placeret, er pa tryksiden, for sa for-
svinder oliefilmen igennem hullet, lige sa
snart lejet belastes.

| ngeste nummer vil vi vise, hvordan
krumtaphus og bagdeeksel laves. Cylin-
dersat og topstykke kommer i nestfgl-
gende nummer, og der afsluttes med lyd-
potte sammen med glgdergrsudgaven.

Zndringer i forhold til den »gamle« mo-

tor, der er vist i sidste nummer:

1 Rotordiameter forgget for at fa lidt
mere effekt.

2. Topstykke @ndret for at forbedre
kaling.

3: Krumtaphus har faet beslag til potte.

Held og lykke
Luis Petersen
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Pilotmgde pa Amager

Herover ses den store interesse for de udstille-
de »varer«, da stumpemarkedetdbnede.
Afbilledeti midten farman etlille indtryk afde
ofte alvorlige forhandlinger, der blev fert, inden
handlerne blev afsluttet.
Men jetturbinedemonstrationen trak naesten
alle mand afhuse.

(Fotos: PNM)

Himlen var bla, grasset var grant, og der
var nasten ingen vind. Alligevel var der
ikke mange RC-piloter pa de sjallandske
modelflyvpladser - de var nemlig til Pi-
lottreef hos Comet.

Igen i ar var der mange fremmadte til
treeffet, der for de fleste er arets farste
modelflyvebegivenhed.

De mange geester viser, at Comet, der
arrangerer treffet sammen med RC-
Unionen, har fundet den rigtige méde at
afholde det pa. Det mest igjnefaldende
ved treffet er den store udstilling af mo-
delfly, men ogsa de mange forhandlere -
heraf flere fra Jylland - der udstillede
deres varer, demonstrationen af en jet-
turbine, stumpemarkedet i gymnastiksa-
len og sidst, men ikke mindst kaffeboden
tiltrak mange mennesker. I mindre loka-
ler i sidegangene var der mulighed for at
samles under mere rolige forhold og
snakke om specielle emner.

Skulle der pa Sjeelland veere modelpi-
loter, der ikke har besggt Pilottraeffet,
kan det varmt anbefales at mgde op nee-
ste &r.

PNM



Blandt de udstillede modeller tiltrak den sven-
ske model herover tv. sig stor opmarksom-
hed. Bemeerk spejlet, der viser detaljerne i det
skalarigtige optreekkelige understel.

I et hjgrne af udstillingsomradet viste den ar-
rangerende klub en stribe afforskellige pylonra-
ce-modeller- gverstth.

En af de mere sarpreegede modeller var den
vandflyvningsmodel, derses hertilhgjre.

Besgg hos

Hjgrring Modelflyveklub

den 14. marts 93

RC Unionens bestyrelse var inviteret til
indvielse af Hjerring Modelflyveklubs
nye klubhus sgndag den 14. marts.

Undertegnede kerte derfor de mange
km fra Haderslev til Hjgrring, og bortset
fra, at det var en lang tur, var det bestemt
et besgg veerd. Vejret var godt, men for-
arskoldt. Flyvepladsen ligger taet ved
Vesterhavet i en utroligt dejlig natur. Her
var mange modelflyvere samlet, og der
blev flgjet en del med sdvel motor-, sve-
re- og el-modeller.

Hjegrring Modelflyveklub er stiftet i
oktober 1975 og havde fra starten 8 med-
lemmer. Fgrste mand i klubben var Pre-
ben Christensen, men initiativtager til
klubben var Niels Sgndergard.

Medlemstallet er i dag ca. 45, og heraf
er ca. 60% meget aktive. Medlemmerne
er ligeligt fordelt mellem motor- og svee-
veflyvere. Klubben har samme problem
som de fleste andre klubber med alders-
fordelingen: »for mange gamle«, max. 5-6
er under 25 ar.

Klubben har falgende flyverestriktio-
ner:

Mandag ingen.

Tirsdag sveeveflyvning kl. 13.30-21.00.

Onsdag motormodeller kl. 13.30-21.00.

m

Torsdagsvevemodeller ki. 13.30-21.00.

Fredag ingen flyvning.

Lardag motormodeller kl. 9.00-12.00

o0g 13.30-17.00.

Sgndag motormodeller ki. 9.00-12.00

sveevemodeller kl. 13.30-17.00.

Ud over ovennavnte flyvetider kan
klubben sgge om udvidelse af flyvetiden i
tilfeelde, hvor de har forskellige arrange-
menter, og denne gives altid. Klubben har
et yderst godt forhold til kommunen, som
stetter bl.a. med udgifter til pleeneklipper
ogVvedligeholdelse afklubhus og plads.

Budget afleveres til kommunen pa
grundlag af aktivitetsniveau forud. Klub-
ben ger meget i ungdomsskolearbejde:
Dette arbejde er startet for to ar siden,
og klubbens medlemmer er lgnnede un-
dervisere i aftenskolerne.

Hjorring Modelflyveklubs bestyrelse med
formanden Erik Sgrensen som nr. 2 fra ven-
stre.

Billedet er taget den 14. marts ved indviel-
sen afdetnye klubhus.

Bestyrelsen star for sikkerhedsarbej-
det pa pladsen, og der er opsat pladsreg-
ler, sdledes at ogsa gaster, som klubben
gerne ser, kan indordne sig.

Klubben ggr meget ud af det sociale
samvar, og i vinterhalvaret afholdes me-
der sidste onsdag i méaneden, hvor man
tager forskellige emner op, bl.a. skering i
skum, batteritester og film.

Alt tyder p&, at her er en klub, hvor
man kommer hinanden ved og far en
masse ud af modelflyvningen.

Klubben har - lig den starste del af
klubberne - krav om medlemskab i RC
Unionen, og dette skyldes alene forsik-
ringen.

H. J. Kristensen
RC Unionen
Formand.
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De Havilland Mosquito Mark VI

Af Arild Larsen

For ngjagtigt 7 ar siden bragte vii Modelflyve Nytnr. 3/86 en artikel afKim
og hans far Gunnar Frandsen om deres Mosquito B Mk IV, skala 1:10.
Projektet viste sig desvaerre ikke atsvare tilderes forventninger, idet
modellen styrtede ned under densjomfruflyvning og led en del overlast.
Efter endtreparation prgvede de igen, men det mislykkedes, og modellen

gik til de evige modelflyvepladser.

De Havilland D.H. 98 »Mosquito«
En god karakteristik og beskrivelse af
fuldskala-flyet laeste undertegnede i
Lennart Eges bog »Fly, der skabte histo-
rie«. Det bringes her i uddrag:

Da »Mosquito« flyet kom frem i lyset i
1940, sagde man spggende om dette me-
sterlige stykke snedkerhandvaerk:

»Man far en »Mosquito« ved at lade to
Spitfire-jagere drgne gennem en piano-
fabrik i teet formation«. Noget overdre-
vet, selvfglgelig, men egentlig ganske
godt ramt!

Gennem 30%rne havde den britiske
flykonstrukter Geoffrey de Havilland
(DH) (27/7,1882 - 25/5-1965) koncentre-
ret sig om at bygge sdvel sma som starre
civilfly. Hans biplan fra den farste ver-
denskrig, D.H.4, havde veret et s& hur-
tigt bombefly, at det kunne flyve fra de
fjendtlige jagere. Denne formel huskede
og genoptog DH i 1937, da han fornem-
mede, at en ny krig var uundgaelig.

30

Konceptet var fglgende: to mands be-
s&tning, ingen tyngende agterbeveaebning,
kun det ngdvendigste ombord og stor
hastighed som bedste forsvarsvében. To
Merlin-motorer, en slank krop samt vin-
ger bygget helt i trae, fordi der under en
krig ville veere rigeligt med tree til forma-
let og ledige, ikke krigsduelige handvaer-
kere nok. Til gengeld ville der straks
blive mangel pa aluminiumslegeringer.

Men DH kunne ikke komme igennem
med sit projekt, og han gik i gang for egen
regning. 11940 kunne man sa transporte-
re delene til en »Mosquito« prototype til
Hatfield flyvepladsen, hvor de blev sam-
let.

Det ferdige fly sa virkelig indtagende
ud med de fremadstrebende vingehalv-
dele, afbalanceret af de smukt svungne
finner og ror og med de store, fremad-
streebende motorgondoler pa hver side af
en lille »hundesnude« til neseparti. Den
ovale krop tilspidsedes elegant agterud.

Den var bygget i to balsafyldte »sand-

wich« traeskaller, sammenlimet pa langs.
Den gennemgaende vinge og halepartiet
var ligeledes udfart i tree.

Genialiteten i en sadan konstruktion
skulle vise sig under krigsforhold, idet
den kunne »tage imod« traeffere, der vil-
le have gdelagt et metalfly.

Resten af flyet, sdisom de bevagelige
ror, var en blanding af tree, metal og ler-
red. Nér alt dette snedkerarbejde havde
faet en omgang med sandpapir, blev det
deekket med larred, der blev strammet
op med dope og derefter malet.

Modellen F.B. Mark VI

Trods Kim og Gunnar Frandsens mang-
lende held med det farste fly tabte de
ikke modet, idet de har bygget en ny
Mosquito, dog ikke helt samme type,
men en F.B. Mark VI, (F.B.= fighter
bomber). Denne model er i norsk bema-
ling, da det er noget nyt frem for den
sedvanlige engelske bemaling, man nor-
malt altid ser, siger Kim og hans far sam-
stemmende.

RC-redaktgr Arild Larsen har aflagt
de to »mossifans« et besgg, og de forteel-
ler her begge om deres nye projekt.

Hovedsigtet har veeret at komme sa tet
pa det originale fly som overhovedet mu-
ligt, da det er tanken at deltage i konkur-
rencer i F4C-klassen.

Kim og hans far har delt arbejdsopga-
verne imellem sig.



Mosquito

Jagerudgaven

Mosquito-Jagerens Data er:
Lengde: 12,55 m.
Spandvidde: 16,51 m.
Hgjde: 4,65 m.
Planareal: 40,5 m2.
Planbelastning: 207,5 kg/m 2.
Plankorde ved Roden: 3,73 m.
Plankorde ved Yderende: 0,99 m.
Sideforhold: 7.
Stegrste Kropdybde: 1,66 m.
Stgrste Kropbredde: 1,35 m.
Hjulafstand: 4,98 m.
Normal Fuldvegt: 8.510 kg.
Bevabning: 4 Stk. 20 mm Kanonerog
4 Stk. 7,7 mm Maskingeverer:
alle fastanbragte Frontvaaben.
Motorer: 2 Stk. Rolls-Royce Merlin XXI.

Kim har bl.a. stdet for en del af det
indvendige arbejde som indretning af
cockpit m.v. samt treplanstegningen af
modellen.

Tegnearbejdet incl. indhentelse af
godkendelser m.v. har taget 150-200 ti-
mer.

Gunnar har lavet alt treearbejdet samt
hjulpet med en del af det indvendige.
Han har brugt 300-400 timer pa selve
treearbejdet, hvortil kommer det store
»detektivarbejde«, som det er at finde de
korrekte dokumentationer til sadan et
skalaprojekt.

De mener selv, at de har anvendt over
1000 timer til at finde den korrekte doku-
mentation, studere tegninger og billed-
materiale samt bygge smatterier.

Tilbehgrssattet, som blev kgbt sam-
men med Brian Taylor tegningen, har vee-
ret udgangspunktet for skalastarrelsen
1:914.

Da de ikke har kunnet finde fejl pa
Brian Taylors tegning, har denne veeret
udgangspunktet for det store projekt. De
har anvendt profiler og spanter fra denne
tegning.

Men ellers har Kim og hans far gaet

Tallene betyder:

1. 4 Stk.7,7mm Maskingeverer.
Fotografiapparat.
Siderorspedaler.

Skudsikkert Vindue.

Styrepind.

Forersede.

Olie- og Kolevaedskekglere.

de Havilland hydromatisk Propel.
Flammedampere.

Rolls-Royce Merlin XXL

12-Cyl. Motor.

11. Hydraulisk Cylinder for Landingsstel.
12. Yderste Brendstoftanke.

13. Forreste Hovedbjalke.

14. Dobbelt Krydsfiner. Overside.

15. Bageste Planbjalke.
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deres egne veje, da de mente, at Brian
Taylors byggemetode er for tung. Kim
tilfgjer, at der ikke er mere Brian Taylor-
model end alle de udvendige mél samt
enkelte aftilbehgrsdelene.

2[—=

16. Navigationslys.

17. Balanceklap.

18. Enkelt Krydsfiner, Underside.
19. Trimklap til Balanceklap.

20. Landingslys.

21. Balance for Sideror.

22. Bremseklap.

23. Pilotrar.

24. Plade for Brendstoftank.

25. Siderorstrimklap.

26. Balance forHgjderor.

27. Lemme til Kanonmagasin.

29. Inderste Brendstoftanke.

30. Aabning til Koler.

31. Luftindsugning for Karburator.
32. Gummiaffjedret Understelsben.
33. 4 stk. 20 mm Kanoner.

Hvorfor Mosquito igen?

Hertil siger Gunnar, som har veeret fly-
mekaniker ved flyvevabenet i 38 ar, at
Mosquito-flyet altid har interesseret ham
meget.
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ASSEMBLY OF TAILWHEEL TO FUSELAGE.

Af den fgrste Mosquito, som gik til
grunde, har de flere dele liggende, bl.a.
cockpitsektionen, som i dag stér og pyn-
ter pa bogreolen. Ingen af disse dele er
anvendelige pa grund af det endrede
starrelsesforhold.

Det rykkede derfor i Gunnar for at at
komme i gang med at bygge en ny Mos-
quito; men denne gang skulle den veere
bade starre, lettere og bedre - og Kim
var med pd ideen.

De startede projektet op i efteraret
1987 med at konstruere dele til og proto-
type af det optraekkelige understel, men
selve byggeriet blev fgrst indledt i efter-
sommeren 1991

Hvorfor selv lave
treplanstegning?

Grunden til at Kim sa sig ngdsaget til at
lave sin egen treplanstegning var, at de
treplanstegninger, der fandtes, havde fle-
re fejl og mangler, end godt var.

Det, der var hovedarsagen til, at Kim
gik i gang med selv at lave en ny treplans-
tegning, var, at luftindtagets v-form pé
treplanstegningen var for stor. Dette ville
medfgre et rodprofil helt ude af propor-
tioner.

Omridset af sideroret var heller ikke i
overensstemmelse med det originale fo-
tografi.
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En afde mange fine detaljer kan ses i halehju-
let. Rillen i deekket er ikke nogen fejl, men som
det ses aftegningen tv. (der venligst er udlant
fra Lennart Eges arkiv), er denne sakaldte anti-
schiming-rille helt korrekt.

Gunnar opdagede, at bremseslanger-
ne, som de var udformet pd treplansteg-
ningen, aldrig ville kunne fa de hjul til at
bremse i virkeligheden, og camouflerin-
gen var heller ikke helt i overensstem-
melse med virkeligheden.

Km ved ud fra skaladommersemina-
ret, som han har deltaget i, at dommerne
i overvejende grad bedgmmer ud fra tre-
planstegningerne. Billederne af flyet an-
vendes mest til bedemmelse af detaljer
og farver. Iflg. skalareglerne er et billede
af prototypen tilstraekkeligt, da man blot
skal dokumentere, at flyet har eksisteret.
De gvrige fotografier behgver ikke at
veere af ngjagtig samme maskine.

Derfor var der kun to ting at gere:
enten at bygge flyet efter treplanstegnin-
gen, som var ukorrekt, eller at bygge den
efter omridset af Brian Taylors tegning,

T.v. en Mosquito ombyggettil PR.34 fotoversion
(foto via L. Ege) og t.h. modellen, der erijager-
bomber-udgave. Men sleegtsskabet mellem de
to fly erhelt&benbart.

som er korrekt. Det blev det sidste, da
det var umuligt at bygge modellen med
fejlene pa treplanstegningen. Kim sé der-
for ingen anden udvej end selv at lave en
korrekt trepianstegning.

Tegningen er blevet godkendt i okto-
ber 1992 af »Norwegian Aviation Histori-
cal Society« og signeret af capt. Ingvald
Hansen, som er formand for foreningen.

Dokumentation

Det fly, Kim har tegnet sin model efter,
er norsk og har veeret i tjeneste i det
norske luftvdben under og efter 2. ver-
denskrig. Dets korrekte betegnelse er
»De Havilland D.H. 98 Mosquito F.B
MarkV1, RS-650 »F-AK«.

Billedet (sort-hvidt) af flyet fandt de i
en bog, og de har siden modtaget et origi-
nalt foto af netop dette fly, men i farver,
som det s ud i 1949.

De lante en manual om den rigtige
Mosquito og har fotokopieret store af-
snit fra denne.

Kim har brugt denne manual meget, da
han lavede sin treplanstegning.

Det sort-hvide foto fra bogen eksiste-
rede som navnt heldigvis i farver. Fotoet
ligger til grund for hele byggeriet, men et
er at se farverne pa et fotografi fra 1949,
et andet er at fa de helt ngjagtige nuan-
cer.



En opringning til Museet i Gardermo-
en i Norge gav resultat, idet man pa mu-
seet henviste til - hvor merkeligt det end
lyder - »International Plastic Modellers
Society« i Norge, hvorfra Kim fik de kor-
rekte farvebetegnelser, som herefter blev
sammenlignet med Royal Air Force Mu-
seums fotografi.

Nationalitetsmarkerne blev ganget op
efter fotografiet, men sidenhen fik de
den matematiske formel for de norske
nationalitetsmeerker via en forbindelse
pa Flyvestation Skrydstrup.

Kim siger, at der gerne skulle scores
nogle point pa detaljer.

En lille detalje, som jeg bemerkede,
var halehjulet, hvor der var en rille i deek-
ket midtpa, som jeg troede var en fejl.
Det viste sig imidlertid at veere fuldt kor-
rekt; det er noget, der kaldes antishi-
ming. Bare sadan en lille ting viser, at der
efter min mening er foretaget et detektiv-
arbejde udover det almindelige.

Frisk fra fabrikken er denne Mosquito B. Mk. IV
fotograferetover Englandi 1943.

Det har vist sig ved mine samtaler med
skalafolk, at det er mennesker, som i
mange tilfeelde kender originalflyet bed-
re, end dets ejere gar.

Hovedhjulene er et kapitel for sig, idet
de er bygget efter den originale manual,
som Gunnar viste mig, og han pragvede at
forklare mig princippet i dette hjulop-
hang, og hvordan hovedhjulene faeldes
ned og op. Dog skal det tilfgjes, at hoved-
understellet ikke er affjedret, da de men-
te. det ville blive for tungt.

Jeg vil kort prove at beskrive dette
understels funktion.

Vi gar ud fra, at hovedhjulene ligger i
deres hjulbrgnd, og servoen bliver akti-

Fabrikkens originale tegning af hovedunder-
stelletog modellens fine detaljer.

RADIUS ROD & U/IC

ADJUSTMENT

ASSEMBLY OF UNDERCARRIAGE

Arkiv Lennart Ege

UNDERCARRIAGE.

veret. Hjulstellet bliver herved skubbet
ud af en traekstang, som derefter far deek-
kene til at skubbe pa hjullemmene. Der-
nast er det hjulbgjlerne, (som kan ses pa
fotografiet), der skubber lemmene helt
op, fuldstaendig som pa originalflyet.

Det er Gunnar, der har staet for dette
mestervaerk, og som han siger, at det var
noget af det sjoveste at lave ved flyet. |
stedet for wire har Gunnar anvendt sno-
re; men originalflyets lemme blev holdt
til med gummiband, og dette princip an-
vendes ;gen pa modellen.

Gunnar og Kim er ikke helt tilfredse
med hastigheden pa servoen, men de vil
prove at skaffe en speciel langsom under-
stelsservo fra USA til formélet - sdledes
at understellet kgrer med den rigtige ha-
stighed.

I ngeste nummer vil vi bl.a. fortelle vide-
re om selve bygningen af modellen og
maske om dens jomfruflyvning.



Robbe/Futaba PPM- og
PCM-modtagere

IFC-28 CLUB NEWS kan der lases flg.:

Robbe/Futaba-modtagerne arbejder
med en spaending pa 3 volt. Forsynings-
spandingen er normalt en 4,8 volts akku-
mulator, internt bliver denne spanding
sat ned til 3volt. Kun servoudgangene far
tilfart den fulde akkumulatorspanding.
Dette indebarer den fordel, at span-
dingssvingninger ikke pavirker modtage-
rens afstemning.

Speendingssvingninger opstar altid, nar
servoer arbejder.

Ved flyvning med helikopter, hvor ind-
til 5 servoer arbejder samtidigt, kan
spandingsvariationer specielt om vinte-
renveere ret store.

Modtagerens falsomhed er spen-
dingsafhaengig, sd derfor er modtagerens
arbejdsspanding sat til 3 volt. hvilket er
langt under det udsving, der er.

En yderligere fordel er. at selv ved ud-
fald af en enkelt celle i akkumulatoren
fungerer modtageren stadigvaek og har
ikke nedsat rekkevidde. Dog beveeger
alle servoer sig dog forstaeligt nok lang-
sommere.

Man kan anvende de fleste servoer af
andre fabrikater til en Futaba/Robbe-
modtager. Dog kan det p.g.a. den interne
arbejdsspanding pa 3 volt ofte konstate-
res, at servoer »knurrer« en anelse. Det
er altsa ikke servoen, der er noget galt
med, og man er ngdt til at »leve med
det«.

Verre er det, at forsgger man at til-
slutte en fartregulator af andet fabrikat,
specielt hvis den har en hgjere taktfre-
kvens, kan der vaere samarbejdsvanske-
ligheder med funktionsudfald til falge.
Robbe/Futabas servicevarksted er altid
villig til at hjelpe med »tilpasningspro-
blemer«.

PCM-modtager

Bruger du PCM-modtager i din model?

Hvis du ger, sd ved du ogsa, at skal man
»kare« PCM (pulse code modulation), si
skal der anvendes samme fabrikat for
sender og modtager. Det hanger sam-
men med, at hvert fabrikat har sit eget
»impulsdiagram« (kode). Det skyldes, at
man anvender forskellige processorer (8,
9eller 10bit-processorer).

FC-28 anvender den hurtige 1024-pro-
cessor = 10 bits.

PCM-drift giver stor sikkerhed i over-
farsel af styreimpulser. Ogsa pa servosi-
den er der ekstragevinster at hente. Ser-
voens hastighed og ngjagtighed er ve-
sentlig bedre, samtidig med at servokraf-
ten er storre. Robbe/Futaba-servoer er
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optimeret for PCM-drift, hvilket betyder,
at ved denne driftform bruger servoen
mindre strgm, vel at merke ved tilsva-
rende ydelse. Ved VM i F3C brugte 14 af
de 16 bedst placerede deltagere PCM-
modulation. Nok en overvejelse veerd.

Styringsgruppen har i gvrigt indsendt
materiale i skemaform, der viser, hvad
der blev anvendt af materiel til EM 92.
Her kan du bl.a. se, hvad de bedste F3C-
piloter i Europa bruger af mekanik, ro-
torblade, glgdergr, brendstof, gyro, re-
sonansrgr og meget mere. Nok lidt neer-
leesningveerd.

Senderkabinet

Hvorfor har sendere i »den dyre ende«
som regel senderkabinet af metal?

Spergsmalet bliver ofte stillet og er
egentlig let at besvare. Af fysiske arsager
er et kabinet af metal altid bedre end et
kabinet af kunststof. Senderhuset virker
som en modvaegt til antenneudstralingen
og giver med det samme strgmforbrug en
bedre udstraling.

Den bedste udstraling far du altid, hvis
du har godt fat i senderen med begge
haender; sa virker din krop som »mod-
veegt«. Det betyder bl.a., at hdndsendere
som FF7, FF3 eller PCM 1024 er udstyret
med HF-moduler, derved mindre strgm-
forbrug giver en lige sa god udstraling
som ex. vis FC 28. Reducerer man strgm-
forbruget, behgver man heller ikke sa
stor en senderakku, sa derfor er hand-

Opladning

A_.

Efter at have lest artiklen om den auto-
matiske af- og oplader til batterier i Mo-
delflyve Nyt nr. 1kontaktede Erik Ander-
sen redaktionen for at ggre opmarksom
pa, at der er forskellige ting, man ber
tage hensyn til, hvis man vil holde sine
opladelige batterier i god form i leengst

sendere som regel udstyret med en vee-
sentligt mindre akkumulator.

Af indlysende grunde skal man sé hel-
ler ikke bruge sendermoduler fra en
handsender i en pultsender - eller om-
vendt - selv om de har samme fysiske
dimensioner.

Under drift bliver et sendermodul
varmt. Et dette ikke tilfeeldet, kan du
roligt g ud fra, at modulet er defekt. Du
har den mindste varmeudvikling ved
fuldt udtrukket antenne. Drifttiden er i
gvrigt ogsa lengere.

Alle sendere har mere end rigelig »po-
wer« og derfor ogsa rigelig reekkevidde,
sa der er altsd ingen grund til at overveje
en »tuning«. | gvrigt er det ikke tilladt at
forhgje udgangseffekten pa en sender.
Vil du endelig »tune«, sd hold godt fast i
din sender med begge heaender. Far du
forstyrrelser, har det i langt de fleste til-
feelde andre arsager end for lidt reekke-
vidde.

Metalkabinet har i gvrigt en afsker-
mende virkning pd udefrakommende
straling. | narheden af kraftige radio-
eller TV-sendere kan der opsta proble-
mer med sendere, der har kunststofkabi-
net.

Senderantennen

»Kort gummiantenne« laves ikke til
FC28. Robbe/Futaba melder klart ud
desangdende. Ulemperne er stgrre end
fordelene. Det gar ud over bade raekke-
vidde og udstralingskarakteristik, og man
tilrder af sikkerhedsgrunde ikke at be-
nytte en sadan. | gvrigt har Robbe/Futa-
basendere en ret beskeden antenneleng-
de, s& den kan man nok leve med.

God landing 5508

af

NiCa-celler

Detkan betale sig atbehandle
sine akkuerordentligt.

mulig tid - og samtidig vere sikker pa at
have fuldt opladede batterier, ndr man
karer til flyvepladsen.

Erik Andersen, der har arbejdet pro-
fessionelt med batterier i flere ar, fortal-
te, at det er vigtigt, at batterierne bliver
ordentligt afladede, og at de ikke bliver



ladet i for lang tid. | forbindelse med en
automatisk lader som den i nr. 1omtalte
er det derfor pa sin plads en gang imel-
lem at kontrollere, at den rent faktisk
skifter fra afladning til opladning - og fra
opladning til vedligeholdelsesopladning.
Naér det er ngdvendigt med denne kon-
trol, efter at laderen er justeret, skyldes
det, at cellerne - afhangig af alder og
behandling - har forskellig kapacitet.

| den seneste udgave af den justerings-
vejledning, der falger med laderen. gares
der da ogsa rede for ovennavnte: men af
hensyn til de ferste kobere af laderen
citeres her det nye afsnit fra vejlednin-
gen:

»Der kan veere lidt forskel pa den
speending, forskellige fabrikater batterier
kan oplades til, ligesom det kan veere
afhaengig af batteriernes alder: s& hvis
laderen ikke géar over til efterladning
(blinker grgnt) efter ca. 10 timer, justeres
Pl lidt lavere (0,05 V celle). Eller om-
vendt - hvis dit batteri ikke opnar den
gnskede kapacitet, s juster Pl lidt hgje-
re. Du kan prgve kapaciteten ved at tage
tid pa, hvor lenge det varer for laderen
at aflade et fuldt opladet batteri. Det bar
tage 8-10timer for et 600 mAh batteri«.

| forbindelse med de mange ladere,
der ikke er automatiske, men derimod
lader batterierne med en fast spaending,
skal man passe pé ikke at lade mere end
16-18 timer med 0.1 C (C er et udtryk for
ladestyrken i forhold til batteriets kapa-
citet. 01 C er 50 mA for et 500 mAh
batteri), nar batteriet er helt afladet (L1
v/celle). Da normal brug sjeeldent aflader
batterierne helt, er det svert ikke at
komme til at overlade cellerne, hvis ikke
de pé en eller anden made aflades efter
brugen. Denne »mishandling« forkorter
batteriernes levetid og er uden tvivl arsag
til mange nedstyrtninger af modelfly.

En simpel made at aflade et modtager-
batteri med 4 celler pa er at forbinde
batteriet med en modstand p& 22 OHM
og et voltmeter. Nar voltmeteret efter et
stykke tid viser 4,4 V, skal afladningen
afbrydes. Afladetiden er afhangig af bat-
teriets kapacitet, men da den navnte
modstand forbruger 200 mA, vil aflad-
ningen af et fuldt opladet 500 mAh batte-
ri vare ca. 2«CHAR AB» time. Afladeti-
den giver et ret pracist billede af batteri-
et kapacitet og kan derfor godt bruges
ved udregning af batteriets kapacitet.

Batteriet i senderen er selvfglgelig og-
sa afhangigt af god behandling, men et
darligt senderbatteri er ikke lige sa farligt
som et darligt modtagerbatteri, da sen-
derne er forsynet med en viser, der angi-
ver batteriets tilstand. Og hvis man far
indarbejdet et kig pd maleren i sin kon-
trolprocedure inden start, er man rime-
ligt sikret mod styrt pga. fladt batteri i
senderen.

Som en slutbemarkning kan det naev-
nes, at mange firmaer leverer elektroni-
ske akkuovervagningsenheder, som til-
sluttes et ledigt stik pA modtageren og

Modtagerkontakter fra Robbe med modtage-
rakkuovervagning.

Idé til PR

Da vi med vores modelfly ofte befinder
os langt fra, hvor folk feerdes - og det skal
vi jo nok vere glade for - kan det godt
vare en god idé en gang imellem at syn-
liggare os lidt og give vores dejlige hobby
lidt PR.

Det er selvfalgelig oplagt at afholde et
stevne og invitere tilskuere; men ved den
slags lejligheder har vi ofte for travlt til at
snakke med tilskuerne.

Det kan man sa gare ved andre lejlig-
heder.

En sjellansk klub har fx et par gange i
sommerens lgb deltaget i mindre lokale
dyrskuer. Her mgder mange mennesker
op, og Vi har tid til at snakke og svare pé
spargsmal.

Hvem ved - maske stér man en dag og
forhandler om leje af en mark med en
landmand, der har faet en lang hyggelig
snak med nogle flinke modelflyv ere ved
en sadan lejlighed.

PNM

WEBBING -

Bygger man sine vinger pa traditionel
made med ribber og lister, kommer man
som regel ikke uden om at indsztte sma
balsa- eller krydsfinerstykker - ogsa kal-
det webbing - mellem et eller flere liste-
set, hvis vingerne skal have tilstreekkelig
styrke mod bgjning. Det er et trelst og
ensformigt arbejde, som ogsd kraver
praecision og god tilpasning af de enkelte
dele.

Jeg har derfor skitseret en anden made
at bygge vingen op pa - se tegningerne pa
de efterfglgende sider. Maden skulle
kunne anvendes pa bade fritflyvende og
RC-modeller. Det veaesentlige er den gen-
nemgéende hovedbjaelke, som fremstil-
les i ét stykke, hvor webbingen er indlagt
mellem to barende lister, som kan veere
af fyrretre eller kulfiber. Der skal dog
veere serlig forsteerkning af omradet om-
kring vingestalene for at hindre, at et evt.
vingebrud opstar netop her. Den forreste
del afvingen er et profilformet balsastyk-
ke med en fyrreforkant. Delen kan dog
ogsd fremstilles i skum eller ROHA-

ved hjelp af et lyssignal viser piloten,
hvornar det er tid at indstille flyvninger-
ne. Disse enheder hverken fylder meget
eller bruger meget strem, og da de oveni-
kabet ma siges at veere billige i forhold til
prisen for en model med radiogrej og
motor, fortjener de starre udbredelse,
end de har i dag.

PNM

»>

en traels ting!

CELL eller endog opbygges som en nor-
mal torsionsnaese, ogsa kaldet D-BOX.

De to dele limes sammen og kan be-
kleedes med glasfiber, KEVLAR eller
kulfiber. Herefter settes der ribber og
bagkant pa. For at sikre ribbernes stilling
godt kan der som vist pa tegningen laves
hak i webbingen, eller man kan oplime
capstrips af 0,1-0,2 mm kulfiber i ribber-
nes bredde. Disse capstrips skal lappe
ind over hovedbjalken med 3-4 mm og
ga helt til afslutningen af bagkanten.
Bagkanten behgver i sa tilfelde heller
ikke at veere serlig bred - 3-5 mm, hvis
den er af fyr eller kulfiber.

Den viste vinge er en A-2 vinge, balsaet
til forkanten skal nok vere 90-100 g/dm3
for centralplanet, mens tippen kan bruge
endnu lettere balsa - 65-75 g/dm3 Det
viste profil har lige underside i hele for-
kantens bredde og parallel over- og un-
derside, hvor hovedbjalken sidder. Her-
ved lettes fremstillingen af denne.

Prav selv.

Jergen Korsgaard
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Verdensmester 12 meter

og hvad sa?

Hjerring Modelflyveklub deltog som
mange andre danske modelflyveklubber i
VM post i 2 meter klassen den 27.9.1992.
og vort medlem Lars Henrik Sgrensen
blev som bekendt den farste uofficielle
verdensmester i 2meter klassen.

Nar en klub vinder et lokalt fodbold-
opger, kan man som regel leese om det i
den lokale ugeavis eller under sporten i
landsdelens avis. Hvis en 2 meter svaeve-
pilot vinder en lokal konkurrence - eller
for den sags skyld et DM - skal man vare
meget ihaerdig med skrivemaskinen for at
fa budskabet ud i de lokale medier. Dette
er sikkert en erfaring, mange har gjort,
nar de efter adskillige timers slid har af-
leveret pressemeddelelser til de stgrre
aviser for bagefter at konstatere, at ma-
terialet ikke blev brugt.

Hjarring Modelflyveklub har gennem
de senere ar gjort et stort stykke arbejde
for at udbrede kendskabet til modelflyv-
ning til s& mange som muligt, blandt an-
det for at fa nye medlemmer, men ogsa
for at fremme forstaelsen for modelflyv-
ning over for de myndigheder, vi ngdven-
digvis ma samarbejde med for at drive en
modelflyveklub. Jeg mener, dette arbej-
de er ngdvendigt og har da ogsa erfaret,
at vi gennem arene har faet et meget
bedre og og meget bredere samarbejde
med myndighederne og den lokale pres-
se.

Da Lars Henrik blev uofficiel verdens-
mester i 2 meter klassen, var det imidler-
tid ikke os, der matte rette henvendelse
til medierne - nej denne gang kunne vi
leene os tilbage i stolen og lade os inter-
viewe og fotografere til alverdens aviser.
Det blev til 4 artikler i Vendsyssel Tiden-
de pa sammenlagt én helside med adskil-
lige billeder.

40

Det hele startede med, at klubben
modtog et brev fra Bgrne- og kulturfor-
valtningen med en forespgrgsel, om vi
havde medlemmer, der skulle have be-
lgnning for at have vundet landsdelsme-
sterskaber under DGI eller »ydet serlige
bemeerkelsesvardige prestationer«. Da
vi mente, at et verdensmesterskab kunne
passe ind under den sidstnavnte katego-
ri, indstillede klubben straks Lars Henrik
til denne belgnning. Dette afstedkom fle-
re opringninger fra kulturudvalgsmed-
lemmer, der var meget interesserede i,
hvad en 2 meter postkonkurrence var for
noget.

Lars Henrik blev sammen med andre
idreetsudgvere indbudt til en hgjtidelig-
hed pa Hjerring Radhus og fik overrakt
en medalje og en pokal til klubben som
en anerkendelse for hans flotte resultat.

Det var kontakten til kommunen via
dette arrangement, der satte pressen i
bevaegelse, og jeg ma konstatere, at der
ikke leengere er nogen i Hjgrrings opland,
der er i tvivl om, hvad en 2 meter svaver
er.

Efter denne oplevelse kan vi kun kon-
statere, at det at have en verdensmester i
klubben er et seerdeles godt aktiv.

Sa derfor venner - prav det.

Der skal her fra Hjgrring Modelflyve-
klub lyde en kraftig opfordring til alle 2
meter piloter i Danmark om at deltage i
den kommende VM postkonkurrence
den 26. september. Ikke fordi | skal regne
med at vinde - for vi er nemlig ogsé med i
ar, men fordi det efter vores mening er
alle tiders pahit, de fik i SMSK dengang i
1982.

Hilsen
9324-en 2meterfan



DM i Schneider Cup Race

De fleste modelbyggere laver historie i
mindre skala. Dette er i saerdeleshed
sandt, nar det drejer sig om fremstilling
af skala-fly fra 20’erne og 30’erne. ogsa
kaldet den gyldne tidsalder.

Nogle af de mere interessante begiven-
heder med fuldskala-fly var de sakaldte
Schneider Cup Races, som fandt sted i
bl.a. England og Italien i rene fra 1913til
1931

Flyene skulle starte fra vand og runde
flere pylons, der var placeret enten ivan-
det eller pa land. Disse kapflyvninger var
store publikums-attraktioner og kunne
tiltreekke flere hundrede tusinde tilskue-
re.

Noget for dig?

Kunne du tenke dig at veere med til at
genskabe disse kapflyvninger med C/C
skala-vandfly bygget efter tro kopier af
de fly, der deltog dengang, blandt andre
Supermarine S6B. Curtis R3-C og Macci
39?

Et DM vil blive forsggt afholdt i 1994,
og pladsen (vandet) er s& godt som fun-
det pa Fyn, altsé centralt placeret i lan-
det, og hvor der ogsa er taget hensyn til,
at farvandet skal vere sa roligt som mu-
figt-

Sadanne arrangementer foregar andre
steder i verden, bl.a. i USA, og jeg har
lenet mig lidt op ad de amerikanske reg-
ler, da de ser ud til at fungere godt i
praksis.

Skala-forhold og motor er underord-
net, da det ikke drejer sig om at komme
forst, men om at komme sa tet pa flyets

oprindelige skala-fart som muligt. Det vil
sige, at hvis I:I-flyet satte rekord ved 233
MPH, og du bygger i skala 1.5, skal din
optimale fart veere 46.6 MPH eller 86,3
km t. og denne hastighed vil det give mi-
nus-point at over- eller underskride.

Der vil ogsd veere tale om en statisk
bedemmelse af skala-lighed og en be-
demmelse af, hvor realistisk du handte-
rer flyet pa vandet.

Hver af disse tre forhold er lige vigtige
ved pointgivningen, s& du kan udmeerket
blive vinder med en langsom dobbelt-
daekker.

Vandror er tilladt; det samme er synli-
ge deempere. Du behgver ikke at have
bygget modellen selv, og en hjelper er
tilladt.

Under konkurrencerne vil der vere
flere fly i luften samtidig.

Hvis dette er noget for dig, og du alle-
rede nu kan se skumsprgjtet fra din
Schneider Cup Racer, sa lad mig hgre fra
dig snarest, sa vi kan fa dette stevne pa
benene - eller »vandet«.

Nar snakken falder pé valg af fly, teg-
ninger, skala-fart eller udfarlige regler, er
jeg gerne behjelpelig, da jeg ligger inde
med de originale skala-tider pa alle flye-
ne.

Vi kan eventuelt afholde et seminar i
Odense med forevisning af videofilm fra
de amerikanske Schneider Cup Races,
som bliver afholdt i Lake Havasu.

Ring til Henning Porsby pa tIf. 65 90 74
00 for nermere information.
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World-cup | magnetflyvning

10,-12.7.'92

Under etbesgg pa Wasserkuppe ijulisidste ar hgrte RC-redaktgr Poul
Mgller meerkelige bip-lyde, da han parkerede sin bil ved Fuldas kilde neer
toppen afdetblandtsvaeveflyveinteresserede folk sa bergmte bjerg. Lyde-
ne viste sig atkomme fra nogle besynderligt udseende modeller, derblev
sendt afsted fra modelflyvepladsen lige overparkeringspladsen 1l

Her viste detsig. aten stgrre konkurrence varunder afvikling. Det
drejede sig om en afdeling afverdens-cup 'en for magnetstyrede modeller

i FAl-klassen F1E.

Hvad magnetstyrede modellervar-eller hvorforde udsendte bip-lyde.
vidste Poul Mollerikke. men en afde tyske deltagere-ArnulfZapf-fortalte
beredvilligt om sin model og om, hvordan en konkurrence bliver afviklet.
Hovedindholdetafredaktgrens nyvundne viden kan laeses i de fglgende

linier:

Magnetstyrede modeller er fritflyvnings-
modeller, der flyves fra skraenter. Men
modsat normale fritflyvningsmodeller,
der kun kan styres ved hjalp af et pro-
grammeret tidsur, som kan aktivere rore-
ne, har magnetmodellerne en indbygget
autopilot til at holde dem pé ret kurs.

I modellens nase er der anbragt en
drejelig magnet, der altid peger mod
nord. Magneten er forbundet med et lille
sideror pa en finne, der sammen med den
- afhensyn til magneten - ret volumingse
nease er med til at give modellerne deres
seerpraegede udseende.

Inden starten kan piloten indstille ro-
ret til den gnskede flyveretning, og viger
modellen nu efter starten vaek fra den

42

forprogrammerede kurs, reagerer mag-
neten pa retningsendringen og bringer
modellen tilbage pa ret kurs.

Med dette magnetstyresystem - og en
veltrimmet model - kan de opadgaende
vinde ved skrenterne udnyttes optimalt.
Da der imidlertid ogsa tit optreeder ter-
miske opvinde i forbindelse med skrant-
flyvning, har mange af modellerne et an-

P& billedet til venstre ses magneten under det
forreste rorog termikkurvemekanikken.

Til hgjre ses uret, der erindbyggeti vingero-
den, og som styrer termikkurvning og -bremse.
A.h.t. bortflyvningsrisikoen er der ogsa en sed-
delmedpilotens navn og adresse.

ArnulfZapfvisersin model frem.

det styresystem indbygget, der gar dem i
stand til at udnytte disse. Dette system er
det samme som det. der benyttes afandre
fritflyvningsmodeller, og bestar af et ur,
der kan indstilles til pa forudbestemte
tidspunkter at aktivere forskellige ror.
For at udnytte termik tvinges magnetro-
ret til udslag til den ene side, s& modellen
begynder at kredse i termikken. Uret kan
ogsa bruges til at trimme modellen fra

Nar vinden passer, sendes modellen ud pa sin
forprogrammerede flyvetur.



startindstilling til ligeudflyvning eller til
at udlgse en termikbremse, der far mo-
dellen til at dale til jorden, nar den gn-
skede flyvetid er naet.

Her kommer bip-lydene ind i billedet.
Modellerne landede nemlig ofte langt
vaek fra startstedet, og selv om flere af
deltagerne brugte bade kraftige kikker-
ter ogjordpersonale udrustet med walki-
talkier, nar modellerne skulle hentes,
hjalp lydene til at lokalisere modellerne
pa bjergskraningerne. | lgbet af de to
konkurrencedage var der dog flere mo-
deller, der forsvandt. Forhabentlig bevir-
ker navnemarkaterne pd modellerne, at
de returneres til deres ejermend, hvis de
bliver fundet.

De ca. 50 deltagere i konkurrencen pé
Wasserkuppe kom fra England. Schweiz,
@strig, Italien. Tjekkoslovakiet og Tysk-
land, og hvis de vil deltage i alle 6 afdelin-
ger af verdens-cup’en, ma de instille sig
pa rejser til Tjekkoslovakiet. Polen. Ru-
manien, Italien og @strig, hvor der sene-
re pa aret bliver afholdt konkurrencer.

Mange af deltagerne sa da ogsa rejse-
vante ud med masser af klistermaerker pa
kasserne med modeller. Da risikoen for,
at modellerne flyver s langt veek, at de
ikke kan findes, er ret stor, har alle delta-
gerne flere modeller med. Da der ogsé
kan vere ret store forskelle pé flyvefor-
holdene, har de fleste ogsa forskellige
vingesaet med. P& Wasserkuppe blev der
flgjet med modeller med ca. 2 meters
vingefang og en veegt pa ca. 500 gram.

Konkurrencen, der strakte sig over et
par dage, blev vundet af en tjekke ved
navn Marc Jaroslav.

Som ved alle konkurrencer studeres resultattavlen flittigt afdeltagerne.

N&rmodellen ersendt afsted, hjeelper kun bon-
ner- men man kan da ogsa prgve at haelde lidt
til den side, som man gerne vil have, at model-
len skal flyve til.

Af Poul Mgller

En italiensk deltager venter sammen med tidtager oq hjeelperpa detrette tidspunkt til at sende sin

modelafsted.

43



Nyt fra forhandlerne

ECA flytter til ny adresse

Den L maj flytter ECA til nye og storre
lokaler pa Ngrrevaenget 106.3500 Verlg-
se.

| den anledning tilbyder ECA udma-
ling af div. ladere og multiladere ganske
gratis, uanset om de er kgbt hos ECA
eller ej. Det eneste, man skal gare, er at
sende sin lader til ECA pa ovenstaende
adresse samt vedlaegge returporto i fri-
maerker. Man vil s& senest 3 dage efter
modtagelsen hos ECA modtage sin lader
med et maleskema - lige til at klebe pa
laderen - der forteller ngjagtig, hvor
meget den lader med i mA pa de forskel-
lige udgange ved henholdsvis 4,8V og
9,6V.

Tilbuddet galder i hele juni méaned.

PNM

PICA skalamodeller

| disse tider, hvor tendensen mange ste-
der gar imod stgrre modeller, forteller
Henrik Sommer fra Pitch Skala Hobby,
at firmaet forhandler en reekke modeller
i skala 1/6 og/eller 1/5 fra det amerikanske
firma PICA®

Folgende modeller leveres: Waco
YMF, Jungmeister 133, Spitfire Mk 1X,
Focke-Wulff 190 D-9, Cessna 182, Aeron-
ca Sedan, T-28B og P-51D Mustang.

Firmaets nyeste model er Mustangen,
der er i skala 1/5, hvilket giver en spand-
vidde p& 226 cm. Modellerne er traditio-
nelt opbygget med ribber og spanter i
balsa og krydsfiner. Byggesattene er
paent pakkede med alle smadele i separa-
te plasticposer og med en oversigt, der
letter detektivarbejdet med at finde den
rigtige stump - for der er mange stumper
at finde rundt imellem. Mange dele er
stabt i ABS, ligesom det faste understel
er ferdigbgjet. Pa den medfalgende teg-
ning og i byggevejledningen (pa engelsk)
er der informationer om optraekkeligt
understel. Endeligt medfglger der detal-

PICA skalamodellen Waco YMF.

jerede merker til at give den endelige
model det rette udseende.
Priserne varierer fra kr. 1.603 til kr.
2.888.
Henrik fra Pitch giver gerne yderligere
oplysninger.
PNM

Multi-funktions-tester

Det har typisk vaeret et problem for den
enkelte modelpilot at teste sit grej. Det
rader Maaetoft nu bod pa ved at sende
Robbes nye MFT 5tester pd markedet.

Testeren benytter det nyeste indenfor
mikrocomputerteknik til at teste funktio-
nerne af servoer, fartregulatorer, krystal-
ler og batterier. Med en vejledende pris
pa ca. 3.500 kr. er den et apparat, der
kunne investeres i pa klubbasis.

Importgren oplyser, at laderen er pa
lager, og at flere forhandlere allerede har
taget den hjem.

PNM

Nyt Kyosho katalog

Kyosho kataloget for 93-94 er udkom-
met.

Kataloget, der kan kagbes i hobbyfor-
retningerne, findes i 3 forskellige sprog-
udgaver: svensk, engelsk og tysk. Maae-
toft, der er ny dansk importar af Kyosho,
oplyser, at firmaet i slutningen af maj vil
veere oppe pa at lagerfare ca. 40 forskel-
lige modeller fra det verdenskendte fir-

PNM

Stemninger
fra en fritflyver
begynder-weekend

@verst: Steen Agner hjeelper en ung A-2 flyver
med hans Skymaster. -Jo, den leverendnu!

Imidten: Anders Jensen harmattet sgge hjeelp i
Henning Nyhegns Flick-Zusammen veerksted.

Nederst: S&mangler viblot termikken!
(Foto: Erik Knudsen)



Denne udgave afFra Cirklen erlidttyndbenet. Men deter ljo selvskyldi!
Hvad med atsende lidt stoftil bladet. »Gamle ting« for dig kan godt veere

nyheder forandre!!

Send billeder til forsider og lidt til at live op pa disse sider.

Konkurrencer:

Efter at der i en reekke ar har veeret lidt
stille omkring linestyringskonkurrencer,
er det naesten eksploderet med interna-
tionale indbydelser.

Abningen af @steuropa har betydet, at
handelsfolkene derovre fra kommer og
praesenterer deres varer. Ofte vinder de,
og sa selger de rub og stub for gode S,
der er bedre end guld gstpd. Den 1 maj
var jeg inviteret som dommer til Marville
i Frankrig. Her ventede man fint besgg
fra 4-5 stater fra det gamle USSR samt
fra USA, Belgien, Holland, England,
Schweiz, Italien, Tyskland, Ungarn,
Tjekkiet og @strig. Bade dommere og
deltagere var kendt folk fra VM, EM osv.

Se resultater under unionsnyt.

Skal man kgbe nyt specialgrej, er det
her, man handler.

LuP

»Nyt TR blad«

Et godt blad for TR-nyhederne fra »over
there and down under«:

TR Inquirer, Kenn Smith, 521 Jansen
Ave., San Dimas, CA 91773, USA.

Her tages gamle artikler fra det heden-
gangne Gazette op, ligesom de har en
ildsjeel som redaktar.

LuP

Nurnberg 1993

For en linestyringsfanatiker var der ikke
mange stumper at hente. Men Webra,
som i begyndelsen af halvtredserne var
fgrende inden for dieselkonstruktioner,

Rabenhgjjunior med Looper.

er igen pa banen med dieselmotorer, des-
veerre i R/C versioner, der nok ma beteg-
nes som »sportsmotorer«, men alligevel.
En .15 en .28! og en .40 diesel; det er da
en nyhed.

Men at lave en glgdergrsmotor pa 75
cm3 til modelbrug; det er en tand for
meget efter min mening.

Graupner lavede en af de forste til-
geengelige Wankelmotorer og er nu pa
banen med en 37,5 cm3 hvilket ma siges
at veere lige i overkanten i modelmotor-
starrelsen.

Thunder Tiger har i en arrekke leve-
ret »billige« motorer af en rimelig kvali-
tet og er nu ogsa begyndt med dieselmo-
torer, stadig hobbymotorer, men man kan
jo habe pé en solid 2,5 motor til GY en
skgnne dag.

LuP

Webra motor.

Linestyringsmodellen

Looper

Tegning og byggevejledning pa side 46-47.

Materialeoversigt:

1 Vinge 4 mm balsa
2 Vingetip 4 mm balsa
3 Flaps 4 mm balsa
4 Forbindeliste 4x8 mm fyr
5 Flengsler baendel- mange andre typer
kan anvendes
6 Kroppen 6 mm hard balsa
7 Kropfor- 12 mm balsa (2 stk. 6 mm
steerkninger limet sammen)
8 Motorfundam. 3 mm krydsfiner
9 Ftaleplan 3mm balsa
10 Ftgjderor 3mm balsa
11 Hengsler se pkt. 5
12 Halefinne 3mm balsa, evt. 1mm krydsf.
13 Holdeplade for 3 mm krydsfiner
styretgj
14 Linestyr 3 mm krydsfiner
15 Trekant Micro Mold lille type, eller til-
svarende
16 Udfgringswire  tyndstéline, eller 1mm piano-
trad
17 Horn Nylonhom, medium str.
18 Stodstang 1.5 mm pianotrad
(forreste)
19 Stodstang 1.5mm pianotrad
(bagerste)
20 Horn Nylon, lille type.
Leengde af forreste stgdstang 5,6cm
Leengde af bagerste stadstang 193cm
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Byggevejledning for Loop'er:
Udskeer alle delene. Fglg materialelisten.
Modellen bygges i den reekkefglge numrene angiver.

Lim vinge © og vingetipperne ©sammen. Hold sammen med

knappendle, evt tape.

Lim de to flaps© o g "forbindelisten" (4). Hold sammen med tape

- og kontroller det er lige.
Slib/afrund alle kanter med sandpapir.

Monter flaps pa vingen med haengsler©. Her vist med baendel-

strimler, men en bedre lgsning er SIG's "easy hinges",
der limes fast med cyanlim. Se ill. A

Cox Black Widow motor

balancepunkt

Lim vingen pé& kroppen®©. Hold fast med knappenale

og kontroller den sidder lige pa& kroppen.

Lim de to trekantforsteerkninger®© pa forkroppen.

Hold fast med knappenale.

Lim motorfundament®© pa forkroppen. Brug rigeligt med lim.
Hold fast med tape.

Slib haleplan © o g hgjderor © . Monter med haengsler 0)
Lim haleplanet p& kroppen. Kontroller det sidder lige.

Lim halefinnen © pé& kroppen. Hold med knappenéle.

Lim trekantens holdeplade © pa vingen

Lim linestyr © p& vingen

© Udforingswire

-0) Linestyr
3 mm krydsfiner

© Heengsler

Veerktgj:

Hobbykniv, lineal, blyant,
skruetraekker, fint slibepapir,
pudseklods, knappenale,
tape, skeevbider, tang,
pensel.

Overfladebehandling:

Slib alt treeveerk, s det er glat og afrundet
Giv det et lag dopelak overalt. Lad der-e to
Slib overalt, sa overfladen bliver glat .ge- .
Giv endnu et lag lak og lad tarre.

Slib igen.

Giv endnu et lag lak, lad tarre.

Slib sidste gang.

Modellen kan nu males i den gnskede
farve. Du kan evt. anvende spraymaling.

©Trekant
| Holdeplade for
3 mm kryd:
kobberroret' m

klemmes med entarc



itupport

© Kroppen 6 mm hard balsa

8) Motorfundament
3 mm krydsfiner

€Stedstang VA
I'T ©Horn

Montering:

Monter trekanten © med udfgringswire ©
(enten loddes det sammen, eller klemmes fast
inde i et kobberror som vist).

Monter hornet ©

Boj, buk og monter stodstangen © Kontroller
den har en leengde, s& modellen far lige stort
flapsudslag op og ned.

Bgj og buk stodstangen ©

Monter hornet @ ), og placer det s& haleroret
sidder lige, nar flapsene ogsa gor det.

Lim tipveegien© unde”ydemppen

Monter motoren, og modellen er klar.

© Vinge 4 mm balsa

© Heaengsler

"
1

(?) Forbindeliste 4x8 mm fyr

o -i--

Linestyringstreeneren HR 109

XFeegnB8mMm Fep

Hans Rabenhoj 1991

8 mmoécey

%0
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Anmeldelser

»Das Thermikbuch fur
Modellflieger«

Som titlen indikerer, drejer det sigom en
tysk bog, og kan man ikke laese dette
sprog nogenlunde flydende, er det nok en
hablgs opgave at ga i gang med de 230
sider, som denne FMT udgivelse fylder.
Lader man sig ikke afskraekke af spro-
get, men gér i gang med at leese bogen,
overraskes man hurtigt af den lette - og
ofte meget humoristiske - tone, der pree-
ger den. Eksempelvis defineres en punkt-
landing i ordlisten bagerst i bogen somen
landing, hvor det lykkes at ramme den
eneste busk i flere kilometers omkreds.
Disse bestreebelser for at gare bogen sjo-
vere at laese skal dog ikke fa en til at tro,
at den ikke er saglig, eller at de to forfat-
tere, Markus Lisken og UIf Gerber, ikke
ved, hvad de skriver om. Alle aspekter af
termikflyvning bliver grundigt gennem-
gaet, og der er mange gode illustrationer
til at underbygge teksten.
»Modelpiloternes termikbog« er byg-
get op i mange forskellige afsnit. Et par
af de stgrste handler ikke overraskende
om, hvad termik er, og hvordan der flyves
i den. Andre overskrifter er: Starten,
Landingen, En musvége!, Flyvning i tro-
perne, Variometer-musik fra himlen,
Den eneste rigtige model, Termiktuning
mm. Som et tilleeg til det ovenstaende er

Munkesoft

der pa de sidste 50 sider i bogen et starre
afsnit med overskriften: »Mathematische
Beschreibung des Fluges in der Ther-
mike. | dette afsnit bygges den ene mere
imponerende formel op efter den anden,
og det er uden tvivl spendende og udbyt-
terig laesning, men pga. tidsnod (det ville
tage mig et par ar at fatte, hvad der star)
har jeg ikke laest afsnittet.

Alt i alt byder »Das Thermikbuch fiir
Modellflieger« pd mange timers forngije-
lig og larerig lesning om den herlige
sport, det jo er at flyve i termik med
modelfly. Bogen kan kabes eller skaffes
hjem hos flere af vores annoncgrer. Pri-
sen i Danmark er ikke kendt, men i Tysk-
land koster den 42 DM plus 3 DM i
porto.

PNM

Morten Munkesge, der er formand for S.M.S.K., har passet sd godt pa sin gamle
silkebetrukne Blue Phoenix, at han for at fi noget at lave matte ombygge sin

radiosender.

Skarpsindige sjeele kan maske se, at dele fra et Multiplex Europa Sprint anlaeg er
brugt i et-pind-senderen, der bearer navnet »Munkesoft«. Morten pillede ganske
enkelt - uden at rgre ved den godkendte senderdel - printpladen ud af sin gamle
sender og byggede en fiks kasse op omkring elektronikken. VVed opbygningen erstatte-
de han den ene pind med en enkelt lineger skydemodstand.

Resultatet er en fiks lille tre-kanals sender, der fuldt ud deekker behovet til mindre

svaevefly.
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RC-Segelflug

Der er kommet et nyt FMT-Extra med
titlen »RC-Segelflug« fra Verlag fiir
Technik und Handwerk.

Bladet behandler mange aktuelle og
interessante temaer fra det hjgrne af vo-
res hobby, der har med sveeveflyvning at
gere. Dette nummer ser is&r pa storsve-
vere, minisvavere og handkastsvavere.

Af speciel interesse for os danskere er
en rejseartikel fra Vestkysten og hele 4
artikler om svaevefly, der styres med dre-
jende vinger. Der er ogsa blevet plads til
artikler om trimning af kraengerorsmo-
deller, aerodynamiske forbedringer af
byggeset, test af svaeveren »Bios« og he-
le to markedsoversigter over henholdsvis
handkastsveevere og flyvende vinger i det
100 sider store magasin.

FMT-Extra er nr. 13i reekken af tema-
tiske ekstranumre fra det tyske forlag, og
da det lever flot op til forgeengernes hgje
standard pa bade tekst og billedsiden,
kan det varmt anbefales til tyskkyndige
modelsvavepiloter.

Bladet kan kgbes hos flere af MFN’s
annoncgrer. Prisen i Tyskland er 14,80

FMT-Extra Nr. 12
Elektroflyvning

Det tyske forlag VTH har sendt endnu et
magasin i serien FMT-Extra p& gaden.
Det nye nummer har nr. 12, og temaet i
dette nummer er elektroflyvning.

Bladet lever op til seriens seedvanlige
hgje standard med godt skrevne artikler
underbygget af mange flotte fotografier.
Pa de knap 100 sider er der flere artikler,
der beskriver enkelte modeller.

| fleng kan navnes modeller lige fra
en lille skalaagtig 2-motoret model med
to SPEED 400 motorer, via den kendte
konstruktgr Helmut Myers nyeste kuns-
fluvningsmodel med en SPEED 600 mo-
tor og til et par storsveevere i 4-meters
klassen med Geist og Ultramotorer.

Der er ogsa blevet plads til en artikel
om en F3A kunstflyvningsmodel - mo-
dellen kan flyve alle kunstflyvningsfigu-
rer og har en flyvetid pa ca. 4 min pr.
opladning med 1400 mAh batterier. Med
den igangvarende udvikling inden for
batterier varer det ikke lenge, far hele
kunstflyvningsprogrammet kan gennem-
fares pa én opladning.

Desuden er der en markedsoversigt
over ikke mindre end 116 motorregulato-
rer med alle relevante data og en stor
gennemgang af gear til elmotorer.

Blandt det endnu ikke omtalte stof i
bladet er der artikler med overskrifterne
»Fascinationen over allemands-konkur-
rencer«, »Semi-skala-modeller med el-
motor«, »Afbalancering - hvad ellers!«
og »Luftfotografering«.

Alt i alt ma konklusionen vere, at
FMT-Ekstra 12 med overskriften Elek-
troflug er et blad, der indeholder mange



timers spaendende laesning (pa tysk) bade
om det sidste nye - og dyre - grej og ogsa
om adskillige andre ting, der har relevans
for mere almindelige hobbypiloter med
hang til EL.

Bladet kan kgbes - eller skaffes hjem -
hos flere af vores annoncgrer. Den tyske
pris er DM 14.80.

PNM

Modellbau Markt '93

Igen i &r har de tre tyske modelblade
FMT (fly), AMT (biler) og Schiffs (ski-
be) i feellesskab udgivet et sernummer,
der omtaler nyhederne fra arets Niirn-
berger Spielvarenmesse.

Halvdelen af det 116 sider store blad
handler om modelflyvning, og nyhederne
praesenteres i afsnit om motormodeller,
elmodeller, svavefly, motorer, helikop-
tere, fjernstyringsanlaeg og div. tilbehgar.

I hvert afsnit omtales de forskellige
firmaers nye produkter, og mange af dis-
se vises pa billeder. Alene i afsnittet om
motormodeller praesenterer 32 firmaer
mere end dobbelt s& mange modeller.
Det skal dog bemarkes, at ikke alle ny-
hederne er lige nye - enkelte af dem er
kendte udenlandske modeller, som nu
hjemtages af tyske grossister.

Er man interesseret i at fglge med i,
hvad modelmarkedet byder pa, er Mo-
dellbau Markt "93 et oplagt keb. Bladets
tyske pris er 12,80 DM. men man behgver
ikke at rejse til Tyskland for at kabe det,
da det kan kgbes hos flere af Modelflyve
Nyts annoncarer.

PNM

Dejlige publikationer

for skalafans og andre!

For alle, der interesserer sig for flyvning i
Danmark, vil jeg varmt anbefale at an-
skaffe sig et eller flere af de temahefter,

som Dansk Flyvehistorisk Forening har
udgivet. | alt tre stykker er det blevet til,
hvoraf det sidste for nylig er udkommet.
Ikke alene er det dejlig og spendende
leesning, men disse heafter rummer ogsa
alle de facts om flyene, der er tilgeengeli-
ge. Hvis man har planer om at bygge et af
de omtalte fly, er det en god anskaffelse.

Der er som sagt udkommet tre stykker.
Nr. 1 handler udelukkende om Catalina
flyvebadene, der har flgjet i Danmark og
pa Grgnland. Det er pa 133 sider og inde-
holder erindringer, fortellinger og facts
skrevet af piloter og mekanikere, der har
levet med de to udgaver af Catalinaen.
Der er desuden tegninger og et vald af
billeder. Prisen er 90 kr. + forsendelsen
24 kr.

Temahafte nr. 2 handler om de to be-
remte danske Focke-Wulf »Condor«
passagerfly, der var DDEs flagskibe lige
far og under 2. verdenskrig. Disse fly var
revolutionerende for dansk trafikflyv-
ning og er meget spendende og detalje-
ret beskrevet og med mange fotos og teg-
ninger. Haeftet er pa 55 sider, og prisen er
50 kr. + forsendelsen 15kr.

Det tredie temahafte, som for nylig er
udkommet, er en imponerende gennem-
gang af alle fly og flyaktiviteter i den
bergmte Eskadrille 725, der var hjemme-
harende pa Flyvestation Karup og nyligt
nedlagt af Folketinget. Foruden omtale
af de fly, der har veeret stationeret her,
Spitfire, F-84 Thunderjet, F-100 Super
Sabre og Saab F-35 Draken, fortelles i
kronologisk orden og i dagbogsform alt,
hvad der er haendt pa flyvestationen fra
starten d. 18. maj 1951 til nedleeggelsen d.
20. december 1991, og der er et veeld af
billeder. Dette haefte er pa 92 sider, og
prisen er 90kr. + forsendelse 20 kr.

Temahafterne er spendende, under-
holdende og oplysende lasning, og jeg
kan anbefale jer at anskaffe dem. Det er
nemt at fa fat i dem; send et girokort pa
belgbet til Dansk Flyvehistorisk For-
ening. Karl Gjellerups Allé 15, 2860 Sg-
borg. Gironummeret er 7 49 9116. Skriv i
rubrikken til modtageren, hvilket tema-
haefte du gnsker.

Godforngjelse
Benny Juhlin

Referater

SM F3F 93

den 27. marts

Ja. sé er der afholdt SM i F3F. og som et
ganske naturligt led i den slags konkur-
rencer afbetydning, er der altid knas med
meteorologerne - vi var heller ikke ska-
net for manglende udsigter til vind denne
gang.

Konkurrencen var fastsat til lgrdag d.
27.3. med reservedag efterfglgende sgn-
dag. Jarnvig! - Man kan ikke optreede pé
slap line, »meget slap«, pa TV-avisen og
sige, at det helt sikkert bliver en weekend
med meget smukt vejr - med et endog
meget stort smil - uden ogsa at love mini-
mum 10sekund-meter vind af gunstig ret-
ning. Men det gjorde han!

Jeg havde hgrt noget om en vindret-
ning a la N.@., s vi tog op til Gilleleje for
at briefe ved fyret pa Gilbjerg Hoved.
Klokken var 10.25 »om morgenen«, men
vinden var for gstlig og svag, sé vi karte
til Strandbakkerne - ogsa ved Gilleleje -
og forsggte lidt flyvning der. Men inden vi
kom i gang med konkurrencen, sprang
vinden til nord igen og var faktisk noget
tiltagende - den var helt oppe pa 6 m/sek.
i de kraftige sted.

Tilbage igen og humgret i tiltagende.
Det er nu abenlyst, at der kan flyves - og
endda under gode forhold for alle. Klok-
ken er pé dette tidspunkt 13.00, og kon-
kurrencen kan begynde.

Skraenten giver nu et godt lgft; men
linierne er lidt sveere at finde, hvilket kan
meerkes pé iseer jydernes flyvning.

Nu vil den kvikke lzeser nok undre sig,
for hvad bestiller en jyde ved et sjel-
landsmesterskab? - men da det er en
aben konkurrence, er de naturligvis meget
velkomne, og de flgj godt - maske lige pa
naer én (men han havde vist glemt at fa
bly nok med hjemmefra).

Jeg havde fastsat konkurrencen til at
forega over 7 runder, men pga. det sene
starttidspunkt naede vi kun 6 runder.

Dagen igennem skiftedes vi sjellen-
dere til at ligge i spidsen af mesterskabet
- der blev flgjet sa tet, at efter 5 runder
var alt stadig dbent. Men da der efter-
handen er dannet tradition for, at »ham
Brian« vinder det hele her pa Sjelland, ja
- sd matte vi andre overgive os til sidst.

Et stort tillykke til Brian Dyllmann
skal herfra lyde, og det skal samtidig op-
lyses, at Jack Lessel blev nr. 2 og Finn
Gude nr. 3.

Trods vores kvaler med Dr. Voldborg
og co. blev det altsé alligevel en god fly-
vedag uden nevneverdige havarier, mas-
ser af sol og godt kammeratskab.

-Tak for det!

Finn Gude
Resultater:
1 Knud Hebsgaard 5000 p
2. Jorgen Larsen 4794 p
3. Brian Dylmann 4684 p
4. Jack Lessel 4665 p
5. Keld @rum 4613 p
6. Finn Gude 4608 p
7. Carsten Berg Christensen 4527 p
8. René Madsen 4299p
9. KimForsingdal 4175p
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El-traef i Hanstholm

Torsdag den 8. april var det et forferde-
ligt bleesevejr fra nord, og selv om Keld
og jeq flgj et par ture, valgte vi at afblaese
(1) arrangementet og forsgge os om fre-
dagen. Vi undskylder over for dem. der
har prevet at finde os efter kl. 11.00 pa
sletten.

Torsdag aften tog vinden af, og fredag
morgen vagnede vi til et fantastisk flot
vejr med let til frisk vind fra gst. Klokken
10.00var vi klar til de farste flyvninger.

De fremmgdte var: Ole Jgrgensen,
Hans Hansen, Jan Abel, Keld @rum Jen-
sen, Lennart Arvidson fra Sverige og un-
dertegnede. Ingen af os havde prgvet at
flyve efter F5B reglerne fer, sa vi var
meget spandte.

Ole lagde ud med at flyve 12 ben i
distance-opgaven og 4.54 med 33 sekun-
ders motor-tid i varighedsopgaven samt
en landing 10 m fra punktet.

Jeg flgj ogsd 12ben og brugte 17 sek. pa
at stige op i pragtfuld termik. Tiden blev
4.57 og en landing 22 m fra punktet (in-
gen landingspoint).

Lennart mistede en vending og matte
ngjes med 11 ben. samtidig med at han
havde problemer med motorens traek-
kraft, hvilket gav ham 3.49 med 50 sek.
motor og 0 point i landingen. Han fandt
ud af, at det var en celle, der var staet af.
og da han ikke kunne skifte motorakku-
en, havde han et stort handicap resten af
konkurrencen.

Jan satte ny standard med 14 ben, 4.48
med 16 sek. motortid og 15 landingspoint.

Keld havde, fgr vi gik i gang, haft Vi
flyvning. Pa den farste var landingen lidt
hard. og det slog haleplans-befastigelsen
lgs, hvilket Keld farst opdagede efter 5
sek. pa den nasten halve tur. Modellen
endte lodret ijorden, og vingen blev lidt
kveestet. Han kgrte hjem for at reparere
og hente en anden vinge. Kelds flyvning
til farste runde lavede han s, davi andre
var i gang med anden runde.

Da vi skulle starte pd anden runde,
viste det sig, at nogle nordmand og ty-
skere samt en flok fra Sgnderborg flgj
lystigt pd nogle skreenter 2 km vest for os,
hvilket gav radioforstyrrelser. Jan og jeg
karte ind til dem for at aftale halvanden
times vébenhvile, hvilket gav os tid til at
flyve mindst én runde til.

Ole startede igen med 12 ben, 5.02 i
varighed med 43 sek. motor, men uden at
score landingspoint.

Keld flgj sa sin flyvning til ferste run-
de; han mistede en vending og fik 11 ben.
Varigheden gav 4.50 med 25 sek. motor-
tid og samtidig en landing 5 m fra punk-
tet.

Jeg mistede to vendinger og matte ng-
jes med 10 ben. og samtidig med at jeg
havde synk i varigheden, havde jeg ogsa
et propelblad. der ikke ville folde ordent-
ligt ind. Dette gav 3.04 med 44 sek. mo-
tor, men til gengezld en landing 4 m fra
punktet.

Lennart flgj 12 ben, men droppede i
varigheden og fik 3.22 med 51 sek. motor

og ingen landingspoint. Jan flgj igen 14
ben og fik 4.57 med 14 sek. motor og
ingen landingspoint.

Keld flgj sa sin flyvning til anden run-
de, og det var det bedste, der blev lavet.
Han flgj 15 ben og fik 4.56 med 9 sek.
motor samt en landing til 30 point.

Vi gik i gang med tredje runde, men
pga. vabenhvilens overskridelse valgte vi
at stoppe, efter at Jan havde haft proble-
mer, og Keld havde braekket sinvinge i et
sving, og det i en flyvning der havde givet
ca. 16ben, hvis ikke...!

Resultatet afvores konkurrence:
Lrunde 2 runde total

Keld 405 467 872
Jan 427 423 850
Ole 395 375 770
Erik 400 270 670
Lennart 289 271 560

Det var ergerligt, at der ikke madte flere
op til dette lille treef, men vi afholder et
nyt F5B-treef for interesseree d. 15/8 pa
BMC’s plads ved Arhus. Ogsd denne
gang er alle velkomne til at deltage, selv
om modellen ikke opfylder reglernes
krav mht. areal og celle-antal.

Hvis du har spgrgsmal eller kommen-
tarer. er du velkommen til at kontakte
mig.

Pa gensyn!

Erik Dahl Christensen
Barglumvej 2g, #711
8240Risskov

8621 7025

El-sveeveflyvning | Kungsbacka

Den 25. april kl. 02.30 mgdte 4 sgvndruk-
ne jyske elsveeve-piloter frem i Kungs-
backa lidt uden for Ggteborg, hvor et
medlem af den lokale modelflyveklub tog
imod ved klubhuset.

De 4 var Jan Abel og Hans Hansen fra
Frederikshavn  Modelflyveklub, Erik
Dahl Christensen fra Brabrand Model-
flyve Club, og Keld @rum Jensen fra Thy
RC, der straks fik lagt sig til rette i sove-
poserne for at fa indhentet den forsgmte
nattesgvn.

Formalet med turen var at fa afpravet
de i vinterens lgb fremstillede 10-cellers
el-sveevere under lidt andre himmelstrag
end de hjemlige og samtidig fa lejlighed
til at sammenligne vore modeller med de
svenske ditto. Vi var pa forhand lidt
skeptiske: Ville vore modeller veere gode
nok, og ville den flyvestil, vi havde veen-
net os til under traeningen, veere den rigti-
ge?

Da konkurrencen gik i gang ved 10-ti-
den, viste det sig hurtigt, at vi ikke behg-
vede at have mindreveardskomplekser.
Faktisk klarede vi os rigtig paent, idet
Keld vandt, ogJan blev nr. 2.
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Det er imidlertid ikke hele sandheden!
Bo Sjgberg fra Sverige deltog nemlig
med en model, der var de danske og de
gvrige langt overlegen.

Hvor vore modeller stiger ca. 10 m/s,
stiger Bo’s ca. 15 m/s, og det er en enorm
fordel, iseer i distanceopgaven.

Det lykkedes ham da ogsa at nd 19ben
i distancen, hvor nzrmeste konkurrent
var Jan med 16 ben. Hvorfor Bo ikke
vandt? Han havarerede under landingen i
anden runde og gennemfarte derfor ikke
3., hvilket - trods alt - var et stort handi-
cap for ham.

Det gav 0s dog noget at teenke over. Vi
har nu haft lejlighed til at se, hvor godt
det er muligt at fa et elfly til at stige, s& nu
er det bare om at gare ligesd! Det skal da
heller ikke veere nogen hemmelighed, at
der i Thy i gjeblikket ligger en Hectop-
let-motor (med letningshuller!) og venter
pa en tjekkisk kevlar-krop og nogle hand-
lavede kulfiber-propeller.

Nar disse genstande samles til en for-
habentlig harmonisk enhed, skulle der
gerne vaere tale om stigehastigheder pé
mindst 15 m/s, og s kan Bo Sjgberg - og

alle de andre-bare komme an!

Til slut: Samme Bo er medlem af det
svenske landshold i F5B - ogsa elsvave-
fly, men med 27 celler - og han havde
medbragt den model, han deltog med
ved det sidste WM i Holland. Han flgj nu
ikke med den i Kungsbacka, men vi havde
lejlighed til at underkaste den en n&erme-
re undersggelse. Det var simpelthen fan-
tastisk! Der er her tale om byggeteknik,
der vil fa en haerdet fritflyver til at blive
grgn af misundelse. Modellen er bygget
meget let, uden at der er gdet pd kompro-
mis med styrken. Kroppen, der er frem-
stillet i kevlar/epoxy, vejer kun 80 g, og
haleplanet, der er fremstillet som skal-
konstruktion i glas/rohacell, vejer kun 18
g. Vingen, der ligeledes er bygget som
skal og udstyret med en kraftig kul/conti-
cell hovedbjeelke, der gar den stiv som et
breet, vejer kun 220 ¢!

Til sammenligning: Vore vinger vejer
400-500 g, vore haleplaner 25-35 g og
vore glas-kroppe ca. 200 g.

Konklusion: Der er lang vej endnu;
men vi vil ggre vort til, at den bliver
stadig kortere! Keld @rum Jensen



RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
rede modeller. Arskontingentet er kr.
295,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt &rskontingent. Indmeldelsesge-
byrer kr. 25,-. Medlemmer, som indmel-
des i &rets sidste halvdel, vil automatisk
fd overskydende belgb refunderet ine-
ste ars kontingentopkraevning.

Bestyrelse:

Hans Jgrgen Kristensen,
Haderslev RC, formand,

tif. 7453 53 88 (aften).

Arild Larsen, Mf. Arhus,
nestformand.

Klaus Egeberg, KFK.

Keld Hansen, Falken.

Jorgen Kaae Hansen. Mf. Arhus.
Erik Nymark. RC-Falcon.

Steen Hgj Rasmussen. SMSK.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20,2600 Glostrup
tif. 424517 44

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Finn Lerager
Kervej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,
tIf. 4227 86 06

Svevemodeller:
Erik Sgrensen
Godthabsvej 10, Astrup,
9800 Hjgrring
tlf. 98 96 52 92

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37,2700 Brgnshgj
tIf. 3160 2937

Helikoptermodeller:
Arne Jensen
Langgade 42, Espe, 5750 Ringe
tif. 62 6610 77
Hobbyudvalget:
Torben Magller
Hjulets Kvarter 262
5220 Odense S@
tIf. 6615 58 69

Flyveplads-udvalget:
Klaus Egeberg
Sgndervangsvej 5
4583 Sjallands Odde
tIf. 53 4269 69

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune. 4000 Roskilde
tif. 4213 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4,4262 Sandved
tIf. 53 75 67 02
TIf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lvstrup
tIf. 86 22 6319
telefax: 862268 67
Giro 326 53 66
TIf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Leordag og sendag LUKKET

Orientering
fra
RC-Unionen

Sommerferie i
sekretariatet

| perioden fra den 28. juni til den 26. juli vil
sekretariatetveaere lukket p.g.a. sommerferie.
Der vil blive ekspederet post i det omfang,
vi er hjemme til det, og ligeledes kan du ogsé
bruge vores telefax. Men husk pé, at det ikke
er en telefon, s& der skal bruges et stykke
papir, for at det kan fungere.

Salgsafdelingen

holder lukket i hele juni, juli og august maned.
Henvendelser i forbindelse med bestilling af
tegninger, bomarker m.v. skal idenne periode
sketil sekretariatet.

Nye kontaktadresser
5 klubber har &ndret kontaktadresse:

Arrow Toftlund MfFK
Peter Sorensen. Hollevang 183, 6520 Toftlund,
tif. 74 83 29009.

Arslev MK
Kim Broholm, Assensvej 181, 5750 Ringe, tlf.
62 641231.

Nordvestjysk RC-klub

Bjarne Sgrensen, Fabjergstad 40, 7620 Lem-
vig, tIf. 97893203.

Esbjerg Modelflyveklub

Karsten Jgrgensen, Stengdrdsvej 92, 1 th,,
6705 Esbjerg 0, tIf. 75141791.

Nordsjeellands Fjernstyringskiub
Torben Mgller Larsen, Rgrmosevej 29, st.tv.,
2400 Kgbenhavn NV, tIf. 39 66 33 22.

A-certifikater

1125 Jesper Pedersen, Skive M fk

1126 Thomas Lunding, NFK

1127 Steen Silkowitz-Hansen, Skagen RC
1128 TroelsBorup, @stbornholms RC
1129 Klaus Hald, Borup Mf.

RSD-diplomer

B-diplom
062 Finn Nielsen. Hjgrring Mfk.

Orientering
fra
RC-Skalagruppen

Der fremkom i sidste nummer af Modelflyve
Nyt - april - et forslag fra Vest-Sjelland RC-
Klub om en lettere skalaklasse, hvor der ikke
skulle stilles krav om dokumentation udover
et billede eller en treplanstegning af det fly,
som man havde byggeten model af.

Deterikke en helt ny tanke, der er kommet
her, og i Sverige har man en sddan »populer
skalaklasse«. Men man har hidtil ment, at med
sd lidt skalabedgmmelse ville en sddan klasse
vel nermest hgre ind under en slags fly-for-
fun flyvning og ikke under konkurrenceflyv-
ning.

I skrivende stund, d. 18. april - to dage for
dead-line - kan jeg afgode grunde ikke forte |-
le om, hvad man bliver enige om pa skaladom-
mer-seminaret, hvor spgrgsmalet vil blive
fremlagt. Dette seminar finder sted om en
uge, og her vil vi gennemdrgfte forslaget og
finde frem til et resultat, som jeg skal fortaelle
jer om i neste nummer af vores blad, sa der
arbejdes med spgrgsmalet.

| gvrigt vil jeg minde jer om to skalatraf,
som endnu ikke er afholdt, nemlig sendag d.
13.juni pa Fyn, hos Vestfyns Modelflyve Klub,
og Vendelbo skalatreffet d. 14. august hos
Hjgrring Modelflyveklub.

Endelig hdber jeg, at vi ses rigtig mange til
arets begivenhed iskala, nemlig DM -skala for
alle klasser, der i ar afholdes i Sgnderjylland
hos Haderslev Modelflyve Klub i weekenden
d. 21.-22. august. Men kig i stevnekalenderen
efter kontaktpersonerne.

God forngjelse!

Benny Juhlin

Indbydelser

SM i kunstflyvning
den 19.-20.juni

Dragsholm mfk. indbyder hermed til Sjal-
landsmesterskab i kunstflyvning i klasserne A,
B. C ogJumbo.

Briefine sker lgrdae kl. 11.30, og forste start
sker kl. 12~00.

Der kan camperes p& pladsen, hvor der er
el; vand kan hentes i dunke. Stedet er Drags-
holm mfk’s flyveplads ved Farevejle stations-
by, se kortskitse.
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Dato

Kunstflyvning
05.-06. juni

19.-20. juni

14.-15. august

29. august
04.-05. september

17.-26. september

Skala
13. juni

26. juli - 02. august
14. august
21.-22. august

Helikopter
12.-13. juni

03.-04. juli

31.7-1. august
14.-15. august

28.-29. august

Svaveflyvning
12.-13. juni

15. august
31 juli - 0L august

06.-15. august
15. august

Officiel steevnekalender for 1993

Jysk Mesterskab, A + B+ C + Jumbo, Gudena
Jarn Sgvsg, tIf. 86 4610 78

A-klassen, udtagelse til EM-1994

Sjellands Mesterskab, A + B+ C + Jumbo, Dragsholm
Niels Leitritz, tIf. 53 46 83 08

A-klassen, udtagelse til EM-1994

Danmarks Mesterskab, A + B +Jumbo, Brande
Bjarne Christoffersen, tIf 9718 1150
A-klassen, udtagelse til EM-1994

Danmarks Mesterskab, C, Grend

Frode Jensen, tIf. 86 33 42 99

NFK Cup, A+ B+ C+ Jumbo, Hillerad

Finn Lerager, tIf. 42 27 86 06

A-klassen, udtagelse til EM-1994

VM i @strig, F3A, Nétsch im Gailtal

Skalatreef, Vestfyns Mfk., Assens

Bent Halvorsen, tif. 64 43 24 77

EM-skala, Lappeenranta Airport, Finland
Teammanager Hugo Dueholm, tIf. 98 63 40 40
Vendelbo Skalatref, Hjgrring Modelflyveklub
Erik G. Sgrensen, tIf. 98 96 52 92

DM-skala, alle klasser, Haderslev Mfk.

Kim Frandsen, tif. 74 54 05 43

FMF3CA&B. Odense MK

Farste udtagelse til EM 94

Lordag eller sondag evf Drag-race

Lars Jensen, tIf 66 H 53 88

SMF3CA&B.NFK

Anden udtagelse til EM 94

Lardag eller sgndag evt. Drag-race

Henrik Rasmussen, tIf. 42 30 62 60

Vario Cup Danmark. Filskov Kro's Modelflyveklub
Benthe Nielsen, tlf. 75 88 54 54

DM F3C A&B. Falcon Mfk.

Tredie udtagelse til EM 94

Lgrdag eller sandag Drag-race

Peter Wadeled, tIf. 7558 37 89

Helitreef, Fly for Fun, Drag-race m.m. Odense MK
Lars Jensen, tIf. 6615 53 88

Tilmelding s tidligt som muligt

DM 2M SMSK. Stig Riber, tIf. 42 65 78 75
Sjeellands Cup 2M SMSK. Stig Riber, tIf. 42 65 78 75
Nordjysk Mesterskab 2M Hjgrring Mfk.

Bgrge Martensen, tIf. 98 96 08 04

VM F3B, Israel

Sjeellands Cup 2M SMSK. Stig Riber, tlf. 42 65 78 75

21.-22.
22.

04.

12.

12,

19.

26.

26.

03.

23.

Steevne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min.deit.antal.

august
august

september
september
september
september
september
september

oktober

oktober

DM hgjstart F3B, NFK. René Madsen, tlf. 48 7133 62
Sjeellands Cup 2M, Vordingborg Mfk.

Jens Frederiksen, tIf. 53 79 94 43

Sjeellands Cup 2M Mfk. René Madsen, tlf. 48 71 33 62
Als Cup F3B, Sgnderborg Mfk.

Jan Hansen, tIf. 74 4214 75

Udtagelse til NM 94, EM 94, VM 94

Sjeellands Cup 2M Borup Modelflyvere

Jens Peter Jensen, tIf. 53 62 64 74

Skraent Cup F3F, NFK.

Finn Gude, tlf. 31 62 4811

Offentligggres om morgenen pr. tif. til tilmeldte
Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal: 5
Sjeellands Cup 2M reservedato

Stig Riber, tIf. 42 65 78 75

International 2M Postkonkurrence, SMSK
Reservedag d. 3. oktober

Steen Hgj Rasmussen, tif. 42 45 17 44

NFK Open F3F, NFK

Finn Gude, tIf. 316248 1.

Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal: 5
DM F3F, NFK. Reservedag d. 24

Finn Gude, tIf. 3162 48 11

Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal: 5

@vrige arrangementer

05.

06.
06.

06.

19.-20.
26.

26.-27.
21.

10.-18.
7. august

28.-29.

29.
11

12.

juni
juni

juni
juni

juni

juni
juni

juni

juni
juli

. august
21.-22.

august
august

august
september

september

Toptreff, Viborg, Lars Pilegaard. tIf. 86 6159 51 (Res. 6/6)
Pylon konkurrence klasse Q500 og Club 20, Comet
Benny Steen Nielsen, tIf. 32 53 6014
Hobbvflyvetref. KFK. Ole Kastrup, tif. 42 52 99 98
25 ars jubileumsdag treef, MMF
Finn Hjollund Jensen, tlf. 97 45 41 08
Old-Timer Traef. Gudena
Niels Peter Bomholt, tIf. 86 4127 72
Hobbvflyvetref, Grenaa, Valter Hansen, tIf. 86 32 66 03
Det ultimative Fun Flying Steevne, Vordingborg
Jens Frederiksen, tIf. 53 79 94 43 (Res. 27/6)
Kammeratskabstref, Haderslev
Hans Jgrgen Kristensen, tIf. 74 52 62 85
Sommerstevne, NRC. Palle Riis, tIf. 98 36 72 91
Sommerlejr, Skagen. Svend Hjermitslev, tIf. 98 44 35 02
Hobbyflyvetref, Vestsjelland
Henrik Clausen, tIf. 53 60 7314
Abent Hus, Dragsholm RC, Niels Leitritz, tIf. 53 46 83 08
Internationalt Ducted Fan/Turbine Traef, Holstebro
Arvid Jensen, 54 85 96 95
Hyggetref, Senderborg Mfk.
Stig Andersen, tIf. 74 48 91 77

Hobbytref, VVestfyn. Bent Halvorsen, tlIf. 64 43 24 77
Elektroflyvetref, Skovlunde, EFK-87
Finn Frederiksen, tIf. 47 53 07 37 (Res. 12/9)
Fly for Fun, Odense Mfk., Torben Mgller, tIf. 66 1558 69

Tilmelding skal ske senest torsdag den 10.
junitil Niels Leitritz pa tIf. 53 46 83 08.

Minimum deltagerantal for gennemfgrelse
er 3 pr. klasse. Startgebyret er 130 kr.

Kortskitsen inr. 2var utydelig, sd her er en ny.
Pladsen kan endvidere findes i Lademann’s
Atlas kort 35 pd grensen mellem feltJ.l1 0gJ.2.
Der er fellesspisning lgrdag aften for pilo-
ter og officials; tilmelding er ngdvendig. Var-
me pglser kan kgbes lgrdag og sendag.
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Abent Hus Dragsholm mfk

den 8. august

I den anledning vil vi hermed invitere piloter
med certifikat til at deltage ivores opvisning.

Hvis du vil veere med, s& kontakt Niels Lei-
tritz pa& tIf. 53 46 83 08. Hvis du har noget
specielt at vise, vil vi gerne vide det i god tid.
Vi agter at arrangere raevejagt, flamingopin-
devaltning og muligvis ogsa limbo.

Der serveres morgenkaffe med brod fra ki.
9. Briefing kl. 13 og opvisning fra kl. 13.30 til 16.

Derkan camperes pa pladsen.

Modelflyvetraef

den 19.-20.juni

Grend Modelflyveklub indbyder til hobbyfly-
vertre fd. 19.-20. juni.
Grillenvilvere varm fra lgrdag Kkl. 18.
Pglser, kaffe, gl og vand kan kgbes; mere
avancerede kgdstykker til grillen kan med-
bringes hjemmefra.

Kom og tag godt flyvevejr med. Der er fri
camping samt et veludstyret klubhus med nyt
tre k og slip.

Alle er velkomne. Piloter bedes fremvise
A-certificat samt unionskvittering til vores sik-
kerhedsmandved ankomsten.

Yderligere oplysninger hos:

Vagn, tif. 86 3915 92

Valter, tIf. 86326603.

SMIF3CA +B

den 3.-4.juli

NFK vil i &r arrangere SM for helikoptere i A
og B klassen samt Drag-Racing. Stevnet er
anden udtagelseskonkurrence tilEM 94.

NFK’s bane ligger p& Torsholmsallé i ud-
kanten af Tulstrup, 2 km uden for Hillergd.
Dervilvare opstillet skilte.

Briefing lgrdag kl. 10.00. Drag-Racing vil
finde sted lgrdag eftermiddag.

Derkan camperes pa pladsen.

Startgebyr 125 kr. og for de piloter, som kun
gnsker at deltage iDrag-Racing, 40 kr.

Skriftlig tilmelding, vedlagt betaling og ka-



nalnummer samt oplysning om, hvilke klasser
man gnsker at deltage i, til Henrik Rasmus-
sen, Vejby Strandvej 7,3210 Vejby, tif. 42 30 62
60, senest 25. juni.

Nordjysk Mesterskab
i 2-meter klassen

den 31.juli og 1. august

Hjarring Modelflyveklub er igen : ed
det Nordjyske Mesterskab i 2-me:

som afvikles pd klubbens baneanlaeg Slettln—
genvej, Narlev.

Vi megdes p& pladsen Kl.
briefing, hvorefter stevnet starter Kkl.
precis.

Der flyves som s@dvanlig efter de gaeldende
2-meter regler, som vi ser meget strengt pa
bliver overholdt, og vi satser pad at flyve to
runder om lérdagen og én runde om sonda-
gen.

Af hensyn til stevnets tilretteleggelse
SKAL tilmelding med RC- og frekvensnum-
mer ske SENEST onsdag den 28. juli.

Sd har du en 2-meter stdende i kosteskabet,
s& grib knoglen og mele dig til Borge, som har
telefon 98 96 08 04. Der kan du ogsa fa yderli-
gere oplysninger-hvis du savner det.

Startgebyret, som vi ikke har pristalsregule-
ret de sidste par ar, er kr. 50,00. Dette delta-
gergebyr betalesved briefingen.

Foruden de sedvanlige store og flotte po-
kaler til 1., 2. og 3. pladsen vil de ti bedste fa
overrakt RC-Unionens sardeles smukke di-
plomer.

Der vil vere mulighed for at campere pa
pladsen; vi har bade vand og toilet. Der vil
desuden vere mulighed for at kebe bade #l og
sodavand til absolut rimelige priser.

HjerringModelflyveklub
Svaeveflyveafdelingen
TIf. 98960804

9.30 til en kort
10.00

Vario Cup Filskov 1993

den 31.juli-1. august

Vario Cup ernytiDanmark. Viarrangerer det
séledes, at der er en del tid til fri flyvning. Men
stevnets hgjdepunkter er selvfglgelig et par
lette konkurrencer. Her kan alle flyve med.
uanset helikoptertype, stor - lille - hgjre- eller
venstredrejende rotor - flot eller grim model.
M gd op og deltag!

Drag Race, alle typer heli’er.

Stevnet holdes pd Filskov Kro’s modelfly-
veplads d. 31.juli -1. august.

Ankomst lgrdag formiddag og briering Kl
12.00.

Afslutning
100,00.

Tilmelding til Benthe Nielsen inden d. 25.
julipd tif. 75 88 54 54, fax. 75 88 54 95.

sgndag KkI. 15.00. Gebyr kr.

Ved forud betaling tilsendes mangvrebe-
skrivelse.
Med venlig hilsen
Filskov Kro 5 Modelflyveklub

Modelflyvetreef

den .august

Vestsjezllands RC Klub er igen i &rvertved et
modelflyvetref p& vor bane ved Stenlille/
Midtsjzlland. Banen ligger pd Veddevej ved
Lilleskovgard. Dervil vaere opsat skilte.

Vihé&ber p& godtvejrog en hyggelig dag - sé&
fat flyveren, og deltag i dette arrangement.

PS. Viharjumbo-tilladelse.

Kontaktperson: Henrik Clausen,
7314.

tif. 53 60

Vendelbo skalatreef

den 14. august

Hermed inviterer Hjgrring Modelflyveklub al-
le skalapiloter til en hyggelig sammenkomst
lgrdag den 14. august.

Vi gnsker at gennemfore dette skalatref
som en arligt tilbagevendende begivenhed for
derigennem at skearpe interessen for skala-
flyvning i vores del af landet. Det vil derfor
vere os en stor glede, at sd mange som muligt
mgder frem denne dag.

Der vil vere en skaladommer til stede, s&
der er mulighed for at fd din model bedemt og
f& r&d og vejledning for dit videre arbejde med
skalaflyvning.

Vi afholder ogsé en uforpligtende konkur-
rence, hvor premien er en nyindstiftet van-
drepokal, som gerne skulle piyde mange gave
skalapiloters kaminhylderidrene fremover.

Vi starter med briefing kl. 10.00, hvorefter
slaget gédr sin gang. Der er mulighed for at
kgbe sig et maltid mad, samt gl/vand pa plad-
sen.

Tilmelding: Erik G. Sgrensen, telefon 98 96
52 92, efter kl. 19.00. Her kan du ogsé rekvirere
udferlig kgrselsvejledning. Ring helst inden
den 12. august.

Lindtorp v/ Holstebro
Internationalt Ducted Fan
og Turbinetraef

den 21.-22. august

TilALLE ducted fans og turbinepiloter:

Herved indbydes I til Internationalt Ducted
Fan tre f lordag d. 21.8. og sendag den 22.8. pa
Lindtorp Flyvepladsv. Holstebro.

Vistarter lgrdag kl. 10.00.

Startgebyr: 20,00 kr. pr. model.

Lordag aften kl. 19.00 er der fellesspisning,
som koster 100,00 kr. pr. person. Spisning er
béde for deltagere, pargrende ogjer, der kom-
mer og kigger pa.

| bedes oplyse data pd modellen(r) samt
give besked om antal personer til spisningen.

Tilmelding til spisning er bindende. Tilmel-
dingsfrist er den 7.-8. Startgebyr og spisning
betales ved ankomsten.

P& pladsen er der fine campingmuligheder
og strom. Du er velkommen til at komme alle-
rede torsdag eller fredag.

Tilmelding og kontaktperson: Arvid Jensen,
Sdr. Vedbvskowej 29.4800 Nykgbing F, tif. 54
85 96 95.

Vi ses!

Hilsen

Holstebro RC ogDucted Fan/Danmark

DM Skala 1993
alle klasser

den 21.-22. august

Haderslev RC Modelflyveklub indbyder her-
med til drets Danmarksmesterskab i Skala den
21.-22. august.

Statisk bedgmmelse starter lgrdag kl. 10.00,
briefing kl. 9.45. Vi paregner at flyve 10 runder
lgrdag, hvorefter vi afholder fallesspisning
lgrdag aften. Na@rmere herom i forbindelse
med tilmelding.

Vi har gode campingfaciliteter, og endvide-
re er det muligt at leje et sommerhus ved
Diernes Strand ca. 800 m fra pladsen, men
det ma evt. interesserede selv sgrge for.

Narmere oplysninger og tilmelding senest
den 16. august kl. 21.00 hos Kim Frandsen, tIf.
74 54 05 43 eller Gunnar Frandsen, tIf. 74 54
20 63. For sent tilmeldte betaler dobbelt start-
gebyr!

Med hébet om et godt arrangement og et
talsterkt fremmade.

P& klubbens vegne: Kim Frandsen

Sjeellands Cup 2M
Vordingborg

den 22. august

S& kalder Vordingborg Radioflyveklub atter
til vores afdeling af Sjellands Cup. Der skal
igen lyde en opfordring til at prgve denne
afslappende konkurrence, og vi er derfor op-
sat p& at give nye ansigter en hjelpende hand.
S& stgv sveveren af, og mad op den 22. august.
Tilmelding pda telefon 53 79 94 43, kgrsels-

vejledning oplyses pé& forlangende.
Jens Frederiksen

SMSK’s
VM-Postkonkurrence

den 26. septemberog 3. oktober

Sidste &r blev konkurrencen sldet stort op som
2m-klassens 10 &rs jubileumskonkurrence.
Det kan vinok ikke bryste os af igen, men vivil
dog pé utallige opfordringer forsgge at genta-
ge successen, da vi ogsé selv synes, at det har
varet sjovt at opleve folk fra resten af verden
flyve sammen med os ivores gennemprgvede
post-disciplin.

Hvad det ikke bliver mindre morsomt af, er,
atvijoiDanmarkbare er knippelgode til post,
og det synes vi ogsé ligesom vi gerne ville vise
dem igen (he. he). Narde andre fra udlandet
sd begynder at vinde over os, sd kan vijo bare
finde pd nogetnyt.

Nu héber vi ikke, at antallet af deltagere i
1992-konkurrencen (89) har skuffetjer derude
iDanmark, men vikan da allerede fortelle, at
vores ambitioner i &r mht. antal piloter ligger
over 1992-niveau.

Hvis jeg kort skal gere rede for status pa
projektet, s& forholder det sig sdledes, at alle,
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der har henvendt sig personligt pr. brev til os i
1992, allerede er blevet inviteret personligt
igen til vores 93-konkurrence. Maske kan den-
ne fremgangsméade fa dem, som tidligere har
veret med, til at deltage igen og i gvrigt »pro-
mote« postkonkurrencen for venner, bekend-
te og klubmedlemmer. Flere af de hobbyblade,
vi kontaktede sidste ar, meddelte, at mange
var blevet grounded pga. darligt vejr, sd det
prgver vi at lave om pa i ar ved at indfare en
reservedag.

Hvad der kiksede lidt sidste ar, var, at nogle
af de blade, som vi virkelig havde regnet med
ville trekke nogle deltagere til, slet ikke bi-
drog til konkurrencen. Det tror vi bliver an-
derledes i &r. Det tyske FM T havde en kort
spalte om konkurrencen med i 92, som nok
burde have trukket nogle deltagere til; men
det er vores indtryk, at den ikke rigtigt er feset
ind pa lystavlen nede i Tyskland, at man kan
konkurrere pr. post.

Hvis man har lest marts-nummeret af FMT,
vil man se, at der reklameres for vores arran-
gement, og det har allerede givet pote. Sidste
uge modtogjeg5 henvendelser fra interessere-
de modelflyvere, s& i 1993 kommer der sikkert
nogle med fra Tyskland.

RCM&E modtog slet ikke materiale fra os
sidste ar, da de ikke boede p& den adresse,
som vi troede de befandt sig pad. Dette var en
lidt kedelig misforstdelse, men i &r er der
check pa bollen, ved det at Chas Gardiner fra
RCM&E har tilbudt at vere koordinator for
konkurrencen, hvad angdr RCM &E's lzsere,
og det er en service, vi ellers kun er vant til fra
R/C Soaring Digesti USA.

Hertil kan navnes, at januar-nummeret af
Modeli Informasjon (Norge) indeholdt infor-
mationer om konkurrencen, samt at modelfly-
vebladet »Airborne« (Australien) har modta-
geten indbydelse som noget nytidar. S& altialt
er vi fortrgstningsfulde, hvad angdar deltagere i
1993.

Betingelserne for at deltage i SMSK’s VM-
postkonkurrence er, hvis nogle skulle vaere i
tvivl, som faglger:

- Reglerne er de s@dvanlige kendte danske
2m-regler, og her skulle der ikke vaere noget at
vere itviviom.

- | skal flyve mindst 2 runder, men far | tid
til flere, er det de 2 bedste, der teller.

- Efter at konkurrencen er overstdet, sen-
der | resultatet til vores kontaktperson (Steen
Hgj Rasmussen). Resultaterne skal vere os i
hende inden deadline, hvilket vil sige ca. en
maned efter). Brug helst kopier afdet origina-
le 2meter-konkurrenceskema, da det gor ar-
bejdet lettere, né&r vi senere skal kontrollere
resultaterne.

- Vinderen vil blive kontaktet direkte og
belgnnet med en pokal.

Konkurrencen finder sted p& folgende da-
ge: Den 26. september 1993 og den 3. oktober
1993.

Deadline for indkomne resultater bliver:
Den 5. november 1993

Kontaktperson for arrangementet bliver li-
gesom sidste &r: Steen Hgj Rasmussen, Tjgr-
nehusene 20, DK-2600 G lostrup.

Vi gnsker alle, som vil vere med, held og
lykke i konkurrencen, og vi haber, at vi som
nation klarer den lige sd godt som i 1992, selv
om det jo nok ikke bliver let, n&r man ser pa
det fornemme resultat.

Rigtig god forngjelse, og med venlig flyve-
hilsen.

Morten Munkesg (formand)
Valmuebakken 22
DK-2625 Vallenshak
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modelfly.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub (KDA) og Fédération Aero-
nautique Internationale (FATI).
Arskontingentet er for 1993. 250,- kr.
for direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsd opnés gennem
indmeldelse i en af de klubber, der er
tilsluttet unionen.

Na&rmere oplysninger herom fés fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Pia Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
TIf. 98319198

Unionsformand:
Henrik Ludwigsen
Studekrogen 3
3500 Vearlose

TIf. 42 65 54 51

Linestyringsredakter:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby

TIf. 36 3005 51

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

TIf. 536268 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

TIf. 98319198

Regeludvalg, dieselcombat:
Benny Furbo

Sofiendalvej 22

7400 Herning

TIf. 971332 36

Sommerlejrudvalg:
Jan Lauritzen
Borups Allé 22, st.th.
TIf. 3135 3751

DM-udvalg:
Carsten Thorhauge
Snekkerstensvej 18
9270 Klarup

TIf. 983189 74

PR-udvalg:

Age Wiberg
Segndergérdsvej 30
7400 Herning

TIf. 97209737

Sidste nyt fra FAl-mgdet

Vi har endnu ikke faet de nye vedtagelser fra
dette a&rs CIAM mgde; men fglgende er sik-
kert: 1,5 ccm motorerne bliver ikke indfart i
denne omgang.

Den nye Sporting Code er udkommet, men
den mangler flere af de nye regelendringer for
linestyring. Vi venter stadig pa det forste ek-
semplar.

VM til neste ar blive i Shanghai, Kina, i
oktober méned.

LuP

Marville

Jeg havde forngjelsen af at veere jury i Team
Race dette ar. Desvarre kan man sd ikke rigtig
folge med i de andre klasser samtidig, og da
min rejseplan var stram, kunne jeg ikke na at
fa de endelige resultater.

Speed blevvundet med omkring 300 km/t.

Det eneste, jeg harte til stunt, var, at Mag-
ne, der er gammel Speed og T/R-mand, gik
omkring i stuntcirklen og blev ramt af inder-
vingen pd en model, der kom flyvende ihoved-
hgjde. Det skyldes nok, at han ikke var op-
merksom pa sikkerhedsafstanden, 15,92 kon-
tra 19 m! Han blev sldet omkuld med linerne
om hovedet. Indervingen var vaek. Utroligt
heldigt, at han overlevede.

I T R var der 20 deltagere fra hele Europa
0og Moskva. Deter lidt afet loppemarked at ga
rundt til en konkurrence. Man kan kgbe stort
set ferdigt grej. Det stgrste problem er, at
nogle har pengene til det hurtige grej, men de
kan ikke kgbe reflekser og trening. Dette gar
ud over konkurrenterne, der i nogle tilfelde
far smadret deres grej af inkompetente mod-
standere.

Dette skete iet par tilfelde idenne konkur-
rence, og det mest frustrerende er, at man kan
se det komme uden at kunne gribe ind - inden
forreglerne.

Der var tre nye hold, hvilket er sjeldent
inden for T/R, og s& var et af de store navne
fra tresserne, Brian Turner, tilbage i cirklen.
Han néede finalen med sin pilot, den tidligere
mekaniker Ross. Men her ser man, hvor sveart
det er at skifte plads. | finalen kom de stejlt op
efter et pit og returnerede til moder jord med
fuld motor. Tidligere havde de veretien semi,
hvor en uerfaren pilot var blevet stdende i
midten i panik med en hurtig model; det hav-
de kostet en model.

De hurtigste tider I1& omkring 3:28, og fina-
len blev vundet pd omkring 7:06 efter lidt pro-
blemer.

For forste gang blev de nye regler med at
fylde op i semierne bruget. | dette tilfelde
skete der det underlige, at nummer 13 fra ind-
ledende heats fik chancen i en semi. De tog
den, kom ifinalen og vandt. S& 13 mé& nu vaere
deres lykketal!

1 Campbell/Langworth
2. Delors/Surugue
3. Ross/Turner

Under banketten blev det diskuteret, hvordan
de fremtidige regler skullevare.

F.eks. skulle radialdek p& rullestole vare
forbudt. Ligeledes skulle batterikapaciteten
vere begrensettil 12Voltx 20 AH. Fgrerhun-
de skulle vaere udstyret med mundkurv, og
mekanikeren matte ikke bruge sin stok til at
hente modellen ifeltet.

LuP



Indbydelser

Old-timer-treef |
Trekantens
Modelflyveklub

| forbindelse med vores godt og vel 25 4rs

jubileum inviteres tidligere medlemmer af

Fredericia og Trekantens Modelflyveklub

samt alle medlemmer af Linestyrings-Unionen

til kammeratligt samver og masser af flyvning
lgrdag den 18. september

pd banerne ved Gauerslund skole.

Vi starter kl. 11.00 med en lille velkomst-
drink og skulle derefter vaere klar til en stunt-
konkurrence. Rygflyvning udgar af program-
met, men til gengeld vil dervere mulighed for
at score point for et par nye, overraskende
mangvrer. En liste med 20 mangvrer vil blive
tilsendt alle deltagerne, s& de i god tid kan
udvalge to.

Fredericia Modelflyveklub var i mange &r
foarende klub i dieselcombat. Derfor bliver der
selvfglgelig ogsd en dieselcombat-konkurren-
ce. Deltagere, der anvender en Dominator,
tildeles forlods 100 point!

Eftermiddagen afrundes med ballonflyv-
ning og (hvis der er flere modeller tilbage)
meaengdeflyvning, som blev praktiseret af klub-
ben ved flere opvisninger omkring 1975.

Da vi har masser af baner til rddighed. %l
der vere mulighed for almindelig hyggeflvv-
ning hele dagen. Har du specielle opvisnings-
modeller, vilvimeget gerne se dem.

Dagen sluttes af med spisning kl. 19.00 kryd-
ret med lidt film fra »gamle dage«. Lokalet
pyntes op med modeller fra »dengang«. Det
haber, vi, at deltagerne medvirker til ved at
medbringe deres gamle, haderkronede mo-
deller.

I det hele taget haber vi pd god statte til
arrangementet. Vi mangler stort set folk til alt,
s& kan du give et nap med som dommer, tidta-
gerel.a., vilvivare taknemlige.

Startgebyret pd 50,- kr. samt 75,- kr. for
spisningen opkreves pa dagen.

Der vil vere mulighed for at kegbe gl, vand
og lidt spiseligt til frokost.

Bliver du trat i lgbet af aftenen, kan du
overnatte i et klasselokale pé skolen.

Tilmelding til stzvning vil vi gerne have sé
tidligt som muligt og senest lgrdag den 4. sep-
tember.

Dubedes meddele:

1. Om dudeltager i
-spisning (antal)
- kunstflyvning
- dieselcombat
- ballonflyvning
- maengdeflyvning

2. Om dukan give etnap med.

3. Om dumedbringer
- opvisningsmodeller
-udstillingsmodeller (evt. hvilke)
-film, video

4. Om dugnskerovernatning.

Tilmeldingen bedes sendt til:
NielsLyhne-Hansen
Gormsvej 14
7080 Barkop
TIf.75 86 6219

Sommerlejr 1992

I denne tid, hvor vejret er koldt, vadt og ble-
sende, kan det vare rart at huske tilbage pé
den bedste sommer i mange &r. En sommer,
hvor praktisk taget hver weekend bod pa godt
flyvevejr.

Sommeren 1992 bod. som traditionen fore-
skriver. ogs& pa Linestyringsunionens som-
merlejr.

Den blev, som det ogsd er blevet tradition,
afholdt p& og ved Aviators baner ner ved
Aalborg, og det skete i dagene mellem den 3.
og den 8.juli. P& grund af, at afholdelsesdato-
en for VM i linestyring lod vente pa sig, kunne
datoen for afholdelsen af sommerlejren farst
s@ttes i starten af foraret. Dette bevirkede
desverre, at det areal, som vi laner af Aalborg
kommune til at campere pa, var blevet lovet
bort til et kremmermarked allerede fra om
torsdagen. Sommerlejren blev derfor nasten
4 dage kortere end, den plejer.

Deltagerantallet var beskedent, nemlig pa
37 - alle medregnet. Dette influerede dog ikke
pa hverken antallet af afholdte konkurrencer
eller p& deltagernes entusiasme. Grundet lej-
rens kortere varighed startede konkurrencer-
ne tidligere end sedvanligt, og alle de vigtigste
konkurrencer ndede at blive afholdt.

Vejret havde naturligvis ogsd dér en lang
finger med i spillet. Personligt ngd jeg, at vej-
ret var sd godt, at sommerlejrens kulings-konk
- efterhdnden en af de traditionelle konker -
m &tte aflyses p& grund affor godt vejr!

Point- turneringen blev, som det er sedva-
ne, den stogrste konkurrence med ialt 13 delta-
gere. Den gik som tidligere ud pd at samle
point ved at deltage i konkurrencer, udfore
andresrensejobs, skrive artikler til Vandel-po-
sten, vere konkurrence-official, male baner
o.lign. Konkurrencen havde derfor lige sa stor
en appeal for aktive modelflyvedeltagere som
for passive.

Med hastighedsflyvning blev en klasse, der

ikke herhjemme er blevet flgjet i mange ar,
genoplivet. Lars Hansen havde i lgbet af vin-
teren bygget en model til 5 ccm speed klassen
med en Rossi R21. som fik sin jomfruflyvning
pd lejren. Det lykkedes at lave en uofficiel
dansk rekord pa 266,6 km t, en forbedring af
Jens Geschwendtners ? &r gamle rekord pa
235 km/t.

Det er desveerre (for Lars) endnu ikke lyk-
kedes at gore det efter til en officiel konkur-
rence, sd rekorden kan blive officiel.

Angdende resten af konkurrencerne vil jeg
ngjes med at henvise til resultatlisterne.

@rrederne, bofferne, grillpglserne og salat-
skélene var store og mangfoldige, da lejren
igen indbgd til grred-fest. Alle lejrens delta-
gere samledes til felles grillparti ved klubhu-
set, hvor alle lejrens griller var blevet linet op
til denne lejrs sidste felles spisning. lgen skab-
te vejret de bedste rammer, og alle deltagerne
forstod at udnytte dem.

Lejrledelsen takker alle deltagere endnu en
gang for en god og gemytlig lejr. Vi hdber at se
alle igen til sommerlejr "93.

Det er desvarre ikke i skrivende stund mu-
ligt at forudsige denne sommers vejr. Det er
derfor heller ikke muligt at love samme kvali-
tet vejr, som vi havde i '92. Jeg vil dog godt
garantere, at sommerlejren ’93 bliver mindst
lige s& god som den forrige. Atmosfaren er
altid i top, flyvning er tilladt hele degnet, og
samtidig er det ikke muligt at campere billige-
re. Ingen deltager uden at blive bdde nogle
erfaringer, nogle bekendtskaber og nogle op-
levelser rigere. Reserver derfor allerede nu
den uge af din sommerferie. Tag familien,
klubkammeraterne, grillen og modellerne
med til dette ars uforglemmelige begivenhed:
CL-unionens sommerlejr.

Alle nedenstdende sponsorer skal takkes
mange gange fra alle deltagerne p& CL-unio-
nens Sommerlejr-92 for alle de mange og gode
premier.

Vi takker: Aviator. BP. Den Danske Bank,
Hans Rabenhoj. Leif O. Mortensen Hobby,
Linestyringsunionen, Unibank samt Unicon.

Sherifferne.

Konkurrenceresultater

for Linestyrings unionens Sommerlejr
92:

KLM-Pokalen

(bedst og smukkest byggede
model):

1. LarsS.Hansen, 5ccm Speed.

2. Jorgen Kjergaard, Team Racer.

3. »Kalle« Fange, Stunter.

4. »Kalle« Fange. Good Yearracer.
5. Lars S.Hansen. F2D Combat,

Alle modellerne vandt deres respektive klas-
ser.

Point turnering. point
1 Steen Lysgaard. 161
2. CarstenS.Jgrgensen, 150
3. Loise Rabenhoj. 69
3. Signe Kjergaard 69
5. KennetThorhauge 57
6. Michael Buth 45
7. Mette Lyhne Hansen 41
7. Anne Lyhne Hansen 41
9 Kate Thorhauge 39
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10. Pia Buth 12

11. Simon Rabenhgj 10
11 Lisa Buth 10
13. Brian Fange 6

F2A-Speed (Hastighedsflyvning)

1 Niels Lyhne Hansen, 253.1km t
F2A-1A Minispeed

1 Jesper Buth Rasmussen, 172.8km t
2. NielsLyhne Hansen, 169.9 km/t
3. CarstenS. Jgrgensen, 101,9 km/t
4. Henrik Ludwigsen, 99,2 km/t
5 ccm Speed

1. LarsS.Hansen/Jan Lauritzen, 226,6 km/t

F2B-Ekspert (kunstflyvning)

1 Aage Wiberg, 1649 p
2. Henrik Ludwigsen, 1528 p
3. Hans Rabenhgj, 1443 p
4. Uffe Olesen, 1392 p
F2B-Begynder

1. »Kalle« Fange, 865 p
2. Carsten S.Jgrgensen. 67 p

F2C-Team race (Holdkapflyvning)

1 Jesper Buth/Carsten Thorhauge 3:26
2. Jens Geschwendtner/Luis Petersen 3:36
Good Year Race

1. »Kalle« Fange/Jesper Buth, 4:31
2. Jorgen Kjergaard/Hans Rabenhgj, 6:08
Le Vandel

(24 minutters Good Year Race)

1. »Kalle« Fange/Jesper Buth, 4:31
2. Jorgen Kjergaard/Hans Rabenhgj, 6:08

F2D-Combat (Kampflyvning)
1 LarsS.Hansen

2. Henning Forbech

3. Ole Bjerager

Diesel combat
1 Jan Lauritzen

2. Lasse Rossil

3. JesperButh

4. »Kalle« Fange

Jan Lauritzen

Gauerslund Speed

Trekantens Modelflyveklub indbyder hermed
til konkurrence i minispeed pa den fgrste sgn-
dag isommerlejren.

Startgebyreter 10,- kr.

Speedhdndtag kan stilles til rddighed.

Tilmelding senest dagen for til Niels.
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Modelflyvesommerlejren 1993

Fra fredag den 9.julitilonsdag den 17.juli.

Linestyringsunionen har igen iar den forngjel-
se at indbyde dens medlemmer og ungdoms-
skoleelever til deltagelse i &rets stgrste begi-
venhed indenfor modelflyvningen, nemlig
sommerlejren.

Stedet er pd og ved Aviators banerved Aal-
borg.

Dette giveretveald afmuligheder:

Der er direkte adgang til Limfjorden for
béde surffreaks, badfolk og vandflyvere.

Der er en fornem bane til RC-flyvning med
start lige ud over Limfjordens bredder, og der
eren international bane til buggybiler.

MEN fgrst og fremmest er der en stor bane
til kunstflyvning, en combatbhane eller to, og
Nordens bedste bane til asfaltrace: Good-Ye-
ar, Speed og Team-Race.

Sommerlejren har mange traditioner i form
af masser af modelflyvning, grillmad og hygge-
lige stunder sammen med andre modelflyvere.
Disse skal ikke beskrives her, dem mé& du selv
komme og opleve.

Deltagere/pris:

P& sommerlejren kan deltage medlemmer af
Linestyrings- Fritflyvningsunionen. deres fa-
milier. udenlandske modelflyvere med gyldig
FAIl-licens samt ungdomsskoleelever, der ikke
ermedlemmerafunionerne.

For seniorer koster det 300 kr. for ni dages
sommerferie. Forjuniorer (10 - 18 &r) er prisen
175 kr. Bgrn under 10 &r gratis. En overnatning
gratis, to overnatninger halv pris og derudover
fuld pris.

Hesteskoen/Aviators
Modelflyvere
Alle, der har oververet et af Aviators stavner,
sdsom Limfjordsstzvnet i pinsen, kender de
fortrinlige baner og det fine klubhus.

Fra banen pd Hesteskoen i Aalborg gst er
der under 10 km til Nordjyllands hovedstad,

Tilmeldingsblanket

Aalborg centrum, med alt, hvad det indebearer
afforretninger og sevaerdigheder.

Der ma flyves dggnet rundt. Alene hensynet
til kollegernes nattesgvn (lav prioritet) satter
grensen.

Indendgrs flyvning er tilladt og muligt for
ideer og papirsfly.

Det, der - om noget - er sommerlejrens
adelsmarke, er de improviserede konkurren-
cer og lgjer. Kun fantasien satter grensen.
Flere af de »officielle« konkurrencer er startet
som sommerlejr-eksperimenter.

Camping/spisning/bad

Der kan camperes pa sommerlejrens camping-
plads (der, hvor der flyves combat til Lim-
fjordsstevnet).

Det er ikke muligt at blive indlogeret i feel-
lesrum og slet ikke i klubhuset, s& du skal selv
medbringe telt, campingvogn eller lignende.

Du skal endvidere selv medbringe kogkken-
og kogegrej samt holde dig med kost, for Avia-
tors tekokken kan og skal ikke fungere som
»det officielle kgkken«.

Der er ikke mange kilometer til n@rmeste
kebmand eller cafeteria, og godtfolk (l&@s mo-
delflyvere) uden eget kgretgj plejer at kunne
fa kerelejlighed, sd det ikke er ngdvendigt
med en 9-dages madpakke.

Deter muligt at f& »nedladet« fryseelemen-
ter til den medbragte kgletaske i klubhuset.

Badning kan foretages hver morgen og fore-
gar i AAB's lokaler et par km fra lejren. Ogsé
her plejer godtfolk uden eget kgretgj at kunne
fa karelejlighed.

Byggerum/materialesalg

Aviators store klubhus vil fungere som bygge-
rum. Der vil nesten helt sikkert kunne kgbes
almindelige byggeartikler som balsa, lim, be-
kledning osv. Skulle det ga helt galt, er der
kun 10 km til en af Modelflyve Nyts store
annoncgrer.

JAjeg/vi gnsker at deltage pa sommerlejren 1993, Hesteskoen.

Jeg er medlem af:

O Fritflyvnings-Unionen

O Linestyrings-Unionen
O Jeg har géet pa ungdomsskolehold i seesonen 92/93

Navn Adresse

Desverre kun to overnatninger i &r O (seet kryds)

Send kuponen senest d. 22. juni til:
Linestyrings-Unionen
v/Jesper Buth Rasmussen

Almavej 8
9280 Storvorde
TIf. 98 3191 98

Postnr./by Junior

lalt kr.

Og betalingen til
postgirokonto:

5208769



Husk dit eget verktoj - for din egen skyld
tydeligt market med navn eller lign.

Kurser i dette og/eller hint opstar spontant,
s& har du gnsker- s& kom frem med dem.

Ungdomsskoleelever

Ungdomsskoleelever kan deltage uden atve-
re medlemmer af nogen modelfKveunion,
men det vil dog vere ngdvendigt med en an-
svarsforsikring (dine foraeldre har sandsynlig-
visen-sperg den).

Derudover kreves kun et bevis fra ung-
domsskolen pa deltaeelse i undervisning i 91/
92.

Det er praktisk tage: umuligt at snige sig
igennem en sommerlejr uden at f& en masse
tips og fiduser med hjem.

Kunne du tenke dig at deltage, s& tal med
de andre pa vinterens modelbyggehold - ma-
ske kunne 1 blive nogle stykker, og sa ... gled
dig.

I har her alle tiders chance for at fa vinte-
rens byggerier kontrolleret af »eksperterne«
og til at f& lert at flyve under kontrollerede
forhold. Kan du flyve, kan dn f.eks. fa hjelp til
at lere nye manovre og megetandet.

Tilmelding

Er du medlem af Linestyringsunionen. kan du
vente, til du modtager et fortrykt girokort
sammen med CL nytVandelposten nr. 1.

Hvis du ikke ermedlem af Linestyringsunio-
nen, sd skal du bare udfylde nedenstdende
tilmeldingsblanket (eller en fotokopi af sam-
me) og et girokon og sende dem til adressen
pé tilmeldingsblanketten senest 25.;unl

Skulle du efter denne dato finde ud af. at
sommerlejren er noget for dig. s& kan du sta-
dig nd det. Ring da til Jan Lauritzen tif.
31851569 eller Jesper B. Rasmussen pa tif.
98319198 og aftal nermere (begge helst om
aftnen).

Du ma ogsa gerne skrive, hvis du har nogle
forslag til/eller gnsker om aktiviteter pa lej-
ren, ligesom du meget gerne ma ringe, hvis du
vilvide noget mere om lejren.

Har du aldrig veeret pd Aviators baner, er du
velkommen til at kontakte os angéende, hvor-
dan du lettest kommer der op/hen/ud.

Det koster kun et telefonopkald at fa yderli-
gere oplysninger om sommerlejren.

V FritfLunings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet KD A og FAI.

Formand:
Erik Knudsen
Amagervej 66,6900 Skjern
TIf. 97 351767

Sekretariat:
Allan Ternholm Jensen
RR @rumsgade 20,5
8000 Arhus C
TIf. 86118494

Tegnabonnementpa
Modelflyve Nyt

Snyd ikke dig selv for glaeden ved atfa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned iresten af 1993. -Tegn abonne-
ment!

Abonnementsprisen fra nummer 4/93 og aret ud

(i alt 3 numre) for kr. 86,-.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstaende kupon.

Som abonnentfar du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gaforgeeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Paspadine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altsa to argange.

Bladene holdes fast isamlebindet med metalklemmer- der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan lettages ud igen, hvis man skulle fa lyst il
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket kar-
ton. Paforsiden og paryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«.
De leveres ifem flotte farver - husk at krydse af pa bestillings-
sedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.

Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveerre mattet indfgre et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
daekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vilklippe ibladet, s& skriv din bestillingietbrev elierpd etpostkorti

I
m  Hermed bestiller jeg: Felgende enkeltnumre (szet kryds) & kr. 29,50
O Abonnementfra nr. 4‘ 1993 Nr. 1 Nr. 2 Nr.3 Nr. 4 Nr.5 Nr. 6
(ialt3blade), 1986 "= 0O o G G O
i pris kr. 86,-. 1987 O O 0O G G O
m ~ Tilbud: Optil 30 numreafarg. 1986til 1988 o o o G G O
1990 & 345, kr. 1989 G O O G G O
s
| O Tilbud: FAg. a}rgange:_ , iggf 0 g G g S
a100,kr. 192 _ Q G O 0o
m O stk. samlebind &kr. 60,- 1993
ifarverne:
Obld Ogul Ogren Ored O selv Ved keb for under kr. 100,- tilleeges et ekspedi-

tionsgebyr pa kr. 10.- il deekning af portoudgif-
ter.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb fil
daekning afforsendelsen.

O Belgbetvedlagticheck

Navn:__
Adresse:

Postnr./by:



Bare for sjov

Her, hvor sommerens harde konkurren-
ceraes star for dagen, er det pa sin plads
at forberede sig pa de bemaerkninger, der
kommer fra de haerdede konkurrencefly-
vere, der normalt allerede har vundet
psykisk far lgbet.

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets le-
sere til ikke-forretningsmassige kgb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. samme omfangs-
rige depot bliver ogsa endestationfor uleseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redaktoren far aflgb for sine frustrationer
ved at slette allefonnerforrosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med h&rd hand. hvis lejlighed bydersig.

Tilgengald erannoncernegratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagstavlen,
rettelser til allerede indsendte annoncer og
lignende modtages kun pr. brev. S& selvom
du omhyggeligt indtaler din annoncepd Mo-
delflyve Nyts telefonsvarer, vil den under in-
gen omstendigheder komme med i bladet.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og
indsende den inden dead-line.

Spydigheder
Sa hererlidt til at ryste dem:

1 Sikken nydelig model! Har du selv
bygget den?

2. Hvorfor bruger | ikke jeres bedste
model?

3. Fingeren blgder voldsomt: Ggr det

ondt?

Vil I 1ane noget afvores breendstof?

Hvor hurtigt flyver den derhjemme?

Hvad med at prgve en anden gea-

ring?

7. Modellen ersmadret: Klaskede liner-

ne?

Vendte du handtaget forkert?

Hvilken klasse skal du bruge den i?

10: Er det forste gangi ar, at | flyver?

- Provklasse??, den er nemmere.

SN

©

Salges: X-Cell 40 helikopter med OS46FS og
effektpotte, fuldt udb. m. kuglelejer, 2 se&t
glasfiber- og 1 sa&t tre-rotorblade, flyveklar,
dog excl. radioudstyr, kr. 3.200,-. Inch 5 servo-
er. Futaba 8 kanals-modtager, gyro. 1200 mA
modtageraccu og accuovervager, samlet pris
kr. 5.200.-. Gentle Lady 2 m svaver, ferdig-
bygget, kr. 200.-. Gummitov m. line og fald-
skerm. kr. 150.-.

Soren Nilsson. -2 20 29 08

BREV

Frankeres
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt

Ngrrevenget 3

DK-5762 V. Skerninge

Hvis-og-safremt’er!
Tilhvis detgik lidtgalt.

1 Hvis | bare havde flgjet ordentligt.

2. Det var det ekstra stop, der gjorde
det.

3: Deternu ogsa en darlig bane.

4: Det er ogsa, fordi det var sa glat.

5. Her er ogsé fyldt med turbulencer.

6: Havde jeg bare renset stralergret!

7: Hvis min motor bare var halvt s god
som deres.

8. Hvis vi bare havde de samme tree-
ningsmuligheder.

9. | arbejder ogsd meget mere med tin-
gene, end vi ger.

10: Det erjo kun for sjov.

Held og lykke
Luis Petersen

Salges: Byggeset »Douglas Dauntless« skala-
fly spv. ca. 180 cm m. optr. understel, skalahjul
og treplanstegning + ca. 30 farvebilleder, kr.
2.000, -. »Profile« kunstfly til 61 motor, kr.
500,-. Flyveklar »Spitfire«, spv. ca. 2 m m. ny
OS 108 Bx motor, Simprop PCM 20 anleg, NC
akku 1700 mA. 5 servoer, kr. 6.500,-.

Jorn, 98 319214

Salges: Lavvinget Stick m. krengeror samt ny
OS SF 6.5 ccm ABC motor. Grokker m. 1,5
ccm Webra motor. Hurricane m. 0,8 ccm Cox
motor. 1 ccm Paw samt en masse tilbehgr og
startarej. Prisidé: kr. 2.200,-.

Mads, 98 971220

Salges: 1stk. Sach Dolmar 27,5 ccm (1,9 hk). 1
stk. International 30 ccm (2,2 hk). Samlet er
separat, pr. stk. kr. 700,-. Div. sma motorer fra
0,49 til 2,5 ccm til bdde RC og linestyret, pr.
stk. kr. 200,-. 1 stk. startkasse m. skuffe, kr.
100,-. 1stk. treeferdig Blue Phgnix svaver, kr.
400,-. OY 8597,86 327375

Salges: Byron F-16 m. optr. understel, Byron
fan + Rossi 81, ferdigbygget, aldrig flgjet, kr.
7.000, -.Tital 38, knap tilkert, kr. 850,-.

Erik Jensen, 7454 29 96

Seelges: Webra 61ABC m. Perry Pump, stor
karburator, ectra cylinderforing/stempel m.
ring, resonansrgr, krummer, alufundament
oma., fabriksnyt, kr. 1.400,-. 4,5 hk Webra 91
Marine m. vandkglet cylinder, top og effekt-
potte (rustfri), stor karburator, svinghjul, kob-
ling oma., kert 5 t., kr. 1.200,-. Fjernstyring
Graupner FM-6014 40 MHz (kanal 53), 7 ka-
naler, extra moduler: Exponential/Dual Rate,
Idle High/Low Trim, Uni-Mix, Gear-Slow-
Down, Flap/Mixture Prop Channel, Multi
Switch; kort viklet antenne (org. Graupner), 3
servoer, 500 mAh accuier, ingen modtager, kr.
1.500,-. Hans Nygaard, 45 93 6101

Saelges: Spitfire Jumbo, flgjet 2 gange, kr.
1.300,-.
Bent, 975123 00

Saelges: Webra 61 motor m. defekt Dynamix
karburator, priside: kr. 400,-.
Jan Christensen, 86 68 04 42

Saelges: SB10 6 m storsvaever m. 4 vingeservos,
kr. 1.600,-. Richard Mgller Nielsen, 8615 27 77



Byttes: O.S. 120 Surpass m. pumpe 2.1 hk.ca. 7
kg statisk trek. kon en sason s&lges, evt
byttes m. 25-40 ccm methanol motor, gerne
SuperTigre. OY 2 '5.304109 21

Salges: Multiplex fjemetyringsanleg. Com-
mander sender m. "1 kry 0g 1200 M A accu.
monteret reduktion?kontexter for krengeror
og hgjderor, kr. 650.- Nasten ny dobbelt su-
per modtager m. "1 krystal, kr. “50.-. 4 stk.
Graupner nr. 507 sen er m. Multiplex stik. kr.
500,-. 1stk. Multiplex tend- og slukkontakt,
kr. 50,-. Ved samlet kob. kr. f.750.-. 16 stk.
Multiplex servokkrler. rr. stk. kr. 10.-.

Evan Andersen. 86 46 3412

Salges: Flair Dara 20 pylon racer m. HB 25
motor. Selses samletel. delt. Samlet kr. 750.-.
Henrik Clausen. 53 607314

Selges: Pébeg. Piper Cub byggesat. Flyveklar
Super Chart trenerfly m. OS35FP m. stor lyd-
demper.. Graupner MC aia FM fjernst. m.
Uni-Mix modul. FM 35s modtager. NC akkuer
til sender og modtager. 7 stk. Graupner servo-
er, 6E multilader. Thunder Tiger flight box m.
elpumpe. Kavan starter. Thunder Tiger
omdr.teller. Power pack SB 152 3-6-9-12 volt
udtag for gloderor og starter, kan lades fra
cigarstik i bil samt 220 volt. OS 48 FS 4-takts
motor. Alt som nyt. Div. vaerktgj, lim, be-
kledn.. propeller, brendstof osv. Selges sam-
letfor kr. 4.000.-. Mogens. 318012 75

Salges: Concept 30 helikopter, nye reservede-

le, rotorblade, hovedrotoraksler, halergr,

tandhjul, swashplate, link m.m.. fra kr. 20,-.
Jgrgen Hvass. 32 53 62 69

MICRO PROP

-tyske kvalitetsservoer!

0034 stand.servo, 1kugleleje........... kr.
0033 servo m/forst.gear,

2 kuglelejer.........oooiiiiiiiiiiein. kr.
Servoerleveres med alle slags stik!

195,-

285,-

PROFILINE

-fuldaut. ladere!

DL 3/5,5 udgange, 220V ................. kr.
DL 3/5 EU, 5 udgange,

220 + 12V it kr.
DL 3/7,5 udgange, 220 + 12V,
m/afladeaut

799.-

916.-

kr.1540,-

MENZ PROPELLER
Nye APC profiler
med bedre virkningsgrad.

» Carbulin®-Speed -

SYNTETISK OLIE 15 LITER DUNK
PR. LITER KR. 72,00

METTERHAUSEN
3W MOTORER

Resonansrgr-
Stavantenner-Glgdeautomatik
og andet specialudstyr.

DEI/TEKISUK

Hallundbeekvej 24 - 7540 Haderup
TIf. 97 4541 08
- bedstformiddag og aften

Salges: Multiplex Royal MC sender m. dobb.
senderakku. 3 stk. softmoduler (standard, all-
round, M6 F3B) og senderpult, kr. 1.500,-.
Multiplex PCM modtager, 750,-. Mini 7 mod-
tager, kr. 350,-. 2 stk. Nano BB (metal) servo-
er, pr. stk. kr. 200,-. Multiplex Europa sender
m. 1700 mha akku, sanderpult og komtakt for
combiswitch, kr. 750,-.

Jan Abel, 98 43 48 72 (eft. 18)

Salges: Modelflyve Nyt 2/77,5/77,1/78,2-6/78,
2-6/79,2-6/80,1-6/81,1-6/82,1-6/83,1-6/84,1/85,
1/86, 3-6/87,1-6/88,1-6/89, 4/91, kr. 15,- pr. blad
+ porto. Kun &rgangsvis. Alle 60 blade samlet
kr. 700,-. Esben Collstrup,

Grofthgjparken 163,8.mf., 8260 VibyJ

Kgbes: Antenne + sendermodul FM 35 til
Robbe FMM Mars sender, best.nr. pa sender:
8681. Jan L. Knudsen, 53524182

Sxlges: Begynderflyet »Lajban« (se MFN arg.
90), Graupner 414 fjernstyringsanleg, 3 stk.
Graupner C5007 kuglelejeservoer, accuer,
Robbe 5 lader, 12v startaccu + powerppanel,
brendstofdunk m. hdndpumpe, pdmonteret
Magnum 40 Pro ABC motor, kr. 5.000 (eller
rimeligtbud).

Jan, 42 99 98 97 (eft. 15)

Salges: Futaba FP-7FGK 7 kanals fjernstyring
m. 7 servoer, accuer og oplader, kr. 2.000,-.
Pilot QB 2500 Svavefly og hgjstartelastik, kr.
500,-. Webra 6,5 ccm glgdergrsmotor, start-
kasse, defekt Revell B-3204 Snoopey motor-
flyver, kr. 500,-. Div. materialer, bla. termofiim
og balsa, kr. 100,-.

Peder, 661515 62 (ej 18.30-20 samtweekend)

MOSKITO

Ny helikoptermed de =
bedste egenskaber. Ogsa i
egnet til begyndere og
mindre gvede.

Leveres komplet- dog |
uden radio, motor og
demper.

Motorstarrelse:
6,5 til 8 ccm.
Rotordiameter:
1200 mm.

KOMPLET
RESERVEDELS-
LAGER

Laes mere irobbe/
Schluter nyhedskatalog.

Salges: Ny OS FS-40 Surpass, kr. 1.200,-.
Jorgen Sorensen. 7534 4161

Bemerk:

Hvis du ikke kan finde den annonce her pd
»Opslagstavlen«, som du har sendt ind. sé er
det sandsynligvis, fordi du har glemt- som det
kreves - at anfgre dit fulde navn og adresse
pa selve annoncemanuskriptet. D ette kommer
kun med i annoncen, hvis det udtrykkeligt
gnskes.

Og hvis det ikke er hele annoncen, der er
med, eller hvis der stdr noget andet end det,
du mener at have skrevet, s& er det ganske
enkelt, fordi vi ikke har kunnet tyde, hvad du
har skrevet. For husk: det er ikke nok, at du
selv kan lese det.

Annoncer til »Opslagstavlen« i neste nummer
skal vere redaktionen i hende senest den 20.
juni.

n-r
I\,ODEL EL-TEKNIK

EL-Teknik er et firma som seelger Elektroniske
losninger til RC-fly. Vi fremstiller ogsa specielle
losninger pa kundegnsker uden at det er dyrt.

Aflader, Aflade/oplade automatik, Akku-kontrol, Lader
(modt./sender) via 12 V. Lader via 220 V, automatiser
ing efter behov. Kapacitetsméaler, SANYO Akku'er.
Fartregulatorer, Lynlader til Motor-akku m/automatisk
sluk og trinlgs regulering af Amp.flop-modeme).
Ferrit-, Cobolt-, Neodym- motorer, Propeller m.m.
Maerker: Robbe/Graupner/Hecktoplett/Aeronaut m.fl.
Har du et problem, s ring og vi finder en lgsning.

Ring venligst efter en prisliste med specifikationer.
(Den er gratis) Ma-fr, 10-17. TLF. 86 76 09 00.
Hotline Ma -fr. 18-21, Lg 11-18. TLF 30 81 48 65.

1 'O blIn

agentur: Maaetoft - Telefon 86 43 61 00 - Telefax 86 43 77 44



FOLEHAVEN

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret pa flere
punkter. Padlerne er placeret under det nye FZ
rotorhoved for at @ge reaktionen og forbedre
kunstflyvningsegenskaberne.

Det nye indvendige halepitch-system giver mere
ngjagtig styring. Shuttle Z kan leveres samlet eller
i byggesaet med eller uden motor. Shuttle ZX ud-
gaven har ekstra kuglelejer, halebomstatte, metal-
kobling og aluminium understel.

Priserne erfra........coceeeviieiiccinncncene. kr. 3050,-

SANYO 1700 ScR

Pris pr. L] 1 T 38,50 Rlng altld tll IC
SANYO 1700 See o .
Pris pr. StK....coooiieeiieeeeeeee 35,00 0g fa et tIIbUd’
SANYO 1400 ScR far du handler!
Pris pr. StKe..oooeeieeeeeeee e 35,00
F-14
Inci. 3 servo, akku lader.
ladekabel, kun.........cccoevvveeiinnnnn. 2500.00
FC-18
INcl. 3 Serveer....vviviicicieeecciien. 3850.00
KIG IND ELLER RING OG FA EN

TILBUD

5 liter 20/80 breendstof
75.00
5 liter metanol
45.00
1liter M-olie
40.00
1liter Aerosynth olie
85.00
1liter nitrometan

215.00

Priserne er incl. dunke

12

31 1703 33
2500 Valby

CHAMPION-45L
Faerdigsamlet.......ccccocoeeneenne kun kr. 1350,-

COSMO 25 SR. Velflyvende begyndermo-
del for motorer fra 3,2-5 cm3. Spaendvidde
128 cm. Byggesaet med alle dele udstanse-
de eller udsavede.

Kan motores med balanceklapper.

Gode tilbud fra Hobby World

FLY

Westerly 2000 .......ccccovveeviieens e kr. 498,-
Thunder Tiger Teistar 25 ...... ...... kr. 1040,-
Thunder Tiger Teistar 40 ...... ...... kr. 1425,-
Thunder Tiger Eagle 25H ..... ...... kr. 424,-
Thunder Tiger Eagle 40S ..... ...... kr. 584,-
Thunder Tiger Eagle 15T ..... ...... kr. 370,-
Cosmo Dandy 20 .......ccceeveues e 416,-
Pilot Cessna ................. 981,-
Pilot QB svaevemodel . 381,-
Champion 45L 1420 mm ...... ...... kr. 1498,-

Vikan levere mange andre modeller - ogsa
den du gnsker dig.

MOTORER
Vi farer de fleste typer motorer. Har om pri-
serne.

TILBUD
Robbe lader 5 ......cccoceeveviieeiecin.
TT Power Panel ..
Cyanolim

WhiteGlue...coooovveeveieeeeeee e kr. 18,-
Titebond ....oooveviiieeeiee e kr. 20,-
Servo ledn. - alle stik ......ccccoveeeenns kr. 16,-
Forleengeriedn. - alle stik......... fra kr. 30,-
VKkabler ..o kr. 60,-
TT Servo S15 - alle stik......cccceeeennes kr.130,-
TT Mini-servo - alle stikK........cccee.... kr.198,-
RADIOANLAG
F.eks. Multiplex Europa Sprint

M/L SEIVO..ccoiieeiieeee e kr. 1395,-
Futaba F14 m/1servo ................ kr. 1395,-

~sefciaife JE

Ej-5

wm rrT if*

| n

Ring om priserne p& andre anleeg.

Derudover fgrer vi:
Hjul - Propeller - Tank - Spinner m.m.

COSMO 25 SR.cciiiiirircieieeeee kr. 298,-
FLY VESNAK
TILBEH@R
Accu tester, sender +modtager ...kr. 198,-
Propelafbalancer........cccoocoiiiiiiiiiiinnnnn. kr.56,-
Instrumenter.................. .fra kr. 46,-
Elect. breendstofpumpe .................. kr. 198,-
Glgdergr ......cccoevvvvieeene frakr. 21,-
2V startbatteri ........ccooovveiiiiiiiniee kr. 129,-
Tandpafylder .... .kr. 10,-
Krydsnggle ........... . kr. 39,-
Propelmgtrik 1/4” .....cccovviiiiiin, kr. 31,
Strygejern til film ... kr.237,-
Epoxy Rapid 100 g ...cccoccvevvivreiennnne kr. 35,-

StarterTT
LinklO stk .
Heengsel skaresa@t.....cccoooveivieiiiiccieenas kr.49,-
Beklaedn. Poly span pr. m kr.
APC propeller.....cccoeeennee.
Dynatrust propeller

Ring gerne og fa rdd om RC fly.
Vi har 30 ars erfaring.

H obby
W orlid

Langelancfsvej9
4220 Korsar
TIf.58 35 12 30

v/Birgit og
Erik Toft



KVALITET BETALER SIG

- STABILITET GIVER SIKKERHED -

KVALITET BETALER SIG

KVALITET BETALER SIG » STABILITET GIVER SIKKERHED -

EmupnEr - dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Elektroflyvning sa Ernupner

Leengere sydpa i Europa er elektroflyvningen gennem de sidste ar blevet dominerende.
Sidste ar var mindre end 25% af de motorfly, der blev solgti Tyskland, til forbreendingsmo-
tor. Vi har vaeret »bagud« i Danmark, men nu kommer det. Flere og flere far gjnene op for
de fordele elektroflyvningen har.

Nar du beslutter dig til at starte, kommer du ikke uden om GRAUPNER. Programmet
indeholder mere end 30 modeller (se MFN 1/93) og alt det tilbehgr, man kan gnske sig.
Nedenfor viser vi et udsnit af de mange drev, der findes i programmet.

Se detaljerne i GRAUPNERS hovedkatalog 44FS og i nyhedskataloget 93.

Ogsa med hensyn til elektroflyvning er GRAUPNER foran.

§ 2 ..
gest0

Kvalitetfra E ra u p n e

EmupnkEr ApPS, Anlzgsvej 1-3,9620 Aalestrup

6413 33 opgiver gerne naermeste forhandler

r

- STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG

- STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG

KVALITET BETALER SIG



Lei/ O. Mortensen Hobby

TILBUD

HOT
KANARY
KR. 550,-
FF7 SUPER m. PCM-DS modtager,
4 kugleleje servo-ladekabler
akku isender og modtager............ kr. 4500,-
HOLY
SMOKE 40
KR. 395,-
ELDER40 Optraekkelig understel naese. kr. 221,-
KR. 550.- Optraekkelig understel hoved kr. 343,-
dumas
hTav r boafs*
oais
P47DTHUNDERBOLT
KR. 960,-
P-39 AIRACOBRA
KR. 795,-
PT-109 glasfiber byggesaet
leengde 1220 mm.......... kr. 2475,-
PT-109 tree byggesaet
leengde 840 mm........... kr. 595,-
KITTIWAKE KR. 425,-
24 FT. Chris-Craftmahonie-bad
lengde915mm......ccoeeiiiiiiienns kr.1690,-
Vi kan nu levere KYOZHO biler
SPERBER - MOTORSVAVER ............ kr.805- 0Q bade, f.eks.

CITROEN ZX Rally

1:10€el bil oo, kr. 995,-

DARDO kr. 895,-

Eraupner

Motorcykel m. Speed 400 motor -
RC-anlaeg og fartregulator....... Kr. 1.095.-
Motorcykel m. Speed 500 Race motor |, ~'gg5.

RUBIN - lzengde 117 cm, hg|de 210 cm kr. 3.995.-

TAMIYA

STADIUM BLITZER

1:10 Monster truck med store ballondeek, uaf-
haengig affjedring pa alle hjul, oliesteddaempere,
3-trins hastighedsregulator, lexankarosseri,
540SH elmotor.

Dette er bilen, der kommer frem overalt.

Komplet byggesaet med fjernstyring Racing Pack
batteri og lynoplader

TILBUD ..o kr. 1.998.-

Leif O-Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup

Telefon 98 3194 22
Telefax98 31 7980

Giro 90000 62

Alningtid: Mandag-fredag k. 13.00-18.00
L@RDAG IF@LGE AFTALE!
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Silkeborg Modelhobby

Vi fgrer alt til radiostyring i biler, bade ogfly!

Rekvirer vores gratis katalog med iosdeie ftil

alt, hvad modelbyggeren har brug for.

Aben: Mandag-fredag 10-17.30. Lordag 10-13.
Sender overalt!

TIf. 86 80 22 70
Giro 9 29 68 67

Guldbergsgade 31
8600 Silkeborg

FLY-BIL-BAD
Holte Modelhobby

@vergdvej 11, 2840 Holte

Erik Skou
Telefon: Privat:
42 42 0113 42806903 J
BALSA Futaba |/CC
MOTORER ufiRR Y
BRAENDSTOF MUB Db i

TILBEHZR  IVhivi,

rodovrevej 47

fILTIDO VARMNAE?ELSNAK
MANDAG u A AfFE

LARDAG 10- 12 31412998

* % %

AuWwW

" SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!
treelister - balsa - finér- rer - trad - silicone
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe mm. M har det forngjeligt i

MODEL & HOIiliVv

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K

TIf. 3314 3010
Ma, ti., to., fr, 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

R/C PLANES HOBBY
Englandsvej 47 - 2300 Kabenhavn S
Telefon 32 8490 71

Graupner - Futaba - Robbe - SiG. USA -
Top Flite - Royal - Goldberg - Simprop
m.m. samt R/C biler, bade og drager.

Aben: tirsdag - onsdag - torsdag K. 13- 17.30.

Fredag 13-18 - lgrdag 10-13.30.
Lukket mandag.

Vi sender ogsa med post - Ring og har.

O  Accu sikkerhed med i i
E ECA Actu Kontrol MKl - i L
kr-138- Nl ... m
Narreveenget 106
ECA har specialiseret sig i RC-fly og Fjern-
styring samt Elektroniske Izsninger til mo-
delhobby. - Har du et problem, saring oq vi

finder en lgsning. - Hvis du tror, du har kgbt
billigtidag, saring til ECA

TLF. 42 48 37 38 mMa.-fr. 11-19, lo. 11-13

1-JmU | fA<Im 1 [T

Roskilde

Modelhobby

Balsa - Lister -
Byggeseet - Fly - B|Ier - Bade

Clermontgade 10 m4000 Roskilde
TIf. 42 37 06 22

Mandag-onsdag 16.30-17.30. Torsdag lukket.
Fredag 16.30-18.00. Lgrdag 10.00-13.00

IKKE KUN BILLIGST!

Indhent:
FORDELAGTIGT TILBUD -
GRATIS MATERIALE -
TILBUDSLISTER

Telefonekspedition alle dage K. 10.00-21.00
Vi sender overalt (uden ekspeditionsgebyr)

Nyborg Mode(hobby
Chnstans'undsvej 47 - 5800 Nyborg - Hf. 65 3L 60 56

Lockheed p-38 lightning

hr du P38 entusiast? - RIC modeller eller »full size«? -

J v medlem af: P-38 Model Organization International!
or mere info: Ring 36 70 01 71 (15-20).

p-38 MODEL ORGANIZATION INTERNATIONAL

Medelbyvej 54 - 2610 Radovre
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"PYLON
PILOT

Poststempel:

R/C Pylon action

Der bliver gaet til sagen efter de to mo-
delflyveres koncentrerede ansigtsudtryk
at demme.

Benny Stig er pilot, og Benny Steen er
hjelper (caller).

Action og fart, adrenalinet pumper,
motoren er i omdrejninger, og det er med
at komme ordentlig rundt om Pylon nr.l.

Alt sammen nogle af ingredienserne i
Pylon Race.

Situationen pa billedet her og pé forsi-
den er fanget midt i kampens hede i et
Club 20 lgb ved Comet Cup 92, der blev
afholdt pd Amager Falled i september
1992. Callerens opgave er at fortelle pi-
loten, hvornar han skal dreje, hvor man-
ge omgange, der er tilbage, og om model-
lens placering i forhold til konkurrenter-
nes.

Pylon Race flyves herhjemme iklasser-
ne Quickie 500 og Club 20. Der flyves
med maks. 4 modeller ad gangen i hvert
heat, som gér over 10 omgange, ialt en
distance pa 4 km for Q500 og 3 km for
Club 20.

Modellernes gennemsnithastighed er
pa ca. 130 km/t, og farten pa langsiderne
nar op pa 150 kmit.

Q500 er introduktionsklassen i Pylon.
Her anvendes standard .40 (6,5 cm3) mo-
torer. Modellerne er rimeligt nemme at
bygge og flyve og kan desuden anvendes
til andre formal end decideret racing.
F.eks. er de glimrende egnet til lettere
kunstflyvning og som treningsmodeller
for lavtvingede modeller.

Club 20: I denne Klasse anvendes .20
(3,5 cm3) motorer. Modellerne er relativt
sma, hurtige og uden understel. Det kree-
ver lidt mere trening at flyve en Club 20
end en Q500 model.

Benny S. Nielsen
Foto: LuP.



