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EraupnET nyhederl981

Pladsen i bladet tillader ikke at
vise alle Graupners nyheder
1981 pa en gang (nyheds-
prospektet har 100 sider), men
fra tid til anden vil vi i denne
annonce fortaelle lidt om
fremkomne nyheder.

Leveringstider for de fire
RC-saet vist tilhojre:

GRAUPNER/JR E4 i 40 MHz
kan leveres omgaende hos
forhandlerne.

GRAUPNER/JR T1008 FMsss &
GRAUPNER/JR T3014 FMsss
befinder sig 1/7-81 under
afprovning hos P&T og
forventes typegodkendt.
Levering forventes at kunne
pabegyndes ultimo juli/primo
august.

Eldrevet helikopter nr. 4610

tii RC med 4 servoer. Rotordiameter 1020 mm, laengde

860 mm, vaegt uden RC ca. 1.100 g.

Pris excl. akkumulator.........cccccoeeennnnne...
Akkumulator nr. 3445 ...,

.......... kr. 2.418,00
.......... kr.

GRAUPNER/JR E4, komplet saet med
1SEIVO.cooiiiiiiiiie e, kr. 790,00
40 MHz, smalbandet (10 KHz raster),
max. 2 servoer.

GRAUPNER/JR T3014 FMsss <omplet
~=r Mo, ... kr. 1.995.00
2" Bi y-i _-s
du .d-a -rate. ~ xer-4
skiftning. max. 7 sevoe-.

on. servo-on™-

GRAUPNER/JR T1008 FMsss, komplet
saet med 1servo.................. kr. 1.475,00
27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo-
dul, max. 4 servoer.

GRAUPNER/GRUNDIG TM 2014 FM,
komplet saet m. 1servo...... kr. 1.926,00
27. 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo-
dul. Sender 8K kan udbygges med dual-
rate-modul, exponentialstyrings-modul,
omskifter-modul og/eller Nautic-skifter-
modui. Normal servo-poling (andre fabri-
kater kan anvendes).

Go-cart til 1,76 cm3 motor, nr. 4939

de 282 mm.

542,00

Pris excl. motor....
Motor nr. 1486, OS Max 10 FSR

til RC med 2 servoer. Malestok 1:4, laengde 400 mm, bred-

................................................ kr. 1.513,00

kr. 424,00

Disse to meget interessante og spaendende nyheder er fremme og kan kobes hos forhandlerne.

Generaiagentur og import:

b Andersen Hobby ApS

9620 Aalestrup, tIf. 08-64 13 33

Naermeste forhandier anvises gerne.



FUTABA nyheder

Futaba FP-3FG

Nyt 3-kanals rat-anlasg.
FM-teknik, 6 frekvenser pa 27 MHz samt
4 frekvenser pa 40 MHz.

Nyt sender-design i aluminiumskabinet
med stort maleinstrument med
dobbeltfunktion.

2 kanaler kan mixes.

Reduktioner, som kan programmeres,
pa 2 kanaler.

Alle servoer kan vendes fra sender.
Senderen er forsynet med sikkerheds-
afbryder.

Der er monteret ladestik i sender.
Udskiftelige krystaller.

Baerehandtag af stal.

Scettet indeholder:

Sender og modtager til 3 kanaler - en eller
to servoer - NC akku til modtager - servo-
monteringer - FUTABA dobbeltoplader
med 2 lysdioder - diverse servomonterings-
tilbehor - grundig engelsk brugsanvisning.

Futaba Rate Gyro
FP-G121/151

Fa kontrol pa din RC-helikopters
halerotor. Eksperter, som har provet
Rate-Gyro udtaler: »Nu er det let at
flyve helikopter — selv for en
begynder!«

Fas med 3-polet normalstik eller
Modul-system-stik, komplet med
intern og extern kontrolbox.

Kan styres pa 5. eller 6. kanal.

normalstik.

Trask: 8,7 kg/cm.

belastninger.

Nyt FUTABA katalog

Fler er kun plads til nogle fa af de mange FUTABA
nyheder. Det nye danske FUTABA katalog udkommer
i starten af September maned. Du kan fi det hos din
forhandler eller direkte fra Futaba Import ved at sende
os 2,- kr. i frimasrker samt en frankeret svarkuvert i
format A5. Sa sender vi kataloget, sa snarl det
udkommer.

Servo FP-S25

Ny servo til sejlstyring med 3-polet
23 x 45'12 x 42!/2 mm, vasgt 65 gram.

Korer meget langsomt og har meget
kraftige tandhjul til de helt store

Servo FP-S27

Vand/olie og stovtast, inddirekte
drive-system, 3-polet normalstik.

23 x 4571 x 43 Vi mm, vasgt 53 gram.
Trask: 3,4 kg/cm.

Den helt rigtige servo til biler og bade.

Import og en gros:

Futaba!
Danmartt

Kastagervej 27, 2730 Herlev, tIf. 02-91 01 01

Vi anviser gerne ncermeste forhandler.

NB: Ncesten alle reservedele pa lager!



TRAVELLER skala 1:6

Faerdige planer samt beslag.

Spaendvidde 1524 mm. Kr. 820,-
Hojrup Hobby, Ostergade 52, 9800 Hjarring, 08-92 50 73
Aalborg Hobby Service, Norregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15
Randers Hobby og Leg, RAdhustorvet 4, 8900 Renders, 06-42 58 14
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62
Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52
Teddy Legetoj & Hobby, Norretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14
Kolding Hobby, Sondergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22
Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06
Jefsen Hobby & Elektronik, Ostergade 5-7, 6400 Sonderborg, 04-42 58 88
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04
Farve & Hobbyhjornet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31
Glafa Hobby. Nerregade 5. 4100 Ringsted, 03-61 51 61.
Stengades Hobbycenter. Stengade 31. 3000 Helsingar, 02-21 04 60
C.F.1,
Overgangsmodel. Faerdige p aner
samt beslag. Spaendvidde 1470 mm. Kr. 688,-

Tag til Rodovre
nar det gaelder modelflyvning,
biler og -bade!

Vi har et kaempeudvalg samt mange tilbud til priser
uden for konkurrence:
F.eks. Futaba FP-6GN 6-kanals FM-anlaeg pa 35 MHz

til kun 2.998,- kr.

Eller 5 liter braendstof til kun 109,- kr.

STORT UDVALG | MODELLER fra Graupner, Robbe, DMI, Carrera, Pilot mm.
RC-ANLAIG: Futaba, Graupner, Microprop, Robbe mm.

LOSDELE til anlaeg haves pa lager.

PROFILHzZEFTER: Eppler-Profile 1, Eppler-Profile 2 og NACA-Profile.
Uundvaerlig for den seriose modelflyver.

FAGTIDSSKRIFTER: Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller — Modell

Auto Modell — Schiffs Modell.

Aktiv RC-mand bag disken. Vi sender overalt.

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rodovre. TIf. 01-70 19 04.
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.. et komplet anlaeg

Terratop «

som holder trit med dine

USModul
Med dette laerer-eiev-modul er det muligt at
laere radiofjernstynng pit heit risikofri
mA~de at en erfaren modelflyver.
Simpel udbygning at antallet af kanaler, sa
anlaeggets muligheder foroges med
modelbyggerens evner.
I«b
Multi-Switch-MoCw
Kan anvendes. r.r — -=m:
mange funktioner Sc-e:a: fri : -
v skibsmodeller. J

Robbe Terra Top — det
ideelle anlseg for aiie
modelbyggere. Ofte er det
svaert at vaelge fjernstyrings-
anlaeg, da man ikke ved,
hvilke udfordringer
anlaegget senere skal leve
op til. Derfor vaelger man

onsker!

Heli-udbygningssaet
Til udbygning af Terra Top til et ideelt
helikoptera«teeg. Har specialmixer til

Schmalband

altid rigtigt, nar man vaelger
et okonomisk anlaeg med
mange udbygnings-
muligheder.

Indhold af Terra Top saettet:
1 sender Terra Top FMS T
48 med udskifteligt HF-
Modul og krystal, med
indbygget batteribox, 1
modtager FMSS 27 (ogsa 35
og 40 MHz), 1 servo RS 20,

halerotor og neddrosling. Har en femte
kanal. der f.eks. kan bruges til trtstafnmg-af
robbe-autopilot.

VolilMi

batteribox til modtageren,
ledninger, beslag til
montering af sender og
servo, tilbehorssset.

Nyhed: Ladekabel og akkus
til sender og modtager.

Nrolibc

Yderligere oplysninger i robbes
hovedkatalog.
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BRITFIX — 66 Celluloselim

Til alle traesorter. Tarrer hurtigt og er
vandfast. Fares i 3 starrelser: 12, 26 og
55 ml. tube.

BRITFIX — 22 Universallim

Limer naesten alle materialer. Er god
til at lime plasticribber til traelister i
modelfly. 11 ml. tube.

BRITFIX — 77 Plasticlim

Den bedste lim til plasticbyggesaet. Da
den tarrer pa fa minutter og ikke
traekker trade, er den nem at arbejde
med. 12,5 og 24 ml tube.

BRITFIX — 70 Flydende plasticlim
For den avede modelbygger. 30 ml
flaske med pensel i skruelag.
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BRITFIX — 99 Kontaktlim
Til laeder, gummi, metal, trae, glas og
mange andre materialer. 10 ml tube.

BRITFIX — 20 PVC-lim

Til reparation at f.eks.
plasticregnfrakker, badebolde o.lign.
Som lap kan et stykke fra en
baerepose bruges. 10 ml tube.

BRITFIX — 19 Epoxylim
2-komponentlim, der anvendes, hvor
andre limtyper ikke kan holde. Tarrer
pa 5 minutter. 30 og 60 ml tuber.

BRITFIX — 44 Papirlim

Specielt egnet. nar Japanpapir limes til
trae. men er velegnet til al limning af
papir. 10 ml tube.
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BRITFIX — Traelim

Enestaende staerk lim, der binder pa
vadt trae, og er saledes velegnet til
modelskibe, hvor skrogets lister fugtes
inden pasaetning. 120 ml. plastflaske.

BRITFIX — Plastisk trae
Lys naturfarve. Til udfyldning af revner
og huller i trae. 26 ml tube.

BRITFIX - Model Filler
Udfyldningsmasse til revner og
unajagtige samlinger i
plasticbyggesaet. 31 ml tube.



Modelflyvenyt 4/81

Redaktion:

Per Grunnet (ansv.), Mariendalsvej 47,
5610 Assens, 09-71 28 68.

Jergen Braaby (radiostyring),
Bredager 37, 2670 Greve Strand,
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Kontor og ekspedition:
Tidsskriftet Modelflyven r.
Mariendalsvej 47. 5610 Asserts.
Postgirokonto: 7 16 10 77.

TIf. 09-71 28 68 (hverdace 10-12

Udgiver:
Dansk Modelflyve Fortxjnd
Harlesevej 184. 3400 Hi ered.

Abonnement for 1981 (6 numre) koster kr. 65,-,
som indsasttes pé bladets postgirokonto.

Lossalg: Modelflyvenyt forhandles i lossalg i
storre kiosker til kr. 11,- pr. stk. Kioskdistribution:
Dansk Blad Distribution, tlf. 01-13 30 45.

Flytning:

Modelflyvenyt sendes til abonnenterne gennem
Avispostkontoret. Ved flytning skal abonnenter
derfor meddele det lokale postkontor, at man
abonnerer pa bladet — derefter sorger postkon-
toret for, at Avispostkontoret far meddelelse om
adresseaendringen.

Udgivelsesterminer:

Modelflyvenyt udkommer i begyndelsen af mane-
derne februar, april, juni, august, oktober og de-
cember. Annoncemateriale skal vaere os i hasnde
senest en maned for udgivelsen.

Oplag: 4.200 ekspl.

Sats, montage, repro: H.P. Sats I/S, Assens.
Tryk: Eks-skolens Trykkeri Aps, Kbh.

Materiale til Modelflyvenyt:

Indlaeg og artikler til Modelflyvenyt sendes til re-
daktoren af det pagaeldende stofomrfde eller til
bladets adresse. Meddeielser. der skal indga un-
der modelflyveunionernes officielle meddeielser.
skal dog sendes til de pagaeldende unioners se-
kretariater. Redaktionen patager sig intet ansvar
for uopfordre* .ndsendt mate' ale. men vi gor vo-
res bedste!

Redaktionen sluttet d 257-'36*
Dead-line for nr. 4/81: 2’ 3-198'
Modelflyvenyt 531 _s«:------' zr ~C

Forsider =i~ ==
som motiv. Rasmus e*5arg=— e —®rera e-
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Indhold:

Jumbo-kunstflyvning.......ccccooeeiiinininenee 9
Et traeningsprogram for A2-flyvere

— Jim Wilsons ideer om konkurrence-

TFAENING et
Test af Cipolla 2,5 diesel
»Flimmer ll« speedmodel....
Tips — specielt for linestyrede.
RC-skalahjornet.....
Vi afprover Telco Turbotank..
To Al-modeller...........c.c.......
Noget om at styre med sideror.
Provekorsel af Webra T415 cm2...
Luftcirkus i Tyskland
Modelflyvesommerlejren 1981 .
Konkurrencereferater
Orientering fra Fritflyvnings-Unionen
Orientering fra CL-unionen....
Orientering fra RC-unionen
Opslagstavlen

TAK FOR BREVENE — Vores opfordring i nr.
3/81 om at sende Modelflyve Nyt til tre gode
venner blev fulgt af mange laesere. Mange benyt-
tede lejligheden til at sende breve til bladet med
forslag og sporgsmal. Vi vil geme her takke alle
for hjaelpen med adresseme pa de gode venner
og for de meget venlige fcree. vi fik.

Skulle neger. ecske at benytte - .rone- franr.
3. sa 0gsa ceres ere bedste venner kan fa et gram
eksempUr a: ModelJftyve Nyt. si kan ce: r.ac:g
ra- Men --a-. .-.restcr.age: .s.n rrrr.rr —
og sa er det for setrt.

PFAMT-SfATF — Er. .sser bar spurgt, om
tier er re-gen i Danmark, der beskaeftiger sig med
Peanut-scale. V: henviser til en anikel i Model-
tlyve Nyt nr. 5 78, hvori interesserede kan laese
mere om disse sma gummimotordrevne model-
fly. Men hvem flyver med Peanut-modeller i
dag? Skriv til Modelflyve Nyt!

NYT MULTIPLEX-KATALOG — Maaetoft
Trading har sendt os det nye Multiplex hovedka-
talog 1981. Det er i ar pa 136 sider, med masser
af gode farvebilleder af alle de ting, Multiplex
tilbyder. Kataloget er veldisponeret, saledes at
man finder fjernstyringsgrej for sig, flymodeller
for sig osv. Hovedkataloget indeholder ingen
storre nyheder i forhold til nyhedsprospektet,
som blev udsendt i forbindelse med Niirnberg-
messen tidligere pa aret. En ting ved kataloget,
som saerligt skal fremhasves er, at alle de omtalte
losdele er afbilledet. Med kataloget i handen kan
man let finde frem til netop de smadele, som
man har brug for.

JUMBO-MOTORER — Et rygte vil vide, at
Lars Petersen fra Jumbo Hobby for tiden er ved
at afprove to nye motorer specielt egnet til
Jumbo-modeller. Den ene er pa 22 cm3o0g yder
1,2 HK. Den vejer ca. 800 g og korer helt vibra-
tionsfrit. Den anden er storre, 32 cm3 og yder
1,8 HK. Hvis motorerne opfylder de krav, som
man bar kunne stille til dem, vil de snart komme
i handelen. Priserne bliver i givet fald lave — ca.
1.000 kr. for den lille motor og ca. 1.300 kr. for
den store. Lars Petersen vil ikke fortaslle, hvem
der laver motorerne, men han vil muligvis i lobet
af august kunne give nasrmere besked om, hvor-
vidt motorerne opfylder kravene, og hvornar de
i givet fald kommer i handelen.

LANDSHOLDSUDTAGELSE PA RLSSISK
— | dec svenske blad Modellflygnytt« har Go-
sia Nilssor. skrevet om, hvordan det russiske
frf "- G - .o 1-

A2-hoid-

Forst samler man eliteflyverne i en trasnings-
lejr, som varer 14 dage. Deltagerne far udbetalt
normal lon for disse 14 dage. Pa den forste lejr
trasner man, og der udtages et »bruttohold« pa
7-8 mand fra hver klasse til nasste trasningslejr.

Pa den naeste 14-dages traeningslejr, der afhol-
des forholdsvis kort tid for konkurrencen, kon-
kurrerer man i forskellige discipliner, f.eks. stor-
ste hojdevinding ved udlosningen, termiksog-
ning pa hojst 5 minutter, lob med modellen pa li-
nen 1 km pa hurtigste tid osv. | hver disciplin
gives der points, og pointene fra de forskellige
discipliner laegges sammen til slut.

Der gar fra tid til anden rygter om, at de russi-
ske modelflyvere er »statsamatorer«, altsa pro-
fessionelle idraetsudovere. Dette er iflg. russerne
ikke korrekt. De modtager kun tabt arbejdsfor-
tjeneste for den tid, som de bruger pa traenings-
lejre og rejser. Det svarer altsa ganske til, hvad
man f.eks. yder til amatorfodboldspillere, der
ma tage fri fra arbejde for at deltage i en turne-
ring el. lign.

KONTORTIDER — Det er ikke et udslag af vo-
res humoristiske sans,, nar vi ved bladets adresse
skriver, at der er telefontid kl. 10-12 pa hverda-
ge. Huvis vi skulle passe telefon for Modelflyve
Nyt hele dagen, ville det kraeve en helt anden ho-
norering, den den, der gives (nemlig ingen!).
Ring derfor kun om formiddagen kl. 10-12 pa
hverdage, nar du skal tale med os. Og skriv hel-
lere, hvis dit asrinde kan klares pa den made.

I.OSSALGSFRFMSTOI) — Med dette nummer
forsoger vi endnu et fremstod for Modelflyve
Nyt over for bladkiosker mv. Vi fordobler det
oplag, der sendes ud til lossalg og korer samtidig
en — beskeden — annoncekampagne i nogle
dagblade. Hvis du bliver spurgt, hvor man kan
fa bladet, sa fortael, at det fas i alle storre kio-
sker landet over.

— Nu er spergsmilet om jeg skal have den i biten,
eller om jeg skal have bilen i den.....



JUMBO HOBBY

05-66 16 30

Ny fantastisk listeskaerer
Fern ars garanti
En selvbyggers onskedrom!

54,00 kr. veji.

Et nejagtigt arbejdende stykke vaerktej, der skae-
rer balsalister pé¢ op til 7x13 mm. Kniv medfol-
ger.

Fas hos: SALLING, Arhus — Jefsen, Sonderborg
— Centrum Legetoj, Tender — Fibaero, Grind-
sted — Vestjysk Hobby, Esbjerg — RC Model-

sport, Esbjerg — Randers Hobby og Leg — Co-

bra, Viborg — Hobbykaelderen, Viborg....

Byggetegninger:

Vi Jenny CUTtISS..coivieinineceneneeeee e kr.250,00
¥ Piper Cup Super Cruiser .

V¥ Piper Skycycle .......

% Piper CupJ-3...... kr. 139,50
Vi Heath Parasol....

Vi Rearwin SKyranger......ccocoeeevvevveenenns kr. 198,00
Cataiine. spv. 270 cm kr. 149.50
FieselerStorch, spv. 233 cm . kr. 149.50
Stinson Voyager, spv 256 cm kr. 109.50
Noorduyn Norseman, spv. 214 cm . kr. 149.50
Beechcraft Staggerwing. spv. 163 kr. 169.50

— og mange, mange flere

Bud Nosen byggesaet:

Danske byggevej'edninger vedlagt

Trainer, spv. 256 cm. 10cm3......ccccceeeeen dagspns
Citabria, spv. 265cm, 10cm3..
Big Stik, spv. 256 cm, Quadra......

Cessna 310, spv. 300 cm. 2x10 cm3...... dagspris
— fEs ogsi hos SALLING i Arhus.

PROCTOR’S byggesaet

— er bare verdens fineste....

NIEUPORT 11 — skala til mindste detalje, motor
10cm3 spv. 156cm ......kr. 2.650,00 netto
1« NIEUPORT 28-C — jagtig kopi af origina-

len ogsa i materialer og opbygnmg. Verdens fine-

ste byggesaet kr. 4.485.00 netto
14 ANTIC fra »Disse praegtige maend lderes fly-
vende maskinerv Sem'-skaia BLERIOT.
kr. 1.560.00 netto
MINI-ANTIC. »begynder-mode’  spv. 152 cm
vaegt 2.0 kg. En liflig rigtig ‘lyvemaskme :
kun kr. 960.00

Vi soger forhandlere — skriv idag!

JUMBO HOBBY

Grumstrupvej 40, 8732 Hovedgaard
TIf. 05-66 16 30 — Giro 2 06 74 71

Hvis din hobbyforhandler ikke kan
levere, sa ring eller skriv!

VOL LIBRE — Nr. 24 af dette franske fritflyv-
ningsblad handler udelukkende om wakefield-
modeller. Det er det forste af tre eller fire blade
om dette emne. Andre Schandel skriver i sin be-
grundelse for at udgive et sadant temanummer
bl.a., at wakefieldklassen jo altid har vaeret
»rygraden« i fritflyvende modelflyvning. Og at
gode resultater i denne klasse i modsaetning til
A2 ikke kun er bestemt af taktik, men ogsa af vi-
den og erfaring. Interesserede kan abonnere pa
Vol Libre ved at skrive til: Andre Schandel, 16
Chemin de Beulenwoerth, 67000 Strasbourg,
Robertsau, Frankrig. Andre forstar fransk, tysk
og engelsk.

INDISK MODELFLYVNING — Vi har netop
modtaget resultathasftet fra »32nd All India Mo-
del Aircraft Rally«. | haeftet finder man resultat-
listen fra konkurrencen samt et par artikier om
modelflyvning i Indien. Der er abenbart store
problemer med at skaffe ordentlige materialer til
landet — alt skal importeres — og der laegges
store afgifter (150-200% beskatning) p&alt mo-
delflyveudstyr, s&det bliver en meget dyr forno-
jelse at vaere modelflyver pé topniveau.

Der er muligvis hab om en aendring af disse
forhold — hvis det lykkes den indiske aeroklub
at overbevise finansministeriet om, at modelfly-
vegrej anvendes til sportslig virksomhed, si kan
den meget hoje importafgift fjernes.

FORMATIONSFLYVNING — Imponerende
flejet, ikke? Tre modeller satast....! Billedet her
under afslorer, at her ikke er tale om praecisions-
flyvning, idet de tre modeller i virkeligheden er
en. Det er iovrigt skalamodeller af Fiat G-91
bygget af italieneren Raffaele Oberti. «Model-
len« har en spaendvidde pa 120 cm og vejer fly-
veklar 1,5 kg. Motoren er en Super Tigre G
21/46.

ENGELSKE MESTERSKABER — De engelske
fritflyvningsmesterskaber blev afviklet i halvdar-
ligt vejr, men med stor og entusiastisk deltagelse.

DIF-SAGEN — Vi lovede i sidste num-
mer en kommentar fra bestyrelsen i
Dansk Modelflyve Forbund om forbun-
dets forsog pa at blive optaget i Dansk
Idraets Forbund. Modelflyveforbundets
bestyrelse har imidlertid ikke haft lejlig-
hed til at holde mode om sagen, sa vi ma
vente med kommentaren.

Mike Fantham fik en kaerkommen sejr i A2-
klassen. Han er givetvis Englands bedste A2-
flyver, men far heller ikke i ar lov til at prove
krasfter ved VM. Wakefield blev vundet af Dave
Greaves, mens gasklassen vandtes af Bob Bailey.

NFFS AWARDS 1981 — Den amerikanske frit-
flyvningsorganisation NFFS udpeger hvert ar
«arets modeller« i forskellige klasser samt udde-
ler sasrlige hasderspriser til modelflyvere, der har
indlagt sig haeder pa et eller andet omrade.
Blandt 1981-modellerne var «Simple Toy« —
Jim Wilsons A2’er, som vi iovrigt bringer teg-
ning til i dette nummer. »Vitar« — Ron Pollards
wakefieldmodel. | gasklassen udpegedes Mario
Rocca’s VM-vinder fra 1979. | den Internationa-
le indendorsklasse valgte man Irv Rodemsky’s
«Gram Prix« — alene navnet er begrundelse nok
for udvaelgelsen.

Specielle hasderspriser gik til Ralph Prey
(USA) for en artikel om trimning, George Bene-
dek (Ungarn) for hans profilserie samt til Will
Nakashima for hans modelflyvevittighedstegnin-
ger.

Som de sidste par ar har kriteriet for valg af
arets modeller vaeret gode modeller med konkur-
rencesucces. Man kan undre sig over, at det ikke
blev den russiske EM-vinder i gasklassen, der lob
med laurbaerrene frem for Mario Rocca. De rus-
siske modeller ved EM udviste en rimelig grad af
nytaenkning rent flyvemaessigt, ligesom de an-
vendte en ny byggeteknik med de aluminiumsbe-
klasdte vinger.

Nomineringer til 1982 kan indsendes indtil 1
januar 1982 til Steve Geraghty, 194 Vista Del
Monte, Los Gatos, California 95030, USA.

CYANO-ACRYLAT-LIM — Bostik har mar-
kedsfort en cyanoacrylat-lim, hvor man i samme
pakning far en flaske oplosningsmiddel. Hvis
man ved et uheld limer sig selv fast til et eller an-
det, kan man bare smore oplosningsmidlet pa
limfladen, hvorefter man bliver »befriet« i lobet
af fa minutter. Hvad man skal gore, hvis man li-
mer hsenderne sammen, melder pressemeddelel-
sen ikke noget om — men man kan jo altid rabe
pa hjaslp.

VI BEKLAGER — Mange matte ga adskillige
gange forgasves, da de ville kobe Modelflyve Nyt
nr. 3ideres bladkiosk. Oplaget til lossalgsdistri-
bution blev ved en beklagelig fejltagelse afleveret
pa en forkert adresse af trykkeriet. Bladene la og
blomstrede pi et lager i over en uge, for fejlen
blev opdaget. Og for bladene var afleveret, gik
der over 14 dage. Forsinkelsen betod, at en del
kiosker, som normalt kun saelger et eller ganske
fa blade, overhovedet ikke modtog nr. 3. Vi be-
klager det skete og lover fremover at drage om-
sorg for, at den samme fejl ikke gentager sig.

TAK
Hjertelig tak til modelflyvevenner i
Linestyrings-Unionen for venlig deltagel-
se ved Olav’s begravelse.
Familien Hune



Der er ingen grund til at kle sis i nakken, for
der skal faktisk to mand til at transponere en
kunstflyvningsmodel i denne sterrelse.
Modellen er en YAK-50, forsynet med to
sarnmenbyggede 10 cm- motorer. Den xejer 8,5
kg og tilherer Helmut Huep, Tyskland.
Modellen pa nceste side er en Cap 20 bygget af
Bernd Sever, H'olffsburg. Den er bygget i
glasfiber og skum og vejer 8 kg. Spcendvidden
er 230 cm, og motoren er en Quadra
benzinmotor pa 33 cm1

Jumbo-kunstflyvning

En mere realistiskform for radiostyret
kunstflyvning er pa vejfrem

Modellerne til jumbo-kunst-
flyvning er ikke blot storre; de er
ogsa mere realistiske, og de byder
pa mange tekniske udfordringer.
Og sa flyver de en helt ny form
for kunstflyvning.

Jesper og Ole Meyer fortasller her
om denne nye form for
radiostyret kunstflyvning.

Kunstflyvning med store modeller — ogsa
kaldet »Las Vegas-kunstflyvning« og
»Aresti-kunstflyvning« — er blevet vaeldig
populaer i mange lande gennem de seneste
ar. Nu, da vi her i landet ogsa har faet mu-
lighed for at flyve med jumbo-modeller, er
de forste jumbo-kunstflyvere ogsa dukket
op, og vi bor nok overveje, om vi skal tage
genren op pa organiseret basis. Inden vi be-
slutter os, ma vi nok heliere se lidt naermere
pa, hvad det er for noget.

Modellerne

I reglerne for de beromte Las Vegas Tour-
naments — der vel naermest ma betegnes
som de professioneiles VM’er — kraeves, at
modellen skal vaere en gengivelse af et »rig-
tigt« fly, der er beregnet til kunstflyvning
eller af en militaer traener. Spaendvidde,
vingekorde ved roden samt kroppens laeng-
de, bredde og hojde ma ikke aflige mere
end 10% fra skalaforholdet, ogingen andre
mal ma afvige over 20%. Nlodeiien skal
vaere forsynet med pilot og instrumenter.

og den skal \aere bemalet som et rigtigt fly.
Maximumvaegten er 7,5 kg uden braend-
stof; for biplaner dog 8,4 kg. Motorstorrel-
sen ma ga op til 35 cm3

Tyskerne kraever i deres regler blot en
genkendelig model af et bemandet luftfar-
toj. Storste spaendvidde er ca. 250 cm, ma-
ximumvaegten er fastsat til 10 kg, og moto-
ren ma vaere pa indtil 50 cm3.

Personligt synes vi bedst om de ameri-
kanske regler, men pa grund af nabofor-
holdet er det selvfolgelig mest praktisk, at
vi laegger os op ad de tyske. Vi kunne na-
turligvis lave Las Vegas modeller og ogsa
bruge dem i Tyskland. Men omvendt ville
sa ikke alle tyske modeller kunne bruges
her i landet.

Uanset om man bruger det ene eller det
andet saet regler, sa far man — viser de
udenlandske erfaringer — nogle meget
spaendende modeller ud af det. Der er en
lang raekke velegnede prototyper at vaelge
imellem som f.eks. Zlin, Laser, CAP, Pitts,
Cranfield, Dalotel og Akro Star. Og da vi
jo her bevaeger os ind i nyt land, er der en
masse tekniske udfordringer at tage op. Det
er nok ikke mindst disse, der er arsagen til,
at genren er blevet sa populaer, idet mange
veteraner blandt modelbyggerne begejstret
gar i krig med nye teknikker og metoder.

Motoromradet er et kapitel for sig, og
man oplever nassten alt — lige fra alminde-
lige 15 cm3 motorer over gearede og sam-
menbyggede motorer op til de store Quadra
og Evra benzinmotorer.

Ved monteringen af radioudstyret er der

tendens til at sprede servoerne rundt i mo-
dellen — der. hvor der er brug for dem, og
til at bruge flere servoer til de enkelte ror.
Udforelsen af traekforbindelser, horn og
haengsler kraever ogsa ofte nye metoder.

Endelig kraever opbygningen af selve
modellen ogsa nye — eller maske rettere
gamle — materialer. Saledes vinder fyrre-
traeslister og krydsfiner indpas i stigende
grad side om side hied de moderne kunst-
stoffer. Qnsket om at gore modellen adskil-
lelig — og dermed mere transportvenlig —
stiller ogsa krav til opfindsomheden.

Sammenhaengende
manovreprogram

I den gaengse F3A-kunstflyvning skal man
lave en manovre, hver gang modellen pas-
serer dommerne. Det giver mulighed for, at
man kan flyve 1-a-n-g-t ud til hver side, for
man vender, saledes at man kan fa et or-
dentligt »tillob« til hver enkelt manovre, og
resultatet er da ogsa blevet »high-speed«
kunstflyvning.

I jumbo-kunstflyvning gaelder det prin-
cip, at der skal laves en manovre, nar man
passerer dommerne, og at vendingerne i
begge sider ogsa skal udgores af manovrer,
som tseller med i bedommelsen. Vendema-
novrerne skal ligge inden for en vinkel pa
120°, og kommer man uden for denne be-
graensning, far man ingen points for den
manovre. Vendemanovrerne kan vaere
stall-turn — med eller uden rulninger —
split-S, immelman, haleglidning med udret-
ning i rygflyvning, spind over 1Zi omgang
osv. Da manovrerne saledes kommer til at
haenge sammen, har man ikke mulighed for
at »tage tillob« til den naeste manovre. Og
da man saledes ma give afkald pa fartover-
skuddet, ma man i stedet have en model,

fortscettes nceste side
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PILOT
JUMBO MODELLER

Biicker Jungmann Vi skala. Spaend-
vidde 211 cm. For motor 10-30 cm3
Kr. 2.375,00

Pitts S-2 A 1/3,5 skala. Spaendvidde
174 cm. For motor 10-30 cm3
Kr. 2.375,00

Tiger Moth 1/3.5 skala. Spaendvidde
224 cm. For motor 10-30 cm3
Kr. Z375.00

Bellanca Decatchlon Vi skala.
Spaendvidde 244 cm. For motor 10-30
cm3 Kr. 2.225,00

Big Rainbow. Spaendvidde 254 cm.
For motor 10-30cm3 Kr. 1.695,00

Pilotbyggesaettene har alle dele ud-
savede eller udstansede i balsa eller
krydsfiner. Modellerne er konstrue-
ret, sa byggetiden er reduceret mest
muligt. Indeholder righoldigt tilbe-
herssaet.

Det nye Pilot katalog kan kobes hos
din forhandler eller direkte hos os
mod kr. 17,50 i frimaerker.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 08-52 03 57

— forende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.

der kan sejtreekke gennem manovrerne. Vi
far derfor automatisk en form for kunst-
flyvning, der er langsommere og mere rea-
listisk.

Mere nabovenlig

Den kendsgeming, at flyvningen skal hol-
des inden for 120°-rammen, gor i sig selv
jumbo-kunstflyvningen mere nabovenlig
end den gasngse form for kunstflyvning,
idet den stoj, der nu engang udstrales, ikke
baeres sa langt omkring i omegnen. Men
hertil kommer, at det uden videre vil vaere
muligt at fastlaegge en lavere stojgraense for
jumbo-modellerne end for F3A-modeller-
ne. De tekniske muligheder er til stede gen-
nem de storre motorer osv., og »juridisk«
star vi frit, idet vi ikke er bundet af over-
ordnede FAl-regler. Endelig ma det vaere
nemmere at fa accepteret en lavere stoj-
graense for noget nyt, end det er for det be-
staende, da man jo ikke kommer i den si-
tuation, at man gor en masse hojtudvikle-
de, eksisterende modeller mere eller mindre
ubrugelige. Der er altsa al mulig grund til at
tro, at vi kan skabe en form for kunstflyv-
ning, der kan flyves ogsa pa de pladser,
hvor det i dag ikke er muligt at flvve F3A-
flyvning.

Vore egne erfaringer

Vi har i ar stillet vore F3A-modeller lidt til
side og har i stedet bygget en Cranfield A-1.
Den er magen til den, som Henrik Wynne
fra Skagen har, og som var afbilledet i sid-
ste nummer af Modelflyve Nyt (hvor den
lidt flot var praesenteret som en skalamo-
del). Den er bygget i skum og glasfiber, har
en spaendvidde pa 202 cm og vejer 4.960
gram uden braendstof. Motoren er en OS
90 FSR, der traekker propellen direkte. Pa
nuvaerende tidspunkt har vi kun haft nogle
fa flyvninger med den, men det ligger fast,
at den er anvendelig til jumbo-kunstflyv-

ning, selv om den er et godt stykke fra det
optimale. Den kunne godt tale at vaere lidt
langsommere og lidt mere sejtrackkende. Sa
hvis vi kan blive enige om at flyve lidt orga-
niseret jumbo-kunstflyvning i 1982, gar vi
sikkert i gang med et nyt projekt i lobet af
vinteren.

Nar dette laeses, har vi desuden vaeret en
tur i Lemgo i Vesttyskland, hvor der midt i
juli blev afholdt en »Grosskunstflug«-kon-
kurrence, hvor vi vil have haft lejlighed til
saerligt at studere regler, dommersystem og
konkurrenceorganisation i praksis.

Og med baggrund i disse erfaringer har vi
aftalt med kunstflyvningsgruppen, sports-
ligt udvalg og jumbo-udvalget, at vi skal
prove at koordinere jumbo-kunstflyvnings-
arbejdet under den indledende fase.

Vil du vaere med?

Da vi som tidligere naevnt ikke er underlagt
nogen overordnede FAIl-regler, har vi for
en gangs skyld mulighed for at ga demokra-
tisk til vaerks og tage piloterne med pa rad,
inden vi opstiller et saet forelobige regler for
dansk jumbo-kunstflyvning.

Vi har udarbejdet et saet materiale be-
staende af en mere detaljeret oversigt over
udenlandske regler, forskellige flyvepro-
grammer, en beskrivelse af Aresti-manov-
resystemet samt et sporgeskema. Hvis du er
seriost interesseret i jumbo-kunstflyvning,
sa send en frankeret (kr. 2,30) kuvert i A4
format med dit navn og adresse til Jesper
Meyer, Paludansvcenge 4, 4700 Ncestved.
Sa vil vi fa mulighed for at vurdere, hvor
stor forhandsinteressen er. Og du far mate-
rialet og dermed mulighed for at fremkom-
me med dine synspunkter, for vi gar videre
med sagen.

Lad os slutte med at naevne, at vi har for-
staet, at Nuserne er villige til at indlasgge en
jumbo-kunstflyvningskonkurrence i deres
jumbo-trasf i 1982, der jo bliver et 2-dages
arrangement. O



Et toeningsprogram for A2-flyvere
Jim Wilsons tanker om konkurrenceforberedelse

- samt tegning til bans

Jim Wilson er amerikansk A2-
flyver. Han var pa YM-holdet i
1979 — blev selv nr. 4. og holder
blev verdensmestre. | ar er han
igen pa det amerikanske
landshold. | artiklen her citerer
Per Grunnet fra en artikel, Jim
Wilson har skrevet til »Model
Aviation« i november 1980.
Citaterne dreier sig om trrening og
taktik. Jims forberedelser til
konkurrencer svarer til, hvad man
ville forvente af en topidrastsmand
inden for de anerkendte
sportsgrene.

»Konkurrenceflyvning er det vigtigste i min
modelflyvevirksomhed. Det er belonningen
for arbejdet i byggerummet og traeningen.
Det er ogsa det mest oversete emne i mo-
delflyvelitteraturen.

De folgende ideer er bare en made at
flyve konkurrence pa. De passer maske ik-
ke dig. Hvis ikke, sa skal du udvikle dine
egne metoder. Det kommer du sandsynlig-
vis til under alle omstaendigheder, nar du
forsoger at fa det bedst mulige ud af dine
evner.

Succes i konkurrencer grundlaegges gen-
nem training. Der er ikke nogen magi ved
det, ingen genveje. Det ville ikke vaere mor-
somt, hvis der var. Man har brug for en
staerk motivation for at gore det, som er
nodvendigt for at fa succes.

Det er ikke et sporgsmal om at vinde sa
og sa mange pokaler — snarere om at kun-
ne yde den bedst mulige indsats i forhold til
sine evner og sit niveau.

Skriv en liste over de omstaendigheder,
du kan forestille sig -.ed er. konkurrence.
Ved VM-79 fyldte min liste ca. ocie skier.
Den indehold; edn en forhold. som Icmme
pavirke flyvningerne — -e . - :r.- _rrer.-
cen, forpligtelseme over :;r r: r. :zrr
slags. Listen fortaeller sa, hvilke forberedel-
ser der skal traeffes for a: kur.re «.are : e
disse forskellige omstaendigr.ecer

Arbejdet med at lave listen med fra, a:
man bliver nodt til at overve;e
grundigt — og alle forholdsreglerre :a-:-
nes i underbevidstheden, saledes at de *er
dukke op som betingede reflekser. nar der
er brug for dem. Det er vanskeligt mid: un-
der en konkurrence at analysere forholder;
og skifte taktik eller flyvestil, saledes a:
man er sikker pa at opna et godt resuita:.
Man ma stole pa de reflekser, man har op-
arbejdet ved gennemtasnkt training.

Flyvning med svaevemodeller kraever, at
man er i god fysisk form. Et beskedent lo-
beprogram pa 30 km om ugen med en has-
tighed pa ca. 10-12 km/t vil holde dig i

model, Simple Toy

form, sa du kan klare en hojstart pa en halv
time i en morgenperiode med stille vejr.
Lob op af bakker, stigningslob (lob med
storre og storre hastighed over en given —
kort — distance) og den slags styrketrae-
ning er ogsa udmaerket. Bevaegelighed, fart
og kondition er maiet. Den rigtige traening
gor, at du kan flyve 10. periode lige sa sik-
kert, som du floj den forste.

Modelflyvere, som onsker at have et for-
billede for deres traeningsprogram, kan
bruge den amerikanske A2-flyver Dennis
Mihora fra Santa Barbara. Han har lobet
10 km pa lige over 32 min., og han har gen-
nemfort et marathonlob pa ca. 3 timer.

Jogging er populaert for tiden, og man
kan finde en del boger om emnet. Lobetrae-
ning kan blive et M8l i sig selv. Brug sa me-
get energi pa det, som du synes, du har for-
nojelse af. Svaevemodeller er den mest atle-
tiske gren af modelflyvning, og der er ingen
vigtigere del af model/forberedelse/trae-
nings-ligningen end en god fysisk form.
Formen kan ikke overvurderes — det er
vigtigere at vaere i god form end at vaere
skrap til at trimme sine modeller.«

»For at komme i form mentalt udforer
jeg prove- (dvs. mental gennemgang af
flyvningens elementer), koncentrations- og
afslapningsovelser for at slippe distraheren-
de tanker og indtryk under flyvningerne.
Ovelserne hjaelper med til at holde praesta-
tionerne pa et rimeligt hojt niveau.

Pa flyvepladsen

Traen de vigtigste elementer pa flyveplad-
sen. Hav en liste over, hvilke M8l du skal
koncentrere dig om, og forsog at vaere
smart og hard, nar du traener. Du kan for-
vente, at dine modstandere er velforbered-
te. men at de ikke har nogen strategiske
hemmeligheder. Konkurrencer afgores ved.

Vi-ge m"r».e_.ce strategier van fungere

g:c: -v-ir :: ~ar. -aeigeren. der passer til
na:_r. :-g sorr. man med godt resultat
‘ar. e e:er vonkurrencer. Indov,

hvad da liar taenkt dig at gore ved konkur-
rer.eer. eg ;r.dov del med dine bedste mo-
r- er Mrceileme har forskellige person-
ligheder, og du ma laere dem godt at kende.

acr vke bange for at smadre modeller.
Of:e rL.ver svaevemodeller bedreefter repa-
rationer.

Det er svaert at traene og forberede for
meget, men man kan rent mentalt miste
gejsten. Forebyg dette ved at indlaegge

»lege« i dit traeningsprogram. Her er et par

forslag;

1 Snylte-ovelse. Et vist antal modelflyvere
hojstarter. Alle skal udlose og maxe i
den samme luft, som den forst startende
udloser i — uanset hvor pa flyvefeltet
han udloser.

2. Flyv to modeller i dod luft for virkelig at
kunne checke trim og flyvetid.

3. »Champagne-fly-off«s ved konkurren-
cer, som alle kan deltage i. (Dette cali-
forniske faenomen gar vist nok ud pd, at
man flyver et fly-off med progressivt
max, uanset hvordan man har klaret
konkurrencen. Vinderen far sandsynlig-
vis en flaske champagne....... ).

4. Medvindsstarter.

5. Sorg for at afslutte din traening med en
god flyvning.

Slutresultatet af den rigtige training er
selvtillid. Man ved, at man kan styre sig
selv og sine modeller. At vaere velforberedt
i VM-sammenhaeng er ikke nogen tilfaeldig-
hed, men produktet af organiseret, gen-
nemtaenkt traening. Det er ikke let at vaere
med pa dette niveau, men det er besvaeret
vaerd, og jeg elsker det. De mange, som har
fremfort onsker om at simplificere FAI
konkurrencerne, sa modelflyvning bliver
lettere tilgaengelig — mere hobby-praeget
— har efter min mfening ikke fattet en brik
af det hele. Dem, der onsker at flyve en
gang om manedenmellem kl. 10 og 14 pa
en sondag, hvor vejret er perfekt, skal en-
delig gore det. Men lad vaere med at gore
andet end det, 1 har fornojelse af. Det er
kun hardt arbejde, hvis man hellere ville
bruge sin tid pa noget andet.

Nar en konkurrence starter, sa kan du
bygge sin selvtillid op pa dine forberedelser.
Du ved, at du erisagod form, som du hav-
de planlagt. Du ved, at dine modeller er
trimmet og klar. Glem alt andet og kon-
centrer dig om at flyve maxer. Lige for du
starter, sa slap af et ojeblik og gennemga
d:r. flyvning mentalt fra hojstart til model-
er. har flojet max. Vaer opmaerksom, hold
din koncentreret om konkurrencen og Leg
maerke til ethvert tegn pa termik. Efter hver
flyvning skriver jeg et notat til senere
granskning — pa den made kan jeg fa op-
muntring fra de gode flyvninger og laere af
de darlige. Hvis du dropper en flyvning, sa
prov endnu hardere at maxe i de resterende.
Du er ikke ude af legen, for konkurrencen
er flojet faerdig. Giv aldrig op!«

— Sa mange var ordene fra Jim Wilson.
Han var i 1977 til VM i Roskilde som obser-
vator. Ved den lejlighed fulgte han specielt
det russiske A2-hold pa naermeste hold, og
han har udviklet sine tanker om konkurren-
cetraening isaer pa baggrund af sine obser-
vationer dengang.

fortscettes nceste side
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Der er naeppe megen tvivl om, at Jim
Wilsons trasningsform er meget effek:i\ —
og man kunne nok forbedre f.eks. dar-ke
modelflyveres internationale resultater %$-
sentligt, hvis landsholdsmedlemmeme trae-
nede pa denne eller en lignende made i det
sidste halve ar op til et VM. EM eiier g-
nende. Men — som Jim Wilson ogsa skri-
ver — det skal vaere lysten, de: dr er aer-
ket, ellers er det bare hard: arbe;de.

Lad mig da dge kr— e guid-
korn fra et norsk klubbiad — de: var vist
Per Thomas Skjulstad der : s:n tid skrev:
»Det gaelder ikke otr. a: -:r.de konkurrencer
— men bare om at flyve max i alle starter-
ne«. Det er vel Jim W. sons ideer i en nod-
deskal.

Konditionstraening

Princippet i kondilob eller jogging er, at
man skal bevaege sig og bruge kroppen pa
en harmonisk made — uden at forbraende
mere ilt, end man samtidig kan optage gen-
nem lungerne.

Hvis din vejrtraekning er darlig, og din
evne til at optage ilt er darlig, sa skal begge
dele forbedres, for du kan lobe lange ture
med udbytte. Hvis man forbruger mere ilt,
end man kan optage, sa bliver man traet,
far kramper og smerter — og det har krop-
pen slet ikke godt af. Derfor skal man star-
te langsomt og kun byde sig selv sa meget,
som man kan mserke, at kroppen kan tale.

Efterhanden — hvis man bliver ved — vil
man maerke, at benene lober mere og mere
»af sig selv«, og at vejrtraekningen ikke sa
let bliver anstrengt som i begyndelsen.

Skulle nogen foie sig inspireret til at ga i
gang med kondilob, sa er her et par gode
rad, som man for sin sundheds skyld bor
folge:

1 Du skal have ordentligt fodtoj. Kob et
par gode joggesko (haelen skal vaere tyk
og fjedrende, salen skal vaere af gummi,
heist med lave dupper eller kraftige
tvaerstriber, snuden af skoen skal have
en gummiforstasrknir.g. sa der. ikke ri-
ves itu i afsaetiet. og endelig x r skoen
have en raskindsforsiaErkr.ir.i r.eie -e-
jen rundt over jilsr. H- sr_ ieber :er.
almindelig gummisko. Kina-sic
den slags med hard sa. n ~s er. sa
du sandsynligvis pierage i r «--e-
bensbetaendelse i lobe: ai' A _ge- Be
kommer pga. det s:od. Ar:e-
sig op gennem dine ben. r.er garg a_
lander pa foden (taenk pa. a: - er re-
lander 5-600 gange for hver - i:me:e:
du lober....... ).

2. Lob idettoj du har og vent med a: r e
stere i lobetoj, indtil du har funde: _a
af, om det er noget for dig.

3. Lob kun, nar du er rask. Lad vaere med
at tro, at du kan lobe en influenza ud a:
kroppen og den slags. Det er ikke sunc:
at forsoge.

4. Find en rute, hvor du kan lobe 3-4 km
til dine forste ture. Lob heist pa grass el-
ler grus. Asfalt og beton er hardere ved
benene — hvis du kun har mulighed for
at lobe pa en vej eller et fortov, sa er det

ekstra vigtigt med gode sko.

Stan med at lobe 50 meter. Ga sa,
indtil din vejrtraekning er normal. Lob
igen 50 meter. Og ga igen og fa vejr-
traskningen i ro. Fortsast pa denne ma-
de. Nar eller hvis du bliver traet, sa ga
resten af turen i roligt tempo.

5. Efterhanden som du klarer de 3-4 km
uden problemer, sa forlasng din tur.
Idealet er en tur pa 7-8 km. Du bor lobe
mindst en halv time hver gang, du trae-
ner — hvis du lober kortere tid, opnar
du ikke sa god en kondition.

6. Start altid en konditur med opvarm-
ning. F.eks. tre gange 30 sekunders lob
med et minuts gang imellem. Derefter
tre gange et minuts lob stadig med et mi-
nuts gang mellem hver lobeperiode. Sa
tre gange to og tre gange tre minutters
lob — med et minuts gang mellem hver
lobetur. Efter sadan en opvarmning kan
du lobe din tur uden stop.

Lad vaere med at forsoge at sastte nye
hastighedsrekorder pa dine konditure.
Lob langsomt — den mest almindelige
»begynderfejl« er at sastte tempoet for
hojt. Lob lige sa hurtigt, som du gar,
nar du gar rask afsted. Efterhanden fin-
der du din egen rytme, og efter et par
ugers jogging kan du masrke, hvor hur-
tigt du trives med at lobe.

Simple Toy
— Jim Wilsons model fra 1979

Simple Toy er en meget letbygget konkur-
rencemodel. Den har efter sigende gode
prasstationer, og den er tilpasset Jim Wil-
sons made at flyve pa — ideel til snyltetak-
tikken.

Den adskiller sig fra de fleste andre mo-
derne A2-modeller ved at have enkelt v-

Modelflyvenyt
afprover

Master Airscrew
balsa stripper

FraJorabo Hobby har vi modtaget en »bal-
L-s:sskjererer. er a: plast. Den skasrer
Lo - a.-. - . a .-redto
skrocr. Ved isaetning af knivbladet skal
mar. mre .arsoir.. idet skruerne gar ret
strast. Hvis man fumler for meget, kan
- .r. - mrrrr.- 1 a: hugge knivbla-
de: . Are: eller et andet omt sted.
L r.eskasreren kan skaere lister af balsa-
- iher r~ op til 10 mm tykkelse i op til 19
rr.rr. r-edde. Producenten anbefaler dog, at
mar. holder sig til balsaplader pa op til 6
mm :ykkelse og listebredder pa op til 12
mm.
Nar man skasrer balsa, kan kniven boje
ved skasring i sasrlig harde omrader. Dette
kan man i nogen grad kompensere for ved

form. Det forenkler bygningen, gor trans-
port af mange modeller lettere — og man
far lettere vinger. Jim Wilson skriver, at
han ikke mener, der er sasrlige fordele eller
ulemper ved enkelt v-form iovrigt.

Set med danske ojne ma vingekonstruk-
tionen siges at vaere spinkel — men den
kraftige dobbeltliste ved roden skal nu nok
holde til selv den kraftigste katapultstart.
Det er vingespidserne, som virker for svage
til landinger i blaest, hvor modellerne ofte
bliver vendt om pa ryggen af vinden.

Kroppen er af balsa — ingen glasfiberror
eller flex-joint her! Dog er kroppen be-
klaedt med tyndt glasfibervaev, sa styrken
er sandsynligvis rimelig. Bemaerk et par fik-
se detaljer: Toppen af forkroppen kan
skrues af — sa slipper man for problemer
med pianotraden til vingesamlingen, som
jo ellers ville gore det vanskeligt at pakke
kroppen pa lidt plads. Finnen er haengslet
pa bagkroppen, sa hele finnen bevaeger sig
som sideror. En sadan fuldt bevaegelig fin-
ne giver efter nogles mening mindre risiko
for spiraldyk i forbindelse med katapultud-
losning. Man skulle kunne undvaere forsin-
ket kurveklaps-funktion.

Bemaerk endnu en lidt usasdvanlig detal-
je. Vingens indstillingsvinkel i forhold til
kroppen er 0°, mens haleplanet er indstillet
med h3°. Dette er mange californiske A2-
flyvere begyndt at flyve med. Tanken skulle
vist vaere at holde haleplanet ude af de
hvirvler, som vingen laver.

Det bliver spcendende at se, hvordan Jim Wilson
klarer sig i Spanien._Man kan vist roligt regne
med ham som en af mange favoritter i A2-
klassen. | nceste nummer af Modelflyve Nyt
skulle der komme et referatfra VM 1981 i Bur-
gos!

at skaere halvdelen af snittet gennem pladen
fra den ene side — sa vende pladen og skae-
re listen fri fra den anden side.

Ved afprovningen af listeskasreren lave-
de vi nogle fine lister i blodt og halvhardt
balsa. | en hard 5 mm plade konstaterede
vi, at kniven bojedes lidt, sa listen skulle
have rettet snitfladen af med en balsahovl,
for den var Klar til brug.

Prisen taget i betragtning er listeskaere-
ren en god investering for de modelbygge-
re, som bruger balsalister. Den gor udskae-
ring af lister til en leg — man kan lave en
stor stak lister pa fa minutter. Og sa giver
fabrikken endda fern ars garanti pa liste-
skasreren for fabrikationsfejl.

Per Grunnet






Motortest

Cipolla 2,5 cm3diesel

Denne italienske teamracemotor har :idli-
gere vasret kort omtalt i bladet. Na har \i
haft lejlighed til at skille et ekseir.piar ad og
teste den.

Motoren minder en hel del om en Bugl
med samme slagkengde og boring, krum-
taphuset er skilt og portene bearbejdet som
pa Bugl. Stempel-krydspindsamlingen er
konventionel. Koletoppen Jigger an mod
foringen uden at ga ned i denne.

Bagindsugningen er en shkaldt Natalen-

Danmarks hurtigste
linestyringsmodel:

FLIMMER Il

Ole Poulsen har for nylig sat
Danmarksrekorden i linestyret
hastighedsflyvning op til 258,4
km/t med sin model »Flimmer
ll«. Her forteeller han om
modellen.

Flimmer 1l konstruerede jeg i 1976 og har
brugt den type lige siden med kun sma
tendringer.

Planerne er lavet af aluminiumsbeklaedt
balsa. Til hovedplan benytter jeg en 5 mm
balsaplade og 0,3 mm aluminium, og til ha-
leplan en 3 mm balsaplade og 0,2 mm alu-
minium.

Opbygningen foregar saledes: Forst di-
mes 2 mm aluminiumsror til styreliner, sa
profileres balsaen, saledes at den bliver 4
mm smallere end det faerdige plan, og der-
naest laves det runde hul til styrehjulet. Sa
klippes og bukkes aluminiumspladen, sa
den gar 6 mm ud over bagkanten. Derefter
kan aluminiuir.'en limes pa balsapladen
med kontaktlim. men der ma :\ke «.orr.rr.e
lim pa de sidste 6 mm a: - nminh—
den. Sa vrides planet, s&den enskcde neca-
tive indstillingsvinkel i tippen opoas. hvor-
efter bagkanten limes med epoxy. Derefter
ilimes styrehus, og planet pudse- :
kanten mm. og er klar til monterir.g
dellen. Haleplanet limes pa samme mice

Cowlet ved motor og potte lases : -
ber, da det er staerkere og bedre kan tale
varmen end et balsacowl.

Jeg bruger en tank med motortryk og er.
centrifugalventil, men en helt eller delvis ny
begynder vil jeg anbefale at bruge potte-
tryk, da jeg mener, at det er det nemmeste
system at bruge, og at man bedre laerer mo-
torens arbejdsmade at kende.

Til pottetryk vil jeg anbefale en neddros-
ling af effektpottens endepipe til 6 mm dia-
meter og en Isengde pa ca. 25 mm. Indsug-
ningen kan drejes op til ca. 7-7,5 mm. Id

ko-indsugning, hvor den centrale indsug-
ning ledes op under stemplet fra rotoren.

Hele motoren er ret kraftigt dimensione-
ret, hvilket giver en vaegt pa 165 g inch cut-
off i AAC udgaven.

En god ting ved motoren er, at man kan
fa bearbejdet panne, cutoff og motor som
en samlet helhed lige til at saette i en model.

Test

Karburator: diameter 3,5 mm
Propel: 8x4 Kavan

Pa provestand gik motoren 16.200
omdr./min., hvilket svarer godt til en stan-
dard BG eller Nelson.

En ting, der undrer, er udstodningens
meget skarpe lydtryk, med samme timing
pa udstodningen burde det svare til andre
motorer. Maske kan det forklares ved skyl-
lekanalernes lidt mindre tvasrsnitsareal,
hvorved skyllehastigheden oges.

Konklusion

Den testede motor var af god kvalitet bort-
set fra cylinderen, der var 0,005 mm oval i
toppen.

Motoren er pa linie med Nelson og BG,
men indtil nu har vi kun set italienerne kore
rigtig hurtigt med den.

Motoren er urimelig tung for en topmo-
tor, man har idag ikke rad til at foraere 30-
40 gram vaek. Luis Petersen

Abonner pa Modelflyve Nyt!

Fa Modelflyve Nyt leveret gennem brevsprtekken hver gang det udkommer! Pa ku-
ponen herunder kan du bestille abonnement for resten af 1981 (2 blade) til 22 kr.

Enkeltnumre og samlebind

Du kan ogsa bestille gamle numre af bladet. Kryds de numre af, som du onsker, pa
kuponen herunder. Da vi ikke laengere kan tilbyde komplette gamle argange, sastter
vi prisen efter hvor mange gamle numre, du kober.

Modelflyve Nyt saslger ogsa praktiske og solide samlebind, som hver rummer op
til 12 blade, altsa 2 argange. Samlebindene leveres i farverne gul, rod og bla (solvfar-

ven er p.t. udsolgt).

OBS: Betal forst, nar du far en regning fra os! Vi ekspederer din bestilling i lobet af
et par dage. Sammen med varerne modtager du en regning og et girokort, sa du ved
praecis, hvor meget du skal betale. Betal venligst til bladets girokonto — det for-

enkler vores regnskab!

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa send din bestilling i et brev eller pa et postkort. Husk tydelig afsenderadresse!

No”ut
Adresse:

Postnr./by:

Priser pa gamle blade:

Blade fra 1977-1980:

Vsd besliling af 1eller 2 blade er stykprisen
ind. pono kr. 9,-.

3. 4 dler 5 blade koster 7,50 kr. pr. stk. incl.
pono.

Cher 5 blade koster kr. 6,- pr. stk. incl. por-
to.

T1LBUD: Alle 17 numre fra 1977 til og med
1980 samlet koster kr. 75,- incl. porto.

Enkeltnumre fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk.
incl. porto.



Tips - specielt til linestyrede

Benny Furbo har samlet
nedenstaende sma tips, som
sandsynligvis er kendt af mange,
men de kan nok alligevel tale
offentliggorelse.

Pasaetning af silke og papir

Det er noget lettere at beklaede med silke og
papir, hvis man bruger tapetklister i stedet
for den saedvanlige metode med dope, ace-
tone og vand. Beklaedningen kommes gan-
ske enkelt ned i noget oplost tapetklister,
og derefter pa f.eks. vingen, der skal be-
klaedes. Fordelen er bl.a., at man kan blive
ved med at arbejde med det, indtil et til-
fredsstillende resultat er opnaet. Efter be-
klaedningen skal det gennemtorre, og der
fortsaettes efter torring med dope pa nor-
mal vis.

Papiret skal vaere af en kraftig kvalitet
for at kunne holde til denne metode.

Messingrer

Nar man skal dele messingror i to, kan det
vaere en fordel at bruge en (gammel) kniv.
Kniven placeres vinkelret pa roret, der her-
efter rulles med kniven, som presses ned
mod roret. Roret kan derefter knaekkes.

Metodens fordel er nogle forholdsvis pae-
ne kanter pa roret.

Handtag

Du skal bruge folgende materialer: 2 stk. 8
mm og 1 stk. 3 mm krydsfiner, et stykke
messingror, 1kronmuffe, 1stykke stalwire.

Afstanden mellem linernes udgangs-
punkter i handtaget er normalt mellem 9 og
10 cm ellers efter behag. Udskaeringen i 3
mm krydsfiner til messingroret skal vaere i
blode buer for at lette isaetning af ny wire. |
messingroret skal der files huller til skruer-
ne fra kronmuffen, dette afmaerkes ved at

saette roret i muffen og stramme skruerne.
Nar du har samlet handtaget, kan du file
det til, sa det passer til din hand. Herefter
males den overste del af handtaget for at
markeret op-ror og det hele braendstofsik-
res.

Nar du skal stille handtaget neutralt, sa
fat om det (som nar du flyver), stil hdndled-
det neutralt (kan bevaeges lige meget til beg-
ge sider) og skub pa wiren indtil rorfladerne
er neutrale, spaend skruerne i kronmuffen.
Pa denne made indstiller du handtaget efter
din hand og ikke handen efter handtaget.

Oplader

Har du f.eks. en transformator til elektrisk
tog, som du nu bruger, nar du skaerer
skum, ja, sa kan du ogsa lave en oplader til
dine 2 volt NC akku’er for nogle fa kroner,
sadan som tegningen viser.

Nar du skal oplade, sa skruer du op for
transformatoren, indtil paeren lyser nor-
malt, og dit batteri vil blive max. opladet

transform ator

BREV

Frankeres
som
brevkort

Modelflyvenyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

grOr (3mm udvendig)

kronmuf fe
(el-ledningssamler)

med 0,4 amp. Det betyder ikke noget, at
paeren ikke passer i volt. Paeren virker des-
uden som sikring. Systemet har jeg brugt
laenge.

Boremaskine

Kan til en vis grad anvendes som »dreje-
baenk« til f.eks. finpudsning af rorender og
til spidsning af pianotrad f.eks. til en kor-
ner. Saet materialet i borepatronen, start og
brug en fil til at lave faconen. Pa denne ma-
de har jeg f.eks. lavet en dims til afbalance-
ring af propeller ved at lodde messingror
uden pa et stykke pianotrad og sa pudse
ned til passende tykkelse, sa propellen pas-
ser pa. Dimsen er spids i begge ender og
holdes lost mellem to fingre.

Husk: Noje kontrol af, at den viser kor-
rekt!

Strygejern

Strygejern kan bruges til mange ting, bl.a.
pasaetning af film, glatning af combatmo-

dellers beklasdning for bedre overflade, ud-
glatning af bobler i f.eks. silkebeklaedning,
opvarmning af limede genstande.

Glasfiberforstaerket tape

Den glasfiberforstaerkede tape er glimrende
til at forstaerke tree- og skumflader, der ud-
ssettes for track, f.eks. bagkanter pa com-
batmodeller. Tapen kan holde til mange Ki-
lo’s traek.

Tegningen viser forstaerkningen pa mine
combatmodeller.

PS: Jeg vil forovrigt gerne tilbagevise den
pastand, at linestyringsfolk er dovne, fordi
de altid bruger den letteste losning.



Nu sker det, Nordisk Mesterskab
| stand-off scale 1 Frederikssund!

Jeg tror, at Nordisk Mesterskab i stand-off
skala bliver arets oplevelse for skalafoiket!
Det er snart mange gange. man har tumle:
med planer om et nordisk mesterskab for
skalafly. Og sidste ar sa det ogsa ud til, at
det skulle lykkes med Sverige som arran-
ger, men uheldet var desvaerre ude, og
stasvnet blev aflyst. Nu sker det altsa. Og
det er os her i Danmark, der far glaeden af
at laegge ud. Ih, hvor er det spaendende. Vi
har jo ved skala-DM i juni udtaget de seks
danske deltagere. Deres navne kan | laese
bag i bladet under officielle meddelelser.
Nordisk mesterskab, ja, | ma here lidt
mere om alt det, vi har vasret igennem, for
som i eventyrene skulle vi ogsa ga grumme
meget igennem, for alle smilede lykkeligt. 1
har maske i bladet for juni maned set, at
NM-skala skiftede flyveplads, for | laeser
selvfolgelig de officielle meddelelser bag i
bladet! Det var Radioflyveklubben (RFK),
der fik overdraget arrangementet af staev-
net, og de havde en tilsyneladende skudsik-
ker aftale med Roskilde lufthavn, Tune,
om husly for Nordens forste NM. Det var
man ganske tryg ved. Men — som bekendt
er det svaert at spa om fremtiden. Forst var
der lukningen af Skovlunde flyveplads ved
Kobenhavn, der tilsyneladende gav en me-
get storre trafik pa Tune, end man havde
regnet med, og sa kom flyvelederkonflikten
til. Det forste var ved at vaere klaret, men
konflikten generede pa den made, at ledel-
sen i Roskilde fik sa travlt, at de ikke kunne
give det gronne lys til vort staevne sa betids,
at vi fik tid nok til at afsende de indbydel-
ser, der skulle afsted til de andre nordiske
lande. Sa turde man ikke mere lobe an pa
velviljen i Roskilde, og der var ellers stor
velvilje, bl.a. fra lufthavnschef Amsing’s

side, men rroblerr.err.e voksede sig for sto-
re. RFK sa sig om efter et alternativ — og
det endte med ai blive et udmaerket altema-
tiv.

Svaeveflyveklubben »FFF« (Frederiks-
sund-Frederiksvaerk Flyveklub) har en dej-
lig svaeveflyveplads i Frederikssund i Nord-
sjaelland. Der var i forvejen gode forbindel-
ser mellem RFK og FFF, for man har sam-
men bygget en tradition op. Hvert ar i juni
maned holder FFF et stort abent-hus-
stsevne, og her har RFK i de senere dr givet
en RC-modelflyveopvisning. Nu horte
svasveflyveklubben om de vanskeligheder,
der modte NM-skalastasvnet i Roskilde, og

Ole Wendelboe vandl DM og skal derfor
deltage pa det danske hold til NM i stand-off
scale. Her ses hans DM-vinder — en stnuk
model af kunstflyet KZ VIII.

straks tilbod de at stille deres plads til radig-
hed. Selv ville de sa flytte deres store svae-
vefly til andre pladser i naerheden de dage,
hvor NM-skala skal finde sted. Og samtidig
fik man lov til at afstikke en plads pa
60 x 80 meter og med det samme ga i gang
med at behandle den, sa den kunne blive
perfekt til NM. Fra RFK sagde man tak til,
og sa blev der fred om pladsproblemet.
Gudskelov!

Og nu sker det altsa i weekend’en d. 29.-
30. august. Jeg kan roligt sige, at skulle |
have mulighed for at stikke op, hen, ned el-
ler hvad det nu er for jer, til Frederikssund i
den weekend, sa skulle | gore det. Det er de
bedste skalabyggere/piloter fra hele Nor-
den, der kommer. Skonne, dejlige maski-
ner — fly, som vil fa hjertet til at banke lidt
staerkere end ellers. Det vil blive en oplevel-
se bade at se dem pa jorden og i luften. Vi
ved. at det svenske hold bliver det samme
som sidste ar reprssenterede Norden ved
VM-skala i Canada, hvor de placerede sig
som nr. 1,2 og 4. Det er faktisk verdenseli-
ten, og det vil blive en oplevelse. Vi er jo
nogle stykker, der har taget lidt forskud pa
dette ved i de foregaende ar at tage til skala-
treffet i Rakkestad i Norge. Dette staevne,
der i ar finder sted d. 15.-16. august, har jo
hidtil vaeret et uofficielt nordisk mester-
skab, og her har man kunnet nyde alle disse
pragtfulde fly med deres gode piloter. Det
er det — maske bedre — vi skal opleve i
Frederikssund d. 29.-30. august.

Og sa ma vi ellers onske os aliesammen
en god fornojelse, og til de danske piloter,
der deltager i NM-skala, rigtig: Poj — poj
—poj....! Benny Juhlin

Ivor Nobel blev nr. 3 til DM med sin Hanriot HD 1 og er derfor ogsd pa det danske NM-hold.
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Motortest
Telco C 02motor

t Modelmotoren

— der starter hver eneste gang,

— der er ngesten lydlos,

— der ikke sviner,

— der har let kontrol af gangtid,

— der kan kore effektivt ved
mange hastigheder,

— der kan bruges indendors ....

.... Sadan en findes ikke, siger du. — Jo,
den praesenteres her: COr motoren.

Typen har eksisteret naesten siden mo-
delflyvningens barndom og er altsa ikke ny.
Drivmidlet er luftarten kuldioxid under
tryk. Det er den samme luftart, der findes
oplest i sodavand og som ved omrystning
frigores, sa energien kan udnyttes til et
voldsomt sprojt......

Motortypen har vaeret anvendt en del tid-

Fig. |

CYLINDERHOVED

KUGLEVENTIL
VENTILHOLDER

SKIVE

MEDBRINGER
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med turbotank

ligere ude i den store verden, og har ogsa
vaeret at finde i Danmark — nasrmest som
en kuriositet. 1 England og USA har den de
sidste ar vundet stor udbredelse til brug ved
bade inden- og udendors skalamodelflyv-
ning, men ogsa ved konkurrencemodeller
til tidsflyvning.

Den almindelige opbygning af en COr
motor ses pa fig. 1, hvor de 3 hoveddele —
motor, tank og pafyldningsventil — ses at
vaere forbundet med lasngere eller kortere
stykker tyndt kobberrar. Tanken kan sa
placeres efter onske i modellen, men til gen-
gaeld kraeves der en loddekolbe ved monte-
ringen.

Den voksende interesse for C 02motoren
har faet fabrikanterne af Telco-motoren til
efter et storre forskningsarbejde at sende en
mere handy motor pa markedet, hvor det
hele er samlet i et. Problemet har vaeret den

PAFYLDNINGSVENTIL

naere forbindelse mellem motor og tank.
Tanken skal nemlig heist vaere kold for at
rumme mest mulig C02 og motoren skal
vaere varm for at ga bedst muligt. Resulta-
tet ses pa fig. 2.

Sadan virker den

P¢ oversiden af stemplet (se fig. 1) er der en
lille tap. N£r stemplet gar itop, presser tap-
pen kugleventilen op, s& trykluften strom-
mer ind fra tanken, trykker stemplet ned og
lukker kugleventilen, indtil stemplet ved
svinghjulsvirkning kommer i top igen, og
det hele starter forfra. Simpelt. Systemet
bevirker ogsa at motoren ved start let kan
ga i gang modsat den tilsigtede retning, sa
check lige propellens rotation, inden du
slipper modellen!

En af fordelene ved COr motoren er, at
man kan {& stor kraft og hurtige omdrej-
ninger ved kort motortid, eller lille kraft og
langsomme omdrejninger ved lang motor-
tid (op til 10-15 minutter). En made at regu-
lere dette p& ses pa fig. 3, hvoraf det frem-
gar, at man ved en regulerbar ekcentrisk
krumtap kan fa stempeltappen til at presse
kugleventilen mere eller mindre &ben.
Krumtappen drejes med en fast nogle, som
medfolger. Et system, hvor hele cylinder-

Fig.3

hovedet kan skrues op og ned, findes ogsa.

Motorens lebetid afhaenger selvfolgelig
af, hvor meget C02man kan fylde i tanken.
Der er 3 mader at klare det pa.

I kuldioxidpatronen findes C02 som en
vaeske nederst og som luftart (en gas)
overst. Onsker du en kort motortid (trim-
flyvning eller pa en lille plads), giver du mo-
toren en gasladning. Motorens pafyld-
ningsventil vender nedad og pafylderens
opad, sa det er C02gas, der presses i tan-
ken.

Lasngere motortid fas ved en vceskelad-
ning, hvor pafylderens ventil vender ned-
ad og motorens ventil opad. Det er nu
COr vaeske, der fyldes i tanken. Denne vae-
ske fordamper i tanken til gas, sa motoren
stadigvaek korer pa COr gas.

Meget lang motortid fcts ved en supervce-
skeladning. Forst gives motoren en almin-
delig vaeskeladning. Man lader sa motoren
bruge denne ladning. Ved fordampning af
vsesken i tanken, koles denne kraftigt ned
(der kommer is pa), sa nar man — hurtigt
efter at motoren er lobet ud — giver den en



ny vaeskeladning, kan tanken

enormt meget.

rumme

Hvad motoren kan bruges til

Ifolge fabrikken er denne nye motor langt
bedre end de gamle og skulle kunne klare
fritflyvende modeller op til “6 cm spaend-
vidde og ca. 110 g vaegt. Til linestyring (in-
dendors) anbefales modeller pa ca. 30 cm
spaendvidde og 60 g vsegt.

Jeg har selv provet motoren i en Hornet
(et Humbrol-byggesaet, der fas i alle hobby-
og legetojsforretninger), som egentlig er be-
regnet til gummimotor. Det er en ret letbyg-
get halvskalamodel, som er helt pasn at se
pa. Jeg har naesten ingen aendringer gjort
for at fa den ombygget til C02. Det forreste
kropsspant er lavet af 3 mm hard balsa og
placeret ca. 2 cm laengere bagude end pa
gummimotormodellen. Pa motoren har jeg
monteret en 1,5 mm krydsfinerplade, som
slutter taet om motoren. Denne plade kan
sa holdes ind mod forreste spant (der er hul

til tanken) med en elastik eller skruer. Ved
at placere tyndt finer mellem motorplade
og kropsspant kan jeg variere traekretnin-
gen som pa en gummimotormodel.
Modellen er sjov at flyve med, og man
kan fa skalaagtig finning ud af det ved at
lade motoren kore langsomt. Det er nemt at
flyve med CO;-motor, og man savner slet
ikke batterier, fedtet braendstof og braendte
gloderor. Motoren passer selvfolgelig bedst
til smi modeller og roligt vejr. COr tids-
flyvning har Frank Dahlin provet med en
Humbrol motor. Han har bygget vinder-
modellen i C 0 2klassen fra de engelske me-
sterskaber i 1980, og ved dens forste flyv-
ninger var den tset pa 3 minutter. Impone-
rende at se med flot stig og dejligt glid. Vi
— og tilskuerne — var meget begejstrede
over disse motorers muligheder, og det er
bestemt ikke de sidste COr modeller, vi har

bygget.

Motorerne fas — i udlandet — i mange
variationer: 2-cylindret, 6-cylindret (dyr!),
meget sma til peanutmodeller osv. — men

det er en anden historie.

Jeg har erhvervet min motor fra Hans
Rabenhoj, Vinderup. Han har taget nogle
eksempjarer hjem og saelger dem for 220,-
kr. Til den pris medfolger motor, en kulsy-
repatron, pafylder, nogle til fartkontrol
samt propel. Propellen har jeg pa det sidste
udskiftet med en plastikpropel fra Peck-
Polymers. Den traekker meget bedre, sa lidt
eksperimenter her kan give resultater.

C 02patroner kan kobes for ca. 2 kr. pr.
stk. og giver en 4-5 flyvninger, alt efter hvil-
ken opladningsmetoden man bruger. Storre
beholdere med C02 kan ogsa kobes, men
der kan blive problemer med at fa en ventil,
der passer til motorens ventil. Endelig ma
man huske pa, at trykluftbeholdere ikke ta-
ler kraftige stod eller hoj temperaturer.

Konklusion

Motoren kan absolut anbefales til ung-
domsskoler og andre kurser. Man kan evt.
nojes med en motor, da den er meget let at
flytte fra model til model. Da der ingen
startproblemer er med den, er det alle tiders
begyndermotor, hvis man instruerer dem i
forsigtig behandling — den er lidt spinkel.
Da byggesaet til Hornet fas i enhver hobby-
forretning, er det bare at ga i gang. Men
husk at indbygge termikbremse. Indendors
flyvning i halier ved vintertid er maske ogsa
en ide — med meget lang motortid kan den
bruges til decideret indendors tidsflyvning.
Er du tract af cirkelkroge, radioanlaeg,
eksploderende gummimotorer, larmende
motorer mm. — kob dig en C02-motor og

nyd en afslappet form for modelflyvning!
Erik Knudsen

To smd
svcevemodeller

Ved DM 1980 kom Harald Andersen, der
er en modelflyver noget op i arene, og gav
os tegningerne til de to modeller, der er vist
her pa oversigtstegningen.

Harald er altid gaet sine egne veje i op-
bygningen af modellerne. Han er snedker
af profession og har derfor i udstrakt grad
gjort brug af sit store kendskab til forskelli-
ge traesorter — modellerne her er opbygget
af fyr, ask og abachitras samt naturligvis
ogsa balsatras.

»Ample« er den acldste af de viste model-
ler. Det er en Al begyndermodel. Kroppen
er opbygget omkring en krydsfinerkerne
foran med 2 og 3 mm abachi pa siderne og
til den kasse, der udgor bagkroppen. Den
forreste hovedbjaelke i vingen er lamineret
af fyrre- og askeirae.

150-M76 er en stillevejrsmodel med stor
spaendvidde og lille korde. | modsaetning til
Haralds tidligere modeller har disse almin-
defg pianotradssamling. Tidligere anvend-
te han en speciel affjedret vingesamling for
at undga vingebrud under en brutal hoj-
start. JK

Se tegningerne pd nceste side!
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Noget om at styre med sideror ....

Det er en udbredt opfattelse, at
sideroret pa en RC-svaever virker
som roret pa et skib. Det er kun
delvist rigtigt. Her forklarer
Preben Norholm, hvordan dit
sideror virker, og motorflyveren
uden kraengeror ma gerne kigge
med over skulderen.

Ofte haender det, at en svaever med kun si-
deror og hojderor lider af disharmoni pa
rorene. Hojderoret virker Tint, sideroret
somme tider ogsa, men til andre tider er
den naesten umulig at dreje. Maske forso-
ges med et storre sideror uden at komme
problemets losning meget naermere. Fejlen
skyldes forkert V-form pa vingen (for lidt)
og/eller forkert wash-out. Wash-out er et
udtryk for vridning af vingerne, saledes at
tipperne flyver med mindre indfaldsvinkel
end resten af vingen. Som for sa mange an-
dre avancerede aerodynamiske trimfaeno-
mener eksisterer der ikke nogen dansk be-
tegnelse, sa vi ma altsa laere dette udenland-
ske begreb for at trimme vores svaever kor-
rekt (med mindre vi da vaelger det antikva-
riske danske: »skrsnkning«).

Sadan virker sideroret

Pa figur Al ser vi en svaever flyve lige imod
0s. Vingerne er helt lige, altsa uden skaev-
heder eller wash-out. Vi giver sideror til
hojre (A2) og ser, at halen svinger ud til
venstre. (Samtidig far vi lidt ovelse i at flyve
imod os selv, for hojre og venstre er pa skit-
serne byttet om ligesom i virkeligheden).

Nu hvor halen svinger ud til venstre, be-
gynder flyet naturligvis at dreje til hojre li-
gesom et skib i vandet? Nej den gor ikke!
Hvorfor skulle den det? Den har jo ingen
kol. Kroppens virkning som »skibets kol« i
luften er sa minimal, at vi helt undlader at
regne med den. | forste omgang fortsaetter
vi med uforandret kurs, men sidelaens gen-
nem luften. Den teoretisk befarne model-
flyver vil sige, at vi har aendret heading men
bevaret track.

Men vi ser noget andet spaendende pa
A2. Vi ser, at venstre vinge (altsa den til
hojre) set i dette perspektiv nu har faet stor-
re indfaldsvinkel, mens hojre har faet
mindre. Der er intet fup ved dette perspek-
tiv, for det er praecis dette perspektiv, luf-
ten ser modellen i, nar vi flyver sidelaens. Vi
ser straks, at vi har faet hele vingen som
kraengeror, sa nu sker der noget. Vi kraen-
ger som vist pa A3.

Eller gor vi? Det er jo netop det, vi bevi-
seligt somme tider ikke gor. Arsagen kan
vaere manglende V-form, som vi tydeligt
kan forestille os giver for he: Vr-r.gerer--
udslag«. Men hovedarsagen er nok, at vi pa
venstre vinge med foroget indfaldsvir.kei
ogsa far en staerkt foroget luftmodstand.
mens praecis det modsatte er tilfaeldet i hoj-
re side. Denne variation i modstanden vil
dreje flyet omkring sin lodrette akse mod-

sat den retning, vi lige har drejet sideroret.
Heading vender tilbage til track, »kraeng-
rorsudslaget« forsvinder, og vi har miseren:
Den svinger ikke.

Vi far den til at svinge

Vi skifter til figurerne Bl til B3 og ser, at
vingetipperne har faet wash-out, altsa redu-
ceret indfaldsvinkel. Da modstandsvaria-
tionerne jo har den laengste momentarm i
vingetipperne, er det her, vi skal gribe ind.
Vi ser, at venstre tip nu bare far en sare be-
skeden indfaldsvinkel, og dermed ogsa en
beskeden modstandsstigning. Hojre tip har
faet negativ indfaldsvinkel i forhold til luf-
ten, hvilket ogsa giver en modstandsstig-
ning. Vi opnar hermed en modstandsmaes-
sig balancetilstand, der ikke blander sig i
vores sidelaens flyvning. Kraengningen bli-
ver en realitet, vi traekker blidt i hojderoret
— 0g svinger.

Og nar vi retter ud igen, gentages det hele
modsat. Og det er jo i sig selv en stor for-
skel fra skibet og dets ror, for skibet vender
straks tilbage pa ret kurs, nar roret neutrali-
seres.

Til tider kommer man ud for en svaever,

der ikke vil svinge til den ene side, men ger-
ne den anden, skont den flyver paent ligeud
med neutral sideror. Til gengaeld er den
naesten ikke til at fa ud af svinget til den si-
de, hvor den gerne drejer. Faenomenet skyl-
des skaeve vinger, for lidt eller ingen wash-
out i den ene vinge og omvendt i den anden
— maske endog wash-in, der aldrig har no-
gen mening ved trimning af RC-svaevere.

Hvor meget wash-out

Vi vender kortvarigt tilbage til figur B og
forestiller os hele vingens indfaldsvinkel
foroget svarende til unormal langsom flyv-
ning og ligeledes mindre indfaldsvinkel sva-
rende til hurtig flyvning. Sa opdager vi, at
vi burde have variabel wash-out, mere ved
langsom og mindre ved hurtig flyvning. Det
kan vi ikke. Traserne vokser som bekendt
ikke ind i himlen. Her skal vi blot naevne,
at med rigtige kraengeror vokser traeerne
lidt hojere, hvis vi forstar at tackle nye
problemer, som slet ikke er enklere end si-

.derorets problemer.

Men hvad er en god gennemsnits wash-
out? Det star i byggevejledningen. Og gor
det ikke det, er en god tommelfingerregel at
lofte bagkanten 4-7 mm, nar vi snakker om
en mellemstorrelse svaever pa 2,5-3 m med

fortscettes nceste side
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6° V-form eller tilsvarende stigning pa Orer,
dobbelt V-form eller polydihedral, som det
nok hedder i den udenlandske vejledning.
Vi nojes med at give orerne wash-out, eller
ved almindelig V-form ca. den yderste tre-
diedel af vingerne.

Man kan ogsa prove i luften om wash-
out’en er passende. Vi flyver helt ligeud og
traekker ganske, ganske langsomt hojderor,
sa flyvefarten g-r-a-d-vist mindskes til stal-
lingshastigheden. Vi vil nu i reglen se mo-
dellen taber den ene vinge samt dykker nae-
sen lidt og genopbygger flyvefart i afvigen-
de retning. Vi rarer for og under stallet na-
turligvis overhovedet ikke sideroret.

Det her gentager vi mange gange, mindst
10. Huvis vi naesten hver gang taber samme
vinge, sa er vingerne uens vredet, og vi ma
stoppe praverne, indtil denne fejl er rettet.
Den tabte vinge har for lidt eller den anden
for meget wash-out. Eller er den sidetung?

Og det forudsaettes rettet nu. Hvis vi ta-
ber vingen meget voldsomt, sa har vi for
lidt wash-out. Hvis vi kun sjaeldent taber en
vinge, men oftest kun dykker naesen, har vi
nok rigeligt wash-out. En mellemstorrelse
svasver skal i reglen tabe snart den ene,
snart den anden vinge ca. 15-25 grader, for
flyvefarten er genopbygget.

Tyngdepunktet

De rette konklusioner forudsastter korrekt
placeret tyngdepunkt, og at det stemmer,
har vi afprovet ved samme lejlighed. Hvis
modellen staller sadan ca. nar hojderoret er
halvt oppe (din hjaelper ser pa styrepinden),
sa er vi tast pa. Skal hojderoret naesten eller
helt op, eller vil den slet ikke stalle, sa fly-
ver vi naesetungt, mens for tidligt stall in-
dikerer haletung.

Denne stall-prove kraever naturligvis ro-
lig luft (turbulensfri), men kan foretages
bade pa skraent og fra hojstart. 1 tillaeg
kraeves en folsom hand pa styrepinden.
Hvis du i artiklens indledning var forvirret
omkring hojre og venstre, sa er det nok
bedst at fa en af ekspert-vennerne til at
hjaelpe ved pinden. Men lad ikke ham styre
hele tiden. Vi skal have manovren laert, sa
vi til stadighed kan kontrollere vores trim.

Ovennaevnte tommelfingerregler gaelder
de fleste trseningsmodeller. For konkurren-
cemodeller med hysterisk tynde laminar-
stromsprofiler gaelder noget mere kompli-
cerede regler, som kraever teoretisk og
praktisk viden og erfaring, der falder uden
for denne artikels rammer. Yidste du forre-
sten, at man med rigtig wash-out kan lave

DM i RC-skala 1981

Og sa blev det pinse, tiden da DM i skala
skulle afholdes. Det kan nok vaere, at det
kriblede i os af spaendt forventning, og sa,
ak, ak — drilledjaevlen holdt ikke ferie,
nej, han var skam yderst aktiv! Na, ja, hav-
de vi nu vaeret blandt de aedle dyrkere af
skraentflyvningens kunst, sa ville vi have
jublet, men for os skalafolk var humoret
lidt overskyet, for det blasste, og det oveni-
kobet i stod! Vinden var mellem 6 og 10 se-
kundmeter, og det kan de faerreste af vore
modeller lide — for ikke at tale om piloter-
nes aversioner. En forste verdenskrigsflyver
floj jo heist kun, nar det var vindstille. Og
det havde det vaeret aftenen for!

Falcon klubben havde arrangeret dette
skala-DM i allerfineste stil og form, alt
klappede og var klart, altsa med undtagelse
af vejret. Alt var godt lavet, og det skal de
have en varm tak for.

Man startede med en briefing ved mid-
dagstid, hvorpa de statiske dommere gik
igang og bedomte kvalitet og skalalighed.
Dejlige fly var modt op og forskellige var
de, sa det var en hel fornojelse. Det er jo
bl.a. det, der giver DM-skalastaevnerne de-
res charme, og charmerende var de, disse
sma »rigtige« fly. Alle glaedede og hyggede
sig sammen om disse skonne modeller, der
var til staevne i Veerst.

Efter de fleste modeller var blevet be-
domt, begyndte man pa flyvningerne. Men
det var altsa ikke let. Vindretningen var
netop sadan, at en stor gruppe traser kaste-
de en maengde turbulens ind over pladsen,
lige hvor flyene skulle starte og lande. Sa vi
fik en hel balletopvisning, nar de lettere fly
i en spaendende dans blev kastet rundt pa

himlen. Gudskelov var vi forskanet for al-
vorlige havarier, vel ogsa fordi nogle piloter
valgte at give afkald pa den forste flyvning.
De habede, at vejret skulle bedre sig. Det
gjorde det faktisk ogsa, det blev helt vind-
stille, men forst ved 21-tiden, da det var for
sent til officielle flyvninger. Men nogle be-
nyttede sig alligevel af denne fred i naturen
til at traene lidt, mens vi andre sad og feste-
de i Falcon’s klubhus. Og det var en hygge-
lig fest, sa humoret steg til ganske gode hoj-
der.

Men denne tossede vinddrilledjasvel var
helt i hopla. Sondagen blev vaerre end lor-
dagen. Vindstod og turbulens. Gang pa
gang blev flyvningen udsat, men tilsidst
valgte man at forsoge at gennemfore. Man
spyttede i nasverne og gik i gang. Det tor si-

Ole Wendelboe er ny Danmarksmester med
denne 'A-skala KZ VIII.

rulninger med sideroret — plus en saerdeles
ovet hand pa hojderoret? Det kan man!

Rygflyvning er ogsa mulig, og her er en
lille pudsighed. Sideroret virker i rygflyv-
ning jo sadan rent geografisk lige modsat,
men da V-formen ogsS er omvendt, bliver
den resulterende kraengningsvirkning ret-
vendt. Minus gange minus giver jo plus, sa
det er kun hojderoret, der vender pa hove-
det. Det er naturligvis med omvendt V-
form en meget ustabil flyvetilstand, ogsa
fordi wash-out’en er blevet til wash-in, og
kommer kraengningen over 20°, er det selv
med hoj hastighed naesten uundgaeligt at
rulle tilbage til retvendt flyvning.

Wash-out’ens andre virkninger

Wash-out har pa de almindeligste rektan-
gulaert-, trapez- eller dobbelttrapezformede
vinger en gunstig indflydelse pa vingens op-
driftsfordeling og dermed den inducerede
modstand, eller pa dansk: lavere synkeha-
stighed. Men det er et helt emne for sig,
som vi vender tilbage til. Her slutter vi med
et godt slogan, som vort sprog (ogsa) er for
fattigt til at rumme:
WATCH OUT THAT YOUR
WASH-OUT IS IN!

Bo Lybceks Spitfire.

ges, at det engang imellem var ved at blive
lidt for spaendende. Anden flyvning blev
kun gennemfort af fire piloter, og tredie af
en. Men en afgorelse fik vi da, og det er
maske rygtedes, at den nye Danmarksme-
ster for 1981 blev Ole Wendelbo fra RFK.
Den ovrige placering kan | se bag i bladet
under de officielle meddelelser.

Vi fik ogsa udtaget seks deltagere til Nor-
disk Mesterskab 81, der afholdes 29.-30.
august i Frederikssund. Det NM-skala kan
I lasse om i RC-skalahjornet. Men ellers fik
vi da en ganske hyggelig pinseweekend i
Veerst, hvor vi fik snakket en masse skala-
snak, bade i flyvepauserne og om aftenen i
klubhuset. Trods vejret blev det til et skont
og udbytterigt stasvne, og vi glaeder os alle-
rede til naeste ar. Benny Juhlin

Paul Munsberg blev nr. 5 med denne Saab
Supporter T-17.



TRANSMERC radiofjernstyringsanlaeg

Radiofjernstyring er blevet meget billigere pa 13 ar!

Vi har iavet et par eksempler udregnet efter datidens kursvaerdi og den lonudvikling, der
har vaeret i de sidste 13 ar.

Graupner katalog 1967: Annonce i Modelflyvenyt Multiplex katalog 1972:

1 fiemstyringssaet bestaende af 1 oktober 1969: Multiplex Royal med 4 servoer, ak-
Digitalsender Tx 14, 1 Digital Rx 14 Fytaba 4-kanal m. 4 servoer, akkus kus og tilbehor.

modtager og 2 Digimatic servoer. og tilbehor. Pris udregnet med hensyntagen til
Pris udregnet med hensyntagen til  pris udregnet med hensyntagen til lonudviklingen....... kr. 9.604,-
lonudviklingen................. kr. 11.788,- ionudVIKIINGeN ..vveeeeen, kr. 6.125,- Prev og her, hvad et Multiplex an-

Prev og har, hvad et Graupner an-  prsy og her, hvad Futaba og Robbe |29 koster hos Transmerc!
laeg koster hos Transmerc! anlaeg koster hos Transmerc!

Transmerc kan idag levere et 4-kanals FM-anlaeg med
4 servoer, akkus og tiloehor for under kr. 2.000,- — altsa til
ca. Is af prisen fra 1969!

Robbe Mars FMM jun.

Anlaegget leveres med det antal og den type servoer,

du onsker, ogsa den nye Futaba S-26 kuglelejeservo 7/14 kanals Graupner JR-anlaeg
— direkte servokontrolledning — baererem — forlaen-
gerledning — servoholdere — netlader — modul —
krystaller og enten 27, 35 eller 40 MHz.

8-kanals modtager, den 4-kanals sender kan man selv
udbygge til 8 kanaler med billige Robbe NF moduler,
sa der kan bruges 8 servoer.

7/14 kanals Graupner JR-anlaeg med positiv puls, ind-
bygget panel i forsiden af senderen med kontakter til
at vende servoomdrejning, mixer-kontakt til flap/hej-
deror, indbygget dual-rate og modul i senderen.

Ring og fa et godt tilbbud fra Transmerc pa et af disse — eller andre anlaeg!

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig rirtge ferst hvis du vil afiaegge beseg.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger * Smi kataloger leveres gratis * Hovedkataloger fra Robbe. Multiplex, Graupner,
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. - 12 kr. porto. Send betebet i check eller frimaerker * Vi sender over hele Skandinavien.

Nsestvedvej 73. Barse. 4720 Praeste

TRAN S M E R C Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Masser af svaevefly fra TRANSMERC

Graupner Filou, spv. 1400 mm, traekrop og
ribbevinger.

FA 8tN 42401

Graupner Beta, spv. 1970 mm, traekrop og
ribbevinger.

Graupner Mosquito, spv. 2500 mm,
traekrop og ribbevinger.

Graupner K8B, spv. 2800 mm, faerdigkrop
og ribbevinger.

Multiplex Alpha, spv. 2800 mm,
glasfiberkrop og ribbevinger.

Multiplex Alpha H, spv. 2800 mm, traekrop
og ribbevinger.

Multiplex Akro, spv. 1800 mm,
glasfiberkrop og faerdigplaner.

Graupner Pepito, spv. 1500 mm, traekrop
og ribbevinger.

Graupner Amigo I, spv. 2000 mm, traekrop
og ribbevinger.

Graupner Cirrus, spv. 3000 mm,
kunststofkrop og ribbevinger.

Graupner Cirrus 75. spv. 2830 mm,
faerdigkrop og faerdigvinge.
Graupner Cirrus 75, spv. 3010 mm,
faerdigbygget krop, ribbevinger m.
balanceklapper.

Prov og hor Transmercs priser pa
Graupner-byggesaet!

Multiplex Filius, spv. 1800 mm, traekrop og
balsavinge.

Multiplex Alpina, spv. 4000 mm,
glasfiberkrop og faerdigplaner.

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil afiaegge besog.
Sma kataloger leveres gratis * Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner,

Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker * Vi sender over hele Skandinavien.

Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger

TRANSMERC

Nsestvedvej 73, Barse, 4720 Prsesto

OANOY

Graupner Dandy, spv. 1600 mm, traekrop
og ribbevinger.

Graupner Ultrafly, spv. 2300 mm, traekrop
og ribbevinger.

Graupner Mini Nimbus, spv. 3290 mm,
faerdigkrop og ribbevinger.

Graupner Mini Nimbus, spv. 3500 mm,
faerdigkrop og faerdigplaner med
balanceklapper.

Multiplex Flamingo, spv. 2560 mm,
glasfiberkrop og ribbevinger.

Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Multiplex Fiesta, spv. 3240 mm,
glasfiberkrop og ribbevinge.

Multiplex Hobby, spv. 2520 mm,
Glasfiberkrop og faerdigplaner.

Prov og hor Transmercs priser pa
Multiplex-byggesaet!

Transmerc leverer ogsa
CARRERA-modeller til
billige priser!

Multiplex ASW 20, spv. 3620 mm,
glasfiberkrop og ribbevinger.

Robbe Hornet, spv. 2180 mm, faerdigkrop
og ribbevinger.

Robbe Hornet TF, spv. 2180 mm,
faerdigkrop og faerdigplaner.

Robbe Diamant. spv. 3090 mm, faerdigkrop
og ribbevinge.

Robbe Diamant TF. spv. 3090 mm,
faerdigkrop og faerdigv " e r

Prov og hor Transmercs priser pa
Robbe-byggesaet!

Robbe Roja, spv. 3110 mm. faerd c-rrop oc
faerdicc ane-.

Da Transmerc er et postordre; '~a. c-e-ces .
Ring eller skriv til Transmerc efter kata cge' »
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. - 12 "

m.sSt..

Modell des Jahres

Robbe Finikofi, spv. 1600 mm, faerdigkrop
og faerdigplaner.

Robbe Dura. spv. 2800 mm. faerdigkrop og
ribbevinge.

Robbe Dura TF. spv. 2800 mm, faerdigkrop
og faerdigplaner.

a- eecce bessg.
e.e'esg'ats * -iovedkatalogerfra Robbe, Multiplex, Graupner,
5. - -?:-.1. * _ sender over hele Skandinavien.

Nasstvedvej 73. Barse, 4720 Praesto

TRANSMERC

Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Elektrofly fra TRANSMERC

Robbe Geier-E, spv. 1515 mm, Robbe Elektro-Rasant, spv. 1200 mm,
Robbe Riren C-30 «Edelweiss», spv. glasfiberkrop og ribbevinger. traekrop og ribbevinger. Byggesaettet
' ’ Byggesaettet indeholder el-motor. indeholder el-motor.

2500 mm. traekrop og ribbevinger.

Prov og hor Transmercs priser
pa elektro-fly!

Robbe Elektro-Parat, spv. 1285 mm,

Robbe Eltra, spv. 1650 mm, traekrop og ribbevinger. Byggesaettet
glasfiberkrop og ribbevinger. indeholder el-motor.
Graupner Mosquito, spv. 2500 mm, Graupner Ultra-Fly, spv. 2300 mm,
traekrop og ribbevinger. traekrop og ribbevinger.
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Graupner Elektro-Fly, spv. 1797 mm,
traekrop og ribbevinger.

Graupner Elektro-Max, spv. 1438 mm,
traekrop og ribbevinger.

Se ogsa annoncerne i Modelflyve Nyt nr. 1, 2 og 3 1981. TRANSMERC har det hele —
modeller, fijernstyringsanlaeg, losdele, materialer, vaerktoj, stort og smat.....ring og fa et
billigt tilbud!

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger ®# Sma kataloger leveres gratis  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner,
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker Vi sender over hele Skandinavien.

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto

TRAN S M E R C Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.
03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Motortest

Vi1 prOvekOrer

Webra T4 15 cm3

Firmaet John Vestergard Hobbyleg Aps,
Viborg har velvilligt stillet en Webra T4 15
cm3motor til radighed for en provekorsel.

Forst lidt historie. Firtakt-motorerne var
for nogle ganske fa ar siden sjaeldenheder
inden for modelflyvesporten, og de moto-
rer, der var til radighed, var nogle lunefulde
baester, der var vanskelige at fa til at ga or-
dentligt, specielt i tomgang, hvor det var
nodvendigt med glodestroms-installation i
flyet. Men dette er efterhanden blevet til hi-
storie, fordi den sidste generation inden for
firtakt-motorerne er blevet ganske vaesent-
lig forbedret. Til denne nye generation af
motorerne horer Webra T4.

Webra T4 er en af de hojst ydende fir-
taktsmotorer pa markedet. Ydelsen opgives
til 1,3 FIK fra fabrikken. Motoren har et
gedigent udseende, og den leveres med de
nodvendige umbrakonogler, Ivddaemper,
silikoneslange og brugsanvisning. Gloderer
medfolger ikke. Yed provekorslen ble\ der
anvendt det medsendte braendstof, Webra
Sprit S, hvori der er anvendt syntetisk olie.
Blandingsforholdet fremgar ikke af embal-
lagen, men brasndstoffei udmaerkede sig
ved, at der naesten ingen tilsvining fandt
sted af pravestand og provekorer. Efter ca.
20 min. korsel var den medfolgende siliko-
neslange til lyddasmperen braendt totalt op,
men dette er ikke specielt for denne motor,
men nok nasrmere et generelt problem med
den kvalitet af silikoneslange. Ved monte-
ring af lyddaemperen falder omdrejnings-
tallet med ca. 400 pr. min., og stojen, som
kritikere kalder lyden fra en modelmotor,
reduceres ganske vassentligt.

Motoren var meget vanskelig at starte
forste gang, og da den endelig gav 1lyd fra
sig, foregik det i forbindelse med et enormt
slag pa gummimanden. En ting er ganske
vist, uden denne beskyttelse havde fingeren
dagen efter haft samme farve og facon som
gummimanden. Og lad det vaere sagt til ad-
varsel, firtaktsmotorerne slar meget hardt.
Men da motoren endelig gik i gang, korte
den simpelthen pragtfuldt. Karburatorind-
stillingen er forholdsvis ufolsom. Tomgan-
gen var meget konstant, og selv efter flere
minutters korsel i tomgang accepterede mo-
toren fuldgas uden protester. Drosselegen-
skaberne er meget gode, og der er en meget
jaevn overgang i hele omdrejningsomradet,
hvilket bl.a. kan tilskrives den monterede
Dynamix karburator.

Motorens opbygning ligner ikke de ovri-
ge motorer pa markedet, da man i stedet
for ventiler, knastaksel, vippetoj osv., har
monteret en kegleformet drejeventil i top-
stykket, saledes at denne udgor en del af
forbraendingsrummet. Dette har den for-
del, at der er mulighed for en bedre fyld-
ning af cylinderen pa grund af de sterre

porte, samtidig med at der er lukket for
gloderoret undtagen i forbraendingstakten.
Sidstnaevnte modvirker det normale tom-
gangsproblem med, at gloderoret bliver
blaest ud under indsugningstakten. Dreje-
ventilen bliver trukket af krumtappen via
en tandrem, og da der er lav belastning af
remmen, kan der paregnes lang levetid. Ef-
ter prevekorslen blev motoren adskilt, og
der blev ikke konstateret noget unormalt
bortset fra, at de normalt forekommende
stobegrater i dette tilfaelde ikke var tilstede.
Motoren var lavet helt faerdig fra fabrik-
kens side!

Testresultat:

8.400 omdr. max. med Zinger 14x6
2.200 omdr. min. med Zinger 14x6
5.600 omdr. max. med Airflow 18x6
2.000 omdr. min. med Airflow 18x6

Braendstof: Webra Sprit S

Gloderar: OPS og Fox nr. 8

Der blev ikke anvendt glodestram under
tomgang.

Braendstofforbrug: ca. 1 liter pr. time.

Positivt:

god ydelse

vibrationsfri gang

gedigen udforelse/kvalitet
lavt braendstofforbrug
ufolsom karburatorindstilling
der skal ikke stilles ventiler
lavt stojniveau

Negativt:

start-proceduren kraever tilvaenning eller
anvendelse af el-starter

silikoneslangen er for darlig
praveeksemplaret var ikke taet ved bager-
ste krumtapleje pa grund af en deforme-
ret taetningsskive. Skiven var blevet de-
formeret ved monteringen.

Alt i alt en god motor med en skon 1lyd, og
den provekone motor havde kun en vae-
sentlig fejl: Det var desvcerre ikke min mo-
tor! Flemming Pedersen

Vi har sendi kopi afartiklen til importeren, der
m forelcegge problemet med silikoneslangenfor
fabrikken. Dermed skulle dette Idle problemfor-
hibentlig snart vcere bragt ud af verden til glcede
for kommende Webra T4-gjere. Red.

Navnesedler og FAI-stickers

Vi du have lavet et saet navnesedler til at saette pa dine modeller eller et saet FAIl-stickers med
dit sportslicens-nummer og A, B og C-model identifikation?

Udfyld kuponen her og send den til os senest d. 25. august.

Navnesedlerne og FAI-maerkerne bliver trykt pa klar vinylfolie med sort farve. Vinylfolien

er selvklaebende og iovrigt meget tynd.

Et saet navnesedler bestar af ca. 50 stk. Et saet FAI-stickers bestar af 50 stk. A-, 50 stk. B-og

50 stk. C-model stickers.

Navnesedlerne koster ca. 40 kr., mens et saet FAI-stickers koster ca. 80 kr. Den nojagtige

pris afhaenger af antallet af bestillinger.

Vi sender de faerdige navnesedler og stickers til dig engang i September maned sammen med
en regning og et girokort, sa du hurtigt kan betale for dem.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv oplysningerne i et brev eller pa et postkort. Skriv tydeligt!

Ja, send mig folgende:

O saet navnesedler a 50 stk. med folgende tekst:

Navn:

Adresse:

Postnr./by/land:

Telefon-nr.:

Anden tekst:

O saet FAI-stickers bestaende af 50 stk. A-, 50 stk. B- og 50 stk. C-model stickers.

Mit sportslicens-nummer er:

Kuponen sendes til: Modelflyve Nyt

Mariendalsvej 47, 5610 Assens

inden d. 25. august 1981.
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Den fuldautomatiske plceneklipper i gang med at holde grcesset i passende hojde.

Automatisk
plaeneklipper

Jeg sad som saedvanlig en dag pa sores selv-
korende grassslamaskine og syntes, det var
ved at blive en smule for trist, da jeg fik en
ide til vores nye, runde modelflyveplads.
Ideen gar ud pa at anbringe et ror i midten
af cirklen. Roret skal have en omkreds, der
svarer til ca. 90% af grassslamaskinens
skterebredde. Et stykke murersnor bindes
fast i bunden af roret og vikles op omkring
det. De sidste 3 meter vikles ikke om roret,
men findes fast til forsiden af rattet pa sla-
maskinen. En fjeder eller flere gummiband
ssettes til at traskke rattet til den modsatte
side af snoren, nar den strammes. Slama-
skinen saettes i stilling ca. 3 meter fra cen-
trum og med forhjulene drejet indad mod
cirklen og snoren stram. Sa saettes slama-
skinen igang bagfra, og den slar nydeligt
graesset i hele pladsens diameter.

Nu har vi i Koge Modelflyveklub provet

Laeserbreve

Futaba og service

Blandt mange lyspunkter i modelflyvehobbien er
her en kedelig historie, som jeg synes skal for da-
gens lys.

Jeg er den heldige ejer af et Futaba FP8 JN
anteg, somer 17 maneder gammelt. En fiyvedag
i april maned blev jeg klar over, at der matte vae-
re en fejl i mit anlaeg. Jeg kontaktede firmaet
Futaba Import Danmark og aftalte, at jeg skulle
sende anlaegget over til dem, sa ville de videre-
sende det til deres service vaerksted. Efter tre
uger modtog jeg anlaegget igen med en faktura,
som lod pa 220 kr. samt teksten repareret og
kontrolleret.

Da jeg imidlertid var interesseret i at fa at vi-
de, hvad mit anlaeg havde fejlet, og hvordan fej-
len var opstaet, tog jeg kontakt med Futaba Im-
port igen. Pa min foresporgsel forklarede de, at
de ikke kunne oplyse, hvad der havde vaeret i
vejen med mit anlaeg, men de forsikrede mig, at
det var 100% i orden. Jeg blev fortalt, at man
simpelthen ikke havde tid til at skrive fyldestgo-
rende rapporter om reparationer. Derefter
spurgte jeg, om jeg selv kunne tale med service
vaerkstedet, som skulle have foretaget reparatio-
nen. Det kunne jeg ikke, fordi man ville ikke op-
lyse, hvem der foretager service pa Futaba anlaeg
af den grund, at man ikke ville ulejlige service

ideen pa vores modelflyveplads foraret og
sommeren igennem og har faet nogle erfa-
ringer: Ved slaning i staerk btest skal snor
savel som fjeder vasre kraftigere, da vinden
ellers vil traekke i snoren og derved give
»heliigdage«. Med dette princip kan vores
modelflyveplads, der er 60 meter i diame-
ter, blive slaet pa 45 minutter med en sla-
maskine, der har en skeerebredde pa 60 cm.

Mens slamaskinen klarer slaningen, gor
vi vores modeller klar og er klar til start,
nar modelflyvepladsen er slaet.

Selve roret i midten laves nemmest af en
traeklods eller lignende sommet fast pa en
plade pa 50x 50 cm og et par kraftige spir
slaet igennem pladen sa den er fortojret.
Traekket er dog ikke mere end et par kilo
med et par kraftige elastikker i rattet.

Skulle snoren knaekke, drejer slamaski-
nen kun ind i en skarp cirkel til den modsat-
te side.

Jeg haber, at andre klubber kan bruge
ideen, som vi i Koge Modelflyveklub har
haft stor gtede af. Christian Garrelts

vaerkstedet med unodvendige opringninger fra
forbrugere.

Disse forklaringer var jeg imidlertid langt fra
tilfreds med. Da jeg ikke umiddelbart kom me-
get videre med min utilfredshed. besluttede jeg
mig for at afprove anlaegget, hvilket jeg gjorde
den efterfolgende lordag. Under den forste pro-
vetur konstaterede jeg, at mit anlaeg reagerede
med den samme fejl som for reparationen, og
jeg mistede ved denne lejlighed et fly.

Det var med bitterhed, at jeg igen kontaktede
Futaba Import Danmark og klagede over den
virkningslose reparation, men Futaba Import
var af en helt anden opfattelse end jeg var, for de
sagde, at de ikke ville reparere mere pa mit an-
laeg, fordi det var formalslost. Man kunne fristes
til at tro, at der overhovedet ikke var foretaget
nogen reparation, men indehaveren af Futaba
Import afsluttede ihvertfald vores samtale med
at rade mig til at skrive til Japan og reklamere
over mit anlaeg.

Jeg kan kun afslutte med at sige, at det er
meget beklageligt, at der ikke findes noget or-
dentligt service vaerksted for et produkt som Fu-
taba, der jo ellers bliver vaerdsat af mange mo-
delflyvere, og samtidig konstatere, at service er
et ukendt begreb for firmaet Futaba Import
Danmark.

Venlig hilsen,

HENRIK LOUMANN KRISTENSEN
Hjorring Modelflyveklub

Vi harforelagt ovenstaende brevfor Futaba Im-
port Danmark. Claus Damgard har felgende
kommentar:

»Det radiofjernstyringsanlaeg, som Henrik Lou-

Luftcirkus 1981
| Tyskland

Den tyske modelflyveklub lkarus
arrangerer hvert ar i samarbejde
med firmaet Simprop et kaempe
modelflyvestasvne ved byen
Harsewinkel i Vesttyskland.
Preben Nielsen, Gunnar Trankjaer
og Ejner Hjort overvaerede showet
i ar og fortaeller her i tekst og
billeder om det.

Hvert ar i pinsen arrangerer modelflyve-
klubben lkarus i samarbejde med Simprop
vel nok Europas storste luftcirkus. Dette
luftcirkus havde nogle stykker af os i klub-
ben Itenge gerne villet overveere, og sa i ar
var muligheden der. Vi tog derned og vil
med disse ord gerne berette om vore ind-
tryk og oplevelser.

Men forst lidt om det at komme derned
uden at gore de store forberedelser og kom-
me igod tid. Det gar bare ikke, med mindre
man vil tage til takke med en plads pa aben
graesmark, med darlige toilet- og vaskefor-
hold samt en masse uro og stoj om natten.
Det er en god ide at bestille plads pa en
campingplads mindst tre maneder i forve-
jen, nar det er op til pinse. Der findes en del
gode campingpladser i omegnen, og der er

mann Kristensen omtaler, er importeret af
Thorngreen Hobby og solgt gennem en hobby-
forretning i Hjorring. Futaba Import Danmark
kan derfor ikke have nogen garantiforpligtelse
pa anlaegget — helt bortset fra, at den saedvanli-
ge 12 maneders garantiperiode jo under alle om-
staendigheder var udlobet.

Selvfolgelig vil Futaba Import gerne reparere
ethvert defekt Futaba-anlaeg. Ogsa Henrik Lou-
manns. Ved modtagelsen af anlaegget fik vi at vi-
de, at der var problemer med modtageren. En
afprovning af anlaegget afslorede imidlertid in-
gen fejl. Anlaegget blev dernaest afprovet ved
ekstremt hoje og ekstremt lave temperaturer,
men det fungerede fortsat upaklageligt. En gen-
nemmaling af krystallerne viste, at modtagerkry-
stallet afveg en anelse fra det optimale, selvom
det stadig la inden for de tilladte tolerancer for
anlaegget. Servicevserkstedet udskiftede derfor
dette krystal med et optimalt. Regningen for ef-
tersynet og udskiftningen af krystallet blev 220
kr. inch moms og forsendelse.«

Claus Damgard fortceller videre, at hans aftale
med servicevcerkstedet er, at al service skalfor-
midles gennem Futaba Import Danmark, sdledes
at servicevcerkstedet ikke ulejliges med opring-
ningerfra modelbyggere pa alle tider af degnet.
Derfor kan hverken Henrik Loumann eller an-
drefa at vide, hvem der reparererfor Futaba Im-
port.

Vipa Modelflyve Nyt undrer os over, at Hen-
rik Loumann tilsyneladende har sendt sin model
i luften pd trods af, at han havde sin tvivl om,
hvorvidt anlaegget fungerede ordentligt. Det
havde da veeret bedre at afprove det pajorden!
Maske var det i virkeligheden modeller, der var
noget i vejen med? Red.



jo mange andre, som har faet den gode ide
at overvaere dette gigantstaevne.

Staevnet, der lober over to dage, starter
kl. 9 om morgenen, og sa flyves der til kl.
21 om aftenen. Den forste dag bliver ho-
vedsagelig brugt til at trimme motorer og
modeller. Desuden skal piloterne vaenne sig
til den forholdsvis smalle flyveplads. Da det
var forste gang, vi overvaerede dette staev-
ne, ville vi se al den flyvning, vi overhove-
det kunne, sa vi troppede op lige fra starten
om morgenen. Vi matte betale 10 DM for
en billet, der gjaldt de to dage, samt en af-
gift pa 2 DM for en P-plads pr. dag. Vil
man overnatte pk P-pladsen, koster det 10
DM pr. enhed plus entre pa 10 DM, sa det
var der mange, der gjorde.

Arrangorerne oplyste, at de regnede
med, at mellem 15-18.000 tilskuere ville
komme pa de to dage, men med flest om
sondagen. Som helhed kan vi som model-
flyvere pa det varmeste anbefale alle, der
har med modelflyvning at gore eller bare er
interesseret i modelflyvning, at aflaegge det-
te store og spaendende staevne et besog. Der
er simpelthen alt inden for modelflyvning,
bade fritflyvning og linestyring, men ho-
vedvaegten ligger pa RC-flyvning. Da man i
Tyskland har tilladt modeller over 5 kg i
mere end 10 ir, var det disse modeller, der
dominerede med mange bygget i skala.

Efter mil skon deltog der vel nok 200 til
250 piloter fra 5 nationer. Dei var Tysk-
land, England, Schweitz, Ostrig og Hol-
land med selveste Hanno Prettner i spidsen.

Det er vanskeligt at nedfaelde alle de ind-
tryk, man far pa sddan en tur, pi papir,
men der er mange, og det er bare perfekt
flyvning, man far at se.

Ja, de flyver faktisk med det mest utsen-
kelige fra »plaeneklipper« og braedder med
en »snuppy« monteret pa, over de storste
elektrofly pa 3,20 meter i spaendvidde til
motorfly med et vingefang pa 4,80 meter.
Selvfolgelig er det da heller ikke begyndere,
der kommer sadan et sted, det er piloter i
topklasse. Dette ses da ogsa af, at der kun
var fire havarier, og deraf var de to resulta-
tet af sammenstod i luften, og de to andre
var motorfejl i starten.

Noget af det bedste, der blev vist, var
Hanno Prettners opvisning med det pro-
gram, hvormed han vandt Las Vegas Tour-
naments i L‘'SA. Selv. om man ikke synes
om kunstflyvning, matte man beundre,
hvordan modellen (en Dalotel) blev be-

Denne plceneklipper kanflyve — den trcekkes
afen 10 cm’ OPS m. bagindsugmnz!

Overst Juncker Ju-52, i midten en hollandsk jet-model og nederst Cap-20.

handlet i de forskellige figurer. Ogsa andre
piloter kunne gore dette, der var et hold fra
cigaretfirmaet Peter Stywesant, der viste en
formationsflyvning med modeller (Cura-
re); det kan virkelig lade sig gore, endog
med et saerdeles smukt resultat til folge af
indsatsen.

Ogsa Simprop havde to hold med, det
forste floj Pitts Special i en slags klovne-
nummer. Det andet Simprop-hold viste
kunstflyvning med Burger Jungmeister.
Disse piloter ma man nok betragte som en
slags professionelle, da de far alt det mate-
riel, de bruger betalt. Hvis man ikke bliver
skrap af det, bliver man det nok aldrig.

Ogsa pylon racing var repraesenteret med
et hold fra Kassel (tyske mestre), der viste,
hvad disse sma, hurtige modeller formaede
af fart og tempo i de rigiige haender. Der

var 10 modeller oppe af gangen, sa det var
med at vaere pa dupperne, hvis man ville
holde oje med mere end en model.

Na, men alting far en ende. og det gjorde
Ikarus ogsa, og det var med pomp og pragt;
to kunstflyvnings piloter fra det tyske Eu-
ropamesterskabshold i fuld storrelse viste
til slut, hvad man kan byde et fly og dets pi-
lot. Begge piloterne viste det program, som
Hanno Prettner tidligere havde vist med sin
model, og de lod ham ikke vaere ene om at
hoste laurbaer. Et er at sth pk jorden, noget
andet at sidde i et fly med alle de pavirknin-
ger, det medfolger.

Ja, vi vil pa det varmeste anbefale en tur
til Harsewinkel, det er en uforglemmelig
oplevelse, uanset hvad man dyrker af mo-
delflyvesport, og pa hvilket trin man star.

O
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Linestyrede
kunstflyvningsmodeller

HR 46:

Spaendvidde 80 cm, motor 2,5-4 cm3
Pris: 130 kr.

Little Bugbear:

Spaendvidde 60 cm, motor 0,8 cm3
(med tank). Pris: 68 kr.

Begge modeller er konstrueret med
undervisning for oje, og de er nemme
og hurtige at bygge og samtidig
staerke og velflyvende.

Desuden har vi endnu den lille Telco
Turbo Tank C02motor til introdukti-
onsprisen 220 kr.

HR Modeller

v. Hans Rabenhej
Holstebrovej 38, 7830 Vinderup
07-44 21 28 (traeffes bedst 17-18)

Modelflyve-
sommerlejren 1981

Modelflyvesommerlejren, der bir- amt.dt af Li-
nestyrings-Unionen og Fritf>vmr_g~',_n nen
fra fredag d. 26. juni til sondag d. 5 pa Fly-
vestation Vandel, blev igenia: a:a’'r. sd op-
levelse.

Hovedparten af de 166 deltagere ankttrn alle-
rede om fredagen, hvor campingp-amcr. rssten
blev fyldt op. Da resten af deltagcrne ankom om
lordagen, blev det nodvendigt a: -ttr-me er, del
af vores linestyringsbane til ca—r a: men det
lykkedes alligevel at fa afmaer:;: de «d anlige
3 flyvecirkler til linestyring.

Vejret var som altid aigorer.a; ft: marse af
lejrens aktiviteter, sa da vi . 'ere aage havde
regnvejr og blaest pa ca. 10 m sek.. blev forbru-
gtt af byggesaet og balsa mm .er g
ket ogs& afspejlede sig i der, store aktivttei, der
var i byggeteltet og de ovrige telte. E>e. som ikke
byggede modeller, brugte tider. til at komme
hinanden ved« over en lille snak om modeller og
andre interessante emner. Blandt lejrens deltage-
re var der ogsa en udbredt interesse for grillmad
med tilbehor, sa ogsa her kunne man laere noget.

Ved mindste tegn pa opklaring i det ustabile
vejr, strommede naesten alle ud til flyvefelterne,
hvor der blev gaet til den med stor energi. Der
var ligeledes et paent deltagerantal i de konkur-
rencer, som traditionen tro blev afholdt. Des-
vaerre var tidspresset noget storre end tidiigere
pa grund af vejret, men det lykkedes da at fi af-
viklet de fleste konkurrencer med undtagelse af
mouse-race og 0,8 combat, da de smi motorer
ikke kunne klare vinden. Det var ligeledes nod-
vendigt af hensyn til tiden at aflyse de mere
usaedvanlige konkurrencer som appelsinkasse-
flyvning, ballonflyvning og maengdeflyvning,



men de kommer helt sikken tilbage med fornyet
styrke til naeste ar, hvor vi med saedvanlig opti-
misme tror pa godt vejr.

Fredag aften samledes lejrens deltagere til den
traditionelle polsefest i byggeteltet, som var ryd-
det til formilet, og under kyndig ledelse af afte-
nens polsemutter, som blev kendt af lejrens del-
tagere under navnet Judo Jane, blev de fleste
trakteret med rode polser med brod, hvorefter
der var almindelig livlighed.

Lordag aften samledes hovedparten af lejrdel-
tagerne til praemieoverraskkelse i briefingrum-
met, hvor udvalget til praemiefordeling havde ar-
rangeret et paent gavebord, som folgende fir-
maer og enkeltpersoner yderst velvilligt havde
bidraget til:

Hans Rabenhaj

Jorn Rasmussen

Castrol

Solarfilm

Dansk Hobby

Ib Andersen Hobby ApS.
Leif O. Mortensen
Metabo

Marinus Olsens Antikvariat
A/S F. Heimann & Co.
Rodovre Hobby
Schweizer Ur-Import

Pa afrejsedagen sondag var det naturligvis
pragtfuldt flyvevejr med hojt solskin, og den ty-
piske bemasrkning man horte, nar deltagerne tog
afsked med nye og gamle venner, var: »Vi ses til
naeste ar«. Benny Furbo

Og skal visa lige tilfoje, at drets lejrchef— Ben-
ny Furbo — ydede en kcempeindsats badefor og
under lejren. Del var ikke minds! hans skyld, at
arets sommerlejr pd mods af det darlige vejr vil
blive husket med glaede a f de mange lejrdeltage-
re. P.G.

Vinderne fra sommerlejren:

UNESTYRING:

Combat, eks.: Uffe Hune. Diesd-corabat: Benny Furbo. Com-

bat. beg.: Jens Kristensen. Le Vandel: Johannes Thorhau-
ge/John Amnitzbell. Stunt, eks.: Leif O. Mortensen. Stunt ,
beg.: Jens Kristensen. Team-race: Bjarne Knudsen/Per Sauer-
berg. Good Year: Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen. Speed:
Ole Poulsen. KI.M, linestyring: Stig Henriksen.

FRITFLYVNING:

Marathon: Hans Erik Hougaard. Cl: Flemming D. Kristensen.
P-30: Henrik Bay. Al, beg.: Morten Hansen. Al eks.: Hugo
Ernst. A2 beg.: Leif Nielsen. A2 eks.: Finn Bjerre. Chuck-glider:
Flemming D. Kristensen. KI.M, fritflyvning: Povl Kristensen.

F/ELLES:

Individuel pointturnering: Niels Lyhne-Hansen. Hold-pointtur-
nering: Kurt Pedersen, Niels Lyhne-Hansen & Per Sauerberg.
Lejrens uheldigste deltager: Poul Moren.

Hvis du ikke kanfinde Bjarne Schou pd den sto-
re billede, sa har du ham herover. Det er sadan
combat-dommeren ser ham ..... Nederst pd
modsatte side ser du Benny Furbo (i midten) i
samtale med Dan Hune og Leif O. Mortensen.
Og til venstre herunder ses et udsnit af modeller-
ne, der deltog i KLM-konkurrencen. Herunder
ses prcemiebordet.
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SIMPROP

Vi kan nu levere de verdenskendte
Simprop anlseg.

SAM-systemet sikrer. at anlaegget
altid er pa hojde med dine krav.
Begynd med 4 kanaler og udbyg tii 7
kanaler, eksponential-, mixer, heli
osV.

SAM 4 m. 2 rormaskiner, akku i sen-
der og modtager............ kr. 2.695,00

P.B. Alpha 1/8

Alpha har uafhaengig ophaengning
pa alle fire hjul, hydrauliske stod-
daempere, to-skive temperaturstabi-
liserede bremser, differentiale, ju-
sterbar afstemt lyddaemper mm.
Komplet byggesaet uden motor ca.
kr. 2.995,00. Prospekt sendes mod
frankeret svarkuvert.

Thunder Tiger
Firebird Buggy

Firebird Buggy til 3-4 cm3motorer er
en kvalitets bil, der kan leveres til en
pris langt under det, du hidtil har

mattet betale.......... kun kr. 1.350,00

Kataloger

Simprop nyhed 1981 ........... kr. 3,50

Simprop hovedkatalog ...... kr. 37,50

Thunder Tiger 1981 .............. kr. 25,00

Fas hos din saedvanlige forhandler
eller direkte fra importoren.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 08-52 03 57 \

— forende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.

z~'z2:7 o— ez-eezs-- som du bogstaveligt talt kan have staende p¢ dit
sk'vebora. Stancardudstyr: ".aerribbet stabejernsramme med slebne prisme-
vanger. motor, :'=zzere~ :m .e- zz drivremme, rembeskyttelsesskaerm, spindel-

dok med praecisionslejeo =bamke: ce~trerpatron med vendbare bakker, medbrin-
gerskive (opspasndingso a- og —szzr ~ger. 2 faste pinoler, pinoldok, laengde-
slaede med automatism t1sps~z ng tvaerslaede. stalholder, 2 umbrakonogler,

en dobbelt gaffelnogle, samt betjeningsvejiedning ........cccccoeeveieeeen. kr. 2.928,
Borepatron 0,5-8 mm (3 bakket)................ kr. 134,
Kuglelejepinol med dobbelt kugleleje .... kr. 128,
Forsaetter til konusdrejning kr. 268.-
Bore- og fraesesojle .......cccccvveeiiiiieiiiiieen, kr. 719,

Max. drejediameter: 92 mm. Max. dreje-
laengde: 200 mm. Spildelgennemboring:
10,2 mm. Spindelhastigheder: 130-200-350-
560-920-1500-2450-4000 omdr./min. Pinol-
rorsdiameter: 18 mm. Pinolvandring: 26
mm. Tilspaending: 0,02 mm/omdr. Motor:
220 V, 95 W, 2 hastigheder, 2100 og 3600
omdr./min., godkendt radio og TV stoj-
daempning. TLF.04 525101
JOMFRUSmMEN 26

Ring eller skriv efter farveprospekt
DK 6100 HADERSLEV

og prisliste!

Kob i dag - flyv i morgen!
CARRERA Trainer

Begyndermodel i topklasse! FERRAN-krop, faerdigbygget styroporplan samt alle
losdele. Se den i det store CARRERA hovedkatalog '81.

WEBRA 61 F-LS
Long Stroke

Den nye Webra med lang slaglffingde.
Velegnet til 13x6 eller 14x6 propeller.
1,3 kW v. 15.500 omdr./min. Har samme
indbygningsmal som Webra Champion.
Se den i Webras nyhedskatalog '81.

Ny WEBRA Reso-Silent lyddaemper til
alle Webra motorer fra 20 til 91.
....Klarer selv de skrappeste regler for
lyddaempning!

Generalagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg ApS, 06-62 70 77



Referater
Fritflyvning

Distriktskonkurrence distrikt
Vest, 1980/81, slutstilling

Vinterens darlige vejr var skyld i, at der kun blev
fkijet ganske fa af de planlagte distriktskonkur-
rencer i distrikt Vest. Herunder vil man finde
slutstillingen. Tallet i parantes efter resultatet
angiver, hvor mange konkurrencer, der indgar i
det pagseldende resultat.

A2 eks.: 1 Jorn Rasmussen 1256 sek. (2), 2. Bjarne Jorgensen
1249 sek. (2), 3. Per Grunnet 792 sek. (1), 4. Finn Bjerre 671 sek.
(1), Erik Jensen 655 sek. (1), 6. Claus Bo Jorgensen 529 sek. (1),
7. Frank Dahlin 332 sek. (1), 8. Martin Leitner 178 sek. (1), 9.
Steen Gregersen 14 sek. (1). A2beg.: 1. Leif Nielsen 624 sek. (1).
Al eks.: 1 Chr. Sennels 1469 sek. (3), 2. Ole Brauner 1354 sek.
(3), 3. Erik Knudsen 1055 sek. (2), 4. Jens Kristensen 425 sek.
(1). Al beg.: 1 Finn Dahlin 548 sek. (2), 2. Knud E. Bech 296
sek. (1). 3. Jorgen Jensen 290 sek. (1), 4. Morten B. Hansen 286
sek. (1), 5. Finn Mortensen 245 sek. (1), 6. Erling L. Jorgensen
201 sek. (1). 7. Hans Erik Hougird 113 sek. (1). C2: 1 Jens B.
Kristensen 825 sek. (1). P-30: 1 Bjarne Jorgensen 274 sek. (1).
DI: 1 Frank Dahlin 180 sek. (1). Chuck: 1. Tommy Jensen 239
sek. (1). 2. Jorn Rasmussen 238 sek. (1).

OM-F's Al-konkurrence
d. 24/5. St. Hejstrup

OM-F’s Al-konkurrence Wes' flejex pi St. Hej-
strup i frisk til jacvn vind med speed:e by*er. Der
blev kun flojet 3 starter, da\e;r;: ... - -ri-
de til mere.

1. Bjarne Jorgensen 280 sek., 2. Heinzi LoreazcE 25- .
Bjarne Geipel 240 sek. (2), 4. Finn Bjerre 202 >>» 5 CV:. =
Jorgensen 183 sek., 6. Per Bjerre 52 sek. (2).

Varkonkurrence 2, distrikt
Vest, Vandel d. 31/5-81

PO overgangen mellem forfir og sommer viste
vejrguderne sig fra deres absolut bedste side. So-
len skinnede, vinden holdt sig nogenlunde i ro.
Den lunefulde Vandel-termik viste sig straks fra
konkurrencens start. Det var dejligt.

Konkurrencen var ikke specielt velbesogt —
kun fern i A2 eks., tre i wakefield og otte i bade
Al beg. og Al eks. Men standarden var hoj.
Begge Al-klasser blev vundet med fuld tid, hvil-
ket ogsi var tilfaeldet i A2 eks.

Finn Dahlin viste, at han virkelig er talentfuld
— han vandt Al begynder med tre maxer. Mette
Knudsen droppede i sin forste start og matte der-
for nojes med andenpladsen. Bade Finn og Met-
te er »modelflyvebOrn« — det er abenbart en
fordel.

Det lykkedes igen for Heinzi Lorenzen at vin-
de Al ekspert-klassen. Jorgen Korsgaard, der
har konstrueret Heinzi’s model, matte igen se sig
henvist til andenpladsen med »kun« tre maxer.
Bjarne Jorgensen havde ogsa tre maxer pa tre-
diepladsen med en Sus. Det blev iovrigt Bjarnes
eneste maxer denne dag — i wakefield ville det
slet ikke ga for ham. Christian Sennels, Erik
Knudsen, Ole Brauner m.fi. matte sande, at
Vandeltermikken er mere end almindelig lune-
fuld.

Povl og Jens Kristensen afgjorde wakefield-
konkurrencen i anden periode. Jens havde drop-
pet 54 sek. og Povl kun 51 — da begge floj lutter
maxer derefter, vandt Povl.

A2 begynder blev vundet af Leif Nielsen med
to gode maxer og et enkelt drop. | ekspertklassen
vandt Jorn Rasmussen suveraent med 900 sek.
foran undertegnede, som havde problemer med
termikken og derfor droppede to starter. Mi-
chael Schwartz var pa andenpladsen indtil han
droppede naesten to minutter i sidste start.

Et par modelflyvere deltog slet ikke i konkur-
rencerne. Det var Lennart og Ole Oberg, der her-

Lennart (tv.) og Ole Oberg

3 ars
fodselsdag

JS teknik har nu eksisteret i 3 ar. Det-
te fejrer vi med folgende tilbud i au-
gust:
jaqg/ paTAMIYA og ACOMS
IU /O biler, anlaeg, akkuer og
tilbehor.

-m o/ Paalle MULTIPLEX
IU /O fjernstyringsanlaeg.
j aq/ paalle modeller fra
IU /O CARRERA.

1N 0o/ paalle FUTABA
IU /O fjernstyringsanlaeg.

Desuden har vi en del RC-teknik.
Bl.a.: Horn til biler/bade, blinklys og
lys til biler, elektroniske taend/sluk
funktioner, akkukontrol, afladere og
ladere, kort sagt en hel del special-
grej til brug ved fjernstyring af biler,
fly og bade.

Ring og hor prisen pa ovennaevnte
fodselsdagstilbud eller vort ovrige
program, eller skriv efter vor prislis-
te/katalog, der tilsendes gratis.

JS teknik 2ZA%L

Uglevang 52, 1., 3450 Allerad

Fritflyvnings-
modeller

Saerdeles velegnede til
kurser i modelbygning

Abdul

Abdul er en begyndersvaevemodel i
klasse Al. Kort byggetid og fremra-
gende flyveegenskaber.
Byggesaettet indeholder alle nodven-
dige dele, f.eks. udstansede profiler,
lister (med formet forkant), farvet pa-
pir, hojstartskrog, bly og alle dele til
kurveklap og termikbremse.

P-30 byggesset
Begyndermodel med gummimotor.
Kort byggetid (ca. 15 timer) og gode
flyveegenskaber.

Ve'.egnet som introduktion til motor-
modeller.

Byggesaettet er amerikansk (dansk
vejledning). Det indeholder udsogte
materialer, bl.a. propel, gummimo-
tor, lejer mm. Kun dope og lim er ikke
med i saettet.

Til ungdomsskolerne: Forudbestil-
ling sa tidligt som muligt inden sae-
sonen vil sikre hurtig levering. Ved
bestilling kan opgives forventet an-
tal byggesaet — nojagtigt bestilling
kan sa sendes, nar holdene er dan-
net.

ERIK KNUDSEN
Amagervej 66, 6900 Skjern
TIf. 07-35 17 67 (bedst 17-18)
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med var med til deres forste konkurrence. De
medbragte en masse gode A 1-modeller, som de
trimmede en masse p4. Hvis de var modt op med
tyngdepunkter og hojstartskroge i de rigtige po-
sitioner, kunne de meget vel have gjort sig gtel-
dende i konkurrencen.
Det blev en um&delig dejlig flyvedag, som vi
sagtens kunne bruge mange, mange flere af.
Per Grunnet

A2 eks.: 1 Jam Rasmussen 900 sek., 2. Per Grunnet 795 sek., 3.
Miehael Schwartz 711 sek., 4. Tommy Jensen 526 sek . 5. Frank
Dahlin 479 sek. C2: . Povl Kristensen 849 sek . 2. Jen- B K*
stensen 846 sek., 3. Bjarne Jorgensen 652 sek. Al eks.: Kari-
Heinz Lorenzen 600 sek., 2. Jorgen Korsgaard 54-8 se*. . 3. B;ar-
ne Jorgensen 544 sek., 4. Christian Sennels 496 . 5. Enk
Knudsen 455 sek., 6. Ole Brauner 371 sek . ". Ha- Lunde Jen-
sen 363 sek., 8. Ole V. Pedersen 263 <ek A2 beg.: .
453 sek., 2. Erling Lund Jorgensen 294 sek. Al be*.. 1. Finn
Dahlin 360 sek., 2. Mette Knudsen 325 £ . 3. Er ~z Lund Jor-
gensen 229 sek., 4. Olaf Ernst 212 sek , 5. Ksm Jokszies 160 sek.,
6. Soren Christensen 154 sek.. ~ Hans Enk Hocgard 145 sek., 8.
Marcel Jokszies 139 sek. P-30: 1. Henrik Ba> Moller 165 sek., 2.
Erik Knudsen 153 sek. Chock: Jem Rasmussen 265 sek., 2.
Tommy Jensen 125 sek.

Stillevejrskonkurrence pa
Eremitagen d. 2/6-81

Ogsa denne konkurrence blev velsignet med nae-
sten stille vejr. Modellerne drev ikke mere end
ca. 60 meter p4 et max. Hvis man da ellers kunne
lave et sadant!

Det kunne Peter Buchwald i A2, sa han fejre-
de det ved at flyve 900 sek. Og det var ogsa kon-
kurrencens eneste maxer! Det ma dog indskydes,
at bade Steffen Jensen og Peter Otte pastod, at
de lod de bedste modeller blive i kasserne og i
stedet gik og trimmede pa de nye modeller. Det
er vel ogsa hovedformalet med denne konkur-
renceform, at man gar og smahygger sig, far mo-
dellerne i trim og til sidst kan konkurrere lidt.

Det med hyggen tog isaer Hillerodderne sig af.
De startede som sasdvanligt med at gore en mo-
del ineffektiv ved at smide den i et vandhul,
hvorefter de begyndte at kaste med frisbee
o.lign.

Na, tilbage til resultaterne; i Al lavede Peter
Buchwald 316 sek. i 3 starter med en model med
pulskrog (det var den fra sidst, han havde aend-
ret lidt pa). Systemet virkede dog ikke, da Peter
ikke kunne fa linen af i det stille vejr. Henrik
Lamberts medbragte ogsa en Al med pulskrog,
men naede dog ikke at fa den i trim til konkur-
renceflyvning.

Chuckklassen blev praeget af det ulige opgor

mellem Flemming D. Kristensen og Peter Buch-
wald. Palle Pedersen

A2: 1 Peter Buchwald 900 sek., 2. Steffen Jensen 766 sek., 3.
Peter Otte 745 sek . 4. Palle Pedersen 724 sek., 5. Tommy Jensen
464 sek. Al: 1. Peter Buchwald 316 sek. Chuck: 1. Flemming D.
Kristensen 239 sek., 2. Peter Buchwald 124 sek.

Jyllandsslaget 1981,
Vandel d. 27-28/6

Nar man arrangerer konkurrencer, er man na-
turligvis altid spaendt pa, hvordan vejret vil arte
sig. Torsdag aften for »slaget« vartede man i ra-
dioen op med en vejrudsigt, der skulle byde p4
rolige vindforhold og enkelte byger, sa det var
med ro i sindet vi tog til Flyvestation Vandel fre-
dag aften. Her bod militaeret dog pa lidt af en
overraskelse for nogle enkelte, der som saedvan-
lig havde stillet teltet op p4 kodbenet uden for
sommerlejren. Der mdtte vi nemlig ikke vaere i
ar, s4 de matte flytte ind pa fodboldbanen, da
sommerlejrens campingplads var fyldt op ailere-
de. Det var stort set ogsa det eneste problem, der
var med militaeret under afviklingen af staevnet.

Lordag bod p4 skont trimmevejr inden kon-
kurrencens start, og det gode vejr fortsatte i for-
ste periode. S4 kom der en kraftig regnbyge led-
saget af lidt torden, men uvejret kom aldrig helt
tast p4. Men vinden svingede meget, og konkur-
rencelederen var tast p4 at flytte startstedet. | be-
gyndelsen af tredie periode svingede vinden i en
uheldig retning og friskede lidt op til 3-5 m/sek.,
og startstedet blev uden afbrydelse flyttet en halv
kilometer. Fjerde og sidste periode om lordagen
bragte ingen aendring af vindstyrken, og da det
efterhanden var blevet sent, var det ikke let at
finde god luft. 3. og 4. periode blev ikke flojet af
wakefield-folkene, da de var meget nervose for
nogle kornmarker mod ost. De kunne dog godt
have flojet, for faktisk ingen af de andre floj
derhen, selv ikke pa en sikker max.

Da de sidste draber hvidvin i Hillerod-teltet
blev slugt ved ettiden lordag aften, var vinden
igen lojet af, og det var en skon sommeraf-
ten/nat. Sondag morgen og resten af konkurren-
cen var det det mest ideelle flyvevejr, man kunne
opleve, naesten vindstille, overskyet og lunt. Ter-
mikken var svag det meste af tiden, men af og til
gik der en kraftig boble ledsage: af lilsvarende
nedvind, som flyttede noget rundt pa placerin-
geme.

Og nu konkurrencelederens indtryk fra denne
skonne konkurrence.

Henrik Bay Moller med en velflyvende P-30 model — vandt vdrkonkurrence 2 pa Vandel.
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Ansgar Niittgens blev suvercen vinder i F1A
ved arets Jyllandsslag — 1260 sek.

F1A:
Denne klasse havde 17 aktive deltagere, hvoraf
de tre var fra Vesttyskland. Jeg regnede med, at
spidserne fra ratinglisten ville gore det godt, men
det gik ikke helt som ventet for dem. Efter lorda-
gens flyvninger forte Ansgar Niittgens, D, med
fire maxer fulgt af Hugo Ernst, der havde to sma
drop pa ialt 22 sekunder. Finn Bjerre havde
droppet alvorligt i 2. periode, ligesom han drop-
pede i femte (i det laekre vejr!). Per Grunnet la-
vede en ddrlig start i tredie periode, da det be-
gyndte at blaese op, men mistede derefter kun fi-
re sekunder (for tidlig D/T!) i resten af konkur-
rencen, hvilket gav ham 3. pladsen. Ansgar og
Hugo maxede resten af turen og tog derfor 1 og
2. pladserne. Fritz Wilkening, D, besatte med tre
smadrops 4. pladsen foran Finn og Erik Nien-
staedt.

lovrigt var det skuffende, at kun tre mand
kom over 1200 sekunder i det gode vejr, ligesom
alle landsholdsmedlemmerne glimrede ved deres
fravaer. Det er ogs4 lidt forstemmende, at en sa
godt beliggende konkurrence kun kan sarnie 14
danske A2-flyvere i ekspertklassen og 4 i begyn-
derklassen. Det er ikke fordi jeg vil rade folk til
at lade vaere med at flyve med russerkrog, men
for mig at se er det virkelig svasrt at gore det or-
dentligt, selv med en rimelig traening. Erik Nien-
staedt blev sidste ar nr. 1og iar nr. 6 med en mo-
del uden russerkrog, sa har man en velflyvende
model uden russerkrog, er man alligevel ikke
chancelos. Internationalt kan man selvfolgelig
ikke undvaere den lidt komplicerede indretning.

FIB

| forhold til sidste ar var deltagerantallet i denne
klasse halveret, f.eks. la Jens B. Kristensen der-
hjemme med influenza. Men de seks, der var i
denne klasse, fik en spaendende kamp ud af det.
Dog blev de ved faelles overenskomst enige om
ikke at flyve 3. og 4. periode pa grund af vinden
lordag aften. De var lidt nervose for at miste mo-
deller her kort for VM i Spanien. Lothar Doring
fra Kiel, der er forstemand pa det vesttyske
landshold, floj som saedvanlig med sin meget
store helbalsamodel med trekantsturbulator.
Den har et dodlaekkert glid og stiget, der er regu-



Lothar Doring var suvercen i wakefield —
eneste medfuld tid.

leret med tailplane-setting osv. er hurtigere og
stejlere end man kunne regne med. Hans termik-
sogningsudstyr var ogsa : en klasse for s.g. nem-
lig en hejt monteret then-.;;-” med tilherende
skriver nede pa jorden. H-.er gang. der kcrr. ez
temperaturstigning startede har. og  g;c

Det var mit indtryk. a: e: re a: car.sxe—e
lov til at benytte dette appara:.

Sommetider, nar folk har sa forr.emt udstyr.
gar det ikke helt efter planeme, men Lothar
prikkede fem sikre maxer ind og vandt foran vo-
res egen Povl Kristensen, der flot droppede otte
sekunder for at undga at komme i fly-off. Bjar-
ne Jorgensen fra Odense kaempede sig efter en
energisk indsats to sekunder foran Peter Ras-
mussen og blev nr. 3. Erik Nienstaedts »Nille«
var lidt ude af trim, sa et par aivorlige kiksere
sendte ham ned pa 5. pladsen. Gerrit de Kruyff
fra Holland sluttede feltet med en serie meget
jsevne flyvninger, men han havde dog nogle hyg-
gelige timer!

De to veteraner, Erik Knudsen og Jorgen
Korsgaard, undlod at flyve i denne klasse pa
grund af travlhed andetsteds. Efter konkurren-
cen sa vi dog Eriks ABC wakefield i nogle trim-
starter, og det s&godt ud. Vi gar ud fra, at han
hurtigt bygger et par stykker mere, sa han begyn-
der at flyve konkurrence i klassen igen.

F1C:
I denne klasse havde vi besog af den verdens-
beromte Hans Seelig, der selvfolgelig er kendt
for sine robuste »Seelig-timere«. Han var ver-
densmester i gasklassen i 1967. Sammen med de
tre danskere, Niels Chr. Hammer, Tom Oxager
og Thomas Koster fik de i det gode vejr en geval-
dig dyst ud af det. Men ogsa de sprang over 3. og
4. periode lordag, men de blev dog enige om son-
dag at flyve de manglende starter, sa de kom op
pa syv starter. | de tre forste omgange var Tom
O.xagers model lidt ude af trim, sa forst resten af
flyvningerne var maxer. De tre andre maxede
konkurrencen ud, hvorfor der var lagt op til et
spaendende fly-off.

Thomas Koster floj med en af sine nye alumi-
niumsbeklasdte gassere med super udretning i
toppen af stiget. Det virker pa den made, at ha-

leplanet forst gar ned og far modellen over i nm-
sten vandret stilling, nar motoren cutter, hvoref-
ter normalt glidetrim kommer ind. Det sa i de
fleste tilfaelde meget elegant ud. Hans Seelig og
Niels Chr. havde et mere almindeligt stigemon-
ster. | forste fly-off start floj de alle tre sikkert
de fire minutter. Til den nasste start om de fem
minutter flyttede de startstedet, og minsandten
om de ikke alle floj maxen hjem. Sa skulle der
flyves seks minutter, og det blev problematisk
for Thomas, der ikke kunne fa sin timer til at ko-
re sa lang tid, s&han matte pa interimistisk made
saette lunte pa. | det forste startforsog floj mo-
dellen i jorden, men naesten uden at tage skade. |
mellemtiden havde Niels Chr. flojet seks minut-
ter og Hans Seelig 250 sek., og da Thomas ende-
lig kom i luften, matte han nojes med 185 sekun-
der.

Et spaendende fly-off og en fin praestation af
Niels Chr. Hammer. Det bliver interessant at se,
hvordan det danske iandshold vil klare det i Spa-
nien. Der ligger en enorm indsats pa de tekniske
detaljer, og de nye Rossier har de ogsa faet.

F1H, Al eks.:

| denne — ogsa Internationale — klasse var der
rekorddeltagelse, nemlig 18, og det var en mere
end i F1A, sandelig imponerende. Flere havde i
forarets lob lagt op til, at Jorgen Korsgaard
skulle ned med nakken. Og Heinzi Lorenzen, der
allerede har besejret ham to gange i ar, var i stor-
form. Efter 1. periode var der fem med max.,
Jorgen Korsgaard matte nojes med 96 sekunder,
sa han rog langt ned i raekkerne. Efter de to blae-
sende perioder lordag aften, hvor Heinzi og Hu-
go Ernst pa overbevisende made ogsa maxede,
var der bytier om pa placeringeme. Heinzi og
Hugo forte foran Peter van der Linden fra Hol-

Laengere nede i raekkerne hone en max mere til
undtagelsen end reglen pa trods af det gode vejr.

Sondag lagde Hugo ud med et alvorligt drop,
fulgt af Heinzi i naeste start med en meget darlig
start. Det samme gjaldt hollaenderen, der kikse-
de 5. og 7. periode alvorligt, sa pludselig kunne
Jorgen Korsgaard gentage sejren fra sidste ar
ved at flyve max i sidste periode, men en lettere
sjusket katapult og lidt nedvind fik hans model
ned pa 93 sek. Men Hugo og Heinzi maxede sik-
kert i den sidste start, hvorfor resultatet blev, at
Heinzi vandt foran Hugo og Jorgen, med de to
hollaendere Peter van der Linden og Ekkelen-
kamp pa de folgende pladser. Sebastian Ham-
mer, der vandt Al begynder sidste ar, var rykket

Thomas Koster med den forste danske
alu-gasser.

op i ekspertklassen og klarede med en serie jaev-
ne flyvninger en 13. plads.

Hvis man ser bort fra de to hollaendere, sa var
afstanden fra de tre forste danskere og ned til
Claus Bo pa 6. pladsen 133 sekunder, og det er
vel egentlig ret meget, det gode vejr taget i be-
tragtning. Ser man pa modellerne, sa var der vel
ikke andre rigtige konkurrencemodeller end de
ferr. vr-a- var er. Sur-.-r-MaX. Hugo-
en variant deraf — Easy-Max, Jorgens en Hot-
Max. og de to hollaenderes nogle paene selvkon-
struktioner. Resten af modellerne var Sus, Ju-
nior og en enkelt Fidusia (Finn Bjerre). Bjarne
Jorgensen har en modificeret Sus med cirkei-
krog, men han holdt ogsa i ar op med at flyve
Al, da det gik ham godt i wakefield.

A2 beg.:

Her var der fem deltagere, hvoraf Jorn Geipel
havarerede sin Nova, inden han fik noteret et re-
sultat. JEldste deltager var Henning Nyhegn, der
med sin Skymaster fik nogle gode flyvninger,
men det var ikke nok til at sla Leif Nielsen fra
Kolding, der vandt klassen foran Tommy Jor-
gensen fra Taulov. Nyhegn blev nr. 3 med Jens

Hans Seelig med gasmotormodel i hans scedvanlige slit. Blev nr. 2.
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Knud Erik Bach floj med denne smukl
dekorerede Sus.

Kr. Larsen pa 4. pladsen. Nar de far lidt mere
hold pa termiksogningen, bliver de ganske gode.
Igen er det lidt tankevaekkende, at sa fa flyver i
A2 begynder, men byggemaessigt er det vel lidt
af en indsats, dcr skal prassteres i forhold til at
bygge en Al model.

Al beg.:

Elleve deltagere i ar i denne klasse er udmasrket,
og de fik da ogsa gode resultater ud af det, og
det gode vejr begraensede havarierne. Leif
Ejskjaer fra Skive floj med 657 sek. en forste-
plads hjem — det ville have givet ham en femte-
plads i ekspertklassen. Pa andenpladsen kom
Soren Nielsen fra Gadstrup, hans tvillingebror
Peter kom pa femtepladsen, sa Otto Pedersen
var helt stolt af sine drenge. Trediepladsen blev
besat af Olaf Ernst (ikke i familie med Hugo! >
der floj med en Abdul forsynet med turbuler.-
strad. Han pastod bagefter, at det var dens
skyld, han ikke havde vundet! | det hele taget
var det dejligt at se disse begyndere forsage at lu-
re termiksogningens kunst af, de lavede mange
fine hojstarter og havde det fornojeligt. Mette
Knudsen fra Skjern — klassens eneste kvindelige
islatt — matte nojes med 9. pladsen.

Chuck:

Hele 13 deltagere var tilmeldt i denne omgang,
men kun fern fik skrevet resultater op. Jorn Ras-
mussen, der fik tre maxer, vandt foran Flem-
ming D. Kristensen, der denne gang matte nojes
med andenpladsen med to maxer. Hugo Ernst og
Niels Hem kom pa de folgende pladser. Sidst
blev Jorgcn Korsgaard, der ikke rigtig kunne fa
sin nye model hojt nok op —til trods for en sne-
dig trekantsturbulator. Men den glider godt, og
han vil forsoge at arbejde videre pa det.

P-30:
For forste gang provede vi at flyve med disse
modeller til »Slaget«, efter omfattende propa-
ganda i Modeiflyve Nyt. Fire fik opndet resulta-
ter. Bjarne Jorgensen vandt foran Erik Knud-
sen. Disse to var i saerklasse med nogle impone-
rende flyvninger og flere maxer. Peter van der
Linden og Gerrit de Kruyff kom pa de folgende
pladser, sidstnasvnte havde problemer med sit
frilob, sa propellen ikke ville lobe rundt, ntkr mo-
toren var kort ud, og det virker lige sa godt som
en termikbremse.

P-30 er en sjov klasse, modellerne er meget
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hurtige at bygge, men det kan vaere svaert at fa
dem bygget let nok. Trimningen er vel ogsa lidt
af et problem, modellens Idle storrelse gor dog
havarier til en sjaeldenhed. Det bliver spsendende
at se, hvor mange der efterhanden kommer
igang med denne sjove modeltype.

Ja, det var Jyllandsslaget 1981. En prasgtig kon-
kurrence med et skont vejr — det meste af tiden.
Pokalerne fortaeller mig, at det var niende gang,
jeg har arrangeret konkurrencen, og dermed skal
det vaere slut. Hvis der bliver et »slag« til naeste
ar, vil jeg deltage som almindelig deltager. Jeg
kunne godt taenke mig at gore noget ved wake-
field og P-30 foruden Al, sa hvis nogen skulle
vaere interesseret i at arrangere denne konkur-
rence til naeste ar, sa har jeg alle de nodvendige
oplysninger og materialer. Hvis ikke noger. r.ei-
der sig frivilligt inden udgangen af dene ar. er
der et par stykker, der vil fa en personlig opford-
ring fra mig!!

Tak for denne gang, tak for de mange gange, |
har vaeret med til at gore dette staevne til noget
saerligt her midt i sommerferien.

Jorgen Korsgaard

NB! Jyllandsslagets pokaler er evigt vandrende.

FIA: 1. Ansgar Nuttgens, D 1260 sek., 2. Hugo Ernst 1238 sek.,

3. Per Grunnet 1201 sek., 4. Fritz Wilkening, D 1192 sek., 5.

Finn Bjerre 1186 sek., 6. Erik Nienstasdt 1118 sek., 7. Jorn Ras-
mussen 1093 sek., 8. Edmund Meyer, D 1048 sek., 9. Peter Buch-
wald 1022 sek., 10. Claus Bo Jorgensen 984 sek., Il. Karsten
Kongstad 955 sek., 12. Torleif Jensen 949 sek., 13. Erik Jensen
864 sek., 14. Niels Hem 749 sek., 15. Steen Gregersen 678 sek.,
16. Kim Koster 663 sek., 17. Tommy Jensen 525 sek. FIB: 1 Lo-
thar Doring 900 sek., 2. Povl Kristensen 892 sek., 3. Bjarne Jor-
gensen 870 sek., 4. Peter Rasmussen 868 sek., 5. Erik Nienstaedt
775 sek., 6. Gerrit de Kruyff, NL 679 sek. F1C: 1 Niels Chr.
Hammer 1260 + 240 + 300 + 360 sek., 2. Hans Seelig, D 1260
+ 240 + 300 + 250 sek., 3. Thomas Koster 1260 + 240 + 300
+ 185 sek., 4. Tom Oxager 1173 sek. FIH — Al eks.: 1 Heinzi
Lorenzen 808 sek., 2. Hugo Ernst 799 sek., 3. Jorgen Korsgaard
789 sek., 4. Peter van der Linden, NL 751 sek., 5. W. Ekkelen-
kamp, NL 657 sek., 6. Claus Bo Jorgensen 656 sek., 7. Brian
Clifton, GB 624 sek.. 8. Christian Sennels 618 sek., 9. Otto Pe-
dersen 612. 10. Erik Knudsen 579 sek.. Il. Niels Hem 561 sek.,
12. Seren Andersen 554 sek.. 13. Sebastian Hammer 538 sek.,
14 Hans L-nde Jensen 459 sei . 15. Peter Buchwaki 374 sek.,
Fm B. .77xi

bez.:1.LdfNMn707sd 1 Tommy

.- Al bet - [

' rtensen 510 sek., 7.
en462sei

te Knud>en 419sek.. 10. Bjarne Molkjaer 332 sek., I1. Hans Erik
Hougaard 126 sek Chuck: 1. Jorn Rasmussen 390 sek., 2. Flem-
ming D Kristensen 345 sek., 3. Hugo Ernst 174 sek., 4. Niels
Hem 155 sek., 5. Jorgen Korsgaard 45 sek. P-30: 1 Bjarne Jor-
gensen 692 sek., 2. Erik Knudsen 654 sek., 3. Peter van der Lin-
den, NL 504 sek., 4. Gerrit de Kruyff 302 sek.

Birthe her stod for de smukke keramikprcemier
til Jyllandsslaget.

Referater
Linestyring

Comet Cup d. 26/4-81

Det blev endnu et staevne med hardt vejr og end-
nu et opgor mellem Tordenskjolds soldater. Dan
og Olav stillede med nye modeller, som var lidt
for levende i den kraftige blaest, sa Benny vandt
ret suveraent med sine mere stabile modeller.

1. Benny Furbo, 2. Dan Hune, 3. Olav Hune.

Windy-Pokalen 1981,
d. 16.-17. maj

Igen i ar fik vi fint vejr til Windy Pokalen, men
med hard vind, som gav mindre udslag i flyve-
kvaliteten.

Konkurrencen blev afviklet planmaessigt, og
til alle deltagere blev uddelt en tidsplan, som
blev fulgt, hvad alle skal have ros for. Windy
Pokalen fik ogsd den tere, at Niels Lyhne-Han-
sen og Kurt Pedersen satte en ny og flot Dan-
marksrekord i good-year.

Vi takker alle deltagere for et dejlig staevne og
glasder os til naeste dr. Windy

COMBAT: 1combat deltog 7 mand, hvoraf de 5
var rettidigt tilmeldt. Det var ikke helt uden ner-
ver, arrangorerne tillod de to sidste at deltage,
men vi kunne ikke sta for deres store, bedende
ojne. Nu lykkedes det naesten at overholde tids-
rammen, da stuntfolkene var vaeldig kvikke til at
afvikle deres flyvninger, men alligevel vil jeg ger-
ne rette den misforstaelse, at kobenhavnerstaev-
ner er noget man bare moder op til med sine mo-
deller, hvis man far lyst. Det er altid rart for ar-
rangorerne at vide, hvor mange der deltager.

1 runde blev flojet om lordagen i klart solskin
og jsevn vind, resten om sondagen i godt vejr af-
brudt af en enkelt byge. 1 kamp var hurtigt af-
gjort. Bjarne S. og Olav tog hver et klip, men ef-
ter lidt linevikling og et sammenstod forte Bjar-
ne med en hel model, som han hentede noget
lufttid med. | 2. kamp tog Dan tre hurtige klip i
starten af kampen, hvorefter han blev jaget af
Bjarne K. i resten af kampen naesten uden afbry-
delser. 3-1 til Dan og naesten fuld lufttid til beg-
ge. | den tredie kamp var Uffe og Asger ikke
laenge om at klippe hinanden. 2-1 til Uffe, hvor-
efter den eneste afbrydelse var en kort mellem-
landing til Uffe pga. motorstop.

1 opsamlingen modtes Bjarne K og Olav. 1
klip til hver, Bjarne vandt pa lufttid. | forste eli-
mination klippede Asger Bennys streamersnor,
og Benny klippede Asgers streamer og liner. As-
ger var nodt til at ga op med reservestreamer for
ikke at tabe sikkert pa jordtid, da den frigjorte
model stak af med knuden. Benny var ubeske-
den nok til at udnytte situationen og vinde med 2
klip mod 1.12. elimination vandt Bjarne S over
Uffe. | den ene semifinale tabte Dan handtaget i
et sammenstod, sa Benny gik ubesvaeret til fina-
len. I den anden semifinale modtes Bjarne og
Bjarne. Schou vandt. 1kampen om tredieplad-
sen vandt Dan med 2 klip mod 1.

1finalen glemte Benny at holde oje med dom-
meren. Og sa var Bjarne S. grov nok til at starte
med 2 hurtige klip. Efter ca. 2A minut og megen
dramatik stod der 3-1 til Bjarne, men til gengaeld
havde Benny den eneste flyvedygtige model.



Benny manglede 5 sek. i at opveje Bjarnes over-
skydende klip, sa resultatet blev:

1. Bjarne Schou, ALK, 2. Benny Furbo, Kjoven, 3. Dan Hune,
Kjoven, 4. Bjarne Knudsen, Haderslev, 5. Uffe Edsles, ALK. 6
Asger Bruun-Andersen, Sydfyn, 7. Olav Hune, Kjosen.

De evrige resultater:

SPEED:
1. Leif Eskildsen, 635 ................. 2337 2416 2432tat :
2. Bjorn Hansen, Comet. . 0 0 “x :
3. Niels Lyhne-Hansen, 635 ....... 0 0 t—:
GOODYEAR:
1 Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen. 635

4:49.0 6:11.0 S:33,0
2. Carsten Thorhauge/Jesper Rairr_ 4- * i

9:51,5

3. John Amnitzboll/Johannes Thorheqge, Aviator:

disi. 4:30,0 9:51,5

TEAM-RACE:
1 Niels Lyhne-Hansen k_r Peierser.. 635:

5:53,8 3:53,1 7:58,2
2. Per Sauerberg Bjarne Kr.-d-er.. Haderslev:

4:05,5 3:56,0 8:31,2
3. Carsten Thorhauge/Jeper Rasmussen, Aviator:

4222 4:07,2 9:15,0
4. Jens Geschwendtner Lu:s Petersen, Comet:

4:19,2 4:17,9
KLNSTFLYVMNG:

1 Leif Esk-.Idsen. 635
2. Roben Petersen. Windy .
3. Leif O. Monensen, Aviator
4. Stig Henriksen, W indy
5. John Amnitzboll, Aviator

6. Johannes Thorhauge, Aviator
7. Carsten Thorhauge, Aviator

Jura-Cup 1981, Breitenbach,
Schweitz d. 29-31/5

Konkurrencen blev afholdt i en bjergdal ca. 30
km fra Basel — og havde igen i ar dansk delta-
gelse, idet der deltog tre hold i team-race og en
mand i speed. Staevnet startede om fredagen
med en runde i stunt samt traening i speed og
team-race.

Den forste dansker kom i ilden lordag formid-

Ole Poulsen klarede sig godt ved Jura-Cup

Denne speedmodel har skubbende motor, og
startxognen frigeresfra modellen pr.
radiostyring. Spcendende..... men desvcerre
kom modellen ikke i luften!

dag og her satte Ole Poulsen ny dansk rekord
med 255,8 km/t. 1anden runde beskadigede Ole
modellen og fik et rundt 0. | tredie runde brugte
han sin »B« model og fik noteret 245,5 km/t og
sluttede pd en 7. plads. En Klar vinder blev Luis
Parramon fra Spanien, med en meget fin serie pa
268,0, 266,4 og 268,4 km/t.

| stunt var der ingen dansk deltagelse, og her
vandt Compostella fra Italien foran schweitze-
ren Salathe og tredie blev sidste ars vinder, Dr.
Egervary fra Vesttyskland.

| team-race deltog der 31 hold, sa der var no-
get at se pa. Jens/Luis floj to stabile heats pa
3:46 og 3:43, pa trods af startvanskeligheder
med deres ellers hurtige BG med integreret AAC
cylindersaet.

Hans/John floj 4:08 i forste heat og mistede
»semi’en« i andet heat, idet John tabte modellen
i et stop, hvorved de ifolge Jens/Luis tidstabel
mistede 10 sek. De fik alligevel 3:49, hvilket gav
demiill. plads.

Ib/Ole var helt ude af trim og fik 4:13 i forste
heat med en meget overophedet motor og matte
udga fra andet heat, da pannen revnede under
opvarmningen, sa de matte tage til takke med en
placering som nr. 24.

I semifinalerne fik Jens/Luis igen 3:46 i forste
heat — og provede derefter deres nye flyvende
vinge, men den gav kun 4:09, sa de sluttede pa 7.
pladsen.

Finalen blev et opgor mellem Voghera/Me-
nozzi (1), Cipolla/Cipolla (I) og hollandske
Wakkerman/Weerd, s4 der var lagt op til en fin
finale — men desvaerre udartede pilotteknikken
sig efterhanden som finalen skred frem. Sa ved
125. omgang med en svag foring il
Voghera/Menozzi, floj Cipolla ind i Wakker-
man’s model, da den foretog en ellers fuldt reg-
lementeret overhaling. Herefter blev Cipolla/Ci-
polla diskvalificeret og Voghera/Menozzi kunne
erklasres for vindere.

Sa kunne vi bryde op og tage nordpa igen efter
endnu et veltilrettelagt og gennemfort stasvne.

Ole Poulsen

F2A, speed:

1. Luis Parramin, Spanien 268,45 km/t
... 262,58 km/t
...260,68 km/t

.... 255,86 km/t

3. Sandor Szegedi. L'ngarn ...
7. Ole Poulsen. Danmark

MB. stilt:

F2C. k u kky

3:36.9
e, Danmark:
3:43.6
«rrmencine: Maa. Danmark:
3:49,1
OL53C. Poclsen. Danmark:
4:13,4

disk,

Criterium de T'lle de France,
Paris d. 20-21/6-81

Denne Internationale FAI konkurrence afhold-
tes igen i ar pa Le Bourget lige uden for Paris.

Jens Geschwendtner og undertegnede havde
besluttet at prove denne konkurrence som en af-
veksling fra de saedvanlige. Det, der bl.a. trak,

var Muse de I’Air, der er flyttet ud til den ned-
lagte lufthavn. Man foler sig helt hjemme, nar
man star og snurrer rundt med Concorde 01
staende ikke 30 meter fra cirklen. Museet var en
oplevelse ud over det saedvanlige med alle de
meget specielle franske prototyper udstillet sa
man virkelig kunne komme til at se.

Vores vinge ramte desvaerre et hul i banen un-
der traening, saledes at naesen blev slaet af naer-
mest som var den skaret af. Derefter var det re-
servemodellen.

Konkurrencen blev afviklet i kulde og blaest,
der steg naermest til brkan i finalen, idet et rus-
sisk Antonov kaempefragtfly rullede ud med
snurrende propeller. ,Det gik ud over nr. 20g 3 i
teamrace, der simpelthen stallede under indflyv-
ningen trods god jordhastighed.

For finalen oplevede vi det helt uhorte, at FAI
jurymedlemmet Horwood opfordrede os til at
flyve finale mod Metkemeyer, selvom de an-

Jens Geschwendtner med Concorde i
baggrunden.
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vendte en ulovlig tredie model. Hvis det bliver
praksis, ma vi se at fa lavet nogle storre tanke og
motorer!

Fire hollandske, seks britiske, et tysk, et dansk
og seks franske hold deltog.

I speed var der 9 deltagere. Luis Petersen

SPEED: |I. Bellelle 261,058 km/l, 2. tarry Deslages 252,808
km/t, 3. Billon 251,748 km/t, 4. Constant 251,572 km/t.

TKAM-RACK: 1 Metkemeyer/Flores 8:01,0, 2. Petersen/Ge-
schwendtner 160 omg., 3. Meijer/Van der Kroon 56 omg.

Hertug Hans Staevne,
Haderslev d. 21/6-81

Tilsyneladende mener konkurrenceledelsen, at
resultaterne taler for sig selv, for vi har intet re-
ferat faet:

STUNT, eks.:
1 Leif Eskildsen, Trekantens MFK
2. Leif O. Mortensen, Aviator
3. John Amnitzbell, Aviator...
4. Stiig Henriksen, Orkan .......
5. Johannes Thorhauge, Aviator
6. Carsten Thorhauge, Aviator

3545 pt.
3469 pt.
3351 pt.
3346 pt.

STUNT beg.:
1. Carsten Berger, Aviator
2. Mogens L. Olsen, Rodckro M F ...
3. Jens Kristensen, Aviator
4. Jan Ovesen, Aviator

5. Henning Nielsen, Aviator

6. Finn W. Nielsen, Haderslev 778 pt.
7. Ovc Michelsen, Aviator 607 pt.
8. Peter Koch, Aviator 302 pt.

COMBAT:
1 Asger Bruun-Andersen, Sydfyn, 2. Bjarne Schou, ALK. 3.
Bjarnc Knudscn, Haderslev, 4. Uffe Edslev, ALK.

TKAM-RACK:
1 Palle Edslev/Jergen Kjsergird, ALK/Skive:

4:01,4 3:54,0 7:56,1
2. Ib Rasmussen/Ole Poulsen, ALK:

4:05,9 3:55,2 99 omg.
3. Per Sauerberg/Bjarne Knudsen, Haderslev:

4:06,2 4:12,0 disk.
4. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/Trek. MF:

4:14,5 1/12 omg.
Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen, Aviator:

o

4:19,8 4:23,5
GOOD-YKAR:
1 John Amnit/boll/Johs. Thorhauge, Aviator:
4:15,6 4:20,8 8:56,8
2. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/Trek. MF:
4:10,2 4:19,8 8:59,5
3. Henrik Nielscn/Karsten Krongaard, Haderslev:
63 omg. 20 omg.
4. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen, Aviator:
disk. udg.

Europamesterskabet 1981,
d. 7.-11. juli, Genk, Belgien

Europamesterskabet 1981 blev afholdt pa et per-
fekt linestyringsstadion med 7 asfaltbaner og 3
grassbaner. Vejret var fantastisk fint. Solen skin-
nede, sa det nassten fuldtallige danske hold nod
livet i deres teltby pa campingpladsen.

Onsdag morgen var indvejnings- og trasnings-
dag, og vi blev allerede kastet ud i det kl. 8.30, sa
vi matte tidligt op for at gore Klar.

Alle danskere klarede modelkontrollen, sa det
var som saedvanlig ved traeningen, problemerne
dukkede op, og det i saerdeleshed i team-race og
speed, hvor kontrollen over grejet ikke var over-
dadig. John Amnitzboll afprovede betonens
hardhed med sin stunter, uden at det dog gav al-
vorlige skader.

1combat var det helt store samtaleemne den
russiske verdensmester Doroschenko, der floj
helt fantastisk overlegent og hurtigt, med en for-
ce i en overlegen motor.

1team-race viste russerne helt fantastiske ydel-
ser med en lufthastighed pa 19 km/t over 35
omg. og dermed et potentiale pa 3:15-3:20, men
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Kramarenco/Kou-netsov var bedste russere i team-race. Floj utrolig hunigt.

det store sporgsmal var, om de ogsa kunne starte
motorerne.

Speedflyvernes trsening viste. at en masse hav-
de problemer af den ene eller den anden art, sa
konkurrencen var meget aben. Til vores overra-
skelse var der ingen, som anvendte den nye Ros-
si.

| stunt viste der sig en del nye ansigter, men
italienerne med tre gamle kaemper var storfavo-
ritter.

Torsdag startede konkurrencen, og forste
dansker i ilden var Ole Poulsen, som var vores
eneste mand i speed. Han kom lidt sent i stander,
men fik alligevel 250,3 km/t.

| combat var alle tre mand i ilden og kun Uffe
Edslev klarede sig igennem i forste omgang, men
Asger og Bjarne Schou tabte sa knebent, at der
var optimisme for opsamlingsrunden.

| team-race var Hans G/John Mau, der ogsa
var holdleder, forst i ilden, og de fik fine 3:35,4,
der desvaerre ikke kunne anerkendes som dansk
rekord, da det ene af holdene blev disket. Det
var en tid, som med sikkerhed ville bringe dem i
semifinalen.

Ole Poulsen/Ib Rasmussen korte et udmaerket
lob, men en langsom flyvefart og et par sma-
problemer bragte alligevel tiden op p&4:01. Jor-
gen Kjaergard/Palle Edslev havde virkelig pro-

Doroschenko's combat-motor.

blemer med en opslidt BG-stalcylinder og fik
4:21.

| stunt floj alle vore tre deltagere blandt de
forste, og selv om de floj godt, blev de alligevel
placeret i den nederste ende. Johannes Thorhau-
ge var dagens danske topscorer.

Om aftenen var det samlede danske hold hen-
ne og heppe pa combatfolkene, der viste deres
kvaliteter ved at sla sig i 2. runde i 2 gode kampe.
Den forsvarende mester Vernon Hunt, England,
klarede med nod og naeppe at komme videre.

Efter forstedagen var situationen sa den, at al-
le 3 mand var videre i combat, men 2 skulle nae-
ste morgen i eliminationsrunden for at bringe
tallet ned pa 16. | team-race var Hans/John pa
3. pladsen og sikkert i semifinalen. | stunt var
det sikkert, at ingen af danskerne kunne klare
omflyvningerne blandt de 15 bedste, og i speed
la Ole Poulsen pa 8. pladsen.

Andendagen begyndte med team-race, hvor vi
havde sat naesen op efter en god holdplacering,
men saledes skulle det ikke ga.

Hans/John brugte reservegrejet, men fik alli-
gevel 3:44,7 i et godt lob, men holdresultatet rog
allerede i naeste heat, idet Ole/lb havde tekniske
problemer og matte lande en del gange flere end
beregnet, sa tiden blev meget darlig.

Jorgen/Palle fik en perfekt start, et godt lob,
en perfekt forste-genstart, men modellen, der nu
var udstyret med en BG-AAC, korte desvaerre
ind, da linerne hang fast i graesset. Det lignede
ellers en 3:40-3:45 flyvning. Pokkers!

Russerne dronede som ventet rundt med
speedhastighed, men som vi havde forventet,
kunne de ikke starte, sa kun to russiske hold n&e-
de semifinalen med ellers overlegent grej, og
bedst var Barkov/Suarev med 3:32,7.

I eliminationsrunden viste vores combatflyve-
re igen, at de var velforberedte, idet bride Uffe
og Bjarne vandt i gode kampe, og da Asger var
uden for eliminationsrunden, var saledes alle tre
stadig med i 3. runde, og vi var saledes klar til en
medalje i hold, da vi var det eneste hold sammen
med England, der var fuldtalligt.

Ole Poulsen faldt helt ud af hak, og fik ingen
forbedring i denne runde. 1 mellemtiden havde
de andre faet det til at virke, sa Ole gled desvaer-
re laengere og laengere ned ad listen.

Efter min mening floj vores stuntfolk virkelig
godt i denne runde, men dommernes veje er
uransagelige, sa det gav sig ikke udslag pa tav-
len, hvor de efter min mening burde have vaeret



noget hojere oppe. Men der blev altsS ingen om-
flyvningsrunde i denne omgang.

Ikke helt uventet var det italienerne, der domi-
nerede, og pa dette tidspunkt I€ de pé de 3 forste
pladser.

Om aftenen var der 3. runde i combat, og med
3 blandt de 16 bedste var den halve opgave fax-
tisk lost, og den desvaerre eneste overlever.de
dansker i denne runde var Uffe Edsles. mens As-
ger og Bjarne tabte meget knebent. Uffe slog i
denne runde Tribe fra England i en kamp, der
kaldte klapsalver frem, og det hele ku'.m.inerede i
en Uffe-finte, som bragte Tribes model lodret i
jorden.

Verdensmesteren Doroschenko var blevet lu-
ret af af en tysker, der bragte dieselmotor og
koldt staekkede russerens -ireer med 3 klip mod
1

Efter andendagen var situationen sa den, at vi
havde et hold i semifinalen i team-race, 1 mand
blandt de 8 bedste i combat, var sikre pé€ mindst
solv til combatholdet og endnu et forsog til Ole
Poulsen i speed. Det ovrige danske hold gik over
til turisme.

Pa fmaledagen lagde Uffe ud med at vinde
igen i combat, sa nu var en medalje i syne, idet
han var blandt de 4 bedste, og mindst skulle
flyve om bronce.

| team-race semifinalernes 1 runde modte
Hans/John Nitsche/Kuhnegger fra Ostrig og
Kramarenko/Kouznetsov, Sovjet, men desvaerre
udgik ostrigerne ved 30 omg., og Hans/John,
der havde sat motoren op til at haenge bag i Nit-
sche, korte i stedet pludselig kold og tabte meget
flyvefart. Slutresultatet blev skuffende 3:49,
hvilket rakte til en 5. plads efter 1. runde. Bedste
hold i 1 semi-runde var Rossi/Rossi fra Italien
(nej, ikke motorfabrikanten — Rossi er lige sa
almindeligt i Italien som Jensen i Danmark), der
fik fremragende 3:29,8.

| anden runde, der blev flojet lidt senere, gik
det helt gait for Hans/John, der braekkede vin-
gen pa hovedmodellen i 1. runde, og derfor hav-
de byttet motor til reservemodellen. Motoren
overvarmede, og det blev en svag tid. Men slut-
resultatet for dem blev en 5. plads ved EM. Der
deltog 43 hold.

Til finalen gik sa de forsvarende europamestre
Buys/Visser, Holland, Rossi/Rossi, Italien og
Flores/Metkemeyer, Holland. De sidstnasvnte
blev hele EM igennem hjulpet godt pa vej af en
ellers stasrk jury. Nar der var hollandske hold pa
banen, blev den betaenkelig lam i sine handlin-
ger, sa det var med bange anelser, man sa frem
til finalen, hvor 2 stk. FMV motorer dehog. En
af hovedkrasfteme bag FMY'en er Rob Metke-
meyer, der sad i team-race ;erven. Serr. et bile
kuriosum kan naevnes, a: Flores Malone-, er
floj med ulovlig pilot i modeller, cg _lc.. r.
handtag, italienerne med u-maerxec; rr.r.crer
(ikke forevist ved indvejningen) og B.;-- ™ -
ligeledes med ulovlig pilot i modeller.. Alt slar
godt fra det!

Finalen i team-race blev meget lige, og frygtert
for inkonsekvens i juryen var berettiget, idet
Bert Metkemeyer fik lov til at optraede med den
ene ulovlighed efter den anden, hvilket direkte
betod, at Flores/Metkemeyer vandt med A
omg. foran italienerne og igen et godt stykke
foran Buys/Visser. Vindertiden var sa fornem
som 7:11.

Flores/Metkemeyer burde langt tidligere i lo-
bet have haft advarsler til at taemme en umaner-
lig optraeden, men juryen var som nasvnt pludse-
lig ganske uarbejdsdygtig. Det var den eneste
plet pa et ellers perfekt arrangement.

I combat var Uffe nu blevet varm, og han
vandt igen i sin semifinale en ganske klar sejr
over en tysker, og skulle derefter i finalen mode

John Amnitzbol!

englaenderen Sibbald, der i sin semifinale slog en
holleender. Det tegnede til en jaette-dyst.

Finalen blev dog desvaerre en skuffelse set
med danske ojne. Uffe lagde staerkt ud og fulgte
Sibbald som en skygge i alle kroller, men des-
vasrre fik han klippet hele englaenderens serpen-
tine i et klip, sa Sibbald kunne stille og roligt
vente og fik efterhanden 2 klip mod Uffes ene og
vandt dermed endnu en sejr til England. Men —
dansk solv og en stor praestation af Uffe og hol-
det, der ogsa fik solvmedalje.

| speed var Ole Poulsen helt ude af trim og fik
igen en svagere flyvning i tredie runde. Runden
afgjorde ellers hele EM i speed. Forst fik Mult
fra Ungarn 268 km/t, og alle ungarerne dansede
rundt pa banen, men da Parramon fra Spanien
derefter fik 270 km/t, skiftede stilen til spansk
tango. Juditta Horvath (gift med Fontana) blev
den forste kvinde pa sejrsskamlen ved et mester-
skab af denne storrelse, idet hun fik 267 km/t,
hvilket gav hende broncemedaljen. Sikkert uno-
digt at naevne, at de alle brugte de gamle Rossi
motorer.

Alt i alt et godt EM med fine danske praesta-
tioner, et glimrende arrangement, godt vejr, fine
baner og et godt kammeratskab.

Hans Geschwendtner

F2A speed:
1 L. Parramon, Spanien......... .........

15. Ole Poulsen, Danmark
F2B, stunt:

1 L. Compostella, Italien .........
2. G. Sbragia, Italien

3. S. Rossi, Italien

38. Leif O. Mortensen, Danmark..
39. John Amnitzboll, Danmark
43. Johs. Thorhauge, Danmark

F2C, team-race:
1. Metkemeyer/Flores, Holland:

3:31,1 3:50,3 3:49,1
2. Rossi/Rossi, Italien:
3:44,1 3:37,3 3:29,5
3. Visser/Buys, Holland:
3:42,3 disk. 3:41,6
5. Geschwendtner/Mau, Danmark:
3:354 3:434 3:49,6
26. Rasmussen/Poulsen, Danmark:
4:03,4 4:409 .
36. Edslev/Kjaergard, Danmark:
4:27,3 disk.
F2l), combat:

1. R. Sibbald, England

2. Uffe Edslev, Danmark

3. T. Ougen, Frankrig

9.  Bjarne Schou, Danmark

14. Asger Bruun-Andersen, Danmark

3:35,7

disk.

3:44,8

4:31,8

5635 pt.
5607 pt.
2347 pt.
.. 2344 pt.
2235 pt.

7114
7:15,0

7:52,9

39
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World Free Flight Review

Bill Hartill's fantastiske bog om frit-
flyvning vil interessere enhver mo-
delflyver. Den fanger stemningen,
oplevelsen og udfordringen i model-
flyvning.

416 sider indbundet, format 22x28
cm, over 650 fotos, heraf en del i far-
ver.

Send 30 $ plus porto (10 $ luftpost.
1% aim. post) til forlaget. og modtag
denne smukke bog.

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park
Calif. 91307, U.S.A.

KSS HOBBY

SUS-byggesaet

Byggesaet til den kendte fritflyvende
Al-svaevemodel kan leveres for kr.
60,- + kr. 8- til porto.

Modellen er saerdeles velflyvende og
meget egnet som begyndermodel til
ungdomsskole- og klubkurser.

Otto Petersen

Fruervej 7, 4621 Gadstrup
TIf. 02-39 04 43

Model-Center

Special-forretning
Alt i epoxy- og glasfiber-
produkter

Model-Center forer et stort udvalg i
epoxy og glasfiber — specielt til mo-
delbygning.

Desuden har vi mange losdele, som
du ikke kan fa andre steder — faer-
digstobte kunststofkroppe og vinger
til RC-svaevemodeller, elektrisk hoj-
startsspil til RC-svaevemodeller og
meget, meget mere....

Skriv efter vort katalog!
(Vi forstar engelsk, tysk, italiensk og
fransk).

Model-Center

Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze
Italien

Ordrer ekspederes straks!

\ Fritjlyimings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Federation Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
75 kr., for seniormedlemmer 200 kr. Ind-
meldelse sker ved at indbetale kontingen-
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Peter Buchwald
Ellehoj 49, Horn, 4100 Ringsted
TIf. 03-64 33 88.

Distriktsledere:
Distrikt 0st (ostfor Storebcelt):
Peter Otte
Bogelovsvej 8, 2830 Virum
TIf. 02-85 18 52.
Distrikt Vest (vestfor Storebcelt):
Jens B. Kristensen
P.S. Kroyersvej 28 A,
8270 Hojbjerg
TIf. 06-27 13 28.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 1395 35.

Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Kalender — fritflyvning:

7-13/8 VM-81, Burgos, Spanien

9/8 Fynsmesterskab klasse C og D, St.
Hojstrup, Odense

22-23/8 Pierre Trebod, Marigny, Frankrig

29-30/8 Free Flight Days in Poitou, Thouars,
Frankrig

30/8 Hostkonkurrence 1, distrikt Vest,
Vandel

5-6/9  Eifel Pokal, Zulpich, Tyskland

13/9 Jyllands-Cup, Skjern

13/9 Sjaellandsmesterskab, efterar

26-27/9 Danmarksmesterskaber 1981

18/10  Hostkonkurrence 1, distrikt Ost

Flyverdu WASP?

Sa kan du deltage i Fritflyvnings-
Unionens Danmarksmesterskaber!
Der flyves en specialkonkurrence

for WASP-modelier bygget efter

Humbrol-byggesast.

Kom og vaer med — det foregar i
Skjern d. 26.-27. September.

Lees ncermere pa nceste side!

25/10 Hostkonkurrence 2, distrikt Vest, St.
Hojstrup, Odense
25/10 Klubmesterskab, klasse A, OM-F

1/11  Flyvedagskonkurrence, decentraliseret

1/11 Distriktskonkurrence Ost, Hillerod

1/11 Distriktskonkurrence Vest, decentrali-
seret

15/11 Hostkonkurrence 2, distrikt Ost

22/11 Landsmode, Odense

29/11 »Sidste flyvedag«, OM-F, St. Hoj-
strup

6/12 Distriktskonkurrence Ost, Hillerod

6/12 Distriktskonkurrence Vest, decentrali-
seret

Yderligere oplysninger om danske konkurrencer
kan fas hos distriktslederne. Oplysninger om in-
ternationale konkurrencer fas fra sekretariatet.

Konkurrenceindbydelser

Hostkonkurrence 1, distrikt Vest, d. 30/8, Van-
el
Der er adgang til flyvestation Vandel fra Kl
09.00 sondag morgen. Konkurrencen begynder
kl. 10.00 efter en briefing.
Der flyves alle klasser.
Tilmelding med navn, adresse og person- eller
pasnummer senest lordag d. 22. august til:
Per Grunnet
Mariendalsvej 47, 5610 Assens
Savel deltagere som ledsagere skal tilmeldes.
Deltagerne bedes ogsa skrive, hvilke klasser de
har taenkt sig at deltage i.
| tilfaelde af darligt vejr kan man ringe til Per
Grunnets automatiske telefonsvarer fra sondag
morgen kl. 07.00 og here, hvad der skal ske, hvis
det ikke er flyvevejr.

Eifel Pokal 1981, d. 5.-6. September

Den sidste store Internationale europaeiske kon-
kurrence i ar afholdes d. 5.-6. September i Ziil-
pich i Vesttyskland. Det er den kendte Eifel Po-
kal, der i ar kan fejre 25 ars jubilaesum.

Konkurrencen abner med forste periode lor-
dag d. 5. kl. 14.00. Sidste periode flyves sondag
inden kl. 15.00.

Der er tilsyneladende stor interesse for dette
staevne her i Danmark. Adskillige har talt om at
tage med — interesserede kan ringe til Jorn Ras-
mussen, 09-40 12 14 for yderligere oplysninger.

Tilmelding skal ske senest d. 25. august til:

Luftsportsclub Zulpich
Kolnstrasse 52
D-5352 Zulpich, Vesttyskland

I tilmeldingen skal man angive navn, adresse,
nationalitet, sportslicensnummer samt hvilke
klasser man onsker at deltage i.

Vi kan iovrigt oplyse, at flyvepladsen ved Ziil-
pich er god i alle vindretninger. Det er ogsa mu-
ligt at campere pa selve pladsen.

Jyllandsmesterskab d. 13/9, Skjern
Alle interesserede indbydes til at konkurrere om
placeringer og praemier — vandrepokalerne er
dog forbeholdt medlemmer af jyske klubber.

Der flyves i de saedvanlige klasser (ogsa P-30).
Der er vandrepokaler i Al eks. og A2 eks. udsat
af pengeinstitutter i Skjern, og praemier til vin-
derne i de ovrige klasser.

Startgebyr: 5,- kr. for juniorer og 10,- kr for
seniorer.

Modested: Ved den saedvanlige branddam pa
Lonborgvej kl. 9.45.

Evt. aflysning: 13/9 kl. 7.00-8.00 pa 07-35 17
67.
Konkurrencen slutter kl. 15.00 (evt. fly-off
dog fra 15.00-15.30).

Kaffebord i Skjernklubbens lokale efter kon-
kurrencen vil koste 10,- kr.



Af hensyii til kaffebord og prasmieindkaob on-
skes tilmelding senest d. 9/9 til:
Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern.
Angiv, hvilke klasser du flyver og antal deltagere
i kaffebordet.

Danmarksmesterskaber 1981
d. 26.-27. September, Skjern

Arets Danmarksmesterskaber afholdes i Skjern.
Der bliver mulighed for ovematning pa Amager-
skolen i Skjern i lighed med 1979. Nledbring so-
vepose og luftmadras.

Der flyves alle klasser: chuck, Al beg. og eks.,
A2 beg. og eks., P-30, C2, D1 og D2. Desuden
flyves der Wasp-konkurrence — se nedenfor.

Der er briefing lordag d. 26. kl. 13.45 p&fly-
vepladsen ved Skjern enge. Forste periode pdreg-
nes at starte kl. 14.00. Syvende periode forventes
afsluttet sondag kl. 14.00, hvorefter der er pras-
mieoverraskkelse pa Amagerskolen efter evt. fly-
off.

I lighed med tidligere arrangeres fasllesspis-
ning lordag aften pa en god og billig restaurant i
byen. Sondag morgen laver vi faslles morgen-
bord pa Amagerskolen og der bliver ogsa mulig-

Fritflyvnings-
Klubber tilsluttet
Fritflyvnings-
Unionen

Kttbenhavns Fritflyvningsklub
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36

Albertslund Modelflyveklub
Palle Pedersen
Rugens Kvt. 4 C, 2620 Albertslund
TIf. 02-64 29 51

Termik
Erik Jacobsen
Tamshorgvej 45, 3400 Hillerod
TIf. 02-25 42 12

Kalundborg Modelflyveklub
Torben Schmidt
Solbakken 2~. 4400 Kalur.dborg

Odense Model-Fly veklub
Claus Bo Jorgensen
Vinkaeldervej 2, 5000 Odense C
TIf. 09-13 77 89

Skjern Modelflyveklub
Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern
TIf. 07-35 17 67

Taulov Modelflyveklub
Erik Jensen
Vesterled 23, Taulov,
7000 Fredericia
TIf. 05-56 24 65

Harreslev Modelflyveklub
Jorgen Korsgaard
Ahornweg 5, 2391 Ellund,
Tyskland
TIf. 009 49 46 08 68 99

hed for at smore madpakke til sondagens fro-
kost.
Tilmelding skal vaere fremme senestfredag d.
18. September til:
Jens B. Kristensen
P. S. Kroyersvej 28 A, 8270 Hojbjerg
Tilmeldingen skal indeholde navn, adresse, op-
lysning om hvilke klasser man vil deltage i. Des-
uden bedes man give forelobigt tilsagn om, hvor-
vidt man vil deltage i fsellesspisningen lordag af-
ten og/eller morgenmad sondag morgen.
Startgebyret bliver kr. 15,- for juniorer og kr.
30,- for seniorer. Maden lordag aften vil koste
ca. 40,- kr. Morgenmad og madpakke sondag
ca. 15 kr.

Saerlige DM-arrangementer

I lighed med sidste ar vil der blive afholdt en
Wasp-konkurrence. Alle, der moder op med en
Wasp bygget efter byggesaet, kan deltage. Der
flyves tre starter — de afvikles sandsynligvis lor-
dag eftermiddag. Hvis der er behov for det, bli-
ver konkurrencen opdelt i en begynder- og eks-
pertdel. Hvis vejret tillader det, bliver det p4-
budt at jordstarte i ekspertklassen!

Traditionen tro er der fine praemier til de
bedst placerede i denne konkurrence. OBS! Del-
tagere, der kun flyver Wasp, skal ikke betale no-
get startgebyr!

Lordag aften bliver der mulighed for at flyve
med indendorsmodeller i skolens gymnastiksal.
Alle, der har bygget disse modeller, bedes med-
bringe dem. Ved samme lejlighed kan vi aftale
tid og sted for et indendors DM i lobet af vinte-
ren.

Endelig haber vi at kunne vise billeder fra VM
i Spanien. Og maske kan et par af deltagerne og-
sa overtales til at fortaelle lidt om turen.

Der bliver nok at vaere med til ved arets DM.
Mod talstaerkt frem — og sorg for at ogsa de
mange ungdomsskoleelever far tilbudt korelej-
lighed til DM!

Orientering fra
CL-unionen

Kalender — linestyring

15/8 Haderslev Cup, Haderslev, Alle klas-

ser

238 BG Cup, Kobenhavn, Alle klasser
56 9  DM. Ballerup, Alle klasser
139 1. Hes:-0st. Kobenhavn, .Alle klasser
Z~9 1 Hast-Vest, Alborg. Alle klasser

mi o T
‘2 10 KM. Kocer_-a.r.. Alle klasser
25 10 2. FfaKt-Vesr. Arhus. F2A. F2C. G Y
S5deriitert optvsmBjrr cm konkarrenceme

frtmkommer i lebet if irw her i Modelflvvenvt
og kan desuden fis fn DBiooens sekretariat.

Internationale konkurrencer

14-15 8 In:. Comae::'..on. Genk, Belgien,

F2A, F2B, F2C

22-23/8 Int. Compe:ition, Brno, Tjekkoslova-
kiet. F2D

29-30/8 Int. Competition, Verviers, Belgien,
F2A, F2B, F2C

29/8-3/9 Sofia Cup. Sofia. Bulgarien, F2A,
F2B, F2C, F2D

5-6/9 6. Int. Combat Meeting, Rixensout,
Belgien, F2D

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Federation Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 100,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsii opnas gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Naermere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13, 5700 Svendborg
TIf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14, 7080 Borkop
TIf. 05-86 62 19.
Giro: 520 87 69.

12-13/9 3. Internationaler MBZB-Cup, Brei-
tenbach, Schweiz, F2A, F2B, F2C,
F2D

Coppa d’Oro, Lugo di Romagna, Ita-
lien, F2A, F2C

12-24/9 4. Balkan Championship, Ankara,
Tyrkiet, F2A, F2B, F2C

16. Int. CL Competition, Bochum,
Vesttyskland, F2A, F2B, F2C
Nograd-Cup, Salgotarjan, Ungarn,
F2B

13/9

19-20/9

26-29/9

Yderligere oplysninger om Internationale kon-
kurrencer kan fas fra sekretariatet.

Diplomer

Folgende er erhvervet diplomer:

Anders Orts, Rydhave — A-diplom og B-diplom
i kunstflyvning,

Jens Kristian Christiansen,
diplom i kunstflyvning,

Lars Najbjerg, Rydhave — A-diplom i kunst-
flyvning,

Carsten Thorhauge, Aviator — A-diplom i
kunstflyvning,

Johannes Thorhauge, Aviator — A-diplom i
kunstflyvning,

LeifO Mortensen, Aviator — B-diplom i kunst-
flyvning.

Rydhave — A-

Danmarksrekorder

Ole Poulsen ma have opfattet Niels Lyhne-Han-
sens Danmarksrekord i speed som en red kiub,
for med iver og udholdenhed, der kun kan hol-
des vedlige af en sand foragt for forbedringer pa
kun 0,7 km/t, er det nu lykkedes ham at fa re-
korden tilbage igen, og det med hcle6,9 km/I, sa
rekorden nu lyder pa 258,4 km/t. Det skal tilfo-
jes, at rekorden samtidig er ny rekord i serie 1B,
hvor Leif Eskildsen havde den gamle rekord pa
252,8 kmit.

Ogsa i good-year er der blevet sat nyc rekor-
der, idet Niels Lyhne-Hansen og Kurt Pedersen
den 17/5 forbedrede deres tre ar gamle rekord til
8 min. 33 sek. Rekorden over 100 omgang er og-
sa blevet kraftigt forbedret, idet Carsten Thor-
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hauge og Jesper Rasmussen den 6/6 floj pa
4:12,5. Den gamle rekord fra 1977 var pa 4:36.

Kontingent

Her efter sommerlejren traeder de nye kontin-
gentsatser i kraft, saledes at nye klubmedlemmer
skal betale 35,- kr. og nye personlige medlemmer
50,- kr. for resten af aret. De nye medlemmer vil
kun fa Modelflyve Nyt nr. 4, 5 og 6.

Konkurrenceindbydelser

Haderslev Cup, lordag d. 15. august
Klasser: Stunt, combat, evt. dieselcombat og
good-year og team-race, hvis det er muligt.
Startgebyr: 20 kr. pr. delt. pr. klasse.
Starttidspunkt: kl. 09.00 pa HMF’s baner.
Tilmelding til:
Kurt Petersen
TIf. 04-52 51 01 (arbejde)
eller
Finn Nielsen
TIf. 04-52 80 26 (aften).

»Modell-Grossflugtag«
Vi har faet indbydelse til »Modell-Grossflugtag«
i Tarp i Tyskland d. 16. august.

Vi tager derned lordag aften efter Haderslev
Cup til gemytligt samvaer, og sondagens opvis-
ning (RC) er virkelig en oplevelse.

Interesserede kan henvende sig til:

Kurt Pedersen

TIf. 04-52 51 01 (arbejde)
eller

Finn Nielsen

TIf. 04-52 80 26 (aften).

BG Cup
Hermed indbydes til BG Cup sondag den 23. au-
gust kl. 10.00.
Sted: Amager Faelled.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse og 10 kr. pr. fol-
gende.
Klasser: alle klasser.
Kaffebord i Comets lokaler — Nyrnbergsgade
29, 2300 S — efter konkurrencen.
Tilmelding inden d. 18/8 til:
Hans Geschwendtner
Wibrandtsvej 67
2300 Kbh. S
01-59 62 13.

Danmarksmesterskabet d. 5.-6. September 1981
DM afholdes pa LK-NES fabrikkens grund, In-
dustriparken 20-26, 2750 Ballerup.

Overnatning og banket pa Ballerup Gymna-
sium, Baltorpvej, 2750 Ballerup.

Baneforhold: 1 cirkel med asfalt, 2 cirkler
med grass.

Overnatningsmuligheder: Sovepladser i gym-
nastiksal med medbragt sovepose og luftmadras.

Hotel: Grantoftens Hotel ca. 2 km fra flyve-
pladsen, vasrelsesbestilling: 02-97 58 11. Bestil i
god tid og opgiv, at det er til DM i modelflyv-
ning.

Enkeltvasrelse pr. nat excl. morgenmad 49 el-
ler 110 kr. Dobbeltvasrelse 81 kr. eller 180 kr. pr.
nat. Morgenmad pr. person 20 kr. Priser her op-
givet med forbehold. Forskellen pa vacrelsespri-
ser er betinget af en mulig rabat og rettidig til-
melding.

Klasser der flyves i: F2A speed — F2B stunt —
F2B stunt begynder — F2C team-race — F2D
combat (i combat ville vi vasre glade for en sik-
kerhedsline til motoren).

Tilmelding: Sidste tilmeldingsfrist er onsdag
d. 19/8-81. Tilmeldingen skal vasre skriftlig og
samtidig skal man indbetale startgebyr og beta-
ling for banket. Dette gaelder ogsa gasster og led-
sagere. | tilmeldingen bedes man desuden oply-
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se, om man onsker at kobe en madpakke son-
dag.

Startgebyret er 40 kr. pr. klasse pr. mand eller
dame. Banketten lordag incl. 1ol (el. vand) +
en lille en 75,- kr. Madpakke sondag 15,- kr.

En velassorteret bod med mad og drikkevarer
vil vasre pa pladsen.

Forelobigt program: DM starter lordag kl.
11.00 med briefing. Flyvningen begynder k.
12.00 og slutter ca. kl. P.00. KI. 19.00 til kl. ca.
24.00 banks: i Ballerup Gymnasium. Baltorpvej,
ca. 1,8 km fra flyvepladsen.

Sondag suites kl. 9.00, og vi forventer at slut-
;e kl. ca. 15.00 med kaffe og praemieuddeling.
Der vil til hver de'.tager blive uddelt et program
med startrider, skitser over pladsen og kort over
Ballerup til at finde de forskellige steder.

Tilmelding senest onsdag d. 19. august til:

Kjeld Frimand
Grantofteparken 628
2750 Ballerup

TIf. 02-97 02 94.

Stasvnet arrangeres af de kobenhavnske mo-
delflyveklubber. Vel modt!

1. Host Ost
Hermed indbydes til 1. Host Ost sondag den 13.
September kl. 10.00.
Sted: Amager Fasiled.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse og 10 kr. pr. fol-
gende.
Klasser: alle klasser.
Kaffebord i Comets lokaler — Nyrnbergsgade
29, 2300 S — efter konkurrencen.
Tilmelding inden d. 8/9 til:
Hans Geschwendtner
Wibrandtsvej 67
2300 Kbh. S
01-59 62 13.

Bochum International 1981
Bochum International afholdes i ar d. 19.-20.
September. Det er arets sidste store konkurrence
pa kontinentet — en virkelig god konkurrence,
hvor der plejer at vasre god dansk deltagelse.
Speed, team-race og stunt.
Henvendelse til:

Jens Geschwendtner

Spidslodden 6, 2770 Kastrup

TIf. 01-51 74 47.

1 Host Vest
Hermed indbydes til 1. Host Vest sondag den 27.
September kl. 10.00.
Sted: Aviators Bane.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse og 10 kr. pr. fol-
gende.
Klasser: alle klasser.
Kaffebord i Aviators lokaler efter konkurren-
cen.
Tilmelding inden d. 22/9 til:
Ole Bisgard
Helgolandsgade 66
9000 Alborg
Giro 562 01 71.

2. Host Ost
Hermed indbydes til 2. Host Ost sondag den 4.
oktober kl. 10.00.
Sted: Amager Fasiled.
Startgebyr: 15 kr. pr. klasse og 10 kr. pr. fol-
gende.
Klasser: alle klasser.
Kaffebord i Comets lokaler — Nyrnbergsgade
29, 2300 S — efter konkurrencen.
Tilmelding inden d. 1/10 til:
Hans Geschwendtner
Wibrandtsvej 67
2300 Kbh. S
01-59 62 13.

Linestyrings-
klubber tilsluttet
CL-unionen

Comet
Luis Petersen,
Ostergards Alle 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Windy
Kjeld Frimand
Grantofteparken 628,
2750 Ballerup
TIf. 02-97 02 %4

Kjoven
Benny Furbo
Cypres Alle 34, 2770 Kastrup
TIf. 01-52 20 18

Orkan
Jorn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 01stykke
TIf. 02-17 66 62

Svendborg Lincstyringsklub
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13,
5700 Svendborg
TIf. 09-21 45 07

Haderslev Modelflyveklub
Kurt Pedersen
Faslledvej 7, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 86 62

Rudekro Modelflyveklub
Lokkegardsvej 24
6230 Rodekro

Trekantens Modelflyveklub
Verner Bakkendorf
Vestbanevej 45, 7100 Vejle

The Looping Star
Bjarne Simonsen
Gribsovej 7, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 27 38

Rydhave Slots Modelfly veklub
Rydhave Slots Ungdomsskole
Holstebrovej 38, 7830 Vinderup
TIf. 07-44 21 28

Arhus Linestyringsklub
Neptunvej 66
8260 Viby J

MBC Yiborg DK
Jens Erik Lausen
Hojvangen 11, 8800 Viborg

Aviators Modelflyvere
Ole Bisgaard
Helgolandsgade 66, 9000 Alborg
TIf. 08-13 86 55

WECO 428
Ove Andersen

Lufthavnsvej 29, 9400 Norresundby



RC 7 igilioncn

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Federation Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 140,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i drets sidste
halvdel, vil automatisk fa overskydende
belob refunderet i naeste ars kontingent-
opkraevning.

Bestyrelse:
Konstruktor Erik Toft, NRC (for-
mand), Dalby Alle 27, 9230 Svend-
strup, tIf. 08-38 22 33, klubleder
Bent Lund, NRC (naestformand),
driftsleder Anders B. Henriksen,
Falcon, luftkaptajn Jens P. Jensen,
KFK, smedemester Robert Jessen,
Esbjerg Mfk., tandlaege Bjorn
Krogh, NFK, programmor Preben
Norhoim, Midtjysk Mfk.

Sportsligt udvalg:
Programmar Preben Norhoim,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Elektriker Leif Widenborg
Thyrasvej 14, 4173 Fjenneslev
TIf. 03-60 95 69.

Svcevemodeller
Laerer Philip Emborg Jensen
Kirke Alle 30, 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin
Havrevej 37, 2700 Branshaj
TIf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Vaerkfarer Preben Laursen
Tjarnevej 23, Fensmark, 4700
Naestved
TIf. 03-74 64 85.

Pylonracing
Redningsleder Kaj Aage Sarensen
Skolegade 27, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen
Svinget 7, 7323 Give
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekretaer:
Ingeniar R. Mailer Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvensudvalg:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mallesvinget 9, Alsanderup,
3400 Hillerad
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Bankprokurist Ole Meyer
Paludansvaenge 4, 4700 Naestved
TIf. 03-72 21 07.

Giro: 326 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Opvisninger med RC-modeller

Pa given foranledning skal vi erindre om, at RC-
unionen — som et vaesentligt led i sin sikker-
hedspolitik — pa det bestemteste frarader en-
hver form for RC-opvisning, der finder sted pa
boldbaner, i byparker og andre uegnede steder.
Og sadanne opvisninger kan under ingen om-
staendigheder blive omfattet af unionens an-
svarsforsikring. Opvisninger, der finder sted pa
flyvepladser — herunder »rigtige« flyvepladser
— kan efter omstaendighederne optages i unio-
nens staevnekalender og dermed opna forsik-
ringsdaekning.

Ny klub

Vi byder denne gang Modelflyveklubben Comet
velkommen i RC-unionen. Comet er en haeder-
kronet linestyringsklub, der nu ogsa har taget ra-
diostyring pa programmet. Klubben har flyve-
plads pa Amager Faelled, og dens kontaktmand
er Benny Steen Nielsen, Solvcenget 8, 2791 Dra-
ger, tIf. 01-53 60 14.

Nye kontaktmaend

Koge Modelflyveklub har faet ny kontaktmand,
nemlig Per Porsbo, Odinsvej I, Tune, 4000 Ros-
kilde, tIf. 02-13 83 12. Der er ogsa ny kontakt-
mand i Brabrand Model Club, og det er Hans R.
Grenne, Lenesvej 19, 3. m f, 8220 Brabrand, tlf.
06-25 00 67.

Flyvepladser
til jJumbo-modeller

Folgende klubber har flyvepladser, der har op-
naet godkendelse til modeller, der vejer mellem 5
og 20 kg:

Kebenhavns Fjernstyringsklub

Nordsjcellands Fjernstyringsklub

Borup Modelflyvere

Vestsjcellands RC Klub

Officiel staevnekalender

Sydsjoellands Radioflyveklub
Tender Modelflyveklub
Haderslev RC

RC-klubben Falcon

Holstebro RC Modelflyveklub
Nusernes RC Klub

Midtjysk Modelflyveklub
Brabrand Model Club

Ostjysk Modelflyveklub
Modelflyveklubben Gudena
Nordjysk Radiostyrings Center
Bronderslev Modelflyveklub RC
Hjerring Modelflyveklub
Skagen RC Club

Indbydelser

22-23/8: DM Hnjstart

Arhus Modelflyveklub erindrer om dette DM,
der finder sted pa flyvestation Vandel. Se den
detaljerede indbydelse i Modelflyve Nyt nr. 3.
Og husk, at ogsa ledsagere og tilskuere skal til-
meldes for at kunne fa adgang til flyvestationen.

30/8: SMSK Cup Hojstart

Sondag d. 30. august kaempes der om den gamle
SMSK-pokal pa Stensletten i Herstedoster. Kon-
kurrencen taeller med til NM 82, VM 83 og i po-
kalkampen 81. Briefing kl. 09.00 praecis. Start-
gebyr kr. 30,-. Tilmelding senest den 25. august
til Knud Hammeken, tif. 02-45 01 83.

13/9: RC-elektroflyvning
Den tyske modelflyveklub FAG Kaltenkirchen
indbyder til en konkurrence for elektromotor-
drevne modeller i Kaltenkirchen sondag d. 13.
September. Naermere oplysninger kan fas fra
RC-unionens sekretariat.

27/9: NFK Klub Cup Hojstart

NFK indbyder hermed til NFK Cup hojstarts-
staevne den 27. septefnber pa Trollesminde ved
Hillerod med briefing kl. 09.00. Resultaterne
taeller med til NM 82* VM 83 og i pokalkampen.
Alle typer svaevefly er velkomne, men medbring
de staerke vinger, da der anvendes elmotor-start-
spil. Egne startrekvisitter kan anvendes, for-
udsat de er reglementerede. Tilmelding senest
den 22. September til kontaktmanden Jergen
Tennesen, tlIf. 02-80 45 32.

Dato Staevne, oplysninger, kontaktmand
8/8 Elektrofly-traef. Odense. Niels Roskiaer, tIf. 09-62 24 40
15-16/8 DM kunstflyvning. klasse A og B. FSN Vandel. Bruno Hedegaard, tIf. 06-98 07 45

16 8  Luftcirkus. Klovested (Borup Modelflyvere). Poul Erik Witsel, tIf. 03-67 92 30

22/8 DM bejstart. FSN Vandel, taeller til NM 52. VM 83 og pokalkamp. Walter Nyborg,
tif. 06-22 15 21

2-5 ' Gudena Open. ?\i-- _r.s::7yvning og biplan-konkurrence, Helstrup Enge. H. L. Dahl

Christensen, tIf. 06-43 46 78

NM Skala. Frederikssund Svaeveflyveplads. Ivar Nobel, tIf. 02-97 99 04

29-3 8
5 8 Filskov Air Race, rylonracing, Filskov. Otto Nielsen, tIf. 05-33 84 46
30 5

Hammeken. tIf. 02-45 01 83

SMSK hej'tart Cup. Herstedoster, taller til NM 82, VM 83 og pokalkamp. Knud

30/8 Fly-for-fun. Sanderborg. Poul Richard Fedders, tIf. 04-42 50 42
13/9 DM pylonracing. Filskov. Otto Nielsen, tIf. 05-33 84 46

19-20/9

Falcon Cup. kunstflyvning klasse A, Veerst. Anders B. Henriksen, tIf. 05-58 58 83

2719 NFK Klub Cup Hojstart, taeller til NM 82, VM 83 og pokalkamp. Jorgen Tonnesen,

tlf. 02-80 45 32

4/10 Mols Cup. skrant, Nlols, taeller til NM 82 og pokalkamp. Walter Nyborg, tIf. 06-22 15

21

11/10 SMSK Skraent Cup, taeller til NM 82 og pokalkamp. Knud Hammeken, tIf. 02-45 01

83
24/10

DM skrsent, Sjaelland, taeller til NM 82 og pokalkamp. Bjorn Krogh, tIf. 02-18 70 94
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Resultater

26/4: Filskov Cup

1. Keld Sorensen, Silkeborg Mfk...
Orla Abildgren, Esbjerg Mfk

N

3. Erik Eriksen, Nusernc 2.963 p.
4. Poul Madsen, Eshjerg Mfk....

5. Klaus Bruun, Eshjerg Mfk

6. Tom Sorensen. 1.638 p.
7. Prcben Norholm, Midtjysk MfK.........ccccooviiniicnninns 1433 p.
8. Heinrich Jorgensen, Nuserne.... 853 p.
9. Jesper Engsted, Esbjerg Mfk. 827 p.

Den arligt tilbagevendende Filskov Cup, hvor
Nuserne giver svasvemodelfolket mulighed for at
konkurrere i discipliner ud over de normalt an-
vendte, blev afholdt sondag d. 26. april pa Fil-
skov Kro’s flyveplads. Den skyfri himmel viste
sig at indeholde fin termik, men en vindstyrke pa
15 knob med stod til 20-25, gjorde det vanskeligt
at flyve i den.

Piloterne diskuterede termikkens tilstedevae-
relse eller ej, men da en model under start miste-
de sit sideror og blev totalt ukontrollabel, men
alligevel under en serie loops, rulninger og til ti-
der spin hurtigt ogede afstanden til jorden, indtil
den forsvandt op og ud af syne, var det alligevel
ligesom slaet fast, at den var der.

De to forste opgaver var en gennemflyvning af
en trekantsbane, en distance pa 575 m. Orla
Abildgren og Keld Sorensen formaede begge i
anden omgang at gennemflyve i tiden 36 sek.
Tredie opgave var termikflyvning. Der skulle
flyves nojagtig 15 min. fordelt pa tre flyvninger.
Piloterne matte selv vaslge starttidspunkt inden
for 1Zi time afsat til formalet. Keld Sorensen var
igen helt suverasn, med nojagtig 15 min. Han
blev dog fulgt til dors af Erik Eriksen med 14
min. 59 sek. Erik havde endda vaeret uheldig i de
to forste flyvninger, saledes at han i tredie og
sidste flyvning skulle flyve 10 min. 12 sek. — og
det gjorde han sa.

Meddelelser, der onskes optaget under
»Orientering fra RC-Unionen, skal sen-
des til unionens sekretariat, og de ma vas-
re fremme senest d. 1 i maneden forud
for bladets udgivelse. Sender man sadan-
ne meddelelser direkte til bladet, risikerer
man, at de bliver forsinkede, idet bladet
forst skal sende dem videre til unionen.

KI. 15.00 startede man p& sidste opgave, den
fra andre Filskov Cup kendte distanceflyvning.
En svaer opgave denne dag, da vindretning og
mulige koreveje ikke var overens. Alligevel blev
der opnaet distancer pd over 8 km. De fleste nie-
de ud pa 5-6 km, men Keld Sorensen naede 8,3
km. og opnaede saledes at score 1000 points i
samtlige dagens opgaver. Orla Abildgren niede
ud pa 8,1 km. Havde vindretningen i stedet vae-
ret 50-60°, ville dagen have givet fine muligheder
for rekorder.

Der blev uddelt fine pokalpraemier til vinder-
ne, foruden vandrepokalen der skiftede ejer fra
Erik Eriksen til Keld Sorensen. Der blev fra pilo-
terne udtrykt onske om, at Nuserne fortsat vil af-
holde denne konkurrence, da man havde hort
rygter om det modsatte pa grund af for lille del-
tagelse. Preben Norholm var glad for, at delta-
gerantallet i Sr var steget (10), men undrede sig
over, at der ikke var mange flere, der udnyttede
dette staevne, der, som han udtrykte det, gav en
masse sjov og sptendende flyvning, i en afslap-
pet konkurrenceatmosfaere. KAS

26/4: Expert Cup
1 Knud Hebsgaard, Thy RC KIub ......cccoovviniiiiinne 3.978 p.

2. Peter Frank, Arhus Mfk 3.862 p.

3. Bjorn Krogh, NFK 3.787 p.

9-10/5: JV1 Kunstfhvning klasse A

1 Erik Toft, NRC 3.633p
(Profile 4 / OS 61 VF/ Webra FMS1)

2. Per Andreasen, Dronnmglund MfK........ccccocoeviinninnne 3.624 p.
(Curare modif. / OS 61 VF/ Robbe Mars Rex)

3. Bruno Hedegaard, Arhus MfK.........ccoocvvinniininn 3.515p.

(BHX-23 / Rossi 61 / Multiplex)
. Svend Hjermitslev, Skagen RC Club ...
(Cosmo / Webra 61 / Graupner)
Jorn Sovso, GudenA
(Arrow / OS 61 VF/ Multiplex)

I

o

6. Peter Christensen, FalCoN......c.ccovveevvveveceiereeveceenns 2.950 p.
7. Leif Widenborg, Vestsjselland .. 2.930 p.
8. Kristian Jensen, Dronninglund Mfk... .

9. Henning Juel, Lollands RC ... 2.676p
10. Stig Klausen, Sydsjaelland ... 2.446 p

Der var ialt 15 deltagere i denne konkurrence,
som blev arrangeret af Holstebro RC-Model-
flyveklub. Klubben fik megen ros for arrange-
mentet, der i enhver henseende var tip top. Selv
en asfalteret startbane havde man sorget for!

10/5: JM Hejstart

1 Peter Frank, Arhus MfK.......cccooiininniincics 4.293 p.
(Corona / Robbe Rex)

Gamle numre af RC-information

Vi har mindre oplag af folgende numre:

Nr. 47, august 77 Nr. 48, oktober 77  Nr. 50, februar 78
Nr. 52, juni 78 Nr. 54, oktober 78  Nr. 57, april 79

Nr. 60, oktober 79  Nr. 61, december 79 Nr. 63, april 80

Nr. 65, august 80 Nr. 66, oktober 80 Nr. 67, december 80

— samt enkelte eksemplarer af numrene:
45 — 49 — 51 — 53 — 55 — K9

(Ring og reserver, hvis du vil sikre dig nogle af de 6 sidstnaevne blade).

Til og med nr. 55 koster bladene kr. 8,- pr. stk. Fra og med nr. 57 er prisen

kr. 10,- pr. stk.

Send belobet for de onskede blade med tillaeg af kr. 6,- til porto og

ekspedition (uanset antal) til:

Giro 3 26 53 66

RC-unionen, Paludansvaenge 4, 4700 Naestved

— og skriv numrene pa de onskede blade pa kuponen til modtageren.

RC-unionen — 03-72 21 o7
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N

. Gunnar Bryde, SMSK
(Unica / Futaba)
Orla Abildgren, Esbjerg MfK.........ccccoovcvnirconniienninnne 4.107 p.
(Sehkonstr. / Multiplex)

Eric Frank, Arhus Mfk
(Sagitta / Futaba)
Niels Hassing, NFK ... 3.842p.
(Selvkonstr. / Futaba)

6. Peter Bech, SMSK

7. Jens Buthler-Jensen, Arhus Mfk..
8.

9.

4162 p.

w

>

3.991 p.

o

3.749 p.
... 3.540p.

Jan Sangild, Midtjysk Mfk 3.540 p.
Klaus Tonnesen, NFK 3.250 p.
10. Keld Sorensen, Silkeborg MfK........ccccovvinciiniiinccns 3.204 p.

23 deltagere hos Midtjysk Modelflyveklub i Her-
ning, alt for mange havarier p¢ grund af kraftig
blasst, men ellers dejligt sommervejr. Den ene
halvdel af deltagerne, der var i stand til at flyve i
dette vejr, demonstrerede ved megen fin flyvning
over for den anden halvdel, at det ikke gar kun
at trasne i magsvejr. Gang p&gang gik folk un-
der jorden, nar linerne skulle hentes (i hib om
aftagende vind?), sd i et mageligt tempo n&ede
man 3 af 4 planlagte runder med en efterhanden
talmaessigt temmelig udtyndet skare.

15/5: SM Skraent

1 Peter Frank, .Arhus Mflc.
2 Ctaii  otrieser Thy RC Klub ...
3. B;om Krogh, NFK

Der var ialt 16 deltagere i konkurrencen, der blev
flojet pa Carlsminde skrasnten i skiftende syd-
vestlig vind pa 5-8 m/sek.

17/5: Silver Star Helicup
Gruppe 1

1. Poul Rasmussen, OM-F .......cccooimmniinncninenns 550 p.

Gruppe 2:

1. K. H. Nielsen, NUSEIME .....ccccocoeieererevieeeereeeeeeeeeeveenns 1.630 p.

2. Rasmus Larsen, OM -F 1.240 p.

3. Klaus Petersen, OM-F 877 p.

4. Arne Jensen, OM-F 385 p.

23-24/5: SM Kunstflyvning klasse A

1 Peter Jessen, Eshjerg MfK........cocoooviinnncnccenns 1.596 p.
(MS Special / Rossi 61 / Multiplex)

2. Leif Widenborg, Vestsjaelland ............ccoocovvriciennnns 1.551 p.
(Magic / OPS / Multiplex)

3. Peter Christensen, FalCon ........ccococevveveveeiesieiecriens 1.287 p.
(Skymaster / Webra Champion / Multiplex)

4. Henning Juel, Lollands R C .......ccccoovvnncevrinicirens 1.236 p.
(Tarok / Webra Racing / Robbe Rex)

5. Stig Klausen, Sydsjaelland............ccccovcoeriinccininnnns 1.202 p.
(Curare / Rossi 61 / Multiplex)

6.J0rN SOVS0, GUABNT ... 1.173 p.

7. Henrik KejlA, KFK 982 p.

8. Knud Malmmose, KFK 881 p.

9. Svend Hjermitslev, Skagen RC Club .......ccccocoevviiniens 675 p.

Konkurrencen var arrangeret af NFK i Tulstrup i
meget fint vejr. Svend Hjermitslev havde det
uheld at blive »skudt ned« af en af de andre del-
tagere under fri flyvning efter lordagens runder,
hvorfor han ikke kunne gennemfore sondagens
runder.

24/5: NKF Skraent Cup
1 Bjorn Krogh, NFK

2. Henrik Hvidtfeldt, NFK . .. 2.848 p.

3. Knud Hammeken, SMSK ... .. 2.808 p.

4. Kim Zachariassen, Holbaek 2.666 p.

5. Kurt Larsen, SMSK 2.647 p.

6. Ole Lindhart, NFK 2.493 p.

7. Claus Tonnesen, NFK 2433 p.

8. Steen Jorgensen, SMSK 2131 p.

9. Jorgen Troels-Nielsen, NFK ........ccccooovmeinrinnninisncnnns 1.452 p.

10. Niels Wamberg, NFK 1382 p.

28/5: V1 Skraent

1. Knud Hebsgaard, Thy RC-KIUb......cccoviiviiiiis 5.860 p.
(TaiFun / Multiplex)

2. Keld Sorensen, Silkeborg MfK........ccccoveinciivirecncnn, 5.680 p.
(KS / / MRC)

3. Henrik Hvidtfeldt, NFK ....c.cooooeiveiecieeceeerseeeeeens 5.652 p.
(Epsilon / Robbe Mars Rex)

4 Klaus Untrieser, Thy RC-KIUb ... 5.640 p.
(Zenith / Multiplex)

5. Bjorn Krogh, NFK 5.506 p.

(Epsilon / Robbe Mars Rex)



6. Erik Birkkjasr, NRC.....
7.Jens Erik Holm, Thy RC-klub
8 Jorgen Larsen, Thy RC-klub ..
9. Klaus Host, Thy RC-klub .......
10. Mads Hebsgaard, Thy RC-klub

5.359 p.

....................... 5.286 p.

Da konkurrencen var den sidste, der talte med tii
NM iar, var der betydelig interesse for JM’et, da
Knud Hebsgaard og Bjorn Krogh stod naesten li-
ge inden denne. Selvfolgelig modte Bjorn Krogh
op sammen med et par andre sjaellaendere. Der
blev flojet 7 runder i 8-12 m/sek. pa Vestskraen-
ten. Efter at resultaterne var regnet ud, blev
Knud Hebsgaard jysk mester foran Keld Soren-
sen, sa han er maske en af de nye folk pa skraen-
ten?

31/5: Kvalifikationskonkurrence Kunstflyvning
klasse B, Jylland

1. John Nielsen, NRC 1.250 p.
(Arrow / Multiplex / Webra Racing)

2. Chr. Guldhammer, Himmerlands R C .........cccccocoevnnns 997 p.
(Galaxi / Futaba FP / OS 61 VF)

3. Svend Plougstrup, FalCon........ccoocevicrnccnccnccinns 933 p.
(Curare / Robbe Mars / Webra Champion)

4. Ove Hansen, Midtjysk MfK..........ccccoviinicnninicnnns 919 p.
(Arrow / Multiplex / OS 61 VF)

5. Ole Stamp, Midtjysk MfK ..o 917 p.
(ODS / Robbe Mars / Webra Champion)

6. Torben Ostergaard, Eshjerg Mfk 888 p.

7. H.L.D. Christensen, Gudeni
8 Lars Toft, NRC

Konkurrencen blev afholdt af Bronderslev Mo-
delflyveklub med Peer Mikkelsen som konkur-
renceleder i meget fint vejr med svag vind.

31/5: SM Kunstflyvning klasse B

1 Kim Hansen, Sydsjzlland........ccccocoveviniinnnennn “21 p.
2. Finn Lerager, NFK ....cccvvvninnee. - -

Konkurrencen blev afholdt pd Nakskov Fivve-
plads, hvor det ogsa var meget Tint vejr. Det lig-
ger lidt tungt med interessen for kunstflyvning
pa oerne, og man matte desvaerre aflyse den an-
den sjaellandske B-konkurrence, da der kun var
tilmeldt en deltager.

6-7/6: DM Skala

1. Ole Wendelboe, RFK ......ccccooviiieieeieieeeeecse e 850,9 p.
Kramme & Zeuthen KZ VIII

2. Herbert Christophersen, NFK ..o 8211 p.
Consolidated PB Y-5A Catalina

3. Ivar Nobel, RFK 694,2 p.
Hanriot HD-1

4. Lars Ebeling, KFK ..o 530,6 p.
Focke-Wulf FW-190 D 9

5. Poul Munsberg, RFK 521,0 p.
Saab T-17

6. Bent Lund, NRC 4917 p.

7. Poul Erik Christensen, KFK .......cccocoivieeeeieeeiieienns 235,0 p.

8 Bo Lybask, Farso 2338 p.

Lige som sidste ar var RC-klubben Falcon vasrt
for Skala-DM; desvaerre i et darligt vejr med
frisk vind og en del turbulens. De 6 forstplacere-
de er udtaget til at repraesentere Danmark var
NM med skalamodeller.

14/6: DM Helikoptere

Gruppe 1

1 Benny Fjord, OM -F ..o 655 p.
(Heli-Boy / Multiplex / HP)

2. Hans Larsen, OM-F 540 p.
(Bell 222 / Futaba / HB)

Gruppe 2:

1. Rasmus Larsen, OM-F 1.563 p.
(Heli-Boy / Multiplex / HP)

2. Poul Munsberg, RFK 1.265 p.
(Bell 212 / Multiplex / HB)

3. Klaus Petersen, OM-F 310p.
(Bell 212 / Multiplex / Webra)

4. Arne Jensen, OM-F 305 p.

(Jet Ranger / Futaba / Webra)

Nuseme arrangerede konkurrencen pa Filskov
Kro’s flyveplads. Der var svag vind med regnby-
ger. K. H. Sielsen fik tekniske problemer og
mine opgive at flyve.

Kunstflyvning Top Ti

. Bent Jensen
. Svend Hjermitslev ...
10. Henning JU€l....cccovveeeiicceeeeee,

Listen er opstillet p& grundlag af Silver Star
Cup, DM og Falcon Cup 1980 samt JM og SM
1981.

1 Per Andreasen.....ccoeveevenreeieseseernnnns 75 p.
2. Peter 18SSeN .......ccccevvvevverieriereieseseeans 73 p.
3. Bruno Hedegaard...........cccoevvverevrirrennne. 70p.
4. Erik Toft .
5. Leif Widenborg .......coocvevvevvivcnnninennne, 68 p.
6. Peter Christensen ........cc.cccevveeevrvreneene. 63 p.
7.Jorn SovsO ...........

8
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A-certifikater

274 Flemming Jensen, Lollands RC
275 John Slaaby, Koge Mfk.

276 Finn Lerager, NFK

111 Henrik Poulsen, NFK

278 Ole Jakobsen, Hjorring Mfk.
279 Bo. E. Nielsen, Hjorring Mfk.
280 Eigil Nielsen, Hjorring Mfk.
281 Ole Olsen, NFK

Opslagstavlen

Opslagsra, len kan benyttes a f bladets Icesere
til ikke-forretningsrraessige kob- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehor til modelfly.
Annoncer for elektrisk tog, RC-biler og
-bade og andet ikke-modelfly\egrej afvises.
Redaktionen forbeholder sig ret til uden at
give brugerne besked herom atforkorte i an-
nonceteksterne.
Annoncer ti! Opslagstavlen skal indsendes
en manedfor bladets udgivelse til:
Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, 5610 Assens
Vi modtager ikke annoncer til Opslagstavlen
pd telefon. Annoncering pa Opslagstavlen er
gratis.

S/EI.GES: Webra 40 Speed med Dynamix
karburator og daemper. Aldrig brugt, ca. 1
ar gl,, pris ca. 700 kr. 02-85 80 79.

ROBBE »MAX1«, helt ny, flyveklar, aldrig
flojet. Komplet m. ny Merco 10 cm!. Priside
1.200 kr. el. evt. byttem. stor termiksvaever.
08-92 92 82 efter 16.00 (Ole Jensen).

MRC 6-KANALS RADIO m. 5servoer, sen-
dertill. medflg. Pris 1.000 kr. 08-55 70 85.

OS MAX 40 RC saelges. Pris 400,- kr. Spe-
ciel svaever udformet som jagtfalk, 200 kr.
08-55 70 85.

SCHLLTER HELI-BABY m. OS 40 FSR og

Jumbo-tilladelser

2257 Benny Juhlin, RFK

2288 Sven Abrahamsen, Den Rode Baron
2319 Poul Erik Christiansen, KFK

3327 Herbert Christophersen, NFK

3397 Ole Wendelboe, RFK

4528 Jesper Meyer, Sydsjaelland

7714 Jens Olsen, Arhus Mfk.

7737 Leo Eriksen, Nuserne

7880 Claus Rimestad, Holstebro RC-Mfk.
7961 Thorkild Bloch, Holstebro RC-Mfk.
7970 Gert Eriksen, Midtjysk Mfk.

8027 Hans R. Gronne, Brabrand Model Club
8728 Hans Peter Norgaard, Arhus Mfk.
8921 Erik Falkensten Andersen, Arhus Mfk.
9864 Ole Jakobsen, Hjorring Mfk.

Pas pa bilerne

Foranlediget af en nyligt forvoldt skade ind-
skasrper vort forsikringsselskab, at biler, der
parkeres pa flyvepladserne, skal anbringes inden
for de af klubberne fastsatte parkeringsomrader.
Er de ikke det, dcekkerforsikringen ikke.

C-G SKYLANE + Enya 40 X-TV + Micro-
prop FM 4/6 (m. 4 servoer) saelges samlet
2.800 kr. 06-48 10 22 (Lars Prahl).

ZLIN AKROBAT skalamodel, delvis faer-
digbygget. Til 10 cm3motor, spvd. 180 cm.
Saelges for 600 kr. 06-28 41 72 (Hans Peter
Norgaard).

BELL 212 TWIN-JET helikopter med 61
PDP motor samt trainer, ubrugt, saelges for
3.500 kr. 02-35 24 04 (Per Hygum).

MIKI flyveklar begyndermodel saelges inch
ny 3,5 Profi motor, 1stk. 35 MHz Multiplex
Royal anlaeg o.a. tilbehor. Pris samlet 2.000
kr. 05-12 01 73 (Henning Balje).

TORE PAULSEN LYDPOTTE stelges, 125
kr. 07-42 76 82 (Claus Rimestad).

MODELBLADE: Argang 76-78 RCM: 28
stk, Radio Control Models: 28 stk., Flug: 31
stk., Modell: 25 stk., Radio Modeller: 11
stk. lalt 123 blade. Samlet pris 300,- kr. 02-
45 97 64 (Ludolf Petersen).

ELEKTRO RASANT, helt faerdig kr. 350,-.
Naesten faerdig Alpha svaevemodel 250,- kr.
Naesten ny 3,5 cm3 motor, 125,- kr. Gam-
melt Graupner Variophon anlaeg, 300,- kr.
Hojstartstov 100,- kr. Kobes eller byttes:
Skraentracer. 02-27 68 74 (Henrik Poulsen).

4- kanal Micro-prop, saelges. Nisshin el. om-

drejningstaeller til saig. 08-55 70 85.

DIVERSE S/ELGES: Carrera ASW-17, 600
kr. Schliiter Heli-Baby 500 kr. Big-Lift byg-
gesaet 700 kr. 12,65 cm3Hornlein Profi, 600
kr. 6,5 cm30S 40 FSR (lidt brugt), 600 kr.
Halef (Al), 148 kr. 07-72 11 12 (Niels).

GRAUPNER BELL 47 G RC helikopter
saelges. Ny, med motor. Pris kr. 1.200. TIf.
05- 68 14 22 (Bent Erik Schmidt).

ROSS — 2 cyl. amerikansk boxermotor, 10
cm3m. OS karb. m.v. MRC 6-kanals modta-
ger, 27 MHz m. 4 servoer og akkus. Saelges
for bedste bud. 02-87 77 69 (Arne Lillesoe).

KOBES: Brugt RC-anlaeg pa FM 35 med
mindst 2 servoer (4-5 kanaler) og heist med
akku. Max. 1.000 kr. 07-36 20 74 (Kristian
Andersen).
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ESBJERG
RC-MODELSPORT

Kunstflyvningsmodeller er vort speclale!
Modeller er leveret til savel nuvaerende som
kommende danmarksmestre. Det gaelder om
at vaere godt flyvende i konkurrencen!
En god flyveforbindelse er
(05)13 92 46 og (05) 15 19 43
Kirkegade 23, 6700 Esbjerg

GRINDSTED

Fabrikation af glasfibermodeller, fly
og bade.

Tilbehor til RC.

Salg en gros og detail.

Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER aps
Skolegade27, 7200Grindsted
Telf. (05) 32 26 56

ODENSE

-

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

VI BORG

Hobbykaelderert er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggesaet.

Skriv, og vi opfylder dine onsker!

HOBBYK/ELDEREN

Dumpen 11, 8800 Viborg
TIf. (06) 62 24 54 (omstill.)

'MF hobby

Arne Jensen
Middelfartsvej 132, 5200 Odense V
09-16 60 30

Middelfart FEHR Middelfartsvej

ai N

Nyborg ~

Abnmgstider: ma.-to. 13-17.30, fre. 13-20, 10 9-13. ~

<i#>I»I»c RC-vaerksted

Vi udforer alt garanti- og service-
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i Dan-
mark.

Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS

Vagegade 10, Box 1065, 8200 Arhus N
TIf. 06-16 19 80

\% /
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r MALOV n

Alle mal itraelister, krydsfiner, balsa-
trae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby

Mélov Hovedgade 69, 2760 Malov.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lardag 9-13.00.

HELSINGOR

Vi har alt
til radiostyring
STENGADES HOBBYCENTER

Stengade 31, 3000 Helsingor
TIf. 02-21 04 60

RC-anlaeg: Multiplex. M:croprop. Graupner

« Vifereraltibyggesse: + PC L er Mantura
Graupner. Tamiya - Vi har alt ielektronik og

modeljerrsbane’ * Se nder'cr. na'du fcomme
disse kanter

JEFSENt
vo by BLEKTRONK

Ostergade 5-7 6400 Sonderborg ® 04-42588B

VIBORG
Radiofjernstyring
k Ob det rigtige, kontakt fagmanden.

Eget

Cof)rahobby

Dumpen 18, 8800 Viborg TIf. (06) 62 76 03 ~

KOBENHAVN

Materialer, boger, blade,
byggesaet, vaerktoj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
TIf. 01-14 30 10

Ma., ti. to, fr. 13-17, l) 10-12, onsdag lukket! N

TURBULENT, spvd. 238 cm
Faerdigbygget vinge, krop og haleplan

U hjule e, kr. 1.520,-
Fasrdigbygget teleskop-
understel......veeeeeeeeeereeninnnnne. kr. 220,
MIDTJYSK MODELBYG
DANMARK

Skaphusvej 3, liskov, 7451 Sunds
TIf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)

GLOSTRUP

modelhobby

HOBBY

JOHN JENSEN HOBBY ApS

A = A = an
REG NR 2/610

HOVEDVEJEN 120 - 2600 GLOSTRUP  (02) 4543 40

HERNING --

Alt i byggesaet, radioanlaeg, motorer
og tilbehor til fly, helikoptere og ski-
be.

30 ars modelflyveerfaring.

Lind Hobby & RC-Service

Lind Hovedgade 28,
7400 Herning - Telf. (07) 124060

Stort udvalg i RC-anlaeg .v

— Motorer — Modeller i fly,
biler og bade.

Multiplex — Graupner — og
meget mere...

Randers Hobby
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

Alborg

Kaempeudvalg i RC-udstyr.

Egen import — derfor forst med ny-
hederne.

Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo-
res.

meone IHOBBYR

Kurt Andersen, Nprregade 18,
9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

t >

STORT LAGER af BOGER og
BLADE om Modelfly og
Modelflyvning, Fly, Skibe,
Biler og AFV.

Katalogerog lister udleveres.

tif. (01)11 59 99
ALovstraede 8 — 1152 Kbh. K. ~



Futaba

Radiostyrings-anlseg

Kvalitet og service same pris
ligger absolut blandt markedets bedste

en specialforretning for radiostyrede sports- og hobbymodeller
Amagerbrogade 144 - 2300 Kobenhavn S - Telf. 01-581974

EUROPAMESTERSKABET1980
/ MINI-LAVPRISER OG QUICK-LEVERING?

r Postordrer over hele Skandinavien. Robbe, Futaba, Graupner, OS,
IF)) Veco, OPS. Super Tigre. HB m.m. Ring i dag — du har varen i mor-

| gen. Priseruden konkurrence. Portofrit leveret.
| Spar og tjen |

| i hundredevis |
| af kroner |

yRing og hor | Nyheder hjemkommet! LYNGBY HOBBY NYT

hvordan J Kom 0g I.(Ig pa det Sth Udvalg Torvet 9, 2800 Lyngby (v/Radhuset og Stationen)
— eller ring og fa et tilbud nu! Tif. (02) 87 02 10Kk, 9.30-17.30




MULTIPLEX NYT

01 Ui
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il tjt

J

6990 ULFOORS

Faerdigt elektrofly KITTY

KITTY er et nyudviklet
prisbi gt elektrofly, der
kan samles i lobet af en
aften. Den uovede kan let
flyve en KITTY — ogsa
uden at nerverne sidder
uden pa tojet. Den ovede
modelflyver kan lave
flyakrobatik pa den
mindst mulige plads.
KITTY, der blev omtalt i
Modelflyve Nyt 2/81,
leveres med faerdigt
lakerede skumdele samt
diverse tilbehor — bl.a.
elektromotor og akku.

Spaendvidde: 1280 mm
Laengde: 770 mm

RC-traenermodel

RODEO er en aegte
traenermodel i almindelig
traeopbygning.
Godmodige flyve-
egenskaber og alligevel
fuldt ud kunstflyvnings-
duelig. Dens udseende
viser, at den har en enkel
og robust konstruktion.
Denne prisbillige model
kan anvendes til alt
muligt: konkurrence-
flyvning, ballonskydning,
limbo-flyvning, kamp-
flyvning og almindelig
hobbyflyvning. En RODEO
horer til pa enhver
flyveplads.

Forhandter anvises gerne

RODEO

MULTIPLEX hovedkatalog 1981
er nu hos forhandlerne. Kataloget
omfatter alt i fjernstyringsanlaeg.

flymodeller, bilmodeller, skibsmodeller,
motorer, tilbehor, reservedele, vaerktoj
og modelmaterialer.

Kob MULTIPLEX hovedkatalog 1981
hos forhandlerne eller direkte hos
importoren:

MAAETOFT

trading I/'S

DK-8900 Randers
TIf. 06-42 58 15



