Lees bia.:
Byg selv lille P-30
gummimotormodel
Model pa 2 gram flgj
34 min. 53 sek.
Westland Lysander som
RC-skalamodel
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Modelflyve Nyt afprover:
e Graupner »Helimax«

e SIG »Riser«

« HR-Modellers »Slap a’«
 Webra Bully 35 benzin
Leer at flyve dieselcombat
Byg skum-vinger til
kunstflyvningsmodeller



Hvad skal du bygge til vinter?
Stort eller smat - 2- eller 4-takter?

Modeller til 2-taktere Modeller til 4-taktere

Volksplane, spv. 1215 mm, motor 2,5-3,5
cm3

Charter, spv. 1500 mm, motor 3,5-6,5 cm3

Decathlon, spv. 2438 mm, 10-30 cm3

Decathlon, spv. 1710 mm, motor 6,5-10,0 Motorer
cm3

Piper PA 18, spv. 1880 mm, motor 6,5-10,0
cm3

Beaker, spv. 1140 mm, motor 1,7-2,5 cm3
P Stormodeller

Hummel, spv. 2085 mm, motor 10 cm3

0]
Terry, spv. 1050 mm, motor 1,7-2,5 cm3

Charly Bueker Jungman, spv. 2110 mm, 10-30 cm3  4-takt-motorer fra 3,46 til 20 cm3

Vi forbeholder os ret til at andre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC Postordre TRANSMERC Kgbenhavn

Nzestvedvej 73, Barse, 4720 Preestg Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00 Telefon: 01-71 85 14

03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00 Forretningen har bent i normal forretningstid
Du er velkommen til at aflee q,e besragfl Preesta, men ring farst TRANSMERC Kabenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S-station
_det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele — Fine parkermqsforhold — Priserne er de kendte minipriser,
Skandinavien som du er vant til fra vores postordreafdeling.



Futaba har en servo til ethvert formal

Type-nummer med 2 cifre = 3-polet normalstik, med 3 cifre = J-modul stik

Type
FP-S520/120
FP-528/128
FP-S29/129
FP-S30/130
FP-S30S/130S

FP-S30G/130G
FP-S31S/130S
FP-S32/132
FP-S11/111
FP-S25/125
FP-S10
FP-S14

1984 nyhed:
FP-S33/133

FP-R6L

Treaekkraft

2,0 kg/cm,
3,5 kg/cm,
3,5 kg/cm,
4,0 kg/cm,
3,4 kg/cm,

4,7 kg/cm,
5,0 kg/cm,
2,4 kg/cm,
2,5 kg/cm,
9,3 kg/cm,
8,8 kg/cm,
14 kg/cm,

2,2 kg/cm,

FP-RAL

Futaba modtagere

Type nr.

FP-R6L, 6 kanaler
FP-R4L, 4 kanaler
FP-R4L, 4 kanaler
FP-R4L, 4 kanaler
FP-R4L, 4 kanaler
FP-R3L, 3 kanaler
FP-R2GS, 2 kanaler
FP-R7R, 7 kanaler

FP-R107M, 7 kanaler
FP-R107R, 7 kanaler

FP-R8J, 8 kanaler

Frekvens

AM 27 MHz
AM 27 MHz
FM 27 MHz
FM 35 MHz
FM 40 MHz
AM 27 MHz
AM 27 MHz
FM 35 MHz

FM 35 MHz
FM 35 MHz

FM 35 MHz

0,23 sek./60°
0,24 sek./60°
0,25 sek./60°
0,24 sek./60°
0,22 sek./60°

0,34 sek./60°
0,22 sek./60°
0,16 sek./60°
0,20 sek./10 mm
0,62 sek./60°
0,9 sek./100 mm
0,29 sek./60°

0,21 sek./60°

Mal

30,4 x 16 X30 mm

40,5x20x40,5
45,5x23x43,5
38,5 x 19x34,5
38,5x 19x34,5

38,5x 19x 34,5

40,5x20x35,5

37x 18x 30,5 mm
45%x20x38 mm
45,5 x 23 X42 mm
76x37x53 mm
76 x 37 x 53 mm

28 x 13x 29 mm

FP-R3L

Mal Vaegt

40x69x 19 mm 52 gram
40x 58 x 19 mm 46 gram
40x58x 19 mm 46 gram
40x58x 19 mm 46 gram
40x 58 x 19 mm 46 gram
37x 53 X19 mm 38 gram
34x53 X19 mm 35 gram
225%x52x 19 mm 32 gram
43 x 69 x 20 mm 45 gram
225x52x 31 mm 45 gram
49 x 42 x 24 mm 52 gram

Veegt
24 gram

mm 53 gram
mm 60 gram
mm 42 gram
mm 45 gram
mm 42 gram
mm 50 gram

FP-R2GS

Tilslutning

3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik
3-polet normalstik

J-modul stik
J-modul stik

J-modul stik

32 gram
40 gram
65 gram
250 g
250 g

19 gram

Anvendelsesomrade

mini-servo

normal-servo

vand- & olietet servo

vandtet m. dobbelte kuglelejer
vandtet m. dobb. kuglelejer, motor
uden jernanker

til understel

jernankerlgs motor, high speed
high speed servo

linear type

til styring af sejl

sejlvinde

kraftig stor servo

mini-mini servo

FP-R8J

Import & engros

Futabaf
Danmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

Intet salg til private
— narmeste forhandler oplyses



Graupner Varioprop Expe

- fremtidens RC-anlaeg, som du altered

Sadan ser dit nye RC-szet ud, hvis du keber det
som ikke-udbygget 8-kanal grundseet
(til 4 servoer).

.. Og sa koster det kun under 2.300 kr. incl.:
Grundsender, der kan udbygges til 14 kanaler
Sendermodul i gnsket frekvensomrade
Modtager til 16 kanaler (8 servoer)

Du kan naturligvis kebe det pa 27, 35 eller 40 MHz, og
vi venter at kunne pabegynde levering ultimo

august/primo september efter typegodkendelse af
P&T.

Type 6014 er det allernyeste nye — planlagt efter den
mest moderne teknologi og baseret pa forbrugerens
individuelle udbygningsgnsker efter modulsystemet.
Du kaber det, du i gjeblikket har brug for (eventuelt
penge til) og anskaffer senere — eventuelt successivt
— det, som du gnsker at udbygge dit anleeg med.

Du kan veelge mellem 10 funktionsmoduler og 4
EXPERT-Multifunktions-moduler — se hgjre side af
annoncen. Der er plads til flere moduler i din sender.
Med yderligere 55 regulerings- og omskifter-
muligheder kan selv den mest kreevende fa ethvert
gnske — fra den enkleste mixer til et fuldt
programmerbart kunstflyvningsprogram — opfyldt.

»Herregards-saettet«

Enkelte tekniske oplysninger
Sender i robust metalkabinet i lsekkert design.
Sendermal er 235x215x75 mm, veegt med akku 1 kg.
Open gimbal styrepinde.
Elektronisk finrastet dobbelt-trim (trimbare trimhandtag).
Servo-reversering.
Antenneholder med kugleled.
Antenneopbevaring i kabinettet.
Strgmforsyning med NC- eller DEAC-akkus eller
batterier.



»rt-modulsystem FM 6014

e kan kgbe 1 dag og til en fornuftig

til »husmands-prisen«

Moduler til FM 6014

Alle disse moduler star til din disposition
— og du kan anskaffe netop det eller
dem, du skal bruge.

Kanal-moduler

nr. 4152 2-kanal proportional-modul til fuldleengde
linizerfunktioner eller som proportionalt styre-
element, f.eks. til mixning.

nr. 4151 2-kanal omskiftermodul med 3 stillinger, sa
f.eks. el-motor kan kobles til frem, stop, bak el-
ler ind-ud funktioner, f.eks. landingshjul, lam-
per, etc.

Funktions-moduler

nr. 4157 Multi-mix-modul. Krydsmixer med dobbelt ind-
stillelig parallel eller modgéende pavirkning.
Kan omstilles til V-mix (delta- og V-haleror),
kraengror-mix (flaperon), combi-mix, flap-mix og
heli-mix. Med 2 eksternomskiftere nr. 4160 kan
opnas adskilte omskiftermuligheder. Endnu fle-
re mixer-muligheder.

4155 Differential-modul. Bruges 2 servoer til kraeng-
ror, kan opnas en veesentlig forbedring af
kraengrorsfunktionerne gennem differentiering.
Differentierings-graden kan justeres fra normal
til rorsplit. Med eksternomskifter nr. 4160 kan
omstilles til normal under flyvningen.

4156 3-funktions-exponential dualrate-modul. Valgfri
styring af 3 funktioner. Adskilt finjustering af
den valgte gnskede progressivitet eller lzengde-
begraensning. Med eksternomskifter nr. 4158
kan enhver enkeltfunktion kobles til eller fra
under flyvningen.

4154 4-kanal laengdeindstillings-modul med differer»-
tialmixer. Bruges 2 servoer, kan de 4 slutstillin-
ger indstilles adskilt efter gnske. En internom-
skifter muligger parallel kobling og dermed dif-
ferentiering af 2 rorfunktioner, f.eks. differentie-
ring kreengror med koblet flaps. Med ekstern-
omskifter nr. 4160 kan omstilles til liniger fuld-
leengde, f.eks. ved adskilt trim, autorotation og
motortrim ved helikoptere.

4153 Tomgangs trim-modul. Til helt ngjagtig leengde-
indstilling og trimning af tomgangs-
omdrejningstal mv. Trimning gennem den ene
side af styre-potentiometret uden at den anden
side eendres.

4158 Ekstern multi-omskifter-modul. Med 3 kipom-
skiftere uden mellemstilling til betjening af
exponential/dualrate-moduler og andre omskif-
terfunktioner.

4160 Ekstern-omskifter. Ind/ud-omskifter til seerlige
funktioner, f.eks. mixning eller til ind/ud af dif-
ferentialmoduler og mange andre ting.

4150 2-/4-kanal combi-omskifter-modul. 2 styrefunk-
tioner, f.eks. kraengror/sideror kan kobles 1:1
parallel og ved omskiftning atter betjenes ad-
skilt. Kan omkobles under flyvningen.

4163 UNI-MIX-modul. Billig universal-mixer. Frit pro-
grammerbar til parallel eller modvirkende blan-
ding af 2 styrefunktioner, f.eks. kobling af
side/kraengror eller landingsklapper/hgjderor.
Blandingsforholdet kan reguleres trinlgst samt
kobles ind eller ud. Mixeren kan kombineres
med andre funktions-moduler.

nr. 4161 NAUTIC-Prop-modul. Udvider to proportionalka-

- naler til 10 proportional- og 4 omskifterkanaler.
Modtageren skal samtidigt udvides med
NAUTIC-prop-multidecoder nr. 4162.

4162 NAUTIC-Prop-multidekoder. Udvider 2 proportio-
nalkanaler til 10 proportional- og 4 omskifterka-
naler ved samtidig brug af NAUTIC-Prop-modul
nr. 4161.

nr.

=
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=
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=

nr.
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Der er ingen tvivl mulig — det er det RC-saet, du skal
have. Bliv én af de farste, der kan vise kammeraterne,
hvad man kan f&, nar man vil veere med — med pa

det nyeste og det mest avancerede til en rimelig pris!

Generalagentur og import:

Ib Andersen Hobby ApS

9620 Aalestrup

nr. 4159 NAUTIC-EXPERT-omskifterdel. Nar senderen er

udbygget med NAUTIC-EXPERT-modul nr. 4104,
kan modtageren udvides til 10 proportional- og
32 omskifterkanaler. Derved opnas en hidtil
ukendt maengde muligheder. Ved ledningsom-
leegning kan der anvendes fzelles eller flere ad-
skilte stremkilder til funktionerne.

Multifunktions-EXPERT-moduler
nr. 4101 UNIFLY-EXPERT-modul. Programmerbart

multifunktionsmodul med flere mixsystemer til
styring af motor- og sveevemodeller.
Programmerbar krydsmixer med dobbelt, finju-
sterbar parallel eller modgdende mixermulighed
(delta- og V-haleror). Programmerbar og frakob-
lingsmulig variabel mixer til hgjderor/flap-
mixning. Slutstillings-indstillingsmulighed af
flaps (begge sider) med adskilt trimningsmulig-
hed. Differentiering af kreengror/flapmixning
(flaperon). Trinlgs differentiering fra normal til
rorsplit — indstillelig og frakobling. Integreret
tomgangstrimning. For at lette programmerin-
gen medleveres et ekstra modul, der forenkler
og letter programmeringen efter individuelle gn-
sker ganske betydeligt.

nr. 4102 ACROBATIC-EXPERT-modul. Programmerbart

kunstflyvningsmodul til kunstflyvningsmodeller.
Modulet ger det muligt automatisk at styre fle-
re programmer %ennem tre indstillelige timere,
men de kan ogsa frakobles manuelt. Seerlige
programmer for snap-roll, langsomt roll, loop-
ing eller slip-over figurer kan alle forprogram-
meres. Ind- og udkoblings mixersystemer for
hajderor/flaps eller for flaps/hgjderor med ad-
skilt indstillings- og omskiftermulighed. For-
programmeret motoromdrejningstal (THS) kan
bruges som motorbremse eller til kobling af
motordrossel med snap-roll-mix-systemer. Eks-
tra mixer til justerbar propel med adskilt pitch-
og drossel-koblingspunkt. Tomgangstrimning
uden indflydelse p& fuldgasomradet er integre-
ret.

pris

nr. 4103 HELI-EXPERT-modul. Programmerbart multi-
funktionsmodul med flere elektroniske syste-
mer til hjaelp og forenkling ved flyvning med
helikoptere. ATS (Anti-Torque-System) automa-
tisk blandesystem med statisk og dynamisk
heekudligning. Omskifter for hgjre- og venstre-
drejende momenter. Adskilte reguleringer for
statiske drejningsmomenter ved styringsaen-
dringer og ekstra dynamisk mixer til udligning
af kortvarige dynamiske haekudslag. Rygflyv-
ningsomskifter til reverseomstilling af pitch,
nik- og heekfunktioner med adskilte funktions-
og trimningsindstillingsmuligheder for pitch-
funktionerne. Ved helikoptere med kollektiv
pitch kan drejningsmomentforlgbet for motor
adskilt tilpasses pitchkurven gennem to regule-
ringer. Med en yderligere regulering kan moto-
ren tilpasses degressivt eller progressivt til det
kollektive bladsystem. | en szerlig mixerenhed
kan den ngjagtige indstillingsvinkel pa bladene
og motorens omdrejningstal veelges forud til
autorotation. En ekstra omskifter ger det muligt
forud at programmere og tilbagekalde flere for-
skellige motoromdrejningstal,

nr. 4104 NAUTIC-EXPERT-modul. Ved indbygning af mo-
dulet far man 32 omskifterfunktioner til disposi-
tion, og det &bner hidtil ukendte muligheder for
multifunktions-skibe. Alle 16 omskiftere har en
mellemstilling, som muligger en eegte frem-
stop-bak styring. Modtageren skal udbygges
med 2 stk. omskifterdele nr. 4159.

Sadan kan dit anleeg
komme til at se ud,
nar du har udbygget
det med diverse
moduler.

Til din disposition
star et utal af
servoer fra de
billigste til de mest
avancerede — fra de
mindste til de store,
steerke - samt
polvendere,
sejlvinde,
elektroniske
fartregulatorer i
mange starrelser og
alt, hvad du skal
bruge i dine
modeller.

... Uanset om du
flyver, sejler eller
karer bil.

Vi har bare det hele!

Det var en lang smgre, men sa meget godt kan
naeppe siges meget kortere. Nu har du et indtryk af,
hvad du kan fa ud af dit nye anleeg, nar du som en af
de fgrste har kabt det. Men du bliver ikke ene om det!

Naermeste forhandler anvises gerne

(Vi seelger ikke detalil til forbrugerne)



1 '* Agent for Danmark, Norge og Sverige:
Bruning, Nord. Handelsagentur
D-2391 Langballig, Tel. 04636/8558

...Ideen fur Ihren Modelisport



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

WIK Super Tiger

Speendvidde 1500/1200 mm

Veegt ca. 3 kg.

Motor: 10 cm3

En velkendt dobbeltdeekker med fanta-
stiske flyveegenskaber. Robust og en-

WIK Charly

Speendvidde 1500 mm

Veegt 2,5 kg

Motor: 6,5-10 cm3

Formskgn og charmerende model med

forrygende kunstflyvningsegenskaber.
kr. 690,-

WIK Diabolo skala 1:3,7 kan farst
leveres til september.

PRACTICAL SCALE

Vi har p.t. fglgende Practical Scale modeller pa lager:

CAP 21, skala 1:3,4, speendvidde 2376 MM .........ccceeereeeennee. kr. 2.600,-
Tiger Moth, skala 1:4,8, speendvidde 1860 mm . ...kr. 1.650,-
Tiger Moth, skala 1:3,3, spaendvidde 2700 mm kr. 2.700,-

Meget komplette byggesaet af hgjeste kvalitet.

byggesaet
COMPLETE-A-PAC tegning {«g)?nplet
Nr. 1P51D Mustang, motor.19-op ... kr. 70,- kr. 775,
Nr. 2Tiger Moth 577, .35-.61.............. kr. 90,- kr. 1.360,-
Nr. 3 Bucker Jungmeister58”, ,40-op kr. 90,- kr. 1.760,-
Nr. 5Mosquito63”,2x.29-.40.......... kr. 90, kr. 1.620,-
Nr. 7 Spitfire Mk. IX56",.40-61 ........ kr. 90,- kr. 1.240,
Nr. 8 Gloster Gladiator 56", .60-,80 ... kr. 100,- kr. 1.830,-
Nr. 9 Austar J4 727, .35-.61 ................ kr. 90,- kr. 1.440,-
Nr. 10 JU 87B Stuka 60", .35-.61.......... kr. 90, kr. 1.800,
Nr. 14 Hurricane Mk 160", .60............. kr. 120,- kr. 1.665,-
Nr. 17 Mitsubishi Zero 62", .60 kr. 90,- kr. 1.510,-
Nr. 19 Tiger Moth 70\2”, ,40-op kr. 110,- kr. 1.925,-
Nr. 20 Cessna Skyhawk 72", .40-61 .... kr. 110,- kr. 1.825,-
Nr. 22 S.E.5a47",.30 .ccooveriireierreniene kr. 110,- kr. 1.105,-
Nr. 23 BOcker Jungman 73", .60-,91 .... kr. 130,- kr. 2.275,-

Spinner, cowl, canopy og ribbeseet kan kgbes seperat.
Byggeseettene er normalt ikke lagervare.

TILBUD

Flair PULSAR — Aerobatic biplan. Fiberkrop og skumvinger. Un-
derstel, hjul, fundament, tank, spinner samt alle lgsdele. For 10 cm3

(110 ] (o ST PP U PP UU PP UPRT PR kr. 900,
Pilot Pitts S-2A. Skala 1:3,5 for 10-40 cm3m otor................ kr. 1.700,
Flair Hannibal. Spv. 231 cm. Velegnet forTartan 22 cm3 ... kr. 940,
Carrera Mistral C storsvaever. Spv. 445CmM ......cccceeeeennens kr. 1.500,
Eismann FOCUS F3B, envindermodel .........cccccoiieniiiennns kr. 1.500,

GENERALAGENTURER:

MAGNUM ENGINES
DIGICONT PCM
RODEL MODELLBAU
PRACTICAL SCALE

Vi handler ogsd med:

CARRERA,
MICROPRORP,
SIMPROP, PILOT, TOP
FLITE, OS, WEBRA,
KAVAN .... osv.

Motorer:

HP Silver Star:

HP40 FSS, 6,5 cm3 1,08 HK v. 17.000 omdr./min
HP61 FSS, 10 cm3 1,27 HK v. 17.500 omdr./min...................
Webra:
Speed 40RC
Bully 35 speed, methanol....
Bully 35 teending, benzin.......cccoceiiiiieiiee e
Div. krummere og deempere til Bully.

Webra 3 gladergr.......coiiiiiiiiicee e kr.
Quadra:

34 cm3CD taending, 2 1€Je I i
34 cm3CD teending, 3 lejer..
50 cm3CD taending
Selvstarter, resonnansrgr og div. tilbehgr pa lager.
Treepropeller til ovenstdende motorer,

F.KS. 18X B i kr. 75,
4- taktere:

Condor91,15 cm3med drejeventiler........cceieiieeiieenns kr. 1.500,
Magnum 91 S, 15 cm3med vippeventiler.........cccccviiinieeens kr. 1.600,-
Tilbehgr

Greven cyanolim 10 gram .....coccieiiienieeeiiee e kr. 30,-
Greven cyanolim 25 gram ... e kr. 58,-
Greven rensevaske til cyano, 25 gram..... kr. 25,-
5- minutters epoxy, 1:1,120 gram........... kr. 50,-
Ceconite, en staerk sag til store modeller, pr. m kr. 75,

Nylon, 32 gram/m3, red-hvid-gul-bl&, ark pA90 x 200 cm ........ kr. 40,-
Micafilm. let og steerk, rgd-hvid-gul-bla, ark pa 74 x 165 cm ... kr. 75,-

Balsarite, termolim for Micafilm og andre folier..................... kr. 34,
Simprops PU-lakker:
100 M AAS @ ettt et kr. 20,-
250 M AASE cuiiiiiiieieteie ettt enenn kr.36,-
400 ML SPTAY ceitiieiiiie ettt e e e sbe e sibeeesbeeeannes kr.45,-

Mange farver incl. metallic og Klar.

AVIONIC har abent hverdage kl. 09.00 til 17.00.
Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning
og risiko. Betalingsbetingelser: 8 dage netto.

Med forbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer.

AVIONIC DENMARK APS

VIOLVEJ 5 REG. NR. 617
DK-8240 RISSKOV Bank:

TEL: 06-17 56 44 Handelsbanken



SET DIT!
X-ACTO
KNIVBLAD

PA PR@VE

HVIS DET IKKE
KAN KLARE SKARENE
.... UDSKIFT DET

Forskellen mellem et slgvt og et skarpt
X-ACTO-blad kan ikke ses. Indtil det viser sig i
dit arbejde. Men far det sker, skulle du bruge
et gjeblik pd at lave X-ACTO-testen.

X-ACTO TEST:

1. Leeg Modelflyve Nyt pa et bord med
denne annonce opad. 2. Skeer med din
X-ACTO-kniv langs den stiplede linie.
3. Fjern annoncen. 4. Hvis dit X-ACTO-
blad ikke skar igennem 3 eller flere sider,
har du brug for et nyt knivblad. Hvis dit
blad klarede testen, har du brug for et
nyt nummer af Modelflyve Nyt.
Dit X-ACTO-blad er
designet til at lave det
reneste snit med
mindst muligt tryk. Nar
det ikke leengere er let
at arbejde med bladet,
skal det udskiftes.
Og husk: Din X-ACTO-
kniv er uundveerlig. Men
dit X-ACTO-blad er til at
udskifte.



Modelflyve Nyt 4/83

Sommerens udendgrsaktiviteter har
holdt vore skribenter langt veek fra
skrivemaskinerne. Sa i dette blad har
vi faet plads til nasten alt stof, der
har ligget pa lager.

Nu haber vi, at vore lesere og
skribenter vil fortsette den flotte
linie fra vinteren og foraret med at
sende artikler, leeserbreve, billeder,
steevnerapporter osv. til bladet, sa vi
fortsat kan fylde siderne med
interessant leesestof om alle mulige
former for modelflyvning.

Jorgen Korsgaard har sat ny
Danmarksrekord for indendgrs-
modeller. Hvor og hvordan forteller
han selv pa side 14.

Denne gang er vor fuldstarrelses
tegning af Bjarne Jargensens P-30
model »Sophus«. Las ordene side 31
— og se tegningen pa midtersiderne.
Erik Knudsen skriver om den lille
C02model »Slap a’« fra Hans
Rabenhgj pa side 39.

Nyt fra Fritflyvnings-Unionen findes
pa side 51 her i bladet. Leeg marke
til de mange konkurrenceindbydelser
— bl.a. til arets DM.

Rasmus Larsen har afprovet
Graupners nye Helimax RC-
helikopter. Han giver sin vurdering
pa side 17.

Benny Juhlin forteller om kroppen
til sin Westland Lysander pa side 24.
Modellen er snart faerdig — se
billeder og lees artiklen.

Pa side 27 finder du Flemming
Pedersens test af Webra Bully 35
jumbo-motoren med elektronisk
teendingssystem.

Og sa har Preben Ngrholm set pa
modstandsforholdene for kroppen og
halen pa en RC-svaver. Preben far
ogsa involveret den islandske fisker-
flade og H. C. Andersen i sine
betragtninger side 28.

»Riser« fra SIG far topkarakter af
Steen Hgj Rasmussen i serien af
prevebygning af RC-begynder-
svaevere. Las side 30.

Walter Nyborg forteller pa side 44,
hvordan man selv kan lave sine
jumbo-propeller — nar man er
omhyggelig.

Side 45 har vi en rapport fra de
nyligt afholdte nordiske mesterskaber
i stand-off skala. René Jeppesen star

for ordene, Torben H. Simonsen for
billederne.

Nyt fra RC-unionen finder man
denne gang pa side 53 og fremefter.
Bl.a. med en raekke indbydelser og
steevnereferater.

Henning Forbech har beskrevet,
hvordan man bygger skumvinger til
stuntere. Las side 19.

Linestyring kan ogsa veere »hobby-
flyvning«. Det kan man se af Benny
Furbo’s beretning om sin Fokker D
VII semiskalamodel side 22.

Samme hr. Furbo afslutter sin
foljeton om dieselcombat i dette
nummer. Artiklen finder du pa side
34 og fremefter.

Pa side 40 & 41 har vi dels tegning til
et speed-handtag og dels et oplag til
debat om stunt-reglerne oversat af
Henning Forbech. Las det og kom
selv med et bidrag!

Nyhederne fra CL-unionen omfatter
bl.a. en reekke indbydelser, hvoraf
man bedes bide szrligt marke i DM-
indbydelsen. Les det grundigt pa side
52.
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Nyheder

BRITISKE MESTERSKABER — De engelske
fritflyvningsmesterskaber blev i ar velsignet med
godt flyvevejr, hvilket ogsé afspejler sig i de op-
néede resultater. Englaenderne flyver en ukriste-
lig masse klasser, sa vi indskraenker os her til at
naevne vinderne i de klasser, som man flyver in-
ternationalt. F1A blev vundet af John Cooper
efter to fly-off runder, hvor han henviste Mike
Fantham til andenpladsen. Brian Baines blev nr.
3 og holleenderen Arno Hacken var pd visit og
endte pd fjerdepladsen. F1B blev vundet af G.
Foster i farste fly-off runde. G. Sharp og Dave
Greaves kom pa de felgende pladser. | F1C
vandt — geet hvem — Stafford Screen i forste
fly-off over Pete Harris og Ray Monks. Ken
Faux blev kun nr. 4 i &r (han fik noteret et 0 i fly-
off’et, s& man kan geette p, at han har varet pd
muldvarpejagt — eller haft over-run).

EABRS

DMU-nyt

Kr. 2 Argang 2 - Juni 1983

> m

UDGIVET AF DANSK MOOEtBADS UNION

DMU-NYT — Dansk Modelb&ds Unions med-
lemsblad »DMU-Nyt« er blevet forbedret pa det
tekniske omrade, s& det nu fremstar som et ny-
deligt blad i A5-format med et professionelt til-
snit. Bladet kan varmt anbefales alle modelbad-
interesserede, der ikke allerede har tegnet abon-
nement. Bladets ekspedition: Preben Palle, Dr.
Margrethes Vej 20, 6800 Varde, tIf. 06-22 03 74.
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FREE FLIGHT NEWS — Abonnement pa dette
glimrende blad, som vi s& tit har anbefalet pé
dette sted, koster 6 £ som normal postsag, 10,50
£ som luftpost. Ved betaling med check skal man
tillegge 1 £ til veksling i bank. Bestil fra Free
Flight News, 8 Blenheim Court, Farnborough,
Hants, England GU 14 7DS.

SNAVSET STRYGEJERN — Vi har faet en lille
fidus fra Lars Guldborg:

Har du lant din mors strygejern og brugt det
til at beklaede din model med plasticfilm, og har
du ydermere veeret sa uheldig, at noget af filmen
er blevet pa strygejernet —ja, sé kan du fa det af
igen ved at skrue strygejernet op pa hgjeste tem-
peratur, hvorefter det skulle veere en smal sag at
tarre filmresterne af med en ter klud.

VM | LINESTYRING — Ved EM i ar gik der
rygter om, at amerikanerne skulle have trukket
deres tilbud om at afholde VM i linestyring i
1984 tilbage. Arsagen hertil skulle vare, at man
ikke magtede béde at afholde Olympiade og line-
styrings-VM. Af uforklarlige grunde valgte man
sd at holde fast ved Olympiaden og droppe line-
styringen.

Hvis rygtet taler sandt, er der en vis sandsyn-
lighed for, at et tilhgrende rygte ligeledes er
sandt. Det gar pa, at VM-84 s skal afholdes i
Belgien i stedet.

USE 15 — Det er ikke engelsk og betyder derfor
ikke, at du skal bruge 15. USE 15er navnet pa en
hollandsk FAI-diesel motor, der produceres som
arbejdslgshedsprojekt. Motoren er vistnok base-
ret p& FMV-motoren, men den afviger alligevel
en del fra denne. Bl.a. ved veegten, der er helt
nede pd 114 gram. Vor udsendte medarbejder
har faet at vide, at motoren yder det samme som
de bergmte russiske FAIl-diesler. Vi afventer et
proveeksemplar fra Holland for at afprgve den-
ne péstand.

SIDSTE NYT!

EM-resultater

Lige for bladet gik i trykken kom de danske
deltagere fra linestyrings-EM hjem og gav 0s
nogle f& resultater.

Jo, det var en dejlig konkurrence — vi far
et udferligt referat til neeste nummer.

Nej, danskerne gjorde det ikke s& godt,
som de kunne have gnsket. Undskyldninger-
ne folger ogsd i neeste nummer.

Her er resultaterne i uddrag:

Team-race

1 Kuznetzov/Kramarenko, USSR .... 6:55,8
2. Rossi/Rossi, Italien .........ccocceveuee 7:01,4
3. Smith/Brown, GB 1223
12. Rasmussen/Thorhauge, DK ......... 3:48,9
21. Geschwendtner/Mau, DK............. 3:55,7
Hold:

1 Holland

2. USSR

3. ltalien

Stunt

1 Cech, CSSR.....ccoeeieeiereee 5.598 pt.
2. Skrabalek, CSSR ... ... 5,528 pt.
3. Sbragia, ltalien......cccccoevvvrennne 5.434 pt.
12. Eskildsen, DK ......ccccoeveevvennene. 5.257 pt.
31. Robert Petersen, DK ............... 2.303 pt.
36. Henning Forbech, DK ............. 2.120 pt.

JUBILAUMSKONKURRENCE — Den store
svenske linestyringskonkurrence Oxelbpokalen
holder i ar 20 &rs jubileum. Derfor héber arran-
garerne at se rigtig mange deltagere — ikke
mindst fra Danmark — d. 3. og 4. september i
Oxelosund. Tilmelding skal veere fremme senest
d. 28. august til Hans Fallgren, O Kyrkogatan
25, S-61133 Nykoping, Sverige, tIf. 0155/15686.
Billedet viser den forsvarende mester i speed, Ja-
ri Valo fra Finland.

FILM FRA VM-82 — Ved VM i linestyring i
Sverige i 1982 blev der optaget en film. Denne
film er tilgengelig fra SMFF’s ekspedition:
SMFF, Box 10022, S-600 10 Norrkoping, Sveri-
ge. Filmen findes desuden i videokopi i VHS-sy-
stemet.

Hold:

1 CSSR

2. ltalien
3. England
9. Danmark

Speed

1 Mult, Ungarn.........
2. Szegedi, Ungarn .... 276,9 km/t
3. Pisarchuck, CSSR. 272,7km/t
16. Eskildsen, DK .......cccoeveue. .. 250,3 km/t
23. Niels Lyhne-Hansen......... ... 241,1 km/t

Hold:

1. Ungarn
2. Bulgarien
3. ltalien

282,1 km/t

Combat
1 Beliaev, USSR
2. Titov, USSR
3. Michael Dissier, Schweitz
9.-16. Dan Hune
Benny Furbo
27.-35. Asger Bruun-Andersen

Hold:

1 USSR

2. Schweitz
3. Frankrig
10. Danmark



MODEL ENGINEERING EXHIBITION —
Rejsebureauet Drevland har i et brev spurgt Mo-
delflyve Nyt, om vi mener, der vil veere basis for
at arrangere en rejse til den store engelske »Mo-
del Engineering Exhibition«, der afholdes i Lon-
don d. 31/12-83 til 8/1-84. Udstillingen siges at
vaere ganske enestdende — interesserede vil nok
have set fotoreportager i britiske blade — og den
omfatter alle former for modelhobby, altsé ogsé&
modelflyvning.

Vi kan ikke sige, om vore lasere vil deltage i et
sddant rejsearrangement, men vi kan da anbefa-
le interesserede at sende et postkort til Drevland,
Jernbanegade 10, 8400 Ebeltoft og gere op-
marksom pa, at man er interesseret i en sadan
rejse.

RFK-NYT — Radioflyveklubben, Slangerup,
har et klubblad, der gar i sin 5. drgang. | nr. 24
er klubbens regler for benyttelse af den nye fly-
veplads ved Slangerup optrykt, og andre klubber
kunne maéske blive inspireret til selv at f& ned-
skrevet et reglement, nar de laeser RFK’s meget
grundige regler. Kontakt evt. bladets redaktar,
Ole Hilmer Petersen, tlf. 02-75 52 14.

MODELE MAGAZINE — er et fransk RC-
blad, der udmeerker sig ved store meangder inter-
essant laesestof (hvis man ellers kan stave sig
igennem det franske.....), fantastisk gode bille-
der og et lay-out, der far resten af modelflyve-
pressen i verden til at blegne. | juli-nummeret
1983 er der en lang og grundig artikel om stgb-
ning af vinger i forme. Vi har stovet ordbogen af
og er gdet i gang med at oversatte — sd maske
om et par &r (den er altsé lang.....).

Interesserede, der ikke kan vente til vi har fun-
det guldkornene, kan abonnere pa bladet. Skriv
til: Modele Magazine, 15-17 Quai de I’Oise,
75019 Paris, Frankrig. Abonnement pa 12 num-
re (1 argang) koster 240 Francs.

SVENSK VM-HOLD — Det svenske landshold i
F3B, RC-svavemodeller, der skal deltage i VM i
York, England, i begyndelsen af august, er: Per
Nyberg, Bengt Johanson, Torgny Carlson.
Holdleder er Lennart Johansson.

FAI-FLYVNING — Den svenske styringsgruppe
for RC-svaevemodeller har besluttet, at alle sven-
ske F3B-konkurrencer efter VM i York, skal af-
vikles efter de nye FAIl-regler, dvs. de regler,
som VM vil blive flgjet efter i 1985.

HENRY NELSONS LATEST NEWS — Et
Newsletter, der bgr interessere racermenne-
sker er »Henry Nelson’s Latest News«. Den
gode Henry Nelson ger ikke noget stort
nummer ud af at skjule, at han ogsa salger
motorer. Latest News fra december 82 inde-
holder foruden en klar og overskuelig prisli-
ste ogsa lidt dagen-derpé filosoferen fra VM
1982.

Her er nogle eksempler pa det sidste:

| team-race konkurrencen beviste russer-
ne, at EM air-speeden ikke var en dggnflue.
Shapovalov/Onufrienko travede sig til en
fortjent sejr. Saerdeles interessant var det, at
det blev gjort uden »fup« ssom optraekke-
ligt understel eller flyvende vinge-model.

Mange mener, at russermotorerne har hg-
jere ydelse end Nelson 15 D. Mine protester
desangéende bliver ikke taget alvorligt, men
endnu engang, her er situationen, som jeg ser
den — ret fa tror, at modellen har en afgg-
rende betydning pa airspeeden. »Det er lige
meget, linerne gi’r alligevel 80% af modstan-
den«, osv., osv. Men model/tanksystemet
kan kvaele en motor, hvis det ikke er i orden.
Perkins/Albritton oplevede dette fenomen i
ar, da to nye »meget forbedrede« modeller,
ndr de gik bedst var 0,5/10 langsommere end
1980-grejet og sandsynligvis slet ikke kunne
gennemfare et race pa den indstilling.

Havde de ikke haft 1980-modellerne,
hvordan skulle de sa have erkendt, at proble-
met ligger i modellerne og ikke i motorerne?
Hvor mange af jer har B-grej med 19/10 po-
tentiel?

En anden overset ngdvendighed ved en
model er en stiv nase. Det er almindelig vi-
den, at flutter i vingerne ikke er sd godt, men
motoren kan ikke yde sit max., hvis der er
flutter i crutchen. Motoren ville elske en dej-
lig stabejernsracer (et sdkaldt flyvejern — B.
H. bemarkning), men det stemmer desvarre
ikke med light is right-evangeliet.

Et kompromis er ngdvendigt, men moto-
ren vil takke dig for en stabil panne og
crutch. Bruger du Nelson panne, bgr de to
forreste fastspaendingssteder + de to bager-
ste benyttes. Skru det hele godt fast — rus-
serne brugte flanger af BBF typen, men med
6 i stedet for 4 fastspendingssteder. Selvfgl-
gelig holder 6 skruer godt, men hvis crutchen

ikke er rettet ngjagtigt af, kan der opsté for-
spaendinger i krumtaphuset. Desuden — jeg
kan nu godt lide den ekstra kaling en kon-
ventionel panne giver.

En Suraev motor hoppede af til USA, og
skant den nu bor i Californien, har jeg haft
mulighed for at undersgge den og kegre med
den.

Ydelsen pé prgvestand med 0 4,2 mm ven-
turi var pa niveau med den bedste N 15 D jeg
har kert, og 500 rpm bedre end den motor,
jeg karte den mod. Suraev motorens lange
skylletider har forgget min interesse for for-
sgg i den retning. Mine argumenter mod for-
leenget skylletid har veret, at motorerne kg-
rer mere jevnt med standardtiming. Dette
geelder ved 21.000 rpm sével som ved 16.000
rpm omrddet, hvor den oprindelige udvik-
ling havde fundet sted.

Desforuden er standardtimingen fundet
ved en gradvis senkning af skylletiderne,
som har forbedret ydelsen.

Men alligevel — jeg heevede skylletiderne i
et par foringer og afprgvede det med positivt
resultat. For det ferste, motoren plottede
mere, og gik ikke sa rent som far (samme op-
forsel som Suraevs motor) — for det andet
— selv om den ikke gik s& »godt«, var den
hurtigere end en standardmotor.

Ydelsen svarede sédan cirka til Suraevmo-
torens, et andet eksemplar var et par hundre-
de rpm bedre.

Prgverne i Perkins/Albrittons model med
den 51 mm O venturi, de brugte i Sverige,
viste en forggelse af farten med 0,5/10 men
med tab af omgange. Smith/Brown havde
tilsvarende hastighedsforagelse, men kunne
holde omgange.

| begge tilfelde gik modellen hurtigere,
nér propellen blev trimmet til motorens hgje-
re omdrejningsniveau. Da Albritton og jeg
gik tilbage til en standardtimet motor, var
propellen for lille til at arbejde effektivt,
men 18-18,5/10 fart er opnéeligt. Dette be-
kraeftes af Suraevs fart ved VM, men braend-
stof, keling og andre problemer ved model-
len skal klares farst.

»The Latest News« koster 3 $ for 4 numre.
Skriv til: Nelson Competition Engines, 729
Valemont Drive, Verona, PA 15147, USA.

Bjgrn Hansen



NY SPORTING CODE — P4 et mgde i CIAM
Bureau i april blev det besluttet, at der skal ud-
gives en ny udgave af FAI’s regelbog for model-
fly, den sakaldte Sporting Code. Det er tanken,
at den ny Sporting Code skal udkomme sidst pa
aret i ar, sd den er ude, nar alle regeleendringerne
traeder i kraft pr. 1 januar.

For ikke at skulle @ndre regler hele tiden har
man vedtaget, at de nuverende regler skal
»fastfryses« i den naste 4-&rs periode. Regel-
&ndringer kan kun finde sted, hvor der er tale
om sikkerhedshensyn eller tydeliggarelse af de
galdende regler.

INDEND@RS-VM 84 — Det forlyder fra FAI,
at Japan har bekraftet sit tilbud om at afholde
VM i indenders i 1984. Til gengald gar der
blandt indendars-flyvere rygter om, at japanerne
snarest vil give besked om, at man alligevel bli-
ver ngdt til at treekke tilbuddet tilbage. Rygterne
vil endvidere vide, at USA i sa fald vil tilbyde at
afholde stevnet i Santa Ana.
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NYT AEROMODELLER — I et forsgg pa at
standse tilbagegangen i salget af det engelske
modelflyveblad Aeromodeller har man introdu-
ceret et nyt lay-out, starre format og flere sider.
/Andringerne er sket fra og med juli-nummeret.
Samtidig bliver bladet en smule dyrere, men pris-
stigningen er forholdsvis mindre end udvidelsen
af bladet.

Det ma dog fortsat vzre et spgrgsmal, om det
kan lade sig gere at fa et blad som Aeromodeller
til at lgbe rundt gkonomisk, hvis man vil fort-
sette med at holde RC-modelflyvning ude af
bladet. Her er udgiveren, Model & Allied Publi-
cations, i et voldsomt dilemma. For hvis Aero-
modeller &bner for RC-stof, vil det givetvis ska-
de salget af forlagets RC-blad, Radio Modeller.

Lad os habe, at ansigtslaftningen giver det gn-
skede resultat, s& Aeromodeller kan fortsatte
med sine bidrag til den brede, hobbypragede
form for modelflyvning, som bladet har kon-
centreret sig stadig mere om i de sidste &r.

SVENSK VM-HOLD — De svenske fritflyvere
har afsluttet deres udtagelseskonkurrence til VM
i Australien. Holdene blev — F1A: Bengt Wen-
del, Inge Sundstedt, Anders Persson. FIB: Bror
Eimar, Anders Hakansson, Lennart Hansson.
FIC: Hans Lindholm, Gunnar Agren, Lars
Karlsson. Holdleder: Jan Palmquist.
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EL-NYT — Diskussionen om, hvorvidt en el-
drevet RC-model skal have skubbende eller
treekkende propel, er ved at veere ret foraldet.
Svaret er hverken-eller. Propellen skal nemlig
sidde midt pd kroppen, lige bag vingen. Propel-
len skal selvfglgelig kunne foldes sammen, s&
den ikke giver luftmodstand, n&r motoren star
stille — og sé& den ikke knakker i landingen. Den
afbildede model er konstrueret af Dieter Grupe
fra Tyskland.

FIRE MODELLER — P& CIAM Bureau-mgdet
i april blev det fastslaet, at man pa Plenar-mgdet
i december 1982 havde vedtaget, at der fremover
kan benyttes op til fire modeller i fritflyvnings-
konkurrencer. Brug af fjerdemodellen er ikke
begrenset til et evt. fly-off, hvilket det oprinde-
lige forslag gik pa.

Samtidig blev det vedtaget, at modeller frem-
over markes med et nummer i stedet for det hid-
til anvendte A, Beller C. Nummeret skal ga igen
pa alle modellens dele — ganske som de hidtidi-
ge marker. Men man ma gerne bruge andre
numre end 1, 2, 3 og 4.

HURTIG RC-MODEL — Scott Fgien fra Norge
anmeldte i 1982 en hastighedsrekord med en
selvkonstrueret model pd 2.230 gram, der var
forsynet med en OPS-60-SPP VAE motor. Des-
verre har rekorden ikke kunnet godkendes, idet
modellens planbelastning var sa hgj som 86
g/dm2— langt over de tilladte 50 g/dm2 Den
opnéede hastighed var ellers ret imponerende —
264,8 kmft.

NYT KLUBMARKE — Midtjysk Modelflyve-
klub, Herning har sendt os ovenstdende klub-
marke. Vi har ogsé faet et flot, farvestrélende
meerke fra Haderslev RC, men da det er meget
radt, kan vi ikke trykke det i en forsvarlig kvali-
tet. S& det mé klubben ngjes med at vise frem pa
flyvepladserne.

JAPANSK MOTORGUMMI — Graupner har
indkgbt motorgummi i Japan til erstatning for
det italienske Pirelli, som ikke produceres mere.
Det tyske blad »Der Bartabschneider« har testet
det nye gummi og beretter, at det giver god ef-
fekt i starten af motorlgbet, men at effekten der-
efter falder dramatisk, sd det ikke nar op pa
samme ydelse som det gamle Pirelli.

QUARTER GRAIN BALSA — Nu skal man ik-
ke til udlandet for at kgbe quarter grain balsa.
Bgrge Knudsen fra Transmerc bestreber sig
fremover pa at have et lager af quarter grain bal-
sa i alle geengse starrelser. Da dette balsa er sor-
teret i flere omgange, er det en del dyrere end al-
mindeligt balsa.

AFSKREVET — Mange havde gladet sig til at
se og hgre Hans Rabenhgjs 4-motors stunter pa
modelflyvesommerlejren i ar. Desvarre lykke-
des det ikke at fA modellen — der var afbilledet i
Modelflyve Nyt 3/83 — til at haenge sammen
leenge nok til at den kunne preasenteres for den
store offentlighed. Hans rapporterer om et
100% crash kort tid efter feerdigggrelsen af mo-
dellen.

GODT NYT FOR AVIONIC — Stig @ye, der
netop er blevet verdensmester med svavefly i
USA — i gvrigt den sjette danske individuelle
verdensmester inden for luftsport — flgj med in-
strumenter bygget af Avionic, som jo er et vel-
kendt firma for mange modelflyvere. Frede
Winther fra Avionic forteller, at han regner
med at VM-sejren vil stimulere interessen for
denne del af virksomheden.



Modelflyvesommerlejren 1983
Flyvestation Vandel d. 2.-10. juli

Se det blev en rigtig sommerlejr. En uge i
dejligt vejr — faktisk var det kun darligt vejr
den farste weekend, hvor der skulle afholdes
Jyllandsslag og combatkonkurrence, men sé-
dan er det jo bare med den slags. Resten af
tiden var det flyvevejr. Og sidst p& ugen fik
vi endda vores del af den hedebglge, som
hjemsggte Danmark i de dage.

Sommerlejren er meget andet end flyvning
— det siger vi altid, nér vi skal fortelle om
lejrens mange velsignelser. Men pa grund af
det gode vejr var det lige for, der ikke blev
tid til alt dette »andet, for der blev flgjet, sa
luften naesten ikke kunne hange sammen.

Det var ikke bare luften, der havde proble-
mer. P& grund af en uheldig kommunika-
tionsfejl fra Fritflyvnings-Unionens side var
lejrledelsen ikke ganske klar over, at glade-
combat’en ikke métte afvikles p& fodboldba-
nen som sedvanlig. Det gav dog kun anled-
ning til trusler om diverse fantasifulde mader
at aflive den ansvarlige fritflyver pd — deref-
ter fik lejrledelsen lynhurtigt mobiliseret en
enhed af det danske forsvar til at sla graesset
pé et passende omrade inde pé& flyvefeltet.
Dermed var en ny glgde-combatbane en rea-
litet, og indbyggerne i Vandel far nu ikke
lengere lov til at Iytte til vore motorer, nar
de gennembryder lydmuren i munter kamp.

Den nye bane var lidt knoldet, da man
startede flyvningen, men allerede nu efter
dette ars lejr er knoldene slidt ned adskillige
steder.

Det vil fare for vidt at forsgge at referere
sommerlejrens konkurrencer — og det vil
ogsa vaere umuligt, for der foregar sd meget,
at ingen rigtig har overblik over det. Blot

Erling L. Jorgensen kaster Age Wester-
manns KLM-vindende A2-model.

Frafodboldkampen mellemfritftyvere og li-
nestyringsflyvere.

skal det naevnes, at der blev flgjet i stort set
alle anerkendte konkurrenceklasser — samt
et par absolut ikke anerkendte. Til de sidste
harer den sikaldte kamikatze-speed, der ud-
fares med combatmodeller. Se billederne an-
detsteds pa siden. Princippet er — i grove
treek — at man korter linerne sd meget ned,
at man nasten ikke kan na at dreje rundt for
at felge med modellen. P& den anden side —
hvis man ikke nar rundt, sd ger modellen
det, hvorved linerne bliver yderligere forkor-
tet. Pa forblgffende kort tid vil linerne veere
helt vak, hvorefter propellen begynder at
snitte i en eller anden dyrebar legemsdel.

Sa galt gik det vist ikke — de combatflyve-
re er rappe pa fedderne.

Sommerlejren blev ledet myndigt og kyn-
digt af den sedvanlige junta bestende af
Benny Furbo, Henrik Strgbzk, Bjgrn Han-
sen, Ole Vestergaard og Niels-Jgrgen Mad-
sen. 1&r var der endnu mere check pa det he-
le — alt gled som i olie set fra et deltager-
synspunkt. Hvis de fem vil gare alvor af de-
res trussel om at ophgre som ledelse, sé& far
deres efterfglgere — der blev mumlet om en
nordjysk linestyringsklub? — noget at leve
op til.

Den afsluttende premieoverrekkelse var
igvrigt — som s&dvanligt — temmelig over-
dadig. En reekke firmaer havde sendt gaver,
som blev uddelt til premie i de mange, man-
ge klasser. En stor tak til giverne: Leif O.
Mortensen Hobby, Redovre Hobby, Model
& Hobby, Robbe, Carlsberg, Ciba-Geigy,
SAS, Mersk Air, Jyllands-Posten, Shell,
Ortofon, Jamo, Metabo, F. Heimann&Co.,
Castrol, Ota, J. Paaskesen & Sgn, Esso,
Lego og Hanok.

Den starste tak mé dog g4 til lejrledelsen,
der ydede en stor indsats for at f& det hele til
at glide — og til flyvestationen, der som s&d-
vanlig var meget imgdekommende over for
vore gnsker.

Til slut — nér du nu sidder her og argrer
dig over, at du ikke tog med i ar, sa trgst dig
— der kommer ogsé en sommerlejr i 1984.

Per Grunnet

Lejrledelsens linestyringsafdeling: Fra ven-
stre Benny Furbo, Bjgrn Hansen og Henrik
Strabek.

Bjarne Schous forsgg pa atf,yve me(j
meter lange tiner.

Hans Rabenhgj uddeler praemier ti! Niels
Lyhne-Hansen og Kurt Pedersen.



Til indendgrskonkurrence i1 Tjekkoslovakiet
Flyvetid: knap 35 minutter — uden termik......

Den danske rekord for indendgrs
modelfly 1a i mange ar under 10
minutter. For halvandet ar siden
forggede Jorgen Korsgaard den til
15 minutter, og til DM for nogle
maneder siden fik den et lille ngk
opad igen. | juli maned lykkedes
det imidlertid Jgrgen at fordoble
rekorden, der herefter lyder pa 34
min. 53 sek., hvilket muligvis ogsa
er nordisk rekord.

I denne beretning fra sin tur til
Tjekkoslovakiet forteller Jgrgen
om rekorden og om indendgrs-
flyvning pa internationalt niveau.

Efter 1.300 km og overnatning undervejs i
Bayern ankom min kone og jeg fredag d. 8.
juli til Brno i Tjekkoslovakiet for at flyve
med i den indendgrskonkurrence, som ar-
rangeres ca. hvert andet ar pa dette sted.
Den formelle arranggr er den tjekkiske ae-
roklub, men alt det praktiske udfgres af
®gteparret Dagmar og Eduard Chlubni og-
deres datter og svigersgn! Sadan har det til-
syneladende varet i mange ar, og sddan var
det i hvert fald ogsa i ar.

Ud af hele 33 deltagere var jeg den eneste
fra vesten, idet de gvrige kom fra Polen,
Rumeanien, Ungarn, Jugoslavien og Tjek-
koslovakiet.

Vi blev hjerteligt modtaget af familien
Chlubni og blev indkvarteret pa et luksus-
hotel, som dog viste sig at vaere for dyrt til
vores pengepung. Derefter fandt de et an-
det og billigere til os. Tilsyneladende bliver

Z-hallen i Brno er keempestor. Tag luppenfrem
og se de »sma« mennesker pa gulvet!
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Herover Jgrgens rekordmodel. Til hgjre Silve-
ster Kujawa (POL), der vandt konkurrencen.
Nederst ses nettet i hallen blive monteret.

turister fra vesten plukket fgrst ved gren-
sen med den obligatoriske omveksling,
hvor kursen er yderst darlig for vestlig valu-
ta, og senere med de specielle »turistpriser«
pé nasten alting. Det viste sig 0gsa, at vi ik-
ke kunne fa lov til at bo p& samme hotel
som de gvrige deltagere. Dagmar og
Eduard undskyldte meget, men kunne intet
stille op over for det socialistiske samfunds-
systems velsignelser og pustet i nakken fra
»Big Brother« mod gst. Ak ja!

Z-hallen i Brno

Tidligt lerdag morgen efter en meget beske-
den morgenmad begav vi os i samlet flok i
bus og biler afsted til hallen, som 13 i et
kaempestort udstillings- og messecenter.
Hallen, som kaldes Z-hallen, er enormt
stor, og det var fantastisk at komme ind i
den — og behageligt. Udenfor var tempera-
turen omkring 32 grader i skyggen og inden
for vel omtrent det samme, men varmen
virkede ikke sé trykkende.

Hallen er 120 meter i diameter og forsy-
net med kuppelformet tag i aluminiums-
konstruktion. | midten af kuplen er der et
17 meter stort hul med ventilationskanaler
ud til den fri luft, s& hallen kan »ande«.
Rundt om hullet er der en svalegang, som
kan nés via en udvendig stige eller trappe.

Kort efter ankomsten til hallen gik 10
mand derop med et 17 meter stort gazenet
til at dekke hullet med, s& modellerne ikke
kunne flyve ud gennem ventilationskana-
lerne! Dagmar Chlubni havde for nogle &r
siden syet det kempemassige net sammen,
af 50 cm brede gazestrimler fra et hospital.
Det tog hende tre dage, fik vi fortalt.

Der er 36 meter op til fangnettet, s& hal-
len er en kategori 1V hal efter FAI’s regler.
Men den effektive hgjde reduceredes noget
af luftstremningerne, idet modellerne nemt
kunne suges fast pa nettet, hvis de kom
naermere end 5-6 meter. Og det skete i man-
ge tilfelde — ofte med det resultat, at mo-
dellerne var gdelagt, nar de kom fri ved
hallens »indanding«. Det gjaldt altsd om at
undga en for hurtig stigning, hvilket betgd
en let motor med mange omdrejninger og
lille vridningsmoment.



En halv time i fgrste start

Jeg havde efter DM i maj maned bygget to
nye modeller med stgrre areal og lengere
krop. De vejede ferdige 1,00 gram og 1,03
gram og havde hver et samlet planareal pa
16,90 dm2, sd planbelastningen var meget
lav. Desuden havde jeg lavet tre nye propel-
ler med 52 ¢cm diameter og en stigning pa
100 cm. De havde ikke varet i luften no-
gensinde, s& jeg matte til at trimme. Des-
varre var tiden hertil ret knap, sa jeg ndede
kun to trimstarter med 400 og 800 omdrej-
ninger pd min 1,14 gram elastik, men det s&
rimeligt godt ud.

| farste konkurrencestart gav jeg sd 1.600
omdrejninger og var meget spandt pa at se,
hvordan modellen opfgrte sig. Men den
steg lige s stille og roligt opad, og efter 15
minutter 1& den 10-15 meter under det farli-
ge net og begyndte langsomt nedstigningen.
Den trak ud mod balkonerne, hvorfor jeg
tog min 6 m lange fiskestang og styrtede op
ovenpd for at veere klar til at styre den fri.
Desverre blev min styring s& darligt udfart,
at modellen halegled neasten helt ned til
gulvet, hvor den dog rettede op og flgj ind
under balkonen, s jeg ikke kunne se den.
Da jeg kom ned, stod en rumeaner med den
i hdnden, han havde fanget den, efter at
den havde lavet et par huller i hans model!
Han smilede, da jeg sagde undskyld — og
fik modellen igen. Tidtagernes ure viste 30
minutter og 29 sekunder — og stolt var
jeg!!

De fleste andre deltagere kom enten for
hurtigt op til nettet eller kom ikke hgjt nok
op, men det lykkedes dog for et par styk-
ker, bl.a. Jiri Kalina at komme op pé& godt
tredive minutter ogsa.

34 min. 53 sek.

I anden runde gav jeg 1.800 omdrejninger
med en anelse starre moment, og efter 16
minutter 14 modellen lige pracis under det

Silvester Kujawa klar til at styre sin modelfra en
af balkonerne med en langfiskestang.

farlige net, men ca. 10 meter fra det. S&
trak den ud af farezonen, og jeg kunne sé
smat se frem til endnu en god halvtimes
flyvning. Efter 30 minutter 13 den stadig i 8-
9 meters hgjde og en hel del gjenpar var nu
rettet mod min model og urene. Da model-
len efter 34 minutter og 53 sekunder I3 stille
pd gulvet, lgd der massevis af klapsalver!
Det gav en god fornemmelse indvendig!!
Jeg havde nu to gode og sikre flyvninger,
hvorfor jeg kunne tillade mig at eksperi-
mentere lidt med en tyndere og lidt leengere
motor.

| tredie runde gav jeg den nye motor
1.900 omdrejninger, og da den samtidig
havde et lidt lavere moment, var jeg naesten
sikker pa at lave en endnu lengere flyv-
ning. Modellen steg da ogsa lidt langsom-

Eduard Ciapala (POL) hagtersin motorfastpa vej til start. Hans momentmaler tager han med ud og
méler direkte pa propellen (det er den han holder i munden).

mere end i anden start, men der var tilsyne-
ladende mere termik i hallen, for den sad
fast i nettet efter godt sytten minutter. Da
den kom ned, var den totalt gdelagt med
undtagelse af motorrgret.

Forelgbig — og uventet —
fgrsteplads!

Efter de tre forste runder I1a jeg i spidsen
med 65:32 efterfulgt af Kalina med 60:05,
hvilket for mig var totalt uventet. Der var
flere tidligere verdensmestre blandt de gvri-
ge deltagere, og jeg var blot kommet til
Brno for at lere og ikke blive nr. sidst!

Det er en dejlig sport og hobby, man har
tid til at ga rundt og snakke (pa engelsk og
tysk) med de andre deltagere, fotografere
og kigge pd modeller. Runderne var pd VA
time hver, der var seks tidtagerhold, som
ikke kiksede en eneste gang. Nar man ville
flyve, meldte man sig til tidtagerchefen, og
nar der var plads, blev man rabt op og kun-
ne gore klar til at flyve. Af hensyn til risiko-
en for kollisioner ville man ikke lade mere
end seks modeller flyve ad gangen.

Efter lgrdagens flyvninger var der felles-
spisning pé& restaurant, hvorefter en bus
transporterede os ud til en privat vinkal-
der, hvor der blev drukket, spist og snakket
til langt ud pa natten. Som en af de polske
deltagere sd smukt sagde det: »Vi kan sove,
nér vi kgrer hjem!« Den senere vinder hav-
de kun sovet en lille times tid lgrdag nat,
mens jeg dog fik noget mere.

»Lyntrimning« af
reservemodellen

Sgndag morgen matte jeg altsd have fat i
min anden model og fik lov til at trimme
lidt i den ene side af hallen. Det kom ogsa
til at se godt ud, og jeg fik i 4. runde lige
knap 24 minutter p& halv hgjde. | femte
runde gav jeg igen 1.900 omdrejninger med
relativt lavt moment, men igen var der kraf-
tigt sug under nettet, sa efter godt ti minut-
ter fik jeg en »hang-up«. Da modellen kom
ned, var der store huller i den, og flere rib-
ber var knaekket, hvorfor jeg besluttede at
prgve at reparere den. Jeg havde nemlig
set, at de andre deltagere reparerede pé li-
vet lgs pa deres modeller. Man sa hele tiden
deltagere lappe huller i mikrofilmen pa de-
res modeller.

Det tog mig en times tid at reparere mo-
dellen, sd den s helt pen ud igen, men den
havde taget 1/10 gram pé i vaegt, hvilket jeg
tog som en ekstra sikkerhedsmargin imod
at blive hangende. S spraengte jeg to mo-
torer i rap, blev nervgs og turde kun give
den tredie motor 1.500 omdrejninger. Ti-
den blev da ogsd kun godt tyve minutter,
hvorved mit konkurrenceresultat altsa fort-
sat var summen af de to farste flyvninger
(til indendgrskonkurrencer har man seks
starter, hvoraf de to bedste tider teller —
red.).

Nervepirrende ventetid
Nu var der sd knap en time tilbage af sidste

fortsaettes neeste side
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runde, og jeg ferte fortsat, men der var
endnu 6 deltagere, der kunne né at sld mig
med flyvninger p& over 33 minutter. Det
blev en nervepirrende tid, og min kone og
jeg gik og tog tid pé de sidste flyvninger. Af
og til en tur hen til resultattavlen, men kun
to ndede over mig. Silvester Kujawa fra Po-
len vandt med sammenlagt godt 68 minut-
ter, mens ungareren Orsivari fik knap 67
minutter, og jeg besatte til alles — ikke
mindst min egen — overraskelse tredieplad-
sen med 65:32.

Min lengste flyvning blev alts& p& 34:53,
hvilket dels er dansk rekord, dels ny nor-
disk, idet den gamle er p& 34:06 sat af Sven-
Olof Linden (Sverige) i Cardington i 1976.

Der skulle vaere banket mm. om aftenen,
men vi besluttede os til at kgre hjem umid-
delbart efter afslutningshgjtideligheden i
hallen. Vi havde igvrigt ingen problemer
med at komme ind og ud af Tjekkoslova-
kiet, graensebetjentene og tolderne var
meagtig flinke. Det hjalp selvfglgelig ogsa,
at jeg havde lavet en ny modelkasse med
plexiglasvindue, s& tolderne kunne Kigge
ind.

Inden vi korte derfra, fik jeg overrakt
min premie, og vi ndede lige at se en hel
masse Peanutmodeller — meget, meget
flotte — tage hallen i besiddelse. Jeg hgrte,
at disse modeller kunne flyve i over 2 mi-
nutter og timede da ogsd for sjov en
Midget-Racer til ca. 100 sekunder. Model-
lerne var tilsyneladende meget lette og for-
synet med meget elegante og effektive bal-
sapropeller.

lalt en fantastisk oplevelse, ndr man ten-
ker pd hallen og de fantastisk gastfrie ar-
ranggrer og meget snakkesalige og hjelp-
somme deltagere igvrigt. Hvis man nu kun-
ne flytte den hal lidt nermere ...! O

Er du blevet interesseret i indendgrsinodeller?
L.zes da Jgrgen Korsgaards store artikel om mi-
krofilmmodeller i Modelflyve Nyt 1/82 —fas
fra bladets ekspedition for kr. 12,-.

Jergen Korsgaard med rekordmodellen, der og-
s& ses som byggetegning p& modstéende side.

Modelflyve Nyt afpraver:
Graupner Helimax RC-helikopter

Som navnt i sidste nummers test
af Graupner Bell 222 har
Modelflyve Nyt via den danske
Graupner importgr Ib Andersen
Hobby tillige faet et byggesat til
Graupner Helimax til test pa
favorable vilkar.

Testen er udfert af Rasmus
Larsen, der er formand for Re-
unionens helikopter-udvalg.

Byggeseattet indeholder alle ngdvendige de-
le for bygning af helikopteren inch tank og
links. Men som noget nyt fra Graupner er
det ikke i dette s®t ngdvendigt at benytte
en speciel helikoptermotor, men blot en al-
mindelig 6,5-10 cm3 motor.

Byggevejledningen er skrevet pa en raek-
ke fremmedsprog — ikke p& dansk, men
den forklarer alligevel fint punkt for punkt,
hvordan bygningen skal skride frem. For-
uden teksten er der en billedserie, som i no-
gen grad viser bygningen. Denne serie bille-
der er desvarre lidt utydelige, hvorfor jeg
kun havde begrenset gleede af dem. lalt i
alt md man dog karakterisere vejledningen
som god.

Samtlige sméadele i byggesattet er pakket
i poser med numre, som refererer til bygge-
vejledningen. Kvaliteten af delene ma siges
at veere hgj, det veere sig sdvel de udstanse-
de aluminiumsdele som de stgbte glasfiber-
armerede nylondele.

Helikopterens konstruktion

Helimaxen er opbygget efter samme princip
som vi her i landet kender fra Schliiter, Kalt
og Horibo. Dvs. at det hele er monteret pa
et aluminiumschassis med rgrhale. Ved be-
nyttelse af en del glasfiberarmerede nylon-

@verst: Rasmus Larsen (t.h.) med Helimax.
Herover ses byggeseattets indhold.

dele er det lykkedes at lave en helikopter,
som er lettere end saedvanligt. Chassiset er
bygget ret bredt, hvilket giver god stivhed
og let montering af det traditionelle rgrun-
derstel. Motoren er monteret nederst med
vandretliggende cylinder og krumtappen
stdende lodret. P& enden af krumtappen
sidder en nylonblaeser med p&monterede
svingklodser til kobling. Koblingsklokken
er lejret omkring en aksel, som ogsé tjener
til start af motor. Denne lejring er desverre
»kun« et bronceleje, hvilket kan give pro-
blemer (herom senere).

Nedgearingen fra motor til rotor sker ved
tandhjulsforbindelse mellem koblingsklok-
ke og rotoraksel. Rotorakslen er lejret med

fortsaettes neeste side
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frilgbsnav, hvilket giver mulighed for auto-
rotation. Halerotoren drives af en 1,5 mm
roterende aksel. Rotorhovedet er stgbt i
glasfiberarmeret nylon og er af samme type
som pd Heim’s Star Ranger, der er en me-
get benyttet helikopter ved tyske konkur-
rencer. Rotorbladene er helt traditionelle
treerotorblade, som bekledes med plastfo-
lie. De medleverede blade er med asymme-
trisk profil, men symmetriske blade skulle
kunne fas.

Kroppen er af formpresset kunststof og
dekker forparten af helikopteren, dvs. at
den yder en god beskyttelse for radioanlag-
get.

Bygning af Helimax

Bygning af Helimax forlgb fint ved hjelp
af den gode vejledning. Problemerne kom
forst, da motoren skulle monteres. | vejled-
ningen stod, at man kunne benytte en hvil-
ken som helst .40-motor og op til ,60-moto-
rer ved brug af ombygningssat. Jeg havde
en Webra 40, men det viste sig hurtigt, at
montering af denne motor krevede en ko-
nus (til montering af bleseren) med en an-
den stgrrelse gennemboring end den medle-
verede.

Da det tilsyneladende ikke var nemt at
dreje en passende konus, syntes jeg, at jeg
havde en god grund til at kgbe en OS-45
FSR-H, som jeg dels har hgrt meget godt
om, og som har en krumtap, som passer i
tykkelsen til den fgromtalte konus. Valget
af OS-motoren skyldtes ogsa, at OS laver
en 90 graders bgjning til udstgdningen,
som er ngdvendig pga. den lavt siddende
motor. Ved montering af motor/kobling
opstod der endvidere problemer med det
foromtalte bronceleje, som bliver presset
mod akslen, hvis tandhjulene p& kobling og
rotoraksel ikke justeres saledes, at der er
lidt spillerum. Senere har det vist sig, at
dette leje krever god smaring, for at heli-
kopteren er nogenlunde i stand til at koble
ud.

Styresystemet virkede umiddelbart tem-
melig uoverskueligt, men ved at laese vej-
ledning og studere bhillederne en ekstra gang
viste det sig at vaere serdeles logisk. Van-
skelighederne ligger i, at man har valgt at
&ndre pitch ved at flytte hvirvelskiven op
og ned pd rotorakslen, hvilket kraever tem-
melig mange ledforbindelser. Pga. disse
mange led, som igvrigt fungerer godt, er
det en god idé at montere kraftige servoer
til hovedrotor-funktionerne.

Samling af kropsskallerne gav ikke s&
store problemer, som jeg fer har haft med
formpressede plastdele, nok fordi man fra
fabrikken har gjort sig umage med at op-
marke, hvor man skal skere, og fordi de-
lene passer virkelig godt sammen.

Justering/flyvning

Justeringen startede naturligvis med moto-
ren, som var helt ny. Dette forvoldte lidt
vanskeligheder*, is@er med justering af tom-
gangen, som skal vare lav for at helikopte-
ren kan koble ud. Problemerne skyldes
nok, at man fra fabrikken har sggt at lette
helikopteren sd meget som muligt og der-
med ikke har den forngdne vagt i bleser
og startaksel til at svinghulsvirkningen er
god nok ved lave omdrejninger. Fuldgas og
rotorjustering forlgb problemfrit.

Men da jeg skulle til at lette med helikop-
teren, fandt jeg ud af, at styresystemet er
meget fglsomt, hvorfor udslagene matte re-
duceres betydeligt. Selve flyvningen starte-
de naturligvis med en del smé&hopperi og
lidt finjustering hist og her (ingen stgrre
&ndringer i forhold til byggevejledningen),
indtil jeg var sikker p&, at alt var i orden og
at motoren kunne téle at kgre for fuld gas.

Ved selve flyvningen opstod der heller ik-
ke vanskeligheder, og jeg blev meget posi-
tivt overrasket over, hvor roligt den ellers
meget lette helikopter flyver. Den lave vagt
giver sig tilsyneladende kun til udtryk i po-
sitive henseender, isar hvis man fejlbedgm-
mer en landing og far brug for lidt hgjde i
en fart, er Helimaxen meget kvik.

Konklusion

Graupner er her kommet med en helikop-
ter, som virker sardeles robust og fornuftig
i opbygning. Og da den tilsyneladende har
serdeles gode flyveegenskaber, mener jeg,
at det vil veere en god helikopter for den be-
gynder, som ikke vil ngjes med en helikop-
ter, der bare kan flyve. Endvidere skal man
veere opmarksom pd, at reservedele lager-
fgres i Danmark. O

Tekniske data:

Kropslengde: 1170 mm

Samlet leengde: 1390 mm

Hgjde: 440 mm

Hovedrotor, diameter: 1215 mm
Halerotor, diameter: 262 mm

Vagt m. braendstof: 3.300 g

Motor: 6,5-10 cm! standard flymotor

Laeserbreve

RC termiksvaevere

Jeg kunne godt teenke mig at begynde at flyve
med RC-svaevefly (termik). Selv synes jeg, at jeg
behersker en Kosmo 3 (60) meget godt, men jeg
ved ikke, om det har noget at sige, nr man ger-
ne vil til at flyve termik.

Jeg haber, at 1 vil/kan anbefale mig en model
til rimelige penge i byggesat eller bare som teg-
ning. Jeg betaler gerne for en velinformerende
tegning.

Tak for jeres gode blad, venlig hilsen

JAN JANSEN
Skovpasvej 27, 9990 Skagen

Selv tak. Det er sandelig ogsa dit blad! Uden tu-
sindvis af leesere (bl.a. til at betale) ville det slet
ikke udkomme.

Rigtigt! Solenergi er en udmarket erstatning
for en 60%r motor. Men veerforberedt pd andre
forskelle. Du bliver overrasket af den meget in-
direkte siderorsvirkning. Krangeror kan kun an-
befales med forbehold pa farste termiksvaver,
da den sekundere kreengerorsvirkning (»inverse
yaw«), hvis man ikke mestrer den, let far en
sveever til at falde ud af himlen, mens nappe
mange motorflyvere ved, hvad det er, hvilket og-
sd er ungdvendigt.

Hvilken model? Der findes snesevis at valge
imellem, og vi ma henvise til de forskellige test
her i bladet (eller andre blade). Lase tegninger er
vist naesten ikke til at skaffe mere, bl.a. fordi
moderne RC-svaevere oftest indeholder praefa-
brikerede elementer, som det er bade urimeligt
og besverligt at fremstille med almindeligt
hobbyvaerktgj. Sa det bliver nok et byggeszt.

Vi vil meget hellere anbefale, at du kontakter
en klub med svaeveflyveerfaring (se klubforteg-
nelsen i Modelflyve Nyt 2/83), og dem er der hel-
digvisflere afi dit omrade. Naesten endnu helle-
re ville vi have anbefalet et besgg p& RC-svaeve-
flyvesommerlejren i Hanstholm, hvor alle typer
modeller samt piloter fra eliten til absolutte ny-
begyndere viser sigfrem. Men det er lidt sent nu,
s& vi haber, du selvfik ideen.

Udfra vort kendskab til geografien i netop dit
postnummer omrade gér vi udfra, at du er ind-
stillet pd at kare et par mi! eller mere til sydligere
himmelstragg for at opsgge termikboblerne. El-
lers m& vi rade dig til at beholde 60%ren, derpa
den anden side jo ogsé er en udmarket erstat-
ningfor den solenergi, der ikke rigtigt virker ved
havet. Preben Ngrholm



Skumvinger til linestyrede

kunstflyvningsmodeller

— Ogfiduser, som kan bruges af alle,
selvom de ikke flyver linestyring

Henning Forbech, der i nogle ar
har lavet combatvinger i skum, er
0gsa begyndt at lave stuntvinger i
dette materiale.

Her giver han sine erfaringer
videre, og det er neppe kun andre
linestyringsflyvere, der kan have
gleede af at lese Hennings artikel.
De mange, der anvender
skumvinger til radiostyrede
modeller, kan givetvis ogsa lere
noget.

I combat er det efterhdnden mange ar si-
den, man begyndte at bygge modellerne i
skum, men det er fagrst i lgbet af de sidste
par ar, at skumvinger er blevet brugt til
stuntmodeller. Den byggeteknik, som man
skal bruge for at lave en vinge i skum, er
meget forskellig fra den kendte byggetek-
nik med ribber, hovedbjelke og papirbe-
kledning, og det har nok afholdt mange
fra at kaste sig over skummet. En stuntvin-
ge bygget i polystyrenskum har mange for-
dele, og byggeteknikken er slet ikke sd
kompliceret, som det i farste omgang kun-
ne se ud til.

Verktgj

Farste gang man skal skere en skumvinge,
er der en del veerktgj, som man ngdvendig-
vis ma lave for at kunne arbejde i skum. De
ting, du skal bruge, er en strgmkilde, en
skumsav, en hulmaskine, nogle skarelinea-
ler og et passende byggebord.

Strgmkilden skal kunne give 12 V og 4-5
ampere. Jeg bruger en 12 V autolader, men
man kan ogsa bruge en akkumulator.

Skumsaven bestar af en hovedliste med
en fast tverliste i den ene ende og en beve-
gelig tvaerliste i den anden. | enden af hver
tveerliste er der en lille krog, som skal holde
skaeretrdden. Som skaretrdd bruger jeg 7
strenget stunt line. Det er vigtigt, at trdden
er sa kort som muligt, dvs. maximalt 2-3 cm
lengere end skumpladens bredde. Hvis tré-
den er for lang, vil enderne ikke blive afkg-
let, nér du skarer, og trdden brander over.
Skaretrdden skal vaere meget stram for ik-
ke at »slebe«, ndr du skerer. Traden
strammes ved hjelp af et par kraftige gum-
mibénd (se foto nr. 1).

Det er ikke ngdvendigt at have afbryder
pa saven, men det er behageligt at kunne
starte og stoppe, nar man vil. Strgmstyrken
skulle vere passende, hvis man bruger en
autolader, men hvis strammen er for kraf-
tig, kan den dempes ved at bruge en stump
skaretrdd som formodstand.

Hvis skareskabelonerne ikke er vist pa

din tegning, kan du selv tegne dem op. Ska-
belonerne, som er vist her, er til en Focus,
og de skulle gerne give dig et indtryk af,
hvordan du kan lave skabeloner til den mo-
del, som du vil bygge.

Ud mod balsabekledningen skal skum-
met vare sa tykt, at det ikke giver efter, nar
du beklaeder vingen med balsa. Skareska-
belonerne kan laves i krydsfiner, men det er
min erfaring, at det letteste, hurtigste og
bedste er at lave dem i 1,5 mm aluminium.
For at skaretrdden kan glide frit, skal ska-
belonernes kanter vaere glatte og helt fri for
grater. For at skabelonerne ikke skal for-
skubbe sig, nar du skarer, skal den holdes
fast med 4-6 styrestifter. Krydsfinersskabe-
loner er svaere at f& helt fri for hakker, og
de kan let blive gdelagt af brendemearker,
hvis man skal skeare flere sat vinger.

Den sékaldte »hulmaskine« bestar af to
styrebgjler, der er spaendt pa en spanplade,
og en stang pianotrdd (se foto 1). Afstan-
den fra traden til pladen afhaenger af den
pladetykkelse du har valgt. Pianotraden
skal vaere parallel med spanpladen, og den
skal kare let i de to styrebgjler.

Skerelinealerne, som skal bruges til at
rette pladerne op med, kan vare alumi-
niumslister, eller du kan lave dem af fyrreli-
ster. Skarelinealerne skal vaere ca. 1 m lan-
ge og helt lige.

Billede nr. 2: Vingens krydsfinerforstarkning.

Billede nr. 1: Skumsav og hullemaskine.

Noget af det vigtigste ved en stunter er,
at vingen er helt lige og fri for vridninger.
Den byggeteknik, der bruges til at lave en
skumvinge, ggr, at alle skevheder i byg-
gepladen overfgres direkte til vingen, uden
at det senere er muligt at rette dem op, sd en
forudsatning for et godt resultat er, at du
har et hobbybord, der er 100% plant og
stort nok til, at hele vingen kan ligge derpa.

Skumpladen ggres klar

Polystyrenskum er et ganske almindeligt
isoleringsmateriale, der kan kabes i de fle-
ste byggemarkeder. Den mest anvendte iso-
leringsskum vejer 20 kg/m3 men firmaet
Sundolit laver en speciel let skum, som hed-
der Sundolit V, der vejer 12-15 kg/m5og
koster stort set det samme som almindeligt
skum. N&r du udvealger dine skumplader,
skal du ikke alene se pd vagtfylden, men
0gsé se pd skummets struktur. Cellerne skal
vere ensartede og ligge helt teet.

I nogle plader kan der vaere sma hérde
knaster, som ggr det umuligt at skere et
paent snit. Hvis skummet har stiet uden-
dars eller er blevet fugtigt, kan du ikke reg-
ne med vegten, og pladerne skal tarres, far

fortseettes naeste side



det kan lade sig gare at skeere i dem med sa-
ven.

Pladetykkelsen skal vere mindst 2 cm
starre end profilets tykkelse, sd du kan fa
plads til at rette pladerne af. Standardpla-
derne er som regel s& skave, at de ma rettes
op. Farst skeres pladen groft til, s3 man
far en blok, som passer til en vinge. Den
made, som jeg synes, at det er lettest at ret-
te blokken op pa, er falgende:

Blokken legges pd hobbybordet, og de
to linealer sattes fast pa siderne, sa de er
parallelle med bordpladen og har samme
afstand f.eks. 5 mm til bordet. Blokken
vendes op, og med saven kan du nu skare
en skive af, s du far en hel plan side p&
blokken. Linealerne flyttes til den anden si-
de og anbringes, sd blokken overalt fér
samme tykkelse.

P& samme made skares endefladerne af,
s& de bliver vinkelrette, og blokken far den
rette stgrrelse. Nu er du neasten klar til at
skare vingen ud. Det eneste du mangler er
en serie huller, s& du kan fa skaretrdden
igennem blokken og skeare udhulingerne
ud. Hullerne laves ved hjelp af hulmaski-
nen. Fgrst markes hullernes placering op
pa blokken. Blokken anbringes mod spén-
pladen, s& de to styrebgjler er lige over det
sted, hvor du vil brende et hul. Spidsen af
pianostangen opvarmes med en gasbraen-
der, sd de yderste 10 mm er rgdglgdende.
Stangen stikkes ned igennem de to styr, og
du lader den synke ned igennem skummet
ved sin egen vegt.

Fgr du starter pa vingen, er det en god
idé at braende et par prgvehuller i et stykke
affaldsskum.

Vingen skeeres

Nar du har lavet hullerne, kan du satte
skareskabelonerne fast pd blokken, kon-
troller, at de ikke vrider sig i forhold til hin-
anden.

Har du aldrig fer skaret en skumvinge,
kan du evt. f& en combatmand til at hjelpe
dig, da de som regel har en hel del gvelse.
Du kan ogsé fa et par af dine kammerater
til at hjelpe dig og sd bruge den metode,
som jeg vil beskrive her.

P& skereskabelonerne er der lavet en
inddeling fra 0-20 pa hver af de to profiler.
Meningen er nu, at man holder i hver sin
ende af saven og sd teller numrene hgit,
mens man skearer vingen ud. Erfaringen
har vist, at det gar bedst, hvis kun den, der
har det lengste stykke (dvs. det inderste
profil), teeller hgjt, medens makkeren af-
passer sin skarehastighed sd den stemmer
med inddelingerne. Er man mere erfaren,
kan man skare vingen p& samme maéde,
som man ville skare et stykke ost, men her
kan det ogsd veare en fordel med et par
hjelpere, der teller inddelinger. Start med
at skere udhulingerne ud. Det skulle ingen
problemer kunne give, hvis du bare passer
pé ikke at trekke saven sd hurtigt, at tr-
den sleber.

Vingens profil og iser vingens forkant
har stor betydning for modellens flyveegen-
skaber, sd du skal gare dig stor umage for
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at opné det bedst mulige resultat. En oplagt
fejl, som man let kommer til at lave, nar
man skal skare forkanten ud, er, at man
treekker saven op over profilet far end tra-
den har brandt sig helt fri. Derved vil ske-
retrdden slaebe inde midt pd vingen, og for-
kanten far ikke den form, som var menin-
gen.

For du starter pé selve vingen, bgr du lige
kontrollere, at strgmstyrken er passende
ved at lave et prgvesnit i et stykke affalds-
skum.

Blokken med skabelonerne laegges pa
bordet, og for at holde den fast, mens du
skarer, kan du legge et par bgger oven pa
den. Start med at skere ind mod forkan-
ten, men hold en lille pause ca. 10 mm fegr
forkanten. Né&r du er sikker pa, at trdden
har braendt sig helt fri, kan du skare ind til
forkanten. Her holder du igen en kort pau-
se, fgr du skerer op over profilet. Nu dre-
jer det sig om at finde en passende skare-
hastighed og samtidig f& inddelingerne pa
de to skabeloner til at passe sammen. Du
skal samtidig passe pa& ikke at trykke s&
meget pa skabelonerne, at de bliver presset
ud af deres placering, men ogsd undgd at
Igfte traden op.

Né&r du nér til vingens bagkant, fortseat-
ter du ud pé tappen og bag ud af pladen.
Den anden side skares pd samme made.

Nar du skerer i skum, kan der dannes en
del ragg, sa sgrg for en god udluftning. Sty-
ren er under mistanke for at vaere kreeft-
fremkaldende, s& der er god grund til at
vere forsigtig.

Skumkernerne fra udhulingen og under-
og overdelen af blokken skal du bruge, nér
modellen skal beklades, s& lad vaere med at
smide dem ud. Nar du har skéret de to vin-
gehalvdele ud, kan du skere for- og bag-
kanterne rene med en skarp hobbykniv. Du
kan evt. ogsd fjerne sméa skgnhedsfejl ved
ganske forsigtigt at pudse dem ned med fint
slibepapir (korn 400).

Forsterkning af skumvingen

De pdvirkninger, som en stuntvinge er ud-
sat for, er meget store, og det er derfor vig-
tigt, at vingen er forsterket de steder, hvor
de stgrste belastninger findes. Skumvingens
styrke findes i balsabekladningen og de
steder, hvor denne styrke ikke er tilstrek-
kelig, m& man lave forsterkninger. Da vin-
gens stgrste belastning er midt pa vingen,
og styretrekanten samtidig skal have et so-
lidt ophang, er det oplagt at anbringe en
krydsfiners spant her. Spanten kan man
samtidig lave s& lang, at den kan stgtte un-
derstellets omhangning. Udformningen af
spanten kan du se pa foto 2. Spantens hgj-
de skal veere ca. 3 mm stgrre end skumvin-
gens tykkelse. Som du kan se pd billedet,
bruger jeg en trekant af dobbeltdaekker-ty-
pen. Trekanten drejer omkring en 3,5 mm
pianostang, som gar 3 mm uden for be-
kleedningen pd hver side. Trekanten med
stgdstang og udfgringswire skal limes fast
til forsteerkningen, inden du samler vingen.
Skal modellen bygges med aftagelig vinge,
skal du ogsa have en stgttespant til tappen i
vingens forkant (se foto 3). Forsterknin-
gens placering i vingen kan du bedst se pa
billede 5. Jeg er senere blevet klar over, at
den bagerste spant er overflgdig, og jeg har
endda set modeller helt uden forstaerknin-
gen f.eks. Bob Barons Avanti II.

Det stgrste problem med krydsfiners for-
steerkningen er, at fa den limet ind i skum-
vingen uden at vingen bliver deformeret.
Slidsen til forsterkningen skaeres med sa-
ven efter en lineal pd hver side af vingen.
Snittet i de to vingehalvdele skal vere prae-
cis lige over for hinanden, da der ellers vil
opstéa nogle vridninger, nar de to vingehalv-
dele skal samles. Bredden af skeretradens
snit svarer til tykkelsen af krydsfineren og
giver derfor ingen problemer med vingens
form. Nér du har faet skaret de ngdvendige
slidser, er det en god idé at prgvesamle vin-
gen, for at kontrollere at alt er, som det

Billede nr. 3: Styretrekantens ophangning, se styretappen over styretrekanten.



skal veere. Husk, at krydsfineren skal vare
bredere end skumvingen. Hvis alt er i or-
den, kan du smgre et tyndt lag skumlim pa
delene og samle vingen. Delene kan holdes
pa plads med tape og knappenale. Far li-
men hearder skal du kontrollere, at vingen
er helt lige, og at de enkelte dele ikke er for-
skudt for hinanden. Det vigtigste er, at vin-
gen ikke har V-form, for det kan ikke rettes
senere, derimod kan en lille vridning rettes
op, nér du beklader vingen.

Né&r limen er hardet, kan du hgvle kryds-
fineren plan med skummet. Bagkanten skal
nu rettes op og tilpasses bagkantslisten. Jeg
har lavet min bagkantliste af en 5x 10 mm
balsaliste, der er forsterket p& midten og
ved hangslerne, se foto 5. Nar bagkantsli-
sten er limet pd, hgvles den plan med skum-
met.

Na&r du skarer i skum med en varm trad,
kan du aldrig fa et helt glat snit, eftersom
skummets cellevaegge er hardere end resten
af skummet, og derfor stér tilbage som en
lille kant. Ved at pudse hele vingen med fint
slibepapir, kan du ggre den helt glat. Hvis
du vil undga krille-hoste og lignende ubeha-
geligheder sa brug en stgvmaske. Det er og-
sd en god idé at have en stgvsuger inden for
reekkevidde, sd du kan fange slibestgvet,
for end det har spredt sig over hele huset.
Slibestgvet er statisk elektrisk og klaeber sig
derfor til alt.

Beklaedning

Jeg har bekladt min vinge med 1,5 mm bal-
sa. Det kan vere en fordel at bruge tyndere
balsa til haleplan og flaps, men jeg vil fra-
rade, at man bruger tyndere balsa til vin-
gen. Det er vigtigt, at balsaen er let og har
en ensartet struktur uden hdarde dele. Da
det er ret besveerligt at lime pladerne pa en-
keltvis, valgte jeg at lime de enkelte plader
sammen til fire store plader. P& disse store
plader er det let at pudse samlingerne vek,
sd pladen far en glat overflade. Pladerne
skal skares til, s& de gar 3 mm ud over bag-
kanten, og sa de stopper 1 mm fgr vingens
forkant. Hvis pladerne gar for langt frem,
vil der blive problemer, nar vingen skal
legges i spaend. For at fa balsaen til at ligge
helt tet til skummet, skal vingen legges i
pres mellem under- og overdelen af skum-
blokken, mens limen harder. Skumkar-
nerne fra udhulingerne kan skares til, s& de
kan stgtte skumvingen, mens den sidder i
pres. Af praktiske grunde er det letteste at
beklede en vingehalvdel ad gangen.

Balsaen kan limes fast til skummet med
epoxy eller lignende, men efter min mening
er den bedste lim til dette formal Duracol
65, som er en polyurethanlim. der skummer
op og trenger ind i skummet, nar den her-
der. Almindeligvis kaldes limen blot skum-
lim.

Nér balsaen skal limes fast, drejer det sig
om at bruge sd lidt lim som muligt for at
spare vaegt. Hvis skumlimen trekkes ud i et
tyndt lag, vil den ikke skumme op, nér den
harder, derfor vil det ideelle vare at fa li-
men til at ligge i tynde striber. For at & li-
men fordelt p& denne méade, skal man bru-

Billede nr. 4: Balsapladen til beklaedning af
vingen.

ge to spatler, der f.eks. kan laves af krydsfi-
ner. Den fgrste spatel er bare et rektangu-
lert stykke, der bruges til at fordele limen i
et tyndt lag over hele pladen. Den anden
spatel er forsynet med 1 mm dybe hak, som
sidder med 3 mm mellemrum. Nar limen er
fordelt, kan man treekke tandspatlen pé
tvaers af pladen, sa limen leegger sig i stri-
ber. For at undgd, at der kommer lim pé
den »forkerte« side af balsaen, kan du tape
pladen fast pa et stykke avispapir, se foto
4.

Inden du laegger pladerne pa skumvin-
gen, skal du give krydsfinersforsterknin-
gerne noget lim, s& du er sikker p&, at de
bliver limet godt fast til balsaen. Vingen
med de to balsaplader legges ind mellem de
to stykker skum, og det hele leegges i pres
under et 24 binds leksikon eller lignende.
Inden limen herder, skal du lige kontrolle-
re, at vingen ikke vrider. Det kan du lettest
gere ved at male afstanden fra bordpladen
op til vingens rod og i tippen. Hvis du bare
har vaeret omhyggelig med at fa skareska-
belonerne anbragt rigtigt pa skumblokken,
sd skulle der ikke vere nogen problemer
med skaevheder. Check det under alle om-
stendigheder grundigt!

Nar limen er gennemhardet, kan du gare
klar til at bekleede den anden halvdel. Nér
du skerer balsapladen til, skal du veere om-
hyggelig med at f4 midtersamlingen til at
blive sa tet som muligt. Anden vingehalv-
del beklzdes pa samme made som far.

Vingen feerdiggeres

Efter at vingen er bekledt med balsa, skal
den forsynes med en forkantsliste. Forkan-
ten hgvles og pudses ned, sa der bliver en
plan flade, hvor du kan lime en liste pa.
Hvor dybt, det er ngdvendigt at pudse ind i
vingens forkant, afhanger af, hvor godt
balsaen er blevet presset ned mod skumfor-
kanten. Forkanten har stor betydning for
modellens flyveegenskaber, s& det kan godt
betale sig at vaere meget omhyggelig, nér du
pudser den i form. Det vil vaere en god idé
at lave en skabelon, sd du hele tiden kan
kontrollere, at forkanten bliver symmetrisk
og far den rigtige runding. Vingetipperne
kan bygges op, men det hurtigste er at lave
dem af et par balsablokke.
Midtersamlingen mellem de to vingehalv-
deles bekledning skal efterlimes med epo-
Xy, s den kan overfare de krefter, der op-
stdr mellem de to vingehalvdele. Samtidigt

skal der limes et par krydsfinersstykker ned
over den pianostang, som trekanten han-
ger i. Nu er vingen Klar til at blive beklaedt
med papir. Det skulle ikke vaere ngdvendigt
at pudse yderligere pd balsaen, eftersom
den blev pudset fgr vingen blev bekleadt.

Far du giver vingen dope, skal du kon-
trollere, at der ingen spraekker eller orme-
huller er, s dopen kan trenge ind til skum-
met. Kommer der dope ind i vingen, bliver
skummet atset vaek, sd var forsigtig ved
stgdstangen og udferingswirene. Nar vin-
gen har féet 3-4 gange dope, kan du rette
eventuelle skgnhedsfejl med en blanding af
dope og mikroballoner.

For at give vingen yderligere styrke, skal
den bekledes med tyndt glasfibervav ved
midtersamlingen, omkring understellet og
pé kanten af tippen, hvor en stuntvinge tra-
ditionelt er udsat for slitage.

Papirbekledningen og overfladebehand-
lingen er det samme som for en almindelig
stunter, dog kan du ngjes med at beklaede
vingen med tyndt japanpapir. Japanpapiret
er lettest at fa til at sidde rigtigt, hvis du
farst fugter det og legger det fugtigt pa
vingen og derefter doper det fast, men pas
pa ikke at gse sd meget vand pé vingen, at
balsaen begynder at sla sig.

Vurdering af skumvinger

Vingen til en Focus er pd 48 dm2og vejer
ca. 650 gram, nar den er bygget med ribber
og hovedbjelker. Min skumvinge, der er
skéret i tungt skum (20 kg/m3 og har en
ekstra spant, kommer til at veje ca. 100
gram mere. Ved at bruge let skum og kun
en spant mener jeg, at det vil veere muligt at
bygge en vinge, som stort set vejer det sam-
me som en almindelig ribbevinge.

Eftersom skumvingen har en betydelig
stgrre stivhed og er hurtigere at bygge, kan
jeg kun opfordre dig til at bygge din neaste
stunter i skum.

Kender du andre eller flere byggefiduser
med skumvinger, sa skriv dem ned og send
dem til Modelflyve Nyt.

Hvis du nu har féet lyst til at kaste dig ud
i et skum-projekt, er der vist kun tilbage at
gnske dig en rigtig god forngjelse. O

Billede nr. 5: Vingen ligger ipres, efter at inder-
vingen er beklaedt med balsa.
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FOKKER D VII

- linestyret semiskala-model

Linestyret modelflyvning kan
veere andet end begynder- og
konkurrenceflyvning. Her
beskriver Benny Furbo en model,
der »kun« er lavet for sjov — en
semiskalamodel af Fokker D-VII.
Den er let at bygge og skeg at
flyve med, sa det er maske et
projekt til afstresning for
konkurrencetraette modelflyvere.

Modellen er meget sterkt inspireret af et
SIG-bygges®t af Fokker D-VII. Den er
uhyre enkel i sin opbygning, da vingerne er
lavet stort set som en combatvinge uden
brug af serlig avanceret byggeteknik, og
fladkroppen er en massiv 10 mm balsaplade
forsterket med krydsfiner. Alligevel synes
jeg, at modellen ser meget smart ud, og
med den rigtige bemaling vil den meget let
kunne frembringe illusionen af den gamle
jagermaskine.

Vingen
Ribberne fremstilles p& saedvanlig made,
hvor der farst laves to krydsfinerskabeloner
ngjagtigt efter tegningen, som sa bruges til
at spande fast pd hver side af en passende
mangde 3 mm balsa. Det er s& en smal sag
at pudse/hgvle ribberne i perfekt form.

Forkanten er limet sammen af 2 stk. 8
mm balsalister, og bagkanten er af 6 mm
balsa.

Nér vingen er samlet, kan profil pa for-
og bagkant let pudses til (brug skabelon).

Det vanskeligste ved vingen er absolut at
sette de to plandele fast pd kroppen, hvor
profilernes centerlinier skal vere parallelle.

22

Det er ngdvendigt at sgrge for en god kon-
trol.

Vingestreberne er lavet af fyrrelister og
skulle ikke kunne volde problemer.

Kroppen

Kroppen bestdr som navnt af en 10 mm
balsaplade, som i hele leengden er forster-
ket af en 3x10 mm fyrreliste.

Fra motoren og til bag vingerne har
kroppen pa hver side en 1,5 mm krydsfi-
nersforsteerkning, som farst settes pa efter
at motorbjelkerne og fyrrelisten er limet
fast, ligesom de midterste holdere af

Benny Furbos Fokker D VII semiskalamodel
— gverste billede viser modellen ubeklaedt,
nederst p& siden kan man se, hvordan
resultatet blev, da den blev bekledt med
plastic-film. Modellen erforsynet med en Fox
.35 glgdergrsmotor — som billedet pa naste
side viser, kan denne motor sagtens traekke
modellen til vejrs i en meget lidt skalaagtig
stigevinkel.

gverste vinge og holdepladen til trekanten.
Det er som flere andre steder pd modellen
en fordel at pudse krydsfinersforsterknin-
gen ferdig (nasten), inden den limes pa
plads.

Det vil naturligvis vere en fordel at give
modlien en forstarkning pé& hele kroppen,
f.eks. glasfiber, safremt den kan paregne
nogle harde landinger.

Beklaedning

Ud over evt. forsterkning af kroppen er
der ikke specielle krav til bekledning, og
gnsker du at male den i rigtige farver, s



kan du meget let finde farverne pd bibliote-
ket, hvor de helt sikkert har mange bgger
med tegninger/billeder af den rigtige jager.

Pas dog som altid pa, at modellen ikke
bliver for tung, ligesom maling pa plastik-
film ikke altid er brugeligt.

Flyvning

Min model, som er udstyret med en Fox
.35, har indtil nu vist gode takter i luften,
dog er den forholdsvis livlig, men det er jo
ikke modellens skyld. Den er i stand til at
lave forholdsvis sm& mangvrer og flyver
med en passende hastighed. Motoren, der
umiddelbart lyder uforholdsmassig kraf-
tig, er let ikke for stor.

Jeg ved ikke, hvor sterk modellen er, da
jeg ikke var nysgerrig nok til at darke den,
men da jeg tidligere har laest i Modelflyve
Nyt om afprgvning af styrke ved at sette
sig pd tingene, skulle jeg naturligvis ogsé
prgve. Jeg holdt op, da modellen knagede
og papiret revnede — men jeg er méske for
tung, eller metoden kan kun bruges til Jum-
bomotorer.

Brugsverdi

Indtil nu har det veaeret nok for mig bare at
flyve med den, men skulle det blive for
trist, vil jeg naturligvis f.eks. kunne flyve
stunt eller combat med den.

Til opvisninger ville det se virkelig godt
ud med combat mellem to dobbeltdekke-
re.

lgvrigt vil det ogsd veare forholdsvis let
for dig at lave en anden jager. | fgr omtalte
biblioteksbog findes en masse fly fra sam-
me tid (1. verdenskrig), som er egnede. Be-
hold mélene p& modellen fra Fokker D VII.
men lav om pé krop- og vingeform, og du
har en helt ny maskine.

Rigtig god forngjelse!

Tegning til Fokker D VII kan kgbesfra
Linestyrings-Unionens sekretariat for den
beskedne sutn af 20,- kr.
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Et skalafly bliver til - 5:
Westland Lysander’ens krop

At bygge et radiostyret skalafly er
et stgrre projekt, hvilket pa dette
tidspunkt nok vil sta klart for
alle, der har fulgt med i Benny
Juhlins beretning om arbejdet
med hans Westland Lysander.

| dette afsnit forteeller Benny om
bygningen af kroppen og slutter
af med en raekke tips, som
forhabentlig kan hjelpe andre
skala-entusiaster.

Det er meget spendende at se, hvordan tin-
gene fra at vere en tegning vokser sig frem
til rigtige handgribelige ting. Westland Ly-
sander’en fra 1936 er meget snart ved at
vaere opstdet som en skalamodel i skala
1:7,4. Der er en sarlig atmosfaere over det-
te specielle luftfartgj.

Kroppen! — Hvordan skal jeg dog be-
skrive bygningen af den? Denne skalakrop
er bygget op ngjagtigt som prototypens
var, dog bestod en del af dens krop af me-
tallister; modellens bestdr af balsalister,
men efter ngjagtig samme principper og sy-
stemer.

Kernen i kroppen er et firkantet skelet la-
vet af fire 6 mm balsalister af hard balsa.
Disse fire lister er samlet med tvarlister, s
der fremkommer et firkantet rgr. Dette af-
stives med diagonallister, sa det bliver stift.
Uden pa dette skelet limes faconskabelo-
ner, skéret ud af 3 mm hérd balsaplade.
Hver faconskabelon bestar af to halvdele,
der limes ind over det firkantede skeletrgr.
| faconskabelonerne er der udskaringer til
de faconlister, som skal lgbe langs hele
kroppen og give den sin form, og hvorpé
bekledningen skal sidde. De forreste fa-
conskabeloner og de smé faconstykker, der
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danner en del af cockpittet, er af 3 mm
krydsfiner.

Nar disse forreste skabeloner er af kryds-
finer, skyldes det, at de er ude for store pa-
virkninger. Heri limes nemlig det store og
tunge understel og der er to stykker 16x 12
mm firkantede huller til bagebjalker, der
skal bare motorfundamentet. Dette funda-
ment placeres sadan, at motoren vil fa cy-
linderen vandret.

Den forreste del af kroppen til bag un-
derstellet bekleedes med 2 mm balsaplade,
mens den bagerste del af kroppen beklaedes
med 1 mm balsa. Det sidste efter at jeg har
limet haleplan og halefinne ind i kroppen.
Og s& hanger jeg ellers i med mine pudse-

Kroppen til Westland Lysander Klar til
beklaedning. A f billedet kan man tydeligt se,
hvordan kroppen far form af listerne, der er
monteret pa spanter, som giver faconen.

klodser og pudsepinde, som jeg omtalte i
sidste artikel, hvorefter kroppen er klar til
den endelig bekledning. Det venter jeg lidt
med endnu, for nu er det turen til motor-
cowlet.

Cowlet gav mig en del problemer. Dennis
Bryant, konstruktgren af Lysander-model-
len, havde beregnet indbygning af en to-
takter 10 cm3Merco motor. Den kunne lige
akkurat veere inden for Lysanderskalamo-
dellens motorcowl, men jeg gnsker at bruge
en fir-takts OS-motor og her kniber det.
Det lod sig simpelthen ikke ggre. Hvordan
skaffer jeg plads nok?

Andret motorcowl

Hele motorcowlet skulle ifglge tegningen
bygges op i tree, med krydsfiner skabeloner
og bekledt med meget tyk balsafiner, der
kunne skeares og pudses i facon. Jeg valgte
i stedet at stgbe det i glasfiber. Ikke nogen
nem lgsning, men det giver vaesentlig mere
plads inde i cowlet, s& min motor nogenlun-
de kan veere der. Nogenlunde, for det aller-
yderste af fir-takterens ventilhatte stikker
et par millimeter udenfor. Det skammer
imidlertid ikke sd galt, for i forvejen bliver
der limet sma »ventilhatter« pa cowlet. Ly-
sanderen har ni af den slags, s& nu bliver
den ene altsd zgte.

At lave et sddant cowl er ikke s& nem en
sag. Jeg kunne huske, at der i et nummer af
vores blad havde veret en artikel om at stg-
be i glasfiber. Jeg fandt frem til bladet, nr.
3 fra 1981, og den laesning fik jeg meget
glede af, idet jeg gik frem ngjagtig som det
blev anbefalet.

Afen god kammerat fra min klub fik jeg
en stor treklods, som han havde brugt til at
stabe et cowl efter, der var lidt stgrre end

Et kik ind i cowlet, hvor man kan se »kulissemotoren, der er lavet affintmasket staltradsnet. Nettet

er efter ferdiggerelsen malet matsort.



det, Lysanderen skulle bruge. Derfor kun-
ne jeg bruge den til mit, blot skulle klodsen
drejes lidt mindre og i en lidt anden facon.
Takket vere adgang til en tredrejebenk
og en til at dreje pa den, fik jeg en tremo-
del til mit specielle cowl, der nu blot skulle
poleres fuldstendigt og ellers vokses ind ef-
ter forskriften i artiklen og tilsidst have
slipmiddel.

Og sa gik stgbningen farst lgs med at fa
skabt stgbeformen. Det gik meget godt,
indtil jeg skulle have formen lgs af model-
len. Det lod sig faktisk ikke ggre. S& fandt
jeg pa, at jeg jo kunne skare denne stgbe-
form op i begge sider, s ville det jo ogsé
vaere lettere at f& cowlet ud, nér det blev
stgbt. Farst stabte jeg to korte 5 mm mes-
singrar ind pa hver side, hvor jeg ville skee-
re formen over, s jeg havde nogle styr, nar
den skulle samles igen far stgbning af cow-
let, og sd skar jeg. Det gik nu fint med at
befri formen for tremodellen, og jeg havde
et fint veerktgj til stgbning af mit cowl.
Denne stgbning var der ingen problemer i,
og nu stod jeg med Lysandercowlet i han-
den. Selvfglgelig skulle det afstives indven-
digt med krydsfinersstivere, men der kunne
jeg med lidt modifikationer bruge dem, der
var vist pé& tegningen til Dennis Bryantcow-
let.

Bag pa dette motorcowl sidder pa Lysan-
deren nogle galler, som kgleluften kommer
ud af. Disse galler lavede jeg af en tynd
aluminiumsplade pa 3/10 mm, der stamme-
de fra et gammelt reklameskilt. Det er slet
ikke darligt at have sddanne materialer lig-
gende.

»Motoren«

Lysanderen havde en ni cylindret Mercury
stjernemotor. Nar man ser ind i cowlet for-
fra, skulle man helst f& en illusion af en s&-
dan ni cylindret motor. Der matte altsa la-
ves en slags kulissestjernemotor, men det
gjaldt om, at sddan en ikke tog for meget af
kgleluften til min firtakter. S& fandt jeg pa
at bygge denne kulissemotor pa det fintma-
sket staltrddsnet, som fik matsort maling.
Cylindrene blev lavet af det yderste af smé
papcirkler, limet pd nettet. N&r alt dette
blev malet rigtigt, var illusionen god nok,
og samtidig passerede kgleluften tilpas
uhindret forbi. Nogle smé& balsastykker
blev formet som ventil-»buler« og limet pa
cowlet, der faktisk nu var ferdig og klar til
at blive malet.

Nu havde jeg en Westland Lysander krop
og dens cowl. En markelig fornemmelse at
se det! Nu nazrmer afslutningen pa bygge-
riet sig, og en pudsig kriblen-krablen be-
gynder inde i mig.

Radioinstallationen

Hvordan radiotingene skulle monteres i
kroppen, fandt jeg ud af efterhdnden. Pro-
totypen havde lemme i bunden mellem un-
derstellet, og det benyttede jeg mig af. Her-
igennem kunne jeg komme til det hele,
samtidig med at der ogsd var adgang gen-
nem cockpittet. Inden jeg begyndte at be-
klede kroppen, monterede jeg alle trek-

Her ses kroppen efter bekleedningen af Coverite. Man kan se instrumentbraedtet. Desuden giver bille-
det et godt indtryk af, hvordan cockpittet er opbygget. Det er et starre arbejde atfa lavet alle »vin-

duerne« og sat dem pé plads i rammerne.

stenger og trekkabler. Som traekstang til
hgjderor brugte jeg en 8 x 8 mm hérd balsa-
liste, og til sideroret var jeg ngdt til at mon-
tere et kabel, fordi traekretningen pé grund
af siderorets placering, ikke var direkte hen
til servoen, men skulle aktiveres skrat ned-
ad. Til motorkontrollen benyttede jeg en 2
mm klavertrdd. Servoer og modtager samt
akkumulator fik jeg placeret sd langt frem-
me som det var muligt. Jeg skulle jeg gerne
undgé at komme bly i nesen af modellen.
Til sidst trak jeg ledninger til landingslys,
lys i halen og i vingetippeme, og forbandt
dem med en Digi-kontakt- . jeg havde
kgbt hos JS-teknik. En sddan kontakt vejer
ikke nar s& meget som en servo, og den vir-
ker lige s& godt til dette formal.

S& betrak jeg I-.roppen med Coverite, der
er en kunstsilke med lim under, som jeg har
omtalt tidligere. Kroppen skulle vere be-
kleedt. for cockpittet kunne monteres. Det
er lidt skreekkeligt dette her. Man begynder
at jage med sig selv, nar arbejdet er ved at
nerme sig ferdiggerelsen. Man ma nasten
tvinge sig til at tage nogle pauser ind imel-
lem, for ikke at hjernen skal sakke bagud,
og man ggr noget uigennemtankt. Pokkers
til utdlmodighed.

Cockpittet

Men nu gelder det cockpittet. Og det er
helt specielt! Westland Lysander var jo
blandt de fagrste fly, hvor man lavede luk-
kede cockpits, og man benyttede hovedsa-
geligt at bygge det op af flade ruder i ram-
meanordninger. Det ville nok ikke byde pa
de store vanskeligheder, det gjorde der-
imod selve frontruden, der var buet béde
foran og i loftet. Her lavede jeg farst en
modelform i balsatra, den skulle bruges til
at trekke plexiglasset over, altsd simpelt-

hen forpartiet af cockpittet i poleret balsa-
tree sat fast pa en krydsfinerplade. Derefter
lavede jeg i et stykke 6 mm krydsfiner en
plade med en udskaring, hvor der var ca. 4
mm luft til alle sider, nar den blev lagt ned
over balsaformen, og tilsidst en ramme til
at spende plexiglasset fast i og som passede
til storrelsen af mit materiale, der mélte
25x 37 cm.

Jeg fastgjorde nu plexiglasset til rammen
med lister og skruer og lagde det ind i en
bageovn, som var stillet til 160°. Da termo-
staten slukkede og ovnen altsd métte have
den rigtige temperatur, tog jeg rammen ud,
lagde den over balsaformen og tog krydsfi-
neren med udskaringen af omridset i, og
pressede det ned over balsaformen. Der-
med pressede plexiglasset teet om balsafor-
men.

Det lykkedes ikke i farste omgang, ple-
xiglasset blev for hurtigt koldt, og s& var
det sket med at forme det. Nu fandt jeg pé
at sette det hele ind i ovnen, bade form,
ramme med glasset og pladen med udska-
ringen i. Jeg havde lavet styrestifter i det
hele, s det kunne ligge samlet og blot skul-
le trykkes ned, n&r varmen var der.

Det gik bedre. Jeg fandt ud af, at man
faktisk kunne ggre det i to omgange, trykke
sd langt ned man kunne nd farste gang, og
sd satte det hele i ovnen igen. Ganske vist
rettede det sig lidt ud igen, nér det blev
varmt, men dog ikke mere, end man kunne
trykke det helt pa plads i anden omgang.
Men hvor var det varmt for fingrene! Det
skulle jo gé hurtigt, sa der var ikke tid til at
vare pivet! — Jeg brugte dog grillhand-
sker.

De gvrige ting i dette cockpit var rammer
med firkantede ruder, og dem var der ingen

fortsaettes naste side
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vanskeligheder med at lave. Loftet i cock-
pittet var hvalvet, men det kunne plexi-
glaspladen sagtens klare uden varme, blot
med lidt god lim, og nogle klemmer til at
holde glasset pad plads mens det tgrrede.

Og sa var der instrumentbraedtet. — Jeg
havde tegning og fotografi af Lysanderens
instrumenter. Afden tynde aluminiumspla-
de fra reklameskiltet klippede jeg instru-
mentbredtets plade ud. Det fik matsort
maling. Med en meget spids nal ridsede jeg
alle instrumenters omrids pa pladen og med
en meget tynd pensel og lidt kunstmalerfar-
ver malede jeg s& instrumenterne. Det blev
sdmand ikke sd ringe endda.

Men hvad er en skalamodel uden en pi-
lot! Selvfolgelig skal der en pilot til. Men
nar man nu ikke er professionel billedska-
rer, hvordan klarer man si det? Allerfarst
lavede jeg en skitse pa et stykke madpapir
af manden fra siden og forfra, siddende p&
sit seede. For at f& de rigtige forhold mellem
arme og ben, hoved og skuldre, mélte jeg
mig selv op. Man har da sig selv som en
slags ramateriale. Da flyverens skalafor-
hold var 1:7,4 métte jeg omsatte mine mal
til denne skalastarrelse, fgr jeg brugte dem
pa tegningen.

Nu tog jeg en stor balsaklods, som jeg
har haft liggende lenge i mine materialer.
P& den overfarte jeg tegningen af piloten,
bade forfra og fra siden. Da det var gjort,
lagde jeg de afsavede skaller pa igen og sa-
vede sé& herligheden ud forfra. Nu havde jeg
sd en meget ra pilot.

Sé& igang med kniven. Da jeg skulle skare
ansigtet pd ham, métte jeg have fat i et spejl
som hjelpemiddel. Ikke fordi piloten skul-
le ligne mig, men som et grundlag at gé ef-
ter.

Jeg snittede piloten, sd armene kunne be-
veges, men uden det nederste af benene,
som man ikke vil kunne se. Han blev lavet
ganske »bar«, for uniformen klippede jeg
ud af en stump tgj i den rigtige farve og li-
mede pd ham med tgjlim. Hjelmen klippe-
de jeg ud af nogle tynde skindrester og li-
mede ogsd den pé&. Fra anden verdenskrig
havde jeg en bog med en masse gode bille-
der af hjelm og uniform, sé jeg vidste hvor-
dan det skulle se ud. Distinktionerne male-
de jeg p& ham. Lidt maling i hovedet og p&
handerne fik ham til at se nogenlunde ud.
Muligvis ser han lidt anspandt ud, men
man ma jo tenke pd, hvad staklen vil kom-
me ud for......

Kroppen til Lysander’en
efter at den er blevet
malet. Nu skal vingen
bare lige sattes pa, s&
den kan komme i luften!
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Maling af Lysander’en

S4& var tidspunktet kommet, hvor hele her-
ligheden skulle males. Fra det flymuseum i
Canada, hvor der stdr en Lysander, har jeg
en hel del billeder af min prototype. Nu var
det tid til at studere dem meget grundigt.
Farverne til bemalingen har jeg jo haft fat i
for, det er polyurethanlak jeg benytter, den
maling skulle vaere mest velegnet til Coveri-
te. Det er nu ogsa en god farve at arbejde
med. Man kaa fa spray-daser og almindeli-
ge malingsdéaser. For at ramme de rigtige
farver er det ngdvendigt at blande farver
sammen, s& det udelukker med det samme
spray-daserne.

Der er tre gennemgéende farver pad Ly-
sanderen, nemlig en slags olivengrgn, en
brug og en slags himmelblagren. De to for-
ste skal bruges til camouflagemalingen set
fra oven og fra siden, og den sidste til un-
dersiden. For at ramme de rigtige farver
matte jeg blande af fire slags farve, og den
ene af fem. Men n&r man blander farver,
bliver de mere levende, og det bliver en ren
sport at ramme rigtigt. Da jeg havde
»ramt«, skrev jeg det ngjagtige blandings-
forhold op, sdledes at jeg hver gang jeg skal
blande, er i stand til at f4 den samme nuan-
ce.

P& kroppen tegnede jeg nu med blyant
skillelinierne mellem camouflagefarverne
og begyndte s& med en god, fin og blgd
pensel at male. Af pensler brugte jeg nu fle-
re bredder og stgrrelser for at fa de rette
virkninger frem. Da farverne var tarre,
pudsede jeg med meget fint staluld for at fa
det rette skeer frem. Sa lavede jeg nationali-
tetsmarkerne og alt det andet af streger
mv., der ggr modellen virkelig levende. Nu
manglede jeg bare at lave vingestiverne,
montere motoren og ellers checke efter, og
sd preveflyvningen, men om det naste
gang. Jeg kunne dog ikke nare mig. Jeg
satte vingen pa og sad og ngd synet. Hvor
jeg glaeder mig til at fa den i luften.

Tips og fiduser

N&r man skal lime faconskabelonerne pa
kroppens firkantede skeletrgr, vil man let
kunne komme ud for, at udskaringerne til
faconlisterne, der skal Igbe langs med krop-
pen og give den facon, ikke er kommet til at
sidde helt lige over for hinanden og at disse
lister sd ikke vil g& lige, men bugte sig. Det
kan man undgd, hvis man stter dem lgst
pd, inden man limer dem (passekram!), og

inden man har lavet disse udskaringer i an-
dre end den fgrste og sidste faconskabelon.
Med en blgd lineal eller lignende kan man
sd merke de gvrige skabeloners udskarin-
ger af. N&ar man derefter tager skabeloner-
ne af og laver disse udskeringer, vil det he-
le passe, nar det sd endelig limes pa.

Skal man lime balsabeklzdning pé& en
krop, kan man ggre det pa flere méader. Pa
min tegning var det vist, at man skulle lime
stave af balsatre p& kroppen og derefter
pudse overfladen til.

Jeg sverger til en anden metode. Jeg me-
ner, at den gar flyet lettere og ogsé sterke-
re, men ma selvfglgelig sige, at det er min
opfattelse. Jeg har brugt min metode, som
jeg ikke selv har opfundet, til fra 3 mm og
ned til 1 mm balsaplader.

Den plade, der skal limes p& som hud,
skarer jeg lidt stort ud og kommer dope pa
indersiden. Nar dopen er tar, legger jeg
balsapladen i blgd i min vask med godt med
vand over og holdt nede i vandet af en kop,
en lille tallerken eller lignende. Vandet ma
gerne vaere varmt. NAar treeet s& i omkring
en halv time har ligget der, tager jeg det op
og tarrer det af i et hdndklaede. P& grund af
dopen buer pladen allerede lidt nu og treet
er blgdt. S& skaeres denne balsaplade rigtigt
til og seettes pé sin plads med tape omkring
sig, s& den bliver i facon til den er tar. Og
nar pladen er ter, beholder den formen og
kan limes endeligt p& plads. Da pladen bli-
ver lidt mindre, nér den er tgr, ma man be-
regne det ved tilskaringen.

Til bund i cockpittet brugte jeg min 3/10
mm tykke aluminiumsplade. Veagten er
meget lille, men den kunne laves som »sky-
deldg«, s& man herigennem kunne komme
ind i kroppen den vej. Nar pladerne har
féet matsort maling er denne bund camou-
fleret godt.

Cockpittet limede jeg sammen med en
cyanolim, der er lidt tykkere end andre cya-
nolime. Den fungerede godt — den er kgbt
hos Jumbo Hobby.

Lidt om min bekledning. Bruger man
Coverite eller lignende, dvs. en kunstsilke
med limbelegning under til at sette pd mo-
dellen med et meget varmt strygejern, sé er
det klogt at komme lim af samme slags pa
de lister eller den balsabekladning, der skal
betrekkes. Jeg brugte det, der hedder Bal-
sarite.

Har man sat sin bekledning pa, og det
hele er malet, og man s& pa en flade opda-
ger, at der er en blere under bekledningen,
sd kan det godt klares. Man tager et stykke
kgkkenrulle. Denne er som regel lavet af to
stykker papir. Dem skiller man ad og tager
det ene og legger pa stedet, hvor blaererne
er. Sa tager man sit meget varme strygejern
og varmer blarerne veek. Nar man har et
lag kokkenrullepapir imellem, skader det
ikke malingen.

Er der nogen, der ellers har gode ideer,
tips eller bemarkninger til det, jeg har skre-
vet, er de meget velkomne til at lade hgre
fra sig. a

Artikelserien fortsattes i et kommende
nummer!



Vi afpraver:

WEBRA Bully 35

Modelflyve Nyt har faet stillet et eksemplar
af Webras Bully 35 benzin til rddighed til en
test.

Fgrste gang motoren kom frem i rampe-
lyset, var under Ntirnberg Messen i 1982,
og den vakte pa davearende tidspunkt ikke
nogen synderlig interesse. Men i den for-
Igbne tid siden da har motoren i praksis vist
sine talenter ved en solid opbygning og en
formidabel trekkraft i forhold til dimen-
sioner og vagt.

Opbygning

Motorens hovedbestanddele, herunder cy-
linder, krumtap, plejlstang og stempel
kommer fra en kaedesavsmoior af svensk
fabrikat. Krumtaphuset derimod er frem-
stillet specielt til modelflyve-forméal. Kar-
buratoren er af fabrikatet Walbro.

Den afprgvede udgave af motoren er for-
synet med thyristor-styret tendingsanleg
af Webras eget fabrikat, der viser sig at
fungere fortreffeligt. Teendingssystemet
kreever en selvstendig stremforsyning pa
min. 500 mA, som er tilstrekkeligt til ca.
2Vi times flyvning (iflg. fabrikantens op-
givelser). En kontrolmaling af stremfor-
bruget viste et forbrug pa ca. 50 mA. P&
grund af tendingsanleggets evne til at
tende ved meget lave omdrejninger, er det
absolut ngdvendigt med searskilt kontakt,
sdledes at man kan slukke ved choking af
motoren.

Karburatoren er anbragt pd motoren via
en aluminiumsadapter, og dette gav be-
sverligheder ved start af varm motor, da
varmen fra cylinderen blev overfart til kar-
buratoren, hvorved benzinen fordampede.
Problemet kan meget nemt afhjaelpes ved
brug af en selvfremstillet adapter af perti-
nax el. lign.

Krumtappen kgrer i 3 stk. kuglelejer

28x12. hvorfor problemet med evt. tryk-
leje er afhjulpet.

Motorens gedigne kvalitet vil medfgre, at
det bliver de ferreste, der vil opnd at besid-
de en udslidt Bully.

Praktisk test

Motoren blev leveret med demper, som be-
tenkeligt lignede en Magic Muffler i for-
stgrret udgave. Denne de&mper gav moto-
ren en merydelse, men desverre med et
uacceptabelt hgjt stgjniveau pa 120 dB(A)
p& 1 meters afstand. Rapporter fra Niirn-
berg Messen 1983 fortaller, at demperen
siden er blevet forbedret.

Motoren startede ualmindelig let, og ef-
ter en tilkagrselsperiode pa ca. 3 kvarter,
blev der foretaget falgende malinger:

Propel Top Flite 18 x 10: 8.800 omdr./min.
— statisk trek ca. 12 kg.
Propel Airflow 20x10: 7.400 omdr./min.
— statisk trek ca. 11 kg.

Webra Bully 35 setforfra. Den sorte klods til
venstrefor motoren er det elektroniske
teendingsanlaeg. Bemark igvrigt, hvor fikst
Flemming har f&et placeret et par gratis
reklamer for sin arbejdsgiver pafotoet.....

Fabrikanten opgiver en effekt pd 2,1 kKW v.
9.600 omdr./min., hvilket iriSeberer, at
der skal tilstreebes en propel, der giver ca.
8.000 omdr./min. malt p& jorden. Til
kunstflyvning vil en propel pd ca. 19x 10
vere optimal.

Motoren er sterkt overkvadratisk med
en boring pa 40 mm og en slaglengde pa 28
mm, hvilket ger, at den befinder sig bedst,
nar den féar lov til at rotere.

Afhangig af modellen vil propeller som
18x10, 20x8 absolut vere det mindste.
De foretagne malinger vil helt sikkert blive
forbedret, n&r motoren er endeligt indkart,
og fabrikanten opgiver op til 9.400
omdr./min. ved en propel p& 18x 10.

Der har veret forlydender om, at moto-
ren skulle kere med sterke vibrationer,
men den afprgvede motor havde et niveau
som en Quadra ved lave omdrejninger,
hvorimod niveauet var lavere end Quadra-
ens ved hgje omdrejningstal.

Specifikationer

Volumen: 34 cm5

Veagt: 1.550 gram — ca. 2.200 gram inch
Magic Muffler, tendingsanleg og batteri.
Benzin: 5% olie.

Vurdering

Positivt:

Gedigen kvalitet.

Meget startvillig (kold).

Godt tendingsanlag.

Meget hgj ydelse.

Propeladaper m. 6 stk. unbraco skruer.

Negativt:

Adapter v. karburator bagr udskiftes.

Lyddemper ikke tilstrekkelig effektiv.
Flemming Pedersen

Bully’en setfra siden med pamonteret lyddaemper. Eller deemper er maske s& meget sagt, for den
gjorde ikke megetfor atfjerne stgj. Dette problem skulle dog veere afhjulpet p& de motorer, der

forhandles i hobbyforretningerne i dag.
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RC-svaeveflyve siderne:

Mindre modstand!

En svaevemodel bestar farst og
fremmest af en vinge. Den har vi i
mange ar ofret store anstrengelser
pa at optimere. Hvad med
kroppen og halen, spgrger Preben
Ngrholm.

Kroppen og halen kan man undveare, og sd
taler vi om en halelgs svaever med en rekke
dermed forbundne fordele. Der er dbenbart
ogsé ulemper, siden langt de fleste fly sta-
dig ligner det koncept med to vinger efter
hinanden, som franskmanden Blériot som
den farste bragte til verden i ar for omtrent
75 ar siden.

Den halelgse sveever har vel kun haft én
virkelig fortaler, nemlig tyskeren Alexander
Lippitsch, der fgr krigen néede ret langt.
Krigsindustrien s en fordel i hans koncept
til en raketdrevet jager, hvor halestruktu-
ren nok ville have faet det lidt varmt. Der-
ved skabtes sent i krigen jagerflyet ME-163
Komet, men der skete ogsa andet. Stort set
alle Alexander Lippitsch’ disciple blev ofre
for et bombeangreb pé fabrikken, og tan-
ken om effektive halelgse svavere blev ma-
ske hermed begravet, selvom Alexander
Lippitsch for et par ar siden kort far sin
dgd i en meget hgj alder udgav sit livsveerk
i bogen »Ein Dreieck Fliegt«.

Noget tyder p&, at vi ma leve med BIé-
riot’s hale i mange &r endnu, da tidens nok
mest avancerede aerodynamiske forsk-
ningsprojekt, NASA/USAF EIIMAT pro-
jektet (Mghly Maneuverable Aircraft
Technology) til dato sa vidt vides ikke har
anfegtet hans 1907-tanker.

Fugl og fisk
Men sd ma vi prgve at fa det bedste ud af
krop og hale, ligesom af vingen, og ikke
blot slavisk falge vaner og modefenome-
ner. Til modefenomener vil jeg regne de
sylespidse neser, som gstrigeren Werner
Sitar »opfandt« for 5-6 ar siden. Jeg har en
lidt selsom historie at fortelle i den anled-
ning, som har mere med fisk end med fugl
at gare.

| forgangne sommer havde jeg den ud-
sagte forngjelse at flyve skraentflyvning pa
islandske vulkaner sammen med lokale
venner. Samtidig havde jeg den udsggte
forn..... — kunne jeg oververe et inden-
rigspolitisk spil omkring et fiskeriministeri-
elt cirkulere, der foreskrev, at ingen ny fi-
skekutter métte vaere lengere end 40 meter.
En snu fiskeskipper med videregdende am-
bitioner fik varftet til at skere stevnen af
sin nyerhvervelse ved 40 m market og luk-
ke gabet ved at svejse en flad stalveeg pa
foran.

Da vidunderet flgd ind i havnen, var der
et par gamle fiskere, der vendte skrden en
kvart omgang og udtrykte, at der nok var

28

en arsag til, at Erik den Rgde i ar 982 udsty-
rede sit skib med en smuk, slank stevn lige-
som flertallet af senere skibsbyggere. De
gik sd vidt, at de planlagde mangfoldigge-
relse af kondolence-telegrammer til skibs-
besatningens* kommende efterladte, sale-
des at de kunne ligge pa bladkioskernes hyl-
der, nér efterdrsstormene satte ind, sddan
for at supplere den beskedne folkepension.
Telegramteksten skulle veere H. C. Ander-
sens »Den Grimme Alling« i let modifice-
ret form, dvs. uden happy end.

Om gamle HCA har roteret, vides ikke,
men ministeren tilkaldte en hydrodynamisk
skriftklog og tildelte kort efter dispensation
til montering af den smukke stevn, tradte
frem p& flimmerskermen og udtrykte for
det ganske land: »Jeg blev narret!« Og sale-
des fik historien alligevel en happy end,
mens a&llingen blev til en svane, men mora-
len mé& veere, at man ikke uden videre kan
lovgive om naturlove, séledes som FAl
f.eks. har specificeret minimum 7,5 mm
neseradius pa RC-svavere i den hellige
flyvesikkerheds navn. Arligt talt, hvad vil
du helst slas ihjel af, for at sige det pa plain
dansk, en gkse eller en hammer? Det farlig-
ste er maske, at nogen forledes til at tro, at
han flyver sikrere med en hammernase, og
derfor kan sleekke pa normale sikkerheds-
normer.

Kroppen

Ikke desto mindre tilsiger denne artikel at
blive et gravskrift over de sylespidse naser.
For mens Werner Sitar sidst i 70’erne be-
nyttede sig af Erik den Rgde’s 1000 &r gam-
le teknologi, s& har vi i dag adgang til mo-
derne tiders teknologi som f.eks. resultater-
ne af NACA’s eksperimenter med low drag
bodies (lavmodstands former) sidst i 30’er-
ne, som bl.a. gav anledning til konstruk-
tion af alle tiders mest formidable jagerfly
North American P-51 Mustang.
Problemet er blot, NACA’s saglige tek-
nologi falder til jorden mellem to stole:
Werner Sitar’s/Erik den Rgde’s teknologi
og FAI’s »lovgivning« om luftstremme
omkring en RC svever af sedvanlig star-
relse. NACA’s low drag bodies er nemlig
sakaldte laminarstremsprofiler, der stiller
store krav til ngjagtig udfarelse, navnlig af
naseradius, for at opnd de tilstreebte resul-
tater. Noget andet er cockpittilpasningen,
der neppe kan klares uden lukning af spal-
ten med den tyndeste tape, f.eks. Scotch
Magic. Og sé er det slut med skrammet ma-
ling pd nasen, da det jo sa bliver en turbu-
lator. NACA pastar (eller rettere pastod,
da de for 24 ar siden tog navneforandring
til NASA), at pa de her viste low drag bo-
dies afrives den laminare strgmning farst
ca. pé det tykkeste punkt, hvorfor de evt. i
fortyndede/fortykkede variationer ma ve-
re velegnede som udgangspunkt til forkrop-
pen, mens bagkroppen sa holdes slank for

at holde overflademodstanden med dens
turbulente stramning pa et minimum.

Nu har vi med NACA’s hjelp fiet en
bedre krop til vores svaever, og méaske ogsa
hjulpet FAI til en dag at udtale et »Vi blev
narret«.

Halen

Og vi bevager os bagud og ser p& hale-
plansprofilet, der kun sjeldent har veret
genstand for den store opmearksomhed.
Ofte er det en flad plade, og nér det skal
vere fint, bruger vi et NACA 0009/0010
profil, der giver en fin kontrol pa pendel-
hgjderor og er nesten umulig at stalle, selv
nar en tung skrentmodel kommer ind til
landing med skyhgj nase og pinden nasten
i maven. Det er naturligvis fornemme kvali-
teter, som vi ikke skal kaste overbord uden
at f& noget i stedet, f.eks. reduceret mod-
stand.

Men se pd NACA 65 006 til f.eks. en
svever med landeflaps eller evt. NACA 65
A 008, hvis man bedst kan lide at flyve en
smule naesetungt. De er begge fornemme
profiler, der i forhold til 00-serie profilerne
ovenfor repraesenterer en modstandsreduk-
tion i stgrrelsesordenen 25-30%, vasent-
ligst p& grund af et laminarstremspotentiel,
der er strakt til ca. 60% korde. Prisen er et
tidligere stall, hvilket vi ma kompensere for
med mere ngjagtig tyngdepunktsplacering
og evt. omlaegning af flyvestil.

Finne/sideror er ofte den aerodynamiske
flade, som vi belaster hardest, selvom det
kun er i korte gjeblikke ved harde krenge-
rorsudslag, sd de tynde udgaver af NACA
65-serien er her lidet aktuelle. Men profes-
sor Dr. F. X. Wortmann er kommet os til
hjelp med f.eks. Wortmann FX-71-L-
150/K25 og FX-71-L-150/K30 profilerne,
der er specielt beregnet til flap pd hhv. 25
og 30% af korden — altsd i vores tilfelde
sideror. Og med deres 15% tykkelse rum-
mer de ogsa let struktur og styretgj til sup-
port af T-hale.

Finne/siderorsprofiler har gennem alle
tider veeret et forsemt emne, og de barer
ofte skylden for uforklarlig opfersel som
f.eks. pludseligt spin ved halvbrutal anven-
delse af kraengeror. Eneste medicin (bortset
fra at gge finnens starrelse — og modstand)
er et godt profil med god lgfteevne, sd fin-
nen ikke staller.

10.000 kr. spgrgsmalet......

Og sa kommer her til slut 10.000 kroners
spergsmalet: Hvorfor har alle nyere full
scale svaeveplaner spidse naser? Og svaret
kommer prompte: Det har de heller ikke.
De har et tommestort gabende hul til venti-
lation og evt. flyslebkobling, hvis aerody-
namiske forhold jeg skal undlade at ggre
mig klog p&, men blot referere, at jeg pé di-
rekte forespargsel er blevet gjort bekendt
med, at det er en fordel, at piloten kan
trekke vejret.

PS: RC-unionens konkurrenceregler fore-
skriver ikke nogen min. naseradius for
RC-svavere. O



Low Drag Body nr. 1. Low Drag Body nr. 4 Wortmann FX-71-L-150/K25

Laminarstrgm til 30% korde. Laminarstrgm til 60% korde. Optimeret for 25% flap.
Neeseradius 1,562% af korde. Neeseradius 0.986% af korde. Neeseradius 2,0% af korde.

X-aks Y-akse X-akse Y-akse X-akse Y-akse
.100 .600 .100 335 107 821
.200 .860 .200 .620 428 1.455
.300 1.050 .300 770 961 1.903
.400 1210 .400 .899 1.704 2.446
.500 1.340 .500 1.000 2.653 2941
1.000 1.880 1.000 1.460 3.896 3457
1.500 2.270 1.500 1.800 5.158 3.944
2.000 2.690 2.000 2.100 6.699 4431
2.500 2.882 2.500 2.336 8.427 4.880
5.000 4.075 5.000 3.405 10.332 5.326
10.000 5.847 10.000 4.938 12.408 5724
15.000 7.243 15.000 6.085 14.645 6.105
20.000 8.363 20.000 7.002 17.033 6.438
25.000 9.194 25.000 7.781 19.562 6.742
30.000 9.732 30.000 8.462 22221 6.991
35.000 9.992 35.000 9.048 25.000 7.204
40.000 10.000 40.000 9.520 27.886 7.355
45.000 9.795 45.000 9.845 30.866 7.463
50.000 9.413 50.000 9.991 33.928 7.501
55.000 8.891 55.000 9.921 37.059 7.463
60.000 8.258 60.000 9.612 40.245 7.396
65.000 7.528 65.000 9.047 43.474 7.377
70.000 6.706 70.000 8.223 46.730 6.998
75.000 5.783 75.000 7.150 50.000 6.689
80.000 4.749 80.000 5.860 53.270 6.320
85.000 3.603 85.000 4.399 56.526 5.891
90.000 2.343 90.000 2.860 59.755 5.457
95.000 1104 95.000 1314 62.941 4.949
97.500 513 L 97.500 613 66.072 4.949
100.000 000 o 100.000 .000 69.134 3854

72114 3.299
75.000 2771
77.779 2.265

Low Drag Body nr. 2 NACA 65 006 80.438 1921
Laminarstrgm til 40% korde. géggé %g%g
Neeseradius 1.465% af korde. X-akse Y-akse oo T
.000 .000 . -
X-akse Y-akse .500 476 81113471431 E%_)
o0 000 0 e 97.347 223
100 570 1.250 77 el 223
200 780 2.500 956 . 7
300 ‘970 5.000 1.310 lgg-ggg o0
400 1120 7.500 1589 . .
500 1.240 10.000 1.824
1.000 1.770 15.000 2197
1.500 2.140 20.000 2. 48%
2000 2440 28 888 %SZB Wortmann FX-71-L-150/K30
é% %’%8 50.000 2.900 Optimeret for 30% flap.
10.000 5373 60.000 2518 Nezeseradius 2.0% af korde.
15.000 6.640 70.000 1935
20.000 7.716 80.000 1.233 X-akse  Y-akse
25.000 8.601 90.000 510 .000 0
30.000 9.280 95.000 195 107 813
35.000 9.738 100.000 .000 428 1437
40.000 9.968 961 1.89%
45.000 9.968 1.704 2442
50.000 9.753 2.653 2945
55.000 9.339 3.89 3.465
60.000 8.753 5158 3958 -
65.000 6.699 4.450
70.000 ? %g 8.427 4.902
75.000 6.269 10.332 5.354
80.000 5278 12.408 5.753
85.000 4.209 14.645 6.136
90.000 3.017 17.033 6.467
95.000 1.659 19.562 6.774
97.500 874 221 - 7014 =
100.000 000 25000 - 7.229

Low Drag Body nr. 3. NACA 65 A 008 37.059 7%%%
Laminarstrgm til 50% korde. gf&lﬁ ;.219
Neeseradius 1.026% af korde. Xa.kos(t)eo Y-e#&ﬁ 46:730 ra1s
X-akse Y-akse "Sof) 615 50.000 6.667
000 000 750 746 53.270 6271
100 340 1.250 %1 56.%653 gggg
200 625 2,500 1303 28'941 .
300 775 5,000 1749 2oit 2.22
400 920 7.500 2.120 86.072 4264
500 1.030 10.000 2432 89134 372
1.000 1.500 15.000 2.926 2114 3140
1500 1.850 20.000 3301 7500 2742
2.000 2.150 30.000 3.791 s 237
2500 2.388 40.000 3.995 20438 2040
e e 2o 2y
e 5 i um i
20.000 7.154 ! ;
25.000 7.987 90.000 1960 3471.23171 ggg
30.000 8715 95.000 489 a347 27
5.000 9313 100.000 018 ) .
2 ) 99.893 010
e e 100.000 .000



God og prisbillig 2-meter RC-svaever for begyndere

RISER fra SIG

Dette byggeset er stillet til rAdighed af den
danske importgr, Leif O. Mortensen Hob-
by, Aalborg.

Riser’en er en udpreget termikmodel,
som en konstrueret med begynderen og
hobbypiloten i tankerne.

Byggesattet indeholder alle ngdvendige
dele, dog ikke bekladning, lim og radio.
Der medfglger en tegning i fuld starrelse,
en byggevejledning pd amerikansk, som
dog ikke er noget problem, da der er 130
fotografier og tegninger at se efter, hvis
man ikke kan lase instruktionen. Materia-
lerne og udstansningerne er af god kvalitet.

Bygning af vingerne

Vingen er meget traditionel, dvs. ribber og
lister. Den bygges i fire dele, som senere
samles til én hel vinge med dobbelt VV-form.

For at opna den rette V-form er der i in-
struktionen to skabeloner, som klippes ud
og limes pé et stykke tree. Hvis det gnskes,
kan Riser’en udstyres med luftbremser, i
byggesettet er der en ekstra tegning og bil-
ledinstruktion, hvis man velger at bygge
luftbremser. De dele, der skal bruges til
det, medfalger ikke, men det er nu ikke s&
meget man skal anskaffe selv: 1stk. 6x25
mm bagkantsliste, 1 stk. 3x3 mm fyrreli-
ste, 1stk. 6x6 mm balsaliste, 1 plade 1,5
mm balsa samt 1stk. udvendig bowdenka-
bel.

Jeg byggede luftbremse i min Riser og
placerede bremseservoen i midten af vin-
gen. Dette skal ggres, inden topbeklaednin-
gen limes pa.

Brug epoxylim, ndr de fire vingedele skal
limes sammen, f.eks. Araldit Standard
(brug aldrig 5-minutters epoxy, hvor du vil
have en virkelig sterk limning — langsomt-
tarrende epoxy er normalt vasentlig ster-
kere end hurtigttgrrende).

Bygning af kroppen

Nar alle kropsdelene er frigjort og tilpasset,
kan samlingen begynde. Jeg vil anbefale, at
man inden trekantlisterne limes p& kropssi-
derne, forsterker det bageste af kroppen,
der hvor haleplanet skal limes p& og ca. 5-
10 cm frem med et stykke 1 mm krydsfiner,
som limes indvendigt p& hver sin kropsside,
hvorefter de medfglgende balsalister limes
pa plads.

Jeg vil yderligere anbefale, at man laver
en halesleber for at beskytte sideroret for
stad i landingerne. Det vil ogsa veere en god
idé at gge det areal, hvorpd haleplanet skal
monteres med to stk. balsalister, evt. tre-
kantslister, som limes pa ydersiden af krop-
pen og tilpasses del nr. S1, som bruges i ha-
leplanet.

Nar delene til haleplanet og hgjderoret
samt sideroret er skaret ud og tilpasset,
samles disse. For at fa sideroret sa sterkt
som muligt, der hvor rorhornet skal monte-
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Michael Hgj
Rasmussen med sin
»Riser«. Man ser
tydeligt
luftbremserne i
vingerne samt
bowdenkablet fra
bremseservoen, der
er placeret i vingen
midt i modellen.
Vingen er ikke til at
skille ad.

res (R-2), vil jeg anbefale, at der limes 1
mm krydsfiner pd begge sider.

Feerdigggrelse

Nér kroppen og vingerne er slebet glat og
rund, hvor det er pakravet (se pa tegnin-
gen), skal modellen bekledes og males.

Vingen, haleplanet samt sideroret og si-
derorsfinnen blev bekledt med Solarfilm,
vingen kan evt. deles op i 8 dele.

Kroppen blev dopet to gange med efter-
folgende slibning, derefter blev den be-
kledt med 25 grams glasvev, som blev do-
pet pd. Dette vil jeg anbefale, da det styrker

kroppen enormt. Til sidst blev den malet
med gul Humbrol.

Husk at hver vingetip skal have ca. 6 mm
wash-out. Inden haleplanet og siderorsfin-
nen limes pé plads, skal Solarfilmen fjernes
(se foto nr. 127 i vejledningen) for at opna
den bedste limflade.

Indbygning af radio

Ved at fglge anvisningen i instruktionshef-
tet vil der ikke opstd problemer med radio-
installationen. Husk at batteriet og modta-
geren skal beskyttes mod stgd, og dette go-
res bedst med skumgummi. Né&r radioen er



installeret, skal modellen afbalanceres. P&
tegningen er balancepunktet markeret med
en trekant lige bag hovedlisten.

Flyvning med Riser

Efter at rorenes stilling og balancepunktet
var kontrolleret med nogle handkast, blev
Riser’en koblet til gummitovet. Den start-
krog, der ligger i byggesattet, har jeg skif-
tet ud med en vinkelskrue, som er skruet op
i en fyrretraesliste pd 8x 20 mm, der er li-
met fast inden i kroppen.

Jeg foretrekker denne form for start-
krog, da den altid kan flyttes frem og tilba-
ge efter behag.

Gummitovet blev strammet op (ikke for
meget — de forste gange ca. 4-5 kg), og Ri-
ser’en blev sendt afsted. Efter frakoblingen
provede jeg at dreje til hgjre og venstre fle-
re gange for at se, hvordan den opfarte sig.
Modellen reagerede meget fint p& rorene
uden ubehageligheder af nogen art. Dette
skyldes den dobbelte V-form. Glideegen-
skaberne er meget tilfredsstillende, selvom
det er en meget let model.

Hvis det er den fgrste svevemodel, man
har bygget med bremser, vil jeg anbefale, at
de aktiveres i stor hgjde, sddan at man la-
rer modellens reaktion at kende, da brem-
sens effekt er meget stor. Husk, at der skal
stattes med hgjderoret, nar bremsen bru-
ges. Jeg vil anbefale, at de forste landinger
gennemfgres uden brug af bremsen.

Konklusion

Riser er en model, der kan anbefales, fordi
den kan bygges uden forudgdende erfaring,
og det er let at installere radioudstyret, da
der er god plads i kroppen.

Den er let og ukompliceret at flyve og
serdeles velegnet i let vind, pa skant savel
som i hgjstart. Den kan ogsé bruges i den
nye 2 meter klasse, hvis det gnskes.

Glimt af radioinsiallaiionen.

Tekniske data

Riser fra SIG.

Importer: Leif O. Mortensen Hobby, Aalborg.
Speaendvidde: 1955 cm

Kropslengde: 105 cm

Vagt med RC-udstyr: 825 gram m. tre servoer
Antal funktioner: 3, hgjderor, sideror, luft-
bremse

Siderorsudsiag: 40 mm hver vej + trim
Hgjderorsudslag: 15 mm hver vej + trim
Balancepunkt: 71 mm fra forkanten af vingen
Planareal: 38,7 dm’

Bygget af Michael Hgj Rasmussen

Flgjet af Steen og Michael Hgj Rasmussen,

tif. 02-45 17 44.

Byg en fritflyvende

gummimotormodel

Tegning ifuld starrelse til Bjarne Jgrgensens
SOPHUS P-30pa de naste sider...

P-30 klassen er oprindelig tenkt
som en introduktionsklasse til
fritflyvende gummimotormodeller.
Som sadan er den fortsat
fremragende — begyndere vil
f.eks. have megen glaede af at lave
en af Peck Polymers
byggesaetsmodeller — men klassen
tiltreekker naturligvis ogsa
eksperter, hvorved der
fremkommer modeller med meget
fine praestationer.

Bjarne Jgrgensens »Sophus« er et
eksempel pa en »ekspertmodel,
som flyver fra de fleste andre
modeller i klassen. Byg din egen
— tegningen pa naste side er i
fuld starrelse, sa det er bare om at
komme igang!

P-30 modeller skal veje mindst 40 gram
uden motor. Motoren ma hgjst veje 10
gram (inch smarelse). Spaendvidden ma ik-
ke overskride 30 tommer, hvilket vi har
»oversat« til 75 centimeter i Danmark.

Til konkurrencer flyves 3 starter med 120
sek. max. Modellen startes i h&ndstart.

Bygges af let tre

Modellen bygges af let balsatre, s& den
kommer til at veje omkring minimumsv a&g-
ten pa 40 gram. Vinge og haleplan skulle
igvrigt ikke volde vanskeligheder — de er
helt konventionelt opbygget.

Kroppen er lavet som et rgr. Motorrgret
er rulle: omkring et af Brugsens alumi-
r..c:rskosteskafte, halergret, der er konus-
formet, er rullet p& frihdnd. Man kan selv-
falgelig godt lave sig en skabelon til haleko-
nusen, hvis man har tid og lyst, men det
kan alts& lade sig gegre uden.

Raoret laves sdledes: Et stykke 1mm balsa
— ikke quarter-grain! — skares til, sa det
er et par centimeter lengere end motorrgret
og et par mm bredere end omkredsen af ko-
steskaftet. S& dopes balsastykket to gange
pa den ene side og kun denne, hvorefter
den dopede side bekledes med tyndt japan-
papir og dopes to gange mere.

Nu begynder balsaet at krumme af sig
selv, og efter et degns tgrretid til dopen,
leegges balsaet i varmt vand to timer, f.eks.
i badekarret, hvorved det krummer yderli-
gere. Efter gennemblgdningen legges det
med papiret indad omkring kosteskaftet.
Med gaze ruller man det fast omkring ko-
steskaftet, idet man sgrger for at samlingen
ligger parallelt med skaftet. S& lader man

det hele tarre i en ovn ved 80-90 grader ien
halv time eller leegger det til tgrre et lunt og
tart sted et dagns tid.

Nar rgret er tert, limer man kanterne
sammen med celluloselim, idet man stadig
sgrger for, at samlingen bliver helt ngjagtig
pd langs af rgret. Nar rgret er limet sam-
men, bekledes det udvendigt med tyndt ja-
panpapir pd samme méade som den indven-
dige side. P& denne mdade far man et meget
let og sterkt motorrgr, der kan optage
krefterne fra en optrukket gummimotor.

Gummimotoren

Som navnt er den maksimale motorvegt
10 gram i klassen. Bjarne anvender en 6-
strenget motor af 1X3 mm motorgummi.
Man far samme tvarsnit ved at lave en 3-
strengs motor af 1x 6 mm motorgummi
(den laves ved at man binder en lgkke i beg-
ge ender af en lang gummistreng, som sé lg-
ber 3 gange gennem kroppen).

Motorgummi kan fas gennem Fritflyv-
nings-Unionens materialesalg v. Jargen
Korsgaard, Ahornweg 5, D-2397 Ellund,
Tyskland. Jgrgen har motorgummi i flere
dimensioner, bl.a. 1x 3 mm.

Propellen til P-30 klassen skal vare en
ferdigkebt plasticpropel. | Danmark kan
man kgbe disse propeller hos Leif O. Mor-
tensen Hobby.

Propellen skal igvrigt modificeres med
en frilgbsmekanisme, som kan ses pa teg-
ningen. Princippet i sddan er er, at propel-
len skal kunne snurre frit rundt, efter at
gummimotoren er Igbet ud. Nar propellen
saledes lgber i »frilgb«, giver den meget
mindre modstand, end hvis den stod stille.

O

Tegning til SOPHUS P-30
ifuld sterrelse pa de fglgende
to sider!
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Combatmodeller fra A til Z

— forelgbig sidste afsnit i serien om den
letteste vej til succes i dieselcombat

Hermed bringer vi tredie afsnit af
Benny Furbos artikel om
linestyrede kampflyvningsmodeller
— det er dem, som man pa
flyvepladserne kalder combat-
modeller. | denne serie har Benny
koncentreret sig om modeller med
dieselmotor og »gammeldags«
opbygning. Senere vil der komme
artikler om skummodeller og
glgdergrscombat.

Hé&ndtag kan du kgbe i mange hobbyforret-
ninger, men de er ikke altid lige velegnede.
Combathandtaget skal passe til din hand,
styretgjet og have en sikkerhedsrem til
handleddet. Der findes mange mader at la-
ve héndtag p&, men jeg kan ikke gennemgé
dem alle, og derfor vil jeg fortelle om min
egen made, som du s& kan bruge eller lave
om pé&. Du skal bl.a. tage hensyn til starrel-

Henning Forbech (p& knz) og Lars Therkelsen
ved Sydfyns Combatrally i &r. En combatpilot
skal kunneflyve videre, selvom han falder!

sen af din hand og dit styretgj. Nar du er
feerdig med handtaget, skulle maksimum
bevaegelse i dit handled gerne svare til max.
rorudslag.

Til fremstilling af et handtag bruger jeg 2
stk. krydsfiner 9x30x 120 mm og 1 stk.
3x30x 120 mm, 1 stk. kronmuffe (led-
ningssamler), 1stk. messingrgr 3 mm 0 og
ca. 16 cm langt, 1stk. tgjsnor og 1stk. 1,5
mm stalwire.

Stykkerne skal efterhdnden samles som
vist pé fig. 22.

Der skal skares ud til messingrer og
kronmuffe i 3 mm krydsfineren som vist p&
fig. 23. Den punkterede linie viser placerin-
gen af en senere udboring til sikkerheds-
remmen (tgjsnoren).

Du samler handtaget ved at lime (sned-
kerlim) stykket A pa et af 9 mm krydsfiner-
stykkerne og lade limen terre. | den tid kan
du Kklarggre kronmuffe og messingrar.
Varm messingrgret op til redglgdende og
lad det kgle af igen — fjern beleegningen pa
rgret (sandpapir), som herefter settes gen-
nem kronmuffen og ved at sammenligne
med den sidste limning findes ud af, hvor
cirka kronmuffen skal sidde. Skruerne i
kronmuffen skrues fast, s& der pa roret
kommer marker efter dem, og brug disse
marker til at file plads til skruerne f.eks.
med en rundfil som vist pa fig. 24.

Du satter nu kronmuffen pa plads igen
— forsigtigt s& skruerne rammer de filede
huller. Forinden kan du ogsé for en sikker-
heds skyld prgve, om du kan fa stalwiren
igennem rgret.



Nar limningen er tar, s& bruger du f.eks.
stemmejern til at lave plads til kronmuffen i
krydsfineren. Bgj rgret, sd den passer om
stykket A og lim stykkerne B og C pé plads,
mens kronmuffe og rgret ogsa er pa plads.
Lad tegrre. Tag nu sidste stykke krydsfiner
(9 mm) og tilpas den med hensyn til kron-
muffe. Lim den pa plads — jeg bruger epo-
xy omkring rgr og kronmuffe for at udfyl-
de evt. darlige pasninger. Brug skruetvinge
ved alle limninger. Nér dette er tart, kan du
udfylde omkring kronmuffen med f.eks.
epoxy. Sav de overskydende rgrstykker af
og tilpas hé&ndtaget til din hdnd — giv den
zaponlak og afmark den gverste del med
en farve (meget vigtigt). Du kan nu bore
hullet til sikkerhedsremmen som vist pa fig.
23 og st »tgjsnoren« igennem og tilpas
lengden, s& den s& kort som muligt passer
om dit h&ndled, men dog s stor, at du for-
holdsvis let kan f& h&nden igennem.

Afslut med at sikre snoren med epoxy og
en knude — giv h&ndtaget brandstofbe-
skyttelse.

Du kan nu seztte wiren i og lave gjer til li-
nehagterne.

Husk at lave alle dine hdndtag med sam-
me wirelengde, s& du kan skifte handtag
uden at skifte liner.

Liner

Seedvanligvis bruges i combat 3-strenget
Laystrate, og her skal du passe pa, for de
kan kgbes i forskellige lengder.

Til 0,8 cm3 motorer skal du bruge en
lengde pd mellem 8 og 11 meter, alt efter
hvilken motor du benytter. F.eks. 8 meter
til Cox Black Widow og 10,5 meter til
PAW dieselmotor (0,8 cm').

Til 2,5 cm3motor skal du bruge en line-
lengde p& 15,92 m +/-r- 4 cm (internatio-
nal konkurrencelengde).

Linelengden er afstanden fra midten af
héndtag til midt pa spinneren pad motoren.

Du har selvfglgelig serget for, at udfe-
ringswirene pd alle dine combatmodeller
har samme lengde og det samme for hand-
taget. Du kan sdledes lave alle dine liner af
samme lengde og have fri »bytteret« dele-
ne indbyrdes.

Nu flyver jeg altid med »skrét« handtag,
og hvis du tager en handtag i handen, og sa
stiller dit handled lige, vil du se hvorfor, da
dit handtag formentligt star skrét i forhold
til vinkelret pd din underarm. Du har nu
mulighed for at bevaege dit handled lige
meget til begge sider — ngjagtigt det du har
brug for i combat, hvor din underarm sag-
tens kan blive »l&st«, sd den ikke kan med-
virke i rorgivningen — i gvrigt en dum va-
ne, som man efter begynderstadiet ma ven-
ne sig af med.

P& grund af ovenstédende er mine liner ik-
ke lige lange, og jeg marker derfor mine
»opadrorliner« med sma plastikstykker fra
elledninger. Linerne er naturligvis parvis
ens.

Til samling af liner skal du bruge male-
band, fladtang, bidetang og tang med run-
de kaber (rundtang). Og materialer: liner,
nogle ca. 6 mm lange 2 mm 0 messingrar-

stykker og evt. ca. 1cm lange plastikstyk-
ker fra elledning.

Samlingen er vist pa fig. 25.

Du skal ikke lodde samlingerne, men sar-
ge for, at messingstykkerne kun bliver
klemt p& midten med rundtang, da de ellers
kan gnave linerne over.

Linehagterne (ikke fiskesvirvler) kan du
kegbe i velassorterede hobbyforretninger,
og du ma sgrge for at fa de kraftige, da der
under kampperioden kan forekomme me-
get kraftige ryk i linerne, hvilket ogsa er ar-
sag til, at du altid skal sgrge for at trek-
progve linerne fgr hver eneste flyvning. |
forbindelse med liner vil jeg ogsa lige nav-
ne, at de altid skal holdes fri for snavs og
olie.

Motoren

I combat gelder det naturligvis om at fa
mest muligt ud af sin motor, s& derfor ma
den passes ordentligt, ligesom du mé finde
en egnet propel. Jeg flyver selv med Oliver
MK. IV og bruger en Tornado 8x6 nylon-
propel, der har fiet klippet 11 mm af hver
tip. Bruger du ogsa nylonpropeller (holdba-
re), s& kog dem ivand ca. 15 minutter, in-
den du bruger dem for at fjerne evt. span-
dinger i propellen. For at jeg kan bruge
ovennavnte sammen kraever det, at propel-
len bliver udboret til 8,5 mm i navet, og det
geres ved at spende boret fast i en skrue-
stik og s& dreje propellen ned over boret
med forsigtighed — du mé& ikke bruge et
normalt bor og en borestander, da lynhur-
tigt vil »gribe fast<: i propellen og tvinge
denne med rundt. Til sidst skal propellen
naturligvis afbalances og have de skarpe
kanter pudset af, s& mekanikerne ikke far
Fingre, der ligner blodpglser efter kampen.

Jeg gdr ud fra, at din motor er kgrt til,
men hvis det ikke er tilfeldet, kan du lese
hvordan i Modelflyve Nyt 1/78.

Start motoren og prgv at fa flest mulige
omdrejninger ud af den ved lavest mulige
kompression, og s& nér du er tilfreds, ryst
motoren kraftigt; satter den ud, sd far den
sandsynligvis for meget brendstof. Bliv
ved, indtil du er tilfreds, men husk, at mo-
toren skal vere varm, indén du begynder at
indstille for max. omdrejninger.

Stands motoren og vent ca. 15 sek. og
start igen. Lad motoren blive kold, start
igen. Dette skulle meget gerne foregd for-
holdsvis ubesvearet (korrekt indstillet mo-
tor) — gvelse gor mester.

Fig. 26

Inden du skal flyve kamp, s& kontroller
altid, at motoren er ordentligt speendt sam-
men og fastgjort til motorfundamentet.

Da combatmotorer ofte bliver stoppet
hurtigt og effektivt af jord, er det virkelig
godt at satte en 3-4 cm lang siliconeslange
fast pa indsugningen, for den vil lukke for
jord og lignende ved denne mangvre.

Né&r du skal starte motoren igen efter en
jordtur, sa se efter om du kan se snavs i
indsugningen eller udstgdningen, inden du
drejer propellen — skyl evt. med braend-
stof. Kan du derefter mearke, at der er
»grus« i maskinen, sd rgr ikke mere ved
den, far du kan fa den grundigt renset. Se
Modelflyve Nyt nr. 2/77. Til slut giv altid
din motor noget syrefri olie, f.eks. 3-i-I-
olie efter endt flyvning — det forhindrer
rust og letter starten naste gang.

Jeg har egentlig glemt at fortelle, at du
endelig ma sgrge for at lave en anordning,
som beskytter din dysendl. Hvordan den
skal se ud, afhenger af modeltype og mo-
toren, men det finder du helt sikkert ud af
— du er jo combatpilot.

Trimning/kontrol af modellen

Straks modellen er ferdig, kan du kontrol-
lere, at den nu ogsa er blevet, som du havde
tenkt dvs., at den er fri for skevheder, sty-
retgjet gar let og ubesveeret og ikke mindst
at tyngdepunktet ikke ligger lengere tilba-
ge end angivet pa tegningen.

Du er klar til at sende modellen i luften,
da du naturligvis pa flyvepladsen pany har
kontrolleret, at alt sidder fast osv. Husk en-
delig at treekprgve dine liner og model med
mindst 10 kg. Laekkert — og sa i luften skal
du flyve nogle gange rundt i almindelig
vandret flyvning. Du skal nu legge marke
til, om modellen ligger rigtigt i forleengelse
af linerne, se fig. 26.

Din model skulle gerne flyve som vist pa
fig. 26 B. Gor den ikke det, skal du passe
pé, da modellen i situation A vil flyve ind i
cirklen, hvis du giver kraftigt nedadror (ud-
vendigt loop) og modsat ved C (indvendigt
loop).

Denne prgve gentages i rygflyvning.

Var flyvningen positiv, kan du ga videre,
men hvis ikke skal du efterse din model
meget grundigt. Er modellen skeav, skal
den naturligvis rettes, men hvis dette erior-
den, er dit profil »skaevt«, dvs. at dit profil

fortsaettes naeste side



&ndrer sig fra den ene til den anden vinge-
halvdel. For at lgse dette kan du prgve at
give modellen en trimklap i den ene tip for
at modvirke skavheden, men det bedste er
naturligvis at lave profilet rigtigt.

Under fgrnevnte fgrste flyvning skal du
naturligvis ogs& legge marke til, om du
har det rigtige (tilstreekkelig) treek i linerne.
Det er svart at sige, hvor stort dette treek
skal vaere, men du skal hele tiden fgle, at
du har en god fast forbindelse til din mo-
del. Er du stadig i tvivl, sa lad modellen af-
prgve af en mere erfaren eller prgv at lane
hans model. Har du evt. for lidt trek i li-
nerne, kan du give motoren lidt udadtraek.

Naste trin pa stigen er at fa tyngdepunk-
tet til at ligge rigtigt. Sat langsomt mere og
mere bly pa halen (sa langt tilbage som mu-
ligt) for at flytte tyngdepunktet langsomt
bagud. N&r du mener, at den bliver for van-
skelig at styre, skal du fjerne det sidste
stykke bly — og pengene passer. Pa dette
tidspunkt skulle du meget gerne fgle, at
modellen ligesom kgrer pé skinner, og du
ma ikke have vanskelighed overhovedet
med at styre den — heller ikke i rygflyv-
ning. Det er en meget almindelig fejl, som
alle combatpiloter har gjort sig skyldig i, at
trimme modellen for vild (tyngdepunktet
for langt tilbage). Blot har vi glemt, at mo-
dellen er vanskeligere at styre i kamp, end
nar man kan std og koncentrere sig udeluk-
kende om at flyve. Arsagen til, at alle begér
denne synd uden forladelse er, at vi jo ger-
ne vil have s& sma mangvrer ud af modellen
som muligt og derfor presser appelsinen til
det yderste. Men hellere styre en stor ma-
ngvre end falde ned pa sma.

Det sidste er rorudslaget, som skal vere
lige preecist s& stort, at maksimumsvirkning
opnés, men heller ikke mere. Flyv med
maksimum rorudslag 10-15 loops samme
vej og sa naturligvis modsat og samme ting.
Din model skulle gerne kunne ggre dette
uden at »falde igennem«, dvs. stalle far
maske i en af de sidste. Bliv ved med at for-
gge rorudslaget, indtil modellen staller i et
af de farste loops, s et trin tilbage. Du mé&
huske pd, at modellen i blaesevejr kraver
mere rorudslag end i stille vejr. Du mé lige-
ledes passe pd i helt stille vejr, at du let kan
komme til at flyve i modellens egne hvirv-
ler, hvorved den vil opfare sig serdeles un-
derligt og uforudsigeligt.

Er det nu sddan, at din model kun staller
pé ydervingen? Sa siger kloge folk, at dine
lineudfgringer sidder for langt tilbage, og
du mé skrive dig bag gret at flytte dem nog-
le f& millimeter lengere frem pé& naste mo-
del.

Din model skulle ogsd meget gerne lave
lige store loops i begge retninger. Ggr den
ikke det, har du tre muligheder:

1. Du har ikke trimmet rorudslaget godt
nok.

2. Din motor trekker op/ned i modellen
— kan maske rettes pa flyvepladsen.

3. Dit profil er ikke helt symmetrisk —
kreever noget stgrre arbejde at rette i
hobbyrummet.

Du vil iser i glgdergrscombat kunne op-
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3cm +-T- 0,5¢cm

Fig. 27
leerredtape
Fig. 28
leve, at modellerne er trimmet med et

enormt stort rorudslag, og det bruges da
0gsd, men det er meget vanskeligt, men ef-
fektivt at bruge. Det kreever meget stor
gvelse at kunne kontrollere det, da model-
len skal styres gennem alle mangvrer, og
man kan ikke tillade sig at give »fuld der«
undtagen i brgkdele af et sekund.

Serpentiner

Til at lave serpentiner skal du have ark af
crepepapir i 2 farver, f.eks. rgdt og grant,
bomuldssnor, der normalt anvendes til at
binde kyllinger i ovne og noget 4-5 cm bred
lerredsforsterket tape.

Du starter med at satte tape fast langs
den ene kant pa papiret, jfr. fig. 27.

Fig. 29

frem

gennemfarsel af stadstang

Du afmarker p& tapen serpentinernes
bredde 3 2/-?- 0,5 cm. Herefter kan du klip-
pe/skare serpentinerne ud, mens papiret er
foldet som fig. 28.

Du skal nu klippe hul til snoren i tapen,
og dette kan ggres med f.eks. en papirhulle-
maskine.

Snoren bindes i den 2,5-3 meter lange pa-
pirstrimmel, der rulles sammen og sikres
med lidt maletape pa lerredstapen. Snoren
skal vaere ca. 2,25 meter lang, s& der kan
vere 2 meter fra modelbagkant til papiret.
Du skal passe pd med at bruge for sterk
snor, som motoren ikke kan klippe over, li-
gesom den ikke ma kunne sno sig sammen i
luften.

Serpentinekrog

For at fastgare serpentinen til modellen la-
ves en lille anordning, der fremgar af fig.
29.

Dimsen settes fast bagerst p& modellen
og laves af 1eller 1,5 mm pianotrdd. P&
modellen kan den evt. sikres med lidt cya-
no.

Der bindes en knude pd serpentinesno-
ren, der blot treekkes forfra ind under dim-
sen.

Mekanikere

I combat har hver pilot ret til to modeller
og to mekanikere pr. kamp, men i dansk
dieselcombat m& man kun benytte en af
hver slags, ligesom modellen skal veje mini-
mum 430 gram flyveklar, og dens planareal
ma ikke overstige 23 dm2

Afregler for mekanikeren er de vigtigste,
at han skal beare styrthjelm, og at han ikke
ma lgbe pa tvars af cirklen.

Mekanikerens job er at sgrge for, at mo-
toren gar godt, og at sende modellen i luf-
ten hver gang, der er lejlighed til det. En
god mekaniker er sdledes vardifuld for pi-
loten, og da vi altid hjelper hinanden, ma



vi naturligvis trene i at behandle motorer.
Det er det svare i mekanikerjobbet.

Vi forestiller os nu, at vi kommer lgben-
de hen til modellen, som er faldet ned midt
i kampen. Efter at vi har sikret os, at pilo-
tens liner ikke er viklet sammen, tager vi
modellen med uden for cirklen. Vi kontrol-
lerer i hurtig reekkefglge: styretgj, braend-
stofslange, propel, motoren (snavs nogen
steder) og model i gvrigt. Finder vi skader,
udbedres de hvis muligt, ellers gar vi klar til
at starte motoren.

Inden vi begynder pé& det, skal vi vare
klar over, hvordan den har det med brand-
stof osv. Motoren er blevet standset ved at
propellen er blevet standset, og den vil der-
for indeholde tilstrekkeligt breendstof til at
starte. Stempel og cylinder vil groft sagt ha-
ve samme temperatur, hvorfor det passer
sammen. Giver du nu motoren en lige hgj-
re, s& har du stor chance for, at den krafti-
ge tarning af propellen vil stane motoren.
Begynder du derimod at snapse motoren og
halde brendstof ind i cylinderen vil dette
kole kraftigt, og da stemplet har mindst
masse, Vil det blive afkglet mest. Motorens
kompression er derfor bone med bleasten,
og du kan ikke starte den. Skulle dette alli-
gevel ske for dig, mé& du afkgle hele moto-
ren, f.eks. med braendstof.

Rigtig rakkefslge: Propellen ternes
kraftigt — ikke noget med at leegge fingre
imellem, der skal kraft pad. Virker farste
forsgg ikke, prgves nogle gange endnu. Er
motoren ikke startet pa dette tidspunkt, ma
du begynde forfra med at snapse, kale og
terne, indtil motoren starter. Det lyder en-
kelt, men kraever en del erfaring, som man
kun kan fa ved at prgve. Er det en glgde-
rgrsmotor, skal der naturligvis stram pa
glgdergret, og man skal veere opmearksom
p&, om det stadig virker.

N&r motoren er startet, skal det lige
kontrolleres, om serpentinen sidder rigtigt,
og om piloten er klar, inden modellen sen-
des afsted.

Den bedste made at laere dette job pé er
som sagt ved at prgve og ved at se pa andre.
Kender du ikke nogen med erfaring, s&
prov at tage til en konkurrence enten for at
deltage eller for at se p& og davs mm., men
du ma ikke forvente at laere alt pa én dag —
sd kunne jeg jo bare have skrevet det her.
Behandling af motorer er noget underligt
noget, som ligesom skal bankes ind gennem
fingrene. Jeg vil lige bemerke, at oven-
stdende kunne lyde som om der ved com-
batkonkurrencer gar en flok eksperter
rundt og bare har kontrol over tilvaerelsen.
Dette er dog langt fra tilfeldet — vi har alle
meget at lere endnu, elles ville det jo ogsa
vere kedeligt.

Trzning

Inden du begynder pd egentlig combattra-
ning, ma du trene selv pa at styre modellen
ligeud, loops og rygflyvning.

Nar du feler dig rimelig sikker i disse ma-
ngvrer, er det tid til at begynde p& combat-
flyvningen. Sammen med en anden starter
du med blot at vende dig til at flyve to i

samme cirkel uden at | forsgger at jagte
hinanden. Efter nogle fa flyvninger vil |
vare vant til at flyve to pd samme tid og
kan satte serpentiner pa modellerne og be-
gynde at jagte hinanden. | skal altid aftale,
hvem der jagter hvem, da | derved vil und-
gd sammenstgd i luften. Farste gang ma |
begraznse undvigemangvrerne til op og ned
— det er ogsé vanskeligt nok i begyndelsen,
da din model skal gennem serpentinen med
propellen, og det er et ganske kort stykke.

Né&r denne flyvning er ved at sidde der, s
kan | gd videre med andre mangvrer, men
husk at alle mangvrer skal forega i cirklens
»laeside« — du har vinden i ryggen.

Den jagede mé& huske aldrig at lave to el-
ler flere loops samme vej, da | sd vil fa li-
nerne viklet kraftigt sammen, og | vil sand-
synligvis ikke kunne styre jer ud af det igen.
Et loop skal altid efterfalges af et loop den
modsatte vej, sa linerne kommer fri af hin-
anden igen.

En anden arsag til mange sammenstgd i

luften skyldes, at den jagede laver mangv-
rer for tidligt.

Senere, nar | er blevet mere gvede, kan |
igen udvide jeres flyveprogram med flere
loops samme vej osv., da | p& det tidspunkt
vil kunne flyve jer ud af det igen.

Nar du skal fglge efter en anden er det ik-
ke nok, at du star stille og tilsyneladende
falger efter modstanderen. Du ma ogsa fol-
ge efter ham med din egen krop, da f.eks.
en indbyrdes afstand mellem jer pd 1 meter
betyder, at du aldrig vil komme n&rmere
end 1 meter fra hans serpentine.

Dette betyder igen, at en god made at
undga at blive klippet p&, er ved at du be-
vaeger dig (ikke hos frisgren), og det er da
ogsé grunden til, at det kan vere ret an-
strengende at flyve combat. Videre kan vi
bruge dette, nér vi igen skal trene alene,
for under din combattrening vil du sikkert
finde pd mangvrer, som du kan bruge, nar

fortsaettes naste side
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du vil finte modstanderen. @v disse mangv-
rer ogsad mens du lgber, hopper eller ligger
ned. P& fig. 30 kan du se nogle af de figu-
rer, som kan gves. En ting, som jeg selv til
tider bruger, er at prgve at fglge kanten af
en sky. Samtidigt med alle disse mangvrer
kan du ogsa prgve at leegge dem s tet ved
jorden som muligt.

Endelig ma du gve dig i at flyve modellen
uden at se pé& den.

Reparationer

Det skal ikke vaere nogen hemmelighed, at
der ofte sker skader pd modellen i combat,
men meget sjeldent pd motoren. Vi kan de-
le reparationerne op ito, nemlig forelgbige
og endelige.

Smé skader kan altid lappes sammen pa
flyvepladsen, s& modellen kan bruges i end-
nu en kamp, inden den endelige reparation
i hobbyrummet. Ved smaskader skal vi sgr-
ge for, at modellen fortsat er lige og stiv, li-
gesom den gerne skulle kunne holde
brendstoffet vek fra treet, som bliver
gdelagt af olie. Til dette brug er det fornuf-
tigt at have folgende i flyvekassen: bred
maletape, cyano, hurtigttgrrende epoxy og
kontaktlim. Cyano limer hurtigt smaskader
pé treet sammen, og det er derfor altid til
stor nytte.

Hurtigtterrende epoxy kan lime lidt
voldsommere skader, hvor der evt. skal ud-
fyldes revner mv. i trae.

Endelig ved skader i bekledning, terres
dette bedst muligt af med acetone, renset

@verst til venstre gar det godt —men s& rammer modellerne hinanden en brgkdel afet sekund senere,
hvorved den ene smadres. Til hgjre undersgger Hans Rabenhgj resterne af en combatmodel.
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Combatpiloter m& kun-
ne flyve uden at kigge
efter modellen — se pi-
loten i midten. Han
flyver rygflyvning,
mens han holder gje
med modstanderens
model, der netop er
blevet startet af meka-
nikeren.

benzin mv. Der skal nu sazttes maletape pé
for at dekke »séret«, men for at fa dette til
at sidde fast, smgres der fgrst kontaktlim
pd modellen. Néar dette er rimelig tart (ikke
klistrer mere) kan maletapen sattes pa. Det
er ikke alle typer kontaktlim, der kan bru-
ges, men jeg har haft gode erfaringer med
Casco-kontaktlim.

N&r du har faet den beskadigede model
pd arbejdsbordet, ma den gegres meget
grundigt ren. Fjern de beskadigede dele og
erstat dem med nye. Forsterk evt. med lidt
ekstra materiale, da reparerede steder ofte
bliver lidt svagere. En reparation kan ofte
se h&blgs ud, men alligevel er det nasten al-
tid hurtigere og billigere at reparere end at
bygge nyt.

Du vil ofte have besvaer med at satte ny
plastfilm ovenp& gammel, men brug lidt
ekstra varme og giv lidt cyano langs kanter-
ne, sa holder det.

Efter reparation m& du naturligvis be-
gynde forfra med kontrol og trimning.

Afslutning

Det var sa slut pa afsnittet om combat, og
jeg haber, at du ogsd har féet noget ud af
det. Jeg vil senere forsgge at skrive lidt om
fremstilling af skummodeller og glgdergrs-
combat.

Jeg héber ligeledes at komme til at hilse
pa dig ved en konkurrence, enten du vil del-
tage eller ej. Jeg kan forgvrigt nevne, at da
jeg flgj i min farste konkurrence, kunne jeg
endnu ikke flyve rygflyvning, og jeg tabte
da ogsd hver gang, men det var faktisk
morsommere for mig dengang end nu, iser
hvis jeg kunne vare heldig og mgde en af
de »skrappe«. Det var ogsd utroligt sd stor
den hjelpsomhed var, som jeg blev mgdt
med, hvilket naturligvis betgd, at jeg pa det
tidspunkt laerte meget pd kort tid. Noget,
som stadig findes — heldigvis.

Skulle der nu vere noget, som du gerne
vil have svar pd, s& skriv til Modelflyve
Nyt, og du vil om muligt f& et svar. a



Modelflyve Nyt afprgver
»Slap a’« — dansk byggesat
til fritflyvende CO,-model

Hans Rabenhgj har for nylig
sendt det forste danske byggesat
til en CCb-model pa markedet.
Den hedder »Slap a’« og er —
som navnet angiver — beregnet til
hyggelig forngjelsesflyvning for
store og sma. Torkild Voigt har
prgvebygget modellen for
Modelflyve Nyt. Omtalen er
skrevet at Erik Knudsen.

I rekken af byggesat beregnet for begyn-
dere — iszer pd ungdomsskolehoid og kiub-
kurser — har Hans Rabenhgj nu fremstillet
et byggeset til en fritflyvende model bereg-
net for CO:-motoren Telco Turbotank
3000 — se omtale i Modelflyve Nyt 4/81.
Andre C02motorer kan naturligvis ogsa
anvendes med fd @ndringer af modellen.
Torkild Voigt, Skjern, har prgvebygget
modellen for Modelflyve Nyt.

Byggeseattet

Byggesettet indeholder alle dele til bygning
af modellen. Lim, lak og motor md man
dog kgbe foruden, men f.eks. pudseklods
med tilhgrende sandpapir medfglger. De
allerfleste dele er forarbejdede klar til sam-
ling — man har kun meget lidt brug for
vaerktgj. Planprofilerne er klar til brug —
kun meget lidt tilpasning kreves i det hele
taget, s& modellen kan fremstilles meget
hurtigt.

Det anvendte balsa er af en passende
hardhed og vagt, s& modellen med under-
stel — men uden motor — vejer ca. 40

gram. Lader man veere med at montere un-
derstellet — hvorved man giver afkald pé at
kunne jordstarte — er man nede pd 35
gram — et vagt, der absolut vil give gode
flyveegenskaber med Telco 3000.

Tegning i fuld starrelse med numre pa de
enkelte dele og en kortfattet, men god byg-
gevejledning med henvisning til numrene,
letter bygningen af modellen.

Konstruktion og opbygning

Med en spandvidde p& 67 cm og en lengde
pad 56 cm svarer modellen i stgrrelse til de
kendte P-30 gummimotormodeller. Starrel-
sen er fornuftigt valgt, da motoren ikke be-
hgver at Igbe serlig steerkt for at fa& model-
len til at stige — man kan s& fa en lang mo-
torlgbetid.

Kroppen er en helbalsakasse, der er me-
get let at bygge lige, og motormonteringen
pa et krydsfinerspant gar det let at stille pa
motorens trekretning. Planet er et typisk
P-30 plan med fladbundet profil — steerkt,
let og nemt at bygge og med pa&nt trapez-
formede tipper.

Haleplan og halefinne er i helbalsa —
sikkert klogt, da disse dele i opbygning med
papirbekledning ofte bliver skeve for be-
gynderen. Begge er forsynet med trimklap-
per til side- og hgjderorstrim.

Modellen mangler alvorligt en termik-
bremse. En sé& let model vil med en god lad-
ning p& motoren meget let gd i termik og
forsvinde. Vejledningen anbefaler navne-
seddel — husk den endelig.

Da haleplanet er limet fast p& undersiden
af kroppen, er det besverligt at udstyre
modellen med den sedvanlige bremse, hvor

»Slap a’« er en lillefiks model, der nok skal
blive popular pa trods af motorens ret hgje
pris — over 200 kr.

haleplanets bagkant vipper ca. 45°, sa den
store vinkelforskel mellem plan og haleplan
forstyrrer modellens flyveegenskaber, sé
den kommer hurtigt ned.

Vi har eksperimenteret med at lave brem-
se ved at lade planets forkant vippe op og
0gsa prgve at hangsle haleplanets bagkant,
sa dets forkant vipper ned mod haleslebe-
ren som stop. Begge dele far modellen ned
hurtigt — det er nemmest med haleplanet.
Systemet er ikke helt ferdigudviklet. Vi hé-
ber at bringe en skitse i et kommende Mo-
delflyve Nyt med forslag til en enkel ter-
mikbremse.

Flyveegenskaberne

Modellen er let at trimme — glidetrimmet
kunne klares med de indbyggede hgjderors-
klapper. N&r modellen glider pant med
svag hgjretendens, prgver man med en lille
motorladning og lavt omdrejningstal. Et
godt trim er store hgjrekurser i bade stig og
glid.

Néar modellen flyver sikkert pa denne
made, giver man stgrre ladning og far sa
lange flyvninger med motortider pé& et mi-
nut og derover. Vil man ikke slappe af,
men gerne se et hurtigt stig, prever man at
gge omdrejningstallet pd motoren — lidt ad
gangen. Men pas pa — ved starre fart for-
gges trimklappernes virkning kraftigt. Har
man den rigtige glidekurve pd modellen,
men den kurver for snaevert med motor p3,
sd kan motorens traekretning let @ndres
ved mellemlaeg mellem motorfundament og
motorens bagside.

Holder man sig til en langsomtgdende
motor, er det meget let at fa& modellen til at
udfgre stabile og sikre flyvninger.

Konklusion

Det er lykkedes Hans Rabenhgj at frem-
bringe et godt byggeset til en velflyvende,
lettrimmet fritflyvende motormodel, der
kan bygges og flyves af en nybegynder med
god instruktion til rddighed. Kort byggetid
og enkel, gennemtenkt opbygning ger den
velegnet til brug i ungdomsskoler og ved
andre kurser.

Den kan anvendes til nybegyndere —
men den er fremragende som introduktion
til motormodelflyvning, nar man har lert
at flyve med sin forste svevemodel.

Den manglende termikbremse er der rad
for, og det eneste problem er egentlig den
forholdsvis dyre motor. Da den let kan flyt-
tes fra model til model, kan man imidlertid
klare sig med én motor til flere modeller pa
et hold.

Andre end begyndere vil naturligvis ogsa
kunne have glede af modellen — den vil
give en masse »afslappet« flyvning for en
beskeden investering af tid og penge.

»Slap a’« forhandles p.t. kun af Leif O.
Mortensen Hobby, Aalborg. Prisen for
byggesattet er kr. 77,-, hvilket mé siges at
vere rimeligt. a
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Jim Prydsg’s tegning til
»Bjern Hansens patenterede
referencemanipulator«, som
handtaget kaldes blandt de
indviede, er iskala 1:1

1Y tflc? [?
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med handtaget
- her er et du let
kan lave selv

En af Danmarks tre fgrende eksperter i li-
nestyret hastighedsflyvning — i daglig tale
kaldet speed — har sendt os hosstdende teg-
ning til et h&ndtag til speedmodeller. P&
modelflyvesommerlejren  lovede  Niels
Lyhne-Hansen — for det er ham og hver-
ken Leif Eskildsen eller Ole Poulsen, der
stdr bag — at vende tilbage med en artikel
om speedmodeller, ndr vi engang tog os
samme til at bringe denne tegning i bladet.
Det er hermed gjort, sa vi gleeder os til at
fd en speedartikel fra Niels i narmeste
fremtid. Vi skal love at bringe den videre til
leserne, sa snart det teknisk er muligt.
Handtaget er igvrigt fremstillet af en
fjerde speed-ekspert, nemlig Bjgrn Hansen,
der desverre ikke har gjort s& meget ud af
speed-klassen i den seneste tid. a
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Ny made at bedgmme

linestyret kuns.tflyvning
Debatoplaeg fra to af de skrappe US-piloter

Henning Forbech har oversat en
artikel fra Flying Models juli
1982, der er skrevet af to af
USA'’s bedste stuntpiloter, Mike
Belitz og Bob Baron, som vi her i
Hennings oversattelse siver ordet
til.

Linestyret kunstflyvning er en blanding af
kunst og videnskab. Kun i f& andre klasser
er der lagt s& stor vaegt p&d modellens ud-
seende, sével som pd dens flyveegenskaber.
P& konkurrenceniveau har denne blanding
af udseende og flyveegenskaber altid veeret
en kilde til usikkerhed, eftersom bedgm-
melsen altid vil vere subjektiv. Alt for ofte
har modellens udseende pavirket flyvnin-
gens bedgmmelse.

Farst skal det nevnes, at regelmappen er
meget bestemt i sin angivelse af, hvordan
samtlige mangvrer bgr udfares.

| stedet for helt enkelt at se denne som en
oversigt over, hvordan mangvrerne skal
flyves, bgr den méske mere ses som et mal
til efterstreebelse. Afvigelser fra program-
met, som det er beskrevet i regelmappen
bar ses som en brist hos enten piloten eller
modellen og bgr bedgmmes derefter.

Under forsgget pa at udtenke et nyt be-
dgmmelsessystem er én ting blevet helt
klart for os. Der sker alt for meget, alt for
hurtigt til at nogen enkelt person kan be-
dgmme hele mangvren. Derfor bygger det
nye system pé en opsplitning af dommerens
arbejde i tre dele:

1. Skaringspunkter og sporing.
2. Hgjde og linevinkler.
3. Form.

Systemet kaldes Form. Hgjde og Ske-
ringspunkter eller blot FHS t: USA kaldes
det IHS efter Intersection. High: and Sha-
pe).

1realiteten er faktorerne form, hgjde og
skaringspunkter afhangige af hinanden
bade ved flyvning og bedgmmelse. Hvis en
mangvre f.eks. fisves stgrre, end hvad der
er angivet i regelmappen, er det lettere at fa
formen rigtig. Hvis hjgrnerne ggres storre,
er det lettere at ramme den rigtige hgjde
0SV.

For en erfaren dommer er dette velkendt,
og han giver karakter derefter. Dog er det
umuligt for en dommer konsekvent at dgm-
me korrekt efter alle disse faktorer. Ved at
indfgre individuelle dommere for form,
hgjde og skeringspunkter, vil den pilot,
der konstant flyver sine mangvrer for store
f& ferre points, ogs& selv om formen og
skaringspunkterne er perfekte. P4 samme
made vil den pilot, der flyver sine hjgrner
blgde og derved far den rigtige hgjde og
perfekte skaringspunkter, blive trukket
ned i points.

Efter en flyvning vil dommersedlerne ik-
ke bare give en karakter for hver mangvre,
men de vil ogsa vise, hvad der var godt eller
darligt i hver mangvre, f.eks. god hgjde og
form, men darlige skaringspunkter.

Karaktergivning

I det nye system er der ogsa taget hensyn til
mangvrernes relative sverhedsgrad. Alle er
vist enige om, at det er lettere at flyve ryg-
flyvning end at lave et firkantet ottetal, og
at der bgr tages hensyn til dette ved bedgm-
melsen. Ved at analysere hver mangvre har
man fundet en relativ sverhedsgrad, og ud
fra den har hver mangvre faet en K-faktor.
Svarhedsfaktoren »K« er ikke indfgrt for
at @ndre den indbyrdes placering af de
konkurrerende, men alene for at give en
starre spredning mellem deltagerne, sa et
eller to points ikke bliver afgarende.

Nu over til den praktiske udformning af
FHS-systemet. Nutidens lommeregnere kan
klare udregningerne p& nasten samme tid
som ved det nuvaerende system. Ligesom i
andre store sportskonkurrencer giver hver
dommer en karakter mellem 0 og 10 for den
del, han er ansvarlig for.

Samtlige dommeres karakterer laegges
sammen og ganges med K-faktoren. Hver
dommer placerer sig, s& han bedst kan se
sin del af programmet. Hvis dommeren ik-
ke ser nogen fejl eller afvigelser, skal han
give karakteren 10. Mange gange viger
dommeren tilbage for at give topkarakter
for en veludfert mangvre. Hvis man ger
det, medfarer det ganske enkelt, at man be-
graenser karakterskalaen og derved forfej-
ler hensigten med karaktersystemet.

Skearingspunkt-dommeren skal ikke bare
kontrollere skaringspunkterne, men ogsé
se efter, at mangvrerne fglger samme bane.
F.eks. at det andet og tredie loop falger det
forste loops bane. Alt for ofte er domme-
ren optaget af en fejl i skaeringspunkterne,
sd at han ikke ser, om mangvrerne falger
samme bane. Ved en mangvre som f.eks.

indvendige firkantede loops er skerings-
punkts-dommeren ansvarlig for, at loopene
ikke skrider ud til en af siderne.

Hgjde-dommeren er ansvarlig for, at ud-
gangshgjden ligger mellem 1,2 og 1,8 me-
ter, og at vinklen pa 45° bliver overholdt.

Form-dommeren skal kontrollere, at
mangvren har den rigtige form og dermed
0gséd om hjgrnerne er korrekte.

Dommerkortene er udformet séledes, at
karaktererne for den fagrste flyvning star
yderst til hgjde, og kortet kan bukkes, s&
man under anden og tredie flyvning ikke
kan skave til de tidligere karakterer.

Vi har eksperimenteret med dette point-
system og er overbeviste om, at det bade er
mere objektivt og giver en mere ensartet be-
dgmmelse end det nuverende system. Det
er vigtigt, at man ved konkurrencerne bli-
ver bedgmt sddan, at man senere kan trene
og forbedre sine svagheder som stunt-pilot.

FHS-systemet blev afprgvet ved nogle lo-
kale konkurrencer i Syd-Californien i 1979.
Resultatet var meget fint. Det viste sig at
vere hensigtsmassigt at placere hgjde-
dommeren 90° forskudt i forhold til den
sedvanlige placering, s& han bedre kunne
se vinklen mellem linerne og jorden.

Ved bedgmmelse efter FHS-systemet har
hjgrneradierne en stor betydning for form-
dommeren. Ved at optage nogle flyvninger
pa film blev det klart, at der her var en stor
afvigelse i forhold til reglerne. Billederne
viste, at et hjgrne med en radius pd 1,5 me-
ter er umulig at opnd i praksis. De bedste
modeller vendte med en radius pa 4 meter.
Derfor kan form-dommeren ikke give top-
karakter i kantede mangvrer fgrend stunt-
modellerne er blevet udviklet s& meget, at
de kan opfylde regelmappens krav.

Det ville vaere godt, om man kunne fa en
diskussion igang om FHS-systemet. Man
kunne evt. prgve systemet ved nogle kon-
kurrencer og se, hvordan det fungerede.
Skal der ske en forandring, kan den kun
komme fra jer stuntpiloter, s& naste skridt
er dit! m|
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Lav dig en
vindmaler

I Modelflyve Nyt nr. 2/83 efterlyste Steen
Hgj Rasmussen en byggevejledning til en
palidelig vindmaler. P& disse sider viser vi
to. Den ene er hentetfra Aeromodeller An-
nual — den anden er indsendt af Villy G.
Jacobsen fra Holstebro. Villy skriver:

Du skal lodde de fire stk. messingrgr pd 5
cm til stykket pd 2,5 ¢cm, som bruges til ro-
tor aksel, men fil enderne pa de fire stykker
med en rund fil, sd der fremkommer en hul-
ning ind i enden af rgret, s er det nemmere
at lodde pa det lille stykke. Husk, at de skal
vere vinkelret og vandret. Det kan give
varme fingre, men det skal nok lykkes.

Motoren kan kgbes hos Radio-Gram,
Bispegade 6, 6100 Haderslev til en pris af
ca. 12 kr. Her kan man ogsé fa et kabinet
for ca. 10 kr. med méalene 81 x 55 x 36 mm.
Motoren skal loddes eller limes pé en plade,
sd den kan fastggres i kabinettet.

Motoren monteres sa tet pa enden af ka-
binettet som muligt. Rotorakslen skubbes
ud over motorakslen, og de to aksler klem-
mes sammen. Klem to steder med 180°
imellem, s& samlingen bliver lige. Man kan
evt. 0gsa lime.

De to bordtennisbolde skares over, s&
der bliver fire halve, som skrues pd med 1
stk. 2,2x6 mm selvskerende skruer. Rar-
enderne klemmes sammen, efter at skruer-
ne er skruet i ca. 2-3 mm inden for rgren-
den. Det er ngdvendigt for at stramme
skruerne helt til.

Maleinstrumentet kan skaffes hos Hen-
nings Electronic, P. Malmkjersvej 13 B,
Sejs, 8600 Silkeborg. Det hedder SWR Me-
ter, maler 30 x 40 mm og koster ca. 20 kr.
Evt. kan en 100 uA type bruges, som kan
fas i forskellige stagrrelser til priser pa ca.
100 kr.

En 350 UA type instrument kan ogsa bru-
ges, da Pl bruges til at justere til korrekt
visning. CI er anbragt for at give viseren et
slgvt udslag, ellers vil meteret veere vanske-
ligt at aflaese.

Med den navnte motor og det navnte
instrument vil skalaen vise m/sek. Der kan
udvides til dobbelt eller ti-dobbelt visning,
hvis det er ngdvendigt. Se meter-diagram-
met.

Justering til dobbelt maling sker pa fal-
gende made. Uden at rgre ved Pl far man
meteret til at give helt udslag. S justeres
P2 til halv visning = 5 pa skalaen. Ti-
dobbelt visning sker ogsa ved justering pé
P2, saledes at fuldt udslag nu bliver 1 p&
skalaen.

For at f& meteret til at give fuldt udslag
bruges en modstand trimmer p& 100 kOhm
og et 4,5 V batteri, se diagram 3. Dette bru-
ges kun ved udvidelse af maleomradet.
Husk ved udvidelse at stille 100 k ohms
modstanden med stgrst modstand, ellers
far det katastrofale falger, idet meteret gar
op i reg.

Diagram 1:

.Meterkredslgb

Diagram 2:

Udvidelse til dobbelt eller 10-dobbelt visning.
OS/SAr/fTT&e

Diagram 3:

Udvidelse til at meteret kan givefuldt udslag.

Skulle der blive problemer med at f& de
forskellige dele — eller skulle der vere
problemer med vindmaleren igvrigt, kan
jeg muligvis hjeelpe.

Den samlede pris for komponenterne vil
vere ca. 100 kr.

Vindmaleren kan ogsa bygges med digital
udlesning, men prisen bliver i sa tilfelde
ca. 5-600 kr.

Med venlig hilsen,

VILLY G. JACOBSEN
Griegsvej 178, 7500 Holstebro
TIf. 07-41 02 57 eft. kl. 18.00

P1: 100 ohm trimmer

Cl: 100 uF 16 V

M: 200 uA drejespole instrument med skala 1-10
4 stk. messingrgr 50x3 mm 0

1stk. messingrar 25x3 mm 0

2 stk. bordtennisbolde, som deles

1 kabinet

4 stk. skruer 2,2x6 mm

1 mini motor

2 stk. skruer til montering af motor

2S Artf 5 cf

AIESSVMftegin
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Lav selv jumbo-propeller

- men vear omhyggelig!

Det kan faktisk lade sig gare at
lave propeller selv, selvom mange
synes at have glemt det. Hvis man
vil lave propeller til jumbo-
modeller, skal man ga
omhyggeligt til veerks, da det er
store kraefter, man arbejder med.
Walter Nyborg forteller her,
hvordan han skarer propeller til
sin Quadra-forsynede KZ VII,
som var omtalt i Modelflyve Nyt
nr. 6/82.

Det skal ikke vaere nogen hemmelighed, at
det koster en del mere end man er vant til,
nar man giver sig i kast med jumbomodel-
ler. Isar er propeller meget dyrere, 75-200
kr. pr. stk. Derfor har jeg med held forsggt
at fremstille dem selv.

N&r man ikke har lavet propeller i mange
ar, fordi man har benyttet de udmarkede
plastpropeller, der er pd markedet, er det
naturligt at sgge tilbage til noget, man ken-
der. Det er den bergmte »Fessor« propel,
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som vi benyttede i Arhus-klubben »Aga-
ton« omkring 1950. Skitse af denne propel
er vist pa fig. 1

Det specielle ved propellen er, at den har
samme stigning over hele bladet. Stignin-
gen, der jo er et udtryk for den fremdrift,
som opnds ved én omdrejning af propellen,
bestemmes ved formlen:

S=2ir.R.tgV = 2fn*R-T/B
hvor R er afstanden fra centrum, V er blad-
vinklen, T er tykkelsen og B er bladbred-
den. Se fig. 1

Fessorpropellen har én stor fejl. Den er
for svag inde ved navet til de moderne hur-
tige motorer. Det galder i endnu hgjere
grad ved jumbomotorer, hvor et tabt pro-
pelblad ofte er ensbetydende med, at mo-
dellen bliver rystet til pindebraende. Det
verste er dog risikoen for personskade,
idet energien af en lgsrevet blad svarer til
energien i en RC-svaver, som flyver hastig-
hedsopgaven i en termikkonkurrence. Sa-
dan en vil jeg ngdig leegge hovede til, s&
derfor er sikkerheden ogsa sat i hgjsedet
ved udformningen af propellerne til Qua-

Fig. 2

11l

draen i min KZ VII. Derfor kan man ikke
opfylde kravet om samme stigning over he-
le propelbladet, men da det er p& den inder-
ste og mindst effektive trediedel, man iseaer
skal gd pd kompromis, gar det nok.

Jeg fik lavet en snes klodser i knastfrit
bggetree, 20 x 40 mm itveersnit og 550 mm i
lengden. Heraf har jeg fremstillet propeller
med diameter 18", 19” og 21” med stignin-
ger 6”7, 8” og 10” . Quadraen klarer dem al-
le i en model, der efterhdnden vejer 11 kg.
Hidsig flyvning med 18" x6” eller
18” x8” eller rolig flyvning med sméplud-
rende motor med 21” x8” og 21” xI10™.
Fig. 2 viser jumbopropellen. Jeg bruger
samme bladbredde til badde store og smé
propeller. Man starter med en treklods af
bag eller ask med malene 2 R, B og T.
Klodsen kontursaves farst, sdledes at T sva-
rer til den gnskede stigning. Se tabellen
over stigning og T.

Derefter kontursaves eller raspes klod-
sen, .s& bladet far den viste facon. Herefter
bearbejder man bladene, til man nar snit 1.
Det er vigtigt, at undersiden er flad. Til
sidst pudser man bladene i profilfacon, snit
2. Efter finpudsning bores hul og propellen
afbalanceres. Man giver den 2-3 gange do-
pe og afbalancerer igen.

Til grovbearbejdningen af bladene bru-
ger jeg en fraeser i min boremaskine, som
sidder i en fastspandt borestander. Det gér
kvikt, men pas pa, et gjebliks uopmeerk-
somhed, og man mangler en finger. Til af-
pudsningen bruger jeg en roterende slibe-
skive i den samme boremaskine, fgrst med
groft, siden med fint slibepapir. Jeg laver
gerne to propeller af gangen, og efter knap
3 timers arbejde er de helt ferdige. En ud-
merket timelgn i disse skatteplagede tider.

Principskitse til den modificerede propel, der
er staerkere inde ved roden end Fessorpropellen.



Til nordisk mesterskab i stand-off skala i Finland
Dugfrisk referatfra NM, der blev afviklet d.

De danske deltagere ved NM i
stand-off skala d. 2.-3. juli i
Finland blev sat i arbejde i samme
gjeblik, som de satte fgdderne pa
dansk jord efter hjemkomsten fra
NM. Derfor er vi her i stand til at
bringe et absolut dugfrisk referat
fra steevnet skrevet af René
Jeppesen med ligesa friske billeder
taget af Torben H. Simonsen.

Vi takker for indsatsen og giver
ordet til René:

Forberedelserne til de nordiske mesterska-
ber i Finland startede d. 4. juni, hvor der
hos NFK i Hillered var blevet afholdt udta-
gelseskonkurrence. Ved denne lejlighed var
der fremmgdt 5 deltagere, nemlig lvar No-
bel med Nieuport 28. Herbert Christopher-
sen med Catalina. Poul Miinsberg med
Saab Supporte: T-i". Rer.c Jerreser. rr.cl
Pfalz DXII samt Finn Rasmussen med Brit-
ten Normann.

Det var pa forhand afgjort, a: lvar Nobd
og Herbert Christophers« ikke kunne del-
tage til de nordiske mesterskaber. Det skal
her siges, at finnerne stik imod alle aftaler
havde indbudt til NM s& sen: som ultimo
april, selv. om de ved NM i Danmark 1981
havde aftalt, at indbydelsen skulle foreligge
i januar maned. Desuden var det aftalt, at
konkurrencen skulle afholdes, efter at de
nationale mesterskaber var afholdt, saledes
at de nordiske mesterskaber skulle afholdes
i september maned hvert &r. lvar og Her-
bert kunne derfor ikke deltage, hvorfor det
danske landshold neasten var sat.

Men séadan skulle det ikke ga, idet Poul
Miinsberg under en testflyvning med sin
Saab T-17 kom i spind og trods ihardig
kamp for at f& det standset, lykkedes det
ham ikke. Modellen totalhavarerede. Der
var sdledes kun Finn Rasmussen og under-
tegnede tilbage.

2.-3. juli i Halli

Herover Bertil Carlssons (S) P-47 Thunderbolt. @verst en reekke afdeltagerne, fra venstre: Daniel V.
Nandelstadh (SF), Mikael Carlsson (S), Kjell-Ake Elofsson (S), Eivind Johan Lund (N), René Jeppe-

sen (DK) og Finn Rasmussen (DK).

Skuffende deltagelse

Den 30. juni startede »det danske lands-
hold« altsd deres rejse mod Finland. Med
pd turen var desuden skaladommer Ove
Alexandersen og medhjelper Torben Si-
monsen.

E er 1000 km kgretur samt 10 timers sej-
lads ankom vi sammen med s\enskeme og
nordmandene til byen Halli i Finland, hvor
konkurrencen skulle afholdes.

Dommerne ifunktion pé flyvepladsen.

Lgrdag morgen startede den statiske be-
dgmmelse af de fremkomne deltageres mo-
deller pa byens skole. Og det skal siges, at
det var en skuffelse, at der ialt ikke var
mgdt mere end 7 deltagere. Selv om vi ikke
stillede med mere end 2 deltagere, s& kom
der kun 1deltager fra henholdsvis Norge og
Finland. Sverige var séledes eneste land,
der stillede med fuldt landshold. Ved en sé-
dan lejlighed ma det siges at veere for dar-
ligt, at veertslandet ikke er i stand til at stille
med et helt hold. Men efter finnernes ud-
sagn var den ene af de to manglende delta-
gere ikke blevet faerdig med modellen,
mens den anden kort fgr konkurrencen
havde gdelagt sin model.

Klokken 13.30 var den statiske bedgm-
melse afsluttet, og de ved denne lejlighed 5
dommere havde séledes brugt 4. time pa
at bedemme de 7 modeller. Det vil sige, at
der blev brugt over en halv time pd at be-
dgmme hver model. Det ma vel siges at ve-
re meget.

Dommerpanelet bestod bade ved den sta-
tiske bedgmmelse og flyvningen af Lars
Helmbro fra Sverige, Nis Smidt Andersen

fortsaettes neeste side
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Vinder af NM i stand-off skala 1983 blev Mikael Cartsson fra Sverige med Pfalz DX 11

Eivind J. Lundfra Norge medbragte denne Beaver, som hanflgj ind pa trediepladsen.

Finn Rasmussen var eneste deltager med 2-motoret model. Det er en Britten Norman Islander.
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fra Norge, Ove Alexandersen fra Danmark
samt to finske dommere.

Flyvningen
Flyvningen foregik p& Halli lufthavn. Start
og landing foregik for enden af lufthavnens
normale landingsbane, der var asfalteret.
Det var forste gang vi danskere prgvede at
flyve fra asfalt.

Jeg skal ikke gennemga hver eneste flyv-
ning, men i stedet for lave en kort gennem-
gang af hver deltagers prastationer.

Forste deltager efter lodtrekning var
Kjell-Ake Elofsson, Sverige, der flgj med
en Zlin Akrobat. | de to omgange han flgj,
var mangvrerne store i omfang, farten var
nok lidt for stor, men hele tiden 1& mangv-
rerne ud for dommerne. Desverre fik han
problemer med sit optrekkelige elektriske
understel, idet det begyndte at lave elektri-
ske forstyrrelser p& modtageren.

Anden deltager var Eivind Johan Lund,
Norge, med en Beaver. Da det originale fly
ikke er kunstflyvningsdygtigt, ma modellen
heller ikke udfgre disse mangvrer. Flyvnin-
gen bestér af valgfrie mangvrer som trekant
og firkantbaner. Disse mangvrer er normalt
vanskelige, og det gjorde det ikke bedre, at
flyveomrédet var kraftigt pavirket af turbu-
lens fra omkringliggende treeer og skren-
ter. Men Eivin Lund lavede dog allerede
ved fgrste flyvning sin bedste flyvning.

Tredie deltager var Bertil Carlsson, Sve-
rige, med en Thunderbolt. Modellen var et
byggesat fra Top Flite og den var flot byg-
get, men det var dog synd, at dokumenta-
tionen ikke var helt i orden. Hans flyvning
var udmarket, dog havde han en del pro-
blemer med at lande pa asfalten, idet han to
gange trykkede understellet op gennem vin-
gen. En anden ting ved modellen var hans
lyddempning af modellen. Han brugte en
Tatone silencer, men det lgd som om der
var fri udblesning p& motoren. Underligt,
at han ikke havde @&ndret dette, idet det jo
pavirker pointgivningen ved flyvningen.

Fjerde deltager var undertegnede, René
Jeppesen, med en Pfalz DXII. Min anden
flyvning blev den bedste, selvom vi métte
springe en valgfri mangvre over, idet moto-
ren, en OS 60, ikke havde kraft til at f& mo-
dellen rundt i loop.

En anden ting, vi lerte, var, at man ikke
skal lave en halesleber af pianotrad, idet
det lyder afskyeligt ved landinger og star-
ter, nr modellen kgrer hen over asfalten.

Femte deltager var Michael Carlsson og-
s& med en Pfalz DXII, og det mé siges om
hans flyvninger, at realismen er god og
mangvrerne ligger godt i luften.

Deltager nr. seks var Finn Rasmussen
med en Britten Normann. Han var eneste
deltager med en 2-motoret model. Trods
modellens vagt pd 5 kg og dens to alminde-
lige OS 3,5 cm’ motorer, flyver modellen
meget langsomt og realistisk. Finn lavede
dog nok den flotteste praestation, idet han
efter et overshoot (det vil sige, at modellen
skal simulere landing indtil min. 3 m, hvor-
efter modellen atter gér i luften) fik motor-
stop pad venstre motor, dog lykkedes det



ham p& en motor at vinde hgjde, at fa dre-
jet 180 hgjre om og lande pd banen. Alt
dette skete med flaps nede. Imponerende at
han formaede alt dette med bare én 3.5 cm:
motor.

Syvende og sidste deltager var Daniel
Nandelstadh fra Finland med en model af
Nieuport 17 med en hjemmelavet firtakts-
motor. Hans flyvning var dog ikke sarlig
god, den 13 spredt og var meget usammen-
hangende og dommerlinien blev et par gan-
ge overskredet. Han havde desuden proble-
mer med motoren, idet den ved stejle stig-
ninger havde tendens til at ga i sta.

Daniel V. Nadelsradh var enestefinske deltager.

Resultatet af konkurrencen blev séledes,
at Michael Carlsson igen vandt de nordiske
mesterskaber og ikke uventet blev Sverige
ogsé det landshold, der vandt konkurren-
cen (eneste land der stillede fuldt hold). Vi
fra Danmark blev placeret som nr. 4 og 5,
og i holdkonkurrencen blev vi heller ikke
uventet nr. 2.

Dette var sdledes de nordiske mesterska-
ber 1983, som var en stor oplevelse og me-
get lererig for de danske deltagere. Naste
gang afholdes NM i Sverige — det bliver i
1985. Savidt det vides, vil der ved disse me-
sterskaber blive forsggt afholdt konkurren-
ce i sdvel den gamle stand-off klasse som
den nyligt reviderede museumsskala-klasse.

O
Resultater:
1 Mikael Carlsson. Sverige................... 5.262,9pt.
2. Kjell-Ake Elofsson. Sverige ......... 4.441,7 pt.
3. Eivind Johan Lund. Nr-ge.......... 3.928.6 pi
4. René Jeppesen. Danmar» 3.915.0ri
5. Finn Rasmussen. Danmark......... 3.716 - pi
6. Bertil Carlsson. Sverige 54V. 1ri
7. Daniel V. N.. ... r; 2 i
Holdkonkurrence:
VT To - TS 13.47 - pt
2. Danmark “.631,6 pt.
3. Norge ..... 3 928,6 pt
4, Finland ...ccocovvveciecic e, 2.998,3 pt

Et kik ind i cockpittet pa Kjell-Ake Elofssons
meget detaljerede Zlin 526 .4

SRK havde fremstillet et el-spil, s& ogsa svceve-
flyverne kunne komme i luften ved aben-hus-ar-
rangementet pa Aung.

Sydsjeellands
Radioflyveklubs abent
hus pa Aung d. 19/6

Sgndag d. 19. juni holdt Sydsjeellands Radiofly-
veklub &bent hus for modelflyvere pa Flyvestati-
on Aung. Vejret var s fint, som man kunne gn-
ske sig, solen skinnede fra en skyfri himmel hele
dagen. Dette var nok en vesentlig grund til, at
mange lagde vejen omkring Aung den dag.
Sender-depotet ndede op pa at rumme 49 sende-
re, s med tilskuere, piloter og vedhang har Au-
ng varet besggt af omkring 100 mennesker, et
pant antal, og SRK takker for tilslutningen. Vi
har teenkt os at gare steevnet til en arlig tilbage-
vendende begivenhed, hvor vi mgdes pd Aung
og holder en afslappet modelflyvedag.

Som det var skrevet i Modelflyve Nyt 3/83 er
steevnet for alle grene af radiostyret modelflyv-
ning, mini, maxi, jumbo, skala, helikopter og alt
det andet. Vi har dog glemt at naevne én slags,
nemlig vandflyvere. Vores flyveplads granser op
til Aung fjord, som er et stort lavvandet omrade
(100 til 150 meter ud fra kysten med vand til
knaeene). Det kunne vere spendende om der i
1984 kom folk og viste os, hvordan vandflyvning
foregér.

Ligesom sidste &r var der indlagt en landings-
konkurrence i dagens flyvning, og selv om det
kostede den formidable sum af 20 kr., var der 17
der kunne teenke sig at fa en af de 5 udsatte po-
kaler med hjem.

Der blev flgjet 3 runder, hver gang blev der
~X: fra landingspienen og til det sted, flyet satte

JATAt ~i ; i-r r . .m
ler bie-, lagr sammen, og slutstillingen blev som

1. Flemming Madsen, KFK (Grokker) ...... 10m
2. Elo Pedersen, KFK.....cccocooviievieveiiinne 12m
3. Henrik Kejla, KFK (pylon racer)............ 17m
4. Jens Skaarup, @rnene (Contender)........ 2lm
5. Kim Hansen, SRK .......cccoovviviiieciininenn 2l m
6. Knud Juel, NakSKOV ......cccocevveeveeirinnnnne 23m

7. Henrik Buus, SRK (Curare)
8. Arvid JENSEN....ccccvcvevecicieeeee
9. Flemming Jensen, SRK (Charter).
10. Ole Sgrensen, Vestsj............coun....
11. Kurt Larsen
12. Torben Svendsen, Comet

13. Per Rasmussen, @rnene ...........cccccueueae 42m
14. Stig Klausen, SRK (Snoopey) .............. 43m
15. Henrik Andersen, SRK (ASW17) ........ 58 m

16. Claus Spandet, SRK (Finikofi)............. 75m
17. Claus Hansen, Nykgbing (Grokker) ... Xm

Det var synd for Claus Hansen, at han i sin sid-
ste flyvning pressede Grokkeren ned, sd den mis-
tede understellet, men vi haber, at han kommer
til naste ar for at fa revance.

Ud over de fly, der er navnt i resultatlisten,
var steevnet besggt af mange forskellige model-
ler, bi.a. en flot skalamodel af en Bearcat. Den
fik desveerre den sgrgelige skeebne at skulle bee-
res hjem i en plastikpose, en ting vi nok alle ken-
der til ind imellem. En enkelt helikopter sas, og
kunstflyverne stillede op med Curare og Profile
Fire, Knud Juel fra Nakskov havde forsggsvis
monteret en 10 m3 firtaktsmotor i sin kunstfly-
ver. Knud var godt tilfreds og mente, at med en

15 cm3 firtaktsmotor skulle det vaere muligt at
lave noget, der lignede et Aresti program.

Som noget nyt har klubben i vinterens lgb féet
fremstillet et elektrisk hgjstartsspil til svaevefly,
og som vi habede blev det flittigt brugt i dagens
lgb. Vi takker de svaveflyvepiloter, der var
mgadt op for at se s velvilligt delte ud af deres er-
faringer, bade hvad angdr bygning og flyvning.
Vi er stadig nybegyndere i den gren af model-
flyvningen.

Ved dagens slutning blev der snakket lidt frem
og tilbage om, hvordan stevnet var gaet. Der
var nogle, der var utilfreds med at de skulle ven-
te pa deres frekvensbrik, sé til naeste &r vil der
blive en eller anden ordning, hvor alle der har
samme frekvens, bliver opmarcheret ved siden af
hinanden. Det skulle indebare, at folk selv kan
holde gje med at brikken bliver afleveret ved
endt flyvning. Hvis man taenker sig, at der er 4
piloter pd den samme frekvens, hvad der nemt
kan lade sig gare med 49 sendere, er en times
ventetid mellem hver flyvning noget naer det mi-
nimale. En flyvning kan hurtigt vare 15 minut-
ter, ndr man regner opstart og tilbagelevering,
og hvis sa fjerdemanden ikke er pd stedet, nar
brikken afleveres, kan det vere at en af de andre
har fglt trang til en tur i mellemtiden.

Vi fra SRK takker for god ro og orden og ha-
ber, at steevnet fremover kan viderefgres i den
afslappede atmosfare, der ogsa i &r herskede pé
pladsen. Kim Hansen
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Referater
Fritflyvning

Stillevejrskonkurrence den 7/6
pa Eremitagen

Endelig tegnede vejret perfekt til en agte stille-
vejrskonkurrence. Fremmgdet var stgrre end an-
tallet af deltagere pga. en rekke uheld. Under
trimningen inden konkurrencen matte Thomas
Otte udga efter at have flgjet sin stillevejrs A2’er
pa 2,40 m to gange i en sg og tilsidst i tredie trim-
start plantede den sig i toppen af et meget hgjt
tree uden nogen som helst chance for at fa den
ned.

Undertegnedes model endte ogsd i et tree og
fik gret knaekket under nedskydningen af mo-
dellen, som foregik ved hjaelp af grene. Endvide-
re var der mgdt to nye folk op, dog uden model,
idet denne desveerre var bortkommet tidligere pa
dagen.

Efter disse uheld begyndte konkurrencen. Vej-
ret var leekkert, det blaeste hgjst 1m/sek., og der
var stadig termik. Det beviste Peter Buchwald
ved at maxe i de to farste starter, og hvis det ikke
havde veret for et hgjt tree, som fangede Peters
model, ville det tredie max have veret hjemme.
Nedhentningen af Peter Buchwalds model blev
foretaget af en af de nye, som viste stort talent
for at klatre. De gvrige deltagere formaede ikke
at maxe, s& Peter vandt. P4 andenpladsen kom
Palle Pedersen, som kun var 13 sekunder fra et
max. Erik Nienstadt blev nr. 3.1A2 beg. deltog
kun Steen Hermansen, som viste stabil flyvning
med sin nye A2’er.

I chuckglider vandt Flemming D. Kristensen
over Palle Pedersen. Jan Pedersen

Chuckglider: 1. Flemming D. Kristensen 222 sek., 2. Palle Peder-
sen 172 sek. A2 beg.: 1. Steen Hermansen 420 sek. A2 eks.: 1
Peter Buchwald 492 sek., 2. Palle Pedersen 451 sek., 3. Erik
Niensteedt 392 sek.

Jyllandsslaget, 2.-3. juli,
Flyvestation Vandel

Med silende regnvejr og frisk sydlig vind pé den
farste konkurrencedag, som umuliggjorde flyv-
ning, anede man skuffelsen om darligt vejr sgn-
dag tillige, men vejrtjenestecenter Esbjerg samt
en vejrkyndig blandt A2-beg. kunne oplyse om
bedring i vejret sgndag med svag til jeevn vestlig
og nordvestlig vind med opklarende vejr og kun
spredte byger, hvilket mht. vinden dog skulle vi-
se sig at veere lidt for optimistisk.

P& baggrund af lgrdagens vejr besluttede kon-
kurrenceleder Jens B. Kristensen, at der skulle
flyves 5 én-timers perioder startende kl. 8 sgndag
morgen.

Her var vejret som forudsagt, dog med en del
turbulens pga. en tregruppe noget foran start-
stedet. lgvrigt var luften — som seadvanlig for
flyvestation Vandel — noget lumsk, s& der var
fra starten ikke store forventninger om et fly-off
i nogen klasse, og da vinden samtidig friskede en
del op, afstedkom dette en del hjemhentnings-
problemer, som team Nyhegn imidlertid klarede
pa saedvanlig professionel vis.

I A2-eks. keempede 16 mand om placeringerne
og de fleste danske deltagere flgj under vanlig
standard, hovedsagelig pga. vejret. Folk som Pe-
ter Buchwald og sidste ars vinder Jgrn Rasmus-
sen havde nogle gevaldige drop, hvilket vidnede
om det vanskelige flyvevejr.

Den sikreste i vejret méatte vel nok siges at ve-
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Bjarne Jgrgensen vandt Jyllandsslagets wake-
fieldkonkurrence overlegent. Jens B. Kristensen
i baggrunden blev nr. 3 i samme klasse.

re den tyske pige Susanne Schmitt, klassens ene-
ste kvindelige deltager, der klarede forholdene
meget flot og havde som eneste deltager fuld tid
inden starten af sidste periode, hvor hun dog
droppede sé& eftertrykkeligt, at en ogsd sikkert
flyvende Thomas Kester kunne overtage farin-
gen og dermed vinde konkurrencen med to
mindre drop i anden og tredie periode. Thomas
viste, ligesom ved 10-starts konkurrencen, at han
behersker cirkling og termiksggning selv i kraftig
vind. Per Grunnet flgj med DM-modellen Blue
Bird og blev nr. 3 og kunne muligvis have gjort
det bedre med sin elegante Celeste, som han dog
skénede for vinden. Det samme kunne Henning
Nyhegn, hvis ikke han havde mistet en start i
fjerde periode, hvor hjemhentningsproblemer
forsinkede ham. Den start burde han have haft,
idet han jo gar et stykke ngdvendigt arbejde for
andre modelflyvere.

I A2-beg. var der tilmeldt 10, men kun 5 del-
tog. Man savnede bl.a. Chr. la Cour, der lgrdag
aften sés i noget omtéget stand og som dukkede
op i 4. periode med solbriller pé, pé trods af at
det var ved at blive overskyet der. Kristian Vill-
man havde en del problemer med sin helt nybyg-
gede Mustafa og havde sikkert teevet hele bund-
tet, hvis ikke det netop var fordi han knaekkede
et gre i trimstarten. Vinder blev en godt flyvende
Jens Peter Larsen, der med et max i 3. periode
og et nasten ditto i 5. distancerede sig sikkert
ned til Steen Hermansen og Jan Pedersen, som
havde store problemer med (ned-) vinden. Tor-
ben Bak lagde ud med 171 sek., men stoppede sa
pga. havari.

Wakefieldklassen havde et pant deltageran-
tal, nemlig 7, deraf to fra Holland, Piet van Mer-
kestyn og Pim Ruyter samt Ulrich Sommerfeldt
fra Tyskland. Disse tre gjorde sig imidlertid ikke
geldende i toppen. Det gjorde derimod sidste
ars vinder Bjarne Jargensen, der med kun ét
drop i 3. periode vandt over en ellers udmaerket
flyvende Peter Rasmussen og Jens B. Kristensen.

Serdeles ringe deltagelse havde gasklassen,
hvor kun Gunnar Agren fra Sverige deltog med
en noget utrimmet gasser.

Lige s& slemt stod det til i Al-eks., hvor top-
folkene Korsgaard og Lorenzen udeblev. Det
blev Gunnar Holm fra Sverige, der vandt over
Allan Ternholm.

I Al-beg. fik kun 3 ud af 9 noteret tider i samt-
lige perioder. Disse tre mé alle betegnes som vin-
dere, idet de klarede vejret sd godt, men leengst
tid flgj Poul Erik Christensen, der dermed vandt
konkurrencen, med Hans Rasmussen og Jes Ny-
hegn pé hhv. anden- og trediepladsen.

Veteranen Flemming Dehn Kristensen var
utilfreds med vejret og flgj da ogsa darligere end
normalt i chuck, men vandt dog alligevel med si-
ne gamle chuckere. Nogle deltagere fra Sverige
havde termikbremse i deres chuckere, hvilket
maske nok syntes fancy i farste omgang, men
ved nzrmere eftertanke er det nok ikke noget,
der hgrer hjemme i en chucker, tenk blot p&
luftmodstanden og veegten. Vinderen af
Al-eks., Gunnar Holm, blev nr. 2 i chuck.

.Om konkurrencen igvrigt ma siges, at den er
ved at have opndet international standard, f.eks.
havde konkurrencelederen medbragt et dase-
horn, & la dem der benyttes i Idreetsparken, nar
der er landskamp, til markering af perioderne.

Steen Hermansen

Chuckglider: 1. Flemming D. Kristensen 153 sek., 2. Gunnar
Holm (S) 116 sek., 3. Hans Rasmussen 107 sek., 4. Steen Her-
mansen 60 sek. Al-beg.: 1 Poul Erik Christensen 468 sek., 2.

sen 429 sek., 3. Je> Nyhegn 285 sek.. 4. Kare Ras-
mussen 185 sek.. 5. Torben Dyrmose 151 sek., 6. Rasmus Buch-
wald 91 sek.. 7. Per Nielsen 88 sek., 8. Steen Dyrmose 45 sek., 9.
Henning Bro Nielsen 28 sek. Al-eks.: 1. Gunnar Holm (S) 462
sek.. 2. Allan Ternholm 355 sek. A2-beg.: 1. Jens Peter Larsen
542 sek., 2. Steen Hermansen 365 sek., 3. Jan Pedersen 323 sek.,
4. Torben Bak 171 sek., 5. Erling Lund Jgrgensen 65 sek. F1A:
1 Thomas Kagster 808 sek., 2. Susanne Schmitt (D) 798 sek., 3.
Per Grunnet 779 sek., 4. Finn Bjerre 740 sek., 5. Leif Nielsen 635
sek., 6. Peter Buchwald 614 sek., 7. Jern Rasmussen 590 sek., 8.
Gunnar Holm (S) 559 sek., 9. Henning Nyhegn 548 sek., 10. Aa-
ge Westermann 526 sek., 11. Erik Jensen 503 sek., 12. Niels-
Jorgen Madsen 448 sek., 13. Kristian Andersen 420 sek., 14.
Henning Schultz 409 sek., 15. Karsten Kongstad 404 sek., 16. Ja-
cob R. Jacobsen 77 sek. FIB: 1 Bjarne Jgrgensen 837 sek., 2.
Peter Rasmussen 787 sek., 3. Jens B. Kristensen 650 sek., 4. Har-
ry Sommerfeld (D) 635 sek., 5. Piet van Merkenstyn (NL) 591
sek., 6. Pim Ruyter (NL.) 460 sek., 7. Ulrich Sommerfeld (D) 290
sek. FIC: 1. Gunnar Agren (S) 241 sek.

Referater
Linestyring

Utrecht Criterium Midden
Nederland d. 11.-12. juni 1983

Fredag aften startede Deres udsendte Jesper B.
Rasmussen og co-driver Carsten Thorhauge fra
Aalborg med kurs mod Holland for at deltage i
det 15. Criterium i Utrecht. Et i linestyringskred-
se velkendt internationalt steevne.

Efter en kaffepause i Krusa, hvor vi samlede
Per Hasling (velkendt af team-race-piloter) op,
fortsatte vi ad de gode tyske motorveje mod den
hollandske granse.

Efter at have fundet nade for en sgvnigt ud-
seende hollandsk greensebetjents gjne, kunne vi
fortseette mod den idylliske motorvej, som gér
direkte til Utrecht. VVed 6-tiden ankom vi til fly-
vepladsen. Carsten kastede sig straks pa graesset
og sov et par timer, indtil banens motorklipper
forstyrrede freden.

Flyvningen startede lgrdag ved middagstid (ef-
ter et neerliggende krematoriums lukketid).

1speed viste tyskerne stor styrke ved at beset-
te de tre forste pladser med hastigheder pa ca.
260 km/t. Der var kun tre deltagere i stunt. De
viste ikke storform.

Der blev ogsé flgjet Good Year efter de engel-
ske regler, som er meget lig de danske. En rigtig
begynderklasse, som tit kaldte pd grinet. De op-
n&ede tider pd 5-6 minutter fortalte ikke, at der



»Rub sd neglene, Bjgrnl« — Det er svart at se, hvem der er mest ivrig: Bjgrn Hansen som mekani-

ker, eller Jens Ceschwendtner, der er tidtager.

anvendtes frontindsugnings-Rossi’er og
Nelson’er med en flyvefart pd 140-150 km/t.

| team-race manglede flere topnavne, og dem
der var brugte mest reserveudstyr. De fleste hav-
de en flyvefart p& ca. 20 sek./10 omg.

Metkemeyers viste med flyvefarter pa
18,2-18,8 og tider omkring 3:30 (finale 7:05 inch
ekstrastop), at de har taenkt sig at slds for en
EM-titel.

Vor indsats kan bedst betegnes som trimning.
Efter lgbet matte vi erkende, at vor motor ma
have nye lejer for at komme til at »rulle« igen.

Om aftenen var klubben veaert ved en fondue,
der — som saedvanlig — var lige ved at veere hele
turen veerd. Vi skulle nermest trilles fra bordet.

Efter premieoverraekkelsen satte vi ved halv-
seks-tiden kursen mod Limfjordens vande igen.

Efter ca. 50 km karsel var der tre kopper kaffe
klar pé den lille 12 volts kaffemaskine. S& mens
Carsten legede smarrebrgdsjomfru, kunne vi an-
dre fa lidt mad (om han selv fik noget, vides ik-
ke). Efter at have afleveret Per i Haderslev, kun-
ne vi se de hjemlige dyner godt 10 timer og 900
km efter starten fra Utrecht.

Summa summarum; en anbefalelsesvardig tur
til et godt steevne, hvor der igvrigt tit kommer
mange danskere. Jesper B. Rasmussen

Gauerslund Speed d. 12/6-83

Vi har ikke modtaget noget egentligt referat,
men resultaterne afslgrer, at der iser har veret
kamp om 1. og 2. pladsen.

1. Leif Eskildsen ..
2. Niels Lyhne-Hansen

... 2445 km/t
228,1 km/t

Limfjordsstaevnet 1983,
d. 21.-22. maj

Afvikling af dette store stevne har tappet sd
kraftigt pa Aviator-kreefterne, at referatet har
mattet vige. Men fra pdlidelig kilde berettes, at
vindstyrken var lidt over orkan, selvom den var
haemmet en del af regnvejret.

P& modelflyvefronten afslgrer resultatlisten,
at svenskerne er tilbage som trussel mod dan-
skerne, idet de mod saedvane tog bade 1 og 2
pladsen — tillykke.

Fra ligeledes pélidelig kilde oplyses det endvi-
dere, at Bjgrn Hansen og Henrik Strgbak flyver

meget hurtigt i Good-Year med deres Nelson,
men at det kniber med at styre den hgje hastig-
hed.

Stunt eksp.:

1 Leif Eskildsen, 635

2. Leif O. Mortensen, Aviator ....
Jan Steen Jensen, Aviator
Henning Forbech, ALK
John Amnitzbgll, Aviator ..
Ove Andersson, Sverige..
Mogens Olesen, Regdekro
Johannes Thorhauge, Aviator
Roben Petersen, Windy
10. Ake Nystrom, Sverige
11. Johannes Apel, Tyskland.........cccocvvevninncnnnns 2191 pt.
12. Johan Rasmussen, Sverige
13. Johan Ahling, Svenge
14. Jan Bemtsson, Sverige
15. KaukoKeinalainen,Sverige...
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Stunt begynder:

1 Jan Ovesen, Aviator
2. Henning A. Nielsen, Aviator ....
3. Karl Gunnar Eklund, Sverige....
4. AageViberg
5. Anders Mellgren, SVerige.......coovreenireenecnireenn
6. Peter Andersson, Sverige
7. Lars Pettersson, Sverige
8. Stellan Astrom, Sverige

Combat:

1 Hakon Ostmann, Sverige
Leif Goransson, Sverige
Bjarne Schou, ALK
Ingvar Abrahamsson, Sverige
Asger Bruun-Andersen, Sydfyn
Jens Kristensen, Aviator
Magnus Hedenborg, Sverige
. Lars Therkelsen, ALK

9. Mats Bejhen, Sverige
10. Dan Hune, Kjoven
11. Benny Furbo, Kjoven
12. Rita Stremvig, Sydfyns
13. Christian Johansson, Sverige
14. Stig Mgller, Kjoven
15. Stefan Lagerkvist, Sverige
16. Erik Skjaldenborg, Sverige
17. Klas Yland, Sverige
18. Jesper Holm, Sverige
19. Jergen Finn, Sverige
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Tcam-race:
1. Dan Johnsson/Ingemar Larsson, Sverige:

4:44,0 4:39,0 disk. 5:16,5 9:10,0
2. John Mau/Hans Geschwendtner, 635/Comet:

3:375 disk. 4:04,0 — disk.
3. Jgrgen Bobjerg/Jergen Karsgard, Windy/Rydhave:

4:04,6 30 omg. 3:59,6 — disk.
4. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen, Aviator:

5:04,6 3:49,1 disk. disk.
5. Anders Appring/Staffan Hormark, Sverige:

disk. 4:02,7 — disk.

6. Flemming Jensen/Ib Rasmussen, Windy/ALK:

4:14,0 4:05,1 disk. disk.
7. Hans Andersson/Svend Pontan, Sverige:

5:28,5 5:06,5 disk. disk.

8. Per Bengtsar/Goésta Bengtsar, Sverige:

74 omg. 5:06,5 disk.
9. Bjarne Schou/Peter Sejersen, ALK:
98 omg. disk.
10. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:
50 omg. disk.
11. Kurt Pedersen/Kare Nielsen, Haderslev:
49 omg. disk.
Good-Year:
1. Kurt Pedersen/Kéare Nielsen, Haderslev:
4:54,3 4:07,0 8:22,6
2. Jergen Bobjerg/Jesper Bobjerg, Windy:
5:02,6 5:15,0 10:09,0
3. John Amnitzbgll/Johannes Thorhauge, Aviator:
4:39,3 — disk.
4. Dan Johnsson/Ingemar Larsson, Sverige:
5:42,9 6:12,0
5. Bjern Hansen/Henrik Strgbaek, Comet:
5:56,8 disk.
6. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen, Aviator:
7:53,3 disk.
Speed:
1 Leif Eskildsen, 635 ..o 245,23 km/t
2. Hans Ohlund, SVErige ............cccoovvomrreeiiecrrisenrrenns 236,07 km/t
3. Nils Bjark, Sverige 226,42 km/t
4. Morgan Forsenius, Sverige ... ..214,44 km/t
5. Niels Lyhne-Hansen, 635 .. 0  km/it

Sydfyns Combatrally 1983,
d. 18.-19. juni

De combatpiloter, der ikke deltog i Sydfyns
Combatrally, gik glip af Danmarks stgrste die-
selcombatkonkurrence. Af de 26 tilmeldte (heraf
2 kvinder), mgdte de 21 op til start lgrdag d. 18.
juni ved Svendborg Idreetshal.

Arranggrerne havde gjort et stort stykke ar-
bejde for at skabe en veltilrettelagt begynderven-
lig konkurrence, og hvis man skal dgmme efter
deltagerantallet og de interesserede der mgdte
op, var det nok lykkedes. Bade fra Borup og
Grindsted var der mgdt observatarer op, s& mon
ikke vi ser mere til dem.

N&r man tenker pa, hvor slgj deltagelsen har
vaeret i combat i de senere ar, glaedes man virke-
lig oser at se s& mange modeller og piloter sam-
let.

Den udenlandske deltagelse, vi havde regnet
med, udeblev desverre, da stevnet faldt sam-
men med udtagelseskonkurrence til VM.

Selv om det var DM i dieselcombat, havde de
gamle erfarne piloter masser af tid til at give be-
gynderne en hjelpende hand. Netop denne
hjeelp var med til at gare steevnet til en virkelig
oplevelse for dem, der deltog for farste gang.

Bjarne Schou vandt pokalen

49



Da Stig Maller var 8 ar, sggte han ind pa Den kgl. Balletskole, men blev afvist. Denne traumatiske
barndomsoplevelse giver de markeligste udslag, nar hanfungerer som combat-mekaniker i dag.....
Billedet herunder viser Jan Steen Jensen og Bjarne Schou ifinalen, mens nederste billede stammerfra
mgdet mellem Lars Therketsen (liggende) og Henning Forbech (faldende).

50

En af begynderne var steevnets eneste kvinde-
lige deltager, Rita Strgmvig, som ligesom de an-
dre begyndere viste, at ndr blot man kan fa lidt
kvalificeret hjaelp, gar flyvningen egentlig virke-
lig godt. Og sa sparger man igen sig selv: »Hvor-
for er der ikke flere piger, der flyver
linestyring?« Er det mon fordi de ikke rigtig kan
fa den hjelp, de behgver, og hvorfor kan de
mon ikke det?

Der blev flgjet ca. 45 kampe og vist megen god
combat. Selv de mere erfarne har fundet ud af,
at grejet skal vere i nogenlunde god stand ogsa i
dieselcombat, s alle havde godt check pd moto-
rer og modeller.

Endelig skal de som en biting tilfgjes, at vi
som sedvanlig havde stralende vejr med sol fra
en skyfri himmel, s3 alle kunne tage hjem efter
preemieoverrekkelsen sgndag, godt treette og
solskoldede.

Danmarksmester i dieselcombat blev Bjarne
Schou fra Arhus. Bjarne blev samtidig vinder af
Sydfyns Combatrally. Han vandt i finalen over
sidste &rs mester Jan Steen Jensen fra Aalborg.
P& trediepladsen kom Asger Bruun-Andersen
fra Svendborg, som i kampen om 3. pladsen be-
sejrede Uffe Hune ligeledes fra Svendborg.

Junior-finalen stod mellem Niels Rossen,
Svendborg og Jargen Lintrup, Arhus, og den
blev vundet af Niels Rossen.

Holdkonkurrencen blev vundet af et sammen-
sat hold bestdende af Bjarne Schou, Uffe Hune
og Asger Bruun-Andersen.

En dejlig konkurrence med masser af flyvning
o0g godt vejr. Mon vi til naeste ar skal indfare et
»Kvindernes Mesterskab«?

Asger Bruun-Andersen

DM & Sydfyns Combatrally:
Bjarne Schou, ALK

Jan Steen Jensen, Aviator

Asger Bruun-Andersen, Sydfyns
Uffe Hune, Sydfyns

Stig Moller, Kjoven

Henning Forbech, ALK

Jens Kristensen, Aviator

Lars Therkelsen, ALK
Henning Lauridsen, Comet
Ulrik Andersen, Sydfyns
Bjarne Simonsen, Grindsted

. Sgren Larsen, Grindsted

. Benny Furbo, Kjoven

. Dan Hune, Kjoven

. Rita Stremvig, Sydfyns

. Niels Rossen, Sydfyns

. Jergen Lintrup, ALK

18. Michael Bertelsen, Grindsted
19. Preben Carlsen, ALK

20. Heine L. Larsen, ALK

21. Jan Lauridsen, Comet
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Juniormesterskab:

1 Niels Rossen, Sydfyns
2. Jorgen Lintrup, ALK
3. Preben Carlsen, ALK
4. Heine L. Larsen, ALK

Holdmesterskab:

1 Bjarne Schou, Uffe Hune, Asger Bruun-Andersen
2. Jan Steen Jensen, Jens Kristensen, Henning Forbech
3. Dan Hune, Benny Furbo, Stig Mgller

4. Michael Bertelsen, Sgren Larsen, Bjarne Simonsen
5. Rita Strgmvig, Niels Rossen, Ulrik Andersen.

1. Varkonkurrence @st,

d. 27. marts

Se nu bare — en lille bemaerkning i Modelflyve
Nyt nr. 3/83 om at resultaterne fra team-race
ved denne konkurrence var bortkommet, har
fluks givet til resultat, at resultaterne er dukket
op. Sé til gleede for Kurt Pedersen og Kare Niel-
sen skal vi her bringe dem:
1. Kurt Pedersen/Kare Nielsen, Haderslev:

4:10,6 3:42,6 7:37,9

2. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:
3:53,4 3:57,5 7:49,2



Fritflyinlings-Unwncn

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
100 kr., for seniormedlemmer 220 kr.
Indmeldelse sker ved at indbetale kontin-
gentet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gardhgjen 1,
4690 Haslev

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebzlt):
Palle Pedersen
Rugens Kvt. 4C, 2620 Albertslund
TIf. 02-64 29 51.
Distrikt Vest (vestfor Storebelt):
Bjarne Jgrgensen
Neesbyhave 66, 5270 Nasby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflyvuings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Konkurrencekalender

2/8  Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

7/8  Fynsmesterskab klasse B og C, St.
Hgjstrup, Odense

16/8  Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

20/8  Soko-Cup, Mostar, Jugoslavien

20-21/8 Poitou International, Noizé, Frankrig

28/8 »lzet Kurtalick, Livno, Jugoslavien

28/8  Hgstkonkurrence 1, distrikt Vest,
Vandel

3-4/9  Eifel-Pokal, Zulpich, Vesttyskland

4/9  Sjellands-Cup, Hillergd

10-11/9 DM, Ringsted

28/9-4/10 VM, Goulburn, N.S.W., Australien

2/10 Hgstkonkurrence 1, distrikt @st

1-2/10  Mini-World Cup, int. stevne for de
sma klasser, Skjern

16/10 Hgstkonkurrence 2, distrikt Vest
23/10  Palle-Cup, Trollesminde/Favrholm,
Hillergd
6/11 Flyvedagskonkurrence, decentral
6/11 Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest
13/11 Haestkonkurrence 2, distrikt @st
20/11 Landsmgde
4/12  Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest

Glasfiberrgr og hgjstartsspil

Modelflyve Nyts forretningsfgrer Ole Vester-
gaard Pedersen har pataget sig arbejdet med at
lagerfare de engelske Ronytube glasfiberrgr, der
kan bruges til bagkroppe pé fritflyvende model-
ler. Desuden vil Ole skaffe nogle meget kompak-
te og smarte hgjstartsspil fra Maxaid (ogsd Eng-
land) til danske modelflyvere, som matte veere
interesseret i sddanne.

Nedenfor kan man se en liste med priser pa de
forskellige artikler, som Ole kan skaffe. Be-
meerk, at prisen pd Maxaid hgjstartsspil er en
cirkapris.

Bestil fra:

Ole Vestergaard Pedersen
Kantorvanget 5, lejl. 24

8240 Risskov

TIf. 06-21 13 02 (bedst kl. 17-18).

Ronytube glasfiberrar:

A2, Tchopp-type, 25 gram................... kr. 75,-
A2, Tchopp-type, kulfiber, 27 gram .... kr. 140,-
A2, standard-type, 30 gram
Al, light, IOgram ..................

Al, kulfiber, 1 gram.....cccccoeevvvrennnne
Chuckglider, aim., 6gram
Chuckglider, kulfiber, 6,5gram
Wakefield motorrgr, 30 gram..............

Maxaid hgjstartsspil:
Let, kompakt metalspil .................. ca. kr. 230,-

Konkurrenceindbydelser

Jugoslaviske konkurrencer

D. 23. Soko Cup afholdes i Mostar d. 20/8 og
ugen efter, d. 28. august, afholdes »lzet Kurta-
lic« konkurrencen ved byen Livno kun ca. 50 km
fra Mostar.

Der er med andre ord lagt op til en rigtig mo-
delflyveferie i Jugoslavien for dem, som har lyst
til den slags.

Hvis du er interesseret i n@rmere oplysninger
om de to konkurrencer, s& kontakt straks unio-
nens sekretariat.

Free Flight Days in Poitou, 19.-21. august
Denne store (stgrste?) internationale konkurren-
ce i Europa afholdes pa den traditionelle plads
ca. 2.400 km fra Radhuspladsen i Kgbenhavn.
Der bliver i r dansk deltagelse ved bl.a. Thomas
Kgster, som kan give nermere oplysninger om
konkurrencen ved hurtig henvendelse pa tIf. 02-
25 03 19.

Hestkonkurrence 1, distrikt Vest, d. 28/8
Farste hastkonkurrence i distrikt Vest afholdes
traditionen tro pa flyvestation Vandel.

Der er adgang til flyvestationen fra sgndag
morgen kl. 9.00, og konkurrencen forventes af-
sluttet kl. ca. 16.00. Fgrste periode starter kl.
10.00 — og hvis vejret tillader det, flyver vi fem
1-timers perioder med evt. fly-off kl. 15.00.

Der flyves alle klasser.

Startgebyret er kr. 10,- for juniorer og kr. 15,-
for seniorer.

Da Vandel skal have navn og CPR-nr. pd alle,
der kommer ind p& pladsen, er tilmelding strengt
ngdvendig!!!

Send oplysning om navn, CPR-nr. (pas-nr.
for udlendinge) samt om hvilke klasser du vil
deltage i til:

Per Grunnet

Mariendalsvej 47, 5610 Assens
Tilmeldingerne skal veere hos Per senest fredag
d. 19. august.

| tilfelde af darligt vejr kan man ringe til Per
pé tIf. 09-71 28 68 fra sendag morgen Kl. 7.00 og
hare, om der afholdes et alternativt arrangement
i stedet for konkurrenceflyvningerne.

Eifel-Pokal 1983, d. 3.-4. september

Denne konkurrence afholdes ner byen Zulpich i
Vesttyskland, ca. 600 km fra den danske graense.
Der er tradition for dansk deltagelse — flyve-
pladsen er glimrende, og arrangementet plejer at
veere udmeerket. Sidste ar var konkurrencen »la-
vet om« til EM — og det var en fremragende god
konkurrence.

Der er normalt deltagelse fra mange lande —
60-80 deltagere i A2-klassen er ganske normalt
— og standarden plejer at veere hgj.

Kort sagt: Det er en konkurrence, som det er
spandende at deltage i, uanset om man er eks-
pert eller begynder i international sammenhang.

Kontakt sekretariatet for nermere oplysnin-
ger om Eifel-Pokal 1983.

Sjeellands-Cup, Trollesminde d. 4/9
Sjeellands-Cup afholdes undtagelsesvis pa Trol-
lesminde eller Favrholm ved Hillergd. Konkur-
rencen starter kl. 10.15 med briefing, og 1 pe-
riode starter kl. 10.30. Der flyves derefter 1-ti-
mes perioder.

Der flyves alle klasser.

Der er lille startgebyr — kr. 10,- for senioner,
kr. 5,- for juniorer — og dermed ogsa kun sma
premier.

Efter konkurrencen vil der blive arrangeret
kaffebord i Hiileradklubbens lokaler.

Tilmelding til konkurrenceleder Palle Peder-
sen, Rugens Kvt. 4 C, 2620 Albertslund, tIf. 02-
64 29 51 senest d. 27/8.

Meddel venligst om du har pladser i din bil, el-
ler om du gnsker at kare med en der har plads til
dig.

DM 1983, d. 10.-11. september, Ringsted

Det er endnu ikke lykkedes at fa alle detaljer om-
kring arets danmarksmesterskaber afklaret, sa
man ma afvente sarskilt indbydelse til denne
arets starste og vigtigste danske konkurrence
indtil ca. midt i august.

Det ligger dog fast, at konkurrencen vil blive
afholdt ved Ringsted og at der flyves alle klasser.
S& st et stort kryds i kalenderen ved denne
weekend, sa ogsd du husker at deltage i ar.

Mini World Cup, d. 1.-2. oktober

Harreslev og Skjern Modelflyveklubber arrange-
rer i weekenden 1.-2. oktober en konkurrence
udelukkende for modeller i de sma klasser.

Der konkurreres i klasserne F1H (Al ekspert),
Al-begynder, P-30, F1G (Coupe d’Hiver) og
chuckglider.

Vi héber pé deltagelse fra udlandet, idet de
udenlandske modelflyvetidsskrifter er oriente-
ret.

Flyvepladsen er Skjern enge, og overnatning
og bespisning foregar pd Amagerskolen i Skjern.

Konkurrencerne starter lgrdag kl. 15 og slutter
sgndag eftermiddag — hvis vejret tillader, flyves
der 7 perioder.

I tilfeelde af meget darligt vejr er boldspilhal-
len til radighed for indendars flyvning — bygge-
rum og materialer vil blive stillet til radighed, s&
uanset vejret, vil man kunne f& en modelflyve-
weekend ud af det.

Neermere oplysninger udsendes sammen med
indbydelser til efterdrets konkurrencer og kan
igvrigt fas hos:

Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern
TIf. 07-35 17 67

Hestkonkurrence 1, distrikt @st

Denne konkurrence er fastsat til sgndag d. 2. ok-
tober. Neaermere oplysninger udsendes til alle
medlemmer fra sekretariatet i august eller sep-
tember.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsa opnas gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Narmere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Eskeer,
5700 Svendborg
TIf. 09-21 37 62.

Bestyrelse igvrigt:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Combatpilot Benny Furbo
Cypres Allé 34, 2770 Kastrup
TIf. 01-52 20 18

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Combatpilot Uffe Edslev
Hertzvej 61, 8230 Abyhgj
TIf. 06-25 78 11

Modelflyver Hans Rabenhgj
Holstebrovej 38, 7830 Vinderup
TIf. 07-44 21 28

TIr-G/Y -mekaniker Jesper B. Ras:
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N
TIf. 01-35 37 51
Giro: 520 87 69.

Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

718 Haderslev Cup, Haderslev, alle klas-
ser * F2A

14/8 Comet Cup, Kgbenhavn, alle klasser

28/8  Arhus Stevne, Arhus, F2B, F2D, die-
sel combat

3-4/9 DM, Aalborg, alle klasser, udtagelse-
skonkurrence

11/9 1 Hest @st, Kgbenhavn, alle klasser

18/9 Windy Pokalen, Kgbenhavn, alle

klasser undt. diesel-combat
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25/9 1 Hgst Vest, Aalborg, alle klasser —
udtagelseskonkurrence

9/10 2. Hest @st, Kgbenhavn, alle klasser

16/10  Arhus Stavne, Arhus, F2A, F2C,
GIY

23/10 KM, Kgbenhavn, alle klasser — udta-

gelseskonkurrence

Materialer/tegninger fra
unionen

Transfers, pr. 10stK.......ccccoeeevrreievrien. kr. 16,-
Transfers, pr. 100 StK..........ccoevvreerirvinnnnn

Trgje m. bomarke, luxus kvalitet
Trgje m. bomaerke, aim. kvalitet
Stofmaerke, pr. StKe......ccoccovvvvieciiivieenne,
Tegninger:

Amphetamine Annie, team-race............. kr. 16,-
Focus, speed ......ccccoveveririeerennne

Focus junior, stunt2,5-4,5cm! .. . kr. 16,
Starlett stunt, 6CM3 ......cccoeevvvveiceeies kr. 30,-
Pirat, stunt ........c.c....... .. kr. 37,
Filur, begyndermodel.......c....ccccovrvrennnnne kr. 16,-
Klotz, team-race .............. .. kr. 16,-
Diesella, dieselcombat ..... ...kr. 20,-
Boomy, dieselcombat ...........cccccovrveveee. kr. 20,-
Tanti, 0,8 cm3combat ..................... kr. 20,-
Lil’ Quickey, Good-Year........c.c.c.cocvunn kr. 20,-

Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm! stunt.....kr. 20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm3 .. kr. 20,-

Betaling skal ske over unionens postgirokonto
nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

Bemeerk: Sekretariatet forsgger at indsamle bil-
leder af modellerne, som vi har tegning til, s&
hvis du har et foto af ovennavnte modeller, sa
indsend det til sekretarialet, sa vi kan fa lavet en
»billedbog« over vores tegninger.

Konkurrenceresultater

Deltagere i udenlandske konkurrencer bedes ind-
sende resultatliste hurtigst muligt og naturligvis
helst et referat til Modelflyve Nyt.

PR-heafter

Unionens sekretariat rader over en del PR-haef-
ter, som jo er beregnet til uddeling ved stavner,
opvisninger og aim. flyvedage. Har din klub
brug for nogle — henvendelse til sekreteren.

Konkurrenceindbydelser

Haderslev Cup sgndag d. 7. august
Sted: Haderslev Modelflyveklubs bane ved ek-
sercerhuset.
Tid: kl. 10.00.
Klasser: Alle undtagen F2A
Startgebyr: 15 kr. pr. mand pr. klasse. 10 kr. for
efterfglgende.
Tilmelding senest fredagen for til:
Kare Nielsen
J. H. Schmidtsvej 107, 6500 Vojens
TIf. 04-54 25 28

Comet Cup, d. 14. august
De kgbenhavnske modelflyveklubber indbyder
hermed til Comet Cup sgndag d. 14/8-83.

Der flyves pd graesbaner p4 Amager Fzlled og
pa asfalt i Vasbygade.
Startgebyr: 15,- kr. pr. deltager pr. klasse.
Klasser: Alle.
Tilmelding senest d. 10/8 til:
Henrik Strabaek
Augustagade 24, 4.tv., 2300 Kbh. S
TIf. 01-55 07 93

Arhus Staevne d. 28. august
ALK indbyder hermed til konkurrence d. 28/8
kl. 10.00 p& vores baner.
Der flyves stunt begynder og ekspert, FAI og
diesel combat.
Startgebyret er 15,- kr. pr. klasse og 10,- pr.
falgende.
Tilmelding skal ske senest d. 15/8 til:
Lars Therkelsen
Rundhgj Allé 28, 8270 Hgjbjerg

Danmarksmesterskaber 1983, d. 3.-4. september
Linestyrings-Unionen indbyder hermed til DM
83 lgrdag d. 3. og sgndag d. 4. september 1983.
Om lgrdagen startes kl. 10.00 og om sgndagen
kl. 09.00.

Sted: Hesteskoen, Aalborg

Klasser: Alle, undtagen diesel-combat
Startgebyr: kr. 50,- pr. deltager pr. klasse
Banket: kr. 70,- pr. deltager

Diverse vandrepokaler bedes medtaget.

Campering kan foretages ved flyvepladsen.

Tilmelding sker ved at indsette startgebyr og
betaling for banketten pa unionens girokonto se-
nest 15. august 1983.

Bemark venligst, at andre former for tilmel-
ding ikke kan finde sted, og at det heller ikke vil
veere muligt bare at mgde op ved stevnets start.

Tilmelding til:

Linestyrings-Unionen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N
Postgiro nr. 5 20 87 69

1. Hgst Dst, den 11/9
Hermed indbyder de kabenhavnske modelflyve-
klubber til 1. Hast @st sandag den 11/9-83.
Der flyves pd graes pa Amager Felled og as-
falt i Vasbygade.
Startgebyr: 15,- kr. pr. deltager pr. klasse.
Klasser: Alle.
Tilmelding senest 7/9 til:
Henrik Strgbaek
Augustagade 24, 4.tv., 2300 Kbh. S
TIf. 01-55 07 93

Windy Pokalen, d. 18/9
Hermed har Windy forngjelsen af at kunne ind-
byde til Windy Pokalen efter at konkurrencen i
forste omgang matte aflyses, da banerne stod
under vand. Men sgndag d. 18/9 skulle de veere
klar pd LK-NES’ parkeringsplads i Ballerup til
den farste udtagelseskonkurrence i Kgbenhavn.
Der vil blive flgjet i alle klasser med undtagel-
se af dieselcombat.
Startgebyr: 25,- kr. pr. deltager pr. klasse.
Starttidspunkt: kl. 10.00.
Tilmelding senest 12/9 til:
Kjeld Frimand
Nygérdsvej 61, 2750 Ballerup
TIf. 02-97 02 94

2. Hgst Dst, den 9/10
Igen indbyder de kabenhavnske modelflyveklub-
ber til konkurrence pa Amager Fzlled og pa
Vashygades harde asfalt sgndag den 9/10-83.
Startgebyr: 15,- kr. pr. deltager pr. klasse.
Klasser: Alle.
Tilmelding senest d. 9/10 til
Henrik Strgbaek
Augustagade 24, 4.tv., 2300 Kbh. S.
TIf. 01-55 07 93



RC ™ unionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 150,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt &rskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i &rets sidste
halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgb refunderet i naste ars kontingent-
opkravning.

Bestyrelse:

Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tIf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (nastformand), tand-
leege Bjorn Krogh, NFK, bankdirek-
tar Ole Meyer, Sydsjellands RFK,
programmgr Preben Ngrholm, Midt-
jysk Mfk., luftkaptajn Jens P. Jen-
sen, RFK, fuldmagtig Ole Wendel-
boe, RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmgr Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Peter Christensen
Kollegiebakken 9, veer. 1404,
2800 Lyngby
TIf. 02-88 15 55, veer. 1404.
Svaevemodeller
Leerer Philip Emborg Jensen
Kirke Allé 46, 1.th., 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36.
Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin
Havrevej 37, 2700 Brgnshgj
TIf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjaelper Rasmus Lar-
sen
Over Kerbyvej 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Jumbo-modeller
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
tlif. 05-34 18 33.

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillergd
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Ny kontaktadresse

2 klubber har @ndret kontaktmand, og de er
som falger:

Lollands RC-klub, Flemming Jensen, Vesten-
skovvej 11, 4900 Nakskov, tIf. 03-94 84 68.
Kegge Modelflyveklub, Jens Ove Sgrensen,
Trommeslagervej 22, Sigerslev, 4660 Store Hed-
dinge, tIf. 03-70 26 52.

A-certifikater

426 Jorgen Anker Simonsen, Frederikshavn
Mfk.

427 Aage Wiberg, Midtjysk Mfk.

428 lvan Lassen, Borup Modelflyvere

429 Kurt Johansson, Lollands RC-klub

430 Bo Sgndergard, Midtjysk Mfk.

431 Per Justesen, Midtjysk Mfk.

432 Gert Sommerlund, Sgnderborg Mfk.

433 Hans Jorn Vedby Jargensen, Borup Model-
flyvere

434 Niels Mgller, Nuserne

435 Kaj Aage Sgrensen, Nuserne

436 Jens Chr. Jensen, Himmerlands RC-klub

437 Boye Bengtson, NFK

438 Jgrn Jensen, NFK

439 Sgren Busch Pedersen, KFK

440 Poul Madsen, AMC

441 Kurt Larsen, KFK

Aflysning

Holbazk Modelflyveklub ma beklageligvis aflyse
»treef for sm& RC-modeller« den 21. august
1983.

Arsagen hertil er, at Holbsek kommunes ud-
valg for teknik og miljg har givet flyveforbud fra
vores plads fra den 1 juni 1983 (klubben fik
brev herom den 2. juni 1983).

Klubben har siden det blev kendt (den 20. maj
1983), at der ville blive flyveforbud, kommet
med flere forslag til lasning af stgjproblemet (en
klage i maj 1982), men udvalget har sagt nej til
alle vore forslag.

Sagen var pa dagsordenen til byradsmade den

Officiel stevnekalender
Dato Staevne, oplvsninger, kontaktmand

29. juni og vi habede her at fa tilladelse til flyt-
ning af pladsen.

Byréadet vedtog at sagen skulle tilbage til mil-
jeudvalget, og at der skulle holdes et mgde med
klubben (det havde vi bedt om allerede den 1. ju-
ni 83).

Udvalget havde mgde dagen efter byradsmg-
det, men man ville ville behandle vores sag denne
dag.

Mgdet med udvalget er fastsat (???) til den 11.
august 1983 og med den behandling vi har faet af
udvalget for teknik og miljg ter vi ikke habe pa
en lgsning denne dag.

Klubben er meget ked af at métte aflyse sd
sent, men vi har indtil den 29/6 haft et lille hab
om flyveplads, men ndr naste udspil i sagen
farst sker den 11. august (bestemt af udvalget)
ma en aflysning blive resultatet.

Holbazk Modelflyveklub

Indbydelser

13/8: AMC Jumbo-traef

P& grund af sammenfald med DM i Holstebro d.
6/8-83 har AMC flyttet sit stevne til lgrdag d.
13/8-83. Se igvrigt indbydelsen i Modelflyve Nyt
nr. 3/83. Tilmelding til Jargen K. Hansen, tif.
06-17 70 78, senest d. 8. august 1983.

14/8: Uofficielt 2-meter DM

SMSK har hermed forngjelsen af at indbyde alle
medlemmer af RC unionen som har en RC-svee-
veflyver med en spaendvidde, der ikke overstiger
2 m (200 cm) til det uofficielle DM for 2 meter
den 14. august 1983 kl. 9.00 pa Stensletten i Her-
stedgster.

Tilmelding kan kun ske ved at man pé et giro-
kort oplyser RC-nr. og hvilken frekvens man vil
flyve pa, samt indbetaler kr. 25,- p& SMSK’s gi-
rokonto nr. 175 33 55 senest den 6. august 1983.

Til de piloter, som gnsker at komme om lgr-
dagen, vil der vaere mulighed for overnatning
(der kan kun veere 70). Det eneste, der skal have
med, er: Sovepose, luftmadras/dremmeseng,
toiletgrej og »sovedyr«. Der er toilet og kakken-
faciliteter (til medbragt mad) samt varmt og
koldt vand. Tilmelding til overnatning kan ogsa
skrives pa girokortet.

Hvis vejret er meget darligt d. 14/8, flyves der
den 21. august 1983.

Velkommen den 14. august 1983 kl. 9.00!

6-7/8 DM kunstflyvning. A - B + Mini, Erik Nymark, 07-49 23 46

6-7/8 Svdjvsk Internationalt Flv for Fun. Ahrend Kuseler, 04-65 0208

13/8 AMC Jumbo Treaf, J. K. Hansen, 06-17 70 78

14/8 Luftcirkus. Borup, Ole Hilmer Petersen, 02-75 52 14

14/8 SMSK 2-meter Cup, John Olsen, 01-75 55 40

14/8 Combat-steevne, NFK, Finn Lerager, 02-27 86 06

20/8 DM Hgijstart. Arhus, teller til VM 85, NM 84 ogPokalkamp 83, Lone Buch Rasmus-

sen, 06-19 69 87

20-21/8 DM Jumbo skala, Herning, Jens Sgndergaard, 07-14 72 01

27-28/8 DM Stand-off Skala, KFK, reservedato 3-4/9, Peter Lass, 02-65 1698

28/8 Modelflyvedag, Fly for Fun, Finn Lerager, 02-27 86 06

3/9 Luftcirkus, Spjald, Jan Stampe Jansen, 07-38 15 83

3/9 DM Skrent, teller til NM 84 og Pokalkamp 83, Ole Lindhardt, 02-11 31 93, reserve-
dato 4/9

3-4/9 Falcon Cup 83, kunstflyvning A + B + Mini, teller til DM og landshold, Olau Niel-

sen, 05-55 50 35

18/9 DM Helikopter, Odense, Klaus Petersen, 09-32 33 85
18/9 SMSK Hgjstart Cup, teller til VM 85, NM 84, Pokalkamp 83, John Olsen, 01-75 55

40

25/9 Mols Cup, skreant, teeller til NM 84 og Pokalkamp 83, Jgrgen Kaae Hansen, 06-17 70

78

9/10 SMSK Skrznt Cup, taller til NM 84 og Pokalkamp 83, John Olsen, 01-75 55 40



14/8: Combatkonkurrence

For andet ar i treek afholder vi combatkonkur-
rence, og vi haber ogsé i ar at se en hel del piloter
dyste om arets mesterskab i »kampflyvningx.
Hav en model klar og kom og var med til en
morsom og spaendende fight. Briefing kl. 10.00.
Der er flotte preemier til vinderne. Tilmelding til
Finn Lerager, 02-27 86 06, hvor nermere oplys-
ninger samt konkurrenceregler ogsa kan rekvire-
res.

20-21/8: DM Jumbo Skala
Iden i &r er Midtjysk Modelflyveklub arranger
af dette steevne. Der bliver briefing lgrdag ki.
10.00. Startgebyr kr. 75,- opkraeves pa stedet.

Der er mulighed for camping pé& pladsen. |
klubhuset kan der i weekenden kan kabes is, pal-
ser, vand og al.

Tilmelding senest 16/8 til Jens Sgndergard,
tif. 07-14 72 01

Vel madt p& modelflyvepladsen ved Skinder-
holm, Herning.

28/8: Modelflyvedag i Hillergd

Nordsjellands Fjernstyrings Klub indbyder alle
interesserede piloter til at deltage i vores store
opvisningssteevne pd vores modelflyveplads i
Tulstrup.

Igen i &r regner vi med at samle ca. 1.500 til-
skuere og op imod 100 modeller med ca. halvt sd
mange piloter. Har du en eller flere modeller,
som du synes vi og publikum skal se, s kom og
deltag. Eller har du lyst til at deltage i en af vores
konkurrencer (det bliver egbombning, propel-
raes eller stafet-loop konkurrence), s er der flot-
te premier til vinderne. Stormodeller er ogsa
meget velkomne.

Alle deltagende piloter skal forevise A-certi-
fikat.

Officiel start er kl. 13.00, og vi slutter kl.
16.00. Da vi behgver tid til at sammensatte
programmet er mgdetid kl. 10.00.

Tilmelding og yderligere oplysninger hos Hans
J. Andersen, tlIf. dag 01-16 16 33 og aften 02-89
05 90.

Alle er i gvrigt meget velkomne til at overveere
vores store modelflyveopvisning.

3/9: DM skreent

NFK indbyder herved til DM skrant lgrdag den
3. sept. med sgndag den 4. som reservedag. Re-
sultaterne teller med til NM-84 undtagelse og
pokalkampen. Ved visse vindretninger kan det
blive ngdvendigt at benytte skraenter med van-
skelige flyve- og landingsforhold.

Tilmelding senest mandag d. 29/8 til Ole
Lindhardt, tIf. 02-11 31 93. Startgebyr kr. 40,-.
Om flyvested og starttid vil der blive ringet be-
sked til en fra hver klub udvalgt kontaktmand.

3-4/9: Falcon-Cup 1983
RC-klubben Falcon indbyder herved til Falcon-
Cup 83 d. 3. og 4. september.

Der flyves i klasserne A, B og mini efter Re-
unionens regler (aresti).

Startgebyr pa kr. 100,- erleegges ved briefin-
gen lgrdag d. 3. kl. 12.00.

Sgndagens starttidspunkt vil blive meddelt un-
der lgrdagens briefing. Legrdag aften arrangeres
faellesspisning i klubhuset til en pris af ca. 50,-
kr.

Tilmelding til konkurrencen og evt. spisning
til Olav Nielsen pa tIf. 05-55 50 35 med oplysning
om navn, RC-nr., kanal-nr., klasse samt antal
deltagere i spisningen.

Der kan opstilles telte og campingvogne pa
pladsen, eller hvis det gnskes kan vi reservere
vaerelse pa Baekke Kro til en pris af ca. 160 kr.
for et dobbeltveerelse.

Sidste frist for tilmelding er d. 29. august.

54

18/9: SMSK Hgjstart Cup

SMSK har hermed forngjelsen af at indbyde alle
medlemmer af RC-unionen til SMSK’s Hgjstart
Cup den 18. september 1983 p& Stensletten i
Herstedgster, med briefing kl. 9.00. Konkurren-
cen teeller til VM 85, NM 84 samt pokalkampen
83.

Tilmelding sker ved at man pé et girokort op-
lyser RC-nr. og hvilken frekvens man vil flyve
pa, samt indbetaler kr. 45,- p4 SMSK’s girokon-
to nr. 175 33 55, SMSK, Tjgrnehusene 20, 2600
Glostrup, senest d. 10. september 1983.

18/9: Helikopter-DM

Hermed indbydes til Helikopter-DM sgndag den

18. september pd OM-F’s bane ved Odense.

Staevnet indledes med briefing kl. 10.00, og der

flyves i klasse A og B. Startgebyr kr. 40,-.
Tilmelding til Klaus Petersen, tIf. 09-32 33 85

senest d. 12/9.

9/10: SMSK Skrent Cup
SMSK har hermed forngjelsen af at indbyde alle
medlemmer af RC-unionen til SMSK Skrant
Cup d. 9. oktober 1983. Konkurrencen teller til
NM 84 og pokalkamp 83.

Tilmelding sker ved, at man pa et girokort op-
lyser RC-nr. og hvilken frekvens man vil flyve
pé, samt indbetaler kr. 45,- pd SMSK’s girokon-
to nr. 175 33 55, SMSK, Tjgrnehusene 20, 2600
Glostrup, senest d. 1. oktober 1983.

Der gares opmarksom pd, at der ved visse
vindretninger ma flyves pa skreenter med van-
skelige landingsforhold. Flyvested og -tid oply-
ses pa tIf. 02-45 41 39 mellem 7.00 og 8.00 om
morgenen d. 9. oktober.

Konkurrencereferater

JM i kunstflyvning klasse A og B samt
mini d. 7.-8. maj 1983

Brenderslev Modelflyveklub stod i &r som arran-
gor af det Jyske Mesterskab i kunstflyvning, og
som altid ved udendgrs arrangementer spillede
vejrguderne en vesentlig rolle for gennemfarel-
sen af steevnet, og her ma man nok sige, at vi var
ret heldige at ramme en tar periode i det ellers sa
vade forar.

Med hele tre klasser pd programmet havde vi
ventet et noget stgrre antal deltagere, end der

faktisk madte op. Der var séledes kun 7 deltage-
re i A-klassen, 4 i B-klassen og 3 i mini, hvoraf
de to ogsa var deltagere i A-klassen — men OK,
trods ringe deltagelse s var A-klassen reprasen-
teret ved de fleste store navne i dansk kunstflyv-
ning, sd der var virkelig lagt op til en hard,
spaendende og jevnbyrdig dyst.

Efter briefingen lgrdag d. 7., hvor stevnele-
der Gunnar Andreasen og sikkerhedsofficial
Henning Frandsen havde givet deres instruktio-
ner, blev der flgjet et par prgveflyvninger, hvor
arbejdsgangen for dommere, beregning af dom-
mersedler, tidtagning, stejmalinger mm. blev af-
provet — alt fungerede som det skulle, og den
egentlige konkurrence kunne begynde.

Programmet var nu tilrettelagt siledes, at A-
klassen skulle begynde med den fgrste gennem-
flyvning, herefter B-klassen og til sidst mini. Ved
anden gennemflyvning skulle A-klassen ligeledes
leegge ud, men med omvendte startnumre — det
samme for B- og mini.

Allerede efter disse to gennemflyvninger, hvor
alle piloter slap igennem uden havari eller skader
af nogen art, var linien lagt, og det fremgik ret
tydeligt, bade i klasse A og B, hvor slaget skulle
sta.

Placering efter 1. og 2. gennemflyvning:

Klasse A:

Peter Christensen ........ccccccoceeennneae 642 og 729 pt.
Per Andreasen........ccccoeeeevvevevennns 631 0g698pt.
EriKTolf e 617 og 711 pt.
Klasse B:

Jens Aabo ..o 274 09 277 pt.
Henning Olesen .. 168 og 275 pt.
Lars TOft oo 790g 211 pt.
BentE. Sgrensen 156 og 134 pt.

I mini-kunstflyvning var der kun tre deltagere,
nemlig Erik Toft med en Laser 200, Jens Olsen
med en Cap 21 og Svend Hjermitslev med en
Pitts Special. Svend foretrak imidlertid at treek-
ke sig ud af konkurrencen, idet han i begge flyv-
ninger havde sveere motorvanskeligheder, som
forhindrede ham i at gennemfare.

Efter de to gennemflyvninger farte Erik Toft
med henholdsvis 117 og 132 pt. foran Jens Olsen
med 103 og 101 pt.

Som det fremgar, var det kun meget fa points,
der adskilte topplaceringerne, og det var derfor
med ekstra spaending, der blev set hen til 3. og 4.

Jens Aabo vandt B-klassen og blev Jysk Mester med denne smukke model.



Peter Christensen vandt JM, men blev ikke Jysk
Mester, da han er sjellender. Til gengeeld blev
han Sjallandsmester uden at vinde SM, efter-
som vinderen, Per Andreasen (der blev Jysk Me-
ster) ikke er sjellender......

flyvning, som skulle gennemfgres om sgndagen.

Efter briefingen sgndag morgen kl. 9, var det
igen A-klassen, der skulle leegge ud. Det blaste
nu ret kraftigt pa tvaers af banen, og flyveretnin-
gen blev derfor @ndret. Placeringen i toppen
&ndredes imidlertid ikke, og der var stadig
spaending om slutresultatet, da 4. og sidste flyv-
ning skulle pabegyndes. Kun i B-klassen var der
sket en spredning i resultaterne, idet Jens Aabo
havde bragt sig klart i spidsen. Lars Toft havde
ligeledes forbedret sin position, idet han var ryk-
ket helt op og kunne true Henning Olesen pa 2.
pladsen.

Sidste gennemflyvning gav imidlertid ikke
@ndringer i resultatet, som det fremgar af ne-
denstdende resultatliste.

Da vinderen Peter Christensen ikke er »ind-
registreret jyde«, kan han trods placeringen ikke
f4 titlen »jysk mester«, men ud over en titel gav
steevnet ogsa mulighed for at hgste points, som
er ngdvendige ved evt. udtagelse til NM og VM.
Jysk mester 1983 blev i stedet Per Andreasen.

Steevnet forlgb i sin helhed godt, piloter og of-
ficials arbejdede godt sammen, hvilket betad, at
den organisatoriske side af stevnet forlgb gan-
ske gnidningslgst. Lige indtil til allersidste sa det
ud til, at vi skulle forsk&nes for uheld. Jens OI-
sen var imidlertid uheldig ved en landing — den
ret store Cap 21 sprang op fra banen igen, blev
kastet rundt af en sidevind og ramt pilot og med-
hjelper — det sa ret dramatisk ud, men der ske-
te heldigvis kun materielle skader.

Rolf Kjelgaard

Klasse A:

1. Peter Christensen .. 2280 pt.
2. Per Andreasen ........ .. 2253 pt.
3. Erik Toft 2216 pt.
Klasse B:

1.JeNS AD O ..o 909 pt.
2. Henning Olesen 746 pt.
3. LarsToft 695 pt.
Mini-kunstflyvning:

1 Erik Toft 387 pt.
2. Jens Olsen 303 pt.

Udtagelse til NM i stand-off skala,
d. 4. juni 1983

I vindstille vejr farst tart, senere med regn, flgj
man udtagelseskonkurrence til NM i stand-off
skala pd NFK’s plads i Tulslrup.

1. Ivar Nobel (Nieuport 28 C, Futaba)..........cccccoevrrunenne 856,0 pt.
2. Rene Jeppesen (Pfaltz DXI1, Robbe Mars R) ...756,9 pt.
3. Finn Rasmussen (Norman Islander, Robbe) . ... 745,6 pt.
4. Poul Miinsberg (Saab T-17)...... 0 pt
4. Leif Petersen (BD 8, Robbe M 0 pt

SM 1983 i kunstflyvning A + B,
d. 5. juni 1983 pd Aung

Klasse A:
1. Per Andreasen (Curare, Simprop)
2. Peter Christensen (Curare, Multiplex)...
3. Jorn Sgvse (Arrow, Multiplex) .....

4. Erik Toft (Profile 4, Simprop) .
5. Henning Juel (Tarok, Robbe)
6. Kim Hansen
7. Stig Klausen

2.857 pt.

Klasse B:
1. Finn Lerager (Curare 40, Robbe)
2. Henrik Andersen (Middle Stick, Futaba) ...

Det tegnede ikke ligefrem til at blive godt vejr,
men regnen holdt sig dog pd afstand, og man
maétte indstille sig pa at flyve i en del blaest. Der
var mgdt 7 deltagere i A-klassen og kun 2 i B-
klassen. Dommere var Gunnar Christensen, Leif
Widenborg og Inga Widenborg. Staevnet forlgb
planmeessigt, og der blev flgjet 4 runder. Der var
ingen alvorlige uheld, og alle gennemfarte de 4
runder. Placeringerne fremgar af resultatlisen,
og favoritterne viste vanlig god standard.

Skent Per Andreasen vandt klasse A blev det
Peter Christensen, der lgb med pokalen, idet han
var bedste sjellandske deltager.

Sydsjellands Radioflyveklub

Henrik Andersen flgj sin Middle Stick ind p&
andenpladsen i B-klassen.

SMSK 2-meter fun, Stensletten d. 5. juni 83

1. Gunnar Bryde (Amigo, Futaba) .........ccccoeveenircnnn 2.913 pt.
2. René Madsen (selvk., Futaba).... .

3. Kenneth Nielsen (Dandy, Futaba)..
4. John Olsen (selvk., Futaba)............
5. Jgrgen Meyer (High Sierra, Futaba) ..
6. Steen Hgj Rasmussen (Metrick, Futab

Sgndag d. 5. juni bleeste det ca. 8 m/sek. samti-
dig med at det si ud som om regnen ville valte
ned i lgbet af de naste par minutter. Dette var
nok grunden til, at vi kun var 6 mand pa Sten-
sletten kl. 9 om morgenen til vores 2-meter Fun.
I et forfeengeligt hab om at blive en starre men-
neskemangde samt for at trimme modellerne
ind til vejret, startede vi farst kl. 10.30 pa den
egentlige konkurrence.

Selve konkurrencen var lidt generet af den
kraftige vind! Steen Hgj’s Metrick fik s& meget
fart pa i en start, at hood’en bleaste af, og trim-
blyet rag ud sammen med batteriet, der hang og

. daskede i ledningen under en lidt kaotisk lan-

ding. Trods den kraftige vind var der lidt termik
nu og da, sa det nyttede ikke bare at hange lige
foran i vinden, man matte rundt og finde den
smule termik, der var, og s beregne en god hgj-
de, nar man skulle ind til landing.

To og en halv time senere havde vi flgjet farste
runde feerdig, dvs. 42 flyvninger, hvor vi selv
havde veret officials. Under den efterfalgende
frokost blev vejret bade koldere og vadere, hvor-
efter vi afsluttede konkurrencen og udrabte
Gunnar Bryde til vinder (han skal nok blive til
noget) og overrakte ham retten til en pokal, som
desveerre stadig stod hos graveren.

Til alle dem, der métte vaere interesseret i 2-
meter konkurrencen den 14. august kan vi for-
teelle, at landingerne er meget vigtige! Sé det er
bare om at komme ud og gve. Pointene i resul-
tatlisten er for én runde, og du kan derfor bruge
dem til sammenligning, hvis du flyve en konkur-
rencerunde for dig selv — du skulle tage og
prave. John Olsen

Granscupen 1983, Stacklanda, Sverige,

d. 2.-4. juli
1. Niels @ystein, N (Curare, Simprop SAM)................ 1.851 pt.
2. Benny Kjellgren, S (mod. Curare, Simprop SAM) .. 1.739 pt.
3. Kenneth Holm, S (Arrow, Simprop SAM)................ 1.714 pt.
4. Sture Persson, S (mod. Curare, Simprop SAM) ..... 1.618 pt.
5. Ernst Totland, N (Curare, Simprop SAM). 1.610 pt.
6. Bjorn Liberg, N ... 1.563 pt.
7. Tore Jemtegaard, N 1558 pt.
8. Peter Christensen, DK .. 1.423 pt.

©

1411 pt.
. 1.399pt.

Jorn Sgvsg, DK ........
10. IngemarGustavsson, S

11. Yngve Lindholm, S 1.293 pt.
12. Jan-Ake Nilsson, S 1.285 pt.
13. Gulbrand Thomassen, N ... 1.249 pt.

14. Kent-Ake Bjerklund, S
15. Leif Johansson, S
Antal deltagere: 30

. 1.248pt.
1.245 pt.

Danske deltagere var Peter Christensen og Jgrn
Sevsg, som dommer var Svend Plougstrup, og
Ase Sgvsg var oppasser pa turen! Det var menin-
gen, at vi skulle have veret fire piloter, men
uvist af hvilken grund sé vi intet til nordjyderne
— synd for dem!

Vi ankom til Tidaholm modelflyveplads fre-
dag aften Kl. ca. 23.00 og efter forsgg pa teltrejs-
ning i mgrke gik vi til ro for at vaere friske og op-
lagte til konkurrencens start lgrdag morgen Kl.
9.30. Peter mente, det var alt for tidligt. Efter
Ases morgenbord tog vi alt vort grej med pé
flyvepladsen, for der at opdage, at vi farst skulle
i kamp over middag. Ventetiden fgltes dog ikke
lang, da der blev vist meget god flyvning ind
imellem, specielt af de to svenske piloter Benny
Kjellgren og Kenneth Holm. De norske piloter
mé dog ikke glemmes, for der var ikke store
point-forskelle mellem de farste seks-syv piloter.

Jarn og Peter 13 efter farste runde pa pladser-
ne 9 og 10. Lgrdag aften var der hyggeligt sam-
var i Jarn og Ases store 2Vi mands telt, idet Ase
fyldte ar.

Inden sgndagens flyvning var startreekkefal-
gen ordnet saledes, at darligste pilot efter forste
runde skulle starte farst, derefter naestdarligste
og sé& fremdeles.

Sgndagens flyvning gav ikke anledning til de
store &ndringer, dog matte de to svenskere Ben-
ny og Kenneth vige fra toppen pga. Niels O. Bos-
sum fra Norge, som flgj stevnets indtil da be-
dste flyvning. For Peter og Jorn blev placerin-
gerne otte og ti.

Efter afslutningen af anden runde var der op-
visningsflyvning med ikke-kunstflyvningsfly.
Farstepreemien her var et to-kanals Futaba
radio-anleg. Det blev vundet af en lokal pilot,
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og han flgj med en PP-model (Peanut-pylon).
Af andre modeller i samme forbindelse kan nav-
nes en lille F-16 jager, hvor kroppen var af fla-
mingo og vingen og halen af 3 mm balsa, spand-
vidde ca. 45 cm.

Sgndagen afsluttedes med fellesspisning i
klubhuset. Her deltog ca. 30 personer. Denne
sammenkomst sluttede dog ret hurtigt pga.
landskamp i fodbold mellem Norge og Sverige.

Den sidste runde blev flgjet mandag. Da der
var megen jevnbyrdighed mellem de ti bedste af
de tredive deltagende piloter, blev der set frem til
en spandende tredie runde. Her viste Bossum

Opslagstavilen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
til ikke-forretningsmaessige keb- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven. Redaktionen
bortredigerer sk&nselslgst pladskraevende be-
skrivelser af effekterne, udbredt brug af ro-
sende tillegsord og alt andet, der ikke er
ngdvendigt for at give et rimeligt indtryk af
tilbuddene. Indsenderne bliver ikke oriente-
ret om vor evt. redigering i deres tekster.

Denne grove medfart af de indsendte an-
noncer kan kun forsvares med, at annoncer-
ne er gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en méanedfer bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, 5610 Assens

Annoncer ti! Opslagstavlen modtages ikke
under nogen omstendigheder pr. telefon.
Utydeligt skrevne annoncer og annoncer
uden afsender smider vi uden tgven direkte i
papirkurven.

FUTABA 2-kanals anleg m. oplader og 2
servoer, nesten ikke brugt. Henv. 08-37 16
44 eft. kl. 19.00 (Lars Buus).

GRAUPNER MAXI selges, startklar m.
Webra Speed 6,5 cm’ og Robbe Mars RC-
anleg samt div. tilbehgr (kun flgjet lidt).
Seelges for hgjeste bud over 3.000 kr. TIf. 56
43 37.

SPEEDMODEL til 10 cm5 kun flgjet en
sommer, kr. 400,-. TIf. 04-42 58 92 (Claus
Reinke).

K@BES: Modelflyve Nyt rgang 1977-78-79-
80 sgges. 02-12 58 18 (Ib Merden
Kristensen).

FOCKE WULFF szlges. Spv. 160 cm, flyve-
klar. Szlges evt. ind. 4 servoer og/eller 10
cm3Webra. 03-79 27 07 (Henrik Buus).

SALGES: Kitty elektrosvaever (ferdigsam-
let), byggeset til Wik Commander 2, Thun-
der Tigre 4 cm3motor (fabriksny). Priserne
taler vi om. 03-64 63 55 dag og aften (Svend
Erik Madsen).

S/ALGES: Hegi Piper PA 18 pabegyndt byg-
geset m. 1 sat ekstra vinger + OS 60 4-
taktsmotor selges samlet for kr. 1.500,-. 1
stk. byggesat m. OS 40 motor s&lges samles
700,- kr. Cell-starter til indbygning i helikop-
ter eller motorfly op til 15 cm3selges kom-
plet, 400 kr. 1stk. OS 35, kart Vi time se&l-
ges, kr. 350,-. TIf. 01-16 81 50 (Gert
Nielsen).
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igen en meget fin og sikker flyvning. Den endeli-
ge placering fremgar af resultatlisten.

Af specielle ting, vi bemarkede ved F3A-
modellerne kan der naevnes nordmandenes fly.
Mange af disse har et meget lavt lydniveau pga.
gummiophangt motor og deemper. En del af pi-
loterne anvender Super Tigre motor med Dyna-
mix Kkarburator, ligesom mange flgj med op-
traekkeligt et-hjulet understel.

Vejret i Tidaholm var ret bleesende med me-
gen turbulens, idet flyvepladsen er omgivet af
treeer.

Det var alt i alt en god og udbytterig tur!

7-KANALS GRAUPNER EXPERT m. 6
kanals modtager, 4 servoer, akku, minilader
samt div. tilbehgr slges for 1.100,- kon-
takt. 08-44 56 23 (Jan Jansen).

OS FIRTAKT 10 cm3kgrt 20 min. szlges el.
byttes m. Multiplex mini servoer. Pris ca.
1000 kr. 06-62 36 02, bedst 21.30-22.00 (E.
Mortensen).

SALGFIS: T-45 kunstfly til 6,5 cm3 500,-kr.
Chico, 400,- kr. Rasant, 350,- kr. Amateur,
350,- kr. Alle uden motor og radio. 03-75 30
86 (Arne Hansen).

ROBBE MAXI, lavvinget kunstfly, spv. 146
cm, aldrig flgjet, m. 10 cm3Webra Speed m.
bagindsugning, kart ca. 4 timer. Szlges for
kr. 1.300,-. Trebladet propel m. 47 mm spin-
ner til 10cm3kr. 45,-. 14/6 Zinger treepropel
m. 70 mm spinner kr. 45,-. Motorfundament
til 10 cm3kr. 25,-. 05-39 31 47 eft. kl. 17.00
ma.-fre. (Gunnar).

ROBBE PROGO, halvt samlet kr. 500,-. Pi-
per Cherokee, A samlet, kr. 800,-. 4-kanals
Robbe Luna + 4 servoer, modtager og bat-
teri kr. 1.100,-. OS Max 61 FSR ABC, helt
ny, aldrig kart, kr. 850,-. Masser af tilbehar.
0285 21 12 kl. 1730 og 19.00 (K.
Jargensen).

MICROPROP sender og modtager 35 MHz
med accus og 3 servoer, 1000 kr. Multilader,
500 kr. T.T. motor m. drossel og demper
300,- kr. 2 stk. Baby Bee, 150 kr. 06-52 33 16
(Svend).

MULTIPLEX PROFESSIONAL FM 7 m.
dual-rate og 2 stk. mini-servoer + 4 kanal
modtager + afbryder og accu, kr. 2.000. 09-
17 42 35 (Bjarne Pedersen).

15 cm' WEBRA SPEED med dynamisk kar-
burator og Perry pumpe, kun kart 2 timer.
Der medfglger propel, 2 gladergr samt re-
sonnansrgr. Kr. 1.500,-. 03-85 96 95 eft.
16.00 (Arvid).

10 cm3MOTOR m. elektrisk teending szlges
el. byttes med andet grej. Amerikansk mrk.
Dooling, monteret m. venturi til brug for
modelracere, men kan nemt moderniseres til
RC-brug. Et liebhavertilbud, ca. 500,- kr.
01-35 15 68 (Jacob).

SALGES: Webra FMSI 7-kanal, 35 MHz m.
5servoer + lader + akku, 2.000 kr. 35 cm3
Quadram. C. D. tending og 18x8” propel,
18x8” propel. 08-55 70 85~(Henrik).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 5/83 skal
vaere os i haende senest d. 6. september.

Nyt fra styringsgruppen
for kunstflyvning

Nye regler

Som tidligere omtalt i bladet skal vi fra og med
Falcon-Cup 1983 til at flyve aresti-kunstflyvning
i bade klasse A og B, ligesom vi allerede ger i
mini-kunstflyvning. Styringsgruppen har ud-
arbejdet regelseet til det nye A og B program, og
vi sender saettet ud til de folk, som vi ved, er in-
teresserede. Skulle der veere nogen, som fgler sig
forbigéet, kan regelsattet rekvireres ved henven-
delse til styringsgruppens formand:

Per Andreasen

Tambosundvej 33, I.th., 9220 Aalborg 0

TIf. 08-15 74 60

NM 1983

Nar dette blad udkommer, har der vaeret afholdt
NM i kunstflyvning. Det foregar d. 15.-16. juli i
Elverum i Norge. Det danske landshold er Per
Andreasen, Erik Toft og Peter Christensen.
Holdleder er Gunnar Andreasen og Hans L. D.
Christensen skal veere dommer.

NM 1984

| 1984 er det Danmarks tur til at afholde NM.
Styringsgruppen vil derfor gerne hgre fra klub-
ber, som er interesseret i at afholde denne kon-
kurrence.

Ingen dansk deltagelse
til VM i USA

Der er VM i oktober i USA. Det var meningen,
at Erik Toft ville deltage, men pga. at turen ville
blive meget kostbar, valgte han at droppe
VM’et. S& vidt vides er Norge og Finland de ene-
ste skandinaviske lande, der stiller hold til VM.

Nyt fra styringsgruppen
for skalamodeller
% /

P& trods af det sene tidspunkt, som Finland hav-
de sendt sin indbydelse til NM-skala til os pa, var
der alligevel tre af vore skalaflyvere, der stillede
op ved udtagelsesstevnet d. 4. juni hos NFK
med gnsket om at komme med. En veteran, Poul
Miinsberg med sin Saab T-17 og to nye, der var
deltagere ved vores DM sidste ar i Borup. Des-
verre var Poul uheldig at komme i et spin og ha-
varerede, s& han métte udgd, og sa var der to til-
bage. De flgj, og man blev enige om at sende
dem afsted. Las referatet fra NM andetsteds her
i bladet.

Vores egne DM afholdes i sidste halvdel af au-
gust, og vi mé& bede jer om at tilmelde jer i god
tid. Der bliver DM i jumboskala i Herning d. 20.-
21. august (se indbydelse i dette nummer) og DM
i stand-off-skala hos KFK i Roskilde d. 27.-28.
august (se indbydelse i Modelflyve Nyt 3/83 og
kontaktmand i stevnekalenderen i dette num-
mer). 1Roskilde vil vi prgve at afholde det farste
DM i museumsskala, hvis der er deltagere til det.
Er der nogen, der er interesseret i dette, s& meld
jer endelig. Praktisk kan begge disse skalaklasser
godt afvikles ved det samme stevne. Vi glaeder
os til at se rigtig mange til vores tre DM’er i ar.

Benny Juhlin



KB & SALG

Kgb & Salg-rubrikken her supplerer de gratis an-
noncer pa Opslagstavlen, idet man her kan fa
optaget annoncer for ikke-modelflwegrej mod
betaling. En annonce koster kr. 30,- og ma hajst
veere pa 50 ord. Hvis annoncen overskrider 50
ord, skal man betale yderligere 30,- kr. for de
folgende max. 50 ord. Betalingen skal vedlaegges
i check udstedt til Modelflyse Nyt.

Rubrikannoncer til Modelflyve Nyt nr. 5/83
skal veere os i haende senest tirsdag d. 6. septem-
ber.

1 stk. WILD BAYA BUGGY fra Hobby Pro-
dukt. Kgreklar med OS 21-motor, to Futaba ser-
voer samt Futaba anleg. Selges samlet for kr.
2.500. Gert Nielsen, Parumsvej 20, 2500 Valby,
tif. 01-16 81 50.

JUMBO fgrer det store
program i kvalitets-
veerktgj til modelbyggere

12 volts boremaskiner med 2 gear, 12 volts stik-
save og vinkelslibere, boremaskiner med indbyg-
gede Nicads (oplader medfelger) og som noget
nyt DREMEL:

Dekupgrsaven koster nu kr. 1.295,00.
Enkelte DEMO-modeller til kun kr. 999,00.

Béndsliberen koster kr. 1.795,00.

Rundsaven koster kr. 1.495,00, og det er den fak-
tisk osse veerd.

Disse tre modeller er opstillet hos JUMBO, s du
kan overbevise dig selv om, at det ogsé er sagen
for dig med en DREMEL.

Tilbehgr lagerfares.

BALSATRA

— ien meget fin og ensartet kvalitet, bogstavelig
talt pletfri. Priser pr. 10 stk.

1000x 100X 1,0 MM ..ooiiuiiiiiicieienne kr. 54,00
1000x 100x 1,5mm.. .kr. 65,00
1000x100x2,0 mm.. .kr. 71,00
1000x100x6,0 mm.. .kr. 119,00
1000x150x1,5 mm.. .kr. 91,00
1000x150x2,0 mm.. .kr. 100,00
1000x 150x3,0 mm.. .kr. 120,00
1300x 100x 1,5mm.. .kr. 90,00
1300x100x3,0 mm.. .kr. 100,00
1300x150x1,5 mm.. .kr. 136,00
1300% 150X 20 MM ..oovieieiiiicieieeee kr. 149,00

Bemerk, priserne eridanske kronerind. told og

moms!!

JUMBO har aile mal i balsa — plus finer i Hondu-
ras-maghogny, fyr og abachi. Lister i balsa, fyr og
abachi. OBS, OBS: Fzerdige vingestraebere i 6
forskellige mal.

Alt dette og meget mere er beskrevet i JUMBO-
NYT nr. 1, som udsendes i beg. af august 1983.
Det er let at sende balsa med posten. Alle pakker
sendes som »Forsigtig« og koster 32,00 kr. for op
til 5,00 kg. Store, brede og tynde plader skal have
en beskyttelse i form af to plader traefiber, og det
betaler du ekstra for (kostpris).

JUMBO HOBBY

VESTERGADE 54, 8732 HOVEDGAARD
Husk: Telefon fra kl. 9.00 til 19.00 pa

05-66 16 30

Tegn abonnement
pa Modelflyve Nyt!

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at hgre Modelflyve Nyt lande med et
brag bag brevspraekken hveranden maned — tegn abonnement! For kun
26,- kr. far du de sidste 2 numre af 1983-argangen tilsendt med post, sa
snart bladene udkommer.

Udfyld kuponen herunder og send den allerede i dag. Nar nr. 5/83
udkommer, far du det tilsendt sammen med en regning og et girokort,
som du bedes benytte ved betalingen.

Har du alle de gamle numre?
- du kan stadigfa en del af dem!

Vi har 3 blade af 1981-argangen pa lager endnu og salger dem samlet il
30,- kr. Hele argang 1982 er endnu pa lager, seks blade for 70,- kr. Des-
uden har vi 3 endnu aldre blade pa lager, som selges enkeltvis for 9,-
kr. pr. stk. eller samlet for 15,- kr.

Send din bestilling pa kuponen herunder.

Pas pa dine gamle numre
af Modelflyve N yt!

- foraer dem et samlebind!

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan
let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. Pa
forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De leveres i fire
flotte farver — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du gnsker. Prisen er kr. 28,00 pr. stk. inch porto.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller p& et postkort!

Hermed bestiller jeg: Falgende enkeltnumre (s&t kryds):

Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6

O Abonnement for 1983 fra nr. 5/83 1977 ' ' ' ' i
(2 blade), pris kr. 26,-. 1978 ! ! ! ! !
C Argang 1982, 6 blade, pris 70,- kr. 1979 ' ' ' ' '
C 3blade fra drgang 1981, pris 30,- kr. i?”?f : . ' ! : .
(det er nr. 2, 3 og 4/81) 1982 )

O 3 gamle blade, tilbud: 15,- kr. 1983

(det er nr. 6/78, 2/80 og 6/80) Bladene fra 1977-80 koster 9,- kr. pr. stk.
Bladene fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk.

O _ stk. samlebind & kr. 28,00 Bladene fra 1982 koster 12,- kr. pr. stk.
i farverne: Bladene fra 1983 koster 13,50 kr. pr. stk.
Ogul Ored O beige 0O gren Alle priser er incl. porto.

Navn:
Adresse: _

Postnr./by:



Modelmotorer
til Danmarks laveste priser

Quadra50cm3......cccceeceiiiieeeiieee e kr.2.395M&bra 6,5 cm3RC ............... kr. 575,00
Quadra 34 cm3med 3 lejer .. kr. 1.350,00 Webra Speed 6,5 cm3fly ....kr. 700,00
Webra 35 cm3 lidt brugt.....kr. 1.800,00 G-Mark .03,0,5cm3.............. kr. 145,00
Tartan 44 cm3boxer............ kr. 2.875,00

Tartan 22 Cm3 ..o kr.l.OSO,?OA .

HB 6,5 cm3marine kr. 750,00 Alt i 4_—takt motorer, forhar venligst
HB 6,5 CM3FIY oo, kr.550,08" Priser.

0.S. 45, 7,5 cm3marine........ kr. 995,00
0.S. 45, 7,5 cm3fly
M. dEMPET. e kr.875,000torer.

LIND HOBBY & R/C SERVICE

HOVEDVEJEN 28, UND, 7400 HERNING — TIf. 07-12 40 60

FINSK
AEROPLANKRYDSFINER

Vand- og kogefast, kvalitet GL lll, leveres i flg. tykkelser:
04—06—08—10—15—20—3,00g 4,0 mm.
Omgaende levering til konkurrencedygtige priser.

Osmo Salojarvi
Frodesvej 171, 6700 Esbjerg
TIf. 05-12 23 90 (efter kl. 18)

Kuglelejer til Webra, O.S., Enya og H.P.

BREV

Frankeres
som
postkort

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

4 Esser fra Pilot

QB 15 H, velflyvende RC treener mo-
del for motorer pad 2,5-35 cm3

Speendvidde 126 cm .......... kr. 380,00
QB 20 H, for motor 3,2 til 4 cm3
Speendvidde 132cm.......... kr. 438,00

QB 1400, en smart begyndersveeve-
model. Beregnet for styring af hgjde-
og sideror. Speendvidden pa model-
lener140cm .....ccccceeeeiene kr. 329,00

TOMMY, en ny svaevemodel fra Pilot.
Beregnet for styring af hgjde- og si-
deror. Speendvidde 156 cm kr. 487,00

Hvadenten du veelger en begynder-
eller en ekspertmodel fra Pilot, er du
sikker p& et kvalitetsbyggesaet, hvor
delene passer sammen.

Challenger 1/8 Buggy

En ny buggy fra Thunder Tiger bereg-
net for motorer pa 3,5 cm3og 2-kanal
fiernstyring.

Karrosseriet er svejset af alumi-
niumsrgr. Koblingen er en ny type
med metalbakker. Luftfilter og 4
steddeempere er inkluderet i bygge-
saettet ., kr. 1.850,00

Thunder Tiger 21 FSR C ABC
3,5cm3motor...cccceeeeennn. kr. 865,00

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

BEMZERK nyt telefonnummer:
08-52 02 55 — flere linier

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler



JS teknik tiloyder
KRYMPEFLEX

i alle starrelser.

TILBUD pa 10 ml engangssprgj-
ter til epoxy eller lign.:

kr. 7.50
kr. 14,00
kr. 20,00

Ledninger, stik, potmetre og tand-
hjul lagerfgres til mange MULTIPLEX
og FUTABA servoer.

Til startkassen:
Startakku, 12 V. 6 Ah, vedlige-

holdelsesfri, gasteet ......... kr. 268,-
Lader til samme................ kr. 154,-
Speaendingskontrol........... kr. 64,
Power Panel de luxe......... kr. 295,
Til modellen:

Akkukontrol ........ccccceenins kr. 56,-
Teend/sluk enhed til motor eller
lign., fra ..o, kr. 172,
Til anleegget:
Aflader...cooeeeiiieeicn kr. 124,
Aflader de luxe ................. kr. 348,-
220 Vteend/sluk ur........... kr. 178,

Katalog over elektronik til fly, skibe
og biler tilsendes gratis ved henven-
delse til:

JS teknik

Uglevang 52, 1., 3450 Allergd

Fritflyvnings-
byggeseet

SUsS

Byggeseet til den kendte fritflyvende
Al-sveevemodel kan leveres for kr. 85,-
+ porto kr. 12,-.

Modellen er seerdeles velflyvende og
meget egnet som begyndermodel til
ungdomsskole- og klubkurser. Alle
ngdvendige dele undtagen lim og dope
medfglger — byggetegning i fuld star-
relse og bygge- og flyvevejledning.

INITIUM

Byggeseet til fritflyvende svaevemodel
i klasse A2 konstrueret af Finn Bjerre.
Pris kr. 160,- + porto kr. 12,-.

Modellen er meget velflyvende og er

velegnet til konkurrencebrug. Kan an-

befales som model til noget erfarne
modelflyvere — f.eks. ungdomsskole-
elever, der har bygget SUS.

Hgjstartsspil

Robust hgjstartsspil (fremstillet efter
tegningen i Modelflyve Nyt nr. 4/82)
saelges for kr. 80,- + porto kr. 12,-.

OTTO PETERSEN
Fruervej 7, 4621 Gadstrup

Mini Hobby

TARNVEJ 303, 2610 Rgdovre
TIf. 01-41 50 46 svarer til k. 22.00

Vi tager dit brugte anleeg i
bytte.

Braendstof 20/80,

Slitera . kr. 57,00
0O.S. Motor 60 FSR,
4-takt.oooooieeriennennee, kr.1.853,00

Fjernstyringsanleaeg
med udskiftelige

moduler............... kr. 995,00
Alle tiders svejseveerk,
med gas.......coueeee kr. 450,00

Speedbade i glasfiber, flere
modeller, med eller uden
montering.

Skruer, mgtrikker, reservedele,
du ikke kan fa andre steder,
har vi.

PS:
Futaba og Robbe fares ikke.

Mini Hobby

TARNVEJ 303, 2610 Rgdovre

02-27 55 51 TIf. 02-39 04 43 TIf. 01-41 50 46 svarer til Kl 22.00
Rgdovre Hobby
har varerne til billige penge
Hegi RC motorfly, hgjvinget, til 2,5-3,5 cM3MOLOr ...ccooviieiiiiiceces cees KUN kr. 198,-
Flash motor, 6,0 cm3inch lydpotte 0g Karburator....ccooeoeviieiveiceiiceceesiees e KUN kr.  348,-
Enya firtakt motor, 60-4 C, KOMPIEt ..o e KUN kr. 1.698,-
Enya glgdergr nr. 3, passer til nesten alle Motorer ... e KUN kr. 24,-
Graupner Delta fly X-1200 med ferdige VINQEr ..o e s KUN kr.  998,-
Futaba servo S-22, treek 3,7 Kg, SUPEr STE FK oo e KUN Kkr. 185,-
30 meter eummitov til optraek af sveeVefly ... KUN kr.  258,-
5 liter breendstof til elgdergrsmOotOrer. ... e KUN Kkr. 75,-
Kavan helikopter, Alouette 2, TILBUD .....ccoiiiiiiiiiiceceee e e KUN kr. 1.998,-

VI SENDER OVERALT

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre, tIf. 01-70 19 04



Steerke

Men det er ikke den eneste grund til, at
De skal leere os at kende. Styrke er ikke
vores eneste fortrin.
Vores moderne design
forenes med
en uovertruffen (
teknisk praecision.
‘ores ydelse er stor, men vi
feerdige og ikke tgrstige.

ENY

Tekniske dat
4-takt model
haengende ventiler.
Boring: 20,95 mm
Slagleengde:
17,00 mm
Slagvolumen:
5,86 cm3
Veegt: 345 g
Ydelse: 0,4 HK
- 0,3 kW
ved 11.000
o/min. ,

Anbefalet
propel:
10x6 — 11 x6

Agent for Danmark, Norge og Sverige:
Briining, Nord. Handelsagentur
D-2391 Langballig, Tel. 04636/8558

A 90-4C
ke data:
odelmotor
ngende ventiler.
29,0 mm
ngde: 22,6 mm
Slagvolumen: 14,92 cm3
Veegt: 810 gram
Ydelse: 1,35 HK/0,99 kW
1 ved 11.500 o/min.

i Anbefalet propelstgrrelse

" 16x6 — 12x8.

ENYA 60-4C

Tekniske data:

4-takt modelmotor

med haengende ventiler.

Boring: 24,0 mm. Slagleengde: 22,0 mm
Slagvolumen: 9,96 cm3 Vaegt: 590 gram.
Ydelse: 0,9 HK/0,66 kW ved. 11.000 o/min.
Anbefalet propel: 12x6 — 14x6



TRANSMERC har det meste af det hele

FLUGAN, spv. 30 cm. Gummimotormodel,
der kan bygges af alle over 5 ar. Glimrende
introduktion til modelflyvning....... kr. 17,25

KOLIBRI, spv. 40 cm. Balsaglider, der kan
ombygges til gummimotormodel. Propel og
gummimotor medfglger................. kr. 17,25

SLEEK-STREAK, spv. 36 cm. Gummimotor-
model med faerdige dele, der samles uden
brug af lim. Alle over5 ar kan bygge og flyve
Sleek Streak.......ccocoovviiiiiiiinin kr. 20,00

STAR FLYER, spv. 42 cm. Gummimotormo-
del med feerdige dele, der samles uden
brug af lim. Kan bygges og flyves af alle
OVET S5 AT i kr. 30,00

SPARVEN, spv. 60 cm. Lille Al-sveevemodel
udviklet af SMFF specielt som kursusmo-
del til barn fra ca. 7 ar. Alle dele er feerdig-
forarbejdede......cccoeeieiiiiinniiin. kr. 32,00

HOKEN, spv. 61 cm. Lille Al-sveevemodel.
Velegnet til kursusvirksomhed for bgrn fra
7 ar og op. Alle dele er feerdigforarbejdede
og klar til montering .......cccccoeeennn. kr. 34,35

LARKAN, spv. 100 cm. Sveevemodel i klas-
se Al. Letbygget og velflyvende. Alle dele
feerdigforarbejdede.......ccccoceeennes kr. 35,00

TERMIK, spv. 120 cm. Letbygget Al-model.
Velegnet til begyndere, som har bygget en
af de sm3, lette modeller tidligere. God til
byggekurser.....oiiieiiieeeee kr. 45,75

CIKADA, spv. 120 cm. Al-model som har
vundet mange konkurrencer i Sverige. Kan
bygges af alle over 12 ar. Cikada er SMFF’s
enhedsmodel i ungdomsarbejdet. Alle dele
er feerdige til montering................. kr. 65,75

KNARREN, spv. 70 cm. Velflyvende P-30
gummimotormodel. Anbefales fra 10 ar. Al-
le dele er faerdigforarbejdet. Propel og gum-
mimotor findes i byggesaettet....... kr. 60,00

BALSAR, spv. 140 cm. Sveriges mest vin-
dende Al-konkurrencemodel. Vingen er i
helbalsa (Jedelsky-opbygget) og alle dele er

feerdigforarbejdede. Kan bygges af alle Byggebraedter i balsa
over 12 &r med nogen byggeerfaring. Balsar

er serdeles velflyvende................. kr. 65,00  Tykkelse 25 mm, br. 350 mm, Igd. 1350 mm

Tykkelse 20 mm, br. 230 mm, Igd. 1200 mm........ kr. 98,50
........ kr. 175,00

Krydsfiner

0,8x 300x 500 mm
1.0x 300x 500 mm....
1.5x300x 500 mm....
2.0x 300x 500 mm....
3.0x 300x 500 mm
4.0x 300x 500 mm
5.0 x 300 x 500 mm
6.0x 300x 500 mm....

............ kr. 26,00

NORDIC, spv. 190 cm. Svaevemodel i klasse Beklaedningsmaterialer
A2. Velegnet til alle over 12 &r med nogen

X Solarfilm, pr. meter 23,50
byggeerfaring. Modellen er seerdeles velfly-  ggjarfiim, rulle m. 5 meter.... kr. 99,50
vende og har flere konkurrencesejre bag  Solarfilm, metallic, pr. meter kr. 2475
S oo kr. 170,00 Solarfilm, metallic, rulle........... kr. 106,00

9 Solarfilm, transperant, pr. meter.. kr. 24,75

. Solarfilm, transperant, pr. rulle kr. 106,00

TILKA, spv. 130 cm. Wakefieldmodel kon-  Solartex, pr. meter...........cc.......... kr. 41,50

strueret af Bror Eimar. Modellen har vundet S“Y'O"v 35 ,9/'2(2) 17m5b'ed'tpr g‘tetef kr. 22'38
. _ apanpapir, 60x 75cm, tyndt.. !

de svenske mesterskaber og Nordisk Me Japanpapir, 60x 75 cm. tykt 250

sterskab og er en af de bedste modeller i
sin klasse. Tilka kan bygges af alle, der har Pianotréd, 1m |&ngder
nogen byggeerfaring — f.eks. med en lille
svaevemodel og en lille gummimotormodel.
Byggeseaettet indeholder bl.a. feerdig meka-
nik til propellen samt kontursavede pro-
pelblade ... kr. 198,00

BLUE PHOENIX, spv. 199 cm. 2-meters RC-
svaever velegnet som fgrste RC-model, nar
man har faet lidt erfaring med en eller flere
fritflyvende sveevemodeller. Modellen er

saerdeles velegnet til termikflyvning, men .
kan ogsa flyves pd skraent. Byggeseettet Messmgrﬂr, 1m I%ngder

indeholder alle ngdvendige dele undtagen 20X 12mMM....c.ccooocoorieriionecincisnceecesns kr. 4,65
lim on done .. .. kr. 295.00 25x 1,7mm.
3.0x22mm.
35x2,7mm.
Balsa fra fgrende leverandar 40x32mm.
. . 50x 42mm.
‘ Sortering la Sortering 1b 70% 61 mm.
10mm balsafiner............. 7,60 525 6.5x 55mm
1,5 mm balsafiner............... 8,50 6,35
9,55 7,25 -
2,5 mm balsafine............. 1020 748 Klaebemidler
10,45 7,68
4,0 mm balsafiner......... 1150 840 8:3 nart, El,gSgram ...................................................... I;r.(:SLgOSO
5,0 mm balsafiner.............. 13,10 9,75 art, eogram..... .18,
1490 11.00 qubrol hvid lim, L5gram........coeeeeeee. ....kr.21,50
18100 13'40 Wilhold, 110 gram, hvid lim, tarrer hardt o p .. kr. 23,00
100 mm balsafiner........... 2040 15,25 Wilhold, 220 gram.... k42,00
15,0 mm balsafiner... 23,50 Wilhold, 476 gram kr.72,00
20,0 mm balsafiner... 27,75 ABS-lim : ... k134,50
300 mm balsafiner 63.75 Cyano (sekundlim), 10 gram .. kr. 36,50
' Cyano (sekundlim), 20 gram ..kr. 49,50
Quarter-grain balsa kan leveres lejlighedsvis. Teflonslange il cyanolim....... ...kr.6,50
Epoxy to-komponent, 100 gram...........cceeeeenerverreneennns kr.42,50
3-lags balsakrydsfiner Balsarite kr. 65,75
wokr. 73,75 H Do
.kr. 83,95 Mal I ng Og pe
---------- kr. 90,50 Rolux maling i mange farver, 90 ml...........c...cccccrvuneve.. K1.15,85
Rolux maling, 200 ml............ ... kr.29,85
Balsaklodser Rolux porefylder, 90 ml k. 14,25
Rolux porefylder, 200 ml . ...kr. 27,00

.kr. 27,75 Rolux Dope, 90 m 1.......
-kr. 36,25 Rolux Dope, 200 m I..
Rolux Dope, 500 m |

Lister Rolux klar en-komponentlak, 90 m 1.
Rolux klar en-komponentlak, 200 m ... kr.30,60

Balsa- og fyrrelister i forskellige dimensioner og udferel-  Rolux klar matlak, 90 mI................. .kr.16,50
se. Co-No braendstoffast dope, Liter.......cccorvievcriicnnns kr.52,50

....kr.14,25
kr.26,85
kr.41,25
kr.15,40

Klods 70x300x240 mm....

Viforbeholder os ret til at @ ndre priser. Vi tager forbehold for trykfejli annoncen.

TRANSMERC Postordre TRANSMERC Kgbenhavn

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Preestg
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse
Telefon: 01-71 85 14

03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00 Forretningen har abent i normal forretningstid
Du er velkommen til at aflee (f,e besra‘g/,i Praesta. men ring farst TRANSMERC Kabenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S-station
_det er vores postordreafdeling - Vi sender over hele — Fine parkennqsforhold — Priserne er de kendte minipriser,

Skandinavien

som du er vant til fra vores postordreafdeling.



SIMPROP
R/C-nyheder

Simprop PCM giver en hidtil ukendt
sikkerhed mod forstyrrelser. PCM
anleeggene leveres i to modeller: 8
12, som er et 4-6 kanals anlaeg uden
specialfunktioner, samt PCM-20, der
er anlaegget for den kreevende mo-
delflyver. PCM-20 kan udstyres med
max. 10 funktioner. Senderen udsty-
res med skuffemoduler efter gnske
til kunst-, helikopter- eller svaeveflyv-
ning.

Leveringstidspunkt september 83.
PCM-20 incl. basismodul

(o F TR PR PR kr. 4.700,-

Star 4 og 8 er to helt nye FM-anlaeg
fra Simprop. Priserne er meget for-
delagtige, s& alle kan veere med.
Star 4 til 2 rormaskiner leveres pa 27
og 40 MHz. Star 8 til 4 rormaskiner le-
veres pa 35 og 40 MHz. Star anlaeg-
gene leveres med det gnskede antal
rormaskiner. Levering april/maj 83.
Star 4 m. 1 rormaskine,

fra o, kr. 888,00
Star 8 m. 1 rormaskine,

fra o, kr. 1.562,00
NYHED

OS 120, en ny firetakter pd 20 cm3i
den uovertrufne OS-kvalitet.
OS FS120...ciiiieeiieens kr. 2.848,00

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

BEMARK nyt telefonnummer
08-52 02 55 — flere linier

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.

Modeller til undervisningsbrug

SULIEMAN — fritflyvende begyndersveeve-
model, ideel for dem, der ikke har prgvet at
bygge fagr. Speendvidde 77 cm, plan og ha-
leplan ihelbalsa......ccccoooeeiiiinnnnenne kr. 49,-

ABDUL — begyndersvaevemodel i klasse
Al. Kort byggetid og fremragende flyve-
egenskaber. Byggeseettet indeholder alle
ngdvendige dele, f.eks. udstansede profiler,
lister (m. formet forkant), farvet papir, hgj-
startskrog, bly og alle dele til kurveklap og
termikbremse. ... kr. 90,-

MUSTAFA — fritflyvende svaevemodel i
den internationale klasse F1A (A2). Spaend-
vidde 198 cm. Byggesaettet indeholder ud-
savede profiler, feerdige bagkantslister
med hak, bekleedningsmateriale, ballast,
alle gvrige ngdvendige materialer samt teg-
ning og byggevejledning................. kr. 207,-

TUMLING — En nemt bygget, velflyvende
og steerk begyndermodel for linestyring.
Byggeseettet indeholder alle ngdvendige
dele undtagen lim, lak, motor og line.
Speendvidde 60 cm. Motor: 0,8 cm3 med
TANK . i kr. 63,50

JET — En nemt bygget, velflyvende og
steerk begyndermodel for linestyring.
Speendvidde 58 cm. Motor: 0,8 cm3 med
tank. Byggeseettet indeholder alle ngdven-
dige dele undtagen lim, lak, motor og line.
Pris kr. 71,-

LITTLE BUGBEAR — minicombatmodel til
0,8 cm3motor. Let at bygge og flyve, og mo-
dellen er utrolig steerk. Byggeseettet inde-
holder plastbeklaedning.................. kr. 79,-

HR 46 KRABAT — linestyret kunstflyv-
ningsmodel for 2,5-4 cm3motor. Populeer til
begyndere og ungdomsskolehold. Kan lave
alle kunstflyvningsmangvrer. Nem at bygge
og steerk. Byggeseettet indeholder plastbe-
Klgedning ...cccoovveeiiiiee e kr. 168,-

HR 54 PRIMA — Linestyret kunstflyvnings-
model for den kraesne. Motor: 6-8 cm3(pas-
ser ogsa til de nye kraftige schnuerleskylle-
de MOLOrer)..cocceeiieeeiieeiee e kr. 430,-

SLAP A’ — letbygget og velflyvende begyn-
dermodel for C02-motor, den miljgvenlige
motor, der ikke forurener eller stgjer, og
som altid kan starte. Speendvidde 67 cm,
leengde 56 cm, til Telco Turbotank 3000.
Byggeseettet indeholder alle ngdvendige
dele undtagen lim, lak og motor.

LARKEN — en letbygget og steerk RC-be-
gyndermodel med rolige og godmodige
flyveegenskaber. Speendvidde 122 cm,
leengde 87 cm, motor 0,8 cm3m. tank. RC-
anleeg: 2 kanaler. Byggesaettet indeholder
alle ngdvendige traedele, styretgjsdele, hjul
fittings o.lign. og mangler kun motor, RC-
anleeg, limog lak....ccoooeeniiiiiienns kr. 250,

RISER — 2 meter RC-svaevemodel. Let at
bygge og med gode flyveegenskaber. Vel-
egnet for begyndere. Spaendvidde 198 cm,
kan flyves med 2 kanaler................. kr. 335,-

P.A.W. motorer

Er du treet af akkumulatorer, glgdergr, me-
thanolordning — s prev en dieselmotor.

PAW.0,8Cm3 .. kr. 173,
PAW. 15cm3 . kr. 195,
P.AW. 1,5cm3Contest.....ccccceceeennes kr. 225,
P.AW. 25cm3

P.AW. 25cm3Contest.....ccccccereueenne kr. 225,
PAW.3,2CmM3 .. kr.218,
PAW. 475CmM3 ..o kr. 435,
RC-motorer:

PAW.0,8cm3 ..o kr. 255,
P.AW. 1,5cm3m. deemper.....coceeveeenee. kr.285,
P.AW.25cm3m. daemper... ....kr.300,
P.AW. 32cm3m. daemper......cccoeeneenne kr.315,

P.AW. 4,75 cm3m. deemper

Vi leverer alt til undervisningsbrug. Ring el
ler skriv efter vores prisliste over byggesaet
motorer, breendstof, veerktgj og lgsdele.

LEIF O. MORTENSEN HOBBY

HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG @ST

TIf. 08-15 97 07 ma.-fr. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62



-

Her finder

du en god
leverandgar

GRINDSTED

Fabrikation af glasfibermodeller, fly
og bade.

Tilbehgar til RC.

Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER ApS
Skolegade 27, 7200 Grindsted
TIf. 05-32 26 56

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

VIBORG

Hobbykeelderen er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggeseet.

Skriv, og vi opfylder dine gnsker!

HOBBYKZALDEREN

Dumpen 11, 8800 Viborg
TIf. (06) 62 24 54 (omstill.)

Krolilwe RC-veerksted
Alt garanti- og servicearbejde pa
Robbe RC-anleeg i Danmark.

Benyt vintersaesonen til at fa efter-
set dit anlaeg.

Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS

Vestre Ringgade 84, 8000 Arhus C
TIf. 06-18 20 00

MALBY KSS HOBBY

Alle mal itreelister, krydsfiner, balsa- FSC
tree. Fittings til fly og skibe. Tids- Mandag
skrifter. Tegninger til skala-fly. k. 14-19
Malgv Hobby
Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv.
TIf. 02-65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 9-13.00. Redovrevej 47, 2610 Redovre,
V / 01-41 29 98
[T HELSING@R A RISSKOV/ARHUS
. AVIONIC farer de anerkendte
Vl har alt meerker inden for RC-anlaeg,
. . . modeller og motorer til meget lave
til radiostyring priser.
Teknisk service og vejledning.

Vi tester dit udstyr gratis.

STENGADES HOBBYCENTER AVIONIC DENMARK ApS
Stengade 31, 3000 Helsingar Violvej 5, DK-8240 Risskov
TIf. 02-21 04 60 TIf. 06-17 56 44

k J '

r i r i
K@BENHAVN Hele programmet fra

Materialer, bgger, blade, MULTIPLEX
byggeseet, veerktgj.... RC-anleeg — motorer — fly —

alt til modelbyggere! skibs- og bilmodeller.
RANDERS HOBBY

Model & Hobby

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K. V Knud Maaetoft

TIf. 01-14 30 10 Radhustcrvet 4, 8900 Randers

Ma., ti. to, fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket! TIf. 06-42 58 14 J
L

RC-anlag: Multiplex, Graupner, Robbe - Vi farer ALBORG

alt i byggesat - RC-biler: Graupner, Robbe, Car- Kaempeudvalg i RC—udstyr

rera - Vi har alt i elektronik og modeljernbaner -

Se indenfor, nar du kommer pd disse kanter. Egen import — derfor fgrst med ny-

hederne.
Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo-

res.
-HOBBY
ELEKIR:NK Kurt Andersen, Ngrregade 18,

@stergade 5-7, 6400 Sgnderborg, tif. 04-42 58 88 9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

) r
World Free Flight Model-Center
Review Stort udvalg i epoxy og glasfiber,
Send 30 US$ plus porto (103 Iuft- specielt til modelbygning. Skriv
post, 1$ aim. post) og modtag efter vort katalog! (Vi forstar
verdens bedste fritflyvningsbog — engelsk, tysk, italiensk og fransk).
redigeret og udgivet af Bill Hartill. MODEL-CENTER
Urs Schaller & Anna Vannucchi
WORLD FREE FLIGHT PRESS L ;
7513 Sausalito Ave., Canoga Park Costa S. Glorgllto|_76, 50125 Firenze
Calif. 91307, USA afien
\ _
\ wright BROTHERS WORKSHOP

Propeller til modelfly, ultralights,
eksperimentalfly mv.

Rekvirer brochure

— send kr. 4, i frimaerker.

MIDTJYSK MODELBYG Danprop Danmark
Skaphusvej 3, liskov, 7451 Sunds
TIf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)
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EifIMm alETA

Hvis ikke — s& var det maske en idé.
dobbeitd som MULTIPL rA
Pommy« kah brugés T alle Den

mer gs-
duelig,

Et godt rad

fra
MULTIPLEX
f | u

D arnt¢e rRC-anleeg
Sfter 1983 Ikke
anvt ndes mere

Laes mere
MULTIPLEX' hoved

&s H®e Jvw?20LN NicLStN
BVevifoe T 3
t>990 ULFiiJfio

mangvredygtighed kan den anvendes til
limboflyvningTballonjag og i gnende
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Vejledende pris kn T.

4
PROFI 2000 giver dig alle

muligheder. Markedets mest

\Q{W . avancerede anleeg leveres i
to udgaver. Vejl. pris k.
5.499,- og kr. 7.499-.
Intet anleeg giver dig flere
muligheder kombineret med
en ekstrem hgj grad af for-
brugervenlighed. Prov at sta

med en PROFI 2000 sender i

handen — du vil blive
overbevist. MULTIPLEX gar
det nemmere at veere
modelflyver.

Vi opgiver gerne

katalog 83. M U L T | P L E X neermeste forhandler.



