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Leif 0. Mortensen Hobbu -

Ny MODELLER OG MATERIALER TIL UNDEORVISNING

hobby
bog

Haris Rabenhcj

Bogen henvender sig til:

- leereren eller paedagogen, der gnsker at bryde
dagligdagen med et »friskt pust«.

- leereren, der skal pa lejrskole med 3-6 klasse.

- slgjdleereren, der gnsker lidt »sideopgaverx, til
de hurtige slgjdelever.

- leereren, der underviser i modelbygning.

- familien, der gnsker at afprgve en ny feellesakti- ~ NIENPORT- spv.610mm kr. 131,00
vitet, pé tveers af alder og kon. SE5a spv. 610 mm............. kr. 131,00
- bgrn og unge som selv far lyst til at bygge og
flyve.
| o £ kr. 105,00

Bogen er fyldt med iveerksaettermateriale, der let

og overskueligt viser dig, hvordan du bygger mo-

delflyene, samt hvordan du far dem i luften.

Bogen indeholder 17 modeller.

De 14 tegninger er i A4 format, der blot forstarres til

A3format (fuld starrelse).

De 3tegninger ertegnet i stgrrelsesforholdet 1:4.
JABATO - med kraengror og alt tilbehgr, spv. 1420
mm til 3,5-6 cM3MoOtor....ccccccevvveeeeieenns kr. 435,00

SIROCO spv. 1000 M .....ccoccvriviiiiininns kr. 85,00

COYOTE OLYMPIC -spv. 1450 mm., motor pa3,5
- 6 ccm med tank, hjul, landingsstel og ngdvendig

fittings samtdansk byggevejl................ kr. 390,00
BRISA RC - sveever med spv. 2090 mm, flyvevaegt
1043 g - udstyret med elmotor, vaegt
L1405 G e e kr. 275,00 ESCULA sov 2000 MM .eeeeeeeeeeeeeeeenns kr. 385,00

RECEPTION

| anledning af at vores firma har 10 ars jubileeum, vil det gleede os at se
kunder, forretningsforbindelser og venner af huset til et par hyggelige timer,
hvor vi ser frem til at veere veerter ved et lettere traktement.

LORDAG D. 29. SEPTEMBER KL. 13.00-17.00

Helga og Leif

FOCKEWULF spv 652 mm kr. 135.00
SPITFIRE -spv.676mm...... kr. 135.00
NEMESIS-spv. 2360 mm kr. 430,00
MOTORGONDOL............ kr. 50.00
Nyhed

ECO ELECTRICO - spv. 1280 mm. Anbefalet mo-
tor allabuchi 540-550 eller lignende, flyveklar vaegt
med 7,2 v aaku og 8 x 6 propel 1350 g kr. 330,-

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup

Telefon 98 319422
Telefax 98 31 7980

Giro 9 00 00 62

Abningtid: Mandag-fredag kl. 13.00-18.00
LORDAG IFGLGE AFTALE!



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

FUTABA FF7 ER HER NU!!!

Erfuldt udbygget med alle kanaler og
funktioner.

4 kuglelejeservoerog NiCd til sender
og modtager.

Inkluderet er ogsé 8 kanals PCM
1024 modtager.

PriS e kr. 4700,00

FUTABA FC-18 -

en fantastisk succes
Computersaettet med de megetom-
fattende muligheder. Lige anvende-
lig for klubflyvere og experter, det
veere sig F3b eller Heli-piloter. Nok
det bedste valg idag, ydelse, kvalitet
og pris taget i betragtning. Leveres
med 3 kugleleje-servoer, 8-kanals
FM modtager samt dansk overseet-
telse afvejledningen.

Ring og fa et samlet tilbud p& din
FC18 med ekstra servoer, accuer
proffesionelt monteret, ladekabler og

»STANDARD«SERVOER

Grp 507 180,-/stk.... 160,-/3 stk.
Grp5007 220,-/stk.... 200,-/3stk.
FutS100 150,-/stk.... 140,-/3stk.
Fut3001 295,-/stk.... 265,-/3stk.
RobRS100S 180,-/stk.... 160,-/3stk.
RobRS101 160,-/stk.... 140,-/3stk.
KUNSTFLY

WIK COMMANDER 2B, 1680 mm
spv. Kan anbefales som fagrstegangs
lawinget kunstfly. Krop i indfarvet
glasfiber og skumvinger  kr. 1560,-
AVIMODELLI CALYPSO Mk2, spv.
1750 mm.

Flot fly med stort planareal. Delbare
vinger i skum. Krop i plast. Meget
tilbehgr inkluderet............... kr. 1650,-
METTERHAUSEN QUASAR  spv.
1780 mm. Helt enestdende finish.
Velegnettil vendeprogrammet.
Forberedt for optreekkeligt hoved-
[ (= PN kr. 1900,-

DORNIER Do 228-100
To-motors ELEKTRO-fly. Spv. 1500 mm, flyvevaegt
ca. 2800 g. Spaendende og usadvandlig model.
Forberedt for 2 X 7 celler, der monteres let tilgeen-
geligtide store hovedhjulkasser.
Konstruktionen er opbygget i tree samt forskellige

ABSdele.

Alle spanter og ribber er udstansede. Endvidere
indeholder seettet understel, hjul og alle smadele.

Intropris.....

.............................................. kr. 1340,00

GraupnerTaxi Sport

Lavvinget model p& 1600 mm spv. Vingerne er
feerdigopbygget i ribbekonstruktion og gvrige dele
paent forarbejdet i nydelig Graupner kvalitet. En
model der er hurtig bygget og i udseende minder
om Bucker Bestmann. Vaegt ca. 2500 g og som
motor anbefales .40 to-takter eller .48 firtakter.

Intropris.....

BALSATREKANTSLISTER:

BALSABAGKANTLISTER
4x20..
4x30..
5x20..
4x30...
6x25...
6 x35...
6x40...
8x25...
8x35..
8x40..
10x30...
10x40...
10x50..

BALSALISTER:

lader. Endelig tovarme nyheder: gi g
FF7 og FC18 er lagervare. HAFURI AURORA spv. 1700 mm.  °%

Konstrueret for vendeprogrammet,

men med Jet Look design. Megetan- 15x15...
ELlj-lrSAI?ASI\AkOD-I—IAEII\EARE v 560 vendt i internationale konkurren-  20X20---

anals FM........ r. " COI ittt kr. 2280,- .
R118F 8kanals FM........ kr. 660,- HAFURI TOPAZ spv. 1850 mm. Peter ?gNmDn?TOKKE' 900 mm: kr. 2-
R128DF 8 kanals Dobb. Wessels videreudvikiing af Flash OMM e . kr. 2,_
SuperFM. ... kr. 880,- Light. Har plads til bade 61 Long Stro- 3‘_
R139GP 9 kanals PCM...... kr. 1060,- ke og 120 firtakter. 3’_
R129DP 9 kanals Dobb. Nok det mest elegante og aktuelle '
SuperPCM.....ccooiiee kr. 1260,- kunstfly p& markedetidag..kr. 2915,-
2'_

TILBUD BALSAPLADER: 2,-
SILVER BIRD Autogyro.....kr. 700,- 1.0mm... 2,-
Flair PUPPETEER.............. kr. 690,- 15mm. 2,-
FlairSEba.....cccccooeeeviviiennns kr. 690,- 20mm. 2,-
FlairFokkerTredaekker 3.0mm. 2,-
JUMDBO. kr. 1500,- 40mm.... 2,-
Bucker Jungmeister jumbo kr. 2700,- 50mm.... 2,-
EZ FockeWulf 190, 6.0mm. 2,-
faerdigfly.....ccoiiiiici kr.2200,- 8.0mm.... 3,-
PiperCub J3 1950 mm, 10.0mm.... 2,-
faerdigfly....ccoiiiiiiis kr. 1700.- 150mm.... 2,-
CAP21 1530 mm, feerdigfly kr. 1400,- 3,-
ShuttleZm/OS32F, 30.0mm 3,-
nyeste Udg....ccouevurvrernnnns kr. 3800,- -F 10% ved 10 stk. sorteret. 2.-
Agenturer: WIK Modelle AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00-17.00.
R&GGlasog Epoxy Rodel Modelle Lgrdage efter aftale.
ORACOVER F. Kavan Postordrer fortrinsvis med Apost.
MFA England SIG USA Betalingsbetingelser: 8 dg. netto.

Med forbehold fortrykfejl samt kursjusteringer.

B-AVIONIC: - Violvej 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 8617 5644*

.............................................. kr. 1300,00

100x0,4 mm, 3-lags.
0,6mm,3-lags.
1,0 mm, 3-lags.
1,5 mm, 3-lags.
2,0 mm, 5-lags.
2,5mm,5-lags....
3,0 mm, 5-lags....
4,0 mm, 5-lags.
5,0 mm, 5-lags....
6,0 mm, 5-lags....
200x0,4 mm, 3-lags.
0,6mm,3-!ags....
1,0 mm, 3-lags....
2,0 mm, 5-lags.
3,0 mm, 5-lags....

. kr.40,-

PIANOTRAD, 1000 mm:

VARKTJJIER
Goldberg Heengselknivseet. kr. 50,-
MartorBalsahgvl m/reserve

Kavan Listeskeerer....

Sandvik Slibeklods. 50.-
X-ACTO Knivno. 1..... ... kr. 20,-
X-ACTO blade no. 11.5 stk. kr. 15,-

X-ACTO Knivseet....
Knaek-knive, sma...
Knaekknive, store...
ORAFOLIEJERN
T-pine. smé&

INFO-HJORNET

* Nyt KAVAN katalog

* SIG katalog 1990

* Nye F3afly

* Stifthaengsler 3 &5 mm

* Haengselknivsaet

* Balsahgvltil lavpris

* KeempelagerafSANYONiCdaccuer.



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millioneer for at kabe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregérd« at udbygge,
for det kan det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlaeg
til 6 rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch p& sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning af
fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de
fire styrepindsfunktioner. Leengdejustering af styrepinde.
Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om prisen pa dette anleeg — den er
billigere end du tror.

0.S.
motor
nyhed:

0O.S. FS-120 Surpass I, er den nyeste 120 motor
p& 20 cm3. Trykregulatoren er nu en del af karbura-
toren, dette giver stabil ydelse og fartregulering.
Ydelsen er forbedret i omradet mellem 9000 og
10.000 omdr.m. Kan leveres omgéende

Super Chart fra Simprop er en ideel begyndermo-
del. Leveres i to udgaver med ribbevinge eller
faerdig skumvinge. Spaendvidde 146 cm. For motor
3-6 cm3og 3-kanals RC. Kan udstyres med neese-
hjul.

Super Chart
Super Chart m/skumvinge....

kr. 746,00
....kr. 832,00

Technicoll SE-1. Al-begyndermodel. Spv. 922
mm. Ribbevinge. Kan udstyres med termikbremse
og kurveklap. Velegnettil skolebrug.

Technicoll SE-1...ccovivieeieeeeeeeeeeeee e kr.222,00

KATALOGER

ThunderTiger 1987 katalog
Simprop hovedkatalog 1990
Simprop nyheder 1990.....
OS motorkatalog......
Aviomodelli katalog.
Aviomodelli prospekt...........

Spgrg ogsd om Star 8 — landets billigste FM anlaeg til

fire rormaskiner.

QB 15 H. En ideel begyndermodel med styring af
hgjde-, sideror og motorkontrol. Speendvidde 126
cm. Beregnet for motorer mellem 2,5 og 3,5 cm3.

QBIL5H oo kr. 648.00

QB 1400. Vor populereste RC-sveevemodel.
Speaendvidde 140 cm. Planareal 25 dm2.Velegnettil
begyndere i RC-sporten. For styring p& hgjde- og
sideror.

QBL1400 .. kr.561.00

Technicoll SE-10 er en fremragende begynder-
model fra Simprop. Kan bygges som sveeve-, mo-
tor- eller elektrofly. Spaendvidde 153 cm. For motor
fra 1,5-3,2 cm3 Med denne model kan du leere at
flyve uden hjeelp.

Technicoll SE-10......ccooveeeevvereeeeieene kr. 665,00

r
K 61D
Kj 3 A
Kr. 37150
Kr. 9,00

-hos din forhandlerellermod frimaerker ellercheck fraimportgren.

fxoaesiR)

COSMO 25SR. Velflyvende begyndermodel for
motorer fra 3.2-5 cm3. Spaendvidde 128 cm. Byg-
geseet med alle dele udstansede eller udsavede.
Kan monteres med balanceklapper.

COSMO 25SR ..o kr. 452,00

DANDY 20. Smart skuldervinget begyndermodel.
Alle dele er udsavede eller udstansede. Speend-
vidde 133 cm. For motorer fra 3,2-5 cm3.
DANDY20 ..ot kr. 635,00
@vrige Cosmo modellertil gkonomipriser.

KING 40 SR hgijvinget, spv. 154 cm........ kr.715,00
HURRICANE 40 L, law., spv. 154cm  kr. 715,00
RC-WINDY, spv. 99 cmfor 0,8-1 cm3...... kr. 351,00

BABY EAGLE 700. Denne letbyggede begynder-
svaevemodel har en spaendvidde p& 70 cm. Alle del
er udsavede eller udstansede. Med papir og tilbe-
her. Et kvalitetsbyggeseet.

Baby Eagle 700 ......ccoccoveiienieiinecene,

Silver Star Models

Sjeellandsvej 3,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

kr. 152,00

Ring og hor om vore nye RC svaevemodeller til
begyndere.
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Modelflyve Nyt 4/90

Nyt og KOrt......ccoiiiiiiiie e

Test af modelberegningsprogram......... side 8
Luis Petersen har haft et CAD-program for
modelfly til afprgvning.

Modelflyve Nyts RC-skole...................... side 9
14. lektion geelder det braendstof,
startkasse, stremforsyning, den farste
flyvning og lidt flyveteori.

Danmarks Flyvemuseum..................... side 23
abnede den 1 juni.

Danmarks Flyvemuseum
OgRC-UNIONeN......ccoiviiiirieiiiee i side 26
Benny Juhlin efterlyser piloter, der kan og
vil give opvisning pd museets

model-flyveplads.

Star Cessna 40........cocveeeeeeeeeeiiieeiiieens side 27
Semiskalamodellen, der kan kabes nasten
feerdig til flyvning.

Leer at flyve linestyring..........cc.ccoceeee. side 28
Hans Rabenhgj giver anvisninger for valg af
tank til kunstflyvningsmodeller.

Fejlfinding.......cccoovveiiniciee side 30
Der er flere muligheder, nér det geelce-r om
at finde arsagen til. at en motor eventuelt
ikke vil starte. Endvidere give?- der
vejledning ivalg af breendstof, gioderor og
propeller.

Stramstyrke spaending og karburator

JUSTEFING e side 32
Mogens .Andersen korrigerer oplysninger i
MEN nr. L90.

Selv England ma give 0p.....ccccevvveeee. side 32
Der er stadig ikke skabt international
ensartethed m.h.t. mal ogvaegt. og Holger
Deuleran gor rede for omregningsfaktorer

og -tabeller.

Aerodynamik for sveevefly I1................ side 34
Preben Ngrholm gar rede for begreberne
Reynoldstal og opdrift.

Erfaringer med Graupners elmotor-svaever
Elektro-Pink.........ccccooviniiiniiciiinnn, side 36
Keld Gade har bygget og praveflgjet dette

fly og giver her sine erfaringer videre.

Leeser-til-Laser-tips.........cccooervnennenn side 38
Hold orden paverktgjet - Gar arbejdet i
tynd alu-plade bedre - Bgjning af tynde
alu-rar.

Video om elflwning- Anmeldelse ....... side38

Produktinformation..........................
Lette »oldtimerhjul« - Blgd pudseklods.

Tips og tricks omUSE 15.............
USE-motorer kan ggres endnu mere
effektive. Bjarne Schou forteller hvordan.

Referater
Fritflvwvning........cccoovoiieiinennne
Linestvring.....cccoceoeneieieciencenns
RC-FIWNING...ccoooiiiiiiiceine,

Orientering fra unionerne
RC-LNioNeNn......ccoeovvvvnenecene,
Linestvrings-Unionen..................
Fritflwnings-Unionen...

Opslagstavlen..........ccocoeereveierennn

Materiale til Modelflyve Nyt
nr. 5190 skal veere os i hende
senestden 25. august.



Forsiden af Modelflyve Nyt
nr. 3/90

Der manglede en tekst til ovennavnte side. Men her
erden:

Modellen er en Nieuport, som er bygget og ejet af
Ivar Nobel, men som han nu har overdraget til det
nye Flyvemuseum i Billund, hvor man kan beundre
den. Modellen blev nr. 2 ved sidste ars DM i F4AC i
Grena.

OSH

Modellflug-Club Tarp

Sgndag den 19. august sker det igen i Tarp ved
Jerrishoe. Et af de meget store modelflyveshows.
hvor der er mange danskere med. Ja, mange er
kommet der trofast ar efter &r, flere kommer allere-
de farst pa ugen,hvor de bor pé den store plads, som
harer til omradet.

Selve showet starter om sgndagen klokken 14.00
og varer til klokken 18.00.

Hvis man gnsker flere oplysninger kan man fa det
ved at skrive til M. Hornecker, Thomas Thomsen
Str. 11,2399 Tarp, tel. 04638/457.

Husk at tegne en udvidet forsikring, hvis du selv skal
flyve.

Al

AMC

Fra AMC har vi faet tilsendt deres nye folder. En
udmerket folder, som har en del af de ting, mange
begyndere vil sparge om, nar de kommer pé flyve-
pladsen.

Men hvorfor de praler af, at de er en af de fa
klubber i Danmark, som ikke skal vaere medlem af
RC-unionen, det skal jeg lade veere usagt. Men ma-
ske gnsker de ikke at veere med til at preege RC-flyv-
ningen i Danmark.

Al

Geoffrey de Haviland

Vidste du, at konstruktgren af de Haviland ogsa var
sommerfuglekender og samler. De Havilands inter-
esse for sommerfugle var ogsa grunden til, at hans
serie af sma privatfly fik navne, hvor ordet »Moth«
(natsveermer) indgik. F.eks. er Tiger Moth den som-
merfuglefamilie, der pd dansk hedder bjgmespinde-
re.

Geoffrey de Haviland var aktiv som flyvemaskine-
konstruktar, til han dgde i maj 1965 i en alder af 83
ar, skent firmaet allerede farst i 60’erne blev en del
af Hawker Siddeleykoncernen.

Al

Det rullende flyveerksted!

Billedet skulle gerne tale for sig selv. Men her er et
par enkelte mal: hgjde ca. 49 cm, bredde ca. 28 cm og
lzengden ca. 78cm.

Det rullende flyvarksted tilhgrer et af vores med-
lemmer iudlandet, Sigmund Ewert, Berlin.

Pé selve »skuffedariet« kan der placeres et bygge-
breet. Alt er der bare tenkt pd. Sigmund benyter det
kun. nar han er i sommerhus i Danmark. | dette
flyveaerksted har han bare det hele lige ved hinden.
Mgblet, for det kan man ogsd kalde det. rar han
edeponeret- her :iar.het. _ace:,r: : besverligt
rejse frem og tilbage med, hver gang han skal ::1
Danmark, hvilket sker 2-3 gange om aret.

Al

Ducted Fan

Det tyske internationale Ducted Fan mesterskab
blev afholdt midt i juni maned i Bad Worishofen,
som ligger ca. 90 km vest for Miinchen.

Blandt deltagerne var Arvid Jensen fra MFK Al-
batros pé Falster.

63 modeller blev praesenteret af 46 piloter. | be-
tragtning af, at 60 modeller kom i luften, var 5-6
starre havarier ikke meget.

Arvid blev nr. 4 af 46. Det var flot, og han fik 2.
pladsen for bedste stgjdempning. Arvid vil vende
tilbage i et senere nummer med en mere udferlig
artikel. Al

Oliver Tiger produktionen
indstillet

John Oliver er stoppet med produktionen af sine
bergmte dieselmotorer, efter at han og faderen har
produceret motorer siden slutningen af fyrrerne.

Alle de »gamle« modelflyvere, der har skrevet til
J.A. Oliver Ferndown Road, Dorset, og bestilt en
motor, kan huske ventetiden, farst pd svaret fra
Oliver om, hvornar motoren kunne leveres, og der-
efter den salige dag, hvor man kunne ga pa posthuset
og hente en virkelig kvalitetsmotor. Min egen Oliver
fra 1964 havde kostet 14 dage i tulipanmarkerne.

Der blev hovedsagelig produceret 2,5 cc dieselmo-
torer med en ydelse pd omkring 0,3-0,4 HK. Der
skete selvfglgelig en udvikling gennem arene, men
der var altid et specielt Oliver look selv om det var
en 1,5-2,5 eller 3,5 motor.

LuP

MOKI i gang igen

| forbindelse med indfarelsen af den frie markedsg-
konomi i Ungarn sidste ar stoppede produktionen af
MOKI motorerne.

De er nu kommet i gang igen, og den svenske
TR-flyver Feellgren saelger og garanterer reservede-
le til fire typer.

En 2,5 speedmotor der flyver 280 km/t »Straight
out of the box«.

En UR motor ind. cuttil 1200 S.Kr.

En FAI combat motor til 900 S.Kr.

En 15ccbadmotor.
LuP



Masser af motorer

Med genoptagelsen af produktionen af MOKI mo-
torer er udbuddet af gode 2.5 cc motorer til linesty-
ring ved at maere na@sten uoverskuelig.

Der. s rende liste er ikke komplet, men giver et
gdr k af hvad man kan kgbe af konkurrence-
motorer.

C;?- da2.5tilCombat-TR

CS!Kinesermotor) 2,5til Speed-TR. 1cc Speed
FMW 25til TR

Irvine 2,5 til Speed

Kalmukov (Russer) 2,5 Speed

MOKI 2,5til TR-Combat-Speed

MWWS 2,5 til GY-TR-Combat-Speed

Nelson 2,5til TR-Combat-Speed

PAW2,5til GY

Rossi 2,5 til Speed-Combat

Div. russermotorer til Combat (kan kgbes hos ne-
sten alle gsteuropaere)

En mere, der samler pa
motorer

Fra Dr. Peter Weller, Heinestrasse 14, 6920 SNH
Rohrbach, Vesttyskland, har vi modtaget en opfor-
dring om kontakt til modelmotorsamlere i Dan-
mark. Han har i det tyske Flug und Model Technik
leest om vores gamle Viking 2,5, s kontakt ham
venligst, hvis det har interesse.

Al

Modelflyveklubben Zero

| Lolland-Falsters Folketidende kunne man lgrdag
den 26/5-90 lese en hel side om ovennavnte klubs
aktiviteter.

Modelflyveklubben Zero er kun godt 1,5 r og har
allerede 25 medlemmer.

Ingen dyrsport!

En sadan overskrift er man ikke vant til at mgde i
dagspressen, nar der er tale om RC-modelflyvning.
Det er Rasmus Thorsen, en af drivkraefterne i mo-
delflyveklubben Zero, som kommer med denne ud-
talelse, men vivil give ham ret i, at man kan starte for
sma 2.500 kr,, og deter incl. en motor.

Al

Klubbens 2 meter

Et af RC-unionens medlemmer har konstateret, at
vores udmarkde 2 meter tegning er en lille smule
ungjagtig (tegningen er blev lidt skav i kroppen)
efter alle de mange kopieringer.

Tegningen bliver fremstillet i Norge, og den ma
have forskubbet sig pa det seneste. Vi har derfor
efter velvillig tilsagn faet et af vore andre medlem-
mer til at rette tegningen. Al

RC klubben Propellen

Modelflyveklubben Propellen havde i april méaned
en stand pa en udstilling i Thyholm Hallen i Hvid-
bjerg. Ca. 800 mennesker sa udstillingen.

Standen var lavet af spanplader. Den var ca. 6 m
lang, 3 m hgj og havde en dybde pa ca. 2,5 m. Man
opholdt sig ikke i selve standen, men man havde
valgt at lade alle modellerne veere i den og sta ved
siden af og fortalle om sine modeller. Standen kun-
ne meget hurtigt fjernes igen. Dette var ogsa ngd-
vendigt, da der fa timer efter udstillingens ophar
skulle spilles sportskampe i hallen, forteller Ole
Nielsen, Jegindg.

Al

KZ Rallyet i Stauning varigen i ar etfremragende stedfor modelfolk at hente inspiration. (Foto: AL)

Brabrand Modelflyve Klub’s
klubhus brendt

Sgndag den 17. juni om morgenen mgdte medlem-
merne fra Brabrand MFK dette trgsteslgse syn.

Ukendte harvaerksmend havde sat ild til klubhu-
set, og det breendte, som man kan se, ned til grunden
-intet vartilbage.

Flammernes bytte blev: 2 svavefly, begge RC-
unionens hgjdestartspil og alle rygnumre samt diver-
se indbo.

Denne weekend blev der afholdt DM i hgjstart i
F3B. Heldigvis havde man naet at flyve et tilstraekke-
ligt antal runder om lgrdagen, og man besluttede
derfor at aflyse flyvningen om sgndagen.

Vinder blev Niels Ejner Rasmussen fra Brabrand



Test af modelberegningsprogram

MCad

Modelflyvenyt har af Inter Soft (tIf. 53 51 20
14) faet overladt et CAD (Computer Aided
Design) program til afpravning.

Jeg arbejder til daglig med et professionelt
mekanisk CAD program pa en hurtig PC til
over hundrede tusind kroner og er selvfglgelig
skeptisk, nér jeg ser et program, der heevder at
kunne s& meget for under en tusse.

Programmet er et amerikansk professionelt
CAD-firmas forsgg pa at lave et »simpelt,
billigt program, der kan kere pa en almindelig
»gammeldags« PC-XT, s& man kan fa glaede
af CAD uden den store investering. Det krae-
ver blot, at man har en IBM-compatibel DOS
maskine med harddisk. Det er ikke ngdven-
digt med coprocessor, selv om det selvfglgelig
gdr hurtigere. En almindelig matrixprinter er
nok til, at man kan fa et virkelig godt resultat.
Det gar langsomt med udprintningen, men
resultatet er helt i top.

Efter at have faet de 8 diske (360 kb) fulgte
jeg installationsprogrammet og fik sat pro-
grammet i gang.

Jeg provede straks at se pa nogle af de
tegningseksempler, der fulgte med pé en disk.
Det er nok til at afskreekke enhver. Sadanne
tegninger tager ikke under en uge at lave selv
pa et profanleg. Men flot er det.

Sa skulle jeg lige preve at beregne en model
i modelberegningsmodulet. Stor var min over-
raskelse, da jeg sd John Maus Klutzbug (Te-
amracer) som eksempel! Men det var selvfgl-
geligen RC-model pa et par kilo.

Dette lille program har faet indlagt nogle
beregningskriterier, sa alle kan fa at vide, om
deres traditionelle model er rimeligt dimen-
sioneret, hvorefter programmet laver en tre-
planstegning af ens nye topmodel.

Selve tegnearbejdet gar som en leg, selv om
man bliver lidt treet hen pa morgenen, fordi
man lige skulle se, om programmet nu ogsa
kunne dette og hint.

Nar jeg i det falgende naevner nogle mang-
ler ved programmet, kan det godt veere, jeg
tager fejl, og at mulighederne er til stede, men
jeg turde simpelthen ikke arbejde laengere
med det, da man let bliver fanget og skizofren
af at arbejde med to CAD programmer samti-
dig.

Fejl/mangler:
CHECKMC.SYS angiver, at Coprocessor er
til stede, og det har jeg ikke.

Der kunne godt veere en eller anden form
for fil-overfarsel til f.eks. DXF format, s& man
kunne importere/eksportere tegninger til
f.eks. AUTOCAD.

Det burde vare muligt at rette/lave sin
egen opsatning af mus, digitizer, skerm og
printer.

Min IBM CGA kan f.eks. godt vise mere
end fire farver med andre programmer, men
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standardopsatningen tillader her kun fire far-
Ver.

Min Honeywell printer kgrer som IBM
Proline type.

Min Genious Mouse skal kores som en Mi-
crosoft mus etc.

Der mangler forklaring til tekstfonte i ma-
nualen, der er pa engelsk.

Mangler mulighed for skravering.

Programmet »kraever« 512 kb RAM, men
klarer sigmed lidt mindre.

Fordele

Billig for s& omfattende et program, der oven i
kabet har et modelberegningsmodul, der teg-
ner og beregner en model pa baggrund af de
oplysninger, man indtaster.

Kan kare pa en billig X T-maskine.

Menuerne er meget overskuelige.

At der i et amerikansk program er &ga, er
en overraskelse.

Hgjoplgsningsprintning tager lang tid, men
er utrolig flot. Luis Petersen

Blandt de sjeeldne og meget spaendende typer, der kunne ses ved arets KZ Rally i Stauning den 7.-10.

juni, vardenne Ryan PT22A. (Foto:AL)



Modelflyve Nyt's
RC-skole

Lektion 4

v/ Lars Pilegaard

Modellen er feerdig, og nu skal du bare Klarggre resten, fgr der kan
flyves; men du kan farst som sidst stryge »bare«, for det er sjusk i denne
fase, som er skyld i langt de fleste mistede flyvetimer samt i fly- og
motorhavarier.

Klargering, eftersyn og service er mindst lige s& betydningsfuldt for
modelfly somfor de rigtige.

Braendstof

Modelflyvebrandstof skal behandles med samme respekt og endnu
starre omsorg end braendstof til knallerter og biler.

Det er nemlig bade giftigt og yderst brandfarligt med naesten samme
sammensetning som de flaskebomber, partisaner bruger mod kamp-
vogne. og dertil kommer s, at modelmotorernes sma karburatorer
stiller endog meget store krav til renhed.

Braendstof til gladergrsmotorer blandes af tresprit (pd moderne
dansk kaldet methanol) olie og tilsaetningsstoffer.

Methanol

Som sagt er denne vaske det samme som traesprit, og de fleste vil
dermed vare bekendt med, at det er endog meget giftigt og hverken
ma drikkes eller komme i bergring med huden.

Methanol er derfor ogsd pa miljgministeriets giftliste og kan kun
kabes ved godkendte forhandlere og i hvert enkelt tilfaelde med politi-
ets tilladelse, idet RC-unionen dog heldigvis for os har forhandlet sig
frem til en kebsordning for unionens medlemmer, s vi mod at doku-
mentere medlemskab og udfylde og underskrive formularen pa fig. 57
kan kabe op til 25 liter pr. gang.

Det ma imidlertid ikke gares ukritiskt, for mange private brandfor-
sikringer og lokale brandvedtagter forbyder starre oplag end 25 liter
brandbare vesker totalt pa en privat ejendom, sa har du i forvejen et
forrad af fortynder, terpentin, benzin til pleeneklipper etc., ma du som
lovlydig og miljgbevidst borger begranse dit indkab tilsvarende.

Methanolen er brendstofblandingens egentlige kraftkilde, som i
tilgift sarger for en indre keling af motoren med sin fordampning.

Ud over tidligere navnte giftighed har methanolen for os endvidere
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Lebenummer:

KVITTERING FOR UDLEVERING AF METHANOL

I henhold til miljgstyrelsens tilladelse til indkeb og udlevering af
methanol til anvendelse som breendstof i modelmotorer ti! hobby-
formal udbeder undertegnede sig udleveret

liter methanol.

Jeg lover
- atjeg kun vil anvende methanolen som braendstof i modelmoto-
rer til hobbyformal

- at opbevarer methanolen i den oprindelige emballage i et afl&st
rum, utilgaengeligt for uvedkommende

- at opblande methanolen med mindst 15% olie forinden blandin-
gen omheeldes pd tankningssystem til brug pa flyveplads/
badsplads

- at jeg ikke vil overdrage methapolen eller methanol-olieblan-
dingen til andre.

Navn:

Stilling:

Adresse:

Medlems nr.:
Dato:

57

den uheldige egenskab, at den er meget steerkt fugtsugende, en egen-
skab som anvendes ved udtgrring af f.eks. gasrar, men som i vores
hobby stiller store krav til opbevaring m.v.

Olie

Olien skal ud over at rustbeskytte, smare og tetne ogsa borttranspor-
tere varme og urenheder (slitage) fra motoren, hvilket betinger, at
olien dels kan blande sig med sprit, og dels kan tale den i motoren
opstdede varme, s hverken cylinder/stempel eller lejer periodisk er
uden smgring.

Mest udsat for varme er maske forbavsende nok plejlstangslejet, idet
lejet udseettes for bade tryk og varme ned gennem stemplet, specielt
mens motoren er ny og endnu kegrer med rigelig friktion mellem alle
bevagelige dele.

Motorfabrikanterne opgiver desveerre ikke noget varmetal, men det
kan udleases af brugsanvisningernes braendstofblandinger, der opgiver
endog meget store forskelle ikke bare fra fabrikat til fabrikat, men ogsa
indenfor samme fabriks forskellige motortyper.

Olien kan veere fremstillet af syntetiske eller vegetabilske ravarer.

Syntetisk olie
Kun de feerreste syntetiske olier kan blandes med sprit, og af de fa, som
kan, kan ingen tale meget hgje temperaturer uden at bryde i brand,
hvilket betyder, at de kun ma bruges, hvor det er oplyst i brugsanvisnin-
gerne, og at der ved indstilling af motoren nasten ikke er nogen
margin mellem succes og havari.

Syntetiske olier bgr derfor ikke anvendes af begyndere.

Vegetabilske olier
- som har vaeret anvendt ogsa til rigtige fly fra flyvningens barndom, er,
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som navnet antyder, fremstillet af planter og s&lges under navne som
castorolie, M-olie, ricinusolie. Knold og Tot olie, og er i al sin enkelt-
hed, hvad vi far fremmedordenes tidsalder kaldte amerikansk olie.

Olien fremstilles ved presning af plantefrg. Olie fra farste og anden
presning s&lges pa apoteket til medicinsk brug og er ret kostbart, mens
de efterfglgende presninger, som bruges af blandt andre os, er vaesent-
ligt billigere grundet et stort indhold af mikroskopiske plantefibre.

Vegetabilske olier er i kold tilstand nasten sirupsagtig. men bliver
under hgj varme tyndt som vand, sa igen er oliebehovet afhengig af
motorkonstruktionen. Ved ekstremt hgje temperaturer vil planteoli-
ens smgreevne blive svaekket, men den vil modsat den syntetiske olie
ikke bryde ibrand.

P& en sund og korrekt motor skal olien i udstedningen have samme
farve som i koncentreret form. Brunlig udstedningsolie betyder for hgj
varme, og sort olie er sidste advarsel, idet denne farve skyldes indhold
af metalstgv fra darligt smurte dele.

Vegetabilsk olie har altsa starre »sjuskemargin« og ma derfor anbe-
falestil begyndere.

Tilsetningsstoffer

De mest almindelige tilsetningsstoffer er Nitromethan populert kal-
det nitro og antikorrosion.

Nitro

- er et restprodukt fra fremstilling af dynamit, som ved forbraending
frigiver et ekstra iltmolekyle, hvilket igen betyder, at en storre braend-
stofmangde kan forbreendes pr. stempelslag med deraf folgende stor-
re varme og motorkraft.

Nitro er imidlertid ikke bare dyn. men ogsa meget giftigt, ligesom
det ved forbreending udvikler meget atsende syrer til skade for bade
motor og udstodningssystem. Denil kommer sa ogsa en gget brandrisi-
ko samt eksplosionsfare, idet ren nitro ganske som dynamit kan brin-
ges il eksplosion blot ved slag og/eller varmepavirkning.

Nitro er derfor ikke til hverdagsbrug i almindelige motorer, men skal
kun bruges, hvor der kreeves enten stgrre motorkraft ved f.eks. hastig-
hedsflyvning, i fan-modeller eller som varmemiddel i sma firtaktsmoto-
rer.

Mangler en almindelig moderne totaktsmotor varme - f.eks. om
vinteren - kan situationen reddes lige sa effektivt og langt billigere med
blot et varmere gladergar eller 0,5-1% eter, der i modsatning til samme
mangde renset/blyfri benzin ikke giver sodaflejring.

Antikorrosion

- er en fallesbetegnelse for midler, som skal forhindre motoren i at
ruste indvendig under pavirkning af nitrosyrer og methanolens vand-
indhold.

Undlader du imidlertid at bruge nitro og ellers efterlever reglerne i
afsnittene om »breendstofdunke« og eftersyn, er sddanne midler gan-
ske ungdvendige i totaktsmotorer.

Braendstofdunke

Dunke til opbevaring og transport af savel ren methanol som feerdig-
blandet braendstof skal veere af en sddan kvalitet, at dunken ikke
springer lek under de veerst tenkelige forhold hverken hjemme eller
under transport. Endvidere skal dunken veere af et sddant materiale, at
methanolen ikke kan opsuge vand gennem hverken prop eller materia-
let.

Ingen dunke til husholdningsbrug opfylder disse krav, og selv om du
ikke kommer ud for brud, kan brandstof opbevaret i f.eks. en eddike-
dunk pa fa uger opsuge sd meget fugt fra den omgivende luft, at
motoren ikke kan starte.

Bedst er det at opbevare og transportere brandstof i dunke god-
kendt til benzin, sprit eller rensemidler. Af dunkene pa fig. 58 er de 2
sorte dunke benzindunke kgbt pa en servicestation, mens den runde



dunk er af metal indvendig belagt med plast og oprindeligt beregnet til
et affedtningsmiddel.

Sadanne dunke kan med lidt held findes pa starre maskinvearksteder
eller pa renserier, og vil du ofre omkring hundrede kroner péa din
sikkerhed, kan nye 25 liters benzindunke af metal kebes bade i forret-
ninger med autotilbeher og pa overskudslagre.

Til opbevaring af braendstof i startkassen til en dags forbrug kan
f.eks. Castrols kraftige oliedunke af plast bruges med forsigtighed.

Alle dunke indeholdende methanol skal ifglge loven veere forsynet med
lovpligtigt »methanolmaerke«, som kan bestillespa RC-unionens sekretari-
at, hvis ikke din lokale klub haret lagertil uddeling.

Blandingsforhold

Gamle modelflyvere fortzller ofte, at alle motorer skal kare pé »1+ 4«
braendstof, og dermed mener de braendstof blandet af 1 del olie + 4
dele methanol svarende til et olieindhold pa 20%.

Det skal du imidlertid tage med forbehold, for motorerne er under
stadig udvikling, og du bgr derfor i denne sag radfere dig med din
brugsanvisning, far du blander.

En O.S. FP motor taler ikke syntetisk olie. men skal kare pa 25%
vegetabilsk olie af hensyn til varmen i iser plejlstangslejet. mens
sammme fabriks CZA motor klarer sig med 18% syntetisk eller vegeta-
bilsk olie.

Med andre fabrikater og motortyper kan der vare endnu starre
forskelle, idet f.eks. en Webra firtakter er skabt til at kere med kun
109% syntetisk olie, mens f.eks. den store OPS firtakter kreever samme
mangde, men vegetabilsk.

Forkert olievalg og mangde kan altsa hurtigt fere til motorhavari
eller i heldigste fald til tilsodning og/eller at motoren aldrig kommer op
pa den af konstruktaren lovede ydelse, sa atter en gang: lzes brugsan-
visningen omhyggeligt, far du blander.

Blandingsudstyr

Til blanding af breendstof skal du have udstyr som vist pa fig. 59, nemlig
en dunk til at blande i (kan vaere af darlig kvalitet, da den kun bruges i
fa minutter) en dunk til transport/opbevaring, en tragt, en kande med
mal og nogle store kaffefiltre med tilhgrende tragt, og sa er fremgangs-
maden ellers som falger:

a, afmal den beregnede mangde olie og held den via tragten i
blandedunken.

b, tilset den beregnede mengde methanol og eventuelle tilset-
ningsstoffer.

c, foretag en omhyggelig omrgring i mindst 5 minutter, sa olien
fordeles ligeligt i methanolen.

d, seet filtertragten med 2 isatte filterposer i opbevaringsdunken og
heeld over fra blandedunken. Har du blandet f.eks. 4 liter »1+ 3«eller 5
liter »1+4«, kan det meget vel veere ngdvendigt at skifte filtre bade 3
0g 4 gange, inden breendstoffet er lgbet igennem, for selv fra et
kvalitetsfirma som Castrol kan der veere endog meget stor forskel pa
fiberindholdet fra dunk til dunk.

Modelflyve Nyt's RC-skole

Hjeaelpemidler

Noget s simpelt som en mursten (fig. 60) til afbalancering af dunk og
tragt er en af de ting. der ger hverdagen lettere, men ogsa et par store
stalkugler i blandedunken kan ggre god gavn som »indvendig rgrema-
skine«. nar olie og methanol skal rystes sammen.

Faktisk forsynder mange sig her. og at lave sig en elektrisk rgrema-
skine som den, der er vist foran dunken, af en kraftig elmotor monteret
med en simpel skibsskrue pa et passende skrueldg, kan veere en god
investering i det lange lgb.

P4 den viste raremaskine er skruen bukket af blik og fastloddet til en
messingaksel, som s igen er sat pd motorakslen med en almindelig
2-skruet kronemuffe til samling af elledninger. Som drivkraft er an-
vendt 3gamle ni-ca celler, som ikke lengere er gode nok til flybrug.

Ferdigkeabt braendstof

Synes du, at hjemmeblanding af braendstof lyder besverligt, kan det
vere fristende at kabe Klar-til-brug braendstof blandet af enten hobby-
handleren eller fabrikanten.

Praksis viser imidlertid, at det for en sikkerheds skyld altid er ngd-
vendigt at foretage bade ekstra omrgring og filtrering, hvis motorpro-
blemer skal undgas, sa det er ikke her, du sparer den store tid.

Motorens glgdergr

For motoren kan startes, skal den. hvis det ikke er sket fra fabrikkens
side, forsynes med et korrekt og fejlfrit gladerar, som pa én gang bade
skal sgrge for teending og for korrekt teendingstidspunkt.

Glodergret. der i princippet er lavet som en elpeare uden glas,
bringes ved motorstart til at glade med lidt stram for derefter at blive
holdt varm alene af forbraendingen.

Bade under start og under karsel skal glgdergret afgive lige ngjagtigt
den varme, som far breendstoffet til at tende pa det helt rigtige
tidspunkt, hvilket kraever, at rgret ikke alene er afstemt efter motor
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konstruktionen, men ogsa efter aktuel brandstofblanding og belast-
ning (propelstarrelse).

Alle glgdergrsfabrikanter leverer forskellige typer til forskellige
motorer og med forskellig glgdergrstemperatur, men desverre er kun
gevindet falles for alle, s& man kan udmerket komme ud for, at et
gladerar nr. 6 af ét fabrikat er beregnet til firtaktsmotorer, mens det
samme nummer i et andet fabrikat skal bruges til totaktsmotorer i
kombination med breendstof med hgjt nitroindhold.

Ergo ma du igen som ved valg af propel og blanding af breendstof
rette dig efter brugsanvisningen farste gang og vende det dgve gre til,
hvis en smart selger vil prakke dig et »universalrgr« pa ermet. Det
udtryk deekker som regel kun over, at butikken ikke har det rigtige ror
pa lager.

Glgdergrets holdbarhed

Igen kan du sammenligne rgret med en peere. Tilfgres der for lidt
stram, glader raret ikke, og tilfgres der for meget, bliver rgret sd varmt,
at motoren tender for tidligt og slar propellen tilbage pa startfingeren.
Er strammen alt for kraftig, breender glgdetraden selvsagt over.

Selv om glgdergret behandles omhyggeligt, vil det igen ligesom en
peere med tiden gradvist miste evnen til at glade korrekt og teende
motoren pa rette tidspunkt.

Startkassens udstyr

Visse ting er dog ngdvendige, nemlig et minimum af veerktgj, glade-
stramsforsyning, glgdestramsklemme, gladergrsnagle, breendstofpum-
pe samt grej til renggring, motorservice og lgbende smareparationer.

Veerktgj

Verktajshbeholdningen skal foruden det, der fglger med til motoren,
omfatte skruetraeekkere, som passer til de anvendte skruer, samt enten
en lille skiftenggle eller et krydsnggleset/topnaglesat.

Udgifterne behgver ikke at veere serligt store. Tilbudsveerktgj i
diverse markeder reekker rigeligt, da intet pa et modelfly skal spandes
med vold, og er du pé pletten i det rette gjeblik, kan du f& et helt system
af skruetraekkere og et topnggleseet med toppe fra 4 til 12 mm for en
samlet pris pd under 100 kroner.

Gar det sa igvrigt til en vane ikke at anvende startkassens varktgj
hjemme, da du ellers uvaegerligt glemmer tingene, nar du i hast skal
udnytte pludseligt opstaet godt flyvevejr.

Strgmforsyning
Her skal du for at undga ungdige udgifter fra starten veelge enten at

I praksis ses dette ved, at ndleskruen skal skrues leengere ind end bygge pa en central stramforsyning til flere formal eller bruge decen-

normalt, fordi raret ikke leengere kan tende den normale breendstof-
mangde, og det farer snart til, at motoren kgrer magert og stopper,
netop som modellen har sluppet jorden.

Hvis motoren i den situation igen kerer korrekt med et nyt rar
installeret, er det gamle rgr til lossepladsen. Det hjelper ikke at legge
det i startkassen til senere brug. for alle gode fremskridt til trods er det
selvreparerende rgr endnu ikke markedsfort.

Startkassen

Navnet i sig selv er en fallesbetegnelse for den beholder og den
beholdning af tilbehgr, som den enkelte modelflyver medbringer pa
pladsen.

Ikke 2 piloter synes at have samme behov, og kasserne er derfor
noget af det mest individuelle, som teenkes kan.

Pa fig. 61 kan du se sadan 3 forskellige kasser. Ejeren af den venstre
foretraekker gjensynligt at gemme veerktgj indendars, mens brugstin-
gene er hangt pd kassen efter samme princip som pa en tandleges
arbejdssgjle. Manden i midten teenker mindre pa udstyret og har det
hel proppet et eller andet sted i en aben kasse, mens manden til hgjre
medbringer et mindre maskinvarksted, som kan klare enhver teenkelig
situation - og dertil kan lukkes for vind og vejr.

Ingen kan sige, hvilken kasseudformning der med tiden vil passe dig,
sd tag i begyndelsen blot tingene med i en simpel papkasse, til du
kender dit behov.

trale stremkilder eventuelt suppleret med handkraft.

Central stremforsyning

Det centrale anlaeg bygges op omkring et sakaldt power panel (fig. 62).
som - stramforsynet fra en 12volts akkumulator - kan levere bade 12, 6
og 15volt til forskellige formal.

sdaanne paneler fas i mange prisklasser, men felles for dem alle er,
at akkumulatoren skal veere af virkelig god kvalitet, hvis du ikke skal
opleve, at f.eks. elstarteren ader ogsd den strom, gloderoret skulle
have haft med nul motorstart til folge.

Decentrale strgmkilder
Herved forstés, at du har en akkumulator til hver elektrisk funktion i
kassen, men ret beset kan du klare dig med en glagdestramsakkumula-
tor til priser fra 100til 200 kroner.

Pa fig. 63 kan du fra venstre se en 2 volts forseglet (gasteet) akkumu-



lator. en Handy Cell med ni-ca akkumulator og en sakaldt »strgm-pé-
dase«.

Den gastaette 2 volt akkumulator skal langtidslades med en szrlig
lader, som er omtalt i lektion 1, og leverer derefter den ngdvendige
glgdestram i op til naesten en times uafbrudt drift.

Handy Cell skal lades fra en 12 volts akkumulator i 20 minutter og
giver sa gledestram til 5 minutter, mens »strgm-pa-dase« skal langtids-
lades og har en driftstid pa omkring 20 minutter, men kun med 1,2volt.

Handy Cell og »strem-pa-dase« raekker rigeligt til flere flyvedage for
den motorerfarne, men som begynder star du dig bedst ved den forseg-
lede 2volts akkumulator.

@nsker du pa et senere tidspunkt at anskaffe dig elpumpe og elstar-
ter, fas disse ogsa til ni-ca drift, men ret beset kan man klare sig lige sa
godt eller bedre uden.

Glgdestrgmsregulering

Langt de fleste af nutidens glgderar er beregnet til 1,5 volt, og bade
med power-panel og 2 volts akkumulator skal strammen derfor regule-
res.

P& power-panelet er der som navnt en sarlig udgang til gladestram.
samt en drejeknap og et maleinstrument til finjusteringen, og med lidt
gvelse kan man pd maleinstrumentet se bade, om motoren har for
meget eller for lidt breendstof, og om glgderaret er braendt over.

Er motoren druknet, kan man ofte redde situationen ved at skrue
lidt op for strammen, men det skal gares med forsigtighed og vil altid
medfare hurigere nedslidning af gladergret.

Pa 2-volts akkumulatoren skal stremmen nedszttes til 1,5 volt, og
det er der i diverse brugsanvisninger vist mange finurlige, men sjeldent
praktiske metoder til.

Lige sa godt og altid uden problmer er det at have 2 meter almindelig
lysnetledning mellem 2-volts akkumulatoren og glgdergrsklemmen,
idet lysnetledningen sa giver den forngdne modstand. Vil du vare helt
sikker pa, at strammen ved glgdergret er 1,5 volt, kan du sikkert fa en
elkyndig klubkammerat til at male arrangementet igennem og sa fore-
tage den forngdne justering ved at korte ledningen op med et par cm
ad gangen.

Glgdergrsklemme

Gladestrgmsklemmen, der bruges, nar stremmen skal sluttes til glade-
rgret, fas, som det ses pa fig. 64, i to udfarelser, nemlig som en
rarformet klemme og en klemme, der mest af alt ligner en plasttgj-
klemme forsynet med et par metalben.

Regrklemmen bruges fortrinsvis til indkapslede motorer og er fra
fabrikkernes side forsynet med ca. 50 cm ledning og krokodillenab.

Den ledningsleengde reekker ikke til at nedsatte strammen fra en 2
volts akkumulator, og ledningen skal derfor forleenges op til omtalte 2
meter. Selve samlingen kan enten ske med et stik beregnet til elbilers/
elflys motorakku, ved sammenlodning og isolering med krympeplast
eller med almindelige kronentuffer.

Den viste rarklemme er fra firmaet Thunder Tiger og synes i gjeblik-
ket at vaere markedets mest pélidelige og slidsteerke.

Med klemmen til hgjre pa fig. 64 er det noget lettere at montere den
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rigtige ledningslaengde, idet ledning i rette leengde blot skrues direkte
pa klemmen og forsynes med kabelsko i modsatte ende.

Gladergrsnggle

Gladergrsngglen, som bruges, nar glgdergret skal skrues ud og ind,
skal pa de fleste motorkonstruktioner vere rgrformet.

Har du valgt at kebe et krydsnggle- eller et topnggleseet til startkas-
sen, kan dette bruges, men ellers ma du ga til hobbyhandleren og kabe
en specialnggle.

Specialngglerne fas i alle prislejer fra helt simple krydsnggler til
lange krydsnggler med kuglelds, som, fastholder glgdergret i ngglen
under ud- og iskruning, hvilket er at foretreekke ved indkapslede
motorer. | tilgift kan disse nggler endvidere bruges som handtag til
serlige spidser formet som skruetreekkere og unbraconggler, der kan
kabes som tilbehar.

Brandstofpumpe

For at fa breendstoffet fra transportdunken til tanken, ma du bruge en
pumpe af en eller anden art.

Har du power-panel er det billigste nok at kebe en 12volts elrudeva-
sker ved autoophuggeren, og ellers kabes en 6/12volt breendstofpumpe
til indbygning ved hobbyhandleren.

Uden power-panel kan du derimod anskaffe dig en hAndpumpe som
vist pa fig. 65. som i dette tilfeelde er en lille tandhjulspumpe drevet af
en indbygget hgj udveksling. Har du flere breendstofblandinger med pa
flyvepladsen, kan pumpen let flyttes fra dunk til dunk.

P& dunken til venstre pa fig. 66 kan du se en Thunder Tiger pumpe,
der arbejder ud fra samme filosofi som handpumpen, men pé el (12
volt). Fabrikken forestiller sig, at pumpen stramforsynes fra et power
panel, men i dette tilfeelde er pumpen gjort uafhzengig med en gammel
7,2 volts 1200 mAh ni-ca akku, der ikke lengere er god nok til elbiler og
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-fly, men som stadig kan klare et par ar i pumpebranchen. Med kun 7,2
volt er pumpehastigheden nedsat til godt 100 ccm i minuttet, mens den
totale driftstid er lidt over en time pr. opladning.

Alle nazvnte pumper kan bringes til at kare bagleens, til returpump-
ning af resterende braendstof, nar flyvedagen er ovre.

I midten pa fig. 66 ses en lille tankflaske, som er ganske billig, men
den bgr kun bruges i ngdstilfeelde, da de evindelige efterfyldninger
giver stor risiko for snavs ibraendstoffet.

Yderst til hgjre pd samme billede er en lidt uortodoks lgsning, idet
der her bruges en havesprgijte, hvor selve dysen er erstattet med en
stump messingrer fastloddet i en spaendeskive. Sddanne pumper fas til
priser fra 50 til 200 kroner i starrelser fra 1til 5 liter, og i tilgift far man
sd samtidig en dunk, der er bade tryk- og syrefast.

Havesprgjternes gummipakninger taler ikke dieselbrendstof, og
havesprgjterne kan ikke pumpe baglans.

Braendstoffiltre

Alle pumper bgr forsynes med et godt filter med papirindsats pa
pafyldningsslangen, da det aldrig helt kan undgas, at der kommer
urenheder i dunken, enten ved pumpemontagen eller gennem dunkens
andehul.

Det viste filter pa fig. 67 er af market Fram, som kan kgbes pa
servicestationer for ca. 20 kroner. Filteret kan holde i flere ar og er
yderst virkningsfuldt, blot breendstoffet pumpes gennem filteret i den
pa filterhuset med pil angivne retning.

De sma fine filtre, som mange anbringer pa flyet mellem tank og
motor er derimod ikke pengene veerd. Enten er de sa grovmaskede, at
de slipper alle urenheder igennem, eller ogsa sa fine, at filteret stopper
og blokerer for gennemstrgmning, og begge dele vil for eller siden fare
til motorstop.

Endvidere er der med de sma filtre altid fare for falsk luft i breend-
stoffet dels fra den ekstra slangeoverskaring og dels fra selve filteret,
derjo fra fabrikken er samlet af 2 halvdele.

Med filtrering forst gennem kaffefiltre og siden gennem et Fram
filter skulle der heller ikke vaere mulighed for urenheder i braendstof/
tank, med mindre der kommer koks fra udstgningen gennem trykslang-
en. Har du mistanke om det, kan du til gengeld bruge et af de sma
filtre her, og tanker du gennem sugeslangen og bruger trykslangen som
overlab, vil filteret automatisk blive skyllet rent ved hver optankning.

Resterende udstyr

Til rengering mellem og efter sidste flyvning bruges en blanding af
f.eks. »Ajax med Salmiak« og kgkkenrulle eller klude. En gammeldags
stofble er fortrinlig. Den kan vaskes og genbruges igen og igen og har
gennem generationer bevist sin sugeevne.

Endvidere begr du i startkassen have lidt syrefri olie (symaskineolie)
til hjul og motor, tape, cyanolim, 5-minutters epoxy med rgrepinde til
reparationer samt lidt reservedele sdsom ekstra skruer, ekstra propel,
glgdergr og gummiband til vinge- og antennefastgarelse.
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Lidt pessimistisk méaske anbringer du som det sidste en portion
allerede klippet hafteplaster og en ren klud i en plastpose med »lyn-
las« samt en plastindkebspose til stumper i startkassen. Tro mig - fer
eller siden far du brug for det.

Opladning af radioudstyr

Sa er det tid for farste opladning af radioudstyret. Studér brugsanvis-
ningen for bade lader og anlaeg, og undersgg, om dine akkuer er pa 500
eller 600 mAh.

Til opladningen bruger du enten en sololader eller en multilader,
idet du pa sidstnzvnte anvender udgangene market 50 mAh.

Er akkuen pa 500 mAh, er den totale ladetid nu 14 timer, men har du
faet en af de nye akkuer pa 600 mAh, skal der lades i 17 timer. Der
skulle herefter som tommelfingerregel veere strgm til 3timers uafbrudt
drift.

Nér akkuerne har veeret ladet op ferste gang, ma de aldrig siden
henligge uden strem, ligesom de aldrig ma aflades til mindre end 11
volt pr. celle.

Det betyder, at du altid skal sgrge for opladning straks efter endt
flyvedag, og gar der sd mere end en uge, inden du igen kommer pa
pladsen, bar der lades igen, da akkuerne taber stram ved lagring.

Efter 14 dages lagring bgr der lades i ca. halv tid og efter en maned i
fuld tid, hvilket igen betyder, at du under f.eks. en vinterpause bar give
dine akkuer en total opladning hver maned.

Ovenstaende kan betyde, at akkuerne overlades svagt, men det giver
ikke s& meget skade, som hvis akkuerne aflades til under tilladte
minimum.

Vil du helt undga skader, kan du ved firmaet Pitch kobe instrumen-
tet pa fig. 65. som kobles mellem lader og akkuer og sorger for farst at
aflade til korrekt minimum og derefter automatisk slar over til oplad-
ning. Fra det gjeblik instrumentet skifter fra afladning til opladning,
skal der lades i fuld tid med 14eller 17timer.

Fly-simulator

Rigtige piloter trenes i timevis i simulator, inden de kommer i luften,
men en sadan findes endnu ikke til modelfly.

Alligevel kan du forberede dig godt og grundigt ved at simulere
flyvning hjemme i dagligstuen og indgve diverse greb pa senderen.

For at blive en god pilot er det nemlig ngdvendigt, at du kan betjene
alle senderens knapper og handtag uden at se pa den.

Det betyder, at du allerede fra starten skal veenne dig til at holde
senderen med fingerkontakt til begge styrepinde og med fuld beveegel-
se af disse i alle retninger. For at fa faling med, lige preecist hvor og
hvordan du skal holde, skal senderen vaere monteret med udtrukket
antenne af hensyn til senderens balance i handen, og antennen skal
under savel treening som flyvning holdes sa lodret som muligt for at
sikre maksimal raekkevidde.

Mest almindeligt lader man senderen hvile i balance pa handernes
lange fingre og saetter tommelfingrene ovenpa styrepindene, sa disse
kan skubbes rundt i alle retninger.



@nsker du derimod at styre med tommel og pegefinger pa pindene,
kan du ikke samtidig bare senderen i heenderne, men skal have den
forsynet med nakkerem og eventuelt ogsa senderpult.

Opleringen bar i sa tilfelde ske med dobbeltstyring, da du ellers
ikke i en paniksituation hurtigt nok kan raekke senderen til instruktg-
ren.

Anlagget skal helst vare tendt under traeningen, sd du kan se pa
modellen om det/de rigtige ror kerer. Pa siderorsmodeller skal du
kunne styre sideror og hgjderor bade samtidigt og hver for sig, og pa
kreengrorsmodeller skal du kunne bevaege gaspinden frem og tilbage,
uden at sideroret bevaeger sig.

Herefter gar du videre til at flytte fingrene fra styrepindene til
trimknapperne og tilbage igen uden at slippe flyet med gjnene, og nar
det ogsd er lart, har du sparet ikke bare timer pa pladsen, men ogsa
béde dig selv og din instruktgr for mange nervepirrende oplevelser.

Papirarbejde

Inden du gar videre, er det tid at f& din ansvarsforsikring i orden.
Mange lokale assurandgrer bekraefter pa forespgrgsel, at din private
ansvarsforsikring deekker, blot motoren ikke er pa mere end 1hk, idet
han/hun anser et modelfly som veerende en slags husholdningsmaski-
ne.

Fa det bekraftet skriftligt, for assurandgrerne forestiller sig ikke,
hvilke skader et modelfly kan forvolde, og hvad varre er, privatan-
svarsforsikringerne daekker nok en bule i en bil, men daekningssum-
men reekker ikke, hvis du under et styrt forarsager en gardbrand eller
flyver for hgjt og stader sammen med et lavtgaende privatfly.

Melder du dig derimod ind i RC-unionen, bliver du samtidig forsik-
ret i et forsikringsselskab med flyforsikringer som speciale, og s er der
ingen problemer med dakningen, blot du har overholdt alle regler.

Regler og ansvar

Sa lenge du eventuelt flyver dobbeltstyring med en instruktor, har
denne ansvaret i enhver situation, men er der ikke dobbeltstyring, har
du selv ansvaret i enhver retning, nar du har senderen i hdnden.

Ansvaret omfatter foruden det forsikringsmassige ogsa lov om brug
af fjernstyringsanlaeg, lov om luftfan. den lokale politivedtegt samt
eventuelle bestemmelser udstedt af fredningsmyndigheder, kommune
og amt. Begge love udleveres ved indmeldelse i RC-unionen. mens
vedtaegter og bestemmelser ma skaffes lokalt.

Ukendskab til lovene er i retssammenheang ingen undskyldning i
Danmark, sa den med: »det har jeg aldrig hart om« og lignende, kan du
godt lade blive hjemme.

Tilkgrsel af motor

Motoren skal tilkares, inden den for alvor ma arbejde, ligesom du selv
skal have en vis ferdighed i betjening af motoren, fgr du indleder
flyvningen, sd du hverken spilder godt flyvevejr pa jorden eller din
instrukters tid.

Seet dig grundigt ind i motorens brugsanvisning, og foretag tilkarslen
som beskrevet med anfarte propel og breendstofblanding.

For de fleste motorer geelder, at de skal kare et vist antal tankfulde
med fed blanding (breendstofnalen skruet langt ud) og derefter bringes
i luften ligeledes med fed indstilling pa de farste flyvninger.

Helt praecist hvor mange stér i brugsanvisningen. For nogle motorer
er det nok med et par tankfulde pa jorden og derefter nogle fa
tankfulde pa fed indstilling i luften, mens f.eks. en O.S. FP motor helst
skal flyves »fed« de farste 10liter.

Det lyder af meget, men det er ikke uden grund, at englenderne
netop om den motortype frit oversat til dansk siger: »En lang indkarsel
giver en lang udkorsel«. og hvorom alting er, sa er det de ferste fa
minutter, som afgor motorens fremtidige ydeevne og levetid.
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Startveerktgj

Under tilkarslen har du formentlig haft lidt besveer med selve motor-
starten og fgler dig fristet til at anskaffe dig en elstarter.

Fer du griber til en s stor investering, skal du imidlertid vide, at
elstartere ikke kan anvendes pa dieselmotorer, helt smé og helt store
totakts glederarsmotorer og helst heller ikke pa firtaktsmotorer.

Tilbage er s& glgdergrsmotorer i stgrrelsen fra 3,5 til 10 ccm, men
ogsa her sker brugen altid pa bekostning af motorens levetid, idet du
ved indtrykning af starteren mod propelspinneren altid belaster mo-
toren s& hardt, at eventuelle kuglelejer slides hurtigere end normalt,
mens motorer med glidelejer tager direkte skade.

P4 elstarterens plusside er til gengeld, at motoren uanset begynden-
de skader og forkert indstillet karburator nasten altid vil starte, men
om skaderne sa vedbliver at vaere sma, eller om motoren holder sig
karende hele tanken igennem, er tvivisomt.

Faktisk er det langt bedre altid at handstarte motoren. Dels overbe-
lastes intet, dels opdages fejl i oplgbet, og dels starter motoren ikke ved
fejlindstilling, hvilket igen medfgrer, at du hurtigt bliver specialist i
motorjustering.

Fabrikker som O.S. anbefaler, at du starter motoren med en pind for
at undga fingerskader, men heller ikke det kan anbefales, da du ikke
med pinden kan fale, om motoren er sa overfyldt med brendstof, at
rotation vil medfore en bgjet plejlstang.

Tilbage er sa at kabe en beskyttende gummitut til startfingeren, idet
en sadan tut tager det veerste slag, nar/hvis motoren slar tilbage.

At tro, at elstarter og startpind beskytter dig mod at fa fingrene i
propellen er en misforstéelse, for si godt som alle sgnderhakkede
fingre er ikke blevet det under startslaget, men nar piloten i hastvark
har rakt ind over propellen for at gare en panikjustering pa karburato-
ren eller for at gribe en faldende glgderarsklemme.

Er motoren ved at dg, eller er klemmen ved at falde, sa lad dg og
falde. Aftagning af gladergrsklemme ogjusteringer pa karende motor
bar altid ske bagfra.

Flyvepladsen

Her teenkes ikke pa den klassiske roman med samme navn, men pa det
'te-c. hvor klubbens medlemmer modes for at flyve med modelfly, og
selv om der pa modelflyvepladsen godt kan foregd nok s mange
ubegribelige ting. skal vi ikke som i romanen hverken have lemlastet
eller draebt uskyldige mennesker i lutter kadhed, ligesom vi heller ikke
skal have jaget naboerne fra hus og hjem med hasarderet flyvning og
larm.

En modelflyveplads bliver derfor anlagt med omtanke indenfor
rammerne af klubbens gkonomiske formaen, og til afviklingen af den
daglige trafik udarbejdes et sat sikkerhedsregler som supplement til
myndighedernes krav.

Pladsudformning

Den optimale plads anlegges som en rigtig flyveplads med korsbane,
rullebaner, standpladser langt fra banen og et pilotfelt. hvor den rigtige
flyveplads har sit kontroltarn.

Sadanne baner er endnu et sersyn, og i de fleste klubber ma man
ngjes med en mere eller mindre kvadratisk plads, som nér der en
sjeelden gang er stevne, kridtes op i forskellige zoner. Resten af aret
ma medlemmerne sa erindre sig kridststregerne og opfare sig, som om
de stadig var synlige.

Pa fig. 69 kan du se en sddan zoneinddeling.

Zone 1 er start og landingsbane, som kun ma betraedes af folk uden
teendt sender og efter forudgaende aftale med flyvende piloter.

Zone 2 er rullebane til almindelig feerdsel frem og tilbage af modeller
og piloter.

Zone 3 er standplads, hvor modellerne ikke ma kare for egen kraft,
men skal beres eller »holdes i hale« for at undgéa ulykker, hvis en
sender udsender forstyrrelser.

Zone 4er pilotfeltet, hvor alle flyvende piloter skal sta samlet, dels af
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L Farste dag pa pladsen

hensyn til indbyrdes kommunikation, og dels for at undga radioforstyr-
relser grundet straling og interferens.

Linien »L« er banens lengdeakse. Flyvningen foregar foran lengde-
aksen, fordi standpladser, pilotfelt og parkeringsomrade ikke ma over-
flyves, og fordi piloterne skal kunne holde sig orienteret ogsa om andre
flys placering pa himlen. Linien »L« er samtidig referencelinie for en
preecis placering af mangvrer og for ind- og udflyvning fra pladsen.

Linien »T«er alene en referencelinie for placering af mangvrer.

Brugen af referencelinierne lige fra farste dag giver ikke blot smuk-
kere flyvning, men gger ogsé pracisionen og dermed sikkerheden i din

flyvning.

Frekvenskontrol

Foruden ovennavnte har alle pladser et kontrolsystem til sikring mod,
at to sendere pa samme frekvens teendes samtidig med ukontrollabel
flyvning og havari til falge.

Systemet er som regel bygget op om et st nummererede klemmer
anbragt pa et breet (fig. 70) med en klemme for hvert frekvensnummer.

For anlegget tendes, er hver pilot ansvarlig for at hente klemmen,
der svarer til hans frekvens og anbringe den pa senderantennen for
derefter at haenge den tiloage, nar senderen igen er slukket. Er klem-
men ikke pa brettet, betyder det, at en anden i gjeblikket flyver pa
frekvensen, og du ma vente med at teende dit anleeg, til klemmen bliver
ledig.

Selv om ingen andre i klubben benytter din frekvens, skal du allige-
vel gare det til en vane altid at hente klemmen. Derved sikrer du dig
mod at glemme klemmen, nar du en dag er pa besgg pa en anden plads,
ligesom du undgar ubehagelige overraskelser, hvis en gaestepilot tager
klemmen og »skyder dig ned« iden tro, at frekvensen var ledig.

Ved »nedskydning« betaler den skyldige den skadelidte fuld erstat-
ning for gdelagte dele, og ingenforsikring dsekker i den situation.
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Pa dine farste besgg pa pladsen for at veelge farve etc. har du forment-
lig haft kontakt med klubbens medlemmer, og har - hvis du er klog -
faet en aftale med en pilot om instruktarbistand m.v., og nar du nu er
klar til flyvning, traeffer du aftale om tidspunkt for indledende instruk-
tion og jomfruflyvning, sa du ikke str pa pladsen som Moses ved Det
Rgde Hav overladt til dig selv.

Instruktaren vil formentligt starte med at fortelle om pladsens
sikkerhedsregler for derefter, nar frekvensklemmen er hentet, at gen-
nemga din model for eventuelle fejl og mangler. Det er ingen skam, for
selv den mest rutinerede kan i kampens hede glemme en skrue iet horn
eller overse en servo, der karer forkert.

Sidstnavnte sker som oftest, fordi man med en hurtig handbevagel-
se pa senderen blot kontrollerer, om servoerne karer, og ikke om de
karer den rigtige vej. Giv dig tid til far hver flyvning at kontrollere, om
sideroret nu ogsa karer til hgjre, nar styrepinden fares til hgjre, og om
hgjderoret nu rent faktisk gar op, nar styrepinden traekkes tilbage etc.

Det kan lyde som hysteri, for servoretningen kan ikke vende sig af sig
selv, men - men. der er endnu ikke kommet vaccine mod pilfingre
hverken hjemme eller pa pladsen.

Nar alt er fundet i orden, sattes vingen fast pa kroppen med 2x3
brede gummiband parallelt med kropsiderne som vist pa fig. 71, sa
gummibandene far en bred/lang trykflade ned mod vingen og den
understaende kropsside.

At anbringe gummibandene diagonalt duer ikke, da trykfladen da
bliver sa smal. at vingen kan rokke pa kroppen. Kun hvis du har skaret
tveerpindene sa korte, at gummibandene vil kravle af. satter du afslut-
ningsvis et ekstra szt diagonalt til sikring af de langsgéende band.

Optankning og motorstart

Anbring modellen med motoren over enten fliser (fig. 72) eller en
medbragt teeppestump, far du pumper breendstof i tanken, idet breend-
stoffet er den rene plantegift.



Tend radioen, og start motoren med gashandtaget stillet pa hurtig
tomgang og siddende foran modellen med et godt tag over vingen og
med glgdestramsklemmen anbragt bagfra (fig. 73).

Nér motoren karer, flytter du dig uden at slippe taget i modellen bag
om vingen, mens motoren ganske stille varmer op, og sa du nu sidder
bag motoren.

Fjern glgdestramsklemmen. Hvis motoren gér for meget ned i om-
drejninger, sa set klemmen p&, og giv et klik mere gas, inden klemmen
igen tages af. Gentag, indtil motoren karer uden tilsluttet gladestram.

Beaer nu modellen hen til kanten af ruliebanen, og anbring den med
motoren pegende ud over startbanen, sé et afrevet propelblad hverken
kan ramme dig selveller andre (fig. 74), og giv langsomt fuld gas.

Nu indstilles motoren til maks. som beskrevet i brugsanvisningen
med tilhgrende slutjustering (blandingsskruen drejes 3-4 klik ud). Nar
motoren kgrer korrekt, kontrolleres, at den ogsa karer korrekt i tom-
gang, at den kan tage gassen fra tomgang til fuld gas i en hurtig
bevagelse, og at den kan stoppes fra senderen.

Lad instruktgren hjelpe og vejlede, men overlad ikke arbejdet til
ham. Det leerer du ikke noget af.

Indflyvning

Efter motorjusteringen bgr instrukteren tage modellen i luften og
foretage indtrimning, og skal din »Lajban« leve op til sit gode rygte om
at veere selvoprettende som en fritflyver (model uden radio), er det en
betingelse, at modellen trimmes til at flyve vandret og lige med neutralt
hgje- og sideror og med motoren pé halv gas.

Under forudsetning af, at du har bygget alt lige, har slebet vingesad-
len. s& vingen ligger i den rette vinkel (vinklen mellem linien gennem
haleplanet og linien gennem vingens forkant kaldet indstillingsvinklen
(fig. 75) og har afvejet tyngdepunktet korrekt, skal det korrekte trim
findes alene ved justering af motorens traekretning.

Modelflyve Nyt's RC-skole

Kurstrimning

Treekker motoren ved fuld gas enten til hgjre eller venstre, er motoren
sat skaevt i gaflen og ma rettes tilbage, indtil modellen af sig selv holder
kurs. Kursen ma ikke trimmes pa sideroret, da modellen sa kun flyver
ligeud ved en ganske bestemt hastighed, ligesom modellen vil trekke
skeaevt gennem f.eks. et loop og blive endog meget sveer at lande.

Hgjdetrimning
Modellen skal flyve vandret ved halv gas, stige svagt ved fuld gas og
indlede et fartstabilt svaev nedad, nar motoren karer i tomgang.
Indtrimningen foretages med motoren pa halv gas (lodretstaende
gaspind). Stiger modellen, gives lidt ekstra nedadtrak, og nar trimmet
fales i orden, kontrolleres, at modellen nu rent faktisk ogsa stiger ved
fuld gas. Gar den ikke det, er nedadtreekket blevet for stort, og
modellen vil fa sveert ved at treekke frabanen under start.

Traeningsprog ram

Hvilket flyveprogram din instrukter vil veelge, kan jeg selvfalgelig ikke
vide: men jeg ville farst lade dig flyve rundt i ca. 50 meters hgjde og
indgve svingteknik med flade mangvrer sasom »travbane« (lige frem
og tilbage med en halvcirkel i hver ende), firkanter med skarpe hjer-
ner. trekanter, cirkler, ottetaller og sakaldte proceduresving.

Flyv fra starten efter referencelinierne, sa mangvrerne ligger paral-
lelt med den langsgaende linie og gerne med »det ene ben« ned langs
midten af banen, og igvrigt sdledes at ottetaller, cirkler og procedure-
sving er placeret over den tvaergaende linie.

P4 den made bliver korrekt indflyvning til landing senere i din
opleering den rene barnemad, og du kan til den tid koncentrere dig
fuldt og helt om selve nedstigningen.

Det er ingen fordel at flyve overdrevent hgijt, idet du da ikke kan se,
om du rent faktisk flyver fladt rundt i svingene eller farer 15-20 meter
op og ned. ligesom du ikke far opgvet overblik over, hvor modellen
befinder sig precist i forhold til pladsen ogjorden, fordi du ikke kan se
horisonten.

Heller ikke er det en fordel at flyve lange streek ligeud i stille vejr.
De: slgrer modellen helt fint uden din hjeelp, og da du jo flyver for at
lere noget, sa drej og vend sa ofte som muligt. | blaesevejr er sagen en
anden, idet du her skal korrigere pa rorene for ikke at bleese ud af kurs,
ligesom du efter vindstad etc. skal rette modellen op og tilbage pa ret
kurs.

Vejrmaessigt skal du derfor have dine farste flyveture i stille vejr og
s, efterhanden som rutinen bygges op, tvinge dig selv til at flyve ogsa,
nar vejret er ubehageligt hardt.

Trods sine vingeknak er »Lajban« en udmarket blaesevejrsmodel
for den treenede. Billederne af den flyvende model forrest i denne
lektion og i lektion 3 er saledes taget under holdbarhedstest, hvor der
ikke blot var vind ner kulingstyrke, men ogsa sandflugt pa de omkring-
liggende marker.

Der er altsd noget at ga efter, og kun i regnvejr vil jeg rade dig til at
indstille treeningen. Vand i sender og fly vil uveegerligt medfgre radio-
forstyrrelse og havari.

Allerede efter farste flyvetur gor du igvrigt klogt i at bruge den
resterende braendstofmangde i tanken til at indgve karsel med model-
len rundt pa banen, stadig staende i pilotfeltet.

*
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Begynd med at kare langsomt frem og tilbage langs midten af banen
og sa efter et par lektioner ogsa sa hurtigt, at halen Igfter sig.

Det kan som regel leres pd sammenlagt under en halv time, og
minsandten om du ikke nu igen har oversteget en terskel frem mod
egen sikker start, stdende i pilotfeltet og uden risiko for at fa et fly i
nakken som de stakler, der kun kan bedgmme retningen staende bag
flyet ude midt p& banen (gad vidst, hvordan de holder kursen under
landing?).

Ngdbremsen

En sadan har fly ikke, men opstér der panik, sa seet omgaende styrepin-
den imidterstilling, og tag gassen af motoren.

I langt de fleste tilfeelde vil »Lajban« sa falde til ro i vandret flyvning,
eller hvis der ikke er plads nok s& dog i en lige kurs mod jorden sa
langsomt, at du kan na at rette op med lidt hgjderor.

Motorstop

Ved motorstop er det vigtigt, at du ved, hvor du er i forhold til banen.
Luk for karburatoren (gaspind i tomgangsstilling), og sag i svaev hjem
til landing.

Nar du hjem til banen, er der ingen problemer, og kommer du ikke
hjem, men ma lande pa marken, sgrger den lukkede karburator for, at
der ikke kommer snavs i motorens indre, selv om modellen eventuelt
gar pa naesen.

Lidt flyveteori

De fleste begyndere far sig pa forste tur en ubehagelig overraskelse,
fordi de forventede, at vingen bar konstant ved alle hastigheder, at
motoren kun pavirker farten, at hgjderoret alene bestemmer dyk og
stigninger, og at sideroret far modellen til at dreje som roret pé en bad.

Det er grundleggende forkert. Din model har foruden gashandtaget
minimum 2 ror, og ingen af disse dele kan beveeges uden afsmittende
virkning pa resten, og slet ikke pa en model som »Lajban« med
beaerende profil og uden overdreven motorkraft.

Trods deres lidenhed skal sddanne modeller flyves pd samme made
som rigtige propelmaskiner, hvad enten vi nu taler om veteraner eller
motorsterke jagere fra anden verdenskrig.

Mange modelflyvemaessige konkurrenceprogrammer har mangvrer,
som rigtige fly pa ingen made kan gennemfare, og du skal derfor ogsa i
stor udstraekning her med dit farste fly se bort fra disse flyveprogram-
mer og lade dem vente, til du star med den rigtige model til den type
konkurrence.

Gashandtagets/propellens direkte virkning

£ndringer i propellens omdrejningshastighed vil selvsagt ogsa endre
treekkraften, men som en lidt ubehagelig felgevirkning vil propellens
rotation ogsa sege at presse flyet til venstre.

Under normal flyvning/fart holdes denne pavirkning i ave af finnen,
men ved igangsatning pa banen og ved overgang fra sveev til hurtig
flyvning er der igen fart, og flyet vil dreje til venstre som pa en tallerken
ved ubehersket gasgivning.

Gashandtaget skal derfor kun fares langsom frem, mens der samti-
dig - specielt ved start - holdes kontra pé sideroret - i dette tilfaelde til
hgjre.

Hgjderorets direkte virkning

Forestil dig flyet haengende neutralt ivingen, og giv derefter i tankerne
hgjderor. Nu presses halen nedad, mens kroppen drejer sig om vingen
og lgfter naesen, ganske som en bad svinger sig omkring kglen, og
ligesom béaden drejer, s leenge du pavirker roret, vil flyets nase lgfte
sig mere og mere, jo leengere tid du holder hgjderor.

Naér hgjderoret settes i neutral, fortsatter flyet fra samme gjeblik en
lige bane opad, og vil du tilbage ti! vandret, skal der gives tilsvarende
dykror.
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Siderorets direkte virkning

Pa fig. 76a ser du et fly flyve veek fra dig lige og vandret med rorene i
neutral. P4 »b« er sideroret lagt ud til venstre.

Flyet drejer ikke (der er jo ingen »kgl« i det lodrette plan), men
begynder en kreengning. Derved kan vingen ikke lengere opveje tyng-
dekraften, ligesom det nu kreengede sideror tager fat, som var det et
dykror, og flyet er derpa hastigt pa vej nedad iet spiraldyk.

Fares sideroret tilbage til neutral, retter flyet sigigen op som péa »A,
og du har styremassigt blot opnaet en for dig ukontrollabel kursan-
dring og et hgjdetab i lyntempo.

Dreje hvordan?

Hvis du, mens flyet er i kreengning under pres fra sideroret, samtidig
giver hgjderor (igen fig. 76b), vil flyet i kraft af den skra stilling ikke
stige i det lodrette plan set i forhold til horisonten, men »stige« vandret
og altsa foretage et drej.

Nar drejet skal ophere, sattes savel sideror som hgjderor i neutral.

Det kreever gvelse og atter gvelse at koordinere sideror og hgjderor i
det korrekte drej, men generelt kan siges, at store blgde sving flyves
med sma udslag, mens skarpe sving kraever store udslag.

Opdrift

Opdriften skabes af vingen som en kombination af lavt tryk pa oversi-
den og vindpres (fartvind) pa undersiden, og opdriften stiger jo hurti-
gere vingen fgres gennem luften.

Fart males af landkrabber normalt i forhold til jorden, men for fly er
denne malemetode ganske uinteressant undtagen lige i det gjeblik,
hvor hjulene tagerjorden ilandingen.

Resten af tiden drejer det sig om farten i forhold til det enkelte
luftmolekyle i den omgivende luft. Hvis flyet med en given treekkraft i
vindstille bevaeger sigmed 100 km/t i forhold til luften, kan farten méles
til det samme iforhold til jorden.

Blaeser det nu op med en vind pa f.eks. 25 km/t, vil flyet i medvind
stadig bevage sig ngjagtig 100 km/t malt i forhold til luften (airspeed),
mens det malt i forhold til jorden vil beveege sig 100km/t + 25 km/t, ialt
125 km/t (groundspeed).

Flyver maskinen mod vinden er airspeed fortsat 100 km/t, mens
groundspeed nu opgegres til 100km/t K 25 km/t, ialt 75 kml/t.

Vinden har altsa ingen indflydelse pa flyvehastigheden, men det ger
pokkers til forskel, om vi kommer hjem til landing og setter hjulene
med 125 km/t eller med 75 km/t malt i forhold til jorden.

Altsa starter og lander vi altid mod vinden for ikke at belaste
understellet mere end hgjst ngdvendigt.

Andring af fart og opdrift

Foruden farten er vingens vinkel i forhold til den faktiske flyveretning
af betydning for, hvor stort pres der fremkommer pa vingens undersi-
de. Den vinkel omtales altid som vingens »indfaldsvinkel« og ma ikke
forveksles med »indstillingsvinkelen«, som kun er interessant i bygge-
gjeblikket.

Tilbage pa fig. 75 kan du nu forestille dig et fly, som bevager sig lige
preecist sa hurtigt, at der er sammenfald mellem flyveretning og flyets
byggemaessige basislinie samt sammenfald mellem indfaldsvinkel og
indstillingsvinkel.

@ges motorens omdrejninger, gges opdriften, og flyet vil nasten
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uden at endre stilling begynde at stige, og tager du gassen af, sker det
modsatte. Altsa har du brugt gashandtaget som hgjderegulator.

@nsker du at flyve langsommere uden at &ndre flyvehgjde, ser du pa
fig. 77 gverst, hvad man ger, nar gassen tages af.

Farten og opdriften nedsattes, og for ikke at tabe hgjde, gger du nu
vingens opdrift igen ved at gge indfaldsvinklen med en lille smule
hgjderor, som presser halen nedad.

Vil du derimod flyve steerkt med uzendret hgjde, gor du som vist
nederst pa fig. 77, nemlig reducerer indfaldsvinklen og dermed den
ellers voksende opdrift med en smule dykror.

Hermed har du nu oplevet hgjderoret som fartregulator.

Stigning og dyk

Pa fig. 78a kan du se et fly, der stiger med basislinien parallelt med
flyveretningen. Maskinen er kommet flyvende vandret, og sa har pilo-
ten med en kort pavirkning af hgjderoret @ndret flyveretningen fra
vandret til skrét opad.

Kun modeller med overdreven stor motorkraft kan stige nasten
uendeligt pd denne made. Andre vil ret hurtigt tabe sa meget tart. at
vingen ikke lzengere kan beaere. og livet vil sa. setv om du giver mere og
mere hojderor. tippe forover og genopbygge flyve- og styrefart i et dvk.
Nlan siger, at flyet er >tal.et Find staligreensen pa din model, sa du
ikke dummer dig i lav hgjde f.eks. under landing.

Dykker du flyet i en lige linie, vil tyngdekraften fa farten og dermed
opdriften til at oges. og skal den nedadgéaende kurs holdes, skal du give
mere og mere dykror.

Har du brug for en lang og hurtig stigning, ger du derfor ikke som
»A« men som »Bg, idet du flyver op mod vinden og giver gas og lidt
hgjderor hele vejen op, sa det bliver et gget lgft opstiet som en
kombination af gget fart og indfaldsvinkel, der far flyet til at stige. Selv
med en »Lajban« kan en sddan stigning g meget hurtigt og omtales
derfor ofte som »at tage elevatoren«.

Efter samme princip kan du foretage en langsom nedstigning, men
nu holder du motoren i tomgang og hgj indfaldsvinkel, og er der bare
lidt modvind, kommer en »Lajban« nasten lodret ned. Opretning
foregér herefter med farst lidt dykror til reduktion af indfaldsvinkel,
dernaest langsomt gas og til sidst behersket hgjderor.

Igen har du oplevet flere rors indvirkning pa hinanden, og nér du
mestrer det sidste, er du godt pa vej til ogsa at kunne flyve autogyro.
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Drej i blaesevejr
At dreje, flyve cirkler og ottetaller i vindstille er ikke noget problem,
men ivind vil du opleve, at modellen enten drejer mere treegt eller alt
forvilligti forhold til far.

Pa fig. 79 kan du se hverfor. | vindsiden (klokken 9) presses halen af
vinden ind mod midten af cirklen, s& modellen har sverere ved at
komme rundt, mens halen i laesiden (klokken 3) presses vaek og derved
bidrager til at gore svinget skarpere.

Samtidig vil flyet pd grund af modvind veere lang tid om at komme
fra klokken 3 til klokken 9. mens det gér ubehageligt hurtigt retur til
kI ldeen3, r -l.rmed bliver det sveert at holde cirklen rund og ottetal-
lets v>i.sringspunkt lige over banens tveerlinie.

Losningen er at give mere sideror i vindsiden og mindre i lasiden
end normalt og sa ellersjonglere med bade hgjderor og gas.

Start

P& mange modelflyveprogrammer ses starten som et tillgb med take-
off pa banens tverlinie efterfulgt af en lige stejl stigning, som afsluttes
med et 90 graders sving til hgjre ellervenstre.

Den gér ikke hverken i virkeligheden eller med begyndermodeller,
for pa toppen vil farten vare sa lav, at et tipstall er neesten sikkert, nar
du svinger.

Du skal derfor starte med WW 2jagerens teknik, som er skitseret pa
fig. 80.

Inden du karer ud pa banen, annoncerer du hgijt og tydeligt: »Jeg
starter«, sa dine medpiloter er klar over, at det ikke er nu, banen skal
overflyves lavt og hurtigt.

Foretag derefter tillgb, s& du i »1« kgrer med Igftet hale og neutralt
sideror. P4 tveerlinien giver du forsigtigt hgjderor og stiger i fase »2« il
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1,5 meter og flader ud og samler fart ifase »3«. Herefter pabegynder du
en lang stigning som fase »4«, for sa igen at flade ud og samle fart i fase
»5« inden du bringer modellen ind i et fladt kursgivende sving som fase
» 6((.

Landing >
Heller ikke her falger du modelflyveproceduren af hensyn til risikoen
for tipstall i de sidste sving, men gar som vist pa fig. 8L

Annoncér farst: »Jeg lander«, og foretag sa anflyvning i medvind for
halv gas i ca. 25 meters hgjde fra punkt »A« til »B«. Under passagen op
over banen skever du ud af gjenkrogene og ser, om der er folk eller
modeller pa banen, og pa »tvarbenet« vurderer du vindstyrken pa
modellens afdrift.

Ved punkt »B« nedsetter du omdrejningerne til hurtig tomgang ¢
drejer s& ind pa finalen i en halvcirkel, mens du samtidig taber hoide
nok til at holde flyve- og styrefart. Jo mere det blaser, des stejlere og
skarpere skal svinget veere.

Nar kursen er ret mod landingsstedet, tages gassen af til langsom
tomgang, og nu svaver du ned til jordkontakt ud for dig selv som pa fig.
82.

Nedstigningen i fase »1«er ret stejl af hensyn til farten, og nede igodt
en halv meters hgjde ved »2« flader du ud til vandret og lader farten
glide af, s opdriften gradvis mindskes, og hjulene tager jorden ved
»3«, hvor maskinen lgber den sidste fart af sig styret af sideroret, indtil
halen seetter sig af sig selv ved »4«.

Det er ganske vist ikke nogen 3-punktslanding, men den er sikker og
blev altid brugt pa WW2jagere og hurtige/tunge privatfly.

Afslut landingen med udkarsel til greensen af standpladserne, hvor
motoren stoppes, og fortel undervejs dine medpiloter, nar banen igen
er fri.

Pladseftersyn

Efter hver flyvning tgrrer du modellen af for olie, da den ellers snart vil
blive hgjst ubehagelig at rare ved, ligesom hele den nyklippede bane vil
haenge fast pa krop og hale til forstyrrelse af rorvirkning etc.

Under aftgrringen kontrollerer du samtidig haengsler og link, lige-
som du ser efter brud, forskubbede gummiband, huller i bekledning
etc.

Er alt i orden, kan du tanke igen og tage en ny tur, nar nerver og
koncentration igen er pa toppen.

Afslutning pa flyvedagen

Da du aldrig kan vide, hvornar vejret igen tillader flyvning, skal grejet

efter dagens sidste tur behandles, som forestod en laengere pause.
Denne gang skal motoren ikke stoppes via radioen, men ved at du

treekker slangen af karburatoren, sa motoren af sig selv kerer krumtap-

huset tomt for breendstof, og nar motoren stopper, setter du strem pa

gledergret og slar et par gange pa propellen.

20

“'medvindsben

(
10

— N\

usagazny}

Nu er du sikker pa. at der ikke er breendstof tilbage i motoren, og
eventueltvand ispritten kan sa ikke give rust i lejer og gledetrad.

Herefter rejser du flyet op og terner propellen, sa overskydende olie
og forbraendingsrester dreenes ud af udstadningen (fig. 83).



Tom tanken, eller »kortslut« den med en stump rgr mellem suge- og
trykslange, sa der ikke kan suges brandstof i motoren ved en fejltagel-
se.

Giv nu motoren nogle draber syrefri olie (fig. 84), og tarn propellen,
sd olien fordeles, og derved har du sikret dig yderligere mod indvendig
teering, ligesom oliefilmen sikrer en god teetning og dermed sugeevne,
ndr du naeste gang skal starte motoren. Som afslutning lukkes karbura-
toren (droslen), s& der ikke kommer snavs i motorens indre under
transport og lagring.

Sidste del af arbejdet pa pladsen er en omhyggelig renggring af hele
flyet med sebevand og klud (fig. 85).

Husk ogsa afvaskning af gummibéndene, da de ellers radner op pa et
par dage, men undlad ikke af den grund at kontrollere dem far neeste
flyvning. Er der til den tid opstaet bare sma revner i kanten af et band.
skal det kasseres.

Hjemme i hobbyrummet hanger du modellen op, nar du har ladet.
Har anlaegget veeret teendt i 3 timer, lader du i fuld tid. men har det kun
veret teendt i en time, skal der med 500 mAh akkuer lades i 5 timer og
med 600 mAh akkuer i 6timer.

Modellen skal hanges op enten vandret under loftet eller lodret
langs en veeg med motoren opad. Henger modellen med motoren
nedad, er der altid fare for at forbraendt olie lgber ind i motoren fra
udstgdningen med teering til fglge, ligesom olie kan Igbe ud i luftfilte-
ret, hvor det starkner og stopper.

Alternativ anvendelse

Trods sit udseende er »Lajban« en glimrende sveeveflyver, og med
egen motor behgver du ikke hjelp for at komme op til termikken.

Skolens prgvemodel har pad gode termikdage flere gange flgjet op
mod en time, og er termikken darlig, kan man snydesvave med motor-
en kerende i tomgang, hvilket med en korrekt indstillet karburator
giver mere end 30 minutters flyvetid.

Egenskaberne som svaever kan forbedres vasentligt blot ved at
fjerne understellet (vaegt og luftmodstand) og handstarte og mavelan-
de.

Slaebefly

Har du en kraftig motor pa din »Lajban« er den udmarket til banner-
sl&b og sleb af smé svaevere.

Slzbesnoren kan fastgares direkte pa den bageste gummibandspind,
men mere sikkert er det at lave en reguleer slebekobling med egen
servo.

Princippet kan du se pa fig. 86, hvor et stykke staltrad gar fra servoen
op gennem huller i2 epoxylimede treklodser.

Klodserne skal anbringes med en indbyrdes afstand péa ca. 3 mm, og
den nederste klods skal veere sé lang, at der stadig er styr pa staltraden,
nér servoen hartrukket den helt ned.
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Fotofly

Fotoftyvning med modelfly er ikke meget brugt i Danmark, men i
udlandet bruges det bade som konkurrence og erhvervsmassigt.

Ogsad »Lajban« bruges allerede af flere, idet man blot laver en
kamerakasse (fig. 87) til anbringelse pa kropssiden modsat udstednin-
gen. Kassen skal veere foret med skumgummi pd samme made og af
samme arsag, som du beskytter din modtager.

Til udlgsning af kameraet bruges enten en tradudlgser, der fares
ovenud af kassen, ind under vingen og ned til en servo i radiorummet,
eller ogsa laver du en vippearm, der haengslet i kropssiden danner bro
mellem udlgser og servo.

Kameraet skal af hensyn til fart og afstand indstilles pa hurtigste
lukketid og uendeligt og vaere udstyret med enten normaloptik eller
widevinkel. Har kameraet ikke motor, ma du selvfglgelig lande for at
spole filmen frem efter hver optagelse.

Med den kameraudrustede »Lajban« kan du sa tage billeder bade af
mal pajorden og i luften saldes:

Jordmal

Anbring dig selv midt i motivet, og lav en lige anflyvning med motoren
pa de mest viberationsfri omdrejninger (kuglelejemotorer er bedst).
Gar sd en let kreengning ud for dig selv, og nar du nu ser kameralinsen,
ser kameraet ogsa dig, og- klik- billedet er i kassen.

Pa fig. 88 kan du se et sadant billede taget af »Lajban«s konstruktar
ved et steevne i hans klub.



Modelflyve Nyt's RC-skole

Luftmal

Fotografering af andre fly er noget vanskeligere, men hemmeligheden
er at flyve »fotomodellen« op pd venstre side af din »Fotolajban«, og s
ellers trykke pa knappen, nar flyene er ud for hinanden.

Levende billeder
Fremtiden tilhgrer tv-mediet, men en videooptager er en tung sag, som
kraever et stort modelfly, og Bo Gardstad, der blandt andet arbejder
erhvervsmaessigt med luftfotografering, har derfor bygget den pa fig.
89viste »Jattelajban«.

Som det kan ses, er det et keempefly, men simpel, for modellen er
ganske enkelt en almindelig »Lajban« ganget med 2 pa alle méal og
dimensioner og derefter udstyret med en 10ccm motor.
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Flerefter er det slut fra min side med omtalen af Lajban som side-
rorsmodel, og i neste nummer gér vi sa videre med konvertering af
»Lajban«, prasenterer biplanet »Josefin« og laerer at bygge og flyve
kreengrorsmaskiner.

Indtil da vil det veere en god idé at leese lektien igennem med mellem-
rum, for ingen nybegynder kan huske det hele pa én gang.



Danmarks Flyvemuseum

SMMSM

Den 1.juni 1990 bnede Danmarks Flyveniuseum.

Modelflyve Nyts udsendte var der, og vi vil
preve at fortelle i billeder og tekst om den
store begivenhed, som det nu engang var.

Men farst et lille tilbageblik.

| 1984 skabtes ideen om etableringen af et
museum i Billund, hvor kontakter til Dan-
marks Flyvemuseums bestyrelse fandt, at net-
op et Flyvemuseum naturligt matte have en
lufthavn som naermeste nabo.

Da bilfirmaet Bohnstedt-Petersen har en
teet forbindelse til flyvningen, fandt man
grundlag for at etablere et bilmuseum i til-
knytning til flyvemuset.

Siden kom Falcks Redningskorps ind, og
det resulterede i, at de tre indgik i samarbejde
om det, man i dag kalder Museumscenter Bil-
lund.

Men hvordan kom RC-unionen ind? Ja, det
er en leengere historie.

Men kort fortalt: Benny Juhlin har varet en
af hovedkrafterne bag vores deltagelse idette
store projekt. Sammen med en arbejdsgrup-
pe. som Benny ledede, er der gjort en enorm
indsats. En masse mgder i Billund, hvor stra-
tegien blev lagt. og lange og mange telefon-
samtaler har der veeret. Og en del rejser til
Billund for at arbejde i vores stand, nogle af
rejserne kunne vaere undgaet, fordi museet
ikke kunne folge deres veltilrettelagte-« stra-
tegiplan.

| fgrste omgang var det slet ikke meningen,
at vi skulle have haft ret meget plads til radig-
hed, men pa grund af heldige omstendighe
der - for vores vedkommende - som svigtende

Prins Henrik praver Kaj Sgrensens Siai Marchetti-model, mens Benny Juhlin og museumsdirektar

Mads-Bjarn Jargensen sertil. (Foto: AL ogAa.N.)

aftaler fra andre, fik vi os mgvet ind og fik den
plads, vi har i dag.

En anden ting, der ogsa gjorde sig galden-
de, var, at de opdagede, at de havde at gare
med folk, som vidste, hvad de ville, og som
ikke var blege for at lave meget arbejde selv.
Her finder jeg det pa sin plads at nzvne en
enkelt person, nemlig Kaj Sgrensen, Grind-
sted (Modelflyveklubben Nuserne). Kaj har
gjort en enorm indsats, idet han foruden at
male vores nye modelflyveplads har bygget
den flotte Siai Marchetti, som er monteret
inde ved vores stand.

Denne demonstrationsmodel er yderst po-
puleer, nok en af de genstande, som de fleste
skal prgve. Ja, selv Prins Henrik prgvede den.

At det ikke er pral, at de har veeret tilfredse
med os, kan méske dakkes af arkitekt Bent
Christiansens ord: »Gid alle havde samme
check pé tingene, som | har.«

Efter sigende mener man, at vi er sluppet
godt fra vores stand. Det har som sagt ogsa
kostet meget slid og mange, mange frivillige
arbejdstimer at na sé langt, og der er stadig en
del skenhedsfejl, som skal rettes. Vi skylder
en stor tak til alle vores RC-folk, som har
vearet behjelpelige pd den ene eller anden
made. En stor tak skal ogsa lyde til alle dem,
der har stilllet deres modelfly, motorer m.v. til
radighed. Ligeledes til dem, der har foreeret
Flyvemuseet fly, motorer m.v.

Motorsamlingen kan vi primert takke line-
styringsfolkene for, idet Luis Petersen, har
staet for indsamlingen af alle de flotte danske
motorer med bl.a. alle de typer, der blev lavet
afViking-motorerne.

Vi mener selv. at vores tilstedevarelse med
en stand pa Flyvemuseet er den bedste PR, vi
kan f& for vores hobby og sport. Nasten alle
grene indenfor modelflyvningen er repraesen-
teret, lige fra fritflyvning og linestyring og til
sidst, men ikke mindst RC-fly, hvor vi har
knap 20 fly udstillet.
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RC Unionens udstilling, mens den endnu var
underklargering. (Foto:AL)

Situationen lige fgr abningen

Fem minutter far den officielle abning af Mu-
seet arbejdede man endnu pa hgjtryk. Det var
nok derfor, at vi skulle st sa leenge og vente
udenfor. Vejret var heldigvis aldeles pragt-
fuldt. Der var 300-400 gaester, som var offici-
elt indbudt, deriblandt redaktionen/sekretari-
atet, somvar kommet med pa afbud.

Det siges, at da Prins Henrik gik ind i Muse-
et som den farste gaest, blev de sidste hand-
veerkere lukket ud ad bagdaren.

De fleste har nok last i dagspressen, hvad
Prins Henrik sagde ved den officielle &bning:
men en ting vil jeg dog lige citere af dbningsta-
len: »Nu har de gjort det igen, jyderne, og det
erjo sarigtigt, som det er sagt.

Abningen for publikum
den 2/6

Om lgrdagen den 2. juni var den officielle
abning for publikum. Modsat dagen iforvejen
var det regnvejr. Da vi ankom ved ca. 10.30
tiden, var der en kg pa flere hundrede meter.
Populere blev Karen og jeg ikke, da vi prave-
de at bane os vej igennem denne menneske-
masse, men ind kom vi. Alle i arbejdsgruppen
var nemlig inviteret med pahzng til et lettere
traktement.

Fra arbejdet med klargering af modelflyvningsstanden. Fra venstre er det
BennyJuhlin, Alex Thomsen ogHans Erik T. Larsen.
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Mens Prins Henrik holdt abningstalen ved ho-
veddgren, blev de sidste h&ndvaerkere sluset ud
afbagdaren. (FototAa.N)

Men som alt andet pd museet var dette
arrangement heller ikke feerdig til tiden.

Undertegnede havde faet opgaven at over-
reekke RC-unionens gave til Museet.

Gaven blev overrakt med bl.a. disse ord:
»Jeg har faet den are fra RC-modelflyverne i

Danmark - i hvert fald dem, der er tilknyttet
RC-unionen - at gnske Danmarks Flyvemu-
seum tillykke med det flotte resultat.

Det har veaeret en streset tid, iser det sidste
halve ar.

Med gnsket om lykke og held i fremtiden
overrakket jeg hermed RC-unionens hilsen.«

RC-unionens hilsen var en check pa kr.
1.000 og en skalamodel af Britten Normann
Islander, som RC-unionen havde faet for et
symbolsk belgb af Finn Rasmussen, Lange-
land.

Modellen har vundet flere DM og deltaget i
VM i Frankrig.

I sin takketale kom direktaren for flyvemu-
seet. Mads Bjgrn Jgrgensen, bl.a. ind p3, at
han havde lert at respektere 0s og vaerdsette
det arbejde, vi havde udfart.

Og han fortsatte: »Det er rigtigt, at der har
vaeret forskellige divergerende meninger,
men vi er da kommet til et resultat.«

Flyveopvisning

Der var lagt et stort flyveprogram til rette,
men det hele - om ikke druknede i regnvejr,
sd blev det meget forsinket, og en del af flyv-
ningerne blev aflyst.

For at nzvne nogle af de rigtig sjeldne
»fugle«: Spitfire, Corsair, KZ IX Ellehammer
og en Mustang P 51, som kom i stedet for
Messerschmitten. Desuden kunne man fa en
flyvetur ien JU 52 pa en lille halv time; ganske
vist var det ikke helt billigt (ca. 700 kr.).

RC Unionens gave overraekkes afArild Larsen til museumsdirektgr Mads-

Bjarn Jargensen. Med ryggen til ses Benny Juhlin med Islander-modellen,
som Finn Rasmussen har bygget.



Sendagens flyveopvisning bad pa et herligt gensyn oggenhgr med et af de

»store«fly, Spitfire. (Foto: AL)

Lyden fra Spitfirens motor er en herlig lyd,
men uheldigvis blev den overdgvet af andre
fly, som var ved at varme op, eller som lavede
mangvrer i luften.

Sendag den 3. juni
Modelflyveopvisning

Erik Sallingbo, formand for Modelflyveklub-
ben Nuserne forteeller her lidt om selve indvi-
elsen af asfaltbanen:

Sgndag fra klokken 10.00-12.00 skulle vi
indvie den nye bane og give en lille opvisning.

Efter opstilling af borde til udstilling af mo-
dellerne og en kort briefing ved steevneleder
Anders Brejner Henriksen var vi klar til at
begynde.

Men pracis kl. 10.05 veeltede regnen ned.
som var den bestilt. Dette fortsatte en halv
times tid, og samtidig stod der en meget kraf-
tig vind pa tvars af banen. S det kunne snart
ikke veere veerre til en premiere. (Selve Jum-

Ogfra Dansk Veteranfly Samling i Stauning kom formanden Bertel Kring

med denne KZIX»Ellehammer«. (Foto: Aa.N)

botreffet i Filskov kan du lese om under
organisationsstof).

Flyvemuseet havde nu heller ikke vist sig
fra deres »pane« side. Museumsfolkene have
glemt at dbne degrene, s folk inde i museet
kunne ikke komme ud og kikke p& opvisnin-
gen.

Et laeskur eller et telt, hvor man kunne
veere i tilfelde af regn var der heller ikke
blevet etableret.

Afsparring, som der var lovet, var ikke pa
plads. En vindpose manglede ogsa. Sa det var
en premiere med alle mulige forhindringer.

Men hvor merkeligt det end lyder, blev der
flgjet. Der skete ingen havarier, men landin-
gerne blev som hovedregel foretaget uden for
banen. Flere forsggte dog at lande pa asfal-
ten. men det var ikke en let sag med den
kraftige sidevind.

Poul Erik Nielsen fra Herning Modelflyve-
klub indviede pladsen med Flemming Vest-
rups Tiger Moth. Leo Eriksen fra Nuserne fik

sin Fokker F XII Mercur op trods den harde
vind. Leo lavede efter omstendighederne en
flot flyvning, blot havde han glemt, at rabatten
var blgd. Ved landingen kom Fokkeren lige
udenfor asfalten, og flyet sank i og tippede
over.

Hele opvisningen blev professionelt spea-
ket af Svend Plougstrup fra Falcon.

Otto Nielsen fra Nuserne gav en flot de-
monstration med sin S 61 Sikorsky rednings-
helikopter, som er en tro kopi af flyvevébnets.

Arets modelfoto

Under en af de kraftige regnbyger havde man-
ge af os sggt |z under bordene, hvorpa flyene
var opstillet.

Da vi I& dér under bordene, tenkte jeg, det
kunne blive arets billede. Men jeg er ikke vant
til at arbejde som pressefotograf under sa
stressende forhold.

Dajeg skulle fotografere, fikjeg kun taget 2
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Det regnede altsa bare - skylregnede! (Foto: AL)

billeder, sa var der ikke mere film i apparatet.
I min iver for hurtigt at skifte filmen, glemte
jeg at spole filmen tilbage, men da havde jeg
allerede abnet apparatet - ak og ve. Mens alt
dette skete, var der en syndflod pa vej imod
mig, og samtidig begyndte det at dryppe ret
kraftigt igennem spreekkerne pd bordet. Sa
jeg fik en vad buksebag, men det alle tiders
foto blev aldrig til noget. Heldigvis var hele
filmen ikke gdelagt, »kun« tre af billederne
var temmelig lyse.

Men trods alle de besverligheder blev op-
visningen gennemfart, og der var da ogsa til-
skuere, selv om det ikke var det helt store.

Efter opvisningen var der lejlighed til at se
museet for dem, der endnu ikke havde set det.
Arild

Danmarks Flyvemuseum og

R/C-Unionen

RIC-opvisningerpa R/C-flyvepladsen i Flyvemuseet.

Som nok alle medlemmer har opdaget, ab-
nede Danmarks Flyvemuseum i Billund d. 1
juni.

Vi har en meget smuk udstilling af flymo-
deller i selve museumshallen, men udover det
skal vi ogsa vise ansigt for museets gaster ved
ind imellem at afholde opvisninger i R/C-flyv-
ning pa museets R/C-flyveplads. Det er en
meget god flyveplads, vi her har faet, og nar
dette laeses, er den forhdbentlig helt i orden
og kan betegnes som international R/C-flyve-
plads. Den bestar af bade asfalt- og graesbaner
i 150 meters leengde.

Til gengald for at have anlagt denne bane
haber museet selvfglgelig pa at fa opvisnings-
flyvninger af forskellig art. Det har Unionen
pataget sig, savidt det lader sig gare.

Derfor efterlyser vi nu piloter, der har dejli-
ge fly, som hovedsagelig ma veere skala- eller
semiskala-modeller, men ogsa gerne andre in-
teressante flyvmodeller, og som kunne teenke
sig at medvirke ved sadanne flyvninger, der
nok vil foregd i weekender og med et par
opvisninger eller tre fra denne R/C-flyve-
plads.

Men der er én forudsetning, som vi ma
stille til disse piloter: at de flyver sikkert. Der
bliver mange publikummer til opvisningerne,
og der ma ikke ske noget, som kan blive en
sikkerhedsrisiko. Piloterne ma selvfglgelig
have »Ax-certifikat, men ogsa have flgjet for
publikum far, og de ma vere bevidste om
sikkerheden.

Men det vil ogsa veere en oplevelse at vise
sin model i luften p& dette sted. Selve det at
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praesentere en dejlig flyver for et publikum,
der forstar at veerdsztte disse R/C-modellers
tumlen iluften, er meget veerd.

Det er vores tanke at lade hver region i
landet have sin egen kontaktmand, men sa
langt er vi endnu ikke kommet, sa derfor mavi
her i fgrste omgang bede piloter, der er inter-
esserede, om at kontakte enten mig. Benny
Juhlin, eller R/C-Unionens sekretariat.
Adresserne kan | finde bag i bladet under
organisationssiderne i Modelflyve Nyt.

Vi vil vaere meget glade for de piloter, der
vil hjelpe os.

BennyJuhlin

Foto: AL



STAR CESSNA 40

En nasten feerdigbygget skalamodel for begyndere og eksperter fra Erik Toft Model-
hobby. Vi har kigget i kassen og prgvet modellen i luften.

Af Lars Pilegaard

Hvad enten man som gammel modelflyver
kan lide det eller ej, strammer de ferdigbyg-
gede RC modeller ind over markedet, og
snart findes der nok flere feerdigbyggede be-
gynderfly i handelen end byggeszt til brug for
vordende RC piloter.

Hos Erik Toft har vi haft mulighed for at se
i kassen til en STAR CESSNA 40 fra firmaet
K.H.C., hvis model med et minimum af arbej-
de kan samles til en semiskalamodel med fal-
gende data:
leengde 115¢cm
speendvidde 160cm

vegt 2 kg afhaengigt af motor og ra-
dioudstyr

motor 5-8 ccmtotakt eller
10-15 ccmfirtakt

radio 3-4 kanaler

Vejledning

Der er som sadan ingen tegning til modellen,
men derimod en samlevejledning pa 6 A4 si-
der. Vejledningen bestar hovedsageligt af
perspektivtegninger med en beskeden falge-
tekst pa engelsk, og har man blot brugt et par
aftener til forst at leese f.eks. »Bogen om ra-
diostyrede modelfly«, kan man ogsd uden
kendskab til engelsk forsta vejledningen og fa
samlet modellen uden fejl.

Vingen

De 2 vingehalvdele er sammen med deres
respektive kraengror pakket i hver sin plastpo-
se. Konstruktionen er lister, ribber og opbyg-
get forkant, mens krangrorene er massive
stripror. Rorbeslagene er monteret, og alt er
beklaedt og dekoreret med selvklaebende/selv-
strammende folie. Profilet er semisymetrisk.

Samlearbejdet bestar alene i at montere de
medfglgende stiftheengsler med epoxy i de
forborede huller og s& sammenlimning af de
to vingehalvdele over en krydsfinersbjelke li-
geledes med epoxy.

Limfugen geres usynlig med en strimmel
selvkleebende plast, og vingen fastgares til
kroppen med gummiband. Alternativ fastge-
relse med dyvel og nylonbolte er forberedt,
men materialerne medfalger ikke.

Kroppen

Ogsa den del af modellen er ferdigbygget
som en kassekonstruktion af balsa og krydsfi-
ner og bekleedt og dekoreret med samme ma-
teriale som pa vingen. P& brandskottet er mo-
torfundament og beslag til nasehjulsunder-
stel monteret med skruer og limsikrede matri-
ker.

Det resterende arbejde bestar i at bortska-
re beklaeedningen ved vinduerne og fastlime de
vacuumformede sideruder samt for- og bagru-
de. Endvidere skal kaberen selv tilpasse ser-
vohullerne i servobreettet til de valgte rorma-
skiner og derefter montere brattet i modellen
samt ilime 2 tveergaende pinde, safremt vin-
gen gnskes monteret med gummibénd.

Motorcowlet er udfart af hvid slagfast plast.
Hul til propelaksel er skaret, mens hul til
motoren skal tilpasses efter den aktuelle mo-
tor og udstgdning. Cowlet monteres med
medfalgende traeskruer, og det vil vere tilra-
deligt at sikre bekledningens fastgarelse pa
brandskottet med tynd cyano.

Haleplan og finne

Materialet er her 5 mm massiv balsa. og de
allerede bekledte og dekorerede dele er klar
til montering, nar haengslerne er ilimet. Slid
ser til monteringen er skdret i kroppens trae-

veerk, men inden monteringen skal beklaed-
ningen over slidserne fjernes. Med lidt fin-
gersnilde kan bekledningen skeres op pa
langs og holdes til side med lidt tape, sa det
efter ilimningen af haleplan og finne vil veere
muligt at daekke limfugen med den originale
bekladning.

Tilbehgr

Tilbehgret, som findes fordelt i flere plastpo-
ser, omfatter:

1 stk. plasticspinner med bagplade (taler el-
starter)

1 stk. firkantet klunktank pa 300 ccm uden
braendstofslanger

1 stk. bukket hovedunderstel af 3 mm alumi-
nium med skruer

1stk. 4 mm naesehjulsunderstel

3 stk. 50 mm plasthjul med skumdaek (stgd-
deempende)

2 stk. plasthorn

4 stk. plast!ink

2 stk. treetreeksteenger med huller og slidser
8stk. gevindsteenger med ngdvendige buk
samt alle ngdvendige hangsler, skruer og stel-
ringe.

Kvalitet

Det treenede gje kan ikke undga at bemaerke
bade dette og hint; men handen pa hjertet, sa
har jeg endnu aldrig set en nybegynder kom-
me pa flyvepladsen med en selvbyggermodel
med tilneermelsesvis s hgj en kvalitet, hver-
ken hvad angar selve bygningen eller finish,
og faktisk er modellen over gennemsnittet for
modeller samlet ogsa af folk med bade 3 og 4
ars erfaring. Noget andet er s3, at flyejeren
nok skal have lidt mere hjelp end sedvanligt,
nar den ferste reparation skal udfgres, da han
jo ikke har byggeerfaring. Her ville en egentlig
tegning nok havde veret en hjelp.

Flyvning

Efter »kassesynet« blev materialerne igen
overdraget til Erik Toft, som samlede model-
len og udstyrede den saledes:

motor

radio

servoer, 4 stk. (DH af propagandahensyn?)

og den egentlige testflyvning blev lagt i han-
derne pa Thomas Pilegaard med besked om at
vurdere modellen bade som begynder og eks-
pert, hvad angar rorvirkning, stabilitet, selv-
opretning og modstandskraft overfor de kraf-
tige G-pavirkninger, som et begynderfly uva-
gerligt udseettes for. nar elev eller instruktar
skal »samle modellen op« til vandret ligeud-
flyvning efter en fatal fejimangvre.

Testflyvningen blev gennemfort pa en blea-
sende eftermiddag, og da modellen efter sam-
lingvar blevet ret tung, 1a den roligt i luften.

Vegten gjorde det ngdvendigt bade at flyve
og lande ret hurtigt, mens mangvreegenska-
berne var udmearkede, nermest at sammen-
ligne med Pilots »QB-40«.

De hurtige landinger vil nok gare det ngd-
vendigt at montere et kraftigere nasehjul,
nar/hvis modellen skal bruges til oplering af
begyndere.
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Laer at flyve linestyring:

Valg aftank til din kunstflyvningsmodel

AfHans Rabenhgj

I denne artikel vil vi se pa hvad der pavir-
ker motorens brendstoftilfarsel under
de kraftige pavirkninger, den bliver ud-
sat for under flyvningen.

Vi stiller meget store krav til tanken ien line-
styret model. Den skal naturligvis vare hold-
bar og teet, men samtidig ogsa fungere under
meget vanskelige forhold sasom en kraftig
centrifugalkraft, voldsomme retningsaendrin-
ger, forskellige stillinger i luften og samtidig
udsat for motorens vibrationer. Desuden gn-
sker vi at motoren skal fi den korrekte
braendstofmengde uafhangigt af, om tanken
er fuld eller naesten tom og det er netop lgs-
ningsmuligheder pa disse krav vi vil se pa i det
falgende.

Tanken kan enten loddes sammen af hvid-
blik, messingplade eller lignende materialer,
eller man kan anvende en RC- Clunktank.
Det er naturligvis mest besverligt at lodde
tanken selv men har den fordel at den kan
bygges med netop de onskede mal og rorfo-
ringer. Clunktanke er meget nemme at samle
og anvende, men det kan til tider veere svart
at finde en, der netop passer til den gnskede
model.

I det falgende vil vi se pad hvordan tanksy-
stemet virker.

pafyldningsrar

-overlgbsrar
motorens

sugergr

Fig lviser den enkleste form for metaltank
vi anvender. Den er nem at lave, og den fun-
gerer bade i ligeudflyvning og i rygflyvning.
Den har dog den ulempe at den ikke kan
temme tanken helt - se fig 2. Desuden resul-
terer det i en meget ustabil motorgang i slut-
ningen af flyveprogrammet, nar tanken er nee-
sten tom.

ny

i
re-i

A braendstof 11| &

Vv i
T

Her er tanken vist pa en fladkropmodel set
forfra. Centrifugalkraften + tyngdekraften
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vil slynge den sidste del af breendstoffet ned i
hjgrnet.

Dette problem lgses ved at lave tanken
spids ude ved sugergret, og nu kan tanken
temmes helt. Se fig 3.

Pa fig 4 ser du tanken vist i perspektiv.

Det naste problem vi lober ind i er. at
motoren ikke far samme meengde braendstof,
ndr tanken er henholdsvis fuld og nasten tom.
Dette vil vi vise pa fig 5a og 5b. Karburatorens
placering er vist med et kryds.

Se farst pa fig 5a. Centrifugalkraften pres-
ser breendstoffet udad i tanken. Samtidig sker
der det, at den del af braendstoffet der er vist
skraveret, vil blive presset hen til motoren,
der hermed far en for fed blanding - ofte med
det resultat, at vi kommer til at mangle motor-
kraft i de farste mangvrer.

Det ser ikke bedre ud, nér tanken er nasten
tom som vist i fig 5b. Centrifugalkraften pres-
ser stadigveek braendstoffet udad i tanken,
men nu skal motoren hente dette breendstof
langt ude, og samtidig suge det mod centrifu-
galkraften. Dette resulterer i at motoren nu
far sveert ved at suge breendstof frem, og den
far for mager blanding - ofte med det resultat
at den mister treekkraften netop i de mangv-
rer, der er mest kreevende. Det er igvrigt ogsa
skadeligt for motoren at kgre med mager
blanding, da den derved bliver meget varm.

Sidstnavnte problem kan vi lgse ved at lave
en sakaldt »uniflow-tank«. Det er et engelsk
udtryk for en tank, der selv kompenserer for
om tanken er fuld eller naesten tom - et prin-
cipvi vil se pa ifig 6a og 6b. Bemark tanken er
opbygget pd normal méde, lige bortset fra at

pafyldnings/udluftningsrar

fig 6a blokeret
pafyldnings/
udluftningsrar

overlgbsrgret (det, der vender nedad) skal
blokeres efter pafyldningen, og pafyldnings-
rgret ender yderst i tanken - og det er netop
dette rgrs placering, der laver udligningen.
Lad os se hvordan.

Se pa fig 6a. Tanken er fuld, og vi har
samme problem som fgr, hvor centrifugal-
kraften slynger brendstoffet udad i tanken,
og det braendstof der ligger indenfor karbura-
toren (igen vist skraveret), vil presses ud til
motoren. Men nu kommer udligningen. Be-
merk at overlgbsraret er blokeret. Nar mo-
toren nu har forteeret noget breendstof, skal
der tilsvarende luftmangde ind i tanken i
stedet for det forbrugte brendstof. Denne
luft kan kun komme ned gennem pafyldnings-
rgret - men det er ikke nemt. Luften skal
nemlig presses (egentlig suges) afstanden x
ned i breendstoffet gennem pafyldningsraret,
og motoren far hermed besveer med at suge
braendstof frem, og vi er ngdsaget til at give
motoren en lidt federe blanding pa dysenalen.

Lad os nu se pa situationen, hvor tanken er
nasten tom (fig 6b). Nu skal motoren til at
hente braendstoffet langt ude, og samtidig su-
ge det op mod centrifugalkraften. Det er ikke
noget problem nu - husk vi gav motoren en
federe indstilling pa dysenalen for at fa den til
at kere korrekt med fuld tank. Desuden skal
luften kun tvinges afstanden y ned i braend-
stoffet. Dette giver nasten ingen modstand,
s& motoren far nemt det braendstof, den har
brug for - sa nu har vi en tank, der giver
ensartet motorgang under hele flyvningen.

Uniflowtanken, som vi lige har behandlet
og vist i fig 6, vil ofte veere tilstreekkelig til at
sikre en stabil motorgang, men vi oplever ofte
at motoren satter ud i firklgveret der er den
sidste mangvre i kunstflyvningsprogrammet.
Mangvren starter i en linevinkel pa ca 40 gra-
der medjorden - samtidig pabegynder model-
len et loop, og pa fig 7 ser vi hvorledes den
lille smule breendstof, der er tilbage blive slyn-
get vak fra motorens sugergr - og motoren
garista.

Lasningen pa dette problem ma ga ud pa at
forhindre breendstoffet i at blive slynget bort
fra sugergret, og dette gares ved at anbringe
antiskvulpplader i tanken som vist pa fig 8a og
8b. En endnu bedre lgsning, somjeg anvender



centrifugal-
kraft

fig 7

idag er tokammertanken som vist i fig 9.
Brandstoffet siver ud i den lille trekanttank,
der forsyner motoren. Selv ved kraftige ma-
ngvrer slynges breendstoffet ikke bort fra mo-
torens sugergr, og motoren kan nu kgre sta-
bilt til naesten alt breendstof er opbrugt.

Clunk-tank

Den sidste tanktype, jeg vil ngevne er »clunk-
tanken«, som vi har lant fra RC-modellerne.
Se fig 10 og 11 Tanken har den fordel, at den

kan kgbes feerdig og man undgar dermed lod-
dearbejdet med mulighederne for utethed.
Desuden henter den braendstoffet, hvor dette
bliver slynget hen. Ulemper har tanken ogsa-
den skal nemlig kunne fjernes fra modellen,
sé »clunkslangen« kan udskiftes. Desuden har
tankene ofte en dimension, der gar det sveert
at anbringe dem korrekt i forhold til karbura-
toren, og det giver uens motorgang ved hen-
holdsvis retflyvning og rygflyvning. Pa fig 11er
tanken vist forbedret med et uniflow rarsy-
stem, som mange anvender med stor succes.

Placering af tanken

Tanken skal altid placeres symmetrisk om
karburatoren, dvs. der skal rage lige meget af
tanken over dysendlen, som under den, og
dette sikrer ensartet motorgang ved hen-
holdsvis ryg- og ligeudflyvning. Tanken skal
0gsa monteres skavt i kroppen. Modellen vil
normalt veere trimmet, sd neesen hanger lidt
udad under flyvningen (for at holde linerne
stramme. Se fig. 12a. | dette tilfselde vil motor-
en ikke veere i stand til at suge det sidste
braendstof fra tanken. Ved at klodse tanken

I modellens nese

ES

op som vist i fig 12b, vil breendstoffet altid
kunne suges ud af sugergret.

Nu har du et tanksystem, der kan give mo-
toren en konstant brendstoftilfersel under
alle forhold, og sikre en rimelig god motor-
gang.

Vi vil gerne have en konstant flyvefart fra
start til slut - ogsd samme fart under stigning
og dyk af modellen. Dette opnas ved at anven-
de en motor der har nemt ved at kare i 4-takt.
Det er netop grunden til at kun bestemte
motorer er egnede til linestyret kunstflyvning.

»Racermotorer« har en tendens til at »spe-
ede op« ndr de gar rent - det vil give al for stor
flyvefart for os. Desuden vil en sddan motor
have tendens til at fortseette med at kare
steerkt et stykke tid, og vi kan ikke na at lave
mangvrer pant.

Kunstflyvningsmotoren vil gerne kare 4-
takt det meste af tiden - maske kare rent ved
stigning - og straks sla over i 4-takt ved dyk -
og dermed opnar man konstant flyvefart, der
ideelt ser ud som i fig. 13,

@nsker du at optimere motorgangen skal vi
helt ud i krogene og trimme/modificere pa
motoren, og det vil vi se pa ien senere artikel.

tanken klodses op

fig 12b

ren 2-takt

motoren seetter
neesten ud

fig 13
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Fejlfinding

| den sidste artikel i serien om opstart af en modelmotor er vi nu kommet til
fejlfinding, ndr motoren naegter at starte, og desuden til, hvilket breendstof, propel og

gledergr, du kan anvende.

Til en hurtig start, er falgende tre nggleord

vigtige:
1) god kompression

2) tilstreekkelig gled pa gledergret

3) korrekt breendstof-blanding.

Hvis motoren nagter at starte eller holder

op med at ga korrekt lige efter start, sa check

fejimulighederne pa nedenstaende skema.
De mest almindelige fejl er forsynet med

**eller*.

Hvorfor vil min motor ikke starte?

Symptom arsag

Motor starter ikke e

Propellen drejes ikke hurtig nok
Utilstraekkelig stram

Glgdergret er breendt over
Noget galt med batteriledninger

*** de mere ualmindelige med henholdsvis

Hvordan rettes fejlen?

gv dig lidt

startbatteri mgl. opladning eller
skal skiftes

udskift gladerar

check glgdergret/nye ledninger.

Motor druknet

luk for naleskruen, fjern gladerg-
ret, og tam topstykket for breend-
stofved at »flippe« propellen nog-
le gange.

Check batteriet

stop videre forsgg, fjern glade-
strgm, lad motoren hvile et par
minutter - prgv igen.

Luk néleskruen gradvis

Check brandstofslange - braend-
stofbeholdning- snavs ikarbura-
toren.

Motor starter, men stopper ™ Ikke tilstrekkelig glad pa glede-
raret
*k
Motor druknet
Motor starter, men nagter at
fortsaette For lidt strem pa batteri
For lidt chocker
Motor starter, men omdrej-
ningerne stiger **Ingen brendstof
Motor starter, men omdrej-
ningerne falder. For fed blanding
Motor stopper, nar glade- -

strom fjernes. For fed blanding

Forkert »sammensatning« af glg-
dergr og breendstof.

Vejledning ved valg af
breaendstof, glgdergr og
propeller

Breendstof anskaffes gennem en aut. breend-
stofforhandler. Spgrg din klub - hobbyfor-
handler eller se forhandlerlisten i Modelflyve
Nyt eller spgrg RC-unionens sekretariat.

Denne tabel, som her er vist, er det, som OS
foreskriver, men der er andre modelflyvere,
som mener, at 20-25% olie er for meget, men
gor dig selv den tjeneste altid farst at leese
brugsanvisningen.

Det vigtigste er at bruge en god kvalitet
braendstof eller en af blandingerne som vist i
tabellen.

A B
Methanol 5% 70%
Castor olie 25 % 20 %
(Vegetabilsk olie)
Nitromethan 10%

Breendstof A er velegnet for indkering af en
ny motor og til almindelig brug.

Breendstof B anvendes for at give mere
kraft og til brug for starre fleksilibitet (hgje og
lave omdrejninger). Bemark, at selv et lille
kvantum Nitromethan (3-5 %) vil age fleksibi-
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liteten, idet naleskrueindstillingen bliver min-
dre kritisk, og forbedrer yderligere karbura-
torfunktionen. Brug kun materialer af starste
renhed. Syntetisk olie er brugbar, men er min-
dre tolerant end planteolie.

Hvis du anvender syntetisk olie i braend-
stoffet, s& seet ndleskruen til en mere fed blan-
ding. Dette bevirker, at motoren ikke far for
mager en blanding ved flyvningen. Hvis der
anvendes mere »hot braendstof«, skal du sikre
dig, at din motor er beredt til dette breendstof
for at undga overophedning.

Anvend aldrig et breendstof med mindre
indhold af olie end 15-20%. (OS siger 20%).

Advarsel: Methanol (Methyl alkohol =
traesprit) og Nitromethan er giftige! Hold det
borte fra bgrn, og brug det kun i et ventileret
rum. Hold det pa lang afstand fra aben ild!

Glgdergr

Typen af gladergr, du anvender, kan have en
betydelige virkning pd motorens ydelser.

Det anbefalede gladergr til brug for mildt
brendstof (uden/eller lidt Nitromethan) er
nr. 8. Med et breendstof med et hgjere nitro-
indhold anbefales nr. 8 eller det glgdergar, der
giver den bedste ydelse blandt glgdergr nr. 3-7
eller 9. Disse oplysninger gaelder som hoved-
regel kun for OS motorer FP.

Propeller

Anbefalet propelstarrelse er beskrevet i ta-
bellen. Da propellens diameter, stigning og
areal er afheengig af modeltypen, veegten etc.,
anbefabes det at prave sig frem.

Tabel for propeller

Trening skalafly
Motortype indkgring & sport
Max-20FP 9x4 9x4,9x5 9x4,9x5,10x4
Max-25FP 9x5 9x5,9x6 9x5,9x6,10x5
Max-35FP  10x6 10x6 10x6,11x5
Max-40FP  11x5 10x6.5,10.5x6,  11x6,10.5x6
11x5

Advarsel: Afbalancér din propel, inden du
gor den fast til din motor. En propel ude af
balance fremkalder vibrationer og tab af mo-
torkraft. Der er altid en risiko ikke mindst ved
brug af nylon-propeller. Et godt rad angaende
nylonpropeller er at give den et lille opkog,
forstdet pa den made: Leag propellen i en
sandkageform eller lignende, saledes at hele
propellen bliver daekket, nar du halder ko-
gende vand pa den. Nar vandet er afkalet, kan
du tage propellen op.

Men las altid brugsanvisningen. Det kan
veere en anden slags propel, hvor man ikke ma
anvende kogende vand (no boiling).

Karburatoren

Karburatoren pa din motor er blevet justeret
fra fabrikkens side og behgver ingen yderlige-
re justering. Naturligvis bortset fra naleskru-
en og under forudsatning af, at braendstof-
tanken er korrekt placeret, som tidligere be-
skrevet. Efter at motoren er kart til, checkes
funktionerne efter nedenstaende skema.

- Start motoren.

- Veer sikker p3, at droslen (gasspjaldet) er
fuldt aben.

- Juster naleskruen.

- Lukgasspjaldet gradvis.

- Find korrekt tomgang. Tomgang er den
position, hvor det lavest muligt omdrej-
ningstal opnas.

- Fasthold tomgangs-stillingen. Justér din
sender efter denne indstilling uden at din
motor gar i sta.

- Aben for fuld gas. Ver sikker pa, at din
motor yder det optimale.

- Lad motoren kare for fulde omdrejninger
i 10sek.

- Lukgasspjeldet hurtigt.

- Lad motoren kere itomgang i ca. 5 sek.

- Skift hurtigt til fulde omdrejninger.

Hvis du ved ovennavnte er Igbet ind i pro-
blemer, bgr du justere tomgangs-hastigheden
og evt. naleskruen.

For at skaere det hele ud i pap en gang til,
men pa en noget hurtigere made, sa gar fol-
gende, nar du skal starte din tilkgrte motor:

1) Fuld aben indsugning (ingen strgm pa),
fingeren for indsugningen, 5-10 »flip over« af
propel, saledes at du kan se, at der lgber
braendstof til. Evt. en snaps i indsugningen.
(Brug gennemsigtig breendstofslange).

2) Indsugningen i tomgang, flip propellen



KARBURATOR - GASSPJELD JUSTERING

Start motoren -
jJuster naleskruen

Luk gasspjzldet gradvis

tomgangsskrue/stopskrue for

gasspjzld
drossetarm brendstof indlgb
. A .
BFandings skrue 3fsnaleskrue

Stil gasspjzldet sa lavt som muligt
uden at motoren gar i sta. (lavest

Find tomgangsstillingen

mulige omdrejninger)

-ft Hev modellens nazse
70 langsomt til ca.
— 15 grader.
Hold modellen
i
o
W ..
K ET _ Omdrejningerne forgges motoren lgber ustabilt og stopper
TJ—P ( __________________
H
Stop motoren Senk nesen pa modellen
hurtigt. ni
%'%_% Motoren stoppes ved at lukke e
3 © for brendstoftilfarslen - ror r~V~Airr
T ® T - o 15
o d © ikke naleskruen
gP—3
dio%
o™ Motoren kgrer atter
W oo u stabilt
?/\l’o.r?;d J t H k
usteringen kan
ox g Stop for motoren
0 Halv drejning men frarades be- B3 Halv drejning
* 0\ gynderen. pa engang
lg w J
/ of f abner juster- / o/A lukker juster-
& / skruen v " skruen
Du m& ikke have strgm fra dit batteri til gledergret, medens

du justerer karburator - gasspjzldet.

2-3 gange modsat normal omlgbsretning og til
sidst 1gang i normal omlgbsretning.

var denne metode, som jeg lerte pa Falcons

sommerlejr; men den virkede bare ikke pa

3)  Farst NU stram pa glgderaret, og samti-den genstridige motor, som jeg havde faet fat

dig er det SLUT med at bruge fingrene uden
kraftig beskyttelse. (Teenk dig om). Brug en
startpind, f.eks. en rundstok med gummislan-
ge overtraek.

Et eller to forsgg, og motoren starter. S3-
fremt den ikke starter senest ved 4-5 forsgg, sa
tag stremmen fra, og begynd forfra. Du far
ingen gleede af at fortseette med strgm pa.

Safremt din motor ikke starter ved denne
fremgangsmade, ma du undersege gladerar.
startbatteri samt breendstofforsyningen, altsa
hele fejlfindingsprogrammet igennem. (Det

i; sd ingen regel uden undtagelse, red.)

Motorens pasning 0g
vedligeholdelse:
For at sikre dig en motor med lang levetid og
problemfri drift skal du iagttage falgende:
Undga at starte motoren under stavede for-
hold. Forsyn evt. din startplads med et stykke
krydsfiner eller lignende, saledes at stevet ik-
ke suges op i din motor.
Fremmedlegemer i dit breendstof kan for-

volde stor skade. Rens din brandstoftank
med methanol eller braendstof, far du satter
den idin model.

Brug et braendstoffilter mellem din tank og
din karburator.

Brug ogsa filter mellem din breendstof-be-
holdning og din tank.

Efterlad ikke gammelt braendstof i din mo-
tor efter endt saeson.

Rens din motor udvendig for overfladig
olie og snavs.

Ved lengere hviletid for din motor - fjern
gladergaret, tilset en smule let (syrefri) olie,
og drej krumtappen et par gange rundt.

Arild
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Strgmstyrke/spanding

0g karburator-justering

Fra Mogen Andersen i Tranbjerg har vi
modtaget denne korrektion til Modelfly-
ve Nyts motorartikler sammen med et
par gode anvisninger:

| fortseettelse af artiklerne i Modelflyve Nyt
nr. 4 og 6 i 1989 om emnerne »Et kig ind i en
gledergrsmotor« og »Opstart af motoren« vil
jeg gerne bringe et bidrag.

For det fgrste er der en lille skanhedsfejl
(oversattelsesfejl) i MFN nr. 4 side 13 under
pkt. 4, hvor der star. »for at nedsatte strgm-
styrken til de gnskede 1,5volt«.

Der skulle have stdet: »for at nedsatte
spaendingen til de gnskede 1,5volt«.

Man kan ikke nedsatte en stramstyrke til

en spanding. Det er en sammenblanding af
begreberne og noget sludder.

I den forbindelse er der i OS’s nye instruk-
tion til FP motorer under »TROUBLE
SHOOTING WHEN THE ENGINE FAILS
TO START» en s&tning, der godt kan misfor-
stas. Det er under »Engine fails to fire« pkt. 2,
hvor der star »Glgdergret er brendt af ....
Erstat gledergret«. »Kontroller, at forsy-
nings-spaendingen ikke er for hgj«. Der burde
have staet: »Kontroller, at spandingen over
gladeraret ikke er for hgj«. Man kan godt
have en forsynings-spaending pa 12 volt, f.eks.
til et Power Panel, der normalt forsynes fra en
bilakkumulator eller - som min egen - med
2,9volt.

Selv England ma give

AfHolger Deuleran

Den engelske regering har for mange ar siden
besluttet, at det anvendte system til maling af
afstande, veegt og rummal skulle tilpasses det
system, der har vearet anvendt péa fastlandet
siden 1795. En omveltning der, ikke uden
problemer, skulle gennemfgares hen ad vejen -
men vejen er og bliver lang. Selv her i landet
har vi haft sveert ved at tilpasse os det metri-
ske system, selv om vi i 1840 vedtog at ga i
gang.

I min kones syskrin ligger et centimetermal
- i min veerktgjskasse ligger der er tomme-
stok! Min VVS-mand og mit byggemarked
bruger stadig tommer i deres beregninger -
magelgst!

Som modelbygger lgber man ofte ind i pro-
blemer med at »oversette« engelske og ame-
rikanske tegninger, byggebeskrivelser og tids-
skriftartikler. Engelske modelkonstruktarer
har ofte veeret foran med fly-typer til model-
brug - og ikke uden succes. lkke mindst pa
skalaomradet er de ganske fremtradende.
Selv har jeg haft meget glede af engelske
tegninger, men det har naturligvis veeret ngd-
vendigt at omszatte malene, og dertil kan for-
skellige omsetningstabeller vere en stor
hjelp. Med en billig lommeregner kan man
hurtigt lave en omregning, men husk at place-
re kommaet korrekt!

Et finsk sognerad bestilte omkring arhun-
dredskiftet en tegning til en ny kirke fra en
engelsk arkitekt. Tegningen ankom, og man
gik i gang med kirken. Den blev dog ualmin-
delig stor. Man havde overset, at arkitektens
mal var i fod - og ikke i meter! Da de gaeve
finner skulle til at lave kirkebaenke, viste det
sig, at der kunne blive plads til flere tusinde
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kirkegaengere - sognet var pa fa hundrede!
Kirken kan stadig ses i Finland.

Dette blot for at understrege forskellen i
mal.

Tabel 1

Nar jeg bygger fra engelske/amerikanske teg-
ninger, bruger jeg fglgende »standardomsaet-
ninger«: /16 = 15mm, 3/32 = 2mm, /8 = 3
mm, 3/16 = 5mm, /4 = 6 mm og 3/8 = 10
mm. Da jeg som regel selv tegner tegningen
op fra det formindskede format i bladene,
giver det ikke de store problemer, idet jeg
naturligvis bruger millimeter pd min egen teg-
ning. Hvis man bruger tegninger i fuld starrel-
se, ma man vaere opmarksom pa de sma afvi-
gelser, der er, nar man bruger tre i millime-
termal, og derfor tilpasse arbejdet derefter.

Tabel 3

Pa engelske/amerikanske tegninger opgives
planarealet i kvadrattommer (sg.in.) eller
kvadratfod (sqg.ft.) (kvadrattommer divideret
med 144), mens vi bruger kvadratdecimeter
(dm2). For at lave kvadrattommer om til kva-
dratdecimeter skal man gange med 0,06452.

Planbelastningen (arealet i forhold til veeg-
ten) angives som ounces (0z.) divideret med
kvadratfod (sq.ft.): oz./sq.ft. Vi angiver det
som gram pr. kvadratdecimeter: g/dm2 Skal
man lave oz./sq.ft. om til g/dm2skal man altsa
lave ounces om til gram ved at gange med
28,35 og derefter lave kvadratfod om til kva-
dratdecimeter ved farst at gange med 144 (for
at lave fodene om til kvadrattommer) og der-
efter gange med 0,06452 (hvilket svarer til, at
man ganger kvadratfodene med 144 x 0,06452
= 9,29088).

Det er spaendingen over glgdergret, der er
afgerende for start af motoren og ingen an-
dre.

I den forbindelse kan jeg navne, at jeg selv
bruger en startboks med 2 stk. nicd-celler 4
Ah sat i serie. Desuden er der monteret bade
voltmeter (det vigtigste) og amperemeter.

Til at nedsatte spaendingen til 1,5 volt over
gladergret er der sat 2 stk. modstande hver pa
0,1 ohm (nul komma én) i serie med glgderg-
ret. Disse 2 modstande kan kortsluttes med 2
kontakter, efterhdnden som spandingen over
gledergret falder til under 15volt.

Voltmeteret er justeret, sa det viser spaen-
dingen over glgdergret. Det er den spanding,
der ervigtig, og ikke den over startboksen.

op!

En planbelastning pa 20 oz./sq.ft. bliver altsa
61.03g dm-:

200z 5679
= ‘o= 61,02758834 g/dm2
1sq.ft. 9,20088 dm- g
Tabel 4

Motorstgrrelser opgives i kubiktommer
(cu.in.) eller kubikcentimeter (cm3). En 60%r
i daglig tale er faktisk 0,60 kubiktommer, hvil-
ket svarer til omtrent 10kubikcentimeter.

Tankstarrelser opgives i fluid onces (fl. 0z).
En tank pa 8 fl. oz. rummer altsa 23,656 centi-
liter eller 236,56 milliliter.

Tabel 5

Pa engelske tegninger ser man ofte piano-
tradstykkelser opgivet i SWG (Standard Wire
Gauge eller Imperial Standard Wire Gauge).
En nr. 8trad er sdledes ca. 4 mm tyk.

ud.



Tabel 1

Engelske tommer til millimeter
Tommer Millimeter
/64 0,3969
132 0.7938
1/16 1,5875
3/32 2,3813
18 3,175
5/37 3,9688
3/16 4,7625
14 6.35
5/16 7,9375
3/8 9.525
12 12,7
5/8 15,875
3/4 19,05
718 22,225
1 254
lin. = 25,4mm.

1fod (ft) = 12in

Tabel 2
Veegt.
Ounces omregnet til gram.
200 5670
190 5386.5
180 5103
170 4819.5
160 4536
150 4252.5
140 3969
130 3685.5
170 3402
110 31185
100 7835
90 25515
80 2268
70 1984.5
60 1701
50 14175
40 1134
30 850.5
70 567
10 2835

Ounce x 28,35 = gram

Tabel 3
Areal

Kvadrattommer omregnet til kvadratdecime-

ter

1600
1520
1440
1360
1280
1200
1120
1040
960
880
800
720
640
560
480
400
320
240
160
80

0

103.23
98.07
9291
87.75
82.59
7147
72.26
67.10
61.94
56.78
51.62
46.45
41.29
36.13
30.97
2581
20.65
15.48
10.32

5.16
0

IN2(SQ. INCH) x0.06452 0 dm

Tabel 4

Rumfang/volumen

Kubiktommer til kubikcentime

80
75
70
65
fin

>0

40
35
30
25
20
15
10
05

0

IN3(CU. INCH) x 16.387 = cm3

Aol

1311
1?7 99
n 47
1065
983
901
819

6 36
574
49?
410
378
246
164

87

0

Fluid ounces til centiliter

20 59.14
19 56.183
18 53.226
17 50.269
16 47.312
15 44.355
14 41.398
13 38.441
12 35.484
n 32.527
10 29.570
9 26.613
8 23.656
7 20.699
6 17.742
5 14.785
4 11.828
3 8.871
2 5.914
1 2.957

Fluid ounce x2.957 = centiliter

Tabel 5

Tradtykkelser
SWG til millimeter

SWGnr. Millimeter
710 12,7
6/0 11,785
5/0 10,973
4/0 10,16
3/0 9,449
210 8,839

0 8,229
1 7,62
2 7,01
3 6.401
4 5.893
5 5,385
6 4,877
7 4,47
8 4,064
9 3,658
10 3,251
n 2,946
12 2,642
13 2,337
14 2,032
15 1,829
16 1,626
17 1,422
18 1,219
19 1,016
20 0,914
21 0,813
22 0,711
23 0.61
24 0,559
25 0.508

»Dérkan du bare se:
Dereralle malene i hvertfald i orden!"



Aerodynamik for svaevefly I

| fortseettelse af artiklen i Modelflyve Nyt nr. 1/90 fortsetter vi her med at fortalle

om bl.a. Reynoldstal og opdrift.

Ogsa dette afsnit er baseret pa Preben Ngrholms manuskript fra svaeveseminaret i
Sgnderborg, let redigeret og med tegninger af Torben Krogh.

Reynoldstal

Hvad er Reynoldstallet for et givet profil? Det
spargsmal har vi ofte hart, og det kan ikke
besvares, lige sa lidt som f. eks. »hvor hgjt er
et tordenskrald?«. Det er kryptisk tale. Ofte
forveksles et profils kritiske Reynoldstal med
Reynoldstallet. Re-krit er noget helt andet,
som vi vender tilbage til. Her skal vi have styr
pé Reynoldstallet.

Lenge for brgdrene Wright var der en
amerikansk fysiker, der hed Osborne Rey-
nolds. Han Konstaterede, at nar et objekt
(f.eks. et fly eller et skib) bevaeger sig i et
medie (luft eller vand), sé er de fysiske pavirk-
ninger pa to identisk formede objekter ens,
hvis Reynoldstallet er ens. Til beregning af Re
indgar en rakke faktorer, herunder mediets
massetethed og viskositet (tyktflydenhed).

Vi bevager os i et standardmedie, nemlig
lufthavet teet ved jorden. Hojtryks- og lav-
tryksvejr samt hojde over havet pa\ irker mas-
sefylden. mens lufttemperatur og fugtighed
pavirker viskositet; men det er med sd sma
stgrrelser, at de inden for modelflyvning neg-
ligeres og seettes til den tilneermede konstant-
veerdi 70. Det er noget andet med et trafikfly,
der beveeger sig i 50 graders frost i en kvart
atmosfeeres tryk pa greensen af stratosfeeren,
for slet ikke at tale om et skib ivandet.

Reynoldstallet er 70 gange v gange ¢ hvor v
er hastighed (velocity) i m/s og c er korde
(cord) imm.

Eksempel:

Et sveevefly med 20 cm brede vinger flyver 10
m/s (36 km/t). Vingen flyver med et Re = 70x
vXx ¢ = 70x200x10 = 140.000.

Fordobles hastigheden, er Re = 280.000.
Halveres i stedet korden, er Re = 70.000.
Hvis bade hastigheden fordobles, og korden
halveres, er Re den samme, nemlig 140.000.

P et givet fly &ndres Re proportionalt med
hastigheden, men der optraeeder ved samme
hastighed mange Re vardier pa et fly. Tipper
ne er oftest smallere end roden. Haleplanet
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har mindre korde end vingen. Ogsa kroppen
har faktisk er Reynoldstal, endda langt det
starste, da lengden er langt stgrre end vinge-
korden.

Det er nu indlysende, at mens modelfly of-
test bevaeger sig med Re = 50.000 - 500.000.
sé skal Re pa fuldskala fly teelles i et par til op
til mange millioner. Det giver modelflyvning
visse problemer, idet man generelt kan sige, at
starre Re giver stgrre L/D. Det er ogsa arsa-
gen til, at fuldskala vingeprofiler ofte er ueg-
nede til modelflyvning - i hvert fald de mind-
ste og letteste - og modsat. Og det er arsagen
til, at en sommerfugl faktisk ikke har noget
vingeprofil, idet intet vingeprofil vil virke med
nogen navneverdig aerodynamisk effektivi-
tet ved dens lave Re pa omkring 5000. Natu-
ren har fundet ud af, at sommerfugle og andre
insekter har stgrre fordel ved at kunne folde
vingerne fladt mod hinanden og mod kroppen
end et under alle omstendigheder darligt fun-
gerende vingeprofil.

Opdrift

Opdrift opstar ved trykforskel pa over- og
undersiden. Nar luft rammer et objekt, vil den
indbyrdes hastighed accellereres. Ved at lave
korden pa under- og overside lidt forskellig,
opnés opdrift. Ogsa accellerationsretningen
pavirker opdriften, og den styrer vi ved ind-
faldsvinkelen. Indfaldsvinkelen er her vinkel-
forskellen mellem forkant/bagkant og bevae-
gelsesretning i lufthavet. Ikke »indstillingsvin-
kel«, der betegner vinkelforskel mellem vinge
og haleplan. Haleplanet flyver oftest ogsa i
lufthavet med en indfaldsvinkel, negativ eller
positiv.

Profilets centerlinie-krumning styrer profi-
lets opdrift ved en given indfaldsvinkel. Den-
ne krumning giver en starre korde pa oversi-
den - dermed stgrre luftaccelleration - end pa
undersiden, (se fig. 3).

Modstand

Der er 3 slags modstand:
-formmodstand

- overflademodstand

- induceret modstand.

Formmodstand er den fysiske kraft, der
skal til for at tvinge luften udenom en given
form.

Overflademodstand er mere kompliceret,
idet vi bl.a. her mé acceptere, at luften har en
viskositet, d.v.s. virker lidt sirupsagtig. Luft-
molekylerne har en modvilje mod at skifte
plads indbyrdes foruden den almindelige
inerti. Det kan vi ikke gere noget ved, men
overfladens beskaffenhed er vi selv herre
over. Modelfly har stor overflade i forhold til
masse. Derfor er overflademodstand en me-
get stor del af den samlede modstand.

Induceret modstand er den energi, der om-
seettes til opdrift. | et stabiliseret lodret dyk er
den nul, men den opndr store veerdier i bun-
den af et loop eller ved meget bratte sving,
hvor ikke blot flyets vaegt, men ogsé centrifu-
galkraften skal bares afvingen.

Inducert modstand er sterkt afhaengig af
>paendvidde eller sideforhold. Ved lille
spaendvidde i forhold til den opdrift, der skal
praesteres, sker der i udstrakt gra det, at den
trykforskel mellem over- og undersiden, der
skal producere opdriften, udlignes eller »spil-
des« ud overvingetipperne.

Ved et sveeveflys minimale flyvehastighed
udger induceret modstand den starste del af
total-modstanden. Allerede ved 25 - 30% for-
gget hastighed reduceres forholdet overor-
dentlig drastisk, ikke blot fordi form- og over-
flademodstand stiger med kvadratet pa ha-
stigheden, men ogsa fordi den inducerede
modstand reduceres grundet mindre spild
over tipperne (ovennavnte er ikke kompen-
seret for »Re-effekt« - herom senere).

Fig. 3

Indfaldsvinklen er vinkelforskellen mellem for-
kant/bagkant-linien og bevaegelsesretningen i
lufthavet. Centerliniekrumning og profiltykkelse
males i forhold til korden i procent, f.eks.: HQ
2,519-2,5% krumning og 9% tykkelse.



Fig. 4a+b

Ved vingens bevagelse gennem lufthavet vil der
veere et greenselag, hvori luften overgdr fra at
have vingens hastighed til at have den omgiven-
de lufts hastighed.

Dette lag kan have to stadier: det laminare,
hvor luften »kleeber« sig til overfladen med lille
modstand til felge, og et turbulent (hvirviende)
med starre modstand. Overgangen, hvor der sker
omslag fra laminar til turbulent tilstand, kaldes
for afrivningspunktet.

Omslag

Granselaget

Granselaget er den luft, hvis opfgrsel om-
kring profilet i veesentlig grad er pavirket af
luftens viskositet. Der kan ikke gives en fast
tykkelse. Den varierer fra en lille brgkdel af
en mm ved forkanten til fA mm ved bagkan-
ten, men tykkelsen er ogsa Re-tal afhangig.

| greenselaget kan luftstrammen veere tur-
bulent (sla kraller) eller glide glat (lamingr -
lagdelt). Turbulent strgmning starter kun,
hvis der er en arsag (der er ofte mange); men
er en luftstram farst blevet turbulent, kan den
aldrig blive lamineer igen. (sefig. 4a + 4b).

Det er indlysende, at laminer luftstrgm ma
give den laveste overflademodstand, og netop
modelfly kan vinde meget ved laminar-profi-
ler, mens total lamingr stremning over fuld-
skala vinger praktisk taget er umuligt, bl.a.
fordi lave Re-verdier favoriserer laminer
stremning og omvendt. Nar der alligevel tales
om fuldskala laminar-profiler, sa er der oftest
tale om laminer stremning over en begranset
del af forkanten plus en kontrolleret overgang
til turbulent stremning. Overgangen (separa-
tion point - afrivningsspunktet) kan styres af
en speciel profilform, turbulator-ruller eller -
som ofte pa fuldskala sveevefly i dag - blaesere
(en raekke sma huller, som der bleeses luft ud i
grenselaget fra).

Grundet modelflys lave Re verdier er kom
plet laminarstrgm over hele vingen en reali-

stisk mulighed. Fglgende ting modvirker

imidlertid laminarstrgm:

1 -ruoserflade

2. - luftacceleration ikke linieer eller har et
ujeevnt forlgb.

Punkt 1tilsiger blot. at overfladen skal veere
blank. Punkt 2 er noget mere kompliceret.

- profilet skal have et ngjagtigt, oftest com-
puterberegnet formforlgb fra forkant mod
bagkant.

- der skal bygges pinligt ngjagtigt. F.eks. en
lidt forkert naseradius kan spolere det
hele.

- bekladning, der falder ned mellem ribber-
ne, giver nogle sideveerts zig-zag luftaccel-
lerationer, der normalt spolerer det hele.

For at anskueliggere laminarstems-fordele,
kan vi kigge ind i SAS’vearksteder for 12-15 ar
siden. DC-9’erens vinge vil enhver modelfly-
ver forsvaerge kan have nogen sarlig laminar-
strgm, selv om overfladen er meget smuk sam-
menlignet med f.eks. feetteren TU-134. Men
forkantsflappen er designet til laminarstram,
mens forkantsflappens bagkant i optrukket
stilling udger en »turbulator«, der giver en
kontrolleret overgang il turbulent stramning.

I kalvandet pa farste oliekrise sa luftfarts-
selskaberne sig om efter alle muligheder for at
spare braendstof. Foruden &ndrede procedu-
rer og toptrimning af motorerne sa SAS ogsa
pa overfladen af sine dengang ca. 60 DC-
9'ere. Det viste sig, at pa nogle af dem havde
forkantsflappen nitter med lidt linseformede

Omslags zone

hoveder. P4 midten var hovederne op imod
en halv mm for tykke. Ved naste hovedefter-
syn blev disse nittehoveder omhyggeligt slebet
ned i plan med profilet. Mélinger for og efter
slibningen viste en braendstofbesparelse i
stgrrelses-ordenen 2 procent! Det betgd man-
ge millioner kroner mindre til oliesheikerne.

Jeg tror altsd, at min naeseradius er forkert, for

jeg har defrygteligste sideveerts zig-zag luftaccele-
rationer, sdjegfaler migheltspoleret.
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Erfaringer med Graupners
elmotor-svaver
Elektro-Pink

Bygget, flgjet og fortalt om af
Keld Gade fra Viborg R.C.
Klub

Byggeseettet indeholder alle ngdvendige dele
til bygning af modellen undtagen beklaedning
og visse limtyper.

Udstansede dele i krydsfiner i flere tykkelser
og vaegtklasser.

Udstansede dele i balsa i flere tykkelser og
vegtklasser.

Udsavede og afpudsede ribber.

Lister i fyrretre og balsa.

Diverse balsatree istarre og mindre stykker.
Pose med messingrar og vingestal til samling
afvingen.

Pose med fittings som nylonskruer, stopmg-
trikker, haengsler, rorhom. glasvav. canopy-
13s, links og skruer m.m.

Canopy iklar plastic.

Canopy bund med pilotfigur og instrument-
bord igra plastic.

Overdel af flyets naese ihvid plastic.
Styrekabler komplet.

Lim til balsatree.

Tegning i fuld stgrrelse med tysk og engelsk
tekst.

Byggevejledning med trin for trin tegninger
med tysk tekst.

Kvaliteten af materialerne er generelt meget
fin. Dog er de udstansede tykkere balsadele til
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f.eks. randbuer noget flossede i kanten, som
om treet er af for darlig kvalitet. Det er tungt
og abent i strukturen. Bortset fra denne lille
anke, er det et fint byggesat.

Jeg synes iser godt om, at det er s3 kom-
plet. Der skal kun kabes bekledningsmateria-
le og evt. speciallim for at kunne bygge model-
len.

Bygning af krop og hale

Meget hurtigt skal man bestemme sig til, om
man vil anskaffe sig en motor med eller uden
gear, idet opbygningen af flyets canopy er af-
hangig heraf.

Forkroppens kerne er opbygget af udstan-
sede krydsfinerselementer, der passer rime-
ligt godt sammen. Det ser tungt ud, men det er
det ikke, da det er en meget let krydsfiner med
letningshuller.

Uden om denne kerne bygges resten af

kroppen afbalsalister og -plader.

Halefinnen bygges sammen med kroppen,
og konstruktionen bliver rimelig stiv og solid,
da der er lagt krydsfinersforsteerkning ind i
finnen. Styrekablerne af plastic bygges ind i
krop og finne, inden den sidste beklaedning
skal pa.

Man skal vaere meget omhyggelig med at
lime toppladen pa finnen, idet haleplanet
kommer til at hvile derpd, og en indbygget
skeevhed vil give et skaevt haleplan med for-
kert indstillingsvinkel.

Tilpasing af canopy kraever megen omhu og
akkuratesse, idet der arbejdes med afrundede
former og ikke med rette linier.

Det er ngdvendigt at sette canopybund og
canopytag pa og tage dem af igen mange gan-
ge for at fa det til at sidde godit.

Fastlimning af den forreste holdestift af
metal og den faerdige lasemekanisme bagerst
er vanskelig, da der ikke er nogen markerin-
ger pa delene.

Men ndr det lykkes at sette delene rigtig
sammen, er det en elegant lgsning, der ser
godt ud.

Jeg byggede kroppen ngjagtig som fore-
skrevet, kun tilfgjede jeg en koblingsmekanis-
me for slebesnor, saledes at jeg kan lade flyet
traekke op af et motorfly, f.eks. mens batteriet
er til opladning.

Til sidst hgvles og pudses kroppen i den
foreskrevne afrundede facon. Resultatet er
en steerk krop, der kun vejer 250 g.

Efter beklaeedning og maling vejer kroppen
2859.

Haleplanet er en balsaplade med palimede
vingetipper i udstanset balsa. Hgjderoret er
en profilliste af balsa.

Haleplanet fikseres pa finnen af en lille
styretap og fastholdes af en 4 mm nylonskrue.

Da jeg syntes, at haleplanet var lidt for
bejeligt pa midten, hvor fastggrelsen er, har
jeg forsterket det med en 3mm tyk og 30 mm
bred balsaliste hen over midten af haleplanet i



flyets lengderetning. Det giver den forngdne
stivhed.

Haleplanet og hgjderoret er beklaedt med
Oracover i et stykke, saledes at det virker som
haengsel. Det er lidt svart at lave, idet man
nemt kan komme til at treekke skaevt, men det
ser godt ud, nar det lykkes. Det samlede hale-
plan vejede 45 g far maling og 50 g efter.

Sideroret er en gitterkonstruktion. Let og
steerk. Det fastggres pa finnen med de to
medfglgende hangsler.

Bygning afvinge

Vingen opbygges af traditionelle materialer.
De fleste ribber er af balsa. nogle af krydsfi-
ner. Hovedbjalker og hjelpebjalke er af fyr-
retree. Forkantliste og bagkantliste er af profi-
leret balsatree.

Forsteerkning mellem hovedbjelkerne er af
balsa og krydsfiner.

Vingen bygges i fire dele, idet den har dob-
belt v-form. Det er meningen, at vingen skal
kunne deles pa midten for at ggre transport
nemmere. Efter mange overvejelser om jeg
skulle bygge sadan eller i et stykke, besluttede
jeg mig for den delbare lgsning. Der kan spa-
res 50-60 g ved at bygge i et stykke, men jeg
ville gerne prove teknikken med at bygge en
delbar vinge. Da jeg ydermere blev klar over,
at byggesattets papkasse er stor nok til at
rumme den delte vinge eller kroppen med
haleplanet afmonteret, var beslutningen ta-
get.

Papkassen kan altsd bruges som transport-
beskyttelse af flyet.

De fire dele af vingen bygges oven pa teg-
ningen. Det er nemt, for delene passer godt
sammen. Ribbernes udskaringer passer ikke
helt med placeringen pa tegningen, men det
er ogsa forklaret i vejledningen. Papir er me-
get pavirkelig af luftens fugtighed, sa en teg-
ning vil &ndre stagrrelse afhaengig af luftfug-
tigheden.

Der er vinkel-skabeloner til brug for at give
ribberne de rigtige heeldninger der, hvor vin-
gen samles. Det er en god detalje. Beklaednin-
gen pa midten af vingen bygges op, samtidig
med at vingen samles, og det kraver lidt til-
pasning af de udstansede balsadele. Der er en
forstaerkning af krydsfiner der, hvor vingebol-
tene skal sidde. Messingrarene til vingestale-
ne limes fast, inden oversiden beklades.

Randbuerne bygges op af udstansede balsa-
dele. De virker ungdigt solide og dermed tun-
ge. Der er dog laves letningshuller i dem.

Vingehah'delenes to dele samles med for-
steerkninger af krydsfiner. Hele vingen pudses
grundigt med sandpapir og beklaedes efter
eget valg.

Jeg har valgt at bruge hvid Oracover til
beklaedning af hele flyet. Det er let og sterkt
og fint at sprgjtemale den pink farve ovenpa.
Sadolin farveland havde en spraydése med
den rigtige farve. Den mgrke lilla nuance til
stafferinger matte jeg lede noget lengere ef-
ter, men jeg fandt endelig en i byggemarke-
dets rodekasse, da de havde udsalg.

Vingen samles med 2 stykker pianotrad, der
stikkes i vingehalvdelenes messingrar. Piano-
tradene er bgjet en anelse for at give vingens
v-form midtpa.

Vingen boltes efter samling fast pa kroppen
med 2 stk. 4 mm nylonskruer. Det ser spinkelt
ud, men det siges at kunne holde.

Den samlede vinge vejede 420 g fgr maling
0g 435 g efter maling.

Jeg havde forventet, at malingen ville veje
mere, men det er muligt at klare sig med et
meget tyndt lag oven pa Oracover.

Til at drive flyet har jeg installeret den an-
befalede 7,2 VV Graupner motor og en akku-
mulator af 6 stk. 1700 mAh cinterceller, der er
placeret i flyets tyngdepunkt, sa det ikke skal
trimmes om, nar akku’en tages ud. Jeg har to
set akku’er, men det er bedre med tre sat. S&
kan det ene sat vaere til afkaling, det andet til
opladning og det tredje seet i brug.

Det tekniske udstyr kan farst ses, nar canopyet
fjernes.

Drivaggregatets samlede veegt er 570 g,
hvoraf motorens andel er 170 g. Jeg bruger et
rela til afbryder, idet jeg var sé heldig, at et af
medlemmerne i klubben havde en tegning til
en sadan afbryder og var villig til at bygge den
for mig.

Radioinstallationen bestar af modtager,
akkumulator og 3 servoer til hhv. hgjderor,
sideror og lineudlgser. Den 4. kanal betjener
releet.

Byggevejledningen foreslar at lade modta-
geren forsyne med strgm fra motorakkumula-
toren via en kontrolenhed, der afbryder
stremmen til motoren, nar spaendingen falder
under en vis veardi, men lader stram nok tilba-
ge til at ferdiggare flyvningen.

Jeg valgte i stedet Igsningen med selvsten-
dig akkumualtor til fjernstyringen, da jeg faler
mig usikker paa farstnavnte lgsning og ogsa
vil flyve med flyet som almindelig svaeevemodel
med afmonteret motorakkumulator.

Ydermere var det ngdvendigt med mere
veegt forrest i flyet for at opna balance, og det
passer netop med en modtagerakkumulator
placeret lige bag motoren.

Radioanlag og diverse smating vejer 275 g,
hvorved den samlede veegt i flyveklar stand
bliver 1610 g. | byggeseettet er specificeret en
samlet veegt pa 1700 g, sa det kan man altsa
nemt overholde.

Som svavefly, blot med motorakku’en ta-
get ud er vaegten 1250 g.

Det giver en planbelastning pa 31,5 g/dnr
som elektrofly, og 24.5 g/dm2 som svevefly.
Det er rimeligt godt.

Proveflyvning

Efter lenge venten pa godt og isr stille vejr
kom der endelig en dag i begyndelsen af april,
hvor det sa lovende ud. Jeg havde ingen erfa-
ring med sveevefly, savejret skulle veere godt.

Pa flyveplasen samles flyet, og funktioner-
ne kontrolleres. Man skal passe pé propellen,
nar man monterer akku’en i flyet. Hvis releet
ikke er afbrudt, vil motoren straks starte pa
fulde omdrejninger, og sa slar propellen
hardt.

For at undersgge modellens svaeveegenska-
ber fik jeg en hjalper til at handstarte flyet
med slukket motor for mig et par gange. Der
var ingen problemer. Flyet sveever fint og rea-
gerer godt pa bade hgjderor ogsideror.

Efter disse vellykkede sveev blev flyet igen
handstartet, men nu med motoren i gang. Der
er et fint treek i motoren. Det tager godt et
minuts tid at nd op i en god hgjde, hvorefter
motoren kan stoppes.

Flyet svaevede fint og kunne ogsa udnytte
den sporadiske termik.

Efter praveflyvningen var der et par ting at
rette. Motorens trekretning skulle justeres
lidt nedad, og for at fa klappropellen til at
klappe ind skal relzet kortslutte motoren, nar
strgmmen til den afbrydes.
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Laeser-til-laser-tips

Hold orden...!

Skeerende veerktgjer som bor, freesere og snit-
tappe tager skade af at ligge i veerktgjskassen
og rasle rundt mod hinanden. De bliver slgve
og arbejder derved ikke s godt.

Tag derfor en treeklods, og bor huller, der
passer til de respektive veerktgjer, og som de
derefter kan sattes i. Skriv veerktgjets dimen-
sion ud for det passende hul.

Flydele i tynd alu-plade

Dele i tyndt aluminium kan Klippes ud med en
god pladesaks, men pa grundt af saksens vir-
kemade bliver kanterne altid vredet noget, og
man skal efter udklipningen rette delene op.
Det er svert at bore pane hulle i de tynde
plader o.s.v.... men forleden lavede jeg tre sa&t
holdeplader og vippearme i 0.4 mm hard alu-
minium, og de blev meget smukke ved anven-
delsen af et lille fif, som dog kraever lidt arbej-
de.

Jeg skar 3 stk. alu. firkanter og 2 stk. 2 mm
x-finer stykker i samme starrelse ud og limede
dem sammen i kanterne med 5-min. epoxy,
sdledes at der pd denne made blev en sand-
wich med x-finer stykkerne foroven og forne-
den. Efter haerdningen tegnede jeg dele over
pa x-fineren, hvorefter der blev boret lette-
huller, og delene blev savet ud med lgvsav -
man kan ogsa bruge sin bandsav eller deku-
parsav forsynet med den rigtige metalklinge.

De udsavede dele viste ingen krumme kan-
ter, og hullerne var perfekte.

Nar man borer huller i tree og x-finer, vil
stedet, hvor boret kommer ud, ofte blive flos-
set. Leg et stykke tre nedenunder og lad
boret bore lidt ned i dette, s& skulle hullet i
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Bgjning af tynde alu-rgr
Til D/T liner m.m. er det ofte ngdvendigt med
en linegennemfgring, hvor et tyndt alu-rgr

Video om elflyvning

Det engelske firma MOLE POWER CON-
TROL TECHNOLOGY, LTD. har produce-
ret en videofilm af ca. 1/2 times varighed for
elektropiloter. Filmens titel er: »Electrical
Flight and Radio Control Maintenance.

Filmen starter med at fortelle om ni-cd
batterier og deres anvendelse som drivbatteri-
er. Dernast gennemgas og belyses proble-
merne vedr. elektromotorer (bade aim. ferrit-
motorer og de mere avancerede samarium-
kobolt motorer), forskellige gear til motorer-
ne, propeller samt stop-start afbrydere og
elektroniske hastighedsregulatorer. Desuden
vises den principielle indretning af et elfly. Et
mindre afsnit er desuden helliget behandlin-
gen af ni-cd batterier til r/c anleeggets sender
0g modtager.

eO/EAJAICT AY VyAIDB
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skal bukkes eller bgjes. Ggr man det bare
sddan uden videre, knakker alu-rgret som
oftest helt sammen, og man kan ikke f& sin
line igennem. For at undgad denne situation
kan man benytte et gammelkendt trick, nem-
lig at treekke et tykt stykke nylonline, f.eks. fra
en gammel rundstrikkepind, igennem raret,
far man bukker det. S& kan man roligt bukke
det i en tang med runde kaber eller omkring
noget andet rundt. Efter bukningen traekkes
nylonlinen ud igen, og man har et bukket
alu-rgr, som man kan fa D/T linen igennem.

Flyvning med elmodeller, som jo er malet
for det hele, vises naturligvis ogsa, bade med
almindelige og med skala-modeller, som i gv-
rigtjordstarter pa nydeligste vis!

MOLE’s egne produkter, bl.a. opladere,
indtager naturligvis en fremtraeedende plads i
filmen, og det er ogsda MOLE’s egne folk, der
demonstrerer dem. Filmen er meget instruk-
tiv, specielt for begyndere i den adle elektro-
kunst - de mere avancerede kan méske ikke
hente s meget, bl.a. savnes flyvning med hur-
tige kunstflyvningsmodeller (pylonracere).

Lydsiden er udmerket, og det anvendte
engelske rimelig tydeligt og forstaeligt. Alt i
alt et fornuftigt produkt.

Videoen kan bestilles hos:

Asp. Readers Service, Argus House, Boun-
dery Wayk, Hemel Hempstead, HP 2 7ST,
England. TIL: 009 44 44266551.



PRODUKT-
INFORMATION

Lette »oldtimerhjul«

Pitch har i sit sortiment af skalahjul ogsa en
fin serie »oldtimerhjul« fra firmaet Williams i
starrelse 6,3, 7,9, 9,5, 111, 12,7 og 16,8 cm i
diameter. Hjulene er ganske lette, idet f.eks.
et 7,9 cm hjul kun vejer 29 gram, mens et 95
cm hjul vejer 47 gram.

Dakkene er udfgrt af hult, sort plastmate-
riale uden mgnster og monteret pa felgen pa
en sddan made, at de ikke kan kranges af.

Feelgen, som er flad pa bagsiden og »top-
pet« pa ydersiden, er af hvid plast med udse-
ende som et leerredsbekladt egerhjul, og nav-
hullet er pd 3 mm, som uden problemer kan
bores op til 4 eller 5 mm.

Hjulene leveres parvis i a&ske, og pa askens
bagside er trykt anvisning pa, hvordan monte-
ringen kan udfgres uden brug af stelringe, sa
skalaudseendet kommer helt itop. Ipi

Blgd pudseklods

Slibning af krumme flader kan vare en van-
skelig opgave, men ved Silverstar Models,
Hobro, kan du for sma penge kebe dig en
pudseklods af presset skumgummigranulat til
lgsning af problemet.

Klodsen taler vand i timevis og kan derfor
ogsa med fordel bruges ved vandslibning af
lakoverflader. Ipi

Tegnabonnement
Modelflyve Nyt ogfa bladet
| resten af1990

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at fa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned fra nu af. - Tegn abonnement.

Abonnementsprisen fra nummer 4/90- 3numre - er kr. 78,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstaende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet ‘med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at ga forgaeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12numre af Modelflyve Nyt - altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De
leveres ifire flotte farver - husk at krydse af
pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farver du gnsker.
Prisen er kr. 55,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desvaerre mattet indfore et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100.-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10- og gar til
deaekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og
mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s& skriv din bestilling i et brev ellerpa etpostkort!

N ==

Hermed bestiller jeg: Folgende enkeltnumre (set kryds):

0O Abonnement fra 4/90 Nl N2 N3 N4 N5 N6
(ialt 3blade), 1986 O O O O O 0
priskr. 78,-. 1987 O O O O O =]

O Argang 1989,6 blade, pris 145,-kr. 1988 o o o o o o

i 1989 [m] [m] [m] (0] [m] O

0O Argang 1988,6 blade, pris 139,-kr. 1990 O O O

O Argang 1987,6 blade, pris 125,- kr.

o Argang 1986,6 blade, pris 125,-kr. Enkeltnumre koster kr. 29,50 pr. stk. uanset hvil-

O Argang 1985,4 blade, pris 50,-kr. ken &rgang det drejer sig om.

O Tilbud: Rest rg. 85 (4 numre) 0g 86,87 0g88  Ved kab for under kr. HK)- tilleges et ekspedi-

tionsgebyr pa kr. 10,- til dekning af portoudgif-
ter. Ved kob for over kr. 100,- er der ikke noget

komplet for kun 265,- kr.

0O stk. samlebind &kr. 55,- o
farverne: ekspeditionsgebyr.
Obld Cigul Cigren O salv Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til

daekning af forsendelsen.
O Belgbetvedlagt icheck

Navn:

Adresse:

Postnr. bv:




Balsatree,

lister,
krydsfiner,
bekleedning,
maling,
motorer

samt tegninger
og tilbehgar...

I denne artikel vil jeg beskrive, hvordan jeg
har &ndret mine USE motorer.

Farst en kort beskrivelse af motoren.

USE’en er en hgjtudende glgdergrs-motor
pa 2,5 ccm specielt beregnet til combat. Dette
kan blandt andet ses pa udstgdningen, som er
drejet 45° bagud i forhold til flyveretningen.
Den lave vagt i standardudferelsen er pa 115

r.
g Det farste tips drejer sigom lejer:

Det bageste er et 10 x 19 x 5 mm og det
forreste er 8 x 16 x 4 mm, begge med C3 slup,
hvilket vil sige ekstra stort slgr.

Krumtappen sidder meget fast i lejerne,
hvilket jeg synes er en fejl, specielt for det
bagestes vedkommende. Her har jeg med

BREV

tymob

vad-slibe papir pudset af krumtappen dér.
hvor lejet sidder, sddan at man med et let tryk
kan seette akslen ind i lejet.

Nar dette er gjort, kan man straks lgse det
naeste problem. Nemlig, at nar modellen af
mystiske arsager rammer jorden, sker det som
oftest med motoren (lees krumtappen) for-
rest. Herved bliver akslen og det forreste leje
skubbet bagud. Dette kan ske, fordi der er luft
mellem det forreste leje og krumtaphuset (se
figur 1), sd det, man ger, er at male, hvor
meget luft der er mellem lejet og huset, og sa
leegge en messingfolieskive af passende tyk-
kelse bag lejet.

Det andet tips drejer sig om at gge eller
bibeholde ydelsen i forhold til de gamle reg-
ler.

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrreveenget 3
DK-5762 V. Skerninge

Telefonordrer bedst mellem
kl. 16.00 og 18.00
—samt lgrdag kl. 10.00 til 13.00.

NASTVED MODEL HOBBY

v. Jgrgen Andersen
Profilbuen 1, 4700 Naestved
Telefon 53 73 66 22. Fax 53 73 44 22

Da reglerne i 1986 blev ndret, saventurien
kun métte veere max 4 mm, var det ngdvendigt
at @ndre pa motoren for at bibeholde flyve-
farten. Da venturien under alle omstendighe-
der skulle laves om, var det oplagt, at udform-
ningen skulle optimeres.

Efter at have afprovet forskellige udform-
ninger fandt vi- det vil sige Henning Forbech
og undertegnede - frem til den udformning,
der fremgar af figur 2. At denne udformning
er noget nar det optimale, kan ses af, at stort
set alle er begyndt at bruge den.

Det tredje tips drejer sig om topstykket:

Selv med en @&ndret venturi var ydelsen
ikke som far altsd matte der &ndres pa motor-
en. | standard udfgrelsen er afstanden mellem
topstykke og stempel 0,6-0,7 mm, hvilket jeg
mener er darligt. For det farste fordi squis-
bandet ikke giver den maksimale hvirveldan-
nelse, og for det andet fordi forbraendings-
kammeret er todelt.

Lasningen er ganske enkelt at bruge et top-
stykke fra en Super Tigre G-20 glow. Med
dette topstykke kan man mindske afstanden
mellem squisband og stempel til 0,05-0,1 mm.

Dette kan lade sig gere, fordi forbraen-
dingskammervolumet er 0,20 ccm mod
USE’ens 0,18 ccm. Dermed stiger kompres-
sionsforholdet ikke vaesentligt. Det tilrades at
starte med en afstand pa 01 mm og efter at
have kart med motoren 1-3 tanke s at tage
toppen af. Hvis der ikke er marker i stemplet
efter topstykket, sa prov med en afstand pa
0,05 mm, og gentag ovennavnte procedure.
Hvis der nu kommer merker, skal afstanden
tilbage til 01 mm. Disse &ndringer giver
2000-4000 omdr./min. og har ide tre-fire ar, vi
har brugt dem, ikke givet anledning til proble-
mer, hvad angar holdbarhed.

I tilfeelde af spergsmal ring til mig pa 86 18
4359.

Bjarne Schou



Referater
Fritflyvning

Vintercup 1989/90

Sa er vintercup’en feerdig for denne gang, og man ma
konstatere, at den traditionen tro - desverre, ikke
har veeret preget af den store aktivitet og entusias-
me. Nu er vinteren jo ogsa sa utrolig kold og bleesen-
de!?, s& det er nok her, en del af forklaringen ligger,
eller er det mon, fordi alle har travlt med bygning af
nye modeller?

Undertegnede skal ikke her komme med flere bud
pa arsagerne, blot konstatere, at han (ogsd) selv
syntes, at det var for koldt til at rode med timere og
propelmekanismer iden forgangne danske vinter.

Der blev dog flgjet et par gange og den samlede

stilling blev:

FM

1. Jes Nyhegn 1148
2. Ole Vestergard 1007
3. Peter Buchwald 900
4. Bo Nyhegn 880
5.JensHgpfner 838
6. Henning Nyhegn 803
7. Karsten Kongstad 660
8. Hans Nielsen 207

Referater

Linestyring

AfJesper Buth Rasmussen

Aviator’s modelflyveres store pinsestevne blev i &r
afviklet den 2. 0g3. juni.

Det hele startede dog allerede om torsdagen, da
de forste deltagere parkerede campingbussen og
spurgte, om de matte treene idag... Selvfalgelig matte
de det, Aviators bane er altid &ben, hvilket ikke er
hverdagskost ude i Europa.

Stevnet havde udsigt til at blive af ekstraordinear
hgj klasse, da der (ad omveje) var tilmeldt deltagere
fra bade Rusland (Leningrad) og Lithauen, der-
iblandt flere verdenselite-flyvere.

Desvearre havde russerne forregnet sig med hen-
syn til den detalje, der hedder et visum. Det skaffes
ikke pd under 8dage, sa det var ren gonzo for dem.

Lithauerne dukkede heldigvis planmaessigt op -
med tog til Kgbenhavn og derfra med bil sammen
med de danske combatfolk.

Vi var til det sidste spaendt p&. om Gorba kunne
finde pa at stramme grebet om Lithauen.

Det gjorde han heldigvis ikke. og dermed nok om
»polletaeek«.

Steevnet har vist aldrig fer veeret sd internationalt.
Der var deltagere fra Lithauen. Holland. Sverige.
Tyskland, Svejts, England og nah, ja der sar da ogsé
nogle danske modelflyvere, beskeemmende fa. men
Danmark var reprasenteret.

Det relativt ringe danske deltagerantal er iovrigt
den mest betydende arsag til, at det er sveart at
tiltreekke nye udenlandske modelflyvere.

Det kan ikke siges steerkt nok, at i hvert fald til
Limfjordssteevnet gaelder det for danskerne om at
stille talsteerkt op.

F1B
Ingen deltagere!

F1C
Ingen deltagere!

Chuck
1 Ole Vestergaard 68

Sa vidt vides er pokalerne ved at blive graveret, sa de
vil forhabentlig hurtigt veere vinderne i hende.
Distriktleder Vest
Kristian H. Andersen

Var Il pa Hjelm Heded. 13.
maj

Ved 10-tiden denne sgndag morgen holdt en lille
flok en kort briefing pa heden ved Skive. Efter et par
kontrolteellinger viste det sig. at der var mgdt hele
otte friske frittere op. som havde lyst til at flyve under
disse naesten perfekte forhold. Dog skal det lige
naevnes, at gresset eller lyngen godt nok var lidt
fugtig, - men hva', flyves sku' der da'...

Forholdene var ogsd gode... nasten ingen vind
d.v.s. 2-3 m/s fra N-N@, som senere aftog til naesten
ingenting..., en rigelig stor flyveplads, som var blevet
granthgstet pa store omrader.... men der var nu altsd
godt nok det der med den der ski., grees/lyng. som
var lidt fugtig fra morgenen af. og den var da godt

Referat

nok ogsa fugtig, da vi tog afsted om eftermiddagen...
men de fleste havde varet sd smarte at tage gummi-
stgvler med...!

Der blev hovedsagelig flgjet Al og A2, som det
o0gsa kan ses af resultatlisten. I Al blev det Rene, der
trak det leengste stra med sin Hot Max. A2 tog Leif
pa samme made stikket hjem med fem solide flyvnin-
ger. Resultatet pa 760 sek. skal ses i lyset af, at Leifs
forste flyvning kun blev noteret til 90 sek. p.g.a.
dérlig sigtbarhed i specielt den farste periode.

Alt i alt en herlig dag, hvor vi godt kunne have
veret nogle flere, - sd husk nu det der fif med
gummistgvlerne.

Hvordan er det nu den er...? NAar det regner pa
praesten, - s& har degnen sit pa det tarre...!

Ole Vestergaard

Resultatliste:
F1H

Rene Kuvist Sgrensen  (jun) 489 sek.
Thomas Rgjgaard (sen) 325 sek.
Rasmus Thrane (jun) 314sek.
Allan Smidt (jun) 193 sek.
F1B

Rene Kvist Sgrensen  (jun) 287 sek.
F1A

Leif Nielsen (sen) 760sek.
Hans Rasmussen (sen) 680 sek.
Ole Vestergaard (sen) 616 sek.

dat’sall...

fra Limfjordssteevnet 1990

En afvore lithauiske venner med en braekket motor eftermode med en hollandskpige.

Det kan ikke passe, at dansk modelflyvning er ved
at blive grebet af OL-syge: Hvis du ikke ersikkerpa en
medalje, s& ma du slet ikke komme med...

Staevner gar en dygtigere, jo hgjere kvalitet (=jo
flere deltagere), jo dygtigere.

Og vi stiller om til vejrudsigten: Der helgarderes.

Ganske rigtigt, der blev lidt af det hele, desvarre

mest blast og regn - nogle slagbyger, som der sjal-
dent er set magen til.

Men da ogsd roligt vejr og sol. Det betad, at
tidsplanen blev rokeret lidt rundt, og at Combat
forst kunne afsluttes kl. 19.00, hvilket ikke er sket
tidligere. Men alle tog det, om ikke med godt humar,
s& med sindsro. Mod vejrguderne kemper menne-
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sket forgaeves, og sa kunne vi jo hygge os i
klubhuset, indtil bygerne drev over.

Aviators kekkenkunstnere fornzgtede sig
heller ikke iar. Der var ingen, der sultede.

Lordag aften underholdt Hans Rabenhgj
med sin »steel«-guitar og vort lands vemodige
sange. Interessant at hgre svenskere, hollan-
dere og lithauere synge med pa »det syder af
fusel...«

Aftenen blev i gvrigt brugt til megen snak
og udveksling af fiduser. Der var mange stum-
per, modeller og motorer, der blev byttet - pa
kryds og tveers af lande- og pagt-granser.

De sidste slukkede ikke lyset, for solen var
allerede staet op.

Da praemieoverrekkelsen blev udsat, til
combat var slut, var der mange, som var taget
afsted for at fange feerger m.v.

De, der var tiloage, kunne alligevel pa taget
til at lette med klapsalver, sa selv dem pa vej
til fergen burde kunne hare det.

Derefter samledes de tilbagevarende til
feelides restespisning, og der blev en hyggelig
afslutning pa staevnet.

Det sidste geester tog afsted i lgbet af man-
dagen, og sa sad der kun en treet steevneledel-
se tilbage og kiggede pa de underligt tomme
og stille baner, allerede med naste ars Lim-
fjordsstaevne itankerne.

Konkurrencerne

F2A Speed

Det er hurtigt overstaet, ingen af de danske delta-
gere kunne fa fut i modellerne, de ville ikke risikere
deres nye Irvin motorer i blesten, sd det blev til
nogle spage forsgg med det gammelkendte udstyr.

Sa& det var maske meget godt at der ikke, som
annonceret, deltog en 290 kmi/t sikker russer, og
nogle 275 km/t svenskere.

Men til VM i Frankrig forlyder det, at der skal
seettes fuld tryk pa.

F2A-1A Minispeed
Dette stevne skulle have varet debut for CS-1.00
ccm motoren, en »rigtig« speed motor - der er flere
piloter, der pusler med dem. Men det satte bleesevej-
ret en stopper for.

| stedet blev det Niels, der sejrede med sin start-
tveere, men hurtige PAW, selvom Cox-kalie pustede
ham i nakken fra en sikker andenplads. Det forlyder
at Kalle er i gang med at reducere starrelsen pa sine
propeller, s& de bliver mindre end til en PAW.

Fra tredjeplacerede Jesper forlyder det, at han vil
udskifte Skyray’en med noget, der ligner en speed-
model... s& er det nok slut med stunt fra speedstan-
deren.

F2B Stunt
Ove Andersson kom, sd og sejrede, suveraent som
aldrig for.

Det danske VM-hold forsikrer, at til naste ar
bliver det ikke s nemt.

Modellerne er praktisk taget uendrede i forhold
til de seneste ar. Det er super-tigre 46 eller 61 eller
de gamle Merco 61, der er mest anvendte.

F2B Stunt-begynder
Der er heldigvis tilgang til klassen, og der er mange,
der lurer ikulissen. Kom ud afbusken! I kan godt.

At det var en svensker, der sngd sig til sejren,
skyldtes vist det faktum, at han flgj fantastisk godt.

lgvrigt imponerede det, hvor lidt blaesten holdt
deltagerne pa jorden. Gapa-mod var der masser af
og ingen alvorlige skader.

Om lgrdagen var det kun eksperterne, der trykke-
de sigog ikke ville i luften.
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F2C Teamrace

Her stillede det danske landshold og stort set det
svenske landshold samt et lithauisk hold, der impo-
nerede med nogle meget flotte modeller og hjemme-
lavede motorer. De kunne - som de fleste andre
hold - pé en god dag score en tid p4 omkring 3.30.

Regnen forhindrede nu, at det blev til noget med
de gode tider, men der blev alligevel vist fantastisk
flyvning.

Den eneste, der havde fundet VM-formen, var
Luis Petersen, der som dommer havde konkurren-
cen under fuld kontrol. Det hgrer desverre til sjel-
denhederne, at der bliver demt for selv den mest
oplagte tyvstart.

De lokale helte dgjede med gdelagte motorer og
modeller, sa det endte med, at C-grejet skulle redde
skeerene.

Men sa var der mysteriet med de pludseligt for-
svundne omgang: med et pit pd 96 omgange, for-
svandt finalepladsen ud i disen.

Finalen blev lidt af en vandgang for Rylin/Gustaf-
son. De fangede lithauernes liner i fgrste stop: ud af
klappen.

Vinder blev Bolin/Appring med deres hurtige,
ombyggede Cipolla. Der var ikke den store forskel i
flyvefart mellem holdene; det var pitarbejdet, der
gjorde udslaget. Appring tabte modellen feerre gan-
ge end lithauerne.

Good-Year

Der stillede hele 6 hold, sa der blev flgjet 6-holds
semifinaler. Det lykkedes alle at kvalificere sig, og
tiderne var, vejret taget i betragtning, imponerende.

Der blev sat dansk rekord af Lyhne/Pedersen med
441,

Det nye hold Rasmussen/Fange fik - omend de
endte som bagstoppere - vist, at de er kommet for at
blande sig.

Svenskerne matte sande, at flyvefart alene ikke
kan gore det: deres hurtige supenigre holdt sig nogle
solide kaffepauser ipitstoppene.

Lyhne/Pedersen vandt foran svenskerne og de lo-
kale helte Mortensen/Bisgaard, der matte erkende,
at uden Cyano dur helten ikke. De udgik med en
braekket bagkrop.

Der blev brugt mange forskellige motorer; men
det fremgik ret klart, at det mest konkurrencedyagti-
ge, der kan kabes i dag, er motoren pa 3.-pladsen:
PAW med 2kuglelejer.

F2D Combat
Igen i &r var Ingemar Larsson dommer, s& konkur-
rencen blev afviklet sikkert og stabilt.

Regnen betgd desvearre en hel del udsattelser.
Der kan altsa ikke flyves, nér tidtagerne ikke kan se
modellerne.

Der er kommet en hel del nyt blod til klassen, og
det ligger i luften, at de etablerede ikke ret lenge
skal vide sig sikre pa sejr. Der er bid i de nye.

Fr. Wakkermann blev en meget populer vinder
ved at teeve Norbert og storebror Loet. derefter kom
de danske helte og en lithauer.

Derernu altid nogen, derskal overdrive.

Resultaterne

F2A Speed
LeifEskildsen
Niels Lyhne Hansen

Mini speed

Niels Lyhne-Hansen
Calle Fano

Jesper Rasmussen
Henrik Ludwigsen

F2B Stunt

Ove Andersson Sverige
Aage Wiberg Danmark
LeifO. Mortensen  Danmark
Uffe Olesen Danmark
Henrik Ludwigsen Danmark
Hans Rabenhgj Danmark
Begynderstunt

Stefan Lagerquist ~ Sverige
FlemmingJensen  Danmark
Calle Fang Danmark
Ole Bjergager Danmark
Lars Jgrgensen Danmark

F2C Teamrace

A. Appring/B. Biihlin, Sverige:
4:09,6 3:44,2

W. Sidlauskas/G. Orlovas, USSR:
4:09,1 3:47

J. Gustavson/G. Rylin, Sverige:

273,1 km/t
0,0km/t

116,39 km/t
112,39 km/t
103,54 km/t

95,59 km/t

3:43,6 3:46,7

C. Thorhauge/J. Rasmussen, Danmark:
3:44 3:59.2

K. Pedersen N. Lyhne-Hansen. Danmark:
4:173 4:01.5

L. Karlsson P. Ehrwail, Sverige:

4:17,3 4:01,5

M. Frandsen/I. Larsson. Sverige:
4:4,49

Good-Year

K. Pedersen/N. Lyhne-Hansen, Danmark:

5:20,6 4:41,6
G. Olson/M. Bejhem, Sverige:
6:35,5 5:11,1

L. O.Mortensen/O. Bisgard, Danmark:

5:47,3 5:33,3
J. Ovesen C. Thorhauge, Danmark:

5:50,7 6:35,4

M. Frandsen/I. Larsson, Sverige:
5:59,2 5:51,8
J.B. Rasmussen/C. Fang, Danmark:
5:59,5 5511
F2D Combat

M. Wakkermann Holland
N. Figus Tyskland
L. Wakkermann Holland
H. Forbech Danmark
B.Schou Danmark
G. Sablinskas USSR

M. Diesler Schweiz
H. Ostman Sverige
Z. Pasunas USSR

T. Wisur USSR
L.S.Hansen Danmark
J.S. Jensen Danmark
S. Magller Danmark
U. Frost England
M. Frandsen Danmark
A. Korup Danmark
O. Bjergager Danmark

6052 p.
5156 p.
5036 .
4459 p.
4028p.
2133p.

2369 p.
2061 p.
1704p.
921 p.
570p.

8,19,5

Disq.

9:55,9

11:05,5

37 omg.
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Abent Nordisk Mesterskab 1990

AfJesper Buth Rasmussen

Det var svenskernes tur til at afholde dbent nordisk
mesterskab. Dette mesterskab afholdes pa lige arstal
og pa skift mellem Danmark og Sverige.

Steevnet blev afholdt i Oxeldsund pa de baner,
hvor VM i 1982 blev afholdt, s& kvaliteten var i top.

Det var en lille, men s& absolut udsggt skare fra
Aviator, der havde valgt at »byde svensken trods« p&
deres hjemmebane. Lad g3, at vi teever dem til Lim-
fjordsstevnet; det harer sigjo til. Men vi drog afsted
for at vise, at hjemmebane ikke betyder noget... vi
fandt s& ud af, at det var der noget andet, der gjorde.
Men derom senere.

Vi, det var Jesper Rasmussen og Carsten Thor-
hauge med en teamracer under den ene arm og en
good-yearmodel under den anden, samt Allan Ko-
rup og Michael Frandsen, som begge ville op for at
vise, at erfaring ikke er et »must« for at bega sig i
top-combat.

Jespers planer om at feje svenskerne af banen i
speed-open matte opgives. Hans 1,00 ccm effektpot-
te-udstyrede kineser manglede en ikke uvasentlig
detalje: modellen var ikke helt feerdig.

Desuden var det usikkert, om Henning Forbeck
og Bjarne Schou ville deltage. Det afhang af forhol-
dene i Lithauen. De to herrer og nogle ikke helt
ukendte hollandske combatpiloter, Wakkermand,
var i Leningrad for at flyve i ugen op til NM, og de
ville sa fortsztte til NM eller Lithauen. Som resul-
tatlisten viser, sa var det NM, der trak mest.

Turen startede fredag aften, hvor der var opsam-
ling og komprimering af bagage og modeller, for
BX’eren kunne s&tte kurs mod Frederikshavn.

Vi blev sluppet ud af feergen lige efter midnat, og
sé havde vi ellers hele natten til at til de ca. 450 km til
Oxelésund. s& det gikstiile og roligt derudad.

Da klokken ikke engang var 5. rullede vi poserne
ud igreesset og fik os en snorker. :ndtil derk m lv pa
pladsen.

Det viste sig. at Henning. Bjarne. Loet. Tom og
Monique var ankommet og vel indkvarteret iskolens
omkladningsrum. Vi indtog ogsa et rum, og det var
simpelthen bare lekken med et bad efter dagens
flyvninger.

Aftenens spisning var en stor gang tag-selv.

Det blev ret sent, fgr de sidste gik til ro, s& det var
sveert at komme igang naeste morgen.

Heldigvis magede det sig sa vel, at man flgj team-
race og good-year ferdig, for speed startede. Det
hang sammen med, at der var mange speedfolk i
sving p& combatbanerne, s& vi kunne drage afsted
allerede kl. 13.00 og havde fin tid til at nd en ferge
allerede sgndag k. 18.30.

Arranggrerne skubbede finalerne lidt frem. et
pant treek.

Konkurrencerne

Teamrace

Der var 7 deltagere, sa der blev flgjet 6-holds semifi-
naler. Vi havde ikke problemer med at kvalificere
os, sd i anden indledende burgte vi vores nye Cipol-
la-udstyr. Det var en skidt ide, for da de 100 omgange
var ndet, var motoren lidt tret. Ved et eftersyn viste
det sig, at den ikke bare var traet, den var dad,
hovedkuglelejet var géet i spaner og havde smidt
rundt med stalskaller. | farste semifinale gik motor-
en lidt koldt, s& efter et drop valgte vi at trimme
motoren til 2. semi. Det virkede som en veldig god
ide, for i det heat mod de to skrappeste svenske hold

gik vi forst fra start og med 19 rent i trafik var det
bare helt fint. Omgangene var ogsa hjemme, s& gik
der koks i det hele. Motoren strejkede helt. Efter
40-50 flik gik den i gang. afsted det gik, men linerne
fejede pa banen, sa modellen gik ind i cirklen og
bgrstede propellen. Heldigvis lettede den ikke, men
ude detvar vi.

Finalen blev meget velflgjet, og Bghlin/Appring
vandt fuldt fortjent. De flyver virkelig sterkt, ned til
180.

Good-year

Svenskerne flyver efter regler, hvor der ma bruges
hurtigtank og motorer op til 3.5 ccm glgd - skrappe
sager.

Til lejligheden havde Jesper skruet Paw’en af og
sat den gamle Rossi Fi pd. Den havde ikke kgrt i5 ar,
men det hemmede den ikke. den var lige sa hurtig
som dengang, 21-22 sek/10 omgange. Det var lige sd
hurtigt som det hurtigste af de svenske hold, de
brugte en USE-diesel med en etbladet propel, flotte
sager, og sikke nogle omdrejninger, vi troede alle, at
det varen combatmodel, dervarmede op.

| heatet viste det sig, at Carsten og svenskeren flgj
ryg mod ryg indtil fgrste stop, hvor modellerne kom
op, sa tilpas, at Carsten kunne snige en overhaling
igennem... s& breendte svenskeren af og kom aldrig
siden rigtigt i gang.

| finalen var der et andet svensk hold der havde
faet skub i motoren, og da vores rossi hostede og
hveeste, kunne vi ikke holde os i front, bagefter var
motoren fuld af rivninger. Méske havde den slugt
lidt sand fra banen, for til sidste gik den som den
gjorde i de indledende heat, men det var ikke nok, vi
satte 60 sek. til og tabte med 10sek. Lidt &rgerligt.

Speed
Der var mange af de gamle navne pé banen, og de
lavede da ogsd en masse omdrejninger.

Der kom ikke rigtigt nogle tider ud af det, men det
kom maske efter at vi var taget afsted.

Combat
Combat havde som sedvanlig den stgrste deltagelse.

Her var der ogsd en masse gamle kendte navne,
bl.a. kan nzvnes fra Holland Loet, Monique og
Tom, fra Sverige Ingvar og Hakon + en masse fyld.

Savar der jo selvfglgelig ogsa os danske vikinger.

Efter et par ellers udmerkede runder, var der
pludselig nogle der ikke var med mere.

Det métte unagtelig veere pa grund af darlige
dommere.

Nok med det pjat. Det var nok ingen tilfeldighed,
at ham, der vandt, vandt. Henning udviste stort ta-
lent og vandt derved over Loet og Bjarne, som matte
ngjes med 2. og 3. pladser.

o6th. Grand Prix de France

15-27 maj

Denne konkurrence erstattede i ar Kraiwiesen, sa-
dan at franskmandene fik en chance for at proveke-
re baner og organsation, far de afholder VM i juli
maned i Bienod.

Bienod ligger lige syd for Metz. Linestyringsba-
nerne er specielt anlagt til dette VM og bliver straks
efter sommerferien lagt om til kunststof tennisba-
ner.

Som jurymedlem til VM er det gavnligt at se,
hvordan deltagerne har udviklet sig i det sidste &r.
Det var tydeligt, at flere af holdene sparede det
bedst egrej, eller maske var de bare ikke i trening
endnu?

Vejret var helt perfekt og burde have resulteret i
topresultater.

F2A Speed
14 deltagere fra 5 lande.

De engelske Irvin motorer kgrer godt. specielt for
de tre engelske musketerer. Jean Magne, som huse-
rede i tresserne, er pa banen igen og lavede flotte
266 km/h.

F2B Stunt
21 deltagere fra 6 lande.

Compostella fra Italien, en af veteranerne fra
1952, placerer sig normalt altid i toppen, men denne
gang smadrede han sin model i fgrste flyvning. Claus
Maikis fra Vesttyskland havde igen en ny flot model
feerdig, men den kraever en del tilveenning.

G. Bilion Frankrig 1892,0
P. Rampnoux Frankrig 1882,5
H. deJong Holland 1881,67

F2C Team-race
11 hold fra 5 lande.
Alle flgj med sidste ars grej og uden den helt store
treeningsindsats.
2 x Metkemiejer, Holland:

3:36,2 3:32,4 7:17,7
B. Langworth/D. Campbell, England:

3:40,3 3:38.5 ~ 7:32,4
B. Delor/R. Suriigue, Frankrig:

3:40,7 31464 ~ 8:19,4
F2D Combat

8deltagere fra5lande.

De fleste flyver nu med russiske motorer, USE
eller Nelson. Modellerne er bygget i hast.
R. Forstner Vesttyskland

P. Halman England 292,68km/lK. Hahlen Schweiz
R. McGladdery England 288,92km/hy. Mejzlik Tjekkeslovakiet.
C. Brewin England 281,25km/h LuP
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Referater
RC-Flyvning

Fint Abent Hus i Kjellerup
RC Klub

Med bange anelser sa vi i gjnene, at vores arrange-
ment vedr. Abent Hus i Kjellerup RC Klub helt ville
drukne i regn. Jeg tror, at alle vi, der stod for, at det
ville kunne gennemfgres, fulgte til punkt og prikke
hver eneste vejrmelding den hele regntunge fredag,
hvor det her i hvert fald velsignede os med ca. 35-40
mm regn.

Vi havde allerede fattet skrivetgjet for at skrive et
skilt med - Aflysning - men som dagen skred, blev vi
efterndnden mere optimistisk stemt, for vejrprofe-
terne blev mere medggrlige. Nu turde de endda love
torvejr lgrdag. Sa da dagen oprandt, begyndte det
ganske vist lidt grat, men vi gik alligevel frisk til
opstilling'af telt m.m., og hvad der sig har og bar i
den anledning, og gjorde os ellers klar til den forven-
tede invasion, der da heller ikke udeblev. For trods
alt det dystre vejr fredag, blev det et helt gnskevejr
med sol og rimelig frisk til svagvind.

Vi var ogsad meget tilfredse med tilskuerantallet,
lgseligt anslaet vel 200-300 mennesker, s der var liv
og rere pa pladsen.

Vi undlader da heller ikke herved at sige en tak til
de gestepiloter, som efterkom vores indbydelse
trods de vade udsigter.

Tak til de deltagende, de vere sig fra Avionic.
Arhus. RC Klub i Silkeborg. Bjerringbro flyveklub.
Spjald Luftcirkus, P. Mogensen fra Viborg med hans
lidt utraditionelle modeller og ikke mindst den fine
flyvning med helikopter fra UJF Teknik, Funder.
Der blev vist meget fin flyvning bade de sma og de
store modeller, sd der var virkelig noget til publi-
kum.

Da vores klub endnu kun er isin grgnne ungdom,
er det positivt for os at kunne vise vore gaster lidt
ekstra og afvekslende flyvning ved en sddan lejlig-
hed. | det store og hele har vi varet meget tilfredse
med forlgbet af dagen, ikke mindst den lille ind-
sprgjtning, som vores klubkasse blev tilfart. Ligele-
des fik vi en meget fin opbakning med sponsorerede
gaver fra mange af de handlende og firmaer i vores
lokalomrade.

Det helt store uheld slap vi heldigvis for. En en-
kelt knaekket vinge kan vist siges at veere billigt
sluppet.

Kjellerup RC Klub
Bestyrelsen
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2775 Als Cup

Traditionen tro startede vi med rundstykker sgndag
morgen, s& den sidste sevn kunne komme ud af
gjnene, inden der skulle flyves.

Igen i &r skulle det ikke lykkedes at afholde Als
Cup uden hard vind og afbrydelser p.g.a. regn. Vej-
ret blev dog bedre og bedre, og da Als Cup var
afsluttet, skinnede solen fra en skyfri himmel.

Der blev vist flot flyvning fra alle deltagere.

Til sidst vil jeg sige tak til vores trofaste hjelpere,
som altid stiller, n&r man har brug for dem.

PeerHinrichsen, SMK

1 Peter Juul Christensen, BMC 5961 pt.
2. Niels-Ejncr Rasmussen, BMC 5576 pt.
3.John Rasmussen, BMC 5370 pt.
4. Peer Hinrichsen, SMK 5228 pt.
5.Jan Hansen, SMK 491 Opt.
6. Jesper Jensen, SMK 4220 pt.
7. Preben Ngrholm, MMF 3939 pt.
8.Jan Abel, FMK 3922 pt.
9. Finn Mathiesen, SMK 2237 pt.

SMSK’s 2 m
postkonkurrence
1990

Endnu en gang blev 2 m postkonkurrencen en stor
succes med ikke mindre end 52 deltagere fra 10
klubber, der flgj de obligatoriske 2 runder, der skal
til for at veere med. Derudover var der 4, som af en
eller anden grund desverre ikke gennemfarte de 2
runder. Bedre held naste gang.

Fortsetter denne fremgang, bliver vi langt over 60
deltagere i 1991, og det servi frem til hos SMSK.

Dette arvinder blev:
LeifPetersenfra Nordsjeellands Fjemstyringsklub.

Leif opndede 4414 point, det er 86 point fra maxi-
mum, fint klaret.

SMSK og jeg siger tak til alle, og vi lover, at der ogsa
bliver postkonkurrence i 1991.
Steen Hgj Rasmussen

Nr. Navn Klub Model Point
1 LeifPetersen Nordsjellands Fjernstyringsklub Driftwood 4414
2. Jan Christensen Hjarring Modelflyveklub Blue Phoenix 4250
3. Henrik Ncdergaard Hjgrring Modelflyveklub Riser 4117
4. Stig Christensen Holbak Modelflyveklub Blue Phoenix 4077
5. Sgen Bolet Hjgrring Modelflyveklub Blue Phoenix 4063
6. Bgrge Hansen Borup Modelflyvere Selvkonstruktion 3901
7. Torben Christensen Hjarring Modelflyveklub Riser 3887
S. LarsHenrik Sgrensen Hjgrring Modelflyveklub Riser 3850
9. Morten Munkesg SMSK Blue Phoenix 3837

10. Torben Krog Sonderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 3652

11. Michael Christensen Hjerring Modelflyveklub Blue Phoenix 3568

12. Henrik Eben Nielsen SMSK ~ Club 2 3502

13. Claus Larsen Holbaek Modelflyv eklub Blue Phoenix 3502

14. Preben Jensen Sgnderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 3423

15. Kjeld Jensen Sgnderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 3418

16. Villy Christensen Hjerring Modelflyveklub Riser 3332

17. Kai Andersen Borup Modelflyvere Ikke opgivet 3323

18. Finn Matthiscn Senderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 3311

19. Jgrgen Meier SMSK Club2 XL 3309

20. John Olsen SMSK Club 2 3196

21. lvanJensen Odense Modelflyveklub Ikke opgivet 3170

22. OleThorup Modelflyvekiubben Gudena Ikke opgivet 3157

23. Henrik Larsen Frederikshavn Modelflyveklub Gentle Lady 3151

24. JandeWit Kalundborg Modelflyveklub Selvkonstruktion 3080

25. Anders Dahl Nielsen Frederikshavn Modelflyveklub Blue Phoenix 3078

26. Bo Boysen SMSK Blue Phoenix 3011

27. Jorgen Nielsen Holbak Modelflyveklub Gentle Lady 2963

28. Steen Hgj Rasmussen ~ SMSK Metrick 2928

29. Bgrge Mortensen Hjerring Modelflyveklub Riser 2905

30. Kurt Kristensen Odense Modelflyveklub Blue Phoenix 2826

31. Erik Sgrensen Hjarring Modelflyveklub Blue Phoenix 2809

32. Finn Nielsen Hjarring Modelflyveklub Riser 2780

33. Jens PeterJensen Borup Modelflyvere Ikke opgivet 2778

34. Jesper Madsen SMSK Club2 " 2754

35. Jan Abel Frederikshavn Modelflyveklub Riser 2734

36. B.Juhl Hansen Odense Modelflyveklub Riser 2726

37. Hans Hansen Frederikshavn Modelflyveklub Blue Phoenix 2617

38. JensHansen SMSK Riser 2582

39. PerJohansen Modelflyvekiubben Gudena Ikke opgivet 2562

40. Harry Jensen Sgnderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 2400

41. TorbenSvan SMSK Blue Phoenix 2386

42. StigRiber SMSK Prodigy 2369

43. Jess Lyngard Frederikshavn Modelflyveklub Blue Phoenix 2332

44, Mark Law Kalundborg Modelflyveklub Escuela 2288

45. KimForsingdal Nordsjellands Fjernstyringsklub Mjglner 2257

46. Erling Thornaes Hansen SMSK Blue Phoenix 2206

47. Peer Hinrichsen Sgnderborg Modelflyveklub Ikke opgivet 2160

48. Flemming Poulsen Odense Modelflyveklub Blue Phoenix 1842

49. Poul Larsen Odense Modelflyveklub Blue Phoenix 1768

50. Per Nymark Modelflyvekiubben Gudena Ikke opgivet 1421

51. OleRix Modelflyvekiubben Gudena Ikke opgivet 1193

52. John Nielsen Frederikshavn Modelflyveklub Star 2000 1191



22/4 2M-Sjellands Cup

Sondag den 22/4 blev farste runde af den nye 2M-
Sjeellands Cup afviklet hos Holbak Mfk. Der var lige
til 1grdag aften tvivl om, hvor meget vind vi ville fa.
Der var lovet op til 13 m/sek., men sgndg morgen sa
detrimeligtud.

15 piloter deltog, og der blev gennemfgrt 3 runder
i vind mellem 4 og 7 m/sek., dog i stedene op til 8.
Desvarre undgik vi ikke skader: to knaekkede halen,
men den ene fortsatte dog efter reparation, og én
forsegte at flyve gennem en &ben bagder i et mini-
bus, hvilket kostede et fleekket sideror og en bulet
forkant, men ogsé han fortsatte. Undertegnede stod
for dagens veerste havari: midt i den sidste start i
tredje runde gik modellen ind i kraftig termik eller
meget kraftig vind. Vingen knakkede ca. 70 m hgj-
de, resultat: 4 stk. vinge og en krop i »samlesat«,
men Phgnixen vender frygtelig tilbage. Bortset fra
det havde vi allesammen en god dag med hyggeligt
samvar og et godt samarbejde.

Vinder blev Claus Larsen, Holbaek Mfk. med 4815
pt., og nr. 2 blev Leif Petersen, NFK, med 4594 pt. og
nr. 3 blev Bgrge Hansen, Borup Mf. med 4383 pt.
Tillykke til dem.

Resten afplaceringerne fremgar af resultatlisten.

Stig Christensen, Holbak Mfk.

1. Claus Larsen, Holbaek 4815 pt.
2. LeifPetersen, NFK 4594 pt.
3.Bgrge Hansen, Borup 4383 pt.
4. Stig Christensen, Holbak 4377 pt.
5.KimForsingdal, NFK 3908 pt.
6.John Olsen, SMSK 3841 pt.
7.Jens P. Jensen, Borup 3771 pt.
8.Jens Hansen, SMSK 3635 pt.
9.Jargen Tennesen, NFK 3595 pt.
10. Jan Dewitt, Kalundborg 3407 pt.
11. Stig Riber, SMSK 3359 pt.
12. Jens Frederiksen, Vordingborg 3326 pt.
13. Jesper Madsen, SMSK 2921 pt.
14. Mark Law, Kalundborg 2490 pt.
15.Jgrgen Nielsen, Holbak 1492 pt.

28/4 SM-Skrant pa
Heater Hiil

Noget ner de mest perfekte forhold dannede ram-
men om dette rs SM. Vinden var 8-10 m/sek. fra
NV, og solen skinnede fra en skyfri himmel.

11 flyveglade piloter mgdte op for at dyste om
»Gravstenen« (Vandrepokalen). Selv om alle pilo-
ter gjorde hvad de kunne, flgj Bjern Krogh sig til
sejren for 5. ar i treek. Der blev flgjet 8 runder, og
den hurtigste tid blev flgjet af Carsten Berg, og den
var pa 50,06 sek.

Carsten Berg, NFK

1. Bjgrn Krogh 6914pt.
2. Carsten Berg Christensen 6900 pt.
3. Rene Madsen 6809 pt.
4. Jack Lessel 6741 pt.
5. Finn Johansen 6712pt.
6. Ole Skov Hansen 6599 pt.
7. Martin Tange 6326 pt.
8. Brian Dylmann 6250 pt.
9.Jesper Pedersen 6231 pt.
10. Henrik Olsen 6080 pt.
11. Michael Have 5936 pt.

29/4 Gudena Open F3B

Vejrguderne var i det gode lune, da Gudenéen, som
der efterhdnden er en tradition for, afholdt et F3B
steevne farst pa sesonen. Der var fra start 12 delta-
gere, og alt forlgb planmassigt, indtil en model mis-
tede en vinge i starten, og sa var den model kaput.
En enkelt gik tgr for stram og métte hente sin model
flere marker borte iflere dele. Detvar &rgerligt.

Konkurrencen blev afviklet uden de store proble-
mer, og der blev vist formidabel flyvning af disse
herlige mand og deres elegante modeller. Der var
en del tilskuere, som man kan habe pa er blevet bidt
af disse fly og vil i gang med denne gren af modelfiyv-
ningen, som ma siges at vaere serdeles spendende.
Vihaber at kunne gentage successen naste ar.

PerNymark, Gudenden

1 Peter Mikkelsen, BMC 5821 pt.
2. Peter Juul Christensen, BMC 5791 pt.
3. Peer Hinrichsen, SMK 5668 pt.
4. Jesper Jensen, SMK 5637 pt.
5. Torben Rasmussen. BMC 5632 pt.
6.John Rasmussen, BMC 5310 pt.
7. Niels Ejner Rasmussen. BMC 5009 pt.
8.Jan Hansen, SMK 4931 pt.
9. Hans Hansen, FMK 4577 pt.
10. Nis Jakobsen. SMK 4504 pt.
11. Finn Mathiasen. SMK 3902 pt.
12. Per Nymark, Gudenaen Opt.

12/5 JM Skreent

11 deltagere mgdte op til JM Skrent, heraf 3 fra
Norge.

Vinden fom farst fra N@, og derfor karte vi om pa
nord-skrenten (Hamborg-skraenten). Da konkur-
rencen skulle starte, drejede vinden i gst. Vi karte til
Vigse og flgj pa en skraent, som blev brugt for farste
gang til konkurrence.

En af deltagerne var s uheldig, at det blev til 2
styrt under praveflyvningerne p.g.a. af radiofejl.

Vi havde 4,8 m ind pa skrenten og bedste tid blev
48,05 sek. flgjet af Peter Mikkelsen (med en F3B-
model).

Da vi havde flgjet 6 runder, satte regnen ind, og vi
stoppede konkurrencen.

Knud Hebsgard, ThyRc

1. Knud Hebsgard, Thy Rc 4899 pt.
2. Raymond Kvernwik, Norge 4650 pt.
3. Klaus Untrieser. Thy Rc 4603 pt.
4. Finn Hebsgard. Thy Rc 4594 pt.
5. Fritz Kristoffersen. Norge 4541 pt.
6. Mads Hebsgard, Thy Rc 4527 pt.
7. Peter Mikkelsen, BMC 4524 pt.
8. Anders Dahl, Frederikshavn 4510pt.
9.Jgrgen Larsen, Thy Rc 4306 pt.
10. Paul Antonsen, Norge 4169 pt.

19/5 NFK 2M-Cup

Der var mgdt 20 deltagere op til NFK's forste offici-
elle 2Meter konkurrence, hvor resultaterne samtidig
teeller til 2Meter Grand Prix turneringen.

Der blev flgjet 2 runder efter de almindelige 2Me-
ter-regler. Det var oprindelig meningen, at der skul-
le veere flgjet 3 runder, men p.g.a. at gummitovene
konstant blev trukket over, foregik flyvningen s&
langsomt, at kun 2 runder blev naet. Farst efter at
der blev sat en mand til at lssne gummitovene fra det
hgje grees, ndr de blev trukket ud, undgik man de
irriterende brud, og flyvningen kunne fortsette
planmassigt. Jeg haber, vi har lgst gummitovproble-
met til naeste gang den 11. august.

Vejret var perfekt til 2Meter konkurrence, d.v.s.
bl& himmel, jeevn vind samt god termik.

Konkurrencen foregik uden store uheld. Kun Leif
Pedersen var s uheldig at blive »skudt ned« af en
anden pilot, hvorfor han matte treekke sig ud af
konkurrencen efter 1 runde.

Rene Madsen, NFK

1. John Olsen, SMSK 3756 pt.
2. Carsten Berg Christensen, NFK 3688 pt.
3. Rene Madsen, NFK 3582 pt.
4. Bgrge Hansen, Borup 3579 pt.
5. Stig Christensen. Holbak 3363 pt.

6. Jens Hansen, SMSK 3274 pt.
7.Jens PeterJensen, Borup 3159 pt.
8. Henrik Nielsen 3034 pt.
9. Stig Riber, SMSK 2948 pt.
10. Arvid Aagaard, NFK 2915 pt.
11. Jergen Tonnesen, NFK 2908 pt.
12. Jack Lessel, NFK 2851 pt.
13. Jens Frederiksen, Vordingborg 2789 pt.
14. Alex Toftgaard Nielsen, NFK 2749 pt.
15. Finn Johansen, NFK 2648 pt.
16. Torben Svan, SMSK 2622 pt.
17.Jan Dewitt, Kalundborg 2586 pt.
18. Robert Vang, SMSK 1495 pt.
19. Leif Pedersen, NFK 1383 pt.
20. Niels Wamberg, NFK 1136 pt.

24-25-26-27/5 Heli Fly In
Filskov 1990

42 mand med deres apparater var tilmeldt dette ars
helikoptersteevne hos Nuserne. 38 madte op for at fa
nasten 4 dage med heliatmosfere.

Staevnet blev afholdt i Kr. Himmelfarts ferien, s
check-in var om torsdagen kl. 13.00. Derefter var der
fri flyvning resten af dagen, sé der var mulighed for
at checke grejet efter opholdet i bilen. Nogle delta-
gere var nemlig kert et godt stykke vej, der var
deltagelse fra Norge, Sverige, Holland og Danmark.

Fredag skulle bruges til konkurrence for de min-
dre gvede, F3C-C samt F3C-A, det er dem, der har
gvet mere. Desverre tiltog vinden til mere end 12
m/sek., sa der blev kun flgjet en runde i C og to i A.
Planen var, at der skulle flyves 3 runder i C- samt 4
runder i A-klassen.

Lgrdag var dagen, hvor Fly for Fun konkurrencen
skulle flyves. Her er alle, der kan styre en helikopter,
lige kvalificerede, sd 24 deltog. Konkurrencen be-
stod af 4 discipliner: 1. Flest ottetaller om to stokke
pa 2 min. 2. en slalomhovering mellem 7 stokke. 3.
veeltning af 6 gldaser (andre havde temt dem forin-
den) 4. fiskning af 2 stk. ringe, altsammen pé kortest
mulige tid.

Sondag var sat som reservedag for F3C-A, idet
denne konkurrence var den ferste ud af fire, der
teeller som udtagelse til VM 911 Italien.

Fly In‘et sluttede sendag kl. 13.00 med debriefing
og preemieuddeling. De bedste fik pokaler eller em-
blemstatuetter, og alle konkurrencedeltagere fik et
diplom som bevis p4, at de havde deltaget.

4 dage med mange gode indtryk, godt kammerat-
skab og rigtig meget flyvning var géet. Fremtiden
tegner rigtig godt for helikopterflyvning, idet langt
de fleste af de fremmgdte havde gode, veltrimmede
maskiner og forstod at bruge dem. Alene det, at vi
her i landet er i stand til at mgnstre 6 mand, som er i
stand til at gennemfare F3C-Aer flot.

Hermed en tak til de fremmgdte for nogle hyggeli-
ge dage.

Stzevneledelsen v.
Benthe Nielsen

F3C-A
1. Michael Nyegaard 2966 pt.
2. Kaj H. Nielsen 2866 pt.
3. Christer Palmdal, Sverige 2635 pt.
4. Sgren @stergaard 2503 pt.
5. LarsJensen 2395 pt.
6. Rune Nessen, Norge 2249 pt.
7. Henrik Rasmussen 2109 pt.
8.Jan Verhagen, Holland 1843 pt.
F3C-C
1. Poul Erik Andersen, Sverige 1000 pt.
2. OlaForsberg, Sverige 987 pt.
3. Kurt Larsen 723 pt.
4. Rasmus Thorsen 692 pt.
5. Dag Eckhoff, Norge 641 pt.
6.JensThurg 597 pt.
7.Peter Wadeled 579 pt.
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8. A. Lemstra, Holland
9. Bjern Friberg, Sverige
10. Lars Petersen
11 Hans-Ggran Karlsson, Sverige
12. Arne Jensen
13, Peter Luypen. Holland
14. Claus Hansen
15. Arne Toft

FlyforFun Helikopter
I.K.H. Nielsen
2. Sgren @stergaard
3. Kurt Larsen
4. Christer Palmdal, Sverige
5.Jan Verhagen, Holland
6. Ola Forsberg, Sverige
7. Lars Pedersen
8. Henrik Rasmussen
9. Bjern Friberg, Sverige
10. Michael Nyegaard
11 Lars Jensen
12. Poul Erik Andersen, Sverige
13. Klaus Aarsholm
14.JensThurg
15. Claus Hansen
16. Peter Weedeled
17. Peter Luypen, Holland
18. Arne Toft
19. Rune Nessen, Norge
20. Leif Andersen
21. A. Lemstra, Holland
22. Hans-Ggran Karlsson, Sverige
23. Dag Eckhoff, Norge
24. Hans Larsen
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546 pt.
453 pt.
443 .
436 pt.
406 pt.
399 pt.
322pt.
284 pt.

3891 pt.
3815 pt.
3745 pt.
3547 pt.
3487 pt.
3315pt.
3206 pt.
3028 pt.
2963 pt.
2953 pt.
2950 pt.
2940 pt.
2790 pt.
2780 pt.
2533 pt.
2372pt.
2065 pt.
1793 pt.
1267 pt.
1265 pt.

981 pt.

918 pt.

838 pt.

695 pt.

Vindernei F3C-A:

I midten nr. 1, Michael Nyegaard, t.h. nr. 2, Kaj H. Nielsen ogt.v. nr. 3, Christer Palmdahl.

4/6 Jumbo-treef

Som det kan lases andet sted i bladet, var der jum-
botref hos Nuserne i forbindelse med abning af
Danmarks Flyvemuseum.

Mandag var hoveddagen ved Jumbo Traffet, men
som de andre dage var forbindelsen til vejrguderne
for dérlig. Den planlagte runde, som skulle flyves,

Herunderses t.v. konkurrencensnr. 2, Flemming
Jensen med hans Biirche Lerche, og t.h. nr. 3,
Otto Nielsen med Sikorsky S-61. P4 naste side
bringer vi et billede af vinderen Flemming Vest-
rup med den praegtige TigerMoth.

métte udskydes, og i stedet opstillede vi flyene i
vores telt pd pladsen, s& den indbudte jury kunne
bedgmme dem. Ved 13-tiden blev vejret bedre (dvs.
at det regnede knap s& meget), s& det lykkedes at f&
nogle enkle til at flyve en tur.

Resultatet af den uformelle konkurrence blev fgl-
gende:

3 pladsen gik til Otto Nielsen med en kopi
redningshelikopteren S 61 Sikorsky med rotordiame-
terpd 1,75 m.

af

2. pladsen gik til Flemming Jensen med hans vel-

flyvende Biirche Lerche, som har en spendvidde pa
1,85 m.



1 pladsen gik til Flemming Vestrup med en stor

Tiger Moth pé 15 kg og med en spendvidde pé 2,75
m. Tiger Moth’en er en kopi af den, man kan se pa
Stauning Flyveplads, hvor den holdes flyvende.
Tilbage er kun at sige tak til de 24 piloter, som
trods vejret beholdt det gode humar.
Erik Sallingho

10/6 SMSK Sjellands Cup

Vejrudsigten for sgndag den 10/6 lovede ikke for
godt, men alligevel var der mgdt 18 deltagere op pa
Stensletten til en dyst i Sjellands Cup’en.

De blev ikke skuffede for der var bade termik og
synk, sa det bragede, plus en drilsk vind fra mere end
én retning.

Konkurrencens tre runder blev afviklet forholds-
vis hurtigt, da vi kunne bruge tre starttove, sa der var
ogsa tid til frokost og kaffepause.

René Madsen farte fint efter to runder, men tabte
det endelige opleb til Stig Christensen, mens Claus
Larsen langsomt arbejdede sigop til en tredjeplads.

Pa trods af den til tider kraftige vind, var der kun
ganske fa uheld - en enkelt braekket vinge til Torben
Svan i anden runde, - s det blev alt i alt en god og
hyggelig flyvedag.

John Olsen, SMSK

Modeltreef

Lgrdag den 9/6 og sendag den 10/6 afholdt Nakskov
Modelflyveklub modelflyvetref, og det var en suc-
ces.

For undertegnede startede stevnet fredag med
eder og forbandelser over vejrudsigten. Lgrdag ved-
varende regn, frisk til hard vind fra nordest, og
sgndag- nogen opklaring med regn om formiddagen
og frisk til hard vind om eftermiddagen. Med en
sddan vejrudsigt var der ikke meget flyvning i sigte.
Lordag morgen regnede det ogsa kraftigt.

Omkring middag ankom den farste pilot, Kim
Forsingdal fra NFK. Det hjalp pa humgret, men
regnen silede stadig ned. Klokken 13.00 ankom Keld
Hansen med familie.

Sikkerhedsnettet kgrte vi ud og satte op farst pa
eftermiddagen, og vi var feerdige ved 15.30 tiden. Da
var regnen holdt, sa vi kunne begynde at flyve. Men
kulden fra regnen sad stadig i kroppen, s vigik ind i
klubhuset og fik nybagte varme vafler og kaffe. Efter
kaffen gik vi ud pa pladsen igen, hvor solen skinnede
fra en naesten skyfri himmel, og det var vindstille.
(Stol aldrig pa vejrmeldingerne).

Efter at vi havde grillet og spist vores medbragte
mad, var det igen tid til hyggeflyvning. Her beviste
Keld Hansen, at han er et naturtalent; han kan bare
det der.

Sgndag startede kl. 8.00 med sol fra en skyfri
himmel og vindstille.

KI. 11.15 startede den del af stevnet, som publi-
kum havde adgang til, og vi lagde ud med program nr.
1iflyvning med forskellige modeller. Her deltog Char-
ter, Aeronca, Teistar, Kobra 60, Curare 40, Kobra
20, Amigo Il, Taxi, desuden en 2 motors Kobra fra
Odense Modelflyveklub. Desuden flgj Keld Hansen
en runde med sin Black Bird racer 3,5 ccm 20.000
omdrejninger over 200 km/t. Raceren blev ogséa
brugt som pauseflyver, nar der var tid i lgbet af
dagen.

Program 2 var flyvning med stormodeller, heli-
koptere og skalafly. Det var hurtigt overstaet, da der
ikke var ankommet nogen stormodeller. De kom
forstsenere.

Program 3 var limboflyvning med handicap, idet
det var tilladt for modellen at kere pajorden under
snoren. Bare det ikke lignede en landing.

1. Stig Christensen, Holbaek 5800pt.
2. René Madsen, NFK 5430 pt.
3. Claus Larsen, Holbaek 5126 pt.
4. Carsten Berg, NFK 5087 pt.
5. Bgrge Hansen, Borup 5024 pt.
6.Jens Frederiksen, Vordingborg 4818 pt.
7.John Olsen, SMSK 4570 pt.
8.Jgrgen Tgnnesen. NFK 4505 pt.
9. Steen Hgj Rasmussen. SMSK 4189 pt.

10. Jesper Madsen, SMSK 4038 pt.
11.Jergen Meier, SMSK 3968 pt.
12. Jens Peter Jensen, Borup 3921 pt.
13. Poul Mgller, Vordingborg 3871 pt.
14. Henrik Nielsen, SMSK 3728 pt.
15. Stig Riber, SMSK 3634 pt.
16. Carsten Rosendahl, Kage 3633 pt.
17.Jens Hansen, SMSK 3513 pt.
18. Torben Svan. SMSK 2179 pt.

Nakskov 9-10. juni 1990

| finalen kom Keld Hansen med sin Spechter, Kim
Forsingdal med Curare 40, Torben Mgller med sin 2
motors Kobra og jeg havde selv min Seamaster (fly-
vebéad med hjul) med.

| anden flyvning gik det galt for mig, idet propel-
len klippede snoren, som var malertape. Desverre
snoede tapen sig om spinneren, og min model blev
slynget rundt og ramte jorden, hvorefter den braek-
kede midt over. Nul mere limboflyvning til mig den
dag.

Kim og Keld fortsatte alene, og det endte med at
Keld vandt efter nogle spendende omgange. Publi-
kum heppede og klappede begejstret.

Program 4 var kunstflyvning. Her lavede Niels
Albertsen og Kim Forsingdal et lille racerlgb mellem
Niels” Kobra 20 med en Rossi 40 motor og Kims
Curare 40 med OS 45FSR, samtidig lavede de begge
nogle imponerende krumspring (snaprul med fuld
gas og lignende). Niels” Kobra var lidt hurtigere til
trods for, at den ikke er sa stremlinet som Curaren,
men vingefanget er ogsa kun 104 cm. Derefter lave-
de Keld Hansen lidt flot kunstflyvning, deriblandt en
flot rullende cirkel.

Program 5, som var det sidste punkt, var ballon-

jagt. Det foregik uden balloner, man brugte i stedet
flamingopinde. Her var der ogsa 2 indledende heat
med hver 10 pinde, som skulle rammes. For at forg-
ge spendingen lavede vi et pointsystem, saledes at
nar et fly ramte en pind, som var udbeskadiget, gav
det 1 point. Hvis et fly ramte en pind, som var kortet
af, gav det 2 point.

Til finalen var der 4 deltagere, nemlig Steen Ras-
mussen, Niels Albertsen, Keld Hansen og Kim For-
singdal. Kampen var hard og spaendende. Steens
Magnatilla var handicappet af et baeerende profil, da
det begyndte at blaese. Han kunne ikke f& modellen
langt nok ned, og Kim flgj steerkt, men ramte ikke s&
tit. Hardest keempede Niels og Keld. Niels gik tyde-
ligtefter alle de ramte pinde.

Nar Keld havde ramt en af pindene, trak han
rundt i et loop og var nede igen med det samme og
klar til et nyt forsgg. Det endte da ogsd med, at vi
matte trekke lod om, hvem der havde vundet. Vin-
deren blev Niels.

Staevnet sluttede med premieoverrekkelse. | alt
et vellykket treef, som vi gentager naeste ar, og vi
haber p& dobbelt s3 mange.

Herfra en varm tak til alle, som medte op pa
Nakskov MFK’s plads d. 9-10/61990.

Niels Erik Robbers

Resultatliste
Flotteste fly Keld Hansen. Fifi Falken
- helikopter  Claus Hansen, Lokhead  Zero
- jumbo Ingen deltagere
- flyvning Keld Hansen Falken
Uheldigste pilot ~ Niels E. Robbers Nakskov MFK
Limbo:
1 plads Keld Hansen Falken
2. plads Kim Forsingdal NFK
3. plads Niels E. Robbers Nakskov MFK
Balonjagt:
1 plads Niels Albertsen Haslev MFK
2. plads Keld Hansen Falken
Trostepreemie Torben Mgller  Odense MFK
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RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Fédération Aeronauti-
que Internationale. Arskontingentet er kr.
260,-. Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt &rskontingent. Medlemmer, som
indmeldes i rets sidste halvdel, vil automa-
tisk fa overskydende belgb refunderet i nee-
ste ars kontingentopkravning.

Bestyrelse:
Benny Steen Nielsen, Comet, formand
tIf. 3153 42 77 treeffes kun om aftenen
Ole Wendelboe, KFK, naestformand
Philipp Emborg, Skive Mfk
John Mgller, MMF
Anders Breiner Henriksen, Falcon
Arild Larsen, AMC
Keld Hansen, Falken

Sportsudvalget:
Philipp Emborg
Rusengvej 6, Junget, 7870 Roslev,
tlf. 97597082

Styringsgrupper:

Kunstffyvning
Finn Lerager
Kearvej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,
tIf. 42 27 8606

Sveevemodeller:
Jorgen Larsen
Preestegardsvej 22, Sjarring,
7700 Thisted, tIf. 97 93 62 61

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37,2700 Bragnshgj
tIf. 3160 29 37

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4,7321 Gadbjerg
tIf. 75885454

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261 Dalmose
tIf. 5358 82 92

Flyveplads-udvalget:
Anders Breiner Henriksen
Gejsingvej 56,6600 Vejen
tIf. 75585883

Rekordsekreteer:
Preben Ngrholm
Godthabsvej 7,7400 Herning

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5,8240 Risskov
tIf. 8617 56 44

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lystrup
tIf. 86 226319
Giro 32653 66
Telefontid:
Mandag-tirsdag-torsdag 9-16
Onsdag 10-19.30. Fredag 9-14
Lgrdag og sendag lukket

KDA opsiger kontrakten med

RC-unionen

For anden gang i lgbet af fem ar har KDA nu
opsagt kontrakten med RC-unionen.

KDA har foreslaet, at RC-unionens arlige
kontingent til KDA fordobles fra den nuvee-
rende kontrakts ca. 50.000 kr. til den nye kon-
trakts 100.000 kr. Dette vel at meerke uden at
KDA tilbyder RC-unionen yderligere tjene-
ster eller ydelser, tvaertimod inddrager KDA
110 stk. abonnement pd FLYV, dvs. de numre
af tidsskriftet FLYV, der for nuvaerende ud-
sendes til RC klubberne over hele landet.

Orientering fra
RC-unionen

3 klubberharandretkontaktadresse:

Sydkystens Modelflyveklub

Hardy Hansen, Stolpeager 35,2670 Greve,
tIf. 42 90 66 20.

Djurslands Modelflyvecenter

Leif Fjord Carlsen, Reimersvej 112,8963 Auning.
86483407.

Skanderborg Modelklub

Ole Pedersen. Pilegardssej 234. S361 Hasselager,
86285048.
Se iovrigt klubfortegnelsen inr. 290.

A-certiflkater

921 Henning Donskov Christensen, NRC.
922 Bjgrn Bech, NRC.

923 Daniel Mortensen, Sydkystens Mfk.
924 Bo Guldborg Isaksen, Haderslev RC.
925 Arne Jensen, Mfk. Falken.

926 Stephan Wiese, OMF.

927 Thomas Wiese, OMF.

928 Jakob Bakgaard, Holstebro RC.

929 Henrik Poulsen, Seeby Mfk.

930 BentOle Sgrensen, Vejle Mfk.

931 LeifBecker, Holstebro RC.

932 Svend Aage Larsen, Holstebro RC.
933 Ole Pedersen, Kalundborg Mfk.

934 Martin Larsen, OMF.

935 Poul Maller, Haslev Mfk.

936 Kaj E. Andersen, Ellehammer RC.
937 Frans Brandenburg, Bjerringbro Mfk.
938 Jens Overgaard, Mfk. Gudena.

939 Henrik B. Jensen, Ellehammer RC.
940 Bjarne Aakermann, Mfk. Flyvefisken.
941 Bjarne Sgrensen, Nordvestjysk RC.
942 John Ehbrecht, Borup Mf.

943 Ernst Thorsager Olesen, Borup Mf.
944 Jeppe Garde, NRC.

945 Preben Juhl Christensen, Vestjysk RC.
946 Thomas Juhl Christensen, Vestjysk RC.
947 Troels Juhl Christensen, Vestjysk RC.

H-certifikater

023 Eddie Nilsson, NHK.
024 Hardy Hansen, Sydkystens Mfk.

RSD-Diplomer

A-diplomer
072 PerJohansen, Mfk. Gudena.

RC-unionens bestyrelse har afslaet KDAs
kontingent-tilbud, og KDA har svaret med at
opsige kontrakten, saledes at RC-unionen ud-
treeder af KDA pr. 1januar 1991

Safremt KDA ikke @ndrer eller reducerer
sit nuveerende tilbud af juni 1990, vil den en-
delige beslutning vedr. KDA blive taget pa
RC-unionens repreaesentantskabsmgde i okto-
ber 1990.

RC-unionens formand

Benny S. Nielsen

073 Eric Berth, Nykebing/Rervig RC.
074 Ole Thorup, MFK Gudena.
075 Kurt Andersen, Kalundborg Mfk.

B-diplomer

042 PerJohansen, Mfk. Gudena.

043 Jan Rgnkel, Kalundborg Mfk.

044 Lars Henrik Sgrensen, Hjgrring Mfk.

S-certifikater

018 Jan Bggely Clausen, BMC.
019 PerJohansen, Mfk. Gudena.

Nyt fra skalagruppen

Danmarksmesterskabet i skala star nu for dgren.
Det bliver et steevne for alle vore skalaklasser, F-4C,
Jumbo-skala og Dan-skala.

| week-enden d. 1.-2. september sker det hos NFK,
Nordsjellands Fjernstyrings Klub. Det vil forega pa
deres flyveplads i Tulstrup ved Hillergd, og I kan
tilmelde jer til kontaktmanden, der star i stevneka-
lenderen.

Der var ikke sd mange deltagere sidste ar, men
denne gang skulle vi gerne veere en god flok, der
lystigt kan konkurrere om titlen »Danmarksmester«
idisse tre forskellige klasser.

| skal ikke holde jer tilbage, det er sjovt at vaere
med, og det er dejligt at se alle de kanne skalamodel-
ler, bade pajorden og i luften.

Der er mange, der er bange for at blive for nervegs,
nar de skal flyve ved et steevne, men det er man kun
ved farste flyvning. Det er til gengeeld alle, men det
viser sig, at det kun er ved forste. De fglgende to
flyvninger er den nervgsitet altid forsvunden, og
man nyder at flyve for sine kammerater.

Den nydelse skal | ikke snyde jer selv for, og for
gleeden ved at flyve ved sédan et steevne. Meld jer til,
og lad os mgdes ved Danmarksmesterskabet hos
NFK i Nordsjelland.

Vel madt!

BennyJuhlin

Orientering fra
helikoptergruppen

Rangliste efter 1 udtagelse til VM 1991:

1. Michael Nyegaard 1000 pt
2.Kaj H. Nielsen 960 pt
3. Sgren @stergaard 821 pt
4. LarsJensen 788"2 pt
5. Henrik Rasmussen 682V2 pt

Neste udtagelse er i Rgdby den 4-5/8-90.
Benthe Nielsen



Officiel stevnekalender 1990

Dato Staevne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, minimum deltagerantal

4-5/8 10&rs Jubileeumsshow. Grenaa Mfk., Niels Bille, 86 33 4195.

4-5/8 Nordjysk mesterskab 2m. Hjgrring Mfk., Barge Martensen, 9892 2710 el. efter kl. 17,98 96 80 28.

4-5/8 Heli-treef F3C. Zero, Rasmus Thorsen, 54 602127. UT: VM-91.

5/8 Sommerstaevne. Sandmose, Sgren Jensen, 98 24 79 98.

11/8 NFK 2m Cup. NFK, Carsten Berg Christensen, 42 29 08 42.

12/8 Luftshow. Brgnderslev. Jan Laursen, 98 28 24 48.

16/8 BMC - Open F3B. BMC, John Rasmussen, 86 2949 36. UT: NM-91, VM-91, PK-90.

18/8 DM Kunstflyvning A+ B+ C+ Jumbo. Haderslev RC, Anders Rasmussen, 74653223. UT:
VM-91. Min. 2pr. klasse.

19/8 Skalatreef. NRC, Leif Ngrgaard Jensen, 9818 04 73.

19/8 NFK Skreent Expert Cup, Carsten B. Christensen, 42 29 08 42.

25-26/8 DM2 Meter. Holbek MFK, Stig Christensen, 5343 77 41.

25-26/8 Hyggetref. Senderborg Mfk., Peer Hinrichsen, 74 4312 60.

26/8 Hobbytreef, Vestfyns Mfk. Bent Halvorsen, 6443 24 77.

19 JM Hgjstart F3B. SMK, Peer Hinrichsen, 744312 60. UT: NM-91, VM-91, PK-90. Res. 2/9.

1-2/9 DM Helikopter F3C A+ B. Falcon, Peter Weedeled, 7558 37 89. UT: VM-91.

1-2/9 DM Skala, Alle klasser. NFK, Jgrgen Gammelgaaard, 42 8587 44. UT :Internationale steevner.
Min. 3 pr. klasse. Res. 8-9/9.

8/9 Modelflyvetreef. Faaborg Mfk., Svend F. Christensen, 62 24 49 05.

9/9 Sjeellands Cup 2m. Borup Modelflyvere, Jens Peter Jensen, 53 62 64 74.

15/9 Elektorflyvetraef. EFK-87, Bertel Tangg, 42 98 67 20. Res. 16/9.

15-16/9 Pilottreef/Flyshow. Falken, Kiehn Nikolajsen, 53525758.

16/9 Mols Cup F3F. BMC, Torben Rasmussen, 8615 97 62. UT: NM-91, Viking-92, PK-90.

22-23/9 Begynderseminar, Helikopter, Kurt Larsen, 4213 93 27.

23/9 Sjeellands Cup 2m. SMSK, John Olsen, 3178 66 04.

20-21/10  Begynderseminar Helikopter. Styringsgruppen, Benthe Nielsen, 75 88 54 54.

21/10 NFK Open F3F. NFK, Carsten Berg Christensen, 422908 42. UT:NM-91, Viking-92, PK-90.

28/10 RC-Unionens arlige ordinre repraesentantskabsmade.

311 DM Skreent F3F. Thy RC-Klub, Jgrgen Larsen, 9793 62 61. UT: NM-91. Viking-92, PK-90. Res.
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Indbydelser

11/8 NFK 2Meter Cup

NFK inviterer herved til 2Meter Cup den 11 august
pa N'FK's hojstartpladsvedLangstrup Mosc-

Der flyves efter de geeldende 2Meter regler.

Startgebyret pa kr. 40.- betales ved briefing kl.
10.00.

Tilmelding til Carsten B. Christensen, tIf. 42 29 08
42, senest torsdag den 9. august.

19/8 NFK Skreent Expert Cup

NFK inviterer herved til Expert Cup sgndag den 19.
august.
Tilmelding til Carsten B. Christensen, tlf. 42 29 08
42, senest torsdag den 16. august.

Om flyvested og starttid bliver der ringet besked
pa flyvedagen mellem kl. 7.30-8.00.

Startgebyrkr. 40,-

Indbydelse til hyggetraefd. 25.
0g 26. august 1990

Sgnderborg Modelflyveklub vil gerne indbyde pilo-
ter og familie til en hyggelig og afslappende weekend
d. 25. og 26. august.

Hyggetref er istedet for vores Luft-show, som vi
forst ville have afholdt, men som vi desverre er ngdt
til at aflyse.

Der vil séledes ikke blive lavet publikumsopvis-
ning med fast program om sgndagen.

Derimod vil der vere fri flyvning hele weekenden,
blot afbrudt af sma demonstrationer af fornabentlig
hele RC-modelflyveprogrammet fordelt over lgrdag
eftermiddag og hele sgndagen.

Vi haber derved, at vi alligevel kan vise fremmad-
te piloter og evt. publikum, hvad modelflyvning har
at byde pa.

Der er gode camperingmuligheder pa pladsen, sa

du skal veere velkommen fra fredag eftermiddag.
Der vil vare en grill til rddighed hele weekenden.
Lgrdag aften vil vi prave at arrangere faellesspisning.
Af praktiske grunde beder vi dig dog om selv at
medbringe grillmad.
Der kan kobes is, pglser, gl og vand pa pladsen.
SonderborgModelflyveklub

1/9J.M .Hojstart F3B

Sgnderborg Modelflyveklub vil hermed indbyde alle
sveeveflyvepiloter til J.M.

Konkurrencen begynder kl. 10.00. men vi starter
med rundstykker, kaffe og te kl. 9.00. Der vil veere
mulighed for at kebe gl/vand og en grillpglse til
middag.

Tilmelding med oplysning af RC-nr. og kanal til
Peer Hinrichsen, tIf. 74 4312 60, inden onsdag d. 29.
august. Ved for sen tilmelding paleegges startgebyr
payderligere 20 kr.

Indbydelse til DM-1990 F3C

RC-klubben Falcon indbyder hermed til DM i F3C
(Heli) den 1-2/9-90 p& Veerst Modelflyveplads.

Konkurrencen starter den 1/9kl. 10.30.

Briefing: kl. 10.00.

Derflyvesiflg. klasser: A + B.

Der legges ud med én flyvning i B-klassen. Heref-
ter flyver A-klassen én runde og sa fremdeles. Rak-
kefglgen vendes sgndag.

Dommere: Hver flyvning vil blive bedemt af 5
(fem) dommere.

Tilmelding: Senest 26/8 pa tIf. 75 58 37 89. Ved
tilmelding opgives venligst navn. RC-nr. og frekvens.

Startgebyr: kr. 100,-

Camping: Der er mulighed for at medbringe cam-
pingvogn eller telt. Evt. overnatning ivort opvarme-
de klubhus kan lade siggare efter nzermere aftale.

Forplejning: Der vil kunne kgbes gl, vand, is, kaffe,
polser og lign. i klubhuset. Der vil blive arrangeret
spisning lgrdag aften.

RC-Klubben Falcon

Elektro-flyvetreef

1 lighed med sidste ar indbyder EFK-87 til flytreef for
elektroflyvepiloter samt andre interesserede i den
&dle elektrosport.
Lordag 15. sep. (res. sendag 16.) klokken 10.-ca.16.
Arrangementet foregar ligesom sidste ar pa det
omrade, der udgjorde Skovlunde flyveplads i Balle-
rup (se kortskitse).

Det skal understreges, at arrangementet ikke bare
er for den efterh&nden veletablerede »harde« kerne,
men 0gsa i hgj grad er teenkt som »kom-og-se-hvor-
dan-I-kan-ggre-det«-dage. Der bliver masser af flyv-
ning og masser aftid til at se pa »sagerne« samt tid til
at fa en god snak med piloterne fra klubben og vores
gaster. Begge »parter« vil velvilligt (det vides fra de
forrige treef) stille deres erfaringer til radighed for
sultne elektropiloter - begyndere savel som mere
erfarne samt andre interesserede.

Elektroflyvning er jo i en rivende udvikling i disse
ar, og savel elektromotorer som batterier, oplade-
grej m.m. er bedre end nogensinde far. For slet ikke
at tale om ultralette minimodtagere og ditto hastig-
hedsregulatorer, som vore fingernemme klubmed-
lemmer selv samler og minsandten ogsa far til at
virke!

Uanset om du flyver eller »bare« kommer for at se
pa, er du velkommen til EFK-87 tree f-vi har tid til
dig ogsa!!!

Oplysninger - ogsd om treffets gennemfarelse
(vejret kan jo som bekendt drille) hos formanden:
Kaj Ole Hansen, tIf.: 42 97 96 04 eller naestforman-
den Bertel Tangg, tIf.: 42 98 67 20. OBS: disse tlf.
numre svarer ogsa de nzvnte dage, dog kun mellem
09.00 0g 09.30!

EFK-87

Obs! Obs!

Lordag-sendag den 15-16/9-90 vil vi i modelflyve-
klubben »Falken« lave et stort pilottreef/flyveshow.

lgrdag den 15/9 ankommer de gestepiloter, der
har lyst til at prgve at flyve pd Danmarks fladeste,
mest turbulensfri og mest kortklippede modelflyve-
plads.

Der opstilles telte og campingvogne. Derefter fly-
ves efter lyst og temperament.

Om aftenen serverer vi mad for jer alle. Aftenflyv-
ning, hvis man gnsker det. Senere setter vi bandop-
tageren i gang. pumper fadolsanlegget, fatter de
tilstedeveerende damer og danser til den lyse mor-
gen. Sgndag formiddag, nar gjnene igen fungerer,
trimmer vi modeller til opvisningen. Nu ankommer
ogsa de piloter, der uden at ville overnatte har lyst til
at flyve for et forhdbentligt talsteerkt publikum. S&
haber vi, at | vil veere med til at give dem en spaen-
dende eftermiddag pa flyvepladsen.

Kom med, hvad du har, der kan flyve eller udstil-
les: Helikoptere, svavefly, kunstfly, skalafly, flyven
de hundehuse eller noget helt andet. Vi finder klas-
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sikerne frem og stever dem af endnu en gang: Bal-
lonflyvning, raevejagt, jumboflyvning, limbo, ducted
fan, skalaflyvning, og hvad I ellers vil forngje os med.
Vi héber, at rigtig mange vil mgde op og hygge sig
sammen med os.
Tilmelding inden 1/9-90.
Kiehn Nikolajsen
53535758

Indbydelse til Mols Cup F3F
d. 16/9-90

Brabrand Modelflyve Club indbyder hermed til
skreentflyvningskonkurrence pa de lokale skreaenter
pé Mols.

Vi héber pa, at vi i r kan tilbyde lige s& godt vejr
og lige s& meget lgft pa skrenten, som vi havde
sidste ar.

Briefing vil som szdvanlig vaere pa P-pladsen ved
Kalg slotsruin Kl. 10.00.

Tilmelding venligst til Torben Rasmussen 86 1597
62 senest fredag d. 14/9.

22-23/9 Heli-Seminar
Sjalland

Lar at bruge hovedet (rotorhovedet).

Hermed indbydes til helikopterseminar pa Sjelland,
nermere betegnet Hedehusene Fritidscenter og
KFK's flyveplads i neerheden.

Alle, som har interesse i helikoptere, sével nye
som de mere garvede piloter, er velkomne. Alle kan
lzere noget her. Om ikke andet kan de lere fra sig.

Vi vil gennemga helikopterens opbygning og kon-
struktion, rotorblade, aerodynamik m.m. Kort sagt
vil vi belyse helikopteren pa alle punkter, og der vil
veere rig mulighed for at stille spgrgsmal.

Lgrdag den 22/9 mgdes vi kl. 12.00 i Hedehusene
Fritidscenter, Hovedgade 371 (ved siden af kirken) i
Hedehusene. Her burger vi det meste af eftermidda-
gen til at gennemga helien rent teoretisk, og hvis
vind og vejr er til det, vil vi afslutte p& flyvepladsen
sidst pd dagen for at afprave vores teori.

Sendag 23/9 kl. 9.30 fortseetter vi pa pladsen, hvor
vi gerne skal have alle apparaterne til at kare uden
rystelser eller andre unoder.

Vi slutter med debriefing kl. 15.00, og der vil vaere
fri flyvning til kl. 17.00.

Tilmelding inden 15/9til:

Kurt Larsen pa tIf. 4213 93 27.

23/9 SMSK-Sjallands Cup

SMSK indbyder til den sidste 2Meter-konkurrence i
ar, der samtidig er den afsluttende i Sjeellands
Cup’en.

Derfor vil der udover premier til konkurrencens
vindere ogsd blive uddelt premier til de endelige
vindere af Grand Prix-konkurrencen.

Vi flyver pd Stensletten ved Herstedgster med
briefing kl. 9.30 og slutter omkring kl. 17.30.

Startgebyr kr. 40,- betales pa stevnedagen.

Tilmelding til John Olsen, tIf. 31 78 66 04 senest
den 20. september.

21/10 NFK Open

NFK inviterer herved til NFK Open sgndag den 21
oktober.

Tilmelding til Carsten B. Christensen tlf. 42 29 08
42 senest torsdag den 18/10.

Om flyvested og starttid bliver der ringet besked
pa flyvedagen mellem kl. 7.30-8.00.

Startgebyr kr. 40,-.
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Modeltegninger fra RC-unionen

1

10.

11.

12,

13.
14.

15.

16.

17.

(€1 0 1 1 S =
Hgjvinget motormodel med siderorsstyring.
Spandvidde 900 mm. Motor 0,8-1 cm3. Til 2kanaler.

. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning).......c.ccoceoreerennicreienenenes

Semiskalamodel til kundstflyvning
Spandvidde 1600 mm. Motor 10cm3 Til 5 kanaler.

. SPITFIRE(nyudgave-omtaltiMFNNr.2/87.......cccccoviiiiiiiiiice,

Semiskalamodel til lettere kunstflyvning.
Spaendvidde 1600 mm. Motor 6,5-10cm’. Til 4 kanaler.

Parasolvinget motormodel med sideror. Kan bruges som begynderfly.

Spandvidde 1300 mm. Motor 2,5-4 cm3 Til 3 kanaler.

KLUBBENS 2-METER......ii i
Sveevefly i en standard ud over det seedvanlige for klassen.

Spandvidde 2000 mm. Til 2 kanaler.

KATANA 21E0NINGET ...ttt
Hgjvinget siderorsmodel specielt for begyndere.

Spandvidde 1410 mm. Motor 3-5cm’. Til 3kanaler.

C MINFKOBRA . e

Lawinget motormodel med kraengror.
Spandvidde 730 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2 kanaler.

. SAAB -2

Lawinget motormodel med kraengror og skubbende motor.
Spandvidde 740 mm. Motor 0,8-1 cm . Til 2 kanaler.

Semiskalamodel, spendvidde 1200 mmm, motor 3,5 ccm, 4 kanaler.
SPITFIRE MK IX 2tegNINGET.....cciiiiiiieeiieeeee et
Skalamodel stgrrelse 1:6,9, spendvidde 1620 mm, motor 10 ccm totaks, 4 kanaler.

VIDUNGE SMT FALCON ...ttt
Lawinget stuntmodel, speendvidde 1210 mm, motor 3.S-4.5 mm, 4 kanaler

Semiskalamodel, speendvidde 1500 mm. motor 3,5 ccm firtaks

KZI1 TRENER (byggevejl. i MFN 1/90).......ccccoiiiirineieneeeeneeeeeeeens
Semiskalamodel 1:6, spendvidde 1700 mm, veegt 3,1 kg, motor 11,5 ccm 4 takt.

inch 2 tegninger.

FLAIJTE MARIE (omtalt i MFN 1/86)......c.cccoeiiiiiieene e
Semiskalamodel, spendvidde 1180 mm, motor 3,5 ccm -til 3 kanaler, inch byggevejl.

Alle tegningererincl. eksp.gebyrogporto.

RC Unionens bomerke, lille selvklebende
RC Unionens bomerke, stort selvklaebende..
RC Unionens bomerke, broderet pastof.........
Lovbefalet methanolmarkat, selvklaebende pr. stk

Jeg bestiller herved fglgende tegninger:

stk fegninpnr. akr. ialt kr.
stk fepninpnr. akr. ialt kr.
stk. fepningnr. akr. ialt kr.
stk. unionsmeerker, sma .akr. 3,00 ialt kr.
stk. unionsmeerker, store .akr. 5,00 ialt kr.
stk. unionsmeerker, stofbroderede ..akr. 25,00 ialt kr.
stk. methanolmerke ...akr. 3,50 ialt kr.

Samlet priskr.

Pengene skal vedlaegges i check udstedt til RC-unionen.
Eller belgbet indszttes pa girokonto nr. 326 53 66

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Klip kuponen ud -ellerskriv din bestillingpa etkori - ogsend ind til:
RC-unionen mRugmarken 80,8520 Lystrup - Telefon 86 22 63 19

30,-

45,-

65,-

85,-

75,

90,-

35,

35,-

. 150,-

70,-

. 100,-

65,-
55,-

90,-

. 100,-

45

. 3,00
. 5,00
. 25,00
. 350



Linestyrings-Unionen (CL-imionen er den
danske landsorganisation for modelflyvning
med linestyrede modeller. Unionen er til-
sluttet Kongelig Dansk Aeroklub og Fédéra-
tion Aeronautique Internationale. Arskon-
tingentet er 210,- kr. for direkte medlemmer.
Medlemsskab kan ogsd opnds gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen. Nearmere oplysninger herom fas
fraunionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Stig Maller
Offenbachsvej 24,2. tv.
2450 Kgbenhavn SV
TIf.3146 2864

Bestyrelse igvrigt:
JanLauritzen
Borups Allé 22, st.
2200 Kgbenhavn N
TIf. 31353751

Jgrn Ottosen
Flgjtevej 5,3650 Dlstykke
TIf. 4217 66 62

Jorgen Aagaard
Tjernevej 13,4140 Borup
TIf. 5362 6418

Jorgen Kjergaard
Steenbachsvej 3b
5000 Odense C
TIf. 6614 4599

Kurt Pedersen
@stergade 20,6100 Haderslev
TIf. 74525101

Henning Forbech
Elmegade 10,8200 Arhus N
TIf. 8610 3453

Benny Furbo
Sofiendalsvej 22,7400 Herning
TIf. 97 2250 89

Jesper B. Rasmussen
Almavej 8,9280 Storvorde
TIf. 98319198

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Almavej 8,9280 Storvorde
TIf. 98319198
Giro: 5208769

Linestyringsredakter:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 313005 51

Lngdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25.4140 Borup
TIf. 5362 6837

Konkurrencekalender

Internationale konkurrencer

Tid Klasser

4.-5. august b, d

25.-26. august a,c

1-2. september a,b,c

8.-9. september b

9. september a,c

14.-16. september a, b, c, d, skala
15.-16. september a.b, c

21.-23. september b
22.-23.september a.b.c

Danske konkurrencer

18.-19. august alle undt. dieselcombat
2. september DieselD
23.september alle

Klubfortegnelse

Sted

Daedalus.

Guyla.

Wegnez, Belgien.

Breitenbach.

Coppa Doro, Lugo di Romagna, Italien.
Shunten.

25’ Int. konk., Bochum, Tyskland.
Budapest.

Palma de Mallorca, Spanien.

Kgbenhavn.
DM dieselcombat, Herning.
Aalborg.

Unions Nyt

Aviators Modelflyvere
Ole Bisgard, 9813 86 55

DM afholdes i alle klasser

minus DieselCombat

Den 18/19 august i Kgbenhavn pad IKEA ligesom
sidst. Tilmelding Jan Lauritzen 31 35 37 51 eller Ole
Bjerager 39 66 03 12 (Telefonsvarer) senest 14 dage
for. Program tilsendes deltagerne en uge for.

DM i dieselcombat den 2/9

Afholdes igen af Herning Modelflyveklub. Tilmel-
ding Aage Wiberg 9712 82 42.

Frederiksveaerk Modelflyveklub
Jesper Palm. 4212 22 99

Haderslev Modelflyveklub
Kurt Pedersen. 74525101

Herfalge Modelflyveklub
Rene Nielsen. 53 6~5002

Herning Modelflyv eklub
Aage Wiberg. 9712 S242

Modelflyveklubben Comet
Luis Petersen, 36 30 05 51.
bemerk atjeg har nyt nummer!!!

Modelflyveklubben Kjoven
Jan Lauritzen, 31353751

Modelflyveklubben Orkan
Jarn Ottesen, 4217 66 62

Modelflyveklubben WECO
Ove Andersen, 98 26 9113

Skovbo Modelflyveklub
Jorgen Aagard, 53 62 6418

Svendborg Linestyringsklub
Jorgen Kjergard, 6614 45 99

The Looping Star
Bjarne Simonsen, 7532 27 38

Trekantens Modelflyveklub
Niels Lyhne-Hansen, 7586 6219

Aarhus Linestyringsklub
Bjarne Schou. 8618 4359

Prisliste pr. 1.1.90

Tegninger

BOOMY - Diesel Combat.......cccocuu.. 25,-
COYOTE-Stunt/Begynderl,5ccm.... 25,-
DIESELLA - Diesel Combat................
DOMINATOR-CombatTraner......
FILUR-Stunt/Begynder2,5 ccm........
FOCUSJUN.-Stunt2,5-4,5ccm.......
FOCUS SPEED - Speed F2A2,5ccm . 25,-
FOKKER D.VII - Profil Skala

StUNEBCCM i 25,-
KLOTZJUNIOR-TeamRacer.......... 25,-
LIL’QUICKIE-Good YearRacer.... 25,
MJIZLNER - FAI-Combat......c.cccceenene. 25,-
PIRAT-Stunt6-8cCm....ccccevvvvviciiirennne 35,-
SILVER GHOST - Stunt6-8ccm....... 35,-
SPEEDY GONZALES -

Stunt 2,5-3,5CCM i
STARI.ETT-Stunt 5-6 ccm.
SPIRIL-Combat0.8ccm.....
TANGENTI-Mouse Racer................. 25,-
ZERO-Profil Skala Stunt2,5ccm...... 25,-

TRANSFERS - pr. stK....ccooooeenninnin 2,-
TRANSFERS-pr. 10stk... 16,-
STOFMAERKE....ccoovieiveeeieiiee 22,-

T-SHIRT-Luksus kvalitet, stor

(Kun fAtilbage).....ccccoeervrrrrerieieniens 50,-
T-SHIRT- Luksus kvalitet, lille

(Kun fAtilbage)....cccoevrveeerereeecreeian 30,-



V FritfLunings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske lands-
organisation for modelflyvning med fritfly-
vende modeller. Unionen er tilsluttet Kon-
gelig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingentet
for juniormedlemmer er 195 kr., for senior-
medlemmer 390 kr. Indmeldelse sker ved at
indbetale kontingentet til unionens sekreta-
riat.

Formand:
LeifNielsen
Landlyst 12, Lilballe, 6000 Kolding
TIf. 755616 76

Sekretariat:
Allan Ternholm
Spobjergvej 32,8220 Brabrand
TIf. 86244102

Distriktsleder (@stfor Storebaelt)
Henning Nyhegn
Industrivaenget 28,3400 Hillergd
TIf. 42263525

Distriktsleder (Vestfor Storebalt)
Kristian Andersen
Byagervej 14B, 8330 Beder
TIf. 86 93 73 05

Bestyrelse i gvrigt:
Erling Lund Jgrgensen
Havepladsvej 162, I.tv.. 7000 Fredericia.
TIf. 75 9116 04

Jens B. Kristensen
Gardhgjen 1,4690 Haslev
TIf. 53313254

Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted. TIf. 53 6257 03

Ole Vestergaard
SteenBillesTorv4,2.th.
8200 ArhusN

TIf. 861019 86

Redakter og Materialesalg:
Jargen Korsgaard
Ahornweg 5, D-2397 Ellund-Handewitt
Vesttyskland. TIf. 009 49 4608 6899

Udtagelseskomiteen:
Jens B. Kristensen (formand)
Thomas Kaster
Bo Nyhegn
LeifNielsen
Allan Ternholm
Jorgen Korsgaard

FAI reprasentant:
Thomas Kaster
Harlgsevej 184,3400 Hillergd
TIf. 42250319

Konkurrencekalender 1990

20-26 aug.  Junior VM, Jugoslavien
7-15 sep. EM og Puszta Cup, Ungarn
23sep. Haost 1, Vest, Otterup
29-30sep. DM, Trollesminde, Hillerad
7okt. Hast 1, @st, Hillerad

140kt. Hast 2, Vest, Harrild Hede
21 okt. Hast 2, @st, Hillerad
3-4nov. Vinter Cup

17-18 nov.  Landsmgde iHillergd
1-2dec. Vinter Cup
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Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere til
ikke-forretningsmaessige kgb- og salg-annoncer
af modelfly og tilbehgr til modelfly. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsrige depot bliver ogsa endestation
for ulaeselige annoncer, annoncer uden afsender og
lignende.

Redaktgren far aflgbfor sinefrustrationer ved at
slette alleformerfor rosende omtale afde udbudte
effekter, ligesom hanforkorter med hard hand, hvis
lejlighed bydersig.

Tilgengaeld erannoncernegratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes en
manedfer bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,5884 Gudme

En ting til... Annoncertil Opslagstavlen, rettelser dl
allerede indsendte annoncer og lignende modtages
kun pr. brev. Sa selvom du omhyggeligt indtalerdin
annonce p& Modelflyve Nyts telefonsvarer, vd den
under ingen omstendigheder komme med i bladel.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og indsende
den inden dead-line.

Selges: Simprop Hurricane svevefly, spv. 300 cm
m. kraengror og bremseklapper. komplet flyveklar
m. 6-kanals Futaba-anleg. kr. 1.800.-. Linestyxet
kunstflyvningsmodel »Starlet'« m. OS 35 motor, li-
ner, startbatteri og braendstof, kr. 300.

Peder, 86230805

Seelges: Modelhob Coyte m. OS-40 long, Futaba
FP-T4ANLG 4-kanals anleeg m. opladelige batterier.
Lettere defekt Taxi Il samt tilbehgr (opladere, pro-
peller etc.) Szlges evt. samlet for kr. 3.500.

Jens Lundsgaard, 98 29 38 36 (eft. 15.00)

Selges: 1 stk. kunstflyver-byggesat »Merling« til 10

ccm motor, spv. 164 cm, kr. 900. 1x 3-bens se&t

»Romair«, optreekkeligt understel, helt nyt, kr. 850.
Mogens, 31285440

BILLIGST | DANMARK

med MODELHOBBY fra GRAUPNER, ROBBE,
KYOSHO, BILLING BOATS, DMI, SCHLUTER
0g MONOGRAM pr. postordre.

Ring efter gratis materiale.

Treeffes ogsa aften/weekends.

NYBORG MODELHOBBY

Discount-Kgb - Salg- Bytte

Christianslundsvej47
5800 Nyborg- Tif. 653160 56

RQ-lanErET

SPECIALIST IHEU-RADIOER OG TILBEHZR

Abningstilbud:
FUTABA TILBEH@R

Servo S9201 ...ooveeiiriiiicieiees nettopris
9 kanals DS-PCM modtager nettopris
Gyro G153 BB.....ccccovvieieieiieeiens nettopris

Tel.: 42 89 08 65

Selges: 1stk. OS 40 F.S.R. med org. lydpotte samt
en lydpotte formet som firecylindret stjernemotor,
kr. 500. 1stk. OS 46 VF ABC m. tuned pibe, kert fa
gange, kr. 600. 1 stk. kompl. Rohm-air optrek, un-
derstel (2bens) m. trykmaler, aldrig brugt, kr. 700.
Kenneth, 53 83 23 60

Selges: Ny Heli Mix, passer til Graupner, kr. 350.
Tegninger til BAe Hawk ducted fan af »Paul Grayx,
kr. 100. Bent,97512300(eft. 15.30)

Selges: Flyveklar Optima svevefly, kr. 1.000. Nyt
flyveklar Merlin sveevefly, spv. 2,5 m, kr. 400.
Arne Buus, 98 372295

Salges: Futaba guldanleg 7 kan. faktisk ubrugt, kr.
2.500. Feerdigbygget, men ikke monteret »Snoopy
ll«, kr. 900. Webra blachead 61, kun f& starter, kr.
800. Webra elstarter, kr. 200.

Bent Lund, 98 3187 90

Seelges: Drejebank Emco t. metal og tree. Tilbehgr:
centrepatron, borepatron, borestander, dekupgrsav,
stiksav, rundsav, bgjelig aksel, slibesten m. skeerm
m.m., samlet pris kr. 3.800. 53786168

Seelges: Ny »Citabria« m. pésat 10 ccm Webra, kr.
2.300 incl. servoer m.v. Ny Graupner FM 414, kr.
1.000. Startbox m. power panal, 12 V batteri, starter
m.v., kr. 1.000. K. Due Madsen, 6615 6313

Selges: Simprop SAM FM Apulco, 7 kanals anleg
m. dual rate, flap mix, programmerbar, dobbelt
mixer, 2 modt. og 2 akkuer incl. 8 serover, kr. 2.700.1
stk. fabriksny OS 61 VF ABC, kr. 900.1stk. Mustang
P51 m. OS61FSR, kr. 800.

Peer Mikkelsen, 98 29 7011

Selges: Graupner Piper Cub, spv. 167 cm, motorfun-
dament passer til OS46SF, ferdigbygget og har flg-
jet, kr. 1.000.

Ole Steen Hansen, 86 322981 (omkr. 18.00)

Kgbes: Helikopter Bell 222/Trainer m. H.B. meka-
nik, &rg. ca. 81-85, evt. defekt, kabes il reservedele.
Hans, 3187 60 62

Selges: Graupner Piper Cherokee, spv. 1,60 m. til 10
ccm motor, kr. 800. Pilot Talon T-5, spv. 1,20 m. til 4
ccm motor, kr. 400. OS MAC 61 FSR ABC m. dem-
per, kr. 800. Pilot QB40 m. OS40 FSR og resorgar, kr.
1.000. Frede Sachmann, 86 991412

Annoncer til opslagstavlen i n@ste nummer skal veere
redaktionen ihande senestden 1 september.

Erder Stgjproblemer pajeresflyveplads?
- lyddaemper er en afverdens bedste!

mini - lyddeemper kan tilpasses naesten alle
VOX modelmotorer med en adapter!

Vi har ogsa adaptere til motorer der er udgaet af
produktionen!

SUPER-SILENT:
Ifolge fabrikanten  6.5-
kun 76,5 dbA ved 7.5-
12,800 Omdr/min 10-15ccm dKr. 259,-

SUPER-SILENT GM:

Ifglge fabrikanten  optil 10 ccm dKr. 289,-
kun 75 dbA uden opti! 15 ccm dKr. 329,-
tab afydelse

Adapter (ngjagtig motortype) dKr. 27,50
Vi fgrer over 25 forskellige lyddeempere

Brochurer fremsendes mod kKr. 12,- ifrimaerker
Alle Eriser erincl. 22% dansk moms. Betaling per
efterkrav eller forudbetaling per check.

Modelibau - Borchert. Tel 00949 4320 252
D-2351 Heidmtihlen / Radesforde

7,5ccm  dKr. 229,-
10ccm  dKr. 239,-



LIM:
Epoxy-Rapid, 200 g ...cccceovrrrverinienne . 70
Cyano, tyk/tynd ,20 g
HVIAIIM e

Canopy lim ..o 14 .-
Polyuretan.......cccocveniiiinineiineee 45,-
DIVERSE:

Starter, op til 13 ccm
Power panel.......ccccoceveneeieninecenens
12Vtar-akKu ..o
Heengsel, skaereseet. .
HANdpUMPEe....cooooveiiceeeeeeas
SpProjtepistol......cccoveeeiiiiniiiciceee
Rundpropelmotrik, 1/4-5/16.fra ....kr.
Piloter (sports), fra.......ccccoevevienienene
Piloter (Jet)....oveenereeie e
Braendstofpéafyldning
Balsa primer.......ccccoeivienieiinenes
Lynspartel......ccccoveniinneniecieeeens
Servoledning.fra
Forleengerledning,fra........cccccceeeeenns kr.
Propel afbalancer........cccocooeveinenn. kr.
Spinner, alle str.,fra... .
Aluspinner, fra.......ccccooceveiveencieenenn, kr.
Motorfundament, fra......cccccceeveeeennen.. kr.
Desuden:

Balsa, tanke, propeller og m.m.

M °stat|d,dgctil
u‘g%rging pa:
TamiyaRCset

Billing boats.

Powerpanel med udtag til
stater osv. kun

Elstateroptill5ccmkun 448.-

Stater sveevefly 1500 mm ispeaendvidde
treebyggeseet kun.......cococoveviiinnn 238,-

Graupner Discus, svaevefly med feerdig
krop, speendvidde 2400 mm ....... 1298,-

Graupner314medl servo FM anleeg

1290,-

Graupner4l4med1l servo FM anleeg
1590,-

Stortudvalg i Graupner propeller
og modeller

Midtjysk Hobbycenter
Hobbykaelderen

Dumpen 10,8800 Viborg
Telefon 86 61 08 32

65,-
14,-
48,
15,-

( VIIDTSJALLANDS HOBBYHANDELN

B@ZGEDEVEJ 12-SLIMMINGE -4100 RINGSTED

Vv

HAST-TILBUD:

OS 4-takts-motorer...

DJURS HOBBY

v. Valter Hansen
Radmandsvej 40
8500 Grena

Telefontid: 14.00-17.30
Lerdag 10-12

TIf. 86 32 66 03

BYGGEMATERIALER

BALSAPLADER X-FINER LISTER
FJIERNSTYRINGSANLAEG
0.S. MOTORER
BYGGESAT
BEKLADNINGSFILM
BRAENDSTOF

METHANOL M-OLIE NITROMETHAN

mm|DE GODE TILBUD:---

Let WebraSpeed61 FRacingm/pumpe Kr. 850,-
brugte  Webra Speed 40 m/dynamix.........Kr. 750,-
motorer WebraBlackhead 40....... Kr. 600,-

OS FS 60firtakt........... ..Kr. 650,-
Nye K&B 7.5 ccm fanmotor. . Kr. 1000,-
motorer OS FS40firtakt (ikke surp Kr. 1100,-

W ITZEL
HOBBY

53 67 92 30

HVERDAGE 15-18 L@RDAG 10 - 14

y

Nyhed:

Blue Phoenix
P4 utallige opfordringer saelges Blue Phoe-
nix igen:

PriS ittt kr. 330,-
Tilbud:

Blue Phoenix og 2 kanals anleeg

MEd SEIVOET ....oieeiceee e kr. 795,-

NYT TIL
ELEKTROFLY

Nicd Akku 7,2 v. 1200 AH SAFT

8,4V. 1400 AH oo kr.
Motorauto cut off..........coevveiveeneeenns kr. 198,
Elektronisk Mos Fetfartreg. max.
vedvarende belastning 90A............. kr. 590,-
Elektronisk lader................ ....kr. 375

Cyano'im 20g..

I 25U
pa alle Graupner og Robbe lagervarer indtil
den 1. oktober.

Sender overalt

Kontakt os vedr. vore fordelagtige rabatter til
skoler og institutioner.

Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 - DK-8600 SILKEBORG
GIRO 9296 867 - TELEFON 86 80 22 70



Elektronik

Hobby & Leg

Prima Balsafiner 100 x 1000 mm

- 5% ved kgb af 25
-10% ved kgb af 50 plader
-15% ved kgb af 100 plader

Kavan powerpanel

Blue Phoenix 2-meter svaever igen pa lager

plader

................... kr. 280,00

9,00
10,00
11,00
12,00
14,00
15,00
16,00
17,00
20,00
25,00
36,00
60,00

Taxi ll + OS25 FP .o kr.895,00

KVIKFLY E, spv. 1,5m ... .. kr. 1295,00 Rabatved 5 stk...
Mustang P-510 ............. . 1298,00 Blue Phoenix begynderseet
Taxi Sport, spv. 1,6 m .. . 1398,00 med 2 kn.fiernstyring
LPS-2000, spv. 2,0 m .. .1075,00 Multiplex radioanleeg
0OS-25 FP med deemper.... kr.539,00

0S-35 FP med daemper....
0OS-40 FP med dae mper....

reeeeee. K1.625,00
0OS-40 SF med daemper.......c....... kr. 112

kr.575,00

5,00

0S-40 FS-SURPASS m/daemper kr. 1249,00

0S-48 FS-SURPASS m/daemper kr. 1598,00
. 1298,00

FM 314 7/14 k. RC-anleeg..
D8 4/8 k. RC-anlaeg
FM 141 RC-anleeg....
Power panel
10 stk. Penlight akku
Akku Pach 4,8 v. 500 m A
Akku Pach 9,6 v. 500 mA

Kr.

Postordre:

Elektronik
Hobby & Leg

....kr.1598,00

137,00
.... kr.65,00
.... kr.125,00

kr.985,00

kr.229,00

Europasprint4 kn. u. servo........... kr. 1095,00
Commander6 kn.u. servo.........

Magnum motorer ialle starrelser (ring og hor)

kr. 2195.00

Restparti:

rnh

Prangervej 81,7000 Fredericia

Telefon 75 93 41 09

RC-SKOLENS FLY...

LAJBAN byggeseaet
spv. 180,3,5-6,5 cm3motor .

BYGGESAT
Hurricane, spv. 203 ...
Spitfire, spv. 203..
SE5a, spv. 203...
Nieuport 24, spv. 234..
Corsair, spv. 157....

Corsair, spv. 138.
Corsair, spv. 114.

. 2050,-
. 1990,-
. 1600,-
. 1624,-
. 1889.-
. 1416,-
. 1089.-

Corsair, spv. 73... 674,-
Mustang, spv. 164.. . 1979.-
Mustang, spv. 141.. . 1436,-
Mustang, spv. 117.. . 1040.-
Mustang, spv. 89.... 654,-
Cessna 182, spv. 182 . 1940,-
Piper Cub, spv. 196 . 1450.-

OPTRAKKELIG UNDERSTEL

Rhomair2-bens... ... kr. 1099,-
Rhomair3-bens... ...kr. 1545, -
Mange forskellige typer og reservedele pa
lager, ogsd mekaniske understel med kor-
rekte optraekningsvinklerfra...... kr. 430,-

AFFJED. UNDERSTELSBEN

Til Brian Taylor, D.B. Models og Mick Ree-
ves modeller f.eks. til Spitfire pr. par i alumi-
nium... ...kr. 310,-

FLYTTEROD

Josefin byggeseet

Fjernstyrede biler Kyosho og PB - alt ska' vaek.
Reservedele/tilbehgr til steerkt nedsatte pnser.

Altitilbehgr til modelbygning-fittings- m-ster- O
krydsfiner- breendstof - RC-fiernstyring

Visender overhele landet'

SKANDINAVISK MODELFLY CENTER

Magic

kr. 5.500,00

SCOUT 60

kr. 5.000,00

c C ttim 5 0
kr. 3.500,00

Komplet reservedels lager

SPECIALIST IHELIKOPTORE OG TILBEH@R

Tel.: 42 89 08 65

New/old materialesaet

Jkr. 649,- spv. 133,3,5-6,5cm3motor . kr. 899,- spv. 172,10-20 cm3motor kr. 1099,-

VIDEO MANUEL. ..o kr. 145- KATALOGER

Engelske kvalitetsoptagelse fra engelske Plans Handbook nr. 1

og udenlandske steevner (engelsk tale). TILBEHOR (tegninger)......ccoeevvvcncciiicinne kr. 40,

VM skala 1988.... kr. 267, Prope|afba|anceringsappara["__ kr. 259,- Plans Handbook nr. 3

Fansteevne i Abingdon. kr. 174, Indfaldsvinkelmaler.......... kr. 299,- (3-PIANS)...ecuieiieiieiieeeee e kr. 35,-

Old Warden skalasteevne...........kr.  214,- Omdrejningstaeller. digital......... kr. 430,- Modellbaupléne (tegninger)......kr.  60,-
Skalahjul fra2'"(5 cm) til MRAtegninger.... kr. 35,

B@GER (engelsktekst) 6 (15,2cm)fra . kr. 66, ke 28,

Model Aircraft Aerodynamics.....kr. 216,-  Optreekkeligt halehjul. - kr. 137, - ekt 15

Model Aeroplane Building Maskingevaer (Lewis, Spandau, Vickers Pitch katalog m.byggesaet,

sketch by sketch 147,-  MVI@eereees . 61, tilbeharm.v.....coooiiniiniin kr.  30,-

Building from plans... 89,- Hjul fra 1. verdenskrig, fra.......... . 54,-

Installing RC Aircraft Master Airscrew propeller fra.....kr. 10,-

EQUIPMENt.....veoreeeeeereeeeeeaee. kr. 89,-  Steerke pindhaengsler 15stk...... 45,-

Flying Scale Gliders................... kr. 89~  Cyanotynd,tyk-10g,25g,fra.... kr. 34,-

Scale Models Airplanes Solartex pr. m (rabatved rul.).....kr. ~ 40,-

[N 31 T kr. 89  Solarspanpr.m.... -kr. 30,

Moulding and Glass Fibre Litespan pr. ark. kr. 16

Techniques 89,- Solartrim pr. rulle.. ...kr. 25,-

Covering Model Aircratft... 89,-

Radio Control Giant Scale TEGNINGER

Aeroplanes..........cccooeerienicnene. 172,- Tusindvis af skala, kunstflyver, hobby,

RC Modelling with foam 147 - vandflyver, flermotorede, sveevefly, akrobat

Radio Control Ducted Fans. 147,- og mange andre. Tegninger til netop din v, Henrik R Sommer

Engines for Ducted Fan gnskedrgm. Ring og sperg eller kob et ka- Kattehalevej 11 - 3460 Birkergd

NYHED......ccooiiiiiiiiiiiicne kr. 89,- talog med billede og beskrivelse af hver Abent: onsdag kl.18.00-20.00

Airbrushing and Spray Painting

PITCH SKALA RC HOBBY er nu flyttet til Sjeelland.
Ud over postordre, vil der veere dbent onsdage
18.00-20.00. Kom og se det spaendende udvalg.
Nu ogsa BALSATRA, MOTORER, og ANLAG.

model.

Rabat pa alle teg-
inger bestilti
august méned.

eller efter aftale
TIf.: 458219 48 bedst efter kl. 17.30
Giro85419 8L

Salg til forhandlere af DUBRO og ROBART
samt andre kvalitetsprodukter.



RANDERS

Vi kan levere et bredt udvalg af
kvalitetsprodukter fra f.eks.

Multiplex, Graupner og Robbe.

Eget serviceveerksted for RC-anleeg og
elektronik.

Randers Elektronik & Hobby

Klostergade 5,8900 Randers
Telefon 86 42 5815

KSS HOBBY

KSS, Rgdovrevej 47,2610 Rgdovre
Telefon 3141 2998

Alt i modeltilbehgr, byggeszet, RC
anleeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte meerker.

Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY

Dannagaard Hobbycenter
Brunbjergvej 2, Skovby
6500 Vojens

Telefon 74 54 54 35

ROTORDISC'EN har som bekendt et kom-

plet lager af: GRAUPNER-ROBBE-VARIO,
udgaver af HEIM MEKANIK. Fra OKT.har vi
X-CELL pa lager.

GMP's LEGEND med elite head tilgar ligele-

des idette efterér.

Priser: Sporg altid fgrsthos...

ROIORDISC’EN

Bertheog K H Nielsen

Amlundvej 4-Lindeballe Skov
7321 Gadbjerg - Telefon 75 88 54 54

KOBENHAVN

T.L. SKALATEGNINGER

Udover de seedvanlige mangfoldigheder af
treelister - balsa - finér- rer- trad - silicone
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. -har vi detforngjeligt i

MODEL A HOBBY

Frederiksborggade 23.1360 Kbh. K.

TIf. 3314 3010
Ma.,, ti., to., fr. 13-17, lo. 10-12, onsdag lukketl

RODOVRE

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre,

tif. 31 7019 04

NYHED - NYHED - NYHED - NYHED - NYHED

Elektriske fartregulatorer

| samarbejde med et dansk fir-
ma, har vi faet udviklet to nye
fartregulatorer til brug i fly/ bi-
ler/bade.

Vi har fra vor side stillet store
krav til disse nye regulatorer.

At de yder det samme eller me-
re end de pd markedet nuve-
rende typer, at de er driftssikre,
at der kan ydes en hurtig service
og ikke sidst, men ikke mindst
at prisen er konkurrencedygtig
(ca. 2pris).

IC-POWEDRIVE1

(Trinlgs frem)

Bec valgfri / 7.2 til 12volt drift /
Trim til bremse (EMK) / Trim
til fuld fart / Delay pa on-off.
Priskun........cocoveuvennee kr. 395,00

IC-POWEDRIVE 2

(Trinlgs frem - bak)

Bec valgfrit / 7.2 til 12volt drift/
Trim til bremse (EMK) / Trim
til fuld fart / Delay pa on-off.

Priskun......coceevennee. kr. 560,00
Robbe/ Futaba servoer
Pr.stke.cooieevciniiines kr. 150,00

Véd 3stk., pr. stk......kr. 140,00

Tilbud pa Gyro
med servo

kr. 775,-

Graupner FM 414

med 1servo,
kan udbygges til 8 servoer

Tilbud 1590.-

Alttil helikopteren og den kraesne pilot.

VARIO-KYO
WEBRA-O.S.
ED POWER
GRAUPNER
FUTABA

CASTROL Olie - Methanol
UJF Altid forst med det sidste

Der ermange der du 'er,
men deter UJFman bruger

UJF-TEKNIK

Drejegérdsvej 52 A, 8600 Silkeborg
TIf.86 851666 kl.17-20,
304214 54 kl. 9-17

FLY - BIL - BAD
Holte Modelhobby

@vergdvej 11, 2840 Holte
Erik Skou

Telefon: Privat:
42 42 0113 42806903

Super-Chart m. feerdige vinger
ind. O.S. motor 35 F.P.

lalt kun kr. 1250,-

TILBID

Helikopter inclusive motor,
concept 30 SE.

kun 4100,-



Iﬂ)ﬂ)n SPTEIQESF; NANNESTAD 7MSI:LlLER |
Top Hit 1990:

Do 228

Farste seriemeessigt producerede stormodel
til 2-motoriseret elektrodrift.

Specielle kendetegn:
forbilledlig efterligning af originalmodel
planer fremstillet med ny teknologi
ekstrem hurtig
gennemfgrt treebyggeseaet
problemlgs jordstart
konstant syncroniseret motordrift
effektiv og stabil ved acceleration

Tekniske data:
spaendvidde 1500 mm
kropleengde 1180 mm
flyveveegt ca.2800¢g

Kormoran
Hurtig, smidig og anderledes

Specielle kendetegn:
komplet byggeseet
frit valg af elektrogrej
meget stabile flyveegenskaber

Tekniske data:
speaendvidde 1700 mm
kropleengde 560 mm
flyveveegt ca. 1400 g

Finesse
Hurtigt byggeseet til begyndere

Specielle kendetegn:
meget let byggelig
lav veegt
godmodige flyveegenskaber
forberedt til robbe Dynamic E-drive

Tekniske data:
spendvidde 1800 mm
kropleengde 1000mm
flyveveegt ca. 1400 g

I*«I»I»C katalog 90...

| robbes hovedkatalog 90 pa 612 sider incl. 144 sider med nyheder finder du alt
ngdvendigt (og meget mere) til modelflyvning. Kataloget, der leveres med dansk vejl.
prisliste, bgr anskaffes af enhver modelflyver. Kgb kataloget hos din hobbyforhandler,
der kan skaffe robbeprodukterne fra komplet dansk lager. Flyver du helikopter bgr du
ogsa anskaffe robbe/schiCiter kataloget pa 80 sider hos din forhandler.

Generalagentur, import & engros (intet salg til private):

Maaetoft, Postboks 3008, 8900 Randers, tIf. 86 44 75 44



