Modelflyve

Lees bl.a. om:

Skandalost VM for
fritflyvende i Spanien

Flot dansk indsats ved

VM for RC-svaevefly i USA
Laer linestyring

Vi afprover Quadra motoren
og modellen »Turboplan«
Nordisk Mesterskab for
radiostyrede skalamodeller
Kunstflyvning med
kaempemodeller

. 0g meget, meget mere!



OmupnET nyhederl981

Pladsen i bladet tillader ikke at
vise alle Graupners nyheder
1981 pa en gang (nyheds-
prospektet har 100 sider), men
fra tid til anden vil vi i denne
annonce fortaelle lidt om
fremkomne nyheder.

De fire ny RC-saet vist til hOjre
kan kObes hos forhandlerne
med undtagelse af TM 2014
FM, som ventes ultimo
oktober.

Ud over de ny RC-saet leveres
bl.a. folgende:
C4 SSM 7, kompl. saet

M. 1 SErvo....eccceeeee. kr. 640.00
max. 2 servoer.

C6 SSM 27. kompl. saet

M. 1SEervo......ccoeeue... kr. 875,00

max. 3 servoer.

E8 SSM 27, kompl. saet
m. 1Servo......cc........ kr. 1.250,00
max. 4 servoer.

Alle har ladebosning i sender.

GRAUPNER.JR E4 e: see: ~ed
1servo... kr. 790.00
40 MHz. '"“a~z~ze: "C KHz -aste'

max. 2 se'. oe".

GRAUPNER/JR T3014 FMsss, komplet
saet med 1Servo.......ceeuen.... kr. 1.995,00
27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo-
dul, dual-rate, mixer-funktion, servo-om-

GRAUPNER/JR T1008 FMsss, komplet
saet med 1servo......ccccueeee. kr. 1.475,00
27. 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo-
dul. max. 4 servoer.

GRAUPNER/GRUNDIG TM 2014 FM,

komplet ssetm. 1servo....... kr. 1.926,00
27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo-
dul. Sender 8K kan udbygges med dual-

Lose ekstra servoer bl.a.:

3947 o kr. 186,00
3ML e kr. 273,00
ved kob samtidigt med RC-saet.

Fly VOLKSPLANE nr. 4650

til RC med 4 servoer (motor, hojde-, side- og kraengror),
spaendvidde 1215 mm, malestok 1:6, motor 2,5-4,2 cm3el-
ler 6,5 cm34-takts.

Pris byggesaet med RC-indbygningsdele.......... kr. 672,55

| USA kober man originaien som samlesaet og putter en
VW-motor i — og flyver.....

Disse to meget interessante og spaendende ny

Generalagentur og import:

Ib Andersen Hobby ApS

9620 Aalestrup, tif. 08-64 13 33

skiftning, max. 7 servoer.

rate-modul, exponentialstyrings-modul,
omskifter-modul og/eller Nautic-skifter-
modul. Normal servo-poling (andre fabri-
kater kan anvendes).

Propeldrevet bad MINIPROP nr. 2165

til RC med 1-2 servoer (ror og evt. motorregulering), laeng-
de 530 mm. bredde 230 mm, vaegt med RC ca. 1,3 kg.
Pris byggesaet uden motor, propel, akku .......... kr. 264,95

Ved at bruge propel i stedet for skrue sejler MINIPROP
gennem efterarets forhindringer pa vandet, grade og
vandplanter. Utrolig manovredygtig.

er er fremme og kan kobes hos forhandlerne.

Naermeste forhandler anvises gerne.



FUTABA har en servo til ethvert formal

... fra den mindste FP-S20 med en traekkraft pa 1,8 kg/cm og vaegt pa kun 24 gram, til den
storste FP-S14, der treekker 13 kg/cm og vejer 250 gram.

FUTABA'’s servoer har numre med et, to eller tre cifre. Servoerne med et eller to cifre i
nummeret har 3-polet normalstik og pulse system 1,31 mS. Servoerne med tre cifre i
nummeret har modulstik og pulse-system 1,52 mS.

FUTABA’s servoer kan tilpasses mange RC-anlasg af andre fabrikater. Naesten alle reservedele
er pa lager i Danmark.

FUTABA FP-S20
Super mini servo.
Mai: 30,4x16 1-
Vaegt: 24 gram.
Traekkraft: 1,8 kgcm.

FUT ABA FP-S25
Servo til sejlstyring.

Mi'.; 45.5x23x42,3 mm.

Vaegt; 65 gram.
Traekkraft: 8.” te cm.

FUTABA FP-S21/121
Servo med to kuglelejer.
Mai: 39x 19x31,5 mm.
Vaegt: 36 gram.
Traekkraft: 3,3 kg/cm.

FP-S26

FUTABA FP-510 FUTABA FP-S26 FUTABA FP-S21G
Servo til sejlbade. Normal mini-servo m. kugleleje. Servo med to kuglelejer — til understel
Mai: 37 x 53x 76 mm. Mai: 40,5x20x40,5 mm. Mai: 39x19x31,5 mm.
Vasgt: 250 gram. Vaegt: 47 gram. Vaegt: 36 gram.
Traekkraft: 8 kg/cm. Traekkraft: 3,2 kg/cm. Traekkraft: 3,5 kg/cm.
FUTABA FP-524 124 FUTABA FP-S14 FUTABA FP-S8
Ny_h-ed — servo med tradlos motor. Servo til de helt store opgaver. Servo til understel.
{\//Iz;elg.]t'élgéij(rifnxag mm. Mil: 37x 53x 76 mm. Mai: 44x23x41 mm.

. e Vaegt: 250 gram. Vaegt: 50 gram.
Traekkraft: 4.5 kg/cm. Traekkraft: 13 kg/cm. Traekkraft: 8 kg cm.

FP-S23
Import og en gros:

FUTABA FP-S11 FUTABA FP-S23 i
Servo med lineart udtag. Kastagervej 27, 2730 Herlev,
Mai: 38x20x45 mm. Mil: 4/1.5x20 m40.5 ~ ~ . tIf. 02-91 01 01
Vaegt: 40 gram. Vaegt: 4” gram. .
Traekkraft: 2,3 kg/em. Traekkraft: 3,2 kg.'cm. Vi anviser gerne ncermeste forhandler.



TURBOPLAN

Se beskrivelse og test KITTY

her i bladet!
Spaendvidde 1.280 mm

Hajrup Hobby, Ostergade 52, 9800 Hjarring, 08-92 50 73

Aalborg Hobby Service, Narregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15
Randers Hobby og Leg, R&dhustorvet 4, 8900 Randers, 06-42 58 14
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62

Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52

Teddy Legetaj & Hobby, Narretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14

Kolding Hobby, Sandergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22

Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06

Jefsen Hobby & Elektronik, Ostergade 5-7, 6400 Sanderborg, 04-42 58 88
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04
Farve & Hobbyhjarnet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31
Glafa Hobby, Narregade 5, 4100 Ringsted, 03-61 51 61.

Stengades Hobbycenter, Stengade 31, 3000 Helsingar, 02-21 04 60

Tag til Rodovre
- nar det gaelder modelflyvning,
RC-biler og -bade!

STORT UDVALG I BYGGES«T OG MOTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister, lim,
dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af fjernstyring.

SOLARFILM — BEKL®+DNINGSFOLIE i alle farver, ark pa 65x 125 cm.

PROFILH®EFTER: Eppler-Profile 1, Eppler-Profile 2 og NACA-Profile.
Uundvserlig for den seriose modelflyver.

FAGTIDSSKRIFTER: Flug — Radio Control Modeller — Radio Models — Aeromodeller
— Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.

FUTABA — GRAUPNER — MULTIPLEX — MICROPROP — ROBBE
— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rodovre, tIf. 01-70 19 04



I:ijli

Made by TGE Klagenfurt

En ny dimension
| RC-flyvning

For alle, der gerne vil
flyve, og alle, der flyver.

Tekniske data, type RW 96:
Vingediameter: 960 mm

MotorstOrrelse: 6,5-15 cm3
Stigehastighed, max.: 15 m/sek.
Hastighed, vandret, max.: 22 m/sek.
Egenvaegt: 2,0-3,5 kg.

Nyttelast (ved 10 cm3 motor): ca. 1.5 kg.
Nedvendigt antal styrefunktioner: 3.

Vejl. udsalgspris incl. 22% moms kr. 2.485,
(Motor og RC-udstyr medfolger ikke)



Hobbvbranchens nr. 1

JM-HOBBY
SBEBO on forhancer

Vi tilbyder dig
forsteklasses service
topkvalitet
levering fra dag til dag
aerlig og reel betjening
egen import - lave priser
alie forende maerker - kendte
som mindre kendte
sikkerhed for den rigtige vare
- selv aktiv

Pa naeste side ser du et lille udsnit af vort
store professionelle RC-program.

Idet vi ser frem til ogsa at kunne betjene
dig med et af vore utallige tiloud, glaeder vi
os til ogsa at kunne byde dig velkommen |
vores store tilfredse kundekreds.

JM Hobby, Norregade 16, 6600 Vejen,
TIf. 05-36 39 62



Motorer

Webra Speed 20 RC. 3,5 cm3. 538,-
Webra 40 RC, 6,5cm3............ 580.-
Webra Speed 40 RC, 6.5cm3. 756.-
Webra Blackhead 61 RC.

10.0CmM3. i, 752,-
Webra Speed Champion.

10.0CmM3.iiiicieeiee, 985.-
Webra Speed 61 R

10.0CmM3. i, 1.053,-
Webra Speed 61 F Racing.

10.0CmM3..iiiieieeieee 1.035.-
Webra Speed 91 RC.

15.0CM3 . 1.168,-
Webra Speed 61 RC-G.

10.0CmM3.iiicieeee, 1.125,-
Webra T4 — 4-takt.

15.0CmM3.iiiiiiiceee 1.705,-
HP Gold Cup 20 F ......ccceneeee 719,-
HP Gold Cup 40 F-RC............ 795,-

HP Gold Cup 61 F-RC............. 1.169,-
HP Gold Cup PowerTwin.....2.400,-
OPS 60 RCA m. baginds.

og resonansdaemper....1.450,-
OS 20 S Standard

m. daemper.......ccccceeeeee 346,-
OS 20 RC m. daemper ........... 439, -
OS 30 RC m. daemper........... 466,-
OS 40 RC m. daemper........... 742,-
OS 40 FSR u. daemper.......... 828,-
OS 40 FSR m. daemper ......... 944, -

OS 40 FSR-ABC u. daemper .. 944,-
OS 40 VF-ABC u. daemper....
0OS 45 FSR u. daemper..........
OS 45 FSR m. daemper ......... 1.066,-
OS 46 VF-ABC u. daemper....1.107,-
OS 45 FS-firtakt u. daemper .. 1.169,-
0560 FS-firtakt u. daemper ..1.708,-
OS 61 FSR u. daemper .......... 1.165,-
0561 FSR m. daemper .......... 1.298,-
OS 61 FSR-heli u. daemper.... 1.314,-
OS 61 VF-ABC u. daemper....1.314,-
OS 90 FSR u. daemper .......... 1.494,-
OS 120 2-cylinder u. daemper 4.495,-

RC-anlaeg

Multiplex Delta 2 m. 2 servo ..
Multiplex Europa Sport 4/5

M. 2S€IVO0..cceeeieiiiannnnn. 2.295.-
Multiplex Comb. 57

724,-

Multiplex Roya -7cc_

m. 1servo...........
Multiplex Profi-Mod-

m.2servo...........
Multiplex Pico-servo ..
Multiplex Micro-servo
Multiplex Mini-servo ..
Multiplex Profi-servo .
Multiplex Liniar-servo...........
Multiplex Profi-Liniar-servo.
Multiplex Nano-servo...........
Multiplex PS3-servo..............
Multiplex PS30 BH-servo .....
Microprop Vario-Favorit

M. 2SEIVO0..cccoeeeeiiiiennn. 2.695.-
Microprop Vario-Pilot

M. 2SEerV0...ccceeeirineenen. 1.422.-

Microprop MPR26-servo....... 184,-
Microprop MPR20-servo....... 392,-
Microprop MPR21-servo....... 315,-

Futaba FP-4L m. 3 servo....... 1.487.-
Futaba FP-5LK m. 3 servo.... 1.705,-
Futaba FP-6JN m. 4 servo....4.864,-
Futaba FP-8JN m. 4 servo....5.036,-

Futaba FP-S23 servo ............ 252,-
FutabaS-121 servo............... 415, -
Motormodeller
Multiplex Bravo 20 ................ 490,-
Multiplex Rodeo.................... 660,-
Multiplex Morane Rally........ 1.104,-
Multiplex Big Lift........ccceeeeen. 1.110,-
MK Curare 60 ......ccccevvvevnnnene. 949,-
MK AIOW 60.....ccuviieiiiiieeennns 999,-
Mantua Cosmo 3

— trae-skum......c..cceuuunen. 749,-
Svenson Dirty Birdy.............. 989,-
Svenson Prima.....ccceeeeveeune.. 396,-

Svenson FieselerStorch...... 1.653,-
Svenson Bucker

Jungmeister.......cce.... 1.550,-
Pilot QB 40S.......cccocivivieieens 562,-
Pilot QB 60 Monster.............. 985,-
Pilot Akromaster 40 .............. 895,-
Pilot Pitts S-2A 20 .. ......... Tr 711.-
PilotF-16 ......ccooeveiieeiiin, 796,-
Pilot Tiger-Moth 40................ 985,-
Pilot Christin Eagle............... 1.053,-
Hegi Manta G X .......cccceeeenne 562,-
HegiT-45 ..o 430,-
HegiSnoopey .....ccccccevieneenn. 448,-
Hegi Super-Fly.............. 664,-
Hegi Piper PA-18......ccccooiiiieeen. 78V
Hegt"Snoopeyfr......... Cr.27272715393 -
Hegi Teddy...cccooiiieiieeneen. 484,-
Hegi Bronco.....cccccceevviiieeneenn. 1.616,-
Svaevemodeller
Multiplex Filius 386,-
Multiplex Alpha .. 859,-
Multiplex Hobby........ccccoeee 1.103,-
Multiplex Fiesta.........ccue... 1.238,-
Multiplex Alpino.....ccccceeeenneee. 1.944.-
Pilot QB 1400 ........ccccccvvvnnnnns 275,-
Pilot QB 1800 ......ccccevvveveeenenn.. 442 .-
Hegi ASW-17 358.-
Hegi SB-7 ............. 562.-
', , rrrr < MV'OCe T -
Tilbehor
Sta -< 2.75
S:a -xm. ioddeh.. se.2stk. '2.00
Lccoe". se .52
Justerbar link ... 8.75
2 mm metrik. 50 stk................. 17.50
Propelafbaiancer.........c........ 9.50
Rorhorn, Mile. 2 stk................. 4.10

Rorhorn, stor, 2 stk................ 4,10
Knaekhaengsel, Mile, 10 stk. .. 4,75
Knaskhaengsel, stor, 10 stk... 4,75

Aim. haengsel, 6 stk...............
Aim. haengsel, 8 stk....
Aim. haengsel, 10 stk.............
Kraengrorsbeslag.................
Styrbart naesehjul. 40
Styrbart naesehjul. 60
2Vakku, 7.5 AMP..eianiinnenn.
12 V akku, 55 AmMp.....cceeeeeee.
Balsahovl, Mile model

Balsahovl, stor model........... 21,35
Ekstra blade til ovenst.........cccc........ 6.40
GUMMItOV evvveeeeeeeeeeeeeeeen, 230.00
Motorprovestand .................. 79,50
Gloderorsnogle.....ccccccoenuee 21,70
Sullivan filter.....coceeeeeeeennenn. 19.00
Kavan tank, 250 cm3.............. 23,50
Kavan tank, 300 cm3.............. 23,75
Kavan tank, 400 cm3.............. 24,00
Kavan tank, 500 cm3.............. 25,60
Multiplex tanksaet komplet

M. PUMPE ..o 169,75
Siliconeslange, 1 meter........ 9,00
Alu. motorholder, 40 ............. 27,25
Alu. motorholder, 60 ............. 32,30
Fingerbeskytter.........ccccoeee 11,00
Multiplex handpumpe ........... 125,00
Gummiband, Mile, 30 stk................... 7,60

Gummiband, mellem, 18 stk. 7,60
Gummiband, stor, 12 stk.......
Stillringe, 3,0 mm, 4 stk......... 5,75
Stillringe, 3,5 mm, 4 stk.........
Stillringe, 4,0 mm, 4 stk......... 5,75
Los glodeklemme
Hjul, 50 mm ...............

Hjul, 55 mm ..o
Hjul, 62 mm .......cooooeeiii.
Hjul, 68 mm ........ccccceeviinen.
Spinner, rod-sort-hvid,

A0MM .,
Spinner, rod-sort-hvid,

A5 MM .
Spinner, rod-sort-hvid,

50mMm .,
UHU Hart, 35c I..........

UHU Hart, 125c |
Britfix 19, 30 M l....ccovevennnnnnnne.
Oppustelige hjul m. ventil,

160 mm. 2 StK......cvvvvueennn. 145.00
Startklemme m. 4.0 A akku ...
Webra 2 gloderor...................
Webra3 glodero-....
..ec-acccce'C'....
OS 7mbias ke ........
CS5-9cace'Ciieeennne,

V. e .o .

-_~c'c. sc'cjtesaet............ 235,00
S'6—e cekupersav............... 935,50
S_  .a- traekkabler, gul...... 12,40
S- /an traekkabler, nad...... 21,60

S- van traekkabler, bla..... 22,50
Glasfiber traskstaenger,

Kraftig...coooeeeeieieenennins 21,00
Glasfiber traekstaenger,

ekstra kraftig................. 21,30
Glasfiber traekstaenger

isaetaf2 ..coooovvveverrenn. 56,25
Linkhylse for disse, 2 stk....... 10,50



Med den nye Plura-faerdigkrop og
Siros-vinger, faerdigt haleplan,
understel med hjul,
motorbefaestigelse, tank samt alt RC-
tilbehor. Med Progo sikrer De Dem en
komplet udstyret fremragende model
til en fordelagtig pris.

Progo, der har semi-skala »Cessna-
look«, er hurtig og let at bygge.
Takket vaere sine udmaerkede,
fredsommelige flyveegenskaber er
Progo ideel til nye RC-piloter. Men
den er ogsa rigtig som

traeningsmodel for viderekomne
piloter.

Elegance, hoj grad af forarbejdning af
det letbyggede byggesaet samt
ukritiske flyveegenskaber
kendetegner Progo.

Tekniske data:

Spaendvidde: 1580 mm
Planareal: 48,3 dm2
Vaeqt, flyveklar: ca. 2400-2500 g
Motor: 3,5-7,5 cm3
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SA ER DET SLLT — Nu nytter det ikke lasnge-
re at sende kuponer ind fra Modelflyve Nyt nr.
3/81, hvorpa man anforer tre personer, som
man geme Vil foraere et eksemplar af bladet. Vi
har opbrugt den del af restoplaget, som vi kan
afse til spogen (og iovrigt f&t en del nye abon-
nenter pa dette fremstod).

FUTABA IMPORT TIL JAPAN — Futaba Im-
port Danmark’s ejere og eneste medarbejdere,
Claus og Else Damgaard, planlaegger i ojeblik-
ket en tur til landet, hvor det hele kommer fra.
Til november/december haber de at vaere i Ja-
pan og studere Futabas mange nye produkter.
Claus Damgaard oplyser iovrigt, at de har sparet
sammen til turen igennem mange ar. »Man bli-
ver ikke millionaer af at saslge RC-udstyr,« for-
taeller han, »selv om Futaba Imports forste regn-
skabsar er gaet over al forventning.«

SVENSK OPDELING — Det kendte svenske
hobbyfirma SEMO bestod indtil i foraret af ba-
de forretningen Semo Hobby og af grossist-og
produktionsvirksomheden Sven E. Truedssons
Modellflygindustri. Nu er det tidligere firma delt
i to uafhaengige virksomheder, idet forretningen
Semo Hobby viderefores som selvstaendig for-
retning og Sven E. Truedssons Modeliflygindu-
stri nu sldr sine folder pa en ny adresse som pro-
ducent af byggesset og grossist af forskelligt ma-
teriel. Forretningen Semo Hobby ligger fortsat i
Storgatan 25, Malmo, mens adressen til Sven E.
Truedssons  Modellflygindustri  er postbox
17005, S-20010 Malmo.

For forbrugerne betyder opsplitningen ikke
noget videre, men klubber kan dog fa en sasrlig
klubrabat pa kob hos S\en E. Truedssons Nlo-
dellflygindustri, meddeler man.

HALLO CHR. HOST -

pi brevet. Si kar. de: vaere meget svaert a: gore
det. sotn de beder om. Det bedste eksempel kom
for nylig. hvor vt modiog et udklip af vores an-
nonoe fra Jyilands-Posten i et brev uden afsen-
der. Pa kanten af udklippet havde afsenderen
skrevet ->Send mig venligst et abonnement«. Tja
.... brevet var poststemplet pa Fyn, men det
hjalp ikke meget ..... Christian Host har bedt
om at fa aendret adressetrykket pa sit eksemplar
af bladet, men vi kan ikke finde ham i kartote-
ket, hvor han skulle sti som Torben Host. Vil du
kontakte os, sa vi kan klare sagen?

JUMBO GARANTI Foranlediget af vores
omtale af Bud Nosen’s »Mr. Mulligan« i nr.
3/81 har Lars Petersen fra Jumbo Hobby med-
delt, at han giver garanti pa alle Bud Nosen byg-
gesaet solgt af Jumbo Hobby. Skulle en kober
finde materialer i sit byggesaet, som ikke lever op
til en rimelig standard, ombytter Jumbo Hobby
uden udgift for kunden de pagaeldende ting.

FORUDANELSE — Pa et mode i FAls fritflyv-
ningskomite i maj maned i ar diskuterede man
det dengang kommende VM i Burgos. Man
fandt, at arrangementet virkede mindre velfun-
deret, end det kunne onskes, og der blev ligefrem
stillet forslag om at fratage den spanske aero-
klub VM’et. Dette forslag blev dog nedstemt, da
man vurderede muligheden for at finde en anden
arranger med sa kort varsel for at vaere yderst
rrnge. Sa hellere tage risikoen med den spanske
aeroklub .....

NAT AGENTUR — Et nystartet firma, RC-ska-
iamodeller, tilbyder som noget nyt i Danmark
Bvton-skaiamodeller. Firmaet har ladet et par
modeller provebygge — forst en F-16 og derefter
en P-51D Mustang.

TILLYKKE — Vi har ikke modtaget referater
fra den franske fritflyvnings-konkurrencer i au-
gust i ar. Det skal dog ikke skjules, at Thomas
Koster blev nr. 2 ved Pierre Trebod-konkurren-
cen i gasklassen, kun slaet med et par sekunder
af den skrappe canadier, Dave Sugden. Afgorel-
sen faldt i 7-minutters fly-off’et. Dermed fik
Thomas en fortjent oprejsning efter sin indsats
ved VM i Spanien.

Det samme kan siges om Steffen Jensen, der
sammen med fem andre floj sig igennem til fly-
off’et ved FIA-konkurrencen i Poitou ugen ef-
ter. Fly-off’et blev flojet i naesten dod luft, og
Steffen matte se sig passeret af to franskmaend,
bl.a. Gerald Nocque, der ogsa gjorde en god ind-
sats ved VM. Men en tredieplads til Steffen kun
fa sekunder efter nr. 1og 2 er virkelig flot.

FORSINKET — Denne gang ser det ud
til, at vi slar alle rekorder, hvad angdr
forsinkelse. Det skyldes en lang reekke af
uheldige omstasndigheder, hvoraf vi skal
indskraenke os til at ntevne to:

— En del af vore medarbejdere har ikke
overholdt de dead-lines, der har vaeret
aftalt.

— En revideret produktionsplan, der
skulle klare produktionen pa trods af
forsinkelser pga. for sen aflevering af
stof, brod sammen, da den ansvarsha-
vende redaktor blev syg.

Hele redaktionen beklager forsinkel-
sen, og vi skal da oplyse, at der fra
Dansk Modelflyve Forbunds side kan
ventes et udspil, som skulle kunne hjaslpe
til med at fa overholdt udgivelsestermi-
nerne i fremtiden. Red.
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Laeserbreve

Mer’ linestyring!

Vi synes, jeres blad er blevet for praeget
af radiostyring i forhold til linestyring,
efter at Modelflyve Nyt og RC-informa-
tion er slaet sammen til et blad.

Jeres blad indeholder ca.:

47% radiostyring,
28% fritflyvning,
25% linestyring.
Vi synes, det skulle indeholde ca.:
33% radiostyring,
33% fritflyvning,
33% linestyring.

1kunne f.eks. genopfriske mange af de
tegninger, som var i »Hobby Blade: mi
60’erne, f.eks. Nobler, Nakke, Thunder
Bird, Trumf Special, Dolphin, Coy Ca:.
Kip og Zip.

Vi sender samtidig tegning og bygge-
vejledning til »Speedy Gonzales . som
maske kan saette skub i flere begyndere,
idet den bade er en god begynder- og
kunstflyvningsmodel.

Hilsen,

HENNING PETERSEN
Solbakken 38, 6230 Radekro

JAN L. ANDERSEN
Solbakken 52, 6230 Radekro

Takfor brevet. Dengang Modelflyve Nyt
og RC-information blev side! sammen,
enedes de tre modelflyveunioner om, at
specialstoffet i bladet skulle fordeles sa-
ledes, at ca. 50% af dette stof var RC-
stof, og resten afstoffet skulle vcere lige
meget fritflyvning og linestyring. Jeres
optcelling viser, at vi er tcet pd dennefor-
deling.

Begrundelsenfor atfordele pladsen ef-
ter disse retningslinier er, at der er man-
ge, mange flere RC-flyvere end line-
styrings- ogfritflyvningsfolk. Og det vil
jo vcere naturligt at tage hensvn til dette
vedfordelingen af stoffet.

levrigt er der lige sa meget stoffor
liver gruppe — i snit —som der var i de
to gamle blade tilsammen.

Hvis der engang kommer lige sa mange
fritflyvere og linestyrede, som der er ra-
diostyrede, sa vil det selvfolgelig vcere ri-
meligt atfolge jeresforslag om atfordele
stoffet med lige meget til liver gruppe. Sd
klo pa med begvnderarbejdet! (Der sker
vist allerede en del i Rndekro-kluh-

Vi er ikke scerlig interesserede i at gen-
optrykke gamle tegninger, som | fore-
slar. Der ersu mange nye modeller, som i
hojere grad end de gamle lever op til da-
gens krav om hurtigtbyggede og solide
konstruktioner. Derfor vil vi meget helle-
re have tegninger til nye modeller —som
f.eks. »Speedy Gonzales« — og bringe
dem i bladet.

Med venlig hilsen, Per Grunnet

Tegning og byggesejledning til Speedy
Gonzales findes pa side 40 her i bladet.

Erik Kmtdsen har bvggei denne Peanut-skalamodel, som flyver glimrende i en gymnastiksal.

PEANUT-SKALA — 1nr 4 81 spurgte en lee-
ser. era der :Kkie ties flejet Peanut-skala i Dan-
mark. Jo da, fortaeliei Erik Kr.udsen fra Skjem
Moddflyseklufc. 1 Skjem har man adskiUige
vdftyvende modeller af denne type, som man
flyver med i haikn til Amagerskoler.. hsor klub-
ben ogsa har lokaler. Erik Kr.udsen oplyser side-
re, at klubben har taget nogle byggesaei hjem til
disse sma gummimotormodeller, som man geme
saelger til interesserede. Fa evt. mere at vide di-
rekte fra Erik pa tif. 07-35 17 67 (bedst kl.
17-18).

LISTESK/ERER — Lars Petersen fra Jumbo
Hobby oplyser, at problemet med, at kniven
bajer pa Master Aircraft balsa stripper (se omta-
len i Modelflyve Nyt nr. 4/81) kan mindskes vas-
sentligt ved at anvende det lange, slanke Stanley-
blad i stedet for den type, der leveres med liste-
skaereren.

PRAGMATI1K — FAls problemer med at accep-
tere arrangarer af VM, EM og lignende starre
staevner, er nu blevet mindre. Tidligere krasvede
FAI, at arrangaren — dvs. den nationale aero-
klub — skulle sikre, at alle FAls medlemslande
kunne deltage i den pagaeldende konkurrence.
Ellers kunne arrangaren simpelthen ikke god-
kendes.

Men visse landes afvisning af at give f.eks.
Sydafrika og Israel indrejsetilladelse har bety-
det, at antallet af mulige arrangarlande for kon-
kurrencer i FAIl-regi er blevet meget lille. Pa et af
de seneste mader i FAI har man derfor vedtaget
en aendret formulering af betingeiseme for at
kunne acceptere et arrangorland. Kravet er nu,
at aeroklubben indbyder alle FAls medlemslan-
de til mesterskaberne. Hvis landets politiske
myndighed derefter naegter visse lande indrejse-
tilladelse, sa opfattes det fremover som et poli-
tisk problem — og ikke som et anliggende, FAI
skal blande sig i!

Mon ikke de fleste — uanset hvad de mener
om Sydafrika og Israel — vil synes, at dette er en
glimrende illustration af udtrykket om at springe
over, hvor gaerdet er lavest?

REGELFORSLAG — Efter det skandalase frit-
flyvnings-VM i Spanien iaugust i ar er der allere-
de foreslaet en lang raskke regelasndringer til
FAI-madet i december maned iar. Fritflyvnings-
Unionen har sendt forslag til regelaendringer, og
fra FAI’s subcommittee for fritflyvning er der
ogsa anmeldt en raskke starre og mindre aendrin-
ger.

De vassentligste danske forslag er:

— Bortfald af kravet om processing,

— Bortfald af reglen om, at man kun ma bru-

ge tre modeller i en konkurrence,

— Forslag om at en konkurrence kan udsaet-
tes i tilfaslde af, at resultatet skannes at
blive sportsligt utilfredsstillende. Udsaettel-
sen skal kunne besluttes af FAI-juryen.

FAl-forslagene er:

— Bortfald af reglen om, at en flyvning pa
under 20 sek. giver ret til omstart,

— Bortfald af reglen om, at gasmotormodel-
ler skal have 20 g/dm2 planbelastning. 1
stedet foreslar man en arealregel, der siger,
at det totale planareal skal vasre mellem 30
0g 40 dm2 Vasgtreglen om at modellen skal
veje mindst 300 g pr. kubikcentimeter slag-
volumen pa motoren skal bibeholdes,

— Nedssettelse af avre grasnse for vindhastig-
hed fra 12til 9 m/sek. malt i 2 meters hajde
i en periode pa 60 sek.

Desuden foreslar FAIl-komiteen en rackke
mindre vaesentlige justeringer af reglerne, sa de
kommer i overensstemmelse med praksis og
hvad man vil betegne som »fair play«.

ACTINGS RELATIVITET — Ved VM i Burgos
snakkede vi med en af de kinesiske ledsagere,
som ftalte glimrende engelsk. Vi var naturligvis
meget interesseret i at hare lidt om fritflyvnin-
gens udbredelse i Kina. Og det gik da ogsa helt

POLFLYVNINGSSTzEVNE — Sondag
d. 8. november afholder Rydhave Slots
Modelflyveklub det traditionelle polflyv-
ningsstaevne for elektromodeller.

Der bliver flojet i fig. klasser:
Skalamodeller
Hangarskibslanding
Speed
»Slap a’ klassen«

Bemserk at kampflyvning er udgaet,
da det er lidt hardt ved gulvet og model-
lerne. | stedet har vi lavet en »slap a’«
klasse, hvor du kan medbringe diverse
fantasimodeller, skore pafund og andre
sjove sager.

Stcevnegebyr: Gratis, da der ikke uddeles
prasmier.
Tid: Sondag d. 8/11 kl. 9.00-16.00.
Sted: Rydhave Slots Ungdomsskole,
7830 Vinderup (15 km nord for Holste-
bro mod Skive).
Tilmelding: Hurtigst muligt til:

Hans Rabenhoj

Rydhave Slots Ungdomsskole

7830 Vinderup

07-44 21 28

NB: Der kan flyves med op til 6,5 m line.
Tag evt. selv grej med.



KLUBM.ERKER
Takfor de mange
flotte klubmcerker,
som vifar tilsendt.
Her viser vi de sidste
nye — desvcerre kan
vi kun vise dem i
sort/hvid, hvilket
ikke yder dem
retfcerdighed.

godt efterhanden — ja, isaer i A2 og wakefield
— gasklassen var langt fra sa populaer som man
kunne onske. Na, spurgte vi — hvor mange fly-
ver da gas i Kina? — Arh, kun en 2-300 stykker.
lod svaret.....

NYE AGENTURER — Jorgen Hauge er bleve:
dansk forhandler af Perfect Pain: og Top Fiite. |
farste omgang koncentrerer man sig om skala-
modeller til radiostyring i Top Flite's katalog —
det er modeller som P-5IB Mustang, P-39 Aira-
cobra, P-40 Warhawk, F4U-1A Corsair, F8F-2
Bearcat — men det er tanken at hjemtage andre
modeller fra Top Flite’s katalog, hvis der viser
sig interesse for det.

SVENSK RANGLISTE — Toppen af kranseka-
gen i svensk fritflyvning fremgar af den sidst ud-
sendte »Landsligan« fra det svenske modelflyve-
forbund, SMFF. IF1A hedder de to hajst place-
rede (i raekkefalge fra nr. 1 og nedefter): Mats
Rosling, Per Qvarnstrom, Agne Hammar, Ha-
kan Nisson, Per-Arne Svensson, Gosta Franzen,
Gunnar Holm, Bror Eimar, Anders Persson og
Bo Jansson. 1FIB er top-fern Bjorn Soderstrom,
Sture Johansson, Bror Eimar, Leif Ericsson og
Inger Johansson. Og i F1C hedder de Hans
Lindholm, Gerald Bohman, Lars-Gunnar
Lindblad, Gunnar Agren og UIf Carlsson.

TERMIKLUNTE — Der er sikkert mange, der
har haft problemer med at skaffe lunte til deres
termikbremser, men her er er. kiide. De: cre;er
sig om en bomuldssnor pa ca. 5 mm tykkdse,
som er impraegneret til lunte. Den kos:.- 75
US $ for 4 m og kan kobes hos Blue Ridge Mo-
dels, P. O. Box 429, Skyland, North Carotina
28776, USA. Blue Ridge Models fremstiller ogsa
de meget fine P-30 byggcsaet::!! Scuare Eagle*.

FORSIDEN — Som sa ofte for rr.:;- c.
blads forside af et fritflyvningsbil.ede. H-.-
synes, det kunne vacre sjovt med et RC- eller
linestyringsbillede i stedet, sa send os fotogra-
fier. Vi kan bruge bade sort/hvid- og far.eb l.e-
der (vi foretraskker sort/hvid.....), der er kopie-
ret pa papir. Dias kan ikke bruges. Du far dine
billeder retur efter brugen - uskadte!

A bonner

Fa Modelflyve Nyt leveret gennem brevspraekken hver gang det udkommer! Pa ku-
ponen herunder kan du bestille abonnement for resten af 1981 (1 blad) til 11 kr.

Enkeltnumre og samlebind

Du kan ogsa bestille gamle numre af bladet. Kryds de numre af, som du onsker, pa
kuponen herunder. Da vi ikke laengere kan tilbyde komplette drgange, saetter vi pri-
sen efter, hvor mange gamle numre, du kober.

Modelflyve Nyt saelger ogsa praktiske og solide samlebind, som hver rummer op
til 12 blade, altsa 2 argange. Samlebindene leveres i farverne rod og gul (solvfarve og
bla er midlertidigt udsolgt).

OBS: Betal forst, nar du far en regning fra os! Vi ekspederer din bestilling i lobet af
et par dage efter at vi modtager kuponen. Sammen med varerne modtager du en
regning og et girokort, sa du ved praecis, hvor meget du skal betale. Betal venligst til
bladets girokonto — det forenkler vores regnskab!

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa send din bestilling i et brev eller pa el postkort. Husk tydelig afsenderadresse!

Hermed bestiller jeg:

O Abonnement for 1981 fra nr. 6/81
1 blad), pris kr. 11,-.

Falgende enkeltnumre (kryds af):
Nr.1 Nr.2 Nr 3 Nr.a N-5 N- 6

Priser pa gamle blade:

Blade fra 1977-1980:

Ved bestilling af 1eller 2 blade er stykprisen
inch porto kr. 9,-.

3, 4 eller 5 blade koster 7,50 kr. pr. stk. inch
porto.

1977. " " " . " Cher 5 blade koster kr. 6.- pr. stk. inch por-

1978: ] | ] VA ] to

19~9: = n = z T ' )

1950 - 7z 7 TIL.BID: Alls 8 numre fra 197_8-1980 som
«.adig er pa lager koster kr. 40,- inch porto.
Enkeltnumre fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk.
incl. porto.

NZ*TU

Adresse:

Postnr./by:

paModelflyve Nyt!



Den danske holdleder Eric Frank
fortaeller her om dette ars
verdensmesterskab i hojstart for
RC-svaevemodeller, der fandt sted
12.-17. juli i Sacramento,
Californien, USA.

Lad mig sla fast: det er hverken nemt eller billigt
at tage til Sacramento, Californien, lassset med
modelfly og grej til en uges FAI-konkurrence.
Derfor var det ekstra glasdeligt, at de tre overste
pa udtagelseslisten alle onskede at deltage, sale-
des at Danmark kunne stille med det staerkest
mulige hold. De tre piloter var Leif Petersen
(NFK), Niels Fiassing (NFK) samt Peter Frank
(AMC). Desuden deltog jeg selv som holdleder
og min far Henry Frank som hjselper under den
forudgaende traening.

Vi tog sammen afsted torsdag d. 2/7 fra Ka-
strup Lufthavn, og elleve timer senere ankom vi

uden mellemlandinger til Los Aneeles Her mat-
te si leje to store biler for at have'piads til al vo-
res bagage: fire fly-kasser, en spilkasse. en gene-
ratorkasse samt talnge kufferter med diverse til-
behor og personlige effekter. Fra L.A. korte vi
(bl.a. via den hojst ejendommelige by Solvang)
op langs den meget smukke vestkyst, som vi
drejede fra i San Francisco, og efter nogle dage
og ca. 1.000 km’s korsel naede vi vores cam-
pingplads for de nasste par uger, Crazy Horse
Campground ved Sacramento.

Flyvepladsen hard som sten

Mandag d. 6. korte Niels og jeg ud for at se pa
flyvepladsen. Denne la i et ode og fladt mark-
landskab ca. Zi times korsel fra campingpladsen
og matte siges at vasre lidt af en skuffelse. For
det forste var endnu kun halvdelen af det lovede
grassareal slaet (grass betyder her nogle torre, af-
svedne, stive og stikkende gevaskster, velegnede
til at skasre liner over med og fa i skoene), for
det andet var det slaede omrade naermest bar

BREV

Frankeres
som
brevkort

Modelflyvenyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

Eng ends Sean Bannister strcekker linen
omkring 30 meterfor start. En metode, der
sikrer sterre udgangshejde, end man ellers
villefa.

jord, der stovede fantastisk og ellers var lige sa
hardt som beton. Leif og Peter var ikke med, da
ingen af dem var fasrdige med at bygge de ny-
konstruerede modeller, de skulle flyve med til
konkurrencen! (Skam jer).

Tilbage til flyvepladsen: Vi satte spillet op, el-
ler rettere provede pa det, for det viste sig nemlig
at vasre nassten umuligt at sla plokke i den harde
jord; slog man med en sten, bojede plokken i ste-
det. Vi fik det dog sat op, og Niels floj nogle
gange for at trimme sine modeller ind, hvorefter
vi tog hjem. Vi kobte senere en hammer og nogle
nye plokke (kasmpesom), hvilket hjaip lidt pa sa-
gen.

Naeste dag var de andre fasrdige med model-
lerne, og vi tog allesammen ud pit pladsen. Her
modte vi italienerne og australierne, og i lobet af
de folgende dage dukkede hollaenderne, ameri-
kanerne, canadierne, luxemburgerne og efter-
handen de fleste deltagere op. Men hvor blev
sydafrikanerne, holdvinderne fra sidste VM, af?

Det blev efterhanden klart, at arrangorerne,
the Academy of Model Aeronautics med folk
isasr fra San Francisco, ikke var helt sa effektive,
som de burde vasre. Bl.a. var der ingen frekvens-
kontrol under fortrasningen, kun et hastigt lavet
klemmesystem fra den ostrigske holdleder Frido-
lin Fritz forhindrede det helt store kaos. Der var
heller ikke sorget for solsejl og drikkevand for
konkurrencen, hvilket var naesten uudholdeligt
med den altid skyfri himmel og temperaturer op
til 43° C. Derfor sorgede vi for ikke at vasre der
omkring middagstid, men enten trasne morgen
eller eftermiddag.

Sondag var sidste rigtige trasningsdag, og forst
nu dukkede svenskerne op. De havde kun en lo-
beline med sig, og den viste sig naturligvis at vas-
re helt umulig at starte med, isasr i svag vind,
hvilket der altid var om morgenen. De var da sa
heldige at fi lov at lane et el-spil af det ameri-
kanske hold, men kunne ikke na at lasre det or-
dentligt at kende. Norge havde meldt fra og kom
ikke. lovrigt blev solsejl og baner stillet op i lo-
bet af denne dag.



Officiel traening

Mandag d. 13. var :facial practice day . hvil-
ket bet0d, at h\er ’and fik tildelt :: time, h\or
de kunne treene »Bve« med officials pa. Det var
meget forvirrende. og vi naede da heller ikke ret
meget under vores periode. Alle lande var nu
madt op, 22 iali. dv- 66 piloter; det viste sig, at
sydafrikaneme havde vaeret i omradet i over en
uge, men blot treenet i fred og ro og uden fre-
kvensproblemer pa en hetnmelig mark andet-
steds. Sydafrika g :rce s.g iavrigt bemaerket ved
at vaere de: er.;.-:. r-:r.;e-iz'arr.e-< land,
der ikke benyttede kreengror. men dobbelt v-
form. Dette ix'.Alt erg = . den nye mand pa
holdet, And;. Ke n*d - r. eke: :ocket«.
Det beramte Da$sal-:eanr. fra " -- i er aber.bar:
oplast, i hvert tilfacide medte holdieder F. Fritz
op med nogle hell nye folk, der ikke viste saerlig
overbevisende flyvniiig, bortset fretK F.’
Jr. Derimod deltog sidste VSTs nr. 2, Ralph
Decker fra Tyskland iger : ir

Af startmetccsr . S
der var kun ganske :a metertr.. :: aoedner. ;e
sidste tilharende de mest uerfam.e .ar.;= = Pe-
ru og Mexico, der flaj dobtei: m ormanodder
af Amigo-typen og naturligt not ptatxxeds
sidst.

Konkurrenceledelsen havde kun
darligt kendskab til reglerne

Mandag aften var jeg til made med de avrige
holdledere og arrangarerne om regler og proce-
dure. Her viste det sig, at arrangarerne mildt
sagt kendte reglerne darligt, hvilket resulterede i

stor ballade og mange korrektioner isaer fra den
sydafrikanske holdieder Jack Abbott’s side.
Dette kunne nok give bange anelser mht. staev-
nets afvikling, og det viste sig da ogsa, at det hele
kom til at gd endog meget traegt, specielt i star-
ten, idet der kun blev flajet fire runder pa de fire
konkurrencedage (imod otte runder ved VM i
Belgien. Dette medfarte iavrigt, at der ingen
smid-vaek-runder blev).

Lad mig forresten lige opsummere FAI-regler-
ne, der afviger en del fra vores egne hajstartsreg-
ler; FAI har tre flyveopgaver i en runde: Varig-
hed, distance og speed. Varigheden bestdr af en
6 min. praecisionsflyvning efterfulgt af en prik-
landing, hvor der fratraekkes points for hver me-
ters afstand fra et punkt ud til 15 meter. Des-
uden har man 9 min. arbejdstid, hvorunder man
ma foretage flere forsag. Distancen gar ud pa at
flyve flest mulige ben a 150 m i mod- og med-

.z rer H--"C*" r
slid til flere forsog. | speeden flyves der 2 x 150

l. eg Le:*a: :a

~-crefier c; zrAzzt - err eg rocstzrke den blade
pliitil IMil lam itiilfn | speeden erder 4 min.
arbejdsud, b o er Baa farst gaet ind i banen,
o " ‘e 1 distancen og

Afviklingen af runderne

Ved dene sreevne blev der startet i flight-groups
med 5-10 piloter i hver, der saetter spil op samti-

Herover ses det kraftige canadiske el-spil, der
varforsynet med 24 V motor.

Til venstre det danske hold. Fra venstre ses
Leif Petersen, Eric Frank (pa knee), Niels
Hassing og Peter Frank. Sidste dansker, Henry
Frank, holder kameraet.

dig og fdr samme arbejdstidsperiode. | praksis:
en pilot kaldes til start, han tager fly og sender,
og vi tre hjmlpere tager spil + generator + tilbe-
har og slaeaeaeaeber de godt 200 m ud til startom-
radet. Her gives arbejdstids-start, og alle 5-10
hold sender en mand i lab ud med omlaberen, af
indlysende grunde nogenlunde i samme retning
mod vinden og uden at krydse. Denne mand ma
blive ude ved omlaberen for at kunne bringe
skaermen hurtigt tilbage i tilfaeide af re-launch
(omstart inden for arbejdstiden), idet der blev
indfart den regel, at alle straks efter udlasning
skulle spole faldskaermen ind til omlaberen, el-
lers gik linerne stensikkert i kludder med hinan-
den med laessevis af protester og omstarter fil
falge. Dette skete nu alligevel pa trods af denne
regel. der iavrigt farst blev indfart i lobet af an-
dendagen.

Start pa konkurrencen

Tirsdag morgen begyndte selve konkurrencen.
Som altid var der naermest vindstille her farst pa
dagen, og som saedvanlig blaeste det om efter-
middagen op til en frisk vind. Farste flyveopga-
Ve var distance: her fik de fleste 12 ben, deri-
blandt Peter, mens Leif og Niels matte najes
med 7 ben. lavrigt fik Niels hele tre omflyvnin-
ger pga. dommerfejl, men sidste gang var han sa
uheldig, at linen knaskkede, sa han kun kunne
na de 7 ben.

Det viste sig ogsa, at netop denne flyveopgave
blev »slagteren« blandt de tre opgaver, idet man
jo darligt kan tillade sig at afvige meget fra ba-
nen for at sage termik, hvis der er synk i banen.
Det var faktisk kun sydafrikaneme, der turde
benytte sig af denne teknik, noget de et par gan-
ge hastede stort bifald for fra de avrige deltage-
res side; de var da ogsa efter min mening de bed-
ste piloter ved staevnet.

V: kunne nu for alvor studere de forskellige
sianteknikker, og her var der isaer tre, der
sprang i ajnene. For det farste var det klart, at

erne fik maske 20 m starre hajde end naesten
alle avrige deltagere, men nogen rimelig forkla-
ring er det endnu ikke lykkedes os at finde. Der-
naest benyttede isaer Englands Sean Bannister sig
af den metode at straekke linen sa meget far
start, at modellen befaldt sig 30 m bag spillet og
saledes havde meget mere line end vi normalt-
startende. Med vores nylonline (1,2 mm) kunne
dette ikke lade sig gore, da linen skal opfylde vis-
se malekrav, som gar at den ikke kan straekkes
sa meget.

Endelig viste canadierne en fuldstaendig ny

fortscettes nceste side



startteknik, en vaskeasgte katapultstart. | stedet
for som alle andre at forsoge at komme sa hoit
op pa linen som muligt og derefter katapulte mo-
dellen af, brugte canadierne hele spillets enersi
til at give modellen maksimumsfan i en flad ba-
ne kun 20 m over jorden, indtil det meste line var
trukket ind, hvorefter de ved hjaelp af en udlose-
lig hojstartskrog skod lodret til vejrs som en ra-
ket og naede samme hojde som normalt. Det ge-
niale ved metoden er, at man opnar naesten top-
hojde selv i vindstille, men til gengaeld forer den
til en enorm belastning af line, spil og model,
hvilket canadierne gav talrige beviser pa. De
knaekkede indtil flere vinger, som ellers var lavet
af en meget staerk konstruktion med vingen ud i
et stykke, og antallet af linebrud var naesten lig
antallet af flyvninger. Se ogsa blot resultatlisten!
Spillet var da ogsa usaedvanlig kraftigt, det korte
f.eks. pa 24 V mod alle andres 12V, og det kun-
ne selv deres meget kraftige line ikke holde til.

Det skal dog siges, at den harde jord og det
stive grass heller ikke var blidt mod linerne, fak-
tisk havde de fleste lande problemer med knask-
kede liner, ikke mindst os selv, der i lobet af fire
dage sled to 1,2 mm nylonliner op (til 200 kr.
stykket).
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Anden flyveopgave var speed, og her chokere-
de Englands Sean Bannister alle \ed at flyve
langt den hurtigste tid pa 8,8 sek. efter ai have
vundet ekstra hojde ved at kredse i termik for
han dykkede. Til sammenligning skal naevnes, at
hunigste tid ved WNL 1979 var 9,5 sek., dengang
ny verdensrekord. Peter floj 10,4 sek. efter en
meget fin flyvning, Leif 13,2, mens Niels var
uheldig og matte nojes med 17,4. lovrigt blev der
flojet meget hurtigere ved dette VM end ved det
forrige, med de hurtigste i hver runde pd under
10 sek. De fleste floj speeden ved at dykke lodret
nedad til nassten jordhojde, for de gik ind i ba-
nen, hvorefter de lavede et ret skarpt vandret
sving ved B-linien, men Tysklands Ralph Decker
lavede igen sine omvendte immelmann’s med et
halv rul for svinget efterfulgt af et halvt loop
nedad. Og sa n&ede vi ikke mere den dag.

Anden konkurrencedag

Onsdag startedes med at flyve den manglende
varighed fra forste runde, men trods flere re-
launch’er fik ingen af vores piloter meget over 5
min., men landede til gengaeld paent. lovrigt sis
ingen spydlandinger ved dette VM; hvis nogen

Det amerikanske hold, fra venstre Holley,
holdleder Preuss, Blake, Work (hjcetper) og
Edberg.

havde provet, ville modellen sandsynligvis braek-
ke i syv stykker pga. betonjorden. Da de fleste
deltagere benyttede en eller anden form for
bremse, forstod de dog ogsa at lande pa den
»pasne« made. Efter 1. runde pa Danmark som
nr. 13, med Niels 48, Leif 42 og Peter 18.

Anden runde begyndte med varighed igen, og
her opnaede Peter som den eneste deltager max.
points. Niels fik 6 min., men landede nogle me-
ter fra maerket, Leif fik omkring fern min. Spee-
den gik ganske godt; Leif floj 12,3 sek., Niels
12,7 og Peter en flot 10,3. Runden blev vundet
af den staerke ostriger Karl Wasner Jr. med 9,0.
Der blev ikke flojet mere denne dag.

Tredie konkurrencedag

Torsdag begyndte med 2. rundes distance: Her
fik Niels 12 ben, Peter 1114 (30 cm fra at na 12
ben) og Leif 11 ben. Hermed var 2. runde fair-
dig, og vore piloter var nu avanceret en del: Niels
37, Leif 34 og Peter 9. De forende var: 1. Banni-
ster (GB), 2. Vauth (D), 3. Holley (USA), 4.
Wasner Jr. (0ST), 5. Blake (USA).

I 3. rundes termik fik Leif ca. 5 min. og fuld
landing, mens Peter og Niels begge fik 6.01 og
fuld landing og dermed sammen med to andre
deltagere fik max. points. 1 speeden floj Peter
igen 10,3, Leif 13,2 og Niels 13,7. Den blev vun-
det af canadieren David Wright i ny rekordtid:
8,5 sek. Wright benyttede her den foromtalte ca-
nadiske startmetode pa helt utraditionel vis, idet
spillet blev placeret saledes, at han kunne skyde
sig direkte ind i hastighedsbanen uden forst at
vinde hojde. Ved hjaelp af den udloselige hoj-
startskrog kunne han frigore sig fra linen umid-
delbart inden passagen af A-linien, saledes at
forsoget var gyldigt. En meget flot praestation.
lovrigt forsogte en anden canadier sig med sam-
me metode, men i skuddet blev begge vinger re-
vet af, og kroppen fortsatte alene banen igennem
og landede ved siden af svingdommeren. Som
sagt, det canadiske spil trak temmelig kraftigt.

Fjerde og sidste
konkurrencedag

Fredag var stasvnets sidste dag. Den startede
med 3. rundes distance. Her fik Niels 12 ben,
Leif 11 og Peter 10)4. Peter var nu paen 7. plads
efter at have ligget som nr. 6 for denne uheldige
distance, Niels var nr. 28 og Leif nr. 32.1toppen
var Bannister rykket ned pa 3. pladsen efter en
meget darlig varighed, og Blake rog ned pa 14.
pladsen efter at have faet 6 ben i distancen.
Fjerde og sidste runde begyndte med distance
igen, og her fik Niels 12 ben, mens Leif og Peter
matte nojes med 10 ben. Peter forst i sidste
ojeblik i sin tredie relaunch (10. ben fa sekunder
for arbejdstidens ophor), efter at vi alle fire hav-
de puklet som gale for at na det. Den sidste
speed var kun sort uheld for os: linen knaekkede
for alle tre, og med 4 min. arbejdstid er det umu-
ligt at na at reparere den, sa Leif og Niels matte
gennemfore fra halv hojde til de efter omstaen-
dighederne fine tider 14,4 og 14,7. Peter havde
nassten fuld hojde, da linen knaekkede, men til
gengaeld vendte han for tidligt ved B-linien og

Her er det sydafrikanske hold, fra venstre:
Spavns, Cerneke, Abbott (holdleder), Keil og
en hjoelper. Nej, der er ingen sorte pd holdet
— det er bare reproduktionen fra farvefotos,
som giver de hvide sydafrikanere kuler.



matte rundt igen til den egl. fantastiske tid 14,5.
Dette rykkede ham langt ned i placeringerne.
Speeden blev vundet af tyskeren Werner Vauth
med 9,5, og han la nu for sidste flyvning — va-
righed —mpa en sikker forsteplads.

| varigheden fik Peter 6.04 og fuld landing,
hvilket placerede ham pa en samlet 12. plads, en
foment placering for en forstegangsdeltager i
FAI. Leif fik ca. 4 minutter og fuld landing og
sluttede som nr. 32. Niels fik ca. 5Vi min. og lan-
ding og sluttede som nr. 26, en klar forbedring
fra sidste VM, hvor han blev nr. 37. Holdmaes-
sigt blev Danmark nr. 8, en plads bedre end sid-
ste gang og iovrigt en meget fin placering, nar
man ser, hvilke store flyvenationer vi slog.

Nerver, nerver......

Imidlertid var verdensmesteren jo ikke fundet
endnu, men da Vauth gik ud til sin sidste varig-
hed, regnede alle med, at han ville vinde, idet
han blot behovede at fa 4A min. for at vinde.
Men han var totalt slaet ud af nerver, og efter at
have flojet ca. fire min. landede han langt vaek i
medvinden uden for pladsen, hvilket giver 0
point, og i den resterende arbejdstid kunne han
kun na at fi 2 min., sa han mane i stedei se \er-
densmesterskabet ga til den meget itabilt ftyver.-
de amerikaner Dwight Holley. 4" ar. .-Ergerlig:
for tyskeren, der rykkede ned pa en 5. plads. Nr.
2 blev den staerkt flyvende Sean Bannister, og 3
og 4 var de to andre tyskere. Hermed vandt
Tyskland en overvreldende holdsejr foran USA
og med Sydafrika pa 3. pladsen. Pa en overra-
skende 4. plads kom Italien.

Ros og ris til arrangementet

Nu er det hele overstaet, og det var virkelig fan-
tastisk sjovt at vtere med til. Men et utroligt slid
var det. lIsasr det ustandseligt at slaebe spillet
frem og tilbage i 40° varme blev til sidst en ren
plage (naeste gang skal der hjul pa, hvilket de fle-
ste andre lande havde). Arrangorerne er allerede
blevet skasldt ud for deres manglende organisa-
tion, men ndr det er sagt, har jeg en meget, me-
get varm ros til dem og specielt til de »menige«
officials for deres enestdende hjaelpsomhed og
taimodighed, der bodede meget pa den langsom-
me afvikling. Al tvivl kom deltagerne til gode,
f.eks. fik vi uden mukken alle de omstarter, vi
mente os berettiget til, selv nar det s&allermest
kritisk ud mht. at nd programmet.

Modellerne fra VM

Med hensyn til modeller modte folk op med de
mest forskellige konstruktioner, som alle havde
to ting tilfelles: de var staerke og de floj fremra-
gende Geg ser her bort fra Amigo-typerne). De
fleste vinger var beklsedte med glasfiber, og
mange endog stobt i forme som Dassel var det.
Det er dog vaerd at bemaerke, at giasfiberen nok
gor vingerne staerke, men ikke nedvendievis
stive, det er den indre opb;.g:

dette. F.eks. var hollaendernes og tvskemes vin-
ger af glasfiber. men blade som srra:

Nogle modeller \ar szrd m
mrerke til:

Vindermodellen (navn ubekendi), sr 27
280 cm, profil E 201 og flaperons.

Algebra (Sean Bannisten. spv 3 - E
193, krrengror, staerk pilform, ballasti format 1
m lange jernstaenger i vingen.

Stratos (Wilhelm Schaffer og Werner Va _:.-
spv. 270, profil konstrueret af den :>s>. r : dle-
der Dr. Helmut Quabeck, flaperons.

Optima (R. Decker), spv. 280, prof/ E 193
rod/E 180 tip, krasngror.

Sagitta 838 modificeret (ikke Carrera-ir.ocel-
len) (Don Edberg), spv. 254, profil E 205.
kraengror.

Sr. 1, 2 og 3 pa podiet: Holley /USA). Bannisier /England) og Wilhelm Schaffer (Tyskland).

Spartacus (schweizemes model). Dette var
nok den nydeligste og mest gennemforte model.
Spasndvidde sa stor som 350 cm, profil E 201,
kraengror, desuden to unikke ting: bremse i side-
roret, idet dette kan dele sig i to, samt forskyde-
ligt tyngdepunkt, idet en vaegtklods i flyets krop
kan forskydes langs laengdeaksen styret fra sen-
deren via en servo. Den kan ogsa flyve hurtigt,
9,2 sek. uden bly ved dette staevne.

FMF (canadierne og Carl Blake, USA), spv.
265, profil E 193, vinge ud i et stykke, kraengror.
Det var denne model, der satte verdensrekord
ved staevnet.

Leifs model: spv. 260, profil E 178, kraeng-
ror, ingen bremse.

Niels’ model: spv. 240, profil E 193 rod/E 178
tip, kraengror.

Peters model (Lotus): spv. 260, profil E 205
rod/E 178 midt/E 178 tip, kraengror.

Piloternes evner afgerende

Dette VM ma virkelig siges at have vaeret en dyst
mellem piloter og ikke mellem konstruktioner,
idet de fleste modeller nu har naet samme tekni-
ske stade, specielt hvad angar styrken. Bl.a.
holdt alle modellerne til hastighedssvinget, og
flutter forekom ikke. Dimensionering, formgiv-
ning, vaegt, profilvalg og lignende lader til at vae-
re af ringe betydning for praestationerne, det er
virkelig piloternes evner det kommer an pa. Den-
ne udvikling vil uden tvivl medfore, at kommen-
de konkurrencer bliver endnu mere spaendende
og sponsligt praegede end for.

PS: Sceste I'M i FSB afholdes : England 1983.

VM F3B, individuelle placeringer:

1. Dwight Holley, USA
. Sean Bannister, England .
Wilhelm Schaffer, Tyskland
Ralf Decker, Tyskland.....
Werner Vauth, Tyskland .
Keil, Sydafrika
Don Edberg, USA
Franco Givone, Italien .
Karl Wasner Jr., Ostrig....
10. Ralph Learmont, Australien
11. Gerhard Laederach, Schweiz, 10.745 pt,. 12. Peter Frank,
Danmark, 10.712 pt., 13. Spavins, Sydafrika, 10.700 pt., 14. Da-
vid Dyer, England, 10.570 pt., 15. Hans Schweinsberg, Holland,
10.539 pt., 16. Gernekc, Sydafrika, 10.445 pt., 17. Olivier Bour-
bon, Frankrig, 10.426 pt., 18. Ruedi Binkert, Schweiz, 10.347
pt., 19. Carl Blake, USA, 10.311pt., 20. Stephan Smith, Austra-
lien, 10.099 pt., 21. Marco Lorenzoni, ltalien, 10.049 pt., 22.
Keith Harvey, Australien, 9.953 pt., 23. Michele Dagna, Italien,
9.932 pt., 24. Manuel Torres, Spanicn, 9.775 pt., 25. Celso De
Santi, Brasilien, 9.732 pt., 26. Niels Hassing, Danmark, 9.644
pt., 27. Hans Stoll, Schweiz, 9.591 pt., 28. Carratala, Spanien,
9.571 pt., 29. Patrick Nicaud, Frankrig, 9.537 pt., 30. Masaru
Hasegawa, Japan, 9.529 pt., 31. Albert Herzog, Belgien, 9.320
pt., 32. Leif Petersen, Danmark, 9.269 pt., 33. Jacques Huret,
Frankrig, 9.178 pt., 34. Cordero, Argentina, 9.172 pt., 35. Joris
Ten Holt, Holland, 9.119 pt., 36. Jean-Claude Remy, Belgien,
8.820 pt., 37. Karl Wasner Sr., Ostrig, 8.678 pt., 38. David Wor
ral, England, 8.659 pt., 39. Gucta, Israel, 8.582 pt., 40. Noberto
Cagnacci, Brasilien, 8.504 pt., 41. David Wright, Canada, 8.427
pt., 42. Marcel Ottoy, Belgien, 8.414 pt., 43. Rene Bock, Luxem-
burg, 8.384 pt., 44. Hitoshi Ohtaka, Japan, 8357 pt., 45. Nave,
Israel, 8.308 pt., 46. Fernando Lyra, Brasilien, 8.279 pt., 47.
Torres Ruben, Argentina, 8.239 pt., 48. Lancas, Spanicn, 8133
pt., 49. Harry Sanders, Holland, 8.126 pt., 50. Tore Gustavsson,
Sverige, 7.967 pt., 51. Bengt Lundgren, Sverige, 7.715 pt., 52.
Romain Sfredda, L.uxemburg, 7.636 pt., 53. Rovera, Argentina,
7.446 pt., 54. Noboru Yamamoto, Japan, 7.418 pi., 55. Walter
Fiel, Ostrig, 7.161 pt., 56. Dadidovitz, Israel, 7.108 pt.. 57. Mar-
cel Kemp, Luxemburg. 6720 pt.. 58. Brian McKay, Canada.
6.310 pt.. 59. Per Nyberg. Sverige. 6.125 pt., 60. Raoul Lopez.
Mexico. 4.760 pt.. 61. Fernandez. Peru. 4.178 pt.. 62. Gago. Pe-
ru. 3.562 pc.. 63. Bill Pettigrew. Canada. 2.545 pt.. 64. Harvey
taker. Mexico. 1.921 pc.. 65. Apoza. Peru. 1.146 pt.. 66. Louis
Momuui. Mexico. 0 pc.

\' M F3B boMgiactnager:
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2. LSA 32.614 3 Sydafrika 32.111

- Ner v r: . 5. Australien 30.819 pt., 6. Schweiz
V682 r " England 30.513 pt.. 8. Danmark 29.624 pt., 9.
ool 27.784 pt., 11. Spanien 27.478

2. Ostrig 26.708 pt., 13. Belgien 26.554 pi., 14. Brasilien
26 5:5 p: . 15. Japan 25.304 pt., 16. Argentina 24.857 pt., 17. Is-
-ael 23.998 pt., 18. Luxemburg 22.740 pt., 19. Sverige 21.807 pt.,
20. Canada 17.281 pt., 21. Peru 8.886 pt., 22. Mexico 6.681 pt.

Det danske hold i readyboxen..... eller har de
vendt sig mod kommende bedrifter efter den
gode indsats til dette VM?



Der har vist sig stor interesse for
tanken om at udvikle en mere
realistisk form for kunstflyvning
med store RC-modeller. Man kan
iovrigt godt fundere over, om det
vi her beskaeftiger os med er store
modeller eller smafly, og deres
betegnelse bor maske rettelig vasre
mini-fly.

Vi giver ordet til Ole & Jesper
Meyer!
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Efter vor artikel i sidste nummer har vi faet
virkelig god tilbagemelding fra savel nuvae-
rende som tidligere kunstflyvningspiloter
0og — heldigvis — ogsa fra en del, som ikke
tidligere har beskaeftiget sig med kunstflyv-
ning. De udleverede sporgeskemaer er be-
gyndt at komme tilbage, og pa baggrund af
de hidtil indkomne svar begynder der at
tegne sig et billede af vore forelobige dan-
ske