
Lees bl.a. om:
★  Skandalost VM for 

fritflyvende i Spanien
★  Flot dansk indsats ved

VM for RC-svaevefly i USA
★  Laer linestyring
★  Vi afprover Quadra motoren 

og modellen »Turboplan«
★  Nordisk Mesterskab for 

radiostyrede skalamodeller
★  Kunstflyvning med 

kaempemodeller
.... og meget, meget mere!

Modelflyve
NytD. 22/10, 5. argang, kr. 11,00 incl. moms.



O m upnE T  nyheder1981

Pladsen i bladet tillader ikke at 
vise alle Graupners nyheder 
1981 pa en gang (nyheds- 
prospektet har 100 sider), men 
fra tid til anden vil vi i denne 
annonce fortaelle lidt om 
fremkomne nyheder.
De fire ny RC-saet vist til h0jre 
kan k0bes hos forhandlerne 
med undtagelse af TM 2014 
FM, som ventes ultimo 
oktober.
Ud over de ny RC-saet leveres 
bl.a. folgende:
C4 SSM 7, kompl. saet
m. 1 servo................ kr. 640.00
max. 2 servoer.
C6 SSM 27. kompl. saet
m. 1 servo................ kr. 875,00
max. 3 servoer.
E8 SSM 27, kompl. saet
m. 1 servo................ kr. 1.250,00
max. 4 servoer.
Alle har ladebosning i sender.
Lose ekstra servoer bl.a.:
3947 .......................... kr. 186,00
3941 ...........................kr. 273,00
ved kob samtidigt med RC-saet.

Fly VOLKSPLANE nr. 4650
til RC med 4 servoer (motor, hojde-, side- og kraengror), 
spaendvidde 1215 mm, malestok 1:6, motor 2,5-4,2 cm3 el- 
ler 6,5 cm3 4-takts.
Pris byggesaet med RC-indbygningsdele..........kr. 672,55

I USA kober man originaien som samlesaet og putter en 
VW-motor i — og flyve r.....

Disse to meget interessante og spaendende ny 

Generalagentur og import:

lb Andersen Hobby ApS
9620 Aalestrup, tlf. 08-64 13 33

Propeldrevet bad MINIPROP nr. 2165
til RC med 1-2 servoer (ror og evt. motorregulering), laeng- 
de 530 mm. bredde 230 mm, vaegt med RC ca. 1,3 kg. 
Pris byggesaet uden motor, propel, akku ..........kr. 264,95

Ved at bruge propel i stedet for skrue sejler MINIPROP 
gennem efterarets forhindringer pa vandet, grade og 
vandplanter. Utrolig manovredygtig.

er er fremme og kan kobes hos forhandlerne.

Naermeste forhandler anvises gerne.

GRAUPNER/JR T1008 FMsss, komplet
saet med 1 servo..................kr. 1.475,00
27. 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo- 
dul. max. 4 servoer.

GRAUPNER/GRUNDIG TM 2014 FM,
komplet sset m. 1 servo.......kr. 1.926,00
27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo- 
dul. Sender 8K kan udbygges med dual- 
rate-modul, exponentialstyrings-modul, 
omskifter-modul og/eller Nautic-skifter- 
modul. Normal servo-poling (andre fabri- 
kater kan anvendes).

GRAUPNER. JR E4 e: see: ~ed
1 servo...  kr. 790.00
40 MHz. ' " “a ~z~ze: "C KHz -aste' 
max. 2 se'. oe'.

GRAUPNER/JR T3014 FMsss, komplet
saet med 1 servo..................kr. 1.995,00
27, 35 el. 40 MHz, udskifteligt sendermo- 
dul, dual-rate, mixer-funktion, servo-om- 
skiftning, max. 7 servoer.



FUTABA har en servo til ethvert formal
... fra den mindste FP-S20 med en traekkraft pa 1,8 kg/cm  og vaegt pa kun 24 gram, til den 

storste FP-S14, der treekker 13 kg/cm  og vejer 250 gram.

FUTABA’s servoer har numre med et, to eller tre cifre. Servoerne med et eller to cifre i 
nummeret har 3-polet normalstik og pulse system 1,31 mS. Servoerne med tre cifre i 

nummeret har modulstik og pulse-system 1,52 mS.

FUTABA’s servoer kan tilpasses mange RC-anlasg a f andre fabrikater. Naesten alle reservedele
er pa lager i Danm ark.

FUTABA FP-S20
Super mini servo.
Mai: 30,4x16 1- 
Vaegt: 24 gram. 
Traekkraft: 1,8 kgcm.

FUT ABA FP-S25
Servo til sejlstyring.
Mi'.: 45.5x23x42,3 mm. 
Vaegt; 65 gram. 
Traekkraft: 8.” t e  cm.

FUTABA FP-S21/121
Servo med to kuglelejer. 
Mai: 39 x 19x31,5 mm. 
Vaegt: 36 gram. 
Traekkraft: 3,3 kg/cm.

FUTABA FP-S10
Servo til sejlbade. 
Mai: 37 x 53 x 76 mm. 
Vasgt: 250 gram. 
Traekkraft: 8 kg/cm.

FP-S26

FUTABA FP-S26
Normal mini-servo m. kugleleje. 
Mai: 40,5x20x40,5 mm.
Vaegt: 47 gram.
Traekkraft: 3,2 kg/cm.

FUTABA FP-S21G
Servo med to kuglelejer — til understel 
Mai: 39x19x31,5 mm.
Vaegt: 36 gram.
Traekkraft: 3,5 kg/cm.

FUTABA FP-S24 124
Nyhed — servo med tradlos motor. 
Mil: 45,5x23x38 mm.
Vaegt: 59 gram.
Traekkraft: 4.5 kg/cm.

FUTABA FP-S11
Servo med lineart udtag. 
Mai: 38x20x45 mm. 
Vaegt: 40 gram. 
Traekkraft: 2,3 kg/cm.

FUTABA FP-S14
Servo til de helt store opgaver. 
Mil: 37 x 53 x 76 mm.
Vaegt: 250 gram.
Traekkraft: 13 kg/cm.

FP-S23

FUTABA FP-S23

Mil: 4/1.5x20 ■ 40.5 ~ ~ . 
Vaegt: 4” gram. 
Traekkraft: 3,2 kg.'cm.

FUTABA FP-S8
Servo til understel. 
Mai: 44x23x41 mm. 
Vaegt: 50 gram. 
Traekkraft: 8 kg cm.

Import og en gros:

F u ta b a
Danmark
Kastagervej 27, 2730 Herlev, 
tlf. 02-91 01 01

Vi anviser gerne ncermeste forhandler.



TURBOPLAN
Se beskrivelse og test 
her i bladet! KITTY

Spaendvidde 1.280 mm

Hajrup Hobby, 0stergade 52, 9800 Hjarring, 08-92 50 73
Aalborg Hobby Service, Narregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15
Randers Hobby og Leg, R&dhustorvet 4, 8900 Randers, 06-42 58 14
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62
Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52
Teddy Legetaj & Hobby, Narretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14
Kolding Hobby, Sandergade 21, 6000 Kolding, 05-52 07 22
Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06
Jefsen Hobby & Elektronik, 0stergade 5-7, 6400 Sanderborg, 04-42 58 88
Odense Hobbyforretning, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04
Farve & Hobbyhjarnet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31
Glafa Hobby, Narregade 5, 4100 Ringsted, 03-61 51 61.
Stengades Hobbycenter, Stengade 31, 3000 Helsingar, 02-21 04 60

Tag til Rodovre
-  nar det gaelder modelflyvning, 

RC-biler og -bade!
STORT UDVALG I BYGGEStET  OG M OTORER i de forende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister, lim, 
dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning a f fjernstyring.

SOLARFILM  — BEKLtED N IN G SFO LIE  i alle farver, ark pa 65 x  125 cm.
PR O FIL H tEFTER: Eppler-Profile 1, Eppler-Profile 2 og NACA-Profile. 

Uundvserlig for den seriose modelflyver.
FAGTIDSSKRIFTER: Flug — Radio C ontrol Modeller — Radio Models — Aeromodeller

— Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.
FUTABA — GRAU PN ER — M ULTIPLEX — M ICRO PRO P — ROBBE

— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

R0DO VRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, tlf. 01-70 19 04

4



Made by TGE Klagenfurt

En ny dimension 
i RC-flyvning
For alle, der gerne vil 
flyve, og alle, der flyver.

l i i
: j l

Tekniske data, type RW 96:
Vingediameter: 960 mm 
Motorst0rrelse: 6,5-15 cm3 
Stigehastighed, max.: 15 m/sek. 
Hastighed, vandret, max.: 22 m/sek. 
Egenvaegt: 2,0-3,5 kg.
Nyttelast (ved 10 cm3 motor): ca. 1.5 kg. 
Nedvendigt antal styrefunktioner: 3.

Vejl. udsalgspris incl. 22% moms kr. 2.485,·
(Motor og RC-udstyr medfolger ikke)



Hobbvbranchens nr. 1

J M-HOBB Y
SBEBO Din forhandler!

Vi tilbyder dig
★  forsteklasses service
★  topkvalitet
★  levering fra dag til dag
★  aerlig og reel betjening
★  egen import -  lave priser
★  a lie forende maerker -  kendte 

som mindre kendte
★  sikkerhed for den rigtige vare 

-  selv aktiv

Pa naeste side ser du et lille udsnit af vort 
store professionelle RC-program.
Idet vi ser frem til ogsa at kunne betjene 
dig med et af vore utallige tilbud, glaeder vi 
os til ogsa at kunne byde dig velkommen i 
vores store tilfredse kundekreds.

JM Hobby, Norregade 16, 6600 Vejen, 
Tlf. 05-36 39 62



Motorer
Webra Speed 20 RC. 3,5 cm3. 538,-
Webra 40 RC, 6,5 cm3 ............ 580.-
Webra Speed 40 RC, 6.5 cm3. 756.- 
Webra Blackhead 61 RC.

10.0 cm3 .........................  752,-
Webra Speed Champion.

10.0 cm3 .........................  985.-
Webra Speed 61 R.

10.0 cm3 .........................  1.053,-
Webra Speed 61 F Racing.

10.0 cm3 .........................  1.035.-
Webra Speed 91 RC.

15.0 cm3 ...........................1.168,-
Webra Speed 61 RC-G.

10.0 cm3 .......................... 1.125,-
Webra T4 — 4-takt.

15.0 cm3 .........................  1.705,-
HP Gold Cup 20 F .................. 719,-
HP Gold Cup 40 F-RC............ 795,-
HP Gold Cup 61 F-RC.............1.169,-
HP Gold Cup PowerTwin.....2.400,-
OPS 60 RCA m. baginds.

og resonansdaemper....1.450,-
OS 20 S Standard

m. daemper..................... 346,-
OS 20 RC m. daemper ........... 439,-
OS 30 RC m. daemper........... 466,-
OS 40 RC m. daemper........... 742,-
OS 40 FSR u. daemper.......... 828,-
OS 40 FSR m. daemper ......... 944,-
OS 40 FSR-ABC u. daemper .. 944,-
OS 40 VF-ABC u. daemper.... 985,-
OS 45 FSR u. daemper.......... 949,-
OS 45 FSR m. daemper ......... 1.066,-
OS 46 VF-ABC u. daemper....1.107,-
OS 45 FS-firtakt u. daemper .. 1.169,-
0560 FS-firtakt u. daemper ..1.708,-
OS 61 FSR u. daemper ..........1.165,-
0561 FSR m. daemper .......... 1.298,-
OS 61 FSR-heli u. daemper.... 1.314,-
OS 61 VF-ABC u. daemper....1.314,-
OS 90 FSR u. daemper ..........1.494,-
OS 120 2-cylinder u. daemper 4.495,-

RC-anlaeg
Multiplex Delta 2 m. 2 servo .. 724,- 
Multiplex Europa Sport 4/5

m. 2 servo...................... 2.295.-
Multiplex Comb. 57

m. 2 servo...................... 2.727.-
Multiplex Roya -7cc_

m. 1 servo...........
Multiplex Profi-Mod-

m. 2 servo...........
Multiplex Pico-servo .. 
Multiplex Micro-servo 
Multiplex Mini-servo .. 
Multiplex Profi-servo .
Multiplex Liniar-servo........... 325 -
Multiplex Profi-Liniar-servo. ■iSc-
Multiplex Nano-servo........... 25-.-
Multiplex PS3-servo.............. 2 2 '-
Multiplex PS30 BH-servo ..... 36A-
Microprop Vario-Favorit

m. 2 servo.......................2.695.-
Microprop Vario-Pilot

m. 2 servo....................... 1.422.-

Microprop MPR26-servo....... 184,-
Microprop MPR20-servo....... 392,-
Microprop MPR21-servo....... 315,-
Futaba FP-4L m. 3 servo....... 1.487,-
Futaba FP-5LK m. 3 servo.... 1.705,-
Futaba FP-6JN m. 4 servo....4.864,-
Futaba FP-8JN m. 4 servo....5.036,-
Futaba FP-S23 servo ............ 252,-
FutabaS-121 se rvo ............... 415,-

Motormodeller
Multiplex Bravo 20 ................ 490,-
Multiplex Rodeo.................... 660,-
Multiplex Morane R a lly ........1.104,-
Multiplex Big L if t ....................1.110,-
MK Curare 60 ........................  949,-
MK Arrow 60 ..........................  999,-
Mantua Cosmo 3

— trae-skum................... 749,-
Svenson Dirty B irdy .............. 989,-
Svenson P rim a .....................  396,-
Svenson F ieselerStorch......1.653,-
Svenson Bucker

Jungm eister.................. 1.550,-
Pilot QB 40S..........................  562,-
Pilot QB 60 Monster.............. 985,-
Pi lot Akromaster 40 .............. 895,-
Pilot Pitts S-2A 20 .. . .........Τ.Γ 711,-
PilotF-16 ...............................  796,-
Pilot Tiger-Moth 40 ................ 985,-
Pilot Christin Eagle............... 1.053,-
Hegi Manta G X ...................... 562,-
HegiT-45 ...............................  430,-
HegiSnoopey ........................  448,-
Hegi Super-Fly..............    664,-
Hegi Piper PA-18.......................78V
Hegt^Sn oopeyfr..........C7.27272715393,-
Hegi Teddy............................  484,-
Hegi Bronco............................1.616,-

Svaevemodeller
Multiplex Filius ....................  386,-
Multiplex A lpha ....................  859,-
Multiplex Hobby.....................1.103,-
Multiplex F ies ta ...................  1.238,-
Multiplex A lp ino .....................1.944,-
Pilot QB 1400 ........................  275,-
Pilot QB 1800 ........................  442.-
Hegi ASW-17 .........................  358.-
Hegi SB-7 ..............................  562.-
f-' „ , r rr r  < __ ^tV'OCC*’ Ί -

Tilbehor

— ·

Sta - < _______________________ 2.75
S:a -x m . ioddeh.. se .2s tk . '2.00 
L c c o e " .  se ' .52
Justerbar link .........................  8.75
2 mm metrik. 50 s tk ................. 17.50
Prope la fbaiancer................... 9.50
Rorhorn, Mile. 2 s tk..................  4.10

Rorhorn, stor, 2 stk................  4,10
Knaekhaengsel, Mile, 10 stk. .. 4,75
Knaskhaengsel, stor, 10 s tk ... 4,75
Aim. haengsel, 6 stk...............  5,50
Aim. haengsel, 8 stk...............  9,50
Aim. haengsel, 10 stk.............  14,50
Kraengrorsbeslag.................  12,00
Styrbart naesehjul. 40 ........... 30,05
Styrbart naesehjul. 60 ........... 34,50
2 V akku, 7,5 Amp.................... 110.00
12 V akku, 5,5 Amp................. 235.00
Balsahovl, Mile model ........... 20.30
Balsahovl, stor model........... 21,35
Ekstra blade til ovenst......................  6.40
Gummitov .............................. 230.00
Motorprovestand .................. 79,50
Gloderorsnogle....................  21,70
Sullivan f i l te r ........................  19.00
Kavan tank, 250 cm3.............. 23,50
Kavan tank, 300 cm3.............. 23,75
Kavan tank, 400 cm3.............. 24,00
Kavan tank, 500 cm3.............. 25,60
Multiplex tanksaet komplet

m. pum pe........................169,75
Siliconeslange, 1 meter........ 9,00
Alu. motorholder, 40 ............. 27,25
Alu. motorholder, 60 ............. 32,30
Fingerbeskytter..................... 11,00
Multiplex handpumpe ........... 125,00
Gummiband, Mile, 30 stk...................  7,60
Gummiband, mellem, 18 stk. 7,60
Gummiband, stor, 12 stk.......  7,60
Stillringe, 3,0 mm, 4 stk.........  5,75
Stillringe, 3,5 mm, 4 stk.........  5,75
Stillringe, 4,0 mm, 4 stk.........  5,75
Los glodeklemme.................. 14,50
Hjul, 50 m m ...........................  19,00
Hjul, 55 m m ...........................  22,50
Hjul, 62 m m ...........................  24,50
Hjul, 68 m m ...........................  26,30
Spinner, rod-sort-hvid,

40 m m ............................  17,50
Spinner, rod-sort-hvid,

45 m m ............................  19,25
Spinner, rod-sort-hvid,

50 m m ............................  23,25
UHU Hart, 35 c l .....................  7,50
UHU Hart, 125 c l .................... 16.40
Britfix 19, 30 m l.....................  26.00
Oppustelige hjul m. ventil,

160 mm. 2 Stk...................145.00
Startklemme m. 4.0 A akku ... 85.75
Webra 2 gloderor................... 16.25
Webra3 glodero-................... 17.00
.'.ec-ac c cce 'C '................... 16.25
OS 7 m bias k e ....................... 33.50
CS 5 -  9 c ace 'C '................... 25.50
V .  : e  ' . · . . 255.CC
- _ ~ c 'c .  sc 'c jtesaet..............235,00
S'6—e cekupersav................935,50
S_ .a- traekkabler, g u l......  12,40
S- /an traekkabler, nad...... 21,60
S- van traekkabler, b la .....  22,50
Glasfiber traskstaenger,

k ra ftig ............................  21,00
Glasfiber traekstaenger,

ekstra k ra ftig ................. 21,30
Glasfiber traekstaenger

i saet af 2 .......................  56,25
Linkhylse for disse, 2 stk....... 10,50



Med den nye Plura-faerdigkrop og 
Siros-vinger, faerdigt haleplan, 
understel med hjul, 
motorbefaestigelse, tank samt alt RC- 
tilbehor. Med Progo sikrer De Dem en 
komplet udstyret fremragende model 
til en fordelagtig pris.
Progo, der har semi-skala »Cessna- 
look«, er hurtig og let at bygge. 
Takket vaere sine udmaerkede, 
fredsommelige flyveegenskaber er 
Progo ideel til nye RC-piloter. Men 
den er ogsa rigtig som

traeningsmodel for viderekomne 
piloter.
Elegance, hoj grad af forarbejdning af 
det letbyggede byggesaet samt 
ukritiske flyveegenskaber 
kendetegner Progo.

Tekniske data:
Spaendvidde: 1580 mm
Planareal: 48,3 dm2
Vaegt, flyveklar: ca. 2400-2500 g
Motor: 3,5-7,5 cm3
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SA ER DET SLLT — Nu nytter det ikke lasnge- 
re at sende kuponer ind fra Modelflyve Nyt nr. 
3/81, hvorpa man anforer tre personer, som 
man geme vil foraere et eksemplar af bladet. Vi 
har opbrugt den del af restoplaget, som vi kan 
afse til spogen (og iovrigt f&et en del nye abon- 
nenter pa dette fremstod).

FUTABA IMPORT TIL JAPAN — Futaba Im
port Danmark’s ejere og eneste medarbejdere, 
Claus og Else Damgaard, planlaegger i ojeblik- 
ket en tur til landet, hvor det hele kommer fra. 
Til november/december haber de at vaere i Ja
pan og studere Futabas mange nye produkter. 
Claus Damgaard oplyser iovrigt, at de har sparet 
sammen til turen igennem mange ar. »Man bli- 
ver ikke millionaer af at saslge RC-udstyr,« for- 
taeller han, »selv om Futaba Imports forste regn- 
skabsar er gaet over al forventning.«

SVENSK OPDELING — Det kendte svenske 
hobbyfirma SEMO bestod indtil i foraret af ba
de forretningen Semo Hobby og af grossist-og 
produktionsvirksomheden Sven E. Truedssons 
Modellflygindustri. Nu er det tidligere firma delt 
i to uafhaengige virksomheder, idet forretningen 
Semo Hobby viderefores som selvstaendig for- 
retning og Sven E. Truedssons Modeliflygindu- 
stri nu sldr sine folder pa en ny adresse som pro- 
ducent af byggesset og grossist af forskelligt ma
teriel. Forretningen Semo Hobby ligger fortsat i 
Storgatan 25, Malmo, mens adressen til Sven E. 
Truedssons Modellflygindustri er postbox 
17005, S-20010 Malmo.

For forbrugerne betyder opsplitningen ikke 
noget videre, men klubber kan dog fa en sasrlig 
klubrabat pa kob hos S\ en E. Truedssons Nlo- 
dellflygindustri, meddeler man.

HALLO CHR. HOST -

p i brevet. Si kar. de: vaere meget svaert a: gore 
det. sotn de beder om. Det bedste eksempel kom 
for nylig. hvor vt modiog et udklip af vores an- 
nonoe fra Jyilands-Posten i et brev uden afsen- 
der. Pa kanten af udklippet havde afsenderen 
skrevet ->Send mig venligst et abonnement«. Tja 
.... brevet var poststemplet pa Fyn, men det
hjalp ikke meget .....  Christian Host har bedt
om at fa aendret adressetrykket pa sit eksemplar 
af bladet, men vi kan ikke finde ham i kartote- 
ket, hvor han skulle sti som Torben Host. Vil du 
kontakte os, sa vi kan klare sagen?

JUMBO GARANTI — Foranlediget af vores 
omtale af Bud Nosen’s »Mr. Mulligan« i nr. 
3/81 har Lars Petersen fra Jumbo Hobby med- 
delt, at han giver garanti pa alle Bud Nosen byg- 
gesaet solgt af Jumbo Hobby. Skulle en kober 
finde materialer i sit byggesaet, som ikke lever op 
til en rimelig standard, ombytter Jumbo Hobby 
uden udgift for kunden de pagaeldende ting.

FORUDANELSE — Pa et mode i FAIs fritflyv- 
ningskomite i maj maned i ar diskuterede man 
det dengang kommende VM i Burgos. Man 
fandt, at arrangementet virkede mindre velfun- 
deret, end det kunne onskes, og der blev ligefrem 
stillet forslag om at fratage den spanske aero- 
klub VM’et. Dette forslag blev dog nedstemt, da 
man vurderede muligheden for at finde en anden 
arranger med sa kort varsel for at vaere yderst 
rrnge. Sa hellere tage risikoen med den spanske 
aeroklub .....

NAT AGENTUR — Et nystartet firma, RC-ska- 
iamodeller, tilbyder som noget nyt i Danmark 
Βντοη-skaiamodeller. Firmaet har ladet et par 
modeller provebygge — forst en F-16 og derefter 
en P-51D Mustang.

TILLYKKE — Vi har ikke modtaget referater 
fra den franske fritflyvnings-konkurrencer i au
gust i ar. Det skal dog ikke skjules, at Thomas 
Koster blev nr. 2 v ed Pierre Trebod-konkurren- 
cen i gasklassen, kun slaet med et par sekunder 
af den skrappe canadier, Dave Sugden. Afgorel- 
sen faldt i 7-minutters fly-off’et. Dermed fik 
Thomas en fortjent oprejsning efter sin indsats 
ved VM i Spanien.

Det samme kan siges om Steffen Jensen, der 
sammen med fem andre floj sig igennem til fly- 
off’et ved FlA-konkurrencen i Poitou ugen ef
ter. Fly-off’et blev flojet i naesten dod luft, og 
Steffen matte se sig passeret af to franskmaend, 
bl.a. Gerald Nocque, der ogsa gjorde en god ind
sats ved VM. Men en tredieplads til Steffen kun 
fa sekunder efter nr. 1 og 2 er virkelig flot.

FORSINKET — Denne gang ser det ud 
til, at vi slar alle rekorder, hvad angdr 
forsinkelse. Det skyldes en lang reekke af 
uheldige omstasndigheder, hvoraf vi skal 
indskraenke os til at ntevne to:
— En del af vore medarbejdere har ikke 

overholdt de dead-lines, der har vaeret 
aftalt.

— En revideret produktionsplan, der 
skulle klare produktionen pa trods af 
forsinkelser pga. for sen aflevering af 
stof, brod sammen, da den ansvarsha- 
vende redaktor blev syg.

Hele redaktionen beklager forsinkel- 
sen, og vi skal da oplyse, at der fra 
Dansk Modelflyve Forbunds side kan 
ventes et udspil, som skulle kunne hjaslpe 
til med at fa overholdt udgivelsestermi- 
nerne i fremtiden. Red.
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Laeserbreve

Mer’ linestyring!
Vi synes, jeres blad er blevet for praeget 
af radiostyring i forhold til linestyring, 
efter at Modelflyve Nyt og RC-informa- 
tion er slaet sammen til et blad.

Jeres blad indeholder ca.:
47% radiostyring,
28% fritflyvning,
25% linestyring.

Vi synes, det skulle indeholde ca.: 
33% radiostyring,
33% fritflyvning,
33% linestyring.

1 kunne f.eks. genopfriske mange af de 
tegninger, som var i »Hobby Blade: ■ i 
60’erne, f.eks. Nobler, Nakke, Thunder 
Bird, Trumf Special, Dolphin, Coy Ca:. 
Kip og Zip.

Vi sender samtidig tegning og bygge- 
vejledning til »Speedy Gonzales . som 
maske kan saette skub i flere begyndere, 
idet den bade er en god begynder- og 
kunstflyvningsmodel.

Hilsen,
HENNING PETERSEN 

Solbakken 38, 6230 Radekro
JAN L. ANDERSEN 

Solbakken 52, 6230 Radekro

Tak for brevet. Dengang Modelflyve Nyt 
og RC-information blev side! sammen, 
enedes de tre modelflyveunioner om, at 
specialstoffet i bladet skulle fordeles sa- 
ledes, at ca. 50% a f dette stof var RC- 
stof, og resten a f stoffet skulle vcere lige 
meget fritflyvning og linestyring. Jeres 
optcelling viser, at vi er tcet ρά denne for- 
deling.

Begrundelsen for at fordele pladsen ef
ter disse retningslinier er, at der er man
ge, mange flere RC-flyvere end line- 
styrings- og fritflyvningsfolk. Og det vil 
jo  vcere naturligt at tage hensvn til dette 
ved fordelingen a f stoffet.

levrigt er der lige sa meget sto f for  
liver gruppe — i snit — som der var i de 
to gamle blade tilsammen.

Hvis der engang kommer lige sa mange 
fritflyvere og linestyrede, som der er ra- 
diostyrede, sa vil det selvfolgelig vcere ri- 
meligt at folge jeres forslag om at fordele 
stoffet med lige meget til liver gruppe. Sd 
klo pa med begvnderarbejdet! (Der sker 
vist allerede en del i Rndekro-kluh- 
ben ..... )

Vi er ikke scerlig interesserede i at gen- 
optrykke gamle tegninger, som I fore
slar. Der ersu mange nye modeller, som i 
hojere grad end de gamle lever op til da- 
gens krav om hurtigtbyggede og solide 
konstruktioner. Derfor vil vi meget helle- 
re have tegninger til nye modeller — som 
f.eks. »Speedy Gonzales« — og bringe 
dem i bladet.

Med venlig hilsen, Per Grunnet

Tegning og byggesejledning til Speedy 
Gonzales findes pa side 40 her i bladet.

Erik Kmtdsen har bvggei denne Peanut-skalamodel, som flyver glimrende i en gymnastiksal.

PEANUT-SKALA — 1 nr 4 81 spurgte en Iae- 
ser. era der :kie ties flejet Peanut-skala i Dan
mark. Jo da, fortaeliei Erik Kr.udsen fra Skjem 
Moddflyseklufc. I Skjem har man adskiUige 
vdftyvende modeller af denne type, som man 
flyver med i haikn til Amagerskoler.. hsor klub- 
ben ogsa har lokaler. Erik Kr.udsen oplyser side- 
re, at klubben har taget nogle byggesaei hjem til 
disse sma gummimotormodeller, som man geme 
saelger til interesserede. Fa evt. mere at vide di- 
rekte fra Erik pa tlf. 07-35 17 67 (bedst kl. 
17-18).

I.ISTESK/ERER — Lars Petersen fra Jumbo 
Hobby oplyser, at problemet med, at kniven 
bajer pa Master Aircraft balsa stripper (se omta- 
len i Modelflyve Nyt nr. 4/81) kan mindskes vas- 
sentligt ved at anvende det lange, slanke Stanley- 
blad i stedet for den type, der leveres med liste- 
skaereren.

PRAGMAT1K — FAIs problemer med at accep- 
tere arrangarer af VM, EM og lignende starre 
staevner, er nu blevet mindre. Tidligere krasvede 
FAI, at arrangaren — dvs. den nationale aero- 
klub — skulle sikre, at alle FAIs medlemslande 
kunne deltage i den pagaeldende konkurrence. 
Ellers kunne arrangaren simpelthen ikke god- 
kendes.

Men visse landes afvisning af at give f.eks. 
Sydafrika og Israel indrejsetilladelse har bety- 
det, at antallet af mulige arrangarlande for kon- 
kurrencer i FAI-regi er blevet meget lille. Pa et af 
de seneste mader i FAI har man derfor vedtaget 
en aendret formulering af betingeiseme for at 
kunne acceptere et arrangorland. Kravet er nu, 
at aeroklubben indbyder alle FAIs medlemslan
de til mesterskaberne. Hvis landets politiske 
myndighed derefter naegter visse lande indrejse
tilladelse, sa opfattes det fremover som et poli- 
tisk problem — og ikke som et anliggende, FAI 
skal blande sig i!

Mon ikke de fleste — uanset hvad de mener 
om Sydafrika og Israel — vil synes, at dette er en 
glimrende illustration af udtrykket om at springe 
over, hvor gaerdet er lavest?

REGELFORSLAG — Efter det skandalase frit- 
flyvnings-VM i Spanien i august i ar er der allere
de foreslaet en lang raskke regelasndringer til 
FAI-madet i december maned i ar. Fritflyvnings- 
Unionen har sendt forslag til regelaendringer, og 
fra FAI’s subcommittee for fritflyvning er der 
ogsa anmeldt en raskke starre og mindre aendrin- 
ger.

De vassentligste danske forslag er:
— Bortfald af kravet om processing,
— Bortfald af reglen om, at man kun ma bru- 

ge tre modeller i en konkurrence,

— Forslag om at en konkurrence kan udsaet- 
tes i tilfaslde af, at resultatet skannes at 
blive sportsligt utilfredsstillende. Udsaettel- 
sen skal kunne besluttes af FAI-juryen.

FAI-forslagene er:
— Bortfald af reglen om, at en flyvning pa 

under 20 sek. giver ret til omstart,
— Bortfald af reglen om, at gasmotormodel- 

ler skal have 20 g/dm2 planbelastning. 1 
stedet foreslar man en arealregel, der siger, 
at det totale planareal skal vasre mellem 30 
og 40 dm2. Vasgtreglen om at modellen skal 
veje mindst 300 g pr. kubikcentimeter slag- 
volumen pa motoren skal bibeholdes,

— Nedssettelse af avre grasnse for vindhastig- 
hed fra 12 til 9 m/sek. malt i 2 meters hajde 
i en periode pa 60 sek.

Desuden foreslar FAI-komiteen en rackke 
mindre vaesentlige justeringer af reglerne, sa de 
kommer i overensstemmelse med praksis og 
hvad man vil betegne som »fair play«.

ACTINGS RELATIVITET — Ved VM i Burgos 
snakkede vi med en af de kinesiske ledsagere, 
som talte glimrende engelsk. Vi var naturligvis 
meget interesseret i at hare lidt om fritflyvnin- 
gens udbredelse i Kina. Og det gik da ogsa helt

POLFLYVNINGSSTzEVNE — Sondag 
d. 8. november afholder Rydhave Slots 
Modelflyveklub det traditionelle polflyv- 
ningsstaevne for elektromodeller.

Der bliver flojet i fig. klasser: 
Skalamodeller 
Hangarskibslanding 
Speed
»Slap a’ klassen«

Bemserk at kampflyvning er udgaet, 
da det er lidt hardt ved gulvet og model- 
lerne. I stedet har vi lavet en »slap a’« 
klasse, hvor du kan medbringe diverse 
fantasimodeller, skore pafund og andre 
sjove sager.
Stcevnegebyr: Gratis, da der ikke uddeles 
prasmier.
Tid: Sondag d. 8/11 kl. 9.00-16.00.
Sted: Rydhave Slots Ungdomsskole, 
7830 Vinderup (15 km nord for Holste- 
bro mod Skive).
Tilmelding: Hurtigst muligt til:

Hans Rabenhoj 
Rydhave Slots Ungdomsskole 
7830 Vinderup 
07-44 21 28

NB: Der kan flyves med op til 6,5 m line. 
Tag evt. selv grej med.
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KLUBM.ERKER
Tak for de mange 
flotte klubmcerker, 
som vi far tilsendt. 
Her viser vi de sidste 
nye — desvcerre kan 
vi kun vise dem i 
sort/hvid, hvilket 
ikke yder dem 
retfcerdighed.

godt efterhanden — ja, isaer i A2 og wakefield 
— gasklassen var langt fra sa populaer som man 
kunne onske. Na, spurgte vi — hvor mange fly- 
ver da gas i Kina? — Arh, kun en 2-300 stykker. 
lod svaret.....

NYE AGENTURER — Jorgen Hauge er bleve: 
dansk forhandler af Perfect Pain: og Top Fiite. I 
farste omgang koncentrerer man sig om skala- 
modeller til radiostyring i Top Flite's katalog — 
det er modeller som P-5 IB Mustang, P-39 Aira- 
cobra, P-40 Warhawk, F4U-1A Corsair, F8F-2 
Bearcat — men det er tanken at hjemtage andre 
modeller fra Top Flite’s katalog, hvis der viser 
sig interesse for det.

SVENSK RANGLISTE — Toppen af kranseka- 
gen i svensk fritflyvning fremgar af den sidst ud- 
sendte »Landsligan« fra det svenske modelflyve- 
forbund, SMFF. IF1A hedder de to hajst place- 
rede (i raekkefalge fra nr. 1 og nedefter): Mats 
Rosling, Per Qvarnstrom, Agne Hammar, Ha- 
kan Nisson, Per-Arne Svensson, Gosta Franzen, 
Gunnar Holm, Bror Eimar, Anders Persson og 
Bo Jansson. 1 FIB er top-fern Bjorn Soderstrom, 
Sture Johansson, Bror Eimar, Leif Ericsson og 
Inger Johansson. Og i F1C hedder de Hans 
Lindholm, Gerald Bohman, Lars-Gunnar 
Lindblad, Gunnar Agren og Ulf Carlsson.

TERMIKLUNTE — Der er sikkert mange, der 
har haft problemer med at skaffe lunte til deres 
termikbremser, men her er er. kiide. De: cre;er 
sig om en bomuldssnor pa ca. 5 mm tykkdse, 
som er impraegneret til lunte. Den kos:.· 75 
US $ for 4 m og kan kobes hos Blue Ridge Mo
dels, P. O. Box 429, Skyland, North Carotina 
28776, USA. Blue Ridge Models fremstiller ogsa 
de meget fine P-30 byggcsaet::! Scuare Eagle*.

A bonner ρά Modelflyve N yt!
Fa Modelflyve Nyt leveret gennem brevspraekken hver gang det udkommer! Pa ku- 
ponen herunder kan du bestille abonnement for resten af 1981 (1 blad) til 11 kr.

Enkeltnum re og samlebind
Du kan ogsa bestille gamle numre af bladet. Kryds de numre af, som du onsker, pa 
kuponen herunder. Da vi ikke laengere kan tilbyde komplette drgange, saetter vi pri- 
sen efter, hvor mange gamle numre, du kober.

Modelflyve Nyt saelger ogsa praktiske og solide samlebind, som hver rummer op 
til 12 blade, altsa 2 argange. Samlebindene leveres i farverne rod og gul (solvfarve og 
bla er midlertidigt udsolgt).

OBS: Betal forst, nar du far en regning fra os! Vi ekspederer din bestilling i lobet af 
et par dage efter at vi modtager kuponen. Sammen med varerne modtager du en 
regning og et girokort, sa du ved praecis, hvor meget du skal betale. Betal venligst til 
bladets girokonto — det forenkler vores regnskab!

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa send din bestilling i et brev eller pa el postkort. Husk tydelig afsenderadresse!

Priser pa gamle blade:
Blade fra 1977-1980:
Ved bestilling af 1 eller 2 blade er stykprisen 
inch porto kr. 9,-.
3, 4 eller 5 blade koster 7,50 kr. pr. stk. inch 
porto.
Cher 5 blade koster kr. 6.- pr. stk. inch por
to.
TII.BID: Alls 8 numre fra 1978-1980 som 
•'.adig er pa lager koster kr. 40,- inch porto.

Enkeltnumre fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk. 
incl. porto.

Hermed bestiller jeg:
□  Abonnement for 1981 fra nr. 6/81 

(1 blad), pris kr. 11,-.
Falgende enkeltnumre (kryds af):

Nr. 1 Nr. 2 Nr 3 Nr. a N- 5 N- 6

1977: ■  ■  ■  ■  ■
1978: ■ ■  ■  Z  ■
19~9: ■  ■ ■  Z ■ ■
19SO: ■ Z  Z

FORSIDEN — Som sa ofte for r r . : ; ·  c. 
blads forside af et fritflyvningsbil.ede. H·.- __ 
synes, det kunne vac re sjovt med et RC- eller 
linestyringsbillede i stedet, sa send os fotogra- 
fier. Vi kan bruge bade sort/hvid- og far.eb l.e-
der (vi foretraskker sort/hvid..... ), der er kopie-
ret pa papir. Dias kan ikke bruges. Du far dine 
billeder retur efter brugen - uskadte!

N2'*T1I

Adresse:__

Postnr./by:



Den danske holdleder Eric Frank 
fortaeller her om dette ars 
verdensmesterskab i hojstart for 
RC-svaevemodeller, der fandt sted 
12.-17. juli i Sacramento, 
Californien, USA.

Lad mig sla fast: det er hverken nemt eller billigt 
at tage til Sacramento, Californien, lassset med 
modelfly og grej til en uges FAI-konkurrence. 
Derfor var det ekstra glasdeligt, at de tre overste 
pa udtagelseslisten alle onskede at deltage, sale- 
des at Danmark kunne stille med det staerkest 
mulige hold. De tre piloter var Leif Petersen 
(NFK), Niels Fiassing (NFK) samt Peter Frank 
(AMC). Desuden deltog jeg selv som holdleder 
og min far Henry Frank som hjselper under den 
forudgaende traening.

Vi tog sammen afsted torsdag d. 2/7 fra Ka- 
strup Lufthavn, og elleve timer senere ankom vi

uden mellemlandinger til Los Aneeles Her mat
te si leje to store biler for at have'piads til al vo- 
res bagage: fire fly-kasser, en spilkasse. en gene- 
ratorkasse samt talnge kufferter med diverse til- 
behor og personlige effekter. Fra L.A. korte vi 
(bl.a. via den hojst ejendommelige by Solvang) 
op langs den meget smukke vestkyst, som vi 
drejede fra i San Francisco, og efter nogle dage 
og ca. 1.000 km’s korsel naede vi vores cam- 
pingplads for de nasste par uger, Crazy Horse 
Campground ved Sacramento.

Flyvepladsen hard som sten
Mandag d. 6. korte Niels og jeg ud for at se pa 
flyvepladsen. Denne la i et ode og fladt mark- 
landskab ca. Zi times korsel fra campingpladsen 
og matte siges at vasre lidt af en skuffelse. For 
det forste var endnu kun halvdelen af det lovede 
grassareal slaet (grass betyder her nogle torre, af- 
svedne, stive og stikkende gevaskster, velegnede 
til at skasre liner over med og fa i skoene), for 
det andet var det slaede omrade naermest bar

Eng ends Sean Bannister strcekker linen 
omkring 30 meter for start. En metode, der 
sikrer sterre udgangshejde, end man ellers 
ville fa.

jord, der stovede fantastisk og ellers var lige sa 
hardt som beton. Leif og Peter var ikke med, da 
ingen af dem var fasrdige med at bygge de ny- 
konstruerede modeller, de skulle flyve med til 
konkurrencen! (Skam jer).

Tilbage til flyvepladsen: Vi satte spillet op, el
ler rettere provede pa det, for det viste sig nemlig 
at vasre nassten umuligt at sla plokke i den harde 
jord; slog man med en sten, bojede plokken i ste- 
det. Vi fik det dog sat op, og Niels floj nogle 
gange for at trimme sine modeller ind, hvorefter 
vi tog hjem. Vi kobte senere en hammer og nogle 
nye plokke (kasmpesom), hvilket hjaip lidt pa sa- 
gen.

Naeste dag var de andre fasrdige med model- 
lerne, og vi tog allesammen ud pit pladsen. Her 
modte vi italienerne og australierne, og i lobet af 
de folgende dage dukkede hollaenderne, ameri- 
kanerne, canadierne, luxemburgerne og efter- 
handen de fleste deltagere op. Men hvor blev 
sydafrikanerne, holdvinderne fra sidste VM, af?

Det blev efterhanden klart, at arrangorerne, 
the Academy of Model Aeronautics med folk 
isasr fra San Francisco, ikke var helt sa effektive, 
som de burde vasre. Bl.a. var der ingen frekvens- 
kontrol under fortrasningen, kun et hastigt lavet 
klemmesystem fra den ostrigske holdleder Frido- 
lin Fritz forhindrede det helt store kaos. Der var 
heller ikke sorget for solsejl og drikkevand for 
konkurrencen, hvilket var naesten uudholdeligt 
med den altid skyfri himmel og temperaturer op 
til 43° C. Derfor sorgede vi for ikke at vasre der 
omkring middagstid, men enten trasne morgen 
eller eftermiddag.

Sondag var sidste rigtige trasningsdag, og forst 
nu dukkede svenskerne op. De havde kun en lo
beline med sig, og den viste sig naturligvis at vas
re helt umulig at starte med, isasr i svag vind, 
hvilket der altid var om morgenen. De var da sa 
heldige at fi lov at lane et el-spil af det ameri- 
kanske hold, men kunne ikke na at lasre det or- 
dentligt at kende. Norge havde meldt fra og kom 
ikke. Iovrigt blev solsejl og baner stillet op i lo- 
bet af denne dag.

BREV

Frankeres
som

brevkort

Modelflyvenyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens



Officiel traening
Mandag d. 13. var : facial practice day . hvil- 
ket bet0d, at h \e r ’and fik tildelt : : time, h\or 
de kunne treene »Bve« med officials pa. Det var 
meget forvirrende. og vi naede da heller ikke ret 
meget under vores periode. Alle lande var nu 
madt op, 22 iali. dv- 66 piloter; det viste sig, at 
sydafrikaneme havde vaeret i omradet i over en 
uge, men blot tree net i fred og ro og uden fre- 
kvensproblemer pa en hetnmelig mark andet- 
steds. Sydafrika g :rce s:g iavrigt bemaerket ved 
at vaere de: er.;.·:. · r-:r.;e-i::'arr.e-< land,
der ikke benyttede kreengror. men dobbelt v- 
form. Dette ΐχ'.Αζτ erg ■ · . den nye mand pa 
holdet, And;. Ke n *d · r . eke: :ocket«. 
Det beramte Da$sal-:eanr. fra Γ ·-  i  er aber.bar: 
oplast, i hvert tilfaeide medte holdieder F. Fritz 
op med nogle hell nye folk, der ikke viste saerlig 
overbevisende flyvniiig, bortset fret K F. ’
Jr. Derimod deltog sidste VSTs nr. 2, Ralph 
Decker fra Tyskland iger : ir 

Af startmetccsr . . - -
der var kun ganske :a metertr.. : :  aoedner. ;e 
sidste tilharende de mest uerfam.e .ar.;= = Pe
ru og Mexico, der flaj dobtei: ■ ormanodder 
af Amigo-typen og naturligt not ptatxxeds 
sidst.

Konkurrenceledelsen havde kun 
darligt kendskab til reglerne
Mandag aften var jeg til made med de avrige 
holdledere og arrangarerne om regler og proce
dure. Her viste det sig, at arrangarerne mildt 
sagt kendte reglerne darligt, hvilket resulterede i

stor ballade og mange korrektioner isaer fra den 
sydafrikanske holdieder Jack Abbott’s side. 
Dette kunne nok give bange anelser mht. staev- 
nets afvikling, og det viste sig da ogsa, at det hele 
kom til at gd endog meget traegt, specielt i star- 
ten, idet der kun blev flajet fire runder pa de fire 
konkurrencedage (imod otte runder ved VM i 
Belgien. Dette medfarte iavrigt, at der ingen 
smid-vaek-runder blev).

Lad mig forresten lige opsummere FAI-regler- 
ne, der afviger en del fra vores egne hajstartsreg- 
ler; FAI har tre flyveopgaver i en runde: Varig- 
hed, distance og speed. Varigheden bestdr af en 
6 min. praecisionsflyvning efterfulgt af en prik- 
landing, hvor der fratraekkes points for hver me
ters afstand fra et punkt ud til 15 meter. Des- 
uden har man 9 min. arbejdstid, hvorunder man 
ma foretage flere forsag. Distancen gar ud pa at 
flyve flest mulige ben a 150 m i mod- og med- 

. z : :  rer H;· - ' C-‘ " r.
slid til flere forsog. I speeden flyves der 2 x 150

I .  eg Le::‘ a: :a

~ · c-ref: er c; zrAzzt -. err eg rocstzrke den blade 
p liitil I Mil la m  i tiilfn  I speeden  er der 4 min. 
arbejdsud, b o  er B aa  farst gaet ind i banen, 
• . " · · 1 distancen og

Afviklingen af runderne
Ved dene sreevne blev der startet i flight-groups 
med 5-10 piloter i hver, der saetter spil op samti-

Herover ses det kraftige canadiske el-spil, der 
var forsynet med 24 V motor.
Til venstre det danske hold. Fra venstre ses 
Leif Petersen, Eric Frank (pa knee), Niels 
Hassing og Peter Frank. Sidste dansker, Henry 
Frank, holder kameraet.

dig og fdr samme arbejdstidsperiode. I praksis: 
en pilot kaldes til start, han tager fly og sender, 
og vi tre hjmlpere tager spil + generator + tilbe- 
har og slaeaeaeaeber de godt 200 m ud til startom- 
radet. Her gives arbejdstids-start, og alle 5-10 
hold sender en mand i lab ud med omlaberen, af 
indlysende grunde nogenlunde i samme retning 
mod vinden og uden at krydse. Denne mand ma 
blive ude ved omlaberen for at kunne bringe 
skaermen hurtigt tilbage i tilfaeide af re-launch 
(omstart inden for arbejdstiden), idet der blev 
indfart den regel, at alle straks efter udlasning 
skulle spole faldskaermen ind til omlaberen, el- 
lers gik linerne stensikkert i kludder med hinan- 
den med laessevis af protester og omstarter til 
falge. Dette skete nu alligevel pa trods af denne 
regel. der iavrigt farst blev indfart i lobet af an- 
dendagen.

Start pa konkurrencen
Tirsdag morgen begyndte selve konkurrencen. 
Som altid var der naermest vindstille her farst pa 
dagen, og som saedvanlig blaeste det om efter- 
middagen op til en frisk vind. Farste flyveopga- 
Ve var distance: her fik de fleste 12 ben, deri- 
blandt Peter, mens Leif og Niels matte najes 
med 7 ben. Iavrigt fik Niels hele tre omflyvnin- 
ger pga. dommerfejl, men sidste gang var han sa 
uheldig, at linen knaskkede, sa han kun kunne 
na de 7 ben.

Det viste sig ogsa, at netop denne flyveopgave 
blev »slagteren« blandt de tre opgaver, idet man 
jo darligt kan tillade sig at afvige meget fra ba
nen for at sage termik, hvis der er synk i banen. 
Det var faktisk kun sydafrikaneme, der turde 
benytte sig af denne teknik, noget de et par gan- 
ge hastede stort bifald for fra de avrige deltage- 
res side; de var da ogsa efter min mening de bed- 
ste piloter ved staevnet.

V: kunne nu for alvor studere de forskellige 
sianteknikker, og her var der isaer tre, der 
sprang i ajnene. For det farste var det klart, at 

erne fik maske 20 m starre hajde end naesten 
alle avrige deltagere, men nogen rimelig forkla- 
ring er det endnu ikke lykkedes os at finde. Der- 
naest benyttede isaer Englands Sean Bannister sig 
af den metode at straekke linen sa meget far 
start, at modellen befaldt sig 30 m bag spillet og 
saledes havde meget mere line end vi normalt- 
startende. Med vores nylonline (1,2 mm) kunne 
dette ikke lade sig gore, da linen skal opfylde vis- 
se malekrav, som gar at den ikke kan straekkes 
sa meget.

Endelig viste canadierne en fuldstaendig ny 

fortscettes nceste side
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startteknik, en vaskeasgte katapultstart. I stedet 
for som alle andre at forsoge at komme sa hoi t 
op pa linen som muligt og derefter katapulte mo· 
dellen af, brugte canadierne hele spillets enersi 
til at give modellen maksimumsfan i en flad ba
ne kun 20 m over jorden, indtil det meste line var 
trukket ind, hvorefter de ved hjaelp af en udlose- 
lig hojstartskrog skod lodret til vejrs som en ra- 
ket og naede samme hojde som normalt. Det ge- 
niale ved metoden er, at man opnar naesten top- 
hojde selv i vindstille, men til gengaeld forer den 
til en enorm belastning af line, spil og model, 
hvilket canadierne gav talrige beviser pa. De 
knaekkede indtil flere vinger, som ellers var lavet 
af en meget staerk konstruktion med vingen ud i 
et stykke, og antallet af linebrud var naesten lig 
antallet af flyvninger. Se ogsa blot resultatlisten! 
Spillet var da ogsa usaedvanlig kraftigt, det korte 
f.eks. pa 24 V mod alle andres 12 V, og det kun- 
ne selv deres meget kraftige line ikke holde til.

Det skal dog siges, at den harde jord og det 
stive grass heller ikke var blidt mod linerne, fak- 
tisk havde de fleste lande problemer med knask- 
kede liner, ikke mindst os selv, der i lobet af fire 
dage sled to 1,2 mm nylonliner op (til 200 kr. 
stykket).

Anden flyveopgave var speed, og her chokere- 
de Englands Sean Bannister alle \ed at flyve 
langt den hurtigste tid pa 8,8 sek. efter ai have 
vundet ekstra hojde ved at kredse i termik for 
han dykkede. Til sammenligning skal naevnes, at 
hunigste tid ved VN1 1979 var 9,5 sek., dengang 
ny verdensrekord. Peter floj 10,4 sek. efter en 
meget fin flyvning, Leif 13,2, mens Niels var 
uheldig og matte nojes med 17,4. Iovrigt blev der 
flojet meget hurtigere ved dette VM end ved det 
forrige, med de hurtigste i hver runde pd under 
10 sek. De fleste floj speeden ved at dykke lodret 
nedad til nassten jordhojde, for de gik ind i ba- 
nen, hvorefter de lavede et ret skarpt vandret 
sving ved B-linien, men Tysklands Ralph Decker 
lavede igen sine omvendte immelmann’s med et 
halv rul for svinget efterfulgt af et halvt loop 
nedad. Og sa n&ede vi ikke mere den dag.

Anden konkurrencedag
Onsdag startedes med at flyve den manglende 
varighed fra forste runde, men trods flere re- 
launch’er fik ingen af vores piloter meget over 5 
min., men landede til gengaeld paent. Iovrigt sis 
ingen spydlandinger ved dette VM; hvis nogen

Det amerikanske hold, fra venstre Holley, 
holdleder Preuss, Blake, Work (hjcetper) og 
Edberg.

havde provet, ville modellen sandsynligvis braek- 
ke i syv stykker pga. betonjorden. Da de fleste 
deltagere benyttede en eller anden form for 
bremse, forstod de dog ogsa at lande pa den 
»pasne« made. Efter 1. runde pa Danmark som 
nr. 13, med Niels 48, Leif 42 og Peter 18.

Anden runde begyndte med varighed igen, og 
her opnaede Peter som den eneste deltager max. 
points. Niels fik 6 min., men landede nogle me
ter fra maerket, Leif fik omkring fern min. Spee
den gik ganske godt; Leif floj 12,3 sek., Niels 
12,7 og Peter en flot 10,3. Runden blev vundet 
af den staerke ostriger Karl Wasner Jr. med 9,0. 
Der blev ikke flojet mere denne dag.

Tredie konkurrencedag
Torsdag begyndte med 2. rundes distance: Her 
fik Niels 12 ben, Peter 1114 (30 cm fra at na 12 
ben) og Leif 11 ben. Hermed var 2. runde fair- 
dig, og vore piloter var nu avanceret en del: Niels 
37, Leif 34 og Peter 9. De forende var: 1. Banni
ster (GB), 2. Vauth (D), 3. Holley (USA), 4. 
Wasner Jr. (0ST), 5. Blake (USA).

I 3. rundes termik fik Leif ca. 5 min. og fuld 
landing, mens Peter og Niels begge fik 6.01 og 
fuld landing og dermed sammen med to andre 
deltagere fik max. points. 1 speeden floj Peter 
igen 10,3, Leif 13,2 og Niels 13,7. Den blev vun
det af canadieren David Wright i ny rekordtid: 
8,5 sek. Wright benyttede her den foromtalte ca- 
nadiske startmetode pa helt utraditionel vis, idet 
spillet blev placeret saledes, at han kunne skyde 
sig direkte ind i hastighedsbanen uden forst at 
vinde hojde. Ved hjaelp af den udloselige hoj- 
startskrog kunne han frigore sig fra linen umid- 
delbart inden passagen af A-linien, saledes at 
forsoget var gyldigt. En meget flot praestation. 
Iovrigt forsogte en anden canadier sig med sam
me metode, men i skuddet blev begge vinger re
vet af, og kroppen fortsatte alene banen igennem 
og landede ved siden af svingdommeren. Som 
sagt, det canadiske spil trak temmelig kraftigt.

Fjerde og sidste 
konkurrencedag
Fredag var stasvnets sidste dag. Den startede 
med 3. rundes distance. Her fik Niels 12 ben, 
Leif 11 og Peter 10)4. Peter var nu pa en 7. plads 
efter at have ligget som nr. 6 for denne uheldige 
distance, Niels var nr. 28 og Leif nr. 32.1 toppen 
var Bannister rykket ned pa 3. pladsen efter en 
meget darlig varighed, og Blake rog ned pa 14. 
pladsen efter at have faet 6 ben i distancen.

Fjerde og sidste runde begyndte med distance 
igen, og her fik Niels 12 ben, mens Leif og Peter 
matte nojes med 10 ben. Peter forst i sidste 
ojeblik i sin tredie relaunch (10. ben fa sekunder 
for arbejdstidens ophor), efter at vi alle fire hav
de puklet som gale for at na det. Den sidste 
speed var kun sort uheld for os: linen knaekkede 
for alle tre, og med 4 min. arbejdstid er det umu- 
ligt at na at reparere den, sa Leif og Niels matte 
gennemfore fra halv hojde til de efter omstaen- 
dighederne fine tider 14,4 og 14,7. Peter havde 
nassten fuld hojde, da linen knaekkede, men til 
gengaeld vendte han for tidligt ved B-linien og

Her er det sydafrikanske hold, fra venstre: 
Spavns, Cerneke, Abbott (holdleder), Keil og 
en hjoelper. Nej, der er ingen sorte ρά holdet 
— det er bare reproduktionen fra farvefotos, 
som giver de hvide sydafrikanere kuler.
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Sr. 1, 2 og 3 ρά podiet: Holley /USA). Bannisier /England) og Wilhelm Schaffer (Tyskland).

matte rundt igen til den egl. fantastiske tid 14,5. 
Dette rykkede ham langt ned i placeringerne. 
Speeden blev vundet af tyskeren Werner Vauth 
med 9,5, og han la nu for sidste flyvning — va- 
righed —■ pa en sikker forsteplads.

I varigheden fik Peter 6.04 og fuld landing, 
hvilket placerede ham pa en samlet 12. plads, en 
foment placering for en forstegangsdeltager i 
FAI. Leif fik ca. 4 minutter og fuld landing og 
sluttede som nr. 32. Niels fik ca. 5Vi min. og lan
ding og sluttede som nr. 26, en klar forbedring 
fra sidste VM, hvor han blev nr. 37. Holdmaes- 
sigt blev Danmark nr. 8, en plads bedre end sid
ste gang og iovrigt en meget fin placering, nar 
man ser, hvilke store flyvenationer vi slog.

Nerver, nerver......
Imidlertid var verdensmesteren jo ikke fundet 
endnu, men da Vauth gik ud til sin sidste varig- 
hed, regnede alle med, at han ville vinde, idet 
han blot behovede at fa 4Ά  min. for at vinde. 
Men han var totalt slaet ud af nerver, og efter at 
have flojet ca. fire min. landede han langt vaek i 
medvinden uden for pladsen, hvilket giver 0 
point, og i den resterende arbejdstid kunne han 
kun na at f i  2 min., sa han mane i stedei se \er- 
densmesterskabet ga til den meget itabilt ftyver.- 
de amerikaner Dwight Holley. 4" ar. .-Ergerlig: 
for tyskeren, der rykkede ned pa en 5. plads. Nr. 
2 blev den staerkt flyvende Sean Bannister, og 3 
og 4 var de to andre tyskere. Hermed vandt 
Tyskland en overvreldende holdsejr foran USA 
og med Sydafrika pa 3. pladsen. Pa en overra- 
skende 4. plads kom Italien.

Ros og ris til arrangementet
Nu er det hele overstaet, og det var virkelig fan- 
tastisk sjovt at vtere med til. Men et utroligt slid 
var det. Isasr det ustandseligt at slaebe spillet 
frem og tilbage i 40° varme blev til sidst en ren 
plage (naeste gang skal der hjul pa, hvilket de fle- 
ste andre lande havde). Arrangorerne er allerede 
blevet skasldt ud for deres manglende organisa
tion, men ndr det er sagt, har jeg en meget, me
get varm ros til dem og specielt til de »menige« 
officials for deres enestdende hjaelpsomhed og 
taimodighed, der bodede meget pa den langsom- 
me afvikling. A1 tvivl kom deltagerne til gode, 
f.eks. fik vi uden mukken alle de omstarter, vi 
mente os berettiget til, selv nar det s& allermest 
kritisk ud mht. at nd programmet.

Modellerne fra VM
Med hensyn til modeller modte folk op med de 
mest forskellige konstruktioner, som alle havde 
to ting tilfelles: de var staerke og de floj fremra- 
gende Geg ser her bort fra Amigo-typerne). De 
fleste vinger var beklsedte med glasfiber, og 
mange endog stobt i forme som Dassel var det. 
Det er dog vaerd at bemaerke, at giasfiberen nok 
gor vingerne staerke, men ikke nedvendievis 
stive, det er den indre opb;.g: 
dette. F.eks. var hollaendernes og tvskemes vin- 
ger af glasfiber. men blade som srra:

Nogle modeller \ar szrd ■: ...... r
mrerke til:

Vindermodellen (navn ubekendi), sr 27 
280 cm, profil E 201 og flaperons.

Algebra (Sean Bannisten. spv 3 · E
193, krrengror, staerk pilform, ballast i  format 1 
m lange jernstaenger i vingen.

Stratos (Wilhelm Schaffer og Werner Va_:.- 
spv. 270, profil konstrueret af den :>s>. r : dle- 
der Dr. Helmut Quabeck, flaperons.

Optima (R. Decker), spv. 280, prof/ E 193 
rod/E 180 tip, krasngror.

Sagitta 838 modificeret (ikke Carrera-ir.ocel- 
len) (Don Edberg), spv. 254, profil E 205. 
kraengror.

Spartacus (schweizemes model). Dette var 
nok den nydeligste og mest gennemforte model. 
Spasndvidde sa stor som 350 cm, profil E 201, 
kraengror, desuden to unikke ting: bremse i side- 
roret, idet dette kan dele sig i to, samt forskyde- 
ligt tyngdepunkt, idet en vaegtklods i flyets krop 
kan forskydes langs laengdeaksen styret fra sen- 
deren via en servo. Den kan ogsa flyve hurtigt, 
9,2 sek. uden bly ved dette staevne.

FMF (canadierne og Carl Blake, USA), spv. 
265, profil E 193, vinge ud i et stykke, kraengror. 
Det var denne model, der satte verdensrekord 
ved staevnet.

Leifs model: spv. 260, profil E 178, kraeng
ror, ingen bremse.

Niels’ model: spv. 240, profil E 193 rod/E 178 
tip, kraengror.

Peters model (Lotus): spv. 260, profil E 205 
rod/E 178 midt/E 178 tip, kraengror.

Piloternes evner afgerende
Dette VM ma virkelig siges at have vaeret en dyst 
mellem piloter og ikke mellem konstruktioner, 
idet de fleste modeller nu har naet samme tekni- 
ske stade, specielt hvad angar styrken. Bl.a. 
holdt alle modellerne til hastighedssvinget, og 
flutter forekom ikke. Dimensionering, formgiv- 
ning, vaegt, profilvalg og lignende lader til at vae- 
re af ringe betydning for praestationerne, det er 
virkelig piloternes evner det kommer an pa. Den
ne udvikling vil uden tvivl medfore, at kommen- 
de konkurrencer bliver endnu mere spaendende 
og sponsligt praegede end for.

PS: Sceste I'M i FSB afholdes : England 1983.

VM F3B, individuelle placeringer:
1. Dwight Holley, USA ................................................11.361 pt
2. Sean Bannister, England .........................................  11.283 pi
3. Wilhelm Schaffer, Tyskland....................................  11.275 pt
4. Ralf Decker, Tyskland............................................. 11.264 pt
5. Werner Vauth, Tyskland ......................................... 11.034 pt
6. Keil, Sydafrika.......................................................... 10.967 pi
7. Don Edberg, USA .................................................... 10.942 pt
8. Franco Givone, Italien ............................................. 10.909 pt
9. Karl Wasner Jr., O strig ............................................10.870 pt

10. Ralph Learmont, Australien....................................10.766 pt
11. Gerhard Laederach, Schweiz, 10.745 pt,. 12. Peter Frank, 
Danmark, 10.712 pt., 13. Spavins, Sydafrika, 10.700 pt., 14. Da
vid Dyer, England, 10.570 pt., 15. Hans Schweinsberg, Holland, 
10.539 pt., 16. Gernekc, Sydafrika, 10.445 pt., 17. Olivier Bour
bon, Frankrig, 10.426 pt., 18. Ruedi Binkert, Schweiz, 10.347 
pt., 19. Carl Blake, USA, 10.311 pt., 20. Stephan Smith, Austra
lien, 10.099 pt., 21. Marco Lorenzoni, Italien, 10.049 pt., 22. 
Keith Harvey, Australien, 9.953 pt., 23. Michele Dagna, Italien, 
9.932 pt., 24. Manuel Torres, Spanicn, 9.775 pt., 25. Celso De 
Santi, Brasilien, 9.732 pt., 26. Niels Hassing, Danmark, 9.644 
pt., 27. Hans Stoll, Schweiz, 9.591 pt., 28. Carratala, Spanien, 
9.571 pt., 29. Patrick Nicaud, Frankrig, 9.537 pt., 30. Masaru 
Hasegawa, Japan, 9.529 pt., 31. Albert Herzog, Belgien, 9.320 
pt., 32. Leif Petersen, Danmark, 9.269 pt., 33. Jacques Huret, 
Frankrig, 9.178 pt., 34. Cordero, Argentina, 9.172 pt., 35. Joris 
Ten Holt, Holland, 9.119 pt., 36. Jean-Claude Remy, Belgien, 
8.820 pt., 37. Karl Wasner Sr., 0strig, 8.678 pt., 38. David Wor 
ral, England, 8.659 pt., 39. Gucta, Israel, 8.582 pt., 40. Noberto 
Cagnacci, Brasilien, 8.504 pt., 41. David Wright, Canada, 8.427 
pt., 42. Marcel Ottoy, Belgien, 8.414 pt., 43. Rene Bock, Luxem
burg, 8.384 pt., 44. Hitoshi Ohtaka, Japan, 8357 pt., 45. Nave, 
Israel, 8.308 pt., 46. Fernando Lyra, Brasilien, 8.279 pt., 47. 
Torres Ruben, Argentina, 8.239 pt., 48. Lancas, Spanicn, 8133 
pt., 49. Harry Sanders, Holland, 8.126 pt., 50. Tore Gustavsson, 
Sverige, 7.967 pt., 51. Bengt Lundgren, Sverige, 7.715 pt., 52. 
Romain Sfredda, L.uxemburg, 7.636 pt., 53. Rovera, Argentina, 
7.446 pt., 54. Noboru Yamamoto, Japan, 7.418 pi., 55. Walter 
Fiel, 0strig, 7.161 pt., 56. Dadidovitz, Israel, 7.108 pt.. 57. Mar
cel Kemp, Luxemburg. 6720 pt.. 58. Brian McKay, Canada. 
6.310 pt.. 59. Per Nyberg. Sverige. 6.125 pt., 60. Raoul Lopez. 
Mexico. 4.760 pt.. 61. Fernandez. Peru. 4.178 pt.. 62. Gago. Pe
ru. 3.562 pc.. 63. Bill Pettigrew. Canada. 2.545 pt.. 64. Harvey 
t a k e r .  Mexico. 1.921 pc.. 65. Apoza. Peru. 1.146 pt.. 66. Louis 
Momuui. Mexico. 0  pc.

\  M F3B boMgiactnager:
2. LSA 32.614 3 Sydafrika 32.111

-  -  ^ e r  v  r: . 5. Australien 30.819 pt., 6. Schweiz
_V 682 r  " England 30.513 pt.. 8. Danmark 29.624 pt., 9.

: -1 27.784 pt., 11. Spanien 27.478
2. Ostrig 26.708 pt., 13. Belgien 26.554 pi., 14. Brasilien 

26 5 :5 p: . 15. Japan 25.304 pt., 16. Argentina 24.857 pt., 17. Is- 
-ael 23.998 pt., 18. Luxemburg 22.740 pt., 19. Sverige 21.807 pt., 
20. Canada 17.281 pt., 21. Peru 8.886 pt., 22. Mexico 6.681 pt.

Det danske hold i ready boxen .....  eller har de
vendt sig mod kommende bedrifter efter den 
gode indsats til dette VM?
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I  forgrunden 3 modeller a f Cranfield A l. 
Bagved ses en Zlin 226, en Laser 200 og en 
Pitts Special.

Der har vist sig stor interesse for 
tanken om at udvikle en mere 
realistisk form for kunstflyvning 
med store RC-modeller. Man kan 
iovrigt godt fundere over, om det 
vi her beskaeftiger os med er store 
modeller eller sma fly , og deres 
betegnelse bor maske rettelig vasre 
mini-fly.
Vi giver ordet til Ole & Jesper 
Meyer!

Efter vor artikel i sidste nummer har vi faet 
virkelig god tilbagemelding fra savel nuvae- 
rende som tidligere kunstflyvningspiloter 
og — heldigvis — ogsa fra en del, som ikke 
tidligere har beskaeftiget sig med kunstflyv
ning. De udleverede sporgeskemaer er be- 
gyndt at komme tilbage, og pa baggrund af 
de hidtil indkomne svar begynder der at 
tegne sig et billede af vore forelobige dan- 
ske regler.

Der er stemning for, at flyene ma veje op 
til 10 kg og have indtil 50 cm3 motor, mens 
den eneste minimumsgrasnse skal vaere en

motorstorrelse pa 10 cm3. Det skal vasre 
gengivelser af bemandede kunstflyvnings- 
dygtige fly forsynet med pilot og instru- 
menter, og deres bemaling skal vaere rime- 
lig realistisk. De skal flyve et Aresti-pro- 
gram, dvs. et sammenhaengende program 
med vendemanovrer, som skal holdes inden 
for en 120-graders ramme.

Der er stemning for et ensartet, obligato- 
risk program til at begynde med, men for 
mere varierede programmer pa laengere 
sigt.

Endelig skal stojgracnsen vaere lavere end 
for F3A-klassen. Vi regner med at kunne 
give endelig besked om reglerne i december- 
nummeret, men star du og skal igang med 
at bygge et mini-kunstfly inden da, sa tov 
ikke med at kontakte os, hvis du er i tvivl.

»Grosskunstflug« i Tyskland
Midt i juli havde vi lejlighed til at overvasre 
en af arets tre tyske forsogskonkurrencer i 
klasse »RC 1X«, som er den officielle be
tegnelse for deres storkunstflyvning. Den 
blev afholdt i Lemgo i det smukke Lipper- 
land under udmasrkede forhold, og 12 pilo- 
ter gennemforte konkurrencen med hver fi
re flyvninger. Reglerne ligger taet op ad de 
foran skitserede — eller omvendt.

Blandt flyene var to Cranfield’er, en Su
per Klemrn A  krobot Special, en Zlin 226 og 
en Zlin 50, som alle vejede mellem 5 og 6 
kg, forsynet med 15 cm3 gladerorsmotorer 
med direkte traek.

Denne Yak 50 er bygget a f et Metterhausen 
byggescet med glasfiberkrop og styroporvinger. 
Spcendvidden er 238 cm, vcegten 8 kg og 
motoren er to sammenbyggede 10 cm’ OS’er. 
Europamesterskabel i bemandet kunstflyvning 
er netop vundet a f en Yak 50.
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Efter vor mening flaj de alle for hurtigt 
til at virke realistiske. Endnu en Cranfield 
havde en 15 cm5 m otor med reduktions- 
gear, men det gik i stykker, for modellen 
naede i luften, sa vi fik ikke lejlighed til at 
konstatere, om dette gor modellen lang- 
sommere og mere sejttrtckkende. En CAP  
21 og en YAK  50, som begge vejede godt 8 
kg, blev trukket af to sammenbyggede og 
nedgearede 10 cm5 gloderorsmotorer, og 
her var hastighed og stigeevne lidt mere rea- 
listisk. Men for at yde deres bedste skal dis- 
se motorer jo  op i naerheden af 14.000 om- 
drejninger, og det frembringer en ube 
lig hvinen i gearet. Og de: . frrrir.delse

med lyden fra to resonansror betyder en 
samlet stoj, som nappe kan accepteres pa 
ret mange danske flyvepladser, hvortil 
kommer, at denne 1yd passer meget darligt 
til flyvebilledet.

En Laser 200 pa 6 kg, en Pitts Special pa 
9 kg samt to C A P  20’er pa 7,5 og 8 kg var 
alle udrustede med Quadra benzinmotorer 
pa 34 cm5, mens endnu en YAK  50 pa 8 kg 
havde en Bully 45 benzinmotor pa 45 cm3. 
Og disse modeller var klart de mest realisti
ske i luften, men for et par af dem kneb det 
med traekkraften. Gunter Metterhausen, 
som ker.der fra tiers konkurreneer her i 
lander, skriver : septembemummeret af

En meget smukt udfert CAP 20 tilherende 
Dietrich Altenkirch. Vinger og haleplan er 
delbare, og understellet er aftageligt — men 
det kan ikke ses, ndr modellen er samlet.

»Modell« om staevnet bl.a.: »Den bedste 
kombinationslosning af motor og model vi- 
ste D. Altenkirch (CAP 20, 7,5 kg) og G. 
Reinsch (Pitts Special, 9 kg). Altenkirch 
brugte en Quadra-motor med et selvkon- 
strueret resonansror, og denne kombina- 
tion trak den relativt lette model kraftfuldt 
gennem manovrerne. Reinsch anvendte en 
Quadra med et originalt resonansror. Ogsa 
denne kombination var godt afstemt med 
modellen og trak den med kraft gennem fi- 
gurerne.«

Vi er helt enig i dette, og vi kan tilfoje, at 
disse modellers flyvehastighed var saledes, 
at de med lethed kunne udfore programmet 
inden for en snaever ramme. Malt i dB er 
benzinmotorernes stoj lidt lavere end glo- 
derorsmotorernes, og med oret opfattes 
den som vaerende meget lavere. Med reso
nansror er Quadraens stoj yderligere lidt la
vere end med dens almindelige lyddaemper.

Da det var en forsogskonkurrence, skal 
man nok ikke laegge sa megen vaegt pa re- 
sultaterne, men vi bor vel naevne, at vor 
gaest fra sidste ars DM, Gunter Hoppe, 
vandt med sin CAP 21 foran Altenkirch, 
der er velkendt i danske svaevemodelkred- 
se. De, der har set hans svaevemodeller, kan 
sikkert nemt forestille sig, hvor perfekt 
hans CAP 20 var bygget!

At det hele ogsa i Tyskland er meget nyt 
fremgik allerede ved briefingen, hvor flyve- 
program og manovrer blev gennemgaet 
meget omhyggeligt, og hvor piloterne fik 
besvaret et hav af sporgsmal. Man havde 
kun publiceret konkurrencen i fagpressen, 
men alligevel kom der adskillige hundrede 
tilskuere — og de blev der til sidste flyv- 
ning. Til en af de andre tyske stormodel- 
konkurrencer havde man — blev vi fortalt 
— indbudt publikum i almindelighed, og 
der kom godt 5.000 for at se pa!

Quadra motoren
Siden vi for alvor begyndte at taenke pa at 
bygge et virkeligt mini-kunstfly, har vi sagt 
til os selv, at motorlosningen for os nod- 
vendigvis matte ligge inden for rammerne 
af den teknologi. som vi hidtil har beskaef- 
tiget os med. Og dette ville vaere ensbety- 
dende med en 15 cm3 gloderorsmotor med 
reduktionsgear, idet de sammenbyggede 10 
err/ motorer larmer alt for meget til vor 
flyveplads. Vi udelukkede benzinmotorer- 
ne, da vi ikke havde lyst til at begive os ind 

fortscettes nceste side

Giinter Hoppes CAP 21, som han ogsa brugte 
i Las Vegas sidste dr. Den vejer 8 kg og 
trcekkes a f 2 Webra 10 cm’. Den er lidt mere 
kantet end CAP 20, men nok nemmere at 
bygge, fordi understellet sidder i kroppen.
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Herover ses motorinstallationen i en Yak 50 — 
det er en Bully 45 benzinmotor pa 45 cm’.
Til venslre den »lille« udgave a f Laser 200 fra 
Topp Modelle. Spcendvidde 2 meter. Motoren 
er en Quadra med almindelig dcemper, og 
vcegten ligger pa 6 kg.

pa et for os helt nyt, ukendt og indviklet 
omrade, som vi ikke regnede med at kunne 
klare med vor begraensede motorindsigt. 
Som det formentlig fremgar af det fore- 
gaende afsnit, sa blev vi i Lemgo grundigt 
overbevist om, at benzinmotorerne giver 
den mest realistiske flyvning med de storre 
fly, sa det var jo  en lidt aergerlig situation at 
sta i.

Da vi havde talt meget og laenge om dette 
pa den hjemlige flyveplads, kom Borge 
Knudsen fra Transmerc efter en flyvedag 
og lagde en Quadra af nyeste model ind i 
vor bil med en opfordring til at prove at 
finde ud af, om den trods alt ikke ville vaere 
til at have med at gore. Det turde vi ikke pa 
egen hand, men med Stig Klausens hjaelp 
fik vi den monteret pa en provestand og 
tanket op med braendstof fra benzinhandle- 
rens mixerstand. Og efter at have kort nog- 
le tankfulde med den, er det langsomt gaet 
op for os, at den er meget, meget nemmere 
at handtere end de frygteligt komplicerede 
gloderorsmotorer. Man slipper for tryk- 
tank-systemer, for at slas med gloderor, 
startbatterier og el-startere, og man skal ik
ke udstandselig justere tomgang eller ind- 
stille pa naleskruen.

Quadraen er indstillet fra fabrikken, og 
med mindre man bor meget hojt over hav- 
overfladen, kan den ikke stilles meget bed- 
re. Den yder sit bedste ved 8.000 omdrej- 
ninger, og selv om den kan kore hurtigere, 
sa opnar man intet ved det. Og nar man 
forst har fundet frem til den rigtige propel 
og justeret motoren efter den til de 8.000 
omdrejninger, sa passer den sig selv resten 
af saesonen. Taendroret er godt for over 100 
timer, men man kan jo  flotte sig og give 
den et nyt hvert forar. Den pumper selv 
benzinen frem, sa tankplaceringen er ukri- 
tisk, og man kan glemme alt om trykslanger 
mm. Nar den er kold, starter den efter at 
vaere choket nogle omgange efter et par

flick i tomgang. I % arm tilstand starter den 
ved forste slag pa propellen. Den er ganske 
fredsommelig, sa fingerbeskytteren er over- 
flodig, men naturligvis skal man vaere for- 
sigtig med sa stor en motor.

Nar den er i gang, undgar man ikke at 
komme slemt til skade, hvis man kommer 
for naer propellen. Man bor derfor stoppe 
motoren, for man stiller pa den. Men da 
den som naevnt er overordentlig startvillig, 
er det intet problem. Man skal ogsa vaere 
meget opmaerksom pa, at brandfaren er 
vaesentlig storre end ved gloderorsmotorer. 
Det er nok en god ide at have en iille pul- 
verslukker liggende i tilbehorskassen.

Da det som bekendt ikke er nogen skam 
kun at have et standpunkt, indtil man har 
taget et nyt, tor vi godt indromme, at vi nu 
har anskaffet os en Quadra og sa smat er 
begyndt at tegne et mini-kunstfly rundt ora-

kring den. (Laes andetsteds i bladet motor- 
testen af Quadra-motoren, red.).

Pas pa Jumbo-tilladelsen
Muligheden for at etablere en storkunst- 
flyvningsklasse er selvfolgelig helt afhaen- 
gig af, om vi kan fa forlaenget vor dispensa
tion fra Luftfartsdirektoratet til at flyve 
med jumbo-modeller. Og dette er igen af- 
haengigt af, om vi er i stand til at overholde 
de bestemmelser, der er givet i dispensatio- 
nen. Det er derfor i enhver series pilots in- 
teresse at medvirke til, at bestemmelserne 
noje overholdes. Gor de ikke det, risikerer 
vi, at ikke alene vi, men ogsa de, der er in- 
teresserede i store skalamodeller og store 
hobbyflyvemodeller, kommer til at laegge 
det hele pa fyylden igen.

Skrid derfor ind, hvis du oplever tillob til 
illegal flyvning med store modeller. Og kan 
du ikke forhindre det, sa underret jum- 
boudvalget om, hvad der er passeret. Husk, 
det er ikke ham, der soger at forhindre il
legal flyvning, der er en ddrlig kammerat. 
Det er derimod ham, der flyver illegalt, og 
som  derved scette alle andres interesser ρά  
spil. □

Pitts Special fra Practical Scale er bygget op pa traditionel vis a f en usandsynlig masse dele. Denne 
her har en Quadra med original resonansdcemper og vejer 9 kg. Mindst to sadanne Pitts’er er under
bvgning her i landet.
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VM 1981 for fritflyvende modeller
D. 7.-13. august, Burgos, Spanien

VM 1981 for fritflyvende modeller 
kan kort betegnes som en 
skandale uden sidestykke i 
modelflyvehistorien. Lykkeligvis 
fik den lange reekke af 
fejldispositioner og det manglende 
kendskab til fritflyvning, som 
arrangorerne fremviste, ikke den 
store betydning for 
konkurrencernes udfald. De 
dygtigste placerede sig i topper i 
de individuelle konkurrencer savel 
som i holdkonkurrencerne. 
Modelflyve Nyts udsendte 
medarbejder, Per Grunnet, 
fortseller her om konkurrencen og 
om de begivenheder, der fandt 
sted i forbindelse med VM- 
arrangementet. En del af referatet 
er oversat til engelsk for at sikre, 
at begivenhederne fastholdes og er 
tilgaengelige for et internationalt 
publikum.

Danmark stillede fuldt hold til VM-81 for frit
flyvende. Desuden havde vi en ekstra deltager i 
FI A, idet undertegnede kunne deltage som for- 
svarende mester takket vsere Thomas Rosters 
indsats i Taft 1979 med min model.

Ved ankomsten til Burgos blev vi modt med 
alle mulige historier om det besynderlige vejr, 
der haergede omradet i netop disse dage. Ameri- 
kanerne havde opholdt sig i Burgos i over en 
uge, og de fortalte, at vejret ikke havde vaeret 
ens to dage i traek. Vinden var kommet fra alle 
mulige og umulige retninger, det havde blaest 
kraftigt og vaeret vindstille, det havde regnet en 
dag, osv.

Et senere besog hos flyvepladsens meteorolog 
gjorde os ikke meget klogere. Meteorologen 
kunne p&pege, at forholdene var belt atypiske 
for arstiden — den dag vi talte med ham stonne- 
de det nasrmest, og temperaturen la langt under 
det normale niveau for omradet. Men netop for- 
di forholdene var helt unormale, kunne han inter 
sige om udviklingen i VM-perioden.

Og det atypiske fortsatte. Pa abningsdagen 
blaeste det op til 11 m/sek., hvilket gentog sig pa 
FlA-dagen. Pa anden konkurrencedag, hvor der

blev flojet FIB (wakefield), var vinden lojet no- 
get af, omend den stadig kunne na op pa 8-9 
m/sek. Denne dag blev det for forste gang 
varmt, mens vi var der. Eftermiddagen var vir- 
kelig varm. Pa gasdagen fortsatte denne udvik- 
ling — vinden var lojet yderligere af, og tempe
raturen var kommet godt i vejret. Om eftermid
dagen var det ligefrem ulidelig varmt — hele det 
danske hold fik rode naeser, og det skyldtes ikke 
den spanske vin, som arrangorerne bevaertede os 
gavmildt med i frokostpakkerne under konkur
rencen.

Vindmdleren havde travlt under VM. Her ρά 
FlA-dagen Id den og cyklede afsled pa 10 
m/sek. det meste a f tiden. I  stoddene op til 12 
m/sek., i pauserne ned til 6 m/sek.

Darlig flyveplads
Allerede inden VM havde der vaeret en del kritik 
imod valget af flyveplads. Villafria er en militaer 
flyveplads. Pladsen er lille — ea. 1.600 meter pa 
den Iangste led. Omradet uden for pladsen var 
marker til to af sideme, mens der var beboelses- 
rrr.rader. tabrtksbygninger, skov og jernbane til 
de ar.dre s;der. Vinden bragte modellerne ud i 

e: . er rabriksomradet pa alle tre konkur- 
-encedaee

H .;  e;ret havde holdt sig til den pa forhand 
pubftceiede srarisrik med vindstyrker pa op til 3- 
4 m sek., havde pladsen hge praecis vaeret god 

'-fen f.eks. pa A2-dagen betod en max.- 
flyvning ubetinget, at modellen floj ud af plad
sen. Og hjemhentningsomradet var sa darligt, at 
man naesten kunne opgive at finde en model, der 
var kommet langt — f.eks. fordi den var gaet 
hojt op pa termikflyvningen.

Det skal iovrigt naevnes, at man i en turistgui- 
de for Burgos-omradet kan laese, at vejret er 
praeget af den meget kraftige vind, der altid er i 
omradet. Det stod der imidlertid ikke noget om i 
arrangorernes forhandsmeddelelser......

Trimdagene og processingen
Der var kommet virkelig mange i god tid. Men 
vejret var ikke saerlig fremragende de sidste tre 
dage inden konkurrencen, sa folk hang blot 
rundt om pa flyvepladsen for at holde oje med 
de andre — i hab om, at nogen tog en flyvning 
eller i det mindste lukkede deres kasser op.

Naesten ingen trimmede. De danske A2-flyve- 
re havde et par starter hver pa en af trimdagene, 
men det blev ikke til store sager. Hverken gas- el
ler wakefieldflyverne havde modellerne ude af 
kasserne for processingen.

Processingen foregik i et stor lokale, hvor der 
var en vaegt til at veje modeller og et par vasgte 
til motorgummi. Der opstod lynhurtigt langvari- 
ge forsinkelser i systemet, og specielt wakefield
flyverne matte bruge masser af tid pa denne del 
af arrangementet. Ingen gik imidlertid glip af 
trimmetid — udenfor blaeste en halv orkan, sa 
trimning stort set var udelukket.

Processingen gav imidlertid en glimrende lej- 
lighed til at fa set pa de andres modeller. Det af- 
sloredes dog hurtigt, at der pa naer et par undta- 
gelser, ikke var sket revolutionerende ting i for- 
hold til de modeller, vi havde set til EM-1980. 
Undtagelser var der dog — bl.a. de russiske wa- 
kefieldmodeller, Tam Thompsons (Canada) nye 
A2-konstruktion, Thomas Rosters elektroniske 
gas-timer, mv.
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Pa grund af det darlige vejr vakte enhver sam
let model interesse — sa snart man abnede for 
sin modelflyvekasse, sa samledes der sig straks 
en folk nyhedshungrende modelflyvere omkring 
d en .....

F1A — d. 9. august
Det blasste lystigt allerede for det officielle start- 
tidspunkt, men mange var tvunget til at trimme, 
og der blev knaekket vinger og kroppe, sa man 
matte graemme sig. Mange havde problemer med 
at hojstarte — vi si tit, hvordan katapultudsla- 
get kom ind et ojeblik efter, at hjaelperen havde 
sluppet modellen. Ofte rog modellen lodret i jor- 
den af denne arsag.

Man skulle tro, at danskerne ville have en tak- 
tisk fordel i det harde vejr, og vi var da ogsa for- 
skanet for uheld af den omtalte slags. Til gen- 
gasld opdagede vi, at flyvepladsen var hard at 
lande pa — jeg knaekkede en krop inden konkur- 
rencen og afskrev en model, som dronede i jor- 
den i et linekryds i en trimstart.

Det fastsatte starttidspunkt oprandt — og ar- 
rangorerne begyndte sa smat at indfinde sig. E:- 
ter en times ventetid kom forste periode i gar.g. 
Vinden havde taget noget til, og modelsiagtr.ir.- 
gerne fortsatte gennem bade forste og anden pe
riode. Derefter virkede det som om de fleste hav
de indstillet sig pa vejret, og start-havarieme 
blev forholdsvis sjaeldne.

Vi danske klarede os dariigt. Steffen Jensen 
og jeg floj max. i forste periode. Jeg gentog suc- 
cessen i anden som eneste dansker, men i tredie 
skred min model lige sa stille ud af en ellers ny- 
delig termikboble. Steffen havde under et minut 
i sin anden start, Peter Otte fik kun 20 sekunder i 
sin anden, og Thomas Otte floj sin forste max. i 
tredie periode — og mistede modellen.

Derefter gik det op og ned — mest ned — for 
os i de sidste perioder. Steffen blev bedst place- 
ret midt i feltet, mens Peter la taet pa bunden, da 
han ikke ville flyve sine to sidste starter. Han 
syntes, at vejret var for hablost til at risikere sin 
sidste intakte model. En holdning, som han delte 
med det canadiske hold, der trak sig ud af kon- 
kurrencen allerede efter forste periode!

Det var tydeligt, at deltagerne kunne opdeles i 
tre grupper. Der var dem, som overhovedet ikke 
kunne styre nogetsomhelst i det harde vejr. De 
smadrede modeller og placerede sig i bunden af 
listen. Sa var der dem, som nok kunne klare hoj- 
starten og havde nogenlunde glidetrim pa model-

Paul Lagans model holdes klar til start. Model
len er en AL-29, konslruerel a f Andres Lepp.

Andres Lepp og Victor Tchopfra Rusiand. To a f verdens bedste A2-flyvere.

Andy Crisp reprcesenterede England med sine Gerald Nocque flo j fremragende — bedste 
kendte »Flashback«-konstruktioner. franskmand pa A2-dagen, nr. 13.

lerne, men som ikke magtede at finde termik 
med tilstraekkelig sikkerhed i hojstarten. Og en- 
delig var der en gruppe pa 10-15 deltagere, som 
ubesvaeret hojstartede og sogte termik med mo
dellen pa linen i den harde vind. Bl.a. russerne, 
tjekkerne, englaenderne og enkelte andre. Disse 
placerede sig naturligvis i toppen.

Men held og uheld spillede naturligvis ogsa 
ind, nar det drejede sig om placeringerne — issr 
pga. den alt for lille flyveplads. Efter tredie pe
riode havde en af favoritteme — Andres Lepp 
fra Rusiand — kun en intakt model tilbage — og 
de: var r.ar.s ·· . . . · .  rragte rei
ning til i Model flyve Nyt nr. 6 80. Den ene af 
hans termikmodelie: var tors , unde: : hiemhent- 
ningsomradet efter en max., her. anden var ode- 
lagt i Iandingen efter hans tredie max. Den blev 
repareret af hele det russiske hold, og Lepp v ar 
— uden trimstart — klar til sin fjerde start. Han 
floj max. i denne og i naeste periode. hvorefter 
ogsa denne model forsvandt: irjemhemningsom- 
radet! Sjette start skulle tages med den spinkle 
stillevejrsmodel — og vinden la konstant pa 8-9 
m/sek. med stod pa op til 11 m/sek! Modellen 
trak en smule ud i hojstarten, hvilket tydeligvis 
generede Lepp en del. Alligevel hojstartede han 
laenge og cirklede et par gange med modellen, 
inden han udloste i termik. Desvasrre var model
len trimmet til et lidt for snaevert kurv, og den 
skruede sig ligesom ud af termikken, sa tiden 
kun blev 2:31.

Dermed passerede Paul Lagan (New Zealand)

og Anton Vidensek (Jugoslavien) Lepp, idet de 
begge havde fuld tid efter 6. periode. I sidste pe
riode var Lepp imidlertid den eneste af de tre, 
som maxede — stadig med stillevejrsmodellen. 
Paul Lagan havde haft sin del af besvaerligheder-

Andres Lepp for hans fatale 6. start. Dramaet 
tiltrak en del tilskuere.....
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ne, idet han havde mistet to modeller og havde 
haft den tredie liggende i en dam i hjemhent- 
ningsomradet! Den var knap tor, da han matte 
tage sin sidste start — alligevel sa det i ca. halv- 
andet minut ud til, at det skulle lykkes ham at 
fa endnu et max. — modellen steg slot .... men 
sa faldt den pludselig ud af termikken og naede 
jorden pa 2:27 — 4 sekunder mindre end Lepp’s 
6. start!

I mellemtiden havde Anton Vidertsek flojet 
2:53 i en kritisk flyvning, der dog gav ham sejren 
foran Lepp og Lagan. Anton Vidensek havde 
gennemfort hele konkurrencen med den samme 
model — en temmelig gammel en, der imidlertid 
floj glimrende i hardt vejr.

Russerne vandt hold suveraent foran Tjekko- 
slovakiet, hvis rutinerede hold (Ivan Horejsi, 
Ivan Chra og Pavel Dvorak) kom nassten 200 se
kunder foran de engelske broncevindere.

FIB — d. 10. august
Med en halv times forsinkelse kom konkurren
cen igang. Vinden var ikke sa kraftig som pa A2- 
dagen, men det blaeste noget op i lobet af dagen, 
sa vindhastigheder pa 8-9 m/sek. fik lejlighed til 
at fore bl.a. Povl Kristensens wakefield ud af 
pladsen i et totalt hablost omrade, hvor vi ikke 
fandt den igen.

Ingen af danskerne havde i Spanien haft mo- 
dellerne i luften for denne morgen. Peter Ras
mussen opdagede til sin forfaerdelse, at hans mo
del floj elendigt. Jens Kristensen checkede tre 
gode modeller og Povl undlod at trimme, idet 
han hasvdede, at hans modeller var i orden hjem- 
mefra.

Det var de ogsa. Povl floj som eneste dansker 
max. i forste periode. Han gentog dette i anden 
periode, og da vejret samtidig blev varmere, be- 
gyndte vi sa smat at habe pa, at han kunne flyve 
fuld tid. Men i tredie periode gik det gait. Povl 
havde to motorspraengninger : track og er.d'.e 
med at komme i tidsnod. sa han blev rvunget til 
at starte i darlig luft. Flyv ningen var pa 12! se
kunder, og denned var alle danskere uden chan
ce for at ga til det fly-off, som syntes uundgae- 
ligt.

Peter havde ikke faet hold pa modellen i forste 
periode og scorede kun 67 sek. I anden periode 
gik det kun knap dobbelt sa godt for ham, sa 
forst i tredie start fik han de eftertragtede 180 se
kunder. Endnu et drop i fjerde periode sikrede

Anders Hakansson fra Sverige processer gummi- 
motorer.

Andrukov fra Rusland trcekker sin wakefield op, mens Verbitsky holder modellen. De russiske wake- 
fields havde en lang rcekke imponerende detaljer, men russerne havde ikke held med termikken.

Jim Wilson smiler muntert pa trods a f en del modgang under konkurrencen. To flyvninger under et 
minut bragte ham ned pa »dansker«-niveau.....

ham en placering langt under, hvad hans norma- 
le standard ville berettige ham til.

Jens Kristensen floj sit forste max. i fjerde pe
riode. Og derefter var der ikke mere slinger i val- 
sen for hans vedkommende. De indledende drop 
i forste, anden og tredie periode var sma, sa Jens 
opnaede en flot 12. plads — et resultat, som han 
kan vaere tilfreds med, selv om det ligger nogen 
under ambitionsniveaet.

Povl endte pa 19. pladsen efter endnu et — Id
le — drop i fjerde periode. Povl og Jens havde 
som saedvanligt ved den slags begivenheder den 
fornojelse at kunne konstatere, at deres modeller 
stiger betydeligt bedre end de fleste andre. Povls 
modeller har ikke anden mekanik end kurve- 
klappen, mens Jens’ har tre-funktions kurveklap 
til at gore stiget saerlig effektivt.

Konkurrencen blev ellers domineret af et 
staerkt flyvende fransk hold. .Alain Landeau og 
G. Pierre-Bes gik sammen med Lothar Doring

laegning af den pagaeldende flyvning. Under alle 
omstaendigheder vandt Frankrig holdkonkur- 
rencen med knap 200 sekunders forspring foran 
Kina pa andenpladsen.

Kineserne var ligeledes staerkt flyvende med 
deres ret traditionelle wakefields. Efter dette VM

Jens Kristensen bider sig i iceben. Blev nr. 12 ef
ter at droppe i samtlige tre forste starter!
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G. Pierre-Bes ρά vej tit endnu en max-flyvning 
— blev nr. 3.

er der nasppe megen tvivl om, at Kina ogsa er 
ved at blive en stormagt pa modelflyveomradet. 
Samtlige deres modeller var yderst velbygeede — 
de anvendte mange steder en kinesisk traesort — 
Tung Wood — hvor vi andre ville bruge fyr eller 
abachi.

Forhandsinteressen samlede sig om det russi- 
ske hold, idet der gik rygter om, at de havde mo
deller, som kunne flyve fra alt andet. Rygterne 
daekkede over, at et par af deres modeller havde 
nogle helt specielle propeller, som kunne kant- 
stilles i startojeblikket for at give minimal mod- 
stand. Modellen blev altsa kastet med stillestaen- 
de, kantstillet propel. Ndr den sa var 5-6 meter 
oppe, startede timeren propellen, der straks stil- 
lede sig med korrekt stigning og forte modellen 
videre opad. Det sa fantastisk imponerende ud, 
idet stiget var nmsten lodret 20-30 meter op, 
hvorefter modellerne lagde sig ind i et mere tra- 
ditionelt spiralstig. Der er heller ikke tvivl om, at

Lothar Doring suvercen verdensrnester.

systemet giver en hojere flyvetid end et traditio- 
nelt stig (eller den hidtil kendte made at have for- 
sinket propelstart pa). Men det forekommer 
usandsynligt, at denne detalje alene skulle give 
en prasstationsforskel sa stor, at de russiske mo
deller kunne siges at vaere i saerklasse.

Konkurrenceresultatet viste da ogsa, at det i 
hvert fald ikke var tilfseldet i Burgos. E. Gorban 
droppede kun 3 sekunder og blev nr. 4, men de 
to andre russere blev kun nr. 32 og 57, og holdet 
sluttede nr. 8 umiddelbart efter Danmark.

Nej, konkurrencens virkelig fornyelse skulle 
vise sig at ligge et helt andet sted, nemlig hos Lo
thar Doring, som sammen med de to fransk- 
masnd gik i fly-off. Alle tre klarede 4 minutter i 
det nu kolige vejr med 5-6 m/sek. vine. I anden 
fly-off runde startede Lothar pa indikation fra 
sit termiksogningsapparat. Det b!ev er. rr.eget 
flot flyvning ·— modellen steg nydeligt, og den 
havde svag men tydelig termik. Der kiarede ube- 
svaeret de fern minutter — og sar.dsy- gvis me- 
get mere, idet lunten til termikrremser. faklt af, 
da Lothar kastede modeller.. Ti: denne tear: hav
de han vaeret tvunget til a: bruge lunte, da time
ren kun kunne kore 4 min. Forinden havde 
Pierre-Bes forspildi sin chance for a: vir.de ved 
at flyve i nedvind — 126 sek. Nu var I andean 
alene tilbage med presset om at skulle flyv e mat. 
for at hav e en chance for at vinde. Men luften 
var kold og tilsyneladende ikke hjaelpsom — og 
perioden tikkede ubonhorligt ud. Han kastede 
modellen — og det var fra starten klart, at han 
ikke ville kunne sla Lothar — det blev til 190 
sek. og andenpladsen.

Lothar Doring var en vasrdig vinder — og det 
var ikke helt uventet, at han vandt. Efter hans 
sejr ved Jyllandsslaget i ar sagde Povl Kristen- 
sen, at Lothar ville vaere meget vanskelig at sla, 
hvis han kom i fly-off, fordi hans modeller fly- 
ver omkring 20 sekunder bedre end nsesten alle 
andre modeller takket vaere et godt stig og et 
fremragende glid. 1 modsaetning til Rainer Hoff- 
sass, som i 60’erne og starten af 70’erne floj med 
forbilledet for Lothars model, kan Lothar netop 
fa sin model til at stige virkelig godt.

Ved en stikprovekontrol i fly-off’et (!) fandt 
spanierne ud af, at Lothars andenmodel havde 
en for tung motor. Den havde vaeret benyttet i 
forste fly-off runde. De vejede motoren pa en 
fjedervaegt, som viste at gummimotoren vejede 
41 gram. Det medforte naturligvis vild opstan- 
delse i den tyske lejr, ikke mindst da det blev op- 
daget, at det var en anden vaegt end den, der var

Regerende europamester Alain Landeau matte 
se sig henvist til andenpladsen.

blevet brugt til processingen. Heldigvis lykkedes 
det at gore arrangorerne forstaeligt, at de matte 
fremskaffe den samme vaegt, som blev brugt til 
processingen. Den kom til veje, og malt med den 
vaegt vejede gummimotoren 39,5 gram. Lothar 
Doring var verdensrnester!

F1C — d. 11. august
Denne dag overskred arrangorerne igen det an- 
noncerede starttidspunkt med en halv time, for 
forste periode kom igang. Vinden var lojet yder- 
ligere af — 3-5 m/sek. om formiddagen og ned 
til naesten vindstille om eftermiddagen.

Det danske landshold var yderst veludstyret, 
hvad modeller angik. Alle havde tre modeller — 
Thomas Koster og Niels Chr. Hammer havde 
kun haft ret fit starter med deres nye modeller, 
mens Tom Oxager havde flojet en del med sine.

Mario Rocca kigger pa detaljerne pa Tom Oxagers gasser.
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Niels Chr. Hammer klar i fly-o ff’et. Thomas Rosier og Per Grunnet forsoger at gore sig nyttige

de, hvor vejret virkede endnu vanskeligere. Den 
forsvarende verdensmester Mario Rocca hang pa 
endnu og fik en flot start. Men modellen floj ud 
af termikken og blev dumpet ned pa godt to et 
halvt minut. Andre havde nogenlunde tilsvaren- 
de held — kun Evgeni Verbitsky fra Rusland og 
Andres Meczner fra Ungarn klarede de 5 minut- 
ter. Z. Wuang fra Kina var taettest pa med 4:46 
og blev nr. 3.

Nu fik den darlige plads og vejret imidlertid 
igen indflydelse pa forlobet af konkurrenceaf- 
viklingen. Verbitsky havde mistet sin model i 5- 
minutters starten og en anden tidligere i konkur- 
rencen, sa han havde kun en model tiibage. 
Meczner havde ogsa mistet sin model efter 5- 
minutters flyvningen og var ligeledes nede pa sin 
trediemodel.

De ventede begge tenge, sa startede Meczner 
motoren, og alle holdt vejret. Med et grin stop- 
pede han den igen og kiggede over pa Verbitsky, 
som stod og sa bekymret ud. Han startede moto
ren og kastede modellen, der floj i en stor bue 
bort fra startstedet og dronede i jorden umiddel- 
bart efter at motoren stoppede. Sa startede 
Meczner og floj 3:22. Verbitsky havde ikke mu- 
lighed for at tage en omstart, med mindre en af 
hans to bortflojne modeller dukkede op, og det 
gjorde de ikke. Meczner var verdensmester efter 
at have vasret tast pa i sa mange ar — og Verbit
sky blev for anden gang nr. 2 til et VM.

Amerikanerne vandt hold pa trods af, at de ik
ke havde nogen med fuld tid. Doug Galbreath 
var sa tast pa, som man kan komme, idet han i 
sin fjerde start droppede solie fire sekunder — 
pa for tidlig termikbremse! Kineserne tog an- 
denpladsen i hold, mens russerne matte nojes 
med trediepladsen, foran engtenderne, som 
sammen med russerne var ene om at have to 
mand i fly-off. Engtenderne havde ellers virket 
som sikre vindere, lige til Ray Monks sluttede af 
med at lave et loop i stiget pa sin sidste flyvning. 
Opretningen i lav hojde sikrede en flyvning pa 
kun 43 sekunder.

Cuban erne havde fulgt paent med — kun et 
d ::r  de ferr.e 6 perioder tydede pa, at Verbit-

- '.old i landet ville give resultater i form af 
rr.ecal =:. rr.er -a kom sidste periode som en trist 
afrduming for holdet. J. Martinez — staevnets

fortscettes nceste side

Kirus Z. H uang floj en konventionelt opbygget 
sasser ind pa trediepladsen.

\

Alle de danske modeller var udstyret med dyk- 
mekanisme — dvs. modellerne dykker fra den 
lodrette stigestilling ned til vandret glidestilling 
umiddelbart efter, at motoren standser. »Dyk- 
ket« styres af haleplanet via timeren. 1 teorien et 
glimrende system, men i praksis har systemet en 
enkelt ulempe, som blev meget tydelig i konkur- 
rencens sidste perioder. Hvis modellen nemlig 
stiger fladt. \ ~  . · . ..
ke snuder. J-.: -- _ - __  ·:
hojde tab til folge. 1 nrlrr rrimningm toy 
gar set en russer na belt oat i rv gfhvrteg pea_ 
dykmekanismen. Hans model lodr: 
den og blev total: kr.js:

Betert af \v *
forhold gjorde vi meget ud af lenaiksacBHgra- 
Og vi m t̂tte igen sande, at foraeddageo vm  me
get vanskelig. Det startede elier- g:c: — ra _ e- 
maxer i forste og anden per rc; \-tz  ;
spiraldykkede Thomas i jorden p& 46 sdmader. 
Modellen havde faet en skade : '.zr.d.r.zsz ±:re- 
anden start, sa haleplanet sad skaev: pi. De:— 
var Thomas efter et kolossalt forarbejee mec 
helt nye modeller og et avanceret elektror.:- ·. 
mersystem ude af legen.

Niels og Tom fortsatte imidlertid med maxer i 
formiddagens perioder. Efter en varm middags- 
pause startede femte periode i ganske svag vind. 
Thomas droppede igen, idet hans model floj ud 
af termikken. Det var selvfolgelig aergerligt, men 
vserre var det, at Tom kastede sin model helt for- 
kert, hvorefter den trykkede og mistede en masse 
hojde, da dykket kom ind. Det blev til 90 sekun
der og et farvel til muligheden for at komme i 
fly-off.

I nasste periode gentog Tom denne spog, blot 
var modellen endnu tengere nede og floj kun 53 
sek. Niels var lige ved at folge trop, men en ter- 
mikboble af Vandel’ske dimensioner reddede 
modellen op i sikker hojde efter at den havde lig- 
get og slikket toppen af graesstraene.

I sidste periode var det Toms tur til at blive 
reddet af en kraftig boble i lav hojde. I denne 
start var kastet iovrigt ikke skaevt, men modellen 
trykkede alligevel — muligvis havde varmen faet 
den til at sla sig. Thomas floj igen ud af termik

ken, men blev »reddet« af tidtagerne, der for- 
vekslede hans model med en anden, som maxe- 
de. Og Niels fik sin sidste max. hjem og var der- 
med klar til fly-off med 12 andre.

De tretten fly-off deltagere stillede op i den nu 
kolige eftermiddagsluft med svagt opfriskende 
vind. Niels startede lidt for sent til at na med i en 
boble, der gav et par tidligt startende max. Og 
hans model steg forkert, sa den mistede en tre-
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VM 1981 i Burgos 
-  et skandalost arrangement

eneste kvindelige deltager — fik kun 95 sek. og 
A. Valdes 172 sek., s4 alle tre var uden mulighed 
for at deltage i fly-off’et.

Modelmasssigt bod klassen ikke pa store nyhe- 
der ud over Thomas’ elektroniske timere. Men 
specielt de russiske modeller fremviste en reekke 
fikse detaljer, som de danske deltagere studerede 
noje. Sa der skal nok blive lidt nyt at kigge pa 
snart efter VM.

Boycot af afslutningen
Andetsteds kan man finde beskrivelse af en rask- 
ke begivenheder, som fik ntesten alle danskere til 
at boycotte dels prasmieoverraskkelsen og dels 
banketten efter konkurrencen.

Mange nationer var stemt for at boycotte al 
festivitas i anledning af VM-afslutningen, si 
praemieoverraekkelsen indskreenkede sig til det 
mindst mulige. FAI-jurymedlem Sandy Pime- 
noff holdt en kort tale, hvori han indirekte kriti- 
serede arrangorerne for den uheldige made, VM 
var blevet afviklet pa.

Dansk skuffelse
Jeg er sikker pa, at alle danske deltagere var 
frygtelig skuffede over hele forlobet af VM. Dels 
var der det darlige vejr, som gjorde i hvert fald 
A2-konkurrencen til noget af en provelse, og 
isaer var der det elendige arrangement og ci\:i- 
gardens brutale fremfasrd over for deltagere og 
ledsagere. Dette VM var simpelthen sa fjemt fra 
det, vi havde habet pa, mens vi mere eller mindre 
systematisk arbejdede pa at komme pa holdet i 
det sidste ar for VM.

Men skuffelsen mi ikke overskygge, at VM 
rent sportsligt bod pa en raskke lyspunkter for 
det danske hold. Jens og Povl klarede sig fint i 
wakefield, omend de begge strasber hojere. Og 
Niels gik til fly-off i gas og blev nr. 12, ligesom 
Jens i wakefield.

Thomas og Tom rog langt ned ad listen i gas, 
men deres modeller er fuldt pa hojde med vin- 
dernes. I A2 er det vanskeligere at finde lyspunk
ter — vi var uforberedte pa vejret og formaede 
ikke at flyve taktisk i den harde vind. Det kan 
man sa tage som en udfordring til en anden gang 
— vi har i hvert fald masser af muligheder for at 
traene i tilsvarende vejr!

H A : I. Anion Vidensck (YU) 1253 sek., 2. Andres Lepp (SU) 
1231 sek., 3. Paul Lagan (NZ) 1227 sek., 4. I. Weis (ISR) 1205 
sek., 4. R. Cal (IT) 1205 sek. 6. A. Filonc/uk (PO) 1160 sek., 7. 
11. Blcucr (SWI) 1156 sek., 8. Peier Williams (GB) 1141 vek.. 9. 
Ivan Horejsi (CZ) 1139 sek., 10. Ivan Chra (CZ) 1138 sek. Οχ 
dunskerne: 42. Steffen Jensen 919 sek., 49. Thomas One 888 
sek., 53. Per (irunnel 862 sek.. 78. Peier One 413 sek. Hold 
FI Λ: I. Sovjelunionen 3769 sek., 2. Tjckkoslovakiet 3313 sek.. 
3. England 3126 sek.. 4. Italien 3114 sek., 5. Israel 3061 sek .22 
Danmark 2220 sek.
FIB: I. I .olhar Doring(D) 1260 4- 240 + 300sek., 2. Alain Lan- 
deau (I ) 1260 4 240 + 190 sek., 3. G. Picrre-Bcs(F) 1260 + 240 
t 126 sek., 4. I Gorban (SIJ) 1257 sek., 5. Wall Ghio (USA) 
1242 sek., 6. M. Kobori(J) 1240 sek.,7 . I. Ben-li/hak (ISR) 1226 
sek., 8. Joe I osier (USA) 1222 sek.. 9. F. Balzarini (IT) 1221 
sek., 10. I.uis Dupuis (I ) 1204 sek. Οχ dunskerne: 12. Jens B. 
krisiensen 1197 sek., 19. Povl Kristenscn 1181 sek., 52. Peter 
Rasmussen 1035 sek. Hold FIB: 1. Frankrig 3724 sek., 2. Kina 
3532 sek., 3. Holland 3512 sek., 4. Vesttyskland .3502 sek., 5. Ja
pan 3444 sek.. 7. Danmark 3413 sek.
F it ':  1- Andres Mee/ner (UNG) 1260 f 240 4 300 + 202 sek., 
2. Evgeni Verbilskv (SU) 1260 4- 240 + 300 4 9 sek., 3. /.. 
Wuang(KI) 1260 4- 240 * 286 sek.. 4. H. Morita (JA) 1260 + 
240 4 175 sek . 5. Ken Faux (GB) 1260 4 240 + 173 sek., 6. R. 
Truppc (0ST) 1260 - 240 + 172 sek.. 7. Mario Rocca(IT) 1260 
f 240 + 151 sek., 8. Mike Bui (CA) 1260. · 219 sek., 9. R. 

C'/crwinski (PO) 1260 -  179 sek.. 9. V  Nakonechny (SU) 1260 
4 179 sek. Oft danskerne: 12. Niels Chr. Hammer 1260 + 130 
sek.. 49. Thomas Rosier 1079 sek.. 54. Tom Oxagcr 1043 sek. 
Hold K 1C: I. USA 3724 . · 2 K - Sovjelunio
nen 3656 sek.. 4 l . · '
sek., 13. Danmark 3382 sek.
Deltagerantal: I FI A dc 82
Ira 27 nationer. 1 F1C deliog 71 I"

Den spanske modelflyveorganisation 
FENDA (La Federaeion Espanola de los 
Deportes Aereos), der er en 
underorganisation under den spanske 
aeroklub, stod for arrangementet af 
verdensmesterskaberne for fritfhvende 
modelfly 1981.

Det ma konstateres, at FENDA ikke 
magtede opgaven — arrangementet var 
praeget af en lang raekke uheldige 
begivenheder, som let kunne 'sere 
undgaet, safremt arrangorerne havde haft 
andet end et teoretisk kendskab til 
fritflyvning, og safremt de havde udvist 
blot et minimum af smidighed og 
omtanke under afviklingen af VM.

Her opregner vi en raskke af de 
tildragelser. som gjorde dette VM til en 
darlig oplevelse for hovedparten af 
deltageme.

Identifikationskort...
Efter at have staet i ko i timevis lykkedes det den 
danske holdleder Peter Buchwald at tilkasmpe 
sig nogle poser med blandet indhold til de dan
ske deltagere. Der var en kasket, en T-shirt, en 
tallerken, et program, en slags medalje og meget 
mere. Der var ogsi et Idle blat kort med navn og 
nationalitet.

Dette Idle kort skulle efterhanden vise sig at 
vaere ens vigtigste ejendom, mens man deltog i 
arrangementet. Det var nemlig et identifika
tionskort, som skulle forevises, nar man gik ind 
pa startfeltet.

Det vidste vi ikke — Peter havde ikke faet det 
at vide — sa pa A2-dagen havde ingen af os kor- 
tet med. Det medforte, at enkelte blev antastet af 
civilgardister og forment adgang til startstedet.

Dagen efter var kontrollen skasrpet, og vi be- 
gyndte at opdage, hvor besvaerligt livet var uden 
det Idle kort — selvfolgelig havde et par stykker 
glemt det.

Pa FIC-dagen gik tingene helt amok. Peter 
Rasmussen kom pa et tidspunkt op til startstedet 
og skulle aflevere en model til deltagerne. Hans 
kort la ude p i startstedet — men han kunne ikke 
komme ud og hente det, fordi et par civilgardi
ster naegtede ham adgang. Da han til sidst lob 
ind pa omradet trods deres protester, forfulgte 
de ham med kniplerne trukket!

Vi fik tilkaldt en af tolkene og diskuterede 
laenge og hojt, hvor andssvagt et system det var. 
Per Grunnet tog et par billeder af diskussionen 
og af civilgardisterne. Den ene af dem gik hen til 
ham og slog ud efter hans kamera — og standse- 
de handen lige for han ramte kameraet.....

Om at mode til 
tiden .....
Pa den forste konkurrencedag var deltagere og 
hjaelpere kiar pa pladsen kl. 8.30, da perioden 
ifolge det trykte program skulle starte. Der 
manglede dog nogle smiting, for vi kunne ga i 
gang — arrangorerne, startlinien og tidtagerne.

Disse ankom hurtigt efter det fastsatte start- 
tidspunkt, og med en times forsinkelse lykkedes 
det at fa startet den forste periode.

Efter frokostpausen, hvor man ville indhente 
forsinkelsen, opstod der yderligere forsinkelse, 
fordi nogle tidtagere mente, at frokostpausen 
fortsat matte vare de planlagte to tim er.....

Om aftenen fortalte arrangorerne, at det var 
os, der var dumme. Vi burde vide, at intet funge- 
rer til tiden i Spanien om sondagen, og A2-kon-
kurrencen blev netop afholdt om sondagen.....
Vi gar ud fra, at programmet, som blev sendt 
rundt til aeroklubberne verden over, hvori tids- 
punkterne for afvikling af perioderne har kunnet 
lasses fra april maned, ogsa er skrevet en sondag 
i Spanien.....

De folgende dage lasrte vi flere ting om Spa
nien, som vi vel burde have vidst i forvejen. 
Hverken mandagens FIB- eller tirsdagens F1C- 
konkurrence blev afviklet uden forsinkelser. Beg-

Tre glade vindere (fra venstre): Lolhar During, Andres Meczner og Anton Vidensek.
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Lothar Doring ma hjcelpes op pa sejrsskarnlen efler politiets brulale fremfcerd over for ham.

ge dage startede forste periode ca. en halv time 
senere end oprindeligt annonceret.

Ja, og lad os mindes den skaegge episode i gas- 
fly-off’et, hvor perioden blev startet pa trods af, 
at to poler ikke havde tidtagere!

Sprogene til V M .....
Ifolge indbydelsen til VM var de officielle sprog 
ved VM spansk og engelsk. Normalt har man tre 
officielle sprog.

Vi var imidlertid ikke forberedt pa arrangorer- 
nes fortolkning af, hvad det betod med de offi
cielle sprog. Ifolge en herre, som abenbart stod 
for indkvarteringen pa det praestekollegium, 
hvor danskerne skulle bo, kunne han najes med 
at tale spansk til os, hvis han ville sige noget til 
os — fordi spansk var et af de officielle sprog. 
Hvis vi sa ikke forstod, hvad han sagde, sa var 
det bare asrgerligt — for os!

Normalt ville den slags ikke volde de store 
problemer, men i Burgos opstod der masser af 
sprogproblemer, fordi naesten ingen af arrango- 
rerne kunne forstd engelsk. Der skulle tolkes, 
hvis man ville tale med arrangarerne. Og tilsyne- 
ladende havde man kun to tolke pa flyvepladsen.

Resultatlisterne
Det tyske wakefieldhold kunne efter modtagel- 
sen af den officielle resultatliste glaede sig over, 
at de havde vundet salv i holdkonkurrencen. Det 
blev fejret som den slags nu bar fejres, men da 
man kom frem til praemieoverraekkelsen viste 
det sig, at der var lavet en regnefejl — og det ty
ske hold i virkeligheden blev nr. 4 .....

Det danske A2-hold giorde en mentet god 
indsats, nar man tager de darltge irdividuelk re- 
sultater i betragtning. Det blev nemlig til en fem- 
teplads ifalge den uddelte resultatliste. Men al- 
ting har en forklaring. Arran gar erne havde vae- 
ret sa venlige at medregne samtlige 4 danskere pa 
det danske hold. Den forsvarende mester Per 
Grunnet fik altsa lov til at yde et bidrag til hold- 
resultatet .....

Lothar Dorings 
historie
Lothar ankom til det ene indkvarteringssted — 
et praestekollegium — omkring midnat tirsdag d. 
11/8. Han var inviteret af det engelske hold. Ved 
ankomsten lagde han maerke til, at der sad en 
masse modelflyvere pa trappen foran praestekol- 
legiet, men han regnede med, at de benyttede det 
gode vejr til at sidde udenfor og hyggesnakke. 
Han viste sit identifikationsskilt til en vagt og gik 
indenfor, hvor der var en gruppe, som hojlydt 
diskuterede et eller andet. Bedst som han stod og 
snakkede med bl.a. Brian Spooner om, hvad der 
foregik, sa han et par civilgardister smide en eller 
anden ud pa en meget brutal made. Lothar hav
de sit kamera med og tog et par billeder af op- 
trinnet med blitz.

Da han havde gjort det, kom der tre-fire civil
gardister hen til ham. En braekkede blitzen af 
hans kamera, tog filmen ud, odelagde den og 
smed til slut kameraet pa gulvet. En eller flere 
andre begyndte at sla Lothar — han faldt om pa 
gulvet, og de fortsatte med at sla og sparke ham. 
Da de holdt op, kravlede han sa godt han kunne 
ud af doren — han kunne ikke stotte pa sit ene

ben. Han havde under konkurrencedagene vseret 
plaget af veeskeansamling i knseet pa sit venstre 
ben, men havde dog kunnet ga pa det.

Brian Spooner korte Lothar ud til det andet 
indkvarteringssted, hvor der var to laeger fra or- 
ganisationen. De sa pa Lothar, men ville ikke ac- 
ceptere, at maerkerne pa hans krop og skaderne 
pa benet skyldtes, at han var blevet slaet. Han 
blev sendt til rontgenfotografering pa et hospi
tal, fordi hans ben muligvis var braekket som 
folge af »uheldet«. Heller ikke pa hospitalet ville 
man ga med til, at skaderne matte vaere kommet 
som folge af slag.

Lothar fortaeller, at han ikke var ude pa at 
provokere nogen ved at tage billeder — det var 
ntermest en refleks. fordi han syntes, at civilgar- 
disteme, der smed en modelflyver ud, bar sig 
helt vanvittier ad. Dei var hans indtryk. at lae-

Dea tyske holdleder forelagdebegivenhedeme 
for arrangoreme den folgentje dag, men afleve- 
rede ikke nogen skriftlig protest. Arrangoreme 
beklagede over for holdlederen hele affaeren, 
men Lothar selv har ikke modtaget nogen form 
for undskyldning. Han har heller ikke modtaget 
erstatning fra civilgardisterne eller arrangoreme 
for sit odelagte kamera, der har kostet omkring 
2.000 D-Mark.

Lothar havde stadig, da vi talte med ham d. 
31. august, maerker pa kroppen efter de slag, 
civilgardisterne havde tilfojet ham, og hans ben 
er fortsat meget darligt. Det har siden VM nogle 
gange vaeret sd darligt, at han har mattet ligge i 
sengen.

Denne beskrivelse af begivenhederne stotter sig 
ikke blot til Lothars beskrivelse, men ogsa til 
hvad adskillige danske modelflyvere sa. Thomas 
Koster, Niels Chr. Hammer, Peter Buchwald og 
Peter Rasmussen var blandt de mange, der over- 
vaerede civilgardisternes brutale behandling a: 
Lothar. Bill Hartill fra USA stod lige i naerheder 
af Lothar og lod sin bandoptager optage alle be
givenhederne.

En ojenvidneskildring
»Da det begyndte a: braende pa ved indkvarte- 
ringsstedet om aftenen efter gaskonkurrencen, 
var vi nogle danskere, sotr. siiile og roligt forlod 
stedet, for gemytterne kom i kog for alvor.

Vi stillede os ned pa gaden foran indkvarte-

ringsstedet og snakkede. Da vi var pa vej ned ad 
indkorslen til indkvarteringsstedet, ankom to 
minibusser med civilgardister. De gik op til ind- 
gangen, men vi ventede ikke pa at se, hvad de 
foretog sig.

Fra den anden side af gaden kunne vi hore, at 
nogen blev slaet. Det har sandsynligvis vaeret 
Lothar Doring. Et ojeblik senere kom en mini
bus korende hurtigt ud fra indkorslen til ind
kvarteringsstedet. Den standsede midt pa gaden 
foran en gruppe pa tre eller fire mennesker, der 
kom gaende op ad gaden mod indkvarteringsste
det. En af disse — tilsyneladende modelflyvere 
— gik og sang eller rabte som om han havde faet 
rigeligt at drikke.

Ud af minibussen sprang tre civilgardister. 
Den ene af dem gik straks i gang med at sla los 
pa den syngende mand. De to andre stod pa 
spring et par meter borte — som om de \ ar klar 
til at gribe ind, hvis nogen provede at laegge sig 
-.rnellem. De var iovrigt bevaebnet med maskinpi- 
stoler.....

Civilgardisten slog med flad hand. Han slog 
pa mandens bryst og mave. Han slog hdrdt — 
slagene lod som piskesmaeld. Efter nogle 
ojeblikkes forlob faldt manden omkuld og blev 
slaebt ind i minibussen. Den korte op ad indkors
len til indkvarteringsstedet igen.

Vi, som overvaerede begivenheden, flygtede i 
raedsel, da det gik op for os, hvad der egentlig 
foregik. Det virkede tilfaeldigt, at civilgardister
ne netop havde udvalgt den syngende mand til 
deres straffeekspedition. Havde en anden opfort 
sig en smule iojnefaldende, var det sikkert gaet 
ud over ham.

Hvad der videre skete med den pagaeldende, 
ved vi ikke — vi ved ikke engang, om det virkelig 
var en modeiflyver, men i betragtning af, at han 
var pa vej mod indkvarteringsstedet, er det jo 
sandsynligt.«

Kommentar
Der. spanske aeroklub har uden tvivl forsogt af 
reaste evne at lave et godt arrangement. Mange 
mennesker har brugt megen tid pa at forberede 
og afvikle konkurrencerne og de dertil horende 
arrangementer. Det fortjener de pagaeldende 
personer og aeroklubben tak for.

Hele VM-arrangementet bar imidlertid tyde- 
ligt praeg af, at arrangoreme ikke vidste nok om 
fritflyvning til at kunne holde et VM. Og arran-

forlscetles nceste side
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gorerne begik en raskke vassentlige fejl i forbin- 
delse med de sikkerhedsforanstaltninger, der 
blev taget, ved at lade civilgarden bevogte flyve- 
plads og indkvarteringssteder. Vi har ovenfor 
opregnet en raekke fejl ved arrangementet, som 
faldt os for brystet.

Det vaerste, der skete, var den brutale med- 
fart, som civilgardisterne gav Lothar Doring. Vi 
mener, at det er arrangorernes fejl, at noget s&- 
dant kan ske, og vi mener, at FAI bor palaegge 
arrangorerne at yde erstatning til Lothar for det 
kamera, som civilgardisterne odelagde, samt 
give ham en uforbeholden undskyldning for den 
behandling, han blev udsat for.

Der er naeppe nogen deltager fra VM-1981 i 
Burgos, som har lyst til at tage til Spanien en an- 
den gang, med mindre den spanske aeroklub for- 
klarer og undskylder de begivenheder, der 
skaemmede VM-1981.

Fritflyvnings- Unionen

Vi har sendt en kopi a f ovenstaende til FEND A, 
arranger en a f VM-1981, og bedt om en kom- 
mentar. Ndr vi modtager kommentaren, vil vi 
bringe den i Modelflyve Nyt. Red.

World Champs ’81, 
a scandalous event
The Spanish free flight organization 
FENDA (La Federacion Espanola de los 
Deportes Aereos) which is a 
subcommittee of the Spanish Aeroclub, 
were the organizers of the World 
Championships in free flight modei-flying, 
1981. Unfortunately, FENDA was unequal 
to the task — the event was characterized 
by several unfortunate incidents which 
could easily have been avoided, if the 
organizers had had more than theoretical 
knowledge of free flight, and if they had 
shown just the slightest flexibility and 
common sense during the contest.

We shall now give an account of the 
incidents which made this WC a bad 
experience for most of the participants.

Identity cards
After having queued up for how Buchwald, the
Danish team manager, succeeded n making h s way tc 
the bags with the mixed contents for the Danish partic 
pants. A cap, a T-shirt, a plate, a prc 
medal etc. And a little blue card stating your name and na
tionality.

This little card was to become your most precious pos
session while participating in the WC. It was an identity 
card which had to be shown whenever you approached 
the starting line.

We did not know this — Peter had not been told — so 
on the day of the F1A nobody brought the card which re
sulted in some people being stopped by the civil guards 
and were refused admittance.

The next day control was made more stringent and we 
soon realized how difficult life could be without the little 
card — of course a couple of people had forgotten the 
card.

On the day of F1C things went completely out of hand. 
At one point Peter Rasmussen went towards the starting 
line to hand over a model to one of the participants. — He 
had left his card on the starting line but could not get to it, 
because he was refused admittance by two civil guards. 
After a while Peter simply ran past them to the starting po
le where the Danish team was flying. The guards followed 
him, threatening with truncheons....

One of the interpreters was called and we discussed at 
great length how stupid this system was. Per Grunnet 
took a couple of photos of the people arguing and of the 
civil guards. One of the latter walked up to him and hit out 
at his camera — stopping just before he hit it.

About being there on time ...
On the first day of the contest the participants and the 
helpers were ready on the flying fields at 8.30 a.m. when 
the round, according to the programme, was due to start. 
However a few things were missing so that we couldn't 
get started: the organizers, the starting line and the time
keepers. The latter arrived soon after the appointed time 
and after an hour’s delay they succeeded in getting the 
first round started.

After the lunch-time break, where they tried to catch up 
with time, there was a further delay as some timekeepers 
thought the lunch break was still to be of two hours durati
on ....

That evening the organizers pointed out that we were 
the ones being stupid. We ought to have known that no
thing works on time in Spain on Sundays, and the contest 
in F1A was actually held on the Sunday, so ....We presu
me that the programmes, which were sent to aeroclubs a'! 
over the world, and which from the month of April have re
lated the specific time of the different rounds, were also 
written on a Sunday in Spain.

The following days we learned several things about 
Spain which we probably ought to have known be‘c'e- 
hand. Neither the F1B contest on the Monday nor the FlC 
contest on the Tuesday went without delays. Cn both 
days the first round started about hai; an hour late- than 
originally scheduled

Not to forget the funny episode m the f ly-off for power 
models where the round was started in spite of timekeep
ers missing at two poles'

The languages at the WC
According to the invitation to the WC the official langua
ges at the WC would be Spanish and English. Usually the
re are three official languages.

However, we were not prepared for the organizers’ inter
pretation of «official languages·*. According to a gentle
man who was obviously in charge of the accomodation at 
the clerical college where all the Danes were to stay, he 
didn't have to speak anything but Spanish to us, as Spa
nish was one of the official languages. If we did not under
stand him, it was just bad luck — for us!

Usually this would not have created great problems, but 
in Burgos lots of communication problems occurred be
cause hardly any of the organizers knew English. Interpre
ters had to be called if you wanted to speak to the organi
zers. And apparently there were only two interpreters on 
the flying field.

The results
When the official results came out the German wakefield 
team were very pleased to see their team had come se
cond in the team event. That was celebrated as those 
things should be done, but at the prizegiving it turned out 
that a miscalculation had been made — and the German 
team was actually fourth....

The Danish team in F1A achieved an unexpectedly 
good result, considering the bad individual results. They 
managed to be number five on the result sheets handed 
out. Everything can be accounted for, however. The orga
nizers had been so kind as to add up all four Danes in the 
Danish team. The defending champion, Per Grunnet, was 
allowed to contribute his points to the Danish team’s to
tal ....

The Lothar Doring story
Lc:~a' a "  ved at the accomodation site around midnight 
or ~ jesda. August ** The Eng' sh team hac nv ted him. 
At his am.= he 'x>*'ced that lots of model flyers were 
seated zr me sta 's n front c* the cJenca cc· ege. He pre-

chattmg outdoors
He presented h s kSer: r . card to one of t~e guards and 

walked r_ ~soe a grouc people *-e^e argu ~ς about 
something w m 'a see oo es  is  “e s*coc ta * -g to B' a- 
Sccz-e' :: 12 e : : e m : .
guards throw ext somebody -  a rather bnuta a - .  Lothar 
had brought a oog - = : a— a~c * a · am ~e took a 
couple of photos of s header:

When he had done that m*eeor ·':·_■ guards came up to 
him. One broke the * ash m* b s  ra.—•e'a tore ext the film, 
destroyed it and threw the camera onto the floor. One or 
several others staged “  ·· "  r :  * : ·  · ;  '  _  When they 
stopped he craw'ed to t*-e door as pest as he could — 
unable to support himse 4 Dur-p me days of the contest 
he had suffered from wate' ~ c* ~ s left leg. but
he had been able to wa k on iL

Brian Spooner took Lothar to the other accomodation 
area where there were two doctors frorr toe organization. 
They examined Lothar but would net acknowledge that 
the marks on his body and the r  _neson his leg were due 
to being beaten by the civil guards. He was sent to a hos
pital for an X-ray. because his leg might be broken as a 
consequence of the «accident·. At the hospital they 
would not admit that the injuries were caused by beating, 
either.

Lothar says that he did not intend to provoke anybody 
by taking the pictures — it was more or less a reflex, as he 
had found that the civil guards throwing out model flyers 
were acting ridiculously. Lothar had the impression that 
the doctors at the accomodation area and at the hospital 
did not dare write anything in their journals about his inju
ries being caused by beating.

The next day the German team manager told the organi
zers about the incident but did not hand in any written pro
test. The organizers apologized to the team manager for 
the incident, but Lothar himself has received no apology 
at all. Neither has he received any compensation from the 
civil guards nor the organizers for his camera which has 
cost about 2.000 German Marks.

When we talked with Lothar on August 31, he still had 
bruises on his body from the beating he had received from 
the civil guards, and his leg was still very bad. Since the 
WC his leg has been so bad occasionally that he has had 
to stay in bed.
This description of the events are not only based upon Lo- 
thar’s description but also on what several Danish model 
flyers saw. Thomas Koster, Niels Chr. Hammer, Peter 
Buchwald and Peter Rasmussen were among many peop- 
le Aitness rg the brutal treatment of Lothar by the civil 
guards 3 Hartili from the USA stood close to Lothar and 
let his tape recorder record the action.

A description 
by an eye-witness
»When it started getting hot up at the accomodation site 
on the evening of the power model contest some of us 
Danes quietly and calmly left the place before people got 
too worked up.

We placed ourselves in the street in front of the acco
modation site and talked. When we were on our way down 
the drive leading to the accomodation site two minibus
ses arrived bringing civil guards. They walked up to the 
entrance but we did not wait to see what they did.

From the other side of the street we could hear somebo
dy being beaten. Presumably it was Lothar DOring. A mo
ment later a minibus raced down the drive. It stopped in 
front of a group of three people who walked down the 
street towards the accomodation site. One of them — ap- 
parantly model flyers — walked singing and shouting as if 
having had plenty to drink.

Out of one of the busses jumped three civil guards. One 
immediately started beating the singing man. The two 
others stood on their toes a couple of yards away, as if 
they were ready to interfere if anybody else would get in
volved. Just to mention it — they carried machineguns....

The civil guard hit with his hand open. He hit the man on 
his chest and on his stomach. He hit hard — the beating 
sounded like the crack of a whip. After a short time the 
man fell over and was dragged into the minibus. The bus 
drove back up the drive towards the accomodation site.

We, who witnessed the incident, took flight in horror 
when we realized what was actually happening. It seemed 
incidental that the civil guards had chosen the singing 
man for their punitive expedition. Had somebody else be
haved slightly conspicuously, he would probably have 
been their victim.

What happened to the man in question later we do not 
know — we do not even know if he was actually a model 
flyer, but as he was on his way towards the accomodation 
site this seems probable.*·

Commentary
No doubt, the Spanish Aeroclub has done its best to make 
it a good event. Many people have spent lots of time pre- 
ca* ~g and carrying off the contests and the additional ar- 
rangements. The people concerned and the aeroclub de
serve our thanks therefor.

However, the WC-event taken as a whole showed evi
dent signs of the organizers not knowing enough about 
4'ee flight modelflying to arrange a WC. And the organi
zers made a whole line of errors in connection with the 
precautions needed in letting the civil guards guard the 
flying fields and the accomodation areas. Above, we have 
listed a number of the most obvious errors connected with 
the event.

Worst of all was the brutal treatment of Lothar DOring 
by the civil guards. In our opinion, the occurrence of such 
things must be blamed on the organizers, and we find that 
the FAI must make the organizers offer Lothar compensa
tion for his camera which was spoilt by the civil guards- 
plus give him an unreserved apology for the way he was 
treated.

There will hardly be any of the participants in the WC 
1981 in Burgos who will feel like going to Spain some 
other time unless the Spanish aeroclub explains and apo
logizes for the incidents which marred this WC of 1981.

The Danish Free-Flight Union

We have sent a copy of the above to FENDA, the organi
zers of WC 1981, and asked them to comment upon it. 
When we receive the answer, we shall print it in Model
flyve Nyt.
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JUMBO HOBBY er generalagent for PROCTOR
PROCTOR’S NIEUPORT 28-CI 
argang 1918
Verdens fineste byggesaet! Det faerdige resultat er ikke en mo
del, men en miniature-flyvemaskine i Ά  skala. En skanhed i sil- 
ke — utrolig smuk nagen.

Byggesaettet indeholder bl.a. alle nadvendige metalfittings 
— nadvendig rignings- og styrewirer med alle bardunstrammere 
og klemfittings (swagger). Faerdige ribber klar til kantlister, faer- 
dige l-formede vingespaer, kraengrors torsionsrar/rorhorn. Lan- 
dingsstellet er affjedret, faerdige alu-straebere og Vi” stalaksel. 
Motorcowl i 1,5 mm aluminium.

Konstruktionsbogen er en tyk bog med mere end 50 fotos. 
Byggetiden er ca. 250-300 timer til den grundlaeggende kon- 
struktion og 450-600 timer til finish.

Komplet reservedelslager forefindes. Tilbeharslisten (ekstra, 
ikke indeholdt i byggesaettet) tilbyder 8 typer tr&dhjul, 3 typer 
vintage-hjul, 3 maskingevaertyper og to piloter. Modellen kraever 
Jumbo-certifikat.

Der er leveringstid pa disse handlavede byggesaet — 2-4 ma- 
neder — men de er vaerd at vente pa.
Kr. 4.915,00.

PROCTOR’S NIEUPORT 11
Det mest komplette og det najagtigste byggesaet (maske bort- 
set fra 28-C1), der nogensinde er fremstillet. Saettet indeholder i 
hundredvis af forbukkede, stansede, trukne, maskinbearbejde- 
de og handlavede dele. Nyd dette byggesaet som en god vin el- 
lerfin cigar. Givdig tid 150-200 timer til grundkonstruktionen og 
200-300 timer til finish.

Byggesaettet indeholder bl.a. faerdigformede bambus- 
randbuer, metalcowling, kablerog torsionsstaengertil rorbevae- 
gelse, bejdseanvisning til traevaerket, faerdige aluminiumsstrae- 
bere og landingsstel. Tilbehar: se omtalen af 28-C1.

Modellen er i skala 1 fod til 2Vi" og flyver godt pa en 10 cm3 
motor. Den vil have en flyvevaegt pa ca. 4.0 kg.
Kr. 2.890,00.

PROCTOR’S ANTIC-mono
Den er fra «Disse preegtige maend og ce'es ; ..venae — as· -e-, 
Vi skala bastard Bleriot 1913/Nieuport 1910. Byggesaettet er 
ekstremt najagtigt og i fineste kvaiitet. og de: “ de~c ce' fc a. 
alle nadvendige fittings, styrekabler og udstansede dee.

ANTIC er for den avede modelbygger, men en fremracerce 
begyndermodel for den skala-lystne. Modellen og byggevejied- 
ningen farer dig ind i denne kunstart, og det endelige resultat — 
den faerdige model — giver dig mulighed for at begynde pa mul- 
tiflyvning uden forudgaende erfaring!

Modellen er velegnet til skoieflyvning, og da den kan tage en 
betragtelig nyttelast, er den velegnet til afpravning af nyt ud- 
styr.

Byggetid for grundkonstruktionen er ca. 75-100 timer, finish 
ca. 20-30 timer. Tilbehar: se under 28-C1.

Spaendvidde 202 cm, velegnet til motorer pa 6-10 cm3.
Kr. 1.790,00.

PROCTOR’S MINI-ANTIC
MINI-ANTIC er lillebror til ANTIC. Spaendvidden er 140 cm, og 
max. motorstarrelse 6 cm3.

Det er en letbygget rigtig lille flyvemaskine. Byggetiden er re- 
duceret kraftigt, fordi alle dele er faerdiglavede, og der medfal- 
ger alle nadvendige fittings, bardunstrammere, kabler osv.

Det er en nummer for nummer vejiedning, der leveres med, og 
det giver den mindre avede en god mulighed for at opna et 
smukt resultat. Tilbehar: se 28-C1.

Den ser indviklet ud, men er sare simpel, og byggetiden er 50- 
100 timer ialt.
Kr. 1.085,00.
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FLAIR PRODUCTS er nu repraesenteret 
i Danmark af Jumbo Hobby

FLAIR »PUPPETEER«
He: e' en ekstremt langsomtflyvende model. Den har naesten en 
■. adratmeters baereflade! Den vinker »skalarigtig« i luften, og den 
8' s: og hudig at bygge. Byggesaettet indeholder bl.a. udskarne og 
.osta-sede balsadele, udsavede krydsfinerdele, faerdigbukket un- 
:e's:e dura -vingestraebere, fittings, ABS motorcowl mm.

bo Hobby's tilbehorsprogram passer til PUPPETEER. 
Spaendvidde 150 cm. motor 5-61/2 cm3.
Kr. 777,00.

FLAIR »MAGNATTILA«
He: . jden tvivl glasde mange, at denne velkendte maskine igen 
·■=" ‘ =s pa det danske marked. Den er letbygget og let at flyve 
_ — -endet en dogfight sammen med PUPPETEER) og byggesaet- 

:e: er a* 3 ~ kvaiitet med fittings og mange faerdige dele. ABS cowl. 
Szs~z. pee 150 cm. motor 5-61/z cm3.
Kr. 579.00.

FLAIR »ATTILA«
_ ecrc' : MAGNATTiLA. Ingen kraengror. Spaendvidde 113 cm
motor 2' 2 - i  z~ : En rigtig begyndermode! til kr. 363,00.

FLAIR »HANNIBAL«
Storebror til MAGNATTILA. Spaendvidde 228 cm, motor 10-30 cm3. 
Det eren meget fin maskine. Jumbo-certifikat nodvendigt. Alt nod- 
vendigt tilbehor er lagervare hos Jumbo Hobby. Dette er FLAIRs dy- 
reste byggesaetl!
Kr. 1.080,00.

FUTABA 
holder os oppe!
Meget fine 
Jumbo-servoer. j

Sender 6-kanal *  Modtager 6-kanal *  
akku til begge ★ oplader ★ 4 stk. S-26 
servoer m. kugleleje *  servorammer *  
servo-tilbehor ★ halsrem.
Restsalg her og nu — kun fa stk.
Hele saettet kr. 2.680,00

Kontantmangel???
Ring og hor, hvordan en Jumbo Hobby- 
konto kan hjaelpe dig til det, du onsker.

Kort fortalt: 1/9 pr. maned i tre mane- 
der, 1/3 ved varens levering, 1/9 pr. ma
ned i tre maneder. Ingen omkostninger 
— ingen renter.

Min. kob 2.000 kr. Max. 5.400 kr.

CB Associates
Jumbo tilbehor 
i aircraft-udforelse
Spinnere i plast med fraeset alu-bagpla- 
de. Der medfalger ekstra adaptere til 
forskellige akseltykkelser.
0 75 mm rod/sort/hvid .................kr. 72,·
0 88 mm rod/sort/hvid,
model P-51 ...................................kr. 96,-
0  88 mm rod/sort/hvid,
model P-40....................................kr. 96,·

Haengsler og trisser i smuk udferelse. 
Du skal selv montere mess:ngbosninger 
i haengslerne. men det er en let sag. for 
stykkerne er afkortede og kiar t ind-
saetning.
Stikhaengsel. pr. s tk .................. kr. 9.65
Bladhaengsel, pr. stk. ................ kr. 11,15
Kombinationshaenge!.
pr. stk......................................... kr. 11.15
Trisse til styrekabel,
pr. stk......................................... kr. 14,45

Balsa-lister
En stor stak fine lister pa et ojeblik med 
denne fantastiske listeskaerer i glasfi- 
berarmeret nylon. 5 ars garanti.
Din hobbyhandler har den. Vejl. pris
54.00 kr.

Mini svejse- 
apparat
Saettet indeholder ilt- og butangaspa- 
troner, holder med reguleringsskruer. 
butangasbraender, taendkop, pakninger. 
ekstra dyser, solvlod og flussmiddel.

Med dette saet er det muligt at slag- 
lodde i miniformat. Op til 2.700° C i 
flammen. Vi har altid lager af ilt og gas. 
Hele saettet i elegant aeske, nu kun
720.00 kr.
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Balsa & Finer:
Balsaplader
F0res kun i laengder pa 120 cm i 10 cm i 
bredden. En meget smuk og ensartet 
kvalitet i bl0d/fast/hird.
1/32” — 0,8 m m .........................kr. 10,50
1/16” — 1,5 m m .........................kr. 10,50
3/32” — 2,4 m m .........................kr. 14,00
1/8” — 3,0 mm .......................... kr. 15,50
3/16” — 4,0 m m .........................kr. 17,00
1/4” — 6,5 m m .......................... kr. 19,75
3/8” — 9,0 mm .......................... kr. 24,25
1/2” — 12,5 mm .........................kr. 32,00
Aeroplanfiner f0res i stykker efter dit 
valg, dog skal 6n side vaere pa 30 cm 
min., max. laengde 120 cm.
F0res i fig. tykkeiser: 0,4 — 0,8 — 1,5 —
3,0 — 4,0 — 6,5 — 9 — 12,5 mm.

Zinger propeller
18” x 5” .............................................. kr. 185,70
18” x  8” ..............................................kr. 185,70
20” x 8” ................................... kr. 214,50
22” x 8” .............................................. kr. 243,30
24” x  8” .............................................. kr. 272,10
24" x 10” ............................................kr. 272,10

Jumbo hjul
Oppumpelige gummihjul. 5 boite holder 
faelgene sammen, saelges parvis — fa-
brikat »DU-BRO«.
4” iuftgummihjul................................kr. 105,00
41Λ ” Iuftgummihjul............................ kr. 131,40
5” Iuftgummihjul................................kr. 157,89
51/2” Iuftgummihjul............................ kr. 184,20
6” Iuftgummihjul................................ kr. 205,80
1. Verdenskrig: Pa -^er Cord type
3 Vi” , passer t A ftila ______________kr. 75.00
4 3/8” . passer Puppeteer
& Magnattila............  kr. 88£0

Dope
Blik-dunk med fern liter fin A-B dope ma
Sadolin.
Fores kun i k la r...................... kr. 198,00

Gloderor
Taylor-ror, lange RC, pr. stk......kr. 16,30
Taylor-ror, std., pr. stk................kr. 15,30
Taylor-ror, kort std..................... kr. 15,30
Zinger-ror med bjaelke.............. kr. 15,60
Zinger-rar uden bjaelke............. kr. 14,70
Jumbo-special, standardror....kr. 13,20

J-5 ENTERPRISES
Canadiske byggesaet i h^rdttrae, dvs. 
mahogni — ceder — poppel og pitchpi- 
ne. Alle dele er maskinsk&ret og model- 
lerne lette og hurtige at bygge. De er alle 
tre konstrueret til Quadra.

J-5 LOADMASTER
Spaendvidde 238 cm, vaegt 8,1-12,6 kg. 
Lasteevne ca. 5,0 kg. Den kraever 5 ka- 
naler, fordi den er fodt med flaps.

Ribber, kropssider og spanter er i 1/8” 
mahognifiner. Motorskot og befaestigel- 
se for landingsstel i 1/2” poppelfiner. 
Landingsstel i Vi” fjederstal. Rorhorn i 
metal, osv.

Koster kun kr. 1.270,00.

J-5 STINSON VOYAGER
Spaendvidde 259 cm, vaegt 9-11,0 kg. 
Fodt med flaps og til Quadra. Byggesaet 
som Loadmaster. Glasfibermotorcowi 
er ekstratilbehe-.

Dette pract'u deA-mbo-fl. rc s te -* -- 
kr. 1.498.00.'

J-5 11 -skala 
ZENAIR TRI-Z CH 300

vidde 20C cr-. 5 · = -.= ?· -e- - acs. '
b e r i l c  ~a~z>z----- e  : —crors*
og Vi”  fjece'Sti s a~>z -cssce 
Kr. 2.768.00.

SID MORGAN
konstruktionstegninger:

Heath Parasol
Spaendvidde 200 cm, 6,5 cm3 motor, kr. 
65,45.

Spaendvidde 256 cm, min. 10 cm3 motor, 
kr. 120,45.

Fieseler Storch 
Fi 156 C-3
Skala 1:6. spaendvidde 230 cm, 15 cm3 
motor. Det er en pind for pind- 
skalategning. kr. 165,00.

Spinks Akromaster
Scasidv dde 150 cm. 10 cm3 motor. Vi 
. . . . ~e- - e -r-odel ABS cowl, hjulskaer- 
—e c-c -ae -edaekke i klar plast. Tegnin- 
ce- · ester kun kr. 76,45.

Og > har mange, mange Here tegninger
pa lager___

RODEKASSEN — Det er varer, der er staerkt nedsaf.e — - re zr.~i a-e' — men de kan have vaeret brugt til demon
stration, vaere taget retur efter postvaesnets behandling. vae-e: " c r . pee- e* ze—z—zee'. osv. INGEN GARANTIER FOR NO- 
GET SOM HELST. Der er kun det antal, der er angivet. og sa ce: s:a~e' 2·; o-:ober 1981.
1 stk. Bud Nosen Trainer byggesaet, demokasse, 499.00 kr. — 1 s-· Mini-svejs komplet med nye ilt- og gaspatroner, kr. 
498,00. — 2 stk. Futaba servo FP-S121, har vaeret indbygget. men · -e emm p-_ stk. 314,00 kr. incl. ekstra horn og skruer. — 2 
stk. Jumbo-listeskaerer, 38,00 kr. pr. stk. — 1 stk. Vi skala halehjul komplet m. 2" Du-Bro hjul, har vaeret indbygget, men ikke 
fl0jet, kr. 120,00.
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UMBO SIDERNE ★ JUMBO HOBBY ★ 05-66 16 30 ★ GRUMSTRUPX
PROCTORs fittings er de bedste pa verdensmarkedet. 
Jumbo Hobby har dem alle pa lager!
Bardunstrammere vist
i fuld storreise
Pris pr. stk.
No. 0 oje + 0j e .........................kr. 17,10
No. 1 0je + 0j e .........................kr. 18,15
No. 2 0je + 0j e .........................kr. 18,75
No. 2C0je + gaffe l.................kr. 20,45
No. 2 CC gaffel + gaffel ........ kr. 20,45
No. 2 CS gaffel + muffe......... kr. 20,45
No. 3 0je + 0j e .........................kr. 20.65
No. 3 C 0je + gaffe l.................kr. 21,05
No. 3 CC gaffel + gaffel ......... kr.21,05
No. 5 0je + 0j e .........................kr. 23,35
No. 5 C 0je + gaffe l................. kr. 23,60
No. 5 CC gaffel + gaffel ......... kr. 23,60
No. 6 0je + o je ........................ kr. 25,75
No. 6 C oje + gaffe l................. kr. 25,75
No. 7 oje + 0je ........................ kr. 26,10
No. 7Coje + gaffe l.................kr. 27.15
No. 7 CC gaffel + gaffel ......... kr. 27.15

Piece o’ Cake
Traeneren, der ikke flyver hurtigere, end du kan lobe!
Traeneren, der sjaeldent g4r itu, og som kun koster kr. 768,00.

Byggesaettet indeholder alt, hvad du skal bruge. Nemlig: 
Alle trasdele, alle fittings, .049 motor m. starter, super mono- 
kote beklaedning, propeller, tank, landingsstel, hjul, kontrol- 
staenger, rorhorn og gafler, udskarne kropssider, udskarne 
ribber, alt krydsfiner faerdigskaret, fine tegninger og iim. Der 
mangier absolut intet uden 2 kanaler og braendstof.

Spaendvidden er 180 cm. Alle tiders begyndermodel! Du 
kan laere at flyve selv!!! Bestil nu, vi har ikke faet sa mange 
af dette fantastiske tilbud, s i  de er hurtigt vaek.

No. 0 

No. 1

No. 2 

No. 2 C 

No. 3 

No. 3 C 

No. 5 

No. 5 C

No. 6 

No. 6 C

No. 7

Rigning

No. 7C

Tradhjul
Vi forer pa lager AVz" og 6” tradhjul. De er handlavede og 
meget smukke. Disse »standard«-hjul koster pr. par kr. 
420,00.
Derudover hjemtages pa fast ordre folgende storrelser: 4
3/8” , 51/2” , 6%", 7” . Det bemaerkes, at typer 4 3/8” fas med 
ballondaek eller med almindelige dask, men i heavy duty ud~ 
forelse. 7" standard koster pr. par kr. 1.095,00.

Bogkassen
Vi har normalt folgende boger p& lager:
The Piper Story, det er J-3’eren i detaljer, 107 sider, mange fotos osv. kr. 59,40.
Forgotten Fighters Of The US Navy 1918-1941, 108 fotos, hft. 80 sider, kr. 47,40.
Forgotten Fighters Of The US Army 1918-1941, 149 fotos, hft. 96 sider, kr. 47,40.
Northrop Flying Wings, 55 sider, 87 fotos, 3 to-siders folde-ud-tegninger, kr. 71,40.
The Flying Wings of Northrop, pilothandbogen for YB-49, 81 fotos, 89 s., kr. 71,40.
Fighter Aircraft of the 1914-18 War. En virkelig laekkerbid for skalabyggeren. Denne bog daekker de84 amerikanske, britiske, 
franske, tyske og italienske fly, der blev anvendt i 1. Verdenskrig. 5 eller flere fotos af flyene plus tre-plans-tegninger af hvert 
fly. 150 detalje-fotos af motorer, bevaebning, cockpit, understel.... 223 sider, 702 fotografier, indb., kun kr. 231,00.
The Encyclopedia Of World Airpower, stort format, 380 sider med mere end 1000 ill. 265 farve profiler, 330 farvefotos, 34 farve 
tre-plans-tegninger, 350 diagrammer. Der er beskrevet over 600 fly, indb. kun kr. 239,40.
Janes Pocket Books, pr. stk. kr. 71,40.
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Leer at flyve linestyring:
Flyvning med 
en linestyret traener-model
I fortsacttelse af artiklen fra 
Modelflyve Nyt nr. 3/81 fortasller 
Hans Rabenhoj her, hvordan man 
far sin motor til at kore 
ordentligt, hvilket udstyr man skal 
have klar, nar man skal flyve og 
— vigtigst af det hele — hvordan 
man med storst mulig chance for, 
at det gar godt, far sin model i 
luften.

En ny motor er ofte svaer at starte. Dette 
kan bero pa mange ting, men skyldes ofte, 
at delene i den nye motor har en stor ind- 
byrdes friktion (friktion = gnidningsmod- 
stand). Denne friktion forarsages af, at de
lene i motoren har en mere eller mindre ru 
overflade, og det er disse ruheder vi selv 
skal bearbejde i vores tilkorsel af motoren.

Da det er den sidste finpudsning af moto
ren, vi selv foretager, er det selvsagt uhyre 
vigtigt, at det bliver gjort omhyggeligt, sa 
motorens levetid bliver sa lang som mulig. 
Det har ogsa betydning for motorens drift- 
sikkerhed, da en korrekt tilkort motor vil 
have mindre tilbojelighed til varmkorsel.

Endnu en fordel ved at tilkore motoren 
inden brug er, at du bliver fortrolig med 
den, inden du star pa flyvepladsen og skal 
arbejde under »feltforhold■·, og motoren er 
ogsa som naevnt nemmere at have med at 
gore, nar den er tilkort og korrekt indstil- 
let.

Prevestand
Det er klogt at lave en provestand, nar mo
toren skal tilkores. Denne kan besta af et 
kraftigt krydsfinerfundament eller boge- 
bjrelker, der tilpasses motoren. Hvor pro- 
vestanden sa skal monteres, afhaenger af 
hvilke muligheder du har — men det bor i 
hvert tilfaelde vaere udendors og heist langt 
fra naboer.

Inden du starter motoren, er det klogt at 
laese motorfabrikkens anvisninger — de er 
ofte skrevet af folk med stor erfaring i den 
pagaeldende motortype.

Propel
Anskaf den storrelse propel, fabrikken an- 
giver til tilkorsel af motoren. Det er bedst 
at anvende en traepropel, det giver faerrest 
vibrationer under korslen. Husk at afba- 
lancere propellen inden brug — det er sjael- 
dent du kan kobe en propel, der er i korrekt 
balance, ligemeget hvilket materiale den er 
Iavet af.

Opgiver brugsvejledningen ikke, hvilken 
propel den pagaeldende m otor skal tilkores 
med, sa brug en med samme diameter som 
den motoren skal flyve med, og ga sa 1-2 
tommer ned i stigning, sa motoren ikke be-

lastes for hardt. Samtidig kommer omdrej- 
ningstallet pa jorden op pa det niveau, som 
den gerne skulle have i luften til sin tid med 
flyvepropellen.

Braendstof
0nsker du selv at blande dit braendstof, er 
her et par blandinger, der normalt kan bru- 
ges:

Dieselbraendstof:
25% amerikansk olie eller Castrol M 
35% aeter 
40% petroleum
Deri iblandes 3/2-4%  isopropylnitrat eller 
2% amylnitrat (der er meget dyrt).

Gloderorsbraendstof:
25% amerikansk olie (efter tilkorsel dog 
20% )
70% methanol (meget giftigt)

5% nitromethan.
De 5% nitromethan fordobler omtrent 

braendstofprisen, men jeg vil alligevel anbe- 
fale brugen af det, da det giver en mere sta- 
bil motorgang — hvilket mange begyndere 
ofte har brug for.

Nogle motorer — isaer de storre (over 6 
cm3) korer dog udmaerket uden nitrome
than.

Bruger du 0,8 cm3 motorer, er det byden- 
de nodvendigt at anvende meget nitrome
than i braendstoffet, da de ellers gar yderst 
ustabilt og med nedsat effekt, sa blandin- 
gen til disse smamotorer er:
20% amerikansk olie 
60% methanol 
20% nitromethan.

Methanol kan kun kobes i visse hobbyfor- 
retninger, der har tilladelse til at saelge det. 
Og kun medlemmer af de tre modelflyve- 
unioner kan ved at forevise deres medlems- 
bevis fa lov at kobe methanol i disse forret-

ninger. Fa naermere besked om methanol- 
ordningen fra din modelflyveunion.

Faerdigblandet gloderorsbraendstof kan 
kobes frit i naesten alle hobbyforretninger.

Start af motoren
Monter motoren pa provestanden. Monter 
tanken, sa vaeskestanden ved fyldt tank er 
lige under dysenalens niveau.

Folg brugsanvisningens forskrifter for 
start.

Start motoren og lad den kore i ca. Vi 
minut. Lad den kore hurtigt med lidt over- 
skud af braendstof, sa den ikke korer for 
varmt. Lad den kole. Gentag et par gange 
og forog efterhanden gangtiden op til ca. 3 
minutter. Nar motoren kan holde fuldt om- 
drejningstal i et par minutter uden at var- 
me, er den klar til flyvebrug.

Anvender du en dieselmotor, skal du be- 
maerke, at kompressionen skal saenkes, ef
terhanden som motoren bliver varmere, og 
den skal kore med den lavest mulige indstil- 
ling i kompression, som motoren kan kore 
rent med. Derfor skal en model forsynet 
med dieselmotor opvarmes grundigt pa jor
den — dvs. mindst 1 minut, for man kan 
regne med at motoren har den korrekte 
temperatur og flyveindstilling.

Vil du vide mere om tilkorsel af model- 
motorer, kan jeg staerkt anbefale Luis Pe
tersens artikel herom i Modelflyve Nyt nr. 
1/78 (bladet er udsolgt, men mange biblio- 
teker har det stadig — red.).

Nar du nu er fortrolig med motoren, og 
den er tilkort, monteres den i modellen. 
Sorg for, at den sidder godt fastspaendt — 
du kan evt. sikre dig mod, at nogle af ma- 
skinskrueme ryster los ved at anvende fje- 
derskiver eller ved et saet ekstra motrikker, 
der er spaendt sammen med de oprindelige.

Provestart motoren i din model. Hvis det 
gar godt, er du klar til at tage ud pa flyve
pladsen og fa modellen i luften.

Nedvendigt flyveudstyr
Inden du gar ud pa flyvepladsen, ma du 
nok hellere se, om du har det udstyr, der er 
nodvendigt for i det hele taget at kunne

fortscettes nceste side

FINSK
AEROPLANKRYDSFINER

Vand- og kogefast, kvalitet GL I og GL III.
0,4 — 0,6 — 0.8 — 1.0 — 1.5 — 2.0 — 3,0 — 4,0 — 6,0 
millimeter.
Omgaende levering til konkurrencedygtige priser.

Osmo Salojarvi 
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg 
Tlf. 05-12 81 33,
uden for arbejdstid 05-12 23 90
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flyve. Keb kun et minimum af udstyr, og 
brug hellere de maske sparsomme midler pa 
at flyve, bygge gode modeller og fa en god 
motor.

Pa foto nr. 1 er vist, hvad vi nok ma be- 
tragte som det minimum af udstyr, du skal 
tage med pa flyvepladsen.

0verste raekke, fra venstre mod hojre: 2 
V startakkumulator. Denne skal du natur- 
ligvis kun have, hvis du har en gloderors- 
motor. Bemaerk formodstanden pa den 
venstre pol. Den bruges, nar du anvender 
1,5 V gloderor, der ikke kan holde til den 
fulde spaending. Denne modstand er nem at 
lave. Tag et ca. 12 cm langt stykke garc:r.- 
spiral — kan nemt skaffes hjemme i en vin- 
duekarm, men det er maske klogere a: -e re  
det hos isenkraemmeren. Skaer isoleringen 
af den og traek fjederen lidt fra hinanden, 
og du har en udmaerket skydemodstand. 
Brug krokodillenaeb eller lignende til at 
skabe forbindelse med ledningen ud til glo- 
dereret.

Dernaest har vi braendstofpafylderen — 
denne kan vaere en plasticdunk, hvorpa du 
har lavet en aftappeanordning (brug evt. 
braendstoffilter pa pafylderen). Til hojre 
derfor ser du braendstofdunken — bemaerk 
giftmaerkningen. Dernaest en sprayflaske 
med rensemiddel. En aim. flaske kan na- 
turligvis anvendes, men denne er nu nem. 
Jeg bruger en blanding af Ajax og vand — 
ligemeget af hvert. Andre bruger sprit, pe
troleum eller andre rengoringsmidler — det 
er de mest pudsige ting man ser folk anven- 
de — det skulle ikke undre mig, om vi en 
dag sa en pasta, at det bedste, han endnu 
havde anvendt, var at skabe modellen af i 
medisterpolse og rodkal.

Yderst til hojre en kokkenrulle.
Midterste raekke: Til venstre en glode- 

rorsklemme — du kan ogsa bruge krokodil
lenaeb — men tag dig i agt for kortslutning, 
der kan edelaegge akkumulatoren. Dernaest 
en kasse med fig.: lim, gummiband, 
braendstofslange, stopur (til
konkurrencer), braendstoffilter, skruer, 
gloderor, skruetraekker, gloderorsnogle, 
svensknogle, spidstang og lignende vaerk- 
toj.

Et par ekstra propeller er ogsa gode at 
have med, og skal du kore meget med din 
motor — og den ikke er godt daempet, bor 
du ogsa anvende horevaern af den ene eller 
anden type.

Nederste raekke: Liner. Flyver du med 
motorer fra 2,5 cm5 og opefter, bor du an
vende stfilliner, der bade giver den bedste 
styring samt den storste sikkerhed.

Stalliner findes i to former herhjemme, 
nemlig de rustfrie typer sasom »Pylon 
Brand« og »SIG« — begge amerikanske — 
samt de fortinnede liner af engelsk fabri- 
kat, »Laystrate«. Begge typer har deres 
fordele og ulemper, men da de mere erfarne 
anvender begge typer, kan du nok ogsa ro- 
ligt bruge en af typerne.

Handtaget, der er vist, er hjemmelavet 
og tilpasset de tommeler, der skal bruge 
det.

Flyver du med sma 0,8 cm* motorer, kan 
du anvende »t0jliner«, det kan f.eks. vaere

Fig. 1.

dacronliner, men brug aldrig fiskesnore, da 
det straekker sig alt for let og vanskeliggor 
kontrollen med modellen. Du kan ogsa an
vende kinesertrad eller bjornetrad, men pas 
pa, der ikke kommer for meget olie pa 
dem. Sa vil de klistre sammen.

For at fa en lidt lavere gearing pa styre- 
tojet pa disse sma modeller, kan du lave 
handtaget saledes, at linerne gar ud mellem 
et par fingre, sa afstanden mellem linernes 
fastgorelse pa handtaget er pa 4-5 cm — sa 
bliver disse ofte vilde modeller nemmere at 
flyve, da rorudslagene bliver mindre for 
samme bevaegelse i handleddet.

Der mangier egentlig en ting pa billedet, 
og det er en fingerbeskytter, der kan for- 
hindre ens fingre i at blive slaet for meget til 
»plukfisk«. Der kan kobes ganske udmasr- 
kede fingerbeskyttere, men du kan ogsa an
vende et stykke kraftig slange, en kraftig 
handske eller lignende.

Inden du tager ud pa flyvepladsen, skal 
du have lavet dine liner i den korrekte

laengde, og her er et par mal, du kan gd ud 
fra:
0,8 cm3 modeller: 8-11 m line (begynd med 
8 meter)
2,5 cm3 modeller: 15-16 m line
6-8 cm3 modeller: 18-20 m line (begynd med
18 meter).

Brug hellere lidt for kort liner end for 
lange. Du ma hellere snurre lidt hurtigt 
rundt end sta og kaempe med en model, der 
ikke kan holde linerne stramme.

Flyveplads
Ud over at have en plads til radighed, der er 
stor nok, bor du ogsa have opfyldt fig.: 
God belaegning — dvs. grass, der er sa 
jaevnt og velklippet, at du kan jordstarte. 
Mulighed for at holde tilskuere uden for 
modellens flyvebane — her kan et par emsi- 
ge hjaelpere vaere til god hjaelp. Banen ber 
ogsd ligge et sted, hvor naboer ikke generes 
unodvendigt. I det hele taget skal vi tage

Fig. 2.
1. Start ved 1-tallet.
2. Modellen samler fart — det 

giver traek i linerne.
3. Modellen har nu fart pa og 

kan nemt flyve mod vinden.

Vindens retning
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Fig. 3.

store hensyn, nar det gaelder brug a f  »stoj- 
kilder«. De, der er engagerede i flyvningen, 
bemasrker jo  ikke det irriterende i den spe- 
cielle 1yd, vi frembringer, men der er ikke 
noget at sige til, at ham, der ikke er interes- 
seret i modelflyvning, let irriteres over den 
specielle stoj, der godt nok ikke er s i  hoj, 
at den kan miles pa aim. stojmilere, men 
kan vrere gennemtraengende og generende. 
Derfor bor man tage saerligt hensyn pa var- 
me sommeraftener og isaer sondag morgen 
— men det afhaenger naturligvis af flyve- 
pladsens beliggenhed i forhold til bebyggel- 
se.

En aben plads med jaevn vind er at fore- 
trrekke frem for en plads med las og der- 
med ogsa med grimme hvirvler, der nassten 
kan umuliggore flyvning.

Ferste flyvning
Monter linerne, kontroller styretojet er 
korrekt — og at du ikke har byttet om pa li
nerne. Lav en traekprove pa 15 gange mo- 
dellens vasgt, hverken mere eller mindre.

Optank motoren, start den og indstil. 
Stop motoren og fa i det mindste lidt hold 
pa nerverne.

Her er det en uhyre fordel at vsere i den 
klub, hvor en erfaren kan hiaelpe d:e : lu:- 
ten forste gang — det kan man ofte spare et 
par ars klubkontingent ved — modeller er 
jo dyre.

Er du nu i den situation, at du er nodsa- 
get til at lasre at flyve selv, er der nogle sm i
ting, du skal bemaerke.

Start
Hav en hjselper, der er instrueret i, hvad 
der skal ske. Han holder din model, mens 
du gar ud til handtaget, og han ma naturlig
vis kun slippe den pa dit signal.

Modellen og hjaslperen skal sta i med- 
vind, s i  modellen har flojet/kort Vi om- 
gang og dermed har opnaet god fart = 
centrifugalkraft =  trask i linerne, inden 
den skal til at kasmpe sig imod vinden. Se 
fig. 2.

De storste problemer ved de forste fiyv- 
ninger er, at man nemt overkorrigerer sty- 
ringen — dvs. giver alt for store rorudslag. 
Tving dig til kun at bevasge handtaget 5° op 
og ned. En god hjaelp i de forste flyvninger 
er at lave sig et hjaslpevasrktoj til dit hand-

Fig. 4.

Hold armen stille

Ved A: Civ en del opadror 
— lad dig ikke forskrcekke 
a f ai modellen kommer helt 
op over dit hoved. Hold 
denne styring til pkt. B.

C

N Ved B: Husk at komme helt herom, 
s i du ikke retter op for tidligt, s i 
modellen ryger lodret i jorden.
Ved C: Lad modellen stige lidt efter 
opretningen — sa er du sikker p i  at 
fa  den helt igennem manovren.

B  y

Λ Γ
Fig. 5. 09. 3 /V

_____ & ____ ___________

tag. en s:iv arm . som du ser pa fig. 3. 
Der. v n e t o p  reducere dine styreudslag s i 
meget, at du har en chance for at holde mo
dellen i luften.

Inden du flyver med modellen, er det 
klogt, at du gennemgar styringens princip 
p i  jorden. Du kan evt. montere et halv me
ters liner pa modellen og sa se, hvordan ro- 
rene skal sta for at lave de manovrer, du 
gerne vil se modellen udfore.

Starten af flyvningen foregar som fig. 4 
viser.

Nar nu modellen flyver, og du igen er ved 
at fatte, hvad der sker omkring dig, kan du 
begynde at foretage lidt stig og dyk — flyve 
hojt og lavt, men husk endelig kun meget 
sma styreudslag.

Det er meget muligt, at du bliver noget 
svimmel her under dine forste flyveforsog, 
men det skal du bare tage roligt, da det er et 
tegn p i, at du har noget i hovedet. Jeg m i 
hellere skynde mig at sige, at hvis du ikke 
bliver svimmel, sa er det naturligvis ikke 
fordi der er noget gait med hovedet, men

ret ud = lidt nedadror

fordi du abenbart har den evne at kunne 
snurre rundt uden at blive svimmel.

Nar motoren gar i sta, lader du modellen 
ga ind i et svagt dyk, sa den holder flyvefar- 
ten, og du retter forst op lige inden jorden.

Foretag nogle flyvninger, hvor du for- 
bedrer dine starter og landinger, og lav 
nogle kraftige stig og dyk, s i  du bliver for- 
trolig med modellen.

Manevrer
Nu skal du igang med at lave indvendige 
loops. Det bestir simpelt hen i at give op
adror hele tiden, indtil modellen flyver 
vandret igen. Husk, motoren skal ga per- 
fekt, inden du begynder pa manovrer. Se 
fig. 5.

Lav kun 4 loops pr. tank, da linerne el- 
lers bliver alt for snoede, og modellen kan 
blive svaer at styre.

Efter h \e r flyvning skal du vikle linerne 
ud. sa de ikke er snoede, og de skal ogsa af-

fortscettes nceste side

Hjcelperen klar
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terres for den olie de samler op gennem luf- 
ten (fra den fedtede udstodningsgas).

Se hvordan du forbedrer dine loops pa 
fig. 6.

Nar du er fortrolig med start, landing og 
loops, skal du igang med at lave det, vi kal- 
der en slojfe. Denne manovre er en god for- 
ovelse til rygflyvning og udvendige loops. 
Se pa fig. 7, hvordan den udfores.

Forlaeng manovren lidt, inden du retter 
op — og du flyver nu rygflyvning. 
Husk/bemcerk, at styringen er omvendt i 
rygflyvning. Mens du flyver pa rvgsen, skal 
du hele tiden sige til dig selv »giv nedadror 
— du skal vaere naesten helt hvpnotiseret a: 
denne tanke, sa du under stress-situat : ner 
netop husker at give nedadror i udretningen 
fra rygflyvning.

Nar du er rutineret i at flyve slojfen, skal 
du til at forlaenge den over i rygflyvning — 
se fig. 8.

Bliv ved med at forlaenge din rygflyv
ning, sa laenge du tor — husk, du kan altid 
ga om i ret flyvning ved at give nedadror.

Manovren udvides nu, sa du i udretnin
gen fortsaetter denne manovre, og du er nu 
igang med udvendige loops. Se fig. 9.

At komme sa langt er den vanskeligste 
del ved linestyret modelflyvning, men nar 
du har vasnnet dig til de ovennaevnte man- 
ovrer, sa er resten kun et sporgsmal om at 
koordinere og udvikle dine manovrer ud 
fra det, du nu har laert. □

AiC_______________ _ __________________________________________ ygy

-4; Grv opadror, lav Ά  loop
B: Ber op = flyv ligeud — veer KLAR TIL .\EDADROR/ 
C: Civ nedadror =  opretning 
D : Fonscei ligeudfyvning

D

Fig. 8 a. Samme rorgivning som i fig. 7. 
Giv lidt nedadror fra B til C.

I  nceste artikel i serien vil vi se pa, hvordan du 
udforer kunstflyvningsprogrammet korrekt, 
konkurrencevilkar, valg a f mere avancerede mo
deller og motorer, og trimning a f modeller.

Fritflyvnings-
modeller

Saerdeles velegnede til 
kurser i modelbygning

Abdul
Abdul er en begyndersvaevemodel i 
klasse A1. Kort byggetid og fremra- 
gende flyveegenskaber.
Byggesaettet indeholder alle nodven- 
dige dele, f.eks. udstansede profiler, 
lister (med formet forkant), farvet pa- 
pir, hojstartskrog, bly og alle deie til 
kurveklap og termikbremse.

P-30 byggesaet
Begyndermodel med gummimotor. 
Kort byggetid (ca. 15 timer) og gode 
flyveegenskaber.
Velegnet som introduktion til motor- 
modeller.
Byggesaettet er amerikansk (dansk 
vejledning). Det indeholder udsogte 
materialer, bl.a. propel, gummimo
tor, lejer mm. Kun dope og lim er ikke 
med i saettet.

ERIK KNUDSEN 
Amagervej 66. 6900 Skjern 

Tlf. 07-35 17 67 (bedst 17-18)

Fig. 8 b. Samme rorgivning som i fig. 7.
Flyv sa Icenge fra Bi til C som du ter. Husk NEDADROR!

Fig. 9. Samme rorgivning som i fig. 7, bortset fra nedadror fra C skal ske over mere end I ‘Λ 
omgang. Husk endelig at give rigelig nedadror i dykket, der gar ind i 2. loop.
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Jumbo-test:
Quadra 34 cm3 
benzinmotor
I de kommende numre af bladet vil vi brin- 
ge en serie pravekarsler af egnede motorer 
til Jumbo modeller. Provekorslerne be- 
grasnser sig dog til de motorer, som impor- 
torerne stiller til rddighed, da bladets oko- 
nomi ikke kan baere indkeb af testeksem- 
plarer.

Forelobig er der provekorsel af folgende 
motorer i vente: Quadra 34 cm5, Evra 34 
cm5, Kioritz (Biggs) 40 cm5, og vi forsoger 
at fremskaffe Kawasaki m otorer pa hhv. 36 
og 50 cm5 til pravekorsel.

Der vil blive mulighed for en direkte 
sammenligning fra gang til gang, da moto- 
rerne bliver testet med de samme propeller.

Quadra
Som en start til denne provekorselsserie vil 
vi denne gang bringe en provekorsel af 
Quadra motoren, der uden tvivl indtil dato 
har vaeret den mest anvendte m otor i denne 
sterrelse.

Dette skyldes bl.a., at producenten af 
motoren, TML, Canada, var forst ude af 
starthullerne, da Jumbo modellerne fik de- 
res opsving i USA. Det er over et ar siden, 
at jeg i et tidsskrift laeste, at motoren den- 
gang var produceret i 10.000 eksemplarer til 
modelflyvebrug. Motoren stammer oprin- 
delig fra en skovsav, og denne udgave af 
motoren er verdens mest anvendte motor! 
Dette er ikke noger. · ·.. : e - - _ . _ · . ■. - c 
selv, men de: sige 
lance i forholdet kvalite: pris.

Jeg har foretaget en pro·· ekcr-e. a: — > 
toren med og uden resonansdaemper. Reso- 
nansdaemperen er af den originaie ro;ede 
type.

Motorens opbygning
Krumtaphus, cylinder og topstykke er stobt 
i et stykke, dog saledes at krumtaphuset er 
delt vandret. Cylinderen er hardforkromet 
og har derved en levetid pa ca. 1.000 timer. 
Stemplet er forsynet med en stempelring, 
og er forbundet med plejlstangen pa nor
mal vis uden brug af naleleje, hvorimod der 
er naleleje i forbindelsen plejlstang/krum- 
tap. Krumtappen kerer i 2 nalelejer og er

forsynet med et broncetrykleje til at optage 
det aksiale traek fra propellen.

Taendingssystemet er af magnettypen 
med udvendig spole, og med kondensa- 
tor/kontaktsset anbragt bag ved svinghju- 
let. M otorfundamentet bestar af en alt for 
tynd stalplade, som bor udskiftes med et 
stabt motorfundament, da der ellers vil op- 
sta vibrationer. Karburatoren er monteret 
pa siden af motoren og er forsynet med en 
indbygget pumpe, saledes at tankens place
ring er uden betydning for indstillingen. 
Karburatorens grundindstilling er for tom- 
gangsskruen (mrk. L) 1Ά  omgang ud, og 
for fuldgas skruen (mrk. Η) 1 1/8 omgang 
ud. Lad vaere med at skrue skruerne for 
hardt ind, det odelaegger karburatoren (pris 
300-400 kr.). Ved finindstilling af karbura
toren vil der vaere tale om max. Ά  omdrej- 
ning og ikke noget med halve omgange pa 
slump.

Den ncrrr.ate lyddaemper. der bestar af

sonansrore: »e;er ca. 5*10 rrarr..

Test af Q uadra'en
Motoren opnar sin max. ydelse e::er ca. 5 
timers korsel, hvorefter stem pelrrc — 
har opndet en optimal pasning. Tider. dlk>c 
desvaerre ikke en sadan tilkersel. sc. der. 
fabriksnye m otor fik kun en rilkorse! re  cc 
1 time. Til trods for dette var r : : : : r e 

stand til at praestere en perfekt tomgang pa 
1.700 omdr. uden protester ved gasgivning.

Testresultaterne fremgar af hosstaende 
tabel. Det er ikke urealistisk at regne med 
en 10% forbedring af ovennaevnte resulta- 
ter, nar motoren er endelig tilkart.

I flyvehastighederne er der ikke regnet 
med effektivitetstab i propellen, men da 
omdrejningstallet stiger i luften, opvejer 
disse faktorer tildels hinanden.

Omdrejningstallene er malt med en me- 
kanisk maler, og det statiske traek er malt 
med en almindelig fjedervaegt, hvorfor 
mindre unajagtigheder i de sidstnaevnte ma 
paregnes.

De forholdsvis sma afvigelser i de stati
ske traek viser bl.a., at motoren har en me- 
get flad drejningsmomentkurve.

Motoren opnar sin maksimale ydelse i 
omradet 8-9.000 omdr., hvorfor der bor 
vaelges en propel, der ikke overskrider
8.000 omdr. malt pa jorden.

Specifikationer
Volumen: ca. 34 cm5 
Vaegt: ca. 1,5 kg.
Ydelse: 2,25 HK u./res.
Taendror: Champion RCJ 8, afstand 0,6 
mm. Kontaktafstand: 0,4 mm.
Benzin med 5% olie, eller 2% syntetisk 
skovsavs olie.

Vurdering:
Positivt:
★  Robust og enkel udforelse
★  Billig i drift, ca. 1 liter pr. time
★  Startvillig og »slar« ikke
*  Lav stojfrekvens
·*- Leverer den nodvendige traekkraft uden 

reduceringssystem
»  M igr: >:c;s\ag ved anvendelse af reso- 

r^csccemper.

N eja tn i:
• L c c i - r ; · -  ska', oearbejdes v. indbyg-

• Dirirgc —.otorfundament
•  Propcfanedbringer bor rulleteres pa an-

' _ .  .c ::rd-::'.ic karbu-
n eo ic a  under korsel pa grund af juste-

'  -  · ' .  · ·. · u i-
'e rse  odscadningssysterner, indsugningsfilt- 

" . · . _ . : : : :  cr.damenter
c— . .. . . . . · . . .  ' . tnghjul.

Flemming Pedersen

Propel omdr.
med resonansrer 

sfatisk traek beregnet
flyvebastifhed

om it.
uden resonansrer 

statisk traek beregnet
flyvehastighed

A ir f lo w  18 x  6 8.750 8,5 kg 80 k m  i 8.000 7,8 kg 73 k m /t
A ir f lo w  18 x  8 7.800 7,8 kg 95 k m  : 7.200 7,4 kg 87 k m /t
A ir f lo w  18 x  10 7.400 7,5 kg 112 k m  : 6.900 7,0 k m /t 105 k m /t
A ir f lo w  20 x  6 7.200 8,5 kg 66 k m  t 6.800 7,5 kg 62 k m /t
A ir f lo w  20 x  8 6.600 8,1 kg 80 km  i 6.100 7,0 kg 74 k m /t
A ir f lo w  20 x  10 6.000 7,5 kg 91 k m  t 5.600 6,5 kg 85 k m /t
Z inger 22 x  6 6.200 8,0 kg 5”  k m  t 5.900 7,0 kg 54 k m /t
Z inger 22 x  8 5.700 7,7 kg 69 k m  t 5.400 7,0 kg 66 k m /t
Z inger 22 x  10 5.100 6,8 kg "8  k m /t 4.800 6,3 kg 73 k m /t
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Del vindende svenske hold med deres rroce..er 
og de netop erhvervede pokaler fra detie fa "  i 
nordiske mesterskab i RC-skala.

Sadan var det!
Det forste Nordiske Mesterskab 
i stand-off scale set fra  tre sider
Det er umuligt at fange noget ind og sige: 
Sadan var det! — Det kan man ikke, men 
for at fa et indtryk af denne begivenhed har 
jeg bedt tre forskellige, der var med til Nor- 
disk Mesterskab i stand-off scale om at 
skrive lidt her til Skalahjornet. Det er en 
statisk dommer, en flyvedommer og en af 
piloterne pa det danske landshold. De far 
om et ojeblik ordet, men forst et par be- 
maerkninger.

Det har vaeret svaert at fa en stabelaflob- 
ning pa dette forste Nordiske Mesterskab i 
stand-off scale. Der har vaeret provet flere 
gange, sidste ar forst Sverige, og da det mis- 
lykkedes, provede Norge, men da var det 
for sent.

Nu var sa alle nordiske landes skalafolk 
spaendte pa, om det ville lykkes i ar, og selv 
om vi her i Danmark havde vanskeligheder, 
sa blev NM en realitet, og nu er det vel 
overstaet.

Fra styringsgruppen vil vi gerne takke 
RFK for det store arbejde, som mange flit- 
tige medlemmer ydede, og klubben kan 
med stolthed se tilbage pa et veilykket staev- 
ne, som samtidig blev til god PR for vor 
sport. — Pa Sjaelland har man i hvert fald 
god brug for nogtern forstaelse og velvilje.

Jeg kan ogsa fortaelle, at vi inden for 
Nordens skalagrupper blev enige om en tur- 
nus for fremtidige afviklinger af kommen- 
de NM’er. Disse Nordiske Mesterskaber i 
stand-off scale vil blive afholdt hvert andet 
ar, nemlig de ar, hvor der ikke arrangeres 
verdensmesterskaber. Det bliver saledes: 
1983 — 85 — 87 — 89 osv., og raekkefolgen 
bliver Finland, Sverige, Norge, Island og 
derefter igen i 1991 Danmark. Det vil altsa 
vare en rum tid, for det igen er vores tur, 
men nu er det startet!

Og sa vil jeg give ordet til tre kammera-

ter, statisk dommer Ove Alexandersen, 
flyvedommer Jorgen Flolsoe og deltagende 
pilot pa det danske landshold, Herbert 
Christoffersen! Benny Juhlin

En statisk dommers 
indtryk fra NM
Lordag morgen oprandt med skont vejr, 
omend noget koligt og blsesende, og jeg an- 
kom til pladsen kl. 7.45 midt i den nervose 
spasnding, der altid gar forud for store 
konkurrencer.

Som statisk dommer kunne jeg jo  ikke 
straks kaste mig over de mange smukke 
modeller, der efterhanden blev baret frem 
og anbragt i deres base, men jeg kunne nik- 
ke genkendende til adskillige, bade norske 
og svenske modeller, jeg havde set for i 
Rakkestad.

Efter briefing af holdledere, piloter og 
dommere var vi statiske dommere, finnen 
Matti Jyllilla, John Wilsfeldt og jeg, klar til 
at starte bedommelsen. Yed en hastig gen- 
nemgang for at fastlaegge niveauet for mo- 
dellernes kvalitet stod det os klart, at det 
ville blive en svaer omgang at dele sol og 
vind lige, vi syntes, at alle modellerne var 
skonne. Efter at have kontrolleret, at vor 
finske kollega havde forstaet de regler, 
hvorefter der skulle dommes, gik vi til sa- 
gen.

Heldigvis blev opgaven noget lettere, da 
modellerne kom pa bordet og dokumenta- 
tionen blev forelagt. 12-15 minutter er ikke 
meget at have til radighed for en bedom- 
melse, sa der skal gas hardt til den, heist 
uden for mange diskussioner indbyrdes 
mellem dommerne og med deltagerne.

De nye regler, der dommes efter, ma 
ges at gore det nemmere for en dommer a: 
overholde den afsatte tid til bedommelser. 
men vi synes ikke, John og jeg, at de yde* 
deltagerne fuld retfaerdighed. Eller sagt pa 
en anden made: modellerne er alt for detal- 
jerede og kunstfaerdigt bygget til denr.: 
klasse, hvor det kun er, hvad der kan ses pa 
3 meters afstand, man ma tage hensyn til.

Ikke uventet placerede de to svenske de’- 
tagere, Mikael Carlsson og Lars Helmbrc. 
sig hojt pa pointsskalaen, sammen mer 
nordmanden Eivind Lund og vore egne es- 
ser, Ivar Nobel og Herbert Christopherser 
En model, der ogsa gjorde indtryk, var 
nordmanden Jon Toke Grimsrud’s «Haw
ker Tempest Mk. 5«, der i finish og »wea- 
thering« sa ud som den stod pa flyveplac- 
sen under anden verdenskrig.

Det var ligeledes interessant at skulle be- 
domme to »forskellige« modeller a f samm: 
prototype, nemlig SAAB T 17, udfort a:' 
Poul Miinsberg og svenskeren Kjell-A> ; 
Elofsson. Poul Miinsbergs model med er 
maengde fint virkende detaljer, som han ik
ke kunne fa noget for, og Kjell-Ake Elofs- 
sons, der var ret simpel, men i overensstem- 
melse med det fremlagte dokumentatiom- 
materiale og af god handvterksmsessig kva
litet. Dog var der en uoverensstemmelse 
mellem de to fly angaende den anvendte be- 
malings glans, men begge fremlagde under- 
skrevne erklaeringer fra kompetente au tor- 
teter om farvens korrekthed. Hvem skal vi 
arme dommere tro pa?

En model, vi dommere fik vade ojne a: 
at se pa, var svenskeren Arne Brorssorr 
«Blackburn Monoplane«. Skont lille fly. 
men vi havde dog en anelse om, at han ville 
fa det svaert under flyvningen, hvilket ogsa 
holdt stik; han braekkede kroppen mic: 
over to gange.

Om de finske fly kan siges, at de var a: 
god handvaerksmaessig kvalitet, men jeg sy
nes, de manglede personlighed.

En »tragedie« skal der ogsa berettes orr. 
Den overgik nordmanden Harry Koldberg. 
der stillede op med en «Phil Kraft Super- 
Fli«. Han var vinder af Rakkestad-konkur- 
rencen i ar og ville givet have placeret sig 
hojt ogsa her, hvis han ikke havde glemt sic 
dokumentation for flyet hjemme i Norge, 
uha-uha! — Vi kunne derfor efter samrac 
med skalagruppens ledelse kun give karak- 
ter for, hvad vi kunne se, nemlig den hanc- 
vaerksmaessige kvalitet, sa han dog have: 
mulighed for at deltage i flyvningen.

For at man ikke skal tro, at alt var bar: 
lykke, ma jeg her til sidst komme med et lil
le klagesuk. Nar vi bliver praesenteret fc: 
en sadan maengde skonne skalamodelle: 
der har kostet mange, mange timer at frerr- 
stille, ofte med det formal at opna placerir. 
ger i konkurrencer, er det rystende at se 
hvor darligt dokumentationsmaterialet er 
Mange kunne opna en bedre bedommeri 
hvis der var overensstemmelse mellem de:
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fremlagde treplansskitse, eller hvad man el- 
lers bliver prassenteret for, og modellen. Li- 
geledes at dokumentationen for bemaling 
og farver var lettere tilgeengelig for dom- 
merne, sa man ikke skal sidde og gennem- 
lasse en masse engelsk eller tysk tekst for at 
finde ud af, hvordan netop den foreviste 
model skal se ud. Ligeledes er der ikke tid 
til at laese lange redegorelser for, hvor mo
dellen ikke er i overensstemmelse med do- 
kumentation og hvorfor.

Jeg vil anbefale konkurrencefhvere at 
dyrke dette omrade noget mere, der er 
points at hente her. Gor det dog ikke sd 
simpelt som en deltager et ar i Rakkestad 
havde gjort det. Han deltog med en meget 
pasnt bygget T-28, men hans eneste doku- 
mentation var det farvelagte billede, der 
havde vaeret uden pa aesken med byggesaet- 
tet!

Konklusion: Byg en model, der pa 3 me
ters afstand ser ud af det, den skal vaere, og 
fremlasg en dokumentation, der beviser, at 
den gor det. Ove A  lexandersen

En flyvedommers 
indtryk fra NM
Sa oplevede vi det forste officielle nordiske 
mesterskab i skalamodelflyvning, og vi 
havde den gtode, at det blev afholdt i Dan
mark.

Efter et sadant stasvne er det naturligt at 
stille det sporgsmal — var det et godt staev- 
ne? — Svaret pa det sporgsmal er summen 
af mange svar: Var stasvnet sportsligt i or- 
den? Hvordan oplevede piloterne, dom- 
merne, officials, tilskuerne osv. dette NM?

Som flyvedommer kan jeg kun give en 
del af svaret, flyvedommerens indtryk! Vi 
var tre flyvedommere. En nordmand, Nils 
Smith Andersen, en svensker, Bengt Hol- 
mer, og en dansker, undertegnede. Vi 
kendte hinanden godt, idet vi alle tre fjor- 
ten dage for havde vasret flyvedommere 
ved skalastasvnet i Rakkestad, hvor jeg 
yderligere to gange for har vaeret flyvedom
mer sammen med Nils Smith Andersen.

I Rakkestad skulle flyvedommerne afle- 
vere en faslles dommerseddel, sa vi skulle 
vaere enige om en karakter, og det var lette
re end man maske skulle tro og gav anled- 
ning til mange udbytterige samtaler. Ved 
dette NM afleverede hver flyvedommer en 
dommerseddel, og det kan selvfolgelig give 
lidt forskellige karakterer, men i de situa- 
tioner, hvor vi var usikre, konfererede vi 
selvfolgelig med hinanden, og det viste sig 
hver gang, at vi la helt pa linie og kun afveg 
med et point. Ved karakteren for flyvnin- 
gens realisme, talte vi hver gang sammer.. 
Denne karakter er saerlig vigtig, ford: den 
har en stor »K« vaerdi, men ogsa her var >.: 
meget enige. Jeg har dog ikke set en samlet 
opstilling af de givne karakterer, men byg- 
ger pa mine udokumenterede indtryk.

Min konklusion er derfor, at med hensyn 
til flyvningens bedommelse er det sportslige 
i orden.

Med hensyn til den flyvning der blev vist, 
er det samlede indtryk, at kvaliteten er ste- 
get vassentligt. Nar der ses bort fra visse fly, 
som er saerligt folsomme for vind og bane- 
kvalitet, var der vist ingen manovrer, der 
ikke var realistiske. Kun i enkelte tilfaelde 
var manovren gait udfort, specielt ottetal 
og wingover, der blev til stall-turn og om- 
vendt og kun ganske fa gange blev flyvefel- 
tets begraensninger overskredet.

Flere piloter skal dog taenke mere pa at 
praesentere deres flyvning. Her ta n k e r jeg 
pa at placere manovren lige foran dommer- 
ne og parallelt med dommerlinien, og pla
cere manovren i en tilpas lav hojde. Ma- 
novrens storrelse ma ogsa svare til det rigti- 
ge flys manovrestorrelse og rigtige hastig- 
hed for flytypen.

Det ma dog desvarre siges, at banens 
kvalitet var for ringe og det blev et for stort 
handicap for halehjulsmodeller og old- 
timere. Udenomsfaciliteterne var derimod 
fine, og man ma derfor nok medgive, at det 
er sv a rt at fa det hele.

Stavnets arrangorer havde helt klart lagt 
v ag t pa det vasentlige, og det hele blev af- 
viklet slag i slag, kun med enkelte pauser, 
bl.a. af hensyn til dommerne, der var »fast- 
last« til deres stole i to fulde dage. I disse 
spisepauser mm. var der god underhold- 
ning. Kunstflyvning af KZ-VIII og svaver, 
og lidt mere almindelig flyvning af Chip
munk. Allesammen rigtige fly og meget 
passende. Alt i alt et stavne, der ma give 
flere mod pa og lyst til at beskaftige sig 
med skalamodelflyvning. Jergen Holsee

En deltagers indtryk 
af NM
Som deltager i Nordisk Mesterskab for 
stand-off scale vil jeg kort beskrive min 
egen oplevelse af dette arrangement.

Nogle vil maske mene, at der ingen ben 
kan v a re  i et arrangement som dette, men 
det er gaet op for mig, at medlemmerne i

RFK har ydet en meget stor indsats.
At an d re  en grasm ark til modelflyveba- 

ne er ikke let. Desuden er det et arbejde at 
komme igennem den danske papirmolle, og 
denne maler med hensyn til savel pladsen 
som alle andre dele af arrangementet.

Blandt meget andet sa vi kunstflyvning 
med KZ VIII og med et svaveplan. Det var 
storslaet opvisning.

Selve timingen var forbloffende god.
Vort landshold blev and re t, inden vi 

kom igang, saledes at Poul Miinsberg kom 
ind i stedet for Ole Wendelboe. Som lands
hold var vi derved heldige, idet Ole rev hju- 
lene af sit fly under forste start og derfor 
matte udga.

Ivar Nobel, der var modt op med sin helt 
nye Nieuport, havde det handicap, at han 
kun havde flojet med den en gang for. Selv 
stillede jeg op med min firemotorede, som 
nok er mere for publikum end til konkur- 
rencebrug, men vi klarede os frem til en 2. 
plads, hvilket vi ikke skal v a re  utilfredse 
med. De deltagende modeller var sardeles 
veludforte, og isa r  svenskerne viste sig i 
hoj grad ogsa at v a re  i stand til at manov- 
rere deres fly.

En tak til alle i RFK for dette stavne, 
som blev en god oplevelse og til g lade for 
savel deltagere som publikum.

Herbert Christoffersen

NM 1981 i stand-off scale, individuelle resultater:
1. Mikael Carlsson, S (Biplane Pfalz D XII) ............1.012,6 pt.
2. Lars Helmbro, S (Mitsubishi A6N5) ........................ 986,1 pt.
3. Ivar Nobel. DK (Nieuport 28 C-l) ............................934,6 pt.
4. JonTokeGrimsrud (Hawker Tempest Mk. V )........911,7 pt.
5. Kjell-A. Elofsson, S (Saab Supporter) ..................... 908,0 pt.
6. Benny Carlsson, S (Fokker DR-1).............................  895,3 pt.
“ . Ervind Johan Lund, N (DHC-Beaver).....................  889,8 pt.
8. Herbert Christoffersen, DK (B24 D Liberator) ....... 843,1 pt.
9. Enk Bjorkell, SF (P47D Thunderbolt).....................  755,8 pt.

10. Daniel Chr. v. Nandelstadh., SF (Nieuport 17-C) ... 730,8 pt.
11. Arne Brorsson, S (Blackburn M onoplane)............... 730,2 pt.
12. PekkaTahtinen, SF (Ryan STA Special) ................. 710,5 pt.
13. Poul Munsberg, DK (Saab Supporter T-17) ............  709,4 pt.
14. Birger Liffner, S (De Havilland Tiger Moth) ........... 658,2 pt.
15. Harry Koldberg, N (Phil Kraft Super Fli) ................  505,4 pt.
16. Ole Wendelboe, DK (KZ-VIII) .................................  382,0 pt.

NM 1981, holdkonkurrence:
1. Sverige ..............    2.906,7 pt.
2. Danmark .................................................................... 2.486,6 pt.
3. N orge..........................................................................  2.306,9 pt.
4. Finland.........................................................................2.197,1 pt.
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»Espada« -  Lothar Dorings 
YM-vinder i wakefieldklassen
Ved prasmieoverraskkelsen ved 
VM i Spanien i august fik 
vinderen af wakefieldklassen. 
Lothar D5ring fra Vesttyskland, 
det storste bifald af samtlige 
vindere. Et tegn pa mange 
modelflyveres vurdering af. at 
Lothars sejr var yderst fonjent. 
Her skriver Jorgen Korsgaard og 
Jens Kristensen om Lothars 
model, Espada.

Ferst lidt om Lothar, der nu to gange har 
deltaget i »JylIandsslaget« og som har gjort 
sig bemaerket ved at flyve wakefieldmodel- 
ler med stor spaendvidde og det med succes. 
Han har faktisk vundet alle konkurrencer i 
de sidste par ar og nu altsa her den storste 
sejr, nemlig hjembringelsen af den beromte 
wakefield-pokal.

Lothar er 28 ar og bliver til naeste ar Dr. 
med. pa universitetet i Kiel. Han har en for- 
tid som mekaniker/elektriker, for han be- 
gyndte pa medicinstudiet. Som modelflyver 
startede han, da han var elleve med A l- 
modeller, men blev hurtigt interesseret i 
gummimotormodeller. Det rigtige skub 
fremad fik han, da han kom i kontakt med 
Rainer Hofsass, som oprindeligt konstrue- 
rede den forste »Espada<<. er. wakei e d 
med meget stort sideforhold. Hofsa' 
de rimelig succes med denne modeltype, 
men den virkede noget ukonstant a f  for- 
skellige arsager. Fors: Lothar fik rigtig 
krammet pa den "Store· model, sa den 
kunne flyves under aLe ■ e ;r::rh r!d . I mod- 
saetning til franskmaer.der.e. cgsa :or- 
soger sig med store wakefiddm oddler. har 
han altid brugt en kcr: . - .
30-35 sekunder kunr.. 
sten lige sa hojt op sent a re te  —ere r : m a 
le Wakefields, hvorfra der sa - a r  ; a. e er 
evighed. Dead-air tider. rae. des a: raerrr.e 
sig fern minutter for L t t r a t ;  Ξ.-raaa er

En saerlig detalje ved han* Qyvmrg e 
han benytter et elektrorisk temt tsogrargs- 
apparat, som dels regisirerer tg nperamr- 
svingninger, men ogsa r d r a  r eae 
Begge dele bliver skrevet a a r a r a t  r : a a. 
siges, at han kan »se« boblerr.e korarre eg 
ga pa dette apparat. (Det kunne raa- · ; ta
re helt rart at have et sadan: her - Dan
mark!).

Lothar havde tre naesten ens moce. er 
med til Spanien, eneste forskel var ■■ : r a-.- 
profilerne, men efter hans eget udsagn k e r 
ne han ikke se nogen vaesentlig forskel p i  
deres flyveegenskaber. Vingen er opbygge: 
i helbalsa, seks stykker balsa (70-80 g /dm ; i 
er skaret ud, sa de er quarter grain pa det 
bredeste stykke. Balsastykkerne er limet 
sammen med epoxy og vil derfor give quar
ter grain hele profilet igennem. Efter profi- 
leringen, der foregar ved hjaelp af alu-ska-

beloner og en lang roterende pudseklods, 
gives vingen 2 gange Graupner Glattfix og 
beklaedes derefter med tyndt japanpapir. 
For yderligere at vaere profilbestandig er 
der nogle fa steder palimet kulfibertrade pa 
tvaers af vingen. Efter beklaedningen og 
ferst da, snittes 3D-turbulatoren ind i for- 
kanten af vingen, som derefter gores vejr- 
bestandig med et tyndt lag polyurethanlak. 
Vingen er delbar i tre stykker, et stort mid- 
terstykke, der er sammenlimet, samt afta- 
gelige tipper, der sidder fast ved hjaelp af 2 
mm aluminiumsstykker.

Haleplanet er konventionelt opbygget, 
men beklaedt med tyndt aluminiumsfilm 
redningsfolie/Hostafanfolie), som vejer 16 

g m: . Det klaebes pa med kontaktlim (for- 
tyndet) og strammes op med et strygejern. 
Denne type beklaedning sparer 0,5 g i for- 
hold til almindelig papirbeklaedning, den 
siir sig ikke, tager ikke imod fugt, og re- 
fkkterer. nar modellen kommer ned pa 
rremsen, sa den er nemmere at se. Den ene
ste Dempe ved denne type beklaedning er. 
at ze z  er r-aer a: reparere.

ter fonamneen beldaeds propelbladene 
med 2d a m glasftber epoxy , ved bladro-

Normalt bruger Lothar motorer pa 43 
cm laengde. som giver en motortid pa 33

sek. En Seelig tre-funktionstimer holder 
haleplaets bagkant 3 mm nede i de fire for- 
ste sekunder og styrer ogsa kurveklappen 
og termikbremsen. Trimmet er hojre/hoj- 
re.

Propellen har 620 mm diameter, 730 mm 
stigning ved 200 mm radius. Profilet er det 
samme som i vingen (Doring 5%) og den er 
forsynet med en 0,4 mm turbulator 7,5% 
fra bladets forkant. Jergen Korsgaard

En suveraen sejr 
— og hvad vi andre kan gore
Lothar Dbrings sejr ved VM i Burgos var 
fuldt fortjent — faktisk den mest suvertene 
sejr, jeg har set i en modelflyvekonkurrence 
overhovedet. Det virkede, som om den nye 
verdensmester ikke har nogen svage punk- 
ter. Model, motorer, trim og termiksog- 
ningsudstyr er helt i top og ma pa flere ma- 
der give os andre stof til eftertanke.

Modellen udmaerker sig forst og frem- 
mest ved sin meget store spaendvidde — 
over 170 cm. Wakefieldmodeller med stor 
spaendvidde er ikke i sig selv nogen nyhed. 
Dorings model stammer i lige linie fra Rai- 
nar Hofsass’ »Espada«, hvis grundudform- 
ning har mere end ti ar pa bagen. Senere er 
lignende modeller blevet udbredt i Fran- 
krig, hvor visse folk har udviklet helt eks- 
treme modeller. Faelles for alle disse har 
imidlertid vaeret, at de har vaeret taenkt som 
»stillevejrsmodeller« og i reglen vaeret trim- 
met med svag m otor og lang motortid. 1 
turbulent vejr har sadanne modeller ikke en 
chance.

I Lothar Dorings haender er »Espada«en 
imidlertid blevet til en effektiv altvejrs-kon- 
kurrencemodel. M otortiden pa ca. 30 se
kunder er normal, og stiget er hurtigt og ef- 
fektivt. Modellens styrke ligger imidlertid i 
glidet, hvor den store spaendvidde kommer 
til sin ret. Formodentlig er modellens »stil- 
levejrstid« 20-30 sekunder bedre end vores 
almindelige modellers. 1 perioder med stille 
vejr og i fly-off starter har modelflyveren 
med en sadan model en klar fordel.

Nu skal man selvfolgelig vaere forsigtig 
med at overreagere. Efter nordkoreanernes 
triumfer til VM i 75 og 77 var der mange, 
der kritiklost kopierede deres sma, firkan- 
tede — ret gammeldags — modeller, i den 
tro at det var noglen til succes. I denne »ko- 
reanerpsykose« var mange erfarne folk til- 
bojelige til at kaste alle deres egne erfarin- 
ger overbord. Pa samme made skal man ik
ke bio: · assere sine gamle modeller, og ko- 
riere Espada 80 1«. Problemet bliver, at

rr.a arbejde videre pa vores eget grundlag 
eg forsege at indhente de store modellers 
forspring. Deri ligger udfordringen for de 
naeste ars vvakefteldflyvning.

Jens B. Kristensen
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Speedy Gonzales 
-  linestyret kunstflyvningsmodel

SIMPROP

DM-vinderanlaegget
Vi kan nu levere de verdenskendte 
Simprop anlaeg.
SAM systemet sikrer, at anlaegget al- 
tid er pa hojde med dine krav. Be- 
gynd med 4 kanaler og udbyg til 7 ka- 
naler, eksponential, mixer, heli osv.
SAM Junior 4 m. 2 rormaskiner, akku
i sender og modtager.... kr. 2.695,00
SAM Senior 7 m. 2 rormaskiner, akku 
i sender og modtager.... kr. 3.285,00
SAM Expert 7 m. 2 rormaskiner. akku
1 sender og modtager. Incl. 1 mixer 
og 1 program funktion .... kr. 3.925,00
SAM Nautic 2 + 8 m. 1 rormaskine og
2 kontaktmoduler, akku i sender og
modtager......................kr. 3.165,00
Rormaskiner:
51 .......................................kr. 244,00
S1S...................................kr. 254,00
5 2  .............................kr. 265,00
Tiny C .............................. kr. 381,00
Contest m. kuglelejer.......kr. 437,00
Contest Speed m. kugle
lejer ..................................kr. 437,00

SSM 2-4, et kvalitetsanlaeg for den, 
der ikke vil investere i de helt store 
anlaeg.
SSM er et super smalbandet AM an
laeg med 10 KHz kanalafstand. Leve- 
res pa 27, 35 og 40 MHz.
SSM 2-4, 4-kanaler med 2 ror
maskiner ......................kr. 1.750,00

Kataloger
Simprop nyhed 1981 ..........kr. 3,50
Simprop hovedkatalog ......kr. 37,50
Thunder Tiger 1981 ............ kr. 25,00
Fas hos din saedvanlige forhandler 
eller direkte fra importoren.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —
Vi oplyser gerne om naermeste 
forhandler.

Henning Petersen og Jan L. 
Andersen efterlyser andetsteds i 
bladet mere linestyringsstof. Og 
her afhjeelper de selv pa 
problemet ved at beskrive Mogens 
L. Olesens kunstflyvningsmodel, 
Speedy Gonzales.

Ribberne til hovedplanet laves nemmest ef- 
ter sandwich metoden. Man spaender 2 x 9  
ribber imellem to krydsfinersskabeloner. 
De to midterste ribber er lavet af stykker, 
som man far ud af udskaeringen i kropssi- 
derne.

Hovedlisterne er 5 x  5 mm fyr, den ene af 
disse faestnes til byggepladen efter at op- 
maerkning ril ribber er lavet. Man placerer 
nu ribberne og laegger den anden hovedliste 
pa plads og kontrollerer, at alle ribber sid- 
der lige. Nar dette er gjort, saetter man for- 
kantslisten af 8 x  8 mm balsa og bagkantsli- 
sten af 4 x  5 mm balsa pd plads og kontrol
lerer, at for- og bagkant har lige stor hojde 
til byggebraedtet. Nar alt er fuldstaendig li
ge, limes alle samlingerne. Nar alt er tort, 
palimes torsionsbagkant af 1,5 mm balsa 
over og under bagkanten. Samtidig palimes 
trekantsfundament af 3 mm krydsfiner og 
midterbeklaedning af 1,5 mm balsa samt 
randbuer, 20-30 gram bly i ydertip og Iine- 
styr. Nar det er tort, afrundes forkanten, 
og hele planet pudses, sa alle sammenfoj- 
ninger er glatte. Nu hovles og pudses flap- 
sene i facon og palimes. Som haengsler bru- 
ges nylonbaendel. Nu er planet klar til at li
mes pa kroppen.

Balsalageret
Postbox 101 

2750 Ballerup

Balsa-blokke
Balsa-lister
Balsa-plader
Balsa-forkant
Balsa-bagkant
- laengder op til 150 cm
Billige priser
-  egen import
Fyrretraeslister i mange 
storrelser op til 150 cm 
laengde.
Skriv efter priser!

Kroppen
De to kropssider udskaeres af 5 mm balsa, 
husk at udskaeringerne til planet skal bru- 
ges som ribber i planet. Motorfundamente: 
udskaeres af 10 mm boge- eller birkekryds- 
finer. Udskaering til motor tilpasses efter 
den forhandenvaerende motor. Kropssider. 
motorfundament samt endeklods limes nu 
sammen, Efter torring skaeres to skra snit 
op til vingeudskaeringen, sa hovedplanet 
kan limes i.

Nu laves haleplanet af 5 mm balsa, som 
hovles og pudses i facon og sammenlimes. 
Som haengsler bruges nylonbaendel. Hale- 
planet limes i, nar hovedplanet er tort, sam
tidig med at det, man skar ud for hovedpla
net af kroppen, limes i igen.

Sorg for, at haleplanet sidder fuldstaen- 
dig lige i kroppen. Nar alt dette er tort, pa
limes top og bund pa kroppen. Herefter li
mes sideror af 5 mm balsa og haleslaeber af 
3 mm krydsfiner pa. Nar det hele er fuld
staendig tort, hovles og pudses alle kanter 
runde og glatte. Til sidst faestnes understel- 
let ved, at man saetter 2 par 3 mm piano- 
tradsstykker pa ca. 3,5 cm’s laengde igen- 
nem kroppen pa hver side af understellet.

Nu er modellen klar til beklaedning og 
maling. Som beklaedning kan japanpapir 
og solarfilm bruges. Hvis man bruger solar- 
film, skal man pasaette dette, for man ma- 
ler modellen, idet solarfilm ikke haenger 
fast pa malingen. Husk til slut at give mo
dellen en gang braendstofbeskyttende lak.

Styretejet
Nar modellen er faerdig, saettes styretojet 
pa. Man skaerer et lille hul under vingen, 
der hvor trekanten skal vaere, og borer et 
hul til skruen. Herefter laves lineudforinger 
af 1 mm pianotrad, som faestnes til trekan
ten. Stodstangen laves af 2 mm pianotrad 
og faestnes ogsa til trekanten. Herefter pa- 
monteres det hele til planet, og stodstangen 
faestnes til hornet pa haleplanet med en 
kronmuffe. Derefter laves den lille stod- 
stang til flapsene af 1 mm pianotrad og pa- 
loddes den anden stodstang, saledes at de 
begge star i neutral stilling, nar der loddes. 
Til sidst undersoges tyngdepunktet, som 
skal ligge ca. 1-1Ά  cm bag hovedlisten.

Motoren
Nu kan man sa pamontere m otor og tank. 
Man borer huller til motorskruerne og pa- 
monterer motoren med udadtraek. Herefter 
monteres tanken som man enten kan lave 
selv eller kobe faerdig.

Nu er modellen klar til flyvning!
God fornojelse.
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Turboplan -  et spasndende fly, 
men ikke for begyndere

Modelflyvenyt
afprover

Anders Henriksen og 
medlemmerne i RC-klubben 
»Falcon« har testet det nye 
»Turboplan«, som Dansk Hobby 
netop har introduceret her i 
landet.

Interessen for Turboplanet blev vakt i fe- 
bruar pa Nurnbergmessen, hvor det ostrig- 
ske firma »Technische Gerate und Ent- 
wicklungs MBH« udstillede de forste hand- 
lavede prototyper.

Det var ret sparsomt, hvad vi kunne fa 
oplyst med hensyn til hvordan Turboplanet 
virkede, men pa standen havde firmaet et 
videoanteg, hvor de korte film, der viste, 
hvordan denne nye maskine opforte sig i 
luften, hvilket sa ret spaendende ud.

Efter hjemkomsten fra Ntirnberg gik 
snakken som sasdvanlig i klubhuset. Er der 
noget nyt inden for RC-grej? Og svaret var: 
»Turboplan«. De sparsomme oplysninger 
fra messen og et par brochurer fik mange 
forskellige teorier til at svaeve i luften, sa 
nysgerrigheden var stor, da de forste bygge- 
saet kom til Danmark, og vi var et par med- 
lemmer, der omgaende gik igang med at 
bygge Turboplan.

Ikke meget i aesken
Jeg vil nu prove at fortaelle om min erfaring 
med bygning og flyveforsog med et Tur
boplan.

Det forste indtryk, da jeg abnede bygge- 
saettet, var at det var dyrt for de ca. 70-80 
stk. materialer, men ved naermere eftersyn 
kan jeg godt se, at der har vasret meget sto
re udgifter til stobevaerktojer mm., som 
iovrigt bevirker, at alle delene passer sam- 
men, sa man faktisk taler om et samlesast 
og ikke et byggesaet, som vi normalt ser.

Det er dog ikke helt uden problemer at 
bygge Turboplan. Den tyske byggevejled- 
ning er svasr at fo rsti, meget kortfattet og 
mangelfuld, dertil kommer at man har op- 
fundet et par tekniske ord, som ihvertfald 
ikke findes i mit tyske ordforrad. Efter at 
jeg havde te s t vejledningen et par gange, 
rejste vi pa ferie til Tyskland, hvor en af mi
ne modelflyvevenner hjalp med de vaerste 
gloser, som iovrigt startede en ny diskus- 
sion om, hvordan denne nye flyvemaskine 
virkede, og om den i det hele taget kunne 
flyve.

Samling af Turboplan
Efter ferien gik jeg sa i gang med at sarnie 
turboplanet, det blev udstyret med en ny

OPS 10 cm3 motor med bagudstodning. 
Det er vigtigt at bruge en staerk motor, der 
kan opna mindst 11.500 omdr. i lodret 
start, og det tror jeg ikke mine gamle 10 
cm3 motorer kan klare.

Ringplanet kan iflg. byggevejledningen 
males med plastmaling eller bektedes med 
film, det forste troede jeg ikke pa, da rin- 
gen er fremstillet af styropor, som uden be- 
ktedning er meget skort. Altsa forsogte jeg 
med film, hvilket gav problemer mec ar- 
men, enten smeltede stvroporei, e!!i: f:.- 
men ville ikke binde, sa jeg valgte de: goes 
gamle at bektede med japar. p a r:: rg cm. 
hvilket gav en meget staerk siege. De: skul- 
Ie senere vise sig at \aere en force!.

Som naevnt passer deler.e goc: sammen, 
sa det gik hunigt mec a: sarnie se! · e tur
boplanet. indtil radioen skulle mo meres i.

Kompliceret radiomontage
Her er fabrikkens fantasi eller penge til ud- 
vikling sluppet op, sa de nojes med at tegge 
et par stykker aluminiumsplade og en skitse 
i byggesaettet, og forst efter 5-6 timers ar- 
bejde og en del hovedbrud, lykkedes det at 
fa plads til alt radiogrejet i den lille runde 
underdel af turboplanet. Resten gik hur- 
tigt, ringplanet blev skruet pa og afbalance- 
ret, understellet blev limet sammen, og tur
boplanet var nu faerdigt til proveflyvning.

Det ferste hop
Efter nogle dage med darligt vejr havde jeg 
tid til at gennemga det hele en gang mere, 
og endelig oprandt det store ojeblik, hvor 
vi skulle se, om dette vidunder ogsa kunne 
flyve. 15-20 medlemmer var modt op. Da vi 
startede motoren, viste det sig, at understel
let var sa svagt, at det simpelthen braekke- 
de. Efter en hurtig reparation fik vi moto
ren startet, men igen viste der sig at vaere 
problemer med understellet, for hver gang 
vi ogede omdrejningerne pa motoren, vasl- 
tede turboplanet. Efter et par forsog lykke
des det at fa planet ca. 3 m op i luften og 
ned igen, i en ikke saerlig kontrolleret lan
ding. Det viste sig, at propellen, som jeg 
havde monteret 11x7 -. ikke kunne baere.

Anders Henriksen med 
Turboplanet. Det er ikke 

nogen helt Idle 
flyvemaskine, selv om 
»spcendvidden« maske 

ikke er sa imponerende!

Der anvises godt nok 12x6  i vejledningen, 
og det skal altsa overholdes, s i  vi pakkede 
grejet sammen og korte hjem og gik atter i 
hobbyrummet.

Et nyt og staerkere understel med en stor- 
re diameter blev fremstillet og monteret, 
propellen udskiftet til den foreskrevne stor- 
relse, og vi var klar til et nyt forsog.

Andet forsug — den kan flyve!
Vi tog igen ud p i  flyvepladsen, men den- 
negang var vejret knap s i  godt, det b teste  
ret kraftigt. Efter et par forseg, hvor jeg 
meget forsigtigt provede at hoppe lidt med 
planet, havde jeg samlet mod til at give fuld 
gas, og turboplanet kom i luften; desvaerre 
var der igen problemer med understellet, 
det blev nemlig staende p i  jorden.

Efter nogle minutter, hvor vinden bar 
planet 50-60 meter vask, og jeg provede at 
finde ud af, hvordan sadan en tingest rea- 
gerede p i  rorudslagene, valgte jeg at tage 
gassen af motoren og lande.

P i  grund af det manglende understel fik 
turboplanet et par smaskrammer.

Ikke for begyndere
Sa langt er vi nu. A t turboplanet kan flyve, 
er vi ikke i tvivl om, men at det er for be
gyndere, er nok ret tvivlsomt. Det er kom
pliceret teknik, og uden erfaring gar det ef
ter vores mening ikke. For modelflyvere 
med lidt erfaring er det noget nyt og med 
garanti ikke kedeligt legetoj, der nok skal 
blive arsag til mangen god diskussion rundt 
omkring i klubberne.

Hos os er vi ikke faerdige med at eksperi- 
mentere endnu, der er masser af sporgsmal 
endnu; kan turboplanet bruges til at traekke 
svaevefly op med, eller til udkastning af 
faldskaerme og mange andre ting?

Hermed siger vi god fornojelse til andre, 
der har lyst til at prove noget nyt og utradi- 
tionelt! □

Dansk Hobby har udarbejdet en dansk vejled- 
ning, som ligger i alle ny byggescet til Turboplan. 
Vejledningen kan rekvireres a f dem, der allerede 
har kobt et Turboplan, inden den danske vejled- 
ning blev fremstillet - ring til Dansk Hobby, tlf. 
09-15 84 00.

Problemerne med understellet, som treekkes 
frem i testen a f Turboplan, er forelagt fabrik- 
ken, men endnu foreligger der ikke svar fra den 
estrigske producent.
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Hanstholm sommerlejren 
for radiostyrede 1981
Igen i ar stod LMFK som arrangor af Hanst
holm sommerlejr (Hanstholm lejren var i ar den 
eneste sommerlejr for RC-piloter). Hvor utroligt 
det end lyder, sa var vejret faktisk solrigt hele 
ugen — mens vindforholdene var knap sa gode. 
Isaer i den sidste halvdel af ugen var der enten in
gen vind eller ogsa skiftede vinden hele tiden ret- 
ning, sa det var umuligt at flyve ret tenge ad 
gangen pa den samme skraent. Na, men tro nu 
ikke, at Hanstholm sommerlejr af den grund var 
mislykket, det var nemlig ikke tilfaeldet, selvom 
der formentlig aldrig for i sommerlejrens histo
ric er blevet flojet sa meget hojstart og motor- 
flyvning.

Lejren blev som de foregaende ar besogt af ca. 
65 personer, som hyggede s:g r.eie ugen. E>er del- 
tog i ar et hold norske piloter med familier. 
Centrum for akmiteteme og informationeme 
var Hanstholm campingplads, hvor ogsa storste- 
parten af deltageme boede. Den arrangerende 
klub havde dog valgt at bo i lidt mere komfor- 
table omgivelser, nemlig i en af Dansk Folkefe- 
ries hytter i Vigso. Hver dag kl. 10.00 blev der 
afholdt briefing pa Hanstholm campingplads, 
hvor deltagerne orienteredes om dagens aktivite- 
ter, samt om vind og vejrforhold i lobet af da- 
gen. Pa Hanstholm sommerlejr er der ikke noget 
specielt program for hver eneste dag i ugen —

undtagen pa de dage, hvor der er konkurrence. 
Til briefingen kommer arrangorerne med for- 
slag, og ud fra disse forslag diskuteres og plan- 
tegges dagens aktiviteter.

Som lovet i programmet blev der tirsdag den 
7. juli afholdt en hojstartskonkurrence pa Vigso 
sletten. Der var 25 tilmeldte, deriblandt samtlige 
norske piloter fra sommerlejren. Fra starten af 
var der en del problemer, idet vinden var pa 
tvaers af banen. Det indebar, at deltagerne matte 
ga et langt stykke over et usaedvanligt »bumlet« 
omrade fra startstedet til Iandingsbaneme. Pa 
denne !:de: behagehge spadseretur matte piloten 
have ft'rernur.d· med til at aavisere ham om 
diverse duller og fculer i jorden. Forholdene 
kompliceredes yderligere af, at vinden drejede 
ca. 80= midt i forste speed-runde, saledes at den
ne runde kom til at besta af henholdsvis med- 
vindsben og modvindsben. Efter denne noget 
kaotiske forste runde organiserede Peter Bech et 
arbejdshold, der tog fat pa at flytte udstyret i en 
fart.

Konkurrencen blev derefter afviklet uden 
yderligere problemer godt hjulpet af Peter Bech, 
som assisterede den noget uerfarne konkurrence- 
ledelse med gode rad og vejledning. Jeg vil godt 
her benytte lejligheden til at sige tak til Peter for 
hans store hjaelp den dag.

Under hele konkurrencen blev der gjort flittigt 
brug af de walkie-talkier, som Zodiac havde stil- 
let til radighed for LMFK. Det konstateredes, at 
disse walkie-talkier pa erhvervsbandet (30,12 
MHz) fungerede saerdeles tilfredsstillende. Det i 
walkie-talkierne indbyggede horn viste sig endog 
at vasre det saedvanlige ringeklokke system klart 
overlegent, bl.a. mht. signalets tydelighed.

Det skal dog naevnes, at vinder af konkurren
cen blev Kjeld Sorensen, Silkeborg Modelflyve- 
klub, som floj formidabelt, idet han ikke alene 
vandt konkurrencen, men ogsa blev medlem af 
30 sekunders klubben i en hastighedsrunde (dvs. 
at han floj de 4 x 150 meter pa under 30 sek.). Se 
de ovrige resultater fra konkurrencen bag i bla- 
det.

De to ovrige annoncerede konkurrencer, 
skraentkonkurrencen og hundekonkurrencen 
(combat), matte begge aflyses pga. for lidt vind. 
Skraentkonkurrencen endda to dage i track, nem
lig torsdag d. 9. og pa reservedagen fredag d. 10. 
Dette var specielt de norske piloter kede af, idet 
de her kunne have testet deres nye modeller (v- 
hale modeller) i kamp med en stor del af den 
danske skraent-elite. Specielt Trico fra Carrera 
var nordmaendene meget glade for.

Nu er Hanstholm sommerlejr ikke kun kon
kurrencer, men ogsa et sted hvor modelflyvere, 
savel svaeve- som motorflyvere fra hele landet 
modes til hyggeligt samvaer og for at dyrke RC- 
flyvning i al almindelighed. At Hanstholm som
merlejr er en arligt tilbagevendende succes er vist 
haevet over enhver tvivl, og bekraeftes da ogsa af 
det store antal besogende, hvoraf en meget stor 
del er tilbagevendende ar efter ar. Dette skyldes 
bl.a., at bade erfarne og uerfarne piloter har 
stort udbyne af sommerlejren. Begynderen er al- 
tid i stand til at finde en erfaren pilot til at hjael- 
pe sig, og som folge heraf kan langt de fleste be- 
gymdere flyve deres egen model, nar ugen er om- 
me. Altsa, hvad enten du er begynder eller erfa
ren inden for RC-flyvning, sa tag med pa Hanst
holm sommerlejr og medbring gerne familien. 
Vel modt i Hanstholm til naeste ar.

Chr. Zilstorff, LMFK

»Av mine fingre, hvor var det dog skont!« 
-  Et pust fra skala-traeffet i Rakkestad

Kjeld Serensen med KS 1 baseret pa en Corona 
krop. Peter Bech er tidlager. Var det en maerkelig overskrift? Jamen den er 

ikke sa besynderlig alligevel. Her skal jeg give et 
indtryk af en virkelig vidunderlig oplevelse, og 
sa sidder jeg og har »propeleksem« pa de tre 
midterste fingerspidser pa den hojre hand. Og da 
jeg skal skrive denne oplevelse ned pa maskine, 
sa tror pokker, at jeg siger »Av mine fingre« — 
men det vil I hore mere om senere i beretningen.

Disse skalatraef i Norge er noget helt for sig 
selv. Som Corvusklubben, der er arrangor, siger 
det, »Vi gor meget ud af det sociale,« og med det 
mener de noget med at komme hinanden naer. 
Det betyder det ord altsa, i hvert fald i Norge. 
Og pa det staevne kom alle vi mange, der deltog, 
ca. 30 piloter og diverse dejlige skalafly, i meget 
naer kontakt med hinanden pa den bedste made 
vi kunne, igennem vor kaereste fritidshobby. 
— Jamen var hvar det skont!

Fra Danmark startede vi, to dommere, tre pi
loter og to kammerater, der hjalp med som me- 
kanikere. Vi tog den lange koretur op gennem

Sverige, ca. 600 km, en meget smuk tur. Og vej
ret var med os. Vi startede fredag morgen og var 
fremme ved aftenstid, sa tidligt at vi lige kunne 
na en lille provetur. Staevnet varede fra lordag d. 
15. august og til sondag aften ved 18-tiden.

Staevnet var, som de tidligere ar, perfekt ar- 
rangeret, og blev da ogsa lidt af et forbillede for 
os i Danmark, da vi to uger senere lod NM i 
stand-off scale 1981 lobe af stablen.

Hvem deltog sa? De to danske dommere kom 
fra Kobenhavns Fjernstyrings Klub og de ovrige 
fern var fra Radio Flyve Klubben. Det ville nu 
vaere sjovt, om ogsa nogle andre vil prove turen. 
Anstrengelserne og belobet vi matte ofre til ben- 
zin, faerge og kost — nogle boede privat ind- 
kvarteret og vi andre i camping — kom rigeligt 
tilbage i form af glaede, velvaere og ubeskrivelig 
nydelse over vor hobbysport. — Vi kom alle til
bage fra Rakkestad velrestituerede og i bedste og 
sundeste form, kun jeg havde et lille men, som
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Goran Kalderen modte op i Rakkestad med denne flotte Morane Saulnier, type L fra 1914. Modellen 
er i skala 1:5 og trcekkes a f en 10 cm’ HP 61 ombygget til firtakt.

gav licit skar i fingrene, men ikke i den glaedelige 
oplevelse.

Ole Wendelboe — vor nye Danmarksmester 
— modte med sin dejlige model af KZ-VIII, 
Poul Miinsberg med sin meget skonne Saab Τ
Ι 7, som iovrigt fik den hojeste statiske bedom- 
melse pa staevnet, og jeg med min gamle veltjen- 
te »0«-maskine, der var pyntet op med ny njese 
og nyt betrek pa kroppen i dagens anledning.

For Ole og Poul, der jo begge var udtaget til 
NM, var del en kaerkommen lejlighed til en ge- 
neralprove og til treening. Selv var jeg deltager, 
fordi jeg trasngte til at rare mig lidt som skalafly- 
ver, en del af min tid gar jo med at administrere i 
styringsgruppen for skalamodeller og skrive til 
dette blad. — Na, det er jo ogsa sjovt.

Ih, hvor var det dejligt at flyve med til det 
staevne. At f4 sin gode gamle model til pludseligt 
at leve op, give en illusion af en tid, da gaeve mo- 
dige piloter og deres herlige fly (»0«-maskinen 
er fra 1925) pa en skyfri himmel tumlede sig i 
skon enhed i livtag med elementerne. Det var 
leg, tilfredsstillelse, koncentration og nydelse.

Og alle slags fly var med her. Typerne strakte 
sig fra en »Morane-Saulnier« fra 1914 og til en 
F-16 jetjager af idag, med alle slags varianter ind 
imellem. Ja, man oplever simpelthen hele flyv- 
ningens historie pa denne made, og sa kunne pi-

loterne flyve dem, sa de virkelig illuderede pa 
himlen som asgte. Det var altsa dejligt.

Undskyld, at jeg vender tilbage til mit lille 
»skar« i glaeden, men man kan ligesa godt bruge 
det til noget fornuftigt. — Vi ma huske at omg&s 
vore motorer og propeller med rimelig respekt. 
Nar man i omtrent 12 ar har dyrket denne sport, 
kan man maske sieve lidt med agtpagivenheden, 
men gor det ikke.

Efter lordagens flyvning ville jeg justere lidt 
pa luftskruen. Jeg var midt i arbejdet, da en 
snakkede til mig. Jeg blev uopmaerksom og sa 
op og i det samme fik jeg fingrene »i maskinen«. 
— Nu husker jeg i hvert fald, at man aldrig skal 
se vaek, for fingrene er i sikkerhed, og den laer- 
dom kan jeg jo bringe videre. Jeg fik syet finger- 
spidser pa sygehuset, men det kunne have vasret 
undgaet ved lidt mere omtanke.

Staevnet sluttede med praemier til alle, ja flere 
til hver endda. Poul blev nr. 3, og Ole, der lige- 
som jeg led af motorvanskeligheder, blev nr. 15. 
Jeg blev selv nr. 17. Ole fik en dejlig prasmie for 
bedste cockpitindretning. Vi var nu glade, vi 
havde praesteret noget godt, syntes vi, og bade 
Ole og Poul var helt i hopla til at klare NM, der 
jo skulle finde sted to uger efter Rakkestad. Det 
kan I laese om i Skalahjornet i dette nummer.

Benny Juhlin

» Vor udsendtea Benny Juhlins »0«-maskine. Den er i skala 1:6,26 og trcekkes a f en hardtslaende 
Webra 61.

Har du 
check pa 
din
startkasse?
Ellers fa det med udstyr fra JS tek- 
nik, f.eks.:
YUASA startakku, 12 volt, 6 Ah, gas- 
taet, vedligeholdelsesfri.
POWER PANEL i standard udgave 
eller luksus, der giver startgaranti. 
AKKU-KONTROL, der fortaeller, hvor- 
nar startakkuen skal oplades. 
OPLADER til startakkuen.

Sikkerhedsudstyr til flyet:
AKKU-KONTROL der fortaeller, hvor- 
nar flyvningen ba r indstilles pa 
grund af manglende modtagerstram. 
AFLADER til sender og modtager, 
der holder dine akkuer unge laenge- 
re.
Dette udstyr og vort avrige RC udstyr 
til fly, skibe og bide kart du laese me
re om i vort katalog, der tilsendes 
gratis fra

JS teknik 02-27 55 51 
Uglevang 52, 1.
3450 Allerod

TOP-FLITE
RC-skalafly ★ propeller ★ li- 
nestyringsmodeller ★ tilbe- 
hor ★ RC-traenere ★ og me
get mere....

Perfect Paint
Autentiske skalafarver spe- 
cielt udviklet til brug for mo- 
delbyggere. Perfect Paint er 
giftfri.

Ring og her vore priser! 
-  og fa tilsendt vore 

prospekter!

S k r iv  t i l :

DANWELL INT.
Flagspaettevej 6, DK-4700 Naestved

R in g  t i l :
Jorgen Hauge, 03-72 70 75 

efter kl. 19.00, eller 
Torben Back Sorensen, 03-65 72 95 

efter kl. 19.00.
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Referater
Fritflyvning

Holland International, 
d. 7.-8. juni 1981
Her er (nogle maneder forsinket) referat og re- 
sultater fra arets forste Internationale konkur- 
rence, der nu for andet ar i traek blev afholdt pa 
det katmpemaessige areal ved by-projektet Alme- 
re pa de indctemmede omrader i Zuidersoen. 
Tre danskere— Jorn Rasmussen, Finn Bjerre og 
jeg selv — tog ned til denne konkurrence for at 
fa en international afslutning pa forarssassonen.

Til konkurrencens fordel kan siges, at arran- 
gementet var fint, og indkvarteringen pa en cam- 
pingplads i en by ca. 25 km fra pladsen var glim- 
rende. Konkurrencens mangier var vejret — det 
bteser ojensynlig altid herude ved kysten — og 
et (i gas og wakefield) beskedent deltagerantal.

Den 7. skulle der flyves gas og wakefield, hvor 
jeg selv deltog. Det var svasrt at mobilisere den 
store kampgejst, da der viste sig kun at vasre 3 
deltagere i wake, og det bteste 8-10 m/sek. Af 
de tilmeldte udeblev samtlige hollasndere. De 
blev vel hjemme efter at have set, hvordan vejret 
var.

Pa trods af blaesten viste det sig alligevel mu- 
ligt at flyve nogle pasne tider hjem. Landet er sa 
fladt, at selv denne vind nassten ikke giver nogen 
turbulens. Jeg afgjorde konkurrencen (til de an- 
dres fordel!) i tredie start ved at sende modellen 
afsted i en nedvind sa kraftig, at den begyndte at 
synke allerede efter 15 sekunders stig. Det er ik
ke rart at se modellen synke, mens propellen 
endnu korer!

Vinder blev Anselmo Zeri, der er itaiiener, 
men bosat i Holland. Mens han boede i Italien, 
dyrkede han mest coupe d’hiver, men da denne 
klasse ikke dyrkes i Holland, er han gaet over til 
wake. Hans modeller er meget tekkert konstrue- 
ret og flyver fint. Nr. to blev Manfred Hoffman 
fra Tyskland, der droppede lidt mindre end jeg.

Naeste dag blev der flojet A2. Vejret var en del 
bedre (rimelig vindstyrke) og deltagerantallet 
(26) ligesa, si det blev til mere af en konkurren
ce. De forste perioder var meget svasre, idet der 
ikke var nogen termik og samtidig en del vind. I 
forste start blev der kun flojet et eneste max. 
Jorn og Finn slap pasnt fra det, idet de floj hhv. 
170 og 178 sek. I anden periode kom Jorn hur- 
tigt ned. Finn fik 176 sek. og forte dermed klart 
konkurrencen, da den holtender, der havde ma- 
xet i forste periode, kun fik 140 sek.

Finns forerstilling blev imidlertid kortvarig, 
da han i tredie periode trak sin model i jorden. 
Den blev godt knust, og det samme skete med 
hans ret utrimmede reservemodel, der slet ikke 
kunne klare forholdene. Det blev til 0 sekunder, 
og Finn matte traskke sig ud, da han ikke havde 
flere modeller med.

Jom gennemforte med en serie pane flvvnin- 
ger og placerede sig som nr. syv. Vinder blev van 
Eldik fra Holland, som ogsa vandt sidste ar. Selv 
han havde kun flojet tre max's: — sa \  anskefigt 
var vejret.

I bedre vejr kunne dette vaere en glim a ide 
konkurrence. Desvaerre er de: -a: r.xrrre·: ·::-  
nisk btesevejr i dette lidt specielle omradt. — er. 
A2-foIk kan trygt tage herned. Det i:lle csitiger- 
antal i wakefield og gas gor konkurrencen tr_nc- 
re attraktiv i disse klasser.

Jens B. Kristensen

FI A (26 delt.): 1. v. Eldik, NL, 1108 sek., 2. G. Higgings, NL.

10“3 sek., 3. A . V. WaDeae, NL, 1061 sek., 7. J e m  Rasmussen, 
DK, 1012 sek., 23. Finn Bjerre, DK, 354 sek. FIB (3 delt.): 1. A. 
Zeri, I, 1204 sek., 2. M. H offm an, D, 1131 sek., 3. Jens B. Kri- 
stensen, DK, 1121 sek. F1C (2 delt.): 1. Ken Faux, GB, 1256 
sek., 2. O . Cohen, Isr., 815 sek.

Hestkonkurrence 1, distrikt 
Vest, Vandel d. 30/8-81
Vindposen pa Vandel hang livlost ned langs sin 
mast om morgenen, da de forste modelflyvere 
ankom til flyvepladsen. Og det blev den ved med 
resten af dagen, indtil den hen pa eftermiddagen 
mandede sig op til at sla nogle svage slag med de 
yderste snipper. Og solen skinnede det meste af 
tiden, kun afbrudt af at en cumulus-sky passere- 
de i ny og nas. Med andre ord: Det var det bedst 
tasnkelige fritflyvningsvejr overhovedet!

Knap 40 modelflyvere deltog i konkurrencen
— der var rekorddeltagelse i Al-begynderklas- 
sen, hvor Morten Breum Hansen floj 5 maxer og 
vandt. I anledning af det gode vejr var vi enedes 
om at tage 5 starter i alle klasser, sa alle fik mest 
muligt ud af dagen. Maj-Britt Jorgensen kom 
ind som en flot nummer to efter nogle forrygen- 
de hojstarter. Jens Peter Hansen blev nummer 
tre med to maxer. Finn Dahlin blev »kun« nr. 5 
denne gang, men han nojedes ogsa med 4 starter, 
idet hans model stak af i fjerde start, sa han ikke 
kunne fuldfore. Mette Knudsen nojedes ogs& 
med fire starter, men det skyldtes nu, at model
len havde svasrt ved at hasnge sammen til sidst.

A1 ekspert blev meget spasndende. Efter 3. 
start havde fire mand fuld tid, men sa droppede 
Jorgen Korsgaard i sin fjerde start. Og i sidste 
start droppede Erik Knudsen nogle fa sekunder, 
sa tilbage med fuld tid var kun Hugo Ernst og 
Heinzi Lorenzen. De floj begge 3 minutter i for
ste fly-off runde. I naeste runde fik Hugo proble- 
mer, idet han ikke kunne udlose modellen, men 
trak i jorden. Heinzi floj max. — altsa 4 minut
ter — efter at modellen havde vaeret langt nede, 
for termikken fik ordentligt fat. I sin omstan var 
Hugo nodt til at flyve i periodens sidste sekunder
— og modellen blev udlost i en kraftig boble og 
floj max. — og landede i traserne uden for plad
sen. Da Hugo ikke havde nogen reservemodel og 
ikke kunne finde modellen, tilbod Heinzi meget 
flot, at de stoppede og begge var vindere af kon
kurrencen. Det var en meget tilfredsstillende af
slutning pa en spasndende konkurrence.

Der var kun to deltagere i A2-beg., nemlig 
Tommy Jorgensen og Leif Nielsen. Tommy 
vandt med et flot resultat, der ville have indbragt 
ham en fjerdeplads i ekspertklassen. I sidste start 
svigtede Tommys bremse, og modellen floj bort. 
Taulov-folkene kunne se modellen i 44 min. 13 
sek. — det siger lidt om, hvor stille vejr det var! 
Tommy havde ikke navn pa modellen, sa hvis 
nogen af Modelflyve Nyts lassere skulle falde 
over en laekker A2’er et sted pa straskningen
Vandel-New York, sa send den til Tommy.....
Leif Niels floj med sin Cirkeline, som han insi- 
sterer pa at kalde »Korpigen«. Det gik virkelig 
godt undtagen i fjerde start, hvor han matte no- 
jes med kun 47 sek.

A2-ekspert hav de noget nser rekorddeiuie'.se. 
skont der kun var 8 deltagere — d a  er fakrisk

get ter.ge. fa: jeg far.d: en boble. der virkede 
stor nok til, at man kunne regne med max. i den. 
Det samme giorde Jom og Firm et par gange.

I fly-off et startede jeg forst og udloste efter

kort tids forlob i en svag boble. Modellen sank 
stille og roligt, men holdt op, da jeg lob og vifte- 
de termik op under den. Jorn udloste te t  pa min 
model, da han sa, at den begyndte at stige sa 
smat. Forst sa hans flyvning meget sikker ud, 
men pludselig forsvandt termikken fuldstasndig, 
og Jorns model landede efter lidt over 2 minut
ter. Min var drevet lidt bort fra hans, og den blev 
hasngende i de fire minutter.

Jorgen Korsgaard havde valgt dagen til sit 
come-back i wakefield. Efter en start med 91 se
kunder i forste flyvning fortsatte han med 4 ma
xer og endte pa trediepladsen. Jens Kristensen sa 
ltenge ud til at ville vinde med fuld tid, men i 
hans fjerde flyvning faldt modellen pludselig ud 
af termikken og rog ned pa ca. 2 minutter. Sa 
Jens’ forsteplads blev vundet med 844 sek. Bjar- 
ne Jorgensen havde to drop — et stort og et helt 
lille — og blev nr. 2. Povl Kristensen sluttede li
sten af med kun to maxer og tre starter pa to mi
nutter og lidt.

P-30 klassen er allerede ved at udvikle sig til en 
ekspert-klasse. Bjarne Jorgensen vandt med en 
model, der vejer 30 gram uden motor — han floj 
fire maxer og en pa 80 sekunder. Henrik Bay 
nojedes med et max. pa andenpladsen.

Chuck blev vundet af Jorn Rasmussen foran 
Claus Bo Jorgensen og Tommy Jensen.

Konkurrencen blev afviklet helt uden perio
der. Tanken var at give mulighed for, at folk 
kunne bruge noget tid pa at trimme modeller, 
inden de gik i sving med konkurrencestarterne. 
Man ma nok sige, at det havde vaeret bedre at 
flyve i perioder. Flyvningerne blev spredt lidt un- 
derligt — de erfarne modelflyvere havde en ten- 
dens til at lave konkurrencestarterne ret hurtigt 
efter hinanden, saledes at mange var faerdige 
med deres starter allerede ved 13-tiden. I A2-eks. 
floj vi fly-off allerede kl. 13.45. Begynderne der- 
imod tovede tilsyneladende ret tenge med at ga i 
gang med konkurrencestarterne, sa da de endelig 
kom i sving, var der ikke sa mange »eksperter« 
at snvlte pa.

En anden gang mener jeg, at vi bor flyve med 
egentlige perioder — eller i det mindste tage 2 
starter inden middag og resten inden kl. 15, som 
vi plejer. Per Grunnet

Chuckglider: 1. Jorn  Rasmussen 264 sek., 2. C laus Bo Jorgensen 
208 sek., 3. Tom m y Jensen 200 sek., 4. M artin Hem 146 sek., 5. 
Niels Hem 34 sek. A l-beg .: 1. M orten Breum Hansen 600 sek.,
2. M aj-Britt Jorgensen 508 sek., 3. Jens Peter Hansen 440 sek.,
4. O laf Ernst 425 sek., 5. Finn Dahlin 415 sek., 6. Erling Lund 
Jorgensen 369 sek., 7. M artin Hem 291 sek., 8. M ette Knudsen 
268 sek., 9. Jesper Frichm ann Jensen 267 sek., 10. Hans Erik 
Hougaard 256 sek., 11. Kim Jokszies 95 sek. A l-eks.: 1. Hugo 
Ernst 600 + 180 + 240 sek., 1. Heinzi Lorenzen 600 + 180 + 
240 sek., 3. Jorgen Korsgaard 588 sek., 4. Erik Knudsen 582 
sek., 5. Bjarne Geipel 496 sek., 6. Chr. Sennels 474 sek., 7. Ole 
Brauner 413 sek., 8. Niels Hem 99 sek. A2-beg.: I . Tom m y Jo r
gensen 807 sek., 2. Leif Nielsen 701 sek. A2-eks.: 1. Per G runnet 
900 + 240 sek., 2. Jorn  Rasmussen 900 + 140 sek., 3. Finn Bjer
re 846 sek., 4. Erik Jensen 720 sek., 5. Niels Hem 681 sek., 6. Mi
chael Schwartz 511 sek., 7. Tom my Jensen 404 sek., 8. Claus Bo 
Jorgensen 355 sek. P-30: 1. Bjarne Jorgensen 560 sek., 2. Henrik 
Bay 401 sek.. 3. Chr. Sennels 215 sek. W akefield: 1. Jens B. Kri- 
-•ensen 8-44 sek.. 2 . B ;am e Jo -rensen  822 sek., 3. Jorgen Kors- 
gaard 811 se t. .  4. Pen! Kristensen "69 sek.

Eifel-Pokal, Tyskland 
d. 5.-6. September 1981
Af de fire internationale konkurrencer, der har 
interesse for danske fritfiyvere, er Eifel-Pokal 
den sidste pa kalenderen. Konkurrencen samler 
hvert ar omkring 80 deltagere, og den afholdes 
ved den lille by Ziilpich syd for Koln af den loka- 
le modelflyveklub. Hvis det ikke var for tids- 
punktet lige efter de store, franske konkurren
cer, kunne man sikkert sarnie endnu flere delta
gere, men ca. 60 mand i F1A er stadig stort efter 
danske forhold. Hertil kommer, at konkurren-
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World Free Flight Review
Bill Hartill’s fantastiske bog om frit- 
flyvning vil interessere enhver mo- 
delflyver. Den fanger stemningen, 
oplevelsen og udfordringen i model- 
flyvning.
416 sider indbundet, format 22x28 
cm, over 650 fotos, heraf en del i far- 
ver.
Send 30 $ plus porto (10 $ luftpost, 
1 $ aim. post) til forlaget, og modtag 
denne smukke bog.

WORLD FREE FLIGHT PRESS 
7513 Sausalito Ave., Canoga Park 

Calif. 91307, U.S.A.

K S S  H O B B Y

SUS-byggesaet
Byggesaet til den kendte fritflyvende 
A1-svaevemodel kan leveres for kr. 
60,- + kr. 8,- til porto.
Modellen er saerdeles velflyvende og 
meget egnet som begyndermodel til 
ungdomsskole- og klubkurser.

Otto Petersen
Fruervej 7, 4621 Gadstrup 

Tlf. 02-39 04 43

Model-Center
Special-forretning 

Alt i epoxy- og glasfiber· 
produkter

Model-Center forer et stort udvalg i 
epoxy og glasfiber — specielt til mo- 
delbygning.
Desuden har vi mange losdele, som 
du ikke kan fk andre steder — faer- 
digstobte kunststofkroppe og vinger 
til RC-svaevemodeller, elektrisk hoj- 
startsspil til RC-svaevemodeller og 
meget, meget mere....
Skriv efter vort katalogI
(Vi forstiir engelsk, tysk, italiensk og
fransk).

Model-Center
Urs Schaller & Anna Vannucchi 

Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze 
Italien

Ordrer ekspederes straks/

Jorn Rasmussen (t.v.) os Finn Bjerre <ligeende) fra Holland International iforaret. Ved Eifel-Pnkal 
var de to ogsa med.

cen er yderst velarrangeret, og at flyvepladsen — 
store, flade landbrugsomrader — er meget fin. 
Vi, der deltog i ar, kan varmt anbefale konkur- 
rencen til andre.

I ar var vi tre mand fra Danmark: Underteg- 
nede i wakefield (FIB) og Jorn Rasmussen og 
Finn Bjerre i F1A.

Alle klasser blev flojet sidelobende, sa det er 
begrasnset, hvad jeg fik set af A2-konkurrencens 
syv ordinaere perioder. I wakefield var der et 
steerkt felt p& 12 deltagere, der blandt andre talte 
den fhv. Europamester Ruyter og vinderne af de 
tre sidste &rs Pierre Trebod’er: Silz (D), Gaensli 
(CH) og Anselmo Zeri (I). Den forste dag skulle 
der flyves tre perioder, og her havde wakefield- 
flyverne det meget let. Vejret var perfekt: Stille 
solskinsvejr, og vores startpoler var placeret, sa 
alle A2-modellerne kom ind over hovedet pa os 
— og s<i var det bare at snylte p& dem. Efter tre- 
die periode havde syv mand sdledes stadig fuld 
tid.

Vanskelighederne begyndte forst sondag mor
gen, da vejret var lidt tricket, og vi var placerede 
i den forkerte ende af startlinien i forhold til 
svasvemodellerne! Jeg selv klarede lige nojagtig 
max. i fjerde periode — som den eneste pa min 
startpol. Af dem, der indtil da havde fuld tid, 
droppede Ruyter, Gaensli, Urban (CH) og 
Wutzl (D). Det virkede som om der var jsevn, 
svag nedvrnd over hele omradet i det meste af en 
time!

I femte periode begyndte der at vaere noget 
termik at her.te — desvserre ogsa det modsatte, 
idet jeg fandt rr.ig er. red - .-.r og scorede 2.35. 
Jeg floj samtidig med er. hdkender, som pa 
trods af beskeden stigehejde fik man svag ter
mik. Min model floj hojst 50 m fra hans, men 
droppede altsa.

S& skiftede vinden. og startstedet blev flyttet. 
Forhoidene blev igen lidt Iettere, og jeg fik max. 
i de to sidste starter. Efter sjette periode havde to 
mand stadig fuld tid, og vi regnede med et fly- 
off — men det lykkedes Monninghof (D) at sast- 
te to sekunder til i sidste flyvning, sa vinderen 
blev Orthwein fra Tyskland. Han udmaerker sig 
ved at have modeller med glasfiberbeklaedte 
skumvinger. Det er ret uortodokst, men ser ud til 
at virke udmaerket, selv om stivheden ikke er sa 
stor som ved almindelig opbygning. Med mit ene 
drop placerede jeg mig som nr. fire.

I F1A var der over 20, der havde fuld tid efter 
den forste dag. Deriblandt .lorn og Finn. Ogsa 
her kom mandefaldet i sondagens forste perio
der. Begge danskere klarede skaerene i fjerde 
start, men i femte periode droppede Finn pa 
grund af en kikset udlosning. Modellen floj 2.35 
og ville givetvis have maxet med en normal kata- 
pultstart. Uheldet skyldtes en reparation, der 
havde odelagt trimmet. I de folgende starter 
droppede Finn lidt mere, hans endelige placering 
havde vi ikke faet afklaret, da vi tog hjem.

Jorn gennemforte de sidste perioder i fin stil 
uden drop, og kom i fly-off. Dette havde fern 
deltagere, men udviklede sig hurtigt til en drabe- 
lig tvekamp mellem Jorn og Herbert Schmidt fra 
Tyskland.

Forste fly-off havde 4 min. max., og kun en 
enkelt faldt fra. For at fremtvinge en hurtig af- 
gorelse blev max.-tiden i andet fly-off sat op til 6 
minutter, og perioden afkortet til 5 min. — men 
dette klarede bdde Jorn og Schmidt. Jorns mo
del floj i en voldsom boble, og kom sa langt ud, 
at vi ikke fandt den for efter konkurrencen.

Tredie fly-off havde igen 6 min. max, men pe- 
riodelaengden var kun tre min. Herbert Schmidt 
floj max. i en god boble. Jorn floj med sin an- 
denmodel i svag termik, der lige holdt modellen 
oppe i de seks minutter, hvorefter den lagde sig 
paent tilrette i toppen af et trae! Pa trods af ha- 
steudrykning af ekstra hjaelpere kom den ikke 
ned i tide til naeste start, hvor Jorn derfor matte 
bruge sin »blaesevejrsmodel« uden cirkelfunk- 
tion. Igen skulle der flyves 6 minutters max. med 
en periodelaengde pa kun et minut. Herbert 
Schmidt startede forst, men fik nedvind, hvoref
ter Jorn trak op i haederlig luft og floj sejren 
hjem.

Jems sejr var fuldt fortjent, og bekrasfter 
hans position som Danmarks bedste kort i A2- 
klassen. Sammen med Steffen Jensens tredie- 
plads i Poitou viser dette, at vi pa trods af de 
magre resultater til VM alligevel har A2-flyvere 
af europaeisk topklasse. Det er da meget rart at 
vide!

Efter prasmieoverraekkelsen fik vi at vide, at 
det er Ziilpich-klubben, der har sogt om at fa 
EM-arrangementet naeste ar overdraget. Hvis 
det lykkes dem, kan det blive et dejligt staevne — 
nogle af os vil i hvert fald gore hvad vi kan for at 
komme med! Jens B. Kristensen
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Referater
Linestyring

Fredericia-Slaget. 
d. 25. maj 1981
Efter knap et halvt ars forlob er det lykkedes 
Modelflyve Ny-.s for bortkomne linesty-
ringsresultater af fremskaffe nedenstaende resul- 
tater. Desvaerre fandt vi ikke noget referat ved 
samme lejlighed.....

GOOD-YEAR:
1. Kurt Pedersen. Niels Lyhne-Hansen, H adersl./Trekanten:

4:13,6 4:15,5 8:43,5
2. John A m nitzboll/Johannes Thorhauge, Aviator:

4:23,3 4:31,7 173 omg.
3. Henrik Nielsen/Carsten Krongard, Haderslev:

6:29,0 4:51,2 disk.
4. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen, Aviator:

7:59,0 81 omg.

TEAM-RACE:
1. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/Trekanten:

37 omg. 4:01,3 7:54,0
2. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen, Aviator:

4:14,5 — 8:41,2
3. Jorgen Kjaergard/U ffe Edslev, Rydhave/Arhus:

4:13,0 4:28,3 8:50,5
4. Henrik N ielsen/Karsten Krongard, Haderslev:

92 omg. udg.
5. Per Sauerberg/B jarne Knudsen, Haderslev:

62 omg. 20 omg.

COMBAT:
1. Uffe Edslev-Christensen, .Arhus
2. Asger Bruun-Andersen, Svendborg
3. Bjarne Knudsen, Haderslev
4. Bjarne Schou, Arhus
5. Benny Furbo, Kjoven
6. Henning Forbech, Rydhave

STUNT, ekspert:
1. Leif Eskildsen, T rekanten

3. Stig Henriksen, Winds .....................
4. Henning Forbech, R vdhave............
5. Robert Petersen, W indv .............
6. Hans Rabenhoj, R v d h av e ...............

8. Carsten Thorhauee. A b a to r ........... - —

9. Johannes Thorhauge. Aviator ---------xrcpL
SPEED:
1. Leif Eskildsen. i r e t a - t e r . . ........... ...........................239.4 tan.

STL NT. begynder:
I. Peter Kock, Aviator ......................................................  1637 pt.
1 K: er.se: .a: r ..............................................  1530pt.
3. Jan Ovesen, A viator......................................................  1438 pt.
4. Jan Steen Jensen, A viator.............................................  1287 pt.
5. Mogen L. Olesen, Rodekro ..........................................  1229 pt.
6. Carsten Berger, Aviator ................................................1136 pt.
7. Erik K. Kristensen, Rydhave ........................................1031 pt.
8. Finn Nielsen, Haderslev ................................................ 605 pt.
9. Henning A. Nielsen, Aviator ........................................ 602 pt.
10. Lars Nejbjerg, Rydhave..............................................  579 pt.
I I. Jens K. Christiansen, Rydhave ................................... 577 pt.

Dutch International 1981, 
d. 8.-9. august
Igen i ar var der dansk deltagelse i det Internatio
nale hollandske mesterskab i combat, der afhol- 
des pa et sportsanlaeg ved Amerongen. Denne 
gang havde konkurrencen 10 ars jubilaeum, sa i 
denne anledning var der ogsa en stunt-konkur- 
rence.

Vi startede turen ved at tirades dagen inden 
konkurrencen pa Fredericia banegard, der i da- 
gens anledning var omdannet til en frilufts sau
na. Henning Forbech kom med toget, Bjarne 
Schou og Uffe Edslev i deres rullende vsrksted 
og Asger Bruun-Andersen og Benny Furbo i en 
ganske almindelig bil. Turen gik derpa mod Ha

derslev, hvor Bjarne Knudsen, som den sidste, 
blev pakket ind i en af de fantastisk varme biler.

Vi ankom til Amerongen kl. ca. 21.00 samme 
dag efter en usaedvanlig varm tur. Vejret i Ame
rongen var diset og naesten vindstille, hvilket 
holdt sig resten af weekenden.

Lordag morgen kl. 09.00 startede afviklingen 
af combat-konkurrencen, der havde 79 deltage- 
re, i to cirkler. Lordag formiddag startede ligele- 
des stunt-konkurrencen, der havde 12 deltagere 
fra 4 nationer. Henning var eneste danske delta- 
ger.

Combat forste runde, her vandt Bjarne Schou 
over Arne Koch (NL), Asger over Piet van 
Heugten (NL) og Henning over Johnny Diibell 
(BRD), mens Uffe tabte til Loet Wakkerman 
(NL), Bjarne Knudsen til Paul Vallins (GB) og 
Benny til Fred Meijer (NL), sa de tre sidstnaevnte 
matte til opsamlingsrunden, der startede lordag 
eftermiddag. Her vandt alle danskere i fig. kam- 
pe: Uffe over Cees ten Hove (NL), Bjarne over 
Ronny v. d. Maele (B) og Benny over Mark Jar- 
ret (GB).

Lordag aften var stemningen Iraj i den danske 
lejr, da vi jo alle var gaet videre til 2. runde. Det 
blev fejret ved aftenens banket, hvor der var et 
kaempestort ta’ selv bord og en endnu storre ko, 
men vi fik da alle del i maden til overflod. Med 
maverne fulde stiger det danske humor som be- 
kendt, og den blev da ikke mindre, da den lokale 
punk, rock og disco-gruppe begyndte at udfolde 
deres evner for at fa det storst mulige lydtryk ud 
af nogle hojttalere, men alt far jo ende, selv om 
Bjarne Schou havde lidt svaert ved at glemme 
punk-stilen.

Sondag morgen startede 2. runde kl. 09.00, og 
antallet af danskere blev reduceret, idet Asger 
tabte til Peter Tribe (GB) og Benny til Peter Wi- 
ke (GB), mens Uffe vandt over Bauval (B), Bjar
ne Knudsen over Mark Harrison (GB), Henning 
over Mich Hember (GB) og Bjarne Schou over 
Monique W akkerman (NL).

I 3. rrnc-e marre Uffe se sig slaet ud af Bert

ke WhUJanoe GB . Bjarne Schou over Thomas 
Trier 3RDi og Henning over Roland Forstner 
(BRD).

4. runde blev lidt trist set med danske ojne, 
idet Henning tabte til Thomas Maldinger (BRD) 
og Bjarne Knudsen til Vernon Hunt, men Bjarne 
Schou vandt over Neil Gill (GB), sa lidt optimis- 
me var der dog tilbage, men desvaerre tabte Bjar
ne til Dave Willis (GB) i kvartfinalen. Vi kunne 
sa pakke sammen til praemieoverraskkelsen, der 
en del forsinket fandt sted sent om aftenen.

Tilbageturen var en del koligere og langt mere 
behagelig end udturen, men der var desvaerre en 
lille nrark sky over stemningen, for der var ble- 
vet givet udtryk for, at denne 10. Dutch Interna
tional var den sidste, idet det ikke lasngere ville 
vaere muligt at fa nogen til at organisere dette 
kaempestaevne — men lad os habe, at det allige- 
vel vil lykkes at finde nogle arrangorer til denne 
virkelig gode konkurrence, der sa absolut er den 
lange rej se vaerd. Benny Furbo

COMBAT:
1. Peter Tribe, GB
2. Dave Willis, GB
3. Vernon H unt, GB
7. Bjarne Schou, DK 
11. Bjarne Knudsen, DK 
14. Henning Forbech, DK
19. Uffe Edslev, DK
33. Asger Bruun-Andersen, DK 
43. Benny Furbo, DK

STL NT:
1. S. Cech, CSSR ....................................................................... 5841 pt.
2. H . Hansen, NL .....................................................................  5695 pt.
3. H .d e J o n g , NL .....................................................................  5385 pt.

Henning Forbech, DK ........................................................5186 pt.

Haderslev Cup, 
d. 15. august 1981
STUNT: Afviklingen af kunstflyvningen forlob 
glat og uden episoder, til trods for at det blaeste 
lidt hen i vejret. Fraende er jo fraende vaerst siger 
man, og det matte Leif O. sande, idet John Am- 
nitzboll henviste ham til trediepladsen.

Det lokale hab Chr. Iversen, der stillede op for 
forste gang i lang tid, formaede ikke rigtigt at 
gore sig gaeldende pga. rust i tanken og deraf fol- 
gende forstoppelse.

I begynderklassen var der virkelig kamp om 
placeringerne, der ma vaere flere der snart skal til 
at flyve hele programmet. Finn

STUNT ekspert:
1. Leif Eskildsen, Trekanten............................................. 2123 pt.
2. John Amnitzboll, A viator............................................. 1843 pt.
3. Leif O. Mortensen, A viator...........................................1819 pt.
4. Johannes Thorhauge, Aviator ..................................... 1710 pt.
5. Chr. Iversen, Haderslev ................................................ 1134 pt.

STUNT begynder:
1. Mogens L. Olesen, Rodekro ...........................................984 pt.
2. Carsten Berger, A viator................................................... 877 pt.
3. Jens Kristensen, Aviator .................................................  875 pt.
4. Henning Nielsen, Aviator................................................  856 pt.
5. Peter Koch, A viator......................................................... 811 pt.
6. Sten Bertram, Rydhave.................................................... 786 pt.
7. Ove Michelsen, Aviator ................................................... 773 pt.

COMBAT: Her var der ikke den store tilslut- 
ning, muligvis fordi mange havde vasret i Hol
land ugen for. Kurt Siig, der var den eneste, der 
floj med dieselmotorer, bed godt fra sig, men 
han havde sine problemer med vinden. Finalen 
var bestemt dagens hojdepunkt: virkelig velflo- 
jet.

1. U ffe Edslev, ALK
2. Bjarne Schou, ALK
3. Kurt Siig Jensen, CLU
4. Bjarne Knudsen, HM F

TEAM-RACE & GOOD-YEAR: Team-race 
blev et opgor mellem de tre lokale matadorer. 1 
forste heat udgik Karsten/Henrik allerede under 
opvarmningen med en defekt i tanksystemet. 
Ved ca. 10 omg. fik Per/Bjarne problemer, 
hvorefter 2-3 ekstrastop med fa omg. imellem 
trak dem ud af lobet, hvilket bevirkede, at de el- 
lers velkorende Kurt/Niels matte ud i en omflyv- 
ning. Dette viste sig dog ikke at vaere nogen ska- 
de til, idet de i et meget let, men til gengaeld opti- 
malt flojet heat satte ny personlig rekord.

Til andet heat havde Per/Bjarne skiftet mo
tor, successen udeblev desvaerre, og de opgav 
med en glodende motor. Karsten/Henrik korte 
fint, omend det kneb med at holde omgange, 
men ak, i tredie stop blaeste modellen ind i star- 
ten, uden dog at tage skade.

Finalen med kun to hold blev ganske velflojet. 
Desvaerre korte Karsten/Henrik stadig kun knap 
30 omg./tank og kunne derfor ikke true 
Niels/Kurt, men fik i kraft af fint pit-arbejde al- 
ligevel en ganske god tid.

I Good-Year var 3 hold tilmeldt, men kun 2 
kom til start. John/Johs. leverede dagens bedste 
heattid, men i finalen trak Kurt/Niels det laeng- 
ste stra og sejrede med ca. 14 omg. takket vaere 
deres walkie-talkie. Kare

TEAM-RACE:
1. Niels Lyhne-H ansen/K urt Pedersen, T rekanten/H adcrsl.:

3:41,8 3:47,2 7:31,9
2. Karsten K rongaard/H enrik W. Nielsen, Haderslev:

0 90 omg. 8:21,0
3. Per Sauerberg/B jarne Knudsen, Haderslev:

23 omg. 79 omg.

GOOD-YEAR:
1. Niels Lyhne-Hansen/K urt Pedersen, T rekanten/H adersl.:

4:38,8 4:33,3 8:43,3
2. Johs. T horhauge/John Am nitzboll, Aviator:

4:15,5 4:41,7 8:43,6

47



nmings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske 
landsorganisation for modeiflyvning 
med fritflyvende modeller. Unionen er 
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og 
Federation Aeronautique Internationale. 
Arskontingentet for juniormedlemmer er 
75 kr., for seniormedlemmer 200 kr. Ind- 
meldelse sker ved at indbetale kontingen- 
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Peter Buchwald
Ellehoj 49, Horn, 4100 Ringsted 
Tlf. 03-64 33 88.

Distriktsledcre:
Distrikt 0st (ost fo r Storebcelt): 
Peter Otte
Bogelovsvej 8, 2830 Virum 
Tlf. 02-85 18 52.
Distrikt Vest (vest fo r Storebcelt): 
Jens B. Kristensen 
P.S. Kroyersvej 28 A,
8270 Hojbjerg 
Tlf. 06-27 13 28.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th„ 2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra 
Fritflyvnings- 

Unionen

Kalender — fritflyvning:
18/10 Hostkonkurrence 1, distrikt 0st
25/10 Hostkonkurrence 2, distrikt Vest, St.

Hojstrup, Odense

Hasselager R/C 
Hobby

Fjernstyringsanlaog ★ 
byggesaet ★ motorer 

★ tilbehor
Indhent tilbud 

—  vi sender gerne!

Hovedvejen 62 
8361 Hasselager 
Tlf. 06-28 15 28

25/10 Klubmesterskab, klasse A, OM-F
1/11 Flyvedagskonkurrence, decentraliseret
1/11 Distriktskonkurrence 0st, Hillerod
1/11 Distriktskonkurrence Vest, decentrali

seret
15/11 Hostkonkurrence 2, distrikt 0st
22/11 Landsmode, Odense
29/11 »Sidste flyvedag«, OM-F, St. Hoj

strup
6/12 Distriktskonkurrence 0st, Hillerod
6/12 Distriktskonkurrence Vest, decentrali

seret

Yderligere oplysninger om danske konkurrencer 
kan fas hos distriktsledcrne. Oplysninger om I n 

ternationale konkurrencer fas fra sekretariatet.

Landsmode 1981
Sondag d. 22. november kl. 11.30 pa Kroggard- 
skolen i Nsesby, Odense.
Hermed indkaldes Fritflyvnings-Unionens med- 
lemmer til landsmode pa Kroggardskolen i 
Odense. Modet finder sted sondag d. 22/11 kl. 
11.30. Alle unionens medlemmer er velkomne til 
modet, men introduktionsmedlemmer har ikke 
stemmeret.

Dagsorden for ordinaert landsmode ifolge lo- 
vene:

1. Valg af diligent.
2. Formanden a flagger beretning.
3. BestyTelsens okonomimedlem forelaegger re- 

videret regnskab for regnskabsaret, der slut- 
ter d. 30/10-81.

4. Bestyrelsen forelaegger budgetforslag for pe- 
rioden 1/11-81 til 30/10-82.

5. Forslag fra bestyrelsen.
6. Distriktslederne forelaegger konkurrenceka- 

lender for 1982.
7. Forslag fra medlemmerne (skal indsendes til 

bestyrelsen senest 10 dage — for lovasndrin- 
ger dog senest 6 uger — for landsmodet).

8. Valg af 5 bestyrelsesmedlemmer (nye kandi- 
dater onskes, da ikke alle i den siddende be- 
styrelse forventes at ville modtage genvalg).

9. Valg af 6 aktive medlemmer til udtagelses- 
komiteen.

10. Valg af 2 revisorer.
11. Eventuelt.
12. Fastsaettelse af dato og sted for naeste ars 

landsmode.
Mod talstaerkt op pa landsmodet, da du der- 

ved kan bidrage til at fremme fritflyvningen i 
Danmark.

Ratingliste pr. 1/9-81
Nedenfor ser man rating-listen som den ser ud 
umiddelbart efter hostkonkurrence 1 i distrikt 
Vest, altsa d. 1. September.

Rating Konk.
F1A:

............ 27 4

............ 27 4
3. Finn B jerre........................... ............ 19 3
4. Hugo Ernst* ........................ ............ 18 1
5. Peter Buchwald ................... ............ 13 3

............ 7 2
7. Erik Nienstasdt.................... ............ 6 2
8. Peter Otte ............................ ............ 5 2
9. Steffen Jensen ..................... ............ 4 2

............ 1 2

............ 1 1
12. Erik Jensen........................... ............ 0 2
13. Tommy Sandby ................... ............  4- 6 1
14. Michael Schwartz................ ............ 4 -6 3
15. Niels Hem ............................ ............  4-7 2
16. Thomas Otte* ..................... ............  4 -9 1
17. Frank Dahlin ....................... ............  4- 10 1
18. Bo Nyhegn*......................... ............  -Ell 1
19. Claus Bo Jorgensen ............ ............  4-12 2

20. Steen Gregersen................................  4-15
21 . K im K 0ster..................................... 4-16
22. Tommy Jensen .................................  4-34

FIB:
1. Povl Kristensen ................................  5
2. Peter Rasmussen............................... 3
3. Bjarne Jorgensen .............................  0
3. Jens Kristensen..............................  0
3. Jorgen Korsgaard..........................  0
6. Erik Nienstasdt..............................  +5

F1C:
1. Thomas K oster.................................  5
2. Niels Chr. Hammer .........................  3
3 . TomOxager ..................................  4-7

•Mere end 3 mdr. siden 
at resultaterne er opniet.

1
1
3

4
2
4
3
1
1

2
2
2

Ovenstaende ratingliste er udregnet, sd den kan 
benyttes i forbindelse med udtagelse af lands- 
hold i 1982. Det vil sige, at forste konkurrence, 
der taeller med, er 10-statskonkurrencen d. 3. 
maj 1981.

Debat:
Skal vi bevare reglen om, at 
modeller skal vaere selvbygget?
Foranledieet af Fritflyvnings-Unionens forslag 
til FAI modet i december i dr, hvori bl.a. indgar 
bortfald af begraensningen i antal af modeller til 
YM. NM mm. vil jeg tillade mig at komme med 
endnu et forslag. Lad os ophaeve den regel, der 
siger, at modeilen skal vaere »egenhaendigt byg- 
get«! Med det antal faerdigdele, man i dag kan 
kobe ogsa til fritflyvende modeller, er denne re
gel egentlig ret illusorisk. Og RC-flyverne har 
vist allerede for laengst fjernet denne regel i deres 
love og bestemmelser.

Der har flere gange lydt — bl.a. i forbindelse 
med DIF-sagen — at det vigtigste ikke er modei
len, men manden og den mdde han flyver pa. 
Nar det er sa rigtigt, sa er det vel ogsa ligegyl- 
digt, hvem der har bygget modeilen. Det kunne 
f.eks. fa den praktiske konsekvens, at der kunne 
blive brug for de gamle, aflagte modeller, der ai- 
ligevel efter et par ars ophold i arkivet ender i 
skraldespanden. Disse modeller, der i mange til- 
faelde er velflyvende, kunne bruges til at foraere 
vaek til begyndere, der sa kunne komme ud og 
lsere at flyve, mens de sidder hjemme og bygger i 
flere maneder. Men det skulle ogsa vaere tilladt 
at bruge dem i konkurrencer. Eller et andet ek- 
sempel. Jens har vaeret til konkurrence med sin 
selvbyggede model og har faet smadret sin vinge, 
sa han ma bygge en ny. Men hjemme i klubbens 
skab star en helt ny, ubrugt eller lettere brugt 
vinge til samme type fly, bygget af en person, der 
har forladt hobbyen og klubben. Hvorfor skulle 
Jens ikke kunne bruge denne vinge ogsa til kon
kurrence. I stedet for at bygge en ny vinge kunne 
han koncentrere sig om at bygge en helt ny mo
del og pa den made anvende sin tid mere fornuf- 
tigt og hurtigere fd en ekstra model.

Reglens bortfald vil sikkert ikke betyde ret 
meget i det daglige, men det ma selvfolgelig ikke 
vaere muligt at g4 hen og lane en god model af en 
anden modelflyver under en konkurrence, bare 
fordi ens egen flyver darligt. Ejerforholdet skal 
vaere i orden for konkurrencen med navnesedler 
osv. Den mest almindelige anvendelse vil sikkert 
vaere at udskifte med faerdige dele som naevnt i 
eksemplet med Jens.

Jeg har pt. tre rimeligt gode Al-modeller, og 
skulle jeg saelge dem med en rimelig daekning af 
arbejdstid og materialer, ville prisen blive 
5-6.000 kr. pr. stk., sa der er nok ikke nogen, der 
vil kobe dem.

Men jeg synes virkelig, det er vaerd at overveje 
denne »selvbyggerregel« naermere, dens fjernel- 
se ville sikkert betyde en lettelse i det daglige re-
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parationsarbejde, give anvendelse til gamle hele 
dele af havarerede fly, uanset ejer/bvgger for- 
holdet.

Der vil sikkert kunne findes andre konsekven- 
ser. Think it over!

J0RGEN KORSGAARD 
Ahornweg 5, 2391 Ellund, Vesttyskland

Fritflyvningspladser i Danmark
Hvis nu Fritflyvnings-Unionen havde en del pen- 
ge, sa kunne den kobe sig en cirkelformet mark 
pa 3 km i diameter. Der skulle kun vokse lavt 
grass af den langsomt voksende type og pa kryds 
og tvasrs skulle der ga veje solide nok til biler. Et 
eller andet sted pa periferien skulle der vasre et 
lavtbygget center med cafeteria, opholdsrum, 
samt soverum med bad og toilet. Her kunne Frit
flyvnings-Unionen afholde sommerlejr, og der 
kunne iovrigt ogsa godt anlasggcs et par linesty- 
ringsbaner og lidt Jumbo-flyvning kunne der da 
ogsd vasre plads til. Men se, sa lasnge der ikke er 
en Storebasltsbro, sa vil sjaeilaenderne have den- 
ne dejlige plads til at ligge pa Sjaelland og jyder- 
ne vil have den i Jylland, mens fynboerne vil ha
ve den i naerheden af Odense. Den kunne ogsa 
bruges til svaeveflyvning, faldskaermsudspring 
og sikkert endnu mere.

Νέ, men til sagen. Undersoger man flyve- 
pladsproblemet nasrmere, sa er der i Idle Dan
mark faktisk ret mange muligheder, specielt i 
Jylland. Som situationen er i ojeblikket, sa kan 
vi flyve i Skive, Skjern, Vandel, St. Hojstrup og 
endelig pa Trollesminde. Det er sandt at sige ik
ke mange pladser, kun fern. Men jeg gik i som- 
merferien efter aftale ind p4 Viborg Amts fred- 
ningskontor, hvor jeg fik anvisning p4 10-15 
pladser foruden de her nasvnte. Et par var med 
restriktioner, f.eks. Kongens Hus Hede ved Vi
borg, hvor vi ikke m4 flyve i storre grupper, men 
ma nojes med et par stykker ad gangen. Der var 
ogs4 andre hedeomrader, som jo har den fordel, 
at de kan beflyves hele aret, i modsastning til 
landbrugsomrader. Men der var ogsa en del fla- 
de landbrugsomrader, hvor man sagtens kunne 
flyve. Her skal man dog have ejerens tilladelse, 
hvilket sikkert kan byde pa visse vanskeligheder. 
Men en losning kunne sikkert vasre, at man be
take sig fra det! Ret til jagt f.eks. pd et bestemt 
landbrugsareal betaler jasgerne sig fra, og det 
koster selvfolgelig en del pa arsbasis. Men en 
konkurrence pa en enkelt dag kunne dog sikkert 
godt betales via startgebyret. De ovennasvnte 
pladser kan benyttes gratis og det vil vi sikkert 
kunne blive ved med, men f.eks. pa Fyn kunne 
man maske tasnke sig at man betake for benyt- 
telsen af en DM plads, hvis ikke man kan fa en 
plads pa anden made. Jurgen Korsgaard

Konkurrenceindbydelser
Flyvedagskonkurrence d. 1. november. decen- 
traliseret
Den irlige flyvedagskonkurrence er er. iit.i.z·. 
decentraliseret konkurrence. Det bender, at 
man kan flyve sine tre eller ferr. krrj. _rrer .-e- 
starter, hvor man har lyst og dere:':e: r .::  -c- 
sender resultaterne til sekretariatet.

I begynderklasserne A1 beg. og A2 beg. f.y-.es 
der tre starter. Det samme gaslder for P-3/. i 
chuckglider flyves der 10 starter, hvoraf de 5 
bedste udgor resultatet. I alle andre klasser flyv 
es der 5 starter. Hvis man flyver fuld tid, skal 
man fortsastte med fly-off starter, indtil man 
flyver en tid under max.

I Al, P-30 og D1 er max-tiden 120 sek. I 
chuckglider er max-tiden 60 sek. I alle andre 
klasser er max-tiden 180 sekunder.

Man skal foretage alle sine konkurrencestarter 
i lobet af sondag d. 1. november. Der skal vsere 
to tidtagere pa hver flyvning.

Resultaterne sendes til sekretariatet: 
Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0

— sa de er fremme senest lordag d. 6. november. 
Det er ikke tilstraskkeligt at opgive slutresultatet
— samtlige periodetider skal indsendes til sekre
tariatet, sa man kan kontrollere, at tallene er lagt 
rigtigt sammen.

Resultaterne fra flyvedagskonkurrencen ttel- 
ler med i distriktskonkurrencerne i bade distrikt 
0st og Vest.

Distriktskonkurrencer 1981/82
I distrikt 0st afholdes der den forste sondag i 
hver maned til og med april 1982 distriktskon- 
kurrence.

Der flyves pa Trollesminde/Favrholm ved 
Hillerod med start kl. 10.00. Der kan flyves i alle 
klasser.

I tilfaelde af darligt vejr giver Peter Otte be- 
sked om evt. aflysning pa tlf. 02-85 18 52 om 
morgenen fra kl. 8.00.

I distrikt Vest er distriktskonkurrencen de
centraliseret, men flyves iovrigt pa samme dag 
som i distrikt 0st — ferste sondag i hver maned 
til og med april 1982.

Konkurrenceresultaterne opnas og indsendes 
som beskrevet i indbydelsen til flyvedagskonkur
rence ovenfor. Blot sendes resultaterne til di- 
striktslederen:

Jens B. Kristensen
P. S. Kroyersvej 28 A, 8270 Hojbjerg.

Hestkonkurrence 2, distrikt 0st, Trollesmin
de/Favrholm
Konkurrencen afvikles p4 Trollesminde/Favr
holm nser Hillered med start d. 15. november kl. 
10.00.

Der flyves alle klasser.
Efter konkurrencen er der distriktsmode i mo- 

delflyveklubben Termik’s lokaler.
1 tilfaelde af darligt vejr kan man kontakte di- 

striktsleder Peter Otte pa tlf. 02-85 18 52 fra kl.
8.00 om morgenen og here, om konkurrencen 
evt. aflyses.

Distriktsmode i distrikt 0st d. 15/11
Distriktsmodet afholdes umiddelbart efter host- 
konkurrence 2. Modet foregar i modelflyveklub- 
ben Termik’s lokaler fra kl. ca. 15.00. I tilfaelde 
af aflysning af konkurrencen afholdes distrikts- 
modet fra om formiddagen — fa naermere be- 
sked hos Peter Otte pa 02-85 18 52 fra kl. 8.00 
om morgenen.

Distriktsmode i distrikt Vest d. 22/11
Modet afholdes d. 22/11 kl. ca. 11.00, umiddel
bart for landsmodet. Sted for modet: Se indby
delsen til landsmodet. Distriktsmodet afholdes 
ind imellem bestyrelsens mode kl. 10.45 og 
landsmodet kl. 11.30. Tidsplanen kan blive lidt 
presset.

Forelobig dagsorden:
1. Fastlaeggelse af distriktets konkurrencer for 

1981. Arrangorer efterfyses.
2. Diskussion af aflysningsordninge·.

5. EvoCBdL
Ancre forsiag irsdsertcesundenegnedei god 

rid inaen —jocec. Special onskes konstruktive 
forsiag pti. 3 ovenfor. Indtaegten er ca. 200 
kr. pr. konkurrence, dvs. 4-800 kr. pa drsbasis.

Venhg hilsen,
Jens B. Kristensen
P. S. Kroyersvej 28 A, 8270 Hojbjerg.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er 
den danske landsorganisation for mo- 
delflyvning med linestyrede modeller. 
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae- 
roklub og Federation Aeronautique In
ternationale. Arskontingentet er 100,-kr. 
for direkte medlemmer. Medlemskab 
kan ogsa opnas gennem indmeldelse i en 
af de klubber, der er tilsluttet unionen. 
Nrermere oplysninger herom fas fra 
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13, 5700 Svendborg
Tlf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhne-Hansen 
Gormsvej 14, 7080 Borkop 
Tlf. 05-86 62 19.
Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra 
CL-unionen

Intet n y t ......
Til dette nummer af Modelflyve Nyt er der intet 
indkommet til denne rubrik inden det blev uigen- 
kaldeligt for sent.

Derfor: Klubber og enkeltpersoner, som skal 
have optaget stof pa dette sted, bedes sende det i 
god tid til sekretariatet. Husk, at sekretreren skal 
have stoffet i sa god til inden dead-line, at han 
kan na at bearbejde det og sende det videre til 
bladet, inden dead-line overskrides.

Linestyrede
kunstflyvningsmodeller 
HR 46:
Spaendvidde 80 cm, motor 2,5-4 cm3. 
Pris: 130 kr.

L ittle  B ugbear
Spaendvidde 60 cm, motor 0.8 cm3 
(med tank). Pris: 68 kr.

3egge modeller er konstrueret med 
-ndervisning for oje, og de er nemme 
og hurtige at bygge og samtidig 
staerke og velflyvende.

Desuden har vi endnu den Mile Telco 
Turbo Tank C02 motor til introdukti- 
onsprisen 220 kr.

HR Modeller
v. Hans Rabenhoj 

Holstebrovej 38, 7830 Vinderup 
07-44 21 28 (traeffes bedst 17-18)



R C  ^  unionon

RC-unionen er den danske landsorgani- 
sation for modelflyvning med radiostyre- 
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge- 
lig Dansk Aeroklub og Federation Aero- 
nautique Internationale. Arskontingen- 
tet er kr. 140,-. Ved indmeldelse skal der 
altid betales et fuldt arskontingent. Med- 
lemmer, som indmeldes i arets sidste 
halvdel, vil automatisk fa overskydende 
belob refunderet i naeste ars kontingent- 
opkraevning.

Bestyrelse:
Konstruktor Erik Toft, NRC (for- 
mand), Dalby Alle 27, 9230 Svend- 
strup, tlf. 08-38 22 33, klubleder 
Bent Lund, NRC (naestformand), 
driftsleder Anders B. Henriksen, 
Falcon, luftkaptajn Jens P. Jensen, 
KFK, smedemester Robert Jessen, 
Esbjerg Mfk., tandlaege Bjorn 
Krogh, NFK, programmer Preben 
Norholm, Midtjysk Mfk.

Sportsligt udvalg:
Programmer Preben Nerholm, 
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Elektriker Leif Widenborg 
Thyrasvej 14, 4173 Fjenneslev 
Tlf. 03-60 95 69.

Svoevemodeller
Laerer Philip Emborg Jensen 
Kirke Alle 30, 7800 Skive 
Tlf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin 
Havrevej 37, 2700 Brenshej 
Tlf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Vaerkferer Preben Laursen 
Tjernevej 23, Fensmark, 4700 
Naestved 
Tlf. 03-74 64 85.

Pylonracing
Redningsleder Kaj Aage Sorensen 
Skolegade 27, 7200 Grindsted 
Tlf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen 
Svinget 7, 7323 Give 
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekrctaer:
Ingenier R. Meller Nielsen 
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 11 75.

Frekvensudvalg:
TV-tekniker Herbert Christophersen 
Mellesvinget 9, Alsenderup,.
3400 Hillered 
Tlf. 02-28 63 65.

RC-unionens kasserer:
Direktionssekretaer Ole Meyer 
Paludansvaenge 4, 4700 Naestved 
Tlf. 03-72 21 07.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra 
RC-unionen

^ndringer i RC-unionens 
ekspedition
Efter at have sagt op med behorigt 6-ma- 
neders varsel fratraeder Ruth og Ole 
Meyer pr. 1. oktober som sekretariat for 
RC-unionen.

Indtil der fremkommer anden medde- 
lelse fortsaetter de dog med at varetage 
den rene kassererfunktion, og det bety- 
der, at henvendelser om ind- og udmel- 
delse samt adresseaendringer mv. stadig 
rettes til adressen Paludansvaenge 4,4700 
Nasstved, ligesom ogsa alle ind- og udbe- 
talinger ekspederes herfra.

Indtil den 31. december 1981 vil Ruth 
og Ole ogsa udstede A-certifikater og 
foresta methanolordningen. Men kun 
indtil da.

Henvendelser om alle andre forhold 
bedes rettet til de respektive styrings
grupper, udvalg eller bestvrelsen. Alle re- 
levante adresser findes her pa siden.

Registrering af jumbo-piloter
Som folge af omlaegningen af ekspeditionen skal 
anmodninger om registrering af jumbo-piloter 
fremover sendes til jumboudvalgets formand. 
Da medlemskartoteket imidlertid star i Nasstved, 
er det nodvendigt at vedlasgge medlemsbeviset 
som dokumentation af medlemskabet, ligesom 
A-certifikatet ma vedlasgges. Er adressen pa dis- 
se dokumenter forasldet, sa husk at anfore den 
nye i begasringen.

Ny klub
Farum Helikopterklub har asndret sit navn til 
Nordsjtellands Helikopterklub med forkortelsen 
NHK. Kontaktmanden er uasndret Allan Han
sen, men klubben har faet ny flyveplads, som er 
beliggende ved Vejenbrodvej, vest for Helsin- 
gormotorvejen i Nivd.

Borup Modelflyvere har faet ny kontaktmand, 
nemlig Kai Andersen, Skovbovej 83, 4632 Bjce- 
verskov, tlf. 03-67 01 09.

Koze Modelflvveklubs kontaktmand skal rettes 
til: Preben Jensen, Faksevej 10, 4652 Hdrlev, tlf. 
03-68 61 07.

Senderborg Modelfly vek/ub har ogsa faet ny 
kontaktmand. og det er John Schwartz, Klover- 
marken 36, I  Jr., 6400Senderborg, tlf. 04-43 00 
68.

Ribe Modelflyveklub optyser, at 6e har faet ny 
flyveplads pa B j e r s · . -- Grecstedbr 
hvor man disponerer o\er en gnespiaene pa 
100 x 40 meter.

Flyvepladser til jumbomodeller
Nedennasvnte to klubber har nu faet deres flyve
pladser godkendt til jumbomodeller: 
Sonderborg Modelflyveklub 
Sandmose Modelflyveklub.

Indbydelser:
31/10: DM Skrasnt
NFK indbyder hermed til DM i Skraent Iordag 
den 31. oktober med sondag den 1. november 
som reservedag. Resultaterne tasller med til NM 
82 og Pokalkampen. Ved visse vindretninger kan 
det blive nodvendigt at benytte skrasnter med 
vanskelige flyve- og landingsforhold. Desuden 
kan der under sasrlige omstasndigheder paregnes 
visse ikke helt ubetydelige transportomkostnin- 
ger. Tilmelding senest Iordag den 24. oktober kl. 
20 til Bjorn Krogh, tlf. 02-18 70 94. Startgebyr 
kr. 30,-. Om flyvested og -tid vil der den 30. af- 
ten eller senest Iordag morgen blive ringet besked 
til en for hver klub udvalgt kontaktmand.

Kenneth Holm fra Sverige har ifolge rygter vun- 
det Cudend Open i dr ud over, hvad man kan Ice- 
se om pd disse sider.....

Resultater
6-7/6: Esbjerg International

1. Kenneth Holm, Sverige...............................................2.411 p.
2. Per Andreasen, D anm ark........................................... 2.199 p.
3. Gunter Metterhausen, Tyskland................................ 2.022 p.
4. Bruno Hedegaard, D anm ark...................................... 1.987 p.
5. Peter Jessen, Danmark ...............................................1.967 p.
6. Michael Kroeger, Tyskland........................................ 1.924 p.
7. Karl Liese, Tyskland ................................................... 1.879 p.
8. Erik Toft, D anm ark....................................................  1.846 p.
9. PeterW essel,Tyskland...............................................1.813p.

10. Ulrich Hansmann, Tyskland ................................... 1.810 p.

Der var ialt 19 deltagere i konkurrencen, som be- 
gynder at vinde fodfeste som en international 
begivenhed. Vejret var fint, og det var arrange- 
mentet under Robert Jessens ledelse ogsa. Bort- 
set fra Kenneth Holm, som i dr er i sserklasse, 
var det en yderst jasvnbyrdig og spaendende kon- 
kurrence, saledes som det ogsa klart fremgar af 
resultatlisten.

14/6: SM Hejstart
. SMSK ..............................  ! 1.851 p.

Seivkonstrvknon
: · SMSI..................................................... 11.301 p.

Untca Fuiaba
3. Gunnar Br>de. SMSK ..............................................  11.229 p.

L'ntca'Fuiaba
~ Knud Hammeken, SMSK ........................................ 10.988 p.

Umca/Fuiaba

Officiel staevnekalender
Dato Staevne, ophsninger, kontaktmand

4/10 Mols Cup, skraent, Mols, taeller til NM 82 og pokalkamp. Walter Nyborg, tlf. 06-22 15 
21

11/10 SMSK Skraent Cup, tasller til NM 82 og pokalkamp. Knud Hammeken, tlf. 02-45 01 
83

31/10 DM skraent, Sjaelland, taeller til NM 82 og pokalkamp. Bjorn Krogh, tlf. 02-18 70 94
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5. Kim Kongsbak, Flying Shadows................................ 8.975 p
6. Claus Tonnesen, NFK ................................................8.879 p
7. Leif Petersen, N F K .....................................................8.823 p
8. Peter Bech, SM SK ...................................................... 8.579 p
9. Jan Hachke, SMSK ....................................................". 147 p

10. Kim B. Jensen, Flying Shadows .............................. 5.702 p

Konkurrencen blev afviklet pa Stensletten i Her- 
stedoster over 6 runder i overskyet vejr med lidt 
stovregn af og til i 4-6 m/sek. vind. Der var ialt 
12 deltagere.

7/7: Hanstholm-sommerlejren
1. Kjeld Sorensen, Silkeborg Mfk................................... 4.559 p.
2. Ejvin Haland, FRCK ................................................. 4.546 p.
3. Age Westergctrdsrenningen, HRCK .........................  3.980 p.
4. Peter Bech, SMSK ..................................................... . 3.888 p.
5. Kaj Normand, Ry R C .................................................  3.928 p.
6. Kim B. Jensen, Flying Shadows ................................ 3.870 p.
7. Henrik Hvidtfelt, NFK .............................................. 3.809 p.
8. Rolf R., FRCK ............................................................ 3.774 p.
9. Erik Jeppesen, Ry RC ................................................3.766 p.

10. Kim Kongsbak, Flying Shadows.............................. 3.327 p.

Med start kl. 11, god vind og 24 deltagere lykke- 
des det at fa afviklet 3 runder med megen termik 
og en del springende vind. Nar nogle af klubfor- 
kortelserne ser ubekendte ud, skyldes det, at det 
er norske klubber. Vi synes ogsii, at et af de dan- 
ske navne ser ubekendt ud, og vi skal benytte lej- 
ligheden til at erindre om, at man skal vaere med- 
lem af RC-unionen — eller af en udenlandsk na
tional aeroklub under FAI — for at kunne delra- 
ge i vore konkurrencer.

24-25/7: NM Kunstflyvning
1. Kenneth Holm, Sverige.............................................. 2.588 p.
2. Benny Kjellgren, Sverige ............................................2.514 p.

3. Ernst Totland, N orge................................................. 2.327 p.
4. Niels Bossum, Norge G un.)........................................2 .156 p.
5. Tore Jemtegaard, Norge ............................................2.031 p.
6. Stuhre Persson, Sverige .............................................  1.959 p.
7. Rune Langbriten, N orge............................................1.909 p.
8. Sueiva Oinonen, F inland............................................1.831 p.
9. T. Valias, Finland (jun.) ............................................1.241 p.

10. M. Ingemarsson, Sverige (ju n .) ............................... 1.154 p.

Mesterskaberne fandt sted i Sddertalje, Sverige, 
men kun 11 deltagere ialt. Sverige vandt hold- 
konkurrencen med 7.056 p. foran Norge med 
6.267 og Finland med 2.983. Konkurrencen var 
oprindeligt planlagt til den 24. og 25. juli, men et 
par maneder for meddelte svenskerne, at det var 
nodvendigt at flytte den til begyndelsen af okto- 
ber. Med kort varsel flyttede man den imidlertid 
tilbage til den oprindelige dato, men pa det tids- 
punkt havde vore top-piloter truffet andre dis- 
positioner for juli maned. Sa da vor styrings- 
gruppeformand havde faet afbud fra de fern for- 
ste pa ranglisten, gav i op og sendte afbud. /Er- 
gerligt, for tilsyneladende havde der vaeret mu- 
lighed for gode placeringer.

1/8: Helikopterkonkurrenee
G m ppe 1:

I. Px l  O M -F____________ __________ 1.530 v
2. Β α β τ  Fjord. O M -F ....................................................lJ 2 0 p .
3. Ha=s Larger. O M -F ....................................................  620 p.

Gnappe 2
1. Kai Hennine Nielsen. Nuseme ............... ................. 4.195 p.
2. Rasmus Jensen. O M -F............................. ................. 3.435 p.
3. Arne Jensen, OM-F ................................. .................  1.680 p.
4. Poul Munsberg, RFK ............................... .................  1.500 p.

I et samarbejde mellem styringsgruppen og Syd- 
sjaellands Radioflyveklub blev konkurrencen af- 
holdt pa FSN Auno i meget fint vejr, og der blev 
vist nok den bedste helikopterflyvning, vi endnu 
har set i dette land. Men uden de ihasrdige gutter 
fra Odenseklubben ville vore helikopterarrange- 
menter blive noget tynde.

15-16/8: DM Kunstflyvning
Klasse A:

1. Per Andreasen.............................................................  2.369 p.
Curare/Simprop/OS

2. Erik T o f t......................................................................  2.227 p.
Profile 5 /Simprop/OS

3. Bruno Hedegaard........................................................  1.932 p.
BH X 23 /Multiplex/Rossi 61

4. Peter Christensen ......................................................... 1.851 p.
Skymaster

5. Jorn Sovso ..................................................................  1.776 p.
A rro w /Multiplex/OS

6. StigKlausen.................................................................  1.643 p.
7. Leif Widenborg ............................................................ 1.640 p.
8. Peer Mikkelsen ............................................................  1.545 p.
9. U ffeJ0k e r ....................................................................  1.450 p.

10. Jens J0rgensen .......................................................... 990 p.

klasse B:
1. John Nielsen ................................................................ 1.093 p.
2. Kim H ansen...................................................................1.064 p.
3. Che Hansen .................................................................  915 p.
4. Svend Pkxigstrap........................................................  910 p.
5. Finn Lerager...................................................................... 811 p.

Det foregik pa FSN Vandel i blaest og regn og 
med Arhus-klubben som arranger. John Niel
sen, Kim Hansen og Ove Hansen rykker herefter 
op i A-klassen, mens de tidligere A-piloter Boye 
Olsen, Jan Jorgensen og Rend Andersen, som ik- 
ke kvalificerede sig til DM, nu flyver i B-klassen.

Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes a f bladets Icesere 
til ikke-forretningsmcessige kob- og salg-an- 
noncer a f modelfly og tilbehor til modelfly. 
Annoncer for elektrisk tog, RC-biler og 
-bade og andet ikke-modelflyvegrej afvises. 
Redaktionen forbeholder sig ret til uden at 
give brugerne besked herom at forkorte i an- 
nonceteksterne.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes 
en maned for bladets udgivelse til: 

Modelflyve Nyt 
Mariendalsvej 47, 5610 Assens 

Vi modtager ikke annoncer til Opslagstavlen 
p i  telefon. Annonceringpi Opslagstavlen er 
gratis.

GRAUPNER 8-kanals sender med 4 servoer, 
2 modtagere og to batterikasser saelges for 
1.600 kr. Ά  ar gl., som nyt. Jesper Krarup, 
Klovervej 15, 7000 Fredericia.

MULTIPLEX Europa Sport 4 brugt i ca. 3 
timer samt 1 Filius, netlader, baererem, 2 ser
voer, saelges for kun 1.775,- kr. (nypris ca. 
2.200 kr.). Anlaeg og model kan evt. saelges 
hver for sig. Henv. Jesper Christensen, 05-28 
22 30.

DIVERSE nye by-gge-s: eg m;: :·.·: -a  .. 
Hegi Snoopey 225,-, Rojair J . R gsr Ir: r 
150,-, Webra Sport Glo 1," or. m -cc 
150,-, Webra Glo-Star 3,5 cm m N i t  
RC 300,-, samt div. andet. 01-71 14 2- l a  
Bentzen).

SB 10 SV/EVER m. kraengror saelges, 1.500 
kr. DS 22 Schluter helikopter m. OPS 60 mo
tor, flyveklar, 2.000 kr. 06-62 88 05 efter kl. 
17.00.

SPITFIRE & FOCKE WULFF til 10 cm!
saelges, samt Pitts Special til 4-6,5 cm3. 08-56 
17 37 efter 16.00 (Lars Nielsen).

BEGYNDERFLY mv. Graupner Maxi m. 
OS 45 FSI (helt ubrugt) m. Graupner Micro 
Modul T 14 (naesten ubrugt) saelges. Desu- 
den div. udstyr. 02-85 32 50 efter 16.00 (Hen- 
rik Kryger).

GRAUPNER HELIKOPTER Bell 212 Twin 
Jet m. pontoner. Faerdigbygget, ubrugt, sael
ges for 3.300 kr. 01-53 42 38 (Ole Christen
sen).

S/ELGES: Byggesaet Delta X 1200 fra 
Graupner, 100% i orden. Pris 9507-Taj (nor- 
malpris 1.620 kr.). 03-65 35 56 (Torben Si- 
monsen).

S/ELGES: Ubrugt Microprop Pilot 27 MHz 
anlaeg. Sender 4 kanaler, 7-kanals modtager. 
Akkuer, lader, 2 mini-servoer, kr. 700,-. 03- 
57 46 76 (Erland Pedersen).

F’UTABA FP-T4H sender og FP-R4F mod
tager, 4-kanals, 27 MHz, saelges. 500 kr. 02- 
24 64 62 (Preben Stamp).

GRAUPNER CESSNA 210 Centurion m. 
Cox 0,8 cm3. Flyveklar, aldrig flajet, 350 kr. 
02-24 64 62 (Preben Stamp).

GRAUPNER 212 TWIN JET

(Finn Tbornpl.

MULTIPLEX PROFESSION AL RC-anlaeg 
m. 5 servoer og dek:ron:sk mixer, startkasse 
m. div. udstyr saelges. Prisen taler vi om. 07- 
46 47 5“ (Peder Roi Nielsen).

ROBBE CHARTER saelges som byggesaet, 
350 kr. Fibaero Skytumler, byggesaet m. 
styrbart naesehjul, 425 kr. 07-15 58 48 (Peter 
Eriksen).

DIVERSE S/ELGES: Nisshin elektronisk 
omdr.-taeller, OS 40 RC, OS 40 FSR, speciel 
svaever udformet som jagtfalk, MRC 6- 
kanals radio m. 5 servoer, sendertilladelse, 
WARCO YMF 3 dobbeltdaekker, 1000 kr. 
08-55 70 85 (Hans Hammer).

S/ELGES: Lavvinget kunstfly, 250 kr. Cut- 
las kunstfly, nyt byggesaet, 400 kr. Cessna 
glasfiberkrop, ribbevinge, ny, 200 kr. Pylon- 
racer Cosmic Wind, ny, 200 kr. Brugt 
Graupner Piper Cherokee med 10 cm3 We
bra- u. daemper, 800 krA 10 cm3 Kraft m. 
Graupner daemper, 550 kr. 6,5 cm3 Profi m. 
daemper, 200 k r | Optraekkeligt Kraft under- 
stel m. akku, 500 kr/ 01-16 81 50 (Gert Niel
sen).

I.I F.K I RI) PARAT byggesaet m. 8 akku'er, 
motor og alt tilbehor inch saelges, kr. 550,-. 
07-10 18 63 (Uffe Mortensen).~

MICROPROP FM 27 radioanlaeg saelges 
komplet m. 4 servoer. ca. 1.000 kr. Kosmo-3 
flyveklar, ca. 500 kr. 06-52 05 70 efter kl. 
18.00 (Jargen Pedersen).

S ELGES: Webra Racing 61 RC m. adapter 
for erfektpotte, 580 kr. Enya 40 RC, aldrig 
kart, 460 kr. Merco 35 RC m. daemper, 190 
kr. Veco 19 RC m. daemper, 110 kr. Rebel, 
2,5 diesel, Cox 0,9 cm3, McCoy .049, Flug og 
andre modelblade arg. 73-76, 2,- kr. pr. stk. 
03-78 20 01 (Bent Hansen).



22-23/8: DM Hejstart
1. Peter Frank ................................................................ 13.724 p.

Lotus/Robbe
2. Kjeld Serensen, Silkeborg Mfk.................................12.949 p.

KS 1/MRC
3. Niels Hassing, NFK ..................................................  12.805 p.

Sehkonstr. /Futaba
4. Knud Hammeken, SMSK ........................................12.700 p.

Unica/Futaba
5. Eric Frank, AMC ..................................................... 12.163 p.

Joker/Futaba
6. Gunnar Bryde, SMSK .............................................. 12.049 p.
7. Kurt Larsen, SMSK.................................................. 11.661 p.
8. Claus Tennesen, N FK ............................................... 11.393 p.
9. Jergen Bjern, SMSK ................................................ 11.188 p.

10. Jens Nygaard, Silkeborg Mfk.................................  10.243 p.

Ogsd dette DM foregik pa FSN Vandel. De fleste 
af deltagerne modte op i lobet af fredagen, og 
flyveomradet blev afprovet. Det tegnede godt. 
Efter en overnatning, hvor de fleste af piloterne 
og officials sov i et stort militaertelt pa omradet, 
blev der flojet om lordagen. Vi blev afbrudt af 
mange byger, men hen under aften klarede det 
op, og om sondagen var det belt antageligt vejr. 
Vi naede 7 runder ialt pa de 2 dage. Det var en 
fornojelse at se piloterne flyve s& godt. Der var 
hard konkurrence om placeringerne, sa vi skulle 
helt hen til slutningen, for vi kunne vtere sikre 
pa, hvem den endelige vinder var. Der blev flojet 
staerkt i hastighedsflyvningen, og mange var ne- 
de i nasrheden af 25 sekunder. Knud Hamme
ken, SMSK, lavede en rekord pa 24,7 sekunder. 
Vi havde et par gode flyvedage, og derfor skal 
der lyde en saerlig tak til officials for deres store 
indsats. Lone

Og fra sekretariatet skal lyde en saerlig tak til Lo
ne (Buch Rasmussen, Arhus Mfk.), som er en af 
de meget fa, der tager sig tid til at udfylde en 
konkurrencerapport omhyggeligt og komplet, 
forsyne den med relevante kommentarer, samt 
indsende den omgaende. Der er mange maenner, 
som kan lsere noget her. o.m.

30/8: SMSK Cup Hejstart
1. Peter Frank, AMC ....................
2. Gunnar Bryde, SMSK ...............
3. Niels Hassing, NFK ...................
4. Claus Tonnesen, NFK ...............
5. Kurt Larsen, SMSK ...................
6. Knud Hammeken, SMSK .........
7. Eric Frank, A M C .......................
8. Leif Petersen, N F K ....................
9. Peter Bech, SMSK .....................

10. Kim Kongsbak, Flying Shadows

Hojstarts-Cup’en blev afviklet pa Stensletten i 
letskyet vejr med svag vind med 14 deltagere.

Graensecuppen
Arets »Graensecup« var henlagt til Tidaholms 
Modellflygklubb, der jo er Benny Kjellgrens 
hjemsted. Der var 30 deltagere: 17 svenskere, 11 
nordmsend og 2 danskere, nemlig Jorn Sevso og 
undertegnede. Pa grund af de mange deltagere 
var der afsat 3 dage til stasvnet. Man floj sa kun 
en runde pr. dag, hvorved man undgik at skulle 
dele runderne eller at lade nogle flyve i tusmor- 
ke. Er man pa ferie samtidig, har man jo ogsa 
dagen til sin radighed, nar man har flojet sin 
flyvning. Resultaterne kan vel ikke overraske 
nogen, men Kenneth Holm, der jo vandt Esbjerg 
International, ligger efterhanden meget tret pa 
Benny Kjellgren. Men den, der imponerede mig 
mest, var Norges unge Siels 0ystein Bossum. 
Han bliver bedre for hver gang, man ser ham, og 
vor egen Per Andreasen kommer sikkert til at 
slas med ham om tronen i Norden, nar Benny og 
Kenneth gir ρέ pension. Rygtet vil vide, at Ben
ny taenker pa at holde op, s& det kan maske snart 
blive aktuelt. (Benny er begyndt ogsa at flyve 
drageflyvning, sa det er mdske forklaringen, — 
red.). Bruno Hedegaard

A-certifikater
282 Arne Wraae, Holstebro RC
283 Tage Liithje, Sydjysk Mfk.
284 Finn Lausen, Sydjysk Mfk.
285 Bent Beck, Sydjysk Mfk.
286 Jorgen Mailer, Falcon
287 Leif L. Vestergaard, Frederikshavn Mfk.
288 Jens Erik Ostergaard, Den Rode Baron
289 Henning Sorensen, Gudena
290 Soren Hansen, NFK
291 Bent B. Jensen, Hjorring Mfk.
292 Svend E. Poulsen, Dronninglund Mfk.
293 Ejner Hjort, The Flying Tigers
294 Tom Pedersen, Midtjysk Mfk.
295 Arnth Jepsen, Skibelund RC
296 Steen M. Jensen, Jydsk Luftcirkus
297 Benny Andersen, Jydsk Luftcirkus
298 Jens Nielsen, Jydsk Luftcirkus
299 Mogens Bennetsen, Jydsk Luftcirkus
300 Henry Slot, Jydsk Luftcirkus
301 Erik Vestergaard, Jydsk Luftcirkus
302 Jan Jansen, Jydsk Luftcirkus
303 Henrik Christensen, Jydsk Luftcirkus
304 Preben Graves, Vestsjaellands RC
305 Gunner Mikkelsen, Nuserne
306 Flemming Thomsen, NFK
307 Stefan Sorensen, Midtjysk Mfk.

Jumbo-tilladelser
2336 Knud Eibye, KFK 
3386 Bjarne Rosenbjerg, NFK 
3486 Per Bjorn, Condor 
7847 Palle Iversen, 0stjysk Mfk.
7860 Svend Jorgensen, Midtjysk Mfk.
8094 Tommy Jensen, Gudena
8985 Jan P. Christensen, Brabrand Mfk.
9921 Svend Hjermitslev, Skagen RC Club

9.239 p.
9.055 p. 
8.711 p. 
8.265 p. 
8.209 p. 
8.203 p.
8.055 p. 
7.406 p. 
6.582 p. 
5.678 p.

Specialforretning for radiostyrede sports- og hobbymodeller
Abningstider: ma.-fr. kl. 13-17.30, lo. kl. 10-12

PJ Hobby · Amagerbrogade 144 · 2300 Kebenhavn S · Telf. 01-58 19 74

52



MINI KOSMO

Endnu en verdensmesterskabsbad fra MANTUA.
Motor fra .60-,90. laengde 940 mm.
Best. nr. 873.
Separat fittingssaet leveres under best. nr. 874.

Generalagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg ApS, 06-62 70 77

KANKAR

Den velflyvende KOSMO III er nu fremstillet i mindre udgave til 3,5-5 cm3 motor. 
Spaendvidde 1350 mm, laengde 1140 mm, vaegt ca. 1700 gram. Byggesaettet indehol
der alle traedele, cockpit, motorcowl, understel, motorholder, 1:1 tegning mv.
Best. nr. 10376.

En rigtig »lommedrejebsenk«, som du bogstaveligt talt kan have staende pa dit 
skrivebord. Standardudstyr: Tvaerribbet stobejernsramme med slebne prisme- 
vanger, motor, trapperemskiver og drivremme, rembeskyttelsesskaerm, spindel- 
dok med praecisionslejer, 3-bakket centrerpatron med vendbare bakker, medbrin- 
gerskive (opspaendingsplan) og medbringer, 2 faste pinoler, pinoldok, laengde- 
slaede med automatisk tilspaending, tvaerslaede, stalholder, 2 umbrakonogler, 
en dobbelt gaffelnogle, samt betjeningsvejledning ............................. kr. 2.796,-

Borepatron 0,5-8 mm (3 bakket) ...................
Kuglelejepinol med dobbelt kugleleje . . . .
Forsaetter til konusdrejning .......................
Bore-og fraesesojle ....................................

Max. drejediameter: 92 mm. Max. dreje- 
laengde: 200 mm. Spildelgennemboring:
10,2 mm. Spindelhastigheder: 130-200-350- 
560-920-1500-2450-4000 omdr./min. Pinol- 
narsdiameter: 18 mm. Pinolvandring: 26 
mm. Tilspaending: 0,02 mm/omdr. Motor:
220 V, 95 W, 2 hastigheder, 2100 og 3600 
omdr./min., godkendt radio og TV stoj- 
daempning.

Ring eller skriv efter farveprospekt 
og prisliste!

kr. 134, 
kr. 128, 
kr. 268, 
kr. 719,

TLF 0 4  5 2 5 101 
JO M F R U S T IE N  2 6
D K  6 1 0 0  H ^D E R S LE V

Simprop Termikdetektor
System Wielbalck termikdetektor 
reagerer pa selv sma stigninger (20 
cm/sek.) ved at give kraftige blink fra 
blitzenheden.
Nodvendig stramforsyning 4,8 volt.
Vaegt ca. 100 gram ........... kr. 718,00
Elektronblitz uden varioelektronik, 
vaegt ca. 95 gram.............. kr. 282,00

Tartan 22 cm3 
gloderorsmotor
Vibrationssvag og letvaegt med stort 
drejningsmoment. Anvender braend- 
stof med 5% o lie ........... kr. 1.695,00

Tartan Twin 44 cm3 
gloderorsmotor
Simpelthen det flotteste i Jumbomo- 
torer. Inc!, spinner og pumpekarbu- 
ta to r........... ,.................. kr. 3.495,00

Simprop Superfinish
Simprop har udviklet et farvepro- 
gram i dope og polyuretanlak. Flotte 
farver og god daekevne. Leveres i 100 
ml. daser og 400 ml. spray.
Polyuretan 100 ml.......................... kr. 17,60
Polyuretan 400 mi. spray.....kr. 34,00
Dope, 100 ml...................................kr. 15,50
Dope, 400 ml. spray.......................kr. 31,50
Sparteimasse 100 ml. tube .. kr. 16,00
PorefillerlOO ml. flaske.......kr. 13,40
Afdaekningslak 100 ml.
flaske............................................ kr. 15,60
Fortynder PU 100 ml.
flaske............................................ kr. 10,00
Fortynder dope 100 ml.
flaske............................................ kr. 11,00

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— ferende i modelfly siden 1960 —
Vi oplyser gerne om naermeste 
forhandler.
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ESBJERG
RC-MODELSPORT
Kunstflyvmngsmodeller er vort speciale! 
Modeller er leveret til savel nuvaerende som 
kommende danmarksmestre. Det gaelder om 
at vaere godt flyvende i konkurrencen!

En god flyveforbindelse er 
05-13 92 46 og 05-15 19 43 
Strandbygade 15, 6700 Esbjerg

MAL0V

Alle ιτιέΙ i traelister, krydsfiner, balsa- 
trae. Fittings til fly og skibe. Tids- 
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby
Malov Hovedgade 69, 2760 Malov. 
Tlf. 02-65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, lardag 9-13.00.

GLOSTRUP

modelhobby

REG NR 71 610
H OV E D V E J EN  12 0  « 2 6 0 0  GL OST RU P ( 0 2 )  4 5 4 3 4 0

GRINDSTED
Fabrikation af glasfibermodeller, fly 
og bade.
Tilbehortil RC.
Salg en gros og detail.
Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER aps
Skolegade 27, 7200 Grindsted 

^  Tc)if.(05) 3? 2G 56

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby 
Forretning
Vesterbro 42, 5000 Odense C 
Tlf. (09) 12 21 04

HELSING0R

Vi har alt 
til radiostyring
STENGADES HOBBYCENTER
Stengade 31, 3000 Helsing0r 
Tlf. 02-21 04 60

-Ci- i :  : T-
• V. ferer a l t : byggesaet · ; "
Graupner. Tamiya ·  Vi har alt i elektronik og 
modeije'-Oaner ·  Se '■pe-fc'·. n ird u  Ιιοτητ*? 
dissekanter

J E F S E N i
E L E K T R O N I K

Ostergade 5-7 6400 Sonderborg Φ  04-425888

HERNING
Alt i byggesaet, radioanlaeg, motorer 
og tilbeher til fly, hel/koptere og ski
be.
30 ars modelflyveerfaring.

Lind Hobby & RC-Service
Lind Hovedgade 28,
7400 Herning - Telf. (07) 12 40 60

------------------------ ;---------------------------\
Stort udvalg i RC-anlaeg
— M otorer — M odeller i fly, 
b ile r og bade.
M u ltip lex  — Graupner — og 
meget m e re .....

Renders Hobby
Radhustorvet 4, 8900 Randers 
Tlf. 06-42 58 14

VIBORG Γ VIBORG ^ r  Albo rg  ^
Hobbykaelderen er din specialbutik

Radiofjernstyring
Keb det rigtige, kontakt fagmanden.

Ksempeudvalg i RC-udstyr.
Egen import — derfor forst med ny-

inden for fjernstyring og linestyring. hederne.
Alt i byggesaet.
Skriv, og vi opfylder dine onsker!

Egel vaerksted^^^^^^^^ Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo- 
res.

HOBBYK/ELDEREN
Dumpen 11,8800 Viborg Co|sra h o b b y

AALBORG SERVICE

Kurt Andersen, Ndrregade 18,
Tlf. (06) 62 24 54 (omstill.)  ̂Dumpen 18, 8800 Viborg Tlf. (06) 62 76 03 ^ L 9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15 ^

MF hobby
Arne Jensen
Middelfartsvej 132, 5200 Odense V 
09-16 60 30
Middelfart FEHR Middelfartsvej Nyborg

■>

Abningstider: ma.-to. 13-17.30, fre. 13-20, lo 9-13.

r \ t ------------------------------------------>
K 0 B E N H A V N

Materiaier, boger, blade,
byggesaet. vaerktoj....
alt til modelbyggere!

STORT LAGER af B0GER og 
BLADE om Modelfly og 
Modelflyvning, Fly, Skibe, 
Biler og AFV.
Kataiogerog lister udleveres.

Model & Hobby
Frederiksborggade 23. 1360 Kbh. K. 
Tlf. 01-14 30 10 tlf. (01)11 59 99

, Ma.. ti. to. fr. 13-‘~ c *:-*2 :ί :α: _*■€· , ^Lovstraede 8 — 1152 K bh. K. J

/ --------------------------------------------------- \

1 r o l f l ic  RC-veerksted
Vi udforer alt garanti- og service- 
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i Dan
mark.
Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS 
Vagogade 10, Box 1065, 8200 Arhus N 
Tlf. 06-16 19 80

V_____________________ /

/ -------------------------------------------------------
TURBULENT, spvd. 238 cm 
Faerdigbygget vinge, krop og haleplan
u. h ju l......................................kr. 1.520,-
Faerdigbygget teleskop-
understel................................ kr. 220,-

MIDTJYSK MODELBYG 
DANMARK
Skaphusvej 3, llskov, 7451 Sunds 
Tlf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)
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•  ·  · det betaler sig 
at ringe

til TRANSMERC!

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe ferst. hvis du vi! a‘ aegge. beseg.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataioger *  Sm4 kataloger leveres gratis ■*· -cvedkataioger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 25.- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belebet i check eHerfnmaarker *  Vi sender over hele Skandinavien.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Birse, 4720 Praeste
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kt. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



TOPKLASS

K  A  Til saerligt fordrings-
H l  f l f t  fulde modelsportudove-
A  w  re tilbyder MULTIPLEX to

B P  H P  specialanlaeg:
W jtr  —  PROFI-Modul og ROYAL-Modul

W r  Hoj kvalitet, praecision og mange ek-
stra udbygningsmuligheder kende- 

tegner disse anlaeg.
,^ ΙΜ β Β Β Β Β ΙΙ^ ^ ^ ^  0nsker man eksponentialstyring, dob· 

■  beltmixer, d ifferentia lstyring eller an- 
■ P  det? Der findes ikke en »ekspertfunk- 

W fr  tion«, som disse anlaeg ikke kan ud-

;v Nyhed 1981: ROYAL-Modul med nyt ydre;
J k  kan nu udbygges til PROFI-Modul niveau.

Figurautomatik-udbygningsdel til anvendelse pa
begge modeller.

Hvad er egentlig forskellen? ROYAL-Modul gor det
m uligt at »komme i topklassen«. Du bestemmer, hvor- 

nar cc *■. l-ce ekstra funktioner du senere vil kobe; alle 
g"eder star abne.

PROFI-Modul e .e res udstyret med de mest alm indelige ekstra-
c~5r. s=*'emt du onsker dette.

Hvorfor du skal vaelge MULTIPLEX? MULTIPLEX er a ltid forrest.
Dansk servicevaerksted klarer evt. reparationer hurtigt og prisbilligt.

K0b vort danske MULTIPLEX minikatalog 
og/eller MULTIPLEX hovedkatalog ved din 
forhandler. eller dl-ekte ved importoren:

mui-Ti
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