D. 3/10, 7. argang, kr. 13,50 ind. moms

INform ation

Lees bia.:
Flot dansk N
praestation ved
VM for RC-svavere
Westland Lysander
| luften for farste gang
To letbyggede A2-modeller
Nostalgisk tilbageblik pa
combatklassen
Besgg pa den hollandske
USE-modelmotorfabrik »

Elektromotordrevne RC-fly ~
- en spendende udfordring <«
BLUE PHOENIX - fin N
RC-begyndersvaevemodel
Sammenlignende test af fem
FAIl-motorer isaer til linestyring
Hjemhentning for fritflyvere
EM for linestyrede modeller



Emupner

»Herregards-seettet

Sa du annoncen i bladets nr. 4 — og har du
allerede kgbt saettet — som sd mange
andre. Ellers kig annoncen igennem og se
saettet hos din forhandler. Han har sikkert
udsolgt i gjeblikket, men nye leveringer
ventes oktober/november, sa treef en aftale
med ham.

Forresten: Modtageren til 7 servoer maler
kun 62x 36 x 21 mm og vejer kun 44 gram
(mal er incl. stikhgjde for servokabler) — sa
den er der plads til i alle modeller.

Du kan naturligvis udstyre sender og
modtager med akkumulatorer, savel
normalt-ladede som lynladede, og der er
mange typer at veelge imellem.

Emupner

helikopteren HELIMAX

Sa du testrapporten i bladets nr. 4 — ellers
lees den, hvis du er interesseret i
helikopter-flyvning.
Den nye udgave af HELIMAX er aéendret
pa bl.a. felgende punkter:
Hovedrotoraksel-diametren er forgget til
10 mm med 2 mm godstykkelse, hvilket
giver en overdimensioneret styrke.
Frilzbet er forgget i diameter, s& enhver
belastning under flyvning kan optages.
Hvirvelskiven er forstgrret, og det
muliggar 50% starre bevaegelse af
rotorbladsindstillingen, s& bl.a. looping
og rulning lettes — og rygflyvning
muligggres uden den seedvanlige risiko.

Billedet viser HELIMAX med pilotdukke nr. 972 og haekbeklaedning nr. 4609.

HELIMAX leveres nu i to versioner:

nr. 4607, HELIMAX 40 til motorer HB 40PDP 6,47 cm3 OS MAX 40FSR 6,5 cm3eller OS MAX 45FSR 7,47 cm3
nr. 4608, HELIMAX 60/80 til motorer HB 61PDP 9,97 cm3 OS MAX 61FSR 9,95 cm3eller OS MAX FS 80 12,96 cm34-takt.
nr. 4608 har i forhold til nr. 4607: Forsteerkede sidepiatiner

Forleenget haekrotorudligger

Starre rotordiameter

Bredere rotorblade med symmetrisk profil.

Feelles for begge typer er: Rotorhoved med kombineret Bell-Hi ller-styring
Pitch-kompensator
Fritgb i tallerkenhjulsnavet for autorotation.

Fzelles er ogsa den gennemfgrte kvalitet af alle dele i byggesaettet (produceret af Helmuth Bernhardt) og forenklet
bygning af modellen gennem mange preesamlede enheder.

Feelles er endvidere, at HELIMAX gennem sin sarlige konstruktion og sine fremragende flyveegenskaber er universel
anvendelig: begynderen kan leere helikopter-flyvning fra bunden af, og den erfarne kan udfgre kunstflyvnings-mangvrer.

Generalagentur og import:

Ib Andersen HObby ApS Neermeste forhandler anvises gerne

9620 Aalestrup (Vi saelger ikke detail til forbrugerne)



Nu pa lager igen!

Her er hvad FUTABA’s FG-serie giver dig:

Anlaeg med 5, 6 eller 7 kanaler.

Modtager FP-R107M, ny konstruktion med
keramiske filtre som sikrer frekvensen pa alle 20
kanaler.

Guldfarvet aluminiumskabinet til sender. »Open
gimbal«-styrepinde, hvor bade friktion og leengde
kan justeres.

mellem 50 og 100% for netop den rorfglsomhed,

man gnsker.

FP-7FG modellen har mixning fra krengeror til
sideror specielt beregnet for A -skalamodeller og

svavefly.

FP-7FG har mixning fra sideror til hgjderor og vice
versa specielt for motor- og svaevefly med V-hale.

Servoreversering pa alle kanaler.

Indbygget treener-system, sa flyvetraningen kan ga
sa let som muligt for begyndere.

Alle FG-modeller har ATV — dvs. man kan
differentiere rorudslagene og f.eks. justere
tomgangshastigheden uden at det pavirker
fuldgasstillingen.

Dual-rate omskifter for kreenge- og hgjderor findes

Futaba FP-5/7FG settet i fabrikspakning
indeholder:

Sender med krystal - modtager med krystal - 4 servo
S-128 - bererem til sender - NC-akku til sender, 9,6
V - NC-akku til modtager, 4,8 V - dobbelt oplader
med to lysdioder, D-market - afbryder med ladestik
* servomontering til 1 servo, komplet med tilbehgr -
servomontering til 3 servoer, komplet med tilbehgr -

pa modellerne FP-5FG/K, FP-6FG/K og desuden for
sideroret pa FP-7FG/K.

FP-7FG modellen har justeringsmuligheder for
kreenge-, hgjde- og siderorets maksimale udslag

NYHEDER for 1984 er pa lager

Mini-mini servo FP-S33/S133, veegt 19 gram,

28 x 13x29 mm. Servoen er pa lager nu.

FP-S33 har 3-polet stik, mens FP-S133 er med »J«
modul stik.

Mini-mini modtager FP-R7R/R107R, vegt 32 gram,
22x52x31 mm, 7 kanaler pa FM 35 MHz.

FP-R7R har 3-polet stik, mens FP-R107R er med »J«
modul stik.

12 ekstra rorhorn komplet med skruer og skiver -
dansk og engelsk instruktion - senderen har
baerehandtag og stettebagijle.

OoBS!

Har du set din
forhandlers
seerlige
Efterars-tiloud
pd Futaba
RC-udstyr?

Import & engros

Eu labaf
anmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

Intet salg til private
— narmeste forhandler oplyses

KRS



GODT NYT FRA B-AVIONIC:
FLAIR'S SCOUT SERIE:

PUPPETEER

spv. 1524 mm
30-45 2-takt el. 40-60 4-takt

Semiskalamodel af Sopwith
Pup, kr. 790,-

Populeere WIK CHARLY

spv. 1500 mm
vaegt 2,5 kg
motor 40-60 2-takt el. 60 4-takt

Hjulskeerme...
PONtoNer....ccocoiiiiiiieice e

Messingrar, leengde 1 m

BARONETTE

spv. 1245 mm
25-40 2-takt el. 35-50 4-takt

Semiskalamodel af Fokker
DR1, kr. 790,-

MAGNATTILA
spv. 1524 mm

S3AWV-

Monoplane, kr. 590,

30-40 2-takt el. 40-60 4-takt

LEGIONAIRE

spv. 1321 mm
25-40 2-takt el. 35-50 4-takt

Ve,
Semiskalamodel af Fokker

Semiskalamodel af Nieuport
17, kr. 750,-

Practical Scale TIGER MOTH skala 1:4,8

Spv. 1.860 mm, veegt 4,5-5,0 kg. Motor 60-90 4-takt.
Perfekt skala i opbygning, udseende og flyvning.

mindste detalje.................

Balsafiner, 100 x 1000 mm

Byggesaettet er Practical Scales velkendte standard — komplet til
.......................................................... kr. 1.650,-

Motorer
HP40FSS, 6,5 cm3 1,08 HK v.
17.000 OMAr...ciiiiiieiiiiiee e kr.595,-
Webra Speed 40 RC, 1,25 HK v.
15.500 OMAr...oiiiiiieiieiiece e kr.880,-
Webra Bully 35, methanol, 2,9 HK
V. 8.600 OMAr.....iiciiiiiiiieiicseeeeecee e kr.1.965,
Webra Bully 35, benzin, 2,9 HK
V. 8.600 OMAr....oiiiiiiiiiiieiciiiee e kr.2.400

3/22MM O oo kr.5,00 1.5 mm 8,00
4/32mmo ... ...kr.6,00 2,0 mm... 9,00
5/4,2 MM 0 oo kr.8,00 3,0 mm... . 10,00
40mm... . 11,00
Ultralette hjul 50mm.. . 12,00
60 MM, Pr. Pal..ciceeeererceeieiereeae kr. 25,00 6,0mm.. - 13,00
68 MM, Pr. PAleceieereieeeriersiinens kr. 30,00 80mm.. - 16,00
75 MM, Pr. Pal e kr. 40,00 10,0 mm - 18,00
100 MM, Pr. PATweceeeeereereesereeesesenns kr. 65,00 10% ved kgb af 10 stk. af én starrelse.
125 mm Old Timer, pr. par............ kr. 110,00 TILBUD
Glasveev Carrera TRIMMY, begynder-
27 gram/m2, pr. M2 ..oooceeeeiieeeeeeriee e Kr.45,00/8VEr ....cooeviiiiieiiiie e kr.  800,-
80 gram/m2 pr. m2.... ...kr.30,080del Ka6E, skalasveever,
200 gram/m2 pr. M2 .....cocceerieeeneeenieee e kr.40,0B200 MM SPV.....eeerriiiiiiiiriiiie e kr. 1.200,-
. Eismann FOCUS, F3B, Eppler387 kr. 1.500,-
Tegninger Goldberg SKYLARK 56 MK. I1......kr. 525,
fra COMPLETE-A-PAC Flair METEOR 40, kunstfly........... kr.  690,-
Nr. 1, P51D Mustang, 47", 1940 ..... kr. 70.- Flair HANNIBAL, 2310 mm .......... kr.  890,-
Nr. 2, Tiger Moth, 57”,35-61 ............ kr. 90, OS40VF ABC ..o, . 750,-
Nr. 3, Biicker Jungmeister, 58”,40-. kr. 90,- Condor 91,4-takt ... kr. 1.450,-
Nr. 7, Spitfire Mk. IX, 56" ,40-61 ...... kr. 90,- Quadra 34 cm3 CD teending ........ kr. 1.295,-
Nr. 8, Gloster Gladiator, 56”,60-80 . kr. 100, Quadra 50 cm3 CD teending ........ kr. 2.345,-
Nr. 14, Hurricane Mk. 1,60”,60 ....... kr. 120, .
Nr. 17, Mitsubishi Zero, 62", 60......kr. 90- DIverse
Nr. 19, Tiger Moth, 70v2’, 40-op ..... kr. 110, Robart pumpe m. automix........... kr.  290,-
Nr. 20, Cessna Skyhawk, 72”,40-61 kr. 110,- Quadra selvstarter........... 804,
Nr. 22, S.E.5a, 47" ;30 ..o kr. 110,- Quadra resonansrgr.. . 710,
Nr. 23, BOcker Jungmann, 73”,60-91kr. 130,- 30 M guUMMIitOV.....cccceeuriieeurennnnnn 280,-

GENERALAGENTURER:
MAGNUM ENGINES
DIGICONT PCM
RODEL MODELLBAU
PRACTICAL SCALE

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00 til 17.00.
Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning
og risiko. Betalingsbetingelser: 8 dage netto.

Med forbehold for trykfejl samt storre kursjusteringer.

Lim, lak og bekleedning

UHU Hart, 125 g ..cooooiieeeeeiiieee e
GREVEN cyano, 109 .. .
GREVEN cyano, 259 ....ccocceveveivneeeenne
GREVEN rense, 259 ...cccccevevvivieeennne
5-min. epoxy, 120 g, 1:1.....
Balsarite, termolim til folier.............. kr. 34,-

PU lak i mange farver.

100 M AASE v kr.20,-
250 Ml AASE .o kr.36,-
400 Ml SPTaAY cceveeieieeeie et kr.45,-
Micafilm, red-hvid-bla-gul,

74X 165CM i kr. 75,-
Nylon, 32 g/m2 rad-hvid-bla-gul,

90 X 200 CM ot kr.40,
Ceconite, 60 g/m2 hvid, pr. m2 .......... kr. 75,-
ENGANGSTILBUD!

Futaba servo S-22...........cccceiee. kr. 125,-

AVIONIC DENMARK APS

VIOLVEJ 5 REG. NR. 617
DK-8240 RISSKOV Bank:

TEL: 06-17 56 44 Handelsbanken



SAT DIT
X-ACTO
KNIVBLAD

PA PROVE

HVIS DET IKKE
KAN KLARE SKARENE
.... UDSKIFT DET

Forskellen mellem et slgvt og et skarpt
X-ACTO-blad kan ikke ses. indtil det viser sig i
dit arbejde. Men far det sker, skulle du bruge
et gjeblik pa at lave X-ACTO-testen.

X-ACTO TEST:

1. Leeg Modelflyve Nyt pa et bord med
denne annonce opad. 2. Skeer med din
X-ACTO-kniv langs den stiplede linie.
3. Fjern annoncen. 4. Hvis dit X-ACTO-
blad ikke skar igennem 3 eller flere sider,
har du brug for et nyt knivblad. Hvis dit
blad klarede testen, har du brug for et
nyt nummer af Modelflyve Nyt.
Dit X-ACTO-blad er
designet til at lave det
reneste snit med

rrr oaLi mindst muligt tryk. Nar
P,\é)?ml'i BFLI/[\\‘DEE det ikke leengere er let
ATV QISPEVSFR at arbejde med bladet,

skal det udskiftes.

Og husk: Din X-ACTO-

kniv er uundveerlig. Men

dit X-ACTO-blad er til at
X-ACTO udskifte.

m ra®



Her er TRANSMERCs udvalg af fjernstyringsseet
- til de velkendte minipriser

Fantastisk tilbud
pa
Robbe Promars Rex

FOR: Normal udsalgspris....kr. 5.032,-
Normal Transmercpris kr. 4.600,-

Nu Transmerc-minipris
frakr.2.785,-

Her er, hvad du far for denne
superlave pris af udstyr og teknik:
Udstyr:

8-kanals sender

8-kanals modtager

Hurtigopladelige superakkus

Modul i sender

Krystaller efter valg

Frekvensflag

Kontaktseet

2 servoer

Baererem

Teknik:
Frit programvalg
Frit funktionsvalg
To indbyggede V-mixere med omskiftelighed til
de forskellige kanaler
Indbygget dual-rate og exponential-styring med
indstilling og omskifter
Preecisionsstyrepinde med indstillelig leengde
Kontrol af batterispeending og HF-udstraling

Direkte servokontrol

Memorymodul til frit funktionsvalg og
servoompoling

Forberedt til indbygning af
superoptionsmodulerne: Acrobatic —
Helikopter og Universalmodul samt LCD info-
terminal m. omdrejningsteeller og memory-
modul

Prisen pa dette superanleeg: Robbe Promarx Rex m. 2 stk. RS-10 SEIVO.....cccccevvevveveverrerennane, kr.2.7
Robbe Promars Rex m. 2 stk. RS-200 S€IVO .cccvvvuieeveeeeieeaeeannn. kr.2.8
Robbe Promars Rex m. 2 stk. RS-600 SEIrvOo....coevvevevveeeeeeennn, kr.3.1

Kun begreenset antal — Ring efter en brochure.

Futaba FP-7FGK

7-kanals 35 MHz FM-anlaeg m. vendbar ser-
voomdrejning, dual-rate, mixere, ATV og
mange flere faciliteter.

Futaba FP-4MR
4-kanals FM anleeg pa 35 MHz, med vend-

Futaba FP-5FGK

5-kanals 35 MHz FM-anleeg med vendbar
servoomdrejning og dual-rate.

Robbe Promars

4-kanals FM anlaeg, der kan udvides til 8 ka-

naler med vendbar servoomdrejning og
med mange muligheder. Leveres i 27, 35 og
40 MHz.

bar servoomdrejning.

Futaba FP-4L
4-kanals 27 MHz AM-anlag.



Futaba/Robbe Compact
2-kanals anlaeg pa 27 MHz AM.

Robbe Terra-Top

4-kanals FM anleaeg, der kan udvides til 8 ka-
naler, med vendbar servoomdrejning. Leve-

Graupner »Herregardsseet«

4-kanals FM-anleeg, der kan udvides til 8 ka-
naler med vendbar servoomdrejning og
med muligheder for at udvide anlaegget til
»Expertseet«.

Robbe Starion

4-kanals FM anleeg med vendbar servoom-
drejning. Leveres i 27, 35 og 40 MHz.

Futaba FP-3L
3- kanals AM-anleeg pa 27 MHz.

Priseksempler

Her er et par eksempler pa vore velkendte
TRANSMERC minipriser — ring og har pri-
serne pa de gvrige anlaeg!

2-kanals anleeg, 27 MHz m. 2 servoer,

Fra o kr. 620,-
4- kanals anleeg, 27-35-40 MHz med

2servoer, fra....covveeeiiieee e, kr. 975,-
Servoer, fra ..o kr. 145,-

res 127, 35 og 40 MHz.

Det er billigt at veere begynder,
nar du keber hos TRANSMERC

Se f.eks. vores »begynderpakke« tii dig. der vil i gang med at flyve

med radiostyrede motormodeller:
Robbe Charter begyndermodel
0OS MAX 3,5 cm3motor

Robbe Starion 4-kanals FM-anleeg pa 35 MHz

3 stk. servoer

Alt dette tii TRANSMERC minipris pa under 1.600,- kr.
De pageaeldende dele i »pakken« kan naturligvis kabes separat til de

samme billige minipriser.

Vi forbeholder os ret til at aendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC Postordre

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Preestg
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00
03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00

Du er velkommen til at afleegge besgg i Praestg, men ring farst
— det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele
Skandinavien

TRANSMERC Kgbenhavn

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse
Telefon: 01-71 85 14
Forretningen har abent i normal forretningstid

TRANSMERC Kgbenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S-station
— Fine parkeringsforhold — Priserne er de kendte minipriser,
som du er vant til fra vores postordreafdeling.



Du ringer sjeeldent forgaeves til TRANSMERC
- VI har det meste af det hele

Blue Phoenix

Ved det uofficielle DM for 2-meter-svaevere
blev Blue Phoenix nr. 2 efter en selvkon-
struktion. Prima byggesaset med prima prae-
stationer.

TRANSMERC minipris kr. 295,-

Graupner helikopter
Helimax 6,5 cm3komplet u. motor kr. 3.465,-
Helimax 10 cm3komplet u. motor kr. 3.667,-
Motormontering Helimax til

OSBLFSR ..ot kr. 144..
Motormontering Helimax til

OS80FS .o kr. 223,
WIK modeller

WIK Diabolo kunstflyvningsmodel
Skala 1:3,7. Spaendvidde 2.090 mm. Vaegt
ca. 6000 g. Motor 32-40 cm3.......... kr. 1.885,-

WIK Hummel

Med bekleedte styroporvinger. Speendvidde
2.080 mm. Veegt ca. 4000 g. Motorstarrelse
10CM3.iiii e kr. 945,-

WIK Charly
Speendvidde 1.500 mm. Vaegt ca. 2.500 g.
Motor 6,5-10 cm3 .....ccoeiiiiiiiee kr. 645,

WIK Super Tiger kunstflyvningsmodel
Speendvidde 1.500-1.200 mm. Vaegt ca. 3000
g. Motor 10cm3 .....ooiiiiiieeee kr.  745,-

Power panel
Power panel — 12 volt, til starter, gladergr

og 6 volt pumpetilslutning, der kan sendres
til 12 VOIt kr. 245,-

Tilbud p& motormodeller

Pilot Hawker Hurricane, fra 3,5 cm3 kr. 595,-
Pilot Focke-Wulf 190 A, fra 3,5 cm3. kr. 595,
Graupner Chico, fra 1,7cm3............ kr. 385,-
Robbe Eltra, fra 3,5cm3................... kr. 750,-

Tilbud pa sveevemodeller

Graupner K8B.......ccoceveeriiieniinenne kr. 1.250,-
GraupnerWeihe50... ...kr. 1.340,
Carrera Favorit.......... ...kr. 750,
Carrera ASW 17...... ...kr. 945.-
CarreraTrimmy......... ...kr. 868,-
Robbe Motordrage.......cccceeeeveenuns kr. 760,

TRANSMERC minipriser pa
Webra 3 2V glgdergr

Webra 3 glgdergr................ pr. stk. kr. 18,75
Ved kgb fra 5-10 stk. ... pr. stk. kr. 16,80
Ved kgb fra 10 stk................ pr. stk. kr. 15,00

TRANSMERC tilbud pa
firtakt-motorer
Af en udenlandsk kollega har vi kabt et par-

Vi forbeholder os ret til at aendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC Postordre

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Praestg

ti firtakt-motorer, som vi seelger til ne-
denstdende mini-minipriser.

Saito30 4,86CmM3......cccccceiiiieiinn,
Enya355,83cm3....cccoiiiiiiiiiinen.
Enya60 10,0cm3..
OS40FS6,5Cm3.....ccccciiiiiiieinne
0S 60 FS 10,0cm3
OS 80 FS 12,96 cm3 .
OS 120 FS 19,96 cmM3 ......ccvvrveeene kr. 2.250,-
WébraT415,0cm3 ...ccooeeivieienen. kr. 1.798,-

To-takt motorer
Webra Bully 34 cm3 methanol.....kr. 1.845,.

Webra Bully 34 cm3 benzin.......... kr. 2.175,-
Quadra34cm3......cccceeeeeviiieee e kr. 1.275,-
Breaendstof

Fabriksfremstillet gladergrsbraendstof m.
20% Castrol M olie og stabilisator, sa du
undgar »flims« i braeendstoffet.

5 liter i blikemballage, pr. liter....... kr. 15,50
20 liter i blikemballage, pr. liter.....kr. 14,25
Braendstoffet vil altid blive sendt separat
for kundens regning.

Gummitov

Hgjstarts gummislange til RC-sveevemodel-
ler. 8x4 mm i tvaersnit.
B0 MeEter e kr. 345,

Fritflyvningsmodeller

TRANSMERC har foruden de tidligere an-
noncerede fritflyvningsmodeller fra Modell
Produkter nu ogsa faet den velkendte dan-
ske Al-begyndermodel »Sus« pa lager.

Sus er Fritflyvnings-Unionens begynder-
model, konstrueret af Bjarne Jgrgensen og
fabrikeret af Otto Petersen. Ideel til bygge-
kurser i klubber og pad ungdomsskoler.

Sus byggesat ..o kr. 85,
Hgjstartsspil til fritflyvende modeller,
heltitrae ..o kr. 80,-
Gyro Kobra

Tegning til en sjov model, der er beregnet til
0,8CM3MOLOT e kr. 70,-

TRANSMERC Kgbenhavn

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse

Telefon: 01-71 85 14
Forretningen har &bent i normal forretningstid

TRANSMERC Kgbenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S station
— Fine parkeringsforhold — Priserne er de kendte minipriser,
som du er vant til fra vores postordreafdeling.

Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00
03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00

Du er velkommen til at afleegge besgg i Preestg, men ring farst
— det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele
Skandinavien



Modelflyve Nyt 5/83

Sommertid er flyvetid — det afspejler
dette nummer af Modelflyve Nyt,
idet vi har virkelig mange
staevnereferater i bladet denne gang.
Les om alle de internationale
steevner fra side 25.

Vi haber fortsat, at lseeserne vil sende
artikler, fotos, notitser mv. til os, sa
vi kan fa noget godt lesestof il
vinterens numre af bladet. Hvis du
har ideer, sa ring til den redaktar,
som star for det pagaldende
stofomrade.

Pa side 20 og 21 findes tegning og en
kort beskrivelse til to meget simple
A2-modeller. Begge har haft god
succes i konkurrencer, s det var
maske en idé at kigge neermere pa
dem, nér sinterens modeller skal
planlaegges.

Hjemhentning har i arenes lgb vist
sig at veere et problem for mange.
Per Grunnet giver i en artikel om
emnet en reekke gode rad — se mere
om det pa side 42.

Bag i bladet finder man som
sedvanlig referater fra fri:flyvnings-
steevner — det er side 55 — samt
meddelelser fra unioner., denne gang
pa side 59.

Bertel Tange har eksperimenteret pa

elektromotor-drevne RC-modeller.

Han fortaller lgst og fast om sine

erfaringer pa side 14 og fremefter.

Efter 2Vi ars arbejde er Benny Juhlin
blevet ferdig med sin Westland

Lysander. Vi fglger ham pa den

farste preveflyvning — og far i tilgift
en reekke gode rad og fiduser side 17.

Konkurrencesektionen side 25 har
referater fra VM i F3B og NM i
kunstflyvning og termik- og skrant-
sveeveflyvning.

Side 49 tester vi — dvs. Steen Hgj
Rasmussen — den svenske
byggesatsmodel Blue Phoenix og
finder den szrdeles god.

— Jeg kaber sa mange modelflyveblade,
aljeg ikke har rad til byggesel.....

Side 52 og 53 er der omtale af to nye
aktiviteter inden for RC-omréadet,
nemlig Falcons begyndersommerlejr
og SMSK’s uofficielle DM for 2-
meter svaeevemodeller.

Nyt fra RC-unionen finder man i
dette nummer pa side 63 —
umiddelbart efter Opslagstavlen, der
denne gang bugner af tilbud.

Det annoncerede EM-referat findes i
konkurrence-sektionen pa side 25,
men inden du nar sa langt hen i
bladet kan du pa side 22 lese Asger
Bruun-Andersens nostalgiske
gennemgang af combatklassens
udvikling.

Side 46 omtales den hollandske USE
motor og fabrikken, der fremstiller
den. Og denne omtale lgber videre
over i en sammenlignende test af ialt
fem 2,5 cm3motorer — det er side
47.

Under affyring af sine sedvanlige hip
til Gud og hvermand forteller
Henrik Strgbak pa side 50 om,
hvordan man laver stive Good-Year
vinger.

Nyt fra unionen finder man bag i
bladet — denne gang side 61.
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Nyheder

PR MED MODELFLYVE NYT — Vi har et be-
graenset lager af alle de nyere numre af Model-
flyve Nyt til lgssalg, som vi seelger til interessere-
de modelflyvere. Men desuden ligger vi inde med
starre lagre af enkelte numre pga. vores gode
trykkeri, der hellere leverer 100 blade for meget
end 2 for lidt. Disse overskydende blade vil vi til-
byde klubber og ungdomsskoler, der kan bruge
dem til propaganda-arrangementer sdsom udstil-
linger, opvisninger eller mgdevirksomhed. Skriv
eller ring til ekspeditionen og hgr, hvad vi kan
tilbyde jer!

GODT NYT FRA HOLBAK — Holbzk Mo-
delflyve Klub, som matte aflyse sit stevne for
sma RC-modeller i august méned i ar, fordi
klubben mistede sin flyveplads, har nu faet til-
sagn om en lille, men anvendelig motorflyve-
plads, hvor der ikke skulle kunne opsté de store
stgjproblemer. Denne plads vil sandsynligvis
kunne tages i brug fra vinteren/foraret 84, s& der
er hab om, at foregangsklubben for flyvning
med smé, lette RC-modeller vil f& gang i aktivi-
teten igen med disse modeller.

VM-NYT — Ved fritflyvnings-VM i Goulburn,
Australien, var det meningen, at Finn Bjerre
skulle repraesentere Danmark. Pga. diverse
problemer har Finn méttet blive hjemme, sa det
bliver et VM uden dansk deltagelse — det farste
»samlede« fritflyvnings-VM, hvor ingen danske
deltager. Finn er dog ikke ene om at matte blive
hjemme — fra USA har vi faet at vide, at det
russiske landshold, der var tilmeldt, er blevet
trukket tilbage. Arsagen til dette er ikke kendt,
men man kan jo gette pd, at det er en konse-
kvens af den forggede politiske spaending efter
nedskydningen af den sydkoreanske jumbojet.

JUMBO-NYT — Vi har modtaget fgrste num-
mer af en pamflet fra Jumbo Hobby, hvori man
kan se priserne pé en raeekke af firmaets produk-
ter. Man kan ogsé laese, at Modelflyve Nyts an-
noncepriser er fordoblet, og at det er grunden til,
at Jumbo Hobby indskraenkede sin annoncering
i bladet til en enkelt spalte.

Denne pastand skal have en kommentar med
pa vejen: Modelflyve Nyt havde en sarlig fordel-
agtig pris pa de fire midtersider — ca. halvdelen
af, hvad fire enkeltsider i bladet ville koste.
Ideen var, at annoncgrerne skulle bruge disse si-
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der som en slags katalog, sdledes at vi kunne fa
nogle gode oversigter over de forskellige for-
handleres og importgrers produkter. Imidlertid
var Jumbo Hobby hurtig i vendingen og for-
udbestilte midtersiderne i hele &rgang 1982. Da
Jumbo Hobbys annoncer ikke rigtig svarede til,
hvad vi havde forestillet os med midtersiderne,
&ndrede vi prispolitikken fra og med nr. 1/83,
saledes at de fire midtersider koster det samme
som fire sider hvorsomhelst i bladet. Annonce-
priserne steg kun med ca. 12% ved arsskiftet
82/83. Denne stigning svarede til oplagsfrem-
gangen og stigningen i papirpriser i 1982.

LINESTYRINGS-GOODIES — Jurgen Lenzen
er en kendt tysk speedflyver, der salger en raek-
ke produkter, som andre speed-flyvere kan f&
god forngjelse af. Vinger, haleplaner og panner,
kulfiberpropeller samt diverse andre ngdvendige
hjeelpemidler for den serigse speed-flyver kan er-
hverves fra: Jiirgen Lenzen, Alfred Dobbert Str.
57, D-5600 Wuppertal 1, Vesttyskland. Skriv
evt. efter prisliste, hvor alle produkterne er op-
fart med priserne i kolde D-Mark.

FARVEL — Peter Frank har med VM i York
sagt (forelgbigt?) farvel til RC-svaeveflyvespor-
ten. Arsagen er dobbelt: Tidsngd — Peter er
flyttet til Kgbenhavn for at laese til ingenigr —
og windsurfing. Peter er ivrig windsurfer og me-
ner ikke at kunne dyrke to idreetsgrene serigst,
sd han ngjes fremover med windsurferens to di-
mensioner i stedet for sveevernes tre. P billeder-
ne kan man se hvordan..... (og dog — bemark,
hvordan Peter alligevel sgger den tredie dimen-
sion pé billedet, hvor han er klatret op pé skuld-
rene af sin medpassager pa braedtet).

Selvom Peters farvel til sporten betyder bedre
plads pé skreenten og i termikken til vore gvrige
esser, skal der herfra lyde et forhdbningsfuldt
»Farvel — og pé& gensyn senerel«

ON THE COVER — Husker du Shell Silver-
steins sang om rockstjernen, der havde provet
det hele, men aldrig veeret pa forsiden af »Rol-
ling Stone«? Havde den sang handlet om en mo-
delflyver, ville den gnskede forsideplads veere
Aeromodellers —i hvert fald hvis det drejede sig
om en fritflyver eller linestyringsflyver. Nu er
drgmmen omsider gaet i opfyldelse for Jargen
Korsgaard (vor fritflyvningsredaktgr og tegner,
desuden indendgrsflyver af Guds nade). Anled-
ningen er, at Aeromodeller i sit oktober-nummer
har indhaftet fuldsterrelse-tegninger til Jgrgens
to Al-konstruktioner Hot Max og Super Max.
Tegningerne er gode — nasten op til Jorgens
egen standard.....

FLAPERON-MIXER — Multiplex har netop in-
troduceret en nyhed, som tilsyneladende iseer
henvender sig til konkurrencepiloterne, nemlig
en sakaldt »Flaperon-mixer«. Den er konstrue-
ret, s& den kan kontrollere kombinerede kraeng-
ror/flaps — specielt strip-flaps og mixe dem med
hgjderoret. Mixeren kan f&s enten som en seerlig
enhed til indbygning, eller den kan fas indbygget
i Multiplex’ Combi Sport anleg.

UNGDOMSSKOLEUDVALG — Dansk Mo-
delflyve Forbund, der er en paraplyorganisation
for de tre modelflyveunioner (og som udgiver
hervaerende blad), har for flere maneder siden
udnaevnt et ungdomsskoleudvalg. Udvalget be-
star af tre medlemmer — en fra hver union —
med stort kendskab til modelflyvning i ung-
domsskolen og igvrigt med stort kendskab til be-
gynderproblemer.

Det er tanken, at udvalget skal forsgge at pa-
virke modelflyveundervisningen i ungdomssko-
len, sdledes at den bliver bedre, og séledes at
ungdomsskoleeleverne fér starre glede af det,
de lzerer pa Kurset.

Udvalgets medlemmer er:

Frits Steffensen, Elmevej 25, 4140 Borup, tIf.
03-62 68 37.

Henrik Brill Jensen, Fortunvaenget 17, 2800
Lyngby, tIf. 02-88 30 56.

Erik Knudsen, Amagervej 66, 6900 Skjern, tlf.
07-35 17 67.

Kontakt en af disse tre, hvis du har oplysnin-
ger, ideer eller andet, som du mener vil veere af
interesse for dem — eller hvis du har brug for et
godt ré&d i forbindelse med modelflyveundervis-
ning p& ungdomsskolen. Frits beskaftiger sig
mest med linestyring, Henrik mest med radiosty-
ring og Erik mest med fritflyvning.



LINESTYRINGSTRAF | UNGDOMS-
SKOLEN — Skovbo ungdomsskole har i et
par &r veeret sd heldig at kunne samle mo-
delflyvere fra ungdomsskolerne i Frederiks-
veark og Fuglebjerg. Som regel har vi kunnet
afsette en hel lgrdag, hvor svedige instruk-
tarer har tumlet rundt i fire cirkler med be-
gyndere. Hver gang har vi veret enige om, at
det var sjovt — det vi laver, ligner nok mest
af alt fritflyvernes trimme-weekends, noget
der kan satte lidt skub i de unges modelfly-
veinteresse.

De fleste ungdomsskoler tilbyder mig be-
kendt flere grene inden for modelflyvningen.
Der er ingen tvivl om, at det bedste for ele-
verne er at blive bekendt med sa bredt et til-
bud som muligt. Hos os ligger det bare sa-
dan, at vi har meget svert ved at finde pas-
sende arealer til iriifiyvning. hvor si sa til
gengzld satser pd kr.estyr.r.ger.. V: har e

kalpressen, da dansk-canadieren @jvind (nu:
Ivan) Kristensen var pa besgg i Danmark i sin-
ter. Skive Folkeblad havde en stgrre artikel om
@jvind, der bl.a. forteller, at topflyveme fak-
tisk lever af deres modelflyvning. Han selv er
dog stadig nermest amater, selvom ogsd han
har en sponsorkontrakt, der sikrer ham gratis
RC-grej.

Ivan flyver med svel FAI som Las Vegas-mo-
deller. Hans Las Vegas-modeller, som ses pa bil-
ledet, er af typen Laser 200, der er konstrueret af
amerikaneren W. Ullery. De i Danmark kendte
Laser 200 modeller er 220 ¢cm i spendvidde —
Ivans er 245 cm — men de »sma« udgaver er og-
s& Ullery-konstruktioner. Tidligere flgj Ivan
med to 10 cm3Webra motorer monteret med et
Webra tandhjulsgearsystem. Dette var imidlertid

fint samarbejde med Borup Modelflyvere,
pa hvis flyveplads der er indrettet tre flyve-
cirkler.

Jeg tror, at der mange steder er en stram
gkonomi, s de lange busture med elever ma
vi nok se bort fra — og i stedet koncentrere
os om tref inden for 30-40 km.

Far vi farst lidt gang i det lokale og regio-
nale, er der altid hdb om at mgdes én gang
om aret i Vandel.

Er der ungdomsskoler, maske mest pa
Sjeelland, der vil »traeffe« med os til foraret,
sé send et par ord eller ring — vi er glade for
kontakt:

Frits Steffensen

Skovbo ungdomsskole

Elmevej 25, 4140 Borup

TIf. 03-62 68 37.
Billedet viser Linetraef 83 pa vores flyveplads
hos Borup Modelflyvere i Klgvested.

ikke serlig holdbart — tenderne blev hurtigt
slidt ned — s& nu har han smidt de »smé« moto-
rer og gearet ud og i stedet monteret en Webra 35
Bully. Modellerne er igvrigt bekleedt med Mono-
cote og sejer ca. 8 kg stykket.

Der er ingen oplysninger om navnet pa den an-
den person pé billedet — det er lvan til venstre.

GRALPNER GYROSENSOR — Graupner har
introduceret et modstykke til Futabas Rate Gyro
—den tyske gyro hedder »Gyrosensor«. Se Bjar-
ne Pedersens artikel i Modelflyve Nyt nr. 3/83,
der bl.a. fortller, hvordan sadan én virker og
kan hjelpe RC-helikopterpiloter til forgget sta-
bilitet.

POITOU 1983 — De velkendte »Free Flight
Days in Poitou« havde ogsa dansk deltagelse i
ar. Henning Nyhegn fejrede triumfer i A2, idet
han blev nr. 10 i det 130-150 mand store felt. En
tilsvarende placering opnéede Peter Rasmussen i
et noget mindre wakefield-felt, og i gasklassen
var det Tom Oxager, der hjemfarte en fin place-
ring som nr. 7-8 stykker. lgvrigt deltog Thomas
Keoster i bdde A2 og gas med betydelig mindre
end sedvanlig succes. Kim Kagster og Torleif
Jensen flgj med i A2-klassen og placerede sig
heederligt. Historien melder ikke, hvorfor der ik-
ke er tilflydt Modelflyve Nyt et referat fra staev-
net.

Model-*

RINGSTED [IRB) - En
katastrofe-alarm hos Falck

Ringsted kunne i ~r at
. forste af te

MODELSTYRT — En laser har sendt os et
avisudklip, som vi citerer nedenfor — forha-
bentlig stof til eftertanke for mange:

»En katastrofe-alarm hos Falck i Ringsted
kunne i gér afblaeses, da det farste af fem red-
ningskeretgjer ankom med fuld udrykning til
ulykkesstedet for et formodet flystyrt. Rednings-
folkene fandt til deres lettelse stumperne af et
fjernstyret modelfly spredt ud over ti kvadrat-
meter pd en mark.

Alarmen blev sldet af forskreekkede beboere
pé Tjerntvedvej uden for Stenlille ved Ringsted.
De havde pé afstand bemarket modelflyet med
et vingefang pa tre meter og en fraesende motor
halvt s& stor som en knallerts styrte til jorden.

Beboerne frygtede, at den forulykkede flyve-
maskine var et sportsfly fra en narliggende fly-
veplads.

Ejeren af det 12.000 kroner dyre modelfly
kom til stedet med bange anelser kort efter de
farste redningskaretgjer.

Han var blevet ledt p& vej af udrykningshor-
nene og sé i &nden, at nogen havde faet hans le-
getgj i hovedet.

Manden forklarede redningsfolkene, at mo-
delflyet var kommet ud af kontrol, fordi det var
flgjet leengere veek end reekkevidden af hans ra-
diosender.

— Vi tog oplevelsen som en vellykket gvelse,
sagde vagthavende hos Falck i Ringsted. Heller
ikke byens politi tog den falske alarm unédigt
op.

— Folk mé hellere ringe en gang for meget end
slet ikke, fastslog politiet.«

S& mange var ordene i avisen. Vi vil ogsé gerne
fastslé noget, nemlig at vores »legetgj« ikke ale-
ne er dyrt — det er ogsé farligt. Har du checket
reekkevidden pé dit anleg for nylig? — Er ror-
forbindelserne stadig lige sd gode, som dengang
modellen var ny? — Og der er vel rigeligt med
strem pa akkuerne, fer du starter?

P-15 | SVERIGE — I det nyeste nummer af det
svenske Modellflygnytt har man aftrykt Erik
Knudsens P-15 indendgrsmodel med bygge- og
flyvevejledning oversat til svensk uden sa meget
som at antyde, at begge dele er taget fra hervee-
rende blad. Anledning er igvrigt, at man starter
en serie om indendgrsmodeller i det svenske
blad.

Vi synes faktisk, at man i det mindste kunne
have antydet, hvorfra stoffet stammer. Det ville
have set paent ud i stedet for, at man tilsynela-
dende omhyggeligt har camoufleret stoffets op-
rindelsessted ved at skrive svenske tekster pa teg-
ningen og fjerne Jargen Korsgaards initialer i
tegningens nederste hgjre hjarne.

FREE FLIGHT NEWS — har faet ny adresse.
Her er den: FFN, 7 Ashley Road, Farnborough,
Hants, England GU 14 7EZ.
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MODELL-PRODUKTER — er navnet pa et
svensk firma, der laver byggeset til en raekke
fritflyvende og radiostyrede modeller. Las an-
detsteds Steen Hgj Rasmussens test af Modeil
Produkters 2-meter RC-svaver Blue Phoenix.
Firmaet laver ogsa en reekke store og sma frit-
flyvende modeller, hvoraf vi iser skal henlede
opmarksomheden pé begynder A I’eren Cikada,
konkurrence A I’eren Balsar, A2-modellen Nor-
dic og Bror Eimars fremragende wakefield Til-
ka. Alle disse fire modeller har gjort det virkelig
godt i bl.a. mange svenske konkurrencer.
Modelflyve Nyt har féet tilsendt en raekke af
byggesettene fra den danske importer og for-
handler, Transmerc, og vi vender senere tilbage
med test-rapporter af de fleste af disse modeller.
Vi kan dog allerede nu fortzlle, at byggesaets-
kvaliteten i de sat, vi har faet, er meget fin, bade
hvad angar materialevalg og forarbejdning.

KULFIBER — Jumbo Hobby har sendt os en
preve p& noget nydeligt kulfiberband, det man
teknisk kalder kulfiberroving. Det er ret smalt —
og derfor yderst velegnet til forsteerkning af li-
ster mv. Det er meget sterkt — da husets hund
fik viklet sig ind i det, var den nar blevet kvalt.

POLAR RC-TEKNIK — er et nystartet firma,
der vil sla et slag for RC-modeller i Grgnland. 1
farste omgang koncentrerer man sig om helikop-
tere, biler og bade. Indehaver af firmaet er Pre-
ben Pedersen, og til glede for vore (mange)
grenlandske lesere skal vi her ganske veder-
lagsfrit naevne adresse og telefonnummer: Polar
8RGC6§eknik, Blok J 502, 3920 Julianehab. TIf. 3

PEANUT-TEGNINGER — Fra Model & Hob-
by i Frederiksborggade i Kgbenhavn har vi faet
at vide, at man ligger med et starre antal tegnin-
ger til Peanut-modeller. De ligger i en skuffe —
hulter til bulter — s kom selv og se, hvad der
egentlig er!

BALSATRA — vokser ikke i Sverige, skrev
Hobby Center i en annonce i Modelflyve Nyt nr.
3/83. Det er korrekt. Sidst i annoncen skrev vi et
telefonnummer. Det var forkert. Her er det rigti-
ge: 009 46-42 13 18 48.
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MODELFLYVEHANDBOG — De tre model-
flyveunioner har hver givet tilsagn om, at de vil
skyde 10.000 kr. ind i produktionen af en mo-
delflyvehandbog som en form for 1an, der skal
tilbagebetales, efterhnden som et sddant pro-
jekt tjener sig ind.

Det er tanken, at en sddan modelflyvehand-
bog skal laves af Modelflyve Nyts medarbejdere.
Den skal henvende sig til sdvel begyndere som vi-
derekomne inden for alle de tre modelflyvegre-
ne.

Forelgbig er bogen pa et meget forberedende
stadium, men det er tanken, at den skal produce-
res i lgbet af efterdret/vinteren, sa der sker mu-
ligvis snart noget i sagen.

Nermere oplysninger om bogen vil fremkom-
me her i bladet, nar den narmer sig udgivelse.

DIPLOMER — Som det kan ses under medde-
lelserne fra Linestyrings-Unionen, har nogle
ganske f& sommerlejrdeltagere bestilt s& meget
pa arets sommerlejr, at de ma komme til at kede
sig grusomt til naeste ar, nar der ikke er flere di-
plomer at tage. Det er baggrunden for, at mange
forventer, at ledelsen af naeste sommerlejr vil be-
st& af en gruppe af disse flittige personer.....

2.000 MEDLEMMER — 1 Igbet af sommeren
passerede RC-unionens medlemstal et meget
rundt tal, nemlig 2.000. Medlem nr. 2.000 blev
fundet ved lodtrekning mellem to nye medlem-
mer, der havde betalt kontingent samme dag.
Lykkens gudinde — meget passende personifice-
ret af RC-unionens sekreter, Karen Larsen —
trak Michael Hgj Rasmussen som medlem nr.
2.000. Michael vil vaere kendt af flittige laesere af
vore RC-svaevemodel-tester, idet Michael bygge-
de QB 1800 modellen, der blev testet i nr. 1/83.

Michael fik — ud over det fine nummer —en
lille gave af unionen, nemlig et ladeapparat.
Medlemskabet var ogsd en gave fra farmand,
Steen Hgj Rasmussen, som vi har mistaenkt for
at have forsggt at »ramme« det runde nummer
med indmeldelsen.

lgvrigt er det vel iser RC-unionen, der skal
gnskes tillykke i denne sammenheang. RC-unio-
nen har hermed omsider sl&et hul i den granse,
som siden de farste efterkrigsar har begreenset
antallet af organiserede modelflyvere i Dan-
mark.

GREVEN CYANO — Avionic har sendt os en
preve pd Greven cynaolim samt samme firmas
cyano-oplgser, som man kan oplgse en cyano-
limning med, hvis man ikke er tilfreds med den
(f.eks. nar man har limet sine fingre fast pa byg-
gebraedtet ..... ). Cyanolimen leveres i en fiks
plast-beholder, der har en passende limspids ind-

bygget. | 1aget til beholderen er der monteret en
stift, der rammer hullet i limspidsen, s hullet al-
tid er dbent, nar heetten tages af. Det er fikst —
man skal dog vaere omhyggelig med at satte
hatten korrekt p&, da stiften ellers bgjer lim-
spidsen.

Cyanolimen virker fortrinligt — det er en
tyndtflydende, hurtigtgrrende type, ideel til re-
parationsarbejde p& flyvepladsen. Oplgsnings-
midlet virker ogsd udmaerket — det gar ikke si
hurtigt, som den forudgdende limning, men med
lidt tAlmodighed kan man fa adskilt de sammen-
limede dele igen.

SUPER-FUTABA — Vi var lidt tidligt ude, da
vi i nr. 3/83 lovede, at Futaba-fans snart ville
kunne erhverve et FP-8SGA luksus-anlag for en
mindre formue. Else og Claus Damgaard fra Fu-
taba Import har annulleret den farste bestilling
pa saettene, idet de fra den japanske fabrik fik at
vide, at en forbedret udgave med PCM (puls ko-
de modulation) vil fremkomme lige efter nytar.
Dette nye anleg forventes at ankomme til Dan-
mark i februar/marts 1984.

VOGT DIG — Efter d. 31. december 1983 er det
ikke leengere tilladt at anvende fjernstyringsan-
leeg, som ikke opfylder P&T’s nye bestemmel-
ser. Det vil sige, at de gamle bredbandede 27
MHz-anlzg ikke leengere ma anvendes — hver-
ken til fly, biler eller bade. Det er ulovligt at teen-
de senderne!!l

Derfor: Hvis du keber er brugt anlzeg, sa ver
helt sikker p&, at det er godkendt efter P&T’s
nye regler (sével sender som
modtager/modtagermodul skal vare forsynet
med godkendelsesnumre fra P&T).

Og nu lufter vi s den paedagogiske pegefinger
—den er rettet mod dig, der har et gammelt, vel-
fungerende anlaeg, som ikke mé bruges efter ny-
tar: Skynd dig at flyve en masse med det — og
smid det sd i en affaldscontainer, s& du ikke bli-
ver fristet til at overtreede P&T’s bestemmelser.
Husk, at for mange overtraedelser af bestemmel-
serne uvaegerligt vil falde tilbage pa dig selv og
dine kammerater i form af strengere restriktio-
ner i fremtiden.

OVERDRIVELSE — Godt nok er det billigt at
handle hos Avionic, fortalte Frede Vinther fra
det arhusianske postordrefirma, men vi kan alt-
sé ikke szlge bekladnings-nylon i kubikmeter til
de priser, som fremgik af vor annonce i nr. 4/83.
Der var tale en en trykfejl — der skulle selvfalge-
lig have stéet kvadratmeter.

BALSATRA — Som enhver modelflyver ved, er
balsa et dejligt materiale, der kan anvendes til
utallige ting. Det er andre ved at fa gjnene op
for. Vi har lenge vidst, at balsa kunne bruges til
mgbler — altsd dem, de smadrer i hovedet pé
hinanden i western-slagsmal —til isolering af su-
pertankere og til forskellige formal i satellitter.
Men nu meddeler Ford’s udviklingsafdeling, at
de agter at bruge materialet i fremtidens lastvog-
ne. P& billedet ses en forsggsvogn, hvis karrosse-
ri er opbygget som sandwich-konstruktion af
balsa og aluminium.



RETTELSER — Vi har lavet et par fejl i sidste
nummer af Modelflyve Nyt. Dels glemte vi et
vaesentligt skema i Walter Nyborgs artikel om
propeller til jumbo-modeller. Og dels var der et
par fejl i diagrammerne til Villy G. Jakobsens
vindmaler. Undskyld — her skemaet og de rette-
de diagrammer:

Stigning A B C

6 tommer 25mm 7,5 mm 13 mm
8 tommer 3mm 9Imm 16 mm
10 tommer 6 mm 11 mm 17 mm
12 tommer 6 mm 13 mm 20 mm

Tykkelsen af klodsen, som propellen skeres ud
af, eri alle tilfeelde 20 mm (den hedder T pa teg-
ningerne i sidste nummer).

BRANDT AF — AMC har ikke haft held med
at placere skurvogne pa sin flyveplads. Natten
mellem den 10. og 11. september er klubbens tre-
die skurvogn blevet breendt af.

Arhus kommune har givet klubben besked p3,
at den gerne vil treede hjelpende til. Klubben
har faet tilladelse til at kebe en stdlcontainer pa
kommunens regning, sa laenge prisen ligger pa
max. 15.000 kr.

H@JISTARTSSPIL — Modelflyve Nyt har féet
et hgjstartsspil af Otto Petersen, der er kendt for
at lave byggeset til »Sus« og »Initium«. Ottos
spil er lavet efter samme princip som er vist i
Modelflyve Nyt nr. 4/82. Vores eksemplar er
meget nydeligt forarbejdet, og de: fungerer ud-
maerket. Sammenligne: med de meget udbredte
Towmaster-spil virker Ottos mere gedigent og
holdbart. Sa den lidt hgjere —- er ~.ege: rime-
lig. Otto kan igvrigt levere dacroo-line i forskel-
lige tykkelser til en efter hans eget udsagn meget
fordelagtig pris.

STORE DIESLER — Der er ved at g& mode i
store dieselmotorer. Forny lig introducerede Leif
O. Mortensen en 5cm’ PAW. og nu har det bri-
tiske meerke E.D. lukket op for :0 nye motorer,
Super Hunter pd 3,5 cm! og Mk. 11 Viking pd 5
cm’. Begge motorer er udviklet til brug i RC-
moddeller, og der leveres RC-drcsier til dem.

Tidligere mente man, at 2.5 cm’ var den mak-
simale starrelse pa en holdbar dieselmotor til
modelfly, men moderne materialer og bedre for-
arbejdningsteknik har gjort det muligt at lave de
nye, starre diesler.

NYT VARKSTED — Futaba har faet nyt, auto-
riseret serviceveerksted i Danmark. | modsat-
ning til tidligere er det ny ikke en hemmelighed
— alle kan fa at vide, hvor det ligger: Futaba
RC-Service, Magnolievangen 40, 3450 Allergd.
Der er ogsa telefon: 02-27 64 20. Futaba-bruge-
re, der far behov for service, kan kontakte vaerk-
stedet direkte. | tilfelde af reparationer, der
daekkes af garantien, skal man fortsat aflevere
anlaegget hos den forhandler, der har solgt det.

ROBBE ARGO —er en RC-svaevemodel, som er specielt konstrueret til nybegyndere. Den har mod-
taget en pris som »arets RC-sveevemodel« i Tyskland. Argo leveres med naesten feerdige vinger og
krop. Vi har bedt om atfa stillet et eksemplar til radighed til en test—forelgbig har vifaet dette bille-
de af modellen i selskab med en lidt bekymret udseende ung dame.

SPECIAL PLANEUR — Det franske »Modele
Magazine« har udgivet et sernummer, der ude-
lukkende beskeftiger sig med radiostyrede
sveevemodeller. Prisen i lgssalg er 25 Francs —
bestil det fra: Modele Magazine, 15-17 Quai de
I’Oise, 75019 Paris, Frankrig. | forbindelse med
svaevemodeller har samme blad meget godt at si-
ge om Multiplex’ nye RC-svaever »Fiestak, som
far en meget rosende omtale i det ordinare
september-nummer.

ROBBE CYANO — Transmerc har sendt os en
preve pa, hvad Bgrge Knudsen kalder verdens
bedste cyanolim. nemlig Robbe Sekundenkleber.
Limen ligger i en lille plast-beholder, der har en
re: darlig limspids. Dette kan Transmerc dog ra-
de bod p&, idet man szlger noget meget tyndt
teflonrar, som vi ogsa fik en prgve pa. Hvis man
skaerer et meget lille hul i limspidsen, s& man net-
op kan presse en stump teflonrgr igennem hullet,
far man en ideel limspids. Hullet gennem te-
flonrgret er sa lille, at man meget let kan dosere
cyanolimen og dermed lave perfekte — og gko-

nomiske — limninger.

Robbe Sekundenkleber er meget holdbar —
vores prgve har ikke staet i kgleskab, og alligevel
limer den fortsat fremragende efter et par mane-
ders brug. Andre brugere har fortalt, at den har
leengere holdbarhed end man normalt forventer
af cyanolim. Til gengeeld er prisen noget hgjere,
end man er vant til.

QUARTER GRAIN BALSA — For at vise, at
Transmerc virkelig har quarter grain-balsa pa la-
ger, sendte Bgrge Knudsen os nogle plader af
dette tree. Det er da muligt, at det ikke er typiske
plader fra quarter grain-lageret, for de var af
helt usaedvanlig fin kvalitet, bdde hvad angik
forarbejdning og treeets kvalitet. Senere har vi
haft lejlighed til at gennemse en starre portion af
Transmercs quarter grain-balsa, og dette be-
kreeftede det forste indtryk. Traeet er af topkva-
litet (ogsa selv ikke alt traeet havde det kendte
»spejl«-skeer) og forarbejdningen er fin. Sa der
mé vere noget at hente for balsahamsterne!



Erfaringer med lydlgse RC-motormodeller
Elektromotordrevne RC-fly giver store udfordringer og store glaeder

Bertel Tangg har sendt os
nedenstaende artikel om sine
erfaringer med el-drevne RC-
modeller. Beretningen er krydret
med tekniske oplysninger, som
forhabentlig kan anspore andre til
at give sig i lag med el-flyene —
af mange betragtet som
fremtidens RC-motorfly.

For mig begyndte el-flyvningen for et par ar
siden, da jeg fik tilbudt en del brugte nik-
kel-cadmium celler for en billig penge. Det

drejede sig om den type, der skal pafyldes
vand (»vented« cells, kalder amerikanerne
dem), og de var ganske uegnede (!) til det
brug, jeg ville ggre af dem. Jeg forsynede
min gamle Cirrus med 8 stk. af dem samt en
Robvbe EF 76,2 motor samt en 9x 4” pro-
pel i et stillads oven over vingen. Apparatet
kom derved til at veje lidt over 2 kg, og en
mild efterdrsdag blev hele historien sendt
ud at flyve for nu at se, »om det kunne lade
sig gere«. Og minsandten: konstruktionen
flagj — langsomt og adstadigt, uden at vin-
de nogen synderlig hgjde, men den flgj.
Desverre havde jeg glemt at tage mistel-
tenen i ed, der hedder elektrisk stgjdeemp-
ning p&d motoren, og da jeg samtidigt ville

dreje modellen rundt i lav hgjde for at fa
den tilbage til mig selv (dovenskab), gik det
altsd galt — den faldt ned, og vingen knak-
kede. Batteriet kogte desuden, men forsg-
get var for sd vidt en succes — det kunne la-
de sig gare, og vejen var aben for yderligere
fremturen pé det el-drevne omréde.

Pa dette sted er det vist passende at kom-
me med den banale bemarkning, at det jo
ikke er mig, der har opfundet el-flyvnin-
gen, selvom det méske kunne lyde saledes.
Den har varet en realitet i en del &r, men
mest i udlandet, jeg har til dato kun truffet
én pilot, der beskaftigede sig hermed samt
leest en artikel eller to her i bladet, s& de er-
faringer, man plejer at kunne give videre til



hinanden som modelflyvere, har minsand-
ten ikke vearet store.

Selvkonstruktion

Efter min halve succes besluttede jeg mig til
at bygge en model op fra grunden, og jeg
indrgmmer, jeg skelede lidt til Graupners
Ultrafly. Fra starten var jeg klar over, at
vegten var af afggrende betydning, det er
trods alt den, der bestemmer, hvor sterk
modellens egenfart skal vaere, og for at mo-
dellen i det mindste skal kunne holde hgj-
den, ma el-motoren via propellen kunne
trekke modellen frem med denne fart plus
lidt til. Og skal modellen kunne vinde hgj-
de, skal der en del mere til, afhengigt af,
hvor sterkt man gnsker at komme derop-
ad.

Jeg byggede nu en model med flg. hoved-
data: Langde ca. 100 cm plus spinner, vin-
gefang 240 cm, planareal ca. 48 dnr. Mo-
dellen forsynedes med den fgr omtalte mo-
tor samt en 8x4 propel (evt. 7x5, der er
ikke stor forskel pa virkningen). Jeg skal
navne, at kroppen var (er) en let balsa-
konstruktion, vingen styropor/balsa med
udskeringer for at gagre den lettere (udske-
ringerne blev senere fatale, idet vingen
knakkede under et loop, sd man kan altsa
ogsé ga for vidt i bestrebelserne for at spa-
re vagt). Vagten uden batterier 14 pa ca.
1200 g.

Stremforsyning

S4 vidt, s& godt — men nu begyndte ekspe-
rimenterne: Hvor mange celler skulle jeg
bruge, hvor meget ville stramforbruget vee-
re, og navnligt — hvilket har sammenhang
med stramforbruget — hvor lenge ville jeg
kunne flyve??? — At der ville blive proble-
mer med hurtigopladningen. indsé jeg des-
uden snart.

Efter en del pragvetlyvrdr.ger. jeg >-
ke skal komme naermere ir.d pa. :and: eg
frem til flg.: Stremforsyning & ceder a
1.200 mAh (vegt ca. 45 g pr. ;e e —ar-
rangeres i serie under n.ng :g . parallel,
nar der lades. Er. afbryder ::1?1_::eue rer-
holdsvis afbrgd streamforsyninger ul m:ir-
ren via en ser.c. :g des.een. ;r_s:a..eredes
en 20 A sikring for Ve a; rraer ci - ::; rer.
af og/eller gdeleegge r ererre . s pro-
pellen af en eller anden gruru s>.uiie stop-
pe, mens strgmmen, ar ulslutte: Et ur-r-
lut anbefalelses\eeru:g: arrangement, som.
jeg har installeret i en modificeret odgave af
modellen, der er forsyne: med en Rubbe
klappropel, er en Robbe afbryder, sum. nar
flg. stillinger: 1. Fuld kraft frem. 2. Halv
kraft frem. 3. Stop (motor kortsluttet).
4 Halv kraft bak.

Ved 1er alle cellerne koblet i serie (2x4
eller 2x5 — det sidste giver betydeligt stor-
re trekkraft, men ogsa forgget veegt).

Ved 2 er cellerne koblet i parallel, hvilket
giver mindre stremforbrug, men den dob-
belte kapacitet. Denne propelhastighed er
lige netop nok til at holde modellen flyven-
de eller i hvert fald nok til at forbedre glide-
vinklen sd meget, at modellen nasten ikke
taber hgjde, og kombineret pad passende

Bertel Tanggs elektromotor-drevne RC-model i greesset.

made med fuld kraft frem er det en fortrin-
lig spareanordning.

Ved 3 stopper motoren gjeblikkeligt, og
propellen foldes hen langs kroppen og
mindsker derved luftmodstanden.

Afbryderuret er vigtigt, sd man ikke overla-
der, hvilket fordrsager varme, som kan
gdelaegge én eller flere celler.
Hurtigopladningen pa Vi time giver i sig
selv ikke noget videre varme, s l&nge man

4 er meget nyttig, hvis man vil hurtigt ikke overlader. Afladningen (alts& motor-

ned fra kraftig termik, idet modellen dyk-
ker kraftigt, men man bevarer fuld kontrol
over den.

Opladning af batterierne

Dette var et sidespring — tilbage til model-
len, som jeg beskrev fgr. Stramforbruget
malte jeg til ca. 10 A, hvilket muliggjorde
en motorlgbetid pa ca. 7 min. og en samlet
flyvetid (ved at udnytte svaevet) pa 10-12
min. — jeg har flgjet over 14 min. uden ter-
mik pr. opladning.

Og \i kan jo lige sa godt springe i det og
komme ind p& de: med opladningen. Lad
de: vaere sag: med de: samme: 8 celler kan
'ikke hurtigoplades fra e: autobatteri, nar
-i suuuer : sene (og .0 cel.er kan slet ikke).
De gir mege: g d: begyndelser, af laderi-
den. ner sa snart spendingen begynder at
naerme sig max., dvs. 1.4V, er vi ved at ve-
re : nerheden af autobatteri-spandingen
(8x1,4 = 11,2 V), og sa begynder det at
blive sveert at presse streammen igennem
cellerne — derfor arrangementet med 2x4
(2x5) celler i parallel. For at kunne lade i
f.eks. Vi time ma ladestrammen veere ca. 5
A, idet der gér det halve, altsd 2,5 A til
hvert batteri, og 2,5x M time giver netop
1,25 Ah, hvilket svarer til cellens kapacitet.
Men 5 A er temmelig meget strem, der skal
gode kontakter til samt en lademodstand
(der bliver varm).

Jeg har konstrueret et ladeapparat af de-
le, som jeg mere eller mindre havde i for-
vejen (amperemeter, voltmeter, osv.) —
problemet med lademodstand har jeg lgst
med en ganske almindelig gardinspiral, der
har en passende modstand (nogle f& ohm
pr. meter). Afbryderur fra en gammel va-
skemaskine. Ladeapparater kan selvfglge-
lig kabes ferdige til priser fra 3-400 kr. —

karslen) ved 10-12 A eller mere giver deri-
mod en betydelig temperaturforggelse, og
der kan let opstd s& meget varme — noget
afhengigt af luftens temperatur — at bat-
teriet nasten ikke er til at holde pa. Men
cellerne pastas at vare bygget til det, selv-
om det nok ikke i det lange lgb kan undgé
at ga ud over levetiden.

Hvad levetid angar, skal jeg ikke kunne
sige ret meget med sikkerhed — de celler,
jeg flyver med (General Electric) har jeg nu
brugt 40-50 gange i en periode pé et lille &r,
og de er »still going strong«, men 500-1000
opladninger, som er normalt for ni-cad cel-
ler, skal man nok ikke regne med. Og sé er
detjo, at gkonomien begynder at spille ind.
Men braendstof (og hgjstart-gummi, for
den sags skyld) er jo heller ikke gratis.

Et par ord mere om hurtigopladning:
Teoretisk bar denne begyndes, nar hver cel-
le er nede pa en spaending p& 0,8 V ved et
forbrug pé& 2-3 gange den starrelse, der kal-
des »C«, for de nevnte celler 2-3 gange 1,2
A. lkke under, da man sa risikerer, at én el-
ler flere af cellerne »polvender« og ikke er
til at lade op igen — i hvert fald ikke lang-
somtoplade.

| praksis stdr man jo ikke og méler, hver
gang man har flgjet, men ndr motoren ikke
vil trekke propellen lengere, er det jo pa
tide at komme ned, og s& kan man trygt la-
de op igen. En fornuftig kombination af
langsom- og hurtigopladning vil uden tvivl
skéne cellerne: Langsomt hjemme og hur-
tigt ude i marken. lgvrigt er behandlingen
af ni-cad celler en lang historie, som plad-
sen her ikke tillader at komme na&rmere ind
pa.

En sidste bemarkning: Nogle vil méske
mene, at kapaciteten forringes ved hurtig-

fortsaettes naste side



opladning, men hvis batteriet oplades lige
efter flyvning, dvs. mens det endnu er
varmt (det holder nu forgvrigt varmen tem-
melig lenge) og dernast bruges lige efter,
er kapacitetsforringelsen neppe mearkbar.
Ved hvad man kunne kalde lynopladning
pa 10-15 min. forringes kapaciteten noget.

Feeldbar propel og
el-motor med gear

Lad os vende tilbage til den model, som jeg
modificerede med klappropel. Forudset-
ningen for at kunne anvende en klappropel
er en gearmotor. Jeg har monteret en
Graupner Jumbo 550 F G3 med gearing
3:1. Hvis man nu vil forsgge at beregne,
hvor meget kraft man cirka har brug for,
kan man regne med, at hvis modellen over-
hovedet skal kunne trekkes frem med en
kraft, sd den kan holde hgjden, skal man
have en watt-effekt, der meget groft regnet
ud skal svare til planbelastningen.

Dette regnes ud pa flg. made (galder
principielt ogs& for »fast« propel): Eks.
planbelastning 34 g/dm 2skal svare til en ef-
fekt p& ca. 34 W. Motorens virkningsgrad
pa ca. 70% giver et forbrug pa ca. 48 W. 5
celler i parallel (som fgr omtalt) giver 6 V
— med et forbrug pé 8 A giver det 6x 8 =
48 W (evt. krafttab igearingen er ikke taget
i betragtning). Med cellerne koblet i serie
stiger forbruget naturligvis betydeligt — ef-
fekten ligeledes, og man opnar en ganske
pan hgjdevinding.

Vingeprofilet spiller ogsa ind — den vin-
ge, jeg anvender i den modificerede model,
er et Clark-Y profil, som er en forholdsvis
flad vinge med plan underside — det er nok
muligt, man kan opna sterre lgft med an-
dre typer profiler, men jeg vil nu nok hav-
de, at planbelastningen i almindelighed har
stgrre betydning end profilet. En anden
ting, der ogsé har betydning, er propellens
udformning — der er sdledes temmelig stor
forskel pd Graupner- og Robbe-propeller.
Nogle veardier vil fremga af nedenstiende
skema.

Stremforbrug ved feldbare propeller
Tallene i parantes er watt-forbrug.

1/2frem 1/l frem 1/2 bak
Robbe ........ 8 (48) 12 (144) 8,5 (51)
Graupner.... 6,5 (39) 13 (156) 7(42)

NB. Tallene er omtrentlige — der vil sand-
synligvis vaere forskel fra motor til motor,
men billedet skulle veere det samme. Det
skal endelig bemerkes, at malingerne selv-
sagt er udfgrt med »stdende« model — i
luften kan verdierne meget vel variere no-
get.

Hvis man vil regne ud, hvor lang motor-
Igbetid, man har til rddighed, er dette let
gjort ud fra skemaet. Et 1,2 Ah batteri kan
omregnes til 60x 1,2 A-min. = 72 A-min.
Med to batterier koblet i parallel giver det
2x72 = 144 A-min. Hvis man tenkte sig
flyvningen udfgrt helt og holdent pd Vi
kraft, har man altsd 144 min./8 A = 18
min. til sin rddighed. Men noget fuld kraft
skal man naturligvis bruge for at komme
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lidt i hgjden samt genvinde hgjden efter et
drej og lign., hvorved tiden reduceres no-
get, men 12-14 min. kan man godt regne
med — uden termik. Og hvis der er termik
— selv svag termik — flyver man let den
dobbelte tid!

Hvorfor elektro-fly?

Hvorfor nu overhovedet elektro-fly? Ja,
svaret turde vaere indlysende: For det farste
er det lydlgst — eller sd godt som — et fak-
tum, som ma betyde en del for piloter, der
foler, de generer deres omgivelser med stg-
jende glgdergrsmotorer. For det andet er
man s& dejligt fri for svineri (det er olien i
brendstoffet, jeg sigter til) og endelig for
det tredie er der ikke noget start- eller ju-

Forpartiet af modellen setfra oven. Laeg
marke til den ekstra afbryder, der er monteret
mellem hastighedsregulatoren og el-motoren
for atsikre, at man ikke uforvarendefar
»grerme« ipropellen, hvis styrepinden pa
senderen, nar man tilslutter den, tilfeldigvis
ikke star pa »Stop«.

sterbesver, hvad alle, der — som jeg — har
revet og fldet i en propel i halve timer be-
stemt ma hilse velkommen.

Dette er, ndr man sammenligner med
motormodeller, hvis man sammenligner
med »almindelige« svaevefly, md man vel
sige, at det er en fordel at vaere uafhangig
af en lang line, der skal legges henover
marken (og undertiden flyttes, hvis vinden
skifter), og som igvrigt kan veare til gene
for f.eks. heste. Rent bortset fra, at man
normalt kommer betydeligt hgjere op med
el-kraft end med den traditionelle gummi-
kraft.

Jeg har med ganske fa dages mellemrum
flgjet 30-35 min. i termik, noget jeg langt
sjeldnere oplever med almindelig hgjstart,
bade fordi udgangshgjden normalt ikke
bliver s& stor, og fordi man jo ikke kan gge
sin hgjde, nar termikken slipper op, men er
tvunget til at lande. Med el-flyet kan man
hele tiden lede efter ny termik, samtidig
med at man gger sin hgjde.

Der skulle séledes veaere grunde nok til at
beskaftige sig noget mere med el-flyvning.
Nar ikke flere gar det, kan det skyldes flere
ting, bl.a. at den kraft, mé&n har til radig-
hed, er relativt beskeden, og i hvert fald
egner sig bedst til rolige dage (svag vind),
hvilket jo unagtelig begrenser antallet af
flyvedage herhjemme. Men alts&: nar vejret
er til det, er det simpelthen degdlekkert —
ikke mindst, ndr man har lgbet de fleste
horn af sig, hvad fart angér .... God for-
ngjelse! O



Et skalafly bliver til - 6:
Westland Lysander’en
| luften for farste gang

Nu er vi kommet til sidste afsnit
af foljetonen om Westland
Lysander som RC-skalamodel. De
leesere, der har fulgt med, kan nu
fa svar pa de mange spgrgsmal,
der hober sig op: Bliver den
overhovedet feerdig? — Kan den
flyve? Tar Benny overhovedet
gere forsgg pa at fa mestervarket
pa vingerne?

Vi giver ordet til Benny Juhlin for
at fa svar pa disse spgrgsmal —
samt for at fa endnu en raekke
tips og fiduser, som kan vere
gode at huske, nar vi selv skal
bygge vores naste model.

P& bordet foran mig stdr min Lysander.
Den mangler nu kun at f& monteret moto-
ren samt to vingestivere, s er den feardig.

| den sidste tid har ieg flere gange grebet
mig selv i at dremme varmt og vildt, nar
mine gjne har strejfet den. Dremme om
kommende tiders berusende bedrifter, om
stevner, hvor alle tilskuerne begejstret fal-
ger dens skgnne himmelflugt. Hvor er det
nemt at dremme, sa l&enge modellen endnu
ikke har varet i luften. — Men samtidig
kan jeg gribes af en forferdelig angst. Ma-
ske ender proveflyvningen i et stort, effek-
tivt crash, slutningen pa to og et halvt ars
arbejde!

Jeg skal pé en lang rejse og har nu kun to
uger til at f& skalamodellen fardig og sa én
uge til preveflyvning og rettelser, for nér
jeg kommer hjem igen, vil der kun vare en

uge til det store skala-tref i Rakkestad i
Norge. Det er en stor oplevelse, og der vil
jeg gerne prasentere Lysanderen. Ugen ef-
ter dette tref er der s& DM i stand-off skala
hos KFK i Soderup ved Roskilde. Jeg vil
gerne se at nd at komme med til disse ting,
s derfor ikke spilde tiden.

Motorinstallationen

Det farste jeg valger at gare, er at montere
min motor. Til trekkraft har jeg valgt en
0S-80 firtakter. Den motor har jeg stor til-
lid til, jeg har kert den til i en gammel mo-
del, og den ser ud til at vaere stabil.

I husker maske, at der gennem de forre-
ste kropsskabeloner var indlimet to bgge-
bjelker pd 16x12 mm, der skal danne
grundlaget for fundamentet til motoren.
Selve motorfundamentet bestdr af en tyk
krydsfinerplade, hvorpd motoren skal bol-
tes fast, og denne plade skrues og limes pa
de to bggebjelker. Alt dette er der ingen
problemer i, men der er et par fiduser, som
vil komme senere. Motoren blev monteret,
og udstgdningsroret blev forlenget med et
messingrgr, bukket i facon, sd det munder
ud lige bag motorcowlets skalaudstgdning.

Vingestivere

Vingestiverne.....Som | nok har opdaget,
sd har NVestland Lysanderen nogle helt spe-
cielle vinger. De er smalle og tynde inde ved
kroppen, bliver brede og tykke midt ude,
og igen smalle og tynde ude ved vingetip-
pen. Da den engelske har i midten af tre-
diverne bestilte Lysanderen, stillede de krav
om et meget godt udsyn for piloten, og det
honorerede fabrikken ved bl.a. denne vin-

Lad dig ikke narre af, at billedet er lidt
uskarpt.... Er det en model eller er det en
rigtig Westland Lysander?

geform. Men sédan en form kraver solide
stivere for at blive sterk nok. Vingestiverne
har form som et meget langt »V«, hvis
bund er fastgjort til understellet lige oven
for hjulkasserne. De to ender af V’et er sd
fastgjort i forkanten og bagkanten af vin-
gen pa dens tykkeste sted.

Disse vingestivere ma have styrke, og de
blev lavet med en kerne bestdende af 2 mm
jerntrdd, bukket i den rigtige V-form. P&
bunden af V’et slagloddede jeg en metal-
gaffel, som var fremstillet af 1,5 mm tyk
messingplade. | forvejen var der i under-
stellet indstgbt en lille messingplade med et
2 mm hul til at fastggre vingestiverne til.
Samtidig slagloddede jeg p& metalgaflen en
2 mm mgtrik og borede sd et 1,5 mm hul
igennem og skar et 2 mm gevind med en
snittap. Nu var det klar til montering med
en 2 mm skrue, og det gjorde jeg, for en-
derne af V’et skulle jo tilpasses i lengde til
vingerne.

S& satte jeg vingen pé Lysanderkroppen,
og det skete med to stykker 4 mm umbraco-
skruer gennem den gverste del af cockpit-
tet, der jo sidder p& vingens midterstykke,
og ned i cockpittoppen af kroppen. Vin-
gens for- og bagkant, pad de to halvdeles
tykkeste sted, var der blevet monteret nogle
messinggjer til fastggrelse af stiverne i. Det
var sket, dengang vingen blev bygget. Nu
tilpassede jeg lengden af jerntraden, skar 2
mm gevind pa, satte gaffellinks p&, og ske-
lettet til vingestiverne var ferdigt.

Men nu skulle der balsabeklaedning pa,
og temmelig meget, for det er nogle svert
store nogle, disse stivere. Med hvid lim blev
det klaret, og jeg snittede, pudsede og hav-
de s& formen, der var en smal drédbefacon.
De blev bekledt med mit Coverite, malet
og var for sa vidt klar, men der manglede
dog én ting. Overgangen mellem stiverne og
vingen og mellem stiverne og understellet.
Som materiale til disse overgange ville jeg
igen benytte mig af min 3/10 mm alumi-
niumsplade fra reklameskiltet.

Til overgangen ved understellet, der har
en helt speciel form, lavede jeg en skabelon
i karton, lagde den over aluminiumspladen
og klippede ud. Pladen blev bukket over
vingestiveren og trykket i den facon, som
den skulle vare i. Der blev s& lavet et hul
til, hvor monteringsskruen i stiveren var, og
denne overgang blev sd limet sammen og
var ferdig.

Overgangen til vingen var ikke helt nem.
Den skulle formes ganske tet over det
gverste af vingestiveren, men den mé kunne
skubbes op og ned ved monteringen af sti-
veren. Der var desuden nogle »gevakster«
pa stiveren ved bagkanten af vingen, som
pa den rigtige store Lysander var skerme,
der dekkede over flapstrekket. Disse »ge-
vekster« formede jeg med en fin pudse-
padding fra »Plastic Padding«. Inden den-
ne padding var helt hardet, skar jeg det i

fortsaettes neeste side
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facon med en kniv. Da paddingen var her-
det helt op, pudsede jeg disse »gevaekster«
smukt glatte med slibepapir, og de blev ma-
let. Westland Lysanderen var nu ferdig.
Det var torsdag aften, og lgrdagen skulle
sd, hvis vejret artede sig, vaere tidspunktet,
hvor prgveflyvningen skulle finde sted.

Forberedelse til prgveflyvning

Man gar ikke bare ud og preveflyver en
model, ndr den er ferdig. Det gar ikke.
Man ma farst pravekgre den med fuld mo-
torkraft hjemme eller et andet passende
sted, for at se, om alt fungerer. Der var
nogle kammerater i vores klub, der havde
regnet ud, at jeg til Lysanderen skulle bruge
en propel af storrelsen enten 14x6” eller
16x6” . Da den sidste starrelse rent skala-
massigt passede bedst, valgte jeg den.

Jeg har ude i min have et godt fast, rundt
havebord, der er lavet ovenpé roden af et
paretre. Med en god snor i halen anbragte
jeg fredag morgen min skalamodel her. For
forste gang skulle den nu have motoren
igang og blive levende.

Spandt startede jeg min firetakter og
karte farst forsigtigt pa kvart aben drossel.
Det sd godt ud. Sa lidt mere gas, det s& ogsa
godt ud. Nu &bnede jeg for fuld kraft og
karte her i ca. 8 min. og slukkede da for
motoren. S& undersggte jeg modellen. Alt
var iorden, indtil jeg kom til haleroret. Her
fik jeg et mindre chok! — Hgjderoret naer-
mest 14 pd bordpladen — hangslerne, der
bestod af sma formicaarme, var samlet med
2 mm skruer. Alle disse skruer var rystet ud
af gevindet. Jeg havde glemt at forsegle
dem med lim. Det m& man ikke glemme.

Hvis jeg nu havde sendt den i luften og
det var sket der...... Jeg tor darligt tenke
pa det. Febrilsk undersggte jeg omhyggeligt
hver detalje i modellen pd b&de krop og
vinger, men der syntes ikke at veere noget i
vejen andre steder.

Haleroret blev igen monteret og omhyg-
geligt forseglet med epoxylim, og nu skulle
alt veere i orden. Prgveflyvningen blev en-
delig fastsat til den naste dag, lgrdag ....
Men nu var der nerver pa ...!

Lysanderen til vejrs

Lgrdag morgen var det smukt vejr, og der
var nasten ingen vind. Ideelt til en prgve-
flyvning. Jeg pakkede min bil og havde lidt
besvaer med at fa den lange vinge anbragt,
den er jo i et stykke og 2 meter og 6 centi-
meter lang. Det gik. — Der er 24 km fra mit
hjem til flyvepladsen, der er en smuk plads
ved Bastrup sg i Nordsjelland.

Sjeldent har den vej varet s& lang, og
jeg havde en dum fornemmelse af at veere
pé vej til et rettersted! — S& trods alt syntes
jeg, at flyvepladsen dukkede alt for tidligt
op. Pladsen var klippet ganske taet, og der
var allerede mgdt nogle kammerater op. De
havde hgrt om mine planer om prgveflyv-
ning. Jeg parkerede bilen og gik hen og
snakkede lidt om vejr og vind. S tog jeg
mod til mig, pakkede ud og samlede model-
len. — Ja kon var den, det synes jeg selv,
og det syntes mine kammerater ogsa, eller
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var de bare venlige? — Der gik nu lang tid.
Nerverne méatte dulmes inden det alvorlige
skulle ske. Men det skulle jo ske, sd jeg gik i
gang med klarggringen, fyldte braendstof
pé og checkede.

Der var én ting, jeg med det samme kon-
staterede. Ligesom prototypen havde min
model en stor lem i motorcowlet ind til mo-
toren. Den métte jeg have af, nar jeg skulle
starte den. Det var pokkers upraktisk, for
nar s& motoren var i gang, og propellen pi-
skede rundt, skulle dette daeksel pé igen, og
det var nu ikke s& nemt. At stille p& néle-
skruen, n&r motoren gik, var ogsa en kunst.
Né&r jeg kom hjem, matte jeg forlenge den-
ne naleskrue ud gennem cowlet og montere
et elektrisk stik for glgdestrammen; dagens
farste erfaring.

Men nu snurrede min OS-80’er lystigt,
Lysanderen var blevet levende og var klar
til at gd i luften for farste gang. Forsigtigt
taxiede jeg hen ad graesset, men s let skulle
det nu ikke g&. Motoren, der jo var ny, sat-
te ud, og jeg matte hen til en ny start. Na-
leskruen fik et lille hak ind, man var enige

om, at blandingen var for fed, og sa blev
der startet igen. Pany taxiede Lysanderen
hen til startstedet, og al koncentrationen i
mig blev nu rettet mod den og mod de mod-
bydelige nerver, der fik mine fingre til at
sitre.

Mine kammerater, der havde fundet pro-
pelstgrrelsen for mig, havde jo regnet pa
vingearealet og motorkraften, og de havde
givet mig den nedsldende besked, at jeg
matte regne med et meget langt tillgb, far
modellen ville gé i luften. Arealet var lille i
forhold til veegten, der var pa 4.350 gram.
Det var en trist besked at modtage, for et af
Lysanderens kendetegn var jo netop, at den
skulle kunne klare en meget kort start. N,
men nu holdt jeg for enden af startbanen
med nasen mod vinden. Rorene blev for
sidste gang checket, Westland Lysander 111
var klar til at g& i luften p& sin jomfruflyv-
ning. — Uha!

Mens klubkammeraterne sggte dekning
nede blandt bilerne, samlede jeg mig om al-
le eventualiteter, rdbte »start« og gav fuld
gas. Jeg métte jo udnytte startbanen, for



jeg regnede jo med et langt tillgb. Men pok-
ker tog kalorius! Den lgh fire meter og var i
luften i et kraftigt stig. Kammeraterne ma
have glemt vingeprofilet i deres beregnin-
ger.

Det lykkedes for mig at flade ud og und-
ga et stall i starten. Lysanderen var i sit ret-
te element. Forsigtigt drejede jeg den rundt
og op imod vinden igen lige over mit hoved,
sd jeg kunne prgve at trimme den ind pé ro-
rene. Den trak til venstre og bade krange-
og sideror méatte korrigeres helt til hgjre pa
trimmet. S& flgj min skalamodel peant li-
geud. Der var muligvis en lille vridning i
vingen, men den ville vere nem at rette
bagefter flyvningen blot ved at skrue gaffel-
links’ene for enden af vingestiverne en
smule ud eller ind, s ville det vare i orden.
Hgjderoret matte ogsd have lidt trim ned-
ad, men nu flgj den helt lige. Den flgj! —
Lysanderen flgj! — To og et halvt ars ar-
bejde .... og se, den flyver!!!!

N4, det gar jo ikke bare at bryde sammen
af lykke, fordi det hele fungerer rigtigt, nu
gjaldt det om at koncentrere sig, s& den og-
s kommer hel ned. Men jeg métte da lige
lege lidt deroppe .... Ganske vist er det ikke
et kunstfly, denne Lysander, men et lille
loop? .... Jamen, det gik jo fint, sé et stall-
turn? .... Ogsa det! .... Nu forsigtigt ned
over pladsen i ca. 5 meters hgjde og rigtigt
se pd den. Man kunne se piloten inde bag
cockpittet sidde og stirre fremad. — Det
var da realistisk dette her, konstaterede jeg
i farten og sveever pa en lille lyserad sky!
Op i hgjden igen og gare klar til den farste
landing.

Nu fgrst et par runder omkring pladsen,
hvor jeg forsgger at flyve s langsomt, at
farten bliver skalarigtig, og si ger jeg klar
til landingen. Farst en landingsrunde og s&
ind i lav hgjde hen imod mig selv. Lige in-
den landingen gér motoren i std, men det
gor ikke s& meget, for flyet er pa rette kurs
og Lysanderen seatter sig pent i graesset.

Jomfruflyvningen er overstdet, og her
star den hel, ubeskadiget og sken. Hen og
hente den, tilbage til standpladsen og si
synker jeg om i en stol. Jeg er lykkelig, usi-
gelig lykkelig og udmattet. S& sender jeg et
lille beundrende gjekast hen til Westland
Lysander Ill, som nu er genopstiet som
skalamodel — hos mig! — Livet er dejligt!!

Motorfundamentet

Men nu lidt smétips og fiduser:

Der findes mange mader at montere en
motor til et fundament af krydsfiner. Men
man kommer ofte ud for, at skruerne ar-
bejder sig lgs, bl.a. fordi matrikkerne lgs-
ner sig. Jeg har min egen metode, som jeg
har brugt i mange &r. Jeg bruger at lime
nogle 4 mm strimler af bronce under funda-
mentet. Det kan ogsa vare messing, jeg har
bare broncen fra et gammelt navneskilt.

To strimler i ca. 6 mm bredde og ca. 10
mm lengere end hulafstanden i motoren
skarer jeg ud og pudser pa overfladen, der
skal limes sammen med krydsfinerfunda-
mentet.

Nu marker jeg bade hullerne op i denne
fundament og i de to metalstrimler, efter
hullerne i motoren til monteringsboltene. |
krydsfineren borer jeg s& disse fire huller
med et 4 mm bor, og i metalstrimlerne, der
jo hver vil fa to huller, borer jeg med 3,5
mm bor, og heri skarer jeg 4 mm gevind.

Med en tgjstump kommer jeg et tyndt lag
olie p& skruerne, anbringer motoren pé
fundamentet, kommer skruerne igennem
b&de motor og fundament og tager tilsidst
de to metalstrimler, hvori der jo nu er to ge-
vindhuller i hver, kommer epoxylim p&
oversiden, anbringer dem under fundamen-
tet og skruer skruerne igennem og spander
lgseligt til. N&r limen er hardet, kan man
lige s& stille skrue skruerne ud, fordi der
kom olie p& deres gevind, og s& har man ge-
vind i sit fundament, der aldrig vil lgsne sig,
fordi metalstrimlernes gevind strekker sig
over to huller, der vil ldse hinandens ge-
vind. Jeg har gode erfaringer med denne
metode.

Metaltrade

Jeg fortalte, at der i mine vingestivere var
en karne, der bestod af en 2 mm jerntrad,
hvorpa der blev slagloddet fastet til under-
stellet i bunden af VV-formen, og at der blev
lavet 2 mm gevind i hver ende af V’et. Man
benytter i reglen pianotrad til den slags op-
gaver, men det er svert at arbejde med,
serlig at skaere gevind i, s& det er paent. |
stedet brugte jeg nogle lange 2 mm cykeleg-
re. En eger brugte jeg til at bukke pa mid-
ten i V’ets facon og slagloddede s& herpé
monteringsvinklen. S& malte jeg to andre
egre ud i lengden til V’ets ender, klippede
dem af forneden, sé jeg bevarede gevindet,
og dem slagloddede jeg sa p& og havde séle-
des det feerdige metaltrdds-V. For en sik-
kerheds skyld skar jeg endernes 2 mm ge-
vind op med en skarebakke, der er nemlig
ofte en anelse forskel i diameteren pa disse
gevind. Materialet i cykelegrene er bade
stift og alligevel til at arbejde med, og jeg
havde glede af dette system.

Maling af bogstaver, tal mv.

Néar man skal have bogstaver og tal til at se
ud som pa originalen, m& man ofte bruge
samme system, som man brugte i virkelig-
heden, nemlig skabeloner.

Et stykke mellemlegsmadpapir er ud-
marke: som skabelon. P& et stykke tegne-
papir prentede ;eg fgrst mine registrerings-
bogstaver og -tal meget ngjagtigt efter fo-
tograf: af prototypen, lagde madpapiret
over og regnede med en spids pencil tal og
bogstaser herover pd. Med en skarp og
spids hobbykniv skar jeg s& omridset af dis-
se tal og bogstaver ud. idet jeg dog sgrgede
for at beholde sma papirs-»tappe« til at
holde »huller-- og andre svage skabelonsde-
le pd plads.

Nu tog jeg en spraydase, der indeholdt en
serlig slags lim, der bruges ved opklaebning
af papir f.eks. p& reklamebureauer, tegne-
stuer og lignende steder. Det har den
egenskab, at det limer, men ikke mere, end
at man kan trekke papiret af igen uden at

der sker noget og uden at papirlimen bliver
siddende. Det hedder »Spray Mount« og
fremstilles af 3M (det kan kgbes i forretnin-
ger, der handler med forbrugsvarer til teg-
nestuer og grafiske virksomheder).

Jeg sprayede bagsiden af min skabelon
og satte den fast pd modellen ved blot at
trykke den fast ind imod overfladen. Jeg
blandede den maling, jeg skulle bruge og
som skulle vare sort (dvs. helt sort skal en
sddan maling nu aldrig veere, den falder li-
gesom bedre ind i farvebilledet, hvis man
blander en lille smule af den farve i, som er
baggrunden for den). S& tog jeg en stump
tykt stof, der ikke fnuggede omkring min
pegefinger, dyppede det i farven og duppe-
de lidt af farven af pa en kegkkenrulle, og
derefter duppede jeg igen, men denne gang
p& &bningerne i skabelonen p& modellen.
Da jeg havde varet alle steder p& skabelo-
nen med mit dupperi, trak jeg skabelonen
af, og her stod ligesd flot registreringstalle-
ne og bogstavet p& min Lysander. Med en
meget fin pensel trak jeg nu det malede op,
og resultatet var — synes jeg selv — ganske
rigtigt og nydeligt.

Mere om flyveegenskaberne

Efter nogle proveflyvninger med Westland
Lysanderen har jeg allerede gjort nogle er-
faringer.

Ved starten skal jeg ganske langsomt give
gas, ikke starte for voldsomt. Som nasten
alle halehjulsfly er den tilbgjelig til at dreje
til venstre, mens den lgber pé jorden, og s&
er man slem til at korrigere for meget til
hgjre, hvilket let kan fa gale felger. Det er
bedre at stille lidt pad trimmet til hgjre far
starten, og nd sd modellen er kommet i luf-
ten, trimme den tilbage. Det viste sig, at det
ikke var ret meget, jeg behgvede at trimme
for at fa en pan start.

Mine kraengeror burde hellere have en
gode, gamle betegnelse: balanceklapper.
Westland Lysanderen skal nemlig styres pa
sideroret, og klapperne holder den i balan-
ce. lgvrigt flyver den ganske godt og pant.

Ved landingerne far jeg min flyvekunst
provet. Haleplanet har nemlig skalastarrel-
se og er ikke som pé de fleste modeller for-
starret. Nar Lysanderen kommer ind til
landing med flaps ude, er der ikke luft-
stremning nok omkring haleroret til at det
har nogen virkning, og s& stdr modellen
uvilkarligt pd nzsen. Min forelgbige erfa-
ring er, at lige far modellen skal satte sig,
ma jeg give en lille smule gas, nok til at ha-
leroret virker, og jeg kan rette op, og sé la-
de modellen tage jorden. Men jeg skal nok
gve mig lidt i denne teknik.

Konklusion

Westland Lysanderen flyver alt i alt pant,
0g jeg venter mig mange dejlige oplevelser
med den. Takket vare alt det materiale jeg
efterhdnden har faet samlet sammen om
den, sd er den blevet mit hjertebarn. Jeg
kender den, den er blevet et keer ven. West-
land Lysanderen forsvandt ved anden ver-
denskrigs afslutning, men den lever videre
hos mig nu. En dejlig fornemmelse. O
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»Flashback« og
»VI1 meter«

- to simple og
velflyvende
A2-modeller

A2-modeller behgver ikke at veere
de rene tekniske vidundere for at
klare sig fint ved konkurrencer.
De to modeller, vi her viser
tegning til, er serdeles simple at
bygge — og begge har i haenderne
pa eksperter flgjet mange fine
resultater hjem. Per Grunnet
kommenterer.

Indfgrelsen af russerkrogen har medfert, at
stor styrke og stor stivhed er blevet et al-
mindeligt accepteret krav til en moderne
konkurrencemodel. Flertallet af dagens
A2-eksperter vaelger at klare disse proble-
mer ved sofistikerede opbygninger med

Laeserbreve

Hvor blev de af?

— Alle de skenne jumbo-skalamodeller, som
skulle dyste den 20-21/8 i Herning til DM i
jumbo-skala?

5  styks var der fremmgdt, alle jyder. Hvor var

Sjeellands repraesentant? Hvor var sidste ars vin-
der? Hvor var RC-unionens mand? Burde det ik-
ke veaere ham, som overrakte pokalen?

Hvor blev I af?

Kom ud af busken og lad andre nyde synet af
jeres modeller. Méaske er det ikke en vinder, men
pyt, sa ved du, at naeste ar skal du lige &ndre et
par smating. Méske du savner lidt dokumenta-
tion?

Snak med de andre deltagere, | har alle samme
hobby, sé& lad os mgdes nzste ar til en spaenden-
de dyst!

EN JUMBO-MAND

Kere Jumbo-mand!
Ja, du far lov til at vaere anonym, da du har
medsendt dit navn og din adresse.

Det er klart, at det m& vere skuffendefor sa-
vel arranggrer som tilskuere — og ikke mindst
defremmgdte deltagere — ndr der ikke kommer
mere endfem deltagere til et DM. Men det er nu
engang en frivillig sag, om man vil deltage i
steevner — og det er igvrigt ogsd for mange et
spgrgsmal om gkonomi. Men du har ret —fem
deltagere til et DM er skuffende.

Du — og andre —kan ggre noget ved det, hvis
I slar lidt p& tromme for denne type modelfly.
F.eks. ved at sgrge for, at Modelflyve Nyt far

fuld D-box, hjelpelister, krydsribber, an-
vendelse af glasfiber, kulfiber og kevlar og
den slags.

Mindre kan ggre det.

Andy Crisp fra England har siden 1977
vaeret pa det engelske landshold tre eller fi-
re gange — og adgangen til disse &refulde
pladser er opndet iser med den viste
»Flashback«. Med en spandvidde pé ca.
165 cm er Flashback en model i stilen fra
den bedagede Skymaster — meget stor kor-
de, lille spendvidde, forholdsvis stort ha-
leplan. Det eneste, der ikke passer helt i
formlen er momentarmen, dvs. afstanden
fra planets bagkant til haleplanets forkant.
Den er vaesentlig l&engere, end man anvend-
te for 30 ar siden.

Andy Crisp fortalte mig engang, at
Flashback — i modsetning til, hvad man
skulle tro — slet ikke er nogen sarlig god
stormvejrsmodel. Den flyver faktisk aller-
bedst i stille vejr, hvor den kun skal have en
antydning af termik for at flyve max.

Det skal dog siges, at jeg ved i hvert fald
to lejligheder har set Flashback flyve alde-
les fremragende i kraftig bleest — sidst ved
EM i Ziilpich 1982, hvor Andy flgj med en
Flashback i sine sidste fem starter — og ma-
xede i alle fem.

Den anden model er Michael Borell’s »Vi
meter« — navnet hentyder givetvis til det

nogle gode, spandende artikler om emnet!

Vi har spurgt formanden for RC-unionens
Jumbo-udvalg, Flemming Pedersen, hvorfor
han ikke overrakte pokalen, og han svarer, at
det bl.a. erfordi, han ikke er blevet bedt om det
afden arrangerende klub. red.

— Du plejer ellers at sige, at vi skal sgrge for,
at begyndernefar et godt indtryk af
modelflyvning, nar de kommer paflyve-
pladserne!

Meddelelse fra SMSK

SMSK ma desvarre meddele, at vores konkur-
rencer ikke mere giver points til udtagelse til VM
85, NM 84 samt pokalkampen 83, hvilket bekla-
geligvis medfarer, at modelsveeveflyvepiloter fra
Sjeelland, der gnsker at komme i betragtning til
ovennavnte konkurrencer, mé rejse til Jylland
for at opna dette.

Dette skyldes, at styringsgruppen ikke vil ac-
ceptere, at folk skal tilmelde sig pr. giro, under
péberabelse af regler, der ikke eksisterer.

SMSK beklager dette, da vi ellers s& sent som i
1980 havde giro-tilmelding med stor succes og
uden indblanding fra styringsgruppen, hvis for-
mand ogsd dengang var Philip Emborg Jensen.

faktum, at alle dele til vinge og haleplan er
en halv meter lange. Med et haleplan pa 4,5
dm2og en vingekorde p& 15 cm har Michael
mattet kappe en stump af hvert gre for at
holde planarealet under det maximale areal
pad 34 dm2

Ligesom Flashback klarer Vi meter sig
uden antydning af D-box — men det er dog
blevet til to dobbeltlister med webbing.

Som s& mange andre har Michael proble-
mer med at fa tid nok til at bygge modeller
— man kan nok se denne konstruktion som
et forsgg pad at lave en model, der flyver
godt nok til at vinde en hvilkensomhelst
konkurrence (hvis den bliver flgjet af en
dygtig modelflyver) — og som samtidig er
sa letbygget, at man kan fa tid til at lave et
par stykker pa den tid, der normalt gar til
at lave en moderne A2-model.

Bade Flashback og Vi meter ma vere go-
de modeller at g& i gang med for de A2-fly-
vere, som fgler, at de er »vokset fra« at
bygge efter byggesat, men som pé den an-
den side ikke gnsker at kaste sig ud i et alt
for vanskeligt projekt. Og man kan tilfgje,
at begge modeller ma vare gode udgangs-
punkter for en »selvkonstruktion« — hvis
man holder sig til hovedtrekkene og kun
laver om pé& mindre detaljer, vil man givet-
vis f& en udmerket model ud af sddan et
projekt. a

Vi vil dog stadig afholde vores tre forskellige
Cup’er, sa vi fortsat kan mgde andre model-
svaeveflyvepiloter i en hyggelig og kammeratlig
dyst, som vi plejer, og sa héabe, at styringsgrup-
pen vil &ndre standpunkt til naste &r, s folk
kan tilmelde sig pa giro og derved lette arrangg-
rernes tilretteleeggelse af konkurrencerne, sa de
maske kunne blive endnu bedre.

JOHN OLSEN
Flyveleder i SMSK

Vi har bedtformanden for RC-unionens sveve-

flyvnings-styringsgruppe, Philip Emborg, om at
svarepa indleggetfra SMSK og harfaet neden-
stdende svar:

Der eksisterer godt nok ikke nedskrevne regler
om, hvordan man skal tilmelde sig RC-unionens
konkurrencer, men igennem hele unionens histo-
rie har man anvendt den nuvarende form med
telefonisk tilmelding, samt betaling af startgebyr
ved ankomsten til konkurrencestedet. At SMSK
tidligere har haft arrangementer, hvor man har
benyttet giro-tilmelding er styringsgruppen ube-
kendt.

Den 3-mands styringsgruppe er valgt til at give
og administrere bl.a. reglerne for landsholdsud-
tagelse, og gruppen forventer at givne retningsli-
nier falges, hvilket SMSK i dette tilfeelde ikke
har kunnet motiveres til.

En vasentlig &rsag til, at styringsgruppen ikke
kan acceptere SMSK’s tilmeldingsform med giro
er, at man ikke gnsker at skulle nedklassere et
steevne p& »bagskud«, hvis en deltager eksem-
pelvis under péberdbelse af traditioner klager
over at veere blevet afvist som konkurrencedelta-
ger pa grund af for sent eller forkert tilmelding.

Hvorvidt tilmeldingsproceduren  fremover
skal @ndres, behandles p& Sportsligt Udvalgs
mgde d. 28. september.

SVAVEFLYVESTYRINGSGRUPPEN
v. Philip Emborg Jensen
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Combat-modellerne historie
- et nostalgisk tilbageblik

Asger Bruun-Andersen skriver i
denne artikel om baggrunden for
den gren af linestyring, vi i dag
kalder combat. Han giver et
historisk tilbageblik, der forteller
noget om, hvordan det hele
startede, hvordan udviklingen er
forlgbet, og hvordan vi kan
forvente, at combat-klassen vil
udvikle sig i fremtiden.

Jeg har engang lest fglgende indledning til
en artikel om combat i Aeromodellers
Control Line Annual: »For enhver med er-
faring som team-race-pilot ma combat ve-
re det naturlige naste skridt. Combat tilla-
der individualisten at udfolde sine sarlige
feerdigheder, giver mindst lige sd meget
spanding som team-race og fastholder til-
skuerens opmearksomhed hvert sekund af
kampen.«

En péstand, vi combatpiloter kan tilslut-
te os fuldt ud, bortset fra at de fleste af os
har sprunget oplaringsperioden som team-
race-pilot over.

N& — spgg til side, combat er en fanta-
stisk spaendende klasse, som kan dyrkes pé
alle niveauer.

Historisk baggrund

De fleste flyveinteresserede har pa et eller
andet tidspunkt lest bager eller set film om
1. Verdenskrigs luftkampe, de sakaldte
»dogfights«. Den tids krigsfly havde fast-
monteret en maskinkanon, der sked lige
frem fra et sted oven pa vingen eller ud gen-
nem propellen. Taktikken var enkel: man-
gvrer dig ind bag modstanderen, og nar du
har ham pd kornet, s tryk pa aftrekkeren!

Dem, der havde den bedste maskine og
var den bedste pilot, vandt. Det er denne
form for luftkamp, der danner grundlag
for linestyringsklassens combat.

Starten

Allerede sidst i 40’erne flgj man i USA
combat med linestyrede modeller. Linesty-
ring er velegnet til den form for flyvning.
Modellerne var nemme at bygge og fa til at
flyve, og motorerne var forholdsvis billige.
Samtidigt stillede det ikke sd store krav til
flyvepladsen. Enhver greesmark pd 50x50
meter var nok.

I USA brugte man noget starre motorer,
end vi ger i dag, helt op til 6-7 cm5, og mo-
dellerne lignede mere stuntmodeller end vo-
re dages flyvende vinge.

I midten af 50’erne begyndte man for al-
vor at flyve combat i Europa. Klassen blev
hurtigt til en af de mest populaere klasser
inden for linestyring, og der kom for alvor
gang i udviklingen.

De modeller, man flgj med i 40’erne og
begyndelsen af 50’erne, var for det meste
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kopier af stuntmodeller, som var tillempet
de krav til mangvredygtighed og motor-
starrelse, der gjaldt inden for combat.

En af de mest bergmte af de tidlige mo-
deller var »Peacemaker«. Den var kon-
strueret af en amerikaner, Gerry Aldrich,
og er blevet bygget i tusinder og atter tusin-
der eksemplarer verden over. Jeg kan huske
min egen Peacemaker, den flgj fantastisk.

Den havde fladkrop og et symmetrisk
stuntprofil og passede til motorer pé
2,5-3,5 cm5. Den var virkelig mangvredyg-
tig, men noget handicappet af sin hgje
planbelastning. Desuden havde den en ten-
dens til at knekke i kroppen lige bag vin-
gen. Men alligevel — den var pé toppen i
mange ar.

Den flyvende vinge

Efterhdnden som combat udviklede sig som
konkurrencesport, begyndte modellerne at
udvikle sig efter princippet: »Hvad der ikke
er, det kan ikke ga i stykker«. Og hvad var
mere naturligt end at eliminere den lange,
svage bagkrop, der tjente som fastgarelse
for roret. 1 1959 udkom tegningen til »Ra-
zorblade«, konstrueret af englenderen Pe-
te Tribe. Den levede op til kravet om kom-
pakt, simpel opbygning uden dikkedarer
som sideror, skalalignende krop og anden
ungdvendig udsmykning. Simpelthen en
flyvende vinge.

Hermed var linien lagt for fremtidens
modeldesign, og samtidig forsvandt den
sidste rest af lighed med det oprindelige
forbillede. Ingen krop, landingsstel el. lign.
Fra at vare en model af en flyvemaskine,
blev combatmodellen en sportsrekvisit,
konstrueret pa grundlag af beregninger af
pavirkningerne under flyvning og nedstyrt-
ning.

Razorblade var resultatet af sddanne be-
regninger. Et tyndt symmetrisk profil og en
steerk midtersektion, hvorp& motor og sty-
retrekant var monteret. En sterk forkant,
2 fyrrelister pd hver side af vingen til at
styrke vingen under mangvrer og ved harde
landinger, og en sterk bagkant, som samti-
dig var fastgerelsessted for rorklappen.

Ingen tvivl om at Razorblade er en mile-
sten i combatmodellens udvikling.

Dominator

| 1965 vandt englenderen Mike Davis Cri-
terium des As i Belgien med sin Dominator.
Og her var noget helt nyt. Vaek var stunt-
profilet, den opbyggede forkant af fyrreli-
ster og balsaplade. Alle de ting bade ud-
seendemassigt og konstruktionsmeessigt,
der hidtil havde kendetegnet en vinge, der
kunne flyve. Det sd narmest ud, som om
Mike for at spare tid havde sat motor og
ror p& sin byggeplade. Profilet var helt
fladt, ca. 2,5 cm tykt og tilspidset mod bag-
kanten. Forkanten var en lamineret balsali-

ste hgvlet rund fortil, og midtersektionen
blot en forsterket udgave af vingeribberne,
hvorpd motor og styretgj var fastgjort.

Fordelene ved dette design var mange.
P& grund af det flade profil kunne model-
len bygges direkte pd byggebradtet. For-
kanten var U-formet, hvilket gjorde fastgo-
relse af ribberne nemmere og staerkere.
Bagkanten var limet ind i hakker iribberne.

Den sterke forkant gjorde de to fyrreli-
steforsterkninger ungdvendige. Det var
nemt at installere breendstoftank i det flade
profil, og motorbjalkerne kunne limes di-
rekte p& hver side af midterribben, som en
ekstra forsterkning var der boret en trae-
dyvel gennem motorfundament og tre-
kantsfundament.  Virkelig nytenkning,
som da ogsé lige siden har vaeret forbillede
for konstruktion af combatmodeller i bal-
satre.

Men det kompakte design betgd, at tyng-
depunktet 13 s& langt fremme pd vingen, at
man maétte tilfgje ekstra veegt bag pd mo-
dellen for at flytte tyngdepunktet tilbage pa
vingen og ggre den mere mangvredygtig.
Samtidigt var den noget tung i forhold til
sin starrelse, hvilket heller ikke var beford-
rende for flyveegenskaberne. Men alligevel
en ny milepal i modeldesign.

Modellerne bliver starre

Nu begyndte modellerne at vokse. Man
havde fundet ud af, at mangvredygtighed
afhang af planbelastningen. Det flade pro-
fil, den kraftige forkant og midtersektion
var kommet for at blive, men veagten blev
reduceret, mens planarealet blev forgget.
Man gik en overgang tilbage til de seperate
halebomme som pad Peacemaker for at f&
flyttet tyngdepunktet tilbage, men sd kom
ogsd de medfglgende svagheder igen. Sva-
ret herpd var at tilspidse vingen bagud som
f.eks. pa Titan eller Abraxius. Modeller
med et minimum af balsatr&, men med
stort planareal.

Men man kan jo ikke blive ved med at
forgge planarealet. Tilsidst bliver modellen
for svag, og motorer far svart ved at traek-
ke den i de snevre mangvrer.

Hvad sa? Modellen skal veare sa stor som
muligt og veje sa lidt som muligt. Modeller-
nes stgrrelse stabiliserede sig ved et plan-
areal p& omkring 20-24 dm2o0g en vagt p
380-420 gram. Disse store, lette modeller
var ikke sd sterke, som de mindre og kom-
pakte modeller som f.eks. Dominator. Man
havde ofret styrken pd mangvredygtighe-
dens alter.

Glgdergrsmotoren

Men selvfglgelig standser udviklingen ikke.
Der er altid en eller anden, der finder pa
noget nyt, som er lidt bedre end de andres.
Det sé& ud til, at man var nédet den maksima-
le udnyttelse af de materialer, man ansa for



anvendelige. Gjorde man modellen stgrre,
kunne motoren ikke trekke den, og gjorde
man den mindre, gik det ud over mangvre-
dygtigheden. Altsd métte der en starkere
motor til. Hidtil havde man anvendt diesel-
motoren (pé& sugetank), idet den var nem at
genstarte efter en landing, og det betgd
meget. Ligeledes var det en motor nasten
alle kunne betjene.

Her vendte man igen blikket mod USA,
hvor man i mange ar havde anvendt glgde-
rgrsmotoren til combat. Den havde en be-
tydelig hgjere ydelse end dieselmotoren,
nar den kgrte pa en eller anden form for
tryk p& braendstoffet. S& opstod en helt ny
type combatmodel. Hvis man kunne anven-
de glgdergrsmotoren med dens hgjere ef-
fekt, kunne man lave modellen stgrre og
dermed endnu mere mangvredygtig, og
man fik en hgjere flyvehastighed. Starre
mangvredygtighed og hgjere fart stiller og-
sd stgrre krav til pilotens reaktionsevner.

Det sidste var det sveereste at overvinde.
Forbruget af modeller begyndte at stige.
Disse meget store modeller, der flgj med
hgj fart, kreevede en betydelig starre tree-
ningsindsats, end den man havde vearet
vant til.

Samtidig blev modellens flyveegenskaber
mere og mere afggrende. De nye modeller
blev bygget efter princippet: »Hvad der ik-
ke er — det forgger ikke veegten«. Det be-
gyndte at blive et problem at finde materia-
ler, der var lette og billige nok. Samtidig
skulle modellen vere egnet til massepro-
duktion. Med det store modelforbrug var
det vigtigt, at de kunne produceres let og
hurtigt og frem for alt — de skulle vere
ens. Det personlige forhold man fer i tiden
havde til sine 3-4 balsamodeller var ikke
nemt at opretholde, nér man skulle bygge
10-15, sommetider flere, modeller om aret.

Ensartethed er meget vigtig, nar man
skal bruge sé& stort antal modeller. Der er
ikke tid til at leere hver enkelt model at ken-
de. De skal bare flyve lige fra byggebraed-
tet, séledes at man kan koncentrere sig om
at trene istedet for at bruge en masse tid og
braendstof pd at trimme modeller.

Skummodellerne

Problemet med lav vaegt, masseproduktion
og ensartethed blev lgst ved at bruge et for
combat helt nyt materiale — nemlig poly-
styrolskum. Dette materiale, ogsd kaldet
flamingoplader, styroporplader, har veret
anvendt inden for RC-flyvning i mange ar
til at fremstille vinger af, men nu fik com-
batpiloterne gjnene op for dets muligheder.

Med en varmetrdd kan man nemt og hur-
tigt skeere vinger ud, der har et helt perfekt
profil. Den engelske combatpilot Richard
Wilkens satte virkelig gang i noget nyt, da
han midt i 70’erne efter nogle ars pause vi-
ste sig pd combatbanerne med sine Super-
star modeller. Superstar mé& nok siges at
vaere starten p& en ny epoke i combatmo-
dellens historie. Brugen af skum Aabnede
mulighed for at lave meget store, lette og
dermed utroligt mangvredygtige modeller.

fortseettes naeste side
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Med en god gladergrsmotor var der tale om
modeller med sd gode flyveegenskaber, at
det tog adskillige ar, far piloterne leerte at
beherske dem nogenlunde sikkert.

Man gik tilbage til det symmetriske
stuntprofil og en opbygning af vingen & la
Peacemaker eller Razorblade. Dvs. en fly-
vende vinge bestdende af to halvdele udska-
ret i skum, samlet omkring en midtersek-
tion af balsa og fyrrelister, og med en fyrre-
liste p& hver side til at give stivhed. Model-
len er bekledt med papir limet pd med ta-
petklister. Denne kombination af skum og
palimet papir gav en udmarket stiv og vrid-
ningsstabil konstruktion, nar den blot hol-
des tar.

Disse skummodeller er iser i Danmark
udviklet gennem de seneste ar, nasten til
det ekstreme, hvad flyveegenskaber angar.
Disse fantastiske modeller har dog en me-
get betydelig svaghed. De kan kun tale at
flyve. Polystyrenskum er et serdeles flyg-
tigt materiale, og skal derfor holdes sam-
men af beklaedningen og forsterkninger.
Et sammenstgd i luften eller en hard lan-
ding betyder total gdeleeggelse af modellen.
De fleste combatpiloter har set to skummo-
deller blive forvandlet til et snevejr af
skumstumper ved et sammenstgd med 120-
130 km/t.

Og her star vi s& i dag. Modeller med fan-
tastisk gode flyveegenskaber, der er s lette
at producere, at enhver med en smule erfa-
ring kan lave dem. Hvad ggr man sd, nar
modellens muligheder er udtgmte? Man

gger hastigheden. Den udvikling, der nu er
i gang, drejer sig om motoren. For at slé en
modstander, der har lige sd gode modeller
som man selv har, m& man flyve sterkere
end ham.

Men hvor udviklingen fra balsamodel til
skummodel betgd billigere materialer, be-
tyder overgangen til hurtigere motorer, at
motorerne bliver dyrere. De priser, man i
dag mé betale for en hurtig motor, er s
hgje, at mange ma sige fra — det er sim-
pelthen for dyrt.

Antallet af combatpiloter bliver mindre
og mindre, efterhdnden som modellerne
bliver mere og mere ekstreme, og motorer-
ne bliver dyrere og dyrere.

Det startede som noget, vi kan sammen-
ligne med motorsportens standardvogne
med masser af spending, dejlig konkurren-
ce, skeg og ballade og kammeratligt sam-
vaer — og har nu udviklet sig til noget man
kan sammenligne med formel 1 for super-
specialister med store gkonomiske investe-
ringer i materiel. Og hvad mon fremtiden
vil byde pé?

Ja, far udviklingen lov at fortsatte, vil
det blive dyrere og dyrere at flyve combat,
og motorer og modeller vil blive sa speciali-
serede, at antallet af piloter vil indskraenke
sig til en lille elite, der kun mgdes nogle
gange om dret rundt om i Europa og til
VM’er og EM’er. Hele den store skare af
combatpiloter, der ogsa gerne vil flyve kon-
kurrence, blot pd et lidt lavere plan, kan ik-
ke finde nogen glade ved at deltage.

EMCO Unimat 3

En rigtig »lommedrejebaenk«, som du bogstaveligt talt kan have stdende pa dit
skrivebord. Standardudstyr: Tveerribbet stgbejernsramme med slebne prisme-
vanger, motor, trapperemskiver og drivremme, rembeskyttelsesskaerm, spindel-
dok med preecisionslejer, 3-bakket centrerpatron med vendbare bakker, medbrin-
gerskive (opspeendingsplan) og medbringer, 2 faste pinoler, pinoldok, leengde-
sleede med automatisk tilspaending, tveersleede, stalholder, 2 umbrakonggler,

en dobbelt gaffelnggle, samt betjeningsvejledning

Borepatron 0,5-8 mm (3 bakket)..............

Kuglelejepinol med dobbelt kugleleje
Forseetter til konusdrejning
Bore-og freesesgijle

Max. drejediameter:
leengde:

kr. 3.538,:

kr. 165,-

kr. 165,-

kr. 385,-

kr. 964,-

92 mm. Max. dreje-
200 mm. Spildelgennemboring:

10,2 mm. Spindelhastigheder: 130-200-350-

560-920-1500-2450-4000 omdr./min.
rgrsdiameter:

Pinol-
18 mm. Pinolvandring: 26

mm. Tilspeending: 0,02 mm/omdr. Motor:
220 V, 95 W, 2 hastigheder, 2100 og 3600

omdr./min.,
daempning.

Ring eller skriv efter farveprospekt
og prisliste!
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For dem ma der vare et alternativ. Det er
ikke nok at sige: Jamen, de kan jo bare
flyve hjemme i klubberne.

Dieselcombat

Der er ogsé brug for organiserede konkur-
rencer, der tilfredsstiller deres behov. Dette
har man forlengst erkendt, ogsé her i Dan-
mark, og vi har derfor indfert dieselcom-
batklassen som et alternativ.

Nasten hver eneste linestyringspilot har

et par combatmodeller af en eller anden
slags liggende derhjemme, som han eller
hun géar ud og flyver med en gang imellem.
Det er sjovt og afslappende at flyve en com-
batmodel med en dieselmotor p&. De man-
ge piloter, der faldt fra, dengang gledergrs-
motoren og skummodellerne holdt deres
indtog, gjorde det vel af to grunde. Dels
fordi de ikke havde lyst til at starte p& noget
helt nyt, og nok ogsa fordi mange syntes, at
nar man bygger modeller, skal der ligesom
vere noget for gjet. Man holdt af det per-
sonlige forhold, man fik til en god combat-
model, og syntes ikke om den nye flyvestil
med dens store modelforbrug.
Og vi ma erkende, at selv om dieselcombat
og FAIl-combat flyves efter nesten samme
regler, ligger der to forskellige filosofier
bag udstyret og flyvestilen.

Jeg har med denne artikel forsggt at be-
skrive den historiske udvikling inden for
combatflyvning. Dette bade fordi jeg synes
det er spendende, og fordi en indsigt i det
historiske forlgb er en ngdvendighed for at
forstd og vurdere den udvikling, der er
foregdet og som stadig er i gang. Samtidig
haber jeg at kunne lokke nogle flere ud at
flyve combat. Her tenker jeg ikke blot pa
begyndere, men i hgj grad ogsd pa diesel-
combatpiloter, der holdt op, da udviklin-
gen gik »agurk«.

11982 afholdtes for farste gang DM i die-
selcombat med 14 deltagere, og i 1983 var
deltagerantallet n&et op pd 21 — hvad mon
fremtiden byder?

Der er for alvor ved at komme gang i
denne mere afslappede form for combat-
konkurrencer, der i form og afvikling neer-
mer sig RC-flyvningens fly for fun (pé
dansk: flyv for fanden) stevner.

Her er mulighed for begynderen at kom-
me ud og flyve under kyndig vejledning, og
for de mere erfarne at komme ud og lufte
vingerne og treffe gamle venner.

Jeg héber, at vi ses til n@ste combatstaev-
ne! O



INTERNATIONALE KONKURRENCER 1983

Sommeren bgd som altid pa en reekke internationale konkurrencer — VM, EM og NM for en raekke grene af modelflyve-
sporten. | den felgende sektion af Modelflyve Nyt bringer vi referaterne fra disse steevner samlet.

Billederne herunder viser gverst Jgrgen Larsen, der kaster Knud Hebsgaard’s NM-vinder model. Det nederste store billede viser de russiske combatflyvere
Titov (tv.) og Doroshenko med EM-vinder Beliaev 5 combatmodeller. Det lille billede gverst til hgjre er Houlberg pokalen, som er det handgribelige ud-
trykfor den @re det er vinde VMfor radiostyrede sveevemodeller, klasse F3B. Det sidste billede erfra oprydning efter VM i York.
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EM 1983 for
linestyrede
modeller

I Holland

d. 13.-17. juli

EM for linestyrede modeller blev
en sportslig succes, hvor der i
team-race og speed blev sat nye
standarder for, hvilke
praestationer der farer til
topplaceringer. De danske
deltagere havde deres at slas med,
og kom ikke til at praege
resultatlisterne i den fine ende.

Deltagerne boede enten pé hotel eller pa en uhy-
re teet pakket campingplads, men vist nok til al-
les tilfredshed. Iser p& campingpladsen gjorde
pladsforholdene, at der ngdvendigvis métte op-
st& nogle kontakter de enkelte lande imellem.

Om selve arrangementet var der kun de s&d-
vanlige bemarkninger, da de hollandske kon-
kurrenceledere afviklede dette store arrangement
til neesten alles tilfredshed. Maske skulle de ikke
have talt s& godt med vejrguderne, for vejret var
nasten for varmt — efter danske forhold neer-
mest hedebaglge.

Allerede ved den officielle dbning talte en af
lederne om de problemer, som arrangementet
var lgbet ind i. Ud over det store arbejde, der na-
turligvis folger med arrangementer af denne
stgrrelse, havde arranggrerne haft meget store
gkonomiske problemer, hvilket bl.a. resulterede
i, at der f.eks. ikke var lavet nogen T-shirt til lej-
ligheden. Deltagerne fra en del lande havde und-
ladt at betale for deltagelsen pa forhand, hvilket
var arsagen til de gkonomiske problemer, idet
arranggrerne matte betale pa forhand for cam-
ping, hotelophold osv. Det blev i den forbindelse
navnt, at lgsningen pa dette problem kunne v-
re at lade FAI tage den gkonomiske risiko frem
for arranggrerne.

Skulle der navnes noget negativt ved EM, ma
det sa absolut vaere afslutningsaftenen, hvor der
i fri luft blev arrangeret et kempe barbeque
uden for byen ved et fint hotel. Selve ideen med
barbeque var udmerket, men at forlange 60 gyl-
den var horribelt — isar i forhold til de meget
trange forhold ved de opstillede griller. Prisen
skal ses i forhold til, at det var muligt at fa en al-
deles udmerket baf med tilbehar til 17 gylden pa
restauration i Utrecht. Afslutningen blev yderli-
gere dérligere af, at man begik den samme fejl
som altid, idet preemieoverraekkelsen fandt sted
et par timer efter aftenens start. Og pa det tids-
punkt var deltagerne mere interesserede i at tale
sammen og igvrigt at koncentrere sig mere om de
vade elementer.

Stunt

Stunt-cirklen var bygget sammen med en bane til
radiostyrede biler. | farste omgang var det lidt
sveert at fa gje pé cirklen, men nar man fulgte de
rigtige baner, var der faktisk en fin stunt-cirkel.
Hele banen var omgivet af et sikkerhedshegn,
der dog var lidt for teet pa cirklen. En del hgje
treeer, et leehegn og et kontroltarn til RC-karere
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@verste billede erfra den uhgjtidelige dbning af
EM. Til hgjre ses Leif Eskildsen, verdens hurtig-
ste og mest stgjende stuntpilot. Bemerk Leifs
utvungne pékledning — stuntpiloters normale
flyveuniform er jakkesat.

var garanti for gode turbulenser i tilfeelde af
blasevejr.

Den farste flyvning pa banen viste, at det var
meget sveert at bedemme hgjden, ikke alene for-
di sikkerhedshegnet havde en meget varierende
hgjde, men man kunne ogsa let komme i tvivl
om, hvilken af de mange asfaltbaner man skulle
folge, ndr man rettede ud i lav hgjde. Ud over
treeningen pé asfalt-cirklen, var der ogsé en fod-
boldbane ved siden af combat-cirklerne, hvor
man kunne flyve alt det, man havde lyst til.

For farste gang i lang tid var der i &r stuntpilo-
ter pa det russiske hold, to stykker. P& den offi-
cielle treeningsdag var alle spandte p& at se,
hvad de kunne praestere. Det viste sig dog, at de
ikke flgj bedre end s& mange andre. Italienerne
flgj meget paent, men ogsd meget sterkt. Deres
omgangstid 1& omkring 5,0, hvor det normale er
5,6-5,8 sek. Den hgje flyvehastighed var tilsyne-
ladende en fordel, nar der var turbulent pa ba-
nen.

| farste runde var Robert Petersen den farste
dansker, der skulle flyve. Flyvningen blev ikke
sd god, som han havde forventet, og den gav da
ogsa kun 2.102 points. Leif Eskildsen havde en
sikker flyvning, hvor han gennemgaende flgj

Den nye Europamester i stunt, Stan Cech fra
Tjekkoslovakiet med sin »Uno« model.



Herover en veltilfreds Sbragia iferd med at ter-
re modellen af efter at vaere blevet nummer tre.
Til hgjre Claus Maikis fra Vesttyskland med
»Savoy, der er udstyret med en Super Tigre 61.

meget lavt. Den gav 2.460 points, hvilket dog
kun rakte til en 23. plads i fgrste runde. Hen-
nings flyvning startede nogenlunde, men da mo-
toren uden varsel stoppede midt i det lodrette ot-
tetal, blev det ikke til mere end 1.579 points.

Efter farste runde havde nr. to fra EM-81, ita-
lieneren Sbragia, lagt sig i spidsen foran Cech
(Tjekkoslovakiet) og Ove Andersson (Sverige).

P& den anden konkurrencedag var vejret bety-
deligt varmere og derfor tog Henning en trim-
flyvning pé& graesbanen. Nu ville uheldet, at pot-
ten gik lgs og rystede i stykker, s& han matte
skifte til en anden, uden at der var tid til endnu
en trimflyvning. Uheldet gjorde, at flyvningen
blev usikker, og motoren korte over tiden, sé det
blev kun til 2.120 points. Leif Eskiidser. lavede
en god og sikker f.y.rtr.g. s:—:a- 2-51 r..r.:-.
og dermed \ar har. imellem ae termer., aer -, vi-
dere til 3. og 4. runde. Robert fik ogsa styr pa
tingene og forbedrede til 2.515 r-: m-

Efter anden rande ra.de Skrarale* fra ~ e--
koslovakiet lait sig i sr.dser. farar.

Cech og Sbragia fra l:a. er Let Aarer. a-erra-
skelse, at ingen af rasseme *ar gaet videre.

I 3. runde lasede Cech er. virkelig god flyv-
ning, der gav konkurrencens hgjeste score. 2.513
points. Leif Eskildsen havtie un fundet stilen og
lavede igen en flot flyvning. Cam. den tredie
tjekke, viste nu sin styrke ri rk- nr. 2 i denne
runde.

| 4. og sidste runde lavede Cech og Skrabalek
igen et par gode flyvninger og satte sig dermed
pé farste- og andenpladsen. Sbragia fra Italien
forbedrede og tog trediepladsen foran Om An-
dersson og Cani. Leif Eskildsen holdt stilen fra
2. 0g 3. runde og det gav ham en 12. plads. Kam-
pen om placeringerne var meget jevnbyrdig,
hvilket ogsd kan ses af, at der kun var 100 points
mellem 5. og 12. pladsen.

Holdkonkurrencen blev vundet af Tjekkoslo-
vakiet foran Italien og England.

Team-race

Kun to hold fra Danmark deltog i dette ars EM i
Holland, Hans Geschwendtner/John Mau fra
Comet/635 og Carsten Thorhauge/Jesper Ras-
mussen fra Aviator.

Efter at alle modeller var kommet igennem

processing onsdag, var torsdag officiel treenings-
dag. Hans/John trimmede i Arnhem ca. 80 km
fra Utrecht og brugte til den officielle traening
gammelt grej. Carsten/Jesper havde nasten alle
de problemer, man kunne fa. Under treeningen
breekkede planet for deres Nelson motor var ju-
steret ind, sd usikkerheden var stor til 1. heat.

Hans/John var det farste danske hold, som
lagde ud. Heat nr. 3 sammen med Visser/Buys,
Holland og Borer/Miiller fra Schweiz. Alle tre
hold kom godt fra start, Hans/John var hur-
tigst, men allerede ved 1 pitstop begyndte de at
varme i motoren, s& en god tid udeblev — 3:56,5
blev det.

Andet danske hold Carsten/Jesper kom i 7.
heat sammen med Metkemeyer/Metkemeyer,
Holland og Dodov/Sokolov, Bulgarien. Alle tre
hold kom igen her fint fra start, men ligesom
Hans/John métte Carsten/Jesper dgje med en
varm motor + ekstra stop og meget lange pit-
stop —4:26,5 blev det.

Efter 1. rundes fiasko kunne det nesten kun
blive bedre. 2. runde skulle flyves allerede nzste
dag om morgenen, hvor temperaturen ikke var
sd hgj. Hans/John kom i forste heat sammen
med Uzan/Uzan, Frankrig og Martin/Vogel,
Vesttyskland — ellers et dremmeheat. lgen var
uheldet mod Hans/John, motoren var sat for
hardt, og resultatet var igen en varmetur —
3:55,7 var resultatet. Carsten/Jesper kom i 10.
heat sammen med Hovmark/Appring, Sverige
og Vazquez/Martinez, Spanien — igen et dram-
meheat. Carsten/Jesper kom fgrst fra start og
var hurtigst — skulle det virkelig lykkes for
dem? 1 pitstop ved 34. omgang var lynhurtig,
men s& begyndte motoren at ga kold, s snart var
Carsten/Jesper langsomst — 3:48,9 blev det til.

Kvalifikationskravet til semifinalen var kun
3:46,6, s& argrelsen var stor.

Kuznetzov/Kramarenko fra Sovjet lavede i
deres 2. heat ny verdensrekord med ikke mindre
(eller mere ....) end 3:19,8 for 100 omgange.

| finalen kom Kuznetzov/Kramarenko, Sov-

Herunder en situation fra den virkelig velflgjne
og spendendefinale i team-race. Russerne (til
hgjre) overhaler og italienerne (Rossi i midten)
keemper bravtfor atfglge med, mens
englznderne virker som stopklods pé de to
hurtige hold.
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jet, Rossi/Rossi, Italien og Smith/Brown, Eng-
land.

Alle tre hold flgj meget steerkt — sa det var en
fantastisk spaendende finale at se. Russerne hav-
de hurtigst flyvefart, men var maske lidt treege i
pitstoppene, hvorimod italienerne og englaender-
ne havde lynhurtige pitstop. Efter 6 min. 55 sek.
passerede Kuznetzov/Kramarenko de 200 om-
gange, igen ny verdensrekord. De gnskes tillykke
som Europamestre 1983. Rossi/Rossi blev nr. 2
kun 6 sek. efter, mens Smith/Brown var 28 sek.
efter vinderne.

Speed

Allerede under den officielle trening blev det
klart, at dette ars mesterskab ville komme til at
std mellem deltagere fra gsteuropaiske lande.
Specielt haftede vi os ved en russer, Pisorchuk,
som flgj med en nasten traditionel model (noget
i retning af en Focus Speed). Han lagde da ogsé
ud med at flyve 272,7 km/t i 1 flyvning, men fik
kun lov til at veere pa farstepladsen i 12 min., da
havde verdensmesteren Szegedi fra Ungarn nem-
lig afsluttet sin flyvning med resultatet 273,7
km/t. Ogsa Leif Eskildsen klarede sig godt i 1
runde og fik noteret 250,3 km/t, hvilket blev da-
gens 9. bedste resultat. Niels ventede for lenge
og métte g& ud af stander efter 9A omgang —
ergerligt, for farten var over 260 km/t. Et vittigt
hovede péstod, at Niels havde glemt at traekke
standeren op!

Andendagen bgd pa en ny rekord af Szegedi,
276,9 km/t flgj han. Samtidig rykkede hans
landsmand og nr. 2 ved VM, Mult, op pa an-
denpladsen ved at flyve 275,8 km/t med ukon-
stant motorgang. Kitepov fra Bulgarien kom
med en fin flyvning ind pd 4. pladsen med 268,6
km/t. Ved VM blev han nummer 33 med 242
km/t. De danske resultater blev ikke bedre i den-
ne runde.

| tredie runde havde Mult faet styr pa sin mo-
tor og satte ny rekord med 282,1 km/t. Béde
Szegedi og Pisorchuk satsede voldsomt, men in-
gen af dem fik tid. Niels flgj med meget ukon-
stant motorgang 241,1 km/t, hvilket rakte til en
23. plads.

Hovedindtrykket af udviklingen i speed det
sidste ar kan sammenfattes saledes:

Flere og flere anvender den nye Rossi motor.
Omdrejningstallet er uanset hvilken motor, der
anvendes, gdet vaesentligt op — til ca. 38.000
omdr./min. Propelleengden er tilsvarende gaet
ned, dels for at undgd, at propeltippen nar op
omkring lydens fart. Stadig flere bruger suge-
tank i modeller med liggende motor, hvorved det
0gsé bliver muligt at anvende lyddaeempere med
et lille hul (ca. 4,3 mm i bagerste konus).

Til slut skal her gengives ungarernes opskrift
pd, hvor enkelt det er at flyve sterkt i speed.
Man tager en rimelig god Rossi, satter den i en
provestand og lader den treekke en testpropel
med ca. 28.000 omdr./min. — uden lyddaemper!
Uden at slukke motoren og uden at &ndre nale-
indstillingen afpraves i hurtig reekkefalge ca. 15
lydpotter. Nu er der kun tilbage at montere mo-
toren og den hurtigste potte i motoren og heref-
ter gennem testflyvninger at finde den rigtige
propel.

Combat

Det var et noget reservespakket dansk combat-
hold, der stillede op ved EM. Det var saledes kun
Benny Furbo, der havde kvalificeret sig pa »er-
lig« vis, men det lignede dog et ret rutineret
hold. Vi regnede med, at vores stgrste handicap
ville vaere manglende motorkraft.

Det viste sig da ogsa hurtigt, at der blev flgjet
hurtigt. Af danskerne kunne kun Benny nogen-
lunde fglge med. Ikke uventet var russerne de
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Dan Hune matte tage fingrene til hjelp for at
stoppe en Nelson — her gmmer han sig efter
at veere blevet behandlet.....

hurtigste, men ikke langt efter fulgte diverse Nel-
son og USE 15 bestykkede modeller. Grunden til
denne hastighedsforskel skal nok ikke sd meget
henfares til starre motorkraft, som til forskelle i
modeller. Russernes modeller var forholdsvis
sma, og de havde dertil et temmelig tyndt profil.
Det var balsamodeller med torsionsforkant. De
fleste andre brugte skummodeller. Der var ingen
deciderede nyskabelser pd modelsiden.

Den officielle del startede med processing om
torsdagen, hvor der skete det uheldige, at en af
Bennys motorer ikke blev market. Senere pa da-
gen var der officiel trening. Her skete det andet
uheld, idet Dan Hune ved et sammentraef af
uheldige omstendigheder kom til at stoppe en

Nelson med venstre hand. Med den syede finger i
skinne og armen opbundet, matte der findes en
aflgser som mekaniker for Dan. Det viste sig, at
Henning Forbech kunne fa det indpasset i sit
program, sa vi kunne &nde lettet op.

Benny var den fgrste dansker i ilden, og han
vandt i sikker stil over Borer (CH) med 540-364.

Dernast var det Dans tur. Han mgdte van
Mourik (NL), og efter en lidt rodet kamp kunne
Dan kares som vinder (306-180). Mourik, der
brugte USE 15, flgj Klart hurtigst, men matte
trods denne fordel en tur ijorden i et linevikkel.

Asger Bruun-Andersen mgdte sin onde and H.
Ostmann (S). De gav hinanden en god kamp,
hvor der skete det uheldige for Asger, at hans
motor begyndte at gé darligt, da Ostmann havde
delt Asgers streamer i to dele. Asger valgte at
lande og fa anden-modellen op. Han skulle dele
den sidste streamerstump op i to for at vinde,
men da han tog resten i ét klip, vandt Ostmann
knebent med 440-414.

Efter ganske fi kampe 13 det Klart, at strea-
merne var af meget darlig kvalitet. Der blev alt
for sjeldent taget mere end to klip pr. streamer.
Ved farste bergring reg oftest det hele pa neer
knuden og 5-10 cm papir.

Navnes skal det her, at V. Hunt tabte til Nis-
kanen (SF), samt at Monica Wakkermann (NL)
vandt over Beliaev (CCCP) i en ganske udmeer-
ket kamp. M. W. havde kvalificeret sig til EM p&
bekostning af bl.a. Fred Meyer.

Efter 1 runde var der forgvrigt vild panik i
den italienske lejr. Det viste sig, at deres hjem-
melavede propeller stille og roligt smuldrede i
luften, sa der til sidst kun strittede glasfibertrade
ud fra navet. Flyvefarten faldt i takt med at mo-
torens opdrejninger steg til ofte nervepirrende
hgjde. Et ganske pudsigt syn, men nok ikke s&
rart for piloterne. Der var nogle, som med kys-
hand tog imod gode rad fra Benny ang&ende
brugbart epoxy.

| taberrunden mgdte Asger Christen (CH), og
denne gang gik det ikke bedre for Asger. Med en
del jordtid métte han se sig besejret med 296-
454, Der skete forgvrigt det, at ogsd V. Hunt
blev sl&et i taberrunden.

Eliminationsrunden bgd p& 10 kampe, og det
magede sig saledes, at Dan blev trukket mod Sa-
lerma (SF). Dan matte tidligt i kampen ned efter
en bedre kgrende motor, men da Salerma faldt

Dan Hune blev her slaet ud af Beliaev. | baggrunden kan man se Asger og Benny, der begge er
meget interesseret i tiden, som var afggrende i denne kamp.



ned i et linevikkel og blev nede (1-1 i klip), var
séledes bade Benny og Dan i 2. runde.

Her flgj Dan 1. kamp mod Beliaev (CCCP),
der som eneste flgj med et-bladet propel. Med
favoritvaerdigheden pd russerens skuldre kunne
der flyves taktisk og helt uden nerver fra Dans si-
de. Ved stillingen 2-2 i klip blev der viklet liner,
men med linerne om russerens arm blev det til en
jordtur til Dan. Trods strélende mekanikerarbej-
de ved Benny og Asger kunne det tabte ikke hen-
tes, da begge streamere som sé ofte for var delt i
to stykker.

I 2. runde blev modellerne checket grundigere
end tidligere, sd farst nu blev det bemaerket, at
Bennys ene motor ikke var merket efter for-
skrifterne. Efter nogen parlamenteren endte det
med, at vi matte til at skifte motor.

Al denne virak s dog ikke ud til at have slaet
Benny ud af stilen, idet han startede paent med at
tage et beskedent Kklip, for derefter at tage den
lidt med ro et stykke tid, uden at modstanderen
(Figus) rigtig kunne stille noget op. Efter nogen
flyvning klippede Figus imidlertid hele Bennys
streamer, og nu sker der det uheldige, at Benny
fanger sin egen streamer i luften med indervin-
gen kort tid efter, at den faldt af Figus’ model.
Det kunne modellen ikke klare, s& andenmodel-
len métte op. Det skete ogsa pant hurtigt, men
motoren var ikke blevet checket ordentligt med
det resultat, at gledergret faldt af efter kort tid.
Benny ndede ikke i luften igen, s& han matte som
sidste dansker takke af med pointene 112 mod
340.

I samme runde blev vi vidne til et brag af en
kamp, da Henry (F) mgdte Doroshenko
(CCCP). Da Doroshenko ved stillingen 3-2 be-
gyndte at flyve rygflyvning i ca. 1 meters hgjde,
regnede de fleste vist den kamp for afgjort, men
Henry fandt p& modtraek, sa da kampen var for-
bi, stod Henry som vinder (605-516). Sidst i
kampen fik vi et voldsomt frontalt sammenstad
mellem de to meget hurtige modeller at se —jo,
der skete en masse i den kamp.

Videre fra kvartfinalerne gik russerne Beliaev
og Titov samt overraskende schweizerne M. Dis-
ler og Borer. | den farste semi vandt Beliaev over
Disler, og i den anden blev Borer disket efter
sammenlagt mix. 5 sek. flyvning. Modellerne
kom lige sa hurtigt ned som de korr. op. Samrr;e
Borers modeller var nok de merkverdigste e;
EM. Ikke alene formen \a: bes;.r.deri:g mer.

s& anvendelsen af stdende motor sé saerdeles rar-
lig ud for motorens velvare.

Disler, der er en god bekendt af danske com-
batfolk, vandt kampen om tredjepladsen, og det
mente de andre schweizere skulle koste ham et
par af hans lange lokker, sd han blev »indfan-
get« og studset lidt i nakken.

Finalen blev alts rent russisk. Det sa her ud
til, at russerne havde lidt mekanikerproblemer,
idet Beliaev kom lidt sent op, men det udlignede
sig i den anden ende — godt og vel. Ogsé& her
blev det kun til to klip pr. pilot, s& Beliaev kunne
altsd kares som ny Europamester. Der blev vist
megen god flyvning af de to jeevnbyrdige piloter.

Hvadenten man kan lide det eller ej, skal der,
hvis man vil vaere med i front, satses pa gode
motorer og effektive propeller. Hurtige motorer
er dog ingen garanti for succes, hvilket flere pilo-
ter métte sande ved EM, men den gode pilot vil
alle dage have fordel af et hastighedsoverskud.

En del af de danske combatfolk har bestilt
USE 15 motorer, der ikke som naevnt i Model-
flyve Nyt 4/83 er en dieselmotor, men derimod
en sa&rdeles hurtig gladergrsmotor udviklet spe-
cielt til combat.

Til slut skal det nevnes, at konkurrencen blev
afviklet i en rolig og sportslig &nd. Der var aldrig
optrek til de helt vilde protester, hvilket indike-

rer, at dommerstab og jury var besat med kom-
petente folk.

Den danske indsats var maske lidt skuffende,
men der arbejdes videre — s& méske naste
gang??

Afsluttende bemearkning

Dette ars resultat af EM kan fra dansk side ikke
give anledning til jubelrdb, men alligevel var
praestationen for hele holdet rimelig god. Enkel-
te lavede virkelig fine ting uden dog at lave top-
praestationer.

Det er interessant at se, hvordan gsteuro-
peeiske lande er med i toppen, ogsé hvad angér
linestyret modelflyvning, men de er jo ogsa pro-
fessionelle.

Spendende at deltage i disse store arrange-
menter trods mange skuffelser og store omkost-
ninger. — Og bare rolig, danskerne kommer
igen. O

Referatet er skrevet af Henning Forbech, Johan-
nes Thorhauge, Niels Lyhne-Hansen, Dan Hune
og Benny Furbo.

EM-resultater

Combat

Beliaev, USSR
. Titov, USSR
. M. Disler, CH
Borer, CH
5-8. Henry, F
Gill, GB
Ougen, F
Figus, D
9-16. Doroshenko, CCCP
Benny Furbo, DK
Goéransson, S
Dan Hune, DK
17-26. Stjarnesund, S
Salerma, SF
Ostmann, S
27-35. Asger Bruun-Andersen, DK
Hunt, GB

Eali S

Hold:

. Sovjet

. Schweiz
. Frankrig
. England
. Sverige

. Finland

VDOTWN

Stunt

1 Cech, CSSR 5598pt.

2. Skrabalek. CSSR 5528 pt.

3. Sbragia, Italien 5434pt.

4. Andersson, Sverige 5400pt.

5. Cani, CSSR 5368 pt.

6. ROSSH, THAlIEN ....ccviiieicececce et 5346pt.

7. Barile, Belgien 5337pt.

8. Compostella, Italien 5326 pt.

9. Robinson, ENgland........cccovvnnnceinincneeeeee 5291pt.
12. Leif Eskildsen, Danmark ........ccccocoveeeevveeieevieereenens 5267 pt.
25. Nystrom, Sverige . 2488 pt.
28. Rasmussen, Sverige ... 2446 pt.
31. Robert Petersen, Danmark 2303 pt.
36. Henning Forbech, Danmark . 2120 pt.
39 deltagere.

Hold

1 CSSR
2. ltalien
3. England
4. Frankrig
5. Sverige
9. Danmark
16 nationer.

Speed

1 Mult, Ungarn 282,1 km/t

2. Szegedi, UNQArn ... 276,9 km/t

3. Pisarchuk, Sovjet 272, 7km/t

4. Kitipov, Bulgarien 268,6km/t

5. Molnar, Ungarn 267,6 km/t

6. d’Orsi, Ialien ... 266,2 km/t

7. Kabakov, Bulgarien ... 265,8km/t

8. Parramon, Spanien ... 263,3 km/t

9. Velunsek, Jugoslavien 262,0 km/t
10. Kostin, Sovjet . ...260,8 km/t
15. N. Bjork, Sverige 252,6 km/t
16. Leif Eskildsen, Danmark .. 250,3 km/t
23. Niels Lyhne-Hansen, Danmark .. .. 241,1 km/t
28. H. Ohlund, Sverige 221,5km/t
32 deltagere.

Hold

1 Ungarn

2. Bulgarien

3. ltalien

4. Jugoslavien

5. Sovjet

6. Schweiz

7. Vesttyskland

9. Danmark
10.  Sverige
Team-race
1 Kuznetzov/Kramarenko, Sovjet:

3:29,7 3:19,8 3:25,8 3:28,6 6:55,8

2. Rossi/Rossi. Italien:

— 3345 3:31,5 3:31,8 7.01,4

3. Smith Brown. England:

— 3382 3:37,2 3:36,1 7:22,3

- Vfakooeyer Metkemeyer, Hollanc

3305 3:345 3:56,6 —

5 V a&r Buys. Holland:

3:50.5 3:38,2 3:56,6 disk.

6 Surugue. Ddor, Frankrig:

3:443 3:403 3:45,7 3:38,3
Mazniak Shatalov, Sovjet:
3:48,0 31415 3:56,4 —

8. van Uden/van Uden, Holland:

3:41,6 3:49,3 3:41,2 —_

9. Fischer/Straniak, @strig:

3:45,5 3:46,6 3:40,5 3:36,9

12. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge, Danmark:

4:26,5 3:48,9
17. Samuelsson/Axtilius, Sverige:
4:02,2 3518
21. Hans Geschwendtner/John Mau, Danmark:
3:56,5 3:557
28. Hovmark/Appring, Sverige:
5:425 4197
36. Pontan/Andersson, Sverige:
disk. —

38. deltagende hold.

Hold

Holland
Sovjet
Italien
Bulgarien
Vesttyskland
Sverige

3 nationer.

1
2
3
4
5
8
1

Sbragia med »Farmos 2«. Modellen er i
konstruktion meget teet p4 Compostella’s
kendte »Tango».
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Nordisk
mesterskab 1983
I Norge for
kunstflyvning

d. 15.-16. juli

Det var i & Norges tur til at arrangere det nordi-
ske mesterskab i kunstflyvning for radiostyrede
modelfly. Arrangementet gar pé& tur mellem de
nordiske lande.

Mesterskabet blev arrangeret af Vingtor RC
Club i samarbejde med modelflyvernes sektion i
Norsk Aero Klubb, og den lokale flyveklub i EI-
verum, der ligger ca. 160 km nord for Oslo.

Flyveforholdene var gode, og steevnet blev af-
viklet meget perfekt. Man fglte virkelig, at nord-
mandene havde forberedt sig grundigt og plan-
lagt i detaljer, blandt andet kan naevnes et meget
fint udfart og detaljeret program med billeder og
en kort beskrivelse af hver pilot, en beskrivelse
af alle mangvrer og meget mere.

Der var ialt 20 deltagere i steevnet. Norge del-
tog med 6, Sverige med 6, Finland med 5 og
Danmark med 3 piloter. De tre danskere var
Erik Toft, Per Andreasen og Peter Christensen.
Derudover havde Danmark som dommer Hans
D. L. Christensen og Gunner Andreasen som
holdleder.

Ideen med at afholde steevnet fredag og lgrdag
synes udmarket — man har sa sgndagen til at
komme hjem i.

Steevnet startede fredag kl. 9.00 med farste
omgang, hvor startreekkefglgen var tilfeeldig.
Anden flyvning fredag eftermiddag var start-
reekkefglgen arrangeret séledes, at den der hav-
de ferrest points, flgj farst, og den der flgj
sidst, havde flest points. Dette synes for mig ikke
at veere nogen sarlig god idé, fordi reekkefalgen
dermed let kan veere givet. Det viste sig da 0gs3,
at det er meget vanskeligt at endre placeringer-
ne, hvilket stort set heller ikke skete.

Det danske hold, fra venstre Per Andreasen, holdleder Gunner Andreasen, Erik Toft — og Peter

Christensen siddende forrest.

Fredag bed pa koldt, men ellers godt flyve-
vejr.

Lgrdag startede man kl. 8.00, det blaeste en
del, men temperaturen var mere behagelig.
Spandingen om, hvem der ville vinde mesterska-
bet var meget stor til det sidste. Kenneth Holm
fra Sverige havde om fredagen mistet sin lydpot-
te under anden flyvning, hvorfor han kun havde
fa points, da han startede om lgrdagen. Da der
var tre flyvninger, der talte, og kun en, der kun-
ne smides vaek, skulle Kenneth have to gode
flyvninger om lgrdagen, og hans hardeste kon-
kurrent, Niels @ystein Bossum fra Norge, flgj
virkelig godt og var klart i spidsen. Men efter en
meget spaendende sidste runde vandt Kenneth
Holm med 22 points mere end Niels Bossum.

Danskernes placeringer med Erik Toft p& 7.,
Per Andreasen pé 8. og Peter Christensen pé 10.

Kenneth Holm fra Sverige blev igen Nordisk Mester — omend han i &r var hardere truet, end han

er vant til.

30

pladsen synes rimelige. Dersom jeg endelig skal
gare en bemzarkning om det, ma det vere, at jeg
nok synes, at Peter havde fortjent lidt flere
points, hans flyvning var pan og stabil.

Gunner Andreasen

1 Kenneth HOIM, S ..o 2525 pt.
(Arrow/Webra Racing/Simprop SAM)

2. Niels @ystein Bossum, N ..o 2503 pt.

(Curare/Super Tiger X61/Simpror SAM)
Ernst Totland, N
(Curare m/Super Tiger X61/Simprop SAM)

StUre PErsON, S ..o 2167 pt.
Bjorn Liberg, N
Ingemar Gustauson, S
Erik Toft, DK
Per Andreasen, DK
. Yngve Lindholm, S

w

© N oA

©

10. Peter Christensen, D K 1845 pt.
11. Mats Lundberd, S 1834 pt
12. Rune Langbraten, N 1683 pt
13. Tero Vallas, SF 1645 pt.
14. Tommi Antila, SF 1562 pt
15. Jukka Pikkusaari, SF 1467 pt.

16. Guldbrand N. Thommason, N ......cccceeeveerieveeviennns 1464 pt.
17. Lars Johansson, S
18. Tapino Kippo, SF
19. Trond Andresen, N
20. Pertti Jyrakoski, SF

Hold

1. Norge 6846 pt.
2. Sverige 6546 pt.
3. Danmark 5871 pt.
4. Finland 3260 pt.

Her méles stgj — det foregik pa& en ganske
effektiv made.



VM for RC-
hgjstartssveevere
1983 1 England
d. 1.-6. august

York i Yorkshire, England var
stedet, hvor det foregik.
Overskriften kunne ogsa vere
»Englenderne skabte succes-VM«
eller »Fremragende dansk flyvning
placerede os i verdenseliten.

Den kunne ogsa hedde »Historien
om en Pork Pie«, for denne lille
rugmelsbolle med indbygget
frikadelle og VM klasse F3B 1983
vil for altid veere uadskillelige og
finde en gylden plads i verdens-
historien, mener Preben Ngrholm,
der var holdleder for vort
landshold.

Selve mesterskabet gik i dagene 1.-6. august,
men det danske hold — Eric og Peter Frank
samt hjelper Henry Frank, alle fra AMC, og
Niels Hassing, NFK — ankom til York for trae-
ning pa stedet allerede 8-9 dage tidligere, mens
jeg som holdleder farst matte have afsluttet min
skreent flyvning pa islandske vulkaner og ankom
4 dage far mesterskabet.

Sadan en forberedelse er ngdvendig for at vee-
re med i toppen, og vi kom da ogsa til at dele
flyvepladsen med de gvrige tophold de fleste af
treeningsdagene, hvoraf de to sidste ogsd blev
benyttet til officiel kontrol af modeller, sendere,
hgjstansspil og liner, samt som officiel tree-
ninc-dir. c;r . irai i— gvekarsel
af konkurrenceorganisaDcr.er

Ralf Decker, Tyskland, blev en meget populer
verdensmester. For 4 &r siden i Belgien
manglede han blot 1,5 points (af godt 14.000) i
at blive verdensmester. Ingen har vel som han
preget udviklingen af F3B modeller de senere
ar. Det lille billede viser Ralfs model, der har
alle de seneste opfindelser som low drag
naesekonus, udelt glasfibervinge, centerspoilere
med luftteette brande samt stive kulfiber
flapperons. Billedet nederst til venstre viser
Peter Frank flyve med Preben Ngrholm (tv.)
og Ene Frank som termiksnusere.

Alt foregik i perfekt sommervejr og ligeledes
perfekt pa alle gvrige mader. Pladsen var en halv
kvadratkilometer greesplane i centrum af den 2
miles lange hesteskoformede hestevaddelgbsba-
ne. Ingen af os havde vist i forvejen gjort os
klart, hvad en engelsk hestevaeddelgbsbane
egentlig er for noget, men lad os blot her konsta-
tere, at det er et ufatteligt stort sportsanlaeg, og
her i York ligger den smukt omgivet af den ald-
gamle by pa de tre sider.

Og vi kommer frem til &bningsceremonien om
eftermiddagen 31. juli — hvor regnen silede ned!
25 landes flag (vade karklude) gik til tops, men
vi hang vist allesammen lidt med nabbet p& sam-
me made, mens Vi paskgnnede, at man pga. reg-
nen ngjedes med at spille God Save The Queen,
og konkurrencelederen og The Lord Mayor of
York (borgmesteren) holdt beundringsveerdigt
korte taler. Naebbet kom dog pé plads igen, efter
det var dyppet en anelse i universitetets pub,
hvor vi harte vejrudsigten. Vi boede og spiste pa
universitetet, endnu et par af de ting, der var
med til at gare mesterskabet perfekt.

Konkurrenceflyvningerne

Vores strategi var vi enige om fra starten: M
flyver som derhjemme, dvs. materiellet skal
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Herover: Don Edberg, USA, varfavorit, men mistede hurtigt de to
tilladte modeller. Han fik denne modet, der vist nok mistedes ved
sammenstad i luften, flyveklar over natten. Det startede med, at re-
parationsholdet signerede sit arbejde, men séfglte alle sig tilskyn-
det til atfortsaette. »Armor plate — do not penetrate, star der pa
den indopererede aluminiumsplade som etfromt gnske om at und-
g4 gentagelse. Don svingede sigfra sidstepladsen op til en haderlig
55. plads. Bemark den cylindriske pabygningpa kroppen over vin-
gen. Jo, deteren Pork Pie medfjer i hatten. Billederne til hgjrefra
oven: Tre ens norske modeller kaldet Kitt 193 (der var tre mere i
baghénden). Nordmendene flgj med kraengerorsbremser. | brem-
sefunktionen lgftes begge kraengeror op til 45°. Derunder Sean
Bannister’s Algebra (GB), der er kendt af defleste, der leeser uden-
landske blade. Skulptursken funktionalismefra nase til hale. Ne-
derst Joris Ten Holt fra Holland, en anden favorit, flgj denne

skagnne model, som han kalder Super Alpha F, til en 11. plads.

farst og fremmest holde hele ugen. Og det gik i
opfyldelse bortset fra Niels, der havde et sam-
menstgd i 150 m hgjde med Theiry Mahe fra
Frankrig. Niels’ model blev 3-4 sek. senere totalt
splintret ved et hastigt mgde med jorden, mens
Theiry klarede sig med sméskrammer og kunne
lande kontrolleret. Det gav omstart med B-mo-
dellen, hvorfor det ikke fik indflydelse pé resul-
taterne.

Resultaterne gik faktisk fint. Peter lavede sik-
re hastighedsflyvninger mest omkring 24-25 sek.
og Eric og Niels fa sek. mere. Distanceopgaven,
som Vi ikke flyver her i landet (flest mulige ben
pa hastighedsbanen op til 12), klarede vi over-
méde fint, idet vi lagde ud med 10 og 8 ben. Der-
efter flgj vi i de felgende dage 16 gange 12 ben i
treek! Ogsé i varighedsopgaven med praecisions-
landing var vi ganske gode. Her flgj 10 deltagere
ad gangen (hastighed: 2, distance: 4), dvs. pé sig-
nal fra et landskamp-tdgehorn gik 10 modeller i
hgjstart p& stort set samme sekund — et fanta-
stisk syn at betragte, nér vi danske sad over. Me-
re end en gang sa vi 6-7-8 piloter falge en af de
store favoritter, mens vi — sikre pd vore egne
termiknaser — gik vore egne veje og scorede pé
det. Der var rigeligt med termikindikatorer som
skyer, fugle, vindretningsskift samt naturligvis
de gvrige deltageres modeller, men en anden god
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indikator, som vi havde megen glade af, var den
nogle hundrede meter lange flagallé af 25 natio-
ners flag plus FAI’s eget flag. Vi leerte os pé far-
stedagen at leese denne uvante termikindikator
som en aben bog. Bortset fra en enkelt kikser pa
70 points, 1& vore landinger til 90 points og op-
efter af de 100 mulige.

Vi sd straks fra begyndelsen pa resultattavlen,
at det betaler sig at mgde med gennemprgvet
materiel og flyve paent. Peters Lotus blev ogsé
brugt ved VM i Californien for to ar siden, og in-
gen husker, hvor gamle vore spil er, eller hvor
mange tusinde starter de har praesteret. Men vi
husker, at vi i lgbet af de 6 dage satte spil op 108
gange (2 spil pr. flyvning), samt at vi kun havde
to funktionsfejl, begge linesprangninger.

Dette arbejde samt taktisk statte til piloten gor
FAI/F3B klassen til et typisk holdsamarbejde,
hvor mindst 4 og gerne 5 mands indsats er pa-
kreevet ved hver flyvning. Det klares altsa lige af
et 3 mands hold og en holdleder, men 4 lande (ls-
land, New Zealand, San Marino og Tyrkiet) hav-
de kun en enkelt deltager. New Zealandske Brian
Alexander fungerede sammen med det austral-
ske hold (han bor p.t. i Australien), mens Gian-
franco Terenzi fra San Marino havde sine egne
hjeelpere.

Det blev vurderet, om vi kunne lade Gudjon

Olafsson fra Island fungere sammen med et an-
det nordisk hold, men det var sveert pga. start-
reekkefglgen. Ogsé det problem lgste arrangg-
rerne helt uventet, idet to unge tyske tilskuere fik
opgaven at virke sammen med Gudjon og Tune
Uzum fra Tyrkiet. Richard Douglass — en af
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Ogsé australierne benyttede low drag naesekonus
og viser her hvordan.



Flughafen-
feuerwehr
Miinchen



Das Hobby volier SpaB

und Spannung

aVHWMn

Baron CP

Hubschraubermodell mit kollektiver Blatt-
verstellung. Aufgrund einfacher und robu-
ster Konstruktion ist er besonders fUr das
Erlernen des Hubschrauberfliegens ge-
eignet.

Hauptrotor-g  1.100 mm

Lange 990 mm
Antrieb 3,5-4 ccm-Motor
Pirol

Segelboot mit BUira-Boodskorpef-
fiir 2 Steuerfunktionen. Durch
verschiedene Segelsatze indi;
dueli einsetzbar.

Lange Ua. 1.270 mm

Masthohe 2.200 mm

ASW15B
Vorbildahnliches Segel-
flugmodell, leicht zu
bauen, leicht zu fliegen.
Rippenflache in Steck-
bauweise. Fernsteue-
rung ab 2 Kandle.
Spannweite 2.160 mm.

Progo

Komplett ausgestatte-
tes Trainermotorflug-
modell in Fertigbauwei-
se, ideales Einstiegs-
modell zum Erlernen
der Fernsteuertechnik
mit Plura-Fertigrumpf
und Siros-Fertig-
flachen.

Spannweite 1.580 mm.

Cessna 172
Skyhawk
/orbildahnliches
Sportmodell mit Plu-
a-Fertigrumpf und
tippenflache in
Steckbauweise. Trai-
iermodell fur den
eisen Viertakt-
notorantrieb.
Spannweite

.300 mm

polili«

Feuerloschboot Diisseldorf
Naturahnliches Modell mit vielen Sonderfunktione'
Realistische Lbschfunktion ist eine echte Attraktio?
Lange 0.a. 1.160 mm

Happy Hunter

Hochsee- und Bergungsschlepper. Vorbildgetreuei
Nachbau. Viele vorgefertigte Einzelteile. Fiir Son-
derfunktionen geeignet

Lange ii.a 1.035 mm

Antje
Vorbilddhnlicher Nachbau eines riscnKuuers.

vielen Details. Einfach zu bauen.
lanno M p RAD mm

Freifahrt oder RC-Betrieb.



Presto 4x4

Off-Road-Buggy im MaBstab 1:8
fiir 3,5 ccm Verbrennungsmoto-
ren in verschiedenen Versionen
bis zum Experten-Car mit Allrad
Antrieb lieferbar. Durch eine Viel
zahl von Tuningteilen

sind auch die Grund-

versionen im nach

hinein aufzu-

riisten.

Honda ATC250R
Vorb idgetreuer Nachbau
e -es 2e --oe-Trikes im
MaBstab ':6 mit Elektro-
Antreb. =ur 2-Kanal-

je gee g-e:
Spektaku a~es d
durch hc-e Baser a.~ -
gung.

Lange iLa. 323 —

Truck

Naturahnlicher Nachbau eines
amerikanischen Lastzugs. Stabile
Bauweise. Zugmaschine mit star-
kem Elektro-Motor. Zur original-

getreuen Gestaltung der Zug-

maschine ist ein Beschlagsatz er-

héltlich.

Spflikigen -

Presto Elektro
Off-Road-BuggyVaastafc
1:8 fur Elektroantriet. Durch
eine Vielzahl von Tuningte en
ist auch die Grundvers on im
nachhinein aufrustbar

Columbia MKl
Wettbewerbs-RC-Car mit
Einzelradfederung im MaB-
stab 1:8. Durch eine ausge-
zeichnete StraBenlage und
vielfaltige Abstimmungsmog-
lichkeiten ist dieses Modell-
RC-Car fiir den Renneinsatz
besonders pradestiniert.

_polilif

Gelandefahrzeug im MaBstab
1:10 mit starkem Elektrogetriebe-
motor, wasserfeste RC-Einbau-

Gelandefahrzeug
Mercedes 230G

Vorbildgetreuer Nachbau
eines Geldndewagens im
MaBstab 1:10, mit starkem
Eiektro-Antrieb. Durch viele
Tuningteile nachrQstbar bis
zur Expertenversion. Fur
2-Kanal-Fernsteuerung ge-
eignet.



Compact 2
2-Kanal-Fernsteueranlage
fiir gehobene Anspriiche.
Geeignet fur alle Anwen-
dungen im Modellsportbe-
reich. Mit Spezialdrossel-
funktion flir RC-Cars, von
auBen wechselbarer Steck-
quarz, wahlweise Batterie-
oder Akkubetrieb, Servo-
reverse fur beide Kanale,
Ladebuchse fUr Sender-
akku.

Monza

Die Fernsteueranlage fiir
Sieger, robbe Monza setzt
neue MaBstabe fiir das
Steuern von RC-Cars. Ser-
voreverse, Variabel-Rate,
ATV- Lenkung, Spezialdros-
selfunktionen, elektronische
Trimmung.

HC 24031

Promars

Zahlreiche Ausbaumoglichkeiten,
modernes Design. Grundausstattung
ausbaufahiger 4-Kanal-Sender,
SteuerknUppel mit einstellbarer
Federkraft und elektronischer Trim-
mung.

Ihr robbe-Fachgeschaft

Promars Rex

Fernsteuern in einer neuen
Dimension. Die Spitzenanlage
die alien Anforderungen und
Bedurfnissen bis hin zum
Profi gerecht wird. Ausbau-
mbglichkeit mit Helikopter-
Modul, Universalmodul, Akro-
batik-Modul, LCD Infotermi-
nal und Tachosensor.

Starion

Ein 4-Kanal-Fernsteuersy-
stem das alles hat was man
braucht. Ergonomisch kon-
zipiertes Sender-Design,
Servoreverse, Sender-HF-
Modul, fijr Trockenbatterie
bzw. Akkubetrieb geeignet.

TerraTop

Universelle Modul-Fern-
steueranlage mit vielen
technische Raffinessen.
4-Kanal-Anlage: Sender auf
8 Kanale erweiterbar, Emp-
fanger auf 8 Kanéle ausge-
legt, Sender ausbaufahig.

Nachdruck sowie Textausziige nur mit unserer ausdrucklichen schriftichen Genehmigung erlaubt.



T.v. repareres split-siderors bremse pa schweiziske Ruedi Binkert’s (tv.) Spartakus. Den bergmte »Spartakus-gruppe«, der i 1981 varfa,vorit i Californien,
ergaet i oplgsning med Ruedi som eneste tilbageblevne efter bygning af24 stk. afdette superfly. Tilhgjrefar Tune Uzumfra Tyrkiet kyndig tysk assistan-
ce under start, men matte alligevel ngjes med en 64. plads.

konkurrencelederne — mgdte tyskerne pa cam-
pingpladsen, og de var naturligvis henrykte for
pé denne méde at fa adgang til farste parket. Og
de udfarte deres arbejde pa seerdeles kompetent
méde hele ugen, men de ville formodentlig ogsa
selv have placeret sig i den bedste halvdel, selv
om de var fundet for lette, da det tyske lands-
hold blev sammensat.

Vejret forblev fint sommervejr bortset fra en
enkelt meget dramatisk 20 min. tordenbyge og
haglstorm. »Vi er stadig i England,« sagde eng-
leenderne. »lkke flere spydigheder om vejret i
Californien,« sagde amerikanerne og hentydede
hermed til VM 1981, der er blevet kritiseret for
placeringen ude i grkenen ved midsommer i godt
40° varme.

Modellerne

Hvad alle deltagerne benyttede, kunne fylde fle-
re numre af dette blad, men lad os se pa verdens-

mesteren Ralf Decker fra Tyskland. Ralf m ha-
ve lest RC Sveveflyvesiderne i sidste Model-
flyve Nyn, far bladet udkom, for hans forkrop er
en perfekt low drag body. Den indre forkrops-
struktur er en lodret glasfiberveeg, 6-7-8 mm tyk,
pa hvilken servoer, modtager mv. er ophangt
som billeder pa en vaeg. Over det hele er skudt en
perfekt formet og blankpoleret nasekonus af
glasfiber. Den straekker sig helt ind til vingefor-
kanten. Vingen med 2,80 m spandvidde er udelt
og skruet pa kroppen. Skruehovederne sidder in-
de under de to centralt placerede spoilere, hvor
f.eks. ogsd modtagerkontakten har fundet sin
plads. »Hgjstartskrogen« er et 2A-3 mm hul i
bunden af kroppen, indenfor hvilket der sidder
en sindrig radiostyret udlgsermekanisme.

Alt det gvrige er lige s& perfekt, dvs. utroligt
fin finish, luftteette spoilerbrende samt rorklap-
tilpasninger, som vi kun har set et par andre ty-
skere lave magen til. Naturligvis er der ingen ror-
horn el. lign., der stikker ud i frisk luft.

Ralf’s bedste hastighedspraestation var 189
sek., og de gvrige mest pa 20-21 sek., altsé et par
klasser bedre end vore bedste. Desuden sa vi me-
strene lave stgrre og mere abne sving end de tra-
ditionelt noget brutale danske sving. Dem skal vi
have forsket lidt mere i inden naste gang. Maske
var vort landshold for belastet af skreentflyvning
uden at gare sig klart, at en F3B toppreestation i
hastighed faktisk gér halvanden gange hurtigere,
hvilket betyder 125% forggelse af den aerodyna-
miske belastning i sving med samme radius.

Langt de fleste flgj med egne konstruktioner,
mens enkelte benyttede modificerede byggesat-
modeller som f.eks. vores egen Eric Frank’s Op-
tima, der jo i sin tid blev konstrueret af Ralf
Decker, selv om Simprop desverre satte den i
produktion af materialer, som Ralf aldrig har
benyttet.

Det israelske hold var undtagelsen, idet de flgj
byggesatsmodeller lige fra hylden, hvilket de og-
sa fik deres straf for pa resultattavien. Men det

Det vindende
tyske hold,
Reinhard Liese
med piben (altid
med pibe),
Helmut Ouabeck
(Dr. Quabeck) og
den nybagte
verdensmester
Ralf Decker.
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Det danske hold med spillene p& Henry Franks
hjemmelavede transporter, fra venstre Niels
Hassing, Peter og Eric Frank.

skyldes neppe manglende kundskaber, idet de
(eller i hvert fald nogle af dem) efter sigende er
involveret i design, bygning og operation af
spion-robotflyet Scout, der blev kendt og be-
remt/berygtet ved tilintetgerelsen af de syriske
SAM batterier under Libanon felttoget sidste &r.
Scout’en er — som det vil vaere bekendt fra TV
— i store treek en motoriseret RC sveever med
autopilot samt en tyk krop som beholder til det,
vi ikke far noget at vide om. Men vi fik igvrigt
temmelig lidt at vide, for den israelske tolk talte
farst sidst pa ugen rimeligt engelsk, og han var
igvrigt sammen med sin japanske kollega maske
mesterskabets travleste person.

Tiden til bygning af rigtige modelfly bliver
abenbart lidt knap, nar der ogsa er et land, der
skal forsvares.

Som navnt holdt vi pd det sikre, men det
gjaldt ikke alle. P& de to farste dage hartes vel 7-
8 havarier af de helt alvorlige, og to af favorit-
terne, Don Edberg, USA og David Worrall,
U.K. var tirsdag aften uden flyvedygtigt mate-
riel. Der blev arbejdet hardt den nat, hvilket
naeppe befordrede de to landes preaestationer om
onsdagen. To havarier var helt identiske og (som
alle var enige i) aldeles overflgdige: Som bekendt
treekkes modellen for udlgsningen op pa en
enorm hastighed, sd den kan stige 100-150 m
lodret efter udlgsningen. Ved udlgsningen abnes
linens faldskeerm med et brag, og i disse to til-
feelde snuppede den haleplanet og efterlod et
mestervaerk totalt luftudygtigt i sindssyg fart
mod den endelige destruktion.

Det producerede naturligvis et nyt samtaleem-
ne i pub’en den aften, hvor adskillige af verdens
toppiloter gjorde sig til tildels modstrebende
fortalere for T-halen, der naturligvis er sikret
mod denne ulykke. Indtil jeg fortalte, at der si-
den 1976 har stéet i de danske F3B regler, at der
skal veere en mindst 30 cm line mellem skeerm og
ring pa hgjstartslinen. Fordi jeg under et mare-
ridt forudsd denne type ulykke for 7 &r siden,
skrev jeg reglerne sdledes. Her i York i 1983
skulle jeg s& se mine bange anelser blive til ulyk-
ke for farste og formodentlig verdenshistoriens
sidste gang.
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Resultater

Individuelle resultater
(20 bedste samt Norden)

1. Ralf Decker, Tyskland <. 14.410,7 pt.
2. Helmut Quabeck, Tyskland .. 14.2654 pt.
3. David Worrall, U .K........... .. 14.234,8 pt.
4. Reinhard Liese, Tyskland ..14.178,1 pt.
5. Samuelle Villani, Italien....... .14.1115 pt.
6. Michael O Reilly, Australien .14.022,4 pt.
7. Mark Smith, USA 13.935,2 pt.
8. Stuart Blanchard, U.K. 13.887,2 pt.
9. Karl Wasner Jr., @strig 13.822,2 pt.

=
IS

Othmar Sweers, Holland .

li. Joris Ten Holt, Holland ... .3."5-1.2p:.
12. Peter Frank, Danmark ............. 13751 »pt
13. Gregory Dale. Austraher. : 2p
14. .S V. ! - *ookono
15.A rub il
16. Stefan S -t -
17. Sean Baaoeier. L\K 133*1.0 pc.
18. Eric Fraak. D uasirt 13371.4 pc.
3.297,2p
20 NordGeraefcc, Svdafnka 13.295,6 pc.
33. Niefc Hasaaz. Dinnuri. . .. 12.749.9 pt.
3-i. Ser.*: Johansson, Sverige . 12.736,7 pt.
40. Ivar Kaileiand, Norge...... ..12.2%,0pt.
46. Thorbjern Jespersen, Norg .. 11.902,3 pt.
49. Jaakko Passinen, Finland..... . 11.768,5 pt.
51. Torgny Carlsson, Sverige . 11.664,9 pt.
52. Mikko Makinen, Finland .11.551,9 pt.
59. KéreSchanche, Norge . .11.173,0pt.
60. Matti Sarro, Finland ... .10.809,0 pt.
63. PerNyberg, Sverige ..... . 10.340,1 pt.
67. Gudjon Olafsson, Island 4.871,9 pt.
Holdresultater
1 Tyskland 42.854,3 pt.
2. Storbritannien 41.503,2 pt.
3. Australien .. 41.272,7 pt.
4. Holland 40.531,5 pt.
5. Danmark ... 39.871,4 pt.
6. Italien ..39.712,9 pt.
7. Frankri ..39.000,6 pt.
8. Dstrig 38.8831 pt
9. USA 38.633,1 pt.
10. Schweiz 38.510,7 pt.
11. Belgien 38.423,1pt.
12, Sydafrika ....cccooceviecireeeees 36.506,7pt.
13. Canada .. 35.948,4pt.
14. Spanien 35.785,9pt.
15. Portugal .35.716,1 pt.
16. Luxemborg ... 35.6955 pt.
17. Japan 35.573,7pt.
18. Norge 35.371,4pt.
19. Israel 34.923,4 pt.
20. Sverigé ... .. 34,741,8pt.
21. Finland........ .. 34.129,5pt.
22. New Zealand 13.146,7 pt.
23. Tyrkiet* 10.064,3pt.
24. San Marino™ .......ccccoccvevveeveeeveeeienenens 9.197,7 pt.
25. Island* 48719 pt.

= kun 1 deltager.

Mere heldige pad det amerikanske hold var
Mark Smith og Alex Bower. Mark Smith er bl.a.
kendt for at have konstrueret og flgjet de radio-
styrede méger i den verdensbergmte film Jona-
than Seagull. Alex Bower flgj med de 15% tykke
Mike Bame profiler (se Modelflyve Nyt 2/82) og
kommer fra den bergmte rekord-jager klub San
Fernando Valley Silent Fliers i Californien.

De nordiske lande

Vi efterlod de gvrige nordiske lande langt bag
0s. Nordmendene dgjede med hgjstartsspillet
allerede under traningen, og et par gange fik de
med arranggrernes hjelp svejset brud pé vitale
dele. Til sidst opgav de spillet og benyttede Igbe-
line, men ikke engang en grandvoksen nord-
mand har kreefter, der maler sig med et spil i ver-
densklasse. Ogsa vore svenske venner havde spil,
der var ringere end de bedste, men de var kom-
met langt hgjere i holdresultaterne, hvis ikke Per
Nyberg dag efter dag havde gaet og griset sine
modeller vak. Per treenede ellers flittigt. F.eks.

Japanerne kgbte denne trillebgr til spiltransport
straks efter ankomsten i Heathrow. Hiroynki
Yasui (der blev nr. 25) demonstrerer.....

var han p en treeningsdags aften med til at vin-
de en skandinavisk/engelsk dart-spil landskamp
til trods for, at vi farst sent i spillet blev klar over
reglerne. Som skandinavisk deltager og holdle-
der protesterede jeg vildt, men den partiske jury
proklamerede blot: »Reglerne er engelske, fordi
vi ejer skydeskiven!«

Bengt Johansson viste ind imellem flyvning af
verdensklasse, og med et dansk hgjstartsspil
havde han afgjort splittet den totale danske do-
minans i nordisk sammenhang. Finnerne ved vi
ikke s& meget om, for de flgj altid pd den mod-
satte side. Men de var utilfredse med sig selv, nar
vi snakkede med dem, hvilket ogsa forstas af re-
sultattavlen. Islandske Gudjon’s modellager slap
alt for hurtigt op, hvorfor han kom til at slutte
listen med de 67 deltagere. Jeg havde en for-
héndsfornemmelse af, at det bar den vej, idet
min sidste officielle gerning far VM var at veere
konkurrenceleder ved Islandsk Mesterskab. Og-
sd jeg blev da ngdt til at placere Gudjon i den
bagerste halvdel, men han drog hjem fra York
med mange nyttige erfaringer, ogsa af den type,
der kommer ham til gode, nér vi getter pa, at
han er konkurrenceleder ved Nordisk Mester-
skab i Island 1984.

Konkurrenceorganisationen

Hvilken oplevelse! Alt var perfekt organiseret.
Med f& ord kunne man kalde det »tysk praepi-
sion kombineret med engelsk humgr«. Tusind
tak til .Alan, George, Henry, John, Ann, Mike,
Ken, Andy, Rick, Geoff, Dave og 160 andre, der
gav denne oplevelse til hele verden (vi ved godt,
at 1 ogsé selv ngd vores besgg).

Nér alt lykkedes s& perfekt, s& samler op-
marksomheden sig naturligvis om de sma uund-
géelig fadaser, og den starste af slagsen 14 i bun-
den af alle frokostpakker, der igvrigt indeholdt
leekre varierede sandwich’er, frugt og kager.
Men i bunden var der ingen variation. Der 14 al-
tid en mystisk bolle kaldet en Pork Pie med en
konsistens, der nermest mindede om beton —
sddan ca. som en dansk motorvejsbro anno
1960. Efterhanden blev denne lille fiasko symbo-



RalfDeckerfik overrakt sin pokal. The Houlberg Trophy.....og sa var rier én, der rabte: »Mon der
er noget i den?« — Det var der: En Pork Pie! Igen vildjubel.....

let pa successen, og selv arrangarerne lo med pé
pork pie historierne, efter at ogsa den engelske
holdleder havde .udtrykt sig i undrende vendin-
ger.

Endnu en svipser var arranggrerne uskyldige i.
FAI havde udpeget sin egen modelflyvekomité’s
praesident Sandy Pimenoff fra Finland til for-
mand for juryen, men et par dage far mesterska-
bet udlgstes almindelig panik, da ingen endnu
havde set ham. Finlands Flygforbund vidste in-
tet, og det finske hold var ankommet uden at
kunne trgste. FAPs tykke bgger blev gransket.
Ville de: hele gé i vasken? Ville det slet ikke blive
e VM? Ved holdledermgdet efter ab-
rur.iscererr.rruer. meddelte formanden for FAI’s
F3B underkotrdte. Da." Preuss imidlertid, at han
egenhandig: eg diktatorisk havde udnavnt sig
See. - ttrrraete _ rre.vere sag

teenengelsl .. m -
ningen, at nu ha--zt - 1I- :m=
ve VM'er. mer. aier.g:a ....

Til hgjre Peter B.c Bit
jakke er ikke i
Fra denne stol hjalp har
underholde publikum
(naesten) lige s& ntange sprog. 2-
han at tale, men vi prevede uden keU dmut,
norsk crssvers::.

sportsmanship, god flyvning, godt vejr, god styr
pa tingene og godt humar. lgvrigt blev der slet
ikke brug for jury’en, da der for fgrste gang i
verdenshistorien ikke blev indgivet én eneste of-
ficiel protest.

Den mest »blandede« forngjelse var vel hold-
ledermgderne, der i begyndelsen strakte sig over
flere timer hver aften. Det var beskemmende f&
holdledere, der kendte reglerne, og flere ville slet
ikke kende dem. En enkelt holdleder méatte have

hgjtleest en paragraf 12 gange med langvarige
diskussioner med konkurrenceledelsen ind imel-
lem de forste 9. Under anden halvleg (den i
pub’en) paskennede jeg konkurrencelederen for
den enorme talmodighed, han og hans venner
havde udvist. Han forklarede, at der var én ene-
ste drsag: Sidste handling for alle 70 officialt far
mesterskabet var at afleegge ed pd, at man aldrig
mistede besindelsen, uanset hvad der skete. Og
hvilken mgdekultur (altsd i farste halvleg). Men
en time inde i farste made besluttede vi nordiske
holdledere, at hver gang madet gik i akustisk op-
lgsning, begyndte vi en stadig hgjere indbyrdes
samtale pa skandinavisk — lige til formandens
klokke ringede — en assistance, der kun opnae-
de begrenset paskennelse hos arranggrerne.
Men si en dag blev aftenens holdledermade
pludseligt aflyst med times varsel. P4 foresparg-
sel fik jeg bekraeftet min formodning: Det var nu
arranggrernes antagelse, at holdlederne stort set
kendte reglerne.

Regelkonference

Dan Pruss inviterede nastsidste aften til regel-
konference, der samlede 40-50 personer. | et par
timer diskuterede vi mange aspekter omkring
reglerne og de snesevis af @ndringsforslag, der
hvert &r ligger pd CIAM’s bord i Paris. Nogen
konklusioner kunne vi naturligvis ikke komme
til, men alligevel var det en sund ting, at starste-
parten af de personer, der skal preege reglernes
udvikling i den kommende halve snes ar, fik den-
ne lejlighed til at udveksle meninger og erfarin-
ger.

Det engelske medlem af CIAM’s F3B komité
Geoffry Dallimer mente, at det var tigetale at
snakke om sikkerhed i forbindelse med hastig-
hedsopgaven, sd lenge vore hgjstartsspil opera-
tionsmaessigt er sd primitive. Der kom mange
nik og et par indbundne og beplastrede haender i
vejret, ligesom jeg selv sa til mit tykke, bla ven-
stre handled, der havde faet et dask af en fald-
skaerm. »Hvis vore hgjstartsspil var maskiner pa
en fabrik,« mente Geoff, »ville Arbejdstilsynet
kassere dem allesammen som livsfarlige.«

Den noget omstridte distanceopgave var na-
turligcis et stort emne, og det gjorde dybt ind-
tryk. at det danske hold netop havde scoret 16
gange 1000 points i traek pa denne opgave, selv

- ikke flyver den hjemme. Noget métte ge-
res. Et land gjorde sig til talsmand for at flyve
den uden 12 bens begraensningen i grupper & 6
mand, hvor hver gruppevinder far 1000 points.
Vi skal undlade at gengive konkurrenceleder
George Stringwell’s udbrud (dette er et pent
blad!), men da han kom op pé stolen igen, for-
talte han lidt om sine erfaringer for med ca. 70
officials at klare 4 mand ad gangen ved dette
VM.

Standardspil, der kan stilles til radighed af ar-
ranggrerne, synes at vare pa de flestes gnskesed-
del, men ingen har lgsningen pa, hvordan det
skal skrives i reglerne. Maske far vi nogle erfa-
ringer ved VM 1985 i Australien, hvor arrangge-
rerne vil stille en reekke ens spil til radighed, sim-
pelthen fordi den samling spil, der var i York,

Stemningen er pa kogepunktet blandt de 70
officials, hvorafdefleste er samlet her. Festen
fader ud, og nu ved de, at den succes, som de
har slidtfor i et par &r, er i hus.
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Vi har ikke mange billeder af det danske hold ifunktion (men kig i de udenlandske blade). S&dan sa
vor lejr imidlertid ofte ud i defd ledige stunder. Liggende Eric, siddende Peter og staende Niels Has-

sing og Henry Frank.

nok ville kunne luftfragtes til Australien, men
det ville koste det meste af 1 mio. kr. incl. retur-
billet.

Afslutningsfesten

Afslutningsbanketten lgrdag aften blev en herlig
fest, der efter god engelsk skik indledtes med en
skél for Dronningen, og derefter for FAI, byen
York, mv. Mike Neve, den engelske holdleder,
holdt en pragtfuld tale til arranggrerne, hvorun-
der han fik gentaget ca. 8 gange meget hgjt, at
han var helt sikker pd, at han talte pa alle delta-
geres vegne ... Derved undgik vi tidligere
VM’ers krummen teeer, mens 15 landes holdle-
dere sggte at overgd hinanden i takketaler. Et gi-
gantisk bifald aflgste Mike’s tale, og bifaldet
blev igen aflgst af et fyrveerkeri, hvorunder en
heer af tjenere bar et keempe sglvfad til konkur-
rencelederens bord og bad ham skere for med
en kniv sa stor som et svaerd. Kagen? En pork
pie med julelys i midten! Jubel? — Jo, men ved-
delgbshanens festsal stdr endnu — byggesjusk
var abenbart ikke opfundet i 1800-tallets Eng-
land.

Senere leerte Lord Mayor’en at trimme papir-
flyvere, og han fglte sig slet ikke generet af de
tunge millioner kroners guldkader, han bar om
halsen, ligesom det ikke syntes at bekymre ham,
i hvis dessert den landede. Senere pa gverste deek
i bussen tilbage til universitetet fadede virvarret
ud i 25 landes vemodige sange, der efterhanden
fandt en fallesnavner i »We All Live in a Rus-
sian Submarine« (muligvis med svensk forsan-
ger). Vi ndede lige at afslutte 83. og sidste vers,
da bussen svingede ind pa P-pladsen.

Sgndag var afskedens dag, men australierne
havde for langst omdelt en mange sider tyk for-
handsinformation om VM 1985, hvilket gjorde
stemningen mindre smertefuld.

Vi var enige om, at vi var sardeles godt til-
fredse med den danske indsats, da vi ombord pa
det gode skib Winston Churchill i Newcastle sat-
te kursen mod gst. Gat engang, om Vi var ndet
ud af Tyne Mouth, fgr champagnepropperne
sprang. O
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En arrangers

oplevelser

—og hvad nytte har vi
afet VM

Et par uger efter VM lyder der et tungt
klask bag brevspraekken, og noget af
indholdet vil jeg dele allerede nu. (Den
tungeste del har absolut intet med VM at
gere, og vil nok indgd i dertil passende
artikler her i Modelflyve Nyt i de kom-
mende vintre):

Kere Preben,

Haber | kom godt hjem. Endnu engang:
Tillykke med jeres fine resultater! At
blive nr. 5 er bestemt megetflot. Islog en
hel reekke afverdensfavorithold. Har du
bemarket, at hvis vi teller alle 6 runder
sammen (ingen smid-vaek-runde), sd har
| en tredieplads efter Tyskland og Hol-
land (selle 60 points efter Holland). Det
siger noget om den fine sikkerhed og det
gode teamwork, som det danske hold de-
monstrerede. Godt gjort!

Og til slut.....

Mine bedste gnsker til alle danske F3B
piloter for resten af sesonen. Vi ses til
Europamesterskabet i Holland naste
sommer.
Yours sincerely,

George Stringwell

Tak George. Nu skal dog ingen forledes
til at tro, at med lidt andre regler havde
vi veeret 2 pladser bedre. Tallene viser
blot, at nogle lande satser p& denne ene
smid-vaek-runde, og sa far de let 1-2-3 af
dem. Vi satsede p& nul smid-veaek-runde,
og ren og sker held gjorde, at vi ikke fik
en eneste.

Nordisk
mesterskab 1983
for RC-svaevefly
I Norge
d. 11.-14. august

I &r var det Norges tur til at arrangere NM, og de
havde valgt Jeeren Hotel, der ligger i Bryne, som
tilholdssted for hele arrangementet.

Vi var ialt 11 fra Danmark, 8 piloter, 1holdle-
der og 2 medhjelpere. Vi ankom til hotellet i lg-
bet af torsdagen, og vi karte straks ud for at fin-
de de tre skranter og de to hgjstartssteder, der
var indtegnet pa et kort, som vi fik udleveret pa
hotellet.

Det viste sig at veere et problem at finde de ud-
pegede steder, men skraentholdet fik dog flgjet
en smule om eftermiddagen, selv om der nasten
ingen vind var. Det var dog helt umuligt at finde
de naevnte hgjstartssteder. Vi kerte til hotellet,
og der var middag kl. 19.30 for alle. Efter mid-
dagen var der holdledermgade.

Holdledermade

Der blev her snakket om baneopstilling til hgj-
startsdagen, og da der skulle komme vind fre-
dag, regnede stevnelederen, Reidar Johansson
med, at der skulle flyves skraent om fredagen og
hgjstart lgrdag og sendag.

Endvidere blev det fastlagt, at der skulle vaere
regelkonference fredag aften.

Fredag

Det viste sig, at vejrudsigten passede om freda-
gen, for der var vind, men ikke mere end 5-8
m/sek. da vi startede. Vi skulle flyve ved Reve
skraent en 10-12 km fra hotellet.

Bilerne skulle parkeres nede ved vandet, og
derfra var der en leengere vandring over stengeer-
der og buske, til man endelig kom til skranten.
Oven i det kom der nogle magtige regnbyger
med jeevne mellemrum, og det fortsatte resten af
dagen.

Vore piloter klarede sig stralende. Jgrgen Lar-
sen 13 forrest i de farste runder med Knud Hebs-
gaard og Bjarn Krogh lige i halene. Vinden var
meget skiftende, og lgftet pa skraenten svingede
tilsvarende, og det var de danske piloter gode til
at udnytte.

1 lgbet af dagen bleste det op til ca. 10-15
m/sek., og s& begyndte det at g steerkt. Knud
Hebsgaard fik i de sidste runder nogle hurtige ti-
der og var derefter ikke til at rgre. Hans hurtig-
ste tid var 47,3 sek., den tid fik han i sidste run-
de. | samme runde fik svenskeren Jan Carlson
ogsa fart pa og flgj pa 46,9 sek., men som han
selv sagde, sé var det lidt sent han kom igang, s&
han kunne ikke genere danskerne.

Juniorerne Nils Wium og Claus Tgnnesen blev
henholdsvis nr. 2 og nr. 4.

Vi ndede ialt 10 runder, og det var alle tilfred-
se med, ikke mindst de tre danskere, de havde
vundet 3 runder hver.

Regelkonference

Fredag aften var der regelkonference.

Bjgrn Krogh havde indsendt et forslag, og det
blev diskuteret. Finland havde ogsd indsendt et
forslag, men det var ikke sendt rettidigt, men
man snakkede forslagene igennem.



Desuden snakkede man om de nordiske regler.
Svenskerne mente, at det var bedre at bruge de
samme regler som FAI, for kun at have ét s&t
regler, men dog uden distance.

Dette var danskerne ikke helt tilfredse med, da
de mente, der skulle landingspoints efter hastig-
hedsflyvningen. Dette medfgrte en diskussion,
men man kunne ikke beslutte noget endeligt.

Lgrdag

Der skulle nu flyves hgjstart, men da vi ankom
til hgjstartspladsen, som var en mark, der |4 helt
ud til vandet, bleeste det fra 12-15 m/sek. og op
til 17 m/sek. i sted. Sa briefingen blev udsat til
kl. 12.00. Hgjstartspladsen var under al kritik,
og vore piloter var skraekslagne for at skulle
komme til at flyve der, og sd i s& kraftig vind.

KI. 12 havde vejret ikke forandret sig, sa brie-
fingen blev udsat til kl. 14.00. For at bruge tiden
fornuftigt, fortsatte man snakken om reglerne
fra aftenen i forvejen.

KI. 14 holdt vinden sig jeevnt pa 15 m/sek., og
man udsatte flyvningen til om sgndagen.

Vore piloter var ikke begejstrede for overho-
vedet at flyve her med risiko for at lande i store
sten, i en ko eller i vandet, s& Leif Mikkelsen og
de tre piloter fra Arhus drog ud pé en keretur i
héb om at finde et sted, hvor der kunne flyves.
Det lykkedes for dem at finde en nysldet mark
tilhgrende en veeldig flink bondemand, som ikke
havde noget imod at 30 mennesker stillede op
der til konkurrence om sgndagen.

S resten af lgrdagen, helt til kl. 1 om natten,
gik med at kere rundt for at fa fat i den norske
holdleder og officials, for ingen af nordmande-
ne boede pd hotellet. Nordmandene og sven-
skerne var overméde begejstrede for den nye
plads, og der blev konkurrencen sd afholdt om
sgndagen.

Sendag

Det var et virkelig fint sejr hele sgndag, og vi
néede i alt 4 runder.

De danske pue:;r klarede >g ganske pent,
men svenskeren Ber.g: Johansson kunne ingen
rgre, han 14 rorres: fra starr ru slur Nogle af de
danske r er ar de - ;urterr ge

Her er Knud Hebsgaard pé vej mod sin sidste flyvning pa skraenten, der gjorde ham til ny Nordisk

Mester foran sine to kolleger p& det danske hold.

Holdet samarbejdede meget fint, og de tre
skrentpiloter var med som hjelpere hele dagen
til alt held for piloterne, ellers var de nok blevet
stressede, men alt foregik roligt og afslappet og
fungerede fint.

Resultatet blev, at Peter Bose blev nr. 2, Nils
Wium nr. 3 og Peter Mikkelsen nr. 6, sa vi fik
holdpokalen med hjem igen.

Juniorerne klarede sig virkelig godt. Claus
Tonnesen blev en sikker vinder og Flemming M.
Jensen blev nr. 3. Juniorerne blev ikke indregnet
i det samlede resultat, men hvis det var blevet
gjort, ville Claus ogsa her veere den pilot med
flest points.

NM var alt i alt et godt arrangement, og den
norske steevneleder ledede bade skraent- og hgj-
s:arLskonkurrencen udmeerket og i et godt tem-
po Har. veer meget lydher over for forslag fra

Hagjsiarispiloieme er i aktion — Claus Tgnnesen kgnerSib Hamd «grif \d s ndede oppa tredie-
pladsen i seniorklassen, mens Claus .amt _ur:zrk-asser

Preemieoverrakkelsen foregik pé hotellet k.
ca. 18.00, men uden festmiddag, da bade sven-
skere og nordmaend ville hjem, sé vi fik os et par
polser i den nermeste grillbar, hvorefter vi kerte
til Kristianssand. Jens Buthler-Jensen

& Lone Buch Rasmussen

Skreentkonkurrencen:
Seniorer:
1 Knud Hebsgaard, DK ... 8.878,1 pt.
2. Jgrgen Larsen, DK 8.538,1 pt.
3. Bjern Krogh, DK 8.534,0 pt.
4. Jan Carlsson, S 8.339,7 pt.
5. Rolf Barge Rettedal, N ..o 8.089,0 pt.
6. Peter Blomdahl, S 7.916,7 pt.
penTorp, N 7.843,0pt.
7-_ ....7.661,7 pt.
i pt.
Eicer: SC'.riiiia, N ... 8.828,6 pt.
Amb.DK ... 8.729,9 pt.
= N 8.710,2pt.
T K 8 549,1 pt
....5.8%,2 pt.
Hoidrrsaiui:
Lr-N 25.950,2pt.
23.918,1 pt.
15.932,0 pt.
Hejstamkonhurrencen
Senioren
1 Bengt Johansson. S ....6.411,9 pt.
2. Peter Bose. DK 6.208,9 pt.
3. Nils Wium. DK 6.148,5 pt.
4. Eivind Haland, N 6.098,3 pt.
5. Thore Gustafson, S ... 5.970,9 pt.
6. Peter Mikkelsen, DK 5.885,7 pt.
7. Thor @grey, N 5.848,3 pt.
8. Bengt Johnsson, S 5.372,1 pt.
9. Per Inge Skjaeveland, N ........ccccccovvevninccnenns 5.300,4 pt.
Juniorer:
1 Claus Tgnnesen, DK 6.450,3pt.
2. Erik Morgan, N 6.383,0 pt.
3. Flemming M. Jensen, DK ......ccccouieninnicnescens 6.060,2pt.
4. Helge HAIAN, N ..o 5.325,8pt.
5. Magnus Johansson, S .... 5.197,6pt.
6. Tapani Pullinen, SF 3.148,1pt.
7. Joakim Staahl, S ...cccoeiiiiececeeee s 2.923,3pt.
Holdresultat:
1 Danmark 18.243,1 pt.
2. Sverige 17.754,9 pt.
3. NOIGE i 17.247,0 pt.
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Kun for fritflyvere:

Hjemhentning - det umuliges kunst

Fritflyvende modeller udmarker
sig pa mange mader frem for alle
andre typer modelfly — bl.a. ved
at man ikke pa forhand kan vide,
hvor de lander. Det medfarer, at
fritflyvning er velsignet med et
element, der hedder
hjemhentning. | denne artikel
giver Per Grunnet en rekke gode
rad angdende hjemhentning.

Hjemhentning kan kort beskrives som kun-
sten at finde en model ude i terr@net, fa fat
i den og bringe den hjem til startstedet igen,
s& man kan foretage endnu en start med
den.

Det er ikke tilfeldigt, at jeg veelger ordet
»kunst« om hjemhentning. Det kan ofte
svare til at finde en nal i en hgstak. Men
heldigvis kan man forbedre sine chancer
for at finde modellen ved at falge en reekke
regler, som jeg skal opremse i det fglgende.

Kikkert/ikke kikkert

Normalt er der ikke problemer med at se
modellen under hele flyvningen. Hvaden-
ten den lander »almindeligt« eller efter at
termikbremsen er géet, vil man kunne se
modellen, lige til den rammer jorden eller
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evt. satter sig i treer eller buske.

Né&r det er forholdsvis stille vejr, og mo-
dellerne ikke flyver sé& langt, kan man roligt
folge modellen med det blotte gje. Hvis
modellen imidlertid kan forventes at kom-
me sa langt bort, at den bliver sver at se he-
le vejen, skal man hurtigst muligt efter star-
ten falge den i kikkert. Hvis man venter for
lenge med at tage kikkerten i brug, vil man
let risikere at miste modellen, mens man
skifter til kikkert. N&r man skifter tidligt i
flyvningen, kan man altid finde modellen
igen uden kikkert, hvis man ikke kan ram-
me den med kikkerten.

Na&r man skifter til kikkert, skal man
marke sig et karakteristisk punkt pa jorden
under modellen. Man tager derefter kikker-
ten for gjnene og finder dette punkt igen.
Derefter lgfter man kikkertsigtet opad, ind-
til man har modellen i synsfeltet.

N&r modellen lander, skal man fastlegge
en ngjagtig pejling. Dette foregér ved, at
man legger ngje marke til, hvor modellen
er landet i forhold til nogle karakteristiske
punkter i landskabet.

N&r man har fastlagt sine pejlepunkter,
kan man evt. med et kompas registrere pej-
leretningen og dermed fastleegge retningen
med et gradtal ud over de karakteristiske
punkter. Lad kompasset ligge med pejleret-
ningen indstillet — s& glemmer du den ikke.

Hvis flere skal dele samme kompas, sé skriv
pejleretningen ned pa hver model.

Hvis man bruger kikkert, sa er det meget
vigtigt, at man finder sine pejlepunkter, fgr
man tager kikkerten fra gjnene. Var meget
omhyggelig med dette — ofte ser landska-
bet helt underledes ud, nar kikkerten fjer-
nes fra gjnene, s& hvis man ikke er omhyg-
gelig, kan man helt miste sin pejling, nar
man fjerner kikkerten.

G4 efter modellen

Det kan vere meget svert at bedgmme,
hvor langt borte modellen ligger. Det viser
sig, at de fleste er tilbgjelige til at overvur-
dere afstanden ud til modellen.

Hvis man ikke er meget sikker pé& afstan-
den, ger man klogt i at g& ud til modellen
— 0g g4 hele vejen pa pejlelinien. Hvis pej-
lingen er ngjagtig, kan man ikke undga at
passere teet forbi modellen pa denne made.

Hvis man er meget sikker pd afstanden
ud til modellen (f.eks. hvis den er géet ned
bag nogle treer eller lignende), kan man
kagre eller cykle ud til landingsomradet.
Derude gér man ind p& pejlingen igen. Det
gares meget let med et kompas, ved at man
derudefra bruger kompassets syd-nal som
»nord« og gar pa tvaers af modellens flyve-
retning, indtil startstedet ligger pad den
»omvendte« pejleretning.



Led grundigt

N&r man vader rundt i en tet majsmark el-
ler en hgj rugmark og leder efter en falmet,
gul model, bliver man klar over, at pejlin-
ger virkelig skal vaere pracise. Sadan nogle
steder kan man ikke se modellen, hvis den
ligger bare fem meter vek.

Benyt enhver lejlighed til at komme lidt
tilvejrs, nar du leder efter din model. St op
pa sten, bakker, hegnspale — hvis der er
treeer, s& skal du klatre op i dem og over-
skue terrenet derfra.

Hvis du leder i en skov, sa stop op en-
gang imellem og lyt — af og til kan man hg-
re grene, der sldr mod beklaedningspapiret.
Og husk, at det er nasten umuligt at se en
model, der sidder i et trae. hvis man ser den
i modlys. S& kig op i treeerne fra en vinkel,
hvor du ser i lysets retning, hvis det er mu-
ligt.

Normalt finder man let modellen, hvis
man har en god pejling og hvis landingsom-
radet ikke er helt hablgst (som f.eks. majs-
marker, granskove eller parcelhuskvarte-
rer). Men hvis man leder i et vanskeligt om-
rade, sd bar man for sin egen skyld falge et
godt rad: Led farst de steder, hvor du hur-
tigt kan overskue store omrader. Nar du er
sikker pd, at modellen ikke ligger et sddant
sted, s& kan du gd i gang med at lede de
vanskelige, svarttilgaengelige steder.

Dette rad er faktisk godt — jeg har selv
flere gange travet frem og tilbage i en rug-
mark — og sé efter en halv times grkeslgs
vandring fundet modellen lige uden for den
svaere mark......

F& fat i modellen

De fleste garvede fritflyvere har oplevet den

blandede forngjelse at finde modellen i top-

pen af landsdelens hgjeste tree eller rr.ld: pa
en mark, hvor en premietyr spankulerer
rundt — og tilsvarende sper.der.tte steder

Fglg for din — og andres — skyld et par
gode regler i sddanne tilfelde:

1. Spgrg altid ejeren om tilladelse til at
hente en model, der ligger pa privat om-
rade. Jeg har kun ved VM i Spanien i
1981 hgrt om, at nogen blev forbudt ad-
gang til det omrdde, hvor hans model
var landet.

2. Hav altid en kammerat med til hjelp,
hvis du skal ud pa en halsbrekkende
mission som f.eks. at klatre op i et hgjt
tree (s& er der en, der kan hente hjalp,
hvis du f.eks. ikke kan komme ned der-
oppefra).

3. Lad vere med at blive desperat, hvis op-
gaven synes umulig (jeg har ved flere lej-
ligheder set modeller blive systematisk
gdelagt, fordi de sad helt utilgengeligt i
toppen af treer. En rask gang blast vil-
le sandsynligvis have bragt et par af dis-
se modeller nogenlunde uskadt ned,
hvilket den regn af sten og grene, som
ejer og hjelpere kastede op pa dem,
selvfglgelig ikke magtede).

Modeller hentes ned fra treer, ved at
man enten klatrer op og henter dem (skil
dem ad deroppe og smid delene ned enkelt-
vis — tag evt. kroppen med ned), eller ved

MO-DEL IfirJDerr

at man ryster dem ned.

Det sidste sker ved at man kaster en line
op over den gren, modellen sidder pd, og
ryster grenen, indtil modellen falder ned.
Hvis man ikke kan kaste s& hgjt, kan man
skyde er. pil med en nylonsnor derop med

tyrekalve ved a: gi derind pg skalde d;-rere
ud med hgj rgst. Eftersom de havde &dt
halvdelen af modeller, pa ae: :.;sp.-.-: .a:
det ikke vanskeligt at haeve stemmen bety-
deligt ......

Avanceret hjemhentning

De farreste har mulighed for at benytte sig
af de mere avancerede hjemhentningsfor-
mer, som bestdr i f.eks. at forfglge model-
len pé en terrengdende motorcykel, s& man
kan vere lige under den, nér den lander.
Det samme kan ggres i bil eller p& cykel,
men ver opmarksom pé en vasentlig ting:
Denne metode virker kun, hvis man virke-
lig kan vare umiddelbart under modellen,
og hvis man kan fglge med den. Hvis man
forsgger en sddan metode og mister model-
len undervejs, er man meget darligt stillet,
idet man ikke engang kan etablere en or-
dentlig pejling. S& ger det kun, hvis du er
meget sikker pa, at du magter det.

Til den avancerede hjemhentning hgrer
0gsé brug af »hjemhentningshold«. Det er

simpelthen leekkert. Man starter, modellen
flyver derudad, og man har en kammerat
med en walkie-talkie, der forteller et par
mennesker ude i terrenet, at nu skal de alt-
sa lige finde den og den model — og s fal-
ger de modellen og samler den op, hvor den
lander.

Nar modellerne flyver langt, organiserer
man hjemhentningsholdet med to eller tre
gr.pper. Farste gruppe star sa tet pa start-
r.ede:. a: de tydeligt kan se modellen starte
:g folge der. : flyvningens farste del. Neaste
gruppe star lengere ude og er ligesom for-
ue cg e tredie gruppe i radiokontakt med
star.stede: Nar modellen har passeret far-
ste gruppe. sikrer denne sig, at naste grup-
pe .-:ege: modellen — som senere evt.
overages af tredie gruppe. P& denne made
har man kontakt med modellen under hele
flyvningen — ogsa selvom man fra yderste
post overhovedet ikke kan se starten eller
startstedet.

Denne form for hjemhentning anvendes
stort set kun ved internationale konkurren-
cer — og isar til EM og VM. Det er en
utrolig lettelse for dem, der flyver, at de ik-
ke behgver at bekymre sig om, hvor model-
len lander. Men — som det fremgdr —
kreeves der mange hjelpere, som i praksis
afskarer sig fra selv at flyve — isar i hardt
vejr.

fortsaettes naeste side
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Bortflyvning

Indtil nu har vi kun beskeaftiget os med
modeller, der lander. Men hvis termik-
bremsen skulle svigte, risikerer man, at mo-
dellen slet ikke lander — i hvert fald ikke
med det samme.

Farste regel i sddanne tilfzlde er: Folg
efter modellen!

Det viser sig nemlig, at nasten alle mo-
deller lander i lgbet af forholdsvis over-
skuelig tid — typisk mellem 15 og 30 minut-
ter — ogsa selv om de er i kraftig termik.

Hvis vinden er s svag, at man kan falge
modellen, skal man bare blive ved, indtil
modellen ligger pd jorden og kan samles
op.

Hvis det bleser s& meget, at man ikke
kan fglge med, skal man tage en pejling og
derefter vurdere, hvor modellen evt. kan
vere landet. Hvis man kan indkredse et
sandsynligt landingsomréde, kan man ind-
rykke annonce i en lokal avis og efterlyse

44

modellen. Men stort set m& man i sddanne
tilfeelde habe p&, at modellen bliver fundet,
og at finderen opdager den navneseddel,
man selvfglgelig har forsynet modellen
med, og kontakter ejeren.

Hvis man har en begrundet mistanke om,
at modellen er landet i et bestemt omrade,
kan man ogsd foretage fly-eftersggning.
Man lejer et lille privatfly med pilot og
overflyver sa det sandsynlige landingsomra-
de. Det er en meget dyr méde at finde mo-
deller p& — og den giver ikke altid resultat,
specielt er det vanskeligt at finde modeller,
der er landet i treer p& denne made.

Hvis du skal preve det, sé& sgrg for, at pi-
loten p& forhdnd er blevet informeret or-
dentligt — vis ham det aktuelle omréde pé
et kort og instruer ham om at overflyve det
i passende hgjde — 150-200 meters hgjde er
efter min mening passende. Hvis piloten ik-
ke er ordentlig forberedt, bliver eftersgg-
ningen enten for tidskreevende (og dermed
for dyr) eller for darlig.

Husk ogsa de darlige starter

Et sidste godt rdd: Pas specielt p& de korte
flyvninger, droppene. N&r modellen kun
har flgjet en darlig tid, er man tilbgjelig til
at tenke: Arh, den ligger jo nasten ved si-
den af mig .... og sd lader man maske mo-
dellen ligge et kvarters tid, far man vil hente
den — hvorefter man ikke kan finde den,
fordi man ikke har nogen pejling og igvrigt
har glemt alt om starten......

Derfor: Tag altid en pejling, skriv ned,
hvis du husker dérligt — og hent igvrigt
modellen sd hurtigt som muligt.

Specielt ved de darlige starter vil man of-
te' opleve, at hjelpsomme kammerater ta-
ger modellen med hjem, nar de alligevel
kommer forbi den p& vej hjem fra deres
maxer. Mange har ledt forgaeves efter deres
modeller i lang tid, fordi de ikke har opda-
get, at modellerne selv er kommet hjem.
Var opmarksom pé denne mulighed!

Jeg vil ngdig komme med en generel be-
tragtning om dette med at hjelpe hinanden
p&d denne made. Det kan bdde vare en
hjelp og det modsatte, afhangigt af om
man opdager, at en anden har hentet mo-
dellen. Ved danske konkurrencer er proble-
met ikke s& stort, da vi for det meste kender
hinanden og afleverer modellerne til ejerne.

Hjelpemidler

Efter min mening er der to veasentlige red-
skaber, som er nermest uundvarlige, hvis
man vil ggre hjemhentningen nogenlunde
effektiv: En kikkert og et kompas.

Kikkerten bgr efter min mening vere en
7x 50. Det betyder, at kikkerten forstarrer
7 gange og at linsens brendvidde er 50 mm
(vistnok). Det giver en »synskegle« pa ca. 7
grader.

Brendvidden bestemmer, hvor meget lys
der kommer igennem kikkerten — og her er
man selvfglgelig interesseret i mest muligt,
da det letter modellens synlighed.

Forstarrelsesgraden bestemmer, hvor
stor modellen ser ud pd en given afstand.
Mindre end 7 ganges forstarrelse er for lidt
pé rigtig lange flyvninger. Mere end 7 gange
giver et starre billede af modellen — til gen-
geeld bliver kikkerten svar at holde stabilt
nok til, at man kan holde modellen i syns-
feltet med tilstreekkelig sikkerhed.

Jeg har set enkelte, der havde kikkerter
monteret pé stativer. Hvis man gar det, kan
man let bruge en kikkert med stagrre for-
starrelse end 7 gange, da stativet forhindrer
rystelser.

Kompasset skal vere en type med vaske
— det har nasten alle de gaengse typer,
med mindre der er tale om rent legetgj. V-
sken da&mper ndlens beveagelser, s kom-
pasndlen ikke ryster frem og tilbage ved
den mindste bevagelse af handen, der hol-
der kompasset.

Om man velger et kompas med spejl el-
ler et uden, afhenger af, hvad man vil ofre
p& sagen — og hvad man synes bedst om.
Kompasser med spejl er selvfalgelig de dy-
reste — jeg synes de er lettest at arbejde
med, men andre synes bedre om dem uden
spejl. Prgv selv.



Det nyeste nye er en kikkert med indbyg-
get kompas. Disse kikkerter er virkelig dej-
lige at benytte — men prisen er pt. mellem
1.500 og 2.000 kr. Til sammenligning kan
det navnes, at man kan finde en god kik-
kert til 2-300 kr., mens et godt kompas kan
fas til ca. 100-150 kr.

Modellen

Modellens farver kan medvirke til at gare
det lettere at finde den.

Jeg vil anbefale hvide haleplaner — nér
modellen lander i en mark, sker det ofte, at
haleplanet stritter op — og det er min erfa-
ring, at et hvidt haleplan er lettest at fa gje
pa.

Denne erfaring har jeg ogsa ladet vare
bestemmende for bekledningen af resten
af mine modeller. Jeg laver hvide vinger

med en eller anden karakteristisk staffage
som f.eks. et rgdt »bénd« pa langs eller
tveers af vingen. ldeen er, at den hvide
»grundfarve« gagr modellen let at se i luften
og pajorden, hvis f.eks. et gre skulle stikke
op af kornmarken, den er landet i. Staffe-
ringen skal ggre modellen let at kende i luf-
ten for mig eller andre hjemhentere, der
folger modellen nedefra. Det kan veare et
problem, hvis den flyver sammen med 5-10
andre modeller. Jeg foretrekker at lave
asymmetriske stafferinger for at sikre, at
ingen andre har modeller, der kan forveks-
les med mine, nér de ligger i kraftig termik i
stor hgjde.

Free flight forever......

. som de siger i det store udland.
Det er ord, der skurrer feelt i grerne, nar

man vader rundt i en regnvad kornmark pa
en usikker pejling efter en model, der ikke
engang fik det max, man skulle bruge for at
klare sig ordentligt i konkurrencen. Mens
gummistgvlerne langsomt fyldes med vand
— det siger »swoosh-swoosh-swoosh« der-
nedefra — og bukserne kleber fast til bene-
ne, kan man godt fa den idé at binde et par
liner i modellen eller maske installere en ra-
dio ......

Husk i sadanne gjeblikke, at det bl.a. er
hjemhentningen, der er med til at give frit-
flyvningen det ekstra, som ggr denne form
for modelflyvning til verdens ubetinget
mest fascinerende idret og hobby. Hvis du
ikke tror pa det, s& ma du tro om igen. Det
har stdet i Modelflyve Nyt! O

Fritflyvning kreever gode gjne — her er seks afslagsen i aktion —fra venstre: Peter Rasmussen, Steffen Jensen og Tom Oxager.
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Besgg pa USE-fabrikken

Modelflyve Nyts udsendte
medarbejder, Benny Furbo,
benyttede sin EM-deltagelse som
paskud for at snige sig ind pa den
nye motorfabrik i Utrecht, hvor
man laver USE-glgdergrsmotorer.

Til VM i linestyring i Sverige blev der pree-
senteret en prototype til en ny motor bereg-
net til linestyret combat. Motoren var en
frontindsugnings glgdergrsmotor med si-
deudblasning. Huset var taget fra FMV
team-race motoren. | Sverige var ydelsen
ikke stgrre end en Super Tigre G 20, men
den var ogsd kun en uge gammel.

Ved det nu overstdede EM i Holland, var
jeg sé& heldig at se fabrikken og snakke lidt
med Jacco de Ridder og Ruud Miltenburg,
der star for henholdsvis den regnskabs-
massige/salgsmessige  og den udvik-
lings/fremstillingsmaessige side af sagen.

Motoren er i mellemtiden blevet kraftigt
udviklet, som det vil fremga af testen, som
bringes i forbindelse med denne artikel.
Udviklingen er foregdet i samarbejde med
de hollandske combatpiloter for at tage
hensyn til brugernes behov. Netop dette er
virkelig godt, idet netop de behov, som
brugerne har, ikke altid falder sammen
med de ting, som producenten anser for
vigtige.

Fabrikken blev startet for ca. 14r siden i
nogle lokaler i samme bygning, som klub-
ben i Utrecht rader over. | disse lokaler er
der opstillet en meget flot maskinpark.
Fabrikken blev startet som et beskaftigel-
sesprojekt for unge ufaglerte, som der nu
er syv af pd produktionen, og det er malet
for fabrikationen at na op pa et antal af ca.
50 motorer pr. uge. Dette antal vil veere
ngdvendigt for at fabrikken kan hvile i sig
selv efter 4 ar, hvor udviklingsstgtten for-
svinder.

Ruud Miltenburg fortalte, at den ufag-
lerte arbejdskraft var et af problemerne,
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Jacco de Ridder (tv.) og Ruud Miltenburg er
bagmandenefor USE-fabrikken. De holder en
planche over USE-flymotoren. Denne ses
herunder i adskilt tilstand.

Et kig ind i veerkstedet, hvor USE-motorerne
bliverfremstillet som et arbejdslgshedsprojekt.
Der er pt. syv ansatteforuden de to ledere.

da disse jo naturligvis skulle have deres ar-
bejde vist og ikke som faglaerte umiddel-
bart kunne gd i gang med arbejdsopgaver
f.eks. efter tegning.

Ruud fortalte ogsd, at han i lang tid ar-
bejdede nesten i dggndrift for at lave for-
men til det nye krumtaphus, og resultatet
mé& da ogsa siges at vaere flot.

Desuden virkede de begge meget opsatte
pé at skabe motoren et godt navn, hvorfor
evf. kgbere sandsynligvis kan regne med
fuld stotte fra fabrikken, safremt der skulle
vise sig at opst& problemer.

Efter besgget pa fabrikken er jeg ganske
overbevist om, at alle problemer skal blive
lgst, og at motorerne vil vere af hgj kvali-
tet. Dog ma de sandsynligvis ogsd forsgge
at finde andre markeder end netop linesty-
ret combat, hvor maengden af motorer sik-
kert ikke kan méle sig med f.eks. forbruget
inden for RC-biler, hvilket maske var arsa-
gen til, at der i fabrikkens kontor hang en
planche af en bil-version af motoren.

Nu er motoren hele tiden omtalt som en
combat-motor, hvilket stort set kun bety-
der, at motoren er let (115 gram), har hgj
ydelse og kan téle at blive plantet i jorden
selv med hgj hastighed, sd vil man gerne
anvende motoren til andet end combat, er
dette naturligvis ogs& muligt.

Skulle man vare interesseret, er prisen
300 hollandske gylden (ca. 970 kr.). Frem-
gangsmaden ved kgb er den seadvanlige
med at skrive en bestilling til fabrikken og
sd vente, til man far et brev om, at motoren
er klar til levering, hvorefter man sender
pengene (f.eks. som check) og herefter
modtager man motoren med posten.

Fabrikkens adresse er:

USE

Fldridadreef 17

3565 AM Utrecht

Holland |



USE 15 - en motor, der

trodser naturlovene.....

Pa trods af en darlig finish
karer den hollandske USE 15forrygende

Bjgrn Hansen har igen haft sine
lange fingre inden for i en af
Benny Furbo’s utallige nye
motorer. Han har overladt sine
notater fra dissekeringen til
Henrik Strgbek, der har strikket
fglgende artikel sammen:

USE 15er en nesten fgd: cerr.'ratrr.
fremstillet af combatfolk fer ccr.rr.icri*:.
ville en mere uarbgdic skribent er.i Deres
undertegnede maéske fristes til at ha. ris
men styg er den ihvenfald rtrt. t'r.s.r. s.a-
ste afpudsning af grater og montage a: G-
ringe. Men som det meste andet combatgre;
fungerer den egentlig meget godt pa trods
af naturlove og lignende smaéting.

Konstruktionen er lige efter bogen (der
har varet lidt diskussion angéende bag- el-
ler sideudblaesning, men man har fundet et
kompromis og har vedtaget udblaesning
skrat nedad-bagud).

USE’n kan bryste sig af stolte aner, den
nedstammer i forholdsvis lige linie fra
FMV’en. Slegtskabet ses bl.a. pd de meget
smalle (5 mm) flanger. Disse er helt OK,
nar man, som normalt i team-race, bruger
en metalpanne, men den slags er endnu
sjeeldne dyr i combatverdenen, s en (vagt)
investering i lidt stgrre flanger havde nok
ikke vaeret en helt dérlig idé.

Timing

USE’n har en ret hgj timing, som det jo er
»in« for tiden for at skaffe tidsareal til en
ordentlig skylning ved hgje omdrejninger.
Indsugningen starter 225° ATDC og varer
195°, skylletiden er 135° og udstgdningen
er pa 155°.

Konstruktion igvrigt

USE 15’s mest karakteristiske treek er det
integrerede AAC cylindersat, der virker
godt og gennemtenkt, bortset fra nogle
store, fjogede shims, der er besverlige at
have med at ggare.

Lejerne er: Forrest 8x16 og bagerst
10x19, hvilket giver de kvikke et fif om ik-
ke at lave en dieselmotor ud af USE’n, da
hovedlejet ikke vil kunne bere disse for-
brendingstryk gennem lengere tid, men til
gigd er det godt nok.

Sure opsted, skulderklap mv.

er der og argrare Pi er af Benny’s
eksemplarer mangreae der en G-r.r.g. og en
havde en skav pie;<aar_g. Skruerne bandt i
alle »frix huder. it~ mire bores op, og
motorerne var sa: op tri oa. 15Cri nitro og
var knirkende stramme : r..rdersattene
sdvel kolde som varme — mer venner, de
kunne kgre! De gik nasten uge op med
Nelson 15 G i denne tristand. s& med en
vaegt pd 115 g mé& den ve! have verdensre-
kord i effekt/vaegt forhold for motorer
med fri udblaesning.

Alt i alt en god konstruktion, der er
h&mmet af at blive fremstillet pd et ar-
bejdslgshedsprojekt uden den helt brillante
kvalitetskontrol, men i handerne pé den
rigtige mand kan USE’n blive en super-
combatmotor. O

Se igvrigt den sammenlignende motortest
mellem fem FAIl-motorer herefter —
blandt disse motorer er USE 15.

Fem
FAIl-motorer pa
prgvebanken

Udbudet af motorer til FAI-
klasserne inden for linestyring og
fritflyvning er meget begraenset —
Bjgrn Hansen og Henrik Strgbaek
har uden bistand fra Midtbank
staet for nedenstaende sammen-
lignende test, hvor man sadan set
kun savner med velkendte Rossi
15 glgdergrsmotor.

Denne motortest omhandler motorer, der i
forste rekke kan anvendes til henholdsvis
combat og Good-Year. Eventuelt er der
mulighed for, at gasflyvere, speedflyvere og
team-race folk kan have glede af at lase
med. Motorerne, der testes her, er dem, der
for tiden anvendes i combat og Good-Year
og dem, der nok bliver deres aflgsere i disse
klasser.

Super Tigre G20/15G

Denne motor er den gengse i combat. Test-
eksemplaret var, som det er moderne i com-
bat, lettet udvendigt indtil ukendelighed,
men indvendig var den standard, bortset
fra, at den var »dunket«. Venturien var 8
mm.

Nelson 15 Glow

Denne motor er tildels ved at aflgse Super
Tigre’n i combat og vil nok ogsd kunne an-
vendes til fritflyvende gassere og i speed.
Testeksemplaret var standard, bortset fra,
at toppen var blevet modificeret, séledes at
den kunne anvende standard glgdergr. Cy-
hr.dersattet var ABC og venturien var 8,8
mm.

USE 15

Dette er en ny hollandsk glgdergrs combat-
motor, som bliver fremstillet i forbindelse
med et arbejdslgshedsprojekt. Den har in-
tegreret AAC cylinderset og er meget let
(115 g). Testeksemplaret var helt nyt, bort-
set fra en meget tiltrengt adskillelse og af-
gratning, og der var ikke foretaget andre
modifikationer end montage af en mang-
lende G-ring. Venturien var 8 mm.

Rossi 15D FI

Denne motor er for tiden standardmotoren
i Good-Year sammen med RV versionen.
Der er tale om den sdkaldt »gamle« Rossi,
der har varet ude af produktion i nogle ar.
Cylindersattet er et ret hgjt timet hard-
forchromet jerncylindersat. Topstykket er
et hjemmelavet push/pull head, der giver
en nemmere regulering af kompressionen
end det originale. Bortset herfra er motoren

fortsattes naste side
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standard. Den blev testet med to venturier,
en pd 3,6 mm og en pad 8,5 mm.

Nelson 15 FI Diesel

Dette er nok det bedste bud pd, hvad frem-
tiden vil bringe i Good-Year, og ydelsen
skulle vere god nok til at den er vaerd at
overveje til team-race, hvis man har mod
pé en fronter. | testen er der anvendt to for-
skellige motorer, nr. 1 er en »fgdt« diesel
med det Nelson kalder advanced timing, i
modsetning til retarded, der er standard pa
hans RV team-race motorer. Af modifika-
tioner har den fdet en push/pull top lige-
som Rossien og der er blevet boret en tryk-
nippel i krumtaphuset under udstgdnings-
porten lidt ude til venstre, set bagfra. Nr. 2
er Nelson Glow motoren, der har faet af-
monteret en standard Nelson dieseltop,
denne motor er endnu hgjere timet end ad-
vanced timingen. Nr. 1er en AAC motor
og blev kgrt pd s og 10 mm venturi. Nr. 2 er
som tidligere beskrevet en ABC og karte pa
8,8 mm venturi.

Brandstof

Til glgdergrsmotorerne blev der anvendt
dels 20% Castrol M, 70% methanol og
10% nitromethan og dels 10% Castrol M,
80% methanol og 10% nitromethan, dog
blev Super Tigre'n ikke kgrt pd det magre
brendstof, da den gerne skulle kunne bru-
ges efter testen. Dieselbrendstoffet var
20% Castrol M, 30% ater og 50% petro-
leum + 2,5% ISO (Cetantalsforgger i stil
med amylnitrat kgbt hos Leif O. Morten-
sen Hobby). Dette var for at kunne bruge
ens braendstof pa de to dieselmotorer, idet
Rossi’en ikke er glad for mindre olie, hvori-
mod Nelson’en vinder effekt ved sanket
olieindhold, ihvertfald ned til 5%, hvor den
har vundet ca. 1000 omdr./min. eller 15%
effekt.

Propeller

Der blev anvendt 4 forskellige propeller,
nemlig en s X 4 bl& Kavan, der n@rmest har
veeret testpropel/e« til motorer i denne stgr-
relse, og som giver en mulighed for at sam-
menligne med tidligere tests her i bladet, en
7x4 Taipan, der efter vores erfaring giver

Sammenlignende motortest

Propel: 8x4
Dieselmotorer:

ROSSI SUQ .. e 14.500
ROSSI tryK oo v, 15.500
Nelson 6 MM ..o e, 16.100
Nelson 10 M M v v 16.600
Nelson m. alow-Cyl......ccooovvvs v 16.400

Glgdergrsmotorer:

20-70-10 brandstof:

Super TIAre .oeoceeeeveceeeeeene

NElISON .o eeaens
USE 15 e eeeeeee e, —

10-80-10 braendstof:
Nelson
USE 15

Til test af gledergrsmotorer er anvendt Taylor Competition gladerar.
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et omdrejningstal pa jorden, der svarer til
7x6 Taipans luftomdrejninger, og denne
er netop standardpropellen til Good-Year.
Den tredie propel var en 7x 3'A Cox kopi
fra John Gray, og endelig brugte vi en
su2 X3A Furbo Speziale til den gverste en-
de af omdrejningsomradet.

7X4 7x3/2 614x314
19.400 22.100
20.200 23.800 —
21.300 24.000 —
22.000 24.500 26.300
21.500 24.700 26.600
19.100 22.500
21.300 24.500 25.900
20.900 23.800 25.700
21.000 25.300 26.900
21.800 24.600 26.400

Testen

Testen vi udfarte, skulle give et billede af
motorernes omdrejningstal pa forskellige
relevante propeller og give et udtryk for de-
res effekt i forhold til hinanden. Effektkur-
verne er ikke et absolut udtryk for motorer-
nes effekt, men kun et udtryk for testek-
semplarernes indbyrdes effektforhold. Te-
sten omfatter ikke maling af statisk traek,
da dette som bekendt ikke kan bruges til
noget som helst i forbindelse med en mo-
tortest. Glgdergrsmotorerne blev testet
med »suttryk«, som man bruger det i com-
bat, og der blev prgvet forskelligt breend-
stof for at teste olieindholdets indflydelse
pé effekten. Diesemotorerne blev dels testet
med en venturi, der kan anvendes til suge-
tank, og dels med en, der kraever tryk.

Konklusion

Testen viser, at de nye motorer har en ve-
sentlig hgjere effekt end de gamle, en ef-
fekt, der forgges af de nye motorers evne til
at kagre pa mere effektivt brendstof. En an-
den interessant ting er, at det viser sig, at
dieselmotorerne yder mere end gladergrs-
motorerne. O



Glimrende 2-meter termik-svaver for begyndere

BLUE PHOENIX fra
Modeil Produkter

Denne model er stillet til radighed af Trans-
mere Postordre, Prastg.

Blue Phoenix er konstrueret til dem, som
gnsker at flyve termik evt. efter 2-meter
reglerne, begyndere som gvede.

Byggesettet indeholder alle de ngdvendi-
ge dele undtagen lim, bekledningsmateria-
le og radioudstyr. Tegningen er i fuld star-
relse og byggevejledningen er dejlig detalje-
ret med tekst og billeder. Treeets kvalitet er
langt over gennemsniitet, og udstansnin-
gerne er meget fine.

Bygning af vingerne

Vingerne bygges op af ribber og lister, og i
farste omgang i fire dele, som senere samles
til to vingehalvdele med dobbelt v-form.

Ved at folge byggevejledningen punkt
for punkt og ved hjelp af tegningen, som
der kan bygges pé, nar den er beklaedt med
plastik, opnas det bedste resultat. Der er to
ting, man skal huske. Den farste er, at der
skal bruges Araldit Standard (eller tilsva-
rende langsomttgrrende epoxy), nar vinge-
delene skal limes sammen, og nar messing-
rgrene limes fast. Den anden er, at den for-
ste ribbe i hgjre vinge skal have en held-
ning pa 5° for at opné den rette V-form og
tilpasning til den venstre vinge.

Ved bygning af siderorsfinnen samt ha-
leplanet kan det anbefales at udskifte tveer-
stiverne med en 4x4 mm balsaliste, da
vridninger dermed forhmdres, nar de skal
beklzedes.

Bygning af kroppen

Efter a: kropsdeler.; er frigjort og tilpasset
hinander., '.zzza :e :-;- ti :igr.tr.ge
man far et ; n r erkelte
dele skal montere;

Hvis man gnsker at rrrrtere arterrer
inden i kroppen cg allige--el -a e — zztz
for at bruge radioanlegget i-c*: “ril-
ler, vil jeg anbefale, at der .rier r_raer -
mes pd, bliver fastlimet de: ad-err g; -g-
fra et bowdentrek, hvori arterrer -i-
skubbes ind.

Jeg vil yderligere anbefale, at man laver
en halesleber for at beskytte siderore: ea
landingerne.

Det vil ligeledes veaere en god ide at lime
et lille stykke krydsfiner pd den del af
hood’en, der vender ind mod vingen for a:
beskytte den.

Feerdiggarelse
N&r vingerne er limet sammen og slebet i
den rette facon, kan de bekledes med So-
larfilm. Det samme gealder for haleplanet
og siderorsfinnen. Husk, at hver vingetip
skal have ca. 6 mm wash-out.

Kroppen bgr forsteerkes med glasfiber,
som dopes pa. Den anbefalede vaegt er 25

Kenneth Hagel Nielsen med sit eksemplar af Blue Phoenix, som danner grundlagfor denne test.

gram pr. m2 Efter finslibningen blev test-
modellen malet tre gange med hvid Hum-
brol.

Indbygning af radio

Da woppen er meget lav og smal, kan det
e®re vanskeligt at montere standard ser-
mDer Derfcr -il ;eg anbefale at der bruges
—m t~ :er ' &*- Fuiaba S-20. Nar radio-

Flyvning med Blue Phoenix

Efter ankomsten til flyvepladsen blev rore-
r.e endnu engang kontrolleret, far modellen
r.e- -end: afsted i et handkast. Efter et par
nand« ast blev den sendt afsted ved hjelp af
et gummitov med et treek pa 6 kg.

Efter trakoblingen viste det sig, at ror-
udslagene var store nok, og reaktionerne er
meget fine uden at vare for voldsomme.
Glide- og termikegenskaberne er meget til-
fredsstillende, selvom den kun vejer 750
gram.

Senere samme dag skulle det vise sig, at
Blue Phoenix ogsa er en god konkurrence-
model, idet den blev flgjet til en andenplads

ved SMSK'’s uofficielle DM for 2-meter
RC-svaevere (se referat andetsted her i bla-
det, red.).

Konklusion

Jeg kan anbefale Blue Phoenix, da den er
let at bygge og flyve uden forudgdende byg-
geerfaring og med lidt hjelp ved de farste
starter.

Det eneste, der ikke er s godt, er at der
ikke er plads til sen.-oer af normal starrelse,
men kun til sen oer, der ikke er meget star-
re end Futaba’s S-20. O

Tekniske data:

Blue Phoenix fra Modell Produkter.
Importgr: Transmerc, Praestg

Speendvidde: 199 cm

Kropslengde: 101,5 cm

Vagt med RC-udstyr: 750 gram

Antal funktioner: 2, hgjderor og sideror
Planareal: 38,6 dm2

Balancepunkt: 80 mm fra forkanten af vingen
Siderorsudslag: 25 mm hver vej samt trim
Hgjderorsudslag: 15 mm hver vej samt trim

Bygget og flgjet af Kenneth Hagel Nielsen, tIf.
02-97 56 57.

Testrapport ved Steen Hgj Rasmussen, tIf. 02-45
17 44.
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Good-Year hjgrnet

Henrik Strgbak, der i sin fritid
smykker sig med titlen af Good-
Year-pilot, benytter her
lejligheden til at lange ud til hgjre
og venstre. Paskuddet er en fiks
vingeopbygning til linestyrede
racer-modeller, som Henrik ved
forsynets mellemkomst har
udtenkt.

Her er en lille fidus til alle, der bygger team-
race eller Good-Year modeller om, hvor-
dan de far deres vinge og haleplan stift.
Ideen kan naturligvis anvendes af alle, der
bygger vinger i massivt balsa.

Det gdr i al sin enkelhed ud pé at lade en
vasentlig del af treeet have &rene i en alter-
nativ retning (alternativ betyder i dette til-
felde »anderledes end den fremhersken-
de«, ikke noget med vindmgller og jordvar-
me her) se tegningen. Ideen er af den type,
hvor man slar sig for panden pa arhusiansk
manér og siger: »Na3aa ja, selvfalgelig.«
N&r man har opdaget den.

Bjorn Hansen og jeg fandt ud af tricket,
da vi lavede et haleplan af nogle stumper, vi
havde, fordi vi ikke havde noget c-grain
(quarter grain), der var stort nok, og bag-
efter konstaterede at det var meget stift pa
trods af, at det var let nok til, at selv John
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Mau ville have overvejet at bruge det. Men
hvad, der erjo folk, der opfinder testmeto-
der til jumbo-grej ved at skvatte i haven, s&
vi kan vel ligefrem péstd at arbejde viden-
skabeligt korrekt!

Det har siden vist sig, at en russisk team-
race flyver, der uden tvivl er ansat i KGB
har tyvstjélet vores idé og har brugt den i sit
VM-grej, som ganske vist pastds at veare
fremstillet ca. to ar far vi fik ideen, men det
er uden tvivl propaganda — vi kender dem
jo!

Til sidst vil jeg opfordre folk til at begyn-
de at bygge en Good-Year model, ikke for
at flyve konkurrence, det er jo ved at vere

Kender du ikke ham?
Det er da Henrik Strgbak!

et grimt ord, na, for at opleve den store og
rene, smukke, @stetiske oplevelse det er at
bygge noget skala (det har jeg i hvert fald
lest i Modelflyve Nyt). Der er desvarre
kun mulighed for at skabe én ren, blgd, af-
rundet hjulkdbe pr. model, men s& kan
man jo bygge to modeller ad gangen. Hvis
oplevelsen ikke er stor nok, kan man jo ba-
re bygge i skala, f.eks. 1:3, s& bliver ople-
velsen jo s& meget starre, star der jo i Mo-
delflyve Nyt, man skal jo ikke deltage i det
upassende konkurrenceraes med den, og sd
kan man jo lave en skaladokumentation til
den, den er rar at have, nar svigermor kom-
mer pé besgg og ikke er til at smide ud! O



Mylar - et interessant beklaedningsmateriale

Modelflyvere har i de senere ar
kunnet gleede sig over tilgangen af
en lang rekke kunststoffer, som
har egenskaber man tidligere kun
kunne dremme om. F.eks. kevlar,
kulfiber og de nu meget
almindelige beklaedningsfilm.
Benny Furbo har haft lejlighed til
at afprgve en ny beklaedningsfilm,
nemlig mylar-film.

Mylar er en farvelgs, gennemsigtig polyes-
terfilm, der bl.a. produceres af firmaet Du-
Pont i 14 forskellige typer, hvoraf nogle
dog er belagt med et tyndt lag metal, hvor-
for de naturligvis hverken er farvelgse eller
gennemsigtige. Det vil fgre for vidt at be-
skrive samtlige typer her, da jeg ikke har
haft lejlighed til at afprgve alle typer, men
kun har en reklametekst fra DuPont.

Paul McCready’s eksperimentalfly —
»The Gossamer Albatross« og »Solar Chal-
lenger« — blev bekledt med mylar. Dette i
sig selv ma bestemt f& enhver modelflyver
med lyst til eksperimenter til at interessere
sig for mylar som bekledningsmateriale.

I industrien bliver mylar anvendt til bl.a.
isolering af elledninger, kassettebdnd og
emballage. Som emballage bruges det bl.a.
til krympefilm.

Jeg har selv afprgvet type A i tykkelsen
23 0g 50 my (1 my = 0,001 mm). Veagten af
23 my film er 28,5 gram pr. kvadratmeter.
Prisen afhaenger af indkgbsmengder. cg
ligger mellem 2 og 5 kr. pr. kvadratmeter
Ud over denne gennemsigtige ftirr. har ;eg
lavet smé forsgg med er. alrmintumsrelag:
film.

| det efterfglgende vil den omtalte film
vaere 23 my tyk, sadfremt andet ikke er
naevnt.

Stor styrke

Mylarfilmen er meget sterk — sa stark, at
det ikke er muligt at rykke den i stykker
med handerne. Dog rives den let over, sd
snart der opstar en revne. Samtidig er fil-
men meget stivere end normale beklad-
ningsfilm.

Jeg har endnu ikke haft mulighed for at
indhgste et stgrre erfaringsgrundlag, sa be-
kledningens styrke i forbindelse med prak-
tisk flyvning kan jeg ikke udtale mig om ud
fra eget erfaringsgrundlag. Men ved VM
1982 i Sverige blev materialet benyttet af
bl.a. russerne til bekledning af combatmo-
deller, og deres modeller kunne tilsynela-
dende tage ret hérde ture ijorden uden ska-
der — til gengald var de ogsd nasten
knust, nér der endelig skete noget. De be-
nyttede, som de gvrige, film i ca. 23 my
tykkelse. Sa alt tyder pd, at filmen har et
meget godt styrke/vaegt forhold.

Jeg har ogsé laest i et Graupner-katalog,
at de saelger mylar belagt med lim/farve —
dog vejer denne film 65-105 gram pr. kva-

dratmeter uden at selve filmens tykkelse var
opgivet. Om den hgjere vagt skyldes film
eller lim kan jeg ikke sige.

Bekledning med mylar

Bekledning med mylar krever, at man til-
setter en lim, da mylar’en er »fgdt« uden
lim. Til dette kan anvendes f.eks. kontakt-
lim, men jeg er naturligvis pd udkig efter
andre limtyper, som evt. er bedre, sé& skulle
du kende til en sddan lim, vil jeg naturligvis
meget gerne hgre fra dig. Indtil nu har jeg
benyttet en Patterson fotolim, der er bereg-
net til varmeopklaebning af papirbilleder.

Metoden for begge limtyper er den, at li-
men smgres pd modellen, hvor der vil vaere
kontakt med bekladningen, og lader limen
tarre helt (1-2 timer). Bruges Patterson, er
limen herefter brugbar i 2-3 daggn.

Filmen legges nu pa ved hjelp af et stry-
gejern som ved andre plastikfilm. Herefter
er det ngdvendigt at pdsmagre lim pany,
hvor filmen overlapper. Strygejernets tem-
peratur m& man prgve sig frem til.

Né&r filmen skal strammes op, er det ngd-
vendigt, at strygejernet er temmelig varmt.
Derefter er det faktisk lettere end med
f.eks. Solarfilm, da mylar ikke har samme
kritiske temperaturomrade (opgivet smelte-
punkt 250-265° C). Det skal lige bemerkes,
at denne temperatur er over almindeligt
skums smeltepunkt, sd mylar lagt oven pa
skum kan ikke strammes op. Selve filmen
bliver strammere end sadvanlig benyttet
film, og da limen er smurt pd modellen,
satter den sig heller ikke fast ved »uheld«.

Ved beklazdning af en dieselcombatmo-
del pd 23 dm: -ejede bekledningen 21
gram. heraf ca. 6 gram lim.

Beklaedning med 50 my mylar er vanske-
ligere, da filmen er stivere, men den tykkere
film er naturligsis ogsd noget sterkere.
Denne stivhed, pdsmgring af lim mm. ger
det naturligvis vanskeligere at beklede med
mylar end med sadvanlig film.

Mylar har nogle helt klare fordele i styr-
ke, veegt og ikke mindst i pris — mod et lidt
mere besverligt arbejde.

Mylar, der naturligvis ogsd kan kgbes
tyndere end 23 my, er 0gsd anvendt i bl.a.
fritflyvning til haleplaner.

Aluminiumsbelagt mylar (kan ogsd fas
som tape) er meget blank og flot f.eks. til
skalamodeller, men indtil nu mangler man
en metode til at leegge det pd modellen —
maske en opgave til skalafolket — ellers
kommer den nok som combatmodel.

Hvor kan det kgbes?

Det er altsammen meget godt — men hvor
kgber man mylar, som er et industripro-
dukt, der normalt ikke kan kgbes i portio-
ner p& under 100 Kg.

Trafomo, tIf. 01-70 55 44, der er dansk
agent for DuPont, har 50 my mylar pa lager
og er villig til at selge portioner & 1 kg =
ca. 17 m2 Ved kgb af mindst 5 kg slipper
man for ekspeditionsgebyr. Mylaren er af

type A og leveres i en rulle pd 50 cm bredde.

AB Dahréntrad, Sverige, tIf. (direkte fra
Danmark) 009 46-512 46 080 er ogséa agent
for DuPont, men har 23 my mylar pa lager
og selger minimum 1kg 23 my = 35 m2

Hos begge firmaer skal der betales forud,
ligesom begge tykkelser leveres i samme
bredde.

Den billigste metode er at finde et dansk
firma, som vil sende dig en »vareprgve« —
og den dyreste er at kgbe fra mit »lager«.

Jeg héber, at ogsd du ma fa forngjelse af
dette materiale. Benny Furbo

Modifikation
af OS 40 stunt

OS har i et par ar produceret deres OS 40
stunt, som har skullet erstatte deres gamle
35 stunt. Fidusen har OS »lant« efter Ja-
mes Hunt, der i 1978 vandt VM med en mo-
dificeret OS 40 FSR.

OS 40 stunt er lavet pa grundlag af OS 40
FSR, der har fiet &ndret timing med Kkorte-
re indsugningsperiode for at forbedre ev-
nen til jeevn fir-takt.

Er man pa udkik efter forbedringer til sin
OS 40 stunt, er det muligt at fa cylinderset-
tet hardtforcromet og stemplet forsynet
med stempelringe, hvilket skulle forbedre
kompressionen ved lave omdrejninger samt
naturligvis give cylindersattet en forlenget
levetid.

Man kan enten sende cylindersattet frem
til bdde Nelson og Garner selv, eller man
kan sende til Garner og bede ham klare det
hele.

Forcromning:

Nelson Competition Engines, 729 Vale-
mont Drive, Verona, PA 15147, USA.
Pris: 20S + forsendelse.

Stempelringe:

Vie Garner, PQ Box 573, Livermore, Cali-
fornia, 94550 USA.

Pris: 15S + forsendelse.

Ydermere kan man kgbe en lyddemper af
den efterhdnden populare og lette »ud-i-ét
kasse type«, men man kan naturligvis ogsa
selv lave en, som det er almindeligt til ST
46.

Deaemper:
J & H Designs, PO Box 599, Saddle Brook,
NJ 07662, USA.
Pris: 15% + forsendelse.
Benny Furbo

51



Falcons RC-begyndersommerlejr
Referatfra to ugers campinglejrfor nye

R C-modelflyvere

Tom Jacobsen efterlyste i et
leeserbrev her i bladet for et ars
tid siden nogle muligheder for at
lere af flyve RC i en klub — i
hovedstadsomradet er dette
neesten umuligt, da de fleste
klubber har lange ventelister. RC-
klubben Falcon i Vestjylland tog
udfordringen op og inviterede alle
pa en begynder-lejr. Tom var en
af deltagerne — og han har
skrevet referat til os.

I r blev der for farste gang i RC-unionens
historie afholdt en sommerlejr specielt for
begyndere.

Det blev paradoksalt nok en jydsk klub,
der tog det lenge ventede initiativ — pa
trods af, at det hovedsageligt er de kgben-
havnske klubbers problem. Dette ses af, at
5 af de ialt 20 fremmgdte piloter var kgben-
havnere, de gvrige kom nasten alle fra et
relativt lille opland i det midt- og sydjyske.

Campinglejr for hele familien

Lordag d. 9. juli ankom de farste piloter og
opstillede deres campingremedier. Foruden
flyverne var der medbragt béde hunde,
bgrn, koner og forzldre, s& der var livlig
aktivitet fra forst til sidst. De tre forste da-
ge forlgb med masser af flyvning, da vejr-
guderne var serdeles venligt stemt. Nar det
blev for markt til at flyve, var der felles
grillbal med et livligt salg af »whoppere« og
polser. Denne fallesspisning blev dog kun
til noget, fordi ingen havde medbragt telle-
lys — thi vi var alle enige om, at vejret var
sa stille, at vi kunne have fortsat flyvningen
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efter markets frembrud med et tzllelys pa
hver vingetip!

Om tirsdagen friskede det dog op, men
det tog ikke modet fra de vordende piloter,
som havde sat sig for at lzre at flyve, sa der
blev trods en noget turbulent vind flgjet fra
morgen til aften — og s& var der ikke ret
mange batterier, der kunne f& en servo til at
rotere.

Vind ingen hindring......

Onsdag og torsdag blev der ogsa flgjet pa
trods af vejret. Dette var ikke kun godt for
treningens skyld, men ogsd for PR’ens
skyld, for om torsdagen havde en fotograf
og en journalist fra Kolding Folkeblad helt
uanmeldt og uset sneget sig ind pa flyve-
pladsen for at fa lidt materiale til en artikel.
Det viste sig dog, at de ikke var klar over,
at der blev afholdt en begynderlejr, men s&
fik de jo noget at skrive om.

Og om fredagen var det rart at kunne la-
se om sig selv i »verdenspressen« — en kun-
ne endda se sig selv pa tryk.

En »dame-pilot«!

Og sd kom den for nogle sa triste lgrdag,
hvor de skulle hjemover igen. En del af
dem lovede dog at komme tilbage igen ne-
ste &r. De gvrige skulle vare der alle 14 da-
ge, og var sdledes med til at modtage det
nye »kuld«, der ankom senere pa dagen.
Og tenk jer — hold nu fast! — en »dame-
pilot« — endelig! Bare vi dog havde flere af
dem ude pd pladserne.

Om eftermiddagen kom Anders B. Hen-
riksen, tidligere formand i Falcon, nu for-
mand for RC-unionen, for at fortelle om
unionen og om medlemmernes rettigheder
og pligter. En god idé, men nok et til tider

Her har en af instruktgrerne grebet senderen,
mens sommerlejrdeltageren ser interesseret til.

lidt for »tgrt« foredrag for et hold begyn-
dere med klge i tomlerne.

Ogsa dette hold blev modtaget med godt
vejr, sd der var omgaende gang i aktiviteter-
ne, og om aftenen var der atter gang i gril-
len. Dog holdt vejret heller ikke ret lenge
for dette hold — mandag blaste igen en
frisk vind. Om aftenen blev der fremvist
film fra nogle af klubbens stevner; dette
var en god idé, som nok gav nogle yderlige-
re blod pé& tanden.

Ligesom i fgrste uge holdt vinden sig hele
denne uge ud; onsdag og torsdag blaste det
endda sd meget, at al flyvning var udeluk-
ket — lige panar en demonstration af ban-
nersleb. Men tiden gik dog alligevel hurtigt
med sméreparationer, en tur til Esbjerg ef-
ter forskellige smadele, et par timer i spil-
ledjevlens klger osv.

Lordag aften var der felles spisning i
klubhuset. Det angik et pglsebord fra en af
omegnens slagtere, som vi dog hurtigt blev
enige om at udskifte med noget mere inter-
essant til naste ar; men pda trods af dette
var humagret hgjt, og de fire (nesten) dagn-
disponible instruktgrer, Svend, Kent, Brian
og Ejner, som velvilligt ofrede deres som-
merferie for begyndernes skyld, blev fejret,
og Lis, vores »damepilot«, havde lavet en
lejrsang.

Sgndag var vejret godt igen, s& der blev
gjort nogle dristige tilnermelser mod det
feminine (»Moder Jord«), inden tingene
blev pakket til hjemrejsen.

Vellykket sommerlejr

Kort sagt: En vellykket sommerlejr, som
bl.a. lykkedes, fordi deltagerne ikke kom
og forventede at blive underholdt, men selv
fandt pa noget at lave, hvis de havde et par
timer i overskud. Og s& kan jeg vist godt pa
alles vegne bringe en tak til alle arranggrer-
ne, og specielt til instruktgrerne .... (i bed-
ste Giro 413-stil!).

Til slut har s&dan en lejr givet et par erfa-
ringer, som der nok kan vere grund til at
videregive her. Som navnt er der planer om
at lave noget lignende naste ar, men s kun
en uges begynderlejr, og derefter en uges al-
mindelig sommerlejr, da det er lige i over-
kanten for instruktgrerne at arbejde 14 da-
ge i trek.

Og om deltagernes modeller kan siges, at
det alle var gode begyndermodeller. Ingen
Mustanger, ingen 4-motorede flyvende
festninger, ingen helikoptere, ingen pylon-
racere osv. — Kun gode, stabile begynder-
modeller — én var endda »hoppet pé« RC-
unionens »Katana«. Men jeg vil rdde be-
gynderne til ikke at have for travlt med at
fa deres model i luften. Det kan jo ikke
negtes, at der skete en del styrt i lgbet af de
to uger, og bortset fra landingsskrammerne
var for mange af styrtene forarsaget af
pludseligt udfald af styrefunktioner, for
tunge fly mm., altsd byggesjusk! Nogle fa
ekstra timer i hobbyrummet betaler sig rige-
ligt ude pa flyvepladsen! O



Berge Hansen er g&et i sang med studierne af
sin profllsamiir.g Herre Andersen
herunder har sveerere ved aifinde ud af, hvad
hans tredieprcerr.u :ms -=

SMSK 2-meter Cup
d. 14/8-83

Sgndag den 14. august afholdt vi SMSK 2-meter
Cup, som vi samtidig havde tilladt os at kalde
uofficielt DM for 2-meter klassen.

Der havde tilmeldt sig 14 mand, hvilket var
lidt mindre, end vi havde forventet, men det kan
skyldes, at der var tre andre RC-staevner samme
dag, hvoraf de to ogsa var pa Sjelland.

Vi startede efter en kort briefing kl. 9.30 og
var gennem hele dagen velsignet af et skant sol-
skinsvejr, dog med en lidt frisk vind pa omkring
6-8 m/sek. Farste runde blev afviklet pa ca. Vh
time, da folk lige skulle veenne sig til denne nye

Efter frokosten blev der en kort briefing, hvor

Niels Hassings vindermodel.

vi &ndrede inddelingen i grupperne med en hur-
tigere afvikling til felge, sé vi var feerdige ved 17-
tiden.

Der blev flgjet 224 flyvninger ialt, og hvilken
anden RC-konkurrence kan prestere s mange
flyvninger pr. deltager pa én dag, men en sam-
menlagt flyvetid pa ca. 15 timer, dvs. hver mand
flgj ca. 1time. Det er ikke s& darligt, ndr man
teenker pd, at det foregik i en hyggelig og afslap-
pet atmosfare.

Vi kunne igvrigt gleede os over de mange til-
skuere, der kom og sd pd — der var ca. 40-50
stykker i lgbet af dagen, hvoraf nogle gav et nap
med som officials. Tak til alle officials ved stev-
net og en speciel tak til Anders, som knoklede ud
efter skeermen jeg ved ikke, hvor mange gange.

Ved premieoverrekkelsen fik sidste mand,
der gennemfarte (der var desvarre to crash) en
Filius fra Rgdovre Hobby, hvilket var tiltreengt,
da hans mode! havarerede i den allersidste lan-

Derefter var der premie til nr. 7, Bgrge Han-
sen, der fik en profilbog fra Avionic. Selvom
Bgrge formodentlig ved en hel del om slige sa-
ger, sa er det jo altid spandende lasning.
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Det lille billede herover viser nr. 2, Kenneth
Nielsen med »Blue Phoenix«. P{ det store
billede starter Niels Hassing sin
selvkonstruerede vindermodel.

Steen Jgrgensen blev nr. 6 med et lig af en
Dandy, og beviste hermed, at piloten stadig er
den vigtigste del, og modtog to ruller Micafilm
fra Avionic.

René Madsen fik en Dandy fra Ib Andersen
Hobby for sin 5. plads, og til John Olsen var der
en &gte 2-meter Beta, ligeledes fra Ib Andersen
for fjerdepladsen.

Henrik Andersen havde i anden runde fundet
melodien —eller var det termikken? —og fik en
pokal for sin tredjeplads, mens Kenneth Nielsen,
der er SMSK’s eneste junior, overraskede alle
ved at blive nr. to med en helt ny Blue Phoenix
(se testen af denne model andetsteds i bladet).

At Niels Hassing vandt og dermed fik vandre-
pokalen samt en mindre pokal til ejendom, kun-
ne ikke overraske. Han flgj simpelthen suverant
fra farst til sidst og slog nr. to med ikke mindre
end 819 points.

Ifglge de ganske vist ret fa deltagere er det en
konkurrenceform, der ma vere tiltalende for
mange, da den er meget afslappet i forhold til
F3B, samtidig med at hver pilot fir meget mere
effektiv flyvetid.

Desuden kan man sagtens deltage med et gan-
ske almindeligt byggesat, selvom der var mange
smukke og gode selvkonstruktioner. Af disse var
Jargen Tennesens nok den flotteste, idet den var
stabt helt i glasfiber. Desveerre tillader pladsen

ikke at naevne og beskrive de mange andre selv-
konstruktioner.

Til slut en tak til de firmaer, der havde foraret
premierne: Avionic, Ib Andersen Hobby, Red-
ovre Hobby, Ib Weiste/AW alarmsystemer.

Steen Hgj Rasmussen

Niels Hassing, NFK (Futaba/selvkonstr.)
Kenneth Nielsen, SMSK (Robbe/Blue Phoenix)
Henrik Andersen, SRK (Futaba/ASW 17)
John Olsen, SMSK (Futaba/selvkonstr.)

René Madsen (Futaba/selvkonstr.)

Steen Jgrgensen, SMSK (Futaba/Dandy)
Borge Hansen, Borup (Robbe/selvkonstr.)
Jorgen Tennesen, NFK (Robbe/selvkonstr.)
Kim Hansen, SRK (Robbe/selvkonstr.)

Steen Hgj Rasmussen, SMSK (Futaba, Metrick)
Jorgen Meier (Futaba/selvkonstr.)

Klaus Spandet, SRK (Robbe/selvkonstr.)

REBow~nouswpe

Jorgen Tennesensflotte modei var lavet helt i glasfiber.

54

AMC Jumbotref,
d. 13/8-83

AMC Jumbotraf blev den succes, man havde
hdbet pd. Vejret var nasten ideelt, og samtlige
tilmeldte deltagere arriverede til trods for flere
tilfelde af darligt vejr pa de respektive afgangs-
steder.

Efter lidt opvarmning blev der i dagens lgb af-
viklet skala- og kunstflyvningskonkurrence over
to runder. Midt pé eftermiddagen var der sat 1\i
time af til opvisning. Begejstringen var stor béde
hos publikum og deltagere, nar Svend Hjermit-
slev viste, hvad F-16 kunne prestere, og hvor
lavt en Pitts kan flyve.

Nér Per Mikkelsen satte taenderne i cigaren,
styrede han sin Pitts med stor autoritet, og hans
synkronflyvning med Svend var fornemt hénd-
veark. Pers et-hjuls touch-and-go med Piper’en
er hver gang sikker pé jubel hos publikum.

Sigurd Holm fra Herning kom med sin
DC-9’er, der med to velkgrende 40’ere viste rea-
listisk flyvning.

Der var ialt 13 deltagende jumbofly, hvilket er
en fremgang i forhold til sidste &rs debutstaevne.

Et vellykket steevne vil imidlertid blive endnu
bedre med flere deltagere. Et publikumsstevne
s0ip”AMC Jumbotraf har givet stor PR-veerdi.
De mennesker, vi genrerer mere eller mindre, far
en‘anledning til at besgge 0s. Omtale med gode
billeder i de lokale aviser har ligeledes haft en
positiv effekt.

Altsé jumboflyvere i det ganske land, lad os
hjeelpe hinanden med at lave gode steevner, det
kan kun gavne vores sag. Og sa er det jo ogsd
hyggeligt at treeffe ligesindede.

Frede Vinther, AMC



Referater
Fritflyvning

Sommer-Cup d. 11.-12. juni,
Flyvestation Vandel

Mange har efterlyst fritflyvningssteevner om
sommeren, specielt har juni maned veret fattig
pa sédanne. Dette blev der rédet bod pé i ar, idet
Fritflyvnings-Unionen valgte at festligholde
KDA'’s protektor, Prins Henriks fgdselsdag ved
at introducere en ny, fast konkurrence —
Sommer-Cup’en. Da prinsen har fgdselsdag d.
11. juni, startedes stevnet denne dag, der i ar
faldt pa en lgrdag. Man fortsatte sa den falgende
dag.

Ved ankomsten til flyvestation VVandel var vej-
ret ikke helt fremragende. Det luftede en del, og
der var ogsa faldet et par regndraber. Sa lgrdag
eftermiddag forlgb med hyggesnak og beundring
af hinandens modeller — ikke mindst Aage We-
stermann’s meget smukke Ivan Horejsi-model
(der senere vandt KLM-pokalen pa sommerlej-
ren som smukkest byggede fritflyvningsmodel).

Om aftenen blev det imidlertid flyvevejr, og vi
drog fra lejrpladsen ud pé feltet, hvor der blev
trimmet med en sddan iver, at alle afviste at ville
flyve konkurrence. S& kom ikke og sig, at hob-
byflyvning er ukendt inden for fritflyvningsom-
radet!

Sendag morgen var alt vadt — meget védt.
Det havde regnet om natten, og enkelte deltagere
forudsé heldagsregn og tog derfor hjem. De fle-
ste blev heldigvis — for snart blev det dejligt for-
arsvejr med svag vind og ter luft. Vandel-ter-
mikken var et stykke tid om at komme i gang,
men om eftermiddagen boblede den lgs med de
sedvanlige medfglgende nedvinde og turbulens-
omrader.

Deltagerne mente nok, at aftenens flyvning
havde veeret tilstreekkelig ril at f& modellerne i
trim, sd vi enedes em er. ri;- ferr-mi-s . :rx -
rence. Det gik aldeles glimrer.ee. emend eer .ir
temmelig fa deltagere ; de fleste »riisser

Poul Erik Christensen vandt overlegen: Al-
begynder med sin Hot Max-fignende modeL
Poul Erik er gaet yderst serigs: ril -.a rts; klasser.
— han har siden taget C-diplom, og er nu er. al-
vorlig trussel mod Harreslev-folkene og Hugo
Ernst i ekspert-klassen. Hugo’s sgn Mikael var
ene om at give Poul Erik konkurrence — og jeg
kan desvarre ikke meddele, om det var Mikael
eller modellen, der ikke havde kondi til at sté di-
stancen — det blev kun til tre igvrigt udmarkede
starter til Mikael.

Hugo selv tog sig af Al-ekspert, men det var
dog farst i sidste start, at han fik overhalet et an-
det af distrikt Vest’s store nye talenter, Allan
Ternholm. Allan flgj kun 47 sek. i denne start,
hvorved Hugo med et max kunne forsvare sin fa-
voritvaerdighed.

I A2-beg. blev det en klar favoritsejr til Jens
Peter Larsen, der igvrigt var eneste deltager.
Jens Peter flgj tre fine og to knap sa fine starter.

A2-eks. var sterste klasse med 9 deltagere,
heriblandt en »fremmedarbejder«, nemlig Hen-
ning Nyhegn. Henning lagde aldeles ubeskedent
ud med tre maxer med sin Initium. De to sidste
starter flgj han i turbulent luft, hvilket dog ikke
forhindrede ham i at fa sin farste sejr i en A2-
eks. konkurrence. Jeg selv blev nummer to sglle
to sekunder efter, efter at jeg i sidste start for
117. gang blev snydt af startbanetermikken.

Leif Nielsen havde alvorlige hjemhentnings-
problemer efter sin fjerde start og matte flyve

med en reservemodel i sidste start. P& trods af
god luft kom den utrimmede model ned over et
minut fer tiden, hvorfor Leif matte ngjes med en
udmarket tredjeplads. Argerligt, at han ikke
havde sin gode model — med den havde han
vundet!

Sommer-Cup’ens deltagere udtrykte efter
konkurrencen stor tilfredshed med det ret af-
slappede arrangement. Sa det skal nok komme
pa kalenderen igen i 1984 — hvis vi kan fa lov til
at benytte flyvestationen igen.

Per Grunnet

Al-beg.: 1 Poul Erik Christensen 484 sek., 2. Mikael Ernst 183
sek. Al-eks.: 1. Hugo Ernst 509 sek., 2. Allan Ternholm 454 sek.
A2-beg.: 1. Jens Peter Larsen 550 sek. A2-eks.: 1. Henning Ny-
hegn 761 sek., 2. Per Grunnet 759 sek., 3. Leif Nielsen 719 sek.,
4. Finn Bjerre 702 sek., 5. Jens B. Kristensen 646 sek., 6. Aage
Westermann 633 sek., 7. Jacob Reese Jacobsen 489 sek., 8.
Claus Bo Jgrgensen 486 sek., 9. Kristian Andersen 283 sek. P-30:
1 Bjarne Jorgensen 193 sek.

Flemalle Indoor International,
d. 20-21/8-83, Belgien

Egentlig var det meningen, at et dansk hold skul-
le deltage i de engelske indendgrsmesterskaber i
Cardington, men det gik i vasken af forskellige
arsager, bl.a. gkonomiske. Olaf Ernst, Hugo
Ernst og undertegnede besluttede derfor at tage
til Belgien og flyve med i Flemalle ved Lige i ste-
det.

Hallen var dérlig — limtraesbjalketypen med
masser af nedhangende lamper og dermed mu-
ligheder for at haenge fast — men arrangementet
var imponerende og premierne flotte. Der var
deltagere fra England, Tyskland, Polen, Fran-
krig, Belgien, Holland, Schweitz — og s& os tre
fra Danmark/Sydslesvig. Lgrdag skulle bruges
til FID, Easy-B, Pennyplane og FLD Beginner
(nzesten det samme som Pennyplane, dvs. 3
gram/45 cm max. spaendvidde), og sgndag skul-
le der flyves Peanut og andre modeller. Pro-
grammet blev imidlertid lavet om, da der var s&
mange deltagere. Det betad, at de lette klasser
ogsa skulle flyves om sgndagen.

Hugo flgj Easy-B og FID, men han fik ikke
rigtig hold pé sagerne og endte langt nede i reek-
kerne. Hans selvtillid blev dog styrket, da hans
farste nrikrofilinmodel viste sig at kunne flyve.
Modellen vaer dog fer uur.g. og den lidt specielle

modcL Oiai flgj Easy-B cmna- te ¢; range - >

tekniske uheld. toer. opndede singe -e. s: rar go-
de flyvninger, s& han kunne modtage der tirre
preemie for farstepladsen i Easy-B r t : Ogr-a
han er blevet bidt af den smukke tr.cerrigr-
sport.

Der var 17 deltagere i Easy-B Senior, hvor un-
dertegnede vandt med to flyvninger uden uheld.
Pa de fire andre flyvninger hangte jeg enten fast
i et eller andet eller blev torpederet af en Penny-
plane. lgvrigt regnede man resultaterne ud i se-
kunder som ved udendgrs. Mit resultat blev sam-
menlagt 1.353 sek. P& andenpladsen kom Jaques
Delcroix fra Frankrig med 1.257 sek., og tredje-
pladsen blev besat af Keller fra Schweitz med
1.184 sek.

I FID (mikrofilm) var der ni deltagere, heraf
tre fra Polen. Eduard Ciapala (Polen) havde fle-
re flyvninger over tyve minutter og farte konkur-
rencen foran mig, og med Ryszard Chechowski
pa trediepladsen. Desveerre kender jeg endnu ik-
ke slutresultatet, da vi kerte hjem far konkur-
rencen var afsluttet. Min sidste flyvning blev pé
18 min. 43 sek. og det er en forbedring af Dan-
marksrekorden i halstgrrelse 2 (indtil 15 m hgj-
de) pé ca. 3 minutter. Men det var svert at flyve

SUNNY, en Simprop model beregnet
for motor pa ca. 6 cm3 Spaendvidde
144 cm. Meget velegnet som begyn-
der- og overgangsmodel.

SUNNY e kr. 882,00

SPORTY Il leveres i to udgaver, nor-
mal opbygning helt itree og balsabe-
kleedt styroporvinge. Speendvidden
er 116 cm. Motor 1,8 til 3,2 cm3 Der
anbefales RC-anleeg med mindst 3
funktioner. Sporty Il er let at bygge
og flyve, den er velegnet som den
forste RC-model. Byggeseettet inde-
holder: tank, hjul, link, horn, hangs-
ler, lim etc.

SPOrtY T kr. 576,-
Sporty Il feerdigvinge............ kr. 637,-

EAGLE 40 hurtighyggeseet beregnet
til motorer p& ca. 6 cm3 Spaendvidde
144 cm. Beregnet til styring af side-,
-grieror og balanceklapper.

Eagle 40....cccoeiiiiiiiiieeee, kr. 710,-

LOVELY STICK, en smart, hurtigbyg-
get model beregnet for motorer pa 3-
5 cm. Speendvidde 117 cm. Styres pa
hgjde- og sideror samt balanceklap-
per.

Lovely Stick 25......ccoueeeeenee. kr. 478,-

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

BEMAERK nyt telefonnummer:
08-52 02 55 — flere linier

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler
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mikrofilm i hallen dernede, da man hele tiden
skulle styre modellen fri af lamper, bjeelker, ba-
sketballkurve osv.

Til slut: Det er helt rart, at man ude omkring
er begyndt at leegge merke til, at der flyves in-
dendgrs i Danmark! Jorgen Korsgaard

Hgstkonkurrence 1, distrikt
Vest, Vandel d. 28/8-83

Tidligt sendag morgen var der kraftig blaest i As-
sens, hvor jeg bor. Sa efterhadnden som folk rin-
gede og spurgte, om hgstkonkurrencen blev af-
lyst, svarede jeg, at det blev den nok — men at
man kunne tage til et alternativt arrangement i
Taulov-klubbens lokaler.

Da en del modelflyvere var samlet i Taulov,
viste det sig imidlertid, at vejret blev bedre og
bedre. Vinden lgjede af, og snart var det absolut
udmaerket flyvevejr. S& gik turen til Vandel for
dem, som havde medbragt udendarsmodeller.

Da vi stod pé flyvefeltet, viste det sig, at det
blaeste for meget til et 3-minutters max (iseer
pga. vindretningen, der var »forkert« i forhold
til pladsens dimensioner), sd vi enedes om at
flyve med 120 sek. max. i alle klasser.

Allerede i sin farste start (med ca. 100 sek. pa
timeren) fik Finn Bjerre fat i en kolossal boble,
der fgrte modellen langt bort — ca. ud til plad-
sens begraensning. S& de fire A2-ekspert-flyvere
gik ud og ledte efter Finns model og droppede
derved alle den anden start.

Selvom Finns model blev fundet i god behold,
ville han ikke flyve mere (VM i Australien ligger
jo forude for ham ....), s& ekspert-konkurrencen
blev en opger mellem Aage Westermann og un-
dertegnede, mens Leif Nielsen undlod at flyve
sin fjerde stan og derved ikke kunne vere med.
Aage vandt i fin stil pa trods af mine forsgg pa at
sl& ham ud med psykisk terror.

A2-beg. blev en triumf for Jesper Jensen, idet
det ikke alene lykkedes ham at vinde, men ogsa
at vinde foran sin far, Svend Aage. Det ma dog
veere en trgst for Svend Aage — efter at veere
overhalet af naeste generation — at kunne kon-
statere, at han kunne flyve to maxer, mens Jes-
per slet ikke fik nogen. Teet efter familiestriden i
spidsen kom den som altid yderst velflyvende
Torben K. Bak. Erik Fogtmann sluttede listen af
med kun fire starter.

Poul Erik Christensen debuterede »for alvor«
i Al-ekspert klassen og fejrede begivenheden ved
at vinde over Hugo Ernst, der allerede efter tre-
die start matte erkende nederlaget og derfor ind-
stillede flyvningen.

Villy Larsen og Jens Peter Larsen vandt som
eneste deltagere sikre sejre i henholdsvis P-30 og
Al-beg.

De kaotiske forhold omkring aflysning/ikke
aflysning far nu konsekvenser i distrikt Vest,
idet man fremover ikke vil acceptere aflysninger
med mindre de besluttes ved briefingen inden
konkurrencens start. Ved denne konkurrence
var det meget ergerligt, at vi ikke mgdtes pa
Vandel til den annoncerede tid, da vejret viste sig
at veere udmarket flyvevejr. Serlig @rgerligt
var det selvfglgelig for dem, som uden modeller
var kert til Taulov for at deltage i et alternativt
arrangement, hvorefter de kort efter ankomsten
fik at vide, at der alligevel skulle flyves pd Van-
del. Som konkurrenceleder ma jeg selvfalgelig
beklage, at dette fik lov til at ske.

Per Grurmet

Al-beg.: 1. Jens Peter Larsen 344 sek. Al-eks.: 1. Poul Erik
Christensen 404 sek., 2. Hugo Ernst 158 sek. A2-beg.: 1. Jesper
Jensen 499 sek., 2. Ssend Aage Jensen 486 sek., 3. Torben K.
Bak 472 sek., 4. Erik Fogtmann 222 sek. A2-eks.: 1. Aage We-
stermann 458 sek., 2. Per Grunnet 427 sek., 3. Leif Nielsen 201
sek.. 4. Finn Bjerre 120 sek. P-30: 1. Villy Larsen 57 sek.
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Eifel-Pokal 1983, Zulpich,
Tyskland d. 3.-4. sept.

Hvad der tidligere p& aret havde tegnet til at
blive en regular folkevandring til Eifel-Pokal,
endte med at blive fire danske deltagere samt et
ledsagerhold bestiende af Jes og Lillian Nyhegn.
De danske deltagere var Jens B. Kristensen, Finn
Bjerre, Henning Nyhegn og undertegnede, Per
Grunnet.

Konkurrencen skulle egentlig lgbe over to da-
ge — lgrdag og sendag — men lgrdag bleeste det
sd meget, at man efter at 1. periode var startet,
neutraliserede den godt 15 minutter senere. Vin-
den var over den anbefalede maximumsgraense
p& 9 m/sek. Man forsggte at starte et par gange i
lgbet af lgrdagen, men vinden var fortsat for
kraftig.

Sa det blev en dag med hyggesnak, aftensmad
med kniv og gaffel og bagefter forevisning af
film fra EM-82 (et godt rad: hvis du bliver ind-
budt til at se den film, s& flygt! — Den er ikke
bare darlig, den er forferdelig!).

Da natten mellem lgrdag og sendag blev for-
styrret af. at Finn Bjerres let', eegtstelt var ved at
flyve bon, var der ingen af os, der troede, at det
skulle blive flyvevejr om sgndagen, og vi var ind-
stillet pa at skulle tage hjem.

Men se — underet var sket — det blaeste kun
6-7 m/sek. ved 9-tiden, s& man startede straks pa
en 5-starts konkurrence. Vejret blev endda bedre
midt pa dagen — i 3. periode cirklede folk lystigt
med A2’erne, mens vinden igen tog til i styrke i
de sidste to starter.

Finn Bjerre vaklede mellem at ville flyve og
ville spare modellerne til VM, men endte dog
med at flyve. Dette belgnnede tidtagerne ved at
forsere ham ca. 30 sek. for meget to gange, s&
han endte p& attendepladsen. Jeg lagde ud med
en rimelig start, lavede derpd lidt over et minut i
anden start og sluttede af med tre maxer, hvilket
gav en 14. plads (som jeg delte med Susanne
Schmidt, der blev nr. 2 ved Jyllandsslaget i ar).
Henning Nyhegn havde svart ved at skyde sig
ind pa vejret, s& han flgj sit farste max. i 5. start
og blev nr. 31

Det slagrede igvrigt resultatet i A2, at man hav-
de indfart en »F1A Jugend« konkurrence, alts&
en juniorkonkurrence. Tre af disse juniorer flgj
glimrende — vinderen ville veere blevet nr. 3i se-
niorafdelingen.

Det gik veesentlig bedre for Jens i wakefield.
Han droppede nogle fa sekunder i sin anden
start, men flgj ellers fuldt og blev suveraen vin-
der. Nr. to blev Anselmo Zeri fra Holland ca. 40
sek. under Jens — og derfra var der godt et mi-
nut ned til nr. 3, Schlesinger fra Tyskland.

P& grund af det harde vejr rejste mange til-
meldte hjem allerede om lgrdagen. Konkurren-
cen blev derfor langt fra sa stor, som den kunne
vere blevet —men der var dog knap 50, der gen-
nemfarte i A2-klassen.

Standarden var gennemgéende ret ringe — i
A2 var det tydeligt, at kun meget f& magtede at

flyve i vinden, og selv om de danske resultater
ikke var imponerende, var vores flyvninger ab-
solut blandt de sikreste. Snyltning var meget ud-
bredt, mange virkede helt fortabte, hvis hgjstar-
ten varede over 20 sekunder. Men der var ogsa
enkelte fine prastationer imellem. Jeg lagde
meerke til Gary Madelin fra England og Lars-G.
Olofsson fra Sverige — begge havde tydeligvis
greb om tingene, og de blev ogsé begge godt pla-
ceret.

P& trods af det forholdsvis darlige vejr blev
det en udmarket konkurrence — og vi kunne
gleede os over Jens’ flotte sejr og over, at vi slap
igennem konkurrencen praktisk taget uden ska-
der — et knaekket haleplan og et par stilleskruer,
der braekkede af ved landing i et trae var det hele.

Per Grunnet

FIA-junior: 1 Schandel (F) 863 sek., 2. Francois Richer (F) 799
sek., 3. Flohr (D) 798 sek. 1alt 7delt. F1A: 1. Marilier (F) 890
sek., 2. Ulrich Miller (D) 865 sek., 3. U. Schmelter (D) 850 sek.,
4. Kamp (AUS) 831 sek., 5. F. Mang (AUS) 830 sek., .... 14. Per
Grunnet (DK) 744 sek., .... 18. Finn Bjerre (DK) 708 sek., .... 3L
Henning Nyhegn 576 sek. Ialt 54 deltagere. F1B: 1. Jens B. Kri-
stensen (DK) 881 sek., 2. A. Zeri (NL) 843 sek., 3. Schlesinger
(D) 780 sek. 1alt 13 delt. FIC: 1. Chilton (GB) 111 sek., 2. Prison
(D) 776 sek., 3. UIf Carlsson (S) 720 sek. 1alt 7 delt.

Danmarksmesterskaber 1983,
d. 10.-11. sept., Giesegard

Fritflyvnings-Unionens Danmarksmesterskaber
blev i &r afholdt af modelflyveklubben »Sglvpi-
len« fra Ringsted. Arrangementet — og vejret —
blev meget lig det, som samme klub afholdt i
1980.

Lgrdag blaeste det noget, det var overskyet og
en enkelt gang faldt der nogle regndraber. Men
der var termik, omend den specielt i 2. og 3. pe-
riode var sver at finde.

Sendag morgen var vinden Igjet af — det blee-
-:e kun svagt —det var gravejr, hvilket op af da-
gen &ndrede sig til solskin ind imellem. Vinden
forblev sé svag. at cirkelflyv erne fik lov til at vi-
se, hvad de duede til.

Flyvepladsen var ikke helt god — is&er om lgr-
dagen kom de bedst flyvende i kontakt med en
stor gruppe traeer, der geestfrit tog imod model-
lerne, nar de landede pa max-flyvninger. Om
sgndagen drejede vinden, sa der kun var ret fa
modeller, der endte i traeerne.

I Al-begynder klassen sa det ud til, at vi skulle
have en af de sjeldne kvindelige Danmarksme-
stre, idet Birgit Olsen fra Gadstrup |4 til en kne-
ben sejr over Jes Nyhegn. Men sidste start bytte-
de om pa rollerne — Birgit lavede sin farste dar-
lige start i hele konkurrencen, mens Jes fik prik-
ket de 88 sekunder ind, der sikrede ham en sejr
med 20 sek. forspring. En anden Gadstrup-fly-
ver, Unni Eriksen, viste denne klubs solide greb
om Al-klassen ved at placere sig som nr. 3.

Al-ekspert blev en sgrgelig affeere, idet kun to
af de normalt mange deltagere i klassen havde
fundet det umagen verd at tage til DM i ar. Hu-
go Ernst kunne pa trods af, at han sprang sidste
start over, fgje endnu et DM til sine sejre. Erik
Knudsen kunne ikke stille noget op over for Hu-
gos fine Al-model — selv med alle 7 starter.

A2-begynder fik en flot afslutning, idet klas-
sens tre topfolk flgj imponerende godt i sgnda-
gens fire starter. Steen Hermansen vandt kne-
bent foran Erling Jorgensen, der var teet pa at
sikre Taulov-klubben endnu et DM. Kristian Vil-
mann havde en 0-start om lgrdagen og en anden
pa 38 sek., men blev alligevel nr. 3. Steen og Kri-
stian flgj hver tre maxer om sgndagen, mens Er-
ling »kun« flgj to — hans to gvrige starter om
sgndagen var sa fine som 156 og 168 sek. Steen
og Erling flyver begge med selvkonstruktioner
— begges modeller er nasten helt nye. Med risi-
ko for at traede d’herrer over teeerne er jeg blevet



fristet til at skrive, at bade Steen og Erling kunne
f& mere holdbare modeller, hvis de gjorde en
smule mere ud af byggearbejdet — og hvem ved,
maske blev flyveegenskaberne ogsé endnu bed-
re? Kristian Vilmann flgj med sin Mustafa, mens
fjerdemanden Mike Hansen fra Gadstrup flgj en
anden byggesatsmodel, Initium. Mike 14 igvrigt
i spidsen efter lgrdagens starter, men pga. bon-
flyvning af hans gode model métte han flyve de
sidste tre starter med en utrimmet ny model, s&
han rutehede et par pladser ned ad !:;:en.

A2-begynderklassen var ved de::e DM starre
end den har veret i mange ar. De: -.egner godt
for A2-klassens fremtid — og begyndernes stan-
dard er vasentlig hgjere, end : h\ert fald jeg
havde forventet. De beds: parerede vil ikke fa
problemer med at klare sig : ekspen-klassen —
og nu far i hven fald S:een lejlighed til at gare
sig geeldende som ekspert, idet han efter denne
sejr ikke mere kan flyve begynder-klasse.

A2-ekspertklassen havde deltagelse af 17 per-
soner. lkke rekord — ca. det samme som sidste
ar, men alt for lidt i betragtning af klassens man-
ge udgvere.

Lgrdagens vejr kom som et chok for mange af
de garvede veteraner. Efter tredie start 13 séledes
to af vore sedvanlige landsholdsdeltagere, Peter
Buchwald og undertegnede, pa hhv. 16. og 17.
pladsen. | toppen 14 »nye« navne som Aage We-
stermann, Henning Nyhegn og Claus Bo Jargen-
sen.

Sgndagens lettere vejrforhold bragte lindring
til os pa sidstepladserne. Jeg selv flgj — som
eneste deltager (bemaerk pd dette sted: nar man
skriver referat til Modelflyve Nyt, far man rig
mulighed for at prale af sin egen indsats ... s&
lad os se nogle flere referenter!) fire maxer om
sgndagen, og Peter var tet pd det samme, men
droppede 20 sekunder i en af starterne. Det brag-
te os op pa hhv. 5. og 7. pladsen. Men topplace-
ringerne var fortsat okkuperet af lgrdagens fo-
rertrio. Henning Nyhegn ventede med at droppe
til sidste start, og da blev droppet s beskedent
som 2.17 — mere end nok til en suveran sejr.
Aage Westermann derimod métte se modellen
lande efter 2.05 allerede : sgndagens anden start,
hvorved hans chance fer a: o.erhaie Henning
reelt var veek. Claus B: .- s er ra
gens tre starter — han flgj endnu fire gror
ninger, men det lykkedes 1«™ ifcfcrat lave et ene-
ste max i nogen af srre s" uger De: qu
en tredieplads kun 5 sekunder furan Tuder: fen-
sen, der flgj med en ny (?) modes, hvis hovedin-
grediens var tyk. brun tare 1 nu grdage:
starter smadrede han modellen uun.ds: en gang.
Dette fortsatte i reducere: uemre cm sgndagen.
Som jeg far har givet udtrjfc fon Torieif er et af
vores stgrste talenter t3 A2-flyin.ng .... hvor er
det @rgerligt, a: hans muce. nan har sjeldent
mere end en af gangen.....) ikke er god nok til,
at han virkelig kan vise, hvor god han er.

Der var nzppe nogen deltager, som ikke var
glad for at se Henning Nyheg: - etar rar- -
mester. Henning har igennem u. - u- _mange ar
vearet en naesten uundveerlig hjelmer ved talrige
konkurrencer i ind- og udland. Ofte har han
undladt at tage starter selv for at hjelpe os andre
ved bortflyvninger, havarier, hjemhenrning osv.
Sa det var en serlig forngjelse at se ham som
Danmarksmester — og sa flgj han da forgvrigt
fremragende og klogt med sin nye Mustafa med
fuld D-box.

Aage Westermann péa andenpladsen var den
eneste, som efter lgrdagens starter havde en reel
chance for at sl Henning. Det blev dog kun til
en fin andenplads. Aage har kun flgjet serigst si-
den sommerlejren 1982, s& han har gjort lynkar-
riere ved allerede nu er veere med i den danske
elite. Det fine DM-resultat er en folge af malbe-

vidst trening med hans velflyvende Ivan
Horejsi-model (se tegning i Modelflyve Nyt
3/82).

To af vore gas-flyvere deltog i DM — med A2-
modeller. Det var Steen Agner og Thomas Ke-
sier. Steen flgj med en efterhanden gammel mo-
del (der s& ud som om den netop var blevet fer-
digbygget) og 14 far sidste start til en tredieplads.
Men en solid nedvind sendte ham ned pa 9. plad-
sen. Thomas var sterkt handicappet af, at han
maétte flyve med en ny model, der ikke var kon-
kurrenceegnet. Og da han i sine to farste starter
tabte modellen pga. for tidligt dben krog, kunne
han ikke fglge sine sejre i 10-startskonkurrencen
og Jyllandsslaget op med et Danmarksmester-
skab.

Woakefieldklassen havde kun seks deltagere,
heraf to der kun flgj i lgrdagens tre starter. Det
var Erik Jacobsen og Palle Jgrgensen, som for-
hébentlig ikke mistede modet helt i det vanskeli-
ge vejr. Jens B. Kristensen fgrte efter sgndagens
farste flyvning, og selv om den forsvarende me-
ster Steffen Jensen havde den bedste total om
sgndagen, var det ikke nok til at vippe Jens fra
farerpositionen. Steffen ville dog vare blevet nr.
to, hvis han ikke havde DT et et minuts tid bort i
sin anden start — det var den sadvanlige fejl
med at sette Seelig-timerens arm i den forkerte
rille. | stedet blev det Bjarne Jgrgensen, der tog
andenpladsen. Bjarne var ikke heldig i sine flyv-
ninger om sgndagen, sd han satte sin 8-sekun-
ders fgring over Jens til allerede i sendagens for-
ste start.

P-30 klassen blev den szdvanlige fine sejr il
Bjarne Jargensen (se tegning til modellen i sidste
nummer af Modelflyve Nyt) over en ligeledes
velflyvende Allan Ternholm.

I den lille gasklasse DI — eneste gas-klasse
med deltagere — vandt Erik Jensen Taulov-klub-
bens andet Danmarksmesterskab i denne om-
gang. Allan Ternholm virkede ellers som en
skarp konkurrent, men et havari allerede i anden
start satte ham ud af spillet.

Og sé blev der flgjet chuckglider — den mest
vindende chuckflyver, Flemming D. Kristensen,
matte Konstatere, at hans »elever« er lerenem-
me. idet en af dem. som har lyttet med &bent
sind ::! Flemmings gode r&d, vandt konkurren-
cen cner'egen:. Det var Claus Bo Jargensen, der

j: . ge a: ma-.e sig foran Flem-
ming. de: ikke var heldig med termikken — ikke
et eneste max pd de 14 startforseg.
DM-arrangementet var glimrende — tak til
Karsten Kongstad (der helt afstod fra at flyve),
Steffen Jensen og Peter Buchwald, som havde
sgrget for, at det hele klappede. Per Grunnet

Chuckglider: 1. Claus Bo Jargensen 342 sek., 2. Hugo Ernst 296
sek., 3. Palle Pedersen 281 sek., 4. Flemming D. Kristensen 262
sek., 5. Jan Petersen 193 sek., 6. Peter Buchwald 21 sek.
Al-beg.: 1. Jes Nyhegn 680 sek., 2. Birgit Olsen 660 sek., 3. Unni
Eriksen 603 sek., 4. Jens Peter Larsen 591 sek., 5. Richard Han-
sen 492 sek., 6. Rene Andersen 461 sek., 7. Torben K. Bak 414
‘ek., 8. Rasmus Buchwald 399 sek. Al-eks.: 1. Hugo Ernst 685
sek.. 2. Erik Knudsen 529 sek. A2-beg.: 1 Steen Hermansen
1018 sek., 2. Erling Jargensen 998 sek., 3. Kristian Vilmann 830
sek., 4. Mike Hansen 775 sek., 5. Torben K. Bak 723 sek., 6. Pe-
ter Rasmussen 610 sek., 7. Christian la Cour 552 sek., 8. Jan Pe-
tersen 323 sek., 9. Jens Peter Larsen 130 sek. A2-eks.: 1 Hen-
ning Nyhegn 1172 sek., 2. Aage Westermann 1103 sek., 3. Claus
Bo Jagrgensen 959 sek., 4. Torieif Jensen 954 sek., 5. Per Grunnet
926 sek., 6. Thomas Kaster 921 sek., 7. Peter Buchwald 914 sek.,
8. Steffen Jensen 887 sek., 9. Steen Agner 870 sek., 10. Finn
Bjerre 867 sek., 11. Otto Petersen 809 sek., 12. Kim Kgster 795
sek., 13. Jacob Jacobsen 789 sek., 14. Kristian Andersen 760
sek., 15. Palle Pedersen 737 sek., 16. Poul Rasmussen 666 sek.,
17. Jgrn Rasmussen 375 sek. P-30: 1. Bjarne Jgrgensen 624 sek.,
2. Allan Ternholm 493 sek., 3. Rasmus Buchwald 28 sek. Wake-
field: 1 Jens B. Kristensen 1077 sek., 2. Bjarne Jgrgensen 954
sek., 3. Steffen Jensen 937 sek., 4. Erik Knudsen 761 sek., 5. Pal-
le Jgrgensen 355 sek., 6. Erik Jacobsen 254 sek. DI: 1. Erik Jen-
sen 156 sek., 2. Allan Ternholm 28 sek.
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Referater
Linestyring

Kunstflyvningskonkurrence,
d. 14/5-83, Torslanda,
Goteborg, Sverige

1mand fra ALK og 3 fra Aviator deltog i kon-
kurrencen ved Goteborg. Vi ankom til lufthav-
nen kl. 07.00 og fik trimmet vores stuntmodeller
til start og landing pa asfalt — bade for ekspert
og begynder. Der var perfekt flyvevejr, s vi trae-
nede alt hvad vi kunne — 4 mand pa tre baner,
kunne det blive bedre?

Da klokken blev 09.00 og der stadig ikke var
kommet nogen svenske deltagere, blev to mand
sendt rundt i omradet for at se, om der blev flg-
jet andre steder —jo, i den modsatte ende af den
lange startbane var vore svenske konkurrenter
ved at varme op.

Henning Nielsen havde ikke faet sin ST 46 til
at kare rigtigt, men der var hjelp at fa fra de
danske deltagere, og et passende sted uden for
det afspaerrede omrade blev benyttet til Hen-
nings trimflyvning. Knap nok havde han pabe-
gyndt de tre farste loops, fer der kom biler kg-
rende rundt omkring ham, en kvinde i Volvo var
endda sa frek at kere helt igennem cirklen ca. 1
meter fra Henning, som fortvivlet forsggte at la-
ve mangvrer over hovedet — total forvirring.
Efter landingen fandt vi ud af, at det var offent-
lig vej, Henning stod og flgj pa.

Konkurrencen startede kl. 10.00 med 11 mand
i ekspert og 5 i begynder. Der blev vist blandet
flyvning, enkelte var praeget af, at det var farst
pé dret. Svenskeren Bgrgeson viste ny stil ved at
ryglande sin stuntmodel direkte i planet pa en
anden svensk model — s& hans model fik da ikke
asfalteksem!

Vore begyndere Henning Nielsen og Jan
Ovesen matte konstatere, at hvis de ville vinde
noget, matte der laves firkantede, vandrette otte-
taller i den valgfri mangvre. Det havde de aldrig
prag\et far, men én gang skal jo veere den farste,
og hvorfor sé ikke i konkurrence og over asfalt?
En Carlsberg fra Stena-Line har sin effekt, ner-
verne bliver rystet ud af @rmet og allerede i an-
den runde havde Jan distanceret den svenske fa-
vorit skarpt forfulgt af Henning. Da tredie flyv-
ning skulle flyves, havde vinden taget til, s Hen-
ning matte se sin Stilletto vende rundt direkte pa
veerktgjskassen, si tredie flyvning var umulig.
Jan havde problemer med ottetal over hovedet
og matte ngjes med mindste karakter for denne
mangvre — billigt sluppet, for der var virkelig
bud efter hans model denne gang.

Svenskeren E. Linné kom pent igennem sin
tredie flyvning og vandt med 18 points over Jan.
Jans skuffelse var ikke til at tage fejl af.

Henning Forbech og Johannes Thorhauge
kom pant igennem farste flyvning for eksperter
med henholdsvis en 2. og 5. plads. | anden flyv-
ning begyndte Ake Nystrom at true Henning,
men Henning forbedrede selv og forblev pa an-
denpladsen. Johannes havde faet en bedre anden
flyvning og var nu kun fa points fra finnen Kai-
nulainen, sa spendingen var stor far tredie flyv-
ning.

Efter en times mediteren i grasset lagde Jo-
hannes ud med en endnu bedre flyvning og kun-
ne nu se 4. pladsen i sigte, men finnen forbedre-
de selv og kunne distancere Johannes med 23
points. Hennings flyvning var igen meget god,
men da det jo er dyrt at veere studerende, ma
man jo spare pa breendstoffet — firklgveret blev
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ikke gennemfart! Ake Nystrém flgj ud over de 7
min. og fik ikke noteret for landingen, s& det
stod 1-1. Spandingen var stor, indtil resultater-
ne blev skrevet op, men Henning havde beholdt
sin 2. plads. Pa farstepladsen kom Ove Anders-
son fra Sverige som sedvanlig — og som sa&d-
vanlig var han i fin form med over 200 points
ned til 2. pladsen. Johannes Thorhauge

F2B-begynder: 1. E. Linné 1426 pt., 2. Jan Chesen 1.408 p:., 3.
Henning Nielsen 1267 pt., 4. A. Milgren 345 pt., 5. L. Petersson
272 pt. F2B-ekspert: 1. Ove Andersson 5699 pt., 2. Henning For-
bech 5481 pt., 3. Ake Nystrém 5405 pt., 4. K. Kainulainen 5170
pt., 5. Johannes Thorhauge 5143 pt., 6. L. Ross 4465 pt., 7. K
E. Bgrgeson 4033 pt., 8. K. Yhland 3937 pt., 9. J. Berntson 3597
pt.

Limfjordssteevnet 1983,
d. 21.-22. maj

S& er Aviator-folkene pany kommet oven vande
og har faet skrevet et referat fra Limfjordsstaev-
net for foréret, s& her er nogle glade minder.

Igen i ar havde Aviator stor tilslutning til
Limfjordsstaevnet. Antallet af svenske deltagere
var stgrre end tidligere, enkelte kom endda fra
klubber, som ligger over 600 km borte.

Men dette &rs staevne var ved at blive kvalt i
vand og vind. Om lgrdagen var det dog flyvevejr
med hensyn til vinden, men der kom rigeligt med
vand béde foroven og forneden, da grundvandet
mange steder stor over terren — sikke en om-
gang pladder! Der blev gravet mange meter ka-
naler p& baneanlagget og to dykpumper blev sat
til at pumpe vandet bort — det hjalp gevaldigt,
men gummistgvler var dog langt at foretraeekke.
Om sgndagen blaeste det mellem 12 og 15 m/sek.
— absolut ikke flyvevejr med mange styrt, dog
kun fa totalhavarier pga. den blgde jord.

Good-Year

Good-Year var den asfaltklasse, som klarede sig
bedst pd grund af modellernes relative store
veegt. Alle seks hold fik tider om lgrdagen, der
var tre hold, som kunne holde en flyvehastighed
pé mellem 21 og 22 sek. pd 10 omgange, men det
virkede ikke rigtigt i pitstoppene. Dagens hurtig-
ste tid fik John Amnitzbgll/Johs. Thorhauge pé
4:39,3 med en flyvefart p& 24,5 sek. — meget
stabilt pa trods af, at der manglede 2 cm af det
ene propelblad allerede fra farste pitstop.

Om sgndagen til 2. heat var det stormvejr,
men alle hold havde gode chancer for forbed-
ring. Kurt Pedersen/Kare Nielsen havde lgrdag
aften monteret et helt nyt cylindersat i deres
Rossi-front og havde derfor ikke startproblemer
og kom hjem med dagens bedste tid 4:07,0.
Bjern Hansen/Henrik Strgbaek havde faet deres
Nelson-front til bade at starte og kere hurtigt,
men flyvefarten tog pusten fra Henrik, der tog
en underhaling i stedet for en overhaling, og de-
res model tog s& pd vandrottejagt — argerligt,
for her kunne de have noteret en tid som
Kurt/Kares. Jargen/Jesper Bobjerg flgj stabilt,
men med en flyvefart pd 255 sek. Carsten
Thorhauge/Jesper B. Rasmussen, som 0gsd
kunne flyve hurtigt, métte diskes, da deres mo-
del kerte ind i starten.

Finalen, som var det eneste heat i alle klasser,
hvor alle tre hold gennemfarte, var virkelig god.
Det var en finale, hvor der blev overhalet kon-
stant. Kurt/Kare var der ingen, der kunne falge
— med lynhurtige pitstop og en flyvefart p& 21,5
kunne de notere 8:22,6. Johs./John fik tank-
problemer halvvejs i heatet og kunne kun holde
28 omg. | kampens hede matte Johannes ud at
lgbe efter modellen og starte fra et startomrade,
som ellers var optaget. Dette resulterede i, at de

blev disket efter at finalen var flgjet.
Jesper/Jgrgen fik derfor 2. pladsen med
10:09,0.
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Stunt eks.

Stunt ekspert var repraesenteret af 6 svenskere, 1
tysker og 8 danskere. Hans Rabenhgj var til-
meldt, men stillede ikke op, idet hans sidste
»model« vejede 7 pund (det blev en san), tillyk-
ke!

1. flyvning blev gennemfart normalt, nér man
ser bort fra et par misforstielser: Henning For-
bech troede, at man skulle lave ryglanding og ik-
ke rygflyvning, og Johannes Thorhauge regnede
ikke med, at greesset var klippet.

1 flyvning endte med, at Ove Andersson fra
Sverige farte foran Leif Eskildsen, der blev fulgt
af John Amnitzbgll, Jan Steen Jensen og Johan-
nes Thorhauge.

2. og 3. flyvning skulle flyves om sgndagen,
men pd grund af den steerke blaest var der kun 5
danskere, der turde flyve, og her matte John
Amnitzbgll erfare, at vandski havde varet bedre
end landingshjul.

1 3. flyvning kom kun 4 op at flyve, og af disse
métte Mogens Olesen se sin model Kastet til jor-
den af vinden.

Det endelige resultat blev, at Leif Eskildsen
vandt med Leif O. Mortensen pa andenpladsen
teet efterfulgt af Jan Steen Jensen og Henning
Forbech.

Stunt beg.
Her var der tilmeldt 7 deltagere, 3 danskere og 4
svenskere. Her sés flytyper lige fra kampfly og
op til Focus 10 cmJ. Kampfly med landingshjul
er tilsyneladende meget sveere at fa i luften.
Som konkurrencen skred frem, viste det sig, at
Aviators to deltagere, Jan Ovesen og Henning
Nielsen var mest rutinerede. De svenske deltage-
re dgjede mest med de trekantede loops, som de
jo ikke skal lave i det svenske begynderprogram.
Steevnet var arrangeret saledes, at begynderne
skulle flyve to flyvninger om lgrdagen og en om
sgndagen. Om sgndagen var blaesten s& kraftig
— op til 17 m/sek. i stoddene, at ingen turde
flyve 3. flyvning, men de havde jo ogsa faet hele
to flyvninger.

Speed
Speed var i ar domineret af en massiv (3 mand)
svensk deltagelse.

| forste runde viste Hans Ohlund vejen ved at
leegge ud med gode 236 km/t. Dette inspirerede
Leif Eskildsen til at sette dagens (og det viste sig
senere steevnets) bedste hastighed pa 245 km/t.
Resten af deltagerne hébede pa bedre held i nae-
ste periode. Her fik (neaesten) alle noteret en ha-
stighed. Hans Ohlund sluttede anden runde med
at plante sin speedmodel i klubbens hgjeste
grantree. Den falte sig dbenbart hjemme der, for
det tog sin tid at f& den lokket ned p& jorden
igen.

Sgndag valgte alle efter ngje studier af en
vindmaler i rekordforsgg at udgd — de omsuste
tidtagere takker!

Team-race

AK ja, der blev da flgjet. Det stormende og ru-
skende vejr var mere end flertallet af de lette og
hurtige team-race-modeller kunne klare. Der
blev gennemfert ca. 25% af heatene — resten
udgik efter styrt.

Hans Geschwendtner og John Mau ndede dog
i en enkelt stille periode at vise EM-formen med
3:37.

Det lykkedes tre hold at kvalificere sig til fina-
len (dvs. satte en tid i semifinalen).

Storfavorit og godt ni minutter senere vinder
blev steevnets langsomste og tungeste model (650
gram). Den kunne holde linerne stramme hele ti-
den. Jergen Bobjerg/Jgrgen Kjeersgard var ogsa
ude efter titlen med deres dyre specialtrimmede
(20,- kr. som tipveegt — nej, ikke i sedler) holdt

de sig i spidsen og i luften til 185. omgang, hvor
de ogsé matte bide i graesset.....sludder, i sgen.

Ud over en masse skulen efter vejret og skiften
af propeller gav stevnet mest anledning til en
diskussion af, om udviklingen i team-race er lg-
bet vild, og/eller hvad der kan gares for at pro-
ducere bedre flyvende og mere stabile team-race-
modeller.

... Det var sd referatet fra Limfjordsstaevnet,
som er skrevet af nogle ukendte modelflyvere,
formentlig fra Alborg. Referatet fra combat-
konkurrencen er maske blast i Limfjorden? N8,
skidt, der har stéet s& meget om combat i Mo-
delflyve Nyt i den sidste tid ..... Resultaterne
blev bragt i Modelflyve Nyt nr. 4/83.

Haderslev Cup d. 7/8-83

Referatet herfra bestdr i en note om, at Kurt
Pedersen/Kare Nielsen har sat ny Danmarksre-
kord i team-race med 3:36,9. Ellers ma tallene
tale for sig selv:

Stunt-beg.: 1. Finn Nielsen 372 pt., 2. Flemming L. Olesen 83 pt.
Stunt-eks.: 1. Leif Eskildsen 3895 pt., 2. Johs. Thorhauge 3653
pt., 3. Leif O. Mortensen 3593 pt., 4. Johs. Apel (D) 3025 pt., 5.
Mogens L. Olesen 2924 pt., 6. Helmut Leja (D) 1781 pt. Good-
Year: 1 Leif O. Mortensen/Johs. Thorhauge 4:20,6, 2. Carsten
Thorhauge/Jesper B. Rasmussen 67 omg.

Team-race:
1. Kurt Pedersen/Kare Nielsen:

3:455 3:36,9 7:20,0
2. Bjarne Schou/Peter Sejersen:

4:14,3 4:06,0 10:58,2
3. Carsten Thorhauge/Jesper B. Rasmussen:

4:28,6 3:54,5 13 omg.

Combatkonkurrence, Almere,
Holland d. 13.-14. august 83

Efter en temmelig drgj keretur, der varede det
meste af fredag nat, ankom Bjarne Schou og
Lars Therkelsen til Almere, der ligger ca. 20 km
fra Amsterdam. Senere pd morgenen ankom Stig
Mgiller, der havde mulighed for at flyve derned.

Konkurrencen startede kl. 15.00 lgrdag efter-
middag, sa der var tid nok til at trimme. Det
blaste temmelig kraftigt, sa vi regnede ikke med
at have ret mange chancer mod de 20 modstan-
dere, der hovedsagelig flgj med Nelson, Rossi,
USE og lignende motorer. Men da vinden var ret
konstant uden merkelige turbulenser, lykkedes
det os at holde nogenlunde fart med dem.

Lardag aften var der grill, musik og hyggelig
snak i lejren og hen pa de sma timer var der nog-
le, som absolut skulle flyve combat — en af dem
var Michael Disler, ogsad kendt som vinder af
havregrynskonkurrencen pa Sommerlejren i
Vandel. Sgndag formiddag fortsatte konkurren-
cen, og i nattens lgb havde vinden stilnet lidt af,
sa der blev flgjet mere kontrolleret.

Efter en ret hektisk finale, der endte med at
Fred Meyer tabte sit hdndtag, var der preemie-
overrekkelse, og derefter demonstrerede Bjar-

De danske deltagere i Holland, fra venstre: Lars
Therkelsen, Bjarne Schou og Stig Mgller.



ne, hvordan man flgj kamikatze-speed med 3
meter line. Det var der vist ingen, der havde set
for.

Ovenpa en vellykket konkurrence var vi 15-20
mennesker, der tog ind til Almere og spiste os
maztte p& en Kinesisk restaurant. Mandag mor-
gen vendte vi sd naesen hjemad efter en sej, men
spandende weekend. Lars Therkelsen

Resultater: 1. Loet Wakkerman (NL). 2. Fred Meyer (NL), 3.
Emanuel Saadi (F), 4. Lars Therkelsen (DK). 5. Klaus Halen
(CH), 6. Bart v.d. Bossche (B), 7. Michael Disler (CH), 8. Tho-
mas Thier (D), 9. Bjarne Schou (DK . 10. Giles Bareyre (F), ....
14. Stig Mgller (DK). lalt 23 deltagere.

Vindernefra Comet Cup, fra venstre: René Niel-
sen, Henrik Strgbak, Bjgrn Hansen, John Mau,
og den lille mand forrest er Hans Geschwendt-
ner.

Comet Cup d. 14/8-83

Der er ikke kommet noget konkurrencereferat
fra officiel side, men rygterne vil vide, at vejret
var meget fint, og at konkurrencen blev afviklet i
en fredelig og god sportslig tone. Fra Frederiks-
vaerk sds nogle »snusere« i omegnen af konkur-
rencen, og der blev blandt deltagerne udtrykt
h&b om, at snuserne naste gang ville veere delta-
gere. De skal vaere meget velkomne.

I Good-Year sd tilskuerne som sadvanlig
Bjgrn Hansen og Henrik Strgbaek flyve meget
hurtigt og ligesd alene. | team-race flgj de sed-
vanlige hold med det nasten ligesé sedvanlige
resultat.

I combat havde en ny mand overraskelsen
med sig og vandt i fin stil konkurrencen, som
savnede deltagelse af nogle af de sadvanlige
keempere. Desveerre matte combat-konkurren-
cen undveere Jens Geschwendtner. ;om matte er-
kende. a: har. ikke s: hel: _r.gizrrere Ha— .
lade veere med at ga i byer. ter er *rrkurrerre
naste gang.

Combat: 1. Rene Nielses, Hrrfrigr 2- l'imm | Lmnr_-. -
met, 3. Stig Henriksen. W -r - Qir3:':.:;-
Good-Year: 1

Team-race:

1 Hans Geschwendtner Jer.r. Mi_ [:i~r r*5

2. Jorgen Bobjerg le :

DM-83 i FAIl-combat.
Alborg d. 3-4/9

Aviators dejlige baner var som altid beblast rrer
ca. 15m/sek. Dette vejr var bestilt afjyderne, rr
de ved, at vi fra gerne hgjst to gange om aret har
sddan noget traeningsvejr.

Der blev flgjet med »to tabte kampe«-
systemet.

Foruden de gamle, harde nysere, kom der to
nye aktive fra Svendborg samt modige Rita. De
tre rgg dog ret tidligt ud grundet anti-diesel vin-
den samt FAI reglen, som bevirker, at reserven
kommer op med en kold motor.

Efter nogle gode kampe, som sjeldent tog
leengere end to minutter, for de max. fire klip
var fordelt, bestod semifinalisterne af Jens Kri-

stensen, Lars Therkelsen, Dan Hune samt grun-
det uheld for samtlige Arhus-folk Stig Maller.
Dan vandt ved diskvalifikation kampen over
Jens, og Stig vandt over arets pilot, Lars. Lars
vant tredjepladsen, og farstepladsen gik til Dan,
som med to klip til hver vandt pa 15 sek. jordtid.
Fra samtlige deltagere er der en tak til Hen-
ning Lauritzen, Jan Ovesen samt klip- og tidta-
gere, som holdt vind, regn og specielt os ud.
Efter dejlig middag hos O. Mortensens kgrte
Kjovens Escort hastigt hjem under mottoet »Ra-
ther be lucky« og besatte sidste plads p& natfeer-
gen, 0,45 minutter fgr afgang. Stig Maller

Combat: 1. Dan Hune, Kjoven, 2. Stig Magller, Kjoven, 3. Lars
Therkelsen, ALK, 4. Jens Kristensen, Aviator, 5. Uffe Edslev,
ALK, 6. Jan Steen Jensen, Aviator, 7. Bjarne Schou, ALK, 8.
Ulrik Andersen, Sydfyn, 9. Asger Bruun-Andersen, Sydfyn, 10.
Rita Stremvig, Sydfyn, 11. Niels Rossen, Sydfyn.

Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Konkurrencekalender

28/9-4/10 VM, Goulburn, N.S.W., Australien

1-2/10  Mini-World Cup, int. stevne for de
sma klasser, Skjern
9/10 Hgstkonkurrence 1, distrikt @st
16/10 Hgstkonkurrence 2, distrikt Vest
23/10 Palle-Cup, Trollesminde/Favrholm,
Hillergd
6/11 Flyvedagskonkurrence, decentral
6/11 Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest
13/11  Hestkonkurrence 2, distrikt @st
20/11 Landsmgde
4/12  Distriktskonkurrencer i distrikt @st og
Vest

Husk landsmgdet 1983

Der afholdes landsmgde i Fritflyvnings-Unionen
sgndag d. 20. november i Odense. N&rmere op-
lysninger og dagsorden udsend« til samtlige

Indendgrsnyt

Der er efterh&nden en hel del modelflyvere, som

. nt e n d . ring. og for dem er
ti' rer 2..enders nyhed. Jeg har modtaget be-
sked om, at vi nu kan fa lov til at benytte Flens-
i1 -1 S>ibsveerfts nybygningshal til et par stev-
ne- —aret. Hallen er 270 meter lang, 48 meter
rred og har 48 meter til loftet!

Nér alle porte er lukket, skulle der kunne fly-
e~ .rdendgrsflyvning i hallen, og vi regner med i
nermeste fremtid at & lejlighed til at praveflyve
den. Hallen nermer sig i starrelse luftskibshal-
isrr.e i Cardington i England.

Til naeste ar er der VM i indendars, enten i Ja-
pan eller USA, og vi hdber for farste gang at fa
lejlighed til at sende et hold afsted. Holdet bestar
dog forelgbig kun af undertegnede, men jeg ha-
ber, at et par stykke mere vil veere med. De er
velkomne til at melde sig hos mig, hvor de kan f&
al den hjalp og vejledning, jeg kan give. Hvis
det bliver i Japan, vil jeg naesten garantere, at
der bliver tilbudsrejser med Japan Air Lines di-
rekte til VM. | november 1981 blev et ameri-

V Fn tflyi’Si)igs-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation  for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
100 kr., for seniormedlemmer 220 kr.
Indmeldelse sker ved at indbetale kontin-
gentet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gardhgijen 1,
4690 Haslev
TIf. 03-69 51 88

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebalt):
Palle Pedersen
Rugens Kvt. 4C, 2620 Albertslund
TIf. 02-64 29 51.
Distrikt Vest (vestfor Storebelt):
Bjarne Jgrgensen
Naesbyhave 66, 5270 Nasby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

kansk indendgrshold inviteret derover med rejse
og alt betalt! S jeg glaeder mig nu til at modtage
den farste telefonopringning. Jergen Korsgaard

Teknisk afdeling

Foruden det saedvanlige sortiment af strategiske
ting og sager vil vi hjemtage et parti hylere (bee-
pers), som kan bruges til indbygning i modeller,
s& man kan hgre modellerne pa nogen afstand —
det gor hjemhentning fra kornmarker og skove
lettere. Hyleren er en anelse stagrre end en almin-
delig sukkerknald, vejer fem gram og laver 70
decibel pa 20 cm afstand. Stremforsyningen er et
batteri eller en akku pa mellem 1og 2 volt. Pri-
sen uden batteri er 25,- kr. plus porto.

Man kan kegbe tegning til Al-modellerne
»Super-Max« og »Hot-Max« fra Teknisk afde-
ling for kr. 30,- incl. porto (begge modeller er pa
samme tegning). Tegning til de to modeller kan

Tegning ti!
den nye
hyler i
fuld
stgrrelse
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JUMBO fgrer DREMEL

til kun kr. 1.295,00.

Klinger, skiver, bgjelige aksler er lagervare

PRISSENSATION:

3 volts boremaskine med indbyggede accu’er
(nok til en times drift) og oplader (220 V — 3 Volt
= 200 mA). IOKTOBER KUN 148,00 KR. plus por-
to 7,50 kr. for dette kinesiske mestervee rk.

OKTOBERS TILBUD:

sparsparsparsparsparsparsparsparsparsparspar
200 gram R&G epoxy til modelbygning:

KR. 48,00

Dette er den @ gte vare — 5-6 min. (mé& ikke for-
veksles med rad Araldit).

sparsparsparsparsparsparsparsparsparsparspar

GLASVAV, 25 gram/m 2, 44 gram/mz, 79 gram/m 2,
296 gram/m2(godkendt til fly).

KULBAND i metermal & 3,40 kr.

GLASBAND (rovings) 2400 tex i meterm &l.
KEVLAR BANDEL, 50 mm i metermal, pr. meter
18,00 kr.

MARTENS EPOXY i kilovis — den er varmebe-
standig, og det vides med sikkerhed, at det er
muligt at bygge plejlstenger af dette materiale
(sammen med kul-rovings). 1 kg 146.00 kr.
MICRO-BALLONS, pris pr. liter 26.00 kr.

(Lav din egen markedsundersggelse!ll)

R&G KATALOGET koster stadig KUN 15.00 KR.
— Satbelpgbet ind p& vor konto, og vi sende’.

EENGANGSSPR@JTER er vealdig smarte t.:
blanding af epoxybinder-haerder. som smgrekan-
de, tankflaske!!, limtube og mange andre ting.

5 stk. 5ml plus 10 stk. 10 m| = 10,00 kr. plus 3 kr.

til postve senet for makuleringen.

JUMBO-NYT NR. | er nu udsendt, og nr. Il er
tee nkt udsendt ca. 1. november.

JUMBO LYSTRYK SERVICE

Dine private tegninger kan vi overfare til blatryk
for den beskedne sum af kun 36,- kr. pr. m2 Max.
130 cm
lengden!!!! (Jumbo-jets). Evt. repro-omkostnin-

i bredden, men op til 50 meter i

ger og fragt tillegges. Fra dag til dag

»JUMBO-ET« - et rigtigt begynderfly

Godmodigt og velflyvende hgjvinget model, 150
cm ispv., til motorer fra 4 til 10 cm3 Deter let at
bygge — det flyves p& 3-4 kanaler. KUN 385,- kr.

TILBEHORSSAT |

Feaerdigt landingsstel — Motorfundament — sty-
restenger — horn — gafler — skruer og bolte.
Kr. 105,-.

TILBEH@RSSAT Il
Det ertilbehorsseaet|plus hjul-tank-spinnerog re-
sterende smadele. KUN kr. 216,-.

»TURBULENT«

Spv. 150 cm, motor f.eks. 6,5 cm 3firtakt. Letbyg-
get, fordi delene er udstansede/udskarne i meget
fine kvaliteter i pap-skum-krydsfiner og balsa.
Den er til 4 kanaler RC.

Uden tilbehar KUN kr. 423,-.

TILBEH@RSSAT | kr. 105,00.
TILBEH@RSSAT Il kr. 216,00.

JUMBO HOBBY

Vestergade 54, 8732 Hovedgaard
Giro 206 74 71

05-66 16 30

Husk — vi lukker kl. 19.00

dog ogsé fas i Aeromodellers oktober-nummer
fra i ar.
Bestil fra:
Jorgen Korsgaard
Ahomweg 5, D-2397 Ellund
Vesttyskland
TIf. (fra Danmark) 009-49-46 08 68 99

OBS: Der er desvarre nogle, som glemmer eller
udseetter betalingen af ting fra Teknisk Afde-
ling, hvorfor vi vil indskerpe, at man betaler
straks ved modtagelsen af varerne.

Konkurrenceindbydelser

16/10: Hgstkonkurrence 2, distrikt Vest

& Jysk Mesterskab 1983

Konkurrencen afholdes i Skjern, og der flyves i
de seedvanlige klasser.

Flyvepladsen er Skjern Enge, hvor briefingen
holdes kl. 9.45 ved den szdvanlige branddam.
Kender du ikke stedet, sa ring til undertegnede.

Konkurrencen flyves med 5 en-timers periode
og begynder kl. 10.00. Evt. fly-off fra 14-14.30.
Ved tvivisomt vejr er man velkommen til at ringe
til mig fra kl. 7 til kl. 8 for at hgre, hvordan vej-
ret er pa stedet, s& man selv kan treffe sin afge-
relse om at deltage.

Er der ingen deltagere mgdt kl. 10.15, betrag-
ter jeg konkurrencen som aflyst.

Der er ingen mulighed for indendgrsflyvning,
hvis det bliver hardt vejr, men der er mulighed
for at opholde sig i klubbens lokaler, hvis vejret
bliver umuligt.

Startgebyr: juniorer kr. 5,-, seniorer kr. 10,-.

Jysk mesterskab: De medlemmer af jyske
klubber, som placerer sig hgjst i de forskellige
klasser, bliver jyske mestre 1983. Pokalerne fra
sidste ar sendes eller medbringes.

P& gensyn d. 16/10!

Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem
TIf. 07-35 17 67

23/10: Palle Cup, Trollesminde/Favrholm

ved Hillergd

Konkurrencen flyves til e&re for distrikt @st’s di-
striktsleder, der i taknemmelig herover selv star
som konkurrenceleder.

Der flyves alle klasser.

Farste periode begynder kl. 10.30, s& deltagere
fra distrikt Vest kan nd at veere med. Der flyves
5 perioder, séfremt vejret tillader det.

Startgebyret bliver kr. 10,- for seniorer, kr. 5,-
for juniorer.

Tilmelding til Palle Pedersen, Rugens Kvt. 4
C, 2620 Albertslund, tIf. 02-64 29 51 senest d.
17/10.

Efter konkurrencen vil der veere kaffebord i
Hillergd-klubbens lokaler med premieoverraek-
kelse.

Palle forteeller sgndag morgen, hvordan vejret
ser ud i Albertslund. Ring mellem kI. 7.30 og
8.00

Hvis du mangler kerelejlighed til Hillergd, s&
meddel det til Palle samtidig med, at du tilmel-
der dig. S& bliver der arrangeret noget, hvis det
kan lade sig gare.

6/11: Flyvedagskonkurrence 1983
Denne konkurrence er decentral, dvs. at man
kan flyve den pé sin lokale flyveplads og indsen-
de resultaterne til unionens sekretariat:
Fritflyvnings-Unionen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
— s8 de er fremme senest d. 11/11.

Der flyves fem starter i alle klasser undtagen
P-30 og chuckglider. 1 P-30 flyves kun tre star-
ter. | chuckglider flyves ialt 10 starter, hvoraf
den bedste af hvert par taller.

Der tages tid pa normal vis — og tiderne ned-
skrives alle. Sekretariatet laegger selv periodeti-
derne sammen og finder ogsa selv ud af, hvilke
starter i chuckglider, der skal talle.

OBS — Vigtigt: Hvis de enkelte periodetider
ikke fremgar helt klart af de indsendte resulta-
ter, vil resultatet blive kasseret! Det skal med an-
dre ord veere muligt for sekretariatet at kontrol-
lere, at der ikke er foretaget regnefejl i en evt.
sammentelling af flyvetiderne.

Flyvedagskonkurrencen har i mange ar veeret
plaget af darligt vejr — lad os hébe, at der i ar
kommer rigtig mange gode resultater, sa de fine
pokaler der findes i et par af klasserne kan kom-
me i brug igen!

Bemeerk igvrigt, at der flyves distriktskonkur-
rencer i begge distrikter denne dag — se neden-
for.

Distriktskonkurrencer 1983/84

— farste konkurrence sgndag d. 6/11

De traditionelle distriktskonkurrencer i distrikt
@st og Vest starter d. 6. november og fortsetter
derefter farste sgndag i hver méned i vinteren og
det tidlige forr. Sidste gang ferste sgndag i april
84.

| distrikt Vest flyves konkurrencen som de-
centraliseret konkurrence, dvs. man flyver pa sin
lokale flyveplads og indsender sit resultat til di-
striktslederen. Der skal flyves efter de normale
konkurrenceregler, dvs. fem flyvninger i Al,
A2, C2, DI og D2, tre flyvninger i P-30 og 2x 5
flyvninger i chuckglider, hvoraf bedste flyvning
af hvert par teller. Alle opndede flyvetider skal
indsendes til distriktslederen, der selv regner re-
sultaterne sammen.

I distrikt @st flyver man distriktskonkurren-
cerne centralt pd Trollesminde/Favrholm ved
Hillergd. Konkurrencerne flyves i perioder sa-
fremt vejrforholdene tillader det. Farste periode
starter kl. 10.30 (af hensyn til overlgbere fra di-
strikt Vest) og de normale konkurrenceregler
geelder naturligvis ogsa her.

I distrikt Vest star Palle Pedersen som kon-
kurrenceleder af distriktskonkurrencen d. 6/11.
| december —d. 4/12 — er Kim Kgster konkur-
renceleder.

13/11: Hestkonkurrence 2, distrikt @st

Anden hgstkonkurrence i distrikt @st flyves pa
Trollesminde/Favrholm d. 13. november med
start kl. 10.30.

Der flyves alle klasser.

Konkurrenceleder er Torleif Jensen, Tjarne-
vang 2, 3400 Hillerad, tIf. 02-26 30 38.

Man kan ringe til Torleif ssndag morgen mel-
lem kl. 8.00 og 8.30 og hare, hvordan vejret er i
Hillergd.

Efter konkurrencen vil der veere preemieover-
reekkelse og kaffebord i Hilleradklubbens loka-
ler. Pga. dette arrangement vil der inden kon-
kurrencens start blive opkraevet et beskedent
startgebyr af deltagerne.

13/11: Distriktsmgde, distrikt @st

| forbindelse med premieoverrekkelsen efter
hgstkonkurrencen bliver der afholdt distrikts-
made i distrikt @st. Et veesentligt punkt pa pro-
grammet er valg af distriktsleder. Desuden skal
der fastseettes datoer for konkurrencer i 1984.

20/11: Landsmgde i Odense

Husk nu at mgde op — narmere information
om mgdet udsendes snarest direkte til samtlige
medlemmer.

4/12: Distriktskonkurrencer i @st og Vest
Denne sgndag flyves anden runde af distrikts-
konkurrencerne — se igvrigt ovenfor.



Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsd opnds gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Narmere oplysninger herom fés fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Eskeer,
5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92.

Bestyrelse igvrigt:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergdrds Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Combatpilot Benny Furbo
Cypres Allé 34, 2770 Kastrup
TIf. 01-52 20 18

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Fladerslev
TIf. 04-52 51 01

Combatpilot Uffe Edslev
Hertzvej 61. 8230 Abvhgi
TIf. 06-25 78 11

Modelflyver Hans Raber.r.g;
Holstebrovej 38. "830 'eJrierar
TIf. 07-44 21 28

T/r-G/Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N

TIf. 01-35 37 51
Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra
CL-unionen

Konkurrencekalender

9/10 2. Hegst @st, Kgbenhavn, alle klasser

16/10  Arhus Staevne, Arhus, F2A, F2C,
GIY

23/10 KM, Kgbenhavn, alle klasser — udta-
gelseskonkurrence

Diplomer

Under dette ars sommerlejr blev der taget en

utrolig mangde diplomer, et godt bevis pa en
aktiv sommerlejrdeltagelse. Tillykke!

A-diplomer

John Amnitzbell, Aviator: Team-race pilot,
team-race mek., Good-Year-mek.

Kére Nielsen, Haderslev: Team-race pilot, stunt.
Kurt Pedersen, Haderslev: Team-race mek.
Lars Therkelsen, ALK: Stunt

Carsten Thorhauge, Aviator: Good-Year pilot,
Good-Year mek.

Johannes Thorhauge, Aviator: Team-race pilot,
team-race mek., Good-Year pilot.

B-diplomer:

John Amnitzbell, Aviator: Team-race pilot,
Good-Year mek.

Lars Therkelsen, ALK: Stunt.

Carsten Thorhauge, Aviator: Stunt, Good-Year
pilot, Good-Year mek.

Johannes Thorhauge, Aviator: Team-race mek.,
Good-Year pilot.

C-diplomer:

John Amnitzbgll, Aviator: Good-Year mek.
Henning Forbech, ALK: Stunt.

Bjarne Schou, ALK: Stunt.

Carsten Thorhauge, Aviator: Stunt, Good-Year
pilot, Good-Year mek.

Johannes Thorhauge, Aviator: Good-Year pilot.

Focus Speed-tegningen koster kun 16,- kr.

Materialer tegninger fra
unionen

Transfers, pr. 10Sit- ....ccccoceverevieinennns kr. 16,-
' 7. m = -

Trgje m. bomerke. -.; kser. starelse
Trgjem. bomarke. : Do

Stofmaerke, pr. stK.....coceeeriiviieenns - 11 -
Tegninger:

Amphetamine Annie, team-race........... kr. 10.-
Focus, Speed .......covvevrerieeinnnnns kr  1-.-
Focusjunior, stunt2,5-45cm ........... kr
Starlett stunt, 6CM- ..ccvevvveieeeec 31.-
Pirat, stunt ......ccccoeveeiiiiiieie e kr. 30.-
Filur, begyndermodel .......c.cccccervvnnnee kr. 10,-
Klotz Junior, team-race .........cccceeurenene kr. 20,-
Diesella, dieselcombat ..........cc.ccovveevee kr. 20,-
Boomy, dieselcombat ........c.cccccceennee. kr. 20.-
Tanti, 0,8 cm3combat .......cccoevvevveneeee. kr. 20.-
Lil” Quickey, Good-Year.........c.cccenrnen. kr.  20.-

Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm3stunt.....kr.  20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm3 .. kr. 20,-

Betaling skal ske over unionens postgirokonto
nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

Bemark: Der er sket enkelte prisjusteringer i
forhold til tidligere prislister, hovedsageligt pga.
nyindkeb.

Det er hensigten, at unionens tegningsservice
skal have mindst en model i hver klasse. Der
mangler for tiden tegning til f.eks. mouse race

0g 0,8 cm3speed. Har du en god model, s& skriv
en artikel eller byggevejledning og send den sam-
men med tegning til linestyringsredaktaren. Det
samme gelder naturligvis, hvis du mener at have
noget, der er bedre end de eksisterende tegnin-
ger.

Konkurrenceindbydelse

16/10: Arhus-staevnet 1983
ALK indbyder hermed til Arhus-Staevnet d.
16/10 kl. 10.00.
Der flyves i klasserne speed, Good-Year og
team-race pa banerne i Skejby.
Startgebyr kr. 20,- for farste klasse, kr. 10,-
for efterfglgende.
Evt. kaffebord efter konkurrencen.
Tilmelding senest d. 11/10 til:
Lars Therkelsen
Rundhgjallé 28, 8270 Hgjbjerg.

23/10: KM, Kgbenhavn
De kgbenhavnske klubber har ikke fremsendt
indbydelse til Kgbenhavnsmesterskabet, der el-
lers helst skulle blive en stor konkurrence, idet
den teeller som udtagelseskonkurrence og flyves i
alle klasser.
Interesserede kan henvende sig til:

Henrik Strabaek

Augustagade 24, 4.tv., 2300 Kbh. S

TIf. 01-55 07 93
— for naermere oplysninger og tilmelding. Sam-
tidig kan man spgrge, hvem der giver gratis kaf-
fe efter konkurrencen som undskyldning for den
manglende indbydelse her i bladet.

Moderne
dekupgrsav

Stabil udliggerarm af aluminiums-
kasseprofil med 450 mm udlaeg.

Det skratstillede savblad udgver et
tryk pa arbejdsstykket, s& du far et
rent snit, og klingen slipper, nar den
gér op.

Arbejdsbordet er vipbart — indtil 45°
til hver side.

Votor med udtag til pudseskive og
bc;e:ig aksel.

Savbladet kan indtilles til forskellige
“ aterialetykkelser og -arter.

Ekstra tilbehar:

* Pudseskive
* Stilbart pudsebord
Bgijelig aksel
Diverse pudseskiver og freesere

Se den i vor forretning:

TRANSMERC,

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse

TIf. 01-71 85 14

— eller bestil den i postordreafdelingen:

TRANSMERC Postordre,

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Preestg

TIf. 03-79 02 02 man.-fre. kl. 9.00-15.00
03-79 19 55 man.-fre. kl. 15.30-18.30

samt lgrdag kl. 9.00-12.00
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Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
til ikke-forretningsmassige kgb- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven. Redaktionen
bortredigerer skénselslgstpladskraevende be-
skrivelser af effekterne, udbredt brug af ro-
sende tillegsord og alt andet, der ikke er
ngdvendigt for at give et rimeligt indtryk af
tilbuddene. Indsenderne bliver ikke oriente-
ret om vor evt. redigering i deres tekster.

Denne grove medfart af de indsendte an-
noncer kan kun forsvares med, at annoncer-
ne er gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyf
Mariendalsvej 47, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser til
allerede indsendte annoncer modtages ikke
under nogen omstaendigheder pr. telefon.
Utydeligt skrevne annoncer og annoncer
uden afsender smider vi uden tgven direkte i
papirkurven.

BIG LIFT med kreengror og 15 cm3Webra
Speed m. resonnansrgr selges. Motoren har
kun kert fa timer. Modellen er med f-sleb
og sveaeveflyopsats samt tre propeller og div.
andet udstyr. Pris 2.500,-. 05-15 39 28 (Jes-
per) eft. kl. 18.

TEGNING til Zaunkonig eller lign. lille mo-
tormodel kebes. 07-34 13 05 (Olav) efter k.
15.00.

ALOUETTE 2 helikopter med OS 40 FSR
seelges, 1.900 kr. 27 MHz Multiplex sender,
modtager moduler gnskes byttet til 35 MHz.
04-82 26 17 (Egon).

FAVORIT svaver fra Carrera, spv. 230 cm.
Ferran krop, ferdige vinger, kun flgjet fa
gange, kr. 850. 01-78 66 04 (John) efter
17.30.

MULTIPLEX 7-kanal modtager FM-27
MHz sa&lges. Aldrig brugt, ligger i original
pakning. 04-46 78 42 (Tage) efter 16.

BRUGTE MOTORER SALGES: Webra
Speed 10 cm3m. baginds., ny. Webra Speed
10 cm3 m. baginds. Webra Speed 10 cm3
frontinds. m. dynamic karb. Webra Black
Head 10 cm3 OS 61 VF. HP 40 m. baginds.
HP 40. Merco 35. Cox 2,5 cm3 Tartan 44
cm3 Nye reservedele: Webra T-stykke til na-
leskive, topstykke og Perry pumpe til Webra
Speed 60, justerbar ndleskrue til Kavan kar-
burator, komplet Webra TN karburator,
komplet OS 40 karburator og meget andet.
MODELLER SALGES: Byggesat til Cran-
field kunstflyvningsmodel, spv. 200 cm.
Flyveklar SB 10 sveevemodel, spv. 506 cm.
Super Fli semiskalamodel, spv. 150 cm, klar
til maling. Byggeset til Fouga Magister se-
miskalamodel spv. 1,6 m. Flyveklar Mach 1
kunstflyvningsmodel. Byggeset til Gnat se-
miskalamodel. Flyveklar Sea Fury semiska-
lamodel til 3,5 cm3 Flyveklar Skymaster 60
kunstflyvningsmodel.  Flyveklar JJ 60
kunstflyvningsmodel. Byggesat T-rivets py-
lonracer til 3,5 cm3 Desuden mange kroppe,
vinger mm. 08-38 22 33 (Erik).

SALGES: 8-kanals Graupner E8 sender,
275,- kr. 1,76 cm50S Max, 175,- kr. 08-42
88 41 (Anders) efter kl. 18.

K@BES: 4 eller 6 kanals 35 el. 40 Mhz sen-
der, modtager, servoer, samt evt. akkus. 07-
42 92 45 (J. P. Bundgaard).

SALGES: Brugt Zlin 226 AS jumbo som
DM-vinder 83, 800 kr. Zlin 226 AS jumbo,
delvis faerdig, 600 kr. Brugt Bud Nosen Ci-
tabria skala 1:3, stafferet som OY DDJ, 800
kr. Robbe Standard Libelle svaever, 300 kr.
Multiplex Alpina H svaver, 200 kr. Sopwith
FI Camel, bygget efter RCM&E tegninger,
aldrig flgjet, hgjeste bud over 1000 kr. 07-42
76 82 (Claus).

SALGES: Robbe Luna FM 35 MHz, 4-
kanals velholdt anleeg m. 4 servoer, accus,
lader mm., kr. 1.950. Pabegyndt dobbelt-
daekker Wayfahrer, kr. 400. Neste ferdig-
bygget kunstfly, kr. 350 (spv. 160 cm).
Svaver m. Clou-profil, kr. 300 (spv. 245
cm). Tegning, motorcowl, hjulkapsler, kabi-
nehaette mv. til stormodel Jodel Robin, spv.
190 cm, kr. 350. Startaccu 2V, 7,5 A, kr. 50.
Desuden flere smating. 02-17 99 68 (Erik)
eft. kl. 19.

K@BES: Helikopter, flyveklar, pris 1000-
1500 kr. Sveevefly, spv. 3-5 meter, motorfly
Graupner Jodel Robin. Electrofly, Graupner
Electromax. Lase servoer til Robbe og Futa-
ba. 02-86 50 33 (Michael).

2 STK. OPTIMA VM-svaevemodeller, spv.
260 cm, ekstra forsteerkede, aldrig skadet.
Kun f& maneder gamle, benyttet ved VM
F3B i England, kr. 1.900 pr. stk. 06-25 24 91
(Eric).

SALGES: Cox/Sanwa 2-kanal single stick
sender og modtager med nicads, passer til
f.eks. Robbe eller Multiplex servoer, kr. 300.
Carrera ASW-17 m. skumvinger, let beska-
diget, kr. 300. Rojair Plus 3 skrentmodel
150 cm u. beklaedning, kr. 100,-. 09-62 24 40
(Niels).

ROBBE MARS JUN. m. 3 servoer, akku i
sender og modtager og en oplader. Prisni-
veau ca. 1.800 kr. Multiplex Bravo og en OS
30 RC for ca. 700 kr. 02-81 73 07 (Seren).

FUTABA 2-kanals anleg, kun lidt brugt,
selges m. akku og lader. Nypris 1.050 kr.,
prisidé 850 kr. 03-67 52 58 (Kenneth).

SAELGES: Zlin 526 AS skalamodel, spv. 218
c¢cm, pen m. OS 61 FSR m. gear, Futaba
FINP-8 anleg, komplet flyveklar kr. 6.500.
Zlin 526 AS skalamodel, spv. 218 cm, pan,
m. Quadra 35, flyveklar kr. 4.500. Siap-
Marchetti 260 F, spv. 175 cm, m. nasten ny
OS 60 FSR-motor, optr. understel, ind. ser-
voer (8 kg + 2,2 kg), flyveklar kr. 4.000.
Desuden 1 szt vinger til Streakmaster, 150
kr. 06-28 41 72 (Hans Peter) efter kl. 18.

K@BES: Helikopter 6,5-10 cm3kabes, helst
Schliitter eller Baron med kollektiv pitch,
evt. lettere skadet. 02-13 93 27 (Kurt).

SB 10 3,1 m sveever fra Carrera m. krangror
og bremser, szlges for hgjeste bud. Prisidé
700 kr. 03-72 72 41 (Henrik).

SAM Simprop 35 MHZ m. 4 servoer, lader,
akku, forlengerledning og servoholdere
samt div. tilbehgr seelges. Kan udbygges til 7
kanaler m. dual-rate, mixer og Acapulco-
mixer. 1 &r gi. Salges for kr. 2.500 pga.
manglende interesse. 08-99 64 19 (Villy) efter
kl. 18.

SALG/K@B: Mini Phantom hgjvinget RC-1
Trainer s&lges, 350 kr. Curare eller Blue An-
gel 40 kabes. 04-42 58 92 (Claus).

AK-16 Robbe motorsvaevefly szlges, kr.
700,-. Graupner HB 40 PDP m. deemp., kr.
300,-. Graupner servo CL kr. 100,-. 02-80 38
88, lokal 2203.

WACO dobbeltdaekker med OS 4-takt, faer-
digbygget, aldrig flgjet, kr. 2.200,-. Fibaero
Tumler m. OS 40, kr. 500,-. Futaba modul-
anleg T6JN, 5-kanaler, 35 MHz, 4 servoer,
kr. 2.500,-. 02-21 03 14 dag, 02-23 44 45 af-
ten (Finn).

SVAVEMODEL (oldtimer), gstrigsk FAl
termikmodel fra 1949, bygget 1959, spv. 260
cm, kropslengde 175 cm. Fjernstyring ind-
bygget 1977. Seelges u. fjernstyring for hgje-
ste bud. 02-95 32 50 (Henrik).

MICROPROP sender, modtager + mini-
modtager, 6-kanal, 35 MHz FM med accus
og 7 servoer samt lader/aflader, szlges for
2.200 kr. 06-24 39 65 (Ole).

TELCO TURBO 3000 + pakningsset, kob-
berrgr samt lettere defekt pafylder, kr. 125,-.
Evt. bytte til brugt Black Widow motor. 08-
66 15 59 (Esben).

KUNSTFLY, 2 stk. lavvingede salges for
450,- pr. stk. 02-97 44 28 (Erik).

LASER 200 jumbo kunstfly spv. 220 cm seel-
ges for 1.800 kr. 05-57 11 87 (Erling).

WEBRA FMS1 5-kanal 35 MHz m. 5 servoer
samt lader og akkus, 1.500 kr. 06-45 13 41
(Ole) i weekender.

SALGES: Multiplex Profi FM 7, 1 Profi
servo, lader, 7-kanals modtager, afbryder og
2 akkus, kr. 2.000. Multiplex Flamingo
sveever, kr. 400. Et sa&t vridbare Eppler 180
vinger, kr. 75. Cox Babe Bee m. tilbehar, kr.
50. Desuden forskellig lim, lak osv., samlet
kr. 2.400. 06-94 16 52 (Christian).

HEGI LEAR JET, ferdig, slges for 275
kr. 01-54 94 93 (Niels).

CHRISTEN EAGLE ferdighygget, ikke
flgjet, mont. m. 10 cm3 Webra Overhead
motor, s&lges kr. 1.800. 09-20 60 50 (K.
Due) efter kl. 16.00.

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 6/83 skal
veere 0s i hande senest d. 2. november.



RC ™ unionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 150,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt arskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i &rets sidste
halvdel, vil automatisk fa overskydende
belgb refunderet i naste ars kontingent-
opkravning.

Bestyrelse:

Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tIf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (nastformand), tand-
leege Bjorn Krogh, NFK, bankdirek-
ter Ole Meyer, Sydsjellands RFK,
programmgr Preben Ngrholm, Midt-
jysk Mfk., luftkaptajn Jens P. Jen-
sen, RFK, fuldmagtig Ole Wendel-
boe, RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmgr Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Peter Christensen
Kollegiebakken 9, veer. 1404.
2800 Lyngby
TIf. 02-88 15 55, veer. 1401.
Svcevemodeller
Leerer Philip Emborg Jensen
Kirke Allé 46, 1.th.. "800 Ski'.e
TIf. 07-52 18 36.
Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin
Havrevej 37, 2700 Brgnshgj
TIf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjaelper Rasmus Lar-
sen
Over Karbyvej 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Jumbo-modeller
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
tIf. 05-34 18 33.

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillerad
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Reprasentantskabsmgdet 1983

Repreasentantskabsmgdet afholdes den 30/10
1983 i Nyborg. Indbydelse vil blive fremsendt i
form af en kluborientering, sd du skal sperge
hos din klub for nermere oplysning.

Nye adresser:

Skanderborg Modelflyveklubs kontaktmand er
flyttet til: Solsortevej 20, 8660 Skanderborg, tlf.
06-52 49 67.

Skagen RC-klub har faet ny kontaktmand,
nemlig: Jan Jansen, Skarpesvej 27,9990 Skagen,
tIf. 08-44 56 23.

H-certifikater
11 Claus Oxholm Smidt, KFK

A-certifikater

442 Per Andersen, KFK

443 Evald Mortensen, MBC, Viborg

444 Michael Nyegaard, Kolding RC klub

445 Torben Dam, Kolding RC klub

446 Kurt E. Hoffmann, Vestfyns Mfk.

447 Aage Damkjeer, @stjydsk Mfk.

448 Niels Koch, NRC

449 Anton Nygaard, Kolding RC klub

450 Torben @stergard Andersen, Skanderborg
Mfk.

451 Tommy Mgrch, RFK Slangerup

452 Kim Zaccharriassen

453 Alf Olsen

454 John Christensen, Kolding RC klub

455 Orla Severinsen, Skanderborg Mfk.

456 Claus Schmidt, AMC

45" Erik Christensen, Seby Mfk.

45S Knud Hebsgard. Thy RC-klub

459 Hans Frimodt Sgrensen, Haderslev RC

46C Karsten Kjaersgaard, Haderslev RC

461 Ben: Mgller. Haderslev RC

462 Peder Juhl Laursen, Brabrand Mfk.

463 Erik Bo Thomsen. R> Mfk.

464 Niels Bille. Grend RC klub

46; Valther Fianser.. Urera R1. 2. r

466 Per Olsen, Grend RC

Indbydelse

23/10: NFK Open

NFK indbyder hermed til &bne klubmestenkaber
i skreentflyvning sendag den 23. oktober. Resul-
taterne teeller med til NM 84 udtagelse og Po >al-
kampen.

Ved visse vindretninger kan det blive ngdv en-
digt at benytte skreenter med vanskelige flyve- og
landingsforhold. S&fremt tid og vejr tillader de:,
vil der blive afsluttet med en fun-konkurrence.

Tilmelding senest tirsdag den 18/10 til Bjgrn
Krogh, 02-18 70 94. Startgebyr kr. 40,-. Om
flyvested og starttid vil der blive ringet besked til
en fra hver klub udvalgt kontaktmand senest
sgndag morgen.

Officiel steevnekalender
Dato Staevne, oplysninger, kontaktmand

Konkurrencereferater

JM Hgjstart d. 15. maj 1983

1. Peter Frank, AMC (Lotus/Robbe Mars Rex) ...........
. Erik Frank, AMC (Optima/Robbe Mars Rex)
Niels Hassing, NFK (selvk./Futaba) .............
Niels Wium, NFK (selvk./Robbe Mars Rex) :
Peter Mikkelsen, AMC (Optima, Robbe Mars Rex) . 4272 pt.
Jens Nygard, Silkeborg
Orla Abildgren, Esbjerg..
Karsten Jeppesen, BMC..
9. Keld Sgrensen, Silkeborg ...
10. Klaus Brun, Esbjerg
11. Peter Bose, AMC
12. Jan P. Christensen, BMC
13. Niels-Ejnar Rasmussen, BMC . 3700 pt.
14. Paul Madsen, Esbjerg .........

15. Hans R. Grgnne, BMC

JM Hgijstart blev flgjet pd BMC’s plads ved La-
ding pé en af forarets fi dage med solskin. Vin-
den tiltog i lgbet af dagen fra 6 til 10 m/sek. De
25 deltagere flgj 3 runder pa knap 7 timer, hvil-
ket muliggjordes af de mange unge frivillige
skaermhentere. Der métte noteres to linebrud, et
totalhavari samt to mindre skader.

I dagens alldersidste officielle flyvning praeste-
rede Peter Mikkelsen, AMC, dagens hurtigste
speedtid pa 26,3 sek.

Pokalen gik suverant til Peter Frank, AMC.
Er det igvrigt en tilfeeldighed, at VM-holdet tog
de forste tre pladser?

© NG wWN

NFK Hgjstari Cup/SM hgjstart d. 12/6-83

1. Peter Bose, AMC 7.202 pt.
2. Karsten Jeppesen, BM C........ccocoevvciennceeienns 6.683 pt.
3. Niels Wium, NFK 6.661 pt.
4. Gunnar Bryde, SMSK 6.517 pt.
5. Peter Mikkelsen, AM C ... 6.410 pt.
6. Hans Grgnne, BMC 6.358 pt.
7. Claus Tgnnesen, NFK ... 6.150pt.
8. Jorgen Bjorn, SMSK.......
9. Knud Hammeken, SMSK
10. LeifPedersen, NFK..........

......... 5.710 pt.

Vi startede med briefing k. ca. 9.00 pa vor plads
ved forsggsgarden Trollesminde, Hillergd. Der
var tilmeldt 13 deltagere, hvor naturligt hoved-
parten kom fra Sjlland, men bédde AMC og
BMC var reprasenteret.

Vejret var ikke godt, lave stratosskyer, og da
vi skulle til at starte 1. runde, begyndte det at
regne. Staevnet var ved at blive aflyst, men vi
startede dog.

Regnen hgne hurtigt op — og resten af dagen
var vejret fint for hgjstart. Vindstyrke ca. 3-5
im. sek.. :kke den store termik, men dog blev der
flgje: nogle max’er p& 6 min.

Der blev afviklet 4 runder under meget ens
vejrforhold.

Hans Grgnne fra BMC, der flgj en storsvaever
SB10, 5 m spandvidde, beviste, at dette fly har
meget fine fiyveegenskaber og Klarer sig godt
sammen med andre fly direkte beregnet for kon-
kurrence. — Flot var dette fly i luften.

Da stevnet ogsd var en konkurrence om at
blive bedste klub, blev der udregnet falgende re-
sultater ud fra en sindrig formel: 1. NFK 1.320
pt., 2. AMC 1.240 pt., 3. SMSK 1.227 pt., 4.
BMC 1.136 pt.

JM skraent d. 18/6-83

1. Klaus Untrieser, Thy (Zenith/Multiplex).......c......... 6.861 pt.
2. Knud Hebsgard, Thy (Taifun Il/Multiplex) ... 6.858 pt.
3. Mads Hebsgard, Thy (Taifun 1I/Multiplex) ............ 6.554 pt.

4. Jens Erik Holm, Thy (Taifun I/Robbe Mars Rex) .. 6.414 pt.
5. Jorgen Larsen, Thy (Spica/Robbe Mars Rex)......... 6.340 pt.

6. Erik Birkkjer 6.123 pt.
7. Keld Sgrensen, SilKeborg ........ccoveenevecnnennns 6.089 pt.
8. Bruno Christen, Vestjysk RC-Klub ........cccccoovnnne 5.879 pt.

9/10 SMSK Skrant Cup, John Olsen, 01-75 55 40

23/10

NFK Open, teller til NM 84, Pokalkampen 83, Bjern Krogh, 02-18 70 94
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9. Hans Grgnne, BMC 4.996 pt.
10. Erik D. Christensen, GUAENA ........cccccevvverevrirevnnns 3.983 pt.

Efter udsattelse af IM Skrant til lgrdag d. 18.
juli p& grund af vind og vejr, kunne JM ikke tael-
le med til nordisk.

Men heller ikke lgrdag tegnede vejret for godt,
ingen vind fra mmorgen af, s vi kerte ud til
vestskraenten, hvor der var 2-3 m/sek. Vi satte
os ned og ventede pa sgbrise, og den kom over
middag med vind pad 5-7 m/sek., hvorefter der
blev flgjet 8 runder. Som det kan ses af resulta-
terne, vandt Klaus Untrieser med kun 3 points
over Knud Hebsgard.

DM 1983 i kunstflyvning d. 6.-7. august

A-klassen:
1. Per Andreassen (Curare/Simprop/OS61) ......c...... 1.657 pt.

2. Erik Toft (Profil-4/Simprop/OS 61) ..... .. 1.650pt.
3. Jorn Sgvsg (Arrow/Multiplex/OS 61) .. 1.629 pt.
4. Peter Christensen (Mod. Curare/Multiplex

/Webra61 Racing) 1.610pt.

5. Svend Hjermitslev (Cosmo/Robbe/Webra 61)......... 1.472 pt.

6. Per Mikkelsen 1.338 pt.
7. Bent Hansen ... 1.310 pt.
8. Kim Hansen 1.177 pt.
9. JENS JBIGENSEN ..ottt 359 pt.
B-klassen:

1. Jens Aabo (Cosmo-3/Simprop/OS 61) ......c.cccoveereene 1.100 pt.
2. Christian Guldhammer (Profil-4/Futaba/OS 61).... 835pt.
3. Henrik Andersen (Dirty-Birdy/Futaba/OPS-60S) ... 796 pt.
4. Lars Toft (Strike-Master/Simprop/0S-40) ... 619 pt.

5. Finn Lerager (Magic/Robbe/OPS-60S) 583 pt.

Jumbo-kunstflyvning:
1. Erik Nymark (Zlin-226/Simprop/Webra 90)................ 370 pt.
2. Svend Hjermitslev (Pitts-Special/Graupner

/Tartan 44cm))
3. Jens Olsen (Laser 200/Digicount/Bully 35)....
4. Jens Jgrgensen (Laser 200/Multiplex/Tartan 22) ...
5. Hans P. Ngrgard (Zlin-326/Digicount/Bully 35)......... 239 pt.

Allerede fredag den 5. august var de farste delta-
gere til DM i kunstflyvning mgdt op og havde
camperet pa vores plads, og i lgbet af lgrdag for-
middag ankom den gvrige del af piloterne med
hjeelpere mm.

Vejret tegnede fmt med letskyet og stille, og
efter at vi matte vente til kl. 14.00 pa farste start
pga. at ca. 80 fly skulle mellemlande pa Lindtorp
i Anthon Berg Rallyet, startede vi med 1. flyv-
ning. Efter to flyvninger i alle tre klasser var
klokken blevet 20, og stillingen var saledes:

A: 1 Erik Toft, 2. Jgrn Sgvsg.

Svend Hjermitslev blev nr. 2 ved DM ijumbo-
kunstflyvning med denne Pitts Special.
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B: 1. Jens Aabo, 2. Chr. Guldhammer.
J: 1 Erik Nymark, 2. Jens Olsen.

Med disse mellemresultater gik vi alle til et
godt maéltid, hvorefter vi svingede traebenene
lidt.

Om sgndagen var vejrguderne igen med os.
Under trimflyvningerne kl. 8-9 var det vindstille,
og da konkurrencen startede kl. 9, havde vi sam-
me vejrsituation som dagen fer: N@ 3-4 m/sek.
3. og 4. flyvning &ndrede ikke meget ved farste-
dagens resultater, dog matte Erik Toft se sig
knebent besejret af Per Andressen.

Selv om det som bekendt var sidste gang, der
blev flgjet DM efter de gamle regler, kunne vi
dog gleede os over det paene deltagerantal i A og
B: 14 ialt og 5i Jumbo, men det ma navnes, at
man nok kunne marke, at der var en vis lettelse
over, at man fremover skal flyve noget mere in-
dividuelt, hvilket vi alle gleeder os til at se.

Jens Malmberg

DM Jumbo Skala d. 20/8

1. Per Mikkelsen
2. Svend Hjermitslev
3. Jens Peter Haurum, Mfk. Herning
4. Poul Erik Nielsen, Mfk. Herning
5. Hans Peter Ngrgaard, AMC — udgdet

911,6 pt.
892,2 pt.

Rapportsedlen meddeler, at det var fint vejr med
gstlig vind pa ca. 5 m/sek. Jumbo Skala-DM’et
blev flgjet pd Herning-klubbens bane.

DM Hgjstart, d. 20-21/8-83

1. Peter Mikkelsen, AMC (Optima)
Orla Abildgren, EMF (Flamingo) .
Flemming M. Jensen, AMC (Optima
Peder Laursen, BMC (Alpina) ...........
Niels-Ejnar Rasmussen, BMC (Optima)
Peter Bose, AMC ..................

Kjeld Sgrensen. Silkeborg
Hans Peter Christensen, AMC..
Klaus Brun, EMF
10. Hans R. Grgnne, BMC .......ccoooiiiiiiiiiececeees
11. Niels Wium. NFK
12. Erik Dahl. Gudena
13. Poul Madsen, EM F
14. Jens Buthier-Jensen, AMC
15. Walter Nyborg, AMC

DM hgjstart blev afviklet pd AMC’s flyveplads
ved Lystrup lgrdag d. 20. og sgndag d. 21. au-
gust. Vi havde fint vejr begge dage, det var
varmt, tgrt, og solen skinnede.

Pa de to dage naede vi 6 runder.

Dette ars DM er ubetinget den hgjstartskon-
kurrence, der har haft den hgjeste flyvestan-
dard, og de piloter, der lige havde veeret til NM,
kunne tydeligt maerke den hérdere konkurrence.
Der var mange piloter, der flgj sikkert og godt,
og som det ses af resultatet, er der forbavsende
sma pointforskelle mellem de farste mange pilo-
ter.

Den eneste pilot, der skilte sig ud fra flokken,
var Peter Mikkelsen, AMC, ham var der ikke
nogen, der kunne rare.

Som helhed fik vi et par gode flyvedage med
fint vejr og fin flyvning, og med kun ét linebrud
og ét alvorligt havari.

© N OAWN

Lone Buch Rasmussen

DM Stand-Off Skala, d. 27-28/8-83

Ivar Nobel, RFK (Nieuport 28CIl/Robbe/Enya 4T)

Bjarne Andersen, Sydsj. (Zlin/Robbe/Enya)

Herbert Christophersen, NFK (Catalina PBY5a/Multiplex/
2x0S 21)

4. René Jeppesen, Kage (Pfaltz DVII/Robbe/Webra 60)

5. Kaj Andersen, BMF (SE 5a/Multiplex/OS 4T)

6. Bo Lybak, Hedalen
7
8

WN

. Benny Juhlin, RFK
. Henrik Kejlaa, KFK

DM 1983 i semiskala blev afviklet af KFK i So-
derup. Arranggrerne havde habet pa 12-15 delta-
gere, men det blev desverre kun til 8, hvilket jo
ikke lover godt for klassens fremtid. Museums-
klassen udgik, da der ikke var nogen deltagere —

den klasse kan man vist roligt se bort fra.

Vejret var solrigt, men desvarre var der kraf-
tig vind. Efter den statistisk bedemmelse stod
det klart, at de to veteraner Ivar Nobel med
Nieuport 28 og Herbert Christophersen med Ca-
talina var favoritter til titlen. Der blev vist fin
flyvning fra alle deltagerne, isar Ivar Nobels
flyvninger var meget realistiske, hastighed og ly-
den fra firetaktsmotoren var helt rigtig, og han
udfgrte flyvningerne, som man forventer det af
Nieuport 28-piloter. Herberts Catalina flgj lidt
hurtigt, men hans store rutine fgrte den sikkert
igennem flyvningerne.

Bjarne Andersens Zlin var meget velflyvende,
og han havde et sikkert greb om tingene, sa de to
farste flyvninger var meget fine, men enhver
jonglar kan fejle, og Bjarnes Zlin styrtede ned i
3. flyvning under et drej i medvind med stoppet
motor, der jo er en farlig mangvre, men heldig-
vis blev den ikke totalskadet.

Alle var spaendte pa at se Benny Juhlins Ly-
sander flyve. Benny afstod fra at flyve om lgrda-
gen pé grund af vinden, men om sgndagen be-
sluttede han sig for at starte, selvom vinden sta-
dig var kraftig. Lysanderen var virkelig smuk og
realistisk i luften, men i slutningen af flyvningen
lavede Benny et af sine bergmte crash, heldigvis
slap Lysanderen med en knakket vinge, sa vi
gleeder os til at se den i luften igen.

KFK vil her takke Per Thomsen for, at han
stillede sig selv og sin computer til radighed ved
resultatberegningerne — det var en stor hjelp
for arranggrerne.

DM Skreaent, d. 3. september 1983

1. Knud Hebsgaard, Thy (Taifun/Multiplex) ............. 7.000 pt.

2. Bjorn Krogh, NFK (Raja/Robbe Promars Rex) ..... 6.752 pt.

3. Jgrgen Larsen, Thy (Spica/Multiplex)......cccccevenn 6.679 pt.

4. Henrik Hvidtfeldt, NFK (Raja/Robbe MarsRex) .. 6.441 pt.
5. Niels Wium. NFK (Speedy Gonzales/Robbe) ......... 6.355 pt.

NrK ... ...6.108 pt.
7. Kim Zachanassen 5.682 pt.
f. Alf ONer. 5.676pt.

9. OleLindhardt, RFK ..o 5.469 pt.

10. Lars Petersen, SMSK 4.730 pt.
11. Robert Vang, RFK ..o 3.054 pt.
12. Leif Petersen, NFK 2.455 pt.

Sommerens absolut sidste dag var st af til DM
Skraent 83 i SSV vind, 8-14 m/sek., solskin og
bragende varme.

Banen blev lagt ud pa Store Karlsmindeskraen-
tens hgjeste top af steevneleder Borge, og 12 af
de 13 tilmeldte piloter (det var sglle) gjorde sig
klar til 8 runders flyvning. Da alle sommerhuse-
ne er placeret der, hvor vi skulle lande, var det
ngdvendigt at ga flere hundrede meter ned til en
lille fodboldbane eller helt hen til stejlepladsen
for at lande modellerne. Naeppe ndede piloterne
op til toppen, for der skulle flyves igen; skreent-
flyvning er en idreetsgren, hvor man far sved pa
panden.

Allerede efter de farste runder var det tydeligt,
at skreentlandsholdet bestdende af Knud Hebs-
gard, Bjgrn Krogh og Jorgen Larsen havde
teenkt sig at szette sig pd DM’ert pd samme made
som de ordnede NM’et i Norge tre uger tidligere
med nybagte nordiske mester Knud i front.

P& trods af Bjgrns hyppige tandproblemer
(dem pé de sméa hjul i servoerne), sa det ud til, at
han kunne holde sensations sglvvinderen fra NM
Jorgen bag sig. Knud, som pa de rigtige dage
flyver utroligt effektivt, leverede en helstabt
praestation: 1000 points i 7 af runderne og en
smid-veek runde pa 990 points! Mon Peter Frank
havde faet et ben til jorden her?

| sidste runde kunne Knud slippe tgjlerne og
flyve de 10 ben pé bedste tid: 45,1 sek. Det fik
han en bgtte microballoner for. Neestbedste tid
pé 46,9 scorede Henrik Hvidtfeldt; staerkt af en
surfer.

Alt i alt et serdeles mindevardigt DM, som



vil blive husket som béde et sportsligt og kam-
meratligt godt steevne.

Falcon-Cup 1983, d. 3.-4. september

Klasse A:

1. Henning Juel (Tarok/Robbe Mars/OS 204-T)......... 1.237 pt.
2. Jorn Sgvsg (Tornado/Multiplex/ST60)
3. Peter Christensen (selvk./Multiplex/Webra) ............ Opt.

Mini-kunstflyvning:
1 Erik Nymark (Zlin 526/Simprop/Webra 15 cm3
2. H. P. Ngrgard (Zlin 526/Digicont/Quadra 34)...
3. Jens Olsen (Laser 200/Digicont/Bully 35)

| weekenden d. 3. og 4. september afholdtes
Falcon-Cup 83 pa& Veerst Modelflyveplads.
Steevnet var det farste, der afvikledes efter FAI’s
nye regler (vendeprogram).

Steevnet var imgdeset med en vis spending, da
man ikke pa forhand har kunnet indhente anvis-
ninger pa udformningen af modeller mm.

Som det fremgar af ovenstdende resultatliste,
var deltagelsen meget beskeden (3 deltagere i
hver klasse A og Mini — B-klassen havde over-
hovedet ingen deltagere). Der var blandt piloter-
ne enighed om, at det lave deltagerantal bl.a.
skyldtes manglende tid til udvikling af modeller
samt til treening i programmet.

Staevnet var generet af meget kraftig bleast,
hvilket farte til at man enedes om at slette fjerde
flyvning. Den kraftige blast var ogsa arsag til, at
Peter Christensen totalhavarerede allerede i sin
farste start. Han havde ellers under praveflyv-
ningen for dommerne forud for konkurrencen
vist seerdeles stabil flyvning. Pa grund af saerde-
les dystre vejrudsigter for sgndagen, besluttedes
det at gagre konkurrencen ferdig lgrdag. Der af-
sluttedes s lgrdag aften med premieoverreek-
kelse og festlig sammenkomst i klubhuset.

Dommere ved Falcon-Cup 83 var Gunnar OlI-
sen, Bruno Hedegard og Alex Thomsen.

\
Nyt fra
LSF-koordinatoren
\Y)
1. grad:

79 Jorgen Anker Simonsen
80 Kennet Hagel Nielsen
81 Hans L. D. Christensen
82 Peer Hinrichsen

83 Erik Dahl Christensen
84 Hans-Erik T. Larsen

85 Kjeld Pedersen

86 Hans Peter Christensen
87 Steen Hgj Rasmussen
88 Preben Jensen

89 Kenneth Petersen

2. grad:
20 Hans Grgnne

Indsend preestationsskemaer

S& er LSF-aktivitetskonkurrencen 83 snart slut.
LSF-aktivister (alle LSF-medlemmer) bedes der-
for sende deres preestationsskemaer, hvadenten
de er halvt eller helt ferdige, til undertegnede
inden d. 30/10, sa jeg kan opgare slutstillingen.
Tak!

LSF-maerker pa lager

Nu har jeg et frisk lager af LSF-marker:
Jakkeemblem ...
Stort vingetransfer ....
Et ark med transfers

LSF-koordinator:
Peter Frank
Hyrdedamsvej 43, 8220 Brabrand

FANTASI TILBUD

FUTABA FP-4L incl. 3 servoer S-28

KUN kr. 1.995.00

Futaba FP-4L

4-kanals anlaeg
med maksimalt

4 servoer.
Velegnet til styring
af svaeve- og

motormodeller.*

* Sender i mat, sort kunststof med barehandtag af stal.

Stort indbygget maleinstrument i sender.
Semi-open gimbal styrepinde.

Tilbud: OS 25 FSRincl. demper .................. KUN kr.
Tilbud: SAITO 40 4-takt
Tilbud: ENYA 40 4-takt
Tilbud: LOVSAV ..........
Tilbud: ROBBE CHARTER RC-model ..... KUN kr.
Tilbud: ROBBE multilader
T..bud: AKKU. 1.2 V. 500 mAh, pr. stk...... KUN kr.

JS teknik tilbyder

Cessna Skyhawk 172

El-fly helt i skum, naesten klar til
brug. Seettet indeholder RS-380 mo-
tor med gear 3:1. Rekvirer brochure.

TILBUD ..coeieieeceeece e kr. 750,-
Akku, 7,2V, 600 mAh............ kr. 225,-
Lader for akku

Samlet tilbud

Til samme TILBUDSPRIS kan ogsa
leveres SCIROCCO EL-SVAVER.

Til mini-fly og el-fly bruges

FUTABA mini-mini modtager FP-R7R
eller FP-R107R pa KUN 19 gram.
Skal det hele vaere smat, har vi Nicad
celler pa 50 mA. De vejer KUN 3,3 g
pr. stk.

RING OG H@R en pris pa dette mini
udstyr fra JS teknik.

Katalog over elektronik til fly, skibe

og biler tilsendes gratis ved henven-
delse til:

JS teknik

Uglevang 52, 1., 3450 Allerad
02-27 55 51

649,00

............................... KUN kr. 1.198,00
................................ KUN kr. 1.698,00

............... KUN kr. 22,85
375,00

........................... KUN kr. 198,00
14,00

FUTABA servo FP-S22

KUN kr. 135,00
incl. horn.

Folgende faglidsskrifter fores:

samt profilbgger.

* Anlzgget kan fungere pa ter-elementer, eller man kan anskaf-
fe NC-akkumulatorsaet med oplader til sender og modtager.

Settet indeholder:

Sender, modtager, 3 servoer FP-S28, batterikasse med afbryder

samt diverse tilbehgr.

RCM — MAN — Flug — Modeli — Radio Models

RODOVRE HOBBY

ROSKILDEVEJ 284, 2610 R&DOVRE
Telefon 01-70 19 04 — Vi sender overalt!
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Simprop vinderanlaegget
i alle tre
kunstflyvningsklasser

Simprop PCM giver en hidtil ukendt
sikkerhed mod forstyrrelser. PCM
anleeggene leveres i to modeller: 8
12, som er et 4-6 kanals anleeg uden
specialfunktioner, samt PCM-20, der
er anleegget for den kreevende mo-
delflyver. PCM-20 kan udstyres med
max. 10 funktioner. Senderen udsty-
res med skuffemoduler efter gnske
til kunst-, helikopter- eller sveeveflyv-
ning.

Leveringstidspunkt september 83.
PCM-20 incl. basismodul

Star 4 og 8 er to helt nye FM-anlaeg
fra Simprop. Priserne er meget for-
delagtige, sa alle kan veere med.
Star 4 til 2 rormaskiner leveres pa 27
og 40 MHz. Star 8 til 4 rormaskiner le-
veres pa 35 og 40 MHz. Star anlaeg-
gene leveres med det gnskede antal
rormaskiner. Levering april/maj 83.
Star 4 m. 1 rormaskine,

fra kr. 888,00
Star 8 m. 1 rormaskine,

fra kr. 1.562,00
NYHED

OS 120, en ny firetakter pa 20 cm3i
den uovertrufne OS-kvalitet.
OSFS120..cciiiecrienne. kr. 2.848,00

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

BEMAERK nyt telefonnummer
08*52 02 55 — flere linier

Vi oplyser gerne om naermeste
forhandler.

Leif O. Mortensen Hobby

LAERKEN

En letbygget og steerk RC-begyndermodel med rolige og godmodige flyveegenskaber.
Speendvidde 122 cm, leengde 87 cm, motor 0,8 cm3m. tank. RC-anleeg: 2 kanaler. Bygge-
seettet indeholder alle ngdvendige treedeie, styretgjsdele, hjul, fittings o.lign. og mangler
kun motor, RC-anleeg, lim og lak. Lees testen af Laerken i Modelflyve Nyt 3/83. Pris 285,- kr.

Vi fgrer ogsd RC-anleeg til din model.

Nu er det tid til polflyvning:

WILDCAT

Elektrisk polflyvningsmodel. Fladkropsmo-
del af den amerikanske hangarskibsjager
fra 2. Verdenskrig, meget nem at flyve, kan
trimmes til at lave loops. Velegnet selv for

de mindste argange, pris............. kr. 45,00
Elektromotor, monteret med stik, nav og
PropPelo e kr. 35,50

Transformator til polflyvning ...... kr. 149,00
Polflyvningsudstyr:

Liner,4m ..o kr. 10,00
Liner,5m ..o kr. 10,75
Liner, 6m ..o kr. 11,50
Liner, 6 m med stik.. . kr. 21,50

Stik4stk.....oooovveeens kr. 5,75

Hjul, 20 MM e kr. 2,50
Tegninger

Gloster Gladiator........ccceeeeennee.. kr. 12,00
Focke-Wulff FV190A-4................ kr. 12,00
Hawker Hurricane 2 C ... 12,00
Messerschmidt BF 109 E4 ........... kr. 12,00

SLAP A’ — letbygget og velflyvende begyn-
dermodel for CO2motor, den miljgvenlige
motor, der ikke forurener eller stgjer, og
som altid kan starte. Spaendvidde 67 cm,
leengde 56 cm, til Telco Turbotank 3000.
Byggeseettet indeholder alle ngdvendige
dele undtagen lim, lak og motor.

RISER — 2 meter RC-sveevemodei. Let at
bygge og med gode flyveegenskaber. Vel-
egnet for begyndere. Spaendvidde 198 cm,
kan flyves med 2 kanaler................. kr. 335,-

P.A.W. motorer

Er du treet af akkumulatorer, glgdergr, me-
thanolordning — sa pregv en dieselmotor.

PAW.0,8CM3 ...,
P.AW. 15cm3......... .
P.AW. 1,5cm3Contest.......ccccunenes
PAW.25Ccm3 ..o,
P.AW. 2,5cm3Contest.. .
PAW.3,2CM3 ..o,
PAW.475CmM3 ..o,

RC-motorer:
PAW.0,8CM3 ..
P.AW. 15cm3m. daemper..............
P.AW.25cm3m. deemper..............
P.AW. 3,2cm3m. deemper.. .
P.AW. 4,75 cm3m. daeemper

Vi leverer alt til undervisningsbrug. Ring el-
ler skriv efter vores prisliste over byggeseet,
motorer, braendstof, veerktgj og lgsdele.

LEIF O. MORTENSEN HOBBY
HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG @ST

TIf. 08-15 97 07 ma.-fr. 16.00-17.30

Giro: 9 00 00 62



MAL@V
H e r fl n d e r Alle mal itreelister, krydsfiner, balsa-
tree. Fittings til fly og skibe. Tids-
du en gOd skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Mal H dgade 69, 2760 Malgv.
leverandgar waloy Hovedgade

Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 9-13.00.

GRINDSTED I HELSINGYR A RISSKOV/ARHUS
Fabrikation af glasfibermodeller, fly . AVIONIC fgrer de anerkendte
og bade. Vl har alt meerker inden for RC-anleaeg,
Tilbehar til RC. . . . mpdeller og motorer til meget lave
Forlang brochure. tll I'ad |OStyr| n g priser. _ _ _
Teknisk service og vejledning.
Vi tester dit udstyr gratis.
FIBAERO MODELLER ApS STENGADES HOBBYCENTER AVIONIC DENMARK ApS
Skolegade 27, 7200 Grindsted Stengade 31, 3000 Helsinger Violvej 5, DK-8240 Risskov
TIf. 05-32 26 56 V TIf. 02-21 04 60 / TIf. 06-17 56 44
ODENSE ' b A
K@BENHAVN Hele programmet fra
Specialforretning for modelhobby Materialer, bgger, blade, MULTIPLEX
byggeseet, veerktgj.... RC-anleeg — motorer — fly —
alt til modelbyggere! skibs- og bilmodeller.
Odense Hobby Vodel & Hobh RANDERS HOBBY
H oae oppy
Forretnlng Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K. V Knud Maaetoft
Vesterbro 42, 5000 Odense C TIf. 01-14 30 10 Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. (09) 12 21 04 Ma., ti. to, fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket! L TIf. 06-42 58 14 A
r VIBORG RC-anleeg: Multiplex, Graupner, Robbe - Vi farer ALBORG
alt ib esat -biler raupner, Robbe, Car- .
. . . rera y\f\ghar alt i:?eklronlfog ;odel’?ernbanir K&mpeUdvalg I RC_UdStyr'
Hobbykeelderen er din specialbutik Se indenfor, nar du kommer pa disse kanter. Egen import — derfor fgrst med ny-
inden for fiernstyring og linestyring. hederne.
Alt i byggeszet. Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfa-
Skriv, og vi opfylder dine gnsker! reasm '9¢ skalally lagerto
ELEKTRONlK Kurt Andersen, Ngrregade 18,

Dumpen 11,8800 Viborg

TIf. (06) 62 24 54 (omstill.) 9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

>

/
World Free Flight Model-Center

Review Stort udvalg i epoxy og glasfiber,
specielt til modelbygning. Skriv

<roliuU e RC-veerksted
Alt garanti- og servicearbejde pa

Robbe RC-anleeg i Danmark. Send 30 USS plus porto (10S luft- | k
Benyt vintersaesonen til at f& efter- post, 1$ aim. post) og modtag efter vort katalog! (Vi forstar
set dit anleeg. verdens bedste fritflyvningsbog — engelsk, tysk, italiensk og fransk).

redigeret og udgivet af Bill Hartil;. MODEL-CENTER

Robbe Servicecenter Danmark
Urs Schaller & Anna Vannucchi

Saustrup Elektronik ApS A WORLD FREE FLIGHT PRESS ler ¢ |
Vestre Ringgade 84, 8000 Arhus C 7513 Sausalito Ave., Canoga Park Costa S. Giorgio _76, 50125 Firenze
TIf. 06-18 20 00 Calif. 91307, USA Italien
| A V /
, ¥ \
Propeller til modelfly, ultralights, FUTABA RC-veerksted
eksperimentalfly mv.
Rekvirer brochure Det autoriserede danske Futaba-
— send kr. 4, i frimerker. veerksted udfgrer reparation og

service pa alle Futaba-anleeg.
MIDTJYSK MODELBYG Danprop Danmark Futaba RC-Service
Skaphusvej 3, liskov, 7451 Sunds Magnolievangen 40, 3450 Allergd
TIf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften) TIf. 02-27 64 20

\Y /




05 HR 'JJROEN NIELSEN
S"(VAENGET 3
a990 ULFBORG

FLAMINGO CONTEST

Flamingo Contest er en Konsekvent videreudvikling af den kendte og yderst populeere Flamingo.
MULTIPLEX-feerdigplaner i styropor/abachi. Et nyt Eppler-profil muligger en ydelsesmeessig forbedring.
Ukritiske flyveegenskaber samt meget gode stigeegenskaber i termik imponerer enhver modelflyver.
Flamingo Contest er meget egnet til konkurrencebrug i klasserne F3B og RC IV E

Tekniske data: Speendvidde: 2870 mm Planareal: 57,7 dm2
Kropsleengde: 1450 mm Ballast: op til 800 g ekstra ballast
Flyveveegt: ca. 2.400 g Styring: kreengeror, sideror, hgjderor, bremseklapper
Hvis trae skal limes p& trae, s& brug superhurtiglimen Flaperon-mixer
Zackl Denne smarte mixer er nyudviklet
til at kontrollere kombinerede
for hurtigere géar det ikke ...  kreengeror/flaps (= »flaperons«).

Den leveres enten som separat
Zacki leveres som tyndtflydende ~ enhed, vejl. pris kr. 538,-, eller

lim (anvendes, hvor limfladerne indbygget i Combi-Sport

passer meget preecist sammen) senderen. _

eller tyktflydende lim (anvendes, =~ Komplet Combi-Sport anleeg 4/7
hvor der skal fyldes hulrum ud med »Flaperon«-mixer kr. 2.639,-.

mellem limfladerne).

MAAETOFT

DMI ApS

MULTIPLEX gor det nemmere DK.8900 Randers
at veere modelflyver..... Telefon: 06-42 58 15



