Oktober
Kr. 29,50
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- 16. argang



NYE SPAENDENDE FLY FRA P.M.

Westerly RC Trainer........ccoceeevveee.. kr. 398,-
Vingespaend 1500 mm.
Alt i tilbehgr: drejelig understel m.m.

Vicontell 1915.......cccooviiiiiiiiiiiieeeies kr.545,-
DUKEll..cooo i kr.598,-
Heron RC Trainer ......cccevvevvvvvennnes kr. 598,-
Heron RC Trainer, skumvinge........ kr. 785,-
Puma Il - hgjvinget ..........cccceeueene kr. 448,-
[AVVINGEt...coiveeeeeicieeeeeeee kr.545- 2 msveevere
Alt itilbehgr Blue PhoeniX .......ccccccceveiviiiniiiiinnnns kr. 350,-
SUNNY 2000.....cccciieeeeiiee e kr.375,-
Sunny2000€l ...cccevviveeerieee e, kr. 425,-
Ny adresse:
DJURS HOBBY auspindertrasse
2. kr. 148,-
v. Valter Hansen oA kr. 168,-
Nerregade 4 - 8500 Grend i kr. 175,
Giro 9 72 92 08 3Vi~...... kr. 215,-
Spitfire, vingespaend 1090 mm, TIf. 86 32 66 03 Balsa, finer, pianotrad, lim, Sullivan kabler,
vaegt 1400 gram........coceeeevevevennen, kr. 575,- Telefontid: 14-17 tank, hjul + meget mere.
Alt itilbehgr (feerdig vinge) (lerdag 10-12)

NYHED FRA MIDTSJALLANDS HOBBYHANDEL NU: MIDWEST

COESAIR 40 ...ooooorreeeer kr. 935,00
' ’ Forhandling af DYNAFLITE-

pMaigfefUi AERO STAR 40 .....cccoevvienee. kr. 749,00 ASTRO - MIDWEST - SIG - AP.C. -
FLAIR - DELUXE-MATERIAL -
., SOLARFILM - IRVINE - MULTIPLEX

T te -AERO-NAUT-KAVAN
DYNAFLITE er igen pa lager

SUKHOI 40 ..o kr. 969,00 MULTIPLEX radioer se sidste M.E. NYT.
MUSTANG .60.......ccoeeevvvvvvrnnens kr.1365,00
MUSTANG .40.....ccooeeeiviviiieeenennn, kr. 826,00
CHALLENGER el-sveever........... kr. 450,00
MINI-CHALLENGER el............... kr. 350,00
El-motor med gear 05 Fai......... kr. 1275,00
El-motor med gear 15 Fai......... kr. 1275,00

ZERO 40....ccciieeeieeeeeeeciiieee. kr. 862,00 El-motor med gear 05................. kr.1195,00 MESSERSCHMITT...cccovvvevinnnn. kr. 826,00

Se tillige vore tidligere annoncer fra i ar, da priserne stadig er aktuelle.
Ferielukket!! Fra 11/10 til 18/10.

w ITzE WY SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED —I-I
[

W TeL U BT 67 80 {9
I 0 ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - LORDAG 9-13



GODT NYT FRABAVIONIC-

Robbe/Futaba FC -16

FC-16 Computer anlzeg med mange muligheder som bade
begynder og den mere erfarne kan fa gleede af.
Dette m& veere anlaegget som mange har ventet pa!

Anlaeggets program indeholder faerdige menuer til:
Motorfly, Sveevefly, Helikopter.

BASIC:

Memory: 2 modeller (op til 100)
Model kopiering

GLIDER:

Kraengerors differentiering
Flaperon Mix

HELLI:
Pitch/Tail Rotor
Autorotation

Batteri alarm Delta Mix Pitch Max
Timer AFR-Flaperon Pitch Min
Servoreversering V-Tail Pitch Trim

Trim memory

ATV

Valgfri mixer

Falesafe function

Sub-Trim

Dual Rate

PCM/PPM valg

Flytning af drossel funktion
Model navn

Mixer: Speed Flaps, Elevator
Mixer: Flaperon, Elevator
Butterfly

Channel 3< >5

Hovering Throttle
Hovering Pitch
Idle Up

Swash plate type:
H1, H2, HR3, HN3

Pris for anlaeg som vist pa billedet

Leveres ultimo oktober.

TILBUD

MPX Europa Sprint....k. 1295, -

' m<

Leveres med:
1servo C507

Leveres med:
2 servoer MS-11
UNI 9 modtager

TILBUD

MPX Combi 90 med 1 servo og UNI 9 modtager

Sender Accu 1,5 Ah

Agenturer: WIK Modelle

R&G Glas og Epoxy Metterhausen Lardage efter aftale.

ORACOVER F. Kavan

MFA England SIG USA

m AVIONIC: - Violve]j5 - DK-8240 Risskov

Graupner MC-15 ...

8 kanals FM modtager

kr. 2475,'

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00-17.00.

Betalingsbetingelser efter aftale.
Med forbehold for trykfejl samt kursjusteringer.

Robbe »DO-IT« Fun Flier

20 Loop i minuttet!!!

DO - IT model for 25 - 40 motorer.

Modellen er extrem mangvredygtig og velegnet for moderne
computer-radioer. Konstruktionen er simpel og let.

De store rorflader gar, at modellen kan lave meget

PRISLISTE

snaevre mangvrer, alt hvad fantasien tillader. Kr. 625,-
NYT PA EL-FRONTEN
SANQY har gjort det endnu en gang!
Kapaciteten er nu haevet fra 1400 mAH til 1700 mAH pa de
hurtigopladelige SCR-celler.
Lase celler med eller uden loddeflige ..........ccccoveevnnnnnn. Kr. 48,
Pakke Med 6 CeIlET ... Kr. 294,-
Pakke Med 7 CeIIET ... Kr. 340,-
Pakke Med 8 CEIIET ... Kr. 392,-
NU PA LAGER
MPX Royal-MC computer servoer
SANDVIK slibeveerktgj
APC propeller
kr. 2395 -
TILBUD PA DIVERSE FLY
Graupner TAXI Sport SpV. 1600 MM .........ccceeurenennen. Kr. 995,
Graupner KWIK FLY E m. beslag spv. 1510 mm....  Kr. 995,-
Graupner CHINOOK ultra light spv. 1985mm......... Kr. 785,-
Modelhob Coyote Olimpic spv. 1450 mm Kr. 470,-
i. * | Rodel Romeo kunstflyver 10 ccm. (Ribbevinge) .. K. 695,
LpM Efé/ Rodel Romeo kunstflyver 10 ccm. (Skumvinge) ... Kr. 1150,-
Modelhob Brisa el-svaever spv. 2090 mm ............... Kr. 470,-
Robbe Bit el-sveever med el-saet spv. 1800 mm .... Kr. 985,-
Rédel Hawker Hunter EL/Braendst. spv. 1200 mm . Kr. 895,-
Robbe Finikofi svaever spv. 1600 mm .......cccoceeeene Kr. 475,-
Vi vil gerne benytte lejligheden til at forteelle,
at Firmaet fortseetter i usendret omfang.
Kr. 1995,

AVIONIC’s PRISLISTE er nu i A5 format og bliver konstant
udvidet med endnu flere ting - s& rekvirer den nzeste

gang du kontakter os.

varenumrene - og s kender man ogsé prisen....

Det er nemmere at bestille ting telefonisk, nar man har

AVIONIC's PRISLISTE-DEN MED DE LAVE PRISER...

TIf. 8617 56 44*

Fax. 8617 6986



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

NYHED

MAGNUM

Pro 61A3C

Thunder Tigerfabrikken,
derfremstiller Magnum
modellerne,

har pafa ar udviklet

sig fra en ret primitiv

tilen afverdens bedst_, é f
udstyrede fabrikker.

Kvaliteten er forbedret ar for ar.
Vi kan nu levere en 10cm3motortil en meget
favorabel pris.

ik

Magnum Pro 61 ABC har krumtappen lejreti
2 kuglelejer.
MAGNUM PROG61 ind. daemper........... kr. 1598,00

High Speed en virkelig hurtig model. Leveres til
breendstof eller el-motor. Kroppen er fremstillet i
glasfiber. Vingen er balsabekleedt skumplast.
Speendvidde 120 cm. For motor 3.5-©.5 ccm. El-ud-
gaven kan forsynes med op til 14 stk. 1.2 mA celler.
Veegt m. breendstofmotor ca. 1.450 g. Veegt m.
elmotor ca.1750g.

High Speed el-udgave.........cccoceeuenn. JaJ664TtJ0’
Highspeed breendstofudgave........... krA66470tr

TELSTAR P.D.Q Neesten feerdig model kan samles
pa fa& timer. Det tager leengere tid at montere radio
end at samle modellen. Leveres i »25« 0g »40«.
Hjul, tank, spinner og styretgjsdele er med i seettet.
»25« er til 4 og »40«til 6,5 ccm motor.

NYETHUNDERTIGER MODELLER

Eagle serie bestar affglgende modeller:

Eagle 15T til 3-4 ccm, Eagle 25H til 4-5 ccm og
Eagle 40S til 6.5 ccm motor. Disse modeller er
fremstillet med de nyeste teknikker. Tegningerne
er tegnet pd CAD og stanseveerktgjerne fremstillet
med laser. Dette sikrer med udvalgte materialer,
pasning og kvalitet. Saettene indeholder,

spinner, tank, motorfundament, stadsteenger, hjul
og meget mere.

Eagle 15T, spaendvidde 118cm. ............. kr. 439,00

Eagle 25 H, spaendvidde 118 cm. ............kr. 510,00

Eagle 40 S, spaendvidde 141 cm ....kr.675,00

KATALOGER

Simprop hovedkatalog udsolgt, nyt kommer februar9 3 .....

Simprop nyheder1992
OS motorkatalog
Aviomodelli katalog.
Aviomodelli prospekt

ThunderTiger katalog 1991 + nyhed1992 .................

Star 12 for den, der vil have neesten det hele. Star 8
hvis du teenker gkonomisk. Begge anleeg nu med
udvendige servoreverse kontakter.

Spgrg om pris, - Star er billigere end du tror!

PEUGEOT405

DANNY THOMPSON

Panda 1/10 braendstofbiler

Panda leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 motor med snorestart.
Bilerne maler ca. 40 x 26 cm. Vaegt ca. 1,8 kg. 90%
er feerdigsamlet, sd byggetiden er kort. Bilerne er
forsynet med baghjulstraek og affjedring og sted-
deempere pa alle hjul. Det er muligt at kere bade
off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2
kanal R/C anleeg, lak, breendstof og startbatteriseet.

Vi kan ogsa levere andre modeller:
Porsche 911 Flat Nose

Ferrari Testarossa

Stocker (Chevrolet)

Toyota Celica

Til december1992 kommer:
Mercedes BenzC11

Panda Pick Up Truck

HANDPUMPE

ThunderTigers

handpumpe

erikompakt

glasforsteerket

plastkonstruktion.

Den gearede pumpe er effektiv og kan pumpe
begge veje. Kuntil gledergrsbreendstof.

HANDPUMPE ..o kr. 145,00

1

kr. 6,00
kr. 3,80
kr. 37,50
kr. 9,00
kr. 60,00

- hos din forhandlerellermod frimaerker eller check fraimportaren.

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret pa flere
punkter. Padlerne er placeret under det nye FZ
rotorhoved for at gge reaktionen og forbedre
kunstflyvningsegenskaberne. Laengden af hale-
bom og rotorblade er gget.

Det nye indvendige halepitch-system giver mere
ngjagtig styring. Shuttle Z kan leveres samlet eller i
byggesat med eller uden motor. Shuttle ZX udga-
ven har ekstra kuglelejer, halebomstgtte, metal-
kobling og aluminium understel.

Priserne erfra (uden motor)........c.ce..... kr.3200,00

HIROBO HW-10 MINI HELIKOPTER. Hirobo, der
leverede helikopteren til verdensmesteren, har
brugt erfaringerne fra succesen Shuttle til denne
nye velflyvende MH-10.

Rotordiameter 90 cm. Kropleengde 85 cm. MotorO.S.
CZ-H2.5 ccm. Kanflyves med 4 kanal RC anleeg.
MH-10 neesten feerdig........cccoeeeveeunnee SPECIAL-
MH-10 med BK117 neesten faerdig TILBUD

LAMA

LAMA er en ny model i HIROBO skalaserien. Saet-
tet er komplet uden motor. Mange dele er fra Shutt-
le ZX. Halerotoren drives af en aksel. Startsystem
med akseludtag. LEVERES MED ZX rotorhoved,
men kan udstyres med MRB-3 bladet hovedrotor.
Beregnettil 6-7.5 cm3motor.

LAMA ..ottt kr. 4995,00

THUNDER TIGER FLIGHT BOX NR. 301

Ny smart byggeseettil flight box. Som du kan se, er
der plads til breendstof, sender, starter, 12V akku og
POWET PANEL...ciiiiiiiiiieieece e kr. 270,00
Tilbud! Nu med 12Vakkumulator........... kr. 420,00

Silver Star Models

Dlsvej 35,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

Provfgrst din seedvanlige forhandler,
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontak-
te os.



KVALITET BETALER SIG » STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG * STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG

ErnupnEf = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Emupner

compuTER-svsTEmM mc-15

Danmarks BILLIGSTE computerradio med display.
7-kanals microcomputer fjernstyringssystem, der kan
indeholde data for to modeller.

Se detaljerne i GRAUPNERS hovedkatalog og se
RC-seettet hos din forhandler.

Seettet kan mere og koster mindre end du tror.

Igen kvalitet...
-fra U rttU pn Er

ijffnnnnpr 7~ Andersen Hobby ApS, Anizgsvej 1-3,9620 Aaiestmp

intet salg til private, men tif. 98 6413 33 opgiver gerne naermeste forhandler

KVALITET BETALER SIG - STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG - STABILITET GIVER SIKKERHED « KVALITET BETALER SIG



BALSAPLADER OG LISTER
sorteres efter gnske i hardhed og
veegt, samt specielle mal,

SKALATEGNINGER OG
TILBEHOR

Dennis Bryant

Nick Ziroli, DF

Mike Smart Designs

Brian Taylor

Thorpe Bros, DF
Complete-A-Pac

Knight of the Air

TILBEHZR OG RC-ANLAG
Graupner

Multiplex

Robbe

Jamara

Futaba

Kavan

2- OG 4-TAKTSMOTORER
Saito

W.M.B.

Enya

(O]

1.C.

FLY BYGGESAT

Eagle, 145 cm begynder-

(51775 <Y< kr. 125,-
e Kobra 20, 4 kan. RC ............... kr. 240,-
Kobra 60, spaendv. 160 cm .... kr. 430,-

Securit40, begynderfly for
4 kanaler 155CcM .....ccveeveeeenennn. kr. 450,-

. Primo, 3 kanal begynderfly,
tw r'ﬁSB'l\/‘lgpnjrfiiéEQMms E 4 E 15m, 170 CM.iiiiccccee kr. 320,-

»Rufus«, 2 m RC sveever....... kr. 350,-

-/

»Woodstock«, Fun Flyer ....... kr. 425,-

IYWOOD

Grgnnegade 12, 4700 Neaestved

Telefon 53 73 66 22 - Telefax 53 73 44 22

FOLEHAVEN 12

MATERIALESAT
Udskaret til CL-unionens tegninger:

DiesSella....cooi i kr.80,-
SPINt oo kr. 45,-
DoOMIiNAtOr ..., kr.90,-
ZEIO oo kr.110,-

Vi har altid en masse
gode tilbud pé lager!

Abningstider;
Hverdage kl. 14.30-17.30
Lardag kl. 10.00-13.00

Postadresse:
Neestved Model Hobby
v/ Jgrgen Andersen
Profilbuen 1

4700 Naestved

31 17 03 33
2500 Valby

Forhandler af bl.a.: GRAUPNER - ROBBE - SIMPROP - TUNDERTIGER - O.S. - FUTABA- MAGNUM - KYOSHO - TAMIA - HIROBO - HEIM

NEW - MACH: EL-FLY MED RG 14/07 PROFIL KUN 1230,00 KR.

NYHED:
Hvem har brug for et power panel nu?

/” Power pack SB 152
er udstyret med ud-
tag til gladergr: start
4 motor: breendstof-
pumpe: 3-6-9-12 volt
udtag og kan lades
] bade fra 220 volt og
12volt. Detindbyg-
gede 12volt batteri
erpa6,5 Amp.

**

v

* 4TS.

598,"

KUN

5 liter 20/80 breendstof ... 75,00
Ai-
5 liter metanol ................. 4iD,UU
1 liter M-olie .....ccovvveenn.. 40,00
o-icnn
1 Uter nitrometan.............. 2 I1D,UU

Priserne er incl. dunke

FINESSE: NAESTEN FARDIGBYGGET EL-FLY KUN 998,00 KR.

«jgr"” .«vc'f
iSSBT
mjm,
ifip
Graupner multilader 6E
TILBUD KUN ccevvevvveeeiieieen kr. 225,00

Lagerforende i bl.a: BALSATRA - LISTER - SOLARFILM - MOTORER - BYGGESAT - KRYSTALLER - NC CELLER/BLOKKE - RC-ANLAG - LIM

KIG IND

ELLER

RING OG FA EN

FLYVESNAK



Radiostyring:
Arild Larsen, Rugmarken 80,
8520 Lystrup
TIf. 86 22 6 319 (RC-unionen)

Poul Mgller
Morbeaervaenget9, Fensmark,
4700 Neestved

TIf. 55 54 65 53

Linestyring:

Luis Petersen, @stergérds Allé 28,
2500 Valby

TIf. 36 30 05 51

Fritflyvning:

Jergen Korsgaard,

Ahornweg 5,

D-2397 Ellund-Handewitt,
Tyskland

TIf. 009 49 4608 6899 (fra DK).

Medarbejdere ved dette nummer:
Lars Pilegaard, Ole B. Nielsen. Finn
Rasmussen, Jgrgen Jensen, Jens
Frederiksen, Ole Bunld, Jesper Buth.
Carsten Thorhauge, Lars S. Hansen,
Benthe Nielsen, Kim Hansen, Lars
Holte, Svend Hjermitslev, Erik G.
Sgrensen, Benny Juhlin, Kim
Frandsen, Niels Erik L. Robbers, Hans
Jorgen V.Jgrgensen, Hans Jgrgen
Kristensen.

Redaktion:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,
5884 Gudme
TIf. 62 25 20 00

Ekspedition:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevaenget3,
5762 Vester Skerninge
Postgiro nr. 7 1610 77
TIf. 62 2519 29
(kun automatisk telefonsvarer,
dertager imod bestillinger m.v.).

Annonceekspedition:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevaenget3,

5762 Vester Skerninge
TIf. 62 24 1255

Udgiver:
Dansk Modelflyve Forbund
Hans Jgrgen Kristensen, formand
Ballehgjvej 34,6100 Haderslev

Abonnementog Igssalg:
Arsabonnement for 1991 koster
kr. 164,00 for alle seks numre.
Lossalgseksemplarer koster kr. 29,50
og kan kebes ien reekke kiosker
landet over samt pa bladets
ekspedition.

Udgivelsesterminer:
Modelflyve Nytudkommer den 10. i
mé&nederne februar, april, juni, august,
oktober og december.
Annoncemateriale skal veere os i
heende senest 6 ugerfor udgivelses-
dato.

Oplag: 4.700 eksemplarer

Produktion:
a-offset, Holstebro

Materiale til Modelflyve Nyt:
Indlzeg og artikler til Modelflyve Nyt
sendes enten til den pageeldende
fagredaktor (se adresse herover) eller
til bladets redaktion. Materialetil
unionsmeddelelserne skal dog
sendes il den relevante unions
sekretariat.

Oplysninger og meninger
fremsatiModelflyve Nyts artikler star
for artikelforfatterens egen regning og
deekker ikke ngdvendigvis
redaktionens opfattelser.

Redaktionen sluttetd. 24/81992
Dead-line for nr. 6/92 d. 28/101992
Nr. 6/92 udkommerd 10/121992

Modelflyve Nyt5/92

NOEF ...t side 8
Historien ometfly.........ccocoovvnnnnnn side 10
Ole B. Nielsen blev inspireret
af »Grokker« og skabte sit eget fly.
Kamilla i byggesat..........ccccevvrerennnnn. side 12

I tekst og billeder forklares punkt for punkt,
hvordan du bygger en »Kamilla«.

Vianmelder........coooiniiniiicinncnnns side 21
Kurt Schrekling: Strahlturbine fur
Flugmodelle im Selbstbau.

Forretningsbesgg.........ccoovevveiicnnne, side 22
Arild Larsen har besggt Rotordisc’en.

Vianmelder........ccoovinciiciiecne, side 23
»RC Helikopter«.

Focke-WUIF..........ccooviiiiiiciee side 24

Profil-skala stunter for 3,2-4 ccm motor
i tekst og tegning ved Luis Petersen.

side 26
Jorgen Korsgaard har lavet tegning

af denne Wakefield-model og forklarer

om dens konstruktion og egenskaber.

Fra Cirklen
GY motorer, tips og lidt om regler ... side 28

Linestyrings-referater

VM 1992.....coiiiiiiiiiecie e side 30
Daedelleus side 32
Sommerlejrens
konkurrenceresultater................ side 32
RC-referater
Falcon Cup’92.....cccooevveniiinicenn, side 33
HeliFly-in Filskov 1992.................. side 35

Toptreffl992.....ccoiiis side36
Sjeellandsmesterskab

i kunstflyvning..........ccccooeee. side 36
Abent DM i Flamingo-Race............ side 37
Sommerlejri Skagen............ccccu.... side 37
Nordjysk mesterskab

i2meterklassen...........cccceveenee side 39
Skalatreef

pa Danmarks Flyvemuseum....... side 40
JM Helikopter........cccocovvnvininenenns side 41
DM i kunstflyvning... ... side4l
Traefi Nakskov.......cccooiiiiincnnne side 43
DM i skalaklasse FAC

og DAN-skala
Old Man tréf.........ccoevevveeevieeee

RC-UnNionen.........ccccovvreinevcnneenen, side 48
Linestyrings-Unionen...........c.cccoeeee. side 50
Fritflyvnings-Unionen
(Kontaktadresser).......coeeveneevenene side 51
Nyt fra forhandlerne...........ccccoccoeinies side 52
Opslagstavlen...........ccoeovvvverceinennnen side 52
Der flyves ogsa RC pa Samsg............... side 56

Materiale til

Modelflyve Nyt nr. 6192
skal vaere grenredaktgreme
I hende senestden

28. oktober ogtilnr. 1/93
senestden 21. december

Forside: Dansk Veteranfly Samlings KZ IV er genopbygget efter en hard ngdlanding i 1973 og atter

flyvedygtig.

Arild Larsen benyttede lejligheden ved KZ Rallyet ijuni til at forevige den sammen med piloten Ole
Korsgaard ogJgrgen K. Hansen og dennes KZ 1V i mindre udgave.



NOTER

Modelflysimulator

Igennem et par ar har PC-ejere kunnet kagbe
forskellige modelflysimulatorprogrammer til
deres computere. P disse programmer kan
mange forskellige typer modelfly og helikop-
tere »flyves« via en specialsender, der er for-
bundet med PC’eren.

Modelflyve Nyt har faet et par henvendel-
ser fra modelpiloter, der gerne vil hgre mere
om disse programmer; men desverre har in-
gen af redaktionens medlemmer adgang til et
af programmerne. Er der derfor nogen af vo-
res leesere, der har et sadant program, vil de
kunne gleede andre ved at skrive lidt om pro-
grammet - og sende resultatet til redaktionen.

PNM

Nitro eller gj

P& grund af en eksplosion pa en nitrofabrik i
USA sidst ar har det for amerikanerne i perio-
der veeret sveert at fa fat i nitro. | Europa er vi
mange, der flyver uden nitro i breendstoffet,
men amerikanerne er gennemgéende af den
opfattelse, at nitro er en bydende ngdvendig-
hed for overhovedet at f en motor til at ga.

En test i Model Airplane News martsnum-
mer viser da ogsd, at nitro gger omdrejnings-
tallet - men sandelig ogsa stejen fra motoren.
Malinger viste, at et nitroindhold p& 15% i
gennemsnit ggede stgjniveauet med 4 db. Det
er mere end en fordobling af stgjen, sa hvis du
bruger nitro og er en af dem, der far at vide, at
din motor larmer, er lgsningen narliggende.

PNM

Draken-Stealth

Svenske Bosse Gardstad har med rod i den
gamle A4 Draken udviklet en stealth jagermo-
del. Vingen er stort set uendret, mens krop-
pen har et kantet canopy og 2 skratstillede
halefinner med virksomme rorflader som pa
virkelighedens F1T7.
Tegning til modellen er vist nedfotograferet
i Allt om Hobby nummer 4/92, og samme sted
kan man lase, hvordan man skaffer sig en
tegning ifuld starrelse.
Lars Pilegaard

RC-jordomflyvning

En indisk modelpilot ved navn Y.P.Jahagirdar
er i gang med at planlaegge en jordomflyvning
med en fjernstyret model. Han har tidligere
overflgjet Indien fra Kashmir i nord til Kanya-
kumari i syd og fra Karachi i vest via Delhi til
Dhaka i gst.

Modellen, der skal bruges til jordomflyv-
ningsforsgget, er en Telemaster, der bliver ud-
styret med en firetaktsmotor med teendingsan-
leeg og en brendsstoftank, der kan rumme
ikke mindre end 3,251.

Jahagirdar forteller, at RC-flyvning i Indi-
en er sa besveerlig, at han regner med at kunne
klare alle de flyveforhold, han vil mgde under-
vejs. Om »Rotary’s Trans World Aeromodel
Goodwill Flight 92« legger ruten forbi Dan-
mark, melder historien ikke noget om.

PNM

T-shirt med klub-logo

Fra en modelflyvekone ved navn Hanne har vi
modtaget fglgende tilbud til vores medlem-
mer:

Som studerende handarbejdslarer og gift
med en entusiastisk modelflyver kan jeg tilby-
de at fremstille T-shirt eller andet med de
forskellige klubbers logo pa.

Den teknik, jeg anvender, er bade farve- og
vaskezagte, ikke at forveksle med det pa mar-
kedet sete »plastic tryk«, som bl.a. meget hur-
tigt bliver grimt, fordi det spraekker. De far-
ver, jeg anvender, gar ind i naturfibrene som fx
bomuld og giver hermed et naturligt indfarvet
merke.

Eventuel henvendelse kan ske til Radiofly-
veklubben Skala, tif. 53 83 23 60.

Hanne

F-117 i skala

Keld Gade, der stadr som kontaktmand for
Viborg R.C. Klub, er beramt/berygtet inden-
bys for sine mange eksperimenterende kon-
struktioner.

Sidste skud pa stammen er en lille skalamo-
del til 3,5 ccm brendstofmotor, der efter af-
slgring af en radiofejl nu flyver skalarigtigt,
det vil sige lydlgst og langsomt.

Lars Pilegaard

Ny dille

I Tyskland er der opstaet en ny dille.

Alle modelpiloter, der dyrker sveeveflyv-
ning, skal nu have sig en »Schleudersegler«.
Det tungebreekkende navn dakker i sin gri-
bende enkelhed over en handkastsvever, og
ideen er slet ikke ny- bla har MFN for flere ar
siden bragt tegninger af TJUK, der er konstru-
eret af Dan Mosgaard.

Men lige nu er de sma svavere, der handka-
stes op i termik eller flyves fra skraent, den
sidste »trend« i vort store sydlige naboland.
Graupners »Benny« er et eksempel pa den nye
mode, men den hotteste Schleudersegler er
nok »Luxi-1«, der med sit RG-15 profil, sine
glasfiberstgbte vinger og sin halebom af kulfi-
ber teknisk er fuldt pa hgjde med de nyeste
F3B modeller. En test af denne rappe sag
kan leeses i det tyske blad for sveeve-, elektro-
og eksperimentalfly »Aufwind«. Bladet er for-
gvrigt altid fyldt med spaendende lzesning for
dem, der ikke absolut skal have fedtede fingre
afen forbraendingsmotor.

PNM

Instrumentflyvning

Det amerikanske firma Adaptive Engineering
har udviklet et spaendende stykke elektronik.
Det drejer sig om en talebaseret mikro-tele-
metrisk pakke til RC-fly.

Denne mystiske betegnelse dakker over et
instrument, der med en kunstig stemme med-
deler RC-piloten omdrejningstal pa motoren,
modellens fart gennem luften, hgjden og den
vertikale acceleration. Man kan justerer de
fire kanaler, s& man far de oplysninger, man
gnsker. For eksempel kan man fa hgjden én
gang i minuttet, farten hvert 3. sekund og luk-
ke affor de to sidste kanaler.

Da meddelelserne bliver transmitteret med
radiobglger fra model til pilot, kreever »det
talende instrumentpanel« godkendelse fra
P&T, inden det kan tages i brug herhjemme -
og det er bade dyrt og besverligt.

Er der nogen, der har mod pa at preve, kan
Adaptive Engineering kontaktes pa falgende
amerikanske telefonnummer: 415 8717744

PNM

Modelbyggedage i
Flensborg

Under dette motto arrangerer fglgende klub-
ber og firmaer en udstilling for alle modelbyg-
gegrene: Modelflyveklubben Tarp, Skibsmo-
delklubben Flensborg, Modeljernbaneklub-
ben Tarp og Modelbyggeforretningen Brunin-
gen.

Denne udstilling finder sted den 17. og 18.
oktober 1992 i »Deutschen Haus«, og den er
aben fra kl. 10-17 bade lgrdag og sendag.

Pa et areal pa over 1000 m2bliver der vist
alt, hvad et modelbyggerhjerte kan gnske sig.
Til udstillingen hgrer desuden en modelbyg-
gebasar, der giver den besggende mulighed
for at kabe alt muligt inden for modelbygning.
Yderligere vises der, hvad modelbyggeindu-
strien kan preestere idag.

Det er den fgrste storudstilling inden for
modelbygning, som finder sted i Nordslesvig-
Holsten.

Al
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Historien om etfly

Af Ole B. Nielsen

Der var engang et nummer af MFN med
en artikel og en tegning af det lille skul-
dervingede fly »Grokker« til 0.8 ccm mo-
tor (ja, det er et stykke tid siden). Det s&
nemt ud. Serligt den ellers noget vanske-
lige del af et fly, vingen. Den var her lavet
af helebalsaplader.

Det fly, jeg havde i tankerne, skulle
bare vere stgrre, sa man som begynder
nemt kunne se det i luften, 15m i spaend-
vidde som minimum, og si skulle det
helst veere en hgjvinget type, gerne med

10

lidt old-timer udseende. Det matte da
vere til at lave med fire vingeberere af
tykt krydsfiner, der haevede og holdt vin-
gen et stykke over kroppen, en parasol-
vinge.

Tegningen blev kopieret op i en foto-
kopieringsmaskine, og sa var det bare om
at ga i gang. Der blev indkabt lister og
balsaplader og en motor.

Kroppen er en kassekrop med to tykke
spanter under vingen af en sandwich-type
lavet af to plader 1mm krydsfiner med 10
mm balsa imellem, 120 mm brede og med
rund overkant. VVingen blev lavet af 8 mm

balsaplade fortil og 4 mm bagtil, sat sam-
men kant mod kant i en vinkel og slebet,
sa der fremkom en vingeprofil. Forkan-
ten blev styrket med en fyrreliste. | den
hule underside af vingen blev limet nogle
8 mm balsaspanter, sa den efter beklaed-
ning fremstod med flad underside.

Motoren blev indkegbt far byggeriet,
for at jeg kunne lave motorspanterne
med den rigtige afstand. Jeg endte dog
med at gore denne afstand rigelig stor og
sd montere motoren med en tilpasset al-
plade. Efter en snak med hobbyhandle-
ren om flyets starrelse osv. blev det til en
OS FP 25, dvs. en 4 ccm totaktsmotor. P&
det tidspunkt regnede jeg med en start-
vaegt pa ikke over 2 kg. Jeg syntes nok, at
den tilhgrende propel (9 tommer) sa lidt
lille ud pa modellen, men fik at vide, at
totaktsmotorer skal kare med ret hgje
omdrejninger. En firetaktsmotor med
stor propel havde set bedre ud og lydt
bedre. Denne type var dog noget dyrere i
indkab.

For at styrke vingen og forsteerke gam-
melfly-udseendet monterede jeg et par
vingestivere af fyrrelister. De blev fast-
gjort under kroppen i linie med vingens
forkant og gik til 1/4 inde fra vingetippen
neer ved bagkanten. P4 den méade kunne
man ogsd lave wash-out ved at justere
lengden pa vingestiverne. Haleplan og
finne blev opbygget af balsalister og be-
kleedt. Vingen blev monteret pa flyet
med tryklase (dem, der egentlig er bereg-
net til dametgj), de fas i en stor starrelse,
ideelt til modelflyvebrug. De skal blot
limes med epoxy. P& den made er vingen
positioneret og pa plads med et tydeligt
klik, hver gang man monterer den og skal
sa derefter have de sedvanlige elastik-
ker.

P& et tidspunkt var projektet sa vidt, at
det nogenlunde kunne samles og stables
op i haven til beskuelse. Hvilket syn. Det
lignede et fly. Kroppen var maske lidt for
lang og vingen lidt for smal, men det min-
dede om det, jeg havde i tankerne fra
starten.

For at bgde pa den noget smalle vinge
og samtidig fa flere muligheder for ma-
der at flyve pd forleengede jeg vingens
bagkanter med to strimler 4 mm balsa.
De gik fra midten og i hele bagkantens
leengde. De blev fastgjort med plastic-
hangsler, og sé havde mit fly kreengeror.

Dette udlgste straks et par problemer.
Hvor seetter du servoen, og hvordan skal
vingen nu fastggres, man kan jo ikke have
elastikker ud over krangerorene. Jeg
overvejede lenge at montere servoen i
kroppen med aftagelige stedsteenger op
til rorene, men kunne forudse visse pro-
blemer her.

Jeg endte heldigvis med at montere
servoen midt i vingen i et firkantet hul
skaret til lejligheden og forsterket med
lidt 1 mm krydsfiner dér, hvor skruerne
skulle veere. Denne fremgangsmade kan
vist kun lade sig gare pa en helbalsa-vin-

ge!



Toppen af de fire vingebarere blev
indrettet med 4 mm magtrikker, sa vingen
kunne fastgares med nylonskruer i stedet
for med elastikker.

Pa dette tidspunkt havde projektet
fuldstendigt fjernet sig fra den lille
GROKKER, som startede det hele.

Da flyet var treefeerdigt, tog jeg det
med op i RFK-Slangerup (som nu blot
hedder RFK) for at fa at vide, om de
mente, det kunne flyve? Jo’h, det skulle
da nok komme i luften, man kunne dog
nok ikke lave s mange kunster med det,
motoren var jo noget lille osv. Og det
viste sig at passe.

En dejlig lgrdag eftermiddag, hvor so-
len stod hgjt p& himmelen, tog en in-
strukter fra klubben flyet i luften. Flele
startbanens leengde blev taget i brug, og
det lettede, og det steg, og det flgj. Det
holdt sig endda oppe med gaspinden i
midterstilling, men der var ikke megen
motorkraft at give af, nar man f.eks. skul-
le trene lavtgdende overflyvninger (for
at lere at ramme landingsbanen) med
efterfolgende hgjdevinding igen. Her
skulle der gkonomiseres med rorudsla-
gene, og det er ikke just ideelt til begyn-
derflyvning.

Flyet steg for brat med fuld motor og
neutralt hgjderor. Dette blev rettet med
mere nedadtreek pa motoren og ved at
have bagkanten af vingen ca. 5 mm. P&
grund af den noget hgje vingebelastning
skulle det landes med god fart ogsa.

Jeg opgav at lere at flyve med det
p.g.a. den for lille motor, det var lidt for

nervepirrende. | lgbet af vinteren kgbte
jeg sa et byggesaet (LAJBAN) til OS
25’eren. Den blev bygget med lige vinge
pa midten og knak ved grerne og kraen-
geror.

Det »gamle« fly har nu faet en IRVI-
NE 46, dvs. en 7.5 ccm totaktsmotor.
Med en 12X6 propel ser det mere harmo-
nisk ud, og det stiger godt kraftfuldt nu.
Der er sat en hjemmelavet efterdemper
pa af en tom deodorant-spraydase og et
10 mm aluminiumsrgr. Efter monterin-
gen af denne var det overraskende at
kunne hgre propellens luftsus med mo-
toren i tomgang. Den lyd du méske ved
man ellers kun hgrer pa elektromodeller.
Gasser jeg op, hgres en kraftig snerren
fra propellen med lyden fra motoren som
en lavbrummen ibaggrunden.

Alt ialt slapjeg nogenlunde helskindet

fra den noget selvradige méde at begyn-
de RC-flyvning pa. Skulle jeg gere forlg-
bet om, ville jeg nok farst kabe et bygge-
seet og en motor, der passede til. Deref-
ter maske bygge selv.

Specifikationer:

Spandvidde 160cm
Plankorde 28cm
Lengde 136 cm
Startveegt 3,1kg
Vingebelastning 69 g/dim
Motor 7.5 ccm totakt

OleB. Nielsen/ OY 3646

Ole Nielsens forbillede: den rigtige Grogger.
Den er byggetafLeifNielsen, Vestervig, som

selvharkonstrueretde megetflotte egerhjul.
(Foto: Arild Larsen)
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Kamilla i byggesaet

Etstgrre teamwork har fundetsin afslutning, og Kamilla (omtalti Modelfly-
ve Nyt5/91) vil nu blive fremstilleti et treebyggeseet, hvis der erinteresse for

sagen.

Fglgende har veeretinvolveretiprojektet: konstruktgren Finn Rasmus-
sen, tegnerJgrgen Jensen, testbygger/skribentJens Frederiksen og alt-
sammen isamarbejde med RC-redaktionen.

Fra at veere et treenerbegynderfly for
nogle fa klubmedlemmer har det udvik-
let sig til at blive et projekt for alle, som
kunne tenke sig at begynde en karriere
inden for RC-flyvningen.

Flywood i Neestved (tIf. 53 73 66 22)
har tilbudt at lave Kamilla i et treebygge-
set, hvis interessen er der?

Selve beskrivelsen af modellen er som
far nevnt bragt i MFN nr. 5/91. Derfor
vil vi her blot ridse nogle enkelte ting op.

@nsker du som begynder yderligere
oplysninger, ma vi henvise dig til vores

Vingen

RC-skole i Modelflyve Nyt 1990 (se spe-
cielt nr. 1-3).

Falgende veerktgj er ngdvendigt:

En god hobbykniv, en minisav, klem-
mer, knappenale, skruetvinger, en lineal,
en trekant og ikke at forglemme et byg-
gebreet, som skal veere lige.

Byggevejledningen er lavet séledes, at
man gennemfarer hvert lille afsnit i den
raekkefalge, det star i. Nar opgaven er
udfert, kan du satte et kryds i den ru-
brik, der er ud for hvert afsnit.

Brug nu listerne fra fer til malepinde, og lav listerne til den
anden vingehalvdel.

Vingen bygges farst, fordi kroppen ikke kan tilpasses, far vin-
gen er feerdig.

Uub

Meerk op til alle type B ribber pa forkant- og bagkantlisterne
(13 stk. i hver vinge), og sav 2 mm hak til ribberne. Afmeerk,
hvor langt du ma save ind.

Sav forkant og bagkant/balsalisterne (10x15 mm) og de to un-
derste fyrrelister (5x5 mm) til p& mél. Husk, at de skal saves
skrd inde ved vingens midte.

Ell

Slib alle ribber ens. Brug en liste til at holde ribberne pa plads.
Slib ikke uden en klods til sandpapiret.



Dak tegningen til med husholdningsfilm eller lignende, og szt
listerne fast med nale, men ikke igennem fyrrelisterne.

WYMn:

u n

Lim alle vingens ribber fast med hvid lim (husk at bruge en

vinkel). De to farste ribber skal veere 4 mm for korte, og den

farste ribbe skal st skrét. Lav envinkelholder efter tegningen.
Vinklen kan ses pa den gverste del af tegningen.

n
Nu skal webbingen pa plads. Webbing er balsatre placeret
mellem hovedlisterne. Husk, at arerne i treeet SKAL sta lodret,
og det skal passe godt. Der er webbing mellem begge seet
hovedlister, og det sidder mellem ribbe nr. 3094, - 4095, - 5
0g 6.

[in
Lim de to gverste 5x5 mm fyrrelister péa plads, efter at de er
tilpasset pa laengden.

Nar vingen er helt ter, tages den af byggebrattet. Tegningen
leegges med bagsiden opad. P& den made kan man bygge den
anden vingehalvdel ngjagtigt som far.

om

Nar begge vingehalvdele er tarre, slibes for- og bagkant til, sa
de passer. Klip et stykke pap til efter tegningen, saledes at det
passer rundt om forkanten, og brug det, nar forkanten skal
slibes i form.

du:

Skaer mellemrummet mellem de gverste og nederste 5x5 mm
lister bort med en skarp kniv, saledes at krydsfinerforstaerknin-
gen kan stikkes ind imellem fyrrelisterne.

olIn

Klods vingen op med 12 cm under hver vingetip. Prgv, om alting
passer; bade de 4 krydsfinerforsteerkninger og samlingen mel-
lem de to vingehalvdele skal veare ngjagtige. Se ogsa efter, om
vingen er lige, og om forkanten flugter, saledes at vingen ikke
far pilform eller lignende.

BIO

Nar alt passer, limes krydsfineren pa plads med epoxylim.
Vingen skal vare klodset op, til limen er helt tgr. Brug nogle
skruetvinger til at holde det hele sammen, mens limen tarrer.

MaTI

Buk kreengerorsbeslag af to lange 3 mm knallert-eger som vist
pa tegningen. Husk, de er spejlvendte og ikke ens. Beslaget er
3-3,5 cm hgjt.

Sker kraengeror og de to korte stykker bagkant til. 1 de to

stykker balsa skares en rille til kreengerorsbeslaget. Se tegnin-
gen.



[Tl

Smar rorbeslaget med olie pa den del, der ligger i rillen. Smar
epoxylim pa listen og lidt i rillen. Laeg beslaget ned i rillen og
seet den pa plads pé vingen. Brug nogle néle til at holde det hele
pé plads og lige, mens limen tarrer.

Det er vigtigt ikke at rare beslaget, far limen er helt ter, da olien
forhindrer, at beslaget setter sig fast. Nar limen er helt ter,
breekkes beslaget let lgst, sa det kan kare op og ned.

m n

Lim nu det andet beslag pa samme made, men sgrg for, at
underlaget ogsa her er lige, saledes at listen sidder, som den
skal.

[oTl

Lim top og bundbeklzedningen pa plads med &rerne pa langs af
vingen, og slib det pant glat.

iIMD

Ga hele vingen efter med sandpapir og en kniv, slib alle samlin-
ger, sa de er glatte; men pas nu pa ribbernes form, den er det
vigtigt ikke at &ndre pa. Brug kniven til at fjerne overflgdig lim
med.

M

Seet vingen vaek, og giv dig selv et klap pa skulderen.

Halefinnen
(er den del af sideroret, der sidder fast p& kroppen)

14

22

Finnen bygges direkte oven pa tegningen. Husk at leegge noget
bagepapir (eller husholdningsfilm) imellem. Brug gerne hvid
lim til opbygningen af finnen.

Farst skaeres de yderste lister til og limes sammen. Derefter
seettes de indvendige lister i. Det kraever en del omhu at tilpas-
se disse lister.

2471
Nar finnen er tar, slibes forkanten rund og fladerne plane.

[25T]

Haleplanet bygges pa samme made som finnen, men er langt
lettere at lave. Sat for- og bagkantlisterne (balsa 10x15 mm)
fast, efter at de er skaret til. Skeer sd de 8 stk. smalister, der
sidder imellem de to andre, og lim dem pa plads. Kom ogsa lim
pa mellem de to midterste lister.

m n
De otte sma trekanter skaeres ud og limes pa plads.

[27~n

Hjarner og forkant slibes runde. Over- og underside slibes
plane.

[2811

Lag haleplanet og halefinnen veek, efter at du har beundret dit
veerk.

Kroppen

Kroppen pé denne model bestar af kropssider, og hver af disse
sider er limet sammen af to halvdele - en gverste og nederste
halvdel.

m n

Farst laver vi de to kropssider ved at lime gverste og nederste
halvdel af hver side sammen. En side ad gangen oven pa tegnin-
gen, husk beskyttelsespapiret. Anvend hvid lim til sammenlim-
ningen.



MIT

Leg derefter de to kropssider oven pa hinanden og kontroller,
at de e_rI helt ens, og at de passer efter tegningen; ellers ma de
rettes til.

Der skal nu bores 4 stk. 5 mm huller til de rundpinde, som
holder elastikkerne. Hullerne bores gennem begge sider pa én
gang, sa de bliver ens.

GD

Spanterne maerkes op efter tegningen. Hakkene til 15x15 mm
fyrrelisterne saves ud.

MIT

Alle hullerne i spanterne markes op og bores. 2-3 mm bores til
fastspaendingen af landingsstellet og 5 mm huller til treekkabler
og braendstofslanger.

B |

De 4 stk. 15x15 mm fyrretraslister (2 lange og 2 korte) markes
op og havles til, saledes at de aftager i tykkelse som vist pa
tegningen.

MT1

Listerne limes sammen oven pa tegningen med epoxylim og
holdes fast med nle stukket ned langs kanten.

i33n

Lim den anden liste sammen oven pa den farste. Husk at lzegge
noget imellem, sa de ikke limes sammen, samt at belaste med
noget tungt oven pa, sa den ogsa bliver lige.

M1

Med kropssiderne liggende oven pé hinanden streges der op,
hvor spanterne skal sidde. Forleng evt. spantets streger pa
tegningen, s& man kan se, hvor de skal sidde.

HD

Ved hjelp af spanterne findes det sted, hvor den sammenlime-
de liste skal sidde. Husk, at det skal vare den liste, der »lgfter
bagenden af listen«; streg hele vejen rundt om listen.

381

Smer bade listen og det sted, den skal sidde pa, med kontakt-
lim. Vent ca. 20 min. og set listen pa plads. Pas pa, at den skal
sidde rigtigt forste gang, for kontaktlim fanger nemlig med det
samme.

15



[39~T

Lim forsteerkningerne fast pd samme made. Husk, at der skal
veere riller til spanterne. Man kan veelge at legge forsterknin-
gen pa tveers af kropssiden; dette ger den sterkere. Et par
skruetvinger holder kropssiden lige, mens forsteerkningen limes
fast. Skeer kanten til, og slib den pzen. Sa til den anden side,
husk den er spejlvendt.

[« O

Spanterne 1-2-3-3a limes fast pa den ene kropsside. De er alle
lige brede og kan derfor limes fast samtidig. Husk, de skal sta
vinkelret; brug evt. ogsa de andre spanter somvinkler.

raiml
I lvis servobrattet ikke er passet til, er det nu, der skal saves ud,
s& der kan sidde 3 servoer. Maerk op efter tegningen, men husk

at tilpasse det til dit eget anleg. Det er ikke altid standard
starrelse.

42

Prgv at sette kroppen sammen. Er alt lige? Ellers er det blot at
passe det til nu, inden der limes. Hvis alt er lige, limes spanterne
I-2-3-3a nu ogsa fast i den anden side. Samtidig limes servo-
breettet fast. Det hjeelper til at holde hele kroppen lige. Husk at
bruge en vinkel, og hold det hele sammen med et par skruetvin-
ger, mens limen tarrer.

BID

Nu skal de 3 bageste spanter sattes i. Laeg evt. cn liste eller
sideroret ned i de tre hak for at holde det hele lige. Lim
kroppen sammen oven pa tegningen, evt. med oversiden af



kroppen nedad. Brug nogle skruetvinger til at holde det hele
sammen. Se efter, at kroppen ikke er blevet banan- eller bad-
formet.

f44T1

Se finnen efter en sidste gang. Er den i orden, s& lim den fast.
Brug en vinkel til at holde den lodret, mens limen tarrer.

|45] |

Sa skal treekkablerne pd plads. Udgangshullet bagude bores
med et 5 mm bor, og hullet treekkes skavt med en rundfil.

m 2
Seet trekkablernes yderrgr pa plads. De skal limes; skaer dem af
lidt for lange.

tun
Lim beklaedningen langs begge sider af finnen fast med arerne
pa langs af kroppen.

KAMILLA

[4ST1

Resten af bekleedningen skal limes fast med arerne pa tvers af
kroppen. Beklaedningen holdes fast med néle, mens limen tar-
rer.

Nar man bekleder kroppen pa denne made med arerne pa
tveers af kroppen, skaeres traeet til, sdledes at det er lidt for
stort. Den egentlige tilpasning kommer farst, nar limen er ter.
Med en skarp kniv kan man s& skeere kanten ren og slibe til
bagefter.

m i

Slib nu hele kroppen pan. Rund kanterne let, men slib ikke,
hvor vingen og halen skal sidde. Brug fint sandpapir til sidst
(evt. st. 120). Brug god tid pa det; man kan se det bagefter pa
den feerdige model, hvis arbejdet ikke er gjort ordentligt.

501 1

Motorfundamentspladen skeres til, s& den passer til den mo-
tor, som nu skal anvendes, og de forreste hjgrner rundes.
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Pladen heeftes nu pa plads med lidt lim; nar denne er tar, bores
der 4 stk. 3 mm huller til de fire bolte, der skal holde pladen pa
plads.

HID

Lakér hele motorrummet for at beskytte mod braendstof; husk
ogsa undersiden. Lakér 3-5 cmind pa kroppen hele vejen rundt
om motorrummet.

[521
Lim pindene til elastikkerne pa plads (alle fire).

i53T1

Buk landingsstellet; brug evt. en stor skruestik og en tilsvarende
hammer. Nar understellet skal saves over, sd husk at smare
savklingen med olie, ellers holder den ikke.

[541

Sy landingsstellet fast med kinesertrad (stramt), og smar synin-
gerne med epoxylim. Inden limen tgrrer, kontrolleres, at stellet
sidder lige.

HED

Lav en luge som vist pa tegningen; brug evt. krydsfiner til dette.

[56JJ

Halelandingsstellet laves som vist pa tegningen, og lim det fast
pa haleplanet.

Bortset fra rorfladerne skulle der nu vare en helt treefeerdig
model. Monter vingen og haleplanet fast med elastikker. Stil
modellen et sted med god plads. Tag sa den kritiske lup frem.
Er der noget, som skal rettes til eller slibes mere, er det nu, det
skal gares.

Kontrollér, at haleplanet, vingen og finnen sidder lige i forhold
til hinanden.

Til sidst, nar alt er i orden, er det tilladt at bruge masser af tid
pa at beundre modellen (det ger alle andre ogsa).
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Side-, hgjde- og kraengeror

m n
Sideroret og hgjderoret passes til i leengden og slibes glatte og
tyndere bagtil. Forkanten rundes, se tegningen. Laeg dem sa lidt
veek.

[59M

Krangerorene skares til, sa de passer i l&ngden og bredden.
Forkanten rundes, og der bores hul til kreengerorsbeslaget.
Husk, det skal vaere midt i listen.

Beklaedningen

[60T

For at lette bekleedningen af modellen ventes der med at satte
rorfladerne fast pa modellen.

iBtm

Hele modellen bekledes med solartex eller lignende beklaed-

ningsmateriale. Bed hobbyforhandleren om en brugsanvisning.
Det er langt lettere at fa en paen model ved at beklede

kroppen med dette materiale end ved at male den. Et ikke helt

nyt strygejern anvendes til at varme beklaedningen pa med.

62

Rorfladerne beklades i én arbejdsgang ved at laegge en stribe
beklaedning fra bagkanten rundt om forkanten og tilbage rundt
om bagkanten i hele rorets leengde. Husk ogsa endefladerne.

M T

Hzaengslerne monteres saledes: Mark op til hangslerne, og
skeer forsigtigt riller til dem i begge flader midti set fra enden.
Seet roret pa plads med hangslerne uden lim. Bor s 2 stk. 1mm
huller igennem ror og haengsel i hver side af heengslet. Klip fire
knappenale eller lignende, s de ikke gar helt igennem, dyp
dem i lim - gerne cyanolim - og put dem ned i hullerne. Fire
nale i hvert haengsel.

m n

Eventuelle dekorationer og bogstaver kan let laves i selvkle-
bende hyldepapir fra farvehandleren eller lignende steder. Lan
evt. en bog pa biblioteket med skrifttyper. Nar de udskarne ting
skal saettes fast, fjernes papiret pa bagsiden af bogstavet, dette
dyppes i en fed blanding af opvaskemiddel og vand. Derefter
kan bogstavet placeres. Nar alle bogstaverne er pa plads, kan
det hele rettes til. En eller to dage senere sidder de godt fast,
nar ferst vandet er fordampet.

[HD

Montér udefra to lidt for lange breendstofslanger ind gennem
det forreste spant, og forbind slangerne til tanken. Traek sa
braendstofslangerne roligt en smule ud igen, og leeg samtidig
tanken ind pa plads. Stgt tanken med nogle skumgummiklod-
ser, nar den er pé plads.

[66

Seet motoren fast med fire sma bolte, og forbind breendstofslan-
gerne.



[OTI
Skru de tre servoer fast i kroppen. Det kan blive ngdvendigt at

skeere lidt bort af 15x15 mm fyrrelisterne, for at gasservoen kan
vere der.

[esT

Krangerorsservoen settes fast i vingen. Mark op rundt om
servoens bund, og sker treeet bort. Fjern s meget af de to
ribber nedenunder, at servoen kan komme ned i hullet. Slib to
sma lister til, siledes at de passer til vingens V-form. Skeer
beklaedningsfilmen bort under dem, og lim listerne fast. Bor for
med et 1 mm bor, og skru servoen fast. Lav traekstenger, der
passer til din model. Begge krangerorene skal flugte med
undersiden af vingen, nar servoarmen star lige. Den del af
treekstangen, som sidder i servoen, er bukket som et Z og drejet
lidt udad. Sa kan det kare frit uden at hoppe ud.

oo |

Montér hgjderor og siderorshorn, og kig ngje pa tegningen.
Hornene skal sidde med trekhullerne ud for haengselslinien.

70

Seet treekkablerne i, og forbind dem i begge ender. Skru de sma
stykker gevind godt ind i kablet. Nar det hele passer, star roret
og servoen lige.

[tivi
At fa gaskablet til at passe, saledes at den vandring, der er pa
motorens gasarm og Servoens arm, passer sammen, er ikke helt
let. Men det kan lade sig gere. Set radioen til, mens der
justeres, saledes at man hele tiden kan preve sig frem.

Husk p&, at en kort servoarm her giver en lille vandring, og
omvendt med en lang arm, sa det er blot at flytte frem og tilbage
pa servoarmenes huller.

[

Batteriet og modtageren leegges pa plads. Pak omkring dem
med skumgummiklodser, sa de ligger fast. Szt haleplanet og
vingen fast med elastikker. Brede postelastikker er helt fine.

[73M

Check, at tyngdepunktet ligger rigtigt. Det kan godt flyttes op
til 1,5cm bagud fra det oprindeligt tegnede punkt. Nar det er et
lavvinget fly som Kamilla, proves tyngdepunktet ude ved tip-
perne og ikke inde ved kroppen. 9 cm fra forkanten ude ved
tipperne skal flyet, nar det lgftes med en finger nedefra i begge
sider, haenge med snuden lidt nedad. Hvis ikke ma flyet afba-
lanceres med noget bly foran eller bagude, afhaengig af flyets
stilling, nr det laftes.

Det kan ikke siges nok, men forkert afbalancerede modeller
flyver ikke; s& hellere en model, der er noget tungere.

[71n
Nu skulle modellen vere feerdig og klar til at flyve. Men tag
gerne tegningen med pé flyvepladsen, nar modellen skal afprg-
ves farste gang. Fa en erfaren pilot i en klub til at lave det sidste
check pé den. Det er godt nok en begyndermodel, men det er
ikke mange, der kan lere sig selv at flyve. Hvis det skulle lykkes
dig, er det helt sikkert hverken den letteste, sjoveste eller
billigste made at gare det pa.

Selv de skrappeste piloter har varet begyndere engang.

God forngjelse.

Afsluttende bemeerkning
om Kamillaen:

Fra Jens Frederiksen, vores testbygger,
har vi modtaget denne tilfgjelse til artik-
len om Kamilla:

Som efterskrift til artiklen vil jeg gerne
fortzelle, at jeg sidste ar tog A-certifikat
med Kamillaen, og at den efter min me-
ning er en meget solid model, dog skal
»vingesaddelen« pd kroppen forsteerkes
med en dobler pa indersiden i ca. 5 mm
balsa.

Hele halen skal bygges sé let som mu-
ligt.

Min model, som var en prgveudskee-
ring fra Flywood, var meget haletung og
matte have ca. 400 g bly ind ved siden af
tanken, fer tyngdepunktet la rigtigt. Det-
te betyder dog ikke noget for modellens
flyveegenskaber, den ligger fint i luften,
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og den OS.FP.25, som jeg flgj med, var
stor nok.

Flyet er set med mine gjne det ideelle
overgangsfly, nar man skal til at lere at
flyve med kraengeror, men den er samti-
dig stabil nok til at vaere den fgrste model
- dog ikke uden en rutineret co-pilot.

Kamillaen kan flyve meget langsomt,
hvilket er en stor hjelp, nar starter og
landinger skal indgves. Den store spand-
vidde pa 180 cm er en fordel, fordi den
selv i stor hgjde er meget synlig. Jeg har
haft stor gleede af Kamillaen og ved fra
egne erfaringer, at den er solid. Et stall i
medvind fra 10 m hgjde resulterede i en
knakket motorplade, som blot blev ud-
skiftet, og sd var den Klar igen. Stallet
skyldtes en klar pilotfejl og ikke model-
len.

Det er en efter min mening en god og
velflyvende model, som kan give piloten
udfordringer lengere end en almindelig
treenermodel.
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VI ANMELDER - MTB - Modell-Technik-Berater

Strahlturbine fur Flugmodelle im Selbstbau

| de seneste numre af FMT har der veeret
nogle artikler, der handlede om en mo-
delturbinejet som selvbyggerprojekt.
Forfatteren og konstruktgren er diplom-
ingenigr Kurt Schrekling.

Nu er hans erfaringer med denne tur-
bine udkommet i bogform i en serie, der
hedder MTB - Model-Technik-Berater.

Denne bog er en guldgrube for den,
der star og vil i gang med at bygge sadan
en turbine. Men nar dette er sagt, vil jeg
forsigtigt bemearke, at man bliver fart
meget langt omkring i matematikkens og
fysikkens verden - og pa tysk, forstas.
Bogen henvender sigtil »den handvaerks-
maessigt begavede amatgr«, siger forfat-
teren i forordet.

Meget tidligt i bogen far den kommen-
de turbinebygger at vide, at man skal ve-
re klar over, at man skal have en metald-
rejebaenk, et svejseanlaeg for svejsning
med beskyttelsesgas, ilt og gassvejsean-
leeg, preecis standboremaskine, alle slags
handverktgj og sidst, men ikke mindst,
en del méleudstyr sdsom omdrejnings-
teeller (0-100 000 omdr/min) og termome-
ter (0-1000 gr. C). Alene efter denne liste
kan det jo vere, at forfatteren har mistet
nogle interesserede »amatarer«.

Flar man imidlertid de nevnte veerktg-
jer og maskiner til sin radighed, kan man
arbejde i metal, og kan man kapere tek-
nisk tysk, vil man have stor glaede af den
meget omfattende og detaljerede beskri-
velser af projektet.

Man kan begynde med at lase lidt hi-
storiske facts om turbiner. Derefter fgres
man gennem de fysiske og teknologiske
principper for turbinens enkelte kompo-
nenter, eksempelvis: Kompressor, turbi-
nehjul, kuglelejer, brendkammer og
braendstof.

Sa falger de enkelte tekniske forskelle
pa turbine- og propeldrift illustreret med
de relevante fysiske formler. Ogsd de
forskellige modelfly, som har veeret prg-
vet med turbinen, er beskrevet omhygge-
ligt.

For den laser, der kraever ordentlig
besked med konstruktionen, er der nu
lejlighed til at leese et par kapitler, der
gar i dybden med de aerodynamiske prin-
cipper for aksialkompressorer og turbi-
nehjul, og endelig er der gjort rede for
den maleteknik, der er anvendt i projek-
tet. N&r man har laest hertil, er man godt
rustet til at ga i gang.

De sidste 30 sider indeholder en su-
pergod byggevejledning til selve den
komplette turbine. Den beretter trin for
trin opbygningen af motoren og henviser
dels til en stykliste, men ogsa til en serie
fremragende detailtegninger af samtlige
komponenter i turbinen. Iser denne sid-
ste del af bogen fortjener at blive oversat
til gleede for de modelbyggere, der matte
have lyst til at ga i gang.

rm

Nar man laser byggevejledningen og
konfererer flittigt med tegningerne, gar
det op for laeseren, at det i virkeligheden
er et stykke forholdsvis enkel mekanik,
der er tale om. Men det kreever altsa, at
man er skrap til metalarbejde.

Min konklusion pa denne bog, som jeg
har brugt en del timer p4, er:

Bogen er i virkeligheden en forsk-
ningsrapport over en rekke mere eller
mindre vellykkede turbineprojekter, ud-
arbejdet over et langt stykke tid. Den
munder ud i en god beskrivelse af et
slutprodukt, som det ikke skulle veere
umuligt at lave for »den begavede ama-
tar«, som Kurt Schrekling selv skriver.

Jeg kan ikke lade veere med at more
mig over, at forfatteren meget tydeligt
giver udtryk for sin irritation over, at
nogle skulle have faet den tanke, at der
skulle veere anvendt dele fra en stgvsuger
i hans konstruktion. Enhver lighed med
nulevende stgvsugere er ganske tilfeeldig
og absolut ikke tilsigtet.

OleBurild

Jetmotorer
i bogform

Aldrig har sa lidt afstedkommet
sd mange opringninger som min
artikel om de tyske jetmotorer i
nummer 6/91, og for aflastning
af telefonselskaberne er jeg
glad for at kunne fortelle, at
konstruktgren Kurt Schreck-
ling nu har lavet en bog om em-
net.

Bogen, der desveerre for nog-
le er pé tysk, er udgivet af MTB
og berer titlen »STRAHL-
TURBINE - fiir Flugmodelle
im Selbstbau.

Formatet er A4, og der er 83
sider, ca. 50 fotos og skitser
samt komplet materialeliste og
byggetegning fordelt pad 11 ka-
pitler, der bringer dig gennem
forhistorie, teori (ngdvendig
for egen videreudvikling), byg-
ning, flyvning og vedligeholdel-
se.

Efter gennemlesning af bo-
gen synes jetmotorerne stadig
lige enkle, og med en fagmaes-
sig baggrund vil man forment-
ligt kunne fremstille et eksem-
plar alene ud fra materialeliste
og tegninger, der synes lavet
med det, vi almindeligvis kalder
tysk grundighed.

Bogen kan kebes ved Pitch;
men om andre hobbyhandlere
har veerket pé lager, er mig ikke
bekendt.

Lars Pilegaard

En afbogens talrige illustrationer.



Forretningsbesgg

Vistarter heren ny serie, hvor vivilbesgge flere afvores modelflyvefor-

handlere og importgrer.

Vores fgrste besgg geelder en forholdsvis
ny forretning, Rotordisc’en, som har
adressen Amlundvej 4, Lindeballe Skov,
7321 Gadbjerg. En mere beskrivende
adresse er det nok, hvis vi siger, at de er
nabo til start og landingsbanerne i Bil-
lund Lufthavn.

En postordreforretning

Som mange af den type hobbyforretnin-
ger er det en postordreforretning, der
her er tale om.

Der er ingen prangende neonskilte el-
ler vejvisere, som forteeller, at her ligger
en velassorteret hobbyforretning, der
udelukkende handler med RC-helikop-
tere, motorer, reservedele og stumper til
RC-helikoptere.

Hvem er Benthe og Kaj?

@nsker man at besgge Benthe og Kaj
Henning Nielsen i deres forretning, kan
man altid aftale tid. Det var, hvad vi gjor-
de i RC-redaktionen. En regnfuld og
bleesende mandag i april tog undertegne-
de, Arild Larsen, pa besgg.

Benthe stod i dgren og tog imod, og
Kaj var i sit hobbyrum, som er et meget
velassorteret og godt indrettet hobby-
rum. Kaj arbejder med en ny konstruk-
tion til sin nye RC-helikopter, hvor alle
delene til kroppen og mekanikken er ef-
ter egen konstruktion og idé.

Hyggeligt beenket om det runde bord
med udsigt til mark og skov begyndte Kaj
at forteelle, hvorfor og hvordan det hele
startede.

Men det vil nok lige veere pa sin plads
at forteelle, hvem Kaj og Benthe er.

Kaj, der snart har veeret med i et kvart
arhundrede inden for RC-flyvning, har
varet nasten alle sportsgrenene igen-
nem. Det startede med sveveflyvning,
kunstflyvning og til sidst med helikopter-

22

KajHenning Nielsen i Rotordisc’en.
Forretningsnavnet er konkretisereti det run-
de bord, der ses midti billedet, og som har en
diameter, der netop svarer til den cirkel, der
dannes afrotoren p& en 10 ccm modelhelikop-
ter.
(Fotos: Arild Larsen)

flyvning. Det sidste er vel egentlig ikke s&
merkeligt - og dog, for K.H. er profes-
sionel helikopterpilot i Haerens Flyvetje-
neste pa Flyvestation Vandel, sd man
skulle tro, han havde nok til hverdag.

Benthe, der er gift med Kaj, driver
Rotordisc’en samtidig med, at hun har en
fotoforretning, hvor hun blandt andet ta-
ger rundt i landet og laver portratfoto-
grafier pa kaserner og skoler.

Foruden alt dette er Benthe meget ak-
tiv inden for RC-unionens sportsudvalg,
hvor hun er styringsgruppeformand for
helikopterne. Yderligere er hun teamma-
nager for helikopterfolkene, bade natio-
nalt og internationalt.

Helikopterseminarerne, som har vea-
ret afholdt i flere &r, er ogsé en af de ting,
som Benthe og Kaj har veret primusmo-
tor for.

Benthe selv flyver ogsd RC-helikopter
som en af de fa piger her ilandet.

Opstarten havde sine problemer

Benthe fortaller, at de havde planlagt at
starte op med en forretning i december
88, men pa grund af en »tyrkfejl« i Mo-
delflyve Nyt (det var vist noget med et
forkert telefonnummer), blev den offici-
elle startdato den 1 februar 1989.

Hvorfor navnet Rotordisc’en

Navnet Rotordisc’en - hvor stammer det
fra og hvorfor starte op med en hobby-
forretning, og hvordan begyndte det?

Stillet over for disse spargsmal forteel-
ler Kaj, at navnet »Rotordisc’en« stam-
mer fra den cirkel, rotoren pa en helikop-
ter danner. Fordansker man si ordet
»disc’en« lidt, n@rmer vi os, hvad man
far i tiden kaldte de personer, der stod i
forretning: »diskenspringere«.

Vi startede op, forteller Kaj, fordi vi
syntes, at interessen for RC-helikoptere
skulle bevares.

Jeg havde sammen med andre fglelsen
af, at interessen for RC-helikoptere var
ved at dale pa et tidspunkt; derfor ville vi
prgve at gore vores til, at den blev holdt i
live. P4 samme tid var det ogséa blevet
svaerere at fa de reservedele, man havde
brug for.

Disneyland contra X-cell

Jeg sperger, hvorfor det blev netop de
firmaer, de blev forhandlere for, som her
navnes i alfabetisk reekkefalge: Graup-
ner, Minature-Aircraft, Florida (dem
med X-Cell), Robbe og Vario.

At de blev importgrer af Minature-
Aircraft, forteeller Kaj, er en ganske pud-
sig historie.

11987 var Benthe og Kaj pa familiebe-
s@g i Miami i USA. P& denne udenlands-
rejse skulle man som turister ogsa se Dis-
neyland; men Kaj havde i et modelflyve-
blad set, at der skulle ligge en hobbyfor-
retning i Orlando, som 14 pa vejen til
Disneyland.

Kaj fik overtalt Benthe (ikke svaert) til,
at de skulle afleegge besgg i hobbyforret-
ningen, inden de karte videre til Disney-
land.

Efter megen sggen fandt de forretnin-
gen. Udefra sé det ikke ud af noget seer-
ligt. Ja, de kunne knap finde hovedind-
gangen; men ind kom de og befandt sig i
en stor hal, hvor en dame tog imod dem.
De fortalte, at de kom fra Danmark, og
damen sa noget forvirret ud, men mente,
hun hellere matte hente en mere sagkyn-
dig, somviste sig at veaere chefen himself.

De preesenterede sig igen og fortalte
lidt om sig selv, og hvorfor de var kom-
met.

Chefen Walther, som han hed, sa no-
get desorienteret ud; men sa klarede
hans ansigt op, og han spurgte, om det
var hans nye projekt, de var interessere-
de i

Kaj og Benthe nikkede og anede ikke,
hvad det var for et projekt. Det viste sig



at veere X-cell helikopteren, han var ved
at udvikle.

Der blev ikke noget besgg i Disneyland
pa denne rejse. Derimod fik de en god
snak om helikoptere og fik en del bro-
churer med hjem om X-cellen mv.

Disse brochurer gav de videre til en
forhandler i Danmark. For pa det tids-
punkt havde de ikke tenkt pa selv at
starte op.

Firmaet »Miniatura-Aircraft« har i
dag en produktion af X-cell RC-helikop-
tere liggende pé ca. 25.000 stk. om aret.
Chefen for firmaet er i mellemtiden dgd,
og konen kgrer sammen med sgnnerne
firmaet videre.

Vario

Det andet helikopterfirma. »Vario« er et
tysk firma i kraftig udvikling. Dette firma
har de meget tette forbindelser med.
idet chefen selv har veeret i Danmark til
helikopter-fly-in, og man forventer ogsa,
at han kommer i ar. Han er meget ivrig
RC-helikopterpilot.

Kataloget, »Vario« udgiver, kaldes
blandt RC-helikopterpiloter deres RC-
»bibel«. Kataloget er et rendyrket heli-
kopterkatalog og indeholder foruden en
detaljeret beskrivelse af produkterne en
masse gode tips om, hvordan man juste-
rer og trimmer apparaterne. Modsat an-
dre kataloger fra starre firmaer er alle
kategorier inden for RC-flyvning som re-
gel med.

Kaj og Benthe mener, at det er absolut
den bedste méde at vise sine produkter

pa.

Rotordisc’ens force

| Rotordisc’en satser man pa de typer af
helikoptere, de kender, og som de ken-
der kvaliteten af. Samtidig bestraeber
man sig pa sa vidt muligt at have alle
»stumper« og reservedele pa lager og at
have dag-til-dag levering.

Det vil nok ogsé vaere pa sin plads at
naevne, at hvis du kgber en helikopter
hos Rotordisc’en, sa er du altid velkom-
men til at komme ned og fa den trimmet,
nar du har bygget den faerdig, hvis du har
nogle problemer.

At styre en helikopter er ikke
sveert!

Kaj vil gerne sla fast, at det ikke er svere-
re at styre en helikopter end at flyve al-
mindelige fastvingede fly.

Falgende tre punkter vil Kaj yderligere
pointere, ndr man som begynder skal an-
skaffe sig en RC-helikopter:

1 Find ud af, hvilken model du kunne
teenke dig, og kontakt sa en fagmand
for at fa tvivisspgrgsmal besvaret.

2. Find et byggesat, som indeholder en
god byggevejledning.

3. Sgrg for at skrue mekanikken omhyg-
geligt og ngjagtigt sammen.

Sa er grunden lagt for at komme billigt
og rigtigt i gang.

Kaj, Henning og Benthe i gang med at pakke
varer ud - i dette tilfeelde et byggeseet til en
X-Cellhelikopter.

Kvaliteten af byggesaettene

i dag?

Byggeseettene i dag er meget bedre end
for bare fa ar siden, og en helikopter er
beregnet til at flyve med. Kaj tror, at
helikopterne er kommet for at blive, og
de kan udmeerket passes ind i de eksiste-
rende klubber.

Kaj slutter vores lille interview af med
at sige, at det flotteste syn er dog stadig
et svaevefly, som glider stille og roligt
gennem luften. Men helikopteren er den
sterste udfordring, hvor man er med i
udviklingen, bade den mekaniske og ae-
rodynamiske. Kaj er stadig fascineret af
helikopteren, bade erhvervs- og hobby-
maessigt.

Inden det gar mod nord igen, kigger vi
lige ind i selve forretningen, der ligger i
en sidelenge, som har vaeret lade engang.
Der er et paent lager med mange forskel-
lige helikoptere og reservedele til heli-
koptere. Et rundt glasbord p& 1,50 m i
diameter star lige indenfor, ndr man tree-
der ind i salgsafdelingen. Bordets starrel-
se og udseende skal symbolisere det, som
svarer til starrelsen pa den skive, rotoren
pa en 10ccm helikopter danner, nér roto-
ren lgber rundt.

I bordet ligger bl.a. al mekanikken til
en RC-helikopter samt et tuningssat. Et

tuningsset kan naermet beskrives som et
seet til forbedring af holdbarheden i me-
kanikken. Eksempelvis hvor der er pla-
sticdele, kan de erstattes af en plade i
metal, og man monterer kuglelejer i ste-
det for bgsninger osv.

Jeg ma indrgmme, at mit kendskab til
helikoptere var meget begreenset, da jeg
ankom til Rotordisc’en. Min viden om
dette specielle omrade er nok heller ikke
blevet seerlig meget udvidet, men jeg kun-
ne egentlig godt teenke mig at prgve at
flyve sadan et fly.

Men det bliver nok kunved gnsket.

Arild

VI ANMELDER

RC-helikopter

Det tredie FMT-EXTRA under temaet
»RC-helikopter« er udkommet pa forla-
get »Teknik og handvarkx.

Denne arlige publikation omhandler
igen aktuelle og interessante temaer pa
alle omrader inden for modelhelikopter-
flyvning og formidler praktiske tips og
viser, hvordan man lgser forskellige pro-
blemer.

Et af de store temaer i den nye udgave
er store helikoptermodeller. 1 en udfarlig
artikel bliver der kigget pa konstruktion
og teknik, og alene ved stgrrelsen er disse
modeller bemarkelsesverdige.

F.eks. bliver den legendariske stormo-
del Air Wolfvist. To successer pd model-
helikopterscenen, som man pa det sene-
ste har kunnet observere: P den ene side
den tiltagende elektrisificering og pa den
anden side en stadigt voksende accept af
4-takt motorer i helikoptermodeller.

Begge omrader bliver i »Extra« disku-
teret, men 2-takt motoren bliver natur-
ligvis ikke glemt.

Et af hovedtemaerne er stgjudvikling
og lyddempning i modelhelikoptere.

En serlig stilling indtager de eksklusi-
ve helikoptere, som ikke bliver fremstil-
let i ret mange eksemplarer og for det
meste efter kundens gnske, men her hen-
vender man sig dog kun til en lille kunde-
kreds, da de er ret kostbare at anskaffe.
Dog er der flere og flere, som lader sig
fascinere af disse modeller.

I haftet bliver alle forhandlere og de-
res produkter vist.

FMT-EXTRA har taget CD-SPS-me-
kanikken under lup.

Endvidere vil lzeseren ved siden af de
to markedsoversigter finde f.eks. en arti-
kel om lgsning af sporproblemer og om
leerer/elev-flyvning.

RC-helikopter er pa 100 sider og kos-
ter 65,00 kr. og kan kgbes i Rotordisc’en
eller ved forlaget for Teknik og Hand-
vaerk GmnH, postboks 1128 7570 Ba-
den-Baden, Tyskland.
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Focke-W ulf

Profil-skala stunter for 3,2-4 cm3motor.

Lidt om profil-skala

At en model er profil-skala betyder, at
det er en fladkropsmodel med kroppens
form udskaret sa ngjagtigt som muligt
efter formen pa det rigtige fly. Vinger og
haleplan skal ogsd ligne mest muligt.
Desuden skal modellen vere bemalet
som forbilledet.

En type profilskala-modeller er Go-
od-Year racerne, der iflg. reglerne skal
vaere modeller i skala 1:8 af Formula 1
klassen, ogsé kaldet Good-Year klassen.
P& disse modeller er vingen afbalsa, pud-
set i profil. Desveerre glemmer de fleste
racerfolk det med skalabemalingen, hvil-
ket jeg synes er synd. Fra CL-Unionen
kan kabes en tegning til Lil Quickie. Des-
uden findes byggeset fra SIG til Buster
og Shoestring, som kan kebes fra Leif O.
Mortensen Hobby.

Vil man flyve kunstflyvning - stunt -
ma man have en vinge med mere lgft.
Derfor har profilskala stuntere vinger i
overstgrrelse, opbyggede med lister og
ribber. Man kan naturligvis ogsa bygge
modeller med skumvinger. Af byggesat
findes SIG’s Akromaster, der er en me-
get god model for 2,5 cm3 motor. CL-
Unionen har tegninger til Zero og Mu-
stang for 2,5 cm3o0g Fokker D-VII for 6
cm3

Lidt om Focke-Wulf FW.190

Focke Wulf FW 190 er udstyret med en
BMW stjernemotor og blev udviklet som
et supplement til Messerschmitt 109, idet
hele den forventede produktion af
Daimler Benz motorer skulle g til Me
109 og den tomotorede Me 110. Da de
farste FW 190 blev taget i brug pa Vest-
fronten i sommeren 1941, havde RAF lige
opnaet en vis overlegenhed over Mes-
serschmitt 109E og 109F med Spitfire
Mk.V. Denne overlegenhed forsvandt nu
totalt, og fgrst med indfgrelsen af Spitfi-
re Mk.IX ijuli 1942 kom man igen pa lige
fod med Luftwaffe.
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AfLuis Petersen

FW 190 blev brugt pé alle fronter med
stor succes, farst som jager i versionen
FW 190A og senere ogsa som jagerbom-
bere FW 190F og -G. 11943 blev specielt
pansrede og svert bevaebnede FW
190A-5 indsat mod de allierede bombere.
Disse fly foretog frontale angreb pa bom-
berformationerne for at splitte dem op,
sd man senere kunne angribe bombeflye-
ne enkeltvis.

Den eneste export var 100 stk., som
blev leveret til det tyrkiske luftvaben.
Under krigen blev FW 190 ogsé produce-
ret pa fabrikker i det besatte Frankrig,
hvilket medferte, at det franske luftva-
ben brugte flyet i 1945-46.

Bygning af modellen

Tegningen af vingen tapes til byggebraet-
tet. En hovedbjalke leegges pa plads og
holdes med knappenéle. | for- og bag-
kantlisterne skares 1 mm dybe hak, hvor
ribberne skal veere. Listerne pudses ikke
i profil endnu, men festes over tegnin-
gen, klodset op til ret hgjde. Ribberne
limes pd, hvorefter gverste hovedbjeelke
monteres. Nu kan trekantsfundamentet
limes pa plads, og nar limen er tgr, mon-
teres trekanten med udfgringswirer og
stgdstang. Jeg bruger cykelegre som
stadstenger. Mellem forkant og hoved-
bjeelker bekledes vingen med 1,5 mm
balsa med arerne i vingens lengderet-
ning. Det samme mellem hovedbjalke og
bagkant ud til de yderste ribber R2. Vin-
getipperne monteres; husk 20 g tipvaegt.
For- og bagkant pudses i profil, hvorefter
vingen kan beklzades.

Inden du skerer kroppen ud, skal du
huske, at afstanden mellem motorbjeel-
kerne skal passe til din motor (tegningen
passer til en OS MAX-I1I .25). Bemark,
at der ikke skares ud til vingen endnu.
Motorbjelkerne limes i kroppen og de to
krydsfinerpladser, en pa hver side af
kroppen. En strimmel 15 mm balsa, 20
mm bred og pudset i trekantprofil, limes

pd bag krydsfinerpladerne. Nar det er
gennemtgrt, afmerkes vingens plads pa
kropssiden og udskeeres med lgvsav. Vin-
gen limes pa plads, helst med epoxy.
Check, at vinge og krop er ivinkel, bade
set forfra og set oppefra. Nu kan flapse-
ne monteres. Samme procedure med ha-
leplan og hgjderor.

Understellet holdes pa plads, dels med
bindinger gennem huller i begge motor-
bjelker, dels med understelsstatten.
Denne bukkes som vist pa tegningen,
stikkes gennem et hul i kroppen og buk-
kes ned parallelt med understelsbenet.
Der bevikles med tyndt kobbertrad, og
loddes.

Nu kan profilstykkerne hen over na-
sen, cockpittet og ryggen limes pa. Alle
kanter afrundes med sandpapir. Halefin-
ne og sideror monteres. Husk 5 mm
udadtreek pa sideroret. Hele maskinen
dopes og pudses, indtil den har den gn-
skede overfladefinish inden den endelige
bemaling.

Bemaling

Da den korrekte bemaling er sa vigtig for
en profilskalamodel, ma vi se lidt pa,
hvordan Focke Wulf FW 190 var bema-
let. Luftwaffes standard camouflage var:
Oversiden af vinger, haleplan og krop i
splintercamouflage i to nuancer af mar-
kegragnt. Med splintercamouflage menes,
at skillelinierne mellem de to farver be-
star af rette linier og skarpe vinkler. Un-
dersiden af vingen, haleplanet og krop-
pen samt kropsiderne og finne/sideror,
var lysebld. De lodrette flader pa kropsi-
der og haleparti var overmalet med ure-
gelmassige klatter i grat. Sorte kors pa
bade over- og underside af begge vinger
samt pd begge sider af kroppen. Hage-
kors pd begge sider af finnen.

Ude i enhederne blev flyene ofte ud-
smykkede med meerker af forskellig art
for at angive, hvilken enhed flyet tilharte,
dets position i enheden o.s.v. Ofte var
der ogsa tilfgjet piloternes private ken-
dingsmeerker.

Pa @stfronten blev alle fly meerket
med gule felter pa undersiden af snuden
og pa undersiden af vingetipperne samt
med et gult bdnd om bagkroppen. Om
vinteren blev stgrre eller mindre dele af
flyene ofte malet hvide.

I Nordafrika og Italien bar flyene hvi-
de vingetipper og et hvidt band om bag-
kroppen. De var ofte bemalet i italiensk
stil med oversiden, inch kropsider og fin-
ne/sideror, i sandfarve, overmalet med
uregelmaessige klatter i brunt eller grat.

Som det kan ses af ovenstaende, er der
rige muligheder for variation i valget af
farveskema for modellen. For at finde en
autentisk bemaling mé& man studere lidt i
bager eller blade. Der findes et veeld af
publikationer om emnet. Selv har jeg kik-
ket i Profile Publications nr. 3 og Aircam
Aviation Series nr. 44. Begge indeholder
mange fotos samt tegninger i farver.
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Slutmontering

Det er mest praktiskt at vente med at
montere horn og stedstenger, til model-
len er feerdigmalet. Jeg har brugt plastic-
horn, og stadstengerne er cykelegre med
kronemuffer i den ene ende for justering
af leengden. Styretgjet skal justeres, sa
flaps og hgjderor star neutralt samtidigt
og har lige meget udslag til begge sider.
Ved fuldt udslag 45° pa hgjderor og 30°
pa flaps. Tanken er monteret mellem 4
kroge skruet ind i kroppen og fastholdt
med gummibénd.

DIMPLE 91

Modelveegt: 190gram uden motor.
Motor: 40 gram elastik!

I ME-NYT nr. 4/92 var der omtale af en
propel til F1B modeller, her er modellen,
som bruger denne propel.

DIMPLE er sidste skud pd stammen i
en serie af Wakefieldmodeller med ti-
merstyrede funktioner pa kurveklap og
haleplan. Siden udviklingen startede ibe-
gyndelsen af firserne, har modellerne
faet sterre sideforhold og lengere krop-
pe. Samtidig er mengden af klassiske
byggematerialer - balsa, fyrretre og ja-
panpapir - blevet mindre og vil sikkert i
neer fremtid helt eller nasten helt blive
erstattet af kunststoffer. Det er f.eks.
sveert at fremskaffe det rigtige balsa, og
japanpapir er for tungt og ikke tempera-
tur- og fugtighedsstabilt. Til gengeeld er
det ngdvendigt at laere sig nye teknikker
og arbejdsmetoder i omgangen med
kunststoffer; men resultatet er steerkere,
lettere (mindre inertimomenter) og bed-
re modeller.

Pa den viste model er hovedbjelken i
vingen lamineret af kulfiber og balsa, og
finne og haleplan er bekledt med MY-
LAR-film (7g/m2. Haleplanet bliver der-
ved 1,2 gram lettere i forhold til et papir-
bekledt.

Vingens inderdel er opbygget med en
lukket torsionshoks, ogsa kaldet D-box,
som sammen med diagonalribberne giver
en vridningsstabil vinge, som selv i fugtigt
vejr ikke giver anledning til flutter i den
hurtige del af stiget. Tipperne har tradi-
tionel dben struktur. Midtervingerne er
helt lige, mens venstre tip har 25 mm
wash-out og hgjre 1 mm wash-out. Disse
vridninger er ngdvendige for at opna ter-
miktrim, hvor modellen vil centrere i ter-
mikboblen, og for at sikre et mere stabilt
stigemgnster.

De farste tre sekunder stiger modellen
nasten lodret med venstreror og mini-
mal vinkelforskel, hvorefter roret gar i
midterstilling og haleplanet i glidestilling.
Modellen stiger sé videre i halvanden til
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to store spiraler, og nar propellen stop-
per, slar roret ud til hgjrekurv.

Sidste timerfunktion er termikbrem-
sen. Timeren udlgser en line til halepla-
net, som derved klapper op ien vinkel p&
ca. 45°. Modellen kommer sa ned i stallet
tilstand, men pa ret kal, og tager normalt
ikke skade i landingen - selv pa asfalt!

For at veare sikker pa at finde model-
len i uvejsomt terreen er den forsynet
med en lille radiosender (vejer 3 gram,
incl. batteri!), som kan spores med en
walkie-talkie.

Motoren er 40 gram speciel elastik el-
ler motorgummi, som vi kalder det. Det
kebes i lange stykker pd X3 mm i tveer-
snit, som laegges op, sa den ferdige mo-
tor bliver ca. 40 cm lang. Et sadant tykt
bundt gummi kan tale ca. 350 omdrejnin-
ger og kan som regel kun bruges en en-
kelt gang, da der opstér revner i de enkel-
te strenge under optreekket. En sidan
elastikmotor koster ca. 15kr.

Jorgen Korsgaard

Dimple '91 farhzegtetpropellen pa efter optreekket. Billedeter fra Hjelm Hede sommeren 1992.

(Foto: Erik Knudsen)






GY motorer

Dc »russiske« KMD motorer, som vi
farst testede i Modelflyve Nyt 80/03/24,
selges stadig her i landet og er vel det
bedste bud pa en god, billig, stabil Good
Year motor.

Men hvad er der sa sket med motoren i
de mellemliggende ar?

Stgbeformen til krumtaphuset er den
samme, hvad man kan se pé& diverse
»smafejl/maerker«. Kompressionsskruen
er blevet forenklet med en keerv i stedet
for den udvendige firkant, der kraevede
en medleveret nggle.

Krumtappen har ikke l&ngere de dyre
udsparinger til afbalancering. Der er lidt
feerre hakker i cylinderen og koniciteten
pa stempeltoppen er &ndret. Bagdaeks-
let er en ny lidt &ndret stgbning med en
rotor, der ikke er helt sa stramlinet som
de gamle, og en lidt forenklet naleskrue
uden »knaek.

Men hvad betyder sa disse forenklin-
ger i praksis ?

Jo man kan stadig fa en billig motor, og
for at skelne imellem ydelsen pé en ny og
gammel motor skal man have mindst 10 af
hver for at kunne lave en gennemsnitlig
ydelse for hver type. Men selvfglgelig be-
tyder det da noget, men mest pa prisen.

De »russiske« KMD motorer er stadig det bed-
ste bud pa en god, billig og stabil Good Year
motor.
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Tips

Billedet viser, hvordan man far den nye
crutch til at ligge rigtigt an mod vingen,
nar man skal reparere/ombygge sin gam-
le model.

Man far fat i et stykke selvklaebende
vandslibepapir og satterdet simpel hen
fast pa vingen, hvorefter man farer klod-
sen fremog tilbage i lige beveegelser.
Husk at fjerne papiret og bagsideklabe-
ren, far crutchen limes fast!

Billedet viser, hvordan man nemt laver
linekanaler i en ferdigbeklaedt vinge
(den viste vinge er fra en RC klub 20
model).

Tag et stykke pianotrad, der er et pas-
sende stykke lengere end vingen. Lad 2
jerngjer, der er skruet ind i et breet, styre
den opvarmede trad ind i skummet, efter
at det hele er rettet omhyggeligt op. Brug
en gashrender til at varme traden op.
Nedfgringen af den varme trad skal ga
rask til for ikke at hullet skal blive for
stort.

Lidt om regler

Good-Year (ogdieselcombat) strgtanke
Folkerace-kgrerne har en regel, der gar
ud pa at efter et lgb er alle biler til salg
for et fast belgb, vistnok 5000 kr. Der
treekkes lod blandt dem, der har budt pé
bilen. Det koster et gebyr pa 100 kr. at
afgive et bud.

Formalet er at holde bilerne nede i
veerdi, og det er de ferreste, der har lyst
til at bruge 50.000 kr. pa at bygge en hil,
nar de risikerer at skulle selge den for
5000.

Kunne det vaere en made at undgd mo-
tor-positivlisten i Good-Year og diesel-
combat?

Huvis prisen var sat i nabolaget af, hvad
de gaengse motorer i klasserne koster,
ville det dempe lysten til at kebe dyre
motorer, og det ville ogsa deempe fiffige



drejebaenks-entusiasters lyst til at bruge
dagevis pa grazone »trimninger« af mo-
torerne.

Hvad er ulemperne ?

Er der flere fordele ?

Skriv din mening til Modelflyve Nyt

JesperButh

Som redaktgr, deltager i GY og en af
dem, der har en drejebeaenk stiende ved
siden af sin seng, vil jeg gerne som den
forste prove at sla ovenstdende forslag
ihjel, inden det totalt ville gdeleegge klas-
sen!

Hvis jeg med omhu har tilkert og pas-
set pd min motor, s& den langt om laenge
karer godt, vil jeg ikke se en anden kabe
den og s spolere den. Men det er maske
sadan, at jeg efter naeste lgb igen skal
kunne byde og kgbe den tilbage?

Hvis der skulle vaere mening med »so-
cial« galskaben, kunne man efter min me-
ning bedre forestille sig, at man valgte en
standardmotor, f.eks. en KMD, som man
kunne bygge modellen efter. Unionen el-
ler klubben havde sa en stak motorer,
hvorfra der blev trukket lod om morge-
nen, og sa havde man et par trimmere til
at stille den.

Men sd kommer vi jo til det naste ..
Modellen!! Der er jo nogen, der bygger
bedre end andre, og sa vinder de igen!
Skal vi ogsd have standardmodeller til
lodtreekningen?

Uanset hvad vi ger, er der jo endelig
den lille ting omkring piloternes starrel-
se. Skal vi ogsa skaeres efter standardmal
og udveelges ved lodtraekning?

Endelig synes jeg, det er unfair, at no-
gen har mere erfaring end andre og der-
for vinder oftere. Men man kunne selv-
falgelig handicappe mekanikeren med
det hvide snit, sa alt initiativ forsvinder.
Men sd er klassen ogsa ded. Og sa kan vi
jo bare trekke lod om medaljerne!!!

Luis Petersen

Forslag til eendrede konkurrenceregler i Mini-Speed

Da undertegnede betragter Mini-Speed
klassen som en begynderklasse og »fly
for fun« Klasse, skal jeg hermed frem-
komme med forslag til &ndring af kon-
kurrencereglerne.

Sa vidt det kan ses, er der problemer
med det brede udbud af motorer - disse
spaender lige fra simple sma dieselmotor-
er til avancerede glgdergrsmotorer med
schnuerleskylning og effektlydpotte. Re-
sultatet heraf er, at man i resultatmaessig
sammenhang er hablgst tabt af feltet
som begynder eller med en almindelig
billig motor.

Lesningen pa dette kunne vere, at vi
indfgrte handicap m.h.t. motortype.

Antager vi, at en veltrimmet dieselmo-
tor kan flyve 120 km/t, en veltrimmet glg-
dergrsmotor (Tee Dee) 150 km/t og en
gledergrsmotor med effektlydpotte 200
km/t er det relativt nemt at opstille et
handicap pointsystem lydende pa f.eks.:
Dieselmotor 2,0. Glgdergrsmotor uden
potte 1,5 og gledergrsmotor med potte
1,2. Man @ndrer selvfglgelig ikke pa de
opndede hastigheder, men placerings-
maessigt multiplicerer man de opnaede
hastigheder med handicappet.

Man kunne ogsa velge en kombina-
tion, hvor ens personlige rekord indgik i
formlen for stadig at give et incitament til
forbedringer.

Malet er, at ogsd begynderen pa en
god dag kan opna en fin placering uden

konstant at veere under pres for at an-
skaffe bedre og dyrere udstyr.

Maske kunne man ogsa ad den vej fa
de mange, der har en gammel 0,8 ccm
motor hjemme i skuffen i gang igen.

Jens Geschwendtner

RS. Man kunne yderligere tenke sig, at
hver deltager kunne stille op med en mo-
del i hver kategori - og eventuelt blive
nummer 1, 2 og 3 - i alt fald ville det
bringe mange deltagere, flyvninger og det
er meningen med gvelsen.

IMPORTANT PATENTS

Yet another masterpiece by the late Jim Walker (yet to appear in commercial production)

2745608 N. W. WALKER
APPLN. DATE 2.5.52.
This invention is a further varia-
tion cn the familiar theme and offers

a line storage handle in the form of a
substantially O shaped reel having
one diammetric bar to afford a hand
hold. The wires are stored around the

periphery, which is channelled and
are anchored at diammetrically
opposed positions indicated at 12
and 13 in Figures 1and 2.
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LINESTYRINGS-
REFERATER

VM i Tjekkoslovakiet 1992

F2C Teamrace:

Den fgrste officielle handling, som team-
racefolkene skulle udfere, var proces-
sing.

Alt gik som planlagt, »et land pr. 3
kvarter«, og vi fik godkendt motorer og
modeller. Men da vi afleverede vores
tanke og cut-off systemer, konstaterede
vi, at det gnskede man ikke at kontrolle-
re?

Hen under aften deltog hele den dan-
ske lejr i dbningsceremonien, en kedelig
og langsommelig affeere, der bare skulle
overstas; s& omkring kl. 21.00, da ceremo-
nien var overstaet, kom vores holdleder
hen og informerede os om, at rgdvin, gl
og bgffer var aflyst, da vi skulle stille til
processing Kl. 22.00.

Anleeggeti Hradec Kralové, hvor VM blev afvik-
let.
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Da vi havde ventet til omkring kl.
23.00, stoppede man processingen, da
man af de tre forste ikke havde veeret i
stand til at godkende en eneste tank.

Vi snakkede med Heaton, der mente,
at udstyret, man malte med, ikke fejlede
noget; men folkene, der skulle betjene
udstyret, brillierede ved ikke at kunne
bruge de fine instrumenter.

Den naste processing (nr. 3) foregik
kl. 7.00 den efterfglgende morgen. Her
var det gammelkendte 10 ml. maleglas
fundet frem, og alt kunne godkendes.

Da konkurrencen startede, markerede
nasten alle hold, at flyvefarten var vee-
sentligt forgget. Det er godt for konkur-
rencen, men gav felgende problem: 5
hold styrtede med totalhavari til fglge
(piloterne kom ganske enkelt bagefter
deres modeller).

Vores egen indsats var desvarre totalt
forfejlet med alle de fejl og bommerter,

F2C-finalemodellerne, alle tre russisk byggede!
Nr. 16erden italienske. (Foto: JB)

vi kunne lave. Vi matte konstatere, at
udstyret sagtens kunne yde det, der var
ngdvendigt for at komme i semifinalen
(bedre end vores egen nordiske rekord),
men nerver gdelagde alt.

Finalen blev mellem 2 russere og et
italiensk hold og var pé papiret en meget



aben finale med flyvefart mellem 17.5 og
18 sek./10 omg., uden at grejet virkede
presset.

Desverre endte farsteudgaven af fina-
len ved 33 omgange, ved at italienerne
cuttede lige efter en overhaling og der-
ved blev underflgjet og trak de forsva-
rende mestre ijorden, resultat: Ny finale.
Hvad ingen fattede, var, at italienerne fik
lov til at starte igen (men som det en-
gelsktalende jurymedlem sagde: det er
ikke nemt at kommunikere med menne-
sker, der ikke snakker andet end russisk
og ikke fatter fingersprog).

Da Titov og Tugov trak pa banen igen,
havde alle afskrevet dem, da de var ngdt
til at anvende reservegrejet, men de bril-
lierede med god flyvning og hurtige stop i
en i gvrigt serdeles velflgjet finale, som
de vandt med tiden 6.42 med nr. 2 pa 6.53
og nr. 3 pa 6.56. Det var ubetinget det
bedste hold, der vandt (bortset fra os,
selvfalgelig), fordi de pé alle punkter var
lidt bedre og lidt mere sober i flyvestil.

Carsten Thorhauge

| den officielle resultatliste kan man laese
lidt om vejret

Onsdag, sol 34° C. vind 0-1 m/s

Torsdag, regn 18° C. vind 5-8 m/s

Fredag, sol 28° C. vind 3-5 m/s

Lgrdag, sol 28° C. vind 2-4 m/s

Altsd meget lig sommerlejren, bortset fra
regnen!

F2A Speed
Individuelt 41 deltagere
1. Sergej Schelkalin

2. Andrej Bolshakov
3. Sergio Tommeleri

CccP
CCcP
Italien

308,5 km/t
3010
300,6

Hold 9lande

CCCP 901,8 km/t
Italien 896,2
Ungarn 866,7

F2B Kunstflyvning

Selvom ingen danskere havde valgt at
deltage i ar, skal | ikke snydes for lidt
iagttagelser fra stuntbanen.

Der er ikke sket den store udvikling i
modeller og motorer, stort set alle flyver
med 7-10 ccm motorer i traditionelt ud-
seende fly.

Alle modeller var fantastisk flotte, ba-
de i udfgrelse og i bemaling. Tilsynela-
dende er det fa eller ingen, der i stor grad
bygger modellerne af kompositmateria-
ler, her duer balsa, krydsfiner, hgvl og
sandpapir stadig.

Bemarkes skal iseer ex-verdensmester
Anatoliy Koleshikovs model. Den kunne
skilles ad i s& mange dele, at han fik
pakket hele TO fly ned i en kasse, der var
lidt mindre end en teamracemekanikers
veerktgjskasse. (Hvis? Red) Ganske im-
ponerende, ikke mindst da man skulle
have lup pa for overhovedet at se, at
modellen var delbar.

Motorerne var for det meste ordingere
glowmotorer, trimmet og modificeret i
starre eller mindre grad til stunteffekt,

De danske lgverunderindmarchen til VM.
(Foto: JB)

d.v.s. stort bundtrak, virkelig jeevn gang
og stor uvilje mod at »raese op«.

Alle ggr meget ud af stgjdeempningen,
hvilket er yderst prisveerdigt.

Selv om der er rigtigt gode specialbyg-
gede (laes:russiske) stuntmotorer pa
markedet, sd er de pad ingen made si
dominerende som i teamrace og speed.

Der blev fgrst flgjet 2 indledende run-
der, med 63 deltagere, hvor den bedste
flyvning kvalificerede til finalen for 15
deltagere.

Finalen blev flgjet pa vanlig vis med 3
runder, hvoraf summen af de 2 bedste
talte til placeringen.

USA og Kina tog de forste 7 pladser af
7mulige, alle med over 6000 point.

Det vidner om bade omhyggelige for-
beredelser og et meget hgjt hjemligt kon-
kurrenceniveau.

Pa en 36°te plads bemzrkes Ove An-
dersson, vanevinder fra Limfjordsstaev-
net.

Generelt blev der flgjet langsomt og
med (for) store mangvrer, men flot sa
det ud.

JBR
Individuelt 63 deltagere
1 Paul Walker USA 6229 points
2. Wanglianzhong Kina 6153
3. NiuAnliu Kina 6073

Hold 14 lande
1 USA
2. Kina
3. CCCP

F2C Team Race
Individuelt 42 hold
1 Titov/Yugov

CCcCP
Shabashov/Ivanov
Mester
Pennisi/Rossi
Italien
Thorhauge/Rasmussen
Danmark

3:16,20 6:42,0

3:18,10 6531
3:18,6 6:56,8

4:16,5

Hold 9 lande
1 England
2. CCCP
3. Kina

10:15
10:20,5
10:43,2

F2D Combat
VM combatholdet bestod i ar af: Hen-
ning Forbech, Ole Bjergager og Lars
Hansen. Ole og undertegnede var VM
debutanter, Henning har veret med
mange gange.

Ved processing blev en af Oles model-
ler kasseret, fordi sikkerhedswiren var
0,005 mm for tynd.

Da diverse stuntfolk var sorteret fra
combatlodtreekningen, kunne konkur-
rencen begynde.

Det begyndte ikke sd godt. Ole var den
farste, der skulle i kamp, og han tabte.

Jeg tabte ogsa min farste kamp, da jeg
tog hele streameren i et klip, og det er
nesten helt umuligt at forsvare sin strea-
mer i en hel kamp, ndr man har ekstra
luftmodstand i forhold til modstanderen.
Henning vandt sin kamp let, og fra da af
gik det rigtig godt. Vi vandt 6 kampe i
treek. Nu begyndte det at ligne noget i
holdkonkurrencen, vi 1& faktisk nr. 2.
Men s tabte jeg i fjerde runde til Pat
McKenzie, igen efter at have taget hele
streameren i et klip.

| femte runde tabte Ole til den senere
mester Belaiv efter engod kamp, og i sjet-
te runde tabte Henning til Tom van Mau-
rik. De fleste syntes, at Tom havde brudt
en regel om, at man ikke mé angribe sin
modstander, nar man har sagt, at man vil
flyve ligeud resten af kampen. Det viste
sig senere, at det kun var en uskreven
regel, og de galder ikke ved VM!!!

Finalen vandt Belaiev over Mervyn Jo-
nes, altsd en gentagelse fra sidste VM.
Belaiev blev dermed den farste til at gen-
vinde VM titlen i combat.

I kampen om anden og tredjepladsen
vandt Ingvar Abrahamssen over Mervyn
Jones.

Uden for konkurrencen blev der eks-
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perimenteret en hel del medlyddempe-
re, og man ma sige, at de virker, ikke pa
lyden, men péafarten - kors, hvor gér det
langsomt.

Individuelt 58 deltagere

1 V. Beliaev Forsvarende mester
2. Ingvar Abrahamson Sverige
3. Mervyn Jones England
4. LoetWakkerman  Holland
Tomvan Mourik Holland
Marek Braciak Polen
7. Henning Forbech  Danmark
12. Ole Bjergager Danmark
20. Lars S. Hansen Danmark

Hold mesterskabet 15lande
1 Delt Holland og England
3. Sverig

4. Danmark

Lars S. Hansen

lan McIntosh’ modulopbyggede lyddeemper til
russermotor.

Konkurrenceresultater Sommerlejren 1992

KLM-pokalenforflottest byggede model

1 Lars SkjgdtHansen, 5ccmspeedmodel

2. Jorgen Kjeergaard, Teamracemodel

3. CarlJohan Fange, Kunstflyvnings-

model

4. Carl Johan Fange, Good-Year model

5. Lars Skjgdt Hansen,  Combatmodel

Klubpointtumering point
1 Steen Lysgaard 161
2. Carsten Simoni Jgrgensen 150
3. Signe Kjeergaard 69
3. Louise Rabenhgj 69
5. Kennet Thorhauge 57
6. Michael Buth Rasmussen 45
7. Mette Lyhne-Hansen 41
7. Anne Lyhne-Hansen 4
9. Kate Thorhauge 39

w
N

Italiensk stuntmodel. Den flgj fortrinligt, og det er rart at se, at nogen tgr pragve noget anderledes.

Absolutforbudt! (Fotos: O. Bjergager)

Daedelleus
8.-9. august 1992

Konkurrencen omfattede i ar kun FAI-
combat med et begraenset antal delta-
gere. Dette skyldes bl.a., at perioderne,
der kan flyves i, er reduceret pa grund af
stgjgenerne.

10. PiaButh Rasmussen 12
11. Simon Rabenhgj 10
11. Lisa Buth Rasmussen 10
13. Brian K.Fange 6
F2A, Speed km/t
1. Niels Lyhne-Hansen 253,1
F2A-1A, Minispeed km/t
1. Jesper Buth Rasmussen 172,8
2. Niels Lyhne-Hansen 169,9
3. Carsten Simoni Jgrgensen 101,9
4. Henrik Ludwigsen 99,2

Jens G. havde fati en combat model for farste
gangilange tider.

(Foto: JB)

Med udsigt til regnvejr begav Henning
Forbech og Ole Bjeragersig af sted i hab
om at kunne fglge resultaterne fra VM
op.

Konkurrencen havde desuden delta-
gere fra England, Tyskland, Holland,
Frankrig, Schweiz og Rusland, ialt 35
deltagere.

Konkurrencen blev afviklet i roligt
tempo pé 2 cirkler med 2 saet dommere,
og afviklingen af de 66 kampe + ca. 11
omkampe gavikke anledning til prote-
ster.

En del af russerne ankom farst d. 8.
om aftenen, og blev tildelt 1livi 4. runde,
og samtidigt skulle de flyve mod hinan-
deni4. runde.

1 T. Mourik Holland
2. B. Faizow Rusland
3. M. Wakkerman  Holland
4, M. Diesler Schweiz
9.-13. H. Forbech Danmark
14.-24.  O. Bjerager Danmark

Resultaterne er kortfattet resumeret, og den
egentlige resultatliste kan rekvireres hos Ole
Bjerager, tIf. 3966 0312.



5ccm Speed km/t
1 Lars Skjgdt Hansen 266,6
F2B, Kunstflyvning point
1 Aage Wiberg 1649
2. Henrik Ludwigsen 1528
3. Hans Rabenhgj 1443
4. Uffe Olesen 1392
F2B-B, Kunstflyvning begynder
1 Carl Johan Fange 865
2. Carsten Simoni Jargensen 67
F2C Teamrace min.sek
1 Jesper Buth Rasmussen/
Carsten Thorhauge 3.26,0
2. Jens Geschwendtner/
Luis Petersen 3.36,0
Good-Year min.sek
1 Carl Johan Fange/ 4.31,0
Jesper Buth Rasmussen
2. Jorgen Kjeergaard/ 6.08,00
Hans Rabenhgj
Henrik Ludwigsen med sin smarte Tee Dee mo- . i .
Le Vandel Omgange  delog lidt vaeske. (Foto: LuP)  Gaver til sommerlejren var velvilligt
1 CarlJohan Fange/ 466 ska&nket af:
Jesper Buth Rasmussen .
2 ngen Kjergaard/ 308 Lel_f O. Mortensen Hobby
Hans Rabenhgj Dieselcombat Unicon a/s
1 JanLauritzen Den Danske Bank
F2D combat 2. Lasse Rossil Linestyringsunionen
1 LarsS. Hansen 3. Jesper Buth Rasmussen Aviators Modelflyvere
2. Henning Forbech 4. Carl Johan Fange Unibank
Falcon Cup 92 Falcon Cup 92 resultatliste
23.-24(5 KlasseA
( Tiﬂ k':b \ '5;'3* 2 aa af Toml o
Det s& ud til at de piloter der deltog i 5 ik Toft Falken o 960 U25 1054 1008 3277 100
Falcon Cup 91, forsggte at leve op til, 3 Finn Leager, NFK g50% 94s 1023 975 2958 0
hvad de fik besked pa ved preemieover- 4 Kim Frandsen, Haderslev 877 gﬁ* 908 968 2819 86
reekkelsen, nemlig at tage en ny klub- 5 Ole Kristensen, Haderslev 839 353+ 919 963 2159 84
kammerat eller en anden pilot med til 6 Jarn Sgvsg, Gudena 703* 77 960 946 2745 84
Falcon Cup 92. 733 811 2318 71
Styringsgruppens strategi med at laeg- P1<|’51|_S§e|3 Maller. Haders| i3
il <3 omas iViglier, Hadersiev
ge konkurrencer ud til sa mange klubbeor 2 Fl. Bolderslev, Gudend 297 512 463 A54% 1448 100
som muligt for at ggre opmerksom pa 3 Gert Jensen. Dronningl a1 468 501 476 1445 100
vores form for flyvning har dbenbart vir- 4 Lart Toft NRC gl 451 485 469 467 1421 a8
ket godt. Men en enkelt interesseret ien 5 jels Michelsen, Dronningl. 428 428 419 504 1383 %6
klub er blot ikke nok; er der et par styk- g Harry Hougérd’lGudené. 397* ggg 30* 492 1368 9%
ker, vil der hurtigere komme gang i 7 A Rasmussen, Haderslev 30 0 443 446 1288 89
kunstflyvningen. 0 30 30 2
Jeg husker ca. 8 ar tilbage, hvor vi Klasse C
métte keempe for at overbevise andre 1 Henrik Grotrian, NFK 266* 279
om, at der skulle kun 2 til, for at man 2 Ejner Hjort, Falcon 213 26] ggﬁ %3* %‘g 182
kunne konkurrere. Hvis vi ikke dengang 3 K Kristensen, Nuserne 229 249 57 268 289
. . 4 Ole Lund, Dronningl. 246 * 93
havde holdt fast i den antagelse, ville o - /o2 o17% 241 268 256 770 a
kunstflyvningen have veeret uddeet og : ' 251 263 217 731 86
neppe haft den succes, som den har i ;o
dag. Derfor generer det ikke mig, at der 1 Erjk Nymark, Falcon 722 670+
kun er 2 deltagere i en klasse. En dag vil 2 H.J. Kristensen, Haderslev  466* 561 744 767 2233 100
581 518 1660 74

der maske veere 10 deltagere i jumboklas-
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sen. Synd at udviklingen h&emmes i jum-
boklassen p.g.a. en lidt snaversynet an-
skuelse.

N&, men vejret i de to uger lige op til
steevnet var det bedst tenkelige, og man
fornemmede da ogs3, at treeningstilstan-
den var hevet betydeligt. 1 hvert fald
blev der fremvist seerdeles flotte flyvnin-
ger. Ligeledes havde mange brugt vinte-
ren til at bygge nogle flotte og velflyven-
de modeller.

P.g.a. det hgje deltagerantal matte vi
droppe 5. runde.

Resultatlisten taler her sin egen histo-
rie.

OY-6689

Model registrering Falcon Cup 92

Pilot: Erik Nymark Jensen

Modelnavn og type: Zlin 226, jumbomodel,
egen tegning

Opbygningafkrop: Trae

Opbygningafvingen: Ribbeopbygget

Speendvidde: 2020 mm

Veegt: 60009

Motor og type: Tartan 44 cm3 2 takts boxer til
metanol

Motoromdrejninger: 6500 omdr./min.

Propel: Simprop 20x 10tree

Damper: Tartan standard

Motorophang: Fast

Byggeér: Modificeret gennem arene 1983-1991

Understel: Fast

Radio: Simprop SAM

Pilot: Fians Jargen Kristensen

Modelnavn og type: CAP 21, jumbomodel, byg-
geset

Opbygningafkrop: Trae

Opbygningafvingen: Trae

Speendvidde: 2400 mm

Veegt: 89009

Motor og type: Tirtan 62 cm32 takts 1 cylinder
til benzin

Motoromdrejninger: 10000 omdr./min.

Propel: Trebladet 21x 10

Damper: Hjemmelavet

Motoropheeng: Fast

Byggear: 1986

Understel: Fast

Radio: Simprop

Pilot: Henrik Grotrian, OY-3708

Modelnavn og type: Sig Kougar, modificeret
byggesat

Opbygningafkrop: Balsa kassekrop

Opbygning af vingen: Hvid skim beklaedt med
15 mm balsa

Speendvidde: 1400 mm

Veegt: 79

Motor og type: Super Tiger 45,2 takts 1cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 10500 omdr./min.

Propel: 10x8 APC

Damper: Vox modificeret

Motorophzng: Gummiophzng

Byggear: 1992

Understel: Fast

Radio: ?

Pilot: Ole Lund, OY-9427

Modelnavn ogtype: Sig Kavalier, byggesat
Opbygningafkrop: Balsa krop
Opbygningafvingen: Balsa

Speendvidde: 1400mm

Vaegt: 30009
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Motor og type: OS 46, 2 takts 1 cylinder til
metanol

Motoromdrejninger: 12500 omdr./min.

Propel: 105x6,5 Graupner

Damper: OS standard

Motoropheeng: Alufundament

Byggear: 1991

Understel: Fast

Radio: ?

Pilot: Henrik W. Nielsen, OY-9392

Modelnavn ogtype: MK Atlas

Opbygning afkrop: Balsa krop

Opbygningafvingen: Skum og balsa

Speendvidde: 1660 mm

Veegt: 3600 g

Motor og type: ASP 60, 2 takts 1 cylinder til
metanol

Motoromdrejninger: 11000 omdr./min.

Propel: 11x 8 tobladet

Damper: Resonans deemper

Motoropheeng: Fast

Byggeér: 1980

Understel: Fast

Radio: ?

Pilot: Gert Jensen, OY-9122

Modelnavn ogtype: Joker

Opbygningafkrop: Tree

Opbygningafvingen: Skum

Speendvidde: 1780mm

Veegt: 41009

Motor og type: Webra 61 LS, 2 takts 1 cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 11500 omdr./min.

Propel: Tobladet 11x 11

Damper: Hatori resonansdemper

Motoropheeng: Gummiophang

Byggear: 1991

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Harry Hougaard, OY

Modelnavn ogtype: Matador

Opbygningafkrop: Skum/balsa

Opbygningafvingen: Skum/balsa

Speendvidde: 1920 mm

Veegt: 38009

Motor og type: Webra 61 LS, 2 takts 1cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 10700 omdr./min.

Propel: Tobladet 12x 10

Damper: Kulfiber-resonansdemper

Motorophzng: Gummiophzng

Byggeéar: 1990

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Flemming Bolderslev, OY-7356

Modelnavn ogtype: Matador

Opbygningafkrop: Skum/balsa

Opbygningafvingen: Skum/balsa

Speendvidde: 2060 mm

Vaegt: 4000 g

Motor og type: OS 61 RF P, 2 takts 1 cylinder
med pumpe

Motoromdrejninger: 11000 omdr./min.

Propel: Metterhausen 11,5x 11, tobladet

Daemper: ?

Motoropheeng: Gummiophang

Byggear: 1992

Understel: Optraekkelig

Radio: ?

Pilot: Niels Michelsen, OY

Modelnavn ogtype: Saphir, Robbe-feerdigsat
Opbygningafkrop: Balsa
Opbygningafvingen: Skum/balsa
Speendvidde: 1800 mm

Vaegt: 79

Motorogtype: Hanno OS 10cm3
Motoromdrejninger: ? omdr./min.
Propel: Tobladet 12x 10,5
Damper: Hanno-deemper
Motorophaeng: Gummiophang
Byggear: 1991-92

Understel: Optraekkelig

Radio: ?

Pilot: Lars Toft, OY-9777
Modelnavn ogtype: Joker
Opbygningafkrop: Glasfiber
Opbygningafvingen: Ribbeopbygget
Speendvidde: 1700 mm

Veegt: 38009

Motor ogtype: Webra 61LS
Motoromdrejninger: 11700 omdr./min.
Propel: Tobladet 11x 10

Damper: Hatori-demper
Motorophzng: Gummiophzng
Byggear: 1987

Understel: Optraekkelig

Radio: ?

Pilot: Thomas Mgller, OY-6468

Modelnavn ogtype: Joker

Opbygningafkrop: Tree

Opbygningafvingen: Skum

Speendvidde: 1850 mm

Veegt: 40009

Motor og type: Hanno sp. OS, 2 takts 1cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 9000 omdr./min.

Propel: Tobladet 12x 10,5

Damper: Robbe resonansdeemper

Motorophang: Gummiophang

Byggeér: 1991

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Finn Leager

Modelnavn ogtype: Matador

Opbygningafkrop: Trae og skumskaller

Opbygning af vingen: Skum med balsabeklaed-
ning

Speendvidde: 1930 mm

Vaegt: 38509

Motor ogtype: OPS 60 RCA SPA modificeret

Motoromdrejninger: 11400 omdr./min.

Propel: 11x10 Metterhausen kulfiber

Damper: OPS 6780 FA 186

Motorophzng: 4 x 15/15 S55 gummi

Byggear: 1991

Understel: ?

Radio: Robbe

Pilot: Kim Frandsen

Modelnavn ogtype: Joker, modificeret

Opbygningafkrop: Tree

Opbygning af vingen: Skum med balsabeklzed-
ning

Speendvidde: 1850 mm

Veegt: 41509

Motor og type: Webra 61 LS, 2 takts 1 cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 11400 omdr./min.

Propel: Graupner Profi 12x 10,5

Deaemper: Metterhausen LS-rgr

Motorophang: Gummi

Byggear: 1991

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Jarn Sgvsg, OY

Modelnavn ogtype: Matador
Opbygningafkrop: 2 delt skum og trae
Opbygningafvingen: ?

Speendvidde: 1950 mm



Vaegt: 38509

Motor ogtype: OS, 2taktsi cylinder til metanol
Motoromdrejninger: 10000 omdr./min.

Propel: 11x10

Damper: OS resonansdemper

Motorophang: Gummiophang

Byggedr: 1990

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Erik Toft, OY

Modelnavn ogtype: Saphir

Opbygningafkrop: Glasfiber

Opbygningafvingen: Skum ogbalsa

Speaendvidde: ?mm

Veegt: 41009

Motor og type: Webra 61 LS, 2 takts 1 cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: 10500 omdr./min.

Propel: Metterhausen 11,5x 11tobladet

Damper: Hatori resonansdaemper

Motoropheeng: Gummiophang

Byggear: 1990

Understel: ?

Radio: Multiplex mc 30

Pilot: Ole Kristensen, OY-6869

Modelnavn ogtype: Joker modificeret

Opbygningafkrop: Traekrop

Opbygningafvingen: Skum og balsa

Speendvidde: 1850 mm

Vaegt: 3600 g

Motor ogtype: Webra LS Competition, 2 takts 1
cylinder til metanol

Motoromdrejninger: 11000 omdr./min.

Propel: Graupner profi prop 12x10,5

Damper: Metterhausen

Motorophang: Gummiopheang

Byggedr: 1991-92

Understel: ?

Radio: Simprop

Pilot: Kristian Kristensen, OY-7296

Modelnavn og type: Pinto, sportsmodel, Sven-
son byggeseet

Opbygningafkrop: Trae

Opbygningafvingen: Tra

Speendvidde: 1500 mm

Vaegt: 2600 g

Motor ogtype: Super Tiger 45, 2 taktsi cylinder
til metanol

Motoromdrejninger: ? omdr./min.

Propel: Tobladet 11x 6

Damper: Super Tiger standard

Motorophzng: Fast

Byggedr: 1988

Understel: ?

Radio: ?

Pilot: Ejner Hjort. OY-6689

Modelnavn og type: Jonny, Wik byggesat trae-
nermodel

Opbygningafkrop: Trae

Opbygningafvingen: Trae

Speendvidde: 1600 mm

Veegt: 24759

Motor og type: Webra 40 speed, 2 takts 1cylin-
der til metanol

Motoromdrejninger: 12000 omdr./min.

Propel: Tobladet lix 6 Graupner Ahompropel

Deamper: Graupner-resonansdemper

Motorophzng: Gummiophang

Byggedr: 1983

Understel: Fast

Radio: WebraFMSI9

Pilot: Allan Sgrensen
Modelnavn og type: EZ Supra Star, feerdigmo-
del

Opbygningafkrop: Skum/plast
Opbygningafvingen: Skum/plast
Speendvidde: 1750mm

Vaegt: 3600 g

Motor ogtype: OS, 2 takts
Motoromdrejninger: ? omdr./min.
Propel: ?

Damper: Hatori

Motorophang: Fast

Byggear: ?

Understel: Optraekkelig

Radio: Simprop

Pilot: Anders Rasmussen

Modelnavn ogtype: Modificeret Trend
Opbygningafkrop: Trae
Opbygningafvingen: Trae
Speendvidde: 1500mm

HELI FLY-IN FILSKOV
1992

28.-31. maj

blev afviklet i det skanneste vejr, man
kan gnske sig. Der blev ogsd flgjet og
hygget meget.

Som noget nyt i ar havde vi DRAG
RACE, en konkurrence, hvor to helikop-
tere starter pd samme tid ved startskud
og flyver sa ca. 100 meter. Den, der kom-
mer farst over stregen, vinder og gar vi-
dere, og der flyves alle mod alle, til der er
énvinder.

Det var en stor succes. Der var helt
landskampstemning, hvor der blev hujet
og heppet; det vil vi bestemt kare videre
med til neste ar, sa det er bare med at
stille op; alle kan deltage.

Hover konkurrecen og FAI karte som
alle andre ar, og der blev keempet til det
sidste.

Filskov Mix (FUN) med fleste ottetal-
ler pd 2 minutter, slalom, velte daser,
precisionslandinger m.m. havde som
sedvanlig en ny disciplin (joker).

Vi startede 1 runde lgrdag med at ha-
ve 6 min. til gennemflyvning af banen, og
da den bedste tid var over 4 min., kortede
vi tiden af i 2. og 3. runde om sgndagen.
Dermed skulle der satses, for hvad skulle
man veelge fra. Det gor det hele meget
spendende. Der var en ny mulig vinder
efter hver omgang, sd spandingen holdt
lige til preemieoverraekkelsen.

Vi havde ogsa en hyggeaften med fel-
lesspisning og dans pa Filskov Kro. Det
har vi ogsa teenkt os at kere videre med,
da mange syntes det var en god idé; sé tag
koner og keerester med naeste ar.

Til slut havde vi premieoverraekkelse
med pokaler og mange flotte gaver fra
firmaet VARIO i Tyskland. Uli Streich
stod selv for gavefordelingen, som fore-
gik pd den made, at man fik lov at treekke
et nr. ved overrekkelse af pokaler og
diplomer, og nér alle havde trukket et
nr., blev man kaldt frem, nr. lvalgte forst
0.s.v., uanset hvilken placering han hav-
de.

Dervar en del, der blev gleedeligt over-
raskede. 1 premien var en Vario meka-
nik.

Vi havde deltagere fra Norge, Sverige,
Tyskland, Holland og, ikke at forglemme,
mange fra hele Danmark. lalt deltog 38
piloter.

Til slut vil vi gerne sige tak, fordi | mgdte
op.

Filskov Kro ¥ Modelflyveklub
Benthe Nielsen

RESULTATER:
FAI
1 Michael Nyegaard, DK 1000 pt
2. Sgren Jstergaard, DK 915 pt
3. Kaj H. Nielsen, DK 908 pt
4. Henrik Rasmussen, DK 888 pt
5. LarsJensen, DK 885 pt
6. Trond Attstein, N 833 pt
7. Peter Wadeled, DK 772pt
8. Joop Van Lent, NL 764 pt
9. Anders Helmer, S 706 pt
10. Lars Pedersen, DK 521 pt
HOVER KONKURRENCE:
1 Uli Streich, D 1000 pt
2. ArneJensen, DK 985 pt
3. Klaus Hansen, DK 978 pt
4. Jan Rothe Olsen, DK 918 pt
5. Dag Eckhoff, N 866 pt
6. Bjgrn Friberg, S 828 pt
7. JanJarshgj, DK 679 pt
8. Hans Goéran Karlsson, S 649 pt
9. Thomas Wiese, DK 627 pt
10. Karsten Jgrgensen, DK 567 pt
11. Christer Persson, S 567 pt
12.  Andreas Langwost, D 527 pt
13. Dré Latiers, NL 522 pt
14. Robert Petersen, DK 358 pt
15. Ole Skov Hansen, DK 337pt
DRAG RACE:
Henrik Rasmussen, DK
FILSKOV MIX:
1 Wilfried Kiiter, D 3825 pt
2. Trond Attstein, N 3756 pt
3. Sgren @stergaard, DK 3569 pt
4. Joop VanLent, NL 3498 pt
4. Uli Streich, D 3498 pt
6. Lars Petersen, DK 3394 pt
7. Peter Wadeled, DK 3344 pt
8 Thomas Wiese, DK 3330 pt
9. Henrik Rasmussen, DK 3231 pt
10. Dag Eckhoff, N 3199 pt
11. Michael Nyegaard, DK 3144 pt
12. Jan Rothe Olsen, DK 3000 pt
13. LarsJensen. DK 2980 pt
14. Jan Jarshgj, DK 2763 pt
15, Andreas Langwost, D 2496 pt
16. Arne Jensen, DK 2253 pt
17.  Ole SkovHansen, DK 2250pt
18. Bjarn Friberg, S 1933 pt
19, Robert Petersen, DK 1509 pt
20. Carsten Berg, DK 1287 pt
21.  Anders Helmer, DK 1163 pt
22. Klaus Hansen, DK 1020 pt
23. Finn Sonne, DK 920 pt
24. Per Petersen, DK 860 pt
25. JackLessel, DK 721 pt
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Strgtanker efter
Toptreff 1992

AflLars Pilegaard

Hvis noget kan ga galt, s& gér det galt, og
for Toptreff 1992 gik det galt allerede ved
den indledende planlegning. | vores
hastvaerk med at fa datoen fastlagt brug-
te vi nemlig en planlegningskalender
uden helligdagsmarkering, og farst et par
uger far treeffet blev vi opmarksomme
pa, at steevnedagen faldt pa pinselgrdag.

Gode rad var ikke dyre, for ingen ud
over bestyrelsen var jo tvunget til at mg-
de op; men datoen var nok medvirkende
til, at vi ikke fik besgg af andre end de
sedvanlige, idet nogle var familiemaes-
sigt engagerede, mens andre benyttede
de ekstra fridage til at komme afsted
med hele familien.

Farste hold fra Sgnderborg kom efter
eget udsagn allerede fredag aften og flgj
med 2-metere, sa leenge lyset rakte, hvor-
efter de ternede ind pa parkeringsplad-
sens umagelige jord, hvor jeg traf 6 so-
vende personer, da jeg ankom lgrdag
morgen ved titiden. | et hjgrne af stand-
pladsen 13 en stak 2-metere, og i bag-
enden af en bil skimtedes en Kobra-20 til
almindelig gleede, al den stund at jeg jo
selv havde introduceret denne type i Mo-
delflyve Nyt i 1986. Endelig hgrte en 1-
hjulet cykel pa en eller anden made med
til udstyret.

Se, nu havde det jo veeret min hensigt
at flyve lidt race med min 4-takts udstyre-
de Mentor, fgr pligterne kaldte; men
med s& sgvndrukne geester nennede jeg
ikke at forstyrre morgenroen, og jeg
holdt mig pa jorden, hvor jeg til gengeld
fik en lang inspirerende snak med en sil-
keborgmand, der medbragte skelettet til
en 50 ccm »stork« bygget i svejsede stal-
rar.

Lidt efter lidt kom der noget, der mé
betegnes som liv i soveposerne. Nogle
karte efter rundstykker, og en enkelt de-
monstrerede sine feerdigheder pa den 1-
hjulede.

Vejretvar til en forandring sadan staev-
nemassigt strdlende med svag vind og
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musvager i termik, sa gjensynligt mangle-
de der ikke noget ud over varer til kanti-
nen, idet travlhed i forbindelse med han-
delsstandens besynderlige opfindelse
kaldet »lang lgrdag« havde faet vores le-
verander til at glemme noget sa vigtigt
som mad til sultne modelflyvere.

Samme opfindelse betgd formentligt
ogsd, at mange matte blive hjemme, og
var bevisligt skyld i, at de sidste farst
ankom sent pa eftermiddagen.

Vel, vi rejste vores lille telt til sender-
depot, men undlod flagstenger langs ba-
nen, da der var gnske om at fa udlagt et
gummitov, som med dagens vindretning
ville filtre sig ind i stengerne ved hver
start.

Om ikke andet var det da en god und-
skyldning for at drive den af, for tovet
kom slet ikke af rullen. Klubbens Super
Bison og 3 tilrejsende Big Lifts sgrgede
for, at der aldrig var startkg, samt at der
konstant var maskiner i luften.

Beundringsvaerdigt, da der midt pa da-
gen var sterk blest uden skygge af ter-
mik; men alle (og det var mange) flgj og
var tilsyneladende glade. Flyvningerne
var paent lange, men det ma denne gang
tilskrives, at hgjdegreensen for slip blev
malt med en meget lgs 100 meter-elastik.

Modeludvalget var stort og alsidigt i
alle prisklasser, og midt under det hele
fik lokale Ole Jgrgensen jomfruflgjet sin
F3B svaver af egen konstruktion, og da
der ikke kom et »til salg« skilt op pa
standpladsen, gik det abenbart, som det
skulle. Det samme gjorde det for Kjeld
Gade, der demonstrerede sin nyudvikle-
de F117, hvad der straks afstedkom en
bestilling p& byggetegningen samt debat
om, hvorvidt flyet kunne ggres endnu
mere lydlgst med elmotor.

Pilotmaessigt syntes alle at hygge sig
med snak, speg og udveksling af erfarin-
ger, og ingen blev fra vor side favoriseret
med praemier, da der jo var tale om et
treef og ikke en konkurrence, men maske
kunne vi have lavet lidt speending med en
spgrge/geette-konkurrence med flyvereg-
ler og farstehjeelp, som alle vel fra tid til
anden har brug for at fa frisket op, da der
jojevnligt er folk, der enten har fingrene
lidt for langt fremme eller bliver darlige
afanden arsag.

Vinden lgjede af sidst pa eftermidda-

gen, og bortset fra enkelte piloter, der
skulle na feerger til @stdanmark. blev der
fortsat flgjet teet, da jeg ved femtiden
pakkede senderteltet sammen, da pligten
kaldte andet steds i form af familie, som-
merhus og 3000 kvm knzaehgjt grees.

Efter sigende blev fredagens aften
nat-flyvning gentaget og sulten stillet ved
en fremskaffet grill; men da havde jeg
forleengst - gdende bag min greesklipper
- konkluderet, at dagen havde veret ud-
bytterig, at jeg gerne ser alle deltagerne
igen til naste ar, og at jeg heller ikke i ar
fik flgjet noget, da min Mentor med sin
lille synsmaessige raekkevidde ville havde
virket steerkt forstyrrende for startende
og landende modeller.

Til gengeeld kunne jeg sa nyde, at klip-
perens firtakter gik rent, vibrationsfrit og
lydlgst, og pudse glorien ved tanken om,
at jeg ikke endnu en gang forsgmte hjem
og familie.

P.S. Neeste dag var der selvfglgelig spredte
skyer og termik, s& bade havebord ogpara-
sol var ved atlette.

Sjeellandsmesterskab i
kunstflyvning 1992

Lordag d. 13. og Sgndag d. 14. juni blev
der afholdt sjeellandsmesterskab i kunst-
flyvning pa Flyvestation Avna.

Der var pa forhand regnet med at flyve
i klasserne A-B-C og jumbo. Dette blev
der ogsa gjort, selv om den anden delta-
ger i C-klassen farst blev indfanget ons-
dag aften.

Torsdag aften kom der yderligere 2 til-
meldinger i B-klassen, saledes at der ialt
var tilmeldt 16 deltagere.

Fredag aften kl. 18.00 ankom under-
tegnede selv til Flyvestation Avng for at
mgde de deltagere, der ogsa ville ankom-
me fredag aften.

Rene Andersen og Niels Michelsen var
de forste, der var ankommet, og de var
allerede godt i gang med traeningsflyvnin-
gerne.

Som aftenen skred fremad, ankom fle-
re af deltagerne, og der blev flgjet til ki.
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Lordag morgen blev der flgjet tree-
ningsrunder fra kl. 9.00.

Fordelingen af dommere, skrivere, ud-
legning af bane og s videre blev gjort
inden brifingen kl. 10.30. Fgrste runde
startede kl. ca. 11.00, og alle 15 fremmgd-
te deltagere flgj deres farste tur, hvoref-
ter der blev holdt middagspause.

I middagspausen blev anden runde af
konkurrencen flgjet.

Selv om C-klassen var klassen med
mindst deltagerantal, var det i den klasse,
der var mest spending om resultatet. Ef-
ter lgrdagens flyvninger var der kun 11
points, der skilte de 2 deltagere. | B-klas-
sen farte Thomas Mgller og Gert Jensen
over sidste &rs sjellandsmester Keld



1 2
A Finn Lerager 1037
A Ole Kristensen 934
A Rene Andersen 804
A Erik Toft 943
B Thomas Magller 531
B Keld Hansen 508
B Gert Jensen 494 502
B Niels Michelsen 478
B Lars Toft 396
B Flemming Schleimann 406
B Flemming Bollerslev 405 440
C Morten Kaae 177 176
C Kare Kristiansen 175
J  Erik Nymark 582
J Hans Jgrgen Kristensen 438 459

Sjeellandsmesterskab F3A1992, AVNG 13/14-juni

1+2 3 4 lalt Pia. Model
2042 1053 1044 3134 1 Matador
1760 909 946 2789 2  Modefic. Joker
1568 784 909 2497 3 Modefic. Joker
1189 257 1041 2241 4 Spahir
1025 548 502 1581 1 Joker
991 493 499 1500 2  Spectra
996 491 1487 3 Joker
895 453 445 1376 4 Saphir
745 480 432 1308 5 Joker
795 434 439 1279 6  Quasar
845 416 1261 7 Matador
353 193 546 1 Acrowot
342 176 186 537 2
1123 595 555 1732 1 Zlin224
897 475 1372 2 Cap2

Radio

Robbe CM-REX

Simprop
Futaba
MPX 3030

Robbe Supra
MPX 3030
Simprop

Graupner FM 414

Multiplex

Robbe CM-REX
Graupner MCI 8

Futaba »Guld«

Simprop
Simprop

Klub
NFK
Haderslev
Aviator
Falken

Haderslev
Falken
Dronninglund
Dronninglund
Dronninglund
NFK

Gudena

NFK
Falken

Falcon
Haderslev

Hansen fra Falken efter lgrdagens flyv-
ninger.

I A-klassen havde Finn Lerager flgjet
sig frem til en sikker forsteplads efter-
fulgt af Ole Kristensen, Rene Andersen
og Erik Toft.

I Jumbo klassen var det Erik Nymark,
der fgrte over Hans Jorgen Kristensen
med 266 point.

Efter dagens flyvninger var der felles-
spisning i kantinen pa flyveskolen.

Sgndag morgen, efter at jeg var blevet
rystet ud af soveposen, og der var blevet

Abent DM
i Flamingo-Race

Haderslev RC afholdt i forbindelse med
det traditionelle »Pilottreef« den 27.-28.
juni en ny form for konkurrence, nemlig
de forste dbne Danmarksmesterskaber i
flamingo-klassen.

Det er selvfalgelig ikke for ingenting,
at de havde status som dbne mesterska-
ber, idet der var international deltagelse
blandt de 11 deltagere; men vi kan bryste
os af, at alle 3 medaljetagere kom fra
Danmark.

De 3bedste placeringer blev:
1 Keld Hansen, Falken

2. Steen Molls, Odense MFK
3. Thomas Mgller, Haderslev

Ud over dette indslag i Pilottreeffet var
der masser af flyvning bade fredag og
lgrdag. Sendagen tilbragte de fleste pa
FSN Skrydstrup, hvor der var »Abent
Hus«. Der blev gjort en hel del reklame
for vores hobby. VVore modeller viste me-
get af det, originalerne ikke kan eller -
desveerre - ikke mavise.

spist morgenmad, var der traeningsflyv-
ning fra kl. 9.00.

Konkurrencens tredje runde startede
kl. ca. 9.45 i modsat reekkefglge af lgrda-
gens flyvninger. Under treeningsflyvnin-
gen var Gert Jensen udsat for det uheld,
at hans udstedning gik i stykker. Gert
skulle nu i hast finde et sted at fa svejset
udstedningen, hvorfor han ikke fik flgjet
i 3. runde.

Efter middagspausen blev konkurren-
cens ijerde og sidste runde flgjet. Her

gennemforte alle deltagere uden proble-
mer.

Resultatet af weekendens flyvninger
kan ses i skemaet.

Jeg vil her benytte chancen til at sige
alle deltagere tak for den hjelpsomhed,
der blev udvist iweekenden, ogjeg haber,
at der ogsa i fremtiden vil veere mulighed
for, at der kan afholdes konkurrencer pa
Flyvestation Avng.

P& Sydsjeellands Radioflyveklubs vegne.
Kim Hansen OY 4603

Vi ses igen til sommer - i Skagen!

MFN 2/92 havde pa side 10 en stor an-
nonce for sommerlejr i Skagen 4.-12./7
1992. Indbydelsen var sa tillokkende, at
selv min ikke seerligt modelflyveinteres-
serede bedre halvdel Suzanne ogsa syn-
tes, at det lgd som en god idé. Bilen blev
pakket med fire bgrn fra to til otte pa
bagsedet, Suzanne ved min side og en
AcroWot og en SIG Riser pa toppen af

leesset, og tidligt lerdag morgen bar det
afsted fra Kokkedal pa Sjeelland til Ska-
gen.

Skagen RC-klub havde sgrget for god
skiltning til vores »RC Camp« pa Anker-
medet Skole midt i Skagen. Vi rejste vo-
res telt i et hjerne af den store sports-
plads, som man havde reserveret til os.
Toilet- og badeforhold var udmeerkede,
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og der var et stort opholdsrum med kgle-
skab og spiseborde samt plads til opbeva-
ring/reparation af modeller.

Ved ankomsten fik vi udleveret en paen
lille folder med program for ugen og reg-
ler for »Fly for Fun«-konkurrencerne.
Alt virkede vel forberedt og godt organi-
seret.

Lordag eftermiddag/aften brugte vi til
en tur i Skagen centrum, hvor butikker-
nes abningstider er mere liberale, end vi
kender dem pa Sjelland.

Sgndag var der fri flyvning, og efter en
kort briefing om sikkerhedsforholdene
pa pladsen tog vi ud pa flyvepladsen lige
uden for Skagen by.

Flyvepladsen er lidt anderledes orga-
niseret end min lokale flyveplads. »Ryt-
tergarden« ligger lige ved siden af lan-
dingsbanen, og pilotstandpladserne er
langs kanten af landingsbanen. Med vin-
den fra nord eller syd starter og lander
man derfor kun et par meter foran sig
selv med de andre piloter og publikum
lige bagved. Med vinden ind fra vest star-
ter man lige mod »ryttergarden« og klub-
huset. Min flyvning gik derfor faerst og
fremmest ud pé at traene landingsrunder.

P& min femte tur gik motoren ud lige
over pladsen. Jeg ville forsgge en
360«CFIAR F8» landingsrunde, men
faldt ned ude i lyngen p& medvindsbenet.
Sgndag aften gik derfor med til repara-
tioner af et gdelagt brandskot. Jeg havde
ikke medbragt reparationsmaterialer,
men hjaelpsomheden var stor, og jeg
»lante« bade plywood og bekladningsfo-
lie samt ngdvendigt veerktgj.

1 lektion: Husk at medbringe veerktgj
og reparationsmaterialer - du far helt
sikkert brug for det.

Mandag kom der mere gang i tingene.
Klokken 14 startede farste del af Fly for
Fun-konkurrencerne: grgftelanding, og
piloterne strammede til for at treene. Jeg
ville ikke deltage i konkurrencerne og
var bare i luften én gang. De lokale helte
viste stor iver og duelighed i at ramme
banen pracist.

Tirsdag kom jeg tidligt til pladsen og
havde den nasten for mig selv. Jeg ngd
den svage vind og det flotte vejr, som
forresten holdt hele ugen, mens vinden
til tider var ret frisk.

De store arealer rundt om pladsen gav
mig mere plads til at tumle rundt, end
min lokale flyveplads tillader; men til
sidst blev det lidt for vildt, og Acrowot-
’en matte bide i greesset. Starre skader
denne gang, saledes at reparationer mat-
te vente, til jeg kom hjem.

Jeg fik dog hurtigt hentet min Riser 2
meter svaever, som aldrig har veret ibrug
far, og prevede hgjstart for farste gang.
P& et tidspunkt reg jeg lige op i arets
boble over Skagen og fik en flyvning pa
45 minutter. Det var en meget dejlig for-
nemmelse.

2. lektion: Tag flere modeller med (og
helst nogle, du ikke er sa gm over).

Nu skal I ikke tro, at jeg var den ene-
ste, der faldt ned. Der var 16registrerede
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Kurt Sgrensen fra RC @rnene ilimbo flyvning.

styrt i ugens lgb samt diverse mindre
uheld, og ikke bare ude i lyngen som
mine, men teet ved - et par gange vel teet
ved.

Michael Christoffersen havde et had/
kerlighedsforhold til en velflyvende
Kwik Fly E. Efter et par spektakuleere
ryglandinger og sammenstad med en
bambusstang (der knakkede) under lim-
boflyvningen reg Kwik Flyen til sidst
brat ned i frilands-herretoilettet og rejste
sig aldrig mere.

Det flotteste »crash« (som ogsa blev
preemieret som sadant) var dog Peter Sg-
byes natlige hgjstart med en Spirit 2 me-
ter med knaeklys pa tov, vinger og hale i
meget frisk vind. Gummitovet blev halet
godt ud, og Spiriten steg med et hvin. |
anselig hgjde blev vingerne speandt til
bristepunktet, og vingehalvdele og knaek-
lys spredtes til alle sider. Spontan ap-
plaus og jubel. Kroppen tog jorden midt

Peter Sgbye blev preemieret for ugens flotteste
crash.

pa pladsen, mens den ene vingehalvdel
og andre stumper aldrig blev fundet.

»Klemme 73 er ledig«, var pilotens
eneste kommentar.

Om onsdagen blev der afholdt en seer-
skilt 2 m konkurrence, og vinderen her
blev 11-drige Martin Hjermitslev. Han
havde de bedste landinger og vandt i fin
stil over gamle og garvede folk. Selv hav-
nede jeg midt pa resultatlisten i min far-
ste hgjstartkonkurrence, og var tilfreds
med det.

Efterhdnden som Fun Fly-konkurren-
cerne skred frem, 1& Bent Jiirgensen fra
Woodstock pad en samlet farsteplads,
men Torben Svendsen viste meget sikker
og stabil flyvning og reducerede forsprin-
get bid for bid. Efter sidste konkurrence,
som var Flamingo-race, |14 de begge pa
355 points, sa der matte omflyvning til.
Her trak Torben Svendsen, RC-@rnene,
fuldt fortjent det leengste strd. Hvor an-
dre jagtede den flamingopind, derm til-
feeldigvis 13 lige for, tog han dem med sin
Charly fra en kant én efter én. Det s
meget overbevisende ud.

De sidste dage var jeg pa grund af min
gdelagte AcroWot hovedsageligt tilsku-
er, men kedede mig aldrig. Min 7-arige
sen ngd ogsd hvert minut pa flyveplad-
sen. Vi kommer helt sikkert igen til naeste
ar. Resten af familien er knap sa model-
flyveinteresserede, men der er jo ogsd
mange andre ting at tage sig til i Skagen
om sommeren - og det gjorde de.

Vi siger derfor tak for et fint arrange-
ment. De kan bare det der i Skagen RC-
Klub.

Lars Holte, OY-2696

Og sa var der preemier
Som Lars Holte skrev, var vejret pragt-
fuldt ved sommerlejren i Skagen; men
detvar det jo overalt i landet i ar.

Men som Svend Hjermitslev fortzller,



Fighter-pokalen gik til Michael Christophersen
fraBrande Mfk.

sa betgd dette bl.a., at det var ngdvendigt
at fragte et halvt ton is ud pa flyvepladsen
hver morgen for at holde mad og drikke-
varer kolde i »Strandbaren.

Svend fortaller ogsa, at der blev flgjet
flittigt dagen igennem, hvilket selvfglge-
lig medfarte brug af forskellige slags limi
aftentimerne.

Som s&dvanligt blev der dystet i diver-
se konkurrencer inden for »Fly for Fun,
som strakte sig over fire dage.

En praemie til den mest flyvende pilot
tilfaldt Peter (Banan) Jacobsen, Skagen
RC-klub.

Den mest originale model var Kurt
Heevangs Christen Eagle, og den flotte-
ste model var en Decatlon tilhgrende
Michael Christoffersen, Brande MFK.

Fighterpokalen blev overrakt til Mi-
chael Christoffersen, og Peter Sgbye,
Skagen RC-klub, blev praemieret for
ugens flotteste chrash. Det var hans 2-
meter sveaver, der gik ned med bemeer-
kelsesverdige lyseffekter.

Nordjydsk mesterskab
i 2 meter klassen:

Staevnet blev afholdt pd Hjgrring Model-
flyveklubs flyveplads lgrdag d. 1 august.

Der var, mod sedvane, kun tilmeldt 10
piloter inden tilmeldingsfristens udlgb,

Torben Svendsen fra RC @rnene med diverse
pokaler og byggesaet fra Graupner som vinder
afbl.a. Fly ForFun.

Preemierne var sponsoreret af:
Ib Andersen Hobby ApS
Avionic

Leif O. Mortensen Hobby.

I limboflyvning blev der flgjet meget sik-
kert.

Denne specielle flyvning foregar mel-
lem to bambussteenger, som star med 7
meters mellemrum. Imellem dem er
spandt to papirstrimler, den ene i 0,5 m
hgjde og den anden i 3 m hgjde. Det gar
sa ud pa at flyve igennem her sa mange
gange som muligt i lgbet af to minutter.

Det givet ét point for hver gennemflyv-
ning, to point for rygflyvning og tre point
for hgjkantflyvning.

Generelt blev der som naevnt flgjet
meget sikkert, men her bgr nok specielt
fremhaves et par personer:

Michael Christoffersen flgj med stor

og vi gik faktisk med habet om, at der var
flere, der ville »hoppe pa vognen« i lgbet
af ugen, men det skete desverre ikke.
Det vil sige, Arne Buus fra Himmerlands
Mfk. blev nermest shanghaiet, da han
dagen far steevnet uforvarende kom til at
ringe til Henrik Nedergérd (ikke Over-

Mest flyvende pilot var Per (Banan) Jacobsen
fra Skagen RC-klub.

sikkerhed igennem to gange, men sa skul-
le der satses - om pa ryggen med flyet.
Det resulterede i en afkortet vinge, en
adskilt flyver og en bambusstang i laser -
den blev tapet sammen igen.

Den anden, der skal nevnes, er Mor-
ten Lorentzen, Sydjysk MFK, der forsgg-
te ligesom Michael at nedleegge bambus-
stangen. Det lykkedes imidlertid ikke.

Foruden limboflyvning blev der bl.a.
flgjet propelrace, looprace, flamingorace
og svaveflyvning.

Vinderen af den samlede »Fly for
Fun«-konkurrence blev Torben Svend-
sen, RC-@rnene, skarpt forfulgt af Bent
Jurgensen, Woodstock, og pa 3. pladsen
kom Lars Christoffersen, RC-@rnene.

Svend Hjermitslev slutter sin melding
fra Skagen af med en tak til lejrchefen og
hans kone, Kurt og Jette Heevang fra
Woodstock, ligesom han takker alle del-
tagerne i Skagen RC-klubs sommerlejr
1992 og byder dem pé et forhabentligt
gensyn til naeste Ar.

gard, som skrevet i indbydelsen) for at
hgre, om der var nogen fra Hj. Mfk. der
ville szlge en flyveklar 2 m sveever. Der-
med var hans skabne beseglet, sd det
blev til i alt 11 deltagere. Ikke meget, men
nok til en forngjelig konkurrence.

Dagen oprandt, og ifalge Meteorolo-
gisk Institut skulle vejret naermest blive
umulig at flyve i, men nar man kiggede
ud af vinduet, stralede solen fra en ne-
sten skyfri himmel, og en svag vind fra
vest gjorde det netop muligt at holde luft
i faldskeermen pé nedturen.

Vi startede med briefing kl. 09.45, og
kl. 10.00 var alle parat til kampen om de
flotte pokaler.

Vi har i Hj. Mfk. i mange ar nydt godt

Deltagerne ved Nordjysk Mesterskab.
(Foto: Erik G. Sgrensen)
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Den flotte vandrepokal skaenketaf Sparekassen Nordjylland samt farste, anden og tredje praemier-

ne.

afen utrolig flot vandrepokal, skaenket af
Bgrge Martensen, men denne pokal var
desvarre vundet til ejendom af Jan Abel
fra Frederikshavn Mfk. ved NM i 1991
Derfor métte vi jo skaffe os et nyt trofee,

(Foto: Erik G. Sgrensen)

og som det fremgar af billedet, lykkedes
dette jo til fulde. Vandrepokalen er
skaenket af Sparekassen Nordjylland og
skal nu pryde mange gaeve 2 m piloters
kaminhylder i arene fremover. Foruden

SAMLEDE PLACERINGER, NORDJYDSK MESTERSKAB 12M 1992

Navn Klub

Lars Henrik Sgrensen  Hjarring Mfk.
Knud Hebsgaard Thy RC Klub
Keld @rum Thy RC Klub
Henrik Nedergaard Hjarring Mfk.
Villy Christensen Hj. Mfk

Arne Buus Himmerlands Mfk.
Sgren Bolet Hjarring Mfk.

Ole Blomseth Hjarring Mfk.
Bgrge Martensen Hjarring Mfk.
Tonny Christiansen Thy RC Klub

Erik Dahl Christensen AMC

Point Plac. Model

3955 1 Riser m. Sagittavinge

3750 2 Blue Phoenix

3670 3 Riser

3456 4 Blue Phoenix

3395 5 Blue Phoenix

3300 6 Blue Phoenix

3183 7  Blue Phoenix

2909 8  Spirit

2620 9 Sagitta 600

2433 10 Gentle Lady
0 u

Fra venstre: Knud Hebsgaard, Thy RCklub, Lars H. Sgrensen, Hj. Mfk. og Keld @rum, Thy RC klub.
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vandrepokalen var der som seedvanligt en
flot pokal til farste, anden og tredje plad-
sen.

Farste runde blev afviklet med gode
resultater for nasten alle piloter. Enkel-
te havde desveerre lyttet til Danmarks
Radios vejrudsigt og derfor valgt en mo-
del til almindeligt nordjydsk blaesevejr,
hvilket de métte sande var en fejl, efter-
som vores vindméler naeppe havde kreef-
ter til at lgfte nalen op pa mere end 1-3
sm.

KI. 12.00 var vi feerdige med farste run-
de og klar til at holde frokost. Efter far-
ste runde 14 Lars Henrik Sgrensen pa en
klar fgrsteplads med 2185 point, efter-
fulgt af Keld @rum med 2096 point. P4
tredjepladsen 1& Knud Hebsgérd, der
netop er begyndt at flyve 2 meter i ér,
med 1860 point.

Anden runde blev pabegyndt kl. 13.00,
ogvinden var tiltaget en smule og kom nu
fra syd. Dette gav lidt mere udfordring til
piloterne, iser ilandingerne.

Den eneste, der formaede at forbedre
sine point, var Knud Hebsgard, der her-
med endte pa en samlet 2. plads med
sammenlagt 3750 point foran Keld @rum
med 3670 point. Pa trods af en darlig 2
runde med kun 1770 point gik farsteplad-
sen til Lars Henrik Sgrensen, der sam-
menlagt fik 3955 point og saledes kunne
tage den flotte 1 premie samt vandrepo-
kalen med hjem.

Vi gnsker de tre vindere tillykke og
haber at se mange flere friske nordjyder
til Nordjydsk mesterskab i 2 meter i 1993.

Erik G. Sgrensen

Skalatreeffet

p& Danmarks Flyvemuseum i Billund den
8. august -Afsluttet bratpa grund afulykke
pa svaeveflyvepladsen!

Lordag den 8. august blev der ved 10-ti-
den afholdt skalatreef pd Center Mobi-
lium, som er det nye navn for Museums-
center Billund.

Vi havde ventet en del deltagere, men
der var kun mgdt fem, sd der var ikke
mange af vore medlemmer, der havde
benyttet tilbudet. - Maske ber vi ikke
legge den slags treef til Billund. Det mé
vi teenke over inden naste saeson.

De opvisninger, vi afholder for Flyve-
museet i sommermanederne, er derimod
meget publikumsunderholdende, og man
er meget interesserede i en fortszttelse
af dem i naeste sason. Det vil vi ogsd
gerne fortseette med under forudseetning
af, at der er medlemmer, som bade vil
vare glade for at vise deres modeller, og
som samtidig flyver sikkert, s& man ikke
udsetter publikum for risiko.

Jeg vil veere glad for en henvendelse
fra medlemmer, som er interesserede, s&
vi kan forberede naste &rs opvisninger.



Ring eller skriv til mig, min adresse og
mit telefonnummer star pa foreningssi-
den bag i bladet.

Skalatreeffet d. 8. august var trods de
fa deltagere ganske hyggeligt med snak
og lidt pravebedgmmelser, indtil det hele
brat blev afbrudt af en trist ulykke med et
rigtigt sveevefly under optraek fra svaeve-
flyenes bane. 1 ca. 75 m hgjde stallede
dette fly under starten og gik ned med
nasen direkte ijorden. Piloten omkom
pa stedet. Det skete i en pause for skala-
treffet og var en meget trist oplevelse.
Klokken var ca. 13.45, og vi aflyste resten
af flyvningerne i skalatreeffet og gik hver
tilsit!

BennyJuhlin

JM Helikopter

Modelflyveklubben Gudend havde féet
tilbudt at afvikle JM for helikoptere
1992.

Etjysk mesterskab er en stor opgave at
kaste sig ud i farste gang; men klubbens
formand Per Skoubo sagde ja til tilbudet,
og med bistand af Bente Nielsen lykke-
des det at fa afviklet staevnet.

Der var tilmeldt 10piloter, 6 A og 4 B.
Det meget fine vejr var selvsagt befor-
drende for afviklingen, men deltagere,
dommere og hjalpere gjorde tilsammen
at alt forlgb godt, og stevnet sluttede
efter 4 runder.

DM Kunstflyvning

15-16august 1992

Dette ars Danmarksmesterskab i kunst-
flyvningen fire klasser blev afholdt af Ha-
derslev R/C Modelflyveklub. Det var det
deltagermaessigt sterste DM i mands
minde: 26 deltagere i 4 klasser, heraf 5

vi endda have veret to yderligere, hvis
altsd der ikke lige havde veeret et traek-
stangsbrud og en »sindssyg servo«, der
gdelagde to modeller i ugerne op til DM.

Fra skalatraeffet p& Danmarks Flyvemuseum, hvor bl.a. de to Fieseler Storch pa billedet til hgjre

vakte berettigetbeundring.

Disse to fly vil viigvrigt vende tilbage tili en kommende artikel.

mBH ..

Jyske helikoptermestre pa stribe.

Der blev for de fremmgdte tilskuere
vist meget elegant flyvning, og at dgmme
efter resultaterne var det ogsa dommer-
nes mening.

Jysk mester i A-klassen blev K.H. Niel-
sen, og i B-klassen blev det Arne Jensen.

Det er gledeligt for deltagerne og
dommerne, at der er s3 mange nye, der
bakker op om kunstflyvningen herhjem-
me. Dog er der, hvis man betragter Dan-
markskortet med kunstflyvningsbrillerne
p4, en alvorlig mangel: hvor i alverden er
Fyn blevet af ??? Inden for de senere ar
har vi stort set ikke set deltagere fra Fyn,
og man kan falgelig ikke lade veaere med
at spgrge: »Har de noget imod 0s?« N3,
det er der jo ikke sa meget at gare ved,
andet end hver gang man mgder en fynsk
modelflyver, sa at opfordre ham til at
tage med til en konkurrence.

(Foto: Arild Larsen)

@vrige resultater:
A-klassen:

1. K.H. Nielsen, Filskolv 3000,0 pt.
2. Michael Nyegaard, Filskov 2937,0pt.
3. Sgren @stergaard, Nuserne 2738,0 pt.
4. Henrik Rasmussen, NFK 2658,5 pt.
5. Peter Wadeled, Falcon 2579,5 pt.
6. LarsJensen, OMF 2385,0 pt.
B-klassen

1. Arne Jensen, OMF 3000,0 pt.
2. Ulrik Franken, Silkeborg 28425 pt.
3. A Kjeldsen, Silkeborg 2029,5 pt.
4. K Jgrgensen, Esbjerg 20235 pt.

Et sa stort deltagerantal (ensbetyden-
de med 104 flyvninger) stiller store krav
til afviklingen, og det gik over al forvent-
ning. De danske kunstflyvere er absolut
morgenfriske, s& vi kunne indlede flyv-
ningen kl. 10.00 Igrdag og allerede kl. 9.00
sendag morgen; sa gik det ellers slag i
slag hele weekenden.

Flyvemassigt var det en god weekend,
forskanet for totalhavarier, og det skal
siges, at standarden er stgt stigende. For
nogle &r siden var B-klassen noget, man
stillede op i uden at have trenet alver-
den, og faldt man ikke ned, var der en
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god placering inden for reekkevidde. Sa-
dan er det ikke lengere - B-piloterne er
serigst trenende, og det ses tydeligt. Vin-
deren i B-klassen, den 13-&rige Thomas
Mgller fra Haderslev, har saledes i ar
treenet ca. 45 liter braendstof op. Hvis
man regner med tre runder pr. liter giver
det et paent antal treeningsture.

Det er kunstflyverne i Danmark en
stor glede, at Flemming Schleimann
(NFK) gar et stort stykke arbejde med at
formidle keb og salg af kunstflyvnings-
modeller og desuden selv har en anseelig
samling. Da han yderligere har en sam-
ling af reslutater fra de seneste ars kon-
kurrencer, benyttede vi dette ars DM til
at udnaevne ham til direkter for Dansk
Kunstflyvningsmuseum og gnskede ham
al mulig held med arbejdet fremover.

Igen i ar kerte pointberegningen pa
PC’r, og det ellers naesten uoverskueli-
ge job med at sortere hgjeste og laveste
karakter for hver mangvre fra blev sale-
des undgéet. Det skal bemaerkes, at pro-
grammet kan lanes at fremtidige arran-
gorer.

At kunstflyvning ikke kun interesserer
de deltagende, er den store interesse fra
pressen og de mange tilskuere et bevis
pa. Arrangementet har givet klubben og
modelflyvningen god PR, og de mange
tilskuere fra andre klubber kan med ga-
ranti bringe vidnesbyrd om en spanden-
de konkurrence og en hyggelig atmosfae-
re med hjem. At folk kom langvejs fra,
kan dokumenteres med fglgende: et par
af medlemmerne i Holstebro meldte sig
til feellesspisningen lgrdag aften og op-
holdt sig hele weekenden pé pladsen for
at suge indtryk til sig, og den energisk
refererende beregner fra JM i Dronning-
lund Ole Lund kgrte lige et »smut« de
godt 250 km ned til Haderslev for at hilse

Data pa de deltagende modeller:

Niels Schieldrup, NFK deltogijumboklassen med disse to modeller.

pa og gnske sine klubkammerater pgj-

Oj-

P JFor alle dem, der ikke naede til DM, er
der stadig en chance i ar, idet der i sep-
tember afholdes NFK-cup hos NFK pé
Sjeelland. Her vil de fleste af deltagerne
fra DM veere at finde igen.

Her folger resultatlisten, med Dan-
marksmestrene navnt gverst i hver klas-
se:

Pilot Model/kg Motor Resorgr Propel

A. Sgrensen Supra Star/3.7 OS Hanno Hatori APC 12*10
F. Lerager Matador/3.7 OPS 60 Spec. OPS M 11*10

E. Toft Topaz/3.8 W cometit. Hatori MIM *11
O. Kristens. Joker/3.6 W competit. Metterh. G 12* MM
J. Sevsg Matador/3.8 OS RF 61 OSH B 11*10

F. Nielsen Joker/4.1 WG61LS Metterh. APC 12*10
J. Jgrgensen Matador/4.3 OS Hanno Hanno B12*9

T. Mgller Joker/4.0 OS Hanno Robbe G 1241012
G. Jensen Joker/4.1 W 61LS Hatori MIM *11
N. Michelsen Saphir OS Hanno Hanno G 12%101/2
F. Bollers. Matador/4.0 OS Hanno Hanno APC 1211
H. Hougaard Matador/3.9 W Competit. Hafu APC 1211
F. Schleim. Quasar 2/4.0 OS RF61P Hatori M 107/8*1016
K. Kristian. Pinto/2.6 ST45 - MA 11*6
H. Matthies. Super Curare/3.5  OSVF6L Robbe MA 12*8
P. Dahse 99997

E. Hjort Johnny/2.2 W 40 Speed Graupner R10*6

M. Kaae Curare 40 Magnum 45 OPS G1u*8

B. Madsen Puma 40/3.0 0S40 Enya MAG 10*6
F. Jensen 99999

F. Hjglund 99999

K. Frandsen Pitts S-1/8.7 Titan 62 cc - D 22*10

E. Toft EA 260/6.3 OsBX-135cc  Metterh. M 1916 *10
C. Jakobsen Laser 200/7.0 Quadra 35cc - D 18*8

N. Schieldrup Stephens Acro/6.0 OPS30cc NAS 18*12
H. J. Kristens. CAP 21/89 Titan 62 cc 3W 21*10
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(Foto: Ole Kristensen)

TUvenstre ses den danske mesteriKlasse A
Allan Sgrensen med hans Supra Star.

Klasse F3A; Aprogram: Pointialt
1 Allan Sgrensen, Grindsted 3739
2. Finn Lerager, NFK 3446
3. Erik Toft, Falken 3380
4. Ole Kristensen, Haderslev 3230
5. Jorn Sgvsg, Gudend 2543
6. Flemming Nielsen, Dronninglund 2354
7. JensJgrgensen, Silkeborg 2170
Klasse F3A; B-program:
1 Thomas Mgller, Haderslev 1818
2. GertJensen, Dronninglund 1615
3. Niels Michelsen, Dronninglund 1588
4. Flemming Bollerslev, Gudena 1571
5. Harry Hougaard, Gudena 1484
6. Museumsdirektar,
Flemming Schleimann, NFK 1463
Klasse F3A; C-program:
1 Kiristian Kristiansen, Grindsted 727
2. Hans Christian Matthiesen, Arrow 678
3. Peter Dahse, MMFHerning 665
4. Ejner Hjort, Falcon 662
5. Morten Kaae, NFK 602
6. Brian Madsen, Gudena 596
7. Frode Jensen, Grend 586
8. Finn Hjglund, MMF Herning 507
Klasse F3A; Jumbo:
1 KimFrandsen, Haderslev 1968
2. Erik Toft, Falken 1669
3. Christian Jacobsen, Haderslev 1399
4. Niels Schieldrup, NFK 508
5. HansJgrgen Kristensen, Haderslev 474

P& klubben vegne vil jeg rette en stor tak til
alle medlemmer, koner, karester, bgrn, delta-
gere etc. der hjalp med til at arrangementet
kunne gennemfares.

Kim Frandsen

Forkortelser:

W Wepra

G Graupner

M Metterhausen

B Barteis

MA  Master Airscrew
MAG Magnum

R Robbe

D Dynatrust
ST  SuperTigre
NAS Eget fabrikat



Herover ses nogle afdeltagerne i C-klassen i DM i Kunstflyvning, nemlig fra venstre Peter Damse,

Kristian Kristiansen, Finn Hjglund og Hans Chr. Mathiesen.
@verst til venstre er det fraA-klassen stdende Ole Kristensen, Erik Toft, Jarn Sevsg, og kneelende

Allan Sgrensen, Finn Leragerog Jens Jgrgensen.

I midten ses B-klassen med stdende Flemming Schleimann og Flemming Bollerslev og knzelen-

de erdetNiels Michelsen, GertJensen og Thomas Mgller.
Endelig ses nederst frajumbo-klassen stdende RC-Unionens formand Hans Jgrgen Kristensen

og knaelende Christian Jacobsen, Erik Toft og Kim Frandsen.

Treef i Nakskov

Nogle afdeltagerne ved Nakskov Modelflyveklubs traef.

I weekenden 15.-16./8. var der igen tref
pa Nakskov Flyveplads.

Treeffet begyndte dog for nogle allere-
de torsdag aften, da den farste geest an-
kom. Det var Allan Mouritsen, der ikke
kunne vente. S& kunne undertegnede da
trgste sig med, at selv om vejrudsigten
sagde regn og blaest, kom der da i det
mindste én gaest til stevnet. N&, KFK,
Vestsjellands RC-Klub, Slangerup, Fal-

(Foto: Ole og H.J. Kristensen)

(Foto: Jens Erik Karlsen)

ken m.fl. havde dog ogsd meldt, at de
ville komme.

Lgrdag morgen startede med styrtregn
og hérd vind, men heldigvis stoppede
regnen allerede ved 9-tiden, og vinden
faldt til 15-20 knob. Det lyder maske
voldsomt, men da vi ikke har nogen for-
hindringer nermere end 300 meter fra
flyvepladsen, kunne vi sagtens flyve.

Vore gester ankom til flyvepladsen
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omkring middag og camperede bag han-
garen, som flyene blev sat ind i.

Vi var flere, som trodsede vinden og
flgj, dog havde vi et alvorligt styrt lgrdag
eftermiddag. Dieter Tamme fra Vest-
sjeelland RC-Klub flgj forbi solen og blev
bleendet. Da han fik synet igen, kunne
omkringstdende fortzlle ham, at hans
BILLY var nede i roemarken. Senere 13
havarikommissionens rapport klar: knust
naese (pa flyet) sa nul mere flyvning med
den. Heldigvis var det ikke Dieters ene-
ste fly, sa han flgj snart igen.

Ca. klokken 18.30 teendte vi op i vores
store grill i l&2 bag bag hangaren og dek-
kede op med borde og stole mellem telte
0g campingvogne.

Efter spisningen var der nogle, som fik
en tur med en rundflyver, der havde til-
budspriser i anledning af, at det var den
sidste weekend, han var pa Nakskov Fly-
veplads. Flyet - en Cessna 172 - gav lidt
opvisning, da piloten pa opfordring gav
en specialtur. Vi var 3 mand, der ville
preve lidt rigtig flyvning, sa vi betalte
hver 80 kr. for en rundtur over Nakskov,
men vi sagde, at vi ikke gad se Nakskov.
Derimod ville vi gerne se, hvad flyet kun-
ne. Efter start lavede vi et par hgjkants-
drej (piloten sagde 2 G), hvorefter vi
med fuld gas dykkede med vinden ned
langs landingsbanen i en hgjde af 20 me-
ter - her havde flyet en hastighed pd ca.
300 km/t. Det var skent - utroligt sa
steerkt det lille fly kunne flyve.

Senere gik vi ind i klubhuset og feste-
de. Sidst pa aftenen var der natflyvning
med fyrvaerkeri og modelbilkarsel i mar-
ke med bilerne oplyst af sékaldte knaek-
lys. Der var en, der fandt pd at skeere
toppen af disse lys og haelde det flydende
og lysende stof ud over bilerne. At se to
selvlysende modelbiler fare rundt og ef-
terlade selvlysende hjulspor kan ikke be-
skrives - det skal ses, is&r nar mindst den
ene af karerne havde en lille pind i gret.

Sgndag morgen kl. 8.30 var der sol og
letvind, da alle blevvaekket af Danmarks
dyreste veekkeur. Undertegnede hentede
sin Quadra g I0Ccc motor, der pt. er mon-
teret i en prgvestand - satte den inde
mellem telte og campingvogne og starte-
de den. Pga. lidt for lille propel (24/12) er
der en del propelstgj - ca. 110 DBA, sa
alle kom op. Vi var ca. 35 personer til
feelles morgenbord, hvor der var en lille
en til at vagne ved.

Herefter var der fri flyvning til kl. 12
Fra 12 til 13 var der briefing og indskriv-
ning til opvisningen, der var fra 13til 16.
Til opvisningen var alle modeltyper i luf-
ten: enmotors elfly, tomotors elfly, svee-
vefly, almindelige RC-modeller, RC-fly
med to motorer, fan fly, helikoptere,
fun-fly (Nuser - Woodstock) ogjumbom-
odeller. Blandt disse var Henrik Keilas
velkendte Metropolitan. Thomas Nilsen
havde medbragt et usandsynligt monster
af en Graupner Taxi, der var forstarret
2,4 gange i forhold til den originale mo-
del - modellen, der bliver kaldt MAXI
TAXI, har en spzndvidde pa 3,6 meter
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Niels Erik Robbers og Thomas Nielsen efterser Maxi Taxi.

og vejer 185 kg. Og endelig var Henrik
Abrahamsen der med sin 7,5 kg tunge
CAP 21, der er udstyret med en Titan 62
motor med et statisk treek pa ca. 12kg.

Som szdvanligt var der indlagt kon-
kurrencer i opvisningen. | &r med preemi-
er sponsoreret af Rgdovre Hobby, Fly-
wood og Pitch, som hermed takkes for de
flotte preemier. Vinderne blev:

Flotteste fly/heli -F-5

flotteste flyvning -X-CELL
flotteste jumbo -CAP2

mest specielle -2 motors elfly
grimmeste model -MAXI TAXI
uheldigste pilot -7927

limbo 1 -?77??

limbo 2 -Nuser
ballonjagt 1 -Woodstock
ballonjagt 2 -Astro Hog

(Foto: Michael Brggger)

Her fra Nakskov skal lyde en varm tak
til alle deltagere med hab om, at I vil
komme igen naste gang, vi holder mo-
delflyvetraefi Nakskov.

NielsErik L. Robbers

Jan Jarshgj -KFK

Jan Jarshgj -KFK
Henrik Abrahamsen -KFK

Per Hilmer Petersen - Bastrup
Thomas Nilsen -Nakskov
Rene Jensen -Nakskov
Keld Larsen -KFK
Henrik Abrahamsen -KFK
Keld Hansen -Falken
Allan Mouritsen - Slangerup

DM 92 i skalaklasserne F4C og DAN-skala.

Mesterskaberne blev i ar afholdt af Bo-
rup Model Flyveklub pa deres modelfly-
veplads i Klgvested gst for Borup pa
Midtsjeelland lgrdag den 22. august og
sgndag den 23. august (sddan var det i
det mindste planlagt).

Da tilmeldingsfristen udlgb fredag den
14. august 1992, var der kommet tilmel-
ding fra 5 i DAN-skala og 4 i FAC. Der

Fotos: Poul Mgller.

var 2 tilmeldte i JUMBO-klassen, hvor-
for den ikke blev startet op, da der skal
veere mindst 31 hver klasse.

Lgrdag den 22. august startede ikke
godt. Det regnede indtil klokken 7. Da
klubbens medlemmer kom ud pé flyve-
pladsen klokken 8, var det dog blevet



Ulrik Latzen fremviser herover sin Nieuport28 C
for de statiske dommere.

Modellen eriskala 1:4, og den haren OS 160
motor.

Forbilledet for Jgrgen Dunchels flotte Fokker
DFU, som ses til hgjre, eksisterer stadig og fly-
verafog tilrundtiluften over USA.

tarvejr - men med en frisk vind. Pladsen
blev sldet endnu en gang, og det lgse grees
samlet op. Klokken 9.30 ankom dommer-
ne og samledes til dommermgade i klub-
huset. Klokken 10 var der briefing af de
tilmeldte og fremmgdte piloter. Ved bri-
efingen blev alle enige om, at nar der ikke
var flere med, skulle vi forsgge at afvikle

/ Danskala vandt Arvid Jensen (herunder) med
sin F-16, hvis fan bliver drevet af en Rossi 90
motor.

Tit hgjre ses Erik Jgrgensens flotte Bristol
Bulldog med mange fine detaljer. Den fik da
ogsa en fin statisk bedgmmelse, men blaesten
holdtden pajorden.

Nederst til hgjre er Benny Juhlin i gang med
at starte motoren pa sin Berg & Storm. Model-
len kunne tydeligvis ikke lide den harde blaest,
som strgg hen overbanen.
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hele DM et om Igrdagen, selv om det s&
evt. skulle straekke sig til kl. 19,

Efter briefing gik vi over til at veje og
stgjmale samtlige tilmeldte modeller. |
B.M.K. har vi den stgjregel, at der ikke
ma stgjes over 100 dBa pa en meters
afstand.

Vi gik herefter over til den statiske
bedgmmelse. Der blev startet med
DAN-skala, idet der her i reglerne er
afsat 12 min. til bedgmmelse pr. model.
Da der var bedgmt 2 modeller, blev der
startet med flyvningerne i denne klasse.

Navn Klub
Arvid Jensen Albatros
Erik Fredskild Svendborg
Jargen Dunch Albatros
Erik Jargensen VMFK
Jargen Frier Hansen Bastrup
Navn Lighed med
prototypen
Jargen F. Hansen 105
Erik Jargensen 120
Erik Fredskild 120
Jorgen Dunch 1125
Arvid Jensen 97,5
Navn Klub
Per Mikkelsen Brgnderslev
Ulrik Liitzen AMF
Kim Broholm AMF
Benny Juhlin AFK
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Vi havde habet pd, at vi kunne afvikle
en runde af flyvningerne i DAN-skala,
inden FAC var feerdighedgmt statisk. Det
skulle imidlertid vise sig, at vi kunne af-
vikle alle tre runder, idet den statiske
bedemmelse af F4C tog endog meget lang
tid. Bedgmmelsen af den fgrste model
tog 1time og 20 minutter.

Flyvningerne i DAN-skala var meget
hurtigt afviklet, da 2 af de 5 deltagere
afstod fra flyvninger pga. vejret. Arvid
Jensen fra Modelflyveklubben Albatros
blev med sin F-16 dansk mester i DAN-

Vinderen i klasse F4C blev denne flotte Space-
walker ejetafPer Mikkelsen.

skala, mens Erik Fredskild fra Svendborg
med en Tucano blev nr. 2, og Jargen
Dunch - ligeledes fra Albatros - blev nr.
3. Erik Jgrgensen fra Vordingborg Mo-
delflyveklub med en Bristol Bulldog og
Jorgen Frier Hansen fra Bastrup med en
Avro 504 N blev henholdsvis nr. 4 0og 5.

| klassen FAC var der som navnt 4
deltagere. Per Mikkelsen fra Brgnders-
lev blev med sin Space Walker en overle-
gen dansk mester. Nr. 2 blev Ulrik Liit-
zen fra AMF med en Nieuport 28 Cl, og
nr. 3blev Kim Broholm - ligeledes AMF
- med en SE5. Benny Juhlin fra AFK
blev nr. 4 med sin Berg & Storm. Benny
gennemfgrte kun én flyvning. Utroligt, at
han i det hele taget fik gennemfgrt denne
flyvning, da vinden var meget kraftig. Jeg
kan godt forstd, at han afstod fra videre
flyvning.

KI. 18.30 var sidste flyvning gennem-
fort, og det samlede resultat foreld kl.
18.34.

Fra B.M.K. skal der til de fremmgdte
lyde en tak for den gode sportsand og det
fine humer, der blev vist denne dag.

Hans Jargen VedbyJargensen
Steevneleder

DM 1992 - DAN-SCALA
RESULTATLISTE
Prototype Statisk Flyv
ialt 1
F 16 297,5 591
Tucano 335 379
Fokker DR 1 340 366
Bristol Bulldog 350 0
Avro 504N 320 0
Handvaerksm. Farver Total
udfgrelse bemaling
107,5 107,5 320
1275 1025 350
110 105 335
110 1175 340
97,5 102,5 297,5
DM1992 - FAC-SCALA
RESULTATLISTE
Prototype Statisk Flyv
ialt 1
Space Walker 1707 1549,8
Nieport 28C 1568 452
SE5 1203 967,2
Berg & Storm |1 1331,5 7152

Flyv Flyv Gennemsn. Total  Stil.
2 3 fly.point
488 0 539,5 837 1
300 538 458,5 793,5 2
433 382 407,5 7475 3
0 0 0 350 4
0 0 0 320 5
Flyv Flyv Gennemsn. Total  Stil.
2 3 fly.point
1532 1170 1540,9 32479 1
815 681 748 2316 2
991 939 979,1 2182,1 3
0 0 357,6 1689,1 4



Old Man treef

iHobro den 23. august 1992

Med Erik Briichle og Niels Linnet som
initiativtagere afholdt modelflyveklub-
ben R.C. Musvagen i Hobro Old Man
treef sendag den 23. august.

Det har nok vaeret med sommerfugle i
maven, at de to initiativtagere har set
frem til dagen. Ville det blive taget posi-
tivt af gvrige »pensionister«? Hvor man-
ge ville/kunne komme? Og hvordan ville
vejret blive?

Jo, dagen ma trods regnvejr om for-
middagen siges at have veret en succes. |
alt 23 gamle modelflyvere kom i lgbet af
dagen, hvor Erik Briichle havde faet la-
vet og uddelte alderspraemier til de eld-
ste. Disse var Carl Thuesen fra 1918,
Niels Linnet fra 1920 og Henning Frand-
sen fra 1921

Efter denne overraekkelse gik resten af
sgndag formiddag med at forteelle histo-
rier fra »gamle dage« og med at nyde et
par glas gammel dansk og en masse kaffe.

Fra Old Man traeffeti Hobro.

Pressen var ogsd mgdt op, og der blev
taget en del billeder til de lokale aviser.

Stemningen var god, og jeg tgr godt
skrive, at alle ngd hinandens selskab.
Ved 14-tiden klarede det s meget op, at
de, som havde »flyvetree« med, fik mulig-
hed for at vise deres kunnen, og der var
da ogsa flere gamle veteranfly med, bl.a.
Den Rgde Barons »Fokker« triplan,
»Sopwitch Pup« dobbeltdeekker og en
enkelt »Piper Cup J3«.

Desuden blev der flgjet med diverse
andre fly, bl.a. gav Kaj Hansen fra Ha-
derslev en flot opvisning med sin Cuare;
et par helikoptere gav ligeledes en pan
opvisning.

Dagen bliver garanteret uforglemme-
lig for de fleste af os; ligeledes bliver den
nok svaer at gentage lige med det samme;
men lad os hébe, at der viser sig en pa et
tidspunkt, der igen vil tage ideen op.

Til sidst vil jeg pa Unionens vegne tak-
ke Erik Briichle for det gode initiativ og
store arbejde, han har lagt i sagen.

Hans Jgrgen Kristensen
RC Unionen

Siddende helt til hgjre i billedet ses den ene afinitiativtagerne. Erik Briichle, mens den anden,
Niels Linnet, staribageste raekke som nr. to fra venstre.
Steevnets alderspraesidenter var Carl Thuesen (siddende med hatten i hdnden) og ved siden af

ham Henning Frandsen.

Kan du begribe det - sadan en dejlig
landevej og ikke én eneste anden bi! at se.

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
5&7%6 modeller. Arskontingentet er kr.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt arskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i arets sidste halvdel, vil
automatisk fa overskydende belgb re-
funderet i naste ars kontingentopkrav-
ning.

Bestyrelse:
Hans Jgrgen Kristensen,
Haderslev RC, formand,
tIf. 745353 88 (aften).
Arild Larsen, Mf. Arhus,
nastformand.
Klaus Egeberg, KFK,
Keld Hansen, Falken,
Jorgen Kaae Hansen, Mf. Arhus,
Erik Jepsen, KFK,
Steen Hgj Rasmussen, SMSK.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20,2600 Glostrup
tif. 42451744

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Finn Lerager
Keervej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,
tIf. 42 278606

Svaevemodeller:
Torben Svan
Bauneporten 1,2800 Lyngby
tIf. 42 8814 96

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37,2700 Brgnshgj
tIf. 316029 37

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4,7321 Gadbjerg
tIf. 75 88 5454

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261 Dalmose
tIf. 5358 82 92

Flyveplads-udvalget:
Klaus Egeberg
Sgndervangsvej 5
4583 Sjellands Odde
tIf. 5342 6969

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4,4262 Sandved
tIf. 53 75 6702
TIf.tid. alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lystrup
tif. 8622 6319
telefax: 862268 67
Giro 32653 66
Telefontid:
Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lerdag og sendag LUKKET
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Orientering
fra RC-unionen

RC-unionens arlige ordineare reprasentant-
skabsmgde afholdes i ar den 25. oktober i
Nyborg.

Der bliver udsendt indbydelse i form af
»Kluborientering«, sd du skal sperge i sin klub
for nermere oplysning.

Til klubberne
i RC-unionen

RC-unionens bestyrelse opfordrer hermed al-
le RC-klubber til at sende referat af klubber-
nes generalforsamlinger, som er afholdt, eller
som afholdes i den kommende tid.

Begrundelsen for denne anmodning er, at vi
i RC-unionens bestyrelse gnsker at falge lidt
med i, hvad der sker rundt i klubberne.

Referat/klubblad bedes venligst tilsendt
RC-unionens sekretariat.

RC-U% bestyrelse

A-certifikat

Efter at have modtaget et par klager over
materialet til A-certifikatet skal vi hermed
bringe fglgende meddelelse:

Desverre har der indsneget sig en fejl i
tegningsforklaringen til A-certifikatet. Det er
beskrivelsen, der er rigtig, og tegningen, der er
forkert. De beskrevne omvendte landingsrun-
der er rigtige, idet man valgfrit udfarer en
landingsrunde, hvor man som afslutning for
farste landingsrunde flyver over landingsste-
det i 2-3 meters hgjde for sa straks at pdbegyn-
de en ny landingsrunde i modsat retning og
selvfglgelig afsluttet med landing mod vinden.

Tegningsmaterialet er rettet og kan bestilles
i sekretariatet.

Vi undskylder naturligvis, at materialet er
udsendt uden kritisk gennemgang.

Bestyrelsen

Jumbo

Vi skal hermed gare opmaerksom pa, at der i
lgbet af efteraret vil blive feerdiggjort nye reg-
ler for godkendelse afjumbofly.

Samtidig ger vi opmarksom pa, at vi fra
sesonen 93 vil indfgre et standard jumbo kon-
kurrenceprogram. Programmet er blevet prg-
veflgjet, og det skulle kunne flyves af nasten
allejumbomodeller.

Det vil nok gleede de fleste arranggrer af
fremtidige stevner, at jumboprogrammet nu
ogsa kan indleegges i et regneprogram, séledes
at det letter pointudregning.

Hans Jargen Kristensen
RC Unionen

DODSFALD:
Frede Vinther

Det er med sorg, vi har modtaget meddelelsen om Fredes alt for tidlige
bortgang.

Frede Vinther har altid vaeret et veesentligt aktiv i AMC, bade som menigt
medlem, primus-motor pa begynder-aktiviteterne og senest i bestyrelsen. For-
uden at Frede ejede og drev »Avionic« i Risskov.

Fredes hjerte slog for vores begyndere og elever, hvor han fungerede som
kontaktperson og koordinator for instruktarerne i klubben.

Gennem sin forretning havde han en solid kontakt til stort set alle modelfly-
vere i Danmark og var aldrig ked af at bruge den indhentede viden og erfaring
til at lgse nye problemer.

Vi vil huske Frede som en god og hjelpsom kammerat med en stor viden og
kontaktflade, og ikke mindst en mand med sin meningers mod.

Vore tanker gar til Lisbeth, Jens og Sine.

A retveeret dit minde.

Arhus Modelflyve Klub

1089 Tom Petersen, Sgnderborg Mfk.

1090 Jan Christoffersen, Skagen RC

1091 Ivan Isager Henriksen, Kjellerup RC

1092 Troels Mikael Lund, Den rgde Baron

1093 Michael Nygaard Christensen,
Kjellerup RC

Nye kontaktadresser

@lgod Modelflyveklub » Thunderbirds«
Hans Pedersen, Storegade 4, 6862 Tistrup, tIf.

75299483 1094 Mogens Storm, Falcon
1095 Flemming Holm, Esbjerg Mfk.
Skanderborg Mfk. 1096 Erling Petersen, Ellehammer RC

Hans Peter Ngrgaard, Sgparken 8, Stilling,
8660 Skanderborg, tIf. 86 57 3302

1097 Henning Mortensen, Holstebro RC

1098 Lars Bundgard Nielsen, Musvéagen

1099 Tommy Jensen, Falken

1100 Kenneth Bakholm Hansen,
Grenaa Mfk.

1101 Carsten Poulsen, Holstebro RCF

1102 Class Haslund, Kjellerup RC

1103 Claus Lyskjeer, Kjellerup RC

1104 Tony Olsen, Falken

1105 Aage Thorsager, Musvagen

1106 Jesper Jensen, Sgnderborg

1107 @dil Larsen, Viborg RC

Nakskov Modelflyveklub
Niels Erik Lind Robbers, Boelsvej 4, Arming,
4983 Dannemare tIf. 53 9444 73

Nyt telefonnummer
Modelflyveklubben FALKEN,
Jorgen Jensen, tIf. 5554 78 45

Forkert telefonnummer
Modelflyveklubben WINDY og Modelflyve- H-certifikater
klubben Gudena star desveerre ogsa i nr. 4/92
med et forkert telefonnummer.

Det rigtige nr. er: WINDY, Per Hassing
Christensen, 42 61 26 38 og GUDENA, Per
Nymark, 86415052.

028 Jan Jarshgj, KFK

RSD-diplomer

A-certifikater A-diplomer

089 Frank Lyngaae, DragdsholmRC

1085 Ricco Aagaard, Bjerringbro Mfk.
1086 Jacob Michaelsen, Bjerringbro Mfk.
1087 Allan Helium Christensen, Skagen RC
1088 Jens Roed, Den rgde Baron

Officiel steevnekalender for 1992

Dato

10-11/10
17/10
Hebsgaard, 97 92 02 93
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Steevne, Klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min.delt.antal.

DM F3C A+ B VM 1993, Odense Modelflyveklub, Lars Jensen, 66 1553 838
DM F3F NM 93, Viking 94, Pk., Reservedag 18. oktober 1992, Thy-RC Klub, Knud

090 Keld @rum Jensen, Thy RC
091 Tonny Christiansen, Thy RC
092 Jargen Petersen, Dragsholm RC

B-diplomer

056 Knud Hebsgaard, Thy RC

057 Keld @rum Jensen, Thy RC

058 Tonny Christiansen, Thy RC
059 Jgrgen Petersen, Dragsholm RC

C-diplomer
007 Knud Hebsgaard, Thy RC

S-certifikater
031 Knud Hebsgaard, Thy RC
032 Jargen Petersen, Dragsholm RC



Liste over RC-Unionens videofilm som kan lejes

Nr. 10  Modeils grand RC illusions, skala, line, fritfly.

Nr. 14  Spitfire MK IX.

Nr. 28 RC Svavemodeller. DM hgjstart BMC 1986.

Nr. 29 Convair Metropolitan, bygning spaendv. 4 meter.

Nr. 30 Robbe Charter, forbeevndere.

Nr. 32 Flyopvisning med RC-modeller, begyndere.

Nr. 35  Veteranflv 191-4-18 War Birds ww 2.

Nr. 36  Svensk flyveopvisning, Saab 50 &r, Airbus.

Nr. 38 Soflvvetref KFK-Falken 1987.

Nr. 40 Harriara Historie.

Nr. 41 Veteranflyvestevne Frankrig 1988.

Nr. 42 Havilland. Mosquitos.

Nr. 43 Windinthewires + testflyvning af Concorde.

Nr. 44 Helikopter Filskov DM skala 1988, indv. Randers ny flyveplads.

Nr. 45 Glimt af Dansk fly historie 1906-1938.

Nr. 47 Dakota 1936-1985 + the battle of Britain memorial Flight.

Nr. 48 Historien om Lancaster.

Nr. 49 Byron Expo 1988.

Nr. 50 Ducted fan steevne Tyskland 1990.

Nr. 52 Sgflyvetraef 1989.

Nr. 56  Stuka, bygning af model, rigtig fly.

Nr. 57  KFK304r + gi. optagelse fra EP + EM, rekord flyvning.

Nr. 58 Flying the P51, how to fly the 826.

Nr. 59 Prinsceton, Low Reynolds notest.

Nr. 60 Glimt af Dansk flyvnings historie 1918-50 2.

Nr. 61 DM skala 1990, Ducted Fan Vamdrup, besgg.

Nr. 62  Wings of history Shuttleworth part 1.

Nr. 63 Faszination Impeller.

Nr. 64 KFK luftcirkus 1991.

Nr. 65 Tarp 1991.

Nr. 66 Kunsten at lave en propel.

Nr. 67 Historien omF14.

Nr. 68 Bygning af Decathlow.

Nr. 69 Ducted Fan Holstebro (feerdig sidst nov.).

Nr. 70  Vandflyvetreefpa Tystrup sg 1991.

Nr. 71 Modelturbinemotorer-om verdens farste seminar, der fandt sted imaj 1992.
DM Skreaent

17-18. oktober

Thy RC klub indbyder til DM Skreent i Hanst-
holm lgrdag den 17. oktober kl. 9.30. Made-
sted ved Hanstholm Camping. Reservedag
sgndag den 18. oktober.

Der vil veere ekstra premier.

Startgebyr kr. 45,-.

Tilmelding til Knud Hebsgaard, tIf. 97 92 02
93 senest onsdag den 14. oktober.

Vel mgdt i Hanstholm!!

Orientering fra
kunstflyvningsgruppen!

Det er efterhanden nogle numre siden, | har
hart fra kunstflyvningsgruppen.

I mellemtiden har vi afviklet JM, Falcon-
cup og SM, og som det fremgar af resultaterne
og af »Ranglisten« nedenfor, er der en fanta-
stisk udvikling i deltagerantallet til vore staev-
ner.

22 deltagere til JM, 20 til Falcon-cup og 15
til SM. Det er dog stadig lidt svart at fa sjeel-
leenderne igang, men der er vist flere pa vej.

Vi (Danmark) skal afholde Nordisk Me-
sterskab i 1993 og vil indbyde de gvrige nordi-
ske lande til at deltage med fuldt hold i FAI-
klassen (A) samt i Nordic-B. Tidspunktet for
afvikling afhaenger af, hvorndr VM i @strig
skal afholdes.

Styringsgruppen har besluttet, at udtagelse
for deltagelse i B-klassen til Nordisk Mester-
skab vil ske ud fra bedste 3 resultater af SM

92, DM 92, NFK-cup 92, JM 93 samt Falcon-
cup 93.

Udtagelse i A-klassen fglger de almindelige
regler, altsa stievnerne i 1992.

Vi har endelig faet indbydelse til EM i Grz-
kenland. EM skal afholdes pa Rhodos 18.-25.
oktober, sd nar | lzeser dette, ervi (naesten) pa
vej dertil.

Rapport fra EM forventes bragt i MFN
1/93.

Finn Lerager

RANGLISTE:

A-klassen
1 Finn Lerager, NFK 29pt
2. Erik Toft, Falken 28 pt
3. Ole Kristensen, Haderslev 23pt
4. Allan Sgrensen, Nuserne 20pt
5. Jgrn Sgvse, Gudena 19pt
6. René Andersen, Aviator 14pt
7. Flemming Nielsen, Dronninglund ~ 7pt
8. Kim Frandsen, Haderslev 7pt
9. JensJargensen, Silkeborg 7pt

B-klassen
1. Thomas Maller, Haderslev 30 pt
2. GertJensen, Dronninglund 25pt
3. Flemming Bollerslev, Gudena 23pt
4. *0le Kristensen, Haderslev 20pt
5. Niels Michelsen, Dronninglund 19pt
6. Flemming Schleimann, NFK 18pt
6. Keld Hansen, Falken 18pt
8. Lars Toft, NRC 13pt
9. Harry Hovgard, Gudena 12pt

10. “Flemming Nielsen, Dronninglund  9pt

10. Ejner Hjort, Falcon 9pt
12. ‘RenéAndersen, Aviator 8pt
13. Peder Pedersen, Dragsholm 7pt

Vi har modtaget
et par nye videofilm

Videoen om modelturbinemotorer, som for-
teeller om verdens farste seminar, som fandt
sted i maj maned. Ideen til seminaret kommer
fra Arvid Jensen.

Den anden video er om Filskov helikopter
flyin.

Den lovede video fra Danmarks radio har vi
i skrivende stund endnu ikke modtaget. En
anden film, som er optaget af Hobro Medie-
center om bl.a. R.C. Musvagen, vil vare Klar,
nar Modelflyve Nyt kommer pa gaden.

Al

Modelturbinemotorer

For den der selv vil bygge en jetmotor, er
denne video lige sagen.

Det er en optagelse af Kurt Schrecklings
seminar hos Comet den 23. maj 1992 om byg-
ning af en modelturbinemotor.

Filmen er optaget af Asle Nielsen, Horsens
pa foranledning af RC-unionens Videogrup-
pe.

Har du anskaffet Kurt Schrecklings bog
MTB nr. 20 »Strahlturbine«, fordi du selv vil
bygge din motor, bar du se denne interessante
og underbyggende video.

I filmen forteeller Kurt Schreckling om ud-
vikling, teori, beregning, praktiske erfaringer,
nyeste forbedringer samt om detaljer vedr.
lejer, smaring, afbalancering m.v.

Der er ogsa filmklip fra Kurt Schrecklings
egen pionerflyvning.

Videoen er pa tysk og varer 2 timer og 55
min.

ErikBrixen
13. Henrik Lyager, Holstebro 7pt
15. Per Schouboe, Gudena 5pt

16. Anders Rasmussen, Haderslev
17. H.L.D. Christensen, Gudend

4pt
3pt

Piloter markeret med *er rykket op i A-klas-
senil992

C-klassen
1 Morten Kaae, NFK 20 pt
2. Ejner Hjort, Falcon 19pt
2. ‘Thomas Mgller, Haderslev 19pt
4. Kare Kristiansen, Falken 18pt
4. Henrik Grotrian, NFK 18pt
6. Henrik W. Nielsen, Dronninglund  15pt
7. “Niels Michelsen, Dronninglund ~ 10pt
7. Frode Jensen, Grena 10pt
7. Ole Lund, Dronninglund 10pt
10. “GertJensen, Dronninglund 8pt
10. Hans Chr. Matissen, Rgdding 8pt
10. Kristian Kristiansen, Nuserne 8pt
13. Helge Andersen, NFK 7pt
13.  Preben Broch 7pt
13.  KimW. Nielsen, Dronninglund 7pt
16. Jergen Jensen, Falken 6pt
16. Brian Madsen 6pt
18. Torben Dahl, Holstebro 5pt
19. Sagren Christensen, Holstebro 4pt
20. Per Nymark, Gudena 3pt

Piloter markeret med * er rykket op i B-klas-
sen i 1992

Jumbo
1 Erik Nymark, Falcon 30pt
2. HansJgrgen Kristensen, Haderslev 27 pt
3. Kim Frandsen, Haderslev 10pt
4. Niels Schieldrup, NFK 8pt
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Orientering fra
skalastyringsgruppen

Nar dette skrives, er det lige fer afholdelsen af
DM-skala, og resultatet kender jeg derfor ikke
endnu, maske er det naet at komme med i
bladet, maske ikke; det kan nemlig ikke néaes
at sende, for deadline for bladet lige akkurat
er lgbet ud.

I ar skal der udtages deltagere i F4-C, vor
internationale skalaklasse, og i Jumbo-skala,
som ogsé har mulighed for at fa danmarksme-
steren med pa dette udtagne hold. Opgaven,
der geelder for naeste ar for holdet, er Nordisk
Mesterskab for skala, der afholdes i Finland,
og det skal nok blive en udfordring og en ople-
velse for Danmarks internationale skalahold.

Efter de henvendelser, jeg i arets lgb har
faet via telefonen og breve, ventede jeg, at
deltagelsen i DM-skala 92 ville blive meget
stor, ligesom den var i Horsens sidste ar; men
det ser det ikke ud til efter de sidste meldin-
ger, jeg har faet fra den arrangerende klub,
Borup Modelflyvere pa Midtsjeelland.

Meldingen lgd pa, at fire var tilmeldt Dan-
skala og fire til F4-C, men i Jumbo var kun
tilmeldt to. Ganske vist var der endnu én, men
han kunne ikke overholde stgjreglerne, der
geelder i Borup, sa derfor matte Jumbo-skala
udga i ar. Nu var disse stgjgrenser ikke oplyst
i indbydelsen, og det ma nok ske fremover, sa
evt. deltagere kender vilkarene allerede, nar
steevnekalenderen offentliggares.

Hvis resultatet for Jumboklassen er en af-
lysning, vil sidste ars Danmarksmester blive
overfgrt til det nye internationale team.

11993 skal DM-skala afholdes i Jylland, og
jeg vil meget gerne hgre fra klubber, der vil
veere interesserede i at veere veerter for dette
DM-stevne. Skriv til mig, adressen star i de
officielle R/C-Unionssider.

Og sa stér vinteren for dgren med forha-
bentligt megen byggeaktivitet, sa der bliver
rigtig mange deltagere til neeste ars DM-skala,
her galder det nemlig udtagelsen til VM-skala
1994, der skal afholdes i Holland.

God byggevinter!
BennyJuhlin

Orientering fra
helikoptergruppen
1 Udtagelseskonkurrence
til WM 19931SM20-21/6 92.
1 Michael Nyegaard 1000,0pt.
2. Kaj H. Nielsen 959,0pt.
3. Henrik Rasmussen 885,0pt.
4. Sgren @stergaard 873,0pt.
5. Peter Wadeled 783,0pt.
6. LarsJensen 508,0pt.
2. Udtagelseskonkurrence
til WM 931JM8-9/8 92.
1 Kaj H. Nielsen 1000,0pt.
2. Michael Nyegaard 979,0pt.
3. Sgren @stergaard 912,5pt.
4. Henrik Rasmussen 886,0pt.
5. Peter Weadeled 860,0pt.
6. LarsJensen 795,0pt.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modelfly.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub (KDA) og Fédération Aero-
nautique Internationale (FALI).
Arskontingentet er for 1992, 225,- kr.
for direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsa opnas gennem
indmeldelse i en af de klubber, der er
tilsluttet unionen.

Neaermere oplysninger herom fés fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Pia Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
TIf. 98319198

Unionsformand:
Lars Jgrgensen
Dalstragget 82,1.
2860 Sgborg

TIf. 31562478

Neestformand:
Henrik Ludwigsen
Studekrogen 3
3500 Veerlgse

TIf. 42655451

Linestyringsredakter:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby

TIf. 36 3005 51

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

TIf. 53 62 68 37

Regeiudvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

TIf. 983191 98

Regeludvalg, dieselcombat:
Benny Furbo

Sofiendalvej 22

7400 Herning

TIf. 97 133236

Sommerlejrudvalg:
Jan Lauritzen
Borups Allé 22, st.th.
TIf. 31353751

DM-udvalg:
Carsten Thorhauge
Snekkerstensvej 18
9270 Klarup

TIf. 98318974

PR-udvalg:

Age Wiberg
Sgndergardsvej 30
Hammerum, 7400 Herning
TIf. 972097 37

Referat fra ordineer
generalforsamling

5/7-92

1 Valg af mgdeleder
Carsten Thorhauge

2. Godkendelse af fuldmagter
Ingen fuldmagter

3. Beretninger

a.

Formand

Aret er gdet roligt og godi.

| april var der mgde i KDA, fordi de
ville have en kontingentstigning alle-
rede fra 1992. Det blev heldigvis ned-
stemt.

Sekreteer

Lille stigning i medlemtallet
PR-udvalg

Lille aktivitet: har lavet en videofilm.
Har planer om at fa lavet en PR-vi-
deo.

Nar den er lavet, er der mulighed for
at fa kontakt til DR-provins afdeling,
savi evt. kan fa dem til at vise den.
Sommerlejr-udvalg

Planlagt sommerlejr, hvor vi ikke har
veret sd heldige med tidspunktet,
idet sommerlejren matte forkortes.
For eftertiden skal vi sgrge for at be-
stille sommerlejren noget tidligere.
DM-udvalg

Afholdt DM i 1991, som forlgb godt.
Regel-udvalg.

Har fulgt med i, hvad der rgrer sig.
Har konstateret, at der mangler gene-
relle regler i den rgde regel-mappe,
bliver lavet snarest.

KDA har strammet op pa reglerne
omkring rekorder. Lidt diskussioner
omkring reglerne i Diesel-combat,
som regeludvalg (og andre) kan arbej-
de videre pa og sd komme med kon-
krete forslag til naeste generalforsam-
ling.

4. Regnskab

Godkendt. Kassereren skal kigge pa
mulighed for investering.

5. Kontingent for det kommende ar

11 ér 12ar
Senm/MFN: 250,-kr.  150,-kr.
Senu/MFN:  190,-kr.  110,-kr.
Junu/MEN:  150,-kr.  90,-kr.

Begrundelsen er, at KDA vil lade kontin-
gentet stige med 30-40,- kr.

Godkendt.

6. Indkomne forslag

a.

Begrebet Good-Year record fjernes
og erstattes af et diplom for arets hur-
tigste tid pa 100 og 200 omgange. For-
slaget nedstemt.

pof. 1- Navn og formal: »Unionens
navn er LINESTYRINGS-UNIO-
NEN« @ndres til »Unionens navn er
LINESTYRINGS-UNIONEN (CL-
UNIONEN)«. Forslaget vedtaget.
Ansggning om lan pa 10.000,- kr. fra
Herning Modelflyveklub. Ansggnin-
gen godkendt.

Forslag til Mouce-race regler. Forsla-
get nedstemt. Regeludvalg arbejder
videre.

7. Valg af naestformand: Henrik Ludwigsen
genvalgt.

8. Valg af sekreteer/kasserer: Pia Buth Ras-
mussen genvalgt.



9. Valgaf2revisorer:

10.

Henning Lauritzen og Ib Rasmussen
valgt
Valg af repreesentant til Dansk Modelfly-
verad
Lars Jgrgensen og Luis Petersen valgt
Valg af reprasentant til KDA’ repraesen-
tantskab
Lars Jgrgensen genvalgt
Valg af PR-udvalg
Aage Viberg, Lasse Rossil og Lars Jgr-
gensenvalgt
Valg af sommerlejr-udvalg
Jan Lauritzen, Henrik Ludwigsen og
Johs. Thorhauge genvalgt
Valg afDM-udvalg
Carsten Thorhauge, Jesper B. Rasmus-
sen og Lars Jargensen genvalgt
Valg af Regel-udvalg
Jesper Buth Rasmussen, Luis Petersen og
Ib Rasmussen genvalgt
Underudvalg til diesel-combat
Benny Furbo, Henning Lauritzen,
Bjarne Simonsen og Kim Pedersen
genvalgt
Ewvt.
Opfordring til diverse udvalg om at holde

mgde umiddelbart efter generalforsam-

lingen, sa de kan planlegge det falgende
ars arbejde. Opfordring om at komme
med materiale til Modelflyve Nyt.

Fntflyvnmgs-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet KDA og FAL.

Formand:
Erik Knudsen
Amagervej 66,6900 Skjern
TIf. 97 351767

Sekretariat:
Allan Ternholm Jensen
P.P. @rumsgade 20,5
8000 Arhus C
TIf. 86118494

Tegnabonnementpa
Modelflyve Nyt

Snyd |kke dig selv for gleeden ved atfa Mo

Modelflyve Ngyt med
g osten hveranden maned iresten af 1992 og hiele1993.-Tegn
bonnement!

Abonnem ntspnsen fra nummer 5/92 og hele 1993
(1alt 7 numre) for kr. 2
Besnl ved atud f)4|de oq indsende nedenstaende km)o
Som a onnent rdu sendtba et med posten |d el-
bart efter ug go elsen - du slipper oratgafo &ves 1blad-
kiosken, nar Iadeteru so L,

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebjnd, der hver kan
rumme 12 numre af Mo eIfvae Nyt-altsa to '3 arg?ange

Bladene holdes fast isamlehindet med meta klemmer - der
skal Ikke limes, »hulles« eller klip Gpes for atfa bladene til gt
sidde fast, og de kan lettages ud'igen, hvis man skulle fa lyst il

et.

Samlebindene er lavet | meget kraf tq( plastbetrukket kar-
ton. Paforsiden og pa ryggener der trykt »Mod e %eN «,
De leveres ifem flotte farver - NUSK at kl' dse af Pa estill INQS-
sedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du ﬂnsker
Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desvaerre mattet mdfﬂre et ekspedﬂmnsg{ebﬁr paalle
ordrerun erkr Ekspe |t|onssg ret er rqart|
aeknm afe/orc[oud |fterne ved udsendelse afbesulte ade
% ord eroverkr 100,- opkraever vi Intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vilklippe i bladet, sa skriv din bestillingietbrevellerpd etpostkort/

Hermed bestillerjeg:
O Abonnementfranr. 6,1992 og hele 1993

Falgende enkeltnumre (seet kryds) & kr. 29,50

) Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr.5 Nr. 6
(alt 7 blade), 1986 O o o o o o
pris kr. 200,-. 1987 0 0 0 0 O 0o
O Tilbud: Optil30numreaf &rg. 1986til 1988 o o O o O m
19908345,-kr. 1989 O O O ] ! O
. o 1990 ] ]
O Tilbud: Flg. argange: ) - s - - - -
2100 kr— e — 1991 ] ] ] O O O
— T 1992 m| m] m] m| m|
O stk. samlebind &kr. 60,-

Ved kgb for under kr. 100,- tilleeges et ekspedi-
tionsgebyr pa kr. 10,- til deekning af portoudgif-
ter.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til
deekning afforsendelsen.

ifarverne:
Obld Dgul Dgrgn Drgd Dsglv

O Belgbetvedlagticheck

Navn:

Adresse: _

Postnr./by:



NYT
FRA FORHANDLERNE

Robbe og Enya glgdergr

Robbe har i sit sortiment nu en prisbillig
serie glgderar:

Robbe 3, Robbe 4 og Robbe 5. Glgderg-
rene har en hgj kvalitet den lave pris
taget i betragtning.

Hidtil har Robbe »kun« fgrt Enya glg-
dergr, der som bekendt har veeret rime-
ligt kostbare - for at sige det mildt. Imid-
lertid er ogsa de faldet i pris, fortaller
importgren Maaetoft, da det er lykkedes
at fa gunstigere indkgbspriser. Enya glg-
dergr kan nu kgbes fra kr. 75,- og opef-
ter! Stadig et af markedets dyreste, men
til gengaeld det suverent bedste. Husk, at
et Enya glagdergr holder ofte leengere end
motoren. De helt specielle legeringer,
som Enya har eneret pa, er en ubeskrive-
lig fordel for din motor.

PNM

Ny forhandler

H. J. Elektronik er et nystartet elektro-
nik-firma, som ogsé forhandler en reekke
ting til modelflyvebrug sasom accuer til
fjernstyringsanleeg og motordrift, elek-
tronikkomponenter - bade aktive og pas-
sive, produkter til printfremstilling,
veerktej ogladere.

Produkterne vil fortrinsvis blive solgt
via postordre fra adressen:

H. J. Elektronik

Braendmosevej 26, Evashgj

2690 Karlslunde, tIf. 5614 76 64

BREV

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets lz-
sere til ikke-forretningsmaessige kgb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr ftil
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme omfangs-
rige depot bliver ogsa endestationfor ulaseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redaktgren far aflgh for sinefinstrationer
ved at slette alleformerfor rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hard hand, hvis lejlighed bydersig.

Tilgengald erannoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfar bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagstavlen,
rettelser til allerede indsendte annoncer og
lignende modtages kun pr. brev. S selvom
du omhyggeligt indtaler din annoncepa Mo-
delflyve Nyts telefonsvarer, vil den under in-
gen omstendigheder komme med i bladet.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og
indsende den inden dead-line.

Seelges: 1stk. Robbe SUPRA P C M S sender
m. 3 modtagermoduler, store accuer i sender. 1
stk. Telemasterjunior m. O S40 motor.

Fritz Scotwin - 423088 78

Seelges: El-starter 12V.
Kab/bytte: Kavan 12V gear-starter.
Jacob-62 6213 838

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V. Skerninge

Seelges/byttes: Tartan Twin 77 m. krummer og

resonansrgr, kr. 2.500 el. bytte med 20 ccm

4-takts motor. 1 stk. H.P. 10ccm, kr. 500.
Hans-53 45 3947

Seelges: Diabolo 3,2:1 spv. 230 cm. Stephens
Aero 3,7:1 spv. 200 cm. Jungmeister m. OS FS
6L OS FS 20. Saito FA 30. OS 48 Surpass. OS
FS 60. OS FS 91 Surpass. OS FS 120. Diabolo
3,21 GFK krop + div. smadele. Jungmeister
spv. 108 cm byggesat. Christen Eagle spv. 126
cm byggeseat. Sopwith Camel 3:1 tegninger,
cowl, hjul. Stephens Acro spv. 124 cm bygge-
sgt. Spinner 110. Div. propeller. Bellance De-
cathlon byggeseet. GFK rotorblade (Heim).
Niels-42 225412

Seelges: Astro Flight Mini Challenger el-fly,
spv. 1,5m med Cobalt 035 motor. Graupner fly
Profi 40 hast.reg. 2 stk. 6N-1000 SCR Sanyo
batterier, kr. 1.600. Henrik - 4295 3250

Seelges: Kunstflyvermodel Matador, spv. 195
cm m. 10 ccm Supertigre motor, el.optreekke-
ligt hjulstel mrk. Gisendanner. Graupner
PCM 18-6014 radioanleeg inch servoer. Szlges
samlet inch ekstra vinger og krop (balsa-fer-
dig). Kr. 5.500. LeifWagie-4228 2216

Kabes: H.P. reservedele til 6,5 ccm Goldcup/
silver, foring, karburator, 2 set lejer, 3serin-
ge, krydspind og stempel.

Thomas Frisk - 86 4815 66 (eft. 16.30)

Seelges: Nybygget Taifun skrentsveever, kr.
1.400. Brugt Taifun skreentsv., kr. 700. Taifun
krop og skumkerner til vinger samt dele til
drejevinge-system, kr. 500.

Jens Erik Holm - 97 8408 94

Seelges: Nyt byggeset (fejlkab) Hughes 500
helikopter skalakrop passende til Concept 30,
kr. 600. Saren Nilsson - 42202908

Seelges: Nyt byggeseet Graupner Taxi Cup spv.
160 cm, kr. 1.200I" Henrik-55 992707

Seelges: Graupner HeliMax 60 80 m. 4-takts
motor OS FP 80, 5 stk. Futaba servoer FP-
S130, Futaba gyro, starter 10 ccm, kr. 1.800.
Biicker Jungmeister skala m. OS61vF motor, 4
stk. servoer Futaba 130, resonansrgr, kr. 1.500.
Graupner Taxi Il m. styrbart nasehjul,
0OS25FSR motor, 3 stk. Futaba servoer FP-
$130, kr. 1.300.10 ccm OS Max-H60 motor, kr.
300. Futaba Heli radio FP-8HP m. tilbehgr,
kr. 1.800. Bgrge Madsen - 3158 7109

Seelges: KAVAN SHARK 40 helikopter m.
coll.pitch. inch WEBRA 50 speed motor m.
reso.rgr samt div. reservedele, bl.a. nyt cano-
py, kan startes m. aim. elstarter, komplet u.
radio kr. 1.800. WIK GROB ¢-109/111 motor-
svaever m. 348 cm m. WEBRA 60 4-T motor,
m. bremseklapper, komplet u. radio, kr. 2.500.

Lars Kildholt - 42 90 66 67

Seelges: Bud Nosen 1/4 skalamodel Piper Cub
m. 32 ccm Quadre motor, spv. 270. Robbe
Progo m. OS 10 ccm firtakter. Fibaero Tumler
m. OS45-FSR samt flere motorer. ASW svee-
ver (Graupner) spv. 250 cm, ny. SB 10 sveever,
spv. 510 cm, ny samt mange andre nye sveve-
fly. 4 stk. elektro flymotorer, Graupner m.
gear. Astro 10el flymotorer m.m.

Mogens-97 941003



Selges: Grumman Traveler skalafly. spv. 160
cmtil 6,5 el. 7,5ccm motor.
Evan Andersen - 8646 3412

Seelges: Tegninger: Bearcat 6:1- Corsair F-4 U
6:1- Christen Eagle 3,42:1-Tiger Moth 5,3:1—
Thunderbolt p47d 8:1- Hellcat f-6 81 - Sky-
raider 10:1 - Kittyhawk P-40 7:1 - Sopwith
Camel i skala 3:1 m. cowl og hjul - Gloster
Gladiator 7:1 - Zlin 526 5,06:1 - Windsock
Datafile Om! - Nieuport 17- Albatros - Fok-
ker D8 - bog om F-14 Tomcat - Os 65 fan-mo-
tor - Gfk krop Diabolo 3.2:1 - gummitov -
motorstarter. @nskes: Materialer og 15 ccm
4T motor. OY 3622-42 225412

Selges: Graupner lynlader (fra 12V til 7,2 V).
2 stk. 7,2 /1.2 Ah. Graupner speed 600 (7,2
V). Graupner power Switch 20. 12 /5,5 Ah
Varta. 1,2 /5,2 Ah Varta. Powerpanel. 12V
braendstofpumpe. Rossi starter. Robbe Terra
top FM-anlag. 6 stk. servoer til Robbe. 3 stk.
mini servoer til Robbe. Robbe Lader-5. Leder
til Robbe (Sender/modtager). Digital Thun-
dertiger omdr.teeller. Graupner MC-16 udb. til
7 kanaler + 3 dual-rate. 4 stk. servoer til
Graupner. (Begge anleg er incl. modt.- og
senderaccu). 15 cc Cipolla motor. HB 40 m.
snerleskyl. HP 49 FS m. drejeventil. OS 90 FS
m. org. fundament (kart 10 min. i prevebznk).
Treferdig Wik Charly. Flyveklra Tumler.
Skala Piper Cherokee. Na&seskadet Brisa (vin-
ger 4 bagkrop ok. Brandstof. Nitro. Div. pro-
peller. Og meget andet. Salges helst samlet,
prisidé: kr. 8.000, (nypris: ca. kr. 16.500).
Michael Lambertsen - 62 2143 05 (eft. 18)

SVENSON BYGGESAT

Sunny svaevefly 2 m spaendvidde. kun kr. 350,-
Prima begynderfly med tank, hjul osv.

SPV. 139 CM oo kun kr. 498.-
Vicomte 1915 oldtimer
SPV. 160 CM ..o kun kr. 538,-

Wayfarer 2 daekker, spv. 133 cm

il 6-10 CCM oo kun kr. 798,-
The Duke oldtimer, spv. 168,5 cm
til firtakt 10 CCM.eevveeeceeeeeceeeee kun kr. 698,-
N «m 11
» , |{/|
" i e

Bristol spv. 125 cm, 6-10 ccm ...... kun kr. 640,-
Alle er pa lager nu!

kr. 5,-
kr. 7,-

1 mm balsastk. 7,-, v/24 stk..
2 mm balsa stk. 9,-, v/24 stk..
sd leenge lager haves.

Husk: vi har et keempe udvalg i paintball vaben.

Dumpen 10,8800 Viborg
Telefon 86 61 08 32

Seelges: Graupner LS 6 sveaver, spv. 350 cm, ny
m. bremseklapper, kr. 1.200. Graupner Heli-
max 60, ny m. fuld krop og ekstra dele, kr.
. 500. Avantgarde traeningshelikopter til
Heim-mekanik, kr. 600. 55 34 66 64

Seelges: Rossi m. bagudst. Flipper kunstflyv-
ningsmodel. Robbe Supra fjernst.anlaeg. 2 ar
gi. aldrig styrt. Bent-74 526372

Seelges: Schliiter Long Ranger krop byggeseet
(lidt pabeg.) komplet, udstgdn., understel
m.m.,kr. 1.000. Leif-53465013

Seelges: Cessna 177 m. Duraflex krop, spv. 170
cm m. kreengeror, flyveklar, motor fra 6,2 til 10
ccm kan benyttes, kr. 1.200. Robbe multilader,
kr. 150,-. LarsHoffgaard-42 903723

Selges: Faerdigbygget, men ustartet Rwin Star
heli m. glasfiberkrop, Schliiter Champion me-
kanik, 10 ccm Webra helimotor m. forstaerket
krumtap. Et s&t S-schlag rotorbladet og andet
tilbehgr. Szlges samlet, kr. 4.500.

Kai-74 5144 93

Annoncer til »Opslagstavlen« i naeste nummer
skal veere redaktionen i hande senest den 26.
oktober1992.

SKALASPECIALISTEN

Nyheder fra Pica
P-51Dspv.226cm,motor20cm3 ...
P-51D spv. 188 cm, motor 15cm3
Goldberg Models

Ultimate 10-300 spv. 138cm, motor 15cm3... kr. 1549,-
Extra300spv. 173 cm, motor 15cm3 ............. kr. 1549,-
Super Chipmunk spv. 163 cm, motor 10cm3. kr. 1185,-

Duncan Hutson 100% skalabyggesaet
SEbaspv. 186 cm, motor20 cm3
MJ5 Sirocco spv. 175 cm, motor 15¢cm3.
Tiger Moth spv. 224 cm, motor 20 cm3.....

Tilbud pa Pilot byggeseet
Hurricane spv. 128 cm, motor5cm3.
PT-19 spv. 133 cm, motor 6,5 cm3....
Christen Eagle spv. 126 cm, motor 8
Nieuport 28 spv. 143 cm, motor8cm3.......... kr. 2099,-
Galaxy models byggeseet

P-51 Mustang spv. 191 cm, motor20 cm3..... kr. 1671,-
DHC1 Chipmunk spv. 183 cm, motor 12 cm3. kr. 1496,-
Hawker Typhoon spv. 112 cm, motor3cm3... kr. 695,-
Acro spv. 186 cm, motor 20 cm3........cccceveeeene kr. 1679,-

Oiverse skalabyggesaet

OH Beaver spv. 186 cm, motor 6 cm3.... 999,-
Lysanderspv. 216 cm, motor 15¢m3 ..kr. 2090,-
Hurricane spv. 203 cm, motor 15cm3............ kr. 2090,-
Kataloger

Pitch L.kr. 45,-
Plans Handbook nr. 1 .. kr. 40,-
Model Reduit Avion ..kr. 35,-
Modellbauplane kr. 60,-
Plans and Construction Guide kr. 40,-
Byron ...kr. 40,-
Proctor 35,-

Altid masseraftegninger, skaladokumentation og
beger. - Erdu interessereti SKALA, s&ring og har!

Kattehalevej 11 - 3460 Birkerod
TIf. 458219 48 bedst efter K. 17.30
Abent for besgg onsdag Kl. 18-20 eller efter aftale
Giro8541981

MERE KOSTER DET IKKE AT BLIVE
FLYVENDE MED EN X-CELL
- enlille robusthelikopter

1stk. X-CELL 30 komplet byggeseet, 1stk. OS MAX32 F

ABC, 5 Stk. 3001 SERVO, 1stk. FUTABAGVR0154.
IALT: kr. 6700,-

MINIATURE AIRCRAFT USA:

X-CELL30 kr. 3650,-
X-CELL40 kr. 3750,-
X-CELL60 kr. 5650,-
Heim syst.. GRAUPNER-VARIO + ROBBE/SCHLUTER

Vario Sky Fox kr. 5595,-
Vario Sky Fox 4-takt kr. 5875,-
Robbe FuturaTrainer kr. 7230,-
Graupner Mini Star Ranger incl. vollmekanik............ kr. 4875,-

MEKANIK BYGGESAT:

Vario mekanik 1002/14 .5032,-
Graupner/Heim 4618 . 3550,-
Graupner/Heim tuningsmekanik 4682 .5200,-
(pro) Uni Expertmekanik 2 el. 4takt... .3900,-
Robbe Futura mekanik . 6500,-
Graupnervollmekanik til mini star ranger.... .3650,-
Graupnervollmekanik incl. OS 46 SFABC .5620,-

KROPS BYGGESAT:
Vario Jet Ranger fra kr.1974,-
Graupner Star Ranger.......... ...kr. 1550,-
Graupner Mini StarRanger.
Graupner Ecureuiltil Voll Me
Graupner Trainertil Voll Mekanik.....
Graupner Trainertil Uni ExpertM ekanik.
Black Sharktil X-Cell 60 - Pro-mek og Sky Fox

ROTORBLADE:

X-Cel 60 -40 - 30 syrn. trae med udfr. til bly...
TG GFK S-Schlag Selectmed slankhals
TG GFK S-Schlag Expert.

Vario S-Schlag 403
Vario S-Schlag 402
TG GFK S-Schlag mini Selecttil Mini Star Ranger.......kr. 580,-
TG GFK S-Schlag til X-Cell 30/40 og Shuttle........

HALEROTORBLADE:
Sitar S-Schlag GFK
Sitarsyrn. GFK ca. 5gr. 115mm lang

Sitarsyrn. GFKca. 5gr. 120 mm lang..
TG Trapez

PADLER:

Sitar38gr. kr.225,-
X-Cell med veegte til at skrue i, op til 38 gr......ccccvecuenesd kr. 123,-
MOTORER:

OLIEUKAEROSynthi5l.dunke ...............pr.literkr.  75,-
ROSSI67 3+ 2ABC kr.2100,-
ROSSI60 3+ 2ABC kr.1900,-
OS 61 SFN HABC med H7 karburator. ..kr. 1750,-
OS 61 SFN HG med H7 karburator...... .1700,-
OSe1 RFN HGABC med H7 karburator. . 1750,-
Rossi40ABC . 1450,-
0S 46 SFH . 1448,-
SuperTigre G34 kr. 1000,-
ROSSI glgdergr3-4-5-6-7.....ccccoevvuevcvvrcnevnee. fra Kr. - 25,
UDST@DNINGSSYSTEMER:

NYT:

HATORI - resonanspotte, 3 forskellige typer

-god effektog god deempning .fra kr.550,-
Tuned Pipe kompletsaettil X-Cell 30 ...kr.440,-
Komplet lydsystem til 10 ccm .fra kr.559,-
Flere forskellige typer, ring hvis du eritvivl.

SERVOER

Futaba9201 kr. 500,-
Robbe 400 Heli BB kr. 375,-
GYRO'ER:

Futaba G 154 kr. 805,-
Futaba G 153 BB liniar.....ccccceeeevivieieieieieieseseeeiseneenene. K1 1330,
Graupner NEJ 1001 kr.1845,-
Graupner NEJ 120 BB kr. 1200,-
DIVERSE

Robbe CSC 4 omdrejningsregulator.........ccccooeeee kr.1179,-

F-1404 Futaba kontakt med indbyggetakku kontrol ..kr. 287,-
FP-R128 DF Futaba dobbeltsuper modtager.. .kr. 725,-
Schluters rotorbladsveaegt.................. .kr. 485,-
Servo adapter - forlengerledninge ra kr. 30,-
Schluters pitch gradmler. .kr. 285,-

Schliiters kulgelinktang.... .kr.  50,-
Schluterlink med kugler 25 stk. .kr. 100,-
Schluterlink uden kugler 25 stk. kr.  75,-

Graupner super starter kr. 550,-

Robbe braendstofslange pr. meter ...kr.20,-
Spiraltil atsamle alle ledningeri-pr. m. kr.  12,-
KATALOGER:

Vario 1992 kr. 84,-
Vario katalog engelsk kr. 105,-
Robbe/Futaba kr. 85,-
Robbe/Schluterhelikopter........cccccccvccvvicicvnccnnee. KI. 50,-

Helikopter magasiner + bager
STORT UDVALG I HELIKOPTER TILBEH@R,
SKRUER M.M.
Rotordisc’en forhandler:
Graupner-Miniature Aircraft USA (X-Cell) - Vario - Futaba -
Robbe - Rossi- OS - Super Tigre - Sitar.
Levering fra dag til dag ved bestilling senest
kl. 12.00.

Benthe og K. H. Nielsen
Amlundvej 4 - Lindeballe Skov- 7321 Gadbjerg
TIf. 7588 54 54/30 7344 54 - Fax. 7588 54 95



Leif O. Mortensen Hobby

Billedetviser Peer Mikkelsens to Spacewalker, som
han blev Danmarksmester med den 22. august.
IJumbo klassen var det 3. &ritraek, Peervandt
med SIG Spacewalker, som erl/3 skala. IF 4C var
detfarste gang, han stillede op i konkurrence med
sin nye Spacewalker. Etstorttillykke til Peer med
detflotte resultat.

Spacewalker 113skala.......ccccce. ... kr. 3135,00
NYHED:
Spacewalker Il 1/4skala..... ...kr. 1695,00

...kr. 1160,00

Andre modeller:

MODEL MANUFACTURING COMPANY

NYHEDER:

Ultra-Sport 1000......

PiperJ-3 ....kr. 685,00
P-51 Mustang.. kr. 1140,00
Zlin Akrobat........ kr. 980,00
Clipped Wing Cub. ..kr. 685,00 IF-14Tomcal kr.1275,00
Ryan STA... kr. 1330.00
Mustang 450... .kr. 735,00
Kometw/plyskin... ..kr. 905,00 223'88
Citabria kr. 1035”00 825.00
Kommander. kr. 780.00  Electri Cub-Std........ 450.00
Liberty Sport.... kr.1095,00  Ejectri Cub-Dix........ 600.00
Skybolt - kr.105%Q9 \ystang 40 . 825.00
Kougar - kr.7158Qer0kee.............. 825.00
Klipper.... - kr.380 861 pecathlon 40 825.00
Smith Miniplane. ~-kr.855.88 0 ster20............ 525.00
Kavalier - kr.650,80 o rstera0 675.00
Doublerll Y Sporster60 825.00
Bonanza. -kr. 1095,00 &orsterQO/lZO 1050.00
kr.665,0! 825.00
Four-Star 40 ~kr.59580 5 51 (g0)........... 1350.00
Kadet-Junior.... 465,20 60 Texan............ 2880.00
1/4 Scala ponton 1.1168 mm .. kr. 57090, 2970'00
114 Scala Piper J-3.... kr. 1700,00 Yira Sport 40 ) 825 00
Kadet Mark I1... kr.665,00 Spormo """" 945.00
Klummer. kr. gg triot40.. 975.00
1980.00
King Kobra kr.915,000 one 223288
AstroHog.. kr.915 §9 er Aeromaster .
Mid Star4 0 ...kr.695,0 o 995.00
Kadet SENIOT.....cocceveeeceeeee e kr.695,00
1/3 Skala
hjuls-3
kr. 240,-
1/4 Skala
hjul S-3  kr. 220,
1/5 Skala hjul S-3  kr. 180"-
Propel afbalancere.. kr. 195,-

Spektraspv. 1800 MM ......ccccovervenienniene kr.2500,00

olarfilm

Vi lagerfarer:

Solarfilm - Solarspan - Solarkote - Solartex -
Glostex- Litespan - Fibafilm -Solartrim -
FOli€Jern. ... kr. 260,00
TerMOMEtel ..o kr. 65,00

KAVAN STARTER
KAVAN EL-PUMPE

TILBUD

Westerly 2000.......cccceverienenienineeneene kr. 395>99
som feerdig model ....kr. 795,
.. kr. 195,

Sunny2000-2m sveever ...

Fra Multiplex: N
TINY et kr. 9="n
Telemaster...ccoeceeee. e kr. 1095,

Moritz 595.00
Max... 595,00
Uno.... 795.00

Domino...

260.00
Alpine MagiC...ccoeveeee. e kr. 2695-" «
DA-300-17 oot vt kr. 2695,00
Fjernstyringsanlaeg:
MULTIPLEX 00
2015/Fm.1 Europaservo ogakku......... kr.249 >
2020 komplet m. 2 Europa BB servo, Qc no
akku og ladekabler ....kr. 3190,
3010 sender m. akku kr. 3695,
GRAUPNERMC-16 sender.... . kr
MC-16m.1 servo... .kr.1895.9”
MC-18m.1 servo... ..kr.3995.
ROBBE n0
CM-Basicm. 1servo .....kr. 1995,
CM-Basic PCM m. 1servo .kr.2a9s.U
CM-Rexm. akku kr. 3995,u”
| N3 Neprik
.......... R Y (11:0 =
SYSTEMS 'M
i a-~~ I 3>
.r. 4
-l |
* ® a
Nyt Multiplex katalog ...kr. 40,00

Haefter m. RC-anleeg og modeller ...kr. 10,00

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup

Telefon 98 319422
Telefax 98 31 7980

Giro 9 00 00 62

Abningtid: Mandag-fredag kl. 13.00-18.00
LARDAG IFGLGE AFTALE!



BEN BUCKLE
OLDTIMER KITS

JuniorB0 ....cceeeviiieeeeee e kr. 595.-
Taylorkraft.......ccceeevviveeeiieeene kr. 475,-
FokKerD8......coocveevviveeiiiieeens kr.599,-
Majestic Major.....cccccccvveeenunnnnn. kr. 875,-
Diamond Demon ...........cccc....... kr. 295,-
Playboy Senior

Red Zephyr....coooeviiieiiieeees

Super Scorpion

Buccaner Standard .................. kr.595,-
UIIEY .o kr. 475,-

Ovennevnte er lagervare.
Pa de gvrige Ben Buckle seeter derindtil
videre 2-3 ugers leveringstid.
lalt30 forskellige byggeseet.
Ben Buckle Oldtimertegninger:
68 tegningertilmotormodeller.

Ring efterkatalog + prisliste.

TAKE-OFF

v/LarsKorup
Ulspilsagerl, 2791 Drager, TIf. 32 53 88 28

Hverdage mellem 18.30-20.00, samthele weekenden.

PROXXON

- preecisionsveerktgj til den

kreesne modelbygger

K@BENHAVN

T.L. SKALA TEGNINGER

Udover de saedvanlige mangfoldigheder af
treelister - balsa - finer - rgr - trdd - silicone
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. - har vi det forngjeligt i

M@DEL A IIOKKY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
TIf. 3314 3010
Ma.,, ti.,, to., fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

PRISGARANTI (S Q >

Hos os kan du altid regne med 15-40% rabat p&
byggeseet, og 10-15% pa reservedele og tilbehar
(vejl. uds. pr.).

Ring efter gratis materiale.

Treeffes bedst hverdage 17-18, men ogsa aften/

weekends.

Vi sender over alt, og uden gebyr.

Nyborg Modelhobby

Christianslundsvej 47
5800 Nyborg - Giro 4 56 71 61
TIf. 65 31 60 56 - 50 14 28 40

R/C PLANES HOBBY

Englandsvej 47 #2300 Kgbenhavn S
Telefon 32 84 90 71

Craupner- Futaba- Robbe - SiG. USA-
Top Flite - Royal- Goldberg - Simprop
m.m. samtR/C biler, bdde og drager.
Aben: tirsdag - onsdag - torsdag kl. 13-17.30.
Fredag 13-18 - lgrdag 10-13.30.

Lukket mandag.

Vi sender ogs& med post- Ring og her.

PROX-TECH - Postboks 134

FLY - BIL - BAD

Holte Modelhobby

@vergdvej 11, 2840 Holte

Erik Skou
Telefon: Privat:
42 42 0113 42806903
BALSA Futaba K g S
MOTORER HOBBY
BRAENDSTOF 17
TILBEH@R im

KOM 0G FA EN MODELSNAK
ALTID VARM KAFFE

MANDAG 14-20 mi9QQfi
LORDAG 10 - 12 31412998

Aviomodelli ®OS mFutaba sMagnum -p

Accu sikkerhed
med ECA Accu-kontrol

kr. 118,
Jaegersborg Allé 11

ECA har specialiseret sig i RC-fly og Fjern-
styring samt Elektroniske Igsninger til mo-
delhobby. - Flér du et problem, sa ring og vi
finder en lgsning. - Hvis du tror, du har kebt
billigt i dag, s& ring til ECA

TLF. 31 63 25 99 - Ma.-fr. 11-19, lg. 11-13

2?prop -Graupner -Aviomodelli - OS -

Farum Gydevej 65 - DK-3520 Farum
TIf. 42 95 68 00 - Fax 42 95 63 09

I
3



Poststempel:

J  Der flyves ogsa RC pa Samsg

Fra Leif@sterpd Samsg har vifaet
denne lille beretning om hans be-
sveerligheder og gleeder med sin
Harvard.

Da jeg for nogle ar siden s& en Harvard i
Billund, og iser da jeg harte den, var jeg
sikker pa, at sdan en matte jeg have
engang.

Sa sidste forar var der et pabegyndt
byggesat af en Harvard til salg i Model-
flyve Nyt.

Her i foraret blev den feerdig. Jeg var
meget spaendt p&, om den kunne flyve
ordentligt, for vegten var kommet op
over 5100 gr. Feerdig veegt skulle ellers
vere ca. 4.000 gr.

Da jeg kom ud pa flyvepladsen, var der
mgdt mange op for at se vidunderet. Jeg
havde i lgbet af byggetiden lovet mange
at give besked, nar den skulle i luften.
Motoren startede let, og da den var ble-
vet varm, og jeg selv havde faet nerverne
lidt i ro, taxiede jeg flyet ud p& banen,
samlede mod og gav gas.

Harvarden kgrer ca. 5 m og er airbor-
ne, men ikke styrbar ved den fart. Den

vipper fra side til side for at ende pa
ryggen. Derfor tager jeg gassen af motor-
en, retter flyet op sd godt som muligt og
lander (falder ned). Den ene vinge har
det ikke bedre end godt, men ikke veerre,
end at den bliver ordnet til naste dag.
Naeste aften: Mindre udslag pé& kren-
gerorene, mere nedad-trim pa hgjdero-
ret, flaps ned (ikke fgrste aften), godt

med fart pa, stille og roligt i luften -
vidunderligt - hjulene op, mere fart pa og
flapsene op - og den bare flyver. Den
fgrste landing forlgber bare godt, men
derefter har jeg haft mange darlige, indtil
jeg fandt ud af, at jeg ikke matte tage al
gassen af for til allersidst.

Harvarden flyver, nar bare
motoren karer

Engang lige pa toppen af et loop dede
motoren, og Harvarden gik i spind gje-
blikkelig. Jeg fik den dog ud af spindet og
fladede ud, men sikkert for meget, for
den gik i spind igen, og denne gang kom
jorden far opretningen af flyet.

Jeg er af den overbevisning, at hvis jeg
havde givet noget flaps med det samme,
kunne jeg have svaevet mod jorden i en
for Harvarden mere skansom vinkel. Der
skete en del skader p& fronten, sé jeg
teenkte pd at skrotte flyet.

Efter nogen tid kastede jeg alligevel et
»blik« pa den - og nu flyver den bare som
en drgm.



