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Multiplex fra midtsjeellands Hobbyhandel

Ved kgb af MULTIPLEX fjernstyring fra Witzel Hobby medfglger der dansk
brugervejledning til 3010/3030 - 2010/2020 - 1010/1020.
- Sa er det nemt at komme i gang med computerfjernstyring!

EUROPA MC 1020 35 Mhz. 2 3 2
incl. 1 stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager . . . 5 ] -
PROFI MC 3010

incl.
1 stk. Europa BB servo,
accu til sender/modtager

S& leenge lager haves medfalger
kanal 5 og 6 til samme pris,

4 1 9 8 y - besparelse ca. 430,_
COMMANDER MC 2010 PLUS
incl. 1 stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager . . . 2 7 2 6 ] -

Oprydningssalg af byggesat

L. SiQ KAVANIET e Kkr. 450,- 1. SIG MiIdStar 40 ... kr. 600,-

1. Sig Liberty Sport kr. 1000,- 1. Modelhob Cyote Olimpig ke, 350,-

1. MPX Tommy ... L kr. 850,- 1. Vicomtel915 .....ocvvineen. ... kr. 450,-

1. GraupnerTaxi ll 600,- 2. Graupner Mini Viper EL ..kr. 320.-

1. The Duke....... .kr. 600,- 1. Robbe Vortex ... .kr. 499,

1. Flair Fokker Triplan ....... kr. 1150,- 1. Graupner Paiper Cub.. 1400,-

1. Graupner Tramper svaver... .kr. 1800,- 1. Robbe Micro-racer EL .. kr. 950,

1. Champion 45 ... 650,- 1. Altechg Zlin 40....... . 950,-

1. Midwest Aero star 40..... L kr. 798,- 1. Midwest Malibu 40. kr. 798,-

1. Midwest Star-Duster 40.. kr. 898, - 1. MIdWESE ZETO 40 .ottt raaenneas kr. 798,

1. Midwest Mustang 40... . kr. 798,- 1. Midwest Messerschmitt 40.....ccccocviiiiiiiiiiini e, kr. 798,-

1. Midwest Sukhoi 40.. .kr. 898,- 1. Midwest Mustang 60......... 1398,

1. FIAIE FOKKET D7 coouiriiuieerreeseeessseessseesssssssssessssssssssssssssssssesssssssssssssssnes kr. 898,- 1. Flair Sunrise sveever 100" 650,
Ny pris MPX modtager Mini 5/9 625,-

FlairCub

Trainer/

sportsmodel

Vingefang

185 cm

med skumvinge
til 4 kanaler,

med tank, hjul,
hengsler m.m.

k969,-

IIWITZEL SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED
TELEFON 57 6730 92 Technicalitcellence A
H O B BY ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - TORSDAG & FREDAG TIL 18.00 - LGRDAG 9-13



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

Great Planes

PT 20 TRAINER Mk. II.
1340 MM s
PERFECT TRAINER 40.

PT 40 TRAINER Mk. II.

1520 MM i
PERFECT TRAINER 60.

1803 MM i
TRAINER40.1500 mm.
TRAINER 60.1651 mm.
BIG STIK20.1352 mm .
BIG STIK40.1500mm.
BIG STIK60.1715mm
EASY SPORT40.1505 mm .
PIPER CUB J-3.1945mm ..........

PIPER CUB J-3,2286 mm ..
SUPER SKYBOLT 60,

1450 mm ..
P-51 MUSTANG40.1430mm
SHORT CORSAIR 40.

CHEROKEE 40.1524 mm ..
SUPER DECATHLON 40,
1625 mm
SPORSTER 20.1220 mm
SUPER SPORTSTER 40 Mk
SUPER SPORTSTER 60.

SPORTSTER 90120.
1829 MM i

T oot —
ur a -
ULTRA SPORT 1000.

PATRIOT 40.1200 m.-

F-14 TOMCAT60,1460m m ........
F-15 EAGLE41 " p —

LEARJET 40.1410 mrr

Agenlurer:

FUN ONE. 1346 MM ....ceccvvevnennes
SUPER AEROMASTER.

1220-1320 MM .eovvveiiiiiiieiiieie
SPORSTER BIPE40,

1150 MM i
ULTRA SPORT 40. ARF, bla........
SUPER SPORTSTER 40

ARF. 1473 mm
SPITFIRE, ARF, 1372 mm
P-51D MUSTANG, ARF,

1450 MM i
FOCKE WULF FW-190 ARF,

SPIRIT, 2000 mm
SPIRIT 100,2520 mm.
PERFECT TRAINER E,
1422 MM e
ELECTRICUB - DLX, 1500 mm
ELECTROSTREAK, 1120 mm ...
SPECTRA, 2000 MM ....ccceeveenes

Top Flite

FAUCORSAIR60,1575mm .
P51 MUSTANG 60,1651 mm ....
P-40E WARHAWK, 1625 mm
AT-6 TEXAN, 1763 m m

P-47D THUNDERBOLT.

1524 mm
CESSNA 182.2055 mm...........
SIERRA TRAINER 40 ARF.

1524 MM i \

Carl Goldberg

SOPHISTICATED LADY,
2000 mm
GENTLE LADY, 1990 m m ..
FALCON MKk. Ill, 1422mm
BIJCHERJUNGMANN,

SUPER CHIPMUNK,
1620 MM e
THE ULTIMATE 10-300,

THE EXTRA 300,1720 mm
EAGLE 2,1600mm
FREEDOM 20,1400mm
EAGLET 50,1270mm
PIPER CUB, 1940mm
TIGER 2,1550mm
SUKHOISU26MX, 1812mm

ELECTRADELUXE, 1990mm ...
MIRAGE 550,1370mm ..............

Pl'ca

1.695,-
1.695,-
1.695,-
1.695,-

R&G Glas og Epoxy BORACOVER mEXTRON mKAVAN mSIG =mChris
Foss - MFA England mFLAIR - Airfly Modelle - Rodel Modeil - J. Per-
kins mGleichauf mHobbytré - Greven mJamara - Aeronaut - IKARUS =
Carl Goldberg mGreat Planes - Top Flite mDuBro - Kyosho

mmAVIONIC-

Frichsvej 25

8464 Galten -

SPITFIRE MK IX, 1651mm ........
NORTH AMERICAN T-28B.

FOCKEWULF190-D9,

1600 MM .o
WACOYMF-3,1524 mm....
DUELLIST 2/40,1700mm
CESSNA182,1829 mm ..............
JUNGMEISTER BU-133,

1524 mm
RAPIER 40/60,1461 mm
RAPIER 1125/40,1372mm
SHOOFLI-BI, 1270 mm ...
TOUCHE 40, 1372 mm
WACO YMF-3/5,1829 mm
AERONCASEDAN,2159mm .
CESSNA182,2185 mm ...
NORTH AMERICAN T-28B,

2057 mm...
SPITFIRE Mk IX, 2235 mm
NORTH AMERICAN P-51D,

2260 MM .o
NORTH AMERICAN P-51D,

1880 MM .

Chris Foss

ACRO WOQT. deluxe. 1480 mm
WOTSWOT. 1220 mm
UNO WOT. 1550 ~m .
WO0T4Mk3,1320 mm
V DD_E PHASE Primaty

1550 MM .
MIDDLE PHASE Advanced.

1550 mm .
PHASE 6 Sport, 1680mm ..........
PHASE 6 Professional, 1680 mm .

Thunder
motorer

TT10GP m/daemper 1,76ccm___
TT120 SE m/deemper 20ccm___
TT120 SE m/bagudst. 20ccm___
TT15GP m/deemper 2,49ccm ...
TT25GPm/deemper4,07ccm
TT 25 SE m/daemper 4,07ccm ...
TT 36 SE m/deemper 6,06ccm .
TT 36-H, HELI oo
TT 40GP m/deemper 6,49ccm ...
TT 40 SE m/deemper 6,49ccm ...
TT 46 SE m/daemper 7,45ccm .

Tt 46 SE-H, HELI .....cccccvininee
TT 51S FIRTAKTER m/deemper ..
TT 61 SE m/deemper 10ccm........
TT 61 SE-H, HELI ....ocoeiiiiinns
TT 91S FIRTAKTER m/deemper ..

Laser firtakt motorer

LASER-70 m/daemper
LASER - 80 m/deemper ..

1.330,-

547 -
782,-
625,-
2.270,-
2.075,-
2.270,-

2.270,-
2.495,-

1.080.-
1.235.-
872.-
791.-

581.-

618,-
708,-
708,-

460,-
2.400,-
2.195,-

500,-

528,-

759,-

809,-

928,-

593,-

890,

917.-
1.080,-
1.620,-
1.310,-
1.605,-
2.300,-

1.975,-
2.140,-

LASER-100 m/deemper
LASER-120 m/deemper
LASER-150sn m/deemper ..
LASER-160V m/demper....
LASER - 200V m/demper..........
LASER - 300V m/demper..........

OS motorer

10FP m/daemper.
15FP m/daemper.
20FP m/damper.
25FP m/damper.
35FP m/damper.
40FP m/damper.
40LA m/daemper .
60FP m/daemper.
25FX m/daemper
32SX-ABC m/deempe

40FX m/deemper.
46FX m/daemper
61SF-ABC m/daemper
61RF-ABC....
61RF-HANNO
61SX-H ...
108FSR BX-1

WANKEL 37,5 ccm
FS26 SURPASS m/deemper.
FS40 SURPASS m/deemper...
FS48 SURPASS m/deemper...
FS52 SURPASS m/deemper...
FS70 SURPASS m/deemper........
FS91 SURPASS m'daemper........
FS120 SURPASS E m'deemp . . .
FS120 SURPASS
mMpuUMadamMC.....cccceervernennns
FS120 SURPASS
r/CTCcs-0
FT120 GEMINI * ...
FT160 GEMINI
FT300 GEMINI
FF320 PEGASUS
FR300 SIRIUS

Super Tigre motorer

SUPER TIGRE 34, m/deemp.........
SUPER TIGRE 34 HELI,

SUPER TIGRE G 51, m/deemp.
SUPER TIGRE GS 40,

SUPER TIGRE S 3000,
m/daemp....
SUPER TIGRE S 6000,
m'deemp.... .
SUPER TIGRE S 61, u/deemp. .,.
SUPERTIGRES61 ABC,

495,-
569,-
639,-
658,-
719,-
719,-
700,-
858,-
940,-
1.140,-
993,-
1.220,-
1.295,-
1.890,-
1.710.-
2.710,-
1.920,-
2.360,-
3.595,-
2.785,-
1.970,-
10.300,-
1.150,-
1.675,-
1.930,-
2.130,-
2.165,-
2.620,-
3.555,-

3.675,

4.3%5.-
5.395 -
5.895,-
7.795,-

10.985 -

12.995.-

665,-

905,-

1.735,-

2.290,-
677,-

679,-

769,-

1.475,-

1.595,-

4.075,-
1.005,-

1.065,-

886,-

AVIONIC har &bent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lgrdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tif., n&r man kender varenumrene, og s& kender man ogsa

prisen.

TIf. 86 94 60 88

- Fax 86 94 62 88



-- V\OB™

Det kan nds endnu - treefaerdige modeller i
superkvalitet og med tilbehgr!!!

Great Lakes biplan spv. 120/110 cm

MOLOr .40-53 2 =T v sssssssssssssssnens 995,-
Sukhoi SU-29 spv. 155 cm,

mMotor .60-.90 2 - T .coeeerncrrerersssssssssssssenennnns. 1940 ,-
Hurricane midtvinget traener, spv. 135 cm,

mMOtor 40 53 2-T s e v £ 1 D=

Cap 21 spv. 150 cm,
motor .40-.60 2-T / .60-.90 4-T.
Super Cap 21 spv. 183 cm, 4-5 kanaler
motor.60-1.082-T/.90-1.604-T ....... 1735,-

Ramsherred 27 - Postbox 434
4700 Neestved - Fax: 53 63 24 10

P51-Mustang, spv. 168 cm, 5 kanaler,
mMotor .60-.90 2 -T ... L0665 =
P51-Mustang, spv. 127 cm,

motor 21 282 T .. 690,-
Angel 2000, 2 m svaver, skumvinger ... 595,-
Sonic 500 (China Clipper) spv. 130 cm

skumvinger, speedmodel, motor .40 2-T ... 570,-

LYWOOD

MODEL - HOBBY
TLF. 53 73 66 22

ABNINGSTIDER:
Fredag kl. 11.00-18.00 Lordag

FLY - BIL - BADE *TOG - PLASTBYGGESAT

Model Tech

katalog
med prisliste

kr. 20,"

BRANDSTOFMOTORER

Super Tigres motorprogram er nomalt lagervare.
Bemaerk ogsa vort omfattende reservedelslager til
disse motorer.

Herudover fagres: COX -MAGNUM og O.S - ogsa
motorer til bil og bad samt LASER 4-takt motorer.

Forbehold for udefra kommende priseendringer,
trykfejl og udsolgte varer.

Hverdage kl. 11.00 -17.30
kl. 10.00 - 13.00

i*o I»lh
e til ALLE, der hurtigt vil op at flyve
. kan monteres pa 2 timer
« faerdige dele skal kun klemmes sammen
« leveres indfarvet med decal
¢ der skal IKKE bruges lim og maling
« flyves med 2 kanaler - sideror, motorswitch
* seerdeles stabil flyvning
» efter handstart treekker elmotoren den ind i en langsomt
stigende kurve
Husk - Indenfor modelflyvning er robbe nu eneste store og kendte + nadvendigt tilbehar: 2-kanals radio med 1 servo, akku og

fabrikat, der lagerfores og distribueres komplet i Danmark.
Vigtigt, nar du skal have reservedele, moduler o.s.v. i en fart! *  Vejl. pris KUN kr.

Meeetolt CM

lader samt hobbykniv og skruetraekker

........ 875,-

En gros salg og import . komplet dansk lager med kviklevering...

Postboks 3008

DK-8900 Randers

- Telefon 86 43 61 00 m Fax 86 43 77 44



SILVER STAR

Simprop / Sanwa Cygnus. et
universal radioanlaeg.

Cygnus leveres med Der Kleine modtager (JR. Futa-
ba, Multiplex eller Simprop stik).

Senderen kan leveres som standard 4 kanal, der
kan udbygges tii 6 kanaler.ved montering af kas-
sette med LCD panel andres senderen til et
computeranleeg med mulighed for 3 modeller i hu-
kommelsen.

Eagle-15T. Begyndermodel fra T.T. Spaendvidde
118cm. For 3-4cm3Seettet indeholder hjul, tank, spin-
ner. fundament, stodstenger m.m.kr... 498,00

CUP Yacht

Eleganti m.sejbad.
Bredde 22 cm, hojde
175¢cm.
Kunststofskrog og sejl i
dacron, samt mast i kul-
fiber. Kan styres med et
normalt 2-kanal anleeg,
specielle sejlvinde er
ikke ngdvendig.

Ring efter gratis bro-
chure over sejl- og
motorbade.

Ridge Runt. Smat e -- s =- sccnsmodei. Sty-
ring pd balarcekiaccs- cg haderor. Kan flyve pa
skreent eller hostar 5:, '1{{~ 220.00

Raven manévrer -
Fun flyvere behgver ikke veere grimme - som du kan
se. Spv. 133cm til 6.5-8 cm: motorer.

Raven 40 Profil.......ieiiiieiieenen.. Kkr. 749.00

PANDA 1/10 BRANDSTOFBILER

PANDA leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3(2wD) eller 2.1cm3 (4WD)
motor med snorestart. Bilerne maler ca. 40x26 cm.
Veegt ca. 1,8 kg. 90% feerdigsamlet, sa byggetiden er
kort. Bilerne er forsynet med baghjulstreek- og affjed-
ring samt stgddampere pa alle hjul. Det er muligt at
kore bade off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraud-
styr. 2 kana! RC anleeg. ak. braendstof og startbane-
riseet.

Ring efter GRATIS brochurer over PANDA biler.

CESSNA-CARDINAL

Se andre flotte modeller i AVIOMODELLI kataloget.

EASY ANSWER. Velflyvende model i den populeere
2 m klasse. Egnet bade til begyndere og konkurren-
cepiloter. Spaendvidde 195 cm........ccc.... kr. 275,00

CUTLAS 45. Sporty fly efter den bergmte US Navy.
Spaendvidde - 150 cm. For 6,5-8 cm3 motorer.
CUTLAS 45.. .kr. 749,00
CUTLAS 10... kr. 365,00

modeller siden 1960

GPH 346 - Nyt design, for fun og kunstflyvning til "46"
motor. Praecisionshelikopter med alu-sideplader og
top-start-system. Leveres samlet med OS-46SF-H
motor eller byggeseet uden motor.

Hgjtydende skreent- termik og elektromodel. High-
tech faerdig-vinge med grer. Hvid glasfiberkrop. Spv.
269 cm. Hgjde- og sideror, balance- og bremse-
klapper.

Se de flotte svaevemodeller i Simprop kataloget...

Speaendvidde 131 cm, leengde 120 cm. vagt 1600g.
Beregnet for 2 stk. speed 400 el-motorer.

KATALOGER - hos din forhandler

eller mod frimeerker eller check fra importoren.

Simprop hovedkatalog...coeoeeeeeseeennns kr.50,00
Simprop nyheder. ... kr. 6,00
OS motorkatalog... ... kr.15,00
Thunder tiger katalog 1996 . kr.60,00
Aviomodelli katalog kr. 25,00

Hirobo helikopter brochure. ... kr. 15,00

SILVER STAR MODELS

@lsvej 35, 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55

Prov farst hos din seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os.
Vil du besgge os, sa ring i forvejen.

TECATE. Flot Bi-Plane til 6 cm3 motor, spaendvidde
125cm pd gverste-, 110cm pa underste plan. Tecate er
let at bygge, da krop, vinger og stabilisatorer kan byg-
ges pa et plant byggebord. Tecate harfremragende flyve-
egenskaber uden tendens til tipstall.

TECALE, PriS ciriiriieieeeieie e kr. 1.170,00
Global Glgdergr. Kvalitet til lavpris

Glagdergr, 4-takt Kr.:...coooooveieeeieieeeieeeeeie s kr. 19,00
Gloderor, nr.. 3 Competition kr.: ... kr. 50,00
Glgderer, ....kr. 18,00
Glgderer, kr. 23,00

Ring efter brochurer over GLOBAL faerdigmodeller

AXMO MODELLER

@lsvej 35, 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55



Njtssalg fra Hobby »

Nu er byggesaenonen over os.
°g M ka" igen tilbyde vore populaere modeller.
Mange af dem med skumvinge og meget tilbehgr.

HI-BOY

m. feerdig vinge.
Spv. 158 cm

495

SERVO

Standard Servo
Micro Servo, treekker 2,5 kg.
Standard Servo, trae kker 5 kg
Hitec HS 300 Standard. Alle stik
Hitec HS 101 mini. Alle stik
Hitec HS 80 micro. Alle stik...............
Hitec HS 80 micro metal. Alle stik...
Hitec 605BB Standard. Alle stik......
Hitec HS 300BB Standard. Alle stik
Robbe 3001 servo. Futstik.............
Multiplex MS12....cccooiiiiiiriiieceieee

DIVERSE

Robbes nye MTC 52 lader er nu pa lager.

Alle ladeudgange kan benyttes samtidig. Uafhangige tidsur.

Pulsladning p& accuerne sa de altid er klar til brug...

MOTORER
Webra 120 F Speed m. pumpe. 3071 ,-
OS FX 40 u. deemper. 1029 -
OS FX 46 u, deemper. 1100,-
OS FX 52 Uu. deemper.ieerieneeeee kr. 1950,-

Ring om prisen p& andre OS, Webra og Super Tiger
motorer!

kr. 105,-
kr. 215,-
kr. 265,-
kr. 365,-
kr.  345,-
kr. 140,-
kr. 186,-
kr. 125,-

815,-

ELECTRA FLY

m. motor og foldepropel

437,

BLUE PHOENIX

Spv. 2 m. O H

Hitec Prism 7 ml DS-modtager... ... Kr.
Hitec Focus 6 .. ... kr.
Hitec Focus 4 .. . kr.
Graupner 16/20.. . kr.
Robbe FC 16... . kr.
RobbeF14 .. kr.
Robbe FC18V3 ... .. k.
FLY-SIMULATOR
NHP Aero og He I............ kr.  995.-
Dave Brown
m. senderpuit.......cccee. kr. 1398,-
DIVERSE FLY
Robbe Gnat 141.... 498,-
Impeller til Gnat . 218,-
El motor til Gnat............... kr. 105,-
Pyssycat 2 m. sveever.....kr. 325,-

Sunrice 2,5 m. sveever.... kr. 450,-
Robbe Optimus
1,70 m. svee Ver........... kr. 370,-

Hobby W orld

V/Birgit og Erik Toft m_angelandsvej 9 1220 Korsgr siTlf. 58 3512 30: Mandag - fredag: K. 10-18. Lordag: K. 10-12

it'h* .
- -willl

1884,-
1325,-

950,-
3200,-
2295,-
1445,-
3345,-

Vi sender som
postordre
i hele landet

/\o/\'
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Modelflyve Nyt 5/96

TKorthed.......cooooic s side 8

Efterlysning:

Modelflyveudstyr til De Baltiske Lande side 9

Test af Diamond ..o side 10
Poul Moéller har bygget og praveflgjet denne
flotte og hotte el-sveever.

Min vintagemodel fraforog nu .................. side 13
Niels Hassing har bygget den samme model to
gange - med 58 ars mellemrum.

Min model........cooo side 16
Lars Holte praesenterer sin »Quock 3«, mens
Willy Larsen med en Kawanishi K-8B og en
Spitfire Mk. 1A er géet helt andre veje.

Hvordan skal NC-akkuer lades og plejes? .. side 18
Med hjeelp fra Robbe Magazin - ser Poul Moller
narmere pa dette vigtige sporgsmal.

Puslespil ... side 19
Hvad har det med modelflyvning at gore ?

Poul Moller giver svaret.

Bjarnes Beaver ... side 20
Bjarne Aakermann forteeller om bygningen afen
deHavilland Beaver fra Fiber Clasics.

De forste sveeveflyveture ..., side 22

Anden del af Poul Mgllers anvisninger pa,
hvordan man kommer godt i gang med radiostyret
sveeveflyvning.

Deadlines ,

De anfgrte datoer er dem, hvor stoftil de
enkelte numre senest skal veere grenredak-
tereme (artikler og referater) eller unioner-

nes sekretariater (organisationsstof) i haende:

Xr. 6/96  24. oktober
Xr. 1/97  20. december
Xr. 297 21 februar

Men man ma meget gerne sende det far!

Produktinformation ..., side 26

Nyt fra Topaz - treefeerdige byggeseet.

MFEN anmelder.........cccoiiiiicii e,
»Mehr Leistung mit dem Hand-Launch-Glider«.

side 27

F1A - FAC - F5B — it
Det er betegnelser, som ustandselig bruges af
modelflyvere. Men hvad betyder de egentlig?
Steen Hgj Rasmussen giver svaret.

side 27

Linestyrings-referater..........ccccocovnviiiccinnnn. side 29
Pylon race a'la Metkemeier - Piennes Lorraine
Abent nordisk mesterskab og Limfjordssteevnet 1996 -
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Forsidebilledet:

Den mangedobbelte danmarksmester i
2-meter sveeveflyvning Stig Christensen
viser, hvordan en 2-m sveever kastes.
Foto: Poul Mgller.

Produktion: Per Hassing Christensen.

Neaeste nummer af Modelflyve Nyt
udkommer den 10. december.

Det bliver igen et udvidet nummer med
ikke feerre en 64 sider spraengfyldte med
spaendende modelflyvestof, og vore mange
annoncgrer vil praesentere masser af gode
ideer til julens gnskesedler og vinterafte-
nernes byggetimer.

Og som en ekstra julegave medfglger RC-
unionens nye haefte om (nasten) alt, hvad
man har brug for at vide som RC-model-
flyver.



Mere og mere
via e-mail

Fra Preben Baier har vi modtaget re-
ferat og resultatliste fra »The Viking
Race 1996«.

Gleed dig
til neeste nummer!

Der er mange utroligt speendende pro-
jekter i gang rundt omkring, og vi er
glade for, at »projektmagerne« sa flit-
tigt delagtigger MFNs leesere i, hvad
de gar og ger.

Nzaeste gang vil man saledes kunne
lese om den imponerende model, der
ses her pa billedet.

Det er Christian Gravesen i Silke-
borg, der har bygget en el-drevet B-36
med en spzendvidde pa 220 cm. Den
drives/skubbes af 6 Speed 400 motorer
og flyver realistisk med kun 8 celler.
Fra en kortklippet graesbane som
f.eks. den, man har i klubben i Viborg,
kan modellen foretage meget flotte
jordstarter, som afvikles helt ukritisk
bl.a. pa grund af de styrbare nasehjul.

Dette arrangement blev i ar afholdt
i Island den 6.-13. august, og allerede
den 13. august kunne modtagere af e-
mail og brugere af Internet laese, hvor-
dan det var gaet.

Vi bringer referatet andet sted i bla-
det.

Preben Baier er medlem af en soa-
ring-diskussionsgruppe i USA. Det er
en fantastisk made at kommunikere
pd, skriver han. Alle med interesse for
sveeveflyvning kan via computerne
veere i kontakt med alle andre rundt i
verden med samme interesse. Man
kan stille spgrgsmal - og fa svar. Man
kan orientere om kunkurrencer og
meddele resultater o.m.a.

Pas pa mobiltelefonen!

»Jeg stod pa flyvepladsen og flgj, da
men mobiltelefon i brystlommen ringe-
de. | det samme mistede jeg radiokon-
takten til mit fly, som umiddelbart ef-
ter styrtede ned«.

Historier som denne har i den sene-
re tid kunnet laeses i udenlandske mo-
delflyvetidsskrifter. Der synes at veere
god grund til at tage historierne alvor-
ligt. | passagerfly og pa hospitaler har
det leenge veeret forbudt at benytte mo-
biltelefoner, fordi man har konstate-
ret, at deres signaler forstyrrer bl.a.

navigationsinstrumenter og det elek-
troniske patientovervagningsudstyr.
Det er ligeledes forbudt at bruge mo-
biltelefoner i neerheden af kassetermi-
naler og andre steder, hvor der benyt-
tes elektronisk udstyr, som indeholder
mange integrerede kredslgb. Selv om
en mobiltelefon har ganske stor sende-
effekt (ca. 2 watt), synes der nemlig ik-
ke at veere tale om reguleer forstyrrel-
se af radiosignalet. Derimod har
(GSM)mobiltelefoner tilsyneladende
en evne til at pavirke funktionerne i
uskaermede integrerede kredse (IC'er).
Netop navigationsinstrumenter, pati-
entovervagningsudstyr, kassetermina-
ler - og moderne computerradioer er
fyldt med integrerede kredse!

| det svenske Modellflyg Nytt skrive
Mikael Hansson: »Indtil arsagerne til
forstyrrelserne kendes, forslar jeg, at
vi indfgrer de samme regler, som er
kendt pa hospitaler og i passagerfly: Al
telefonering i forbindelse med flyvning
med radiostyrede modelfly er forbudt.
Lav nogle skilte, og seet dem op i klub-
huset/pa flyvepladsen og tenk pa, at
evt. tilskuere ogsa skal kunne se dem.
Teenk ogsa pa dette, nar | arrangerer
konkurrencer eller treef med publi-
kumc,

Dette forslag kan ogsd anvendes i
Danmark.

ke



Leder

Det bliver mere og mere moderne pa
mange mader at dyrke det nostalgi-
ske - dremmen om de »gode« gamle
dage. | 1991 stiftedes Dansk Model-
flyve Veteranklub for at skabe inter-
esse om dansk modelflyvnings histo-
rie. Siden er der opbygget en god
samling af tegninger, fotos, bgger og
blade, sa& der nu er god dokumentati-
on m.h.t. danske modelflyvepionerer,
de gamle modeller, konkurrencereg-
ler osv.

Steevner med »gamle« nybyggede
modeller bliver afholdt arligt - ofte
med deltagelse af modelflyvepionerer
fra for 1940. Det er virkelig en god op-
levelse at veere deltager i en sadan
»levende museumsbegivenhed«. Her
mgder man op med modeller, som
man har bygget og flgjet med i sin
barndom og ungdom for at genopleve
de mange gode timer, som man til-
bragte med modelflyvning. Det er en sarlig oplevelse pa ny at bygge »sin
forste model« og flyve med den - ofte sammen med modelflyvekammerater fra
dengang...

Modellerne skal veere fra far 1954, og for at en model fra 1934 kan kon-
kurrere med en model fra 1953, far modellerne ligesom i golf tildelt et »han-
dicap«, s den gamle model ikke behgver sa lang flyvetid for at vinde. Pa den
made bliver der bygget flere helt gamle modeller. Da de ikke skal flyve sa
lang tid, bliver hjemhentningen ogsa lettere for gamle ben...

I det store udland har der eksisteret oldtimer-foreninger i mange ar. De er
samlet i en verdensomspandende organisation SAM - The Society of An-
tique Modellers - der har medlemmer i mange lande. Hvert ar arrangeres
mange store internationale staevner. Dansk Modelflyve Yeteranklub er nu en
dansk afdeling af SAA1, sa vi kan deltage i disse arrangementer.

I Danmark er de mest anvendte modeller fritflyvende, men ogsa anven-
delse af RC og linestyring er almindeligt i udlandet. Danske regler for disse
grene afoldtimerflyvning udarbejdes formentlig i det kommende ar.

Er man interesseret i yderligere oplysninger, kan man finde foreningens
adresse andetsteds i bladet.

Glaeden og fascinationen ved modelflyvning kan opleves pd mange mader
- rekonstruktion af og flyvningen med oldtimermodeller giver os mange ud-

fordringer og speendende oplevelser i godt selskab med ligesindede.

Aero-Synth 2000
treekkes ud af markedet

I Flug und Modelltechnik's august-
nummer kan leses, at Fuchs Mineral-
dlwerke har besluttet forelgbig at stop-
pe salget af den nye Aero-Synth 2000
motorolie. Beslutningen er taget, efter
at flere helikopterpiloter har faet ska-
det deres ABC-motorer efter brug af
braendstof indeholdende Aero-Synth
2000.

Skaderne er tilsyneladende kun op-
stdet i forbindelse med brug af selv-
blandet braendstof, og det formodes, at
arsagen er, at vand- og zinkrester i for-
kert opbevaret methanol har reageret
uheldigt med et eller flere af oliens ad-
ditiver.

Der er ikke konstateret problemer
med firmaets gvrige produkter, som
fortsat findes pd markedet.

ke

»Frode kgrer lastbil«

Normalt anmelder vi kun bgger, der
handler om flyvning. Men bogen her,
som er udgivet af forlaget Flach ApS i
Holte, har en snert af modelflyvning.
Hovedpersonen Frode er ligesom for-
fatteren Ole Steen Hansen begge in-
karnerede modelflyvere fra Grena Mo-
delflyveklub.

Ole Steen Hansen kendes ogsa af Mo-
delflyve Nyts laesere, idet han har le-
veret mange flotte billeder til bladet.
Det seneste af hans pragtbilleder hav-
de vi som forside pa nr. 4/96.

Ogsa i bogen er der nogle flotte farve-
billeder, og teksten er bare fin - lige til
at leese for sine bgrn/bgrnebgrn.

Al.

Efterlysning:

Velfungerende
modelflyveudstyr
sgges!

Siden De Baltiske Lande blev selv-
steendige, har der vaeret indsamlinger
af forskellig art - tgj, mad, legetgj etc..
Nu er det pa tide, at modelflyverne
derovre far noget »livskvalitetx.

Der er behov for alt, hvad der kan
bruges til modelflyvning, men der er
stgrst behov for:

RC-anleeg (der kan bruges 35 MHz og
27 MHz)

Motorer (RC og linestyring)
El-motorer

Accuer

Byggeset, tegninger, materialer, opla-
dere osv.

Det er Flemming Holm fra Esbjerg
Modelflyveklub, der har pataget sig
den opgave at sta for indsamlingen af
det udstyr, som vi alle har liggende no-
get af i skuffer og skabe, og som ikke
bruges lengere, selv om det stadig er
fuldt funktionsdygtigt.

Det er nu op til DIG at finde de ting,
som sagtens kan undveeres til fordel
for andre, der har et meget stort behov
for at dynke vores feelles interesse.
Nar du har fundet det, du vil bidrage
med, s& sender du det til

Flemming Holm

Engvej 24

6840 Oksbol

Jeg synes, VI alle skal bakke op om
denne indsamling og vise, at danske
modelflyvere kan gennemfgre en ind-
samling, der kan bruges til noget af
betreengte modelflyvere i De Baltiske
Lande.

Flemming Holm
Steen Hgj Rasmussen

PS

Der vil i et kommende nummer af
MFN blive bragt en oversigt over
DEM, der har bidraget med brugbart
materiale, og det kan oplyses, at der
allerede er afleveret et komplet RC-an-
laeg samt en motor.

| gvrigt beklager vi...

at det pa grund af en misforstaelse ik-
ke blev naevnt, at hovedbilledet pa for-
siden af sidste nummer var taget af
Ole Steen Hansen.

Red.
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Test af

Diamond

RC-redaktegr Poul Mgller har bygget
og flgjet med en Diamond, der er
en forholdsvis ny elsveever af den
»hotte« type fra det tyske firma Sim-
prop.

Han forteeller her om sine erfarin-
ger med modellen, der blev fundet
og kgbt hos AVIONIC.

Der er ikke mange dele i den lange
aske, man far en Diamond leveret i.
Ud over kroppen og vingen er der et
par poser med smating og et stykke
balsa til haleplanet. Der mangler dog
ikke noget til selve modellen, sa nar
man har valgt film, motor og den ngd-
vendige elektronik samt radiogrej, er
der kun fa timers arbejde, far man kan
sende sin Diamond til vejrs pa dens
farste tur.

Kroppen

Kroppen er lavet af glasfiber, der er
malet med hvid epoxylak. Det giver en
steerk og meget flot krop uden nogen
synlige sesmme. Ved vingeboltene er
der indlimet et stykke trae, der skal
skeeres gevind i. | finnen er der mulig-
hed for at skeere et sideror ud. Veelger
man som jeg ikke at ggre det, er det
eneste arbejde med kroppen at monte-
re motorspantet og batteriholderen.
Motorspantet laves af to krydsfiner-
stykker, der limes sammen. | disse er
der markeret, hvor huller til motorer
aftypen 700 og Ultramotorer fra 1600
og op skal veere. Batteriholderen kan
laves i to forskellige versioner, afhaen-
gig af hvor mange batterier, man vil
flyve med.

10

N&r man velger kun at lave hgjde-
ror, kan en miniservo limes ind i fin-
nen. Det kraever, at man skerer et
rundt hul med fx en passer, hvor der er
monteret en skarp kniv i stedet for en
blyantspids. Hullet kan senere daek-
kes med en stump film. Med servoen
s& teet pa rorfladen har man mulighed
for at lave en forbindelse uden nogen
form for slgr - og det er en god idé pa en
hurtig model som Diamond’en.

Canopyet passede ikke szrlig godt
pa kroppen, sa det matte slibes flere
steder langs kanten. Dette bgr man
vente med, til man har vingen monte-
ret. Det var desveerre ikke kun faco-
nen, den var gal med. Canopyet passe-
de heller ikke i bredden. Et par indli-
mede krydsfinerkroge og en elastik
klarede dog ret nemt dette problem.

vingen

Vingen er om muligt endnu mere gen-
nemfgrt end kroppen. Den nasten to
meter lange vinge leveres faerdiglavet.
Den er i ét stykke og har en ret kom-
pleks form og et elegant lille svaj ved

Ud over at skeere kreengerorene ud er der ikke me-

re treearbejde end det viste.

De flotte linier i den stgbte skumvinge ses tydeligt pa
dette billede.
(Fotos: PNM|

vingetipperne. For at finde ud af, hvor-
dan den var lavet, ringede jeg til Sim-
prop og spurgte, om de ville fortelle
Modelflyve Nyts leesere, hvordan en sa
flot vinge fremstilles.

Selve processen er en fabrikations-
hemmelighed; men konstruktgren
mente dog ikke, at han rgbede nogen
hemmeligheder ved at forteelle, at vin-
gen er opbygget af styropor med aba-
chibeklaedning. Den er forsterket med
en hovedbjaelke af abachi og flere min-
dre stykker abachi anbragt, hvor vin-
gen udseettes for belastninger. | for- og
bagkant er der indlagt treelister, og he-
le herligheden er stgbt i en varm form.
Denne byggemetode giver en forholds-
vis let, meget sterk og utrolig flot vin-
ge. | vingen er der desuden udskaret
brgnde til vingeservoer, skaret hul til
de ngdvendige ledninger, boret huller
til vingeboltene og fraeset ud til kreen-
geror. | udfreesningen er indlimet
balsatree, sd det eneste arbejde med
vingen er udsavning/skaring af kren-
gerorene, bekleedning og radiomonte-
ring.

Da jeg skar kraengerorene ud, viste
det sig, at der var nogle spaendinger i
treeet, sa de bgjede lidt. Jeg provede at
bgje dem tilbage til den oprindelige fa-
con med bekledningsfilmen og habede
sd, at haengselstapen ville holde dem
pa plads. Det viste sig ikke at veere
tilfeeldet, sa jeg vil anbefale, at man
monterer kraengerorene med haeng-
sler, der kan holde dem pa plads, og
desuden lukker en eventuelt luftspalte
med tape.

Motor

Simprop anbefaler forskellige motorer
til Diamond’en. Til almindelig og lidt
mere sportsbetonet flyvning anbefales



| motorspantel borede jeg huller bade til 700-moto-
rer som den benyttede Simprop 7/14 og til de me-
re hotte Ultra-motorer.

Simprops egen 7/14, der er af 700 ty-
pen. Skal det gad hedt til, anbefales
Graupners Ultra 1800/3. Da der er
plads til mere end 20 celler i kroppen,
er der dog mange muligheder for valg
af motor.

Jeg havde til modellen indkobt Sim-
props 7/14 og ville egentlig have flgjet
den med 10 celler, men da konstruk-
toren anbefalede et par celler mere, fik
jeg lavet to 12 cellede batteripakker
hos EL-Teknik i Frederikshavn. For at
kgre motoren lidt til flgj jeg dog de
fgrste ture med en 8 cellet batteripak-
ke. Alle batterierne er Sanyos 1700
mAh SCRC-SP. Propellen er Aero-
nauts 9,5 X5.

Bag dette hul i halefinnen sidder en mikroservo, der
trae kker hgjderoret.

Samling af Diamond'en

Som det fremgar af ovenstdende, er
der ikke meget arbejde med at samle
Diamond’en. Med modellen fglger en
udmeerket tegning, hvor byggeriet/-
samlingen er beskrevet med tysk tekst
og et par fotografier. Der er ogsa ved-
lagt en engelsk oversettelse af tek-
sten.

Testeksemplaret blev beklaedt med
Oracover - hvid pa oversiden og Farra-
rirod pd undersiden. Det er nok det
nermeste, jeg kommer til at eje en
Farrari. Modellen blev pyntet med
navn, diamanter m.m. fra det medfgl-
gende dekorationsark.

De forste flyveture

Som neavnt blev de forste ture flgjet
med 8 celler for at kere motoren lidt til.
Allerede med dette for motoren lave
celleantal steg Diamond’en pant efter
at veere sendt af sted med et kraftigt
kast.

Efter kort tid kunne motoren, stop-
pes og modellens svaveegenskaber

AN NG

Der er god plads i Diamondens krop.

blev prgvet. Med vingens tynde RG 14
profil og en noget hgjere vaegt end en
»ren” sveever i samme stgrrelse var jeg
spaendt pa, hvordan det ville forlgbe.
Men det havde jeg ikke haft grund til
atveere. Diamond’en viste sig at sveeve
nydeligt. Jeg vidste, at profilet yder
bedst ved hurtig flyvning, sa jeg lod
modellen flyve raskt rundt pa himlen
og kunne konstatere, at hojdetabet var
minimalt.

Allerede pa den farste flyvetur erfa-
rede jeg, at Diamond’en gjorde op-
meaerksom pa sin tilstedeveerelse ved
en diskret hyletone, der blev kraftige-
re, jo hurtigere modellen flgj. Det er
muligt, at det skyldes de sma ungjag-
tigheder ved de skave kraengeror, men
det lyder herligt, og de fleste bliver da
ogsa ret imponerede over lyden, nar
modellen dykkes ned til en lav for-
biflyvning.

Med 12 celler gar det ogsa steerkt
opad, og de 100 m nds pa meget kort
tid. Da motortiden er ca. 3 minutter,
kan det blive til lange flyveture, hvis
Diamond’ens gode svaeveegenskaber -
ogsa med 12 celler - udnyttes. Det har
jeg dog svert ved. Modellen laegger op
til skeeg og ballade, sa de fleste flyve-
ture krydres med masser af rul, loops
og lave forbiflyvninger afbrudt af stej-
le stigninger. Efter 6 - 7 minutter er
Igjerne ved at veere slut, men s ban-
ker mit hjerte ogsd sa hurtigt, at det
treenger til en pause. Inden det kan
ske, skal landingen dog lige overstas.

Da Diamond’en flyver hurtigt, an-
befales det at mikse krangerorene ind
som bremser. Man skal dog veare op-
meerksom pa, at deres effekt som
krangeror hermed reduceres kraftigt.
Jeg har derfor vaennet mig til at lave
en ret hurtig indflyvning og bruger
fgrst bremserne umiddelbart inden

1



landingen. Denne teknik fungerer fint,
hvis man har en jeevn bane med god
plads omkring. Modellen kan dog fly-
ves ret langsomt uden at stalle, sa de
seneste flyvedage er brugt til at gve
landinger i et roligere tempo - men helt
s& langsomme som med en elektrifice-
ret 2m-sveever bliver de nok aldrig.

Konklusion

Simprops Diamond er trods et par sma
skgnhedsfejl et meget flot byggeseet,
der kan bringes i flyvedygtig stand pa
kort tid. Jeg tgver ikke med at anbefa-
le den til den gvede pilot, der vil have
en model, der kan sveaeve rundt i ter-
mik, udfgre »hot kunstflyvning« og ik-
ke mindst lave nogle forrygende lave
forbiflyvninger i hgj fart.

Med en indkgbspris pa ca. 1.600 kr.,
sine krav til i hvert fald 2 mikroservo-
er og behov for motor, regulator og bat-
teri, der ligger i den halvdyre ende, ma
man regne med, at prisen for en feerdig
model Igber op i mindst 4.500 kr. Ople-
velser kan dog ikke ggres op i ussel
mammon, og for mig funkler Dia-
mond’en om kap med mine gjne og er
hver en gre vaerd, nar den suser rundt
pa himlen.

Poul Mgller med den faerdige Diamond.

El-modellerne
vinder frem

Der var mange el-modeller pa dette
ars pilotmgde hos Comet.
Sgren Thorups Dash 7 fra robbe
havde faet danske Maersk farver.
(Foto: PNM)

Tekniske data

Spaendvidde:
Lengde:

Veegt:

Samlet planareal:
Planebelastning:
Motor:

Propel:

Regulator:
Batteri:
Radioanlag:

Rorudslag:
Benyttede miks:

Mulige miks:

| testmodellen sidder elektriske komponenter for sm& 2.000 kr.

1.915 mm

1.063 mm

2310¢g

36.43 dm2

63,4 g/'dm2 imed 12 1i00 mAh-celler)

Simprop Power Speed 7/14

Aeronaut 9,5 x 5 med tilhgrende mellemstykke og spinner
JVH 40 A fra Jan Hacke

8-12 celler Sanyo 1700 mAh SCRC-SP

Graupner MC16/20 med Hitec HS 80 servoer og 300 mAh
modtagerakku

Alle rorudslag er som anbefalet i vejledningen
Differentieret udslag pa kreengerorene.

Kraengeror kan bruges som bremser.

30% ekspotential pa kraenge- og hgjderor.

5% dykror mikset ind p& motoren.

Hgjderoret kan mikses ind pa bremserne.

Gassen kan mikses ind pa et evt. sideror.

Kraengerorene mikses ind pa sideroret eller omvendt (kom-
bimiks).

Kraengerorene mikses ind pa hgjderoret som flaps til hurtige
sving.



Af Niels Hassing
Fotos: Ole og Erik Holten

I drene 1937-38 - efter i flere ar at ha-
ve bygget og flgjet med mange former
for modelfly - ville jeg preve at bygge
en stor benzinmotormodel.

Jeg fik fat i en tysk bog der hed
»Selbstbau von Binzinmotoren fur
Flugmodelle af Heinz Thaler, og jeg
fik lavet en motor pa 9 kubikcentime-
ter.

Samtidig fandt jeg i bladet »Model
Airplane News fra september 1938
tegninger til modellen »The Priva-
teer«, som er en benzinmotormodel
med en spzendvidde pa 2,27 m og en to-
talveegt pa ca. 1900 g konstrueret af
Thracy Petrides.

Det viste sig, at min selvbyggede
motor ikke virkede helt tilfredsstillen-
de. Jeg havde leveret stemplet, som
var af stal, til hardforkromning, men
man havde glemt det i et syrebad, sa
det var blevet lidt i undermal.

En anden motor matte skaffes
Hos varehuset BOREUS i Helsingborg

Min

vintagemodel

- fra far

Der er 58 ar mellem disse to billeder.

»The Privateer«

fik jeg kabt en meget fin svenskbygget
motor. Den var let og ydede ca. 1/5 hk,
og den bar market »JP«. Alle mine
hardttjente sparepenge, ialt ca. 100
svenske kroner, gik dertil.

Jeg fremstillede selv en teendspole
med hardtynd trad fra en gammel bil-
teendspole, og motoren viste sig deref-
ter at virke meget fint, og den var let at
starte.

Modellens konstruktion

Modellen var helt igennem bygget af
balsa, som dengang var ret sveert at
fremskaffe, og kvaliteten hard eller
blgd var ikke valgbar, som den er i dag.
Modellen blev beklaedt med sveert ja-
panpapir og dope - vel at meerke afeget
fabrikat (celluloid og acetone). Til lim-
ning blev i udstrakt grad brugt »Dana
Limg; jeg tror ikke, at tuben har &nd-
ret udseende siden dengang.
Benzintanken var meget lille og
kunne kun give en motortid pa max 5
minutter - men en indbygget fototimer

og nu

- med pamonteret afbryderkontakt -
kunne indstilles til kortere tid og af-
bryde stremmen til tendspolen og der-
med stoppe motoren.

En forglemmelse ved ikke at friggre
timeren resulterede igvrigt i en dan-
marksrekord for motormodeller. Mo-
dellen satte senere ialt tre absolutte
rekorder.

Flyvning med modellen

Dengang kunne jeg starte og flyve fra
golfbanerne pa Eremitagesletten - no-
get, der bestemt ikke ville blive tolere-
ret i dag. Modellens flyvemgnster var
imponerende flot og meget gracigst:
langsom start og landing og meget
langstrakt som et rigtigt fly. Som
braendstof brugte vi dengang renset
benzin kebt pa apoteket og blandet
med ca 10% mineralolie, varierende
alt efter motorens tilstand. Ofte, hvis
det kneb med kompressionen, blev
olieandelen gget.

Modellen overlevede mange gode
flyvedage og med mange gode flyvnin-
ger uden uheld og uden skrammer -
bortset fra en saret finger fra propellen
(se billedet, hvor jeg holder modellen).
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Min farste »Privateer« p& pontoner.

Jeg tror, at jeg solgte dette fine fly,
fordi jeg ville bygge en mindre benzin-
motormodel og derfor kebe en ny og
mindre motor pa 1/7 hk ogsa af meer-
ket »JP« fra Boreus. Det mindre fly var
en selvkontruktion i halvskala pa ca.
1,3 m i spendvidde. Denne model var
lettere at transportere, da vi jo kun
havde en cykel som transportmiddel.

Min nye »Privateer«

Over 50 ar senere fikjeg lyst til at byg-
ge denne fine model igen, og i 1994
stod flyet feerdigt for anden gang. Efter
mere end et ars sggning var det lykke-
des mig endelig at fa lyskopier fra det
gamle Model Airplane News, som med
sine tegninger og beskrivelser den-
gang havde gjort det muligt at bygge
min fgrste Privateer.

»The Privateer« som byggesaet var
udgaet af produktionen i England, sa
jeg matte bruge regnemaskinen til at
omregne fra inches til cm for at kunne
fglge tegningerne helt korrekt. Jeg be-
sluttede naturligvis, at min nye Pri-
vateer skulle udstyres med RC pa side-
og hgjderor samt pa motorkontrol.
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Den nye motor

Som motor valgte jeg OS.FS.40-surpas
4-takter, somjeg i dag har udskiftet til
OS.FS.48-surpas, idet jeg gnsker at
montere modellen med pontoner lige-
som i 1939, hvorfor lidt mere motor-
kraft vil vaere et plus. Yderligere hav-
de jeg besluttet at flyve med benzin
som braendstofligesom i gamle dage og
derfor benytte gnistteending med rig-
tigt teendraor.

Jeg ville gerne vk fra det gamle
knikserkontakt-system, hvorfor jeg
udviklede et teendingssystem med en
gammel modelmotor-teendspole, som
jeg havde liggende, og et transistor-sy-
stem, som i stedet for kontakten an-
vendte en magnet pa propelakslen, der
aktiverede en hall-effect switch halvle-
der, som med en passende forstaerk-
ning styrede stremmen til t&endspolen.

Dette system virkede fint, men hav-
de dog ligesom den gamle knikserkon-
takt den ulempe, at taendingstids-
punktet 14 fast og ikke - som pa for ek-

Endnu to bileder med en tidsmaessig forskel pa me-
re end 50 ar. Del er den nye »Privateer--: fil hejre.

sempel en bilmotor - reguleret efter
motoromdrejninger.

| et svensk hobbyblad fandt jeg ud
af, at der blev tilvirket og solgt et
teendingssystem, som fra magneten pa
propelakslen via en induktiv faler le-
dede impulsen videre til et transistori-
seret system, der regulerede teend-
ingstidspunktet fra - ved lav omdrej-
ningshastighed - at teende, nar stem-
pleter ca. i top, til en fortzending pa ca.
20 gr. ved hgje omdrejninger.

Dette system kan ogsa styre en to-
cylindret firtaktsmotor. Veegten af sy-
stemet er ca. 50 g, og den normale
spaendingsforsyning er ca. 5volteller 4
stk. 1,2 volt Nicads. Det var rimeligt
billigt, sdjeg anskaffede det, og det vir-
kede perfekt. Motorens tomgang er fin
helt ned til ca. 1500 o/min., og den
maksimale ydelse ligger ved ca. 8.500
o/min. med en »Supernylon« propel
12,5-6. Er modellen i luften, behgves
kun omdrejningstal p& 4.000 o/min., og
er modellen i en hgjde pa ca. 30 m, kan
den nappe hgres - for ikke at tale om
tomgangen, som bare er skgn at lytte
til.

Dette teendingssystem sammen
med en OS motor FS40 eller 48, er -
med den originale lydpotte - stgjmaes-
sigt bestemt s& miljgvenligt, som det er
praktisk muligt. Det er det lavere om-
drejningstal og den jeevnere forbraend-
ing, der virker dempende pa stgjen, og
som ggr, at voldsomme rystelser ikke
forplantes til modellen.

Jeg anvender en speciel renset ben-
zin mrk. »ASPEN« sammen med en til-
seetning af Aerosynth-olie, saledes at
olieindholdet ligger pa 8-10%. Den
steerke tilsmudsning af modellen, som
vi har pa glgdergrsmotorer med me-
tanol, hvor olieindholdet ligger pa ca.
25%, er naesten forsvundet.

Nu til bygning af modellen

Tegningerne i tidsskriftet var ganske
tydelige og med alle mal fint angivet.
Plan- og hojderorsprofiler var tegnet i
1/2 skala, og iovrigt i 3/16" til 1" eller 1
til 5,31. Jeg fandt en rimelig opdeling
afhgjde- og siderors-arealerne, som re-



suiterede i en udmarket og let styring
af modellen.

Som beklaedning valgte jeg transpa-
rent gul »Oracover«, som sidder meget
fint og fast, sammen med en passende
anvendelse af »Balsalock, spe-
cielt pa vingens underside, der
er en del undercambered. |
vingen er der sgrget for fri pas-
sage af luft imellem alle hul-
rum og i midtvingens undersi-
de til det fri. Det er ret vigtigt,
ellers gar det galt. Kommer
man ude fra kulde og ind i en
varm stue, »eksploderer-- bek-
leedningen, eller i farste om-
gang lgsner den sig fra vin-
gens underside. Det sker na-
turligvis ogsa ved solopvarm-
ning.

Valget af »Oracover« i ste-
det for sveaertjapanpapir skyl-
des ikke mindst, atjeg blev fri for dope,
hvilket jeg igennem mange ar har faet
rigelig uheldig pavirkning af. Desuden
har det vist sig, at »Oracover« er meget
steerkt, og jeg tror ikke, at den med ti-
den skgrnes sa hurtigt som dopet silke
eller papir - det var vist Indisk Silke-
moll, det hed dengang.

Dajeg var meget ngjeregnende med

Nu som fgr giver modelflyvningen anledning til me-
gen hyggeligt samveer.

Aflgseren for min farste »Privateer« var noget min-
dre, men meget lettere at transportere. Dengang var
det eneste mulige transportmiddel nemlig cyklen.

Den nye »Privateer« fgr og efter bekleedningen med
Oracover - og preesenteret af Monika.

at fglge den gamle konstruktion, fikjeg

en stor hjelp af min gamle old-timer-

ven Jgrgen M. Larsen, idet han havde

adgang til et kopieringsapparat, der

var i stand til helt ngjagtigt at gengive
naturlig sterrelse af profiler
m.v.

Flyvning med min nye
»Privateer«

| luften er modellen uhyre sta-
bil og let at flyve med. Den let-
ter og lander meget gracigst,
og med lidt flyvehgjde sveever
den virkelig fint og gar let i
termik med neddroslet motor.
Jeg gleeder mig meget til ogsa
at flyve med den pa sgen, som
jeg provede med den gamle, og
tegningerne til pontonerne er
allerede feerdige.

Til slut vil jeg udtrykke gnsket, at rig-
tig mange - som man gor i USA, Eng-
land og flere andre steder i Europa -
ogsa herhjemme vil bygge disse ud-
meerkede og store old-timer modeller.
Jeg ville veere glad for endnu mere
hyggeligt selskab inden for denne gren
af vor hobby.
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Quock 3
fra RCM&E

Det kan veere mangt og meget, der gor
en model til »min model«. Det kan
veere, fordi det er en flot skalamodel,
som man med rette kan vare stolt af
udseendet pa. Eller det kan veere en
stor sag med en dyr motor. Men det
kan sa sandelig ogsa veere en sjov mo-
del, som altid er spendende at flyve
med, selvom den skulle have udseen-
det imod sig. Min »Quock« er en sadan
model.

Jeg sa den beskrevet i juni-nummeret
1995 af det engelske modelflyve-tids-
skrift RCM&E og bestilte fluks en teg-
ning. Det blev hurtigt til vinterprojekt
for 6-7 stykker i vores klub.
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Det er ikke en rendyrket funfly-ma-
skine, men en funfly-vinge med profil-
krop. Det ggr den nok lidt tungere end
en rendyrket funfly-flyver. men det gi-
ver den ogsa storre alsidighed. Sidero-
ret virker som pa en almindelig flyver,
og med sin hoje profilkrop kan den fx
flyve hgjkant fra horisont til horisont.
Med en stor kasse Graupner Andino
balsa fra Josti Hobby er der balsa til
mange Quock'er. Der er en del tynde li-
ster at lege med til haleplan og sideror.
Kroppen er ogsd en masse 5-6 mm li-
ster med en tynd plade balsa pa begge
sider. Men byggearbejdet er alligevel
ret hurtigt overstaet, og der er god
plads til radioudstyret i vingen.

Resultatet er et fly, som altid er un-
derholdende at flyve med. Lavt og
langsomt i stille vejr, gerne med en
vingetip slebende i greshgjde. Eller
vildt og voldsomt i lidt mere bleest med
hurtige rul, snap og spin. Og med sma
udslag er den narmest for en godmo-
dig kreengerors-trener at regne. Vir-
kelig et fly, der kan det meste - selvom
den dog aldrig bliver en gracigs kunst-
flyver til F3A.

Et er sikkert: den er aldrig kedelig.
Derfor er den lige nu - »min model«.

Lars Holte
0OY-2696



Kawanishi K-8B

Efter at have deltaget et par gange i
sgmodel-flyvetraef ved Tystrup Sg, og
dajeg altid har veeret fascineret af det
imponerende syn, som det er at se et
fly starte og lande pa vandet, beslutte-
dejeg at bygge et rigtigt vandfly.

I et gammelt nummer af Model Airpla-
ne News fandtjeg en tegning til en lil-
le fritflyvende gummimotormodel af et
sjeeldent fly. Det var et japansk vand-
fly - en Kawanishi K-8B - tegnet af en
amerikaner ved navn Bill Normann.
Dajeg i over 50 ar har bygget utallige
modeller af alle slags, var det ikke no-
get stgrre problem at endre den til et
radiostyret fly med en spaendvidde pa
144 cm og udstyret med en Super Tig-
re .40 motor. Modellen er bygget pa
traditionel vis med en blanding af
balsa og fyrretraeslister. Veegten pa

den feerdige model er 2.700 g hvilket
giver en meget lille planbelastning, og
jeg regner med, at den vil flyve perfekt.
Desveerre er radiostyret modelflyv-
ning forholdsvis nyt for mig, sdjeg har
ikke haft mulighed for at proveflyve
den endnu. (Ved dette ars vandflyvet-
reef sd jeg modellens vand/luftdab, og
den viste sig at flyve nydeligt - PNM).

Spitfire MK 1A

Det andet af de viste fly er en Spitfi-
re MK 1A, somjeg byggede i anledning
af 50 aret for Anden Verdenskrigs af-
slutning til en af mine unge modelfly-
vevenner Kurt Johansen, fordi han al-
tid er rede til at hjeelpe bade mig og an-
dre nybegyndere i den svare kunst at
styre et RC-fly. Modellen er bygget ef-
ter en Brian Taylor tegning, og den har
en spaendvidde pa 165 cm og er udsty-
ret med en 13 ccm firetaktsmotor.

Nar man som jeg har ndet en alder
pa 70 ar, er det vanskeligt at finde ud
af, hvilket fly man skal bygge naeste
gang. Man kan ikke na at bygge dem
alle i dette liv, men jeg er sa smat be-
gyndt at forberede en model af en
Hawker Fury efter en Dennis Bryant
tegning fra Pitch Scala.

Modelbygning og -flyvning er en dej-
lig hobby, som ger livet herligt ogsa
som pensionist.

Willy Larsen
Nakskov Modelflyve Klub
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Hvordan skal NC-akkuer
lades og plejes?

Fra Robbe Magazin's
november/decembernummer har vi
faet lov til at oversaette og bringe
denne lille artikel om de for os s&
vigtige opladelige NC-batterier.

De fire malte batterier.
Hochstrohm Zelle = hgjstreamscelle.
Masse Zelle = Mikscelle.

For at drive de mange elmotorer, vi ef-
terhdnden bruger i modelfly, har vi
brug for elektrisk energi. Denne ener-
gi kommer nasten udelukkende fra
genopladelige batterier.

Det er sjeldent, at der kun bruges
en enkelt celle. Er flere af disse celler
forbundet med hinanden, taler vi om
et batteri. Ikke alle celler nar ved pro-
duktionen den samme kapacitet. Afvi-
gelser pa helt op til 25% er mulige. Pro-
ducenten garanterer den patrykte
veerdi. Denne kapacitetsangivelse geel-
der ved et stremforbrug pa to tiendedel
af den angivne kapacitet. Traekker
man mere strgm fra batteriet - hvad vi
jo normalt ger - gar en del af kapacite-
ten tabt pga. opvarmning af cellerne.

Forbinder man nu celler afforskellig
styrke med hinanden i et batteri, ma
de forst tilpasse sig hinanden. Denne
tilpasning nar man ved den sakaldte
formering. Med en tiendedel af den
patrykte kapacitet (fx for et batteri
med 1400 mAh er det 140 mAh) lades
batteriet op i 24 timer. Gennem denne
behandling er man sikker pa, at hver
enkelt celle er fyldt til randen uden
dog at veere overladet. Derefter skal
batteriet aflades med 4-6 A. Denne
proces gentages 2-3 gange, hvorefter
batteriet er formeret og dermed klar til
hurtigopladninger. Efter 10-15 hurtig-
opladninger bgr man igen gennemfgre
formeringsprocessen.

Et batteri bliver nu enten opladet
normalt med en svag stramstyrke eller
hurtigopladet med hgj strgmstyrke.
Man taler om normal opladning, nar
ladestremmen er mellem en og tre ti-
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endedel af batteriets kapacitet. Hur-
tigopladning bliver i dag gennemfart
med stremstyrker pa op til fire gange
batteriets kapacitet.

Da opladelige batterier ikke kan
overoplades ved en normal opladning,
kan man her roligt bruge en universal-
oplader. Anderledes ser det ud ved
hurtigopladning. Her er der betydelig
risiko for overopladning. Af den grund
bgr hurtigopladning kun ske med et la-
deapparat, der afbryder opladningen,
nar batteriet er fuldt opladet. Den
mest anvendte metode er afbrydning
af opladningen ved Delta-Peak meto-
den. Her sgrger en elektronisk afbry-
der for, at ladningen afbrydes pa det
rigtige tidspunkt. Ladetilstanden in-
den opladningen spiller her ingen rol-
le. En anden ogsa ret benyttet metode
er temperaturmetoden. Her tilsluttes
batteriet en fgler, der under hele lade-
processen maler dets temperatur. Og-
s& her slar ladeapperatet selv fra, nar
opladningen er feerdig.

De NC-celler, der befinder sig pa
markedet i dag, kan inddeles i to
grundtyper: Hgjstramsceller, der er re-
ne sinterceller, og sa de celler, der kal-
des blandings- eller miksceller. Nor-
malt er det sveert for den ugvede mo-
delbygger at skelne disse celletyper fra
hinanden. Nar det drejer sig om at »af-
levere« stremmen, er der dog til tider
store forskelle. En stor kapacitet (der
giver lang driftstid) ndr man mest ved
brug af miksceller. Skal der traekkes
mere end 16 A (red.bem.: nogen siger
12 A) ud af batteriet, er brug af hgj-
strgmsceller dog tilradelig. Miksceller-

ne har desvarre den egenskab, at de-
res spaending ved stgrre stremafgivel-
ser falder ret meget. Og da omdrej-
ningstallet pa en elmotor er direkte af-
haengig af spaendingen, betyder det et
fald i omdrejningerne.

Memory-effekt

Sender- og modtagerbatterier bliver
modsat motorbatterier sjeldent helt
afladet, for de atter lades op. Herved
kan det komme til den sakaldte me-
mory-effekt. Derved forstar man det
kapacitetstab, et batteri lider, nar det
lades op efter ikke at have veeret helt
afladet. Afden grund bgr disse batteri-
er fuldsteendig aflades en gang imel-
lem for derefter at lades fuldt op. (Et
batteri betegnes som fuldt afladet, nar
spaendingen pr. celle er ca. 0,85 V).

Oversat afPNM

Red.bem.:

De hgjstramsceller, der er pad markedet
herhjemme, stammer alle fra Sanyo.
Deres typenummer begynder alle med
N efterfulgt af en kapacitetsangivelse,
og til sidst star SCR, SCRC eller AR

Tips om batterier

Hans Hansen - ivrig el-pilot - forteeller,
at erfaringer har vist, at NC-batterier
har det bedst ved stuetemperatur. Vin-
terflyvning har tydeliggjort, at piloter,
der sgrger for at holde de hjemmefra
opladede batterier ved denne tempera-
tur, far mest ud af dem.



Afladekurverne for de

fire batterier viser tyde-

ligt, at SCR-batterierne
giver leengere drifttid
og hgjere spaending
ved den ret hgje be-
lastning p& 30A.

10,5 4-

7 N 1900 SCRC sp - 30,00A

—meeee 7 N 1700 SCRC - 30,00 A

............. 7 KR 1700 SCE - 30,00 A
- 30,00 A
t/min

Puslespil

Man kan komme galt af sted pa mange
mader. En af dem er ved at deltage i
»sjove ting« som fx flamingojagt.

Pa billedet ses en uheldig pilot (som
vi for en enkelt gangs skyld lader veere
anonym) og hans pointzaller samle re-
sterne af en model op. Modellen 13 ef-
ter en mavelanding pajorden bag fla-
mingopindene, og her var den blevet
ramt af en anden mavelandende mo-
dels propel.

Som det kan anes pa billedet, var
der dog ingen sure miner. Vi kender al-
lesammen risikoen ved at deltage i den
slags lege, og vi gor det ikke med de
flotteste modeller.

PNM
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Bjarnes Beaver

Af Bjarne Aakerman

Da jeg for lidt over tre ar siden beslut-
tede at bygge en DH BEAVER, anede
jeg ikke, at det skulle tage sa lang tid.
Men det har veeret ventetiden veerd -
se foto!

Flere ars »forarbejde«

Men lad mig nu starte helt forfra - med
inspirationen.

IFMT stod der i forbindelse med ny-
hederne fra Niirnberg, at Voltz ville
komme med en DH Beaver i glasfiber
og med en spaendvidde pa ca. 215 cm.
Det var lige den stgrrelse, jeg kunne
teenke mig, sajeg faxede til Voltz. Der
kom imidlertid ikke noget svar, sa jeg
matte have fat i telefonen, og sa fikjeg
den besked, at Witzel Hobby var deres
forhandler i Danmark.

Jeg bestilte sa en Beaver gennem
Witzel, og den skulle blive leveret i
lgbet af foraret - troede jeg! Men der
skulle utallige henvendelser til, far
Voltz efter to ars forlgb gav den besked,
at Beaveren ikke kunne leveres, da
kvaliteten ikke havde levet op til fir-
maets krav. To ars ventetid havde
veeret forgaeves.

Men i samme uge, hvor den negati-
ve besked var kommet, 14 det nye fe-
bruar-nummer af FMT i postkassen,
og pa side 5 var der et billede afen stor
DH Beaver fra Fiber Clasics. Der var
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imidlertid ingen data pa den og ingen
adresse pa firmaet; men ved at sgge to
argange tilbage i FMT fandt jeg bade
adresse og telefon- og fax-nummer. Fi-
re dage efter at min fax var afsendt, 1&
en stor brun kuvert fra Fiber Clasics
pa bordet med hele firmaets program.
Og ferst nu sa jeg, hvor stor Beaveren
var: en spandvidde pa 291 cm, men
dog ikke stgrre, end at min OS FS 300
passede perfekt.

Gennem Witzel Hobby bestilte jeg
s& min Beaver — leveringstid: ca. fire
maneder, i uge 46. Det var altsa bare
at vente igen. Midt i november kom sa
et nyt brev fra Fiber Clasics: der var
desveerre nogle e&ndringer pa vingen,
s& leveringen ville blive forsinket til
uge 8/1995. Og sa ventede jeg bare
igen...

Endelig!

I lgbet af foraret kom flyet sa endelig -
en kasse sa stor som en kiste. Ved neer-
mere eftersyn manglede hjulene, sajeg
greb knoglen for at hgre, om det var en
forglemmelse. Det var det ikke - hjule-
ne var blot endnu ikke feerdige hos dre-
jeren. Det ville tage 1-2 uger; men det
blev dog til en maned.

Xu var det imidlertid blevet som-
mer, og dermed var der fljwetid om af-
tenerne, sia Beaveren matte vente.

I lgbet af september begyndte det at
klg i fingrene efter at komme i gang
med byggeriet.

Beaver'en foran tarnet p& Bornholms Lufthavn.

Bygningen

Jeg begyndte med hjulene og ophan-
get til dem. De leverede feelge lignede
slet ikke de originale, sa jeg drejede
nogle nye. Og nu, mens jeg var i gang,
lavede jeg bremser med det samme ef-
ter en idé, jeg havde set i et modelblad
med en slange, der bliver udvidet inde
i feelgen.

Ved monteringen af benene kom sa
det naeste problem: de leverede bolte,
der skulle tjene til fastholdelse, var for
korte. S& kgber man vel bare nogle,
der er lzengere. Men sa enkelt er det
ikke, for de findes nemlig slet ikke.
Det blev derfor til en helt anden
lgsning med en gennemgaende 4 mm
pianotrad.

| vejledningen stod der en del om
monteringen af sideroret, men intet
om hgjderorsstyringen. | FMT havde
jeg imidlertid set en tysker montere en
servo i hver side af haleplanet, og det
s& fornuftigt ud, sa det gjorde jeg ogs3,
da det ville ggre det nemmere at af-
montere haleplanet for transport. Jeg
lagde en Profi MC servo i hver side.

Heller ikke om halehjulet star der
noget i vejledningen, sa dér valgte jeg
at seette en fiberstang frem til side-
rorsservoen fra et indvendigt horn, der
med en 3 mm pianotrad styrer et ud-
vendigt dobbelt horn, der igen med
fjedre styrer halehjulet. Sideroret sty-
res af en Power MC servo med to fi-
berrar.



Montagen af vingerne pa kroppen
var lige sa let, som der stod i vejled-
ningen. Vingestraeberne var dog kun
lige ngjagtigt lange nok, sa der var ik-
ke noget til en ngjagtig tilpasning til
kroppen. De servoholdere, der var li-
met fast i vingen, passede ikke til mi-
ne Profi MC servoer; de ville komme til
at ligge for dybt i vingen. Jeg matte
derfor lave nogle njee af finérplader -
den ene som lag i vingen og den anden
til at holde servoen mod laget.

Ved at Ijeme plastholdeme fik jeg
bedre adgang til at traekke ledninger
til servoeme - de manglede nemlig og-
sa.

Motoren er ophaengt i 6 stk. gummi
pa et skot, der kan tages ud. Lyddaem-
peren er lavet af fransk messingrar
som tokammerdaemper. Gasservo og
glederegulering er monteret pa bagsi-
den af motorskottet.

Min tankinstallation er lidt ander-
ledes end den normale. Det skyldes, at
jeg lavede et instrumentbreet, si der
ikke var plads p& motorskottet til tan-
ken. Jeg lagde derfor en 700 ml tank i
bunden af modellen og en 300 ml tank

Klar til maling.

Nogle afbyggedetaljerne: Herover tv. ses de hjem-

megjorte servoholdere til flaps og kraengeror, og t.h.
er det det ene hjul med tilhgrende bremsetromle.

Til hgjre herfor ses motoren anbragt i sit gummi-

ophaeng.

ved siden af piloten. Udluftningen fra
den nederste tank er fort til en studs,
der vender fremad i luftstrommen fra
propellen: klunken i den nederste er sa
forbundet til udluftningen pa den over-
ste og fra klunken pa den gverste gen-
nem et filter til motoren. Det svage
fald fra den gverste tank og trykket fra
propellen giver tilsammen en perfekt
forsyning af braendstof.

Jeg har indsat et ekstra skot i krop-
pen, hvor siderorsfinnen begynder pa
oversiden af kroppen. Dette fandt jeg
ngdvendigt, da oversiden er helt flad
og let kan trykkes ned, hvilket ville
knaekke den stiver, sideroret er monte-
reti.

Malerarbejdet

Andreas Gietz foreslar, at hvis man
kan lide et sglvfarvet fly, er det ikke
ngdvendigt at ggre noget med hensyn
til maling.

Det kunne jeg nu i hvert fald ikke
holde mig til med mit eksemplar af fly-
et, for da jeg var faerdig med at lappe
stgbefejl, var der mere end 50 pletter
pa& modellen. Verste var venstre vin-
ge; den lignede narmest en leopard.
Der skulle ogsa laves en hel del nitter,
som var gaet tabt under reparationer-
ne.

Malingen af Beaveren er udfgrt med
epoxymaling fra International. Efter
en omhyggelig aftgrring med acetone
sprgjtede jeg forst det gule. Derefter
dekkede jeg af og sprgjtede med mar-
kegrgnt og derefter med lysegrgnt, og
til slut blev sa den gra stribe lagt.

Efter malingen skulle vinduerne
monteres. Den store, formede frontru-
de s& meget ridset ud, men det viste sig
heldigvis, at der var film p3, og nar den
kom af, var det helt klart. De store si-
devinduer i bagdgren er udskiftet med
buede vinduer af egen fabrikation.

Sa skulle der flyves
Efter programmering af senderen var
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det tid til den fgrste prgvestart hjem-
me i garagen.

Motoren startede med det samme,
ogjeg var meget forbavset, for jeg kun-
ne nasten ikke hgre udstgdningen.

Nogle dage efter skulle de forste
taxiprever vise, om det hele virkede.
Det sa godt ud. Der skulle justeres lidt
pa bremserne, og der skulle nogle kraf-
tigere fjedre pd halehjulet. Man kunne
godt meerke, at modellen vejer 13 kg,
for den lgb langt, nar den ferst var i
fart.

Den 30. maj 1996 blev sa dagen,
hvor den skulle op for forste gang. Vejr-
meldingen lgd pa godt 3 m pr. sekund
fra vest, og da det er lige pa vores ba-
ne, kunne det ikke veere bedre. Da jeg
var faerdig med at samle Beaveren, var
vinden imidlertid helt veek, sd jeg sat-
te halve flaps og gjorde klar til start.

De fgrste to starter afbrgd jeg, da
det led, som om motoren tabte omdrej-
ninger halvt nede ad banen; men de
andre medlemmer, der stod ved bane-
siden, sagde, at det ikke passede. Det
matte veere den gode daempning og
greesset, der i forening gav denne virk-
ning.

Tredje gang fik den sa lov til at kare,
til den lgftede sig fra jorden. Det skete
med hovedhjulene fgrst, og med neu-
trale ror steg den ret kraftigt med naes-
en op. | ca. 50 meters hgjde tog jeg
flapsene vaek. Beaveren fladede nu ud
til vandret med et lille treek til venstre.
Det gik som pa skinner. Jeg gav nu
igen fulde flaps, og Beaveren stak
straks naesen op i en kraftig stigning;
men dajeg tog gassen af, sa det straks
bedre ud. Nu flgj den vandret igen,
men meget langsomt.

Alt var indtil nu foregdet med neu-
tralt hgjderorstrim, og det sa ud til, at
jeg kunne lande med neutral hgjde.
Ved de forste tre forsgg havde jeg for
hgj tomgang; men fjerde gang var den
rigtige glidevinkel fundet, og det blev
en perfekt landing.

Andreas Gietz havde ret: Den flyver
meget roligt og let.
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»Rgnne Tower. Her er Oscar Yankee 3730. Jeg holder p& apron og anmoder om tilladelse til at rulle ud til

start«.

De fgrste

sveeveflyveture

| sidste nhummer opfordrede RC-redaktegr Poul Mgller til af bygge en svaeve-

model. Fulgte du opfordringen, kan du her lsese om, hvordan du kan laere

at flyve med din model.

Der er selvfglgelig mange mader at gi-
ve sig i kast med modelsvaveflyvning
pa, og denne artikel ma ikke ses som
andet end mit bud p3, hvordan du kan
komme i gang med denne dejlige gren
af radiostyret modelflyvning. Skulle
du veere fristet til at prove pa egen
hand, vil jeg frarade det. Det kan lade
sig gore at leere at flyve selv, men du vil
spare dig selv for mange ergrelser,
hvis du sgger kvalificeret hjaelp i en
Klub.

I en modelflyveklub vil du - inden
du begynder at flyve - blive spurgt, om
du er medlem af RC-unionen. Det er
nemlig et krav, da medlemskab bl.a.
betyder, at du er ansvarsforsikret. Du
kan melde dig ind i unionen hos sekre-
tariatet, hvis adresse du kan finde an-
detsteds i dette blad.

Den forste hgjstart

Fra en flad mark kan din model blive
startet pa flere mader. En af de mest
anvendte metoder er hgjstart med
gummitov. Et gummitov bestar af en
elastik forbundet med en ca. 4 gange
sd lang snor. Kgber du et komplet
starttov til en 2m-svaver, vil det ty-
pisk veere 30 m gummi forbundet med
120 m snor med en faldskeerm. Inden

Den mangedobbelte danmarksmester i 2-meter
sveeveflyvning Stig Christensen viser her, hvordan
en 2-m svaever kastes.

Et endnu bedre indtryk af dette bilede, som er ta-
get af Poul Mgller, kan du fa ved at blade om til for-
siden.



hgjstarten ggres gummiet fast til et
jordspyd, og hele tovet rulles ud i vind-
retningen.

Inden modellen hagtes pa hgjstart-
linen, kontrolleres at radioanlegget
virker. Linen traeekkes ud, til der er et
treek pa 4-6 kg, og modellen kastes nu
skrat frem og op mod vinden. Er mo-
dellen lige og trimmet korrekt, vil den
stige kraftigt til vejrs. Skulle den dreje
ud til en af siderne, korrigeres der ved
at give lidt sideror til den modsatte si-
de.

Det kan veere sveart at vurdere,
hvor meget traek, der er i tovet. |
sportsfiskerforretninger kan du kaebe
en billig fjederveegt, der forblgffende
preecist kan vise treekket. Lad veere
med at starte med for lidt treek, da du
risikerer, at din model pga. for lidt fart
ikke er til at styre.

Modellen vil afsig selv flyve afgum-
mitovet, nar den har naet toppen. Vin-
den vil nu blaese gummitovet ned i ret-
ning mod startstedet, mens modellen
flyver veek fra dig selv.

Sammen med din instrukter skal du
nu i gang med at lere at kontrollere
din sveever. Det kan virke sveert, men
med lidt tdlmodighed laeres det hur-
tigt. Jeg har set unge mennesker leere
s meget pad en flyvedag, at de selv
kunne styre modellen lige fra hgjstart
til landing.

Der er andre mader at f& modellen
til vejrs pa. | mange klubber dyrkes
flysleeb, hvor sveeveren traekkes efter
en motormodel, eller flylgft, hvor
sveeveren szttes oven pa en motormo-
del. Gummitovet kan ogsa aflgses afet
elektrisk spil.

Specielt flysleeb bgr du imidlertid
vente med, til du har noget flyveruti-
ne.

Hvordan styres modellen?

Den korrekt trimmede model vil flyve
ligeud, hvis du ikke rgrer ved styrepin-

Skematisk visning aide benyttede rorudslag ved et 180 graders venstresving

den. Inden den flyver for langt veek,
skal den drejes tilbage mod dig selv. Et
180 graders sving kreever tre rorud-
slag. Farst fores sideroret ud til den si-
de, modellen skal dreje til. Nar den be-
gynder at kraenge over, tages lidt af si-
derorsudslaget, og der gives lidt hgj-
deror. Endelig skal hgjderoret tilbage
til neutral og sideroret lidt til den mod-
satte side. nar du onsker at f& model-
len til at flyve ligeud igen.

Korrekt udfort kan et sadant sving
udfgres, uden at modellen stiger eller
falder ret meget; men det kreever gvel-
se, gvelse og atter gvelse at lave et per-
fekt sving. Mindre end det perfekte
kan da heldigvis ogsa gere det, og har
du lidt g&-pa-mod, kan det som sagt la-

Arne Hansen tester motoren p& sin Big Lift, inden
Poul Mgllers Spirit laftes til vejrs.

de sig ggre at leere de grundleggende
ting pa fa timer.

Du vil se, at modellen tilsyneladen-
de flyver hurtigere i medvind end i
modvind. Det er der ikke noget overra-
skende i, men husk, at det ikke er mo-
dellens fart i forhold til jorden, der be-
tyder noget. Modellens fart skal altid
ses i forhold til luften omkring den, og
beveaeger din svaver sig ikke hurtigt
nok i forhold til luften, er der ingen ef-
fekt af rorene, og modellen styrter i
veerste fald ned.

Jo teettere modellen kommer pajor-
den, jo vigtigere bliver det at styre kor-
rekt, sa de forste landinger er det klogt
at overlade til den rutinerede pilot,
som du forhdbentlig stadig har ved din
side. Hgjt oppe sker der ikke noget ved
at styre galt. Du slipper bare pindene,
og modellen retter selv op. Det er ogsa
hgjt oppe, du skal prgve din models
bremser. De fleste modeller skal have
en smule udslag p& hgjderoret, nar
bremserne aktiveres. Hvor meget af-
hznger bla. af farten, sa eksperimen-
tér lidt, inden du bruger bremserne
tet pajorden.

Hvordan landes modellen?

Nar du har faet fornemmelse for at
styre modellen - bade nar den flyver
veek fra dig selv og imod dig selv - kan
du prgve at lande den.

Fa modellen til at flyve forbi digi ca.
15 meters hgjde; lad den flyve 20 - 30
m med vinden, ug lav sa et stort 180
graders sving. Nu skal din sveever fly-
ve imod vinden, hvilket far den til at
seette farten ned, og den vil lande helt
afsig selv. De fgrste mange gange skal
du ikke tage dig af, hvis din model lan-
der lidt langt veek - motion er sundt.
Du bliver hurtigt bedre til at vurdere,
hvor hgjt oppe din model skal vere,
nar du begynder landingsrunden.
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Stig Christensen kort far hans sveever ligger pa stre-

gen.
IFoto: PNM]

Hvis den er for hgjt oppe til at lande,
bruger du bremserne, nar du har
vendt modellen imod vinden. Har du
ikke bremser, kan du give en lille smu-
le dykror, men pas pa ikke at flyve i
jorden og lave en spydlanding. Er jor-
den hard, er det ikke sikkert, at din
model kan holde til det.

Flyver din model derimod for lavt
efter det sidste sving, hjelper det ikke
at give hgjderor. Det vil fa din model til
at gai sta og falde imodjorden (det kal-
des et stall). Flyv i stedet ligeud, og
belav dig pa en lille gatur.

Nar du er blevet sa rutineret, at du
kan tage fingeren vak fra styrepinden
og stille pad trimmeknapperne, kan du
give et par klik dykror inden landings-
runden. Det giver modellen lidt fart -
og er med til at forhindre stall.

Da en god landing er forudssetnin-
gen for den naste flyvetur (du skal jo
bruge et helt fly), er det en god idé at
treene landinger. Nar modellen er nede
i 60 meters hgjde, kan du begynde at
gve landingsrunder. Selvfglgelig skal
de fgrste runder ikke afsluttes med
landinger, men det giver dig god
treening i at udfgre de ngdvendige
sving. Du har sikkert allerede fundet
ud af, at andre sving end 180 graders
sving udfgres pd samme made; det er
bare et spgrgsmal om, hvor lang tid du
giver hgjderor.

Termikflyvning

De farste flyveture varer sikkert ikke
mere end 1 til 2 minutter, da meget
hgjde »smides veek« i darlige sving.
Men nar du bliver bedre til at dreje,
kan en glidetur ned fra hgjstartshgj-
den godt vare 3 - 4 minutter.

Hvis du ikke allerede har prgvet
det, er tiden nu inde til atjagte termik.

Termik er de opadgaende luftstrgm-
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me, som bla. mager og rovfugle bruger
til at komme til vejrs uden at sla med
vingerne. Det siges, at der er lige sa
mange vinde, der gar op og ned, som
der er langs jorden. Vi er mest interes-
seret i dem, der gar opad, da de kan lgf-
te vores sveevefly til vejrs og give os
nogle lange flyveture med dem.

En god made atjagte termik pa er at
lade sin model flyve langsomt ligeud.
Hvis den rammer termik, vil denne of-
te veere kraftigst pa den ene side afmo-
dellen, og du kan se, at flyet lgfter en
vinge. Nu geelder det om at finde ind i
midten af termikken. Du kan enten
tvinge modellen mod den side, hvor
termikken viste sig, eller du kan lade
den dreje 270 grader rundt og flyve ind
i omradet med termik. Er det kraftig
termik, du har ramt, vil den sidste me-
tode veere den bedste, da modellen i
fgrste omgang blev tvunget den vej, og
du risikerer ikke sa let at flyve lige
igennem termikken, fordi du nu flyver
ind i den i modvind.

Flyver du lige ind i termikken, kan
det se ud, som om din svever gar i sta
- eller endog bliver lgftet til vejrs.

Nar du ferst er inde i termikken,
geelder det om at blive i den, sd din
svever kan komme hgjt til vejrs. Med
en let 2m-model er det som regel nok
at treekke en lille smule hgjderor. Det-
te seetter farten ned og modellen bliver
i omradet med lgft. Der er dog den risi-
ko, at modellen staller, og s& er den
vundne hgjde hurtigt tabt igen. En an-
den metode er at lade sveeveren cirkle
i termikken. P& den made er der ikke
den store risiko for at stalle, men det
kan til gengeeld veere sveert at se, om
modellen stiger eller falder.

Skeenrflyvning

Bor du i et meget bakket omrade eller
neer ved en kyst med skreenter, er det
nearliggende at progve skreentflyvning.

Martin Mgller flyver skreentflyvning med en Sequel.



Sadan flyves de farste ture pa skraenten.

Her er det ikke varmen, der far luften
til at stige til vejrs, men skreenten/bak-
ken, der tvinger luften opad. For at
dette kan ske kreeves vind, der ram-
mer skraenten sa vinkelret som muligt.
Da det meste af flyvningen foregar ri-
melig teet pajorden, er denne form for
flyvning ikke noget, der kan anbefales
nybegyndere. Men er du ude over det
fgrste begynderstadie, er skrentflyv-
ning absolut en sjov form for model-
svaeveflyvning, og den kan sagtens
dyrkes med en almindelig 2m-svever.

Modellen kastes ud fra toppen af
skraenten lige imod vinden. Modellen
vil hurtigt stige nogle meter, og flyv-
ning kan nu foregd i et ret stort omra-
de foran skreenten. Hvor stort afhaen-
ger af skreentens form og vindens styr-
ke. De farste flyveture bgr foregd i otte-
taller ud for dig selv. Sving altid veek
fra skreaenten, sa risikerer du ikke s&
let at din model staller eller bliver
bleest ind over kanten.

Nar du er blevet fortrolig med den-
ne form for flyvning, kan alle de kunst-
flyvningsmangvrer udfgres, som du og
din model mestrer. Endvidere byder
skrentflyvning ogsa pa muligheden
for race og kampflyvning.

Et par anbefalinger

Der er skrevet tykke bgger om bade
skreent- og termikflyvning med mo-
delsveevere, ligesom bade engelske,
amerikanske og tyske modelblade
skriver om emnet.

Af bgger er »Das Thermikbuch fur
Modellflieger« fra det tyske forlag
FMT og »Slope Soaring« fra England
begge fyldt med oplysninger. Og af spe-
cialmagasiner kender jeg og kan anbe-
fale det tyske Aufwind og det engelske
Silent Flight. Begge blade omtaler og-
s& el-flyvning.

Der findes mange flere - bade bgger
og blade - men her ma jeg henvise til
biblioteker, hobbyhandlere, boglader
og Internettet. Endelig ma vi heller ik-
ke glemme Modelflyve Nyt. Vi har gen-
nem de sidste ar bragt mange artikler
om emnet, og sidder der nu en og an-
den og synes, at der mangler meget -
og det gor der - i denne artikel, sa skriv
endelig. Modelflyve Nyt er et godt og
vedkommende blad, fordi det skrives
af aktive modelpiloter

Der findes mange leeseveerdige bgger og blade om
skreent- og termikflyvning med svaevefly. Her ses et
lille udvalg af dem.

Lidt flere fagudtryk

(Vi bragte den farste lille liste i forbin-

delse med svaveflyveartiklen i sidste

nummer).

spydlanding - landing hvor flyet
setter sig som et
spyd.

- de sidste sving, in-
den modellen landes
mod vinden

- hvis flyet ikke be-
veger sig hurtigt
nok gennem luften,
lgfter vingerne ikke
mere, og det falder
mod jorden.

landingsrunde

stall

Har nogen mon ledt forgeves?

I Modelflyve Nyt nr. 4 - altsd i sidste
nummer - bragte vi Poul Mgllers farste
artikel i denne serie, »Kom i gang med
radiostyret modelflyvning«.

Heri er der henvist til en tegning af
2m-svaveren »2 Muchg, som iflg. hen-
visningen skulle veere bragt i samme
nummer.

Det var den ikke!

Artiklen var gentlig gjort klar til at bli-
ve bragt i nr. 3, og der var dér, tegnin-
gen var med.

Vi beklager, at det ikke var blevet
rettet.

Red.
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Produktinformation

Nyt fra Topaz

Kyoshos nord-europaiske importar
Topaz har igen veret flink til at sende
materiale om deres nyheder til Model-
flyve Nyt.

Sidste skud pa den efterhanden lan-
ge raekke af Piber Cub modeller er et
par faerdigbekledte 172 cm store
Cub’er beregnet til .40 motorer. Begge
modeller leveres faerdig-bekleedte med
alle tilbehgrsdele pa nser motor og ra-
dioanleeg. Prisen for den civile eller mi-
liteere Cub er ca. kr. 1.400.
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Vil man prgve natflyvning, er den
lille Night Hawk maske sagen. Den
125 cm store model, der er beregnet til
en 1,5 ccm motor, leveres ferdig-be-
kleedt med alle tilbehgrsdele og kan
monteres feerdig pa fa timer. Ud over
godmodige langsom-flyveegenskaber
er et par holdere i vingespidserne til
knzklys og fluorescerende folie pa un-
dersiden afvingen med til at ggre mo-
dellen velegnet til natflyvning. Prisen
er ca. kr. 800.

Easy Fly og Quasar er et par elfly
med glasfiberkrop. Begge modeller har
skumvinger med abachibeklaedning.
og alle ngdvendige smadele fglger med
byggeseettene. Easy Fly er beregnet til
7-8 celler, mens Quasaren kan anven-
des med op til 10 celler. Den 170 cm
store Easy Fly koster ca. kr. 880. og
den 199 cm store Quasar koster ca. kr.
1.000.

De omtalte produkter har ikke gennem-
gaet nogen test, sa evt. rosende omtale
er baseret pa forhandleres eller katalo-
gers egne udsagn.

Priserne er for enkelte produkters
vedkommende baseret pa tyske ud-
salgspriser og kan variere fra danske
priser.

Pa tilbehgrssiden leverer Topaz en
ny serie CAD designede propeller i
stgrrelser fra 7 til 12 tommer. Priserne
ligger fra kr. 20 til kr. 30.

Til elpiloterne er der kommet et par
nye regulatorer i den hgjtydende ende
af skalaen. De szlges begge under
navnet Performance 80 og kan handte-
re 7-30 celler med et stramforbrug pa
op til 80 A. Den ene hedder Control og
er af den type regulatorer, der sender
samme - indstillelige - spanding til
motoren under hele batteriets aflade-
forlgb. Den anden hedder Pro og er af
typen, der ved »fuld gas« leverer den
maksimale mangde strgm til motoren.
Begge er udstyret med EMK bremse,
optokobler, temperatur-overbelast-
ningsbeskyttelse og sikring, der for-
hindrer motoren i at ga i gang, nar an-
leegget taendes, eller batteriet seettes
til. Priserne er ca. kr. 920 for Pro-ver-
sionen og ca. kr. 1.000 for Control’en.



Treefeerdige byggeseet

Djurs Hobby importerer nu hele den
imponerende serie af naesten ferdig-
byggede fly fra Modeltech. Der er mo-
deller lige fra sma PSS skrentfly til en
30% skala model af en Ultimate, og
derimellem er der mange skala-, hob-
by- og sveevemodeller.

Treearbejdet er lavet i Kina og er til-
syneladende af en hgj kvalitet. En af
mine klubkammerater, der har bygget
bade en Byron F-16 og sin egen jettur-
bine, erkendte efter et gennemsyn, at
han ikke kunne bygge sa flot i tree. Og
da priserne ogsa er meget rimelige - fx
kr. 690 for en 128 cm stor Mustang og
kr. 995 for et Great Lakes biplan pa
120/110 cm - m& man forvente at se
mange af Modeltech modeller i tiden
fremover.

I naeste nummer kigger RC-redak-
tor Poul Mgller for gvrigt i kassen med
den fgrnsevnte Mustang og forteeller
om, hvad han ser.

Til forhandlere,
producenter og
Importgrer

Her kunne ogsa have stdet omtale af
nyheder fra dit firma.

Har du et produkt, du gerne vil ha-
ve praesenteret, kan du sende lidt om-
tale og et fotografi til RC-redaktgr Po-
ul Magller.

Se seneste dato for indsendelse for-
rest i bladet.

Anmeldelse

Mehr Leistung mit
dem Hand-Launch-Glider

Som det ses af overskriften, drejer det
sig om en tysksproget bog om en af de
seneste diller inden for modelflyvning
- nemlig handkastsvaevere. Morskab,
sport og miljgvenlig modelflyvning for-
enes med handkastsveeverne, s det er
ikke maerkeligt, at de er blevet sa po-
puleere.

| sin nye bog, der er den anden om
handkastsveevere, forteeller forfatte-
ren Heinz Eder om den seneste udvik-
ling og viden om de sma svaevefly.

De grundlaeggende flyve- og kaste-
teknikker bliver grundigt gennem-
gaet, og der er mange tips til kon-
struktion og optimering af modellerne.
Den letforstaelige (hvis man kan tysk)
tekst bliver understgttet af mange teg-
ninger og fotos, og en lang raekke mo-
deller beskrives med deres vigtigste
tekniske data.

Bogen, der er udgivet af VTH, kan
kgbes via mange af Modelflyve Nyts
annoncgrer. Prisen i Tyskland er DM
26.

PNM

Hvad gemmer der sig bag betegnelserne

F1IA mF4C mF5B — ?

Ser man p& unionernes stevnekalen-
dere, bruges der i dem alle en raekke
kombinationer af bogstaver og tal. For
de indviede er det betegnelser, som for-
teeller. hvilken klasse der skal flyves i.
Men der er mange andre, der star afog
bladrer videre, fordi disse betegnelser
ikke siger dem noget som helst om,
hvad der skal foregd, og det er faktisk
synd, for i mange tilfelde er det sik-
kert noget, som det ville vaere spaend-
ende at stifte bekendtskab med hos de
andre unioner og modelflyve-grene.

Inden for international konkurren-
ceflyvning arbejdes der efter et seet
regler, som kaldes »Sporting Code«, og
som er udarbejdet af FAI - Federation
Aéronautique Internationale.

Det vil veere for kompliceret her at
beskrive den proces, der skal til for at
etablere eller &endre disse internatio-
nale regler, men alt hvad der har med
modelflyvning at gere inden for FAI,
har betegnelser, der begynder med »F«.
Konkurrencer inden for andre
luftsportsgrene betegnes med andre
bogstaver. Her er nogle eksempler:

A: Fritflyvende balloner
Styrbare luftskibe
Motorfly

Sveevefly
Helikoptere

Modelfly
Faldskarmsspring

EmMmMoOw

Inden for modelflyvningen er der sa
yderligere en opdeling i forskellige
klasser.

Fritflyvning begynder saledes med
F1, linestyring med F2 og radiostyring
med F3,F4 og Fb5.

Der er ogsa en del andre, specielle
klasser med deres egne betegnelser,
somjeg ikke vil komme ind pa her.

Fritflyvningsklassen FI

er yderligere delt op i falgende under-
klasser:

F1A: Fritflyvende svaevemodel, der
startes med lgbeline.

F1B: Fritflyvende gummimotormo-
del - ogsa kaldet Wakefield-
klassen.

F1C: Fritflyvende motormodel med
max 2,5 ccm diesel- eller
glegdergrsmotor, der kun ma
kgre max 7 sekunder.

FID: Fritflyvende gummimotormo-
del til indendgrs flyvning.
Veegten pd modellen uden mo-
tor er minimum 1g.

FIE: Fritflyvende sveevemodel til

skrentflyvning; den styres af
en magnet eller et kompas, som
indstilles, far modellen startes.
Der flyves VM i disse klasser.
F1G: Fritflyvende model med gum-
mimotor, hvor motoren ma veje
op til 10 g.
Fritflyvende model med gum-
mimotor til indendgrs flyvning;
veegten pa modellen uden motor
er ninimum 1,25 g.
Denne klasse er indfert for at
kunne tilbyde en enklere
klasse end FID.
F1G og FIL er klasser, som endnu ik-
ke er etableret i FAI-systemet, men de
testes med henblik pa senere at blive
godkendt eller forkastet.

FIL:
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F4AD: Fritflyvende indendgrs skala-
model med gummimotor.

FAE: Fritflyvende skalamodel med
en eller flere C02- eller elmoto-
rer.

FAF: Fritflyvende skalamodel med

gummimotor - ogsd kaldet

»Pea nut«-klassen.

Linesfyringsklassen F2

er opdelt i fglgende underklasser:

F2A: Linestyret model til hastigheds-
flyvning, motoren kan veere die-
sel eller med glgdergr og pa max
2,5 ccm.

Linestyret kunstflyvningsmo-
del, der flyves efter et fastlagt
program. Motoren kan veere
diesel eller med glegdergr og pa
max 10 ccm.

Linestyret model til »Team Ra-
cing.

Pilot og mekaniker skal gen-
nemflyve en strekning pa 10
km. Finalen er pa 20 km. Det er
ngdvendigt med mellemlandin-
ger for tankning.

Motoren er diesel eller med glg-
dergr og pa max 2,5 ccm, og tan-
ken ma indeholde max 7 ccm.
Linestyret model til »combat«
luftkamp, hvor der skal
klippes en serpentine af mod-
partens fly; der gives point
for tid og antal klip.

Motoren er en diesel eller med
gledergr og pa max 2,5 ccm.
Linestyret skalamodel. Der kan
anvendes en eller flere motorer,
som kan veere diesel, med glgde-
ror eller til el.

Der flyves VM i disse klasser.

F2B:

F2C:

F2D:

F4B:
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er delt op i fglgende underklasser:
F3A: RC kunstflyvningsmodel, der
flyves efter fastlagte mangvrer.
Der kan anvendes diesel- eller
glgdergrsmotor.

RC sveevemodel til konkurrence
i tid, distance og hastighed.
Modellen kan startes med line,
gummitov eller el-spil.

RC helikopter til kunstflyvning
efter et specielt program.

RC motormodel til hastigheds-
flyvning - »Pylon Race -.
Motoren kan veere diesel eller
med glgderer, og den ma
veere pa max 6,6 ccm.

Der flyves VM i disse klasser

F3B:

F3C:

F3D:

F3F: RC svavemodel til skrentflyv-
ning. Der konkurreres pa tid og
straekning.

Denne klasse er pa pregvestadiet hos

FAI; men der flyves pa nuveerende

tidspunkt allerede VM.

F4C:
RC skalamodel med en eller flere motorer.

F31: RC sveevemodel til konkurrence
i tid og hastighed efter et speci-
elt program.

Svevemodellen treekkes op af
en RC motorflyver.

RC svaevemodel for »mand mod
mand« konkurrence efter
specielle regler.

Startmetoden er med en lgbeli-
ne med en leengde p& max 150
m.

F31 og F3J er endnu pa prevestadiet.

F3J:

F4C: RC skalamodel med en eller fle-
re motorer, som kan vere diesel
eller med gladeror.

RC kunstflyvningsmodel med
el-motor, der flyves efter et spe-
cielt program. Der m& max veere
30 celler.

RC model med el-motor. Der
konkurreres i tid, straekning og
landing. Der ma max veere 30
celler.

Der flyves VM i F5B, selvom denne
klasse endnu ikke er godkendt og op-
taget som officiel klasse af FAL.

F5A:

F5SB:

F5C: RC helikoptermodel med el-mo-
tor. Der flyves efter et specielt
program, som stadig er pa
provestadiet. Antal celler: max
30.

RC model med el-motor til ha-
stighedsflyvning - »Pylon Racex.
Der ma bruges max 7 celler.
Der flyves VM i denne klasse.

F5D:

Felles for alle de her naevnte klasser
er, at der er et helt specielt set af reg-
ler for bl.a. veegt- og planbelastning og
for startmetode.

Det vil veere alt for omfattende at
beskrive blot nogle f& af disse regler
her.

Til dem, der vil vide mere om regler-
ne, vil jeg foresla at kontakte de enkel-
te unioner eller styringsgrupper; de
har alle en udgave af »Sporting Code«,
der er en slags »bibel« for alle konkur-
rence-flyvere.

Jeg haber, at denne oversigt har ka-
stet lidt lys over disse ellers lidt kryp-
tiske kombinationer af bogstaver og



Referater
CL-flyvning

Pylon race
a' la Metkemeier

I &r kom brgdrene Metkemeier for sent
til farste heat i den arlige Team Race
konkurrence i Piennes Lorraine. De
var ogsd darligt forberedte, s exit
Metkemeier. Til gengald havde de
naet at deltage i en pylon konkurrence
med deres hjemmelavede motorer og
modeller.

Bert er piloten bade i TR og pylon;
men hvor han er en afverdens bedste i
TR (brgdrene har deltaget i linesty-
rings VM siden 1964 og naet at veere
verdens bedste) sa kniber det lidt i py-
lon. Berts bedste tid i 6,5 cm8klassen
er 72 sek., mens en af hans holdkam-
merater, Van der Borch, med det sam-
me grej, flyver 66,3 sek.

Motoren er udviklet med erfaringer-
ne fra TR cirklen in mente og er ret
avanceret med »lost vax« stgbte stal-
krumtaphuse og med integrerede sili-
ciumkarbid-belagte fem-portede alu-
cylindre. Motoren yder 3,2 hk ved om-
kring 30.000 omdrejninger med potte.
For at fa potten til at teende pajorden,
s& man far den ferste vigtige accelera-
tion med, vandkgles potten under star-
ten for at fa lydhastigheden ned.

Teendrgrene er hjemmelavede af
Glow-Bee typen og far monteret ny
trad, nar de er udtjente. Metoden er
den samme, som Henning Forbech an-
vender. Det svereste er at fa glgdetra-

den til en fornuftig pl"iS. Men det er al- Herover gverst: .40 pylon racer af Metkemeier. | midten: Motor og potteinstallation. Herover: Pusher team-

tid biIIigere end nye rar. raceren »Pusser ll« har en hot Nazin russer-motor i naesen. Herunder t.v: »Glow Bee« glgdergr. T.h.: Met-
kemeier 6,5 cm3 motor- rhemner.

Luis Petersen (Foto: Luis Petersen)

mrE/-y fi
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N&r motoren ikke leengere vil flyve 280 km/t, kan den jo anvendes til at vise, hvordan man opbygger en

moderne Irvine 2,5 cm3speed motor.

Piennes Lorraine
Frankrig 4.-5. majl

En af arets forste starre internationale
konkurrencer havde kun én dansk del-
tager plus en i juryen. Det var ikke i
samme klasse!

Niels »Lynet« Hansen satte ny
dansk rekord i speed med flotte 288
km/t og farte leenge og overraskende
konkurrencen, indtil Billon i sidste
flyvning overhalede med en fin flyv-
ning.

Det er rart at se, at ogsa juniorer
kan flyve steerkt. Billon junior flgj
276,5 kmit.

| stunt var der 23 deltagere fra fire
lande - heraf5juniorer; s& hvem siger,
at vi er de sidste dinosaurer? Billon
vandt fortjent sin anden fgrsteplads.

I TR var der 19 deltagende hold fra

(Foto: Luis Petersen)

6 lande, heraf et juniorhold. Standar-
den var hgj, og der blev sat ny engelsk
rekord af Heaton/Broadhead med
3:15,3 for 100 omgange - 10 km. Det
var godt nok et let heat med kun to
fuldfgrende hold. Men flyvehastighe-
den var til stede.

Der var som sadvanligt problemer
med hgjttalerne, sa der var et par lan-
ge naeser med tre rgde lamper - disk.
Nar man flyver over evne.

For at komme i finalen skulle man
flyve under 3:24; semifinale cut-offvar
3:40,8, savi kunne stadig veere med fra
Danmark, hvis ellers vi kunne stille
hold.

Tre engelske hold naede finalen og
blev klappet ud af banen efter en me-
get severdig finale, hvor alle sluttede
inden for 10 sek.

Luis Petersen

Den enlige danske deltager Niels »Lynet« Hansen med sin rekordmodel,
Til hgjre viser han efter sin fine praestation, at han kan holde bade pa sglvtgjet og pA champagne-proppen.

Xbent Nordisk
mesterskab og
Limfjordssteevnet 1996

Forberedelserne til Limfjordsstaevnet
var foregdet under grove trusler om
rigtigt dansk mggvejr. Da det kom til
stykket, besindede vejrguderne sig, sa
vi fik et rigtig godt staevne med fint fly-
vevejr og masser af sol. | lgbet af sgn-
dagen blaeste det mere og mere op,
hvilket iseer generede kunstflyverne.

Der er blevet tradition for det store
Aviator-grill-kalas, og det blev da ogsa
lige sa vellykket, som det plejer van...
Hvad der skete?... Det ma du selv ople-
ve; dette er ikke Se og Hor.

Der deltog ca. 100 hyperaktive mo-
delflyvere fra Danmark, Sverige, Fin-
land, Holland, Letland, Lithauen og
Tyskland og den store flok af offervilli-
ge hjeelpere - en keempe tak for deres
store arbejde.

Tv-nord dukkede op og lavede 3 mi-
nutter med Ole og Leifi aktion i Good-
year samt Allan og Henning i combat.
Det var flot filmet og en god reklame
for sporten. Indslaget blev vist bade i
TV-nord og i »Landet rundtx.

Buth

Speed/Hastighedsflyvning:

Fremmgdet var ikke stort, men flyv-
ningerne var trods det i top. Jari Valo
lagde hardt ud med 296,84 km/t, hvil-
ket er en klar stevnerekord. Niels
Lyhne-Hansen fulgte ham til dgrs med
287,31 km/t, og vor lokale speedpilot
kom pa tavlen med 231,96 km/t.

Minispeed er &benbart ogsa lidt i
krise, idet kun tre piloter ville prgve
kreefter med 1-kubikkerne.

Der var hard kamp om fgrsteplad-
sen, idet Niels Lyhne og Jesper Buth
kun var skilt af 7/100 sek. til Niels' for-
del. Carsten Jgrgensen havde lidt pro-
blemer med styringen og matte tage til
takke med 3.-pladsen.

Calle

Stunt/Kunstflyvning:

Ogsa i ar var fremmgdet stort; vi dan-
skere var dog i overtal. Det var spaend-
ende at folge, hvordan det gamle 2-4
taktssystem ville kare i forhold til det
nye pipe-system. Svenskerne kgrte lidt
af begge systemer, danskerene liges3,
medens finnerne alle kgrte med pipe-
system.

Efter forste flyvning havde Ove An-
dersson et komfortabelt forspring til
Kerkko Kehravuo med Stefan Lager-



Henrik Ludwigsen med sin effektpotte-forsynede
Music - del nyeste i High-rech stunti DK.
(Aile fotos fra LFS '96: Dan Hunej

quist pa 3.-pladsen. Bedste dansker
var Aage Wiberg med Henrik Lud-
wigsen lige efter.

Anden flyvning var faktisk en kopi
af farste flyvning, sa stillingen var sta-
tus quo. Tredje flyvning rokkede ikke
meget ved placeringerne, dog droppe-
de Ove pludseligt 250 point, da han fej-
lede i 8-tal over hovedet og derefter
droppede firklgver, sa Kerkko vandt
runden; men det var ikke nok til at ta-
ge den samlede forsteplads.

Hvad sd med 2-4 takts flyvestilen
kontra pipe flyvestilen? Ja nr. 1,3 og 4
flgj pa den gamle made, altsa 2-4 takts,
og nr. 2, 5 og 6 flgj pa pipe-maden.
Hvad kan man udlede af det? Ingen-
ting eller en hel masse?

Calle

Begynderstunt
Kun 3 deltagere! Hvad er den af? Og sa
svenske alle tre. Hvor er de danske be-
gyndere? hvad mon de laver?

N4, vi ma ruske lidt (MEGET!) op i
vore unge mennesker for at fd& dem ud
afbusken.

Den danske stuntelite studerer ...

Nr. 1 o0g 2 i F2D-combat, de to sgskende Waker-
mann.

Flyvningerne blev i alle tre runder
vundet af Niklas Nielsson, s& det var
det.

Calle

F2C Team-Race

I ar stillede der kun 7 hold op, hvilket
var under den forventede deltagelse,
men der blev dog vist flyvning af god
kvalitet.

Allerede i farste runde fik Samuels-
son/Axtilius en tid, som skulle vise sig
at vere god nok til finalen. Det
dansk/svenske hold Gustafsson/Ras-
mussen kgrte godt og stabilt og sikrede
sig derigennem en finaleplads.

Jens og Luis eksperimenterer med »aerodynamitten«

i teamrace.

Niels Lyhne/Per Sauerberg var pa
vej til en god tid, da Bejhem/Olsson ef-
ter 100 omg. skulle lande, og Mats
plantede modellens understel ned
midt i kroppen pa modellen, som Niels
sad men i pittet. Disk til Bejhem/Ols-
son, og en »sparebgsse« model til
Per/Niels. | finalen kegrte Jesper/Jan
godt i starten, men gik sa kolde og
matte tage til takke med bronze. Lu-
is/Jens havde nogle meget hurtige
stop, men manglede lige det sidste i
luften. Samuelsson/Axtilius var urgrli-
ge og satte en meget flot tid og kan nu
smykke sig men det Nordiske Mester-
skab.

CS-Jprgensen

Good-Year
Med 8 deltagende hold var ogsa Good-
Year tyndt besat; men til gengeeld var
holdene mere jeevnbyrdige, end de ple-
jer at veere. De uheldige lokale folk var
Ole/Leif, der pa trods af »massiv« me-
die-interesse ikke formaede at saette
en tid.

Svenskerne var betydeligt hurtige-
re, end de har veeret de sidste par ar, og
Ingemar/Lagerquist formaede da ogsa
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at komme i finalen. Henrik/Lars korte
godt i 1. runde, men matte udga efter
70 omg. med en braekket bagkrop.

Det litauiske hold viste sig at veere
serdeles konkurrencedygtigt, men
matte dog se sig henvist til en 4. plads
med kun 14 sek. Finalen blev derfor
mellem de lokale Jesper/Calle, som
nok matte betegnes som favoritter, Lu-
is/Jgrgen som outsidere og endelig In-
gemar/Stefan som det sidste hold. In-
gemar/Stefan kunne ikke fglge med i
luften og matte tage til takke med 3.-
pladsen. Luis/Jgrgen kgrte et problem-
frit lgb og fik sglvet til Kgbenhavn.
Jesper/Calle indfriede forventninger-
ne, og med meget flotte stop og en over-
legen flyvefart kunne de kares som
Limfjords-mestre 1996.

CS-Jgrgensen

Aage grebet pa fersk gerning i »industrispionagex«.
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F2B-vinder Ove Andersson hjeelpes af nr. 2 Kerrko
Kehravo.

DM-Dieseicombat
- Hedeslaget 1995

Sgndag d. 20/8-95 mgdte 9 habefulde
kombattander op pa Herning model-
flyveklubs baner p& Skinderholm. Om
det skyldes manglende invitationer el-
ler manglende lyst til at flyve combat,
vides ikke, men vi kunne have veret
flere.

Da solen brgd gennem morgendisen
kl. 10.15 var dommer Forbech klar til
at seette gang i lgjerne. Allerede fra
starten blev der gaet til veerkerne, og
Steen flgj med en vakkelvorn TAKAB.
Han klarede dog alligevel at vinde
denne kamp.

Hele dagen igennem blev der vist
megen angrebslyst og aggressiv flyv-
ning, og det medfarte da ogsa. at en-
kelte kampe ikke blev kedelige at se
pa.

Ved 11 tiden dukkede TV-Midtvest
op pa pladsen: det satte ikke mindre
skub i angrebslysten. Specielt huskes
nok Allans kamp mod Dan. Efter ca.
30 sek. kamp og et klip til Dan. matte
Allan i jorden med en skadet vinge.
Den FAl-inspirerede model blev meget
hurtigt reduceret til 2;3 af Calle, og re-
sten afden kamp demonstrerede Allan
virkelig, at en god pilot kan flyve med

Calle Fange
Jesper Buth
Allan Korup
Bjarne Simonsen
Sgren Larsen
Benny Furbo
Ruben Sonne
Steen Lysgaard
Dan Hune

K < =+ < < < = —~+
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Gauerslund Speed

den 7. juli

Speedkonkurrencen pa sommerlejren
tiltrak for fgrste gang udelukkende
deltagere med pottemodeller. Den me-
get kraftige vind pa tveers afbanen var
just heller ikke motiverende for delta-
gelse med sma lette modeller, men for-
habentlig vender de tilbage neeste ar.

Niels var igen hurtigst med 194
km/t, men blev presset af bade Jesper
og Calle, der flgj henholdsvis 189,1 og
181,7 km/t.

Resultat
1. Niels Lyhne-Hansen,
Trekantens
Modelflyveklub.........c..cc....... 194,0 km/t
2. Jesper B. Rasmussen,
AVIator ..o 189,1 km/t
3. Karl Johan Fange,
AVIAtor ... 181,7 km/t

naesten hvad som helst. Til sidst matte
han dog bgje sig, men fik dog alligevel
et klip 1/10 sek. far modellen gav op.

Dan blev senere pa dagen hyddet
som vinder efter en utrolig flot finale
med ikke mindre end 3 klip pa Sgren
fra Grindsted. Hans vej til sejren ko-
stede dog blod, sved og mere blod fra
Benny Furbos fingre, som ikke kunne
lide den nye CS-Tiger. 3. pladsen blev
efter omkamp vundet af Steen.

TV-Midtvest var hos os ca. 4 timer
og lovede os et 2 minutters indslag i
den regionale sport om aftenen. Det
blev til 3 min. og 15 sek. Et virkelig
godt indslag, som blev set af mange i
det midt- og vestjyske; om det giver
nogle medlemmer vides ikke, men nar
I har et eller andet steevne, sa kontakt
den lokale TV-station. Det er gratis
PR. og det nar flere mennesker (poten-
tielle modelflyvere) end pa nogen an-
den made.

Dagen sluttede med kaffebord og
praemieoverraekkelse.

En stor tak til Henning Forbech for
endnu en gang at veere dommer og til
Uffe, som sgrgede for, at der var kaffe
pa kanden.

Ruben Sonne

NB. CS-Tigeren tegner til at veere en
aldeles udmearket motor (Dan brugte
en).
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FM i helikopter

29. juni

Dette ars Fyns-mesterskab i helikop-
terflyvning blev som szdvanligt af-
holdt pd OMF's plads.

Der deltog 10 piloter, som trods vejr-
udsigterne mgdte friske op tidligt lgr-
dag morgen.

Fra starten var vejret overskyet
med ret svag vind, hvilket vel passede
de fleste, da den ferste runde skulle
flyves mod solen. Desveerre begyndte
der at falde en del regn ved starten af

2. runde, og flyvningen matte stoppes.

Dermed blev der god tid til en hyggelig
snak og erfaringsudveksling. Efter
middagstid klarede vejret lidt op, og
flyvningen blev genoptaget - blot for
straks efter at skulle stoppes igen.

KI. 14.00 var alle enige om, at nu
var tiden inde til at trodse den fortsat-
te lette regn for at fuldfere steevnet, og
kl. 17.00 var alle tre runder gennem-
fort - heldigvis uden skader pa model-
lerne.

Efter stee\met var der fri flyvning,
og nogle af FAI-piloteme viste os deres
bud pd, hvorledes det nye FAl-pro-
gram skal flyves.

| forbindelse med afslutningen af
staevnet blev det drgftet, hvorledes
steevnerne i 1997 kan ggres mere at-
traktive for flere af de aktive helikop-
terpiloter. Det blev foreslaet, at stev-
nerne igen gore til 2-dages stevner, sa-
ledes at FAI og Sport afvikles pa 1.-da-

gen, og den nye klasse »Populeer« af-
vikles pa 2.-dagen, samtidig med at
der en mulighed for mere uformel hyg-
ge og udveksling af erfaringer.

Endvidere blev det foresldet, at
samtlige steevner aret igennem ggres
til afdelinger af DM, saledes at Dan-
marks-mesteren kares som den, der
gennem sasonen har samlet flest
»DM-pointc.

Tak til OMF, hjelpere, dommere og
deltagere for god afvikling af steevnet.

Rasmus Larsen

Resultaterne:

FAI Point Udt.
point

1. Sgren Jstergaard,

Filskov 2000 1000
2. Michael Nyegaard,

Filskov 1974,9 987,5
3. Lars Jensen,

OMF 1823,2 911,5
4. Henrik rasmussen,

NFK 1746,9 873,5
5. Peter Weedeled,

Randers 1581,6 791,0
6. Stephan Wiese,

OMF 1421,8 711,0
Sport
1. Alex Kjeldsen. Silkeborg 2000.0
2. Arne Jensen 1668.7
3. Thomas Wiese. OMF 1662.2
4. Rasmus Larsen. Olgod Mfk. 1512.2

EM F3C i Nurmes,
Finland

4.-11. august
Sa har landsholdet, som bestar af Kaj

H. Nielsen, Michael Nyegaard og Hen-
rik Rasmussen, veeret en tur i Finland

for at forsvare deres bronze-medalje
for hold, som de vandt i Polen for 2 ar
siden.

Nurmes ligger ca. 530 km nord for
Helsingfors i et meget naturskegnt om-
rade, og mesterskabet blev afholdt ved
et fritidscenter, Hyvarila.

Man havde inddraget centrets store
greesplene til flyvefelt - ikke et af de
bedste steder at flyve, men det kunne
bruges. Alle lokaliteter, der skulle an-
vendes, 14 lige omkring pladsen, sa
hvad det angar, var det helt i top.

Alle dage var vejret det bedste, man
kunne gnske sig. Der var helt vindstil-
le, bortset fra en ganske svag vind, der
kunne drille piloterne lidt, idet man ik-
ke kunne forudse, hvor den ville kom-
me fra.

Nu til det, som det hele drejede sig
om:

Der deltog 39 piloter fra 16 nationer.
16 flgj med kropsmodeller og 23 med
stativ-helikoptere (fiskehoveder). Sa
vidt jeg kunne konstatere, var der in-
gen af de helt store nyheder blandt he-
likoptermodellerne.

Den 4. august blev brugt til regi-
strering og teknisk kontrol.

Den 5. var der obligatorisk prave-
flyvriing.

Den 6. blev fgrste runde flgjet med
det resultat, at Hans Jorg Réssner lag-
de sig pa farstepladsen, Kaj H. Nielsen
som nr. 12, Michael Nyegaard som nr.
20 og Henrik Rasmussen pa en 16.-
plads.

Den 7. august gjaldt det anden run-
de, og da den var flgjet, sa stillingen for
det danske hold straks meget bedre
ud: Hans Jorg Rdssner holdt sin farste-
plads. Michael Nyegaard var nr. 7, Kaj
H. Nielsen fik en 31.-plads, og Henrik
Rasmussen blev nr. 22. Dette resultat
medfgrte, at holdet nu 14 pa en 4.-
plads, kun 1,5 point efter Sverige.

Den 8. august satte holdet sa lige
det hele pa plads i tredje runde, idet
Kaj H. Nielsen fik en 6.-plads, Michael
Nyegaard en 7.-plads, og Henrik
Rasmussen blev nr. 18.

SADAN:

2 piloter i finalen og en 3.-plads til
holdet og dermed en ny bronze-medal-
e.

. Nr. 1 blev Tyskland.

Nr. 2 blev Sverige.

Den 10. august var der flyoff.

Det blev et par meget spaendende
omgange, idet intet var afgjort, for sid-
ste mand havde flgjet.

Det endelige individuelle resultat
blev saledes:

1. Hans Jorg Rdéssner, Tyskland.

2. Daniele Graber, Schweiz.

3. Johann Hanle, Tyskland.

6. Michael Nyegaard, Danmark
10. Kaj H. Nielsen, Danmark
18. Henrik Rasmussen, Danmark.
Et meget flot resultat - tillykke med
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Molbo Traef '96

3.-4. august

Marken og mejet, og hget er hgstet!

Forberedelser

Ja, alt greesset uden for vore start- og
landingsbaner, spandpladser og par-
keringsomrader var blevet hgstet otte
dage for treeffet. 170 baller presset hg
blev det til, og oven i dette en fangst pa
ni muldvarpe - den sidste endda taget
»pa fersk gerning« med en spade under
selve treeffet (godt gjort!). Sadanne
baester seetter desveerre deres synlige
spor, s& vores plads kunne godt have
veeret i bedre stand, selv om vi havde
klippet, efterfyldt og tromlet i »lange
baner« (ogsa vi mangler - som sa man-
ge andre - vand).

Allerede torsdag aften mgdtes klub-
bens garvede garde pd pladsen med-
bringende telt, grill, generator, lednin-
ger, lys, vand, flagstenger, borde, stole
og meget mere. | Igbet af aftenen og

fredagen med blev klubhus og forplads
omdannet til et rigtigt etreeffesteds, sa
da geesterne fra Brande, Tarm, Dron-
ninglund m.fl. indfandt sig og blande-
de sig med vore lokale, begyndte det at
ligne et rigtigt treef (der blev ogsa flgjet
en del torsdag aften).

Pattegris pa spid

Lgrdag morgen var Ib og Kurt tidligt
pé feerde. De skullejo have startet gril-
len med den hele pattegris (40 ko).
Klubbens 5 ars bestden skulle fejres
med vore gaester og klubbens medlem-
mer med ledsagere, anfart af Paula og
Johannes (vores flyveplads-vertspar).
Vore altid hjeelpsomme damer - Ulla,
Ninni og Solvejg - sgrgede for en vel-
forsynet salatbar inch flutes, og da gri-
sen havde roteret over grillen i ca. 11
timer, blev der parteret og skaret for af
mlagter Kurt assisteret af Per fra
Brande. Der skulle nu ogsa skeeres ad-
skillige stykker, idet hele 54 personer
havde fundet vej til fadselsdags-som-
merfesten.

Flyene og flyvningen
Omkring 20 piloter - gaester og lokale -

Blandt de mange fly sas disse to, en 14 Sporster [tv) og en Kinner Sporster.
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havde medbragt ca. 45 fly, som var for-
skellige i bade stegrrelse og udform-
ning. | fleng kan naevnes: Lille Piper
Cub med el-motor, flere 1/4 skala Piper
Cub, flere FW 190, Zlin 50k, Cap.21,
Black Burn Monoplane 1911, Kinner
Sporster, Cessna, Der Jager J4 Spor-
ster i 1/3 skala. Neuport 24bis, el-
svaevere og mange flere.

Bade lgrdag og sgndag artede vejret
sig fra den pane side, sd luftrummet
over og omkring flyvepladsen blev flit-
tigt brugt. Da treaffet fra den arrange-
rende klubs side var tenkt og annon-
ceret som hyggeligt og afslappende,
var der ikke noget egentligt program
at flyve efter, og det lod til at passe pi-
loterne fortraeffeligt.

Det vil veere aldeles uoverkomme-
ligt at naevne de enkeltes flyvninger.
Jeg vil dog godt naevne et enkelt ind-
slag: Tre piloter fra Brande, Bjarne
Christoffersen, Lasse Vingtoft og Mi-
chael Christoffersen, gav en forrygen-
de opvisning - til dels i formationsflyv-
ning - med deres dogfightmodeller af
FW 190, hvilket resulterede i en fjer-
deplads i de fremmgdte piloters af-
stemning om bedste fly/flyvning. Kurt

...0g denne Neuport 24bis. [Fotos: J.K. Hansen)



Formanden Jgrgen Kaae Hansen (th) og Frede
Sachmann.

H. Petersen fra MFA besatte tredje-
pladsen for sine fine flyvninger med
Black Bum Monoplane 1911. Anden-
pladsen tilfaldt Mikael Petersen fra
Dronninglund med Der Jéger, mens
forstepladsen blev besat af Egon
Eskildsen med den flotte og velflyven-
de 1/4 skala model af Neuport 24bis.

Ogséa presseomtale

Som reklame for vores hobby/sport ma
treeffet betegnes som en succes, idet
der var forhandsomtale af arrange-
mentet i bade radio og tv. Det medfar-
te, at mange sardeles interesserede
mennesker aflagde vores flyveplads et
besgg og gledede sig over de mange
flotte fly og flyvninger og ikke mindst
over, at det var gratis. Vi havde ogsa
besgg af pressen, som lavede en flot og
serdeles positiv omtale i de lokale bla-
de.

Neeste ar

Som formand for den arrangerende
klub og som steevneleder vil jeg gerne
takke ALLE, som har bidraget til
»Molbo Traef’96«s succesrige afvikling.
Ogsa en tak til vore sponsorer: Avionic,
News-Week og Sadolin Grossist Cen-
ter, Aarhus.

Vi vil i MFA bestrabe os pa at gare
»Molbo Treef '97« om muligt endnu
bedre.

Tak, fordi 1 kom! og vel medt til
»Molbo Treef '97« den 9. og 10. august
1997.

Jegrgen Kaae Hansen
formand for Modelflyverne Aarhus.

NFKs modelfly-
opvisning

sgndag den 4. august.

Efter en relativt kold og bleesende som-
mer tonede solen frem p& en bla him-
mel, og vinden stilnede af, da Nord-
sjellands Fjernstyrings Klub afholdt
sin arlige modelflyveopvisning (OK,
det er da 2. gang pa 2 ar, og vi har sto-

re planer for nzeste ar...) pa klubbens
flyveplads i Tulstrup ved Hillergd sgn-
dag den 4. august.

Der skal fra arranggrernes side lyde
en stor tak til de fremmagdte piloter fra
KFK, Falken, Den Rgde Baron, SMSK,
Dragsholm, Radioflyveklubben og Ba-
strupflyverne for deres deltagelse ved
steevnet. Med deres hjelp blev det en
meget varieret og flot opvisning uden
kedelige pauser. | alt mere end 3 ti-
mers flot flyvning, hvor publikum vir-
kelig fik alt, hvad de kunne gnske sig.
Keld Hansen fra Falken er sikkert
vant til rosende omtale for sin fremra-
gende flyvning; men der er nok ingen
tvivl om, at hans opvisning sammen
med Henrik Abrahamsen fra KFK,
hvor de med hver deres store, benzin-
slugende Extra’er i hvid og bla bema-
ling tegnede gracigse figurer pa him-
len, var et af dagens store hgjdepunk-
ter. Det andet var, da Keld Hansen lod
sin bla-gule ducted fan suse hen over
pladsen som et sandt projektil. Me-
sterligt udfert - og spontan applaus fra
publikum.

Reevejagt, flamingorace og fun-fly
resulterede neermest uundgaeligt i
nogle havarier; men takket veere gene-
rgse sponsorgaver fra Josti Hobby, Ta-

Viking Race 1996

Via Preben Baier har vi modtaget ne-
denstdende referat og resultatliste, ud-
sendt over E-mail afAgust H. Bjarna-
son.

Oversattelse: B.Aa-N.

Viking Race 1996 blav afholdt i Island
den 6.-13. august.

Konkurrencen var en aben interna-
tional konkurrence efter geeldende FAI
F3F-regler.

Viking Race'ts hovedkvarter var pa
Asgadur Hotel i en lille vikinge-by
Hvolsvollur pa Islands sydkyst 110 km
fra Reykjavik.

Vejrforholdene har ikke sd gode,
som vi kunne have gnsket. Vi kunne
derfor aldrig bruge den gode skrant
nzer hotellet, men matte kere omkring
60 km til Kambar bjerget. Og kun fen
ud af de ti planlagte runder kunne
gennemfares.

Bortset fra de uheldige vejrforhold,
blev konkurrencerne afviklet uden
stgrre problemer. Deltagerne udviste
godt sportsmands-ship og optradte
som sande vikinger pa toppen af Kam-
bar bjerget - til tider i kraftig regn og
teet tage.

| forbindelse med banketten og
premieoverraekkelsen blev det beslut-
tet, at det neeste Viking Race skal fin-
de sted i South Wales i 1998.

ke-Off og APJ Skala Modelfly var der
en lille trgst at hente for de mest uhel-
dige samt flotte preemier til udlodning
blandt de fremmgdte piloter bagefter.
Holte Modelhobby havde desuden
sendt os 3 gavekort, som blev udloddet
blandt publikum.

Pressemeddelelser til lokale og regi-
onale aviser samt et stort opslag i Jyl-
landsposten Hovedstaden var givet en
vigtig arsag til det gode publikums-
fremmgde. Der er nappe nogen tvivl
om, at opvisninger og hobbyflyvertreef,
hvor publikum indbydes, samt fornuf-
tigt udformede pressemeddelelser kan
give offentligheden et mere nuanceret
billede af, hvad modelflyvning egentlig
drejer sig om, og hvad det faktisk er, vi
gar og laver. Desuden er det sundt for
klublivet og sammenholdet i klubben,
at medlemmerne bliver involveret i et
saddant arrangement.

Tak til alle hjelperne i klubben, til
de fremmagdte geestepiloter og til vore
sponsorer Josti Hobby, Take-Off, APJ
Skala Modelfly samt Holte Modelhob-
by for deres forskellige bidrag.

Jeg haber, vi ses igen til naeste ar.

Lars Holte
0OY-2696
Resultaterne:
Individuelt
1. Espen Torp
NOrge ..o 3979
2. Jesper Jensen
Danmark ... 3781
3. RolfB. Rettedal
NOrge ., 3758
4. Fritz Kristoffersen
NOrge ., 3743
5. Jan Hansen
Danmark ... 3678
6. John McCurdy
England ..o 3665
7. Peter Rundle
England.......ccccccoiin. 3533
8. David Woods
England.......ccccccoonnnn. 3461
9. Didier Lanot
Frankrig....ccccooooeeeieniines 3429
10. Geir Njaa
Norge ...ooeeeiiiiiiiiine 3384
18. Preben Ngrholm
Danmark ..........cccccceeeee. 3133
Holdkonkurrencen
om Viking-Trofzet
1 NOIge i, 11480
2. England 10658
3. Danmark 10592
4. FranKrig....o.cooooeiiiiiieeennn. 10136
5. Svejts INT 9726
6. Island......ccccciniiiiiiniiinnn. 9590
7. Spanien ..., 9535
8. Svejts SUI ..o, 8980

Agust Bjarnason
agbjarn@itn.is
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AVIONIC CUP 1996

Den 4 argang af arrangementet
»AVIONIC CUP« - Fly for Fun blev af-
holdt i neermest stiv kuling fra gst lgr-
dag den 10 august hos sidste ars vin-
dere, Brande Modelflyveklub.

AVIONIC CUP, der er en Fly for
Fun-konkurrence, startede i 1993 hos
Jstjydsk Modelflyveklub som et »lo-
kalt« arrangement med deltagelse af
klubberne Woodstock, Vejle Modelfly-
veklub, Brande Modelflyveklub og
selvfglgelig @stjydsk Modelflyveklub.
dstjydsk Modelflyveklub erobrede i '93
den af AVIONIC skaenkede vandrepo-
kal - og vandt derved ogsa retten til at-
ter at afholde konkurrencen i '94.

Men det ar var midtjyderne fra
Brande gaet i treening i god tid, sa po-
kalen skiftede hylde, og i '95 fightede
branditterne sig til en generobring pa
hjemmebane - og derfor lgb arets
AVIONIC CUP ogsa i ar af stablen i
Brande.

AVIONIC CUP er en slags klubme-
sterskab i Fun-flying i disciplinerne
meerkelanding, flamingorace og lim-
boflyvning.

Hver klub stiller med s mange del-
tagere, man har lyst til - dog skal der
minimum veere tre deltagende piloter
for at hjemtage cup’en, idet hver klubs
tre bedste piloters point bliver sam-
menlagt til en totalscore.

Arets konkurrence var dog blevet
udvidet med deltagere fra Herning
Modelflyveklub og fra Fredericia Mo-
delflyveklub (som har en del medlem-
mer fra Sgnderborg), og det gjorde ikke
konkurrencen mindre spandende.

Som navnt var der en meget frisk
gstenvind hele dagen, og luften var da
ogsa meettet af spaeending, heppekor og
klapsalver, imens piloterne uden den
store respekt for materiellet kastede
sig frygtlgst ud i de tre discipliner.

Merkelandingen er jo nok den di-
sciplin, der kraever flest »ofre« i form af
bgjede landingsstel, knekkede propel-
ler eller det, der er veerre, idet det na-
turligt nok er et gnske, at flyet skal
sette hjulene inden for cirklerne, da
pointene jo ligger derinde - om sa ogsa
dykroret skal aktiveres...

Men vi har det altsd skeegt. Vores
adrenalin pumpes rundt lidt hurtige-
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re, vi rAber YES YES YES eller finder
pa gode undskyldninger - og sa hygger
Vi 0s...

Flamingopindene havde sveert ved
at std oprejst i den »friske brise«, men
vi fik alligevel flot preecisionsflyvning
at se, iseer af Sgren Krogh og Lasse
Vingtoft, der begge fik max. point i
denne disciplin, pd under 2 min. - rig-
tig flot!

Imellem de tre discipliner fik vi tid
til sma pauser, selv om deltagelsen i ar
var overvealdende, og der blev solgt
pglser med brgd i kiosken; nogle elimi-
nerede deres medbragte »frekvens«-
klemmer, og andre ngd bare en kop
kaffe eller en pils, imens den kraftige,
men lune sommerblaest odelagde et-
hvert forsgg pa at holde pa frisuren.

Men nu er det ikke udseendet, men
evnerne, der teeller i denne konkurren-
ce, og det kunne ogsa ses pa en del af
de deltagende fly, der for en stor dels
vedkommende bar preeg aftidligere ti-
ders deltagelse i lignede arrangmen-
ter. Der var da heller ingen grad og
tenders gnidsel, ndr man fik en skade,
blot en forgget efterspogsel efter hur-
tigheerdende lim...

Hygge, afslapning og forngjelse er det, der praeger
AVIONIC CUP - f.eks. i forbindelse med limboflyv-
ningen.

I limboflyvningen - dagens sidste
konkurrence - matte vi gere porten ek-
stra bred, idet de udspandte video-
band ikke kunne holdes af mindre end
aluminiumsrgr udspsendt med bardu-
ner. Sadan nogen bgr jo nok ikke sta i
vejen for flyene, men der var da heller
ingen, der ikke fik styret flyet pant
imellem steengerne, og der var endda
mange, som hgstede rigtigt gode point
imellem de udspzndte band.

Med bgjede nakker matte brandit-
terne i ar afgive pokalen til Fredericia
Modelflyveklub med Leif Poulsen som
klar klubvinder, idet vi selv »kun« kun-
ne gore os fortjente til en 2. plads med
Lasse Vingtoft i front. @stjydsk Model-
flyveklub hjembragte en tredjeplads.
Udover pokalen var der mindre
praemier til den bedst flyvende pilot fra
hver deltagende klub - selvfglgelig
skaenket af AVIONIC.

Alt i alt m& vi atter en gang takke
vores venner og »pilotkollegaer« for en
herlig dag med god sportsadnd og mas-
ser af gymnastik for stemmeband og
lattermuskler!

Vi glaeder os allerede til at indtage
flyvepladsen i Fredericia i 1997, da
svendene derfrajo ogsa fik retten til at
afholde AVIONIC CUP til nzeste ar.

Ole Schou
BMK



Glimt
fra
en fest-

weekend

Af Jens Larsen

Foreningen FestiVejle, som er en sam-
menslutning af forretningsdrivende i
Vejle og Vejle Kommune, arrangerede i
weekenden den 13.-14. juli en masse
forskellige ting i Vejle.

Blandt disse arrangementer var en
hobbyudstilling i og ved Idreettens
Hus, hvor der var reprasenteret et
bredt udvalg af model-hobbies og an-
dre hobbies af den mere sveere karak-
ter.

Udendgrs var opstillet en model-
jernbane af den »tunge« slags med en
oval banestrekning pa 120 meter,
hvor et dampdrevet lokomotiv gav
gaesterne mulighed for at fa en kgre-
tur. Da jeg iagttog en af disse ture,
kunne jeg teelle 10 bgrn og 2 voksne,
som blev trukket rundt pa banean-
leegget af det »lille" lokomotiv, som var
ca. 2 meter langt - imponerende kraft
fra den lille dampmaskine!

RC-modelflyvningen blev preesenteret af Ellehammer
Modelilyveklub og @stjydsk R/C Modelflyveklub.
Et godt blikfang varen 5 meter hgj varmluftballon.

B1BHAMMEF

Ogsa andre af de »svaere« hobbygre-
ne var repraesenteret med veteran-
traktorer, veteran-motorcykler, NSU-
biler, gamle motorer, der betjente di-
verse veerktgjer som braendeklgvere,
flishuggere, korntgrringsanlaeg og me-
get andet.

Indendgrs kunne der findes model-
dampmaskiner af enhver art, heri-
blandt med et komplet fungerende
teerskeveerk.

Modeljernbaner fandtes med feerdi-
ge anleeg og anleeg under opbygning,
s& publikum kunne se fremgangsma-
den ved bygning af et flot modeljern-
baneanleag.

Modelsejlsporten var opdelt i to sek-
tioner: en med motorbade og en med
sejlbade. Under udstillingen blev der
udfgrt demonstrationssejladser i et
bassin, der var anlagt udenfor hallen.
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RC-modelflyvning blev praesenteret
af medlemmerne fra Ellehammer Mo-
delflyveklub og dstjydsk R/C Model-
flyveklub, og RC-unionen blev reprees-
enteret af undertegnede - eller rettere
afalle i skan forening.

Kaj Sgrensen, Grindsted, demon-
strerede sinjet-turbine uden for hallen
med mellemrum. Det kunne virkelig
traekke folk udendgrs!

Standen blev indrettet fredag efter-
middag og aften, og sidste hand blev
lagt pa veerket kl. 09.55 lgrdag mor-
gen, 5 minutter fer udstillingen abne-
de.

Som lidt afet treekplaster hang en 5
meter hgj varmluftballon midt i hal-
len, s& folk, der kiggede ind ad dgren,
naesten ikke kunne modsta fristelsen
for at komme indenfor for at se, hvad
der ellers var udstillet. Ballonen var
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venligst udlant af Hovedstadens Tek-
niske Skoler med ballonskipper Hen-
rik Vedel Jgrgensen fra Herlev som
mellemmand.

lgvrigt var der et bredt udvalg af
modeller, s& publikum havde noget at
se pa (husk altid at have begyndermo-
deller med pa en udstilling, da det er
dér, begynderne skal starte, og det er
derfor vigtigt at kunne vise dem en vel-
egnet model).

Medlemmer fra Ellehammer Model-
flyveklub - med Tommy Rasmussen og
Erling Bgg i spidsen - havde pataget
sig opgaven med at fa tilrettelagt og af-
viklet den praktiske del af arrange-
mentet omkring ldrettens Hus. Nogle

af dem gik oven i kgbet vagtrunder
med hunde om natten for at sikre, at
alt gik roligt til! Et stort og flot stykke
arbejde blev udfgrt til trods for, at de
fleste af medlemmerne havde deltaget
i Skagen-sommerlejren indtil torsdag
aften! - Flot gjort!

Den indendgrs udstilling blev i lgbet
afweekenden besggt af ca. 2.000 men-
nesker, hvoraf absolut stgrsteparten
var turister. Dette medferte, at der
kun var relativt fa serigse henvendel-
ser; men vi ma s hébe, at en del af de
besggende har faet stof til eftertanke
og senere kommer i gang med RC-
sporten eller en af de andre hobbies,
som var reprasenteret.

Aled rette kunne man ogsa gleede sig over, hvad bade bad- og togfolket viste frem.



Midtjysk
Warbird-traef 1996

Den 15. -16. juni afholdtes for tredje ar
i trek Midtjysk Warbird-traef hos
Midtjysk Modelflyveklub pa Skinder-
holm flyveplads ved Herning.

Farste treef i 1994 var en rimelig
succes. Andet treef blev en pauver af-
feere (trods forhandsaftale holdt en
nzrliggende klub ogsa et stevne). Vi
var derfor i syv sind, om vi skulle prgve
igen i 1996, og enden pa lange diskus-
sioner blev, at vi tog en chance mere.

Bade torsdag og fredag fer stevnet
havde vejrprofeterne lovet godt vejr
med svag vind fra nordvest. Lgrdag
morgen skulle bekraefte palidelighe-
den af disse profetier - det bleste en
strid nordvesten-kuling.

I Igbet af ugen var spandingen ste-
get - hvordan ville det ga? Ville det bli-
ve som sidste ar. hvor vi gik en 4 - 5
mand med kun klubbens egne model-
ler pa pladsen.

S& indlgb de ferste tilsagn om frem-
mgde. Stemningen steg, og fredag
stremmede campingvognene ind. Afte-
nen gik, dels med klargering af fly
(samling, opladning), dels med
klargegring af piloter og pahaeng (ind-
vortes skylning).

(Fortsattes side 40)

SE-5A i kvart-skala.

To af anden verdenskrigs barske modstandere kun-

ne ses side om side ved DetMidtjyske Warbirdtrae f:

en Supermarine Spitfire og en Messerschmitt /Vle-

109.

IFotos: John Mgller)

Herunder ses en Curtiss P-40 Tomahawk med haj-
gab og en virkelig smuk P-47 Thunderbolt med en
120 cc motor. De fortjente - ligesom de andre her pa

siden - at blive vist i farver.

39



Lgrdag morgen gik vi i gang med re-
paration af enkelte piloter samt op-
fyldning af standpladserne med fly.
Net, hgjttalere, pglsevogn og gltelt var
pa plads, og efter fortsat ros til vejr-
profeterne og diverse undskyldninger
var der egentlig ingen, der var serlig
varme pa at flyve. Men sa dukkede et
TV- hold op, og s& kom der alligevel lidt
aktivitet i det midtjyske luftrum (det
blev i gvrigt til et udmeerket indslag i
TV - Midtvest den efterfalgende tirs-
dag).

Modellerne varierede bade i starrel-
se og type. De tyske modeller var de
stgrste (som saedvanligt); seerdeles im-
ponerende var en P-38 Lightning byg-
get i tree, skum og glasfiber og med en
spaendvidde pa 3,5 meter. Ogsa en P-
47 Thunderbolt med 120 cc motor,
flaps, optraekkeligt understel, motori-
seret canopy og lys gjorde indtryk pa
alle. Selvom den ikke var en decideret
warbird, var en Piper Cub J-3 et impo-
nerende syn, nar den i skala 1:2,4
(spendvidde 4,5 meter) majesteaetisk
sejlede hen over pladsen (de tyske mo-
deller var dels fra Stockelsdorf ved
Liibeck, dels fra Osnabruck)

| lgbet af steevnet dukkede der sta-
dig flere op, bl.a. en nordmand (pa fe-
rie i DK) og en feering bosat pa Sjeel-
land. Det kneb i lgbet af staevnet med
at holde sig til warbirds, men alt fik lov
at flyve. Beklageligvis var alle de, der
havde lovet at komme fra jyske klub-
ber, blot udeblevet. Til et tref, som jo
er en uformel sammenkomst, er detjo

P& fornem méade blev udviklingen fra farste ‘il ende-
verdenskrig preesenteret med bl.a. den Fokker DR i
i kvartskala, som ses gverst, og Lockheed P-38 Lig-
htning p& billedet i midten - en model med en
speendvidde p& 3,5 m.

At det ikke kun var deciderede warbirds, man kun-
ne gleede sig over, ses af biledet herunder af steev-
nets flightline med en Biickerjungmeister pa flgjen.

/Fotos: John Mgller)

ikke nemt at lave bindende tilmelding,
men alligevel...

Efter dagens flyvning blev der spist
og meget mere (det, der meget neutralt
hedder »kammeratligt samveer«), og
efter yderligere reparation af enkelte
piloter startede sgndag morgen med
meget bedre vejr; det blev bade varme-
re og mindre luftigt, som dagen gik.
Egentlig havde vi regnet med, at del-
tagerne ville begynde at trille afsted
ved middagstid (nogle havde jo meget
langt hjem); men de fleste blev og be-

nyttede det gode vejr til masser af af-
slappet flyvning. Ved 5-tiden kunne ar-
bejdssjakket s& ga i gang med opryd-
ningen, der dog fgrst blev endelig af-
sluttet tirsdag.

Til slut endnu en gang tak til alle
deltagere og ikke mindst til alle »knok-
lernex, der holdt det hele kagrende.

Med 29 deltagende piloter ma dette
ars warbird-treef siges at have veeret
en gleedelig overraskelse for tvivlerne,
s& der er vist ingen tvivl om, at vi fly-
ver igen nzaeste ar.



Hobbyflyvertraef/
opvisning Dragsholm
Modelflyveklu

9.-10. august

I Dragsholm Modelflyveklub var vi
selvfglgelig meget spzendte pa, hvorle-
des vores hobbyflyvertrafville speende
afdenne gang - ikke mindst, hvor man-
ge deltagere der ville komme p.gr.a.
den barske vejrudsigt, hvor der var lo-
vet hard vind hele weekenden. Vi blev
heldigvis positivt overraskede, idet vi
allerede fredag aften kunne konstate-
re, at der var nssten samme antal
camperende piloter som i 1995.

Fra arranger-side syntes vi, at
weekenden forlgb godt. P& trods af vej-
ret blev der flgjet en hel del pa nzaesten
alle tider af deggnet. Desveerre skete
der en del havarier, vi har optalt det til
12 i alt fordelt over hele weekenden.

Der blev flgjet p& alle tider af dagnet.

Arsagerne til disse var flere; bl.a. var
der to sammenstgd i luften under
reevejagten, og begge gange medfgrte
det totalhavari for det ene fly. Radiofejl
var arsag til et par styrt; manglende
brug af frekvensklemme Kkostede
naesten en helikopter livet.

Pa trods af de mange styrt var der
stadig fly tilbage til opvisningen sgn-
dag. Det var selvsagt lidt sveert at fyl-
de hele programmet ud pa grund af de
mange havarier; men den Kkraftige
vind gjorde det ogsa umuligt for f.eks.
el-flyene at komme i luften.

Dragsholm Modelflyveklub skal
hermed takke de mange piloter, der
deltog i vores traefog opvisning.

Samtidig en tak til Hobbyflyver-ud-
valget, der har stgttet arrangementet,
og ikke mindst til HOBBY WORLD for
de sponsorerede praemier.

Fra sgndagens opvisning.

RC-unionen

Danmark

RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Arskontingent er kr. 310,-

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt &rskontingent. Indmeldelsesgebyr er
25,-. Medlemmer, som indmeldes i arets sid-
ste halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgb refunderet i naeste ars kontingentop-
Kraevning.

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK, formand.
TIf. + Fax: 59 32 71 40.
Arild Larsen, Mf. Arhus, naestformand,
Jgrgen Holsge, KFK.
Jegrgen Kaae Hansen, Mf. Arhus.
Erik Nymark, Arrow Toftlund Mik.
Steen Hgj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, @stjysk Mfk.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20, 2600 Glostrup
TIf. + Fax: 43 45 17 44

Styringssgrupper:
Kunstflyuning:
Tom Jakobsen
Taastrup Veenge 55, I.mf.,
2630 Taastrup
tif. 42 52 45 52

Sveremodeller:
Torben Rasmussen
Marvaenget 40. 8850 Bjerringbro
tif. 86 68 83 67

Skalamodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Lgsning,
tif. 7565 17 71

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tif. 75 88 54 54

Hobbyudvalget:
Torben Mgller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense S@
tif. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
tif. 74 47 45 47

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13. Tune. 4000 Roskilde
tif. 42 1389 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jembanevej 4, 4262 Sandved
tif. 53 75 67 02
TIf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tif. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
TIf. tid: Mellem Kkl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lerdag og sendag LUKKET
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Orientering
fra
RC-Unionen

Ny klub

S& kan vi igen byde velkommen til en ny
klub:

Helsinge Modelklub

A. Folmer Hansen
Gurremarken 10, Skergd, 3200 Helsinge
TIf. 48 79 81 03

Se i gvrigt den komplette klubfortegnelse i
MFN nr. 2/96

A-certifikater:

1305 Rudi Hiibner, NFK

1306 Henk Van Der Does, Ribe Mfk.
1307 Jergen Pedersen, Haslev Mfk.
1308 Carsten Vang, Ribe Mfk.

1309 Svend Ove Mouritzen, Faborg Mfk.
1310 Dennis Rasmussen, Ribe Mfk.
1311 Morten Jgrvad, dstjydsk Mfk.
1312 Karsten Sgrensen, Saeby Mfk.
1313 Jakob Munk, Grenaa Alfk.
1314 Kenneth Petersen, Woodstock
1315 Lars Schram, RC @rnene
1316 Finn Sgrensen, OMF

Staevnekalender 1996

Kunstflyvning
Ingen konkurrencer eller aktiviteter

Helikopter
12.-13. oktober

Danmarksmesterskab, Herning Modelfly-
veklub.

Flemming Vestrup, tIf. 97 10 25 03.
Populeer, Sport og FAI - FAI er tredje udta-
gelse til VM 1997.

Sidste udtagelse til VM 1997 er i april
1997.

El-flyvning

Ingen konkurrencer eller aktiviteter

Skala

Ingen konkurrencer eller aktiviteter

Sveeveflyvning
5. oktober

SM F3F, Nordsjallands Fjernstyringsklub.
Brian Dylmann, tif. 45 93 95 73
Udtagelse til NM 1997 og Viking 1998.

Oplysninger om de kommende aktiviteter i
1997 kan fas hos de enkelte styringsgrup-
per.

Steevnekalenderen er udarbejdet efter
styringsgruppernes oplysninger.

Der tages forbehold for @ndringer.

Steen Hgj Rasmussen
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Orientering
fra
Skalagruppen

1997-reqler for FAC og
Stormodeller

Som omtalt i MFN 4/96 er de internationa-
le regler @&ndret. De reviderede regler geel-
der fra 1. januar 1997, men styringsgrup-
pen fandt det nyttigt at f4 dem publiceret
s& hurtigt som muligt, sa alle interesserede
skalabyggere far mulighed for at bygge til
de nye regler nu i den kommende vinter.

De nye regler koster kun kr. 28,- og kan
rekvireres hos styringsgruppen pa diskette
eller som et A5-heefte.

Der er mange veaesentlige eandringer,
hvoraf de vigtigste skal omtales her:

Bedgmmelse af skala-lighed

Treplanstegningen af prototypen skal vise
flyet med en spandvidde pa mellem 250 og
500 mm.

Den statiske bedgmmelse af skala-
nojagtighed skal ske i en afstand pa 5 me-
ter fra modellen.

Bonus for komplicerede
modeller

Bonusvardierne er andret, og de ma sam-
menlagt ikke overstige 6%.

Fly med skala-agtig konkav (undercam-
bered) vingeprofil (prototyper med moder-
ne laminar, konkav vingeprofil kan ikke til-
skrives denne bonus): 3%.

To motorer med en motorkraftlinie-
spandvidde-faktor pd mindst 0,15: 3fr.

Tre eller flere motorer: 2%.

Prototyper flgjet for slutningen af 1911:
2% .

Model med vingevridning (som pa proto-
typen): 1%.

Veegt og motorer

Maksimal veegt af den komplette model fly-
veklar uden brzndstof, men inklusiv evt.
pilotfigur: 10 kg.

Modeller, som bruger elektriske motorer
som drivkraft, skal vejes uden batterierne
til disse motorer.

Hverken raket eller ramjet mé& bruges. |
en turbinemotor ma traekkraften ikke over-
stige 10 kg.

Flyvetid

Deltageren skal have 14 minutter, nar det
drejer sig om en kunstflyvningsdygtig pro-
totype, eller 17 minutter, nar det drejer sig
om en ikke-kunstflyvningsdygtig prototy-
pe, til at fuldfere et flyveprogram.

Hvor det drejer sig om en stempelmotor-
drevet model af en flermotoret prototype,
skal der leegges yderligere 1 minut til for
hver ekstra motor.

Flyvning

K-vaerdierne er &ndret, s de star i et bed-
re forhold til sverhedsgraden:
Jordstart

Ligeudflyvning

Ottetal over landingscirklen
360° cirkel med hgjdetab
Valgfri mangvre/demonstration
Anflyvning i rektanguleer

7<7<|7|<7<7<
AOONO®

landingsrunde K=4

Kvalitet af landing K=8
Flyvningens realisme:
a Motorlyd

frekvens og motorgang) K=2
i Modellens hastighed K=3
: Stabilitet og trimning K=3
d Mangvrernes storrelse

og flyvningens elegance K=3
Tilfojede valgfrie mangvrer:
Wingover K=4
Flyvning pa ryggen K=4

Beskrivelse af mangvrer

Her er sket en del &ndringer for at gore be-
skrivelserne mere preacise. Bl.a. fremgar
det nu klart af beskrivelsen af Overshoot
mangvren, at formalet med mangvren er at
simulere en afbrudt landing, fordi model-
len ligger for hgjt pa finalen.

Husk at bestille de nye regler.

Vi gleeder os til at se mange nye, spaenden-
de modeller til neeste ar.

John Borgen
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TEGNINGER FRA RC-UNIONEN

Tegning

GROKKER

SPITFIRE

KATANA

SPITFIRE MK IX

VIDUNGE SMT FALCON

STAR

S.E. 5A

KZ 1l TRAENER

FLAITE-MARTE

KZ I
KzVIl
KZ 1l COUPE

KAMILLA

SEQUEL

2-MUCH

HAWKER TEMPEST

GUGGI

Diverse:
Plakat med Berg & Storm

Monoplan
T-Shirts med gammelt logo
Ved keb af 5 stk

Methanolmeaerke (Lovbefalet)

Unionsmeerker, gammelt logo:
Lille kleebemarke

Hgjvinget motormodel med styring p& hgjde-og sideror.

Spv. 900 mm. Motor 0,8-1,0 ccm. 2 Kanaler ..........ccccooiiiiiiieniiiiiieee e

Semiskalamodel til lettere kunstflyvn.. (Se MFN 2/87)

Spv. 1600 mm. Motor 6,5-10,0 ccm. 4 Kanaler .........occoooveiiiiiiiii e

Hgjvinget begyndermodel med styring pa motor, hgjde- og sideror.
Spv. 1410 mm. Motor 3,0-5,0 ccm, 3 kanaler.

2 tegninger + byggevejledning.......ooiiii e
Skalamodel 1:6,9. Spv. 1620 mm. Motor 10,0 ccm, 4 kanaler. 2 tegninger .. ..
Lawinget stuntmodel. Spv. 1210 mm. Motor 3,5-4,5 ccm, 4 kanaler.............

Hgjvinget begyndermodel. Spv. 1800 mm. 3 kanaler...........cccocoviiiiiiniiinnne

Semiskalamodel af det kendte biplan fra WW1

Spv. 1500 mm. Motor 6,5 ccm 4-takt, 4 kanaler (Se MFN 1/89)......ccccooveeee..

Semiskalamodel 1:6.

Spv. 1700 mm. Motor 11,5 ccm 4-takt. 2 tegninger (Se MFN 1/90) ...............

Semiskalamodel. Spv. 1180 mm. Motor 3,5 ccm, 3 kanaler.

Byggevejledning medfglger. Specialpris .........cccoviieiiiieiniiienee e
Semiskalamodel 1:6. Spv. 1200 mm. (Se MFN 1/91) .......oocooiiiiiiiiiieeeeeee.
Semiskalamodel 1:6. Spv. 1380 mm. (Se MFN 1/91) .......oociiiiiiiiiiieieeeee

Semiskalamodel 1:6. SE MFN 392 ..o

Lavvinget begynder- og nummer 2 model med krangeror.

LYY= NET=3 3 TSRS

Skreaentsveevefly med vingevridningsstyring.

Spv. 1020 mm. Lengde 750 mm. Veaegt ca. 600 g. 2 kanaler............cccccceeennee

2-meter sveevefly.

Spv. 1990 mm. Leengde 1180 mm. Veegt ca. 800 g. (Se MFN 3/96).................

Semiskalamodel

Tegningerne er et restparti, hvorfor de seelges til specialpris ...........cc.cc......

Tegning til Zephyr pa bagsiden.

Tegningerne er et restparti, hvorfor de szlges til specialpris..........cccoeceeeen.

ANDRE EFFEKTER

Stort klaebemaerke ......ccooeeveeiiiiiieiicieeeeeeeeeeeee,
Broderet stofmeaerke........ccooceeeeeeeeiiiiiiee,

............................ 50,00
............................ 25,00 Unionsmerker, nyt logo:
100,00 Lille kleebemaerke, 8 StK.......coooevveeieeeicieeeeeeeeeees

Tegninger, maerker m.m. kan kgbes hos RC-unionens salgsafdeling:

Heidi Hansen, -Jembanevej 4, 4262 Sandved. TIf. 53 75 67 02.

Ved bestilling oplyses navn og adresse samt evt. medlemsnummer i RC-unionen.

Betalingen vedlaegges i check udstedt til RC-unionen, eller belgbet indsaettes pa giro nr. 326-5366.
Er du ikke medlem af RC-unionen, tilleegges kr. 25,- som ekspeditionsgebyr.

2,75 Stort kleebemaerke, 3 StK......oovvviieiiiiiiiieieieeees
Broderet stofmaerke.........cooevvvvvciiiieieieeeee,

Pris

30,00

65,00

90,00

150,00

70,00

55,00

90,00

100,00

25,00
65,00
50,00

100,00

100,00

50,00

200,00

25,00

25,00

5,00
25,00

20,00
20,00
30,00
25,00
45,00



Orientering
fra
Helikoptergruppen

Udtagelsespoint
efterg, konkurrence

1 Sgren @stergaard, Filskov 1000,0 p
2 Kaj H. Nielsen, Filskov 1000,0 p
3 Michael Nyegaard, Filskov 987,5 p
4 Lars Jensen, OMF 9745 p
5 Henrik Rasmussen, NFK 9555 p
6 Peter Wadeled, Randers 7910p
7 Stephan Wiese, OMF 7110 p

3. udtagelseskonkurrence er DM i Herning
12.-13. okt. 1996. Husk at melde til i god
tid.

Danmarksmesterskab

Fra 1. januar 1997 vil Danmarksmester-
skabet blive afviklet p& en ny made.

Der bliver tre konkurrencer: Jysk, Fyn-
sk og Sjeellandsk mesterskab, og de tre pi-
loter, der har flest point i to ud af de tre
konkurrencer i den klasse, som de flyver i -
FAI, Sport og Populer - bliver Dan-
marksmestre. Det samme geelder for nr. 2
og 3 - p& samme made, som landsholdet bli-
ver udtaget.

Det vil sige, at man skal deltage i mindst
to konkurrencer for at placere sig i Dan-
marksmesterskabs-rekken.

Program til de forskellige klasser - FAI,
Sport og Populeer - samt yderligere oplys-
ninger om konkurrencerne kan du fa hos
Helikopter-styringsgruppen.

Rasmus Larsen /KajKudsk/
Benthe Nielsen

Nordisk Mesterskab
1997 F3C

Pa den nordiske modelflyvekonference i
1996 blev det aftalt at afholde Nordisk Me-
sterskab i F3C saledes:

1997 i Norge

1999 i Sverige
Yderligere information vil komme i en se-
nere nummer af Modelflyve Nyt.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og Fédération Aeronautique In-
ternationale (FAI).

Arskontingentet er for 1996, 270,- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsé& opnas gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen.

Neermere oplysninger herom fas fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Henrik Bentzen
Hedegardsvej 29, 1 tv.
2300 Kobenhavn S
tif. 31 5540 71

Unionsformand:
Niels Lyhne Hansen
Gormsvej 14

7080 Borkop

tIf. 75 86 62 19

Linestyringsredaktar:
Carsten S. Jgrgensen
Tornhgjparken 13
9220 Aalborg 0

tif. 98 15 14 18

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

tif. 57 52 68 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

tif. 98 31 91 98

Sommerlejrudvalg:
Henrik Benzen
Melstedvej 6

2770 Kastrup

tif. 31 51 44 10

DM-udvalg:
Ole Bjerager
Kildegardsvej 5
Slagslunde
3660 Stenlose
tIf. 42 18 38 87

PR-udvalg:

Age Wiberg
Sgndergardsvej 30
7400 Herning

tif. 97 2097 37

Ny sekreteer

| forbindelse med generalforsamlingen blev
der sagt peent tak til Pia for hendes solide
arbejde som sekreteaer for unionen. Det kan
ikke gentages for tit. 10 ars ulgnnet arbej-
de, hvor der fra medlemmernes side for-
ventes, at alle de praktiske ting omkring
Linestyrings-Unionens drift fungerer, er en
preestation, som kun de ferreste magter.

Du har lgst opgaven flot. Tak for det.

Som formand far man lidt sved pa pan-
den, ndr man pludselig star, uden at den
vigtigste post i unionen er besat.

Har vi blandt medlemmerne nogen der
kan? - Ja, selvfolgelig.

Men har vi nogen der vil? - Tja.. Proble-
met ndede dog aldrig at blive stort. Jeg er
glad for, at Henrik sagde ja til opgaven, og
haber, du vil kunne trives med arbejdet, sa
bade du og vi andre medlemmer afunionen
kan f& gleede afdit arbejde i mange ar frem-
over.

Unionens adresse er nu:
Henrik Bentzen,
Hedegaardsvej 29, l.tv,
2300 Kobenhavn S

TIf. 31 55 40 71

Ny redaktgr

Da Luis af arbejdsmaessige arsager pludse-
lig matte stoppe som grenredakter, overtog
Jan med meget kort varsel arbejdet. P& det
tidspunkt havde vi faktisk noget sveert ved
at finde en redaktgr, sa bestyrelsen var ba-
de lettede og taknemmelige, da du sagde ja
til jobbet. Tak for din indsats.

Vived, at redaktgrjobbet ikke altid er det
nemmeste job i Unionen, idet man er af-
hengig af medlemmernes indsats, og med
kun 70 medlemmer vil maengden af stof,
som redaktgren har at arbejde med, veere
svingende.

Det vil det ogsa vere for vores nye re-
dakter, s& hermed en kraftig opfordring til
at bidrage med artikler - tips - tegninger -
billeder m.v.

Stoffet skal sendes til:

Carsten S. Jgrgensen,
Tornhgjparken 13,
9220 Alborg 0

TIf. 98 15 14 18

Carsten overtager redaktgrjobbet fra og
med blad nr. 6.
Held og lykke med arbejdet.

Niels Lyhne-Hansen

Referat fra
eneralforsamlingen
en 7. juli 1996

1. Valg af mgdeleder.
Hans Rabenhgj

2. Godkendelse affuldmagter
Ingen fuldmagter

3. Beretninger
- Formandens beretning,
se efterfglgende.



- PR-udvalg
Unionen har faet sin egen homepage pa
Internettet

- Sommerlejrudvalg
Kgrer planmaessigt - vi har faet fritfly-
verne med igen

- DM udvalg
Kjoven afviklede selv i 1995. Mangler
regnskab herfra.
Aviator afvikler i 1996 med underskuds-
garanti.

- Regeludvalg
Intet nyt

4. Regnskab

- DMO95 er ikke opgjort.

- Der er en ukendt kassedifference i Uni-
onens faver, som skal ggres op.
Nar disse to ting er afklaret, godkendes
regnskabet af revisorerne.

5. Kontingent for det kommende &r.
Kassereren foreslog 290,- helarlig for
seniorer med MFN.

Medlemmerne foreslog 300,- ligeud, og
det blev vedtaget, sa kontingentet er fal-
gende:

helarlig halvérlig
Sen m/MFN 300 190
Sen u/MFN 240 140
Jun m/MFN 260 150
Jun u/MFX 190 120

6. Indkomne forslag:

- Ma alt materiale, der er &ldre end 5 ar,
smides ud?
| forbindelse med sekreteerskiftet vil alt
materiale blive gennemgaet. Farmand,
den afgdende og den nye sekreteer vi
sammen sortere materialet. 5: m h:vei-
regel skal resultater, rek rKr s med-
lemslister gemmes.

7. Valg af nastformand og sekreter - -
kreteer onsker IKKE genvalg

- Nastformand: Henrik Ludvigsen gen-
veelges

- Sekretear: Henrik Bentzen nyvealges

8. Valg af revisorer
- Henning Lauritzen
- Pia Buth Rasmussen

9. Valg af repreaesentant til Dansk model-
flyverad.

- Niels Lyhne-Hansen og Luis Petersen
Valg af repraesentant til KDA's repree-
sentantskab

- Henrik Ludvigsen og Niels Lyhne-Han-
sen

Til de efterfalgende udvalg skal det lige be-
meerkes, at det er kontaktpersoner, som |
skal ringe til, hvas | har nogle gode ideer,
lgvrigt er det tilladt for disse personer at
seette andre i arbejde.

Valg af PR-udvalg

- Ruben Sonne

Valg af sommerlejrudvalg

- Ruben Sonne

Valg af DM-udvalg

- DM 96 : Aviator

-DM 97 : Kjoven

Valg af regeludvalg:

Jesper Buth og Niels Lyhne-Hansen

10. Eventuelt
Hvad skal redaktgrens arbejde besta
af?

Redakterens arbejde bestar i at samle
artikler sammen, redigere dem og sen-
de dem til Bent Aalbak.

Hvad m& man kraeve af redaktgren?

Vi kan kreeve, at han sgrger for, at alle
de artikler, vi sender ind til ham, kom-
mer i bladet.

For referat: Pia Buth Rasmussen

Formandens beretning

| den forlgbne periode har jeg reprasente-
ret CL-U ved mgder i KDA, DMF og til nor-
disk modelflyve konference. Jeg har tidlige-
re i en leder i MFN omtalt betydningen af,
at linestyringen bliver repreesenteret i
sammenhange med anden flyvesport. Det
er klart mit indtryk, at vores indflydelse er
stgrre end den, vores sma 70 medlemmer
egentlig berettiger os til at have. Uanset
vores aktivitetsniveau igvrigt er det vigtigt,
at vi viser os pa banen og preeger udviklin-
gen.

Sidste ar lagde jeg op til en diskussion
om vores medlemskab af KDA. Spgrgsma-
let var, om den service, KDA yder os, er
kontingentet veerd, i &r 44 kr. pr. medlem.
Diskussionen kom aldrig i gang. Personligt
mener jeg ikke, det er arbejdet veerd at be-
gynde at sendre unionens vedtagter for at
slippe for KDA-medlemsskab for medlem-
mer, der ikke skal have licens.

| gvrigt synesjeg, KDA har sndret sig til
det bedre med initiativer som mediekurser,
sommerlejr og pressemoder. KDA har ogsa
koblet sig pa Dansk ldreets Forbunds 100
ars jubileeum :g afvikler Aero-Expo 96 pa
Al : av'. 24 -25 august i sam-
arbejde med unionerne. Unestyrings-Unio-
rer.vil : uve repraesenteret, og det er aftalt,
at Aviator klarer alt i forbindelse med ar-
rangementet.

Samtidig skal det dog siges, at KDA pa
mange omrader ikke lever op til de forvent-
ninger, man kunne have til en hovedorga-
nisation, hverken pa det gkonomiske eller
pa det organisatoriske omrade

Unionen er ogsa blevet indbudt til sam-
arbejde om World Air Games i Tyrkiet
naeste ar. Jeg havde i ferste omgang til-
meldt mig arbejdsgruppen, der skulle for-
berede den danske deltagelse, men da det
her i februar blev fastslaet, at linestyring
ikke vil blive en del af steevnet, trak jeg
mig.

Sidst i november var der mgde i DMF.
Regnskab og budget for MFN blev drgftet
og godkendt. Det er en ikke helt lille forret-
ning med en omsatning p4 mere end
650.000 kr. Desuden blev der drgftet lay-
out, bl.a. ny forside p& MFN samt en forde-
ling af opgaven med at skrive lederne i bla-
det.

ljanuar var der Nordisk Modelflyvekon-
ference i Kgbenhavn. RC-Unionen stod for
det praktiske arrangement. Linestyrings-
Unionen havde et forslag om nordiske re-
korder p& dagsordenen. Forslaget gik p&, at
der udpeges en rekordsekreteer til at tage
sig af de nordiske rekorder, sledes at nor-
diske rekorder kan godkendes umiddelbart
efter, at de er godkendte af de nationale
aeroklubber. Rekordsekreteren skal fgre
protokol og udstede diplom til rekordsatte-
ren.

Forslaget blev positivt modtaget. Dog
enedes man om, at rekorderne som hidtil

skal sanktioneres ved nordiske modelflyve-
rddsmeder. Finland patog sig at finde en re-
kordsekreter samt at udfeerdige diplomer.

En del afmgdet gik med at diskutere re-
kruttering afnye medlemmer - en diskussi-
on, der ikke er helt fremmed for os. Mgdet
besluttede, at emnet tages op som tema pa
naeste mgde, som vil blive afholdt i Oslo,
sandsynligvis over en hel weekend.

Jeg héber, vi kan finde midler til at del-
tage der. Det kunne vare en fin opgave for
KDA.

Mange ars arbejde pa at fa lavet feelles
sommerlejr med FF-Unionen har i ar baret
frugt. Vi haber, de kan bruge pladsen, og
ser frem til et godt samarbejde.

Unionens virke i det forlgbne ar har ale-
ne baseret sig pa uformelle telefonsamta-
ler. Det giver selvfglgelig mange hyggelige
samtaler og stor fleksibilitet, men ikke det
store overblik. Vi er nu stort set feerdige
med en gennemgribende revidering af re-
gelmappen. Skemaerne til rekorder mv. er
trykte og fungerer i praksis. Tilbage star at
f& lavet nye diplomer til erstatning for de
violette. Jeg haber, der kommer lidt gang i
pilotmearke- og diplomprgver, ikke mindst
pa& sommerlejren, men at det ogsa vil kun-
ne bruges i klubberne, ved fx at lave flyve-
dage med diplomprgver pa programmet.

Vi har forsggt at presse lidt pa for at fa
linestyringsstof i MFN. Det har i flere
tilfeelde virket! Bl.a. har vi faet en midter-
side-tegning i af Hans Rabenhgjs 3,5 ccm
model. Jeg synes, vi er godt dakket ind
med tegninger, men mangler en form for
katalog med billeder af modellerne samt en
kort beskrivelse. Hvem har mod pa opga-
ven?

| forbindelse med VM har det veeret gn-
sket. at vi skulle fa fat i dragter. Flere med-
lemmer i unionen har spekuleret i sponse-
rede dragter, og vi matte derfor skyndsomst
fa lavet retningslinier for sadanne sponso-
rater. Vi har holdt os til den helt konkrete
sag med dragter, og set i lyset af, at linesty-
ring altid har veeret en yderst individuel
sport, hvor den, der reprasenterede unio-
nen, altid selv har skullet betale alle udgif-
ter, har vi besluttet, at sponserede dragter
til brug ved store konkurrencer tilbydes og
gives til ejendom, mod at de som minimum
bruges ved abningsceremonier og preemie-
uddeling.

Vi har i ar ikke faet sponserede dragter,
men har i stedet fiet lavet bade T-shirts og
dragter.

Pa klubplan er det godt at se, at Herning
fortseetter med udbygningen af deres ba-
ner, og det ser ogsd ud, som om Pingviner-
ne har faet bidt sig godt fast i Borup.

Vi har stadig stor glaede afAviators Lim-
ijordssteevne, som i ar fik status af World
Cup staevne. Desvaerre pa samme dato som
to andre world-cup steevner i Europa. Vi ma
arbejde pa at fa flyttet de andres steevner!
Unionens indsats i forbindelse med steaev-
net er at betale den ekstra forsikrings-
premie, der skal til for at dekke uden-
landske modelflyvere.

P& det sportslige omrade har det inter-
nationalt veeret et noget mat ar. Mig be-
kendt har der kun varet en enkelt deltager
i et udenlandsk stevne siden sidste som-
merlejr. Glaedeligt er det dog, at vi til VM
om et par uger kan stille fuldt hold i kunst-
flyvning og combat og to deltagere i speed.
Glaedeligt er det ogsd, at vi er blevet re-
praesenteret med to dommere ved VM.
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V Fritflyunings-Unionen

Danmarks eneste FAl anerkendte
fritflyvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1996:

Senior 400 kr. incl.
Junior 200 kr. forsikr.
Intro-medlem 100 kr.
Abo. FF-NYT/ 200 kr.
MF-NYT 210 kr.
FAI Licens 50 kr.

Fritflyvnings-Nyt/Modelflyve-Nyt er unio-
nens officielle medlemsblade.
Meddelelser, forslag til Landsmgdet etc.
betragtes som veerende udsendt til med-
lemmerne, nar de har veeret offentliggjort
i medlemsbladene.

Modelflyve-Nyt udkommer i méanederne
februar, april, juni, august, oktober og de-
cember. Fritflyvnings-Nyt udkommer ef-
ter behov 4-6 gange arligt.

Unionens adresser

Formand Jens B. Kristensen
Skalborgvej 4, Rorth
8300 Odder
tif. 86 56 07 54
Sekreteer Allan Temholm Jensen

Bredgade 80, 2. th.
6900 Skjern
tif. 97 35 40 04

Neestformand Hugo Ernst
AEgirsvej 38
7000 Fredericia
tif. 7592 92 93

@dkonomi- Karsten Kongstad
medlem Degnebakken 22

Vigersted

4100 Ringsted

tif. 53 62 57 03
Redaktar Simon Jonassen

Daddelkrattet 5, 1. th.
6705 Esbjerg 0
tif. 75 47 07 01

Distriksleder Frank Dahlin
VEST Gjerager 7
6880 Tarm
tif. 97 37 24 42

Distriksleder Henning Nyhegn
ST Industriveenget 28
3400 Hillergd
tIf. 42 26 35 25

Udtagelses-  Peter Buchwald (formand
komite Jens B. Kristensen

Tom Oxager

Leif Nielsen

Erik Knudsen

Ulrik S. Hansen
Materialer Jergen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
jyskland
tif. 0049 4608 6899

Orientering
fra
FF-Unionen

Kalender 1996

6/10 Hgstkonkurrence 1
20/10 Hgstkonkurrencen 2
2-3/11  Landsmgde, Sjelland

Dansk Modelflyve Veteranklub

T slottet Dansk Modelflyveforbund

v/ Erik Knudsen
Amagervej 66 - 6900 Skjern
TIf. 97 35 17 67

Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bla-
dets laesere til ikke-forretningsmees-
sige kabs- og salgs-annoncer for mo-
delfly og tilbehgr til modelflyvning.
Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme
omfangsrige depot bliver ogsa ende-
stationen for uleeselige annoncer,
annoncer uden navn og afsendera-
dresse pa selve annoncemanuskrip-
tet og lignende.

Redaktgren far aflgb for sine fru-
strationer ved at slette alle former
for rosende omtale af de udbudte ef-
fekter, ligesom han forkorter med
hard hand, hvis lejlighed byder sig.

Til genga&ld, er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal
sendes til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstavlen i naste
nummer skal veere redaktionen i
haende senest den 20. oktober.

Seelges: Walker Machine U.S.A. Sa-
chs Dolmar 3.2 (53 cc) benzinmotor,
helt ny, kr. 2.500.

Thomas - 42 86 41 22

Seelges: Knap ferdigbygget F-18
krop med O.S. 10 ccm Max SF m.
pumpe, kr. 1.400.

40 79 11 81 (eft. 16.30)

Seaelges: Nye (B) og lidt brugte (B)
motorer: Cox TeeDee .010 (B), kr. 325.
Cox TeeDee .020 (N), kr. 300.Cox
Black Widow .049 (N), kr. 200. Paw 1
cc (B), kr. 200. Paw 15 cc R/IC m.
demper (N), kr. 375. Mars 2,5 diesel
(B), kr. 150. KMD 2,5 diesel (B), kr.
150. Meteor 2.5 diesel (ST kopi) (N),
kr. 250. LST 1,5 diesel m. deemper
(B), kr. 150. Zeus .049 glgd (B), kr.
100. OS FP 40 R/C (B), kr.350. OS FP
10 R/C (B), kr. 250. Irvine 20 diesel
R/C (N), kr. 475. MSD 50 R/C (russer)
(N), kr. 300.
Michael - 20 84 50 84, Vanlgse
(eft. 18.00)

Seelges: Futaba FC-16 35 MHz an-
leeg med to servoer (Futaba S3001),
sender- og modtager ladekabler, Sa-
nyo modtager akku (800mAh) og Sa-
nyo sender akku (1800mAh); funkti-
onstaste for stopur; Graupner fre-
kvensflag; kun brugt fa gange, kr.
1.600. Futaba Profi senderpult, kr.
200. Spirit 2000 mm (Great Planes)



svaevefly fuld monteret og flyveklar (ny-
pris kr. 907), kr. 350.

Balsa: 2 stk. bagkantliste 5*20 mm, 2
stk. forkantliste 10*12 mm type B, 1stk.
30*100*500 mm, 10 stk. 1,5*100*1000
mm. 2 meter Oracover beklsedningsfilm
ferrari-ragd, 1 stk. HiTec mini servo HS-
101, 2 seet Du-bro kabler 1220 mm, 1
meter Leinwand glasveev 49g/mA2, 2
stk. pianotrad: 1 meter, 0,8 mm, 2 stk.
Du-bro kraengerorshorn m/kuglelink, 10
stk. kuglelink med skruer. Alt er helt
nyt og ubrugt. Samlet nypris: kr. 596;
seelges samlet for kr. 300.

Kim B.S. Pedersen - 86 17 89 30

Sealges: Futaba FC-18 8-kanals compu-
teranleg i original emballage m. 3 stk.
servoer, accuer m.m., kr. 2.500. 2 stk.
Super Tigre 2500 motorer i original em-
ballage, helt nye, aldrig kert, kr. 1.000
pr. stk.

Peter Alstrup -36 7001 71

Kgbes/sgges: Til kommende projekt
sgges materiale om Stinson Reliant
(bager, blade, billeder o0.a.).

Lars B. Nielsen - 86 40 90 87

Seaelges: Graupner Treener 40, OS Max
40 FP 6,5 ccm motor, Futaba FC 16 m.
modtager, 4 servoer, sender- og modta-
ger-ladekabler, Graupner multilader m.
6 udgange, Sanyo akku NC 4,8 v/7000
MAH, sender-akku 9,6 v 1,4 amp, pro-
pelstandard 10,5/1", OS glgdergr til 2-
takt type 8, udstgdningssystem til OS
40, kr. 3.200.

42 22 53 01 (eft. 18.00)

Seelges: Cap 21 Jumbo monteret med
ny 3W 70 ccm motor (Las Vegas) med 2
stk. resonansrgr, komplet kr. 16.000.
Pitts SA2 Jumbo med 50 ccm motor (Ki-

ovibs), mangler maling, ellers feerdig, kr.
10.000. Cap 21 Jumbo, aldrig flgjet,
mangler maling, kr. 7.000.

Bent Mgller - 74 52 63 75/30 71 15 82.

Seelges: Hughes 500E m. 4-bl. hovedro-
tor m. glasblade og tunet Vario mekanik,
Rossi motor og resonanspotte, 5 servoer,
gyro og batteri, kr. 5.000. Varios hvide
mekaniksaet m. skratskame tandhjul og
deltahoved, nyt i seske, kr. 3.000. Vario
rigid-hoved m. tunge blade. kr. 800. Ai-
rwolf m. optraeksservo. kr. 2.500. Bell
222 m. optraeksservo. kr. 2.500. Lockhe-
ed m. 40_ halegear. kr. 800. Hughes
500E. kr. 500. Vario fuld-tunet 3+4 me-
kanik m. Rossi og resonanspotte. kr.
3.000. Vebra 91 m. ring. aldrig kort. kr.
1.000. Lockheed m. Vario Heim meka-
nik, nyere O.S. motor og glasblade, kr.
3.000. FC 18 sender og modt. m. batteri,
kr. 2.800. Dobbelt potmeter til samme,
kr. 100. Div. servoer o.a.

316724 81.

Seaelges: Wind Star 2m sveevefly , feer-

digt byggeseet, 1 stk. Cox motor til start

afWind Star, 1stk. 2 kanals anlzg, div.

lim o.a. til feerdiggerelse af modellen, alt
nyt, kr. 1.800.

Ulrik Bredsdorff, Norsvej 6,

1916 Frederiksberg C

TIf. 3121 1535

Seelges: Fokker DR1 stormodel (se
MFN 4/96 s. 40) m. motor, ekstra propel,
dobbelt radioanlaeg, akkuer samt servo-
er, kun 5 flyvninger, kr. 16.000. Skyflex
2000 el-drage inkl. 2 akkuer, Robbe far-
tregulator RSC 835 YP, Futaba F14 sen-
der m. akku, kr. 2.500. OS 160 Surpass
m. teending, kr. 4.800. OS 70 Surpass,
kr. 1.200. OS 35 ccm BGX1, 6 1brend-
stof, kr. 1.800. Laser 100, tilkert, kr.
2.000. HP 10 ccm, kr. 600. Futaba FC18
m. udv. 16 modeller + 2 kanaler m. 1700

BREV

mAH akku, kr. 1.900. Flere servoer,
modtager, nye laminerede traepropeller.
Dieter Tamme - 53 61 51 94

Selges: Piper Cub, 1/4 skala, m. OS 120
m. pumpe, 5 servoer, accukontrol, batte-
ri 1800ma, PCM-modtager, fj.st.anlaeg
Futabe FF7 (Field Force) computer, fly-
veklart, samlet kr. 6.000. New Yamamo-
to hgjvinget m. Webra 6,5 ccm, fj.st.an-
laeg, Multiplex 2020 computer, startkas-
se, flyveklart, samlet kr. 2.500. Diabio
2,3 m med Supertiger (ny) 45 ccm motor
m. resonansrgr, flyveklarm kr. 2.500.
New Yamamoto, hgjvinget m. 7,5 ccm
motor m. resonansrgr, 4 servoer, modta-
ger, batteri, flyveklar, kr. 1.500. Eldora-
do 1,8 m skuldervinget m. 10 ccm motor,
servo, modtager, kr. 1.200. Charly 1,6 m
med 10 ccm OS moor, modtager, servo,
kr. 1.200.

Per Jensen - 7456 28 19

Seelges: Helikopter Vario mekanik m.
Hughes 500 krop + gyro, 100% ok, kr.
2.800. Hirobo-mekanik m. kuglelejer
overalt + Bell 222 krop m. optr. under-
stel og SSR rotorhoved, nyt og usamlet,
kr. 3.500. Concept 30 reservedele: ny
swashplate, bladaksel, paddelaksel,
pontoner, kr. 480.

Jgrgen Hvass - 32 53 62 69

Seelges: Graupner Diskus 4M bygge-
seet, kr. 2.000. Kavan Alouette m. OS 40
FSR, ny krumtap og forring medf., kr.
900. OS FS 20, 26 el. 70 kan evt. indga i
handel.

40 6027 71

Seelges: Ny OS91 Surpass m. demper,
kr. 2.000. Nyt Thunder Tiger Trainer 40
ARF byggeseet inkl. GP40 motor m.
deemper, kr. 1.600.

Tom Hansen - 44 68 89 89

Frankeres
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V. Skerninge



Hermed bestiller jeg:

Tegn abonnement pa
Modelflyve Nyt og fa bladet til
tiden i resten af 1996 og hele 1997

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at f& Modelflyve Nyt med posten
hveranden maned fra nu af. - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for resten af 1996 samt hele 1997

(i alt 7 numre) er kr. 220,-.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart efter
udgivelsen - du slipper for at g& forgeeves i bladkiosken, nar bladet
er udsolgt.

Pas pa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme
12 numre af Modelflyve Nyt - altsd to argange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal
ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast,
og de kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«.
De leveres i fem flotte farver - husk at krydse af pa bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) farve(r) du ansker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveerre mattet indfere et ekspeditionsgebyr pa alle ordrer
under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til deekning af
portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s& skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Fglgende enkeltnumre (seet kryds) & kr. 34,50:

O Abonnementfra nr. 6/96 og hele 1997
(i alt 7 blade), Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
pris kr. 220,-. 1986 " o ° o - o
1987 O O O O O O
1988 O O O O O O
O stk. samlebind & kr. 75,- 1989 O o o o O o
i farverne: 1990 O m] o O O O
O bld O gul O gren O red O selv 1991 o o o o o o
1992 O d O O O O
1993 O O O O O O
o Argang 95, kr. 150,- 1994 O O O O O O
O Argang 94, kr. 125,- 1995 o i =] =] i o
0 Argang 93, kr. 125,- 1996 =] o =] o =]
o Argang 92, kr. 100,-
Ved keb for under kr. 100,- tillzegges et ekspeditionsgebyr
. pa kr. 10,- til deekning af portoudgifter. Uden for Danmark
G Belgbet vedlagt icheck tillaegges altid et belgb til deekning af forsendelsen.
Navn:
Adresse:

Postnr./by:

SPECIALISTEN

Bygge- Komplet-
set st
3450.00 6500,00
3695,00 6650,00
3895,00 6900,00
3795.00 6795.00
3995.00 6995.00
3400,00 6400,00
2800,00 5800.00

Ergo 46 3275,00  6275,00
1001 X-Cell 60... 4995,00 9830,00
1004  X-Cell Graphite (luxus model)...... 7500,00  12335,00
1005-1  X-Cell Graphite benzin m.motor.. 8695,00 12000,00
8009  Vario Sky Fox...... 5560,00 10545,00
8015  Vario Evolution.. 6400,00 11385,00
8400  Vario Panther. 6720,00 11705,00
52990 Futura Youngblood.. 6995,00 11980,00
52991 Futura Youngblood.. 6995,00 11980,00

Futura Fai Mek. + Royalkrop......... 8600,00 13500,00

1008 X-Cell 30 0g 40..
2002  Ninja Pro 30-36...
2002M  Ninja Pro Master 30-36
2003  Ninja Pro40-46........
2003M  Ninja Pro Master 40-4

Kalt Space Baron »S«

Ergo 30.....

KOMPLET S/ET BESTAR AF:
1 byggesaet
1 helikopter motor
5 helikopter servoer
1gyro
1 modtager accu
1 resonans pipe sat
1/2 meter breendstof slange
1 servolgyro tape
1 modtager akku/gyro skumgummi
1 braendstof filter
1 teend/sluk kontakt
5 brede elastikker
1 plastik rer il antenne faring

TG ROTORBLADE

TG Expert S-Schlag 69 cm, 205 gr... . 792,00
TG Select S-Schlag 66 cm, 195 g 736,00
TG Allround Pro Symetrisk 66 cm, 190 g 704,00
TG Allround XL Symetrisk 69 cm, 205 g 736,00
TG 3D kulfiber Symetrisk 68.cm, 170 g 840,00
TG Mini Select S-Schlag 55 cm, 135 g 585,00
TG Competition Symetrisk 68 cm. 210 g 872,00
TG Moskito S-Schlag 55cm, 1509 585,00
TG Shuttle S-Schlag 55cm, 150 g 585,00
TG Mini Allround Symetrisk 50 cm, 140 g 585,00
TG Mini Allround Symetrisk 55cm, 150 g 585,00
TG X-Cell 30-40 S-Schlag 55cm, 150 g 585,00
TG Junior 50 S-Schlag 55 cm, 150 gr... 585,00

Alle TG rotorblade f&s b&de hojre- og venstredrejende

NPH VERDENS BEDSTE KULFIBER ROTORBLADE

NPH Cur. sFa =Xpert - ;:er 68cm.... 625,00
NPH Tat Fai kulfiber A-Sym. 66 cm 525,00
NPH Tat Fai kulfiber A-Sym. 68 cm 525,00
NPH Curtis Sport Il 56 cm 525,00
NPH Curtis Sport Il 62 cm 525,00
NPH Curtis Sport Il 64 cm 525.00
NPH Curtis Sport Il 66 cm 525,00
NPH Curtis Sport Il 68 cm 525.00
NPH Curt s Sport Il 71cm 525,00
NPH 3D 66 cm 525.00
NPH 3D 68 cm 525,00
NPH kulfiber rotorblade 350.00
NPH kulfiber rotorbiade 51,5cm. 350.00
NPH kulfiber rotorblade 350,00
NPH kulfiber rotorblade 350,00
NPH kulfiber rotorblade X-Cell 375.00

LEN MOUNT GLASFIBER ROTORBLADE
Glasfiber fuld syrn.
Glasfiber fuld syrn. 52cm
Glasfiber - Concept 50 cm

Glasfiber - Ninja Shuttle 55cm...

Rotordisc en har rotorblade til alle helikoptertyperl

OLIEM.M

UK-Aero Synth olie 5 liter 395.00
Aero Run In 1 1liter  90.00
Aero Wash til rengering og affedtning................cccoeecrunnies 1liter 68,00
Synth Glow olie 1 liter 82,00
Synth Glow olie 5 lite' 350,00
Synth Glow olie 10 liter 650,00
Synth Glow indkerings olie 1liter 88,00
Nitro 1 liter 175,00

Ring efter rekvireret prisliste. Levering fra dag til dag!

Benthe og K. H. Nielsen sAmlundvej4
Lindeballe Skov w7321 Gadbjerg wTU. 75 88 54 54
Biltlf. 30 73 44 54 - Fax 75 88 54 95



Leif 0. Mortensen Hobby

Ngrremarksvej 61 - DK-9270 Klarup - TIf. 98 31 94 22 - Telefax 98 31 79 80 - Giro 9 00 00 62
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ALT SKAL VAEK

Hvis du har besluttet, at byggetiden iden kommende
vinter skal bruges pa en skalamodel, kan vi tilbyde
BRIAN TAYLORs skala tegninger og tilbehgr: Cowl,

canopy, spinner m.v. Nedenfor vises modeller som

HB Motorer 15 -2 5 ...ccociviciciiciicicies 250,- kan leveres fra lager tilligemed tresat.
HB m/ kuglelejer 21 -4 0 ...cccccciiicns 350,- o
Spitfire 1A 180,-
OS Motorer FS 28-61 ..cccoveviveicicnnae 1/2 pris Tilbehgrsseet 350,-
Graupner Propier Store tra ... 172 pris Hawker Hurricane MK | ............. spv. 178 cm 180,-
TIIDENBI oo 325,-
Fly Yamamoto 2 5 .o 275,- North American P-51 Mustang .spv. 175cm  180,-
Fly Yamamoto 4 0 ...ooeeeereooocersesersssreone 375, TIDENGr oo 550,-
Grumman F6F-5 Hellcat ........... spv. 163 cm 125,-
Fly Robbe Progo ... 975,- Tilbehar 240,-
Sanyo 12 Celler 14 4 V | amp. 325, HarwardAT-6. 125,-
. 600 Tilbehgrsseet ... 230,-
Graupner Fly »Sukhoij SU 26M« .. .. .- Co'sa’ FAU-1 140 -
Graupner Sv. Fly Junior 4270 ... 499 ,- Tilbehgrsseet 185,-
0o Messerschmitt Bf 109E 180,-
R.C. Starf Rchbe 3112 i o .
Tilbehgrssaet ..o, 425,-
Radio Multifiex Royal.. 1.900,- Focke-Wulf FW 190 A-4 ... 140,-
Futaba Contest P.C.M.......cccocouininiircrins 1.100,- T”behmssa_ﬂ 315
D.H.Mosquito PR XV l................... 195,-
Tilbehgrssaet ... 695,-

Masser afdiverse dele m.m.
Balsaszet fra Brian Taylor fra kr. 675,- pr. saet.

Megetbilligtellerantageligt tilbud. Vor tilvirkning: Treeseet komplet fra kr. 750,- til kr. 1100.-.

Vortgvrige udvalg at tegninger og seet omfatter nu ogsa
byggeseet fra bt.a. PICA, TOP PUTB, U.S. AIR CORE,
WING PRO KIT og SHORT KIT. Bestil prisvareliste med
fortegnelse over hele vort udvalg af tegninger og seet.

TARNVEJ] 303-2610 R@DOVRE A.P.J. SKALA MODELFLY

TLF. 36 41 50 46 - FAX 36 41 50 47 pordieenger 12 3520 Fan

TIf./Fax 44 99 00 30 - Giro 465-3572
Abent Mandag-tirsdag-torsdag-fredag 12.30-18.00

Kun direkte ekspedition efter aftale. Onsdag og lordag efter aftale.
VI SENDER OVER HELE LANDET

FLAIR - BYGGESAT BEGYNDERTILBUD GRAUPNER
FJERNSTYREDE SVAVEFLY

FOKKER D VI1155 cm - 48-80 firtakt 925,-
PUPPETEER PILATUS B4
Hi-Boy byggesat med skumvinger, .
ASP.32 motor, propel, beklzdning, hjul m.m. Spandvidde 2000 mm.
SAMT FOCUS 4 RADIOANLAEG oottt 2995,- Til skreentflyvning, hgjstart og flyoptreek.
Hvid indfarvet Epoxy ferdigkrop.
Vinger bygget af hardt skum med abachi.
Best. nr. 4502.
Hurtigbyggesat med tilbehear for fiernstyringsindbygning.
FOKKER D VI1153 cm - 40-70 firtakt 799,- SVAVEFLY - GRAUPNER
SE5A PILATUS B4 2000 cm glaskrop/skumvinger 1285,-
FOKA 4 220 cm glaskrop/skumvinger.... 1435,-
EXPERIENCE F3J 337 cm glaskrop/skumvinger 3250,-
ASW 22 B 300 cm glaskrop/feerdig balsavinge. 2175,-
SP 2300 Elektro 230 cm feerdigfly... 1225,-
TRAMPER 250 cm feerdigfly 2-kana 1638,-
TRAINER 40 HITEC RADIOANLAG OG SERVOER
155 cm, samlet 0g bekl@dt.......ccooocurviorecrriviriennsiiissnis 1075.- Se tidligere annoncer!
FOKKER D VI1130 cm - 40-60 firtakt......oocooovmeemmriiviviinnncns 765,-
TOPAZ
T A K E - O F F Ring efter det nye HITEC/TOPAZ katalog.. 40,-
v/ Lars Korup, Ulspilsager 1,2791 Drager. FAGBLADE OG B@GER
NYT TELEFONNR./FAX 32 53 88 05
Hverdage mellem 18.30-20.00. Stort udvalg i blade; RCM+E, Radio Modeller, Scale Aircraft, FMT,
samt weekenden 12.00-17.00. Scale, Schiffspropeller. Mange fagboger pa lager.
FOKKER D VI1153 cm - 40-60 firtakt 599,- - ABENT FOR BESOG EFTER AFTALE -

DER ER MANGE FLERE TILBUD - RING!!!

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, Great Planes, SIG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox,
APC, House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Buckle, Argus, FMT, BILLING BOATS.



For en

FM 214 JUNIOR
2-kanals fjernstyringsseet, som kan
2 udbygges til max. 7 kanaler.
Teknisk hgjtudviklet RC-seet til gunstig
pris for begynderen. Plads til udbygning
af anlaegget med omskiftermodul,
potmetermodul og dual-rate-modul.
Best.nr. 4711 for 35 MHz-bandet
Best.nr. 4712
for 40 MHz-ba&ndet

iler SR <o d e '™

frekvensmodulation for sikK® >
% Stor funktions sikkerhed ~ >
# Optimalt ergonomisk kabihe
+ Gennemprogvet FM-

smalbands teknik

FM 314 N H H
4/7 kanals

fiernstyringsseet

for tilslutning af Op til

7 servoer. Efter eget valo n

PladsJil 2 funktionsmoduler ?
(omskiftere, proportional- eller

Dual-Rate moduler) ¢on, e —

ees(NC4?«(,M 0«S"'".Ki

GRAUPNER GmbH & Co. KG

Postrach '242
D-73220 Kkcrhem/Teck

E ra upnertr

PICA SKALABYGGES/ET

T-28 spv 20lem e 2432,
T-28, 50V, 165 CM wecevveevveeerseenesiesssris oo 1693,
....... 1645,
....... 2432,
WGH YMF-A s 1M e weveee 2432,
wirn Y\IF-AOV s e 1686.-
... 1603
PROCTOR SKALABYGGESAT

Fokker DVILI. spv. 22- crr.
Sopwith Camel, spv, 143 er.
FokkerDr.l, spv. 120cm .
Nieuport 17. spv. 137cm -m

MICK RFEVES SKALABYGGE' i

Hurricane, spv. 203 cm

FW190D, spv. 173cm -

Sopwith Camel, spv. 213 cm

Sopwith Pup, spv. 202cm -m

D.B. MODELS SKALABYGGE' E 1

Spitfire MKI A, spv. 203 cm
Hurricane, spv. 224cm . - -
SES5a, spv. 203¢cm .........

Nieuport 24, spv. 234cm -
Piper Cub, spv. 213 cm = -
Sopwith Pup, spv. 196 cm

Jodel Robin, spv. 158cm -

2090.-
1499.-

Austerdl.spv. 21 cm ...........
Tiger Moth, Spv. 247 €M cecee e

GALAXY SKALABYGGESAT

MustangP-5ID, spv. 191 cm ....... 1671.
Chipmunk DHCZ, spv. 183cm . \\" 77 T\ \4% -
ACro, SpV. 186CM o e 1679-
Typhoon, SpV. 115 CM  ececvvvciiiis e 595",

GOLDBERG SKALABYGGESAT

Chipmunk, spv. 163 CM ......ccoovveiriinne 1185.-
Extra 300, Spv. 173CM ..o 1549.-
Ultimate 10-300, SpV. 137 CM oo 1549 -
AEROTEK SKALABYGGESAT

ALLE | SKALA 1/8 (undtagen B-17 og Lancaster.)
Spitfire, SPV. 143CM .o 879,.
Corsair, SPV. 132CM e 879.-
FW 190, spv. 153cm ... 879,-
Hurricane, spv. 143cm 879,

Hellcat, SpV. 127 CM .o 879,-
Bearcat, spv. 130cm.. 879,-
Harvard, spv. 155cm 879,-
Me 109, SpV. 153CM ..covviieiiiinirieeeeeeae 879.-
Sukhoi SU29, spv. 153cm
Extra 300, spv. 173cm

B-25 Mitchell, spv. 181 cm
Mosquito, spv. 18lcm .........

P-38 Lightning, spv. 188 cm

Me 110, spv. 181 cm......... 1299>
B-17 Flyvende festning, spv. 2356,-
Lancaster, Spv. 260 CM .......cccccvveiiiiiiiiins 2356,

v/ Henrik R. Sommer
Reevehgien 5, DK-8800 Viborg
TIf./ffax: 86 67 64 64 bedst efter

kl. 17.30. Abent for besag ons. kl. 18-20
eller efter aftale. Giro 854 19 81.

PITCH

FM 414
417 kanals fjernstyrings-
seet for tilslutning af op
til 7 servoer. Efter eget
valg plads til 5 funktions-
moduler.
Best.nr. 4734
for 35 MHz-bandet
Bestnr. 4744
for 40 MHz-bandet

Billederne viser
modellerne udbygget
med styre-moduler

For yderligere oplysninger
se GRAUPNER’s hovedkatalog

FLAIR

Harvard, spv. 168cm ...
FokkerDrl, spv. 185cm
SE5a, spv. 129¢cm......... .
Piper Cub, SpV. 185CM ...cuviieieciriceiieieenenas
Puppeteer, SpV. 152 CM ......vovvviiriiniiiiiies
Legionaire, spv. 132cm ....
FokkerDVII, spv. 155cm

WING SHORT KIT
Mustang, spv. 140CM ......covvvvvrerrercres 296,-

FW 190, spv. 138cm 296,-
Zero, spv 138cm - ......... 296,-
C.202 Folgore, spv. 138¢m .. 296,-
P-39 Airacobra. spv. 140cm . 296,-
FAU Corsair, SpV. 143CM ....cocviieireericeiceenne 348,
P-38 Lightning, spv. 178cm 630,-
A-26 Invader, SpV. 173CM ....covvvrverrireieciincienne 556,-
LASER FIRTAKT MOTORER

LASER 70,11,5 CTF ..o 1861,
LASER 75,12.5 cr* TILBUD.. 1699.-
LASER 80,131 cm' ........... 2014,
LASER90.15cm' TILBUD 1799,

LASER100,16,4cmJ

LASER 120S,20cm ... 2750,-
LASER 1SOS, 25¢cm-'.... 2850,-
LASER 160V, 27 cm’, 2 cylindre.. . 3920,
LASER 200V, 30 cm', 2 cylindre........occevveeeee. 3999,-
LASER 300V, 50 cm', 2 cylindre.........cceuveenee. 6250,-
KATALOGER

Plans Handbook NO. 1 .......cccccevvviivciviciieevn, 45,-
Plans Handbook No. 3 35,-
Modellbaupléne 60,-

Plans Handbook NO. | ......c.coveveiieicicicieeeee, 45,-
Radio Control Model World Plan Guide v 40-
Scale Aircraft Documentation and Resource Guide ~ 60,-
PrOCIOr oottt 50,-
Bestil ogsa PITCH illustrerede katalog med alt for skala-

piloten f.eks. optraekkelige understel, affjedrende ben, ska-
lahjul, tegninger, motorer, bager, marker, piloter, fotopak-
ker, dokumentation, propeller, bardunstrammere, elektro-

nik og meget mere tilbehar..........c.ccccovviiinnn. 30-




KOBOLD fast-feerdig helikopter treener.
SKY FOX fast-feerdig helikopter.
EVOLUTION treener til 3D flyvning
X-TREME treener, ny mekanik

SKY WOLF. treener for 20 ccm, ny.
LONG RANGER Il Krop....cooccuveeew. .
FLASH speed FAI krop....

Hele VARIO's program fores med alle si

GRAUPNER HELIKOPTERE

kr. 3300,-
kr. 5750,-

SES:
Super tilbud denne méaned
sa leenge lager rekke -

GAUNR

JOSTI

igop
IftSi

B OSMAXe' 5119 " g%):n*aejm

4454
B I
\R= : 6426
JR SUPER10. nytraere'. suse' mekan <
UNI-EKSPERT MEKAN K R8246 mm
UNI-EKSPERT MEKANIK m/10 ccm OS i
UNI STAR 60 treener szt
JET RANGER krop til UNI-MEKANI 4450 . 750
LOCKHEED 286 krop til UNI-MEKANIK.. spar Kr. <
SLIMLINE 60 krop til UNI-MEKANIK..
4455  MEGA STAR FAI krop - ny . keHirr-
SCHLUTER/ROBBE HELIKOPTERE 401

VARIO GFK (olasfihprl

403 VARINAAUANTFIL € ", "L kr.
410 )
$2915 FUTURA PRO MEKANIK ki 6300- 46 VARIO 3-D acrobatic U mel..
52901 k. 6900, 34/m v.5|° Jajerotorblade GFK rade . 1 i
52902 : kr. 2400, (J sorte glasfiber £
S2991 FUTURA YOUNGBLOOD S.E. TRAINER - ny k. 7700, ﬁgg%gg Biaﬂﬁ(m&%{mgmmgs 9z
Kulfiber halerotorblade HEIM
MOTORFLY

QUICK-SAT FARDIGBEKL/EDT med staferinger til hurtig samling:

BALSATRA

Ir

6210 GRAUPNER KADETT 25 m/motor 4,1 ccm 1.0 mm, 10X 100cm.
Vingefang 120 cm .. . 1678~ 15 mmi 10x100 cm
4683 GRAUPNER TRAINER 40 for 6,5 ccm motor 2.0 mm. 10x100 om .. o
Vingefang 140 €M ....occvrrrerrecevvereerrieeseessmmnsmiens kr. 1122.- 3.0 mm, 10 x 100 cm . i
6217 GRAUPNER TRAINER 400 for 6,5 ccm motor 4.0 mm. 10 X 100 cm .
Vingefang 162 cm (billed) . k. 987, 5.0 mm. 10x100 cm .
6217.M  samme, men med motor FX/udstadning kr. 1514.- 10.0 mm. 10 X 100 cm k'
6208 GRAUPNER TRAINER 60 for 10 com motor 20.0 MM, 10X100 CM v
Vingefang 180 €M ....ccvrrrrrerrccemvereenreeeseessmenssienns kr. 1303-
6213 G,RAUPNER GYPSY for 6.5 cem motor Pakke med 315 stk, balsaplader blandet
Vingefang 150¢cm . k. 1158-
6213.M samme, men med mtor/udstodning kr. 1415- CYANO lim i3 tykkelser

| HOBBY
Denne annonce Viser yrigpy

af Jstor

HELIKOPTERE
#ARIO ®

Rotor-Systemme |
FohUHStreich—3

HELE VARIO PROGRAMMET

HELI FLY-SIMULATOR

REFLEX helikopter- og flysimulator for PC 386 eller starre.

Meget naturtro, tilsluttes printerudgangen Kr. 2600,

FIJERNSTYRING M.M.

FUTABA servo S3003 15
FUTABA servo HELI S3001 195-
FUTABA servo HELI $9202, den ny 9201 . 495,-
FUTABA servo HELI $9203, til PIEZO. 790,
FUTABA mini servo S135 350,-
FUTABA servo S5101 480,
FUTABA servo S9101 585,-
FUTABA gyro G154 ... 865,-

FUTABA gyro G153B8 linieser
FUTABA =IEZO GYRO FP-G501 ny
GRAUPNER PIEZO GYRO 2000
GRAUPNER omdrejningsregulator
| GRAUPNER ELEKTRO-HELI kontrol.
1FUTABA SENDER ATTACK*4m/modt. 2 servo
1FUTABA SENDER FC16 m/modt. og 1 servo ...
\FUTABA SENDER FC18 V3 PLUS modt.+3 ser.
TABA SENDER FC28 V3 .a u kuffert
TABA MODTAGER R-115 PPM...
TABA MODTAGER R-118 PPM .
~ABA MODTAGER R-138 PPM .
TABA MODTAGER R-129 PCM.
TABA MODTAGER R-138 PCM.

TILBEHZR

AXXAAAAAAARNAAA

1289 ROTOR top afdaekning/h&ndstop til UN | k. 61,
3393 POWER panel til 12 Volt k. 296,-
6426 Lader universal med 5 udgange...... .k 220-
580 Stort lager af tilbehgrsdele til HELIKOPTERE
m’_
808, KATALOGER
85 ROBBE/SCHLLITER KATALOG 1996 . .k 90,-
331~ 45FS GRAUPNER HOVEDKATALOG 46FS 1996/97 .k 80,-
67,- GRAUPNER MINI KATALOG dansk 100 sider..... kr. 10.-
283- 00001 VARIO's HELI KATALOG, HELTNYT............ . k. 100,-
NYE LAVERE PRISER
PA OS MOTORER!!
2-TAKTS
1805 OS MAX 10 FP 1,76 s k. 447-
1806 OS MAX 15 FP 2,49 ccm k. 499,-
1424 0S MAX 20 =p 3 46 ccm ki 558-
1425 OS MAX 25 =P 4.07 ccm kr.  599,-
1426 OS MAX 35 FP 59 ccm kr.  642,-
1421 OS MAX 40 FP 6.5 ccm.. k. 643,-
1849 0S MAX 60 FP med udsmdnlng 9,97 ccm k. 921,
1828 0OS MAX 25 SF ABC 4,07 ccm kr.  994,-
1871 OS MAX 40 FX (ny ABC) 6,47 ccm kr. 1040,
1872 OS MAX 46 FX (ny ABC) 7,45 ccm kr. 1130,-
1506 OS MAX 61 SF 9 97 ccm kr. 1650,-
1508 OS MAX 61 SF ABC 9.97 ccm kr. 1680,
1830 OS MAX 61 RF ABC RF HANNO 9.97 ccm kr. 2716,-
7 1832 OS MAX 61 RF Ring RF HANNO 9,97 ccm kr. 2716,
/ 1817 0OS MAX 91 VR-DF 14.76 ccm . kr. 2450,
1873 0S MAX 140 RX. 23 ccm . kr. 3940,-
! 4-TAKTS
t kr. 1156,
kr.  1519,-
kr. 1950,
2235 - kr. 1942,
kr.  2396,-
. k. 3473,
kr. 4671,

JOSTI-DATA

JOSTI-HOBBY

Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slanaerun
TU 47 38 15 69 -Fax 42 33 59 51

Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale.
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CAM PROP -
Computerfremstillede
klappropeller med
stagrste praecision

e Utrolig god virkningsgrad og
et bredt ydelsesomrade

* En specielt beregnet profil-
sammensatning til hver propel,
som forudsaetning for den

bedst mulige aerodynamik

* CAM (Computer Aided
Manufacturing) garanterer >
snaevre tolerancer og hgjeste
ngjagtighed

‘ Bladholder i aluminium
med gevind til fastgerelse
afpropelbladene

Central skrue
til fastgerelse
afspinner

1 Glasfiber spinner,
styreri indstik
i spinnerptaden

Preecisionsspinnerdia. 42 mm. til
FOLDING PROP

CAM GEAR PROP

Specielt afstemt til elektro-
gearmotorerne SPEED GEAR 4:1
Spinner dia. 39 mm.

Aksel dia.

© Best.nr. 1324.25.20

(under forberedelse)

3,17 mm.

Propel dia. 25 cm.
Stigning 20 cm.
© Best.nr. 1324.28.20
Propel dia. 28 cm.
Stigning 20 cm.

CAM FOLDING PROP
Klappropel udviklet specielt
til F5B/1 O-celles klassen.
Egnet til direkte treek med
eletromotor ULTRA 3300-3.

Spinner dia. 42 mm.
Aksel dia. 5mm.
Propel dia. 33cm.
Stigning 18 CM.

©Best.nr. 1335.33.18

Klappropel udviklet specie
til gearmotoren

SPEED GEAR 700 2.7:1

Spinner dia. 42 mr
Aksel dia. 5air
Propel dia. 36 cm.
Stigning 24 cm.

©Best.nr. 1335.36.24

Udferlig beskrivelse se
Graupner hovedkatalog FS
med nyhedsprospekt N'96.

Graupner GmbH & Co. KG
Posttach 1242
D-73220 Kirchheim/Teck

Spinner dia. 42 mm .,

~  Praecisions
spinnerplade af

aluminium

, med

integreret konus
ti! speendetang

- 4 delt preecisions-
spaendetang i sta!

Lav veegt ved hjeelp af hgj
kulfiber andel

30 cm.
36 cm.
38 cm.

uden afbildning

aksel dia. 5 mm.

11 CFKFOLDING
a PROP
a Ny klapprope:.
f  serie specielt til
] enormt hgje belast
I ninger i forbindelse
med ULTRA-direkt
treek med op til
30 nc-celler

Ekstrem vridningsstabilitet ved hjeelp af kaper-
kulfibervaev, som er ilamineret i 45 grader v

* Hgj holdbarhed ved hgje omdrej- E.
ningstal, ved hjeelp afilaminerede
kulfiber-rovings

Preecisions nav i aluminium

J mm®

Poleret glasklar overflade

MArSS&fi

18 cm.
24 cm.
20 cm.

AZ156 DK



Lei/ O. Mortensen Hobby

FC Farvekatalog___ 20,-

FG Racing

Er det optimale i skal 1:5 benzindrevne biler.
Lynhurtige sportsvogne i superklassen,
med 22 cc benzinmotor.

SKala 135 oo 7998, -

FG Racing

Raceren til de store drenge, med 22 cc motor
der karer p& almindelig benzin. Fler er FIK nok

til det hele. F&s med On-Roas

eller Off-Road deek.

SKala 1:6 ..o 7498,-

Super Buggy skal 1:6

Komplet byggeseet.
Trainer 40 m. motor og radioanleeg
M. 4 SEIVOET..ccciiiieiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeveaaas 2550,-

Mini Stock Car

Den ideelle indendgrsbil til klub og skolebrug.
Supersolid og letbygget. Taler det utroligste.
Mini Stock-Car, skala 1:12

Ved kgb af 1 stk 500,-

Ved kgb af 3 stk 450,-
Mini Stock-Car ml RC-anlaeg

7,2V akku og 220 V langsomlader____ 1098,-
m/220 V lynlader......ccccooveevciiieennnnns 1348.-
Jaguar

omtalt i Modelflyve Nyt 3/96 .................. 1195,-
Topaz katalog......cccoevvvencnicciieiee 45,-

Vi forhandler fglgende maerker i RC-anleeg:

AFutaba “muPnEr Acoms MULTIPLEX hlp:

Artesania

Treebyggeseet fra verdens fgrende producentaf
treebyggeseet. Alle modeller leveres komplet med
fittings og alt tilbehar. Alle modeller er udskaret
med Water-jet, s& de er helt ngjagtige i dimensio-
nerne. Alle fittings er lavet i tree og metal: Ikke no-
get plastic her.

Whaleboat

fra MS Morgan,

sd ngjagtig en kopi,
sd man feler sig
hensat til Ishavet
nar man bygger.

Leengde 29 cm.

kr. 195,-

Vi farer ogsa

EN LIVSSTIL MED

PROXXON

KVALITETSVARKTZJ

Dekupgrsav........ 1495,-

Rundsav .. .1315

— BADG6R AIR-BRUSH

G4 aldrig pa akkord med dit indkob af spragjtepi-
stol. kob det bedste med det samme; den skal
holde | mange &. Badger er det optimale i sprej-
tepistoler, og uanset hvad du skal bruge den til,
sa findes der altid en model der passer.

PriSEr fra .o 170,-

Alle priser er ind. 25% moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke pd prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.00 - LORDAG EFTER AFTALE

Ngrremarksvej 61 - DK-9270 Klarup - Telefon 98 31 94 22 - Giro 9 00 00 62



Her kan du kgbe
dit modelflyveudstyr:

Nedenfor bringes en liste over hobbyforhandlere, der har et seerligt udvalg af modelflyveudstyr.

Safremt du ikke finder din forhandler pa listen, eller hvis du i gv 'igt finder fejl i denne; sa skriv til

Modelflyve Nyt, Ngrreveenget 3, 5762 V. Skerninge, eller ring pa tif. 62 24 12 55 i dagtimerne.

SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!
treelisler - balsa - finér - rgr - trdd - silicone
- lim - veerktsj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det forngjeligt i

MODEL A HOH1IY

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
TIf. 33 14 3010

\Y J

Storkgbenhavn:

1 C. Communications ........c.cceeee e 31 1703 33
Folehaven 12, 2500 Valby

Mini Hobby ..o 36 41 50 46
Tarnvej 303, 2610 Radovre

Flying Scale Models.........cocveens e 36 7001 71
Medelbyvej 54, 2610 Ragdovre
Modelshoppen........ccovviiiiiiiens e 31 28 34 49
Branshgjvej 9, 2700 Brenshgj

Take-Off 3253 88 28
Ulspilsager 1,2791 Drager

Lyngby Hobby Nyt ......ceviiin e 45 87 02 10
Torvet 9, 2800 Lyngby

Dansk Hobby, JS Teknik .......c.cccceee ... 45 88 89 87
Jernbanevej 3A, 2800 Lyngby

Holte Modelhobby... 42 42 01 13

@vergdvej 11,2840 Holte

A.PJ. Skala Modelfly .......cccevvenes .. 44 99 00 30
Nordveaenget 12, 3520 Farum

SPECIALE: BALSA, TEGNINGER

Josti HObbY ..o 47 38 1569
Blommevang 2, 3550 Slangerup

@vrige Sjeelland:

Onkel Buchs Legetdj ... coeeerene 47 38 39 59
Jernbanegade 38, 3600 Frederikssund

ECA e 42 48 37 38
Ngrreveenget 106, 3500 Veerlgse

Hobby 0g Fritid.......cccocviiininiiiiice 49 21 45 42

Rosenkildevej 2, 3000 Helsingar

R/C Modelcenter ApS .....cccovereveveennne. 42 28 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillerad

Roskilde Modelhobby ........ccccccvniiine 42 37 06 22

Clermontsgade 10, 4000 Roskilde

Witzel HObbY ..o 57 67 30 92
Set. Hansgade 38, 4100 Ringsted

tw.c-l Vede'—CCay  eecceieiene. 53 73 66 22
Ramsherred 27. 470C Neestved

S22 . 5535'233
LangeJandsvej 9, 4220 Korsgr

Jupiter Hobby ..o 53 41 21 22
Jupitervej 9, 4500 Nykgbing Sjeelland

JIL HODBDBY o 53 46 37 20
Byvej 27, 4532 Gislinge

Fyn:

Odense Hobby ... 66 12 21 04
Sgndergade 26, 5000 Odense

Farve- og Hobby Hjgrnet..........cc.o....... 62 21 31 31
Klosterplads 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby.......cccocoviiienn 65 31 60 56
Christianslundsvej 47, 5800 Nyborg

Jylland:

Jysk Hobbycenter.......cccoceviiiiincncs 75 91 45 40

Feelledvej 26, 7000 Fredericia

Hobby Shoppen .......ccccccovvniicncnncne. 758304 94

Sgnderbrogade 10, 7100 Vejle

FM Modelteknik .......ccccccceriiriciciccnne 97 45 41 08

Hallundbaekvej 24, 7540 Haderup

AVIONIC .ot 86 94 60 88

Frichsvej 25, 8464 Galten

Til forhandlere af modelflyveudstyr:

P& denne side kan du f& en »fagtelefonbogsannonce«:

Helikopter spec. Rotordiscen .......... 75 88 54 54
Amlundvej 4, Linde Skov, 7321 Gadbjerg

Djurs HODbbY ...coooiiiiiiiiieccce 86 32 66 03
Ngrregade 4, 8500 Grena

Auto- 0g S Ui 75 28 04 55
Bork Havn, 6893 Hemmet

Legeland. ... 75 61 60 11
Hospitalsgade 15, 8700 Horsens

Pitch Skala Hobby ... 86 67 64 64
Raevehgjen 5, 8800 Viborg

MID HOBBY ..o 86 43 39 23
Vestergade 38, 8900 Randers

Aalborg Hobby Service .......ccccocveenee 98 12 13 15
Ngrregade 18, 9000 Aalborg

Aalborg hobby Shop.....ccccecvvivieiineene 98 13 62 63
Vesterbro 115, 9000 Aalborg

Leif O. Mortensens Hobby ... ... 98 31 94 22
Ngrremarksvej 61,9270 Klarup

Skandinavisk Modelflyvecenter............. 98 46 21 44
P. Munksvej 58, 9300 Seaeby

Hobbymanden ... 98 51 21 66

Skibsgade 2, 9500 Hobro
Silver Star Models ...
Dlsvej 35, 9500 Hobro

. 98520255

Winkelmann Legetgj I/S ..o 98 52 05 65
Stremgade 3, 9800 Hjarring
Jan Abel ... 98 43 48 72

Hanbaekvej 38 M, 9900 Frederikshavn
Model El-Teknik... ... 98 42 90 22
Mariendalsvej 105, 9900 Frederikshavn

Bornholm:

Olaf Aakermann Aps .............
Sydhavnsvej 1-3, 3700 Renne

.53 95 17 28

Ring pa telefon 62 24 12 55

for yderligere oplysninger
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Kvaliteten gar forskellen!

Easy Fly er en velproprotioneret allround-model, og er en god
begyndermodel for dem som skal starte med modelflyvning.
Modellen har godmodige flyveegenskaber, og grundet den
langsomme flyvehastighed har piloten tid til at styre. Easy Fly
kan benyttes fra 7-8 celler.

Den robuste glasfiberkrop er hvid, med blank overflade, og
flyet har allerede de ngdvendige huller og udfraesninger.
Vingerne er i skum bekleedt med abachi. Hgjde og sideroret
er lavet af let balsatree. Alle ror er forfreeset og feerdigprofileret.
Adgangen til RC-udstyret sker gennem den aftagelige kabine-
hzette. Monteringen af vingen og hgjderoret foregar ved hjzelp
af nylonskruer.

KYOSHO Deutschland

Info-Hotline: 0049-4191-85713 (Mandag-torsdag: 14-17,30) - e-mailadresse: 101573.712@compuserve.com

Tekniske data

Speaendvidde: 1.700mm
Leengde: 1.065mm
Planareal ca.: 29dm2
cIrm Veaegt uden RC-udstyr: 590 g
Startvaegt ca.: 1.300 g

pTun\36U0B (u(

Byggeseattets indhold

Glasfiberkrop mod hvid blank overflade og udskeering til
cockpittet. Sidororet og bowden treek, klar kabineheette med
cockpitindsats, feerdigbhygget vinge i skum bekleedt med
abachi, hojde og siderorsdele af let balsatree, komplet seet
af smadele og RC-tilbehor, byggetegning, dekormeerker,
udfgrlig byggevejledning.

~ Nikolaus-Otto-Str. 4 ~ D-24568 Kaltenkirchen
http://tokyoweb.or.ip/kyosho
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