Oktober - 18. argang
Kr. 29,50

RADIOSTYRING - FRITFLYVNING - LINESTYRING

mg



Cyano 25 gtynd/tyK....ccceeeuenneee. k

Resin lim, slibbar......o........ k' 457
RC model lim tilPV Co.l z: 38,
Epoxi 200 9 .vvcvvievecieieeeeee e k' 33-
UhU Hart oo o kr' ?_g"
Dope pr. liter (AB Dope). j"kr' 90'_
T pinde pr. pOSe...ccccevenccieneennn. kr' 18,-
Foliefern. .. . k' age’
Propel, afbalancer, fra. 16’

Cower king 250 Ml....ccoovieveeinenns
BalsaLod 10 Mliiviiiiiiiens
Knaek-af-kniv lille j
Knaek-af-kniv stor...
Baber blads sav...
Balsa havl......
Kniv No 1....ccoevirnns
Heaengsel-skeresaet

ZE ftic-' ' "5- - * BB

TIL STARTKASSEN
12 volt 6,5 ah tarakku.. ... kr. 218,-
Gled klemme aim........ kr. 20,-
Gad klemme komplet kr. 40,-

Glad klemme metal, fastsiddende kr.
Power panel fra..........cocceevveneenn. kr.

DJURS HOBBY

v. Valter Hansen
Ngrregade 4 *8500 Grena
Giro 97292 08

TIf. 86 3266 03

Telefontid: 14-17
- (lerdag 10-12)

Rossi Glgd nr. fra 18 - 35
OSrgrnr. 0....

OSrgrnr. 7.
OS rgrnr. 8
OS r@ar Fire takt....ooooeeeienieiiieiee e,
Breendstofpumpe, 2 vejs pumpe
Breendstofdunk medpumpe....
Gummifinger.....ocevennen.
X nggle 8-9-10-1
Braendstoffiltre, delbar.
El starter fra

Solar span fra (pr. meter).....cccoceeeene kr. 30,-
Solar kote fra (pr. meter).....cccceeveeee. kr. 33,-
Solar tex fra (pr. meter)... kr. 40,-
Oracover fra (pr. meter).. kr. 39,-
Haengsler 10 StK......ccooeievieenenineeiene kr. 14,-

ROrhorn2stk....ccoocevceiiiiiiiiiiiesies
Kuglelink2stk.

Tankefra.............. kr.
Sullivan kabler fra.......ccccoovvieiiiiiiiinnnns kr. 42,-
Hjul alle starrelserfra.......ccooceeeveinans kr. 11,-

Servoer standard alle anleeg 4 stk...kr. 600,-

Spinner alle stgrrelser (plast) fra....kr. 11,-
Alu spinner fra ..., kr. 65,-
Graupner propier ogsa 3 bladet: Master
Airscrew, APC, Menz, Nyt Star propel.

OS MOTORER
Saito, Magnum, Qurada.
Mute seet (ekstra deemper) fra......... kr. 89,-

Byggesaetfra DB, Multiplex, Carl Goldberg,
Graupner, Robbe PM Models + flere
RC-anlaeg fra Graupner, Multiplex og Futa-
ba/Robbe

Servoer + kabler til samtlige anleg pa la-
ger.

MIDWEST-DYNAFLITE FRAMIDTSJZALLANDS HOBBY HANDEL

SUPER »PHATIC«

Ny hgjeffektiv lim til trae, skum, glasfibervaev og papir. Den nye SUPER
»PHATIC» er en tyndtflydende kleeber med stor indtreengningsevne.
der bl.a. gor den velegnet til limning af balsa og til samlinger, hvor
normal kunstharpikslim ikke treenger ind. Den kan benyttes til samlin-

ger der allerede er limet, hvor der er behov for
efterimning af revner. Den treenger hurtigtind,
torrer hurtigt og bearbejdes let med sandpa—
pir. Den er lettere end Cyano og kan i mange
tilfeelde erstatte denne. Limen er velegnet til
modelfly og f.eks. dukkehuse og til reparation
og forsteerkning pa eksisterende modeller.
Features: Letter reparationer. Tidsbesparen-
de. Fri for lugt og dampe. @konomisk i brug.
»Smelter« ikke skum. 50% lettere end cyano
Let at efterslibe med sandpapir. Binder pa fa
minutter.

IWITZEL

ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - L@RDAG 9-13

Flair Club
Trainer/
sportsmodel

Vingefang
Vi 185cm
med skumvinge
til 4 kanaler,
med tank, hjul,
haengsler m.m.

«969,-

No 15528 Europa mc 1020 4/7/1

medaccu600Ma Kr.2325,00
No 25881 Commander mc 2020 EL 4/7/1

med accul 200/600 Ma Kr. 3311,00

No 35956 Profi dub edition. 3010 Mini 9 35 mhz
1servomed aCCU...ueeeeeeeeeeeeeeiieeenns Kr. 4365,00
Europa Sprintmed 1servo TILBUD ... Kr.1492,00

Modtager Micro 5/7 35 Mhz .. Kr. 680,00
Modtager FM DS......ccoooeeienerinnen. Kr. 1282,00

Vore beklaedningsfilm er ..

SOLARKOTE, SOLARSPAND, SOLARFILM
SOLARTEX OG GLOSSTEX

-alle med dansk brugervejledning!

SCT. HANSGADE 38 - 4100 RINGSTED

TELEFON 57 67 30 92

NU MED DANSK BYGGEVEJLEDNING

Graupner radioanlaeg, MC 15 og M C 16/20 er pa
lager.

RobbesnyeFC18V3erpa lager,

-nu meddanskbrugervejledning!

Stort udvalg i OS motorer.

m

RATERIALS
Unsmm nxrj



GODT NYT FRA B-AVIO

TopFute

Topflite's Gold Edition serie af 2. Verdenskrigs ja

gere i den populeere 10-20 ccm storrelse,
ernu igen udvidet
medAT-6 Texan. .

AT-6 Texan, spv. 1770 mm ....... Kr. 1795,-
P-40E Warhawk, spv. 1630 mm Kr. 1795,-
F4U Corsair, spv. 1580 mm...... Kr. 1595,-
P51 Mustang, spv. 1650 mm ...Kr. 1845,-
SierraTrainer, spv. 1530 mm ...Kr. 743,-

3 gode begynder-
helikoptere!

SPORT 500 MK
(ny version) inci. Panter 46 motor.... kr. 2995,-

U.S. Air Core

Undga eergelser
og forspildte flyvedage
ved at anskaffe
en U.S. Air Core model

Modellerne, der fas i 7 versioner, er frem-

stillet af et korrugeret plastmateriale, der er utroligt
steerkt. Krop og vinger er lige til at samle, motor,
tank og radioudstyr monteres pa et »Power Car-
tridge«, som det s& er muligt umiddelbart at flytte
fra en model til en anden.

Som ekstraudstyr fs: Pontonner (montering p&
samtlige modeller) Foto-bombelem-altvejrsmodu-
ler samt langdistance tanksystem (specielt for
»Knighthawk),

GARANTI for holdbarhed

- hvis du forméar at gdeleegge din AirCore 40 trai-
ner, fgr du har leert at flyve, vil du fa den erstattet
af U.S. Aircore. Videofilm kan rekvireres.

Colt 40 SLT ....kr. 945 -
Corostarli .kr. 945 -
Classic40Cu kr.1025,-

Army Aircore 40 kr. 1025,-

Agenturer:

R&G Glas og Epoxy - ORACOVER mEXTRON - KAVAN =SIG mChris Foss -
MFA England - FLAIR mAirfly Modelle - Rgdel Modeli -J. Perkins - Glei-
chauf - Hobbytra mGreven mJamara - Aeronaut - IKARUS mCarl Goldberg m

Great Planes - Top Flite mDuBro

[-AVIONICI

Frichsvej 25

amt

CONCEPT30DX
(feerdigsamlet) ind. OS 32H motor... kr. 3995,

Model Aircraft
Manufacturing

Knighthawk kr. 1345.-
M
m - 40P
C
¢ C
AirCore 40 trainer........ccccoeoveeeeeveireennnen. kr. 945,-
ET T
u t
N\ Ir Sg
S
Barnstormer 40 ..... ..o, kr. 1345,-

prisen.

8464 Galten

TIf. 86 94 60 88

IC

L GOLDBERG MODELS INC.

Finesse 120 C, 1840 mm .... kr. 4100,-
Falcon lll, 1420 mm ............. kr. 720,-
Super Chipmunk, 1620 mm kr. 1360,-

The Ultimate 10-300, 1370 mm ............. kr. 1575,-
The Extra 300, 1720 mm ..

Eagle 2, 1600 mm

Freedom 20,1400 mm . ....kr. 595 -
Eaglet 50,1270 mm ... ....kr. 495 -
Piper Cup, 1940 mm .. ....kr. 885,-
Tiger I, 1550 m m .. ....kr. 785,-
Sukhoi SU 26 MX, 1820 mm ... ...kr. 1795,-
Sophisticated Lady. 2000 mm ... ....kr. 385,-
Gentle Lady, 2000 mm ............... ...kr. 315,-
Electra m/el-saet. 1990 mm ...... ....kr. 645,
Electra Basis, 1990 mm ............. ....kr. 395,-
Mirage 550 m/el-saet, 1370 mm kr. 720,-

Nyt fjernstyringsanleeg...
Spgrg Avionic til rds, hvis du teenker pé nyt fiern-
styringsanlaeg. Du vil hos os altid f& et godt tilbud,
- 0g Vi har et stort udvalg i GRAUPNER, FUTABA
og MULTIPLEX.

Her er nogle priseksempler:

MPX MC 1010 m/accuerog 1servo...... kr. 1845,-
MPX MC 3010 Club Edition

m/accuer og 1servo
GRP MC 14 m/1 servo...
GRP MC 16/20 m/1 servo.
Futaba F 14 m/1 servo... R .
Futaba FC18V3m/1 servo... ....cceeeeeee kr. 3790,-

GUMMIDAMPEDE

ALUFUNDAMENTER C
- nu pa lager!
4 - 8ccm str.... kr. 161,- 9

10 -15 ccm str. ... kr. 199,-

£8’

AVIONIC har dbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lordag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tIf., ndr man kendervarenumrene, og s& kender man ogsa

Fax. 86 94 62 88



MODELTECH BYGGESAT

TRAFARDIGE
- klar til bekleedning:

NYHED: HITEC RADIOANLAG

Focus 4, 4 kanal

Calypso, 162 cm Kr. 1275.00 incl. 4 servoer. accuer og lader............. Kr. 1
Saphir Il, 188 cm ...Kr. 2050,00 Focus 6, 6 kanal
Trainer 40H. 149 cm Kr. 750.00 incl. 4 servoer, accuer og lader............. Kr. 2
China Clipper, 129 ¢M oooooooooovooeeee Kr. 550,00 Prism 7, 7 kanal computeranleg
Joss Stik. 171 cm 875.00 incl. 4 servoer, accuer og lader............. Kr. 2
Angel 2000, 200 cm . 595,00 Challenger 260
2 kanal bil/bad..........ccccovvivineiiiie Kr.
FLAIR BYGGESAET SERVOER-HITEC
ing forpris® HS300 Standard.........cccovvovoeecovoeee Kr.
HS422 Precision . Kr.
TOP FLITE HS605 dobbelt kugleleje........cccccoen...e. Kr.
P-40 E, WarRAWK....-o.oooooooooeoceeeeeeeeeeoeeneeon e Kr.1699/08605 Metalgear. ..., Kr.
P51 D MUSEANG .vvvveveveeeveeenenrnnnnnenenenees Kr. 1699.00 ~ HS80 MICIOSEIVO.oooororrrriri Kr.
AT-6 TEXAN reeeeereeseees oo Kr. 1699.00 'S80 metalgear. . Kr.
HS100 miniservo..... . K.
HS101 mini metalgear . Kr.
MATERIALER HS700 Jumbo-servo............... .. Kr.

Kvalitetsbalsa, lister m.m. i tommemal.
Ring efter prisliste!

HS705 Jumbo med metalgear.............. Kr.
FAS MED FUT - GRA - MPX STIK.

795,-

298,-

795,-

110.-
199,-
335.-
395,-
275,-
395,-
225.-
355.-
375,-
475,-

MINIVOX LYDPOTTER

Super Silent 1.10 CCM ..cueveirieeieiiies Kr. 270,-
Super Silent I, 5-7.5¢ccm ....cccceeuerennee. Kr. 260.-
Super Silent L, 6,5 -10 ccm. . Kr. 270,-
Super Silent GM, 9 -15 ccm. ... Kr. 360,-
Sonex 40 Resonansrar.........cccccceeeenee. Kr. 350,-
ASP-MOTORER:

Stadig samme pris. Se MFN nr. 2/94.

SUPER TIGRE MOTORER:

S 2000, 25 CCM e Kr. 1540.-
S 3000, 30 ccm.... Kr. 1825,-
X 61 K, bagudstgdning.. Kr. 1200,-
G51,StuntC/L........... .. Kr. 870,-
G 34, Heli med potte......ccccevvervenerenenn. Kr. 918.-

Ring for andre motorer!

TAKE-OFF

vi/Lars Korup

Ulspilsager 1, 2791 Drager, TIf. 32 53 88 28

Hverdage mellem 18.30-20.00,
samthele weekenden.

- ABENT FOR BES@G EFTER AFTALE -

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, Great Planes, SIG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox, APC,
House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Buckle, Argus, FMT.

1*0 I» lic

modellsport

MDS motorer

Rusland &bner sig til verdensmarkedet

MDS motorer er et flot resultat af
samarbejde mellem vesteuropaeiske
0g russiske ingenigrer.

En god vare til en ekstrem lavpris
Paverdensplan markedsfares

MSD motorer af firma Robbe

En lang reekke forskellige starrelser og typer er under forberedelse

- men allerede NU kan leveres:

NU ...
NYE ST@ISVAGE
DAEMPERE

Komplet reservedelslager i Danmark.

Vejl. pris
MDS 21 FS-Aero  Kr. 722,00
MDS 25 FS-Aero  Kr. 772,00
MDS40 FS- Aero  Kr. 818,00
MDS 61 FS-Aero  Kr. 964,00
MDS 61 FR-Aero  Kr. 1068,00

Lees mere i Robbe 94 hovedkatalog, elleri

Robbe dansktekstede katalog

- der begge kan kabes hos din forhandler!

agentur: Maaetoft

Telefon 86 43 61 00

Telefax 86 43 77 44

dsemper, glgdergr og ngglesaet
inkluderet

twin saet kuglelejer

twin ndl slide karburator til perfekt
justering



fifttupnEt

SPEED 400 * " festivalen

med attraktive modeller

MINI VIPER
Spaendvidde 770 mm.
Pylontopmodet for
SPEED 400-el-motor.
no. 6207*

TIPSY

Speaendvidde 1100 mm.
Traener med

SPEED 400-el-motor,
no. 4679*

PARTENAVIA

P. 68 C VICTOR > ft-...
Speendvidde 1330 mm.
For to el-motorer SPEED 400.

no. 4684 SOFT SWITCH 15
BEC
Elektronisk afbryder 15 Amp,
extrem lille og let, uden el-bremse, for
MINI VIPER og lign. lette modeller,
no. 3296

Elektroniske
omskiftere og

regulatorer

M MW * W O h W

0-EMOU

JU 52
Spaendvidde 1500 mm.
For tre
SPEED 400-et-motorer.
no. 6204*

MERLIN
Spaendvidde 1390 mm.
For SPEED 400-
el-motor,

no. 4299*

KLEMM L 25 BENNY
Speendvidde 1300 mm. Speendvidde 1500 mm. Til handstart, hojstart.

For SPEED 400- skraentflyvning og elektro sveevefyvning.
el-motor. no. 4277*
no. 4685* no. 2909 motoropsats for SPEED 400-el-motor.

* Byggeseet med tilbehor for FIC,
Udforligt beskrevet i GRAUPNER-hovedkatalog 45 FS.

RC MINI-SWITCH 40 POWER MOS 16
BEC REVERSE/BEC
Hgjtydende elektronisk afbryder Universal hgjtydende regulator 16
40 Amp. Amp med polvending for
no forleens/STOP/bagleens.
no. 2861

JOHANNES GRAUPNER mPostfach 1242 mD-73220 Kirchheim/Teck



Hobby World med vinter-tilbud!

SE HER: DIVERSE MODELLER: DIVERSE TILBEHJR:
Fine delvis feerdige kvalitets-byggeseet! Araldite.... . kr. 24,
Hvid lim....... . kr. 18,-
Cyano, 20 g ..ccoevenieeieniene e kr. 29,
P.U. liM e kr. 41,-
Dope, 0,5 Itr kr. 40,-
BalsaloC.....cccceeviiiiciiiiieeec e kr. 18-
Epoxy Rapid, fra......cccccoomveieninicnc kr. 35,-
Foliejern............. ... kr.220,-
T.-Pins, 50 stk... .. kr. 19,-
Kavan heengsler . kr. 14,
Balsah@Vl......c.cccoooeeiiiiiciiicce kr. 54,-
Champion 45 L, feerdigmodel .......... kr. 1445 .- Heengsels-skaeresat........cccocuee.e.. kr. 49,-
SERVO’ER:
i Hi-Tec 300, standard..... kr. 98,-
X-Ving byggeseet, spv. 86 cm........... kr. 666,- Hi-Tec Mini m/metalgear.. kr. 344,
Hi-Tec Micro.....ccccceeveennee kr. 261,-
Telex, spv. 152 CM..ccoeeevevreriirceene. kr. 741.- BALSATRZ:
Rabat gives ved starre kgb! BEKL/DNING:
Balsaplade, 100 - 120 g pr. dm3 . .. Oracower, mange farver, fra pr. m ..... kr. 36,-
1.0 mm, 10 X100 cm . 10,- Solarfilm, alle farver, pr. m ................ . kr. 25-
1.5 mm, 10 X100 cm .... . 11,- Solartex, farvet/hvid og natur, pr. m... kr. 40-
2.0 mm, 10 x 100 cm . 12,-
2.5 mm, 10x 100 cm . 13,- MOTORER:
3.0 mm, 10 x 100 cm .... . 14,- ’
4.0 mm, 10 x 100 cm . 16,- )
5.0 mm, 10 x 100 cm . 18,- Vifarer...
6.0 mm, 10 x 100 cm .... . 20,- OS - ROSSI -
ZIin, Spv. 148 CM..ocoocvvreceeeen kr. 1535 - 8.0 mm, 10 x 100 cm . 24,- WEBRA-SC-
Fling og her om de mange andre modeller i 10.0 mm, 10 x 100 cm - 28,- MAGNUM-
serien. 15.0 mm, 10 X100 cm .... . kr. 38.- SUPER TIGERE
20.0 mm, 10 X100 cm .... kr. 47 .- Ri
B ing om vores
MIDTWEST BYGGES/AET: 25.0 mm, 10 X100 cm ............... kr. 56, aktuelle pris
Balsaplade, 80 -100 g pr. dm3 ’
1.5mm, 10 X 100 CM ccoevveeeeceeeeee. kr. 13,-
2.0mm, 10 X 100 CM ceoeevvveeeeceeeeeeees kr. 13,-
2.5 - i
mm, 10 x 100 cm 15, R|ng’
3.0 mm, 10 x 100 cm .16, o L
4.0 mm, 10 X 100 ¢m 18- og fa vores prisliste
5.0 mm, 10 x 100 cm . 20,- .
6.0 mm, 10 X 100 cm .22, - 0og se de mange ting,
8.0 mm, 10 X100 cm . 27,- . .
10.0 mm, 10 x 100 cm .31, vikan tllbyde
15.0 mm, 10 x 100 cm .42, d tl
M 171 Messerschmidt, spv. 142 cm. kr. 734 - 20.0 mm, 10 §100 cm - 53.- Ig |
25.0 mm, 10 X100 cm . 63,- - -
Vifarer lister, pianotrdd, messingrgr m.m. fordelagtlge prlser'
HVIS DU VIL BES@GE OS, RING VENLIGST | FORVEJEN!
Visender
o 0. Hobby
ustan , Spv. cm. kr. 734.-
90 s 734 postordre e
I [ ]
/t W orld veito
Erik Toft
Abningstid: Lcmgelandsvej 9
Mandag-fredag 4 2 2 KOI’SQT
M 173 Sukhoi 40, spv. 142 cm........ kr. 990,- Loraark. 02 TIf. 58 35 12 30



Grenredaktarer:
Radiostyring:
Arild Larsen, Rugmarken 80,
8520 Lystrup
TIf. 86 22 63 19 (RC-unionen)

Poul Maller
Morbaerveenget9, Fensmark,
4700 Neestved

TIf. 55 54 65 53

Linestyring:

Jan Lauritzen
Humlebaeksgade 35, st.th.
2200 Kgbenhavn N
TIf. 38 34 34 54
Fritflyvning:

Jergen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tyskland

TIf. 009-49-4608-6899

Henvendelsertil unionerne
bedes rettet direkte til det respektive
sekretariat.
Tlf.numrene oplyses under organisa-
tionsnyt (se indh. fortegnelsen)

Medarbejdere ved dette nummer:
Rob Milinship, Henrik Sommer, Erik
Knudsen. Nils Albertsen, Leif Oster,
Jan Abel, Martin ElImberg, Peter
Maaetoft, Lars Thomsenk, Steen Hgj
Rasmussen

Redaktion:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,
5884Gudme
TIf. 62 25 20 00

Ekspedition:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget3,
5762 Vester Skerninge
Postgiro nr. 716 10 77
TIf. 62 24 12 55
(i aim. kontortid)

Annonceekspedition:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget3,

5762 Vester Skerninge
TIf. 62 24 1255
(iaim. kontortid)

Udgiver:
Dansk Modelflyve Forbund
Hans Jgrgen Kristensen, formand
Bramdrup Bygade 71,6100 Haderslev

Abonnement og lgssalg:
Abonnementfor 1994 koster i Dan-
mark 179,- for alle 6 numre. |de gvrige
nordiske lande er prisen kr, 189.- og i
det gvrige udland kr. 179,- + forsen-
delsesudgifter.

Lessalgseksemplarer koster kr. 29.50
og kan kgbes ien raekke kiosker
landet over samt pa bladets
ekspedition.

Udgivelsesterminer:
Modelflyve Nyt udkommer den 10.:
ménederne februar, april, juni. august,
oktober og december.
Annoncemateriale skal veere osi
heende senest 6 uger for udgivelses-
dato.

Oplag: 4.700 eksemplarer

Produktion:
a-offset, Holstebro

Materiale til Modelflyve Nyt:
Indlzeg og artikler til Modelflyve Nyt
sendes enten til den pgeeldende
fagredakter (se adresse herover) eller
til bladets redaktion. Materiale til
unionsmeddelelserne skal dog
sendes il den relevante unions
sekretariat.

Oplysningerog meninger
fremsat i Modelflyve Nyts artikler star
forartikelforfatterens egen regning og
deekker ikke ngdvendigvis
redaktionens opfattelser.

Modelflyve Nyt5/94

Jubileumskonkurrencen............c.co....... side 8
- foto- og konstruktionskonkurrencen er nu
afgjort, og vi bringer resultaterne.

MMINMOAEl. i, side 10
Flere har fulgt opfordringen til at praesentere
deres egen model i tekst og billeder.

Fritflyvning-hvad erdet?............c......... sidel2
Svaret pa det spargsmal bliver givet af
formanden for Fritflyvnings-Unionen, Erik
Knudsen.

Kulfibervinger.........ccoeoviniienincnnens side 14
Moderne kunststoffer har vundet indpas i de
fritflyvende modeller. Jargen Korsgaard ger
rede for anvendelsen af kulfiber.

MEN anmelder...........ccocoovivvncincnnnnnn side 18
Mark Juhrig: Modell-Flugzeugschlepp

En Spitfire blivertil - 2. del..................... side 19
Rob Milinship fortseetter beskrivelsen af
bygningen af en Spitfire.

NYHFraLSF....ooviiiice e, side 21

Solenergi og Solar UHU..........cccceneneeee. side 22

Mogens Magller og Jargen Nielsen fortsaetter
beretningen om deres eksperimenter med
solceller.

Etgodttip...ccoeevveieiereice e side 23
- fra Poul Mgller vedrgrende rensning af
potentiometre.

Avionici Galten.......cocevvveeieciieviee e, side 24

Arild Larsen har aflagt besag i denne
specialforretning for modelfly.

Leaeserbrev vedr. forsikringsspargsmal..... side 25

El-SKEEtEr.....ooeeiieeieiceiie e side 26
Poul Mgller er blevet bidt af el-bacillen og
fortaeller hvorfor.

Multiplex 1020 .......cccoooevieiiirieieienee side 28
Ole Hilmer Hansen har haft dette anleeg til
afprgvning.

MUSEANG....ccveiiiicecee e side 29
Poul Mgller har prgveflgjet Dynaflites
Mustang.

Neeste nummer af Modelflyve Nyt

Modificér din Heim/Vario-mekanik........ side 32
- ogfa en hel masse fordele ud afdet.
F1Ahaleplaner.........ccooenicocnnncnenn. side 33

Jargen Korsgaard gennemgar i tekst og
tegninger, hvordan man hurtigt kan bygge
meget vridningsstabile haleplaner.

Produktinformation.............c.cceceevvenienne side 35
FraCirklen.........ccoov oo side 38
Referater
Linestyring......cccoeeveieneinsinseieenns side 39
Veteranflyvning..........ccccooovvevvervnnnnn, side 42
Fritflyvning . side 43
RC-flyvning side 46

Organisationsnyt
RC-UNIioNeN.........cccoevrrreiniee e
Linestyrings-Unionen....
Fritflyvnings-Unionen...........cc.cccoeeu...

Sikkerhed.........ccooieiniiieiic e side 56
Nye computeranleeg, hvor man over tastaturet
kan eendre frekvens, kan give
sikkerhedsmaessige problemer.

Opslagstavlen..........ccooevicoennnicienenene side 56

Materiale til Modelflyve Nyt
nr. 6/1994 skal veere gren-
redaktagrerne i hende senest
den 24. oktober, ogtilnr
1/1995 skal det veerefremme
senest den 20. december.

Forsidebilledet:
Jan Hoffs vinderbillede i
jubileeums-fotokonkurrencen.

udkommer den 10. december, og det bliver endnu en gang med et stort, 64-sidet nummer med masser af

gode ideer til vinterens byggeaktiviteter.



Jubileeumskonkurrencen

»Klar til dogfight« har Jgrgen Trier Hansen kaldt
sitbidrag til fotokonkurrencen.

Og Brian Dyimann har sendt billedet tv. af
modellen Raja, der seettes i luften fra skraenten
ved Kulhuse i Nordsjeelland.

Den konkurrence, der sidste ar blev ud-
skrevet i anledning af RC-Unionens 25-
ars jubilzzum er nu afsluttet og afgjort, og
vi bringer her resultaterne:

Fotokonkurrencen

Det var meget fa, der havde gjort sig den
store ulejlighed, som det gjensynligt ma
vare at sende 5 stk. billeder ind til RC-
redaktionen.

Siger og skriver var det seks medlemmer,
som havde indsendt billeder.

Vinder blev:

Preemien, en boremaskine med tilbehgr
fra Proxon, er fremsendt sammen med et
bevis for et ars kontingentfrit medlems-
skab af RC-Unionen til Jan Hoffi Verlg-
se, og det er vinderbilledet, der pryder
forsiden af dette nummer.

RC-redaktionen gnsker tillykke.

De gvrige deltagere i konkurrencen
har hver faet et eksemplar af Morten
Reese Jacobsens jubileeumsplakat med
Berg og Storm monoplanet.



Ingen havde indsendt videofilm. Ja.
man undres, nar man ser alle de menne-
sker, der lgber rundt pa vore modelflyve-
pladser og filmer. Men der er maske in-
gen filmi?!

Konstruktions-konkurrence

Der var fire, som havde indsendt kon-
struktionstegninger. Det kan man sige er
flot i forhold til antallet af deltagere i
fotokonkurrencen.

Vindere blev:

1) Sportsmodeller med motor: Claus Jo-
hansen, @stfyns Modelflyveklub

2) Skalamodeller: Niels A. Schieldrup,
NFK

3) Svaevemodeller: Leif Petersen, NFK
Der var ingen deltagere i konkurrencer-
ne vedr. eksperimentalmodeller eller
veerktgj, motorer eller lignende.

De tre vindere i ovenngvnte konkurren-
ce har alle faet tilsendt Proxon borema-
skiner mv.

Vi siger tak til de &, som gjorde sig den
ulejlighed at deltage i vores jubilzeums-
konkurrence.

RC-redaktionen

NOTER

VTH solgt

Iflg. Barsen har Forlagsgruppen Egmont
(dansk ejet) solgt sine tyske datterselska-
ber til det store medieselskab Waz i Es-
sen.

Flvisjeg skriver Verlag fur Technik und
FJandwerk (VTH) er der nok nogle, der
bedre kender dette selskab. Det udgiver
bl.a. Flug und Modeil Technik.

VTH, der hgrer hjemme i casino-bven
Baden Baden, udggr med sin omsatning
pa 10 mio D-mark om &ret kun en lille del
af Egmontkoncernens tyske del, der i alt
omseetter for over 300 mio D-mark.

Leder

Som grenredaktgr far man mange kommentarer om Modelflyve Nyt. De fleste af
disse er heldigvis af positiv karakter, og jeg hgrer ofte, at man glaeder sig til hvert
nummer.

Nar »roserne« er delt ud, har mange dog lige et gnske om den ene eller anden
artikel, de gerne vil se ibladet. Da redaktarerne ikke er modelflyve-eksperter. der kan
skrive om alting - og da det altid har veeret malstningen, at bladet skrives af de
tilsluttede unioners medlemmer - prgver vi at finde skribenter til de gnskede artikler.
Det er ikke altid lige let, og vi vil derfor med disse linier opfordre laserne til at skrive

til Modelflyve Nyt.

Et par meget almindelig reaktioner pa en opfordring om at skrive til bladet er: »Jeg
er ikke vant til at skrive«, og »Det, jeg laver, er der da ingen, der er interesseret i«.

Til den farste kommentar kan jeg sige, at alle grenredaktgrerne meget gerne
hjeelper med at rette manuskripter til, s stave- og andre fejl bliver rettet, og til den

anden kan kort siges: »Jo, det kan du tro'«.

Mange tror ogsd, at de skal skrive flere sider lange artikler, men det er slet ikke
ngdvendigt. Skal vi have et flot og leseveerdigt blad, skal der ogsa veere mindre
artikler med fx byggetips, praesentation af en model, noter og sidst, men ikke mindst

nogle flotte fotografier.

Sa hvis du fortsat vil kunne gleede dig til et godt og alsidigt Modelflyve Nyt hver
anden maned, opfordres du hermed til at skrive lidt om, hvad du gar og sysler med.

Pas pa med kaeledyr
pa modelflyvepladser?!!

| juli-nummeret af »Flyv« er der en gan-
ske underholdende historie om en af
Maersk Air’s startende Boeing 737-500:

En malestation pa Kastrup lufthavn
havde under flyets start malt et stajnive-
au pa 87 dB, 2 dB over graensen. Statens
Luftfartsvaesen henvendte sig til Maersk
Air for at gare dem opmeerksom pa haen-
delsen. Kaptajn og andenpilot blev af-
hgrt, men fastholdt, at starten blev ud-
fart i henhold til geeldende bestemmelser
og procedurer etc.

Heldigvis er der ved maleudstyret til-
koblet en bandoptager, og Miljgafdelin-
gen i Kgbenhavns Lufthavne aflyttede
bandet efter en forespgrgsel fra Statens
Luftfartsveesen.

Miljgafdelingen opdagede ved aflyt-
ningen, at lydoverskridelsen blev forarsa-
getafhundeggen!!

| et personligt brev til Statens Luft-
fartsveesen takkede Maersk Airs adm. di-
rektgr Bjarne Hansen for tilsendte infor-
mationer om dette, og han skrev, at han
var glad for, at en hunds ggen i lufthav-
nens nabolag stgjer mere end Maersk
Airs B 737-500. Endvidere skrev han, at
han vil informere Boeing-fabrikkerne om
denne hendelse med det glade udfald, og
han benyttede lejligheden til at bede Sta-
tens Luftfartsveesen om et rad: Maersk
Air havde overvejet at anskaffe sig en
vagthund, men af hensyn til de eventuelle
stajproblemer, sadan en hund kan udlg-
se, ville Maersk Air gerne vide, hvilken

PNM

hunderace der er i stand til at gg med et
stgjniveau pa 87 dB.

Statens  Luftfartsvaesen blev dog
Maersk Air svar skyldig, da de end ikke
var klar over, om det var en lokal hund
eller en omstrejfer.

Palidelig kilde oplyser, at Maersk Air
endnu ikke har anskaffet den omtalte
vagthund.

Heli-laft

| augustnummeret af det tyske »Modeil«
kan man lese om helikopterlgft af svee-
vefly.

Svaevemodellen hanger i et stativ un-
der helikopteren, og eneste ulempe ved
lgftemetoden er efter sigende, at sveeve-
flyet begynder sin flyvetur med at blive
presset voldsomt nedad.

PNM

Unionsmodeller

Vi har tidligere efterlyst fotografier og
korte beskrivelser af byggeri og flyve-
egenskaber af RC-Unionens modeller.
Redaktionen har til dato modtaget
omtaler af fglgende modeller: Grokker,
Katana, Star, Kamilla, DH 60 Tiger
Moth (Flgjtemarie), Spitfire og Sequel.
Har du bygget en af de andre modeller
fra RC-Unionen, er du meget velkom-
men til at sende et foto og et par kom-
mentarer til RC-redaktgr Poul Mgller.



»Min model«

| sidste nummer af Modelflyve Nyt op-
fordrede vi jer modelflyvere til at sende
et eller flere billeder ind af »jeres mo-
del«. Det er dejligt at se, at flere med-
lemmer allerede har reageret pa vores
opfordring:

Fra Henrik Hammer

i Billund, har vi modtaget billeder af hans
tre modeller.

Overskriften pé& billederne kunne vi
passende kalde 3-2-1; men tro nu ikke, at
det er et mgbelarrangement; det deri-
mod antallet afvinger pa hans tre model-
ler, som Henrik selv beretter, og han fort-
setter:

Den fgrste model er en Fokker DR I-tre-
daekker. Den er bygget af et Flair bygge-
s&t og udstyret med en Super Tartan 22
cm3gladergrsmotor. Den er efterhdnden
10 &r gammel, men flyver stadig fremra-
gende. Spzndvidde 187 cm, vagt 6,8 kg,
leengde 142 cm.

Nr. 2model er en SE-5A, som jeg selv har
konstrueret, dvs. jeg har tyvstjalet den
(les: ladet mig inspirere af Lars Pile-
gards artikel i Modelflyve Nyt for nogle
ar siden, hvor det var en model pa ca. 150
cm i spaendvidde).

Jeg har ganget den op med 1,5, sa den
har en spandvidde pa 225 cm, leengde er
180 cm, og den vejer 10,2 kg.

Modellen er udstyret med en 30 cm’
Super Tigre motor.

Spandingen var stor, da den skulle i
luften fgrste gang; men det viste sig, at
den flgj fremragende, og den er utrolig
stabil selv i rimeligt blaesevejr.

Den sidste model er en Diabio lavet af et
byggeseet fra W.ILK. Den er af glasfiber
og skum og vejer 8,2 kg. Motoren er en
0OS-BG- X-I 35 cm3 Spaendvidden er 208
cm, leengden 155 cm, og den vejer 8,2 kg.
Den flyver ogsa udmeerket, men er ma-
ske lidt kedelig i forhold til de to andre.

Jeg flyver jeevnligt med de tre modeller. |
gjeblikket er jeg ved at ferdiggere en
CAP-21 fra Practical-Scale pa ca. 240 cm
i spaendvidde, og jeg regner med at kunne
fa den preveflgjet her i efteraret.
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Anton

Gennem flere ar har jeg lavet mine egne
modelflydesign. Et af de nyere er »An-
ton«. Det er et to-motoret biplan med
dobbelt hale. P4 nederste vinge er der
balanceklapper, mens der er flaps pa
gverste vinge. Motorerne er to OS FS-40
firtaktsmotorer. Flyvningen er som for-
ventet ukritisk. Hvis man valger et for-
nuftigt design! er to-motorede fly som
regel ganske problemlgse. Den dobbelte
hale, hvor halefinnerne sidder i propel-
strammen, er meget effektiv.

Modellens navn stammer fra min tyde-
lige inspiration fra de russiske Antonov-
fly, der altid viser en stor elegance og
ynde!

Egentlig var det meningen,at modellen
ogsa skulle bruges til flysleeb, men indtil
videre har jeg ikke faet taget mig sammen
til at lave en udlgser til treektovet. Maske
kommer det. P den anden side skulle jeg
maske hellere lave nogle af de mange
projekter, der altid er undervejs, feerdige.

Ole Hilmer Petersen

Jorgen Nielsen

i Vestervig har sendt denne beskrivelse af
sin C-130H Hercules:

Farste gang jeg stiftede bekendtskab
med Lockheed C-130H Hercules var i
Modelflyve Nyt nr. 4/1984 side 17, hvor
den fremstar i US. Coast Guards bema-
ling (flot).

Nzste gang, jeg stedte ga en Hercules,
var pé el-seminaret ved Arhus den 5.-6.
marts i ar, hvor en tysker ved navn Ludvig
fortalte og fremviste sine gear til elektro-
motorer.

Senere pa dagen hev han en »Hercu-
les« ud af bilen. Lyden af 4 Speed 400
elektromotorer sagde mig bare, at
»Wauv, sddan en ma jeg ha’«.

Det blev der gjort alvor af, og pa bille-
derne ses resultatet.

P& motorerne er der monteret en lege-
tgjspropel, som bare trykkes pd motor-
akselen.

Til drift af motorerne bruges der en
batteripakke pa 8 celler og 1700 mAh. Og
den flyver. Pa halv gas flyver den godt 7
minutter.

Teenk sig at starte 4 motorer uden at fa
olie pa fingrene.

Data:

Spandvidde 189 cm, leengde 140 cm, veaegt
2100 gram.

Motorer: 4 stk. Speed 400 7,2 v. stator-
ring.

Funktioner: kraengeror, hgjderor, fartre-
gulator 40A.

Flyet flyver utroligt stabilt, og der er in-
gen problemer med, at en motor gar i sta.
Flyet kan endda flyve p& 3 motorer; det
er prgvet, idet den ene propel rgg af
under prgveflyvningen.

Jorgen slutter af med at skrive, at en
bvsgevejlednins er pa vej til Modelflyve

Nyt.



Fritflyvning - hvad er det?

Nutidens linestyrings- og RC-piloter un-
drer sig ofte over, hvad det er, der sker
ved en fritflyvningskonkurrence. Tidlige-
re havde man kontakt pd de felles som-
merlejre, hvor man kunne se, hvad »frit-
terne« foretog sig, men feelles sommer-
lejre findes jo ikke mere.

Blandt fritflyverne findes naturligvis
stadigveek bade »hobby-flyvere« og me-
get konkurrenceivrige medlemmer.

Det er den sidste gruppes aktiviteter,
som jeg vil prove at beskrive ved lidt
tekst og nogle billeder fra »Jyllandssla-
get« 1994. Denne konkurrence er en afde
tre arlige konkurrencer, hvis resultater er
afggrende ved udtagelse af det lands-
hold, som skal deltage i Europa- eller
Verdensmesterskaber det falgende ér. Sa
her gar man til sagen.

Flyvepladsen var Hjelm hede ved Ski-
ve - etret stort, fredet hedeareal omgivet
af vand - Flyndersg - pd de to sider.
Bevoksningen med kraftig lyng og sma-
krat sammen med et kuperet terreen gi-
ver god mulighed for at fa afpravet kon-
ditallet ved de lange hjemhentninger,
som er en uundgaelig felge af gode flyv-
ninger.

Ved en international fritflyvningskon-
kurrence flyver man 7 starter med 180
sekunder som maximumtid. Har flere
deltagere max i alle starter, flyver man
fly-off - dvs. nye starter med forhgjet
max-tid. Ofte afggres Worldcup konkur-
rencer og VM med fly-off, hvor maxtiden
er 10 minutter, men de foregar sé heldig-
vis for det meste i lande med bedre vejr
og flyvepladser end i Danmark.

Pa Hjelm hede var det en meget varm
solskinsdag med kraftig termik - men
med en vindstyrke og vindretning, som
ved max-flyvninger gav risiko for landing
i sgen - iser hvis modellen 13 i en sa
kraftig termikboble, at termikbremsen
havde sveert ved at fa modellen ned. Ad-
skillige prgvede dette - bl.a. fritflyv-
ningsredaktgren Jorgen Korsgaard, som
havde en model liggende i sgen i en times
tid. Den undersggte samtidig surheds-
graden i vandet - alle aluminiumsdele
var korroderede ... Ved hjelp af en lokal
fisker fik Jgrgen dog modellen igen.

Jes Nyhegn valgte at flyve sin model
over vandet med landing i en skov, hvor
modellen forst fandtes efter timers efter-
sggning.

Sa en udtagelseskonkurrence i fritflyv-
ning kan godt konkurrere med de s& mo-
derne overlevelsesture...

Risikoen for at miste eller havarere
sine modeller er rimelig stor under sa-
danne forhold. Da modellerne er meget
avancerede og tager lang tid at bygge, sé
seetter man virkelig noget pa spil. En god
stor flyveplads nedsatter selvfalgelig ri-
sikoen, men de er fa i Danmark. Gevin-
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dene Kristensen starter sin F1B model med et
voldsomt kast. Propellen er endnu ikke be-
gyndt at rotere, da modellen er forsynet med
forsinket propelstart, s motoren farst bruger af
sin energi, narkastetikke accelererer modellen
leengere.

Fotos: Erik Knudsen.

sten kan jo s vere en plads pa landshol-
det.

Cirkelkroge, katapultstarter og
buntsystemer
Svaevemodellerne i VM-klassen F1A er i
dag hgjt udviklede modeller med avance-
ret teknik og materialevalg for at fa en
model, der kan klare sig internationalt.
For lettere at finde opvindene skal
man i dag anvende cirkelkrog, s& man
under hgjstarten kan cirkle med model-
len og afsgge terrenet for at finde den
bedste opvind, inden man udlgser mo-
dellen. Det kraever megen traening og en

Af Erik Knudsen

god kondi for at kunne bruge cirkeltek-
nikken med godt resultat; men finder
man sa en termikboble, er en max nasten
sikker.

Hgijstartslinens leengde er begreanset
til 50 meter. Fra denne hgjde glider en
svaevemodel ikke meget over 180 sek. i
termiklgst vejr. Derfor anvender man ka-
tapultstart - dvs. at ved udlgsningen af
modellen treekker man sa hardt i linen, at
modellen med stor fart sendes mange
meter til vejrs, sd den kan starte glidet fra
meget mere end 50 meters hgjde.

For at sikre hgj fart i katapulten og
god overgang til det langsomme glid bag-
efter har man udviklet et buntsystem, der
i flere tempi kan endre haleplanets ind-
faldsvinkel, sa det gnskede flyvemanster
opnas. Alt dette styres af en ofte elektro-
nisk timer, sd &ndringerne i haleplans-
vinklen sker med praecise mellemrum.
Nogle har endog udviklet computerpro-
grammer, hvor man kan »simulere« flyv-
ninger med endringer i vinkler og tids-
mellemrum og pa den made finde frem til
det optimale...

Termiksggere, tailplanesetting
0g motorvarmere

De internationale gummimotormodeller
- F1B wakefieldmodeller - stiller ogsa
store krav, hvis man vil veere med pa
topplan.

For at finde termikken fra jorden bru-
ges apparater til at afslare, hvor termik-
boblerne er. Det kan vare en enkel tem-
peraturméler, ofte dog en kombineret
vind- og temperaturmaler, som kan afle-
ses pa et viserapparat eller udskrive kur-
ver, der er lettere at aflese. Det kreever
dog stor erfaring at tyde informationerne
fra apparaturet - det er lettere at »snyl-
te« pd en anden model, der synligt er i
termik. Man starter sa blot sin model op i
nerheden af modellen i termik - risika-
belt, da termikbobler ofte er meget snav-
re, og nedvinden findes lige ved siden af
termikken.

Nar en optrukket gummimotor lgber
ud, vil kraften veere meget stor til at be-
gynde med. For at udnytte denne kraft
optimalt til hgj stigehastighed skal vin-
kelforskellen mellem plan og haleplan
vaere omkring O grader, medens forskel-
len senere i stiget og i glidet skal veere 3-4
grader. Man lader sa en timer styre denne
vinkelforskel - det kaldes tailplaneset-
ting.

For nogle ar siden var man pa varme
dage ngdt til at holde motorgummiet
nedkglet, da det ellers sprang ved et hgjt
antal omdrejninger. Det motorgummi,
der fabrikeres i dag, har den egenskab, at
det giver mest energi ved ca. 40 graders
varme, s vil man udnytte det optimalt -



Bo og Jes Nyhegn med sidstnaevntes model - en meget effektiv model
opbyggetafde moderne materialer og forsynet med cirkelkrog, buntme-
kanisme og andetgodt-alt udvikletog byggetaffamilien Nyhegn.

ja, s& ma man konstruere eller kabe en
motorvarmer. Forskellen i energiindhol-
det i gummiet ved O grader og ved 40
grader er ca. 15-20% - dvs. 20-30 meters
ekstra hgjde, nar motoren er lgbet ud.
Det forgger sveevetiden med mange ek-
stra sekunder.

Glasfiber, kevlar og kulfiber

Ogsé glideegenskaberne ma veere gode -
bade for svaevemodeller og gummimo-
tormodeller. Ved lange smalle vinger
med tynde profiler fir man det bedste
glid. Det giver nogle problemer med valg
af planopbygning og materialer for at fa
vingen let nok og steerk nok til at kunne
holde til den voldsomme belastning un-
der katapultstarten, og for gummimotor-
modellerne til det harde kast under star-
ten. Eksperimenter med de moderne ma-
terialer har fart til, at fyrretrae, balsa,
krydsfiner, papir og dope nesten ikke
anvendes i topmodellerne, men er erstat-
tet af glasfiber, kevlar, boron, kulfiber
m.m. Samtidig bliver byggeteknikken
mere kompliceret.

For en fritflyvningsentusiast i dag kan
der let findes mange udfordringer i at
udvikle og forbedre de nye tekniske sy-
stemer og byggeteknikker selv. Hvis man
hellere vil bruge tiden til flyvning kan
man i dag kebe sig til det meste. Navnlig
gstlandene har udviklet en hel industri pa
det omrade. Priserne er dog hgje - og for
mange Vil en del af det fascinerende ved
modelflyvningen forsvinde, nar man blot
kagber sin model. Det er i dag tilladt at
flyve med kagbte modeller.

Af det ovenstdende vil det fremga, at
der kraeves meget af den, der vil dyrke

fritflyvning pa& internationalt topplan.
Desuden skal der en god fysik til at klare
de lange hjemhentninger i et ofte vanske-
ligt terraen.

Vinderne pa Hjelm hede

F1A svaevemodeller vandtes af Leif Niel-
sen med 6 maxflyvninger og 1»drop«. Nr.
2 blev Allan Ternholm med 5 max og 2
drop.

F1B gummimotormodeller ndede kun
6 starter. Jargen Korsgaard vandt med 5

Ulrik Hansen med sin velflyvende F1A model. Profilerne iplanet bestar af
let balsa forsteerket med 0,2 mm kulfiber pa over- og underside. Det ses
som mgrke tveerstriber pa planet.

max og 1drop, og Jens Kristensen besatte
2. pladsen med 5 max og et lidt starre
drop.

I klasse F1H (sméa sveevemodeller)
vandt Hugo Ernst med 684 sekunder
med Hans Jgrgen Juul Larsen pa 2. plad-
sen med 649 sekunder.

I klasse FIG Coupe (sma gummimo-
tormodeller) vandt Frank Dahlin med
436 sekunder.

IF1A Klassen for juniorer vandt Peder
Thulesen med 324 sekunder og Chuck-
klassen vandtes af Martin Vennevold
med 214 sekunder.

Jagrgen Korsgaard har netop afleveret en del afsin energi til de 40 g motorgummi inde i modellen.
Cirkelskiven med rgr pa sidder i modellen under optreekket for at beskytte den ved motorspraeng-
ning, hvor energien frigeres p& en meget destruktiv made. Propellen haegtes pa efter optraekket.
Normalt ville forkroppen af modellen veere forsynet med en motorvarmer, men den pageeldende

dag var temperaturen over 30 grader.



Kulfibervinger

Af Jgrgen Korsgaard

Moderne kunststoffer har vundetindpas i opbygningen aftritflyvende
modeller. De harbetydetlavere veegt, stgrre styrke og et mere konstant

trim pa modellerne.

Forfatteren til denne artikel er ved at
foretage et generationsskifte i sin model-
reekke. Der skiftes fra balsa, fyrretree og
lidt glasfiber over til kulfiber. En starre
import af kulfiberartikler i hgj kvalitet
fra @steuropa har gjort denne overgang
lettere. Det er muligt til konkurrencer i
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udlandet at kabe kulfiberlister og D-box
skaller til nogenlunde rimelige priser. D-
boxen er den forreste del af vingen, som
er helt lukket og i tveersnit kunne minde
om et langstrakt D. | gamle dage kaldtes
den ogsa for torsionshoks, da dens for-

Fig. 1

mal er at gere vingen ekstra vridningssta-
bil (vridning = torsion).

Kulfiber er mere stift - hgjere E-Mo-
dul veerdi (se i gvrigt appendiks til denne
artikel) - end glasfiber og aramidfibre
(KEVLAR) og anvendes derfor i ud-
strakt grad til D-boxen, hovedbjalken,
bagkanter og capstrips. Sidstnavnte er
tynde strimler kulfiber, der limes pa rib-
bernes over- og undersider med overlap-
ning ind over D-boxen. Dette betyder, at
D-boxens stivhed overfares til hele vin-
gen, da ribberne bliver meget stabile.
Farste gang man prgver at vride i et par
kulfibervinger, bliver man meget overra-
sket, det er faktisk ikke muligt at vride
vingerne ud af facon uden at bruge brutal
vold! Dette har samtidig betydet, at valg
af bekledningsmateriale ikke mere er



kritisk, da bekledningen ikke mere bi-
drager til vingens vridningsstabilitet.
Derfor ses mange kulfibervinger med
MYLAR eller MICAF1LM bekladning i
stedet for papir/dope bekladning.

I gummimotormodelklassen - F1B -
var gennemsnitsspaendvidden tidligere
pa omkring 130 cm. men nu ligger den pa
160 cm. Et sat vinger vejer det samme
som tidligere - omkring 50 gram - men er
meget steerkere og meget mere vridnings-
stabil. Nogle F1B flyvere er begyndt at
lave vinger med endnu stgrre spaendvid-
de for at fa bedre flyvetid.

Forfatteren har bygget to sat vinger i
kulfiberteknik. Det farste s&t blev noget
tungt, men serdeles sterkt - det finder
nu anvendelse ien F1H model (A-1) - det
andet er blevet nasten perfekt med en
feerdig veegt pa 48 gram. Da der rundt om
i danske fritflyvningsvaerksteder ligger
store bunker af indkebt kulfibermateria-
le, synes forfatteren, at det ville veere en
god idé at videregive nogle forelgbige
erfaringer i omgangen med dette stof.

| det fglgende vil jeg forsgge at beskri-
ve bygningen af et seet kulfibervinger.

Pa fig. 1er der en oversigtstegning af
vingen med profiler og detaljer af hoved-
bjeelken og capstrips. D-boxen fylder
2545, 21,9 og 18,75% af vingekorden ved
roden, knaekket og i tippen, og profilet er
valgt og modificeret saledes, at hoved-
bjeelkens over- og underdel ligger paral-
lelt, og undersiden af D-boxen er helt
lige. Det gar bygningen en del lettere.

Remedier til bygningen:

Se fig. 2

1 Jigs, der passer til undersiden, med
indbygget wash-out og wash-in. Det er
nasten umuligt at vride de feerdige vin-
ger, sd derfor skal jigsene have den rigtige
facon.

2. Kulfiberlister til hovedbjelke, for- og
bagkanter.

3. D-box skaller i kulfiber. Man kan selv
lave dem, ellers kabes de pa fritflyvnings-
markedet ved konkurrencer.

4. Strimler til capstrips i kulfiber. De kan
skeeres ud af en plade unidirectional kul-
fiber, eller man kan kabe et helt seet.

5. Balsa til ribber og webbing i hoved-
bjeelken.

6. Lim: Tyk cyano og bla Araldit epoxy-
lim.

7. Porefylder, f.eks. Graupners GLATT-
FIX.

8. Mikroballoner til iblanding i Aralditen
ved ilimning af alu-rar.

9. Byggebrat og aluprofil/skinne til un-
derlag ved opbygning af D-boxen.

Inden de enkelte byggetrin beskrives, er
det vigtigt at huske at forberede kulfiber-
dele til limning ved at slibe let med 320
korns sandpapir og affedte med acetone.
Ellers holder limningerne ikke!l

Der kraeves ogséa en vis forsigtighed i
omgangen med kulfibermaterialer. Splin-

Fig. 2.

Her er alle delene til et szt kulfibervinger. Til venstre de U-formede kulfiberskalier til den s&kaldte
D-box. Derefterhovedbjeelker, bagkanter, forkanter, ribber og capstrips.

ter er meget stive og skarpe og trenger
derfor serdeles let ind i huden! Slibestgv
bar man sikkert ikke indande, hvorfor en
stevmaske vil vaere pa sin plads under
slibning.

Endelig skal man bruge plastic - poly-
etylén - eller vokspapir som underlag pé
byggebraet og jigs for at undga fastlim-
ning af de enkelte vingedele.

Arbejdsgang:
1 Hovedbjeelken laves farst. Sker og
hegvl webbingen ud af balsa og sgrg for. at

Fig. 3.

alle kanter er vinkelrette. Tykkelsen af
webbingen er naturligvis profiltykkelsen
minus 2 gange godstykkelsen i D-box ma-
terialet og minus 2 gange tykkelsen af
kulfiberlisterne. Endvidere kan man ro-
ligt fratreekke endnu 0,2 mm for at kom-
pensere for de enkelte limlag. Til at lime
listerne pad webbingen har jeg brugt tyk
cyano og en aluskinne som underlag for
at sikre, at hovedbjelkerne bliver helt
lige. Fig. 3.

2. Ribberne bestér afto dele; den ene del
gar i D-boxen og har lille afstand -15 mm

De io hovedbjeelker med alurgr til vingestal og forsteerkning pa webbingen med overskydende

materiale frakulfiberskalierne.



Fig. 5. (Herover)

D-box i pres pa aluprofil. Den skaljo veere helt lige, og der anvendes bla

ARALDIT tillimningen.

Fig. 4. (Tilhgjre)

De forreste dele afvingerne klar tilpatimning afskaller. Det erikke tydeligt
pa billedet, men fibrene i kulfiberen ligger45/45 grader for endnu bedre

- for at understatte skallerne mest mu-
ligt, den anden del er de bageste ribber,
som gar fra bagsiden af D-boxen til bag-
kanten. Ribberne er meget tynde bagtil,
men kan godt laves en anelse tykkere pé
oversiden. Ribberne slibes sa i den ende-
lige facon, nar capstripsene pa undersi-
den er limet pa plads. Det er bedst at
bruge C-grain balsa til ribberne, hvis man
kan finde noget!

3. Forkanterne er 3x3 mm balsa - let -
med en kulfiberforsteerkning indbygget.
Den er formentlig ikke ngdvendig, hvis
man bruger lidt hardere balsa - 0,12-15
g/cm3

4. Hovedbjelken samles med forkant og
de forreste ribber pa byggebrettet. Fig. 4.

5. Denne »indmad« til D-boxen slibes, og

balsadelene gives to gange GLATTFIX
med afslibning-korn 320-400.

Fig. 6.

Nar D-boxen er feerdig, limes de bageste ribber og bagkanten pa. Der
bruges tyk cyano. Bemaerk den undersideformedejig til dette arbejde.
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vridningsstabilitet.

6. Kulfiberskalierne limes pad med bla
Araldit, som péafgres med en lille pind -
sparsomt! Det hele laegges i pres med
tape eller motorgummi pa et aluprofil.
Seet sma stopklodser imod forkant og
hovedbjaelken for at forhindre »indma-
den« i at blive presset ud under hardnin-
gen, sa der kommer luft og forkert profil i
D-boxen. Fig. 5.

7. Efter haerdningen - 24 timer - slibes
D-boxen let, saledes at bagsiden er helt
plan. Derefter anbringes den pa jiggen
meget ngjagtigt med et par nale og tape.
Nu kan de bageste ribber og bagkanten
limes pa plads med tyk cyano. Sgrg for. at
bagkanten ligger helt rigtigt: det er ikke
nemt at slibe f.eks. en halv millimeter af
bagefter! Fig. 6.

8. Vingedelen tages afjiggen, og ribberne

slibes nu, si de passer helt til D-boxen og
til bagkanten. Der kraves en vis forsig-

Fig. 7.

mm

tighed under dette arbejde, da bagkanten
har meget lille limflade pa ribberne. Ef-
ter afslibningen gives to gange GLATT-
FIX for at glatte ribberne og for at und-
g4, at cyanoen forsvinder ind i treeet un-
der palimningen af capstripsene.

9. Capstripsene slibes let og aftgrres med
acetone og limes nu pa undersiden af de
bageste ribber. De skal rage 3-4 mm ind
over D-boxen og g& ud over bagkanten.
Palimningen foregar pa fri hand uden for
jiggen. Afkortningen ved bagkanten fo-
regér ved at knakke capstripsene imod
et stemmejern eller en hobbykniv. Fig. 7.

10. Vingedelen anbringes nu igen pa jig-
gen med tape. Nu skal capstripsene limes
pa oversiden af de bageste ribber, igen
med overlapning ind over D-boxen og
bagkanten. Nar de sidste capstrips er li-
met pa. er strukturen last, og det er ikke
muligt at vride vingedelen uden at lgsne
capstripsene! Fig. 8.

11 Vingedelen er ferdig! De gvrige vin-
gedele laves pd samme made, og tipper

Capstripsene limes farst p& undersiden i »fri luft« med tyk cyano. De

ellerhobbykniv.

overskydende stykker kneekkes afved atholde imod med et stemmejern



Fig. 8.
Vingedelen er igen pa jiggen, denne gang til
palimning af capstrips pa& oversiden. Nar dette
arbejde er feerdigt, er vingen »last«, dvs. den
kan ikke uden brutal vold vrides i en anden
facon.

og indervinge samles ved at slibe i smig.
Derfor de tykke ribber. Lasker af 2-3 lag
D-box materiale kan limes pa bagsiden af
D-boxen i knaekket ved at file balsa vaek
fra de tykke ribber. Yderligere kan sam-
lingen og de inderste 2-3 cm ved vingero-
den bekledes med 25 g/m2 glasfiber/

epoxy. Fig. 9.

Afsluttende bemeaerkninger:

Pa det sidste st vinger har jeg anvendt
alu-MYLAR - 14 g/m2- med fortyndet
kontaktlim. Denne form for bekledning
vejer 6 gram, sa den feerdige veegt for
hele vingesattet nu er 48 gram. Man kan
0gsa beklaede pa gammeldags facon med
papir og dope, men selve D-boxen, som
jo er sort, bliver ikke serlig paen ved den
metode. De fleste mener, at den sorte
D-box skal bekledes med et vandteet ma-
teriale, der ogsd kan afskaerme solens
straler pa kulfiberen, der ellers kan blive
meget varm og maske sl sig.

| gvrigt har jeg veeret overrasket over.
at det har veeret ret nemt at bygge pa
denne made, og styrken og stivheden i
vingerne er utrolig. Balsa/fyrretraesvinger
med papir og dope har altid skullet ligge
pa specielle jigs for ikke at sl& sig med
tiden og ngdvendiggere ekstra trimflyv-
ninger. Kulfibervinger med plasticbe-
kleedning behgver ingen jigs imellem flyv-
ningerne!

Og prisen? Et seet kulfiberskalier fra
Alexander Andrukov koster 500 kroner,
sa et vingesats pris lgber vel op i 7-800
kroner. Traditionelle vinger kan vel byg-
ges for 2-300 kroner, hvis man altsd kan
finde det rigtige balsa ...

Jorgen Korsgaard

Fig. 9.

De enkelte vingedele klar tilsammenlimning. Derefter er vingerne klar til bekleedning.

APPENDIX

Facts om kulfiber

Man horer for forste gang om kulfiber i slut-
ningen af det 19.-rhundrede. da det blev
frembragt af kunstsilke til anvendelse som glg-
detrdd i de farste gladelamper - kulfiber er
stramledende!

Farst meget senere - itresserne - kom kulfi-
ber pa markedet i form af de sdkaldte RO-
VINGS, som er endelgse kulfibersnore. Pri-
sen var hgj, ca. 12.000 kr. pr. kilo. Men siden
1975 har kulfiber fundet anvendelse i industri-
en, og det har betydet rationel produktion og
et stort udbud af forskellige former af materi-
alet - til nu fornuftige priser.

Egenskaber

1 Stortrekstyrke

2. Hgj E-Modul veerdi (stor stivhed)
3. Kun lille udvidelse under belastning
4. Stortemperaturstabilitet

5. Lille massefylde

6. God elektrisk ledeevne

~

. Letatarbejde med - ogsa for amatgrer!
Kulfiber er endvidere kemisk inaktivt og har
stor elasticitet, der betyder, at treethedsbrud
som fglge af belastninger og vibrationer nee-
sten ikke forekommer.

Kulfiber er let at arbejde med, epoxy binder
seerdeles godt pa fibrenes overflader, da disse
er meget ru.

Med hensyn til treekstyrke og E-Modul kan
1 kg kulfiber erstatte 5 kg stél eller ca. 3 kg
duraluminium.

Fremstilling
Kulfiber bestér af over 95% rent kulstof, men
stoffer som diamant og grafit kan ikke oplgses
eller smeltes og indgar derfor ikke i fremstil-
lingen af kulfiber.

Den mest anvendte metode er pyrolyse
(forkoksning) af stoffet POLYACRYLNI-
TRIL, som indeholder gennemgéende kul-
stofkader (-C-C-C-C-C-C-).

Efter spinding af polyacrylnitrilfibre bliver
tradene strakt for at fa kulstofkaederne til at
ligge pa langs. Derefter indledes en tredelt
proces:

1 For-iltning finder sted i en 0 2holdig atmos-
feere ved en temperatur pa 2-300 grader. Fi-
brene holdes strakt.

2. Pyrolysen finder sted ved 800-1500 grader i
en atmosfere med en inaktiv luftart.

3. Derefter foregar yderligere en hgjtempera-
turbehandling, som giver kulfibrene deres en-
delige egenskaber. Temperatur og traek er her
altafggrende.

Massefylder

KUIFIDET i,
Fyrretre ca.........
Duraluminium...
TitaniUM e
L33 | OO UUTR
Glasfiber.....

KEVLAR

Seerligt
Kulfiber ersort, og giver sort slibestav!

Anvendelse i modelfly

Hovedbjalker

Bagkanter og forkanter

D-box skaller

Motorrgr

Bagkroppe/halebomme

Propelblade (med balsa eller ROHACEL ker-
ne)

Kulfiberlister er absolut lige og holder méle-
ne.

Behovet for godt balsa bliver betydeligt min-
dre.
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Balsa bruges kun til ribber ogwebbing.

Kulfiberprodukter

Rovings (»snor«), tykkelse angives i TEX. 200
TEX betyder 200 g/lkm!

Klade, fas i 66 g/m2til 245 g/m2
UD-materiale, hvor fibrene kun lgber i en
retning (uni-directional).

Fardige lister og plader.

D-box skaller.

Bagkropsrgr/halebomme - som regel kombi-
neret med glasfiber.

Propeller og propelblade.

Ekstruderede rgr og steenger.

Firmaer

F&G

Postfach 1145

D-71107 Waldenbuch

Tyskland

Dette firma har de fleste produkter i kulfiber,
glasfiber, aramidfibre (KEVLAR, TWA-
RON) og epoxy. Avionic i Galten har et stort
udbud af firmaets produkter.

MFN anmelder

Bog: Modell-Flugzeugschlepp
Forfatter: Herrn Mark Juhrig.
ISBNnr.: 3-88180-058-1.
Forlag: Verlag fur Technik und
Handwerk.
;ostfach 2274.
D-76492 Baden - Baden.
Udgave : 1-1994.

Hvad er nu det for noget?

Jo - Arild har bedt mig skrive en an-
meldelse af ovenstaende bog.

Det er et hverv, som i grunden er ret sd
forngjeligt, specielt nar det som her dre-
jer sig om en velskrevet bog omhandlen-
de et interessant emne.

Bogens udfgrelsesmeessige standard

ligger pa et paent niveau.
En indbundet udgave ville veere en fin
ting, men det ville vel bringe bogens pris
pa et niveau, hvor den sé ikke ville fa den
udbredelse, den fortjener.

Kartonomslaget har et par dejlige bil-
leder pa forsiden.

Bogens opbygning er logisk og over-
skuelig, specielt hvis man leeser indholds-
fortegnelsen farst!

Selve trykket er skarpt og tydeligt og
folgelig let at laese.

Fotografier og illustrationer findes i
rigeligt og meget anvendeligt omfang -
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Ronytubes (GB), rar til FLA/B/C/H

Ivan Horejsi (Tjekkiet), Lister til FLA/B/C/H/
E

A. Andriukov, (UKR), D-box skaller til F1B

Kilder: R & G katalognr. 6 ogJargen Korsgaard.

og i en kvalitet, som ligger pa et hgjt
niveau. Billeder og illustrationer er ud-
fart i sort/hvidt.

Man kunne maske have gnsket sig nog-
le flere farveillustrationer, men de an-
vendte sort/hvide er nu meget tydelige og
skarpe.

Bogen omhandler i separate afsnit alle
de aspekter, som kan tenkes i forbindel-
se med flyslab af og med modelfly!

Hovedafsnit:
Sleebeflyet.
Svaveflyet.
Slabelinen.

Slabet.
Flyslebskonkurrencer.

Markedsoversigt:
Slabeflyet.

Motorer og motortilbehgr.
2-takts-glgdergrsmotorer.
4-takts-glgdergrsmotorer.
Benzinmotorer.
Lyddaempere.
Motorfundamenter.
Propeller.
Slaebekoblinger.

Gyroer.

Rormaskiner.

Leverandgroversigt.

Litteraturhenvisninger.

Jo, jo - Den gode herrn Mark Juhrig har
altsd veeret grundig og omhyggelig.

Bogen er selvfalgeligt sigtet pa tysk
konkurrenceslebeflyvning, men den in-
deholder s& mange oplysninger om gene-

De feerdige vingergdder. Det ses tydeligt, hvor-
ledes capstripsene lapper ca. 3 mm ind over
D-boxen.

relle aspekter, at den meget kan anbefa-
les til gennemlesning af enhver, der gn-
sker at blive en bedre og kyndigere mo-
delflyver.

Til danske slebeflyvere indeholder
den en sardeles righoldig samling af in-
formationer, som er meget nyttige at fa
praesenteret/repeteret.

Ud over slebefolk - findes der da an-
dre malgrupper, som kunne have gavn af
skriftetf

Ja-sé afgjort.

Skalamennesker - svaévemennesker -
motormennesker - stormodelsmenne-
sker - Alle vil kunne finde inspiration
heri.

Markedsoversigten indeholder fanta-
stisk meget om modeller, tilbehgr, mo-
torer, servoer, og hvad man ellers kan
gnske sig.

Til stormodelsmennesker er megen in-
spiration at hente i afsnittene om moto-
rer, propeller og lyddeempning.

Det bemarkes endnu en gang, at de
anvendte illustrationer giver en fin for-
staelse af de behandlede problematikker.

Dette bringer mig frem til nestsidste
punkt, nemlig sproget:

Bogen er naturligvis skrevet pa tysk. Om
den ikke ville kunne oversettes? JO!
Men af hvem? og hvorfor?

Det er jo sadan, at Danmark er et li-
dent (og lidende!) land. og mange her til
lands kan andet end den lokale dialekt.

For nogle ar siden fremkom MFN med
en ordliste over »fagudtryk« pa forskelli-
ge sprog. Denne raekker faktisk til for-
stéelse af stort set hele bogen.

Om bogen kan anbefales? Absolut!

HLD.



En Spitfire bliver til

Del 2.

Vifortseetter her Rob Millinship 's artikel med en dataljeret beskrivelse af

bygningen afD. B. Models Spitfire.
1 delblevbragti MFN nr. 3/94.

Artiklen er oversatafHenrik R. Sommerfra Pitch Skala Hobby, og udvalget a f
billederfra et materialep& mere end 600 erforetaget afArild Larsen, RC-redak-

tionen.

Da det var min hensigt at indbygge bade
et canopy, som kan glide tilbage, og en
folde-ned dar, var jeg ngdt til at gare
visse &ndringer, inden jeg kunne begynde
samlingen af kroppen.

Kropsspant F104. som er placeret lige
bag pilotens s&de, blev erstattet af et nyt
spant skaret af krydsfiner og balsa.

Spantet, der er med i byggesettet, er
meget simpelt og forsgger pa ingen made
at efterligne formen pa spantet i det rigti-
ge fly. Det vil selvfglgelig veere udmeer-
ket i en model, hvor der ikke indbygges
cockpit; men da det var min hensigt, at
man skal kunne kigge ind i cockpittet,
ville et mere autentisk udseende spant
med vegtbesparelseshuller se meget
bedre ud. Spantet blev konstrueret, og
kroppen blev samlet omkring dette.

Hastigheden i samlearbejdet blev for-
gget som fglge af, at delene passede godt
sammen og kun kraevede ringe eller ingen
forarbejdning. Ligeledes var treekvalite-
ten efter min mening perfekt med pane
lige arer.

Kropssiderne var af en let fjedrende
kvalitet, en lidt hardere kvalitet til span-
terne og ultra-let balsa til alle tykke pla-
der og blokke, hvor der senere skal slibes.

Det er vigtigt med et dobbeltcheck af. at hjul-
bronde. huller til servoerne. servoledninger
m.v. alle erpa deres rette plads.

Skala hale

Der manglede nu kun opbygning af ha-
len, for at det grundlaeggende af kroppen
var feerdiggjort. Der anvendes en ribbe-
konstruktion for hale- og sideror, som er
let at bygge, vejer kun lidt og er meget
steerk, nar den er ferdig.

Rorfladerne til hgjde- og sideror an-
vender en 1,5 mm balsaplade som kerne
med pésatte trekantformede ribber pa
begge sider.

Ribberne placeres op mod en solid
forkantliste saledes, at den ser ud som en
fuldstzendig aben struktur, efter at den er
bekleedt.

Overraskende viste det sig, at det tog
leengere tid at bygge halen, end det tog at
bygge vingen eller kroppen. Jeg tror, det
skyldes de mange smédele, hovedsageligt
ribberne, som skulle skaeres ud i handen.
Igen var trekvaliteten i top til denne op-
gave, og i betragtning af, at delene er
bandsavede i stedet for udstansede, var
pasformen perfekt.

Efter lidt over fire ugers arbejde var
modellen fardig i sin grundform.

Det er nogle ar siden, jeg har bygget en

Rorfladerne pa halen er simuleret leerredsbe-
kleedte ligesom pa detrigtige fly.



For at skabe plads til cockpittet, var det ngdvendigt at fierne noget af

skummateriatet.

model ud fra et byggesat, og jeg havde
egentlig ikke forventet nogen speciel ny-
delse i denne del af arbejdet. Men det
viste sig, at byggesattets kvalitet gjorde
arbejdet bade behageligt og hurtigt. Det
eneste, der nu manglede, var at omforme
den store og enkle model til noget, der
kunne konkurrere med mere komplekse
modeller bygget ud fra skalategninger.

Kig indenfor, og der er....

Jeg valgte cockpitinterigret som det far-
ste, der skulle kales for. Det rigtige flyer
meget forskelligt fra modellen, idet det
ikke har envingemidtersektion.

Vingen pa det rigtige fly er boltet til et
udspring fra kropsspanterne lige uden
for kropssiden. Dette er gemt under den
buede vinge-krop-overgang. Det betyder,
at nar man pa det rigtige fly kigger ned i
cockpittet og ser pa gulvet under pilot-
seedet og siderorspedalerne, sa ser man
faktisk bunden afvingen.

For at kunne efterligne dette, ville det
kraeve, at vingen skulle udhules sd meget,
at det naeppe var muligt at opna den
ngdvendige styrke i en vinge, der er i ét
stykke. Det var altsd ngdvendigt at snyde
lidt.

Jeg vurderede, at mulighederne for at
se ned i modellens cockpit ville veere be-
grenset med mange detaljer til at forvir-
re gjet sasom piloten i sit sede, rorpin-
den, siderorspedalerne og andre smade-
taljer. Dette gav mulighed for at bevare
leengden og bredden af cockpittet, mens
dybden kunne reduceres sa meget, at
midtersektionen af vingen med fa &n-
dringer kunne placeres nedenunder.

Siderne af cockpittet og gulvet blev
bekleedt med 0,4 mm krydsfiner i ét styk-
ke, sdledes at man far indtryk af jeevnt
kurvede indvendige sider.

Den indre struktur pa det rigtige fly
domineres af forskellige sterrelser alu-
miniumsband, som lgber langs siderne pa
kabinen. Disse blev igen konstrueret af
tynde strimler af 0.4 mm krydsfiner, der
opbygges som kasser og limes pa deres
plads i den rigtige hgjde inde i cockpittet.
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Hvis du synes, atdenne begyndende indretning afcockpittet ser detalje-

retud, s& ventog se, narflyeter feerdigt.

% %

Da store dele afdetindre afcockpittet er synligt
udefra, var det ngdvendigt at aendre krops-
spanternes udseende.

idet de nederst placerede fastgores tet-
tere og teettere ved hinanden i et forsgg
pa at skjule, at cockpittet er ca. 25 cm
mindre dybt, end det burde veere.

Genoptrykningen af Spitfire Mark V
handbogen, som udgives af Royal Air
Force Museum, viste sig at veaere uvur-
derlig pa dette tidspunkt, idet den inde-
holder utallige fabrikstegninger. En af
disse viser den indvendige konstruktion
af kroppen med alle placeringer af krops-
spanter og aluminiumsband.

Under bygningen af modellen forster-
rede jeg et antal af disse fabrikstegninger
til modellens starrelse ved hjelp af en
almindelige kopimaskine med forstgrre-
funktion (kun meget dyre kopimaskiner
kan forsterre uden at forvreenge dimen-
sionerne - red.). Dette muliggjorde bade
at bygge og kontrollere stgrrelsen af min-
dre dele.

En dben dgr og canopy

Den indvendige krydsfinersbeklaedning
afstivede balsa-bekleedningen enormt,
hvilket muliggjorde at afmarke og skaere
cockpittets foldeder ud, uden at krop-
pens styrke eller stivhed blev mindsket.
Dgren blev monteret med de samme
band, som resten af cockpittet var udsty-
ret med; alt lavet af 0,4 mm krydsfiner.

Efterligning af foldedgrens hangsel vi-
ste sig problematisk. Et omhyggeligt stu-
dium af fotografier taget af Memorial
Flight’s Spitfire viste et pianohangsel
med uens lengde af de enkelte sektioner.
Fleengslet Igber i bunden af hele dgrens
leengde. Ikke ligefrem noget, du finder i
den lokale hobbyforretning.

Jeg brugte en time til at bladre igen-
nem tidligere numre af Scale Aircraft
Quarterly for at finde en serie artikler
om fremstilling af ting til modelfly af tyn-
de litografiske aluminiumsplader. De be-
skrevne metoder til at lave smé piano-
hangsler viste sig at veere meget effekti-
ve, og foldedgren blev siledes hangslet
pa en skalalignende made. Jeg vidste, at
jeg far eller senere var tvunget til at klare
problemet vedrgrende glidecanopyets
skinner, der lgber langs kroppen umid-
delbart bag cockpittet og langs toppen af
foldedgren.

Hen til en hobbyforretning for at rode
igennem forskellige messing- og alumi-
niumsdele. En halv time senere har jeg
fundet to dele, der passer sammen, og
glidesystemet er opfundet.

Jeg havde faet en miniaturegasbran-
der og noget sglvlioddemiddel. Efter et
par indledende forsgg med nogle stum-
per messing blev jeg sa begejstret for det,
at jeg byggede hele canopyrammen med
alle dens handtag og detaljer op i mes-
sing. Mere om det senere.

Den neste cockpiteendring omfattede
en fjernelse af beklaedningen pa vinge-
midtersektionen  umiddelbart under
cockpittet og en udhuling af skumkernen
i en dybde af ca. 2,5 cm. Udhulningen
blev foret med 1,5 mm krydsfiner, efter at
jeg havde indbygget en krydsfinersbjalke
for at bibeholde vingens styrke.



Denne bjeelke virker ogsd som fastge-
relsespunkt for vingeboltene. Jeg blev
herved ngdt til at flytte vingeboltene i
forhold til den placering, som var angivet
pa byggetegningen, idet de ellers ville
sidde ivejen for det nye cockpitinterior.

Nu blev de tre vingedele limet sam-
men, og de forskellige forbindelsesstyk-
ker af krydsfiner blev indbygget efter om-
hyggeligt at have lavet slidser i vingens
underside til disse.  Igen besluttede jeg
at &endre en smule pa placeringen af for-
bindelsesstykkerne for at give plads til en
udhuling under kglerindtaget pa undersi-
den af vingen. Dette blev gjort for at
kunne indbygge et kunstigt kelerindtag i
dens fulde dybde.

Luftunderstel

Som den eneste stgrre ting pd vingen
manglede jeg nu kun det optreekkelige
understel. Byggetegningen anbefaler ind-
bygning af et kraftigt luftunderstel bygget
af John Goodwin fra »Rolis Royce
Club«. Jeg har kendt John igennem flere
ar og har set mange af hans understel
installeret i forskellige modeller. Hvert
understelssaet er handbygget og fungerer
pa en meget realistisk made med styring
af bade optrakningshastighed og op-
treekningsraekkefalge.

En opringning til John resulterede i en
invitation til at besgge ham for bade at se
understellcne blive bygget og selvfalgelig
at kabe et seet til min Spitfire. Det var et
imponerende syn at se rekke efter rekke
af smukt forarbejdede understel blive
samlet af John og hans sgn i deres veerk-
sted. Det var ikke kun understel til Spitfi-
re og andre almindelige modeller, men
ogsa til fly med mere indviklet geometri.
Meget imponeret vendte jeg hjem med
mit understelssat bestdende afben, ven-
tiler, lufttanke, slanger m.v.

Men et Spitfire-understel
beveeger sig ca. 96 grader

Jeg forventede, at indbygningen af un-
derstellet ville vaere en relativ simpel af-
feere. Jeg har tidligere bygget lignende
understel ind i mange mindre modeller
uden problemer. Men lige meget hvad jeg
gjorde, s& kunne jeg ikke finde en fastge-
relsesvinkel, saledes at hjulene 13 fladt
inde i vingen og i udsléet tilstand ville
have den rette vinkel og sporing.

Et ngjere studium af fabrikstegninger-
ne over understellet i hdndbogen til Spit-
fire Mark V afslgrede sandheden.

Et Spitfire-understel bevager sig ikke
de normale 90 grader. Det bevager sig
faktisk omkring 96 grader, hvilket var
mere, end John’s standard understel kun-
ne klare. Under den fglgende telefon-
samtale til John lovede han at fremstille
et understel specielt til mig, som kunne
bevaege sig det ngdvendige antal grader.
En uge senere ringede John mig op og
oplyste, at mit understel var Klar til af-
hentning. Sikken en service!

Venstre hovedhjul.
Optreekningsvinklen blev gget til 96 grader.

Nyt fra LSF

Vi vil denne gang gennemga reglerne for
»Grad 2« og for skreentflyvning.

Grad 2

bestar af 15 minutters termikflyvning og
én times skreentflyvning samt 10 landin-
ger inden for en radius af 1M meter.

| denne grad og de felgende indgar
ogsa konkurrencer.

Til Grad 2 skal piloten deltage i mini-
mum 6 konkurrencer med et minimum
antal deltagere pa 5.

| de internationale LSF-regler star der,
at piloten skal gennemfgre mindst 3 kon-
kurrencerunder.

| Danmark er dette &ndret til mindst 2
runder. Denne &ndring er foretaget, for
at de populaere 2 m-konkurrencer ogsé
kan teelle til LSF.

Skreentflyvning kan frem til Grad 5 er-
stattes med termikflyvning, men uanset
om man erstatter skraentflyvningen med
en termikflyvning, mé flyvningerne ikke
gennemfgres samme dag.

Grad 2 kraever kun én kontrollant, som
skal vaere over 20 ar og ikke i familie med
piloten, eller et LSF-medlem, som ikke
er i familie med piloten.

Startmetode ved skraentopgaven

| 88 tillader LSF h&ndstart eller linestart,
som det er omtalt i MFN nr. 4.

Jeg afleverede mit tidligere anskaffede
understel til ham og modtog det nye,
smukke, specialfremstillede understel.
John havde fundet pa en smart og simpel
metode til at @ge optreekningsvinklen pa
et standardseet understel, og jeg tror, at
John er i stand til at levere et sadant seet,
safremt man gnsker dette.

Understellet blev nu indbygget pa den
normale made, som der foreskrives pa
byggetegningen. Hjulbrgndene blev foret
med krydsfiner, og de forskellige ribber
og band, som findes i hjulbrgndene, blev
monteret. Nu manglede der kun opbyg-
ningen af flaps, far hele vingen var faer-
dig.

I ngeste nummer forteller Rob om bygning
afsplitflaps, oliekaleren, cowlet og canopy-
et.

En skreentflyvning kan godkendes, hvis
den efter pilotens og kontollantens me-
ning i overvejende grad er gennemfgrt
ved udnyttelse afvindens opdrift ved mg-
det med en bakke eller skraent.

Husk, at landingen skal ligge inden for
200 m fra et pa forhand udpeget og af-
market sted.

Nar du har bestaet Grad 2, sender du det
udfyldte skema til

LSF-koordinator Steen Hgj Rasmus-
sen,

Tjgrnehusene 20

2600 Glostrup
Du skal medsende en A4 kuvart med dit
navn og adresse samt 2 stk.frimerker a
kr.5,-.

Du vil s3 modtage et diplom med dit
LSF-medlemsnummer samt et nyt skema
til den neeste grad.

GOD FORN@JELSE!
Steen Hgj Rasmussen

PS
Er du igang med en LSF-opgave?

Hvis ikke, er du velkommen til at re-
kvirere et skema med alle oplysningerne.
Du skal blot sende en A4 kuvert indehol-
dende en anden A4 kuvert med dit navn
og adresse samt 3 stk. frimerker a kr. 5,-,
der skal anvendes til returporto samt fo-
tokopier etc.
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Solenergi og Solar UHU

Mogens Mgller og Jargen Nielsen fortseetter her deres beretning om

eksperimenterne med Solceller.

| sidste artikel i MFN nr. 3/94 sluttede vi
af med, at vi ville forteelle om vores flyv-
ning med Solar UHU. Men alt gar nu
ikke altid, som man kunne gnske sig.

Mange forgeeves forsgg

Resultatet ved at lodde solcellerne sam-
men var ikke tilfredsstillende. Og efter at
have studeret engelske og tyske tidsskrif-
ter opdagede vi, at andre fik samme dar-
lige resultat, nemlig tykke loddekager pé
bagsiden af solcellerne. Der er ikke plads
til tykke lodninger, da cellerne skal ligge
plant med vingerne. Sa der skulle findes
en anden lgsning.

Ledende sglvlime

| et tidsskrift, der hedder »Elektronik
nyt«, fandt vi en artikel, der handlede om
ledende lime.

Det lgd interessant, sd en research
blev sat i gang. Der blev ringet til forskel-
lige steder, bl.a. Sgnderborg Teknikum,
som eksperimenterer med solbiler, men
de kunne ikke hjeelpe os. Vi kontaktede
sa Siemens, som fremstiller og forhand-
ler solceller. De henviste os til et firma,
C.C. Hermann i Hellerup, somvi kontak-
tede.

Heerdning ved mindst 150 grader

Vi fik en snak omvores problem, og ham,
vi talte med, mente, at ledende sglv ma-
ske kunne bruges, og han sendte os en
prove.

Men desveerre. Det gik ikke, og vi kon-
taktede C.C. Hermann igen. Han sendte
sa nogle data over epoxybaseret sglvlim.
Ud af 5 forskellige lime fandt vi en, der sd
lovende ud - i hvert fald pa papiret.

Problemet med denne lim var, at den
skulle heerde under varme - ca. 150 gra-
der. De andre lime skulle have endnu
mere varme for at harde.

C.C. Hermann lovede at skaffe en prg-
ve af limen til en rimelig pris. Efter 2\Vi
maned dukkede der en pakke op.

Om aftenen blev der smurt lim pa to
solceller og et stykke loddebénd. Delene
blev lagt sammen og sat ind i ovnen ved
150 grader i ca. en time. Men forsgget
mislykkedes, der var overhovedet ingen
vedhaftning. Resultatet: to celler fatti-
gere.  Det var godt, det kun var vores
praveccller. Men der skulle altsa findes
pa noget nyt.

Mange andre firmaer blev kontaktet,
men ingen havde Igsningen pa vores pro-
blem.
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En lys idé

Efter et stykke tid, hvor der ingen frem-
skridt var sket, »faldt« vi pludselig over
en brochure fra Greven - dem med cya-
nolimem. De havde noget ledende sglv-
lim, som hardede ved stuetemperatur.

Vi henvendte os til A.P.J. Skala model-
fly i Farum. Han ville prgve at skaffe
limen fra Greven, da det ikke var noget,
han havde pa lager.

Der gik igen et par maneder. Sa plud-
selig en dag dumpede der et brev ind ad
brevspraekken.

Limen blev hurtigt afprevet. Men nej,
heller ikke dér var der nok vedheftning.
Vi provede at lave flere forskellige for-
seg med denne lim. Vi havde faet fat pa
en glaspen. (Det er en blyant med mange
sma glashar som stift). Vi brugte den til
at rengere cellerne for skidt og fedt pa
limfladen. Det hjalp lidt; det var i hvert
fald den bedste vedheftning, vi havde
haft.

Sa kom ideen med farst at preve med
sglvlim, og nér det var tert, sa at pafare
tyndt flydende sekundlim.

Efter et ars sggen og eksperimenteren,
var den der.

Loddebandene fastholdes med blyklodser,
mens sglvlimen tarrer.
Fotos: Mogens Moller

Nu kan man ikke rive loddebandet af
solcellen uden brug afvold.

Endelig det fgrste positive
resultat

Forventningerne var store, da vi skulle
afpreve vores forsggscelles ledningsev-
ne.

Forsgget gav et overraskende positivt
resultat. Ved et forbrug pa 10 amp. var
modstanden sa ringe, at den ikke var mal-
bar.

P& Solar UHU’s solceller er der 2 lod-
debénd, og hvert loddeband skal max
kunne klare 6 watt.

Ved vores forsgg har vi brugt en mo-
tor, der forbruger 10 Amp. ved 7,2 volt,
altsd 72 watt. hvilket svarer til 12 gange
mere effekt, end solcellepanelet kan yde.

Fremstilling af solcellepanelerne
Nu var vi klar til at lime solcellerne til
Solar UHU. Det skete pa fglgende ma-
de.

Der blev fremstillet en fuldstendig

Maleopstilling med et vingepanelftilsluttetetAmperemeter. Viseren starved 1,2Amp ved 5 Volt.



plan treeplade med en lille kantliste, som
cellerne kunne ligge op ad. Mélene pa
det feerdige solcellepanel blev derefter
afmarket pa pladen.

Med en meget forsigtig hand tog vi s&
cellerne en for en og lagde dem med ca. 1
mm afstand (se fig. 7 i MFN nr. 3/94),
hvilket ikke har givet problemer endnu.
(Se foto nr. 1)

Graupner anbefaler, at man skal have
sa lille afstand imellem cellerne som mu-
ligt (helst under 0,5 mm). Men man kan
fa problemer med, at loddebandene rg-
rer ved over- og undersiden pad samme
celle samtidig med en kortslutning til fal-
ge. Dette har nogle tyskere erfaret.

Da cellerne var lagt til rette, blev de
fastgjort til pladen med et stykke meget
darligt klaebende tape foroven og forne-
den.

Loddebéndene blev s& bukket op i ca.
45 graders vinkel. Sa smurte vi sglvlim pa
loddebandene pa den farste celle og lag-
de dem ned til den naste i reekken. For
at holde loddebandene plant pa cellerne,
blev der lagt et stykke rektangulert bly
ovenpa. (Se foto nr. 2).

Derefter gik vi videre til den naste
celle i panelet med samme fremgangsma-
deo.s.v.

P4 den sidste celle skal der péafares to
stykker loddeband til de i vingen indoyg-
gede ledninger.

Da panelet var ferdiglimet med sglv-
lim, fik det lov at tgrre i ca. 6 timer.

Et godttip

Elektronik er ivore dage meget palidelig,
og nar en af vores modeller falder ned
med »radiofejl«, er det ofte betjeningen
afradioen, der er fejl pa.

Jeg oplevede dog et par merkelige
styrt en ellers dejlig flyvedag. »Havari-
kommissionen« fandt efter ngje gransk-
ning ud af, at kraengerorsfunktionen i
senderen ikke arbejdede, som den skulle.
I midter- og yderstillinger var der ingen
problemer, men mindre udslag resultere-
de i nervgse - til tider hysteriske - ror-
udslag.

Det viste sig at vaere potentiometret i
senderen, der var beskidt, og en gang
tuner-rens (der kan kebes i elektronik-
forretninger) fik det til at fungere godt
igen.

Et nyt potentiometer er bestilt, og jeg
leerte, at det indre af senderen ikke er
vedligeholdelsesfri. Et pust tuner-rens i
potmetrene hgrer fra nu af med til den
arlige gennemgang af anlegget. Andre
punkter pa programmet er: grundig ud-
vendig rengering, inspektion af indvendi-
ge ledninger, alle stik hives ud og sattes
pa plads et par gange (her kan ogsa bru-
ges tunerrens) og kapacitetstest af batte-
riet.

PNM

Panelnr. lervedatveere klarog sammenloddes med de ledninger, dererindbyggetivingen.

Efter tgrringen blev alle blyklodser
forsigtigt fjernet, og der blev smurt tynd
sekundlim pd loddebandene. Det fik si
lov at tarre i ca. 1time. Derefter var det

Her farpotentiometrene i en MPX Europa Sprint
etforebyggende pusttunerrens.

Det er gennem det lille hul ved pilen, at den
rensende vaeske bleesesind ipotentiometeret.

farste solcellepanel feerdigt. Med forsig-
tighed fjernes fixeringstapen.
Vivar nu klar til panel nr. 2.

I naeste artikel vil vifortelle om selve flyv-
ningen.
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Avionic | Galten

Spergerman pa turistkontoretilandets naeststerste by, Arhus, om der
findes seveerdighederi Galten, sa ersvaret: »Derfindes ingen turistattrak-
tioner. Det neermeste, man kommer det, er vistnok etlille legetgjsmuseum

i Skovby«.

Det, de ikke ved om Galten pé turistkontoretiArhus, og som de efter
undertegnede, RC-redaktgrArild Larsens mening burde vide, er, ati
Galten. nzermere bestemtpa Frichsvej25 - findes landets starste special-
forretning indenforradiostyrede modelfly.

Sgren Steiniche (t.h.) og sgnnen Jesperiforretningen.

Hvem skulle overtage Avionic?

I juli méaned 1992 dgde den tidligere ejer
af Avionic. Mange modelflyvere tenkte:
hvad skal der nu ske? lukker de? eller vil
forretningen blive fgrt videre og af
hvem? Enkelte gik endda med den tanke,
at det kunne vaere spandende at overta-
ge en s&dan specialforretning.

Men den 1 oktober 1992 blev forret-
ningen pa Violvej kabt.

Kgberen var Sgren Steiniche, entre-
prengr i Galten og medlem af bl.a. mo-
delflyveklubben Sandmosen, hvor det
hele egentlig begyndte.

Inger Steiniche - gift med Sgren - for-
teeller, at det var sgnnen Jesper, som star-
tede det hele. Jesper var dengang 13 ér,
og han gik og kedede sig i deres sommer-
hus, som ligger ved Blokhus ikke langt fra
Sandmosens modelflyveplads.

Jesper havde selv fundet ud af, at der
14 en modelflyveplads i neerheden. Sam-
tidig var der en formand, som havde de
rette peedagoiske evner overfor unge
mennesker, og det varede ikke lenge, far
Jesper havde kabt sin farste Blue Phoe-
nix og en radio og gik i gang med at leere
at flyve.

Men - som Jespers mor siger - sa var
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det ikke s& spandende at have sin mor
med pa flyvepladsen, og snart var det
farmand, der overtog karslen til flyve-
pladsen. Pa den made blev Sgren ogsa
»bidt« af modelflyvningen.

Flytningen i pasken 93
Efter overtagelsen af forretningen pa
Violvej i Risskov satsede man, og i pa-
sken 93 flyttede man Avionic til Galten.
Her er der mere end den dobbelte plads
til udstilling og lager m.v. Et gammelt
vaerksted var blevet ombygget, og i dag
rader man over ca. 200 m«CHAR FD»
lokaler incl. udstilling, kontor og lager pé
1 sl

Det var ogsa ngdvendigt, nar man
skulle have plads til de mere end 2.200
varenumre, som findes i Avonics katalog,
samt de ca. 400 byggesaet.

RC-redaktionen pa besgg

RC-redaktionen aflagde Avionic et be-
seg pa en varm solskinsdag farst i august.
Trods det gode flyvevejr var der en del
kunder ibutikken, og telefonerne kimede
lystigt, sa selv den naestmindste afbgrne-

ne, Sgren Christian pa 12 ar, matte en
overgang tage telefonen.

Forretningen er et helt lille familiefo-
retagende, idet alle er involveret. Inger
Steiniche styrer regnskabet for bade en-
treprengrvirksomheden og Avionic og er
samtidig telefonpasser. Aldste sgn, Jes-
per, som er ingenigrstuderende, har taget
et sabbatar for at hjaelpe til i forretnin-
gen. Han har tidligere erfaring fra Avio-
nic pa Violvej, hvor han hjalp til i ferier
m..

Udflytningen en fordel

Pa mit spargsmal, om man her i forret-
ningen kan marke en stilstand, svarer
Sgren Steiniche, at hvad det angdr, har de
ikke rigtig noget at forholde sig til; han
kan kun merke, at det gér fremad.

Udflytningen har - trods den noget
specielle placering udenfor Arhus - vee-
ret en fordel. Yderligere har det hjulpet
med den nye motorvej, som lige er abnet.
Det var ikke lige let for folk at finde
Violvej i Risskov. Sgren mener, at man
faktisk ligger meget centralt i Galten.

Ved kgbet af Avionic overtog man alle
de gamle aftaler, hvoraf flere var som
eneimportar, og Sgren fortaeller, at alle
disse aftaler er guld veerd for en forret-
ning som denne.

Firmaet har jo desuden et godt navn
fra den tidligere ejer, Frede Vinthers tid.

Det var Sgrens idé, at man maske kun-
ne kabe Avionic.

Som navnt har han ogsa en entrepre-
ngrforretning. Den kares om morgenen,
idet Sgren som regel nar at klare de vig-
tigste entreprengrforretninger, inden
Avionic abner kl. 10. Det sker dog, at
Sgren ma afsted, men sa er Inger der til
at tage over.

Til tider er der mere end rigeligt til 3
m/k, idet en meget stor del af omsatnin-
gen kommer fra postordrer.

Til spgrgsmalet om, om der er reaktio-
ner pa annoncerne i Modelflyve Nyt, si-
ger Sgren, at det er der selvfglgelig. Hvor
meget det giver af mersalg, kan han ikke
sige; men man kan bestemt ikke undvare
bladet, idet det giver en stor kontaktfla-
de ud over hele landet.

Hvad anbefales en begynder?

Nar en begynder, som vil flyve svavefly,
henvender sig, anbefaler man bl.a. en
Blue Phoenix eller en Spirit.

Det er nogle gode solide begyndermo-
deller, somkan holde til lidt af hvert.

Af motormodeller anbefales bl.a. nog-
le af modellerne fra US. Aircore. Disse
modeller er meget robuste og nasten
umulige at gdeleegge. US. Aircore rekla-
merer endda med, at hvis du smadrer en
model, inden du har lert at flyve, vil du fa
den erstattet af US. Aircore.

Ved kgb af radioanleeg anbefales det
altid, at folk mindst keber et 4 kanals
anlag og pa 35 mhz. To kanals anbefaler
man ikke, men man har enkelte pé lager



til f.eks. bil- og badfolket, idet man ogsé
har lidt til disse grene pa hylderne.

Som Sgren siger, sa er det umuligt at
blive fuldbefaren i det hele pa én gang:
men man prgver at fglge med, s& godt
man kan.

Stort veerktgjslager

Veerktgjslageret til modelbygning er ble-
vet forgget meget siden overtagelsen.

Til spergsmalet om, hvorfor man sa
ikke modtager noget til Modelflyve Nyts
produktinformation, ma Sgren nok ind-
remme, at det ergrer ham nogle gange,
nar han ikke selv har faet taget sig sam-
men til at f& sendt noget ind til MFN.
Men han har sveart ved at na det hele.
Flyvningen er der ogsé kun tid til i ferier-
ne.

Med et salg p& 5 km Oracover om aret
viser det sig, at der ma veere en del mo-
delbyggere her ilandet.

Den danske Graupner importgr
lukker

Flvad skal der ske med Graupner pro-
dukterne, nar lb Andersen Hobby Aps
lukker sidst i september?

Hertil svarer Sgren, at det formentlig
bliver saledes, at forhandlere kan impor-
tere direkte fra Graupner i Tyskland. Sg-
ren vil mene, at priserne maske vil falde;
men alt afhaenger af, hvilke betingelser
man kommer til at handle under.

Da jeg spgrger om, hvilke radioanleg
de anbefaler (hvilket jeg godt ved er et
dumt spgrgsmal) bgjer Sgren selvfalgelig
udenom og siger, at de forhandler Futa-
ba, Multiplex og Graupner. Han mener,
at det er de merker, som de kan sta inde
for, og de har nemt ved at fa reservedele
og har kun gode erfaringer med de tre
meerker. Sgren vil ikke fremheve det ene
marke frem for det andet.

Et radioanleg i dag kan du kgbe for
sma 2.000 kr. inch 2 servoer og opladelige
batterier. Dertil kommer ladere m.v.
Med alt udstyret inch 4 servoer vil det for
en 2 meter sveaver koste ca. kr. 3.000, og
til et motorfly vil prisen ligge mellem 4.
0g 5.000 kr. alt afheengigt af motor og fly.

Motorer og elflyvning

Af motorer har man OS og Magnum, og
for nylig har man faet forhandling af Ros-
si.

For at have nogle billigere motorer har
man ogsa de russiske MDS motorer fra
Robbe og Blue Bird, som er kinesiske.
Men som Sgren rigtigt siger, haenger pris
og kvalitet nu engang sammen. Du kan fa
en billig 6,5 ccm fra ca. kr. 530,- inch
demper og en tilsvarende - f.eks. OS - til
ca. kr. 800.

El-flyvningen er i sterk fremgang, og
man har ogsa en del produkter indenfor
dette omrade. Det er et omrade, som
Jesper erved at s&tte siggodt ind i.

RC-flyvning er ikke legetgj

Sgren forteeller videre, at de gar meget
for at gere opmarksom pa, at RC-flyv-
ning er nu ikke legetgj. Det skal tages
serigst, og man kan ikke bare ga ud pa en
mark og flyve. Det er en god ting at finde
en klub, hvis man har den mulighed, og
ikke bare prgve at leere sig selv det.

Man skal helst have en til at hjalpe sig;
derfor er en Klub den bedste Igsning.
Samtidig ger vi opmarksom pa, at man
bar melde sig ind i RC-unionen for bl.a.
at fa en ansvarsforsikring.

Sgren slutter vores samtale med fol-
gende ord:

Vi prgver at give folk en serigs be-
handling. Det drejer sig ikke bare om at
fa noget over disken.

Vi anbefaler ogsa folk at melde sig ind
i en klub ikke kun for at flyve, men fordi
der ogsa ligger noget socialt i det. Mange
gange teenker folk kun pa at komme ud at
flyve og har overhovedet ikke skanket
det andet en tanke.

For at std steerkt overfor myndigheder-
ne er vi ngdt til at veere mange medlem-
mer. Jo flere vi stdr sammen, jo bedre er
det.

Hermed sluttede besgget hos Avionic
pa en varm augustdag i 1994.

Arild Larsen

Mange ordrerindgarpr. telefon.
HererdetJesper, dertagerimod.

Laeserbrev

Forsikringsspgrgsmal

Det er dejligt, at RCU har en forsikring
med en reglementeret daekning, saledes
at man ikke kommer i ufgre ved et og
andet uheld.

Det er ogsa dejligt at hare ved repree-
sentantskabsmgder og lignende, at RCU
far en bonus fra forsikringsselskabet, sa
vore udgifter ikke bliver alt for hgje pa
dette omrade.

Hvad der imidlertid IKKE er specielt
dejligt ved dette arrangement, er de vil-
kar, som gelder ved modelflyvning i ud-
landet!

Reglerne, som de er forklaret mig af
RCU's sagkyndige pa omradet:

Ved deltagelse i konkurrencer afholdt
under en national unions
regler: DKKkr. 80,- pr. stevne.

Ved modelflyvning i udlandet (pa Was-
serkuppef.ex.!):

DK kr. 80,- pr. dag. Dog maximalt 5 dage
DKkr. 400,-.

Disse 5 dage eller DK - kr 400,- er en
arspreemie, som gealder det aktuelle ka-
lenderar.

Stadig ifelge den RCU-sagkyndige har
der hidtil ikke veeret forsikringsskader
foranlediget af RCU-medlemmers akti-
viteter i udlandet - dette betyder jo ikke,
at sddanne ikke kan opsta, for det kan de
da.

Stadig ifelge denne sagkyndige geelder
udlandsforsikringen over hele verden
med fa undtagelser.

De fleste RCU-medlemmer, som kan
finde pa rent privat at flyve i udlandet,
berejser fortrinsvis Europa og enkelte af
de gamle »gstlande«.

Det MA da veere muligt at forma for-
sikringsselskabet til at fremkomme med
differentierede praeemiesatser afhangige
af, hvor i verden denne modelflyveriske
aktivitet foregar!

For god ordens skyld repraesenterer de
farnaevnte DK kr. 400,-
ca. 10 gange arspreemien pr. hoved for
modelflyvning i DK!!

Det kan ogsd navnes, at en hel del
andre forsikringer faktisk har billige ud-
videlsesmuligheder til udlandsaktivite-
ter.

Kunne man ikke (be’om!!) ggre noget
ved dette roderi?

HLD -OY- 9901
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El-Skeeter

RC-redaktgr Poul Mgllererblevetbidtafen bacille. Deter dog ikke en
ondartetinfluenza, der haerger ham, men en lille elmotortil ca. 60 kr., der
hele tiden treenger sig ind pa hans sind.

Motoren erafMabuchi 380-familien, og den markedsfgres afflere firmaer
underbetegnelsen »400«i forbindelse med firmanavnet.

400-motoren har egentlig veeret fremme
leenge, og man har igennem de sidste par
ar kunnet lese mange artikler om den i
iseer tyske modelflyveblade. Det er dog
begraenset, hvad vi har set til den her-
hjemme, og mange har nok tenkt som
undertegnede, at de ofte sméa modeller
med en lille - og sikkert ogsa svag motor
- ikke var nogen serlig forngjelse at flyve
med.

Jeg fik imidlertid tilbuddet af Witzel
Hobby om at prevebygge og -flyve Multi-
plex’s Panda med en 400-motor - og jeg
var ret hurtigt »solgt«. Det var forblgf-
fende, hvad den lille motor prasterede
(lees om det i MFN nr. 5/93 side 25). og
da testmodellen var leveret tilbage, op-
stod der hurtigt et tomrum i modelpar-
ken. Jeg savnede virkelig en lille uhgjti-
delig model, der kunne medbringes ved
alle lejligheder.

Handkastsveever ombygges

Pa en af hylderne i hobbyrummet I3 hel-
digvis et byggesaet til en handkastsvaver.
Det var en Skeeter fra Dynaflite, der for
et par hundrede kroner ved en tidligere
lejlighed var indkgbt - men aldrig blevet
bygget.

Skeeter’en er i sin oprindelige form
bygget op omkring et par sma servoer, en
ikke for stor modtager og et lille batteri.
Men ved at skare et par nye kropssider
lykkedes det at fa plads til to mikroservo-
er i halebommen, en Speed 400 7,2V mo-
tor med en Graupner 6x3 klappropel i
nasen, et 7 cellet 700 mAh Sanyo batteri
af typen AR, en Robbe 325 on/off switch
med BEC (sd behgves der ikke modta-
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gerbatteri) og bremse (s& klappropellen
klapper sammen, nar motoren standses)
samt en Mikro 5/7 modtager fra Multi-
plex.

Der skal ud over udbygningen af krop-
pen kun fa eandringer til. | stedet for
naeseklodsen monteres et motorspant af
3 mm x-finer, og der skeeres et par huller,
sa kollektoren (dér, hvor strammen over-
fares til el-motorens anker) kan blive kg-
let. Jeg valgte desuden at lave vingen del-
bar med et stykke 3 mm pianotrad som
vingestal og at lave lidt om pa sideroret.
Resten af EI-Skeeter’en er identisk med
byggesattet.

Motorspantet er limet pa plads, s& mo-
toren far ca. 5 grader nedadtreek og 2
grader hgjretrek. Erfaringer har vist, at
modellen ville have haft godt af at fa et
par grader mere nedadtraek og lidt min-
dre hgjretraek.

Krop og hale blev dopet og bekledt
med japanpapir og vingerne bekledt
med Fiba-Film. Det hele virker lidt spin-
kelt, men flittig flyvning - herunder flere
ture i ret turbulent luft og et par hérde
landinger - har vist, at »elektricifiserin-
gen« ikke har kraevet forsterkninger.
Den flyveklare El-Skeeter vejer da ogsa
kun 640 g og felger sagtens med en stgrre
sveever med en Speed 600 med gear og
stor propel til vejrs. Motortiden med
ovenngvnte udstyr er ca. 6 min., hvilket
svarer til et forbrug pd 7 A.

Setforfra afslgres ligheden med 2m-svaevere.

Rasmus Mgllerpraesentererden lille EI-Skeeter.

Flyvning med El-Skeeteren

Hvis El-Skeeterens gode svaeve-egenska-
ber udnyttes, giver de 6 minutters motor-
tid mulighed for flyveture pa sma 20 min.
uden termik.

Det er dog sjeldent, jeg flyver for at fa
leengst mulige flyvetider. Er der ikke ter-
mik at lege med - eller har jeg lyst til lidt
skeeg i lavere hgjde - er modellen alle
tiders at flyve med. Med tyngdepunktet
lagt lidt bag det pa tegningen angivne er
El-Skeeteren meget mangvredygtig og
alligevel meget tilgivende over for ma-
ngvrefejl. Bliver pindene pad senderen
brugt rigtigt, kan den lille el-svaever lave
bade hurtige og langsomme rul, stall-
turns, loop, Immelmanns osv., og med
mangvrerne sat sammen i serier bliver
det hurtigt til ren kunstflyvning.
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| termik opfarer El-Skeeteren sig som
en meget mangvredygtig 2m-sveever. Det
kan med fordel betale sig at sl roruds-
lagsreduktion til, hvis man har sddanne
muligheder i sin sender, da modellen
hurtigt bliver lille pa himlen og sver at
styre pracist. Modsat sine stgrre sveeve-
sgstre er el-modellen - med motoren i
gang - lynhurtigt ude af syne, og store
omrader kan gennemflyves uden at tabe
hgjde pa jagt efter den hgjdegivende ter-
mik.

Flyvning med 6V motor

Efter et styrt pga. et forkert modtager-
krystal (flyv aldrig MPX med uoriginale
krystaller) var det ngdvendigt at skifte
motoren, da akselen efter et lodret styrt
fra 10m’s hgjde bgjede.

Da jeg havde en 6V motor pa lager,
blev den hurtigt monteret i EI-Skeeteren
- og sikke en ydelse! Modellen kom nza-
sten lige s& hurtigt til vejrs som en 2m-
sveever pa et gummitov. og den fgromtal-
te »kunstflyvning« kunne forega i et hees-
blesende tempo.

Maling pa jorden og beregning af
stramforbruget i luften afslgrede, at mo-
toren trak 13 A - og det er 4 A mere, end
den efter opgivelserne kan tale. Med
korte motortider og god kgling lader det
imidlertid ikke til, at motoren tager ska-
de. Det ville dog helt sikkert vaere bedre

T.v. Trods den ringe stgrrelse er dergod plads til
modtager, batteriog switch.

Herover. Servoerne er placeret under et lag i
halebommen. Hulleter tiludledning afkoleluft.

T.h. Selv om Speed 400 motoren er stgjdeem-
pet fra fabrikken, foretraekker jeg at seette en
ekstra kondensator mellem + og - pol for at
undgé radioforstyrrelser.

til denne motor at anvende et 6 cellet
batteri - og hvis man sd oven i kebet
benytter de nye 500 AR celler, vil vagt-
besparelsen gagre modellen endnu bedre
i termik.

Fremtidsplaner

med 400-motoren

Trods flittig flyvning med EIl-Skeeteren
er 400-bacillen slet ikke ude af mit system
endnu, og inspireret af fynske Claus Jo-
hansens velflyvende Grogger-lignende
»Von Stromberg« med en gearet Speed
400 motor er jeg i gang med at bygge en

fun-skala model af en Morane Solnier
WWiI-jager. Den langsomtflyvende jager
skal udstyres med et Aeronautgear med
tilhgrende 400 motor. Aeronaut leverer
motorerne til at dreje bade hajre og ven-
stre om, hvilket er en fordel, nar der
anvendes gear. Modellen har et vinge-
fang pa 115 cm og vejer treefeerdig 230 g,
men mere om den senere.

De sma motorer er ogsd meget veleg-
nede til flermotorede modeller, s& maske
man skulle bygge en skum-Hercules eller
Graupners nye JU 52?

PNM
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Multiplex 1020

Af Ole Hilmer Petersen

Multiplex og Witzel Hobby harien periode l1ant mig det nye Multiplex
Europa mc 1020 radioanleeg. Anlaeggeter aflaseren for detgamle, kendte
Multiplex Europa Sprint. Deter etcomputeranlaeg i den lave ende af

prisskalaen.

Radioen szlges som 4-kanals, men kan
udbygges til 7 kanaler. Der fglger en stan-
dard MS-11 servo med. Desuden en 7-ka-
nals mikromodtager, kontakt med ind-
bygget ladestik og batterier til sender og
modtager. Endvidere er der tre forskelli-
ge leengder styrepinde, s& man kan fa den
lengde pa pindene, der passer til ens
egen flyvestil.

1020-anlzegget har hukommelse til 3
modeller, elektronisk vendbar servoret-
ning, elektronisk justering af servoernes
midtpunkts- og yderpunktsstillinger, 2 ty-
per mixer og »dual-rate« pa 2 kanaler.

Ligesom 2020-anleeggene er displayet
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opbygget med »lysende« firkanter bag tal
pa selve display-glasset. Betjeningen af
computeren foregar med fire taster midt
pa senderen, i en simpel og letforstéelig
symbolik. Batterispendingen vises pa
gverste linie i displayet som firkanter.
Efterhadnden som spaendingen falder, for-
svinder en firkant. Nar der ikke leengere
er strgm nok til forsvarlig drift af radio-
en, treeder en alarm desuden ikraft.

Der er ikke mulighed for at skrive mo-
delnavn i displayet. Hver enkelt model
kan kun genfindes som et nummer. Da
der kun er tale om 3 modeller/numre,
kan man muligvis huske, hvilken model

der svarer til nummeret, men ellers er det
jo let at have en lille seddel med num-
merkoden i sit flyveudstyr. Et lille diskret
nummer pad modellen er ogséd en mulig-
hed!

Styrepindene svarer til styrepindene i
Multiplex Europa, og der er derfor ogsa
trimvirkning bade i top og bund pa mo-
tortrimmet, mens mere avancerede ra-
dioer kan saettes op med kun trim pa
tomgang.

Den testede radio blev udvidet med to
skydepotentiometre i midten af senderen
0g en tre-positions-kontakt i venstre
hjgrne. Desuden en on-off-kontakt til at
teende og slukke for en mixer. Mixerne
kan dog godt bruges uden kontakt; sa er
de bare tilsluttet hele tiden.

Jeg brugte farst et skydepotentiometer
til flaps, men jeg kan ikke finde kontak-
terne midt pa senderen. For det farste
sker det, at jeg far fat i motortrimmet i
stedet for (forventet flaps ned: motoren
stoppes i stedet!). For det andet vil jeg
helst ikke slippe de andre styrefunktio-
ner, mens jeg aktiverer flapsene. Deref-
ter brugte jeg tre-positions-kontakten,
der sidder bekvemt for venstre pegefin-
ger, sd man kan bruge alle 5 funktioner
samtidig.

De to mixere kaldes x-mixer og y-
mixer. X-mixeren bruges typisk til delta-
fly og fly med v-hale, hvor to servoer
kerer samme vej, nar hgjderoret bruges,
mens de samme servoer kgrer hver sin
vej, nar balanceklapperne (eller sidero-
ret) bruges. Y-mixeren bruges, nar to
servoer styres af samme styrepind, f.eks.
nar man har lidt siderorsvirkning koblet
til beveegelse af balanceklapperne. Side-
roret kan stadig bruges uafhangigt af
klapperne. Begge mixere kan frit mixe
mellem de forskellige funktioner.

Dual-rate giver mulighed for at be-
grense udslaget pa hgjderoret eller ba-
lanceklapperne via kontakter pa sende-
ren, sa man f.eks. kan lave sin normale
flyvning med sma rorudslag, mens man
kan fa store rorudslag, nar man vil lave
noget »vildt«.

Y-mixeren brugte jeg pa tiere model-
ler, og det virker fint. Pa en lille model
uden balanceklapper lavede jeg denne
mixning, s jeg havde sideror ibade hgjre
og venstre styrepind. Nar man er vant til
altid at bruge sideroret i venstre styre-
pind, f.eks. under jordstart, skal man
pludselig til at teenke, ndr man kun har
sideror i hgjre side. Og det er jo sveert!

Brug brugsanvisningen

Hele grundlaget for at kunne bruge ra-
dioen er brugsanvisningen. I min radio er
der en 4-siders vejledning pa engelsk. Da
radioen naturligvis ikke kan sd meget, er
det i det store hele godt nok. Multiplex-
brugsanvisningerne er bare ikke altid lige
letforstdelige. Men ved at laese den igen-
nem punkt for punkt og samtidig gare
tingene pa radioen, lerer man hurtigt



funktionerne at kende. En dansk udgave
er ikke helt usandsynlig i fremtiden.

Der var dog en stor mangel ivejlednin-
gen. Hvis man vil @ndre pa fabrikkens
grundopsatning af styrepindene - og det
ville jeg - kraever det, at man kgber en
udvidet brugsanvisning! Samtidig funge-
rede skydepotentiometrene kun inde
omkring midten. | fabrikkens opsatning
af senderen har man balanceklapper (ka-
nal 1) i hgjre side og hgjderor (kanal 2) i
venstre side. Da jeg ikke flyver sadan,
maétte jeg endre pa stikforbindelserne i
senderen. Man kunne selvfglgelig bare
valge at bruge andre udgange i modtage-
ren til de gnskede funktioner. Men dual-
rate fglger kanal 1 og 2; derfor er det
ngdvendigt at endre pa senderopsatnin-
gen. Ellers kan man f.eks. fa dual-rate pé
motorgassen, og det giver ikke rigtig no-
gen mening. Da Witzel Hobby hurtigt
kreevede at fa den udvidede brugsanvis-
ning fra Multiplex, kunne jeg snart bruge
mit anleeg fuldt ud.

Man kan/skal grundindstille alle kanal-
funtionerne pa senderen, inden man ta-
ger den i brug. P& den made definerer
man alle ende- og midtpunkter i servo-
vandringerne og far derfor det rette ud-
gangspunkt for den videre brug. Multi-
plex skriver i minivejledningen, at de til-
rader, at man til at begynde med holder
sig til fabrikkens standardopsetning. Se-
nere skriver de, at man bgr ggre som de
modelflyvere, man skal lzre at flyve hos.
Det sidste er yderst fornuftigt. | gvrigt
leverer Witzel Hobby nu anleeggene med
en kopi af opsatningsproceduren, sé
man ikke er helt fortabt.

Konklusion

Efter et par maneders brug af radioen er
jeg stadig veeldig godt tilfreds. Alting fun-
gerer nemt og fornuftigt. Radioen kan
selvfalgelig ikke sd meget som mange an-
dre computeranlaeg, men den reelle sam-
menligning er med radioer som den gam-
le Multiplex Europa, hvor man f.eks. skal
vende stik i senderen for at vende servo-
omlgbsretning. Og her er det nye 1020-
anleg en klar forbedring. Det kan de
ting, hovedparten af os har brug for, og
prisen pa ca. 2.200 kr. er ikke urimelig
sammenlignet med andre radioer uden
1020’s muligheder - og typisk uden at
batterier med i prisen.

Multiplex har her lavet en radio, i et
nydeligt og renggringsvenligt design, der
er velegnet som farste radioanleg, og
sdmand ogsd uhyre brugbart lang tid
frem.

Mustang

Dynaflite-Mustangen er ikke den eneste Mu-
stang iklubben, sa dette billede matte tages.

I Modelflyve Nyt nr. 1/1992 kiggede Poul Mgller Dynaflites Mustang
40-byggesaet efteri sommene. Konklusionen pa kasseeftersynet var, at
byggeseettet virkede fornuftigt, og at der var basis foratbygge en rimeligt

vellignende Mustang afdet.

Ved ettilfaelde fik han for et halvt &rs tid siden fati en neesten traefeerdig
Dynaflite Mustang, og nu var detspeendende. om modelien kunne leve op

til forventningerne.

De fleste modelpiloter kender sikkert til,
at man er gdet i gang med et eller flere
nye projekter, inden man er feerdig med
et igangveerende. Det var ogsé sket for en
af mine klubkammerater - han ville hel-
lere lave sin drgmmemodel, der er en
Hurricane, end feerdigggre den Mustang,
han var i gang med. Da jeg netop havde
kegbt en &ldre OS40FS motor, der ville
passe fint i Mustangen, blev resultatet, at
jeg overtog den nasten treeferdige mo-
del.

Et par smaaendringer

Nar det nu skulle ligne et rigtigt fly lidt,
besluttede jeg at vende motoren med cy-
linderen nedad, sd den ikke som efter
byggeseettet stak op gennem motorcow-
let. Det lod sig ret nemt ggre, men prisen
var, at tanken ikke kunne vare ret stor,
da den skulle flyttes ned i bunden af mo-
dellen. Praktiske erfaringer har dog sene-
re vist, at den 125 ccm store tank er pas-
sende til OS’motoren, da der ved normal
flyvning er rigelig brendstof til et par
flyveture.

Resultatet af ombygningen finder jeg
selv er meget tilfredsstillende, og den
nedadhangede motor har ikke givet pro-
blemer.

En anden skgnhedsmaessig andring
var, at vingebefaestigelsen med elastikker
blev opgivet til fordel for en 6 mm dyvel i

forkanten af vingen og et par 4 mm ny-
lonbolte ibagkanten. Nylonboltene skru-
es op i et par 8 mm krydsfinersstykker,
som er epoxylimet ind i kroppen. Efter at
gevindet var skret i krydsfinersstykker-
ne, blev det haerdet med tynd cyano og
senere skaret op igen. Bade ved opbeva-
ring, ndr vingen skal monteres, og nar
motoren startes, er den viste flamingo-
holder til stor hjelp.

Bekleedning

Da treearbejdet var feerdigt, fik modellen
et lag af Powermax’s Woodlock porefyl-
der.

Nu var den klar til at blive bekladt. Jeg
valgte at bekleede den med sglvfarvet Po-
lytex-bekleedning ligeledes fra Power-
max. Det viste sig at veere et godt valg, da
bekleedningen var meget behagelig at ar-
bejde med, og porefylderen bevirkede, at
den hurtigt sad godt fast.

»Skalapynt«

De amerikanske nationalitetsmarker
blev kagbt hos Pitch, og ved at fglge den
vedlagte brugsvejledning lykkedes det
mig at fa dem overfart til modellen, uden
at de gik i stykker. Invasionsstriber, bog-
staver, numre, eskadrillefarver m.m. er
alle lavet af selvklebende plast af den
type, dekoratgrer bruger, mens antiblen-
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destykket foran cockpittet blev malet
med almindelig cellulosebaseret maling.

| byggesettet mangler radioantenen
bag cockpittet, men da antenneledningen
alligevel skulle fares ud et sted, limede
jeg et stykke Sullivankabel sammen med
et stykke krydsfiner og monterede det i
ryggen pa modellen

Som en sidste ting lavede jeg to reekker
udstgdningsrgr af 8 mm dyvelstykker li-
met pé et par balsaplader.

Alle de ovennavnte ting blev placeret
efter grundige studier af fotografier og
tegninger af forskellige Mustang P51D;
men jeg paberdber mig pa intet tids-
punkt, at min Mustang er nogen skalamo-
del. Arbejdet med »skalapyntet« tog to
aftener, ogjeg synes selv, at tiden er givet
godt ud.

Med den nedheengende motor bevares Mu-
stangens flotte naeseprofil.

Cockpit

Da jeg ikke synes, at en model med cock-
pit bgr undveere en pilot, blev en gummi-
mand anskaffet. Og for at han skulle have
lidt at se pa, limede jeg fotokopier af
instumenter pé instrumentbreettet ved si-
den af den Akku Kontrol Mk2 fra ECA,
som ved et klart lyssignal viser, nar akku-
en trenger til en opladning.

Med de priser, den slags elektronik er
nede i, bgr en sddan akkuovervagning
ikke undveeres - med motor og radioan-
leeg reprasenterer en model som Mu-
stangen trods alt mere end 3.500 kr og
mange arbejdstimer.

Efter at interigret var feerdigt, blev
plastichooden limet pa med Isarplastlim.

Skumholderne var til stor hjeelp i byggefasen, og de er ogsd gode at have, nar vingen skal

monteres.
Deter Ole Christiansen, dererfotomodel

*
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Lakering

Inden beklaedning m.m. havde motor- og
tankrum selvfglgelig faet flere gange
aim. gulvlak som breendstofbeskytter, og
efter at arbejdet med beklaedning og pynt
var ferdigt, fik hele modellen et par lag
2-komponent matlak af fabrikatet Aero-
kote. Lakken blev smurt pd med en god
pensel, og selv om det bedste nok havde
veeret at sprgjte den pa, blev resultatet
dog rimeligt.

Radioanleeg

Der er god plads til radioanlaegget i Mu-
stangen, og med servoer, batteri og mod-
tager pd de pa tegningen viste pladser
passede tyngdepuntet, efter at ca. 50
gram bly var monteret ved siden af mo-
toren.

Ud over den allerede nzvnte akku
kontrol med lysdiode i cockpittet monte-
rede jeg ogsa markeringslys i halefinnen.
Det meget kraftigt blinkende lys styres af
en lille »sort boks«, der far strgm fra et
ledigt stik i modtageren. Boksen, der er
fra firmaet ECA, kan styre op til fire
parer, og den udmearker sig ved et
stramforbrug pa beskedne 12 mA pr. pe-
re. Ud over at se fikst ud forteeller det
blinkende lys ogs3, at anleegget er tendt,
sa man ikke risikerer at mgde op pa fly-
vepladsen med en tendt model og en
nagende tvivl om, hvor lenge det nu har
veeret tilfeeldet.

Tegningen siger intet om rorudslagene,
men skal flyvningen se nogenlunde reali-
stisk ud, skal de ikke veere for store. Med
et siderorsudslag p& 25 mm og kraenge-
og hgjderorsudslag pa 7-8 mm har man
rigeligt udslag til paen flyvning.

Flyvning

Det var med blandede fglelser, at Mu-
stangen blev taxiet ud til sin jomfruflyv-
ning. Jeg havde jo ogsa hert alle histori-
erne om, at skalafly ikke kan flyve - og
selv om Mustangen »kun« er fun-skala,



Bag den lille rude, der erlavetaftransparent Salor-film, sidder peeren, der
ved hjaelp af elektronik fra ECA blinker, nar anleegget er teendt. Blinkene
kan ses idagslys, men effekten erspecieltfloti tusmgarke.

sa specielt haleplanet ikke ret stort ud -
og afstanden fra vinge til haleplan tydede
heller ikke pa den store stabilitet.

P jorden viste Mustangen sig at opfe-
re sig som de andre halesleebermodeller,
jeg har haft - hvis ikke den bliver taxiet
rundt med fuldt hgjderor, gar den pé nz-
sen. Men nar farst der bliver givet gas, og
halen far lov til at lgfte sig, kerer model-
len med meget sma siderorsudslag lige-
ud, og afhzengigt af vinden kan den g i
luften efter 15- 25 m.

Ved den farste flyvning var kreenge- og
hgjderor en lille smule ude af trim, men
det blev hurtigt rettet, da modellen hav-
de ndet sikker flyvehgjde. Nervgsiteten
over den korte hale og det lille haleplan
blev hurtigt manet i jorden, da det viste
sig, at Mustangen fuldt ud levede op til
lofterne i vejledningen om, at den var
meget velflyvende.

Den 2 kg tunge model lod sig styre
rundt i alle de geengse mangvrer, og med
en af de lokale kunstflyvningspiloter ved
pindene flgj den bade hgjkantflyvning,
lavede snaprul, stallturn oma. Da han
aflevede senderen til mig igen, sagde
han: »Den flyver da ikke sa ringe!«. Og
da manden er jyde, er det nok den starste
ros, en sadan model kan fa.

Ved de neste par flyvninger fortsatte
afprevningerne af Mustangens flyveegen-
skaber, og det viste sig, at den som forud-
sagt i kasseeftersynet sidste ar havde me-
get behagelige stallegenskaber. Hvis nz-
sen bliver lgftet og farten taget af, falder
modellen igennem - nogle gange til en af
siderne og nogle gange lige fremad. 1 alle
tilfeelde er den nem at fa kontrol over
igen, og den har ikke sat meget af den
oprindelige hgjde til. Tager man lang-
somt farten af modellen, mens man for-
sigtigt giver hgjderor, flyver den til sidst
langsomt fremad uden hgjdetab med mo-
toren i hurtig tomgang og med fuldt hgj-
deror. Der skal dog i den situation ikke
gives ret meget kraengeror, fgr Mustan-
gen vender om pa siden og »falder ud« af
luften.

Jeg var ogsa lidt nerves for, om den
gamle OS40FS firetakter var kraftig nok;
men specielt efter at have set en rigtig
Mustang flyve ved Skandinavian Historie
Flights luftshow i Roskilde kan jeg kon-
statere, at flyvefarten ser rigtig ud. Mo-
torlyden er dog - selv om den er dejlig -
langt fra skala, men jeg tvivler pa, om jeg
nogen sinde kommer til at opleve en mo-
del med en motor, der lyder bare hen i
retning af en 12-cylindret motor.

Altialt majeg konstatere, at Dynaflite
med deres funskala model har lavet et
byggesat af en Mustang, der er nem at

Med hele topstykket og et ekstra kgleluftindtag foran cylinderen har der
ikke veeret problemer med den hangende gamle OS40SF. Den vil dog
gerne startes med cylinderen opad, narden er kold.

bygge, nem at dekorere, nem at flyve og
nem at blive glad for. 1lgbet af sommeren
er det blevet til mange flyveture, og det
eneste problem har veret, at det modifi-
cerede motorfundament matte laves om,
da det forste af aluminium viste sig at
vaere for svagt. Trods besvarlighederne
ved ombygningen synes jeg dog, at det
har veeret umagen vard, da Mustangen
er meget panere uden en cylinder med
dertil horende udstedning stikkende op
gennem nzsen.

PNM

Hvad enten den er pa vinger, eller den er pa fire hjul, sd har der altid veeret noget saerligt ved en

Mustang.

31



Modificéer din Heim/Vario-mekanik

En garvethelikopterpilotharsendtfglgende byggetip til helikopterpiloter,

der benytter Heim/Vario-mekanik.

Hvis du veelger at lave nedenstaende mo-
difikationer pa »kaleren« i din Heim/Va-
rio-mekanik, far du for omkring 300 kr.
en hel handfuld fordele: nemlig

1) Du undgar det besverlige og tidra-
vende arbejde med at montere kgle-
skakt.

2) Din motor far .3 HK mere at gere
godt med (trebladet kalemglle bru-
ger omkring .5 HK af motorens ydel-
se. Radialblaeseren mindre end det
halve.)

3) Du far bedre og mere hensigtsmassig
keling. Den originale kglemglle
treekker stgrstedelen af koleluften
forbi dele, der ikke har behov for
kaling.

4) Det er meget lettere at servicere.

5) Du kan lettere &ndre rotorakslens
heldning (+/-1.5 grad), hvis du gn-
sker at forsgge dig med det.

N.B: | starten var jeg lidt skeptisk, fordi

kaleluften treekkes op fra bunden og ste-

des ud i toppen af helikopteren. Der har
dog ikke veeret nogen grund til den »be-
kymring«. Det har fungeret perfekt.

Du skal kgbe:

1stk. kgleskakt fra Graupners UNI-ME-
KANIK

1stk. radialbleeser fra —do—

1stk. starteradapter fra —do—

(hvis du da ikke allerede anvender en
sadan).

Radialbleeser og kaleskakt.

Du skal fremstille:

2 stk. aluminiumsbgjler (godstykkelse 2
mm)
2 stk. afstandstykker (godstykkelse 5
mm)

Aluminiumsbgijlerne er gjort fast med selvskee-
rende skruerisidepladerne.
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Nar modificeringen er gennemfart, er mekanik-
ken tilatkomme til.

Du skal modificere,

(og det er det veerste, for her SKAL an-
vendes en drejebank).

For at kelemgllen kan ga fri af kob-
lingskalen, ma der drejes en anelse ud af
den. Det kraver, at der fremstilles et
specialveerktgj til opspanding. Intet pro-
blem for den »kyndige«. Er du ukyndig
eller lidt doven: Send kglemglle + kob-
ling + koblingsskal + frankeret svarku-
vert til:

Lars S. Jensen

Laderhatten 7,

5220 Odense S@.

Deterdette, du skalsende til Lars.

| lgbet af fd dage har du det ferdige
resultat i din postkasse.

PRIS: 14l til far og sen, nar vi ses.
(NEJ-én til hver).



F1A haleplaner

Forleden kgbte jeg nogle lette, meget
steerke og vridningsstabile og runde lister
til anvendelse i haleplaner til F1A og F1B
modeller. Listerne har en kerne af en
hard skumplast type - STYRODUR - og
et yderlag af vaevet kulfiber/epoxy. Den
vaevede kulfiber er en slags slange, der
treekkes ind over kernen. Ved stramning
kommer fibrene til at ligge i 60~ pa langs
0g 30° pa tveers og kommer til at ligge helt
stramt omkring kernen, hvorefter de im-
preegneres med epoxy.

Listernes dimensioner:
F1A-520 mm, 3,5 mmQ

vaegt ca. 2,5 gram.
F1B - 400 mm, 3,0 mmQ

vaegt ca. 1,3gram.

Jeg har bygget to F1A haleplaner, som
kan ses pa tegningen. Det er meget hur-
tigt at bygge med disse runde lister, som
giver stor styrke og god vridningsstabili-
tet. Hullerne til listerne laves bedst med
passende runde file, mens ribberne er

Montering af afstandsstykkerne. Det er ogsa
ngdvendigt at tage lidt af keleskakten, s& der
bliverplads tilkrummeren.

Diameteren pd skratskaret tandhjul er
lidt stgrre end pa standardtandhjulet, sa
anvender du et sddant, er det ngdvendigt
at file af afstandstykkerne (derfor gods-
tykkelsen pa 5 mm, ellers er der ikke
noget at file veek af - eller rettere, du filer
det hele vaek.)

Billederne skulle tale for sig selv.

Er du itvivl - séring pa tIf. 62661077.
God landing
5508

Nu kan vi »st selv.

samlet i blok. Bruger man et almindeligt
bor, flosser balsaen op.

Bygningen foregdr pé& helt normal vis
ved at bygge forkant, ribber og bagkant
sammen over en tegning, beskyttet med
vokspapir. Med forsigtighed skubbes den
runde liste ind pa plads, og et par draber
tyk cyano omkring hullet i hver ribbe 13-
ser listen pa plads.

Det ene haleplan blev bygget med cap-
strips og kulfiberbagkant, men det ad-
skiller sig ikke fra det andet, hvad angar
styrke og stivhed.

Listerne er fremstillet af:

Dr. Heinz Eder

Behringstr. 109

D-80999 Miinchen

Tyskland

og koster henholdsvis 12- og 10,- DM for
F1A og F1B listerne. Hvis nogen skulle f&
interesse i sddanne lister, sa skriv eller
ring til undertegnede.

Jorgen Korsgaard
Vibringer Jgrgen Korsgaards tegninger afde to

haleplanerpa neeste side.
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Produktinformation

De omtalte produkter harikke gennemgaet nogen form fortest, sé ewvt.
rosende omtale er baseretpd forhandleres ellerkatalogers egne udsagn.

Nyt robbe-katalog

Fra Maaetoft har vi modtaget det netop
udkomne dansksprogede katalog med til-
harende prisliste over robbes »topseller-
ter«.

Kataloget indeholder ud over alle ra-
dioanlaeg og en stor del af robbes flymo-
deller ogsd meget tilbeher. Priserne er
europeiserede - forstaet pa den made,
at Maaetofts - og robbes - prispolitik gar
ud pa, at der kun ma vaere minimale for-
skelle pd prisniveauet i Danmark og
Tyskland.

Kataloget kan kgbes i hobbyforretnin-
gerne.

Beat

Med denne krangerorsstyrede »hotli-
ne«-elektromodel er Graupner virkelig
medpaBeat’et.

El-svaeveren, der kan udstyres med fra
7 til 16 celler og dertil hgrende motor,
kan benyttes i forskellige konkurrence-
sammenhange, men den er selvfalgelig
ogsa velegnet til almindelig (hot) hygge-
flyvning.

Ved konstruktionen af Beat har
Graupner taget de nyeste byggeteknik-
ker i brug. Kroppen er af glasfiber, og
byggesattet leveres bade med glasfiber-
forsterkede traditionelle ribbevinger og
med glasfibervinger.

Telemaster.

Telemaster 96 ARF

Jamara forhandler nu den kendte - og af
flere hgjt skattede - Telemaster i en 2,4
m stor version. Ud over at vere stor er
modellen ogsa naesten ferdigbygget. Nar
motor og radioanlaeg er sat pa plads, er
modellen flyveklar. Egnede motorer er
8-15 ccm totaktere og 13-20 ccm firtakte-
re. Den feerdige model vejer ca. 5 kg.

Ny gyro

Kyosho har sendt den viste gyro pa mar-
kedet. Gyroen er kuglelejelagret og be-
sidder efter sigende alle funktioner, som
kun findes pa gyroer i et veesentlig hgjere
prisleje. Prisen hos mih er DM 269.

Gummideempede
motorfundamenter

Avionic lagerfgrer nu nogle af de mest
avancerede gummiophangte motorfun-
damenter pa markedet.

Et par af fordelene ved de nye funda-
menter, der er nyheder fra Du-bros, er, at
de monteres med fire bolte og ikke fylder
mere end almindelige fundamenter. For-
delene ved gummiophangt motor er
mindre stgj og feerre vibrationer overfgrt
til modtager og servoer.

Fundamentet leveres i to starrelser,
der deekker totaktmotorer fra 3,5 til 15
ccm. Prisen for de to fundamenter er
henholdsvis kr. 161 0g kr. 199.

Herunderog t.v.: motorfundamenter.
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MINI KZERO

Hobby World har tilfgjet en hel serie af
nye modeller til deres i forvejen store
udbud af byggesat.

En af modellerne er den viste MINI Z
ZERO sports/kunstflyvningsmodel. Mo-
dellen, der er med glasfiberkrop og aba-
chibeklaedte skumvinger, er beregnet til
en 5-7,5 ccm motor.

Prisen pa kr. 834 betegnes som yderst
rimelig sammenlignet med de fleste an-
dre modeller i samme kvalitet og feerdig-
hedsgrad.

Vil man udruste modellen med fjed-
rende understel, tilbyder Hobby World
de viste understel. Priserne ligger fra kr.
62 til kr. 155 for for 2 stk. teleskopben og
kr. 90 til kr. 107 for fjedrende naesehjul.

RAMTEC-fanen bestarafetfanhjul med ni udskiftelige blade.
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Ducted fan

Ducted fanflyvning har overstéet sine
bgrnesygdomme. Nutidens fan og motor-
er muligger start fra gresbaner uden
problemer samt flyvehastigheder over
300 kmt.

RAMTEC-fanen er en af de nyeste pa
omradet og er i lgbet af nogle fa ar blevet
den mest populare fan i Europa. Sam-
men med en OS 91 VRDF motor udger
den et velafpravet, sterkt og palideligt
makkerpar, hvilket er hovedarsagen til
dens popularitet.

RAMTEC-fanen har en diameter pa
2,5” (125 cm), hvilket er den mest an-
vendte fandiameter. Den passer derfor
ogsa til modeller, der er beregnet til bl.a.
Turbax, Thorjet, Dynamax og Gleichauft
mini. Fanen bestar af et fanhjul med ni
blade, der kan udskiftes enkeltvis, et mo-
torfundament forboret til bl.a. OS 91
VDRF og et skrog med statorblade, som
centrerer motorfundamentet. Motor og
fan udger saledes en samlet enhed, der
giver mindst muligt krafttab. Samtidig er
det meget let at indbygge den samlede
enhed i modellen. Med fanen fglger end-
videre en nggle til samling af fanhjulet.

Fanen kgrer med ca. 22.000 omdrej-
ninger, hvilket giver en tophastighed pa
mere end 300 km/t afhaengig af modellen.
Den muligger start fra greesbane uden
problemer.

Dens popularitet har medfart, at stort
set alle nye og nyere ducted fan byggesaet
- bla. Viggen fra Jim Fox - indeholder
instruktion med indbygning af RAM-
TEC-fanen.

RAMTEC-fanen faes ved Pitch Skala
Hobby og koster kr. 1.099.



En motor med spark i

Som navnt ved beskrivelsen af RAM-
TEC-fanen er OS 91 VDRF den mest
foretrukne fanmotor blandt fanpiloter i
Europa.

Som navnet siger, er det en 15 ccm
motor, der angives at yde ca. 4,8 hk ved
22.000 omdrejninger, hvilket ma siges at
veere ekstremt hgjt i forhold til alminde-
lige totaktsmotorer. VVeegten er ca. 700 g,
og motoren fas med enten stort eller lille
kalehoved. Det lille kglehoved anvendes
ved »treekker«-fan sdésom RAMTEC og
Dynamax. Modsat anvendes det store
kalehoved ved »skubber«-fan som fx By-
ron og Gleichauft.

Motoren er af ABC-typen og har selv-
folgelig to kuglelejer, ligesom den har
bagindsugning for at give sa lidt turbu-
lens i luftstremmen omkring motoren
som muligt. Som det vigtigste er motoren
palidelig, hvilket bekraeftes af dens po-
pularitet.

OS 91 VDREF lagerfgres af Pitch Skala
Hobby. Prisen for motor excl. resonans-
ror er kr. 2.759.

Trykstuds til ducted fan

Som fglge af de hgje omdrejningstal, som
fanmotorer kagrer med, er trykket i reso-
nansrgret meget hgjt. Nar trykket til tan-
ken tages fra resonansrgret, har ducted
fan piloter veeret ude for, at tanken bog-
stavelig talt er sprunget i luften. For at
undgd dette omvikles tanke ofte med
kevlarband.

En anden lgsning er nu mulig fra sam-
me firma, som producerer RAMTEC-fa-
nen. Tanktrykket tages umiddelbart bag
rotoren ved hjelp af den afbillede tryk-
studs. P4 denne made fas et moderat
tryk, der er afhangigt af motorens om-
drejninger.

Trykstudsen er lavet af hardt plastic og
monteres let i fanens skrog. Studsen kan
monteres pé alle typer fan.

Trykstudsen er set ved Pitch Skala
Hobby og koster kr. 39.

Til forhandlere,
importgrer og
producenter!

Her kunne dine produkter have vearet
omtalt.

Send et foto af og et par linier om
produktet - gerne med en vejl. udsalgs-
pris - til rc-redaktar Poul Maller.

Laser motor

Flywood hjemtager de meget populare
engelske Laser firtaktmotorer. Motorer-
ne produceres i starrelser fra .70 til 2.00,
og de har igennem de sidste ar vundet
stor udbredelse specielt blandt de engel-
ske skalapiloter.

De to stgrste motorer er 2 cylindrede
V-motorer. Lasermotorerne udmarker

sig ved en meget fin forarbejdning, hvor
den eneste stabte del er karburatoren, og
ved at kgre meget stabilt uden brug af
nitro.

Priserne pa motorerne svinger lidt

med kurserne, men i skrivende stund er
de mellem kr. 2.100 og kr. 4.700.
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Nye motorer pa det
danske marked

Super Tigre G 51 Ring C/L Stunt
version.

Denne motor er, som navnet antyder,
specielt timet til linestyret kunstflyvning.
Ifglge udenlandske blade skulle den naer-
mest veere perfekt til formalet. Da mit
kendskab til motorer ikke er seerlig stort,
og slet ikke pa det tekniske omrade, har
jeg allieret mig med Lars Hansen.

Set udefra er den pan over det hele,
pudset og poleret og ikke nogen stagbe-
grater eller huggede huller. Kgletoppen
er anderledes, idet den er firkantet, og
den er stgrst bagtil, hvor der er mindst
kaling. Selve lydpotten er delt i to, et
mellemstykke fra motor til potte og s&
selvfglgelig selve lydpotten. ldeen er
den, at man kan dreje selve potten 360°,
nasten - propellen kommer lidtivejen.

Sa kom vi til det indvendige, og hvis
det kunne leve op til det udvendige, s&
lovede det godt, og umiddelbart kunne
det. Der var ingen spaner, alt var afgratet,
og alle kanter afrundede. Af »specielle«
ting herinde kan navnes, at der er stalcy-
linder og stebt aluminiumsstempel med
stempelring; plejlstangen har bronzebgs-
ninger i begge ender. Den er, hvad man
maske ikke skulle tro, schnuerleskyllet.
lgvrigt er den selvfglgelig udstyret med 2
stk. kuglelejer.

Da der ikke fulgte tekniske data med,
er veegten det eneste, jeg kan bidrage
med: motor 316 g, potte 109 g.

Jeg har haft den oppe at flyve i min
1780 g tunge MAGNUM (inkl. motor og
potte). Det er bare en dejlig motor at
have med at gere, og kreefter har den i
hvert fald masser af. Den er uden tvivl
lige sa staerk som 60%eren. Der har dog
vaeret lidt problemer med indstillingen,
hvilket sandsynligvis skyldes det varme
vejr og et braendstoffiltreringsproblem.
Dette problem blev lgst ved at sette tryk
pa tanken. Den orignale lyddemper er
blevet »smidt veek« p.g.a. veegt, og der er
i stedet blevet monteret en »lebe«daem-
per med felgende dimensioner: 7.5 x 39 x
27 mm (indv. mal), hvori der er blevet
boret 12stk. L5mm huller-vagt ca. 14g.

Jeg kan kun anbefale andre at kebe
denne motor, idet den ganske enkelt er
perfekt til stunt.

Er man interesseret, kan man henven-
de sig til TAKE-OFF (en af Modelflyve
Nyts annoncgrer) og kebe et eksemplar
til den yderst fordelagtige pris af 870 kr.
incl. potte og glgderar.

Henrik Benzen
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Motortester
- hvad skal de bruges til?

Som overskriften antyder, har jeg lidt
sveert ved at se, hvad diverse motortester
skal bruges til. Som eksempel vil jeg bru-
ge Jesper Buths CS-TIGER test i Model-
flyve Nyt nr. 2/94 (Jeg kunne have valgt
mange andre, og dette skal ikke laeses
som et personligt angreb pa Jesper
Buth).

Den starter udmerket med en fin tek-
nisk beskrivelse af motorens indre og yd-
re. Fint nok, men s& kommer der nogle
omdrejningstal med forskellige propel-
stgrrelser. Hvad skal man bruge det til?
Kan det ikke veere lige meget, hvor hur-
tigt en motor kan dreje en given propel?
Hvis der eksempelvis havde veeret en ef-
fektkurve, kunne det veere interessant;
desvearre ses det sjeeldent.

Artiklen afsluttes s& med et par forslag
til, hvad motoren eventuelt kunne bruges
til. Der bliver foreslaet Good Year; ville
det sd ikke have veret relevant at skrive
noget om, hvor hurtigt Jesper har flgjet
med denne motor? Selvom modellen
godt kan give store udslag i tiderne, mé
det kunne give et fingerpeg om, om den
motor kan bruges til dette eller gj.

Jeg mener derfor, at i fremtiden burde
en motortest besta af en starre eller min-
dre omfattende teknisk del, samt det vig-
tigste: en preveflyvning, s vi kan fa nogle
klare facts pa bordet i stedet for en mas-
se forudsigelser. Kan en motortest ikke
opfylde ovenstdende, ma den skeres
drastisk ned, sa den ikke fylder mere ca.
en kvart side, og sa kan man kalde den en
omtale i stedet, og den fulde udgave kan
sd blive bragt i bladet pa senere tids-
punkt, nar den er blevet komplet.

Jeg gleeder mig til at hgre jeres mening
om dette.

Henrik Bentzen



Referater
Linestyring

Nordiske mesterskaber i
linestyret modelflyvning

11.-12. juni 1994.

Vi var 5 glade gutter, der ingen darlige
(eller gode) undskyldninger havde for at
blive vaek fra NM i Oxel6sund i Sverige.
Og heldigvis for det, for selvom vi var
godt treette, da vi skiltes i Frederikshavn,
var vi mette af gode oplevelser og godt
samvaer omkring det nestbedste, man
kan foretage sig sammen med andre,
nemlig linestyret modelflyvning.

Turen derop blev lidt »sjovere« end
forventet, da vi i distraktion kom til at
kare venstre om en stor vandpyt - ogsa
kaldet Vétteren - hvilket gav 50-100 km’s
ekstra karsel ad meget snoede og idylli-
ske veje i den lyse svenske sommernat.
Aage matte leegge ryg til en del mobning
fra kgreholdet - d.v.s. Niels og Henning -
under resten af turen, blot fordi han an-
farte, at han naturligvis ikke forventede
at skulle betale benzinpenge for de ek-
stra kilometer, som de to erfarne Oxelo-
sundfarere paferte turen p.g.a. deres
»vildmand«. Ak-ja, der skal en steerk psy-
ke til at veere modelflyver. Jesper i den
anden bil var fuldt klar over, at vi var pa
vej til at kare i skoven, men indtil han
kunne se det modsatte, troede han, at vi
kendte en smart genvej.

Sa klokken var ca. halv seks morgenen,
da vi krgb i telt og sovepose og troede, at
vi kunne fa nogle timers uforstyrret sgvn:
men allerede Kkl. kvart i syv lgd det, som
om vi var med i det lange frikvarter pa en
starre kabenhavnsk skole, idet halvdelen
af Sveriges skoleungdom tilsyneladende
havde valgt vores sovested som samlings-
sted for udkarsel til et sportsstevne.

Men bortset fra det var stevnet en
utrolig dejlig oplevelse og inspiration, og
for mig (Aage) var iseer samveeret med de
to finske stunt-freaks berigende. Der er
nu ikke noget, der kan male sig med at
dele sin fikse idé med ligesindede.

Flyvevejret var nermest perfekt. Sol
fra en nasten skyfri himmel og moderat
vind, bortset fra pa stuntbanen i en dal-
bund med bakker pa to sider, hvilket be-
ted, at vinden var, som stod der en usyn-
lig keempe og rarte i gryden. Der kunne
komme vindpust fra alle retninger.

Banketten pa havnerestauranten kryd-
redes af et megaflot festfyrveerkeri, og vi
var noget duperede over, at de havde
stablet noget sadant pd benene for os,
indtil vi erfarede, at det var i anledning af
en Baltisk Uge.

Til dig, der leser om dette steevne og
ikke har deltaget tidligere: Prgv det, men
pas pd; det kan veere staerkt vanedannen-
de!

Referat fra stuntcirklen

(jeg ndede ikke at se andet).

Detvar en (herlig) udfordring at skulle
mgde garvede stuntesser som Ove An-
dersson og Kaj Karma (FIN) samt den
nye komet pa stunthimmelen Kerkko
Kehravuo og Stefan Lagerkvist, som beg-
ge har vundet Limfjordssteevnet. Stefan
senest nu i ar og Kerkko forrige ar.

Kerkko og Kaj var ankommet allerede
fredag for at treene og havde nydt tilvee-
relsen pa hotel om natten, og svenskerne
havde hjemmebanefordel, sa dagens sto-
re udfordring 1a i at simulere andsfrisk i
de 3 gange 7 minutter, hvor der var
»showtime«. Kun Jesper naede at trim-
me en enkelt tankfuld, inden det gik lgs.

Aage lagde ud med at bruge forste
runde til trimflyvning og leaerte straks to
ting (det er sjeeldent, man leerer to ting pa
én dag): 1 Der skal ekstra omdrejninger
pa Mercoen, ndr luften er lumsk. 2. Jeg er
vant til at (forsgge at) vende i wing-over
ca. omkring horisontlinien hjemme. Det
er ikke smart, nar man flyver i en dal taet
omkranset af 15 meter hgje birketreeer og
kun har sovet ca. 2 gange 1time. Sé jeg
lagde ud med et elegant skarpt sving i
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Lejrens starrelse var ligesom sidste ar
lidt skuffende med ca. 25 deltagere; men
det bliver fornabentlig bedre til naeste ar,
nar sommerlejren kommer til at ligge en-
ten pa Sjeelland eller Fyn.

Vejret var for en gangs skyld perfekt,
sd perfekt, at der nogle dage nasten ikke
blev flgjet p.g.a. varme.

Ud over de sedvanlige konkurrencer
sa en ny dagens lys: UP SIDE DOWN-
konkurrencen blev opfundet af Steen og
Jesper fra Herning og gik ud pa, at man
skulle vende handtaget om og sa flyve
nogle mangvrer, man selv havde udvalgt.
Man kunne ogsa score point ved at drik-
ke x antal genstande indenfor 5 minutter.

Konkurrencen blev vundet af Henning
Forbech (han sngd, siger Sheriffen).
Denne konkurrence gav anledning til en
del morskab og sjove udtalelser. Jeg har-
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resultater

KLM-pokalenforflottest hyggede model

1 Henrik Ludwigsen, Kjoven, med Magnum
kunstfly

F2A FAI-speed
1. Niels Lyhne Hansen
2. Carsten S.Jgrgensen

Trekanten
Aviator

mange fods hgjde. Ove Andersson score-
de useedvanligt lavt og Kaj Karma usad-
vanligt hgjt. Kaj og Kerkko mente, der
matte veare sket en forbytning af dom-
mersedlerne eller lign., men resultatet
blev fastholdt. En mulig forklaring kunne
veere, at Ove flgj ret forskudt i forhold til
dommerne, hvilket kunne medfgre lave
points. Denne model forklarer ikke Kajs
hgje scoring. Han syntes ikke selv, at han
havde flgjet specielt godt i anden runde.
13. runde viste Ove, at han ikke er nogen
hr. hvemsomhelst, og scorede steevnets
hgjeste score.

Jeg havde forngjelsen at overbringe
Kerkko det gleedelige budskab om sej-
ren, og da han havde sundet sig lidt, sag-
de han pa engelsk med herlig finsk ac-
cent: »Well - normally you say that the
best man wins. In this case, | think, it
didn't happen.« Han mente, Ove havde
fortjent en bedre placering.

Modelmassigt var der nyskabelser i
skandinavisk stunt, idet Kerkko og Johan
Isaksson »Flew the Pipe« d.v.s. havde
den nyeste teknik med bagudstednings-
motorer med afstemt effektpotte. Mo-
dellerne var Kerkkos Impact (Paul Wal-
ker USA design) og den anden Bill Wer-
wages Junar.

Jeg fulgte ikke med i flyvningen i b-
klassen, hvor Jesper deltog og fik en 5.
plads. Han flgj rigtig peent, og nar han far
alle mangvrerne med pa repertoiret, vil
han score fint.

Aage Wiberg.

te da en sige, inden han gik pa banen: »Er
det ikke lidt perverst!?«.

Af andre »skare« pafund skulle stunt-
folkene »op til eksamen, hvilket vil sige,
at Pia tegnede fejlene ind pa papir, og
derefter gennemgik det med piloten
straks efter landing. Aage forsggte sig
ogsé med at filme alles flyvning, om det
blev vist, vides ikke.

Igen i ar forsggte Steen og Jesper sig
med et halvt speed eksperiment. Denne
gang drejede det sig om en halv combat-
model; modellen kunne desvearre ikke
flyve. - Det kan vare, at de naste gang
dukker op med et helt speedprojekt. Vi
gleeder os i hvert fald allesammen.

Et af de store hgjdepunkter pa dette
ars lejr - set med bgrnenes gjne - var en
skattejagt. Den var flot arrangeret af Ma-
rianne, selvom flere af bgrnene havde
problemer med at finde posterne - de
pastod, at kortet var upraecist!

Pa gensyn til naste ar pa Sjalland el-
ler Fyn.

Sheriffen.

268,85 km/t
0
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F2A-1A 1,00can minispeed

1 Carl Johan Fange Aviator
2. Jesper Buth Rasmussen Aviator
3. CS.Jgrgensen Aviator
F2B Kunstflyvning eksperter

1 AageWiberg Herning
2. Uffe Olesen Herning
3. Carl Johan Fange Aviator
4. Hans Rabenhgj Personlig
5. Henrik Ludwigsen Kjoven
6. Frits Steffensen Personlig
F2B-B Kunstflyvning begyndere

1 Jesper Horsted Herning
2. Henrik Bentzen Kjoven
3. Jesper Buth Rasmussen Aviator
F2C Teamrace

1 Niels Lyhne/Per Sauerberg Trekanten
Good-Year

1 Calle Fange/J. Buth Aviator
2. J. Horsted/Aage Wiberg Herning
3. H. Ludwigsen/H. Bentzen  Kjoven
Le Vandel, 24min Good-Year

1 Calle Fange/J. Buth Aviator
2. J. Horsted/ Aa. Wiberg Herning
F2D-D Dieselkampflyvning

1 Calle Fange Aviator
2. Jesper Horsted Herning
3. Jesper Buth Aviator
4. Henning Lautitzen Kjoven
F2D Fai-kampflyvning

1 Henning Forbech Alk

2. AageWiberg Herning

Upside, down, flyvning med linerne byttet om

1 Henning Forbech 20 point

2. Jesper Horsted 13-

3. Steen Lysgaard 10-
Ballonjagt Point
1. AageWiberg 70
2. Henrik Bentzen 44
3. Steen Lysgaard 30
4, Uffe Olesen 25
5. Michael Buth 15
5. Brian Fange 15
7. Allan Kristensen 0
8. Jesper Buth 5
8. Henning Lauritzen -5
10. Jesper Horsted -25
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162,3 km/t
90,1 km/t
0

1674
1485
1471
704
381
363

766
744
238

4min.10.9
sek.

finale

9min. 37,1 sek.
12 min. 35,10 sek.
1700omg.

indledende

4 min.22,9 sek.
8min.32,0sek.
5min.l5,2sek.

523 omgange

420 omgange

Pointturnering point
1 Michael Buth Rasmussen 103
2. Kennet Thorhauge 82
3. JanJensen 65
4. Helle Wiberg 59
4. Brian Fange 59
4. Kate Thorhauge 59
7. CS.Jgrgensen 58
8. PiaButh 39
9. Allan Kristensen 32
10. Marianne Svensson 27
11. LisaButh 25
12. Karis Korup 21
13. Henning Forbech 20
14. Steen Lysgaard 10
Gavesponsorer:

Leif O.Mortensen Hobby

Bilkon

Nordjyllands amt, aids sekretariatet

Sommerlejrens deltagere og deres modeller.

Henrik Ludwigsen blev sommerlejrens KLM-
vindermed denne flotte Magnum.

Danmarksmesterskabet

13.-14. august

Dette ars danske mesterskab blev af-
holdt af Linestyrings-Unionen pa Avia-
tor’s baner i Aalborg, sa baneforholdene
var itop.

Det samme kunne desveerre ikke siges
om vejret, der truede med vindsted helt
op til 17 m/sek. Iseer lgrdag eftermiddag
var vejret stygt, men der blev da flgjet,
omend med lidt flere skader end normalt.

Om aftenen var Pia vert ved en om-
gang indonesisk pindemad. Om deltager-
ne havde gvet hjemmefra, vides ikke,
men der var faktisk ingen, der behgvede/
turde/vovede (streg selv ud) ga héne-
gang ud i kekkenet efter almindeligt spi-
sevaerktgj. Meget kan siges om modelfly-
vere....og det blev der. Men det ma du
selv komme og opleve.

Ud over jubilaet pa Egeskov blev der
snakket en del om VM 1996, der skal
afholdes i Sverige. Der var stor enighed
om, at parolen ma veere FULD DANSK
DELTAGELSE...altsa antalsmassigt. S&
det det faktisk passende at starte forbe-
redelserne allerede NU.

At pokalen for bedste klub ved DM gik
til Aviator, overraskede vist ingen. Der er
dog ingen, der tgr gravere pokalen pa
forhand, for der gives ikke ved dgrene,
og dominansen var mindre end tidligere.

F2A Speed

| &r var der tre deltagere i F2A speed,
hvilket er flere, end der har varet de
sidste mange ér.

Niels Lyhne vandt med en ny dan-
marksrekord pa 272,9 km/t. Carsten Th.
fik efter flere forsgg med tabte effektpot-
ter den farste tid efter hans comeback.
CS Jergensen matte udga efter forste
runde med en model, der ikke ville for-
blive hel.



F2A-1A speed

Fire deltagere, tre tider? Nej, det var
bestemt ikke minispeed-vejr, hvilket re-
sultaterne vidner om. Der var dog ogsé
flere deltagere, som havde problemer
medvinden.

Kalle fik i forste runde noteret 150
km/t, hvilket han bestemt ikke var til-
freds med. Niels havde god fart pa, men
havde problemer med at styre modellen
og tog handen op af standeren, far tiden
var hjemme.

Om sgndagen blev der vendt op og ned
pa resultaterne. Kalle ggede i sidste flyv-
ning og fik en potentiel vindertid. men
Niels slog til i sidste flyvning og lgb der-
med af med guldet.

Jesper havde ogsa problemer med vin-
den og fik kun 8 omg.

CS Jargensen fik 3/4 omg. og 1ccm
graes/jord.

F2B Stunt

Med frisk vind til kuling med vindsted af
stormstyrke regnede de fleste med, at
stuntkonkurrencen matte opgives. Jes-
per Horsted gjorde et forsgg pa at fa
konkurrencen i gang, men da han rgg pa
slappe liner i et vandret ottetal, kunne
enhver se, at det var halslgs gerning at
fortsette. Man enedes om at udsette
konkurrencen til sgndag kl. 8,30, hvor
stormen imidlertid endnu ikke havde
tabt pusten.

Efter endnu en palaver udsatte vi i
yderligere 2 timer og bestemte os til at
flytte konkurrencen hen til RC-banen,
der & frit i vinden, fri for turbulensen fra
de efterhanden hgje traeer omkring stunt-
banen.

Vinden var barsk under farste runde,
men treeningen fra Stunthose Cup i ku-
ling betgd, at ingen havarerede under
steevnet, hvilket i sig selv viser, at stan-
darden er stigende.

Flemming valgte at udgd p.g.a. vejret,
og Henrik sad over med sin nymodifice-
rede og ikke ferdigtrimmede Magnum
+, men han flgj 2. og 3. runde.

Flytningen til RC-banen forlgb fint, og
Aviatorfolkene sgrgede for at briefe om
aktiviteterne pa asfaltbanen, sé alt klap-
pede.

| B-klassen lgb Henrik Bentzen med
laurbaerrene efter et teet lgb med Jesper
Horsted, der mistede sin chance ved at
undlade stilken pa firklgveret, hvorved
han indkasserede et rundt O for denne.
Jesper Buth er efterhanden flot flyvende
pé trods af en tung model, og nar han far
de sidste mangvrer med (han slutter med
vandrette ottetaller) og en ordentlig fly-
ver, bliver han at regne blandt de bedste i
B-klassen. Alle flgj paent og sikkert i det
vanskelige vejr.

| ekspertklassen scorede Aage Hat-
trick ved at vinde pokalen for 3. ar i treek
med sin gule Amnitzbgll-Focus. Der var
luft mellem ham og Leif O., der besatte

Resultater DM
13.-14. august 1994

F2A FAI-speed 1.runde 2.runde 3.runde

1 Niels Lvhne Hansen Trekanten 272,93 km/t 267,85 km/t 269,51 km/t
2. Carsten Thorhauge Aviator 0 205,12 km/t 213,39 km/t
3. Carsten S.Jgrgensen Aviator 0 - 0

FZA-1A 1,00 ccm minispeed 1.runde 2.runde 3.runde

1. Niels Lvhne Hansen Trekanten 0 0 189,27 km/t
2. CarlJohan Fange Aviator 150,69 km/t 0 185,08 km/t
3. Jesper Buth Rasmussen Aviator 0 0 0

3. CS.Jorgensen Aviator 0 0 0

F2B Kunstflyvning eksperter l.r 2.r 3r sum

1 AageWiberg Herning 808 810 803 1618

2. Leif O.Mortensen Aviator 697 700 772 1472

3. Carl Johan Fange Aviator 630 659 715 1374

4. Henrik Ludwigsen Kjoven 0 660 708 1368

5. Uffe Olesen Herning 637 710 652 1362

6. Flemming Pedersen Kjoven 0 - - 0

F2B-B Kunstflyvning begyndere l.r 2.r 3r sum

1. Henrik Bentzen Kjoven 362 340 392 754

2. Jesper Horsted Herning 332 364 338 702

3. Jesper Buth Rasmussen Aviator 142 172 202 374

F2C Teamrace (mekaniker/pilot) lL.r 2.r 3r Finale

1. John Mau/Hans Geschwendtner Trek/comet  3.33,7 4.390 3.524 7176

2. Jens Geschwendtner/Luis Petersen Comet 3.59,2 3583 3529 8.01,8

3. Niels Lyhne / Per Sauerberg Trekanten 4278 4321 4.057 8206
Good-Year (mekaniker Ipilot) lL.r 2.r 3r Finale

1 Calle Fange/Jesper Buth Aviator 6.15.4 4375 4.33,6 9.09,7

2. Johs./ Carsten Thorhauae Aviator - 4347 4448 9184

3. Jens Geschwendtner/ Luis Petersen  Comet 4409 4424 87omg 103omg

4. Hans Geschwendtner/John Mau Comet/635 disk 4565 4.438

5. Ole Bisgaard/LeifO.Mortensen Aviator 4571 4554 45572

6. Jesper Horsted/AageWiberg HerninO 5.36,3 5.152 5.156

7. Lars Hansen / Ole Bjerager Kjoven 6.585 6.11,2 5.31,0

8. Steen Lysgaard/Henning Forbech Herning/Alk - 6.59,1 8.01,9

F2D Fai-kampflyvning

1. Henning Forbech Alk \Y \Y

2. Ole Bjerager Kjoven T T

Bedste klub: point

1. Aviator’smodelflyvere 37

2. Comet 16

3. Trekanten modelflyveklub 13 F2C Teamrace_ . .

4. Herning modelflyveklub 11 Der var 3 hold til start, sa de fik lov at
5. Kjoven 9 flyve 3 runder, hvilket de havde god gavn
6. Aarhus Linestyringsklub 3 o

en sikker 2. plads og imponerede med
langsom motorgang, hvor den blev halet
gennem wing-over’et og nermest gik 16-
takt i mangvrerne ivinden. Calle Fange
fik en flot bronceplads ogviste, at han er i
stadig fremgang. Dog ville han vare ble-
vet hensat til 4.pladsen, hvis Uffe ikke
havde glemt stilken pa firklgveret i 3.
runde. Det kunne tyde p4, at Herningen-
serne har blundet i botanik-timerne iden
strataekte. De er hermed hjemfaldne til
et par kindheste, som snarest vil blive
eksekveret, s& lignende tabeligheder
undgas i fremtiden. Det skulle jo gerne
veere sadan, at vi kan vare bekendte at
have dem med til konkurrencer ogsa
fremover. (PS: Der behgver ikke veere
rod for enden af stilken).

Pa naer vanevinderne Hans og John ma
de gvrige konstatere, at der er langt til
fordums glans og imponatortider.

Der arbejdes dog serigst pa at temme
de moderne, hurtige og ret sarte topmo-
torer af gstlig oprindelse, og toptiderne
kan komme nar som helst.

Good-Year

Good-year blev stevnets stgrste klasse
med 8 hold, heraf to debutanthold. Der
blev flgjet intenst og koncentreret og pa
trods af det héarde vejr uden alvorlige
skader. Der er generelt en hgj standard,
og tiderne forteller, at der ikke bliver
givet ved darene -10 sek. er forskellen pa
succes og ikke succes (fiasko er ikke or-
det, det er sjovt for alle).

Aviator’s tidligere dominans blev ud-
fordret, da de »kun« formaede at fa to
hold i finalen: men det er kun godt for
Good-Year i almindelighed.
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Good-year moden siger for tiden
KMD-motor i nasen af en Lill Quckie
model. Konkurrencerne ville nu vare
sjovere at oververe, hvis der blev an-
vendt flere forskellige modeller - der er
mange gode muligheder - eller hvis man i
det mindste fulgte dnden i reglerne og
malede modellerne skala-lignende - der
har naeppe eksisteret en ensfarvet for-
mula lair-racer.

Finalen blev intenst, flyvefarten var
nasten ens, indenfor 0,5 sek. med Calle/
Jesper hurtigst, Jens/ Luis lige efter og

Referater
Veteranflyvning

Veteransteevne i Hilleragd

Endelig, knap to ar efter stiftelsen, lyk-
kedes det Dansk Modelflyve Veteran-
klub at afholde sin farste konkurrence.
Ved god hjelp af Henning og Bo Nyhegn
fra FF-unionen blev konkurrencen af-
holdt 23. og 24. april 1994 pa Trollesmin-
de ved Hillergd. Den sidste dag afviklede
FF-unionen igvrigt Sjeellandsmesterskab
samme sted, og der var saledes lidt nyt at
kigge pa for alle.

Vi var godt klar over, at der ikke kunne
blive overvaeldende stor dansk deltagel-
se, for der var endnu ikke bygget ret man-
ge oldtimermodeller her i landet. Men
fra vores deltagelse i flere svenske kon-
kurrencer vidste vi, at en del svenske
oldtimere ville mgde op ved en dansk
konkurrence, sa derfor indbgd vi sven-
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langsomst Johs/Carsten, selv om Calle/
Jesper ikke kunne starte og farst kom
afsted 3 omgange efter de gvrige. Ved 100
omgange 14 alle tre hold indenfor 2 om-
gange (5 sek.), da de fagrende Jens/Luis
maétte traekke sig med en flapper-hale, og
sd kunne Carsten ikke lengere presse
Jesper varm, som sa stgt rullede en 3-om-
ganges fgring ind.

F2D FAl-kampflyvning
Well, rhusiansk rust er ikke s& rustent
som sjellandsk rust, s& Henning sejrede.
Den tynde deltagelse i dansk interna-
tional combat skal helst vendes. Med den
tuskhandel med godt, brugt udstyr (beto-
ning efter temperament), der er set under
sommerlejr og DM, er det tydeligt, at en
ny generation er under opsejling.

Skriverka 1e:
Aage Wiberg, Jesper Buth og CS. Jor-
gensen

Sigurd Isacson starter sin twin-pusher SIMMERS 1935, dersom type stammer fratiden far 1920.

skerne. Og vi falte ogsd, at vi »skyldte«
de svenske oldtimerflyvere en tur til
Danmark.

Indkvartering foregik pé& vandrerhjem-
met i Frendensborg med ankomst lgrdag
formiddag, hvor der samtidig var abent

hus, sd interesserede kunne se en lille
udstilling af oldtimermodeller. VVandrer-
hjemmets bestyrer og Helsinggr Dagblad
havde gjort et stort nummer ud af arran-
gementet, og ikke sa fa gamle modelfly-
vere aflagde besgg og fik en snak om
gamle dage. Ogsa Helsingar Dagblad og
lokalradioen var der.

| alt 12 deltagere med 26 modeller var
tilmeldt. De mange flere modeller end
deltagere var ikke reservemodeller, idet
reglerne ikke tillader anvendelse af re-
servemodeller. Derimod kan man delta-
ge med flere modeller i samme klasse og
sdledes konkurrere med sig selv. Man
flyver efter de gamle regler med tre star-
ter. Endnu har man en regel om anven-
delse af 100 meter line, men konkurren-
celedelsen kan nedsette lengden til 50
meter efter behov. Ligeledes kan maxi-
mumtiden pa 3 minutter nedsettes, hvis
der flyves i steerk vind eller pa en lille
plads. Termikbremse og kurveklap er af
fornuftsmaessige arsager tilladt. Kun de
feerreste oldtimerkonstruktioner er fgdt
med disse anordninger.

Lardag skulle farste periode flyves fra
kl. 1500. Solskin og 20 grader. Vinden lidt
kraftig. Lidt uheldigt métte startstedet
placeres i en lavning. Veteranen Sigurd
Isacson lagde ud med at starte den her i
landet ukendte twin-pusher, der er en



form for andemodel med to gummimoto-
rer og to skubbende propeller, og den
fuldfarte en fin flyvning. Andre rutinere-
de svenskere fuldferte perioden, mens
andre ville spare modellerne til sgndag i
hab om mindre vind.

Mange veteraner, der ikke har veeret
aktive modelflyvere i mange, mange ar,
eller som nu flyver radiostyring, var mgdt
op for at kigge pd. Men en enkelt. Eli
Nielsen, deltog med en nybygget kopi af
en sveevemodel, som han flgj med for 50
ar siden netop pa Trollesminde. Det var
egentlig lidt tilfeeldigt, at denne konkur-
rence var henlagt til Trollesminde, hvor
der er dyrket modelflyvning i mere end
50 ar. Blandt de virkelige veteraner, der
var dukket op, kan navnes Sven Viel
Bang, Niels Hassing, Hartvig Jensen,
Oscar Vang og Harry Nielsen. Og sikkert
andre, som ikke gav sig til kende.

Lerdag aften var der fallesspisning pa
vandrerhjemmet for deltagere og andre,
0g mange veteraner mgdtes for forste
gang i mange 4.

Niels Hassing viste en film fra perio-
den 1930-1940 med bl.a. lidt rigtig flyv-
ning og lidt modelflyvning.

Sgndag skulle der flyves to flyvninger
fra kl. 0930. Vinden havde lagt sig, og
flyvevejret var ideelt. P& grund af den
kraftige vind lgrdag, hvor en del ikke fik
flgjet, blev man enige om, at konkurren-
ceresultatet skulle veere summen af de to
bedste flyvninger. Der blev anvendt 50
meter line, og maximumtiden 2 minutter.

Da de svenske deltagere gerne ville
veere tidligt ferdige, afvikledes flyvnin-
gerne sa tidligt, at der var preemieudde-
ling og afslutning k. 1400 pa garden Trol-
lesminde.

Resultaterne var fglgende:

Gruppe 1 - sma svaevemodeller- 1
Kurt Sandberg 240 sek. 2. Carl-Johan Ei-
roff 236 sek. 3. Fritz Neumann 216 sek. 4.
Eli Nielsen 185 sek. 5. Fritz Neumann 156
sek. 6. Erik Jansson 95 sek. 7. Rune Te-
denryd 69 sek.

Gruppe 2 - store svaevemodeller - 1
Rune Tedenryd 218 sek. 2. Carl-Johan
Eiroff 210 sek. 3. Sven Ragvvall 164 sek. 4.
Erik Jgnsson 114 sek. 5. Poul Rasmussen
101 sek. 6. Sven Ragwall 88 sek. 7. Carl-
Johan Eiroff 35 sek.

Gruppe 3 - sma gummimotormodeller
-1. Sigurd Isacson 240 sek. 2. Lars Ljung-
berg 215 sek. 3. Poul Rasmussen 176 sek.
4. Lars Ljungberg 86 sek.

Gruppe 6 - twin pusher - Sigurd Isac-
son 156 sek.

Flere havde wakefieldmodeller med,
men ingen flgj.

Pa grund af forskelligheder i de danske
og svenske klasser var klasserne samlet i

grupper.

Konklusion: en virkelig god weekend,
men der matte godt have veret lidt flere
deltagere.

Poul Rasmussen

Barge Hansen, Hartvig Jensen, Niels Hassing og Sven VietBang studerer etgammelt fotoalbum.

Referater
Fritflyvning

EM F3B
22.-31.juni, D6msod, Ungarn

Det danske landshold i F3B bestod i ar af
piloterne Karsten Jeppesen, John Ras-
mussen og Peter Juul Christensen samt
mig selv, Erik Dahl Christensen, som
holdleder, alle fra BMC. Til at hgjne mo-
ralen og gere det harde arbejde med at
lgbe i35 graders varme var Jesper Jensen
ogJan Hansen fra Sgnderborg Mfk. med.

Allerfgrst vil jeg kort praesentere de
piloter der i ar dannede det danske
landshold.

Peter Juul Christensen er 26 ar (syer
selv sit tgj!) og er lige blevet feerdig som
sterkstramsingenigr. Han begyndte at
flyve RC i "8l efter at have haft Karsten
som ungdomsskolelerer. | 84 begyndte
han at flyve F3B med en »Flamingo Con-
test«. Han har siden da vearet pa lands-
holdet en del gange. Han har haft mange
forskellige fly - »Blue Bird« (bygget af
Karsten), »Jewel«, »Ellipse« og endelig
»Tenere«, som John, Peter og Torben
Rasmussen i feellesskab har konstrueret
og bygget forme til.

John Villum Rasmussen er 26 ar og
blev for et ar siden faerdig som optiker.
Ogsa John er blevet indfart i modelflyv-
ningens gleder ved Karstens hjelp og
begyndte at flyve RC-modeller i 83. To
ar senere stod der F3B pa programmet
med en »Flamingo Contest«. Siden da

har han veeret omkring en del forskellige
modeltyper, og det er ikke alle hans ek-
semplarer, der flyver den dag i dag. Efter
Flamingoen byggede han en model selv
med profilet Epler 178. Derefter blev det
til »Gentrong, »Albatros«, »Avant«, »El-
lipse«, »Jewel«, og de sidste par ar har
han flgjet med » Ténéré«.

Karsten Krogh Jeppesen er 33 ar og
uddannet elektriker. Her i efteraret har
han dog skiftet boldgade og er startet pa
Arhus Seminarium. Karsten startede
med modelflyvning i "77-78 og flgj noget
pylon-flyvning, inden han tabte sit hjerte
til F3B. Allerede i "84 var han med til det
farste EM, hvor det blev til en 36. plads
(ud af 40). Siden har han veeret pd WM
landsholdet siden 87 og har vundet man-
ge konkurrencer herhjemme. Karsten
har ikke »undersggt« s3 mange flytyper
som John og Peter. | starten flgj han med
»Optima«, og siden skulle der eksperi-
menteres. En af Joakim Stahl’s ferste
kroppe og nogle vinger, han selv lavede,
blev til »Blue Bird« (senere kgbt af Pe-
ter), og i 86 tog han sa skridtet fuldt ud
og lavede forme til den »Safir«, han fly-
ver med i dag.

Vi havde aftalt med det svenske lands-
hold at treene med dem i Miinchen. De
havde engageret Marten Weberschock
(D) til at vaere deres hjalper. For at und-
ga keerne i Tyskland kerte vi tirsdag af-
ten sydpd og ankom tidligt onsdag mor-
gen til Miinchen i silende regnvejr. Dette
fortsatte hele dagen, og i stedet for at
flyve brugte vi dagen til at sove i. Torsdag
brugte vi til at treene distance- og speed-
flyvninger. Herefter bestemte vi os for
endnu en gang at kere om natten.

Lgrdag var der processing, der kom til
at vare hele formiddagen, fordi vi havde
overset, at batteriets specifikationer ikke
stod pa batterierne. Vi fik dog flgjet om
eftermiddagen péa den sterste modelfly-
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Joakim Stahlstarterisin sidste speed-flyvning, der kunne have gjort ham til europamester.

Fra venstre erdet Martin, Dan, Robertog Joakim.

veplads, jeg nogensinde har set - 5x7 km
flad ungarsk slette.

Sgndag blev der flgjet runde nr. 0, der
bruges til at teste hele organisationen og
giver piloterne en mulighed for at flyve
under de faktiske forhold. Varighedsop-
gaven var ikke noget problem, hverken
for officials eller piloter. Distanceopga-
ven var derimod et stort problem for ar-
ranggrerne. | denne opgave skal 4-5 pilo-
ter i en arbejdstid pa 7 minutter flyve sa
mange ben & 150 m som muligt i labet af
max 4 minutter, hvilket kraever mange
officials.

1 runde

Mandag var det endelig tid til at starte
»EM "94«.

Efter en times forsinkelse kom vi i
gang. Landingerne gav dog nogle proble-
mer, da der nasten ingen graes var.

| distanceopgaven scorede Peter 1000
point med 22 ben, John tabte 5 ben til
Joakim Stéhi (S), og Karsten tabte 2 ben
til Frits Donker Duyvits (NEL).

Speedflyvningerne, vidste vi hjemme-
fra, ville blive et problem.

2. runde

Termikflyvningerne i denne runde fulgte
standarden, dvs. nasten max point. |
speedflyvningerne tabte vi som saedvan-
ligt 50-150 point pr. flyvning. Distanceop-
gaven var som sgdvanlig noget mere far-
verig - John vandt over Rudolf Binkert
fra Schweitz 27-23, muligvis endda 29-23,
men da 27-23 var et godt resultat, var der
ingen grund til at risikere at sstte noget
til ved at protestere over en mulig fejl i
det tekniske/menneskelige udstyr.
Karsten vandt sin gruppe, hvorimod
Peter satte noget til imod Alexei Chego-
lev (RUS). Alexei flgj 14 ben, og Peter
bestemte sig til at tage en omstart, men
landede noget uheldigt, sa finnen blev
slaet lgs. Lynhurtigt blev cyano og aktiva-
tor fundet frem, og finnen limet pa igen.
Tiden lgber steerkt i sadan et tilfelde, og
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der var kun arbejdstid nok til at flyve 9
ben.

3. runde

Termikflyvningen i 3. runde blev flgjet
som det allersidste tirsdag aften, og her
skete der virkelig spaendende ting. | for-
ste forsgg fik Peter et linekryds. | omflyv-
ningen fik han slynget faldskeermen og
linen omkring vingen. Skaderne kunne
ikke ses, men da hgjden ikke var god, gik
han hurtigt ned til en omstart. Da model-
len var landet, kunne vi se, hvilke skader
den havde faet. Tapen blev fundet frem,
og de dele af ydersiden, der sad lgs, blev
sat pa plads. Endnu en gang lgb tiden
steerkt, og der var kun tid til at flyve 6.38.
John havde haft en landing langt veek i
distanceflyvningen, og da vi kom ud til
start, og John satte flapsene i hgjstarts-
stilling, opdagede han pludselig, at den

Peter Juul Christensen.

hgjre kreengerors-servo havde faet bar-
stet de fleste tender. Vi opdagede, at
servoen kunne holde roret nede under
hgjstarten, men ikke bruges til andet un-
der resten af flyvningen. Lynhurtigt be-
gyndte John at programmere sit anleg
om, sa hans butterfly-bremse blev &ndret
til kun at omfatte flapsene (butterfly-
bremse er et mix afkraengeror og flaps, s&
flapsene gar ca. 70 grader ned og kraenge-
rorene 20-25 grader op). Ogsa her blev
tiden knap. og der var kun tid til 6.16. P&
trods af den &ndrede bremse landede
John kun 2 m fra punktet.

4. runde

| distanceopgaven havde vinden vendt
lidt uheldigt (ca. 180 grader), og vi skulle
lgbestarte. John star lidt veek fra A-linien
med sin model pa lgbelinen i slutningen
af forberedelsestiden. Da han gar 10 m
veek, gar modellen i fail-safe. Straks ger
John opmaerksom pa, at der ma vare en
anden radio teendt pa hans frekvens. Han
far selvfalgelig kontakt med modellen
igen, da han gar hen til den, og s& mener
Rolf Girsberg (konstrukter af RG profi-
lerne), at det ma veere i orden. Da John
ikke er enig, far han at vide (stadig af
RG), at det mé veere hans model, der er
noget i vejen med. Den fremmede sender
forsvinder (bliver slukket?), og gruppen
sendes tilvejrs.

Da John er landet, undersgger vi de
forskellige muligheder og opdager, at en
tjekke (Zdenek Jesina) har den kanal,
som John havde problemer med. Da vi
spgrger dem, fortaeller de, at de ikke hav-
de en forkert sender tendt i arbejdsti-
den, men at de havde skiftet i forberedel-
sestiden, mens senderen var teendt!!

Denne handelse og endnu en dagen
efter med mere uheldig udgang ger, at vi
far overtalt stevnelederen til at lave en
mere effektiv frekvenskontrol.

5. runde

At flyve de 7 minutter er normalt ikke
noget problem for de danske piloter, og
bade Peter og Karsten fik 1000 point i
denne runde.

| distanceopgaven var John den ene-
ste, der satte en del point til. 14 ben mod
Alexei Chegolovs (RUS) 22 giver kun
667 point.

| speeden floj Peter den hurtigste dan-
ske tid - 17.75. Dette gav dog »kun« 941
point, da Roland Sutter (SUI) flgj 16,70.

6. runde

Svenskerne havde pa nuvearende tids-
punkt sikret sig holdmesterskabet, men
den individuelle titel var endnu aben. Ef-
ter at termikflyvningen og distanceflyv-
ningen var afsluttet, blev der regnet iheer-
digt i den tyske, hollandske og svenske
lejr. Da der var gruppescoring i speeden,
saledes at hele feltet var delt op i tre med



en pilot fra hvert land i hver gruppe,
gjaldt det ikke kun om selv at klare sig
godt, men ogsé at resten af holdet flgj
optimalt.

landen gruppe skulle Klaus Kowalski
forsgge at gere det sd sveert for Joakim
Stdhi som muligt. Han satsede meget -
og tabte. Joakim var dog ikke reddet af
den grund, for Eddy van Prag flgj i denne
gruppe den hurtigste tid.

| sidste gruppe flgj Denis Duchesne
(BEL), Frits Donker Duyvits (NEL), Pe-
ter Kowalski (D) og Pasi Vaisanen (S).
Bade Frits, Denis og Peter kunne blive
europamestre. Med en meget hurtig flyv-
ning kunne Pasi sikre Joakim den indivi-
duelle titel. Efter at Denis og Peter havde
lavet nogle almindelige preestationer, og
Frits havde flgjet rimeligt sterkt, blev
der regnet i den svenske lejr. Pasi skulle
flyve omkring 16,5 for at sikre Joakim
titlen. Ligesom Peter Kowalski satsede
han meget og mistede et sving - dog ved
B-basen, og Frits var europamester.

Modellerne

Der var mange smukke modeller og man-
ge, der var meget veludfgrte. Den model,
der forekom i stgrst antal, var »Ellipse
2«. Det er Jaro Mullers videreudvikling
af hans »Ellipse«. Begge modeller er me-
get flot udfgrte - de har en fantastisk
finish, og alt, hvad man skal gere, er at
montere RC-anleg, dekplader samt et
par andre smating. Profilet er selvfalgelig
R G 15. Vinge, haleplan og finne har ingen
lige linier, men i stedet en »elliptisk«
form, der giver mindre modstand.

De fleste modeller adskiller sig ikke
ret meget fra hinanden, selv om der selv-
folgelig er sma forskelle. Den typiske
model er ca. 2,8 m i spaendvidde, et areal
pa 55-60 dm2og RG 15/RG 14/HQ (??)
som profil. Om modellen har V-, T- eller
aim. hale, ser ikke ud til at have nogen
reel betydning. For 5 ar siden blev V-hale
modeller moderne, men i fremtiden vil
der nok vere en blanding med hoved-
veegten lagt pa, hvad den sidste verdens-
eller europamester flgj med.

En stor tak skal rettes til Jan og Jesper
for en stor indsats under hele steevnet.

Karsten Jeppesen.

V- og T-haie-versioner af »El-
lipse 2«.

Modellen er en videreudvik-
ling af »Ellipse«, som Denis
Duchesne brugte til at vinde
verdensmesterskabet med i
Israelsidste ar.

Holdresultat
1 Sverige

2 Tyskland

3 Holland

7 Danmark

Frits Donker Duyvits pa sejrsskamlen som nr. 1
og med de to svenskere Joakim Stdhi og Ro-
bertHollsten som hhv. nr. 2 og 3.

F3B European Champinship 1994

1 Frits Donker Duyvits, Holland 14635

2 Jakim Stahi, Sverige 14624

3 Robert Hollsten, Sverige 14552

4 Denis Duchesne, Belgien 14531

5 Peter Kowaslki, Tyskland 14526

6 Jeroen Smits, Holland 14443

7 Reinhard Liese, Tyskland 14384

8 Peter Hoffman. @strig 14137

9 RudolfBinkert, Schweiz 14103

10 Thomas Kubier, Schweiz 14064

Peter Juul Christensen, Danmark 14064

12 Pasi Vaisanen, Sverige 14031

20 John Villum Rasmussen, Danmark 13635

25 Karsten Krogh Jeppesen, Danmark 13441

Joakim Stahi 14624 43624
Robert Hollsten 14552
Pasi Vaisanen 14031

5 Peter Kowalski 14526 42813
7 Reinhard Leise 14384
14 Klaus Kowalski 13903

1 Frits Donker Duyvits 14635 42777
6 Jeroen Smits 14443
18 Henk Bonestro 13699

10 Peter Juul Christensen 14064 41140
20 John Villum Rasmussen 13635
25 Karsten Krogh Jeppesen 13441
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Referater
RC-flyvning

De abne tyske mester-
skaber i F5B-10c og
FSB-A

7.-8. maj 1994

Denne weekend havde Keld, Jan, Hans
og jeg set frem til i et par méaneder; de
tyske mesterskaber for 10 celles modeller
(F5B-10c) og »jedermann.

Vi tog afsted fra Arhus fredag formid-
dag og ankom til »Hannoverscher Aero
Club e.V.« klokken 1800 og blev hjerteligt
modtaget af Herbert Locklair og Jiirg
Weidlich, og snart havde vi lagt presen-
ning ud og samlet vores fly til de farste
proveflyvninger.

Lerdag morgen blev der lagt hardt ud
med briefing, og snart gik den farste start
i F5B-10c. | farste runde flgj Bo Sjoberg
23 ben som den fgrste i verden ved en
officiel konkurrence. I varighedsopgaven
flgj han 4.57 og brugte 13sek. motortid.

Et kvarter senere flgj Wolfgang
Schultz ogsé 23 ben. | modsatning til Bo
flgj han ngjagtig 5.00 i varighedsopgaven
og brugte kun 7 sek. motortid. Begge fik
selvfglgelig maximum landingspoint (30
point). 553 point til Wolfgang Schultz og
544 til Bo Sj6berg.

Der blev generelt flgjet mange ben i
lgrdagens runder, da det ikke bleaste ret
meget. Sgndag tog vinden til, og ingen
kom op pa siden af lardagens flyvninger.

Keld flgj i farste runde 19 ben og for-
bedrede det med ét ben i 2. runde. Op til
denne runde havde Keld desveerre faet
en nervgs hgjderorsservo, hvilket han
fortalte mig, da han dykkede ned imod
limboen! | resten af flyvningen blev det
jeevnt vaerre, og Keld flgj desverre ikke
med i resten af konkurrencen. Jan flgj 16
ben i fgrste runde, 17 i anden og 17 eller
18 ben i tredje. Jeg selv forbedrede ogsa
med ét ben fra 15ifarste til 16i anden.

Imellem de to farste runder F5B-10c
(og efter 2. runde F5B-10c) flgj Hans,
Keld og jeg ogsd med i tyskernes udgave
af en »alle-kan-veere-med«-konkurrence
og (F5B-A/jedermann). Stigetiden var
fri, og derefter skulle man flyve 200 sek.!
Flyvningen/glidningen afsluttedes ved, at
man landede pa noget, der lignede en 2M
landings-strimmel, men hvor man ogsa
blev straffet for at lave groundloop. Jeg
synes, at det var en kedelig konkurrence,
der ikke indeholdt de store udfordringer.

Denne konkurrence lagde vi ud med
sgndag morgen, og i min »iver« efter at fa
sd mange point som muligt satte jeg min
model en anelse hardere, end jeg normalt
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Erik Dahl Christensen med hans model fgr sgndagens fatale flyvning.

ger. ndr jeg satser, hvorefter mit haleplan
delte sig i 4 dele, og min hgjderorsservo
dryssede ned ibunden af finnen.

Tilbage i F5B-10c var kun Jan og i
F5B-A Hans.

Individuelt i F5b-10c placerede Keld
sig pé en 9. plads, Jan blev nr. 23 ogjeg nr.
37.1alt 42 deltagere.

| F5b-A blev Hans nr. 26, ogjeg blev nr.
3809 Keld nr. 45.1alt 45 deltagere.

At Keld placerede sig som nr.9 i F5b-
10c, er faktisk fantastisk flot. Vi har me-
get fa muligheder for at treene pa bane
(ngjagtig 150 m), og i stedet treener vi helt
hen ivejret pa en teenkt bane (ca. 150 m!)
- det kan dog aldrig ggre det ud for tree-
ning pa en rigtig bane, da det er meget
vigtigt, at man far timet sine sving, sale-
des at man ikke flyver alt for langt.

Dette kan jeg illustrere ved et eksem-
pel: Hvis man flyver 18 ben og bruger 2
sek. uden for banen ihvert sving, i stedet
for at svinge, s& man lige akkurat far
signalet, spilder man i alt 30 sek. Disse 30
sek. kan omsgttes til mindst 4 ben, hvis
man trener meget!

Ved premieoverraekkelsen var der en
sand gaveregn af sponsorerede praemier,
der blev uddelt p& den made, at man trak
et nummer op af en hat, ndr man blev
rabt op med ens placering. Alle premier-
ne var nummererede, og bagefter kunne
man sa hente sin preemie. Jeg synes, at
det er en god made, og de tyske forhand-

Den nye motori 10 celle klassen, HP 355/30/3.
med asymmetrisk statorring, der drejer sig alt
efter, hvorhardt motoren belastes.

(Fotos: Keld @rum Jensen)

lere havde ikke veeret nzrige, da de leve-
rede ting.

Ud over flyvningen havde vi ogsé rig
mulighed for at se (og kebe) de nyeste
ting inden for el-flyvning. Specielt den
nye motor til 10celler fra Plettenberg (fas
ogsa til 21 (355/37/4) og 27 celler (355/
37/5) og i andre udfgrelser). Motoren
hedder HP 355/30/3. Den motor, der var
enerddende, indtil denne kom (ca. 1/4-
941) hedder 320/40/3. Det farste tal star
for ankerets diameter i tiendedele milli-
meter (320 = 32 mm/ 355 = 35,5 mm).
Det andet for ankerets leengde og det
tredje for det antal vindinger, traden er
lagt med. Alle disse motorer fés ogsa i en
»EVO«-udgave (evolution). Denne ver-
sion har en indstillelig statorring (ASE
= Automatisk statorings indstilling (Ein-
stellung) ligesom Graupners nye Ultra
3500-8 og 3450-7. Denne ring giver et
drejningsmoment, der er ca. 15% hgjere
end p& den samme motor uden ASE.
Dette giver, med den samme propel, et
hgjere omdrejningstal, og samtidig er
den nye motors virkningsgrad en smule
bedre.

Udover denne motor sd vi en masse
flotte skal-byggede modeller til salg (mo-
deller bygget af glasfiber/kulfiber/kev-
lar/epoxy i negativform) (Hans og Jan
kabte en hver), en del propeller (RASA
og nogle russiske) samt en masse underli-
ge og forunderlige sméting og dimsedut-
ter.

Efter at have deltaget i nogle konkur-
rencer i Sverige og Tyskland kan jeg kun
anbefale at tage ud, ikke kun til nabo-
klubben, men ogsa til andre lande (lees
om »Recklinghausen« i dette eller naste
nummer -10 danskere var afsted!). Spe-
cielt i Tyskland ser man alle de nyeste
ting inden for el-flyvning, og som regel er
de ogsa rimeligt billige.

God forngjelse med resten af bladet,
og husk nu at tage til udlandet neeste ar!

Erik Dahl Christensen



7. Internationalen
Elektroflug-Meeting

Den 28.-29. maj blev der for 7. ar i treek
afholdt Elektro-Meeting i Recklinghau-
sen, Tyskland. Elektro-Meeting er en
kombination af konkurrencer og treef, og
der var saledes et fast program for béade
lgrdag og sendag.

Det meste af lgrdagen var afsat til
Landesmeisterschaft i elektro kunstflyv-
ning, hvor der blev flgjet efter FAI pro-
grammet, som foreskriver 15figurer.

Lerdag aften var der afsat tid til Sun-
set Cup, som er en varighedsflyvning, her
med en tidshegraensning pad max 60 min.
(fri motortid). Efter en time var 6 af de
24 startende piloter stadig i luften. Bed-
ste dansker blev Ole Jgrgensen fra Vi-
borg med ca. 35 min. flyvetid (model:
X-altation).

Segndag startede med den i Tyskland sa
folkepopulare Jedermann. Som navnet
antyder, kan alle deltage. Piloterne har til
at begynde med 4 min. fri motortid til at
bringe deres model i en passende hgjde.
Nar motoren stoppes, skal man sveeve i
200 sekunder uden yderligere brug af
motor. Til slut laves en pracisionslan-
ding pd en 20 m lang strimmel.

Sé var det tid til karing af den bedste
»Sonderkonstruktion« i konkurrencen
om VEW Innovationspreis. | bedgmmel-
sen blev der lagt vaegt pa tekniske lgsnin-
ger, byggeudfarsel og flyvning. Blandt de
deltagende modeller var div. impeller-
modeller, elektro storsveevere, Hercules
styro-bomber og helikoptere.

Herefter blev 3. og sidste runde af Je-
dermann afviklet. Bedste dansker af de
37 deltagere blev Hans Hansen med sin
El-Jewel. Dagen sluttede med praemieo-
verreekkelser. Preemiebordet lignede igv-
rigt en velassorteret hobbyforretning!

Det kan varmt anbefales at overveere/
deltage i de arrangementer, der afholdes
syd for graensen. Der er stor chance for at
opleve noget af det, man ellers kun leser
om i de tyske blade.

De 10danske deltagere var fra Skagen:
Svend og Martin Hjermitslev, fra Frede-
rikshavn: John og Morten Nielsen, Hans
Hansen, Ole Thomsen og Jan Abel, Fra
Thy: Kjeld @rum. fra Viborg: Ole Jar-
gensen og fra Ry: Kurt Hevang.

JanAbel
Foto: Kjeld @rum og Ole Jargensen

De to impeller-drevne A-10'ere vakte stor opsigt
bade pajorden ogiluften.

Impelleren erselvkonstrueret: motorerne er2
stk. Speed 400 6V, og s& er modellen udstyret
med 10celler.

Etneerbillede afden ene afA-10'erens impeller.

Talrige sm& tyske hobbyfabrikanter preesenterede deres bidrag til at gere elektroflyvning endnu

mere forngjelig.

HererdetFa. Kruses nydeligtfremstillede og seerdeles effektive intro og synero gear.

Vinder af Innovationspreisen blev denne flotte
impeller-drevne Horten, konstrueret og flgjet af
tyskeren Heino Dittmer.

Hercules styrobomber, et herligt el-fly, der er
forsynet med 4 stk. Speed 400 7,2V motorer, 8
stk. 1700 mha akkuer og 4 specielle Speed 400
propeller. Desuden benyttes ofte en fartregula-
tor, da fuld kraftkun erngdvendigti startfasen.

Selvom modellen ingen hjul har, laver den de
smukkeste touch and go!

Al



BMC El-cup |

Sgndag den 5. juni var det et forfeerdeligt
vejr. Det blaeste meget fra vest, og spred-
te byger mindede de udenlandske delta-
gere om, hvor i verden vi befandt os. En
maned tidligere havde jeg veeret i Tysk-
land og havde faet en mangde tilmeldin-
ger fra tyske piloter (8); men det var
desveerre kun Herbert Locklair, der trod-
sede det danske vejr og lavede en lang
weekend ud af turen til Danmark.

1 runde blev startet med kun 5 minutters
forsinkelse. Distanceopgaven og varig-
hedsopgaven bliver jo flgjet i samme flyv-
ning, men adskilles ved at man skal flyve
under en limbo, der kun er 3 meter hgj.
Til at kontrollere dette havde Jan Abel
faet lavet et sigteapperat, s vi kunne
bedgmme, om modellen var over eller
under 3 meters hgjde. Der var ingen pro-
blemer i at bruge stativet (for officials),
men piloterne havde en del problemer
med at komme under de tre meter.

Bo rarte kornet i sit farste forsgg, og
modellen roterede omkring sig selv, til
den »landede« i den selvsamme korn-
mark. Mirakulgst var det kun vingebefee-
stigelsen, der havde faet en lille skade, og
det var hurtigt repareret.

I anden runde var det Hans, der havde
problemer med limboen. Da man kun har
tre forsgg inden for et minut, kan piloten
godt blive noget stresset, hvis det ikke
lykkes 2. gang - Hans klarede det des-
veerre heller ikke 3. gang og matte derfor

Nordisk mesterskab/Tysk
mesterskab i
skraentflyvning (F3F)

10.-12. juni

| &r var det Danmarks tur til at afholde
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undvere pointene fra varighedsopgaven.
Han flgj med sin nyligt indkabte »Rama-
zotti«, der er bygget i negativ-form.

3 af svenskerne havde nogle fantastisk
gode fly. Det var »Surprise 11-111«, der er
bygget af verdensmesteren Rodolf Freu-
denthaler. Den ene udgave (Il) er egent-
lig ret billig (ca. DKR 2000,-), og med et
tyndt lag glas som overflade har man et
skant fly. Flyet er selvfglgelig bygget i
negativform, men ikke som to skaller.
Indvendig er der en skumkerne (flamin-
go) med kulhovedbjaelke, derefter et lag
glas, og yderst er der balsa - foroven 15
mm, forneden 1 mm. Den anden udgave
er nesten magen til, men den har ogsa
glas pa ydersiden og leveres med to ser-
voer. Da Ole Jgrgensen kgbte en »Sur-
prise ll«, far vi den ogsa at se i de hjemli-
ge termikbobler.

Alt i alt var det et godt steevne, men der
var dog en del bgrnesygdomme, der er
luget veek til det naeste F5B-10c steevne d.
2/10-94i BMC.

Rd. 1 Rd.2 Rd. 3 Total
(fraregnet den darligste):
1 Thomas Karlson (S) 489 471 497 986
2 Keld 0. Jensen (DK) 486 484 490 976
3 Bo Sjoberg (S) 183 460 515 975
4 Goran Karlson (S) 484 452 463 947
5 Herbert Locklair (D) 463 450 458 921
6 Tomas Kéreback(s) 441 470 429 911
7 Ole Jgrgensen (DK) 346 401 412 813
1 HansHansen (DK) 303 140 414 717

Resultaterne

Erik Dahl Christensen

Nordisk mesterskab i skraentflyvning, og
takket veere, at Sverige gav tilsagn om at
deltage i ar, var der sikkerhed for, at der
ville vaere tre deltagerlande.

Mens vi planlagde det Nordiske me-
sterskab, fik vi en forespgrgsel fra Deut-
scher Aero Club, om Danmark kunne og
ville veere behjalpelig med at afholde det

Tyske mesterskab i skraentflyvning i Dan-
mark. Vi har nemlig nok nogle af de bed-
ste skranter til formalet i Nordeuropa.

Efter en undersggelse af diverse for-
hold, syntes vi, at det var en fin idé, hvis
vi kunne flyve begge steevner samtidig, og
det blev godkendt afbegge parter.

Dette var lidt historie om, hvorfor der
afholdtes Tysk mesterskab samtidig med
Nordisk.

Staevnet startede med ankomst og ind-
kvartering pa Thisted Vandrerhjem i
Skinnerup torsdag eftermiddag og aften.

Fredag kl. 10.00 bgd steevneleder Pre-
ben Ngrholm velkommen til Nordisk og
Tysk mesterskab. Herefter var alle klar til
at flyve. Men der var sol fra en klar him-
mel og vind fra vest til norvest, 3-5 m/
sek.. hvilket gav store probelmer med,
hvilken skreent der skulle flyves pa. Bedst
som der var vind fra vest, slog den om til
nordvest. Vi fik dog flgjet farste del af
0-runden pé vestskraenten og sidste del
pa nordvestskreaenten, og sa var der ikke
mere vind til konkurrence den dag. Vi
satte dog vores lid til, at der ville blive
mere vind om lgrdagen.

Men lgrdag morgen var der overhove-
det ikke mere vind, end der havde veeret
om fredagen, s lgrdag formiddag gik
med soldyrkning. Farst ved 2-3-tiden om
eftermiddagen drejede vinden fra nord
til vest og naede op pa 5-6 m/sek.

Jeg ved ikke, om det skyldtes den me-
gen venten og flytten rundt pa skraenter-
ne, eller om vore fly var for langsomme i
den svage vind, men faktum er, at vi var
3-10 sekunder efter nordmanden Espen
Torp, som vandt ferste runde. Knud
Hebsgaard vandt 3. runde. Fra tysk side
var det Norbert Luke og Frank Doge, der
klarede sig bedst. Vi fik flgjet fem runder
indtil ki. 19.00.

Til venstre er det Rolf Barge Rettedahl, der ka-
ster Esben Torps fly ved start, og herunder er
detEspen Torp, derkaster Trond Olsens fly.



Da vi fik resultatlisten lgrdag aften,
matte vi konstatere, at vi ikke havde kla-
ret os s& godt. Knud var bedst med en 4.
plads og kun 8 point fra en 3. plads, men
40 point fra Espen. Klaus Untrieser og
jeg kom pé hhv. en 8. og en 10. plads. Det
ville blive sveert for Klaus og mig at ind-
hente det om sgndagen - ogsa selv om
der evt. kom meget vind..

Felles resultater efterfem runder:

1 Espen Torp, Norge 3912 1
2 Trond Olsen, Norge 3885 1
3 Rolf B. Rettedal, Norge 3880 1
4 Knud Hebsgaard, Danmark 3872 3
5 Lennart Arvidsson, Sverige 3694 2
6 Norbert Luka 3650 O
7 Frank Droge 3616 0
8 Klaus Untrieser, Danmark 3611 3
9 Hans-J. Hartmann 3592 0
10 Jgrgen Larsen, Danmark 3552 3
11 Bernd Krusemeyer 3447 0
12 Dieter Linxen 3414 0
13 Andreas Andre 3354 0
14 KurtNiemeyer 3307 O
15 Thomas Fischer 3282 0
16 Michael Kgther 3150 0
17 Marcus Brocks 2927 0
18 FrithjofSchleip 2635 0
19 Hanno Grzymislaws 00

Da vi stod op sgndag morgen. kunne vi
se, at der var kommet meget mere vind.
og det var lige noget, der passede os dan-
skere, for nu skulle der flyves sterkt, hvis

SM i Kunstflyvning
Afholdthos FALKEN den 2.-3.juli.

Lgrdag den 2. juli var starten planlagt til
kl. 10.00, men den blev udskudt til ki.
11.45, da vi ikke havde modtaget dom-
mersedlerne fra styringsgruppen. Proble-
met blev lgst, da vi sendte et bud til Sla-
gelse for at tage kopier af Ole Kristen-
sens papirer.

For at det ikke skulle vare lagn. mang-
lede der ogsa en dommer. Heldigvis kun-
ne Erik Toft, Finn Lerager og Flemming
Schleimann skiftes til denne tjans.

Vejret var fint fra morgenstunden, og
solen blev det eneste »problem« den
weekend. Lgrdag havde vi svag vind, og
det hjalp piloterne til at falde pa plads.

Der blev udfgrt fine flyvninger, og efter
lgrdagens 2 runder havde Finn Lerager
ca. 90 points forspring til Erik Toftikl. A.
I kl. A og B3 de 3farende tat, og det var
ikke muligt at udpege en vinder. Lgrda-
gen sluttede med faellesspisning.

Efter maden blev det besluttet at frem-
rykke briefingen sgndag til kl. 9.00, og
flyvningen startede kl. 9.30 - 9.45. Rak-
kefglgen blev vendt, og vi startede med
C-klassen.

Her startede Sgren Jensen sin 3. runde
med at styrte ned, men takket vaere Dan
Severinsens udlan af sin model kunne
Sgren fuldfare sin 4. runde. Han beholdt
dermed sin 2. plads, og Dan fik 3. plad-
sen. Thorkil Hatting viste stevnet igen-

vi skulle have en mulighed for at indhen-
te Norge

Det var altsa bare med at fa spist mor-
genmad og derefter at fa pakket flyene i
bilen og sa af sted til vestskrenten og fa
sat bane op. Samtidig blev der tid til et
par prove flyvninger, far vi var klar til op-
start pa de sidste fem runder ved 10-ti-
den.

Der var en vind pa 8-10 m/sek., og den
tiltog til 10-13 m/sek.

Vores tider var ikke for gode i 6. run-
de, men herefter gik det godt. Knud
vandt 8. runde, og jeg vandt sidste runde
med steevnets hurtigste tid pa 48,19 se-
kunder, hvilket er langt fra vores person-
lige rekord.

Vi fik rettet en del op pé vores darlige
resultater fra om lgrdagen; men det var
ikke nok. Vi métte se i gjnene, at Espen
Torp blev nordisk mester, samt at Norge
vandt holdmesterskabet.

Det tyske mesterskab blev vundet af
Hans-Jiirgen Hartmann, som sammen-
lagt fiken 7. plads.

Steevnet sluttede med en festbanket
sgndag eftermiddag med praemieudde-
ling m.v., deriblandt en preemie fra Deut-
scher Aero Club, som Espen fik.

Det tysk/danske samarbejde forlgb
godt.

Jorgen Larsen

nem fin flyvning og besatte dermed 1
pladsen.

| B-klassen fik Kaare Kristiansen mere
styr pa sin flyvning og @gede hermed sit
forspring til Peder Pedersen. Flemming
Schleimann kempede bravt for at ind-
hente Peder, men flgj for langt ude i 4.
runde og satte derved de sidste point til.

I A-klassen stod spandingen om. hvor-
vidt Erik Toft kunne hente Finn Leragers
forspring - det kunne han ikke. Ole Kri-
stensen fik i 4. runde motorstop (tom
tank) og satte derved pointene for de to
sidste mangvrer til. De fine flyvninger
gav da ogsd bade 1200-1300 point. Per
Henriksen kempede for at hente Ole
Kristensen, men matte se sig henvist til 4.
pladsen - sldet med 25 point.

Da hele stevnet lgb hurtigt og glat,
havde vi premieoverraekkelse sgndag ki.
14.30.
A-klassen: 1.Finn Lerager
2. Erik Toft
3. Ole Kristensen

1. Kaare Kristiansen
2. Peder Pedersen
3. Flemming Schleimann

B-klassen:

C-klassen: 1. Thorkild Hatting
2. Sgren Jensen

3. Dan Severinsen

FALKEN

Nordisk resultat:

1 Espen Torp, Norge 8756 1
2 Trond Olsen, Norge 8656 1
3 Knud Hebsgaard, Danmark 8647 3
4 Rolf B. Rettedal, Norge 8536 1
5 Klaus Untrieser, Danmark 8357 3
6 Jorgen Larsen, Danmark 8326 3
7 Lennart Arvidsson, Sverige 8063 2
Nordisk holdresultat:
1 Norge 25948
2 Danmark 25330
3 Sverige 8063
Felles resultat:
1 Espen Torp, Norge 8756 1
2 Trond Olsen, Norge 8656 1
3 Knud Hebsgaard, Danmark 8647 3
4 Rolf B. Rttedal, Norge 8536 1
5 Klaus Untrieser, Danmark 8357 3
6 Jergen Larsen, Danmark 8326 3
7 Hans-J. Hartmann 8243 0
8 Frank Droge 8204 0
9 Lennart Arvidsson, Sverige 8063 2
10 Norbert Luka 8037 0
11 Bernd Krusemeyer 7890 0
12 Dieter Linxen 7458 0
13 Michael Kgther 7302 0
14 KurtNiemeyer 7281 0
15 Andreas Andre 7220 0
16 Thomas Fischer 7204 0
17 Marcus Brocks 7152 0
18 FrithjofSchleip 5791 0
19 Hanno Grzymislaws 00

7. Europamesterskab i
fjernstyrede
motorkunstfly - F3A

Liechtenstein
16.-23. juli 1994

Tekst og fotos: Torben Moller Larsen

Allerede sidste ar ved VM i @strig blev
der talt om, at vi maske kunne blive mere

Allan Sgrensen med sin nye model.
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eller mindre det samme hold til EM i
Liechtenstein i &r.

Og sadan blev det. Landsholdet var
det samme: Allan Sgrensen, Finn Lera-
ger og Erik Toft.

Anders Rasmussen - formand for sty-
ringsgruppen - tog med som holdleder,
Ole Kristensen - holdleder i 1993 - tog
med som hjalper / »mekaniker«, og jeg
tog atter med som »Deres udsendte« og
heppekor.

Planlaegningen af turen startede med i
det hele taget at finde ud af, hvor i hede
... Liechtenstein ligger; mange kort er
ikke detaljerede nok til i det hele taget at
vise det. Men efter en del gisnen og sg-
gen blev det fundet. Det er pa starrelse
med Amager og bestar af en enkelt dal
idyllisk klemt inde mellem @strig og
Schweiz. Foden af en stribe bjerge dan-
ner greensen mod @strig og en staerkt
reguleret Rhin danner graensen mod
Schweiz, som Liechtenstein deler valuta
med og i gvrigt ogsa har et slags rigsfeel-
lesskab med.

Uheldig start

Efter at have etableret os pa en uszdvan-
lig spartansk campingplads skulle vi
straks fredag eftermiddag ud at se pé den
uofficielle treening pa konkurrenceplad-
sen. Allan kunne ikke nzre sig og matte
have endnu en treningsrunde. Desveer-
re! Midt i programmet fik han et vold-
somt radioflip. Modellen gik ind i et
ukontrollerbart spin, alt gik i flutter, og
vak var den bag treerne.

Da han afvenlige tililende lokalkendte
blev kert hen til, hvor den matte veere
endt, blev han mgdt af det israelske
landshold, der havde gaet rundt i den
samme mark og ledt efter et tabt resorar.
De havde bogstaveligt talt méttet treede
til side for ikke at fa Allans Genesis i
hovedet og havde dernzst meget venligt
samlet stumperne sammen. Det var et
sgrgeligt syn: kroppen foran vingen var
pulver, intet sad fast inden i kroppen, og
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Detdanske landshold 1994.

vingerne var knakket over ved inderkan-
ten af kreengerorene. Efter at Allan hav-
de sundet sig, tilbgd Erik, at han kunne
flyve med hans B-model.

| de dagligt udsendte »Daily News«
stod der under overskriften FAIRPLAY:
»Allan Sorensen (DEN) mistede sin ene-
ste model under en traeningsflyvning fre-
dag. For at give ham en chance for at
konkurrere gav holdkammerat Erik Toft
ham sin B-model. Det kalder vi sports-
manship.«

Neste morgen, mens Anders og jeg gik
til team-managermgde til bl.a. lodtraek-
ning om startreekkefglge, karte piloter +
Ole til en treningsplads i Dstrig, for at
Erik og Finn kunne veanne sig til og fa
motorerne justeret til den tynde bjerg-

Christophe Paysant Keroux’s Installation af en
YS120AC ihans egenkonstruktion »Topline«.

luft, samt ikke mindst for at Allan kunne
pejle sig ind pa Eriks Sapaz/Tophir.

Abningen
Den officielle dbning fandt sted lgrdag
eftermiddag kl. 16.00.

Alle hold stillede op pa flyvepladsen
under de respektive navneskilte og flag.
Temperaturen var ca. 35°, s det var des-
veerre lidt tilfeeldige landsholdspéakleed-
ninger, der blev preesenteret.

Efter de obligatoriske taler med det
obligatoriske indhold af stevneleder
Giinther Matt fra Modellfluggruppe
Lichtenstein, Fru Dr. Willi, minister for
kultur, ungdom og sport og praesidenten
for FAI Dr. Hanspeter Hirzel begyndte
de mere spektakulare indslag.

Standerhejsningen foregik ved, at tre
faldskeermsspringere landede med hhv.
EU-flaget, FAI-flaget og Liechtensteins
flag blafrende efter sig. De blev hejst
under musikledsagelse af et ungdoms-
harmoniorkester fra den narliggende by
Eschen.

Lichtensteins nationalmelodi er i gv-
rigt besynderligt nok »God Save the
Queen« dog med lidt flere omkveed.

Efter flagningen var der fri bar pa
pladsen for alle deltagere m.fl. mens vi
ventede pa »den store overraskelse.

Pludselig kom en full-size Christen
Eagle drgnende ind over pladsen og lave-
de et herligt kunstflyvningsprogram. Men
det var kun en hurtigt improviseret pau-
seudfyldning.

I horisonten kom tre fly i formation
nermere - en CAP 261 og to canard-fly.
De flgj adstadigt rundt, hvorunder ca-
nard’ens fantastiske stabilitet og mangv-
redygtighed blev demonstreret. Kort ef-
ter flgj de til side, og CAP'en med den
bergmte Christian Schweizer ved pinden
begyndte en opvisning, der fik alle til at
tabe pusten.



Farst et regulert kunstflyvningspro-
gram til musikledsagelse!

Derngst en opvisning og demonstra-
tion af, hvad det i praksis (ikke iteorien)
er muligt at fa et fly til. Mens Schweizers
egne kommentarer fra flyet lad i hgjtta-
lerne, udfgrte han den ene mere umulige
mangvre efter den anden.

»Nu kommer der en meget pudsig ma-
ngvre«, sagde han, hvorefter vi alle sag-
de: »Det er sgu’ lagn, det kan et fly ikke«.
Flere garvede deltagere sagde, at det var
den mest spendende og fascinerende ab-
ning nogen sinde til et mesterskabsstaev-
ne.

Konkurrencen

Der var i alt 48 deltagere.

Flyvningerne startede kl. 10.30 for at fa
solen lidt op pa himlen. Banen er nemlig
orienteret nng/ssv, lidt uheldigt, men det
gik. Midt pa dagen skiftedes dommer-
hold, s& hvert hold havde en overkomme-
lig opgave.

Vejret var meget skiftende: det ene
gjeblik stralende sol og over 30°, det nee-
ste tordenvejr med regn i lartykke straler,
sa det var endnu fugtigere, nar solen igen
kom frem. Puha.

Det viste sig hurtigt, at der var mar-
kant forskel pa niveauet hos de to dom-
merhold. Det var derfor kun muligt at
sammenligne placeringer efter 2. og 4.
runde, nar piloterne havde flgjet lige
mange gange for alle dommere.

Imidlertid skilte farene sig hurtigt fra
bukkene, og efter de fire kvalifikations-
runder var stillingen som forventet: Fa-
milien Matt i spidsen med franskmand,
tyskere, schweizere og en gstriger lige
efter.

Det kunne konstateres, at vore piloter
har gjort fremgang i forhold til tidligere
ar. Pointforskellen er skrumpet ind. Men
det kunne ogsa konstateres, at de ikke
flgj helt op til deres standard ved hjemli-
ge steevner.

Der er ingen tvivl om, at hvis vore
havde haft rad (og tid) til at tage tidligere
af sted og dermed havde faet flgjet sig
rigtigt ind pd den dede, varme, fugtige
bjergluft, ville resultatet have kunnet bli-
ve endnu bedre. Men som det 0gsa viste
sig ved NM tidligere pa éaret, blander
landsholdet sig godt med de nordiske
konkurrenter og er lige i halene péa de
store.

Det ma desveerre ogsa konstateres, at
det internationale dommerpanel fra
Mellemeuropa med en gennemsnitsalder
teet pd de tres, der gar igen ar efter ar
efter ar, har deres favoritter blandt de
store etablerede navne.

Der skal bevisligt mere til, for at disse
piloter far fradrag i en mangvre end for
de mindre kendte og nye navne. Et pro-
blem, som f.eks. ogsa franske Christophe
Paysant Leroux fik at marke.

Dette skal veere en opfordring til ogsd
vore hjemlige dommere om udelukkende
at bedemme de flgjne mangvrer uden

Wolfgang og sgnnen Rolands Matts fire Rubi-
ner.

smalig skelen til pilotens identitet. Et
punkt, der ogsé er lagt vaegt pd i den
seneste dommerinstruktion fra FAI og
CIAM.

I gvrigt bemarkede Anders en dag
midt under en flyvning, at den italienske
dommer Francesco Cappablanca pa et
tidspunkt overhovedet ikke si pa flyet,
men ned pa et eller andet i skadet og
dermed gik glip af halvdelen af flere ma-
ngvrer.

Anders talte med den tyske og svenske
holdleder om det. De gjorde dernast
formanden for juryen, tyskeren Werner
Groth, opmarksom pé problemet, og ef-
ter pausen forlod Francescos blik ikke
flyene et sekund.

Alt i alt ma man teenke pa, om det ikke
snart var pa tide med lidt frisk blod i
dommer-bruttolisten; et synspunkt, An-
ders farte lobbyvirksomhed for ved EM
og ogsa keemper for i CIAM.

Finalerunderne med 10 deltagere blev
flgjet lgrdag den 23. juli, og uanset lidt
flimmer som omtalt, var det de rigtige,
der komi finalen.

En overraskelse var det maske, at Ken
Binks fra England ikke kvalificerede sig.

Der blev nasten ikke rykket pa place-
ringerne i forhold til de indledende run-
der.

Vinderen Wolfgang Matt flankeret af sgnnen
Roland Matt t.v., der blev nr. 2, og Christophe
PaysantLeroux, derbesatte tredjepladsen.

Resultatet blev:

1 Wolfgang Matt LIE
2. Roland Matt LIE
3. Christophe Paysant Lerou FRA
4. Peter Erang GER
5. Laurent Lombard FRA
6. Heinz Kronlachner AUT
7. Benoit Paysant Leroux FRA
8. Bernard Schaden Sul
9. Peter Wessels GER

10. Hans Emmenegger SUI

33. Allan Sgrensen DEN
35. Finn Lerager DEN
40. Erik Toft DEN
Teknik

Udover at stadig flere gar over til at flyve
med de store firtaktsmotorer, var der ik-
ke sket de store ting pa teknikkens omra-
de siden VM 1993. Mange flgj da ogsa
med samme maskiner som i @strig.

Ken Binks havde monteret en YS
91AC i sin STYLIST 4C (egenkonstr.).
P4 spargsmal om, hvorfor han ikke brug-
te en YS 120%r, svarede han: »Hvorfor
det, der er power nok i den her.«

Den eneste »outsider« var Heinz
Kronlachner, som i sin meget flotte EN-
DEAVOR GEAR (egenkonstr.) havde
monteret en Webra 10cm’helikoptermo-
tor og Webras gear med udveksling 1:1,67.
Med det kunne han treekke en 14 x 14
APC-propel. Det virkede godt nok og
havde en meget speciel lyd; han fik i hvert
fald ikke stgjbonus. Men om han havde
nogen fordel ud af sin konstruktion, er
nok tvivlsomt.

Det virker, som om alle gér og lurepas-
ser, mens de venter pa de nye regler. De
kommer formentligt til at gd ud pa, at
maxvaegt er 5 kg, maxstarrelse bestem-
mes af en ramme pa 2 x 2 m, og motor-
starrelse og -type er fri.

Grejet der blev brugt fordeler sig séle-
des:

Radio
Futaba.....ccoooniniicece 46%
Graupner/JR ... 46%
MUItIpIEX ..o 8%
Fly

Egenkonstruktion..........cccoceeeneneee. 50%
Wolg. Matt-Konstr..........ccocceeenenennn. 25%
ANAIe .o 25%
Motor

YS 120AC.. e, 46%
IS 61 Hanno Special.........cccccoveeeee. 21%
Webra Competition.........cccccevenneee. 17%
OS120SC.eiiiiciiiirree s 10%
ANAre. . 6%
Lydpotte

HatOr o 69%
ANAIe. .o 31%
Dit og dat

Det viste sig, at de israelere, der ledte
efter deres potte, ikke havde held med at
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finde den, men derimod fandt en gammel
kulfiberpotte, en anden tidligere havde
tabt. N4, en potte er vel en potte, s& den
blev monteret - og motoren havde aldrig
gaet sa godt far!

Da Allan skulle flyve med Eriks model
og ikke havde lyst til at bruge sin egen
radio mere, gik vi hen for at sikre, at
steevneledelsen ikke havde indvendinger
bl.a. mod, at to piloter flgj med samme
sender. Wolfgang Matt sagde, at det kun-
ne der jo ikke vaere noget galt i, »og der
stér jo heller ikke noget om, at flyet skal
vere selvbygget.« »Nej, det kan du jo
vaere glad for«, svarede Anders. »Ahr, jeg
har da selv sat servoer i.« Der er nogen,
der kan.

Ikke kun Allan havde radiofejl p& kanal
6L Marc Webe, Luxemburg, fik i 3. runde
et flip, der kostede ham hans Topline
A-model. Han lante en anden Graupner
MC20 og kopierede programmet over. |
4. runde stillede han op med sin B-Topli-
ne. P& ngjagtig samme sted som dagen
for fik han radiofejl umiddelbart efter
starten. Surt.

DM | kunstflyvning
klasse A - B og X

den 13. -14. august.

Der star ganske vist A - B og X i over-
skriften, men da der kun var tilmelding
fra Erik Nymark i X-klassen, métte den-
ne aflyses.

Efter 40 dage med over 30 grader i skyg-
gen og nasten ingen vind n&rmede vi 0s
datoen for DM i F3A. MEN - i nyheder-
ne fredag aften kunne meteorologerne
fortzelle os, at nu var det slut p4 somme-
ren, og det skulle blive bade regn og
bleest i den kommende week-end. Det
viste sig da ogsa, at lgrdag morgen starte-
de med en masse regn, sé briefing, som
skulle veere holdt kl. 10.00, blev udsat 3
timer.

Over middag holdt regnen op, men til
gengeld bleste det en hel del op fra
nord-vest, og den vindretning gav en for-
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Siggi  Beck, Liechtensteins holdleder
havde veeddet, at de ikke kunne genvinde
holdmesterskabet. Hvis de gjorde, ville
han lade skaegget falde. Umiddelbart ef-
ter 4. runde indkasserede en tilkaldt bar-
ber gevinsten i fuld offentlighed.

Victor Mandrika, Rusland, havde rejst
15.000 km med sin model, kun for at op-
dage at den var knakket i kroppen ved
ankomsten. Efter reparation pa hotellet
om natten konstaterede han, at motoren
heller ikke var i orden. Med lidt hjelp fra
schweizerne og lidt nitro kom den i gang.
Han fik den dog aldrig til at kare en hel
runde ad gangen.

Jan van Vliet, Holland, havde pa et
spergsmal fra holdlederen svaret, at han
ville starte mod Liechtenstein den 2L ju-
li. Gud ved, hvem han ville konkurrere
med. N4, han néede det dog.

Ved modelregistreringen kedede et par
officials sig. Ved hjelp af et par sten
lavede de fis med veegten. | skulle have
set Hans Emmeneggers gjne, da hans
Saphir vejede over 4 kg.

Deltagere og dommere ved DM '94 i F3A.
(Fotos: Torben Mgller)

Vinderne i klasse A, fra venstre Ole Kristensen,
Finn Leragerog Erik Toft.

feerdelig masse turbulent luft de fgrste
10-15 meter overjorden.

Briefing blev holdt, og kl. 13.00flgj Ole
Kristensen en prgveflyvning, hvorefter vi
endelig kom i gang med konkurrencen.

11 runde skulle piloterne vaenne sig til
den kraftige bleast, som efterhanden var
steget til hard vind fra vest-nord-vest, og
iser landingerne var nervepirrende pa
grund af turbulens. Det gik da ogsa hérdt
ud over Flemming Schleimann i klasse B,
som, idet han skulle til at seette hjulene
pajorden, blev grebet af et vindstad, der
fik modellen til at rulle 1/4omgang. Nu er
en F3A-model ikke beregnet til at lande
med vingerne i lodret stilling, sé efter en
vejrmglle var kroppen pa Flemmings mo-
del knaekket midt over.

I 2. runde var Erik Toft i klasse A sa
uheldig at fa motorstop allerede efter 3
gvelser, men ellers forlgb runden uden
uheld, og det sé ud til, at piloterne havde
vannet sig noget mere til den urolige
[uft.

Det blev besluttet at gennemfgre 3.
runde i A samme dag, da det sa ud til, at
vejret sgndag skulle blive endnu mere
bleesende. | Igbet af runden lgjede vin-
den lidt af, og der blev praesenteret gan-
ske nydelig flyvning af samtlige delta-
gere. Dog var René Andersen sa uheldig,
at han i landingen blev baret af vinden
helt ud over pladsens begrensning og
landede hérdt i en stubmark. Resultatet
blev en knaekket glasfiberkrop og 0 point
for landingen.

Det var efterhanden blevet lidt sent, sa
der blev hurtigt teendt op i den store grill,
og det dertil indkgbte grillked blev snart
lagt pé risten. Der blev sa festet og fejret
fadselsdage til ud pa de sma timer. (Bade
Erik Toft og Bjarne Madsen fyldte ar
denne dag).

Sgndag morgen startede med stralen-
de sol og jeevn vind, men da morgenbrg-
det var blev forteret, havde vinden rejst
sig til kulingstyrke. Lokalvejrmeldingen
lovede storm og tordenbyger, og der blev
holdt pilotmgde og dommermgde, hvor

Vinderne iklasse B, fra venstre Niels Michelsen,
GertJensen og Peder Pedersen.



det blev besluttet at aflyse resten af flyv-
ningerne. Der blev holdt en kort briefing,
og efter en hurtig pointudregning kunne
vi gatil preemieoverreekkelsen.

| klasse A blev Finn Lerager, NFK,
danmarksmester skarpt fulgt af Ole Kri-
stensen, Haderslev, kun 32 point efter, og
3. pladsen blev besat af Erik Toft, Falken.

Klasse B blev vundet af Gert Jensen,
Dronninglund, efterfulgt af Niels Michel-
sen, ligeledes Dronninglund, og pa 3.
pladsen tog Peder Pedersen, Dragsholm,
sglvtgjet med hjem.

Tillykke til de to Danmarksmestre.

Torben Maller
Odense Model-Flyveklub

Orientering
fra
RC-unionen

Repraesentantskabsmode
1994

RC-unionens arlige repreesentantskabsmade
finder sted den 30. oktober i Korsgr.

Indbydelse vil blive udsendt som »Klubori-
entering«, sd du skal spgrge i din klub for
nermere information.

Ny klub

Denne gang byder vi velkommen tilbage til:
Nuuk Modelflyveklub, Peter Skafte, Box 39,
3900 Nuuk.

Adresseandringer

1klub har @ndret kontaktperson

Silkeborg Modelflyveklub

Jens Jagrgensen, Dalsvinget 169, 8600 Silke-
borg, tIf. 86 82 98 46.

Nye certifikater

A-certifikater

1194 Torben Enemark, Fredericia Mfk.
1195 Theodor Jessen, Esbjerg Mfk.
1196 René Madsen, Esbjerg Mfk.

1197 Morten Christensen, Esbjerg Mfk.
1198 Birger Pedersen, Aviator

1199 Peter Hansen, @stfyns Mfk.

1200 Peter Andersen, @stfyns Mfk.
1201 Claus Johansen, @stfyns Mfk.
1202 René Mikkelsen, Ringkgbing Mfk.
1203 Frank Vendelsg-Nielsen, KFK
1204 MadsB. Jensen, Woodstock

1205 Werner Scherrer-Tangen, Windy
1206 LarsJgrgensen, Esbjerg Mfk.
1207 Carl L. Callsen, Haderslev RC
1208 Niels Hestbech, AMC

KLASSE A
Nr.  Navn Klub Point Placering
8  Finn Lerager NFK 2517 1. plads
7 Ole Kristensen Haderslev 2485 2. plads
4  Erik Toft Falken 2400 3. plads
3 Peer Hinrichsen Senderborg 2294 4. plads
6  LeifWidenborg Falken 2144 5. plads
1 René Andersen Aviator 1997 6. plads
5 Claus Reinke Sgnderborg 1983 7.plads
2 Flemming Nielsen Dronninglund 1936 8. plads
KLASSE B
Nr.  Navn Klub Point Placering
15  GertJensen Dronninglund 1153 1 plads
13 Niels Michelsen Dronninglund 1115 2. plads
9  Peder Pedersen Dragsholm 1036 3. plads
12 Bjarne V. Madsen Dragsholm 859 4. plads
10  Frode Jensen Grend 806 5. plads
1 Kare Christiansen Falken 766 6. plads
14 Flemming Schleimann NFK 500 7. plads

Officiel steevnekalender for 1994

Dato

Helikopter
15.-16. oktober

Steevne, Klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min.delt.antal.

Danmarks Mesterskab. NFK. 3. udtagelse til WM 1995.
Henrik Rasmussen, tlf. 42 30 62 60.

Tilmeldingsfrist: senest den 8. oktober. Startgebyr: kr. 125,-. Evt. Drag-Race kr. 40,-

El flyvning
2. oktober

Sveeveflyvning
22. oktober

1209 Sune Foged Andersen, Mfk. Svendborg
1210 Jakob Thrane, Mfk. Svendborg

1211 John Olsen, Borup Mf.

1212 Lars Knudsen, Vejle Mfk.

1213 Morten Christensen, Mfk. Svendborg
1214 Kenn Schmidt, Lundtoft Mfk.

1215 René Frederiksen, Vestsjellands RC
1216 Peter Hansen, Vestsjellands RC
1217 Erik Brgndum Petersen, AMC

1218 Bo Rennison, Mf. Arhus

1219 Martin Mgller. Falken

1220 Jgrn Hyldgaard, NFK

1221 Erhardt Nielsen, @stbornholms Mfk.

H-certifikater
038 Carsten Berg Christensen, NFK
039 Jgrgen-Henrik Ross, AMC

S-certifikater
036 Torben Dam

Orientering
fra
Skalagruppen

Modelflyveklubben Falken meddelte dagen
efter tilmeldingsfristens udlgb til DM94 den
27. og 28. august 1994, at der kun var 1 tilmel-
ding til F4C og I /1 tilmelding til Dan-Skala.

P& grundlag af dette blev det besluttet at
aflyse DM94 for alle tre skalaklassers ved-
kommende.

HansJgrn VedbyJgrgensen

BMC el-cup Il. BMC. F5B-10 celler. Erik Dahl Christensen, tIf. 86 31 70 25

DM Skreent F3F. Thy RC. Jorsen Larsen, tIf. 97 93 62 61

Orientering
fra
Kunstflyxningsgruppen

Hvor blev de store af i ar?

Nu har der varet afholdt 4 konkurrencer i r,
og vi har mattet konstatere, at der til de 3 kun
har veeret tilmeldt 1 (skriver én) pilot i X-klas-
sen og til SM ingen. Hvorfor? Kan man ikke
venne sig til benavnelsen? Er der ingen inter-
esse for klassen? Er programmet for let/
sveert? eller hvad er arsagen? Skal vi opgive
klassen?

Der ma vare nogen, der har et svar eller en
mening om dette, s& jeg vil bede jer om at
komme med dem til undertegnede, sd vi kan
behandle dem pavort made i november.

C-pilolertil DM

P& grund af et stort deltagerantal til DM i 1992
vedtog gruppen, at C-klassen fik deres eget
DM

Det har vi féet en del berettiget kritik af, og
hvis X-klassen alligevel ikke kommer, er det
gruppens nuvarende indstilling, at vi fra ne-
ste &r afvikler C sammen med de andre klas-
ser. Hvad mener | om det?

P.S.V.
Anders Rasmussen
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RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
E%de modeller. Arskontingentet er kr.

5,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt arskontingent. Indmeldelsesge-
byr er kr. 25,-. Medlemmer, som indmel-
des i rets sidste halvdel, vil automatisk
& overskydende belgb refunderet i nee-
ste ars kontingentopkraevning.

Bestyrelse:

Hans Jgrgen Kristensen,
Haderslev RC, formand,
tIf.7453 53 88 (aften).
Arild Larsen, Mf. Arhus,
nastformand.
Klaus Egeberg, Dragsholm Mfk.
Jargen Holsge, KFK,
Jorgen Kaae Hansen, Mf. Arhus,
Erik Nymark, Arrow Toftlund Mfk.
Steen Hgj Rasmussen, SMSK.
Sportsudvalget:
Steen Hg) Rasmussen
Tjernehusene 20,2600 Glostrup
tif. 42 4517 44
Styringsgrupper:
Kunstflyvning
Anders Rasmussen
Kongevej 35,6300 Grésten,
tif. 74 6532 23

Sveevemodeller:
Erik Sgrensen
Godthébsvej 10, Astrup,
9800 Hjgarring
tlf. 98 96 52 92

Skalamodeller:
Hans Jarn Vedby Jgrgensen
Hjortens Kvarter 6D,
2620 Albertslund, tlf. 42 64 36 38

Helikoptermodeller:
Arne Jensen
Langgade 42, Espe, 5750 Ringe
tlf. 62661077

El-modeller:
Erik Dahl Christensen
Borglumvej 2,8240 Risskov
tlf. 862170 25
Hobbyudvalget:
Torben Mgller
Hjulets Kvarter 262
5220 Odense S@
tIf. 6615 58 69
Flyveplads-udvalget:
Klaus Egeberg
Sgndervangsvej 5
4583 Sjallands Odde
tIf. 5342 69 69

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune, 4000 Roskilde
tIf. 4213 8985

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4,4262 Sandved
tlf. 53 75 6702
TIf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lystrup
tIf. 86 22 6319
telefax: 86 22 68 67
Giro 32653 66
TIf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lgrdag og sgndag LUKKET

RC

Indbydelser

DM Skreaent, Hanstholm
22.-23. oktober

Thy RC klub indbyder til DM Skreant i Hanst-
holm lgrdag den 22. oktober og med sgndag
den 23. oktober som reservedag. Mgdestedet
bliver pd parkeringspladsen ved Hamborg
campingplads. Briefing kl. 9.30. Efter briefing
karer vi ud til den skraent, der passer til vind-
retningen.

Nyt elektronisk tidtagerudstyr vil blive
brugt for farste gang, sa alle kan fglge med i
tiderne pa et stort display.

Startgebyr er pa 50,- kr.

Tilmelding til Jgrgen Larsen. Borgergade
19, Koldby. 7752 Snedsted, tIf. 97 93 62 61
senest den 19. oktober.

Jorgen Larsen

Orientering
fra
CL-Unionen

Referat fra ordineer
generalforsamling i
Linestyrings-Unionen.

Sgndag d.10. juli 1994 (14 deltagere).

1 Valgafmgdeleder: Carsten Thorhauge

2. Godkendelse af fuldmagter: Ingen fuld-
magter.

3. Beretninger.

Formand:

Vi har holdt DM i Kbh, som var et godt staev-
ne, det var godt organiseret.

Fra formandsmgde i KDA: Budget siger
ingen differenceret kontingent, men vi har
stadig et gnske om, at det bliver indfart. Efter
at generalsekreteren er blevet fyret, gar al-
ting meget langsomt hos KDA, men det er
ikke noget, vi mearker det helt store til. KDA
er ved at bygge en forretning op for at tjene
lidt penge. CLU vil stgtte KDA.

Sommerlejr: Der er stadig problemer med
at f& sommerlejren flyttet til Avng, idet nogle
fuglefolk mener, at omradet bar fredes. De
lokale politikere i omradet er positive. Skulle
Avng helt glippe, vil der veere mulighed for at
flytte det til Egeskov.

25 ars jubileeum pa Egeskov: Egeskov stiller
en PR-afdeling til rddighed. Der vil vaere 3
CL-U-baner med eget hgjtaleranleg. Pa Ege-

Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modelfly.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub (KDA) og Fédération Aero-
nautique Internationale (FALI).
Arskontingentet er tor 1994, 260.- kr.
for direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsd opnds gennem
indmeldelse i en af de klubber, der er
tilsluttet unionen.

Narmere oplysninger herom fés fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Pia Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
TIf. 98319198

Unionsformand:
Niels Lyhne Hansen
Gormsvej 14

7080 Bgrkop

TIf. 75 86 6219

Linestyringsredaktor:
Jan Lauritzen
Humlebaksgade 35 st.th.
2200 Kgbenhavn N

TIf. 3834 3454

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

TIf. 5752 68 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

TIf. 98319198

Sommerlejrudvalg:
Henrik Benzen
Melstedvej 6

2770 Kastrup

TIf. 31514410

DM-udvalg:
Ole Bjerager
Kildegdrdsvej 5
Slagslunde
3660 Stenlgse
TIf. 4218 38 87

PR-udvalg:

Age Wiberg
Sgndergardsvej 30
7400 Herning

TIf. 97 2097 37



skov vil der blive afholdt DM-dieselcombat,
stunt- konkurrence, G-Y pé gras, mini-speed
og ballonflyvning samt en opvisning i FAI-
combat. Lgrdag aften vil der blive spisning
med dans. Et evt. underskud dekkes af RC-
unionen, og et overskud vil ga til RC-klubber-
ne pad Fyn, som har det store arbejde. CLU
skal ikke tjene p& arrangementet, men bare
have daekket udgifterne. Der er mulighed for
at lave en udstilling, hvor Pia Buth sgrger for
foldere.

Dansk Modelflyverad: Fritflyverne er igen
med i Modelflyve Nyt. Der er rgster om igen
at samle de tre unioner under én hat.

Preben Ngrholm fra RC har veret til FAI-
mode i Paris, han ger et udmarket stykke
arbejde for os.

EM ’95 skal veere i Tjekkiet, og VM96 skal
vere i Sverige.

PR-udvalg

Har lavet en flot udstilling i Stauning.
Forskellige ideer til PR-arbejde:

- klubber bgr have en fast klubdag.

- der kan sendes foldere ud pd skoler

- bruge lokalpressen noget mere

- opvisninger (husk besked til CLU af hensyn
til forsikring

- ungdomsklubkontakt har 5-6 henvendelser
pr. &. Mange far ideer til at starte noget el-li-
ne-flyvning. For ...hvad skal vi sorefor de men-
nesker, vigor interesserede?

Somerlejr-udvalg
Kgrt pd rygraden - som sidst.

DM-udvalg
Afholdt af Kjoven med tilfredshed

Regel-udvalg

Nyt set til klubber og abonnenter (har du ikke
féet dit endnu, sé ring lige).

4. Regnskab.

Godkendt under forudsatning af, at revisor
ogsa godkender

5. Kontingent for kommende ar.

1/1-érlig 1/2-arlig
Sen m/MFN 270 170
Sen u/MFN 210 130
Jun m/MFN 230 140
Jun u/MFN 170 110

Neaste ar bgr der ligge et budget, s det er
nemmere at vurdere kontingentet starrelse.
6. Indkomne forslag.
Der var indkommet et forslag til nye diesel-
combat regler. Der blev diskuteret en masse
om motorer, propeller og hastighed, samt for-
skellen mellem nye og gamle regler.

Det var et godt initiativ at lave dette stykke
arbejde.

Det indkomne forslag blev enstemmigt ved-
taget.
7. Valg af Neastformand: Henrik Ludwigsen
genvalgt.
8. Valg af sekretaer: Pia Buth genvalgt.
9. Valg af 2 revisorer: Henning Lauritzen gen-
valgt, Uffe Olesen nyvalgt.
10. Valg af repraesentant til Dansk Modelfly-
verdd: Luis Petersen genvalgt + en repr. fra
bestyrelsen (Niels eller Henrik)
Valg af repraesentant til KDA’s repraesentant-
skab: Henrik Ludwigsen genvalgt.

Valg af PR-udvalg: Herning tager en tarn me-
re.
Valg af Sommerlejr-udvalg: Steen Lysgaard og
Henrik Bentzen.
Valg af DM-udvalg: DM95 arrangeres af Kjo-
ven, med CLU som underskudsgarant.
Valg af Regel-udvalg: Jesper Buth Rasmus-
sen, Niels Lyhne-Hansen og Aage Wiberg.
10. Eventuelt.
Duplikator og braender ryger til skrot, hvis
ingen vil overtage det.

En diskution om for og imod sammenleag-
ning af Unionerne.

En opfordring: Skrivi MFN og i lokalblade,
for at vi kan blive synlige.

Orientering
fra
FF-Unionen

Konkurrencekalender
1994

Arets sidste fritfkKvninssbeaivenheder er fol-
gende:
16/10 Indendgrs danmarksmesterskaber.
Fredericia (endret dato)
Kontaktperson: Hugo Ernst.
Hastkonkurrence 2, Vest, sted?
(endret dato)

Kontaktperson: Erik Knudsen.
Landsmgde, Ringsted
Kontaktperson: Karsten Kongstad.

23/10

12-13/11

World Cup Kalender 1994

15-16/10 Sierra Cup, USA
Kontakt: K. Oliver
2213 El Cejo Centre
Rancho Cordova
California, USA
TIf. +1 916 363 2017

Nedenstdende er ikke med i World Cup kalen-
deren:
12-13/11 Jim Patterson Challenge, Lost Hills
Kontakt: W. Hartill
3313 Fairfield, Palmdale
CA 93550, USA
TIf. +1 805 2662546

Landsmgde 1994

De to sidste ar har landsmgdet varet holdt
over 2 dage med godt resultat.

Ogsd i ar overvejes det - det kraever, at
nogle melder sig med forslag til lardagens pro-
gram. For eksempel: Ny teknik og byggemeto-
der, en ny model, en film/video osv.

Henvend dig trygt til Karsten Kongstad el-
ler Erik Knudsen med tilbud og forslag - men
snarest.

Indbydelser til de sidste arrangementer
samt dagsorden til landsmgdet kommer i Frit-
flyvnings Nyt.

Erik Knudsen

FritfAunings-Unionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritflyvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1994:

Senior 400 kr. incl
Junior 200 kr. :Cnc .'k
Intro-medlem 100 kr. OFSIKT.
Abo. FF-NYT/ 200 kr.

ME-NYT 210 kr.

FAI Licens 50 kr.

Fritflyvnings-Nyt/Modelflyve-Nyt er
unionens officielle medlemsblade.
Meddelelser, forslag til Landsmgdet
etc. betragtes som veerende udsendt til

medlemmerne,

nar de har vaeret of-

fentliggjort i medlemsbladene.

Modelflyve-Nyt

udkommer i manederne

februar, apriljuni, august, oktober og
december. Fritflyvnings-Nytudkommer

efter behov 4-6

gange arligt.

Unionens adresser

Formand

Sekretaer

Neaestformand

@konomi-
medlem

Redaktar/
materialer

Distriksleder
VEST

Distriksleder
ST

Udtagelses-
komite

Erik Knudsen
Amagervej 66
6900 Skjern

tIf. 9735 1767

Allan Ternholm Jensen
Bredgade 80,2. th.
6900 Skjern

tif. 9735 4004

Hugo Ernst
/Eqgirsvej 38
7000 Fredericia
tif. 75929293

Karsten Kongstad
Degnebakken 22
Vigersted

4100 Ringsted

tlf. 53 625703

Jergen Korsgaard
Ahornweg5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tyskland

tlf. 009-49-4608-6899

Frank Dahlin
Gjerager 7
6880 Tarm
tif. 9737 2442

Henning Nyhegn
Industrivenget 28
3400 Hillergd

tlif. 4226 35 25

Bo Nyhegn (formand)
Jens B. Kristensen
Tom Oxager
LeifNielsen

Erik Knudsen

Ulrik S. Hansen
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Sikkerhed

Vore fjernstyringsanlaeg har efterhanden
naet et stade, som ger, at stort set alle
uheld kan henfgres til betegnelsen PF.
For de uinitierede skal det oplyses, at
dette er den anerkendte forkortelse for
kortslutning i 0 N @-transistoren - ogsa
kaldetpilotfejl.

(O N O er - igen - en forkortelse,
nemlig for @re-Nese-dre).

Der findes altsd ogsa de folk, som pa-
star, at de nye computerradioer skulle
have ringere driftsikerhed end de gamle
»stenalderanleeg« - men det er nu nok
noget, der kommer ind under begrebet
»sKrgner.

Flvad der imidlertid ikke er muligt (det
har det i hvert fald ikke veeret hidtil), er
at forbedre dem, som betjener vort (mit)
udstyr. Og dette er vel en skam.

Nu er der sa fremkommet en ekstra ny
facilitet i de senest annoncerede compu-
terradioer, nemlig at man kan skifte
fremkvens i sit sender-/modtageranlaeg,
uden at man skal skifte krystaller.

Der har ganske vist engang i fordums
tid fra Microprop kunnet kgbes anleg,
hvor man ved at dreje en tre-stillngsdims
kunne flyve pa én af tre mulige frekven-
ser, men dette anlaeg blev aldrig serlig
udbredt. Nu er Microprop gaet til de
evige flyvepladser, og de sidste ar har
man ikke ngrklet i sligt.

»De store« i RC-branchen har annon-
ceret med »syntesizer«-computeranleg,
hvor man i senderen over tastaturet kan
indstille til den sendefrekvens, man gn-
sker at anvende.

Modtageren har to drejekontakter,
som skal indstilles separat.

Ogsé sender man altsdpa en nyfrekvens!

Dette princip er fint og godt, men be-
heeftet med de indlysende ulemper som
f.eks. at man ikke umiddelbart kan veere
sikker p, at brugeren heraf rent faktisk
flyver pa den frekvens, som hans/hendes
frekvensflag viser!

S4 har vi da vort klemmesystem, som
sikrer os - jo, det har vi da, men her
kommer altsa nye fejlmuligheder.

Jeg ved ikke, hvor slemt dette vil blive,
men mener nok, at Murphy’s lov stadig er
geeldende - korriger mig, hvis jeg tager
fejl heri.

FAI - vor internationale organisation,
som RCU ikke er tilsluttet, bekymrer sig
om mangt og meget, ogsa modelflyvning.

CIAM er det organ, som behandler
modelflyvespargsmal, og her har man set
problemer i disse »syntesizer«-anlaeg.
Man har endda i sin »Sporting Code«
(det er den internationale modelflyv-
nings grundlov) indfgjet en ny regel:
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Section 4- PagrafB.8.1- side 16
»Sendefrekvensen pa den aktuelle fjern-
styringssender skal kunne ses pa ydersi-

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets le-
sere til ikke-forretningsmassige keb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme omfangs-
rige depot bliver ogsé endestation for ulaeseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redakteren far aflgb for sine frustrationer
ved at slette alleformerfor rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hard hand, hvis lejlighed byder sig.

Tilgengeld erannoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,5884 Gudme

Seelges: Byggesat til kunstflyvningsmodellen
Skybreak, feerdig krop i glasfiber og beklaedte
skumvinger og haleplan, inch optr. understel,
kr. 1.000.

Niels Hallin-6615 02 78

Salges: Graupner DG-100 svaevemodel, spv.
210 cm, kr. 400.
Niels Roskjaer- 626240 74

Seelges: 10 ccm Super Tiger motor u. demper,
kr. 650.1200 MAH modtageraccu, kr. 140.
Evan Andersen - 86 46 3412

Seelges: Flyveklar Lockheed 286 heli m. Va-
rio/Heim mekanik, 10 ccm motor og udsted-
ning, kr. 3.500. Flyveklar, nyrenoveret Consept
30 SV m. OS 32 motor og glasblade, kr. 2.500.
Jack-42110617

den af senderen eller paydersiden af sen-
de-modulet eller pa frekvensskiftekon-
taktenx.

Endvidere: »Frekvens »syntesized«-
fjernstyringssendere skal vere designet,
saledes at den gnskede sendefrekvens
kan vises og indstilles pa senderens dis-
play forud for, og UDEN at der tilfgres
sendeeffekt til sendetrin/antenne«.

Denne regel treeder i kraft gjeblikkeligt!
Og den er i realiteten allerede tradt i
kraft, eftersom skriveren har bragt oven-
stdende i erfaring ved at laese tidsskriftet
»Model World - juni 1994«

CIAM anbefaler kraftigt, at denne re-
gel tages til efterretning og i anvendelse
af alle radiostyrings-modelflyvere, uan-
set om det drejer sig om konkurrence-
flyvning eller anden radiostyret model-
flyvning.

Disse aspekter maner vel til lidt efter-
tanke, og det bliver spendende at se re-
aktionerne pa FAI’s aktion hos de invol-
verede parter - herunder naturligvis spe-
cielt radiofjernstyringsanlaegs-producen-
ternes. Og ikke at forglemme de til FAI
associerede organisationers reaktion.

HLD.

Samlerobjekter szlges: Cox Thimble Drone
Olympic 2,5 ccm motor m. springstarter, orig,
indpakn. og ekstra glgdehoveder (brugt istar-
ten af 60°erne). Cox Thimble Drone Space
Hopper 0,8 ccm motor, orig. indpakn. og med
ekstra glgdehoveder (aldrig kert). Selges en-
keltvis eller samlet for bedste bud. To kom-
plette byggeset til wakefieldmodellen »Til-
ka«. Samlet kr. 250.

Per Grunnet - 4492 80 60

Salges: Cobra m. OS 40 SF og Robbe Supra
8-kanals anleg m. 4 servoer; flyet forsterket
og flyveklar, kr. 2.000.

Ulrik-86 463404

Seelges: Funfly, kr. 600. OS 35 FSR, kr. 400.
Nasten treeferdig Draken, kr. 250. Magnum
FP 25 m. OS daemper, kr. 350. Aerobat
(midtv.), kr. 600. OS Max 25SF ABC, kr. 900.
Faerdig og malet Cobra 20, kr. 400. Nesten
treeferdig Christen Eagle, kr. 200. Startkasse
m. tilbehgr, kr. 1.000. + blade, tegninger og
stumper.

Flemming- 98 3917 84 (aften)

Seelges: Bell 206 m. Rossi 10 ccm, Vario res.-
potte og glasfiberblade, kulfiberhaletrek og
radialbleser, kr. 7.700. Mini Long Ranger m.
Rossi 10 ccm, Hatoripotte og glasfiberblade,
kulfiberhaletreek og radialblaser, kr. 8.700.
Helikoptermekanik u. motor, Heim/Vario
Al-stand, kr. 2.100 (evt. bytte). Helikopterme-
kanik m. motor, Heim/Vario Al-stand, kr.
4.200 (evt. bytte). Lockheed u. motor og ra-
dio, men m. krummer, res.potte og hakservo,
kulfiberhaletrek, kr. 5.700. DO-IT Robbe
Fun flyver m. 5 servoer, akku og modtager,
men u. motor, kr. 1.800.

Lars og Arne - 626610 77



Saxlges: Stephens Aero, spv. 124 cm (pilot).
Stephens Acro, spv. 200 cm. Super Decathlon,
spv. 171cm (Pilot byggeset). Biicker Jungmei-
ster, spv. 108 cm (Pilot byggesat). Sopwith
Camel 3,7:1, spv. 230 cm. Piper PA-18 Super
Cub, spv. 181cm (Pilot). OS 48 Surpass 4-takt-
smotor. Helikopterkrop m. forme (Vario. Jet
Ranger. Pabeg. Pitts S-l, treeferdig krop +
div. forme og tegninger. Fotoserier, Robin
2160 og Piper J-3 Cub. 1/4 og 1/3 skala tegnin-
ger, cowl og hjul til Sopwith Camel.

Niels-42 225412

Kgbes: Norsk laeser hdber at kunne finde ud-

styr til Simprop SAM-FM sender, da fabrik-

ken ikke kan levere det. Det drejer sig om
Delta-V mixer og mixer til 2andre kanaler.

Otto Ottosen, Agatveien 30,

N-1639 Gml. Fr.stad. TIf. 0047 69 3253 54

Salges: Kunstflyvedygtige Acro Wot, kr. 199
og Wot Wot, kr. 250. Ny Shuttle helikopter m.
OS 28 F-H, treningsunderstel, gyro og brugs-
anv. (ikke flgjet) kr. 4.200.

Bent F.H. -86 805125

Salges: Ny Extra 3.25 spv. 120 cm m. ny ASP
.25 motor og 4 servoer, kr. 1.800. Byggeset til
Maestro kunstfly, spv. 155 cm, .40-,60 motor,
m. beklaedte skumvinger, kr. 625. Tegninger,
cowl og canopy til Nick Ziroli F4U-1 Corsair,
spv. 236 cm til 3.0-4,2 cu in motor. kr. 995.
Teginger til Nick Ziroli F8F Beatcat, spv. 231
cm til 3.0-4.2 cu in motor. kr. 450.

36 700771 (eft. 15.00)

Salges: Byggesaet Ryan St Special, spv. 727,
kr. 1.000. Ny flyveklar motorsvaver Sperber,
spv. 260 cm, kr. 1.600. Flyveklar Spitfire, spv.
ca. 2mm. ny OS 108F-SR-3X motor, kr. 3.800.

Jorn-98 319214

Salges: CAP 21, spv. 250 cm til 50 ccm motor,
treefeerdig. Kioritz 50 ccm benzinmotor, kun
tilkert. Div. tilbehgr og tegninger til oven-
navnte. Samlet pris kr. 5.000.

Hans Peter Ngrgaard - 86 57 25 32

Salges: Funfly, 120 cm, kr. 500. OS 35 FSR, kr.
400. Magnum FP 25 m. OS demper, kr. 200.
Aerobat (midtv.), 120 cm, kr. 500. OS max
25SF ABC, kr. 800. Nasten traeferdig Chri-
sten Eagle, 60 cm, kr. 150. Nesten treefaerdig
SMT Vidunge, 120 cm, kr. 400. Nasten kom-
plet byggesat til Blue Phoenix, kr. 150. Model-
flyve Nyt fra 1/87 til 6/93 + 1/86, kr. 400. RC
Model World fra april 1990 til Juli 1992, kr.
300. Tegninger: Vidunge SMT, Star, RM racer,
Aerobat, Whisper, Rainbow Arrow, Sudan,
Hiperbie, Soar jet, Messerschmitt, Spitfire, kr.
25/stk. Peteranodon, kr. 50.

Flemming - 98 3917 84 aften

Salges: Bell 222 og Star Trainer helikoptere,
begge m. Heim mekanik, Vario tuning, motor,
modtager, gyro, servoer samt RobbeGMREX
sender. Samlet kr. 10.000.

534823 77

Salges: Ny OS 35 ccm motor. kr. 2.300. Bygge-
set til vand- el. jordflyver »Ketty Wakk« m.
6,5 ccm motor, kr. 950.

Bent-97 5123 00 (eft. 15.30)

Annoncer til »Opslagstavlen« i neste nummer
skal veere redaktionen i haende senest den 20.
oktober.

Tegn abonnementpa
Modelflyve Nyt og fa bladet
til tiden 1 1995

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at fa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned fra nu af. - Tegn abonnement!

Abonnementsprisen for resten af 1994 og hele 1995

(i alt 7 numre) for kr. 218,-.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstaende kupon.

Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen-du slipper for at ga forgeeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt-altsa to argange.

Bladene holdes fast isamlebindet med metalklemmer- der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast. og de kan lettages ud igen, hvis man skulle fa lyst
til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket kar-
ton. Paforsiden og pa ryggen er dertrykt »Modelflyve Nyt«.
De leveres ifem flotte farver - husk at krydse af pa bestillings-
sedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.

Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveaerre mattet indfgre et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
deekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vilklippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller pa etpostkort!

-—

Hermed bestillerjeg:

0O Abonnementfranr. 6/94 Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr, 4 Nr. 5 Nr. 6
og hele &rgang 1995 (ialt 7 blade), 1986 u O O O ] [m]
pris kr. 218,-. 1987 O O [m] O [m]

1988 O O O O O O

m] stk. samlebind & kr. 60,- 1989 o ] o o O
. . 1990 O O O O O O
ifarverne: O
O bld& O gul Cgren 0O red O sglv 1991 o o o o o

1992 O 0 O O O 0
1993 0 O O O O
O Belgbetvedlagticheck
’ 1994 G 0O O

Ved kgb for under kr. 100,- tilleegges et ekspedi-
tionsgebyr p& kr. 10,- til dee kning af portoudgifter.
Uden for Danmark tille gges altidetbelgb ti! dee k-

ning afforsendelsen.

Navn:

Adresse: _

Postnr./by:

Folgende enkeltnumre (saetkryds) & kr. 29,50:



Bestill A

NYE

Hobby-

katalogen 95

288 sider - 5000 produkter.
Tilsendes mot 50,- i Danske kroner
eller betaling via postgiro 220-3049.

POSTORDRE - DANMARK

PRISER - FORSENDELSE
‘W jth Alle Priser' katalogen er i norske kro-
'J ner (NOK) inkludert moms. Du betaler
varens katalogpris + en fast sum pa
NOK 149,- pr. forsendelse - GARANTERT.

VI BETALER FRAKTEN - VI BETALER TOLLEN
VI BETALER DEN DANSKE MOMSEN.
Ja du leste riktig. Vi har tatt hand om alt. Med andre ord
du slipper alle utgifter og problemer med & ga pa
tollboden. Postbudet bringer pakken hjem til deg.
Minste bestilling. NOK 300,-

HVORDAN BESTILLER JEG?

Send din bestilling 24 timer i dggnet til
var fax. Slik faxer du fra Danmark:

FAX 0047 333 14573.

Du kan ogsa ringe inn din bestilling. Slik
ringer du fra Danmark:

TELEFON 0047 333 16140.

HURTIG LEVERING - BETAL MED KORT:
Vi aksepterer VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Gi oss ditt kortnummerog gyldigheisdato sa ekspederer
vidin bestiling OMGAENDE. Dermed unngérdu vente-
tid og forsinkelse med forskuddsbetaling over postgiro.
BETALING MED KORT ER BILLIGST OGSA!

BETALING OVER POSTGIRO
Har du ikke kreditkort sender vi deg faktura slik at ordren
FORSKUDDSBETALES til var konto i Danmark:

Postgirokonto nr. 220-3049.
NORWEGIAN

MODELLERS as

BOX 380 - N-3101 TONSBERG NORGE

SKALAFLY-SE HER!

Deteraltid en god idé atstudere

;&GﬂreMdAsp/. 203cm motor 250m8................ kr.2179,-
icane MKL spv 224 cmy motor 25018 ....... kr. 2485,-
y | BN 203 TOI0F 25018 e orosereverrnon k. 1630-
Neport 24 spv 234om, motor 0CmB......c.veeeeee kr. 1840,-

Piper Qb spv 213am motor 13amB................. kr. 1139-

Pupspv 196cm notor 200n8.............. kr. 1599-

DHthhsw ﬂ?zcm rmtorgms II: %

IMothspv. 122cm.motor3cm' . -

annoncer, fgrdu handler MQJ%mmmGBm .................. k. 129,

DHTiger Spv. 147 cmy motor 70mB3............... kr. 969-

P5ID Spv. 260m notor 20-350n8......... kr. 2888,

_____ j T-285pv. 200,7 om notor 03501B..........o...... 420,

T-285pv. 1651 am notor 1020a0B............. - 1633-

Biicker Jungmeister spv. 1524 cm motor 1020en8 - k. 1645,-

BREV Aeronce Sedanspv. 214,6 am notor 10-15cnB..... k. 2432-

Waco YMR3spv. 1829 cm notor 1020enB........... kr. 2432 -
Waco YWR3spv. 1524 cm notor 10-15en8........... kr. 1686 -

PW190-D9 spv. 16651 cm notor 10-15a18............ kr. 1603-

P51 Mustang spv. 191 am notor 0a18.............. kr. 1671,

DHCL Chi spv. 183cm notor 22enB.......... kr. 1
Hawnker Ty . 112cm notor 3anB.......... . 6%
Frankeres Acrospv. 186cm motor 0008B........eeveeiieniees kr. 1679
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V Skerninge

v/ Henrik R Sommer
Kattehalevej 11 - 3460 Birkergd
Telefon og telefax: 45 82 1948 bedst efter ki. 17.30
Abent for beseg onsdag K. 18-20 eller efter aftale
Giro854 1981



Aktuelt fra SILVER STAR

HIROBO SHUTTLE. Danmarks mest populeere
helikopter. Shuttle er let at klarggre, flyve og vedli-
geholde. Leveres i byggeseet og feerdigsamlet,
med og uden motor. Motoren kan leveres med
treekstart. Shuttle Z er standardudgaven. ZX er
med ekstra kuglelejer, halestgtte og metalkobling.
Reservedele kan leveres fra lager til rimelige pri-
ser. Ring efter gratis prospekt!

0.S. 32 SX-H

En helt ny motor til Shuttle
og lign. helikoptere.
Monteringsmal er som 32F-H
En ny karburator giver
starre ydelse og mere
stabilitet ved hover.
Steerkere plejlstang,

nye lejer og storre
topstykke foroger
stabiliteten.

Ring efter prospekt.

KATALOGER

Simprop hovedkatalog
Simprop nyheder...
OS motorkatalog ...
ThunderTigerkatalog 1991 + nyhed 1992/93

Shuttle ProSPekt.. ..o

PANDA 1/10 BRANDSTOFBILER

Panda leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 motor med snorestart.
Bilerne méler ca. 40 x 26 cm. Veegt ca. 1,8 kg. 90%
er feerdigsamlet, s& byggetiden er kort. Bilerne er
forsynet med baghjulstraek og affjedring og sted-
deempere pa alle hjul. Det er muligt at kere bade
off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2
kanal R/C anleeg, lak, breendstofog startbatteriseet.

PICKUPTRUCK

Flere speendende Panda modeller:

PEUGEOT 405, DANNY THOMPSON, STOCKER
(CHEVROLET), PORCHE 911, FERRARI
TESTAROSSA, TOYOTA CELICA, MERCEDES
C11, CITROEN ZX 4WD, CHALLENGER 2000
4WD.

Ring efter gratis brochure over Panda
1/10braendstofbiler.

=

.kr. 75,00

..kr. 6,00

..... kr. 3,80

... kr. 60,00
......................................................................... kr. 5,00

-hos din forhandlerellermod frimaerker eller check fraimportaren.

sisgits QUALITY

SKYRAIDER. Skalamodel af USA s sidste stempelmotor-
drevne krigsfly. Skyraider 60 er let at bygge. Spv 156 cm.
For 10 ccm motor......... Kr. 1095,00

BIRDIE FORTY. Velflyvende kunstf'yvnmgsmodel til en ri-
melig pris. Forty er let at bygge. Spv 153 cm. For 6-8 ccm
Kr. 550,00

RICHOCHET. Fun fly for skrappe kunstflyvningsmanovrer.
Reducerer rorudslaget og du har en trainer. Spv. 120 cm.
For 3-6 ccm 2-takt eller 6-8 ccm 4-takt............ Kr. 440,00

CUTTLAS 10. Sporty fly efter den bergmte US Navy fly.
Spv. 85 cm. For 1,52 ccm motor. Kan ogsé flyve skreent-
flyvning. Vinge i skum med balsabekleedning ... Kr. 365,00

CITABRIA. En halvskalamodel, der kan flyves med forsk,
motorer. 1,5-2,5 ccm er til begyndere, medens en 4 ccm
er for mere erfarne. Spv. 123¢m ........ccccceeeene Kr. 330,00

SPORT FLYER 40L. Hot kunstflyvningstrainer og sports-
model. Letbygget kvalitetsfly helt i tree Spv. 149 cm. For
6-8 ccm 2-takt eller 10 ccm 4-takt.................... Kr. 715,00

SST 40. Super Sport Trainer. Let at samle og flyve. Veleg-
net som trainer og overgangsfly. Et tykt vmgeprofil giver
sikker flyvning ved lave hastigheder. Spv. 143 cm. For 6-8
ccm 2-takt eller 10-13 ccm 4-takt.....

MODELS

BATTERIEKONTROL

Denne letvaegtsbatterikontrol monteres fast i flyet,
s& du altid kan kontrollere dit batteri. De 5 lysdioder
viser batteriets tilstand.

Monteres ien ledig kanal. Leveres med stiktil MPX,
Futaba, Graupner og Simprop.

SWEET STIK 40. Neesten-faerdig model. Leveres
som skuldervinget og lavvinget. Spaendvidde 132
cm. For 6 - 7 ccm motor. Kan samles pa fa timer.
Med hjul, tank, spinner og styretgjsmaler. Opbyg-
get itree, bekleedt med farvestrélende folie.

Sweet Stik 40 eller 40L ..........ccuueeenne. kr. 1198,00

Silver Star Models

Olsvej 35, 9500 Hobro - Telefon 98 52 02 55

Prgv fgrst din saedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kon-
takte os. Hvis du vil besgge os, ring iforvejen!

kiasse. Egnet til bade begyndere og konkurrencepiloter.
SPV. 195 CMeecict e Kr. 275,00

skreentpilot. Balanceklap, hgjde- og siderorsstyring. Vinge
i skum med balsabeklzedning. Eppler 374 profil. Spv. 131
Kr. 385,00

L.,
RIDGE RUNT. Smart lille trainer eller sportsmodel. Styring
pa balanceklapper og hgjderor. Kan flyve pa skreent eller
hgjstart. Spv. 125 CM.......ccvevveenrerceiirereereee Kr. 220,00

De viste modeller er kun en del af GLOBAL 's store udvalg.
Der kommer stadig nye modeller. Med GLOBAL/HOBBY
SHACK modellerne far du kvalitets byggeseet til rimelige
priser. Alle modeller er frenstillet i tree. Dog har enkelte
skunvinge. Leveres direkte til danske modelbyggere af:

AXMO MODELLER

Dlsvej 35 - 9500 Hobro - Telefon 98 52 02 55
Ring efter gratis GLOBAL katalog!



SKALA'FLY er detnogetfor dig?

BRIAN TAYLOR:
Dette udvalg og mange flere lagerfares!

AT-6 HARVARD, spv. 174 cm, motor 7,5-10 ccm.
Tegninger ..... ..Kr. 130,00
Cowl, canopy, sp .. Kr. 235,00
AT-6 HARVARD, spv. 240 cm, motor 20-25 ccm 4-T.
Tegninger .. Kr. 200,00
Cowl, canopy, spinner m.m.. ...Kr. 480,00
SPITFIRE 1A, spv. 175 ¢cm, motor 10 ccm 2-T/ 12-14
ccm 4-T.

Tegninger Kr. 185,00
Cowl, canopy, spinner.. Kr. 360,00
SPITFIRE 14 & 19, spv. 175 cm, motor 10 ccm.
Tegninger Kr. 185,00
Cowl, canopy, spinner, luftindtag Kr. 395,00

P51 MUSTANG, spv. 175 cm, motor 10 ccm 2-T/
12-15 ccm 4-T.

TEGNINGET ..t e Kr. 185.00
Cowl, canopy, spinner, droptanke
MM Kr. 500,00

tymo

BALSA AB KVALITET

PLADER 100 X 1000 MM pr. stk.
1,0 mm 8,50
1,5mm 8,50
2,0 mm 9,50
25m 9,75
3,0m 10.00
4,0 mi 11.00
5,0 mi 13.00
6,0m 15,00
8,0m 19,50

10,0 mm 20,50

Priserne gaelder uanset antal

BALSALISTER

1000 mm. 25 forskellige dimissioner
4x4 mm ... 2,00
55 mm 2,00
5x10 mm 3,25
6x6 mm 2,75
6x15 mm 4,50
88 mm . 3,50

10x10 mm 5,00

BALSAFORKANTLISTER

1000 mm. Usymmetriske/symmetriske

6x8/9 m kr 9,25

a1 mm ... kr. 14,50

10x15/15x10 mm kr. 16,50

11x18mm kr. 19,50

BALSABAGKANTLISTER

1000 mm. 20 forskelllge dimissioner f.eks.:
4x25 mm 6,00
5%x20 mm . 6,50
5x30 mm . 7,50
6x35 mm . 10,00
7x20 mm 7,75
8x35 mm 10,75

10x30 mm 11,00

10x50 mm . 18,00
5x25 mm 10,50

X-FINER

16 forskelli

0,4x300x6
0,6x100x1000 mm 3 Iag
0,8x300x600 mm 3 lag
1,0x300x600 mm 3 lag
1,5x300x600 mm 3 lag
2,0x300x600 mm 4 lag
3,0x300x600 mm 5 lag
4,0x100x600 mm 5 lag
6,0x200x200 mm 5 lag
9,0x200x200 mm 7 lag

RARRARARAZARA
w
[o¢]
8

COMPLETE-A-PAC:

AUSTER J4, spv. 183 cm, motor 6-7 ccm.

Tegninger . Kr. 125,00
Cowl Kr. 120,00
BIJCKER JUNGMEISTER, spv. 148 cm, motor 10
ccm.

Tegninger Kr. 130.00
Cowl i glasfiber... Kr. 155,00
BIJCKER JUNGMANN Spv. 182 cm, motor 10-15
ccm 4-T.

Tegninger . 140.00
Cowl i glasfiber.... Kr. 155,00
DH TIGER MOTH, spv. 178 cm, motor 10 ccm.
Tegninger weeeee Kr. 125,00
Cowl og canopy i glasfiber Kr. 160,00
DH BEAVER, spv. 182 cm, motor 6,5 ccm.

TEGNINGET ..ot Kr. 125,00
Cowl iABS . 60,00
Cowl iglasfiber..... Kr. 100,00

Vifarer byggematerialer i den kendte kvalitet.

Balsaplader sorteret efter dit gnske.

kr.  2.00
2x7 X1000 mm ..stk. k. 250
3x5 x1000 mm .. stk k. 2.25
3x10x1000 mm .Stk k. 2,75
4x4 %1000 mm .. stk k. 2,25
5x5 X1000 mm ..otk k. 3,00
5x10x1000 mm .Stk k. 3,50
6x6 x1000 mm ..stk. k. 3,00
12x12x1000 mm ..stk. k. 7,50
3x3 x1500 mm ..stk. k. 3,00
3x7 x1500 mm .Stk kr. 4,75
5x5 x1500 mm .Stk k. 5,00
5x10x1500 mm .. stk k. 775
6x6 X1500 mm ..stk k. 650
BEKL,CEDNING
....... S5ark kr. 18.00
..pr.mfra kr. 25,00
Solarspan ..pr.mfra kr. 27.00
Fibafim .. kr. 36,00
Litespan .......cccccviiiiiiiies e pr.ak k. 15,00
Solartfim ..o pr.rl.  kr. 25,00
Balsaloc 110¢gr. kr. 21,00
LIM DOPE
GREVEN cyano tynd/tykfl. 10gr.........cccccuee kr. 32,00
GREVEN cyano tynd/t¥<lf<ﬂ 254r. kr. 55,00
GREVEN rggfri tynd/tykfl. 10 gr kr. 37,00
GREVEN epoxy 30 min. 100 gr kr. 47,00
GREVEN epoxy 30 min. 200 gr kr. 80,00
PP treefylder m/heerder 55 m| kr. 31,50
SIG sanding sealer 236 ml... .. kr. 42,00
SIG Stix-it 470 ml.......... . kr. 70,00
SIG Lite-coat 473 ml... .. kr. 58,00
SOLAR clearcoat 500 kr. 70,00
DOPE 1000 Ml................. kr. 95,00
PATTEX hvid expres lim 120 g kr. 17,00
SIG-BOND 118 ml kr. 31,00
»Sgiviim« omtalt i dette nr. af MFN.
Det bedst kendte middel til samling af solceller
nar »limningen« sikres med GREVENS tynd cyano.
Pr. flaske med pensel i kapslen 3 gr.............. kr. 68,00
ELEKTROMOTORER - ACCU’ER
Motorer 400-700 BB TURBO ..... frapr. stk. kr. 61,00
Klappropeller 6/3" og op .......... frapr. stk. kr. 69,00
SANOY NI-CAD N-SCRC (SP) ....... r.stk.  kr. 44,00

(SP) ca: 10% mere kapacitet end SCRC

En skalamodel fortjener
den bedste motor

u>

Veelg mellem:

LASER 1l

- méske verdens 11
bedste 4-takter! *

Laser- 62 kr. 2000,00
Laser- 70 .. kr. 2050,00
Laser- 80 .. kr. 2200,00
Laser - 100 .. kr. 2500,00
Laser-150 sn. kr. 3150,00
Laser - 160 v kr. 4300,00
Laser-200v .... kr. 4450,00

Priserne er udregnet efter kurs 100 £ = 1000 Dkr.
og vil svinge afhaengigt af det engelske punds veer-
di. woo-

(SUPER-p3 W -

Balsa- og fyrrelister i diverse mal. Tl GRE )
Rekvirer Brian Taylor katalog, prisliste over CA P.'s den palideli
A h - palidelige 3 -
produkter og vore byggematerialer i treel 2_takter! » AN.1-5S
GODT NYT: $2000-25, 24,89 ccm kr. 1441,00
Kobra 20... S3000, 29,83 ccm kr. 1675,00
Kobra 60... G4500, 45,24 ccm.. kr. 2150,00
- erigen p& lager (begraenset antal)! S6000 Twin, 60 ccm kr. 3765,00
Forbehold for udefra kommende priseendringer.
VARER SENDES OVERALT
Adresse: Postadresse: Abningstider:
Ringstedgade 16 Fasanvej 13 Mand.-torsd. kl. 13-17.30
4700 Neestved 4180 Sorg Fredag kl. 12-18
TIf. 53 73 66 22 Fax 53 63 24 10 Lgrdag kl. 10-13
LETVAGTS X-FINER TEGNINGER
3x300x600 mm 3 lag, 210 gr .............. stk. kr. 60,00 Brian Taylor
Spitfire 1A 175 cm kr. 180,00
FYRRETRASLISTER m/cowl, cancgp\x/ inner .. kr. 530,00
29 forskellige dimissioner Fokker Wulf 153 cm . kr. 140,
f.eks.: m/cowl, canopy, spinner kr. 455,00
2X2 X1000 mm .. stk. Corsair FAU-L 156 cm ... 140,

m/cowl, canopy, spinner
Mustang P51D 175¢cm
m/cowl, canopy, spinner, m.m
Se hele udv get i vor prisliste

Spirit 100, 2520 mm
Spirit, 2 m. sveever ...

Sophisticated Lady 2 m.. kr. 385,00
Gently Lady .... .. kr. 315,00
Electra ......... .. kr. 395,00
Blue Phoenix kr. 280,00
Electra 1990 mm. Carl Goldberg
m/motor, kabler, kontakt og propel ......... kr. 645,00
Electrosteak 1120 mm. Great Planes
m/motor, kabler, propel og adaptor ........ kr. 650,00
Spectra 1995 mm. Great Planes
m/motor, kabler, propel og adaptor ........ kr. 685,00
Calibra 2100 mm. Robbe 3211 .. ... kr. 1295,00
El-seet excl. accu kr. 1430,00
Flair Puppeteer, biplan 1520 mm. kr. 892,00
Legionaire, biplan 1320 mm. kr. 788,00
RC-U Mustang P-51D

Materialesaet. Tegning skal kebes h

Her er kun vist en lille del af vort sortiment. Forlang derfor
vor prisliste med hele sortimentet, inden du gar pa ind-
keb. Du vil finde mange fordelagtige tilbud pa varer, fra
KAVAN, SULLIVAN, SOLARFILI REVEN. SIG, FLAIR,
GRAUPNER, ROBBE, GREAT PLANES, CARL GOLD-
BERG, AERO-NAUT oa

Lees ogsd om de fordelagtl%e rabatbetingelser i den nye
|s||ste hvad enten det geelder storkeb, eller det er feel-
nakeb gennem klubben. Prislisten er selvfal ellg gra-

ns Der tages forbehold for eendrede priser og

A.P.J. SKALA MODELFLY

Nordveenget 12, 3520 Farum.
TIf./fax 44 99 00 30
Aben man.-tir.-tors. og fredag kl. 12,30-18.00.
Vi sender over alt pr. postordre.



JOSTI

HOBBY---

Direkte importfra Ernupner afhele Dereshobby-program...
HELIKOPTERE

HELI SPECIEL TILBUD

mjSSgES-...

MOTORER FOR HELIKOPTERE M.M.

182  OsMAX6L SNlilletop, 7H karb. Kr. 1600--
godit fiyvende, og med menge muligheder hen ad vejen i kroppe og 1853  OSMAXEL RxHGliletop, 60B karb... Kr. 2200~
tuningsdele. 1850  OSMAX6L RXHG stor top, 60B karb.. Kr. 2300
Seettet bestér o 1 OSMAXEL FS9L 4takst notor 15com ... Kr. 249,
GRAUPNER UN-BKSPERT MEKANK RCBS Rel HALI MOTOR (flere udgaver) Kr. 1800
GRAUPNER UN-STAR 60 Treener ) R7261  NOVAROSS C6010ccmHELl motor.......... Kr. 2999 -
OS MAX 6L MOTOR med 7H kaburator 4 udstodningssystem 1607  OSkarburator 7H Kr. 692-
Du erfiyveldar med kun radio, servo'er + gyro. 185720 OS karburator 60H Kr. 997-
N'_malp'ls k. 6890~ gloderor 456 frakr. 23-
Tilbudspris 5 9 9 5 - 162 OSdaderer type Sfor 2takt Kr.42-
saleagelagerhaves ............... y 1680 QOSdloderor for 4takt Kr.60,-
1659 CS joderorsnogle kryds. Kr. 42-
GRAUPNER HELIKOPTERE 136 g G?ALryPI\ER . K. 5l
4450 UNNEKSPERT VEKANKK . Kr. 3600- |000m udstodninger.. frakr. 399-
4449 UN-EKSPERT MEKAN<~ *tom CS- Kr. 4900- 28005 AEROWI\CZdle Sliter .o Kr. 350~
M51 UN STARSCTraee'sae Kr. 1010- ‘56 GRAUPNERStor super starter Kr. 392-
--52 -ETPASSE- m "E--t- Kr. 1450.-
4453 LOCKHEED 2S6krop; U\ VEKAN-K Kr. 1550.-
4454 SLIMLINE 60 krop tRUN MBCANK Kr. 1550- ROTORBLADE
4457 TRA'NER UN -ELEKTRO mekar.ik Kr.4500- 1246 GRAUPNERGr<S-or—e-soe” Kr. 810.-
46'5 -Z ME<S=E” VE<-\ - Kr. 2490- Kr. 499 -
468259 Piastk helercxorblade HEIM Kr. 67.-
SCHLUTER/ROBBE HELIKOPTERE 16 Kumberhelerdtaiace HEM ke, 230-
S2915 RUTARA PROMEKANIK ...Kr. 6275.-
52901 FUTARATRAINER...... Kr. 6985,-
52902 RUTARAROYAL KRCP Kr. 2500,-
MOTORFLY MOTORER
QUICK-SAET FARDIGBEKLADIT med staferinger til hurtig samling: 145 OSMBXZB5FPA41L comfor SAVMY ... Kr. 650,-
GRALPNER KACETT 10 mfimotor 1.76.com 146 OSMAX35AP59comfor TRANER4D ... Kr. 690,-
Mngefang 112Cm .....oeeveveiieiieseeee Kr. 1290 1421 OS MBX40 FP6,5comfor TRANERAO ... .. Kr. 778,
6210  GRAUPNER KADETT 25 minotor 41 com 139 CBNAXGOFPlOocmeTRNI\ER&)
Mngefang 1200M ... Kr. 1690 Kr. 1146,-
4676 GRAUPNER SAVMY for 41 com rotor 165 Kr. 320.-
Mingefang 12950M ....ovvieiieciieieec e Kr. 1295,-
4683  GRAUPNER TRAINERAO (billed) for 6.5 com notor
Mngefang 140Cm ....coeeeveiiiie e Kr. 1130,
6208 GRAUPNER TRAINER 60for 10 com motor
Mngefang 180 CM .....oevvveeieciiesieecee, Kr. 1312,-
JOSTI-DATA
JOSTI-HOBBY

Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
TIf. 42 3354 69 - Fax 42 33 59 51
TIf. tid: Man.-tors. kl. 9-17, fredag kl. 9-16.

Ernupner
OriginaljHeim

FIERNSTYRING M.M.

F1115 RUTABAseno S148 Kr. 180,-
F1116 RUTABAsenoS100 Kr. 198,-
F1117 RUTABAsenvo HELI S3001 Kr. 225
F1106 RUTABAseno HELI SBOL ..o Kr. 499,-
F1103 RUTABAsenoBI1AL — .............. Kr. 499,
F1104 RUTABAsenvo SO10L Kr. 625,
FI201 RUTABAQyroG154.............. Kr. 850,
Fl202  RUTABAgyro G153BB linesar Kr. 1499,-
85 Kr. 2150,-
3286 Kr. 1250,-
3287 Kr. 1750,-
F4030  RUTABA SENDER ATTRACKA4 minoct. Zser Kr. 1485,
H21l  RUTABASENDER FCI6 minodtog 1senvo ... Kr. 2399,-
F7040 RUTABASENDER FCI8V3PLUS nock. 3ser.  Kr. 4400,
F013  FUTABASENDER FC28\V3idu kuffert ........  Kr. 8500,-
F0925  FUTABAMCDTAGERRI2BFPM ... Kr. 910,
F0950  FUTABA MCDTAGER R-I3BPPM . Kr. 825,
FO21  RUTABAMODTAGER R129 PCM. Kr. 1350,
F09%5  RUTABAMODTAGER R138 PCM Kr. 1110,
TILBEH@R

1289  ROTCRtopafdsakninghdndstoptil LN ... Kr. 61-
BB POAER pard til 22VOlt .............. Kr. 280,
6426 Lader uversd med 5 udgange . Kr. 256,

Stort lager af tilbehersdele til I-ELJKCPTEFE

KATALOGER

ROBBESCHUTER HELI KATALOGH ... Kr.  30.-

4SS GRAUPNERHOVEDKATALOGASFSH/%B . Kkr. 85,

Original EmupnEr

EL-FLY
6204 GRAUPNERJUS2 fly for 3 el-motorer
Mingefang 1500M ... Kr. 914,
6207 GRAUPNER MN MPER vingefang 77om ... . Kr. 357,
4299 GRAUPNERMERUN vingefang 139cm........  Kr. 499,
Kr. 680,-
Kr. 748,
Kr. 538,-
Kr. 135,-
4684 GRAUPNER PARTENAVAPG8 CMICTCR
Vingefang 133 cmfor 2 €-motorer . Kr. 850,

EL-MOTORER M.M.

6070  GRAUPNERnotorseet til JU 52

ind. 3 motorer og 3 propeller. . Kr. 357-
3266 CRAPNERSOFTSWITCHIS .. Kr. 530,
2863 GRAUPNERRCMN SNITCH40 . Kr. 360,
261 GRAUPNER POANERMOS 16 .. Kr. 520-
B0 CRAPNERSPEDA0RACEE-MOTOR... K. 59-
321 GRAPNERSPED4006VOt B-MOTCR ... Kr.  59-
14 GRAPNERSPEEDA072VOt B-MOTOR .. Kr.  54,-

Ret til &@ndringer forbeholdes!



Leif O. Mortensen Hobby

NU Emupner
OGSA

A
ARTESANIA LATINA

- den nye X-388 S

er nupa lager
sammen med JU 52.
Spaendvidde 1500 mm.
- skal udstyres

med 3 Speed 400
motorer.

roblic

Nesten feerdigmonteret RC-Car

med tree kstartmotor.

Karosseriet skal monteres,

hvorefter man efter utrolig kort tid
: H er kgreklar med disse saerdeles
IIII I\(N c If 7 velkgrende biler.

Tree kstartmotoren pa 3,5 ccm er

JUAN SEBASTIAN .
monteret med tree k p& bagakslen,
ELCANO men med etudbygningssat kan
de laves om til 4-hjulstree k.
Ref 20002 De 4 forskellige karosseriversioner
kan igen kegbes i 2 forskellige set: Verdensnyhed!
L457 mm. Chassis uden RC-anlaeg eller Ferdig monteret chassis,
komplet med tilbeher, RC-anleeg komplet med motor og RC-anleg,
og indbyggede servos monteret inklusiv den nye portable
H 272 mm med tree ksteenger. hurtigstartenhed (el-starter).
Lengde: ca. 450 mm. indtil 600
mm. altefter karosseri.
1:250 Scale
Alle Artesania byggeseet leveres komplet med alt tilbehgr,
inclusive fittings
Byggeseettene indeholder ingen plasticdele.
Alle fittings er lavet af tree, messing eller hvidmetal.
Alle bekleedningslister er fremstillet af eksotiske traesorter,
sa de feerdige modeller fremstar helt som de originale
skibe.
WEBRA TILBUD: SUPER SPORSTER 20 .ocooooeooesoeesooeesoeesssooes oo kr.600,00
Speed 40 S Kr. 1050,00 SUPER SPORSTER 60 ... kr.870,00
-med daMmMPer.......oocveiiieeeiiee e Kr. 1170,00 SUPER SPORSTER 90-120 ..o, kr. 1125,00

Alle priserer incl. 25% moms. Dertages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke pd prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.00 - LORDAG EFTER AFTALE

Ngrremarksvej 61 - DK-9270 Klarup - Telefon 98 31 94 22 - Giro 9 00 00 62



Her kan du kgbe
dit modelflyveudstyr:

Nedenfor bringes en liste over hobbyforhandlere, der har et seerligt udvalg af modelflyveudstyr.
Safremt du ikke finder din forhandler pa listen, eller hvis du i gvrigt finder fejl i denne; sa skriv il
Modelflyve Nyt, Ngrreveenget 3, 5762 V. Skerninge, eller ring patlif. 62 2412 55 i dagtimerne.

Storkgbenhavn:

' SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!
treelister - balsa - finér - ror - trdd - silicone
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det forngjeligt i

MODEL A IIOKDY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
TIf. 3314 3010
Ma, ti., to., fr. 1317, ig. 1012, onsdag lukket!

v -3
R.C.PlaNes i 32849071
Englandsvej47,2300 Kgbenhavn S

LC.Communications ... 31 1703 33

Folehaven 12,2500 Valby

BALSA Futaba
MOTORER
BRANDSTOF
TILBEH@R IVI.NI.
KONI G FA EN NIODELSNAK
ALTID VARM KAFFE

MANDAG 14-20 mi?%QR
LGRDAG 10-12 31412998

KSS ~
HOBBY

RZDOVREVEJ 47

Mini Hobby .. ..31 41 50 46
Tarnvej303,2610 Regdovre

Flying Scale Models ... 36 7001 71
Medeibyvej54,2610 Rgdovre

Centrum Hobby & Cykler ... 43623210
Byvangen 18,2620 Albertslund

Take-0 ffo e 3253 8828
Ulspilsager1,2791 Drager

Lyngby Hobby N ¥t 45870210

Torvet9,2800 Lyngby
Dansk Hobby, JS Teknik....
Lyngby Hovedgade 36,2800 Lyngby
CockpitVideo v/Ole Nielsen ... 4498 3796
Tjele Allé 12,2800 Draggr

...45 88 89 87

FLY - BIL - BAD

Holte Modelhobby

Dvergdvej 11, 2840 Holte

Erik Skou

Telefon:
42 42 0113

@vrige Sjeelland:

Hobby & Fritid ..o 42 21 45 42
Rosenkildevej2,3000 Helsingar

R/C ModelcenterApS ... ..42 28 26 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillergd

Pitch 458219 48
Kattehalevej 11,3460 Birkergd

Aviomodelli OS Futaba Magnu.m—g

Akku sikkerhed med l I l
N 111 !! )

ECA Accu Kontrol Mkl
Norreveenget 106

S Kun 155,-
ECA Markeringslys ger
din model naturtro
Kun 185.- 3500 Veerlgse 3

ECA har specialiseret sig i RC-motorfly og fjernstyringer,

samt tilbehgr. Vores udvalg af byggeseet og tilbehar er af

bedste kvalitet og testet enten af os eller i faglitteratur.

Hvad enten du er begynder eller treenet, er vi altid parat til

at hjeelpe nér du skal veelge nyt fly eller udstyr, eller blot

r brug for et godt rdd. Ring til ECA. idag, og f& »et tilbud

u ikke kan afsla«.
Q: 42 48 37 38 - Fax: 42 48 37 38 - Ma.-fr. 11-19, lo. 11-13

rop - Graupner -Aviomodelli -OS - jo

A.P.J. Skala Modelfly ... 44990030
SPECIALE: BALSA:

PLADER - LISTER - BLOKKE
Nordvenget12,3520 Farum

JostiHobby 42335469
Blommevang 2,3550 Slangerup
Onkel Buchs Legetdj e 47383959
Jernbanegade 38,3600 Frederikssund

Roskilde Modelhobby........... 42 37 0622

Clermontsgade 10,4000 Roskilde

Witzel Hobby 57673092
Set. Hansgade 38,4100 Ringsted

FIlyw 00 d s 53736622
Rmgstedgade 16.4700 Neastved

Hobby W orld 58351230
Langelandsvej9.4220 Korsgr

JUupiterHOob b Y o 5341 21 22
Jupitervej9.4500 Nykgbing Sjeelland

JILHODDY e 534637 20
Byvej27,4532 Gislinge

Bornholm:

OlafAakermannApsS ... 53951728
Sydhavnsvej 1-3,3700Rgnne

Fyn:

Odense HODbDY . 6612 21 04
Kongensgade 48,5000 Odense

Farve-og Hobby Hjgrnet. ... 62 21 31 31
Klosterplads 4,5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby ... 6531 6056

Christianslundsvej47,5800 Nyborg

Til forhandlere af modelflyveudstyr:
Pa denne side kan du fa en »fagtelefonbogsannoncex:

Jylland:

Regnne Model & Hobby .o, 7513 0847
Torvegade 58,6700 Esbjerg

Jysk Hobby Center.. 7591 45 40
Idasvej 4, Postboks 404,7000 Fredericia

HobbyShoppen ., 75830494
Senderbrogade 10,7100 Vejle

ROtOrdiSCen e 758854 54
Amlundvej4, Linde Skov, 7321 Gadbjerg

FH Modelteknik ..o 97 45 41 08

Hallundbee kvej 24,7540 Haderup
ModelHobby
@ sterbro 10,7800 Skive
Normanns Hobby.
Tietgens Plads 1,8000

975243 66

..8612 3615

AVIONIC i 869460 88
Frichsvej 25,8464 Galten
Djurs Hobby 8632 66 03
Ngrregade 4,8500 Grena
HB Legetgj & Hobby .o 8682 01 68

Sgndergade 2 C, 8600 Silkeborg

Indryk en
»Fagtelefonbogs-annonce«
pa denne side
Ring 62 24 1255 og hgr neermere

Legeland . 7561 6011
Hospilalsgade 15,8700 Horsens
Aalborg Hobby Service ..98121315
Ngrregade 18,9000 Aalborg
Aalborg Hobby Shop . 9813 6263
Vesterbro 115,9000 Aalborg
LeifO. Mortensens Hobby ..o 98 31 94 22
Ngrremarksvej 61,9270 Klarup
Skandinavisk Modelflyvecenter............. 984621 44
P.Munksvej58.9300 Saby
Silver Star M odels .. 98520255
Olsvej35.9500 Hobro
»Wrké —anr- Legeio; S 98520565
Stremgade 3.9800 Hjgrring
JanAbel 98 4348 72
Méarbee kvej 38 M, 9900 Frederikshavn
Mariendalsvej 105

9900 Frederikshavn

Telefon 98 42 90 22

Ti.-Fr. ml. 15.30-18.30
P.EJ. HODDY .o 98481477

Havnevej 10,9970 Strandby

Ring patelefon 622412 55
for yderligere oplysninger.



Our Partners in Danmark:

Hobby World / Korsor Witzel Hobby / Ringsted
Silkeborg Modelhobby / Silkeborg Jydsk Hobby Center/ Fredericia
R/C Planes Hobby / Kobenhavn Sgrensen / Vejle
Take-Off / Dragor Flywood Model Hobby / Soro
Fritz R/C Car / Nyborg Maaetoft/ Randers
Kalmeyer, Henrik/Frederiksberg Avionic / Galten
Model Import Danmark / Viborg Rotordisc'en / Gadbjerg
Harder, Ole / Hillerod Leif O. Mortensen / Klarup
Rasmussen, Kenneth / Koge Holte Modelhobby / Holte
ECA/Veerlose Dansk Hobby / Lyngby

\

hitec - The leading manufacturer of
high quality RC-equipment !

05793 7381
FEER NhNNESThD MOLLER

MARGRETHEUEJ 2

7700 THISTED

PRISM 7 - COMPUTER AIDED FLYING

PRISM 7 Set:

Transmitter with all extensions
HFD-07RA Dual Conversion Receiver

4 pcs. Servo HS-422

Ni-Cd Accus for Transmitter & Receiver
Charger for Ni-Cd Accus

Crystals

Accessories

#070-7000 PRISM 7 35 MHz
#070-7001 PRISM 7 40 MHz

More information about our complete
RC-program you will find in our mih
main catalogue (#no. mih-94, 9,- DM)
avai-lable at your local hobby shop.

You can also order the catalog directly
from KYOSHO Deutschland. Just
send a cheque or the amount in
German Marks or Danish Crowns.

Danish RC-Modelers:
You've got questions on the PRISM 7 Com-

puter Radio? - No Problem, call our RC- KYOSHO DeUtSChland

Modeler hotline:
++49 4191 85713 leolaus-Otto-_Str. 4
(Mo.-Thu. 15.00- 17.30h) 24568 Kaltenkirchen

Danish Retailers: Ask for our complete product lines, catalogues and price lists. Retailer call: Phone ++49 4191 9326-0, Fax ++49 4191 88407



