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Lees bl.a. om:
★  Historien om de 

danske Mikro-motorer
★  En avanceret canadisk 

fritflyvende svaevemodel
★  Westland Lysander som RC-skalafly
★  Laer linestyret kunstflyvning
★  Lav selv et digitalvoltmeter
★  Billeder fra Nordisk Mesterskab for 

radiostyrede skalafly
★  Methanol-ordningen
.... og meget, meget mere!



NYHEDER fra 

Hijacker

Forhjulstrukken 
el-racer Buggy til 2-kanal 
RC med Mabuchi RS 540 S 
motor.

Kr. 685,

Harrier
Hurtigsejlende racerbad 
incl. kraftig el-motor med 
skrueaksel og microswitch. 
Lsengde 425 mm.

fas kun hos
Hojrup Hobby, 0stergade 52, 9800 Hjorring, 08-92 50 73
Aalborg Hobby Service, Norregade 18, 9000 Aalborg, 08-12 13 15
Randers Hobby og Leg, Radhustorvet 4, 8900 Randers, 06-42 58 14
Hobby House, Paradisgade 12, 8000 Arhus C, 06-12 00 62
Legeland Hobby og Leg, Hospitalsgade 15, 8700 Horsens, 05-61 60 11
Hobby Hytten, Nygade 4, 8600 Silkeborg, 06-82 13 52
Teddy Legetoj & Hobby, Narretorv, 7100 Vejle, 05-82 39 14
Kolding Hobby, Sondergade 21, 6000 Holding, 05-52 07 22
Vestjysk Hobby, Kongensgade 142, 6700 Esbjerg, 05-12 23 06
Jefsen Hobby & Elektronik, 0stergade 5-7, 6400 Sonderborg, 04-42 58 88
Odense Hobbyforretnlng, Vesterbro 42, 5000 Odense, 09-12 21 04
Farve & Hobbyhjornet, Klosterplads 4, 5700 Svendborg, 09-21 31 31
Glafa Hobby, Narregade 5, 4100 Ringsted, 03-61 51 61.
Stengades Hobbycenter, Stengade 31, 3000 Helsingar, 02-21 04 60

Tag til Rodovre
-  nar det gaelder modelflyvning, 

RC-biler og -bade!
STORT LDVALG I BYGGES/ET OG MOTORER i de f0rende fabrikater.

TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, lister, lim, 
dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af fjernstyring.

SOLARFILM — BEKLtEDNIXGSFOLIE i alle farver, ark pa 65 x  125 cm.
PROFILFI/EFTER: Eppler-Profile 1, Eppler-Profile 2 og NACA-Profile. 

Uundvaerlig for den seriose modelflyver.

FAGTIDSSKRIFTER: Flug — Radio C ontrol Modeller — Radio Models — Aeromodeller
— Modell — Auto Modell — Schiffs Modell.

FUTABA — GRAUPNER — MULTIPLEX — MICROPROP — ROBBE
— fjernstyringsanlseg og losdele.

VI SENDER OVERALT

R0DO VRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, tlf. 01-70 19 04
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Brandslukningsbad Diisseldorf

< rolibc
Robbe-DOsseldorf er en naturtro  
model i m £lestok 1:25.
O rig ina len er udruste t til indsats i 
ka tas tro fes itua tioner. Den 
om fa ttende udrustn ing  findes ogsa 
ρέ m odellen i ska la tro  gengivelse.
Folgende funk tione r kan indbygges i 
modellen:

Vandspro jte r — kran — ankersp il — 
radar — lyskaster — lanterner — 
sirene.
Med den tilho rende robbe- 
e lektropum pe kan vandspro jte rne 
spro jte  6-8 meter.
B landt mange andre dele indeho lder 
robbe-sam lesaettet DOsseldorf:

Skrog, byggedele i farvet ABS-plast, 
3 spro jter, funk tionsk la r vandsprojte, 
bevaegelig kran — alle  nodvendige 
indbygn ingsde le  fo r RC-udstyret.

Se yderligere op lysn inger om robbe- 
D dsseldorf i det store robbe- 
farvekatalog.

Agent for Danmark, Norge og Sverige:
BrCining, Nord. Handelsagentur, D-2391 Langballig. tel. 04636/8558star for kvalitet
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Forsiden viser vinderen af det forste NM for RC- 
skalafly, den svenske Mikael Carlsson med hans 
flotte model af Pfalz D XII Biplane.
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DRAGEBYGGERE — Vi har faet en henvendel- 
se fra Herman Iversen, Amagergade 1 D, 3., 
1423 Kbh. K, tlf. 01-57 75 28. Herman vil gerne i 
forbindelse med folk, som seriost bygger selv- 
konstruerede drager og/eller traditionelle japan- 
ske, kinesiske, indiske, PH’ske drager, delta’er 
eller parafoil’er. Herman er selv fanatisk drage- 
bygger og -flyver og onsker kontakt med andre 
for at kunne ga sammen om fornojelsen ved at 
bygge og flyve med drager, samt evt. for at fore- 
tage fellesindkob af materialer, som er svaere at 
fa i Danmark.

BYG MED BENNY .... — Vor faste RC-skala- 
medarbejder Benny Juhlin har et modelflyve- 
hold under Hovedstadens Oplysnings Forbund. 
Holdet, der modes hver fredag aften, fortsaetter 
efter jul til april maned, og der er plads til flere 
deltagere. Har du lyst til at ga pa aftenskole i 
modelflyvning, sa kunne du jo melde dig pa Ben- 
nys hold. Ring til H.O.F. pa 01-11 88 33 og meld 
dig ind pd hold nr. 66 70.

NYT KIABM ERKF — The Flying Tigers fra 
Brorup har sendt os dette klubmasrke. Forha- 
bentlig er inspirationen til masrket ikke kommet 
pd samme made som Hobro Fjernstyringsklub 
fik inspiration til sit maerke, der viser en mose- 
gris. Hans Hammer fra Hobro skriver, at klub- 
ben ofte har besog af mosegrise pa sin flyveplads 
i Lindum enge — og at mosegrisene viser stor in- 
teresse for modellerne. Hobro Fjernstyrings- 
klubs maerke blev vist i nr. 5/81.

DANSK MINIKATALOG — Maaetoft Trading 
har sendt os deres dansksprogede mini-katalog 
for Multiplex 1981. Heri finder man de vigtigste 
artikler fra det store tysksprogede hovedkatalog. 
Det er en god ide, at de danske grossister sorger 
for at udsende dansksproget materiale — det 
kan vaere sveert at stave sig igennem de store ty- 
ske og engelske kataloger.

THE CALCUTTAN — er et indisk klubblad, 
der isaer handler om fritflyvning. Der er en del 
interessant laesestof — ikke mindst er det spaen- 
dende at laese om vilkarene for modelflyvere i et 
sd fremmedartet land. Interesserede kan abonne- 
re ved henvendelse til redaktoren, Prasanta Ba- 
nerjee, 16 Surjya Sen Street, Calcutta 12, Indien.

ROSSI 15/FI — Den nye Rossi 2,5 cm! motor, 
som vi afprovede i Modelflyve Nvt 3/81 mangier 
at bevise sin overlegenhed i praktisk anvendelse. 
Det mi vaere konklusionen pa de resultater, man 
har set den opna siden dens introduktion i for- 
aret. Vor test viste, at motoren havde en hojere 
ydelse end den hidtidige Rossi, men nar motoren 
monteres i en model, er det abenbart naesten 
umuligt at fa den til at kore ordentligt. Ved frit- 
flyvnings-VM i Spanien var der kun et par styk- 
ker, der anvendte motoren — mange havde 
provet, men naesten alle havde opgivet den igen, 
fordi den satte ud midt i stiget osv. Det danske 
gaslandshold returnerede deres 10 motorer til 
Rossi fabrikkerne med besked om, at de matte 
vaere defekte. Hvad Rossi svarer til dette, ved vi 
ikke endnu.....

Abonnement 
for 1982

I lobet af december maned vil alle 
vore abonnenter modtage et brev 
fra os med opfordring om at forny 
abonnementet pa Modelflyve Nyt 
for 1982. Desuden vedlaegger vi et 
girokort, som vi vil bede om, at 
man benytter ved fornyelsen.

Vi beder om at man indbetaler 
abonnementsbelobet for 1982 
senest d. 9. januar 1982 — ellers vil 
leveringen af nr. 1/82 blive 
forsinket.

Abonnementsprisen for 1982 
bliver 70,- kr. for 6 numre. Belobet 
indsaettes pa bladets girokonto:

Giro nr. 7 16 10 77 
Tidsskriftet Modelflyve Nyt 
Mariendalsvej 47 
DK-5610 Assens

Til sammenligning kan vi oplyse, 
at lossalgsprisen i 1982 vil blive 12,- 
kr. Man sparer altsa to kroner ved 
at abonnere — og sa far man 
bladet tilsendt sa snart det 
udkommer!

Medlemmer af de tre modelflyve- 
unioner vil ikke modtage 
opkraevningen for 1982, da de 
abonnerer gennem deres 
medlemskab af unionerne. Skulle et 
unionsmedlem alligevel fa et brev 
med opfordring til at forny 
abonnementet, sa skal man bare 
smide det ud og forny sit 
medlemskab af den pagaeldende 
union i stedet for.

OBS: Unionsmedlemmer vil 
ligesom abonnenter modtage nr. 
1/82 med forsinkelse, hvis de ikke 
overholder de betalingsfrister for 
unionskontingent, som de tre 
unioner har sat.

Vi haber, at vore abonnenter — 
trods de gentagne forsinkelser — er 
sa glade for bladet, at de vil 
fortsaette med at abonnere i 1982!

Tak for 1981!
Redaktionen
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ESBJERG MODELFLYVEKLUB har fdet ny formand, Egon Schmidt, som her ses med sin Tiger 
Moth. Modellen er 1,8 m i spcendvidde og vejer ncer 4 kg. Den trcekkes a f en OS 10 cm' fir-takter. 
Tak til Anders Torbensen for billedet.

»BLUEBIRD« — hedder Agne Hammer’s A2- 
model, som han har benyttet med stor succes i de 
sidste saesoner i de svenske fritflyvningskonkur- 
rencer. Tomtmora Snickeri har nu lavet bygge- 
saet til modellen, og vi har gennem Lars-G. 
Olofsson (redaktor af det svenske Modellflyg- 
nytt) modtaget et provebyggestet. Et hurtigt gen- 
nemsyn af aesken viser, at byggesaettet er af hoj 
kvalitet — materialerne ser ud til at vaere omhyg- 
geligt udvalgt, og alle stumper er godt forarbej- 
det. Tegning og byggevejledning er ikke af til- 
svarende kvalitet, men det bliver sandsynligvis 
aendret, for saettet gar i produktion for alvor. 
Modelflyve Nyt vender tilbage med en grundig 
omtale af modellen, nar vi har faet bygget et ek- 
semplar.

JAPANPAPIR — Rigtigt, gammeldags japan- 
papir kan af og til vasre svaert at opdrive i Dan
mark. Mike Woodhouse i England saelger det 
imidlertid - det drejer sig om den fine, taette type 
i flotte farver, som er saerdeles veleget til A1, Wa
kefield og andre mindre modeller. Arkene er 
45 x 60 cm og koster henved et par kroner styk- 
ket. Mike har det i farverne hvid, rod, gul, oran
ge, bid og gron. Bestil hos: Mike Woodhouse, 12 
Marston Lane, Eaton, Norwich, England NR4 
6LZ.

VM-1983 — VM for fritflyvende modeller i 1983 
kan risikere at skulle afholdes i 0strig. Dette 
fremgar af den nyligt udsendt FAI-agenda, hvori 
man kan laese, at ikke blot Australien og Argen

tina har tilbudt at vaere vasrtsland for VM-83, 
men nu ogsa 0strig. Efter den pinlige forestilling 
i Spanien i dr vil mange nok med glaede se frem 
til muligheden for, at arrangementet afholdes i 
0strig, som lavede udmasrkede VM’er i 1969 og 
1973 pa pladsen i Wiener Neustadt.

DET SER SORT UD — »Kan I da slet ikke tryk- 
ke fotografier?« spurgte en lasser, der netop hav- 
de modtaget Modelflyve Nyt nr. 5/81. Nash, ik
ke hvis der er tale om farvefotos med kraftige, 
maettede farver, der har tendens til at gd over i 
det rodlige. Sa bliver selv den blegeste nordbo til 
neger i bladet.

Derfor: Nar I tager billeder, som I onsker bli
ver brugt i bladet, sd tag sort/hvide billeder. 
Hvis det ikke kan vaere andet end farvefotos, sa 
belys sddan, at de bliver lyse og farverne ikke 
bliver for kraftige.

EN LUFT1G HOBBY — er overskriften pa en 
artikel i oktoberudgaven af Den Danske Banks 
kvartalsskrift »Advis«. Den er skrevet af chefen 
for bankens Automationsafdeling, underdirek- 
tor Gunnar Hagedorn, og han skriver pd en saer- 
deles sober made om sin hobby: at bygge og 
flyve med radiostyrede svaevemodeller. For en 
gangs skyld en artikel, hvor der ikke star et ord 
om, hvad det koster! Den fire siders artikel er 
ledsaget af 5 gode billeder, og pd den ene model 
ser man tydeligt, at Gunnar Hagedorn har med- 
lemsnummer 3371 i RC-unionen. Vi kan tilfoje, 
at hans klub er Nordsjaellands Fjernstyrings- 
klub.

DEAD-LINE — Med baggrund i den store for- 
sinkelse af Modelflyve Nyt nr. 5/81 skal vi be- 
nytte lejligheden til at indskterpe, at hvis man vil 
have et eller andet med i bladet — det vasre sig 
artikler, fotos, annoncer, lasserbreve, annoncer 
til Opslagstavlen — sd skal man overholde den 
dead-line, der er angivet i kolofonen foran i bla
det. Materiale til nr. 1/82 skal vi saledes have se- 
nest d. 6/1-1982.

Polflyvningsstcevne d. 8/11
Traditionen tro afholdt Rydhave Slots Modelflyveklub det arlige polflyvningsstasvne d. 8. 
november. Desvasrre var der ikke sa mange udenbys deltagere som habet, men invitationen 
naede jo lidt sent ud med bladet.

Det var glasdeligt at se, hvorledes byggestandarden er steget, og vi sa desuden mange sjove 
konstruktioner flyve sasom deltafly, haengeglider, autogyro, STOL-fly, speedmodeller, mo
deller med specielle styresystemer — men vi fik dog ikke set en Ellehammer eller lignende. 
Kommer den naeste ar? Hans Rabenhej

Herover er Lars Najbjerg fra Rydhave-klubben 
ved at starte sin speedmodel. Modellen flo j me- 
get stcerkt, men havarerede desvcerre under tid- 
tagningen.

Til venstre ses Jorgen Tolstrup’s Mr. Mulligan, 
der er bygget efter et SIG byggescet. Modellen 
var uscedvanlig smukt bygget og desuden meget 
velflyvende.



SOCIALISTMESTERSKABER — Ved de so-
cialistiske landes mesterskaber for fritflyvende 
modelfly i Alma-Ata, Rusland, d. 16.-21. juni 
1981, blev der flojet nogle flotte resultater. I 
FI A vandt russeren V. Gorsnin med 1260 + 240 
+ 215 sek. foran en anden russer G. Orlov, som 
fik 1 sekund mindre i anden fly-off start. R. Go- 
lubowski fra Polen blev nr. 3 med 188 sek. i 2. 
fly-off. Hold blev vundet af Nordkorea foran 
Sovjets forstehold. Sovjet deltog med 2 hold i al- 
le klasser. I FIB vandt A. Andrjukov med 1260 
+ 240 + 300 + 360 sek. Hans landsmand V. 
Rosonok fik 309 sek. i 6-minutters starten, mens 
J. Gorban ogsa fra Rusland rog ud allerede i 5- 
minutters starten med 296 sek. Ruslands forste- 
hold vandt holdkonkurrencen med fuld tid foran 
det russiske andethold, der ogsa havde fuld tid. I 
F1C delte Verbitskij og Nakonecnij fra Rusland 
forstepladsen med lutter maxer til og med 6-mi- 
nutters fly-offet. V. Strukov fra Rusland blev 
nr. 3 med 348 sek. i sidste fly-off start. Ruslands 
forstehold vandt holdkonkurrencen med fuld 
tid, mens andetholdet droppede 2 sekunder og 
blev nr. 2. Det cubanske hold blev nr. 3 med 22 
sekunders drop ialt.

Billedet herover er fra forsiden af det tjekki- 
ske blad »Modelar« og viser tre af verdens bed- 
ste FlA-flyvere (fra venstre): Victor Tchop (ver- 
densmester i 1975), Ivan Horejsi (altid i toppen 
ved VM) og Andres Lepp (nr. 2 til VM i bade 
1977 og 1981). Bemaerk, at Tchop og Lepp begge 
star med meget store stillevejrsmodeller — 
Lepp’s er AL-33, som vi bragte tegning til i Mo- 
delflyve Nyt nr. 6/80.

BAUER ELECTRONIC TIMER — Ken Bauer 
fra Californien, USA, producerer og saelger 
elektroniske timere til A2-modeller. Modelflyve 
Nyt har kobt et eksemplar, og vi vil afprove den i 
lobet af de naeste par maneder. Det kan allerede 
nu siges, at princippet i den er, at »gangtiden« 
bestemmes ved afladning af en kondensator. Det 
betyder, at timeren ikke er 100% nojagtig, som 
hvis den var styret af et krystal. Til gengeeld er 
Bauer Electronic Timer tilsyneladende 100% sik- 
ker, idet ethvert svigt af batten, elektroniske 
komponenter osv. vil resultere i, at termikbrem- 
sen pa modellen gar. Vi vender tilbage med en 
udforlig omtale, nar timeren er afprovet i en mo
del.

HVAD SIGER I sA? — 1 skrivende stund tyder 
alt pa, at laeserne skulle have dette blad til tiden 
— det vil sige omkring d. 1. december. Prisen 
for at bladet kommer til tiden, er f.eks. at der 
stort set ikke er linestyringsstof med. Og at der 
heller ikke er et par andre ting med, som var 
planlagt. Vi kan ikke vente pa stof, hvis bladet 
skal komme til tiden.

Abonner ρά Modelflyve N yt!
F i  Modelflyve Nyt leveret gennem brevspraekken hver gang det udkommer! Bestil 
abonnement pa kuponen herunder for kr. 70,- for alle 6 numre, der kommer i 1982. 
OBS: Benyt kun kuponen, hvis du er ny som  abonnent. Fornyelse a f  abonnement 
sker som beskrevet ρά side 7.

Enkeltnumre og samlebind
Du kan ogsa bestille gamle numre af bladet. Kryds de numre af, som du onsker, pa 
kuponen herunder. Da vi ikke laengere kan tilbyde komplette argange, saetter vi pri
sen efter, hvor mange gamle numre, du kober.

Modelflyve Nyt saslger ogsa praktiske og solide samlebind, som hver rummer op 
til 12 blade, altsa 2 argange. Samlebindene leveres i farverne rod og gul (solvfarve og 
bla er midlertidigt udsolgt).

OBS: Betal forst, nar du far en regning fra os! Vi ekspederer din bestilling i lobet af 
et par dage efter at vi modtager kuponen. Sammen med varerne modtager du en 
regning og et girokort, sa du ved prascis, hvor meget du skal betale. Betal venligst til 
bladets girokonto — det forenkler vores regnskab!

Hermed bestiller jeg:
□  Abonnement for 1982 fra nr. 1/82 

(2 blade), pris kr. 70,-.
Folgende enkeltnumre (kryds af):

Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
1977 ■ ■ ■ ■ ■
1978 ■ ■ ■ □ ■ □
1979 ■ ■ ■ □ ■ ■
1980 ■ □ □ □ □ □
1981 □ □ □ □ □ □
Samlebind a kr. 24,- inch porto:

□  gul □  rod

Priser ρά gamle blade:
Blade fra 1977-1980:
Ved bestilling af 1 eller 2 blade er stykprisen 
inch porto kr. 9,-.
3, 4 eller 5 blade koster 7,50 kr. pr. stk. inch 
porto.
Over 5 blade koster kr. 6,- pr. stk. inch por
to.
TILBUD: Alle 8 numre fra 1978-1980 som 
stadig er p& lager koster kr. 40,- inch porto.

Enkeltnumre fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk. 
inch porto.

Navn:____

Adresse:__

Postnr./by:



Vil FAI-kunstflyvningen 
nserme sig Las Vegas-klassen?
RC-kunstflyvningsmodellerne har 
ikke sendret sig meget gennem de 
seneste 12 ar, men nu ledes vi 
maske ind i en udvikling, som — i 
lobet af nogle ar — kan fore til en 
sammensmeltning med Las Vegas- 
kunstflyvningen, mener Ole 
Meyer. Her begrunder han dette 
synspunkt.

Kunstflyvnings-VM’et i 1969 i Lemwerder 
ved Bremen var det forste VM, hvor prak- 
tisk talt samtlige deltagere brugte radioan- 
laeg af proportionaltypen. Det blev vundet 
af Bruno Giezendanner, Schweitz, som flaj 
med sin egen konstruktion, Marabu. Det 
var en lavvinget model med optraekkeligt 3-

hjuls understel og med strip-kraengeror. 
Spaendvidden var 168 cm og motoren en 10 
cm3 Webra Black Head. Den blev styret ved 
hjaelp af en 5-kanals Digifly proportional- 
radio. Bortset fra det optrtekkelige under
stel var denne model typisk for dette VM.

I dag — i 1981 — ser vore kunstflyv- 
ningsmodeller i det store og hele ud nojag- 
tigt som Giezendanners M arabu fra 1969. 
Vel, der er nogle flere af os, som nu bruger 
optraekkelige understel. Og sa er der sket en 
udvikling pa motoromradet. Motorerne 
har faet storre omdrejningstal — ikke 
mindst pa grund af indforelsen af resonans-

Bruno Giezendanner vandt VM i 1969 med sin 
Marabu. Dette billede er imidlertid fra 1971- 
VM’et, hvor han gentog bedriften. (Foto: Axel 
E. Mortensen).
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rorene — og dermed en storre effekt, som 
bar sat sit prseg pa den made, manavrerne 
udfores pa. Men udviklingen har desvaerre 
ogsa medfort, at stojniveauet er oget bety- 
deligt, og det er netop det, som i dag er 
kunstflyvningens problem.

Pa vej mod lavere stejgraenser?
Det bliver nemlig stadig vanskeligere at fin- 
de modelflyvepladser, hvor der kan flyves 
kunstflyvning pa konkurrenceniveau. Der- 
for har FAI’s underudvalg for stojreduk- 
tion, hvis formand er nordmanden Tore 
Paulsen, fremsat et forslag, som skal be- 
handles pa FA I’s modelflyvekonference i 
Paris den 3. og 4. december i ar. Forslaget 
gar ud pa, at der skal fastsaettes en stoj- 
graense for alle klasser pa 100 dB pa 1 me
ters afstand til og med 1983. Fra 1984 skal 
graensen saenkes til 98 dB og fra 1985 til 96 
dB. Nar der foreslas en sadan gradvis ned- 
saettelse, haenger det sammen med, at man 
vil give motorfabrikanterne mulighed for at 
imodekomme den planlagte udvikling.

Storre motorer eller nye 
manovrer?
Samme udvalg foreslar ogsa, at man skal 
tillade motorer op til 20 cm3, idet der sa 
bliver rad til at ofre noget effekt pa en ef- 
fektiv lyddaempning. Vesttyskland foreslar 
op til 15 cm3 m otor af samme arsag, mens 
Schweitz holder fast ved de nuvaerende 10 
cm3 for totakts-motorer, mens de foreslar 
et maksimum pa 20 cm3, hvis man bruger 
en firetakts-motor, samt at man — uden- 
begraensning i storrelsen — skal kunne an- 
vende elektromotorer i FAI-kunstflyv- 
ningsklassen.

Schweitzerne vil ogsa medvirke til at re- 
ducere stojen ved at indfore nye manovrer 
med hoje K-vaerdier, som kan udfores med 
mindre m otorkraft. Blandt de manovrer, 
de taenker pa, er en firepunkts kraengrors- 
drejning, spind over 4 omgange — to i hver 
retning — og forskellige former for rullen- 
de cirkler.

Maske et Aresti-program
FA I’s eget underudvalg for kunstflyvning 
foreslar, at der fra 1983 indfores et helt nyt 
kunstflyvningsprogram med »turn-around- 
man0vrer«. Det betyder, at der skal laves 
en manovre, hver gang modellen passerer 
dommerne, og at vendingerne i begge ender 
af flyvebanen ogsa udgores af manovrer 
som bedommes. Vedtages dette forslag, vil 
FAI-kunstflyvningen blive radikalt send ret, 
og sa vil vi helt sikkert blive nodt til at ud- 
vikle helt nye kunstflyvningsmodeller. De 
nuvaerende modeller er alt for hurtige, til at 
de vil kunne udfere en vende-manovre in- 
den for en rimelig synsvinkel. Og efter en 
sadan vending vil de ikke kunne na op i en 
hastighed, sa de kan udfore den naeste 
manovre ved hjaelp af farten alene.

Perspektiverne
Hvis vi far et sadant Aresti-lignende vende- 
program, og hvis vi yderligere far foroget



FAI’s for slag 
til et vendeprogram

En del a f de deltagende modeller og modelflyvere fra Grosskunstflug-konkurrencen i Lemgo, Vest- 
tyskland, som blev ncermere omtalt i Modelflyve Nyt nr. 5/81.

Mim-kunstflyvningen er 
ved at vaere pa skinner

κ
1. Avalanche ......................................3
2. Halvtomvendtkubanskottetal .... 1
3. Langsom ruining ............................3
4. Halvt kubansk ottetal .....................1
5. Firkantet loop med halve

rulninger ........................................ 5
6. Immelman ...................................... 1
7. 3 udvendige loops ...........................3
8. Halv ruining ind i et halvt

firkantet loop (fra toppen) .............1
9. Top-hat...........................................3

10. Stall-turn........................................ 2
11. Firepunktsrulning...........................4
12. Stall-turn med 2 halve

rulninger ........................................ 2
13. Firkantet liggende ottetal............... 5
14. Stall-turn med halv ruining

pa vejen nedad................................2
15. 2 rulninger i modsat retning

(fra rygflyvning)............................. 4
16. Halvt firkantet udvendigt loop

(frabunden) ....................................1
17. 3 omganges rygspind ..................... 4
Safremt dette program bliver vedtaget, 
vil det fa premiere ved VM’et i 1983, som 
ikke vil blive afholdt i Irland, der har 
trukket sit tilsagn tilbage, uden at der pa 
nuvaerende tidspunkt foreligger et alter- 
nativ. I givet fald ville det maske vaere en 
god ide at tyvstarte med dette program 
allerede i 1982-saesonen. Du kan jo 
prove, om du kan flyve det med din nu
vaerende model!

motorstorrelsen, sa vil FAI-klassen jo  
unaegtelig komme til at minde om den Las 
Vegas- eller stormodelkunstflyvning, der er 
startet op i nogle lande, og som helt givet 
ogsa kommer i gang i Danmark i 1982. Og 
sa kan man jo  sporge sig selv, om det er 
smart at have to forskellige former for 
kunstflyvning, hvis forskellen mellem dem 
— og navnlig mellem deres fiyvepro- 
grammer — indsnaevres betydeligt.

Personligt er jeg imidlertid overbevist 
om, at de helt store og realistiske kunstflyv- 
ningsmodeller er kommet for at blive. Und- 
lader vi derfor at tage denne form for 
kunstflyvning op pa organiseret basis, sa vil 
vi utvivlsomt fa den alligevel — blot pa en 
improviseret made.

Jeg tror, at FAI-ktmstflyvningen i dette 
land vil stabilisere sig pa 1981-niveauet, 
hvilket formentlig vil betyde, at der ikke vil 
vaere basis for saerskilte konkurrencer i B- 
klassen, men at denne klasse — som i gamle 
dage — vil blive afviklet sammen med A- 
klasse konkurrencerne. Samtidig vil vi sa fa 
nogle saerskilte konkurrencer med store 
modeller, og det vil betyde, at omfanget af 
den samlede kunstflyvning vil begynde at 
stige igen.

Og jeg tror ogsa, at udviklingen vil med- 
fore, at FAI-klassen gradvist vil naerme sig 
stormodelklassen, saledes at de to klasser 
for eller senere vil smelte sammen til en. 
Skal vi gaette pa, at dette vil ske i lobet af 5 
til 8 ar? □

I sidste nummer stillede vi i udsigt, at vi 
denne gang kunne sige lidt mere konkret 
om de kommende regler for mini-kunst- 
flyvning, som vi forelobig foretraekker at 
kalde det, da det jo  i hojere grad er mini-fly 
end modeller, som vi her beskaeftiger os 
med.

Vi har da ogsa faet sa mange af de ud- 
sendte spsrgeskemaer tilbage, at der tegner 
sig et klart billede af, hvordan reglerne 
kommer til at se ud. Og det afviger ikke ret 
meget fra det, som vi skitserede i oktober- 
nummeret. De eneste aendringer er, at vi 
skal flyve med modeller af kunstflyvnings- 
dygiige fly og ikke af kunstflyvningsfly el
ler militaere traenere, som det hed i udka- 
stet. Og et kunstflyvningsdygtigt fly vil 
blive defineret som et fly, der er i stand til 
at udfore et udvendigt loop. Desuden er der 
tegn pa, at kravet om pilot og instrumenter 
vil blive droppet.

Det endelige udkast til et komplet saet 
regler vil foreligge omkring 15. december, 
og det kan da rekvireres hos Jesper Meyer, 
Paludansvcenge 4, 4700 Ncestved. De, der

har returneret et sporgeskema, vil automa- 
tisk fa reglerne tilsendt.

En god inspirationskilde
Firmaet Repla-Tech, 48500 M C Kenzie 
Hwy, Vida, Oregon 97488, USA udgiver et 
haefte med navnet »Aerobatic Airplanes«, 
og det indeholder beskrivelser og treplans- 
skitser af de typer, som deltog i VM for be- 
mandede kunstfly i 1978, nemlig Zlin Z- 
50L, Zlin Z-526 AFS, Laser 200, Super 
Star, Stephens Akro, Pitts Special i mange 
versioner, YAK-50, CAP 20L, Stolp Acro- 
duster II og Hirth Acrostar. Desuden inde
holder haeftet, som er i A4-format, en lang 
raekke oplysninger om kunstflyvningsfly, 
-programmer og -organisationer.

Vi gengiver her en af skitserne af Ste
phens Akro dog uden de mange tvaersnits- 
tegninger, for at laeserne kan danne sig et 
indtryk af kvaliteten. Haeftet koster $ 3,95, 
og man skal nok vedlaegge yderligere $ 2 til 
porto. For yderligere $ 1 far man ogsa deres 
katalog over originale farvefotos af en lang 
raekke spaendende fly. Ole Meyer
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En gennemtaenkt A2-konstruktion
Tam Thompsons fritflyvende svcevemodel 
»Terminal 1«
Der var ikke meget rent 
modelmsessigt at skrive hjem om 
fra VM i Burgos — ikke hvad 
angar svsevemodeller. Men en 
model adskilte sig rent 
konstruktionsmaessigt meget fra 
de ovrige modeller — canadieren 
Tam Thompsons «Terminal 1«. 
Umiddelbart er Terminal 1 en helt 
konventionel model i det moderne 
russer-tilsnit. Men nar man gar i 
detaljer, vil man opdage, at den er 
konstrueret — der er taenkt over 
hver eneste detalje i opbygningen 
af vingen, sa den bliver lettest og 
staerkest mulig.
Tam Thompson har sendt os 
tegninger og beskrivelse, som 
ligger til grund for Per Grunnets 
gennemgang herunder.

Indtil introduktionen af russerkrogen til 
moderne A2-flyvning var der aldrig proble- 
mer med at holde en svaevemodel i A2-klas- 
sen umiddelbart over minimumsvaegten pa 
410 gram. Men russerkrogen betod storre 
belastning af vingen pa grund af en aendret 
hojstartsteknik — ikke mindst i forbindelse 
med katapultudlosningen, hvor traskket i 
hojstartslinen vel kommer op ρέ 5-6 kg i 
godt vejr — og maske naer det dobbelte i 
hardt vejr.

Sa hvor en vingehalvdel pa en A2-model i 
1969 typisk vejede omkring 80 gram, ser 
man nu vaegte pa 90-110 gram pr. vinge
halvdel pa moderne modeller. Det er klart, 
at en sadan vaegtforogelse pavirker model- 
lernes flyveegenskaber. Modellerne far 
storre traeghedsmomenter, deres egenska-

ber i svag termik forringes, og de Mr svasre- 
re ved at rette ordentligt op i turbulent luft.

Et oplagt mal for udvikling af svaevemo- 
deller har derfor helt naturligt vaeret at 
konstruere vinger, der holdt den samme 
vaegt som »for russerkrogen«, samtidig 
med, at de kunne holde til de belastninger, 
som russerkrogen medforer.

Kulfiber i vingerne
Tam Thompson er ved konstruktionen af 
Terminal 1 gaet ud fra en raekke krav til 
vingen. Grundideen var selvfolgelig at vin
gen skulle vaere let og stasrk. Men dette 
kunne omformuleres, sa det blev lettere at 
se, hvordan styrken og letheden skulle op- 
nas:

Vingen skulle vaere vridningsstabil. Der
for anvendte han torsionsbox i vingen med 
glasfiberforstaerkning.

Vingen skulle vaere stiv. Hvis vingen 
nemlig er stiv, vil balsaen i D-boxen (tor- 
sionsboxen) ikke »krolle sammen«, hvilket 
igen betyder, at man kan bruge meget let

trae. For at opna en stiv vinge lagde han 
kulfiber i forkanten og i den overste hoved- 
liste i D-boxen.

Vingen skulle vaere »forskydningsstabil« 
— dvs. at over- og underside ikke skulle 
kunne forskydes i forhold til hinanden. 
Hvis man bojer en vinge, sa vil profilerne 
normalt blive deformeret, idet over- og un
derside forskydes i forhold til hinanden (se 
fig. 1). Derfor ligger glasfiberet ikke blot pa 
D-boxens over- og underside, men ogsa 
rundt fra oversiden ned pa webbingen helt 
ned til undersiden, og fra undersiden op pa 
webbingen op til oversiden, se fig. 2.

Meget staerk vinge
For Tam Thompson byggede »den rigtige« 
vinge til Terminal 1, lavede han et central- 
plan for at afprove styrke og stivhed. Han 
spaendte en 4 mm pianotrad op i en skrue- 
stik og satte vingen fast pa denne. Han 
kunne nu belaste den anden ende af cen- 
tralplanet med 4 gange den vaegt, der skulle 
til at boje pianotraden, for vingen braekke- 
de! Det svarede til at laegge omkring 20 kg i 
den modsatte ende af centralplanet!

Der er ikke nogen pointe rent styrkemaes- 
sigt i at bygge sa staerk en vinge, men det er 
en folge af, at vingen har skullet vaere stiv. 
Og nar styrken ikke er opnaet pa bekost- 
ning af vaegten, er det selvfolgelig ikke no
gen skade til, at vingen er sa staerk.

Afprovningen af denne eksperimental- 
vinge viste iovrigt, at balsaet pa oversiden 
af torsionsboxen knaekkede helt inde ved 
roden. Dette blev der Sci taget hojde for ved 
bygning af den »rigtige« vinge.

Glasfiber — men ikke epoxy
D-boxen opnar sin styrke blandt andet ved 
at vaere beklaedt med tyndt glasfiberklaede 
hele vejen rundt. Men er det da ikke tungt 
at beklaede med glasfiber? Jo, isaer hvis 
man bruger epoxy til at faestne glasfiberen 
og til at fylde den ud med.

Tam Thompson har dopet glasfiberklae-

Tam Thompson (t.v.) er ved at demonstrere kroppen til Terminal 1 for Mike Fantham og Marlyn 
Cowley (t.v.) under processingen ved VM / Burgos i august.
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det pa D-boxen. Dope eller zaponlak er 
fremragende til dette arbejde. Glasfiberen 
klaebes let fast, og hullerne mellem fibrene i 
glasfiberklaedet fyldet udmaerket ud med 
dope. Og dopen er naesten vaegtlos sam- 
menlignet med epoxy.

Glasfiberklaedet er lagt pa siledes, at tra- 
dene i klaedet ligger diagonalt over D- 
boxen. Det skulle foroge vridningsstabilite-

Ribbe 1.
\ X x  i l  —~------------

X 11

Ribbe 2.

Ribbe 3.

Fig. 3. Ribbe 1 er den inderste »almindelige« krydsfinerribbe i vingeroden. Ribbe 2 er kappe-ribben 
— bemcerk kulfiberen, der trcekkes op fra forkantslisten og fcestnes til ribben, s i der dannes en slags 
krog. De to punkterede linier viser, hvor stor duraluminiumspladen til fordeling af belastningen p i  
profilet er. Ribbe 3 er rod-ribben. Bemcerk, at denne ribbe ikke holderpianotriden til samlingen fast.

ten i vingen. Tam Thompson har endda 
lagt to lag glasfiberklaede over hele D- 
boxen, idet han ikke kunne skaffe noget 
tilstraekkelig let klaede, med mindre det

62  SSO -700 ! 9 0

Tipprofil 1:1

havde en dominerende fiberretning. Sa er 
hvert lag lagt sadan, at de de dominerende 
fiberretninger i de to lag ligger pa kryds af 
hinanden.

Balsatraeets styrke og vaegt
Da styrken i vingen er opnaet via konstruk- 
tionen — altsa fordelingen af de baerende 
elementer i vingen — er der ikke grund til at 
bruge saerlig staerkt eller tungt trae.

D-boxen er lavet af let balsa (0,1 g /cm J 
— svarende til en plade 1 mm balsa i stor- 
relse 10x 100 cm med en vaegt pa 10 gram). 
Webbingen i D-boxen er af samme kvalitet.

Den nederste hovedliste i D-boxen er af 
balsa af en lidt tungere kvalitet — 0,13-0,14 
g /cm 3. Den bruges udelukkende som faeste 
for webbingen. Tam kalder den i sit brev 
for et symbol — den er der, men bruges ik
ke til noget saerligt.

D-boxen i tippen er ogsa let balsa (0,1 
g /cm 3). Forkanten er af 0,17 g /cm 5, mens 
bagkanten er af 0,2 g /cm 3 balsa. Listen i 
oversiden i D-boxen er iovrigt af fyr i tip- 
pen. Listen i bunden er der slet ikke.

Vingesamlingen
Et stort problem er normalt at fa de kraef- 
ter, som arbejder pa vingen, overfort til 
vingesamlingen. Pa Terminal 1 er vinge
samlingen en 4 mm pianotrad.

Pianotraden gar igennem ialt 5 krydsfi- 
nerribber i vingeroden. Den inderste 
egentlige vingeribbe har palimet en for- 
staerkning af 1,5 mm duraluminium til at 
fordele pavirkningen pa hullet fra pianotra
den ud over en storre del af ribben.

Den mest almindelige fejl, der sker i vin-

fortscettes nceste side

Profil i oret ved V-formskncek 1:1

SO 90

Typisk profit i centralplan 1:1

Haleplansprofil 1:1
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ger ved kraftige pavirkninger f.eks. under 
hojstart, er, at forkantslisten traekkes af 
det inderste profil. Pa Terminal 1 er dette 
forhindret pa en meget udmaerket made.

Kulfiberen i forkanten bojes op og limes 
fast pa en ribbe, der limes uden pa den for- 
ste egentlige krydsfinerribbe. Lad os kalde 
den for kappe-ribben. For nu yderligere at 
sikre, at kulfiber»krogen« ikke kan traek
kes fri af kappe-ribben, limes endnu en rib
be udenpa, nemlig »rod-ribben«. Se disse 
pa fig. 3.

Rod-ribben har skumgummi limet fast 
pa sin overste del — eller rettere, den 
overste del er lavet af skumgummi. Nar vin- 
gen bojer, vil pianotraden give sig (og den- 
ne bojning »blander« rod-ribben sig ikke i). 
Hvis den yderste ribbe nu var af hardt ma- 
teriale, kunne spraskken mellem krop og 
vinge derved abne sa meget, at styretappen, 
der sorger for, at vingen sidder rigtigt pa 
kroppen, rives fri. Men nar omradet over 
pianotraden er blodt, vil vingen blive sid- 
dende ind til kroppen, selv om pianotraden 
bojer meget. Og sa bliver vingerne altsa sid- 
dende, hvor de horer til.

Forstaerkninger i vingeroden
For at undga, at D-boxen flaekker ved ro- 
den, skal man palime forstaerkninger. Pa 
undersiden er forstaerkningen simpelthen 
en trekant bestaende af to lag glasfiber, der 
gar fra forkanten til bunden af rod-ribben. 
Den gar 5 cm langs forkanten og 3,5-4,0 cm 
fra forkanten ind langs rod-ribben.

Pa oversiden er det vanskeligere at lave 
denne forstaerkning ordentligt. Forstaerk
ningen bestar af en kulfiberplade pa 0,2 
mm tykkelse. Mellemrummet mellem bun
den af D-boxen og toppen af profilerne fyl- 
des med balsa i de to forste rum. I de naeste 
3 rum fyldes der ogsa balsa i, men man skal 
lade det svinde gradvis ind, sa det i felt 6 er 
svundet ind til ingenting. Balsaet slibes ned, 
sa det flugter med oversiden af profilerne.

Herpa palimes nu en trekant af kulfi
berplade — den gar kun over det forste rib- 
bemellemrum og er ca. 3,5 cm bred. Tre- 
kanten limes ovenpa den yderste krydsfi
nerribbe (med kappe-og rod-ribben). Da 
denne trekant ligger oven pa ribberne, skal 
der slibes ud til den i balsapladen, som lig
ger overst i D-boxen.

Glasfiber rundt om D-boxen
Et lille byggetip, hvis man vil beklaede med 
glasfiberkleede rundt om webbingen i D- 
boxen. Tam Thompson skriver, at han har 
skaret eller klippet sit glasfiberklasde til,

H usk at forny  
abonnement 
senest d. 9/1-82.

Lees side 7 ......

nar det sad pa f.eks. undersiden af D- 
boxen. Sa har han trukket klaedet rundt om 
listen bag i D’et og limet det fast med cya- 
nolim pa den overste liste. Derefter er det 
overskydende glasfibervaev blevet skaret af 
og klaedet sat fast pa webbingen med dope. 
Og glasfiberen har faet 3 lag dope for at fyl- 
de hullerne i det.

Det samme er sket oppefra — klaedet 
blev skaret af i flugt med bunden af D- 
boxen, hvorefter det blev dopet fast.

Fremstilling af kulfiberlister
I Canada har Tam Thompson faet noget 
kulfibertape — han kalder det »Prepreg«. 
Det er 0,2 mm tykt og har beskyttelsespapir 
pa den klaebende side. »Tapen« er blod — i 
virkeligheden er det kulfibertrade, der lig
ger i en uhaerdet masse af epoxy. Hvis man 
»bager« det i 2 timer ved ca. 140°, vil epo- 
xien haerde, og »tapen« blive stenhard.

Hovedliste og forkantsliste laves saledes:
Fem strenge af »tapen« skaeres ud — alle 

er 6 mm brede, og laengderne er henholds- 
vis 2114, 161/2, 1214, 814 og 514 tommer. 
Disse lasgges nu oven pa hinanden til en li
ste pa 2114 tommers laengde i 6 mm bredde, 
og bages i ovnen.

Sa laver man en tilsvarende fyrreliste ved 
hjaelp af sin balsahovl og limer sammen 
med kulfiberlisten (med epoxy), sa man har 
en 2 x  6 mm kulfiber/fyrreliste.

Pa siden modsat fyrretraeet limer man 
endelig — ogsa med epoxy — et lag finer 
(sa tyndt som muligt) pa kulfiberen. Fine- 
ren slibes nu ned, sa man nassten kommer 
ned til kulfiberen.

Man har nu en liste med trae pa begge si- 
der, men med kulfiber midt i — mindre og 
mindre styrke og vaegt, jo  laengere udad 
man kommer. Og fordi der er trae pa begge 
sider af kulfiberen, kan man dope og lime 
pa listen uden problemer.

Bagkantslisten
Bagkantslisten i centralplanet er beklaedt 
med glasfiber, men kun et lag og med fiber- 
retningen pa langs af vingen. Glasfiberen 
lober 3 mm op pa trekanterne, som sidder 
mellem ribber og bagkant. Derved kommer 
ribberne til at haenge utrolig godt fast, og 
trekanterne kan laves af meget let balsa.

Bagkantslisten vil iovrigt have tendens til 
at bue opad, sa vingen ikke bliver helt flad. 
Denne tendens modvirkes med hjaelpelisten 
mellem bagkanten og D-boxen. Listen i sig 
selv er af 0 ,5 x 4  mm krydsfiner med 0,07 
g /cm 3 balsa i 4 mm tykkelse som webbing 
under. Sadan en liste vil pavirke vingen til 
at boje nedad, sa den vil modvirke op- 
adbojningen, der forarsages af bagkanten.

Beklaedning og yderligere 
detaljer
Indersiden af pladerne til top og bund i D- 
boxen er pa de inderste 12,5 cm beklaedt 
med glasfiber. Det giver en bedre limflade 
for de krydsfinerprofiler, der holder pia
notraden i midten.

De abne felter pa vingen beklaedes med

japanpapir. I oret beklaedes der kun med et 
lag, mens centralplanet beklaedes med to 
lag. Men altsa kun mellem D-box og bag
kant. Derved sparer man ca. 5 g pr. vinge- 
halvdel i forhold til at beklaede hele vingen. 
Og man ville ikke opna foroget styrke ved 
at beklaede det hele.

Der skal bruges tyndt japanpapir til be- 
klaedningen.

Vaegtliste for en vingehalvdel
Tam Thompson har omhyggeligt vejet hver 
en stump der er monteret i vingen. Vaegtene 
her er incl. lim, hvor det er nodvendigt.

3 mm kappe-ribbe .......................................2,5 g
3 mm rod-ribbe.............................................1,5 g
Balsa ribber ................................................. 2,2 g
Halve ribber (0,1 g/cm3) + krydsribber 
(0,13 g/cm3) + ribber ved oresamling
(0,13 g/cm3) ....................................................2,2 g
Kulfiberhovedliste..........................................4,5 g
Forkantsliste incl. kulfiberliste ...................6,5 g
Balsaliste under hovedliste............................. 1,0 g
Glasfiberklaede fra D-box (2 lag klaede
samt 3 gange dope) ......................................7,5 g
Bagkantsliste, 3x18 m m ................................4,0 g
Glasfiber pa bagkant + dope.........................1,5 g
Balsatrekanter................................................ 0,5 g
Balsaplader til D-box (incl. glas-
fiberforstasrkning) ......................................5,5 g
Webbing......................................................... 1,0 g
3 stk. 3 mm krydsfinerribber samt
2 stk. 1,5 mm halve krydsfinerribber.......... 6,0 g
Hjaelpeliste..................................................... 0,5 g
Anti-bojningsliste + webbing .................... 3,0 g
Japanpapir (dobbelt lag) + dope ............... 6,0 g
Forkantsforstaerkning....................................0,5 g
Forstaerkninger i roden...................................1,5 g
Dural-fordeler til ribbe ved ro d ................... 1,0 g
Vcegt ialt ....................................................58,9 g

Resten af modellen
Vi har forelobig kun beskaeftiget os med 
konstruktionen af vingen pa Terminal 1. 
Om resten af modellen kan det siges, at den 
var lige sa velbygget, men der var ikke de 
samme spaendende detaljer, som man kun
ne finde i vingen. En detalje fra kroppen 
skal dog naevnes.

Modellen er selvfolgelig udstyret med en 
russerkrog af konventionel funktionsmade. 
Et almindeligt problem er, at stopskruerne, 
der bestemmer cirkel i glid og cirkel pa li
nen, ofte bliver slaet itu, nar modellen ram
mer en sten eller lign. i landingen, og rus- 
serkrogen far et hardt slag.

Pa Terminal 1 var stoppene fjederbela- 
stede, saledes at de ved et hardt slag sim
pelthen smuttede vaek, hvorved krogen 
kunne drejes helt op i kroppen. Det er 
svaert at forestille sig, at en landing kan vse- 
re sa uheldig, at et system som dette kan ga 
i stykker.

En anden usaedvanlig detalje var den op- 
byggede, fuldt bevaegelige finne. Da jeg har 
en fuldt bevaegelig finne pa min nyeste mo
del, spurgte jeg selvfolgelig Tam Thomp
son, om han havde nogen saerlig begrundel- 
se for at lave sadan en pa denne gennemar- 
bejdede model. Men pa dette punkt havde 
han ikke nogen teoretiske begrundelser — 
han syntes bare, at det var en paen made at 
lave finner pa! □
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Leer at flyve linestyring:
Linestyret kunstflyvning 
-  begynderprogrammet
I Modelflyve Nyt nr. 3/81 og 5/81 
har Hans Rabenhoj beskrevet, 
hvordan man kommer i gang med 
at flyve linestyring. I dette tredie 
opus i serien gennemgdr han de 
kunstflyvningsmanovrer, der 
udgor begynderprogrammet og 
slutter med nogle rad om valg af 
modeltype og indstilling af 
motorer.

Jeg fortsaetter, hvor vi slap i Modelflyve 
Nyt nr. 5/81 og haber, at bade du og din 
model stadig har det godt efter slojfe- og 
rygflyvningen, der jo  er vanskelig at laere.

Vi skal i det folgende gennemga de for- 
skellige kunstflyvningsmanovrer, der udgor 
begynderprogrammet. Uanset om du on- 
sker at flyve konkurrence eller ej, vil det 
vaere en udfordring af prove at udfore de 
forskellige kunstflyvningsmanovrer, vi ar- 
bejder med inden for linestyret modelflyv- 
ning.

Begynderprogrammet
Start: Du skal kunne starte din motor og 
have flyet i luften inden for 1 minut.

Start a f  flyvning: Modellen skal rulle fra 
4,5 m til Vi omgang, inden den letter og 
skal inden for 1 omgangs flyvning ved jaevn 
stigning opna en flyvehojde, der ligger fra 
1,2 til 1,8 m.

Inden vi gar videre i programmet, skal vi 
Iige huske pa et par smating, nemlig at du 
skal flyve mindst 2 omgange vandret flyv
ning mellem hver manovre, sa dommeren 
har tid til at notere bedommelserne fra for- 
rige flyvning. Desuden skal du mindst 1 
omgang for en manovre raekke den frie arm 
i vejret for at markere, at nu vil du lave 
manovren. Det er en overflodig, unodven- 
dig og besvaerlig tegngivning, som vi haber 
engang ma slettes fra de Internationale reg- 
ler. Vi gar videre med begynderprogram
met.

3 indvendige loops i rrcek. Loopene skal 
udfores helt jaevnt, de skal ligge i samme 
bane. Se fig. 1 a og 1 b.

Bemaerk, at de indvendige loops bor ud
fores lidt forbi medvindslinien, sa stignin- 
gen i loopet foregar i lidt modvind, og mo
dellen hjaelpes derved meget gennem man
ovren. Blaeser det rigtig meget, skal man ga 
laengere frem i vinden for at forhindre mo
dellen i at accelerere op i for stor fart. Se 
fig. 2.

Modellen befinder sig nu i rygflyvning — 
og du bider taenderne godt sammen. Flyv- 
ningen skal naturligvis forega jaevnt og li- 
geud i vandret hojde, dvs. ca. 1,5 m.

Flyv forst 2 omgange (husk at markere 
for manovre efter 1. omgang) — du fort
saetter og flyver de 2 omgange rygflyvning, 
der gaelder, og sa skal du flyve endnu 2 om
gange vandret inden naeste manovre, hvor 
du ogsa skal raekke den frie arm i vejret 1 
omgang inden den nye manovre — her 3 
udvendige loops..

Det blev til ialt 6 omganges rygflyvning, 
og du kan vaere naesten sikker pa, at du er 
meget svimmel pa dette tidspunkt. Men du 
skal fortsaette med de 3 udvendige loops.

Disse udfores, for vi ndr medvindslinien, 
sa modellen senere under stigningen i loo
pet igen hjaelpes af vinden, se fig. 3 a og 3 
b.

V5° L/VjEK/jO/eCeO

Fig. 1 b.
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Fig. 2.



Efter de obligatoriske 2 omgange samt 
markering for naeste manovre, skal du 
igang med at lave 2 trekantede loops, se fig. 
4 a og 4 b.

Der er mange, som gerne vil sla en genvej 
til at blive verdensmester, nar de skal ove 
trekantede loops — og det ender ofte i 
graesrodshojde. Modellen skal ikke »hak- 
kes« rundt i kanterne — den skal flyves, sa 
ov dig efter opskriften i fig. 5 a, b og c.

Naeste manovre er vandrette ottetaller, 
der bestar af sammenkoblede indvendige 
og udvendige loops, se fig. 6.

Fig. 5 a. Fig. 5 b. Fig. 5 c.

I
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Ved vandret ottetal starter du det indven
dige loop, inden du nar til medvindslinien, 
dvs. manovren starter i medvind. Dette gi
ver ofte problemer, da modellen ikke flyver 
ret staerkt pa dette tidspunkt, og det kan 
vaere vanskeligt at holde linerne stramme. 
Derfor kan det vaere nodvendigt at flytte 
manovren lidt, sa du starter taet ved med
vindslinien, se fig. 7.

Nu skal du igang med et lodret ottetal, 
se. fig. 8 a og 8 b.

Pa figuren er ottetallet vist udfort sym- 
metrisk om medvindslinien, men du kan 
vaere nodsaget til at flytte manovren nogle 
meter til hver side afhaengig af hvilke pro
blemer du har.

Kniber det med at holde linerne stramme 
i det nederste (indvendige) loop, sa start 
manovren ca. 4 m laengere til venstre (pkt. 
I). Kniber det derimod med at holde linerne 
stramme i overste (udvendige) loop, skal du 
udfore manovren ca. 4 m til hojre for med
vindslinien (pkt. II).

Naeste manovre er ottetal over hovedet (2 
stk.) — og den er lidt svaer at vaenne sig til, 
for man skal boje, vende og dreje sig, sa 
man foler sig naesten som en helbefaren ar
tist bagefter. Manovren skal se ud som vist 
pa fig. 9. Pa fig. 10 kan du se, hvordan du 
skal baere dig ad med at udfore manovren.
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Den sidste svasre manovre er firklever, 
der er en kombination af loops. Manovren 
ser ud som vist pa fig. 11 a og 11 b.

IND

Sidste manovre hedder landing, og den 
skal naturligvis forega glidende og roligt. 
Tipper modellen om pa ryggen, far man in
gen points.

Dette var i grove traek begynderprogram- 
met, som du nu kan ga igang med at traene 
pa. Fa yderligere oplysninger om konkur- 
rencereglerne i din klub eller fra CL-unio- 
nens sekretariat.

Egnede 6 cm3-motorer
Flyver du med sma modeller (dvs. under 5 
cm3-motorer), vil du nok have haft proble- 
mer med at udfore kunstflyvningsprogram- 
met paent, enten fordi' modellen floj for 
hurtigt, eller det kneb med at holde linerne 
stramme.

Losningen derpa peger i retning af laen- 
gere liner, og dermed mere plads i rummet 
til manovrerne. Dette giver dog problemer 
med hensyn til at holde linerne stramme, s i  
vi ender altid derhenne, hvor vi anbefaler at

Fig. 10 b. Ά -
W S C -  K  λ ίσ υ & ε τ  V/ λ / ο

■sorr -ArtKCCX** Tti. xM*uO- Fig. 10 d. V/AJO

bygge en model til 6 cm3-motor eller storre.
I dag er vi sa heldige, at der er nogle ud- 

maerkede byggesaet pa markedet til denne 
motorstorrelse, hvoraf kan naevnes: Med 
fladkrop: S1G Twister og Banshee, Top Fli- 
te Tudor og HR Prima samt hulkropsmo- 
deller som SIG A krobat og Chipmunk, 
Top Flite Gieseke Nobler, sa der er mulig- 
heder nok.

Jeg vil dog anbefale at bygge en flad- 
kropsmodel forst, da den er nemmere at be- 
tjene og modificere (isaer tank), indtil dit 
grej virker, skont hulkropsmodellerne nor- 
malt flyver lidt bedre.

Hvis du har mod p i  selv at skaere traeet 
ud til din model, har Linestyrings-unionen 
en saerdeles god tegning til en hulkropsmo-

fortscettes ncesle side
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SIG Twister med Fox 35 stunt motor.

del, der er yderst velflyvende og ikke svasre- 
re at bygge end mange byggesaet. Modellen 
hedder »Starlett« og er konstrueret af Leif 
Eskildsen — ogsa kendt som den evige 
Danmarksmester.

Motorer
Der findes et utal af motorer, der kan an- 
vendes til de lidt storre modeller, men sa 
sandelig ogsa flere, der ikke duer til vort 
formal. Derfor vil jeg her naevne nogle fa 
motorer, vi har erfaring for er nemme at 
kore med, robuste og i det hele taget egnede 
til linestyret kunstflyvning.

6 cm’-motorer: Fox 35, OS 35, Super 
Tigre 35. Og af storre motorer bliver der 
herhjemme isser anvendt Super Tigre 46 
samt de store 10 cm3 Merco 61 motorer.

1 udlandet anvender man ogsa efterhan- 
den moderne Schnuerleskyllede motorer, 
men de er ofte modificerede i skylletider, sa 
det kan ikke anbefales begynderen. Der er 
her tale om isaer HP 40 Silver Star, OS 40 
FSR, der er forsynede med linestyringskar- 
buratorer.

Indstilling af motoren
Vi vil gerne opna en konstant hastighed i 
vort flyveprogram, det ma i hvert tilfaelde 
ikke ga for staerkt, da vi sa ikke kan na at 
lave manovrerne inden for vort begraensede 
flyverum. Derfor indstilles motorerne med 
lidt for fed blanding, sa motoren 4-takter 
ligeud. (Nogle motorer 4-takter endda i he

le flyveprogrammet). Nar modellen sa skal 
stige i en manovre, vil motoren ga rent, og 
have tilstraekkelig kraftoverskud til at 
traekke modellen gennem manovren — men 
nar sa modellen begynder at dykke, er det 
vigtigt, at motoren igen slar over i 4-takt, 
da modellen ellers vil flyve for staerkt ind i 
naeste manovre.

Det er lige netop pa dette punkt mange af 
de kraftige, og saerdeles fine motorer svig- 
ter — de er nemlig ikke »timede« i

indsugnings- og skylletider til saledes at 
»veksle« mellem 4-takt og 2-taktsgang, og 
det er arsagen til, at jeg herover har anbefa- 
let dig at anvende de fornaevnte motorer, 
der indrommet er noget gammeldags, men 
stadigvask fuldt anvendelige (Fox 35 moto
ren kom frem omkring 1948). □

/  nceste artikel vil vi gennemgd forskellige 
tanksystemer samt trimning a f  modeller.

Vi er bare gode hos

JM-HOBBY
OGSA DIN FORHANDLER!

Nu tilbyder vi dig som noget nyt

SUPERAKTUELLE artikler til SUPERPRISER
— og det er selvfolgeiig FASTE PRISER i hele december og januar maned.

MK CURARE 6 0 ...............................KUN kr. 1.200,-
WEBRA C H A M P IO N ......................KUN kr. 973,-

Vi tilbyder dig bl.a.:
H EG IS N O O P E Y ......................... KUN kr. 448,·
OS 40 FSR m. da e m p e r............... KUN kr. 944,·
Samlet levering af ovennaevnte ... KUN kr. 1.250,- Samlet levering af ovennaevnte ... KUN kr. 2.050,-

^  MULTIPLEX PROFIL anlaeg m. 2 Profi servo, KUN kr. 3.999,- 
— ud over alle vore saedvanlige MINI-PRISER!

JM HOBBY, N0RREGADE 16, 6600 VEJEN, TLF. 05-36 39 62
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Mest fo r begyndere
Vinterforanstaltninger
Nogle piloter flyver hele aret. 
Andre holder en vinterpause, og 
isasr med henblik pa disse giver 
Ole Meyer her nogle rad om, hvad 
man kan bruge pausen til.

Du har nu din forste sasson som radiosty- 
ringspilot bag dig, og efter al sandsynlighed 
er din forste begyndermodel siadig intakt. 
Nar en begynder retter sig efter klubin- 
struktorens anvisninger, er det nemlig kun 
sjaeldent, at han havarerer sin forste model. 
Skaderne vil nemmere indfinde sig, nar du 
bliver dygtigere — eller dristigere — og 
flyver helt pa egen hand.

Derfor er det nok klogt, at du ikke skiller 
dig af med din forste model, selv om du 
selvfolgelig bygger dig en ny her i vinter. 
Erfaringerne siger nemlig, at din nye model 
vil holde meget bedre, sa laenge du har den 
gamle model staende som reserve derhjem- 
me. A f en eller anden grund sker der forst 
noget med nummer et modellen efter den 
dag, hvor du saslger reservemodellen.

Giv modellen et vintereftersyn
Hvis den gamle model skal have nogen 
vaerdi som reserve, ma den naturligvis vaere 
i orden. Giv den derfor et grundigt vinteref
tersyn. Tag udstyret ud af den — du skal jo  
alligevel have det ud, nar du skal passe det 
ind i den nye model — og gor den grundigt 
ren bade ind- og udvendigt. Har du i lobet 
af flyvesaesonen lavet lidt interimistiske 
lapperier pa den, sa lav dem paent og nyde- 
ligt om nu, hvor du har tid til det. Se ogsa 
efter tillob til nye skavanker og forebyg for 
disse. Kig alle rorhaengsler godt efter og 
skift dem ud, som er defekte. Det samme 
gaelder alle rorhorn og traekforbindelser. 
Nar du forst er i gang, finder du sikkert selv 
flere ting, som traenger til vedligeholdelse.

Nar nu det hele alligevel er skilt ad, sa be- 
nyt lejligheden til at give braendstoftanken 
nogle nye slanger. Det er ogsa et godt tids- 
punkt til at udbedre rifter og skrammer i 
lakken.

Viser det sig senere, at du alligevel ikke 
far brug for reservemodellen — og det gor 
du som sagt nok ikke, nar du har den — sa 
er det arbejde, du laegger i den ikke spildt

af den grund. Du star jo  nemlig med en 
meget bedre handelsvare den dag, du on- 
sker at saelge modellen.

Afhaengigt af hvilken ny model du byg
ger i vinter, kan det m&ske ogsa vaere en 
god ide at starte den nye saeson med nogle 
flyvninger med den gamle model, som du 
jo  kender ud og ind, saledes at du far skaer- 
pet reflekserne lidt, inden du tager den helt 
nye — og sikkert mere avancerede — model 
i brug.

Radioen skal passes
Nar du nu har taget radioudstyret ud af 
modellen, sa lad det ikke ligge og flyde pa 
arbejdsbordet mellem vaerktoj og balsa- 
stov. Det er det alt for kostbart til. Start 
med at se det grundigt efter. Er der tegn pa 
revner i isoleringen pa ledningerne? Er alle 
stik rene og paene? Hvordan har servoar- 
mene det? Man kan godt lave noget inspek- 
tionsarbejde uden at have radioforstand. 
Er der noget, som skal udbedres, sa fa det 
gjort nu, hvor servicevaerkstederne har 
bedre tid end i den hektiske flyvesaeson. 
H ar du mistanke om slidte potentiometre 
eller andre defekter, som du ikke selv kan 
overse, sa send ubetinget udstyret til et ser- 
viceeftersyn.

Akkuerne har godt af at bestille noget 
med passende mellemrum. Ellers »glem- 
mer« de, hvordan de skal opfore sig, nar 
der er brug for det. Aflad dem en gang om 
maneden og lad dem sa straks op igen. Sen- 
deren kan man aflade blot ved at taende for 
den. Modtagerakkuen aflades ved at kore 
med et par af servoerne. Man kan ogsa an- 
skaffe sig et instrument — eller en speciel 
lader — som kan foretage en kontrolleret 
afladning mere eller mindre automatisk.

Nar udstyret ikke bruges, skal det opbe- 
vares t0rt og koligt.

Husk ogsa motoren
Startakkuen har heller ikke godt af at vaere 
overladt til sig selv vinteren igennem. Der 
findes mange forskellige typer, som skal be- 
handles pa forskellige mader, sa ty til det 
gode gamle rad, som lyder: »Nar alt andet 
glipper, sa lacs brugsvejledningen.«

Motoren bor gores grundigt ren udven
digt, men vi ikke vil anbefale, at du skiller 
den alt for meget ad, hvis du ikke mener at 
have de nodvendige forudsaetninger for at 
kunne gore det. Tag i stedet gloderoret ud 
og haeld nogle draber 3-i-en olie ned i cylin- 
deren. Drej derefter propelakslen nogle 
gange rundt, saledes at olien kan fordele sig 
i hele motoren. Derefter pakker du sa mo
toren ind i en ren klud — sa den kan ande 
— og gemmer den til side. □

Peter Wessel fra Tyskland taxier ud til start 
under Esbjerg International.

Simprop Termikdetektor
System Wielbalck termikdetektor 
reagerer pa selv sma stigninger (20 
cm/sek.) ved at give kraftige blink fra 
blitzenheden.
Nodvendig stromforsyning 4,8 volt. 
Vaegt ca. 100 g ra m ............kr. 754,00
Elektronblitz uden varioelektronik, 
vaegt ca. 95 g ram ............... kr. 296,00

Tartan 22 cm3 
gloderorsmotor
Vibrationssvag og letvaegt med stort 
drejningsmoment. Anvender braend- 
stof med 5% o lie ............kr. 1.695,00

Tartan Twin 44 cm3 
gloderorsmotor
Simpelthen det flotteste i Jumbomo- 
torer. Incl. spinner og pumpekarbu- 
ta to r ............ .....................kr. 3.495,00

Simprop Superfinish
Simprop har udviklet et farvepro- 
gram i dope og polyuretanlak. Flotte 
farver og god daekevne. Leveres i 100 
ml. d&ser og 400 ml. spray.
Polyuretan 100 ml.................. kr. 17,60
Polyuretan 400 ml. sp ra y ....kr. 34,00
Dope, 100 ml...........................kr. 15,50
Dope, 400 ml. sp ray.............kr. 31,50
Spartelmasse 100 ml. tube .. kr. 16,00
Porefiller 100 ml. f la ske ......kr. 13,40
Afdaekningslak 100 ml.
flaske ..................................... kr. 15,60
Fortynder PU 100 ml.
flaske ..................................... kr. 10,00
Fortynder dope 100 ml.
flaske ..................................... kr. 11,00

Silver Star Models
Sjsellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— ferende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne om naermeste 
forhandler.
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Nordisk Mesterskab i
Biliederne pa disse sider er taget af Peter Friis under NM i stand-off 
skala i Frederilcssund i august 1981. lalt ca. 4.000 tilskuere nod det 
gode vejr og de mange fine modeller.
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Arne Rrorsson fra Sverige starter sin Blackburn Monoplane.

Mor og bam — AZ I III i  original og skalamodel. Modellen er Ole H endelboe s og han 
stdr for an originalen og checker, ai den er lavet rigtigt.....

-£*·_

SIMPROP

DM-vinderanlaegget
Vi kan nu levere de verdenskendte 
Simprop anlaeg.
SAM systemet sikrer, at anlaegget al- 
tid er pa hojde med dine krav. Be- 
gynd med 4 kanaler og udbyg til 7 ka- 
naler, eksponential, mixer, heli osv.
SAM Junior 4 m. 2 rormaskiner, akku 
i sender og modtager.....kr. 2.845,00
SAM Senior 7 m. 2 rormaskiner, akku 
i sender og modtager.....kr. 3.463,00
SAM Expert 7 m. 2 rormaskiner, akku
1 sender og modtager. Incl. 1 mixer 
og 1 program funktion .... kr. 4.139,00
SAM Nautic 2 + 8 m. 1 rormaskine og
2 kontaktmoduler, akku i sender og
modtager.........................kr. 3.335,00

Rormaskiner:
51 ......................................... kr. 256,00
S1S....................................... kr. 267,00
5 2  ...........................................kr. 278,00
Tiny C .................................. kr. 400,00
Contest m. kuglelejer......... kr. 459,00
Contest Speed m. kugle
lejer ...................................... kr. 459,00

SSM 2-4, et kvalitetsanlaeg for den, 
der ikke vil investere i de helt store 
anlaeg.
SSM er et super smalbandet AM an
laeg med 10 KHz kanaiafstand. Leve- 
res pa 27, 35 og 40 MHz.
SSM 2-4. 4-kanaler med 2 ror
maskiner .........................kr. 1.835,00

Kataloger
Simprop nyhed 1981 ........... kr. 3,50
Simprop hovedkatalog .......kr. 37,50
Thunder Tiger 1981 .............. kr. 25,00
Fas hos din saedvanlige forhandler 
eller direkte fra importoren.

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57
— forende i modelfly siden 1960 —

Vi oplyser gerne om naermeste 
forhandler.



Historien om den danske 
modelmotor »Mikro«
Vi har tidligere i Modelflyve Nyt 
fortalt om de danskproducerede 
modelmotorer — i nr. 2/78 om 
Thorning-motorerne og i nr. 4/78 
om de ovrige danske motorer i en 
hurtig gennemgang. Her giver 
Jens Geschwendtner en mere 
indgaende skildring af de engang 
sa kendte Mikro-motorer.

Firmaet »Kaj Nielsens Mekaniske Etablis- 
sement« blev startet 1. februar 1937 som 
fotoreparationsvasrksted. Starten var gan- 
ske beskeden, idet Kaj Nielsen kun havde 
en revolverdrejebaenk.

En skonne dag kom en ansat med en mo
delmotor — en schweitzisk Dyno — og da 
der var interesse for et nyt produkt, blev 
der rekvireret tegninger, saledes at en pro- 
duktion kunne startes.

Ad omveje havde Kaj Nielsen hort, at de 
andre tilgaengelige motorer, primaert Thor- 
ning, var meget svaere at starte, sa 
M ikro’en blev satset pa en meget fin tole
rance i cylindersaettet.

Motoren blev bragt pa markedet ved an- 
noncering i hobbyblade, og den blev fra 
starten en succes. Der blev ialt fremstillet 
ca. 250 eksemplarer.

Under produktionen blev der gennem- 
fort en del forbedringer af egen »opfindel- 
se«, dels produktionstekniske; stobt krum- 
taphus istedet for et bearbejdet af massivt 
klodsmateriale — dels kvalitetsmsessige; 
plejlstaengerne blev saenksmedede i Eng
land i stedet for blive fremstillet af stang- 
materiale.

Sa smat meldte behovet sig for en mere 
moderne motor — bl.a. fordi DMI havde 
bragt Viking 2,5 pa markedet, og fordi det 
blev abnet for import af udenlandske mo
torer.

En bekendt af Kaj Nielsen, ingenior 
Henriques, konstruerede en ny 2,5 cm3 die- 
selmotor — en saeregen skabning med en 
del maerkvaerdige detaljer. For at fa gasser- 
ne ind i cylinderen, var der udfort en trappe 
pa stemplet! Cylinderen var udfort for 
tynd, den havde tendens til at flaekke, og 
kompressionsstemplet drejedes af hele ko- 
lekappen med en pinolskruekonstruktion. 
Desuden var motorens paspaendingsflanger 
kun forsynet med to huller til fastgorelse, 
en detalje der nok havde sit udspring i mo
torens anvendelse i racerbiler.

Som naevnt var der adskillige grunde til, 
at den nye model ikke var saerlig god, sa 
den blev hurtigt aendret og fabrikeret i en 
ny udgave, der var betydeligt bedre — alle 
de mange specielle detaljer var aflost af tra- 
ditionelle losninger — f.eks. blev der ind- 
fort en meget kraftigere cylinder, der var 
udformet som den tids ovrige Webra og 
Taifun motortyper.

Forste Mikro Diesel med 
stebt krumtaphus. Metal- 

boblen bag pa krumtaphuset 
var en lille brcendstoflank.

Motoren var nu meget bedre, men nogen 
succes blev den dog aldrig. Der blev pabe- 
gyndt en produktion pa 1.000 motorer, 
men kun cirka 200 naede faerdiggorelse.

En af arsagerne var, at der fra modelra- 
cerfolkene (biler, der korte racerlob pa spe
cielle baner, hvor de var styret af en line ind 
til til pol i midten af korecirklen) blev 
kraevet en kraftig 5 cm3 gloderorsmotor — 
og dette krav skulle blive starten til en 
dansk modelmotor, der virkeligt var pa 
hajde med udlandets, bade hvad angik kva- 
litet og konstruktion.

Igen var ingenior Flenriques konstruk- 
tor, men dennegang med den amerikanske 
Dooling 29 som direkte forbillede — der 
blev indkobt et eksemplar af denne pa dette 
tidspunkt absolut verdens hurtigste racer- 
m otor — og den blev faktisk direkte kopie- 
ret.

Motoren er ikke forsynet med nogen 
form for identifikation pa krumtaphuset, 
der er stobt i aluminium. Hele projektet 
blev virkelig sat op til storproduktion; 
mange stobte dele i fin kvalitet, bl.a. krum
taphus med faerdigstobte kanaler, kuglele- 
jer, maneskiveindsugning, stobt alu-stem- 
pel med stempelringe etc., etc. — en meget 
hejtydende motor, der vandt mange staev- 
ner. Kaj Nielsen fortasller endda, at moto
ren blev eksporteret til USA, hvor den i 
staevner (speed) var ligemand med sit for-

Mikro Mk. 2, der ikke blev nogen s tor re succes 
pa grand a f mange fejl ved de forste eksempla
rer.

billede. Motoren blev bragt pa markedet i 
1951 og kostede da 150 kroner.

Alligevel var der ikke prismasssig mulig- 
hed for at konkurrere med udlandets mas- 
sefabrikation, sa hen ad vejen tog firmaet 
andre produktioner ind, og modelmotorer- 
ne blev lagt til siden.

Mikro frembragte en del tilbehor, bl.a. 
hjul til racer-biler af en meget hoj kvalitet 
samt raemner til propeller.

I dag eksisterer firmaet fortsat, men Kaj 
Nielsen arbejder alene med forskellige sma- 
arbejder mv. Der er enkelte motorer pa la
ger stadigvaek. Disse kan kobes ved hen- 
vendelse pa vaerkstedet, Thoravej 23, 2400 
K bh.N . □

Den sidste Mikro-motor — 
den hejtydende Mikro 5 cm 

— en gladerorsmowr lavet 
med henblik pa racerbiler. 

Som man kan se ligner den 
Dooling 29 til forveksling — 
ogsd i den — fo r den tid — 

flotte finish.
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Byggesaettene pa denne side er ikke for begyndere — der forudsaettes erfaring og et godt handelag for at bygge disse pragtfulde flyvema- 
skiner fra Lou Proctor. Nieuport 28-C og 11 er naesten 100% skala og saerdeles velflyvende. JUMBO HOBBY yder sine kunder en udstrakt 
service med hensyn til anskaffelse af tilbehar, reservedele (vingeribber, landingsstel-dele, randbuer, fittings, osv.), beklaedningsmateriale, 
bejdser osv., osv.......

PROCTOR’S NIEUPORT 28-CI arg. 1918
Verdens fineste byggesaet! Det faerdige resultat er ikke en mo
del, men en miniature-fiyvemaskine i " i skala. En skanhed i siI- 
ke — utrolig smuk nogen.

Byggesaettet indeholder bl.a. a'le nadvendige metalfittings 
— nadvendig rignings- og styrewirer med alie bardunstrammere 
og klemfittings (swagger). Faerdige ribber klar til kantlister, faer
dige l-formede vingespaer, kraengrors torsionsrar/rorhorn. Lan- 
dingsstellet er affjedret, faerdige alu-straebere og 1Λ ” stalaksel. 
Motorcowl i 1,5 mm aluminium. Spaendvidde 204 cm.

Konstruktionsbogen er en tyk bog med mere end 50 fotos. 
Byggetiden er ca. 250-300 timer til den grundlaeggende kon- 
struktion og 450-600 timer til finish.

Komplet reservedelslager forefindes. Tiibeharslisten (ekstra, 
ikke indeholdt i byggesaettet) tilbyder 8 typer tradhjul, 3 typer 
vintage-hjul, 3 maskingevaertyper og to piloter. Modellen kraever 
Jumbo-certifikat, for flyvevaegten er 7,2 kg.

Der er leveringstid pa dette handlavede byggesaet — 2-4 m£- 
neder — men det er vaerd at vente pa.
Kr. 4.915,00.

PROCTOR’S NIEUPORT 11
Det mest komplette og det najagtigste byggesaet (maske bort- 
set fra 28-C1), der nogensinde er fremstillet. Saettet indeholder i 
hundredvis af forbukkede, stansede, trukne, maskinbearbejde- 
de og handlavede dele. Nyd dette byggesaet som en god vin el- 
ler fin cigar. Giv dig tid 150-200 timer til grundkonstruktionen og 
200-300 timer til finish.

Byggesaettet indeholder bl.a. faerdigformede bambus- 
randbuer, metalcowling, kablerogtorsionsstaengertil rorbevae- 
gelse, bejdseanvisning til traevaerket, faerdige aluminiumsstrae- 
bere og landingsstel. Tilbehar: se omtalen af 28-C1.

Modellen er i skala 1 fod til ZVz”  og flyver godt pa en 10 cm3 
motor. Den vil have en flyvevaegt pa ca. 4,0 kg.
Kr. 2.890,00.

PROCTOR’S ANTIC-mono
Den er fra »Disse praegtige maend oc derss f yvende mask ner< 
1/< skala bastard Bleriot 1913 N export '910. 5. gcesae::e: er 
ekstremt najagtigt og ; -este kva' le t  oc oe: _de~c der b a. 
alle nadvendige fittings, styrekab er eg _;s:a~sece oele.

ANTIC er for den avede mode e.gger men en fremragende 
begyndermodel for de~ ska a- -s tre  Mode len og byggevejled- 
ningen farer dig ind i d e " e  k_'i start. og ce; endelige resultat — 
den faerdige mode — gi o g — - ghed for at begynde pa mul- 
tiflyvning uden forudcae-ce e~'ar _g!

Modellen er ve legre t: s .̂c e; .-." ng, og da den kan tage en 
betragtelig nyttelast. er de" .elegnet til afpravning af nyt ud- 
styr.

Byggetid for gomckonstruktionen er ca. 75-100 timer, finish 
ca. 20-30 timer. Tilbehar se under 28-C1.

Spaendvidde 202 cm. velegnet t motorer pa 6-10 cm3.
Kr. 1.790,00.

PROCTOR’S MINI-ANTIC
MINI-ANTIC er lillebror til ANT:C. Spaendvidden er 140 cm, og 
max. motorstarrelse 6 cm3.

Det er en letbygget rigtig lilie fiyvemaskine. Byggetiden er re- 
duceret kraftigt, fordi alle dele er faerdlgiavede. og der medfal- 
ger alle nadvendige fittings, bardunstrammere. kabier osv.

Det er en nummer for nummer vejlednir.g, der leveres med, og 
det giver den mindre avede en god mulighed for at opna et 
smukt resultat. Tilbehar: se 28-C1.

Den ser indviklet ud, men er sare simpel. og byggetiden er 50- 
100 timer ialt.
Kr. 1.085,00.
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FLAIR »>PUPPETEER«
Det er en ekstremt langsomtflyvende model. Den har naesten en 
kvadratmeters baereflade! Den vinker »skalarigtig« i luften, og den 
er let og hurtig at bygge. Byggesaettet indeholder bl.a. udskarne og 
udstansede balsadele, udsavede krydsfinerdele, faerdigbukket un- 
derstel, dural-vingestraebere, fittings, alu-motorcowl mm.

Jumbo Hobby's tilbehorsprogram passer til PUPPETEER. 
Spaendvidde 150 cm, motor 5-61/2 cm3.
Kr. 777,00.

FLAIR »MAGNATTILA«
Det vil uden tvivl glaede mange, at denne velkendte maskine igen 
kan fas pa det danske marked. Den er letbygget og let at flyve 
(glimrende til en dogfight sammen med PUPPETEER) og byggesaet
tet er af fin kvalitet med fittings og mange faerdige dele. Alu-cowl. 
Spaendvidde 150 cm, motor 5-61/2 cm3.
Kr. 579,00.

FLAIR »ATTILA«
Lillebror til MAGNATTILA. Ingen kraengror. Spaendvidde 113 cm, 
motor 21/2-4 cm3. Der medfolger motorcowl i ABS-plast. Det er et 
tin t begynder-byggesaet til kun kr. 363,00.

FLAIR »HANNIBAL«
Storebror til MAGNATTILA. Spaendvidde 228 cm, motor 10-30 cm3. 
Det er en meget fin maskine i samme gode kvalitet som FLAIRs an- 
dre byggesaet. Der medfolger et enormt motorcowl i glasfiberarme- 
ret piast, to special hjul og mange smadele. FLAIRs flagskib krae- 
ver Jumbo-certifikat. Byggesaet kr. 1.080,00.

i

*

i

i|

FUTABA 
holder os oppe!
Meget fi 
Jumbo-s

FP-6GN
Sender 6-kanal ★  Modtager 6-kanal ★  
akku til begge *  oplader *  4 stk. S-26 
servoer m. kugleleje ★  servorammer ★  
servo-tilbehor ★  halsrem.

Restsalg her og nu — kun fa stk.
Hele saettet kr. 2.680,00

Balsahovl
Den almindelige model i stobt metal 
med udskiftelig klinge.
JULE-TILBUD kr. 16,50.
Vi har selvfolgelig reserveklinger til hov- 
len, kr. 2,40.

Dope
Blik-dunk med fern liter fin A-B dope fra 
Sadolin.
Fores kun i k la r........................kr. 198,00

Motorer

155 mm

Vi saelger QUADRA for 
kr. 998,00 + porto 20.00 kr. 
Men kun mod forudbetaling og 
kun are t u d !! !
Se om talen i nr. 5 af biadet.

Gloderor
Taylor-ror, lange RC, pr. stk...... kr. 16,30
Taylor-ror, std., pr. stk..................kr. 15,30
Taylor-rar, kort std....................... kr. 15,30
Zinger-rar med bjaelke................kr. 15,60
Zinger-rar uden bjaelke...............kr. 14,70
Jumbo-special, standardrar....kr. 13,20

En stor stak fine lister pa et ojebiik med 
denne fantastiske listeskaerer i glasfi- 
berarmeret nylon. 5 ars garanti.
Kr. 54,00.

Jumbo hjul
Oppumpelige gummihjul. 5 bolte holder 
faelgene sammen, saelges parvis — fa-
brikat »DU-BRO«.
4” luftgum m ihju l...................... kr. 105,00
41/2” lu ftgum m ihju l.................. kr. 131,40
5” luftgum m ihju l.................................. kr. 157,89
51/2” lu ftgum m ihju l..............................kr. 184,20
6” luftgum m ihju l.................................. kr. 205,80
1. Verdenskrig: Palmer Cord type:
31A ” , passer til A tt ila ........................... kr. 75,00
4 3/8” , passer Puppeteer 
& M agnattila ...........................  kr. 89,30

Jumbo Hobby 
postordre
Vi sender de utroligste ting alle steder 
hen med et girokort indlagt.
Du kan ringe til os fra kl. 8.00 til 21.00 
hver dag.
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PRINZ
— miniboremaskine til 12-16 volt DC 
(den kan kore pa de fleste racerbanetra- 
foer). Der medfolger fire messingkaeber 
til bor0,3-3,2 mm. Slagfast plastkabinet, 
1,2 m ledning m. 2 mm stik.
Et eventyrligt juletilbud — kun i decern-

kr. 98,00

Borestander til PRINZ
Solidt stativ i plast og 
stSI — giver en god 
foring pa maskinen. 
Arbejdspladen er 
100x80 mm.
Normalt kr. 96,00, men 
nu i december 
KUN kr. 85,00.

Boremaskiner
-  og andet godt 

vaerktoj

Det komplette 
vaerksted....
Vor fineste boremaskine he ; 
metal, 12-20 volt DC. Med dobbelt 
foring af patronen, der er t bor 
0,4-3,2 mm.
Lynhurtigt kan man veksle til 
stiksav eller rystepudse'.

Stiksav er en maskine. der virke- 
lig kan arbejde. Den er . metal 
med solide lejer og besninger. Vi 
har klinger til trae og metal pa Sa
ger.

Rystepudser (det er det sidste ;eg 
skal have, er der mange der har 
sagt -— har provet den — og be- 
gejstret kobt en) — utrolig l i lie 
maskine med en pudsesal pa 
70 x  50 mm.

Borestander — umulig at undvse- 
re — den er med sojle i rustfrit 
stal, tandstangforing, juste- 
ringsskruer, plade 175x120 mm.

J-5 ENTERPRISES SID MORGAN
Canadiske byggesaet i hardttrae, dvs. 
mahogni — ceder — poppel og pitchpi- 
ne. Alle dele er maskinskiret og model- 
lerne lette og hurtige at bygge. De er 
konstrueret til Quadra.

J-5 LOADMASTER
Spaendvidde 238 cm, vaegt 8,1-12,6 kg. 
Lasteevne ca. 5,0 kg. Den kraever 5 ka- 
naler, fordi den er fodt med flaps.

Ribber, kropssider og spanter er i 1/8” 
mahognifiner. Motorskot og befaestigel- 
se for landingsstel i V i”  poppelfiner. 
Landingsstel i Vi”  fjederstal. Rorhorn i 
metal, osv.

Koster kun kr. 1.270,00.

J-5 STINSON VOYAGER
Spaendvidde 259 cm, vaegt 9-11,0 kg. 
Fodt med flaps og til Quadra. Byggesaet 
som Loadmaster. Glasfibermotorcowl 
er ekstratilbehor.

Dette pragtfulde Jumbo-fly koster kun 
kr. 1.498.00.

\

T - P I N S  i rustfrit stal
Aldrig mere knaekkede nipsenale 
langt op under neglene — slut 
med nale, der ikke kan traekkes 

j ud, nar limen er to r ....

1 Vz” , 100 stk. kr. 20,00.

1 Vi” , 100 stk. kr. 17,50.

Ί 1” , 100 stk. kr. 15,00.

Nalene er glatte, staerke og skar- 
pe. De er vist i naturlig storrelse.

Vandtaet
gennemforing
Meget fleksibel. lang slaglaengde, veleg- 
net til motorkontrol, rorkontrol osv. Le
v e ls  komplet med monteringsring og 
skruer. Kr. 15,75 pr. stk.

konstruktionstegninger

Fokker E III
Meget let bygget — spaendvidde 172 
cm, 6,5 cm3 motor. Tegning kr. 64,65.

Catalina PBY-5A
Ikke let at bygge, spaendvidde 270 cm, 
2 x1 0  cm3. Vi har til denne model motor- 
cowls og gunblisters i plast.
Tegning kr. 186,45.

Noorduyn »Norseman«
Spaendvidde 214 cm, motor 12-15 cm3. 
Det er en pind-for-pind tegning med pon- 
toner og cockpit-detaljer. Vi har ABS- 
plastcowl.
Komplet tegning kr. 186,45.

Piper »Skycycle«, 1Λ skala
Spaendvidde 150 cm, motor 10 cm3. Det 
er en spaendende Mile sag med mange 
detaljer vist pa de smukke tegninger. 
Flot motorcowl i ABS-plast med opteg- 
ning af udskaeringerne og smuk canopy 
er lagervare.
Tegningen, kr. 142,45.

Smith Miniplane Bipe
Skala 1:5, spaendvidde 108 cm, 6,5 cm3. 
Det er en vaks Mile ting, billig at bygge, 
billig at flyve med og sa koster tegnin
gen kun kr. 76,45.
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Superstart
12 volts akku med 10 AH. 
JULETILBUD til kun 198,00 kr.

/ ------------------------------------------------- \
SENSATION No. 1:
MAGNUM .91
Dette ma blive arets motor i fir- 
takts familien. MAGNUM .91 er 
pa 15 cm3, yder 1,02-1,12 HK og 
vejer kun 850,5 gram, propel op til 
18” x 5 ” .

Disse maskiner er delvis handla- 
vede og derfor kan der vasre lidt 
ventetid, men den skulle vaere la- 
gervare heromkring 1. december.
Pris i december, forudbetalt,
KUN kr. 1.598,00.

V__________________ /

Tradhjul
Fra England far vi meget smukke hand- 
lavede STAND-OFF hjul i en let og solid 
udgave.
4VZ”  pr. par kr. 420,00. Passer til PUPPE
TEER & MAGNATTILA.
6” pr. par kr. 420,00.
71/2”  pr. par kr. 480,00. Passer til BLE- 
RIOTXI.

Fra Proctor USA kommer de rigtige su- 
per-skala hjul m. korrekt eger-antal, nip- 
ler og pa enkelte typer ogsa ventiler!!! 
Priser pa 500-1.100 kr. pr. par. Hjulene 
findes i folgende storrelser: 4 3/8” , 4” , 
5”, 5V2”, 6 3/4”, 7”.

Siddende pilot, kr. 98,00

( r , - n o ij o

OO

o  -= o

o  o

oo

w
Hsengsler
Haengsler til store fly — samlede med 
split.
Pose med 15 stk..........................kr. 45,00

/ ----------------------------------------------
SENSATION No. 2:
BLERIOT 
Mk. XI fra 1913

Det er et meget tint skala-bygge- 
saet med fittings og mange andre 
smadele. Traedelene er i smuk 
handvaerksmaessig kvalitet, 
randbuer i alu-ror, smukke ribber 
(korden er ca. 50 cm!!). Design: 
David Boddington.
Ring ind og fa alle yderligere op- 
lysninger. Dette pragt-byggesaet 
saelges for: k r .  1 .7 9 5 ,0 0

(Vi har hjulene og vi har MAG
NUM .91. og vi har vist det hele ..! 
pa lager til dette enestaende til- 
bud).

V___________________

Boger
The Piper Story, det er J-3’eren i detaljer, 
107 sider, mange fotos, kr. 59,40. 
Forgotten Fighters of The US Navy 
1918-41, 108 fotos, 80 sider, kr. 47,40. 
Forgotten Fighters of The US Army 
1918-41, 149 fotos, 96 sider, kr. 47,40. 
The Air Racers. Nyoptryk af tre hsefter 
samlet i 6t bind. Indeholder udelukken- 
de tre-plans tegninger af unlimited, For
mula i, Sport-biplaner, Thompson, Ben- 
dix, fra begyndelsen og op til vor tid. lalt 
234 fly i stort format, 184 sider, kr. 
131,50.
Aircraft Camouflage 1907-1954, det er 
stort format, 234 sider, 600 ill. En god 
bog til dokumentation, kr. 263,00.

Piece of Cake
Traeneren PIECE OF CAKE fra nr. 5 side 
30 blev hurtigt udsolgt — nye kommer i 
december og flere sidst i januar 1982. 
Samme lave pris!!!

Coverite
SUPER vaevet kvalitetsvare i farven an- 
tik laerred i Jumbo-ruller 93 cm x  750 
cm, kr. 420,00.
OBS: Opleses af nitratholdige doper og 
Aerogloss. Males med f.eks. polyure- 
thanlakker.

Sikkerhedskniv til skaering af beklaed- 
ningsmaterialer, »TRIMIT«, pr. stk, kr. 
13,50.

BALSARITE —■ det er en slags lim til for- 
behandling af balsatrae inden beklaed- 
ning med SUPER eller MONOKOTE, SO- 
LARFILM, osv. Vi US pint kr. 36,00.

SLEC tanke
2 oz kr. 12,90. 4 oz kr. 13,20, 6 oz kr. 
14,40, 8 ozkr. 15,30,10 oz kr. 16,80,12 oz 
kr. 23,10.
Priserne er incl. rer, slange og sugelod.

Loddekolbe 12 V
Det er prof, kvalitet — tag den med i 
kassen.
Vor SUPERSTARAKKU har kraefter til 
mange lodninger.
Igen et juletilbud (kun i december), kr. 
78,00.

SENSATION No. 3: 
Coverite’s forste 
byggesaet:
GEE BEE 
SPORTSTER
GEE BEE SPORTSTER (det er den 
med raekkemotor), spv. 140 cm, 
motor 6,5 cm3. Hurtigbyggesaet- 
tet er med mange plastdele og 
paene udstansninger i paen kvali
tet. Kr. 935,00.

Ting & Sager 
pa v e j....
10” luftgummihjul i jan-feb. 
DREMEL dekupersav i feb. til 
under 600 kr.
Ring og her — og bestil din nu! 
Bud Nosen: Cessna 310, Gere 
Sport, Citabria, Big Stik & Mr. 
Mulligan.
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Et skalafly bliver til -  2.
Benny Juhlin fortsastter her sin 
beretning om den lange vej til 
fserdigg0relsen af en skalamodel 
af Westland Lysander fra 1936. 
Forste artikel kunne lasses i 
Modelflyve Nyt nr. 3/81. I

I nummer 3/81 af Modelflyve Nyt var jeg 
sa letsindig at begynde pa en beretning om 
mit nye skalaprojekt, genskabelsen af den 
gloromvundne »\Vestland Lvsander« fra 
1936.

Sadan noget gor man ikke ustraffet, for 
nu krasver redaktoren en fortsasttelse. Na, 
det var jo  ogsa meningen, men i sommerti- 
den kan det godt knibe med at na alt, hvad 
man skal, sa derfor kommer andet afsnit 
forst nu, hvor vinteren er i anmarch.

I beretningen var jeg naet dertil, hvor do- 
kumentationen — detektivarbejdet — var 
ved at vasre klar, og hvor jeg begyndte at se 
mig om efter en tegning.

En god tegning er umadelig vassentlig, og 
nu var det jo  sa sporgsmalet, om der over- 
hovedet fandtes en god tegning af denne 
dejlige maskine som skalamodel, eller om 
jeg selv skulle til at konstruere den. Det sid- 
ste er jo  en droj omgang, som man ikke 
gerne kaster sig ud i, hvis ikke det er abso- 
lut nodvendigt. Jeg har provet det for, men 
dels er det altsa et slid, og dels er man jo  ik
ke helt sikker pa, hvor godt det faerdige re- 
sultat kommer til at flyve.

Men hov! En af mine gode flyvevenner 
fortalte i forbifarten, at Dennis Bryant, en 
beromt englaender, der har ry som en god 
konstruktor, vistnok havde iavet en tegning 
til Westland Lysander. — Nu viste det sig 
ogsa meget overraskende, at der var en an- 
den kammerat fra vores klub, der var 
(— eller havde vasret, han var vist gaet lidt i 
sta) igang med bygningen af netop en Ly

sander efter denne tegning. Han havde la- 
vet noget af kroppen. Jeg fik travlt med at 
komme hen til ham og lane denne tegning.

Tegningen var glimrende, viste det sig, 
da jeg fik den foldet ud pa gulvtaeppet. 
Westland Lysander er ikke nogen nem mo
del at bygge, f.eks. er vingerne nogle masr- 
kelige tingester, der er ganske skasve pa alle 
ledder og kanter. De er helt tynde inde ved 
cockpittet, hvor de er gjort fast et lille styk- 
ke nede med det glasklare cockpitglas over 
sig. En sadan vinge er svasr at anbringe 
f.eks. servoer og traskstasnger i til flaps og 
krasngeror, med mindre man da bruger to 
servoer til hver vinge, men det gor jo  vin
gerne tunge. Og denne model ma vasre sa 
let som muligt for at komme til at flyve i 
skalarigtig fart.

Dennis Bryant havde lost dette problem 
ved at lade de to vingehalvdele og det 
overste af cockpittet bygge sammen til en 
hel vinge med overste del af cockpittet pa. 
Det vil ikke kunne ses, nar modellen er 
samlet, men bygningen vil blive lettere og 
sikkert ogsa stasrkere pa den made. Iovrigt 
ville det efter denne tegning blive en rigtig 
trasflyver, hvor alt, ogsa hasngsler og be- 
slag, skal laves. Det var kort sagt tegningen 
for mig, det var netop sadan en model, jeg 
ville have.

Hvad sa? — Ja, sa var det jo  bare med at 
kobe den. Kammeraten havde sin tegning 
fra en hobbyforretning i Sverige, sa der 
skrev jeg over og fik nogle uger efter ogsa 
sendt den sammen med en regning pa 150 
D.kr. Havde jeg nu skrevet efter den i Eng
land hos Dennis Bryant selv, var jeg sluppet 
med at betale halvdelen af det belob, men 
man er jo  sa klog bagefter. Na, jeg fik da 
min tegning.

I mellemtiden havde Ivar Nobel ringet til 
England, og der havde han snakket med 
Dennis Bryant himself om Westland Lysan-

Her ses en Westland Lysander fra et fly- 
museum — som det kan ses er 
vingebefcestigelsen pa kroppen vanskelig at 
lave i modelstorrelse.

deren, og tasnk jer, Dennis havde fortalt, at 
den floj som en rigtig skolemaskine, den 
var simpelthen en dejlig, flyvende skalamo
del. Sa sprasllede det jo  i mig, nu matte jeg 
igang.

Pludselig slog det mig: Hvad om du byg- 
ger to eksemplarer? — I tror nok, at jeg ik
ke er rigtig klog, men tanken er nu ikke sa 
dum. I har maske selv erfaret det, nar I 
f.eks. bygger en vinge. Forste halvdel, man 
bygger, tager en farlig tid, for man skal jo 
finde ud af alle fiduserne, lave byggebrasdt 
og finde en praktisk arbejdsmetode. Nar 
man sa kommer til anden vingehalvdel, sa 
er den faerdig pa mindre end den halve tid, 
fordi alt forarbejdet og erfaringerne er 
gjort. Jamen bygger man sa fire vingehalv
dele i stedet for to, to understel i stedet for 
et, osv., sa far man faktisk lavet en ekstra 
model pa mindre end den halve tid. Den 
ene kunne man sa beklasde med plasticfilm 
og undga de fleste af de tidskrasvende de- 
taljer og sa bruge som trsenings- og hver- 
dagsfly, den anden kan sa beklasdes med 
silke, og den kan der rigtig blive kaelet for, 
den kan lave stil et rigtigt konkurrencefly.
— Det lyder besnasrende, ikke? Faktisk be- 
sluttede jeg mig til det.

Nu kan det nok vasre, at jeg gik i aktivi- 
tet. Forst regnede jeg materialer ud. Jeg vil
le i forste omgang koncentrere mig om vin
gerne. Vingerne pa dette fly sa umiddelbart 
ud til at vasre den vanskeligste opgave. Jeg 
fandt, at det psykologisk var bedst at lave 
den svaereste ting forst; nar den var fra 
handen, kunne jeg rigtigt lege med resten.

Og jeg fik kobt balsatrae ind til fire vin
gehalvdele! Det var alligevel en del, der 
skulle til. Sa lavede jeg et byggebrasdt. Det 
var vigtigt. Et byggebrasdt kan vasre mange 
ting. Mange bruger f.eks. en mobelplade, 
en spanplade el. lign. Mit byggebrasdt til 
vingen lavede jeg af 10 mm spanplade med 
afstivning under, og med 10 mm blod ma- 
soniteplade limet pa overfladen. Det er ikke 
sa tungt og dejlig nemt at sastte knappenale 
i.

Sa kobte jeg hos boghandleren noget af 
det gennemsigtige tegnepergament, og det 
lagde jeg oven pa tegningen af den hojre 
vingehalvdel, der jo  som regel er den ene- 
ste, der er pa en tegning. Men en fin tusch- 
tegner tegnede jeg nu vingehalvdelen pa 
pergamenten. Meget nojagtigt.

Nu havde jeg pa retsiden af pergamenten 
hojre vingehalvdel, og pa vrangsiden, den 
venstre halvdel, men garanti nojagtig ens.
— Jeg lagde denne tegning med retsiden
opad pa mit byggebrasdt, lagde et stykke 
gennemsigtigt plastfolie pa (daskplastic’en 
fra noget plasticfilm) og gjorde det hele 
omhyggeligt fast med tegnestifter pa sider- 
ne af byggebrasdtets blode masoniteplade. 
Og sa var jeg klar til at ga igang — men det 
ma I sa vente med at hore mere om til nasste 
beretning om Westland Lysander. □
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ELBAT 2 
-  combatmodel

t i l
, elektrisk
I polflyvning

Denne model er specielt konstrueret for 
kampflyvning, men kan da ogsa bruges 
som begyndermodel, da den er letbygget og 
samtidig robust. Modellen bestar af fire 
hoveddele (de to vingehalvdele, kroppen og 
haleplanet), som nemt kan udskiftes hver 
for sig, hvis de skulle fa skrammer i kam- 
pens hede.

Byggebeskrivelse
Begynd forst med at skaere de forskellige 
dele ud, kroppen skal laves af 3 mm balsa 
og vinger samt haleplan og sideror af 1,5 
mm balsa. De kiler, du f ir  til overs ved vin- 
gerne, kan bruges til »mellemlaeggene« i 
kroppen. Kroppen er bygget op som en 
sandwich, hvor vingerne og haleplanet saet- 
tes fast i »lommer«. For kroppen samles, 
skal du huske at baje understellet, idet det 
jo  skal limes ind i kroppen, nar den samles.

Nar du samler kroppen, skal du passe pa, 
at den bliver klemt helt sammen, sa »lom- 
merne« ikke bliver for store, idet vingerne 
derved kommer til at sidde for lost. Husk 
lige at slibe understellet med smergellasrred, 
hvor det skal limes, da du sa kan nojes med 
at bruge hvid lim til at sarnie kroppen med.

Imens kroppen torrer, kan du jo  passen- 
de pudse vingerne til, for- og bagkanten 
skal rundes lidt af hensyn til luftmodstan- 
den, og yderst i hojre vinge skal der limes 
ca. 5 g bly. Nar haleplanet er pudset, skal 
du have haengslerne monteret. Til haengsler 
bruger jeg 0,5 mm kobbertrad. Jeg borer li
ge for med en knappenal, sa er kobbertra- 
den nemmere at fa pa plads.

Herefter er det op til dig selv, om du vil 
ofre solarfilm pa vinger og haleplan. Det 
har den fordel, at flyet bliver en smule hur- 
tigere, samt at vingerne ikke sa let flaskker 
ved sammenstod med modstanderen, eller 
for den sags skyld med gulvet. Hvis ikke du 
vrelger solarfilmen, sa husk lige at sikre 
hojderoret til haleplanet med et stykke ta
pe.

Herefter skulle kroppen vist vaere klar til 
fortsoettes nceste side

Herover ses den 
foerdige Elbat. 

I  billedserien til hejre 
ses ρά det everste 

billede alle dele klar til 
samling. Et stykke 

pertinax-print i 
sterrelse ca. 2 x 2  cm 

(det overflodige kobber 
kan skceres bort), et 

stykke 1,5 mm 
kobbertrad med et 0je  i 

enden samt de to 
tryklise. 

Det midterste billede 
viser det samlede 

ophoengssoei samt 
flyxelineme, der er 

lavet a f 0,3 mm 
kobbertrad. Der er 

loddet et lille stykke 
1,5 mm kobbertrid pa 
tryklasen, og bagefter 

trcekkes et stykke 
plasticrer over 

lodningen. 
Det nederste billede 
viser ophcengsscettet 

monteret i Elbat.
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C o m b i ^ c a r
-  et spaendende legeredskab til born fra 5 til 12 ar
COMBI-CAR er et legeredskab bestaende af kun 18 enkeltdele, som kan 
saettes sammen til mindst 5 forskellige kombinationer:
Go-Cart, To-hjulet cykel, Lobehjul, Tri-cykel og Cykel m. sidevogn.

Combi-Car komplet, kr. albert hauser
1.464,- Bygaden 45, Olholm
incl. moms og fragt. 7160 Torring

Tlf. 05-80 52 12

Ζ£ΠΖ5Ζ1 c o a c h
Brass

Ny motormodel med NOVA LEX krop.
En meget stabil begyndermodel med faerdig krop og faerdig vinge. Indehol
der desuden alle losdele.
NOVA LEX
— er utrolig staerk
— gir ingen skaevheder ved temperaturaendring
— er slibe- og polerbar
— er let at lakere pa
— kan palimes andre dele.
Spaendvidde: 1400 mm 
Lsengde: 1006 mm 
Planbelastning ca. 50 g/dm2 
Anbefalet motor: Webra Speed 20 
Best. nr. 90551

Generalagent: JOHN VESTERGAARD Hobbyleg ApS, 06-62 70 77

at fa monteret sideroret samt haleslaeberen, 
der skal laves af 3 mm balsa.

Efter at limen er tor, er modellen sa klar 
til at samle. Hvis vingerne eller haleplanet 
sidder lest, kan du laegge et stykke tape pa 
dem for at gore dem tykkere, sa de bliver 
siddende under flyvningen.

Motoren, modellen er konstrueret til, er 
en SP7 (Johnson 222) fra Keil Kraft i Eng
land. Den skal passe stramt i motorfunda- 
mentet, og efter at den er sat pa plads, sik- 
res den ved at laegge nogle gummiband om- 
kring kroppen (pas pa ikke at lukke af for 
koleluften).

Herefter kommer du til fastgorelsen af li- 
nerne pa modellen. Her er der flere forskel
lige metoder, der kan anvendes. Du kan 
skrue en kronemuffe fast i ophaengspunk- 
tet sammen med ophaengskrogen — det har 
den fordel, at det er nemt at skifte model i 
tilfselde af havari. En anden metode er at 
lodde et par 9 mm tryklase (af maerket 
Prym nr. 341-244 — de fas i ethvert varehus 
eller damemagasin) pa et stykke printplade 
sammen med ophaengskrogen og ledninger- 
ne fra motoren. Flyvelinerne skal sa ogsa 
forsynes med tryklase. Denne metode gor, 
at der hurtigt kan skiftes modeller, nar flere 
skal flyve. Prisen er en anden ting, der nok 
ogsci skal kigges pa. Disse »stik« har en 
stykpris pa 32 ore (ja, der star ore!). Frem- 
stilling af tryklasstikkene, se medfolgende 
billedserie.

Trimning
Tyngdepunktet skal ligge ca. 1 cm fra for- 
kanten af vingen. Til den forste flyvning 
gives kun meget lidt hojderor, ca. 1 mm, 
giv langsomt gas, og nar modellen er i kit
ten, kan du se, om ophaengskrogen er rig- 
tigt placeret. Hvis modellen haenger med 
ydervingen, skal krogen bojes op mod vin
gen, sideretningen er det bedst at prove sig 
frem med. Det skal heist vaere sadan, at li- 
nerne er stramme under alle manovrer. 
Hojderorsudslaget kan oges, efterhanden 
som du laerer modellen at kende, herved far 
du en bedre manovredygtighed.

Hvis der skulle vaere et eller andet, du 
skulle vaere i tvivl om, det vaere sig ved byg- 
ningen eller flyvning med modellen, er du 
velkommen til at kontakte mig, Dan Mos- 
gaard, Marie Bregendahlsvej 43, 7430 
Ikast. □

Du kan Icese en introduktion til elektrisk polflyv- 
ning i Modelflyve Nyt nr. 6/78 — dette blad kan 
fortsat fas ved henvendelse til ekspeditionen, el
ler du kan line det pa dit bibliotek.
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Sadan kan du bygge 
i massivt tree
Det er ikke enhver beskaret at 
kunne lave et stasrkt og lige plan i 
massivt tree til en team-race eller 
Good-Year model, nar det ogsa 
skal have et nogenlunde korrekt 
profil. Her fortaeller Luis Petersen 
om sin made at gore det pa.

vinger

Det folgende er en raekke rad og fiduser. 
der vil gore det betydeligt nemmere for en 
uovet at producere et godt plan. Vi gar ud 
fra, at det er en Good-Year model, der skal 
bygges.

Trae
Til forkant vaslges en 10 x 10 eller 8 x 8  mm 
fyrretraesliste, alt efter hvilken tykkelse pla
net skal have. Bagkanten laves af en hard 
balsaliste. Det er dog ikke altid nodvendigt 
med en ekstra bagkant, idet beklasdningen 
giver god styrke.

Selve planet skal heist vaere af quarter- 
grain balsa. Det kan man se ved, at det er li- 
gesom plettet og stivere end det »normale« 
ensfarvede balsa. Lad vasre med at bruge 
det superlette balsa.

Planopbygning
Ved valg af forbillede kan det tilrades at 
vaelge en racer med lige forkant. Det giver 
faerrest problemer, selvom andre maske er 
konnere og smartere.

Ved sammenligning er det vigtigt, at pla- 
derne sammenlimes spaendingsfrit. Dermed 
menes, at selvom pladerne eventuelt buer 
lidt, skal man ikke prove at presse dem ned. 
Det er betydelig lettere at hovle buerne af 
bagefter, og sa undgar man ubehagelige op- 
levelser med bagkanter, der slar sig.

Linekanaler laegges ind i vingen som vist i 
fig. 1. Dette skal gores, for vingen profile- 
res, og man skal passe pa ikke at beskadige 
kanterne for sammenlimningen, idet de to 
tynde limfuger ses meget tydeligt efter pro- 
fileringen.

Det er normalt, at man forstaerker for- 
kanten i gribevingen med en halvhard bal
saliste bag fyrreforkanten. Man kan ogsa 
bruge samme balsa som i resten af planet, 
men blot vende arene 90° som vist i fig. 2. 
Men endelig ikke for bred (lav den ca. 6-8 
mm).

Til sammenlimning bruges en lim, der 
giver en hard limning, f.eks. Araldit, UHU 
Hart el. lign. En blod lim giver problemer 
under slibningen, idet den giver efter for 
sandpapiret og trykker ned i traeet.

Profilering
Efter sammenlimningen fjernes de vaerste 
buler og for- og bagkant maerkes op med 
blyant, der fores rundt om planet, som 
hviler pa en plan flade.

Har vingen baerende profil, laves under-
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siden forst. Forst hovles planet ned til rigtig 
tykkelse fra den ene side og profilets top- 
punkt markeres med en strimmel tape. Ta- 
pen gor, at man f ir  en fast linie at arbejde 
mod. Se fig. 3.

Profilet grovhovles forst og derefter pud- 
ses der med en pudseklods med fastlimet 
slibepapir. Klodsen skal vaere samme laeng- 
de eller lidt laengere end planet. En bredde 
pa ca. 6 cm er passende.

Vi har nu lavet profilet pa den ene side af 
vingen. Vi arbejder nu videre med den ene 
side og gor den helt faerdig, for planets an- 
den siden bearbejdes. For- og bagkant er li
ge og forhabentlig uden skrammer. Efter 
finpudsning gives den bearbejdede side en 
gang fortyndet zaponlak (metallak) even
tuelt med tilsat farvestof. Nar lakken er 
tor, efterslibes med slibepapir nr. 400, og 
beklaedningen kan nu duppes pa med ace
tone.

Til team-race og Good-Year vinger vil 
jeg staerkt anbefale beklaedning med glasfi- 
berklasde. Jeg bruger noget ganske tyndt, 
der vejer ca. 19 g /m 2 og som er rigtigt flet- 
tet sammen. Det kan bl.a. kobes hos Ri- 
chardt Schley i Tyskland og hos Model- 
Center i Italien.

Overfladen bestar af fortyndet epoxy 
(jeg bruger selv Hempadur to-komponent 
epoxylak, der kan kobes i skibstilbehors- 
forretninger og hos visse farvehandlere), 
som er fortyndet med methanol 2:1, sa det 
lober som vand. Det skal i forste omgang 
kun have en gang.

Den ene side af vingen er nu profileret og 
beklaedt og skal ligge og haerde i et dogn. 
Derefter behandles den anden side pa noj-

agtig samme made, idet man dog skal passe 
ρέ ikke at slibe bagkanten uden et plant un
derlag, for sa f i r  man som regel en lille hul- 
ning lige for bagkanten.

Efter haerdning skulle planet nu vaere lige 
og have et ganske paent profil.

Hele planet beklaedes nu en ekstra gang 
efter en afpudsning, hvorunder klaedet 
traekkes rundt om forkanten.

Har man en pilot, der lander lidt hardt en 
gang imellem, kan det vaere en fordel med 
et par ekstra lag rundt om forkanten pa 
ydervingen. Ved at lade klaedet g i  ud over 
bagkanten fra begge sider kan man opna en 
tynd, lige og staerk bagkant, se fig. 4.

F/G ¥
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Haleplan
Haleplanet fremstilles pa samme made som 
hovedplanet ved forst at faerdiggore den 
ene side og derefter den anden. Det er nor
malt nok med et lag klaede pa haleplanet, 
hvis ikke det har saerlig stor spaendvidde.

Faerdigbehandling
Glasfiberktedet gives yderligere to lag for
tyndet epoxy med afpudsninger ind imel
lem. Til slut (efter sidste fine afpudsning) 
lukkes overfladen med en gang fortyndet 
zaponlak. Dette kan ogsa vente, til planet 
er monteret i modellen. □

F/G. 3
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Limfj ordsstaevnet
Danmarks st0rste linestyringsstcevne

Ved arets Limfjordsstsevne talte 
Jens Geschwendtner i en pause 
med en af arrangorerne, Jesper 
Rasmussen fra Aviator. Her er et 
udpluk af sam talen.....

Limfjordsstaevnet! Alle, der ikke har vasret 
til dette dejlige stasvne, har snydt sig selv 
for en virkelig oplevelse. Stasvnet er Dan- 
marks storste, og da det samtidig er holdt 
pa Danmarks, maske Nordens, bedste line- 
styringsanlaeg, er det ikke sasrt, at sa mange 
modelflyvere igen i ar havde fundet vej til 
Aviators baner ved Limfjorden. Der var i 
ar stor svensk deltagelse i alle klasser, sa alt 
tydede pa en virkelig god konkurrence.

Nar man star og betragter det store an
lasg med en asfaltcirkel og tre veltrimmede 
graesbaner, kan man ikke lade vsere med at 
sporge sig selv, hvordan sa forholdsvis fa 
mennesker kan arrangere og afvikle et sa 
stort staevne. Hertil svarer Jesper Rasmus
sen, mangearigt medlem af Aviator og 
medlem af klubbens bestyrelse:

»Det er bestemt heller ikke nemt, men 
flere ars erfaring med at tilrettelasgge det 
indledende arbejde (sla grass, feje asfaltba- 
nen, kridte cirkel, lave combatstrimler 
osv.) og fa det afviklet lobende i ugerne

inden konkurrencen, kombineret med en 
meget stor indsats fra medlemmerne, far 
det hele til at glide. Under selve stasvnet er 
vi afhasngige af en betydelig hjaslp fra ko- 
ner og kasrester til at holde isasr udsalget 
igang, men sa sandelig ogsa det store bag- 
grundsarbejde med at kontrollere dommer- 
sedler i kunstflyvning, fore resultattavle, 
samt vaere tidtagere, kliptasllere og meget 
andet.«

— Der m& jo  komme en del penge ind i 
startgebyr. Hvordan stiller sagen sig rent 
okonomisk?

»Hvis man udelukkende ser pa stasvnet, 
er det ikke nogen fed fidus, da vi stort set 
budgetterer med at stasvnegebyret lige skal 
daskke de deciderede udgifter sasom p r e 
mier, dommer- og tidtagerpenge, kaffe- 
bord mm. Klubbens fortjeneste kommer 
gennem det ofte store salg af is, polser og ol 
fra vores lille kiosk.«

Jesper og jeg er gaet indenfor i Aviators 
store klubhus, som ligger i den ene ende af 
pladsen, og vi sidder nu og nyder synet af 
de mange modeller, der star i lineboksene 
eller flyver i de forskellige cirkler.

— Hvorledes er det muligt for en klub 
som jeres at skabe sa fantastiske faciliteter?

»Klubbens anlasg er opbygget og udvidet 
gennem de sidste 12 ar. Forst bestod banen

af en knoldet graesmark med et hegn om. 
Sa kom der en gammel ishytte som oplag- 
ringsplads for diverse udstyr sasom plasne- 
klipper, mm. Siden byggede medlemmerne 
et klubhus pa ca. 20 m2 for at kunne kom
me i torvejr til stasvnerne. I 1972 var der 
opstaet en del teamracehold, med et deraf 
folgende onske om en asfaltbane. Den blev 
dog anlagt af et entreprenorfirma. Denne 
bane er ligesom blevet kernen i vores an
lasg, og vi har nok den bedste teamrace og 
good-year bane i kongeriget. Dette gav stor 
sogning til vores stasvner og dermed et be- 
hov for et storre klubhus. Det blev planlagt 
og bygget i sommeren 1975 af klubbens 
medlemmer, men desvasrre reducerede byg- 
geriet klubbens medlemstal til ca. Ά , og det 
er forst i de seneste par ar det er lykkedes at 
fa medlemstallet til at stige.«

— Hvor mange medlemmer har klubben 
da?

»Ca. 35, hvoraf ca. 20 kan betragtes som 
aktive fra sondagsflyvere til konkurrence- 
flyvere.«

— I ma jo  have investeret en hel del pen
ge i bane og klubhus?

»Ja, det er rigtigt. Klubbens investering 
er for det meste finansieret med banklan. 
Den okonomiske stotte fra kommunen be- 
star af forskellige driftstilskud og et med- 
lemstilskud, og sa har kommunen ved flere 
lejligheder udfort diverse arbejder for os pa 
vores anlasg. Stort set har vi et godt forhold 
til kommunen og stadsgartnerens folk.«

— Til sidst, hvordan tegner fremtiden sig 
for Aviator?

»Inden for de sidste ar har vi satset pa at 
starte nye medlemmer i stunt begynder. Det 
betyder, at vi i dag har en gruppe fortrinsvis 
unge, men ogsa aeldre, medlemmer pa ca. 
samme niveau i samme klasse, hvilket bety
der, at de kan hjaslpe hinanden med pro- 
blemer, som de »gamle rotter« ikke altid er 
opmasrksomme pa. Samtidig er der en vis 
indbyrdes konkurrence, hvilket hurtigere 
bringer folk over det deciderede begynder- 
stade uden de store udgifter til knuste mo
deller og avancerede motorer. Denne poli- 
tik har betydet, at klubben efterhanden tal- 
masssigt dominerer »stuntkonkurrencerne« 
i Danmark.

For at udbrede kendskabet til klubben og 
sporten giver vi en raskke opvisninger ved 
sportskampe og byfester, hvor vi samtidig 
prover at fa en snak med modelflyveinter- 
esserede. En indsats, som maske pa lidt 
lasngere sigt vil give flere aktive linesty- 
ringsfolk, bestar i, at et par klubmedlem- 
mer har fungeret som ungdomsskolelasrere 
i modelbygning, hvor de unge er blevet 
kraftigt opfordret til at bygge begyndermo- 
deller i stil med HR 46 og »Little Bugbear«. 
Begge holdene har vasret ude pa vores bane 
og provet grejet under kyndig vejledning af 
klubbens medlemmer.

S£ alt i alt ser vi fortrostningsfuldt pa 
fremtiden.«

Her ma jeg slippe Jesper, som skal flyve i 
det nseste teamrace-heat. Det kan der ogsa 
blive tid til, selv om man er arranger af 
stasvnet. □

Vil du flyve linestyret modelflyvning, s& harvi lan- 
dets storste udvalg af motorer, byggesaet, iosdele 
og braendstof.

Motorer: Fra den nye hojtydende 0,8 com P.A.W. di
esel (til dem, der ikke vil flyve med store motorer). 
2,5 com Webra MK II, der er velegnet til den nye 
combat-klasse (kampflyvning), der indfores i 1982, 
samt mange store motorer til kunstflyvning.

Byggesaet fra S.I.G., έπ af USAs forende fabrikker, 
samt de dansk producerede HR-modeller.

Balsa sAvel finer samt lister. Solarfilm - beklaed· 
ningsfolie i mange farver.

Braendstof til diesel- og gloderorsmotorer. Vil du 
selv blande dit braendstof, fores alle dele hertil.

Mandag -  fredag kl. 16,00 -  17,50. Eller ef ter af tale.

Leif 0. Mortensen Hobby . Herningvej 94
DK 9220 Aalborg 0 s t . Tlf. 08 15 97 07 . Giro 9 00 00 62

Specials: Linestyrede modelfly /  motorer 
byggesaet /  lesdele /  braendstof /  dope /  lim
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Orientering om 
energisituationen
Unionernes methanolordning 
fungerer i det store og hele 
udmaerket, omend den kraever en 
hel del papirnusseri, og som et 
supplement er der nu tillige 
etableret en ny ordning, der 
tilgodeser den, der ikke er medlem 
af en af unionerne.

Som bekendt kan medlemmer af RC-unio- 
nen, CL-unionen, Frit f ly  vnings-unionen, 
Jysk Fynsk Modelbddsunion og Dansk RC- 
Car union kobe ren methanol og/eller faer- 
digblandet braendstof hos en raekke sserligt 
godkendte forhandlere. Ordningen er base- 
ret pa en dispensation fra de almindeligt 
gaeldende giftbestemmelser udstedt af Mil- 
jostyrelsen. Den administreres af RC-unio- 
nen, og den er nu sa omfattende, at der ar- 
ligt sselges mere end 15.000 liter braendstof 
inden for rammerne af denne dispensation.

Sadan ger man, hvis man er 
medlem af en af unionerne
Nctr man som unionsmedlem onsker at ko- 
be methanol eller braendstof, henvender 
man sig hos en af nedennaevnte forhandlere 
medbringende sit medlemskort til sin 
union. Man kan ikke fa udleveret »paknin- 
ger« pa mere end 25 liter, men hvis man er 
storforbruger, er der intet til hinder for, at 
man kan kobe flere pakninger ad gangen. 
Man skal underskrive en kobsformular, 
hvoraf fremgar navnet pa koberen, med- 
lemsnummer og union samt det antal liter, 
man kober. Desuden fremgar af formula- 
ren de betingelser, som man far methano- 
len overdraget pa, og man far en kopi af 
denne formular med hjem, sa man aldrig 
behover at vaere i tvivl om, hvad man har 
skrevet under pa.

En af betingelserne er, at emballagen 
skal vaere forsynet med en advarselsmaer- 
kat, og en sadan skal ogsd sidde pa tank- 
ningssystemer eller andre beholdere, som 
man haelder methanolen over i. Det er ogsa 
bestemt, at man ikke ma overdrage metha

nolen til andre, og at den kun m& bruges til 
braendstof i modelmotorer.

Godkendte unionsforhandlere
Folgende er godkendte til at matte saelge 
methanol og braendstof til unionsmedlem- 
mer:
Frode Andersen, Mini Hobby, Tarnvej 303, 
2610 Rodovre
Henrik KejIS, KSS Hobby, Redovrevej 47,
2610 Rodovre
Per Falkenberg Andersen, Nitro RC-Hobby, 
Frederikssundsvej 259, 2700 Bronshoj
Ole Schwencke, Oliefabriksvcj 222, 2770 
Kastrup
Ole Harder, RC Hobby Center, Torsholms 
Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillernd
Morten Jorgensen, Eriksvej 32, 3700 Ronnc 
Poul-Erik Witzel, Bogedevej 12, 4100 Ringsted
Tage Larsen, Dojringevej 12, 4190 Munke 
Bjergby
Preben Jensen, Faksevej 10, 4652 Harlev
Stig Klausen, Skyttemarksvej 98, 4700 
Naestved
Peter Knudsen, Transmerc, Naestvedvej 73, 
Barse, 4720 Praesto
Knud Juel, Sollehusvej 3, 0 . Karleby, 4900 
Nakskov
Finn Arentoft Jensen, Klovervej 32, 5800 
Nyborg
Svend Erik Hansen Skov, Vejlevej 132, 6000 
Kolding
Olav Nielsen, Varregardsvej 12, 6065 Veerst 
Jorgen Jepsen, Bakkevej 4, 6261 Bredebro
Knud Langendorff, Perlegade 80, 6400 
Sonderborg
Verner Kristiansen. Fa. August Schlosser, Fr. 
den 7.'s Gade. 6600 Yejen 
Arath Jepsen. Fa. Dali &. Jepsen, 0sterv*nge
8. 6630 Redding
Peter Jessen, RC-Modelsport, Strandbygade 
15, 6700 Esbjerg
Ole Toft, Roustvej 148, Roustby, 6800 Varde
Per 0rum, Cykelhjurnet, Hovedgade 107, 6971 
Spjald
Leif Eskildsen, Munkedalen 12, 7080 Borkop
Poul Erik Damkjaer, Baeltix, Slelde, Skibet, 
7100 Vejle
Kaj Aage Sorensen, Fibaero Modeller, 
Skolegade 27, 7200 Grindsted
Svend Ove Andersen, Lind Hobby, 
Hovedgaden 28, Lind, 7400 Herning

— Han tog fejl a f methanoldunken 
og thermokanden.....

Asbjorn Haugland, Helgesensvej 10, 7500 
Holstebro
Niels Christensen, Melgardsvej 31, Gudum. 
7620 Lemvig
Hans Matthiesen, Drammelstrupvej 105, Balle, 
8300 Odder
lb Roslev, Lindevej 6, 8751 Gedved
Jorn Pedersen, Hobbykaelderen, Dumpen 11, 
8800 Viborg
Hans T. Lorentzen, Dumpen 18, 8800 Viborg 
Svend B. Andersen, SA Radio, Bysmedien 31, 
Tebbestrup, 8900 Randers
Leif O. Mortensen, Mfk. Aviator, Hesteskoen, 
Rordal, 9000 Alborg
Axel Mortensen, Silver Star Models, 
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro
Helge Juul Madsen, Islandsgade 9, 9850 
Hirtshals
Svend Erik Seerup, Vesterbyvej 6, 9990 
Skagen.

Ny ordning for hobbyfolk, der 
ikke er medlem af en union
For at tilgodese de hobbyfolk, der ikke er 
medlem af en af unionerne, har Miljosty- 
relsen forsogsvis etableret en sidelobende 
ordning for disse. Den fungerer pa den ma
de, at hobbyudoveren skal henvende sig pa 
den stedlige politistation, hvor han — hvis 
han er fyldt 18 ar — kan fa en politirekvisi- 
tion, som giver ret til kob af hojst en liter 
methanol, som ved udleveringen er opblan- 
det med mindst 10% amerikansk olie eller 
med mindst 8% smorende, syntetisk olie.

Denne rekvisition kan bruges i forretnin- 
ger, der har en sakaldt »detailhandlertilla- 
delse« (som udstedes af Kemikaliekontrol- 
len, Skovbrvnet 12, 2800 Lyngby). Kan 
man ikke finde en sadan forretning, ma re- 
kvisitionen kunne indloses hos en materia
list, hvis man kan fa ham til at blande olien 
i methanolen. Bruger man syntetisk olie, 
ma man nok selv medbringe den hos mate- 
rialisten.

Unionsforhandlerne ma desvaerre ikke
— pa grundlag af unionernes dispensation
— udlevere braendstof pa en politirekvisi- 
tion. 0nsker en unionsforhandler ogsa at 
kunne betjene ikke-medlemmer, ma han 
derfor ogsa sikre sig en detailforhandlertil- 
ladelse gennem Kemikaliekontrollen, og 
han far saledes to forskellige ordninger at 
holde rede pa, idet de to forskellige former 
for udleveringsdokumentation ikke ma 
blandes sammen.

Vi kan kun hilse med tilfredshed, at der 
nu sker en vis »liberalisering« af methanol- 
restriktionerne. Blot kunne vi onske os, at 
det var sket pa en lidt smidigere made. Men 
det rades der maske bod pa i lobet af 1983, 
hvor Miljostyrelsen har stillet forhandlin- 
ger om en mere smidig braendstofordning i 
udsigt.

Lad os slutte med — for god ordens 
skyld — at sla fast, at handel med braend
stof, herunder importeret udenlandsk 
braendstof, uden nogen form for kontrol 
stadig er forbudt, og at der falder boder, 
nar Kemikaliekontrollen konstaterer sa- 
danne overtraedelser. Ole Meyer
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En Easy Β-mode I formar nceppe at pavirke en 
brevvcegt — samlet vcegt: knap 2 gram!

20 minutter med 
»papirflyver«
Efterhanden er der en del, som er begyndt 
at eksperimentere med indendersmodeller, 
og det er meget glredeligt. Vi ma se at fa 
gang i vores DM og andre indendorskon- 
kurrencer i nasr fremtid. Her er forelobig 
lidt inspiration. Det drejer sig om englaen- 
deren Dave Pymms fantastiske Easy-B 
(EZB) papirmodel, der floj lidt over 20 
(tyve!) minutter i Cardington luftskibshal- 
len for et par ar siden. Det karakteristiske 
ved modellen er den sparsomme brug af 
tras, idet modellen ved kontrolvejningen

kun belastede vaegten med 0,8 g (excl. mo
tor). Pa rekordflyvningen (uofficiel ver- 
densrekord for papirmodeller) vejede mo- 
toren 0,87 gram og fik 2.048 omdrejninger, 
som inden starten blev reduceret med 80.

Propellen er meget stor og naeppe egnet 
til vore halier. En mindre propel og tynde- 
re, men laengere motor og en lignende mo- 
delvasgt skulle kunne bringe fantomtider i 
8-10 meter halier.

Til modellen er der brugt balsa i vasgt- 
klasse 4-6 lbs. JK
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J  W(2VD£
Om at lave bogstaver, 
tal og stafferinger 
i tyndt japanpapir
Tyndt japanpapir passer bedst til dekore- 
ring af fritflyvende modeller, selvom et par 
almindelige stickers ogsa kan pynte. Nar 
jeg laver mine bogstaver og tal til modeller- 
ne, folder jeg et stykke A4 papir pa langs 
og tegner pa den ene halvdel de ting, der se- 
nere skal skasres ud. Derefter tager jeg et 
antal stykker tyndt japanpapir i kontrast- 
farve, som jeg lsegger imellem de to halvde-

le aim. papir. Alt papiret bliver derefter li- 
met sammen hele kanten rundt, hvorefter 
det vil vaere let pa et byggebraedt at skaere 
bogstaver mm. ud med en superskarp bal- 
sakniv efter det, der er tegnet.

Jeg plejer altid selv at bruge de kantede 
US Air Force bogstaver og tal, da man sa 
kan bruge en lineal ved udskaeringen. Det 
er et stort arbejde at tegne paene figurer, sa 
jeg laver altid en masse ekstra sast til 8-10 
modeller.

Angaende bogstavtyper, sa kan man 
f.eks. kigge i avisen, i tidsskrifter osv., hvis 
man vil have lidt inspiration. JK

Laeserbreve

Futaba og service
Under denne overskrift J u t  Henrik I n timann 
Kristensen fra H jerr-c V :·:; _r Ur- 
delflyve Nyt 4/81 et lassertrermedordene ;;-- 
vice er et ukendt begreb for Brmaet Futaba Im
port Danmark.«

Jeg oplevede for nylie to styxt pea. en pcrio- 
disk nedsat raekkevidde ra — F_:ara 2" MHz 
anlaeg. Radioen blev\is c ; re Hrbb ter.d:
Futaba Import for reparaticr 7 : care e::e: ind- 
levering blev jeg kontakte: a: Etamrcrd. Efter en 
laengere samtale vedr. fej rr.u gr.ecer .
han reparation pga. stop for 2" MHz anlaeg rr.ed 
udgangen af 1983 og or · - .. .r
finding af periodiske fejl. A r.sgre: blev retur- 
neret direkte til mig uden udgift af nogai art. 
Jeg foler, jeg er blevet god: berzrr.e: if Futaba 
Import.

Med venlig hilsen,
J0RN VINTHER

Gronhojgardsvej 181, 2630Taasmip

Graupner service?
I relation til sidste laeserbrev, som omtalte Futa- 
bas service, kan jeg oplyse, at det ikke kun er Fu
taba, der har denne mangelfulde service. Efter 
min og andres mening har jeg vsret udsat for en 
behandling, som har vaere· under a! kritik, hos et 
af sgvi ' f lnHrae hos Graupner. Jeg kan desvaer- 

k I v p i nuvaerende tidspunkt oplyse, hvor fej- 
len har Ligget. men haber gennem dene laeserbrev 
3i fa en reaktion derpa.

Serdag d. 13 6 var jeg ρέ Skagen modelflyve- 
piads udsat for et ret kraftigt styrt, hvorved 
modtager og stik til servoer tog en del skade. Nu 
var jeg imidlertid i den heldige situation, at jeg 
kendte den lokale Graupnerforhandler, som al- 
lerede samme dag fik mit anlaeg, et Varioprop 
Expert, indleveret sammen med lader, det hele 
skulle jo gerne gas igennem; det viste sig senere, 
at det bestemt ikke var den store fordel.

Omkring d. 27/6 ringede jeg til Skagen for at 
hore, hvordan det gik med anlaegget. Han havde 
desvaerre ikke haft tid til at ga det igennem, men 
jeg kunne ringe igen den naestkommende uge.

Da jeg ringede til Skagen igen, havde han faet 
set pa anlaegget, han kunne da oplyse mig, at der 
muligvis var en kortslutning i batteriet, samt at 
krystallet var defekt. Han ville sa hurtigt som det 
nu var muligt sende det hele til Graupners repa- 
rator i Kobenhavn for at fa det ordnet, men der 
ville nok ga et stykke tid, for jeg fik det tilbage, 
men sa ville det ogsa vaere som nyt igen, blev der 
sagt.

Jeg ringede imidlertid Here gange til Skagen i 
lobet af juli maned for at hore pa anlaegget, men 
han havde desvaerre heller ikke hort noget, men 
han kunne da ringe til reparatoren i Kobenhavn.

Forst i august fik forhandleren i Skagen sen- 
deren retur med den besked, at den intet fejlede. 
Modtager, batteri, servoer og lader havde repa-

ratoren sendt til Graupner i Tyskland, der var et 
eller andet han ikke kunne lave ved modtageren. 
Endelig begyndte der nu at ske noget, taenkte 
jeg, med det store serviceapparat, som de viser i 
deres fine katalog »50 Jahre Graupner Modell- 
bau«, kunne det da ikke tage mere end ca. tre 
uger.

Sidst i august ringede jeg til Skagen igen, for
handleren i Skagen havde ikke modtaget noget 
endnu, men han lovede at ringe til reparatoren 
naeste dag, ca. to dage efter ringede jeg igen og 
fik den besked, at reparatoren ville sende anlaeg
get med det samme. Nu kunne jeg da komme ud 
og flyve i weekenden, men der kom intet anlaeg, 
selvom der blev rykket flere gange.

Endelig, omkring d. 10/9 kom anlaegget tilba
ge fra den store rejse Graupner i Tyskland, Ko- 
benhavn og Skagen, nu var der sisandelig ogsa 
gtiet 3 maneder. Havde jeg vidst, at det ville tage 
sa lang tid med at fa det lavet, havde jeg selv 
pumpet min cykel og kort ned til Graupner i 
Tyskland, s& kunne jeg da have sparet ihvertfald 
to maneder samt en masse aergrelse. Forhandle
ren i Skagen havde modtaget anlaegget i samme 
stand, som da han sendte det afsted, der var intet 
lavet ved det. Forhandleren i Skagen kunne 
imidlertid ikke give nogen forklaring derpa. Han 
fortalte mig, at han havde provet at ringe repara- 
toren op flere gange, men der var ingen, der sva- 
rede, men han skulle til Alborg den naestkom- 
mende tirsdag, sa kunne han da smide anlaegget 
af p& min boptel. Det var ogsd udmaerket, men 
vinteren naermede sig, for vi var jo efterhinden 
naet godt ind i September maned.

Jeg fik en bekendt til at hente anlaegget allere- 
de samme dag, men det viste sig nu, at der mang- 
lede en servo og laderen. Jeg ringede til Skagen 
for at gore ham opmaerksom pa dette. Her fik 
jeg at vide, at det var det eneste han havde mod-

fortscettes nceste side
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taget, men var det tilfaeldet, at der manglede dis- 
se ting, var han da villig til at give mig en anden 
servo og lader, sa kunne han pa et senere tids- 
punkt finde ud af, hvor mit var blevet af. Jeg 
sendte igen min bekendte afsted efter disse dele. 
Han fik da ogsa min servo udleveret plus en la
der, hvor der manglede ladestik til sender og 
modtager, sa man skulle nsesten tro, at der var 
nogen, der havde interesse i, at jeg ikke kom ud 
og flyve mere i 4r.

Sa er det, at man sparger sig selv: Kan det vae- 
re servicen hos Graupner i Tyskland, reparato- 
ren i Kobenhavn eller forhandleren i Skagen?

Hvis det er tilfaeldet, at servicen er pa det ni
veau, som forhandleren har givet udtryk for, er 
jeg faerdig med at flyve med Graupner anlaeg, og 
det er jeg da ogsa overbevist om, at andre er. In
gen kan da vaere tjent med at have et anlaeg til re- 
parator i juni, juli og august maned, hvorefter 
man far det retur i samme stand, som det blev 
afleveret.
PS: Til slut vil jeg tilfoje, at jeg har faet mit an

laeg repareret et andet sted. Der var servicen helt 
i orden, fra jeg afleverede det og til jeg kunne 
hente det igen, gik der 14 dage, og sa var det gaet 
igennem fra A til Z og fungerede tilfredsstiilen- 
de.

J0RN HONORE 
Snekkesterstenvej 15, 9270 Klarup

Vi har forelagt brevet fo r Graupners danske im
port or, lb Andersen Hobby Aps i Aaiestrup, der 
har svaret:

»Sagen har vceret kompiet og aldeies forklud- 
ret fra start til slut. Det ville fo r alle parter have 
vceret bedst for klageren at undersoge sagen, for  
han urigtigt og pa forkert grundlag farer i blcek- 
huset.

Hverken mit firma, min serviceafdeling eller 
Graupner-fabrikken har overhovedet vceret 
medvirkende i sagen, der er forlobet sdledes:

Det brugte anlaeg (har vceret brugt i Dronning- 
lund gennem flere dr), som Jorn Honore kobte 
hos Henrik Wynne, Skagen, blev a f sidstncevnte 
sendt til »service« pd et mig helt ukendt RC- 
vcerksted i Kobenhavnsomrddet, hvorfra det vist 
kom tilbage ad flere gange. Det skal lige tilfojes, 
at Henrik Wynne ikke er forhandler a f Graup- 
ner-artikler, men han udforer bl.a. mine motor- 
reparationer. Grundet gammelt bekendtskab sd- 
vel som det netop ncevnte har Wynne ved fd  lej- 
ligheder fdet enkelle varer tUsendt.

Hvad der er sket mellem Honore, Wynne, det 
ukendte vcerksted i Kobenhavn og eventuelt an
dre, skal jeg ikke kommentere noermere. Det er 
mig kompiet og aldeies uvedkommende. Jeg kan 
kun tage ansvar for de servicearlikler, der fra 
forhandler kommer til mig, hvorefter jeg sender 
delene til mit servicevcerksted — og sd gdr det 
kommandovejen tilbage igen efter endt repara
tion. Sddanne ting kan man styre — ikke ting 
som man inlet kender til.

/Erlig tall mener jeg, at Jorn Honore skylder 
mig en undskyldning for sit aldeies ubegrundede 
angreb pd min service.

Venlig hilsen, lb Andersen«

— Til lb Andersens sidste bemcerkning skal vi 
fra redaktionens side lige tilfoje, at det vel er 
Henrik Wynne og/eller det ukendte kebenhavn- 
ske vcerksted, der skylder Jorn Honore en und
skyldning for den ddrlige behandling, der har 
medfort at Jorn Honore — tilsyneladende ube- 
rettiget — har folt sig svigtet a f Graupners ser
vice.

Om at forbedre 
byggestandarden
Der er meget stor forskel pa de enkelte mo- 
delflyveres byggestandard, det vil sige den 
rent handvaerksmaessige udf0relse af byg- 
ningen af modellen. Denne forskel er na- 
turligvis betinget a f  talent, fingerfaerdig- 
hed, talmodighed, erfaring samt den made, 
man har laert modelbygning pa. Der er altsa 
gode og mindre gode handvaerkere, men 
har det nogen betydning?

Det har det naturligvis, dels vil en darligt 
bygget model flyve darligere end en tilsva- 
rende godt bygget, og dels vil en godt byg
get model have storre overlevelseschancer i 
harde landinger osv. Det betaler sig derfor 
at gore lidt ud af sine modeller. Efter man
ge ar som modelbygger/flyver vil man na
turligvis have sine egne specielle hand
vaerksmaessige metoder, der ikke altid let 
kan overfores til andre. Jeg har her frem- 
draget nogle ting, der ofte falder i ojnene 
ude til konkurrencer, og skitserne skulle ta
le for sig selv. JK
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Lav selv et digital lommevoltmeter
Vi kender vel alle problemet, nar man har 
vaeret pa flyvepladsen en hel lang dag med 
fint sommervejr. Nar sa man har drukket 
eftermiddagskaffen, melder spergsmalet 
sig, om man nu har strom nok pa modta- 
gerdeac’en til en tur til.

Ud fra disse betragtninger og et onske 
om et voltmeter, der var nojagtigt nok, til 
at det kunne bruges i 4 til 6 volt-omradet, 
hvor modtagerens deac jo  ligger, begyndte 
jeg at se mig omkring i elektronikjunglen, 
om der skulle vasre dukket noget op, der 
kunne bruges til formalet.

Efter at have undersogt de forskellige IC 
(integrerede kredse), som er tilgasngelige, 
fandt jeg fremt il kredsen LM 3914. Dette 
er en kreds, der kan bruges som lineasr digi
tal voltmeter. I den opstilling, jeg har teg- 
net i fig. 1, kan man fa kredsen til at arbej- 
de i omradet 4,60 volt til 5,60 volt. Opstil- 
lingen arbejder med LED (lysdioder), som 
indikering for de forskellige omrader, der 
er opstillet i fig. 2. Som det fremgar af dia- 
grammet, er det meget fa komponenter, der 
skal bruges, det hele kan vtere i en pille- 
aeske (hovedpine!!!).

En anden fordel ved denne opstilling er, 
at den ikke  behover strom — den forsynes 
fra det, den maler pa.

Den traekker nok en hel masse, er der no
gen, der vil sige, men nej! Den traekker fra 
12 til 14 mA, det er ca. det samme som din 
modtager og en servo (i ro) bruger. Det er 
heller ikke meningen, at instrumentet skal 
vasre tilsluttet hele tiden!

Pa radioanlaeg, der har et ladestik i for- 
bindelse med afbryderkontakten, kan dette 
bruges, nar der males. Er der ikke et sadant 
stik, eller vil du hellere have et lyspanel pa 
dit instrumentbord (det ma vasre alle tiders 
til en semiskala), sastter du en servoledning 
til voltmetret (med en afbryder udvendigt), 
sa vil du med et enkelt blik igennem cock- 
pittet kunne aflasse din deacs tilstand. Ser-

vostikket saettes i en ledig kanal pa modta- 
geren.

Der er dog et men ved denne konstruk- 
tion! Det er nodvendigt at have adgang til 
et digitalvoltmeter og en variabel stromkil- 
de for at justere den nojagtigt, hvilket jo  er 
en forudsastning for at have den rigtige 
glasde af den.

Justeringen foregar pa folgende made:
Tilslut voltmeteret til en variabel strom- 

kilde og et digitalvoltmeter. Indstil strom- 
kilden pa 5,50 volt, juster P I, sa D9 og DIO 
lyser op samtidig. Indstil pa 4,70 volt, ju 
ster P2, sa D1 og D2 lyser op samtidig. Det
te skal gores et par gange, mens man pa det 
tilsluttede digitalvoltmeter kontrollerer, at 
to lysdioder skifter netop ved 0,01 volt (en 
hundrededel volt).

D 1 2  3 4 -  5 6  7 8  9 l o
Fig. 2.
LED Volt
D1 4,61-4,70
D2 4,71-4,80
D3 4,81-4,90
D4 4,91-5,00
D5 5,01-5,10
D6 5,11-5,20
D7 5,21-5,30
D8 5,31-5,40
D9 5,41-5,50
D10 5,51-5,60
D ll er en almindelig 
diode, der beskytter- 
for forkert tilslutning

G 1

Nar denne justering er tilendebragt, har 
man et voltmeter, der har en nojagtighed, 
som er sa hoj, at et tilsvarende fabriksfrem- 
stillet voltmeter ville koste omkring 1.000 
kr.

For at gore det morsomt og hurtigere at 
aflasse, vil jeg foresla, at du bruger rode 
LED for D1-D2-D3 og gule LED for D4-
D5, og resten gronne, derved far man ogsa 
en visuel indikering.

Skulle du lobe ind i problemer med at 
finde stumperne i din sasdvanlige losdels- 
forretning, kan det oplyses, at jeg har bade 
print og IC pa lager.

Forhabentlig kan dette voltmeter for- 
hindre de nedstyrtninger, der opstar, nar 
der lige tages den sidste tur, som man altsa 
ikke skulle have taget.

Har du problemer med at lave et voltme
ter selv, sa ring til mig:

Svend Seerup, 08-44 54 30. □

R
Stykliste:
R1 = 10 kohm 
R2 = 10 kohm 
R3 = 10 kohm 
R4 = 150 ohm 
R5 = 560 ohm 
R6 = 390 ohm 
PI = 250 ohm 
P2 = 500 ohm 
Cl = 10 uF/16 V ,i  ? 
D1-D10 = LED /  cf 
D ll = 1N4001 I 
IC 1 = LM 3914 + sokkel 
Ca. pris 93,- kr. + print.

&
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Koncentration for slaget — 
Herbert Christoffersen med sin 
B-24D Liberator for hart skal 
fly \e  ved Sordisk Mesterskab i 
stand-off skala.
Foto: Peter Friis.

Et godt ar!
1981 er ved at slutte, og sa er det jo  tid til at 
gore status. Det er vi ikke kede af at gore i 
vores skala-gruppe i ar. Det var en godt ar.

Vi startede med skala-dommerkursus, og 
der var mange som deltog. Dette kursus go
res faerdigt til april 1982, og s& har RC- 
unionen et virkelig godt hold af skaladom- 
mere. Det har vi manglet, ikke i kvalitet,

TOPFLITE
RC-skalafly ★  propeller ★  li- 
nestyringsm ode lle r ★  tilbe- 
hor ★  RC-traenere ★  og me· 
get m e re ....

Perfect Paint
Auten tiske  ska lafarver spe- 
c ie lt udvik le t til brug for mo- 
delbyggere. Perfect Paint er 
g iftfr i.

Ring og hor vore priser! 
-  og fa tilsendt vore 

prospekter!

Skriv til:
DANWELL INT.

Flagspaettevej 6, DK-4700 Naestved
Ring til:

Jorgen Hauge, 03-72 70 75 
efter kl. 19.00, eller 

Torben Back Sorensen, 03-65 72 95 
efter kl. 19.00.

men i kvantitet. Vi risikerede jo  at komme i 
knibe for, hvis bare en dommer blev syg el
ler skulle pa ferie, nar der var staevne. Det 
er iovrigt vore gode gamle dommere, der 
hovedsageligt star for uddannelsen af de 
nye pa holdet. Og en sadan dommeruddan- 
nelse inden for skalasporten har de endnu 
ikke i de ovrige nordiske lande, sa der er vi 
foran. Vi ma sige, at pa det punkt var 1981 
godt.

Og det gjaldt ogsa vore skala-traef i det 
forlobne ar. Det ser ud til, at det var en 
ting, hvor der la et virkeligt behov, som 
skulle daekkes. Jeg har modtaget mange til- 
kendegivelser, der viser, at skalapiloter har 
glaede af ved en sadan lejlighed at traeffe 
sammen, udveksle erfaringer og blive hep- 
pet lidt op. Sa de traef skal vi ogsa have pa 
programmet foremover, det kan man trygt 
stole pa. Vi soger iovrigt arrangorer til 
skala-traeffene i maj maned 1982. Det er 
sjovt at have sadan et staevne, og jeg op- 
fordrer klubber, der er interesserede, om at 
kontakte mig snarest. Traeffene skal falde 
pa de tre forste lordage i maj maned med 
sondagen som reservedag.

Vores DNl-skalastaevne var nok lidt biae- 
sende i ar, men var ellers en dejlig oplevel- 
se. De havde arrangeret det godt hos Fal
con i Veerst, og efter det monster \il \ i  ger- 
ne fore dette staevne videre i 1982, hvor det 
jo  skal afholdes pa Sjaelland. Vi haber, at 
der er rigtig mange, der vil have modeller 
faerdige til at deltage her; staevnet vil nok 
komme til at ligge i august maned. Jeg vil 
da prove om min Westland Lysander kan 
blive faerdig til DM-82!

Arets hojdepunkt var det forste nordiske 
mesterskab i stand-off scale, som vore se- 
miskalamodeller hedder i internationalt 
sprog. Det er den eneste form for skala, 
som vi dyrker i Danmark, selvom der ved 
NM-81 var et par modeller fra dansker-lej- 
ren, der naermede sig fuldskala — de var 
imponerende flotte. Men dette staevne kan 
1 jo  nyde billeder fra her i bladet. Det blev

til en andenplads for det danske landshold 
og en tredieplads til Ivar Nobel. Vi ma have 
en mulighed for en god placering ved et 
VM, hvis der da kommer sadan et i 1982. 
Det skal vi nu nok here mere om senere.

Vi har altsa god grund til at vaere nogen- 
lunde tilfredse her ved arets slutning, og det 
er jo  meget rart, men nu skal vi til at sigte 
pa et nyt ar med dets oplevelser og dets glae- 
der. Og jeg tror, at der er mange, der glae- 
der sig. Det er jo  en skon og dejlig sport, 
denne skalasport! Skalagruppen siger tak 
for 1981 og onsker alle en rigtig god jul — 
husk nu at onske jer de rigtige gaver (lim, 
pinde mm.) — og sa ellers poj-poj med det 
nye ar. Det er dejligt at have noget at se hen 
til. Benny Juhlin

Farvel til Bent, 
goddag til O tto .....
Som I vil se under de officielle meddelelser, 
er der sket et skift i styringsgruppen for 
skalamodeller.

Det er Bent Lund fra NRC, som i nogle 
ar har vaeret Jyllands reprsesentant i sty
ringsgruppen, der har onsket at traekke sig 
tilbage til privatlivets fred, og vi to andre i 
gruppen vil da gerne sige ham tak for det 
arbejde, han har gjort her.

Otto Knudsen fra Midtjysk Modelflyve- 
klub har pataget sig jobbet efter Bent, og vi 
andre byder ham velkommen til et sikkert 
godt samarbejde. Vi haber, at Jylland her 
har faet sig en god og aktiv mand for skala
piloter. Ottos adresse og telefonnummer 
har I her, hvis der er nogen problemer, som 
han skal hjaelpe jer med:

Otto Knudsen
Danmarksgade 12, 7490 Aulum 
Tlf. 07-47 30 60

Endnu engang velkommen i styrings
gruppen, Otto! BJ.
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Claus Tonnesen (laengst t.v.) starter sin reservemodel Aquilla Grande hjutpet a f (fra venstre) Peter 
Frank, Peter Bech og Gunnar Bryde. Claus havde pa dette tidspunkt afskrevet sin ferste model 
100%, men formiede alligevel at vinde juniorklassen med god afstand ned til nummer to, Magnus 
Johansson fra Sverige. Foto: Jorgen Larsen, Thy RCK.

Nordisk Mesterskab 
i RC-svaeveflyvning, 
d. 10.-13. sept. 1981
Nordisk Mesterskab er et hojdepunkt, som hele 
Nordens RC-svaeveflyve-elite ser frem til. I ar 
stod vi selv for arrangementet af dette tradiiions- 
rige staevne, som iovrigt fejrede 10 ars jubi- 
lseum.

Da NM blev til
For godt en halv snes ar siden diskuterede Nor
disk Modelflyverad, om der nu ogsa var basis 
for endnu en NM klasse. NavnHgt nordmaende- 
ne pressede pa. Var det et lokalt modefaenomen? 
Eller var det virkelig andet end pure held, nar 
disse nye motorlose RC-fly en sjaelden gang ikke 
prompte faldt ud af himlen? Man enedes om at 
give nordmasndene lov til at arrangere NM i for- 
bindelse med RC Svaeveflyveugen pa Pellestova 
ved Lillehammer.

9 ar senere (10. gang) i Hanstholm var 76 men- 
nesker samlet i 3-4 dage omkring det hidtil stor- 
ste arrangement med fuldtallige landshold fra al- 
le 5 lande plus de senere tilkomne juniorer. Ale- 
ne den norske delegation talte 23 inch supporte- 
re, ledsagere og fankor, heriblandt enkelte der 
var med dengang i 1972.

Det skete i dagene 10.-13. September i Hanst
holm, efter at alle 5 nordiske lande efter tur har 
arrangeret. Der flyves i to klasser, hojstart og 
skraent, og torsdag aften blev slagets gang god- 
kendt ved jurymodet. Det blev hojstart hele fre- 
dag og skrasntflyvning om lordagen, og om son- 
dagen skulle vi afslutte med endnu en hojstarts- 
runde eller to.

Helt sadan gik det ikke, for sondag silede reg- 
nen ned indtil et kvarter efter, at vi havde opgi- 
vet mere flyvning og definitivt afsluttet konkur- 
rencerne. Derefter gik man selvfolgelig ud og 
floj ρέ egen hand, indtil en kampe tordenskvlle 
overbeviste konkurrenceledelser. om det rietise i 
dens dispositioner.

De fysiske rammer \ar Yigse Burt Pensiooat, 
hvis »kun« 64 sengenedvend^gardeaiBlesa- 
tellitlejr pa Klitmoller K·: '

sionatet gjorde deres til, at dette NM blev en op- 
levelse for alle. Mildt sagt.

Hnjstart
Fredagens hojstartskonkurrence blev afgjort 
med tre runder. Vores to gange tidligere nordi
ske mester Peter Frank var naturligvis overvaget 
fra morgen til aften. Jo, det lykkedes. Han 
vandt pokalen for tredie gang i traek og dermed 
til ejendom. Se pa resultatsiderne bag i bladet 
hvor ta t  han blev fulgt til dors.

Nordmaendene var ikke glade, for deres hab 
Thor Gressberg kappede i sidste hastighedsrande 
ca. 2 meter af sikkerbedslirien og faldt denned

rar.zniger.. Det \ar en herlig konkurrencedag,

blot synd at vi matte nojes med de tre runder 
med en s& spaendende stilling.

Vor egen junior Claus Tonnesen var et par 
klasser bedre end sine konkurrenter, og selv en 
braler, der kostede ham hans bedste model 
(100%), formaede ikke at frarove ham forste- 
pladsen.

Skraent
En jaevn ostenvind gav en ny konkurrencedag af 
de store for skraentpiloterne. Vi floj pa hjemme- 
bane med ston »H« pa en typisk dansk mellem- 
klasse havskrant ved Thisted bredning. Det blev 
— som det plejer — en hard fight mellem Dan
mark og Sverige. Vi husker specielt fjerde runde, 
hvor vores Danmarksmester Klaus Untrieser 
mistede et sving, og to hosstaende svenske delta- 
gere udbrod to velsynkroniserede glasdessuk plus 
»nu begynder det at blive helt menneskeligt!«

Det sds tydeligt, at svenskerne kom for at vin
de, men Klaus klarede skasrene og hentede efter

fortscettes naeste side

Hasselager R/C 
Hobby

Fjernstyringsanlseg ★  
byggesaet ★  motorer 

★  tilbehor
Indhent tilb u d  

— vi sender gerne!

Hovedvejen 62 
8361 Hasselager 
Tlf. 06-28 15 28

Norske Erik Christensen i ready boxen med sin flotte skrtentsvoever — hjcelper Thorbjern Jespersen. 
Bemoerk Thorbjems hus r r . i pmdrn Anne Grete Morgan, mor til den norske hejstarl-junior 
deltager, strikkede ens kuer i  national farver til hele holder.

*
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6. og sidste runde fuld oprejsning for sin lidt 
klodsede optraeden i det norske hojfjeld sidste 
ar. Danske skraentmodeller bar i ar tydeligt praeg 
af svensk inspiration i form af foroget spaend- 
vidde og sideforhold. Til gengasld var svensker- 
ne ikke sene til at adoptere Klaus’ flyvestil, der 
er eminent p i typisk danske skrsenter. Det fak- 
tum, at de kunne foretage denne omstilling med 
held midt under et NM, vidner om, hvilke utro- 
ligt dygtige piloter, vi her havde med at gore.

De gjorde arbejdet
Det er et job af de storre at stille et sadant arran
gement pa benene, og det sled hardt pa det mid- 
lertidige NM-udvalgs hjerner og skrivemaskine- 
farveband i manederne forud. Hvilket dog nok 
var for intet at regne mod den indsats, der under 
staevnet blev ydet af den 13 mand store hand- 
plukkede skare af officials. De gjorde arbejdet: 
Eric Frank, Henry Frank, Flemming Metier Jen
sen, Lone Buch Rasmussen og Jens Buthler-Jen
sen, alle Arhus MFK, Keld Sorensen, Silkeborg 
MFK, Flemming Andersen, Klaus Host, Philipp 
Emhorg Jensen og Jorgen Larsen, Thy RCK,

Knud Moller, Preben Norholm og Jan Sangild, 
Midtjydsk MFK. Desuden kom en del kendte an- 
sigter forbi, nod udsigten og gav en hind med til 
glasde for 26 svedige hasnder.

Hverdag igen
Det var en glad dansk holdleder Peter Bech, der 
ved afslutningsbanketten sondag aften modtog 
begge vandrepokaler for holdkonkurrencerne, 
som svenskerne havde pudset paent i dagens an- 
ledning. Det var svaert for svenske holdleder 
Lennart Johansson at onske tillykke, men han 
tog det meget paent, m i vi tilsta. Han onskede 
alle velkomne til Ystad til august, hvor pokaler- 
ne atter skal finde hjem til gamle Sverige — og 
det skal de nok! Uenigheden opstar nok forst, 
nar det skal afgores, om det skal vaere for dage 
eller for ar.

Ja, praecist s i fornojeligt var det, og det var 
det nogle timer endnu, indtil en Idle traet skare i 
Thisted lufthavn.vinkede farvel til vore islandske 
venner i en motoriseret DC-9, der skulle bringe 
dem hverdagen inden for raekkevidde efter en 
uforglemmelig fest. Preben Norholm

Topfolkene fra DM i A-klassen. Fra venstre nr. 
2, I og3, henholdsvis Erik Toft, Per Andreasen 
og Bruno Hedegaard.

DM 1981 i 
RC-kunstf lyvning, 
d. 15.-16. august
Staevnet var traditionen tro henlagt til Flyvesta- 
tion Vandel og var ligeledes traditionen tro ar- 
rangeret af Arhus Modelflyveklub, som virkelig 
har forstand pa de ting. Arrangementet klappe- 
de fint og var sasrdeles vel tilrettelagt. Megen ros 
til Arhus for det.

Staevnet startede forst over middag om lorda- 
gen, fordi der var en militaer ovelse i gang, hvor 
flyvestationen var inddraget. Men da deltageran- 
tallet ikke var sa stort (16 piloter), og vejret stort 
set var med os, blev der gennemfort to flyvnin- 
ger lordag, sa der var god tid til de sidste to run- 
der om sondagen.

Bortset fra en enkelt, der havde vrovl med 1yd- 
daemperen og matte udga, gennemforte alle.

Hvad angar stojmalinger, blev det bekendt- 
gjort fra staevneledelsen, at dersom man skonne- 
de, der var maskiner, som larmede for meget, 
ville man gribe ind og foretage sig det nodvendi- 
ge. Det er mit indtryk, at piloterne har taget stoj- 
problemet alvorligt og gjort noget ved det, der 
blev i hvert fald ikke grebet ind. Det synes jeg er 
glaedeligt, for der vil sikkert blive stillet skrappe 
og kontante krav fremover.

Pa grund af den forholdsvis ringe deltagelse, 
blev der i modsaetning til tidligere kun flojet pa 
en bane, si der var lejlighed til at nyde det hele.

Det bor ogsa naevnes, at der var to hold dom- 
mere, fern p i hvert hold. Det ene domte B-pilo- 
terne, det andet hold A-piloterne. Det var meget 
velkvalificerede dommere, og der var da heller 
ikke protester. Jeg synes, vi skylder dommerne 
en stor tak for godt arbejde.

Hvad angir selve standarden i flyvningerne, 
synes jeg at kunne konstatere en fremgang. Der 
blev vist megen god og fin flyvning. Der er ingen 
tvivl om, at der er flere unge piloter, som traen- 
ger sig p i og gor et stort stykke arbejde i traenin- 
gen. Skulle jeg naevne en enkelt, ma det vaere Pe
ter Christensen, som helt sikkert arbejder se- 
riost, hvilket ogsa kan ses pa hans resultater.

Rent bortset fra, at man godt kunne taenke sig 
flere deltagere, var det et godt og veltilrettelagt 
staevne. Gunner Andreasen

Resultaterne blev bragt i »Meddelelser fra RC- 
unionen« i Modelflyve Nyt nr. 5/81.

Tidtagere og svingdommer er gaet i stilling bag A-basens sigteinstrument, f .  v. Knud Moller, Jan San
gild og Keld Sorensen.

1 0 -1 3 /9 :  N o r d is k  M e s te r s k a b ,  H e j s t a r t 12 9 : N o rd is k  M e s te r s k a b s k r s e n tf ly v n in g
1. Peter Frank, D ................................... 1. KbasUntneser. D .... _4Q~S n
2. Kurt Larsen, D ................................... ................... 4377 p 2. Goran Kartssoo, S ........... 49'’ '  P-
3. Thore Gustafson, S ........................... ...................4287 p. 3. JanCarisson. S ...................
4. Thor 0grey, N .................................... ASTfl n
5. Thorbjorn Jespersen, N .................... ...................  3725 p. . . 4"86 p.
6. Gunnar Bryde Hansen, D ................. ...................  3637 p.
7. Jaakko Passinen, F ............................ ...................  3554 p.
8. Bengt Johansson, S ........................... ...................3511 p. 8. Rolf Svemhauc. N
9. Juhani Kaseva, F ...............................

10. Matti Sarro, F .................................... 4429 r
11. Tor Gressberg, N ............................... ...................  3360 p.
12. Bengt Lundgren, S ............................ ...................  3225 p.
13. Rafn Thorarensen, I ......................... ................... 2856 p. Holdresultater:
14. Theodor Theodorsson, I ................... ................... 2718 p.
15. Asbjorn Bjornsson, 1 ........................ ................... 1789 p. ... 14544 p.

3. N orge....................................
Holdresultater: 4. Island................................ ....................... 8591 p.
1. Danmark ............................................. .................  12289 p.
2. Sverige ................................................. .................  11023 p. Juniorklasse:
3. N orge.................................................... .................  10955 p.
4. Finland................................................. 2. Bruno Christensen, D ......... ........................4789 p.
5. Island.................................................... .................  7363 p. 3. Peter Dahlberg, D ................

4. Vidar Brudal, N ................... ........................ 4605 p.
Juniorklasse: 5. Benedikt Jonsson, I ............. ........................4585p.
1. Claus Tonnesen, D .............................. ................... 4037 p. 6. Mins Henningsson, S ....... ........................4062 p.
2. Magnus Johansson, S ......................... ...................3861 p. 7. Geir Njaa, N ........................
3. Lennart Skoog, S ................................. ................... 3788 p.
4. Tapani Pullinen, F ...............................
5. Erik Morgan, N ................................... ................... 3401 p.
6. Gjermund Westad, N ......................... ................... 1001 p.
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Referater
Fritflyvnlng'

Jysk mesterskab 1981,
Skjern d. 13/9
Det bhde blaeste og regnede en del pa denne dag, 
sa kun 4 ud af ialt 18 startende kunne ville fuld- 
fore alle starter til arets jyske mesterskab. Hugo 
Ernst var i topform og droppede kun 27 sekun- 
der i A1 eks., hvorved han distaneerede sig kraf- 
tigt fra resten af feltet.

Iovrigt kan resultateme jo tale for sig selv!
Per Grunnet

Chuckglider: 1. Jem  Rasrr.ussin 154 sek., 2. Claus Bo Jorgensen 
52 sek., 3. Per Hansen 48 sek. A l eks.: Hugo Ernst 573 sek., 2. 
Erik Knudsen 308 sek., 3. Chr. Sennels 293 sek., 4. Ole Brauner 
183 sek. A2 beg.: 1. Leif Nielsen 55 sek., 2. Tommy Jorgensen 32 
sek. A2 eks.: 1. Jorn Rasmussen 482 sek., 2. Finn Bjerre 355 
sek., 3. Erik Jensen 246 sek., 4. Tommy Jensen 240 sek., 5. Ole 
V. Pedersen 148 sek., 6. Per Grunnet 62 sek. C2: 1. Bjarne Jor
gensen 244 sek., 2. Jens B. Kristensen 127 sek.

Danmarksmesterskabet 1981, 
Skjern d. 26.-27. September
Lordag d. 26. September blasste der en frisk vind 
hen over Vestjylland til stor tergrelse for de man
ge fremmodte modelflyvere ved arets fritflyv- 
nings-DM. Vindhastigheden la mellem 5 og 8 
m/sek., maske en smule kraftigere i stoddene. 
Det var for h&rdt vejr for de fleste begyndere, 
hvilket tydeligt understregedes af en raskke dra- 
matiske hojstarter, ofte med braekkede vinger og 
kroppe som slutresultat.

Der var termik — det vjste Finn Bjerre, Stef
fen Jensen, Palle Pedersen, Peter Buchwald, 
Jorn Rasmussen og Erik Nienstasdt ved alle at 
flyve max. i A2-klassen i forste periode. Tilsyne- 
ladende skulle man bare starte i en stOle periode 
— nar modellen sa var i tophojde, var termikken 
d er..... ! 6 maxer af ialt 11 startende i forste pe
riode tydede pa, at vejret i grunden var godt 
nok.

I de ovrige klasser var statistikken imidlertid 
ikke helt sa pasn. Isaer gik det voldsomt til i A1 
begynder, hvor ialt 21 deltagere kasmpede mod 
hinanden og mod vejret. Leif Ejskjaer lagde dog 
godt ud med det ene af periodens to maxer, det 
andet stod Lars-Henrik Dandanell for.

A2 begynder havde om lordagen kun en delta- 
ger, nemlig Nikolai Riegels, der floj med en Car
rera »Strax« — egentlig hverken Al- eller A2- 
model, idet planarealet ligger omkring 24 dm2, 
men den fik lov at flyve i A2-begynderklassen.

I de seneste ar har vi talt meget om wakefield- 
klassens store fremgang i Danmark. Dette DM 
gav dystre udsigter for klassens fremtid. Kun tre 
deltagere, og alle tre var »gamle« wakefieldfly- 
vere. Bjarne Jorgensen startede svagt, men forte 
konkurrencen efter lordagens tredie og sidste 
start foran Jens Kristensen og Peter Rasmussen.

Gasklassen havde det heller ikke godt. Kun 
Thomas Koster og Tom Oxager var modt op, og 
ingen af disse floj i lordagens vind. Motorflyv- 
ningen blev repraesenteret af Bjarne Jorgensen 
og Erik Jensen i Dl-klassen. Erik floj meget be- 
slutsomt og endte da ogsa som dansk mester. Pa- 
radoksalt nok syntes hans model at klare sig vse- 
sentlig bedre i det h&rde vejr om lordagen end 
dagen efter.

En DM-specialitet er Wasp-konkurrencen. 
Den blev afholdt for anden gang, og sidste ars 
vinder, Martin Oxager, lagde sig fra forste start i 
spidsen, en position han ikke veg fra i lobet af de
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tre starter, som alle blev flojet lordag. De tre 
ovrige deltagere matte nojes med to starter hver 
pga. odelagte modeller.

I Al-ekspert var der lagt op til den helt store 
konkurrence mellem landets tre forende eksper- 
ter — Jorgen Korsgaard, Heinzi Lorenzen og 
Hugo Ernst. Men Heinzi ville ikke risikere sine 
modeller i det harde v ejr, og dermed gav han 
Jorgen og Hugo frit spil, hvilket de benynede sig 
af; efter tredie start la de over 100 sekunder for
an nummer tre.

Sendag — stille vejr
Lordag aften og nat var der blandt mange andre 
underholdende ting en stor diskussion om, hvor- 
vidt man skulle aflyse et DM i tilfaelde af darlig 
vejrudsigt. Mange mente, at det ville vasre for- 
kert, da man jo aldrig kunne vide med sikker- 
hed, om vejrudsigten ville holde. Og minsandten
— p& trods af en elendig udsigt for sondagen, vi- 
ste vejret sig at blive fremragende. Det var stille, 
overskyet, fugtigt, men det regnede forst en lille 
smule i sidste periode. Termikken var sparsom
— det var meget let at flyve i dette vejr.

Under disse forhold skulle man tro, at det ville
vasre vanskeligt at asndre placeringerne efter lor
dagens flyvninger. Det viste sig da ogsa i Al 
beg., at Leif Ejskjaer kunne sikre sig sejren med 
et max. og to gode flyvninger. Bjarne Molkjaer, 
som havde trediebedst tid efter lordagens starter, 
blev nr. 2, mens Soren Christensen bliver num
mer 3 — han la pa linie med Bjarne efter anden 
periode. Iovrigt var der stor jeevnbyrdighed i 
denne klasse, og ma glasde sig over de mange 
dygtige begyndere vi har.

I A2-begynder fik Nikolai Riegels konkurren
ce fra bl.a. Taulov-klubbens Tommy Jorgensen. 
Tommy halede stot og roligt Nikolais forspring 
ind og endte med at vinde med 100 sek. for
spring. Nikolai beholdt andenpladsen — i sin 
forste konkurrence nogensinde! — foran Peter 
Rasmussen og den talentfulde Christian la Cour 
fra Hillerod.

I Al ekspert lykkedes det ikke Hugo at score 
et eneste max. om sondagen. Jorgen Korsgaard

derimod droppede kun 5 sekunder pa sine 4 star
ter og vandt derfor med et minuts forspring over 
Hugo. Pa trediepladsen kom Ole Brauner, der 
kom staerkt igen efter to 20-sekunders starter om 
lordagen. Oles klubkammerat Christian Sennels 
viste fra fjerdepladsen, at man ikke skal afskrive 
Skive-klubben i Al-klassen, hvor de for nogle ar 
siden var nsesten eneradende. De kan hurtigt 
komme helt til tops igen.

Det smuttede for Hugo i Al, men til gengaeld 
tog han revanche ved at vinde med de helt sma 
svaevemodeller, chuck-gliderne. Tre naer-max.- 
flyvninger om lordagen blev fulgt op af en raek- 
ke rimelige timer om sondagen, og det rakte til 
forstepladsen. Jorn Rasmussen og Peter Ras
mussen kunne dog begge have blandet sig, hvis 
de ikke havde haft nogle helt darlige starter ind 
imellem.

I A2 ekspert syntes Jorn Rasmussen at ga mod 
endnu en stor sejr i denne saeson. Han havde ef
ter femte periode oget sit forspring foran Peter 
Buchwald, og da vejret var fredsommeligt, bur- 
de det ikke kunne ga gait. Men i sjette start skete 
et af disse uheld, som kan odelaegge ethvert re- 
sultat. Under en cirkel med modellen pa linen 
ma Jorn have trukket for kraftigt, for modellen 
koblede pludselig, da han skulle til at cirkle end
nu engang. Det blev 2.18 — og Peter maxede og 
kom derved pa forstepladsen.

I sidste periode droppede Peter imidlertid, sa- 
ledes at Jorn med et max. kunne vinde alligevel. 
Men det fortsatte med at g4 gait for ham — sid
ste flyvning kom ikke engang op p& 2 minutter, 
hvorfor Jorn m&tte se sig slaet ogs<k af Steffen 
Jensen — sidste hrs Danmarksmester — der med 
en raekke gode flyvninger havde ligget i toppen 
hele konkurrencen igennem. Peter, Steffen og 
Jorn la iovrigt i klasse for sig selv — fra Jorn var 
der over 120 sek. ned til nr. 4 — undertegnede.

Det skal noteres med glaede, at ialt 19 opnaede 
tid i A2-ekspert. Det er et stort fremskridt i for
hold til de seneste ar. Og en af disse 19 var Jim 
Prydso, tidligere topflyver, og hans fire starter 
om sondagen viste, at han ikke har glemt, hvor- 
dan man gor!
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Ordrer ekspederes straks!

Bjarne Jorgensen vandt wakefieldklassen efter 
en rcekke virkelig gode flyvninger — bortset fra 
forsle og sidste start havde han maxer hele \ejen 
igennem.

Bjarne Jorgensen var ikke til at vippe af for- 
stepladsen i wakefield. Bjarne droppede kun 20 
sekunder i sandagens fire starter, mens Jens Kri- 
stensen droppede 45 sek. i sin sidste start. Peter 
Rasmussen floj fire maxer, hvilket dog ikke 
aendrede noget ved hans tredieplads.

Ogsa P-30 klassen sejrede Bjarne Jorgensen i. 
Her var der kun en anden deltager, nemlig Chri
stian Sennels, der folgelig blev nr. 2.

I D2 havde Thomas Raster endnu lettere spil, 
idet han var eneste deltager. Efter to starter om 
sondagen blev han traet af at flyve mod sa svag 
en modstand, sa han pakkede sammen igen.

Pa trods af lardagens vejr blev det et godt DM. 
Arrangementet var meget fint — Skjernklubben 
stod for indkvartering og bespisning, begge dele 
blev afviklet til alles tilfredshed, og distriktsleder 
Jens Kristensen stod for konkurrenceorganisa- 
tionen, hvilket ogsa forlab pa bedste vis. Der var 
i det hele taget stor tilfredshed med irets DM, 
som ogsd sportsligt synes at have faet et tilfreds- 
stillende udfald. PerGrunnet

Chuckglider: 1. Hugo Ernst 295 sek., 2. Jorn Rasmussen 234 
sek., 3. Peter Rasmussen 192 sek., 4. Claus Bo Jorgensen 185 
sek., 5. Palle Pedersen 53 sek. Wasp-konkurrenee: 1. Marlin 
Oxager 90 sek., 2. Per C. Hansen 32 sek., 3. Asger Grunnet 14 
sek., 4. Jes Nyhegn 11 sek. A1 beg.: 1. Leif Ejskjeer 464 sek., 2. 
Bjarne Molkjier 404 sek., 3. Soren Christensen 403 sek., 4. 
Svend Age Jensen 376 sek., 5. Marcel Jokszies 357 sek., 6. Lars- 
Henrik Dandanell 345 sek., 7. Finn Dahlin 340 sek., 8. Morten 
B. Hansen 334 sek., 9. Mette Knudsen 285 sek., 9. Soren Nielsen 
285 sek., 11. Knud Erik Bach 278 sek., 12. Finn Mortensen 255 
sek., 13. Ejler Skaaning 223 sek., 14. Peter Moller 215 sek., 15. 
Brian Andersen 202 sek., 16. Unni Eriksen 191 sek., 17. Peter 
Nielsen 165 sek., 18. Ole Pedersen 130 sek., 19. Jesper Jensen 
107 sek., 20. PerC. Hansen 102 sek., 21. Jens P. Hansen 24 sek. 
A1 eks.: 1. Jorgen Korsgaard 767 sek., 2. Hugo Ernst 703 sek.,
3. Ole Brauner 608 sek., 4. Christian Sennels 574 sek., 5. Heinzi 
Lorenzen 471 sek., 6. Bjarne Geipel 120 sek. A2 beg.: 1. Tommy 
Jorgensen 402 sek., 2. Nikolai Riegels 295 sek., 3. Peter Rasmus
sen 258 sek., 4. Christian la Cour 143 sek., 5. Jens Larsen 39 sek. 
FI A: I. Peter Buchwald 1155 sek., 2. Steffen Jensen 1102 sek.,
3. Jorn Rasmussen 1093 sek., 4. Per Grunnet 959 sek., 5. Palle 
Pedersen 910 sek., 6. Erik Nienstasdt 832 sek., 7. Finn Bjerre 782 
sek., 8. Tommy Jensen 625 sek., 9. Jim Prydso 599 sek., 10. 
Tommy Sandby Jensen 532 sek., 11. Michael Schwartz 524 sek.,
12. Frank Dahlin 508 sek., 13. Jytte Noer Larsen 504 sek., 14. 
Claus Bo Jorgensen 484 sek., 15. Karsten Kongstad 464 sek., 16. 
Otto Pedersen 346 sek., 17. Ole Vestergaard Pedersen 249 sek., 
18. Poul Rasmussen 245 sek., 19. Niels Hem 41 sek. P-30: 1. 
Bjarne Jorgensen 397 sek., 2. Christian Sennels 230 sek. FIB: 1. 
Bjarne Jorgensen 1171 sek., 2. Jens B. Kristensen 1093 sek., 3. 
Peter Rasmussen 1058 sek. 1)1: I. Erik Jensen 156 sek., 2. Bjarne 
Jorgensen 57 sek. F1C: 1. Thomas Koster 351 sek.

Hostkonkurrence 1 distrikt 
0 st, Trollesminde d. 18/10
Det fynske hold i A2, Finn Bjerre, Per Grunnet 
og Jorn Rasmussen, var tidligt oppe sondag d. 
18/10 for at komme til Trollesminde, fordi vi 
havde afluret diverse meteorologiske varsler og 
faet vished for godt flyvevejr pa Sjaelland denne 
dag.

Som sa ofte for var det A2-konkurrencen, der 
tiltrak den storste opmaerksomhed. Vejret var 
virkelig ideelt, svag vind og overskyet. Max. 
kunne i de forste tre starter holdes mellem meje- 
riet og den malplacerede motortrafikvej, og 4. 
og 5. start blev til alles tilfredshed afviklet pa 
marken op til Roskildevej ved siden af mejeriet, 
fordi det da luftede en anelse mere — saledes 
undgik vi motortrafikvejen!

Termikken var svag, kun enkelte kom i bob- 
ler, der trak hojt op, f.eks. havde Otto Pedersen 
med sin Initium et par meget flotte maxer. Erik 
Nienstaedt, der endnu ikke er helt klar med sin 
russermodel, matte erkende, at det kan vaere 
svaert at finde den tilstraekkelige termik uden cir- 
kelsystem under svage termikforhold. Alle med 
cirkelsystemer floj 5 maxer, bortset fra Thomas 
og Peter Otte med hver to svipsere og Jorn Ras
mussen, der uheldigsis i 5. start skod sin model 
af i en fuser. Thomas Koster matte i 4. start lave 
en lynreparation, da hans nye A2’er fik vinge- og 
kropsbrud — reparationen lykkedes, og Thomas 
fik bade det 4. og 5. max. hevet sikkert hjem.

Ud over Thomas stod Finn Bjerre, Per Grun
net, Palle Pedersen og Steffen Jensen efter 5. 
start med 900 sek. og parate til fly-offet. Hur- 
tigt efter fly-off’ets start gik de 5 mand og cirkle- 
de pa den ret snsevre mark ved siden af mejeriet. 
Finn Bjerre fik forst foling med lidt termik og 
udloste i noget, der forst lignede en solid boble. 
Per Grunnet, der 14 i venteposition et minuts 
flyvning bag Finn’s model, rog med i den samme 
luft — de floj begge ca. 3.20, men desvaerre var 
landingsomradet fyldt med roekuler, traeer og 
huse, sa hele deres flyvetid blev nok ikke regi- 
streret. Dette gjaldt ogsa Steffen Jensens flyv
ning, som fik kappet ca. 20 sek. af, idet model
len floj ind i en roekule. Palle Pedersen rog forbi 
termikken, fordi hans model efter udlosningen 
rorte en hojstartsline. Thomas Koster, som stod 
Iaengst fremme mod vinden, og som ikke kunne 
snylte, havde valgt den rigtige strategi. Ved at 
vaere sidste mand, der udloste, fik han fat i en 
rigtig kraftig boble, og hans model, der har me
get sma inertimomenter, floj en flot 4 minutters 
max.

Ved varkonkurrencen 15. april 1979 — ogsa 
pa Trollesminde — kom 6 mand ud af 13 i fly- 
off, hvortil Per Grunnet i referatet udbryder: 
»... det er pa sin vis sensationelt med 6 mand i 
fly-off i Danmark!«

Dette skal ikke laengere betragtes som sensa
tionelt. Standarden i »A2-russerkrog-klassen« er 
siden VM 77 i Roskilde blevet udviklet til et hojt 
niveau, der har spredt sig fra toppen til bredden. 
Vi ma kunne konkludere, at A2-konkurrencerne 
i Danmark i dag er meget udfordrende, og at 
denne udfordring ikke bliver mindre fremover. 
Det kan nemlig konstateres, at stadig flere 
»gamle rotter« fra wakefield- og gasklasserne er 
ved at tage eller har taget udfordringen i A2- 
klassen op.

Efter konkurrencen besogte vi Thomas Ko
ster, hvor vi fik interessante oplysninger om 
Thomas’ spasndende arbejder med nye elektro- 
niske A2-timere, vindtunnelforsog med laminar- 
profiler til gas samt fremgangsmader ved metal- 
beklasdning af gasvinger med tyndt aluminium.

Selvom det fynske hold forst var hjemme sent 
den sondag aften, syntes vi, at vi havde haft en 
dejligdag. Finn Bjerre
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Chuckglider: 1. Peter Rasmussen 95 sek., 2. FI. D. Kristensen 85 
sek., 3. Palle Pedersen 50 sek. F1A: 1. Thomas Koster900 + 240 
sek., 2. Finn Bjerre 900 + 201 sek., 3. Per Grunnet 900 + 195 
sek., 4. Palle Pedersen 900 + 157 sek., 5. Steffen Jensen 900 -  
133 sek., 6. Thomas Otte 853 sek., 7. Jorn Rasmussen 851 sek .
8. Peter Otte 810 sek., 9. Erik Nienstasdt 673 sek., 10. Otto Pe
dersen 662 sek. FIB: 1. Peter Rasmussen 336 sek., 2. Steffen Jen
sen 112 sek.

Hostkonkurrence 2 distrikt 
Vest, St. Hojstrup d. 25/10
Denne konkurrence, som skulle holdes sammen 
med OM-F’s klubmesterskab pa St. Hojstrup, 
led af, at ingen undtagen odenseaneme ter flyve 
pa St. Hojstrup, nar vejrmeldingen lover andet 
end vindstille.

Jorn Rasmussen var kommet for at flyve, men 
da han opdagede, at vi kunne have svaert ved at 
holde modellerne inden for pladsens grasnser 
med vinden kommende fra syd-syd-ost, korte 
han hjem igen, hvor han ogsa har travlt med at 
bygge forstesal pa sit hus.

Tilbage var Finn Bjerre, Bjarne Jorgensen og 
Claus Jorgensen, som floj 5 flyvninger i et vejr, 
der fra om morgenen med let finregn og svag 
vind i lobet af dagen skiftede til vekslende sky- 
daekke og stadig svag vind. Konkurrencens del- 
tagere havde fornojelsen af at have en hjaelpende 
tidtager, Borge Bronserud, som ikke har vaeret 
aktivt flyvende i flere ar.

Claus fik i forste start 28 sek. for at flyve med 
en ujusteret kurveklap i hojstarten, hvilket nok 
var afgorende for, at han ikke vandt. Finn floj 
med sin gamle Initium, som blev trimmet i lobet 
af konkurrencen. 12. start blev han hjulpet af en 
flok mager, der viste modellen vej til en rigtig 
stovsugerboble. Bjarne lagde staerkt ud med en 
max., men hans Stratos fandt ikke nok termik 
senere hen.

Vi havde valgt 2 min. max. ρέ grund af vind- 
retningen, og der var slet ikke tale om, at vi kom 
for tact pa pladsens begras’nsning.

Selv om konkurrencen pa grund af 2 min. 
maxen ikke gdr med i rating-systemet, fik vi en 
fin flyvedag. En anden gang nar der er enten 
host-eller virkonkurrence pa Fyn, ville jeg on- 
ske, at vi kunne blive enige om at finde en bedre 
plads end St. Hojstrup, sa ville andre folk i di- 
striktet vacre mere trygge ved at mode op.

Finn Bjerre

A2: 1. Finn Bjerre 491 sek., 2. Claus Bo Jorgensen 444 sek., 3. 
Bjarne Jorgensen 422 sek.

Referater
Linestyring

Limfjordsstaevnet 1981, 
d. 6.-7. juni
Omsider nogle fa ord om Limfjordsstaevnet, 
som traditionen tro afvikledes i pinsen i Alborg. 
Vejret var, som mange vil kunne huske, rigtig 
nordjysk med lidt vind om lordagen og stiv ku- 
ling om sondagen.

En behagelig nyanskaffelse til klubben, en 
»traktorplaeneklipper«, havde kort i flere timer 
pa banerne, sa ikke en malkebotte havde en 
chance for at fange liner.

Mange svenske deltagere havde igen fundet 
vej til Alborg. I ikke mindre end 14 biler var de 
ankommet »med koner og born«.

Lordag aften var der banket i klubhuset, og 
med stemningen senere pa aftenen steg ogsa mu- 
sikken i styrke, sa modelflyvere fra Danmark og 
Sverige fik afprovet deres fasrdigheder i disco- 
dans og lign.

Team-race
Her deltog et svensk og 6 danske hold.

Mats Bohlin/Gosta Bengstsar, som har vun- 
det Limfjordsstaevnet flere gange i track, havde 
ikke heldet med sig. Med 4:16,1 i forste heat 
matte der trimmes om. Der blev trimmet i ca. 3 
timer lordag aften, og det korte godt, men i 2. 
heat om sondagen korte modellen ind i cirklen 
allerede i starten af lobet.

Ib Rasmussen og Ole Poulsen fra Arhus havde 
nyt og uprovet grej med fra BG, men de forven- 
tede tider udeblev. Flyvehastigheden var nok i 
orden, men med et pitstop pa ca. 20 sek. er lobet 
kort.

Carsten Thorhauge og Jesper Buth, Aviator, 
kunne ikke i trafik og den harde vind holde mere 
end 31-32 omg. pr. tank, s& det kostede ekstra 
stop.

Jorgen Kjasrgard og Palle Edslev korte en 
. paen tid med 3:55,1, hvilket var nok til finalen. 
De undlod dog at stille op i finalen om sondagen 
pa grund af det harde vejr med kuling fra vest.

Kurt Pedersen og Niels Lyhne korte 3:52,2 i 
forste heat, sa de mente nok, at finalepladsen 
var hjemme, og sparede grejet i 2. heat. I finalen 
korte deres Nelson varm allerede efter 20 om- 
gange og var ikke til at fh igang igen. Det blev 
dog hurtigt konstateret, at noget var defekt i mo- 
toren.

Den store overraskelse stod Per Sauerberg for, 
idet han med en ny mekaniker Bjarne Knudsen i
2. heat lavede personlig rekord med 3:51,6, som 
ogsa blev staevnets bedste tid. Finalepladsen var 
hjemme, og i den korte de solo de sidste 180 om- 
gang, sa det blev desvacrre en kedelig finale.

Good-Year
Her deltog 2 svenske og 4 danske hold.

Ingemar Larsson. Mats Bohlin, Sverige, havde 
fundet en gammel Shoestring frem og pamonte- 
ret en af Ingemars gamle combatmotorer. Men 
flyvestilen mindede mest om combat. I 2. heat 
blev de disket, fordi Ingemar ikke havde kontrol 
over sin model.

Gosta Bengtsar som pilot og med sonnen Pelle 
udgjorde et fint hold. De havde en god model og 
motor. Med lidt mere traening til den lille meka
niker vil de kunne fa topplaceringer.

Henrik og Karsten fra Haderslev havde til da
gen lavet en ny model. Flyvehastigheden var i or
den men motoren drillede lidt i pittene.

John Amnitsboll og Johannes Thorhauge fra 
Aviator havde ogsa en ny model og 4:20,0 var 
hjemme i 1. heat, sa iveren efter at forbedre ti- 
den i 2. heat gav mere end 2 advarsler. I finalen 
knaekkede cut-wiren, og da de sa korte 60 omg. 
pa tanken matte de udga.

Carsten og Jesper fra Aviator havde grejet i 
orden og fik i forste heat noteret fiotte 4:12,5 — 
ny dansk rekord, men i andet heat gik det gait, 
Ingemar Larsson var umulig at overhale, og et 
forsog endte ogsa med noget, der lignede et 
wing-over, og en tur i grsesset var umulig at und- 
ga. I finalen kunne tanken ikke holde taet, sa 
raekkevidden faldt til 20 omg. pr. tank, hvilket 
dog rakte til 2. pladsen.

Kurt Pedersen og Niels Lyhne stillede op med 
godt og mange gange afprovet materiel og korte 
en sikker 1. plads hjem.

Speed
Var mildt sagt en tynd omgang, idet kun tre stil
lede op, og sa var den ene endda fra Sverige.

Efter forstedagen forte sidste ars vinder Ole 
Poulsen med 0,3 km/t foran hans eneste rival 
Leif Eskildsen og Goran Fallgren ca. 20 km/t ef
ter.

Om sondagen havde Ole Poulsen abenbart 
fundet en hvirvel i stormen, der gav medvind he- 
le vejen rundt — si dette resulterede i en vassent- 
lig forbedring af Danmarksrekorden til hele 258 
km/t, der dog stadig er ca. 17 km/t under ver- 
densrekorden.

Denne Danmarksrekord chokerede Leif sa 
meget, at han droppede til 222 km/t, si selvom 
Goran viste tasnder ved at forbedre til fine 237 
km/t, var Limfjordsstasvnets placeringer af- 
gjort.

Stunt
Denne klasse var som saedvanlig topscorer delta- 
germscssigt set med 36 deltagere i begynder- og 
ekspertgrupperne. Dette store antal skyldtes ikke 
mindst de 16 svenske deltagere i denne uofficielle 
dansk-svenske landskamp.

Om lordagen var vejret virkelig godt, hvilket 
smittede af p i deltagerne, der generelt floj godt 
uden tab af materiel ved ikke-pointgivende ma- 
novrer som f.eks. et-tal og nitaller staende.

Efter forste runde var det klart, at vinderen 
skulle findes blandt sidste ars medaljetagere, da 
placeringerne var de samme som sidste ir . Ove 
Andersson fra Sverige forte, tret fulgt af Leif 
Eskildsen og Ake Nystrom (S) samt Leif O. 
Mortensen — den lokale helt.

Blandt begynderne markerede Aviator sig 
staerkt med 8 ud af 16 deltagere, si det overra- 
skede ikke, at det var Aviatorfolk, der havde 
medaljerne inden for raekkevidde, idet Jan S. 
Jensen forte foran Carsten Berger, Aviator og 
Mogens Olesen, Rodekro og Lars Eriksson (S) 
taet efter.

Sondag havde vi tilsyneladende opbrugt vores 
ration af godt vejr, idet det nu var overskyet og 
kuling. Det betod, at naesten halvdelen valgte at 
udga og mange af de andre blev tvunget til det 
enten pga. havari eller ved at lande efter utallige 
omganges sikker ligeudflyvning.

Blandt begynderne skete der ikke nogen for- 
skydninger, da de fa modige, der kom i luften, 
ikke var i stand til at forbedre.

Hos eksperterne var linien stort set den sam
me, da mange mitte afbryde programmet for at 
holde modellen i luften. Dette skete selv for sid
ste irs vinder Ove Andersson.

Her si den danske mester Leif Eskildsen sin 
chance til at haevne de sidste ars nederlag til 
svenskeren. Med et solidt greb i sin model, gik 
han ud for at bevise sin stabilitet og styrke ved at 
lave, hvad der blev dagens absolut bedste flyv- 
ning — det var faktisk ikke til at se, at der blaeste 
mere end en sagte brise, hvis man kun pa hans 
model.

Denne flyvning var tillige en tilstraekkelig for
bedring af hans hidtidige resultat, til at han var i 
stand til at henvise Ove Andersson til andenplad- 
sen med god margin.

Johannes Thorhauge & Jesper B. Rasmussen

Stunt begynder:
1. Jan Steen Jensen, Aviator ........................................... 1439 pt.
2. Carsten Berger, Aviator ...............................................1258 pt.
3. Mogens Olesen, Rodekro ............................................ 1217 pt.
4. Lars Eriksson, Sverige................................................1182 pt.
5. Jan Ovesen, Aviator ...................................................1127 pt.
6. Peter Koch, A viator......................................................1094 pt.
7. Anders 0 rts , Rydhave ..................................................1064 pt.
8. Reimo Barch, Sverige.................................................  1039 pt.
9. Claes Yland, Sverige ................................................... 911 pt.

10. Ingemar Larsson, Sverige........................................... 885 pt.
11. Steen Bertram, Rydhave ............................................  809 pt.
12. Jens Kristensen, Aviator ............................................  697 pt.
13. Henning Nielsen, A viator........................................... 650 pt.
14. Ove Michelsen, Aviator .............................................  549 pt.
15. Finn Nielsen, Haderslev .............................................  462 pt.
16. Tommy 0hlund, Sverige.................................................... 374 pt.
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Stunt eksperter:
1. Leif Eskildsen, 635 .....................................................  5516 pt.
2. Ove Andersson, Sverige .............................................  5488 pt.
3. Ake Nystrom, Sverige ................................................  5393 pt.
4. Leif O. Mortensen, Aviator .......................................5113 pt.
5. Jorgen Kroer, Rydhave...............................................4935 pt.
6. Erik Huus, Sverige ..................................................... 4877 pt.
7. John Amnitzbell, Aviator ......................................... 4847 pt.
8. Henning Forbech, Rydhave ....................................... 4805 pt.
9. UlfSelmstam, Sverige ................................................4754 pt.

10. Johan Rasmussen, Sverige......................................... 4689 pt.
11. Stig Henriksen, Windy ...............................................4516 pt.
12. Jan Bjarnby, Sverige...................................................4414 pt.
13. Ingolf Johnson, Sverige .............................................  4398 pt.
14. Johan Ahling, Sverige ................................................4038 pt.
15. Johannes Apel, D anm ark..........................................  3970 pt.
16. Mikael Olsson, Sverige ...............................................  3623 pt.
17. Jan Berntsson, Sverige................................................  3472 pt.
18. Claes Johnson, Sverige ............................................... 3008 pt.
19. Johannes Thorhauge, Aviator ...................................1958 pt.
20. Carsten Thorhauge, Aviator .....................................  1586 pt.

Speed:
1. Ole Poulsen, Arhus ............................................. 258,43 km/t
2. Leif Eskildsen, 635 ..............................................  245,90 km/t
3. Goran Fallgren, Sverige....................................... 237,31 km/t

Good-Year:
1. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/635:

4:28,7 0 8:38,0
2. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

4:12,5 37 omg. 9:29,0
3. John Amnitzboll/Johannes Thorhauge, Aviator:

4:20,0 disk. 60 omg.
4. Henrik Nielsen/Carsten Krongaard, Haderslev:

5:43,1 4:42,2
5. Gosta Bengtsar/Pelle Bengtsar, Sverige:

5:00,5 4:44,0
6. Ingemar Larsson/Mats Bohlin, Sverige:

8:09,9 disk.

Team-race:
1. Per Sauerberg/Bjarne Knudsen, Haderslev:

73 omg. 3:51,6 8:06,1
2. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/635:

3:52,2 0 omg. 22 omg
3. Jorgen Kjaergaard/Palle Edslev, Rydhave/Arhus:

3:55,1 disk.
4. Jesper Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

4:16,0 5:18,0
5. Mats Bohlin/Gosta Bengtsar, Sverige:

4:16,1 disk.
6. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, Arhus:

4:26,9 4:31,7
7. Peter Sejerscn/Jorgcn Bobjcrg, Arhus/Windy:

4:40,4 disk.

Combat:
1. Bjarne Schou, Arhus
2. Uffe Edslev, Arhus
3. Per Stjarnelund, Sverige
4. Asger Bruun-Andersen, Sydfyn
5. Benny Furbo, Kjoven
6. Erik Huus, Sverige
7. Henning Forbech, Rydhave
8. Bjarne Knudsen, Haderslev
9. Jens Kristensen, Aviator

10. Michael Olsson, Sverige
11. Jan Steen Jensen, Aviator
12. Ingemar Larsson, Sverige
13. Bengt-Ake Fallgren, Sverige

BG-Cup d. 23/8
BG-Cup blev afholdt i Kobenhavn med et meget 
lille deltagerantal i to klasser.

I stunt var det Windy, der varmede op til DM, 
idet Stig Henriksen sejrede foran Rene Nielsen. 
Lars Bo Johansen og Benny Furbo placerede sig 
som nr. 3 og 4. Desvasrre er resultaterne g&et 
tabt.

I team-race vandt Jens Geschwendtner/Luis 
Petersen over John Mau/Hans Geschwendtner. 
Jens/Luis’ tider var 3:45,5 og 3:51,9, mod 
Hans/Johns 4:31,2 og 0 — sa det var en klar af- 
gorelse.

Danmarksmesterskabet 1981, 
d. 5.-6. September
DM blev for forste gang i mange ar afholdt i Ko- 
benhavn, naermere betegnet pa LK-NES’ parke- 
ringsplads i Ballerup.

Vejret var intet mindre end fantastisk godt he- 
le konkurrencen igennem, sa der kan ikke lyde 
nogen undskyldninger af den grund.

Konkurrencen blev afviklet af de kobenhavn- 
ske klubber Comet, Windy og Kjoven. Der var 
pa pladsen opstillet en salgsbod med polser, ko- 
teletburgers, ol, T-shirts osv., som blev passet af 
Dorit G. og Kirsten P. pa en formeffdig made.

Lordag aften var der stor banket og dansant 
pa Ballerup Gymnasium, der efter palidelige 
0jenvidner matte betegnes som »ganske mun- 
tert«.

Sondag sluttede staevnet med pramieoverraek- 
kelse, der i den festlige anledning blev foretaget 
af Kongelig Dansk Aeroklubs generalsekretasr 
Per Weishaupt, der selv var en meget aktiv mo- 
delflyver i 1940’erne og ind i 50’erne.

Selve konkurrencens afvikling foregik i roligt 
tempo, da der ikke var det store deltagerantal, 
man havde habet pa, idet de fjernest liggende 
klubber havde haft problemer med transportom- 
kostninger osv. — samtidig indlob der diverse 
afbud.

Bortset fra det ma staevnet betragtes som saer- 
deles vellykket.

Kunstflyvning for eksperter
Her var Aviator vasldig godt repraesenteret, idet 
de havde 4 ud af 7 deltagere. Det var dog ikke 
den store overraskelse, at Leif Eskildsen allerede 
i ferste rundt tog kraftig afstand med en sikker 
flyvning med sin 10 ar gamle (hvilket godt kan 
ses) model. Til gengaeld var kampen hard om de

folgende pladser, men heller ikke uventet la Leif 
O. Mortensen nr. 2 og Henning Forbech pa tre- 
diepladsen. Stig Henriksen havde problemer og 
kom sidst.

De neeste runder asndrede lidt pa stillingen, 
men slutresultatet blev dog, at Leif Eskildsen 
genvandt sit mesterskab. Leif O. Mortensen blev 
nr. 2 og Henning Forbech nr. 3. Af de tre Al- 
borgflyvere pa de nasste pladser trak Carsten 
Thorhauge det laengste stra. Det er iovrigt vaerd 
at bemasrke, at han stillede op i 3 klasser til DM.

Kunstflyvning for begyndere
Her stillede den forsvarende mester af gode 
grunde ikke op, da man skal rykke op i ekspert- 
klassen ved en DM-sejr. Dan Hune var sidste ars 
mester. Ogsi i denne klasse var der Aviator-do- 
minans blandt deltagerne, men heller ikke her 
lykkedes det at vinde mesterskabet til Alborg.

Bjarne Schou fra ALK, Arhus var et bette nok 
bedre og sejrede foran Jens Kristensen, der igen 
kun var 5 points foran Henning Nielsen og Jan 
Ovesen, alle Aviator. Rene Nielsen fra Windy 
havde besvaer med grejet.

Det var helt tydeligt, at Rydhave og Redekro 
klubberne savnedes i denne klasse, der ellers 
nemt var blevet meget storre.

Combat
I combat deltog 8 mand. De indledende kampe 
blev en saerdeles mat affasre. Henning Forbech 
vandt over Jens Kristensen, der havde problemer 
med at styre sine modeller lige rundt — lige i 
kanten til at skulle diskes.

Asger Bruun-Andersen vandt over Stig Μ0Ι- 
ler, en ny mand fra K0benhavn som ogsa havde 
lidt besvaer med at kontrollere modellerne. Ben
ny Furbo og Bjarne Knudsen skulle have flojet 
mod henholdsvis Uffe Edslev og Bjarne Schou, 
men de kom slet ikke til start og blev derfor dis- 
kvalificeret.

De naede dog frem til opsamlingsrunden, men 
trak hinanden i denne, hvor Bjarne vandt og Uf
fe dermed var ude af konkurrencen.

I anden opsamlingsflyvning vandt Jens over 
Stig.

Til de to folgende eliminationsheats blev lod- 
traekningen, at Asger Bruun-Andersen skulle 
mode Bjarne Schou og Jens K. mod Bjarne 
Knudsen, Asgers og Bjarnes kamp blev meget 
dramatisk, og indeholdt bl.a. et sammenstod og 
en lineindfiltring, hvor Asgers hals var et af ele- 
menterne, men Bjarnes model styrtede ned, ind- 
en osteskaerervirkningen indtradte. Vinder blev 
Bjarne Schou.

I den anden kamp vandt Bjarne Knudsen over 
Jens Kristensen.

Forste semifinalekamp mellem Benny Furbo 
og Bjarne Knudsen tegnede meget spaendende, 
idet de to duellanter i timerne op til kampen hav
de ladet op med psykologisk krigsforelse i et ver- 
balt niveau, der ikke var for sarte 0rer.

Selve kampen blev imidlertid en fuser, hvor 
begge sluttede med minuspoints, hvoraf Benny 
havde faerrest. Den anden semifinale mellem 
Bjarne Schou og Henning Forbech var ogsa hard 
og endte i et brag, der kostede modeller og liner. 
Bjarne vandt kampen og var dermed i finalen.

Kampen om 3. pladsen blev vundet af Hen
ning Forbech i en kamp med meget jordtid uden 
den store spaending.

Finalen havde nogle gode, taette dyster, men 
bod ogsa pa en del jordtid. Benny Furbo blev 
dansk mester 1981 med 1 klip mere end Bjarne 
Schou.

Alt i alt var det et lidt svagt staevne hvad angar 
kvaliteten af kampene, men det var dog en glaede 
at se to nye ansigter, selvom de blev henvist til de 
sidste pladser.

Combat ved DM. Selv om referatet hcevder at konkurrencen var mat, er det nceppe mathed der prce- 
get d'herrer pa billedet.....
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Jesper Bobjerg i en lynstart med Good- Year-model.

Good-Year
Dette var deltagermsessigt den mest skuffende 
klasse, idet kun 4 hold stillede op, selv om der er 
mange hold, der har grejet hjemme i skuffen.

Konkurrencens absolut storste oplevelse var 
den 10-arige Jesper Bobjerg, der sammen med 
sin far Jorgen Bobjerg, som floj modellen, viste, 
at han kunne starte en motor ved forste ryk — 
hver gang — og sa endda i en meget internatio
nal stil.

Favoritter var Aviators to hold, men Jesper 
Buth Rasmussen/Carsten Thorhauge blev disket 
i forste runde, og da de sa havde startproblemer i 
naeste runde, blev de slaet ud af finalen.

John Amnitzbell/Johannes Thorhauge var 
helt suveraene og fik en meget fin heat-tid, mens 
begge de andre hold la lige pa oversiden af 5- 
min. kanten.

I finalen korte Aviatorholdet sikkert fra de 
andre, da Jesper/Jorgen Bobjerg mangiede fly- 
vefart, og Henrik Hansen/Luis Petersen ikke 
kunne starte. Ved 78 omgange opgav Henrik at 
fa liv i den dode sild, og holdet fik dermed 3. 
pladsen. John Amnitzboll/Johannes Thorhauge 
skaffede sdledes Aviator det forste DM i denne 
omgang, mens Jesper og Jorgen bragte Windy 
de forste Good-Year medaljer i hus.

Hastighedsflyvning
Her var ogsa 4 deltagere i denne traditionelt lille 
klasse. Den forsvarende mester Ole Poulsen, 
ALK. stillede op og var endda sa ufin, at han al- 
lerede i forste runde slog knock-out pa modstan- 
deme mec 255.5 km/t. Leif Eskildsen fik 232,5 
og lignede en andenplads igen, mens Hans og 
Jens Geschwendtner hver isasr havde gravet no- 
get (mildt sagt) umoderr.e udstyr frem bagest fra 
skabet. Hans fik 212,8, mens Jens piskede sin 
TWA (topmotor i 1966) :rem til 139,4 km/t. I 
naeste runde gentog Ole Poulsen nojagtigt sin 
forste flyvning, Leif Eskildsen og Hans G. drop- 
pede, mens Jens var den eneste til at forbedre i 
de sidste omgang til 160,5 km

Ogsa her savnedes nogle af de saedsanlige del
tagere.

Team-race
Kun seks hold stillede op i det ideeile vejr under 
ideelle betingelser, men i forste runde blev der 
ingen tider under 4 min. Hvad det skyldes, er ik
ke godt at vide, men alle holdene havde proble- 
mer. Bedst i forste runde var Hans Geschwendt-

ner/John Mau med 4:08,5.
I anden runde kom der lidt mere fart over fel- 

tet, men alligevel kom kun to hold under 4 min. 
Bedst var igen Hans/John med 3:49,8 foran Jens 
Geschwendtner/Luis Petersen 3:59,4 og Per 
Sauerberg/Bjarne Knudsen med 4:03.

Det er ret beskaemmende, at ved sidste DM 
kom ikke mindre end 7 hold under 4 min., men 
det skal ikke ses som et udtryk for, at kvaliteten 
er dalet i Danmark, men nasrmere som udtryk 
for, at den afslappede atmosfasre ved konkur- 
rencen lullede deltagerne i sovn.

Det skal endvidere bemaerkes, at samtlige del
tagere brugte flyvende vinger i alle mulige kon- 
struktioner.

Finalen blev uhyre velflojet af alle holdene, 
idet piloterne stod meget fint til hinanden, og 
dermed gav hinanden en meget ren finale.

Hans/John korte et fejlfrit Isb og kom i mal 
som danske mestre for femte gang i traek — og 
vandt dermed pokalen til ejendom — i den gode 
tid 7:36,3, kun 5,3 sek. fra deres egen rekord. 
Per Sauerberg/Bjarne Knudsen, som for anden 
gang inden for fa ar var i finalen (dog var Bjarne

debutant — det var endda hans forste DM som 
mekaniker) passerede Jens/Luis pa 198 omg., da 
sidstnasvnte matte ned og ekstratanke. Per/Bjar- 
ne fik 8:10,6 foran Jens/Luis med 8:18,5. Selv 
om det ikke var nogen kanonfinale, var den dog 
en publikumstrasffer. Hans Geschwendtner

kunstflyvning for begvndere:
1. Bjarne Schou, A LK ...............................................................2913 pt.
2. Jens Kristensen. Av:a to r................................................. 2704 pt.

.............................................  2699 pt.
..............................................  2463 pt.

.  1660 pt.

kanstflyvning for eksperter:
1. Leif Eskildsen, Trekantcns N1FK .................................  5836 pt.
2. Leif O. Nlortensen, A viator...........................................5443 pt.
3. Henning Forbech, Rydhave........................................... 5403 pt.
4. Carsten Thorhauge, A viator......................................... 5218 pt.
5. John Amnitzboll, A viator............................................. 5040 pt.
6. Johannes Thorhauge, Aviator .....................................  5040 pt.
7. Stig Henriksen, W indy................................................... 3932 pt.

Combat:
1. Benny Furbo, Kjoven
2. Bjarne Schou, ALK
3. Henning Forbech, Rydhave
4. ujarne Knudsen, Haderslev
5. Uffe Edslev, ALK

Asger Bruun-Andersen, Sydfyn 
Jens Kristensen, Aviator 
Stig Moller, Windy

Speed:
1. Ole Poulsen, ALK ....................................................  255,5 km/t
2. Leif Eskildsen, Trekantens MFK ............................232,5 km/t
3. Hans Geschwendtner, Comet ................................. 212,8 km/t
4. Jens Geschwendtner, C om et....................................160,5 km/t

Good-Year:
1. John Amnitzboll/Johannes Thorhauge, Aviator:

4:23,5 4:18,0 9:11,7
2. Jorgen Bobjerg/Jesper Bobjerg, Windy:

5:24,5 5:30,5 10:48,1
3. Luis Petersen/Henrik Strobaek, Comet:

5:10,7 5:01,9 78 omg.
4. Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

disk. 5:46,1

Team-race:
1. Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/Trekantens MFK:

4:08,5 3:49,8 7:36,3
2. Per Sauerberg/Bjarne Knudsen, Haderslev:

4:37,9 4:03,0 8:10,6
3. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:

4:13,1 3:59,4 8:18,5
4. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, ALK:

5:20,8 4:08,5
5. Jorgen Bobjerg/Peter Sejersen, Windy/Arhus:

4:12,6 4:23,9
6. Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

69 omg. 4:43,5

Man kan ikke kalde 
Leif Eskildsen for  

ny Danmarksmester 
— men han er 

stadig
Danmarksmester — 

og ses her med sin 
.efterhanden noget 

frennede, men 
fortsat velflyvende 

model.
1

t o  ~
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V britflyvnings-Vnioncn

Fritflyvnings-Unionen er den danske 
landsorganisation for modelflyvning 
med fritflyvende modeller. Unionen er 
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og 
Federation Aeronautique Internationale. 
Arskontingentet for juniormedlemmer er 
75 kr., for seniormedlemmer 200 kr. Ind- 
meldelse sker ved at indbetale kontingen- 
tet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Peter Buchwald
Ellehoj 49, Horn, 4100 Ringsted 
Tlf. 03-64 33 88.

Distriktsledere:
Distrikt 0 st (ost fo r Storebcelt): 
Peter Otte
Bogelovsvej 8, 2830 Virum 
Tlf. 02-85 18 52.
Distrikt Vest (vest fo r Storebcelt): 
Jens B. Kristensen 
P.S. Kroyersvej 28 A,
8270 Hojbjerg 
Tlf. 06-27 13 28.

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th„ 2100 Kbh. 0  
Tlf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra 
Fritflyvnings- 

Unionen
Ratingliste pr. 10/11-81
Nedenstaende ratingliste starter med 10-starts- 
konkurrencen 1981. Den sidste konkurrence er 
hestkonkurrence 1 i distrikt 0st. Ratinglisten er 
saledes relevant i forbindelse med udtagelse af 
landshold til EM-82, safremt EM afholdes i 
sommermanederne 1982.

F 1 A : Rating Konk.
1. Jem  Rasmussen.............................  38 7
2. Peter Buchwald............................... 38 4
3. PerGrunnet ....................................  33 6
4. Steffen Jensen ................................ 29 4
5. Palle Pedersen ................................ 22 4
6. Finn Bjerre .....................................  20 6
7. Hugo Ernst*....................................  18 1
8. Erik Niensteedt ............................... 7 4
9. Peter O tte ........................................  6 3

10. Thomas te s te r  ............................... 6 1
11. Torleif Jensen* ............................... 1 2
12. JimPrydso .....................................  -τ-2 1
13. Thomas Otte ................................... 4-3 2
14. Erik Jensen .....................................  4-4 3
15. Niels H em ........................................  4-7 2
16. Jytte Noer Larsen ........................... 4-8 1
17. Michael Schwartz ........................... 4-10 4
18. Tommy Sandby Jensen .................  4-10 2
19. BoNyhegn* ....................................  4-11 1
20. Frank D ahlin................................... 4-13 2
21. Steen Gregersen .................  4-15 1
22. Claus Bo Jorgensen........................  4-16 3
23. Kim tester* ....................................  4-16 1
24. Otto Pedersen.................................  4-18 2
25. Tommy Jensen................................  4-18 5
26. Karsten K ongstad........................... 4-20 2
27. Poul Rasmussen.............................  4-23 1
28. Ole P. Vestergaard.........................  4-23 1

FIB:
1. Bjarne Jorgensen .
2. Povl Kristensen ...
3. Jorgen Korsgaard*
4. Jens B. Kristensen
5. Peter Rasmussen ..
6. Erik Niensuedt* ..

F1C:
1. Thomas tester* ............................... 5 2
2. Niels Chr. Hammer*........................  3 2
3. Tom Oxager*....................................  4-7 2

6 5
5 4
0 1

- 1  4

Konkurrenceindbydelser
Distriktskonkurrencer i distrikt 0st og Vest
Husk distriktskonkurrencerne, der flyves forste 
sondag i hver maned til og med april maned.

I distrikt 0st flyves der centralt pa Trollesmin- 
de/Favrholm ved Hiilerod fra kl. 10.00 de pa- 
gaeldende dage.

I distrikt Vest er konkurrencerne decentrale. 
Man kan altsa flyve hvor man vil og derefter sen- 
de resultaterne til distriktsleder Jens B. Kristen
sen. Husk at der skal vaere almindelig tidtagning 
pa alle starterne — man kan ikke tage tid pa sig 
selvli

DM for indendorsmodeller
Jorgen Korsgaard og Harreslev-klubben plan- 
laegger at arrangere DM for indendorsmodeller 
engang sidst pa vinteren. De har adgang til en 
god hal i Flensborg, hvor man let skulle kunne 
flyve virkelig gode tider. Lass om datoer i naeste 
nummer af Model flyve Nyt. Og glaed dig til in- 
dendorsindtegget, der felger med samme blad.

Modelflyve N yt nr. 1/82 vil udkomme 
primo februar 1982.

Indendorsmodeller
I  nummer 1/82 regner vi med at bringe el 
16-siders indlceg om fritflyvende  
indendorsmodeller — med scerlig vcegt ρά 
de sdkaldte mikrofllmmodeller.
Del er Jergen Korsgaard, der stdr fo r  
tekst og tegninger.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er 
den danske landsorganisation for mo
delflyvning med linestyrede modeller. 
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae
roklub og Federation Aeronautique In
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr. 
for direkte medlemmer. Medlemskab 
kan ogsd opnas gennem indmeldelse i en 
af de klubber, der er tilsluttet unionen. 
Nasrmere oplysninger herom f&s fra 
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Grev Schacksvej 13, 5700 Svendborg
Tlf. 09-21 45 07.

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Niels Lyhne-Hansen 
Gormsvej 14, 7080 Berkop 
Tlf. 05-86 62 19.
Giro: 5 20 87 69.

Orientering fra 
CL-unionen

Diplomer
Folgende har erhvervet diplomer:
A-diplom i kunstflyvning:
Mogens L. Olesen, Rodekro 
Ove Michelsen, Aviator 
Henning Forbech, Rydhave 
Jan Steen Jensen, Aviator 
Jan Ovesen, Aviator 
Jens Kristensen, Aviator 
Henning Nielsen, Aviator
B-diplom i kunstflyvning:
Carsten Thorhauge, Aviator 
Johannes Thorhauge, Aviator
C-diplom i kunstflyvning:
Leif O. Mortensen, Aviator
C-diplom i Good-Year:
John Amnitzboll og Johannes Thorhauge.

Valg
I henhold til lovene udskrives der hermed valg til 
unionens bestyrelse i hovedpostnummeromra- 
derne 1 og 2, 4, 6 samt 8. Kandidaterne skal vae
re tilmeldt folkeregisteret i det omrade, de opstil- 
ler for. Desuden onskes der p& tvaers af hoved- 
postnummeromraderne foreslaet en sekretaer. 
Forslag til kandidater skal vaere unionen i haende 
senest 15. december. Hvis der fra et omrade op- 
stiller Here kandidater, vil de berorte klubber og 
personlige medlemmer fa besked umiddelbart ef- 
ter den 15. december, saledes at afstemningen 
kan afsluttes inden den 1. januar.

Bestyrelsesmede
Nedennaevnte punkter har vaeret behandlet pa et 
bestyrelsesmode i unionen den 26/9. Under 
punktet beretninger blev nasvnt, at medlemstal- 
let er svagt stigende og pt. er 206.
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Niels naevnte en rrekke problemer, han som 
sekretaer var blevet opraasrksom pa: Problemet 
med at skaffe asfaltbaner er nok stadig det stor- 
ste. Det gaelder isaer i Jylland efter at banen i 
Haderslev er opgivet. Uffe kunne dog meddele, 
at man i Arhus stadig arbejder pa at fa godkendt 
et stojomrade.

Afvikiingen af konkurrencerne i Kobenhavn 
har givet anledning til surmuleri blandt deltager- 
ne. Problemerne er isasr opstaet pga. for fa del- 
tagere, hvilket bl.a. har betydet, at de koben- 
havnske stunt- og combatflyvere har haft svaert 
ved at skaffe points nok i udtagelsesracet. Uffe 
mente i den forbindelse, at udtagelsesregleme 
ber laves om og vil selv komme med et forslag til 
nye regler pa naeste mode. Niels mente, at ko- 
benhavnernes eneste udvej af deres problemer 
var at arbejde mere energisk pa at fa lavet et fael- 
les linestyrings-center for pa den made at fa flere 
aktive medlemmer og samtidig fa gjort konkur
rencerne i Kobenhavn mere attraktive for jyske 
deltagere.

Med hensyn til Modelflyve Nyt er der stadig 
problemer med at skaffe stof, bl.a. har der vaeret 
en markant nedgang i antallet af konkurrencere- 
ferater, og der er ogsa problemer med at fa stof- 
fet afleveret til tiden. Niels mente, at redaktoren 
var for hardt belastet og efterlyste forslag til en 
asndring af dette forhold.

Hans mente, at et af vore storste problemer 
var stoj og mente, at vi havde gjort for lidt ud af 
at fa lost dette problem. Det var alle i og for sig 
enige i, men ingen kom med konkrete forslag.

Fra Nordisk Modelflyverads konference kun
ne Niels meddele, at vores beslutning om ikke at 
ville afholde NM i Danmark, ikke havde faet de 
ovrige lande til at ga ind for abne nordiske me- 
sterskaber. Dog var det blevet besluttet, at 
vaertslandet kan indbyde indtil 3 »abne deltage- 
re« i hver klasse. Af positive ting fra modet blev 
naevnt, at de ovrige lande fandt det rimeligt, at 
VM-vinderne i team-race ikke fulgte FAI’s hen
stilling om ikke at stille op som titelforsvarere 
ved naeste VM i Sverige.

Kontingent
Efter tre ar med sarnme kontingent har bestyrel- 
sen nu set sig nodsaget til at hasve kontingentet 
til 125,- kr. for personlige medlemmer og 100,- 
kr. for klubmedlemmer. De der vil vgere organi- 
sationsmedlemmer i KDA og dermed fa »Flyv«, 
skal indbetale yderligere 60,- kr.

Advarsel·!!! Hvis du vil abonnere pa »Flyv« 
for at laese om modelflyvning, er pengene spildt. 
Oven i kobet far du besvasret med at fa bladet 
smidt ud.

Medlemslister og indbetalingskort er sendt ud 
og skal af hensyn til evt. kampvalg vasre sekreta- 
riatet i hasnde senest 15. december.

Konkurrencekalender for 1982
0nsker om konkurrencer i 1982 bedes indsendt 
senest 15. december, sa den faerdige kalender 
kan komme med i naeste nummer af Modelflyve 
Nyt. Antal officielle konkurrencer i 1982 er fast- 
lagt til 14 i hver klasse. Husk ogsa at indbyde til 
diesel-combat.

Medlemskab af unionen uden blad
Vi har i det forlobne ar faet en del medlemmer, 
som i forvejen har vaeret medlem af enten Frit- 
flyvnings-unionen eller RC-unionen. Selv om 
Modelflyve Nyt er et godt blad, har vi ment, at et 
eksemplar af hvert nummer ma vaere nok. Vi har 
derfor besluttet folgende: Hovedreglen ma vasre, 
at alle unionens medlemmer far bladet. Undta- 
gelse kan ske 1. nar det nye medlem i forvejen er 
medlem af RC- eller Fritflyvnings-unionen, 2. 
har samme bopaelsadresse som et familiemed-

lem, der far bladet eller 3. i forvejen har tegnet 
abonnement pa Modelflyve Nyt. Kontingentet 
for medlemmer, der opfylder en af ovennaevnte 
betingelser, nedsasttes med et belob, der svarer 
til unionens abonnementspris for Modelflyve 
Nyt.

Protest fra Hans og John
Pa et bestyrelsesmode afholdt i februar 1981 be- 
sluttede bestyrelsen, at unionen matte protestere 
mod FAIs opfordring til Hans og John om ikke 
at stille op som forsvarende verdensmestre ved 
VM i 1982. For at understrege alvoren bag vores 
protest til FAI besluttede vi, at Hans og John ik
ke kunne komme pa det officielle landshold i 
1982, idet vi ansa det for at vasre i unionens in- 
teresse, at der kom 4 hold med til VM.

Da Hans og John fik dette meddelt, proteste- 
rede de straks, idet de gjorde gasldende, at hvis 
FAI ophasvede anmodningen til et krav, ville de 
ikke pa nogen made kunne komme med til VM.

Bestyrelsen har behandlet denne protest og det 
blev slaet fast, at hvis FAI forandrer beslutnin- 
gen taget pa modet i december 1980 saledes, at 
Hans og John nasgtes mulighed for at stille op 
som forsvarende verdensmestre, er situationen 
en helt anden, og bestyrelsen er da enige om, at 
Hans og John har de samme muligheder som alle 
andre unionsmedlemmer til at sla sig pa lands- 
holdet.

I denne sag er videre sket det, at vi gennem 
KDA har meddelt FAI ovenstaende, og at der pa 
dagsordenen til FAI modet i december kan laeses 
folgende: »The Danish Aero Club has decided to 
enter Hans Geschwendtner and John Mau in 
1982 as defending world champions. They will 
thus not be included in our national team of 
three teams. For the CIAM meeting in December 
1982 we propose that the request saying that the 
world champions should not compete as defen
ding champions should be withdrawn from the 
recommendations of the Plenary Meeting.«

Diesel-combat
Efter forslag fra Benny Furbo har bestyrelsen 
flere gange diskuteret, om vi officielt skulle ind- 
fore en diesel-combat klasse. I 1979 blev forsla- 
get forkastet, fordi FAI arbejdede pa at lave 
combatreglerne helt om og maske forbyde glode- 
rorsmotorer, og vi ville forst se, hvad der kom 
ud af det, fordi det altid har vaeret unionens li- 
nie, at de danske regler sa vidt muligt skulle vaere 
identiske med de Internationale.

Gloderorsmotorer blev ikke forbudt, og der
for var det relevant, at Benny igen foreslog god- 
kendelse af diesel-combat efter samme regler, 
som klassen har vaeret flojet pa bl.a. sommerlej- 
ren.

Trods skepsis fra flere bestyrelsesmedlemmers 
side blev klassen godkendt pa forsogsbasis. Klas
sen skal flyves hovedsageligt efter FAI-combat 
reglerne, dog skal der benyttes dieselmotorer og 
sugetank. Der vil i reglerne ogsa blive indfojet 
krav om et maksimalt fladeareai samt en mini- 
mumsvaegt pa 400 gram. Der vil blive forsogt af
holdt DM i klassen i 1982.

Debat om startgebyr og kerselstilskud
Debatten udmundede i, at vi ikke kunne palasgge 
klubberne at skulle opkraeve bestemt storste 
startgebyr, idet baneforholdene og selve konkur
rencerne er sd forskellige, at ogsa startgebyrene 
ma vaere forskellige. Derimod vil vi anmode 
klubberne om at graduere startgebyret efter an
tallet af klasser, man deltager i, da det vil give 
storre deltagelse.

Om man vil udbetale korselstilskud til dom- 
meme afgores alene af klubberne.

PR-virksomhed
Der var til modet indkommet et forslag om PR- 
virksomhed, der gik ud pa, at unionen skulle 
nedsaette en PR-gruppe, der skulle tage sig af al 
PR-virksomhed. Pengene skulle skaffes ved at 
opkraeve 10,- kr. pr. mand pr. konkurrence.

Forslaget blev skanselslost forkastet, idet alle 
fandt det helt urimeligt, at dem der dyrker kon- 
kurrenceflyvning alene skal finansiere unionens 
PR-virksomhed.

Det kan samtidig oplyses, at PR-sporgsmal 
jaevnligt har vaeret pa dagsordenen, og bl.a. blev 
der pa modet i februar 1979 besluttet, at Hans 
Rabenhoj skulle udfaerdige forslag til undervis- 
ningsplaner til modelbygning, samt at Niels 
Lyhne-Hansen skulle lave et PR-hasfte (det er 
det lille gule hasfte, som vi stadig bruger).

Iovrigt var vi enige om, at et godt klubliv er 
den bedste PR-virksomhed, der findes.

Nye trejer
Ved VM i Polen var storstedelen af det danske 
landshold enige om, at danskernes paklasdning 
var ret sjusket i forhold til f.eks. amerikanernes 
flotte traeningsdragter, italienernes overtraeks- 
trojer og kinesernes morkegronne jakker og lyse 
bukser. Bestyrelsen er derfor nu gaet igang med 
at undersoge muligheden for at fit en form for 
overtraekstrojer fra forskellige firmaer.

Naeste bestyrelsesmede
Hvis du har forslag, kritik mv., du onsker be
handlet af bestyrelsen, skal du indsende det til 
sekretaeren senest den 5. februar.

Niels Lyhne-Hansen

Fritflyvnings-
modeller

Saerdeles velegnede til 
kurser i modelbygning

Abdul
Abdul er en begyndersveevemodel i 
klasse A1. Kort byggetid og fremra- 
gende flyveegenskaber.
Byggesasttet indeholder alle nodven- 
dige dele, f.eks. udstansede profiler, 
lister (med formet forkant), farvet pa- 
pir, hojstartskrog, bly og alle dele til 
kurveklap og termikbremse.

P-30 byggeseet
Begyndermodel med gummimotor. 
Kort byggetid (ca. 15 timer) og gode 
flyveegenskaber.
Velegnet som introduktion til motor- 
modeller.
Byggesasttet er amerikansk (dansk 
vejledning). Det indeholder udsogte 
materialer, bl.a. propel, gummimo
tor, lejer mm. Kun dope og lim er ikke 
med i saettet.

ERIK KNUDSEN 
Amagervej 66, 6900 Skjern 

Tlf. 07-35 17 67 (bedst 17-18)
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RC ^  unioncn

RC-unionen er den danske landsorgani- 
sation for modelflyvning med radiostyre- 
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge- 
lig Dansk Aeroklub og Federation Aero- 
nautique Internationale. Arskontingen- 
tet er kr. 140,-. Ved indmeldelse skal der 
altid betales et fuldt arskontingent. Med- 
lemmer, som indmeides i arets sidste 
halvdel, vil automatisk fa overskydende 
belob refunderet i naeste ars kontingent- 
opkrsevning.

Bestyrelse:
Konstruktor Erik Toft, NRC (for- 
mand), Dalby Alle 27, 9230 Svend- 
strup, tlf. 08-38 22 33, driftsleder 
Anders B. Henriksen, Falcon, luft- 
kaptajn Jens P. Jensen, KFK, tand- 
laege Bjorn Krogh, NFK, direktions- 
sekretasr Ole Meyer, Sydsjaellands 
Radioflyveklub, programmer Pre- 
ben Norholm, Midtjysk Mfk., fuld- 
maegtig Ole Wendelboe, Radioflyve- 
klubben.

Sportsligt udvalg:
Programmer Preben Norholm, 
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Elektriker Leif Widenborg 
Thyrasvej 14, 4173 Fjenneslev 
Tlf. 03-60 95 69.

Svcevemodeller
Lasrer Philip Emborg Jensen 
Kirke Alle 30, 7800 Skive 
Tlf. 07-52 18 36.

Skalamodeller
Skuespiller Benny Juhlin 
Havrevej 37, 2700 Brenshoj 
Tlf. 01-60 29 37.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjaelper Rasmus Lar
sen
Over Kaerbyvej 84, 5300 Kerteminde 
Tlf. 09-32 12 58.

Pylonracing
Redningsleder Kaj Aage Sorensen 
Skolegade 27, 7200 Grindsted 
Tlf. 05-32 26 56.

Jumbo-modeller
Bankprokurist Flemming Pedersen 
Svinget 7, 7323 Give 
tlf. 05-73 17 84.

Rekordsekretaer:
Ingenior R. Moller Nielsen 
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup 
Tlf. 06-22 11 75.

Frekvensudvalg:
TV-tekniker Herbert Christophersen 
Mollesvinget 9, Alsonderup,
3400 Hillerod 
Tlf. 02-28 63 65.

RC-unionens kasserer:
Direktionssekretaer Ole Meyer 
Paludansvasnge 4, 4700 Naestved 
Tlf. 03-72 21 07.
Giro: 3 26 53 66.

Orientering fra 
RC-unionen

Unionens sekretariat
Til orientering — og beroligelse — kan vi oplyse, 
at det er lykkedes at ansaette en kvalificeret leder 
af unionens sekretariat, nemlig fru  Karen Lar
sen, Lystrup. Karen tiltrasder forst ved arsskif- 
tet, og derfor holder vi telefonnummer mv. hem- 
meligt indtil da. Klubberne vil blive orienteret 
gennem en klub-orientering, og fra og med nae
ste Modelflyve Nyt vil de nodvendige oplysnin- 
ger ogs& findes pa denne side.

Ny adresse
Esbjerg Modelflyveklub har faet ny kontakt- 
mand, nemlig Egon Schmidt, Gmnnegade 8, 
6753 Agerbcek, tlf. 05-19 64 44.

Udgaede klubber
RC-gruppen i Naestved har mistet sin flyveplads, 
hvorfor klubben har onsket at blive stillet i bero. 
Medlemmerne er nu registreret i Sydsjaellands 
Radioflyveklub, hvor de fleste ogsa var medlem- 
mer i forvejen.

Jernlese RC Modelflyveklub, Vestjydsk RC- 
modelflyveklub og The Thunderbirds er slettet 
af klubfortegnelsen, da deres medlemstal i unio
nen er kommet under det kraevede minimum pa 
5 mand.

Repraesentantskabsmudet
RC-unionens arlige repraesentantskabsmode 
blev afholdt sondag den 25. oktober pa Hotel 
Nyborg Strand, hvor 63 repraesentanter fra 24 af 
unionens klubber var modt frem. Med bestyrel
se, udvalgsmedlemmer, observatorer og gaester 
var iait 85 personer til stede.

Jor gen Holsoe, Kobenhavns Fjernstyrings- 
klub, blev valgt til modeleder og Preben Nor- 
holm til modesekretaer. Formanden, Erik Toft, 
indledte arsberetningen og kom saerligt ind ρϋ 
det taettere samarbejde mellem modelflyveunio- 
nerne i Dansk Modelflyve Forbund, herunder 
navnligt udgivelsen af faslles medlemsblad. Erik

Husk kontingentet
Kontingentet til RC-unionen for 1982 
forfaldt til betaling den 1. december. 
Naede du det ikke, s& fa det venligst gjort 
nu, da der ellers kan blive problemer med 
leveringen af naeste nummer af Model
flyve Nyt. Du sparer ogsa et rykkergebyr 
pa 10 kroner, hvis du betaler, inden ryk- 
keren dukker op.

De, der ikke fornyer medlemskabet, 
vil vcere uden forsikring efler den 31. de
cember, og det har speciel betydning for  
jumbo-piloter, idet det ikke er tilladt at 
flyve med jumbo-modeller uden unio
nens udvidede forsikring.

0nsker man at blive meldt ud af unio
nen, sa kan man gore kassereren en tje- 
neste ved at meddele dette i stedet for 
blot at lade vaere med at betale.

Toft gav udtryk for, at unionen mi anstrenge sig 
for at skaffe mere og bedre RC-stof samt gore 
sin indflydelse gaeldende med hensyn til at fa 
bladet ud til medlemmerne til tiden. Desuden 
kommenterede han bestraebelserne for at fa an- 
sat en ny forretningsforer, hvilket nu ser ud til at 
lykkes.

Flemming Pedersen fortsatte om jumbomo- 
deller og kommenterede her navnligt sin delta- 
geise i forhandlinger i KDA-regi med Luftfarts- 
direktoratet om nye permanente regler til aflos- 
ning af den midlertidige dispensation fra 5 kg 
vaegtgrasnsen. Unionens oplaeg er forenklede 
regler, som i givet fald nok vil palaegge unionen 
og klubberne endnu storre ansvar.

Preben Norholm kommenterede de sportslige 
aktiviteter, herunder en mindre tilbagegang, der 
navnligt er gaet ud over kunstflyvningen. Han 
mente, at der nu ma gores noget mere ved stojen 
for at gore kunstflyvningen mere velset bade· 
blandt flyvepladsernes naboer og brugere.

Beretningen blev saerdeles livligt debatteret, 
og herunder afsloredes bade tilfredshed og abso- 
lut utilfredshed med medlemsbladet. Sydsjasl- 
lands Radioflyveklub opfordrede forsamlingen 
til at godkende beretningen med den tilfojelse, at 
unionens bestyrelse skal gore brug af sin majori- 
tet i Modelflyveforbundet for at preege bladet i

Regnskab og budget i sammendrag
Driftsregnskab for perioden 1/10-1980 — 30/9-1981

Regnskab Budget
1980/81 1981/82

Indtcegter: kr. kr.
Kontingenter.............................................................................. 238.890 238.000
Renteindtasgter.......................................................................... 23.284 30.000
Andre indtaegter ........................................................................ 481 —

Overfort fra 1979/80 vedr. regler ............................................. 12.000 —
Indtcegter ia lt............................................................................. 274.655 268.000

Udgifter:
Kontingent til Kongelig Dansk Aeroklub.................................. 22.525 25.500
Medlemsblad ............................................................................. 68.648 78.000
Ansvarsforsikring ..................................................................... 5.279 6.000
Sportslige aktiviteter .................................................................. 44.237 53.000
Andre udgifter............................................................................ 64.422 88.500
Udgifter ia lt............................................................................... 205.111 251.000
Overskud af ordinaer drift ......................................................... 69.544 17.000
Kursgevinst pa obligationer og aktier ....................................... 1.650 —
Arets overskudVbudgetreserve.................................................. 71.194 17.000
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den onskede retning. Bade beretningen af op- 
fordringen blev herefter godkendt med stort fler- 
tal.

Ole Meyer fremlagde regnskabet, der udviste 
et vaesentligt storre overskud end oprindeligt 
budgetteret, hvilket navnligt skyldtes fortsat stor 
medlemstilgang og store renteindtaegter, men 
ogsa egentlige besparelser pa udgiftssiden, samt 
at det planlagte sikkerhedsseminar for klublede- 
re var udskudt et ar pga. forventede nye jumbo- 
regler. Driftsregnskabet er gengivet i sammen- 
drag her. Status balancerer med kr. 183.835 og 
udviser en kapitalkonto pa kr. 171.834. Efter de
bat navnligt om kontingenter til Modelflyvefor- 
bundet og KDA, som er indeholdt i unionskon- 
tingentet, blev regnskabet godkendt med stort 
flertal.

Der forela forslag fra Kobenhavns Fjemsty- 
ringsklub og Sydsjaellands Radioflyveklub om at 
palasgge kunstflyvningsstyringsgruppen at ind- 
fore obligatorisk stojkontrol ved konkurrencer. 
Efter en generel debat om stoj blev forslaget ved- 
taget med stort flertal.

Fire bestyrelsesmedlemmer var pa valg. Jens 
Peter Jensen og Anders B. Henriksen blev gen- 
valgt, og nyvalgt blev Ole Wendelboe, Radiofly- 
veklubben, og Ole Meyer, Sydsjaellands Radio- 
flyveklub. Erik Jepsen blev nyvalgt som den ene 
revisor, mens bestyrelsen fik bemyndigelse til at 
udpege den anden revisor, da forslag manglede. 
Der blev foretaget valg til styringsgrupper og 
Jumboudvalg, hvis sammensastning fremgar 
nedenfor.

Bestyrelsens forslag til budget, der indeholder 
uaendret kontingent for 1982, blev godkendt 
uden aendringer.

Under eventuelt var der for en gangs skyld ri- 
melig tid til at diskutere unionens sma og store 
opgaver.

KDA’s generalsekretaer Per Weishaupt ud- 
trykte glaede over unionens fremgang pa mange 
fronter og sluttede med at erindre om, at KDA 
ikke blot er en organisation, hvor modelflyvere 
betaler kontingent for et serviceapparat, men og
sa tegner den samlede danske flyvesport, hvor 
modelflyvere deltager i arbejdet for faelles inter- 
esser. Formanden takkede afgaende bestyrelses- 
og udvalgsmedlemmer, og modet sluttede med 
forsamlingens hyldest til Ruth og Ole Meyer for 
deres store indsats for unionen fra dens start i 
1969 og frem til afslutningen af deres altfavnen- 
de engagement pr. 1. oktober.

Egentligt modereferat i uafkortet form samt 
det fuldstsendige regnskab er udsendt som klub- 
orientering. PN

Unionens udvalg
Efter repraesentantskabsmodet er der enkelte 
aendringer i de forskellige udvalg. Vi har endnu 
ikke faet underretning om alle konstitueringer, 
men vi bringer her udvalgenes sammensaetning 
med de formodede formaend naevnt forst:
Kunstflyvning: Leif Widenborg, Vestsjaellands 

RC-klub, Gunnar Andreasen, Dronninglund 
Modelflyveklub og Gunnar Olsen, Borup 
Modelflyvere.

Helikoptere: Rasmus Larsen og Klaus Petersen, 
begge Odense Model-Flyveklub samt .Allan 
Hansen, Nordsjaellands Helicopterklub.

Svaevemodeller: Philip Emborg, Thy RC Klub, 
Jens Buthler-Jensen, Arhus Modelflyveklub 
og Jorgen Tonnesen, Nordsjaellands Fjern- 
styringsklub.

Skalamodeller: Benny Juhlin, Radioflyveklub- 
ben, Herbert Christophersen, Nordsjaellands 
Fjernstyringsklub og Otto Knudsen, Midt- 
jysk Modelflyveklub.

Pylon-racing: Erik Eriksen og Kaj Sorensen, 
begge Nuserne, samt Hans T. Lorentzen, Vi- 
borg Modelflyveklub.

Jumboudvalget: Flemming Pedersen, Nuserne, 
Sven Abrahamsen, Den rode Baron, og Leif 
Norgaard, NRC.

Initiativpokalen 
til Flemming Pedersen
Pa RC-unionens repraesentantskabsmode over- 
rakte formand Initiativpokalen til Flemming Pe
dersen, Nuserne. Erik Toft fremhaevede, at 
Flemming for to &r siden pa sin klubs vegne tog 
initiativ til forslag om at soge tilladelse til at 
flyve med jumbomodeller. Siden da har Flem
ming bestridt formandsposten i Jumboudvalget, 
hvis forhandlinger hurtigt gav en dispensation, 
som Flemming har administreret med stor ener- 
gi. Samme energi udfolder han for tiden i for- 
handlingerne om permanente regler, ligesom han 
fra tid til anden behandler emnet jordnaert og so- 
bert i medlemsbladet, bade teknisk og organisa- 
torisk. Som formanden udtrykte det: »Faerdigt 
arbejde oven pa et initiativ, der har givet RC 
flyvningen nye og meget interessante facetter.«

Resultater
24-27/9: VM kunstflyvning

1. Hanno Prettner, 0 s tr ig ............................................... 5.734 p.
Magic/Super Tigre/Simprop SAM

2. Dave Brown, U S A ...................................................... 5.610 p.
Tiporare/OS ABC/W orld Engines

3. Wolfgang Matt, Liechtenstein ................................... 5.569 p.
Arrow/Webra Racing/Webra

4. Bertram Lossen, Vesttyskland ................................... 5.567 p.
Red Palmer/OS ABC/Graupner

5. Mark Radcliff, USA ................................................... 5.387 p.
Phoenix 8/O S/Kraft

6. Gunter Hoppe, Vesttyskland.....................................  5.342 p.
Sultan 5/Webra Racing/Webra

7. Ivan Kristensen, Canada
8. Steve Helms, USA
9. Yoichiro Akiba, Japan

10. Giichi Naruke, Japan 
43. Per Andreasen, Danmark

Der var ialt 59 deltagere fra 27 nationer ved dette 
VM, hvor Per Andreasen var alene om at repras- 
sentere Norden. De forste omtaler i udenlandske 
tidsskrifter tyder pa, at det var smat med tekni- 
ske nyskabelser og at arrangementet kunne have 
vaeret bedre. Vi regner med, at Per Andreasen 
fir sin beretning fra konkurrencen faerdig, sa vi 
kan bringe den i vort februarnummer.

27/9: NFK-Cup, hejstart
1. Niels Hassing, NFK ..................................................... 6.840 p.
2. Jorgen Bjorn, SMSK....................................................  6.558 p.
3. Knud Hammeken, SM SK............................................6.489 p.
4. Eric Frank, A M C ......................................................... 6.481 p.
5. Kurt Larsen, SMSK ..................................................... 6.120 p.
6. Gunnar Bryde, SMSK ................................................. 6.012 p.
7. Henrik Hvidtfeldt, NFK ............................................. 4.963 p.
8. Peter Bech, SM SK........................................................ 4.759 p.
9. Claus Tonnesen, NFK ................................................. 4.489 p.

10. Ole Lindhardt, NFK ....................................................4.170 p.

Konkurrencen blev afholdt p i Trollesminde ved 
Hillerod i en 7-12 m/sek. vind. Der var ialt 16 
deltagere, og Jorgen Tonnesen var konkurrence- 
leder.

4/10: Mols Cup
1. P ee r Frank, AMC ..................................................... 4 887 p.

Corona Robbe Rex
1 “ - · - .............................  4.773 p.

Taifun Multiplex
l ' * Ξ '* · '·'· Γ ................................. 4.504 p.
Taurus P  3/R obbe

4. Jens Erik Hofan, Tby RC K iub................................ 4.500 p.
Taifun

5 K -r ..................................  4.493 p.
Spica/M icroprop

6. Klaus Untrieser, Tby RC K lub ...................................4.473 p.
7. Eric Frank, AMC ........................................................4.471 p.
8. Mads Hebsgaard, Thy RC Klub ................................4.419 p.
9. Kjeld Sorensen, Silkeborg M fk...................................4.413 p.

10. Jorgen Larsen, Thy RC K lub...................................4.344 p.

Ndr vi ikke har hert meget til Leif Widenborg og 
hans Magic, er forklaringen den enkle, at den 
flyver elendigt, fordi den er for lung. /  Norge 
har man gjort samme erfaringer med den, og 
derfor har nordmcendene debt den om til »Tra- 
gic«.

Mols Cup 1981 blev flojet pa skraenten ved 
Strands. Vinden var 8-12 m/sek. og 10-15 grader 
skrat ind pa skraenten. Konkurrencen matte af- 
brydes et par gange pa grund af regn, men allige- 
vel naede de 21 deltagere gennem 6 runder. Alle 
skraentspecialisterne fra Nordvestjylland var 
modt op, men Peter Frank var overbevisende 
ved at vinde fire af de seks runder pa den lidt tur- 
bulente hjemmebane. Den enlige sjasllandske 
deltager, Kim Zachariassen, Holbaek Modelfly
veklub, formaede ikke at blande sig i topstriden. 
Bemaerk iovrigt det meget jaevnbyrdige topfelt; 
nr. 10 opnaede hele 89% af vinderresultatet.

Walter Nyborg

11/10: SMSK Skraent Cup 1981
1. Knud Hebsgaard, Thy R C ........................................... 8.668 p.
2. Peter Frank, Arhus Mfk...............................................  8.623 p.
3. Bjorn Krogh, NFK ......................................................  8.462 p.
4. Jorgen Larsen, Thy RC ............................................... 8.332 p.
5. Knud Hammeken, SM SK............................................8 .130 p.
6. Kurt Larsen, SMSK .....................................................  8.058 p.
7. Kim Zachariassen, Holbask Mfk.................................  7.797 p.
8. Henrik Hvidtfeldt, NFK .............................................  7.659 p.
9. Eric Frank, Arhus Mfk.................................................  7.653 p.

10. Sten Jorgensen, SMSK ................................................ 7.017 p.

SMSK Skraent-Cup blev afholdt pa 0Isted- 
skraenten nord for Frederikssund i en vind pa 8- 
10 m/sek. og med 11 deltagere. Vi startede kl. 
10, og ved briefingen blev angivet maksimalt 10 
runder, som vi naede kl. 15. Vinden holdt sig ret 
konstant gennem konkurrencen, og dette — 
sammen med den hurtige afvikling — gav gode 
muligheder for at kare den rette vinder.

Knud Hammeken

31/10-1/11: DM Skraent
1. Bjorn Krogh, NFK .....................................................  4.765 p.

Epsilon/Robbe Mars Rex
2. Klaus Untrieser, Thy RC ............................................  4.753 p.

Zenith/Multiplex
3. Knud Hebsgaard, Thy RC ......................................... 4.679 p.

Taifun /Multiplex
4. Mads Hebsgaard, Thy RC ......................................... 4.659 p.

Taifun /Multiplex
5. Henrik Hvidtfeldt .......................................................4.622 p.
6. Peter Frank, Arhus Mfk.............................................. 4.556 p.
7. Jorgen Larsen, Thy R C ...............................................4.545 p.
8. Philip Emborg, Thy R C ............................................. 4.490 p.
9. Jens Erik Holm, Thy R C ............................................ 4.488 p.

10. Keld Sorensen, Silkeborg Mfk.................................. 4.445 p.

Sandsynligvis pa grund af darlig vejrudsigt mod- 
te kun 9 jyder og 10 sjaellaendere op til arets sid- 
ste skraentkonkurrence: DM i skraentflyvning. 
Pa trods af jaevnt silende regn om lordagen blev 
der flojet 3 runder pa Store Carlsminde skraen- 
ten i en vind, der aftog fra 8 til de marginale 4 
m/sek. — og derefter vindstille. Sondag morgen 
modte 15 piloter op ved Kulhuse skraenten — 
som er max. 10 meter hoj — for at flyve de reste- 
rende 3 runder i 10-14 m vestlig vind. Knud
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Peter Frank skutle egentlig have vceret pa forsiden — men vi ncennede ikke at klippe vingerne overρά 
hans Lotus. Tredobbelt nordisk mester i hojstart, tredobbelt Danmarksmester i hojstart og tredob- 
belt pokalkampssejr er blot nogle a f Peters resultater indtil videre. Og hvad kan det ikke blive til — 
Peter er 18 ar og har flojet RC-svcevefly i 6 a r .....

Hebsgaard lod sig inspirere af den udsatte prae- 
mie for hurtigste rundetid ved i femte runde at 
flyve pa 48,7 sek. for 10 ben. Konkurrenceledel- 
sen lod sig herefter inspirere til at diktere lan
ding, for omflyvning kan pabegyndes. Knud 
praesterede herefter DM’ets naestbedste tid ved i 
sidste runde at vise saerdeles effektiv flyvning, 
som gav en tid pa 51,6 sek. Det viste sig dog, at

det er den mere konstante flyvning, som giver 
topplaceringer. Klaus Untrieser og Bjorn Krogh 
la indtil sidste runde uhyre ta t, men da Klaus fik 
et fejlvend i sidste runde, lob Bjorn af med 
DM’et med solle 12 points margin. Konkurren- 
celedelsen vil geme benytte lejligheden til stcerkl 
at beklage de skrive- og beregningsfejl, som 
medferte forviklinger i resultatlisten.

Pokalkampen 1981
1. Peter Frank, Arhus Mfk........................60 p.
2. Knud Hebsgaard, Thy RC ...................56 p.
3. Bjorn Krogh, NFK .............................. 50 p.
4. Knud Hammeken, SMSK .................... 42 p.
5. Eric Frank, Arhus Mfk......................... 38 p.

Gunnar Bryde, SMSK ......................... 38 p.
7. Klaus Untrieser, Thy R C ..................... 37 p.

Kurt Larsen, SMSK .............................37 p.
9. Henrik Hvidtfeldt, NFK ................... 34 p.

10. Keld Sorensen, Silkeborg Mfk............30 p.
Efter en meget fin saeson for svaeveflyvningen 
kan vi afslutte 1981 med offentliggorelsen af re- 
sultaterne i Pokalkampen. Vi kan jo som be- 
kendt ga vinteren i mode med flere triumfer i 
hus, nemlig folgende nordiske mesterskaber: 
individuel sejr i skraent, hojstart og juniorhoj- 
start samt holdsejr i savel skraent som hojstart. 
Desuden opnaede Peter Frank en 12. plads ved 
VM i USA — et meget fint resultat. Holdmaes- 
sigt blev vi nr. 8 og blev dermed bedste nordiske 
nation. Vi siger hermed tak til samtlige konkur- 
rence- og staevnearrangorer i 1981-saesonen, og 
vi haber, at ogsa den kommende saeson mi brin- 
ge en masse dejlige oplevelser til alle svaeveflyve-
interesserede. Philip Emborg

LSF Aktivitetskonkurrencen
1. TorbenDam ................................... 20.000p.
2. Hans R. Gronne................................20.000 p.
3. Niels Ejnar Rasmussen .................... 20.000 p.
4. Erik Olesen........................................... 20.000 p.
5. Bruno Christensen................................20.000 p.
6. KimKongsbaek.................................... 15.000 p.
7. Kim Boll Jensen..................................  10.000 p.
Tillykke til Torben Dam, som nu bliver indeha
ver af den flotte LSF Aktivitetspokal. Pa grund 
af den usaedvaniige pointlighed er placeringerne 
afgjort efter datoerne for fuldforelse af grader- 
ne. LSF-koordinator Peter Frank

Nye LSF
1. grad:
57 Torben Dam
58 Hans R. Gronne
59 Kim Boll Jensen
60 Kim Kongsbaek
61 Niels Ejnar Rasmussen
62 Erik Olesen
63 Bruno Christensen

Jumbo-flyvepladser
Nedenstaende klubber har faet deres flyveplad- 
ser godkendt, sa der kan flyves med jumbo-mo
deller fra dem:
The Flying Tigers 
Hobro Fjernstyringsklub 
Arhus Modelflyveklub 
Dronninglund Modelflyveklub

A-certifikater
308 Torben Bach Sorensen, Koge Mfk.
309 Morten Munkeso, NFK
310 Preben Nielsen, The Flying Tigers
311 Benny Steen Nielsen, Comet
312 Claus Tonnesen, NFK
313 Hans Hammer, Hobro Fjernstyringsklub
314 Henrik Hammer, Hobro Fjernstyringsklub
315 Lars Nielsen, Hobro Fjernstyringsklub
316 Ole Jorgensen, Hobro Fjernstyringsklub
317 lb Roslev, Ostjysk RC Mfk.
318 Carsten Andersen, Kongeadalens Mfk.
319 Karsten Jeppesen, Brabrand Mfk.
320 Rolf Petersen, Den rode Baron
321 Arne Simonsen, Jysk Luftcirkus
322 Kai Andersen, Borup Modelflyvere

Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes a f bladets Icesere 
til ikke-forretningsmcessige kali- og salg-an- 
noncer a f modetfly og tilbehor til modelfly. 
Annoncer for elektrisk tog, RC-biler og 
-bade og andet ikke-modelflyvegrej afvises. 
Redaktionen forbeholder sig ret til uden at 
give brugerne besked herom at forkorte i an- 
nonceteksterne.

Annoncer til Opslagstavlen ska! indsendes 
en maned for bladets udgivelse til: 

Modelflyve Nyt 
Mariendalsvej 47, 5610 Assens 

Vi modtager ikke annoncer til Opslagstavlen 
ρά telefon. Annoncering pa Opslagstavlen er 
gratis.

UNDSKYLD — En raekke laesere har ringet 
og fortalt, at et telefonnummer i opslagstav
len i nr. 5/81 var forkert. Vi gentager gerne 
annoncen med rigtigt telefonnummer, hvis 
varerne stadig er til salg!

SIMPROP SAM FM 35 5-kanal sender, 7 
kanal modtager m. mixer, 2 mini-servoer, 2 
mikro-servoer, styrepult, ladekabler mv. 
samt akkuer saelges for 1.850 norske kroner. 
Espen Torp, Box 719, N-4042 Hafrsfjord, 
Norge (tlf. 04-55 78 56).

AKROMASTER til linestyring m. Golden 
Bee motor, har vaeret i luften en gang. Sael- 
ges for 190 kr. 07-36 10 75 (John Jacobsen), 
bedst kl. 20-22.

OS MAX 15 saelges. Kun kort Vi minut. Sael- 
ges i original emballage m. propel for 200 kr. 
(nypris ca. 400). Graupner gloderors-akku-

mulator saelges. Har kun vaeret opladet 3 
gange, pris 100 kr. (nypris ca. 180 kr.). 09-41 
09 84 (Martin Moller Jensen).

GRAUPNER BELL 47 G helikopter saelges. 
Ny, faerdigbygget m. motor. 07-42 44 72 (So- 
ren 0 . Pedersen).

COX SUPER SPORT linestyringsmodel 
(lidt defekt) samt 2 stk. naesten nye Cox .049 
motorer saelges. 04-74 15 35 (Thomas Jep- 
sen).

PIPER SUPER CUP med eller uden OS 
MAX FS60 fir-takter saelges. 1.800 kr. med 
motor, 900 kr. uden. Kasse + selvstarter og 
startbatteri samt div. andre ting saelges. 02- 
97 87 54 (Steen H. Jorgensen).

RYAN STA SPECIAL, spvd. 187 cm, m. 
kraengror og flaps. Motor 10 cm5. Vinger er 
faerdigbyggede, mangier beklaedning, krop- 
pen halvfaerdig. Komplet byggesaet. Pris 600 
kr. 05-15 39 28 (Jesper Engsted) efter kl. 18.

LAVVINGET KUNSTFLY med 10 cm’
Webra Speed Champion, 650 kr. Middel- 
stick m. 6,5 cm3 Webra 500 kr. Gammel 1,5 
cm1 diesel (samlerobjekt) 150 kr. Chipmunk 
m. 0,8 cm3 (naesten nyt) 250 kr. 02-27 68 74 
(Henrik Poulsen).

2 STK. SAITO 30 fir-takts motorer m. org. 
lydpotte saelges grundet aendrede planer. En 
aldrig kort 900 kr., og en kun tilkort efter 
forskrift 750 kr. Saelges samlet for 1.550 kr. 
02-88 65 18 (Jorgen Holsoe) bedst aften.

Annoncer til opslagstavlen i nr. 1/82 skal 
vcere os i hccnde senest d. 6. januar 1982.
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ESBJERG
RC-MODELSPORT
Kunstflyvningsmodeller er vort speciale! 
Modeller er leveret til savel nuvaerende som 
kommende danmarksmestre. Det gaelder om 
at vaere godt flyvende i konkurrencen!

En god flyveforbindelse er 
05-13 92 46 og 05-15 19 43 
Strandbygade 15, 6700 Esbjerg

MAL0V

Alle mal i traelister, krydsfiner, balsa- 
traa. Fittings til fly og skibe. Tids- 
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malov Hobby
Malev Hovedgade 69, 2760 Malov. 
Tlf. 02-65 23 33
Abent hverdage 13-17.30, lardag 9-13.00.

GLOSTRUP

modelhobby

R E G  N R 27 610

H O V E D V E ^ E N  120  ·  2 6 C 0 G L O S T R U P  ( 0 2 )  4 5  4 3  4 0

GRINDSTED
Fabrikation af glasfibermodeller, fly 
og bade.
Tilbehortil RC.
Salg en gros og detail.
Forlang brochure.

FIBAERO MODELLER aps
Skolegade 27. 7200 Grindsted 
Telf. (05) 32 26 56

HELSING0R

Vi har alt 
til radiostyring
STENGADES HOBBYCENTER
Stengade 31, 3000 Helsingor 
Tlf. 02-21 04 60

HERNING
Alt i byggesaet, radioantseg, motorer 
og titbehor til fly, helikoptere og ski- 
be.
30 ars modelflyveerfaring.

Lind Hobby & RC-Service
L ind  H oved gad e  28,
7400 H e rn in g  - T e lf. (07) 12 40 60

ODENSE

S p e c ia lfo rre tn in g  fo r  m o d e lh o b b y

Odense Hobby 
Forretning
Vesterbro 42,5000 Odense C 
Tlf. (09) 12 21 04

RC-anlaeg: Multiplex, Microprop. Graupner 
• Vi forer alt i byggesaet · RC-biler: Mantura, 
Graupner, Tamiya · Vi har alt i elektronik og 
modeljernbaner · Se indenfor, nardu kommer pa 
disse kanter.

i l l i i i
ELEKTRONIK

Ostergade 5-7 6400 Sonderborg Ϊ *  04-42 5888

Γ  . ΛStort udvalg i RC-anlseg
— Motorer — Modeller i fly, 
biler og bade.
Multiplex — Graupner — og 
meget mere....

Renders Hobby
Radhustorvet 4, 8900 Renders 
Tlf. 06-42 58 14

VIBORG

Hobbykaelderen er din specialbutik 
inden for fjernstyring og linestyring. 
Alt i byggesaet.
Skriv, og vi opfytder dine enskerl

HOBBYKVELDEREN
Dumpen 1 1 ,880 0  V ib o rg  
Tlf. (06) 62 24 54 (o m s till.)

VIBORG
Radiofjernstyring

Kob det ngtige. kontakt fagmanden.

Ece: vaerkstec.

C o fs ra HOBBY
Dumpen 18, 8800 Viborg Tlf. (06) 62 76 03

A l b o r g
Kaempeudvalg i RC-udstyr.
Egen import — derfor forst med ny- 
hederne.
Samtlige CAMBRIA skalafly lagerfo- 
res.

AALBO RG  " H O B B Y SERVICE

K u rt A nde rsen , N d rrega de  18,
9000 Alborg, telf. (08) 12 13 15

/ ------------------------------------------------------
MF hobby
Arne Jensen
Middelfartsvej 132, 5200 Odense V 
09-16 60 30

M id d e l fa r t  F E H R  M id d e l fa r t s v e j  N y b o r g

A 1  \ ■ - " Τ ΙV  132

Abningstider: ma.-to. 13-17.30, fre. 13-20, Ιο 9-13.

f ----------------------------------------------------\

4 ro b lic  RC-vaerksted
Vi udforer alt garanti- og service- 
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i Dan
mark.

Robbe Servicecenter Danmark
Saustrup Elektronik ApS 
Vagogade 10, Box 1065,8200 Arhus N 
Tlf. 06-16 19 80

V_____________________

f ---------------------------------------------------
K0BENHAVN

M ateria ler. boger. blade,
byggesaet. v s e rk to j....
a lt t il modeibyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23. 1360 Kbh. K. 
Tlf. 01-14 30 1 0

STORT LAGER af B0GER og 
BLADE om M ode lfly  og
M odelflyvn ing, Fly, Skibe, 
B iler og AFV.
Kata logerog  lis te r udleveres.

m s E  t lf .  (01)11 59 99 
, Lovstraede 8 — 1152 Kbh. K.

—
TURBULENT spvd. 238 cm 
Faerdigbygget vinge. krop og haleplan
u. h ju l........................................ kr. 1.520,-
Fserdigbygget teleskop-
understel.................................. kr. 220,-

MIDTJYSK MODELBYG 
DANMARK
Skaphusvej 3, llskov, 7451 Sunds 
Tlf. 07-14 51 85 (bedst form. el. aften)



Du far noget for pengene, 
nar du kober Robbe’s »Progo« til 

Transmerc-pris!

Faerdigkroppen er »faerdig« med alle boringer og abninger 
bearbejdet, og Plura-kroppen kan males og limes med 

mange at de i handelen forekom m ende lim- og
malingstyper.

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflasgge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger *  Sma kataloger leveres gratis ★  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belobet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lerdag kl. 9.00-12.00



Transmerc har et stort udvalg i 4-takt-motorer 
— selvf0 lgelig til Transmerc Mini-priser

Bortset fra OS Max 40 FS, der forventes pa lager i december 1981, 
har vi folgende 4-takt-motorer pa lager:

OS Max FT-120
2-cylindret, 20 cm3 
Vaegt: 980 gram
Ydelse v. 10.000 omdr. ca. 1,2 HK 
Omdr. fra 2.000-9.000 omdr./min.

Webra T4
Cylindervolumen: 15 cm3 
Vaegt: 980 gram 
Ydelse: ca. 1,35 HK 
Omdr.: 9.300 omdr./min.

OS Max FS 60
Cylindervolumen: 9,95 cm3 
Vaegt: 560 gram
Ydelse v. 10.000 omdr. ca. 0,6 HK 
Omdr.: fra 2.000-10.000 omdr./min.

Saito FA-40 (FA-30)
Cylindervolumen: 6,5 cm3 (4,97 cm3) 
Vaegt: 340 gram (345 gram)
Ydelse: 0,72 HK(0,55 HK)
Omdr.: 2.000-12.000 omdr./min.

OS Max FS-40
Cylindervolumen: 6,5 cm3
Vaegt: 360 gram
Omdr.: 2.000-12.000 omdr./min.

Enya 35 — 4 takt
Cylindervolumen: 5,86 cm3 
Vaegt: 345 gram 
Ydelse: 0,4 HK
Omdr.: 2.500-10.000 omdr./min.

Transmerc lagerforer hele det store Pilot 
modelflyveprogram lige fra de mindste til

jumbo-modellerne
De sidst ankomne typer:

Piper PA-18 Super Cub. Motorer fra 6,5 cm3
to-takt til 10 cm3 4-takt. Laengde 1180 mm, 
spaendvidde 1.880 mm, vaegt 3.000-3.200 
gram.

Bellanca Decathlon til m otc '6 ' 6.5 crr- 
to-takt til 10 cm3 4-takt. Lae-gce "5 C  mm. 
spaendvidde 1710 mm. vaeg: 3.000-3-200 
gram.

Kommer snart:

Nieuport 28 til motorer fra 6,5 cm3 to-takt til 
10 cm3 4-takt. Laengde 1.085 mm, spaend
vidde 1.430 mm, vaegt 3.000-3.200 gram.

... Og kvaliteten er som saedvanlig, nar det gaelder Pilot: Nam-nam.... !
Vi har ogsa visse Pilot modeller, der normalt ikke forhandles her i landet, f.eks.

vandflyet Lake Buccaneer eller QB 20 S.

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv tii Transmerc efter kataloger ★  Sma kataloger leveres gratis *  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belabet i check eller frimaerker *  Vi sender over hele Skandinavien.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Ring og fa et Transmerc-tilbud
Ved sam let k0 b at el-bil og hurtigopladelige 

akkumulatorsaet pa 5, 6 eller 7,2 V x  1,2 AH, far du bilen
til Transm erc mini-pris,

men akkusaettet til Transmerc MINI-MINI-PRIS....
Nedenstaende 1:12 el-biler leveres alle med formonterede aksler, differentiale, RC-

plade, fartregulator og karosseri.

Meget billig: Robbe-Sonic-Sports Porsche 924 Turbo Robbe-Sonic-Sports Golf GT!
Robbe-Sonic-Sports BMW 320/80 m. Mabuchi 540 el-motor. m. Mabuchi 540 el-motor,
m. Mabuchi 540 S el-motor.

Robbe-Sonic-Sports Audi Quattro
m. 2 Mabuchi 380 S el-motorer.

Meget billig:
Graupner Renault Alpine og 
Datsun Fairlady 240 Z
med Mabuchi 540 el-motor.

Nedenstaende buggy’er leveres uden differentiale.

Robbe Coyote til el-motor. Robbe-Baja-Bug til el-motor.

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger ★  Sma kataloger leveres gratis *  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belabet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien.

TRANSMERC
Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00



Ring til Transmerc og fa en ju legavep ris  
pa Robbe Mars FMM jun.

Anlaegget leveres med 
det antal og den type 
servoer, du onsker. 
D irekte servokontro l- 
ledning — baererem — 
forlaengerledning — 
servoholdere — net- 
lader — modul — 
krystal ler og enten 27, 
35 el ler 40 MHz. 
8-kanals modtager, den 
4-kanals sender kan 
man selv udbygge til 8 
kanaler med b illige  
Robbe NF moduler, sa 
der kan bruges 8 
servoer.

To buggy’er til 3,5 cm3 forbraendingsmotorer,
malestok 1:8

Robbe Romax Graupner Datsun Fairlady 240 Z

Da Transmerc er et postordrefirma, bedes vi dig ringe forst, hvis du vil aflaegge besog.
Ring eller skriv til Transmerc efter kataloger *  Sma kataloger leveres gratis *  Hovedkataloger fra Robbe, Multiplex, Graupner, 
Carrera og Hegi koster kr. 25,- pr. stk. + 12 kr. porto. Send belabet i check eller frimaerker ★  Vi sender over hele Skandinavien.

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praesto
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag kl. 9.00-15.30.

03-79 19 55 mandag-fredag kl. 15.30-18.30, samt lordag kl. 9.00-12.00TRANSMERC
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MULTIPLEX 
er anlsegget med 
de fleste muligheder

A lle  MULTIPLEX anlaeg er karakteriseret ved:
★  FM -m odulteknik. Man kan saledes sk ifte  

frekvens 27, 35 og 40 MHz a lt e fte r behov.
★  Servoretning kan vendes i senderen. Man kan 

let og enkelt tilpasse  anlaegget t il a lle 
m odelfunktioner.

★  A lle  senderens s ty re funktione r kan fr it sk iftes  
til en anden betjeningsm aessig p lacering pa 
senderen.

★  Laerer/elev-kabel kan anvendes, sa en elev 
hu rtig t kan hjaelpes ud af en k ritisk  s itua tion .

★  D iagnosekabel kan anvendes, hvorved man 
kan styre sin model med sin sender uden at 
beslaglaegge sin tild e lte  kianal i k lubben o.lign.

A lle  ovennaevnte egenskaber og indre tn inger er
standard ved alle MULTIPLEX-anlaeg. Man betaler
ikke ekstra  herfor.

MULTIPLEX-anlaeg — alt efter type — kan udbygges
med eller er udbygget med:

★  Figurautomatik/programmering
★  Forskellige mixere til diverse formal
★  Differentialstyring
★  Eksponentialstyring
★  MULTINAUT — kontaktfunktioner, der muliggor et 

meget stort antal funktioner
★  Kombiswitch — hvormed man kan betjene to 

funktioner/servoer pa samme styrepind og sla fra, 
hvis man ikke onsker det mere

★  Dual rate/reduktion af rorudslagene
★  Tomgangstrimning — en raffineret m&de at tiipasse 

sin motortomgang til praecis styring pa senderen
★  Vario Split — to servoer kan kore pa samme 

styrepind, f.eks. den ene udslagshalvdel til den ene 
servo og den anden udslagshalvdel til den anden 
servo. Udslagene kan trinlost varieres.

★  Eksponentielt eller lineaert rat til biler og b&de

Som det tydeligt fremgar, har man med MULTIPLEX- 
anlaeg et hav af muligheder. Uanset typevalg er man 
ikke »lcist fast«. Man kan hele tiden komme videre. Man 
vil hele tiden have mulighed for at fa det bedste af det 
bedste.
MULTIPLEX har et stort udvalg i tilbehor, f.eks. 9 
forskellige servoer, sejlvinder, forskellige elektroniske 
fartregulatorer, senderpulte, servororhorn/rammer, 
ladere, akkumulatorer og meget, meget mere.

Alle almindelige reservedele lagerfores i Danmark. Vort 
danske servicevaerksted klarer alle reparationer hurtigt 
og prisbilligt.
Egentlig burde MULTIPLEX vaere det dyreste anlaeg pa 
markedet. Ingen andre fabrikater har samme 
muligheder som MULTIPLEX. Men faktisk er 
MULTIPLEX billigere end de fleste andre fabrikater, der 
tilmed har faerre muligheder.

MULTIPLEX er vesttysk kvalitet, n&r den er bedst.

Mange flere oplysninger far du i vort danske MULTIPLEX-minikatalog og/eller det store 
hovedkatalog. Begge kan anskaffes hos din forhandler eller direkte hos importoren:

FORHANDLER ANVISES GERNE MAAETOFT
trading l/S

DK-8900 Randers 
Tlf. 06-42 58 15


