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NiNOopMNEiI = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

EraupnET praesenterer en ny B.S. motorgeneration

mere kraft for feerre penge!

De efterhanden noget »bedagede« modeller S30RC, S35RC og S40RC er nu udgaet af programmet og
erstattet af nye typer med starre effekt — mindre veegt — lavere pris!

Motorerne kan leveres
omgaende!

Daemperne kan skilles
ad, og bagdeeksel med
skrd udstgdningsstuds
kan drejes efter agnske.

Nr. uden deemper........... 1424 1425 1426

Nr. med deemper.... 1424D 1425D 1426D

TYyPE. e 20FP 25FP 35FP
Volumen........ccccoevueeen.. 3,46 cm3 4,07 cm3 5,90 cm3
Vgt s 195 gram 185 gram 245 gram
Ydelse.....ccoooveneene 0,37 kW/0,5 HK 0,44 kwi/0,6 HK 0,59 kw/0,8 HK
Omdrejninger 2.500-16.000 2.500-16.000 2.000-14.000
Normalpris uden deemper 463, kr. 525, kr. 538,- kr.
Normalpris med deemper 559, kr. 625, kr. 651, kr.

- 0g nye, spaendende O .S. motortyper til »ham der har alt«

nr. 1414

4-c> -0's: 4-takt boxerrrotcr
Type FF240

Volumen 4x10 cm3

Veegt 1.7 kg

Max. omdrejninger 6.500
Leengde ca. 180 mm

Bredde ca. 205 mm
nr. 1415

5-cylindret 4-takt stjernemotor
Type FR 5/300

Volumen 5x10 cm3

Veegt 2,4 kg

Omdrejninger 6.800/7.100
Diameter ca. 230 mm

Ventes leveringsklare i januar. Priserne er ikke fastlagt ved redaktionsslut.

O fEU pnEi »kombi-saet« en prismaessig fordel for dig

Vi viser kun billede af Mustang — der
er ikke plads til flere. Og vi nevner
kun enkelte af de mange model-
muligheder — forhandlerne kan
forteelle om flere.

KOMBI-SAT er en special-aktion —
dvs. midlertidige tilbud (det er jo s&

© AIHIIHUMIS IAID LILITNGVLS - OIS d31Tv139 131IMVAM

KVALITET BETALER SIG » STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG » STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG

lirTHHMNNPT

MUSTANG feerdigfly med Max 10RC + 8-kanal RC-szet E8

(til 4SEIVORI) 4 3SEIVOE . uuiiieuiiieeeiieeeesieraeesteeeeeasraaa e e seeeeenneeaes pris under 1.900 kr.
MI RAGE feerdigfly med Cox Babe Bee + 4-kanal RC-seet E4

[T T=T gV 1= o I N Y= T Vo 1Y S pris under 1.200 kr.
AMATEUR byggeseaet + Max15RC pris under 700 kr.
TREND byggesaet + Max35RC.....cccccveiviieee e pris under 1.000 kr.
FILOU 2 byggeseet + 4-kanal RC-saet E4 (til 2 servoer)

Y= T £/ 1= SRS pris under 1.200 kr.

BETA byggesaet + 4-kanal RC-seet E4 (til 2 servoer)-*- 2 servoer pris under 1.500 kr.

moderne med tilbud p& alt lige fra
havregryn til bgfkgd), som ikke varer
ved. Hvornar de enkelte tilbud
ophgrer eller ma meldes udsolgt, ved
vi ikke — det afhanger af totalsalget
i hele Europa. Det er derfor klogt at
sikre sig, mens tilbuddet endnu star
ved magt.

Ib AndGrS6n Hobby ApPSj Anlaegsvej 1-3, 9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tIf. 08-64 13 33 opgiver gerne neermeste forhandler

OIS H3TV13g 13LITVAX - dIHAIMAIS J3IAID L3LINGVLS - OIS d31v13g 131INVAN



Der findes FUTABA RC-anlag
fra kr. 1.000,- til kr. 12.000,-

FUTABA har
de mest avancerede
PCM-anlag.....

FUTABA har
driftsikre, billige
2-kanals anlag

Les om FUTABA PCM i det danske
katalog. Fa det hos din forhandler, eller
send frankeret kuvert i A4-format, porto
3,70 til importaren, sd har du kataloget om
nogle dage.

Futaba Econo 4 & 5

4- eller 5-kanals RC-sa&t i kunststofkabinet med barehandtag,
semi open gimbal styrepinde og let udskifteligt krystal. Kan let
forsynes med NC-akkus (type FBPK-4).

Fabrikspakning indeholder: Sender, modtager, 3 servo FP-S28,
batterikasse, afbryder og tilbehar.

Der kan tilsluttes yderligere 1 servo.

Har din forhandler ikke det Futaba-udstyr pa lager, som du gnsker,
kan det hurtigt skaffes. Ordrer, som bliver bestilt hos importaren, er
normalt hos forhandleren dagen efter.

Futaba har nasten alle reservedele pa lager i Danmark.

FUTABA VIDEO-SHOW nr. 2 er ferdigt.

Udlanes til flyklubber. Ring om narmere oplysninger.

Import & engros

Eutabaf
anmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev
TIf. 02-91 01 01

Intet salg til private
— narmeste forhandler oplyses



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

K8B, en velflyvende og godmodig sveeve-
model. Spaendvidde 183 cm. Beregnet for
hgjde- og siderorsstyring. Let at bygge. Vin-

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millioneer for at kabe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregard« at
udbygge, for det kan det hele, nar du far det.

Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlaeg til 6
rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch pa sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning
af fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning
for de 4 styrepindsfunktioner. Leengdejustering af
styrepinde. Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om pris — den er billigere end
du tror!

Thunder Tiger Startere. Markedets bedste
el-starter leveres ito udgaver. TT 670 til mo-
torer pd max. 13 cm3o0g TT 671 til motorer
pa max. 30 cm3

gen er neesten faerdig abachibeklaedt )
OS Max FP-motorer skumplast oy TTOT Starer T
.............................................. r. . ’

Verdens fgrende motorfabrik har introduce-
ret 3 nye FP motorer. Motorerne erstatter
OS 20. 25. 30 og 35 R/C Motorerne er —ec
schnuerie cylinderseet. FP motorerne yder
25-30% mere end de typer, de erstatter.
Introduktionspriser incl. daemper:

OS Max 20 FP 3,2 cm3
OS Max 25 FP 4,1 cm3
OS Max 35 FP 5,7 cm3

OS Flercylinder

Lad dremmen blive virkelighed. Giv dig selv
en af Verdens fineste motorer.

FT-160. 23 cm3 2 cyl., levering
december84 ...l ca. kr. 5.695,-

FT-240. 40 cm3 2 cyl., levering Simprop PCM
december84.........cccceeeeeeei. ca. kr. 7.195,-

FF-240. 40 cm3 4 cyl., levering - flyv Simprop!
april 1985 .....cccoeeviiieeeiiieen, ca.kr. 9.950,-

FR5-300. 50 cm3 5 cyl., levering

ikke fastsat.......ccccoeeeeeennennn. ca. kr. 11.925,- skrivelse.
Kataloger

Simprop Hovedkatalog 1984
SImprop MiniKatalog.......cceevvieeiiiie e
Pilot 84 HovedKatalog.......cocveeeeieeeeeeee e
1o 2SR
Hos din forhandler eller mod frimeerker eller check fra importgren.

Ggr som verdensmesteren Hanno Prettner

Vi kan levere og det fungerer. Se Simprop
mini- eller hovedkatalog for udfgrlig be-

Super Chart fra Simprop er en ideel begyn-
dermodel. Leveres i to udgaver med ribbe-
vinge eller faerdig skumvinge. Spaendv. 146
cm. For motor 3-6 cm3og 3 kanal RC. Kan
udstyres med naesehjul.
SuperChart.....cocceecceeiiciee e

Super Chart m. skumvinge

Eagle 15. Begyndermodel beregnet til 2,54
cm3motor. Spaendvidde 126 cm. For styring
af hgjde-, sideror og motorkontrol. Let at
bygge og flyve. Alle dele er udsavede eller
stansede. Indeholder hjul, tank, spinner,
styrbart naesehjul mm.

Eagle 15 H ...coooveiiveeeeeeceee kr. 434,00
k.sa00 Silver Star Models
k. 600 Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

v i. cm Telefon 08-52 02 55

Anviser gerne nermeste forhandler.



GODT NYT

PUPPETEER

MOTORMODELLER

Pilot OB 20 H 1320 mm. .30 2-takt
Tumler, 1480 mm, .20-,40 2-takt....
TT Eagle 40L. 1410 mm. ,35-.40 2-takt

TT Eagle 40S. 1410 mm. .35-.40 2-takt...

WIK Jonny. 1500 mm. .40-,60 2-takt
WIK Charly. 1500 mm. .40-.60 2-takt

BARONETTE

Flair Leginonaire, 1321 mm, .35-.50 4-takt
435, Flair Hannibal, 2310 mm, 10-22 cm32-takt
675.- Rédel CAP 21,1450 mm, .60 4-takt..........
550,- Rodel Stephens Acro, 1840 mm, .90-1.20 4-takt ... kr. 1.790,-
550.- LMC Tucano, 1400 mm, .40-.60 2-takt
550.- Gleichauf F-16A, 1240 mm, .65-.81 2-ta

690.-

FRA = -AVIONIC-

MAGNATTILA

HELIKOPTERE

Schliiter Bell 222, 1300 mm, 10 cm3.
Kavan Ranger, 1300 mm, 10 cm3 ..
Kavan Alouette, 1080 mm, 6,5 cm3 fast pitch ...
Kavan Alouette, 1080 mm, 6,5 cm3 koli. pitch .
Kavan Jet Ranger. 1600 mm, 10 cm3
Kavan Lockheed 286L, 1450 mm. 10 cm

r. 1.295,
.kr. 2.850,-

WIK Super Tiger. 1500/1200 mm. .60 2-takt 740.- JUMBOMODELLER
WIK Hummel. 2080 mm, .60 2-takt. .90 4-takt 940. WIK Diabolo, 2090 mm, 32-40 cm32-takt SVAVEMODELLER
Flair Puppeteer. 1524 mm. .40-,60 4-takt.. 890. Practical Scale CAP 21,2376 mm, 35-50 cm3 Blue Phoenix. 1990 mm .. 350,
Flair Baronette, 1245 mm, .35-.50 4-takt .. 840.- Practical Scale Tiger Moth, 2700 mm, 35-50 cm3.. kr. 2.700,- Eismann Focus. 2550 mm kr. 1.600,
Flair Magnattilla, 1524 mm, .40-.60 4-takt 640.- Rodel Cessna 182, 2180 mm, 10-22 cm3................ kr. 2.150,- Eismann Gentron. 3100 mm. flaps kr. 2.300,
MOTORER 131. loddegevind, M2 i.g 1,2 mm 76, rorhorn, stor, 2 stk .kr. 13,80 SOLARFILM
OS 30 RCm.demper.. 490,- . 15,70 97, hjul, 45 mm, 1 par kr. 29,90 Solarfilm. hvid, red,
0S40 FSR m.deemper 120. kuglelink. M2, 2 st 6,90 98, hjul, 50 mm, 1par .kr.32,20 bredde 68 cm ... kr. 25,-
HP40FSS 120/10 kuglelink. M2, 99, hjul, 56 mm, 1 par... Solartex, hvid, red, gul,
HP 61 GC ABC, 2,25 HK ....... . 30,40 100, hjul, 62 mm, 1par. bredde 68 cm .......ccccciiicinnd| kr. 35,
Rossi R81 RC RV 4,75 HK 120a, kuglelink, M3, 5 st . 18,40 101, hjul, 68 mm, 1par. (priser er pr. meter).
Super Tartan 22 glow 5a, stedstang, M2, 20 cm 2,80 102, hjul, 75 mm, 1par.
Titan 38, benzin 5c, stgdstang, M3, 25 cm 260, hjul, 125 mm m. ventil,
Webra Bully glow ... 19 braendstoffilter. 1 stk kr. 66,00 SIMPROP PU LAK
Webra Bully spark.. 27, tank, 100 cm3 136, mixer for V-hale mm
28, tank, 150 cm3 S .kr. 27,60 250 ml dase.. < kr. 36,
PROPELLER 29, tank, 250 cm3 145, listeskeerer.. r. 46,00 150 ml spray. - kr. 26,
Master Airscrew 30, tank, 300 cm3 143, universal motorfundament, 400 ml spray . - kr. 45,
9x6 .. 31, tank, 400 cm3.. 1SBL o kr. 36,80
10x6. 3la, tank, 500 cm3 143a, universal motorfundament, BALSA 100 x 1000 mm
11 x 7V2 38, gledersrsnagle. SLOF, 1 SE ovrrevorooosoonsorsoons kr. 46,00 kr. 8,
14x6. 39, glgdergrstik... . kr. 9
16x6. 44. spinner, nylon, 40 mm kr. 10.-
Avionica: 45. spinner, nylon. 45 mm R&G o kr. 11.-
16x6. kr. 60.- 46. spinner, nylon, 50 mm 25 g/m2veev, alle mal, kr. 13.-
18x8/10 . kr. 80.- 47. spmner. nylon. 55 mm..... pr. m2. kr. 45.00 kr. 15.-
20x8/10... . 100- 48. sc nner. nylon. 60 mm .  kr. 17.50 44 gim2veev. 2 m2 pakninger. kr. 18,-
49. sp-ner. a - .40 mm kr. 46.00 kr. 45.00 - kr.21.
GL@DER@R 5C.se" e’ =_ 45 kr.48.30 79 c m2vaev. 2 og 4 m2
i pakn nger pr m2 kr. 30.00 AEROPLANKRYDSFINER 25 x 50 cm
03 mm. 3-lag kr. 17,
zlkn 1 = ___kr. 35.00 1.0 mm. 3-lag . kr. 17,
1.5 mm. 3-lag kr. 17,
pi«- -0S"' z~. ~ kr. 75.00 2.0 mm. 5-lag kr. 25,-
5c . fcr.27.50 ‘_'cv-gs 2Z--_ e kr. 40.00 3.0 mm. 5-lag kr. 30,-
- z'zce r_ 5x4 kr12.00 . kr. 38,-
56 2120s- g- ~x4 kr.12.00 ) kr. 100.00 5,0 MM, 9-12g oo kr. 44,
KAVAN TILBEH@R 59 prcce c_ 5x4 kr.12.90 Ea(vepas:a. hV||d.bZI§0 ga ....... kr. 40,00
(Art. nr., benzevnelse ¢ & 60. pfope .ql  3x5. kr. 12.90 aivepasta, gul. bia. rod.
2, iink, sort, M2 | st* « 59 61. Srozel,gt 9X4 ... kr. 13.80 2509 KAEAfL.OGE'E ller check
2/10, link, sort, M2 1 0-.27.50 u 5x6 kr.13.80 Microballoner. 500 m I.. mod Irimeerker efler chec
4, link, blank. M2. 2 si<_ o 7.40 64. propel, gul. 10x 6 Polyurethanskum. 2-komponent, Simprop .. kr. 50,
4/10, link, blank. M2 10 sti  « 2" f- 57G. propel, bl&. 6x4 .. 05kg -..kr. 50,00 Kavan kr. 40,-
4a, link, blank. M3 2 sti hi =21 55G. propel, bla. 7 x 4 5-min. epoxy, 200 g 70,00 ‘é’éﬁél kr. 40,

4a/10, link, blank ‘'2 10sti = 22 —
125/10, mini link, nylc”.

10 stk __kr.11.10
9, link, nylon, M2,2 stk kr. 4.5C
9/10, link, nylon. M2.10 stk. kr. *3-3C
73, heengsler, nylon, 6 sti kr 22:
73/1, heengsler, nylon.

kr. 13JC
73/4, heengsler, nylon. iu'-: --

10 stk kr. 23.0C
129, mini haengsler. g2
130, loddegevind, M2 c 2 —
10 StKuwciiiciccciccecceeciee kr. 14.30

130a, loddegevind. M3 i.g 2.6 —

39G. propel, bla. 8 x 4

kr. 40,

Schliite kr. 40,-

60G. propel, blé 8xX6 .. GREVEN Flair Kr. 25.-

2]2.2 propel, bl?, I9x4 .. . 14,80 Cyano, 109 . R&G kr. 25,-
. propel, bld, 9x6 14,80 Cyano, 259 .

63G. propel, bld. 10x4 . 15,70 F

64G. propel. bla 10 6 kr.15.70 Express hvid lim, 110 g .......... kr. 20,00 Restparti CAP tegninger

65G. propel, bld, 11x6 kr. 16,60 Tiger Moth, 1450 mm ...........kr. 90,

66G. propel, bla. 11 x7% kr. 16,60 COVERITE Bueker Jungmeister.

70. bardunstrammer m. lodde- Termometer.......... kr. 100, L1470 MM e

gevind ... kr. 13,80 Micafilm, hvid, red, bla, Spitfire Mk IX. 1420 mm ..

71. kreengrorsbeslag, 1 sat . kr. 20,70 74 x 165¢cm . 75,- Hurricane Mk 1.1520 mm

72. kreengrorsbeslag, Balsarite.. 50,- Zero. 1575 mm .....

-sterbar. 1s&@ t...ccoceuene

74. rorhorn, sma, 2 stk...
75. rorhorn. middel, 2 st

..... kr.25,30

Auster J4.1828 mm
Stuka. 1524 mm ......
kr. 80.- Tiger Moth. 1790 mm

Glaskote, fuel-proof finish kr. 50,
.kr. 9°20 Epoxy spray lak, hvid, rad.
bl&

r.TT.bU

En héardt tiltree ngt udvidelse af vore lokaler er klar til indflytning omkring arsskiftet. Vi vil da bedre kunne vise vore ting frem
og ser derfor frem til en god seeson.

Generalagenturer:
MAGNUM ENGINES
DIGICONT PCM
RODEL MODELLBAU

PRACTICAL SCALE
WIK MODELLE
F. KAVAN

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00 til 17.00.
Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko.
Betalingsbetingelser: 8 dage netto.

Medforbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer.

mmAVIONIC: - Violvej 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06-17 56 44



Bliv medlem
af en modelflyve-union!

| Danmark findes der tre modelflyve-unioner, der er sluttet sammen under Dansk Modelflyve Forbund,
nemlig: RC-unionen, CL-unionen og Fritflyvnings-unionen.

Ved at vaere medlem af en eller flere af disse unioner opnar man en raekke fordele, som nok kan vere
det — trods alt — beskedne kontingent verd:

Man modtager Modelflyve Nyt som medlemsblad (og skal altsa ikke betale abonnement — det er

inkluderet i kontingentet til unionen),

Man kan deltage i den pagaldende unions stevner og arrangementer,

Man er forsikret mod at betale erstatning i sager, hvor man ved sin modelflyvevirksomhed har padraget

sig ansvar for skader,

Man kan benytte sig af den pagaldende unions sekretariat,

Man kan benytte unionens materiel,

Man kan hgjne sin flyvestandard ved at tage diplomer eller certifikatpragver,

Man kan let anskaffe sig methanol til gladergrsbraendstof,

..... 0g som noget af det vigtigste: Ved at melde sig ind i en af unionerne, ggr man unionen steerkere,

saledes at den med stgrre vaegt kan arbejde for rimelige vilkar for modelflyvere — det kan vare

lovgivningsarbejde, miljgarbejde, internationale regler, sikkerhedsregler osv.
Alle tre unioner er tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og dermed den internationale luftsportsorganisation
FAL. Tilslutningen til KDA betyder, at unionerne kan treekke pa den ekspertise, som er samlet i
Aeroklubben, at man kan benytte KDA som forhandler, hvor det er praktisk — og at unionerne indtager en
naturlig plads blandt de gvrige luftsportsudgvere.

Vealg den rigtige union

Hvis din modelflyveinteresse er begraenset til én modelflyv.egren. sa er valget mellem unionerne let. Hvis du
dyrker flere af grenene, sa kan du blive medlem af to eller alle tre unioner. Du skal da betale fuldt
kontingent i en af unionerne, men kan ngjes med reduceret kontingent i de to andre unioner (sa far du kun
ét eksemplar af Modelflyve Nyt).

Kontingent og adresser pa sekretariaterne

RC-unionens kontingent bliver i 1985 170,- kr. Indmeldelsen kan ske gennem klub eller til sekretariatet eller
ved brug af kuponen herunder. Oplysninger om klubber og om RC-unionen kan fas fra sekretariatet:
RC-unionen, Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19

CL-unionens kontingent bliver i 1985 145,- kr. for direkte medlemmer og 120,- kr. for klubmedlemmer (40,-
kr. for juniorer i klubber). Indmeldelsen kan ske gennem klub eller til sekretariatet eller ved brug af
kuponen. Oplysninger om klubber og unionen kan fas fra sekretariatet:

CL-unionen, Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N

TIf. 01-35 37 51

Fritflyvnings-Unionens kontingent bliver i 1985 105,- kr. for juniorer (medlemmer under 19 ar) og 230,- kr.
for seniorer. Indmeldelse til sekretariatet, der ogsa kan oplyse om klubber og spgrgsmal om unionen igvrigt.
Fritflyvnings-Unionen, Alborggade 17, 5. th., 2100 Kgbenhavn 0
TIf. 01-26 08 36

Meld dig ind nu!

Hvis du ikke er medlem af en modelflyve-union, s& kan du bruge en af kuponerne her til indmeldelse. Klip
den eller de kuponer ud, som du far brug for og indsend den eller dem til de pageldende unioner. Husk at
sette frimearke pa (portoen er p.t. 2,70 kr.). Hvis du vedlegger en check med unionskontingentet, sa
kommer du til at ofre en kuvert pa sagen — ellers kan kuponen sendes som postkort.



Brug denne kupon,
hvis du interesserer
dig for fritflyvning!

Brug denne kupon,
hvis du interesserer
dig for linestyring!

Bmg denne kupon,
hvis du interesserer
dig for radiostyring!

Indmeldelse i Fritflyvnings-unionen

JA —jeg vil gerne indmeldes i Fritflyvnings-unionen!

Navn:

Adresse:

Postnummer/by:

Evt. telefonnummer:

Fadselsdato:

Hvis medlem af modelflyveklub, da hvilken:

Abonnent pa Modelflyve Nyt ved udgangen af 1984: O Ja [ Negj

Kontingentet, kr. 105,- for juniorer, kr. 230,- for seniorer:
O vedlaegges i check (send i kuvert)
O er indsat pa postgirokonto 7 13 95 33
O bedes opkravet

JA —jeg vil gerne indmeldes i CL-unionen!

Navn:

Fodselsdato:
Hvis medlem af modelflweklub. da hvilken:

Abonnent pad Modelflyve Nyt ved udgangen af 1984: _ Ja [ Ngj

Kontingentet, kr. 145,- O vedlaegges i check (send i kuvert)
O er indsat pa postgirokonto 5 20 87 69
O bedes opkravet

OBS: Hvis man gnsker medlemskab af CL-unionen gennem en klub, skal det-
te ordnes af klubbens kasserer.

Kupon til indmeldelse i CL-unionen
Kupon til indmeldelse i RC-unionen

JA — jeg vil gerne indmeldes i RC-unionen!

Navn:

Adresse:

Postnummer/by:

Evt, telefonnummer:

Fadselsdato:

Hvis medlem af modelflyveklub, da hvilken:

Abonnent pa Modelflyve Nyt ved udgangen af 1984: 0 Ja O Nej

Kontingentet, kr. 170,- O vedlaegges i check (send i kuvert)
O er indsat pa postgirokonto 3 26 53 66
O bedes opkravet



BREV

Frankeres
som
brevkort

Fritflyvnings-unionen
Alborggade 17, 5.th.
2100 Kgbenhavn 0

BREV
Frankeres
brzsrl?on
CL-unionen
Solitudevej 4, 4.th.
2200 Kgbenhavn N
BREV

Frankeres
som
brevkort

RC-unionen
Rugmarken 80
8520 Lystrup

Modelflyve Nyt
argang 1985

Med dette nummer afslutter vi argang
1984.

Modelflyve Nyts abonnenter vil i lgbet
af december méned fa tilsendt et girokort
til abonnementsfornyelse. Vi beder om, at
man fornyr sit abonnement ved
indbetaling af belgbet pa posthuset senest
den 10. januar 1985.

Der bliver ikke sendt girokort ud ti!
unionsmedlemmer eller til biblioteker,
som abonnerer gennem et tidsskrifts-
bureau. Safremt unionsmedlemmer gnsker
at g& ud af deres union, men fortsat
gnsker at modtage Modelflyve Nyt, bedes
de rekvirere et girokort pA Modelflyve
Nyts kontor, eller evt. selv udfylde et
girokort medfglgende gironummer og
adresse:

Postgiro nr. 7 16 10 77

Modelflyve Nyt

Mariendalsvej 47

DK-5610 Assens
Abonnementsprisen for 1985 (6 numre) er
90,- kr. Enkeltnumre koster 16,- kr.

Prisstigningen pd ca. 10% skyldes fgrst
og fremmest, at papiret er steget ca. 18%
fra februar til november i &r. De gvrige
udgifter er steget 4-5%, sd vi kan
nogenlunde dakke prisstigningerne med
de 10% stigning i blad- og annoncepriser.

Modelflyve Nyt nr. 1/85 udkommer
omkring d. 1 februar. Abonnenter og
unionsmedlemmer, der ikke harfornyet
abonnement/betalt kontingent til tiden,
vil risikere atf& bladet med betydelig
forsinkelse.

TakJ ' 1984 — vi haber at vore lesere
forisetler i 19851

Redaktionen

Annoncepriser
for 1985

Modelflyve Nyt har holdt uendrede an-
noncepriser gennem hele 1984 pa trods af
kraftige prisstigninger pa papiret. Vi har
derfor mattet saette annoncepriserne i
vejret, sdledes at vi fra og med nr. 1/85
har felgende priser for tekstsideannon-
cer:

2/1 sider ....ooceeveer v, kr. 4.200,-
V1 side e e kr. 2.150,-
2/1 spalter.....cce. voveeeee. kr. 1.600,-
1/2 side ...... . 1.300,-
1/1 spalte 875,-
1/2 spalte 500,-

Modelflyve Nyts faste annoncerer vil fa
tilsendt en udferlig prisliste i lgbet af de-
cember maned, hvoraf ogsd farvetillag,
mangderabatter mv. vil fremgd. Denne
prisliste kan igvrigt rekvireres af alle in-
teresserede fra bladets ekspedition.

Fra redaktionens side vil vi gerne be-
nytte lejligheden til at takke vore annon-
cerer for et godt og behageligt samarbej-
de i 1984. Vi héber, at dette kan fortsat-
te i 1985. Redaktionen



Modelflyve

Med dette nummer af Modelflyve
Nyt afslutter vi argang 1984. Hvis det
for én gangs skyld skulle lykkes os at
overholde et nytarsforsat, vil naeste
nummer udkomme den 1 februar 85.
Redaktionen vil gerne benytte
lejligheden til at sige laesere og
annoncgrer tak for i ar. En serlig
tak til de mange, der har sendt os
artikler og fotos. Vi haber, at vi ogsa
til naeste ar vil fa tilsendt sa meget
velegnet materiale!

Godt nytar!

P4 side 34 forteller Henrik Strebak.

motortest. Forhabentlig far Henrik
mange lasere, sa vi kan fa en lang
reekke motortests af hgj kvalitet her i
bladet.

Der er kommet nye regler i Good-
Year. Det forteller Kurt Pedersen
om pa side 38. Samtidig far de
forhabentlig mange nye Good-Year-
piloter et par gode rad med pa vejen.

Nyt fra CL-unionen har denne gang
Top-ti-listen for 1984 med. Artig
leesning for de mange, der har gjort
noget ved det i ar — og maske en
opfordring til mere aktivitet for dem,
som ikke ndede sa meget. Las side
53.

Nyt 6/84

Barge Martensen har for et par ar
siden bygget sig et hobbyflyver-el-
spil. Han forteeller pa side 22,
hvordan man ggr, hvis man vil have
et magen til.

Sikkerhed er ikke en by i Rusland,
fastslar Sven Abrahamsen i sin artikel
pa side 24. Artiklen er heller ikke et
indleeg om fordele eller ulemper ved
socialisme i russisk regi, men derimod
en lang raekke gode rad om
flyvesikkerhed i modelformat.

Hvis din klub endnu ikke har lavet en
frek'enstavle til RC-fh'epladsen. sa

hvordan man ger.

Manedens model er som sa ofte tar
konstrueret af vores chef-konstruktor
Flemming Jensen. Denne gang geelder
det RC-mini-raceren Spirrevip, som
Flemming forteller om pa side 30 —
og som Jgrgen Korsgaard har tegnet
pa midtersiderne.

Vi har hele tre byggeseatstests denne
gang. Side 29 tester Kennet Hagel
Nielsen Robbe Argo RC-svave-
modellen, mens to motormodeller,
Robbe Charter og Graupner Taxi I,
afprgves af henholdsvis Jargen
Nissen og Arne Lervad pa side 40 og
41.

Der har veeret dansk deltagelse i EM
for RC-kunstflyvningsmodeller — det
forteeller Erik Toft og Svend
Plougstrup mere om pa side 36.

Et underligt folkefeerd — nej, vi taler
hverken om professionelle vovehalse
eller om radikale folketings-
medlemmer, men derimod om en
anden udsggt gruppe mennesker:
modelflyvere. Hugo Dueholm gar sig
sine overvejelser pa side 44.

Jorgen Korsgaard var midt i oktober
tr.eb jumbojet til VM for mikro-
modeller : Japan. Hvordan det gar
til. at man flyver om pa den anden
side a: jorden med 6 gram modelfly,
forteller Jargen om side 16.

Erik Knudsen har med et par andre
modelflyveres hjelp afprovet to gode
begyndermodeller fra Modeil
Produkter i Sverige, nemlig Knarren
og Larkan, henholdsvis en P-30
model og en begyndersvavemodel.
Les om modellerne fra side 42.

Fritflyvningsreferaterne omfatter
denne gang bl.a. Danmarksmester-
skaberne, der blev afviklet pd Fyn.
Les om dette og andre stevner fra
side 49.

Materiale til nr. 1/85 skal veere os i haende senest 4. januar 85
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Forriden: Aage Westermann ser ud til at have problemer med at
rinde en passende grimasse efter sejren ved Danmarksmesterska-
berne for fritflyvende sveevemodeller i klasse A2. Modellen har
tidligere udmerket sig ved at blive arets bedst byggede frit flyv-
ningsmodel pd sommerlejren 1984. Steen Agner har taget bille-
det.



Nyheder

TYSKE FF-MESTRE — De tyske fritflyvnings-
mesterskaber blev afholdt i udmerket vejr. bort-
set fra en del tige, der indimellem medfarte, at
konkurrencen maétte indstilles pga. forringe:
sigtbarhed. Ny FIA-mester b.ev Rober, Sar-
gens (bror til den i Danmark velkendte Ansgari.
F1B blev vundet af Rainer Hoffsass. mens Tassi-
lo Schwend vandt FIC. | Al-klassen vandt den
kendte A2-flyver Karl Strobel.

PAPIR, PAPIR —Holbak Modelflyveklub har
samlet alle akterne i sin »flyvepladssag« og lavet
kopier af det hele. En komplet kopi af sagen ud-
ger ca. 150 stykker Ad-papir — en pa flere ma-
der tung sag, idet den vejer 850 gram og ma veere
en tavridende affaere at laese. Klubber med flyve-
pladsproblemer kan sikkert f& mange gode rad
om hvad man skal og hvad man ikke skal gare
ved henvendelse til Holbaek Modelflyveklub.

EDB-PROFILTEGNING — Free Flight News
tilbyder at tegne profiler ud fra et st koordina-
ter samt gnske om korde. lan Kaynes, der er
medredakter af det engelske fritflyvningstids-
skrift, har udviklet programmer, séaledes at man
far nogle sardeles nydelige profiler udskrevet af
en hgjoplgsnings EDB-printer. Programmet kan
ogsa »streekke« profilerne, s man far ngjagtige
tegninger af diagonalribber, hvis det gnskes. Pri-
sen for det antal profiler, der kan tegnes pa en
Ad-side er ca. 2 £. Skriv til: lan Kaynes, 7 Ashley
Road, Farnborough, Hants, England GU14
7EZ. Pa samme adresse kan man tegne abonne-
ment pa Free Flight News. Det koster i 1985 7 £.

TANKEV/ZAKKER — For nogen tid siden skulle
en amerikansk modelflyver sprgjtemale sin nye
model med epoxymaling. Han gik ind i sit opvar-
mede hobbyrum, lukkede dgren og klarede job-
bet pa ca. fire minutter. Kort efter at veere kom-
met ud igen matte han pa hospitalet i en fart....
han havde ganske simpelt problemer med at hol-
de sig i live ....

Det gik efter sigende godt for vor amerikanske
kollega. Vi tgr garantere for, at han sgrger for
god udluftning, neeste gang han skal sprgjtema-
le. Der star igvrigt ofte en advarsel pad malings-
daser om. at man skal sgrge for god ventilation
og at man skal undga at indénde dampe fra pro-
dukterne. Disse advarsler er sandsynligvis ikke
sat pa for sjov.....
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REDAKT@REN UNDSKYLDER — Ved RC-
unionens repraesentantskabsmgde i oktober mé-
ned var Modelflyve Nyts ansvarshavende redak-
tar Per Grunnet indbudt som geest. Per fik lejlig-
hed til at efterlyse skribenter til en lang reekke
artikler, som han gerne ville give plads til i bla-
det, og han bad evt. interesserede om at snakke
videre efter mgdets afslutning. Det viste sig, at
interessen var sa overvaldende, at der slet ikke
blev tid til at lave nogle ordentlige aftaler, inden
folk skulle hjem. Per undskylder, at han ikke
néede at snakke med alle — og han haber, at de,
som ikke ndede igennem ved repraesentantskabs-
mgdet, vil kontakte ham p& Modelflyve Nyts te-
lefon 09-71 49 50, hverdage kl. 15-17.

NORSKE FREKVENSER — Fra nytar ma nor-
ske RC-folk ikke leengere benytte 72 MHz-ban-
det. Fremover skal denne frekvens helliges ra-
diokommunikation over store afstande (bilra-
dioer mv.), hvorefter nordmandene »kun« har
fire kanaler pa 27 MHz-bandet, 20 kanaler pa 35
MHz-bandet og fire kanaler pa 40 MHz-bandet
at rade over.

RC-SPIL — Inde i bladet kan man finde tegning
og beskrivelse til et »hobbyflyver-el-spil til ra-
diostyrede svaevemodeller. Dette spils modsat-
ning hedder et »sikkerhedsspil . og det er —

Sikkerhedsspillet er bygget op med en 6 volt
standard Ford-startmotor, som dog er modifice-
ret med kuglelejer. Batteriet er — og skal vare
— en 12 volt blyakkumulator. Det usedvanlige
er, at spillet er udstyret med et 14 kg tungt sving-
hjul fra en bil og en kobling mellem svinghjul og
linetromle.

Startproceduren er fglgende: Ved arbejdstids
start kobles svinghjulet til motorakslen, hvoref-
ter det accelereres op til en omlgbshastighed pa
1.000 til 5.000 omdr./min. i lgbet af 5-20 sekun-
der. Omdrejningshastigheden skal afpasses efter
vindstyrken. Derefter kobles svinghjulet fra mo-

toren, og det kan nu std og snurre med stor ha-
stighed i over 10 minutter, hvis det forbliver fra-
koblet. Nu kobles linetromlen til motoren, hvor-
efter modellen startes pa almindelig made. Nar
linens vinkel er ca. 60 grader, kobles svinghjulet
til linetromlen, hvorefter den energi, der er bun-
det i svinghjulet, kan overfares til modellen, der
saledes bade traekkes op af motoren og svinghju-
let. Det giver en forrygende fart pd modellen, og
denne kan efter udlgsningen omsettes til ekstra
hgjde.

At sikkerhedsspillet kan flytte modellerne op-
ad blev helt klart ved de amerikanske udtagelses-
konkurrencer i september maned, hvor hgjde-
malinger viste, at de piloter, der anvendte dette
spil, fik ca. 30% stgrre hgjde end dem, der brug-
te »gammeldags« superspil. Nar det gik godt, vel
at marke. Det var saledes ingen tilfeldighed, at
Michael Reagan og Mike Bame blev nr. 1og2 pa
holdet, mens Steve Neu — der ikke havde ad-
gang til sikkerhedsspillet —matte ngjes med tre-
djepladsen.

Det skal navnes, at det farst var efter to ti-
mers votering i FAI-juryen, at sikkerhedsspillet
blev kendt lovligt efter FAIl-reglerne.

Spillets navn kommer af de indbyggede kob-
linger, der kan koble linetromlen fra sdvel motor
som svinghjul. Hvis noget gar galt, kobler man
_d — s begranses skaderne.

Alle disse op.;- srunger er hentet fra en rapport
af Bill Forrev til det norske Modeil Informasjon

PAPIRFLY — 1 England har forlaget David and
Charles Ltd. udgivet en bog, »Paper Flight«, der
indeholder 120 sider med anvisninger pa, hvor-
dan man laver et stort antal forskellige papirfly.
Fantasien har varet i sving hos forfatteren Jack
Batermans, og der er papirfly af alle mulige og
umulige slags. F.eks. skalafly (Tiger Moth, Mi-
rage osv.), fugle (grn, vildand, osv.), eksperi-
mentalfly, insekter, osv. Aeromodeller’s omtale
af bogen munder ud i, at ingen modelflyver bar
undlade at seette den p& gnskesedlen til jul. Din
boghandler kan finde den til dig, nar du giver
ham bogens ISBN-nummer: 0-7153-8591-7. Pri-
sen i England er ca. 5 £.

VIBORG RC KLUB arrangerede som omtalt i Modelflyve Nyt 5/84 Toptreff med deltagelse afbl.a.
Eskadrille 729fraflyvestation Karup. Ugen efter gjorde Viborg RC Klub gengeld, da Esk. 729fejre-
de fadselsdag og lavede opvisning for gaesterne med blandt andet »4-skibsformationer« med sével
smé& som store drager. Viborg RC Klubs drager er som bekendt udviklet til opvisningsbrug og ud over
levering af maerker og original maling har Esk. 729 bistaet med gode r&d om sammensatning af man-
gvreprogram etc. De sma drager vil senere blive omtalt naermere i Modelflyve Nyt.



EN VEN | N@DEN — 1 sit referat fra Jyllands-
slaget 1984 i det norske Modeli Informasjon
skriver Svein O. Olstad en szrlig tak til Henning
Nyhegn og Per Grunnet for 1an af cykler under
konkurrencen. Naste gang de to danskere kom-
mer til Norge for at flyve, lover Svein at gare
gengzld ved at l1ane dem sine ski. Modelflyve
Nyt héber at have en fotograf til stede, hvis dette
skulle ske!

JUMBO-FREMGANG — Selv om jumbo-akti-
viteterne afspejler sig mindre og mindre i Mo-
delfhve Nyts spalter, er aktiviteten faktisk fort-
sat stigende. | 1983 var der godkendt 33 flyve-
pladser til jumbo, og 95 piloter havde ;umbo-
certifikat. 1 1984 er der godkendt r;l= — ' ve-
pladser, og 125 piloter har cenit;kat Hr. frem-
gang pa ca. 30"0.

SKALA-VM 1986 — Det er blevet oplyst, ax
Norge nu har faet en konkurrent tii jobbet som
arranggr af VM for RC-skala i 1986. Sydafrika
har ogsé planer om at tilbyde sig til at varetage
arrangementet. Man ma habe, at FAIl’s med-
lemslande afviser Sydafrika, da ethvert sports-
ligt samarbejde med landet er en indirekte statte
til apartheid-politikken, der fortsat undertryk-
ker det store flertal af befolkningen i selve Syd-
afrika og i nabolandet Namibia.

RC-AKTIVITET — Blandt RC-unionens ca.
2.300 medlemmer var der i 1983/84-sa&sonen ca.
330, der deltog i en officiel konkurrence. Des-
uden var ca. 100 medlemmer involveret i andre
arrangementer (seminarer, sommerlejre mv.). 1
disse tal er ikke medregnet officials.

RETTELSE — | Modelflyve Nyt 5/84 skrev vi i
et svar til et leeserbrev, at det var af hensyn til
forsikringsdaekning, at konkurrencerapporte-
ring skulle falge en bestemt procedure. Dette var
forkert. Det er ikke forsikringen, der betinger
den lidt kringlede forretningsgang, men derimod
hensynet til udtagelsesproceduren for landshold
til NM, EM og VM.

FF-KLUB | ARHUS — Ole Yeyeruuuru

sen, Lindholmsvej 15, I.th., 8200 .Arhus \ er
den lykkelige, nyudnavnte formand ;:r Arhus-
fritflyvningsklubben, der endnu ikke har runde;
et passende navn. Dette bgr dog ikke afholde in-
teresserede fritflyvere fra at kontakte Ole p tIf.
06-10 19 86 (bedst kl. 18-19) for evt. at blive
medlemmer i Klubben.

5-CYL. G-MARK — Hvis man er treet af den al-
mindelige made at lave en 5 cm3motor pd —den
med én cylinder og nasten ingen udfordringer —
sd kan man overveje at anskaffe sig en 5
cylindret G-Mark stjernemotor. Motoren vejer
320 gram og har et hastighedsomrade fra 2.000
til 12.000 omdr./min. med en 9x4” propel.
Hvis ferre cylindre kan gere det, leverer G-
Mark to to-cylindrede motorer: En 2,0 cm3mo-
tor, der kgrer mellem 2.800 og 14.000
omdr./min. med en 8x3” propel og som vejer
140 gram. Desuden en noget starre motor, vist-
nok 5cm3 der svinger en 9x5” propel mellem
2.500 og 15.000 omdr./min. og som vejer 310
gram.

TELEFONSTORM MOD DANU ELI —

CAMBRIA MODEL AIRCRAFT — Del
kendte engelske modelflyvefirma Cambria har
varet lukket, men er nu genopstéet med en de!
af de gamle modeller pa programmet. Om kort
tid introducerer man tre nye — en »kuffert-
skala« Spitfire (midt i billedet) til 2-kanals RC-
anleg og 2.5-3,5 cm motor, en 1/8 skala
Short Skyvan 3 til to 6,5 cm- motorer (til
hgjre), samt en 1/6 skala Grumman Tiger til
6,5 cm ’ totakt eller 10 cm 'firtakt motor.
Skyvan 3 er beregnet til 5-6 kanalers RC-an-
leeg, mens Grumman Tiger klarer sig med 4-5
funktioner. Alle modellerneforventes pa
markedet i begyndelsen af 1985.

Tidligere blev Cambria-modellerne markedsfgrt
herhjemme gennem DHS-hobbyforretningerne.
DHS-samarbejdet er imidlertid tilsyneladende
visnet bort, og det rekonstruerede Cambria har
féet hobby- og legetgjsgrossistvirksomheden H.
Wittrock A/S som dansk importgr og grossist.
Modelflyve Nyt harfaet tilbudt Cambrias
modeller til pravebygning og -flyvning, og vi
regner med at benytte dette tilbud, s& vi
efterhanden far beskrevet en de! af modellerne
grundigt her i bladet.

SVENSKE FF-MESTRE — De svenske mester-
skaber for fritflyvning blev flgjet i Norrkoping
d. 29-30/9 i tilsyneladende fint vejr uden vind.
Mester i F1A blev Michael Boreli kun 5 sekunder
foran Lars-G. Olofsson, der igen var 4 sek. for-
an Per Sjolund. Der var 7 mand i fly-off. F1A
junior blev vundet af Per Findahl. Anders Ha-
kansson vandt F1B foran P. Bergstrom og Len-
nart Hansson. | F1C var der 6 mand i fly-off,
som blev vundet af Hans Lindholm i 5-minutters
starten foran Gerald Bohman og L. Ahman.
Deltagerantallet var ganske godt — 42 i F1A
sen., 21 i F1A jun., 18i F1B og 15 i F1C. Des-
uden var der pan deltagelse i en raekke andre
klasser — ikke mindst Al jun. og Al sen.

r- d. 6 11 erJgrgen Haugefra

DanweB International lebel ind i alvorlige problemer med telefonselskabel KTAS. Det har medfart
lukning af telefonen i den nystartede hobbyforretning i Naestved. 1skrivende stund nytter del ikke
noget at ringe til Danwell — telefonen er aforudt — séforretningens postordre-kunder ma benytte
postvaesenet, hvis de vil iforbindelse med firmaet. Skriv til: Danwell International, @stergade 22,

4700 Neestved.

EKSTRA BLADET

XT7XS, laaeebm ﬁael
psto»

exitiic Sor <I0ppepa

krft til Eli-i jeg *ehvfei*»hg hverken kan

fisbgn6 et 6 k3

selskabet pastar, at han har ringetfor

dail lukket telefonen, og da
jeg forleden tnedte i min
forretning, opdagede jeg til
min skrek, et ogsa den tele-
fon er koblet af. Enhver kan
- vel begribe, at det under de
mOIRA i vilkAr er megetivertat fort-
la U i ikke veret urlte et firma, tiger den 27-
af lus lelvfiige- Arige

X hasler ikke hav* brugt ~ Hauge mener »elv at have
eceifanen De hin er ung- et bud pA miaerena Arseg
Kari. te der hverken kone gang pAgang er ban under
kmt barn til at forgribe ely  samtaler i hjemmet koblet
linier, der er beeat af

store selskaber
Informationschef  John
Hjarse, KTAS,' erkender
over for Ekatra Bladet, at
regningerne »er toesede ud,
roen ban faatholder, at de er

gode nok. ® <

—. Vi har haft over-
vagningsudstyr pA, og det
viste, at alt er normalt pa
nummeret, og den eneste
forklaring er s, atder virke-
lig mé vare talt for detstore
belab. Det er helt normalt,
at ogsd firmatelefonen luk-
kee, nar privattelefonen ikke
betales. Ingen af dem ge-
nibne*, fer vi ser penge,
eventuelt gennem en afdrag-
sordning, ~ siger  informa-

pAappareUL
tionschefen

— 1mledet for at lokalbar*
dee fejl, der eolektan at pi
tebfAren I mit hjem, tilbed
KTAS mig en afdragvsd*
ning. hvilket nzaten er at
ger* grin med mig. Nu har

Leet ogsé lederen tide 2

AF CARL JOHAN
ALBRECHTBEN



PASKESKRAENT — Hvert &r ved pasketid
mades svaveflyvepiloter fra det ganske land
i Hanstholm for at deltage i det traditionsri-
ge »Péskeskraent«.

Dette arrangement kan jeg anbefale pé det
varmeste, selvom du ikke er aktiv konkur-
rencepilot. Det forholder sig nemlig séledes,
at aktiviteterne er samlet omkring Dansk
Folkeferies feriecenter i Vigsg ved Hanst-
holm. Der er en utrolig pragtfuld natur, og
du kan flyve pa arealer meget teet pa ferie-

HUMBROL — Det britiske hobby-firma Hum-
brol har under pavirkning af kampagnen for bly-
fri benzin besluttet at gare sit til, at i hvert fald
maling bliver sa teet pa bly-fri som muligt. 1 alle
nye Humbrol Enamel malinger er blyindholdet
kun ca. en tiendedel af den hygiejniske granse-
veerdi, dvs. den hgjst tilladte veerdi. En engelsk
miljgorganisation har rost Humbrol for dette
initiativ, som sikkert ogsé bliver veardsat af de
mange modelbyggere, som anvender Humbrol
malingerne.

GRAUPNER LASER 2 — Nej, det er ikke end-
nu en skalamodel af Laser’en, men derimod et
lille 2-kanals RC-anlaeg, som Graupner fornylig
har introduceret pé visse europziske markeder.
Senderen har vendbar servoretning ved en kon-
takt der sidder udenpd, s man let kan udfare
operationen. Og — hvad der har starst interesse
for modelflyvere — modtageren er lille og let —
kun 35 gram, hvilket ger anlaegget serdeles at-
traktivt til brug for mini-modeller. Anlaegget er
ikke pad markedet i Danmark, men dukker vel-
sagtens op efter Niirnberg-Messen i februar
1985.
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centret, s& selvom du ikke er konkurrence-
minded, men blot holder af at hyggeflyve
med din svaevemodel, kan du fa en sken pé-
skeferie med din familie, hvor skraent-
flyvning og hgjstarter kan forenes med dejli-
ge udflugter i den smukke og barske natur.

Du kan leje et feriehus ved at henvende dig
til Dansk Folkeferie, 01-13 91 50. Spgrg efter
fru Sgrensen. Det koster kr. 1.395,- for 1
uge.

P& gensyn! Sven Abrahamsen

NYT KLETBMARKE — Vi har modtaget ved-
stdende flotte klubmarke fra et medlem af Es-
bjerg Model Flyveklub. Det er trykt i tre farver
pa selvklabende vinyl — lige til at satte pd vin-
gen af den nyeste mode! fra byggebradtet.....

NYE OS’er — Den ene af de to danske OS-im-
portgrer, Axel Mortensen fra Silver Star Mo-
dels, har sendt os en pressemeddelelse om fem
nye, flercylindrede OS-firtakts motorer. Den ja-
panske motorfabrik har udviklet disse motorer
for at tilfredsstille det stadigt stigende behov for
kvalitetsmotorer til radiostyrede stormodeller.
Ikke mindst p& skalafronten har interessen for
store firtaktsmotorer veeret stgt stigende i de se-
nere ar.

Der er intet overraskende i, at det netop er OS,
der 1 r.mer pa markedet med disse nye motorer
— OS mar rgrs: med at masseproducere firtakts-
motorer (OS FS-60 fra 1976) og var vist ogsa
farst med flercylindrede firtaktere (OS FT-120
Gemini fra 1979).

OS FT-160 Gemini er en forstgrret, opdateret
udgave af FT-120 Gemini, og den nye motor kan
e .. .. sidde pd nogenlunde samme plads som
deu gamle Gemini. FT-160 har naturligvis vae-
sentlig hgjere ydelse med sine 26 cm” mod den
gamle motors 20 cmh Vagten pd OS FT-160 Ge-
mini er 1.100 gram.

Naste nyhed er en yderligere forstarret Gemi-
ni, der hedder OS FT-240 Super Gemini pa 40
cmh Denne motor yder 3,8 HK, drejer en
18x10” propel 10.000 omdr./min. og vejer
1. 680 gram.

Samtidig med de to nye store Gemini’er, sen-
der man en modificeret udgave af den gamle mo-
tor pd markedet. Den hedder OS FT-120 Gemini
11. Den har samme ydre mal som den gamle mo-
tor, men indmaden er helt ny.

Er to cylindre ikke nok, tilbyder OS en 4-cy-
lindret 40 cm5 motor, der er kaldt OS FF-240.
Denne motor har sine fire cylindre liggende fladt
med to til hver side. Den vejer 1.700 gram og
drejer en 20x8” propel 6.500 omdr./min.

Sidste nyhed er den flotteste: En 5-cylindret
firtakts stjernemotor pa 50 cmh Vagten er 2.400
g, og den drejer en 20x10” propel 7.100
omdr./min.

De tre Gemini-motorer skulle veere pa marke-
det i lgbet af december, mens de to sidste farst
forventes markedsfart i begyndelsen af 1985.

Motorerne hgrer nappe til markedets billig-
ste. Sé har vi vist ikke sagt for meget om den side
af sagen......



BRITTEN NORMAN ISLANDER — Finn Rasmussen har sendt os dette billede af sin flotte 1:8
skala-mode! afen Islander. Modellens spaendvidde er200 cm. den vejer 3,2 kg og har to OS-15 moto-
rer. Styringen sker pa side-, hgjde- og kreengror. Desuden er der kontrol med motor, flaps samt na-
sehjulet, s& modellen alt i alt kan gare et skalarigtigt indtryk. At det kan lade sig gare, afslarede resul-
tatlistenfra DM istand-offskala, hvor Finn s model endte pa enflot andenplads. Tilskuerefra DM-
staevnet harfortalt, at Islanderen var serdeles realistisk i luften — det tyder billedet her ogsé pé.

HERERHIV —\
ringer til at seette et billede _ ;
kretaer pé& forsiden af Mogil:".--+; C- ar
Karen Larsen nu ikke speciel: bege m-. - -
indtil videre ma laeserne ngjes rr.a
lille billede, der er taget mens Ka-~— =®- - -
ret dybt mellem to telefonsamtaler ra RC-_r :-
nens telefon (den har nummeret 06-11 65 : -
sit og Arilds hus pd Rugmarken 80 : L;-s:rar “ar
Karen indrettet et kontor til RC-unioner.s -;- re-
tariat, som indeholder kontormaskiner. Kartete?,
og en lille del af unionens lager og arkiv. Rester,
af arkiv og lager er placeret i et fjernlager, der
vistnok befinder sig i Nastved hos Ole og Ruth
Meyer, der var sekreterer for Karen og Arild.
At familien Larsen er tilknyttet modelflyve-
sporten kan igvrigt veere vanskeligt at fa gje pa
med mindre man gér til sennen Peter p& 12 ar,
som dels har enfritflyvende sveevemodel stende
og dels er i ferd med at satte en RC-sveever
sammen.

i-:a;, --=.-_ - Tri-

SUNDFLYVNINGS-JUBILAUM — I juli 1985
er det 75 ar siden Robert Svendsen flgj over @re-
sund i en Voisin. Svenskeren Carl Cederstrom
forsggte sig ogsd, men ndede kun til Saltholm,
hvor man matte sgge jordkontakt med sin BIé-
riot XI.

I anledning af jubilaet er en reekke modelfly-
vere fra Malmg géet i gang med at bygge en ska-
lamodel af Carl Cederstrgms Blériot. Hakan
Lundborg har via Hans Kofoed sendt danske
modelflyvere en opfordring til at bygge en skala-
model af Robert Svendsens Voisin, s& man i ska-
laforhold méske kan gentage Sundflyvr.ir.gskor.-

Interesserede kan gisetsis fa hjelp med skala-
tegninger og andet materiale fra Hans Kofoed,
som man kan skrise til p& adressen Sankt Mar-
kus .Allé 13, 4., 1922 Kbh. V, eller ringe privat til
pé& 01-37 32 56.

Og nér | gér i gang, sa husk lige at fortzlle
Modelflys'e Nyt om projektet.....

OMDREJININGSTALLER — For fa hundrede
kroner kan man kgbe en omdrejningsteller, der
forteller omtrent hvor hurtigt ens motor karer.
MI man have en ngjagtig maling, ma man deri-
mod ofre ret meget pa en kvalitetsomdrejnings-
teeller. Den hidtil bedste vi har set produceres i
Danmark af Thomas Koster og koster 1.200 kr.
plus moms, altsa taet pa 1.500 kr.
Omdrejningstelleren er elektron:-< og teller
antallet af udstadninger. I hver 0,6 sek.-periode

fodre - Offs pf minut, hva.- et skiives i et dis-
p . med flydende krystaller Man far altsé hele
tider, er trct-else af om.drejringstallet udregnet
over et kor: tidsrum. Omdrejningstalleren er
serdeles ngjagtig, idet den er krystalstyret og
dermed ikke behgver at justeres, selvom der ma-
ske gar maneder imellem mélingerne.

Kester Digital omdrejningstzlleren kan male
omdrejninger i en afstand p& mellem 10g 20 me-

ter fra den pégaldende motor. Det betyder
f.eks., at man i linestyring kan have telleren
med sig inde i cirklen, hvis man gnsker at checke
omdrejningstal, mens modellen er i luften. Om-
drejningsomradet er 0-99.999 omdr./min.

Interesserede kan kontakte Kagster Digital,
Postbox 54, 3400 Hillergd, tif. 02-25 03 19
(bedst aften).

NYT PAPIR — 1samarbejde med vort trykkeri
har vi fundet frem til en ny papirkvalitet, som
fjerner problemet med de generende spejlinger,
som let kom i det blanke papir, som Modelflyve
Nyt hidtil er blevet trykt pa. Vi fortsatter dog
med det gamle blanke papir p& omslaget — og
dermed af tekniske &rsager pé de ferste og sidste
8 sider i bladet. De midterste 48 sider er trykt pé&
det nye, matbestrggne Silver Blade 100 grams
papir. Vi haber, at laeserne satter pris pd an-
dringen (hvis ikke, bedes man beklage sig til bla-
dets ekspedition).

FARVEL TIL VANDEL — I et brev til Kongelig
Dansk Aeroklub og en rekke andre foreninger,
som benytter Flyvestation Vandel til forskellige
civile formal, har flyvestationen meddelt, at man
desveerre ikke lengere vil veere i stand til at stille
faciliteter til radighed for disse civile formal.
Dette rammer sdledes ogsd modelflyverne fra de
tre unioner, der alle med jeevne mellemrum har
haft steevner mv. pa flyvestationen.

Hardest rammes Fritflyvnings-Unionen, der
normalt har haft 3-4 stgrre konkurrencer pa
flyvestationen ud over modelflyvesommerlejren,
der har veeret afholdt i samarbejde med Linesty-
rings-Unionen. RC-unionens kunstflyvere har
ogsa ofte benyttet Vandel til starre stevner.

Begrundelsen for, at Vandel ikke lengere kan
benyttes til civile arrangementer, er for det far-
ste, at det — uanset brugernes betaling for brug
af telte mv. — koster penge at has e arrangemen-
ter pa flyvestationen, samt — hvad der nok vejer
tungest — at risikoen for uheld med de moderne
fly forages ved at banerne benyttes til andet end
det, de er anlagt til.

F. r mange vil tabe: a: Vandel sere en s&rde-
les :r.s: begivenhed — ikke mindst for de mange
c. uen traditionsrige modelflyvesom-
meriejr. Lad os habe, at bestrabelserne for at
Aabe afspanding og fred i verden hurtigt vil
baere frugt, sdledes at et sd godt modelflyveom-
rade som Vandel ikke lzengere er ngdvendigt for
det danske forsvar!

OLIVER COMBAT SPECIAL — Sa er tiden
ved at vaere op over, hvis du vil sikre dig en god
motor til den kommende sason i diesel-combat.
Oliver Tiger Mk. 1V, Combat Special, har i man-
ge ar varet motoren, nar man flgj combat. Ikke
sd meget fordi den var hurtigere end andre 2,5
cm3motorer, men fordi den er sa fantastisk let at
arbejde med. Og med den nuvearende leverings-
tid pa ca. 6 maneder, s& kan du roligt bestille nu.
Fremgangsmaden er fglgende: Du skriver et brev
til John Oliver, 250 Ringwood Road, Ferndown,
Dorset, England og bestiller motoren. Samtidig
kunne det veere smart at bestille en kompres-
sionsskrue (compression screw), en propelskrue
(propeller nut) og 2 dysesat (complete jet as-
sembly), da du sé vil vaere deekket ind med reser-
vedele i et godt stykke tid.

Du vil s& modtage en ordrebekraftelse fra
Oliver, hvor ogsd den endelige pris vil veere
naevnt — pt. koster n@vnte motor 46,50 £, men
sd er cylinderen ogsé hardtforcromet og forsynet
med manifold.

Efter ca. 6 méneder vil du pany hgre fra Oli-
ver, hvor han vil skrive, at motoren er Kklar til le-
vering. Du gdr da i banken og far dem til at lave
en check pé belgbet, som du sender til England.
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ENGELSK MODELFLYVNING — Efter i nog-
le &r at have observeret, at medlemstallet ikke
fulgte andre landes, har den engelske modelfly-
veorganisation SMAE (Society of Model Aero-
nautical Engineers) nedsat sit medlemskontin-
gent voldsomt til kun 5 £ om é&ret (ca. 70 kr.).
Dette har straks givet resultat, idet SMAE nu har
mere end 12.000 medlemmer, hvilket er mere,
end hvad man havde budgetteret med.

Set i sammenligning med danske forhold,
hvor vi er ca. 2.600 organiserede modelflyvere
ud af en befolkning pé ca. 5 mio., halter SMAE
dog stadig noget bagud.

Lad os sa lige tilfagje — for at fuldfare sam-
menligningen mellem England og Danmark —at
det engelske kontingent kun omfatter medlem-

HOLDARBEJDE — Torleif Jensen er en af Danmarks mest talentfulde A2-ftyvere. Desverre har
han sjldent lejlighed til at bevise det, for han lider uf en kronisk mangel pd modeller. TU dette &rs
DM havde han ved afrejsenfra Hillerad med kurs mod Odense kun faet lavet sin nye model nasten

skabet og en tredie-parts-forsikring, hvor kon-
tingentet til en af de tre danske modelflyve-
unioner ogsd omfatter betaling for medlemsbla-
det Modelflyve Nyt.

BRITISK VM-HOLD —Til VM for fritflyvende
1985 har man i England efter en barsk udtagel-
seskonkurrence fundet frem til fglgende hold:
F1A: Mike Fantham, Tony Cordes, Phil Owens
og Steve Philpott som reserve. FIB: lvan Taylor,
Bryan Spooner, Dave Hipperson og Mike Ho-
wick som reserve. F1C: Stafford Screen, Pete
Harris, Roy Collins og John Buskeli pa reserve-
pladsen. Et hold med lutter kendte — og gode —
navne.

feerdig. Men hvad har man venner til.....Ombord pa Storebaltsfergen ryddede Torleif& Co. etpar

borde i cafeteriet, hvorefter der blev bygget og klargjort koncentreret i de tre kvarter, overfarten va-
rer. Da hgijttaleren skrattede, at nu var det tid at ga tilbage til bilernefor at trille affergen i Knuds-
hoved, var Torleifden lykkelige ejer afen splinterny A2-model, som kun manglede at blive trimmet.
Hvad denne mangel medfgrte — og hvad dersiden heendte —kan laeses underfritflyvnings-referater-

ne side 49 her i bladet. Steen Agner tog billederne.
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Tanker |
forbindelse med
stormodelstevnet
| Tarp 1984

Det arlige modelflyvestevne i
Tarp lige syd for den danske
grense tiltreekker utrolig mange
deltagere og tilskuere. | ar var
bl.a. pressefotograf Jesper Hvid
til stede. Han har taget de
billeder, vi bringer her. Ogsa
hobbyflyveudvalget var
repraesenteret ved Walter Nyborg,
der har skrevet ordene.

Hobbyflyveaktivitet er mange ting, men
kommer vel klarest til udtryk, nar man ser
den aktivitet, danske RC-flyvere hvert ar
udfolder, n&r Modelflyveklubben i Tarp af-
holder sin Grossflugtag.

Stort er det. For stort til den nuverende
styring eller mangel pa samme. Vi sd i ar
nedstyrtninger, som kunne vare endt i til-
skueromrédet. Nu m& man ikke tro, at min
mening om den manglende sikkerhed er op-
stdet pa grundlag af nogle fa nedstyrtninger
i r. Det har vaeret tet p& mange gange i de
foregéende ar, sd tet, at jeg en maned for
steevnet i &r fik kolde fadder med hensyn til
forsikringsdaekning. Det er jo ikke nok at
kritisere arrangementet, hvis vi ikke selv
har tingene i orden.

Som for mange andre er tysk ikke den
sterke side, iser ikke skriftligt, men det
lykkedes dog at f& skrevet en forespgrgsel
til klubben i Tarp om forsikring. Svaret var
klart. Det forventedes, at deltagerne selv
havde orden pa disse ting. Nu var gode rad
dyre, for af egen erfaring vidste jeg, at det
havde de fleste ikke, da RC-unionens for-
sikring hidtil ikke har haft deekning for ud-
landet, og de fleste private ansvarsforsik-
ringer har begransninger for motorstgrrel-
se (1 HK).

Unionens formand, Anders Breiner Hen-
riksen, henviste til unionens forsikringseks-
pert, Ole Meyer, som netop havde ferdig-
behandlet den nye forsikring. Ifalge denne
kunne det lade sig ggre at tegne en tillegs-
forsikring, som dekkede for flyvning i ud-
landet. Ole Meyer sgrgede for, at vi fik lov
til at tage denne del af forsikringen i brug
med det samme, skgnt forsikringspolicen
endnu ikke var underskrevet. Nu skulle
ordningen gares kendt, sd jeg greb klubfor-
tegnelsen og telefonen og begyndte at ringe
rundt til iser de sydjyske klubber. Det lyk-
kedes pa trods af ferietid at fa fortalt om
ordningen til en hel del, s& samvittigheden
kunne vare ren pa dette punkt. Desvarre
fik jeg ikke selv brug for ordningen, da jeg
fik et mindre havari med KZ-7’eren, sd jeg
var udgdet for operationsklare fly.



Et udsnit afde mange, mangeparkeredefly ved Tarp-staevnet. Bemaerk det skratstillede net, der adskillerpublikumsomradetfra modelparkering ogflyve-
felt. Det kortklippede grees over hele omradet medfgrer, at der startes og landes overalt pd omradet — bekvemtfor piloterne, men ikke seerlig hensigts-
maessigt, nar man betragter sagen fra et sikkerhedsmaessigt synspunk.

Det skulle dog ikke afholde mig fra at ta-
ge afsted med kone og campingvogn. Som
sd mange andre danskere ankom vi fredag
eftermiddag til dette sigrste danske tref.
Campingpladsen er pé& stgrrelse med en
fodboldbane, og halvdelen af pladsen opta-
ges af danskere. Det varer ikke lenge, for
campingvogn og fortelt er stille: op. si rr.ar.
kan komme hen til startbanen og ir.sr cere
de fly, vi lenge har kunnet se i luften. Her
sker det fgrste crash, og sikke et. 19 kg bi-
plan bliver stallet i et medvindsdrej i lav
hgjde, mens flyet sleber pd et meget stort
banner. En fejl af den slags, som kan snyde

os alle. Har man set det hul, der bliverijor-
den efter s&dan et crash, tenker man nok
mere pa sikkerheden fremover. Mens vi er
ved sikkerheden, s& er det stgrste problem
nok, at hele pladsen er klippet teet. Det be-
tyder, at folk starter og lander pa kryds og
tvaers. Der mangler markerede start- og
landingsbaner. Man har opkridtet en sik-
kerhedslinie 5 meter foran tilskuerpladser-

lav hgjde, og selv om der er et net til at be-
skytte tilskuerne, kan alt ske. Vi -i en dejlig
J-3 Piper Cub i --skala blive ramt bagfra
af et mindre og hurtigere fly. | dette tilfael-

Et kig ned i cockpittet pd en af deflotte store skalamodeller. Man kan se, at skalagengivelsen gar sa
vidt, at instrumenterne erforsynet med tal og visere. Historien melder ikke noget om, hvorvidt instru-
menterne faktisk virker. Heller ingen kommentarer til maskingevarerne.

de var man heldig — stumperne (op til 6 kg)
faldt heldigvis veek fra tilskuerne. Sikker-
hedslinien skal lengere vk fra tilskuerne,
og der er plads nok at tage af, idet det klip-
pede areal er mindst 80x120 meter. Nar
pladsen er s& stor, kan der vare stor af-
stand mellem piloterne, der star langs hele
sikkerhedslinien, men de skal jo helst std
teet, s& de kan r&be hinanden op, hvis der er
problemer. Et tydeligere markeret pilotom-
réde et stykke foran sikkerhedslinien ville
vare en fordel. Vi sd i ér. at det kneb alvor-
ligt med styringen af de mange piloter.

Maske var det sprogproblemer, men et
ellers flot nummer med to store A skalafly
med bomber og raketter blev gdelagt, fordi
et par modeller kom for sent igang til deres
egen afdeling, s& de var med i naste afde-
ling. | det hele taget gar numrene s& hurtigt
oven i hinanden, at det er et problem, hvis
ens model gr i std midt pa pladsen i landin-
gen. Det er ikke spe@ndende at hente flyet
ind, mens der flyves lavtflyvning om grerne
pé én. Flyet skal jo hentes, da de rdber pa
ens frekvensklemme i hgjttaleren. Her vil
markerede baner ogsd hjzlpe, idet flyvnin-
gen ikke behgver at foregd over startbanen.

Disse mange sidebemarkninger om sik-
kerhed kan ikke tilslgre, at der er meget at
se. Langs hele pladsens langside star model-
lerne tet i 5-6 meters bredde. Det er s&
overveldende, at det er svert at fa gje pa
detaljerne. Man traver mange gange frem
cg tilbage og far hver gang gje pd noget
nyt, ogsa selv om der i &r ikke rigtig var nye
modeller at se.

Det er heller ikke s& vigtigt for hobbyfly-
verne hele tiden at se noget nyt. Der er nok
at tale om alligevel, og det er vel det, der
ger Tarp til noget sarligt. Vi tenker vel
iser tilbage pd alle de gange, hvor vi har
siddet i smagrupper, har talt og diskuteret
eller bare hygget os. Det er det, der gar, at
mange siger »Vi ses i Tarp naste ar«. O
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Engelske Bob Bailey
foran udstillingshallen i
Xagoya, hvor VMfor
indendgrsmodeller blev
flgjet. Hallen er 134
meter i diameter, og pa
midten er den ikke
mindre end 34 meter hgj.

Med jumbo-jet til VM for mikromodeller

En rejse til den anden side afjorden med 6 gram modelfly som bagage

Modelflyvning kan fere til sa
meget. Tag nu f.eks. Modelflyve
Nyts fritflyvningsredaktar, Jgrgen
Korsgaard, der takket veere sin
interesse for indendgrsflyvning
med mikrofilmmodeller har varet
i Japan for at flyve
verdensmesterskaber. Jgrgen
forteller pa de folgende sider om
sit orientalske eventyr.

Efter for nogle &r siden at have genfadt flyvning
med indendgrs modelfly i Danmark var det bl.a.
helt klart malet at f& os repraesenteret ved VM
for disse modeller, og det kunne faktisk blive i
1984. S& var i hvert fald én person klar, nemlig
undertegnede. Men da kom meddelelsen om, at
steevnet skulle afholdes i Japan, og det ville jo
medfgre meget store rejseudgifter, hvorfor vi
regnede med at der alligevel ikke kunne komme
nogen afsted.

Men lysten driver som bekendt veerket, og ly-
sten til at komme afsted var sa stor, at jeg starte-
de en mangde forhandlinger, skrev en bunke an-
sggninger og startede et til lejligheden beregnet
tegneservicefirma for at skrabe penge sammen til
turen, som skulle finde sted midt i oktober 1984.

Et groft overslag viste, at turen —incl. et tree-
ningsophold i Polen — ville komme til at koste
godt 22.000 kr. Og det lykkedes faktisk at fa
pengene skrabet sammen, hvorfor jeg her i ind-
ledningen vil benytte lejligheden til at sige mange
tak til KDA'’s Jubileeumsfond, Modelflyve Nyt,
Niels Larsen. Silkeborg. Fri:flyvnings-Unionen,
Eccolet Sko samt kunderne til min tegningsservi-
ce.

SAS var lidt dyrere end Aeroflot, m e r.gen-
geld passede SAS’ flyvetider som fod i hose til
programmet, hvorved ekstra overnatninger kun-
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Selvom vi ikke trykker ifarver, kan man nok
se, at Jgrgen Korsgaard stdr med Dannebrog.

ne undgas, og endelig flyver man jo »gratis« in-
denrigs, ndr man booker SAS udenrigs, s i den
sidste ende gik det alligevel op.

DC-10 til Tokyo

Den 12. oktober var naesten et helt ars forbere-
delser slut, og jeg gik ombord i SAS’ DC-10 i
Kastrup, og dette fly havde meget passende ind-
registreringen KDA! At rejse med en modelkasse
pa 50 x 50 x 85 cm samt kufferter og tasker er ik-
ke sé ligetil en sag, men SAS ydede en formida-
bel service, s& kassen med de seks skrabelige mo-
deller p& hver et gram kom totalt udskadte til
Tokyo — og igvrigt ogsd den modsatte vej. Jeg
selv var lettere »ramponeret« af den lange flyve-
tur, selvom diverse stewardesser og pursers prg-
vede at gere livet ombord i flyet behageligt for
mig.

Efter en overfladisk kontrol i tolden i lufthav-
nen gik turen i bus ind til Tokyo Stadion, hvor vi
skulle med »the bullet train« (Skankansen), som
pa to timer skulle transportere os til havnebyen
Nagoya, hvor VM skulle finde sted i en keempe-
maessig udstillingshal. Nagoya ligger 380 km fra
Tokyo, sé& der var fart over toget — dog max.
240 km/tl!

Hvornar mon vi far sadanne tog i Danmark?

| lgbet af lgrdagen d. 13. oktober samledes 32
deltagere plus en mangde holdledere og hjeelpe-
re pa et meget flot hotel i Nagoya, hvor vi skulle
bo i de seks dage, stevnet varede. Der var 12 del-
tagende nationer, hvoraf Finland og Danmark
var de eneste nordiske lande.

Trimningsdagen

Abningshgjtideligheden fandt sted om sgndagen
i forbindelse med en flot festival, hvor vi var
midtpunktet i en lang optogstur rundt i byen. De
fleste af os ville dog hellere have undveeret den
festivitas og i stedet trenet ude i hallen. Men
hallen var fgrst ben for treening om mandagen,
og s& kom der gang i aktiviteterne. Hallen var
134 meter i diameter, kuppelformet med 35 me-
ter op til toppen, og det tog en time at komme
derhen med bussen fra hotellet.

Traeningsflyvninger eller trimflyvninger, som
de egentlig kaldes, er ngdvendige fgr hvert in-
dendgrsstevne for at kunne finde den rigtige
propel gummimotorkombination passende il
hallen og vejret udenfor.

VM for indendgrs modelfly gér som bekendt
ud pa at fa modellerne til at flyve sa l&znge som
muligt pa hver flyvning, idet man ud af seks
flyvninger finder de to lengste og leegger dem
sammen, hvorved man har det resultat, som gi-
ver placeringen. Modellerne skal veje mindst et
gram uden motor og ma hgjst veere 65 cm i
spendvidde.

Indendarsflyvning er en langsom sport, det ta-
ger lidt tid at samle modellen, at f& trukket mo-



toren op og hagtet pd modellen, og det tager sin
tid at ga fra pit’en i siden af hallen ind til midten,
hvorfra de fleste starter. Og flyvningerne varer
leenge, halve timer som regel, men hele situatio-
nen, de utroligt smukke modeller pa jorden og
iseer i luften, den fantastiske kammeratlige at-
mosfaere imellem alle implicerede, stilheder., gor-
det hele til en helt enestdende og smuk ople ¢ ¢
Qg det er egentlig ganske uforstaeligt, at de:.- -:
er flere, der dyrker denne charmerende form tor
modelflyvning.

Under trimningen fandt jeg ud af. at mine mo-
deller egentlig var ganske gode. og jeg fis. : loret
af dagen tre trimmede modelle:, s jeg folie mig
helt klar til de to farste officielle starter om tirs-
dagen. P& trimmedagen fik jeg ogsa tid til at g
rhndt og spionere og tage en del billeder, men
sidst p& dagen blev der jaget lidt med os, da Na-
goyas borgmester havde indbud: til en &bnings-
hgjtidelighed. Det lykkedes ikke at fa alle med
hjem til tiden, sa vi var nogle, der kom lidt for
sent til madet med borgmesteren.

Abningsceremonien fik det sedvanlige prag
af hgjtidelighed med mennesker i pant tgj —
dog undtaget nogle af os, som ikke havde kunnet
né at blive vasket og fa skiftet taj, hvorfor vi del-
tog i treeningsdragter og med fedtede fingre fra
gummismgrelsen! De obligatoriske taler med til-
hgrende oversettelse af dejlige japanske piger
var bemarkelsesverdigt korte, og hgjtidlighe-
den fik hurtigt et afslappet og uformelt forlgh
efter serveringen af tre fingerbredder varm risvin
i nydelige smé traekar! Da vi alle skulle til holdle-
dermgde umiddelbart efter og desuden skulle
flyve konkurrence dagen efter, udartede festen
ikke.

Ved mode: tilbed tte:. - Kar:
Heikkala ogsd at fungere man -
Bailey (England) og mig. sa vi bedre karate kon-
centrere os om det egentlige, nemlig ~ ----- tge:-
ne. Og det var faktisk bate or

fantastiske og afslappede oemn :g
ved disse indendgrsstaesne:.

Tirsdag d. 16. oktober:

1. og 2. periode

Vi ankom til hallen i dejligt solskin og jevn
vind, og indenfor var forholdene perfekte, alle
officials var pa plads, tidtagerne var Klar, sa vi
kunne begynde til tiden. Bortset fra madet med
borgmesteren klappede alt til tiden, og der var
virkelig check pd alting under hele staevnet.

Hver periode var pé fire timer, s& der var godt
med tid til alle, men alligevel var jeg lidt nervas
for den forste start. Jeg regnede med, at luften i
hallen ville veere bedst lidt op af dagen, hvorfor
jeg ventede med at starte til midt i perioden.
Farst gik man op til konkurrencelederen for at
fa tildelt et hold tidtagere, hvorefter man gik ned
for at hente modellen til processingen, hvor
spaendvidden og minimumsvegten blev kontrol-
leret. Det skulle gares far hver start. S& gik man
tilbage til sin pit, gjorde klar til start, trak moto-
ren op, fik den hagtet pA modellen og fulgtes
derefter med tidtagerne ud til startstedet og star-
tede.

| farste start satsede jeg pé sikkerhed for at fa
en rimelig god flyvning til at dempe nerverne
lidt. Flyvningen blev god, 33:30, modellen var
helt oppe, men uden at rare, og tidtagerne sagde
»beautiful«. Jeg havde nu noget at arbejde ud
fra i hdb om at flyve endnu leengere.

Imens var Jim Richmond fra USA startet, og
jeg fulgte hans flyvning i de knap 41 minutter
den varede, da jeg havde hgrt rygter om en hidtil
ukendt propelfidus, nemlig variabel diameter!
Hans model startede meget langsomt med en ret
stor propel og steg kun op til ca. 25 m hgjde. Ef-
ter omkring 20 minutter var modellen begyndt at

Australierne star nermest p& det gverste
billede, der viserforholdene i salens kant.
Derunder et par afslappede tidtagere og
nederst de hollandske modeller, der ikke havde
meget held i konkurrencen.

dale langsomt, men ved 24 minutter klappede
propellen ind og fik 8 cm mindre diameter, hvor-
ved modellen begyndte at stige igen — naesten op
til loftet!!! Undervejs matte Richmond styre mo-
dellen, da den trak ud mod siden af hallen, og
den officielle tid blev 39:51, som skulle vise sig at

de..en som en waketteid op ti. loftet, hvor den
stodte imod adskillige gange og ovenikgbet pas-
serede fire gange mellem loftet og geleenderet pa
den store trappe. Den ene gang var modellen ude
af syne i ni sekunder, men kom dog heldigvis fri
igen. Derefter fortsatte den endnu et stykke tid

fortsaettes neeste side
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Vor udsendte medarbejder, Jargen Korsgaard, med en af sine modeller. 35 min. 10 sek.

med at flyve imod loftet og trappen — jeg fik en
del sved pa panden! Men endelig begyndte den at
dale og landede efter 33:24, desveerre ingen for-
bedring, men et par andre deltagere mumlede, at
nu havde jeg to sikre flyvninger.

Efter forstedagen viste det sig, at Jim Rich-
mond fgrte foran Otto Rodenburg fra Holland
og — overraskende — jeg 1& pa tredjepladsen!!
Jeg kunne derfor f& en god og rolig nats sgvn,
mens jeg dramte om alskens muligheder for at fa
mine modeller til at flyve leengere.

Onsdag d. 17. oktober:
3. 0g 4. periode

P4 denne dag styrtede regnen ned, og det blaeste
en hel del. Det viste sig meget naturligt, at luften
i hallen var lidt urolig. Det blev flgjet mange

flyvninger pd mellem 20 og 25 minutter, men
meget fa over 30 minutter. Jeg havde besluttet
mig til at seette en starre propel pd modellen for
at f& mine omdrejninger ned under 40/min.,
men desverre negtede min model at kurve un-
der hgjt drejningsmoment lige i starten, og inden
jeg kunne nd at f& fat i ballonen — hvert land
havde fet stillet store heliumballoner og fiske-
steenger til rddighed — satte den sig fast i siden
af hallen. 11:29. Efter at have lavet den 4. start
pa nasten samme made, hvor jeg dog fik styret
med ballonen og fik 25:25, kunne jeg godt se, at
der nu matte sket get drastisk. Jeg gav model-

verdensmester i ........ Om attener, viste det -.2. at
jeg nu 18 pé 6. pladsen — stadig meget paent —
og man havde nu vist, at der flyves indenders-

Penti Norefra Finland blev bedste skandinav pa enflot fjerdeplads. Bedste tid 37 min. 32 sek.
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modeller i Danmark. Jim Richmond fik styrket
sin farerposition og havde faet sine to holdkam-
merater, Cezar Banks og Bob Randolph p& 2. og
3. pladsen, og dermed 1 pladsen i hold.

Torsdag d. 18. oktober:

5. og 6. periode

I de sidste to starter blev der vendt op og ned pa
pladserne fra 4-12, amerikanerne var jo urgrlige,
men adskillige fik deres bedste eller naestbedste
flyvninger her, og luften i hallen var god. Jeg fik
32:18 i 5. periode med den store propel, men en
bedre motor gav mig 35:10 i den sidste start,
hvorved jeg troede at kunne holde min 6. plads.
Desvarre var der nogle stykker, der forbedrede
sig gevaldigt i den sidste start, s& jeg rutehede
ned pé en 11. plads, som dog ogs& ma betragtes
som tilfredsstillende for en farstegangsdeltager.
Fra 4. til 11 pladsen var afstanden kun 1minut
og 42 sek. Som nogle af veteranerne udtrykte det
over for mig: »You are not a beginner
anymore!«

Pentti Nore fra Finland satte ny nordisk re-
kord i sin sidste flyvning med den meget flotte
tid 37:32, og det gav ham 4. pladsen. Finnerne
havde i det hele taget gjort det rigtig godt, og
blev ogsd nr. 4 i holdkonkurrencen efter USA,
Polen og Schweiz. Polens sglvmedalje var vel-
fortjent og deres tilstedeveerelse bemarkelses-
veerdig, idet den polske aeroklub havde afsléet
at give dem statte til turen. De matte derfor selv
finansiere det hele, s& familierne hjemme i Polen
var pé fallittens rand, som Sylwester Kujawa ud-
trykte det. Konerne matte ud og tjene til mad pé
bordet resten af aret ved at tage ekstra arbejde!

Modellerne og teknikken

Nutidens FID mikrofilmmodeller er ved at veere
meget store. Adskillige modeller havde vinge-
korder pa op til 25 cm og meget lange kroppe,
mellem 80 og 90 cm. Canadierne brugte alle
vario-pitch propeller, men havde ingen succes
med derr.. Bedste canadier. Ronald Higgs, blev
nr. 13, og hvis ikke de havde haft den meget hu-
moristiske Mike Thomas (nr. 19) til at holde
stemningen oppe, havde de sikkert mistet lysten.

Schweizerne Siebenmann og Butty mgdte op
med nogle kampemodeller, hvor haleplanet
havde samme spandvidde som vingen, og en del
af propelakslen var faktisk udformet som en del
af kroppen. Disse modeller blev fotograferet
meget.

Mine egne modeller var som gennemsnittet af
de fleste, men jeg méa treene noget mere i at finde
den rigtige propel/motor kombination.

Den amerikanske mikrofilmflyver og verdens-
mester i 1980, Erv Rodemski, fungerede som ju-
rymedlem, og han var inde pd, at der nu matte
findes nogle nye begransninger i FID klassen,
hvis ikke den skal udvikle sig til en konkurrence
om at have adgang til det bedste balsa i verden
for at kunne bygge de store modeller lette nok.
Og sé far vi ikke mange nye indendgrsflyvere.
Der blev pé& Erv’s foranledning stiftet en interna-
tional komité, som skulle se p& mikrofilmklas-
sens muligheder og indendgrsflyvningens udbre-
delse igvrigt. Vi venter nu pa et udspil fra ham.

De fleste havde endnu et vist lager af godt Pi-
relli motorgummi, men der er mange forskellige
méader at treekke motoren op pa. Meget fa an-
vendte metoden med at streekke den ud til max-
leengde, give 50% af omdrejningerne for sd at g&
langsomt ind med resten. Det lod til at veere bed-
re at gd ind trinvis, idet man af og til stopper op
og lader knuderne fordele sig. Herved kan moto-
ren fa flere omdrejninger, og den virker bedre i
modellen, iszr i den sidste del af flyvningen. Det
mé der eksperimenteres lidt med herhjemme.



Og igvrigt ....

Det var en enestdende oplevelse a; 1 a:
pan, der er mange mennesker overal:, rr.tr s.-er
tilsyneladende system i tingene. Der virker rer.:
og velholdt overalt, og de mange reklameskilte,
man sé alle steder, virkede meget dekorative pé
grund af de japanske skrifttegn. Til gengaeld kan
man bruge en masse penge, hvis man ikke ser sig
for. En god steak pa restauration kunne man let
komme af med 500 kr. for — s dem spiste vi in-
gen af! Ved siden af vores fornemme hotel var
der en international bager, der bl.a. lavede
dansk wienerbrgd i bedste stil, som amerikaner-
ne var helt vilde med.

P& hotellets restauration kunne man kabe
morgenmad, som ikke var indbefattet i overnat-
ningsprisen. Ved en fejl den farste morgen gik vi
til japansk morgenmad, der bl.a. bestod af rd
fisk, ris og tang, som for at sige det mildt, krae-
ver en vis form for tilveenning. Ved siden af kun-
ne vi dog kebe international morgenmad til ri-
melige priser, og det fik os til at overleve.

Om aftenen var vi pa interessante restaura-

velsmager.de sar.dw-.ehes a: ubestemmelig oprin-
delse — jeg fandt aldrig rigtig ud af, hvad der
var i dem!

Afslutningen

Efter en hgjtidelig preemieoverreekkelse med
musik og taler — stadigt prisveerdigt korte —
var der alle tiders festbanket, hvor kvaliteten af
maden i enhver henseende var fantastisk og
stemningen god, selvom afskedens time narme-
de sig. Det havde veeret en sken uge.

Fredag var afrejsedag, hvor canadierne,
schweizerne, Bob Bailey og jeg tog med super-
ekspressen til den gamle kejserby Kyoto for at se
paladset og Shogunens hovedsazde. Det blev en
meget hektisk halvdags sightseeing, hvor vi ved
middagstid skiltes for at tage hjem. Jeg skulle
med jumbojet fra Osaka til Tokyo, og den tur
blev meget ubehagelig pa grund af en meget ond-

Verdensmesterfor tredie gang i FID blev
amerikaneren Jim Richmond. Hans model
havde propel med variabel diameter — et
system, der tilladerflyvning med mere
konstant effektforbrug end man normalt kan
med indendgrsmodeller. P& trods af
mekanikken vejer Jim Richmonds modeller
ogsé kun noglef& hundrededele gram over
minimumsvaegten pa 1,00 gram.

sindet turbul«  leg troede flere gange, at vin-
gerne ville bryde sammen, og turen blev forlen-
ge: —ed 20 rr.:nuizer pa grund af en trafikprop i
luften ved Tokyo. Uha, uha!

Fra Tokyo startede SAS’ DC-10%r precis il
tiden. P& udturen havde vi mellemlandet i Mos-
kva, men hjemturen skulle g4 over Nordpolen og
var fire timer leengere. Heldigvis var flyet leesset
sadeles, at jeg havde faet plads oppe foran pa
Business First Class, hvor der er bedre plads til
benene, og jeg fik lov til at komme ud i »styrehu-
set«, mens vi befandt os ude over Stillehavet
med kurs mod Alaska. Beseatningen havde set
TV fra VM-staevnet, s& vi fik udvekslet erfarin-
ger om at flyve med henholdsvis et grams- og 256
tons flyvemaskiner! Men det var meget interes-
sant at se, hvor automatisk en DC-10 flyver og
betjenes, man kunne faktisk kalde piloterne for
system operatarer.

Efter mellemlanding i Anchorage og to gange
nat landede vi i Kastrup tidligt lgrdag morgen,
hvor familiemedlemmer gav den hele armen med
Dannebrogsflag og »Vi er fra Danmark«!
.... Stemningen holdt sig ogsa efter at de havde
faet at vide, at jeg ikke var blevet verdensmester!
Det var herligt at komme hjem igen efter de me-
get storslaede oplevelser. 150 billeder var rgget i
kassen, hvoraf laeserne her prasenteres for et lil-
le udvalg.

Til neste VM for indendgrs er jeg overbevist
om, s: Danmari stiller med fuldt hold. Det bli-
ver formendig Cardington i England eller Santa
Ana, USA. O

+37:36, 1.17:27, 2. Cezar

3 Robert Randolph (USA)

enit Nofe (SF) 32:50+ 37:32,

35:25-34:32, 1.09:57, 6. Rene Butty

: »953.  Dieter Siebenmann (CH) 36:35 +

S.fester Kujawa (PL) 34:42 + 34:42, 1.09:24,

Guu.-.owski (PL) 34:49 +34:33, 1.09:22, 10. Popa

34:21 -34:33, 1.08:54, 11. Jgrgen Korsgaard (DK)

: -35. .1.08:40, 12. Otto Rodenburg (NL) 30:22 + 37:40,
m 2. lail 32 deltagerefra 12 nationer.

En affavoritterne, Aurel Popa, Rumanien,
endte som nummer 10, kun 14 sek. foran den
enlige danske deltager.
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Den perfekte termikboble

Ler og le pa samme tid, skriver
Dave Thornburg, USA, i sin
indledning til nedenstaende
historie, som vi har 1&nt fra »The
White Sheet«, medlemsblad for
White Sheet Radio Flying Club i
England. Vi ger det jo kun for
sjov, tilfgjer Preben Ngrholm, der
har oversat.

Vi ruller vestpé en lys solskinsmorgen ud af
Phoenix gennem grkenen — min Studeba-
ker Convertible og jeg — med solide 65
km/t, kalechen nede og med venstre arm
dinglende ud over dgren, sd neglene slar
gnister mod asfalten — bare endnu en ty-
pisk amerikaner med kurs mod Guds eget
land. Jeg har bare ikke sarligt travlt. Intet
levende vasen, der &nder ved lunger, bgr
skynde sig til Californien.

Efter Wickenburg er der en sort plet i ho-
risonten, og tettere pd kan jeg se, det er en
gammel rgdhovedet Vulture Vulgaris —
gribbe plejer jeg at kalde dem, men ikke li-
ge ind i ansigtet — og han har tommeltot-
ten oppe. Jeg ruller ind til siden ag synger
— Ska' hele vejen til store L.A.

Han bevager sig neppe, ryster rare rye-
rene lidt og stirrer pd mig med s:: &kle gule
gje. — L.A., siger han noget draevent, dgr
mange mennesker derude?

— Dem allesammen, forsikrer jeg ham.

Han hopper straks ind og brager dgren i.
Blaffere smakker altid grusomt med dg-
ren, har du ikke lagt merkt til det? Og
straks er der denne sterke lugt i bilen; min-
der mig om min forrige kones madlavning.
Jeg racer op gennem gearene og bringer os
tilbage pa solide 65, og drejer sidespjaldet,
s det blaser lige ind i ansigtet.

— Vi har nok faet hvidlgg, siger jeg —
bare for at komme i snak.

— Hest, siger han noget skarpt. Det fal-
der mig ind, at han ikke bryder sig om at
diskutere dietkost, sa jeg prever en anden
abning.

— Ser ud til at blive enfin dagfor svave-
flyvning, ikk’?

Hans hoved drejer 90 grader som pé en
buggy danser, og det grusomme gule gje er
klistret p& mig igen. — Hvad ved du om
sveveflyvning? siger han.

— NA&h, stort set alt hvad der er vaerd at
vide, svarer jeg stilferdigt, mens jeg med
tommelen over skulderen henleder op-
marksomheden pa den store svaever-pokal
pa bagsadet, sddan nzrmest en skalamo-
del af Frihedsgudinden. De gir altid flotte
premier, fyrene i Phoenix.

Han gransker den omhyggeligt og griner
sd: — Femte plads! De gribbe har sandelig
skarpe gjne, det mé jeg sige.

— Okay, men jeg maxede i alle runder,
jeg brandte bare et par landinger, det var
det hele. Jeg ville have vundet, hvis .... for-
klaring, forklaring, forklaring. Maske er
det derfor fyre som Miller, Gunsalles og
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Holley vinder hele tiden, det er lettere end
at forklare, hvorfor man ikke vinder.

— Femte plads, gentager gribben og ry-
ster p& hovedet. Hvad tror du man farfor
at lande som den femte pd et hesteskrog?

— Hagr nu her, siger jeg, det var en van-
skelig konkurrence. Somme tider matte vi
starte i medvind. Luften var voldsom, s&
fuld af huller som en schweizerost. Maske
ved du ikke s& meget om grkentermik?

— Jeg ved en masse, siger gribben og
fremviser sin forstuvede vinge. — Tror du
jeg karer p& tommeltotten bare for sjov?
Jeg gider ikke hgre pa fyrens szre forkla-
ringer. Blaffere og folk i Greyhound busser
synger altid den samme sang: Jeg plejer al-
tid at flyve, men denne ene gang .... etc.,
etc., sd jeg afbryder med et spgrgsmal bare
for at skifte emne.

— Hvad gar grkentermik sa voldsom?
Han ser mistroisk pd mig, men inderst inde
kan jeg se, han nyder det. Alle kan [i* ai
spille guru.

- min sgn, siger han og ret;eer sig
op i sede:. lyer ¢kai ire uirg tilfor at give
der re-fe- :e :e-r:kboble: varm sol, svag

rd ;g .v @rrenen harfor meget af
de: re e. deydr gir den nogle ordentlige

Hv for Jo, den ter-

— larm sol er ikke altid ngdvendig, af-
bryder jeg. Jeg har haft nogle udmarkede
flyvninger under overskyet himmel.

— Selvfglgelig har du det. Termikbobler
dannes i al slags vejr, sommer og vinter. Du
ser ikke vi vulturer spadsere, barefordi det
er overskyet. Men jeg taler om den perfekte
boble, den store, dovne elevator, der lgfter
dig fra tretoppene sa blgdt som pd kanin-
skind, som du kan ride pa med lukkede
gjne, mens den nensomt barer dig ud over
landskabet i store, langsomme kurver og
kaster dig af lige ned p& maven afen sken,
fed ko, der har sldet stengerne i vejret.

— Uf, siger jeg. Hvad med bare at ride
videre op i den keglige bla luft til cumulus
skyernes base i stedet?

— Hvordan biir man met af det? spor-
ger gribben.

— Na&h, nej. Men hgr, jeg forstar stadig
ikke, hvordan termikbobler dannes uden
solskin. Uden sol til at varme luften op.

— Solen opvarmer ikke luften, idiot. 1
det mindste ikke direkte. Solen varmer
jordoverfladen, ogjorden opvarmer luften.
Luftmolekylerne mé& lade sig opvarme dels
ved direkte kontakt, dels vedjordens infra-
rgde varmestraling, som optages af luftens
kuldioxyd. Bedst over mgrk jord, asfalt-
veje eller tage pa bygninger. Enhver over-
flade, der er varmere end omgivelserne, vil
give termik. Det er derforjeg altid ser efter
tarre, brune marker omgivet af fugtige
grgnne marker. Husk: Termikbobler dan-
nes ikke pa grund af hgj temperatur, men
pd grund af temperaturforskelle. Der kan
vaere sne over det hele, men hvis du finder

et varmt tag eller en asfaltvej, s& svaever du.

— Na, siger jeg, nuforstarjeg slet ikke
lengere, hvorfor de dannes i grkenen. Alt
er varmt herude.

— Men nogle steder er varmere end an-
dre. Bakkeskraninger, der vender preacist
vinkelret pé solstralerne, for eksempel. El-
ler hulninger i landskabet, som ligger i le
for vinden.

— Du sagde, at svag vind er en af ingre-
dienserne iden perfekte boble. Hvilkenfor-
skel gor vinden?

— Vinden, den gar alverdens forskel.
Hgr, antag vi har denne store, gamle boble,
der stiger som et spggelse op fra bondens
tarre majsmark. Hvis det er vindstille, s&
bliver den bare stdende og gror federe og
federe, ikk’? Men hvis vinden blaeser, s&
blaeser toppen af, sd snart den kommer hgjt
nok op i vindgradienten.

— Vindgradienten? siger jeg.

— Du ved intet om vindgradienten?
spgrger gribben. Har du aldrig lagt meerke
til regen fra et bal? Tt ved jorden stiger
den nesten lige op, men jo hgjere den
kommer, jo mere driver den med vinden.
Det er fordi vindhastigheden aftager, jo
narmere man er vedjorden. Hvis det ble-
serf.eks. 6 m/sek. i 5 meters hgjde, s vil
det blese lidt mindre — maske 5 m/sek. —
i hovedhgjde og maske kun 3 m/sek. om-
kring kneene, mens det er naesten vindstille
ved anklerne. Selvfglgelig har du lagt mar-
ke ril del. Del er derfor s& mange menne-
sker brender landingen — de glemmer at
tage vindgradienten i betragtning og skyder
over.

Jeg ryster p& hovedet. — Men jeg lander
nesten altidfor kort.

— Bevares, hvor er du dum, siger grib-
ben.

— Men hvad nu med boblen i majsmar-
ken, siger jeg. Hvad sker der, nar toppen
bleser af? Vealter resten bare om pa siden
og dor?

— Nej, ikke hvis varmekilden er kraftig
nok. Der gror et nyt hoved pd, som stikker
op i vinden — og bliver blest af. Forfra og
om igen.

— Wauw! Det, du snakker om, ma vere
en pulserende termikboble, er det ikke? En
pulserende boble sender sm& balloner af
lgft op, den ene efter den anden. Somme ti-
der kan man beregne tiden, til den neste
bryder Igs, og s& kan man ride pa den til en
sikker max, mens alle andre barefalder ud
af himlen.

— Rigtigt, siger den gamle grib, og andre
gange kommer man mellem pulsene og syn-
ker som en sten. Nej, giv mig en god dag
med vindstille, s boblerne far tid til at gro
store ogfede, fgr de bryder lgs og begynder
at stige.

— Ja, du har nok ret i, at svag vind er
bedst, specielt hvis man gar efter den per-
fekte boble. Lad os se .... varm sol, svag
vind og .... hvad var den tredie ingrediens?

— Tor luft, siger gribben. Generelt set,



jo terrere luft, des kraftigere vil termikken
vare.

— Hvorfor det?

— Tar luft isolerer. Fugtig luft neermest
suger kraften ud af termikken, sd boblerne
ikke bliver ret hgje og i reglen ganske
ge. Jeg har lige tilbragt en maned hos noget
familie ned i Picayune. Mississippi. Jeg -
ger dig, det er vanskeligt at sveeve der nar
sgbrisen kommer ind fra Golfen. Sogie
gange kan man lissd godt blive hjemme og
hveesse neb og klger.

— Passer det? siger jeg mistroisk. For to
ar siden varjeg i Pensacola, Florida til F3B
landsholdsfinale, og termikken var god
seks dage i trek.

— Hvordan var vinden? vil gribben ger-
ne vide.

— Svag, skiftende, nok mest fra nord-
vest.

— Du var heldig! siger han.

Vi kgrer videre i tavshed, den gamle grib
0g jeg, mens den varme grkenluft stram-
mer over 0s, og med den nggne Arizona sol
i ryggen. Nede i den stille hulning mellem
mine skulderblade begynder en lille pulse-
rende termikboble at sende smé& puf op i
luften hver tolvte sekund, regelmassigt
som et urvaerk. Jeg kaster et blik p& grib-
ben, og han er begyndt ai se sulten ud. Det
kolde, gule gje er igen klistre: pa mig. og
han er begyndt at savle lidt.

— Lad ikke skegget narre dig. tor- lurer
jeg. Jegfarver det gratfor at komme . bio-
grafen med pensionistrabat. Jeg er kun 3*“
og min doktor kalder mig det sundeste ir.
vestfor Rocky Mountains.

Den gamle grib blinker ikke engang med
gjet.

— Har lige her, siger jeg nervast. Jeg har

tenkt pa at sperge dig om, hvilken form
har en termikboble, hvis man kunne se den,
hvordan s& den s& ud? Noglefolk siger de
er som store saebebobler, andre siger de
minder om miniature tornadoer. Du er eks-
pert i de sager.

— Okay. lad os bareforestille os, det er
en stor sebeboble med varm luft, der lgfter
sig som en ballon. Det eneste, men s& skal
gere, er atkomme ind i ballonen, kurve taet
og lade den lgfte sig op, ikk ’osse?

— Jo, selvfglgelig, siger jeg.

— Nix! triumferer den gamle grib. Hvad
ville holde dig oppe? Du ville lave 3-4 kur-
ver og saforsvinde ud af bunden afboblen
— lissom hvis du kurvede inde ien stor hal.

— Det harjeg aldrig tankt pa.

Gribben griner bare. — Hvordan en ter-
mikboble egentlig ser ud, og nu mener jeg
den perfekte boble, det ma blive noget i ret-
ning af et fedt kalkunlar, der er stukket i
sandet. Luften indeni strammer konstant
opad og spildes ud over kanten i toppen,
mens frisk luft suges indfra alle sider nede
ved jorden.

— S4 ligner den velfaktisk mere en pad-
dehat, afbryder jeg, méaske en kantarel.

— Del har du nok ret i. medgir gribben.
men jeg holder mig nu til min forklaring.
Jeg hader grontsager!

Lige nu vandrer en skypumpe o-.er vejen
foran os. ryster os grundigt og pudrer os
med sand som fra en stor peberbgsse.

— Hvordan vil duforklare det der, siger
jeg. For mig ligner del bestemt en minitor-
nado.

— Det er den nederste knogle af en stor

termikboble lige over os, forsikrer gribben.
Somme tider roterer de snavert og hurtigt,
andre gange blgdt og dovent. Men det der
er bare den nederste del af knoglen. Lange-
re oppe er detfede sager.

— Ja, den der er en rigtig dreber, siger
jeg. Jeg ter veedde pad den kan hive min
glasfiber F3B racer op som et missil.

— Draber? siger gribben og far dette un-
derlige udtryk i gjnene igen. Sagde du mis-
sil? Her, hvad nu hvis du tog og startede
din F3B racer og lod den speede op lige ned
mellem gjnene pa en stor, fed ko?

— Uf! siger jeg, det villejo verefrygte-
ligt!

— Frygteligt? siger han og smasker alle-
rede. Det ku’jeg li”.

— Ja, grusomt, iser hvis den var balla-
stet.

— Var hvad?

— Havde maven fuld af ballast.

— Maven fuld .... sig ikke s&dan noget!
skriger gribben. Jeg er sulten!

Lige nu krydser vi graensen til Califor-
nien. og som ved et trylleslag er begge vejsi-
der som tapetsere! med burger barer. Jeg
drejer ind til den farste og stopper ved dg-
ren. — Vierheldige, forklarer jeg gribben.
En rigtig McDonalds!

Den gamle grib kaster et gje pd plastik-
- tene: Med &gte agurker, lgg, radbe-
der. kinakal ....«

— Hjalp! skriger gribben og basker af-
sted ud i grkenen og forsvinder bag den
forste bakke. — Han vilforgive mig! O
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Hobbyflyver-el-spillet:

Byg dit eget el-spil til start af
radiostyrede svaevemodeller

En af gengangerne pa Modelflyve
Nyts telefon er gnsket om at vi
bringer tegning og beskrivelse til
et el-spil til hobbyflyvernes RC-
svevemodeller.

Borge Martensen fra Hjarring har
sadan et — og han er brudt
sammen og har skrevet en artikel
om, hvordan andre ogsa kan lave
sadan et spil.

P4 RC-unionens reprasentantskabsmgde
den 21. oktober fremlagde en nasten hul-
kende redaktgr en serie julegnsker, bl.a.
gnsket om mere RC-stof til Modelflyve
Nyt. 15 sider fritflyvnings-stof i sidste num-
mer ma da ogsa give RC-folk stof til efter-
tanke.

Blandt gnskerne var en bgn om en teg-
ning og en byggebeskrivelse af et el-hgj-
startsspil, som alle kunne bygge og anven-
de. Ikke ngdvendigvis et startspil, som op-
fylder de krav, eliten stiller inden for F3B,
men et »hobby flyver-spil«.

Nu er det selvfalgelig vanskeligt at vide,
hvilke krav hobbyflyverne stiller til et start-
spil, men det jeg byggede for tre &r siden
har kun veret brugt til hobbyflyvning, og
som sé&dan virket updklageligt.

Spillet er kraftigt nok til at lgfte et hvil-
ket som helst svevefly fra 0-5 kg i tophgj-
de, s& pas p&, hvis man satter en Amigo pé
linen, skal der gas forsigtigt til veerks.

Kassen

Kassen er fremstillet af 20 mm hgvlet fyr-
retree og har en udvendig grundflade pa
35x 39 cm. Denne starrelse giver lige plads
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til det ngdvendige indhold. Man limer og
skruer det hele sammen med undtagelse af
skilleveeggen mellem motor og spiltromle.
Al hensyn til evt. senere udskiftning af mo-
tor skal denne skilleveeg kun skrues pa.

Fra venstre: Startkasse, omlgber, fodkontakt,
linestyr og 6 plgkke. Iforgrunden ses
faldskaermen og krogen til at tage plgkkerne
op med.

Kassen er pa det laveste sted 17 cm hgj og
pd det hgjeste 24 cm. Udlgbshullet for
startlinen er placeret 95 mm over bundpla-
den og er 40 x 90 mm. Motoren er monteret
gennem et hul i skilleveeggen og boltet p3,
som vist pd tegningen. Skilleveeggen mel-
lem motor- og batterirum anbringes sale-
des, at der er plads til et 12 V startbatteri pé
60 Ah. Til slut forsynes kassen med to be-
regreb.

Motoren
Motoren er en 12 V Lucas bil-startmotor
GEU 504. Jeg valgte en fabriksny, som
selvfglgelig er den dyreste lgsning, men har
man en gammel Morris eller Cortina staen-
de i baghaven, s& prgv at lgfte motorhjel-
men, der sidder sikkert en, som kan anven-
des. Hvis denne mulighed ikke er til stede,
sd prgv den nermeste autoophugger, han
kan sikkert finde en. Det behgver ikke at
vere en Lucas, men af hensyn til montering
af spiltromlen pd motorakslen, skal det ve-
re en motor med lang aksel.

Startreleet kan sikkert findes hos samme
person.

Spiltromlen

Spiltromlen vil for de fleste nok vere den
vanskeligste del at lave. Den bestér af en 50
mm massiv stilkerne pasvejset to endestyk-



Omlgberen er lavet af etforhjulsnav til en
cykel og en gjebolt monteret pa et breeat.
@jebolten er af rustfrit stdl, og den skal veere
meget glatfor ikke at gdelaegge linen.

ker og drejet til, som vist pé tegningen. Lidt
overdrevet vil nogle sikkert mene, men her
vil jeg gerne pdpege, at spiltromlen ikke
kan laves solid nok. Jeg fik min drejet ud af
ét stykke stal, noget jeg ikke vil anbefale
andre, med mindre man selv har en svar
drejebenk og en stump af skrueakslen til
en supertanker. Bestil den ikke ved en fag-
mand uden fgrst og spgrge om prisen.
Tromlen skal indvendig vare fuldstendig
glat.

Skal spillet forsynes med bremse, skal
der tages hensyn til dette, nar spiltromlen
laves. Bremsen bestdr af et frihjul til en
knallert, som skrues pé& den er.de af spil-
tromlen, som vender ind mod motoren.
Kgb frihjulet inden du starter, der kan ve-
re forskel p& dem, s& det er vanskeligt at
opgive korrekt mal pa gevindstykket. Fri-
hjulet skal, for ikke at blive sl&et lgs under
opbremsning, limes pa. Lidt epoxy i gevin-
det forhindrer dette, og frihjulet kan let af-
tages igen ved hjelp af varme fra en gasb-
render.

For at tromlen kan vare i kassen, mé den
ikke overstige fglgende mal:

Bredde inch gevindstykket til frihjulet —
115 mm.
Diameter — 140 mm.

Bremsearmen, som ligger over frihjulet,
fastholdes i I&st stilling af en split. Nér
splitten fjernes, Igfter en fjeder armen fri af
bremsen. Denne detalje er ikke vist pa teg-
ningen, som er tegnet uden bremsefunk-
tion.

Bremse er ikke ngdvendig, med mindre
spillet skal anvendes i konkurrencemassig
sammenhang.

Omlgberen

Omlgberen bestdr af et forhjulsnav til en
cykel og er. ejebob ratr.rr.tire:;: brei:, er
simpel med ged ia-r.-g L errr.er s.a
g rrar. - u .
meget omhyggelig -ed a: fa den helt giat.
Det vil nedsatte - tager ra irren. Omlgbe-
ren skal kunne fastggres til jorden med
mindst to — og helst fire — plokke.

Fodkontakten

Det simples:e af ae: hele er frd* rrtakten.
der bestar af et braedt. er - .- - her. og
3-4 meter gummikatel 5 _
anvender, er en liile vandtat fidus af mer-
ket Crouzet type 83123 — u ~ -ar fast x
ikke treedes itu.

De gvrige dele til settet bestar af et Inz-
styr, som skal anbringes 2-3 meter frrar

udlgbshullet, 6 plgkke, da dei lIsar rh _

ngdvendigt at forankre startkassen ril ar-
den — og selvfglgelig 400 meter 1 mm r.;.-
lonline + faldskaerm. Skal spillet kun an-
vendes til lettere modeller, vil en line pd 0,7
mm vere brugbar.

Med undtagelse af spiltromlen er alle me-
taldele i mit spil fremstillet af rustfrit stal

n~:gwT¢. nvis man kan n.t ai -ii>t.

De; er et kraftigt spil. som ogsa : korkur-
rencemassig sammenheang vil kunne an-
vendes, men har man ingen ambitioner om
at blande sig i kampen om Danmarksme-
sterskabet, sa forsyn spillet med et 6 V bat-
teri og startrele. Traekkraften bliver gan-
ske vist reduceret til en fjerdedel, men det
kan stadig lgfte de fleste modeller med en
veegt pad 1,5-2 kg — i slow motion. Det er
en udmarket lgsning til lette termik-model-
ler, s& det er maske her de fleste hobbyfly-
vere skal begynde.

— S& mangler der kun vagten — ca. 35
kg.
Skulle nogen lgbe ind i problemer, eller
f& brug for supplerende oplysninger er de
velkommen til at ringe til mig.

Barge Martensen
Fynsgade 30, 9800 Hjgrring
TIf. 0892 27 10

Detalje af bremsesystem. som sidder mellem
motor og spiltromle. Startrelceet gverst t.h.
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Sikkerhed er ikke

°eH' f “If argerligt, nar ,-,

stykker. Det sredgde Mivetsifst *

den kunne jo ramme nogen eller
noget.

Derfor er sikkerheden veard at
sette i hgjsedet — bade nar man
bygger, og nar man flyver med
sine modelfly.

I denne artikel skriver Sven
Abrahamsen om sikkerhed for
radiostyrede modeller.

| de seneste ar er der sket en voldsom, men
samtidig spendende og positiv udvikling
inden for RC-modelflyvningen. Fgrst og
fremmest er medlemstilgangen stat stigen-
de, men ogsa tilgangen af nye klubber er i
stadig vaekst, sdledes at der nu er registreret
71 klubber i RC-unionen.

»lsenkrammet« har ligeledes gennemgaet
en eksplosiv udvikling. Radioanleggene er
blevet til sm& datamater, motorerne har ta-
get til i savel starrelse som ydelse og bygge-
materialerne er i dag ikke kun balsa og ti-
ner, men ogsd f.eks. kulfibertoroterkede
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RC-unionens sikkerhedsregler,
som defindes i unionens lille
noefte med radiostyringsbesiemmelser.

en by i1 Rusland

bjelker, glasfiber og forskellige beklad-
ningsmaterialer. Ikke mindst stormodeller-
ne har gennemgéet en overraskende og eks-
plosiv udvikling, som ingen havde drgmt
om tor blot f& ar siden.

RC-flyvning er ogsa blevet mere »folke-
lig«, udadvendt og lettere tilgengelig. Det
er ikke lengere en risikabel hobby dyrket
af en lille skare sare originaler, men tveert-
imod en populer fritidsbeskeaftigelse for
forholdsvis almindelige mennesker.

Klubbernes arbejde er prisvaerdigt. Der
afholdes aret igennem en masse forskellige
stevner, konkurrencer og andre arrange-
menter, og hvadenten unionen bryder sig
om det eller ej, sd hgrer der efter manges
opfattelse et flot RC-flyvearrangement til
en ordentlig byfest.

Hele denne voldsomme ekspansion stiller
stigende krav til et kildent emne, som mé-
ske har veret lidt forsemt i forhold til
f.eks. dommeruddannelse og konkurrence-
aktiviteter i RC-unionen, nemlig: Sikker-
hed.

Egentlig er det utrolig heldigt, at der end-
nu ikke er registreret alvorlige ulykker med
RC-modeller i Danmark, men det skyldes
vel at det trods alt er fornuftige og besindi-

ge mennesker, der har med materiellet at
gere, og ligeledes har det uden tvivl haft en
sikkerhedsmassig  betydning, at RC-
unionen i mange ar har »haft fat i« langt
den overvejende del af landets RC-piloter.

Men pé trods af omtanke og besindig-
hed, ligger ulykkerne og lurer lige om hjgr-
net, hvis ikke savel klubberne, som de en-
kelte piloter udfarer et bevidst og malrettet
stykke arbejde for at sette sikkerheden i
hgjsedet.

Og hvorledes kan dette s& gribes an?

BL 9-4, ansvarsforsikring mv.

Der findes en raekke generelle krav til ud-
foldelse med RC-fly, fundamentet er den
pr. 1/1-1984 udferdigede sdkaldte BL 9-4,
som beskriver Luftfartsdirektoratets krav
til radiostyrede modelfly, piloterne samt
flyvepladsernes indretning.

En fremstilling af indholdet i denne BL
findes aftrykt pd midtersiderne i dette blad.
Samme sted findes RC-unionens vejledning
vedr. stormodeller samt en omtale af RC-
unionens ansvarsforsikring. Disse tre ting
indgar alle i det lille haefte, »Radiostyrings-
bestemmdser . som alle medlemmer af
RC-unionen skulle veere i besiddelse af.
Les de pagaldende sider grundigt — de
forteeller alle om nogle fundamentale krav
til sikkerhed. Las ligeledes reglerne for til-
egnelse af A-certifikat — ogsé de forteller
noget om, hvilke krav der stilles til RC-pilo-
ter for at man kan flyve sikkert.

Diskuter stoffet pa et klubmgade i lgbet af
vinteren og brug det aktivt i klubben. Nar |
saledes i vinterens lgb drgfter sikkerhed, s&
sld et slag for uddannelsen af A-certifikat-
piloter.

Det m& vare et anstendigt krav, at sa
mange som muligt aflegger den igvrigt
overkommelige prave, og jeg foreslar her-
med, at RC-unionen pé naste ars repre-
sentantskabsmgde tildeler den fine initia-
tivpokal til den klub, der gavner sikkerhe-
den mest, bl.a. ved at uddanne fleste muli-
ge A-certifikatpiloter!

Nar man taler om sikkerhed, er det na-
turligvis ferst og fremmest dine klubkam-
meraters samt tilskuernes helbred, der skal
vaernes om. Men ogsa kroner og grer spiller
en central rolle i sikkerhedsproblematik-
ken. Les f.eks. forsikringsbestemmelserne
en ekstra gang. Du vil da erfare, at der er
bonus at hente, hvis skaderne undgés. Det
vil gleede sdvel din klub som RC-unionens
kasserer.

Sikkerhed starter

pa byggebradtet

Hvad nytter det, at en RC-pilot har flere
universitetsgrader i flyveferdighed, hvis
hans model er noget klamp? Du skal tenke
sikkerhed allerede fra det stadium, hvor du
planlegger at bygge en ny model.

Uanset om du er begynder eller »gammel
rotte«, sd hold dig til projekter, der passer
til dit temperament og dine flyvemassige
ferdigheder.



Forslag til checkliste
ved godkendelse af
store RC-fly

Godkendelsesproceduren bgr foretages
p& en dag med roligt vejr og naturligvis
pa en godkendt flyveplads, og af en af
RC-unionen godkendt sikkerhedsreprae-
sentant.

Indledningsvis vurderes, om flyet er di-
mensioneret saledes, at en flyvning pa
nogen made er risikabel, og flyet under-
sgges for dbenlyse mangler og skavanker.

Derefter foretages en systematisk gen-
nemgang af flyet efter nedenstdende
oversigt.

Radioanlag

Skal vere godkendt af P&T.

For store modeller kun 35 MHz. Fre-
kvens checkes pa senderkrystal.
Batterier fuldt opladte, alle celler intakte.
Modtagerbatteri godt beskyttet af skum-
gummi og placeret foran modtager, ser-
voer samt andre skrgbelige dele.

Alle radiokomponenter solidt fastgjort
med gummibé&nd el. lign. Servotape er
»bandlyst« pé store modeller.

Antenne mindst 5 cm fra servokabier,
metalstenger o.lign., antennekabel ud-
strakt og fastgjort.

Servoer

Servoerne dimensioneret til at levere den
ngdvendige kraft.

Servoer solid: .- . modeller ser-
voerne skal veere skrue: fas: og gurrr-.I-
ophangt. Servorammer roed el.rs sm-
ér ikke.

Skruer ril servohorr rerd

horn arbejder ulrlrdre  er er
yderstillingir ro  :ri—

Servoer arbe;der r.g: gre:xrrgirorr: o
til sender, ser- o arie; der frit og uhindret.

Serve-arier 1 rorlig: z1rr:

ger.

Ved forlengede ;er:okabler, var op-
ro . - er e: mcdmgelig

for elektriske :;rs:>rreiser.

Koblinger

»Clips« skruet forsvar!: og
sikret forsvarlig:.

Ingen »fleksible s:00;:&rge- reu rer-
sler til falge.

Bowdenkabler ophang: med - erde
afstivninger.

Mange piloter har i deres overmod med
begejstring kastet sig ud i en avanceret eg
hidsig sag. — Og hovsa! S& star den der
pludselig som et kors ijorden, forhabentlig
langt vaek fra klubhus, barnevogne og ma-
bende tilskuere.

Né&r du bygger din model, er der en raek-
ke elementere omstendigheder, som du
bar tage hgjde for, hvis du vil sette sikker-
heden i hgjsedet. Den her aftrykte checkli-

Stedstenger lige, eller med kun ur. de-
lige bgjninger.

Stgdstenger og kabler vandrer fri: og
uhindret.

Ror

Heangsler arbejder frit og uhindret.
Hangsler forsvarligt fastlimet, evt. sikret
med dyvler.

Hangsler og rorhorn fastgjort med for-
skriftsmassige skruer og bagplader.

Planer og hjul

Tyngdepunkt placeret korrekt, mélt med
flyveklar installation, men med tom
brendstoftank.

Vingebolte uden brud, og fastspandte.
Gummibénd »friske« og i tilstreekkeligt
antal (3 p& hver side).

Vingestrebere forsvarligt monteret og
fastspandt.

Ror i neutral stilling, nér senderkontrol-
ler star neutrale.

Nase- eller haleballast forsvarligt fast-
gjort.

Nasehjul arbejder frit og uhindret sam-
men med sideror.

Hjulnav last forsvarligt, hjul drejer frit
og uhindret.

Optrekkeligt understel arbejder frit og
ubesvearet, servo ubelastet i neutrale stil-
linger.

Braendstofsystem
Brandstoftankens rumfang tilpasset mo-

Ingen fcrendstofslanger skjult i flykrop.
Clunk i tank arbejder frit og uhindret,
sugeslange af silocone ved brug af meta-
nolbrendstof. Ved brug af benzin ma si-
liconeslange ikke anvendes, brug kunst-
gummi eller andet bestandigt materiale.

Ventileret gverst i tank, nar flyet er op-
ret.

Tank fastgjort i skumgummi, eller fastli-
met med siliconelim.

Tank monteret s& teet pd motor som mu-

S'.ar.ger kontrolleret for utetheder, slan-
ger slutter tat til slangesnidser.

mode'.".er. er de* :r.:e: rdr.der for. at man
underkaster str.e s'.averr.odeller et check
efter de sarr.rr.e rexr.;r.cslir.:er.

Nér din nye model er ferdigbygget og
naturligvis géet grundigt igennem hjemme-
fra, skal den »jomfruflyves«.

Motor

Motor tilkgrt med mindst 3 tankfulde far
flyvning.

Ingen lgse skruer.

W rfundament forsvarligt dimensione-
ret og fastspandt.

Lydpotte bergrer ikke flykrop eller cowl.
Lydpotte forsvarligt fastspaendt.

Ingen utetheder i motor eller lydpotte.
Propel afbalanceret.

Frigang mellem srtnner og cowl.
Motorgang korrel-.: ved alle omdrejnin-
ger.

Brandstoffilter for karburator, karbura-
tor checkes for urenheder.
Propeldiameter og stigning tilpasset mo-
tor.

Stgj

Motor, lydpotte samt propel tilpasset la-
vest muligt stgjniveau.

Vear opmerksom pa vibrationsstgj, samt
stgjresonanser i krop og cowl.

Stgjen ma under ingen omstendigheder
overstige 80 dB(A) malt med flymotor pé
max. omdr. 1 m over jorden, méleappa-
rat 10 m fra modellen i vindretningen.
Stgjen mé ikke overstige flyveklubbens
vedtagne normer, eller overstige lokale
miljgkrav.

Bekaemp stgj, den truer mange klubbers
eksistens.

Far start

Afstandscheck med radio, ferst med
stoppet motor, dernast med motor pé al-
le omdrejninger.

Efter forste flyvning foretages et grun-
dig: all-round check af modellen.

Efter sikkerhedscheck og flyvedygtig-
hedsprgve fremsendes ngdvendigt mate-
riale 1 RC-unionen (gelder kun for
jumbo-modeller).

Derefter ingen flyvninger far godken-
delse fra RC-unionen.

Hold dig til de skrevne regler, overtree-
delse kan medfgre ubehageligheder af
forskellig art, og i varste fald opstar der
alvorlige problemer med Luftfartsdirek-
toratet.

Né&r din godkendelse foreligger, kan du
glede dig med din stormodel. Kast dig
ikke ud i luftakrobatik, fgr du kender
flyet grundigt, og husk altid: Teank sik-
kerhed.

God forngjelse! O

Farste flyvning

med en ny model

Har du nogle ar pa bagen, klarer du det
formodentlig selv, men er du lidt gren og
uerfaren, vil en mere erfaren klubkamme-
rat uden tvivl hjelpe dig. Enhver ansten-
dig klub har udpeget en sikkerhedsrepre-
sentant, og det vil vaere en god idé, hvis han

fortsaettes naeste side
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under alle omstendigheder besigtiger
»nye« fly. Det vil gavne sikkerheden og
maske endda spare dig for et @rgerligt ha-
vari.

Nér piloternes kvalifikationer samt flyve-
materiellets tilstand er tilfredsstillende,
skulle der gerne flyves en slags organiseret
modelflyvning i klubben.

Uanset om du er skalaelsker, flyver
kunstflyvning, sveveflyvning eller blot
sgndagshygger dig med den hgjvingede,
gelder det, at din klub méa falge nogle ge-
nerelle regler for udfoldelserne.

Flyvepladsens indretning
Flyvepladsen skal indrettes p& en hensigts-
massig made, og da de fremherskende vin-
de i dette land kommer fra vest, bgr man
tage dette som udgangspunkt ved indret-
ningen. En ngjagtig beskrivelse af flyve-
pladsens indretning kan ikke gives, di de:
afhenger af terrenforhold m\. RC-cr. >
nens flyvepladsudvalg starr i | m e d
oplysninger.

Generelt ma det dog siges, a: efelte:
skal holdes klart adskil: Ira tilskueromra-
det.

Et »opstartsomrdde bgr etableres i
umiddelbar narhed af flyveomradet, sle-
des at man undgdr at bere eller kgre op-
startede fly rundt blandt tilskuerne.

Tilbage er der opholdsomrédet for dine
ikke flyvende klubkammerater samt til-
skuere. Dette omrade placeres i en rimelig
sikkerhedsafstand fra flyvefeltet.

Glem heller ikke de parkerede motorkg-
retgjer. Hold dem sa langt fra flyvepladsen
som muligt. Et havari oven i en 4-personers
kan lgbe op i adskillige tusinder kroner!

Aktiviteterne pa flyvepladsen
Til slut lidt om de mangfoldige aktiviteter
pa flyvepladsen.

Hvis man ser pa en sakaldt »rigtig« flyve-
plads, sé vil det vaere utenkeligt at lade fly
starte og lande uden en flyveleders kyndige
mellemkomst.

Tilsvarende bgr der ogsé pa en modelfly-
veplads vare organiserede forhold, nar
flyene starter og lander. En flyveleder, ud-
peget af klubben, »leder og fordeler« aktivi-
teterne. Han har det fulde ansvar for savel
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afviklingen af flyvningen som sikkerheden.
Sadan!

Han kontrollerer f.eks., at alle flyver
med korrekt frekvensflag, og det er vel
overflgdigt at navne, at klubben har et
skudsikkert system, séledes at ingen pa no-
get tidspunkt tender for et radioanleg,
som i forvejen er reserveret af en anden.

Ligeledes vejleder flyvelederen piloterne,
saledes at ingen pa flyveomradet star i vejen
for startende og landende fly.

Det er forske./.gi, hvor mange fly klub-
berne tillader. .urten af gangen. Men under
alle omstendigheder 'kal der tages hensyn
til de ugvede ructer. Mangen en nybegyn-
der er bie e: grebe: af panik, nér han plud-
selig ikke van hgre sit eget fly, fordi der
rh-c-ei g befinder sig 2-3 andre fly i luften.

Fly- : ee: hele :age: hensynsfuldt over for
de ugvede mier har ofte ikke kraef-
er i a: brokke sig over for »dristige«
eammerarer. og selvom det ser autentisk ud
med et angribende jagerfly efter en hjelpe-
lgs traener, sd kan den svage part blive s&
skremt, at han helt mister lysten til at
flyve.

Flyv i det hele taget fornuftigt og gerne
med en bestemt plan i dit hovede. Det bli-
ver til alsidig og autentisk flyvning, til gavn
og glade for sdvel dig selv som tilskuerne.

Tilskuerne

Ja, tilskuerne. Disse sageslgse mennesker
kraver serlig opmarksomhed, da de ikke
har nogen forudsatninger for at forudse og
eventuelt afvaerge en ulykke. De star og be-
tragter aktiviteterne i blind tillid til, at der
er styr over det hele.

Og det er der naturligvis ogsd, hvis for-
nuften og flyvelederen rader pd flyveplad-
sen. Flyv aldrig over tilskueromradet. Selv
det mest velbyggede og gennemafprovede
fly kan komme ud af kontrol, og en sédan
situation kan selvsagt fa uhyggelige konse-
kvenser, hvis et havari sker blandt publi-
kum.

Ver igvrigt opmaerksom og imgdekom-
mende over for tilskuerne. Vi kender vel al-
le den spgrgeivrige unge mand eller pige,
som vil vide, hvor langt og hvor hgjt vore
fly kan nd. Vis tdlmodighed, forklar den in-
teresserede, hvad vores aktiviteter gér ud

pé, pa denne méade lgger du méske funda-
mentet til en dygtig og samvittighedsfuld
kommende RC-pilot.

Ja, dette var lidt om sikkerheden. Det er
maske ikke det skaeggeste at beskaftige sig
med, men grebet an p& den rigtige méade
kan det i det lange lgb gavne og berige din
klub, til gleede for de kommende slagter!

O

Polyuretanlim

Vi har sakset nedenstdende vejledning i
brug afpolyuretanlimfra AMC's klubblad,
oktober 1984. Artiklen er skrevet af Walter
Nyborg.

Polyuretanlim er en interessant limtype,
som med fordel kan anvendes til modelbyg-
ning. Det er fgrst og fremmest en treelim til
udendgrs brug, idet den giver vandfaste fu-
ger. Den limer endog tree mod stal, alumi-
nium og hard plast. Den harder pa 3-6 ti-
mer afhangig af temperaturen og luftens
fugtighed. Luftens fugtighed eller iblan-
ding er nogle f& draber vand far limen til at
skumme op under hardningen, si det en-
der med noget, der minder om flamingo.
Denne egenskab kan bruges mange steder
til at fylde revner og huller op. Efter heerd-
ningen er det nemt at slibe.

Jeg bruger det ofte til at reparere balsa-
beklaedte ribbevinger, idet huller og revner
repareres ved, at jeg farst bekleder det »sy-
ge« sted med papir, vender vingen om bo-
rer et hul, s& det er muligt at presse noget
polyuretanlim ind i vingen. Derefter sgrger
jeg for, at limen fordeler sig godt over det
»syge« sted, og med en pipette eller en
sprgjte presser man 5-10 drdber vand ind
ovenpa limen. Den skummer nu op og lig-
ger som et forsteerkningslag under den gde-
lagte balsabeklaedning.

Jeg har ogsé brugt limen til at lime kabler
fast i en gammel epoxykrop, som ikke var
til at lime med epoxylim trods ihardig rens-
ning i triklorethylen. Jeg borede et lille hul,
hvor jeg pressede polyuretanlim og vand
ind. Der blev kun brugt f& dréber lim af
gangen, og processen blev gentaget til krop-
pen var helt fyldt op.

Polyuretanlim er nok den bedste limtype
til at lime balsabeklaedning pa skumvinger.
Limen fordeles med en spartel i et tyndt lag
over skumvingen, og balsapladen legges
over, og det fraskarne flamingo (negativ-
skabelonen) laegges ovenpd balsapladen.
Det hele sattes under pres med mursten,
konservesdaser eller lignende.

Polyuretanlim kan kgbes i de fleste byg-
gemarkeder under navnet Bostik lim 800
Durobond. 100 ml koster ca. 30 kr. Det kan
ikke betale sig at kgbe starre mangder, da
det er begranset holdbart.

Dana polyuretanlim er lidt mere tyndt-
flydende og lettere at arbejde med. Dana-li-
men er en smule billigere end Bostik, men
fés ikke i mindre portioner en 4 liter.
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Uundveerligt sikkerhedsudstyr:
Frekvenstavle til RC-flyvepladsen

Noget af det veerste, som kan ske
inden for RC-klubber, er, at flere
forsgger at flyve pd samme
frekvens — samtidigt.
»Nedskydning« af modeller af
denne arsag har varet set alt for
ofte. Mange klubber har lgst
problemet med streng justits
omkring flyvepladsen og ved at
benytte en til formalet fremstillet
frekvenstavle.

Preben Davidsen forteeller her,
hvordan Holbek Modelflyveklub
har lavet frekvenstavle.

Det sker ofte, ja, det er nasten ikke til at
undgd, at der pd en modelflyveplads for
RC-modeller er flere, der benytter samme
kanal. Dette problem klares med en fre-
kvenstavle, der jo virker som en slags nggle
til brug af senderen.

Ved stevner, tref eller blot en effektiv
flyvedag kommer der dog yderligere et
problem til. Nemlig en nogenlunde ligelig
fordeling af den tid, som den enkelte pilot
kan legge beslag pd kanalen. Man kan
nemt lave en tidsbegrensning i brugstiden,
men hvordan kan det styres fra senderde-
potet?

Holbaek Modelflyveklub skulle have en
ny frekvenstavle, inden vi skulle holde tref
for smd RC-mcuu .
henvendelser. cg kur.re der: -
stort antal deltagere h
ikke var). De: kur.re der:irr; :K-::-
digt med en >tidss:))T:rg — - z~zir'
Det matte i hvert fald ikke kc-ste ah erde:.
hvis vi skulle undgd vragvl med »ores kane-
rer.

Vi lavede e:
brug i ser.derder _
kan jo ogsé bruges ru ztr. ::i
pd plag-.- 5 r-iar i
dingsliste. deltagere: m »: der r
med fortlgsbende numre m=:> en . u-u.-
brikker samt er. frehetsait men em ?-
skive ved hver kanac

Tilmeldingssed .
ten, indeholder de ngd-enig* :r
om pilot, mode', cg ner .r.: -i- _
Tilmeldingssedlerne fer->:. :g .- .: :.
tagernummer.

Né&r piloten har udfyldt tilmeMk”"ssed-
len, far han udleveret to deltage:"-.-;-
med samme nummer som tilmelc rgiseu-
len. Den ene brik fastggres til senderen men
et stykke snor. Den anden brik forsynes
med pilotens navn samt kanalnummer, cg
piloten opbevarer denne brik.

Senderne anbringes i nummerorden, og
nar en pilot skal bruge sin sender, ombytter
han i senderdepotet sin brik med senderen,
der jo er nem at finde pga. nummereringen.
Den afleverede brik sattes pa frekvenstav-

rrekvs-
mt-

it~ -.-g

.= .g;_

T>eA
r. 5.n ANor-\ Ve
.c. - rdettil piloten udleverede fre-

- "..-".-. Nér piloten er feerdig med sin
r r.g afleveres frekvensmerke og sen-
. | far sin deltagerbrik

7 ryrir.g af en eventuel tidsbegrans-
r.r.g .brug af inderen, bruges p-skiverne.
Viserne stilles pa det tidspunkt, hvor sende-
ren skal vare afleveret i senderdepotet.
H  rr.gr. den fastsattes til 15 min. plus
uer 'u. de: er til fgrste »hele kvarter«, vil

m erne vaere remme at stille. Den maksi-
male tid en sender vil vere ude, vil da blive
-- " tg de: m neste tid vil vaere de 15
min.

Senderdepotet kan med dette system
meget hurtigt se, hvilke kanaler der er i

t-rCi-

8o ——

brug, og af hvem, isar hvis piloterne (ved
stgrre stevner) forsynes med rygnummer
svarende til deltagernummer. Senderdepo-
tet kan ogsa hurtigt kontrollere om piloter-
ne afleverer senderne til tiden. Dette er ogsa
en fordel for de piloter, der venter pa, at
deres kanal bliver fri. Flyvelederen kan og-
sd ude pd pladsen kontrollere, at ingen sen-
der er i brug uden senderdepotets tilladelse,
da frekvensmarket skal anbringes pa sen-
derantennen.

P-skiverne kan evt. fremskaffes fra en
lokal bank (den klubben benytter). Skiver-
ne skal vaere af en kraftig plast-type, og den
nederste del af skiven, der ofte er forsynet
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med en reklametekst, skares af, saledes at
skiverne bliver kvadratiske.

Den afskarne del af p-skiverne kan bru-
ges til at fremstille deltagerbrikkerne af.
Plaststykkerne skares ud, s der bliver to
brikker af hvert stykke. Hjgrnerne afrun-
des, og der settes selvklebende plastfolie
pa begge sider af brikken. En god farve at
anvende er signalorange. Numrene, der er
ca. 20 mm hgje. skrives med en speedmar-
ker (spritbasis), og det fe'.: der skaf bruges
til at skrive pilotnavn og kanalnumme: pé.

JULE TILBUD

1stk. Robbe Economic 4-kanals med
| servo, nu kun kr. 798,-.

520% pa veerktgj til miniboremaski-
ne.

Il x 7” traepropeller, nu kun kr. 14,-.
10 stk. gummiband 80 mm fra Graup-
ner, far 20,-, nu kun kr. 12,-.
Startakku, 2V, 5,2 Ah, nu kun kr. 98,-.
Hgjvinget sveevefly, treebyggeseet,
1,80 m spv., kun kr. 398,-.

Vi har de fleste tilbud, som Graupner
karer — ring og fa en pris. Se Graup-
ners annonce her i bladet.

Dobbelt nzesehjulsunderstel, dreje-
ligt, kun kr. 49,-.

Buggi Scorpion fra Graupner, normal
pris 1.935,-, vor pris kr. 1.298,-.
Scorpion har oliesteddeempere, el-
motor og fartregulator. Topfart ca.
40 kmft.

Vi fgrer mange andre biler.

Tilbuddene fra Modelflyve Nyt 5/84
geelder stadigveek!
HOBBYK/ZALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
Telefon 06-61 08 32
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er en selvklebende etiket (Fastonall nr.
1938). Disse etiketter er forholdsvis nemme
at fjerne fra plastikfolien p& deltagerbrik-
ken. Det er nemmest at skare plastfolien
lidt for stor og bagefter renskeare kanterne
med en balsakniv eller et barberblad. Tekst
og tryk kan fjernes fra plaststykkerne med
sprit og vand (trykket skinner igennem
plastfolien). Hullet til fastgarelse af snor la-

med lgvsav. Kobberbaneme er nemme at
fjerne med et stemmejern el. lign. Printpla-
den limes pé en tgjklemme af tree. For at
kunne haznge market pa tavlen er der i
klemmen boret et hul p& den side der ven-
der vaek fra glasfiberpladen. Disse glasfi-
berplader »bekledes« ogsd med selvkle-

v

bende folie, naturligvis i de farver, der bru-
ges for de tre frekvensbdnd. Kanalnumme-
ret, der skal sidde pa forsiden, kan evt. vae-
re et nummer fra en bankoplade. Frekven-
sen skrives tydeligt pd en selvklebende eti-
ket, der ogsd pasattes forsiden.

De 30 p-skiver blev ssmmet pa en 10 mm
spanplade, s& der er 5 stk. i hver vandrette
rekke. A: de: selvklebende plastfolie, der
er.- er.des deltagerbrikkerne laves nogle

«.er, h\orpa kanalnumrene skrives, og
d.sse marker saettes pa p-skiverne.

Pe bagsiden af spanpladen monteres to
trekirv.er. der er hangslet i hver sin side af
pladen. Disse trekanter tjener til stgtte for
pladen, nar den stilles op til brug.

Er ideen noget | kan bruge, er det et
glimrende emne for klubarbejde i vinter-
halvéret. God arbejdslyst! O



Modelflyve Nyt pragver letbygget RC-begyndersvaver

Robbe Argo

Byggeszt til denne model er stillet til radig-
hed for Modelflyve Nyt af Robbes agent
for Danmark, Bruning, Nord Handels-
agentur, Vesttyskland.

Byggesettet er af god kvalitet, og flere af
delene er nasten ferdige. Det eneste, der
skal anskaffes for at gere modellen fardig,
er bekledningsmateriale, hvid lim (til vin-
ger og haleplan), epoxylim (fastlimning af
tre i kroppen — her kan Robbes Stabilit
Express anbefales), bly til afbalancering og
naturligvis RC-udstyr pa 2 kanaler.

Byggevejledningen er meget grundig,
men den er desvarre kun pé tysk, engelsk,
fransk, hollandsk og italiensk. Det ville vee-
re en idé, at Robbe ogsd forsynede deres
modeller med en skandinavisk byggevejled-
ning.

Kroppen

Kroppen er ferdig, dvs. stgbt i kunststof.
Det farste, der skal geres, er, at stgbegra-
terne fjernes. Derefter skal servobreadtet
slibes i facon, s& det passer ned i kroppen,
og det limes fast med epoxy (husk at ridse
kroppen lidt op med sandpapir, s limen
binder bedre). Landingshjulet undlod jeg at
montere, da det ikke kan have nogen posi-
tiv aerodynamisk virkning. Hagjstartskro-
gen monteres som vist p& tegningen.

| byggesattets bowden-kabler er det in-
derste desvarre af pianotrdd. sa dette blev
udskiftet med e: af plastik. Herefter fastli-
mes det yderste af kablet. :: hebler. til ha-
leplanet monteres

Sideror

Sideroret bestar at e
som skal profileres. leg —ar- ereae rrarter i
top og bura. cg p'tf e-e-ae herefter -ea

der irh rr.:-a «rtrrer '.fater ka bruges
nar hullerne :f rerg; erre sval la-es. Des-
uden bor man rruge aer i. a: styre efter,
nar her hg--les .e u— ;m - se her
bliver et V. .Arsager hen. er. at rorets be-
vegelsesomrahe Irer-ei frrrehres

Vinge og haleplan

Vinge og haleplan bestar at' ara;- -r;- &r-
te skumkerner, s eet er.r-& tu -a

er, at forkanter og tipper -

med hvid lim, inden profileringer t
pudsningen foretages.

For at haleplanet af pendel-typen kam-
mer til at passe helt tet ind til halefinner,
vil jeg anbefale, at man fastlimer et stykke
2 mm balsa p& hvert endestykke. | balsaen
laves et hul med 7 mm diameter, hvori man
kan skjule messingstyret til pianotraden.

Messingrgrene i vingen skal limes fast
med epoxy. | byggesettet medfaglger 2 sat
vingestél, et lige og et med v-form. Det lige
stdl skal anvendes, nar messingrgrene skal

indlimes. Husk at smgre vingestalet ind i
fedt, sd det ikke ved et uheld fastlimes i
messingrgrene.

Den ene ende af messingrgrene lukkes
med en treeprop (s& der ikke lgber lim ind i
rgret). Derefter ridses overfladen pa rgrene
med sandpapir, sd limen binder bedre.
Epoxyen kommer i hullerne i vingen, hvor-
efter messingrgrene presses ned, samtidig
med at de drejes rundt, til de passer med
overfladen.

Vingehalvdelene lzgges nu pa byggepla-
den, og de lige stal skubbes pa plads. Vin-

Indbjgning af radioanlaeg

m. :p grabemer i i: :-u mi.mru-
reres. P& bundplahen har jeg pasmurt lidt
hvid Km, sd servoeme er lettere at montere
med dobbeltklebende tape.

Né&r radioen er monteret, sattes vingerne
fast med de fire plastikskruer, der er i set-
tet. Hood’en tilpasses og monteres.

Til slut afbalanceres modellen, og rorene
kontrolleres. Nu er modellen klar til de far-
ste handkast.

Flyvning
De fgrste hdndkast \:ste. at modellen flgi
réen: tr.eh et aact auh. Desverre \ed er. ret

ac Arcoen b'e\
[ er. rimelig

at modellen var ret

slgs rd stheraret. a; hurtige kursendringer

var ret vanskelige at udfgre. Dette kan gd i

luften, men kan \ere meget problematisk i
landingen.

Desuden er den ret vanskelis at flyve ter-

mik med pga. den hgje flyvehastighed. P&
trods af bragende termik lykkedes det mig
0gsd kun at tvinge 12 min. ud af den. Man
burde kunne fa mere ud af et fly, der blev
karet til arets model i 1984 i Tyskland.

Til slut kan det oplyses, at kroppen til
Argo er identisk med kroppen til Robbes
»Verso«, som blev omtalt i sidste nummer
af Modelflyve Nyt. S& gnsker man sig en
skrentracer, kan man bare bestille et sa&et
Verso vinger til sin Argo.

Tekniske oplysninger:
Spendvidde: 25-,0 cm

Kropslengde: 1285 cm

Ptanarcal: 5- .4 dm:

Veg: f.yveklar incl. RC-anleg: 1.600 gram
Planbelastning: 28 g/dm:

Profil: Eppler. 193

Funktioner: 2, hgjde- og sideror.

Testen er udfgrt af Kennet Hage! Nielsen, Ge-
dens Kvt. 13, 2750 Ballerup, tlf. 02-97 56 57.

M10 M12 M14 M16 M
1.7 M20 M25 M3,0 o.s.v.

A : boitevarer, skruer, skiver & matrik-
ke- stal. messing, rustfri & nylon.

Se annoncen i sidste nummer af Mo-
delflyve Nyt!

Send kr. 5,00 i lgse frimeerker og fa til-
sendt katalog.

SARSCO HANDEL & HOBBY
Svend Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02-91 90 91 — Giro 174 96 17
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»Spirrevip« - radiostyret model til 0,5 cm3motor
Letbygget mini-racer, der kreerer en erfaren pilot red pindene

Der har igen veret aktivitet i
Flemming Jensens byggerum, og
denne gang er resultatet en lille,
rap RC-racer til 0,5 cm3 motor.
Spirrevip er navnet — den flyver
fint, forteeller Flemming, men er
ikke egnet som begyndermodel, da
den svarer godt til sit navn.

Nar den farste fascination over selv at kun-
ne styre sit modelfly har lagt sig, seger de
fleste RC-modelflyvere nye udfordringer pa
en eller anden made. Nogle gnsker at male
deres kunnen i forhold til andre modelfly-
vere og deltager i RC-unionens konkurren-
cer, andre finder udfordring i at jagte eksi-
sterende rekorder. Bare det at bygge den
naste model en anelse flottere, hurtigere el-
ler lettere end den foregdende kan vare en
udfordring. Kun de farreste finder det til-
fredsstillende at flyve rundt med den sam-
me model ar efter ar.

For mit eget vedkommende er det sp&n-
dingen ved selv at konstruere nye modeller,
der holder interessen for modelflyvningen
vedlige.

Den foreliggende tegning til »Spirrevip«
er et resultat af gnsket om at se, hvor hur-
tigt en model med en motor pa kun 0,5 cm3
kan flyve, og lad det vare sagt med det
samme:

Spirrevip flyver utrolig hurtigt, sin ster-
relse taget i betragtning, s& hvis du skal ha-
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ve forngjelse af at bygge modellen, bgr du
nok have nogen erfaring med hurtige mo-
deller. Er du begynder, s& glemt alt om den-
ne model.

Lidt om bygningen

Modellen er som sagt konstrueret til en mo-
tor p& 0,5 cm3 nemlig en G-Mark 0.030
uden RC-karburator. Desuden far du brug

for en mini-modtager, to mini-servoer samt
en akku pa 120 mAh.

Vingen

Det er vigtigt at holde veaegten nede, ikke
mindst nar det drejer sig om sma modeller.
Jeg har dog valgt at lave hovedlisterne af
fyr, s& man kan udsatte Spirrevip for store
G-pavirkninger i f.eks. skarpe pylon-race



Billedet gverst pd modsatte side viser den
feerdige model. Jack-stikket pa oversiden af
kroppen fungerer som kontakt. Nar stikket
treekkes ud, tendes RC-anlegget. Bemaerk
igvrigt den indbyggede fiederstarter pa
motoren — den kan lige skimtes mellem
forreste kropspant og propellen.

P4 billedet til hgjre ses Flemmings store datter
Ane med Spirrevippen.

drej, uden risiko for vingebrud. Ribberne
fremstilles efter sandwich-metoden mellem
to styk. 2 mm krydsfiners-ribber. Inden
vingehalvdelene bygges op, fjernes den
yderste millimeter af de to inderste ribber i
hver vingehalvdel for at skaffe midterbe-
kleedningen i niveau med de gvrige ribber.

Der laves sma hak pd 1 mm dybde i for-
og bagkantslister til ribberne.

Inden midterbekledningen sattes pa,
samles vingehalvdelene med 1 mm krydsfi-
ner og balsaklodser ved for- og bagkant.

Krangerorene styres via tynde kabler fra
krengerorsservoen, som er anbragt liggen-
de oven pé vingen. Har du ikke udslagsre-
duktion pa din sender, kan du indskyde en
mekanisk udslagsbegraenser (se skitse), da
rorhornene ellers bliver alt for lange. Da
vingen ikke er forsynet med torsionsnase,
er den meget lidt vridningsstabil inden den
beklades. Solarfilm er dog tilstreekkeligt til
at sikre en stabil vinge. Sgrg endelig for. at
vingen ikke vrider. De: er -.ege: le: a: ;us:e-
re vridninger: med er. -armerlaser

Kroppen
Kroppens opbyoMig g mega S :
de. tager > r * . rc; .~ s"<
for at fa riars ril G-4fari er. 'ece- ~arrer.
da den er __rri-@- .g. rar -ccrrs: *=_
startes.

Nederste riel ar scar: D vernes rir

kropper. er ferd.g Sparrer mejer C cg D
seettes i senere. Dr.: c-i' ar *r de moc-
tageren pa plads

Forbindelser, fra -r :.- - r
hgjderoret bestér af en rar-urrcra-r rre-d
1 mm pianotrdd i hver enre Der fares gen-
nem et ikke for stor: ri_. span: E i:'g :*
en omhyggelig overiiaderenarr -g
motorrummet, da motoren skal ra-e 21r.
nitromethan i brendstoffet.

Flyvning
Motoren starter villigt ved hjelp a: den
medfglgende fjederstarter. Nar den er :1-
kgrt pd unitreret braendstof, tanker du op
med braendstof med 20% nitro og indstiller
naleskruen, indtil propellen — en 4A”
propel — kgrer med max. omdrejninger.
N&r du skal kaste Spirrevip, holder du
om kroppen lige bag vingen. Spant E er an-
bragt lige netop der for at optage trykket

fra n.ir.der.. Det er normalt vanskeligt at
rdrdsiane er. lavvinge: model, da man ikke
.ar. “emme ril a: understate modellen lige
_ri:7 tuzSerunktet. da Spirrevip
i_r .ejer 225 gram gar detan al ge ¢
Sirr de e: er urge: les accelererer

prr", meder. -iiarr. -... ;.-i ra dur *rjog
er. krep med e: rururra.: rirertareal er mod-
stander. rr.ege: la-, cg rer géar :kke mange
sekunder, far modeller er -ed a: vaere ude
af syne. Mat rar irger mulighed for at
drosle motoren ned, hvis man synes, det
bliver lidt for hedt. s& det er bare om at hol-
de tungen lige i munden, indtil »saften« er

brugt op, og man med rystende kna kan
foretage sin landing med stoppet motor.
H r c . .rurc-mul dier far du problemer
ander ¢ s med bygning af eller flyvning, er
¢_ velkommen til at kontakte undertegne-
de. O

Flemming Jensen
Yestenskovvej 11, 4900 Nakskov
TIf. 03-94 84 68

Se Jgrgen Korsgaards
byggetegning til Spirrevip
pa midtersiderne!
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Motortest - hvem, hvad, hvor

Henrik Strgbaek har sat sig til
maskinen og skrevet en slags
drejebog for motortestere, der
udmerker sig ved ogsa at kunne
bruges som forbrugervejledning
for de mange, der leser flere
tests, end de selv laver.

Skal man udfsre en motortest, ma man
farst gare sig klart, hvad der er essentielle
og/eller interessante egenskaber ved netop
den motor, det drejer sig om, f.eks. er
brendstofgkonomien inderlig ligegyldig
inden for meget vide rammer for f.eks. en
speed-motor, hvorimod den er af allerstor-
ste betydning for en team-race motor.

Man skal endvidere sgge at undga at an-
vende stgrrelser i en motortest, der ikke er
udelukkende afhangige af motoren. Her er
min yndlingsaversion det statiske traek. der
er en stgrrelse, der er karakteristisk ror en
propel, sdledes at en given propel dre\e:
med et givet omdrejningstal vil give det
samme statiske trek, uanset hvilken mo-
tor, der driver den.

Motortests kan udfgres mere eller min-
dre omfattende, og jeg vil i det fglgende
komme ind pé& forskellige punkter, der for
det meste vil vere relevante at tage med,
selvfglgelig vil man altid veere begraenset af
det udstyr, man rader over, men man kan
da altid udfgre de ting, man har udstyr til
og foler sig kvalificeret til (det sidste setter
jo ingen begransning for en rigtig model-
flyver).

Veagt

Veagten er altid interessant for en modelfly-
vemotor, men gnsker du at opgive den, sa
vej kreeet, istedet for bare at lire producen-
tens opgivelser af. Det har nemlig intet med

34

en test at ggre. Til formélet kan — alt efter
motorens stgrrelse — anvendes alt fra en
badevagt til en af de finere med 0,1 grams
oplgsning. En brevveegt kan klare de fleste
motorer i mellemklassen rimelig ngjagtigt.

Indhold

Indholdet af motoren er noget mange fin-
der meget veesentligt — er der kuglelejer i
og i sd fald hvor mange? Er det et stélcylin-
derset eller maske ABC (Aluminiumsstem-
pel, hérdtforCromet Bronze-cylinder —
red.), eller AAC (Aluminiumsstempel,
hérdtforCromet Aluminiumscylinder —
red.), er cylindersattet lappet sammen (cy-
linder og stempel passer tet sammen —
red.), eller er der stempelring, osv., osv.

Den handveaerksmassige
kvalitet

Dette er en af de allermest vanskelige ting
at vurdere ved en motor, og er du ikke i
stand til det. s& lad eezre!

Jeg har isyr.es ;eg C: for laes: floskler
som -Motoren var af ualmindelig robust
kvalitet-- og Alle dele var fremstillet med
allerhgjeste omhu cg precision . Begge
udsagn starter er. mistanke hos mig om, at
testeren er alt for forblendet af den dejlige
klump, han har mellem handerne til at
kunne se klart, eller at han ikke besidder
den ngdvendige indsigt til at kunne be-
skrive dette punkt, for i al den tid jeg har
haft med motorer at gare, har jeg faktisk
aldrig set en, der ikke indeholdt en smutter
af en eller anden art. Selv meget dyre racer-
motorer indeholder ofte meget darligt
handvaerk, dog ofte begranset til mindre
betydningsfulde komponenter. Skulle jeg
navne en undtagelse, skulle det vare de he-
dengangne BUGL-motorer.

En Rossi 2,5 cm \ed 19.900 omdrejninger
iderpra .-:grsei indendgrs med
udsusr.:r:snnles. Omdrejningstelleren til
rt er Henriks Hasler — etfint stykke
\eerktgj.

Praktiske tests

De praktiske tests man udfgrer p4 motorer,
er nok dem, der for langt de fleste er de
mest interessante. Det er nemlig her, der
kommer tal pd bordet, men disse tal er intet
verd, hvis man ikke samtidig forklarer,
hvordan de er opstdet. Har man mulighed
for det, bgr man derfor opgive: Tempera-
tur, lufttryk og relativ fugtighed, da moto-
rens effekt er afhengig af disse starrelser.
Har du ikke instrumenter til at méale dette,
sd skriv lidt om, hvordan vejret var den
dag, f.eks. »lun, trykkende sommerdag«.

Husk ogsa at beskrive, hvordan motoren
ellers opfarte sig, var den sver at starte, var
den nem at indstille, breendte den glagderer,
foltes cylindersattet stramt, osv., osv.

Sa vil det endelig vaere udmarket med
nogle maélinger af omdrejningstal p& for-
skellige propeller, og her gelder det igen —
mal! — lad vaere med at lire producentens
lysergde lovprisninger af.

Husk i denne forbindelse at angive, hvil-
ket braendstof du anvendte, helst blandin-
gen, men ellers fabrikantens betegnelse,
hvis det er noget, du af en eller anden grund
har kebt ferdigblandet.

Til omdrejningsmalingerne skal man an-
vende en omdrejningsteller (!). Og her er
der mange muligheder for at anskaffe sig
noget ubrugeligt stads. Der findes mange
elektriske og optiske omdrejningstallere,
der kan anvendes til at konstatere, at moto-
ren lgber mellem 1500 og 30.000
omdr./min., og verdien af disse er selvsagt
ikke stor.

Personligt svaerger jeg til den mekaniske
»Hasler« omdrejningstaller, der — s& vidt
jeg ved — er garanteret til 14.000
omdr./min., men jeg har set den lghe over
det dobbelte uden at tage skade. Til gen-



geld har jeg set japanske kopier brende af
i stor stil — det er lige sjovt hver gang. Has-
ler’en repeterer inden for 100 omdr./min.
og koster vel omkring 1.500 kr. i 1984-
penge.

Til omdrejningsmélingerne anvendes fle-
re for pdgeldende motorstarrelse relevante
propeller, og det vil vaere smart at gemme
disse fra gang til gang, séledes at det ikke
bare er samme type propel, men samme
eksemplar, der bruges hver gang. Derved
bliver de forskellige tests s& sammenligneli-
ge som muligt. Selv bruger jeg fire propeller
fra B'AxI'A til 8x4” til 2,5 cm3motorer,
og disse propeller dekker omdrejningsom-
rddet udmarket, séledes at en hel effekt-
kurve kan optegnes pé grundlag af karsler
med disse fire propeller.

Hov, kan man optegne effektkurver blot
p& grundlag af omdrejningsmélinger?? —
Kraver det ikke dynamometre og slige dyre
sager??

Ne&a®, det kan faktisk lade sig gare alene
pa grundlag af malinger pé forskellige pro-
peller. Dette krever dog. a: man '-.ender
den anvendte propels effektbehov red .
givet omdrejningstal. Peter Dem.th far
skrevet en bog om modelmotorer, hver har.
bl.a. har kurver over forskellige propellers
effektbehov som funktion af omdrejnirger-
ne. Hans forudsigelser er dog s& vidt jeg
kan se ret pessimistiske med hensyn til mo-
torens effekt.

Omregningen mellem effektbehovet ved
forskellige omdrejningstal af en propel sker
da ved udtrykket:

omdrejning N
omdrejning 2)

_ effekt 1
effekt 2

saledes at hvis en propel f.eks krae-er 15
HK for at Igbe 7.000 omdr. min., kreves
der 0,5x2! = 0,5x 8 = 4 HK for at drive
den rundt med 7.000x2 = 14.000
omdr./min.

Dette er naturligvis under bestemte rer-
udsetninger, og kan ikke forlenges uh i
det uendelige, men for realistiske omdrej-
ningstal virker det udmerket. De tal, jeg
anvender, er:
6A x3!4 Furbo speziale:

26.300 omdr./min., effekt: 0,51 (HK)
7x 3/2 John Gray Cox-kopi:

22.400 omdr./min., effekt: 0,50 (HK)
7x4 Taipan:

19.400 omdr./min., effekt: 0,52 (HK)
8x4 bld Kavan:

16.500 omdr./min., effekt: 0,55 (HK)

Jeg skriver benavnelsen HK i parantes,
da jeg ikke er sikker pa tallene absolut set,
men — bortset fra en konstant — kan de
anvendes til at opna et indtryk af effektkur-
vens udseende for en motor og giver mulig-
hed for at bestemme omdrejningstallet, ved
hvilket en motor yder sit maksimum. An-
giver man omdrejningstal for en motor, er
det ogsd en god idé at angive om motoren
er fabriksny, har kgrt lidt, meget, eller ma-
ske er nedslidt. Desuden skal man angive,
hvilke modifikationer, der er foretaget pa
den.

Er.dehg kan man putte motoren i en mo-
del se. hvordan den opfarer sig i luften,
roen pa n du brokker dig over den
eler.dege rr.ctcr u: de: kke er din model,

rederpisamme:.d :es:ers:mme motor!  Red.

Eksempel pad darlig forarbejdning. Nej, det er ikke markerne pé plejlstangen, men en lille
udboring til smgring i krydspindlejet, der ikke var afgratet og derfor virkede som olieskraber.

ARETS JUEGAE

Elektrcr sk stop.,r. som
viser i;ae— es S"ORE.
tydelige ta . Ka~ . se split-
tid, dvs. 1. piaes og 2
plads. Uret markerer start,
stop og funktionsskK ". med
et tydeligt lydsignal.
Batteriernes levetid er ca.
2 ar.

Restsalg:
Pris 148,- kr.

RC Service
Magnolievangen 40,
3450 Allerod
TIf. 02-27 64 20

DANMARKS ST@RSTE
HOBBYUDSALG

styringsanleeg, lgsdele og
reservedele. Send 5 kr. i
frimaerker, og De vil modtage
vores liste over de forskellige
dele.

Husk: Vi har Danmarks laveste
priser.

Byggeseet til »Skybolt«, spv.
1830/1750 mm, leengde 1540
mm, vaegt 7 kg, motor Tartan
Super eller Quadra.

Krop, motorcowl, hjulkasser og
understel lavet i glasfiber.
Byggeseettet har mange feerdige
dele. Pris kun 2.495,-.
Lysbilledserie over originalfly
kan lanes.

Lind Hobby & RC-Service
Hovedvejen 28, Lind,
7400 Herning
Telefon 07-12 40 60
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Europamesterskab for radiostyrede
kunstflyvningsmodeUer, klasse F3A

I 1976 arrangerede Belgien det
farste europamesterskab i F3A,
RC-kunstflyvning. Initiativet blev
ikke fulgt op i de falgende ar, og
farst i ar fulgte det neste EM —
ogsa i Belgien.

Belgierne benyttede ogsa
lejligheden til at lave et dommer-
seminar, der ligesom selve
konkurrencen havde dansk
deltagelse.

Erik Toft skriver om
konkurrencen, mens Svend
Plougstrup forteller om dommer-
seminaret.

Europamesterskabet blev afholdt i Genk,
eller rettere pa sportsflyvepladsen uden for
byen, hvor der er skabt et sandt eldorado
for alle former for flyvesport.

For modelflyvepiloterne var der baner af
hgj standard for alle grene af linestyring og
en stor rund asfaltbelagt plads til radiosty-
ring. Under EM-stevnet var den store
gresbane lukket for sports- og sveveflyv-
ning, sa vi disponerede over to flyvearealer.

Arrangementet blev styret af en stor flok
utroligt iheerdige belgiske modelflyveentu-
siaster med Gerda fra Genk som organisa-
tor af alt uden om selve flyvningen. Flyv-
ningerne blev — pé trods af en del regn —
afviklet fortreffeligt.

Da det var fgrste gang, man flgj det nye
vendeprogram ved et stgrre steevne, var det
spendende at se, hvordan andre flgj pro-
grammet, hvilke modeller og motorer de
benyttede. Ja, faktisk var det en del af for-
malet med vor deltagelse at hente viden her-
om.

44 deltagere fra 16 lande var tilmeldt,
heriblandt var for farste gang ved et starre
stevne et tyrkisk hold. Verdensmesteren
Hanno Prettner matte vi desveerre undveare
pga. sygdom i familien.

Fra Danmark var vi fglgende deltagere,
Erik Toft, Bent Hansen og Erik Nymark.
Alex Thomsen, Svend Plougstrup og Gun-
nar Olsen, der i dagene umiddelbart op til
stevnet deltog i et dommerkursus, fungere-
de som hjelpere.

Selve flyvningen foregik vel lidt anderle-
des end vi havde tenkt os og sikkert ikke
helt efter intentionen med programmet. De
bedste piloter flgj lengere borte og langt

Vejret i Belsien er nogenlunde lise sa stabilt
som vi er vant til i Danmark. 54 EMfor
kunstflyvningsmodeller métte ind imellem
vente pa bedre vejr. Heldigvis var der
mulighedfor at komme i tanejr ude pa
flyvepladsen.

hurtigere, end vi havde regnet med. Nok
var modellerne generelt blevet lidt starre,
ca. 175-180 cm i spandvidde og med en
kroplengde pa ca. 150 cm, men de fleste
benyttede fortsat 10 cm3 totaktsmotorer,
primeart Webra Longstroke og OS 61.

Bedst placerede pilot med firtaktsmotor
var gstrigeren H. Kronlachner. Han slutte-
de pé en niendeplads med en Roga Dalotel
2000, som kun vejede 3.550 gram. Motoren
var en Enya 120, som trak overbevisende,
men med sédan en vagt er det vel omtrent
ligegyldigt, hvilken motortype eller fabri-
kat, der sidder i snuden.

Vinder blev ikke uventet Wolfgang Matt
fra Lichtenstein, der er tidligere verdensme-
ster. Matt flgj med en relativ stor, men en-
kelt opbygget nykonstrueret model be-
naevnt »Joker«. Motoren var en Webra LS
med en 11x10” propeller. Hans flyvning
var naturligvis flot med store mangvrer,
skarpe hjgrner og hurtige rulninger, alt-
sammen precist udfart.

Tyskeren Bertram Lossen blev nr. 2 med
en meget elegant glasfiberversion af en tysk
konstruktion kaldet »Challenge«. En OS
61 forsynet med Webra karburator og tre-
bladet propeller trak modellen. Flyvningen
var af sedvanlig tysk standard, det vil sige
flot flyvning med godt tempo og store man-
gvrer.

Nummer 3 blev endnu en tysker, nemlig
Giinter Hoppe. Giinter havde sammen med

Wolfgang Matt’s vindermodel »Joker« fra EM. Motoren er en Webra Long Stroke med 11 x 10”
propel. Modellen var ret enkel i opbygning og noget starre end de »gamle« modeller.



klubkammeraten W. Schweiker, der blev
nr. 5, konstrueret en glasfibermodel, hvor
der i kropsiden var lavet en udsparring til
resonansrgret. Virkelig flot handvark.
Motorerne i bdde Hoppes og Schweikers
modeller var Webra LS med trebladede
propeller.

Giinter flgj meget store mangvrer, men
hans hjgrner og rulninger var blgdere og
syntes mere harmoniske end b&de Matts og
Lossens. Nogle sma elementare fejl i flyv-
ningen gjorde, at det blev en tredie- i stedet
for en andenplads.

Den flotte tyske dominans blev dog split-
tet lidt ved at A. Degotte fra vartsnationen
Belgien i sidste flyvning akkurat flgj sig til
en fjerdeplads. Degottes model var ligesom
Lossens en Challenge, men var bygget di-
rekte efter tegningen, dvs. alt i tr&e og med
to aftagelige vingehalvdele. For at spare
vegt var modellen bekledt med plastfilm,
som formodentlig pa grund af meget tre-
ning s& noget laset ud. Propellen var sa-
mand en standard rgd Robbe trukket af en
OS 61.

Generelt er der ikke sket den store udvik-
ling ved indfgrelsen af det nye program.
Modellerne er som tidligere navnt blevet
lidt stgrre, mens vagten fortsat ber vere
under 4 kg. Selve udformningen af model-
lerne er nu mere ligesom store kunstflyv-
ningsfly og noget enklere i opbygningen. |
det hele taget synes de: nye program at stille
mindre krav til modellen, r.er.s kravene til
piloten er bleve: s:g Te.

Det bedste ved rroeammet er vel, at
man ikke har :id i rera er - stil.e pa sen-
derens mange tilleegii.r tdoc.er. »i—
ngjes med et stand- -~

leeg.
N&, frem skal de7 t., zaCi\ m.emse
for vore ikke al: ::: me-

ger. Kort fortal: ira-ee L.E m 7zc iim
trening. Vi genner ZST.t r-er sa-r re fire
flyvninger uder. s:rr fjerner. ner an -
menlienet rred ~: & —P*

ganske enkel: ::— arge _X_ sen :m-
nerne kom fer en M-~£5 9.z ~~~ C&
Eneste - =r _ Zdare GiezcB-
dannerfraN:-:r -r- m: -1

ligt kunne klaredas *~ .

1 W Man(Liex: ae- -0 A0
2. B. Lossen (D) nr *=: 2779
3. G. Hoppe (D)....... 93» 450

4. A. Degotie (B).......... w15 IR 3:-

5. W. Schweiker (D)... *5 %25 -I-

6. H. Peyer (CH).... 8K <31 zZrai
7. G. Werion (B) 904 fu EU

8. A. Peyer (CH).... 890 wf N [T

9. H. Kronlachner (A) .... 861 23T Cx 1*25
10. M. di Biaggio (1) ......... 873 551 545 [T Zz5@
11. G. Bertolozzi (1). . 883 829 C: M1 25%%t
12. B. Binks (GB)..... . 775 801 M nji - 2541

13. N. Bossum (N)
14. P. Malfail (F).
15. L. Florian (1)..
36. E. Toft (DK).. 676 649 615 8§56 « :
38. B. Hansen (DK). . 149 616 629 62C .#5
43. ). Jensen (DK)............. 389 465 449 4> .-

861 841 GC IC  34%*

Holdkonkurrence:

1 Tyskland............. 8597
2. Belgien .
3. Italien
4. @strig....
5. England
12. Danmark...

Alle deltagerne i dommerkurset. .

Dommerkursus
| Belgien

Fra Danmark var vi tre deltagere til det-
te internationale dommerkursus i F3A
kunstflyvning, det var: Alex Thomsen,
AMC, Gunner Olsen, Borup Modelfly-
vere og Svend Plougstrup, RC-klubben
Falcon.

Kurset var lagt i dagene 9-10/9, umid-
delbart fgr europamesterskabet i kunst-

.r.ir.g for derved a: samle s& mange til

For 'Ores vedkommende startede tu-
rer. lgrdag d. 5kl. ".45 fra Veerst. Efter
:a. ' timess frisk karsel gennem Tysk-
land. Holland og Belgien var vi i Genk.
Her var vi pé& en »lille« rundtur: 2 timer,
.r.den vi fandt vores hotel og flyve-
pladsen.

P& flyvepladsen blev vi registreret og
fik udleveret diverse materialer, bl.a.
program for dommerkurset, hvilket
klan gav os det indtryk, at det var et par
spendende og udbytterige dage, der
ventede forude.

Sgndag startede kurset kl. 9.00 med
er. velkomst og presentation af delta-
gerne. Herefter blev fglgende punkter
gennemgdet og diskuteret: Opmeark-
ring af flyvefelt, dommerpiacerlr.g.
rrrg afhjelpemidler, sekrete-er. EDB.
dommer-neutralitet mv.

Ved Indfgrelse af ver.deprogrammet
. - —— ewea erderrargvrerne lig-
ge: inden for 12.": Efter gennemgang af
flere forskellise metoder os svstemer,

endte vi ved en opmarkning og place-
ring af dommerne og piloten, som métte
vare en enkel og god lgsning, hvilket da
0gsé blev bekraftet under konkurren-
cen, hvor den blev benyttet.

Efter en kort kaffepause stod pro-
grammet pd generelle ting i kunstflyv-
ningen, bl.a. mangvrernes placering
inden for flyverammen 120° horisontalt
og 60° vertikalt, og en gennemgang af
grundelementerne i kunstflyvningsman-
gvrerne. Her opstod der meget livlige
diskussioner, hvorfor vi var ngdt til at
afkorte frokosten med en halv time.

Eftermiddagen blev brugt til en gen-
nemgang af de enkelte mangvrer. Kl.
I'OO var der fyraften. Her kunne vi
kor.s:a:ere, at sgndagen havde veret en
serdeles god og lererig dag.

Om mandagen blev de sidste mangv-
rer gennemgaet om formiddagen. Efter-
middagen skulle sd anvendes til praktik
pa flyvepladsen, men ak og ve — 0gsé i
Belgien har naturen luner, kraftig blaest
og regn gjorde det umuligt at gennemfg-
re praktikken. 1stedet blev eftermidda-
gen anvendt til at udvekle erfaringer.

Efter at kurset var slut, kunne vi kon-
statere, at vi havde haft en meget udbyt-
terig weekend i Belgien. Endvidere kun-
ne vi konstatere, at standarden i Dan-
mark ligger fuldt ud p& hgjde med den
resterende del af verden.

Det er nu meningen, at de hgstede er-
faringer :ra Belgien skal anvendes pa et
kunsiflyvningsseminar til foréret. Et se-
minar, der henvender sig til bdde nuve-
rende og kommende piloter og domme-
re, men mere herom senere.

Ngdvendige kvalifikationer for at
blive dommer: Lyst til at komme ud og
opleve spendende konkurrencer — ud-
veksle erfaringer — opleve og fa nogle
sjove og spendende weekender.
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Aftageligt understel til asfalt-grees Good Year

Nye regler for linestyret Good-Year

Kurt Pedersen, som har flgjet
Good-Year i mange ar, giver her
en beskrivelse af de nye regler og
baggrunden for dem. Desuden
folger et par gode staldfiduser
med. Ver med blandt de farste i
en forbedret Kklasse.

P& unionsbhestyrelsesmgdet d. 13/10 blev
det vedtaget at andre reglerne for Good-
Year klassen. Dette kan vi slippe afsted
med, fordi Good-Year, omend den flyves
i mange lande, ikke er nogen international
klasse. @nsket om at @ndre reglerne op-
stod, fordi klassen ganske enkelt er ved at
dg, og arsagerne hertil er flere:

Klassen lignede efterhdnden team-race
for meget, flere »ngdvendige« dele kan ik-
ke fremstilles uden drejebank, der flyves
meget hurtigt, hvorfor begyndere nemt kan
forarsage farlige situationer pga. manglen-
de rutine, og endelig er motorerne efterhén-
den ogsa blevet temmelig dyre og vanskeli-
ge at fa fat i.

Da Good-Year klassen i sin tid blev ind-
fart, blev de fleste hold dannet af combat-

af plastic
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Det er Kurt Pedersen der flyver med solbriller.

flyvere, og motorerne, der blev brugt, var
combatmotorer.

Ud fra devisen »back to square one« er
der derfor blevet vedtaget falgende tilfgjel-
ser til Good-Year reglerne:

1. Motor: samme regler som for diesel-
combat, dvs. ingen trykfgdning, Rossi,

konus 90

Nelson og hjemmelavede supermotorer
forbydes (se endvidere nedenfor).

2. Propel: Samme regler som for diesel-
combat, dvs. kgbt nylonpropel.

3. Desuden ma der ikke forefindes ventiler
i tankningssystemet, hvilket betyder, at
tryktankningsanlag er forbudt.

Kommentarer til
regeleendringerne

ad 1. Meningen er, at der skal flyves lang-
sommere. Det er derfor ngdvendigt at re-
spektere anden ireglerne. Det kan ikke nyt-
te, at du gar ud og keber en hurtig glede-
rgrsmotor og laver den om til diesel. Den
bliver bare forbudt i lgbet af kort tid, og s&
er de penge spildt. Det vil muligvis blive
ngdvendigt at lave en positivliste for moto-
rer, ligesom der er for modeller, og folgen-
de motorer kan i s& fald ventes at veere at
finde pa en sadan liste: Super Tigre, PAW,
MVVS, Webra og Oliver, altsd de mest an-
vendte motorer til dieselcombat.

ad 2. Det skal vaere nemt og billigt. Selvom
kul/glasfiberpropeller i et vist omfang kan
kgbes til team-race brug, ma de altsa ikke
bruges.



ad 3. Tilbage til tankflasken, der er ikke
noget i vejen for at optankningsrgret kan
vaere abent under flyvningen, s& ventiler
(og drejebaenk) er hermed ungdvendige.
Bemeark dog, at modellen skal vare forsy-
net med cut-off, da der flyves efter team-
race reglerne, hvor der forlanges, at man
skal kunne lande modellen inden 10 om-
gange efter padbud fra dommeren o'.eks.
ved diskvalifikation).

Gode rad ....

Jeg har selv flgjet Good-Year ' der. Gas-
sens indfgrelse i 1972 (?). Klassen fik en lidt
uheldig start, da de modeller brugte,
langtfra alle var lige velegnede. De bedre er
nu at finde pé positivlisten: Boo Ray. Bu-
ster, Ginny, Johnson Special, Mike Argan-
der Special, Miss San Bernadino, OI' Blue.
Shoestring og Lil” Quickie. Desuden er
Long Midget nevnt, men den er efter min
mening absolut ikke anbefalelsesveardig,
fordi den er lavvinget og derfor er svar at
bygge sterk nok i kroppen.

De sidste seks ar har min makker og jeg
flgjet med Lil” Quickie, og har bl.a. vundet
3 DM’er (ud af de 4 vi deltog i!). Den er ef-
ter min mening en virkelig god model, fordi
den har en for en Good-Year model ret stor
spendvidde. Det giver gode svaeveegenska-
ber, og s& har den en kort krop, det giver et
mindre inertimoment for haleplan og
-finne, og kroppen braekker derfor ikke s
nemt. Og nok sd vigtigt: Det der ikke er
der, vejer som bekendt ikke noget.

Den fas oven i kgbet fra unionens teg-
ningsservice!!!!

Hvad propeller angar, har vi prgvet me-
get forskelligt, men er altid vendt tilbage til
en Taipan 7x6” . — Den mé stadig bruges!

Optankningssystem er ogsa nemt at lave:
En konus i kroppen pd modellen med en
slange til et rgr i tanker.. :z en - : .-
tankflasken der passer — s& agende

re: lang tid
gerne).
Det er stad g tidadt at
Year - g-- rane mer net
mg a; .m kan lave

Nyheder om linestyret speed

Niels Lyhne-Hansen har samlet
nogle nyheder sammen fra den
store speed-verden, som nok kan
imponere en og anden — og
forhabentlig give lyst til selv at
prave.

Verdensmesterskaberne

Rygterne vil vide, at det ungarske speed-
hold genvandt verdensmesterskabet i F2A
(international speedklasse, red.) for hold.
De officielle resultater kendes ikke pa nu-
verende tidspunkt, men blev noget i ret-

ning af:

Sandor Szegedi ....cccoevvveieinriennn 280,3 km/t
Jozsef Molnar . 279,4 km/t
Jozsef M Ut 278,0km/t

P& de naste pladser kom Kina og ltalien.

Amerikanske mesterskaber

De amerikanske mesterskaber blev afviklet
d. 6.-8. august i Reno med et totalt delta-
gerantal p& over et tusind. Mesterskaberne
omfattede alle modelflyvningsklasser med
linestyret speed som den fjerdestarste klas-
se med 125 deltagere. Der blev konkurreret
i 8 speed-klasser. | det fglgende er der sam-
men med resultaterne angivet enkelte data
om piloten og hans model.

ViA-speed (0,8 cm3motor)
1. Dave Williams, 51 Aar,
(195,9 km/t).

Model: Egen konstruktion, Zitpicker,
vingespand 40,6 cm, 2 dm2balsavinge, ha-
leplan 0,9 cm2 33 cm lang krop bygget over
en Cox panne. Motor: .049 Zi:. Udsted-

121,73 mph.

\->p«d 15 motor, frit brendstof)

'irgarido Team, Freemont, Califor-
nien: 160,36 mph. (258,1 km/t). Motor:
Rosi: .15 ABC og Rossi lyddemper. Mo-
dellen blev flgjet med monoline. Ogsa her
var der 70ro nitro i brendstoffet.

Jesper Bobjerg er
beviset p&, at
Good- Year ikke
(kun) er de gamle
mands sport. Her
er han i sving med
at varme modellen
op til heatet.

B-speed
1 Wisniewski team, Bellflower, Califor-
nien: 187,24 mph. (301,4 km/t).

Holdet bestar af Bill og Rick Wisniewski.
Bedst kendt er vel Bill, der vandt sit farste
VM i FAI speed i 1964. Fgrste gang han
vandt et amerikansk mesterskab var for
naesten 30 ar siden i A speed. Modellen, der
blev brugt denne gang. var en »Pink Lady
B«. Motor: K&B .29 ABC. Propel:
7/2 x 11"

D-speed
1 Don Benesch, Gopaique, New York: 204
mph. (328,4 km/t).

Modellen »Silver Bullet« er lavet helt i
metal og forsynet med en OS .65 motor
med ABN cylinderset. Modellen flyves pa
monoline, og der er 80% nitro i brendstof-
fet.

Jet-speed
1. Chris Sackett, Burnaby, B.C.:
mph. (301,1 km/t).

Chris Sackett deltog i fire klasser ved dis-
se mesterskaber og opnéede bl.a. en an-
denplads i B-speed. Foruden at vare en
serdeles aktiv udgver er Chris Sackett an-
svarlig for oprettelsen af NASS (North
American Speed Society). Han skriver, re-
digerer og udsender sammenslutningens
medlemsblad, Speed Times, der er pé ca. 25
sider, 6 gange om aret. Han laver tegninger
og byggesat, og vil man snakke speed, er
NASS, HOT LINE (604) 299-4500, 291-
9006 aben degnet rundt.

187,02

Formula 40 speed
Biii og Rick Waisniewski: 152,35 mph
M dei Pink Lady 40«. Motor: K&B40
ABC. | denne klasse skal modellen vare
forsynet med understel.

FAI speed

1 Bob Spaker, Santa Ana, Californien:
158,54 mph. (255,2 km/t). Sidewinder mo-
del med cylinderen indad. Motor: Rossi .15
ABC.

ViA Proto
1. Warren Kurth, Davenport, lowa: 95,10
mph. (151.5 km/t).

Modellen er forsynet med en Cox Tee
Dee .049, hvor en af skvllekanalerne er
freset 0,13 mm hgjere op end de gvrige.
Tanken er pd 10 cm?, og der keres med
krumtaptryk. Propel: 42 x 5”. O

Interesserede kan bestille neevnte speedblad
hos:
North American Speed Society
Chris Sachett, Box 82294
North Burnaby, B. C. Canada
V5C5P7



Modelflyve Nyt afpraver 2 RC-begyndermodeller

Robbe Charter

Modelflyve Nyt har modtaget et byggeset
fra den tyske fabrik Robbe af begyndermo-
dellen Charter.

Bygning af Charter’en

Ved gennemgang af materialelisten viste det
sig, at alt var tilstede i de specificerede
mangder.

Néar delene, inden bygningen begyndes,
sorteres i vingetilbehgr, haleplantilbehgr
osv., og hvis man ellers tenker sig lidt om.
er der rigeligt af alt. Lidt kritik: Et par lister
var rigeligt skeve, men det rettede sig og
voldte ingen kvaler. Balsafineren var a:
varierende tethed — n&, men det er o er
0gsa et lavprisbyggesat.

Les byggevejledningen grundig: .gen-
nem — flere gangel — Derved bliver man
kendt med konstruktionen og delene. Brug
et godt, lige byggebraedt og brug tegninger-
ne, dekket af tyndt plastikfolie, som byg-
geunderlag.

Byggevejledningen er sd gennemarbejdet
og god, at hvis man fglger den punkt for
punkt, har man en faerdig Robbe Charter
stdende foran sig, ndr man nar til sidste
punkt. Den er virkelig god og grundig og
dermed meget begyndervenlig.

Der er ingen sa&rlige vanskeligheder eller
fiduser at omtale ved dette arbejde. Der
blev anvendt Cascol trelim til det allerme-
ste — eventuelt Araldit Rapid til serligt ud-
satte dele, som f.eks. understel.

Igen lidt kritik: Jeg ville hellere have
planprofilerne trykt pa (tegnet) end stand-
set ud, som de er nu. Udstansningen er sim-
pelthen s& dérlig, at jeg hellere havde savet
profilerne ud end presset dem ud. Men nu
var det jo en prgve. Sa de blev altsd presset
ud! At sigte hen over vingens overkant var
som at se ud over Mols Bjerge — bare ikke
sd kent! Det var nermest kassabelt.

N4, lidt opretning her og strimmel balsa
pé der, rettede da pé det.

Men det var da ogsé det eneste negative,
og det kan man da selv tage hgjde for ved
omhyggeligt at skare eller save profilerne
ud. Omridsene er jo klare nok pa den ene
side.

I smétingsafdelingen skiftede jeg plast-
treeksteengerne ud med stdlstenger, fordi
plastikstengerne ifglge lokale kloge hove-
der har det med at samle olie og tilsidst g&
temmelig stramt. Og det er som bekendt
stremforbrugende.

Haleplanet er fastsiddende og blev &n-
dret til Igstsiddende haleplan, fastgjort med
elastikker. Det var de samme kloge hove-
der, der anbefalede det — og de fik senere
ret!!!

Vinduerne — jeg gad da vide, hvor man-
ge vinduer, der i lengden holder tet? Mine
gjorde det i hvert tilfelde ikke, og er olien
farst treengt igennem, er det sveert at rade
bod pa. Er der mon ikke lidt salgsgas i de
vinduer?
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Jergen Nissen med Robbe Charter.

Hangsler i ror: Heft dem med en lille
gennemgdende stift — tveaers igennem den
indlimede del af ha&ngslet — sé falder de da
ikke af af den grund!

Neasehjulet blev monteret fast — det var
de kloge hoveder igen! — lgvrigt er det et
dejligt, robust understel, der holder til lidt
af hvert.

Flyvning

Udstyret med en OS 25 FSR leverede Char-
ter’en en perfekt prgveflyvning. Den levede
op til beskrivelsen af sine gode egenskaber,
jevnfer omtalen i byggevejledningen — sa
les den. Det passer!

I daglig brug har Charter’en vel efterhé&n-
den gennemfgrt ca. 70 flyvninger, heraf
halvdelen med mig ved pinden ved start og
landing. At en hgjspandingsledning Klip-
pede en ende af venstre plantip, kan Char-
teren ikke gagre for! Men at resten holdt til
turen samt til alle mine nybegynderstarter
og -landinger, viser at den er robust.

Den er et godt bekendtskab, som man
roligt kan anbefale til enhver, der gnsker at
lzere at bygge og flyve — og sdmand osse,
nar man er kommet et godt stykke videre!

Tekniske specifikationer:
Speandvidde: 150 cm

Laengde: 120 cm

Samlet areal: 42,3 dm2

Heraf haleplansareal: 8,8 dm2
Profil: 15% tykt med flad underside
Flyveveegt: ca. 1,9 kg

Anbefalet motor: 3,5-5,0 cm’
Understel med drejeligt naesehjul

Bygning og flyvning af praveeksemplaret er
foretaget af:

Jorgen Nissen

Falkevej 15, 6000 Kolding

TIf. 05-52 69 28

Graupner Taxi Il

Modelflyve Nyt har faet stillet et byggesat
til en Graupner Taxi Il begyndermodel til
radighed af Ib Andersen Hobby ApS.

Bygning af Taxi Il

Ved modtagelsen af byggesettet blev dette
gennemgdet, og her viste det sig, at alt var
til stede i de rigtige mangder, samt at kvali-
teten af byggesattet var meget fint. Alle li-
ster var snorlige, balsapladerne var fint ens-
artede. Inden bygningen pabegyndes, sorte-
res delene i krop, vinge og haleplan.

Né&r dette er gjort, kommer man nok til
det varste, nemlig byggevejledningen, der
er skrevet pa tysk og derfor nok kan volde
problemer for en ikke sprogkyndig nybe-
gynder. Med en del tAlmodighed lader dette
sig dog ggre. Som supplement til teksten er
der en meget fin billedserie af byggeforlg-
bet, som sammenholdt med teksten giver en
ganske god beskrivelse af byggearbejdet.

Hvis man ggr lidt ud af denne indledende
fase, er der nasten garanti for, at man far
en velflyvende Taxi Il.

Opbygning

Kroppen er opbygget i abachikrydsfiner
med undtagelse af frontrude, tankdeaksel
og motorcowl, der er formstgbt i ABS-
plast.

Vinge og haleplan er opbygget i balsa.
Fglger man byggevejledningen slavisk,
skulle der ikke vare problemer i opbygnin-
gen af vinge og krop.

Lidt kritik

Motorspantet, som ogsé holder nasehjulet,
er i byggesettet udfart i abachikrydsfiner,
hvilket ved en lidt hérd landing viste sig ik-
ke at kunne holde. | stedet lavede vi et mo-
torspant i birkefiner med samme mal og di-



Modelflyve Nyt
afpraver
RC-motormodeller

Vi har igennem et par ar
med jeevne mellemrum bragt
afprgvninger af RC-svaeve-
modeller ogfritflyvnings-
modeller.

Disse afprevninger har vi
faet megen rosfor, og
mange leesere har spurgt,
hvorfor vi ikke ogsa
afprgvede RC-motor-
modeller.

Det har vi derfor ogsa gjort.
Pa disse sider kan man leese
farste test af to RC-motor-
modeller - begge beregnet
til begyndere. De to
afpregvninger er foretaget af
ret uerfarne modelflyvere,
der har arbejdet under
overvagning af Falcon-
klubbens mere erfarne
medlemmer.

Vi takker prgvebyggerne og
importgrerne for henholdsvis
arbejdsindsatsen ogfor de
gratis byggeset. Og vi haber
at kunne bringe flere
afprgvninger i kommende
numre af bladet. Red.

mensioner som det originale. Dette ga. der.
forngdne styrke til at neseiyZe: r _ helder
til de forste ikke for gode landinger.

Bekladning

Kroppen blev bekledt med japanpapir (det
fulgte med byggesattet) samt malet (tyndt
lag). Vingen og halefladerne blev beklaedt
med solarfilm eller tilsvarende.

Radio- og motorindbygning
Anvendes der Graupner servoer, er indbyg-
ningen meget nem, da servorammen i tre
er med i byggesattet. Fglg byggevejlednin-
gen med hensyn til tidspunktet for indbyg-
ning af trekstenger og servoholder. De
vedlagte plastiklink valgte vi at udskifte
med metallink samt paloddede gevindstyk-
ker, pga. starre styrke og bedre holdbar-
hed.

Som motor valgte vi en OS 25 FSR. Fgl-
ges byggevejledningen ngje, vil indbygnin-
gen heller ikke volde problemer.

Pragveflyvning

Hgjde- og sideror blev justeret sadan, at de
stod neutralt. Husk at kontrollere tyngde-
punktets placering som vist pa tegningen.

Taxi’en holdes her af Steen Lervad.

I luften var der meget lidt, der skulle
trimmes, for Taxi’en flgj perfekt bade ved
lav og hgj hastighed. Ved stor hastighed

:ig: kommer pé ret kurs igen af sig selv.
Taxi 1l mé absolut betegnes som et ideelt
begynderfly. O

Tekniske specifikationer:
Spandvidde: 150 cm

Laengde: 103 cm

Vingeareal: 30,4 dm3
Haleplansareal: 8,0 dm3

Profil: Flad underside

Flyvevagt: ca. 1.700 gram
Anbefalet motorstarrelse: 3,2-4,0 cm

Taxi Il er prevebygget og -flgjet af:
Arne Lervad
Sgndervangsvej 10, Askov, 6600 Vejen

Dansk vejledning til Taxi Il

Arne Lervad har sat sig s& grundigt ind i
byggevejledningen til Taxi Il, at han syntes,
han lige sd godt kunne skrive det hele ned,
nar arbejdet nu var gjort. Derfor foreligger
der nu en dansk vejledning til Taxi II, som
kan rekvireres fra Modelflyve Nyt. Send en
frankeret svarkuvert (porto kr. 3,70) — s&
sender vi den danske vejledning i kopi.

Min gnskeseddel
JULEN 1984

5's'S'erjeg mig:

Power Panel de luxe.....kr. 380,00
Power Panel standard .. kr. 250,00

NYT NYT NYT

Glasfibervaev. 160 g/m!. sildebens-
veevet. pfimet for epoxy.

Z Pr.meter.....cccoovunnnn. kr. 60,00
| Pr.5meter.....ueuee. kr. 55,00

Anvendes af forsvaret og NFK.

[ ) kr. 56.00
Z Af ace' tii sender og
modtager............... kr. 124,00
_Kontaktur, 60 min......... kr. 100,00
Z 12 volt akku til start-
kassénp&6Ah............. kr. 286,00
O Ladertil samme............ kr. 183,00
O Listeskeerer.....cccooveiviievieininnnn, kr.36,00
O Skalpel med5blade.....kr. 45,50
C Balsahgvl m.5blade .... kr. 36,75
O Super EPOXY...ccccveeeiveererinenen. kr.60,00
O Cyanolit, 20 gram ....... kr. 41,50
O Cyanolit, 3gram........... kr. 15,00
0O Startmotor op til
I5CM3 . kr.335,00
O
C

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s&
Iring efter gratis kopi til opslagstav-
en.

Vi gnsker vores kunder en gleedelig
jul samt et godt nytar.

JS teknik
Uglevang 52, 1., 3450 Alleragd

02-27 55 51
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Knarren - svensk P-30 model
til brug pa byggekurser

Det svenske firma »Modeli
Produkter« laver en lang rekke
fine fritflyvningsbyggeset, hvoraf
de fleste forhandles i Danmark af
Transmerc. Modelflyve Nyt har
faet stillet et eksemplar af hver af
Transmerc’s modeller til radighed
for afprgvning. Vi har tidligere
skrevet om wakefieldmodellen
»Tilka«, og i dette nummer
forteller Erik Knudsen om
erfaringerne med yderligere to
modeller.

Modellen er et svensk forsgg pa at lave en
begyndergummimotormodel, som er let at
bygge og flyve samt sterk nok til at holde
til de pavirkninger, som en begyndermodel
er udsat for. Den opfylder P-30 reglerne og
kan altsd anvendes her i landet ved vore P-
30 konkurrencer.

Uddannelseslederen i det svenske mo-
delflyveforbund, C. G. Sundstedt, har kon-
strueret Knarren til brug ved forbundets
byggekurser, og det er tydeligt, at han ved,
hvad det drejer sig om. Byggesattet er
fremstillet af »Modeli Produkter«, og det
er i den szdvanlige kvalitet med udsggte
materialer og god ngjagtighed. Udstansnin-
gen af profilerne kunne dog vare bedre —
form og hak til listerne er ikke helt ens. Alt
ngdvendigt materiale medfglger — bl.a.
propel, lejer og motorgummi. En god teg-
ning i fuld sterrelse og en detaljeret vejled-
ning er selvfglgelig ogsad med.

Byggearbejdet

Planet er let at bygge — det er sterkt med
to hovedbjalker, en 4x4 mm forkant (del-
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vis formet) og en 3x 12 mm bagkant. Sam-
lingen af midterplan og gre kan drille lidt
— falges vejledningen, bliver der dog ingen
starre problemer. Haleplanet gar ogs let.

for lange og ved uensartede hak ::i b;sker-
ne. De skal samles i et bundt og pudses ens.
og den overskydende leengde skeres af pro-
filets bageste del — sa passer den med bag-
kantens tykkelse.

Kroppen er en 1,5 mm balsakasse, hvor
siderne er ferdigformede. Den er meget
sterk, iser hvis man falger vejledningen og
beklaeder og doper den indvendige del af
kropspladerne i den del af kroppen, hvor
motoren ligger. Gummismgrelsen opsuges
ellers let af det porgse balsa, som svakkes
og bliver tungere.

Kroppens underside er helt lige — dvs.
den kan under bygningen fastnes pa byg-
gebraedtet og derved sikre, at kroppen bli-
ver lige. Vejledningen gar omhyggeligt rede
for bygningen — man kan yderligere bruge
lgse rektangulere spanter, mens bund og
sider sammenlimes. Dette sikrer, at krop-
pens tvarsnit bliver rektangulert. Disse
spanter fjernes sd, inden oversiden pélimes.
Forsterkningerne ved motorholdepind
(brug helst et aluminiumsrgr, sa du kan an-
bringe modellen i stativ under optraek) og
kropsnese mé limes omhyggeligt, da de
skal holde til meget.

Naseklodsen skal passe meget fint i
kroppen, s& den ikke kan andre stilling un-
der flyvning, og den skal helst kunne fast-
gores med elastikker, s& den ikke falder ud
under flyvningen. Kroppen bekledes ud-
vendigt med papir og dopes et par gange
med tynd zaponlak eller Lite Coat — ikke
kraftigt strammende dope, da det let giver
ugnskede vridninger.

Knarren visesfrem afBo Kristensen, der dog
ikke har bygget modellen. Prgvebygger var
nemlig Keld Andersen.

Montering og afbalancering af modellen
beskrives grundigt — falges vejledningen,
er det vanskeligt at gare noget forkert.

Flyvning med Knarren

Modellen er beregnet til at flyve hgjrekur-
ver i stiget og glide i venstrekurver — et
meget sikkert trim for begyndere. Vingen
kan ikke flyttes, s afbalancering foregar
med bly i naese eller bagkrop. Tyngdepunk-
tet skal ligge pracis som pé tegningen —
hellere en lidt tungere model end et fejlpla-
ceret tyngdepunkt. P& en gummimotormo-
del er tyngdepunktets placering helt afge-
rende for modellens stige- og glideegenska-
ber.

Modellen er meget let at trimme, hvis
man gér langsomt frem med at gge antallet
af omdrejninger og ellers falger vejlednin-
gen. Pas pd halefinnen — den kan blive
skaev, da den bageste del haenger ind over
haleplanet for at virke som stop for ter-
mikbremsen.

Pas pa vagten, nar du bygger modellen.
En P-30 models stigehgjde er meget afhan-
gig af vegten — de danske regler siger
mindst 40 g model og hgjst 10 g motorgum-
mi. | de byggeset, jeg har haft i henderne,
har balsaet ".@ret sd velvalgt, at man med
forsigtig brug af lim og lak kan holde sig
mellem 45 og 50 gram. Det er rimeligt.

Motoren kan bestd af enten 8 strenge
1x 3 mm, 6 strenge 1x 4,5 mm eller — som
i byggesattet — 4 strenge 1x6 mm. Man
skal vaere opmarksom pé, at motorgummi,
der har ligget l&enge i et byggesat, kan vere
skadet, sd det mangler treekkraft eller ikke
kan tage sd mange omdrejninger. Sa du bar
nok prgve med frisk motorgummi, hvis du
vil have gode flyvninger (det kan kgbes hos
Fritflyvnings-unionens Tekniske Afdeling,
c/o Jgrgen Korgaard, Ahornweg 5, D-2397
Ellund-Handewitt, Vesttyskland).

Vurdering

Konklusionen af testen mé& veare, at Sund-
stedt har Igst sin opgave pa en sardeles god
made. Modellen er sterk uden at vere for
tung, har god holdbarhed og et tiltalende
udseende med en lille kabine, sa den ligner
et rigtigt fly — en vasentlig ting for mange
begyndere. Den er let at fa gode flyvninger
med og tager nemt A-diplom.

Ifglge ®sken kan den anbefales til alle
over 10 &r — men den 10-drige skal i alt fald
have lidt instruktion og hjelp, selvom der
nasten ingen vanskelige detaljer er.

Den, der forinden har bygget en papirbe-
kledt Al-model, vil veere i stand til at byg-
ge den nasten selvstendigt ved hjelp af
vejledningen — hvis vedkommende kan
svensk. Den gode vejledning fortjener fak-
tisk at blive oversat til dansk — pé et kur-
sushold vil det lette tingene for bade elever
og instruktgr. Den er med sin helbalsakrop
lettere at bygge end en model med helt liste-



opbygget krop. Denne er til gengeld lettere
at holde nede i veegt.

| danske P-30 konkurrencer vil en let,
velbygget og veltrimmet Knarren udmaer-
ket kunne klare sig. At modellen er virkelig
gennemprgvet, ses af, at den i en del &r har
veret brugt som det svenske modelflyve-
forbunds kursusmodel.

Altsd, tak til Sundstedt for er. .irkelig
god kursusmodel.

Transmerc forhandler modellen il en
pris af 76,- kr. — hvad den ogsa er verd.

Larkan - en god
nybegyndermodel

En begyndermodel med hdbalsavinger er
en nzrliggende idé. Bade Graupners »Pen-
ny« og Truedssons »Suliemar. er variatio-
ner over dette tema.

Den korte byggetid — bekledning med
papir tager tid og kan vare vanskeligt for
begyndere — er en igjnefaldende fordel.
Men materialerne skal vaere gode — balsa,
som samtidig er b&de let og sterkt. Ellers
kan svage eller tunge vinger blive resultatet.

Det svenske firma »Modeil Produkter« i
Hérnosand producerer Larken — en model
med ca. 100 cm spendvidde, barefladerne
i helbalsa og kroppen i fyr og krydsfiner.

Den er konstrueret af K. A. Ericsson og vir-
ker velgennemteankt i alle detaljer.

Materialer og bygning

Byggesettets materialer er udsggte og vel-
valgte til deres formél. Forarbejdningen er
god, og der kreves meget lidt tilpasning.
Modellen bliver rimelig let og er saerdeles
sterk.

Opbygningen af vingen er efter Jedelsky-
princippet — her 2 mm balsaplade med en
2x10 mm fyrreliste som forkant. Denne
palimes efter at vingepladerne er dopet og
pudset (brug zaponlak eller LiteCoat — do-
pen mé ikke treekke for meget). Derefter li-
mes pladerne over kraftige 3 mm profiler,
der giver krumningen til profilet. Samlin-
gen af vingehalvdelene er lidt vanskelig —
lidt hjelp er nok pakraevet her, hvis det er
en nybegynder, der bygger. Over samlingen
limes til sidst en 2 mm balsaplade, sd den
bliver bade sterk og pan at se pa.

Ifalge teksten pa @sken kan den bygges
af alle over 7 ar .... Med lidt hjelp gar det
nok, men da tegningen ikke er i fuld stor-
relse, og kun med de rette méal skrevet pa,
skal man helt sikkert hjelpe med at f op-
mearket ribbernes placering p& vingen —
det kan en syv-arig ikke Kklare selv.

Vingen er rimelig let og sterk, idet den
kraftige fyrreforkant giver styrke bade ved
en héard hgjstart og ved landinger mod

Larkan

holdes af
4 Bo
Kristen-
sen, som i
dette
tilfeelde

hegnspele, treeer, mure og andre ting, der
har forkearlighed for at anbringe sig i lan-
dingsomradet.

Haleplanet er en plade 2 mm quarter-
grain balsa med 2 stk. 2x 2 mm lister pa
tvaers som forsterkning — og sé er det ha-
leplan fardigt. Enkelt og udmearket, hvis
balsapladen — som her — ikke er skeav.
Jeg vil foresld, at man pa for- og bagkant li-
mer en strimmel 1 mm krydsfiner midtp4,
hvor elastikkerne rgrer, da de ellers vil gna-
ve sig ind i det lette balsa.

Halefinnen med fast trimror limes pé si-
den af den tilspidsede fyrreliste, der funge-
rer som bagkrop. Det faste trimror kan for-
holdsvis let erstattes af en kurveklap, hvis
man gnsker dette. Forkroppen er en plade 3
mm krydsfiner, hvori hgjstartskrogen er
udsavet. Trimmeballast fastggres med en
bolt tveers gennem forkroppen, s& man
kan @ndre tyngdepunktsplaceringen ved at
spende metalplader pd i ngdvendigt antal
ved afbalanceringen. Disse ting medfalger
naturligvis.

Bygge- og trimmevejledningen er god,
hvis man forstar svensk — men for en syvé-
rig var instruktive tegninger af bygningens
faser nok bedre. Oversattelse til dansk ville
hjelpe, s& byggeren selv kan lase sig frem
til gangen i byggeriet (ndr han/hun har laert
at lese). Ved et byggekursus med mange
elever er det af vaesentlig betydning for in-
struktgren. Hvis han kan svensk og kan
forklare sine elever tingene, sd kan den 7-
arige godt vaere med. At tegningen ikke er i
fuld starrelse, kan ogsa give problemer for
den helt unge bygger.

Flyvning med Larken

Flyvningen volder ingen stgrre problemer,
hvis man bar tyngdepunktet pé rette sted, og

ia'.zi- vejledningen. Prgvemodellen
«ar le: a: indstille til en rimelig lige hgjstart
med en efterfglgende stor glidekurve. Kur-
veklap kan dog anbefales i stedet for fast
ror. En velbygget og veltrimmet Larken vil
forholdsvis nemt kunne flyve A-diplomti-
der over 1 minut.

Konklusion

Larken er en virkelig god nybegyndermo-
del, der kan bygges af 7-&rige, hvis de far en
del hjelp. P& byggekurser vil man vare
godt tjent med den korte byggetid, og med
®ldre elever vil bygningen ikke kreve me-
gen instruktion. Skal man hurtigt have no-
get at flyve med, er den god, men man skal
ikke regne med, at den kan klare sig flyve-
massigt i konkurrence med de gengse Al-
begyndermodeller med papirbekledte vin-
ger. Men en holdkonkurrence, hvor alle an-
vender Larken, kan man sikkert f& noget
ud af, og til ren forngjelsesflyvning er den
meget velegnet.

Er man selv modelflyver og har poder,
der gerne vil have noget at flyve med sam-
men med mor/far — ja, s kan man starte
tidligt med denne model, da hj&lpen jo
nok er naer ved handen.

Byggesattet fis hos Transmerc og koster
ca. 60,-kr., hvilket er rimeligt. O
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Et underligt folkefeerd

Betragtninger om modelflyvere i almindelighed
og skalamodelflyvning i serdeleshed

Hugo Dueholm, der er formand
for RC-unionens styringsgruppe
for skalamodeller, har gjort sig
nogle tanker om modelflyve-
interessen gennem tiderne.
Indleegget bliver indledningen til
en — forhabentlig — lang rekke
skala-artikler her i bladet.

Er man modelflyver, er man fra smétosset
til skrupravende gal — i hvert fald hvis man
er voksen modelflyver. Denne opfattelse af
os, vil jeg haevde, er den absolut fremher-
skende i det omrade, hvor jeg lever min
daglige tilvaerelse.

Det sker dog, at »normale« mennesker
drister sig til at spgrge os abnorme om,
hvad modelflyvning er. Jeg plejer at svare,
at modelflyvning er den ®ldste form for
flyvning, som overhovedet kendes. Denne
pastand kan anskues fra flere vinkler. Hvis
man velger at betragte drager som model-
ler, er pastanden uomtvistelig rigtig, idet
leg med drager er kendt flere tusinde &r til-
bage i de asiatiske kulturer. Er drager
lertid ikke modeller, vil jeg havde, at ir.in
pastand stadig har en chance for at vere
rigtig, idet jeg er sikker p&, at full-scale-
flyvningens pionerer har benyttet sig af mo-
deller i udstrakt grad, inden de selv har be-
givet sig ud pé rejser i lufthavet. P4 et andet
led begynder modelflyvningen ogsé tidligt.
Mon nogen kender en dreng, som ikke pa
et tidligt tidspunkt har dyrket modelflyv-
ning? Nappe. Materialerne er oftest papir,
men jeg tror ogsé, at de allerfleste drenge
pé et eller andet tidspunkt har veret i be-
siddelse af modeller, der var udfardiget af
tre. Markeligt nok er det mit indtryk, at vi
her befinder os p& et omrade, hvor ligestil-
lingstendensen ligesom ikke rigtig er slaet
igennem. De fleste drenge ophgrer da ogsa
efter nogle &r med at modelflyve, men nog-
le T4 stakler far ikke holdt op.

Samtidig med at den w»store« flyvning
voksede frem ca. fra &rhundredets begyn-
delse, fortsatte den aldste af vore model-
flyvegrene ufortrgdent sit virke — nemlig
fritflyvningen, som er blevet dyrket intenst
her i landet. Dens udgvere har gennem det
sidste halve &rhundrede formaet at havde
sig imponerende i international sammen-
hang. Efter 2. verdenskrig fremkom imid-
lertid ganske smd forbraendingsmotorer,
som muliggjorde, at den linestyrede mo-
delflyvning kunne tage sin begyndelse. Det
var et tilbud, som modelflyvere lynhurtigt
udnyttede.

For 15-20 ar siden muliggjorde den tekni-
ske udvikling, at en ny og spendende form
for modelflyvning, nemlig den radiokon-
trollerede, kunne tage sin begyndelse. Fra
RC-flyvningens farste, spade start har jeg
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Modelflyveren
— som hans nabo ser ham ....

Modelflyveren
—som han ser sig selv ....

leest og hart, at de farste skridt var sma og
brydsomme, selv om det benyttede radio-
grej var betydeligt i sdvel omfang som
vaegt. Efterhdnden som tiden gik, svandt
apparaturet ganske betydeligt ind, men i
takt hermed voksede dets anvendelsesmu-
ligheder: Antallet af kanaler ggedes, og
vanskeligt administrerbare trykknapsyste-
mer aflgstes af trinlgse styringsmuligheder
pé rigtige »pinde«. | samme periode var an-
leggenes palidelighed vearet inde i en uaf-
brudt @ndring i positiv retning.

I dag er RC-flyvningen delt op ien rekke
undergrupper, hvis opdeling vel nok er ble-
vet mere distinkte i lgbet af de 15 &r, Re-
unionen har eksisteret. Opdelingen synes at
vare sket ganske harmonisk og uden starre
rivalisering de forskellige grupper imellem.
| det fglgende vil jeg udelukkende beskaf-
tige mig med den gren af RC-sporten, som
kaldes skalaflyvning.

Det ma vere rigtigt at begynde med defi-
nitionen pé en skalamodel: En skalamodel
skal vare en gengivelse (kopi) af et »tunge-
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Modelflyveren
—som hobbyhandleren ser ham .

re end bemandet fly. der har flgjet.

Materialerne, der anvendes til bygning af
skalamodeller, er oftesi de traditionelle:
Lette tresorter, lim af forskellig slags, silke
og dope. Det er virkelig imponerende at se,
hvilke resultater der af kreative mennesker
kan opnés ud fra disse forholdsvis simple
materialer. Radiogrejets udvikling kommer
naturligvis skalaflyverne til gode, idet et-
hvert RC-anlzg i dag er sa righoldigt udsty-
ret med kanaler, at en mangfoldighed af
funktioner pd modellen kan betjenes: Op-
trekkeligt understel, flaps, nedkastning af
genstande o.m.a.

Skalapiloten selv, hvordan er han? Han
er individualist. Det viser sig derved, at det
ofte er en forholdsvis snaver periode inden
for flyvningens historie, som den enkelte
beskaftiger sig dybtgéende med, f.eks. er
perioderne omkring de to verdenskrige po-
pulere at portrettere ved hjelp af skala-
modeller. Andre gnsker at beskeftige sig
med trafikfly fra bestemte perioder, atter
andre har helt specielle felter.

En anden igjnefaldende egenskab hos
skalapiloten er hans store mod. Nar en far-
digbygget skalamodel skal ud pa sin jom-
fruflyvning, er det, som om man kan se pi-
lotens nerveender gennembryde hans hud,
men jeg har aldrig oplevet, at et nybyggeri
ikke er blevet forsggt flgjet. Ved at betragte
en skalamodel kan man se, at piloten har
endnu en egenskab: Han er en kreativ
kunstner. Han har blik for den perfekte
formgivning af sin model i forhold til for-
billedet, og han er ligeledes en koloristisk



Modelflyveren
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Modelflyveren
—som hans kone ser ham

kunstner....... 1 de
ser er udfolde: fra ham s.at
bragt de helt ngjagtige far.erra r:c;_er
Jeg vil havde, at si -gsa er er.
habil historiker, og de: er ; aer ege_st.ar.
jeg mener, han har
sion. Tiden vil uundgdelig: karme aa -;re
gamle, smukke museurr.sf .
luftdygtige. Det vil til der ::a i-; af - are:
stor betydning at have er .e — _iere:
gruppe af skalapiloter, som uden for mu-
seernes mure vilog kand e r N
storiske flytyper pd realistis-. . 5

P& et punkt mé det desvarre er- er aes -
skalapiloter — pd fa undtagelser reer —
der af en alvorlig brist: De er -@ra;..- a
skrivende. Jeg selv er desvarre ikle . - ara
til at yde et byggeri, som vil kunne irr.gere-
re andre end mig selv, hvorfor jeg heller re-
ke vil kunne skrive fengslende artikler err
min produktion. Det er imidlertid sty-
ringsgruppens agt i de fglgende numre af
Modelflyve Nyt at sgge at fa eliten bland:
vore skalapiloter til at udtrykke sig i bladet,
og linierne her er tenkt som en forhéb-
ningsfuld indledning til en rekke interes-
sante artikler om skalaflyvning.

Tegn abonnement
pa Modelflyve Nyt!

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at fa Modelflyve Nyt med posten
hveranden maned i hele 1985 — tegn abonnement! Abonnement for de 6
numre, der kommer i 1985, koster kr. 90,-. Bestil ved at udfylde og
indsende nedenstaende kupon.

OBS: Benyt ikke kuponen tilfornyelse af abonnement! Lesere, der
allerede har abonnement, far automatisk tilsendt et girokort i december
maned til fornyelse af abonnementet.

Vi har mange blade pa lager

Vi har ikke flere Modelflyve Nyt nr. 2/83, og har dermed ogsa indstillet
vort tilbud pa argang 82 og 83 samlet med et gratis samlebind.

Men vi kan stadig tiloyde en reekke af de gamle blade. Argang 1982
har vi stadig komplet — den seelger vi til kr. 70,- inch porto. Argang
1983 har vi kun de fem af numrene, dem szlger vi til gengeeld billigt
samlet, kun kr. 62,- inch porto.

Skulle nogen veere interesseret i argang 1982 og 83 (uden nr. 2/83)
samlet, selger vi disse 11 blade for kr. 125,- inch porto.

Enkeltnumre kan krydses af pa skemaet til hgjre pa bestillings-
kuponen.

Paspa de gamle numre
- foraer dem et samlebind!

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan
let tages ud igen. hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er a et roeget kraftigt plastbetrukket karton. Pa

de: z: : age: e de: yki Medeif.yve Nyt .De leseres i lem
erar.er— sk a: krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
ar -. -m?- . - = 'l. opr.>k ind. porto.

Hns du Hcke ril klippe i bladet, s& skriv din bestilling i el brev eller pa et postkort!

Henri«! bestiller jeg:

Z Abonnement for hele 1985 Felgende enkeltnumre (sa&t kryds):

% blade), pris kr. 90,- N | N2 N3 Nri N5 N6
I Argang 1984, 6 blade, pris 82,- kr. iggg o B o E o3
Z .Argang 1983, 5 blade, 2/83 mangler, 1984: E ; E o E E
pris 62,- kr. '

Bladene fra 1982 koster 12,- kr. pr. stk.
Bladene fra 1983 koster 13,50 kr. pr. stk.
Bladene fra 1984 koster 14,50 kr. pr. stk.
Alle priser er inch porto.

Argang 1982, 6 blade, pris 70,- kr.

Tilbud: Argang 1982 og 1983
:ait 11 blade), pris 125,- kr.

Z stk. samlebind & kr. 32,00
i fan erne:
Zbld Zred Ogul Ogren O sglv

Adresse:

Postnr./by:



Skalamodel af
skoleglideren SG 38

I sidste nummer af Modelflyve Nyt s jeg,
at man nu kan fa et byggeset til en SG 38
(Topp Modelle, forhandles af Transmerc
— red.). | mit hobbyrum hanger nu en
ferdigbygget skalamodel af denne type.
Jeg har gennem de sidste tre &r arbejdet pé
dette projekt, og det har veret en virkelig
spendende opgave. Searlig spandende,
fordi jeg som dreng oplevede, hvordan den
lokale svaeveflyveklub brugte dette plan til
oplering af nye piloter (Havdrup Svave-
flyveklub).

Min model er bygget i skala 1:4, dog med
&ndring af vingeprofilet, hvor jeg har be-
nyttet Eppler nr. 392. Modellen har en
spandvidde p& 260 cm med en vingekorde
pa 40 cm.

Netop som jeg var faerdig med at bygge
modellen, modtog jeg fra en klubkammerat

et nummer af det tyske Flug und Modeil
Technik. Her var der en beskrivelse og teg-
ning til en SG 38. Denne tegning ma dog
betegnes som ikke skalarigtig, men den in-
deholder mange gode detalj-konstruktio-
ner. (Det er Flug und Modeil Technik 9-
10/83).

SG 38 er en skoleglider fra 1938. At et
svaeveplan kaldtes en glider, hentyder til et
meget lavt glidetal (ca. 10). Disse skolegli-
dere, hvoraf SG 38 var den bedst kendte
her i landet, havde et meget lille sideforhold
(lille spendvidde og stor vingekorde). Nar
SG 38 blev den mest brugte, skyldtes det
sikkert, at der i den var samlet mange ars
erfaringer. Her havde man faet et virkelig
stabilt plan, som egnede sig fortrinligt til
oplering af nye piloter.

Selve skolingen var bygget op efter trin-
for-trin metoden, hvilket var ngdvendigt,
da eleven altid var alene uden nogen in-
struktgr til at gribe pinden, hvis det hele
pludselig gik pa tveers. De farste »starter«
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bestod i gvelser i at holde vingerne vandret-
te ved hjelp af balanceklapperne, mens
flyet stod stille pa jorden med nasen mod
vinden. Nar eleven var sikker i dette, gento-
ges samme gvelse, mens flyet blev trukket
hen af pladsen. Neste trin i uddannelsen
foregik i luften, men kun i 1 meters hgjde.
Flyet blev trukket af en bil med en kort wire
koblet i flyets naese. Instruktgren sad bag i
bilen og signalerede med flag til piloten.
Efter disse starter kunne piloten fa lov til
at stige lidt hgjere og udlgse wiren og derpa
glide lige frem og lande. Denne »ligeudflyv-
ning« udbyggedes gradvist med smd sving
til hgjre og venstre, men der skulle stadig
landes lige frem. Nér farst svingteknikken
og landingen var helt i orden og sikker, fik
piloten lov til at ga helt til tops og foretage
en landingsrunde og lande pé& pladsen. P&
grund af det lave glidetal kunne piloten ik-
ke n& meget mere pa en hgjstart.
Skoleglideren kunne naturligvis o0gsa
bruges pé skranten, og her kunne den med
god vind holde sig i luften i timevis. Over-
gangen fra den dbne skoleglider til det rigti-
ge svaeveplan kunne ske pd den made, at
man satte et »@g« eller en »bdd« omkring
piloten pé de sidste starter pd glideren, eller
man lod piloten flyve de farste starter pa
det rigtige svaeveplan uden hood. Disse for-
anstaltninger skulle tjene til at gore over-
gangen lettere fra det helt &bne til det helt
lukkede. Jgrgen Tolstrup
Thy RC



Debat

Modelflyvning og

politik

Jeg har flere ting at spgrge om:

1. Ma& der benyttes tryktank i Dieselcombat og
0,8-combat?

2. Hvor kan man kgbe mvlar, og hvad koster
det?

3. Kunne I ikke fa en narmere beskrivelse af
apperatet til at lave liner med. Det er kort
omtalt i sidste nummer?

Til sidst: Er Tyrkiet en »lang keede af menne-

skefjendske militerdiktaturer«? For det er vel

Tyrkiet, der er omtalt pé side 37 i nr. 5/84, selv-

om det ikke helt passer med den geografiske pla-

cering ud fra beskrivelsen. Det er vel ikke de so-
cialistiske lande, der er omtalt, eller hvad?
Med venlig hilsen,

RASMUS TORNQVIST
Vindergd Enghavevej 137, 3300 Frederiksveerk

PS: Skide-godt blad!

Keere Rasmus!
Tak for dit brev og slutbemarkningen. Benny
Furbo svarer pd iinestyringsspargsméalene:

ad 1 I diesel-comfcat har de: veeret formalet at
skabe en klasse, der e: spaen-der.ds. is~.::dig med
at det ikke ma veere for sver. s: starte, h- rrtrr
der er lagt begraensrur.rer ré moce lers stame -
og hastighed. Max. starrelser er tastsa: : 23
dm:, mens hastigheder, er begeer-set ed at tre-
byde hgjtydende (og dyre rtrtcrtr eg rar -as
brugen af nylonpropeller.

En tryktank vil bevirke er. hgjere ydelse, hvor-
for det ogsd er forbudt at fcr.ge try krank.

0,8-combat er endnu ikke blevet til en officiel
combat-klasse, det vil sige, at der ikke fra Line-
styrings-Unionen er lavet et regelset, hvorfor
der ikke er begraensninger i det udstyr, man ma
bruge. P& sommerlejren er klassen flgjet med to
regler. Lineleengde 10,5 meter og 0,8 cm3motor.

Begrundelsen for ikke at lave et regelsat har
fra unionens side veaeret, at der ikke har veret
brug for klassen.
ad 2. Der bliver brugt to tykkelser af mylar, som
kabes hver sit sted.

I diesel-combat bruges 50 my = 0,050 mm
tykt mylar, som kan kebes hos Trafomo, Rad-
ovrevej 155, 2610 Ragdovre, tlIf. 01-70 55 44. Pri-
sen erca. 100,- kr. pr. kg. Firmaet tillegger der-
udover ekspeditionsgebyr. Mindste kab er ca. 5
kg. Kan dog ogsa kabes direkte fra mig for 8,-
kr. pr. lgbende meter. Bredde 50 cm.

| FAI-Combat bruges 23 my = 0,023 mm tykt
mylar, som kan kgbes i Sverige hos AB Dahrén-
trad, Jonslund, S-465 00 Nossebro, Sverige, tif.
009-46 512 46 080. Der har veret nogle proble-
mer med at skaffe det, men prisen vil ca. veere 70
S-kr. pr. kg.
ad 3. Folkene i Arhus er endnu ikke ferdige med
udviklingsarbejdet p& maskinen, men det kan da
veere, at dit brev fremskynder arbejdet, s& vi
snart kan leese om det i Modelflyve Nyt. Nu ved
Arhus-folket da, at der er interesse for at vide
noget mere om maskinen. Maske ville flere op-
fordringer hjelpe yderligere.

Dit sidste spargsmal om, hvilke lande Preben
Ngrholm hentyder til som »en lang kade af
menneskefjendste militeerdiktaturer«, kan —

med atlassets hjaelp — let besvares: Der er givet-
vis tale om de socialistiske landefra @sttyskland
og gstover. Ellers passer afstanden ikke. Om
Tyrkiet s& skal medregnes tit keeden af
militeerdiktaturer, ma du spgrge Preben om.
N&r du bringer dette emne op, er det velfor at
spgrge, om det er rimeligt at bringe sine politiske
synspunkter til torvs i Modelflyve Nyt. Dette un-
derforstaede spargsmal skal jeg gerne besvare:
Modelflyve Nyt er et blad, der beskaftiger sig
med modelflyvning. | det omfangf.eks. denpo-
litiske virkelighed pavirker vores mulighedfor at
dyrke modelflyvning, pavirker vores syn pa mo-
delflyvning, ellerpavirker vores oplevelse af mo-

delflyvning —sé& er det helt i orden, at den politi-
ske virkelighedsmutter med ind i bladets spalter.

Det er min opfattelse, at hvis vi modelflyvere
adskiller vores modelflyvevirksomhed fra andre
aspekter i tilvaerelsen, sa vil modelflyvning blive
en gold og kedsommelig beskeftigelse.

Derfor er der plads til meninger — ogsa politi-
ske — med relevans til modelflyvning i Model-
flyve Nyt. Det er ikke altid, at redaktionen deler
de meninger, som skribenterne fremsetter i ar-
tikler og referater. Det erjo bl.a. derfor vi skri-
ver, hvem der skriver hvad i bladet.

Med venlig hilsen, Per Grunnet

G1’ Modelflyve Nyt som julegave

- 0g veer med til at udbrede kendskabet

til modelflyvning!

Man siger jo, at enhver rask dreng (og maske ogsa enhver rask
pige) pa et eller andet tidspunkt interesserer sig brendende for

modelflyvning.

Fang interessen, mens den er der — foraer dem et abonnement

pa Modelflyve Nyt i julegave!

P& kuponen herunder har vi lavet en reekke tilbud, som du kan
foraere vek til jul. I alle tilfeelde er der noget at leegge under

juletreeet.

Vi sender det eller de allerede udkomne blade til dig sammen
med regningen, og vi sender de kommende numre til den adresse,
som du har skrevet pd kuponen som modtager af abonnementet

for 1985.

Hvis du tece

<-.rcv . biaoe:, :.s :sser.fc:

: -:op: ellerskriv din bestilling i et brev

I Ja tak, jeg bestiller herved:

O Arsabonnement 1985 + et gratis ekspl. fra drgang 1984 til at legge

under juletreeet — kr. 90,-.

O Arsabonnement 1985 + &rgang 1984 (6 blade) til at legge under juletraet

— kr. 160,- (normalpris kr. 172,-).

O Arsabonnement 1985 + &rgang 1984 (6 blade) + samlebind til at legge
under juletreet — kr. 185,- (normalpris kr. 204,-).

Angiv samlebindets farve: O gul,

Abonnementet for 1985 sendes til:
Navn:
Adresse:

Postnr./by:

O regd, O gren, O seglv, 0O bld

Regningen og de udkomne blade sendes til:

Navn:

Adresse:

i Postnr./by:

I OBS: Bestil hurtigst muligt — vi skal have din bestilling senest d. 15. decemberfor \
I at kunne n& at ekspedere ordren inden jul.

I Indsend kuponen i kuvert til: Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, DK-5610 Assens, Danmark

L
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Referater
Radiostyring

Falcon fly-for-fun,
Veerst d. 16.-17. juni

Vort Falcon fly-for-fun stevne kunne atter
traekke piloter til modelflyvepladsen, hvor vi af-
holdt den &rlige opvisning for lidt over 200 til-
skuere.

Et sadant flyvesteevne kan vi ikke lave uden
hjlp fra andre klubber, s det er derfor glaede-
ligt at se vore venner trofast troppe op hvert ar
for at give en hand med.

Allerede fredag aften kom de farste piloter
samt hjaelpere, som straks fik stillet teltene op,
da der jo gerne skulle flyves med det samme, og
inden aftenen var omme, var der allerede kom-
met 10 danske og 30 tyske modelflyvere.

Lgrdag kom der endnu flere, som ville hjelpe
os, og efterhdnden blev der travit nede pa plad-
sen, hvor der blev sendt modelfly i luften fra tid-
lig morgen til sen aften. Om aftenen skulle der
festes i klubhuset, ialt 70 havde lyst til at deltage,
og der blev festet til langt ud p& morgenstunden.

Sgndag middag startede sd vort fly-for-fun
steevne, hvor 58 piloter med lidt over 100 mo-
delfly var Klar til at ga i luften for at underholde
sig selv og de mange tilskuere.

Der var fly i alle mulige afskygninger, store og
sma motorfly og sveevefly. Alle blev beundret
savel i luften som pa jorden. Midt i programme:
havde vi ogsa besgg af et rigtig: fly som landene
pa modelflyvepladsen. det var et a: de r.ve rmu-
krolette fly, som narmest ma betegnes sorr. et
stort dragefly med en lille motor og en kasse med
plads til to personer dinglende under sig. Blandt
piloternes startnumre udtrak vi nu en pilot til en
rundflyvning i mikrolet-flyet, og vi méa nok er-
kende, at det var en noget nervgs vinder, som
kom hen til flyet for at modtage sin gevinst; selv
publikum ggs, da det lettede.

Efter dette indslag fortsatte piloterne med at
vise deres feerdigheder i luften, som deekkede alt
fra kunstflyvning til revejagt.

Pa pladsen var der opstillet boder, hvor der
blev solgt is, palser, kaffe og div. drikkevarer,
desuden var der ogsa en tombola med pane ge-
vinster, og en hobbyforhandler havde lavet en
udstilling af modelflybyggesat samt motorer og
sendere.

Klokken 17.00 sluttede steevnet, og vi vil end-
nu engang takke vennerne, der kom for at hjal-
pe med at gare dagen festlig. Vi haber at se jer
sammen med endnu flere til naste ar den 15. og
16. juni til vores 10 érs fedselsdag.

Poul Henning Olsen, Falcon

Falcons sommerlejr d. 7-22/7

For andet &r arrangerede RC-klubben Falcon en
14 dages sommerlejr for begyndere. Der var ialt
tilmeldt 23 deltagere fra hele landet, deltagerne
fordelte sig ligelig p& de to uger. Aldersfordelin-
gen var i &r meget spredt, nemlig fra 16 til 65 &r.

Farste uge var forbeholdt de helt ugvede pilo-
ter, men den betegnelse (ugvet) varede dog ikke
leenge, for med 12 timers flyvning hver dag blev
det til et stort antal flyvninger pr. pilot. Vejret
var ved sommerlejrens start helt perfekt, svag
gstlig vind med meget sol. Pga. dette vejr blev
der da ogsa kun holdt ganske korte pauser i flyv-
ningen, nemlig nar sulten meldte sig.

Den store flyveaktivitet resulterede da ogsa i,
at efter 3 dage kunne de farste selv begynde at
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Der var tid til lidt hyggesnak mellem luftturene pa Falcons sommerlejr.

starte og lande. Flerefter steg om muligt aktivite-
terne yderligere, s& ogsd mange fik erfaring og
rutine.

P& trods af de mange flyvetimer skete der kun
f& uheld og kun i et enkelt tilfeelde métte vi kon-
statere et totalt havari, arsag: defekt modtager.
Ellers kunne resten af skrammerne klares i lgbet
af kon tid.

Hvordan flyver en model, hvorfor kar. der.

aerodynamikken.

| slutningen af ugen blev det mere normalt
dansk sommervejr, kraftigere vind, lidt keligere,
men stadig fint flyvevejr. Alle var dog enige om,
at det er mere kraevende for piloten, nr der fly-
ves i en del blaest. Hurtigt konstaterede vi dog, at
det er normalt, at det blaeser her i landet, s& den
kunst métte naturligvis ogsa leeres.

I weekenden var det slut pa ferien for nogle af
sommerlejrdeltagerne, men ogsa starten for an-
dre.

landen uge var det hovedsageligt gengangere
fra sidste &rs sommerlejr. Om tirsdagen kom
RC-unionens formand Anders B. Henriksen for
at give en orientering om RC-unionens arbejde
for dansk modelflyvning.

Efterhanden som ugen gik, blev vejret darlige-
re og darligere, tiltagende blaest og regnbyger.
Hvilket resulterede i, at der opstod ufrivillige

pauser i flyvningen, men disse pauser blev sd ud-
nyttet til at lave service pd modellerne, samt ud-
veksling af erfaringer, oplevelser mm.

Onsdag aften var alle inviteret til Oles fadsels-
dag, som blev holdt i klubhuset: Lagkage, hjem-
mebagte boller, jo, det bragte lykke midt mellem
regnbyger og blaest. Onsdag aften startede som-
BT konkurrencen«. Alle fik udleveret 1
s:k. 1.5 mm balsa p& 10x 130 cm, 1stk. liste pd
5 - 25 m560 mm, 2 stk. gummibénd og bly samt

m. .- ,- behov. Inden fredag aften kl. 20 skulle
e;r -i ud af de udleverede materialer laves en
balsaglider. Konstruktionerne var meget vidt-
spaendende, lige fra en skalamodel af en SG 38
til delta-lignende modeller. Fredag aften skulle
flyveegenskabeme (og piloternes kondi) afpre-
ves. Flyet skulle pa kortest mulig tid flyve 1 mi-
nut. Startantallet var frit. Vinder blev Bjarne
Lund, der brugte 1 min. 42 sek. for at flyve 1 mi-
nut.

Snart var det sgndag, og dermed var dette ars
sommerlejr ogsa ved at vaere slut. Flere af delta-
gerne fik aflagt A-certifikatprove, men falles
for alle var, at man fik udvidet sit sortiment af
byggetips, gode ideer og kom i besiddelse af en
hel del erfaring.

Modellerne, der blev anvendt, var alle gode
begyndermodeller. Der var dog visse ting, der
inden start matte rettes, f.eks. radioindbygning
—rorforbindelser — tyngdepunktsplacering. Af
lidt mere problematiske ting var f.eks. for stor
veegt pga. et for tykt lag maling. Husk, at jo let-
tere flyet er, desto bedre flyver den. Enkelte mo-

Dejlige forhold at reparere under. Bordene er stillet opforan Falcon’ klubhus.



deller var ogsa udstyret med for svage motorer.
Med hensyn til 1985 er det planen, at vi igen
arrangerer en begyndersommerlejr i 14 dage i ju-

li méned, men herom senere.
Svend Plougstrup, RC-klubben Falcon

Junior Stunt,
Toftlund d. 24.-26. august

Nu er der géet en sason, hvor vi har luftet inter-
essen for det nye Junior Stunt program. Det ma
betragtes som positivt modtaget for mange har
mgdtes for at have det sjovt under afslappende
konkurrenceformer.

Der har varet afholdt stevner i Arrow, Syd-
sjellands Radioflyve Klub og Viborg. De har
haft forskellige navne, men mon ikke det er no-
get af det samme, hvadenten man kalder det Ju-
nior Stunt eller Ving-treff.

I Toftlund var 7 deltagere fra 3 forskellige
klubber fremmgdt. Der var premier udsat fra
forskellige handlende. Vinderen blev her Finn
Elbaek, The Flying Tigers, der vandt med 104
points for to flyvninger, men de andre var lige i
hzelene p& ham. Der mé snart dukke nogle staev-
nerapporter op fra de andre staevner.

Maske skulle man naste seson lade de bedste
fra hver steevne ga videre og lade dem mgdes i en
konkurrence til en spandende dyst.

Styringsgruppen héber, at der naste ar vil va-
re endnu flere, der vil arrangere et Junior Stunt
steevne. Det kraever ikke s& meget at arrangere et
sddant steevne, og det kreever ikke ret mange
mand, s& es: er ikke noget at vare bange for.
Styringsgrupper, rarer gerne fra flere klubber
der er interessere: . e: arrangement. Vi er ogsd
behjelpelige —ed rur :g = "tir. 'g.

Man vil evt. i forbindelse med JM og SM tage
Junior Srur.: me; 7;r'.g'i— . Hm-.. :r-
n&r man, at flere konaner med al disse s
Det vil ogsa hjelpe pa detslgteeddugenaui der
i &r har veeret til kur.r

Hvad reglerne angar, har ™ ° face,
praktisk at fratrek.-. - — - .
af flyvelinien, s man skal ikke flyve bag am §g
selv mange gange, inden mar. far i p: rr fzrs-,
flyvning. E ner: -

Styringsgruppen for lcuttstflvnmtg

Junior Stunt, Toftlund: 1. Finn Elbek, The F'.>7 :r

pt., 2. Erik Jensen, Arrow 98 pt., 3. Hans Carl Jessen. Arre« -*
pt., 4. U. Reichmann, Falcon 97 pt., 5. Jgrgen Jensen, Arre-» 3
pt., 6. M. Nielsen, Arrow 76 pt., 7. Kurt Jensen, The Flying T.-
gers 74 pt.

Referater
Fntflyvning

Eifel-Pokal 1984, Zulpich,
Tyskland d. 8.-9. september

Efter 800 km og 9 timers kgrsel ankom de dan-
ske deltagere — Erling Lund Jgrgensen og Jens
Peter Larsen — til modelflyvepladsen i Zulpich.
Da det var farste gang vi skulle deltage i denne
konkurrence, var vi meget spaendte pa at se,
hvordan flyvepladsen sé& ud.

Det viste sig, at pladsen var et ret stort omrade
med stubmarker, plgjemarker, majsmarker og
en lille fint anlagt skov, der var medvirkende til
at forhindre os i at flyve konkurrence om lgrda-
gen.

Konkurrencen skulle starte lgrdag kl. 9.30,
men da det regnede og blaeste meget, blev den
udsat et par gange. Kl. 15.00 var det blevet godt
vejr, det blaste stadig 6-7 m/sek., og det regne-

de kun lidt. Alle kgrte ud til startstedet, men da
vi kom derud viste det sig, at der bl.a. var pro-
blemer med vindretningen, s& konkurrencen blev
derfor udsat til sgndag morgen Kl. 8.00.

Sgndag morgen var det blevet helt godt sejr.
Det var overskyet, det regnede utroligt nok ikke,
og det bleste kun 3-4 m/sek. Det blev derfor
straks besluttet at der skulle flyves en 5-starts
konkurrence.

Men vores forhdbninger til vejret holdt ikke.
Allerede i den sidste halvdel af 1. periode kom
regnbygerne igen, og det blaste 7-8 m/sek.

| farste start knaekkede Erling gret pa sin Ini-
tium, og da han ikke kunne nd at reparere den,
fik han ikke noteret nogen tid. Min farste start,
der blev foretaget i de sidste minutter af 1. perio-
de, blev heller ikke serlig god. Lige da zoom-ud-
slaget kom ind, faldt jeg (i mudderet), s model-
len i stedet for at vinde hgjde tabte hgjde, og da
der samtidig var rigtig darlig luft, fik jeg kun no-
teret 73 sek. pé startkortet.

| anden periode blev det verre endnu. Min
model spiraldykkede ned pa 24 sek. efter at veere
udlgst i termik. Erling gjorde endnu et forsgg pa
at hgjstarte, men i 8 meters hgjde knakkede li-
nen. Modellen lavede et loop og landede heldig-
vis uskadt. Efter at veere sluppet heldigt fra dette
uheld valgte Erling at indstille flyvningen og i
stedet spare modellen til DM. Da vinden allerede
i 2. periode var over den anbefalede maxi-
mumsgraense pd 9 m/sek., besluttede konkur-
rencelederne, at der kun skulle flyves én start
mere.

Min sidste start skulle foretages i gsende regn
og en konstant vindhastighed pa 12 m/sek., der
var nogle problemer med hgjstarten, men efter
at have »kaempet« lidt mod modellen og vinden
lykkedes det mig at fd den sendt afsted i en ret
;35 >atapultstart, men det sd ud som om regnen
"er— - kede modellen ned. for den lande-
er lierede efter sole 80 sekunders flyvning.

Karhila suveran flyvning ved at vinde med fuld
tid og med over et minut ned til nummer to, Ar-
no Hacken fra Holland. Den nordiske mester
Ossi Kilpeldinen fra Finland blev kun nr. 5.
Vinder i F1C blev toeren fra sidste ar, Prison
fra Vestt>Island. Nr. 2 blev Olofsson fra Sverige
og nr. 3 blev den nordiske mester Waltonen fra
Finland. Jens Peter Larsen

\i 1.- R 419
sek., 3. Jan Somers (NL) >ek.. - La-s-G. Olo3son (S) 383
sek.. 5. B Mu er (D)368sek. 2 >K 177 sek. lalt
22 deltagere. FIA-jun.: 1. ke - O ~ -ek .2 Lindgren
(S) 131sek.,3 Korti . [ m - - r FIB: 1.K.
Karhila (SF) 540 sek., 2. Arno Hacken NL 479 sek., 3. Koppitz
(F) 453 sek., 4. Rummel (Di . Kilpelaine  SF)
382 sek. lalt9 deltagere. FIC: 1 -2 - 2 LarsG

Olofsson (S) 447 sek., 3. Waltonen <SP - 'j 5deltagere.

eter de Boer (NL) 409

Hgstkonkurrence 1, distrikt
Vest, Hillergd d. 23/9

Desverre var vindhastigheden oppe pa graensen
til det ansteendige for fritflyvning, sd kun fire
tog deres modeller ud af kasserne. Trist at det
blaeste s& meget, for der var mgdt 10-12 mand
frem.

Steffen Jensen flgj en stor max i farste perio-
de, mens Henning Nyhegn og Peter Rasmussen
matte ngjes med noget mindre.

Vi enedes om at stoppe efter kun denne farste
periode og s& habe pa bedre held med vejret na-
ste gang. Henning Nyhegn

Danmarksmesterskab 1984,
d. 22.-23. september,
@rritslevgard, Otterup, Fyn

Mange gode kreefter var sat ind for at DM 1984
kunne blive et vellykket steevne. Hovedarranger
var Taulov Modelflyveklub, der dbenbart ikke
fik nok af arranggrjobbet, da de tidligere pa aret
lavede Jyllandsslaget.
var henlagt til samme plads
-:-. 1-*2. remlig den store Qrritslevgard pa
Xordfyn Ege uden for Otierup nord for Odense.
[ ] - eerei get bedre end for to
ar siden, idet vindretning og markbevoksning
passede lidt bedre sammen, sd kun enkelte mo-
deller kom ind i omrader med majsmarker.
Ved ankomsten lgrdag bleste der en stot vind
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Henning Nyhegn holder sin sgn, Bo Nyhegns,
A2-model til DM. Bo havdefuld tid efter de
forste fem perioder.....

pé 5-6 m/sek. Flyveomrédet var imidlertid nz-
sten hvirvelfrit, s& der var ikke decideret vanske-
ligt at flyve. Et par trimstarter viste ogs4, at der
var termik til rAdighed for dem, som kunne finde
den.

Mange blev tilsyneladende grebet af panik i
forste periode og udlgste/kastede modellerne
uden at checke luften ordentligt p& forhénd.
Farste periode gav i hvert fald et noget uventet
resultat, idet stort set alle favoritterne i A2-klas-
sen droppede alvorligt, mens en rekke »dark
horses« beviste, at det sagtens kunne lade sig ga-
re at flyve fine tider hjem.

Efter lgrdagens tre starter var to mand alene i
spidsen i A2 eks., nemlig Bo Nyhegn og Torleif
Jensen, der begge havde tre maxer. Ca. et minut
efter 1a Taulovs nye stjerne, Jens Peter Larsen,
der havde droppet i tredie start. Det skulle dagen
efter vise sig at blive indledningen til en slem
nedtur, idet Jens Peter ikke flgj max i nogen af
de fire sidste starter.

I wakefield 13 Erik Knudsen lunt efter et be-
skedent drop i tredie start, men klubkammeraten
Frank Dahlin og vore to tyske gester, Lothar
Doring og Gunter Klemke. & dog tet bag Erik.
Bade Bjarne Jgrgensen og Jens Kristensen havde
haft problemer i de farste starter, si de -.art-
holde sig beskedent i baggrunder.

1Al ekspert var Hugo Ernst allerede  erer:
i spidsen, idet han havde fuld lid. Han fortsatte
sgndag med maxer, hvorefter han sprang sidste
start over, da han pa det tidspunkt var urgrlig.
Hans Rasmussen var lige s& urgrlig pa anden-
pladsen hele vejen igennem.

| A2-beg. blev vi igen vidner til en flot preesta-
tion af Taulov’s Torben Bak. Torben flgj suve-
rent godt — inden sidste start havde han den
bedste tid i A2-klasserne overhovedet, men des-
varre droppede han over 100 sekunder veek i
denne sidste flyvning, sd han métte »ngjes« med
en suveraen A2-beg.-sejr og et resultat, der ville
give en 4. plads i A2-eks.-konkurrencen. Flot,
flot — og velkommen i ekspertklassen til Torben
fra nytar. Fortsatter han pa den made, far VM-
deltagerne i 1987 noget at tage sig i agt for!

Kristian Vilmann kom ganske naturligt til at
std i skyggen af Torbens flotte prastation, men
ikke desto mindre gjorde Kristian det s& godt, at
han endte p& andenpladsen med maxer i sine tre
sidste flyvninger. Det var maske pa tide, at Kri-
stian ogsd vovede springet over i ekspert-klas-
sen? Svend Age Jensen kunne prale af to maxer
om lgrdagen, men desvarre kun et om sgndagen
(hvorfor ogsd flyve max, nar det er lettest? —
det er der ingen udfordring i) og endte pé tredje-
pladsen. Peter Rasmussen pé fjerdepladsen hav-
de méske fortjent bedre, for han indkasserede
sin darligste start i sidste periode, hvor han ellers
14 pd en tilsyneladende urerlig tredieplads.

Al-begynderklassen blev en lidt uoverskuelig
affeere med mange meget jeevnbyrdige deltagere.
Det lykkedes Michael Blabjerg Jensen at besejre
klassens gvrige 8 deltagere ved at prikke en reek-
ke gode, stabile resultater ind — heriblandt tre
maxer. René Andersen og Peter Rasmussen mat-
te lade sig ngje med 2. og 3. pladserne. Peter
gennemfarte igvrigt alle syv starter uden et ene-

Fra venstre: Steen Agner, Erling Lund
Jergensen og konkurrenceleder Hugo Ernst. |
baggrunden det rullende hovedkvarter.
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ste max — og blev alligevel nr. 3. Det tyder p3,
at termiksggningen ikke har veeret serlig effek-
tiv, men at modellen til gengaeld har et serdeles
godt glidetrim. Fjerdemanden — Ole Kirk —
mistede sin model i 6. stan og var derfor ude af

rencens afslutning.

I A2-eks. var spendingen om resultatet stor.
Torleif Jensen, der havde tre maxer med sin net-
op ferdiggjorte model (der vanen tro allerede
var klistret sammen med brun tape efter to al-
vorlige havarier inden lgrdagens starter), stod ik-
ke distancen i sgndagens farste, termiksvage pe-
riode. Han var nede p& under et minut. Bo Ny-
hegn fortsatte imidlertid raekken af maxer i bade
4. og 5. periode. | 6. periode blev presset tilsyne-
ladende for stort — Bo udlgste i hablgs luft og
var nede pé 93 sek., hvilket dog stadig var nok til
en beskeden 12 sek. fgring foran Aage Wester-
mann, der havde maxet siden sit drop i farste pe-
riode. Ogsa Finn Bjerre var alvorligt med i legen
pa dette tidspunkt, idet han efter 6. start 13 6 se-
kunder efter Aage. Et stykke leengere nede ad li-

sten 1& Ole Vestergaard, Palle Pedersen, Peter
Rasmussen og Peter Buchwald — alle Klar til at
rykke op til topplaceringerne, hvis de tre i spid-
sen droppede.

B: ::z sin sidste start, der kunne gere ham til
Danmar* mester, i et halvhjertet forsgg pa at
tryne pa en anden model fik han udlgst niodel-
.er. . medvind, og det gik ikke. Han matte atter
tte; pa ca. halvandet minut. Derved rykkede Aa-
ge ;p pa farstepladsen med Finn Bjerre lige i hae-
ler.e. .det de begge maxede overlegent. Ole Ve-
merraard passerede ogsd Bo med et max, mens
Palle :g Peter Rasmussen begge droppede me-
get. sa Peter Buchwald kunne indtage femte-
pladsen.

Resultatet var yderst tilfredsstillende sportsligt
set, idet Aage pé trods af et par rimeligt heldige
flyvninger absolut virkede velforberedt og sik-
kert flyvende. Han benyttede sin Line Up og sin
Ivan Horejsi-model pa skift gennem konkurren-
cen. Finn Bjerre var heller ikke uheldig pa an-
denpladsen, idet ogsa han havde et par starter,
hvor der skulle lidt held til. Man skal dog ikke
glemme, at en veltrimmet model og velfungeren-
de udstyr er farste betingelse for, at det overho-
vedet nytter noget at veare heldig.

I den forbindelse kan man se pd Ole Vester-
gaard pd tredjepladsen. Oles model var ikke
trimmet seerlig godt p& forhdnd — han trimmede



Fra venstre: Finn Bjerre, der blev nr. 2 i A2 til DM, Per Grunnet med Peter Buchwalds model,
Thomas Kagster og til hgjre Aage Westermann, der vandt DM i A2-klassen.

uafbrudt gennem konkurrencen, og der er ingen
tvivl om, at modellens manglende trim var skyld
i, at der blev droppet sekunder i fjerde start.
Uden dette drop havde Ole vundet.....

I wakerield fortsatte Erik Knudsen de gode
flyvninger. Han droppede godt nok lidt i bade 4.
og 5. start, men .1. om Lothar og Gunter kun

0. m~— .| - - de ham ik-
ke. Lotnar ..cm2  , rier efter Erik. og Gunter
endte hele 9 sekunder ar.éer | . teren.

Jens Kristensen fle sig mea - —a er varde-
genoppafjerdepiaaser.B.ar-e .jTijvtr.
droppede to sekurder: sar aare-, .
endte pd femtepladsen.

Kristian Andersen fra Sk;err.
ny model af egen ]
ned — om sgndagen mest op, bortset na sidste
periode, hvor det lykkedes Kristtar. a: ftrae er. a
de helt store nedvinde. Modellen er speciel ea a:
styre kurvet i glidet med foldevinklen pe r:>
pelbladene.

Det var igvrigt seerdeles gleedeligt at se hele 10
mand i en dansk wakefield-konkurrence. Flot —
0gsé selvom de to var gaester fra Tyskland.

Gasklassen oplevede noget sa sjeldent som to
deltagere i &r. Steen Agner og Thomas Kgster
flgj de fire starter om sgndagen — og maxede
begge bade i de ordinere starter og i farste fly-
off. Derefter stoppede de, idet pladsen ikke var
stor nok til at flyve videre med forgget max. Sa
de ma deles om DM-titlen.

Der var ogsa deltagere i sma-klasserne chuck
og P-30. Konkurrenceleder Hugo Ernst vandt
chuck med en jevn serie flyvninger foran Stef-
fen Jensen, der tillod sig to meget darlige tider
undervejs — 7 og 5 sek. Claus Bo Jgrgensen
kom pa tredjepladsen langt efter de to topfolk.

At Bjarne Jorgensen vandt P-30 kommer
naeppe som en overraskelse for nogen. Men kon-
kurrenterne var taet p& denne gang — s taet, at
Bjarne nazppe havde vundet, hvis Poul Rasmus-
sen havde faet sin model igen efter sit max i 6.
start. Ogsa Villy Larsen og Ole Kirk gjorde det
godt.

Det blev en meget vellykket DM. Ogsé delta-
germassigt. Og s& manglede vi endda helt re-
praesentanter fra Harreslev-klubben, der plejer
at kunne bidrage godt béde til deltagerantallet
og til steevnets sportslige veerdi. Tak til Taulov-
klubben for et fint DM, som jeg vil huske med
udelt glede, nér jeg engang har glemt min egen
indsats. Per Grunnet

'a merr

Chuckglider: 1. Hugo Ernst 333 sek., 2. Steffen Jensen 304 sek.,
3. Claus Bo Jorgensen 191 sek., 4. Kére Rasmussen 125 sek., 5.
Frans Sgrensen 120 sek., 6. Jens Peter Larsen 29 sek., 7. Jesper
Jensen 23 sek. Al-beg.: 1 Michael Blabjerg Jensen 692 sek., 2.
René Andersen 622 sek., 3. Peter Rasmussen 589 sek., 4. Ole
Kirk 580 sek., 5. Kjeld Kristiansen 565 sek., 6. Frans Sgrensen
558 sek., 7. K&re Rasmussen 536 sek., 8. Ulrik Hansen 534 sek.,
9. Richardt Hansen 340 sek. Al-eks.: 1. Hugo Ernst 720 sek., 2.
Hans Rasmussen 676 sek., 3. Jes Nyhegn 344 sek. A2-beg.: 1.
Torben Bak 1114 sek., 2. Kristian Vilmann 881 sek., 3. Svend
Age Jensen 870 sek., 4. Peter Rasmussen 843 sek., 5. Jesper Jen-
sen 791 sek., 6. Jan Petersen 613 sek., 7. Martin Hylander 576
sek. A2-eks.: 1. Aage Westermann 1161 sek., 2. Finn Bjerre 1155
.3. O'e Yestergaard Pedersen 1117 sek., 4. Bo Nyhegn 1087

sek 5. Peter Buchwald 1072 sek., 6. Finn Dahlin 1023 sek., 7.
Bo Jgrgensen 1000 sek., 9. Pe-

Hagstkonkurrence 2. distrikt
Vest, Skjern d. 28 10

Vindenvargarm-. - - Br .
da et lille antal af de rrfa m - ~ mgdtes
for at flyve hagstkor. L -

lig dad til at begynde mec. me-

stiftede mange bekendtskab mra -:n_ - - ;-
omrader — og fa med r.og'e gi-

mikbobler. Vinden friskede noget cr eftermar-
den.

I A2-klassen var der 5 deltagere —i alle ae in-
dre Kklasser kun to.

Den nybagte Danmarksmester Aage Wester-
mann var alene i spidsen allerede fra 2. periode,
og den placering holdt han pa trods af en dérlig
femte start, der kostede ham et resultat over Sv
sekunder. Med to imponerende gode flyvninger
til slut lykkedes det Jens Peter Larsen at kempe
sig frem til en flot andenplads. Jens Peter er en
utrolig stedig A2-flyver — f.eks. i sidste stan
blev han ved og ved med at afsgge luften for at
finde den termikboble, der kunne sikre ham an-
denpladsen. Han flyver med en modificeret Blue
Bird med Cirkeline-krog. En lidt sterkere og
stivere vinge vil absolut veere et plus for ham, si
man méa habe, at han far mulighed for at bygge
et par nye modeller snart.

Trediemand blev Finn Bjerre, der indledte
med et spiraldyk pa 33 sek. Derefter flgj han ud-
market i de sidste fire starter.

Benny Andersen er et nyt navn i Al-klassen.
Han flgj sin farste fritflyvningskonkurrence,
men forméede dog ikke at passere klassens »ve-
teran, Kére Rasmussen. | ekspertafdelingen
matte Kares far, Hans, se sig besejret af en
sterkt flyvende Poul Erik Christensen, som kun
droppede én flyvning.

1 waketield blev det ogsd favoritsejr til Dan-
marksmester Erik Knudsen, dog kun med 36
sek. forspring foran Frank Dahlin.

Det var argerligt med de fa deltagere. Vejret
var ganske udmerket, og pladsen er jo Dan-
marks bedste. Forhdbentlig er vi ikke ved at f&
»sjellandske forhold« i distriktet?

Per Grunnet

Chuck: 1. Henning Nielsen 113 sek.. 2. Kare E. Rasmussen 68
sek. Al-beg.: 1 KéareE. Rasmussen 241 sek.. 2. Benns Andersen
197 sek. Al-eks.: 1. Poul Erik Christensen 547 sek.. 2. Hans Ras-
mussen 515 sek. A2-eks.: 1. Aage Westermann 782 sek.. 2. Jens
Peter Larsen 693 sek., 3. Finn Bjerre 635 sek., 4. Per Grunnet
600 sek., 5. Ole Vestergaard Pedersen 385 sek. P-30: 1. Villy Lar-
sen 253 sek., 2. Ole Kirk 212 sek. C2: 1. Erik Knudsen 726 sek.,
2. Frank Dahlin 690 sek.

Referater
Linestyring

Hgstkonkurrence @st,
d. 16. september 1984

Der er ikke kommet noget referat fra konkurren-
cen, men det forlyder, at deltagerne havde en fin
dag pa Felleden, og at Dan Hune leverede en
upartisk indsats som dommer.

Lad os hébe, at det »skrappe« team fra
= LK 1lnzste ar vil fi noget mere modstand.

Dtesei C-:*»:
; 3-jeratter. E1v 2- Jan Lauritzen, ELK. 3. Per Bjerager,
Eli - 7.'v 3rca.:-. ELK. 5. Henning Lauritzen, Comet, 6.
aE I.-. mS 2.V Naren

Hgstkonkurrence Vest,
d. 30. september 1984

F2C — Team-race
Minsandten, allerede lgrdag kom samtlige kon-
[ béde Kurt Pedersen og Kéare Nielsen),
mr de sfle trimme en ny Cipolla-model pa vores
falb-b ect-red bane. Desvarre s vi ikke dyret i
eamr mer. efter finalen kom den til at lyde me-
get lotteode. sa det kan veere, at vi omsider slip-
rer _i af Neism-elier-ingenting cirklen.

E - méatrimmet imellem regnbyger-
ne . ft— rtddag blive enige om at fyre et

Efter en -.c >tart kom holdene afsted. Jesper
- _->ers og Carsten Thorhauges Super-
Ne -;r. -randt som en mis gennem hele lgbet og
.»-_rre uden at flyve specielt hurtigt komme hjem
:r merge 3:41,1. Kurt og Kére overgik hurtigt til
trim.flyvning igen, da motoren efter farste stop
ikke rigtigt vidste, om den skulle g koldt eller
varmt.

Andet heat blev afviklet kort efter, da Kurt og
Kare mente at have fundet trimmet i deres stan-
dard timede Nelson. De for ogsd afsted som
skidt ud af en kanin og kunne efter to hurtige
stop slutte med fine 3:35,6.

Jesper/Carsten havde lettet kompressionen
lidt, s& motoren var koldt og nggternt ligeglad
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med deres gnsker om at fglge med Kurt og Kare.
Efter andet stop kom modellen afsted med liner-
ne slebende pa det fugtige graens, s den karte
ud i greesset og slog en kolbgtte.

Efter at Jesper/Carsten havde lappet skram-
merne og fjernet grastotterne fra den igvrigt
uskadte propel, var vi Klar til finalen.

Da starten var gaet, viste det sig snart, at Jes-
per og Carsten blev for hede til at kunne kare fra
de perlende Kurt/Kére. S& pa trods af nasten
ens flyvefart matte de treekke de Korte strd i
overhalingerne efter hvert stop. Da overlgbet pa
tanken desuden braekkede af efter 150 omgange
(en overset bivirkning fra styrtet i 2. heat), kun-
ne Kurt/Kare i ensom majesteet kare en fortjent
sejr hjem.

1 Kurt Pedersen/Kare Nielsen, Haderslev:

3.36,2 6.47,0 7.26,2
2. Jesper Buth Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:
3411 5:04,6 151 omg.

F2B — Stunt ekspert

Stunt ekspert havde ikke den store tilslutning. 5
mand havde meldt sig, men én trak sig med det
samme, og sa var der 4. Det var alligevel nok til
at skabe en vis spending. Der blev &ndret fuld-
steendigt pa reekkefalgen efter hver flyvning.

Efter fgrste flyvning var det Johannes Thor-
hauge, der lagde sig i spidsen. Han var dog
steerkt forfulgt af Henning Forbech og Carsten
Thorhauge. John Amnitzbgll lagde sig helt i
bunden, for han havde ikke motorkraft nok til
at gennemfgre programmet.

Anden flyvning @ndrede billedet, siledes at
Henning lagde sig klan i spidser.. Derefter korr.
Carsten, John og Johannes teet hinanden

Efter tredie Owning kunne John f& smidt sin
uheldige 1 flyvning vaek. De: bevirkede, a: rar.
vandt, mens Henning blev henvist til andenp'.aa-
sen.

Vejret var ikke for godt, men man har vel sine
forbindelser i orden. Hver gang, vi gik ud for at
flyve stunt, holdt det op med at regne.

Alligevel kunne vinden vere drilsk nok. Der
blev hevet og trukket for at lave de store mangv-
rer. Carsten var endda helt nede og ligge pa ryg-
gen for at kunne lave sit lodrette otte-tal.

Alt i alt forlgb konkurrencen stille og roligt,
dog métte vi konstatere, at vi mangler dommere.
1767 pt.

.. 1711 pt.
... 1640 pt.

1. John Amnitzbgll, Aviator
2. Henning Forbech, ALK .....
3. Johannes Thorhauge, Aviator
4. Carsten Thorhauge, Aviator,

Diesel Combat

Arets sidste konkurrence — trist flyvevejr med
regn, vind og massevis af lufthuller, men hold da
helt ferie, hvor blev der géet til den. Var vejret
trist, ja, sd var deltagerne varme og fulde af liv.

Johannes Thorhauge og Tom Pedersen flgj en
kamp ferst i konkurrencen, hvor Johannes hav-
de problemer med motoren, s& han ikke rigtigt
kom i gang med kampen. Han kom dog i luften
efter et styrt, far dommeren flgjtede kampen af
kort efter. Og hvad sker s& — lidt snak de to
imellem, og sa begynder de at flyve kamp, s det
basker. Efter nogen tid flyver de sammen, og Jo-
hannes’ model bliver knust til atomer, men hvad
siger han s: »Det er sgu da skagt!«

Og sandelig siger jeg — til tider gar der alt for
lang tid, fgr man finder den sande forngjelse her
i livet.

Se, det var et eksempel pd sportsénd og for-
ngjelse, men hvad med resten af konkurrencen?
Jo — der blev flgjet meget og godt combat pa
trods af vejret, som var en temmelig vanskelig
modstander. Per Bjerager lavede en meget fin
indsats med tre vundre ud af fire kampe, hvorfor
han vandt juniormester-titlen sikkert. En meget
fin praestation.

Nu kan man skrive en masse om, at den og
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den flgj mod hinanden — men jeg kan ikke fa
det ned pé papiret, s& jeg vil i stedet fremdrage
nogle f& vigtige punkter.

Der blev ikke gdelagt ret mange modeller og
heraf kunne flertallet let repareres pa nogle fa
minutter. For at drage mig selv frem, s flgj jeg
hele konkurrencen med samme model, og den
har ikke faet s& meget som en skramme.

Fa gdelagte modeller ssmmenholdt med, at en
del af deltagerne kun har deltaget i ganske fa
konkurrencer viser, at maske er det vanskeligt at
vinde, men det er ganske let at deltage.

Af helt nye deltagere var der Carsten Andrea-
sen fra ALK. Nu fik jeg ikke spurgt Carsten,
men efter hans flyvning, ansigtsudtryk mv. er
jeg helt sikker pa, at vi vil se meget mere til ham i
fremtiden.

Deltagerantallet var langt hgjere, end vi des-
varre har varet vant til i lang tid, men nej hvor
er det dejligt.

Brug vinteren til at bygge en eller flere combat-
modeller og tag del i forngjelsen til naste &r.

Til slut en bemarkning om, at uden Jan Steen
Jensen (overdommer) og Henrik Linnet, der
matte tilbringe hele dagen uden at flyve, var kon-
kurrencen slet ikke blevet s& vellykket. Tak fot
en god dommerindsats!

1. Benny Furbo, Sumetra, 2. Ole Bjerager, ELK, 3. Tom Peder-
sen, Sumetra, 4. Preben Carlsen, ALK, 5.-8. Jan Ovesen, Avia-
tor, Jan Lauritzen, ELK, Bjarne Simonsen, Looping Star. Per
Bjergager, ELK, 9.-18. Henning Forbech, ALK, Carsten An-
dreasen, ALK, Sgren Larsen, Looping Star, Aage Wiberg. S_-
metra, Johannes Thorhauge. Aviator. Claus Knstenser. Loo-

ping Star, Ejnar Hvid. Looping Star. Peter Bergere. ELK.
Kur. Sgrensen. Looping Star. Crrrian Bjerager. ELK Jvawor-

Kgbenhavns Mesterskab,
d. 14. oktober 1984

Dan Hune er efterhnden den mes; brugte corr.-
batdommer pa gerne, og det er dejligt at se pa re-
sultatlisten, at diesel-combat er blevet en stor
klasse i denne del af landet. Herfglge er blevet en
klub, som har faet nogle kommende stjerner pa
modelflyvehimlen. Desveerre har det ikke vaeret
muligt at fremskaffe et referat, men alene af re-
sultatlisten kan man nasten fornemme den in-
tense spaending.

1. Stig Henriksen, Kjoven, 2. René Nielsen, Herfglge, 3. Peter
Sgrensen, Herfglge, 4. Per Bjerager, ELK, 5. Jan Lauritzen,
ELK, 6. Henning Lauritzen, Comet, 7. Ole Bjerager, ELK, 8.

Christian Bjerager, ELK, 9. Maj Lauritzen, ELK, 10. Tommy
Jorgensen, Herfglge, 11. Peter Bergsagel, ELK.

Orientering fra
Fritflyvnings-
unionen

Konkurrencekalender

2/12  Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)
6/1 Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)
3/2 Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillered) og Vest (decentraliseret)

10/2 Indendgrskonkurrence, Fredericia,
kontakt Hugo Ernst, 05-92 92 93
24/3 Fynsmesterskab, St. Hgjstrup,

kontakt Per Grunnet, 09-71 28 68
3/3 Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)
Vérkonkurrence @st, Hillerad,
kontakt Henning Nyhegn, 02-26 35 25

17/3

Y *** Fritjlyimings-Unioncn

Fritflyvnings-Unioncn er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
105 kr., for seniormedlemmer 230 kr.
Indmeldelse sker ved at indbetale kontin-
gentet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gardhgijen 1,
4690 Haslev
TIf. 03-69 51 88

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebzlt):
Henning Nyhegn
Industrivaenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest h estfor Storebelt):
Bjarne Jargensen
Prov>:e:gkken 1D, 5200 Odense V

Fritflr* nings-L nionens sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.th., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.

Giro: 7 13 95 35.
31 3  Sjellands-mesterskab, Hillergd,
vontakt Henning Nyhegn, 02-26 35 25
14 4 Varkonkurrence Vest, Skjern,
kontakt Frank Dahlin, 07-37 24 42
4-5/5  10O-startskonkurrence, Hillergd,
kontakt Thomas Kegster, 02-25 03 19
11-12/5 DM indendgrs, Flenshorg,
kontakt Jagrgen Korsgaard, 009-49 46
08 68 99
6-7/7  Jyllandsslaget, Jylland,

kontakt Hans Rasmussen, ldom
21-22/9 Danmarksmesterskaber, Skjern,
kontakt Erik Knudsen, 07-35 17 67

6/10 Hgstkonkurrence @st, Hillerad,
kontakt Henning Nyhegn, 02-26 35 25

27/10 Hegstkonkurrence Vest, Otterup,
kontakt Finn Bjerre, 09-15 85 77

3/11  Distriktskonkurrence, distrikt @st

(Hillerad) og Vest (decentraliseret)
16-17/11 Landsmade, Arhus,
kontakt Ole V. Pedersen, 06-10 19 86

30/11  Indendgrskonkurrence, Helsingar,
kontakt Carl-Age Andersen, 02-10 04
55
1/12  Distriktskonkurrence, distrikt @st

(Hillerad) og Vest (decentraliseret)

Konkurrencekalenderen er ikke »fyldt ud«, bl.a.
mangler der datoerfor modelflyxesommerlejren
1985.

Teknisk Afdeling

Teknisk Afdelings Arhus-division, som bestyres
af Ole Vestergaard Pedersen, der treeffes pa tele-
fon 06-10 19 86 (bedst kl. 18-19) har specialiseret
sig i baekropsrar til chuckglidere samt Al- og
A2-modeller. Desuden kan rgr til RC-svaevere
skaffes p& opfordring.

Man kan endnu ogsa kebe de kompakte me-
talhgjstartsspil fra Maxaid. Spillene har stor



gearing, 1:9, og mekanikken bestar af 3 mm tyk-
ke messingtandhjul, s& det er noget, der kan hol-
de. Prisen pd hgjstartsspillene er kun 230,- kr.
pr. stk. Ole fortaller, at der endnu er nogle styk-
ker pé lageret — men at der nappe kommer nye
sendinger. Sé det er sidste chance for at kabe sa-
dan et spil.

Konkurrenceindbydelse

10/2-85: Jysk Mesterskab i indendgrs
Taulov Modelflyveklub indbyder til Jysk Mes-
terskab for indendgrsmodeller i Fredericia Hal-
len sgndag d. 10. februar fra kl. 9.00. Der afhol-
des briefing kl. 10.00, hvorefter der flyves kon-
kurrence.
Der flyves fglgende klasser: P-15, chuekgii-
der, Easy-B, Peanut, 35 cm mikro, 65 cm mikro.
Tilmelding senest d. 28/1-85 til:
Hugo Ernst
/Egirsvej 38
7000 Fredericia
Startgebyret bliver 20,- kr., som betales ved
ankomsten til hallen.

Orientering fra
CL-unionen

Materialer/tegninger fra
unionen

Transfers, pr. StK.....cocooeovviveiiisciinns kr. 2,
Transfers. pr. 10StK......cccovveererriennnne kr. 16,-
Tregjem.bomerke,voksenstarrelse ...kr. 70,-
Trgjem. bomarke. barnestgrreTe .... kr. 50,-
Stofmeerke, pr. ;i ooeevennne kr 22.-
Regelmappe.... kr
Tegninger:

Coyote. rcr;.r.dir-.r;. : -2 -
FOCUS, SPEEA .....evvverieereireiee weeeiieeeens kr. 16.-
Focusjunior, stunt 2,5-4,5cm ............ kr. 16,-
Starlett stunt, 6¢nV ......coveveueenes . kr.  30,-
Pirat, stunt ........cccevvue. kr. 30,-

Filur, begyndermodel......
Tangent I, mouse-racer....
Klotz Junior, team-race ......

Dominator combattrener .................. kr. 20,-
Diesella, dieselcombat ..........cccccvvveevene kr. 20,-
Boomy, dieselcombat.......c....cccervrvruenne kr. 20,-
Tanti, 0,8 cm’ combat ..... .kr. 20,-
Lil’ Quickey, Good-Year...........ccccvn.. kr. 20,-

Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm!stunt.....kr.  20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm3 .. kr. 20,-

Betaling skal ske over unionens postgirokonto
nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

Bestyrelsesmgde d. 13/10-84

Linestyrings-Unionens bestyrelse holdt ordinzrt
bestyrelsesmgde d. 13 oktober. Til stede var
Jarn Ottosen, Stig Mgller, Kun Pedersen, Uffe
Edslev, Benny Furbo og Henning Lauritzen.
Desvarre var Asger Bruun-Andersen. Jesper
Rasmussen og Luis Petersen forhindret: at mg-
de. Hans Rabenhgj har pga. flytning trukket sig
fra bestyrelsen og er blevet aflgst af Benny Fur-
bo. Asger Bruun-Andersen gnsker pga. nyt ar-
bejde at afgive formandsposten, men fortsatter
som bestyrelsesmedlem. Som ny formand pr.
1/1-85 valgtes Luis Petersen. De fleste af de tag-
ne beslutninger kan lases i de falgende punkter.

Sommerlejr
P& grund af den ret kraftige forringelse af for-

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 145,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsé& opnas gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Narmere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Esker,
5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92.

Bestyrelse igvrigt:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Combeatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV

TIf. 01-46 28 64

Stuntpilot Jarn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Combatpilot Uffe Edslev
Herr.i' 61. 523/ Az -rc
V-25 "%

Leonora Cnristinesvej 1, Stensfcalle.
8700 Horsens

TIr-G/Y -mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N
TIf. 01-35 37 51.
Giro: 5 20 87 69.

Linestyringsredaktar:
Benny Furbo

Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03-62 68 37

holdene p& FSN Vandel under 1984-sommerlej-
ren blev det besluttet at undersgge mulighederne
for at afholde sommerlejren 1985 et andet sted.
Endelig beslutning vil blive taget pa naste besty-
relsesmgde, som er fastsat til 26/1-85.

Ny overenskomst med KDA
Den nye overenskomst, der er enslydende for al-
le tre modelflyveunioner, indeberer bl.a. at

medlemmer, som skal have sportslicens, ikke
leengere skal betale ekstra medlemskontingent til
KDA, men kun betale for sportslicensen. Unio-
nen far en repraesentant i KDAs hovedbestyrel-
se. Som en biting kan navnes, at hver klub vil fa
tilsendt bladet Flyv.

Regler og regelendringer

Good- Year:

Denne klasse har fjernet sig en del fra sit oprin-
delige formal, som begynderklasse. Deltageran-
tallet har i 1984 veeret meget lavt. Derfor blev
det besluttet at foretage fglgende regelendrin-
ger: Ingen trykfgdning, ingen tryktankningsan-
leg, der ma ikke findes ventiler i tankningssyste-
met. Cut-off er tilladt. Motoren skal veere en die-
selmotor pa hgjst 2,5 cm3 men falgende moto-
rer er ikke tilladte: Nelson, Rossi og hjemmela-
vede supermotorer. Propellen skal vare af ny-
lon. Konkurrencen skal kunne afholdes pé graes-
bane.

Mouse Race:

Denne klasse har det sidste par &r veret en stor
succes pa sommerlejren. Det blev derfor beslut-
tet at gare den til officiel konkurrenceklasse. Der
flyves med 10,5 m liner, min. 0,15 mm 0. Et
heat er pA 100 omgange med min. 2 landinger (fi-
nale 200 omg. med min. 5 landinger). Cox Tee
Dee-motoren ma ikke anvendes. Der ma ikke
bruges cut-off. Tanksystemet ellers som for
Good-Year. Ved konkurrencer over graes ma der
handstartes. Der er ingen begraensninger for
braendstoffet eller for modellens opbygning.

0,8 Speed:

Denne klasse, der hedder speed serie 1A, geres
til officiel konkurrenceklasse, hvor man falger
reglerne i regelmappen side 43 for Danmarksre-
korder.

Kontingent for 1985

S& er tiden inde til indbetaling af kontingent for
1985, som for personlige medlemmer er fastsat
til kr. 145- og for klubmedlemmer til kr.
1 2 .edlenimer kr. 40,-). Klublister og
ir.dbetaur.gskert er udsendt og bar af hensyn til
evt. kampvalg vere unionen i hande senest 15.
december. Desuden er der sket en andring af
procedurerne pa Avispostkontoret, sa alle adres-
ser slettes ved &rsskiftet, og kun de medlemmer,
som gentilmeldes af unionen vil modtage Mo-
delflyve Nyt.

Konkurrencekalender 1985

@nsker om at afholde konkurrencer i 1985 bedes
indsendt senest d. 15. december, s& den faerdige
kalender kan blive offentliggjort i Modelflyve
Nyt 1/85. Antallet af officielle konkurrencer er
sat til 10 + DM-85.

Valg til bestyrelsen

I henhold til lovene udskrives der valg til besty-
relsen i hovedpostnummeromraderne 1, 3, 5, 7
0g 9. Desuden gnsker Uffe Edslev at treekke sig
(omréde 8) og foreslas erstattet af Henning For-
bech. Der mangler stadigveek et bestyrelsesmed-
lem for omrade 4. Forslag til kandidater skal
vere unionen i hande senest 15. december, sé en
evt. afstemning kan afsluttes inden arsskiftet.

Top Ti 1984

Top Ti point gives for deltagelse i konkurrencer,
séledes at vinderen far 5 points, nr. 2 far 4 points
osv. Listen er séledes udtryk for bade dygtighed
og aktivitet.

F2A — Speed
1 Leif Eskildsen, Looping Star................. 720,9
2. Niels Lyhne-Hansen, TMK.......c........... 522,6



F2B — Stunt

1 Robert Petersen, Windy .........ccccoevveivrnnns 12
2. John Amnitzbgll, Aviator..........cccccceuean. un
3. Carsten Thorhauge, Aviator..... .. 9
4. Leif Eskildsen, Looping Star .... 7
4. Henning Forbech, ALK ........ e 7
4. Johannes Thorhauge, Aviator . 7
7. Leif O. Mortensen, Aviator...... 6
8. Jens Kristensen, Aviator.........ccoecevevievuens 2
8. Mogens L. Olesen, Rgdekro.........cc......... 2
10. Jan Steen Jensen, Aviator . 1
10. Jan Ovesen, Aviator.............. 1
10. Hans Rabenhgj, Rydhave 1
F2C — Team race
1 Hans Geschwendtner/John Mau,
ComMet/TMK .o 30:33,6
2. Kurt Pedersen/Kére Nielsen,
Haderslev ......cccccveevieeceiecicieeie, 34212
3. Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge.
AVIALOr .o 3":45,9
4. Jgrgen Bobjerg/Jgrgen Kjeergérd.
Windy/Rydhave........cccocuvvvieninnnns 37:54,1
5. Ib Rasmussen/Flemming Jensen,
ALK/WINAY o 44:04,5
6. Jergen Bobjerg Jens Geschwendtner,
Windy/Comet ......covvvivnnreeeririennnns 44:36,3

F2D — FAIl-combat
1 Bjarne Sehou, ALK .....coovvcvvvverereccirene 9
2. Uffe Edslev, ALK.........
3. Henning Forbech, ALK ...
3. Dan Hune. Kjoven..... .
3. Stig Maller, Kjoven........coeveeenevicvcninsinnnn,

Diesel-combat

1. Stig Henriksen, Windy........c.ccoovvvervnnnnenns 15
2. Ole Bjerager, ELK .....cccoooevivvveiereeeenenn 13
3. Benny Furbo, Sumetra...........ccce...... 9
4. Asger Bruun-Andersen, Svendborg......... 8
4, Jan Lauritzen, ELK ..o, 8
4. Stig Mgller, Kjoven..... . 8
7. Per Bjerager, ELK ......cccooovveivivceicne, 6
8. Henning Lauritzen, Comet .......cccccoceene. 6
9. Rita Stramvig, Svendborg..........cccccceveeee. 5
10. Peter Bjersager, ELK 4
10. René Nielsen, Herfalge 4
10. Tom Pedersen, SUMetra ........cccoeeevvvvrnnne 4
Good-Year
1 Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge,
J AN/ T 1o 34:55,3
2. Jergen Bobjerg/Jesper Bobjerg,
WINAY oo 40:12,0
3. Henrik Strgbaek/Bjgrn Hansen,
(0] 1111 R 43:57,5
4. Kurt Pedersen/Kare Nielsen,
Haderslev ......ccocevvvevveeviicececieece 44:12,0
Stunt-beg.
1 Finn W. Nielsen, Haderslev........cccoovvvuennnn. 3
1. Henning A. Nielsen, Aviator ..........c..cc.coeue.e. 3
3. Sgren Berg, pers. medl.......ccooeeevrrcinninnn. 2
3. Jan Gregersen, Aviator
3. Flemming Olesen, R@dekro........cccccoeeveevnnnne. 2

Klubpointturnering
1 (1) Aviators Modelflyvere ...........ccccounne. 96

2. (—) Esrum Linestyrings Klub ...

3. (2) Aarhus Linestyrings Klub ..................

4. (DYWINAY .cveeiceeece e

5. (6) Haderslev Modelflyve Klub ............... 45
6. (5) Trekantens Modelflyve Klub.............. 4
7. () KJOVEN vt K7
8. (11) Looping Star ......c.cccceeevvveeeevrireeenenenns 26
9. (—) Herfglge Modelflyve Klub.................. 25
10, (4) COMELiiicceeece e 24

Tallene i parantes angiver sidste &rs placering.
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RIC ™~ Uhionen

RC-unionen er der danske landsorgani-
sation for mode’:'wrung med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
r: =m m _r o; Federation Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
te: er mr. 170,-. Ved indmeldelse skal der
kJ: .~kontingent. Med-
lemmer. som indmeldes i arets sidste
haledel. vil automatisk fa overskydende
belgb refunderet i naeste ars kontingent-
opkravning.

Bestyrelse:
Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tIf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (nastformand), direk-
tor Erik Jepsen, KFK, tandlege
Bjorn Krogh, NFK, repraesentant
Walther Nyborg, AMC, program-
mgr Preben Ngrholm, Midtjysk
Mfk., fuldmegtig Ole Wendelboe,
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmagr Preben Ngrholm,
Godthébsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Per Andreasen
Tambosundvej 33, 9220 Aalborg
TIf. 08-15 74 60.

Svcevemodeller
Ingenigr Hans R. Grgnne
Lenesvej 19, 3. mf., 8220 Brabrand
TIf. 06-25 00 67.

Skalamodeller
Dyrleege Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, 9640 Farsg
TIf. 08-63 40 40.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjelper Rasmus Lar-
sen
Ladelundvej 69, 6650 Brarup
TIf. 05-38 32 98.

Hobby-udvalget
Jagrgen Petersen
Anemonevej 26. 3650 Plstykke
TIf. 02-17 61 10.

Flyveplads-udvalget
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
TIf. 05-34 18 33

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 11 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillergd
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 326 53 66.

(Meritering fra
RC-unionen

Husk kontingentet

Kontingentet for medlemskab i RC-unionen for
aret 1985 forfalder til betaling den 3/12 1984.
Hvis du endnu ikke har betalt, vil det veere en
god idé at fa det gjort nu, da der ellers vil blive
problemer med levering af neeste nummer af
Modelflyve Nyt.

De, der ikke fornyer medlemskabet, vil ikke
vare forsikret efter den 31/12 1984, og det vil
iseer fa betydning for dem, der flyver med jum-
bomodeller, da det ikke er tilladt at flyve med
jumbomodeller uden RC-unionens udvidede for-
sikring.

Skulle det alligevel blev ngdvendigt at sende et
rykkergirokort, vil der veere pafart et rykkerge-
byr pa kr. 20,-.

Skulle man af forskellige arsager gnske ud-
meldelse af RC-unionen, vil det vere en stor
hjeelp, hvis man meddeler dette til sekretariatet i
stedet for blot at lade veere med at betale.

Nye kontaktadresser

Fem klubber har &ndret kontaktadresse, og de
er som fglger:

Den Rgde Baron: Sven Abrahamsen, Jonstrup-
hgj 15, 2750 Ballerup, tIf. 01-97 68 61.
Senderborg Modelflyveklub: Gert Sommerlund,
Tvarballe 11, Brandsbgl, 6430 Nordborg, tif.
04-49 04 40.

Brabrand Modelflyveklub: Jernbanegade 21,
8882 Férvang, tIf. nr. uzndret.

Himmerlands Modelflyveklub: Mgllevej 28,
9530 Stavring, tIf. nr. uendret.

Hobro Fjernstyringsklub: Primulavej 24, 8800
Viborg, tIf. nr. uandret.

A-Certifikater

536 Mogens Ohlrich, RFK

537 Ib Pedersen, @stjysk Mfk.

538 Poul Erik Johnsen, Sgnderborg Mfk.
539 Poul Erik Jensen, Odense Mfk.

540 Erling Madsen, Odense Mfk.

541 Sgren Jorgensen, Esbjerg Mfk.

542 Kurt R. Hansen, Holstebro RC-klub
543 Knud Erik Poulsen, Holstebro RC-klub

RC-Sveveflyvediplomer

B-diplom
06 Bgrge Bang Jensen, Sydfyns Mfk.

Bestyrelsesmgde

Den 29. september blev der afholdt bestyrelses-
mgade, hvor hele bestyrelsen var samlet. Der var
mange punkter pd dagsordenen, bl.a.:

KDA har anmodet om en kontingentforhgjel-
se for &ret 1985 p& 9%. Dette blev afvist af en
enig bestyrelse, idet man mener, at den procen-
tuelle stigning vil vere stgrre, da unionens med-
lemstal stiger med ca. 8-9(7o. Man blev enige om
at ga i forhandlingsposition.

S.U.’s formand, Preben Ngrholm, havde vee-
ret til Modelflyverédets konference i Helsing-
fors. Dette blev kon drgftet.

»Generelle procedurer for konkurrencer« blev
igen droftet, specielt med hensyn til betalingsfor-
men ved konkurrencer. S.U. blev palagt at f&
dette bragt i orden, i modsat fald vil bestyrelsen
tage sig af det.

Hobby-udvalget blev anmodet om at lave et
sat regler. Der foreld et konkret forslag fra en



klub til udvalget om, at man i Modelflyve Nyt
skulle bringe forskellige artikler, f.eks. test af
grej, motorer og RC-anleag.

Flyveplads-udvalget er i gang med at lave nye
sider til »Flyvepladshéandbog« og de nye sider til
»Radiostyringshestemmelser« er ved at veere
klar. Det drejer sig om siderne med »Ansvars-
forsikring«, »BL 9-4« samt »Vejledning om
flyvning med modeller som vejer over 5 kg«.
Disse sider vil blive udsendt til hvert medlem i lg-
bet af november maned. (Er indhaftet midt i
dette Modelflyve Nyt).

Det forestaende repraesentantskabsmgde blev
drgftet. Bl.a. var der indkommet et forslag til
dagsordenen fra en klub, gdende ud pa, at unio-
nen skulle give tilskud til officielle steevner. For-
slaget skal behandles pé& repraesentantskabsmg-
det.

Budgetkontrol for 3. kvartal 1983/84 samt
budget for 1984/85 blev gennemgaet.

Arbejdet i sekretariatet var ogsé pa program-
met. Man talte igen om anskaffelse af eget EDB-
anleg. Begrundelsen for at anskaffe et EDB-
anlaeg, er den, at i dag far flere og flere forenin-
ger eget anleeg, og man kunne sa forestille sig, at
vi vil fa problemer med at fa kart vores materiale
hos vores nuvaerende EDB-central.

Da man ndede til eventuelt, var der kun lidt tid
tilbage, for man matte bryde op. Man ndede dog
at behandle en distancerekord, som blev sat af
Finn Rasmussen, Sydfyns Modelflyveklub. Di-
stancen var p& 50,03 km i lige linie, og blev sat
den 2. august 1984. Ansggningen om godkendel-
se skal nu behandles af KDA.

Man fremkom ogsd med et gnske om at have
en pressechef, som skulle tage kontakt med ra-
dio og TV, nar der var afholdt et officielt staev-
ne. Man kunne tenke sig, at det var en opgave
for KDA.

Uforkonet referat er udsendt som kluborien-
tering nr. 12 84. K.L.

Repraesentantskabsmgdet 1984

Detariigerepr.e-cr.tir.tsV.if-tcc. ;
blev afholdt sgndag der. 21. e*:::re: Iri- ru Ny-
borg Strand.

Af 71 klubber var der mgdt repraesentanter
fra 26 klubber med et stemmetal pd 73 af 144
mulige. Alt i alt var der 80 personer til stede inch
nastformanden fra KDA og redaktaren fra Mo-
delflyve Nyt.

Jorgen Holsge, KFK, blev valgt som mgdele-
der, og Arild Larsen, sekretariatet, valgtes til
mgdesekretar.

Formanden for RC-unionen, Anders Breiner
Henriksen, omtalte bl.a. den problematik, der
havde veeret ved fardiggerelsen af vores an-
svarsforsikring. Forsikringen er nu blevet faer-
digforhandlet med Ole Meyer som forhandlings-
leder. Den nye forsikring vil vare indhaftet i
dette nummer af Modelflyve Nyt.

Hobby-udvalget er fgrst ved at finde sine ar-
bejdsomrader.

Formanden fortsatte med at fortelle, at sam-
arbejdet i Dansk Modelflyve Forbund fungerer
godt. Modelflyve Nyt kommer nogenlunde re-
gelmassigt. Man kan i hvert fald konstatere, at
bladet udkommer mellem den 5. og 15. seks gan-
ge om éret.

Dansk Modelflyve Forbund vil i 1984 fa et un-
derskud pé& ca. 15.000 kr. Der er flere &r-ager,
bl.a. annonceindtaegten, som er gdet ned med
ca. 20%, men 0gsa store prisstigninger pé papir
har vaeret medvirkende arsag.

Herefter sluttede formanden sin beretning.

Flemming Pedersen oplyste, at »Flyveplads-
héndbogen« gerne skulle udbygges sd meget, at
det kun i specielle tilfelde skulle vaere ngdven-
digt at kontakte selve flyvepladsudvalget.

Regnskab og budget i sammendrag

Driftsregnskab for perioden 1/10 1983 — 30/9 1984

Indtegter:

Kontingenter.......
Andre indtegter

Indteegter ialt ......ooeevvvreieerece

Udgifter:

Kontingent til KDA .....cocooviiieiveeeeee s

Kontinget til Dansk Modelflyve Forbund
Sportsligt Udvalg .....cccooevveevvveireriecienn
HobbyUdvalget ....

Forsikring ..........

@vrige udgifter ......coveeevvveeieee e
Udgifter ialt......coeeeiinieieieceieeseee e

Resultat fgr renter.....

Renteindtegter mv..
Kursregulering....

Arets underskud

Budgetteret overskud ..........ccccooveiiririeiiiinnnns

Ole Meyer fortalte om den nye forsikring, som
nu ogsd daekker Faergerne og Granland. Person-
skade indtil kr. 10 mio. og tingskade indtil kr. 1
mio. Derudover dakker forsikringen modelfly,
der ikke vejer over 5 kg, og hvis slagvolumen ik-
ke overstiger 10 cm’, for firtaktsmotorer dog 20
cm’. Herudover gelder serlige regler for model-
ler over 5 kg.

Preben Ngrholm fortalte, at Sportsligt Udvalg
har haft 10 &rs jubilzeum i sin nuvaerende form.

Resultatet i de mange konkurrencer, vi har
deltaget i, har veeret meget svingende. Fra nordi-
ske mestre til resultater, vi ikke var stolte af. For
farste gang har vi deltaget i EM for helikoptere.
K.H. Nielsen var vores repraesentant fra Dan-
mark. og af 26 deltagende nationer blev vi nr.

Danmark.

Beretningen blev herefter godkendt.

Arsregnskabet blev gennemgaet af Arild Lar-
sen som bl.a. havde disse tilfgjelser: Regnskabet
er i r gjort mere informativt og fyldestgarende.
Opstillingen er foretaget pa en anden made, séle-
des at indtegter nu deekker det salg, der har vee-
ret af regninger, methanol mv. Under status er
der posteret kr. 24.662 i aktiv. Dette belgb skulle
farst have veeret betalt til DMF i oktober maned.

Arild Larsen sluttede med at sige, at arets
regnskab viser et underskud pa kr. 25.856 efter
indgéet rente.

Arsregnskabets fremlazggelse fremkaldte her-
efter en mere livlig debat end vanligt. Det blev
godkendt med to stemmer imod.

Af anmeldte forslag var der kun modtaget et
fra AMC, som gnskede, at unionen skal refun-
dere underskud pé de stavner, som afholdes i
RC-unionens regi, samt de respektive styrings-
grupper er ansvarlige for anskaffelse af pokaler
til ovennavnte stevner.

Det sidste forslag blev trukket tilbage, da der
findes vandrepokaler til alle officielle stevner.

Efter en meget lang debat blev konklusionen,
at forslaget blev forkastet med 56 nej, 13ja og 4
hverken for eller imod.

Budgettet blev forelagt af Arild Larsen, som
pa bestyrelsens vegne foreslog en kontingentfor-
hgielse pa kr. 20,- fra de nuveaerende 150 til kr.
170 pr. &r.

Budget og kontingentstigning blev vedtaget.

Mod sadvane var der god tid til eventuelt.

Regnskab Budget
1983/84 1984/85
kr. kr.
327.975 375.000
2.440 3.000
............... 330.415 378.000
...................... 39.629 37.000
..... 88.099 107.000
..... 76.695 65.000
..... 12,741 20.000
...... 43.660 44.000
....................... 124.928 127.000
....................... 385.752 400.000
..... -55.337 -22.000
..... 29.803 30.000
..... -322
...................... -25.856
....................... 8.000

Farste taler var KDA’s nastformand, Bent
Holgersen, som bl.a. fortalte, at vi har nogle af
de samme problemer som Dansk Sveveflyver
Union. Vi bgr derfor std sammen, s vi ikke alle
render de samme myndigheder p& degrene, men
benytte KDA som en felles formidler.

Per Grunnet, redaktgr af Modelflyve Nyt,
fremlagde en lang gnskeseddel med emner til ar-
tikler, som bladet gerne vil bringe.

Et uforkortet referat er udsendt som klub-

orientering. A.L.
Konkurrencereferater
Falcon Cup d. 22-23/9 1984
A-klasse:
1. Peter Christensen (Skymaster Il. Multiplex,
S120firtakt e 3.000 pt.

- Simprop. Webra6l LS) ..
.| Simprop. 0S 1204-T) ............

Bkiasse:

D EjaerHjort s 2.000 pt.

Med 8tilmeldte deltagere i A og B klassen lovede
alt godt til Falcon Cup. Men ak og ve, om freda-
gen kom to afbud pga. sygdom, men OK, 6 del-
tagere var dog heller ikke s darligt endda. Lar-
dag 2 timer far briefing endnu to afbud. Arsag:
havde alligevel ikke lyst. Er det fair over for ar-
rangerer med et sadant afoud? 1L
En tak til officials og dommere.
Svend Plougstrup

DM i Helikopter d. 9/9-84

A-klasse:

1 Kaj H. NIEISEN oo 2.070 pt.
2. Sgren @stergard 1.450 pt.

3. Claus PELEISEN ....covcvveiecieiiicenieesesiee st 1.395 pt.

4. Hans Larsen 855pt.
B-klassen:

1. Rasmus Thorsen 775 pt.
2. LIS HBBY ..ot 715 pt.
3. Jan Toft 680 pt.

4. Otto Nielsen 105 pt.

Danmarksmesterskabet i helikopterflyvning blev
i &r afholdt hos Midtjysk Modelflyveklub i Her-
ning. Der var tilmeldt ni piloter, hvoraf de farste
dukkede op allerede lgrdag og smugtraenede.
Sgndagen oprandt med stralende bygeregn og en
halv pelikan, dvs. 8-10 m/sek. vind. Efter mor-
genkaffen med rundstykker var der briefing k.
9.30, hvorefter man gik i gang med flyvningen
kl. 10.00. Der kom 8 piloter til start — 4 i hver
klasse. Der blev flgjet tre runder med et par af-
brydelser pga. regn, hvoraf den ene passende
blev brugt til frokostpause.
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Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere til
ikke-forretningsmaessige keb- og salg-annoncer
af modelfly og tilbehgr til modelfly. Annoncer
for ikke-modelflyvegrej smides uden videre i pa-
pirkurven. Redaktionen bortredigerer skansels-
lgst pladskraevende beskrivelser af effekterne,
udbredt brug af rosende tilleegsord og alt andet,
der ikke er ngdvendigtfor at give et rimeligt ind-
tryk af tilbuddene. Indsenderne bliver ikke
orienteret om vor evt. redigering i deres tekster.

Denne grove medfart af de indsendte annon-
cer kan kunforsvares med, at annoncerne er gra-
tis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes en
manedfar bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser til alle-
rede indsendte annoncer modtages ikke under
nogen omstendigheder pr. telefon. Utydeligt
skrevne annoncer og annoncer uden afsender
smider vi uden tgven direkte i papirkurven.

Salges — Futaba FP-7FGK 7-kanal, 35 MHz,
ind. 5 servoer, mixer, servovending, reduktion,
lader, komplet som nyt, kr. 1.800. 02-86 79 09
(Johan Hansen) efter 19.00.

Big Lift seelges, m. 10 cm' OS-4-takt. Motoren
kun gaet fa timer. Sezlges for 2.000 kr. 03-84 40
82 (Palle).

Salges: Byggeset til Hobie Hawk svaevemodd,
kr. 800. Byggeset ril skalamodel Hawker Ty-
phoon, 6,5 cm\ kr. "00. Fabriksnye motorer:
OS 15 RC kr. 300, OS 20 RC kr. 375, Enya 35
RC, kr. 375. 02-17 61 10 (Jagrgen).

Multiplex Combi 35 MHz modulanleg m. to
helt nye servoer szlges. Akkus i sender og mod-
tager samt tilbehgr, i orig. emballage, kr. 1.000.
02-16 08 05 (Niels Jargen).

Brugte motorer: OS 80 FS, kr. 1.300. Webra
Champion 61 m. demper, kr. 1.000. Tartan 22,
kr. 900. HP 40 gi. model, kr. 300. Modeller:
Brugt Tiger Moth, spv. 170 cm, kr. 800, pébe-
gyndt byggeset Flair Pulsar todakker kr. 800.
Pabegyndt byggesat Graupner Volksplane Duo,
kr. 495. Nyt byggeset Cambria Gnat, kun kr.
1.000. Neasten ferdigbygget Dave Platt North
American T28B, kr. 300. Pabegyndt Fouga Ma-
gister, kr. 800. 08-38 22 33 (Erik).

Webra Expert FMSI 9-kanals RC-anleeg med
mange mixerkombinationer, 35 MHz med to
modtagere, akkus og servoer selges. 05-38 13 17
(Ejner Hjort).

Salges: Becker sender samt 2 Becker modtagere,
35 MHz/K 67 selges for kr. 1.200. Robbe stor-
svaever, DG 100, spv. 4,5 meter med to stk. mi-
niservoer i kreengeror samt optr. understel sal-
ges for kr. 2.000. Tranger til en kerlig hand!
02-97 68 61 (Sven Abrahamsen).

Seelges: Flyveklar hgjvinget treeningsfly med ny
0S-40 firtakt, meget flot og velflyvende, 1.800
kr. Fabriksny »Webra Bully« 35 methanol, men
traepropel og krummer, 1.800 kr. Fire-kanals
Simprop anleg 35 MHz med 2 stk. S-1 servoer,
1.000 kr. 08-31 00 79 (René) eft. kl. 17.

Selges: Fjernstyringsanleeg mrk. Kraft, 5 kana-
ler, m. 2 servoer, akku-s@t i bade sender og
modtager samt oplader, 675 kr. 07-32 06 97
(Keld).
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Selges: Pilot Laser 200 EZ feerdigbygget med
tank, motorfundament og hjul. Der mangler
kun motor og radio, men lidt smaskrammer, an-
nonceret i Modelflyve Nyt 1 84 s. 62 szlges for

- 024225 @ efter

Selges: Taxi m. OS Max 20. Helt nyt 35 MHz
Robbe Mars anlag incl. sender, modtager, ak-
kuer, lader, kabler og 3 stk. RS 20 servoer. Sam-
let 2.000 kr. 02-48 47 64 (Jan) efter kl. 19.

Fra dedsbo saxlges: OS FS 60 4-takt, OS Wan-
kel, OS Max 40 samt OS Max 10 FSR. Waco
YMF 3 biplan til 10cmJ. T-45 (Navy) til 6,5 cm!.
Cessna 177 Cardinal til 5 cm!. Cox-Skycopter.
»Pete« Pietenpol Sky Scout 0,8 cm1 Chipmunk
til 0,8 cm5 Auster Autocraft til 1,5 cm5 Blériot
til 6,5 cm5 Piper Cup til 3cm5i Taxi til 3-6 cm5
Futaba FP-2G 2-kanal. Acorns AP-227 2-kanal.
Robbe Mars FMM 35 MHz 4-kanal. Alt er nyt
og i org. emballage. Ring og giv et rimeligt bud
pa 09-10 40 98 (Poul Rasmussen).

Skraentracer, flyveklar, uden RC-anleg. Min.
spv. 2,40 m kebes. 02-98 67 20 (Martin).

Futaba FP-5LK 5-kanals fjernstyringsanleg 27
MHz m. 3 servoer, opladelige batterier, oplader
mm., naesten ikke brugt. Selges sammen med
Graupner Taxi fly (naesten ferdigbygget) samt
hertil hgrende 6,5 cm5motor og Graupner Ultra
Fly (halvt feerdigbygget). Pris 2.200 kr. 09-71 16
21.

Kabes: OS Max S 30 RC samt Cox Tee Dee .051.
03-84 40 82 (Palle) efter kl. 16.00.

Seelges: Snoopey og Trend med 1stk. OS 40 FSR
motor. Sullivan el-starter, el-braendstofpumpe,
propeller og Multiplex Europa Sport, 4-kanals
anlag incl. 4 servoer, akku og lader. Samlet pris
3.200 kr. 05-22 41 44 efter kl. 17.

Laser 200 byggeset fra Topp m. glasfiberkrop,
understel, balsabeklaedte vinger og haleplan,
seelges kr. 2.200. 01-30 64 23 (Elo).

Seelges: Graupner Chico byggesat, ikke pabe-
gyndt, kr. 350. Robbe Hang Glider m. motor,
aldrig brugt, kr. 1.200. OS Wankel-motor, al-
drig brugt, kr. 950. 02-17 34 70 (Jargen).

Selges: 7-kanals Graupner T 3014 RC-anleg m.
4 servoer kun brugt ca. 3-4 timer, 1.600 kr. QB
40 S modelfly (begyndermodel), 400 kr. 06-62 93
36.

Seelges naesten fardigbygget Pinto incl. tank og
hjul, kr. 380. 05-36 00 23 (Klaus Kristensen).

Seelges lidt brugt Robbe Mars anlag incl. 3 ser-
voer, modtager og batterier. 05-36 28 77 (Chri-
stian).

Flyvcklare sveevefly selges: Alpha-H spv. 270
cm, kr. 450. 2-meter sveever, kr. 250. 03-78 5297
(Bruno).

Salges: Pitts Special ferdigmodel 750 mm i
spv., uden motor 350 kr. Elektro fly, Kitty med
motor og akkus, 550 kr. Cessna 177 ferdigmo-
del, skadet, 400 kr. Piper Super Cub, skadet,
I. 540 mm, 500 kr. 08-98 19 29 (Per Hansen).

Selges: Robbe Delfin med termik- og kunstflyv-
ningsvinger, 1000 kr. Futaba 35 MHz 6-kanal
P&T-godkendt 77119-L. med 2 modtagere, 9 ser-
voer, 2 s&t krystal, div. ledninger, holdere og la-
der mm.. 2000 kr. Enya 60X med 2 potter og re-
-:ran-rer. 400 kr. Ved samlet kab medfglger div
rester fra rr.odelflyvning, propeller, balsa, hjul,

torer mm. for 3.400 kr. 07-42 76 82
(Claus).

'jeUe>: Srr.tr. Camel m. mange detaljer, nee-
sten feerd gbygget m. 0,9 cm5 motor, 450 kr.
Druine Turbulent 2,40 m jumbomodel, velfly-
vende, flot, 2.200 kr. 06-66 14 01 (Flemming).

Konkurrencesvaevemodeller szlges. F3B hgj-
startsmodel Lotus, kr. 2.000. Skraentmodel T-80
m. avanceret differentialflapssystem, kr. 2.250.
Speed/skrentmodel Pirol (2 st vinger E 178 og
E 182) kr. 900. Alle tre modeller holder hastig-
hedsrekorden i deres respektive klasser. Desuden
avanceret F3B hgjstartsmodel Phonix (kraeng-,
hgjde-, sideror, spoilers, flaps, udlgselig kata-
pulthgjtartskrog), kr. 900. Alle modeller er for-
synet med blykamre, og opbygningen er hoved-
sageligt glas/kulfiberforstaerket epoxy. Praktisk
taget aldrig skadede! @nskes: Smé& servoer
(f.eks. S-20), sma& modtagere eller akkuer. Kan
seerdeles fint indgd som betaling. 06-25 24 91
(Peter Frank) helst aften.

Sealges: Super Tiger dobbeltdaekker, ny, aldrig

flgjet, 1.000 kr. uden motor og RC. Puma 2 m.

6,5 cm5 Enye, kun lidt brugt, 800 kr. Nasten

feerdig Mustang P51 i A-skala, 1.500 kr. KZ2T

14-skala, treenger til nyt tgj, u. motor og RC

1500 kr. Robbe Delta u. motor og RC, 150 kr.
Mars Rex FM 35 sender og modtager m. akku, 3

servoer samt lader, 1.800 kr. 07-14 72 01 (Jens)

efter kl. 18.

OPS 61 Speed 3PS m. org. resonansrar, fabriks-
ny, 1.500 kr. OS 60 brugt, 600 kr. Skrentfly,
500 kr. Kgbes: Robbe/Futaba servoer. 02-29 73
01 (Henrik).

Salges: Nyt Super Star 8 anlaeg incl. 3 miniser-
voer. 6,0 cm: OS motor, nasten ny. 08-15 75 18
(Knud).

Sealges: To jumbo-kunstflyvningsmodeller, Cap
21 og Laser 200. Pr. stk. 2.500 kr. 06-29 51 38
(Jens) efter kl. 19.



Selges eller byttes med storsveever eller intakt
RC-udstyr: 1stk. Carrera Citabria kr. 700, 1stk.
Carrera Trainer kr. 800, Cambria Pioneer u.
hjul kr. 350, Profil 2 u. hjul kr. 600. Samtlige
modeller er uden motor. 08-46 21 44 (Erik Chri-
stensen).

Salges: Robbe Progo, ny, 850 kr. Ny Hegi Su-
per Fly, 1200 kr. Ny Pilot Tiger Moth A-skala
m. ny Tartan 22, 4.700 kr. Samme uden motor
3.500 kr. Curare, 500 kr. P&begyndt Graupner
Monsun, 550 kr. Cosmo 3, skal beklades, 800
kr. Nyt byggeseat til Multiplex Aeronca C-3,
1.500 kr. Ny Quadra 35 benzin, 1.250 kr. Webra
10 cm3 Speed m. baginds. og Webra pumpe,
I. 050 kr. McCoy 35 m. fast drossel, 300 kr. 02-
39 44 85 (Palle Hansen).

Nyt og ubrugt Profi 2000 med alt udstyr og tilbe-
hgr, dog ingen servoer, s&lges for 6.500 kr. 05-
12 14 80 (Erik Lasborg) efter 18.00.

Big Lift eller tegning til Big Lift kebes. 08-93 53
18 (Finn) efter 17.00.

Selges: Fieseler Storch 180 cm, bygget efter org.
engelske tegninger, pris efter aftale. 2-kanal RC-
anleeg med akkuer og 2 servoer, 650 kr. 06-14 55
30 (Jesper).

Flyveklare svavefly szlges: Argo, pan med
glasfiber stgdsteenger, 600 kr. Optima, pan, 750
kr. El-svaever Edelweiss med akku og motor, 600
kr. 06-29 16 35 (Peter).

Webra Winner 2,5 cm3m. demper, ny, 150 kr.
Webra Mark Il som res. dele, 30 kr. Taifun 2,5
m. baginds., 50 kr. Cox .049 m. demper og re-
servedele, 50 kr. Hegi Fan, spv. 110, motor 2,5-
3,5 cm’, har kun veeret udstillet, 350 kr. Kabes:
Tegning til drage:!;.. Robbe el. lign. 05-94 38 04
(A. Weng) efter ki. h .B.

Salges: Robbe Delir.c — ram:: .
derstel og mek. mixer. 450 kr. Robbe Piper Cub
Super Cruiser, bygge-es:;, -f .- wv.c*.
dighygget Pitts Spedal eL Egn i stelreisen 180
cmspv. 04-42 58 92 | .

Co\ Black Widow .0*9 motor s&lges m. tilbe-
hgr, kun brugt en gang. 09-16 19 87 (Jan Sgren-
sen).

aver 300 cm,

2-, 3- og 4-bladet

.+ I; gge-.e: aiSven-
3-6" 91 30 (han).

Selges: Carrera Mini N
kr. 800. Omdrejning--.-, .-
propeller, kr. 390. F. ..
son Fieseler Storch, kr. 55

Salges: Helt ny OS 10 cm FSF .. ner.
1.000. Faerdigbygget (hah: -.. .. SE5A -ka-
lamodel, 500. Pilot byggeset Decathlon (10
cm'), 1.000. Royal Products byggesaet FAL
cm3, 1.000. 03-65 72 95 (Torbén'sorer.-.

Sealges eller byttes for radiogrej: Brugte
flyvemoddler for 10 cm3Miiss I, 220 kr.. M:-- T1.
110 kr. For 3,5 cm3motor Mascort, 110 kr. Be-
skadiget Graupner Taxi kan afhentes grat:-.
Brugte brandstoftanke, 2 stk. MK 220 cm . 2
stk. Kavan 250 cm3 1stk. Kavan 300 cm’, sam-
let 50 kr. 03-78 20 01 (Bent Hansen) kl. 18-19.

Selges: Flyveklar Trend 35 isat OS 30 motor,
900 kr. Robbe Mars RC-anleeg m. akkus i sender
og modtager samt 4 servoer og oplader, 1.600
kr. 09-20 60 50 (Knud Due Madsen) efter kl. 17.

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 1/85 skal vare
0s i haende senest d. 4. januar 1985.

Nyt fra styringsgruppen
for skalamodeller

J

Styringsgruppens planer for sesonen 85 ser séle-
des ud: Da vi ikke havde FAC deltagere ved DM
84, ser vi 0s ngdsaget til at arrangere et udtagel-
sessteevne med henblik pA NM 85. Dette staevne
vil blive gennemfart p& Sjelland i maj maned.
Kun hvis storm eller andet uforudset hindrer
konkurrencens afvikling, vil vi bibeholde vort
nuveerende landshold.

Sidst i august 85 afholdes DM, FAC i Jylland.
Ved samme lejlighed er det meningen, at Jumbo-
skala og Dan-skala skal afvikles. Det skal her
praciseres, at FAC far farste prioritet mht. af-
vikling. Baggrunden for denne sammenlagning
er, at Jumbo-skala DM 84 kun havde to deltage-
re, samt at Dan-skalas popularitet indtil videre
kun er af teoretisk karakter. Styringsgruppen vil
anbefale den arrangerende klub at gnske binden-
de tilmelding 1uge far steevnet af hensyn til den
praktiske tilretteleeggelse af arrangementet.

F4C regler og dommervejledning er nu oversat
fra engelsk og kan fas hos styringsgruppens for-
mand.

Ny simpel skalaklasse:
Dan-skala

P& baggrund af at stand-off skala nu er aflgst af
den mere kraevende F4C-klasse, der er et kom-
promis mellem stand-off og den tidligere mu-
seumsklasse, som ikke har veret anvendt her i
landet, har vi i styringsgruppen ment, at der
uden tvivl er behov for en lettere skalaklasse. Ar-
sagen til dette behov er flere. For det farste er
der sikkert en del skalainteresserede, som kunne
gnske at konkurrere i en lidt enklere klasse. For
det andet haber vi. der er behov for den nye klas-
-om rekrutteringsklasse for FAC. Vi kalder
den nye klasse >Dan- - _ og den lege-'

Regierne er udarbejdet a: e: hold bestaende af
tre skaladommere. Styringsgruppen har udarbej-
det enkelte sma korrektioner af det af holdet ud-
arbejdede materiale. Vi har ganske vist ikke kon-
fereret disse korrektioner med de pagzldende
dommere, hvilket vi haber, de ikke tager os ilde
op.

Vi forventer ikke, at reglerne er uden fejl og
mangler, men vi mener, de er af en sidan stan-
dard, at de lader sig afprave i det virkelige liv. Vi
agter at indbyde til det farste Dan-skala-mester-
skab ved DM-85 for FAC i slutningen af august
maned 85.

Reglerne kan rekvireres hos styringsgruppens
formand — meget gerne skriftligt og med fran-
keret svarkuvert. Det letter arbejdet, og det vir-
ker positivt pa unionens gkonomi, men det ma
ikke opfattes som en betingelse for at komme i
besiddelse af reglerne.

God forngjelse! Hugo Dueholm

Nyt fra styringsgruppen
for sveevemodeller

Svaveflyvningsstyringsgruppen har haft en en-
kelt udskiftning, idet Philip Emborg Jensen, der
i de sidste 5 &r har veret formand for styrings-
gruppen, har gnsket at traekke sig tilbage. Philip

har udfart et stort arbejde for at fd dansk model-
sveeveflyvning organiseret i faste rammer og bee-
rer en god del af ansvaret for det meget hgje ak-
tivitetsniveau inden for denne del af modelflyve-
sporten. Vi siger tak for det store arbejde og hé-
ber. at Philip i fremtiden »vil give en hénd
med, hvis det bliver ngdvendigt.

Som ny mand i SSG blev valgt Jgrgen Larsen,
der er formand for Thy-RC Klub. Kjeld Sgren-
sen, der er vor hojstarts-Danmarksmester, fort-
setter i arbejdet, og undertegnede Hans R
Grgnne har overtaget hvervet <om formand.

I denne egenskab skal jeg. traditionen tro, her
pa skillelinien mellem to -asoner gare status
over den forgangne saeson og lufte nogle tanker
om den kommende.

Den hjemlige aktivitet har atter veeret meget
hgj med ialt 20 sveeveflyv esteev ner (skreem, hgj-
start samt alternative stevner sasom 2-meter.
Filskov Cup m.fl.) plus et flyslaebstaev ne.

Neesten 300 piloter har stillet op i disse kon-
kurrencer og har dystet i bade godt og darligt
vejr.

Som du selvfalgelig har laest i sidste nummer
af Modelflyve Nyt, har Danmark deltaget i NM
skraent (F3F) og NM hgjstart (F3B) samt EM
hgjstart (F3B). Til NM pa Island fik vi et hold-
mesterskab i skrent og en nordisk mester (Nils
Vium) i hgjstart med hjem, mens vi til EM i Hol-
land maétte se os distanceret. Dog har deltagerne
i denne tur trukket mange nye impulser med
hjem, sd byggeaktiviteten og nytenkningen er
steget veesentligt.

Vel tilbage til de hjemlige fronter vil jeg gerne
her lykanske vore to Danmarksmestre. Nemlig i
skreent Knud Hebsgard, Thy RC-klub og i hgj-
start Kjeld Sgrensen, BMC.

Ogsa tillykke til vinderen i &rets Pokalkamp,
Bjarn Krogh. Stillingen i Pokalkampen udregnes
pa basis af de 6 bedste resultater en pilot har op-
néet i konkurrencer, der har udtagelsesstatus det
pagzldende ar. Der gives 10 points for en 1
plads og 9 points for en 2. plads, osv., ned til 10.
pladsen, som giver 1point. Man kan siledes ma-
ximalt opné 60 points.

Do . .. gestilling for 1984 blev som falger:

1 Bjorn Krogh ....ccoeeeevveieneeeeieseeinn,
2. Nils Vium............
3. Peter Mikkelsen

4. Knud Hebsgard

5. Kjeld Sgrensen ...

6. Orla Abildgren .......cccoovveeivvrvcinnnnns

6. Karsten Jeppesen ......cccoceveveiieieniene 33 pt.
8.Jens Erik HolM ....ooovvevieeccivecce e 3lpt.
9. Klaus UNtrieSer.....cccoevvrveeevrerieennisieenens 30pt.
10. Jgrgen Larsen .......... Sttt 28 pt.

Séledes sluttede saeson 1984, og jeg vil her ger-
ne sige tak til de klubber, officials, hjalpere og
andre, der har gjort et arbejde for at gare 84 til
en god saeson.

Nordiske mesterskaber 1985, hgjstart (F3B)
afholdes til sommer (evt. den sidste uge i juli) i
Finland. Der flyves efter de internationale FAL
regler, dog ikke distance-opgaven.

Nordiske Mesterskaber 1985, skrent (F3F) af-
holder vi selv i Hanstholm i perioden torsdag d.
12. september til sgndag d. 15. september 85.
Set kryds i kalenderen allerede nu! Det er tan-
ken til dette mesterskab at indbyde et tysk og et
engelsk hold.

Med hensyn til hvilke piloter der skal repre-
sentere DK i 1985 afggres dette pa falgende ma-
de: Ved udtagelse til NM teeller en pilots tre bed-
ste konkurrence-resultater omregnet til promille
i de enkelte konkurrencer. Vindes en konkurren-
ce, opnas 1.000 points, og der kan maksimalt
opnas 3.000 points til udtagelse til NM.

Udtagelsesperioden er normalt 15/6 et ar til
15/6 aret efter, men da NM-holdet 84 skulle ud-
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tages meget tidligt, er udtagelsesperioden for det
kommende NM 1/1-84 til 15/6-85.

Den nuvarende stilling, som jo kan andres
meget, nar fordrets konkurrencer regnes med, er
falgende:

Skraent:
1 Knud Hebsgard .......ccccocoeveeuennnae. 3.000 pt.
1 Bjorn Krogh .....ccccoeevveiverieieienenen, 3.000 pt.
3. NilS Vium. e 2.966 pt.
4. Henrik Hvidtfeldt . .
5. Jgrgen Larsen .......
6. Jens Erik HOIM ...ovovvveeiecciee, 2.862 pt.
7. Kim Zachariassen.........ccccoeceurunne.
8. Mads Hebsgard ....
9. Henrik Larsen .......
10. Lars Petersen .....cccccveeveeeveneeniens 2.682 pt.
11. Anders D. Nielsen .......ccccceevrvrvennne 2.680pt.
12. Kjeld Sgrensen .
13. Rene Madsen
14. Jan Abel .........
Hgjstart:
1 Peter Mikkelsen.......cccovveevvrnnnnn. 2.962 pt.
2. Kjeld Sgrensen .......cccoeeevevrvrienne. 2.920 pt.
3. Karsten Jeppesen ........ccceeverenne 2.915 pt.
4. Orla Abildgren ............. ... 2.838 pt.
5. Flemming M. Jensen.... ... 2.596 pt.
6. Hans R. Grgnne .......cccooevevienenne 2.512 pt.
7. Niels-Ejnar Rasmussen ...........c.c..... 2.506 pt.
8. Jens Nygard ...2.493 pt.
9. Jan Abel........... ... 2453 pt.
0. Poul Madsen ........ccccovverererverennnnn 2.444 pt.
1 Peder J. Laursen ........ccocoeeevennnnn. 2.410 pt.
2. Erik D. Christensen ...2.234 pt.
3. Leif Mikkelsen............ 2 371
4. Nils Vium (2 konk.)...cccoceevrvrenne .797p

I hver klassen (F3F og F3B) skal de: _-.... =

3-mandshold og »handplukkes« to juniorer, s
det er bare med at f& pudset flyvetreeet.
VM 1985 hgjstart afholdes d. 13.-20. april 85 ed
Waikerie, Syd-Australien.

Den endelige udtagelses-rangliste, baseret pa
de seks bedste konkurrence-resultater i perioden
1/1-83 til 1/1-85 ser ud som falger:

1 Peter Mikkelsen .........ccccoeeevivrnrnnnn. 5.790pt.

2. Karsten Jeppesen ... ....5.628 pt.
3. Orla Abildgren.......ccccoeveceiennivennn, 5.494 pt.
4. Kjeld Sgrensen ... ....5.491 pt.

5. NilsVium ..o 5.457 pt.

Ingen af disse piloter har gnsket at deltage.
Dette er forstaeligt, nar flybilletten koster ca.
12,500 kr., og der ma paregnes 5-6.000 kr. til det
»lgse« dernede.

Skulle andre veere interesserede, skal disse ab-
solut omgéende kontakte SSG. Vi ved, at Preben
Ngrholm gér med tanker om at repraesentere
Danmark pé den anden side af kloden.

Mgade i styringsgruppen

Lgrdag d. 4. november afholdt SSG made, hvor-

til Preben Ngrholm (formand for Sportsligt Ud-

valg, SU) var inviteret. P& dette mgde vedtoges
falgende:

1 Viderefgrelse af RDS (Radio-Sveeve-Diplo-
mer) samt indarbejdelsen af S-certifikater og
Jumbo-S-certifikater, séledes at dette system
er kert ind til sesonstart 85. Der vil blive
gjort fuldstendigt rede for RSD og certifika-
ter i Modelflyve Nyt nr. 2/85.

2. Der vil blive forsggt udarbejde: er. ker.k_r-

=cr..uniffltfi .

3. Hgjstartsliner, eller dele deraf, i metal er ik-
ke tilladt.

4. Ud over vandrepokalen i Pokalkampen vil
der blive indkgbt tre mindre preemier til de
tre bedst placerede.

5. Det skal forsgges at fremstille et motorspil til
unionen. Dette spil skal kunne bruges ved al-
le konkurrencer samt udlanes til piloter, der
deltager i internationale konkurrencer.

6. Preben Ngrholm er udpeget til formand for
skrent 85-gruppen.

7. Der udvikles et automatisk »ben«-teelle og
urkontrol-system. Dette skal veere faerdigt til
NM 85 i F3F.

Regelnyt
Alle stevnearranggrer og hgjstartspiloter bgr
vaere opmarksomme pd, at vi pr. 1/1-85 andrer
reglerne i F3B-hgjstartskonkurrencerne.
Der sker falgende to &ndringer:
1 Hastighedsopgaven (speed) flyves i mod-
medvind.
2. Landing efter speed vurderes ikke.
Der er flere grunde til disse &ndringer:
Nemmere baneopstilling og hurtigere afvik-
ling af konkurrencer. Alle fly, der i dag flywves til
F3B, kan gennemfgre en mod-medvinds-bane.
Ingen hasarderede overflyvninger af personer
samt landinger med tungt lastede modeller.
Tilnzrmelse til de internationale FAI-regler,
der benyttes ved NM, EM og VM.
i naeste remmer af Modelflyve Nyt, nr. 1/85,
' cer rive gjort nermere rede for baneopstil-

T:1 sidst vil jeg gnskejer en god jul og en rigtig
god flyvesason 85.

Med venlig hilsen, Hans R. Grgnne, SSG

TILBUD TIL MODELFLYVEREN

Multiplex Profiservo......c.ccceceevenene kun kr. 425,00 Robbe byggesat Edelweiss elektrosvaever,

Futaba S-28 SErvo.....cccccceveeeevevvennn.. kun kr. 215,00 TOr 648,- oo nu kr. 495,00

Multiplex @K0-Servo.......c.ccoceveennnnne kun kr. 285,00 Sprajtemalesset ........ccooceviiiiiiieininns kun kr. 175,50

Futaba S-32 servo......cccceeveeevneenne. kun kr. 395,00 Ny bog med over 1000 modeller, alle med

Akku, 1,2 volt, 500 mAh ................ kr. 15,85 DIllEdE .voeeiieee e kun kr. 47,50

Kavan listeSK&®rer......cccoovvnieninenns kun kr. 39,50 Polyurethan Spray, 400 ml,

Graupner byggesat Duo 40, fgr 987,- nu kr. 585,00 alle farver......oiiiiiice, kun kr. 52,00
Pilot byggesat Jungmeister 20 serie. kun kr. 685,00
Pilot byggeset Piper J3 Cub 20 serie kun kr. 545,00
Pilot byggesat Akromaster 20 serie kun kr. 585,00

Robbe Starion RC-sat
med 1servo

Start-akku., 2 volt, 5,2 Ah ..o, kr.

....................................... kun kr. 1.250,00
Robbe faldskermsmand til RC-styring .. kr.

995,00
98,00

Futaba4-MR RC-sa&t med 1servo .. kun kr. 1.445,00

7 stk. Flug &ldre numre

RODOVRE HOBBY

ROSKILDEVEJ 284, 2610 RODOVRE, TLF. 01-70 19 04

58

.................... kun kr.
7 stk. Radio Modeller &ldre numre . kun kr.

98,00
98,00



MINI-PRISER

Multiplex ROYAL mc RC-anleeg med
PCM-system, incl. 1servo........ kr. 3.845,00

Robbe Compact fjernstyringsanlaeg
med 1servo, minipris ............... kr. 520,00

Graupner »Herregardssaettet«.

MINIPIIS. oo kr. 1.960.00
Graupner Varioprop C4 fiernstyring,
MINIPIIS . i kr. 575,00
Graupner Varioprop T 1008 fijernstyring,
MINIPIIS . i kr. 1.165,00
Robbe Supra PMCS - e-nstyhngsanleeg
incl. akku og 1servo. — oris ... kr. 3.490.00
Robbe »Progo«, minipris.......... kr. 995,00

Robbe »Charter«, minipris ....... kr. 365,00
Graupner Taxi | med OS 30 motor,

samlet Minipris.......cccceevvvicveenne kr. 885,00
Graupner Duo med OS 30 motor,

samlet minipris......ccccocceveevneen. kr. 900,00
Graupner Trend med OS 30 motor,

samlet minipris.......ccccccveeennen. kr. 942,00
Graupner Volksplane med OS 30 motor,
samlet Minipris.....ccccccveeciveeens kr. 875,00
Alle OS-motorer:  20%

Thunder Tiger 15 RC motor kr. 210,00
Thunder Tiger 20 RC motor...... kr. 285,00
ThunderTiger 25 RC motor...... kr. 350,00

Simprop Super Chart byggesaet med
feerdigvinge, minipris................. kr. 425,00
Tumler, den kendte RC-treener fra
Dan-Model, minipris.......ccccceeeuu. kr. 695,00
Piper PA 18, komplet treebyggesaet

til skalamodel, minipris.............. kr. 698,00

Robbe resonnansrgr 7,7 cm — 15

CM, MINIPriS...ccocveiviiie e, kr. 185,00
Robbe Multilader, minipris....... kr. 188,00
Robbe Baron CP best. nr. 3851
RC-helikopter m. kollektiv pitch,

MINIPIIS i kr.2.850,00

El-starter, minipris..........cc.coeeene kr. 435,00

Gleedelig jul og godt nytar!

Graupner Helimax helikopter til 6,5 cm3

motor, nr. 4607, minipris .......... kr. 3.360,00
Graupner Helimax helikopter til 10 cm3
4-takt, nr. 4608, minipris........... kr. 3.560,00
Graupner Playboy helikopter,

nr. 4612, MiNipris.......ccccceeevveennn. kr. 2.450,00
Graupner Bell 222, nr. 73A ....... kr. 4.475,00
Graupner Bell 222, nr. 98........... kr. 1.560,00

Graupner Gyro Sensor, NEJ-100 kr. 995,00

3-kanals fjernstyringsanleeg med udskif-
telige moduler, kan udbygges til
7 kanaler, minipris........ccceeeueee.. kr. 995,00

Graupner Amateur Il, minipris ... kr. 352,00

GraupnerTaxi ll, minipris...... .. kr. 705,00
Graupner RC-UHU, minipris .....kr. 580,00
Graupner Dandy, minipris...... .. kr. 41250
Graupner Elektrofly, minipris ....kr. 660,00
Graupner Funny, minipris...... .. kr. 358,50
Graupner Ultra, minipris ........ . kr. 628,00
Graupner Mosquito, minipris ... kr. 665,00

Graupner Soft Fly, minipris ...... kr.. 675,00
Graupner ASW 22, minipris ...... kr. 999,00
Graupner Thermik, minipris...... kr. 890,00

Braendstof 20/80. pr. 5 liter ...... kr. 59,00

Reservedele til fly, biler, helikoptere mm.
normalt pa lager.

Ring og spegrg om de ting, du ikke finder i annoncen! Vi sender overalt!

MINI HOBBY

TARNVEJ 303, DK-2610 R@DOVRE — TIf. 01-41 50 46 svarer hverdage kl. 8.00-21.00.
Abningstider: Mandag, tirsdag, onsdag 12.00-18.00. torsdag 12.00-19.00, fredag 12.00-20.00, lgrdag 10.00-14.00.

Vil du veere medlem af RC-unionen? Det kan vi klare for dig, hvis du henvender dig i forretningen!



TRANSMERC har julegaven,
har gnsket dig hele aret!

som du

Byggesaet

Robbe Charter, spvd. 1500 mm, motor 3,5
cm3 God begyndermodel med ribbeopbyg-
get vinge.

WIK Charly. spvd. 1500 mm. vaegt 2.500 g.
motor 6.5-10 cm3 God lavvinget mode . kan
bruges til kunstflyvning ................. kr. 695.-

Tumler, spvd. 1500 mm, motor 3,5-6,5 cm3
God begyndermodel med faerdige vinger og
krop. Leveres i to versioner.

PriS fra e kr. 665,-

WIK Hummel, spv. 2080 mm, motor 10 cm3
veegt ca. 4 kg. Velflyvende model med be-
klaedte styroporvinger.................... kr. 975,-

TOPP SG 38 — spv. 2600 mm. Skalamodel
af den kendte skoleglider. For nostalgikere
og dem, der vil prgve det lidt ussedvanlige.
PriS e kr. 1.050.-

Telemaster, spv. 1800 mm, veegt 2,5-3,0 kg,
motor 6,5-10 cm3 Stor begyndermodel, som
du kan bruge din store motori ....... kr. 525,-

WIK Jonny, spv. 1500 mm, veegt 2.200 g,
motor 6,5-10 cm3 En god skuldervinget trae-
nermodel.

WIK Super Tiger, spv. 1500/1200 mm, vaegt
ca. 3 kg, motor 10 cm3 Dobbeltdaekker.

Speedy, spv. 820 mm, veegt 550 gram, mo-
tor 0,8 cm3 God, velflyvende model til baga-
gerummet til den hurtige sgndagsflyvning.
Byggesaeettets pris......ccccccveeeccvnenn. kr. 285,-

Robbe Progo, spv. 1580 mm, motor 3,5-7,5
cm3 Naesten faerdigmodel med gode flyve-
egenskaber. Op til 7,5 cm3motor — men be-
gyndere bgr anvende mindre motor i den.
P IS e kr. 975.-

Pilot Sky Loop 404, lavvinget model til 6,5
cm34-takt motor. Spv. 1440 mm. Gode flyve-
egenskaber .......ccccvevvve e, kr. 645,-

Motorer

Enya 46-4C — 7.5 cm3 0,75 HK, 2.500-14.000
cmdr./min.. veegt 380 gram. Ny 4-takt motor
de' kar deekke behovet til fly i mellemklas-
= se deemper ............... kr. 1.295,-

OS-FP-motorerne. Transmerc har de nye OS
motortyper pa lager.
OS 20FP

Robbe Supra FMSS 35 MHz

4-kanai. 35 MHz anleeg uden servoer. Kan
udbygges til 8-kanai. Desuden kan der ud-
bygges med ieerer/elev modul, heli-modul,
mixer-modul. LCD-terminal, sensor og me-
get mere.

Komplet anleeg med 4-kanal sender, 8
kanal modtager samt diverse tilbehgr, dog
UJEN SEIVOET....cvvvveeeeeeenieiririeaane kr. 1.695,-



Tilbehgr
Graupner motorfundamenter til store 4-takt

... 0g sa har vi RC-anlaeg

L0010 (0] =T PR kr.85,0@ultiplex Europa Sprint 4/7 35 el. 40 MHz

Graupner 3-bladet propel i nylon: Anleegget leveres med 4 kanals sender, 7
L 2X8 i ———————— kr.40,06anals modtager. Senderen kan udvides til
LAXT e kr.55,00kanaler og har vendbar servoomdrejning.
HANPUMPE......oceeoeieeeeeeeeeeeeeeeeee kr.139B@8suden kan anlaegget udvides med for-

Udlgsningsbar hgjstartskrog i nylon

skellige funktionsmoduler. Anleegget leve-

med alu-Krog .......ccoeeeevieeenieennnn. kr. 75,00 res med akku-box og kontaktsaet, krystaller
Til paseetning af beklaedningsfolie: og frekvensflag.

Strygejern m. teflon........ccocvevveeennnnn, kr.260Pfs uden Servoer............cccccuveen.n. kr. 1.265,-
Varmluftblaeser..........coccoiiinnininn. kr.275.00

10stk. nylon liNK....ooeeeeiieeiieeecee e, kr.10.50

10 stk. gevindsteenger 250 mm.....kr. 25.00

10 stk. metallink.......cccocoveeiiennnns kr. 25.00

10 stk. gevindstykKer.......ccocevevieeriinnnnns kr.12,50

6 stk. Kavan heengsler.... ....kr. 10,50

1 meter siliconeslange... ....kr. 10,00

1stk. Kavan filter.......ccoceniiinnenne kr. 10.00

1stk. Kavan kraengrorsbeslag ....kr. 15.50

Webra 3 glgderar......cccccvvevvnennne kr. 18,75

5stk. Webra3 glgdergar................ kr. 84.50

10 stk. Webra3 glgderar.............. kr. 160.00

Indfaldsvinkelmaler til kontrol af indstil-
lingsvinklen p& hoved- og haleplan.
Hurtigbyggesaet .......cccccccvveeenneen. kr. 166,00

Topp & Tamiya — _ransmerc kan levere
Topp’s og Tar- .a s modeller til billige pri-
ser. Ring og forhg- dig.

El-motorer — Tra~=—e'c h=r elektromoto-
rer til ethvert formd R-g og har.

Udsalg

Helikopterdele:

Graupner rotorblade 4606 ' kr. 110.00
Graupner rotorblade 4246 - ...... kr. 120.00
Graupner rotorblade 460171 ....... kr. 110.00
— samt diverse andet Graupner-: ce~g'
SchiUter rotorblade 847............... kr. 110.00
SchliOter rotorblade 889............... kr. 110.00
— samt diverse andet SchlOter-tilbehg-.
Bil-reservedele:

Transmerc holder udsalg p& diverse bil-re-
servedele til Graupner, Robbe og Tamiya.

Starion 27, 35 eller 40 MHz

4 kanals sender og modtager. Senderen har
vendbar servoomdrejning og kan udbygges
med mixermodul.

Anlaegget leveres med 4 kanals sender, 4
kanals modtager, krystaller, kontaktseet og
akku-box.

Pris uden servoer..........cccccceeeeenen. kr. 885,-

Promars Rex 35 MHz

8 kanals sender og modtager med hurtigla-
de akkus i sender og modtager samt ind-
bygget mixer, dual-rate og PSW-styring og
muligheder for at indbygge de mest avan-
cerede funktionsmoduler, infoterminal og
omdrejningsteeller.

Anlaegget leveres med 8 kanals sender og
modtager, krystaller, ladekabler, kontakt-
seet. forlaeengerledning, senderrem, memo-
ry-modul og sinterceller til sender og mod-

Pris uden servoer.........cccouuuu...... kr. 2.650.-

Terra Top 27, 35 eller 40 MHz

4 kanals anleeg, der kan udbygges til 8 ka-
naler. og anleegget kan desuden forsynes
med forskellige funktionsmoduler til fly el-
ler skibe.

Anleegget leveres m. 4 kanals sender, 8 ka-
nals modtager, sendermodul, krystaller,
kontaktsaet, krystaller, kontaktsaet, akku-
box. senderrem, servoforlaengerkabel og
vendbar servoomdrejning.

Pris uden servoer.........ccceeeeeeenn.. kr. 1.295,

Vi forbeholder os ret til at eendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC

Neestvedvej 73, Barse, 4720 Przeste

Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00
03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-17.30, lgrdag lukket

Multiplex Royal mc

4 kanals sender og 8 kanals modtager med
standard softmodul. Sender og modtager
kan efter behov udvides til 10 kanaler, og
senderen kan skiftes over til FM fra PCM.
Anleegget bliver leveret med HF-modul og
krystalsaet, frekvensflag, kontaktszet og la-
dekabel.

Pris uden servoer.........ccoeeeeeeenn... kr. 3.595,-

Supra PCM 35 MHz

8 kanals sender og 9 kanals modtager, der
kan udbygges med forskellige funktions-
moduler samt infoterminal og omdrejnings-
teeller.

Anlaegget bliver leveret med HF-moduler og
krystaller, kontaktseet, frekvensflag og ak-
kubox.

Pris uden servoer.........ccoeeeeeeennn.. kr. 3.380,-

Combi Sport 4/7 27, 35 eller 40 MHz

4 kanals sender, der kan udvides til 7 kana-
ler, 7 kanals modtager og vendbar servo-
omdrejning.

Derudover kan anlaegget forsynes med for-
skellige funktionsmoduler.

Anlaegges leveres med HF sendermodul,
krystaller, frekvensflag, akkubox og kon-
taktseet med indbygget ladebgsning.

Pris uden servoer........ccceeeeeeeennn.. kr. 1.502,-

Combi Plus 5/7 27, 35 eller 40 MHz

5 kanals sender m. indbygget dual-rate.
Den kan udbygges til 7 kanaler. Modtage-
ren leveres som 7 kanalers, og anleegget
kan forsynes med forskellige funktionsmo-
duler.

Anlaegget bliver leveret med sendermodul,
krystaller, frekvensflag, kontaktsaet med la-
debgsning, akkus i sender og modtager og
ladekabler.

Pris uden servoer.........cccccuvunnn.. kr. 2.490,-

Royal 27. 35 eller 40 MHz

7 kanals sender og modtager. Dual-rate, en
mixer, og anlaegget kan udvides med for-
skellige funktionsmoduler.

Anleegget leveres med sendermodul, kry-
staller. frekvensflag, kontaktsaet m. indbyg-
get ladestik, sender- og modtagerakkus og
ladekabler.

Pris uden servoer..........ccccccuuueunne. kr. 3.330,-

Futaba 5 FGK

5 kanals sender og modtager med vendbar
servoomdrejning, dual-rate og treenersy-
stem.

Anleegget bliver leveret med akkuer i sen-
der og modtager, krystaller, kontaktseet,
forleengerledning, lader og senderrem.
Pris uden servoer.........ccoeeeeeeeenn... kr. 2.295,-

Futaba 7 FGK

7 kanals sender og modtager, vendbar ser-
voomdrejning, dual-rate. ATV, mixer og trae-
nersystem.

Anlaegget bliver leveret med akkuer i sen-
der og modtager, krystaller, kontaktsaet,
forleengerledninger, lader og senderrem.
Pris uden servoer............ccccvveunne. kr. 2.729,-

Transmerc er et postordrefirma, s& hvis du ensker at aflegge besgg

hos os. vil vi bede dig om at ringe fgrst og aftale tid for dit besgg.

Visender over hele Skandinavien.



Baronen flyver igen

Efter mange opfordringer har vi igen
taget de kendte Baron helikoptere
pa vort program.

Baron 20. Helikopter med kollektiv
pitch. Meget velegnet til begyndere.
Som motor anbefales OS 25 FSR H,
men ogsad andre motorer mellem 3,5
og 5 cm3kan bruges. Rotordiameter
110 cm. Leengde 109 cm. Veegt 2,2
kg. Kan udstyres med autorotation.
Komplet byggeseet uden motor og
RC-anleeg.

Baron 20....cccceeeeveeerennnn. kr. 2.435,00

Baron 50. Kunstflyvningsdygtig heli-
kopter med kollektiv pitch. Som mo-
tor anbefales OS 45 FSR H eller OS
61 FSR H, men ogsd andre motorer
mellem 7,5 og 10 cm3kan bruges. Ro-
tordiameter 144 cm. Laengde 130 cm.
Veegt 4,2 kg. Kan udstyres med auto-
rotation. Ngdvendigt antal servoer 5.
Komplet byggeseset uden motor og
RC-anleeg.

Baron 50.....cccceeeveeinnennn. kr. 3.540,00

Baron 60. Kalts nyeste helikopter.
Baron 60 er udstyret med kollektiv
pitch og autorotation. Rotordiameter
154 cm. Leengde 132 cm. Veegt 4,8
kg. Som motor anbefales OS 61 FSR
H. Ngdvendigt antal servoer 5. Baron
60 er simpelthen den mest avancere-
de kunstflyvningshelikopter, der kan
kabes idag. Der er anvendt masser af
kuglelejer. Kroppen er af glasfiber.
Komplet byggeseet uden rotorhoved,
motor og RC-anlaeg.

Baron 60.........cccvvvvvvvennne kr. 5.130,00
Rotorhoved K3SB kr. 1.205,00

Vi seelger ikke kun komplette heli-
kopterbyggesaet, men sgrger ogsa
for, at du kan f& de ngdvendige reser-
vedele. Det er jo sergerligt at fa en
helikopter, du ikke kan fa stumper til.

Axel Mortensen, Modelier

Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57

Leif O. Mortensen Hobby

SIG RC-modeller

HUMMER, RC-motormodel til 0,8 cm3 mo-
tor. Spaendvidden er 86 cm, og Hummer har
styring pa hgjde- og kreengror....... kr. 275,-

RISER 2 mete- RC-svee.e~ ode . Le: at byg

for begyndere. Spaend’, ode 198 cm kan
flyves med to kanaler. Lees testen i Mode -

flyve Nyt 4/83. Pris ......cccocveevvenennns kr. 370,
Tilbud

CoxTee Dee 0,30 CcmM3......eevvvennnnnnnn. kr. 310,
CoxTee Dee0,835cm3........ccceeeeeee. kr. 360,
Kavan listeskaerer .........ccccevvvennnee kr. 30,00

Balsahgvl

KSB D/T Timer — urveerk til termikbremse
pa fritflyvende modeller. Vaegt ca. 20 gram.
Kan indstilles fra O til 6 minutter. Let at ind-
bygge. Pris.....cccccviiiieiice e, kr. 120,

Solarfilm og Solartex

Vi har Solarfilm og Solartex i mange farver.
Til Solartex medfglger dansk brugsanvis-

ning.

Solarfilm, 1,25 m .....cevvevveeenrennnnnnnee . 24,00
Solarfilm, pr. m .....ccccoevneeeen. 20,00
Solarfilm metallic, 1,25 m ... . 26,50
Solarfilm metallic, 5 m ....... . 105,00
Solartex, pr. M ..cccceevvvveeeieieee e, . 35,00
Solartex, 5m ... . 168,00

Linestyringsmodeller

THUNDERBIRD — spaendvidde 920 mm
Topmodellen blandt linestyrede fly. Bygge
seettet indeholder udstansede balsadele, li
ster, understel med hjul, transfer mv. Teg
ning i fuld sterrelse samt dansk vejledning
OBS: Bekleedningsmateriale er ikke inde
holdt i seettet. Anbefalet motor 2,5-3,5 cm3
Lineleengde 1516 M .......cccvvvenneee. kr. 140,

AKM FLAX — speendvidde 830 mm. Com-
batmodel for nybegyndere. Byggesaettet in-
deholder udstansede dele af balsa og
krydsfiner, lister og transfers samt tegning
i fuld starrelse. Anbefalet motor 1,5-2,5 cm3
Lineleengde 1516 M .....cccccvvveecnnnne kr. 80,-

LITTLE BUGBEAR — minicombatmodel til
0,8 cm3motor. Let at bygge og flyve, og mo-
dellen er utrolig staerk. Byggeseettet inde-
holder plastbekleedning................... kr. 50,

P.A.W. motorer

Er du treet af akkumulatorer, gladerar, me-
thanolordning — s& prav en dieselmotor.

NYHED: P.AW. 1,0 cm3 Motorydelse 0,13
HK. Ogsé i RC-udgave.
P.AW. 0.8cm3

P.AW. 1.0cm3
P.AW. 1,5cm3

P.AW. 15cm3Contest........cccce.....
PAW.25cm3......ccceeneeee.

P.AW. 2,5cm3Contest....
PAW.32CM3....iiiiiiiiiieiieeeeeeeee,
PAW.475Ccm3 .....ccovvvevieivieiviriennns
RC-motorer:

P.AW. 0,8 cm3

P.AW. 1,0cm3

P.AW. 1,5cm3m. deemper............. kr. 285,-
P.AW.25cm3m. daemper............. kr. 300,
P.AW. 3,2cm3m. deemper............. kr. 315,
P.AW. 4,75 cm3m. deemper........... kr. 465,-

SKYMASTER — Velflyvende model i A2-
klassen. Spaendvidde 1.690 mm. Skymaster
er ideel som farste A2-mode! til begyndere,
der tidligere har bygget en eller to Al-mo-
deller. Seettet indeholder alle ngdvendige
dele samt tegning i fuld starrelse og dansk
byggevejledning .......cccccoeveiiiieeennns kr. 165,-

HUSK: Vi er flyttet!

LEIF O. MORTENSEN HOBBY
Ngrremarksvej 61

DK-9270 Klarup

Telefon 08-31 94 22

Giro 9 00 00 62
Telefontid: mandag-fredag kl. 16.00-17.30.



Her finder
du en god
leverandgr

Hele programmet fra

MULTIPLEX

RC-anleeg — motorer — fly —
skibs- og bilmodeller.

RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

KZBENHAVN

Materialer, bgger, blade,
byggeseaet, veerktgj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K
TIf. 01-14 30 10

Ma.. ti. to. fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

Model-Center
Stort udva g epoxy og g asfiber,
specie:!'t —cce c-" -g Sk-.
efter vor kata cg: . forsta-
engelsk. tysk ta erst og ‘-ans-

MODEL-CENTER
Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76. 50125 Firenze
Italien

Generalagent:
m-AVIONIC-

MAL@V

Alle mal i treelister, krydsfiner, balsa-
tree. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malav.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lerdag 9-13.00.

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

FUTABA RC-veerksted

Det autoriserede danske Futaba-
veerksted udfegrer reparation og
service pa alle Futaba-anleeg.
Futaba RC-Service
Magnolievangen 40, 3450 Allerad
TIf. 02-27 64 20

World Free Flight
Review
Se~d 30 USS c,us porto (10S luft-

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave.. Canoga Park
Calif. 91307, USA

>

KSS

RC
Mandag k. 14-19

Futaba,
braendstof
mm.

Ring til
KSS!

KSS, Radovrevej 47. 2610 Radovre
01-41 29 98

VIBORG

Hobbykeelderen er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggeseet. Ring eller skriv, og
vi opfylder dine gnsker/

HOBBYKALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
TIf. 06-61 08 32

Robbe RC-vearksted

Vi udfgrer alt garanti- og service-
arbejde p& Robbe RC-anleeg i
Danmark.

Robbe Servicecenter Danmark

v. Bjgrn Nielsen
Gartnervaenget 30, 8310 Tranbjerg
TIf. 06-29 49 20

Geelder det tryksager,
sa forhgr dig hos

OFFSET

A-OFFSET, 7500 Holstebro
TIf. 07-41 01 00

- Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06-17 56 44
Forhandlere inviteres!
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Hurtigt omskift med BYGUIBNGET 3
SOFTMODULSYSTEMR

Forskellige modeller stiller forskellige krav til fiernstyrings-anleegget. Dette skal tilpasses
den aktuelle model. Tilpasningen skal veere enkel og ga hurtigt — og helst uden
»kabelsalat«

Royal mc har lgst dette problem med sit SOFTMODUL-system, der let og enkelt kan
udskiftes. Mere fleksibelt system findes ikke.

Hvordan opnas sterre sikkerhed
over for tomme eller defekte akkus?

En af de hyppigste arsager til »radio-forstyrrelser« er tomme eller defekte akkus.

| Royal mc kan en anden senderakku indbygges. Dette ikke blot fordobler »flyvetiden« men
forhgjer ogsa driftsikkerheden. Er den ene akku tom, lyder en akustisk advarsel, hvorefter
piloten kan sla over pa en anden akku og flyve sikkert videre.

Hver gang jeg skifter model, lgber servoerne
den forkerte vej, og jeg skal ind | senderen og skifte stik.
Findes der ikke en bedre lgsning?

Lasningen er vendbar servoretning med sma switchkontakter.

Den nye Royal mc har denne mulighed til alle 8 kanaler. Som vist pa billedet forneden, kan
servoretningen til hver enkelt servo vendes ved et s or> pa en switch-kontakt. Dette
uafheengigt af med hvilken kanal denne ser/ofunc.vn er mixet eller koblet.

Fordelen herved er ikke kun hurtige omskift, men ogsa starre sikkerhed — ingen fare for at
rive kablet af, o.lign.

Kun den nye
kan tilbyde dig
disse
muligheder!

De her naevnte fordele er kun nogle enkelte eksempler pa, hvad markedets

mest avancerede anleeg Royal mc kan tilbyde dig. Du far yderligere
information i MULTIPLEX’ hovedkatalog og i specialhdndbogen, der MAAEI_OI I
udelukkende omhandler Royal mc. Det er ikke for ingenting, at Royal mc DM ApS

er blevet det mest solgte PCM/PPM anleeg i f.eks. Danmark og Tyskland.

Anlzegget har veeret pa markedet og pa flyvepladserne i ca. 6 maneder, og

erfaringerne er meget positive. Sparg din forhandler om prisen pa Royal DK-8900 Randers
mc — du bliver positivt overrasket! Telefon: 06-42 58 15



