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Control (DLC) med dynamisk wash-out, dvs.
inderklapperne fglger ca. 67% med inderklap-
perne. Krangerorsfunktionen virker naturlig-
vis 100% pa yderklapperne, men inderklapper-
ne traekkes 33% med. Sideroret treekkes 15%
med for inverse yaw kompensation, men denne
kobling slas fra under hastighedsopgaven, den
eneste omkobling, der sker under flyvning eller
mellem opgaverne.

gerorsvirkning med bremsefunktionen aktiv.
Som et genialt ekstra gi\er det jo en dynamisk
tiltagende differentiering pa kraengerorsfunk-
tionen ved bremsning, selvom inderklapperne
— med et langt svagere moment — har den
modsatte virkning pa kraengerorsfunktionen
under bremsning. Denne bremsefunktion giver
naturligvis et kraftigt pitch-up moment, som

For 30 &r siden matte man vere elektronisk
ekspert for at vaere med pa toppen. Det skal
man igen i 1986.

(Vi har tilladt os atfremhave lidt i teksten)

- satte vi os straks i forbindelse med Graupners udviklingsafdeling
0og modtog den 27. november et brev om sagen med fglgende indhold:
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= Da vi den 17. november blev klar over et problem for F3B-sveevere

o .
w - omtalt saledes i Modelflyve Nyt nr. 5:
¥ Uddrag af Preben Ngrholms fremragende Flapfunktionen virker ens pa bade inder- og kompenseres ved mixning med haleplanet.
%) artikel i Modelflyve Nyt nr. 5/86 side 27 og 29: yderklapper. Til hastighedsopgaven gives ca. Det var det hele. Der er et par ekstra detaljer
o ~ ; 2/i° negativ flaps. De -€5° som Dr. Helmut i forhold til vore egne F3B eksperter, hvoraf en Vor kommentar:
L >3 pla_lnsskltsen °d data_ fortzller det meste, Quabeck anbefalede som max. pa sine profiler del arbejder ud fra den samme filosofi. Derfor
S men intet om rorfunktionerne. Der er fem . N MC-18 koster
= funktioner: Sideror, hajderor, krangeror, flaps (se Modelflyve Nyt 6/83) er for meget, siger erspzrg_smal_et bare, hvprdan rpan programme- ¢ mindre!
O] og bremser, og de Udfares af seks rorflader: 2  Martin Schlott. Flapfunktionen har naturlig-  rer det ind i to styrepinde p& 10.000 kroners meget mindre:
- kraengerory(yderklapper) 2 flaps (inderkla.p— vis trimkompensation pé hgjderoret, og funk-  super-radioen. »Detggrman heller ikke bare,« Jo, med MC-18
|-||_J per), haleplan og sideror med mixning mere tionen bruges i hﬂj_startens_ indledende fase  forklarer Martin. Endnu ingen selger en sen- Jo, MC-18 kan!
— i med +5-15° afhaengigt af vindforholdene. der, der klarer dette. Man ma selv b\gge dele af .
1 avanceret end tidligere set. A ’ N : Nej, Graupner
5 Lad os begynde med det simple Bremsefunktionen er af den nu altdomine- hardwaren. Martin fortsetter stolt forklarin- h ’d .

: it-trai i 3 i iavi ar den!

< Siderorsfunktionen pavirker sideroret. Punk- rende_ split-trail type, dvs. mderklappern? gar ?ﬁr:\; men |nd§k)lld_<|e_r :elgllglvls Et flgrstghsl\fd_u?
[ tum. Hajderorsfunktionen har fuld Direct Lift ned til max. 70% mens yderklapperne gar op i etglver mig lejlighed ti e_t e rlenn e_ gln.
(%)) med max. kun 20-25: for at be\are god krean- Vi ma blot konstatere, at tingene gar i ring.

f]

Brev fra Graupner af 25/11-86 i »fordansket« oversaettelse

Senderen MC-18 indeholder to programmer med meget store muligheder for
anvendelse isveevefly, sdledes at programmet »Unifly 2« opfylder neesten alle

JOHANNES GRAUPINER 73'2 KiRCH'-'E 2*.-TECK - =*= £~T=*STRASSr --- -- de af Dem stiIIede znsker for FSB-modeIIer_

For at opnd 100° o deekning af det af Dem kraevede program, er Super-Soft
3rief-£:. lbcter. modulet (nr. 4800/33) ngdvendigt, og det tilpasses naturligvis de krav, som
13 Andersen Hofchy Ace topflyvere kan stille.

1-3 For at n& dette er op til 10 programmerbare mixerfunktioner ngdvendige,
DX-9620 Aalescrup men de er ikke indeholdt i standard-modulet Multi-Soft (nr. 4800/31).
Vi vil herfra kunne seette os iforbindelse med de pagaeldende modelflyvere
for ved programmeringen af Super-Soft moduler (nr. 4800/33) at kunne opfyl-
17.11.86 ro-gz 25. Nov. 1986

Sehr geehrter Herr Andersen,

der Sender mc-18 enthait zwei hochwertige Segelprogramme, wobei
das Programm "Unifly 2" nahezu alle von lhnen geforderten Wunsche
filr F3B-Modelle erfUllt.

FUr eine 100%ige Ausstattung des von lhnen geforderten Programms
1st jedoch das Super-ROM erforderlich, das selbstverstandlich auf
die BedUrfnisse der Spitzenflieger angepaBt wird.

Zu dlesem Zweck sind bis zu 10 programmierbare Mischerfunktionen
erforderlich, die im Standard-ROM jedoch nicht enthalten sind.

Wir werder, uns hier bei der Erstellung des Super-Soft-ROMS mit
den entsprechenden Herren in Verbindung setzen, damit die WUn-
sche 100iig erfullt werden.

Vielleicht besteht die Moglichkeit, daS sich Ihr Spitzenflieger
direkt nit unserem Herrn Robitschko (Entwicklungsabteilung) in

Verbi .-.dug setzt, damit die geforderten Mix- und Steuerfunktionen
erfUllt verder, kbnnen.

Ger.erell ksr.r. gesagt werden, daB durch die einfache Konzipierung
leditlitr. -sir. entrererhendes Scftwarepaket erforderlich ist. Das
Grundsyster. tst sc kenripiert, da3 Anderungen nachtraglich fur
Spitzenflieger leicht r.rglich sind.

%u»lhrer Inforazat;rn ich lhnen eine Kopie des Handbuches mit
ei.

Mit freundlichea Grus

JOHANNES» GRAUPNER

>

Anlage
1 Kopie des Handbuchs mc-18

de gnskerne 100%.

Maske er der ogs& mulighed for, at De kunne saette toppiloterne idirekte for-
bindelse med vor hr. Robitscko (udviklingsafdelingen), sdsamtlige krav til alle
mixer- og styrefunktioner kan blive opfyldt.

Generelt kan siges, at pa grund af anlaeggets dbne opbygning er kun en
enkelt software-pakke ngdvendig. Grundsystemet er sdledes indrettet, at
senere sendringer er lette at udfere for topflyvere.

Dette brev forteeller bl.a. tre ting:

1. MC-18 kan programmeres til alle formal og opgaver.

2. Graupners udviklingsafdeling star til rddighed for at assistere
ogsa danske modelflyvere.

3. Graupner yder »Quick-service«.

Hvadenten man flyver de meste avancerede svaevefly, de mest kree-
vende kunstflyvningsmodeller eller helikoptere, sd& er GRAUP-
NER/JR multisoft MC-18 RC-seettet det rigtige radiogrej — hvadenten
man er eller vil forsgge at komme med » toppenc, eller man driver
modelflyvningen som »harmlgs fritidshobby« (men gnsker lidt mere
end bare at »flyve ligeud).

Veelger du et enklere anleeg end MC-18, sa skal det naturlig-
vis 0gsa veere et GRAUPNER/JR. Meerket du kan stole pa!

EH1M-I ~ Andersen Hobby ApPS) Anlegsvej 1-3, 9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tIf. 08-64 13 33 opgiver gerne narmeste forhandler
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THE FINEST RADIO CONTROL MOOELS

Off-road raceren »ROCKY 4WD«

- ny 4-hjulstrcekker til rimelig pris
(lillebror til »Optimac)

Har din forhandler ikke FUTABA eller KYOSHO
katalogerne, sa send kr. 5,- i frimarker samt frankeret
svarkuvert (porto 3,80) til importgren, sa har du
katalogerne om et par dage.

Futaba FP-7FGK »Guld-anlegget«<FM 35 MHz er nu pa
lager med udskifteligt modul.

4 kanal AM 27 MHz, fabrikspakning med 3 servoer

4 kanal FM 35 MHz, fabrikspakning med 3 servoer

6 kanal FM 35 MHz, fabrikspakning med 4 servoer
(dual-rate pa 2 kanaler)

5 kanal PCM FM 35 MHz, fabrikspakning med 3 servoer
(dual-rate pa 2 kanaler og dansk brugsanvisning).

Futaba = japansk kvalitet

t 5 *10/11 x4mm

BALL BEARING
4' m8 X3mm

BALL BEARING
8m>14 x4mm

Der skal sidde kuglelejer i din RC-bil
eller buggy, hvis du vil have den til at
holde og kere ordentligt. Kyosho har en
reekke prisbillige kvalitetskuglelejer, der
let kan monteres. Adapter medfalger sa
lejet altid kan komme til at passe.

Kyosho har introduceret en raekke
kvalitetsakkuer, som nu er pa lager i
Danmark. Spgrg din forhandler om
specifikation og pris.

PRELUDE 10 er navnet pa denne
elegante Kyosho RC-model, der leveres
med OS 10 FSR motor samt spring-
starter. Det er kun ngdvendigt at
anskaffe brandstof, startbatteri samt
RC-udstyr for at kunne flyve med
Prelude 10.

Import & engros
(nermeste forhandler anvises)

Futabaf

Danmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev
Telefon 02 91 01 01

KYOSHO - MASKE LIDT DYRERE, MEN MEGET BEDRE = KVALITET HELT | TOP
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OiOuUpMETD = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Nutidens indiskutabelt absolut mest

- Det er netop til typeafprgvning hos P&T, og
vi haber pa et positivt resultat i december.

*:0* Mutgcata termM-

Det er naturligvis helt umuligt i denne annonces
begreensede plads at forteelle alt om dette RC-
seet med dets reelt ubegreensede muligheder,

Herefter regner vi med at kunne levere MC-
18 i sidste halvdel af maneden.

ET PROFESSIONELT RC-SYSTEM - OPTIMERET GENNEM H@JTEKNOLOGI
TIL AT IM@DEKOMME DE HOJST TAENKELIGE KRAV

« Optimal sikkerhed gennem Real-Time-Processing-System (RTP)
« 7 hovedlagre muliggor perfekt programmering og automatisk lagring af
data til 7 modeller
« NAUTIC-moduler fra system FM 6014 passerti seettet
« To kodenummer-nogler beskytter mod uvedkommendes brug
« Hgj fremtidssikring og universel anvendelse

mC 18 MULTISOFT
mikrocomputer RC-seet til max 18 kana er

nr 4835 til 35 MHz
nr 4840 til 40 MHz

Udforhgt beskrevet og forklaret <
GRAUPNER programmenngs-haandbog MC 18 1

Eruupner JR

Bliv ikke forskraekket over teknik sasom pro-
grammering og senderhukommelse. Program-
meringen er sa let som pa en hjemmecomputer.

Lad os forteelle lidt mere om anlaegget og dets tekniske finesser og muligheder:

Seettet omfatter:

14-kanal dobbelt-microcomputer-sender MC-18, udbygningsklar til 18 kanaler,
HF-sendermodul. 18-kanal microcomputer-mini-superhet MC-18C modtager.
Modtagerkabel med afbryder. Kvartsseet.

Oplysninger om sender MC-18:

| midterfeltet er indbygget skiftemoduler 4151 og 4158 samt to
proportionalmoduler 4152.1de to gverste felter kan der valgfrit indbygges op til 16
skiftemoduler resp. op til to NAUTIC-moduler 4108 eller 4141. der arbejder
sammen med NAUTIC-EXPERT-skiftedel 4159 og NAUTIC Multi-Prop-Decoder
4142.

Ved at skifte Multi-soft-modul 4800/31 (128Kb) med Super-soft-modul 4800/33
(256Kb) kan bl.a. opnas felgende foregede funktioner:

4800/33 4800/31
Dual-rate og exponential-funktioner ..........c.ccccvvvicieinnnnne 8 3
Samtidigt styrbare mixerfunktioner.. 40 12
Differential-mixXer ... 6 2
Komplet vingemixning...... . 12 6
Standard- og combi-mix ... over 60 9
TidSMANNG 0g @larM  ...coiiiiceecceeee e 4 2

Heli-soft-modul kan indseettes til special-helikopterflyvning.
Omdrejningsteeller for 2-og flerbladede propeller (fra 0 til 30.000 omdr./min.) kan
indbygges.

Som vist i oversigten pd hgjre side kan man blot ved tastning selv veelge
placeringen af kanalfunktioner i pindene:

Venstre pind
hgjderor/sideror
gas/sideror
hgjderor/kreengror
gas/kreengeror

Hgjre pind
gas/kraengeror
hgjderor/kreengeror
gas/sideror
hgjderor/sideror

munner
U E
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o

~ Andersen Hobb
(ntet salg tj| plvaje, men tif. 0

Oplysninger om modtager MC-18 Microcomputer

Den er verdens mindste microcomputer-modtagertil 9 servoer (51x36x21 mm,
vaegt 38 gram). Den har en sa fin oplgsning (servovej) som 512 trin ved 9-bit-
single-chip.

Modtagerens stramforbrug (uden servoer) er 19 mA, og fglsomheden er 5 [il.

Oplysninger om strgmforsyning:
Til sender kan derveelges en 9,6 volt akku med 500 eller 1.200 mAH kapacitet —
til modtager en akku pd 4.8 volt mellem 225 og 1.200 mAH kapacitet.

Og sa lidt om prisen:

N&r - og hvis - man har faet gennemlaest alt det
foregdende om teknik og bits og computer og program-
mering, kan man ikke undga at fa det indtryk, at man ma
ofre en formue for at kunne anskaffe sig noget sa
avanceret — men det er slet ikke tilfaeldet.

MC-18-seettet koster kun

omkring 6.800 kr.

— eller omkring det samme som mange har betalt for et
ordineert RC-saet med mange knapper og fa funktioner, og
som kun kan en mindre brgkdel af det, man kan opna med:

MC-18

. nutidens mest avancerede
flernstyrings-anlaeg

aapve 18,9620 Aal

64 1 3 opglver gerne naermeste forhandler



EfttUpnET = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager
ancerede fjernstyrings-saet kommer nu

Nederst pa senderens overside findes Informations-Multidata-Terminalen
med LCD-display og Sensor-tastefelt til al ind- og udtastning.

Model-nummer
@til 7)

Terminalen overflgdigger alle de forvir-  Indbygget softmodul:
rende mange knapper og handtag. Al M = Multi-softmodul
indstilling mv. sker alene gennem ter- H = Heli-softmodul
minalens taster, der usvigeligt sikkert S = Super-softmodul
og uden slid og darlig kontakt sikrer kor- N = Nautic-softmodul
rekt indstilling. Og tasterne er vand- og
smudssikret ved total indkapsling.

Ved tastning af »LIST-DM« (Direct
Mode) kan alle programmer til enhver
tid kaldes frem p& displayet — enten
automatisk fortlabende eller enkeltvis
ved de respektive kode-numre. Man
kan »blade som i en bog« — bade frem-
ad og baglaens.

Derved sikres kontinuerlig adgang til
programmerne, uanset om handbogen
er til stede (eller glemt hjemme).

Funktions-mode
1-4 (gas venstre/
gas hgjre)

Modulationsart
(PCM, PPM)

Driftspeending
ved belastning

Senderens computerhukommel-
se kan udnyttes pé flere forskelli-
ge mader, der er frit valgbare og
kan bruges imellem hinanden:

Kraengeror
venstre og
start-timer

Sideror og
mixer-retning

Man kan indkode lige netop det, som man gnsker

Det rfian har indkodet, opbevares i senderens hukommelse og kan kaldes frem, nar man gnsker det ved at
taste det kode-nummer, man har valgt for det indkodede. Og det kan slettes, ndr man ikke bruger det mere.

Man kan indkode samtlige oplysninger for brug af op til 7 modeller

I syv hovedlagre kan man indtaste samtlige funktions- og multifunktionsdata — f.eks. omdrejningsretning,
trimning, mixerfunktioner, fail-safe, motor-tomgang, flapsordninger, PPM- eller PCM-modtager osv. Ved at
kalde modelnummeret, man gnsker at anvende (og man kan indkode samtlige oplysninger til syv forskellige
modeller), aktiveres alle indtastede funktioner automatisk — uden at man behgver at efterjustere.

Man kan benytte sig af funktions-moduler, der er indkodet

i senderen, og som kan kaldes frem ved tastetryk

Et udvalg af de vigtigste funktions- og multifunktionsdata (moduler), der findes i senderens hukommelse, og
som kan kaldes frem gennem tastetryk. Det er flere end de nedenfor anfarte.

~li €U d r- — m{_ "
r 1i. e =1 Y |
Power on - Viser Servo-ompoling Envejs-forskyd- Totallengde-for- Exponential Trim-centrum
den gjeblikkelige Servo 19 ning Kanal 1-9, skydning Servo Servo 2-4 Servo
driftstilstand fra 0 til 150% 2-4fra0til 125%  fraOtil 100% 0.... #85%
I":-:? «Ku: rr . ;-
Differential-mixer ~ V-mixer seettes Mixer seettes Lagring af alle Valg af kanal- Timer
Servo f.eks. 2+5 Servo 3+4 5 frit valgbare softmoduler incl. placering (mode med akustisk
Tre-dobb. diffe- mixere er mulige trim der er valgt 1-4). Fire place- signal

rentialfunkt. gennem kode-nr ringsmuligheder

Man kan bruge alene - eller med egne indkodninger - de 9 feerdige
programmer (menuer), der er indkodet fast i senderens

hukommelse og som kaldes frem ved tastning af kode-numre

Man kan udnytte de store fordele ved de nedenneaevnte ni faerdig-programmer (menuer), der kan fremkaldes
ved at taste kode-numre.

n Xi=i1 i \{ rccsu k-i§ IiOJEL: -!
IR b [ ]
Kode 58-1 Kode 58-2 Kode 58-3 Kode 58-4 Kode 58-5 Kode 58-6
f.eks. kreengfs de Faps.'hg;de Differential Differential Differential
Hg,de."*laps Kraeng/hgjde Kreeng/flap + Kreeng/flaps +
. flap/hgjde + flaps/hgjde +
vif_. . P-1 - mm bremse/hgjde + Butterfly +
+f I\S kombimix Butterfly/hgjde
Kode 58-7 Kode 58-8 Kod-e 58-9
Differentia Heli 1. pitch-hee-- He* 2. rul/prtch- Der medfglger en udfgrlig Programmerings-handbog
Quadro-ifaps + idle op. gyro- — - som pa 70 sider (30x21 cm) giver alle oplysninger om
flaps/hgjde - mixer. pitch- de ep. gyro-mix. bl.a. programmering. Bogen er pa tysk, men diagram-

kombimix korrektion p.tctv-korrektion mer og tegninger gor brugen af bogen let for alle.

Indgangs-og
fremkalde-tast

Skydepo-
tentiome-
ter, flaps

Et par usaedvanlige
og nyttige smating
mere - til fremme

af driftsikkerheden

Alarm timer og stopur
(akustisk tidsmaling)
Indstillingstiden er fra O til 900
sekunder. Ved indtastning er
nedteellingen programmeret til
10 sekunders-perioder. 20
sekunder fgr tidspunkt O lyder
et alarmsignal i 2 sekunders-
takt, og efter 10 sekunder i1
sekundtakt. Tidspunkt 0
markeres med et laengere
tonesignal. Timeren teeller
videre, s man kan afleese
tiden ud over 0.

Integ time

(driftstidsmaler)

Med driftstidsteelleren bliver
den tid, som senderen er
teendt, vist for overvagning af
sender-akkumulatoren.

Sé du ogsa

vores
annonce pa
side 27

Den giver et
konkret
eksempel pa,
hvad MC-18
kan udfare.

E Taunner ~ Andersen Hobby Aps, Anizgsvej 1-3,9620 Aaiestmp

Intet salg til private, men tlf. 08-64 13 33 opgiver gerne narmeste forhandler
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OS modelmotorer i 50 ar

Baron 20 CP

Helikopter med kollektiv pitch. Meget velegnet
til begyndere. Som motor anbefales OS 25 FSR
H, men ogsa andre motorer mellem 3,50g 5¢cm3
kan bruges. Rotordiameter 110cm. Laengde 109
cm. Veegt 2,2 kg. Kan udstyres med autorota-
tion. Komplet byggeseet uden motor og RC-an-
leeg.

Baron 20 CP ....ooovvvvveieeeeeeeeeeee kr. 2.995,00

Baron 20 FP

Vi kan nu levere den kendte Baron 20 med fast
pitch til en meget fordelagtig pris. Specifikatio-
nerne er de samme som for Baron 20 CP.
Baron 20 FP ..oovvveeeeiiiiiiieeieees kr. 2.195,00

SSM 305 MG servo

SSM 305 MG er en mini-servo med stor treekk-
raft. Den maler 38x34x16.5 mm og vejer 26
gram. SSM 305 er forsynet med messingtand-
hjul. Kan leveres med kugleleje. Kan leveres
med stik til de fleste RC anleeg.

SSM 305 MG ..o kr. 365,00
SSM 305 MG m. kugleleje.......... kr. 395,00
Kataloger

Simprop Hovedkatalog 1985/86 ...........ccccoeririeiierineenienieneeeiens

Simprop Minikatalog
Pilot 86 Hovedkatalog..

Pilot EZ Katalog .....ccccoeviiiiiiiiiieiee e s
Hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fra importaren

OS 61 LONG STROKE

Endelig kom OS 61 Long Stroke motorerne. OS
61 Long Stroke leveres med sideudstgdning
»SF« 0g bagudstgdning »RF« i ring og ABC.
0Ogsa helikopter- og pumpeudgaver kan leveres.
Modeloversigt: OS 61 SF

OS 61 SF ABC

OS 61 SF-P

OS 61 SF-H

OS 61 SF-H-ABC-P

OS 61 RF-ABC

OS 61 RF-ABC-P

OS 61 RF-H-P

OS 61 SF (sideudstgdning)

Nyhed:

OS FS-40 Surpass

OS 40 Surpass er den nyeste motor i OS-
sortimentet og et resultat af 50 ars erfaring i
motorproduktion.

FS-40 Surpass pa 6,5 cm3er en helt ny motor
med betydelig stgrre ydelse end den tidligere
FS-40. FS-40 Surpass leveres med deemper.
Sperg din forhandler om pris.

MAGNUM GP 25

Magnum er et helt nyt navn i motorer, som du vil
hare mere til i fremtiden, da der kommer en hel
serie. Magnum er en schnuerle ABC-motor med
krumtappen lejret i bgsning. Magnum 25 GP
yder ca. 0,5 HK. Leveres med deemper.
Magnus 25 GP 4 cm3 .......cccc...... kr. 498,00

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millionaer for at kgbe dette
anleeg. Det koster heller ikke en »herregard« at udbygge,
for det kan det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlaeg
til 6 rormaskiner. Dual-rate (reduktion) p& to funktioner,
kombi-switch p& sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning af
fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de
fire styrepindsfunktioner. Laengdejustering af styrepinde.
Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om prisen pa dette anleeg — den er
billigere end du tror!

kr.5400 Silver Star M odels
kr. 6,00 Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

kr. 36,00 Telefon 08 52 02 55
kr. 15,00

Anviser gerne naermeste forhandler



GODT NYTAR FRA BaVIONIC -

Charly, 1500 mm

Puppeteer, 1524 mm .. kr. 890,-

Fokker DVIII, 2100 mm nedsat kr. 1.595,-

Piper Tripacer, 2230 mm .. nedsat kr. 1.695,-

Fokker DR1, 1860 mm ...... nedsat kr. 1.595,-
HP motor successen fortseetter — stadig til
utrolige priser.

2- 0g 4-takts motorer pa op til 10cm3og priser fra
600 til 900 kr.

Man kan eksempelvis f& kombinationen:
Kobra 20 med HP 25 VT til kun 1.000 kr.

En kombination, der svinger — med garanti.

Generalagenturer:

R&G Glas og Epoxy F. KAVAN
DIGICONT PCM CAMBRIA
PRACTICAL SCALE EISMANN

Baronette. 1245 mm

Super Tiger, 1500 mm kr. 790,-

- kr. 840 Magnatiila, 1524 mm

Miss Circus Circus, 2100 mm ...... kr. 2.500,-
Daiotel 2000, 1750 mm ................ kr. 1.750,-
Kobra 20 ......ccocceeeviiiieiee e, kr. 400,-

Commander2 B, 1690 mm .......... kr. 1.225,-

.. kr. 690,- Legionaire, 1321 mm .. kr. 840,-
Diabolo, 2090 mm ........cccceeevinens kr. 1.985,-
Dalotel UNO, 1650 mm ................. kr. 1.900,-

KOBRA 20 — en god made at holde sin flyvet-
reening vedlige pa. Billig i anskaffelse, nem at
bygge og transportere samt overraskende gode
flyveegenskaber.

En model, der appellerer til alle, uanset flyveer-
faring.

Grundet leverandgrstop fremstilles modellen nu
pa licens af AVIONIC. Prgvemodeller er bygget
og testflgjet med tilfredsstillende resultat.

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko

Betalingsbetingelser: 8 dage netto

Med forbehold for trykfejl samt starre kursjusteringer

m-AVIONIC: - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06 17 56 44*



Christen Eagle Il
JUMbBbOMOAE] SKAIA 1:3,7 .ueeiiieieie et kr. 3.500,00

QB 40 fra Pilot
Markedets bedste RC-traener. 150 cm spandvidde. Modellen har

kreengeror og er meget let at DYgge ...coooveviii e kr. 795,60
Servo-tilbud:

Thunder TIger-SErVORT TIa .....cccvicierieiiiieie e kr. 169,85
Multiplex Domino

RC-sveevemodel, spandvidde 2.300 MM ..o kr. 839,50

Lexan karrosserier
30 forskellige modeller pa lager.

SKAl 1112 .o kr. 120,00
SKAIA 1110 o kr. 150,00
SKAIA Li8 .ot kr. 200,00
El-starter

Royal Heavy Duty 12 VOIt STArter.....cccoieiiieeeee e e kr. 388,75
RC-undervandsbad

Krick U-25, el-drevet RC-undervandsbad pa over en meters laengde.

Der kraeves tre servoer for fuld mangvrering af u-baden .........ccccocevvvvnnen. kr. 918,00

Ovenstaende er blot et lille udpluk af vore mange
gode tilbud til modelbyggere.
Ring ogfa pris pa de ting, du igvrigt har brugfor.

ASSOCIATED ELECTRICS INC
MM TAMIYA  MULTIPLEX «Sezipenfc O O KyqsHD
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Forsiden Thomas Pilegaard med den
»Gyrofighter-. der har dannet
udgangspunkt for Lars Pilegaards
store autogyro-artikel her i bladet.

Modelflyve Nyt 6/86

Gladeligjul
og godt nytar

Dette nummer af Modelflyve Nyt er
det sidste i &rgang 1986. Allerede ca. en
maned efter, at abonnenterne har
modtaget dette blad, skulle nummer
1 8" udkomme — nemlig i starten af
februar maned 1987.
Vi har udsendt girokort til betaling af
abonnement for 1987 midt i december
méned og beder om, at abonnenterne
betaler de 124.50 kr.. som
abonnementet koster i 198". senest d.
10. januar.
Hvis betalingen sker rettidigt, vil der
ikke opsta forsinkelse med leveringen af
Model flyve Nyt 1/87 — og vores
arbejde med registreringen af
abonnenter vil blive lettet.
Hvis girokortet er bortkommet, kan
betaling ske til:

Giro nr. 7 16 1077

Tidsskriftet Modelflyve Nyt

Strandgardsvej 25

5762 Vester Skerninge
Vigtigt: Husk at skrive dit
abonnementsnummer pa girokortet —
det er det nummer, der er stemplet bag
pa dit blad sammen med dit navn og
din adresse.

Skalamodel af Airbus A 300 .............. side 15
Benny Juhlin har besggt John Borgen for
at se pa Johns nuveerende skalaprojekt:
En Airbus A 300 forsynet med to fan-
motorer. | artiklen forteller Benny og
John om projektet - og de fonsatter
efterhdnden som byggearbejdet skrider
frem.

Byggetips for modelflyvere .................. side 18
Arild Larsen har besggt erfarne modelfly-
vere og luret en raekke af deres byggetips,
som han videregiver til glede for en starre
kreds.

Laeserbreve/debat ........ccocooviniinnnnne. side 19
Denne gang handler det om kulfiber i
kroppe, skalamodel af DC3, Modelflyve
Nyas forsinkelser, sgfly samt
hobbyhandlernes muligheder for at hjeelpe
folk ordentligt igang med modelflyvning.

Radiosty rede autogyroer............cc.co..... side 21
RC-redaktgr Lars Pilegaard skulle egentlig
prevebygge en »Gyrofighter« til bladet.
Men da produktionen stoppede, blev det i
stedet en generel autogyro-artikel.

TUrbo P-30 ..o side 29
Jorgen Korsgaard praesenterer en lille
tjekkisk fritflyvende gummimotormodel i
P-30 klassen. Jgrgen har ogsa tegnet
modellen, der bringes som
fuldstarrelsestegning.

Vejen til en god skalamodel ............... side 32
Carsten Jgrgensen forteeller i detaljer,
hvordan man skal gribe sagen an, hvis
man vil bygge en skala-model, som man
kan deltage i konkurrencer med.

Karamelflyvr'n ... side 34
Niels Bille fra Grena Modelflyveklub har
bygget et stort arbejdsfly, som Ole Steen
Hansen fra samme klub forteller om.
Modellen har faet navn efter en af de mest
populere funktioner, den har ved
klubbens publikumsarrangementer.

Drift og pleje af HP-firtaktere........... side 37
Efter at HP-motorerne har opnaet en god
udbredelse, er der dukket nogle spgrgsmal
op specielt vedrgrende firtakterne. Lars
Pilegaard giver gode rad i den forbindelse.

Kunstflyvningsmodellen Specter 4 .... side 39
Finn Lerager har oversat en artikel af
Thore Thoresen fra norsk om Thores
enkle og velflyvende kunstflyvningsmodel,
der er specielt beregnet pa det nye
vendeprogram.

En glimrende handbog .........ccccccu..... side 41
— er vor anmelders bedemmelse af
»Bogen om radiostyrede modelfly«, der
udkom for et par maneder siden.

RC-steevner i efteraret ..........cccooeee... side 42
Dette nummers referater omfatter bl.a.
DM i F3B og DM i skrentflyvning samt
SMSK’s uofficielle 2-meter DM.

VM for linestyrede modeller ............... side 44
| dette nummer kan vi bringe resten af
referatet fra linestyrings-VM, som vi tog
hul p& i nummer 5/86. Las om
oplevelserne i Ungarn, som Jesper og Pia
B. Rasmussen og Carsten Thorhauge s
dem.

Fritflyvnings-steevner .........cccceeeeeee side 46
| dette nummer er der referat af DM for
fritflyvende modeller. Las Per Grunnets
oplevelser ved konkurrencen, som han
betegner som en af de bedste
konkurrencer der er afholdt i Danmark i
de sidste 20 é&r.

Dead-linefor Modelflyve Nyt 1/87,
der skal udkomme omkring den 1 februar,
er mandag d. 5. januar 1987.



NYE DMI-MODELLER — Siden Dansk
Modelflyve Industris start for mange ar siden (var
det lige far eller lige efter 2. verdenskrig?), er der
blevet produceret hundrede tusinder af byggesat
med DMI-market uden pa asken. Langt sterste-
delen af disse st er de sma populere »legetajs-
modeller«, farst og fremmest »Baby«, men ogsd
»Gloria«, »Bongo«, »Boy«, »7-9-13« og hvad de
ellers hedder og har heddet.

Mens DMI-modellerne for 25-30 ar siden var
forholdsvis moderne, sa er hele modelparken idag
godt pa vej til at blive old-timer-modeller. Man ma
fortsat ryste pa hovedet over katalog-beskrivelsen
af top-modellen »Victory«, der udnavnes til en
verdensmestermodel i international topklasse,
uden at modellens alder pd 34 &r omtales. Men
bevares — bygget i dag med datidens byggeteknik
vil Victory sdmand kunne gere sig fint i f.eks. de
svenske old-timer-konkurrencer.

Efter nogle &rs rumlerier har Maaetoft/DMI
fra Randers imidlertid introduceret et par nye,

moderne svaevemodeller »Bingo« og »Mickey,
der i forretningerne vil kunne kabes for ca. 165 og
240 kr. De to modeller skulle veere serdeles lette at
bygge, i det de har helbalsavinger (Jedelsky-op-
bygning).

Vi gnsker forelgbig tillykke med de nye model-
ler — og gleeder os til at f dem til pravebygning.

HURTIG EKSPEDITION — Da Graupners dan-
ske agent, Ib Andersen, fornylig ringede og fortal-
te om det nye computer-styrede Graupner/JR
MC-18 anleag, kunne vi ikke nare os forat nevne,
at der trods alt var én ting, som dette anlaeg ikke
kunne: Styre Reinhard Liese’s vindermodel fra
EM i klasse F3B (se Preben Ngrholms beskrivelse
i sidste nummer af Modelflyve Nyt).

Det viste sig at vaere en god idé at sige det, for Ib
Andersen udbad sig kopi af Prebens artikel om
modellen, og sendte de relevante afsnit til Graup-
ners udviklingsafdeling i Tyskland sammen med et
spergsméal om, hvorvidt MC-18 kunne lave de
beskrevne mixninger.

Der gik en uge —ang sé svarede tyskerne, at det
kunne MC-18 da sagtens. Der skulle bare laves lidt
avanceret indkodning, som man i givet fald gerne
ville veere behjelpelig med, og sa kunne man fa et
anleg, som var mere avanceret end det Simprop-
anleg, som Liese flyver med....

De lesere, som kom til at springe side 2 over,
kan bladre tilbage og lase hele historien, som er
beskrevet i Ib Andersens annonce (sa fik vi ogsé
solgt en ekstra side ....).

Modelflyve Nyt haber igvrigt at kunne komme
tilbage med en udferlig omtale af MC-18 anlag-
get, hvis vi kan finde en modelflyver, der kan afse
tiden til at dykke ned i alle de avancerede funktio-
ner.

VESTFYNSK INITIATIV — Ronald Sgrensen
fra Vestfyns Modelflyveklub i Assens arbejder til
daglig i firmaet Dansk Mediaformidling. Og dette
firma har — for at stgtte den lokale modelflyve-
sport — udsat en »haederspris« pa kr. 500,- samt
diplom og medalje til det klubmedlem, der inden
generalforsamlingen i november 1987 skaffer flest

Hvad darlig samvittighed kan fgre til

Chr. Manly fra Nordvestjydsk RC Klub sendte os for nylig et brev med en stor stak modelflyvevit-
tighedstegninger og skrev, at tegningerne var lavet for at dulme den dérlige samvittighed han hav-
de over ikke at have leveret artikler til bladet. Tak Christian — du skal ikke have darlig samvittig-
hed lengere .... Og leeserne kan glaede sig til at se tegningerne her i bladet.

10

nye medlemmer til Vestfyns Modelflyveklub.

Interesserede kan f.eks. starte med at melde sig
selv ind ved at kontakte klubbens formand, Jargen
M. Madsen pa tIf. 09 74 17 08.

TEGNING TIL FJ-6 — I et venligt brev af den
slags, som redaktionen aldrig kan fa nok af (vi
elsker ros, s er det sagt....), beder Jgrgen M. Lar-
sen os om at efterlyse tegning til en af de gamle
sveevemodeller, som Familie-Journalen udgav teg-
ning til i starten af fyrrerne. Jargen er interesseret
i FJ-6, s& hvis nogen af vore lesere har en sadan
tegning, vil Jgrgen veaere meget glad for at lane den
til kopiering. Skriv venligst til:

Jorgen M. Larsen

Folehaven 11, 3520 Farum

Og som et PS beder Jargen os om at sla endnu

et slag for old-timer-modellerne her i bladet. Det
gervigerne....hvem leegger for med en artikel om
f.eks. de danske svaevemodeller fra efterkrigsarene
—eller f.eks. om modeludviklingen omkring star-
ten af halvtredserne, da man opdagede, hvor vig-
tigt det var at veelge et godt profil i vingen?

SLUT MED EPOXYEKSEM — Firmaet P. Bra-
ste A/S kommer nu de mange modelflyvere, der
far eksem pa hender og fingre efter ganske fa
minutters arbejde med epoxyprodukter til hjelp.
Firmaet sender nemlig i midten af december en ny
type beskyttelseshandske pa markedet. Denne
handske yder 100Qii effektiv beskyttelse i over fire
timer, hvor almindelige gummi- og plasthandsker
ofte kun giver fuldsteendig beskyttelse i ganske fa
minutter.

LAV PRINTPLADER SELV — Elektroniske
hjemmebyggere kan nu fa hjelp fra firmaet Laut-
ronic, som har udvidet sit program til printfrem-
stilling med, hvad firmaet kalder Seno-100 serien.

Seno-100 serien, som er udviklet specielt til
modelbygning, byder pa enkle muligheder for
facon-atsning af tynde kobber- og messingplader.

Neermere oplysninger kan fas ved firmaet pa
telefon 02 85 52 74.

CARGO 40 — Den altid flittige svensker Bertil
Klintoom har faet sin transportmaskine »Cargo
40« antaget ved det amerikanske modelflyveblad
RCM, hvor denskal vere manedens model, samti-
dig med at tegningen szlges gennem bladets teg-
ningsservice.

Med sin dobbelte halebom ligner »Cargo 40«
nermest et af halvtredsernes transportfly og vir-
ker ikke sd vanskabt som s mange andre modeller
til transportformal. Det mest bemaerkelsesvardi-
ge er dog de store flaps og slots, som gar det muligt
béde at flyve langsomt og at medfare en stor nytte-
last.



VILD MED BIPLANER? — Huvis du her i foraret
byggede en »Flgjte-Marie« og blev bidt af bipla-
ner, har du chancen igen. Det engelske modelfly-
veblad RCM&E har nemlig en Tiger Moth i sam-
me stgrrelse og efter samme byggeprincip som
»folde-ud-tegning« i deres december-nummer.

Tiger Moth’en aflgste i sin tid »Flgjte-Marie«
og hendes medsgstre i det danske forsvar og kan
derfor fint laves med samme bemaling og dekora-
tion, eller du kan anvende en civil Tiger som for-
billede, f.eks. den danske alderspresident blandt
sportsfly, OY-DGH, populart kaldet »De Gamles
Hjem, der i gjeblikket er camouflagemalet som
en engelsk RAF-skolemaskine.

STALSPIDS TIL CYANO — Avionic i Arhus har
lanceret en speciel »limspids« til paseatning af
deres cvanolitflasker. Spidsen har den egenskab, at
dens ca. 5cm lange stalspids muligger indfaring
af lim pa meget vanskelige steder, samt at den ved
indterring kan renses i flammen fra f.eks. en ligh-
ter. S breender limen veek og spidsen er efter
afkaling klar til brug igen.

MERE FLYVNING | SKALA - Det svenske
hobbyblad »Allt om Hobby« konkluderede i sit
september nummer den nordiske indsats \ed
skala-VM som vearende handveaerksmassig
udmearket, men hvis Skandinavien fremover
gnsker at blive dominerende i denne modelflyve-
gren, kraever det en langt mere intensiv og mélret-
tet flyvetraening med modellerne, far der stilles op
i konkurrencer.

DANSK ELYPRODUKTION — Virksomheden
Bohnstedt Petersen kendes nok af de fleste som
importar af bilmerket Mercedes, men i en fjern
fortid — nemlig fra 1937 til 1940 — havde man
ogsé det skandinaviske agentur for Piper Cub, og
man fremstillede mere end 30 fly, inden krigen sat-
te en stopper for produktionen. Her er altsa endnu
en mulighed for at lave en skalamodel med en ikke
helt almindelig fortid, og sportsmaskiner bliver jo
som regel velflyvende som modelfly.

HP INHIBITOR —Hvis man vil undga korrosion
i sin motor, skal man blot blande lidt »Inhibitor«
i brendstoffet. Inhibitor er en speciel olie, der
neutraliserer den korrosionsdannelse, som opstar
pga. nitromethanen i breendstoffet. Det er firmaet
Avionic, der har faet produktet pé lager. En flaske
pa 40 ml raekker til 20 liter ferdigblandet brend-
stof.

PRISFALD PA HP — Om det er almindelig jule-
stemning eller blot en falge af den stadig skrappe-
re konkurrence pd motormarkedet, der har givet
sig udslag i nogle serdeles fordelagtig priser pé
HP-motorer, skal vi ikke kunne sige. Men en
kendsgerning er det, at de gstrigske kvalitetsmoto-
rer er faldet s& meget i pris, at de er seerdeles kon-
kurrencedygtige i forhold til f.eks. de tilsvarende
motorer fra fjernosten. | Danmark er det Avionic,
der har HP motorer.

FRITFLYVNINGS-VM 1987 Efter CIAM
Bureau-mgdet i starten af december maned ligger
det nu fast, at Frankrig bliver arranger af VM for
fritflyvende i 1987. Konkurrencen afholdes fra
mandag d. 10. august (ankomstdag), med F1A
torsdag d. 13, F1C fredag og F1B lgrdag. Sendag
d. 16. erreservedag og afslutningsdag, mens man-
dag d. 17. august er afrejsedag.

Det obligatoriske deltagergebyr er 800 francs,
mens ledsagere og pressefolk skal betale 200
francs. Derudover betales fra 200 francs for cam-
ping alene og op til 1300 francs for overnatning pa
en skole samt fuld forplejning.

Forelgbig tilmelding skal sendes til franskmeen-
dene senest 28. februar.

Med venlig hilsen fra redaktionen

Traditionen tro skal der ogsa i dette nummer
vere et lille pip fra redaktionen. Anledningen
er ogsa traditionel - at vi stadig ikke har ind-
hentet forsinkelsen i udgivelsen af bladet.

For undskyldningerne kommer, skal vi lige
konstatere, at vi faktisk har opfyldt et - ifglge
en lang reekke henvendelser - stort gnske hos
mange lesere: Modelflyve Nyt er blevet et
maénedsblad! - Men gled jer ikke for tidligt af
den grund, for som s& meget andet godt gar
ogsé dette over. Modelflyve Nyt 5/86 udkom i
slutningen af november, dette nummer
udkommer ifglge den redaktionelle spamand
omkring nytar, og Modelflyve Nyt 1/87 skal
udkomme omkring den farste februar. Men
derefter gar vi s ned pa normal udgivelsesfre-
kvens igen, dvs. at bladet ogsa i 1987 skal kom-
me hveranden maned.

Vi er naturligvis rendt ind i en reekke sure
opstad fra nogle lesere, som ikke vil anerken-
de vores traditionelle undskyldning med. at
forsinkelserne skyldes, at Modelflyve Nyt
laves som fritidsarbejde — og at de; derfor
ikke kan udkomme s& regelmassig; som et
»professionelt« blad. En enkelt har sdgar for-
langt den ansvarshav ende redaktars hoved pa
et fad.

Det sidste skal selvfglgelig nok hjelpe pa
problemet. Iseer hvis der star en mere ansvarlig
parat til at overtage den ansvarshavendes
plads. Og — hvis det er tilfeldet — s& kunne
den ansvarshavende maske fa lov til at beholde
sit hovede (han siges at vaere ganske tilfreds
med det....)?

Med andre ord: Hvis den blodtarstige herre
har et forslag til en anden ansvarshavende, sa
kom da med det. Jobbet som redakter er ikke
sa vidunderligt, at den nuvarende vil keempe
leenge for at beholde det.

Ny grenredaktgr

Som det vil nok er en del fritflyvere bekendt,
har Modelflyve Nyt faet ny fritflyvningsre-
daktgr, idet Aage Westermann har pataget sig
dette job. Han er allerede i gang med at samle
stof sammen....

Fornyelse i RC-redaktionen

For at styrke RC-redaktionen er Arild Larsen
(fra  RC-unionens sekretariat) indtradt i
Modelflyve Nyts redaktion med den sarlige
opgave at aflaste Lars Pilegaard. s Lars far
bedre tid til at skrive.

Arild vil ogsa selv skrive nogle artikler, men
vil i serlig grad koncentrere sig om at holde
kontakt til bladets gvrige skribenter, si vi
opnar en bedre redaktionel styring af bladet.

Desuden vil Arild holde den ansvarshaven-
de i kort snor, sa forsinkelser af bladet bliver
undgaet i 1987.

For yderligere at sette projekter i gang bli-
ver RC-unionens udvalg indkaldt til et redak-
tionsmgde i januar maned, hvor det er planen
at uddelegere redaktionelt ansvar til de pagzI-
dende styringsgrupper.

Pa lengere sigt ....

Undervejs i arbejdet med at styrke det redak-
tionelle arbejde héber vi at stgde pa en eller
flere »kronprinser«, som efter en kortere eller
leengere periode i bladets redaktion kan over-
tage posten som »chefredaktar«.

Ti! marts er det ti ar siden, at den nu-
veerende redakter startede Modelflyve Nyt (de

—Jo, sé lovedejeg jo formanden dengang lil
steevnet i 1986, atjeg nok skulle stikke Ind pa
redaktionen med et referat ved lejlighed....

farste fire ar uden at RC-unionen var involve-
re: : projektet. siden 19S1 som falles blad for
alle tre modelflyv e-unioner).

Og helt konkret ....

Vi bliver en gang imellem mgdt med den hold-
ning, at »Hvis | retter s& meget som et komma,
sd skriver jeg aldrig mere en linie til Model-
flyve Nyt«.

I ma meget undskylde, men her er der noget,
som de pageeldende nok har misforstaet: Vi
retter skrivefejl, kommafejl og sproglige fejl i
de manuskripter, vi modtager. Det er ikke altid
Vi retter disse ting godt nok, men det er rettel-
ser, som bliver foretaget for at gare den pagzl-
dende artikel lettere forstéelig. Og den slags
rettelser ma man leve med.

S& haender det ogsa, at vi retter i artiklernes
indhold. Men det hgrerti! undtagelserne —og
hvis der er tale om andet end ubetydelige sma-
ting, s orienterer vi altid skribenterne om det!

Et eksempel: Hvis vi i et referat leeser, at NN
blev nummer 4, mens det af resultatlisten
fremgér, at han blev nummer 3, sa retter vi —
uden at give besked.

Star der f.eks., at en skrentracers tyngde-
punkt helst skal ligge 10 cm ude i hgjre vinge,
for sé bliver den bedre til hgjresving, sa kan
skribenten vere ret sikker p4, at vi ringer eller
skriver og sparger, om det ikke vil veere bedre
med tyngdepunktet midt i kroppen, nar
modellen rent faktisk bade skal kunne svinge
til hgjre og venstre.

Og hvis vi af en eller anden grund ikke harer
fra den pagzldende skribent, s& bringer vi
bare ikke artiklen....

Sagt p& en anden made: Modelflyve Nyt bli-
ver lavet for at stimulere modelflyveinteressen
sd godt, som vi kan. Derfor arbejder vi i redak-
tionen pa at preesentere det bedst mulige stofi
bladet. Og vi forventer — og oplever for det
meste — at skribenterne har stor forstaelse for
dette!

Et nytarsforseet

Det kommer nzppe bag pa nogen, at Model-
flyve Nyts nytéarsforsat er: Modelflyve Nyt til
tiden i 1987!

Vi haber, at det lykkes — og ensker vore
leesere en rigtig glaedelig jul og et godt nytar,
selv om vi godt ved, at gnskerne farst nar frem,
nar i hvert fald julen og méske ogsa nytaret er
overstaet! Redaktionen



Detersjeldent, at man kanfa samtlige medlemmer afen modelflyveklub medpé& samme billede
— men her er det lykkedes. De tre medlemmer af Ikaros, fra venstre Erik Marquardtsen med
Taxi, Henrik Christensen med Charter og Anders Reitz med Charter. Klubhuset i baggrunden

rummer lige pracis klubbens pleneklipper.

Ikaros - Danmarks mindste?

Helt uden at teenke over konsekvenserne var vi
tre, der mere eller mindre uafhangigt af hin-
anden kgbte et byggeset til et RC-fly. Anders
og Henrik kabte Robbes Charter, og jeg selv
kabte en Taxi fra Graupner. Tiden gik, og fly-
ene blev feerdige, da to store problemer meldte
sig:

Hvor skulle vi flyve? — Og hvem skulle leere
os at flyve?

Gennem opslag forskellige steder i byen for
eksempel pa biblioteket leerte vi hinanden og
andre modelbyggere at kende. Men da vi havde
fundet sammen, og Nykgbing F. Modelklub
var dannet, havde vi stadig ingen flyveplads.

Da tog begivenhederne fart. Vi havde plud-
selig to mulige pladser: en nordlig og en sydlig
lgsning. Da det kun var os tre, der gik ind for
den sydlige, valgte klubben p& demokratisk vis
den nordlige. Noget skuffede besluttede vi dog
helt privat at leje den sydlige.

Efter meget arbejde, hvor pladsen — et
stykke mark —var blevet planeret, revet og til-
sdet med gras, hvilket vi ikke havde klaret
uden et par hjeelpende haender, er vi nu ibesid-
delse af den ideelle modelflyveplads. Pladsen
er 25x 80 m og er tilsdet med rgd svingel, der er
en billig og robust graesart, et rad vi fik fra
Koge Modelflyveklub. Lejen er i ar 75 gre pr.
m-, altsd 1.500 kr. pr. &r. Det er jo 500 kr. pr.
naese pr. ar. Dyrt? Maske, men sammenlignet

med, hvad vi ellers bruger p& modelflyvning
om éaret, er det vel billigt. Pa trods af, at vi nu
har flgjet fra pladsen i et lille ar, har vi endnu
ikke haft en egentlig indvielse.

Som man kan se pa kortet, er pladsen belig-
gende ner landsbyen Hgjet, derfor kom det
o0gsa naturligt at kalde os Hgjet Modelflyve-
klub. Ikaros ligger der to ting i, for det farste er
flyene hjemmebyggede, og for det andet skal
man ikke flyve hgjere end vingerne barer.

Omrédet syd for os er indde@mmet hav-
bund, og dermed sandjord og ikke sarlig
attraktiv bygge- og landbrugsjord. Derfor er
jorden rimelig billig og dejlig ade.

Hvem skulle sa lzere os at flyve?

Anders og Henrik havde erfaringer med
RC-svaevere, selvom de var fa, og jeg selv hav-
de ingen.

En lokal tilbgd sin hjelp. Det var jo dejligt
venligt, men ligesom for at fa et ordentligt
spark at komme igang pa, besluttede vi at tage
pa Falcon’s sommerlejr. Er der noget, vi ikke
har fortrudt, er det det. Alle nybegyndere, der
har mulighed for det, burde tage med. Det er
bare alletiders — rart, hyggeligt og frygteligt
leererigt.

Sommerlejropholdet har gjort, at vi nu har
maske fuldt udbytte af vores flyveplads. Det,
at vi kun er tre, har nok givet en del problemer,
men det har i hvert fald givet os et fantastisk
sammenhold og kammeratskab.

Med venlig hilsen, Anders, Henrik & Erik,

Ikaros — Hgjet Modelflyveklub

Indvielse af
Danmarks
Flyvemuseum

RC-unionen var inviteret til et arrangement i
anledning af Danmarks Flyvemuseums indvielse
af farste etape, nemlig en 560 m: stor veerksted-
shangar.

Jeg havde forngjelsen af at reprasentere unio-
nen, og Hugo Dueholm var inviteret med som for-
mand for skalagruppen.

Det er meget imponerende, at man allerede har
faet denne hangar op at sta, nar man tenker pa, at
den 7. maj 1986 tog man det farste spadestik, og
den 10. oktober er der indvielse.

Man havde ogsa ndet at f& nogle museumsfly
transporteret til Billund, dels fra Aalborg og
Kastrup. Der var en KZ1V, en Meteor Mk-XI og en
DC-3-47. Endvidere havde lokalafdelingen af
Dansk Flyvehistorisk Forening lavet udstilling
med béde plancher og montrer.

Jorgen Kaae Hansen fra AMC var ogsa inviteret
med, og han havde sin skalamodel af KZ Il med,
som fik plads ved siden af den udstillede KZ VI.

Der blev ved indvielsen talt meget om penge,
idet det jo selvfalgelig koster meget at gennemfare
dette projekt. Jeg kom til at tenke pd, at RC-
unionen har 2.400 medlemmer, og hvis de hver gav
f.eks. 10,- kr. — det hjeelper altsammen — og vi er
vel interesseret i et flyvemuseum, ikke?

Der findes stgtteforeninger, nemlig »Dansk
Flyvehistorisk Forening« og »Flyvemuseets Ven-
ner«. Man er velkommen til at henvende sigtil Re-
unionens sekretariat —tIf. 06 22 63 19— for neer-
mere oplysning om mulighederne for at statte
museet. Karen Larsen

MOTORST@J — Alle kender formentlig de
almindelige stgjgrenser for modelfly pd 105 dB
pé 1meters afstand og tror vel, at den stgjgrense
kun har betydning for nabomiljget.

Ved ViborgSilent 1986 malte en tilkaldt stajspe-
cialist imidlertid ved en sékaldt peak-maling, der
medtager stgjmeessige spidsbelastninger, mange
modeller med stgj helt op mellem 11509 120dBpa
1 meters afstand.

Temmelig tankevaekkende, nar man dels tager i
betragtning, at piloterne havde gjort ekstra meget
ud af modellernes stgjdempning, og man dels
teenker pa, at bedriftsundhedstjenesten regner
med stor risiko for varige hereskader, nar man
udsettes for hyppige peak-pavirkninger i det mal-
te omrade.

At de fleste sa oven i kgbet sidder nermere deres
model end 1meter, ndr motoren justeres, gar ikke
risikoen mindre, eller sagt pa en anden made —
hvis du ikke synes, at din model stgjer, sa er det
maske sig selv, der har faet et hgreproblem.

CIAM BUREAU M@DE — Den 4. og 5. decem-
ber blev der afholdt mgde i EAI’s udvalg for
sportslige aktiviteter. Fritflyvningsmgdet behand-
lede en del forslag, der skal fremsettes pa Plenar-
madet til april 1987.

Béde Kina og @sttyskland foreslér alle klasser-
nes prastationer begraenset — kineserne vil have
40 meter hgjstartsline i F1A. 30 g motorgummi i
F1B og 5sekunders motortid i F1C. Desuden vil de
skeere antallet af konkurrencestarter ned til fem
med 3 minutters max.

@Dsttyskerne vil have otte starter med 150 sek.
max., men s kun 30 meter hgjstartsline, 25 gram
motorgummi og 4 sekunders motortid. Desuden
skal periodernes leengde begraenses til 45 min. ved
VM og EM. sa konkurrencerne far mere atletik-
preg.

Ungarerne har foresldet, at viftning under
modeller skal forbydes.



Som sazdvanlig blev der ogsa foresléet en ny
gasklasse — denne gang kom amerikanerne med
forslag til en lille gasklasse med motorer pa max. 1
cmlog minimumsvagt pa 300 g/cm\ max. plan-
areal pa 20 dm2samt maksimal planbelastning 50
g/dm2 Altsé nogle mini-FAl-modeller.

Fritflyvnings-subkomiteen foreslog ogsé en lille
gasklasse, ogsd med 1cmlmotor som max. ster-
relse men derudover blot én begrensning, nemlig
1609 minimumsvagt. Altsd en meget aben klasse.

Det store forslag, som nok skal give meget
debat, var Thomas Kasters forslag om en World
Cup for fritflyvende modeller. Fritflyvningssub-
komiteen har taget dette forslag til sig og fremseet-
ter det selv.

Desuden foreslds nogle mindre @ndringer af
reglerne omkring markning af modeller og moto-
rer.

INDEND@RS-EM 1987 — Polen har féet tildelt
europamesterskabet for indendgrsmodeller i
1987. Konkurrencen afholdes i en 48 meter hgj
sportshal i Wroclaw, ca. 150 km fra Polens vestg-
reense. Hallen er 80 meter bred.

Konkurrencen afholdes i perioden 25.-31.
august med d. 27., 28. og 29. som konkurrenceda-

geDeltagerne bliver indkvarteret pa et hotel 300
meter fra salen. Deltagergebyr inklusive hotel og
forplejning i seks dagn er 250 $. Hvis man kun vil
deltage, men ikke gnsker hotel og mad, koster det
kun 100 $.

Tilmeldinger til EM skal foregad gennem KDA
og Fritflyvnings-unionen senest d. 28. april.

Fuldstagrrelsestegning i
RC-modellen »Guggi«

De populare smd RC-modeller viser sig ofte at
have en raekke begraensninger, som gar, at fly-
enes ejere maske ikke flyver s& meget med
dem, som de ville, hvis den eller den detalje lige
var lavet anderledes....

1naste nummer af Modelflyve Nyt praesen-
terer vi den lille eksperimental-model »Gug-
gi«, der skulle lgse disse problemer for de
modelflyvere, som bygger den. »Guggi« kan

ABENT HUSI TIRNTRL P —Lgrdagden 13. september var der &bent hus p& Tirstrup Lufthaven ifor-
bindelse med SAS’40 arsjubileum. Det var el ston arrangement, der tiltrak ca. 100.000 mennesker,
som bl.a. kunne se denfranske Concorde.

Pa opfordring af Danmarks Flyvemuseum, nzrmere bestemt direktor Paul E. Ancker, var RC-
unionen repraesenteret ved dette arrangement. Lufthavnen havde stilleten hangar til rddighedfor Dan-
marks Flyvemuseum/Flyhistorisk Forening, som sa ville dele denne med RC-unionen. Hugo Dueholm
fra skalagruppen varden barende kraft ved anskaffelse afRC-modeUer ti! udstilling. Der var skalamo-
deller som repreesenterede en epoke i danskflyvnings historie igennem de sidste 30-35 &r.

RC-unionensstand varfantastisk godt besggt, og vifik solgten delafde nye klebemarker, og uddel-
tefoldere om RC-unionen samt gratis numre afModelflyve Nyt. Det ersvert atsige, om det giverflere
medlemmer, men vi har defire nye medlemmer, som er kommet i kontakt med unionen gennem besgg
pa standen. En god méade og et godt sted atforteelle om RC-unionen. Karen Larsen

neeste nummer:

nemlig efter behov udfores som hgj- og lavvin-
get monoplan eller - men det kommer farst pa
et senere tidspunkt - som autogyro. Det hele
ud fra stort set de samme komponenter, séle-
des at man med et minimum af byggearbejde
kan f& stumper til ialt 4-5 forskellige modeller.

»Guggi« bliver midtersidetegning i neste
nummer, som skulle ligge i bladkioskerne eller
hos abonnenterne omkring den farste februar.

Herunder ses Guggi med alle de komponenter, der hidtil er lavet til modellen. Krop, vinge, hgj
vingeslander, lav vingestander og gyro-rotor med stander. Pa billedet til hgjre ses Guggi samlet
i skuldervinget udgave. Det er Jean Pilegaard, der holder modellen.



Fine
fritflyvningsbyggesat

Nogle svenske fritflyvningseksperter har dannet
et firma »Modell Produkter«, som fremstiller en
reekke gode byggeseet til fritflyvende modeller —
bade for begyndere og til konkurrencebrug. 1

Modelflyve Nyt 5/84 og 6/84 er omtalt konkur-

rencemodellen i klasse F1B »Tilka« og to begyn-

dermodeller — en P-30 »Knarren« og en lille hel-
balsasvaevemodel »Larkan«.

Men der findes en hel del andre modeller pa pro-
grammet, blandt andet:

»Termik«: En letbygget begyndersveevemodel i
klasse Al.

»Cikada«: En konkurrencemodel i klasse Al.

»Nordic«: En konkurrencemodel i klasse A2
(HA).

»Robin«: En P-30 begyndermodel, som aflgser
»Knarren« (Robin ligner nermest en mini-
Tilka).

Jeg har set en hel del af disse byggeset og har for-
ngjelsen af at anvende dem i Skjern Modelflyve-
klub og pa et hold i ungdomsskolen. Da vi endnu
ikke har pragvet disse modeller i luften, vil jeg her
prove at beskrive byggesattene og senere vende til-
bage til bygning af og flyvning med de enkelte
modeller, nar de er gennempravet.

For alle modellerne galder det, at de er konstru-
eret af eksperter. De er enkle af opbygning og
meget funktionelle af konstruktion, og man kan
forvente gode flyveegenskaber af dem. De anven-
des meget i Sverige, hvor de har vundet en del kon-
kurrencer. Tilka anvendes over hele verden og har
allerede vakt opsigt ved gode placeringer i starre
konkurrencer i USA, England og ved VM-85.

Byggesattene indeholder alle materialer i fin og
udsggt kvalitet. Lister og profiler passer fint sam-
men, og forarbejdningen er ngjagtig. Der kraeves
meget lidt tilpasning. Profilerne — selvfalgelig i
quartergrain balsa — er udstanset meget ngjag-
tigt, og det er ikke ngdvendigt at samle dem i en
blok og pudse dem ens. Forkanter er delvis forme-
de. Bagkanterne er dog uden hak til profilerne,
men det er ikke noget starre problem med en pas-
sende fil. | byggesettene til Cikada og Nordic, der
er forsynet med krumme profiler, medfglger ogsa
en tynd liste til at haeve bagkantslisten under byg-
ningen. Alle krydsfinerdele — kropsplader, hol-
deplader mm. — er feerdiglavede og klar til brug.
Ved P-30 modellen medfalger naturligvis propel
og motorgummi. Farvet papir i god kvalitet og
passende tykkelse medfglger ogsa. En god tegning
og en meget detaljeret bygge- og flyvevejledning
fuldender billedet af en reekke virkelig gode kvali-
tetsbyggeszt. Alle smadele er med — maske kun-
ne man savne bly til afbalanceringen.

Byggesattene er forsynet med aldersangivelse
— f.eks. »Velegnet for alle over 12 &r«. Disse alder-
sopgivelser er nok lidt optimistiske, hvis det gal-
der helt selvsteendig bygning. Hjelp er pakravet
ved vanskelige detaljer som f.eks. vingesamlinger-
ne. Men maske er svenske bgrn bedre til det end
danske?

Alle byggesattene er gode og velgennemtankte
med gode materialer og god forarbejdning.

Byggeszttene kan absolut anbefales — bade til
anvendelse i klubber og ungdomsskoler — men
ogsad som farste model til interesserede junior
m/K’ere rundt omkring i de sma modelflyveklub-
ber.

Byggesattene fis nu hos Avionic i Arhus til
meget rimelige priser. Erik Knudsen

SCANDINAVIA OPEN 1987 — De &bne skandi-
naviske fritflyvningsmesterskaber er optaget pa
den officielle FAl-kalender for 1987. Set kryds i
kalenderen den 3.-5. juli. Steevnet afholdes pa
Revingehed i Sverige.
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ULTRALIGHT-FLYET BUF-1 — Vor nye natio-
nale stolthed, BUF-1, blev med vajende faner og i
fjernsynet klingende spil praesenteret for publi-
kum den 17. oktober i Braedstrup.

Som en beskeden fadselshjelper for projektet
(se Modelflyve Nyt 3/85) var jeg inviteret med for
at se starten pa en forhabentlig ny dansk seriepro-
duktion af privatfly.

BUF-1 er en skgnhed savel pa jorden som i luf-
ten, men under prasentationen kunne jeg som
modelflyver ikke lade vaere med at se pé festlighe-
derne fra vor vinkel af fritidsflyvningen.

BUF'en flyver, pa trods af hvad TV-billederne
syntes at vise. meget langsomt, og det virker ved
forste gjekast som mangler den motorkraft ikke
mindst i startgjeblikket, men det er synsbedrag,

Fokker D VIII

Lars Nghr (Grend Modelflyveklub) har gjort
sig den ulejlighed at bygge en stor Fokker D
VIII ud af et Cambria byggesat. Til at starte
med syntes han, det var et traels apparat og vil-
le hellere end gerne s&lge den, men nu er hanb
godt tilfreds med sin gamle, flotte jager. Deter
godt det samme, for den samlede pris for
modellen er over 6.000 kr!

Byggeseaet og motor stod ham i sméa 4.000
kr., men da Lars harer til de modelflyvere, der
gnsker at udstyre deres maskiner med ting som
haengsler, propel, tank, wiretreek i en god kva-
litet, pilot, maskingeverer (og det var da en
seer, gammel jager, hvis den ikke have maskin-
geveerer), hjul, bekleedning, maling mmm., ja,
sd matte han give mere end to ekstra tusind-
kronesedler op af lommen! Faktisk kostede
alle sméadelene mere end selve byggeszttet.

Det tog ham et halvt ar at bygge Fokkeren
(og Lars bygger 16-20 timer om ugen), og
spaendingen var stor, da den skulle flyve farste

Lars Nghr med sin Cambria Fokker D VIII.

fordi flyet umiddelbart ser ud til at have en starre
planbelastning end tilfeldet er, og derfor letter
ved en langt lavere hastighed end forventet.
Almindelig flyvehastighed vil ved skala 1.5 veere
16km i timen, og de flade mangvrer er imponeren-
de gracigse.

Til gengald var jeg ikke s&rlig imponeret af de
med privatfly deltagende geester. Faktisk skulle
man tro, at man deltog i et modelflyvesteevne, hvor
deltagerne gav den hele armen mens sikkerheds-
manden sov til middag.

Starter, hvor man ville demonstrere, hvor meget
bedre »den rigtige flyvemaskine« er i forhold til
ultralight’en, endte flere gange i nogle vaklende
attituder, og far-flyvning-eftersyn bliver som
oftest udfart med starre omhu ved serigse model-
flyvere, s& det ma vist betegnes som lidt af et held,
at dagens eneste uheld var en propel, der blev ska-
det, da en smart privatflyver skulle taxie fra banen
uden farst at undersgge jordbundsforholdene.
Nesehjulet gik fast, og propellen dykkede lige
netop nok til at bergre gransvaren. Pa et modelfly
ville jeg omgéende have kasseret propellen, fordi
mulige indre skader kunne forarsage et farligt
bladbrud under naste flyvning, men sadan er reg-
lerne abenbart ikke blandt rigtige flyvere.

At jeg ikke var den eneste modelflyver, som syn-
tes, at der blev slaekket vel meget pa sikkerhedsreg-
lerne ogsa hvad angar publikum, gar ikke sagen
bedre, s& nok kan modelflyvere kopiere meget fra
privatflyverne, men altsa helst ikke deres steevne-
manerer.

Til gengaeld fortjener BUF-1 at blive eftergjort
som mange skalamodeller, for smuk og yndefuld
er hun i sin klasse, eller rettere, hun er som ultra-
light i en klasse helt for sig selv. Lars Pilegaard

gang. Den viste sig at veere ret slgv i luften, og
hvor flot den end var, begyndte den snart at
kede Lars. Problemet viste sig at ligge i propel-
len — til den monterede OS FS 120 var en
18x6” anbefalet til skalaflyvning, og Lars
flgj derfor med en sddan. Da han skiftede den
ud med en 15x8” fik piben en helt anden lyd
(Larsvil dog anbefale en 15x9”, hvis andre vil
bygge en model af slagsen). Motoren treekker
nu flyet med skalarigtig fart pa halv kraft. Der
er séledes rigelig kraft til diverse mangvrer
(omend den ikke er meget for at rulle).

Lars har udelukkende brugt cyano til treear-
bejdet og har derfor kunnet holde vegten
nede pé 6,4 kg — lavere end Cambria angiver.
Fokkerens vingeareal er ca. 70 dnr og planbe-
lastningen 91 g/dm2

Byggesattet var ikke helt uden problemer,
sa hvis andre vil bygge en Fokker, er de velkom-
ne til at kontakte Lars pa 06 39 46 67 og fa gode
rad om modellen. Ole Steen Hansen



Spandende skalamodel pa byggebradtet:

Airbus A 300 med fan-motorer

Blandt de mange spaendende
projekter, som man hgrer om, er John
Borgens Airbus-projekt et af de
allermest interessante.

Modellen skal drives af to fan-motorer
monteret i celler under vingerne —
ganske som originalen — og den bliver
seerdeles stor med en lengde pa 214
cm og en spandvidde pd 179 cm.
Benny Juhlin har skrevet artiklen om
modellen sammen med John.

John Borgen er medlem af Danmarks eldste
R/C-klub, Kobenha\ns Fjernstyrings Klub
kaldet KFK. Haner - i - .r.ir.ger.igrog 51 ar
gammel. Blandt skala:r.:ere?serede er han
kendt som en dygtig skaiadomrr.er, og inden
for skalasporten ma man vd kalde ham en
veteran. Han er en af den slags mennesker
der elsker at eksperimei
foran, og han er derfor med til at finde de
kanaler, som udviklingen i kommende &r vil
bevage sig af.

For tiden hedder hans projekt Airbus-
A300, og det har det gjort ide sidste 4 ar Er.
keempeopgave, som han vel nu er ca. ; - feer-
dig med. Dette arbejde, at bygge kempepas-
sagermaskinen Airbus, Europas forsgg pa at
konkurrere med amerikanernes Douglas og
Boeing-passagerfly, at bygge den som R/C-
skalamodel i F4-C klassen, kan godt tage
vejret fra een. PA nuverende tidspunkt er
den meget store krop pa en leengde af 2,14 m
med halefinne og haleplan der virker som

hgjderor, samt det to Ducted-fan motorer og
det optrekkelige understel, ferdige, dog
uden beklaedning, og vingen er klar som
»skelet«. | gjeblikket arbejder han pa det
indviklede flapssystem, og om hele dette
byggearbejde vil vi fortelle i denne og i kom-
mende artikler her i bladet, men farst lidt om
Johns fortid.

Veteran med fan-motorer

Johns hovedinteresse er motorer og motor-
fly. og her byggede han sit farste som 15 arig
med en Thorning dieselmotor som traek-
kraft; det var en fritflyvende model. Sit far-
ste R C-fly byggede han i 1966 og var en ska-
lamodel af Cessna 172, et byggeset fra Ame-
rika, og radioen var et bang-bang anlag. Det
gik nu ikke sa godt. P4 grund af forkert ind-
stilling pa haleplanet blev det allerede pa
preveflyvningen forvandlet til byggesat
igen. Men det tog ikke modet fra John, han
byggede videre. 1 1968 flyttede han til Eng-
land, boede her i 7 &r og blev medlem af en
engelsk R/C-klub. Her byggede han en ska-
lamodel af det svenske Saab jagerfly kaldet

den flyvende tande«. Han var avanceret pa
motoromradet, og byggede sin farste
Ducted-fan motor til denne Saab-model, det
er ca. 17 ar siden. Den havde ikke szrlig stor
treekkraft. 550 gram i traek, hvilket var 25%
af modellens vagt, sd den matte handstartes,
men flgj ellers udmeerket og ligger nu i Johns
keelder godt oliemaettet i treet efter mange
ars nytte. | det gamle blad i vores Union,

R/C-information, var der en artikel om den-
ne Saab-model og fan-motoren.

Senere, da John igen var kommet tilbage
til Danmark, eksperimenterede han videre
med avancerede flapssystemer i et par selv-
konstruerede modeller han havde lavet til
samme brug, og skrev flere artikler om béade
Saab-modellen og flapsforsggene i det
engelsk mddelflyveblad Radio Control
Modets & Electronics.

Men nu, i de seneste ar, har alt staet i Pro-
jekt Airbus's tegn. og her ma John hellere
selv fa ordet:

Faldt for Airbus med et brag

»Ja, det hele startede pa en ganske bestemt
dag, hvor min klubkammerat Jens Peter Jen-
sen, der er luftkaptajn i SAS, havde arrange-
ret en tur for vores klub til Kastrup Lufthavn,
den 12. november 1980. Herude demonstre-
rede Jens Peter de forskellige fly for os, og
pludselig stod vi foran en Airbus, som han
selv flgj med. Det var pa det tidspunkt en af
SAS nyanskaffelser. Den kunne jeg slet ikke
sta for, dette keempefly. Og disse store huller
til indsugningen, de er lige til ducted-fan
motorer, tenkte jeg, det matte jeg kunne
regne pa. Og det gjorde jeg, jeg kunne slet
ikke lade veere.

Det falgende ar gik s med at samle oplys-
ninger om flyet. Jeg havde besluttet, at her
skulle jeg veere grundig. Jeg ville veere sikker
pa, inden jeg gik igang, at modellen ville
kunne flyve. Det kreevede forskellige ting,
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Rinpspante som larninat.

farst bestemmelse af malestoksforholdet og
den startvaegt, der var mest praktisk. Male-
stoksforholdet, hvad ville vere det bedste
indvendige mal for disse ducted-fan moto-
rer? Jeg fandt frem til ca 11 cm og det indike-
rede, at malestoksforholdet ville blive 1:25.
Det valgte jeg s, selvom det gav en lidt lille
diameter pa hjulene. Men min Airbusmodel
ville fa en totallengde pad 2,14 m, sa selve
flyet ville blive rigeligt stort. Det med hjule-
ne matte jeg leve med, der var jo ogsa nok af
dem.

S& veegten! - Jeg ville gerne holde model-
len nede pa de 5 kg, men det kunne jo godt
blive vanskeligt med sa stort et apparat, ser-
ligt ndr man har den ambition, at al original-
mekanikken skal veere med. Altsd matte jeg
finde en byggeteknik, som gav mig mulighed
for at bygge papirtyndt med den forngdne
styrke. Jeg matte ogsa sikre mig, at jeg kunne
bygge fan-motorer, der havde tilstreekkelig
treekkraft. Men farst matte jeg konstruere
min skalamodel.

Da jeg havde puslet et ars tid, var jeg ual-
mindelig heldig gennem nogle gode venner
at fanogle originaltegninger til Airbus i star-
relse 1:50. De kom fra SAS, som vist ikke
skulle bruge dem laengere. Det var hoved-
maltegninger og de var en lekkerbisken.
Alle mal og oplysninger var pa dem. Der var
f.eks. vist samtlige pladeoverlapninger i
flyets beklaedning, tyngdepunktscentre for
sideror og hgjderor. Hgjderor er hele hale-
planet, der drejer om en aksel, og dette
punkt kunne jeg ogsa se her. Ja alle oplysnin-
ger kunne jeg hente, og det gjorde konstruk-
tionsopgaven meget lettere. Men ikke nok
med det, Jens Peter Jensen var kaptajn péen
Airbus, og det er jo klart at det var den jeg
havde valgt til min prototype. Nar han sa var
kommet ned efter en tur, sa tog han og foto-
graferede detaljer til mig. Hvergang jeg skul-
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le bruge fotografier, sa tog han dem. Senere
fik jeg hjelp af en anden af mine klubkam-
merater, der ogsa er pilot i SAS, Knud Jar-
gensen. Nar jeg manglede en detalje, som
Jens Peter ikke havde faet pa sine fotografier,
sd tog Knud den. Uden gode venners hjzlp
havde jeg ikke haft det gode materiale at
arbejde ud fra, som jeg nu har.

Airbussen fik isin tid i SAS tre slags bema-
linger, den originale som flyene var malet i
da de ankom, en overgangsbemaling til brug
for Scanair og da de endelig kom til at flyve
udelukkende her, den rigtige Scanairbema-
ling. Jeg har valgt den originale udgave, som
man nu ikke kan se mere. Jeg kan godt lide
denne udgave med dragehoved og den bla
stribe hen af kroppen.

Jeg har igvrigt selv flgjet en tur i Airbus til
London. Jeg havde billet til turistklassen,
men takket veere Jens Peter, blev jeg lodset
op pa 1 klasse, og efter starten ind i cocpitet
hos kaptajnen. Her sad jeg sa pa neasten hele
turen og kunne se hvordan det hele virkede.
Det var bare leekkert!

N4, jeg havde altsa faet samlet hele mate-
rialet, og tegnede s min model. Hist og her
matte jeg afvige lidt fra originaltegningerne,
f.eks. iantallet af spanterne i kroppen. | Air-
bussen er der en ringspante ud for hver vin-
due, men det blev til alt for mange i en
model, sa her ngjedes jeg med hveranden.
Der var enkelte andre mindre ting, som mat-
te forandres, men kun smating, i det store og
hele ligger konstruktionen meget neer til ori-
ginaltegningerne, og sa matte jeg i gang med
de forberedende eksperimenter.

Pregvebygning af kroppen

Det fgrste det gjaldt, var at finde et system til
at bygge kroppen meget let, men samtidig
med tilstreekkelig styrke. Her valgte jeg at

bygge en lille sektion af kroppen som prave.
Denne sektion kunne jeg sa styrkeprgve og
veje, og derudfra se om det kunne lade sig
gore at overholde mine normer. Over halvde-
len af kroppen er cylindrisk med en diameter
pa 22 cm sa jeg valgte at bygge et stykke af
den.

Det farste jeg gjorde, var at lave et cylin-
drisk hul i en A krydsfinerplade. Hullet
havde den diameter, som ringspanterne skul-
le have udvendigt, og var min limleaere. Heri
limede jeg kroppens ringspanter som et
laminat dvs. limede dem op af 1 mm tykke
balsalister og indlimede sma stykker balsa i
det ene lag, saledes at der blev aflange huller
til at stikke lange lister igennem, sakaldte
stringers, til at samle ringspanterne med.
Disse lister var der 6 stk. af i min prgve. Til-
sidst i ringspanterne limede jeg en strimmel
af 0,4 mm bggetreesfiner, der giver spantet
styrke for overfladespaendinger. Sa blev
kropsstykket bekledt med 1,5 mm balsapla-
de, som igen blev beklaedt med solarfilm og
nu havde jeg en sektion, som jeg styrkeprg-
vede. Den viste sig ikke helt at vere sa sterk
som jeg gnskede, sa jeg lavede de aflange
huller s& korte som muligt, og forggede
antallet af stringers fra 6 til 12. Sa var styrken
i orden. Hvordan sa med vagten? - Min sek-
tion vejede 40 gram, og nar jeg gangede det
op i lengden viste det sig, at hele kroppen pa
2,14 mville veje ca 540 gram. Jeg skulle vare
omhyggelig i byggearbejdet at veegten ikke
lgb fra mig, for alene i balsapladen til
beklaedning var der meget tree. Bredt ud bli-
ver det lige ved 2 m2og det skulle vare let,
men prgven sa fornuftig ud. Jeg turde godt
binde an med det.

Motorkraften

Den naste ting jeg matte vaere klar over,
inden jeg gik igang med at bygge, var fan-
motorens treekkraft. For at flyet skulle fa
overskud nok, méatte motorerne traekke i
nerheden af halvdelen af flyets vaegt. For at
finde ud af dette, matte jeg bygge et preveek-
semplar af modellens fan-motorer, hvilket
jeg sa gjorde.

Farst lavede jeg et ragr af 0,4 mm krydsfi-
ner og med indvendige mal pa 11 cm. | den
ende af rgret hvor indsugningen skal veere, er
diameteren mindre, men glider jeevnt op til
malet et lille stykke inde. Denne indsugning
byggede jeg op med kileformede balsalister
hele vejen rundt, og naeseringen er bygget op
afsma '4” klodser ito lag, skéret ud i facon
og limet sammen. Udvendig lagde jeg ogsa
nogle lister for at fa den buede facon frem,
som motorkappen har. Nu lavede jeg to skiv-
er i krydsfiner, som var drejet saledes, at de
passede ind i det indvendige af raret. De blev
sat pa en dorn. monteret i rgret og det hele
sat i boremaskinen. Den kerte nu pa lang-
somste hastighed og hele herligheden sleb
jeg nok sa nydeligt rund og fin med sandpa-
pir. Det var meget nemt. Rgret fik forst en
gang sort maling indvendigt, derefter to gan-
ge epoxy ovenpd, udvendigt fik motorkap-
pen solarfilm, og sa var den ferdig.

Nu kom turen til motorens propel, sadan
en ligner jo en ventilatorpropel. Jeg begynd-



te med navet, der blev limet sammen af
almindeligt krydsfiner, boret ud som skiver
med et af de almindelige hulsavsbor. Det
bestar af et rundt bagstykke og nogle cirkel-
formede klinger i forskellige diametre, hvor
man kan satte den diameter klinge i bag-
stykket, man nu skal bruge.

Jeg havde altsd nogle runde krydsfiner-
skiver, som jeg limede sammen og pudsede i
rigtig facon i boremaskinen, ligesom jeg
pudsede motorkappen af fgr. | dette nav
skulle jeg nu lave buede riller, der hvor blade-
ne limes fast. Ogsa her brugte jeg mit hul-
savshor. P& navet maerkede jeg ngjagtig: op
hvor de buede riller skulle vare. sper.ut; de:
op pa en vinkelplan, indstillede mit huXavs-
bor sa rillen I3 rigtigt og i den planlagte d\ fa
de, borede min rille, lgsnede nave: pa vin-
kelplanet og rykkede frem til naste
opmerkning, hvor jeg spandte fas: : ¢ faore-
de igen. Sadan fik jeg rillerne lavet.

Propelbladene bestod af tre lag <X tr.tr.
krydsfiner, limet sammen i der. buede ta. or
de skal have. Her brugte jeg et serligt, rr.er
simpelt opspaendingsvarktgj af tree. som de
sad i natten over. De blev pudset i rigtig
form, limet ned i navets buede riller og da det
hele var tgrt, blev det spendt pé en aksel og
slebet af pa diameteren.

Sa afbalancerede jeg ved at sette propel-
len pd en 6 mm dorn, der & pé to retskinner.
Pa dens letteste punkt borede jeg et 1mm hul
ind i siden af navet, og satte en stump 1mm
klavertrad lgst i. Nu klippede jeg af denne
trad til propellen var i balance, og bankede sa
traden fast ind i navet. Den var nu i balance,
og fik en gang sort maling og efter den to
gange epoxylak til, og sa var den i orden. Jeg
monterede det hele sammen med en Wankel-
motor, det er nemlig min erfaring, at det er
den motor, der ryster mindst. Det var ogsa en
Wankelmotor, jeg brugte i den Saab, jeg byg-
gede i England for 17 ar siden.

Nu kom det spendende, ville motoren
give treekkreeft nok? Jeg lavede en opspan-
ding, hvor hele motorinstallationen var

limede krydsfinerskiver

Nytfor skala-entusiaster:
Nu bliver Dan-skala bedre!

Nu er byggesasonen i fuld gang blandt
RC-piloterne, og for skalainteresserede
er det naturligt nok skalamodeller, der
ligger pa byggebredtet.

Der er mange, der bygger skalafly
rundt om i klubberne, og som har megen
glede af skalaflyvning som ren »hobbyf-
lyvning«. Skulle man nu ga hen og fa lyst
til at veere med i de danske skalakonkur-
rencer, s& er der nu med Dan-skalaklas-
sen abnet for en forholdsvis let konkur-
renceklasse, som de fleste kan deltage i.

Men i den korte tid Dan-skalaen har
eksisteret, er den ikke rigtigt kommet til
sin ret, man vidste ikke, hvad man egent-
lig ville med denne lette klasse. Nu bliver
klassen er. respektabel, selvstendig ting
inden for Danmarks skalaliv. Der vil fra
neeste ar. altsd 198“. blive afholdt Sjel-
lands- og Jyllandsmesterskaber i juni
maned, og her vil der ved hver: af disse
steevner blive udtage: de tre bedst place-
rede, som ved det store skalastevne i
august sa vil kappes om de tre bedste
pladser i Dan-skalaklassen.

Klassen vil fa sine egne pokaler og sin
egen Danmarksmester, og det kan da
varet noget at arbejde hen imod. Denne
skalaklasse er rent dansk, men hvis man

ophangt med en fjederveegt bagi. Jeg havde
godt med nitro i mit brendstof, startede op
og den drgnede godt. Det viste sig, at den
trak lige knapt 1,2 kg. Det ville sige, at to
motorer af denne slags ville trekke ca. 2,4
kg, flyets veegt var beregnet til at skulle veje
4,8 kg sa treekkraften var altsa 50% af flyets
vegt. Det skulle vare rigeligt. Det ved jeg
notorisk, at det vil flyet kunne starte fra jor-
den med.

far blod pa tanden, kan man jo fortseatte
i den noget sveerere FAC museumsklasse,
nar man er kommet sa langt, at man
synes, Dan-skalaen er for let.

Teenk nu over det under byggearbej-
det. | neeste nummer af Modelflyve Nyt
vil vi ngjere gennemga reglerne for Dan-
skala. Men har man ikke lyst til at kon-
kurrere, sa er det stadigveek sjovt at bygge
skalamodeller til »hobbyflyvning«.

Benny Juhlin

Skala til klubmgdet

For at alle medlemmer af RC-unionen
har mulighed for at hgre om de erfarin-
ger og inspirationer man far ved at delta-
ge i internationale skalastevner, bliver
der ikke kun skrevet her i bladet om disse
ting, men hvis det ligger inden for mulig-
hedernes graenser, sa vil deltagerne i disse
steevner ogsa veere villige til at komme i
klubberne og fortzlle.

Vi havde i 1986 for farste gang fuldt
landshold til VM, og vil man gerne have
en afdem til at fortelle om VM, kan man
kontakte et medlem af skalastyringsg-
ruppen og fa lavet en aftale.

Benny Juhlin

Forudsatningerne for at jeg ville starte
med byggearbejdet var hermed opfyldte, sa
nu var det »go ahead» - Projekt Aribus A
300 gik i gang.« O

Og i neste nummer afModelflyve Nytfor-
teeller John Borgen videre om byggearbejdet
afkroppen og om spandende detaljer.

Propelnav og Leere fastgjort til bord

Propetbiad limes sammen ogindseettes i
navetmens timen er vad. Skruen vrider
bladet til mindre stigning vedtip.

Eftertogrring og afpudsning limes

bladet fasti navet.
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Byggetips for modelflyvere

Avrild Larsen fra RC-unionens
sekretariat kan ikke bryste sig af 25 ars
erfaring som modelbygger, skriver han
som indledning til denne samling
byggetips, han har samlet. Til gengeeld
forstar Arild at bruge grerne — og i
naste omgang skrivemaskinen — og
derfor blev det ham og ikke en af
veteranerne fra byggebordene, der kom
fgrst med en stgrre samling af de
meget efterspurgte tips.

Balsafinerplade

Hvis du skal beklade en stgrre flade, f.eks.
en vinge eller krop, far man langt det bedste
resultat ved at bruge en stor finerplade. En
sadan finerplade laver du af to balsaplader,
som du legger pa dit byggebradt, hvis du i
forvejen har lagt et stykke husholdnings-
film. Den ene plade satter du fast pa bygge-
breedtet, smarer lim pa begge kanter af pla-
derne og setter dem sammen under pres.
Det overflgdige lim fjerner du med et bar-
berblad og et stykke kakkenrulle. Filmfolien
bevirker, at balsapladerne ikke haenger i dit
byggebraedt.

Men som Jens Peter Jensen (»J. P. tips«)
skrev i det nu hedengangne RC information,
skal man ved fremstilling af balsafinerpla-
der huske at kontrollere, at kanterne er lige.
Er det ikke tilfeldet, skal man rette kanterne
af med en skarp hobbykniv ved hjalp af en
stallineal.

J. P’s metode var malertape til sammen-
setning af de to balsaplader. De to plader
legger man op imod hinanden (se skitsen)
og saetter dem sammen med malertape, der
trykkes godt fast.

Der lzgges entynd stribe lim i rillen, hvor-
efter pladen rettes ud igen. Det overskydende
lim fjernes og pladen lagges til tgrre under
pres.

Slibeklodser, -lister mv.
Man kan ikke slibe flader eller overkanter af

ribber ordentligt ved at holde slibepapiret i
handen.

Fremstil derfor et sortiment af lister, klod-
ser, rundstokke mv. Af f.eks. en malerrare-
pind kan du lave et nyttigt sliberedskab.

Husk, nar du fremstiller dine egne slibe-
redskaber, at friholde den ene side for slibe-
papir, sa der kan slibes hjgrner uden at
beskadige den anden vinkel.

Hvis du vil lave en slibeklods, der er helt
rund, sa skeer slibepapiret i strimler pa ca. 1
cm bredde og lim strimlerne pa en rundstok,
som vist pa figuren.

Brug kontaktlim, men smgr kun lim pa
kanterne ved den frie side. Husk at placere
slibepapiret stramt om kanterne.

Tips om aluminium

Aluminium iden form, vi kan kgbe det, eren
legering, dvs. blanding af flere metaller,
f.eks. aluminium, kobber og zink.
Afhangig af meaengden af zink, der er
blandet i legeringen, kan hardheden varie-
res. Hvad vi normalt forstar ved duralumi-
nium (»dural«) er en legering, der er hard og
steerk. Legeringen har gode og darlige egen-
skaber. De gode er styrken og den lave masse-
fylde. De darlige egenskaber er, at legeringen
let korroderer (iltes) samt er vanskelig at for-
arbejde, f.eks. sveer at bukke. Men kender
man den fglgende fidus, er det ikke sa svart.

@nsker man at fremstille et understel til sit
modelfly, er fremgangsmaden som falger:

Hos den lokale smed, mekaniker eller
maskinfabrik kan du muligvis fremskaffe et
stykke dural.

Lav en skabelon af understellet, beklaed
begge sider af aluminiumstykket med tape
(for at undga ridser og spandemarker
under forarbejdningen). Tegn omrids af ska-
belonen over pa tapen og skeer understellets
kontur ud efter de opmarkede streger.

Fil og poler kanterne.

Bemark: Kun langsgdende polering, da
selv den mindste ridse pa tveers er et begyn-
dende brud. Fjern herefter tapen.

Nar du har hgjglanspoleret pladekanter-
ne, kan du begynde at forberede bukningen.
1 Bukkeradius skal vaere mindst tre gange

pladetykkelsen.

2. Du skal bruge en vandfyldt beholder, der
er sa stor, at hele emnet kan dyppes, nar
du holder det vandret.

3. Som varmekilde kan du anvende en bun-
senbrander, et autogensvejseverk eller
en gasbrander.

4, Tag emnet pa midten med en tang. Varm
emnet ved at flytte flammen fra den ene
ende til den anden. Da emnet normalt er
bredest pd midten, skal man tilfgre mere
varme der.

OBS: Nér du kan »svarte« emnet med

bagenden af en tendstik, er det klar til

udglgdning.

5. Udglagdning sker, ved at du lader emnet
»falde« ned i beholderen med vand. Det
er her af starste betydning at holde emnet
vandret, sa det bliver afkglet i hele l&eng-
den samtidig.

Hvis den ene ende bliver neddyppet farst,

vil det medfare, at varmen lgber ud i den

anden ende. Dette bevirker, at udglgdnin-

gen ikke bliver ensartet.

NB: Hvis det »smutter« for dig, sd kan du

godt varme emnet igen og gentage afkg-



lingen som navnt ovenfor.

6. Nar du har udglgdet emnet, kan du
begynde at bukke det i den gnskede
facon.

Efter ca. 24 timer vil emnet antage sin
normale hardhed og elasticitet.

Husk, at aluminium skal helst veere klippet

pa langs af valseretningen.

Understel af aluminium

Det tegnede understel har en vinkel pd 45; —
det giver et meget stift understel. Hvis man
vil have det blgdere, skal vinklen blot &n-
dres, s understellet bliver fladere. Vinklen
ved hjulene bliver tilsvarende stgrre. Derfor
vil det veere fordelagtigt at gge bukkeradius
til f.eks. 4-5 gange pladetykkelsen.
Bemark: Man skal ikke bukke over den
gnskede vinkel, da aluminiumsplade bliver
spred i bukningen (begyndende brud). Det
er en fordel at lave en skabelon — f.eks. af et
stykke staltrad. Det vil lette bukningen og
gare det nemmere at fa begge sider ens.
Man kan bestemme »Toe in/out«, dvs. om
hjulene skal »skraeve« eller »spidse« ved at
@ndre pa vinklen. Husk at bore hullerne til
hjulakslernefgr bukning. Det er nemmere!

Bukning af messing

Fremgangsmader, er ser. for alur.ir.iur.. de:
er dog ngdvendigt med ro ere temperatur
for afkglingen.

Messing er lenge om a: r e
igen.

Det klares ved at varme de:
temperatur som inden afkglinger, lad de:
ligge og afkgle f.eks. itort savs— d  der-
dars, da det oser feelt).

hard:

Bukning af messingrar

Nar messingraret er varmet op som beskre-
vet ovenfor, og du har afkglet det igen, sa
fyld rgret med sand og klem enderne sam-
men med en tang, s sandet bliver i roret.

Du kan nu bukke det, uden at det bliver
fladt.

Husk: Du ma ikke varme pa et lukket rer,
da der opstar stort tryk ved opvarmningen.
Udglad derfor farst.

Lodning af/pa pianotrad

Mange modelfly har pianotrad som under-
stel. Det kan veere et stort problem at lodde
pianotrad. Jeg har set mange eksempler pa
havarier forarsaget af darlige lodninger.
Ngdvendigt for en god lodning er en varme-
kilde som navnt for udglgdning. Desuden
sglvloddetrad (til lav temperatur) og flus-
middel der passer til loddetraden.

Form pianotraden til den gnskede facon.
Renger bergringsfladerne, loddestederne,
evt. med sandpapir. Undga at bergre de ren-
sede flader.

Besngr loddestederne med kobbertrad
uden lak. Pafar flusmiddel, varm loddeste-
det op — varm enden af loddetraden og dyp
den i flus — afseet en lille klat pa loddeste-
det. Nar den flyder, bade pa kobber og pia-
notrdd, tilfgrer du lidt mere, kun nok til at
matte.

Det er ikke sa sveert, som det lyder. Du kan
evt. gve dig lidt farst.

Ingen afkgling, da pianotraden i sa fald
bliver hard og sprgd som glas.

Fremstilling af fjedre

Du kender nok problemet: Man skal bruge
en fjeder, ikke for kraftig, ikke for svag. Og
hobbyhandleren har ikke nogen, der passer.

Kgb noget pianotrad fra0.2 mm til 0.5 mm
diameter. Sreer.i dir. geerde handboremaski-
r.e op iskniesttkken og begynd med f.eks. at

. -1 stj >ke r~essir.gror med 4 mm udven-
dig diameter ind i borepatronen. Boremaski-
ner. skal vaere spandt op, sd du kan dreje
handsvinget og s borepatronen lgber frit.

Klip f.eks. 50 cm pianotrad pa 0,3 mm dia-
meter af og stik enden af stykket ind i bore-
pamonen. Drej nu handsvinget langsomt,
mer- pianotraden lige sa stille vikles rundt
om me-rngrgret. Efter fi sekunders forlgb
har du en ferdig fjeder.

Nr --al du prave dig frem med forskellige
tradtykkelser og forskellige diametre pé det,
du \ikier fjederen om. Med lidt erfaring kan
du lave alle fjedre til lettere belastninger pa
denne made.

Trykfjedre laves ved at vikle fjederen
»abent«. O

Laeserbreve

Kulfiber i kroppe

Efterhanden er det ikke muligt at kebe et bygge-
set til en sveevemodel.hvor glasfiberkroppen eller
andre dele ikke er forsteerket med et eller andet
kunstprodukt, f.eks. kulfibre.

Jeg og sikkert mange andre savner oplysning
om, hvilken indflydelse kulfibre samt andre
kunststoffer har pd modtagelsen af de signaler,
vores sender afgiver.

STEEN H@J RASMUSSEN
Tjernehusene 20, 2600 Glostrup

Problemet har veeret forelagt forskellige radiospe-
cialister, der alle udtaler, at en ren kulfiberkrop vil
virke som en sakaldt skeerm og forhindre radio-
balgerne i at g igennem kropssiderne ind til en
indvendig modtagerantenne.

P& sddanne rene kulfiberfly skal antennen altsa
fares ud umiddelbart ved modtageren, og vil man
af hensyn til modellens udseende ikke fastggre
antenneledningen med tape ellergummiband, kan
den udmarket limes fast langs kroppens yderside,
idet skeermeffekten kun indtraffer, nar antennen
er helt omsluttet af fiber.

Er kroppen blot forsterket med kulfiber eller
for den sags skyld med andre kunstoffer, afhaen-
ger en eventuel skeermeffekt helt af forsteerknin-
gens udformning og omfang, og hvorvidt anten-
nen skal fores ud eller kan blive inde i kroppen,
kan kun afggres ved en almindelig reekkevidde-
kontrol.

Kontrollen bor igvrigt udfores pa den aktuelle
flyveplads, da anleeggenes rekkevidde er afhaen-
gig af blandt andet vejr, jordbund, luftledninger
etc. Mine radioanleg rekker for eksempel 4-5
gange lengerehjemme end pa vores flyveplads. Pa
vestkysten harjeg oplevet, at mit AM-anlaeg kun
rakte en snes meter, efter sigende fordijordbunden
bestod afsand og myremalm, som nzrmest ad sig-
nalerne, og i Grenland har jeg oplevet det stik
modsatte.

Netop disse forhold er nok den vesentligste
arsag til, at man fra egn til egn synes at have for-
skellige antenneerfaringer i forbindelse med
kunststoffer i modelfly.

Med venlig hilsen, Lars PUegaard

DC 3 Dakota

Hvordan beregner man et flys planareal?

Jeg skal i gang med at bygge en DC 3 Dakota
skalamodel, men jeg er i tvivl om, hvilke motorer
der er velegnede. Den er 169 cm og skal bruge .20
motorer. Kan jeg evt. med fordel bruge dieselmo-
torer? | givet fald hvilket merke, skal de have kug-
lelejer?

BENT DYBAA
Brorsonsvej 12, 7800 Skive

Keare Bent Dybaa

Ifzlge lokale rygter skal din DC 3 bygges efter en
tegning fra det engelske modelflyveblad
RCM&E? tegningsservice.

Jeg ved, at netop denne Pavel Bosak konstrukti-
on oprindeligt blevpraveflgjet med to 1,5cm1die-
selmotorer med fine skalamassige resultater,
(fortseettes neeste side)
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Motorstop pd en motor varikke kritiske, bortset
fra at modellen ikke kunne holde hgjde med kun
én motor igang, men det lod sig som regel ggre at
komme hjem og foretage en rutinemassigngdlan-
ding pa egen bane uden risiko for at den arbejden-
de motor undervejs drev modellen ind i et spind.

At bruge sterre motorer pa denne model lader
sig dog ogsa gere, men pas pa, for med sadanne
kan du ubesvaret holde hgjden, men kursstabili-
teten pd én motor gar flgjten, og modellen bliver
svar at styre.

1dit tilfelde villejeg anvende de sm& motorer
ogsatilgengaeldgere meget ud a fvegtbesparelser
i konstruktionen, der som alle andre Bosak-ma-
skiner gjensynligt er skabt ud fra en regel om, at
der ikke skal anvendes tyndt, let balsa nar »eget-
reeshalsa«, tung lim og fed maling er i handelen.
Faktisk kan du uden problemer halvere tykkelsen
pa nasten alle de angivne pladetykkelser, blot du
vaelger dit tre med omhu, og at fa den ferdige
model ned pa en vaegt omkring 1,5 kg er ingen
umulighed.

Hvilket motorfabrikat du skal valge, er svart at
sige. Dieselmotorer med kuglelejer og stempelrin-
ge erganske vist mest gkonomiske i drift, men for-
handles ikke i Danmark, ligesom du ikke kan fa
reservedele til dem. Jeg ville veelge to stk. 1,5cm1
PAW og sa eventuelt tilsette en ekstra procent
amylnitrat til breendstoffet, sd motorerneikke skal
presses sd hardt i kompressionen, at udstgdning-
solien bliver sort.

Anvender du almindelige glgdergrsmotorer.
skal du dog regne med at bruge etpar pd 2.5 cm .
da de hurtigtkerende glgdergrsmotorer treekker
langt darligere med deres sma propeller. En diesel-
motorpd 1,5cm’ traekker ved RC-brug ubesvaret
propeller op til 9x 6 og klarer at levere den for-
ngdne drivkraft til sportsfly, hvor planarealet er
forholdsvis stort, pa op til 1,5 kg. Det gér lang-
somt, det ser skalarigtigt ud, og det ligner ikke en
F-16 i forkleedning, men det er selvfglgelig et
spergsmal om temperament, for sddanne model-
ler skal flyves og ikke blot styres.

Med venlig hilsen, Lars Pilegaard

Drop
udgivelsestidspunktet

Kere redaktion

Nu har jeg forgeaeves ventet hele oktober maned pa
det nye nummer af Modelflyve Nyt. Da udgivel-
sesdagen er angivet som primo oktober, og det
snart erprimo november, vil jeg da gerne vide, om
det kun er mig, der er blevet forbigaet, eller der sta-
dig er de sedvanlige problemer.

I bgr maske fremover overveje ikke at angive
nogen ny udgivelsesdag.

Brevet er skrevet med et smil i gjet og bedes
opfattet sadan; jeg har forstaelse for jeres proble-
mer, men irriterende er det sgu.

Men venlig hilsen,

JAN BOGELY CLAUSEN
Holmebakhuse 4, 4681 Herfalge

Keere Jan.

Vi opdagede straks smilet og siger pant tak for
brevet. For selv om du forgger vor darlige samvit-
tighed, sa er det selvfglgelig rart at hare, at du har
savnet bladet.

Nar vitagerdit brevmed her, sd skyldes det iszr,
at visa kan benytte lejligheden til at sige undskyld
til alle de leesere, som har indtalt besked eller sendt
tilsvarende breve, hvor de sparger, om det kun er
dem, derikke har faet bladet. Undskyld, at vi ikke
harsvaret  men vihar haft for travlt med at lave
blad til ogsa at kunne besvare de mange henven-
delser.
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Med hensyn til dit forslag om at undlade at
angive udgivelsestidspunkt, sa er det jo fristende
for en svag sjel. Men den gér ikke. Modelflyve
Nyt skal komme til tiden, s& bladet ogsa kan bru-
gessom meddelelsesblad for de tre modelflyveuni-
oner. Derfor fortsetter vimed at angive udgivelse-
stidspunkt — og haber, at vi fremover kan over-
holde disse tider.

Med venlig hilsen, Per Grunnet

Pontoner til RC-fly

Jeg har med stor interesse leest i Modelflyve Nyt
om ponton-flyvning og har faet lyst til at prove
det, men mange sger og vandhuller er fredet. Hvad
ggr man sa?

Kan man fa godkendt en sg eller en strand som
flyveplads, og hvordan ger man det? En strand er
jo offentlig, s& hvor sgger man om dette, og hvor-
dan med badegaster samt skibe. Havvand er jo
offentlig omrade.

Hvordan rust-, vand- og salt-sikrer man et
ponton-fly? Og — i tilfelde af styrt eller kent-
ring, hvordan redder man s udstyret mod vand-
skade i vinge, servo, motor, batteri og modtager?

PER E. NIELSEN
@resundsvej 15 st.th., 2300 Kbh. S

Indretning af vandtlyvepladser er underkastet de
samme love og forsikringsmessige regler og krav
som almindelige modelflyvepladser pa land. og
skader forvoldt af vandfly. hvad enten det sker til
sos eller over land. daekkes eftersamme reglersom
for almindelige modelfly. Pladsreglerne er ngjere
beskrevet i RC-unionens flyvepladshandbog, som

i sin tid er udsendt til alle klubber.

Ved etablering af sgflyvepladser skal man selv-
folgelighave tilladelse af bredejerne og for husfre-
dens skyld ogsa af ejerne af naboarealerne, hvad
enten der er tale om flyvning fra en sg eller fra det,
du kalder offentlig strand/hav. Ganske vist er alle
ikke fredede strandarealer offentligt tilgeengelige,
men det er en udpraeget misforstaelse, at man der-
med har ret til uh&emmet at feerdes og opholde sig
pa strandene.

Under normale omstendigheder sikrer strand-
loven blot tilladelse til fodgengerferdsel og kort-
varige ophold i en zone pa op til 5 meters bredde
fra vandlinien, og feerdsel til og fra stranden skal
ske ad offentlige veje og stier.

Adgang kan som sagt veere helt forbudt p&
grund af naturfredning, og lengere ophold fra
f.eks. solopgang til solnedgang er typisk kun til-
ladt, nar strandarealet er kgbt af det offentlige og
udlagt til badeformal.

Du kan altsa ikke uden bredejerens tilladelse
parkere din bil p& stranden eller opsatte telte og
sikkerhedshegn mellem dine modelfly og de gvri-
ge strandgeester.

| praksis skal du derfor, inden du begynder at
flyve, sarge for:

a. at pladsen overholder reglerne om indretning
afmodelflyvepladser, og husk i den forbindel-
se, at der er serregler for jumbofly.

b. at der ikke er lokale fredningshestemmelser,
der forbyder adgang eller brug afmotorer savel
pa land som til sgs, idet sejlende modelfly
generelt sidestilles med motor/modelmotor-
bade.

¢. atdu har bredejerens tilladelse, uanset om den-
ne er enprivatperson eller en offentlig myndig-
hed.

Med hensyn til vandsikring af modellerne kan
det anbefales at anvende vandtatte servoer og
kontakter og enten pakke modtagerakku og mod-
tager i balloner eller lignende, eller — hvis der er
plads og veegtforholdene tillader det —at indrette
et vandtet radiorum i modellen ganske som det
gore af RC-sejlerne.

Har anlegget alligevel faet vand, kan du i ferste
omgang &bne til elektronikken og lade det hele
tarre nogle dage pa en radiator inden du med en
test afger, om anlegget skal sendes til reparation.
Har anlaegget veeret i saltvand, skal du starte red-
ningsarbejdet med at skylle i ferskvand eller ogsé
leegge hele herligheden i en vandfyldt og teet dase
og s indlevere det »druknede« udstyr til en repa-
ratgr. Den vandfyldte emballade er ngdvendig for
at hindre salt/rustangreb under forsendelsen.

Din motor vil under normale omstendigheder
vare sd oliefyldt, at den ikke far rustskader afen
dukkert, blot du sgrger for at fa vandet ud afden,
sprgjte rigeligt braendstofi drossel og udstedning-
sport og derefter starten motoren op og kere den
ren/tar som efter en almindelig flyvedag.

Med venlig hilsen, Lars Pilegaard

Nye RC-piloter og
hobbyforhandlere

RC-piloters standard bgr vere hgj - ingen tvivl
om det. Det geelder farst mht. den sikkerhed, vi
skal tage iagt, nar vi benytter luftrummet over og
omkring os; men det galder bestemt ogsd den
méade, hvorpa vi i klubber og union modtager og
vejleder nye medlemmer. Jeg er heller ikke et gje-
blik i tvivl om, at man savel i klubber som union
efter bedste evne lever op til disse krav.

Jeg mener imidlertid ikke, at vi er de eneste, som
bar optrede hjelpsomt og reelt, nar nye ansigter
modtages. Jeg finder, vi bgr kunne forvente, at
vore hobbyforhandlere, som ofte ser de kommen-
de piloter farst, optreeder i overensstemmelse med
den a&nd, der hersker i klubber og union.

Jeg har haft henvendelse fra en mand - en
begynder med fardigbygget model - der hos en
hobbyforhandler er blevet belemret med et tegning
til en skalamodel (Piper Cub). Manden skulle selv
skare modellen ud og bygge den og herefter begive
sig til en modelflyveplads med sin »udmarkede
treeningsmodel«. Jeg anbefalede manden at ga til
en anden forhandler og der kgbe et byggeseet til en
fornuftig treeningsmodel for sa derefter at henven-
de sig til en klub.

Burde vi ikke kunne forvente, at alle hobbyfor-
handlere holdt signogenlunde djour med, hvad de
nermest beliggende klubbers instruktgrer fore-
treekker som begyndermodeller? 1 sa fald ville vi
kun have de svipsere, hvor kunden insisterer pa at
begynde sin karriere med avancerede modeller.
Den type begyndere vil sikkert fa sveert ved at blive
virkeligt vel modtaget i de fleste klubber.

Jeg kan for en fuldsteendigheds skyld oplyse, at
det her skitserede handlingsforlab ikke er foregaet
i den kontinentale del af landet.

HUGO DUEHOLM
Tinghusvej 16, 9640 Farsg

Har du spgrgsmal,

kommentarer eller andet, som

Modelflyve Nyts leesere skal

indvies i, sa send dit indleag til:
Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21
DK-5610 Assens

Indlaeg til nummer 1/87 skal
indsendes snarest muligt.



Som sd mange gange tidligere har vi
mattet konstatere, at det kan veere
farligt (for redaktionen) at lave noget
bestemt laesestof til kommende numre
af Modelflyve Nyt.

Denne gang gik det (igen) ud over Lars
Pilegaard, der i nr. 4/86 var sa
letsindig at love en test af Lars
Holmgrens autogyro »Gyrofighter«.
Gyrofighteren blev produceret som
byggeset af PeAs Rotorblad, der net-
op som Lars var ved at afslutte
afprgvningerne af modellen, meddelte,
at Gyrofighter-byggesattet gik ud af
produktion.

Og sa var arbejdet spildt....tenkte
Lars i femten sekunder, indtil han
fandt ud af, at erfaringerne fra
testarbejdet lige sa godt kunne skrives
sammen i en generel artikel til gleede
for de forhabentlig mange, der har lyst
til at bygge en RC-gyro. Selvom
Gyrofighteren forsvinder fra markedet,
sa dukker der nemlig i den nermeste
fremtid flere nye gyro-byggesat op pa
markedet.

Det er sin sag at skrive noget generelt om
autogyroer. En autogyro er nemlig ikke bare
en autogyro, og den er ikke. so—-mange tror.
en almindelig flyvemaskine, der med er. til-
feeldig mglie  taget fly .er omkring pé lyk-
ke og fromme.

Sandhedener: stedet, at aiie autogyroer er
forfinede konstrukt mer der type tor type
endog baserersigra ::- -z."izt ae
ske principper, hvad ar.gar savel rotor s
styre- og stabiliseringstr.et: ae- H. aer a.
dig ikke disse forskelle far - erdtr
modelautogvro enten kur. er ryuteeenstand
i hobbyrummet elleret -ra; - o

Flyvning med auiogyrc-er *..........
&ndrede opfattelser af mangt ag meget ag
uanset om man har erfarma med alm.raelt-
ge fly eller med helikoptere, ma mar tru star-
ten gare sig klart, at en autogyre skul f. es
pa sine egne betingelser, som . - -.
&ndrer sig fra konstruktionsprir.atr til m:r-
struktionsprincip.

»Vores« — eller rettere — Lars Pilegaards
»Gyrofighter i al sin magt og valde. Hvis man
ser godt efter, kan man fa et rimeligt indtryk af
rotorhovedets opbygning. lgvrigt skal det
bemzrkes, at det naturligvis ogsa er tilladt at
lave modellen i en mindre bidsk udgave — bade
»haj-smilet« og de pAmonterede bomber kan
udskiftes....

Anderledes RC-modeller:

Autogyroer pa godt og
ondt pa jorden og i luften

Opgaven er ikke umulig. Faktisk er der fle-
re eksempler pa, at nye RC-piloter har startet
deres modelflyverkarriere med autogyroer,
men gamle RC-piloter med erfaring pa fast-
vingede fly og/eller helikoptere ma gare sig
klart, de faktisk kun adskiller sig fra den
rene begynder i byggeerfaring og motorbe-
handling, for hvis man overhovedet kan tale
om, at nogen anden modeltype flyvemaes-
sigt ligner en autogyro, ma det vere en
Windbag (testet i Modelflyve Nyn nr. 2 86).
der har visse fellestrek med autogyroen,
hvad angér brugen af hgjderor. gasregule-
ring og tveerstabilitet.

Bygning

Uanset hvilken autogyromodel man har
valgt sig, er det tvingende ngdvendigt at fal-
ge tegning og byggevejledning med starste
omhu. Specielt de angivne vinkler ved
motor, ror og rotor er meget kritiske, og
tyngdepunktsplaceringen er nermest hyste-
risk.

Helikopterpiloter er vant til dette, men
motorflypiloter sjusker ofte i forventning
om, at sjusket kan trimmes pa plads under
flyvningen.

Men den gar altsd ikke. Har du sjusket,
kommer autogyroen enten slet ikke op i luf-
ten. den bliver knust i lgbet af f& sekunder,
elier ogsd kommer den aldrig til at flyve sa
godt som den burde.

Tyngdepunktet skal afvejes som anfart i
byggevejledningen med hensyn til tank og
eventuel breendstofmangde, og det skal lig-
ge i den angivne afstand fra sdvel modellens
bund som nzse, ligesom modellen skal vere
i balance ogsa i tveergaende retning.

F r -ee.rr.pel vil en haletung autogyro
straks, r.ar der. er e::e: stillesigiluften med

fleste tilfaelde vil det vaere umuligt at bringe
modellen over i vandret flyvning selv med
fuld gas og fuldt dykror. Forsgger man at
tage gassen af, synker gyroen til jorden som
en sten med halen forrest, og bliver du han-
gende, risikerer du et rotorhavari som fglge
af overbelastning.

Denne »nase-op« stilling indtreffer ikke
kun, nar tyngdepunktet er fejlplaceret, men
vil uveegerligt ogsa fremkomme, hvis moto-
rens treekretning er forkert eller rotoren er
bgjet leengere bagover end angivet pa bygge-
tegningen.

Bare en enkelt grad for langt bagover bety-
der, at der skal legges et par hundrede grad
bly i neesen af modellen, samtidig med at
motorens nedadtreek skal &ndres. Altsa en
stgrre korrektion som ikke kan udfgres pa
din sender.

Helder rotorakslen til en af siderne, kan
der teoretisk ogsd kompenseres med bly, og
blymeangden kan beregnes teoretisk, men
hvor vil du anbringe blyveaegten, hvis du
f.eks. har en vingelgs autogyro?

Rotorvinkel, trekretning og tyngdepunkt
gar altsé op ien hgjere fintmeerkende enhed
pa en autogyro, sa for din egen skyld skal du
bygge modellen med vinkelméleren som det
mest anvendte stykke varktgj.

Indremmet — det er besverligt — men
sliddet belgnnes, for bagefter har du en
model, som aldrig skal trimmes og justeres,
uanset om du flyver dagligt eller med mane-
der imellem hver flyvedag, og som har frem-
ragende egenskaber ogsa i darligt vejr.

Autogyrotyper

Udviklingen af savel den rigtige autogyroer
som modelautogyroer har stort set altid gaet
h&nd i hand, idet modelkonstruktgrerne
selvfglgelig altid har ladet sig inspirere af



flyfabrikanternes formaen, og i dag kan man

inddele udviklingen i forelgbig tre store

spring:

1. trin: Autogyroer udstyret med hovedvin-
ge, halevinge og halefinne.

2. trin: Autogyroer med haleplan og halefin-
ne.

3. trin: Autogyroer med halefinne og even-
tuelt en vandret stabilisator uden ror.

Fremdriftsmidlet har pa alle tre trin nor-
malt varet en almindelig propel. Nar udvik-
lingen har taget det naste trin vil jet-
motoren sandsynligvis vere det mest almin-
delige blandt rigtige fly, men naeppe i model-
verdenen og kun hvis der udvikles nogle spe-
cielle fan-enheder til formalet.

RC-modeller, som konstrueres bare for
flyvningens skyld, vil nok endnu ien arraek-
ke vaere pd »2. trin«. De farste »3. trins«
modeller er i luften, men kan pa nuvarende
tidspunkt ikke Kklare sig hverken gkonomisk
eller flyvemaessigt.

Lars Holmgrens Gyrofighter hgrer som
sadan til 2. trin, og mange af de kommende
autogyromodeller hviler pa hans patentere-
de rotorhoved, der indtil nu har veeret den
bedste lgsning, sa gnsker man kun flyvegle-
den og ser stort pa skalalighed, skal man for
sin egen skyld ga efter et byggeszt til en vin-
gelgs autogyro med et sdkaldt »Rotoflex-
nav«. Det sdkaldte »Pola-nav« er ved farste
gjekast en videreudvikling af Lars Holm-
grens ideer, men da det farst bliver markeds-
fert i december i &r, har vi selvsagt endnu
ingen erfaringer med denne navtype.

Som skalapilot stiller sagen sig noget
anderledes, for som sddan kan du jo ikke
bare valge det nemmeste rotor- og styresy-
stem, men ma leve med de unoder, som dit
skalaforbillede flaj med.

Opdriften

Ideen til de fgrste autogyroer opstod ud fra
gnsket om at forkorte de almindelige flys
start- og landingslengde, og hvad var sa
mere naturligt end at forbedre flyets lgfteev-
ne med en propel, som trak opad, men vel og
merke uden at gere flyet tungere med en
ekstramotor til denne propel eller rotor, som
vi kalder den i dag.

Den ekstra motor blev undgaet og lgsnin-
gen var helt enkelt og genialt at lade rotor-
bladenes underside fungere som en vindmgl-
le, der holdes i omdrejninger af fartvindens
tryk nedefra. P& oversiden er bladene sa lavet
med berende profil som péa en almindelig
vinge og — ikke hekseri, kun behandighed
— ndr det barende profil beveges hurtigt
gennem luften ved rotorrotation, opstar den
ngdvendige lgftekraft. Ikke helt en evigheds-
maskine, men det ligner.

Fra teori til praksis var der imidlertid et
langt spring. Dels lgftede de forste rotorer
ikke serlig godt, og dels var forsggsmaski-
nerne plaget af gentagne rotorhavarier, idet
der uafladeligt skete brud pé savel rotornav
som rotorblade.

Lgsningen blev som bekendt fundet af
spanieren Cierva, og Lars Holmgren var nok
den farste, som forstod at ogsd modelauto-
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gyroen matte betjene sig af Ciervas rotor-
principper.

Men hverken for Cierva eller Lars var det
gjort hermed, for de farste rotorer, som var
lavet med korte, brede blade, gav kun et dar-
ligt laft. Rotorerne ville nemlig ikke Igbe
ordentlig op i omdrejninger, og fejlen var en
overset kendsgerning. Et rotorblad skulle jo
i princippet fungere som en vinge, men man
havde glemt, at korte og brede vinger har en
meget stor tipmodstand.

Lagsningen var selvfglgelig at lave rotor-
bladene lange og smalle som vinger pa et
sveevefly, og at historien gentager sig, kan
ses, nar man kgrer forbi en moderne vind-
mglle, hvor slanke mglleblade forlengst har
aflgst de brede og tunge hollandske malle-
blade.

Ogsa rotorhavarierne kom man til livs, og
her var lgsningen ikke som ventet en hel mas-
se forsterkninger, men at rotorbladene bade
kunne &ndre indbyrdes afstand og samtidig
kunne bevege sig op og ned.

Behovet for, at rotorbladene skal kunne
udfgre disse beveegelser, kan vere lidt van-
skelig at forsta, men tenker du pa, hvordan
et linestyret fly med berende vingeprofil
opforer sig i bleesevejr, har du egentligt sva-
ret.

Ganske rigtigt. Hver gang modellen kom-
mer i modvind, taber den fart og stiger. Nar
den passerer »vindgjet«, presses den yderli-
gere op for derefter at gge hastighed og tabe
hgjde pa vej gennem medvinden.

Dette tankebillede viser, hvordan et
rotorblad beveger sig i luften under flyvning
—op og ned, langsomt og hurtigt — og fore-
stil dig nu, at du sender fire linestyrede fly op
pa én gang med det krav, at alle fire modeller
hele tiden skal holde samme indbyrdes
afstand. Nej — det lader sig ikke gare. Den
indbyrdes afstand vil hele tiden mindskes og
gges.

Ethvert forsgg pa at lave en rotor med fast,
stift nav er altsd dgmt til at mislykkes. Det
duer pa sma vindmeller, hvor rotoren hele
tiden star stgt pa tveers af vindretningen med
ensartet vindtryk pa hele rotorarealet, men
ikke pa en autogyro, hvor bladene hele tiden
beveeger sig frem mod og vak fra vinden.

Faste nav duer igvrigt heller ikke pé store

vindmagller som f.eks. Tvind-mgllen, idet der
dels er stor forskel p& vindhastigheden ved
jorden og oppe ved spidsen af det gverste
mglleblad, samtidig med at der opstéar nogle
ganske betydelige belastninger, nar bladene
karer ned og kommer il bag mglletarnet.

Helikopterrotorens behov for den frie ind-
byrdes bevaegelse i det vandrette plan er lgst
ved at lade bladene vare monteret lgst med
kun en bolt i en gaffel pa rotornavet. Navet
drives som bekendt her af motorkraft, og
centrifugalkraften sgrger sa for at holde bla-
dene ude pa plads samtidig med, at de kan
bevage sig indbyrdes.

En autogyro har imidlertid ingen motor-
kraft til radighed, og laves bladene frithan-
gende som pa en helikopter, vil de blot blaese
bagud, nar autogyroen setter igang hen ad
banen, sa ganske vist skal gyrorotoren have
bevaegelige blade, men bevagelsen skal have
et maksimum.

Rotorens rokkende bevagelse, nar blade-
ne gar op og ned, forsterkes yderligere, nar
rotoren kraenger og stiller store krav til rotor-
lejet, bade hvad angar styrke og frilgb.

Iseer frilgbet er meget vigtigt for flyve-
egenskaberne, da den mindste friktion vil
senke rotorens omdrejningshastighed og
hvad vearre er, rotoren vil treekke akslen og
dermed hele modellen med i sin roterende
beveegelse med deraf fglgende trimforstyr-
relse, hver gang rotoren &ndrer omdrejnin-
ger.

Denne friktionsfrihed opnas for autogy-
romodeller kun ved anvendelse af kuglelejer
af bedste kvalitet. Darlige kuglelejer holder
ikke i leengden til den rokkende belastning
og med glidelejer gar det helt galt. For hvert
»rok« vil en del af lejet nemlig gribe hardt fat
i rotorakslen og slynge kroppen i sa kraftig
en rotation, at havari er uundgaelig allerede
ved kearsel pa jorden.

»Sludder,« siger du maske til disse teorier,
»jeg har set flere autogyroer flyve med bade
stive rotorblade og med glidelejer, og der var
ikke engang profil pa rotorbladene.«

Rigtigt — men det har hgjst sandsynligt
varet enten fritflyvende eller linestyrede
autogyroer, hvor den lave vagt ikke har
kraevet de store rotorprestationer, eller ogsa
helt sma RC-modeller af vingede autogyro

Prototypen til PeAs Rotorblads kommende autogyro-byggeset



Her ses Gyrofighteren i naerportrat. Og visiger ikke, hvilken importar der har hjulpet redaktgren til
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er, hvor rotoren nermest kun har varet af
symbolsk betydning.

At sddanne sma modeller igvrigt kan flyve
uden bladprofil beror pa det faktum, at en
lille del af en autogyros lgftekraft opstar, nar
fartvinden setter sving i rotorbladene sva-
rende til det pres, man kan marke i handen,
nar man star med en lille vindmglle, og den
kraft er altsd nok pa de lette modeller, men
slet ikke pa de store.

P& savel RC-modeller som pa rigtige auto-
gyroer er bladprofilet altsa uhyre \ ig::g:. og
indtil for nyligt anvendte man pa de store i .:
samme profil i hele bladets lengde uden
hensyn til, at lufthastigheden stiger mere og
mere hen over bladet, jo neermere man kom-
mer til bladspidsen.

Denne praksis havde aldrig givet proble-
mer, men pludselig stod man med en raeekke
uforklarlige havarier med den engelske Wal-
lis autogyro, og forklaringen var, at de meget
smalle rotorblade under visse belastninger
blev drevet op i sa hgj hastighed, at det yder-
ste af rotoren high-speed stallede med det
resultat, at flyet enten blev ustyrligt eller fik
bladhavari grundet vibrationer.

Lesningen 13 igen ved vindmgllerne, hvor
savel bladbredde som profil andrer sig fra
nav til bladspids, men om sadanne kunst-
greb bliver ngdvendige ogsa for modelauto-
gyroer, ved jeg ikke — men jeg tror det, for
efter lang tids flyvning ved harde belastnin-
ger oplevede jeg, at et rotorblad splintrede i
luften pa min Gyrofighter, og sa gar det altsa
nedad.

Rotor i praksis

For at opna den perfekte flyvning skal din
rotor altsa vere i topform, og det opndr du
ved at sgrge for:
a. Rotorlejerne er korrekt centreret.
b. Rotoren er i balance.
c. Rotoren lgfter maksimalt og lige meget pa
hvert blad.
Hvis du bygger din autogyro efter tegning,
skal du selv fremstille rotorbladene, og det er

nok det mest kraevende i sddanne byggepro-
jekter.

Rotorbladene skal, i modsatning til de
blade, helikopterfolkene bruger, vare sa lette
som muligt. Det vil sige omkring 25 gram pr.
stk. til f.eks. en Gyrofighter. Endvidere skal
alle blade veere lige smidige, lige tunge samt
have tyngdepunktet liggende i samme
afstand fra savel navn som bladforkant. Om
tyngdepunktet ligger 20 eller 30 cm fra rotor-
navet. er underordnet, men malt fra forkan-

idetveereea. Sr: af bladbredden inde

rotorbladene af en fyrretrasliste forrest og
to balsalister bagest, sa det med tyngde-
punktets placering i forhold til forkanten
kommer faktisk af sig selv, hvorimod arbej-
det med at fa bladene i det rigtige profil krae-
ver sin mand, hvad angdr bade precision og
tdlmodighed. Et par timers arbejde pa hvert
blad er ikke ualmindeligt.

Har man derimod investeret i et byggesat,
kan man forvente, at rotorbladene er feerdig-
formede, og kommer de fra PeA’s Rotorblad,
har de ogséd samme vagt, men uanset om du
selv har lavet bladene eller kabt dem feerdig-
formede, skal de bekledes enten med film
eller tyndt, selvklebende plastfolie. Silke,
Solartex og lignende materialer ma derimod
ikke bruges, da sadanne »vavsheklednin-
ger« nedsetter rotorbladenes smidighed.

Selvklaebende plastfolie er at foretraekke,
da det ikke som film skal strammes op med
varme med risiko for deformering af blad-
profilet.

Efter beklaedning skal rotorbladene igen
afvejes, da ingen plastfilm kan fremstilles
med I00Vo ensartet plast- og limtykkelse, og
derfor ogsé har sma udsving vaegtmaessigt.

Rotornav

Samlingen af rotornavet skal ligeledes fore-
ga med stgrs: mulig preecision. Et rotaflex-
nav, som formentlig vil veere det mest almin-
delige i de naste par ar, bestar af en kryds-

formet navplade af kunststof, to kuglelejer,
fire stykker gummislange og diverse skiver,
skruer og matrikker.

Start samlearbejdet med at kontrollere, at
kunststofkrydset er helt lige. Rdmaterialet til
krydset kommer nemlig til fabrikanten i rul-
ler, og selv om materialet holdes fladt under
bearbejdningen, kan det i enkelte tilfeelde,
specielt nar der er taget fra det inderste af
rullen, stadig veere lidt krumt, nar byggeset-
tet kommer ud til kgberen.

| sddanne tilfeelde sattes navkrydset i en
skruestik og bgjes pa plads med en bred flad-
tang. Men veer forsigtig og laeg en klud imel-
lem krydset og keeberne pa bade skruestik og
tang.

Krydsets flader kraever ingen bearbejd-
ning, men kanterne skal glattes/rundes med
vandslibepapir ganske som pa en glasfiber-
propel for at gummislangerne, som begren-
ser rotorbladenes vandring i leengderetnin-
gen, ikke skal blive gnavet op indefra.

Kuglelejerne monteres over og under nav-
centrum med 2 mm skruer og almindelige
mgtrikker, som ifalge brugsanvisningen sik-
res med Locktite. Det er ud fra tidligere erfa-
ringer ikke lige min kop the, men jeg pravede
alligevel, En test er jo en test, men da jeg to
gange havde oplevet, at en matrik var gaet
Igs, blev der skiftet til selvldsende mgatrikker,
der — selv om de koster en lille femmer styk-
ket fra Multiplex — er en billig livsforsik-
ring.

Med det anvendte monteringssystem vil de
to kuglelejer altid sidde lige over hinanden,
men der er ingen garanti for, at lejerne sidder
ngjagtigt i centrum af navkrydset. Gor de
ikke det. vil hele rotoren lgbe excentrisk og
dermed aldrig komme op pa sin fulde ydelse,
sd ogsd her ma man altsd kontrollere sit
arbejde omhyggeligt.

Neeste skridt er at sette rotorakslen i lejer-
ne, og bemerk endelig, at akslens gevind-
skarne ende aldrig ma presses gennem lejer-
ne. Ifglge brugsanvisningen til rotaflexnavet
fastskrues en 3 mm selvlasende mgtrik pa
gevindet og hele akslen stikkes sa gennem
lejerne, monteres pa rotorstanderen og fast-
nes inde i kroppen med en almindelig hjul-
holder, hvis skrue sikres med Locktite.

Enkelt, men desveerre har det vist sig, ikke
godt nok hverken i den ene eller den anden
ende af akslen.

Under en dum landing, hvor et rotorblad
slog i jorden, blev rotorakslen bgjet, netop
hvor den fastholdes til rotorstanderen, og
skulle afmonteres for at blive rettet. Det lod
sig imidlertid ikke gare. Kuglelejerne matte
som tidligere naevnt ikke trekkes op over
gevindet foroven pa akslen, og lejerne kunne
heller ikke glide ned over det bgjede aksel-
stykke, sa der var kun nedstrygeren tilbage.

Den nye aksel blev forlenget og ge-
vind/magtrik erstattet af en klembgsning
som brugt pad »Tumse« (Modelflyve Nyt
4/86), men heller ikke det var godt nok. Fast-
spaendingen gav nemlig sé store kratere i aks-
len, at der matte files en del, inden lejerne
kunne traekkes af akslen, da klembgsningen
igen blev fjernet, og det samme gjorde sig
ogsd geeldende ved »hjulholderen« i den
anden ende af akslen.
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Frafirmaet Avionic har
vi lant dette —
desveerre temmelig
darlige —foto af
Micro-Mold5s nye
autogyro-byggesat.
Modellen eren
skalamodel afen Wallis
autogyro, der
udmerker sig vedfor
detfgrste at veere et
helt modernefly ogfor
del andet ved at have
skubbende motor.
Modellen er beregnet til
7,5-10 cm ' motor,
styring over 4 kanaler,
og den har opgivet
veegten uden RC-grej
med med motor til ca
2150 gram.
Rotordiametren er 1600
mm.

Ingen oplysninger om
pris og leveringstid.

Det var dog til at leve med, men sa en dag,
hvor der blev flgjet virkelig hardt, skete det
jeg hele tiden havde frygtet. P& vej gennem
det sidste sving i landingsrunden, smed
modellen pludselig rotoren og — bang! —
stod skroget parkeret pa banen, mens roto-
ren flgj videre og satte sig som en anden
snurretop med akslen boret i gransvaeren en
snes meter fra modellen. Begge dele uskadt
igvrigt.

Pa en lidt harrejsende made var der nu
bevist tre ting, nemlig:

1 Gyrofighteren som sadan er utrolig
sterk.

2. Min rotor er i perfekt kondition, da den
ellers ville veere valtet under soloflyvnin-
gen.

3. Rotorakslens fastggrelsessystem skulle
&ndres radikalt, da en fritflyvende rotor
er til fare for alle pa flyvepladsen, inch
modellen.

Min farste tanke var selvfglgelig, at skru-
en i den nederste »hjulholder« havde lgsnet
sig pa trods af, at den darlige originalskrue
var erstattet af en pinolskrue af stal og druk-
net i Locktite, men ved den efterfglgende
inspektion viste det sig imidlertid, at akslen
var blevet trukket ovenud af »hjulholderen«
pa trods af lim og en knokkelhard fastspan-
ding.

Hvordan fabrikanterne vil lgse problemet
bliver deres sag. Jeg lavede en helt ny aksel.
Brugte en »hjulholder« i begge ender, men
uden skruer og borede i stedet et 1 mm hul
over og under gverste og nederste hjulhol-
der« og monterede en almindelig sikrings-
split i begge huller — og sa holdt det, og ro-
torbladene kunne traekkes bade ovenud og
nedenud af kuglelejerne.

Rotortrimning

Men tilbage til byggebradtet, hvor du har
monteret rotoraksel og rotornav pa din
model, fortsetter du samlearbejdet med at
montere rotorbladene med den angivne fri
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gang og de fire gummidaempere.

Hvis bladene er korrekt afbalancerede og
dine rotorlejer er korrekt centreret i navet, er
rotoren nu i sin helhed ogsa i balance. Hvis
ikke starter du forfra med afvejning af
rotorblade og centrering af kuglelejer.

Neeste trin er at prgve rotoren i fart ude-
ndgrs, og her vil du sandsynligvis fa en over-
raskelse. Din perfekt afbalancerede rotor,
der kgrer som en drgm inde i vaerkstedet,
skaber sig pludseligt, nar du holder model-
len op mod vinden — ja, den kagrer endda
den gale vej.

Hvis det sidste er tilfeldet, har du helt
enkelt strammet de skruer, som holder
rotorbladene, for meget. Nar de lgsnes lidt,
vil rotoren lgbe den rigtige vej, men selv om
din rotor fra starten kagrer rigtigt, vil du hgjst
sandsynligt opleve, at den ryster. Arsagen til
rysteriet er ikke mangel pa balance, men at
de enkelte rotorblade ikke lgfter lige meget.

Ogsa dette problem justeres pé plads ved
at lgsne/stramme bladskruerne, og nu du er
ved det, kan du lige sa godt med det samme
justere rotoren til at lgfte maksimalt.

Remedierne til denne del af festen er en
spritpen, en plgk med snor og godt med blee-
sevejr.

Fremgangsmaden er sa at tgjre modellen
pa et areal, der er fri for kastevinde og turbu-
lens, lade rotoren snurre op pa maksimalt
omdrejningstal og sa senke spidsen af sprit-
pennen ned mod det yderste af den snurren-
de rotor.

Nar du merker, at pen og rotor har haft
kontakt, stopper du rotoren, og der vil nu
vare en streg tveers over det blad, som lgfte-
de mest.

Nu lgsner du skruerne en kvart omgang
pa de tre andre blade og praver igen. Er du
heldig, har du maske nu en streg pa to blade,
og sadan bliver du ved, indtil du har en streg
pa alle fire blade.

Hvis et blad ikke vil komme op til de
andre, betyder det, at dette blad allerede har

naet greensen for sin ydeevne, og du ma sa
enten kassere bladet og lave et nyt eller
stramme rotorskruerne pa de tre andre bla-
de, indtil de er nede ved det darlige blad.

Har du derimod ubesveret faet alle fire
rotorblade til at 1gfte ens, mangler du stadig
at fa konstateret, om rotoren yder sit maksi-
male. Det ggr du ved igen at lgsne bladskru-
en pa et tilfeldigt valgt blad, og lgfter det nu
mere end de andre, starter du forfra med at
justere, far alle blade til at lgfte ens, lgsner et.
blad, etc., etc., indtil du ikke kan presse mere
lgft ud af rotoren.

Det er et slid, som kan tage flere timer,
men det er under denne proces, farene bliver
skilt fra bukkene blandt autogyroejere, og
det er her, du lzegger grunden til kommende
sejre i autogyrokonkurrencer.

Og husk sa at passe pa fingre og kne,
mens du arbejder. Min rotor nar ubesveret
op pa 1.000 omdr. i minuttet, svarende til en
tiphastighed pa godt 200 km/t, nar modellen
star parkeret ijeevn til frisk vind. 1 hard vind
og under flyvning bliver hastigheden endnu
hgjere, sa den slar hardt sddan en mglle, og
skal behandles med en vis respekt.

Styresystemer

For modelautogyroer med vinge og haleplan
ligner styretgjet til forveksling det, vi kender
fra fastvingede fly, nemlig kreengror i vinger-
ne, almindeligt side- og hgjderor samt gas-
regulering.

Den vingelgse autogyro har samme ror-
kombination, men her er kreengrorene viaen
mixer lagt ind i halen som pa et deltaplan.
Hgjde- og krengrorsfunktionen udfares alt-
s af én og samme rorflade og er samtidig
anledning til haleplanets store spendvidde,
samt at rorfladerne er bredest yderst pa
roret.

Denne udformning ser lidt merkelig ud,
for normalt har en hgjderorsflade enten
samme bredde i hele sin leengde, eller ogsa er
rorfladen bredest inderst ved kroppen. Spe-
cielt ved to-delte hgjderor er den sidste
udformning meget almindelig ud fra et
gnske om at nedsette en eventuel kraeng-
rorseffekt, sdfremt de to ror ikke kerer helt
ens.

En hurtigtlgbende rotor har imidlertid en
kraftig gyroeffekt, og for at overvinde den-
ne, er det ngdvendigt at flytte det kombinere-
de hgjde/krangrors trykcenter sa langt veek
fra kroppen som muligt i henhold til teorien
om det sakaldte vaegtstangsprincip, men sa
virker det med en enkelt undtagelse ogsa
udmeerket.

Hovedparten af kraengrorets areal ligger
jo pé& denne made ogsd uden for propel-
strammen, og det betyder, at du kun har fart-
vinden at styre kreengrorene pa. Styreevnen
pa krengrorene aftager altsd med flyveha-
stigheden og tiltager indtil det nasten hyste-
riske ved topfart.

Netop af hensyn til den kraftige kreng-
rorseffekt ved hgj hastighed anbefaler Gyro-
fighterens brugsanvisning at rorudslagene
nedsattes med 30% pa de farste flyvninger,
men glem sa ikke som brugsanvisningen, at
fa skruet op igen, inden du begynder at flyve



i sneglefart. At fa modellen hurtigt op i styre-
fart er igvrigt ikke bare at give gas, men det
vender vi tilbage til under flyvning.

De helt vingelgse autogyroer regulerer
hgjde og kreengning ved &ndring af rotor-
vinklen, men ingen af de nukendte model-
konstruktioner fungerer tilfredsstillende, og
er kun anvendelige i skalagjemed, men det
kommer formentligt inden for et ar eller to
ifalge mine informationer.

Motorens fartregulering har ligesom til-
feeldet er ved Windbag’en en stor hgjderegu-
lerende effekt, og med neutralt hgjderor kan
man styre sin model op og ned med gashand-
taget alene, for kun ved et ganske bestemt
antal motoromdrejninger flyver autogyroen
vandret med neutralt hgjderor.

Det betyder i praksis, at der ved langsom
flyvning skal kompenseres med meget hgj-
deror og ved fuld fart frem nasten gives fuldt
dykror.

Sideror og finne er forelgbig ngdvendigt
pa alle autogyroer, og er set i forhold til ror
og finne pa et fastvinget fly som oftest meget
lave, idet man tilstreeber at sideroret skal
have s lille en »kraengrorseffekt« som
muligt ud fra den ubehagelige kendsgerning,
at siderorsudslag pa en autogyro medfarer
kraeengning vek fra den side, der gives udslag
til. Altsa f.eks. krangning til venstre, nar du
styrer til hgjre.

Denne siderorets modsatrettede kreng-
rorseffekt er stgrst pd autogyroer med sma
eller slet ingen vinger, og for at forsta den,
ma vi lige tage et par spring frem og tilbage i
den grundlaeggende teori for fastvingede fly
0g autogyroer.

For et fastvinget fly sker der gro:: -ed
f.eks. siderorsudslag ti! hejre fglgende:

a. Set fra oven danner firre rg rer r._ e:
krumt profil med »lgft" pavensneadeaf
halen.

b. Med lateralcer.tre: der - :—tal: ligger,
hvor vingens bagkar.: skarer kroppen,
som centrum i er. cirveibeveegelse svinger
bagkroppen ud ::1 erstre. Venstre vinge,
som derved beveager sis frem mod fart-
vinden, far sterre far. lgft. hvorimod
hgjre vinge, som jo beveger sig veek fra
fartvinden, gar ned i hastighed loft og
dermed er krangningen tf. der. rigtige
side pabegyndt.

Nar vipd en autogyro g; . til hgj-
re, sker det samme sort under punkt a., men
darotorenjo snurrer friti luften, endrer den
selvfglgelig ikke hastighed i .erstre og hgjre
side og krenger derfor .- ise som en vinge.

Sa langt, sa godt. mer. hr.orfor krenger
modellen s& den gale vej?

Ja, her er det siderorets try keener. Om er
skurken ispillet. P& et normalt >:de-rer befin-
der trykcentrum sig halvvejs oppe af :otria-
den, og rorets tryk vil sa forplante ug ren
gennem rorfladen og fa autogyroen til at wi-
de sig om sin leengdeakse, og jo lengere der
er fra krop til trykcenter, jo starre bliver vrid-
ningskraften. Hvad der rormassigt er en
fordel for kraengrorere er altsa en ulempe pa
sideroret.

Den samme vridningseffekt fra sideroret
ger sig rent faktisk ogsa geldende pa fast-
vingede fly, men da momentarmen fravinge-

Her holder Lars Pilegaard » Gvrofighieren« op, s& man kan se, hvordan hojderorene pé haleplanet bli-

ver bredere, jo leengere manfjerner sigfra kroppen.

spids til krop er langt starre end fra sideroret,
far sidstnaevnte ingen betydning ved almin-
delig flyvning, og bliver fgrst generende ved
»hgjkantsflyvning«, hvor vingerne reelt ikke
beaerer modellen.

P& autogyroer er den teoretisk bedste side-
rorslgsning derfor at have lige meget finne-
og rorareal pa over- og underside af krop-
pen, men i praksis lader det sig desveerre ikke
gere, og da slet ikke pa nasehjulsmodeller,
da undersidefinnen alt for ofte vil blive gde-
lagt under start og landing.

Sideroret er som med sd meget andet

hel: at .r.b-zre selve roret, men derved

-er man sig fra dels at kunne flyve eks-
trem: langtsomt, dels kan modellen ikke
udfere en reekke helt specielle gyromangv-
rer, ligesom man taber 50% af chancerne for
at redde en model i den kritiske »nase-op«
stilling.

Stabilitet

Stabilitet — eller rettere ustabilitet —er den
sidste af de mange faktorer, som skal tem-
mes, for at din autogyro kan fa en flyvsk til-
verelse, og problemet stammer fra model-
lens egen drivkraft.

Langt de fleste autogyroer har indtil nu
varet fremdrevet af en stempelmotor med
propel, der foruden at give den ngdvendige
fart, ogsa forsgger at veelte gyroen med sit
sdkaldte drejningsmoment samt pavirke
lengdestabiliteten med propellens slip-
strgm.

Modvirkningen af drejningsmomentet
foregar pa forskellig vis i de tre gyrogenera-
tioner.

P& de bevingede autogyroer opfanges
momentet af hovedplanet som pa almindeli-
ge fly. P4 autogyroer med haleplan alene,
f.eks. Gyrofighteren, opfanges drejningsmo-
mentet med krangrorstrim pa det kombine-
rede hgjde- og kreengror, og pa de helt vinge-
lgse modeller sker reguleringen i rotoren.

| praksis giver det altsd overhovedet ingen
problemer under flyvningen, nar vi taler om
autogyroer af 1 generation, men for bade 2.
og 3. generation kraever det omtanke og ruti-
ne.

Gyrofighteren, der jo hgrer til 2. genera-
tion, klarer altsd problemet med krangror-
strim, idet venstre kreengror som grundind-
stilling star 5 grader nedad og hgjre 5 grader
opad. Som tidligere naevnt, virker krengro-
rene imidlertid kun ordentligt i luften, nar
modellen er i fart, s& under acceleration fra
superlangsomt ma det faste trim gges med
styrepinden. Med en kraftig motor kan man
endog blive ngdsaget til at stolte med sidero-
ret. og sa skal man huske, at sideroret brugt
som kraengror har den modsatte »normal-
virkning«.

Som en undtagelse, der bekrefter reglen,
hvad angar modvirkning af drejningsmo-
mentet, har man som et bindeled mellem 1
og 2. generation lavet savel fuldskalafly som
modeller, hvor vingerne er erstattet af nogle
bomme med en rotor pa hver bomspids, men
de er som sagt undtagelser.

Pavirkning fra slipstremmen ophaves pa
alle tre generationer ved at modvirke med
hgjretreek pd motoren samt ved finjustering
pa sideroret ganske som pa almindelige fly,
men for autogyroen er det tvingende ngd-
vendigt, at trimmet er korrekt inden model-
len kommer i luften.

Selve trimningen er sare enkel og udfares
séledes:

1 Start motoren med den foreskrevne pro-
pel.

2. Left modellen i rotorhovedet med propel-
len pegende op i vinden og giv fuld gas.

3. Bliver modellen hengende stgt, er trim-
met OK, men hvis modellen drejer til en af
siderne, trimmes kontra pa sideroret, ind-
til modellen star stgt op mod vinden.

Jevnfor det foregdende om siderorets
krengrorseffekt, bgr behovet for siderors-
trim ikke overstige 2-3 »klik« pa senderen og
er behovet starre, er det klogest at foretage
en ny justering af motorens hgjretraek.
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Flyvning

Huvis alt er bygget og justeret som foreskre-
vet, er der intet til hinder for, at din model
allerede ved fgrste forsgg ger en idealstart,
og til klubkammeraternes store forbavselse
straks springer op isit rette element. | praksis
gar det imidlertid sjeeldent sa nemt, og hvor
den erfarne gyropilot kan bringe sin model i
luften med et par meters tillgb, synes det
almindeligt, at begynderen bruger 50-75
meter.

Det lange tillgb skyldes ikke modellen,
men piloten, som endnu ikke har lert, hvor-
dan gaspinden skal bruges for pa rekordtid
at bringe rotoren i maksimal hastighed.

Teknikken for selve tillgbet er ens for alle
typer autogyroer, men fra det gjeblik model-
len letter, skal autogyroer med vinger
behandles anderledes forsigtigt end model-
ler af 2. og 3. generation.

En idealstart foregar set i mine gjne ved, at
man i svag vind satter rotoren i bevagelse,
nar autogyroen kgrer ud fra standpladsen,
og fartvinden holder s& rotoren karende,
mens modeller taxier ud pa startbanen. Her
drejer du modellen op mod vinden, giver
straks ca. halv gas i et par sekunder efter-
fulgt at fuld gas og er sd i luften med ca. 10
meters tillgb.

I jeevn til hard vind springes »halv gas«
over, idet du fremme ved startbanen holder
stille og lader vinden accelerere op, og nar
bladene efter 5-10 sekunder begynder at flgj-
te, giver du fuld gas og er i luften pa under 5
meter.

Séadanne starter er for feinschmeckere og
kreever savel en perfekt rotor som erfaring
inden man pr. refleks giver fuld gas i det rette
gjeblik. Inden du kommer sa langt, kan man
opleve at modellen valter eller giver sig selv-
en reguleer endefuld sa kraftig, at treevaerket
gar i stykker p& bade rotor og model.

Fejlen skyldes dels, at rotoren ikke er kom-
met i lgft, og dels ikke er blevet stabiliseret af
centrifugalkraften ved overgangen til fuld
gas. Det har til falge, at det forreste rotor-
blad presses hgjt op i luften af fartvinden,
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for derefter at blive slynget nedad af savel
rotornavet som »medvinden«, nér bladet
rotorer ud over modellens hgjre side. Piloten
oplever situationen som om hele rotorfladen
keentrer og det kan veere sd kraftigt, at blad-
spidserne ligefrem slar ijorden og altsa ogsa
ind i modellens bagkrop.

Hele startens hemmelighed ligger altsa i at
piloten skal kunne »lese«, hvornar rotoren
lige ngjagtigt har omdrejninger nok til at
centrifugalkraften holder bladene i sporet
hen over modellens nease og stgttet af Igfte-
kraften forhindrer bladene i at dykke ned pa
flyets hgjre side.

For begyndere tilrddes det at accellerere
langsomt og over et langt stykke og s arbej-
de sig nedad i startlengden efterhdnden som
gvelsen kommer.

Mange autogyropiloter ynder ogsa at ga
med modellen helt ud pa startbanen og sa
»spinne« rotoren igang med en hand, inden
der gives gas. Det er efter min mening bade
en farlig og ubehagelig uskik, for dels opda-
ger dine hgjtflyvende medpiloter dig méske
ikke far de kommer hylende ned over banen,
og dels kan du pa grund af din egen motor
hverken hgre advarende tilrdb eller hgflige
anmodninger om at skruppe til side, fordi en
maskine med motorstop eller lignende ngd-
vendigvis skal ned. At det skulle veere ngd-
vendigt at std bag modellen under selve star-
ten kan at kunne vurdere kreengning og kurs
er ogsa en darlig undskyldning, for det er pa
ingen made svearere at se dette under start
end under en lav forbiflyvning, rent bortset
fra at du pa et eller andet tidspunkt hgjst
sandsynligt jokker pa en model, nar du efter
start skal tilbage til pilotfeltet med himmel-
vendte gjne.

Uanset hvilken startmetode du har valgt,
bgr din autogyro uanset type lette uden brug
af hgjderor, og fra det gjeblik skal de bevin-
gede gyroer behandles anderledes end de
vingelgse.

Straks nar hjulene har sluppet jorden med
en bevinget autogyro, giver du dykror og
tager gassen af, indtil modellen brummer

afsted med neutralt hgjderor, hvilket er lige
netop din models idealfart, hvor styringen er
helt ukritisk og sving kan klares med kraeng-
og hgjderor alene.

Forsgger du nu at flyve hurtigere, kommer
der omgaende problemer, for i takt med
hastighedsforggelsen ages ogsa laftet pa vin-
gerne. Modellen satter naesen i vejret —
rotoren gger omdrejninger og traekker
modellen bagover og er du uheldig, haenger
du nu i en &gte »nase-op«. Med lidt mere
held bremser rotoren blot modellen lige nok
til at vingerne taber lgft — naesen gar ned —
modellen gger hastighed — nasen gar op
osv., osv., 0g pa et gjeblik ma piloten ofre
middagsmaden.

Modellen er altsd mest stabil ved sin egen
idealfart, som svinger fra model til model
afhaengig af, hvor godt du har faet bygget
vinger og rotor.

Stigninger foretages ved forsigtigt at gge
motoromdrejninger og holde modellen i en
vinkel pa 20-30 grader med dykror. Skal du
ned, tager du gassen og holder modellen
vandret med hgjderor. Prgver du at dykke,
stiger farten og —vugge, vugge — og dykker
du brat, blaeser luften ud af rotoren, som sa
gar i sta.

Altsa dykror, nar du stiger, og hgjderor,
nar du vil nedad i kombination med gaspin-
den. Simpelt s& leenge man har tid til at teen-
ke sig om, men ogsa arsag til mange havarier,
nar man i en presset situation handler pr.
»fastvingerefleks«.

Med modeller som Gyrofighteren gges de
flyvemeessige muligheder endda ikke sa lidt,
men det samme ggr ogsa kravene til dig som
pilot, sa start din karriere med at flyve som
var din model med vinger.

Gyrofighteren og andre modeller uden
vinger har et meget stort hastighedsomrade
og kan flyves i hastigheder fra 5 km/t ved
vindstille til langt op over 100 km/t, men kun
i midteromradet omkring 50 km/t fales sty-
ringen som flgj man en almindelig kreeng-
rorsmodel, og iser ved hgje hastigheder,
hvor rorvirkningen er narmest hysterisk,
skal man vere forsigtig.

Allerede ved start har du flere muligheder.
Dels kan du starte som med en bevinget
model og dels kan du lade motoren kgre pa
fuld gas og sé enten klemme naesen nedad og
forsvinde vaek fra banen som en raket, eller
holde modellen med nasen opad i en vinkel
pa 10-15 grader og sa stige helt lodret til sik-
ker hgjde, hvor du bade kan loope og rulle
foruden de helt specielle autogyro-mangv-
rer.

En sadan er f.eks. at vende 180° pa under
et sekund, og det foregar ved, at du kommer
bleesende for fuld damp i medvind, tager
gassen af, giver sideror og — hejsa — star du
parkeret med nasen op mod vinden og
afpasser gassen til perfekt hovering, hvorfra
du enten kan ga fremad, opad, nedad, tilba-
ge, ja sagar sidelans.

Langsom flyvning kreever for alle autogy-
roer en lidt seeregen svingteknik, krenger du
nemlig modellen, er fartvindens pres pa
halefinnen ikke stort nok til at holde halen
oppe —altsa du far »naese-op« med mindre



du under kreengningen bruger sideroret til at
stotte bagkroppen. Ved superlangsomme
sving bgr du lave et sgte autogyrosving,
hvor du drejer pa sideroret og modvirker
siderorets kraengningseffekt med krangro-
rene, saledes at du kommer helt fladt gen-
nem svinget uden skvulp i kaffekoppen.

»Nase-op« er som antydet nogle gange
det farligste din model kan komme ud for,
men en korrekt bygget model kan altid red-
des pa ikke mindre end to mader.

Den ene standard-made bestar i at give
fuld gas og fuldt dykror, og ndr motoren nu
treekker om i vandret stilling, tager du igen
gas- og rorudslag af til stabil flyvestilling.
Hvis metoden ikke virker, er der et eller
andet galt med din model, og situationen er
lidt vanskeligere, men ikke umulig, for treek-
ker motoren som den skal, lader du den hive
modellen op i 20-25 meters hgjde, giver fuldt
sideror, tager gassen af, og nu svinger halen

elegant rundt og modellen indleder et dyk,
altsé et slags stall-turn, som du stille og roligt
tager modellen ud af.

Far du derimod »nase-op« i lav hgjde og
pa ingen made kan fa din autogyro over i
normal flyvestilling, ma du slet og ret udfare
et kontrolleret halestyrt, hvor du lige netop
tager gassen sd meget af, at modellen glider
til jorden med halen forrest.

Ned igen
Landingen kan udfgres bade med almindelig
flad anflyvning og med lodret nedstigning.
Ved flad anflyvning udfarer du en almin-
delig landingsrunde med modellen i sikker
styrefart, og tager farst gassen af, nar du pa
sidste ben af landingsrunden kommer ind
over banen. For at holde autogyroen i sikker
styrefart, holder du dig nu i et let dyk ned
mod det beregnede landingspunkt og ca. 10
meter fgr du rammer jorden, lgfter du for-

sigtigt naesen, hvorved rotoren presses op i
omdrejninger, bremser og — fnuglet star du
igen pé jorden.

Ved lodret nedstigning kommer du op over
dit beregnede landingspunkt, setter moto-
ren i tomgang og begynder nedstigningen
med nasen en anelse nedad lige ngjagtigt sa
meget at vinden ikke presser dig tilbage fra
landingsmarket.  Nedstigningen  syntes
langsom, men i virkeligheden gar det alt for
steerkt, sa godt en meter overjorden giver du
gas, lgfter naesen en anelse og er landet. Er
motoren dgd, gger du dykvinklen i 3-4
meters hgjde sa faldhastigheden stiger og ca.
en meter over jorden treekker du op og lader
rotoren gge omdrejninger og bremse.

De lodrette nedstigninger kan gares meget
preecise, og da du kun har et forsgg hver gang
uden mulighed for at korrigere for afdrift i
sidste gjeblik, lerer du dig hurtigt den rette
teknik. Faktisk har jeg endnu ikke set en
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helikoptermand ggre en rutineret autogyro-
pilot kunsten efter, hvad angar nedstigning-
svinkel, hgjde og precision, men de kan vel
leere det.

Rotoren lgber igvrigt pa intet tidspunkt sa
hurtigt som i selve landingsgjeblikket, og
giver du din gyro fuld gas i samme gjeblik
hjulene rarer graesset, har du lavet en »touch
and go« pa under en meter.

Hvis du af en eller anden grund ma afbry-
de den sidste del af landingen er det igvrigt
ngdvendigt at starte accelerationen med at
senke modellens nase inden du giver gas, da
gyroen ellers blot vil vippe n&sen i vejret og
bremse helt op, ganske som nar du bremser
med motoren under lodret landing.

Har din model tendenser til at krybe side-
verts, nar du bremser op under landingen,
er det tegn pa, at din rotoraksel ikke star helt
lodret, men heelder en anelse (0,5° er nok) til
en af siderne, og sa er det bare om at fa gyro-
en sat ned og justeret, inden du rammer dig
selv eller andre. Husk pa, at rorene jo virker
sd darligt her i den lave flyvefart, at hurtige
undvigemangvrer er en umulighed.

Vinterflyvning

Vinterflyvning har jeg af gode grunde endnu
ikke haft lejlighed til at preve, men om det
forteeller Lars Holmgren, at flyvning fra sne
med hérd skorpe gar udmerket med almin-
delige hjul pa modeller, men er sneen lgs,
skal der anvendes ski.

Gyroski skal efter Holmgrens erfaring
veere korte og brede pa bade hovedstel og
hale/nasehjul. Til vingelgse autogyroer
som f.eks. en Gyrofighter eller en HA-19 er
en skilengde pa 20 cm og en bredde pa 5cm
tilstreekkeligt pa hovedstellet og 15x4 cm
reekker til naesehjulsstellet. Lars Holmgren
skriver videre om dette emne:

»Pa tegningen kan du se, hvordan du kan
lave dig et par gyroski af 1 mm aluminium-
plade, og nar skiene er monteret pa under-
stelsbenene, begranses deres bevaegelsesom-
rade med en elastik foran akslen og en pas-
sende line bag ligesom pa rigtige flyvemaski-
ner.

I den viste udformning har skiene den
starste treedeflade foran akslen, saledes at
skiene bade tvinges opad, nar de rammer
eventuelle ujevnheder i sneen, og nar de
synker ned i blad sne.

Det er en fordel ogsa at bgje skienes bag-
ende opad, da de ellers kan skeere sig ned i
sneen, nar modellen glider bagleaens, og da en
autogyro karer pa hovedstellet alene, lige far
start og lige efter landing, skal man sikre sig,
at skispidserne kan bevege sig rigtigt nedad.

Gyroski skal ikke forsynes med langsgaen-
de meder og ribber til kursstabilisering, da
skiene skal kunne glide lidt sideveerts pa sne-
en, hvis du starter og lander i sidevind.

Nar du monterer skiene pa hjulakslerne,
er det igvrigt klogt at smare lidt siliconefedt
omkring akslen, sa skiene ikke fryser fast,
for specielt under start og landing samt ved
langsom og lav flyvning hvirvler rotoren
endog serdeles meget snepudder op
omkring modellen.

Inden du gér i luften, bar du lade din mo-
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tor blive gennemvarm, og er lufttemperatu-
ren nede omkring de -t-10grader, er det klogt
at lade rotoren kare i propellens slipstram i
omkring et minut, sa det tynde fedt i kugle-
lejerne kan blive blgdt og friktionsfrit.

Er temperaturen lige omkring frysepunk-
tet er der endvidere en ganske bestemt fare pa
feerde — nemlig overisning af rotorbladene.

Det erfarede jeg ved et tilfeelde for et par
ar siden, under flyvning med min gamle HA-
8 (med vinger), hvis rotor jo er relativ stor og
langsomtkarende.

Efter kun 4-5 minutters flyvning begyndte
autogyroen at vibrere pa det grusomste. Jeg
var fuldstendig overbevist om, at et eller
andet var braekket, s det var om at komme
ned ien fart, og det kom jeg, for rotoren tab-
te omdrejninger hele vejen ned.

Heldigvis skete der ingen skader pa
modellen, men da jeg inspicerede rotoren,
fandt jeg til min store overraskelse et 3-4 mm
tykt islag pa forkanten af de tre blade. Pa det
fjerde blad havde isen lgsnet sig og var flgjet
veek. Derfor vibrationerne.

En HA-8 er jo temmelig treeg pa rorene, sa
derfor havde jeg ikke i tide opdaget at en
katastrofe var under opsejling. De nye vinge-
lgse autogyroer reagerer anderledes hurtigt
og kontant og treeghed som fglge af begyn-
dende overisning vil straks kunne markes,
men til gengaeld kommer overisningen bety-
deligt hurtigere grundet det langt hgjere
omdrejningstal pa rotoren. Sa ver pa vagt!

Det hjeelper igvrigt, hvis du far hver flyv-
ning smerer lidt olie fra udstgdningen pa
bladforkanterne. Det forhindrer ganske vist
ikke isdannelser, men det forhindrer isen i at
seette sig rigtigt fast, og centrifugalkraften
vil s& uden pardon slynge isen af, inden den
bliver faretruende tyk.

Hvordan man holder varmen i fingerspid-
serne, har jeg endnu ikke opdaget, men hvis
du har en lgsning, kunne du maske skrive
lidt om det i bladet,« slutter Lars Holmgren.

Service og eftersyn

Hvis din autogyro pa nogen made har lidt
overlast, bar du underkaste alt en grundig
inspektion og is&r skal hele rotorsystemet
gennemgas med starste omhu.

Bare det at et rotorblad har ramt jorden
eller modellens hale, kan have forarsaget en
akselbgjning, som betyder, at rotoren nu sid-
der i en forkert vinkel — og far eller siden
(som regel far) medfarer en sddan akselbgj-
ning havari. | ferste omgang kan du méske
nok trimme virkningerne vaek, men akslen
vil veere tilbgjelig til lige sa stille at dreje
rundt sammen med rotoren, hvilket i praksis
betyder, at din trim &ndrer sig uafladeligt.

En eventuel akselbgjning konstateres
bedst ved, at du drejer rotorakslen rundt
nede i kroppen (pa en Gyrofighter ma laget
tages af) og samtidig holder gje med rotoren.
Lagber den med rundt, er den helt gal, og vip-
per bladspidserne mere end et par millimeter
op og ned, bgr akslen rettes eller skiftes med
mindre du er treet af modellen.

Viser gummidaemperne tegn pa brud, bar
de udskiftes, og har du ikke de originale, kan
du finde egnet gummislange pa narmeste

autoreservedelslager og sa selv skere et set
dempere, blot du sgrger for, at alle demper-
ringene bliver lige brede og dermed ogsa lige
stramme. Alle dempere skal selvfglgelig
skiftes pa én gang, og nu du er ved det, kan
du ogsad inspicere kunststofmaterialet i
navkrydset for begyndende brud.

Skal modellen ikke anvendes i lengere tid,
bar rotoren enten ligge eller haenge lodret op
af en veeg. Det ser godt nok smart ud, nar
autogyroen star pa en hylde med to rotorbla-
de klappet bagud, men det giver skaevheder i
kunstofkrydset, og i lgbet af et par maneder
vil indfaldsvinklen veere gruelig forkert pa
de bagudvendte blade, fordi navarmene er
blevet vredet i tvaergaende retning.

Andre forholdsregler i forbindelse med
langtidsopbevaring er ikke ngdvendige, men
det pynter selvfglgelig med en gang vask, og
var modellen i trim, da den blev sat til side, ja
sd er den det ogsd, nar du tager den frem
igen.

Det var lidt om autogyroen i dag, og hvor-
dan fremtiden vil forme sig for denne model-
type er sveert at sige. Men mon ikke man
fortsat vil skele til de rigtige autogyroer, hvor
jeg tror, at udviklingen vil ga i retning af sma
og simplere autogyroer til privat forngjelse
og mere komplicerede udgaver i den militere
verden, med f.eks. en sammenblanding af
helikopter- og autogyroteknik i et og samme
fly.

Merkelige styrefinner stritter jo allerede
nu ud pa de militeere helikoptere, og forsynes
disse med nogle computerstattede styrefla-
der, samtidig med at flyet udstyres med en
stgrre turbine til sdvel fremdrift som
momentvis drift af rotoren, star vi maske
over for fremtidens »mglleplan« og i hvert
fald noget af en udfordring for os modelfly-
vere.

Hvorom alting er, mangler interessen ikke
i gjeblikket pa modelflyvepladserne, men
skal den fortsaette, er det op til de farste
autogyroejere, som i sa fald skal flyve sa til-
skuerne forngjes og ikke sa de forskraekkes.

O

Tegning og rotorhoved til HA-16 Gyrofigh-
ter kan kaebes direkte hos Lars Holmgren,
Box 11, S-241 03 Billinge, Sverige.

Prisen for tegningen er 75 svenske kroner
og for rotornavet 225 svenske kroner. Beta-
ling og bestilling sker ved at indsatte belg-
bet p& Lars Holmgrens girokonto nr. 458 32
66-4. Husk at skrive tydelige afsenderadres-
se p& girokortet og angiv ngjagtigt, hvad du
bestiller. Danske girokort kan benyttes, og
postveaesenet foretager uden gebyr kursbe-
regningen, nar du skal sende pengene.



Fuldstarrelsestegning til:

Turbo P-30 - fritflyvende gummimotormodel

Pgcat- ftDiyn&zs,

2X0 /717 >I& &

iTls 220 NN €mOV.

Denne P-30 model er
konstrueret af den tjekkiske
fritflyver Leopold Walek,
som bade flyver uden- og
indendgrs. Han sendte Jgrgen
Korsgaard en smuk 11
byggetegning, som Jgrgen nu
har klemt ned pa A3
starrelse.

P-30 klassen siger jo, at ingen
dimensioner pad modellen ma
overstige 760 mm — pé engelsk 30
inches, hvilket har givet klassens
dens navn — desuden en mini-
mumsveegt pd 40 gram (uden
motorgummi), og man ma hgjest
bruge 10gram motorgurimi. Des-
uden skal der anvendes en plastik-
propel, som ikke ma modificeres
eller laves feeldbar.

Hvis man ikke passer pa, kom-
mer en P-30 model let op pa 40
gram, og det tilrades derfor, at
man anvender let balsa overalt,
hvor der ikke er anfgrt andet.

| stedet for den viste firkantede
krop kan man let rulle sig et
motorrgr af let 15 mm balsa
omkring et aluminiums-koste-
skaft.

Leopold pastar, at modellen er
god for to minutter i stille, ter-
mikfri (1) luft.

Frilgbet pa propellen kan byg-
ges som vist pa tegningen. Det til-
rades dog at anskaffe sig et rigtigt
trykleje i stedet for den viste glas-
kugle — det fas hos Leif O. Mor-
tensen Hobby. Endvidere kan man
0gsa lave frilgbet som vist pa den

lille tegning.
Motoren er enten 8 strenge 1x 3
mm motorgummi — hurtigt stig

— eller 6 strenge 1x3 mm, som
giver et mere behersket og kontrol-
labelt stig. O

Propel og trykleje kan som sagt kabes
hos Leif O. Mortensen Hobby (se
annoncen andetsteds i bladet).
Motorgummi kan kebes hos Fritflyv-
ningsunionens materialeudsalg, der
forvaltes af:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5,

D-2397 Ellund-Handewitt
Vesttyskland

TIf. (direkte drej fra Danmark):

009 49 46 08 68 99

Se Jargen Korsgaards
byggetegning til Turbo
P-30pa de naste to sider
her i bladet.

29






snn

0zjlr veed
pyzo/v

2.5 x3.5

-/m5x t5

®B5x 3

m\
U_ ________ A
/I AEPZ/E AJSAEIZ&SSZ.
L — pu
1W/NAT [Noné-

TURBO P-30

[SDffC>/-D  1WJEZETE
K&ZZV/rJtf CTSSAE '

Iylv -s£ -yr



Vejen til en god skalamodel

Carsten Jgrgensen fra Vestsjeellands
RC klub giver her en rekke gode rad
til de mange, der gerne vil lave en
radiostyret skalamodel — men som
maske viger tilbage fra projektet, fordi
det kan veere svert at skaffe dokumen-
tation mv.

For mange modelbyggere er det endelige mal
at flyve skalamodeller. Ikke underligt, for
det har helt sikkert for mange veeret »rigtige
fly«, der har givet stgdet til at starte med at
flyve RC — sd man pa et tidspunkt kunne
tage sin egen Spitfire eller F-16 i luften.

Hvis man ikke har bygget skalamodeller
far, skal man nok velge noget mindre tem-
peramentsfuldt end netop de to ovennavnte
typer — der er mange muligheder at velge
imellem.

Hvordan veelger man nu emnet for sit ska-
laprojekt? Det kan vere et fly, man har set i
et tidsskrift eller leest om i en bog, eller
méske har man set det ved et flyvestavne.
Her vil jeg anbefale skalainteresserede at
tage til KZ Rally i Stauning ijuni méaned. Der
kan man fa sin lyst styret, hvad angér emner.
Ved et sddant rally optreeder sedvanligvis 3-
400 lette fly af mange forskellige typer —
bade moderne fly og veteranfly — det sidste
er naturligvis det vigtigste ved dét staevne.

Man kan stort set sige, at der er to mulig-
heder for emner:

1 Gamle fly eller meget eksotiske typer,
som ikke kan beses, enten fordi de ikke
eksisterer mere, eller fordi de befinder sig
i Australien eller lignende.

2. Eksisterende fly, som kan ses pa museer
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eller endnu bedre som aktive fly.

Det sidste er det mest overkommelige at ga
til, og det er den vej, der kan anbefales, hvis
det er fgrste gang, man skal prgve at starte et
sadant projekt.

Lad os for eksempel sige, at man ved et KZ
Rally har faet gje pa KZ VIII, en Chipmunk,
en Auster eller en Tiger Moth.

Hvis man er fortrolig med brug af skala-
stok og tegneredskaber, kan man pé grund-
lag af fabriksfotos og skitser tegne sit fly
selv. — Det er et stort arbejde, men ganske
spandende.

Hvis man synes, det er at tage munden for
fuld, kan man vaelge en model, som ogsa kan
kabes som byggeseat. Der er mange mulighe-

Her er etfint
detailfoto af
en Miles
Magister, der
starpa Royal
Air Force
Museum i
Hendon,
England.
Billedet kan
dels vaere
stotte ved
bygning af
modellen, og
vil naturligt
indgd i
dokumenta-
tions-
materialet til
sin tid.

der. Hvis det drejer sig om en model, som
ikke normalt markedsfgres herhjemme, kan
man selv importere den, eller bede sin lokale
hobbyforhandler om at ggre det.

Hvis man kagber et byggeseet, er det farste,
man skal gere, at kontrollere tegningen
omhyggeligt og notere sig de ungjagtigheder,
der er i forhold til originalflyet — der vil
nesten altid veere adskillige ting, der skal
rettes.

Inden man imidlertid kan komme sa
langt, har man brugt lang tid til at finde
materiale om sit yndlingsfly. Det er f.eks. en
god idé at se, om der findes et plasticsamle-
set af modellen. Den kan man sa prgvebyg-
ge og male som »den store« model skal vere,
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The cockpits of the Magister as they are fitted out for full
training requirements.

nil-wood low-wing cantilever monoplane with split flaps.
Though now very much improved on it from the training-
value point of view, the Magister may be considered

a development of the Hawk Major, which set a new
standard in its class.

The Magister is of all-wood construction with plv-~ovi red
wing and fuselage. It will be remembered that Mr M . -
popularised the low wing type in the lighter ol
one of the first to fit flaps to machines in thi- 1' -- I

Magister is extensively used at elementalv tr

Span 3B 1l
Length 25" _a
Weight empty o l.z-.0lb.
All-up weight 1,825/6.
Max. speed 1x5»; p.U.
Cruising speed 1:5 ii.p.k.
Landing speed p.h.
Initial rate of climb ..., T- o romm.
Range x 1.lcs.
Makers: Phillips and Powi Lt N route,

Woodley. Btrks.

Eteksempelpé skaladokumentation kan vaere kopifra et tidsskrift som ovenstdende, hvor Miles Magi-
steren beskrives detailleret i et anerkendt tidsskrift. Bemark, at sdvel bladets navn som nummer og

argangfremgar afkopien.

og man kan pa de meget fine moderne pla-
sticmodeller se efter alle de sma detaljer, som
kan veere med til at ggre RC-modellen til
noget, der ligger langt over, hvad der nor-
malt ses pd pladserne, endda ved hjelp af
sma midler, men ogsa ved hjelp af megen
talmodighed.

Af hensyn til skaladokumentation skal
man have fat i en fabriks-treplanstegning.
Man vil meget ofte kunne finde en sadan i
fagblade, eller man kan skrive til fabrikken,
hvis det drejer sig om et mere moderne fly,
som f.eks. eriproduktion. Min egen erfaring
siger mig, at man er meget villige til at hjel-
pe uden beregning bade med fotos og tegnin-
ger.

Hvis det drejer sig om et dansk fly, kan
man ogsa kontakte ejeren, som naesten altid
vil veere behjalpelig med at vise flyet frem og
tillade at man tager fotos. Tag selv —eller fa
fat i s3 mange detailbilleder som overhove-
det muligt. Tro mig — der vil blive brug for
dem under byggearbejdet og ved en evt. ska-
labedemmelse ved konkurrencebrug. — Nar
du sa er ferdig med din model engang, sa
send ejeren et billede — det vil han sikkert
Diive gfad' for.

Et par bemarkninger angaende fotogra-
fering:

Hvis du selv fotograferer, har du sikkert
det ngdvendige grej — hel>: e: spejlrefleks-
kamera med 35-50 mm objektis samt en
elektronblitz. — Ellers er der sikker: nogen i
din omgangskreds, der er lige sa skor med
fotografering som du er med modelbygning,
sd han vil sikkert forsta dit problem og hjzl-
pe med dokumentationen. Til detaljerne bor
man bruge sort/hvid, sd der kan laves
arbejdsforstgrrelser — ellers farvenegativer
samt dias for den mest korrekte farvegengi-
velse til brug ved maling. Der kan f.eks.
anvendes Ilford FP4 til sort/hvid — Kodak
VR 200 til farvebilleder og Fujichrome 100
til dias — sa skulle du vaere sikker pa at fa
gode billeder, hvis eksponeringen er OK.

Nar du sa har brugt lang tid pa at fotogra-
fere, opmale, notere, lave skitser, samle artik-
ler, samle fotos — og du nu synes, du ved alt
om flyet, er det ved at veere tid til at begynde
at bygge det. — Dette er ved en rigtig skala-
model nasten det mindste. Du har faktisk
allerede »bygget« modellen flere gange i tan-
kerne, mens du samlede materiale. Det er
faktisk ligesd spendende som at bygge
modellen.

Hvis man ikke vil starte med at bruge et
byggesat som basis for sin model, kan man
ogsa veelge en af de mange modeller, man
kan kegbe tegninger til, f.eks. hos MAP,
Brian Taylor, Denis Bryant m.fl. — Der er
fantastisk mange muligheder.

Nar man har bygget nogle modeller i for-
vejen, vil man opdage, at det faktisk ikke er
sveerere at bygge fra tegning end at modifice-
re et byggesat. Ofte er byggesettene for dar-
lige, da de skal veare konkurrencedygtige i
pris. Man ma ofte udskifte materialer — sa
hvorfor ikke starte med at veelge sine egne
materialer — det er oven i kgbet billigere.

Sammen med tegningen kan man i de fle-
ste tilfeelde kabe cowl, canopy, spinner etc.
til sin model, sa man behgver ikke at lade sig
afskraekke af disse dele, hvis man ikke har
erfaring pa dette omrade. — Sa er der ogsa
frit slag, nar man — selvfglgelig — bygger
sine egne sma detaljer ind og @ndrer pa dette
og hint. Jeg har endnu ikke truffet nogen
modelbygger, som ikke gjorde det.

Nar man har bygget selve modellen, kom-
mer det neste store skalaproblem: De kor-
rekte farver og gvrige maling, dekorationer,
bogstaver etc.

Hvis man er forhenverende plasticbygger,
kender man til alle disse problemer og ved,
hvordan de skal lgses.

Jeg har ofte &rgret mig over at se en nyde-
ligt bygget skalamodel, som har veret ukor-
rekt malet. Det er synd — det er jo ikke svee-
rere at male med de rigtige farver — det svee-
re ligger i at definere de rigtige farver!

Her hjalper alt det store forarbejde med
at samle fotos — fotografere forbilledet, evt.
have erhvervet farveprgver fra ejeren osv.
Hvis man har overvejet alle disse ting i »ind-
samlingsperioden«, er der ikke noget der
kan overraske én. Hvis man ikke har gjort
det —vil det ikke vaere muligt at lave model-
len feerdig — i hvert fald ikke hvis den skal
veere korrekt.

Vedrgrende farvevalg, tips vedrgrende
dekoration mv. vil jeg komme tilbage til dette
i en senere artikel med eksempler pa metoder
og grafiske hjelpemidler, som kan give et
professionelt og realistisk »look«.

Til slut er her en liste over tilgeengeligt kil-
demateriale og steder, man kan henvende sig
i sin sggen efter oplysninger. God jagt! O

Oversigt over hjeelpekilder

Tidsskrifter:

Radio Modeller — England

RC Model World — England

RCM&E — England

Model Airplane News — USA

RCM — USA

Scale Aircraft Quarterly — England

Flug + Modelltechnik — Tyskland

Modeli — Tyskland

Aeromodélisme — Frankrig

Air Pictorial — England (aktuelt
tidsskrift om fortrinsvis moderne
flyvning)

Air International — England (aktuelt
tidsskrift om fortrinsvis moderne
flyvning)

Flying — USA (almenflyvning)

Sport Aviation — USA (medlemsblad
EAA)

Vintage Aircraft Magazine — England
Qeteranfly)

Aeroplane Monthly — England
(flyvehistorie)

Flight — England (aktuelt ugeskrift)

Steder man kan henvende sig:

Dansk Flyvehistorisk Forening

KZ og Veteranflyklubben, Stauning

Kongelig Dansk Aeroklub, Kgbenhavns
Lufthavn, 4000 Roskilde

Flyvevabnets historiske samling, Vedbak

Flyvevabnets bibboteV., Sonstrup

(Man kan Iane bgger gratis fra disse — og
alle andre — biblioteker gratis gennem
sit lokale kommunebibliotek).

Endelig er man velkommen til at kontakte
undertegnede Carsten Jgrgensen, tlIf. 02-
39 93 60 om evt. oplysninger etc.

Vedrgrende bgger og tidsskrifter:
Nyboder Boghandel i Kgbenhavn har en
begraenset samling litteratur — man kan
fremskaffe ting og sager fra udlandet.
TIf. 01-32 33 20.

Hvis man selv kan klare sig ud i det
engelske, er det rigtige sted at henvende
sig:

Beaumont Aviation Literature

656 Holloway Road

N19 3PD London, England

Tel. 00944 (0)1 2723630

Hvis det man gnsker ikke findes her, eller
kan skaffes — sa findes det ingen steder!
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»Karamelflyvr’n«

Et stort, rummeligt slaebefly, der kan bruges til naesten hvad som helst

| denne artikel fortaller Ole Steen
Hansen fra Grend Modelflyve Klub
om et af de mest karakteristisk fly,
som klubbens medlemmer har, Niels
Billes store arbejdsfly, der i klubben
gar under navnet »Karamelflyvr’n«.

Nar man skal til at fortaelle om et fly, der ikke
er specielt kant, hurtigt eller nangvredygtigt,
men som kan patage sig alverdens forskellige
fragtopgaver under de mest umulige forhold
og som bare bliver ved og ved og ved med at
flyve, ville den skarpsindige laeser nok anta-
ge, at der var tale om en DC 3’er; denne flyve-
historiens fornemste arbejdshest.

Det er der nu ikke, og om Niels Billes kara-
melbomber ligefrem vi ga over i flyvehistori-
en star stadig hen i det uvisse, men modellen
er i hvert fald Grena Modelflyveklubs nyttig-
ste slider. En model, der gennem de sidste to
ar ved gentagne lejligheder har demonstreret
sine imponerende egenskaber indenfor
underholdende fragtflyvning.

Den har mig bekendt aldrig faet noget
navn, men eftersom den altid gar under
betegnelsen »Karamelflyvr’n», vil jeg skrive
dette navn med stort og anvende det her.

Konstruktion

I Karamelflyvr’ns konstruktion er der taget
hensyn til nogle ting, der er hensigtsmaessige
ved modelfragt- og bombeflyvning og lad
mig derfor forteelle lidt om dem.

Det grundlaeggende problem, man lgber
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ind i med et fly til nedkastningsformal, dre-
jer sig om tyngdepunktet. Nar lasten smides,
mister modellen pludselig méaske 25% af sin
veegt. Det er derfor afggrende, at denne last
ligger tet ved tyngdepunktet, da dette sa
ikke flyttes, nar lasten smides. Da samtidig
radio, tank og motor ogsa normalt vil ligge i
den forreste del af flyet, kreeves der altsa en
del plads her.

P& Karamelflyvr’n har dette resulteret i at
den forreste del af kroppen er blevet ret but-
tet, mens resten er en langt spinklere bom,
der blot sikrer at halen fglger med nar flyet
starter. Den buttede forkrop bestar nederst
af lastrummet, og ovenpa dette er radiogrej-
et monteret. Ude i nasen ligger tank og
motor og som det vil fremga af billederne er
flyets tre-hjuls-understel ogsd monteret pa
denne del.

Lastlemmen er den skrd agterende af
lastrummet, og denne placering har betydet
at Karamelflyvr’n ma stige for at smide sin
last.

Da et fly som Karamelflyvr’n ofte kom-
mer ud for at skulle flyve i temmelig umulig
vind, og igvrigt blot skal fortage serdeles
mange landinger er det smart at det er ret
solidt. Karamelflyvr’ns forreste kropsdel
(altsa den buttede med lastrummet) er sale-
des en temmelig tung og meget solid krydsfi-
nerkasse. Resten af maskinen er hovedsage-
lig opbygget pa gammeldags balsamaner og
cowvlet (hvis glatte runde former ofte beund-
res) stammer fra en eller anden 5-litersdunk.

Karamelflyvrn i
selskab med sin
ejer, Niels Bille.
Niels er ved at
sparre klubbens
faldskermsmand
inde i modellen.

Faktisk er maskinen designet efter, at netop
den dunk skulle bruges. Den lidt tunge kon-
struktion betyder at veegten pa modellen
(trods bekledning udelukkende med soiar-
film) er kommet helt op pa 3,4 kilo - men,
skal det allerede her tilfgjes, denne veegt er
egentlig ikke noget handicap.

Det har aldrig veret meningen at Kara-
melflyvr’n skulle veere nogen jager, og der-
for har den en stor lgftende vinge. Speand-
vidden er pa 185 cm og med en vingekorde pa
26,5 cm bliver planarealet 47 dm2. Med den-
ne vingestgrrelse har Karamelflyvr’n en
planbelastning pa 72 g/dm2 og den hgrer
séledes ikke til blandt de letteste belastede
modeller. For at assistere ved start og landin-
ger er der monteret flaps, der med et samlet
areal pa 3,5 dm2 maske ikke synes store, men
som dog er meget effektive. Vingen har
ingen kraengror.

En god sterk motor er god at have i et
modelfragtfly og Karamelflyvr’ns OS 40
FSR ABC med effektpotte yder rigeligt.
Slutteligt om konstruktionen vil jeg blot sige
at modellen har to udlgsningssystemer (se
figuren). | begge tilfelde er der tale om pia-
notradsstenger direkte forbundet til en ser-
V0.

System 1 bestar af en elastik fra kroge pa
understellet til pianotraden - elastikken hol-
der lemmen lukket. Nar servoen trekker
pianotraden vaek og elastikken smutter ned
til de to kroge, vil lufthvirvlerne straks dbne
lemmen.



System 2 er til en line, der fastgares igen-
nem et hul i lastrummets loft inde i flyet.

Flyvning

Flyvning med Karamel flyvr’n er en temme-
lig ukompliceret affere. Ved starten far den
en smule flaps og letter tom pa ganske fa
meter. Med mindre laster som f.eks. Klub-
bens temmelig modige faldskermsmand, er
der ogsa tale om ganske korte startstraknin-
ger.

I luften er Karamelflyvr’n sine manglende
kreengeror til trods, nem at flyve selv i tem-
melig hard vind, hvad den ofte har demon-
streret. Maskinens vegt hjelper nok til med
at ggre den mindre modtagelig for turbulens.

Ved landinger kommer maskinen lang-
somt ind med fulde flaps (=kraftige luft-
bremser) og lander pa en kort straekning.
Faktisk kan man roligt kalde Karamelflyvr’n
for en STOL-konstruktion (STOL = Short
Take-Off and Landing; kort start- og lan-
ding), selvom den hverken har speciel lav
planbelastning eller sindrige flaps/slots-
systemer.

Modellens svageste punkt er nok dens
taxiegenskaber. Den er ikke glad for at taxie
i steerk vind, og mange gange har vi set dens
hale blive lgftet af vinden.

Showflyvning

Show og fragtflyl ng er naturligvis hele
formalet med Karamelflyvr'n. og nogle af
dens mange muligheder indenfor denne
branche skal nevnes her billedsiden illu-
strerer glimrende alsidigheder. .

Nedkastning af fladekarameller er altid
en populer ting som indslag i flyveop  re -
ger - hvad er kunstflyvning i lengder mod
slik der kommer ned fra himlen for er barn-
lig sjeel?

Som sagt er Karamelflyvr’n ngdt til at sti-
ge nar lasten skal smides, og den har en ten-
dens til at glide ud lidt efter lidt. P& udkast-
ningsbilledet er kun ca 1/10 af lasten kommet
ud, resten fordelte sig i en 20-30 meter lang
stribe i de naste sekunder.

Et andet godt showindslag er at nedkaste
et (ukogt) &g med en pamonteret papir-
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strimmel, sa man kan fglge det falde fra stor
hgjde. En modig person blandt publikum
far nu til opgave at fange agget pa en stege-
pande - resultatet er overraskende ikke
mindst for stegepandepiloten (som hvis han
fanger ®gget bgr belgnnes med et eller
andet!).

Kender man en modig faldskeermsmand
ger det ogsa lykke at lokke ham en tur i luf-
ten. Grend Modelflyveklubs har flere gange
varet ved at sige op, for det er sveert at smide
ham, sa han lander precist, og derfor ved
han sadan set aldrig om han ender pa flyve-
pladsen eller i en majsmark eller i et pig-
tradshegn eller for nasen af en sulten ko -
lidt urimelige arbejdsbetingelser! Fleldigvis
bliver han dog ved at flyve.

Faldskremsmanden ligger tetpakket i
lastrummet, men nar der blot er fart pa
modellen, sgrger lufthvirvlerne for at treekke
ham ud uden besveer.

Anvender man udlgsningssystem num-
mer 2, kan man montere en line bag flyet.
Sveeveflyslaeb har veeret forsggt, men er ikke
blevet til noget videre. Farst og fremmest
som fglge af mangel pa egnede svaevemodel-
ler i klubben.

En streamer har den dog flere gange haft
med op. Modellen er igvrigt i stand til at loo-
pe sd tilpas tet at den ved sddanne lejlighe-
der kan bide sig selv i halen.

Karamelflyvr’n kan naturligvis ogsa bru-
ges til bannerslaeb. En teknik ved start med
banneret er at banneret legges ud foran
modellen, som sa nar at komme i luften
inden linen bliver stram. Banneret n&@rmest
rives op fra jorden og det ma give et kraftigt
ryk i modellen for pa banneret er monteret
en ret tung stang der skal forhindre det i at
dreje rundt i luften.

En anden teknik bestar i, at banneret paent
sammenrullet flyves op i lastrummet. Nar
Karamelflyvr’n er i operationshgjde, abnes
lemmen og banneret falder nok sa pant ud.
Banneret smides naturligvis altid inden lan-
ding.

Ved sidstnzvnte bannerteknik far man

(fortsaettes naste side)

... Og herover er det et banner, der skal i luften, mens det nederst er enfaldskeermsmand der kastes.
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SYSTEM 1

aitsa brug for begge Karamelflyvr’ns udlgs-
ningssystemer.

Det sidste af Niels Billes pafund er at
anvende Karamelflyvr’n til luftfotografe-
ring. | lastrummet er for nylig blevet monte-
ret et lommekamera godt pakket ind i skum-
gummi, der ligger stramt og forhindrer
kameraet i at falde ud. En servo er med ser-
votape sat direkte fast pd kameraet og den
trykker direkte med armen pa udlgseren (25
gre i preemie til den der finder pa et enklere
system). Den farste film er blevet taget og
fremkaldt. Nogle billeder var rystede, mens
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andre var acceptable og viste a: teknikken
virker, men at den skal forbedres. Maske skal
der drosles mere ned ved selve fotograferin-
gen sa vibrationerne dempes.

Under alle omstendigheder er Niels Bille
i stand til nu at tage selvportretter trods
manglende selvudlgser pa sit lommekame-
ral

Kasper 1

Til slut vil jeg kort neevne at der selvfglgelig
kan laves andre former for underholdende

Her kommer Kasper 1forbi og smider chokola-
deguldmeanter. Desverre ikke ifarver...

fragtfly. Selv blev jeg fascineret af tanken om
at lave noget »der virkede, et fly der kunne
mere end bare at flyve (selvom der selvfalge-
lig er himmelvid forskel pa hvor godt fly, der
»bare« kan flyve - flyver!).

Resultatet blev karamelbomberen Kasper 1,
som jeg konstruerede her i vinter. Den
adskiller sig pd nogle punkter fra Karamel-
flyvr’n - f.eks. har den kun en vaegt pa 2 kilo
og en planbeslatning pa lidt under 50 g/dm2
- den har ogsa et mere skalaagtigt udseende
idet jeg foretraeekker dette. Specielt hvad ned-
kastning angar, adskiller den sig ved at have
en lem i bunden. Dette betyder at hele lasten
kommer valtende ud pa en gang (ogikkeien
stribe). Den kan ogsa smide lasten ved vand-
ret flyvning eller i et let dyk.

Jeg har eksperimenteret noget med at ned-
kaste chokoladeguldmeanter - det ser flot ud
nar de glimter og blinker i solen, men de er
meget lette og man skal passe pa at tage hen-
syn til vinden nar lasten smides ud.

Kasper 1fungerede faktisk fint, bade hvad
flyveegenskaber generelt og nedkastning
angar, men er i gjeblikket tilbage pa bygge-
bordet fordi vingens midtersektion var for
svag - selv mine lykkebringende kinesiske
skrifttegn kunne ikke holde den i luften uden
styrbords vinge! Den vil dog helt bestemt
komme i luften igen. For det er faktisk sjovt
at bygge karamelbombere. Og kan man lide
konkurrencer er der selvfglgelig masser af
muligheder - pracisionsbombning, pracisi-
onsfaldskermsdrop, starste nyttelast lgftet i
10 min., osv. Mulighederne er mange. O

Her er Ole Steen Hansen ved atfylde sin Kasper
1op, s& den kan komme afsted og sprede
karameller eller anden slik overflyvepladsen.
Bemark de kinesiske skrifttegn p& siden af
modellen — laes mere om dem andetsteds her i
bladet.



Ole Steen Hansen har ikke skrevet, hvem den unge dame pa billedet er — til gengeld star det
klartfor enhver, atskrifttegnene pd modellen betyder »modelfly«.

Kinesisk for modelflyvere

Undertegnede havde for nylig besgg af
Pang Kwai Tim, en kineser, der til daglig
arbejder for Swire Travel i Hong Kong
(Swire-koncernen ejer ogsa luftfartssel-
skabet Cathay Pacific). Jeg fik lokket
min gaest til at skrive nogle nyttige sma-
ting ned — sma ord og s&tninger, som er
narmest uundvearlige for er. modelflyver
(og maske kan de bruges til a: imponere
en eller ande: kineser, rar de nok srarr
begynder at blande sig i RC-sammen-
haenge!).

Pa den gverste linie star der slet og ret
modelfly — man maler tegnene pa krop
og vinge (med pensel, hvis det skal veere
rigtig kinesisk), og nar en eller anden uvi-
dende tilskuer spgrger »hvad er det« og
peger pa ens nyeste model, kan man blot
sige »kan du ikke laese?« Det er de to for-
ste skrifttegn, der betyder »model«. Det

tredie betyder »at flyve«, og det fjerde
»maskine« — sammenlagt: »Modelfly«.

Jeg bad derefter Kwai Tim om at skrive
»Gid modellen ma komme op og ned sik-
kert«. De fire tegn i linie to star for op-
ned-glat-god og laeses sammenhangen-
de som det jeg bad om. Men (fik jeg for-
klaret) det er meget ukinesisk at sige tin-
gene sa direkte. Derfor star der i linie tre

gid du pa din rejse ma beveege dig med
vinder. m hvilke: opfattes som lykke pa
flyveturen«. Satningen kan hgres (siger
Kwai Tim) tusind gange om dagen i Hong
Kongs lufthavn, men kan ogsa bruges til
modelfly.

Den nederste rekke skrifttegn er til
klubbens pralergve — de fire tegn leaeses
sammenlagt som »verdensmester«.

Ole Steen Hansen

— & "If SL

Drift og pleje
af HP-
firtaktsmotorer

For tiden kan man erhverve HP
firtaktsmotorer til serdeles fordelagti-
ge priser. Men visse af kgberne af disse
motorer har haft problemer med at fa
motorerne til at fungere ordentligt.
Men trast jer — hjaelpen er pa vej.
Modelflyve Nyts RC-redakter Lars
Pilegaard fortzller her, hvordan man
skal behandle sin HP firtakter....

Efter min artikel i Modelflyve Nyt nr. 2/86
om firtaktsmotorer i almindelighed har jeg
haft flere henvendelser fra nye ejere af HP
motorer. Disse motorer har som bekendt et
noget sarpreeget ventilsystem, og specielt
dette forhold har givet anledning til nogen
tvivl om, hvorvidt motorerne skal behandles
anderledes end de gangse firtaktere med
vippeventiler.

Personligt har jeg ingen erfaring med net-
op HP motorer, men efter en gennemlas-
ning af brugsanvisningerne vil jeg mene, at
falgende bar iagtages, nar der skal flyves
med en HP firtaktsmotor.

Lyddaemper
Den lille lyddaemper er specielt udviklet til
firtaktsmotorer og sikrer en motorgang med
et minimum af stgj. Til kunstflyvning er det
ngdvendigt at bruge gastrykket fra lydpotten
til tanktryk. Dette tanktryk etableres ved at
forbinde niplen pa lydpotten med niplen for-
rest pd krumtaphuset med tanken. Gastryk-
ket ledes altsd gennem motoren til tanken og
ikke som sedvanligt direkte fra udstgdning
til tank.

Start aldrig motoren uden lyddaemper.
Detkan give varige hgreskader og sure nabo-
er.

Braendstof

Brug kun braendstof af god kvalitet, og husk
at filtrere eventuel vegetabilsk olie omhygge-
ligt f.eks. gennem 1-2 kaffefiltre inden olien
blandes i spritten. Denne foranstaltning skal
sikre mod tilstopning ved naleskruen spe-
cielt ndr der kgres med tryktank, hvor
naleskruen skal skrues lengere ind. En
begyndende tilstopning ved néleskruen vil
medfgre at motoren karer magert og derved
bliver overophedet.

Uanset braendstoffabrikat anbefales det
at tilseette HP rustbeskyttelse (kan bruges til
alle motorer) og fabrikken understreger at
motorskader som falge af rust ikke er omfat-
tet af garantien.

Glgdergr

Ved lave temperaturer og/eller ved anvendel-
se af breendstof med lavt nitroindhold bru-
ges et koldt eller et medium glgdergr, og i

(fortseettes neeste side)



varmt vejr og/eller ved brug af braendstof
med hgjt nitroindhold bruges et koldt rar.
Noget bestemt rgr kan ikke udpeges. Man
bgr erindre sig, at gladergret tildels altid vir-
ker som termostat pa alle motorer sa forhold
som vegt, luftmodstand, propelstarrelse
kgleforhold og ikke mindst pilotens flyvestil
har indvirkning pa hvilket rgr der netop er
det helt rigtige til den enkeltes behov. Man
ma altsd regne med at eksperimentere lidt
her.

Propeller

Propellen skal selvfglgelig altid veere 100To i
balance, og ma pa ingen made vaere skadet.
Med hensyn til sterrelsen ma jeg henvise til
brugsanvisningen for den aktuelle motor, og
gar man sa efter en speciel bredbladet pro-
pel, er man pa den sikre side.

Motorinstallation

Ver omhyggelig med monteringen og forsgg
at undga enhver mulighed for vibrationer.
Motorfundamenter af aluminium kan anbe-
fales specielt for de starre motorer. Hullerne
i fundamentet skal passe ngjagtigt med hul-
lerne pa krumtaphuset, saledes at skrueho-
vederne klemmer med hele fladen pd moto-
ren. Krumtaphuset kan skades, hvis monte-
ringsskruerne tvinges ned gennem skavt
borede fundamentshuller.

Ver opmarksom pa, at intet forhindrer
fri lufttilfgrsel til kaburatoren. Brandstof-
tanken skal installeres sa tet ved motoren
som muligt og bemerk med tankens center-
linie i niveau med indsprgjtnings hullet i
droslens venturirgr.

Brugen af et filter pa fodeslangen kan
0gsa anbefales, da der jo altid kan komme
lidt snavs i systemet ved optankningen.

Start

1 Giv gas svarende til ca. en fjerdedel af
fuldgas. Snaps med et par draber brend-
stof i luftindtaget, eller hvis motoren er
monteret med tryktank, luk for udstgd-
ningen med en finger og drej propellen
adskillige gange mod uret (sedvanlig
startretning).

2. Kontroller at motoren efter »1« stadig kan
dreje frit, eller om den blokerer som fglge
af, at den er druknet. Overskudsbraend-
stofkan fjernes ved forsigtigt at dreje pro-
pellen med uret.

3. Tilslut glgdestrem og start.
Vedbrug afelstarter er det ekstra ngdvendigt
at sikre sig at motoren ikke er druknet.
Brandstoffet kan ikke komprimeres som
luft, og tvinges stemplet gennem topstillin-
gen kan der opsta alvorlige skader pa savel
stempel som pejlestang og krumtap. Sadan-
ne skader kan nemt afslares og deekkes ikke
af garantien.

Tilkarsel

En firtaktsmotor har flere bevaegelige dele,
som hver for sig kraever en omhyggelig til-
karsel, og det er vigtigt at motoren gennem
hele sin tilkgrselsperiode ikke bliver presset,
sé derfor:

a. Motoren ma gerne flyve mens den tilkg-
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res, men ikke i en overstor og/eller tung
model.

. Brug en propel med lille stigning og helst

den mindste som brugsanvisningen
angiver for den aktuelle motor.

. Ver sikker pa at motoren ikke kan kom-

me til at suge stev mv. op fra jorden.

. Brug HP firtaktsbraendstof eller bland

selv, men husk sé& radet om at tilsaette HP
rustbeskytter.

. | de fagrste minutter skal motoren kare

meget fedt. Skru derefter naleskruen ind-
ad lidt efter lidt, lige indtil motoren netop
karer rent og jeevnt, men altsa stadig med
en fed luft/brendstofblanding. Med den-
ne indstilling skal motoren nu kare
mindst 1tankfuld pa jorden.

. Pébegynd herefter flyvningen med sam-

me indstilling og undga lodrette mangvre.
Hvis det under flyvningen lyder som om
motoren begynder at kgre hurtigere, er
den ved at kgre mager. Land straks og
juster naleskruen.

. Efter den farste tilkarsel, jeg vil tro efter

ca. ltimes motorgang, skal motorens ind-
re renses omhyggeligt. Dette gares ved at
fjerne messingskruen bagerst pa bund-
karret og derefter skylle med brandstof
gennem den forreste nippel indtil der
kommer helt rent brendstof ud ved mes-
singskruen. Genoptag herefter flyvnin-
gen og begynd sa over en periode pa et par
timer at stille motoren mere og mere
magert indtil den maksimale ydelse er

naet. Kommer der metalspor i udstgdnin-
gen, vil det veere klogt at foretage en ny
gennemskyldning og starte igen med en
lidt federe kaburatorindstilling.

Vedligeholdelse

Efter brug og specielt hvis motoren ikke skal

bruges i lengere tid, bgr motoren renses

savel udvendigt som indvendigt med lukket
drossel.

Det udvendige renses med petroleum eller
sprit og det indre som beskrevet under tilkar-
sel. Efter rensningen smgres motoren
omhyggeligt ved at sprgjte nogle draber olie
igennem alle huller (nipler, udstedning, luf-
tindtagning etc.).

Ved samling efter adskillelse anmodes HP
brugeren om at ggre sadan:

1 Resterne af den flydende pakning mellem
krumtaphus og bundkar fjernes med Loc-
tite renser eller lignende og under ingen
omstendigheder med sandpapir, skuret-
reekker etc.

2. For at sikre at ventilerne senere dbner og
lukker pa det rigtige tidspunkt, isattes
ventiltromlen nu i den stilling, tromlen
skal indtage, nar stemplet er i topstilling.

Ventiltromlen er drejet i den rigtige stil-

ling, ndr man kan se lige store huller i

tromlen gennem udstgdning og indsug-

ning. Inden samlearbejdet fortsettes,

»lases« ventiltromlen fast ved indsetning

af stumper af karton, plastik eller lignen-



de blgdt materiale i ventiltromlens huller

gennem indsugning og udstgdning.

3. Glideskiverne anbringes pa tromledrevet
med et par draber olie, hvorefter topstyk-
ket fastspaendes.

4. Vend motoren pa hovedet. Set kuglelej-
erne pa krumtapakslen. Saml stempel og
pejlestang, og st pejlestangen pa krum-
tappen, hvor den fastholdes med en skive,
som presses pa plads i olie. Den komplette
krumtap/stempelenhed settes herefter i
motorhuset med stemplet drejet i topstil-
ling.

5. Alle bevaegelige dele smares inden samle-
arbejdet fortsattes.

6. Smar flydende pakning f.eks. Loctite
pakning pa kanten af bundkarret. Drej
bundkarrets tandhjulssystem til ventild-
revet sa slidsen stér lodret, og seet derefter
bundkarret pad krumtaphuset siledes at
omtalte slids gar i indgreb med krumtap-
pen bag pejlestangen.

7. Fastspand bundkarrets 6 skruer krydsvis.
Fjern »lasene« i topstykket sé ventiltrom-
len kan dreje frit og genmonter udstgd-
ning og kaburator.

Motoren skulle herefter veere kareklar,
men hvis du har isat nye reservedele, bgr
motoren tilkeres pany, inden den rigtigt skal
bestille noget igen. O

RC-modellen »Specter 4«

En enkel model til vendeprogram i kunstflyvning

Interessen for radiostyrede
kunstflyvningsmodeller er nede i en
balgedal i disse ar - og det pa trods af,
at denne konkurrenceklasse er blevet
meget mere spendende efter at
kunstflyvningsprogrammet er blevet
&ndret til det moderne vendeprogram.
Norske Thore Thoresen har haft meget
forngjelse af at flyve kunstflyvning —
og i denne artikel oversat af Finn
Lerager fra RC-unionens
styringsgruppe for kunstflyvning
forteeller han om sin konstruktion
»Specter 4«.

Det er méske noget for dig?

Noget af det mest interessante ved modelfly-
vehobbyen, synes jeg er de muligheder man
har for at bruge kundskaber, evner og fantasi
til at udvikle og bygge nye modeller.

Det er selvfglgelig en mere besveerlig vej at
g3, end f.eks. gé ned i hobbyforretningen og
kabe et byggesat til en Arrow.

Dette finder jeg dog meget lidt givende.

Nu, efter vi har indfgrt vendeprogram i
kunstflyvning, er mulighederne stgrre end
nogensinde, for at udvikle nye modeller. Sid-
ste vinter stod jeg pludselig uden model, da
hovedbjzlken i vingen pa den nye Laser
brast.

Jeg havde da samlet en del erfaring med
forskellige Laser-varianter, og syntes disse
dannede et godt grundlag for en ny kon-
struktion.

Den nye model, som blev nr. 4 i Specter-
serien, skulle have fglgende specifikationer:
Lav vegt, bruge en normal 10 ccm motor,
precis kontrol, meget mangvrerbar, gode
spin- og snap-rul egenskaber, lav stgj og
enkel at bygge.

Lav veaegt er det allervigtigste for en model
til vendeprogrammet. Det resulterer i, at
samtlige flyveegenskaber forbedres. Mange
siger, at lette fly bleeser bort. Dette er helt
forkert. Et tungt fly vil under turbulente for-
hold flyve darligere, fordi tregheden i beve-
gelserne bliver stgrre. Dette er specielt galt
med tunge vinger.

Et let fly vil bare lige »slé« med sma hurti-
ge bevagelser.

Vingen:

Der er selvfglgelig en greense for, hvor lav
vingebelastning man skal have. Bliver den alt
for lav, vil modellen blive umulig at snap-
rulle, fordi den ikke kan high-speed stalle.

For at fa de bedst mulige egenskaber i tur-
bulens, lgnner det sig at bruge en vinge med
relativt lavt sideforhold og smal tipkorde. En
vinge med lavt sideforhold, har en slankere
lgftkurve, dvs. en forandring af angrebs-
vinklen fgrer til en mindre forandring af lof-
tet, end pa en vinge med hgjt sideforhold.

Dette gor flyet mindre fglsomt over for
vertikale vindsted (op/ned). Smal tipkorde
og lavt sideforhold flytter lgftfordelingen
ind mod kroppen, séledes at flyet bliver min-
dre fglsomt for forstyrrelser i rulninger.

Et tyndt profil vil sansynligvis gare flyet
mindre falsomt over for vindsted fra siden.

Lavt sideforhold har mange ulemper pa
andre mader, specielt for et kunstfly, Det vil
resultere i darlig mangvrerbarhed pa hgjde-
roret, fordi den brede vinge giver et darligt
lgft/modstandsforhold. Flyet bliver som
regel vanskeligt at snap-rulle, fordi vingen
ikke staller markeret. Sadanne vinger viser
ofte ustabilitet under hgj G-belastning.

Erfaringsmeessigt passer det bedst med et
sideforhold pa 6. Dette finder man f.eks. pa
Laser.

Det er vigtigt, at flyet er preecist i rulnin-
ger. Man kan derved rulle hurtigere og dette
er en fordel i mange figurer. For at opna det-
te, er det vigitgt at der er lille rotationstreeg-
hed i vingerne. Derfor bgr vingen vare let,
iser i tipperne. Lille tipkorde giver mindre
aerodynamisk treeghed, samt mindre vegt i
tippen.

(fortseettes pa naste side)
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Det er selvfglgelig ogsa vigtigt med ngjag-
tig heengselmontage og stive og precise for-
bindelser fra servo til rorhorn.

Profilvalget tror jeg ikke er sa kritisk pa et
kunstfly. Der hvor dette har stgrst indflydel-
se, er ved snap-rulning. Jeg bruger derfor en
spids forkant for at fa et mere markeret stall.
Tykkelsen er 13% i hele spaendvidden.

Hgjderor, sideror og moment:

Laser'sn var ekstremt mangvrerbar pa hgj-
deroret, men fgltes noget usikker omkring
neutral. Jeg forlengede derfor kroppen
noget og brugte et profileret haleplan. Hgj-
derorsfladen er ret stor. En stor flade med et
lille udslag er mest effektiv.

Haleplanet sidder noget hgjere en vinger.,
for at undga turbulenser fra vinger, under
horisontal flyvning.

Finne og siderorsarealet er mindre er.d pa
Laser's,n.

Dette sammen med en realtiv lav -rop, gar
flyet mindre falsomt over for sidevind.

Man behgver ikke et ston sideror for at
flyve gode stall-turns.

Naesemomentet er omtrent som pa en
Laser.

Motor og vinge sidder p& samme linie for
at fa gode rulleegenskaber og rigtigt udseen-
de i luften. Det sidste er mindst lige sa vigtigt
som det farste.

Vingeforkanten har mere pilform end
Laser'sn, dette ogsa for at opnd mere preci-
se snap-rulninger.

Sidst, men ikke mindst!

God intuition er ogsa vigtig. Er der noget
der ser forkert ud, er det som regel ogsa det
der er forkert.

Opbygning:

Et modelkunstfly er en brugsgenstand og
derfor mener jeg det er vigtigt af have et
enkelt, solidt og let opbyggeligt fly.

Et enkelt fly er ogsa let at bygge helt ens,
safremt man gnsker at bygge flere af »slag-
sen«,

Kroppen pa Specter 4 sr bygges op som en
kasse af 6 mm balsa. Dette er en let, enkel og
solid konstruktion.

Flyet kommer godt nok til at se lidt firkan-
tet ud, men det ses jo ikke i luften. En enkel
canopy fungerer som Iag til radiorummet og
giver kroppen lidt karakter.

Motorcowlet er stabt i tynd glasfiber. Det
virker meget svagt, men da det ikke optager
nogen belastning, har det ingen betydning.

Finnen og sideroret er 5 mm balsa, enkelt
0g godt.

Bade vinge og haleplan er 20 kg polystyrol
beklzedt med 1 mm balsa. Vingen er delt og
med et aluminiumrgr gennem kroppen og
phenolpapirrgr i vingehalvdelene. Disse rgr
kan fas i USA.

Delt vinge har flere fordele. Man far bedre
plads til radiogrejet. Man slipper for at skae-
re en stor vingesaddel ud i kroppen, som
svaekker denne (se hvor sddanne fly knaekker
ved styn).

Det er ogsa meget let at forandre vingens
placering og indfaldsvinkel, safremt det bli-
\er ngdvendigt under trimning af flyet.

Understellet er fast, tohjuls med piano-
tradsben, 4 mm.

Jeg foretreekker pianotrad fremfor alumi-
nium, fordi det bedre optager belastninger.
Optraekkeligt understel er efter min mening
meningslgst i en model til vendeprogram-
met.

Halehjulet er ikke styrbart, hvilket ogsa er
ungdvendigt.

Hele modellen er bekledt med Super
Monokote. Dette er meget let og giver til-
streekkelig styrke.

Motor:

Motoren i min Specier 4 er en almindelig
Rossi R 61 monteret sidevejs pd gummi.
Paulsen potten sidder under vingen i to gum-
midempere fastgjort til kroppen. Med en
sideudstgdningsmotor tiltet 45° nedad, vil
man let kunne placere potten midt under
kroppen og derved fa symmetisk modstand.
Dette synes imidlertid kun at have ringe eller
ingen indflydelse pa flyet.

&ndring, spendvidden blev mindsket 8 cm.
Dette for at gare modellen mere rolig i uro-
ligt vejr.

Rulninger er meget pracise og man kan
flyve meget skarpe hjgrner, uden at flyet
treekker ud til siden.

Rulninger er aksiale og der er ingen rulle-
effekt fra sideroret.

Snap-rulninger er som en drgm og startes
0g stoppes momentant i hvilken som helst
flyvestilling.

For ham, der er vant til at flyve et »gam-
meldags« kunstfly, vil Specter 4 nok virke
lidt ubehagelig i starten, isar hvis man flyver
med rorudslag passende for denne model,
men det er en vanesag. Selv om rullehastig-
heden er hgj, er det ikke noget problem at
flyve en langsom rulning, det kraever bare en
omstilling.

Jeg flyver med en 12/2X8” propel, som
Rossi-motoren  treekker  med  10.500
omdr./min. pd jorden. Dette giver kreefter i
massevis, og lav stgj. Jeg bruger nasten
aldrig fuld gas, det er ikke ngdvendigt.

Alt i alt tror jeg, at jeg har faet en meget
vellykket model ud af anstrengelserne. Nu er
det bare piloten det kommer an pa.

Tegninger:
Kan kgbes af Thore Thoresen, pris N.kr. 60,-.
Kontakt Finn Lerager pd 02 27 86 06 og fa
oplyst adresse mv.

Oversat af Finn Lerager.

PS! Modellen er efter dette er skrevet &ndret til
Specter5, mere herom i ngste nummer, hvor Finn
Lerager vil skrive om bygning af modellen og om
sine erfaringer med den.

Som det kan ses afbilledet her, er Specter 4 en smuk og enkel model

Resultatet:

Resultatet af alle teorierne
blev som falger: Starrelse
blev omtrent som de to
Lasere jeg har flgjet med,
vingespand 172 cm. side-
forholdet blev 6 og tipkor-
den blev halvdelen af rod-
korden. VVeegten blev 5,0 kg.

bygge.

Flyvning:
Resultatet blev hel: som eg
havde hébet. Det bedste
kunstfly jeg havde haft til
dato.

Der blev gjort en enkelt

med rene linier — bl.a. fordi den er enkelt opbygget og dermed let at

Gleedelig jul og godt nytar!

0og pa gensyn i 1987 hos din leverandgar af

alt grej til din hobby!

MINI HOBBY, Tarnvej 303, 2610 Rgdovre
Telefon 01 41 50 46
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Modelflyve Nyt anmelder:

Bogen om radiostyrede modelfly

Par Lundqvist: »Bogen om radiostyrede
modelfly«, oversat af Knud Sggaard, Dansk
udgave ved Benny Juhlin, Hilmer Petersen, Ole
Hilmer Petersen, Per Hilmer Petersen, Gerlof
Sijtsma, K. H. Nielsen. Clausen Bgger, 1986.
223 sider, indb., ill., pris kr. 158,-.

Som navnt i Modelflyve Nyt 5/86 har forla-
get Clausen Bgger her i efterdret udsendt
»Bogen om radiostyrede modelfh osersat
efter svenskeren Par Lundqvists »Nya Ra-
di: gboken« og bearbejdet og ajourfart af
er. rekke kendte danske modelflyvere.

Bogen er fra forlaget ment som en hand-
r:; :: - alle danske RC-modelflyvere, og at
r ar. har valgt at oversatte netop denne bog
er ikke nogen tilfeldighed, men et omhygge-
ligt valg.

For at sikre et stort kundegrundlag i sa lille
et omrade som Danmark skal en modelfly-
vebog nemlig ikke alene rumme almindelig-
heder for nybegyndere, men ogsa i hgj grad
stof for rutinerede RC-piloter, og ud fra den-
ne vinkel har forlaget s3 gennemlast nasten
alle modelflyvehandbgger pa markedet, in-
den man traf dette valg.

Efter min mening var det et godt valg, for
»Nya Radioflygboken» har lige siden sin
udgivelse bade veere: — :Magsverki
hobbyrummet og min stgrste inspirations-
kilde ved tegnebordet, ogsd nar det gjaldt
linestyrede skalakor.st: er og faktisk
har jeg for et par ar siden sagt nej til at veere
medskribent pa et dansk bogprojekt netop
med henvisning til. at vi alkge-.e - _mne
gore det bedre end Par Lunde st tgderfor
ville spilde vores tid.

Lundqvist startede op-.- r.
rier med den stadig aktuelle Rad:;:/ gr -
ken« i 1973 og fulgtesaopmed \ .- a -
flygboken« i 1978, som altsd er er.:
se af den farste bog, og ikke som rr.ar.gr-
en ajourfgring af den.

»Nya Radioflygboken« korr.-.- r.d-
holdsmeessigt pa en let lzselig rtaae r.dra

mangt og meget, og set med en danskers gjne
naesten for meget, men her ma vi teenke pa,
at Sverige er et stort land, hvor der er sa langt
mellem klubberne, at mange tvinges til at
leere sig selv at flyve, og at det at hente en
»dims« i en hobbyforretning maske er en rej-
se pa flere hundrede kilometer, vel og mer-
ke, hvis »dimsen« er pa lager i den n@rmeste
hobbyforretning. Det skemmer dog ikke
. |
last.

Sort model:/;.".er er Par Lord
ikke som s& mange andre model:'.;-esreaia-
lister groet fast i en bestemt modelgren eller
starrelse, men tenker ukonventionelt og
anvender materialer, som normalt ikke harer
hjemme i modelflyveverdenen, til alt lige fra
minifly til stormodeller badde med og uden
motor.

Sma skalamodeller med dieselmotorer og
stormodeller, som holder sig under de magi-
ske 5 kg, harer til dagens orden i svenskerens
hangar, sa hans baggrund er altsa i orden for
et alsidigt forfatterskab, og at han s& samti-
dig skriver fotobgger, er kun til fordel for
bagernes illustrationer.

Den svenske bog er selvfglgelig ikke ajour,
hverken med Pars seneste pahit eller med den
nyeste RC-tekniske udvikling, men det sidst-
nevnte har Clausen Bgger som sagt radet
bod pé ved at lade oversattelsen bearbejde
af en reekke danske modelflyvere, og hvad
det forste angar ma interesserede leesere sa
enten gennemplgje de sidste 8 ars svenske
modelblade eller habe, at Par Lundqvist
udgiver en »Ny ny Radioflyvebog«.

Den danske oversettelse er udfgrt minu-
tigst, og det rent danske afsnit om elfly vir-
ker tilforladeligt, ligesom det svenske afsnit
-- litteratur og klubber er fint erstattet af et

mom tilsvarende danske klub- og forsik-
ringsforhold.

De eneste sma minusser, jeg umiddelbart
nar fundet, falder i oversazttelsen og bear-

Vor anmelder Lars Pilegaard harfundet en
naturlig baggrund atfotografere »Bogen om
radiostyrede modelfly pd«. Detfremgar méske
ikke klart afbilledet, men bogen erfremstillet i
et seerdeles godt udstyr. Omslaget er stift,
indbindingen er en sdkaldt garnheftning,
hvilket tilsammen sikrer, at bogen erfantastisk
holdbar i brug. En vasentlig detaljefor en
handbog .....

bejdningen af afsnittet om braendstofmoto-
rer, hvor jeg ud fra naesten daglige telefon-
spgrgsmal, godt kunne gnske mig en mere
tiloundsgdende beskrivelse af firtaktsmoto-
ren og de forskellige firtaktssystemer, lige-
som Par Lundqvistskorte omtale af diesel-
motorer ikke burde have vearet yderligere
forkortet, men tvaertimod udbygget. Diesel-
motoren var jo ikke sarlig anvendt, da den
oprindelige bog blev skrevet, men netop nu
er brugen af diesel stigende i udlandet, og det
samme ma forventes at ske i Danmark. Et
forhold der dog let kan rades bod p4, inden
neaste oplag udsendes.

At der bliver tale om et naste oplag, er jeg
ikke i tvivl om. Rigtig mange af spargsmale-
ne til dette blads leserbrevkasse og redak-
tion vil nemlig kunne besvares med en hen-
visning til »Bogen om radiostyrede modelf-
ly«, s& hvorfor ulejlige sig med at skrive til
Modelflyve Nyt, nar du pé et gjeblik kan fin-
de svaret i den egen handbog?

Lars Pilegaard

Et godt tilbud fra
Hobbykaelderen

GRAUPNER D14 fjernstyrings-
anleeg er et supermoderne kvali-
tetsseet, der kan udbygges med en
reekke af modulerne fra de starre
Graupner-anleeg. Fuldt udbygget er
D14 et 7-kanals anleeg.

D14 med én servo ......... kr. 1.480,-

2. sortering, 2 mm baisaplader i 2.
sortering, 10 plader ....... kr. 50,-
— s8 leenge lager haves.

Stort udvalg i buggi’er — Husk
vores store udvalg i buggier til fiern-
styring fra ....cccoceeeiieennne kr. 598,-

Graupner C505 servoer kan stadig
fas til kun 198,-

HOBBYKAELDEREN

v. Jgrn Pedersen
Dumpen 10, 8800 Viborg

Telefon 06 61 08 32
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DM i F3B, d. 30.-31. august 1986

Traditionen tro startede dette ars DM i hgjstart
med tage. Ved 1l-tiden lettede den dog s& meget, at
forste start kunne ga, og efterhanden blev det fint
vejr med nogen vind og en enkelt voldsom regnby-
ge.

P& trods af stor aktivitet pA F3B-omréadet i ar
var der af forskellige grunde kun 14deltagere, hvil-
ket var medvirkende til, at vi kl. 16.30 havde naet
fire runder.

Konkurrencens anden dag blev en af disse
pragtfulde sensommerdage, som man som kon-
kurrenceleder knapt nok tgr dremme om. Lunt,
3/8 cumulus og let vind. Endnu fire runder blev
néet inden kl. 16, sdledes at vi sluttede med ialt 8
runder, hvilket var fuldt tilstreekkeligt til at udpege
de bedste piloter.

Rekord-tider i speed blev det ikke til, selvom
Peter Mikkelsen havde konkurrencens to hurtigste
tider med 20,5 og 20,8 sek. At samme Peter ikke
tog selvtaj med hjem ma tilskrives problemer med
hans nye Starbird.

Niels-Ejner Rasmussen snuppede 3. pladsen
hovedsagelig pa grund af nogle fine termikflyv-
ninger og landinger.

Sidste ars danske mester Keld Sgrensen flgj lige-
ledes fin termik, men et gennemsnit p& 23,1 sek. pa
de 7 bedste speed-flyvninger var ikke tilstreekke-
ligt til atter at beere trofeeet hjem.

Karsten Jeppesen preasterede sammen med fin
termikpreestation 7 speedtider mellem 21,2 og 22,4
sek., hvilket gjorde Karsten til en veerdig nykaret
dansk mester med et noget klarere forspring end vi
ellers har set i de senere ar.

Vore to NM-juniorer John Rasmussen og Tor-
ben Rasmussen besatte 5. og 6. pladsen med nyde-
lig flyvning.

Set med steevnelederens gjne var det et problem-
frit og nemt steevne at »kgre«, bl.a. pga. det dejlige
vejr, men i hgjere grad pa grund af de serdeles vil-
lige og gode officials, som jeg hermed gerne vil
takke for en god indsats. Man kunne maske gnske
at visse piloter ville paskenne dette forhold frem
for at tage det som en selvfglge. Risikoen er jo, at
officials kommer til at fole sig som opvartere for
piloterne, og det er ikke holdbart. S&, keere piloter,
husk pa at paskenne de mange frivillige, der bru-
ger flere dage pé at | kan fa et godt stevne.

lgvrigt sluttede vi traditionen tro af med pizza
sgndag aften. To-dages steevner er dog en dejlig
ting. Hans R. Grgnne

1 Karsten Jeppesen ...
2. Keld Sgrensen ............

. 15587 pt.
.. 14.953 pt.
. 14554 pt.

3. Niels-Ejner Rasmussen .. .

4. Peter Mikkelsen ........ ... 14.533 pt.
5. John Rasmussen .... ... 13.915 pt.
6. Torben Rasmussen ... 13.295 pt.
7. Leif Mikkelsen ... .. 12.708 pt.
8. Hans Hansen ...... .. 12.479 pt.
9. Per Hinrichsen 11.343 pt.
10. Gitte Jensen 6.414 pt.
11. Lars Krogh Jensen 6.247 pt.
12. Henning Hansen.... 5.801 pt.
13. Peder J. Laursen ... .. 5.074 pt.
14. Hans D. Christensen .........c.ccccoeevvenenene. 941 pt.

Toptreff, Viborg
d. 6. og 7. september

Da det sidste flag var s&nket og det sidste stykke
papir samlet op efter Toptreffi 1985 var vi plan-
legningsmassigt godt ude i tovene.

Vores parkeringsareal skulle nemlig bruges til
kartoffelavl &ret efter og uden P-plads intet publi-
kumsbesgg af betydning. Meningerne var delte og
gik lige fra at holde et stevnemassigt sabbatar til
at leje sig ind pa et andet areal for ikke miste gre-
bet i publikum og sponsorer og skade klubbens
sakaldte indre kultur.

Hvorom alting er, endte vi med som en undta-
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K. H. Nielsens vindermodel ved helikopter-DM, den selvkonstrueredeog selvbyggede »Kolibri«..

gelse at gare Toptreff 1986 rent sportsmeessigt
med konkurrencer bade lgrdag den 6. og sgndag
den 7. september, hvor tilskuerne matte forventes
at opholde sig i kortere til af gangen pa pladsen
samt lave en PR orienteret opvisning, ikke pa egen
bane, men alligevel indenfor vort »presseomra-
de«, nemlig pé flyvestation Karup.

Vejret var som seedvanlig i drillehjgrnet.Blaest,
byger og halvkolde pglser (vores gasfaske blev
stjalet natten far steevnet) harte til dagens orden,
ligesom den almindelige forvirring som saedvanlig
matte reddes i land af stievnespeakeren. Det frem-
mgdte publikum, som fik en skovtur ud af det for
at skaffe sig parkeringsmuligheder, markede nok
ikke noget, men arrangementsmeessigt havde vi
taget lidt for let p& det og kan kun hébe, at de
udenbys tilrejsende tror os, nér vi siger: »Det sker
ikke igen«.

Lordag eftermiddag dystede vi om de lokale
klubmesterskaber i disciplinerne »Viborg Silent,
hvor det geelder om at flyve sé lydlgst som muligt
uden at modellerne mister flyveegenskaber,
»Limbo« og »Vingtreff«, og til stor overraskelse
mgdte en del udenbys piloter op for at lege med.
Herligt - det giver jo altid et friskt pust at seandre
modeller og en anden flyvestil end den vante, sa

sddanne gaster er altid velkomne pa pladsen, men
vel at marke altsd kun hvis de overholder stgj
bestemmelserne med maks 105 dB pd 1 meters
afstand og igvrigt har forsikringsforholdene i
orden.

Da flyvningerne under ofte dramatiske vejrfor-
hold var afviklet stod Anders Nielsen, Viborg,
som den samlede mester og Georg Ebbesen, ogsa
lokal, indkasserede trgstpremien for dagens mest
overbevisende havari. Ikke noget med bare at
flyve imod snoren - nej lige pa plenen drenge -
lige pa plenen, og jeg garanterer jer for at drgnet
fra en 10 cm’ kunstflyvningsmodel, som for fuld
gas ryger i jorden uden vinger, kan hgres i hele
nabolaget.

Retteligt burde der nok ogsé have veeret en til-
kendegivelse til Peter Mogensen, som fgr konkur-
rencen fik radiofejl i sin model og valgte at ga lod-
ret ned frem for at overflyve standpladser og pub-
likum med en fuldsteendig utilregnelig kraeng-
rorsservo, men som det gik, var det altsd Georg,
som fik reparationssattet i posen med paskriften

Den rigtige Slagter«. Peter far sd ngjesmed vore
anerkendende tanker og Georg har for resten lov-
et at reparere sin model og gare det bedre til naste
ar - hvad han sa end mener med det.

Thomas Pilegaard (vorfaste fotomodel) med to udgaver af Draken



Sendag fortsatte med afviklingen af DM i heli-
kopterflyvning. Fire deltagere var mgdt.i klasse A
og én i B. Ikke noget imponerende deltagerantal,
men vel nok meget normalt for klassen, og vejrfor-
holdene taget i betragtning var jeg egentlig forbav-
set over, at DM ikke blev afgjort ved tendenslod-
treekning.

Men der blev flgjet, og der blev flgjet flot. Bade
de to dommere Svend Plougstrup og Per Strand-
hauge samt tilskuerne havde nok at se pa hele
dagen, som efter sidste gennemflyvning sluttede
med preemieoverraekkelse i falgende orden:

Klasse »A«

1 K.H. Nielsen fra Nuserne

2. Lars Hagh fra Arrow

3. Michael Nygaard fra Falcon
4. Jan Toft fra AMC

Klasse »B«
1 Leo Enggaard fra Arrow

Den efterfalgende uge gik med treening/familie-
pleje og da resten af landet den 13. september far-
tede til flyveopvisning p& Tirstrup, drog et lille
opvisningshold ud pa eskadrille 729's hjemmeba-
ne for at fejre eskabrillens fadselsdag med blandt
andet en opvisning med savel modelfly som rigtige
maskiner for et indbudt publikum.

Vort program vekslede mellem sma og store,
langsomme og hurtige modeller, og da stationens
dannebrogsfarvede Draken, Miss Dynamite, net-
op igen var blevet gren i betreekket, var der stor
respons pa vores Miss Mini Dynamite, en LP-II
mark Dirgd/hvid forkleedning. For en gang skyld
kunne vi opleve, at det var vores del af program-
met, som karte tilfredsstillende - fryd. (Harte jeg
stavelsen »skade-«?).

Toptreff 1986 var hermed slut og Toptreff 1987
vil blive afholdt sammen med Hervejsmarchen i
Viborg den 27/6 1987 som et »skala for sjov«
steevne, hvortil alle skalafly hermed er inviteret.
Dokumentationskravene vil vare opfyld:, hvis
bare en af vore dommere kan genkende modellen
som type. Til bergmte fly som for eksempel Spitfi-
re, F-16 og lignende er parpirarbejde fra deltager-
nes -:ie altsd ungdvendig, og til mere specielle
varianter som en ME-109 med nasehjul eller en
Lysander med 2 halefinner og firlabet halekanon
er det nok at medbringe et enkelt billede eller lig-
nende.

Der vil veere fri flyvning hele dagen, og vore
dommere vil med sma premier belgnne godt
handverk, skalalig udseende og ikke mindst ska-
larigtig flyvning. Kunstflyvning med en DC-3 kan
saledes godt indbringe bifald, men dommerne
stikker altsd kun héanden i gavesakken, hvis
maskinen ruller og spinner i forbindelse med et
styrt.

Og sa slutter vi da forresten dagen af med en
teltfest, hvor vi alle kan forteelle hinanden, hvor-
dan dagens flyvning skulle have set ud, hvis ikke
bare lige at .... Lars Pilegaard

SMSK 2-meter d. 21. september

Den meget kraftige blest ngdvendiggjorde at
staevnet matte flyttes til sonda; der, 28. september.
Ni deltagere havde fundet J Stensletten,
deriblandt Bgrge Marter.-.- fra Hjerring.
Vejrmeldingen lovede opfrisker.a. - _ dves:
og regnbyger. Regnen blev vi skare: rer mer vind
fik vi, endda sd meget at stevne: Ir
efter anden runde. Den meget ture _..m: -a em
rader pa Stensletten, drillede de fteste. :: r
deltagere trak sig i farste runde.

Havari blev vi heller ikke skanet for Bor;-. H ir-
sens model nermest eksploderede i lufter n
han skulle ga af tovet. Da var vi netop te; rit ra
tredie runde, som blev stoppet, da vm.der r_ ar
naet 10m/sek. istadene. Resultatet at ae t; -_nder

blev nu gealdende.
SMSK takker deltagerne, der bevarede det gode
humer trods det drilske vejr, og héber, at vi ses igen

naeste seeson. John Justesen
1 John Olsen, SMSK (selvK.) ..cccoovevinirenenene. 3.925 pt.
2. lvan Lassen, Borup (Blue Phoenix) .......... 3.374 pt.
3. Barge Hansen, Borup (selvk.) .......... .. 3.077 pt.
4. Barge Martensen, Hjgrring (Sagitta) ....... 2.727 pt.
4. Steen Hgj Rasmussen, SMSK (Riser) ....... 2.272 pt.

6. Kai Andersen, Borup

~. John Justesen, SMSK
5. Svend Jorgensen .............
9. Jesper Madsen, SMSK

DM pa skrent, Hanstholm
d. 28. september 1986

Som szdvanlig madte vi til briefing pd camping-
pladsen iHamborg og métte konstatere, at der var
meget lidt vind. Vejrudsigten lgd pé vind under 4
m/sek. fra gst eller syd, og da vindretningen viste
vind fra gst lardag morgen, karte vi til gstskreen-
ten i Thisted. Vi samlede vore fly og gik ned til
skraenten, men desverre var der kun 3 m/sek., og
da der skal vaere mindst 4 m/sek. udsatte vi til
middag. Men da var der ikke kommet mere vind,
sd vi aflyste konkurrencen og matte tage reserve-
dagen sgndag i brug.

Sgndag morgen var der vind fra syd med lidt
finregn. Vi karte ud til DM-skraenten og fik banen
sat op. Finregnen var da holdt op og med 10-15
m/sek. vind var der gode flyveforhold. Vi fik 5
runder inden frokost. Efter en halv times frokost-
pause fik vi kun en runde, inden det begyndte at
regne, vinden var da ogsa i sidste runde tiltaget til
15-22 m/sek.

Efter en pause matte vi konstatere, at regnen
ikke holdt op, sa vi pakkede sammen og kerte til
Pensionat Vigsg og lavede udregningen med prae-
mieoverrekkelse samtidig med at man kunne
nyde en kop kaffe. Som ventet var vores juniorer
steerk: flyvende, men de kunne alligevel ikke rore
vores nordiske mester Knud Hebsgaard.

Jorgen Larsen

1. Knud Hebsgaard, Thy-RC 4.992 pt.
2. Mads Hebsgaard, Thy-RC .. ... 4707 pt.
3. Henrik Larsen, FMK .. ... 4.670 pt.
4. Bjorn Krogh, NFK ..... ...4.512 pt.
5. Jens Erik Holm, Thy-RC ... .. 4.399 pt.
6. Jgrgen Larsen, Thy-RC .. ... 4.398 pt.
7. Jan Abel, FMK ................ .. 4.340 pt.
8. Finn Hebsgaard, Thy-RC 4.240 pt.
9. Klaus Untrieser, Thy-RC ... 3.789 pt.
10. Lars Pedersen, NFK ... .. 3.706 pt.
11. Carsten Berg, NFK ..... ... 3.566 pt.
12. Marik Andrazik, NFK .........ccccoeveeverennee 3.434 pt.

NFK Open skrznt, 5/10 1986

Efterarets eneste skraentkonkurrence pa Sjaelland
var imgdeset med stor forventning. Det var derfor
til stor &rgrelse for alle, da vejrprognosen for
sgndag d. 5. oktober holdt stik —nemlig vindstil-
le, men over middag kom der alligevel 5-6 m/sek.
SS@ vind — altsé afsted til den gverste top af Sto-
re Karlsminde skranten. Med ni deltagere naede
vi seks runder i det dejlige solskinsvejr. Loftet var
noget skiftende runderne igennem, og som s&d-
vanlig for Store Karlsminde skrenten var den
optimale lgftzone meget snaver.

De tre fgrste runder blev vundet af tre forskelli-
ge piloter, nemlig Bjgrn Krogh, Kim Zacharias-
sen og Lars Pedersen, men derefter slog den gamle
mester Bjgrn til og vandt de tre sidste runder. Bed-
ste tid blev 57,5 sek.

1 Bjorn Krogh, NFK ..o, 4.980 pt.
2. Lars Pedersen, NFK ... . 4775 pt.
3. Kim Zachariassen, NFK ........ . 4.759 pt.
4. Carsten Berg Christensen, NFK .4.501 pt.
5. Marik Andrazik, NFK .......cccoeovevivieeienne 4.286 pt.
6. Finn JOhansen ........cccccveivnncninnnens 3.190 pt.
7. Robert Vang, NFK .. . 1.845 pt.
8. Jack Lessel .......ccocu..e. 583 pt.
9. Kim Forsingdal, NFK Opt.
HFK afflyvningsdag,

lordag d. 18. oktober

For at markere, at nu gar det pa feeld med model-
flyveaktiviteterne pga. Kong Vinter, og for at
gere lidt reklame for vores hobby i Hobrc-omra-
det, afholdt Hobro Fjernstyringsklub afflyv-
ningsdag den 18. oktober. Vi havde indbudt nogle
piloter fra naboklubberne og reklameret lidt for
dagen i den lokale avis samt sat plakater op. End-
videre havde vi allieret os med en campingvogn til
salg af kaffe og palser.

Dagen oprandt med tage og dis og vindstille,
men hed ad formiddagen klarede det heldigvis op,
det begyndte til gengeeld af lufte en del. Trods det
lidt kedelige vejr mgdte en halv snes piloter op
med 16-17 modelfly. sd der kunne vises et pant
udvalg af modelfly lige fra sma, veevre Kobraer til
store Big Lifts, der blev brugt til bl.a. flysleb og
bannerflyvning.

Vi hébede ogsa pé at kunne afvikle nogle sméa
konkurrencer, sdsom ballonflyvning og reevejagt.
Ballonflyvningen blaeste det imidlertid for meget
til, s vi gik over til revejagt. En Cessna blev sendt
afsted med en lang hale og en eskadrille fly gik pa
vingerne i kamp om farstepladsen. Den lgb vin-
den imidlertid med, for neeppe var Cessnaen kom-

Thorbjgrn Jargensen handstarter en Chico med 3,5 cm irtakter ved HFK-afflyvningsdagen.
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Fra HFK' afflyvningsdag

met op imod vinden, far halen knaekkede af. Dette
gentog sig flere gange.

De fremmgdte piloter fik dog givet en god
opvisning for publikum, der vejret til trods var pa
50-60 mennesker i lgbet af dagen. Tre af disse er
for fremtiden at regne blandt klubbens medlem-
mer. Blandt publikum var ogsa fotografer fra tre
oplandsaviser, der i dagene efter gav os en meget
positiv omtale.

Alt i alt blev det en god dag for bade publikum
og piloter, og vi har da ogsd planer om et HFK-
treef i forsommeren af lidt stgrre dimensioner,
hvor alle vil veere velkomne.

Thorbjgrn Jgrgensen

Referater
Linestyring

DM 1986, d. 30.-31. august

Her er nogle DM-resultater, som vi har faet uden
tilhgrende referat:

Stunt ekspert:

1 Leif Eskildsen, LOOP ..ccccocevverreniceciicininans 4.231 pt.
2. Henning Forbech, ALK ... 4.097 pt.
3. Leif O. Mortensen, Aviator ........ccccceeu.. 3.930 pt.
4. Carsten Thorhauge, Aviator ........c..cccceeewe. 1.308 pt.

Good-Year:
1. Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:
0 5:20,0
2. Kurt Pedersen/Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/635:
4:53,8  disk.

Team-race:
1. Hans Geschwendtner/John Mau, Comet/635:
3:42,7 3:21,8
2. Kurt Pedersen, Niels Lyhne-Hansen, Haderslev/635:
3:59,1 4:56,0
3. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:
4:19.8  3:584
4. Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:
4:04,3 67 omg.

Combat:
1 Bjarne Schou, ALK
2. Henning Forbech, ALK
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3. Uffe Edslev, ALK

4. Stig Mgller, Kjoven

5. Dan Hune, Kjoven

6. Tom Pedersen, Sumetra

Speed:

1. Leif Eskildsen, Loop
2. Tom Pedersen, Sumetra ..
3. Niels Lyhne-Hansen, 635 ....

248,6 km/t
.. 233,8 km/t
0 km/t

Hgstkonkurrence @st,
d. 21. september

Hast @st skulle veere afholdt sendag d. 14/9, og
der var ogsd medt ualmindeligt mange deltagere
frem. Desveerre styrtregnede det, og da der ikke sa
ud til at veere chance for opklaring, blev det
besluttet at udsaette konkurrencen til naste sgn-
dag i hdb om bedre vejr.

Sgndag den 21. september oprandt uden regn,
men til gengald bleste en trekvart orkan. Der
kom syv mand fra ELK, undertegnede meldte sig
frivilligt som dommer og de gvrige seks skiftedes
sd til at veere pilot, mekaniker og tidtagere. P&
grund af bleesten blev nogle af kampene ret rode-
de, men heldigvis lagde vinden sig noget, og spe-
cielt de to sidste kampe mellem Per Bjerager og
Lars Hansen blev gode.

Nu héber vi sd pa godt vejr (og flere deltagere)
til KM. Henning Lauritzen

1 Per Bjerager, ELK
2. Lars Hansen, ELK
3. Rasmus Rohlff, ELK 2v, 4t, 7v, 9t
4. Jan Lauritzen, ELK It, 6v, 7t
5-6. Ole Bjerager, ELK 2t, 5t

Eigil Sander Andersen, ELK  3t, 6t

3v, 4v, St, 10v, 1lv
lv, 5v, 8v, IO, It

Hastkonkurrence Vest,
d. 28. september 1986, Aviator

Da der var opstéet tvivl om, hvilken sgndag staev-
net skulle holdes, var det spendende at se, hvor
mange der ville dukke op.

Deltagerantallet blev da heller ikke overvel-
dende. Dette forhindrede ikke, at der blev ydet
nogle ganske glimrende prestationer, heriblandt
en Danmarksrekord.

Vejret var typisk efterarspreeget, rdkoldt med
regn og rusk, det kunne dog holde sig i skindet til
sidst pa dagen, sa det meste af dagen havde vi plet-
vis solskin og acceptabelt flyvevejr. Sidst pa

(fortsettes pa side 46)

VM i linestyring 1986

Her falger omsider nogle ord om
hvordan det gik det danske landshold
ved VM i Ungarn. Ordene er skrevet
af Jesper B. Rasmussen, Carsten
Thorhauge og Pia B. Rasmussen.
Combat-referat og resultater kan
findes i Modelflyve Nyt 5/86.

Dette &rs VM blev afholdt i den ungarnske by
Péch itiden 30. juli - 4. august. En tur pa besked-
ne 2 x 2.000 km.

Landsholdet bestod i ar af: Jesper B. Rasmus-
sen og Carsten Thorhauge i teamrace, Henning
Forbech, Stig Mgller og Bjarne Schou i combat,
Pia B. Rasmussen som holdleder, samt ikke
mindst heppekoret Karin Thorhauge og Helle
Mortensen. lalt 8 enthusiastiske m/k’ere.

Combatteamet havde valgt at kere i god tid, s&
de havde nogle dage til at finde sig tilrette, og tree-
ne og ikke mindst, bygge modeller. Verdien af
dette treek viste sig senere. Teamraceholdet havde
timet turen, sd de ankom tidligt p& den officielle
ankomstdag.

Begge hold havde valgt at legge turen via Wien,
over Balatonsgen’s syd-ende til Péch. Balatonsg-
en er Ungarns store feriested, og en bedre imitati-
on af fluepapir, skal man lede lenge efter. Det
lykkedes farst efter flere forgaves forsgg at fa os
en plads for natten (vores telte blev mindre og
mindre for hver gang vi skulle spgrge).

Vejene iUngarn er ikke s&rlig brede, men gene-
relt af god kvalitet og uden den store trafik. Sa
turen forlgb roligt, uden tidsmassige overrraskel-
ser, dog skulle vi vaere forberedt pa narsomhelst
at mgde traktorer, hestevogne og langsomtgéen-
de trillebgre.

Checkin/ankomst

Vel ankommet til Péch (udtales Piitch), blev vi
ledt direkte frem til flyvepladsen af skilte med tek-
sten FAl + noget ungarsk krimskrams. Pladsen
sa virkelig godt ud, velpassede baner ved et stort
klubhus, som siden viste sig at veere bare et af
mange bygninger, som den ungarske ungdomsor-
ganisation der drev legene, raddede over.

Efter at have studeret omréadet ville vi gerne
checke ind, s& vi kunne fa pakket ud og finde
noget frokost. Det viste sig at veere mere besveer-
ligt end som sa.

Efter at have opstgvet en arranggr, som kunne
andet end ungarsk, fik vi besked pa at vente pa
»big boss«, for her vidste man ikke noget.

Langt om leenge dukkede der en op, som kunne
fortelle, at vi skulle g& over pa den anden side af
gaden, til en stor bygning, der var hovedseade for
organistaionskomiteen, og til dagligt for den
lokale ungdomsorganisation, som  lagde
arbejdskraft og plads til steevnet.

Der blev vi skrevet op, og fik forklaret vejen til
vores »sted« .E fter mange sving og stigninger nae-
de vi frem, eller rettere op, til vores indkvarte-
ringssted.

Dette viste sig at veere en campingplads med en
flgj hotellignende varelser, det er dbenbart meget
almindeligt dernede. Varelserne var vasentlig
bedre end de kollegievarelser vi oprindeligt havde
bestilt, bl.a. var der brusebad pa hvert varelse.

Efter at have nettet os lidt, styrtede vi (vejene
faldt 12-14%) ned i byen, for at f& noget frokost.

Frokosten blev til en bedre middag for 4 til den
fyrstelige betaling af 500 »penge» alt inclusive ( 1
»penge« = forinth = ca. 1/6 dansk krone), eller
ca. 85 kr.

Prisniveauet pa almindelige varer er som hjem-
me, hvad er koster 10kr. i Danmark, koster ca. 10



forinth i Ungarn, senere fandt vi ud af at en god
ungarsk lgn er p& ca. 10.000 forinth om maneden,
og at der deraf gar 2-3000 til mad og diverse, Der
er sa flere ting der er luksusprissat, f.eks. kostede
benzinen 23 forinth, billigt for os, men for en
ungarer... Hvad ville FDM sige til 23 kr./liter ben-
zin??

Da vi vendte tilbage til campingpladsen, dukke-
de combatholdet op. De havde boet pa pladsen,
indtil de kunne flytte ind i steevnelogiet. Det viste
sig at vi skulle bo sammen med schweizerene. Gad
vide om ungarerne troede vi talte samme sprog.

Efter at have indtaget et mystisk aftenmaldtid
pa det hotel i nabolaget, hvor vi skulle have alle
vore aftenmaltider, ville teamracerosset ned for at
trene et par timer for mgrkefald.

Forste overraskelse: mgrket kom valtende for
21.00, s& der skulle javes for at fatreenet 15 min. i
buldermarke, tusmgrket varede ca. 1 Vi min.

Anden overraskelse: kom dagen efter, da Jesper
ikke kunne fa Iuftboblerne ud af den frisk
ophaldte &ter, den kogte simpelthen ved de ca. 35
graders varme.

Sa den flyvetur blev bare en konstatering af at
det hele fungerede elendigt, eksperimenter for at
bedre det matte vente til dagen efter.

Processing/onsdag

Aftenen fgr havde vi faet nogle tidsrammer, som
gjorde, at vi kunne beregne tidspunkterne for pro-
cessing og officiel treening, troede vi, men derom
senere.

Vi ankom planmeessigt til processingen, som
fungerede stille og roligt. Jesper og Carstens
modeller, tanke og motorer blev godkendt uden
anmarkninger, dog virkede processingfolkene let-
tere utilfredse med at den ene af modellerne var sat
i pres i den gave vi havde modtaget dagen far.
Gaven var en sikkert udmerket bog om ungarsk
hobby gennem tiderne, desveerre pa nationalspro-
get. Combatprocessingen gik ogsa smertefrit og
hurtigt, selv om de har ganske mange modeller og
motorer pr. deltager.

Derefter opdagede vi, at vores officielle treening
var overstdet, umiddelbart for vi skulle processe.
Stor bestyrtelse. Det viste sig, at man godtnok hav-
de delt landene i to grupper, hvor den ene skulle
processe formiddag og den anden eftermiddag, og
havde officiel treening modsat, men vores gruppe
var tidssat fra bunden og opad, hvilket sngd alle.
Protester var selvfalgelig nyttelgse, der var én i
hele organisationen, der forstod engelsk. Surt
show. Heldigvis var combatteamet ligeglade, og
teamraceholdet fik anvist en gufleekker treenings-
bane 500 m fra pladsen. Banen brugtes dbenbart
til lidt af hvert, den var havet, sa der kunne kgre
linestyrede biler p& den, og der var malet fodgeen-
gerovergange. Det gav igvrigt Carsten problemer,
for der var fuld stop skilte ved dem alle.

Ved at @ndre pé brendstofblanding, kalehul-
ler, karburatorstgrrelse og propeldiameter, fik Jes-
per og Carsten motoren til at lyde naesten som der-
hjemme. Desvarre kostede det omgange og pali-
delighed, sé vi vil forlade holdet her med deres
udtalelse om, at der kommer altid et steevne mere.

Abningshgjtidelighed

KI. 18.00 skulle der vere &bn:r.gshe;:idelighed
med officiel indmarch, og flagbytte, dev.e bie, lidt
forsinket.

Vi var i unionstrgjer og med Danish D r.i.-r..;e-
hatte pa. Alle landene var opmarcheret rer er
spejderdreng/pige, med landets navn e e m
Vores spejder fik presset en dynamitha: rer:
det, det vidste han ikke rigtigt om han méare —er.
vi gav ham ikke lov til at tage den af.

Indmarchen var flot som til OL, medmihiarc:-
kester for fuld damp. Derefter var der udmarch,
hvorefter vi skulle keres i busser til vores mad-

hotel. Dette tog en time, for de havde fundet en
bus, der métte kare os.

P& hotellet tog det syv lange og fjorten brede for
at fi noget ihvertfald anderledes mad. S& hvis afte-
nens forkloreindsalg var startet til tiden, var vi
kommet for sent.

Imedens var holdlederne fra alle landene blevet
kgrt et andet sted hen. Her blev der ogsé holdt lan-
getaler. Holdlederne fik en gave, en bog pé natio-
nalsproget om Péch, og fik lov til at trykke haender
med de fine herrer. Folkloreaftenen var langtruk-
ken, men meget spendende med folkedans, elek-
troboogie, breakdans og andet.

Aftenen sluttede med at Jesper og Pia, som var
de eneste fra campingpladsen, som havde holdt ud
til enden, blev kert alene hjem i en stor bus.

Konkurrencen

Teamrace: Det viste sig at mange havde problemer
med at kunne holde flyvefart, det var faktisk kun
russerne, som kunne holde en effektiv fart under
19,0, de gik til gengeeld ned til 17,5 sek/km = 205
km/t. De bedste andre var de regerende verdens-
mestre, Smith og Brown, som med en flyvefart pa
ca. 19,5 kunne holde 3,30 i tid.

Den farste aften var der arrangeret modelflyve-
show, hvorefter vi skulle besgge en lille by og have
aftensmad der.

Vi blev (som seedvanligt) kert i store flokke af
busser til en flyveplads uden for byen, hvor unga-
rerene viste verdenseliten i linestyret modelflyv-
ning en — sikkert ganske interessant — opvisning
med radiostyrede modelfly.

Derefter blev vi fordelt anderledes i busserne. Vi
skulle kere samme med amerikanerne og Perus
enlige representant. Vi karte og kerte, og vi kerte,
alle var efterndnden blevet godt sultne. S& ankom
vi til et kollektiv, hvor vi skulle kere lidt om hvad
de lasede .... Vi blev mere og mere sultne, medens
der veeltede tal og oplysninger ud om kollektivet,
for vi vidste, at vi skulle kgre for at fa noget mad.
Kollektivet havde ogsa en singard tilknyttet, og
den skulle vi ogsa besgge .... Vi blev stadig mere
sultne. Efter en hurtig gennemgang af vingarden,
blev vi budt pa prevesmagninger af deres forskelli-
ge vintyper, og sa kom aftenens clou (klokken var
blevet over 10, hunger).

Vi skulle valge den vin vi ville have til maden ...
Vi skulle spise pa Vingarden, pragtfuldt. God
mad, klasser bedre end den officielle mad, god vin
0g en masse snak. Der var stille i bussen under
hjemturen, for det var afslutningen pa en lang,
héard dag.

Teamracen bgd ikke pa nogle overraskelser, tre
russiske hold i finalen, det overraskende var, at de
gvrige nationer var sa langt bagefter, 5-10 sek. er
meget i det selskab. Dog er der en tendens til at
bredden bliver hurtigere, tiderne er mere jevnt
fordelt end for nogle ar siden. 3 min. 40 sek. rak-
ker til en 15. plads og 3 min. 50 sek. rekker til en
30. plads.

| speed var overraskelsen, at ungarerne ikke
rendte med mesterskabet, men at russerne tog sig
af bade guld- og sglvmedaljerne. Alexander Kal-
mikov hentede sin guldmedalje med rekordhastig-
heden 293,6 km/t, med en model der var bygget i
tree. med en hjemmelavet motor, som udefra ligne-
deen 1,5ccm modellen var virkelig let. og sd opda-
gede jeg. at linespolen sad pé vingen!!! Amerika-
neren Carl Dodge er iger. sterk: fremme med 286
km t. Den nyligt satte Dar.marksrekord pa 263
km tvilleha eg eten r.ittendeplads.

K.r---" r.ger.rerr.radden seedvanlige flok af

.m . . flere af dem ville gare en
customlakerer grgn af misundelse. Placerings-
tr.eess.g: stod der USSR. Kina og USA pa de farste
10 derefter kom de tre italienere, resten
métte slas om smulerne fra nr. 14 og nedad.

Modelmassigt og stilmessigt var der i mine

ikke-ekspertgjne ikke noget epokegarende.

Combat har vi pd grund af de gode danske
resultater, henvist til et eget referat. (Se Modelf-
lyve Nyt 5/86, red.).

Konkurrencen blev igvrigt afviklet stille og
roligt, som alting i Ungarn, ind imellem lidt for
stille, desuden var fotokopipapir tilsyneladende
en mangelvare, for alle meddelelser om starttider,
lodtreekninger og resultater blev med store forsin-
kelser udleveret til de enkelte holdledere, mod kvit-
tering. Der gik utroligt meget tid med at finde ud
af om der var 5 minutter eller 4 timer til der skulle
ske noget, og hvad der skulle ske.

Banket

Combat havde forsinket os s& meget, at vi matte
give afkald pa den officielle busafhentning. Men
da en taxi kostede mindre pr. km end benzinen til
vore biler, var det dog til at overse. Taxien ankom
og ikke mindst, karte hurtigt, sa vi ankom samti-
dig med »vores« bus.

Banketten var en stor rodet forvirring, menuen
var et kempe tag-selv-bord med mange spanden-
de retter. Der var snak, sang og dans plus en masse
andet. Australierne havde medbragt deres kamp-
flag, en gren dug med en keenguru med boksehan-
sker. Det blev sent far der var tegn pa opbrud.
Aftenens intermezzo for os var, da Stig pludselig
dukkede op, han skulle pa det tidspunkt ellers
veere halvvejs i @strig. Han havde opdaget at han
stadig havde de kuponer, som Henning og Bjarne
skulle bruge for at kebe diesel til dytten.

Aftenens absolutte hgjdepunkt var selvfglgelig
da Bjarne skulle have sin premie overrakt, det gav
mere bifald end de gvrige medaljister tilsammen.

Hjemrejse

Hjemrejsen foregik i tre etaper: Carsten, Karin,
Helle og Stig havde valgt at droppe banketten, for
at komme hurtigt hjem.

Jesper og Pia vendte nesen mod Aalborg man-
dag middag og Bjarne og Henning ville fortsatte
langs Middelhavskysten til Holland for at slutte
ferien med et af de store bergmte combatsteevner.

Carsten, Karin, Helle og Stig ndede hjem efter
24 timers uafbrudt kersel. Deres hjemtur bgd pé
et mellemakt med politiet, lige for de karte ud af
Ungarn. Der var vist tvivl om de skulle have en
bade for at kare for sterkt, eller om »manglerne«
ved Carstens -2 &r gamle bil, gjorde at pladerne
skulle klippes pa stedet. Sagen blev dog afgjort
med lidt US-dollars til betjentens private ferie-
fond.

Ud over dette var det vist mest en kamp om at fa
de sidste greenseindkeb ind i bilen, uden at blokere
speedere (skidt med bremsen, den skulle ikke bru-
ges alligevel).

Jesper og Pia checkede ud mandag formiddag
og tog til byen for at proviantere til hjemturen, 51
sodavand og en vandmelon, s skulle det kunne
lade sig gare at overleve. Jesper sa mildst talt for-
undret ud, da ekspeditricen hakkede hul i HANS
vandmelon... og lod ham prgvesmage. Herhjem-
me er det kun fine vine der prgvesmages.

Derefter gik det hjemad pa lette fjed, efter en
billig overnatning ien lille gstrigsk by, var de hjem-
me naste dags aften.

Konklusionen blev at vi havde haft en god og
billig tur, dog haber vi at landsholdet (inch roli-
gans) bliver lidt mere talstreekt reprasenteret
naeste &r til EM, som afholdes i Sverige, lidt syd for
Stockholm. m|
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dagen blev blesten dog s& hard, at deltagerne hel-
lere ville ind til kaffebordet i stedet for at flyve de
sidste runder.

Good-Year var repraesenteret af de lokale Jesper
B. Rasmussen/Carsten Thorhauge samt et nyt
hold fra Trekanten/Arhus, Thomas Jonssen/Pre-
ben Carlsen. Thomas/Preben lavede en pa&n
debut med deres Oliver udstyrede model, hvis
flyvefart ikke appellerede til vasentlig hurtigere
tider.

Jesper/Carsten flgj med en PAW af den gamle
type, som var lidt hurtigere end modstanderens
Oliver, men som det vesentligste, Jesper fik den
hen ad vejen dresseret til at starte first flick hver
gang. Ganske vist havde Jesper sluppet modellen
og rejst sig, far motoren fik aget sig op i omdrej-
ninger, og bevaget sig vaek fra pitstedet, men den
karte.

Finalen blev et antiklimax, da Thomas/Preben
karte ind i forste stop, for treeningens skyld fik de
dog lov til at flyve videre.

Konklusionen blev helt klart, at PAW’en kan
bruges, og at de nye PAW-typer er hurtige nok til at
true de dominerende Super Tigre.

| speed dukkede Leif Eskildsen op med et smar-
ret grin og en konkurrencerapport fra stevnet
ugen fgr i Bochum, som viste, at han havde sat
dansk rekord med 263 km/t. For at bevise, at det
ikke var talfusk, lagde han ud med at forbedre
rekorden endnu engang til 264,51 km/t. Dermed
faldt en af de sejlivede rekorder, og dansk speed er
igen pa vej opad.

Niels Lyhne-Hansen har stadig tankproblemer
og var vist tilfreds med overhovedet at komme pa
tavlen.

Pivem der skulle vinde i stunt, var der ingen tvivl
om efter den farste flyvning, idet Leif Eskildsen
lagde sig helt Klart i spidsen. Men den gvrige pla-
cering var ikke til at spd om, for Pfenning Forbech
og Leif O. Mortensen 1& med kun ét points forskel.
Sidst, men bestemt ikke uden muligheder, 13 sa Jan
Steen Jensen.

Da Leif O. skulle til at flyve anden flyvning,
opdagede han, at hans vinge var brekket og kun-
ne derfor ikke tage kampen op imod Henning. Jan
var meget uheldig med vinden i sin anden flyv-
ning, og kunne derfor ikke indhente Henning. Da
alle pa grund af vejret valgte at droppe den sidste
flyvning, blev reekkefalgen: LeifE., Henning, Jan
og Leif O.

Good-Year:
1 Jesper B. Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

6:30,7 51459
2. Thomas Jonssen/Preben Carlsen, 635/ALK:

7.01 747

Speed:
1 Leif Eskildsen, Looping Star ................. 264,51 km/t
2. Niels Lyhne-Hansen, 635 ..........c.ccccouene 225,00 km/t
Stunt:
1 Leif Eskildsen, Looping Star .........c.c.ccceoe.e. 3.635 pt.
2. Henning Forbech, ALK ......cccooiiiiinie 3.063 pt.
3. Jan Steen Jensen, Aviator . .. 2.738 pt.
4. Leif O. Mortensen, Aviator 1.593 pt.

KM, d. 12. oktober 1986

KM blev vejrmassigt en stralende afslutning pa
1986-saesonen: sol, varme og nasten ingen vind.
Utroligt, at ikke flere deltagere var mgdt op, men
de der kom, fik en virkelig fin dag ud af det.

Der var fem deltagere i begynder-stunt, og for
flere var det virkeligt begyndeniunt, med en rigtig
begyndermodel, nemlig HR 46. Der blev virkelig
gjort forsgg pa at gennemflyve programmet. Der
er nok flere emner pa vej i stunt med den rette
meangde trening.

Henning Forbech var eneste deltager i F2B
stunt, og s& matte han endda opgive at gennemfg-
re programmet pga. en darligt fungerende motor.

Der var seks deltagere i diesel-combat. Der var
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neasten ingen af kampene, der gik i fisk, som man
sd ofte ser, hvilket sikkert skyldes de fine vindfor-
hold. Efter de to farste runder (6 kampe), gik Per
Bjerager og Rasmus Rohlffud. Kamp nr. 7 mellem
Jan Lauritzen og Ole Bjerager var uden tvivl kon-
kurrencens mest underholdende med tre klip til
Ole og to til Jan. Efter kamp nr. 8 var Peter Bergsa-
gels model pé »kvastet«, at han matte traekke sig.
Derfor blev der flgjet en finale mellem underteg-
nede og Ole Bjerager, som han vandt med to klip
mod nul.

Vi forlod sa Fzlleden og kerte til DSB for at
afvikle Mouse-Race. Der var tre hold tilmeldt.
Pga. mangel pa tidtagere, besluttede vi at flyve tre
toholdsheats. | fgrste heat vandt Jan Laurit-
zen/Ole Bjerager, mens Per Bjerager/Peter
Bergsagels model kgrte ind efter 59 omgange.
Andet heat blev ogsd vundet af Jan/Ole i den
meget fine tid 4:33,2. Rasmus Rohlff/Eigil Sander
keempede bravt med deres Cox, men opgav efter
38 omgange fordelt pAd mange starter. Tredie heat
mellem Per/Peter og Rasmus/Eigil var ogsé plaget
af tekniske problemer, sé& begge hold opgav, pud-
sigt nok med 37 omgange hver. lldhuen mangler
ikke, men noget bedre grej og lidt treening vil gare
underverker. Henning Lauritzen

Begynder stunt:
1 Per Bjerager, ELK ...
2. Ole Bjerager, ELK ...
3. Stig Mgller, Kjoven ..
4. Peter Bergsagel, ELK ..
5. Christian Bjerager, ELK

F2B stunt:
1 Henning Forbech, ALK .....c.cccoooiiiinnicin 190 pt.

Diesel-combat:

1 Ole Bjerager, ELK

2. Henning Lauritzen, ELK
3. Peter Bergsagel, ELK

4. Jan Lauritzen, ELK

5. Per Bjerager, ELK

5. Rasmus Rohlff, ELK

Mouse-race:
1 Ole Bjerager/Jan Lauritzen:
5:51,6  4:332 —
2. Per Bjerager/Peter Bergsagel:
59 omg. — 37o0mg.
3. Rasmus Rohlff/Eigil Sander:
— 38omg. 37 omg.

Danmarksmesterskabet 1986
i mouse-race, Arhus

Det var ikke det allerstgrste deltagerantal der
mgdte frem til DM i mouse-racing. To hold var
kommet ud af hullerne til dyst i den silende regn.

Konkurrencen blev indledt med to heat, hvor
Tom Pedersen/Aage Wiberg i andet heat var s
uheldige at knakke linerne. Deto hold havde stort
set lige stor lufthastighed, dog med et plus til
Tom/Aage. Men eftersom Preben Carlsen havde
mulighed for at sveeve sin model ned til Thomas
Johnsen, vandt de tid i pitstoppene. Der var derfor
lagt op til teet Igb i finalen, og efterhdnden som
den skred fremad, tabte Tom/Aage flere og flere
omgange pga. en utet tank, og de skulle pitte ca.
for hver 20-25 omg. ALK/635-holdet forte da
ogsé med ca. 150mg. ved deres sidste stop (troede
de!) ved 184 omg. Men kompressionsskruen lgsne-
de sig og forspringet blev sat overstyr, da det blev
til to hurtige pitstop ekstra. Det var lige akkurat
nok for Tom/Aage til at overhale og de blev her-
med nastsidst — tillykke!

1 Tom Pedersen/Aage Wiberg, Sumetra:

5:41,0 64 omg. 11:40,6
2. Preben Carlsen/Thomas Johnsen, ALK/635:
6:04,0 5:37,5 11:465

Referater
Fritflyvning

Danmarksmesterskaber 1986,
Hillergd d. 27,-28. september

At arets DM skulle blive en af de bedste konkur-
rencer, der er afholdt i Danmark ide ca. 20 &r, hvor
undertegnede har varet nogenlunde fast deltager,
blev der givet Igfter om allerede under den indle-
dende trimning om lgrdagen. For vejret var ganske
dejligt — neesten stille, letskyet og med en passen-
de temperatur, s3 man kunne lgbe og hgjstarte
uden at blive helt opkogt.

Det viste sig dog hurtigt, at der ikke var meget
termik at finde. Til gengeeld var nedvinden heller
ikke ret kraftig, s& det var med godt mod de for-
holdsvis mange deltagere gjorde sig klar til starten
pa selve konkurrencen.

Konkurrenceleder Bo Nyhegn var kommet pé
noget af en opgave, idet vinden drillede lidt ved at
skifte retning, s& modellernes landingsomrade
ofte sa ud til at blive en nysaet mark, hvor adgang
var absolut forbudt. Men takket vaere et godt over-
blik og en myndighed, som kom bag pa enkelte
deltagere, fik Bo styret konkurrencen helt perfekt.
Nar vinden skiftede, flyttede Bo ogs startsted, og
hvis man brokkede sig over, at han ikke gav tid nok
til flytteriet, sa fik man dels at vide, at det var ens
foralle, og desuden at et vist hastvaerk var ngdven-
digt, hvis vi skulle n& at gennemfare konkurren-
cens syv starter. Sadan!

Vindentog faktisk til i styrke i labet af lgrdagen.
Allerede lidt inde i forste periode matte man kon-
statere, at et max. bragte modellerne ganske langt
vak. Der var dog ingen »vilde« distanceflyvnin-
ger, for som sagt var termikken s& behersket, at
ingen modeller havde stgrre hgjde efter tre minut-
ter end de havde umiddelbart efter starten.

I A2-ekspertklassen skilte tre deltagere sig hur-
tigt ud fra den gemene hob: Aage Westermann,
Leif Nielsen og Steffen Jensen flgj alle tre maxer i
lgrdagens tre perioder. For alle tre gjaldt det, at
maxerne blev opnaet takket vaere lange, omhygge-
lige hgjstarter, der blev udlgst i svag termik.

Men mange havde kun droppet fa sekunder, s
intet syntes afgjort lgrdag aften.

1A2-begynderklassen syntes alt dog afgjort pa
dette tidspunkt, idet Kjeld Kristiansen fra Lemvig
havde skaffet sig et solidt forspring — og da han
ganske rigtigt fortsatte i samme spor om sgnda-
gen, var han en fortjent og sikker vinder. Og sd ma
det konstateres, at han fra 1987 flyver i eks-
pert-klassen, sa der kan blive endnu hardere kon-
kurrence her.

Efter sandagens flyvninger fremstod ogsé Carl
Age Andersen fra Helsingsr som en suveran vin-
der af Al-ekspertklassen. Men Calles sejr blev dog
forst sikret i sendagens sidste perioder, hvor Kare
Rasmussen fik 10 sek. i sjette start og Palle Peder-
sen 6 sekunder i syvende. Calle fik pane tider i
bade sjette og syvende start — og blev Danmarks-
mester.

Havde Frank Petersen imidlertid flgjet i eks-
pertklassen, sa havde Calle nzppe féet sit mester-
skab. For Frank samlede flere sekunder sammen i
begynderklassen, end Calle fik i ekspertklassen.

Og for nu at runde de sma sveevemodeller af, sd
vandt Aage Westermann chuckglider foran Flem-
ming D. Kristensen og Aages sgn, Martin.

Gasklassen, F1C, var velbesggt efter danske for-
hold, idet der var fire deltagere. Alle fire flgj larda-
gens tre starter, men om sgndagen stoppede alle,



fordi Thomas Kagsters model rgg ud i kolonihaver-
ne pa en almindelig max-flyvning. Sa var det ikke
sjovt lengere — og Thomas kunne notere sig for
sit 117. danske mesterskab med Steen Agner og
Tom Oxager pa en dels andenplads, én start bagef-
ter.

I wakefieldklassen gik det ogsa fint for Steffen
Jensen, der igvrigt flgj sin farste konkurrence i fle-
re &r. Steffens model flgj méske ikke s& overbevi-
sende som et par af de andre, men op kom den da
—og den gled da ogsd — og hvis sé luften ellers var
haederlig, kunne detjo kun ga godt. Detgjordedet
0gsa, idet kun Jgrgen Korsgaard var i stand til at
distancere sig fra Steffen. Jargen flgj ganske suve-
reent og virkede laenge som om han slet ikke kunne
undga at maxe. Men sa lykkedes det nu alligevel i
naestsidste start at f4 modellen ned pa et par
minutter. Det var dog ikke sé stort et drop, at Jgr-
gen kunne trues alvorligt af de andre deltagere og
med et afsluttende max. vandt han det danske
mesterskab.

Det undrede lidt at specielt Bjarne Jgrgensen
ikke truede Jgrgen mere, fordi vejret blev specielt
i sgndagens starter netop lidt koldt og bleesende —
eller lige preecis den type vejr, hvor Bjarne normalt
kan flyve fra alle de andre. Men i ar blev det »kun«
til en udmeerket tredieplads.

En forngjelse var det igvrigt at se Peter Rasmus-
sen igen. Efter en haederlig indsats i wakefield om
lgrdagen valgte han at koncentrere kreefterne om
A2-klassen, hvor det da ogsa gik endnu bedre, idet
Peter for sidste start kunne sikre sig andenpladsen
med et max. Det mislykkedes dog, s& han matte
ngjes med en placering midt i feltet.

Peter var ikke den eneste, der kiksede i sidste
start. Leif Nielsen, der havde fortsat lgrdagens
fine flyvninger med yderligere tre gode starter lige
under max. om sgndagen, fik lavet et total-flop i
sin syvende start. Modellen blev udlgst helt forkert
i et vindsted, og allerede 23 sekunder efter havde
den igen kontakt med moder jord. Dermed blev
lzeifs andenplads konverteret til en skuffende fjer-
deplads.

| spidsen var Aage Westermann imidlertid gan-
ske urgrlig. Han var nemlig bare blevet ved med at
flyve maxer ogsd om sgndagen, og han holdt ved
til den bitre ende. En imponerende prestation.
Der er neppe nogen hemmelighed bag denne og
Aages andre fine resultater i de seneste ar. Det er
»bare« et spgrgsmal om at have nogle gode model-
ler, have treenet under forskellige vejrforhold og s
om at vare sa stedig, at man kan gennemfare en
effektiv termiksggning ogsd under mindre end
perfekte forhold. S& hermed er opskriften givet
videre til de fornabentlig mange, der forbereder sig
pa at vinde DM til naste &r.

Et par ord om arrangementet: Ikke blot pa plad-
sen viste Bo Nyhegn sig som den perfekte konkur-
renceleder. Nej, han havde ogsa serget for fine ind-
kvarteringsforhold pé selve Trollesminde-gérden
og for at det ikke skulle vare lggn, stod han ogsa
for feelles aftens- og morgenmad for hele bundtet.
Det var srdeles vellykket, og det var fint at det p&
den made lykkedes at holde nasten alle deltagerne
samlet pa Trollesminde, sa der virkelig blev bade
tid og lejlighed til almindelig hygge og snak.

Og s afslutningsvis: Nar dette DM for mig star
som maske den perfekte fritflyvningskonkurren-
ce, sd heenger det sammen med, at Bo gennemfar-
te konkurrencen forbilledligt, at »udenoms-facili-
teterne« var perfekte og — ikke mindst —at mejret
var sa tilpas svert, at det virkelig var er. udfor-
dring at flyve et max. —men pa den anden side sar
det heller ikke umuligt, hvis man ellers hasde
model og grej til det. Per Grunnet

Chuckglider: 1 Aage Westermann 335 sek., 2. Flem—ng
D. Kristensen 315 sek., 3. Martin Westermann 225 sek., 4.
Kjeld Kristiansen 142 sek., 5. Jes Nyhegn 101 sek. Al-
beg.: 1 Frank Petersen 774 sek., 2. Henrik Nielsen 411

sek., 3. Rasmus Buchwald 359 sek. Al-gks.: 1 Carl Age
Andersen 767 sek., 2. Palle Pedersen 602 sek., 3. Kére
Rasmussen 583 sek. A2-beg.: 1 Kjeld Kristiansen 924
sek., 2. Hans Jgrgen Larsen 670 sek., 3. Martin Vennevold
557 sek., 4. Jens Hgpfner 506 sek., 5. Kristian Vilmann
210 sek. F1A: 1 Aage Westermann 1260 sek., 2. Peter
Buchwald 1077 sek., 3. Henning Nyhegn 1056 sek., 4. Leif
Nielsen 1046 sek., 5. Steen Agner 1036 sek., 6. Per Grun-
net 1035 sek., 7. Allan Ternholm 1008 sek., 8. Steffen Jen-
sen 1002 sek., 9. Peter Rasmussen 984 sek., 10. Ulrik Han-
sen 975 sek., 11 Palle Pedersen 972 sek., 12. Jes Nyhegn
960 sek., 13. Karsten Kongstad 946 sek., 14. Finn Bjerre
911 sek., 15. Hans Rasmussen 909 sek., 16. Thomas
Westermann 908 sek., 17. Ole Vestergaard 868 sek., 18.
Kdre Rasmussen 740 sek., 19. Steen Hermansen 485 sek.,
20. Jan Pedersen 429 sek. FIB: 1 Jgrgen Korsgaard 1196
sek., 2. Steffen Jensen 1130 sek., 3. Bjarne Jgrgensen 1073
sek., 4. Jens B. Kristensen 1046 sek., 5. Peter Rasmussen
499 sek., 6. Frank Dahlin 465 sek. FIC: 1. Thomas Kgster
720 sek., 2. Steen Agner 540 sek., 2. Tom Oxager 540 sek.,
4. Kim Kgster 432 sek.

Hgastkonkurrence Vest,
d. 5. oktober, Otterup

Kun en uge efter DM gik det Igs igen i distrikt Vest,
idet der skulle afholdes hastkonkurrence. Den
blev flgjet pa pladsen ved Otterup, hvor vi har flg-
jet DM et par gange.

Vejret var fint, svag vind, sol med enkelte skyer
og en rimelig termikaktivitet. Der var dog et pro-
blem, idet vinden bleste modellerne ud i retning
af et darligt landingsomrade med huse, treer og
oven i kabet en fold med et par heste i.

Efter en lidt treg start kom der gang i deltager-
ne, og selv Henning Nyhegn, der ikke ville flyve pa
grund af landingsomradet, fik taget sin start. Der-
efter drejede vinden imidlertid, og modellerne lan-
dede i anden periode i et noget darligere omréade
end i forste periode.

| forste periode var Leif Nielsen landet i heste-
folden og havde faet gdelagt sin gode model af
hestene. | anden periode var jeg lige s heldig —
omend min model blev knap sa gdelagt som Leifs.
Men s& var vi et par stykker, som ikke syntes, det
var rimeligt at fortsette, og efter en smule diskus-
sion frem og tilbage blev konkurrencen indstillet
efter anden periode.

Det er naturligvis utilfredsstillende at skulle
afbryde en konkurrence i udmerket flyvevejr, for-
di pladsforholdene ikke passer til den aktuelle
vindretning. Og serlig ergerligt er det naturligvis
for dem, som har langt at kere — maske de ikke er
helt sd vilde med at tage turen naste gang, hvor
vejret ikke er helt perfekt. Men — pa den anden
side — det er ogsa szrdeles utilfredsstillende at fa
gdelagt modeller ved landing i huse, treeer eller
mellem et par nervgse rideheste. Per Grunnet

Al-eks.: 1 Martin Vennevold 240 sek. P-30: 1. Niels Put-
zer 246 sek. F1A: 1 Aage Westermann 360 sek., 2. Allan
Ternholm 324 sek., 3. Per Grunnet 286 sek., 4. Kjeld Kri-
stiansen 278 sek., 5. Finn Bjerre 270 sek., 6. Leif Nielsen
248 sek., 7. Henning Nyhegn 160 sek.

— Jeg tror nu ikke rigtigpa det der med,
at Aage ikke har nogen hemmeligheder

I:ritflyi>nings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning med
fritflyvende modeller. Unionen er tilsluttet
Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération
Aeronautique Internationale. Arskontin-
gentet for juniormedlemmer er 130kr., for
seniormedlemmer 275 kr. Indmeldelse
sker ved at indbetale kontingentet til unio-
nens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jorgen Korsgaard
Ahornweg 5,
D-2397 Ellund-Handewitt
Vesttyskland
TIf. 009-49 46 08 68 99
(fra Danmark)

Distriktsledere:
Distrikt @st (gstfor Storebealt):
Henning Nyhegn
Industrivaenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebelt):
Hugo Ernst
FAEgirsvej 38, 7000 Fredericia
TIf. 05-92 92 93

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Ole Vestergaard Pedersen
Steen Billes Torv 4-2t., 8200 Arhus N
TIf. 06 10 19 86
Giro: 7 1395 35.

Orienteringfra
Fritflyvning-
unionen

Formandens beretning 1986

Medlemmer:

Vi har stort set holdt vores medlemstal, det ligger
pa omkring 135, hvoraf ca. 35 er medlem i Taulov
Modelflyveklub.

Organisationsmaessige forhold:

Vi afholdt et bestyrelsesmgde hos Hugo Ernst i
februar, hvor vi fordelte bestyrelsesmedlemmer-
nes opgaver og diskuterede flere forskellige ideer
og forslag.

Vores forhold til KDA er uendret, og vi sendte
Thomas Kagster til FAl mgde i Paris — refereret i
Modelflyve Nyt.

Vi har pt. 7 klubber, hvoraf vi vel kan kalde Tau-
lov, Holstebro, Skjern og Harreslev »rigtige«
klubber, idet der her er organiseret klubaftener
med pleje af nye medlemmer. OM-F er nermest en
RC Klub, idet der kun er 2-3 fritflyvningsmedlem-
mer. Hillerad har ikke indsendt skema, hvorfor
dens organisationsniveau er lidt tdget. Arhus
Fritflyvningsklub dyrker meget kaffekomsam-
men, som dog nok til tider udmunder i et eller
andet.

Der er optaget kontakt med DDSG&I med hen-
blik pa en evt. optagelse, men sagen er endnu ikke
helt klar, da man i DDSG&I tilsyneladende kun
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optager amtsforeninger.... der forhandles videre.

Information til medlemmerne er udsendt gen-
nem hele aret, og der er stort set udgaet indbydelse
til alle konkurrencer. Tilsyneladende er dette
informationssystem blevet godt modtaget.

Jeg vil benytte lejligheden til at takke Ole Vester-
gaard for den store og inspirerende indsats, han
har praesteret i forbindelse med udsendelsen af
alle disse tryksager .... og igvrigt for hans mange
gode indfald i lgbet af aret.

Aktiviteter, konkurrencer:

Stort set det sedvanlige antal konkurrencer har
veeret afholdt i lgbet af aret, dog har en del veeret
generet af darligt vejr.

NM blev pé bedste vis arrangeret af Per Gran-
net, Henning Nyhegn og Thomas Koster samt
handlangere, og de fortjener alle stor ros for deres
energiske indsats.

Vi havde ogsé hold til EM i Rumaenien og til
VM iindendgrs. Det blev til store oplevelser for de
implicerede, men desverre ikke til nogen medaljer
... men vi var repraesenteret — bedre held naste
gang.

Jyllandsslaget blev i ar afholdt p& Harrild
Hede, som viste sig at vere velegnet til formalet.
Desvaerre ma der ikke flyves med motormodeller
pa omradet. Fornyet kontakt med skovrideren har
bekraeftet, at vi ogsa til neste ar kan regne med
pladsen til to eller tre arrangementer, heraf et 2-
dages.

En planlagt treeningsweekend pad Harrild Hede
blev ikke til noget pa grund af vejret.

DM iindendgars blev afholdt i Taulov med talri-
ge deltagere og fine resultater, mens et steevne i
Arhus gi. Ridehus kun blev en oplevelse for et par
enkelte personer.

DM iudendgrs fik et meget fint forlgb her i Hil-
lergd, selvom vejret kunne have varet bedre.

Sommerlejren var ogsa i ar velbesggt, og der var
check pa tingene takket vaere Hans Rasmussen og
kompagni.

Der blev afholdt trimmeweekend i Skive for
Taulov klubben og Aage Westermanns begyndere,
selvom der egentlig var planlagt en lidt anden
form for »begynder-weekend«.

Sekretariat:

Steffen Jensen har nu i mange ar veeret vores
sekreter og telefonpasser mm., og han har nu
meddelt, at han ikke lengere vil fortsatte pa den-
ne post ... han har aftjent sin vaernepligt, mener
han!

Jeg vil gerne pé unionens vegne sige tak til Stef-
fen for hans mangeérige indsats, og jeg haber, at
han herved far mere tid til at bygee og flyve F1A og
F1B.

Modelflyve Nyt/fritflyvningsredaktar:

P& trods af en barsk — maske upadagogisk —
notits i et informationsbrev til medlemmerne er
det ikke lykkedes at finde en aflgser for underteg-
nede og Per Grunnet.

Diverse:

Heller ikke i &r har vi faet nye stickers og ej heller
er der blevet udsendt medlemskort, men jeg héber,
at begge dele bliver ordnet hurtigst muligt efter
landsmadet.

Der er indsendt forespargsel til SAS fly-veerft
angdende tilladelse til indendarsflyvning i en
jumbo-hangar. Der foreligger endnu ikke nogen
afgarelse....

Materialesalget fungerer godt, stille og roligt.

Endelig vil jeg sige tak til alle, der har gjort en
indsats for vores dejlige sport i det forlgbne ér, tak
til de gvrige bestyrelsesmedlemmer for et godt
samarbejde. Jargen Korsgaard

Landsmgdet 1986

Omkring en lille snes medlemmer var mgdt op pa
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Trollesminde for at deltage i landsmgdet. Fritflyv-
nings-unionens gverste organ. Modet var lagt i
faste rammer af Henning Nyhegn, og bespisnin-
gen var pa smukkeste vis ordnet af Calle Andersen
og hans kone, Anne-Grethe, samt medlemmer af
Nyhegn-klanen. En stor tak til dem.

Formanden, Jgrgen Korsgaard, bgd velkom-
men, og Frank Dahlin blev valgt til dirigent, hvor-
efter mgdet gik i gang.

Formanden aflagte sin beretning (se andetsteds
pa siderne, red.).

Steffen Jensen forelagde regnskabet, der dog
ikke var revideret ferdigt. Thomas Koster gjorde
opmearksom p4, at unionens VM-fond ikke ifalge
hans opfattelse kunne medvirke ved finansierin-
gen af indendgrslandsholdets VM-deltagelse.
Han papegede, at det var meningen lige fra star-
ten, at fonden skulle statte landsholdet i »fritflyv-
ning«, og at ordet fritflyvning efter hans opfattel-
sevar klasserne F1A, F1B og F1C. Da fonden blev
grundlagt efter VM i Roskilde, var der overhove-
det ingen, der havde tenkt pa, at det engang kun-
ne blive aktuelt med landshold i klasse FID. Tho-
mas mente, at fonden stadigvaek kun skulle stgtte
FIA, F1B, FIC-landsholdet, det var »anden« i sta-
tutterne.

Frank Dahlin tog kraftigt til genmele over for
Thomas og hans skarpe skelnen mellem »fritflyv-
ning« og »indendgrs«, hvorefter Thomas fore-
slog, at bestyrelsen udarbejder forslag til beslut-
ning til neaste landsmode ang. praciserin-
ger/@ndringer/fortolkninger af paragrafferne i
VM-fonden. Dette blev der enighed om. Thomas
foreslog igvrigt, at man kunne udvide fondens
grundkapital med unionens beholdning af obliga-
tioner, hvorefter der s& skulle veere tilstraekkeligt
med penge til uden videre ogsa at statte FID hol-
det til VM. Dette forslag indgar ogsa i bestyrelsens
overvejelser.

Henning Nyhegn og Thomas Koster fortalte om
den nye form for NM, Scandinavia Open, som
havde givet et mindre overskud p& 5-6.000 kr. Der
var enighed om, at disse penge skulle fungere som
arbejdskapital for det naste stevne, bl.a. skulle
der trykkes computeregnede startkort. Hvis Scan-
dinavia Open skulle oparbejde et meget stort over-
skud, kunne man overfgre en del af dette til
VM-fonden. Stevnet skulle i gvrigt hvile i sig selv
og fare sit eget regnskab.

Der havde veret en god stemning blandt de
gvrige nordiske lande ved Scandinavia Open, og
steev net skal nu diskuteres som erstatning for den
nasten afdgde form for NM pa det naeste nordiske
modelflyverddsmeade.

Budgettet for det kommende ar blev vedtaget.
Stgrste udgiftsstigning var Modelflyve Nyt, som
pa det seneste har haft problemer med at udkom-
me til tiden p& grund af den ansvarlige redaktgr
Per Grunnets arbejdspres. Det blev vedtaget at
betale Per for det redaktionelle arbejde, saledes at
han kan betale sig fra det arbejde, han ellers skulle
have lavet isit firma i den tid, der gar med bladets
redaktionelle arbejde. Landsmgdet var stort set
enige om det vigtige i at have et blad som Model-
flyve Nyt.

Unionsabonnementet pa Modelflyve Nyt vil sti-
ge med ca. 25%. Kontingenterne ser derfor séledes
ud for 1987:

Seniorer: 275,- kr.
Juniorer: 130,- kr.
Intro-medl.: 70,- kr.

Der var kommet flere forslag fra bestyrelsen.
Det farste var et forsgg pa at lgse de problemer, der
opstér, nar et udtaget landsholdsmedlem i sidste
gjeblik melder fra af en eller anden god eller min-
dre god grund. Der var forslag om at udelukke
vedkommende fra udtagelse en anden gang, men
man enedes om fglgende tilfgjelse til reglerne om
udtagelse af landshold:

»Nar en modelflyver er udtaget til landsholdet,
far han hurtigst muligt direkte, skriftlig besked
herom fra udtagelseskomiteeen. Senest 14 dage
efter modtagelsen af denne besked skal modelfly-
veren over for udtagelseskomiteen skriftligt
bekreefte, at vedkommende gnsker at deltage, og
vedkommende skal ogsd samtidig indbetale et
depositum pd 500,- kr. til Fritflyvnings-unionen.
Dette depositum indgér senere i afregningen af
VM/EM/NM-udgifterne.

@nsker modelflyveren ikke at deltage, meddeles
dette udtagelseskomiteen senest 14 dage efter
udtagelsen.

I tilfeelde af senere afbud afger udtagelseskomi-
teen, om vedkommende kan fa tilbagebetalt sit
depositum.«

Sé kom der et forslag, som ofte har veret disku-
teret og sidst pd FAI-mgdet i Paris, nemlig reglen
om, at man selv skal have bygget sin model. Det
tog dog ikke lang tid at snakke om denne paragraf,
idet Thomas Kaster henviste til, at ingen kunne
definere preecist, hvad der menes med bygning af
en model. Landsmgdet vedtog derfor, at & 2.1.3
»Deltageren skal selv have bygget sine modeller«
slettes af vores regelsat. Det betyder principielt, at
man kan kgbe sine modeller eller fa dem foreeret
og alligevel flyve med dem til konkurrencer, tage
diplomer mm. Dog er det naturligvis en forudsat-
ning, at modellernes ejerskab fremgér af model-
lerne for en konkurrence ved hjelp af navn/adres-
sesedler, FAI-nr. eller pd anden made. Man ma alt-
sd ikke lige 1ane en model midt under en konkur-
rence.

Der var ikke rettidigt indkommet forslag fra
medlemmerne.

Under punktet konkurrencekalenderen tog
Thomas Kaster ordet og fik os alle overbevist om,
at arets aktivitetsniveau havde veeret for lavt, og
det skulle der gares noget ved. Han foreslog, at vi
skulle opfordre alle til at ga ud og lave smakonkur-
rencer og sende resultaterne ind til udtagelsesko-
miteeen, som sd kunne tage disse med i betragt-
ning ved udtagelsen af landshold, idet det dog sta-
dig er de »store« konkurrencer, der teller mest i
denne sammenhang.

Landsmgdet bemyndigede derefter udtagelses-
komiteen til paforsggsbasis at tage smakonkur-
rencernes resultater i betragtning. Det er dog en
forudseetning, at disse resultater indsendes senest
14 dage efter afviklingen af konkurrencen — til
Jens B. Kristensen, formanden for udtagelsesko-
miteen.

Hvis denne forsggsordning skulle blive en suc-
ces, er det op til neste landsmade at formalisere
ordningen.

Thomas oplyste ogsd, at man allerede havde
anmodet FAI om at fa optaget Scandinavia Open
pad FAl-kalenderen. Formanden gjorde derefter
opmearksom pa, at det ville vaere formalstjenligt,
om unionen havde faet meddelelse om dette i god
tid inden landsmgdet for at fa koordineret kalen-
deren. Endvidere havde en »initiativ-gruppe« med
bl.a. Thomas foreslaet FAI at lave en fritflyvernes
World Cup og at 1987 skulle veere et forsggsar for
denne.

Konkurrencekalenderen findes andetsteds.

Til den nye bestyrelse blev der valgt falgende:
Jens B. Kristensen, Erik Knudsen, Ole Vestergaard
Pedersen, Erling Jergensen og Jargen Korsgaard.

Bestyrelsen konstituerede sig med Jgrgen Kors-
gaard som formand, Ole Vestergaard som ny
sekreteer og Erling Jargensen som gkonomimed-
lem. Erik og Jgrgen er unionens repraesentanter i
Dansk Modelflyve Forbund, mens Jargen ogsa er
repraesentant i KDA’s hovedbestyrelse med Jens
som suppleant.

De to distriktsledere, Henning Nyhegn og Hugo
Ernst modtog genvalg.

Udtagelseskomiteen blev genvalgt og bestar af



Thomas Koster, Jens B. Kristensen, Steffen Jen-
sen, Finn Bjerre, Erik Knudsen og Peter Buch-
wald.

Som revisorer blev Kim Koster og Steffen Jen-
sen valgt. Den sidste skulle dog lige sparges farst!

Under eventuelt fandt vi en ny fritflyvningsre-
dakter til Modelflyve Nyt, nemlig Aage Wester-
mann, der dog var en anelse nervgs for denne
tjans. Han blev dog beroliget med stotte i forsam-
lingen og fik bevilget et belgb til abonnement pa
udenlandske tidsskrifter. Samtidig gjorde Jargen
Korsgaard opmarksom pd, at man godt métte
spgrge ham om hjeelp med tegninger.

Der var ogsa en kraftig opfordring til de »gam-
le« om at tage pa sommerlejr for at give et nap med
og tjene som inspiration for nye medlemmer.

Og nu skal der altsa laves nye stickers og nyt
brevpapir. Forretningsudvalget seetter kul pa!

Der var til sidst overvejende enighed om at
&ndre landsmgdet til et en-dags arrangement, og
at det igen skulle ga pa skift i henholdsvis Korsgr
og Nyborg. Neeste gang bliver s3 i Nyborg d. 8.
november 1987 kl. 10-18.

Referent: Jgrgen Korsgaard

Forelgbig konkurrencekalender

4/1 Distriktskonkurrence

25/1 OM-F, »Farste flyvedag«, St. Hgj-
strup, Odense

8/2 Distriktskonkurrence

15/2 Indendgrskonkurrence, Fredericia

2212 Fynsmesterskab i klasse A, OM-F, St.
Hagjstrup, Odense

8/3 Distriktskonkurrence

15/3 Varkonkurrencer, @st og Vest

5/4 Varkonkurrence 11, @st

12/4 Vérkonkurrence 1, Vest

19/4 OM-F’s Jubileumskonkurrence, St.
Hgjstrup, Odense

25-26/4 10-startskonkurrence, Hillergd

9-10/5 Indendgrs-DM, Flensborg

24/5 OM-F’s Al-konkurrence, St. Hgjstrup,
Odense

4-5/7 Scandinavia Open, Revinge, Sverige

3-11/7  Sommerlejr, Idom

11-12/7  Jyllandsslaget, Harrild Hede

2/8 Hastkonkurrence |, Vest, Harrild Hede

12-13/9 DM, Fyn

27/9 Jysk mesterskab og Sjeellands-
mesterskab, Skjern/Hillerad

4/10 Hastkonkurrence |, Jst

11/10  OM-F’s klubmesterskab i klasse A, St.
Hagjstrup, Odense

18/10  Hagstkonkurrence I, @st og Vest

8/11 Landsmgde, Nyborg

29/11  OM-F’s »Sidste flyvedag«, St. Hgj-

strup, Odense
Der kan ske @ndringer pd konkurrencekalende-
ren, idet derfortsat mangler datoerfor en raekke
internationale konkurrencer. Desuden kunne det
teenkes, at Scandinavia Open og sommerlejren
blevflyttet iforhold ti! hinanden, hvilket ogsa vil-
le pavirke datoen for Jyl/andsslaget.

Orientering
fra
Cl-unionen

Bestyrelsesmgde 11/10-86

Linestyrings-Unionens bestyrelse holdt ordinaert
bestyrelsesmade d. 11 oktober. Tilstede var: Hen-
ning Forbech, Jorgen Aagaard, Jgrn Ottosen,
Kurt Pedersen, Stig Mpgller, Benny Furbo, Luis
Petersen, Jargen Kjaergard, Jesper B. Rasmussen
og Pia B. Rasmussen.

De fleste af de tagne beslutninger kan leeses i de
folgende punkter.

Forslag til ny konkurrenceform

Der bles sedtaget at prave en ny konkurrenceform
i 1987. Det gar kort sagt ud pa at lave en klubhold-
turnering i dieselcombat og i kunstflyvning. Mere
konkret bliver reglerne saledes:

Unionen laver en turneringsplan, som angiver,
hvilke klubhold, der skal mades hvor, i hvilke uger.

Turneringsplanen skal veere séledes udformet,
at der bliver en forarsturnering og en efterarstur-
nering, sa alle hold mgdes 2 gange pa henholdsvis
udebane og hjemmebane.

Hver klub kan tilmelde et eller flere hold ienten
dieselcombat eller stunt eller begge dele. Hvert
hold skal fra klubbens side have udpeget en »anfg-
rer«, som har ansvaret for nermere aftale med de
andre hold om tidspunktet for konkurrencen.

Der afvikles en turnering for Jylland og Fyn,
samt en for Sjeelland.

De to sejrende klubhold i de to afdelinger af tur-
neringen mades tilslut efter lodtreekning enten pa
Sjeelland eller Jylland/Fyn. Ved pointlighed
udtreekkes tilfzldige til flyvning med samme
pointgivning indtil et vindende hold er fundet.

De enkelte klubhold skal besta af max. 5 perso-
ner, men kan ogsé bestd af mindre.

I selve kunkurrencen flyves der efter geldende
regler og i stunt flyves efter ekspertprogrammet.

Specielle point
I combat flyves 1kair.p pr deltager pa det mindste
.V dr.ar.derr.e findes ved lodtreekning. Del-

-m - - zt:er.m:,vander

Bver r. . heldet r rtpr deltager, samt 1
.rde -antr  stunt tildeles samtlige

de r ed starten af deres flyvning,

mde .... . De agert . bliver bedgmt og far
- erdeta: a man 'reriekspertsprogram-
met, som bliver gennemfort.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for modelf-
lyvning med linestyrede modeller. Unio-
nen er tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub
og Fédération Aeronautique Internatio-
nale. Arskontingentet er 150.- kr. for direk-
te medlemmer. Medlemskab kan ogsé
opnas gennem indmeldelse i en af de klub-
ber, der er tilsluttet unionen. Narmere
oplysninger herom fas fra unionens sekre-
tariat.

Bestyrelsesformand:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Bestyrelse igvrigt:
Combatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV
TIf. 01-46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Modelflyver Jargen Aagaard
Tjernevej 13, 4140 Borup
TIf. 03-62 64 18

Combatpilot Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Eskeer,

5700 Svendborg

TIf. 09-22 70 92

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Modelflyver Henning Forbech
Avnbggevej 4, 8220 Brabrand
TIf. 06-26 13 53

Combatpilot Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

T/r-G/Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
TIf. 08-31 91 98
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktar:
Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03-62 68 37

Séfremt 1 hold treekker sig ud af turneringen,
hvilket er tilfeldet, nar holdet ikke mgder op eller
ikke kan stilles, sa fjernes alle point fra turnerin-
gen, som dette hold har haft indflydelse pa.

Det vindende hold er det hold, som har opnaet
flest points gennem turneringen.
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Tilmelding
Tilmelding til denne klubholdturnering, kan ske
til
Benny Furbo
Samsgvej 2
7500 Herning
tIf. 07 22 50 89
eller
Pia Buth Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
tlf. 08 31 91 98
senest 15. januar 1987

Konkurrencekalender 1987

@nsker om at afholde konkurrencer i 1987 bedes
indsendt senest d. 15. december, s den fazrdige
kalender kan blive offentliggjort i Modelflyve Nyt
1/87. Antallet af officielle konkurrencer er sat til
10 konkurrencer + DM.

Aviators 50 ars jubileeum

I 1987 har Aviator 50 &rs jubil&um, som vil blive
fejret i forbindelse med Limfjordsstevnet. | den
forbindelse vil Aviator gerne have at du kigger
efter gamle artikler, medlemmer og modelflyvesa-
ger fra dengang. Endvidere modtages gerne gode
ideer til noget »Fly For Funx.

Fastseettelse af kontingent for 87

Alle skal veere personlige medlemmer, pa en sddan
méde at man hver iser far tilsendt et girokort.
Hvis man s& er medlem af en klub, som betaler
kontingentet for en, ma man sa aflevere girokortet
til klubbens kasserer.
Kontingentet vil for 1987 blive:

Senior med MFN: kr. 150

Senior uden MFN: kr. 90

Junior uden MFN: kr. 50
Som ekstra service for vores medlemmer vil vi sd
udsende et kvartals nyhedsbrev med konkurrencer

0. Lg

/ndringer af regler for F2B-
begynder

Reglerne &ndres, siledes at en begynder farst ryk-
ker op efter 3vundne konkurrencer med mindst 5
deltagere, og her teller DM som en almindelig
konkurrence. Formalet er at fa opbygget en begyn-
derklasse med lidt flere personer.

Valg til bestyrelsen for 1987

I henhold til lovene udskrives der valg til bestyrel-
sen i hovedpostnummeromraderne 1,3, 5, 7 og 9.
De nuvarende bestyrelsesmedlemmer for omra-
derne er:

1 Louis Petersen

3. Jgrn Ottosen

5. Jargen Kjergaard

7. Benny Furbo

9. Jesper Buth Rasmussen

Alle gnsker at genopstille.

Forslaget til kandidater skal vaere Unionen i han-
de senest d. 15. december, s en evt. afstemning
kan afsluttes inden arsskiftet.

lovrigt
DM 1987 vil blive afholdt pa Aviators baner d. 22.-
23. august.

Sommerlejeren vil blive afholdt i Herning i uge
29.

EM vil blive afholdt i Nykobing i Sverige 22.-27.
juli 1987.
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RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Federation Aeronau-
tique Internationale. Arskontingentet er
kr. 215,-. Ved indmeldelse skal der altid
betales et fuldt arskontingent. Medlem-
mer, som indmeldes i drets sidste halvdel,
vil automatisk fa overskydende belgb
refunderet i neaste ars kontingent-
opkravning.

Bestyrelse:
Sven Abrahamsen, Den rgde Baron,
Philipp Emborg Jensen, Skive Mfk.,
Anders Breiner Henriksen, Falcon,
Erik Jepsen, KFK, John Lorentzen,
AMC, Preben Ngrholm, MMF, Ole
Wendelboe, RFK Slangerup.

Sportsudvalget:
Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Ejner Hjort
Hyldelundvej 9, Lindeknud,
6650 Brarup, tIf. 05 38 13 17

Svaevemodeller
Poul Sgrensen
Jernbanegade 21, 8882 Farvang
TIf. 06 87 17 17

Skalamodeller
Bo Lybak
Storegade 46 C, 8500 Grena
TIf. 06 32 78 68

Helikopiermodeller
Rasmus P. Thorsen
Ngrregade 25, 4970 Radby
TIf. 03-90 21 27.

Hobbyudvalget
Per Egelund Nielsen
@resundsvej 15, 1 tv., 2300 Kbh. S
TIf. 01 97 00 06

Flyveplads-udvalget
Pt. Sekretariatet

Rekordsekreteer
Berge Cramer Hansen
Favrholmvenget 100, 3400 Hillerad
TIf. 02 25 16 65

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5, 8240 Risskov
TIf. 06 17 56 44

RC-unionens sekretariat
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06 22 63 19
Giro 3 26 53 66

Orientering
fra
RC-unionen

Husk kontingentet

Kontingentet for medlemskab af RC-unionen for
aret 1987 forfaldt til betaling den 1/12-86. Hvis du
endnu ikke har betalt, vil det veere en god idé at fa
det gjort nu, da der der ellers vil blive problemer
med rettidig levering af neste nummer af Modelf-
lyve Nyt.

De, der ikke fornyr medlemskabet, er ikke for-
sikret efter den 31/12-86, og det vil iszr fa betyd-
ning for dem, der flyver med jumbomodeller, idet
det ikke er tilladt at flyve med jumbomodeller
uden RC-unionens udvidede forsikring.

Hvis man af forskellige arsager gnsker udmel-
delse af RC-unionen, vil det vare en stor hjelp,
hvis man meddeler dette til sekretariatet i stedet
for blot at lade veaere med at betale.

Igvrigt vil vi gerne sige tak for den forstéelse,
medlemmerne har udvist i forbindelse med fejlen,
vi havde lavet pa giroopkraevningen for medlem-
skab i RC-unionen for aret 1987.

Ny klub

Vi kan denne gang byde velkommen til en ny klub,
nemlig: Brande Modelflyveklub, v. Bent Jensen,
@rbeaekvej 69, 7330 Brande, tIf. 07 18 19 34.

Nye kontaktadresser

Otte klubber har @ndret kontaktadresse, og de er

som falger:

Radioflyveklubben Slangerup, v. Ole Hilmer
Petersen, Nymarksvej 24, 4000 Roskilde, tIf.
02 75 52 14.

Skanderborg Modelflyveklub, v. Finn Pedersen,
Legardsvej 13, 8660 Skanderborg, tIf. 06 52 09
75.

Holbak Modelflyveklub, v. Leif Andersen, Rug-
vanget 4, 4520 Svinninge, tIf. 03 46 50 13.
RC-Ornene, v. Oluf Olsen, Ny Carlsbergvej 24 st.,

1760 Kgbenhavn V, tIf. 01 21 87 97.

Sgnderborg Modelflyveklub,v. Klaus Hermanni,
@sterhaven 25, 6430 Nordborg, tIf. 04 45 40
08.

Modeiflyveklubben F16 Rougsg, v. Vagn Frisk,
Fyrreparken 14, 8961 Allingdbro, tIf. 06 48 15
66.

Seby Modelflyveklub, v. Carsten Nielsen,
Alborgvej 417, 9352 Dybvad, tIf. 08 86 47 30.

Sleipner Modelflyveklub, v. Leif Kurt Hevang, Gl.
Horsensvej 81, 8355 Solbjerg, tIf. 06 92 62 24.

A-certifikater

665 Jan Nielsen, Viborg RC-Klub

666 Verner Agesen, Sandmose Mfk.

667 Bjarne Hegh, Himmerlands Mfk.

668 Bent Immertreu, Sydkystens Mfk.
669 Ole Mgller Andersen, Den rgde Baron
670 Hans Ketil Hansen, @stbornholms Mfk.
671 Jens Keller, Ribe Mfk.

672 Hardy Hansen, Sydkystens Mfk.

673 Frode Jensen, Grenaa Mfk.

674 Kim Huge-Lind, RFK

675 Esben Kristensen, Falcon

676 Preben Kjer Nielsen, NRC

677 Finn Matthiesen, Sgnderborg Mfk.
678 Thomas Riis, NRC

679 Palle Riis, NRC

680 Chr. Jensen, Falcon

681 Christian Callsen, Haderslev RC

682 Ole Faustmann, Comet



Bestyrelsesmade

Unionens bestyrelse holdt mgde den 5. oktober
1986 i Sdr. Omme.

Blandt punkterne pa dagsordenen var KDA’s
forhold til RC-unionen. | forbindelse med en
omlagning af strukturen i KDA, er der nedsat et
udvalg, hvor unionens reprasentant er Ole Wen-
delboe. Man drgftede, hvad man i fremtiden vil
bruge KDA til, nemlig bl.a. som koordinator til
myndighederne og i internationalt samarbejde.

Ligeledes drgftedes man ogsd DMF, hvor der i
RC-unionen er nedsat et udvalg til lgsning af for-
skellige opgaver vedr. gkonomi/redakter i DMF.

Sportsudvalget oplyste, at der i 1987 skal afhol-
des EM-skala i Sverige og VM-svaveflyvning i
Vesttyskland. Det forestdende repreesentantskabs-
mgde blev droftet, og man enedes om at treekke
det patenkte forslag vedr. lovaendring tilbage, og
i stedet arbejde med en mere gennemgribende
&ndring til forslag til forretningsorden.

Det blev konstateret at de nye kleebemerker var
afsendt til de klubber, som havde bestilt disse, og
af Folderen var afsendt til samtlige tilsluttede
klubber. Stofmarkerne hdber man at fa, sa de kan
medbringes pa reprasentantskabsmgdet til de
klubber, som er repraesenteret her, og ellers frem-
sende til de sgvrige klubber som har bestilt.

Unionen var inviteret til et arrangement den 10.
oktober i anledning af Danmarks Flyvemuseums
indvielse af farste etape, og man enedes om, at
sekretariatet skulle repraesentere unionen.

Uforkortet referat er udsendt som Kluboriente-
ring nr. 8/86. K.L.

Reprasentantskabsmgdet 1986

Unionens arlige ordinere representantskabsmg-
de blev igen i ar afholdt i Nyborg. Sgndag den 26.
oktober var der ud af unionens tilsluttede 76 klub-
ber mgdt 73 repreesentanter fra 30 klubber.

Traditionen tro blev Jgrgen Holsge, KFK. valgt
som mgdeleder, og Arild Larsen fra sekretariate:
tog det som en selvfglge, at han skulle veere mode-
sekreteer. (Man glemte at vaelge en madesekre-
teer).

Formanden, Flemming Pedersen, indledte med
at byde velkommen til forsamlingen og specielt til
de seerligt indbudte geester, nemlig Bent Holger-
sen fra KDA og Per Grunnel fra Modelflyve Nyt.
Jargen Holsge konstaterede repraesentantskabs-
madets lovlige indkaldelse.

Efter en kort gennemgang af arsberetningen,
sagde Flemming Pedersen, at Per Grunnet
bestemt ikke var nogen »tgsedreng«, nar han tur-
de mgde op i dette forum, nar Modelflyve Nyt nr.
5/86 endnu ikke var kommet. Flemming roste bla-
det, som han syntes var et meget professionelt
godt lavet blad. Heri var de fleste fra salen enige.
Der var faktisk flere af medlemmerne som mente
bladet var for godt, man turde nasten ikke sende
artikler ind, da kravene var meget store.

Mange mente det var for stor en kontingentstig-
ning i ar, man burde dele den i flere tempi.

Flemming Pedersen begrundede blandt andet
stigningen med at DMF nu skulle have en kraftig
stigning, og medlemstilgangen stiger meget svagt,
og der er stadig klubber, som ikke har medlems-
tvang.

Herefter var der en debat om. hvordar. s kunne
f& flere medlemmer i klubberne.

PerEgelund Nielsen, RC-@rner.e. rrerer --
lavemerePR, bl.a. igennem hobbyicr
unionens »Flyvepladshandbog begr der .s~t er
slags vejledning om, hvordan mar. starter er. r
klub og standard vedtzgter, hvori ae- r. a --a.
sta, at man skal vaere medlem af RC-gr. tr.er.
at blev optaget i de nevnte klubber.

Formandens beretning blev herefter g;a-erat.
og lige pa falderebet inden frokosten bl;- :r rat =
pokalen overrakt til Karen og ArildLarser . sekre-

Regnskab og budget i sammendrag
Driftsregnskab for perioden 1/10-85 til 30/9-86

Indtegter
Kontingenter

Indtegter ialt

Udgifter:

Kontingent til KDA ...
Kontingent til DMF
Sportsudvalget
Hobbyudvalget
Forsikring ............
@vrige udgifter ...

Udgifter ialt

Resultat far renter .......ccocveveiiieveniccceeeee

(primeer drift)

Renteindta@gter MV........coccoeecieniseiisce e

Kurstab

Arets underskud .......co.coovecveeeeeeeceeieeecee e,
Budgetteret overskud .........ccocooeinniieiiincie

tariatet.

Regnskabet blev fremlagt af Arild Larsen, igen
i &r var der bemarkninger fra salen til
Sportsudvalget kontra hobbyudvalget. Der var
blandt andet en del diskussion om et el spil mv.
Regnskabet blev godkendt enstemmigt.

Svend Abrahamsen, foreslog, at man lavede et
katalog over unionens materiale.

Efter valg af bestyrelsesmedlemmer og
udvalgsmedlemmer samt revisorer gik man over til
budgettet for 1986/87, som blev fremlagt af
Flemming Pedersen, der pa bestyrelsens vegne
foreslog en kontingentstigning pa kr. 35, til kr.
215, pr. ar.

Herefter var der en del parlamenteren om den
store stigning i kontingentet. Fra Eigiid Hjarbak
kom den bemarkning, at han syntes det var for
darligt, at formanden gér af nar 1... brender.
Hjarbaek fortsatte med at sige, at vi ikke kan
tillade os at miste flere medlemmer, og der
mangler en lgsning pa problemet. Endvidere
syntes han der skulle seattes flere penge af til
Hobbyudvalget. Kr. 15.000 er for lidt, hvilket der
var mange, der var enige med ham i.

Flemming Pedersen afsluttede med at sige, at
man kunne efterbevilge flere penge, men der skulle
sgges om det i hvert enkelt tilfeelde.

Under eventuelt sagde Per Grunnel bl.a., at der
mangler stof til bladet, det var der uenighed om
fra enkelte steder i salen, idet man havde sendt
artikler ind som ikke var kommet i. Det ville Per
Grunnet ga hjem og grunde over.

Bent Holgersen fra KDA, roste Modelflyve
Nyt, og sagde, at i de andre unioner har man
nasten de samme problemer som i RC-unionen.

Steen Hgj Rasmussen, mente unionen
manglede en strategi/markedsforingsplan. for at
selge sig selv.

Benny Steen Nielsen, fortalte herefter om
unionens videotek, som i ar er blevet udvidet med
flere film. bl.a. fra lokale stevner.

Kurt Hammersholt Pedersen fra

deoafdelingen saga. .- m_ . _n af filmene
kkeer 1 r.tr - .I. mar. prgver at

e .- Derfor ville han bede
e ,rtbemer rd n ar.de: tag godt imod vores

Ole fUdelboe tog herefter ordet for at sige
Flemming Pedersen og Bjgrn Krogh tak for det
arre; de. som de havde gjort for unionen.

Erik Jepsen sagde ogsa tak til de to afgdende

Andre iNdt@gLer ...

Regnskab ~ Budget
1985/86 1986/87
K. K.

................................ 424,670  516.000

................................ 7.841 10.000

................................ 432511  526.000

..... 39.180 40.000

177.858  230.000

57.845 60.000

19.160 15.000

39.318 40.000

152.250  164.000

................................. 485611  549.000

................................. 53100 - 23.000

................................ 33.148 33.000
...................................... - 3.025
................................ 22.977

10.000

bestyrelsesmedlemmer, og fortsatte med at sige, at
nu er det, viskal til at arbejde. Det er forsamlingen
her, der skal gd hjem i klubberne og fortelle
hvorfor Model flyve Nyt endnu ikke er kommet, og
hvorfor kontingentstigningen er sé stor.

Erik Jepsen fortalte om den nyebog »Bogen om
radiostyrede Modelfly«, og anbefalede den varmt.
Det er en god bog, og den koster kr. 158-. Det er
den eneste bog pa dansk om dette emne.

Herefter sluttede Flemming Pedersen af med at
sige tak for det gode samarbejde i bestyrelsen, og
takkede for i dag.

Uforkortet  referat  er
Kluborientering nr. 10/86.

udsendt  som

AL.

Unionens udvalg

Efter repraesentantskabsmodet er der foretaget
enkelte &ndringer i de forskellige udvalgs sam-
mensetninger.

Vi bringer her de enkelte gruppers sammensat-
ning med de formodede formand neavnt forst:
Kunstflyvningsgruppen: Ejner Hjort, Falcon,

Finn Lerager, NFK og Claus Reinke, Sgnder-
borg Modelflyveklub.

Sveeveflyvegruppen: Poul Sgrensen, BMC, Jgrgen
Larsen, Thy RC og Kjeld Sgrensen, BMC.
Helikoptergruppen: Rasmus Thorsen, Nakskov
Modelflyveklub, K.H. Nielsen, Nuserne og
Lars Hggh, Arrow Toftlund MFK.

Sportsudvalgets formand: Preben
MMF-Herning.

Hobbyudvalget: Per Egelund Nielsen, RC-
@rnene, Ejgild Hjarbaek, Vestsjellands RC-
Klub og Gert Larsen, Vestfyns Modelflyve-
klub.

Flyvepladsudvalget: Jargen Holsge, KFK og Ole
Meyer, Sydsjellands Radioflyveklub.

Ngrholm

Indbydelse

18/1: NFK vinterskreent-treef
NFK inviterer hermed til vinterskreenttraef sendag
d. 18 januar, alternativt sgndag d. 25. januar,
hvor vi— hvis vejrguderne tillader det —vil afhol-
de et hyggeligt, lille uofficielt strentstevne.
Husk hue, varme handsker, stgvler, varm kaffe
og fyldt lommelerke.
Tilmelding til Bjgrn Krogh, tIf. 02 18 70 94.
Startgebyr kr. 25,-.
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Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes afbladets leese-
re til ikke-forretningsmassige kob- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr til
modelfly. Annoncer for ikke-modelflyve-
grej smides uden videre i papirkurven!
Redaktionen bortredigerer skanselslgst
pladskreevende beskrivelser af effekterne
mv. Opremsninger af sméting bliver ude-
ladt eller — i bedstefald —sl&etsammen i
et »med mere«. Indsenderne bliver ikke
orienteret om vor evt. redigering i tekster-
ne.

Til gengaeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsen-
des en manedfar bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser
til indsendte annoncer modtages ikke
under nogen omstendigheder pr. telefon.
Vifortaller ikke under nogen omstendig-
heder, hvad der star i et kommende num-
mers Opslagstavle, hvis manforsgger atfa
det at vide. Utydeligt skrevne annoncer og
annoncer uden telefonnummer (husk
omradenummer!) eller adresse smides
uden videre i redaktionensstore papirkurv!

Hi-Fly RC-sveever med el-motor, sammen-
klappelig propel og opladelige batterier.
Flyveklar, pris 1500 kr. 01 68 06 62
(Thomas) efter kl. 18.

Selges: Ny, flyveklar Graupner ASW-22 og
Robbe Progo m. OS 35 samt Graupner
7-kanal 35 MHz m. 5 servoer, kr. 4.000
samlet. 02 64 39 88 efter 17 (Flemming).

Selges: 1stk. Christen Eagle, spv. 126 cm,
helt ny, ikke samlet, 1.100,- kr. 1stk. 44
cmlTartan motor, 2.200 kr. 03 95 73 47
(Arne Kristensen).

Seelges: Flair Attila, velflyvende oldtimer
med Enya 2,5 cmlog Flair hjul. Fast pris
350 kr. 01 50 58 98 (Ove Christensen),
helst aften.

Seelges: Indbundne &rgange 1939-40 af
flyvetidsskrifter: Aeromodeller, Flyveb-
ladet, Flygning, Flyv. Endvidere Model
Aeronautics Year Book 1938 og Flen-
sted Jensen: Modelflyvning 1934. Pr.
styk 100,-. 01 62 44 95.

Seelges: Graupner ASW22, 500 kr. OS Wan-
kel motor 4,9 cmJ, 300 kr. Unio
kunstflyvningstreener m. OS 7,5 cm’
FSR motor, 1.000 kr. Robbe Terra Top
35 MHz sender, modtager og akkuer,
1.100 kr. Robbe Mars FMM 35 sender og
modtager, 1.000 kr. Robbe Promars Rex
FMM 35 sender og modtager, 2.500 kr.
03 89 62 34 (Ulrik Hansen).

Carrera Trainer komplet med Webra motor,
fjernstyringsanleg (Robbe T1008 35
MHz), servoer mv. Nasten nyt og helt
uden skader szlges samlet for kr. 2.700.
09 26 13 46 (Henning Jargensen).

Sgges: Tegning til Topp Fiberlin F16. 04 48
67 03 (Stig Andersen) efter kl. 15.00.

Pilot OB 20L, fuldt kunstflyvningsdygtigt
fly med .35 motor og 4-kanals RC-
anleg. Flyveklar. Byttes med flyveklar
helikopter. 02 62 29 54.

Annoncer til Modelflyve Nyt 1/87 skal
veere 0s i haende senest d. 10. januar.
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Slutstilling i Pokalkampen for 1986

. Karsten K. Jeppesen.... . 54 pt.
. Keld Sgrensen
. Peter Mikkelsen....
. Bjern Krogh ..........
. Niels Ejner Rasmussen .
. Knud Hebsgard........ .29 pt.
. Mads Hebsgard .
. Orla Abildgérd ..
9. Lars Pedersen
10. Jgrgen Larsen
11. Jens Erik Holm ....
12. Peter J. Christensen .
13. Jan Abel
14. John Rasmussen
15. Henrik Larsen .......

16. Morten J. Christensen .
17. Kim Zachariassen .....
18. Niels Wium........
19. Klaus Untrieser.
20. Poul Madsen.....
21. Leif Mikkelsen..
22. Finn Johansen ...
23. Marik Andrazik
24. Carsten Berg
25. Robert Vang
26. Torben Rasmussen

Udtagelsesstillingen for landshold
Udtagelse til NM-skrentfl\>ning 1987 med to afholdte
konkurrencer:
L Bjorn Krogh ...
. Lars Pedersen

O ~NOOUOTE WN

2

3. Marik Andrazik 1549 pt
4, Knud Hebsgard.... 1000 pt
5. Kim Zachariassen. 956 pt
6. Mads Hebsgéard 943 pt
7. Henrik Larsen...... 935 pt
8

. Carsten Berg Christensen
9. Jens Erik Holm ....

10. Jorgen Larsen... 881 pt
11. Jan Abel ........ 869 pt
12. Finn Hebsgéard .. 849 pt
13. Klaus Untrieser . 759 pt

14. Carsten Berg.....
15. Finn Johansen

Udtagelse til NM-hgjstart 198" med tre afholdte konkur-
rencer:

1. Karsten K. Jeppesen............ 3000 pt.

2. Kdd SCi8-3€r i 2914 pt.
3. Peter Mikkelsen....... .. 2876pt.
4. Niels Ejner Rasmussen... . 2749 pt.
5. John Rasmussen...... 2658 pt.
6. Hans Hansen 2233 pt.
7. Leif Mikkelsen ... 1683 pt.
8. Morten J. ChriStensen.......cococvvvvervinicinnnnens 1677pt.

9. Torben Rasmussen ..
10. Orla Abildgren
11. Poul Madsen
12. Jan Abel ............
13. Peter J. Christensen .
14. Hans D. Christensen... »
15. Peer Hinriksen ..... . 728 pt.

1596 pt.
951 pt

894 pt.
807 pt.

16. Anders Dahl ..... 724 pt.
17. Preben Jensen 701 pt.
18. Jergen A. Simonsen 684 pt.
19. Leif Vestergard 541 pt.
20. Gitte Jensen 411 pt.

Udtagelse til VM-hgjstart 1987 med 13 afholdte konkur-
rencer:

901pt.

754pt.

1 Karsten K. Jeppesen ... 6000 pt.
2. Peter MiKKelISen. ... 5960pt.
3. Keld Sgrensen .. . 5955 pt.
4. Peter J. Christensen . 5675 pt.
5. Orla Abildgren ............ . 5640 pt.
6. Niels Ejner Rasmussen ... 5612 pt

7. Morten J. Christensen ...

8. John Rasmussen...... ... 5342pt.
9. Torben Rasmussen.. ... 5295pt.
10. Poul Madsen 5250 pt.

11. Leif Mikkelsen ...
12. Jan Abel ...........
13. Hans Hansen ...
14. Peder Lauersen
15. Peer Hinriksen....
16. Erik D. Christensen
17. Torben Krogh
18. Hans D. Christensen
19. Preben Jensen .........
20. Bjarne Sgrensen
21. Peter Bose
22. Gitte Jensen
23. Preben Ngrholm .
24. Hans Grgnne ......
25. Leif Vestergard...

5196 pt.
. 4469 pt.
. 4409 pt.
.. 2726pt
2705 pt.

... 2627pt.

Udtagelse til EM-hgjstart 1988 med seks afholdte kon-
kurrencer:

1 Karsten K. Jeppesen..
. Keld Sgrensen .....
. Peter Mikkelsen ..
. Orla Abildgren
. Niels Ejner Rasmussen
Poul Madsen...............
. Peter J. Christensen
. John Rasmussen
. Morten J. Christensen ...
10. Leif Mikkelsen .......

11. Jan Abel..............
12. Torben Rasmussen
13. Hans Hansen......

14. Peer Hinriksen
15. Preben Jensen
16. Hans D. Christensen
17. Gitte Jensen............

18. Preben Ngrholm
19. Peder Lauersen...
20. Peter Bose

. 3000pt.
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RC-unionens videofilm

Her er en opdateret liste over RC-unionens eksi-
sterende videofilm og videofilm, der er under
optagelse. Alle filmene er i VHS format.

Det skal papeges, at filmene er forskellige i kva-
litet og at en del af dem er optaget af amatarer, der
ger deres bedste for, at vialle kan fa del i de aktivi-
teter. der sker rundt om os. Husk, at vi trods alt
har begraensede midler til vores radighed, og at en
lille flok gar et stort stykke arbejde med disse
film.

4 Luftcirkus Harsewinkel 84
5 Modell-Helikopter Prasentation
7 Turbo Fan (ducted fan)
8 Barkaby 84
9 Haderslev RC Show 85
10 Modeli Grand Illusions
11 Memphisbelle, Fight for the Sky
12 Thunderbolt, Desert Bonanza
14 Spitfire
16 Jumboflyvning — Hobbyflyvertref KFK 85,
AMC
17 Kombi nr. 1— Harsewinkel og Barkaby
18 Tyske RC-staevner
20 Barkaby 85
22 19. Int. KZ Rally Stauning 86, ca. 60 min.
23 VM skala Oslo 86, ca. 130 min.
24 DM skala, Borup
25 Helikoptertrening til EM 86
26 Blandet RC steevner, Filskov, AMC hobbyf-
lyvetref
27 DM i helikopter
28 DM i hgjstart
29 DM i skreent sveeveflyvning, Thy RC
30 Videofilm for begynderen, om modeller og
om hvorledes de bygges.
Film nr. 30 forventes klar i lgbet af januar maned.
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Sket siden sidst....

Det er allerede pa nuvarende tidspunkt fastlagt,
at EM-skala (FAC)-87 afvikles i Nykdbing, Sveri-
ge ca. 120 km syd for Stockholm. Meddelelsen
bekreftes af, at vi har faet en henvendelse fra
SMFF, hvori man beder os om at udpege en dansk
dommer, hvilket allerede er sket. EM afholdes 19-
26. juli 1987.

Siden sidst har skalagruppen deltaget i »Abent
Hus« i Tirstrup d. 13/9-86 med en udstilling af
modeller, som p& udmerket made repraesenterede
dansk flyvnings historie gennem de sidste 30-35 ar.
Det har veeret en forngjelse for mig at vere en af
koordinatorerne for modeludstillingen, idet alle,
jeg i den forbindelse har henvendt mig til, har rea-
geret pa en positiv made. At det ydermere lykkedes
for RC-unionen at opnd en PR-stand i Tirstrup
skyldes et energisk og malbevidst initiativ fra
unionens sekretariat. Tirstrup lufthavn fortjener
megen tak for den made, hvorpa vi blev modtaget
og hjulpet. Ligeledes er vi meget glade for det gode
naboskab, vi havde med Dansk Flyvehistorisk
Forening/Danmarks Flyvemuseum, som vi delte
udstillingshangar med.

Senere - den 10/10-86 - har Karen Larsen og jeg
veeret inviteret til Indvielse af Danmarks Flyvemu-
seums verkstedshangar i Billund. Det var impo-
nerende at se, hvor hurtigt dette arbejde er skredet
frem.

Den 12/5-86 blev farste spadestik til projektet
taget, og blot fem maneder senere var forudsat-
ningen for museets virke funktionsdygtigt - Til-
lykke.

Pa repreaesentantskabsmedet i Nyborg skete der
det, at jeg efter eget gnske tradte ud af skalasty-
ringsgruppen, hvor jeg aflgstes af Bo Lybeak fra
Grend Modelflyveklub. Jeg onsker her at takke de
to tilbageblevne i gruppen for et godt og gnid-
ningslgst samarbejde. Ogsa stor tak til sekretaria-
tet for en altid loyal stette. Samtidig vil jeg gnske
Bo, der er en erfaren og entusiastisk skalapilot god
vind til en videreudvikling af gruppens aktivitet.

Det er mig nok lidt vemodigt for sidste gang at
skrive i denne rubrik. Jeg er dog ikke modlgs, idet
jeg haber, at jeg i arene fremover vil fa lejlighed til
at mgde de kendte ansigter og flere til i min egen-
skab af skaladommer. Hugo Dueholm

Andring af Dan-skala-reglerne

Som det er fremgaet af det foregdende, har der i
skalastyringsgruppen veeret en enkelt udskiftning,
den hidtidige formand Hugo Dueholm.

Hugo har gjort et keempearbejde i styrings-
gruppen bla. med Dan-skala klassens opstaen og
mange internationale stevner. Det bliver derfor
ikke let at overtage hans hverv, men jeg vil bestrae-
be mig derpa.

Nu til noget helt andet.

Det skal hermed bekendtgares, at Dan-skala-
reglerne igen er modificeret sorr. led : er. positiv
udvikling omkring hele Dan-skala znr.z-

Regelendringen er, at begransn.r.gir. [
samme model ikke ma deltage ved flere er.o  rc
hinanden fglgende Dan-skala mester;- cr;- r
falder.

Afsnittet i regelsattet, der gar underbetegre.-
sen Betingelser, far herefter falgende ord/.- a

Betingelser
Deltage kan alle flymodeller, som ikke reagere
har deltaget i F4AC.

For at fa endnu mere aktivitet i Dan-skala klassen

og senere forhabentlig en afsmitning pd F4C, den
lidt svaerere klasse, vil vi fra styrringsgruppen
barsle med et par nyheder:

1 Dervil i 1987 blive afviklet to indledende Dan-

skala mesterskaber. Et for Sjelland og et for
Jylland-Fyn. De bedste fra disse to regionale
mesterskaber far derefter mulighed for at
keempe om DM ved samme stevne hvor der
afholdes DM for F4C og jumbo.

. Der vil blive forsggt afholdt fire informations-

aftener om Dan-skala, henholdsvis Sjelland,
Fyn, Midtjylland og Nordjylland. De vil inde-
holde almen information om Dan-skala og

skala i al almindelighed, for derigennem at fa
flere til at deltage i Dan-skala stevnerne.

. Alle klubber vil f4 tilsendt et seet Dan-skala

regler inch dommerseddel, et seet dommersed-
ler for FAC og mulighed for at kgbe den sékald-
te Sporting Code (kan fas pé& savel dansk som
engelsk) indeholdende FAC konkurrence reg-

ler.

For alle de nevnte punkter galder, at yderligere
information vil veere at finde i de kommende num-

re af Modelflyve Nyt, hvis det da kommer!!

Bo Lybak

Nogle tanker efter repraesentantskabsmgdet.

Reprasentantskabsmedet veekker - som
neasten alle andre oplevelser her i tilveerelsen -
hos mig bade positive og netagive tanker.

Det positive farst: Det er rart at mgde en sa
stor forsamling af RC-flyveinteresserede men-
nesker og at fa lejlighed til at drefte RC-
spergsmal med dem.

Det negative: Det forekommer mig, at vi ved
alt for lidt om hinanden grupperne imellem.
Denne erkendelse er jeg kommet frem til ved
efteranalysering af et par af dagens indleg. 1
det ene indlaeg insinueredes det, at vi i skala-
styringsgruppen udtager deltagere til interna-
tionale konkurrencer i kraft af et ikke neerme-
re defineret ven/ikke ven system. Dette indlag
gjorde dog kun forbigéende indtryk p& mig,
idet jeg pr. efterrationalisering kurtigt kom til
det resultat, at den pagaldende kritiker enten
ikke leeser Modelflyve Nyt eller leeser samme
organ uhyre overfladisk.

Etandet indleeg har gjort et betydeligt dybe-
reindtryk, idet kritikeren her antydede, at man
maske helt burde undlade at sende danske
skala-piloter til internationale konkurrender,
da vi tilsyneladende pt. ikke magter at besatte
1 .2 0g3. pladsen ved Leks. VM! Samme kriti-
ker korsede sig over. at vi ud af et deltagerantal
pa 8-9 stk. ved et DM kan udpege de tre bedste.

Jeg kan i den forbindelse oplyse, at det hgje-
ste antal piloter, som har deltaget i DM var 15
stk. (F4C + Jumbo + Dan-Skala) i 1985, og vi
fik ved den lejlighed syn for, at det er det maxi-
male antal skalamodeller, som kan konkurrere
pa en Week-end. Jeg vil vove den péstand, at
dersom deltagerantallet kom op pé over 20,
ville konkurrencen ende i et vildt kaos. Yderli-
gere kan jeg oplyse, at VM-86 i Norge, var det
starste VM i skalamodelflyvning indtil nu
mht. deltagerantal med et deltagerantal pa 47,
og jeg kan fortzlle, at man der havde al mulig
grund til at tage tiden i agt for at afvikle
mesterskaberne pa en uge.

For at illustrere disse oplysninger vil jeg ger-
ne kort beskrive forlgbet af et typisk DM:

Der startes med briefing kl. 9.00 lgrdag,
hvilket virkeligt er om morgenen, nar land og
vand skal krydses efter arbejdstids ophar fre-
dag. KI. 10.00 begynder den statiske bedgm-
melse, som er af uhyre stor betydning for en
skalakomkurrence i serigst regi. Den statiske
bedgmmelse er mig bekendt en foreteelse, som
man iandre grupper intet kender til. IF4C fin-
des ikke begraensninger mht. den tid. dom-
merne kan bruge for at bedemme modellerne
korrekt, men man kan formentlig pa bag-
grund afdeerfaringer, i.:harmed klassen, reg-

remed a: de>a --..-- *j- -

re ca 2 ; model pr :me Nar dt forste 2-3

m c. c. - -0 u;m.meres

ear _ gareg rdes :. ~ gerne Ved hver
r o iaziT.zt: beslag pa

minAa f? miimtn-r _ tillase p& 1 minut pr.
e.stra motor ved flermotorede modeller.
Her.da: -.. tit: e&r__ mentertat aflaese,
at kan man afvikle 2 : flyvning pr. time, er
steevnet velorganiseret og tilfredsstillende for-
Igbende. Flyvningerne pabegyndes typisk ef-

ter frokost lgrdag, dvs. kl. 13.00. Lad os forud-
seette, at vi har et steevne med 10 deltagere. Vi
ser herudaf, at 1 flyverunde vil veere afviklet
sidst pé eftermiddagen lgrdag (ca. kl. 17.00).
Ofte arrangerer vertsklubben en eller anden
form for samvear lgrdag aften, sd sluttid-
spunktet er meget bekvemt. Ydermere kan 2.
flyverunde ikke pabegyndes, da vi legger
megen veegt pa, at de ydre betingelser, der
bydes piloterne, er s& ens som overhovedet
muligt i hver flyverunde. Det vil séledes veere
meget uheldigt, om konkurrencens 5 farste
piloter far lejlighed til at flyve 2. runde lgrdag
aften i vindstille, mens de sidste 5 piloter ma
gennemfgre 2. runde sgndag formiddag i
frisk, evt. ruskende vind. 2. og 3. flyvning flyv-
esderfor om sgndagen, hvor man oftest starter
kl. 8.00. Nar tiden udnyttes sgndag, har det
indtil nu virkelig veeret muligt at afvikle
mesterskaberne til sidst pa eftermiddagen om
sgndagen: Ved skalakonkurrencer kan man
blot lade modellerne hvirvle i luften ved dagg-
ry uden farst at se pa dem - s er det nemlig
ikke leengere nogen skalakonkurrence - aber
Etwas ganz Anders....

Keere kritiker: Nar du naeste gang kaster dig
oser andres geren og laden, set dig da pa for-
hand lidi bedre ind i disse andres interesser og
forhold. Endvidere: Fortal her i Modelflyve
Nyt om, hvordan man i din gruppe konkurre-
rer - og har det rart - det ved vi, der gnsker at
arbejde med skalamodeller efter bedste evne
lige sa lidt om, som du abenbart ved om os.

Jeg bliver ngdt igen at gare opmarksom pa,
at vi, som er glade for skalamodeller, er flyve-
historisk interesserede. Jeg har skrevet og sagt
dette sd ofte, at jeg kan blive nervgs for at blive
latterliggjort for den péastand. P& den anden
side kan jeg imidlertid med min bedste vilje
ikke indse, at der skulle veere noget odigst for-
bundet med gerne at ville vaere med til at vise
flyvningens historie ved hjelp af de tekniske
(ikke teknologiske - tak) muligheder, som nu
er til RC-pilotens disposition.

Jeg vil i denne forbindelse hjertens gerne
invitere skalagruppens kritikere til at mgde op
som gester, tilskuere og kritikere ved vore
naste stevner - men kom og fa hele forlgbet
med....

1hab om at en eller flere fra bestyrelsen
ieeser dette indleeg, vil jeg tillade mig at frem-
komme med et forslag: Forleg reprasentant-
skabsmgdet til Ebeltoft. Jeg tror, at jeg var
repraesentantskabsmgdets nordligste repree-
sentant (Farsg), hvilket virker urimeligt, da vi
har stor, aktive og velfungerende klubber sa
langt henne som Nordenfjords.

En kort illustration: For sjellendere vil rej-
setiden hgjst forhgjesmed 1time hver vej. For
sgnderjyder vil rejsetiden ikke eandres
vastentligt. For de fynske reprasentanter vil
rejsetiden @ndres merkbart, men ikke pé en
made, sa deltagelse vil blive umuliggjort. For-
delen ved &ndringen vil kort og godt vare, at
det vil blive rpuligt for de nordenfjordske
klubber overhovedet at deltage i reprasentant-
skabsmgdet. Hugo Dueholm
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RC-motormodeller

Merlin, spzendvidde 1640 mm. RC-kunstflyv-
ningsmodel til 10 cm3 motor .............. kr. 989,-

Delfin, spaendvidde 1380 mm. Til motorer fra
35t 6BCM3 i kr. 548,-

Omega, spaendvidde 1320 mm. For motorer fra
351 6,5CM3 oeiiiieeee s kr. 530,-

Fritflyvende
svaevemodeller

Mistral

Mistral, speendvidde 1130 mm .......... kr. 93,-

Dani,
»magevinge-knaek«

spaendvidde 1760 mm. Vingen har
............................. kr. 105,-

RC-svaevemodeller

Nemesis, spaendvidde 2360 mm ...... kr. 369,-
Motorgondol til Nemesis .................. kr. -
Dardo. speendvidde 1930 mm .......... kr. 965,-

Graupner Silentius 86, spaendvidde 2000 mm.

Sveevemodel til elektromotor ............. kr. 695.-
Tilbehgartil elektroflyvning:
RC-indbygningssaet ......ccccceveienennne kr. 105.-
El-motor med gear kr.205.-
Propel ..o kr. 135.-
6 cellers Varta-akku .........ccccoeeevernnennne kr. 165.-
Linestyrede
modeller

Mustang

Mustang, spaendvidde 960 mm. Til 2,5 cm3
motor kr. 152,-

Smousen, speendvidde 960 mm, for 2,5 cm3

L0 ] SRR kr. 117,-

I Modelhob-kataloget kan du finde flere linesty-
ringsmodeller, der saelges til tilsvarende lave
priser hos os.

RC-anlaeg

~ V4
Futaba 7-kanals »guldanleeg«. Et seerdeles
avanceret RC-anleeg, der kan alt det, som man
har brug for — og lidt til.

Pris incl. 4 S-128 servoer, akkuer til sender og
modtager samt oplader .................. kr. 4.395,-

Vi har andre RC-anleeg, f.eks. 4-kanals RC-

anleeg incl. 1servofra ... kr. 945,-
Servoer
SErvOoer fra ....cccceveieeeeeieeeeeeee kr. 165,-

Futaba S-21H servo med dobbelte kuglelejer,
vandteet, 2,7 kg/cm, 0,20 sek./60°, mal 39x19x
31,5 mm, vaegt 36 gram ........ccceeeeeenne kr. 275,-

Rossimotorer og udstyr

Rossi R40 ABC 6,5cm3, 1,95 HK v.
17.000 omdr./min......cccccoeeveenveeeninenen.

Rossi starter
Power paneler fra ......ccoooevvveiieniiecnnns
Digital omdrejningsteeller
Quartz stopur
Glgdergrsklemme metal, sidder
fast pa gladergret

Balsahgvi ........... kr. 32,-
Braendstofpumpe.. kr. 82,-
SPrajtepistol ... kr. 88,-

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup
Telefon 08 31 94 22
Giro 9 00 00 62

Telefontid: mandag-fredag kl. 16.00-18.00



RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Radovre, tif. 01 70 19 04

Vi sender overalt!

Multiplex 4-kanals anlaeg

OS motorer til Danmarks

“rye . iNd. 1SEIVO ..o 1.548,-
billigste priser
OS 20 FP m. demper 445.-
OS 25 FP m. demper 485.-
OS 35 FP m. demper 515,-
OS 40 FP m. demper 555,-
OS 40 FSR u. deemper 840.-
OS 50 FSR u. deemper 985.-
OS 61 FSR u. demper 1.385.-
OS 20 FS firtakt ........ 945.-
OS 90 FS firtakt ........ 1.885.-
Servoer til bundpriser
Robbe RS 10, kun ..o, 190,-  Multiplex Europa Sprint FM-anlag,
Robbe RS 100, kKun .......cccoccvvciiiiciinnne 225,-  4-kanals anleeg der kan udbygges til 7 kanaler
Futaba S-33/133, KUN ..cooveeveeciiiiiee 395,- samt med moduler.
Futaba S-132, kun 395,-  Seertilbud incl. 1SEIVO ..o 1.340,-
Graupner 505, KUN ....ccccooeoeninniiiinieene 248,-
Multiplex Nano, KU ... 295 Byggeseet til RC-modeller
Multiplex MSI, kun ... 250,-
TT servo, alle StiK oo 195- MK Astro 40, lavvingen model,

nukun ...
Pilot Foster T2
Air Jet Trimmy, glimrende sveeve-

model (tidl. Carrera) ......cccceceveviiienene 1.250,-

995,-
795,-

Billige fjernstyringsanlag
Futaba Conquest med PCM.

Ind. 3servoer, KUn ......ccoooovevveiiveniienns 3.195.- Kyosho DUET, to-motoret

Graupner Herregérdsset med PCM. elektrody, nasten ferdigbygget

INd. 1SEIVO oociieiere e 3.450,- ind. elektromotorer .......ccoovvvicnnne 1.995,-
Simprop Star 12 6-kanals anleg Multiplex Filius RC-sveevemodel

med 1Servo, Kun .....ccceeeeeenvecveenen, 1.995.-  spedelt velegnet for begyndere, tilbud .. 385,-

KSS HOBBY

KSS, Rgdovrevej 47, 2610 Rgdovre
01-41 29 98

FUTABA RC-veerksted

Har du fejl pa din Futaba-radio eller
vil du have den checket, s& send
den til det autoriserede veerksted.
Vi checker ogsé dine ni-cad-akku’er!

Futaba RC-Service
Magnolievangen 40, 3450 Allerad
TIf. 02-27 64 20

r MAL@V A

Alle mal itreelister, krydsfiner, balsa-
tree. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 9-13 00

VIBORG

Hobbykeaelderen er din specialbutik
inden for fjernstyring og linestyring.
Alt i byggeseet. Ring eller skriv, og
vi opfylder dine gnsker!

HOBBYKALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
TIf. 06-61 08 32

K@BENHAVN

Materialer, bgger, blade,
byggeseet, vee rktgj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K
TIf. 01-14 30 10

Ma, ti 0 ir '217, tg. 10-12, oosdag Ik

VENDSYSSEL:

V er ba-e b; ligst ~ed MULTIPLEX,
OS. FUTABA. TAMIYA og mange
a-d-e. — Byggeseet, fjernstyring,
ti r-ehsr og treendstof — vi sender
overait.

(h 11m v- Erik Christensen
Vi Lill P. Munksvej 58

k \li-f ] 9300 Saeby
4/UJ v TIf. 08-46 21 44

QuitkBuiltSeries A
FAIRCHILD PT-19 20 |

S

N

Pilot Fairchild PT-19 hurtighyggesat
i den kendte topkvalitet .........cccoeueeene. 650,

Forskelligt

Robbe Faidskeermsmand,
radiostyret faldskaermsudspringer

som flyver meget livagtigt .........ccccoceeeee 995,-
Braendstof 80-20 .........ccccevveiiiiciiiin 85,-
Elektronisk omdrejningsteeller,

uundveerlig til 4-taktsmotorer ............... 425,-
El-starter til max. 15cml ..o 485,-
Braendstofpumpe, elektrisk . w155,
Multilader, fra Robbe ...........ccccooviiie 290,-
VoItmeter ... 120.-
Multitester ........... e 195,
Multitester, gigant ........ccconvinieiennnns 548,-
4-takt rgr, mrk. Saito ........cooeeviiiinne 40,-
Elektronisk stopur ..........ccccoooveeennniene. 149,-

Besgg vores velindrettede hobby-
forretning, hvor du kanfinde tusinder af
ting, som vi aldrigfar plads til i vores
annoncer.

RANDERS

Vi kan levere et bredt udvalg af
kvalitetsprodukter fra f.eks. Modelhob,
Multiplex, Graupnerog Robbe.

Eget serviceveerksted for RC-anleeg og
elektronik.

Randers Elektronik & Hobby
Klostergade 5, 8900 Randers
Telefon 06 42 58 15

Schliiter & Heim
helikoptere

Schliiter og Heim helikopter-
modeller - reservedele -
Futaba fjernstyringsanleg -
OS-motorer mv.

BATRONIC
Klgverveenget 26,

5935 Bagenkop

Telefon 09-56 14 67, efter
kl. 18.00: 09-56 19 24



MULTIPLEX

Europas”starste og eeldste fremstiller af RC-anlaeg

kan ogsa levere dit nye anlaeg til 1987-saesonen:

Sveevefly-specialisten
MULTIPLEX kan
af sit store program

bl.a. tilbyde:
DG-300, spaendvidde 3750 mm
Ka6E spaendvidde 3880 mm
ASW22 spaendvidde 4000 mm
Alpina spaendvidde 4000 mm

LS3 spaendvidde 3220 mm
Flamingo spaendvidde 2870 mm
Fiesta SF spaendvidde 3240 mm
Cortina spaendvidde 3490 mm

- samt en tang reekke mindre model-
ler til radiostyring med speaendvidde
fra 1340 mm og opefter.

Samtlige de naevnte modeller har feer-
dig krop og feerdige planer.

Laes mere om disse og
masser andre modeller
| katalogerne:

@nsker du yderligere information, kan vi
tilbyde fglgende kataloger, der enten kan
fas hos din forhandler eller direkte hos
0S:

MULTIPLEX hovedkatalog
AERO-NAUT hovedkatalog
MULTIPLEX minikatalog

DMI hovedkatalog

NICHIMO hovedkatalog

Europa Sprint 4/7

35 og 40 MHz

Komplet 4-kanals FM anlaeg, der kan udbygges til 7
kanaler. Modtageren er udbygget allerede.

Leveres f.eks. med to servoer.

Sperg forhandleren om prisen.

MN3-3M

Tif»tn ti

4000 mm

LS3

3220 mm

Vi gnsker vore
kunder og vore
kolleger et
godt nytar!

Messingvej 46, DK-8900 Randers
Telefon: Fra Danmark: 06 44 75 44
Fra Norge: 095 45 6 44 75 44



