Modelflyve
e Nyt k87

 RADIOSTYRING - FRITFLYVNING - LIN \yrmJ RADIOSTY

Monnett Moni som radiostyret
model i tre forskellige udgaver.
Tegning midt i bladet til

den mindste.
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Eraupner

dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

KVALITET BETALER SIG - STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG - STABILITET GIVER SIKKERHED * KVALITET BETALER SIG

Siden den farste model sa dagens lys for
neesten 25 ar siden, har TAXI altid veeret et
begreb inden for modelflyvning:

Velegnet til begynderen — let at bygge og
let at flyve,

nerveberoligende, godmodig s@ndagsfly for
stressede piloter,

acceptabel til enkel kunstflyvning, herunder

rygflyvning.

Byggeseettet TAXI Il indeholder bl.a. trykte plader i
abachi/balsa/abachi-krydsfiner, der forkorter
byggetiden, formindsker vaegten og forsteerker
konstruktionen.

Vingen, der er traditionelt opbygget med ribber og
bjeelker, har halvsymmetrisk profil, som forhgjer
modellens egenstabilitet.

Byggeseettet indeholder naturligvis den ssedvanlige,

gennemfgrte Graupner-tegning, der ggr bygningen til

en leg.

Til byggeseettet kan leveres et beslagsaet nr. 290. inde-

holdende hjulpar, haengsler, horn og alt til RC-
indbygning.

Tekniske specifikationer:

Speaendvidde ........ccoeiiiiiiii ca. 1.500 mm
Kroppens leengde ........ccccceevvinieeeenee, ca. 905 mm
Flyveveegt incl. RC-udstyr mv............ ca. 1.700 g

Planbelastning ........cccocoiiiiiiiniiinens ca. 44 g/dm2

Forbehold for trykfejl og tanketorsk.

Ernunner

Sa vellykket var den oprindelige
konstruktion, at den farst i 1985 blev aflgst
af TAXI Il, som pa fornem vis viderefarer alle
sin forgaengers gode traditioner — tilfgjet de
mellemliggende ars erfaringer inden for
materialevalg, vingeprofiler og bygge-
tekniske forbedringer.

Nr. 4638, byggeseet TAXI 1,

vejl. pris ca. 835 kr.

Andersen Hobby ApsS, Anizgsvej 1-3,9620 Aaiestmp

,ntet salg tj| private, men tif. 08-64 13 33 opgiver gerne nermeste forhandler
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FUTABA = DIN SIKKERHED FOR KVALITET OG RESERVEDELE TIL FORNUFTIG PRIS

mwcovz

KVE3SH

m F THE FINEST RADIO CONTROL

Futaba FP-ANLG
4-kanals anlag
I Conquest-serien

Det nye Conquest FP-4NLG er et
4-kanals AM eller FM-anlag.

Anlzgget har nye kontrolpinde, _
kontakter til servoreversering og et FUtaba 2 kanals
lekkert kabinet-design. ratanl&g

Et anleeg, som vil tilfredsstille de
krav, som flertallet stiller til deres
RC-anleg. — Ogsa prismaessigt!

Nu igen pa lager til en billig

pris (det eneste »billige« ved

seettet). Sperg din

forhandler og bliv

overrasket! God jul
En god julegave-idé til

junior (eller dig selv!) 09 90dt
sammen med en bil. nytar!
Lav din egen biljagt — uden

risiko.

Kgb Futaba
0g spar!

KYOSHO minikatalog fas hos din forhandler
- eller mod kr. 10,- ifrimearker til importgren.

Futaba FP-6NLK

Det nye Conquest FP-6NLK er et
6-kanals FM proportional RC-anleg.
Kabinettet er nydesignet i metal, og
senderen er forsynet med de nye
styrepinde.

Anlegget har dual-rate pa hgjderor
og krangror.

FP-6NLK har kontakter til servo-
reversering.

Futaba Attack 2-kanal

Glad dig til at se det nye 2-kanals
Attack-anleg hos din forhandler. Det
har faet et nyt, stort maleinstrument,
drejelige styrepinde — og det er
selvfglgelig stadig japansk topkvalitet fra
Futaba. Kun prisen er i bund!

Import & Engros
Narmeste forhandler anvises

Kyosho 4WD Off-Road Salute I U tab af
Firhjulstreekkeren med overlegent kraftoverskud. Specielt konstrueret for 8,4 l I l k
volts batteri (Le Mans 360 Gold motor anbefales for 5-minutters race, 240 SB an ar

for sprint-race). Affjedringen er indrettet pd at optage alle ujevnheder fra Kastagervej 27, 2730 Herlev
banen. Dobbelt differentiale. Kuglelejer overalt sikrer friktionsfri karsel. Telefon 02 91 01 01

KYOSHO - MASKE LIDT DYRERE, MEN MEGET BEDRE = KVALITET HELT | TOP

= 131ITVAY d3dNS 90 NOILVNIGIWOM 1 XM34d3d N3 - OHSOAMN ? vav.ind
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Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

OS nyhed

Ja, det er rigtigt nok. Det er denne maneds OS
nyhed. Den nye, gamle OS type 6 fra 1940.

SIMPROP SUPER STAR

Du behgver ikke at veere millionaer for at kgbe dette
anlaeg. Det koster heller ikke en »herregard« at udbygge,
for det kan det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlaeg
til 6 rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner,
kombi-switch pé sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning af
fuldgas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de
fire styrepindsfunktioner. Leengdejustering af styrepinde.
Indbygget ladestik.

Sperg din forhandler om prisen pa dette anleeg — den er
billigere end du tror.

Shuttle

Vi har fiet overdraget importen af de kendte
Hirobo helikoptere og modelbiler.

Den farste helikopter, vi introducerer, er Shut-
tle. Shuttle leveres med OS 28 FSR motor og
lyddeemper. Shuttle skal kun have monteret
understel, der er med i a&esken og RC-anleeg, der
skal kebes seperat.

Shuttle har kollektiv bladindstilling og autoro-
tation. Rotordiameter 1.105 mm. Veegt flyveklar
ca. 2.3 kg. Pris under 4.000 incl. motor.

Super Tigre

Nu kan du kebe Super Tigre motorer i Danmark.

OS  type 6 er pa 9,56 cm3. Veegten er 330 pisse fremragende motorer har hjulpet Hanno

gram. Omdrejningstallet ca. 6.000. Vi far kun et
meget begraenset antal, sa det er klogt at kon-
takte din forhandler omgéende. Type 6 leveres
med teendrgr, taendspole, kondensator og
udstillingsfundament i tree.

OS type 6 ooeveveieeieereeie e ca. kr. 1.900,-

Kalt Cyclone

Kalt Cyclone helikopter er en helt ny helikopter
fra Kalt iJapan. Den er let at flyve og kan samles
pa fa timer. Rotordiameter 140 cm. Vaegt ca. 4
kg. Til 7-10 cm3 motor. Til 4-5 rormaskiner.

Kalt Cyclone ......ccccoevvevieeiieiieene kr. 3.295,-

Solarspan

En ekstra kraftig Solarfilm beklaedningsfolie.
Velegnet til stormodeller. Leveres irulle med ca.
180 cm. Farver: Hvid, gul, orange, rad, bl og
sort.

Solarspan, pr. rulle ......cccovviencncnn. kr. 59,00

Kataloger

Thunder Tiger 1987 katalog
Simprop Hovedkatalog ......
Simprop Minikatalog
Pilot Hovedkatalog
Pilot EZ katalog

OS motorkatalog

Hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fra importgren.

Prettner til at vinde VM i 1985, 1986 og 1987.

Selv om du ikke er verdensmester, kan du fa
forngjelse af en Super Tigre motor.

Af det store udvalg kan vi nu tilbyde de mest
populeere typer (flere falger snart):
S 29 RC4,8cm3m. deemper ..... kr. 897,00
S 40 RC 6,5 cm3m. deemper ..... kr. 1.198,00
Bull 40 6,5 cm3m. deemper ....... kr. 1.032,00
S 61 Ring 10 cm3m. deemper .... kr. 1.460,00
S 90 Ring 15 cm3m. deemper .... kr. 1.730,00
De neevnte motorer er alle med schnuerle cylin-
der og stempelring. Daemperen er den nye
Swinging Muffler, der kan drejes 360°.

TT feerdigmodeller

S 2000 20 cm3u. deemper ......... kr. 1.950,00
Twin 60 In Line 60 cm3
U d@mMpPer. e kr. 4.595,00

Teistar 40. P.D.Q. er en ny serie af faerdigmo-
deller fra Thunder Tiger. Modellerne kan sam-
les pa fatimer, dettager laengere tid at montere
radioanleegget end at samle modellen. Leveres
beklaedt i flotte farver.

Teistar 25 ..o . 1.425,00
Teistar 40 ....ooovcecveeeeeeeiieeeieeeee . 1.993,00
Thunder Tiger Flight Box nr. 303. Et smart Chipmunk 25 .kr. 1.425,00
byggeseet til flight box. Som du kan se, er der  Cessna 182-40 .........ccccccoceeiiininnns kr. 1.993,00
plads til breendstof, sender, starter, 12 V akku Cherokee-25 ......ccoooveeecciieeeceeen, kr. 1.425,00

0og power panel ........ccccoeeevieieieennenn. kr. 270,- 25 er til 4 cm3, 40 til 6,5 cm3 motor.

. 40,00
____________________________________________________________________ 500 Silver Star Models
................................................................... . 36,00 Sj&”andsvej 3, 9500 Hobro
____________________________________________________________________ s0 Telefon 08 52 02 55

Anviser gerne narmeste forhandler



GODT NYT FRA = AVIONIC

BO 105/ Expert
med Heim mekanik

Komplet Heim mekanikseet .... kr. 3.470,-
Fuldsymm. tree-rotorblade ...... kr. 135,-
S-schlag-rotorblade m. bly...... kr. 220,-
GFK-rotorblade m. bly............ kr. 590,-
Futaba gyro G-152 (tilbud) ...... kr. 1.200,-

En gennemprgvet WIK helikopter med opdateret mekanik. Meget servicevenlig opbygning, idet hele mekanikken monteres/demonteres
gennem aftageligt topdeekse! pa enkel vis. Helikopteren er naturligvis fuldt kunstflyvningsdygtig og har frilgb som standardudstyr. Kom-

plet hurtigbyggesaet med hvid indfarvet GFK krop, to-blads rotor, mekanik, understel og canopy.

4014 FM Proprieteerseet

4-kanals sender, kan udvides ti! 7 incl. 8-kanals
modtager. Uden akkuer. med 1 servo.

kr. 1.590,-

STOP PRESS:
Nyhed pa NiCd markedet

Avionic agent for SANYO Danmark

Ingen med blot et minimum af erfaring inden for
RC hobby, vil bestride, at nikkel batterierne er
vort udstyrs skrgbelige livsnerve. Batterifejl er en
af de hyppigste arsager til havari, hvorfor ekstra
opmaerksomhed her er af v.tal betydning.

Allerede ved indkgb af batteriet er det vigtigt at
veelge et godt fabrikat. En besparelse pa nogle fa
kroner kan fa konsekvenser, der vanskeligt kan
geres op i penge (hvad star sergrelser i idag?).

Det er derfor med gleede, at vi sammen med
den danske generalimportgr af SANYO har ind-
géet en aftale om salg af SANYO'S kvalitets NiCd
til det danske hobby marked.

SANYO har celler for -normalt« brug. dvs. for
modtagere og sendere samt celler for ekstrem
hurtig ladning (elektrofiy. RC-biler og -bade).

Generalagenturer:

R&G Glas og Epoxy F. KAVAN

DIGICONT PCM CAMBRIA
PRACTICAL SCALE EISMANN

Supra FMS 35 MHz. 4/8 kanaler
Mange udbygningsmuligheder. Uden akkuer,
incl. 8-kanals modtager og 1 servo . kr. 1.890,-

Supra PCM 35 MHz, 8 kanaler
Mange udbygningsmuligheder. U. akkuer. Med
8-kan. PCM modtager og 1servo ... kr. 3.290,-

Hvorfor s& netop SANYO? — Jo, flere kunder
har efterlyst SAN YO, sd da chancen viste sig, var
Vi positive.

Programmet indeholder savel enkeltceller
som forskellige sammensvejste kombinationer
naturligvis med diverse kapacitetsmuligheder.

Kontakt os for neermere oplysninger.

Forhandlere Inviteres.

Motorer
HP 40 GC u. deemper .......ccceevenenne kr.  700,-
HP 61 GC ABC u. dae mper. ...kr.  990,-

OS 20 FP m. deemper...
OS 25 FP m. deemper .. ...kr. 540,-
OS 35 FP m. deemper .. ...kr. 575,-
OS 20 FS u. deemper ............. ....kr. 1.060,-
OS 48 FS u. deemper Surpass ..
OS 61 FS u. deemper ............. k.
OS 90 FS u. deemper ....ccccceevevvveennenn kr. 2.100,-
OS 120 FS u. deemper m. pumpe .. kr. 2.940,-

4.760,-

MC-16 FM/PCM computersaet

4-kanals sender, kan udbygges til 8. Incl. 8
kanals FM modtager. Kan bruges til FM eller
PCM modtagere. Uden akkuer, med 1 servo.
(Ventes farst til jul) ..o kr. 2.790,-

OS 40 SF u. deemper Long Stroke . kr. 990,-
OS 61 SF u. deemper Long Stroke . kr. 1.475,-

Servoer

C 507 nyhed, aflgser for 505 .......... kr. 200,-
C 4041 kuglelejer, 4 kg/cm .. . 330,-
RS 100 Robbe standard .... ..kr. 170,-
S-28/128 / RS 200 Futaba/Robbe . kr.  200,-
S-32/ RS 800 hurtig servo................ kr. 375,-
DH 86 gkonomi, Robbe stik ............ kr. 120,-

F3A modeller

Interessen for kunstflyvning er tydeligt stigende,

.............. kr.425pg velegnede modeller for det nye vendeprog-

ram er sjeeldne pa det danske marked.

To spaendende typer ventes leveret inden jul,
nemlig:

QUASAR, spv. 1.780 mm, veegt ca. 3,7 kg.
FLASH LIGHT, spv. 1.840 mm, vaegt ca. 3,9 kg.
Velegnede motorer er 61 Long Stroke eller 120
firtaktere.

Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko

Betalingsbetingelser: 8 dage netto

Med forbehold for trykfejl samt stgrre kursjusteringer

mAVIONIC: - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06 17 56 44*



AMAGER MODEL HOBBY

Holmbladsgade 54, 2300 Kbh. S. TIf. 01 57 82 00

Helikoptere

Mini BOY...ooovveeeeiieee e, kr. 2.320,
JUuNior 50 .oovvveeeieeeieieeeees kr. 3.095,
Scout 60 ..ooevveieeeeieeeeees kr. 4.398,
Helimax 6 0.......ccccevvvvveneeee kr. 3.400,
Heim Mekanik .................. kr. 3.800,
Star Ranger ........ccceceeeueeee. kr. 1.475,
Shuttle m. motor ............ kr. 3.175,

Begyndervejledning medfglger.

Fly-modeller

GRAUPNER
Taxi 2000 ....ccovevveeeieeeeenns kr. 2.170,-
Cessna 152....cccceeveveeennn. kr. T.398,-

Balsalister og plader i bedste
kvalitet sorteret i veegt eller
hardhed efter gnske.

Priseksempler:

Balsaplader, 100 x 1000 mm

1.0 mm . kr. 10,90
1,5mm . kr. 11,15
2.0 mm . kr. 11,40
3.0 mm . kr. 12,95
4.0 mm . kr. 13,75
50mm . kr. 14,55
6.0 mm . kr. 16,30
8.0 mm . kr. 19,15
10.0 mm kr. 22,60
15.0 mm kr. 30,25
2.0 mm . kr. 36,50
Polyfilm pr, mtr..........c......... kr. 17,00
Polytex pr. mtr......cccceeeneee. kr. 28,00
Skalafarve, mat eller blank,

250 Ml oo, kr. 28,20
Skaiapiloter 1:4, 1:5, 1:6,

1:8, 1:10, fra .....coeevveeeieees kr. 12,25

Desuden fgres tanke, propeller,
motorfundamenter, hjul, haengsler,
horn, spinnere, lim og meget, meget
mere af materialer og tilbehgr, se
tidligere annoncer.

WingmasterlO.....coccoeeeceveiinnenn, kr.1.038lbehgar
. El-starter.....ccccocvveeeeeeeennnnn.. kr. 398,-
P.”‘OT' Power Panel ........ccccuuvnn.. kr. 210,-
Piper Tomahawk ............ kr.  858,-  El-pumpe ...ccoevivivieenn. kr. 130,-
Jgngme|ster ...................... kr. 1.070,- Robbe lader 5 ...oovevveinr. kr. 250,-
Piper Cub J-3 ..o kr. 758,-  80/20 breendstof............... kr. 85,
F-16 i, kr. 1.240,-
Radiostyrede RC-anleeg
sveevemodeller: Super Star 12 .....oo....cco.... kr. 1.950,-
Blue Phoenix, den svenske Star 8. 4 SE€rvo.....cceeeeeeenns kr. 1.360,-
2-meter svaever ................ kr. 320, Conquest FP-4NLG.
Robbe Rofly .......ccccuenie. kr. 430, 4 SEIVO coevieeeeeeeeeeeeeee e kr.1.898,-
Robbe Finikofi ................... kr. 635, Starion, 1 servo ................ kr. 1.235,-
Graupner ASW 22 .......... kr. 1.040,- Supra, 1Servo.......cc...... kr. 1.890,-
Graupner Silentius ......... kr. 650,- CM-Basic, 1servo .......... kr. 3.600,-
1 1 Fairey Firefly, spv. 157 cm ............. kr. 123,50
Teg nlnger Og tllbehgr Tiger Moth, spv. 178 cm .....cccceevee. kr. 123,50
til skalafly fra Brian Taylor og Bell Airacobra, spv. 152 cm .......... kr. 123,50
Complete-A-Pac S.E.5, spv. 119 CM oo kr. 123,50
. Bueker Jungmann, spv. 182 cm .... kr. 161,50
Bf 109F, tegning .....ccccocvevveniviiinens kr. 88,00 .
Cowl, spinner og canopy ............... kr. 225,00 Spitfire Mk. 22, spv. 141 cm .......... kr. 123,50
BRIAN TAYLOR:
Spitfire Mk. 1A, spv. 163 cm .......... kr. 135,00
FW 190 A4, spv. 152 cm .....cceeueeeee. kr. 103,50
Hawker Tempest, spv. 156 cm ...... kr. 103,50
P 40 Kittyhawk, spv. 165 cm ......... kr. 103,50
P-51 Mustang, spv. 152 cm .......... kr. 103,50
Spitfire Mk. 14 & 19, spv. 175 cm .. kr. 152,00
D H Mosquito, spv. 180 cm ............ kr. 152,00
M E Bf109 F, spv. 154cm ............... kr. 103,50
) F4U Corsair, spv. 156 cm ................ kr. 103,50
P51 Mustang, tegning............c...... kkr. 888000  F6F Hellcat, spv. 163 cm ................. kr. 103,50
Cowl, spinner og canopy ............. kkr.1990000  AT6 Harvard, spv. 173 cm .. ...kr. 103,50
) ME Bf109E, spv. 154 cm ............... kr. 152,00
Skalategninger Hurricane Mk. 1,spv. 165cm ....... kr. 152,00
COMPLETE-A-PAC: Spitfire Mk. 1A, Spv. 174 cm ......... kr. 152,00
P-51D Mustang, spv. 119 cm ........ kr. 85,50 . .
Tiger Moth, spv. 145 CM ..ccovenenne. kr. 123,50  Visender overalt med vedlagt girokort.

P47 Thunderbolt, spv. 155 cm ...... kr. 123,50
Bueker Jungmeister, spv. 147 cm . kr. 123,50

D H Mosquito, spv. 159 cm ........... kr. 123,50
Douglas Dauntless, spv. 175 cm ... kr. 123,50
Spitfire Mk. IX, spv. 142 cm .......... kr. 123,50
Gloster Gladiator, spv. 142 cm ...... kr. 123,50
J 4 Auster, spv. 182 CmM .....ccccceveene kr. 123,50
JU 87 B Stuka, spv. 152cm .......... kr. 123,50

Douglas Skyraider, spv. 158 cm .... kr. 123,50
Fairey Swordfish, spv. 153 cm ...... kr. 123,50

Hurricane MK. I, spv. 153 cm ........ kr. 123,50
D H Beaver, spv. 182 cm ......ccccc.e.. kr. 123,50
Avro Vulcan B2, spv. 152 cm ........ kr. 123,50

Mitsubishi Zero A6M5, spv. 159 cm kr. 123,50

Ingen ordre er for lille, og du betaler kun
portoen.

Telefonordrer bedst ml. 16.00 og 18.00
og evt. lgrdag kl. 10.00-14.00.

Lardag &bent for afhentning kl. 10-14.

Neestved Model Hobby

v. Jgrgen Andersen

@verup Erhvervsomrade 10,
4700 Neestved

TIf. 03 73 66 22 el. 03 73 44 22*



MODELHELIKOPTERNES ROLLS ROYCE

Et fuldsteendigt program af enestdende RC modelhelikoptere udviklet af Walter Schoonard — hgj
standard af kvalitet og holdbarhed er sat i hgjseedet, mens vedligeholdelse, bygning og flyvning er

nem. Udviklet til kravene fra begynder til ekspertflyveren. Mange nyskabelser (ikke kendt pa

nogen anden RC helikopter) er indfgjet. Der er en X-CELL i din fremtid!

X-CELL 50

Totallengde: 1.270 mm
Totalhgjde: 412 mm
Flyveveae gt: 3,3 kg
Hovedrotor: 1.245 mm

X-CELL 60 Flyvevaegten inkluderer:
Totallengde: 1.346 mm Radiomodtager,
Totalhgjde: 412 mm 5 servoer, gyro,
Flyveveegt: 3,75 kg 1.200 mAh batteri
Hovedrotor: 1.455 mm og tom tank.

Tuningsdele til Heim helikoptere

Mixerhamler m. kuglelejer ........
Heerdet bladholderaksel ...........
Aluminiumsvippetil rotorhoved .
Pitchkompensator m. kuglelejer
Slagrfri swashplate af aluminium

Medbringer m. kuglelejer, slgrfri
Styr for swashplate.......cc...........

40° vinkeldrev, veegt kun 20 gram
Schluter rotorbladsveegt ...............
Schluter gradmaler...........cc.c.........
Arbejdsunderlag til helikopter .....
Teflonrgr til haletrad, pr. meter ...
S-schlag rotorblade til Heim .........
Rotorblade til Schluter, GFK ........
Kontraveegte til Fly-Bar, pr. stk.

Kuglelink med kugle, pr. stk..........
Lockheed krop til Heim mekanik ..
Hurtigttgrrende siliconegummi....

kr.  330.00 Styretrekant med kuglelejer.....ccccccevviiveeiiieieiicnnas kr. 159,20
kr. 106.00  Frileb med udskifteligt tandhjul ..........cccceeernen. .kr. 408,90
kr.  400.00 Lgse tandhjul for frilgb.......ccooooiviiiiiiiiiiiiee . kr. 95,20
kr. 472.00 Heerdet tandhjul med 6 mm heaerdet aksel ........... . kr. 75,10
kr. 672,00 Aluminiumsnavn m. udskifteligt tandhjul ............. kr. 148,80
kr.  440.00 2.5 mm st@dstangSSet ......cccceiieeiieiie i . kr. 97,35
kr. 40,00 2.5 mm skeerebakke kr. 102,00
Diverse
kr. 432,00 Halerotornavn f. tre blade til Heim ........c.....c........ kr. 300,00
kr. 325,00 KuglelinKtang ......ccccccoveeiieiiiiee e kr. 112,00
kr. 225,00 Tonefarve til kabiner, bI& ......ccoevoeieeeeeeeeeieeeenn, kr. 79,20
kr. 66,00 Tvistede rotorblade til Heim, tree .......ccccvvvvvvevvvinnn kr. 270,00
kr. 52,00 S-schlag rotorblade til Schluter .......c.ccooevivevieens kr. 285,00
kr. 285,00 S-schlag rotorblade til Schluter, GFK .................. .. kr. 780,00
kr. 720,00 Kuglelink uden kugle, pr. Stk......ccocoevveeveeiieveciennns kr. 2,35
kr. 40,00 Schluter 45° vinkeldrev .......cccccoovveeiiiieeeeeeceeiens kr. 450,00
kr. 2,80 SchlQter SHC 10 MOtOTr...ceiiiiiee e kr. 1.400,00

kr. 800,00 Hirobo BBC Stork m. kuglelejer, feerdigsamlet ..... kr. 5.100,00
kr. 63,85 Heim mekanik, brugt ca. 2 timer, tryklejer i rotor .. kr. 3.000,00

Priserne ergaeldende sa leenge lager haves.
Altireservedele til X-CELL, Schluter og Helm helikoptere.

Ring efter brochure og f& en snak om helikoptere.

Har du kebt din helikopter hos os, er du altid velkommen til at ringe, hvis du har problemer med bygning eller flyvning, og du er
velkommen til at komme og f& din helikopter trimmet. Hvem andre kan tiloyde det? Og husk s&, at reservedele er pa lager.

Vi sender over hele landet for din regning og risiko.

BATRONIC, Kigvervaenget 26, 5935 Bagenkop. TIf. 09 56 14 67, efter kl. 18.30: 09 56 19 24



Se de nye Schiuter-helikoptere hos din forhandler.

Kab Schiuters helikopterkatalog, der viser det komplette program incl.
tilbehar og reservedele. Kataloget leveres indl. vejledende prisliste.
Husk at SchiGter reservedele lagerfares komplet i Danmark.

robbe Modeilsport Generalagentur, import og engros:
Werk SchiCiter Maaetoft/DMI
D-6424 Grebenhain 1 Messingvej 46, DK-8900 Randers

West Germany TIf. 06 44 75 44
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Kyosho Duet 1200 .....cccoooeiienincnienenn side 17
Keld Bak har bygget og flgjet, mens
Bertel Tangg har observeret og skrevet
artiklen om den nesten ferdige elektro-
model Duet fra Kyosho. Et spaendende
bekendtskab, der er mere end et stykke
legetgj, konkluderer d’herrer.

OPS 20cm’ 40 HC ..o side 20
En rigtig stor og voksen motor, der indtil
videre har opfart sig glimrende, forteeller

Lars Pilegaard, der har faet motoren stillet

til radighed af den danske OPS-importar,
RC Model Center i Hillergd.

Teistar 40 - en nasten-ferdig-model . side 24

Bjgrn Jgrvad har med mindre end 10
timers arbejdsindsats fra &bningen af
aesken til start med modellen, faet en
Teistar 40 fra Thunder Tiger i luften.

Kgling pa T-17 model ....c.ccccoornerreeninne. side 25

RC-unionens T-17 model havde nogle
motorproblemer, som skyldes darlig
keling. Lars Pilegaard forteller, hvordan
man let kommer ud over disse problemer.

Linestyrede speed-modeller ................. side 26

Niels Lyhne-Hansen forteller, hvordan
man kan lave en trykregulator, som sikrer

stabil motorgang pa en speed-model, hvor

trykket til motoren er hentet fra potten.

Monnett som skalamodel .................... side 28

Hvis man vil bygge en model af det
amerikanske eksperimental-fly Monnett,

er der rigtig mange muligheder. Lars Pile-

gaard forteeller om modellen i skala 1:3,

1:8 og 1:13. Sidstnaevnte model kan bygges

efter Ole Jargensens tegning pa bladets
midtersider.

Udnytter du arealet? ..........ccccoceveeeee side 36

Spergsmalet kommer fra Aage
Westermann, og i sin artikel gennemgar
Aage, hvordan man regner arealet ud pa
en fritflyvende svaeevemodel. Og han
paviser, at der er megen fornuft i at bygge
sine modeller sd teet pd maksimumarealet
som muligt.

Laeserbreve ... side 37
Stedet, hvor modelflyvere kan lufte deres
meninger, give gode rdd ogkomme med
kritik.

Byg efter tegning .......ccccoceeeveiiiinninne, side 39
Christian Manly Thomsen har
sammenfattet en lang reekke gode rad til
de modelbyggere, der har prgvet at bygge
efter byggeseet, men som maske viger
tilbage for at give sig i lag med at bygge
efter en konstruktionstegning.

2-MELEr SVERVEIE ...ccoovvvvvireeriereierenrereens side 43
Bgrge Martensen, der ikke er ganske
ukendt for bladets lasere, forteeller om
radiostyrede 2-meter svavere. En klasse,
der er tilgaengelig for alle, spendende at
beskaftige sig med og som giver s3 mange
udfordringer, at alle vil finde den
spandende.

Modelflyvekonkurrencer ............... side 46
Masser af referater fra de sidste
konkurrencer og stevner i 1987.

Unionsmeddelelser ... side 55
De tre modelflyve-unioner har en raeekke
vigtige meddelelser til medlemmerne, som
bringes pa disse sider. Lees bl.a. et referat
fra RC-unionens nyligt afholdte
repraesentantskabsmgde.

Dead-linefor Modelflyve Nyt nr. 1/88 er allerede d. 24. december.
Godjul . ogpa gensyn istarten affebruar 1988!

1988

Du kan na det endnu ....!

Med dette nummer af Modelflyve Nyt
udlgber argang 1987. Vil du undga pro-
blemer med leveringen i 1988, bedes du
indbetale den tilsendte giro til
abonnementsfornyelse senest den 12.
december.

PS: Er du medlem af en modelflyve-union,
betaler du abonnement for 1988 gennem dit
unionskontingent. Husk at indbetale
kontingentet rettidigt.



Modelflyvning 1 Danmark

Her finder du kontakt-telefonnumre til de tre modelflyve
unioner samt alle tilsluttede modelflyveklubber

Radiostyrings-unionen
Sekretariat:

Karen Larsen

Rugmarken 80, 8520 Lystrup

TIf. 06 22 63 19
Formand:

Erik Jepsen, 01 93 11 08

(treeffes hverdage 9-17.30, lgrdage 9-13)
Svaeveflyvestyringsgruppen

Jagrgen Larsen, 07 97 13 63

Kjeld Sgrensen, 06 81 37 90

Torben Krogh, 04 46 48 23
Kunsttlyvestyringsgruppen

Ejner Hjort, 05 38 13 17

Finn Lerager, 02 27 86 06

Erik Nymark Jensen, 09 41 66 79
Skalastyringsgruppen

Bo Lybeaek, 06 32 78 68

Benny Juhlin, 01 60 29 37

Hilmer Petersen, 02 75 52 14
Helikopterstyringsgruppen

Rasmus P. Thorsen, 03 90 21 27

Benthe Nielsen, 05 88 54 54

Per Strandhauge, 09 56 14 67
Hobbyudvalget

Sven Abrahamsen, 02 97 68 61

Ejgild Hjarbeek, 03 54 53 43

Gert Larsen, 09 71 30 90

Peter Windfeld, 01 51 52 15

Radiostyrings-klubber

Klubberne star i postnummerorden efter kontakt-
mandens adresse. Hvis klubben har anmeldt en
flyveplads, star dens beliggenhed i parentes efter
klubbens navn.

RC-grnene (Amager Feelled)

Oluf Olsen, 01 21 87 97
Windy (Amager Falled)

Per Hassing Christensen, 02 61 08 87
The Red Arrows

Torben Pedersen, 01 11 53 90
Elektro Flyve Klubben af 1987

Bertel Tangg, 02 98 67 20
Sjeellands Modelsvaeveflyveklub (Herstedgster)

Ernst Nissen Thomsen, 02 45 41 39
Kgbenhavns Fjernstyringsklub (Soderup, Flgng)

Eric Huber, 02 99 37 20
Sydkystens Modelflyveklub

Birger Follin, 02 60 18 04
Den rgde Baron (Verlgse)

Ole Veggerby, 01 46 60 71
Comet (Amager Faelled)

Benny Steen Nielsen, 01 53 60 14
Lyngby Modelflyveklub (Eremitagesletten)

Carsten Westergaard, 02 89 09 80
Modelflyveklubben Condor

Mark Pedersen, 02 20 86 88
Nordsjeellands Helikopterklub (Niva)

Allan Hansen, 02 27 59 03
Nordsjeellands Fjernstyringsklub (Hillergd)

Peter Selmer, 02 27 67 75
Modelflyveklubben Flyvefisken

Mikkel Frank, 03 95 47 73
@stbornholms Modelflyveklub

Kim Kure, 03 99 70 17
Julianehdb Modelflyvere

v. Preben Pedersen, Box 257, 3920 Julianehab
Radioflyveklubben Slangerup

Ole Hilmer Petersen, 02 75 52 14
Borup Modelflyvere (Klgvested)

Poul Erik Witzel, 03 67 92 30
Modelflyveklubben Falken

Ole Burild, 03 58 82 92
Dragsholm RC Klub

Sgren B. Jensen, 03 45 13 92
Vestsjeellands RC-klub

Carsten Jgrgensen, 02 39 93 60
Kalundborg Modelflyveklub

Ebbe Andersen, 03 50 11 83
Bjergsted Modelflyveklub

Niels Leitritz. 03 46 83 08
Holbzek Modelflyveklub

Leif Andersen, 03 46 50 13
Haslev Modelflyveklub

Bjarne Andersen, 03 69 36 85
Sydsjeellands Radioflyveklub (FSN Avng)

Kim P. Hansen. 03 75 18 41
Modelflyveklubben Albatros

Arvid Jensen, 03 85 96 95
Modelflyveklubben Tippen

Niels Vallentin, 03 85 18 54
Nakskov Modelflyveklub (Nakskov Flyveplads)

Kurt Johansson, 03 94 14 27

Odense Model-Flyveklub
Klaus Andersen, 09 18 27 26
Middelfart RC-klub
Poul-Erik Linnet, 09 40 63 93
Vestfyns Modelflyveklub
Jagrgen M. Madsen, 09 74 17 08
Faborg Modelflyveklub
Svend Fauerholm Christensen, 09 21 58 66
Arslev Model-Flyveklub
Bo Johansen, 09 99 22 50
Sydfyns Modelflyveklub (Rudkgbing)
Steffen H. Johansen, 09 21 76 46
Kolding RC Club (Varmark)
Kristian lversen, 05 57 28 26
Sydjysk Modelflyveklub
Ahrend Kuseler, 04 65 02 08
Greaenseegnens Modelflyveklub (Kragelund)
Hermann Moltzen, 04 67 65 50
Sgnderborg Modelflyveklub (Sgnderborg)
Klaus Hermanni, 04 45 40 08
Haderslev RC (Diernesesstrand)
Henning Clausen, 04 57 73 47

Skibelund RC Modelflyveklub (Skibelund, Gram)

Arne Barsballe, 04 82 14 06
Arrow Toftlund Modelflyveklub (Toftlund)
Leo Enggaard, 04 83 12 46
RC Klubben Falcon (Veerst, Vejen)
Olav Nielsen, 05 55 50 35
The Flying Tigers, Holsted (Holsted)
Ulrich Reichmann, 05 39 35 17
Esbjerg Modelflyveklub (Varde Flyveplads)
Eigil N. Hansen. 05 11 66 41
Ribe Modelflyveklub (Vilslev)
Flemming S. Nielsen. 05 43 17 87
Jydsk Luftcirkus (Spjald)
Frederik P. Frederiksen. 07 35 28 74
Ringkgbing Modelflyveklub
Benny E. Andersen, 07 32 14 28
Tarnfalkene (Uldum)
Bent Ole Sgrensen. 05 72 33 25
Ellehammer RC Klub (Randbgldal)
Tommy Olsen, 05 88 21 01
Nuserne (Filskov)
Kaj Henning Nielsen, 05 88 54 54
Brande Modelflyveklub
Bent Jensen, 07 18 19 34
Midtjydsk Modelflyveklub (Skinderholm)
Per lversen, 07 26 83 37
Holstebro RC-Modelflyveklub (Tvis)
Leif Damgaard Jgrgensen, 07 42 42 24
Rydhave RC Klub
Erik Grgn, 07 44 00 59
Nordvestjydsk RC Klub
Chr. Manly Thomsen, 07 82 35 24
Thy RC Klub
Jgrgen Larsen, 07 97 13 63
RC Klubben Propellen
Ole Nielsen. 07 87 90 28
Skive Modelflyveklub (Skive)
Hans Henrik Aaby. 07 52 05 79
Sleipner Modelflyveklub (Hadsten)
Leif Kurt Hevang, 06 92 62 24
Arhus Modelflyveklub (Lystrup)
Mogens Birn, Birkehaven 16, 06 22 56 29
Gren& Modelflyveklub (Hesselager)
Niels Bille, 06 33 41 95
Djurslands Modelflyvecenter
Leif Fjord Carlsen, 06 48 34 07
Silkeborg Modelflyveklub
Jens Jgrgensen, 06 82 98 46
Ry Modelflyveklub (Krogstrup)
Henning Sgrensen, 06 92 73 81
Skanderborg Modelklub
Finn Pedersen, 06 52 09 75
@stjydsk RC Modelflyveklub
Jens Larsen, 05 64 73 43
Viborg RC Klub (Mggelkaervej)
Keld Gade, 06 62 92 63
Brabrand Modelflyve Club (Lading)
Torben Laursen, 06 15 78 45
Modelflyveklubben Gudena (Helstrup Enge)
Per Nymark, 06 41 50 52
Modelflyveklubben F16 Rougsg
Vagn Frisk, 06 48 15 66
Bjerringbro Modelflyveklub (Gerning)
Aage Damkjeer, 06 65 87 56
Hobro Fjernstyringsklub (Handest)
Thorbjgrn Jargensen, 06 45 20 96
Nordjysk Radiostyrings Center (Ngrholm)
Leif Ngrgaard Jensen, 08 18 04 73
Dronninglund Modelflyveklub
Johannes Svaneborg, 08 25 73 65
Brgnderslev Modelflyveklub RC
Jan Laursen, 08 28 24 48
Saeby Modelflyveklub
Carsten Nielsen, 08 86 47 30

Sandmose Modelflyveklub RC

Kaj Pedersen, 08 24 60 94
Himmerlands Modelflyveklub

Peter Silberbauer, 08 39 19 92
Modelflyveklubben Take Off (Farsg)

Hugo Dueholm, 08 63 40 40
Logstar Model- & Fjernstyringsklub

Arne Nielsen, 08 67 11 52
Hjorring Modelflyveklub (Ngrlev Strand)

Ole Jakobsen, 08 92 56 14
Frederikshavn Modelflyveklub

Leif Vestergaard, 08 42 60 74
Skagen RC Club (Skagen)

Svend Hjermitslev, 08 44 35 02

Linestyrings-unionen
Sekretariat:

Pia Rasmussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08 31 91 98
Formand:

Luis Petersen, 01 30 05 51

Linestyrings-klubber
Klubberne er opfgrt i postnummerorden.

Esrum Linestyrings Klub

Jan Lauritzen. 01 35 37 51
Modelflyveklubben Comet

Luis Petersen. 01 30 05 51
Modelflyveklubben Kjoven

Stig Moller. 01 46 28 64
Modelflyveklubben Windy

K;eld Frimand. 02 97 02 94
Modelflyveklubben Orkan

Jorn Ottosen. 02 17 66 62
Frederiksveerk Model Klub

Jesper Palm. 02 12 22 99
Skovbo Linestyringsklub

Jgrgen Aagaard, 03 62 64 18
Herfglge Modelflyve Klub

René Nielsen, 03 67 50 02
Svendborg Linestyringsklub

Jorgen Kjeergaard, 09 22 15 99
Haderslev Modelflyveklub

Kurt Pedersen, 04 52 51 01
Trekantens Modelflyveklub

Niels Lyhne-Hansen, 05 86 62 19
The Looping Star

Bjarne Simonsen, 05 32 27 38
Herning Modelflyve Klub

Aage Wiberg, 07 12 82 42
Aarhus Linestyrings Klub

Bjarne Schou, 06 1843 59
Aviators Modelflyvere

Ole Bisgaard, 08 13 86 55
Modelflyveklubben Weco

Ove Andersen, 08 26 91 13

Fritflyvnings-unionen
Sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4-2 th., 8200 Arhus N
TIf, 06 10 19 86
Formand:
Jorgen Korsgaard, 009-49 46 08 68 99

Fritflyvnings-klubber

Klubberne er anfgrt i postnummerorden. Harreslev

Modelflyveklub ligger i Tyskland, lige syd for
graensen.

Termik, Hillerad

Henning Nyhegn, 02 26 35 25
Sglvpilen, Ringsted

Peter Buchwald, 03 64 33 88
Odense Model-Flyveklub

Claus Bo Jgrgensen, 09 12 36 95
Skjern Modelflyveklub

Erik Knudsen, 07 35 17 67
Taulov Modelflyve Klub

Erik Jensen, 05 56 21 66
Idom Modelflyveklub

Hans Rasmussen, 07 48 51 88
Arhus Fritflyvnings Club

Ole Vestergaard Pedersen. 06 10 19 86
Harreslev Modelflyveklub

Jorgen Korsgaard, 009-49 46 08 68 99

Giv straks besked om andringer i

kontaktpersoner og telefonnumre til den

aktuelle unions sekretariat.



HOBBYFLYVERE —P4a RC-unionens reprasen-
tantskabsmgde havde Hugo Dueholm et ganske
kort indleeg, da der var et svagt tillgb til en kon-
frontation mellem de sakaldte konkurrenceflyvere
og de sdkaldte hobbyflyvere. Hugo rejste sig op og
spurgte: »Er der nogen, der kan vise mig én eneste
her i forsamlingen, som ikke er hobbyflyver?«

Er der noget at sige til, at Hugo fik stort bifald
for den bemarkning?

Noget senere manifesterede hobbyflyvernes nye
selvbevidsthed sig, da Benny Steen Nielsen pa
Hobbyudvalgets vegne sagde: »Hobbyflyverne
kan godt stgtte konkurrenceflyverne —der er ikke
noget nedladende i det ...«

HEJA SYDDANMARK — raber Preben Peder-
sen fra Julianehdb Modelflyvere pd Grenland.
Preben og de svrige medlemmer i den grgnlandske
klub vil gerne i kontakt med andre modelflyvere —
béde andre pa Grenland og i Syd-Danmark.
Klubben har haft en rekke flyvepladsproble-
mer — ikke s& meget med stgj, som med selve lan-
dingsbanen hvor underlaget viste sig uegnet til
modelfly.
Alle modelflyvere, der kunne tenke sig at
besgge klubben, er meget velkomne. Kontakt:
Preben Pedersen
Box 257
3920 Julianehab.

LUGTER AF JET — Det amerikanske firma JMI
har sendt en ny pusher-fan til 10-15cm!motorer pa
markedet.

Fanenheden giver ifglge det oplyste et tryk pa
5,6 kg ved 17.000 omdr./min., og anvendes en Ros-
si 81 RV-DF ombygget til dieseldrift bliver flyveti-
den 10minutter pa knap 300 cm! braendstof, eller
mere end dobbelt s3 lenge som pa gledergrsudga-
ven —og sé lugter udstgdningsgassen skalarigtigt.

HAVARI ELLER REDNING — det diskuteres
livligt rundt om i klubberne, nér talen falder pa
PCM anleg med fail-safe funktioner.

Det engelske firma Powermax blander sig nu i
diskussionen med en faldskarm til montering i
modellen, og ideen er sg, at fail-safe funktionen
skal stoppe motoren og udlgse skaermen.

Kun de ferreste modeller vil pladsmaessigt kun-
ne medbringe en skaerm stor nok til at satte
modellen helt fnuglet pa jorden, men mindre kan
ogsd gere det, pastar firmaet, og med udlgst
skarm bliver eventuelle tilskuere samtidigt adva-
ret effektivt om, at en model er ude af kontrol,
ligesom modellen igvrigt bliver lettere at finde ude
i terreenet. Systemet kendes igvrigt fra den danske
ultralight BUF-1 og den engelske hars droner.

ADVARSEL — Nybegynderflyet Cambria
Instructor, som ellers er seerdeles velflyvende, har
vist sig ikke at have den forngdne styrke i vinge-
konstruktionen.

Under tredie flyvning i turbulent luft med en
helt ny model oververede redaktionen, hvordan
vingen braekkede ca. 10cm ved siden af vingesam-
lingen, ganske som det skete da Modelflyve Nyt
proveflgj samme firmas ultralightmodel for et
par ar siden.

Begynderflyets vinge er opbygget omkring en
hovedbjelke aftostk. 5x 10mm balsalister, oger
du ved at bygge en sddan model, s& erstat mindst
den ene liste med en fyrretrasliste i sasmme starrel-
se.

Har du allerede bygget modellen, sa lav et par
vingestraebere som pa en Piper Cub. Det vil
afstive vingen effektivt bade under flyvning og
under en eventuel hard landing, hvor inertien i de
forholdsvis tunge plantipper kan f& vingen til at
braekke nedad.

PRESSEOMTALE — Den meget omtale af
Viborg RC Klubs jubileeum, som fandt sted pa
samme mark som det fgrste flysteevne i Viborg 55
ar for. har nu givet en flyhistorisk interessant til-
bagemelding.

For at markere dagen flgj modelflyverne nem-
ligmed kopier af de i sin tid benyttede maskiner i
form af en Flgjte-Marie og en autogyro, og nu har
lokalhistorisk arkiv i Thorning lovet klubben en
videokopi af en gammel 16 mm amatgrfilm, som
bade viser den rigtige Gipsy Moth og den delta-
gende autogyro samt selvfglgelig ogsa den tidlige-
re omtalte kvindelige faldskaermsudspringer.

AMERIKANERUNDERSTEL — Firmaet Pitch
i Viborg har hjemtaget en rakke forskellige
optraekkelige understel fra Rom Air og deriblandt
nogle sat til specielt modeller af amerikanske
jagerflysom f.eks. Corsair, hvor hjulene drejes 90
grader, samtidig med at understellet treekkes os.
Vegten for det totale set, som indeholder alle
ngdvendige dele sdsom trykbeholder, styreventil,
luftslanger og understelsben med stempler, er ca.
230 gram og udsalgsprisen omkring 1.400 kr.
Almindelige optreekkelige understel til euro-
paeiske jagermaskiner fas fra samme fabrik for
knap 1.000 kr. og vejer lidt mindre, og som en
serlig service kan der for ca. 500 kr. leveres et til-
behgrsset til disse understel, sd 0gsa de kan vende
hjulene, hvis man senere far brug for det. Pitch
fortaller, at man ogsé har reservedele pa lager.

Her overdrager Ib Andersen (t.h.) ngglerne tilfirmaet til Erik Thomsen. Foto: Lars Pilegaard.

Chefskifte hos Ib Andersen Hobby Aps.

Lordag den 10. oktober 1987 passeredes en
milepel ikke alene for Graupner i Danmark,
men ogsa for alle danske modelflyvere, idet Ib
Andersen i Ale-trup tradte tilbage som direk-
ter og overlod posten til sin svigersgn Erik
Thomsen.

Ib Andersen forsvinder dog ikke helt fra
modelverdenen, idet han fortseetter som kon-
sulent i firmaet og lader mere end 25 ars erfa-
ringer ga videre til Erik Thomsen, som trods
mange store engagementer i udlandet endnu
ikke kan siges at veere udlert hobbymand.

Chefskiftet i Alestrup blev markeret med en
reception i firmaets lokaler, hvor ogsd Model-
flyve Nyts redaktion deltog, ligesom vi besa
det imponerende lagers mere end 9.000 vare-
numre og gjorde notater med henblik pa sene-
re artikler og produktinformationer.

Desverre var dagens menu ikke fra huset
selv, for den kunne ellers med sammensatning
og opskrifter have interesseret diverse arran-
gerer og deltagere i kommende modelflyvefe-
ster. Lars Pilegaard



Besgg hos Ry Modelflyveklub

Ry Modelflyveklub — en klub
der er anderledes!

— Sédan vil Ry Modelflyve-
klub gerne omtales. Men er de
nu sd meget anderledes end
mange andre modelflyveklub-
ber?

Det, som klubben mener
med anderledes, er, at de nas-
ten aldrig deltager i konkur-
rencer. Desuden havde vi gen-
nem sekretariatet hort flere
positive udtalelser om den
made, klubben modtog nye medlemmer pa.

Derfor besluttede jeg at besgge dem en
aften.

P& vej ud til deres »klublokale« i Hgrning
ved Arhus blev jeg modtaget allerede et par
kilometer for. Man havde bemarket en
mystisk person, der kgrte rundt i kvarteret.
Pludselig karer der en bil op foran mig, og
dgren ibilen dbnes og en hand vinker mig med.
Jeg tenkte, at det nok er de her Ry-folk og fal-
ger derfor bagefter — og ganske rigtigt: Kort
tid efter var vi fremme ved Maglleparkens fri-
tidslokaler, hvor klubben holder til om vinte-
ren.

Der var ca. 12-15 personer samlet. Efter at
jeg var blevet budt velkommen, startede man
med at vise en sveveflysefilm, der var noget
ud over det sedvanlige. Det var ikke video,
men en 16 mm film lejet hos et firma i Kaben-
havn, som hedder CHS film (man ringer til
Fallesekspeditionen, 01 19 85 90, hvis man vil
bestille filmen. Filmlejen er 125 kr.). Filmen
varede 25 min. og hed »Forfulgt i luften«. Den
viser fantastisk god flyvning og er godt foto-
graferet — en film, der kan anbefales.

Ry Modelflyveklub startede den 9. septem-
ber 1973 med fem medlemmer. | dag teller
klubben 25 medlemmer, »kun hobbypiloter«,
forteller formanden, Henning Sgrensen.

Sekreteren René Sgrensen fortsatter: »Vi
deltager ikke i konkurrencer, men karer allige-
vel rundt og »hilser pa« forskellige klubber.«

Hvert &r arrangeres der en bustur til Tarp i
Vesttyskland med koner og barn. Man starter
tidligt sendag morgen og kommer hjem ud pa
aftenen.

Klubben har ikke felles byggelokaler end-
nu, men de har et lille klubhus ude pé deres fly-
veplads.

llgbet af vinteren har man bygget 12 Kobra-
er (dem kunne jeg godt teenke mig at se et bille-
de af).

I lgbet af de 14 ar, klubben har eksisteret,
har den haft tre forskellige flyvepladser. Det er
maske en af grundene til, at de farer en mere
tilbagetrukket tilveerelse. Risikoen for at blive
smidt veek af myndighederne truer vel altid
mere eller mindre.

Deres nuvarende flyveplads ligger i Krog-
strup i nearheden af Torrild gamle skole.
Banen er ikke sa stor, kun 80 X 13 meter, og sel-
ve flyvepladsomradet er nzrmest trekantet.
De officielle flyvedage er tirsdag og lgrdag
med pause fra kl. 12-14. Der ma flyves pa alle
ugens dage, men ikke i middagspausen og ikke
leengere end til kl. 21.30 om aftenen.

Af de 25 medlemmer er ca. de 20 aktive,
hvilket er et hgjt tal sammenlignet med mange
andre klubber. Aldersfordelingen ligger fra 15
60 ar, gennemsnittet pa ca. 35 ar. Man har
tvunget medlemskab af RC-unionen. Kontin-

gentet er for seniorer pt. kr.
350,- om é&ret. Juniorer skal
kun betale kr. 75,- og passive
kr. 50,-. Der er intet indmel-
dingsgebyr.

| lgbet af vinteren har man
haft forskellige aktiviteter
igang, bl.a. besgg af forfatte-
ren Carsten Petersen, som for-
uden mange andre ting har
skrevet »Luftkrig over Dan-
mark«. Den rosende omtale af
forfatterens foredrag gav mig

lyst til at lese hans bog.

En interessant detalje fra bogen synes jeg
skal med her i omtalen af Ry Modelflyveklub:

Jeg ved ikke, hvor mange der har kendskab
til, at under 2. verdenskrig havde Ry en for-
holdsvis stor flyveplads. Den blev anlagt af
den danske minister Gunnar Larsen som pri-
vat flyveplads og blev overtaget af tyskerne i
april 1940.

Flyvepladsen 14 syd for Salten Langsg, syd
for Gammel Ry i Midtjylland.

Det engelske Royal Air Force foretog flere
bombetogter mod Ry flyveplads, da man
antog flyvepladsen for at veere aflgser for
Alborg Lufthavn. Da de efterretninger, man
havde fet. fortalte, at Alborg Lufthavn var
s\ert beskadiget pa grund af de mange bomb-
ninger. og flyene skulle vere flyttet til Ry. Det-
te viste sig at vare staerkt overdrevet. Alborg
Lufthavn var nasten intakt, og flyene var ikke
overfort til Ry.

Dette var et lille sidespring, men det kunne
maske inspirere en og anden til at lse omtalte
bog, som absolut kan anbefales.

Andre af Kklubbens vinteraktiviteter har
veeret, at man har haft besgg af en hjemme-
vaernsmand fra luftmeldekorpset, hvor man s&
har veeret pa besgg i et luftmeldetarn for at
leere noget om flykending. Flyvestation Karup
har man ogsé besggt.

Klubben har ingen klubblad, idet man siger,
at nar man mgdes en gang om ugen, kan man
ngjes med en meddelelse engang imellem.

Sédan sluttede en vellykket aften i selskab
med flinke mennesker fra Ry og med en masse
modelflyvesnak. Arild Larsen

Disse lo billeder viser klubhusetfer og efler
feerdiggerelse.

MONSUN — Leo Jeppesen, der i 1945 var med til
at lave en af de farste danske dieselmotorer, har
stadig de originale tegninger til denne motor. De
old-timer-flyvere, der gnsker at lave kopier af
motoren til eget brug, kan mod at betale for porto
og kopiering fa et st tegninger tilsendt.
Interesserede skal kontakte Modelflyve Nyts

linestyringsredaktar:

Luis Petersen

@stergards Allé 28, 2500 Valby

TIf. 01 30 05 51.

JUBILAUM — Saer det 45 ar siden, at danskeren
Christian ZoylIner efter ca. 400 timers arbejde med
held gennemfgrte Skandinaviens farste modelfly-
vetur med béde start og landing pé vand.

Modellen var en fritfly vende motormodel, som
udstyret med tre pontoner malte 280 cm i spand-
vidde, vejede 2.000 gram og blev trukket af en
benzinmotor pé& 0,3 HK af market »Feldgiebel«.
Motoren vejede alene 800 gram og pontonerne
andre 300 gram, s& byggearbejdet ma betegnes
som verende i letvaegtsklassen.

Zgylners sgfly er vel forleengst glemt — men
hvem kender ikke hans seneste konstruktion, det
danskbyggede ultralightfly BUF-1?

JUBILAUM — Den flyhistoriske kalender for-
teeller, at det i ar er 35 ar siden, at et radiostyret
modelfly for farste gang krydsede Den engelske
Kanal.

Modellen var en sdkaldt »Radio Queen« drevet
afen 3,5 cm- diesel af meerket ED Hunter, og sam-
me fabrik stod ogsa som leverander af radioan-
leegget, kaldet »Boomerang«. Det var bestykket
med radiorgr og et 90 volts batteri.

Udviklingen er gaet stzerkt siden da, men maske
skulle du alligevel teenke i dieselbaner, inden dit
naste rekordforsgg. Tegningen til »Radio Queen«
kan forresten stadig kabes ved det engelske hobby-
firma »Ben Buckle«.

OS Wankel efterlyses

Modelflyve Nyts historie om John Bor-
gen’s fan-drevne Airbus har abenbart
bragt bade gamle og nye Wankel-motorer
frem af skuffer og skabe og ud pé brugt-
markedet, hvor de nu giver anledning til
ikke sa fa spgrgsmal til RC-redaktionen.

Har du en Wankel, som du vil stille til
radighed for en uddybende test, sd kontakt
venligst RC-redakter Lars Pilegaard
(aften: 06 61 59 51). Du er naturligvis ogsa
mere end velkommen til selv at skrive om
dine personlige erfaringer og problemer
med denne motortype.



GENSYN MED SVENSON — Hobbykalderen i
Viborg er blevet ny importer af Svenson modeller,
som var meget almindelige for en arreekke siden
og serligt kendte for deres fremragende og billige
begynderbyggeset.

Byggesettene. som nu lase* : Belgien, har ikke
&ndret sig og er stadig typiske treebyggesat med
hovedvagten lagt pa fly\eegenskaber og med et
udvalg, der strekket sig fra hgjvingede begyn-
derfly med og uden kre ngro r-emiskaiamodel-
ler af fly fra forste verdenskrig.

FRANSK HOLD — 1Frankrig holdt man udta-
gelseskonkurrer.ee i september maned for at afgg-
re, hvem der skal sendes til EM for fritflyvende
modeller i Jugoslavien 1988. Udtagelseskonkur-
rencen blev afholdt ejr — sandsynligvis
magen til, hvad man kan forvente i Jugoslavien i
starten afjuli, og holdet kom til at bestd af falgen-
de: F1A: J. Besnard. J. L. Drapeau og F. Richer
med T. Marilier som reserve FIB: J. C. Cheneau,
A. Koppitz og G. Nocque med P. Lepage som
reserve. Og endelig F1C: B. Boutiller. A. Rou\ og
B. Trachez. Der blev ingertres. dakunde
tre pa holdet flgj udtagelseskonkurrence (man
kunne kalde det »danske forhold

Holdet bestar af kendte navne hvor tre dog ved
denne lejlighed far deres debut pa det frart-ke
landshold: Besnard. Richer og Trachez.

TIP — Ved et besgg hos Carl Lynnerup si Luis
Petersen, at han brugte nogle smarter  &ngsle
De bla strimler, der holder s::".
men er meget ster-. og ka
urethanlim. nér de felde- re rag- og forvar.:.
THE CALCUTTANRIDER IGEN — Dei indiske
modelflyveblad »The Ca cuttan erefter noglears
pause pa banen igen med nyheder og tekniske
artikler iseer for fritfivvere.

Redakter er fortsat Prasar.ta Banerjee. Indiens
pt. bedste F1A-flyver. Interesserede kan abonnere
pa bladet, der igvrigt er skrevet pa et meget form-
fuldendt, omend lidt gammel., g . sk. Kon-
takt redaktoren for oplysninger:

Prasanta Banerjee
16 Surjya Sen Street. Calcutta 12
India.

FREM MED PRESSEN — . -C at. at
modelflyveomradet har et <erde .- ¢ . p-esse-
dekning med omkring 60 tidsskr tier
densplan, har den internatior. .

nisation FAI (Federation Aéronautique Interna-
tionale) inviteret redaktorerne fra — deln;, e-
tidsskrifterne til at overver, made
modelflyvekommission d. 7.-8. apr = ...

det made, hvor repreesentante- for de
aeroklubber, der er tilsluttet FAI. fa-t.eegge- -eg-
ler, konkurrencer osv. Tidligere blev ttis.arena.
mgde — CIAM-modet — afholdt

maned.

Modelflyve Nyt vil neppe sende redaktere: n
mgdet, men normalt sender bade Fritflyv r.Ings-
og RC-unionen en repraesentant. Linestyrings-
unionen har ogsa veeret repraesenteret.

Titusinder af flyve-
begejstrede danske-
res farste mgde med
lufthavet skete med
et »FJ-1«-modelfly.
Nu fylder modellens
konstrukter 70 ar
TEKST: ULRIK JENSEN
FOTO: JAN LOUIS

{ tt skrabeligt
I ARTIKEL fletveerk af
l...—— — fyrretrae og

bambtispinck-. overtrukket med
tyndt japanpapir og heaerdet med
en blanding af acetone og cellu-
Inift _ Ho» vor i al ir, oAL-.IKJIA

S en H i Bangmeden ubekledtskalamodel— halv starrelse—afFJ-I-rnodellen. Billedet er
fra Familie-Journalen, der ogsafor omkring 50 ar siden var udgiver af tegningen til FJ-1.

Sven Wiel Bang 70 ar

En af dansk moddflyvnings legendariske per-
soner — Sven Wiel Bang — fyldte den 7. okto-
ber 70 &r.

Sven Wiel Bang var pd& mange mader en
nggleperson for dansk modelflyvning i tiden
far og lige efter anden verdenskrig. Han var i
et par perioder formand for Dansk Modelfly-
ver Forbund, han var selv en bade ivrig og dyg-
tig modelflyver og deltog i en lang reekke kon-
kurrencer (blev bl.a. nordisk mester) — men
farst og fremmest var han konstruktgren af de
bergmte FJ-modeller, der blev indgangen til
modelflyvesporten for titusinder af unge fra
1938 og de falgende mange ar.

Sven Wiel Bang konstruerede en raekke
modeller, som ugebladet Familie-Journalen
forhandlede bade som tegning og som kom-
plet byggeset. lalt seks modeller kom til igen-
nem é&rene — alle »gammeldags« svavemo-
delier med efter datidens malestok gode flyve-
egenskaber.

Sven Wiel Bang blev uddannet som ingenigr
og blev— naturligvis, kunne man sige —ansat
hos Kramme & Zeuthen, der lavede de helt
danske KZ-fly. Efter at KZ-produktionen blev
indstillet og efter et mellemliggende job i et
benzinselskab, startede Sven Wiel Bang sit
eget hobbyfirma, »Bangs Hobby Teknik«, der
i en periode holdt til i en villa pd Kongevejen

Indendorsfiyvning bliver sjovere og sjovere!

INDOOR NEWS — er navnet pa Jgrgen Kors-
gaards engelsksprogede indendgrsblad. Bladet
udkomme:::egange arligt og koster 45 kr. i abon-
nenter.. Send belgbet til Jorgen Korsgaard,
Ahorn«eg 5. D-239" Ellund. Vesttyskland.

ved Lyngby, hvor man havde lager af bl.a.
Super Tigre motorer og Semo-modeller.

Nér man som ungdommelig redakter af det
daveerende »Modelflyve Nyt« mgdte op pa
Kongevejen 112 for at spgrge direktgren, om
det skulle veere en annonce i det kommende
(forsinkede) nummer, kunne der ske to ting.
Enten fortalte den strenge kontordame, at det
var der ikke brug for og pant farvel, eller ogsa
fortalte hun, at det var der nok ikke brug for,
men man kunne lige ga ind til chefen.

Og s var det halve slag vundet. For selvom
Sven Wiel Bang ikke lengere var aktiv model-
flyver. s& kunne han — naturligvis — ikke slip-
pe interessen. Og efter lidt modelflyvesnak fra
for og nu, kunne man sa cykle hjem med en
halvsides annonce og slutbemarkningen om,
at »Naste gang har vi nok ikke brug for
nogen, men kig bare ind alligevel.«

Bangs Hobby Teknik flyttede fra Kongeve-
jen, det davaerende Modelflyve Nyt lukkede i
1970, og siden har jeg kun hgrt en ting om
Sven Bang, nemlig at han solgte sit firma
engang i halvfjerdserne.

Og s& kommer dette udklip fra Familie
Journalen, der dbenbart har veret bedre til at
holde forbindelsen til en gammel medarbejder
end vi andre.

Tillykke med de 70 ar! Per Grunnet

Nyt fra LSF

Jeg har tidligere skrevet om det hgje aktivitetsni-
veau inden for LSF, men vi ma alle konstatere, at
den forgangne sommer ikke var venligt stemt for
vores hobby.

P& denne baggrund er det gleedeligt at konstate-
re, at der i 1987 var seks piloter, der opndede 1
grad og to, der ndede grad 2. Ud over disse resulta-
ter er der endnu flere, der er startet pd LSF-grader-
ne, sa vi kan forvente at blive mange flere i 1988.
De seneste vi kan byde velkommen i vores kreds
med LSF’s 1 grad er:

John Christensen, Hjarring

Hans E. Hansen, Frederikshavn

Claus Mathiasen, Hasle
Husk, at 1stadig kan skifte gamle LSF-diplomer
med nye. Steen Hgj Rasmussen

13
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En gang imel-
lem er det dej-
ligt med en
blgd start- og
landingsbane.

Stor aktivitet pa Vestsjelland

Der herskede stor aktivitet i modelflyveluften
over Vestsjelland i eftersommerens sidste
fase. E. Hjarbaek var med i aktiviteterne, og
han forteeller her kort om begivenhederne ved
treeffet i Stenlille, sgflytreeffet ved Tyrstrup Sg
og indvielsen af »Falkens« nye flyveplads ved
godset Kathrineholm.

Stenlille

Sgndag den 6/9 var en meget hektisk dag i det
vestsjellandske flyvemilje. P& Vestsjellands
flyveklubs plads ved Stenlille var der treef med
geaester fra de forskellige naboklubber, og der
var mellem 15 og 20 piloter og maskiner pa
pladsen.

Det var et rimelig godt vejr, men med en ret
frisk vind, s& det kneb med modeller som
Tiger Moth at komme i luften iden stride vind,
men de fleste andre klarede strabadserne.

Der var igvrigt ikke meget nyt med hensyn
til modeller, dog et par, nemlig Karsten Jor-
gensens Mosquito og Lars Krglis F-16, bygget
efter et Pilot byggesat, en sgd lille model, men
vist nok ret hidsig i sine bevagelser, og Keld
Bechs flotte Metropolitan, som desvearre ikke
kom i luften pa grund af et frekvensproblem.

Tyrstrup sg

Samtidig med dette stevne afviklede man et
vand flyvestevne pa Tvrstrup-Bavelse sg, i lig-
hed med sidste ar ogsa her var en livlig aktivi-
tet, ca. 15 deltagere og en hel del tilskuere,
hovedsagelig fra flyveklubben Falken, idet
steevnet jo er engageret af Falkens formand
Arne Hansen og et andet kendt medlem, Jor-
gen Petersen.

Vejret var som navnt meget bleesende men
fint solskin, s& man tog alle genvordigheder
med et smil. Der var nemlig problemer, idet de
sma modeller havde det sveert med at komme
op i luften, og nogle valgte at kaste dem, sa gik
det jo nok med at komme ned.

De store modeller med rigelig motorkraft,
klarede problemer uden besvaer, men man
métte veere ret papasselig med ikke at fa vin-
den ind fra siden eller for meget bagfra, for sa
stod modellen pludselig pa hovedet, og det var
der adskillige modeller, der matte prave, sa
redningskorpset, bestdende af Arne Hansens
segn, Keld, i en 1ant kano, havde travlt med at
hente forulykkede fly hjem, men det sa ikke ud
til, at de havde seerlig problemer med at moto-
ren havde vaeret ude og dykke en gang, de var
ret hurtigt igang igen.

Jeg tror, at der vil komme flere til naste
steevne, alt kan jo nasten bruges, blot man
laver et par ordentlige pontoner, og de fleste af

de tilstedeveerende modeller var da heller ikke
udpraegede vandflyvere.

Jorgen Friers flotte Piper J3, Mikael See-
dorfs Antic, Eilif Madsens flotte Magnatilla,
var nok de mest bemerkelsesvardige maski-
ner, men o0gsa Jargen Petersens gamle Seacat
— efter Bgrge »Transmerc« Knudsens udsagn
ca. 20 ar — klarede sig fint med lidt handkraft.

Det har altid fascineret mig at have en sa
stor start/landingsbane til radighed, man har
sadan en fornemmelse af, at alt kan lykkes.
Der er god tid til at g4 op og masser af tid til at
seette maskinen peant et eller andet sted naer-
mere eller fjernere fra piloten, men pant som
det primere. Ingen hasarderede landinger
eller starter, fordi banen ikke er stor nok.

Dette er nok kun delvis rigtigt, men sé er der
andre ting, der er problemet. Noget med at
motoren gar i sta et par hundrede meter ude i
vandet, eller at maskinen stdr pa hovedet,
noget med at en sterk blast rent faktisk ikke
tillader, at man drejer flyet s& det far sidevind,
igen op at sta pa hovedet, igen ud i baden, men
sjovt er det nu. Det er imidlertid nok sveert at
fa en flyveplads af vand ret mange steder i
vores lille Danmark. Den ellers sa fortraeffeli-
ge plads pa Tyrstrup Sg, ville nok hurtigt blive
lukket, hvis det blev noget, der skete flere gan-
ge om ugen.

»Falken«s store dag

Det er ogsd en begivenhed, der er veerd at
bemarke, iser her pa Sjelland, hvor det er
nasten umuligt at finde en flyveplads med til-
straekkelig afstand til bebyggelser, der kan téle
staj, men her var en sjellandsk godsejer stor-
sindet, viste social forstaelse for bade gamles
og unges behov for at pleje en hobby. Samme
sociale forstdelse blev udvist af Fuglebjerg
kommune, hvor flyvepladsen er beliggende,
idet kommunen tilbgd at betale den arlige leje,
hvis man ville tage et mindre antal unge under
25 som medlemmer, et gnsker der var meget let
at indfri, da en stor del af medlemmerne netop
kommer fra dette omrade og er startet med
modelbygning pé aftenskole med et kendt
gammelt medlem af RC-unionen, formanden
Arne Hansen, som larer.

Flyvepladsen er noget af det mest fuldendte
jeg har set, og jeg har set mange pladser. Den-
ne er pa ca. 4.000 kvadratmeter, plan som et
dansegulv, ingen generende treeer eller bygnin-
ger i nerheden, meget vidt udsyn til alle sider,
og en enorm egenskab mere; den ligger kun
fem kilometer fra min bopal. Normalt har jeg
haft 31 km til en flyveplads, sa det er vi mange,
der gleeder os til her i omegnen af Slagelse.

E. Hjarbak

MODELFLYVNING PA H@JSKOLE — P& Re-
unionens repreasentantskabsmgde foreslog Hugo
Dueholm, at man rundt omkring i landet under-
sggte mulighederne for at afholde RC-seminarer
og lignende arrangementer pa landets mange hgj-
skoler. En del af hgjskolerne har problemer med at
fylde programmet op — og vil maske med begej-
string modtage ideen.

Absolut veerd at forsage, hvis man har mod pa
at binde an med sédan et arrangement.

AKCUS — er navnet pa et lille svensk hobbyfir-
ma, der producerer en reekke sma, sjove modelfly.
P& billedet her over star Emilie Grunnet og smiler
til fotografen med to af modellerne — »Knott« og
»Lille Vigg«.

Rune Johansson er indehaver af Akcus og han
efterlyser danske forhandlere af de sma modeller,
som igvrigt er serdeles udmerket legetg;j til barn
fra 6-7 ars alderen og opefter.

Interesserede kan kontakte Rune Johansson pa
adressen: Ackus, Akersliden 3, S-446 00 Alvén-
gen, Sverige.

LOVLIGE RC-ANLAG — P4 given foranledning
kan vi oplyse, at alle RC-anleg, der er forsynet
med et fem-cifret RC-nummer fra P&T, er lovlige
at anvende. Hvis dit anleg ikke har et sddant god-
kendelsesnummer, er det ikke lovligt at benytte
det. Hvis der opstar problemer om bestemmelser-
ne pa omradet, vil RC-unionen og Modelflyve
Nyts RC-redaktion meget gerne hjelpe.

HELIKOPTER-UHELD — Per Strandhauge har
undersggt, hvad der gemmer sig bag en notits i
»Modellflug International« om, at en tysk heli-
kopterpilot kom ud for et grimt uhed ved Schluter-
Cup d. 5.-6. september i &r.

Det var sidst pa eftermiddagen, hvor helikopter-
piloten havde stéet og flgjet med front mod solen,
som stod lavt. Han kommer flyvende fra hgjre
mod venstre i lav hgjde, og ud for sig treekker han
helikopteren op for at lave et loop. Af en eller
anden grund, maske en styrefejl, méaske vinden,
kommer helikopteren ud af loop’et 90° pa flyveii-
nien med retning mod piloten. Han kunne imid-
lertid ikke se modellen, da den var inde i solen —
og den rammer ham.

Piloten far kraniebrud, men heldigvis er der en
leege til stede, der kan give farstehjeelp, og efter
indleggelse p& hospital meldes det nu fra Tysk-
land, at den uheldige pilot er i god bedring og vist-
nok er kommet hjem fra sygehuset.

Hvad kan vi andre sa lzre af det?

Flyv aldrig ind i solen, szrlig ikke, nar den star
lavet. Det kan nogle gange vere sveert. Er man
alligevel kommet ind i solen, og kommer helikop-
teren ikke ud med det samme, sd giv pitch, tag
aldrig pitch af. Helikopteren kommer herved op
og ud af solen. Man har tid til at fa synet igen og
falde til ro, s& man kan flyve sikkert videre.



Pilottreefi Drager
d. 28. februar 1988

Ogsé i 1988 vil der blive arrangeret Hobby-
flyvetref pad Luftfansskolen i Drager.

Modelflyveklubben Comet, som i &r er
arranggr, inviterer derfor forhandlere til at
udstille produkter mv Interesserede for-
handlere henvises :il Ber.r.y Steen Nielsen,
tIf. 01 53 60 14 for >herligere oplysninger.

Udfgrlig invitation og program vil blive
bragt i Modelflyve Nyt nr. 1 88.

25 ARS JUBILAUM —Kalundborg Modelflyve-
klub fyldte 25 &r den 15. september 1987, og begi-
venheden bles markeret den 9. august med radio-
styringsopvisning. Klubbens radiostyringsmed-
lemmer er endnu ikke sarlig erfarne, sa der matte
hjeelp til udefra. Vi er meget taknemmelige for, at
klubberne fra Holbak. Borup, Bjergsted, Drags-
holm, Slagelse og Vestsjelland modte med 15
piloter og gjorde dagen til en uforglemmelig ople-
velse for klubben og de 3-400 tilskuere, der ha\de
indfundet sigidet gode\ ejr. Et tosaedet ultralet fly
afsluttede opvisningen \ed at overflyve pladsen i
lav hgjde.

Kun undertegnede har veeret med fra klubbens
start og er faktisk den eneste blandt klubbens 35
medlemmer, der ikke flyver radiostyring. Med-
lemstallet var for et par &r siden over 50, og tilba-
gegangen skyldes bl.a., at det p& grund af mang-
lende fritflyvningsplads har veeret svart at holde
pa de helt unge medlemmer, der dyrkede fritflyv-
ning, som i mange ar var den fremherskende flyve-
gren i klubben, Mest kendt er vel Harald Ander-
sen, der dede for to ar siden. I tidens lgb deltog
han ien lang reekke konkurrencer landet over i Al
og A2. Klubben var i mange ar flittig geaest ved
fritflyvnings-DM, og der har nogle gange varet
deltagelse i NM og en enkelt gang i VM (ved Poul
Rasmussen selv, red.).

I de farste &r blev der flgjet en del linestyring pa
klubbens egne baner i Kaldred og under sommer-
lejren pa Vandel.

Klubben, der ikke for tiden er registreret som
fritflyvningsklub. har i de sidste tre &r dyrket ra-
diostyring pa en nedlagt golfbane i byens gstlige
udkant. Meget bekvemt, men placeringen er lidt
falsom med hensyn til stgj, idet pladsen ligger teet
pd beboelse og kolonihaver. Kommunen har
opstillet ret strenge regler for motorflyvning, og
hidtil er vi sluppet for klager. Der er ret stor frem-
gang for svaevemodeller, hvor vi til begyndere
anbefaler helbalsamodellen »Turkey«, der er cana-
disk og oprindelig 180 cm i speendvidde, men som
bygges pé to meter uden &ndring af krop og hale-
plan. Den er efterhdnden bygget i mange eksem-
plarer — ogsé i ungdomsskolen. Den er hurtig at
bygge, billig og s& flyver den ganske udmarket,
naesten uanset hvor darligt den er bygget.

Klubben har fuld radighed over et 110 kvadrat-
meter stort sikringsrum pa en skole — vederlags-
frit — og uafhangigt a~tider og pedel. Fast bygge-
aften hver mandag. Poul Rasmussen

FLYSLABSKONKLRRENCE — Fra Frankrig
har vi modtaget en forelgbig indbydelse til det
andet internationale flyslet e . ne — >2eme
Coupe Europeenne de Vol & Voile Radiocomman-
de« — som vil blive afholdt d. 26 6-2 7 1988 i St.
Sauves i Auvergne, Frankrig.
Interesserede kan f& yderligere ori;--ringer sed

henvendelse til:

Mr. Didier Neveu

1272, rue St. Martin

45160 Olivet, Frankrig.

UDSTILLING —Modelflyveklubben »Take Off«, Farsg, har deltaget i enfritidsudstilling i et nyt mes-
secenter i Ars. Udstillingen var domineret afhobbydyr (fugle, prydhgns, racekatte o.m.a.J, men vivar
inviteret medfor atfy Ide ud, og vifolte os virkelig ve! modtaget afde mennesker, der har levende objek-
tersom hobby. Vikan anbefale andre klubber at dyrke denneform for PR. Vihar tidligere givet udstil-
linger ved byfester o.lign. Kontakten, manfar medpublikum, ernaturligvis ikke praeget af»action« som
ved opvisninger, men til gengald er der ved udstillingsformen rigere mulighederfor at informere inter-
esserede. Vimener ikke, man »kgber« mange nye medlemmerpa udstillinger, men manfar lejlighed ti!

at argumenterefor vor interesses berettigelse — ogsé overfor kritikere.

BLZASER PA — | England har man afholdt det
arlige fan-stevne med nasten 50 deltagende
modeller. Alle modeller var skalafly og neasten
halvdelen var selvkonstruktioner.

Chris Gold stjal billedet med en Concorde byg-
get i hans saedvanlige stil af skum og brunt papir
og drevet af fire hjemmelavede fan-enheder. Fra
Sverige deltog Einer Johansson med en Viggen,
hvor savel model som optraekkeligt understel var
af eget design, og han til fremdrift anvendte en
Boss-602 fan med OS 65 motor.

I.IMSPIDS TIL CYANO — Du kan let og billigt
lave en universal stélrgrsspids til cyanolime af nale
til engangssprajter, som du keber pa apoteket og
pasetter din cyanoflaske med krympeflex.

Ikke alene bliver det lettere at anbringe limdra-
berne korrekt, men du opndr ogsa en drastisk ned-
settelse af dit limforbrug, ligesom nalespidsen
nasten aldrig tilstoppes. Skulle uheldet veere ude,
kan du igen fa hul gennem spidsen ved at opvarme
den forsigtigt over en lighterflamme.

Nyt hos Avionic

Torsdag den 29. oktober blev der holdt recep-
tion hos Avionic i Arhus. Dette skyldtes, at
Lars Lyngkilde, der igennem tre &r har veeret
ansat hos Frede Winther, skifter job.

Lars har veeret beskeftiget med reparation
af elektronisk grej og har ogsa vearet »stem-
men i telefonen«. Han er nu blevet ansat hos
Norsk Data, hvor han skal beskeftige sig med
EDB-udstyr.

Ole Vestergaard er blevet ansat til aflasning
for Lars. Ole er fritflyver med A2-modeller
som speciale, og han er desuden sekreteer i
Fritflyvnings-unionen. Derudover har Ole
snuset til RC, sa traditionen fortsatter, sdledes
at Avionic fortsat kan sige: »Vi er naturligvis
o0gsé aktive piloter.«

Blandt de mange gaster ved receptionen sas
ogsa to af Danmarks aldste aktive piloter,
nemlig Einar Nielsen pd 72 ar fra @stjysk
Modelflyveklub og Bertel Kring pa 67 ar fra
AMC. Bjorn Jorvad

Hugo Dueholm

Apoteket har ndle i forskellige sterrelser, sa du
kan fa den helt rigtige tykkelse til savel tyndt- som
tyktflydende cyano, og bemark — nalene leveres
med beskyttelseshatte.

SARPRAGET FLYNAVN — Kender du den hgj-
vingede sportsmaskine »Citabria«, der ofte benyt-
tes til kunstflyvning ogsd i modelverdenen?

Navnet pa maskinen lyder i de flestes grer meget
italiensk, men prav at lzse det bagfra —sa kan det
veere, at du far en anden opfattelse.

FLYVENDE MODEL — De franske modelflyve-
re ma have faet en overraskelse, da de slog op i
»Modele Magazine« for at se, hvilket foto, der
vandt konkurrencen om sommerens bedste foto af
en flyvende model. — Vinderbilledet forestillede
en modelracerbil, der havde sluppet jorden med
alle fire hjul....!

Den gar ikke, nar Modelflyve Nyt til naste ar
laver en lignende fotokonkurrence om arets bedste
modelflyvefoto!

Frede Winther omgivet af til venstre Lars
Lyngkilde og til hgjre Ole Vestergaard.
Foto: Bjern Jgrvad



Ny Danmarksrekord
I distanceflyvning for
RC-svaevemodeller

Kjeld Sgrensen, som nu er 44 ar, har siden drenge-
arene interesseret sig meget for flyvning, iseer
svaeveflyvning. Han har vaeret »rigtig« sveevefly-
ver, men frem for alt er han modelsveeveflyver med
radiostyrede modeller.

Sit farste RC-anleeg kabte Kjeld for de penge,
han fik i konfirmationsgave. Det var i 1958, far der
var noget, der hed proportionalanleeg. Anlegget
var et sikaldt »bang-bang«-anlag, og det ma have
veeret et af de farste, der kom til landet. Nar det
kaldtes »bang-bang«-anleg, var det fordi, der
kun var to muligheder for rorudslag: Neutral eller
fuldt udslag.

Motorflyvning er ikke Kjelds sterke side. Han
siger selv, at nar folk snakker om slagvolumen og
propelstarrelser mv., er det sort snak for ham.

Kjelds distancerekord blev sat ved Filskov Cup
— en utraditionel RC-sveeveflyvekonkurrence —
der i ar blev afholdt den 24. maj. Hn af opgaverne
ved Filskov Cup er en distanceflyvning til et i for-
vejen valgt mal. Det er altsa ikke nok bare at flyve
derudover — man skal p& forhand have bestemt,
hvor langt man vil flyve.

Sadan foregik rekordflyvningen. Kjeld hang ud af vinduet med senderen, mens Kare kgrte bilen.

Kjeld havde store ambitioner i &r og udpegede
for dommerne et mal, der 13 20.250 meter veek fra
startstedet. Ambitionen var at sla Preben Ngr-
holms gamle rekord for 1978 pa 16.300 meter.

I sit forste forsgg matte Kjeld lande modellen

efter kun 2,5 kilometers flyvning. Der var ikke ter-
mik til mere. Men sa kgrer man bare tilbage til
startstedet og prever igen.

Det gjorde Kjeld og hans hjzlper, Kare Hgg-
berg, der var chauffgr. Klokken 17.10 var model-
len, KS-1, i luften igen, og s& gik den vilde jagt
igen.

Vejret var blesende — vinden 1& omkring 15-18
knob med stgd pa omkring 25 knob. Men selvom
den kraftige vind gar termikboblerne mindre, sd er
den en god hjalper, nar man vil flyve langt.

Cirka 7 kilometer fra startstedet kunne den led-
sagende dommervogn melde, at nu var Kjeld ved
at lande....men f& sekunder efter opdagede Kjeld
og Kare en musvage, der 1 og flgj rundt i en ter-
mikboble i lav hgjde. Modellen blev styret over til
rovfuglen — og begyndte stille og roligt at klatre
op igod hgjde igen.

Derefter gik det videre over stok og sten, og
klokken 17.35 kunne Kjeld lande modellen pé
malet — Danmarksrekorden var hjemme! Og med
rekordflyvningen »i kassen« vandt Kjeld ogsa Fil-
skov Cup.

Det er ikke helt ligetil at gennemfgre sddan en
flyvning. Farste betingelse er, at man har en god
hjelper. Pa dette punkt var Kjeld godt hjulpet, for
Kare Hegberg karer orienteringslgb og er derfor
vant til de udfordringer, som et sddant rekordfor-
seg setter chauffgren pa. Bilen — en Citroen BX
— var forsynet med soltag, der dog ikke blev
brugt. Det er nemlig vigtigt, at pilot og chauffar
hele tiden kan forteelle hinanden, hvad der sker —
og det kan man ikke, hvis man star med overkrop-
pen op af taget pa en bil, der méske kerer 80 km/t!

Chauffgren skal hele tiden fortaelle piloten,
hvad der sker — om vejen svinger, om man skal
gennem en skov, der tager udsynet, osv. Nar der
dukker forhindringer op, skal modellen styres ud
over vejen, sa piloten ikke mister den af syne. Ofte
er man tvunget til at flyve — og kere — hurtigt,
nar modellen skal flyves igennem et nedvindsom-
rade.

Modellen er Kjelds egen konstruktion. Bade
vinger og krop er lavet af epoxy og glasfiber og er
stabt i forme. Vingerne er desuden forsteerket med
kulfiber. Spandvidden er 2.970 mm, og modellen
vejer 2.750 gram. | rekordflyvningen var der lagt
ca. 800 gram ballast i den, sd den kunne f& stor
hastighed i den harde luft. Kjeld vandt igvrigt DM
iF3B i 1984 og 1985 med samme model, mens den
blev nummer to i 1986 og 1987.

Arild Larsen/Per Grunnet

Kjeld holdersin modet, mens Kare har ladet bilen
blive uden for billedfeltet. Kjelds kone har taget
billedet og kaster en lille skygge iforgrunden.



Portreet

af en slider

- Kyosho Duet 1200 er
mere end dyrt legetgj

Keld Beek har samlet og flgjet med en
Kyosho Duet 1200 elektro-model, som
er stillet til radighed af Futaba Import,
der er dansk Kyosho-importar.

Bertel Tangg har skrevet artiklen her
ud fra samtaler med Keld.

Kyosho’s radiostyrede modeller, biler, mo-
torflv, bade samt diverse tilbehgr, har iet par
ar kunnet kgbes hos danske hobbyforhand-
lere. Firmaet kan for gjeblikket tilbyde to
elektromodeller, nemlig »Etude 1200« og
den model, som skal omtales i det falgende.
»Duet 1200«.

Duet’en er, som navnet antyder, et to-
motoret modelfly. Vingefanget er 1.200 mm
og kroppens lengde 930 mm. Udseendet er
elegant, kroppen er strgmlinet samtidig med
at deto motorer giver et berettiget indtryk af,
at vi her star over for en model, der virkelig
kan bestille noget. Modellens gvrige data er:
Motorer: 2 stk. Mabuchi RS 540 S med gea-
ring 3.1 eller 2,2:1.

Propeller: 2 stk. 9x8 Super Prop.

Batterier: 6-celiet NiCa-akkumulator (7,2
V), 1200 mAh.

Styring: Hgjderor, kraengror (evt. sideror),
motorkontrol.

Radioudstyr: Ethvert standardanleg, 2-, 3-
eller 4-kanals.

At Duet’en er »mere end« legetgj, skal
forstds saledes, at standard-versionen, som
den foreligger i esken, kan forandres eller
forbedres efter gnske ved hjelp af andre
motorer og anden gearing. Et efterhdnden
righoldigt udvalg af NiCa-celler af forskelli-
ge merker giver desuden piloten mulighed
for at finde pracis det batteri, der passer til
gnsket (starre flyvehastighed eller leengere
flyvetid). Understellet kan afmonteres om
ngdvendigt. Disse muligheder ggr Duet’en
spendende, som bekendt bliver et stykke
legetaj, der ikke har nogen udviklingsmulig-
heder i sig, temmelig hurtigt kedeligt.

Indholdet af sesken

/sken indeholder alle de ngdvendige dele til
den faerdige model, inch to motorer med
gear og propeller, men uden drivbatterier.
Byggesettet er et sdkaldt hurtighyggeset,
hvilket i dette tilfeelde vil sige, at kroppen er
feerdig, blot skal halefinnen og haleplanet
limes pa. Vingen er nasten ferdig (og
beklaedt) og skal stort set kun samles pa mid-
ten. Tilbage er —igrove treek — at installere
radiogrejet, anbringe kabler, rorhorn og den
slags bagateller. En ovet modelbygger kan
formentlig samle modellen pad 15-20 timer,
mens en begynder i faget nok skal regne
noget leengere tid. Men det virker dog stadig
overkommeligt.

Kroppen er i styropor med en glat og flot
dekoreret oserflade. Bagkroppen er massiv,
mens midtersektionen er hul og opdelt i to
etager med ca. 10 mm tykke veegge. »Farste-
salen« indeholder modtageren, modtager-
batteri, servoer og afbryder til motoren.
»Stueetagen« kommer man til fra bunden af
flyet, og der ligger drivbatteriet pa de seks
celler. Man kan lukke af med et daeksel, eller
man kan lade vere. Det sidste giver lidt mere
luft og dermed kgling til batteriet. Under-
stellet (pianotrad) er tredelt, dvs. et naesehjul
samt to hovedhjul. Det skrues fast til kryds-
finerforsterkninger i kroppen. Det kan,
som navnt, udelades, hvis man ikke har en
tilpas jeevn start/landingsbane til radighed.

Et godt byggeset er bl.a. karakteriseret
ved. at det er gennemtankt. Duet’en er tyde-
ligvis et gennemteenkt produkt, hvilket bl.a.
viser sig i en fiks detalje: Motorerne er
anbragt pa en slags gondoler (naceller), som
sd igen er anbragt (limet) pa forkanten af
hver sin vingehalvdel. Gondolerne er todelte
(en overside og en underside) og er samlet
foran med et skot, hvorpa motorfundamen-
tet er anbragt. Til slut er s& motorerne fast-
gjort til fundamenterne med gummiband
(), sa det kan give sig. Savel propeller som
gearkasse/motorer skal kunne std for en
klodset landing.

Kroppen virker som helhed meget solid i
opbygningen, og selvom man jo kan smadre
alt, skal der sandsynligvis mere end klodsede
landinger til for at tage livet af den. Vingen
synes ligesa solid. Til slut skal nevnes veeg-
ten, som jeg ikke fik omtalt far, den er pa ca.
1.300 gram, hvilket ma siges at vere pant,
idet alene veegten af motorerne inch gear og
propeller, radiogrejet samt naturligvis ikke
mindst drivbatteriet udger omkring 800-850
gram.

Byggevejledningen  (samlevejledningen,
fristes man nasten til at sige) er serdeles
instruktiv. Der overlades intet til fantasien,
men det skal der heller ikke. Et 12-ars barn
med tilstraekkeligt kendskab til engelsk vil
kunne ga i krig med bygningen og slippe
godt fra det, vil jeg tro. Og samme barn vil
kunne glade sig over de mange fine (eksplo-

derede) tegninger. Jeg kan ikke dy mig for
som et kuriosum at navne, at selv en slags
»returret« er der blevet plads til. Jeg citerer et
uddrag:

»Hvis dette er det farste byggeseet, du byg-
ger, er et advarende ord pa sin plads.... Far
du begynder samlingen, tag et grundigt over-
blik over kassens indhold og las instruktio-
nen omhyggeligt og beslut dig sa for, om du
er beredt til at tage udfordringen op! Hvis du
ikke faler, at denne model er noget for dig,
kan den returneres, sa leenge den stadig er ny
og ubrugt. Et pabegyndt byggeszt kan dog
under ingen omstendigheder returneres.«

Jeg gar ud fra, at de danske hobbyfor-
handlere kan skrive under p& denne erkle-
ring, de kan i hvert fald roligt gere det, for
som ovenfor navnt kan det naesten ikke
geres nemmere — byggemaessigt i hvert fald.
Hvordan flyvningen sa vil forlgbe, er en helt
anden snak.

Variationer af standardudgaven

Som allerede antydet, er det muligt at foreta-
ge forskellige variationer mht. antallet af
anvendte radiokanaler, motorer etc. Lad os
kigge lidt neermere pa mulighederne:

Farst fjernstyringen. Det er naturligvis
muligt at flyve Duet’en pa et to-kanals
anleeg, dvs. hgjderor og kreengror (idet man
med vingens beskedne v-form nappe far
meget gavn af sideroret i stedet for kreengro-
ret). Afbryderen til motorerne monteres sa
som en udvendig kontakt. Imidlertid anbe-
fales det kraftigt at anvende mindst tre kana-
ler, idet landingen bliver alt for usikker, hvis
man skal vente til batteristremmen er ved at
slippe op. Batterierne har desuden ikke godt
af at blive kgrt for langt ned (»dybdeaflad-
ning« giver risiko for ompoling).

Et mindre havari, hvor propellen gar ijor-
den, kan desuden medfere en ret si stort
stram gennem motorkredslgbet, selvom den
indbyggede sikring (30 A) skulle forhindre,
at der gar ild i det hele. Sa altsa: Helst tre
kanaler som minimum. Hvorvidt man sa vil
have den fjerde med (til sideroret) er en
smagssag og afhanger af, hvor avanceret
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flyvning, man gnsker (det skulle faktisk
veere muligt at gennemfare alle kunstflyv-
ningsmangvrer med Duet’®en). Pa det
afprovede eksemplar ngjedes vi dog med
kraengror og hgjderor. Loops og rul gik fint,
men et spin ville man ikke kunne redde sig ud
af uden sideroret.

Propeller/gearing/motorer

Citat fra vejledningen: »De to medfglgende
9x8 propeller er med deres store stigning og
bredde afstemt til den maksimale ydelse.
Ingen anden propel vil give s megen ydelse
eller flyvetid.« Og yderligere siges det, at
»Denne kombination af propel/gearing
karer med et lavere omdrejningstal end nor-
malt.« Sé& hvis der skal forbedringer eller for-
andringer til, er det i hvert fald ikke propel-
len, man skal ragre ved. Derimod findes der
flere forskellige muligheder bade i gearingen
0g motorerne.

| seettet er der to tandhjul (til motoraks-
len), nemlig ét hjul pad 13 og ét pa 17 teender.
Til de fleste formal anbefaler Kyosho at bru-
ge det sidstnaevnte. Det fagrstnaevnte vil give
en reduktion af omdrejningstallet pa ca. 500
omdr./min., og samtidig bliver stremforbru-
get mindre, dvs. flyvetiden laengere.

Hvor meget omdrejningstallet egentlig er,
opgives ikke. Det skal naevnes, at der yderli-
gere kan fas tandhjul med 11 og 15 teender.
Gearkassen er af den abne type (bade den og
selve motoren bliver dog daekket — eller
skjult om man vil — af de for omtalte gon-
doler), og afstanden mellem det lille og det
store hjul kan (skal) justeres.

At g sd meget op i gearingen kan maske
synes sggt, men da vi jo har at ggre med ret
sma energimangder, skal tingene jo passe
sammen, for at virkningsgraden kan blive sa
stor som muligt.

Motorerne er nemme at skifte ud, idet de,
som navnt, er monteret pd fundamenterne
med gummiband. Kyosho anbefaler falgen-
de muligheder foruden de Mabuchi RS540S,
der leveres med seettet: Le Mans 360 PT
(skulle give 4-6 min. »hot flyvning«) og 240
S (skulle give 2-3 min. »racing speed«).

Le Mans motorserien er oprindelig kon-
strueret til brug for modelracerbiler og bade.
»360« 0g »240« hentyder til en motorkgretid
pahhv. 3600g240sek. pa et 1200 mAh batte-
ri. »T« star for »Torque«, dvs. der er lagt
vaegt pa drejningsmomentet. »S« betyder
»Speed«, dvs. at der er lagt veegt pa omdrej-
ningstallet. 360 PT er forsynet med glidele-
jer, 240 S med kuglelejer. Begge motorer har
indstillelig kommutator (indstillelig i for-
hold til magneterne), dvs. at omdrejningstal-
let/stramforbruget til en vis grad kan juste-
res.

Den fgr omtalte koretid er selvfglgelig
omtrentlig og gleeder nok mest i forbindelse
med karsel med biler. Hvis man gnsker at
bruge en 240 Stil flyvning, er det for at kun-
ne udnytte det hgje omdrejningstal, som
motoren giver, til i forbindelse med hgj gea-
ring at give modellen en sa stor fart som
muligt. Med den hgje gearing stiger stram-
forbruget, og dermed afkortes flyvetiden.
Falgende motorer i Le Mans serien anbefales
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desuden: 600 E, 480 T og 480 S. Obs: Jo hgje-
re tallet er, desto lengere flyvetiden, men
hastigheden  (og  mangvredygtigheden)
begrenses tilsvarende.

Drivbatteriet

Batteriet er som navnt pa 1200 milli-ampe-
re-timer og 7,2 volt. Til brug for Duet’en er
der pa Kyoshos program to feerdigmontere-
de batterier, nemlig et Super-Ni-Cad Battery
og et Racing Battery. Det er naturligvis
muligt at valge andre market, udvalget her-
hjemme vokser efterhanden. Man kan kgbe
enten ferdige batterier eller (for at spare
lidt) lgse celler, som man selv kan montere.
Man skal veere opmarksom pa, at nogle cel-
ler er beregnede til stort stramforbrug, andre
har hgj kapacitet (inden for 1200 mAh-
rammen, naturligvis), men er maske knap sa
velegnede til afgivelse af de helt store stram-
me (Racing).

Opladning

Byggesettet indeholder ikke batterier og
heller ikke nogen lader. En hvilken som helst
lader (langsom- eller hurtigladning) kan
naturligvis anvendes. Vi brugte Kyoshos
egen »Quick Charger«, en hurtiglader med
indbygget afbrydeur og lysdiode som hjalp
for at bedgmme, hvordan ladningen skrider
frem. Denne lader ggr udmarket fyldest i
»felten«, skulle man indvende noget, matte
det veere, at det indbyggede ur kun kan ind-
stilles pd godt og vel 15 minutter, hvor der
faktisk skal lades 25-26 min., s& man ma
dreje et par gange pa uret for at fa et tilfreds-
stillende resultat. Strgmkilde: 12 volt (bilak-
kumulator).

Testflyvningen

Hvordan flgj denne lille slider s&? Ja, det der
nok var mest pafaldende var stigeevnen, for
den var forblgffende. Let og ubesvaret lgfte-
de Duet’en sig op i hgjden, den var ovenikg-
bet ikke til at fatil at stalle, selv ved fuldt hgj-
derorsudslag. Grunden til dette kan dog
godt veere, at tyngdepunktet under testflyv-

ningerne la rigeligt langt fremme (ca. 45 mm
fra vingens forkant mod de foreskrevne 55-
65 mm).

Samtidig virkede vingens V-form, skent
den hgjst er pd 2-3 grader, stabiliserende,
uden at det gik ud over modellens evne til at
lave pene rul. Loops udfgrtes naturligvis
0gsa uden problemer, og selv efter en lodret
stigning, hvor det syntes som om farten var
gaet af modellen, var det muligt at gennem-
fare et loop. Da flyvepladsen ikke just var til
landinger pa understellet, matte vi undvere
dette, og sparede derved noget veegt. Til at
begynde med var det vanskeligt at flade ud
under selve landingen, men efter at tyngde-
punktet var blevet flyttet, var der overhove-
det ingen problemer, og ogsa selve flyvnin-
gen blev om muligt endnu bedre. Kraften og
saften ma naturligvis betales p& en eller
anden made, og det koster da ogsa flyvetid.

Den lengste flyvning vi havde, 1a pa 5
min., men nu var modellen ogsa kun monte-
ret med den afbryder, der ligger i seettet, altsa
stop/start. En trinlgs hastighedsregulator
ville spare strgm, og flyvetiden kunne for-
mentlig sges med et par minutter. Der ville
0gsa kunne spares lidt vaegt ved at udskifte
modtagerbatteriet pd 500 mAh med et pa
f.eks. 225 mAh. Det skal nevnes, at testek-
semplaret var forsynet med 17-tands-tand-
hjulet. Med det medleverede 13-tands hjul
ville flyvetiden formodentlig kunne forlaen-
ges yderligere med 1eller maske 2 minutter.

Vi diskuterede spargsmalet om, hvorvidt
man kunne flyve pa syv celler i stedet for de
anvendte seks, for evt. at f& endnu mere skub
itingene. Umiddelbart er der ikke plads til et
syv cellers batteri i batterirummet, men jeg
vil da ikke udelukke muligheden af at skere
lidt i styroporen, sa der kunne blive plads til
en celle mere. Derimod er jeg ikke sa sikker
pa, at motorerne, som jo er beregnet til 7,2
volt, ville have godt af det. S& burde man i
hvert fald nok anvende den navnte hastig-
hedskontrol (se Modelflyve Nyt 1/87 side
47), sa man kan reducere spzndingen en del
af flyvetiden.

Etkig ind i »farstesalen« afslgrer, at det er lidt trangt med pladsen. Men med lodder og trisser gar det.
Bemerk de tykke vaegge. Batterirummet er nedenunder. Foto: Bertel Tangg.



Billedet giver indtryk af den gennemtankte
motormontering i to naceller. Foto: B. Tango.

En eller anden kunne masse finde pa at
spgrge, om det giver nogen problemer, at der
flyves med to motorer. Svare: er e: helt klart
nej. Motorerne er af sd god kvalitet og karer
sd ens, at modellen flyver aldeles ligeud, nar
det ellers er det, der er meninger..

Reservedele og priser

Duet’en er for de modelflyvere, der er mere
interesserede i at flyve end i at bygge og for-
mentlig ogsa for dem, som hellere vil kabe
ferdige reservedele end reparere, hvad der
evt. gar i stykker. Importaren oplyser, at
principielt kan alle de dele, den fardige
model bestér af, skaffes fra Japan, enten pr.
luftfragt, hvis det skal ga sterkt (1-2 uger)
mod et vist forsendelsesgebyr (afhaengigt af
vagten) eller pr. skib, hvis man har tid til at
vente (1-2 maneder).

Folgende dele er i reglen lagervarer. Priser-
ne er vejledende (august 87):
Duet byggesat (excl. batterier) kr. 2.280,-
1seat propeller (to stk. inch

spinnere) nr. ET-8 .....ccccoeenee. kr. 148,-
Flg. motorer kan leveres i Le Mans-serien:
BO0 E oo kr. 221.-
480 T oo kr. 445,-
360 PT oo kr. 498,-

.. kr.  235,-
240 S ..o kr. 420,-

For de tekniske data pa disse motorer hen-
vises til Kyosho-kataloget. Et gearsaet med
11, 13, 1509 17tenderkan leveres, men det
har ikke vaeret muligt at fa oplyst prisen.

Priser pa de omtalte gvrige reservedele
kan desverre heller ikke oplyses. Dog skal
lige nevnes prisen pa den enmotorede
model »Etude«, som er 1.998,- kr.

Konklusion

Plussiden:

Duet’en er en velflyvende model. Problem-
lgs at bygge og lige sa problemlgs at flyve,
selvom en pilot med kun lidt flyveerfaring
nok ikke skal vove sig ud i mere end »svag
vind«.

Ved at velge andre motorer og/eller
anden gearing kan modellen flyves hurtigt i
kort tid eller noget langsommere : leengere
tid, alt efter gnske og temperament. Kuns:-
flyvning er muligt.

Minussiden:
Prisen. Men man far noget for pengene!

Tegnabonnement og fa
Modelflyve Nyt i hele 1988

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at f4 Modelflyve Nyt med posten hveran-
den méned i hele 1988 — tegn abonnement! Abonnementsprisen for hele
argang 1988 — 6 numre — er kr. 139,50. Bestil ved at udfylde og indsende
nedenstaende kupon.

OBS! Hvis du abonnerer pa Modelflyve Nyt for tiden, skal du ikke benytte
kuponen her til abonnementsfornyelse. Hvis du ikke allerede har fornyet
dit abonnement ved at betale det girokort, du fik midt i november, sé& skal
du gore det senest d. 10. december, hvis du ikke vil risikere forsinkelse i
leveringen af Modelflyve Nyt nr. 1/88. Medlemmer af de tre
modelflyveunioner betaler abonnementet via deres kontingent til
unionerne og skal derfor ikke forny abonnement.

Vi har mange blade pa lager...

Det tynder ud i lageret af de gamle blade. Men der er stadig en del tilbage
— og vi har endnu drgang 1985 og 1986 komplet.

Paspa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan let
tages ud igen, hvis man skulle f& lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. P4
forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De leveres i fire
flotte farver — husk at krydse af pé bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du gnsker. Prisen er kr. 55,- pr. stk. excl. porto.

Ekspeditionsgebyr

Vi ma desvarre indfare et ekspeditionsgebyr pa alle ordrer under kr. 100,-.
Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gdr til deekning af portoudgifterne ved
udsendelse af bestilte blade og mapper. Ved ordrer dver kr. 100,- opkraever
vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s& skriv din bestilling i et brev eller pa et postkort!

Hermed bestiller jeg:

Folgende enkeltnumre (sat kryds):
O Abonnement fra nr. 1/88

Nr. t Nr. 2 Nr.3 Nr. 4 Nr.5 Nr. 6

(6 blade), pris kr. 139,50 1984: - - m c O -
Argang 1987, 6 blade, pris 120- kr. 99 o C o o o O
Argang 1986, 6 blade, pris 120, kr. 6 o € o o U

19%9: o O o o o P

Enkeltnumre koster kr. 24,50 pr. stk. uanset
hvilken argang det drejer sig om.

Ved keb for under kr. 100,- tilleegges et ekspe-
ditionsgebyr pa kr. 10- til dekning af por-
toudgifter. Ved keb for over kr. 100,- er der
ikke noget ekspeditionsgebyr.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til
daekning af forsendelsen.

Argang 1985, 6 blade, pris 120, kr.

o o oo

stk. samlebind & kr. 55,-
i farverne:
Obld Ored Ogul Ogren O sglv

C Belgbet vedlagt i check

Navn:
Adresse:__

Postnr. by:



Test af en OPS 20 cm340 HC

Lars Pilegaard havde i nogen tid
&rgret sig over, at Modelflyve Nyts
gkonomi ikke tillod indkgb af en stor
motor til eksperimenter med modeller
i fremtidens »normalstarrelse« til
skalakonkurrencer. Stor var Lars’
glede derfor, da indehaveren af RC
Model Center, Ole Harder, foraerede
os en splinterny OPS 20 cm3motor, s
bladets gkonomi ikke skulle begraense
redaktgrens udfoldelser.

De dage er forbi, hvor man kan gare sig inter-
nationalt geeldende iskalaklassen alene med
en flot bemaling og et par nitter mv. hist og
pist pd modellen. Nu kreeves der helt andre
ting, og detaljer som optraeekkeligt understel,
bevaegelige lemme etc. er forlengst blevet
selvfglgeligheder og ikke en bemarkning
vard, med mindre tingene er udfgrt minu-
tigst korrekt efter skalaforbilledet. Altsam-
men noget, der koster vegt.

Lesningen pa sidstnevnte problem er
selvfglgelig at ggre modellerne starre, og
netop nu ser vi da ogsd konstruktgrerne
komme pa markedet med modeller, som
groft sagt bare er 25% forstarrelser af deres
gamle konstruktioner, og at dgmme efter
udbuddet og udenlandske stevner, bliver det
fremover motormodeller med et vingefang
omkring to meter, der bliver normalstarrel-
sen for skalamodeller til konkurrencebrug.

Helt sa enkelt som bare at forstgrre de
gamle konstruktioner ukritisk er det selvfgl-
gelig ikke, og for selv at fa s& meget erfaring,
at vi forstar, hvad leserne forteller eller
spgrger om, opstod der redaktionsmassigt
et gnske om at lade Modelflyve Nyt vare
med i udviklingen af en eller flere modeller,
men ideen syntes umulig med vore begran-
sede gkonomiske muligheder, indtil en dag
Ole Harder, indehaveren af RC Model Cen-
ter i Hillergd, harte om vores idé og med en
flot handbevagelse lagde en stor firtakter,

BREV

nemlig en OPS 20 CC 40 HC, pé bordet til
savel en test som videre forsgg og vel og
meerke lagde den uden betingelser for arbej-
det.

Generelle oplysninger

OPS har som bekendt i en arrekke staet for
en lang reekke hurtige 2-takts motorer, sa da
det forste gang kom frem, at fabrikken ville
laveen 20 cm' firtaktsmotor til konkurrence-
maessig kunstflyvning, var vi noget skepti-
ske, for hvorfra havde de den ngdvendige
erfaring?

Det samme tenkte forhandlerne, og en
reguleer markedsundersggelse afslgrede da
ogsa, at firtakterne naeppe ville kunne gare
sig geeldende inden for kunstflyvning ifglge
allerede indhgstede erfaringer med andre
fabrikater, og at kunderne derfor mere
gnskede en palidelig motor med stor treek-
kraft ved lave omdrejninger, langsom tom-
gang, lavt stgjniveau samt evnen til at svinge
store propeller. Med andre ord en motor til
skalafly og store hobbymodeller.

Ud fra disse gnsker lavede fabrikken sa det

Frankeres
som
postkort

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Strandgardsvej 25
DK-5762 V. Skerninge

fgrste eksemplar med en traditionel ABC
cylinder, og prototypen opfyldte faktisk fra
starten ogsa alle kravene, men de kommende
brugere havde i mellemtiden gjort den erfa-
ring, at store firtaktsmotorer slar djaevelsk
hardt ved fejlteending i startgjeblikket, og at
start med elstarter derfor er at foretreekke.

Det lod sig ikke gare pa prototypen grun-
det den hgje kompression i ABC cylinderen
og et nyt cylinderseet med en sarlig stempel-
ring blev udviklet, og sa virkede det, og det
blev altsa denne 2. generation af prototypen,
som kom i produktion under navnet OPS 20
CC 40 HC, og som nu importeres af RC
Model Center i Hillergd.

Kassen &bnes

Et hurtigt overblik over indholdet afslgrer en
motor af et yderst rent og stramlinet design,
som man kan forvente det af en &gte italie-
ner, og designet ma vel neermest karakterise-
res som verende en cylinder stgbt vinkelret
pa en kegle. Ingen tvivl om, at motoren er let
at indoygge ogsa i smalnasede modeller.
Keglen udger pa de forreste 2/3 krumtap-
huset og resten udggr en hul klokke, der
beskytter karburator mv., ligesom klokken
er forsynet med fire kraftige grer, hvorigen-
nem motoren spendes direkte pa brandskot-
tet uden brug af motorfundament.
Krumtaphusets lufthul (breafer), der
anbragt pa keglens underside modsat cylin-
deren, er ved leveringen lukket af en skrue,
som inden opstart skal fjernes og eventuelt
erstattes af en medfalgende tryknippel.
Cylinderhuset er set ovenfra rektangulaert
i motorens lengderetning med indsugning i
venstre side og udstgdning i hgjre. Glgderg-
ret er anbragt pa forsiden og bag cylinderen
danner cylindervaeg og kaleribber en beskyt-
telse omkring tandremsdrevet til ventilvippe-
tgjet, som saledes kun er tilgengeligt bag-
fra.
Motorens mal fremgar af skitsen, og de
gvrige specifikationer er:

Boring 32,00 mm
Slaglengde 24,50 mm
Volumen 19,75 cm2

Veagt med demper 1.090 g



Tilbehgret omfatter foruden diverse unbra-
conggler, topnggler til henholdsvis glagderar
og tandhjulsmontage, sggerblad til ventil-
indstilling, clips til gladestramsforsyning
samt en engelsksproget brugsanvisning i A5-
format pa 15 maskinskrevne sider, hvoraf 4
er instruktionstegninger og 4 fortegnelse
over reservedele.

Den erfarne firtaktsmand vil alene af teg-
ningerne kunne se, hvorledes motorei
justeres, adskilles og samles mv . g kender
man betydningen af ordene fuel - cg pro-
peller« (henholdsvis »braer.c-:of g pr -
pel«), giver braendstofblandir.g og propel-
starrelse heller ikke anledning : 1. . .. sen.
om man ikke leser engelst
om start og kersel indeholder  mange ngd-
vendige oplysninger om ting, son adsl ler
sig fra andre firtaktere. at dette afsnit alene
berettiger til at lade anvisningen oversette
Det vil i det lange lgb spare bade impot
bruger for mange ergre!-, g
for adskillige motorer.

Motorens mekanik

Motoren er teknisk set »en éncylindret luft-
kalet topventilet firtaktsmotor med overlig-
gende knastaksel trukket af en tandrem fra
krumtappens bagende.«

Ventildeekslet, der udger hele motorens
overside, er fastholdt til topstykket med to
unbracoskruer. Der er ingen pakning mel-
lem den flade del af dekslet og topstykket,
men pa den halvcirkelformede del er indsat
en overklippet O-ring. Ventildakslet kan alt-
sd monteres/demonteres uden frygt for
beskadigelse af tynde papirpakninger, og
der kommer selv efter leengere tids brug ikke
olie ud fra toppen.

Knastakslen er ophei gi  kuglelejer og
smgringen af lejer og ¢ ppet  sker
gennem et silicon,: r. ser:
set er fagrt gennem ¢ - kke

til ventilhuset, hvilket man skal veare
opmarksom pa ved adskillelse og samling af
motoren.

Knastakslen er fer. ud af ventilhuset pa
motorens bagside og er her monteret med et
kunststoftandhjul red aluminiumsnav,
hvori der lige inden fer *_ns:s:offet er boret
et tyndt hul.

Ved ventilindstilling drejes tandhjulet til
kl. 3position, og en der: beregne: stift stik-
kes gennem hullet og ind :  .1- urende hul
i topstykket, og knast tksle er nu lus: i den
rigtige position for ventilindst ng Indstil-
lingen sker med sggerblad og unbraconggle,
der medfglger, samt en form. fer s- t-enggle.
Det ma frarddes at bruge en almindelig :ang.
og det bedste vil veere at anskaffe sig e
5 mm ringnggle, eller endnu bedre, a: OPS
lagde en sadan i verktagjssette:

Cylinder og krumtap

Cylindersettet, der er indsat lgst ira::: rrr-
set, er som tidligere nevnt af typen ABC.
men med en sakaldt L-ring p& stemple:. De:
betyder, at der nasten ikke er nogen form tor
kompression, fgr motoren tender under
start, og systemet sikrer, at en almindelig
elstarter ubesveeret kan dreje motoren rundt.

Vemitjusiering med I&st knastaksel. Ringnoglen ma du selv skaffe. Foto: Lars Pilegaard.

Tops:;- kket er fastspaendt til cylinderhuset
med fire unbracoskruer, og samlingen er
teetnet med to aluminiumsringe, som ikke
ma fjernes ved adskillelse af motoren med
mindre de udskiftes.

Krydspinden fastholdes i stemplet af to
laseringe og er derved forhindret i at komme
i kontakt med cylindervaeggen, og plejlstan-
gen er ved stemplet forsynet med et bronce-
leje, hvorimod der ved krumtappen er brugt
et naleleje med 22 nale. Sidstnavnte ger det
tilradeligt at holde motoren med forenden
nedad ved adskillelse, da nalene ellers falder
ud af lejet.

Selve krumtapakslen er lejret i to kugele-
jer. hvoraf de: forreste kan udtages uden
adskillelse af motoren. Bag krumtappen og i
kontakt med selve tappen er fastgjort endnu
en aksel, som lejret i to kuglelejer gar ud af
krumtaphusets bagplade, der er teetnet med
en fiberpakning. Pa denne aksel er det nedre
tandhjul i ventildrevet monteret.

Hele tandremssystemet er saledes anbragt
udvendigt pd motoren og som tidligere
nevnt beskyttet pa de tre sider, og der kan
saledes ikke komme fremmedlegemer ind i
motoren som pa Webras firtaktere, hvor
tandremmen treekker op igennem et hul i
krumtaphuset foran cylinderen.

Propelmonteringen er lavet med samme
system som pa OPS’ store totakts-motorer
og bestar af en konus, hvis rotation pa krum-
tapakslen forhindres af en halvcirkelformet
stalspan, en propelmedbringer med riflet
forside samt to 4 mm tykke knaster til ind-
greb i propellens bagside, en ca. 10 mm tyk
propelskive og en flad og en krum stélspan-
deskive samt selvfglgelig en matrik, hvortil
deres ikke medfalger vaerktgj.

Ifglge oplysninger fra OPS fastholder
systemet propellen sa effektivt, at den ikke
fan gé lgs ved backfire, og det er rigtigt
under forudsatning af, at mgtrikken er
spandt s& hardt, at den krumme skive flader
ud. Altsd der skal spaendes noget hardere
end normalt. Til gengald kiler medbringe-
ren sig ikke hardere fast pa konussen, end at

den kan fjernes med fingrene, og er uheldet
ude ved propelskift, flytter medbringeren sig
lige s& meget, at stalspanen falder ud, sa hav
i givet fald en klud eller lignende under
motoren, hvis arbejdet udfgres over greas.

Stalspanens spor i krumtapakslen tjener
endvidere som indstillingsmarke ved mon-
tering af tandremmen, idet sporet skal sta
lodret opad, mens stiften er indsat i ventil-
tandhjulet, nar remmen szttes pa plads.

Glgdergret, som er placeret i et dybt,
smalt hul pd forsiden af topstykket, skal
veere af typen OPS-varm, og savel den med-
folgende glgdergrsnggle som streamtilslut-
ning skal iflg. fabrikken anvendes for at und-
ga skader.

Det kom pa det nermeste af sig selv, for
ingen af husets andre glagdergrsnggler kan
komme ned i det smalle hul, ligesom der hel-
ler ikke er plads til almindelige gladerars-
klemmer af rgrtypen. Andre glgdergr blev
ogsa forsggt, men uden tilfredsstillende
resultat.

Den medfglgende stramtilslutning er lavet
af pianotrad bukket nermest som en harnal
og overtrukket med en siloconeslange. Ved
monteringen tykkes den abne del af harna-
len ind i en dertil beregnet rille pa OPS glg-
dergret, og harnalen drejes 90 grader, saledes
at den nu stikker ud pa den ene side af moto-
ren fastholdt/klemt af to keleribber. Ingen
andre glgdergrsfabrikater har »rillen« sid-
dende det rigtige sted og kan ikke fastholde
klemmen, sd hav de ngdvendige reservergr
med pa pladsen, da du i givet fald ikke bare
kan lane et tilfeldigt firtaktsrer af en kam-
merat.

Glgdergrsklemmen skal enten forbindes
til stramkilden med et krokodillenab eller
en ledning, der enten er fastloddet til klem-
men eller snoet omkring og fastholdt af sili-
coneslangen.

Karburatoren

Karburatoren eller droslen er af spaltetypen
med separat indstilling af blandingen ved
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savel fuld gas som tomgang, og begge ind-
stillingsskruer er forsynet med O-ringe, som
effektivt forhindrer brandstofspil langs
skruerne.

Tomgangsskruen er med karv og kan kun
drejes med skruetreekker, hvorimod hoved-
nalen er med fingerriller og néar ca. 10 mm
uden for motorhuset. Der er fra fabrikkens
side ingen mulighed for at forleenge skruen
ved indbygning, men en radiokontrolleret
naleskrue fas som ekstratilbehar.

Karburatoren er endvidere udstyret med
stopskrue til begraensning af vandringen i
begge ender og slangetilslutning sker pa en
»banjonippel«, der kan drejes i alle retnin-
ger.

Drosselenheden er monteret bagest pa
motorhusets klokke, med indsugningens
vendende nedad inde i klokken. Der er ikke
mulighed for montering af et luftfilter og
forbindelsen mellem drossel og topstykke
sker gennem et metalrgr, som for at tillade
vandring ved svingende temperaturer er fast-
gjort og teetnet med en gummimanchet ved
droslen og to O-ringe ved topstykket. For-
bindelsesrgret kan om ngdvendigt fjernes
uden brug af veerktgj, men om det egentligt
er en fordel er maske tvivisomt, for da moto-
ren blev provokeret til at kere baglens i
prgvebanken, fjernede raret sig en 4-5 meter
af sig selv.

Den nedadvendte montering af karbura-
toren medfarer uveegerligt, at lidt brendstof
kan dryppe fra venturien ned i klokken, og
pa et tidspunkt opstod der ild her. Prgve-
banken blev veltet, s ilden lgb ud pa jor-
den, men havde inden da naet at beskadige
gummitandremmen.

Var ilden opstdet med motoren monteret i
en model, ville situationen have veret kata-
strofal seti forhold til et hobbybudget, og for
at hindre gentagelser, blev der boret et draen-
hul og isat en tryknippel nederst i klokken,
sd eventuelt nyt spild kunne bortledes helt ud
af modellen, men hvordan nu overbevise
OPS om ngdvendigheden af denne foran-
staltning?

Det blev ikke noget problem. Knap tre
uger efter udsendte fabrikken en instruks til
importgrerne om at foretage det ngdvendi-
ge, og jeg modtog vederlagsfrit en ny tand-
rem.

Den valgte montering af karburatoren i
relativ stor afstand fra topstykket bag cylin-
deren, gor motoren nem at indbygge, men
giver neppe den optimale ydelse, og under
flyvning i koldt vejr foreskriver fabrikken, at
indsugningsrgret dekkes af for at forhindre
kaling.

Denne inddaekning vil neppe have den
store betydning, for ved fulde omdrejninger
med en 18x6 propel forbruger motoren
7.000 liter luft itimen, med en flowhastighed
pa 90 kilometer i timen gennem raret, og det
i sig selv giver sa kraftig en afkgling, at rarets
yderside er dekket af vanddraber i lgbet af
fa sekunder efter start selv i klart solskin og
25 graders varme. Hvilken betydning det sa
far ved vinterflyvning, hvor motoren ogsa
keles af fartvinden, ma vi vende tilbage til
senere.
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Alt andet lige siger erfaringerne ogsa, at
effekten stiger jo narmere karburatoren
kommer til topstykket, og da den nuvaerende
placering kun vil vaere tvingende ngdvendig
i ganske fa modeller, ville det nok vere en
god idé, hvis OPS lavede en alternativ ind-
sugningsmanifold, hvor karburatoren kan
monteres lige uden pa topstykket, som eks-
tratilbehgar.

Udstgdning

Udstadningssystemet bestar af et vinkelbg-
jet ror med krave, som fastspandes til top-
stykket med en omlgbermgtrik, samt en 2-
delt lydpotte.

Rarets krave er lavet med dobbeltbukning
af regrenden, som farst klammes helt sam-
men, nar omlgberen spandes til. Det bety-
der i praksis, at omlgberen skal efterspandes
efter de farste 2-3 starter, og da omlgberen er
temmelig tyndveegget, deformeres omlgbe-
ren let ved brug af en almindelig skruenggle,
sd ogsa her ma det anbefales, at enten du selv
eller OPS sgrger for fremskaffelse af en ring-
nggle.

Udstgdningsrgret er som sagt bgjet i 90
grader, og OPS leverer i gjeblikket ikke rar
med andre bgjninger, men da jeg umiddel-
bart kan finde flere modeller, hvor en mindre
bajning eller slet ingen vil veere mere anven-
delig, var det maske en idé at tage sddanne
med pa tilbehgrslisten.

Ved montering af lydpotten anbringes for-
reste del pa udstgdningsroret og fastspan-
des pd indersiden med et spandeband.
Resten af potten settes sa pa med silicone og
fire skruer, og det er pa denne del af udsted-
ningssystemet, at studsen til tanktryk er
monteret.

Afgangen fra den bageste del aflydpotten
er fgrt ind i potten og udstgdningsluften skal
for at komme ud passere gennem et stort
antal sma huller i rgret. P& ydersiden er
afgangsreret forlenget, s en eventuel for-
leengerslange/ragr let kan fastggres med et
spaendeband.

Ifglge  brugsanvisningen skal potten
adskilles og renses for sod i afgangshullerne
for hver 8-10 timers drift. Soddannelsen vil
selvfglgelig afhaenge af driftsforholdene,
men efter fem timers karsel med prgvemoto-
ren, var der ingen tegn pa soddannelser i
afgangsreret, men derimod en del sod
omkring spandebandets tykke del, for-
mentligt pa grund af turbulens her.

Prgvekgrslen afslgrede derimod, at
almindelig silicone ikke kan holde, og at de
fire skruer, hvormed pottens to dele holdes
sammen, bgr forsynes med laseringe/skiver,
ligesom man jevnligt bgr kontrollere fast-
spandingen.

Det indre tryk i lydpotten er kolossalt
stort, og da den anvendte silicone slap, blev
skruehullerne omgaende ovale. lkke fordi
metallet blev gnavet i stykker, men fordi
skruerne blev trukket gennem metallet. Den
ngdvendige reparation kunne udfgres med
en lille hammer, hvorefter hullerne var runde
igen.

Ogsad pa anden vis giver det store tryk
maske problemer, idet det vinkelbgjede

udstgdningsrgr bgjede sig ud og ind i takt
med endringer i motorens omdrejningsha-
stighed, og efter kort tid opstod der revner pa
indersiden af bgjningen.

Ogsa her blev et nyt rar omgaende leveret
vederlagsfrit, og tiden vil sa vise, om der var
tale om materialefejl i det farste ror.

Opstart og preveresultater

Ifalge fabrikkens oplysninger yder motoren
21 HKved 11.500omdr./min. og haret prak-
tisk arbejdsomrade fra 1.500 til 9.000
omdr./min. Lidt af et paradoks. Det havde
som bruger veeret bedre at fa at vide, hvilke
kreefter, der er til radighed ved 9.000 omdrej-
ninger. Desverre har jeg ingen mulighed for
at male det, sa min eneste kontrolmulighed
var at tilkare motoren sa godt som muligt, og
sd male omdrejningerne med forskellige pro-
peller, og sammenligne prestationerne med
tilsvarende malinger pa andre motorer.

Ifalge brugsanvisningen skal der anvendes
propeller fra stgrrelsen 15x 8til 20x 6, og til
tilkarsel anbefales 18x6.

Sikken et held, for det var den eneste pro-
pelstarrelse, jeg umiddelbart kunne skaffe,
og farst i slutningen af testkgrslen fandt jeg
frem til en 16x10. De to propeller var hen-
holdsvis af markerne Dynetrust og Top Fil-
te.

Hvad enten der er tale om en fgrstegangs-
start eller en start efter et par ugers pause, er
proceduren den samme.

Glgdergret udtages og lidt breendstof hael-
des i cylinderen, hvorefter propellen drejes
langsomt nogle omgange. Det hele gentages
2-3 gange.

Hold sa fingrene vk i et par minutter og
lad breendstoffet oplgse eventuelt indtarret
olie, som nar tiden er gaet fjernes ved, at du
stadig uden at have monteret glgdergret,
lader din starter rotere motoren hurtigt i 10-
15 sekunder.

Nu monteres bade sugeslange og trykslan-
ge, og stadig uden glgdergr lader du elstarte-
ren rotere i endnu 10-15 sekunder med halv
drosseldbning, hvorefter du genmonterer
gladergret og er klar til start.

Naleskruen drejes 3-4 omgange ud, dros-
len s&ttes pd A &bning, gledestram tilslut-
tes, og motoren starter straks, nar elstarteren
drejer propellen.

Stadig med strgm pé glgdergret og uden at
endre pa gasreguleringen, drejes naleskruen
nu ud, sd motoren kgrer sa fedt som muligt i
de naste 4-5 minutter, hvorefter du igen kan
dreje naleskruen ind og afbryde for stram-
men.

Er motoren allerede tilkgrt, kan den opti-
male indstilling nu foretages og flyvningen
pabegyndes, men er den startet for farste
gang, lader du den kgre langsomt i 10-15
minutter, og nar den igen er kold, efterjuste-
res ventilerne, idet den videre tilkgrsel fort-
seettes i mindst en time inden farste flyvning.

Pa de efterfglgende starter skal glgdergret
ikke fjernes, nar braendstoffet suges frem fra
tanken, ved at du lader elstarteren rotere
motoren. Grundet den specielle stempelring
er der jo nasten ingen kompressionsmod-
stand og dermed heller ikke noget ordentligt



sug, da stempelringen kun slutter tet under
pavirkning af forbrendingstryk, og det er
denne darlige sugeevne, som gar, at OPS
foreskriver anvendelse af tryk tank under alle
forhold. Forsgg i prgvebanken \:-te, at
fabrikken har ret.

Da udelandinger med motorstop grur.de:
f.eks. en revnet trykslange sjaelden: vil forlg-
be uden skrammer og ridser, var er. karb ura-
tor med pumpe og/eller en drossel med —in-
dre hul nok pa sin plads her. Forsgg : prg e
baenken viste tydeligt, at motoren moi ter«
med store propeller kunne br uge- :! a
arbejde maksimalt med dro-er. arne:
omkring 2, og det vil alt ande: l:ge g.-eer.
forbedret sugeevne.

Som sagt er motoren skar: tile uter g
har du som jeg ikke en sddan. d_ngd: : 1
at lave dig en snapsemulighed u -,,---. . ind-

sugningsraret eller vende motoren pa hove-
det og snapse op i droslen, da du ikke \ed
hverken héandrotation eller -ngretrek
omkring spinneren kan suge breendstof trem
til tanken.

Til selve starten er elstarteren derimod
ganske ungdvendig. Et blgdt dask hen over
kompressionspunktet, og motoren Kkarer.
Hvad det angar, har jeg aldrig oplevet en
motor, som starter sa let.

Til gengaeld kommer bade el- og handstar-
tende piloter nok til at savne en choker pa
karburatoren til vinter, for allerede ved 10
graders varme skal motoren startes med
droslen helt i tomgangsstilling og kere 20-30
sekunder, far den kan tage gassen. Det hjeel-
per i denne fase at varme indsugningsraret
med fingrene, men det lader sig jo ikke gare
pa en indbygget motor, sd ogsa pa det punkt
vil det vare godt, hvis droslen alternativt
kunne monteres direkte pa topstykket, sa
afkglingen i det lange indsugningsrer und-
gés.

Efter en times karsel ma motoren presses
til at yde sit maksimale, men farst efter fire
timers karsel var ydelsen gjensynligt toppet,
hvad angar omdrejninger.

Maélingerne blev foretaget med begge de
fremskaffede propeller og med den af OPS
anbefalede braendstofblanding med 5% ni-
tro, 12% olie og 83% methanol, men da nit-
ro bade gger risikoen for indvendig teering
pa pa vore breddegrader er et dyrt bekendt-
skab, blev motoren ogsa kert uden nitro med
falgende resultat.

Med nitro Uden nitro
Dynatrust 18x6 .. 1.500-7.000 2.500-7.000
Top Flite 16x 10 .. 1.500-~.000  2.500-T000

At de to propeller ydede samme modstand,
ma betegnes som et tilfeelde, men hvad der er
mere interessant er, at topydelsen er der. sam-
me bade med og uden nitro, som altsd kun
har betydning for sikker tomgang i de helt
lave omdrejninger, men OPS skal nok for sin
egen skyld satse pa at lave naeste motorgene-
ration, sa nitroen bliver helt overflgdig, som
det er tilfeldet med flere af konkurrenternes
motorer.

Desvarre havde jeg ikke mulighed for at
gennemfare en lydmaling, men lydpotten
virker temmelig effektiv, og hvad enten man
star lige op af motoren eller er hundrede

meter derfra, er propellyden reelt den mest
fremherskende. Kun i en lige linie bag moto-
ren hgres det typiske firtaktsknald, og om
man vil foretage en efterdempning af det,
ma bero pa naboforholdene ved de enkelte
flyvepladser. Fakta er, at der ikke kom stgj-
klager fra mine sommerhusnaboer, for jeg et
par dage efter tilkgrte en fem gange mindre
totakter. Vil man daempe lyd/vibrationer
yderligere i modellen, leverer OPS igvrigt
gummiklodser til montering mellem brand-
skot og motor.

De praktiske erfaringer

Erfaringerne omfatter pa nuverende tids-
punkt alene karsel i pravebank, hvor moto-
ren har opfart sig eksemplarisk og kun lavet
to backfires, som den blev provokeret til ved
oserfyldning med braendstof og for hgj gle-
dergrsspaending.

Derimod giver OPS glgdergret anledning
til lidt problemer, nar det monteres/demon-
teres -a ofte, som det foreskrises i brugsan-
eisningen. Problemet ligger ikke i seise rgret,
men i den aluminiumsring. som OPS ansen-
der til teetning i stedet for den mere alminde-
lige broncering pa andre fabrikater.

Har man blot en anelse for mange krafter
i handleddet, bliver aluminiumsringen
klemt mere og mere flad, samtidig med at
den er for blgd til at holde igen pa materialet
omkring gladergrshullet, med det resultat,
at gevindet i hullet bliver trukket op.

Jeg opdagede heldigvis den begyndende
skade i tide og skiftede til en broncering, og

siden har der ikke veeret problemer, si pa
nuvarende tidspunkt tgr jeg give motoren
fglgende karakterer:

Plusser:

— nem indbygning

— let start

— lavt lydniveau

— god drosselreaktion

— enkel, men effektiv propelfastskruning

Minusser:

— manglende oversettelse af brugsanvis-
ning

— manglende ringnggler til ventiljustering
0g udstgdning

@nsker:

— alternativ indsugningsadapter
— indsugningsrgr med snapseventil
— nitrolgs karsel

— braendstofpumpe

— choker til koldstart

— alternative udstagdningsrer

Som det kan ses, er der ingen minusser ved
motoren som sadan, og fremtiden vil sa vise,
om det holder stik ogsa under flyvning. |
farste omgang er det planen at fgle OPS’eren
pa tenderne i en eksisterende model, og ud
fra det vil s& de naste par projekter blive
udvalgt, idet vi selvfglgelig orienterer om
arbejdet undervejs, omend orienteringen
nok mest ommer til at dreje sig om flyproble-
matikken. Der er ingen tvivl om, at motoren
er perfekt til store biplaner og sportsfly, og
jeg tror, at den ogsa vil vise sig anvendelig i
fly med starre planbelastning.

Der skat vaere et
drenhul nederst i
motorhuset, s&
evt. brandstof-
spild kan lgbe ud.
Foto: Lars Pile-
gaard.
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Prgvebygning af PDQ Teistar 40

Vor medarbejder Bjgrn Jgrvad har
anskaffet sig en Teistar 40 fra Thunder
Tiger. Modellen leveres som byggesat
bestdende af 19 dele, der let kan
samles til en serdeles velflyvende
model.

Her er Bjgrns egne vurderinger af
samlesattet og modellen.

Forkortelsen A.R.F. har stdet som noget
meget kryptisk for mig.

Der har igennem tiderne veret haftet
mange betegnelser pa byggeset, der kunne
samles hurtigt, og A.R.F. er en af disse. Det
star for »Almost Ready to Fly« (naesten fly-
veklar), og i tilfeldet med Teistar 40 er der
sandelig noget om det.

Farste indtryk af »byggesaettet«

Emballagen er yderst nydelig. Alle dele er
indpakket i plasticposer (vinger, krop mv.),
og alle smadele i forseglede poser.

Krop, vinger og alle rorflader er beklaedt
med film i flotte farver. Kvaliteten af
bekladningen pa alle flader er virkelig god.

Vinger og krop bestar af »skumskaller«,
hvorpa beklaedningsfilmen er pasat. Indven-
digt er der forsteerket med abachi og balsa.

Vinge og siderorstipper er afsluttet med
ABS-endestykker.

En ting, jeg bemarkede ved udpakningen,
var, at krop og vinger var utroligt lette.

Modellen er beregnet til 6,5 cm3totakts-
motor eller 10 cm3firtakter. Den skal have
styring pa fire kanaler.

Bygning af modellen

Settet bestar af 19 (nitten!) hovedbestand-
dele. Disse samles efter den udfgrlige bygge-
vejledning indeholdende béade billeder og
stregtegninger (alle tekster er pa engelsk).

Kroppen er ferdigbeklaedt, der mangler
blot pasetning af canopy, isetning af den
medfglgende tank, neasehjul, vingebefasti-
gelse, servobreedt og treekstenger samt side-
ror og haleplan.
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Motorinstallationen sker pa det allerede
fra fabrikken monterede fundament. Motor-
cowl tilpasses den valgte motor, og herefter
er kroppen ferdig.

Haleplan og sideror er ogsa lige til at satte
pa kroppen ved hjelp af den medfalgende
monteringsdel af ABS. Derefter mangler
kun rorhorn. Ferdig!

Samling af de to feerdige vingehalvdele
bestar blot i en sammenklabning. Derefter
pasatning af vingerodsafstivning (ABS).

Understel isettes. Ved understellet kan
man ogsa veelge et optraekkeligt, det skal dog
i givet fald kgbes serskilt.

Sa skal der blot monteres servoer — og
»Viola« — flyet er feerdigt.

Flyvning

Modellen er szrdeles velflyvende. Loops,
rulninger, rygflyvning, hgjkantsflyvning,
hurtig og meget langsom flyvning — flyet
kan bare det hele.

Konklusion

Et i sandhed hurtigt byggeset. Det kan byg-
ges pa under 10 timer. Det er helt komplet,
idet der kun mangler lim, radio og motor.

Dertil kommer, at modellen er fantastisk
velflyvende.

Der er kun én anke, og det er, at motor-
cowlet er for tyndt, sa det ryster i stykker af
motorvibrationerne.

Den provebyggede model blev forsynet
med OS 61 firtakter og RC-udstyr af mearket
Futaba. Byggesettet er leveret af Avionic i
Arhus, og den danske importar er Silver Star
Models. |

Tekniske specifikationer:
Vingefang: 1.460 mm

Lengde:  1.275 mm
Motor: 6,5 cm3totakt eller
10,0 cm3firtakt
Veegt: ca. 2.200 gram
Styring: 4 kanaler: hgjde-, side- og

kraengeror samt motor.

Ikaros med ski pa ....

Erik Marquardtsen sendte os neden-

staende lille artikel for over et halvt ar
siden. Vi har ladet den ligge og vente,
indtil &rstiden igen gjorde den aktuel.

Tirsdag den 24. februar var en lidt vemodig
dag, idet jeg matte sige farvel til mit farste
modelfly. Ikke fordi det gik i stykker, men
fordi jeg skal bruge delene til andre fly.

Som du kan se pa billederne, er det en Taxi
fra Graupner med en flad OS 20 i n&sen. Det
lidt anderledes ved denne model er under-
stellet. Jeg har udrustet den med meder, som
jeg har lavet af 3 mm acryl. Jeg har bgjet
acrylen fortil ved at opvarme den med en
gasflamme. Hvis man ger det forsigtigt,
undgar man bade bobler og svartning.

En pudsighed er, at acrylen, nar man bgjer
den, har tendens til at rette sig lidt ud igen.
Derfor er det ngdvendigt at bgje den mere
end man tror.

Den forreste mede er styrbar.

Jeg har gennem langere tid ventet pa, at
vejret skulle blive egnet for skiflyvning; men
sneen har ikke rigtigt villet leegge sig pa vores
flyveplads. Tirsdag den 24. februar var det
dog sa vidt, troede jeg. Banen var mod for-
ventning ikke daekket af sne, til gengald var
der ved siden af banen en mindre snedrive pa
ca. 15x20 meter.

Farste startforsgg ville ikke lykkes. Den
var lidt sveer at fa til at holde retningen.

Andet startforsgg var bare perfekt. Pa
mindre end 15 meter lettede modellen og flgj
— lidt mystisk. Hvis nogen andre ogsa vil
forsgge sig, er det ngdvendigt at sikre meder-
ne med fjedre eller lignende. Det havde jeg
ikke faet gjort pa de to bageste meder, kun pa
den forreste, og det beted, at den ene af de to
bageste meder havde sat sig pa tveers. Mod-
standen var dog ikke veerre, end at jeg kunne
trimme side- og hgjderor, til den flgj nogen-
lunde stabilt.

Med den ene ski siddende lodret i stedet
for vandret blev landingen derefter. Jeg satte
den ned pa grasset (hvilket jo heller ikke er
noget sted at lande en ski-flyver) med det
resultat, at den ene ski knakkede.

Der var nasten tale om, méaske ikke en
ngdlanding, men i hvert fald en tvungen lan-
ding — motoren var gaet ud.

Alt i alt var det dog en succes, fordi mine
hjemmelavede meder virkede.

Erik Marquardtsens Taxi i nerbillede, s& man
forhabentlig kan se at nasehjulet er en ski.



T-17 med
motorproblemer

I Modelflyve Nyt nr. 4/87 bragte vi
byggevejledningen til en T-17
konstrueret af Esben Kristensen.
Falcon, og af vejledningen fremgik
det, at Esben havde motorproblemer
pa sin model. Det har faet Lars Pile-
gaard til at granske hukommelsen for
lignende problemer i andre T-I
modeller, og her er resultatet.

Da bade jeg selv og andre her pa egnen ogsa
har haft motorproblemer i\ore T-T —odei-
ler, studerede jeg Esbens billeder a: motor-in-
stallationen grundigt for om muligtali de
arsagen til problemet, og ud fra. hmn eg sa.
vil jeg mene, at problemet dels er et forkert
motorvalg og dels darlig ko. : = - rr res; :e-
rer i tab af bade kompression og sugeone,
der igen medfarer at motoren kgrer magert
— bliver mere varm, mister kompression,
suger darligere etc., etc. Neaesten skruen uden
ende, hvis det bare ikke resulterede i et
motorstop pa fa gjeblikke.

Bade af billederne og af de oplyste data
fremgar det nemlig, at Esben anvender en
OS motor beregnet til biler. Det vil sige en
motor, som dels har topstykkets kaleribber
til at std pa tveers af luftstrammen fra propel-
len (i biler sidder motoren pa tveers af kare-
retningen) og dels yder sit maksimale ved
omdrejninger omkring 20-23.000 i minuttet.

For at kunne kgre sa hurtigt er en stor ven-
turidbning i droslen ngdvendig, og OS leve-
rer derfor ogsa sedvanligvis sine bilmotorer
med samme drossel som pa visse af fabrik-
kens 10 cm' motorer.

Droslen passer altsa til hgje omdrejninger,
men senkes omdrejningshastigheden til det
normale i fly omkring 10-12.000, er der
straks problemer med indsugning af breend-
stoffet og specielt daiet fly, der jo ikke bevee-
ger sig i en konstant vandret bane som en bil,
hvilket vi erfarede da vi testede en lille 3,5
cm3ducted-fan med en OS bilmotor. Her var
der sugeproblemer bare omdrejningerne
blev seenket til 17-18.000.

Hvad ggr man sa

Mest oplagt vil det nok veere at udskifte
motoren, og for mit eget vedkommende ville
jeg i farste omgang forsgge, om der plad'-
maessigt ville kunne bruges en OS 3,5 ar.
firtakter, som andre med held har anvend: :
T-17 modeller i samme stgrrelse. Deis giver
denne motor nemlig den helt rigtige lyd. og
dels er der rigeligt treek til at gennemfare
skalarigtig kunstflyvning, for det er trods alt
begrenset, hvad det rigtige fly formar i den
retning.

@nsker man derimod en billigere lgsning,
er man tilbage ved totaktsmotorerne, og da
man netop ien T-17, som helst skal vare en
robust altvejrsmodel altid klar til brug, ikke
har brug for egentlige racermotorer med til-
harende hysteriske karburatorer, bliver en

OS 25 FP et godt alternativ. Rigtigt tilkert og
med de foreskrevne 25% vegetabilsk olie pa
en ny motor klarer den ubesveeret at svinge
en 9x6 propel 11.000 omdrejninger i minut-
tet 2:500 omdrejninger afhangig af propel-
fabrikat og glederar. At motoren sa samti-
digt kan udstyres med sarskilt naleskrue
f.eks. monteret pa brandskottet som tidligere
omtalt i Modelflyve Nyt, er kun et ekstra
plus, som ggr dagligdagen med en indkaps-
let motor lettere.

En anden velegnet motor, hvis man ellers
har mod til at prgve noget nyt, er en 4,5 cm3
PAW diesel, hvor lydpotten dels sidder pa
tveers af cylindren, og dermed far afgang
direkte nedenud af motorcowlet, og dels fyl-
der minimalt. Endvidere er kglebehovet
mindre, da dieselmotorens kompression jo
finjusteres med kompressionsskruen i for-
hold til den aktuelle kglesituation, ligesom
diesler har en formidabel sugeevne, lavt
breendstofforbrug og en nabovenlig lyd.

Selvfglgelig findes der ogsa andre motorer
end de navnte, og med sma &ndringer kan
racermotorer ogsa anvendes. P4 en Webra
3.5 Speed kan man. som jeg tidligere har
beskrevet det, udskifte drosseltromlen med
en tromle fra en Webra 6,5 cm3firtakter, der
har et vaesentligt mindre hul. Det koster kun
nogle fa hundrede omdrejninger, og for den
pris mangedobles motorens sugeevne, lige-
som naleskrueindstillingen bliver ganske
ukritisk.

Vi bliver ved det gamle

Motorudskiftning er selvfalgelig en bekoste-

lig sag, og vil man som Esben bruge en

bilmotor, kan den ogsa bringes til at virke

fornuftigt ved iagttagelse af fglgende foran-

staltninger:

a. monter motoren med en standarddrossel

b. udskift topstykket med et topstykke til en
flymotor eller drej i ngdstilfelde biltop-
stykket, sa kaleribberne bliver sa parallel-
le med kgleluftstrammen som muligt

¢. Brug specielt sammen med et »drejet«
topstykke et koldt glgdergr, som i nogen
grad kan kompensere for den mangelful-
de kgling af cylindertoppen.

Kaling

Uanset motortype er en styret kgleluftstrgm
ngdvendig, specielt nar motorcowlet er
udformet som pé en T-17.

Med et skalarigtigt cowl er der nemlig to
luftindtag forrest og et afgangshul bagest
forneden, men da der ikke er nogen form for
blaeser eller lignende pa en modelmotor, er
det ngdvendigt at iagttage visse regler for at
sikre den ngdvendige luftgennemstramning.

Den farste betingelse er, at afgangshullet
er mindst 50% stgrre end indgangshullerne,
men ikke nok med det, for luften vil altid
stramme den korteste vej fra indgang til
udgang (fig. 1), og altsd nedenom cylinderen
pa Eshens T-17, sa det kun bliver lydpotten,
der koles fra cowlets hgjre indgangshul,
samtidig med at luften fra venstre side drg-
ner lige igennem motorrummet uden at kale
noget som helst.

Lagsningen er derfor at afbleende det ven-
stre luftindtag, s det kun er til skalamassig
pynt, og sa montere en luftledeplade fra ind-
gangshullet i hgjre side hen forbi cylinderen,
sd luften pa den made tvinges til at passere
kaleribberne, inden den bgjer ned langs
brandskottet og suser ud af afgangshullet
(fig. 2). Pladen kan f.eks. klippes og bukkes
af 0,5 mm aluminium, der fastholdes til
motorfundamentet med de samme skruer,
som holder motorens hgjre side. Vil man
gere det ekstra fint, kan man pd motorens
venstre side, der jo vender opad, anbringe en

kam . som hindrer luften i diverse udflug-
ter over i motorrummets venstre side.

Groft sagt er altsd kun hgjre side af
motorrummet i funktion, og med en godt
sugende motor kan man nu trygt anbringe
sin tank i venstre side, og pd den made helt
undga at have brandstof inde i selve model-
len sammen med radiogrejet, eller man kan
opbygge et lille rum til sin akku her, hvis
modellen er blevet haletung. En ikke helt
ukendt situation for T-17 modeller, hvor
tyngdepunktet jo skal langt frem grundet
vingernes negative pilform, og gerne endda
lidt leengere frem end normalt, hvis de store
flaps skal bringes i anvendelse. O
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Trykregulator til linestyrede speed-modeller

En af Danmarks fa speed-flyvere,
Niels Lyhne-Hansen, forteeller her,
hvordan Carl Dodge fra USA laver en
trykregulator til et tryktankssystem til
linestyrede hastighedsmodeller.

I hele sidste seson forsggte jeg energisk,
men uden held, at fa trimmet min Rossi MK.
3 pottetryksmodel. At andre speedflyvere
rundt omkring i verden ikke benyttede pot-
tetrykssystemet, gjorde blot udfordringen
starre. Det gjorde de heller ikke, da det var
almindeligt at flyve med Rossi Mk. 2, og med
denne motor har jeg kun haft gode erfarin-
ger med pottetrykssystemet. Problemet med
den nye motor er, at trykket &ndrer sig dra-
stisk, nar effektpotten »tender«, meget
mere end det var tilfeldet med den gamle
Rossi.

Det hjalp ikke at anvende tyndere tryk-
slanger, men nok at anvende lyddaempere
med et forholdsvis stort afgangshul. Det
havde desveerre den uheldige virkning, at
temperaturen i lyddemperen, og dermed
o0gsad motorens ydelse, gik ned. Herefter flyt-
tede jeg tanken lengere og leengere ud, sam-
tidig med at der blev eksperimenteret med
propeller med meget brede blade. Det hjalp
en smule, hver gang jeg flyttede tanken, men
jeg endte ved sasonafslutningen med, at
tanken sad klinet op af ydersiden. Det hjalp
heller ikke at lese brugsvejledningen fra
Rossi én gang til; der stod stadigveek, at hvis
man ville undga problemer, skal man anven-
de pottetryk.

I november maned fik jeg et lille hdb om,
at systemet maske ikke skal opgives helt. |
»Speed Times« stod der nemlig at lase, at
Carl Dodge (nummer fire ved VM) havde
haft samme problem, og at han havde lgst
det ved at anvende en trykregulator, s3 nu ma
jeg igang med at lave sadan en.

Her fglger nu Carl Dodges tegninger og
beskrivelse af systemet:

Funktion

Regulatoren fungerer sadan, at den tillader
et hgjt breendstoftryk, nar motoren kraever
meget braendstof. Dette styres af trykket i
lyddemperen, der gges, fordi rumfanget af
udstedningsgasser gges, nar omdrejnings-
tallet stiger.

For ar tilbage, hvor afgangshullet i lyd-
demperen havde en diameter pd4 6 mm og
derover, var det ungdvendigt med en regula-
tor, men idag, hvor der anvendes meget min-
dre afgangshul (Carl Dodge anvender en lyd-
demper med et afgangshul pa 4,3 mm), bli-
ver trykket for hgjt, nar potten teender. Hvis
nalen lukkes for at opné den rigtige braend-
stofmangde, er man til gengeeld pa den, nar
modellen er pa jorden, hvor trykket er man-
ge gange mindre.

En forudsetning for, at systemet virker,
er, at afstanden fra handtaget til hullet i kar-
buratoren, regulatoren og federgret i tanken
er ngjagtig den samme (se fig. 1).

Virkemaden kan forklares ud fra tegning
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2. Trykket Pl fra lyddemperen fares ind i
tanken. Fra tanken lgber brendstof med
trykket Pl gennem regulatoren, hvor det
drosles ned til trykket P2. Leeg meerke til, at
trykket Pl lgber saledes, at det forsgger at
abne ventilen i regulatoren. Centrifugalkraf-
tens virkning pa den elastiske skive gar lige-
ledes, at ventilen forsgges abnet. Modsatret-
tet disse tryk bevirker trykket P2 fra breend-
stoffet mod indersiden af den elastiske skive,
at ventilen lukker. Disse modsatrettede
kraefter balancerer hinanden, s& P2 er en
funktion af PI, centrifugalkraften samt for-
holdet mellem ventilen og arealet af skiven.
Kort sagt: Nar modellen kommer i luften, og
potten tender, sd Pl og centrifugalkraften
gges, ma ogsa P2 blive starre for at modvirke
det ggede tryk pa den elastiske skive. Fjede-
ren bevirker kun et svagt tryk pa skiven og
har som eneste funktion at sikre, at ventilen
er dben, ndr motoren startes, og Pl er ganske
lille. Fjederen indgéar derfor ikke som en
variabel, nar P2 skal justeres.

Konstruktion

Pa fig. 3 kan man ret detaljeret se udform-
ningen og malene pa de enkelte dele, som
regulatoren bestéar af. Alle mélene er i tom-
mer. Carl Dodge mener, at malene ikke er
kritiske. Forholdet mellem diameteren pa
ventildbningen og skivens diameter blev fun-
det ved »prev og fejl« metoden, men skulle
veere rimelig rigtig.

Den midterste del er lavet af messing, og
rgrene er loddet i, men kunne lige s& godt
veere lavet af aluminium, hvor rgrene blev
fastholdt med Loctite. Rarene har Dodge sat
i pd samme side af regulatoren, fordi det pas-
ser bedst til hans motor/tank installation,
men der skulle ikke vere noget i vejen for at
flytte dem. Gummimembranen og -paknin-
gen er fra en Playtex gummihandske. Hand-

sken har pa indersiden en form for stofbe-
leegning, som skal fjernes med sandpapir nr.
400 eller 600. Det vil veere en god idé at lave
hullerne efter en skabelon. Pladerne, der
skal forsteerke membranen, er lavet af mate-
riale fra en gldase.

Nar regulatoren samles, skal skruerne kun
strammes ganske let, s3 gummimembranen
ikke tager skade. Skruerne forsegles med
tyndt Loctite eller lignende.

Afprgvning

Nar regulatoren er samlet, kan den testes ved
at sette den under tryk. Nar trykket fares
ind gennem rgret fra tanken, skal luften
stramme frit igennem. Hvis afgangsraret
blokeres, skal trykket falder mearkbart. Nar
der settes et svagt tryk pa afgangsraret, skal
luften stramme let igennem, men hvis tryk-
ket szttes op, skal ventilen blokere.

Installation

Regulatoren skal monteres i modellen, som
det er skitseret i fig. 2, altsd stdende pa hgj-
kant med skiven mod flyvecirklens centrum.

Trykrgret i lyddeemperen placeres mest
belejligt, hvor diameteren er stgrst. Denne
placering ma igvrigt ogsa vaere den mest kor-
rekte, fordi den indre stramningshastighed
og dermed ogsa trykvariationen er mindst,
hvor diameteren er starst.

Fortsaet selv.....

Slutningen pa artiklen her ma du selv lave.
Den starter med fremstillingen af en regula-
tor — eller en speedmodel! Jeg ville gerne
have ventet med at lave artiklen, til jeg selv
havde fremstillet og afprgvet en regulator,
men som den keare linestyringsredaktar
siger: »Hvis det farst skal virke, far vi jo
aldrig noget stof fra dig!« O






Lars Pilegaard (t.v.) i samtale med Monnett-modelkonstruktgren Bertil Klintbom over Lars’ 1:3skalamodel af Monnell Moni. Foto: Hanne Juul.

Byg en Monnett som RC-skalamodel
Frit slag, om du vil bygge skala 1:3, 1:8 og 1:13 af det amerikanske minifly

Vi bringer her tegning til en Monnett i
skala 1:13. RC-unionen sa&lger tegning
til en Monnett i skala 1:3, og vi kan
fortelle dig, hvor du kan kgbe tegning
til en Monnett i skala 1:8.

Vi kan ogsa fortelle dig, hvordan den
store model pa fa gjeblikke kan
&ndres fra motorsvever til
kunstflyvningsmodel eller pylonracer,
sa du kan blive ejer af en »tre-i-én-
skalamodel«.

Lars Pilegaard, den ene af bladets RC-
redakterer, farer dig pa disse sider ind
i Monnett-junglen.

John T. Monnett, indehaveren af fabrikken
»Monnett Experimental Aircraft Inc.« i
USA, sa sidst i halvfjerdserne et voksende
marked for de sékaldte ARV maskiner, der
som vi tidligere har omtalt er en amerikansk
forkortelse, som frit oversat betyder flyve-
maskiner til afslapningsbrug. Flyene i denne
klasse ma max. veje 300 kg og er som regel
helt eller delvist hjemmebyggede, men hvor
de fleste andre fabrikker baserede deres kon-
struktioner pa glasfiber og epoxy, arbejdede
Monnett ud fra den filosofi, at mange fly-
byggere dels ville veere overfglsomme for
kunststoffer og kemikalier, og dels ikke ville
rdde over byggelokaler med stabile tempera-
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turer og fugtighedsforhold, sd buddet fra
Monnett lgb pa et minifly af aluminium.

Kroppen blev tegnet med flad bund og
lodrette sider, og forreste halvdel af oversi-
den blev lavet som et stort canopy, mens den
anden halvdel blev lavet af krummet alumi-
nium, som vel og marke kun krummer én
vej. Vingerne blev lavet med kombinerede
kreengror og flaps i hele bagkantens lengde,
og halen blev lavet som en V-hale med mikset
hgjde- og sideror.

Fra fabrikkens side skulle der leveres byg-
geszt med metallet skaret og bukket i de rig-
tige starrelser, som kaberne blot skulle samle
med farrest mulige popnitter. Canopyet og
motorkaber skulle dog laves af kunststof, og
da de kommende flyejere selv skulle sgrge
for en passende motor, blev det ogsd mere
eller mindre op til dem selv at designe motor-
kaben, hvilket i praksis medfarer, at ikke to
kaber er helt ens.

Grundideen ma siges at veere opfyldt, for
med en god nittetang kan en ugvet flybygger
samle f.eks. hele halesektionen pa en aften,
og vingerne pa et par uger, sa alt i alt kommer
de fleste Monnett byggere efter sigende i luf-
ten efter ca. 500 timers arbejde, men det er jo
0gsa kun en forvokset jumbomodel.

Ferste udgave pd markedet var motor-
svaeveren »Moni«, der med en motor pa 28

HK og et vingefang pa 8 meter flgj forbav-
sende hurtigt, men dog var noget »dgd« pa
kraengrorene, og for at tilgodese elskere af
kunstflyvning lanceredes snart ogsd en
»Mini Moni« med vingerne klippet ned til 5
meters spandvidde.

Ogsad Minien blev en succes, og den var
selvfglgelig ekstra hurtig, grundet mindre
veegt og luftmodstand pa vingerne, og deraf
opstod ideen om en racer, der én gang for alle
kunne sette alle ARV rekorder til veegs.

Fra idé til prgveflyvning gik 600 arbejdsti-
mer, og sa stod »Monex« i 1982 klar pa
banen med en modificeret folkevognsmotor
i nesen og strippet for ungdig vaegt, instru-
menter og radio, omgivet af FAI kontrollan-
ter og fabrikkens stab.

Med det brgl, en folkevognsmotor nu kan
prestere, stiger testpiloten Charles T.
Andrews pa vingerne og gennemfgrer farst
en flyvning pa lukket 100 km bane og deref-
ter pd 500 km bane med gennemsnitshastig-
hederne 297,72 og 293,04 km/t. Dreammen
om rekorderne er hermed gjort til virkelig-
hed, og trods talrige nykonstruktioner inden
for klassen er rekorderne endnu ikke slaet.

Flyets tre hovedtyper er altsa i virkelighe-
den en kombination af samme krop, to vin-
gelengder og to motorer, hvor motorkaber-
ne pa den tocylindrede udgave sidder glat



MOM MIM MOM MONEX
Spandvidde ...... 838 cm 508 cm 508 cm
Lengde ......... 45" cm 457 cm 467 cm
Motorkraft ..., 22-2$ HK 22-28 HK 80 HK
Propel ............ ' tommer 38 tommer 52 tommer
Vagt, tom ... 11" kg 104 kg j  191kg
Vegt, fuldt lastet ..... 229 kg. 229 kg. 295 kg
Hgjeste tilladte fart ........cccooveene 2c¢; km 241 km/t I 402km/t
Hgjeste vandrettefart ...........ccoce.c... i93km/t 225 km/t j  338km/t
Marchfart ..... MMkmoot 177 km/t j 182km/t
Stallgraense....oeeniveinicee 61 km/t Ikkeoplyst j 84 km/t
Rekkevidde . 515 km Ikkeoplyst 645 km
Glidetal ......cccooveiiiiiiiie 20:1 Ikkeoplyst j  Ikkeoplyst
Startlengde pa gres ..o, 40m Ikke oplyst |  lkke oplyst

med kropssiderne, mens der r« icr. fircy-
lindrede er en stor luftafgang i hver side.
Understelsmassigt kan Mor.: og Mini Moni
enten laves med et solohjnl mio: ,,oder krop-
pen eller med almindeligt r.&'i- eller hale-
hjulsunderstel. Monex derimod er kun lavet
med halehjul.

Ved hjelp af to st vinger, eller en kom-
bivinge, som vi vender tilbage til, samt to
forskellige motorkaber, kan du altsa lave tre
forskellige skalamodeller i én og samme
model, og vil du flyve dem skalarigtigt, kan
de data for de rigtige maskiner, som fremgar
af skemaet, vejlede om konstruktion og
anvendelsesmuligheder.

Bygning af Monnett som model

Modellerne i starrelse 1:8 og 1:3 blev pree-
senteret for redaktionen i efteraret 1986 af
svenskeren Bertil Klintbom, men desvarre
var vi ikke hurtige nok til at sikre os teg-
ningsrettighederne til skala 1:8.

Det var derimod det engelske »Radio
Control Scale Aircraft Quarterly«, som i
april kvartal 198“ bragte modelle som f
de-ud-tegning. ligesom de: sver.s- s .-
Hobby« allerede  ser rer - .
tegningen nedfotografere: rree; rygge e -
ledning, men da begge blade rede terhar.d-
les i Danmark og kan lanes pa r:r. ::e*e:

kan du f.eks. skaffe dig en tegning i fuld
starrelse ved at bestille det engelske blad
gennem naermeste forhandler og fotokopie-
re den svenske byggevejledning pa bibliote-
ket, hvis du da ikke veelger at kgbe tegnin-
gen direkte ved konstruktgren ved at sende
75 svenske kroner til Bertil Klintbom,
Vidunge, S-620 24 Dalhem, Sverige.

Keld Gade, Viborg RC Klub, har bygget
modellen, der skal udstyres med en 1,5til 2,0
cm3 motor, med bade solohjul og nase-
hjulsunderstel, og siger god for konstruktio-
nen, men henleder opmarksomheden p4, at
modellen er szrdeles hurtig med solohjul.
Sa gnsker du en godmodig model, ma det
trebenede understel tilrddes. Keld Gade
benytter en Webra 1,8 cm3Speed motor, og
Bertil Klintboom bruger selv en 2 cm3 G-
Mark bokser.

Med skala 1:3 var vi til gengald hurtige
nok til at sikre os tegningsrettighederne, og
for hurtigt at samle de forngdne erfaringer
med modellen, byggede vi den i to udgaver.
Undertegnede lavede den som en ren racer-

4 ii . 13 med tilnavne: -Grgneert«, som
u; r.zis: cg flgjet til sejr i farste

runde af konkurrencen »Arets mindste RC-
fly« af Ole Jgrgensen, og til den model er
tegningerne trykt her i bladet.

Byggevejledning skala 1:3

Med en spandvidde pd 169 ¢cm og en lngde
pa 155 cm plus yderligere 100 cm, hvis
modellen laves som Moni, kan tegningerne
ikke trykkes i bladet, men ma kabes pa Re-
unionens sekretariat for kr. 150,-. Nar du
har gjort det, foreslar vi, at du griber sagen
an pa felgende made:

Kroppen

Begynd med at lave alle spanterne. F1 og F2
laves af 6 mm krydsfiner, og F3 og F4 lami-
neres af 3 mm balsa med 0,4 mm krydsfiner
pa begge sider.

Kropssiderne bygges op som en gitterkon-
struktion af 5 mm balsalister og krydsfiner,
der bekledes med 1,5 mm balsaplader, og
vingeudskaringerne i kroppen forstaerkes
med et ekstra lag balsa indvendigt.

Den kraftige konstruktion af kropssider-
ne omkring radiorummet skal udligne, at
kroppen jo ikke har nogen styrke i »glasta-
get«, men pa racermodellen blev krydsfiner-
forsterkningerne erstattet med 5 mm balsa,
og trods et par harde jordture, er der ikke
opstaet skader, hverken her eller andre ste-
der pa modellen.

Nar den grundleggende kropskonstruk-
tion er feerdig, bekledes bund og overside,
idet oversidens balsaplader fugtes pa ydersi-
den, sa de nesten af sig selv krummer pa
plads.

Motorspantet er monteret med en kryds-
finerskasse. hvorpé selve motorfundamen-
:c: fastggres. Tegningen viser et motorrum
= er. Enya 46 FS. men bruges andre moto-
rer. ma kassen eventuelt laves med andre
dimensioner.

P& racermodellen forstarrede vi kassen,
sd tanken kunne anbringes her, og pa kom-
bimodellen, blev motorrummet udformet til
at passe bade til motorer med sideudstad-
ning og bagudstgdning.

Ved anvendelse af store/kraftige motorer
tilrades at forsteerke samlingen mellem kas-
se 0g spant med veav 0g epoxy.

Haleplanet

V-halen laves af 6 mm balsa og rorfladerne
af bagkantsliste.

De to vingehalvdele limes sammen med
epoxylim med en indbyrdes vinkel pad 110
grader som pa skalaforbilledet, og forsag
har godtgjort, at sammenlimning med en
mindre vinkel ikke forbedrer styreegenska-
berne pé sideroret.

Hele haleplanet limes pa kroppen med 0
graders indstillingsvinkel og understgttes
med balsaklodser pa begge sider, ligesom
flyets ryg forleenges hen mellem halevinger-
ne med en tilpudset balsaklods.

Vingen
Tegningen viser en Monex vinge og til en
Moni-udgave skal hver vingehalvdel blot
forleenges med 50 cm.

Vingen er konstruktionsmessigt en al-
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mindelig ribbevinge, hvor ribberne laves af 3
mm balsa, og hovedbjelkerne af 5x5 mm
balsa forsteerket med 1,5 mm balsawebbing
mellem listerne.

Sammenlimningerne af ribber og bagkant
forsteerkes med balsatrekanter, hvorefter
vingehalvdelene limes sammen med V-form,
der malt ved yderribberne skal vaere 20 mm i
hver side, ialt 40 mm.

Herefter dimes krydsfinersforstaerknin-
gen V2 med epoxy, og midtersektionen mon-
teres med forsteerkning til understellet lige-
som dyvler mv. monteres.

Understellets forsterkning VI har to hul-
ler til nylonbolte, men vil du lave affjedring
som vist pa tegningen, ma der ogsa gares
plads til det nu, og nér alt er faerdigt og til-
passet kroppen, bekledes hele vingen med
15 mm balsaplader, idet pladerne limes sam-
men indbyrdes og pudses, far de limes pa
vingen. Beklaedningsarbejdet afsluttes med
palegning af vaev pé oversiden af vingesam-
lingen.

Den viste placering af understellet er ska-
larigtig og giver maksimal styring pa sidero-
ret, men af praktiske grunde blev forsggsmo-
dellernes understel monteret lige foran vin-
gen, da erfaringerne viste, at rullemodstan-
den pa grasbaner alt for let fik modellerne
til at ga pa nasen.

Til fastspaending af understellet i krops-
bunden blev ilimet en 6 mm krydsfinerspla-
de, som blev forankret til kropssiderne med 5
cm balsatrekanter.

P& racerudgaven blev vingen igvrigt kun
beklzedt med balsaplader mellem forkantsli-
ste og hovedbjelken samt langs bagkanten.

Krangrorene laves ligesom halerorene af
bagkantslister, og det er vigtigt, at heengslin-
gen udfares ngjagtigt, sa rorene kan bevages
uden modstand/slgr, idet sidstnaevnte giver
»flutter« ved hgje hastigheder.

Vingetipperne kan laves af balsa eller sty-
ropor beklaedt med tyndt vaev, og bemark
her, at de nedadbgjede vortextipper kun er
skalarigtige pa den langvingede Moni. For-
delene ved vortexdpperne er imidlertid sa
store, at Bertil anbefaler ogsa at bruge dem
pa de korte vinger, og vore forsgg viser, at
han har ret. Blot lavede vi tipperne af balsa
og rullet 0,4 mm krydsfiner.

Kombivingen

Da tyngdepunktet er ens bade for den lange
og den Kkorte vinge, er det eneste problem ved
at skifte mellem de to vinger, at det nasten er
umuligt at transportere den lange vinge i en
personbil, ogsa selv om den er todelt.

Keld Gade lgste elegant dette problem ved
at lave aftagelige vingetipper og to vinge-
stumper pa hver 50 cm, som med et alminde-
ligt vingestal kan skydes pa enderne af de
korte vinger.

Vingestumpernes kraengror er forsynet
med en tap, som sattes i et dertil beregnet
hul pa vingens kraengror, hvorefter hele roret
fungerer uden modstand og slar.

Endvidere har Keld lavet det, s& de samme
to vingetipper anvendes bade pa de lange og
de korte vinger, men skal det veere helt rig-
tigt, skal der altsa anvendes almindelige tip-
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Vingen kan forlenges

per pd Monex og Mini Moni og vortextipper
pa Moni.

@nsker du at flyveskalakonkurrencer med
din Monex og samtidig have de bedste flyve-
egenskaber til daglig, kan du selvfglgelig
lave begge typer vingetipper, men pas i sa
fald p&, ndr du er til konkurrence, for spe-
cielt ved langsom flyvning bliver tipmod-
standen markbar med de almindelige tip-
per.

Understellet

Moni kan skalamassigt laves med enten
solohjul, nasehjuls- eller halehjulsunder-
stel, men Monex skal veere med halehjul og
sével dette som hovedhjulene skal vere for-
synet med daekskarme.

Praktiske forsgg har imidlertid vist, at
deekskermen pa halehjulet hindrer styring
pa grees, hvorfor tegningen viser et alminde-
ligt hjul uden skeerm. Skal du til internatio-
nale konkurrencer, hvor der flyves fra beton-
baner, kan du sa altid montere halehjuls-
skeaermen.

Hovedstellet kan enten laves af pianotrad
eller duraluminium som pa prgvemodeller-
ne, og hjulkdberne laves bedst af vav og
fiber, med mindre du veelger at kgbe et par
feerdigstebte. Plastkdber er tidsspilde og
holder ikke til udelandinger.

Savel piano- som aluminiumsstel fastge-
res til kroppen/vingen med nylonbolte, som
ved harde belastninger braekker uden at der
igvrigt sker noget med modellen. Ved brug af
metalbolte braekkes vinge/krop itu i samme
situation.

Motorkaben

Neesekaben formes af en blok styropor, som
spartles og slibes, hvorefter du som Bertil
kan lave en negativ form til stebning af din
glasfiberkabe, eller ggre som vi, anvende for-
men til at lave en kdbe som beskrevet i
Modelflyve Nyt 1/86.

P& trods af stgrrelsen kom den malede
kabe pa racermodellen kun til at veje om-

kring 120 gram, og det kan nappe gares let-
tere med gelcoat og glasfiber.

Afhangig af motorvalget ma du selv
designe de ngdvendige huller til kalehullet,
og pa grund af kabens stgrrelse ma det end-
videre anbefales at styre kgleluften med pla-
der fra indgangen og forbi motoren, da du
ellers risikerer, at der ikke er tilstrekkeligt
luftskifte omkring cylinderhovedet.

Canopy

Canopyet laves lettest ved at rulle en tynd
plastplade om spanterne og fastlime med
Alteco EE cyanolim, men vil du have et ska-
larigtigt canopy, ma det laves med vacuum-
formning.

Skalarigtigt skal canopyet haengsles i hgj-
re side af kabinen, og bemark at instrument-
bordet skal dreje ud sammen med canopyet,
da piloten ellers ikke kan fa benene ud og ind
af maskinen.

Hengslingen skal udfares solidt, for med
den buede form opstar der et kraftigt sug
over glasset, og pa en af racermodellens far-
ste flyvninger oplevede vi, at canopyet blev
suget af. Ikke fordi haengslerne blev trukket
ud af karmen, men fordi plastmaterialet blev
revet over.

P& racermodellen holdes canopyet lukket
af indvendige gummiband, og pa kombimo-
dellen abnes og lukkes canopyet af en servo,
og den indsatte pilot, der i skala 1:3 vejer
godt til, kan nar canopyet star abent, vinke
til publikum. Smart — men altsé& ogsa tungt.

Canopyet skal skalamassigt veere grant,
og kan du ikke skaffe plast i denne farve, kan
klart plast males pa indersiden med Testors
transparent spraymaling. Bemalingen skal
foretages pa indersiden, da denne type
maling ikke er brendstoffast, og samtidig
forsikrer du dig ogsd mod fremtidige ridser i
farven.

Det vacuumformede buede canopy syntes
igvrigt at pavirke tyngdepunktet, som ifglge
erfaringerne skal flyttes 5-10 mm laengere
frem end vist pa tegningen. At Bertil ikke har
bemarket dette, skyldes formentligt, at hans
model er udstyret med fladt rullet glastag.

Valg af motor

Bertil anvender selv en Enya 46 firtakter, og
pa prgvemodellerne har vi brugt Webra 6,5
firtaktere med stort held pa letveegtsmodel-

Instrumenteringen er sparsom — og skalarigtig!



len, men mindre godt pd kombiudgaven,
som vejer tet ved et kilo mere end racerens
2,2 kg.

Sidstnavnte model letter pa ca. 20 meter i
vindstille, men kombimodellen kommer kun
op, nar banen er absolut nyklippet og vinden
lige imod. Oppe i luften har den til gengeeld
ingen problemer, men motoren matte altsa
udskiftes, fgr startproblemerne var afhjul-
pet. Montering af en ekstra servo til flaps var
ikke nok.

@nsker man ekstra kreefter til reguleer
kunstflyvning med lange lodrette stigninger,
er en 13-15 cm3firtakter eller en 10cm3totak-
ter ngdvendig, men pas i sa fald pa med fuld
gas i vandret flyvning og dyk, da rorvirknin-
gen bliver meget voldsom ved hgje hastighe-
der.

Beklaedning og farver

Der er ingen sa&rlige krav til bekledning fra
konstruktarens side, men Bertil leegger ikke
skjul pa, at silkebeklzdning med maling er
hans favorit.

Pa racermodellen har vi beklaedt vingen
med indfarvet hvid Solartex med et tyndt lag
klart terpentinlak, og resten af modellen er,
bortset fra motorkaben, beklaedt med tyndt
japanpapir og lakbehandlet. Kabe og krop
er herefter grundet og terpentinbehandlet to
gange med vandslibning mellem hvert lag
maling/lak. P& kombimodellen er alt incl.
motorkaben bekladt med hvid Oracover.

Dekorationer og store tal er lavet af selv-
kleebende dekorationsplast og diverse tek-

ster med gnubbebogstaver, der er breendstof-
sikret med klar terpentinlak.

Farverne er valgfri og med flere hundrede
byggede originalfly er der selvfglgelig store
variationer i savel farver som dekorationer,
og det eneste feelleskrav fra myndighedernes
side er, at der pa indstigningsstedet, det vil
sige pa venstre kropsside lige under cano-
pyet, skal std »EXPERIMENTAL« pa alle
fly.

Fabrikkens demonstrationsfly er altid
hvidmalede med grgn band-dekoration om
bagkroppen, og savel fabrikslogo som nav-
net »monnett« er med ene sma bogstaver
malet pa begge sider af motorkaben.

Registreringsbogstaver er anbragt mellem
dekorationshandene og haleplan, og pa
rekordflyet er tallet »82« malet pa begge
kropssiders lodrette flade mellem kabine og
dekorationsband.

Der bruges ingen store bogstaver paflyet

ZSJo. 8v tPI

Over »82« er der pa den buede ryg bag
canopyet i venstre side skrevet med ene sma
15 mm hgje bogstaver skrevet:

pilot chuck andrews

chief randy novak

design john monnett
— Og pa hgjre side med store og sma 15 mm
bogstaver:

FAI class C.l.a/0

aircraft speed world records

100 km - 1851 mph

500 km - 182,3 mph

8-3-82
— ligesom der lige under canopyets haengs-
ler midt pa hgjre side star med 6 mm bogsta-
ver:

monnett experimental aircraft inc.

895W. 2064 ave.
oshkosh

Radioanlag og ror

Modellen kreever mindst fire servoer til
betjening af V-hale, drossel og krangror,
samt yderligere en til eventuelle flaps, som i
visse situationer kan veere en fordel.

Pa forbilledet udger halerorene bade hgj-
de- og sideror, idet rorfunktionerne er mik-
set sammen, og det er ogsa at anbefale pa
modellen, da styring pé halehjulet alene kun
kan anvendes under langsom karsel. Ved

Pa naste opslag er der tegning til
1:13 skalamodellen af Monnett.
Tegningen til vingen findes gverst
pa denne side og side 34.

K1l



MONNETT MONI  "Grgneert"
FOR 2 KANALS MINIRADIO OG 0,5-0,8 CCM MOTOR
DESIGN: OLE JJRGENSEN

Tegning i fuld stgrrelse af kroppen, der bygges
3f 3 mm balsa, hvor ikke andet er oplyst.

a = granse for indvendig forstarkning af 0,4 mm
krydsfiner.
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start lgfter halen nemlig straks, nar motoren
tager gas, og klemmes halen til jorden med
dykror, skal halehjulet veere meget stort for
ikke at bremse modellen og derved forhindre
starten.

Miksningen er lidt mere kompliceret end
pa et deltaplan, hvis siderorsservoen samti-
dig skal styre halehjulet. Siderorsservoen vil
nemlig, hvis den anbringes i en almindelig
sledemikser, ogsa pavirke halehjulet nar
hgjderorsservoen  beveeges.  Elektronisk
mikser, hvor senderen kombinerer hgjde- og
siderorssignalerne til den enkelte servo, kan
derfor heller ikke anvendes.

Lgsningen er at lave en mikser som
beskrevet i byggevejledningen til »Guggi« i
Modelflyve Nyt 1/87. Her er begge servoer
stationare, og halehjulet kan derfor sattes
til siderorsservoen uden problemer. En
Kavan vippe-mikser kan ogsa bruges, men
hjultreekket skal i sa fald monteres pa en pla-
de mellem servohjul og mikser.

Kraengrorene monteres som det kendes fra
de fleste sma modeller, og flyvningen bliver
panest, hvis krengrorsudslagene differen-
tieres med IA af totaludslaget opad og A
nedad. Bertil angiver ikke noget bestemt
udslag, men pa prevemodellerne anvender vi
25 grader op og 15 grader ned.

Ved anvendelse af flaps ma ogsa kreng-
rorsservoen udstyres med mikser, og her er
en mikser af Kavan vippe-typen den letteste
at bruge. Flaps-vandringen skal vare ca. £30
grader og pa prgvemodellerne er vandringen
ligeligt delt mellem hgjderor og sideror, sa
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hver funktion har et maksimalt udslag pa
+15 grader.

Grundet de mange forbindelsespunkter i
diverse miksersystemer er en helt slgrfri
treekforbindelse absolut ngdvendig, og det
ma derfor anbefales at anvende »ball-link« i
videst muligt omfang fremfor almindelige
link. Endvidere mé det anbefales at bruge
ball-link af typen »heavy-duty«, da specielt
halerorene kommer under voldsom belast-
ning, nar der mangvreres hurtigt og skarpt.
Almindelige spinkle ball-link er flere gange
knaekket.

Flyvning

Inden du kommer sa langt, bgr du betragte
dit haleplan bagfra og samtidig bevage side-
rorene f.eks. til hgjre. Nu star roret pa venstre
halevinge opad og pa hgjre nedad og model-
len skulle begynde en kreengning til hgjre.

Jeg skriver udtrykkeligt »skulle«, for den
ger det neeppe. Halevingen erjo ret beset en
almindelig vinge med stor VV-form og kraeng-
ror, og som sadan star rorene til kreengning
til venstre.

Under flyvningen betyder det, at sideroret
opfarer sig som normalt forventet ved lave
hastigheder, men far modsat virkning, nar
farten kommer i top, og det markes tydeligt
pa racermodellen med de korte vinger. Pa
kombimodellen med de lange vinger har
roret gjensynligt ingen virkning under flyv-
ningen beroende pa, at netop de lange vinger
ger den til en dvask »ruller«.

Denne tvevirkning er imidlertid til at leve

med, og bliver hurtigt en vane, hvor man
egentlig kun legger merke til fenomenet
ved take-off.

P& almindelige siderorsmodeller gges jo
siderorets virkning i takt med fartforggel-
sen, men pa V-halen bliver siderorsvirknin-
gen ringere og ringere. Den manglende virk-
ning opvejes imidlertid af, at kreengrorene
begynder at virke, og retningskorrektioner
under take-off bliver saledes en kombination
med farst sideror og derefter krengror.

Under almindelig flyvning har du ikke
brug for siderorene og merker intet til tve-
virkningen, og i stall-turn, hvor farten jo er
minimal, virker siderorene som normalt.

Til gengeeld betaler det sig at gare en
ekstra indsats med justering af motortreek-
retningen. Hvis modellen drejer ud til en af
siderne under stejle stigninger, gar det nem-
lig ikke med at trimme siderorene. Ganske
vist kan modellen bringes til at stige nasten
lige, men straks du dykker fart pa, begynder
siderorstrimmet at virke som krangrorsud-
slag til modsat side. Morsomt — og skalarig-
tigt.

Modellen virker igvrigt meget langsom i
luften, men det er synsbedrag, for grundet
den store kropssilhuet flyver du uvilkarligt
hgjere og leengere vaek end normalt. Prov et
par neare forbiflyvninger, nar modellen er
grovtrimmet, og du vil opdage, at specielt
racerudgaven flyver hurtigere end almindeli-
ge modeller med samme motorstarrel-
seltype.

Mangvreegenskaberne er forbavsende go-



de. Modellen kan smides skarpt gennem
svingene som var den et minifly, og kun de

ferreste modeller — Kobraer medregnet —

kan fglge med rundt.

Med korrekt afvejet tyngdepunkt staller
modellen som sit forbillede lige-frem. men
uden at tabe nzse, og der skal derfor enten
gives gas eller dykror for igen at komme i
flyvefart.

Loop, rul og stall-turn udfgres med ynde,
men spin skal man vere varsom med grundet
siderorsfenomenet, og det er da ogsa en
mangvre, som John T. Monnett frarader eje-
re at det rigtige fly at udfare.

Landingen er en sag for sig. Modellens gli-
detal er ualmindelig stort af en motormodel
at veere, og anflvvningen skal derfor vere
lang, flad og langsom. Den mindste dykning
medfgrer omgéaende en kraftig fartforggelse,
og sa er du pa vej til en ny landingsrunde.

Pa banen i Viborg skal en vej for enden af
pladsen overflyves i mindst 3 meters hgjde,
og selv med stoppet motor kan maskinen
ikke settes herfra pa de neaeste 150 meter i
vindstille. Lgsningen er at neerme sig banen
langt ude fra i vandret flyvning, tage gassen
af og holde modellen vandret med hgjdero-
ret, indtil vejen er overflgjet. Derefter skal
modellen veare lige pad stall-grensen og
begynde en nesten lodret nedstigning. Lige
over jorden gives gas i et sekund, sa flyet
treekker ud af stallet og nu glider fremad og
tager jorden med hgj hale ganske som det
geres med en autogyro.

Monnett Moni i skala 1:13

Monnett Moni i skala 1:13 — kaldet »Grgn-
a&rt« —er som alle helt sma minifly ikke for
nybegyndere, men kun for folk. der er i
besiddelse af:

a. miniradiogrej

b. evnen til at bygge rtr.hr. :zt

c. evnen til at bygge le:.

Det vil sige erfarne modelflyvere, som jo
ikke behgver en egentlig byggevejledning til
en sa simpel model.

Vingen er en almindelig ribbevinge, der
fastgares til kroppen med en dyvel/nylon-
bolt. Kroppen opbygges af balsa og 0,4 mm
krydsfiner pa ryggen, og bemark, at krops-
siderne er forsterket indvendigt af hensyn til
den manglende styrke i glastaget. Alle lim-
ninger foretages med tynd og tyk cyano.

Motormassigt udstyres modellen med en
0,5-0,8 cm3gladerarsmotor uden drossel, og
radioen skal have to kanaler til kreengror og
hgjderor.

Bekledning og dekoration laves med
solarfilm eller lignende, og bemeerk, at hvid
film er veesentligt tungere end marke farver,
der ikke indeholder s& meget farve---.:..

Rorudslagene skal som pé andre nvir.ifly
veere meget sma og slgrfri.

Grgneart flyver hurtigt og precis:, men
sveevet er ikke noget at juble over — og husk:
Den téler ikke kontakt med muldvarpesak-
sel

Modeltegninger fra RC-unionen

L GROKKER et kr. 30,-
Hgjvinget motormodel med siderorsstyring.
Spandvidde 900 mm. Motor 0,8-1 cm’. Til 2 kanaler.

2. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning) ........cccceeeereneienciennens kr. 45,-
Semiskalamodel til kunstflyvning.
Speandvidde 1600 mm. Motor 10 cm’. Til 5 kanaler.

3. SPITFIRE (NY UAQAVE)  eieieieieieie et kr. 65,-
Semiskalamodel til lettere kunstflyvning.
Spandvidde 1600 mm. Motor 6,5-10 cm’. Til 4 kanaler.

4. DART 2 et nen kr. 85,-
Parasolvinget motormodel med sideror. Kan bruges som begynderfly.
Spandvidde 1300 mm. Motor 2,5-4 cm’. Til 3 kanaler.

5. KLUBBENS 2-METER ..ottt e kr. 75,-
Sveevefly ien standard ud over det sedvanlige for klassen.
Spandvidde 2000 mm. Til 2 kanaler.

6. KAT AN A bbb kr. 90,-
Hgjvinget siderorsmodel specielt for begyndere.
Spaendvidde 1410 mm. Motor 3-5 cm’. Til 3 kanaler.

T. MINT KOBRA bbb kr. 35,-
Lavvinget motormodel med kraengror.
Spaendvidde 730 mm. Motor 0,8-1 cm’. Til 2 kanaler.

8. MINI SUPER KOBRA ..o e kr. 35,-
Lavvinget motormodel med kraengror. Flyver meget hurtigt.
Spaendvidde 680 mm. Motor 0,8-1 cm’. Til 2 kanaler.

9. SAAB J-21 e kr. 35,-
Lavvinget motormodel med krangror og skubbende motor.
Speandvidde 740 mm. Motor 0,8-1 cm'. Til 2 kanaler.

20, Tod7 e kr. 45,-
Semiskalamodel, spv. 1.200 mm. Motor: 3,5 cm’. Til 4 kanaler.

11, SPItfire MK. IX oo kr. 150,-
Skalamodel stgrrelse 1:6,9, spv. 1.620 mm. Motor 10cm’. Til 4 kanaler.

12. MONNEEE IMONEX ettt sttt st e s sraa e sareas kr. 150,-

Skalamodel stgrrelse 1:3, spv. 1.750 mm. Motor: 6,5-15 cm’ firtakt
eller 6,5-10 cm’ totakt. Til 4-5 kanaler.

13. VIdUNGE SMT e ettt e kr. 70,-
Lawinget stuntmodel. spv. 1.210 mm. Motor 3.5-4 cm: Til 4 kanaler.

14, SMT FAlCON oo st b e kr. 70,-
Som Vidunge SMT. men enklere at bygge med bedre plads til motor.
RC-unionens bomerke, lille selvklebende ......c..cccovvvvvvenennne pr. stk. kr. -
RC-unionens bomarke, stort selvklebende .........cccceveverinenne pr. stk. kr. 5,

Jeg bestiller herved fglgende tegninger:

_stkotegning Nro... akr.__ ,ialt kr.
__stkotegning Nr.o. e akr.___ ,ialt kr.
stk tegning Nr.oo. e akr.___,ialt kr.
___stk. unionsmaerker, sma a kr. 3,00 ........cccoeevnee. ialt kr.
___stk. unionsmerker, store a kr. 5,00 ......ccccceunnee. ialt kr.

Samlet pris kr.

Pengene skal vedlaegges i check udstedt til RC-unionen.

NAVN:
ADRESSE:

POSTNR./BY:

Klip kuponen ud - eller skriv din bestilling pa et kort - og send ind til:

RC-unionen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Telefon 06 22 63 19
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Udnytter du areal-reglen til din fritflyvningsmodel?

Aage Westermann har overvejet
konsekvenserne ved at lave en fritfly-
vende svaevemodel for lille i forhold til
det mulige maksimumsareal. | artiklen
her anviser han, hvordan man regner
arealet ud pa sin model, s& modellens
praestationer — pa papiret — kan blive
bedst mulige.

Mens vi nu sidder og pusler med tegningen
til vores nye model og endnu ikke har sat
kniven i materialerne, kunne det maske vere
interessant endnu engang at overveje, om
denne sesons dremmemodel nu ogsad har
faet de rigtige mal.

Lad os til eksempel kigge lidt pa Steffen
Jensens udmerkede FIA-model »Frgjfaxe«
fra 1983, som jeg studerede grundigt, far jeg
tegnede min egen »Line Up«. Mens vi kig-
ger, erindrer vi os, at efter reglerne er det
maksimale planareal 34 dm2eller 3400 cm2
hvilket er lettere at regne med.

Centralplanerne

Centralplanerne har konstant korde og har
derfor form som rektangler. Det samlede
areal af de to centralplaner er da 62x 15x 2
= 1.860 cm&

Drerne

@rerne har aftagende korde, saledes at tip-
korden kun er 12 cm. Vi ser i farste omgang
bort fra tippernes facon og betragter grerne
som trapez’er med hgjden 40 cm. Det samle-
de areal af de to grer bliver da:

40X(125 2 x2 = 1.080 cm2

Kroppen

Ifglge reglerne skal vingernes forlengelse
gennem kroppen regnes med, og da kroppen
her er 2 cm tyk, bliver kroppens bidrag 2x 15
= 30cm2

Haleplanet
Haleplanet er en del af barefladen og har

form som et rektangel. Dets areal er 44x8,5
= 374 cm2

Det samlede areal

Modellens samlede planareal er sa
1.860+1.080+ 30+ 374 = 3.344 cm?2 altsa et
godt stykke pa den sikre side af maksimum.

Dette tal er imidlertid ikke et korrekt
udtryk for planarealets starrelse, idet regler-
ne udtrykkeligt taler om det projicerede
areal. Tipperne er jo havet 15 cm over
underlaget, og det projicerede areal er, popu-
leert sagt, den skygge, som vingen ville kaste
pa underlaget, hvis den bliver belyst lodret
fra oven.

Pa tegningen fig. 1ses stykketa = 15cm
tippens hgjde over underlaget, stykket ¢ =
40 cm er grets virkelige leengde, og stykket b,
hvis leengde indtil videre er ukendt, er grets
projicerede lengde. For at finde leengden af
stykket b, ma vi sgge hjzlp hos den gamle
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side i en retvinklet trekant, hvis vi kender
lengden de to andre. Seatningen lyder sale-
des: »Summen af katedernes kvadrater er lig
med hypotenusens kvadrat«, eller udtrykt
algebraisk:

a2+ b: =c2
Til vort formal ma satningen omskrives til:
b2 = c2- a2ellerb = \Tc2- a2
Vi indsetter de aktuelle tal:
b =yf402- 152- b = sTI375 - b = 371

Vi ma nu tilbage til grernes areal og indsatte

det nye tal i arealformlen:

37,1x (15+12)
2

Det nye planareal bliver derfor
LO60+/.007 + 30+374 = 3.265 cm2

X 2 = 1001 cm2

, . 185x100 _ |

procent: 00 4%
Hvis vi betragter flyvetiden som ligefrem
proportional med planarealet, er der altsa
skaret 4770 af flyvetiden, altsd 180x4% = 7
sek. (safremt modellen flyver 180 sekunder i
»dgd luft«, hvilket er meget normalt for en
god FIA-model efter en moderat katapult-
udlgsning).

De manglende 135 cm2kunne med fordel
have veeret anvendt til forggelse af central-
planernes lengde fra 62 cm til 66 cm eller
grernes lengde fra 40 til 44 cm eller en kom-
bination af begge dele.

Hvis vingetipperne har en facon, som ikke
lader sig beregne med simple formler, ma
man ty til andre metoder. En af disse er
kvadratnet-metoden. Den bestar i, at man



Iustration aj 1 adrutnt Jmetoden, hvor man
simpelthen Keller, h  rMaNQE areal-enheder, tip-
pen dakker pa et s:;- .adreret papir.

tegner tippens kontur pa et kvadratnet, hvor
maskerne har arealet 1cm2 Millimeterpapir
eller et kvadreret haefte fra skolen er udmaer-
ket til formale:.

Man beregner forst orets »bruttoareal,
idet man betragter det som et trapez. Deref-
ter skal man traeekke det areal fra, som ligger
uden for tippens kontur. Fors: teller man de
cm2 som ligger helt uden for tippens kontur.
Det drejer sig i dette tilfeelde om 9 cm;. Der-
efter teeller man alle de cm2 som gennem-
skeeres af konturlinien. Det drejer sig her om
14 cm2 Halvdelen, nemlig 7 cm2 lagges til
de 9 cm2 altsd ialt 16 cm2 Dette tal treekkes
fra grets bruttoareal, og man far, med god
tilnermelse, grets faktiske areal. For nu at
finde grets projicerede areal skal man farst
beregne forholdet mellem grets faktiske
areal og dets projicerede areal, hvilket med
hensyn til »Frojfaxe« er 37.1/40 = 0,93.
Man multiplicerer derefter grets faktiske
areal med dette tal og far derved det projice-
rede areal.

En anden metode bestér;. a: man klipper
grets facon ud i pap og vejer par stykket pa
en veegt. Derefter vejer man faeks. 100 cm2af
det samme pap og finder "a. a::
paprarets veegt X 100 4+

100 cm- paps vagt h
er lig med grets projicerede area. :.m

Synes du, at disse ting harer til: smatings-
afdelingen? — Ja, maske, men:

For lille planareal ........c.cccccoeveenee. ca. 4r

1meter for kort hgjstartsline ........ ca. 2r
20 gram for tung model ................ ca. 2"
1At o ca. 8ro

De 8% svarer til en reduktion af flyvetiden
pa ca. 15sekunder. Er det veard at gare noget
ved for dig? —

Leeserbreve

Rad til Allan Sgrensens
»rovfugl«

Undertegnede kender godt tegningen til Allans
»fugl«, der ivirkeligheden kun er en flyvende vin-
ge. Denne model har et meget specielt styresystem,
og Allan er efter min mening inde pé det rigtige
spor — nemlig tyngdepunkt kontra hgjderor.

Der er normalt ikke mange problemer i at fa en
flyvende vinge til at opfare sig pent, men tyngde-
punktet kan kun ligge inden for ganske sma ram-
mer pa grund af den meget korte afstand mellem
tyngdepunkt og hgjderor, hvilket ror i dette tilfael-
de méske oven i kebet virker darligt grundet
»skygge« fra sideroret.

Prov at flytte tyngdepunktet frem og indflyv
derefter modellen pé en skrant, hvor svaghederne
nok skal komme tydeligt frem.

Med venlig hilsen,

LEIF DAMGAARD JZRGENSEN
Holstebro

Begyndertraning
I klubregi

Jeg har lest Sven Varmdorfs brev i Modelflyve
Nyt 5/87, og jeg kan kun give ham ret, blot mener
jeg ikke, at det er si meget Modelflyve Nyt som
klubbernes opgav e at vejlede nybegynderne i flyv -
ningens mystik.

Jeg vil altsd hermed gerne bidrage til at fa en
debat igang om nybegyndertrening, men lad mig
med det samme sla fast. at det ikke er en kritik af
instruktgrerne, men udelukkende nogle tanker jeg
har gjort mig, om hvordan instruktionen kunne
blive bedre.

Jeg er selv elev og af den mening, at jeg far for
lidt teori, og jeg har oplevet de farste instruktions-
ture nogenlunde saledes:

Nar flyet er godkendt, kommer man pa pladsen
og ger klar til start. Man satter sig og venter, mens
man beundrer de andres ferdigheder, og efter et
godt stykke tid kommer sa en mand og siger: »Nu
skal du flyve en tur.« Ud pa banen og op med
dyret. S3 hgjt op. at jeg ikke kan se, hvad jeg fore-
tager mig. Ved farste sving overreagerer modellen,
og senderen rives ud af mine haender. Modellen
rettes op. og igen er pindene mine. Jeg marker et
par fingre fumle ved trimknapperne. men ingen
forklaring. Instruktgren tenker ikke derpd. Det
sidder i rygraden p& ham. Efter landing er jeg lige
klog. Jeg s& min model tumle rundt p& himlen,
men jeg forstod ikke hvorfor og hvordan.

Det jeg kunne teenke mig, er istedet at klubber-
ne om vinteren holder en slags teoriundervisning
for kommende piloter. Bare 2-3 lektioner, hvor tin-
gene gennemgas teoretisk og vises med en model.
Sa tror jeg, at man trods spending og nervesitet
rorstar. hvad der foregér over hovedet pé en siden-
hen, istedet for at h&ndelserne gar hen over hove-
det.

Hvadenten du er enig med mig eller har andre
ideer, sa lad os here fra dig.

Med venlig hilsen,

EBBE NIELSEN
Bryggervej 7, 4330 Hvalsg

Plads til flere

EFK-87 (Elektro Flyve Klubben af 1987) blev dan-
net i fordret 1987. Klubben er lille endnu, men den
skal nok blive stgrre. 1 modsetning til mange
andre radiostyringsklubber, som har lange venteli-
ster, har EFK-87 endnu en del ledige pladser.

Klubben slas ikke med stgjproblemer og risike-
rer ikke at blive kostet fra ét sted til et andet, fordi
naboerne klager — elektroflyvning er nemlig lyd-
lgs (nd ja, naesten lydlgs!). Samtidig er elektro-
flyvning — i modsetning til, hvad mange tror —
ikke en hobby, der kun er forbeholdt de fa velha-
vende (med mindre man er af den opfattelse, at
flyvning med radiostyrede modeller alt i alt er en
dyr fritidsbeskeftigelse). Faktisk koster en almin-
delig elektromotor til fremdrift betydelig mindre
end en breendstofmotor i f.eks. 3,5 cm¥starrelsen.
Den starste enkeltudgift er nok drivbatteriet (pri-
sen pé et 7-cellet batteri ligger pa ca. 250-300 kro-
ner, hvis man selv monterer det). Til gengald hol-
der det, hvis det bliver behandlet ordentligt, til sa
mange flyvninger, at man nasten kan betragte det
som en éngangsudgift, hvorimod det flybraend-
stof, som én gang er brugt, aldrig kommer tilbage.

Et simpelt ladeapparat, som bade kan bruges til
langsom ladning hjemme og hurtigladning (30-35
min.) pé flyvepladsen, og som oven i kgbet er for-
synet med et afbrydeur, kan bygges for ca. 300 kr.
At modellen efter flyvning er lige s& paen og ren
som for, naevnes kun for fuldstendighedens
skyld.

Argumenterne for elektroflyvning er séledes
sterke. EFK-87 er dannet for at fremme interessen
for elektroflyvning og er samtidig et forsgg pa at
samle elektro-piloter (i Kgbenhavn og omegn),
som vil veere interesseret i at udveksle erfaringer
med hinanden.

Klubben kan for tiden tilbyde:

1 Kontakt til andre elektropiloter, som flyver sé-
vel lette, hurtige motormodeller som langsom-
me termiksveaevere med lang flyvetid.

2. Indtil videre: Kontingentfrit medlemskab
(bortset fra kontingent til RC-unionen).

3. Ingen\enteliste.

4. Flyvested kan anvises.

Naermere oplysninger om EFK-87 kan fas ved
henvendelse til Henry Borup, tIf. 02 94 16 25 eller
til undertegnede.

Med venlig hilsen,

BERTEL TANG®@
TIf. 02 98 67 20

Leeserbreve til Modelflyve Nyt
sendes til:
Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21
5610 Assens
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Startkasse til speedflyvning

Nar man i nogle ar har bikset med bilstart-
motorer og 30 Ah blybatterier for at fa star-
tet sin speedmotor, melder gnsket sig om et
mere handy startudstyr i takt med det stigen-
de antal myoser, hekseskud o.lign. Den helt
klart nemmeste lgsning pa problemet er selv-
folgelig at 1ane sig frem, men det kan vi ngd-
vendigvis ikke alle gare. Ydermere kan man
komme ud for speedfolk, der kun med et
dybt suk og et skulende blik laner deres kasse
ud, selv om de sa blot kan slappe af og glem-
me alt om at kunne skifte propeller, checke
gledergr etc. imens.

Startkassen er indrettet, sa den indeholder
det, der skal bruges fra det gjeblik linerne
rulles ud, og indtil flyvningen er afsluttet: 12
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V batteri, 2 V akku, amperemeter til glgde-
rgrskontrol, startmotor, braendstofflaske,
klude, propeller, skruetreekker, spinnerpind,
M8 nggle, spinnere, glgdergr og linerulle.

Startmotoren er monteret, sa den starter,
nar spinneren trykkes ind i spinnerindsat-
sen.

Kassen fungerer ogsa som holder, nar jeg
er alene om flyvningen. Til det brug er der
bag pa kassen monteret et stykke U-jern.

Kassen fungerer fint som den er nu, men
kunne selvfglgelig udstyres med et power
panel, s& man slap for 2 V akkuen. Kontak-
ten, der slutter stremmen til startmotoren,
burde nok ogsa laves anderledes; den gni-
strer lige lovlig meget. Niels Lyhne-Hansen

Kan vingerne holde
til RC-flyvning

Svend Christensen fra Faborg Modelflyve-
klub har som s& mange andre oplevet at
braekke en vinge i et skarpt sving og i Svends
tilfeelde gik det ud over en lille Citabria med
en OS 10 FSR motor. For at forhindre genta-
gelser stod Svend pa hovedet i faglitteraturen
dels for at finde ud af, hvor meget en vinge
belastes under givne forhold og dels for at
finde en metode til at styrkeprgve vingen far
flyvning, hvad enten der er tale om store eller
sma modeller.

Svend fandt frem til, at totalbelastningen
under sving udregnes i nedenstaende formel,
hvor modellens vegt indsattes i kilo, flyve-
hastigheden i meter pr. sekund og vendera-
dius i meter:

modelvagt x hastighed-

= t A\/i kni
9,81 xdrejeradius vagtpavirkning

Med en modelvegt pa 0,7 kg, en flyvehastig-
hed p& 100 km/t og en drejeradius pa 10
meter, bliver regnestykket sa:

0,7x27,78x27,78
9,81x10

Og gges hastigheden f.eks. i dyk til 120 km/t,
belastes vingen nu med 7,9 kg.

For at prave om vingen er steerk nok, fore-
slar Svend Christensen, at du leegger din vin-
ge pa et tykt stykke skumgummi og prevebe-
laster midten af vingen med den beregnede
vaegt. Skal vingen bruges til kunstflyvning
med negative mangvrer, afprgves vingen pa
begge sider.

Da luften jo pavirker vingen pa hele area-
let, skal hele vingen selvfglgelig hvile pa
skumgummiet under belastningspraven.

Lars Pilegaard
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Gode rad til dig, der vil bygge efter tegning

Christian Manly Thomsen giver i
denne artikel tips om, hvordan far det
rigtige udbytte af en udenlandsk
tegning, s man kan lave en flot og
velflyvende model uden at skulle
investere i et helt byggesat.

Blot fordi Christian selv flyver
radiostyring, skal man ikke tro, at
fritflyvnings- og linestyringsfolk
ngdvendigvis kan springe let hen over
de ting, Christian fortaller. De galder
nemlig for alle slags modelfly.

Din model er dit visitkort i modelflyvekred-
se, mark dig at det er handvarket og krea-
tiviteten, som specielt er beundringsverdig i
disse kredse. Fly, som holder til de voldsom-
me pavirkninger i luften, og er bygget sa lette
0g ngjagtige, at de flyver som en drgm.

Disse modeller beundres af alle, og intet
luner som folk, der stopper op og sparger,
om du virkelig har lavet denne skgnne model
selv.

At man sa kan svare helt @rligt, at bortset
fra skruerne og nogle andre smating sdsom
motoren, ja, sa er det ens eget veerk.

Desuden er et darligt lavet fly, hvor vingen
kollapser, roret gar i flutter og haleplanet fal-
der af, simpelthen et fly, som er til stor fare
for dig selv og andre.

Séadanne modeller er ogsa en darlig rekla-
me for vores hobby. Og hvis sd ogsa deres
beklaedning, maling og staffering osv. ser ud
som om det er skovlet pa modellen med en
mgggreb, ja, sa er det helt godt.

Sligt er dog tit hgrt undskyld: med. at det
indvendige og det udvendige arbejde ikke
behgver at vaere ens. Jeg har dog aldrig kun-
net se det logiske i. at personer, som er totalt
ligeglade med dere- modellers udseende, net-
op skulle udvise er. serlig omhyggelig og
samvittighedsfuld modelbygning, lige der
hvor det ikke kan ses.

Omvendt kan det forstés, at den omhygge-
lige modelbygger med e: flot fly godt kan
have et darligt >arr.e: fly. da dette kan
begrundes i uvidenhed e Im manglende erfa-
ring i stedet. Disse fenomener kan nok
aldrig undgas helt, da der hele tider, vil kom-
me nye modelflyvere::!. De:. s:m. -kalhindre
slige ting, er erfaring og vider, som kommer
med tiden, nar udfordringer soges. Maske
ved modelbygning efter :egr.:rg.

Mange starter deres modelflyvning med et
byggesat, hvilket er mege: god:, mer for din
egen skyld bgr du prgve at hoppe af denrille,
hvor der samles den ene kasse nummererede
balsa efter den anden.

Selvom det virker sveert at skulle forlade
tidens tegn, hvor man frivilligt lader sig fra-
tage enhver form for selvsteendig l&enkmrg
samt kreativt samspil mellem hoved og haer-
der.

Prgv engang at stoppe strammen af de
flyvende fardigstegte duer! Byg en model
eller to efter tegning.

Jeg ved godt, at nye modelflyvere mange

gange lukker gjnene for modelbygning efter
tegning, for det er sikkert for svert og kun
for eksperter. Man skal jo ogsa selv skare og
save en masse ting, og balsaplader, der kabes
lgst, er jo heller ikke afmarkede eller ud-
stansede.

Desuden far man jo sé heller ikke den far-
vestralende papeeske, der viser, hvordan
modellen méske kunne komme til at se ud,
hvis man dremmer leenge nok.

/ldre i garde viger ogsa ofte tilbage fra
tegningsbygning, da det er bekvemt at bilde
sig selv ind, at det er sveerere, og man har jo
besvaer nok i forvejen med den »udenby’s«
tekst og vejledning, der findes i byggesette-
ne.

Begge antagelser mener jeg, er meget fejl-
agtige! Hvis du er typen, som absolut ikke vil
bygge efter tegning, sa er her nogle darlige
undskyldninger for ikke at l&ese mere af mit
indleg.

1 Der fas nok ikke en tegning til dit favo-

3. Modellen bliver dyr og med meget materi-
alespild.

De, som leser videre, kan senere fortelle
dem, som stoppede, at disse undskyldninger
er ubrugelige.

Bortset fra dette, sa kan der fas tegninger
til naesten alle slags fly, endog i flere forskel-
lige starrelser, ja faktisk er mulighederne
uendelige.

Hvad der er dyrt, er selvfglgelig individu-
elt, men hovedparten af tilgengelige tegnin-
ger koster mellem 50 og 200 kr. og er rimeligt
letfattelige for modelbyggeren, der har byg-
get et par modeller.

Bygning efter tegning bliver pa ingen
made dyrere eller sveerere end med byggeszt,
men fordelene bliver mere personligt preege-
de modeller og giver en dejlig handveerks-
maessig tilfredsstillelse. Da hver enkelt del
skal tilpasses, opnds efterhanden en stgrre
ngjagtighed, hvorved man far lettere og
steerkere modeller.

ritfly!

2. Tegningen er sikken béade dyr og uforstée-

lig-

Argrelserne med udstansede dele, hvor

det er s som sd med pasningen eller materia-

lekvaliteten, kan nu undgas. Dog er der man-

Sprogskema
DANSK TYSK ENGELSK
Balsa Balsa Balsa
Krydsfiner Sperrholz Plywood (Ply)
Pianotrad Stahldraht Piano wire (music wire)
Haengsel Scharnier Hinge
Klods Kl6tze Block
Tyngdepunkt (TP) Schwerpunkt Center of Gravity (CG)
Liste Leiste Longeron
Fyr Kiefer Spruce
Piade(aftree) Brett Sheet
Tree Holz Wood
Kropsliste Rumpfgurt Longeron-Stringer
Hovedbjeelke Tragerleiste Main spar
Beplankning Bespannung Sheet-covering
Tykkelse Dick Thickness
Leengde Lange Length
@verst (overdel) Oben (Oberteil) Top
Nederst (underdel) Unten (Unterteil) Bottom
Haleplan Leitwerk Stabilizer
Sideror Seitenrudder Rudder
Hgjderor Hohenrudder Elevator
Kreengeror Querrudder Ailerons
Understel Fahrwerk Undercarriage
Dyvel Dubel Dowel
Hjgrne (kant) Ecke Edge
Forstaerkning Verstarknung Gusset
Plade (metal) Blech Plate
Halesleeber (-hjul) Sporn (-rad) Tailskid (wheel)
Motorfundament Motortrager Engine Mount
Skrue Schraube Screw
Krop Rumpf Fuselage
Vinge Fltigel Wing
Sender Sender Transmitter
Modtager Empfanger Receiver
Kontakt Kontakte Switch
Bagkant Endleiste Trailing Edge (T.E.)
Forkant Nasenleiste Leading Edge (L.E.)
Lodde Lot-lotten Solder
Messingrgr Messingrohr Brass Tube
V-form V-Form Dihedral
Negativ V-form Negativ V-Form Anhedral

39



ge gode byggeset af en rimelig god kvalitet
idag.

Har man lyst til at forsgge bygning efter
tegning, melder sig sikkert falgende spargs-
mal:

1 Hvor findes og kabes tegningerne?

2. Hvordan leses anvendte fagudtryk pa
engelsk og tysk?

3. Hvordan leses tegnene og symbolerne pa
tegningen?

4. Hvordan opbevares og bruges tegninger-
ne?

5. Byggebredt, lim, fremmede mal!

Ser man pa spgrgsmalene fra en ende,
startende med at skulle anskaffe en tegning
af et gnsket fly. Ja, s er mulighederne det
sidste halve ar blevet noget nemmere for os
danske modelflyvere, idet der nu er to fir-
maer, som importerer byggetegninger (Fly-
wood i Nestved og Pitch i Viborg). Begge
firmaer forer Brian Taylor-tegninger, en
serie fine skalategninger, omfattende de
spaendende jagerfly fra 2. Verdenskrig, hvor-
til man kan kebe glasfibercowl, canopy &
spinner i en god kvalitet. Desuden farer Fly-
wood Complete-A-Pack serien samt Mike
Smart Designs.

Pitch i Viborg har ud over Brian Taylor-
serien ogsa en Dennis Bryant serie, samt den
engelske RCM&E Plans Handbook, og i
sidstnevnte findes et utal af tegninger af
RC-motor- & sveavefly, linestyrede, fritfly-
vende og gummimotorfly. Desuden er der
flere skalafly i hver enkelt gruppe.

Dette katalog udgives arligt af Model &
Allied Publications Ltd., som udgiver de
engelske modelflyveblade Radio Control
Models & Electronics, Radio Modeller samt
andre.

Ligeledes det tyske Verlag fiir Technik und
Handwerk med bladet Flug + Modelltech-
nik, udgiver et sddant arligt tegningskatalog
(FMT-Bauplan-Sonderausgabe SA-7) til 9
D-Mark + forsendelse. Ligesom det engel-
ske er det et opsamlingskatalog, hvor tegnin-
ger der er publiceret i forlagenes blade,
opnoteres.

I bladet Flug findes der et bestillingskort,
hvor kataloget er neevnt sammen med megen
anden god litteratur omkring modelflyv-
ning.

Det amerikanske modelflyveblad »Model
Airplane News« (verdens &ldste) udgiver
o0gsa et lignende arskatalog til en pris af 1
dollar + forsendelse. (MAN, 837 Post Road,
CT 06820, USA).

| kraft af bare disse fa eksempler er det lige
far, jeg vil pasta, at det naesten er umuligt at
navne et fly, som der ikke kan skaffes en teg-
ning til. Tilsvarende eksempler findes verden
over og er annonceret i diverse landes
modelflyveblade. Desuden findes der i man-
ge blade annoncer for private firmaer, som
selger specialtegninger. Mulighederne er
simpelthen tusindtallige!

Her i landet har vi ogsa et sadant opsam-
lingssystem ved RC-unionen, dog ma det
beklages, at udvalget her er noget tyndt, men
det kan skyldes, at danske modelflyvere er
noget egoistiske og gyser ved tanken om, at
deres hemmelige unikke modelflykonstruk-

40

tion skulle brede sig ud til andre modelflyve-
re. Ufff .... maske endda i adskillige eksem-
plarer!!

Sa laenge det er tingenes tilstand, ma man
jo nok acceptere de sproglige problemer
omkring tegningsbygning. Dette er jo des-
verre ogsa et problem omkring de fleste byg-
gesat. Sproget er som regel engelsk eller tysk
(og japansk!). Hvis ikke du kan lese dette,
vil en investering i én eller flere skoleelever,
der har tysk og engelsk i skolen vare en god
hjeelp. Ulempen er dog, at de er meget dyre i
daglig drift og vil blande sig i alt muligt
andet. Desuden er de ca. 400% fejlfrie.

En billigere lgsning er ordbogen, som er
ca. 99% sikker (afhaengig af brugeren), men
en lidt langsom metode.

Uanset hvilken lgsning, der velges, vil
sprogskemaet (fig. 1) med de mest almindeli-
ge fagudtryk nok veere til nytte.

Som en god start »oversettes« tegningen,
og man kan notere de danske udtryk ved
siden af de udenlandske, séledes at man star
med en mere overskuelig tegning!

Pa konstruktionstegninger findes der nor-
malt flere starre eller mindre tekstfelter, som
ger opmerksom pa samlerekkefglge, kon-
struktionsdetaljer eller specielle forhold der
skal iagttages.

Efterhanden som detaljer med »overset-
telser« falder pa plads, er det en virkelig god
idé at bygge modellen i fantasien, detalje for
detalje, og forestille sig delenes placering og
indvirkning pa hinanden.

Jo mere omhyggelig man er med »indla-
ringen« af konstruktionen, des nemmere,
hurtigere og mindre problemfyldt forlgber
modelbygningen. Det kan maske vare godt
at gennemga en tegning i flere tempi, bade
for oversigtens og nemhedens skyld. Det er
ogsa tilladt at foretage nogle enkelte prave-
flyvninger i fantasien pa dette stadium!!

P& konstruktionstegninger er der ikke
altid vist radioudstyr, eller ogsa kan det vere
grej fra midten af trediverne, og det giver
sjeldent de perfekte resultater at skulle lave
plads til radioen og andet udstyr sdsom tank,
motor og sa videre ved hjzlp afen motorsav!

Selv laver jeg papskabeloner af mine ser-
voer, motorer, akkuer osv. set fra oven og fra
siden i naturlig sterrelse. P& sidesnit og
ovensnit af tegningen leegger jeg sa et stykke
smgarrebrgdspapir i de omrader, hvor grejet
skal placeres. For eksempel servoerne kan nu
med en blyant og skabelonerne pusles pa
plads. P4 denne made kan man fa tegnet
baerelister og lignende pa tegningen, inden
bygningen pabegyndes, og derved tage hen-
syn til adskillelse, gennemfaringer, pafyld-
ning, kontaktplacering osv.

Her vil nogen jo nok indvende, at gammel
leerdom er, at man bruger radiogrejet til at
afbalancere med, men har man bygget nogle
fa modeller opnas en god fornemmelse for
placeringen, eller hvis der er tvivl, ja s& ryk-
kes det fremad, da en lille smule bly i halen
ikke betyder noget serligt! Der stgrste por-
tion jeg har anbragt der er 25 gram paen 3,2
kg model.

Ud over sjove fremmede udtryk er der pa
en tegning ogsd nogle underlige tegn og

gerninger. Dette betyder ikke, at det altid er
smaforstyrrede mennesker, som laver teg-
ninger, nej, det er en form for noder, altsa
symboler og tegnemader der skal gare teg-
ningen laesbar og forstaelig for konstruk-
tion. Ser man som helhed pa tegninger med-
farer den almindelige mangel pa papir tit, at
der kun er tegnet halve dele!

F.eks. kun den venstre vinge; vil man nu
alligevel gerne veere ejer af en tegning over
den manglende hgjre vinge, findes der flere
muligheder. Man kan for eksempel tegne
vingen over pa et stykke mgnsterpapir og
afhaengig af, hvordan man nu vender dette
stykke papir, ja, sa har man en tegning til
henholdsvis hgjre eller venstre vinge. Nogle
tegninger kan ogsa vendes med sveertesiden
ned mod et andet stykke papir og stryges sa
med et varmt strygejern. Vupti, sa er der et
spejlvendt aftryk pa det andet stykke papir.

Men et tilsvarende aftryk kan laves ved at
tape kalkerpapir fast pa bagsiden af tegnin-
gen med svartesiden ind mod tegningen.
Nar der sd tegnes ovenpd de dele, som
gnskes, ja, sa laves et spejlvendt aftryk af de
dele pa bagsiden af tegningen.

De meget fa mennesker, som har siddet og
fedtet med deres Modelflyve Nyt ved mor-
genkaffen, ved ogsa, at der findes en anden
ufejlbarlig metode til at anskaffe sig spejl-
vendte kopier, hele tegningen smgres nemlig
ind med et jevnt lag syltetgj og margarine.
Af gkonomiske grunde bruger jeg dog selv at
gnide et meget sparsomt lag parafin-olie pa
bagsiden af tegningen. Det sviner heller ikke
slet s meget, men resultatet er stadigveek en
spejlvending, da tegningen derved bliver
gennemskinnelig.

P& en konstruktionstegning findes for-
uden omridset af forannavnte halve vinger,
0gsad omridstegninger af modellens haleplan
samt kropssiden set i et plan udefra, ligeledes
ses et snit, hvor kroppen ses i et plan ovenfra.

Haleplan og sideror kan veere begreanset
til at veere tegnet pa de to kropssnit. Dette er
hovedbestanddelene i en tegning, og supple-
res med ribber, spanter og andre formstyk-
ker (fig. 2).

Modellen bygges op pa omridset af hoved-
delene (vinger, krop, hale) ved hjelp af rib-
ber, formstykker, med tilhgrende lister og
beplankninger.

Ribber og spanter er som regel nummere-
rede med numre, der svarer til numre pa hen-
holdsvis vinge og kropssnit. Da vinger, krop
og haleparti bygges som separate dele, inden
flyet samles og ferdiggeres, veelger en kon-
struktgr oftest at fgje et bogstav til disse
numre. F.eks. kan vingeribberne vere
benzvnt WI, W 2,....0sv. Ligeledes krops-
spanter og lister eksempelvis FI, F2,.... 0sv.
Disse bogstavseksempler er typiske for
engelske tegninger, hvor de er afledt fra orde-
ne vinge (wing) og krop (fuselage).

For overskueligheden af konstruktions-
metoder eller ved serlige detaljer laves der
ofte en eller flere gennemskarne snitskitser
og disse benzvnes med to fortlgbende bog-
staver, og det vises pad hoveddelen, f.eks. i
kropssiden eller vingen med de samme bog-
staver, hvor snittet er foretaget (fig. 3).



Foruden denne gennemskeringsmetode
til afslgring af konstruktionsmetoden, bru-
ges der ogsa en metode, hvor tegningen ses i
flere lag. Dette vil sige, at det oftest bruges til
at vise en underliggende detalje. Denne
metode afleses ved at det, der er naermest
beskueren, er vist med fuldt optrukne linier.
Det underliggende materiale vises s med
punkterede linier. F.eks. kan det veere hoved-
bjeelker eller underliggende beplankninger.
Flvor sddanne underliggende materialers
omrids er sammenfaldende med de overlig-
gende hele linier og streger markeres det
underliggende materiales omrids med en
reekke pile, som det ses pa fig. 4.

Gar man nu videre inden for de underlige
tegn og gerninger, sa er der i fig. 5samlet en
del af de mest anvendte og almindelige inden
for modelfly-tegninger.

Fig. 5 A: Spanter, kropsformstykker eller
lignende angives som regel med en tykkelse
og areretning samt materialeart og den even-
tuelle kvalitet, men er f.eks. tykkelsen pa for-
men ikke angivet, sa har delen som regel et
nummer, som sd kan findes pa et af hoved-
snitstegningerne, f.eks. for kropsspanter pa
sidesnittet af kropstegningen, og sa kan tyk-
kelsen opmaledes direkte derpé. Dette er for-
igvrigt et meget anvendt princip inden for
konstruktionstegninger, da det sparer kon-
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struktgren for en masse skriverier. Er areret-
ningen nu ikke angivet med nogle enkelte
lgsslupne streger, da er det en almindelig re-
gel, at areretningen er langs med delens
lengste led. P& det viste eksempel er det
angivet, at spantet laves af balsa med en tyk-
kelse pa 1/16” (tegnet ” betyder tommer) og
en areretning i det lodrette plan pd modellen.

En anden generel regel er ogsa, at hvis ikke
andet er naevnt for de enkelte dele, ja, sa er
materialet balsa.

Fig. 5 B: lgen er det et stykke balsa, der
vises, men denne gang ser vi det ind i ende-
treeet, og det betyder s, at i dette tilfeelde er
arenes forlgh lodret ind i tegningen.

Fig. 5 C: Denne gang er der s tale om et
stykke krydsfiner, og med en angiven areret-
ning og tykkelse. Undertiden forekommer
det, at tegningen specificerer antal lag finer
og treesorten, som krydsfineren bestar af.
Det er dog almindeligt, at de tyndere finerer
(1-1,5mm) er 3-lags birkekrydsfiner. Da flere
lag og tykkere materiale giver et uforholds-
maessigt tungt materiale, bruges dette kun til
specielle formal sdsom motorplader.

Fig. 5 D: Den her viste markering bruges
oftest til at vise, at her er der tale om et
»fremmed« materiale som f.eks. plastic,
metal eller printplade. Da brugen af denne
angivelse ikke altid kgrer standardagtigt,
medfglger der gerne en god tilhgrende tekst-
forklaring pa tegningen, nar der skal anven-
des sddanne materialer.

Fig. 5 E: Her ses nogle forskellige linie-
markeringer, og disse linietyper bruges til at
vise det lodrette eller det vandrette snit igen-
nem krop, spanter, vinger mv.

De bruges ogsa til at vise underliggende
dele som ribber, lister osv. i konstruktionen,
nar der er tegnet i flere snitlag som far
navnt.

Til tider ser man ogsa denne type linier
anvendt til at vise detaljer pa konstruktio-
nen, som skal monteres eller laves efter
grundbygningen, og dette kan f.eks. vere
canopies eller identifikationsmerker, ma-
skinkanoner osv.

Fig. 5 F: Krydset bruges til at vise cent-
rumsmarkeringer, f.eks. pa spanternes cen-
trum for det lodrette og vandrette plan i hen-
hold til snittene i tegningerne, eller ogsa som
centrum for skruer og andre huller.

Fig. 5G &H behgver ikke de stgrre udred-
ninger. Farst ses nogle ordinzre mader at
vise afstande mellem linier og punkter. Der-
neest vises de almindeligste mader at angive
tyngdepunktet pa. (se ogsd Modelflyve Nyt
5/86).
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Nar tegningen er »oversat« til dansk og en
almindelig konstruktionsforstaelse, ja, sa
ma det veere byggetid, og personligt laver jeg
pa dette stade en materialeliste til flyet, og
bestiller dernast de materialer jeg mangler
ifglge listen hos en flink hobbyforhandler
(de fleste inden for den art er flinke og hurti-
ge). Det er nemlig en rar ting at fa styr pa det
hele, for det kunne jo teenkes, at din hobby-
forhandler lige netop var lgbet tar for nogle
af de ting, du skal bruge 14 dage senere. Ved
at gare sig klart, hvad man skal bruge, sparer
man altsa ventetid, porto samt muligvis nog-
le @rgrelser. Forbyder gkonomien eller pro-
jektets omfang at kgbe en sddan mini-tgm-
merhandel, ja, sd del bygningen op i afsnit —
vinger, krop osv.

Den eventuelle ventetid kan nu bruges til
at lave skabeloner over ribber og spanter fra
tegningen, s man ikke behgver at klippe sin
tegning til konfetti.

Skabelonerne laver man fra tegningen i
karton, pastinaxplade eller lignende. Jeg har
f.eks. selv brugt »mgnsterpapir« (den stive
type, som bruges pé tegnestuer og fas i ark
eller ruller). Brug ogsa dette papir, hvis du
selv tegner et fly, for det er nemlig det, der
bruges som grundlag for eventuelle senere
lystrykskopier.

Med dette papir sat fast over tegningen
kan der nu fint tegnes skabeloner over ved
hjelp af linealer og evt. kurvelinealer. Hvis
man ikke vil investere i de forholdsvis dyre
kurvelinealer, kan man klare sig med lidt
stift kobberledning eller nogle strimler bly-
plade, som bgjes til de samme kurver som de
dele, man skal tegne af. Derefter bruges led-
ningen/blypladen som lineal.

De tynde, stive filmark, der er beregnet til
overhead projektorer, kan ogsa bruges som
skabeloner, men i stedet for at tegne, sa ska-
rer man let i filmen med en film skalpel eller
svirvelkniv (dvs. en kniv med et drejeligt
blad). Sa tages filmen af tegningen, og der
skeeres en gang til, hvorefter skabelonen let
kan breekkes ud.

P& denne made kan man lave nogle meget
fine og ngjagtige skabeloner, men prav pa
noget andet end tegningen i farste omgang,
sa du fer lidt treening, fer du gar i gang for
alvor.

Lav sa et byggesat til eksempelvis vinge-
bygningen og lav vingerne i én arbejdsgang.
Det er en god méde at fa et godt fly pa, da
tre og arbejdstegninger er sadan nogle
underlige starrelser, der arbejder frem og til-
bage i starrelse, afhengig af temperaturen
og luftfugtigheden.

De fleste tegninger gdelegges af lys, sa
den bedste opbevaring er i oprullet tilstand,
saledes at papiret kan arbejde jeevnt. Pa den
made slides tegningerne heller ikke i de skar-
pe folder ved den hyppige op- og ilukning
under forberedelserne. De mennesker, som
har bgvlet rundt med et autokort ved ogsa, at
sggningen efter lukkeraekkefglgen slider
hardt pa bade materiellet og nerverne. Gem
sd dine tegninger i sorte plasticsekke i et
markt og tert skab.

S& kommer tidspunktet, hvor skidtet skal
samles pa et byggebraedt. Byggebraedder la-
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ves pa tusind forskellige mader, men reelt
findes der kun to typer, nemlig dem der dur,
og alle de andre.

De byggebraedder, der dur, er kendetegnet
ved, at de er nemme at stikke nale i, og at de
er fuldkommen lige og plane i alle retninger.
Desvarre har jeg set mange kontrollere det

ved at flugte den af pé langs og pa tveers. Det
kontrolleres bedst med a&ggen af en lang, lige
stallineal, og denne kontrol skal ogsa foreta-
ges diagonalt, da man pé& den made far chec-
ket, om breadtet vrider sig. Hvis byggebraed-
tet ikke er lige, vil de modeller, man bygger
pa det, blive skave.

Et skeevt byggebradt vil give to vingehalv-
dele, der vrider hver sin vej og fordobler pro-
blemet, der absolut ikke forbedres af en
skeev krop. Derfor starter en velflyvende
model med et godt byggebraedt. Nar man har
et sadant, kan byggearbejdet startes.

For at beskytte tegningen bruger jeg fal-
gende metode: Farst glattes den del af teg-
ningen ud pa braedtet, som skal bruges —det
kan f.eks. veere vingen. Tegningen feestnes
med tegnestifter rundt om det omrids, man
nu skal bruge, alt imens man stadig glatter
ud pa tegningen. Sa dekkes det hele med et
tynd afdeekningsplast. Her bruger jeg noget,
der hedder Extrafix (0,01 mm tyk), som kan
kabes i byggemarkeder til en billig penge.
Dette glattes ogsa ud og festnes fra alle sider
med tegnestifter, til man har en pan, glat og
jevnt byggeflade.

Den tynde afdeekningsfilm har den fordel,
at ingen lim (hvid lim, epoxy osv.) binder
permanent pa den; dog skal der passes pa
ved nalehuller, iser nar man limer med cya-
no. Tegningen ses tydeligt igennem, og fil-
men er glat og meget tynd.

Selve byggearbejdet indeholder mange
aspekter, som er svere, nar man ikke ved
hvordan, men meget lette, nar man ved hvor-
dan. Der er skrevet sa meget om disse ting —
limning, konstruktion, verktgj osv. —atjeg
skal indskraenke mig til varmt at anbefale
Bogen om radiostyrede fly« til dem, der ger-
ne vil leese om disse ting. Bogen er skrevet af
Par Lundgvist, men oversat til dansk. Man
skal have bygget mange modeller for ikke at
fa udbytte af den.

Man skal ikke tro, at bgger og artikler kan
leere én at bygge efter tegning. En tegning er
nemlig et stykke veerktgj, og det man kan
leese sig til, er instruktioner om brugen her-
af. Ler dig selv fidusen at nyde godt af
andres maske dyre lerepenge, for det er
nemlig inden for modelflyvning som alt
andet. Det dumme spgrgsmal er det, som
ikke stilles! O

/ et kommende nummer bringer vi »oversattel-
ser« afengelske og amerikanske mal. Red.



2-meter
pa kryds og
tveers

Klokken er 7.30 sgndag den 6.
september 1987. Seks mand fra
Hjgrring Modelflyvekiub har taget
turen fra Midtvendsyssel til
Kgbenhavn og star nu i udkanten af
Stensletten fast besluttet pa. at de tre
pokaler, som er udsat ved dette ars
DM i 2-meter klassen, skal med retur
til Hjarring. Det faktum, at fem af de
seks ikke tidligere har deltaget i 2-
meter konkurrencer, har ikke rokket
ved deres selvtillid, heller ikke efter at
konkurrencen var afsluttet.

Las andetsteds i bladet, hvordan det
gik....Og les herunder, hvad Barge
Martensen finder tiden moden til at
skrive om de radiostyrede 2-meter
sveevemodeller.

Efter det antal 2-meter svaevere, som er ble-
vet solgt i Danmark, og sandsynligvis ogsa
bygget, er det forbavsende, at kun 15 mgder
op til DM i denne klasse.

Nu kan man jo vere for eller imod kon-
kurrencer alt efter indstilling og tempera-
ment, men skal man have nye impulser og
ideer, er samveret med andre modelflyvere i
en konkurrencesituation den bedste inspira-
tionskilde.

Arsagerne til den manglende deltagelse i
disse konkurrencer kan jo vare mange og
forskellige, og en af dem skal nok vere en vis
nervgsitet for at falde helt igennem.

Lad det vaere sagt med det samme: 2-meter
konkurrencerne foregér i en afslappet og
hyggelig atmosfere, hvor der bade er tid til at
tale sammen og hjelpe, hvis nogen har brug
for det. Det eneste, der bliver grinet af, er de
vittigheder du evt. breender af.

Den bedste medicin mod nervgsitet er at
veere godt forberedt, og i det efterfglgende
skal jeg preve at anskueliggere, hvordan
man bliver det uden at ofre en formue pa sin
hobby.

Modellen

Du har maske laest mine to foregaende artik-
ler om henholdsvis »Silverbird« og -Rain-
bow«, dem kan du godt glemme — og igvrigt
alt om computerberegnede super-op::mere-
de 2-meter svavere. Der er ganske vist mere
sport i at kunne flyve dem, men de er uegne-
de for begyndere og klarer sig ikke bedre i 2-
meter konkurrencerne end andre og mindre
komplicerede modeller.

Det, du skal bruge, er en model, som er let
at bygge, ukompliceret at flyve og billig i
anskaffelse. — Der kan jo smutte en under
treeningen, og sa er det jo rart, at man ikke
har ofret en masse tid og penge pa den.

John Christensenfra Hjgrring Modelflyveklub
er ved at lande sin »Blue Phoenix«. 2-meter RC-
svaver pa landingsstrippen, en 25 meter lang
plaststrimmel, som modellen helst skal lande pa
eller i umiddelbar naerhed af, nar man flyver
2-meter steevne. Foto: Henrik Nedergaard.

»Blue Phoenix«, »Riser« og »Amigo«
kan alle kebes som byggeseet i Danmark.
Disse modeller er alle velegnede til 2-meter
klassen, er lette at bygge og utrolig godmodi-
ge at flyve. Der er intet, som taler for, at du
ikke kan blive Danmarksmester med en af
disse. Som eksempel kan navnes, at »Blue
Phoenix« besatte 2., 3., 4. og 5. pladserne
ved dette ars DM i 2-meter klassen.

Uanset hvilken model du velger, s& ver
omhyggelig med bygningen. Giv dig god tid,
og vear hele tiden opmerksom pa, at der
ikke opstar skevheder. Sgrg for, at alle dele-
ne bliver korrekt limet, og pas serlig pa for-
steerkningerne i den inderste del af vingen,
her er det ngdvendigt at lime med epoxy.

Hvis du overvinder denne farste forhin-
dring med et nogenlunde acceptabelt resul-
tat, kan du, med hjelp fra en erfaren svaeve-
pilot, leere at flyve fuglen pa én enkelt dag.

Radio

Vi bliver sikkert betragtet som modelsvaeve-
flyvernes husmand, sa der er ingen grund til
at springe hen og kgbe et herregardssat med
PCM, 8 kanaler, mixning og 21 knapper,
som ingen nar at fa indstillet, inden model-
len rammer jorden. — To kanaler kan i reali-
teten gare det, selv om jeg ikke vil anbefale
det. Kgb et radioanleg af anerkendt meerke
med 4-5 kanaler, det vil for langt de fleste
dakke behovet et stykke ud i fremtiden.

Det skulle veere overflgdigt at naevne, at de
dele af radioanlegget, som anbringes i
modellen, skal sidde fast. Nar det galder
rorforbindelser er det nul slgr og helst ingen
fjedring, og under ingen omstendigheder
begge dele.

Starttov

Hvis du gnsker at deltage i 2-meter konkur-
rencerne, kommer du ikke uden om at inve-
stere i et starttov.

Det der sa skal bruges er fglgende: 30
meter gummitov, 120 meter nylonline 0,6
eller 0,7 mm, en faldskaerm og en tromle til
at rulle hele herligheden op pa.

De gummitove vi anvender i Hjgrring
Modelflyveklub, og som vi anser for bedst
egnet til de lette 2-meter svavere, er fra fir-
maet WIK i Tyskland. Tovene kan sammen
med de specielle koblinger kgbes hos den
danske importar, Avionic i Risskov.

Faldskaermen kan kgbes hos de fleste hob-
byhandlere, men den vi anvender, er en spe-
cialsyet skeerm, som vi kaber hos firmaet JS
Teknik, Allergd.

Tromlen er den type som smede- og
maskinverksteder har anvendt til svejse-
trad, den er sikkert det eneste du far gratis.

Et gummitov har naturligvis ikke ube-
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grenset levetid, men du kan gare en hel del
for at bevare det. Inden du monterer koblin-
gerne, skal der blaeses talkum igennem gum-
mitovet. Det gares bedst pa falgende made:
Tagen lilletragt og fyld lidt talkum i gummi-
tovet, men lidt af gangen — det ma ikke fyl-
des op. Derefter bleeses med en cykelpumpe,
til der kommer fint stov ud i den modsatte
ende. Nér der gor det, er sagen i orden, og du
kan montere koblingerne.

Brug aldrig munden til at bleese i gummi-
tovet, der vil dannes kondens vand i tovet,
som vil nedbryde gummiet. Hvis tovet bliver
fugtigt eller vadt, sd anbring det pa et lunt og
tgrt sted, nar du kommer hjem. Gnid tovet
engang imellem med talkum.

Du traekker selvfglgelig ikke gummitovet
over pigtrad eller andre genstande, som kan
beskadige det. — Og husk ogsa, at det ikke
ma rulles stramt pa tromlen. Hvis du felger
disse rdd, har du gummitov i mange ar.

Strippen vi lander pa — eller ved siden af
— er en af de gule 10 cm brede plastband,
som el-selskaberne benytter ved nedlaegning
afjordkabler. De 25 meter, du skal bruge, far
du mulighed foraret, hvis du henvender dig
til et af de entreprengrfirmaer, som nedlag-
ger kabler for el-vaerkerne.

— Nu skulle du vere Klar til at pabegynde
treeningen til naeste ars DM.

Diplomer

En af de bedste mader at komme i treening
p4, er at lgse nogle af de flyveopgaver, som er
forbundet med erhvervelse af LSF- og Re-
unionens diplomserie. Mange af disse opga-
ver kan nemt klares med en 2-meter svaver,
og det giver samtidig god rutine i start og
landing.

LSF-diplomerne
er en international diplomserie, som bestar
af fem grader. 1, 2. og 3. grad ligger inden
for mulighedens graense for de fleste, men sa
begynder det at blive vanskeligt. Mig
bekendt har ingen i Danmark endnu opnaet
hverken 4. eller 5. grad. Du kan endnu nd at
blive den farste....
Praestationsskemaer og regler til LSF kan

rekvireres hos:

Steen Hgj Rasmussen

Tjgrnehusene 20

2600 Glostrup

RC-unionens diplomer

bestar af en serie pd 6: A, B, C, Sglv, Guld og
Guld med diamant. Disse diplomer er lige-
som LSF-diplomerne lavet saledes, at opga-
verne bliver sveerere og sverere, jo lengere
man kommer op, for til sidst at ende i det helt
umulige.

De farste tre diplomer skulle de fleste kun-
ne klare med en 2-meter, men herefter skal
der nok en anden model til. Sglv, Guld og
Guld med diamant er en udfordring, sa det
batter, og jeg synes at de, som opnar Guld
med diamant, ikke alene fortjener diplomet,
men ogsa en lille pose med diamanter. Der
skal ikke alene en stor erfaring og tdlmodig-
hed til, der skal ogsa en god portion held
med pé den lange vej til »Guld med diaman-
ter«.
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Fat mod, venner —det er viljen til at ville,
der skaber evnen til at kunne ....
Resultatskemaer til RC-unionens diplo-
mer samt reglerne herfor kan rekvireres hos:
RC-unionen
v. Karen Larsen
Rugmarken 80
8520 Lystrup

Postkonkurrencen

Postkonkurrencen er en landsdekkende
konkurrence for 2-meter svaevere, som flyves
en sgndag i maj eller juni maned hvert ar.
Hvis der ikke kan flyves den fastsatte dato pa
grund af vejret, er der afsat en alternativ dag
— den nastfglgende sgndag.

Alle kan deltage i denne konkurrence, blot
man er medlem af RC-unionen. Man flyver
det antal runder, man kan na, hvoraf de to
bedste vil telle, nar den samlede stilling
gares op. Konkurrencen flyves efter de geel-
dende regler for 2-meter klassen.

Fordelen ved denne konkurrence er, at
man kan gé og hygge sig pa »hjemmebanex,
for konkurrencen afvikles jo rundt om i lan-
det pa klubbernes egne baner.

Resultatskemaerne sendes til Postkonkur-
rencens koordinator, som s& finder ud af,
hvem arets vinder er.

Du kan bruge denne konkurrence som en
slags forpremiere til det kommende Dan-
marksmesterskab, som afvikles i september
1988. Det vil igvrigt give dig et lille fingerpeg
om, hvordan du klarer dig i forhold til de
gvrige deltagere. Det kunne jo tenkes, at du
skulle treene lidt mere, og der er jo stadig tid
til at indhente det forsemte.

Datoen for denne konkurrence er endnu
ikke fastsat, men vil std i Modelflyve Nyts
officielle steevnekalender i fordret 1988.

Resultatskemaer og konkurrenceregler
kan rekvireres hos: Steen Hgj Rasmussen,
Tjgrnehusene 20, 2600 Glostrup.

Jeg héber, at dette har givet dig et lille ind-
blik i, hvad du kan fa ud af en lille, prisbillig
2-meter svaeevemodel. Der er sikkert endnu
en del spgrgsmal, du ikke har faet svar pa.
men du er altid velkommen til at ringe eller
skrive til undertegnede. Jeg skal sa efter bed-
ste evne prove at hjelpe dig.

Det er selvfalgelig ikke nok kun at kabe et
byggesat til en 2-meter sveever, bygge den, og
sd kun lege med den, nar vejret er godt. Der
skal bade tid, stedighed og malrettet trae-

Her er Jan Chri-
stensenfra Hjor-
ring Modelflyve-
klub iferd med at
satte sin »Gentie
Lady« pa lan-
dingsstrippen.
Foto: Henrik
Nedergaard.

ning til for at na til tops. Det kan synes hab-
lgst for dem, som starter helt fra bunden.
Bare det at lande inden for flyvepladsens
omrade de fgrste gange, man starter, er for
de fleste begyndere en umulig opgave, men
efter 50 starter har de fleste lgst det problem.
Lidt sveerere er det selvfglgelig at lande pa en
25 meter lang strip, som kun er 10 cm bred,
men efter 2-3 maneder i selskab med en 2-
meter, skulle de fleste have selvtillid nok til at
deltage i DM.

Det er forhabentlig altid den bedste, der
vinder, men mange gange er det et spargsmal
om held —eller uheld — der afggr placerin-
gerne. Derfor er dine muligheder for at veere
med itoppen de samme, som de gvrige delta-
geres. Vi er jo underlagt naturens luner. Du
kan veere i den situation, at du starter i alle
tiders termikboble, mens dette ars vinder,
John Olsen, starter i »Arets synk, det er et
held for dig og et uheld for Olsen, for den
indflydelse vi har i startgjeblikket er be-
greenset til to minutter, for det er den tid, du
ma bruge til starten. Selvfglgelig vil Olsens
erfaring hjelpe ham, men han kan nemt risi-
kere at vinde med 200 points mindre.

Neeste gang er det maske dig og dine ven-
ner, som star blandt os pa Stensletten, med
den samme selvtillid som vi havde. Vi var
ikke dygtige nok til at fa alle vore forventnin-
ger indfriet, men der gik ikke s3 mange splin-
ter af vores selvtillid, at vi ikke mgder op
igen.

Den modtagelse vi fik ved vor ankomst
om lgrdagen, har faet alle fra Hjgrring
Modelflyveklub til at fale, vi var velkomne
— det vil vi ikke ga glip af igen.

2-meter klassen er ikke officielt anerkendt
i Danmark, sa det er vort hdb, at en bred
opbakning bag denne konkurrencegren af
modelsveeveflyvning vil fa RC-unionen til at
overveje at give 2-meter klassen »det bla
stempel«.

— Den anerkendelse fortjener de medlem-
mer af SMSK, som gjort gjort et stort stykke
arbejde for 2-meter klassen i Danmark.

Hvis ikke, m& vi preve at leve med, at

Danmarksmesterskabet« i 2-meter klassen
stadig er uofficielt. O

Interesserede kan kontakte Borgefor
yderligere oplysninger:

Barge Martensen

Fynsgade 30, 9800 Hjgrring

TIf. 0892 27 10



Forslag til endring af
2-meter reglerne

Hjgrring Modelflyveklub forhandler i gje-
blikket med de sjellandske klubber om en
lille &ndring af 2-meter reglerne, idet vi
mener, at 2-meter reglernes totale forbud
med udskiftning af model under konkurren-
ce nok kunne lempes lidt.

Hvis de to modeller, man har medbragt, er
identiske, skulle en udskiftning veere tilladt,
hvis piloten har veeret uden skyld i havariet.
Eller at man tillod udskiftning under alle
omstaendigheder, hvis modellen ikke er fly-
vedygtig.

| de tilfelde, hvor modellerne ikke er iden-
tiske, kunne man i hvert enkelt tilfelde lade
steevneledelsen afgere, om udskiftning kan
accepteres.

Andre Klubber er naturligvis velkomne til
at tage del i debatten om denne &ndring. Der
findes sikkert mange gode argumenter bade
for og imod. Et af vore argumenter for har
veeret, at ndr man rejser langt, er det trist, at
man ma udgd pa grund af et havari, som
man maske har vearet helt uden skyld i.

Alle kan lave en lille dumhed med et havari
til falge, men det gar i reglen ud over de delta-
gere med den mindste erfaring, og det er
dem, som vi skal hjelpe. Bgrge Mortensen

Det nedenfor aftrykte skema kanfotokopie-
resfra bladet til brug i2-meter konkurrencer.

Start nr. Navn

3 min. Landing 4 min.

Tid
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3 min. Landing 4 min.

Tid
Point

3 min. Landing 4 min.
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Landingstabel:

Point

3 min. Landing 4 min.
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2-meter reglerne

1 Modellen:
Modellens max. spandvidde ma ikke over-
skride 2 meter projiceret.
Modellen ma kun kunne styres pa sideror og
hgjderor, eller pa V-hale. Pa flyvende vinger
mé der ogsa kun styres med to styrefunktio-
ner.
Der ma ikke modtages signaler fra model-
len.
Modellen skal overholde de generelle FAI
regler: Max. 140 dm2 max. 5 kg, min. 7,5
mm nasediameter.

2. Start:
Starten foregar pa det/de af staevneledelsen
anviste gummitov.
Gummitovet bestar af max. 30 meter gummi
og en samlet lengde p& max. 150 meter +
skarm og 30 cm forfang.
Tovet ma kun treekkes ud til et treek pd max.
6 kg.
Starten skal foregé inden for 2 minutter.
Omstart gives, hvis startrekvisitten har
veeret defekt, eller at stevneledelsen skgn-
ner, at man er blevet generet i sit startforsag,
f.eks. linekryds, forbipasserende model, etc.
3. Flyvning:
Der flyves 5 flyvninger pr. runde eller min-
dre, hvis steevneledelsen skenner, at vejret
eller stevnets afvikling berettiger til dette.
De 5 flyvninger pr. runde flyves i falgende
reekkefglge: 3, 4, 5, 6, 7 minutter.
Man far 1point pr. sekund.
Nar man er naet til den enkelte flyvnings
max., trekker man 1point fra pr. oversky-

0- 50 cm = 150 p.
51-100 cm = 135 p.
101-150 cm = 120 p.
151-200 cm = &05 p.
90 p.

201-250 cm

251-300 cm = 75 p.
301-350 cm = 60 p.
351-400 cm = 45 p.
401-450 cm = 30 p.
451-500 cm = 15 p.

RC nr.
Kanal
Landing 5 min. Landing 6 min
Landing 5 min. Landing 6 min
Landing 5 min. Landing 6 min
Landing 5 min. Landing 6 min
Tid = Point Vinder point
3 min. = 180 p.
4 min. = 240 p. Antal deltagere
5 min. = 300 p.
6 m!n' = 360 p. Din placering
7 min. = 420 p.

dende sekund. Flyver man over 30 sek. over
max., mister man retten til landingspoints.
Flyver man over 60 sek. over max., mister
man retten til points i hele den flyvning.
4. Landing

Landingen foregdr pd en 25 meter lang
strip. Der gives points efter falgende ret-
ningslinier:  0- 50 cm: 150 pt.

51-100 cm: 135 pt.

101-150 cm: 120 pt.

151-200 cm: 105 pt.

201-250 cm: 90 pt.
251-300 cm: 75 pt.
301-350 cm: 60 pt.
351-400 cm: 45 pt.
401-450 cm: 30 pt.
451-500 cm: 15 pt

Landingen kendes ugyldig hvis: Modellen
lander pa ryggen, modellen star i jorden
(spydlanding), piloten flytter pd modellen,
fer der er malt.
Der kan godt lande flere modeller pa sam-
me strip pa samme tid.

5. Generelt:
Modellen skal lande pa jorden inden for
den af steevneledelsen afsatte flyveplads.
Man kan kun deltage, hvis man er medlem
af RC-unionen.
Der ma ikke skiftes model under konkur-
rencen.
Ved konstant vind pa over 8 m/sek. aflyses
konkurrencen.
Der kan indgives protester mod gebyr.
Protester, steevnets afvikling; tvivisspargs-
mal, sikkerhedsspgrgsmél og lign. herer
under steevneledeisens ansvarsomrade.

Henter tov til nr.

Tager tid pa nr.

Landing 7 min.  Landing X
Landing 7 min. Landing X
Landing 7 min. Landing X
Landing 7 min. Landing X



Referater
Fritflyvning

Danmarksmesterskaber d. 26.-
27. september, @rritslevgard,
Otterup pa Fyn

Den vade danske sommer fik den meget uheldige
bivirkning, at &rets fritflyvnings-DM blev udsat
ikke bare én, men hele to gange. Markerne pa
@rritslevgard var simpelthen ikke hgstet midt i
september, hvor DM i fgrste omgang var beram-
met.

De to udsettelser medfarte en del afbud —bl.a.
savnede vi Thomas Kaster, der »plejer« at vinde
DM i F1C, og Aage Westermann, der har vundet
DM de sidste tre ar i treek i F1A. Og da disse to ikke
var de eneste af de fa trofaste, der udeblev, var DM
en mindre konkurrence end normalt i ér.

Vejret taget i betragtning var dette méske heller
ikke s& galt endda. Ved ankomsten blaste det 6-7
meter i sekundet, sa det var begraenset, hvor man-
ge der folte den store tilskyndelse til at trimme.

Et par sma regnbyger satte tilsyneladende vin-
den ud af kraft i nogle fa minutter efter starten af
farste periode, for da jeg —vistnok som den farste
deltager — startede umiddelbart efter at en regn-
byge var passeret, lagde vinden sig nasten helt. Jeg
kunne std nogenlunde roligt og cirkle og fandt en
lille termikboble efter kort tids forlgb. Afsted pa
en max-flyvning!

Flere andre naede ogsé op i den rolige luft, men
snart overtog blesten igen kontrollen, hvorefter
flyvetiderne faldt drastisk. Kare Rasmussen fra
Idom matte se sin model nzrmest eksplodere pa
linen, da han ville give den det sidste hug, for kata-
pultudlgsningen.

Jens B. Kristensen flgj en flot max-flyvning
med sin wakefield-model — desveerre forsvandt
modellen i landingsomradet, og selv en grundig
eftersggning om sgndagen bragte den ikke til veje
igen. Jens indstillede derfor yderligere flyvning,
da hans modelbeholdning allerede n&ermede sig et
faretruende minimum efter intensiv flyvning i
bl.a. en reekke store, internationale konkurrencer i
ar. Det gav Bjarne Jgrgensen frit spil til at bringe
sig sikkert i spidsen i FI B, da Jens og Bjarne var de
to eneste deltagere.

| F1A fortsatte jeg med endnu et max i anden
periode, mens det kun blev knap to minutter ilgr-
dagens sidste periode. Henning Nyhegn fulgte
pant med og la ca. et halvt minut efter trods talri-
getrusler om at indstille flyvningerne pga. vinden.
Og pa trediepladsen 1& Ulrik Hansen, som trods
nogle til tider dramatiske hgjstarter fik koblet
modellen af pé det rigtige tidspunkt. Jeg er naeppe
den eneste FIA-flyver, der gleder mig til at se
Ulrik flyve, nar han far tre-fire gode modeller at
veelge mellem i stedet for altid at skulle flyve med
den samme model.

Laaaangt nede ad listen finder man Allan Tern-
holm, der kom til denne for ham sa uszdvanlige
placering pa grund af en nul-start og en meget
uheldig farste flyvning, hvor alt blev gjort rigtigt
og sa godt ud — hvorefter modellen ramlede i tur-
bulens og rag ned pa under et minut.

Og sa ma jeg selvfelgelig omtale dagens mest
imponerende flyvning: Karsten Kongstad flyver
som bekendt med nogle helbalsamodeller, der
stort set ikke har v-form. Den manglende v-form
giver bl.a. det udslag, at modellerne er meget usta-
bile, og Karsten har derfor pa trods af sit store
talent for termiksggning kun sjeldent lejlighed til
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Henning Nyhegn
blev nummer to
med denne model.
TU hejre F1A-
vinderen Per
Grunnet. Det er
Bo Nyhegn, der
star mellem de to.
Foto: Bjarne Jar-
gensen.

at skrive 180 sek. pé startkortet. Men i lgrdagens
anden periode lykkedes det for ham. Modellen
steg til imponerende hgjde — absolut dagens hg-
jeste termikflyvning. Men efter ca. 120 sekunder
holdt den op med at stige. Sé lallede den lidt, sta-
dig i fin hgjde, og farst da der var ca. 20 sekunder
tilbage inden de 180 sekunder, begyndte tingene at
udvikle sig. Modellen stod stort set pa snuden og
byggede fart op til et spiraldyk .... et sidste fortviv-
let forsag pé at undgd maxet. En kamp mod stop-
uret, som sluttede med en pletlanding. Stopuret
stod pa preecis 180 sek. — og modellen stod solidt
plantet i den fede, fynske muld! Flot, flot.

Som ene deltager i A2-begynder var Danny
Nielsen forudbestemt til at vinde DM. Men at han
oven i kgbet fik tre gode flyvninger, der ville have
placeret ham midt i ekspert-feltet, viser, at han
0gsa blev en veerdig Danmarksmester, som forha-
bentlig snart vil gare livet surt for os andre i eks-
pert-klassen.

Sgndag formiddag blaste det paent, da konkur-
rencen skulle starte. Vindmaleren viste 6-8 m/sek.,
og da ikke alle var indstillet pa at aflyse, gik Leif
Nielsen, Ulrik Hansen og jeg selv i gang med at
forberede modeller til fjerde periode. Men far vi
fik startet, var vinden rgget op pa 10-12 m/sek.,
hvorefter vi enedes om at indstille flyvningen og
lade lgrdagens tre starter udggre resultatet.

Per Grunnet

Chuckglider: 1 Ole Vestergaard 110sek., 2. Claus Bo Jar-
gensen 84 sek., 3. Jes Nyhegn 83 sek., 4. Jgrn Stjernhoim
Olesen 56 sek., 5. René Kvist 31 sek., 6. Hans Jgrgen Lar-
sen 20 sek. Al-beg.: 1 Jgrn Stjernholm Olesen 118sek., 2.
Henrik Nielsen 33 sek. Al-eks. (F1H): 1 Hugo Ernst 191
sek. A2-beg.: 1 Danny Nielsen 302 sek. F1A: 1 Per Grun-
net 469 sek., 2. Henning Nyhegn 435 sek., 3. Ulrik Han-
sen 391 sek., 4. Ole Vestergaard 376 sek., 5. Karsten Kong-
stad 327 sek., 6. Leif Nielsen 301 sek., 7. Claus Bo Jgrgen-
sen 266 sek., 8. Hans Rasmussen 253 sek., 9. Allan Tern-
holm 137 sek., 10. Ké&re Rasmussen 108 sek., 11 Jes
Nyhegn 76 sek. P-30: 1 Sgnke Boldt 143 sek., 2. Bjarne
Jorgensen 109 sek., 3. René Kvist 66 sek. F1B: 1 Bjarne
Jorgensen 501 sek., 2. Jens B. Kristensen 180 sek.

Hgstkonkurrence 2, distrikt
Vest, og Jysk Mesterskab,
Skjern Enge d. 18. oktober

Konkurrencen holdtes pa engene ved Skjern A.
Ved briefingen KI. 9.45 deekkede en tat tdge stedet,
sd vi udsatte til klokken 11

Klokken 11 var tdgen lettet s meget, at vi mod
forventning kunne starte konkurrencen — endog
med fuld maksimumstid. | 1 periode var vinden
ret svag. Senere kom der mere vind med sol og en

del termik, sa vi blev ngdt til at flyve med en times
perioder hele dagen og kunne sa farst slutte k. 16.

P& trods af en rimelig vejrudsigt var deltageran-
tallet kun pa 13; men maske troede man ikke len-
gere pa, at det kunne blive godt flyvevejr i ar.

De syv deltagere i FI A opdagede meget hurtigt,
at der var termik, men at den var vanskelig at loka-
lisere og udnytte. S& meget mere imponerende var
det at se Ulrik Hansen flyve den ene max efter den
anden og ende som suveran vinder med fuld tid.
Fornem prastation. Leif Nielsen blev nummer to
med god afstand til Aage Westermann og Allan
Ternholm pa de neeste pladser.

F1H var der kun én deltager, som flgj fire maxer
0g en 76 sek. start. Frank Petersen anvendte en hei-
balsamodel med vinger kbt feerdige hos engleen-
deren Maxwell. Vingerne var fremstillet af det
fineste lette balsa, og de virkede fremragende.

Sgnke Boldt vandt Al-begynder med fire sikre
maxer og en start pa 104 sek. Det gav ham en bedre
tid end vinderen i F1H. Han flgj en Easy-Max, og
bade han og Frank flgj sikkert og effektivt. Sanke
ma vist snart ophgjes til ekspert ....?

I wakefield med to deltagere vandt Jargen Kors-
gaard med sin meget velflyvende model, der pree-
sterede nogle meget effektive stig med god
udgangshgjde. Fire maxer og 178 sek. blev det til.
P& andenpladsen droppede Frank Dahlin felt i
fjerde start med kun 48 sek. p& grund af problemer
medbefastigelsen af haleplanet. Ellers flgj han to
maxer og droppede kun f& sekunder i de to andre
starter.

Alt i alt en god konkurrence med udmarket
vejr. Synd, at sa fa madte op. Erik Knudsen

Al-beg.: 1 Sgnke Boldt 564 sek., 2. Henrik Nielsen 70
sek. F1H (Al-eks.): 1 Frank Petersen 556 sek. F1A: 1
Ulrik S. Hansen 900 sek., 2. Leif Nielsen 848 sek., 3. Aage
Westermann 793 sek., 4. Allan Ternholm 783 sek., 5. Dan-
ny Nielsen 782 sek., 6. Ole Vestergaard 678 sek., 7. Tho-
mas Westermann 602 sek. P-30: 1 Sgnke Boldt 71 sek.
FIB: 1 Jargen Korsgaard 898 sek., 2. Frank Dahlin 758
sek.

Hastkonkurrence 2, distrikt
@st, Hillergd d. 18. oktober

Jeg havde svart at lade veere med at knibe mig i
armen for at sikre mig, at det ikke bare var en god
drem, da jeg sendag morgen kgrte ud over mar-
kerne pa Trollesminde ved Hillergd for at flyve
med i hgstkonkurrence 2. Vejret var blikstille.
Solen skinnede fra en naesten skyfri himmel.

Vi blev kun fem deltagere. Ud over undertegne-
de var det familien Nyhegn: Henning, Bo og Jes
samt Jens Hapfner. Alle flgj F1A.



En max-flyvning viste sig at veere lidt sveerere
end fgrst antaget, da termikken var meget spar-
som. Til gengeld viste det sig ogsa, at hvis man
bare ventede leengde nok, s kom termikken. Og
nar modellen havde flgjet i tre minutter, kunne
man hente den 2-300 meter fra startstedet!

Efter tredie start havde alle fem deltagere fuld
tid! S& kom der desveerre lidt skyer, som skyggede
for solen, og det blev betydeligt vanskeligere at fin-
de termikken. 1fjerde start droppede Jens, Bo og
Jes, og s& var der kun Henning og mig tilbage
inden femte start.

Jeg fik lavet en elendig udlgsning i god termik
og sikrede mig derved den femte max, mens Hen-
ning ikke kunne finde termik. Han hgjstartede i
over en time og havde kun ganske svag indikation
et par gange. Til sidst mistede han tdlmodigheden
og udlgste fra det hgjeste punkt pa pladsen i tilsy-
neladende ded Iuft. Tiden blev kun 2:38, sa der
blev ikke det fly-off vi havde gleedet os til. Men
ellers var det en herlig flyvedag, hvor der var plads
til mange, mange flere pa Trollesminde.

Per Grunnet
F1A: 1 Per Grunnet 900 sek., 2. Henning Nyhegn 878
sek., 3. Jes Nyhegn 822 sek.. 4. Bo Nyhegn 820 sek., Jens
Hapfner 785 sek.

Referater
Linestyring

Hastkonkurrence @st,
Amager Felled d. 8/9-87

Trods det gode vejr var der forblgffende ringe til-
slutning til Hest @st pa Amager Falled: Tre mand
i begynderstunt og tre i diesel-combat.

Henrik Ludwigsen startede farste runde i
begynderstunt efterfulgt af Flemming Jensen,
begge med rimeligt resultat. Min model opfarte
sig serdeles underligt. Det viste sig, at den ene vin-
ge var vredet skaevt — sikkert et resultat af en fug-
tig sommerlejr, sé jeg opgav at fortsatte. 1anden
runde forbedrede Henrik sit pointtal, mens Flem-
ming var sa uheldig at ga i jorden pa ryggen i et
vandret ottetal.

| diesel-combat slog Jan Lauritzen Rasmus
Rohlff med 2-0 Klip i forste kamp, hvorefter jeg
slog Jan med 2-1. Tredie kamp blev afgjort mellem
Rasmus og mig med 0-0, men masser af jordtid til
Rasmus. P& grund af mangel pa hele modeller lod
vi disse tre kampe bestemme resultatet.

Henning Lauritzen

Begynder-stunt:

1 Henrik Ludwigsen 252 314 566
2. Flemming Jensen 174 453
3. Henning Lauritzen........c....... 107 0 107

Diesel-combat:

1 Henning Lauritzen
2. Jan Lauritzen

3. Rasmus Rohlff

Bochum, Vesttyskland,
19.-20. september

Til dette stevne, hvor vi danskere traditionelt
henter mange triumfer, var der i ar rekordstor til-
melding. Naeasten (fes den ind i Kgbenhavn?)
alle stillede op, sa der var tre mand/hold i hver
klasse. Dette betad, at vi kunne veere med i kaplg-
bet om »Ruhrpark pokalen«, som tildeles bedste
nation. Der var ialt 14 mand i speed, 19 mand i
stunt og 13 hold i team-race, alle fra Europas
absolutte elite.

Staevnet kom igang med en god times forsinkel-
se, hvilket betgd, at der kun blev flgjet en runde
stunt og en runde speed om lgrdagen. Det knurre-
de team-race-folkene noget over, for lgrdagsvej-
ret var pragtfuldt: svag vind og overskyet, tempe-
raturen 13 pa ca. 25 grader, og hvem vidste, hvor-
dan sgndagen ville blive?

Ganske rigtigt! Om natten havde vi et voldsomt
stormvejr, der henad morgenen stadig havde en
del smaregn og hard vind. »Surt show, vi skulle
alligevel have flgjet om lgrdagen.« Heldigvis stil-
nede vinden af, og regnen holdt sig vaek, sa det
blev helt godt flyvevejr.

Konkurrencen blev afviklet kvikt, men alligevel
var klokken over 19, far vi kunne stikke neasen
mod nord. Dem, der skulle lengst, havde godt
800 km hjem til dynerne.

Speed: Efter omflyvninger lykkedes det bade
Niels Lyhne Hansen og Carsten Thorhauge at
komme pé& tavlen, selvom hastighederne var
under deres forventninger. Leif Eskildsens motor
dede desvarre ud efter 2-3 omgange i standeren.
2-3 omgange, hvor farten var omkring 270 km/t,
sé det var surt. Rundevinder og senere steevnevin-
der blev polakken Rachwall med en flyvning pa
276 km/t. Bemerkes skal iser Louis Bilat’s 3.
plads med omkring 269 km/t, for motoren var en
ungarsk Nloki i standardudgave. Moki er en billig
Rossikopi, men ydelsen er tilsyneladende ikke bil-
lig. Pa en 8. plads med 240 km/t havnede endnu et
oprgr mod Rossi-enevaldet, nemlig Metkemeyer
med en Nelson (en effektpotteforsynet combat-
motor).

Efter ianden flyvning at have forbedret til en 4.
plads med 259 km/t dgrkede Leif sin model i sid-
ste flyvning. Det var synd, for motoren var igen
ved at have »superskriget«. Carsten lavede en
reekke propeller om til malerkoste, da hans model
ikke ville slippe startvognen, sa han matte tage til
takke med en igvrigt fin 11. plads.

Stunt: Stuntflyverne var velsignet med nasten
ingen vind, faktisk var det et problem isig selv, for
sd er det sveerere at placere mangvrerne ens. Efter
forste runde havde Robert Petersen vist, at hans
flerdrige dvale ikke havde hemmet flyveegenska-
berne, han placerede sig som bedste dansker pa en
femteplads 110 points foran Leif Eskildsen. P&
sidstepladsen 13 Niels Lyhne, men det skal retfzer-
digvis siges, at han stillede op for at gere holdet
komplet.

I sendagens friskere vind fik Leif forbedret til
en samlet 6. plads, hvorimod Robert gled ned pa
ensamlet 11. plads. Niels fik veennet sig til at flyve
over asfalt, og kvitterede ved at rykke op pa 15.
pladsen. Nogle sterke placeringer i dette store
felt.

Steevnet var samtidig tysk mesterskab istunt, sa
der var mange tyske deltagere. Mange af disse fik
sig kilet ind foran Robert og Niels, s& derfor mis-
tede vi farstepladsen i kampen om Ruhrparkpo-
kalen.

Team-race: Hele konkurrencen blev afviklet om
sgndagen sammen med to runder speed, sa der var
tryk pé og ingen mulighed for at trimme, hvilket
generede os en del.

Jorgen/Ib Rasmussen skulle i kamp i forste
heat sammen med Jesper B. Rasmussen/Carsten
Thorhauge. Dette gav arets mest uforstaelige
diskvalifikation til Ib, desveerre, for tiden var ble-
vet god. De kom dog sterkt igen ved flyvning
efter flyvning at kappe lidt af deres personlige
rekord. Dette gav dem en sammenlagt 6. plads.

Hans Geschwendtner/John Mau havde proble-
mer med motorens temperatur, den blev for
varm. men kgrte stabilt uden risiko for at seette
sig. De kunne s kare hjem i nogle efter omstaen-
dighederne gode tider.

Jesper/Carstens Nelson var drillesyg og tabte
varmen helt, hvis den ikke var en lille smule for

varm. Sandsynligvis er der slup i kompressions-
stempel og justerskrue. Dette forhindrede dem
ikke iat kare en finaleplads hjem med 3:38, mest
pa grund af gode pitstop.

| finalen kunne Jesper/Carsten ikke gare sig
geeldende, da de bdde manglede varme, flyvefart
og omgange. De gvrige meget rutinerede finale-
deltagere var Metkemeier brgdrene og Nit-
sche/Kuhnegger. De havde en hard kamp, begge
hold flgj steerkt, omkring 18,3 sek. pr. I0omg. og
25 omgange pr. optankning. Her gjorde Metke-
meiers gode pitarbejde og ikke mindst pilotens
dommertaeekke udslaget, han flyver efter sit eget
regelsat, som ville diske andre inden 25 omgange.

Efter 200 omganges flot flyvning vandt Metke-
meier brgdrene med 7:11, Nitsche/Kuhnegger
kom lige efter med 7:20, mens Jesper/Carsten
lukkede leddet med 8:01.

I kampen om Ruhrparkpokalen blev vi (lidt) skuf-
fende nummer to, kun 6 points efter tyskerne. Da
vi fik forklaret pointsystemet, forstod vi det bed-
re: Placeringerne for de tre bedste fra hvert land i
hver klasse leegges sammen, og tyskerne havde i
alle klasserne tre mellem de ti bedste.

Jesper Buth Rasmussen
F2A: 1. Rachwall, PL, 275,23 km/t, 2. Marksteiner, A,
269.46 km/t, 3. Bilat, CH, 269,06 km/t, 4. Leif Eskild-
sen, DK, 259,37 km/t...... 6. Niels Lyhne Hansen, DK,
250,87 km/t, 11. Carsten Thorhauge, DK, 220,86 km/t.
F2B: 1 Egervary, D, 6.068 pt., 2. De Jong, NL, 6.059
pt., 3. Barille, B, 5.948 pt........ 6. Leif Eskildsen, DK,
5.356 pt., 11. Robert Petersen, DK, 4.781 pt., 15. Niels
Lyhne-Hansen, DK, 4.515 pt.
F2C: 1 Metkemeyer/Metkemeyer, NL, 7:11,6, 2. Nit-
sche/Kuhnegger, A, 7:20,2, 3. Carsten Thorhauge/Jes-
per Rasmussen, DK, 8:01,7........ 5. Hans Geschw'endt-
ner/John Mau, DK, 3:42,6, 6. Jgrgen/Ib Rasmussen,
DK, 3:46,2.

KM 1987

P& grund af regnvejr blev KM ikke afholdt sidste
ar. Til gengeeld var vejret rigtigt godt i ar. Hgj sol
plus mellem luft. Grundet aggressiv promotion-
arbejde i Almere, Holland, kom der fire svenskere
til FAl combat. Den ene stillede dog kun op i
groupie klassen, som hun vandt.

Da vi havde besluttet at flyve efter nye regler,
04 venturi samt 10% nitro, 20% olie og resten
treesprit, madte hele det beramte/berygtede VM
86/88 hold op.

Modellerne, til vinterens byggeborde skulle fin-
des. Konkurrencen blev startet op lgrdag aften
med en vegetarisk diner efterfulgt af humlejuice.
Denne dyst endte uafgjort, men var alligevel uma-
gen verd.

Et par timer senere startede vi med at indsatte
de om aftenen drejede venturier. Dette var imens
der blev flgjet forste runde i begynderstunt.
Resten af runderne blev afbleest p& grund af for
meget vind.

Der er tradition for mange til diesel-combat,
men i ar glippede dette ved at kun én mgdte op.
Det kan ikke veere startgebyrets skyld, da det var
pa nul kroner.

De sidste par ar er standarden steget kraftigt i
Sverige, specielt er Ingvar Abrahamsson og Chri-
stian Johansson ikke nogen, man ordner med hgj-
re hdnd mere. Det viste sig 0ogsé, at Bjarne Schou
tabte bade med tid og Klip i en ellers udmarket
finale.

Da de fleste havde meget travIt med at nd busser
samt tog til Jylland, blev pokaloverrekkelsen
foretaget pd 17 sekunder. Pokalen var af god,
hjemmelavet standard. Stig Maller

Stunt-begynder: 1. Flemming Jensen, 2. Henrik Ludwig-
sen.

Diesel-combat: 1 Henning Lauritzen.

FAl-combat: 1. Ingvar Abrahamsson, S, 2. Bjarne
Schou, DK, 3. Christian Johansson, S, 4. Mats Kessel-
mark, S, 4. Henning Forbech, DK, 6. Stig Mgller, DK.
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Referater
Radiostyring

Junior-stunt i Skagen
d. 28. maj 1987

Vejrguderne var for én gangs skyld ikke med os her
oppe idet nordlige. Der var strid blaest med byger
samt rigtig rakoldt. Der var syv deltagende piloter,
fire fra Skagen og tre fra Sandmosen. Hvor alle de
andre nordjyske talenter var henne, kan man kun
geette sig til i dette vejr.

Pa trods af vejret blev der flgjet ud af det harde
liv, og der var serdeles hard kamp om de farste
pladser. De to dommere var Svend og Jesper Hjer-
mitslev.

Kim Christensen fra Sandmosen vandt med 326
pt. foran sin klubkammerat Jan Jacobsen med 305
pt. Nummer tre blev Jan Christoffersen fra Ska-
gen med 303 pt.

Flot flyvning pa trods af at det for alles vedkom-
mende var fgrste gang, man prgvede denne kon-
kurrenceform. Svend Hjermitslev

SMSK’s 2-meter
postkonkurrence d. 21. juni

Postkonkurrencen havde i ar kun deltagere fra to
klubber og ikke som i 1986 fra flere klubber.

Denne tilbagegang kan skyldes to ting: 1 Andre
aktiviteter, 2. vejret, men lad os allerede nu se frem
til 1988, hvor vi meget gerne ser flere deltagere fra
flere klubber.

Det lykkedes piloterne fra Hjorring Modelfly-
veklub’s sveeveflyveafdeling at afvikle tre runder
den 21. juni i et meget typisk dansk sommervejr,
koldt, 3-5 m/sek. vind og sméregn.

Regnen var arsag til en leengere ufrivillig pause,
sa kl. var 20.30, inden den sidste runde var flgjet
feerdig.

P& Sjelland drillede vejret s3 meget, at SMSK
piloterne var ngdt til at benytte reservedagen, hvor
vejret heller ikke var af det bedste.

P3 trods af disse vanskeligheder gennemfarte
ialt 11 piloter dette ars postkonkurrence, som er en
morsom og afslappet konkurrenceform, der sam-
tidig stiller krav om koncentration og gode resulta-
ter, da den enkelte pilot ikke kender alle de andre
deltageres resultater.

Erik Toftforteller, hvordan man ger! Fra DM i kunstflyvning. Foto: Finn Lerager

Som det fremgar af resultatlisten blev den suve-
reene vinder Jan Christensen fra Hjgrring. Jan vil
fé dette ars postkonkurrencepokal tilsendt.

Steen Flgj Rasmussen

. Jan Christensen, Hjerring ..........
. Barge Martensen, Hjerring .
. John Christensen, Hjgrring .....
. Torben Christensen, Hjgrring .

1 4.174 pt.
2

3

4

5. Henrik Nedergaard, Hjgrring .

6

7

8

9

........ 4.060 pt.

.John Olsen, SMSK  ......ccoveveeeieeeeeee 3.745 pt.
. Sgren Bolet, Hjgrring
. Finn Nielsen, Hjgrring ...
. Steen Hgj Rasmussen, SMSK
10. Jergen Meyer, SMSK
11. Jacob Karlshgj ..o 2.346 pt.
(Samtlige deltagere fra Hjgrring flgj med Blue Phoenix).

Jysk Mesterskab F3B d. 16/8

Efter et forgaeves forsag pa at gennemfare JM pa
den oprindeligt fastsatte dato var vi heldige i
andet forsgg at ramme en af denne sommers gode
flyvedage.

Tolv jyske piloter var mgdt op til dette JM, der
allerede fra starten bad p& overraskelser og dra-
matik.

Den forsvarende mester Karsten K. Jeppesen,
der flgj med sin efterhanden legendariske Opti-
ma, var sa uheldig, at han i hgjstarten fik viklet

Berge Martensen blev bedt om at lade vaere med at gdelagge billedet her, sd han holdtsig bag ved kame-
rael ogfik derfor taget Hjorring Mfk.'s 2-meter hold, da man flgj postkonkurrence d. 21. juni. Alle
modellerne er Blue Phoenix — gutterne erfra venstre: Finn Nielsen, Sgren Bolet, Jan Christensen, Tor-
ben Christensen, Henrik Nedergaard og John Christensen. Desverre kun isort/hvidt.
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linen omkring flyet, og da han ikke kunne fa det
fri, fik han et nul for den flyvning og var ude af
konkurrencen, da hans haleplan havde taget ska-
de.

| stedet blev det Peter Juhl, der efter at have
veeret veek fra F3B i nesten et ar, kom starkt igen
og vandt runden med sin nyerhvervede Bluebird,
som jo vandt sidste ar i Karstens hander.

Derefter gjorde Peter Mikkelsen rent bord ved
at vinde resten af runderne med sin Starbird og
blev dermed en veerdig jysk mester.

1. Peter MikKkelsen .......cccoviviniennennen 5.974 pt.
2. Peter Juhl Christensen ... 5.765 pt.
3. Keld Sgrensen ............ ... 5.607 pt.
4. Niels-Ejnar Rasmussen .. ... 5.509 pt.
5. Morten Juhl Christensen .. 5.496 pt.
6
7
8

. Preben Jensen ............. ...5.021 pt.

. Torben Rasmussen . ... 5.001 pt.

. Peer Hinrichsen ...... ... 4.950 pt.
9. Jesper Jensen ... ... 4.383 pt.
10. Lars Krogh Jensen .. 4.230 pt.
11. Gitte Jensen ............. .. 975pt.
12. Karsten K. JePPesen ........cocoovovevernenennns 800 pt.

Danmarksmesterskaber i
kunstflyvning d. 22.-23. august

Lindtorp flyveplads dannede i &r rammen om DM
i klasse F3A med Holstebro RC Modelflyveklub
som arrangger og vert.

Tilmeldingsfristen var sat til den 10. august, og
ved fristens udlgb havde kun én deltager meldt
sig, s& vi kom i tvivl om, hvorvidt arrangementet
i det hele taget blev til noget. Det smittede blandt
andet senere af pa pokaloverraekkelsen.

Efter kontakt med formanden for styrings-
gruppen Ejner Hjort trgstedes vi med, at der nok
skulle komme flere tilmeldinger, og ud fra det lod
vi arrangementet kgre videre. Sidste mand til-
meldte sig dagen for steevnet, som bortset fra dis-
se indledende smating afvikledes problemfrit.

Deltagerne var serdeles konkurrencemindede
og var straks pa pletten, nar de blev kaldt til start-
boxen, hvilket betad, at de afsatte tider blev over-
holdt, séledes steevnet kunne afvikles hurtigt og
effektivt.

Lordag aften afholdtes der felles spisning i
Motorflyvernes klubhus, hvor bestyrelsens damer
var vaertinder med grillstegte kyllinger og is. Afte-
nens fest sluttede med festfyrverkeri, nemlig et af
Vestjyllands vistnok starste tordenvejr i mands
minde.

Sgndagens start var preget af tordenvejret,
idet skyerne Ia helt nede i 25 meters hgjde, hvilket



betgd, at flyvningen forst kom i gang ved 10.30
tiden, og efter konsultation med »Sporting Code«
métte dommerne desvarre aflyse fjerde flyvning.

Ved stevnet havde vi den glede, at et par af
klubbens medlemmer havde formaet deres gamle
klubkammerat @jvind Kristensen, Canada, til at
deltage i vores DM, hvor han ubetinget var med til
at hgjne standarden for stevnet.

Ved ca. 15.30 tiden sgndag sluttede DM 87 med
premieoverrekkelse og uddeling af diplomer,
idet pokalerne dog matte eftersendes, da de som
folge af den slappe tilmeldingsdisciplin ikke var
hentet til Holstebro. Leif Damgaard Jgrgensen

Klasse A:

1 Peter Christensen 1.956 pt.
2. Erik Toft . 1732 pt.
3. Svend Plougstrup 1.589 pt.
4. John Nielsen ...... 1.326 pt.
5. Finn Lerager.. . 1.289 pt.
6. Jens Jgrgensen 1.263 pt.
7. Claus Reinke 1.088 pt.
8. Per Andreasen 875 pt.
Udenfor konkurrencen deltog:

@jvind Kristensen. Canada .. 2.455 pt.

Klasse B:

1 Kim Frandsen

2. Carsten Pgrneki ... 787 pt
3. Anders Rasmussen "28 p
4. Leif Norup ..... "01 pt
5. Ejner Hjort 654 pt
6. Jens Bak ......... 507 pt.

7. Esben Kristensen

Jumbo:

1 Erik Nymark 1.024 pt.
2. Claus Reinke 968 pt.
Junior-stunt:

1 Morten Weile 175 pt
2. Kim Hansen 172 pt

Nordisk Mesterskab F3B,
Sverige d. 29.-30. august

1 &r var det Sveriges tur til at veere veert for de nor-
diske mesterskaber, og det var med store forvent-
ninger, vi sa frem til denne tur.

Etafbud fra Karsten Jeppesen pa grund af syg-
dom ganske fa dage, fer vi skulle afsted, vendte
op og ned pa planlzgningen og gjorde de sidste
dage meget hektiske. Torben Rasmussen indvilli-
gede heldigvis i at flyve som senior, men det lykke-
des ikke at fa fat i en reserve juniorpilot, s vi drog
afsted med fire piloter i stedet for fem.

NM var i &r meget specielt, idet man farste gang
skulle flyve alle tre FAl-discipliner, termik,
distance, speed og samtidig skulle bruge det nye
gruppe-scoring system.

Afgang fra Arhus meget tidligt torsdag med
ankomst i Orebro sidst pd eftermiddagen. Her
blev vi indkvarteret pd Scandic Hotel, holdet
bestdende af: Torben Rasmussen. Peter Mikkel-
sen, Kjeld Sgrenser, som senior piloter, og Gitte
Jensen som junior. Peer Hinrichsen hjelper og
Leif Mikkelsen holdleder.

Torsdag anen sar der f.oidledermgde, hvor de
neste par dage bles diskuteret. Mgdets sidste
punkt: vejrudsigt for tredag — garanteret fint
sommervejr.

Fredag: Det var sommervejr — osende regn.
det stod ned i tove — flyvning udsat. Sidst pé
eftermiddagen kom viigangmed flyvningen. Tor-
ben startede forst i termikrunden, men har, var
nede pa 2:58 min. Der var bare ikke noget, der lig-
nede termik endnu.

Kjeld flgj i naeste gruppe og keempede sig til
5:41, dernzast sad vi over en gruppe, og sa var det
Peters tur. Det blev til den eneste rene 6:00 i farste
runde. Svenskerne var tet pd med 5:58 og 5:55.
Til slut flgj Gitte og satte en skrak i livet pa de
andre juniorpiloter ved at flyve 6:04 og fuld lan-
ding — sadan!

Dernest gik vi igang med distance. Peter fik
ogsé her 1.000pt. med 16ben. Kjeld fik 833 pt. for
15ben, mens Torben og Gitte noterede sig for 867
0g 562 pt.

Nu var det speed opgaven, det gjaldt.

Det skulle vise sig at blive en »dyr« opgave for
o0s, idet vi lgb ind i flere line-brud. Torben startede
igen farst og fik en tid pa 26,5 sek. S var det
Kjelds tur, og nu gik det helt galt. En lidt sen start,
et linebrud og nu var vi fremme ved tredie
omstart, endelig var speed-flyvningen igang, men
fem sekunder, for Kjeld ndede i mal udlgb
arbejdstiden; nul points.

Peter fik ogsa linebrud og omstart og métte fra
lav hgjde begynde opgaven. En tid pa 26,1 sek. fik
nogle meget grimme ord med pa vejen fra Peter.

Gitte fik noteret 36,4 sek.

Speedrunden blev vundet af svenske Joakim
Staahl med 21,8 sek. Slet ikke nogen supertid,
som vi havde forventet. lgvrigt var der ingen, der
ndede under de magiske 20 sek. i konkurrencen.

Farste runde var nu komplet, og selv om dagens
flyvning var slut, si blev vi pa pladsen og skiftede
liner pa spillede. Hvis der er noget, vi sagtens kan
undveere, sa er det linebrud (linerne vi brugte,
havde ogsa kart ved bdde VM. JM og Als Cup).

— Tilbage til hotellet hvor vi indtog aftensmal-
iidet, og sd var der tid til at gennemgd dagens
resultater. Termik og distance havde vi klaret
godt, men den dyre speed flyvning! Thor @grey
havde en ekstra helt ny 1,5 mm line, som vi beslut-
tede at kebe. Omstarter kan vi leve med, nér det
drejer sig om bedre udgangshgjde, men linebrud
og deraf fglgende omstarter, det er ikke til at have
med at gore.

Om lgrdagen var vejret fint. Den ny line blev
hurtigt monteret, og s var vi klar. Det viste sig, at
vores lineproblemer nu var forbi.

I termikrunden fik Kjeld, Peter og Torben fine
tider pa 6:03, 6:01 og 5:45, mens Gitte var lidt
uheldig og fik 3:11

Distanceopgaven gik godt for Peter, der flgj 22
ben og fik 1.000 points, mens Kjeld og Torben fik
1509 13ben. somgavhhv. 833 og 812 pt. Gitte var
uheldig og fik 8 ben og 421 pt. Ogsa i speed-run-
den gik det galt for Gitte, da hun ikke néede helt
igennem, men landede i kornmarken far A-linien.
Nar det nu skulle vere, s var det taktisk klogt af
Gitte at samle alle de mindre gode flyvninger i én
og samme runde, og dermed ggre den til »smid-
vaek-rundenx.

Vejret denne lgrdag var simpelthen perfekt.
Frokostpausen tilbragte vi ved et meget leekkert
tag-selv-bord i Gustavviks Sportscenter.

Tredie runde blev pdbegyndt efter pausen, og vi
habede pa mindst fire runder ialt, det ville sa give
os den »smid-vaek-rundex, vi treengte til.

Denne runde blev vores bedste. Peter vandt
speed-runden med 21.3 sek. Sven Olov Carlsson
og Gen Holtback flgj 21,8 og 21,7 sek., mens Joa-

kim Staahl satsede for hardt, mistede et sving og
fik tiden 28,9 sek.

Kjeld flgj ogsa sin bedste speed-tid med 23,4
sek. Distancen gav bade Peter og Kjeld 1.000 pt.
Termikken gav ligeledes gode points med tiden
6:03 0og 5:21. Torben fik en darlig termikflyvning,
sd hans runde points blev 2.266. Gitte fordoblede
sine points fra anden runde og var ved at finde ryt-
men igen.

Sa var det slut pa lgrdagens flyvning, en skam
for vejret var fint, og vi kunne have niet mere,
men der var arrangeret festmiddag pé hotellet. Vi
bad til vejrguderne om at holde sgndag formiddag
regnfri. Vihavde allerede ved ankomsten om tors-
dagen gjort opmarksom pa, at vi simpelthen var
ngdt til at fa en ferge i Goteborg kl. 18.30. En tid-
lig start sendag morgen blev aftalt, og alle var nu
klar til runde fire.

Allerede nu vidste vi, at det ville blive sveert at
fa del i sglvtgjet. Peter 14 pa en fjerdeplads med
chancen for at avancere, men det kraevede ogsa,
at enten Sven Olov eller Gert Haltbak vaklede en
smule.

Det gjorde de ikke, og fjerde runde blev en
smid-veek for Peter. Torben fik ligeledes sin smid-
vak her, mens Kjeld havde keempet sig frem til en
sjetteplads. Gitte flgj sin hidtil bedste runde,
afsluttende med en fin termik pa 5:22.

Fire runder med tre opgaver i hver = 12 flyv-
ninger pr. deltager. Et steevne som dette med ter-
mik, distance og speed er en stor sag at binde an
med for arranggrerne. Det kraever temmelig
meget mandskab, iser i distanceopgaven.

Da steevnet var ferdigt, tog vi endnu engang til
Gustavviks Sportscenter til en gang leekker mad
og premieuddeling.

Joakim Staahl vandt med 9.000 points. Sven-
skerne vandt holdmesterskabet, vi kom pé& anden-
pladsen foran nordmandene og finnerne. Se igv-
rigt resultaterne nedenfor. Leif Mikkelsen

Joakim Stahl, S ..o 9.000 pt.

=

2. Sven Olov Carlsson, S 8.816 pt.
3. Gert Holtback, S ....... .. 8.791 pt.
4. Peter Mikkelsen. DK . 8.627 pt.
5. Klas Persson, S ...... 8.472 pt.
6. Kjeld Sgrensen, DK .. 8.234 pt.
7. Thor Dgrey, N ....... .. 8.127 pt.
8. Ola Wanvik, N ...... ... 71.876 pt.
9. Jukka Lahtinen, SF . .. 1.757 pt.
10. Stefan Carlsson, S ... . 7.634 pt.
11. Mikko Nuutinen, SF, junior 7.391 pt.

12. Torben Rasmussen, DK .......cccccccevevenne. 7.153 pt.

13. Thorbjorn Ogrey, N 6.773 pt.
14. Mika Keinonen, SF, junior . 6.755 pt.
15. Gitte Jensen, DK, junior .. 6.402 pt.
16. Matti Vainio, SF 6.149 pt.
17. Thorbjorn Jespersen, N .....c.ccccoverienenene 3.925 pt.
Holdkonkurrence

1 Sverige ... 26.607 pt.
2. Danmark ..24.014 pt.
3. Norge ceeeveeenrnnn. 19928 pt.
4. Finland ..o 13.906 pt.

Her er Torben Ras-
mussens model pa vej
i luften ved &retsNM
for radiostyrede
termik-
svaevemodeller.
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Til skraentflyvning i
England

Hvis der er en graense for, hvor
morsomt det ma vere at flyve
modelflyvning, s blev den overskredet
4.-6. september i Buxton i Derbyshire,
England.

Preben Ngrholm beretter fra verdens
mest fantastiske skraentflyvningsfest
nogensinde, BARCS F3F
International.

Seks danske skrantflyvere deltog i BARCS F3F
International i begyndelsen af september. Det var
Karsten Christensen, Bjgrn Krogh og Lars Peder-
sen fra NFK, Finn Hebsgaard og Jorgen Larsen fra
Thy RC og jeg selv fra Midtjydsk Mfk. Farst-
nevnte fem udgjorde det danske hold, mens jeg
var sakaldt flyvende holdleder uden for holdkon-
kurrencen. Der deltog desuden 5-mandshold fra
England — fra British Aeromodellers Association
of R/C Soarers (BARCS), fra Scottish Aeromo-
dellers Association og fra Norge. Det vil sige, det
norske hold var lidt tyndt, idet Fritz Kristoffersen
fra Sandefjord Mfk. var eneste nordmand, og det
var synd for alle nordma&nd — undtagen Fritz
selvfalgelig.

BARCS var sa venlig at »fylde« det norske hold
op med lokale skrentflyvere, hvorfor vi kaldte
holdet Anglo/Norwegian All Stars.

Engelske skreentforhold

Vi kendte ikke meget til engelsk skrentflyvning
eller deres skraenter. Vi vidste bare, at vi kom for at
sld dem pé& hjemmebane. Buxton ligger godt en
snes miles sydgst for Manchester i et omrade, der
meget passende hedder High Peak, et fredet og
meget naturskent omrade med dusiner af flotte
skraenter med toppene oppe i ca. 600 meter over
havet.

Vejret viste sig fra sin pane side til skrentflyv-
ning, dvs. vinden var fin og kraftig p& en sydvest-
vendt skraent, der er ca. dobbelt sa hgj som vores
hgjeste og meget flot formet. Selvfolgelig fik vi
regn (det var jo 1987), men sé pakkede vi bare sam-
men. Det havde arranggrerne ogsa beregnet i
tidsplanen.

Vi fik fem runder om fredagen, to om lgrdagen
og tre om sgndagen. Det giver ti— praecis F3F reg-
lernes maksimum. Resten af tiden regnede det. Vi
fik ogsé et par stenk, da nastsidste mand skulle
flyve sidste runde, men flight line director John
Penton proklamerede sd hgjlydt, at ingen var i
tvivl, at dette var ikke regn — hgjst lidt magespyt,
og derved blev det.

Denne afggrelse var ngdvendig, for vi var alle
blevet enige om, at vi ville ikkeflyve i regn! Sam-
me ledelsesstil gjorde sig geeldende, at protest-
proceduren blev meddelt under briefingen torsdag
aften: »Protester;« forklarede konkurrenceleder
Chas Gardiner, »holdes kortfattet og skrives pa
bagsiden afen 10pund seddel, som konkurrence-
ledelsen bruger til gl i baren.« Og da briefingen
var slut: »Nogen protester paforhand?«

Den stil har som forudsatning, at konkurrence-
arranggren har 100% styr pa tingene, og det havde
vore engelske venner mildt sagt.

Skal der siges noget negativt om skreenten, si
skal det veere den meget beskedne plads — kun fa
meter — bag kanten. Det gjorde, at vi af sikker-
hedsgrunde matte lave en sikkerhedslinie lige s
kanten, som ikke métte overflyves, eller man var
diskvalificeret. Der var bare det ved det, at en linie-
dommer i rette position uvaegerligt ville veere i

Sydvestskranten ved Buxton, Derbyshire. Bedre skrant er kun setfa steder i verden.

yderste livsfare, s& det matte vare op til John Pen-
ton's bedgmmelsefra hans position bag linien.

Det var lige ved at ryste John Penton i ét tilfal-
de. Mens jeg kom tilbage fra en landing pa den
fjerntliggende landingsplads, kom han mig i
mgde ogfortalte, at Karsten var noteretfor et nul.
»Han krydsede linien, i hvertfald med den hgjre
vinge,« sagde John. Da dette var andet kryds for
Karsten, og da vi kun har én smid-veek-runde, var
alle klar over, at der rag Danmarks holdsejr.
»Men,« fortsatte John, »vi har hans tid ifald du
protesterer og protesten tages tilfglge.«

Jeg blev pludselig meget treet. Havde jeg bare
varet almindelig holdleder, havde jeg set det hele,
og jeg kunne bare have holdt pa, hvad jegselv hav-
de set. »Jeg ma snakke med vennerne,« fik jeg
fremstammet. Et minut efter samlede jeg holdet:
»Karsten er disket.« — »Sé&h, hvorfor det?« —
»Han krydsede igen,« svarede jeg. 10 sekunders
tavshed. »Jamen det gjorde han ogsd,« sagde én.
»Ja, ihvertfald med den hgjre vinge,« tilfgjede en
anden.

Jeg styrtede hen til flight line’n. »Hvor er
John?« — »Han er gaet et kort gjeblik,« nrmest

Tom McPherson, en afEnglands grand old men i
skraentflyvning, klarede sigfint med denne selv-
konstruktion og blev nr. 7.

hviskede tidtager Len Whalley. »Ska’ du snakke
med ham?« — »Jatak,« sagde jeg og gik igen.

Hele stemningen var nu meget intens. Bag-
grundssnakken var sunket adskillige decibel.
Skulle hele festen nu gdelaegges af dansk protest
og tvivisom dommerkendelse? stod der prentet i
40 treette ansigter, der mumlede i sma grupper.

John kom mig i mgde. »Du vilsnakke med mig,
Preben.« — »Ja,« svarede jeg hgjt og tydeligt.
»Det danske holdforteller mig samstemmende,
at Karsten krydsede, i hvertfald med hgjre vinge,
sa der er ikke anledning til protest.«

Vore engelske venner havde jo nok i forvejen
grublet over, hvad det var for vikinger, der havde
for vane at banke alt og alle i skreentflyvning, og
nu ville udfordre England p& hjemmebane. Hvor
argerlig denne hendelse end var for os, s& havde
den i hvert fald den umiddelbare virkning, at »dis-
se fremmede vikinger« omgaende var accepteret
som fair sportskammerater.

Fantomtider

Vi kender ikke rigtigt til denne type skrenter i
Danmark, hvor termik og skreentlgft kan arbejde

Stuart Blanchard, England, blev nr. 6 med denne
tydeligvis i hast skrent-tillempede Calypso-va-
riant.



sammen. Vi havde jo i et par ar snakket om, at en
skanne dag ville én eller anden nok bryde gennem
de magiske 40 sek. for de 10ben & 100m. 16. runde
lgrdag morgen var forholdene ind imellem helt
fantastiske. Jeg lagde selv ud med 46,69 sek. —
langt under personlig rekord — men ikke lenge
efter lavede Jgrgen Larsen 35,65 sek. Tretifem-
komma-sekstifem! Ingen, der ikke s det, vil tro
pa det. Det var sd uvirkeligt at se pA — som det kun
kan se ud i en drem. Kort efter flgj Fritz Kristof-
fersen 38,37 sek. Det havde jo vere: verdensre-
kord, hvis ikke lige Jorgen 10 min. for ... Nu var
det kun personlig rekord — 12 sek. under den
gamle!

Som det ses af slutresultaterne b:ev de: en helt
utrolig spendende slutspurt. Mere sindsopriven-
de har det vist aldrig veeret. Vi ma bare sige. at der
blev tre forskellige vindere fra tre forskellige lande.
Og derefter gnske Nick Wright tillykke med sej-
ren. Nick er den samme som blev nr. 6 ved VM i
termikflyvning i sommer (se Modelflyve Nyt
5/87). Han havde pa egen hand udviklet en sving-
teknik, der er noget forskellig fra der. sedvanlige
danske, men mere lignede en krympet variation af
den oprindeligt tyske, men nu globalt accepterede
F3B svingteknik. I god tid — 30-40 meter fgr svin-
get — rullede han til rygflyvning i en 15-20: stig-
ning. Pa rette tidspunkt treekker han hgjderor til et
ret sneevert halvt loop og er tilbage en meter over
skreentkanten.

Det vil blive diskuteret meget, om Nick’s sving
er bedst, eller om han bare er en formidabel pilot.
Det er uomtvisteligt, at Nick’s rullesving — eller
split-S — er kortere end de danske hgje og skaeve
wing-overs, der til gengald er mindre energifor-
brugende og giver bedre mulighed for on-track
korrektion for fejlbedemmelser af vendepunktet
og for sidevindskompensering. Men vi havde
ingen sidevind i Buxton.

Men nye ideer, nye impulser.... Det er jo det, vi
har internationale konkurrencer til. Plus nye kam-
merater selvfalgelig.

Sadan begyndte det

Under F3B VM 1983 i England kom vi til at snakke
skreentflyvning med englenderne. Dengang flgj
man kun det, vi kalder »pylon racing«, hvor fire
piloter flyver ad gangen fire ben pé& baner op til
250 m lange, mens otte flagmand vifter med for-
skelligt farvede flag. Pointssystemet er preecis som
hos Ole Olsen og Co. Forskellen er bare, at der er
»modgaende fardsel« med mange knuste fly til
resultat. Traditionelle engelske skrentracere er
derfor ret enkle ting, der kan bygges pa en weekend
eller halvanden, mens vore racere i 10ar eller mere
har veeret hgjt udviklede specialfly.

En handfuld englendere tog imod indbydelsen
til at deltage i kombineret Nordisk Mesterskab og
Nordso Cup i 1985 her i landet og pravede de nor-
disk udviklede FA1 k’asse F3F reg er

| &r var der 22 F3F stevner i England og Skot-
land! Pylon racing er ston set glemt. Mange nye
piloter, der far udelukkende flgj termik og maske
ikke brgd sig om balsaguderr.e. er allerede med
helt fremme itoppen. Leeg ' - merke til Stuart
Blanchard, der ved VM for to ar siden i Australien
tildeltes F3B designprisen for -:n Cz/r-o f. (se
Modelflyve Nyt 3/85). Han var med her og klare-
de sig godt, faktisk bedre end resultaterne fortael-
ler, idet netop han i startreekkefglgen ramte ved
siden af termikfesten i 6. runde. Men han havde
tydeligvis en del skreenttraening til gode.

Ved Nordsg Cup blev engleenderne umiddelbart
sd begejstrede, at de inviterede til revanchekamp,
og det er faktisk den, dette handler om.

Det kunne naturligvis ikke skjules, at de var
skuffede over den mildest talt ringe deltagelse fra
specielt Norge og Sverige. Der kan gzttes pa, at
denne mangel tildels skyldes en tackling fra sideli-

Jorgen Larsen star ubevaegelig og laver verdensrekord. Flight line director John Penton serp3, og tidta-

ger Len Whalley har sat sig bag stendiget.

nien i det tidlige forar fra den officielle FAI-tilslut-
tede engelske modelflyveorganisation SMAE, der
modsat BARCS ikke anerkender skrentflyvning
som en officiel konkurrenceklasse. Det forarsage-
deen hidsig brevveksling med det s&reste indhold.
Men der er tegn i sol og méne pa, at interne engel-
ske organisationsproblemer afklares i nermeste
fremtid. | hvert fald skrev formanden for SMAE
til mig, at han ville komme til Buxton og se, hvad
F3F er for noget, hvilket lgfte han desvarre ikke
holdt.

Hvis der er én ting, vi kan blive enige om her i
landet, sd er det at std sammen i RC-unionen, sa vi
risikerer ingen tackling, nar det hele gentages i
Hanstholm om halvandet ar. Da skulle vi gerne
foruden England og Skotland havde fuldtallige
hold fra alie skandinaviske lande. T>?kland og
hvem ved, om Island igen er med?

Som traditionen byder sluttede vi sgndag aften
med en fest, som kun englenderne kan lave den.
Her var naturligvis ogsa premieoverrekkelse —
preemier til alle plus ekstrapremier til alle pa det
vindende hold. Fgrstepreemierne var givet af High
Peak kommune (skal lige love for, at Helsinger
kommune kunne lare noget om kulturpolitik
her), og de gvrige af det fortrinlige modelflyve-
blad Radio Control Models & Electronics, bedre
kendt som RCM&E. Det danske hold sparede selv
sammen til en ny vandrepokal — The Viking Tro-

Manden, dertrodsureglementeret tacklingfik det
hele op al sta, Charles H. Gardiner (t.h.) —kendt
overalt i England som Chas — her isamtale med
norske Fritz Kristoffersen. Fru Liz Gardiner leve-
rede hver dag pa skranten 50 hjemmesmurtefro-
kostpakker!

Nick Wright (t.v.) og Chris Dawsser ud til at kun-
ne lide The Viking Trophy.

phy — neermest grundet skyldfglelsen over denne
mangel ved Nordsg Cup for to ar siden. Vi havde
nok regnet med at tage den med hjem igen, men
det var utvivisomt godt for den unge F3F-nation
England at fa den ferste gang. Vi far mange chan-
cer endnu.

Men der bliver flere om buddet. Papirproble-
mer kan ikke i l&ngden holde &gte sportsfolk til-
bage, og mon ikke der i vore broderlande sidder
nogle stykker tilbage og gremmer sig over, at de
gik glip af verdens mest utrolige skraentstevne
nogensinde, nu hvor rygterne er spredt?

Resultater
1 Nick Wright, England 8.525 pt.
2. Jorgen Larsen, Danmark .. 8.521 pt.
3. Fritz Kristoffersen, A/N All . 8.519 pt.
4. Bjorn Krogh, Danmark ........ . 7.823 pt.
5. Finn Flebsgaard, Danmark 7.815 pt.
6. Stuart Blanchard, England .. 7.679 pt.
7. Tom McPherson, England . 7.622 pt.
8. Brian Sharp, Skotland ...... 7.621 pt.
9. John Phillips, A/N All . . 7.536 pt.
10. David Woods, England . . 7.524 pt.
11. Neil Hodsen, A/N All .. .. 7.433 pt.
12. Lars Pedersen, Danmark .. 7.433 pt.
13. Preben Ngrholm, Danmark 7.359 pt.
14. Tony Leitch, Skotland .. 7.301 pt.
15. Chris Daws, England..... . 7.232 pt.
16. John Bennet, A/N All .. 7.231 pt.
17. Clive Needham, A/N All 7.188 pt.
18. Duncan Spiers, Skotland 7.062 pt.
19. lan Stewart, Skotland ........... . 6.584 pt.
20. Karsten Christensen, Danmark . 6.537 pt.
21. Andy Lewis, Skotland ...... 3.229 pt.
Holdresultater:
1 England 38.582 pt.
2. Danmark ... .. 38.129 pt.

3. Anglo/Norwegian All Stars .. 37.907 pt.
4. SKOtland ..o 31.797 pt.



Nordisk Mesterskab i
kunstflyvning F3A, 4-6/9

NM i F3A blev i &r afviklet ved Eura i Finland i
dagene 4.-6. september. Fra Danmark deltog Finn
Lerager og som holdleder Flemming Schleimann.
Med som dommer var Gunnar Olsen.

Vel ankommet i Finland pakkede vi grejet ud og
fik tildelt treeningstid efter at veere blevet modta-
get af steevneleder Pertti. Ventetiden blev benyttet
til at snuse lidt rundt for at se, hvad konkurrenter-
ne havde med af modeller og hilse pa de gvrige del-
tagere.

Sa var det tid for treening! Selve flyvningen gik
fint, men grundet den meget smalle startbane og
en god sidevind kom jeg lidt skaevt ind til landing
og besluttede derfor at lande i hvad jeg troede var
graes langs banen.

Det viste sig dog at veere finsk klippegrund, og
min model mistede hele halepartiet. Nu var det
ikke forste gang, det er sket, men jeg var alligevel
godt &rgerlig; at kare 1.000 km til Finland og veere
sd uheldig!

N4, jeg gik igang med at lime, og Flemming fik
arrangeret det sddan, at jeg startede sidst i farste
runde.

Det tog dog kun cirka en time at klargare flyet,
sa der var masser af tid til at »lade op«.

Vi flgj kun én runde fredag, hvorfor jeg herefter
havde tid til at trimme modellen. Fredag aften kor-
te vi til hotellet, hvor finnerne bod pa sauna og fin-
ske gl og palser.

Lgrdag skulle der flyves tre runder, s& der var
travihed hele dagen. Dommerne fik ikke mange
pauser. Der blev flgjet meget flot af de fleste, og
iser nordmanden Oystein Bossum viste, at hans
placering som nr. 19 ved VM ikke var helt tilfal-
dig. Jeg selv flgj veesentlig bedre end i farste runde
og fik en slutplacering som nummer ti ud af fem-
ten deltagere.

Dette var jeg godt tilfreds med.

Lerdag aften var der banket pd hotellet, hvor
snakken gik og mad med tilhgrende gl gled ned.
Efter middag og kaffe var klokken blevet mange,
men det afholdt os ikke fra at modtage tilbuddet
fraen af de finske deltagere om at se lysbilleder fra
VM. Det foregik pa vores veerelse, og her fik vi
brug for det medbragte lager af dansk gl. Det faldt
i de gvriges smag, sa klokken var »rigtig mange«,
inden vi gik til ro.

Sendag skulle der sa flyves finale mellem de
seks bedst placerede. Stillingen blev ikke endret

De norske »Supra Fly« pa rad og rekke. / baggrunden Oystein Bossum, som vandt NM.
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meget, og som resultatet viser, var det Oystein Bos-
sum, der blev nordisk mester i seniorklassen og
Robert Sundstrgm fra Sverige blev juniormester.

Efter preemieuddeling var steevnet slut og vi tog
afsked med de gvrige deltagere.

Lidt om modeller, motorer mv.:

Der er iser to modeller, der er populare: Han-
no Prettners »Supra Fly« var der fire af pa det nor-
ske hold, og Wolfgang Matts »Joker« var der seks
af plus en modificeret udgave kaldet »Poker«.
Herudover var der tre »Curare«, én »Magic« og én
»Dalotel«.

Af motorer brugte nordmeandene Rossi og OS.
Svenskerne, finnerne og danskeren brugte OPS og
Os.

Nesten alle bruger 11 tommer propel med stor
stigning for at bringe stgjen ned. Iser Jan Ake
Nilssons model var meget stgjsvag. Han benytter
ud over stor stigning pa propellen ogsd gummiop-
hangt motor og en meget effektiv lyddemper.

Det var en forngjelse at hgre.

Alle overholdt igvrigt den nye stgjgreense, som
afen eller anden maerkelig arsag er sat til 98 dB(A)
pa tre meters afstand. Efter min — og andres —
mening bgr gransen veaere 96 dB(A) for at svare til
den gamle regel pa 105 dB(A) méalt pa én meters
afstand. Finn Lerager

Seniorer:
1 Oystein Bossum. N
2. Kel! Tore Pettersen, N .
3. Tore Jemtegaard, N .
4. Jan Ake Nilsson, S ...
5. Anders Johansson, S

5.000 pt.
.. 4.780 pt.
.. 4.634 pt.
4312 pt.
. 4.167 pt.

6. Tero Valias, SF ..... 4.056 pt.
10. Finn Lerager, DK 2.167 pt.
Juniorer:

9. Robert Sundstrgm, S 2.280 pt.
11. Oyvind Moe, N ......... 2.136 pt.
13. Janne Nyyssinen, SF .... . 2.068 pt.

2-meter DM d. 6. september,
Stensletten, Glostrup

Femten deltagere, heraf seks helt fra Hjgrring,
var mgdt op til briefing kl. 9.30 pad Stensletten
sgndag d. 6. september. Alle var meget spandt
pa, om vejret nu ogsa ville holde, for det s& meget
skummelt ud. Vejret holdt og skiftede fra meget
stille og fugtig luft om formiddagen til en frisk
vind med lidt termik og et par smé byger om efter-
middagen.

Der blev flgjet tre runder med kaffepause og
frokostpause ind imellem, s& alle ogsd havde
mulighed for at snakke lidt sammen.

Ligesom vejret skiftede i lgbet af dagen, skifte-
de placeringerne ogsé, og der var stor spending
om udfaldet, men det lykkedes lige for John Olsen
isidste omgang at snige sig foran Jan Christensen,
der havde fort efter anden runde og Torben Chri-
stensen og Henrik Nedergérd, der havde veret
etter og toer i fgrste runde.

Tilsidst en tak til alle deltagere for at hjelpe til
bade med det praktiske og med en nem afvikling
af hele konkurrencen i en hyggelig atmosfere.

SMSK
. John Olsen, SMSK ... 5.530pt.
. Jan Christensen, Hjgrring ... 5,420 pt.
. Henrik Nedergard, Hjgrring 5.412 pt.
. Torben Christensen, Hjgrring . 5.368 pt

. John Christensen, Hjgrring .
. Steen Rasmussen, SMSK
. Sgren Bolet, Hjorring ...
Berge Hansen, Borup ...
. Borge Martensen, Hjgrring
10. René Madsen, NFK
11. Peter Berggren, SMSK
12. Jgrgen Meier, SMSK  .....
13. Ernst Thomsen, SMSK .
14. Jesper Madsen, SMSK
15. Stig Riber, SMSK
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Falcon Junior stunt d. 12/9

Falcon afholdt junior stunt pa flyvepladsen i
Veerst den 12. september 1987.

Vejret var ikke serlig godt, mildt sagt. Skulle
man aflyse eller udsette det til en anden gang,
eller hvad? Konkurrenceledelsen udsatte starten
to timer, mens vejrudsigten for reservedagen sgn-
dag blev indhentet. Den lovede ikke bedre vejr.

Daman syntes, at det var en skam, at de fem del-
tagere skulle kare forgaeves, besluttede man sig for
at ga igang. Og det pa den eftermiddag, hvor der
kom lige s& meget regn pa fem timer, som i hele
september méaned 1986.

Stig Hansen afstod fra at flyve sin lille Kobra, da
han s de andre naesten forsvandt i de lavthengen-
de regnskyer.

Der blev brugt plasticposer til at vandsikre sen-
derne, og modellerne blev sammen med piloterne
udsat for de veerste betingelser, man kan udsette
dem for. 13 sekundmeter, regn og masser af turbu-
lens.

Sgren Buus matte desverre udgd midt i farste
runde, da han flgj helt ned i den kraftige turbu-
lens. Hans motor var ikke kraftig nok til at treekke
hans Charter i det vejr. Den stallede i lav hgjde,
dog uden at tage skade af sammer.staddet med
den blgde og vade jord.

Skaden skete fgrst, da han var ude i marken for
at hente den. Vinden greb modellen, og sé braekke-
de understellet af.

Nuvel, det var ikke de flottest udfarte mangvrer,
der blev tegnet pd himlen, men man kunne sagtens
som dommer se, hvad det skulle forestille.

Det skal lige tilfgjes, at det ikke var tasedrenge-
ne, der stillede op.

Vi kunne dog ikke undga at hgre bemarknin-
gen, »Det er rablende vanvittigt at flyve i det vejr,
det har jo ikke noget med flyvning at garel«

Vi rystede blot pa hovedet af dette, for vi ved jo
bedre, for vi har nemlig pragvet det!

1. Kurt Jensen, The Flying Tigers
2. Esben Kristensen, Falcon ......
3. Sgren Buus, Falcon .......
4. Ejner Hjort, Falcon

... 65 pi.
... 59 pt.
. 52 p:
...... .21 p:

NM i skraentflyvning 1987,
Sverige d. 18.-20. september

I de senere ar har der varet tradition for at afhol-
de NM i hgjstart og skreent pa samme tid og sted,
i hvert fald i de lande der havde mulighed for det.
I ar blev de to mesterskaber afholdt hver for sig i
Sverige.

For at veere igod tid, ville vi tage afsted onsdag
d. 16. september. Vi ankom derfor til Ystad pa
sydspidsen af Sverige om torsdagen, s vi kunne
treene, indtil stevnet startede officielt fredag
aften.

P& det officielle overnatningssted, et hotel i
Ystad, kendte man imidlertid intet til flyvested
eller tidsplan for steevnet. Til alt held havde Knud
Hebsgaard et kort fra sidste NM i Sverige, og ud
fra dette ville vi prgve at finde den skrant, der
kunne blive tale om at flyve pa.

Efter at have faet ordnet alle de praktiske ting
var det ved at veere tid til en flyvetur. De par vind-
pust der af og til kom, bar preeg af en sydlig ret-
ning, sa hvad var mere naturligt end at satte kur-
sen mod sydskreenten. Skrenten var ca. 20 meter
hgj. Lige nedenfor Ia der et lille fiskerleje. Da der
ikke var meget vind, gik der ikke lang tid, inden vi
befandt os i det lokale rggeri. Dagens middag
kom til at lyde p& nyrgget makrel.

| lgbet af eftermiddagen friskede vinden lidt
op, og vi fik hver iser flgjet et par ture. Farst fre-
dag kom vi i kontakt med nordmendene, der var
ankommet natten til fredag. Fredag var der meget
diset, det klarede dog lidt op over middag, og vin-
den tog til fra vest. Da vi ankom til vestskrenten,

Svenske Jan Carlsson flyver, mens tidtagerholdet holder gje med ham. Foto: Jgrgen Larsen.

stgdte vi pa svenskerne, sa var piloterne fra de tre
lande, der havde tilmeldt sig, ved at veere samlet.

Det viste sig, at den skrant, vi befandt os p4,
var den mest vestlige, man havde. Vinden drejede
mere og mere over i nordvest, og da det var den
vind, meteorologerne varslede for lgrdag, kunne
der opsta problemer. Der blev treenet flittigt, selv-
om vinden var noget skra pa. Det blev i Igbet af
fredagen oplyst, at holdledermgdet ville blive
afholdt samme aften klokken 18.00. Derefter var
man velkommen til at spise p& hotellet, men for
egen regning. Vi foreslog nordmandene at spise
et sted ude i byen. Da de var med pa ideen, blev en
hyggelig kinesisk pizzaria rammen om et par hyg-
gelig timer med masser af mad og flyversnak.
Efter ordre fra vores holdleder Jgrgen Larsen,
som bade var holdleder og pilot, gik vi tidligt i
sins, dsi var ;o alvor neste das.

Det farste kik ud af vinduet var dejligt opmunt-
rende, sol fra en skyfri himmel og masser af vind.
Sé& kom der fart over feltet, ned og pakke bilen,
ind og indtage et gratis, solidt morgenmaltid og sa
afsted til skreenten. Kgerne, der greessede pa mar-
ken bag skrenten, troede formentlig det var et
hold-up, da vi kom karende op over deres mark
og sprang ud af bilen for at checke vinden. Den

eneste forskel var nok ogsa, at pistolen var byttet
ud med en vindmaler. Da vi havde konstateret, at
vinden var meget skré pa, ca. 40-50 grader, faldt
tempoet og humgret lidt.

N4, flyene blev samlet, og vi flgj en tur hver. Sa
kom nordmendene, svenskerne og alle offi-
cials’ene. Hvis vinden holdt sig over 45 grader
skrd pd, kunne man valge at udsztte og tage sen-
dagen, som var reservedag, i brug. Men vejrudsig-
ten for sgndagen var ikke lovende. Svag vind og
regn var, hvad sgndagen kunne byde pa. Det kun-
ne man ikke lgbe an pa. Alle var enige om at flyve,
hvis vinden blev, hvor den var, altsd 40-50 grader
skrat pa.

Og nu skal svenskerne have ros. Vi startede Kl.
10.00 og kl. 15.00 havde vi flgjet 10 runder. De
eneste afbrydelser, der havde veret, var nogle
smé problemer med ringeapparat, som gav anled-
ning til et par omflyvninger. Det kgrte bare.

Allerede under trningen kunne vi se, at sven-
skernes flyvemade var den hurtigste. Vi var enige
om, at de farste runder skulle vi flyve i vores vante
stil og derefter sammenligne tider. De to farste
runder blev vundet af Jan Carlsson. Han havde i
begge runder flgjet mellem 3 og 6 sek. hurtigere
end os danskere. Problemet for os var, at med de

Danskerne, fra venstre: Jan Abel, Knud Hebsgaard, Mads Hebsgaard og Jargen Larsen.
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hgje sving, som vi normalt tager, gik modellen
nasten istd efter modvindsbenet. Det resulterede
i, at nar vi skulle frem mod vinden igen, flgj
modellen ikke hurtigere end at man kunne ga ved
siden af den. Det sidste er nok overdrevet, men
sddan s det ud, hvis man sammenlignede med
den fart, svenskerne kunne g& frem mod vinden
med.

Den made svenskerne svingede pa, kunne
naesten sammenlignes med F3B folkenes sving,
nér de flyver speed. 30 meter far svingafmarknin-
gen stiger modellen, s& om pa ryggen, og fem
meter far gives der fuldt hgjderor, og nar sa ringet
bliver givet for at have passeret afmerkningen, s&
er modellen pa vej tilbage igen. Utroligt effektivt i
den slags vindforhold.

Et eller andet skulle der ske. Jgrgen, Mads og
jeg selv var enige om, at rykkede vi tyngdepunktet
en anelse frem, matte der komme noget mere skub
i modellen. Knud var af den opfattelse, at kunne
svenskerne svinge pd den made de gjorde, ja sa
kunne han s....0gsa.

I de farste runder var vi bagud med et par sekun-
der. Nar man sa skal til at bruge 3. og 4. runde til
at eksperimentere, og der stadigveek er et par
sekunder op til konkurrenterne, ja, sa skal der vir-
kelig flyves godt i de sidste runder, bare for at pyn-
te pé resultatet. Det hjalp at ndre lidt pa tingene.
Jorgen Larsen havde i 3. runde den hurtigste tid og
vandt runden. 4. runde blev vundet af Knud Hebs-
gaard. Nordmandene vandt ogsa en runde, det
var Fritz Kristoffersen, der vandt 9. runde. De
resterende 7 runder blev vundet af svenskerne.

Peter Blomdal vandt 10. runde. Det var bestemt
ikke ufortjent, at det var Jan Carlsson der vandt
NM 87 i F3F. Han vandt seks runder. Hans darlig-
stetid var 57,34 sek., og resten af hans tider svinge-
de kun med ca. 4 sek. gennem ti runder, utrolig sta-
bil flyvning. For at szette kronen pa veerket tog Jan
Carlsson sig ogsé af dagens hurtigste tid, nemlig
50,04 sek. Det danske holds tider svingede fra
50,09 til 59,86 sek. Den bedste danske tid fik Jar-
gen Larsen. Det danske hold blev da ogsa belgnnet
for vores stabile flyvning, idet vi vandt holdme-
sterskabet.

Sidst pa eftermiddagen var der pra@mieover-
reekkelse, hvor man foruden at dele preemier ud
ogsé takkede hinanden for et godt stzvne.

Om aftenen var der festmiddag pa hotellet, hvor
man havde en sidste lejlighed til at snakke om de
foregdende dage og til at snakke om naste &rs
NM, hvor det er Norges tur til at veere arrangar.

Da det hele var overstaet Igrdag, havde vi sgnda-
gen til fri disposition. Om sgndagen skulle der
afholdes skrantkonkurrence pa Sjelland, s
hvorfor ikke prgve, om man kunne na det. Vi kon-
taktede Bjagrn Krogh lgrdag aften og meldte os til.
Hvis vi skulle veere pa Sjelland kl. 8.00 sgndag
morgen, skulle vi kare fra hotellet sgndag morgen
kl. 5.30, sa det gjorde vi. Men da vi stod i Kegben-
havn sgndag morgen kl. 8.00 og ringede til Bjgrn
for at hgre om sgndagens muligheder, var det hele
blevet aflyst pga. det vejr, der blev lovet for sgnda-
gen. Desverre for os og for sjellenderne, der
havde forsggt at fa steevnet afviklet to gange far,
men med samme elendige vejr.

Sa i stedet for at flyve, karte vi stille og roligt
hjemad. KI. 17.00 sgndag eftermiddag holdt vi
samme sted, som vi havde forladt om onsdagen. |
mellemtiden havde vi kart naesten 1000 kilometer,
sejlet med faerge i 10 timer, faet en individuel pla-
cering som nr. 2, 4, 7 0g 8, og ikke mindst et hold-
mesterskab.

P& gensyn i Norge i 1988. Jan Abel
Seniorer:
1 Jan Carlsson, S .. 8.932 pt.

. 8.567 pt.
. 8.546 pt.
. 8.505 pt.

. Jgrgen Larsen, DK ...
. Raymond Kvernvik, N
. Knud Hebsgaard, DK
. Peter Blomdal, S
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6. Fritz Kristoffersen, N
7. Mads Hebsgaard, DK .
8. Jan Abel, DK ...........
9. Michael Persson, S .

8.407 pt.
8.314 pt.
.. 8.300 pt.
8.021 pt.

10. Poul Antonsen, N ... ... 7.936 pt.
11. Eivind Larsen, N ...... .. 7.390 pt.
12. Espen Grimsland, N ... 6.373 pt.
Juniorer:
1. Jan Abel, DK ... 8.300 pt.
2. Eivind Larsen, N .. . 7.390 pt.
3. Espen Grimsland, N ... 6.373 pt.
Holdmesterskab:
1 Danmark 25.386 pt.
2. Sverige .. . 25.367 pt.
3. Norge . 24.889 pt.

Mols Cup, d. 27/9 1987

Det var ikke mange, der var tilmeldt, da fristen
var udlgbet. Kun 11 mand, hvoraf tre kom fra
Sjeelland.

Sgndag morgen var der briefing ved Kalg Slots
Ruinen, og der mgdte der en stor flok op, og inden
vi kgrte ud til skreenten var der tilmeldt 19 mand.

Efter en kort briefing blev man enige om at kare
over til Vrinners og se vinden an derfra. Det var
ikke god, men Bjgrn Krogh mente, at han vidste,
hvor der var en skrent, der kunne bruges. Han
viste os ud pa nogle meget sma veje, men efter
nogen tids karsel kom vi ud til vandet og skraen-
ten. Da var det begyndt at regne kraftigt — et
kedeligt vejr.

Leif Mikkelsen og jeg trak iregntgjet og kravle-
de op for at besigtige skraenten. Vi blev meget
vade og konstaterede, at vinden var 45 grader pa
skreenten.

Efter en halv times tid blev det tarvejr, og alle
mand begyndte at blive aktive. Vinden var nu lige
pa skraenten. Efter at have varet rundt ved et par
sommerhuse og ikke fundet nogen hjemme blev vi
enige om at starte.

Vi fik fint vejr hele eftermiddagen, dog med
nogle fa dréber, som ikke fik indflydelse pa flyv-
ningen og kun en enkelt omstart.

Det gik godt, og der blev vist god og fin flyvning
pa skraenten. Det var dog et stgrre problem, nér
der skulle landes. Et par stykker fik lavet et par
udelandinger, hvor Jgrgen Larsen var den, der
kom lengst ud, men ved hjelp af et par mand
fandt man flyet, som var helt. S& han kunne fort-
sat flyve med.

Det gik godt til midten af syvende runde, hvor
vinden drejede 45 grader. Da klokken var blevet
omkring 16, enedes vi om at afslutte dagen efter
seks gode runder.

Tak for god flyvning og hjeelp til alle, der var til
stede. Poul Sorensen

1 Knud Hebsgaard 4.864 pt.
2. Mads Hebsgaard 4.850 pt.
3. Jorgen Larsen . 4.788 pt.
4. Bjern Krogh ... 4.702 pt.
5. Jens Erik Holm ... 4.666 pt.
6. Finn Hebsgaard ..o 4.511 pt.
7. Jan Abel ... . 4.457 pt.
8. Keld Sgrensen . . 4.436 pt.
9. Erik Birkker .. . 3.974 pt.

10. René Madsen ......

11. Carsten B. Christensen
12. Torben Rasmussen
13. Peter J. Christensen
14. Lars K. Jensen ...
15. Jesper Jensen

3.721 pt.
3.719 pt.
3.311 pt.
. 2.863 pt.
795 pt.
413 pt.

BMF 2-meter, d. 4/10-87

Oprindelig skulle konkurrence veere afholdt den
13/9, og bade som 2-meter og Open, men pga. den
sene hgst og det darlige vejr blev konkurrencen
udsat til den 4/10. Den abne klasse blev straget,
da der ikke var tilmeldinger nok.

Konkurrencen blev afholdt i solskin, men for 2-
meter, ret sd bleesende vejr. | snit 1a den pa 6
m/sek. og i stadene op til 11 m/sek. S det var,
som en deltager udtrykte det, nermere et udskil-
ningslgb end en konkurrence, hvilket ogsé kan ses
af de opnéede resultater. Men cyanoen flgd i stri-
de stramme.

John Olsen fra SMSK flgj dog efter forholdene
to flotte runder og blev en sikker vinder med
nesten 900 points ned til nummer to, Steen Hgj
Rasmussen. Bedst placerede fra Borup blev Kai
Andersen, der keempede bravt for i det hele taget
at holde sin Blue Phoenix — en rigtig stillevejrs-
model — pé pladsen.

Samtidig med 2-meter afholdt vi vor lokale
Ellehammer, som blev vundet af Peter Skov Han-
sen med sin Scirocco. Ivan Lassen

. John Olsen, SMSK  ......ccocvevveveieeceeenne 2.942 pt.
. Steen Hgj Rasmussen, SMSK  ................ 2.053 pt.
. Kai Andersen, Borup ........ . 1.941 pt.
Ernst Thomsen, SMSK ...
Verner Skov Hansen, Borup
Jgrgen Meier, SMSK ...........
. Alex Czajkowski, SMSK .
. Peter Berggren, SMSK
. Jesper Madsen, SMSK

©CONOTAWN R

DM skraent, d. 10. oktober

Heldet falger ikke de tossede, men de dygtige —
dette blev karakteristikken af medaljetagerne i
arets skreent DM, som blev flgjet pa Store Karls-
mindeskraenten S@ (som her skal bemerkes ikke
ma benyttes uden formidling via undertegnede og
efter seerlig tilladelse af de private lodsejere).

Topfolkenefra Borups 2-meter konkurrence: Steen Hgj Rasmussen, John Olsen og Kai Andersen.



Spag til side —med 10 runder, hvoraf de 9 teel-
ler, m& held/uheld faktoren siges at vaere minime-
ret, men alle piloterne bad en bgn for en hgjre-
drejning af vinden pa ca. 20°, séledes at vinden ved
passage hen over Isefjords bredningen kunne
befries for hvirvler og ramme rent ind pa den 32
meter hgje S-vendte skraent, hvor lan*lingsforhol-
dene ogsa er lidt mindre afskraekkende.

Knud Hebsgaard fik endnu engang vist sit for-
mat. Allerede fra farste runde lagde han sig i spid-
sen og ggede derefter runde for runde sit forspring
til resten af feltet, men mon ikke den skuffende 4.
plads ved NM i Ystad havde gjort den tre-dobbelte
DM-vinder ekstra sulten? Kort fortalt en verdig
mester efter suveren flyvning med kun et gran
held til hjelp.

Sglv og bronze gik sandelig ogsa til Thy-RC-
klub ved Jgrgen Larsen og Mads Hebsgaard, som
viste konstant og god flyvning. Det er med en vis
beklagelse, man mé konstatere et tydeligt kvali-
tetsspring mellem Jylland og Sjelland, da spen-
dingen efterhdnden er ret teoretisk. Hvor frem-
gangen pa Sjelland er helt tydelig, er den samme
i Jylland, dvs. Thy-RC-klub. i sammenligning
dobbelt sé stor. og der gar vel kun et ars tid, far
DM’s nummer fem. Finn Hebsgaard. er lige s&
god som de andre Thy’ere, séledes at arets evige
nummer fire, Bjgrn Krogh, ma krybe en pind mere
ned ad stigen.

Skreent-DM 1987 blev dog en dejlig oplevelse
med kraftig vind, sol, spendende landinger (to
hustage blev brugt som landingsramper og nogle
buske blev lidt lavere), dejligt kammeratskab, flot-
te preemier og udholdende officials.

Preemien for bedste tid gik til Knud Hebsgaard

med 44,7 sek. Bjorn Krogh
1 Knud Hebsgaard, Thy RC klub ............. 8.961 pt.
2. Jorgen Larsen, Thy RC Klub ... 8.624 pt.
3. Mads Hebsgaard, Thy RC klub ...8.519 pt.
4. Bjorn Krogh, NFK ..o ... 8.262 pt.
5. Finn Hebsgaard, Thy RC Kklub . ... 1.763 pt.
6. Lars Pedersen, NFK .. ... 7.388 pt.
7. Carsten Berg, NFK ... ... ".346 pt.
8. René Madsen, NFK . 7.229 pt.
9. Brian Dglmann ...... ..6.301 p

10. Jack Lassel, NFK .....cccccooevviiiceceieen 2.054 pt.

Orientering

fra

RC-unionen

Husk kontingentet

Kontingentet for medlemskab af RC-unionen for
aret 1988 forfalder til betaling den 5. december
1987. Hvis du endnu ikke har betalt, vil det veere
engod idé at fa det gjort nu, idet der ellers vil blive
problemer med rettidig levering af naeste nummer
af Modelflyve Nyt.

De, der ikke fornyer medlemskabet, er ikke for-
sikret efter den 31/12-87, og det vil specielt fa
betydning for dem, der flyver med jumbomodel-
ler uden RC-unionens udvidede forsikring.

Hvis man af forskellige arsager gnsker at
udmelde sig af RC-unionen, vil det veere en stor
hjeelp, hvis man meddeler dette til sekretariatet i
stedet for blot at lade veere med at betale.

Nye klubber

Sa kan vi igen byde velkommen til nye klubber,
samt en klub, som efter en kort udmeldelse af RC-
unionen igen er optaget i klubfortegnelsen.

RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongelig
Dansk Aeroklub og Fédération Aeronau-
tique Internationale. Arskontingentet er
kr. 250,-. Ved indmeldelse skal der altid
betales et fuldt arskontingent. Medlem-
mer, som indmeldes i drets sidste halvdel,
vil automatisk f& overskydende belgb
refunderet i nste ars kontingentopkraev-
ning.

Bestyrelse:
Sven Abrahamsen, Den rgde Baron,
Anders Breiner Henriksen, Falcon,
Philipp Emborg Jensen, Skive Mfk.,
Erik Jepsen, KFK, Arild Larsen,
AMC, John Mgller, MMF, Herning,
Ole Wendelboe, KFK.

Sportsudvalget:
Pt. sekretariatet.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Ejner Hjort
Syrenvej 5, 6650 Brarup,
tIf. 05 38 13 17.

Svcevemodeller
Jgrgen Larsen
Hjertegraesvej 3, Sperring, 7700 Thi-
sted, tIf. 07 97 13 63
Skalamodeller
Bo Lybak
Storegade 46 C. 8500 Grena
TIf. 06 32 78 68

Helikoptermodeller
Rasmus P. Thorsen
Ngrregade 25, 4970 Rgdby
TIf. 03 90 21 27.

Hobbyudvalget
Gert Larsen
Pilehaven 9, 5610 Assens
TIf. 09 71 30 90

Flyveplads-udvalget
Anders Breiner Henriksen
Gejsingvej 56, Lunderskov
TIf. 05 58 58 83

Rekordsekretaer
Barge Cramer Hansen
Favrholmvenget 100, 3400 Hillergd
TIf. 02 25 16 65

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5, 8240 Risskov
TIf. 06 17 56 44

RC-unionens sekretariat
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06 22 63 19
Giro 326 53 66
Telefonlid:
Mandag-fredag kl. 9.00-19.30
Lgrdag kI. 10.00-13.00
Sgndag lukket

De nye klubber er:

The Red Arrows v. Torben Pedersen, Sglvgade
105, 3. th., 1307 Kgbenhavn K, tIf. 01 11 53
90.

Rydhave RC Klub v. Erik Gren, Ulstrupvej 2,
Ryde, 7830 Vinderup, tlf. 07 44 00 59.

Atter optaget klub er:

Djurslands Modelflyvecenter v. Leif Fjord Carl-
sen, Reimersvej 30, 8963 Auning, tiIf. 06 48 34
07.

Nye adresser

Fire klubber har &ndret kontaktadresse, de nye
adresser er her:

Brabrand Modelflyveklub v. Torben Laursen,
Julivej 4, 8210 Arhus V, tIf. 06 15 78 45.
Windy v. Per Hassing Christensen, Damager-

vange82, 2670 Greve Strand, tIf. 02 61 08 87.
Den rgde Baron v. Ole Veggerby, Lindeengen
137, 2740 Skovlunde, tIf. 01 46 60 71.
Sgnderborg Modelflyveklub v. Hans Chr.
Rokahr, Ngddehegnet 7, 6400 Sgnderborg,
tIf. 04 42 01 46.

Andring af klubnavn

Nykgbing F. Modelflyveklub har &ndret navn
til:

Modelflyveklubben Tippen. Kontaktperson og
adresse er ugndret.

Se igvrigt klubfortegnelsen farst i bladet.

A-certifikater

752 Poul E. Rasmussen, Nakskov Mfk.
753 Bent Dybaa, Skive Mfk.

754 Lars Guldborg, RC-@rnene

755 Ove Nielsen, KFK

756 Klaus Marius Hansen, Nakskov Mfk.
757 @jvind Bruusborg, Nordvestjysk RC
758 Henrik Refshauge Sommer, Viborg RC
759 Jorgen Nielsen, RFK Slangerup

760 Jens Frederiksen, Thy RC

761 Mads L. Hebsgaard, Thy RC

762 Finn V. Rasmussen, Ribe Mfk.

H-certifikater

017 Lars S. Jensen, Odense Mfk.
018 Kurt Larsen, KFK

Repraesentantskabsmgdet 1987

Nedenstéende referatfra representantskabsmg-
det er en kortfattet og forelgbig udgave af det
officielle referat, der udsendes til alle klubber til-
sluttet RC-unionen.

Den 1. november afholdt RC-unionen sit arlige
representantskabsmgde pd Hotel Nyborg
Strand.

Dette ars repraesentantskabsmgde var pa flere
mader bemerkelsesvardigt, idet fremmedet var
det starste nogensinde, og selve atmosferen ved
mgdet var meget mere positiv end sedvanligt.

lalt var 94 personer tilstede inch gesterne fra
KDA, Dansk Flyforsikringspool og Modelflyve
Nyt, som henholdsvis var representeret af for-
manden Jan Sgeberg og sekreter Morten Voss,
direkter Kaj Frederiksen og ansvarshavende
redakter Per Grunnet.

Der var reprasentanter fra Skagen i nord til
Sgnderborg og Falster i syd. Desveerre er der man-
ge af de respektive klubber, som glimrer ved deres
fraveer, idet kun 34 af 84 klubber havde sendt
reprasentanter.

Da formanden Erik Jepsen helt utraditionelt
uddybede sin skriftlige beretning med en mundt-
lig beretning, bringes denne i uforkortet udgave:

Formandens mundtlige beretning:
»Sammenhold — det er udgangspunktet i min
beretning.
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Fra reprasentantskabsmgdet pd Nyborg Strand. Foto: Arild Larsen.

Med sammenhold mener jeg ikke kun mellem
os i unionen, men alle RC piloter imellem.

Sammenhold mellem konkurrencepiloter og
hobbypiloter — sammenhold mellem klubberne.

I min rgde telefon hgrer jeg om alt for meget &vl
og keevl mellem folk. Det vil naturligvis ikke sige,
at jeg ikke vil hgre om de stridigheder, der nu
engang er opstdet, men det er kedeligt, at de er
opstaet. — Det er som om der er nogle, der lige-
frem opsager splid, og hvis der ikke er noget, ja, sa
skal man nok fa det lavet.

Det tager alt for meget af vores tid — den tid vi
skulle bruge til noget positivt — tid til at fa ideer,
visioner.

Resten i min beretning har vi faktisk bergrt i den
skriftlige beretning, men jeg vil godt bruge noget
tid til at uddybe nogle af punkterne.

Den rgde telefon, hvad er nu det for noget? Jo,
formanden har en telefon, hvor han kan treffes
hver dag mellem 9 og 17.30, ja, tilmed om lgrda-
gen til kl. 13. — Ja, men er der nu nogen, der
benytter sig af denne mulighed. — Ikke sd mange,
som der burde veere. Det vil vi fa at hgre senere i
dag. Al den kritik, der vil blive fremfart, burde
man farst have ringet til formanden om. — Hvis
der sé ikke bliver gjort noget ved den, ja, sa er der
grund til kritik.

Alle de sager, som er forelagt mig i arets lgb, er
der gjeblikkeligt gjort noget ved. — De fleste til
medlemmernes tilfredshed. Beslutningsprocessen
er ikke sé lang.

Vi mangler inspiration fra medlemmerne. Vi,
der sidder i bestyrelsen, har naturligvis ikke alle de
vises sten. — Kom frem med dem, nar ideen eller
problemet er der, sa skal vi nok f& dem lgst.

Med hensyn til sammenholdet af RC piloter.
Hvad med at de klubber, der ikke har tvunget med-
lemskab af unionen nu fik taget sig sammen og fik
det indfgjet i deres Klubregler. — Hvordan ter
man lade disse folk flyve? Hvor far de breendstof
fra? Hvad med deres forsikring? — Jeg ved godt,
at man siger, at man er daekket af privat forsik-
ring, men er man nu det....? Kaj Frederiksen er til-
stede her i dag. Jeg er sikker pd, at han gerne vil
svare pa det spgrgsmal.

Hvad med sammenholdet mellem klubberne?
Pa Sjalland har vi haft et eksempel p4, at en klub
begyndte at anlegge en sveeveflyveplads ca. 200
meter fra en registreret helikopterplads .... Hel-
digvis fik vi lavet en samarbejdsaftale mellem de
to klubber, séledes at de investerede penge ikke gik
til spilde.

I lgbet af aret har vi arbejdet med at fa en
unionsflyveplads stablet pa benene i Hedeland (et
omrade udlagt til fritidsaktiviteter uden for Kg-
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benhavn, red.). S& harer jeg, at rygterne gar....
Jyderne mener, at det nu igen er kebenhavnerne,
der bare skal have fingrene ned i unionens kasse.
Hvorfor skal en eventuel unionsplads ligge i
Kgbenhavn??? Hvorfor ikke i Jylland???

Jamen, kom da selv med ideerne, hvem siger, at
vi ikke kan fa lavet en unionsplads i Jylland, hvis
der er brug for en?

En helt anden ting er, at vi her i den forlgbne uge
desveerre har faet et afslag fra Hedeland om at fa
stillet et areal til radighed. Begrundelsen er, at de
arealer, man har peget p3, ikke har tilkerselsmu-
ligheder. Hverken vi eller KDA har givet op af den
grund. Der bliver arbejdet videre med sagen.

Vi har gennem KDA og Friluftsradet faet en
mand med i Friluftsradets arbejdsudvalg for
Hedeland. — Friluftsradet er nu helt pa vores side
og mener, at modelflyverne selvfalgelig skal have
en flyveplads p& omrédet. — KDA har virkelig
veeret os behjalpelig i denne sag. — Nar vi star
sammen, skal vi nok fa udrettet noget.

For ganske kort tids siden er den nye BL 9-4
tradt i kraft (BL 9-4 er de officielle regler, der geel-
der for modelflyveres brug af luftrummet, red.).
Det vesentlige nye i den er vagtgrenserne. De
almindelige fly ma nu veje op til 7 kg inch breend-
stof. Det vil sige, at jumboklassen er rykket op fra
at begynde ved 5Kkg til at begynde ved 7 kg. — Den
gserste graense er stadigveek 20 kg.

Men hvad s& med motorstarrelserne??? FAI’s
konkurrenceregler galder naturligvis stadigveek,
men der star intet om motorstarrelser i BL’en. Det
gor der til gengeeld i unionsregierne. Dem tager vi
op til revision her i vinter. Der skal nok laves noget
om dér.

Forsikringen er fart ajour, men der arbejdes nu
pé at fa hele forsikring fert up-to-date.

Nu vi er ved forsikringen, hvad s& med opvisnin-
ger ved byfester og lignende? Unionen vil ikke
have noget med disse opvisninger at gagre, men vi
vedjo godt, at det finder sted. Den gamle holdning
holder ikke helt mere. — Derfor har vi henvendt os
til forsikringsselskabet og bedt dem se pa sagen,
séledes at det kan komme i faste rammer.

Nar forsikringen er ferdig, er det meningen, at
dem, der skal lave en opvisning, ringer til forsik-
ringsselskabet; far en police tilsendt med alle de
regler, der kreves. — Hvis kravene kan opfyldes,
ja, sa er den sag i orden. — Kravene bliver sikkert
rimeligt strenge, men vi skulle jo ogsa nadig have,
at der sker nogen ulykker, for s& er opvisningen
bestemt ikke god PR for modelflyvning. Tveert-
imod.

Konkurrenceflyverne har igen i ar veeret til NM,
EM og VM. Desvarre fik vi heller ikke i &r nogen

mesterskaber med hjem. — Hvad kan vi nu gare
ved det? — Jeg har hgrt nogle raster om, at det
nok er den sadvanlige slove danske mentalitet.
Hvad med treningen hjemme, for vi rejser til
udlandet? Bliver der gjort nok ved den? Hvad med
at se pa, hvordan man forbereder sig i udlandet
inden et internationalt steevne.

DMF, Dansk Modelflyve Union, bestar af en
sammenslutning af de tre unioner, Fritflyvnings-
unionen, Linestyrings-unionen og o0s. Samarbej-
det udmgnter sig i vores blad, Modelflyve Nyt.
Samarbejdet i DMF har i det forlgbne ar veeret
serdeles godt. Der har ikke veeret et eneste punkt,
hvor vi har veret uenige. — Det er nok iser Re-
unionen og Linestyrings-unionen, der har trukket
det tunge lees. Det er lige som om fritflyverne
mener, at vijo gar det godt nok, sa de ikke behgver
at lave noget. Det er sagt til dem, s& ma vi se, om
der sker noget.

Det er efter min mening et flot blad vi har — det
er et spargsmal, om det ikke erfor flot. Det koster
penge, mange penge. — Vi har indtil sidste ar faet
bladet lavet billigt hos Per Grunnet. Nu far han
betaling for noget af sit arbejde, hvilket nok er
meget rimeligt. Nu féar vi da bladet nogenlunde til
tiden.

@konomien i bladet er nu i orden. Steen Hart-
mann (regnskabsfgrer i Dansk Modelflyve For-
bund, red.) lavet et meget fint arbejde. Han arbej-
der ogsa med annoncegrerne — sgrger for, at
annoncerne kommer til tiden og at de betaler deres
regninger.

RC-stoffet til bladet sgrger Lars Pilegaard og
Arild Larsen for at fi samlet ind. De arbejder over
leengere sigt, og vi har nu sé dejligt meget stof, at
vi har méttet udvide det naeste nummer med otte
sider, for at stoffet ikke skal ligge og blive gam-
melt. Tak for det store arbejde | legger for dagen.
Ogsé mange tak til de mange skribenter, der har
sendt stof ind.«

Debatten efter formandens beretning

Erik Jepsen sluttede sin mundtlige beretning af
med at takke styringsgrupperne, udvalgene, sekre-
tariatet og de gvrige bestyrelsesmedlemmer for et
godt og uegennyttigt arbejde i det forlgbne ar.

Nogle af spgrgsmalene til formandens beret-
ning var:

Om bestyrelsen har slaet en kolbgtte mht. opvis-
ning ved stevner, siden man vil legalisere disse.

Bestyrelsen svarede, at man ikke har &ndret
standpunkt, men da der foregar opvisninger rundt
i landet, vil man hellere have det lagt i faste ram-
mer i stedet for individuelle lgsninger.

I tilfeelde af skader er det ikke unionens forsik-
ring, men arranggrens forsikring, som kommer til
at betale.

Der blev spurgt, hvorfor det kun er sjellender-
ne, der skal have en unionsflyveplads?

Bestyrelsen svarede, at det heller ikke er tilfeel-
det. 1 Jylland vil der, nar flyvemuseet engang er
feerdigt, blive etableret en modelflyveplads, hvor
man kan afholde steevner.

Efter en del yderligere spargsmal blev forman-
dens beretning godkendt med applaus.

Initiativpokalen blev i &r overrakt til en meget
overrasket Benny Steen Nielsen for hans store
arbejde i Hobbyudvalget.

Det fremlagte regnskab blev godkendt. Fra flere
sider i salen forlangte man, at unionens behold-
ning af tegninger og klistermarker mv. blev akti-
veret i regnskabets statusdel.

Der blev fremlagt forslag om at flytte repraesen-
tantskabsmgdet til Grend, s& det blev lettere for
f.eks. nordjyderne at komme. Dette forslag blev
nedstemt.

Et andet forslag fra medlemmerne om nedsat-
telse af alderen for at kunne flyve RC til 104&r, blev
lagt over til bestyrelsen til videre undersggelse.

Efter valg af nye bestyrelsesmedlemmer og ud-



valgsmediemmer gik man over til budgettet for
1987/88, hvor bestyrelsen havde stillet forslag om
en forhgjelse pa 25 kr. til 240,- kr. om aret. Men
dette blev imgdegdet af et forslag om at forhgje
kontingentet med 35 kr. til 250,- kr., sdledes at bud-
gettet kunne veere positivt far renter.

Det sidste forslag til kontingent blev vedtaget.

Under eventuelt blev der givet taletid til KDA’s
formand Jan Sgeberg, til direkter Kaj Frederiksen
fra Dansk Flyforsikringspool samt til Per Grunnet
fra Modelflyve Nyt.

Til slut fremhavede Erik Jepsen den store ind-
sats, som Preben Ngrholm igennem 11 ar i besty-
relsen havde udfgrt for unionen. Preben har veret
formand for Sportsudvalget og har deltaget i
arbejdet i KDA’s hovedbestyrelse. Erik Jepsen
udtrykte hébet om, at Preben nu vil i tid til at
flyve aktivt, nar han bliver befriet for sit admini-
strative arbejde. Arild Larsen

Regnskab og budget i sammendrag
Driftsregnskab for perioden 1/10-86 til 30/9-87:
Regnskab Budget

86/87 87/88
1.000 kr.  1.000 kr.

Indtegter:
Kontingenter ......cccoovcveninens 520 600
Andre indtegter ... 23 15
543 615
Udgifter:
Kontingent til KDA ......cccoeeee 40 42
Kontingent til DMF ... 246 262
Sportsudvalget 70 60
Hobbyudvalget .. 20 20
Forsikring .......... 41 50
@vrige udgifter 171 178
Udgifter ialt ........ccoooeriiiiinees 588 612
Resultat for renter primeer drift -45 3
Renteindtegter ... 29 30
Kursregulering, tab ..o e -2
-18 33

Unionens udvalg

Efter repreesentantskabsmgdet er der foretaget
enkelte @ndringer i de forskellige udvalgs sam-
mensa&tning. Vi bringer her de enkelte gruppers
sammenseatning med de formodede formend
nevnt forst:

Kunstflyvningsgruppen: Ejner Hjort, Falcon,
Finn Lerager, NFK, Erik Nymark Jensen,
Middelfart RC.

Sveeveflyvegruppen: Jergen Larsen, Thy RC,
Kjeld Sgrensen, BMC, Torben Krogh, Sgn-
derborg.

Helikoptergruppen: Rasmus Thorsen, Nakskov
Mfk., Benthe Nielsen, Nuserne, Per Strand-
hauge, Sydfyns Mfk.

Skalagruppen: Bo Lybak, Grenaa Mfk., Benny
Juhlin, RFK, Hilmer Petersen, RFK.

Hobbyudvalget: Gert Larsen, Vestfyns Mfk.,
Ejgild Hjarbek, Vestsjellands RC, Peter
Windfeld, KFK (+ en fra bestyrelsen, valges
senere).

Flyvepladsudvalget: Jargen Holsge, KFK samt en
fra bestyrelsen + en udpeget af bestyrelsen.

Sportsudvalgets formand velges senere blandt
bestyrelsens medlemmer.

Nytfra ... e '
Sveeveflyvegruppen

Sveeveflyveseminar for
konkurrencepiloter

Sgnderborg Modelflyveklub indbyder til seminar
i klubbens nye klubhus lgrdag den 23. januar 1988
kl. 10.30 til 17.00.
Seminaret er tenkt som et forsgg pé at sprede
ny viden og erfaringer til en starre kreds af piloter.
Da de forskellige grene som F3B, F3F og 2-
meter er centreret i enkelte klubber, skal semina-
ret prgve at sprede interessen for de enkelte grene.
Det vil gleede os at se medlemmer fra klubber,
der normalt ikke flyver konkurrence.
Af emner, der vil blive bergrt, kan nzvnes:
Termikflyvning
Startteknik
Profiler
Formbygning
2-meter modeller
Derudover vil der blive givet referat fra interna-
tionale konkurrencer som:
F3B VM, Tyskland
F3B NM, Sverige
F3F Nordsg Cup, England
Der vil ved tilmelding kunne bestilles frokost og
kaffe til en pris af kr. 65,-.
Tilmelding til Torben Krogh, tIf. 04 46 48 23
senest d. 18. januar 1988.

Pokalkampen 1987

1 Keld S@rensen ......ccocveevvevveeveviseseieennens
2 Peter Mikkelsen
2 Knud Hebsgaard

4 J9rgen Larsen ....ccccocoeveneneeneneisenieeas 51
5 Mads Hebsgaard ........cccoeoevivcinincenene 50
5 Niels Ejner Rasmussen .........ccccoevereeenenn 50
7 Bjorn Krogh .

8 Torben Rasmussen ...........coovveveviineene 39
9 Lars Pedersen ... 33

10 Finn Hebsgaard ..
11 Carsten Berg ...
12 Preben Jensen ......... .24

30

12 Peter J. Christensen .......ccccvcvveeveiveennens 24
14 René Madsen ......ccoccoevvveeeveviceeieeerenenns 22
15 Jan Abel . 19
16 Karsten K. JEPPESEN ..cccvcvreveciinierrciniene 18
16 Peer HINrichSen ........ccccocvveveicievicccneenne 18
18 Henrik Larsen .......cccocevvvevieneeesreineeeninnns 17

19 Lars Krogh Jensen ........ccvveveinnenenne 13
19 JESPEr JENSEN ..oiiiiieeiciiririe et 13
19 Klaus UNtrieser .........ovvvninineninene. 13

Nytfra

Det nye program

Det nye program, der er aftrykt herunder, er ikke
helt endeligt vedtaget, sd der kan endnu na at
komme mindre justeringer.

Styringsgruppen paregner at have de endelige
regler klar til udsendelse medio december.

Alle er velkomne til at kontakte et af styrings-
gruppemedlemmerne, safremt der opstar uklar-
heder eller er spargsmal. Ejner Hjort

1 Start
2 Firkantet loop med 4 halve rul
3 Halvt omvendt kubansk ottetal
4 Sekskantet udvendigt loop
5 Immelmann turn
6 Omvendt tophat
7 1Vi omgang spin
8 Firkantet liggende ottetal
9 Tophat med A rul
10 Avalance
11 Halvt kubansk ottetal
12 Trekantet rullende loop
13 Stall-turn med to halve rul
14 Cobrarul med 2/4 punkts rul op og ned
15 Halvt firkantet loop med Vi rul opad
16 Firpunktsrul
17 Split »S«
18 Figur M med halve rul
19 Humpty bump*
20 Omvendt hgjkantsflyvning
21 Halvt firkantet loop med V rul lodret
22 3 omgange rygspin
23 Landing
* Denne mangvre er der fire varianter af:
A. Almindelig Humpty Bump med Vi rul opad
og et halvt udvendigt loop
B. Med Vi rul opad og et halvt indvendigt loop
pa toppen
C. Med A rul op og ned plus et halvt udvendigt
loop pa toppen
D. Med Vi rul op og ned plus et halvt indven-
digt loop pa toppen.

Sgnderborg Modelflyveklub afholdersvaveflyveseminarden 23. januar 1988fo r konkurrencepiloter.
I den anledning har klubbens medlemmer besluttet at bygge et klubhus, som seminaretkanfa ordentli-
ge rammer. Huset kommer til at koste 300.000 kr., og Sgnderborg kommune betaler halvdelen af
udgifterne, forteller Torben Krogh, der ogsé harfotograferet.

57



Linestyrings-L'nionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modeller. Unio-
nen er tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub
og Fédération Aeronautique Internationa-
le. Arskontingentet er 170,- kr. for direkte
medlemmer. Medlemskab kan ogsa opnas
gennem indmeldelse i en af de klubber, der
er tilsluttet unionen. Narmere oplysnin-
ger herom fas fra unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01 30 05 51

Bestyrelse iovrigt:
Combatpilot Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv., 2450 Kbh.
sV
TIf. O1 46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 Blstykke
TIf. 02 17 66 62

Modelflyver Jargen Aagaard
Tjernevej 13, 4140 Borup
TIf. 03 62 64 18

Jorgen Kjergaard,
Schrumsvej 6,
5700 Svendborg
TIf. 09 22 1599

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04 52 51 01

Modelflyver Henning Forbech
Elmegade 10, 8200 Arhus N
TIf. 06 10 34 53

Combatpilot Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07 22 50 89

T/r-G/Y-mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08 31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
TIf. 08 31 91 98
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktor:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby
TIf. 01 3005 51

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03 62 68 37

58

Orientering
fra
CL-unionen

Unionens tegninger

Tangent I, MOUSE-TACEr .......cccocvvevercrienns kr. 20,-
Boomy, diesel-combat ....

Coyote, stunt-begynder for 1L5cm’ . kr. 20,-
Diesella, diesel-combat ..........ccocovviirnnne. kr. 20,-
Dominator, combat-trener ....... o kr. 20,-
Filur, begynder-stunter, 2,5 cm1 .. kr. 10,-

Focus Junior, stunt 2,5-4,5 cm' ............... kr. 20,-
Focus Speed, speed F2A, 25cm' ... kr. 20,-

Fokker D VII. profilskala-stunter, 6cm'  kr. 20,-
Klotz Junior, team-racer ..........ccoenenene

Lil” Quickie, good-year-racer ...

Mjglner, FAl-combatmodel
Pirat, 6-8 cm’ stunter .........ccccccevevennae
Silver Ghost, 6-8 cm' stunter
Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm’ stunter .... kr. 20,-
Starlett, 5-6 cm’ stunter ..o

Spiril, 0,8 cm’ combat ..............
Zero, profilskala-stunter, 2,5 cm’

Transfers, pr. Stk
Transfers, pr. 10 StK.......ccoeovvieiiiiceiene
Stofmaerke, pr. StK.....coooeoveenciiice

T-shirt, luxus kvalitet, Stor ...........ccceeenene
T-shirt, luxus kvalitet, lille ...........cccoeuene.

Bestyrelsesmgde d. 3/10 1987

Linestyrings-unionens bestyrelse holdt ordinaert
bestyrelsesmgde d. 3. oktober. Tilstede var Luis
Petersen, Benny Furbo, Henning Forbech, Stig
Moller, Jorgen Kergaard, Jesper Rasmussen og
Pia Rasmussen.

De fleste af de beslutninger, der blev taget pé
madet, kan leses i de fglgende punkter:

Klubhoidturneringen
Den nye klubholdturnering har vearet en succes
for de klubber, som har deltaget. Vi vil derfor gen-
tage turneringen i 1988 og haber, der vil veere flere
klubber, der tilmelder sig. I klubhoidturneringen
blev der keempet med hold pa fem mand i stunt og
diesel-combat.

Tilmelding til turneringen skal ske til sekretee-
ren senest 15/12-87.

Konkurrencekalender 1988
@nsker om at afholde konkurrencer i 1988 bedes
indsendt til sekreteren senest d. 15/12-87, sa den
ferdige kalender kan blive offentliggjort i
Modelflyve Nyt 1/87. Antallet af officielle kon-
kurrencer er sat til 10konkurrencer + DM. Antal-
let af konkurrencer er ikke fyldt op, s& det er bare
med at finde p& noget. Endvidere skal der ved til-
melding til kalenderen ligge en indbydelse, som
sekreteren sgrger for at f i de to foregdende num-
re af Modelflyve Nyt.

Udtagelseskonkurrence i F2D-combat: LFS,
DM, KM (evt. som en s&rlig UT-konk. primo sep-
tember).

Fastsattelse af kontingent for 1988

Kontingentet vil for 1988 blive:
Senior med MFN:  170,- kr.
Senior uden MFN: 100,- kr.
Junior: 100,- kr.

Valg til bestyrelsen for 1988

I henhold til lovene udskrives der valg til bestyrel-
sen i hovedpostnummeromraderne 2,4, 6 0g 8. De
nuvaerende bestyrelsesmedlemmer for omréade-
numrene er:

2: Stig Maller
4: Jgrn Aagaard
6: Kurt Pedersen
8: Henning Forbech
Alle gnsker at genopstille.
Forslag til kandidater skal vare unionen i han-
de senest d. 15. december, s& en afstemning kan
afsluttes inden arsskiftet.

DM 1988
DM vil blive afholdt i Kebenhavn ved Ikea. Unio-
nen arrangerer.

Startgebyr: 60,- kr. pr. mand.

Tid: 27.-28. august.

Sommerlejr
Sommerlejren er stadig flydende, men vil givetvis
blive afholdt i uge 29 i Aalborg.

VM
Verdensmesterskabet vil blive afholdt i Kiev, Sov-
jet, omkring 5.-11. august.

Ny redakter
Den gamle redaktar har efter fem ars veludfart
arbejde valgt at holde en pause. Vi har derfor valgt
Luis Petersen til at Igfte arven. S& for eftertiden
skal du sende dine artikler og andet godt til
Modelflyve Nyt til:

Luis Petersen

@stergards Allé 28

2500 Valby
Han fortsetter som formand indtil forarsmedet,
hvor der skal valges en ny!

Regelmappe
Der er en ny regelmappe pa trapperne. Den
udkommer engang i 1988, nar de endelige combat-
regler er fastlagt og oversat. Den vil blive udgivet i
et A5-ringbind med faneblade.
Alle klubber vil fa et eksemplar tilsendt.
Andre kan kabe den for 25,-kr. + porto (ca. 10,-
kr.).

Resultat af klubhoidturneringen
Stunt

L Trekanten ......occoveinneiennsicnennns 312 pt.
2. LOOPING oo 302 pt
3. SUMELIa o 296 pt.
4. AVIAIOT i 290 pt.
Combat
L LOOPING oo 32,5 pt
2. SUMELIA oo 30,5 pt.
3 AVIAION i 24,0 pt.
Orienteringfra
Fritflyvnings-
unionen
Kalender

2-3/1 Distriktskonkurrence, decentraliseret i
begge distrikter

24/1 Farste flyvedag, Odense Model-
Flyveklub, St. Hgjstrup, Odense. Kon-
takt Claus Bo Jargensen, 09 12 36 95

21/2 Fynsmesterskab i klasse A, St. Hgj-
strup, Odense, kontakt Claus Bo Jgr-
gensen, 09 12 36 95

Junior-VM 1988

Der afholdes junior-VM i sommeren 1988. For at
kunne deltage ma man endnu ikke veare fyldt 194&r
den 31. december 1987.



I'rilflyvnings Unionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning med
fritflyvende modeller. Unionen er tilsluttet
Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération
Aeronautique Internationale. Arskontin-
gentet for juniormedlemmer er 160 kr., for
seniormedlemmer 320 kr. Indmeldelse
sker ved at indbetale kontingentet til unio-
nens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jorgen Korsgaard
Ahornweg 5,
D-2397 Ellund-Handewitt
Vesttyskland
TIf. 009-49 46 08 68 99
(fra Danmark)

Distriktsledere:
Distrikt @st (sstfor Storebelt):
Henning Nyhegn
Industrivenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebalt):
Hugo Ernst
AEgirsvej 38, 7000 Fredericia
TIf. 05-92 92 93

Fritflyvnings-Unionens sekretariat:
Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4, 2. th,, 8200
Arhus N
TIf. 06 10 19 86
Giro: 7 1395 35.

Der er gode chancer for, at der kan komme et
dansk hold afsted, men hvem det bliver er endnu
ikke Kklart. Alle, der kunne tenke sig at deltage,
bedes melde sig snarest muligt til sekretariatet.

Desuden vil sekretariatet gerne i kontakt med
alle, der kunne teenke sig at tage med som hjelpere
og ledsagere. Der skal blandt andet ordnes trans-
port for deltagerne, og der skal findes en eller flere
holdledere.

Indbydelser:

6/12: Distriktskonkurrencer
Der flyves centraliseret dismkiskookurreDce
lerad pa markerne ved Troliesrr.ir.de Fa-rr.cirr. fra
kl. 10.00. Oplysning om vejret i Hillergd kan fas
fra distriktsleder Henning Nyhecr sor.dag :ra m
8.00 pa tIf. 02 26 35 25.

I distrikt Vest flyves konkurrencer, c.,-.
ret. Resultaterne sendes til distriktsieder
I-:nst.

2-3/1 1988: Distriktskonkurrencer
Som besluttet pa landsmgdet flyves distriktskor.-
kurrencerne i 1988 over en weekend, sdledes at
man ud fra vejrudsigten selv kan bestemme, om
man vil flyve sine fem starter lgrdag eller sgndag.

Hvis man har flgjet om lgrdagen, mé man gerne
flyve igen om sgndagen. Det bedste af de to resul-
tater teeller.

Man mé derimod ikke »starte forfra« samme
dag, hvis man f.eks. laver en darlig start.

Distriktskonkurrencen flyves decentraliseret
béde i distrikt @st og Vest. Resultaterne sendes til
distriktslederne senest om onsdagen efter konkur-
rencens afholdelse. Husk, at alle periodetider skal

fremga af resultatlisten (sd distriktslederen kan
kontrollere, at du har lagt rigtigt sammen).

I Hillerad vil man fortsat kunne flyve distrikts-
konkurrence samlet. Og man kan fortsat aftale
madtid og hgre om flyvevejr fra Henning Nyhegn.

24/1: Forste flyvedag i OM-F
En traditionel »hyggekonkurrence«, der markerer
starten pé& en ny flyveseeson — og forhabentlig

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
ti! ikke-forretningsrnassige keb- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven! Redaktionen bort-
redigerer skanselslgst pladskravende beskriv-
elser af effekterne mv. Opremsninger afsma-
ting bliver udeladt eller — i bedstefald —slaet
sammen i et »med mere«. Indsenderne bliver
ikke orienteret om vor evt. redigering i tekster-
ne.

Til gengaeld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21, 5610 Assens

Annoncer til Opslagstavlen eller rettelser til
indsendte annoncer modtages ikke under
nogen omstendigheder pr. telefon. Vifortel-
ler ikke under nogen omstendigheder, hvad
der stér i et kommende nummers Opslagstav-
le, hvis man forsgger atfa det at vide. Utyde-
ligt skrevne annoncer og annoncer uden tele-
fonnummer (husk omradenummer!) eller
adresse smides uden videre i redaktionens sto-
repapirkurv!

Duellist, am. motorfly til 2x40 cm' motorer
m. optr. understel, slank og velflyvende til
RC. Kr. 700,-. 02 87 77 69 (Arne Lillesge).

Kabes: Modtagerdel og servodekoderdel til gi.
Graupner anleg 12 el. 8 S (rundt stik),
anleg Graupner FM 27 el. 35 el. 40 MHz,
sender, modt., dekoder dele, alt har interes-
se, gerne med servoer. Graupner anleg
3012 H til helikopter har ogsé interesse. 03
51 09 19 efter 17.00 (Mark Law).

Selges: Multiplex Flamingo svaevemodel, spv.
257 cm m. glasfiberkrop og helbekledte
ribbevinger. Modellen er monteret med ori-
ginale »Schempp-Hirth« bremser. Frem-
treeder som ny og har aldrig veeret skadet.
Kr. 900,-. Modellen kan kagbes med fire stk.
Futaba S121 servoer monteret, kr. 1.600,-.
Desuden Blue Phoenix svaevemodel, spv.
200 cm. Fiyvekiar og uden skader, kr. 250,-.
0892 2" 10 (Barge Manensen).

Salges: Graupner Beta svaevemodel, spv. 197
cm. Kr. 250,-. Escuela svavemodel, spv. 200
cm. kr. 400,-. Begge modeller flyveklare og
uden skader. 08 92 42 36 (Jan) efter Kl.
17.00.

Multiplex Akro kunst- og sveevefly (1,8 m).
Hunigbyggeset m. glasfiberkrop og
skumvinger. Ikke péabegyndt, kr. 1.200.
Robbe Roja svaevefly (3,1 m), flyveklar, 900
kr. 02 97 26 90 (Peter).

Sazlges: RC-model Learken med PAW 1 cm'
diesel, flyveklar u. RC-anlzg, kun flgjet fa
gange Pris 600 kr. Henv. Ove Christensen,
Televeenget 24. 2., 2770 Kastrup.

Selges: Flair tredekker med 22 cm' Super Tar-
tan. Flgjet en seeson. 4.500 kr. Baron 40 he-

mere aktiv end den foregéende.

Der flyves pa St. Hgjstrup et par kilometer vest
for Odense nord for hovedvejen fra Odense til
Middelfart.

Der flyves alle klasser uden forbrendingsmo-
tor. Starttidspunktet er kl. 12.00, da der indtil da er
hundetraning pa pladsen.

Kontakt Claus Bo Jgrgensen pa tif. 09 12 36 95
for yderligere oplysninger.

likopter med OS 45 motor. Modellen har
flgjet en seeson. 2.000 kr. 08 56 47 47 (Lars)
efter 16.00.

Schliiter Superior helikopter selges. Med Web-
ra 10cm' H-motor, 3.500 kr. Uden motor,
2.500 kr. 04 83 29 42 (Leo).

Seelges: Helt ny 4-takt HP 49 motor, 8 cm’, kr.
800. Helt ny 4-takt HP 25, 4 cm’, 600 kr.
Helt ny HP 120, 20 cm’, 2-cylindret, 1.200
kr. Brugt Taxi begynderfly med motor og
fjernstyring, flyveklar, 2.200 kr. 03 84 60 51
(Allan) efter kl. 16.00.

Kgbes: Komplet Futaba 35 MHz 4-kanals
anleg. Evt. med god begyndermodel. 06 92
18 65 (Jesper).

Salges: Simprop SAM 35 MHz komplet m.
sender, modtager, lader og 6 servoer. Pris
1.800 kr. 07 12 53 09 efter 18.00.

Seelges: Aeromodeller — 13 komplette &rgange
(156 blade) 1957, 1960-68 inch og 1970,
1971, 1981 Desuden yderligere ca. 100
numre fra mellem 1948 og 1983. Samlet
pris 250 kr. + fragtomkostninger. 04 45 85
39 (Overgaard).

Helikopter: Vario Starlight m. Heim Expert
mekanik med mange kuglelejer samt Rossi
RC 60 med speciel Heim resonansrar, seal-
ges. Brugt Heim mekanikset (ikke kom-
plet) selges. Evt. samlet. 05 50 42 39 (Lars
Haeg).

Salges: Trend 35i originale farver, 500 kr. Duo
40.500 kr. Delta X 1200, Rodeo, BAe Hawk
+ Boss fan, Mig 25, 600 kr. Kgbes: Fan til
6,5 cm' (Boss, MM). 04 48 67 03 (Stig).

Seelges: QB 1800 svaeevemodel, spv. 180cm. Vel-
holdt, Vi ar gi., flyveklar med Graupner D-
4 40 MHz RC-anlaeg og to servoer (uden
akkus). Startline medfglger. Pris samlet
1.800 kr. 01 53 57 50 (Kjartan Farch).

Futaba FP-7FG guldanlaeg selges med alt til
seettet hgrende. Aldrig brugt. Salges for
2.600 kr. eller hgjeste bud. 06 99 14 03
(Anders).

Salges: Fabriksnyt Futaba 8-kanal RC-anlag,
type FP-8SGAP Super PCM, FM 35 m. 6
servoer type FP S-138 SH, katalogpris ca.
12.500, szlges for 9.800 kr. Herudover to
servoer af samme type, katalogpris ca. 675,
seelges for 500 kr. pr. stk. 08 57 41 98.

Salges: Futaba FP7-FG radioanleeg m. 3 stk.
S-128 servoer, som nyt, kr. 1.900. Top Flite
P-40 Warhawk, ikke faerdigbygget, kr. 500.
Evt. bytte med storsveever. 05 50 33 02
(John) efter kl. 17.00.

Selges: Saab Viggen AJ 37 fan-model plus
prop. Spv. 110 cm. Tilbehgr: Boss-fan m.
kulfiberforsteerkede blade, ekstra motor-
fundament. Pris 1.600 kr. 01 37 43 30
(Mogens H.).

Annoncer til Opslagstavlen i nr. 1/88 skal
veere 0s i hande senest d. 4. januar 1988.
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De tre unioner modtager
gerne nye medlemmer -
kontakt sekretariatet i
din foretrukne union og
fa yderligere oplysninger
om medlemskab mv.

M 1,6 M 1,7

Alt i boltevarer, skruer, skiver & mgtrik-
ker i stal, messing, rustfri & nylon.

Pzent udvalg af handveerktgj og file til
modelbygning.

Send kr. 5,00 i lgse frimaerker og fa tilsendt

katalog.

Du kan ogsa besgge forretningen

i tiderne:

Mandag....ccooeveeneneeinneeienens kl. 19.00-21.00
(@] 31T -V RSP R kl. 19.00-21.00
LArdag...cccooooevemineeieniieciieen kl. 13.00-16.00

SARSCO
HANDEL & HOBBY 1987

Richard Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02 91 90 91 - Giro 174 96 17

Sunny sveevefly, spv. 2 meter,
treebyggesaet med haengsler osv.
JUIEPIIS v, kun kr. 350.-
Pinto, spv. 1.500 mm, til 6,5 cm3 motor,
med motorfundament, hjul, tank osv.
Julepris i kun kr. 498,-

Wayfarer dobbeltdeekker, spv. 1.330
mm. Til 6,5-10 cm3, med hjul, tank,
fundament osv........cccueee..... kun kr. 698,-
Weihe 50 sveevefly fra Graupner. 3.255
mm spv. med faerdig krop. Normalpris kr.

2.300,7 i, nu kun 998,-
Graupner D8 RC-anleeg. Til fire servoer.
Pris incl. 1servo ......... nu kun kr. 998,-

Kig ind eller ring og sparg
- vi har et stort udvalg af alt til RC-hobby
MIDTJYSK HOBBYCENTER
Hobbykaelderen
Dumpen 10, 8800 Viborg
Telefon 06 61 08 32

TREKANTENS
ELEKTRONIK & HOBBY

CHARTER, 15m ...kr. 475,
TAXI I, nr. 4638 .... . kr. 495,-
DANDY, nr. 4227 ... kr. 369,-

ASW 22, nr. 4250 .... kr. 1.195,-

DAEHWA servoer
til Graupner, Robbe, Futaba,

pr. StKe.oooooeeieene, .kr.  145,-
10 stk. penlight akku kr. 127,-
7,2V Racing Pack ..kr. 198,-
Postordre:
TREKANTENS

ELEKTRONIK & HOBBY
Prangervej 81,
7100 Fredericia

05 93 41 09

ERIK TOFT MODELHOBBY, Dalby Allé 27, 9230 Svenstrup J, tIf. 08 38 22 33

Tilbehgr
Startakku, 2V, 5Ah ..o, kr. 99,-
Power Panel .............. kr. 234,

Starter op til 13cm3 .....
Sikkerhedspropelmgtrik .
Halehjulsseet, styrbart ........

Strgm pa dase u. adapter e K. 150,-

Lim
Cyano, 20 g tyk, kun ....

Cyano, 20 g tynd, kun . .

Cyano, 2 gtynd....cccoeniieieiieeeneies kr. 13,-
UHU Hart, 135 g kr. 25.-
Stabilit EXPressS..coeeiveeiiiieeeieiiees kr. 29.-
Plast-traelim ....cccccoevieeiiiiieeeieeeciieeeen, kr. 12,-

Bekleedningsmateriale

Solarfilm, pr. meter ......cccocceeiieiinnnnen. kr. 25,-
Solarfilm, metal, pr. meter . . 30,-
Solartex, pr. meter ......cccevvevvienenn kr. 35,-
Oracover, pr. meter......coeiiiieiinens kr. 28,-
Oracover, spec, farver, pr. meter 32,-
Nylon, 1x 1 meter 26,-
Nylon, 2x1 meter 52,-

Propeller

0Ogsa skubber-propeller fra Ishipla, Kavan,
Robbe, Tornado, Graupner. Barteis og
Dynatrust.

Balsafiner, 100 x 1000 mm

k. 40.-

18,-
18,-

9,-
10,-
11,-
12,-
13,-

14,
16,
18,
21,
25,
38,
50,
5% ved kgb af mindst 25 plader.

- 20% ved kgb af mindst 50 plader.

- 25% ved kgb af mindst 100 plader.

Billige starttilbud

Simprop Star 8 4-kanal m. 3 servoer,

TT Eagle 20 H og OS 25 FP motor,

SamMIEt PrisS ..oovvviiriieiieicreeine kun kr. 1.995,-

Simprop Star 12 6-kanal m. 3 servoer,

OS 25 FP motor og Super Chart

model, samlet pris.......cccoeeeens kun kr. 2.695,-

Multiplex Europa Sprint m. 4 servoer,

Prima model, OS 35 FP motor,

samlet Pris....niincnieenne kun kr. 2.695,-

Radioanlaeg til landets billigste priser fra
Simprop, Robbe. Multiplex og Futaba.

Motorer til landets billigste priser fra OS,
Webra, Tartan mv.
Ring og spgrg om aktuel dagspris.

Thunder Tiger modeller

Bemaerk, at der er masser af tilbehgar i
Thunder Tiger byggeseaettene, f.eks. tank, hjul

og spinner.
Eagle 40 S kr. 534,-
Eagle40 L .. ..kr. 534.-

Eagle 20 H ..
Eagle 20 S ..
Eagle 20 L

.. kr. 397,-
.. kr. 397,-

Servoertil bundpriser

MultipleX Nano ......ccceovveneninniienens . 249,-
Multiplex MS1 .......ccccovenene 200,-
TT til Futaba, Robbe & JR ... ..kr. 170,-
TTtil andre anleeg.............. .kr. 180,-
Tilbudsservo, alle stik......cccoceeeeeeeennnes . 150,-
Lak

PU-lak, 400 ml spray 48,-
PU-lak, 250 ml dase ... 43,-
PU-lak, 100 ml d&se 24,-
Olie

Polyglycol-olie, blandes 1:10:

Pris i 1-liters dunke, pr. liter............... . 55,-
Pris i 5-liters dunke, pr. liter.... .kr. 48,-
Castrol M, pr. liter .....cccceoevvniiieinene . 48,-
Svenson byggeseet

Seettene indeholder tank, hjul og andet
tilbehar.

Westerly, spv. 150 CM ....cccovvvenenee. kr. 478,-
Prima, spv. 150 CM ....ccocveviviniciens kr. 498.-

Twinny todaekker, spv. 100 cm ..... kr. 398,-

Wayfarer todeekker, spv. 133 cm .. kr. 1.098,-
Pinto, spv. 150 CM ...ccocevveieiieciee kr. 627,-
Fieseler Storch 1:6 ....cccccceveeevceeiieiee e kr.3.466,-

Stampe SV 4, 155 . kr. 2.047 .-
Vicomte, spv. 160 cm .... .

The Duke, spv. 169 cm
Baronnet, spv. 130 cm ...

Bristol Scout, spv. 125 cm ............. kr 935,-
Cambria CFI lavvinget, feerdigvinge,
SPV. 147 CM o kr. 598,-

Desuden alt i tilbehar.

Vi sender som postordre over hele landet.
Telefonordrer modtages ml. kl. 160g 19pa
hverdage og kl. 10-12 pa lgrdage.



Randers Elektronik & Hobby

- en leverandgr man kan regne med!

Multiplex Europa Sprint

Best nr. 15595. Med 4 proportional kanaler, 9 kanals modtager,
gko-servo, batteribox og kontakt med ladebgsning. Senderen
kan udvides med en proportional kanal og 2 almindelige
kanaler. Desuden kan der monteres mixer.

Pris under 1.400,- kr.

Multiplex Combi 90

Best. nr. 25740. Et anleeg med mange muligheder. Leveres
med 4-kanal sender, der kan udbygges til 7 kanaler, hvoraf de 6
kan veere proportional kanaler. Endvidere kan den udbygges
med moduler, f.eks. all-round (best. nr. 75641) eller helikopter
(best. nr. 75642). | saettet er ogsd modtager med 9 kanaler, 2
pgko-servoer, kontakt med ladebgsning samt akku i sender og
modtager. Pris under 3.000,- kr.

Multiplex Royal MC Expert

Best. nr. 35724. Anlaegget har PCM g PPM. Royal MC kan alt
og bliver ikke foraeldet, da der hele tiden kommer nye moduler.
Anlaegget leveres med udbygget sender med 1.200 mA akku,
memory softmodul, DS modtager, 2 Profi BB servoer, modtager
akku 1.200 mA samt ladekabler.

Endvidere leveres Royal ogsa uden tilbehgr, sdledes at man
selv kan bygge det ud, efterhdnden som behovet opstar.
Best. nr. 35722.1denne udgave har seettet PCM sender og
UNI 9 modtager, 1 servo og akku til sender og modtager.
Kan ogsa leveres med DS-9 modtager.

Pris under 7.000,- kr.

Pris under 4.000,- kr.

Multiplex DS-modtager

Som de eneste kan Multiplex levere modtager DS = Dobbelt-
Super. Det vil sige en modtager, der ikke bliver forstyrret af
lokalradio. Lokalradio-forstyrrelser er et problem, Multiplex har
haft kendskab til leenge, men som ingen ville hgre pa.
Modtageren leveres enten som PCM-DS eller PPM-DS. S&
Multiplex har ogsa her taget hgjde for de brugere, som har
anleeg uden PCM, men gerne vil have den ekstra sikkerhed.
Endnu en fordel ved at kgbe et Multiplex anleeg.

Multiplex servoer

Multiplex leverer et komplet program af servoer til forskellige
formal.

Dansk vejledning til Europa og Combi 90

Og vi er ved at skrive vejledning til Royal MC, men hav lidt
tdlmodighed, den bliver nemlig pd ca. 75 sider — et
uundveerligt opslagsveaerk for dem, der vil udnytte alle
anlaeggets talrige muligheder.

Endvidere kommer der danske bygge- og flyvevejledninger til
modellerne: Junior, Panda, Jimmy, Bravo 20, Filius, Capriolo —
s& hurtigt som vi kan n& at redigere og skrive dem.

Vi farer ogsa et stort sortiment i biler. 1/10-1/12
skala, samt lgse karosserier, motorer, elektro-
niske fartregulatorer og opladere.

Nyt Multiplex minikatalog
— med masser af prisfald pa radiogre;.
Kgb det hos din forhandler!

Service og garanti, nar den er bedst!
Med venlige hobby-hilsner,
pa gensyn!

Randers Elektronik & Hobby
8900 Randers, tIf. 06 42 58 15

_ anviser gerne naermeste forhandler



Leif O. Mortensen Hobby

Fritflyvningsmodeller

SKYMASTER — Velflyvende model i A2-klas-
sen. Speendvidde 1.690 mm. Skymaster er ideel
som fgrste A2-model til begyndere, der tidligere
har bygget en eller to Al-modeller. Seettet inde-
holder alle ngdvendige dele samt tegning i fuld
starrelse og dansk byggevejledning .. kr. 165,-

Nieuport
T»
, a
(jr €

Nieuport gummimotormodel, spv. 610 mm.
PriS oo kr. 111--

Linestyringsmodeller

Mustang

>

oHE @

o> !
e

Mustang, spv. 960 mm. Til 2,5 cm3motor.
Kr. 159,-

mn
~
MIG 3, spv. 870 mm til 2,5-3,5 cm3 motor.
Kr. 227,-

JULEGAVE-IDEER

Radiostyringsmodeller

DUO40,spv. 1.090 mm. For motor mellem 3,5 og
B,5 CM3 oo kr. 375,-

Eagle40S, spv. 1.410 mm. For motor mellem 5,7
00 6,5CM3 .ot kr. 534,-

Robbe Charter, spv. 1.500 mm. Beregnet til
motor mellem 3 og 4 cm3. Af mange anset for at
veere den ideelle begyndermodel til nye RC-
PIOLET i kr. 540,-

RC-anleeg
Graupner D-8

Leveres pa 27, 35 og 40 MHz.

Seettet indeholder:

8-kanals sender (til fire servoer), 14-
kanals modtager, kvartsseet, servo
C507 samt batteriholder og kabel
med afbryder til modtager.

Seettet kan bestykkes med akku i
sender og modtager. Servoreverse
pa alle funktioner. Laengdeindstilleli-
ge styrepinde og ngjagtigt mekanisk
trim. Senderen kan monteres med
kort gummiantenne.

N\

Tilbud

Coyote, spaendvidde 1.440 mm til motor mellem
35 og6cm3

+ Graupner D-8 RC-anlaeg pa 35 MHz incl. 3
servoer, samlet tilbudspris

Escuela, spaendvidde 2.000 mm svaever
+ Graupner D-8 RC-anlaeg p& 35 MHz incl. 2
servoer, samlet tilbudspris .............. kr. 1.425,-

Escuela + Futaba Attack RC-anleeg incl. 2 ser-
voer, samlet tilbudspris

Road Runner Il RC-bil med 540 S el-motor
+ Futaba Attack RC-anlaeg incl. 2 servoer,
samlet tilbudspris ........cccccveviiniinne kr. 1.125,-

Vileverer alt til undervisningsbrug
for modelbygge-kurser.

Mod 10, kr. i frimaerker modtager du
vores prisliste over byggesaet,
motorer, breendstof, vaerktgj og
lgsdele.

LeifO. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup
Telefon 08 31 94 22
Giro 9 00 00 62

Abningstid: mandag-fredag kl. 13.00-18.00



Starter tilbud kr. 475,-  Pilot Fairchild PT-19 hurtighyggeszt
i den kendte topkvalitet .........ccccoceeeennee 650,-

Futaba 6-kanals Conquest FP-6NLK O_S -motore.r til Danmarks
FM-anleg ind. fire S-128 servoer ......... 2.250,- bl“lgSte priser

OS 20 FP m. demper
OS 25 FP m. demper
OS 35 FP m. demper
OS 40 FP m. demper
WA OS 40 FSR u. deemper ...

. . OS 61 FSR u. demper ...
Graupner Weihe 50 RC-svaevemodel. Byggeset til o 50 5 firtakt

model med 3.255 mm spandvidde i den kendte

OS 48 Surpass firtakt

Graupner kvalitet ..o tilbud kr. 975,- 0S 60 FS firtakt

Byggeseat til RC-modeller Servo-tilbud

MK Astro 40, lavvinget model .............. 995 Futaba $38/5138 servo til serlig lav pris

Pilot Foster T2 ........cccocovviicnniiicie, 795, lige nu kun  175.-
Multiplex Europa Sprint FM-anleeg, Kyosho DUET, to-motoret elektrofly, 57w '
4-kanals anleg der kan udbygges til 7 kanaler nasten fardig, incl. elektromotorer 1.995,-
samt med moduler. Multiplex Filius RC-svavemodel Brandstof
Sertilbud incl. 1servo .....cccoccvveeieinee. 1.340,-  specielt velegnet for begyndere, tilbud ... 385-  20-80 blanding, dunk m. 5liter ........... 85,-

RODOVRE HOBBY

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre, tIf. 01 70 19 04

Robbe Starion m. Lservo kr. 1295, Vi sender overalt! Robbe Terra Top FMS m. Lservo kr. 1.399.-
r N / \
Alt i modeltilbehgr, byggeseet, RC r KSS HOBBY N RANDERS
anlaeg, fly-, bil-, skibsmodeller. RC s ]
Forhandling af alle kendte maerker. Mandaq k. 14-19 Vi kan levere et bredt udvalg af
Modelbygning, reparation, reservedele. N kvalitetsprodukter fra f.eks. Modelhob,
p~a. Multiplex, Graupner og Robbe.
HADERSLEVY HOBBY breendstof Eget serviceveerksted for RC-anlaeg og
v. U. B. Modelservice tii elektronik.
f‘frfgagj 22’463133 Haderslev Kss! *T Randers Elektronik & Hobby
elefon
Abent ma.-ti. 12-17.30, to-fre. 1019.30, Ip 10-13, ons lukket KSS, Redovrevej 47, 2610 Rgdovre Klostergade 5, 8900 Randers
V- i, .30, to-fre. 30, ] . N 01-41 29 98 J Telefon 06 42 58 15
j v o /
f N\ f_ > \
VIBORG MAL@V
Hobbykeelderen er din specialbutik Alle mal i treelister, krydsfiner, bal-
inden for fjernstyring og linestyring. satree. Fittings til fly og skibe. Tids-
Alt i byggeseaet. Ring eller skriv, og skrifter. Tegninger til skala-fly.
vi opfylder dine gnsker!
Malgv Hobby
HOBBYK/ELDEREN Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv . .
Dumpen 10, 8800 Viborg TIf. 02 65 23 33 SChI”ter & Helm
V/\ J ~ Abent hverdage 13-17.30, lerdag 10-1300 -
helikoptere
Schliiter og Heim helikopter-
K@ZBENHAVN Geelder det tryksager, modeller - reservedele -
Udover de szdvanlige mangfoldigheder sa forhgr dig hos Futaba fjernstyringsanleg -

af traelister - balsa - finér - rgr - trad
silicone - lim - veerktgj - bygge- og OS-motorer mv.

skalategninger til fly og skibe m.m.m.
- har vi det forngjeligt i BATRONIC

Klgverveenget 26
OFFSET '
MdO_E)bIL % HOBBb:( 5935 Bagenkop

T e orogade 23, 1360 Kbh. & A OFFSET, 7500 Holstebro Telefon 09 56 14 67, efter

Ma.,- ti. to, fr. 13-1/, Iz. 10-12, onsdag lukket! TIf. 07-41 01 00 kl. 18.30: 09 56 1924
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Modelsport - let tilgaengelig.
P J g9cld JSRGEH HIELSEN

BYGSENEET 3
6990 ULFBORG

*roliliy

Caprice modellen
er en moderne og
elegant motorbad i
italiensk design

- Meget nem og
hurtig at bygge.

Sun Racer - Flyvende
hurtig sportsbadd med
staerk elektromotor til
hgje hastigheder.

Hvad skal jeg give junior ijulegave?
Kan han gnske sig noget bedre end en feerdigmonteret robby model komplet med
flernstyringsanleeg. Senere kan anleegget benyttes til andre modeller.

PT-109 orpedo-soeedbad

P7-109 er som hurtig og smidig model
nem at sejie Tair.ge detaljer fra originalen
er gengivet skalar gtigt pa modellen

Rainbow En eiegant
sejlb&d, mange fritidskap-
tajners drem Ved sejl- og
roromstilling er modellen
forbavsende smidig

RC-Start - en
svavefly-model, som
med sin elegance og
robusthed vil finde
mange venner.

Mercedes 190 E
2.3-16. Som topmodel-
len af Mercedes 190-serien

preesenterer sig nu den sportlige

udferelse Mercedes 190 E 2.3-16

med forbedret optik og kereegenskaber,
Modellen stér i intet tilbage for sit store forbillede.

Peugeot 205 Turbo 16

- Den kompakte kraftpakke er i
sin ydre fremtoning med sin lette
Lexan-karosseri neppe at skelne
fra det originale Rallye-koretgj.

Jeep CJ 7 - Laredo - Nappe
noget andet koretgj i denne
kategori har et s tiltalende
design og ger indtryk ved sin
tidlgse elegance. Denne tro kopi
efterlignede model udmerker sig
ved de samme kendetegn

Julegaveideer til modelbyggeren

Robbe Topkapi

En flot og sporty lystyacht. Leveres med
plasticskrog. Til Topkapi kan leveres et
tilbehgrssaet bestdende af motor, akku,
fartregulator mm.

Robbe Navajo

En prisbillig RC-elektro off-roader.
Navajo er meget velegnet for for
begyndere. Seettet leveres incl. en 540
elektromotor.

Robbe hovedkataloget

Kgb Robbes hovedkatalog hos din forhandler. Her finder du hele robbes pro-
gram, der giver dig megen inspiration, inden du kgber julegaver.

Husk: Nu lagerfgres robbe og SchiLiters keempeprogram ind. f.eks. Schluter
reservedele i Danmark. Vore produkter leveres gennem vort landsdeekkende
forhandlernet. Har din forhandler ikke den artikel, du skal bruge, kan han
bestille den hjem fra vort lager fra dag til dag.

Shoshone

Komplet feerdig-
monteret RC-
elektro off roader
med 540-motor.

Generalagentur,
import & engros

MAAETOFT

Messingvej 46
DK-8900 Randers
TIf. 06 44 75 44



