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B Y G G E S i T

er kvalitats-byggeset.Belena passer samman, 
og tagningarna ar oyarakualige og magat da- 
taillarede. I da nyaste modeller ar dar nu 
ogsaa transparanta RC-tagningar for indbyg- 
nlng af GRAUPNER-GRtJNBIG RC-anlsg.

GHATONER har Europas starsta udyalg, og dar 
ar noget for anhrer snag - liga fra bagynd- 
artypar til da mast ayancarede.

Nogle af da mast solgta motorfly-modaller ars

nr. 4623, modal AMATEUR, fin og godnodig bagyndartypa, hajyinget modal. Vingafang 1100 mm, lmngda ialt
800 mm, samlet planareal 23,10 dm2, flyveysgt uden RC-anlsg ca. 650 gr, med 

pris for byggasmt RC-anl»g oa. 1200 gr. For motorar mallam 1,0 og 1,6 cm*. For RC-anlsg fra 2
uden motor kr. 1 0 5 til 6 kanalar.
nr. 4 6 2 5, modal TAXI,
pris for byggasst 
uden motor kr. 175

an starra og mare udviklet modal, magat godmodig mad mindre motorer, hejyingat 
Vingafang 1500 am, lsngda ialt 1020 mm, samlet planareal 40,12 dm2, flyya- 
ysgt uden RC-anlsg oa. 1300 gr, mad RC-anlsg oa. 2000 gr. For motorer mallam
2,5 og 6,5 cm*. For RC-anlsg fra 2 til 6 ellar 8 kanalar.

TAXI kan ogsaa udstyres mad pontonsst.saa man kan starts og lan­
ds paa yandet - noget dar gar flyvningen andnu mere intaressant 
og ofte kan latte problemet mad agnat flyyaplads.
nr. 123, ponton-est til TAXI og andra modeller mad samlet flyve- 

ysgt op til 3,5 kg. Indeholder samtllge nadyendige dale 
og udfarlig tagning og byggaanvisning.
pris for byggasst kr.7 6 , 5 0

nr. 4607, modal PIPER PA
pris for byggasst 
uden motor kr. 118

22 TRI-PACER, naturtro modal af dan kandta flytype. Vingafang 1110 mm,lsngda 
785 mm, samlet planareal 25,20 dm2, flyvevegt op til 1500 gr. For motorer om- 
kring 3,0 cm3. For RC-anlsg paa 2 ellar 4 - eventl. 6 - kanalar.
Hertil kan leveras et byggasst mad hjul-indkapsling, positionslys m.v., inda- 
holdende da nadvandiga dale og byggeanyisning.
pris for byggasst kr. 24,85

Nr. 4629, modal KWIK FLY MK 3, Phil Krafts beramte yardensmastarskabsmodal. Vingafang 1510 mm, lsngda
1280 mm, samlet planareal 52,20 dm2, flyveyegt op til 2700 gr. For motor paa 

pris for byggasst 10 cm3. por RC-anlsg paa 6 ellar 8 kanalar.
uden motor kr. 288

system NSU-Wankel
Nu kommer dan - dan lsnge vantada ffankal-motor, dar ril 
rayolutionara modalflyyningan. Man dan kommer ikka far i 
Juni-juli mined. Man bastil dan nu,dar blirar leverings- 
vanskalighader dan farste tid.,
Tekniske oplysninger: 
kammarvolumen.................4,9 cm^
ysgt ca.... ..................310 gr
ysgt for extra kelering..... 25 gr
aksalgeyind.................. 7/32"
diameter uden extra kalering..60 mm 
diameter mad extra kalering... 7 0  mm 
lsngda til medbringerskiva.... 6 4 mm 
propel nr. 1316/25/10 al./25/l2 el./23/l5

Biagrammet yisar motorens ydelsa og drajningemomant.

9 10 11 12 t3 14 15 16 17 18 20
Umdr/min x 1000

Cat bliver ikka an "allemands-motor", man an motor 
for dam, dar yil haya dat badsta. 
pris u.extra kelering,dsmpar,montagering kr . 7 6 0  
pris mad " " " " " ®55

Anfarta prisar ar ratningsgiyanda og ar ikka basarat pi mu- 
lighad for klubrabat. GRATONER forhandles oyeralt i de fa- 
randa hobbyforratningar.
Bat nya 1968-luksuskatalog paa 144 flarfaryada sidar kostar 
6 kr. (+ porto kr.l yed bastilling fra importaran).
Ganaralagantur og import» lb Andersen - 9620 Aalastrup.
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I sidste nummer af Modelflyvenyt sluttede vi lederen sile- 
des: "Vi er tvunget til at kare vores eget lab. Til repra- 
sentantskabsmadet mi vi finde ud af, hvordan det skal gores."

Να er det - efter et ekstraordinart reprasentantskabsmade 
godt en mined efter det ordinsre made - vedtaget, at vi skal 
kare vores eget lab. Lesvarre blev det ikke pi noget made belt 
klart, hvorledes dette skal gares i praksis. I teorien er det 
selvfalgelig last.

Omkring d. l/l-197o vil modelflyverne under KLA vsre orga- 
niseret i tre unioner. RC-unionen, der allerede eksisterer, 
CL-unionen, der er godt pli vej til at blive dannet, og endelig 
pp-unionen, der indtil videre st&r svagest. Bisse unioner vil 
hver for sig oprette (nasten enslydende) overenskomster med 
KBA, s&ledes at man kun kan blive modelflyvemedlem gennem en 
union,

Hver union vil dels oprette en form for bestyrelse til at 
tage initiativ til kreativt arbejde, samt en sekretaiiatsfunk- 
tion. RC-unionen har allerede Ole Meyer som sekretar, og deres 
sekretariat karer tilsyneladende forbilledligt. OL-unionen vil 
f& sekretariat hos Jens Gesohwendtner. FF-unionen sidder til- 
bage med Sorteper, idet ingen har lyst til at lave sekretari- 
atsarbejde for mere eller mindre gode ord og ussel betaling.
S& de vil fS. det manuelle arbejde lavet pi et bureau. Hvorle­
des bestyrelseme i CL og FF-unioneme skal valges og fungere 
er endnu ikke afklaret, men det vil nappe volde de helt store 
problemer.

Hvordan det hele vil spande af, kan man naturiigvis pi nu- 
varende tidspunkt ikke sige noget om. Inde i bladet kan man 
finde nogle notitser o« artikler fra unionerne. I naste nummer 
regner vi med at kunne bringe udfarlige beskrivelser af uni­
on erne.

Indtil da vil vi fra Modelflyvenyts side onske for unioner­
ne, at de bliver modtaget med velvilje og - i begyndelsen - 
en smule overbarenhed af medlemmeme.

Dg si vil vi onske alle vore lasere gladelig jul - og da 
naste nummer forst kommer til naste ir, vil vi ogsi sige 
godt nytir til alle.
I den forbindelse vil vi dog straks understrege, at vore 

nytirsforsatter ikke omfatter en beslutning om aldrig mere 
at vare forsinket. Dels fordi vi i si fald ville bryde foi^ 
sattet allerede farete sang, d»t var muligt (med mindre der 
skete et eller andet fantastisk), dels fordi en eller to u- 
gers forsihkelse pi et blad, der kommer hveranden mined, ik­
ke kan eller mi betyde noget.

Som nu denne gang, hvor vi ville have resultateme fra 
reprasentantskabsmsdet med.

Per Grunnet & formodentlig 
den samlede redaktion.
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HVORDAN
MAN
KOMMER
IGANG
MED:

INDEND0RS
MODELLER

....af Per Grunnet

Det er for si vidt besynder- 
ligt, at indendorsflyvning ikke 
er den meet populare gren af 
modelflyvning. Indendorsmodel- 
ler er hurtige og lette at 
bygge, de er billige (materia- 
leprisen kan let holdes pi 2- 
5 kr. }, de er meget lette at 
trimme, og endelig er de meget 
smukke, nir de flyver - flyve- 
hastigheden er meget lav, man 
kan falge hver omdrejning af 
propellen, og mikrofilmen stri- 
ler i alle farver, hver gang 
modellen komraer i narheden af 
en lampe.

Det sterste problem med in- 
dendorsmodeller er at finde en 
flyveplads. Danmark er i he j 
grad underforsynet med halier, 
der egner sig til indenders- 
flyvning i den helt store stil, 
men si lange man ikke stiller 
for store krav, er der mange 
muligheder. Gymnastiksale, au- 
laer, biografer, sportshaller 
og lignende kan bruges. Blot 
der er 4-5 meter til loftet, 
og der ikke hanger alt for me­
get deroppe - lamper, bomme, 
tov osv. Normal t kan man fi lov 
til at line gymnastiksalen til 
en skole, blot man henvender 
sig til skolebetjenten og for- 
klarer ham, hvad den skal bru­
ges til - evt. kan man tage sin 
model med og vise ham. Der skal

en helt umenneskelig fantasi 
bil at forestille sig, hvordan 
en model, der vejer under to 
gram, kan edelagge nogetsom- 
helst i en gymnastiksal.

materialer
JSn indendorsmodel skal vare 

si let som det pi nogen mide er 
muligt - for si vidt at den kan 
holde til at flyve og lande.
Det er derfor meget vigtigt, at 
man valger materialeme omhyg- 
geligt. Til den model, der be- 
skrives i det felgende, skal 
man bruge en meget let plade 
1 mm balsa samt en meget let 
5x3 mm balsaliste. Balsapladen 
mi ikke veje over lo gram (tal- 
let galder for en lox91 om pla­
de) , og der mi ikke vare kraf- 
tige irer i traet - det kan man 
se, nir pladen holdes op mod en 
lampe.

planet
Man fremstiller ferst en 

skabelon, som skal anvendes til 
at skare ribber ud efter. Den 
laves af krydsfiner (1-2 mm 
tykt) pracis som vist pi fig.
1. Det er vigtigt, at den buede

kant er pudset godt af, si der 
ikke sidder splinter. Den skal 
bruges til at fere et barber- 
blad efter.

Man skarer nu et stykke af 
1 mm pladen - det skal tare li- 
ge si largt sot skabelonen er 
bred. Skabelonen lagges som 
vist pi fig. 2, og nan skarer 
nu profiler ud vea at skare 
langs skabelonen zed et barber- 
blad. Hibbeme skal vare knap 
1 mm heje overalt. fan kan ikke 
lave alle profiler lige gode, 
men tan skarer clot 2o-3o styk- 
ker ud og snider de dlrligste 
vak.

S5. skal planlisteme frem- 
stilles. Disse sksres ogsi ud 
af 1 mm pladen. De skal vare 
ca. 25 om large, 1,5 mm brede i 
den ene ende og o,4 mm brede i 
den anden. Listerne er altsi 
narmest trekantede.· Man kan 
ikke skare dem ud uden videre, 
her skal ogsi anvendes en ska­
belon, ok det kan f.eks. vare 
en stillineai - en trslineal 
kan ogsi bruges, blot mi man 
passe pi ikke at komrae til at 
skare ind i den med barberbla- 
det. Der fremstilles lo-12 af 
disse lister, hvoraf de fire 
bedste udvalges.

Disse fire sattes nu sammen 
to og to ved skrisnit i den 
tykke ende - se fig. 3· Her
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kommer man for ferste gang til 
at lime,. Bet anslis, at oa. 
h alvei el en af en indendorsmodels 
vagt er lim, si man ksui let se, 
at det er vigtigt at brage si 
lidt lim som muligt. Hogle lim- 
typer er tungere end andre - 
det bedste er at smvende en 
letflydende, hurtigterrende, 
hird lim - som f.eks. Iyma C, 
eller tilsvarende. Man kan ogsi 
bruge dopelak til at lime med - 
det er imidlertid ret vanskeligt 
og ikke nadvendigt pi denne mo­
del.

For ikke at komme til at bru 
-ge for meget lim, kan man pi- 
fore det med en knappenil. Ber- 
ved fir man et meget najagtigt 
indtryk af, hvor meget der bru- 
ges.

Hu limes de fire lister sam- 
men til to - hermed er for- og 
bagkantslisteme til planet 
fardige.

Far man kan komme til at sam 
-le planet, mi man have en teg- 
ning til det i fuld starrelse. 
Ben fremstilles ved at forstar- 
re tegningen her i bladet.

For- og bagkantslisterne 
sattes fast oven pi tegningen 
med knappenile. Hilene mi ikke 
stikkes gennem listerne, da de 
- listerne altsi - si bare vil 
knakke. listerne skal bajes i 
tippeme - hvis man tror, at de 
vil knakke, skal man gare dem 
vide, far de sattes fast og ba- 
Jes.

Hu skal ribberne monteres.
Man skaerer dem til enkeltvis, 
siledes at de netop passer i 
langden til at sidde mellem de 
to lister. For at fi det bedste 
profil over hele vingen, skal 
man serge for altid at skasre af 
profilet ved bagkanten - og 
husk iavrigt at vende profilet 
den rigtige vej. Hir ribberne 
limes fast, galder det - som al 
-tid - at man skal spare pi li- 
men.

Hir planet er fardigt og li­
ra en er tar, tager man alle knap 
-penilene af og lasner planet 
fra tegningen ved at fare et 
barberblad under alle de lim­
ning er, hvor det hanger fast.

Og dermed er planet klar til 
bekladning.

haleplan
Bette laves pi pracis samme 

mide som planet, bortset fra, 
at for- og bagkantslisterne 
skares ud i et stykke. Be er 
lxo,8 mm i tvarsnit. Eibberne 
er de samme, som blev anvendt i 
planet.

halefinne
Benne laves af lxo,8 mm lis­

ter - der er altsi ikke profil 
i den.

propellen
Lad os straks fastsli en 

ting - det er ikke svart at la­
ve en propel til en indendars- 
model efter den her beskrevne 
metode. Faktisk foregir det pi 
naesten samme mide som med plan 
og haleplan.

Farst skaerer man to lxl mm 
lister ud af balsapladen - de 
skares til i lsengden til 24o 
ram.. Si skaerer man en stump pi

pracis 12 mm af 3x3 mm listen. 
Ben limes fast midt pi den ene 
af de to lister - fig. 4,1* 
Berefter skserer man to stumper 
lxl mm liste til i prsecis 25 mm 
langde. Ben anden af de to 1 sin­
ge lister limes nu fast pi 3x3 
mm listen (fig. 4.2) siledes, 
at de to smi lister pracis ksin 
ni fra listeende til listeende 
i hver side af propellen. Bisse 
to limes fast - fig.. 4.3·· Til 
slut fordeler man yderligere tre 
ribber af lxl mm lister pi hver 
side af propelnavet - fig. 4-4.

Bet ses, at man bestemmer, 
om propellen skal gi hajre eller 
venstre om, nir den anden hoved- 
liste limes fast pi navet. Bet 
vil vare klogt at lave hojre- 
drejende propeller, da det er 
det mest almindelige - ui har 
man storst ohanoe for at kunne 
line propeller af sindre.Propel­
len pi fig. 4 er hojredrejende.

kroppen
Kroppen bestir af to dele, 

en forkrop, der er et balsarar, 
og en bagkrop, der indskranker 
sig til at vare en kraftig lis­
te.

Forkroppen er lavet af o,5 
mm balsaplade. Man skarer et 
stykke pi 25x25o mm ud af 1 mm 
pladen og sliber det ned til 
halv tykkelse med sandpapir 
monteret pi en pudseklods.
Stryg altid hort fra den hind, 
man holder fast med - ellers 
folder pladen blot.

Af denne plade skares et 
stykke pi 22oxl8 mm ud. Bette 
stykke skal nu rulles. Man kan 
rulle det om en strikkepind 
(mindst 5 mm i diameter)' eller 
en tilsvarende tyk rundstok.
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Pladen gores driw4d og bajes 
forsigtigt om rundstokken. Man 
viIcier noget snor uden p4 balsa 
-pladen for at holde den fast - 
det vikles meget lost pH, s41e- 
des, at man ikke beskadiger 
balsatrseet.

M r  pladen er tar, vikles 
tr&den af, og raret skal nu 
holde sin faoon nogenlunde. Det 
limes forsigtigt sammen, s4le- 
des, at rarets tvsersnit bliver 
dr4beformet. Sammenlimningen 
skal foretages, s4 limkanten 
bliver lige - det klares let- 
test ved at begynde at lime 
midt p4 raret.

Pig. 5 viser, hvorledes man 
lukker raret. Poran skasres det 
skr4t af, bagtil skseres det li­
ge over og begge steder limes 
en stump 1 mm balsa p4 med 4re- 
retningen som vist p4 fig. 5.

P4 den forreste plade monteres 
propellejet, p4 den bageste 
en krog til motorgummiet. Disse 
to ting fremstilles af tynd pi- 
anotr4d - 0,35 mm er passende. 
Man kan f.eks. anvende en gui- 
tarstreng (den tyndeste eller 
nssttyndeste til en akustisk 
guitar.)

Propellejet skal bajes meget 
omhyggeligt, da den rette ud- 
formning er vassentlig for fuld 
udnyttelse af propel og motor. 
Hullet til propelaksen m& ikke 
vare for stort - aksen skal 
kunne dreje rundt uden modstand 
men m4 ikke kunne hoppe op og 
ned i lejet.

sa laver man bagkroppen. Den 
laves af 3x3 mm listen - lffing-

den fremg4r af tegningen.. Den 
skasres eller slibes ned, s41e- 
des at den foran er 2,5 x 2,5 
mm og bagtil 2,5 x 1 mm tyk. 
Den limes fast oven p4 forkrop- 
pen.

mikrofilm
Hermed kommer vi til det e- 

neste puhkt, der kan volde van- 
skeligheder under bygningen af 
en indendarsmodel. Ikke fordi 
det er svasrt at lave mikrofilm, 
som beklsedningsmaterialet hed- 
der. Man m4 blot indstille sig 
p4, at ens taimodighed kommer 
p4 en ganske alvorlig prove, 
n4r man skal lave filmen til 
den ferste model.

Par man kan lave mikrofilm, 
m4 man have nogle rammer til at 
opbevare den p4. Disse laves af 
5x5 mm balsalister. lil planet 
skal man have en ramme p4 oa. 
52x12 cm, til haleplanet kan 
man najes med en noget mindre, 
f.eks. 35x12 cm. Det er klogt 
at lave to-tre rammer i hver 
starrelse, si man kan have et 
lille lager af film stiende, 
til man er helt fsrdig med at 
beklade. Eammerne sarnies med 
trekanter i hjameme - se 
fig. 7.

S4 skal mikrofilmen blandes. 
Den simpleste blanding bestar 
af dopelak med lidt amerikansk 
olie i. Dopelakken skal vssre 
relativ tyk - Dili's dope er f. 
eks. for tyndtflydende. Yisse 
typer dope har tilsastninger, 
der bevirker, at filmen skil- 
ler, n4r den bseldes ud p4 vand. 
Man m4 eksperimentere lidt med 
dopen, hvis mikrofilmblandingen 
viser sig at vare helt umulig. 
Der hseldes kun meget lidt olie 
i dopen. Man skal ikke blande 
store portioner - begynd f.eks. 
med en blanding p4 25 com dope 
og 1 com olie. Blandingen skal 
rystes godt. S4 haelder man for­
sigtigt en dr4be af blandingen 
ud i et fad med vand. Dr4ben 
spreder sig hurtigt og stark- 
ner. Starkningen kan ses ved, 
at kanten af mikrofilmen ryn- 
ker. Hvis filmen rynker meget 
kraftigt, sksil der mere olie i 
blandingen. Hvis filmen ikke 
rynker og er fedtet, skal der 
mere dope i blandingen.

Det kan tage meget lang tid 
at komme frem til den rigtige 
blanding, men der er ingen vej

udenom - hvis man ikke har en 
god blanding, er det h4blast at 
forsage at lave film af den.

M r  man har den rigtige blan 
-ding, kan man g4 i gang med at 
lave film. Man skal have et 
vandfad (badekar), der er s4 
stort, at rammeme kan vasre der 
(kun en af gangen) og bevages 
et stykke til alle sideme.

Eammerne gores lidt fugtige 
- s4 filmen bedre klsber til 
dem, n4r de skal bruges. S4 
hselder man en tynd stribe mi­
krofilm ud ρδ vandoverfladen.
Den laber ud, og man trsekker 
den storre, indtil den starkner. 
sa lagges rammen ned oven ρδ 
filmen - se fig. 8.. Pilmens 
kant skal overalt ligge et 
stykke uden for rammen. Man 
lmgger nu den del af filmen, 
der ligger uden for rammen op 
over rammen. Det gares med fing 
-rene - man skal vssre meget 
forsigtig for ikke at komme til 
at rive filmen itu.

Si kommer det spaendende aje- 
blik, hvor filmen skal tages 
op. Man tager fat i rammen og 
farer denafsted ind mod sig med 
den brede side forrest. tinder 
denne bevmgelse lafter man den 
op i lodret stilling, fri af 
vandoverfladen. Served vil· fil- 
men normalt briste, og man kan 
begynde forfra. Portsetter man 
lsnge nok, vil det lykkes, og 
fortsaetter man endnu lmngere, 
vil man opdage, at man kan fa 
naesten alle filmene op uden 
vanskelighed. M r  en film er 
taget op, skal den st4 til 
tarre i mindst 3 timer - og 
hvis det er muligt, skal den 
sta i et dagn eller to.

Filmen hceldes ud

Rammen lagges p&, og 
ftlmens kant (tzgges op

V  v

Filmen tages op.
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beklaedning
Hu er mikrofilmen faerdig og 

selve bekladningen kan foreta- 
ges.. Man blander noget sukker­
vand - 3 dele vand til en del 
sukker. Desuden gar man klar 
til at skaere filmen over - det 
kan glares med en gledende knap- 
penil, si man seetter en nil 
fast gennem en fyrreliste eller 
i en klemme og holder et stea- 
rinlys klar til at kunne varme 
nilen op.

Planet beklaades som beskre- 
vet herunder.

Man stryger en ring af vand 
rundt om planet i 1-2 cm af- 
stand. Si smorer man forsig- 
tigt med fingeren sukkervand pi 
oversiden af alle lister og 
ribber i planet - sukkervandet 
er fedtet og virker som lim til 
at holde mikrofilmen fast..
Hu. logger man nemlig en ramme 
med mikrofilm ned over planet. 
Ted at trykke pi rammen og pus- 
te forsigtigt ρδ filmen, kan man 
fi den til at hasnge fast i rin- 
gen af vand uden om planet.. Ber 
-ved trykkes filmen ned ρδ pla­
net, εδledes at den saetter sig 
fast overalt, hvor der er smurt 
sukkervand. HU tesndes lyset, og 
man opvarmer ηδίβη og smelter 
filmen en eller to millimeter 
fra listen hele vejen rundt ρδ 
planet. Ηδίβη skal opvarmes man 
-ge gange, da den ellers vil 
rive filmen itu. Hir planet er 
skiret frit, flyttes det for­
sigtigt til et sted, hvor det 
kan terre i fred.

Haleplan og halefinne be- 
klaedes ρδ samme mide som pla­
net.

Propellen beklaedes ρδ en 
lidt anden mide. Hver halvdel 
beklaedes for sig - det inderste 
felt skal ikke beklaedes.

Man smarer sukkervand ρδ den 
ene halvdel og laegger den ned 
ρδ en ramme med mikrofilm. Ben 
vil klaebe til den ene liste og 
til den yderste rit>be. Man skse- 
rer listen og ribben fri og un- 
dervejs vil propellen dreje, si

den anden liste ogs& kommer til 
at klaebe fast. Til slut skserer 
man filmen af ved den inderste 
ribbe og propelbladet er be- 
klaedt.

montering
Haleplanet limes fast oven 

ρδ bagkroppen - det skal sidde 
godt fast, ellers vil modellen 
vasre svser at trimme.

Halefinnen limes fast under 
haleplanet. Ben skal sidde 
skrit, siledes at modellen kom­
mer til at kurve - udslaget er 
ca. 15 grader. Hvis man har en 
hoJredrejende propel, skal mo­
dellen kurve til hojre, omvendt 
for en venstredrejende propel.

Propellen forsynes med en 
akse af pianotrid. Ρδ derme 
skubber man nogle lejer af tynd 
metalfolie ind. Lejeme skal 
vasre cirkulare, ca. 2 mm i dia­
meter og forsynet med et lille 
hul i midten til aksen. Be kan 
klippes ud med en saks. Ber skal 
vsre tre-fire lejer ρδ aksen, 
og man smorer dem med en lille 
dribe amerikansk olie.

Planet skal have v-form. Man 
braekker listeme ved den ribbe, 
der er vist ρδ tegningen, og 
lofter tippen det viste stykke. 
Bisterne limes si sammen med en 
lille klat lim ρδ hvert brud - 
pas ρδ, at der ikke kommer lim 
i nserheden af mikrofilmen. lim 
oploser filmen. Mikrofilmen er 
blevet rynket ved denne behand- 
ling af planet, men den skulle 
stramme af sig selv, hvis mam 
puster lidt ρδ den.

Si laver man planstiverne. 
Porst limer man de to planholde 
-re fast. Be er af 1x1,5 mm 
balsa og skal sidde godt fast 
ρδ for- og bagkantslisteme.
Si limer man en stotteliste af 
lxl mm balsa ind mellem plan- 
holderne. Bndelig limer mam de 
fire planstraebere fast - de gδr 
fra den forreste planholder og 
ud til hver sit h^orne af mid-

terplanet. Strabeme er lavet 
af o,5zl mm balsa. Ted pisat- 
ningen af disse skal man serge 
for, at planet er helt frit for 
viidninger.

Til slut limer man et stykke 
tyndt stδltΓδd (blomstertrid) 
ρδ enden af hver planholder. 
StδltΓδdS8tykkeme skal v»re εδ 
lange, at de kan bejes rundt om 
kroppen og siledes holde planet 
fast. Bermed er modellen faerdig 
og klar til flyvning.

motor
Ber mangier dog endnu en vae- 

sentlig detalje, fer vi kan fo- 
retage ferste start - motoren. 
Man anvender noget speoielt mo- 
torgumai til disse modeller, 
nemlig Pirelli lxl mm motorgum- 
mi. Bette fis i pakker med 5o 
gram - 1 pakke rskker til knap 
loo motorer, og man kan sagtene 
flyve lo starter med hver motor 
(forudsat man ikke tager ti 
starter i trask) - si der er ri- 
geligt til at flyve med i meget 
lang tid. I Banmark forhandles 
dette motorgummi gennem Sraup- 
ner - det skal antagelig ba­
stille s af hobbyforhandlere, da 
der nappe er nogen, der har det 
ρδ lager. En pakke kostede for 
et ir siden knap lo kr.

Motoren til denne model er 
en ring af motorgummiet - rin~ 
gen skal vare 2-3 cm langere 
end afstanden mellem krogen ρδ 
propelaksen og krogen ρδ krop­
pen (si snart motoren enos, vil 
den stramme, si den ikke falder 
af).

Motoren trsekkes op (snos) af 
en hinddreven boremaskine, der 
er forsynet med en krog i bore- 
patronen. Man trsekker op ved at 
tage gummimotoren af den bage- 
ste krog og sstte den fast ρδ 
boremaskinens krog i stedet.
Man har en hjmlper til at holde 
og betjene boremaskinen, mens 
man selv holder modellen. Med 
den ene hind holder man fast i 
propelnavet, siledes at man og- 
si har hold pi selve modellen, 
med den anden "skygger" mam for 
modellen, siledes at der ikke 
sker noget med den, hvis moto­
ren springer. Mens der traskkes 
op, skal motoren straekkes - 
den trsekkes straks ud til tre- 
fire gange sin rigtige langde. 
Hir optrsekket er halvt feerdigt, 
naermer man sis langsomt bore­
maskinen, siledes at motorlaeng- 
den er normal, nir optrskket er 
faerdigt.

Man skal vsre meget forsig- 
tig, nir man flytter den op- 
trukne motor fra boremaskinen 
til modellen.. Bela kan motoren 
springe, dels kan man temmelig 
let komme til at brsekke kroppen.

En motor til denne model kan 
tile 5-8oo omdrejninger, alt ef-
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ter motorgummiets kvalitet. Man 
bar gere nogle forsag for at 
finde ud af, hvor meget motorer 
-ne kan tile uden risiko for 
sprsengning.

J&r en motor har vseret brugt 
skal den hvile en times tid. 
Motorer, der liar vaeret brugt - 
over 5 gange, skal undersages 
for fejl far hver flyvning.
Hvis der er blot den mindste 
ridse i gummiet, skal man smi- 
de motoren vsek.

Enkelte modelflyvere fore- 
trsekker at smare motorerne ind 
i gummimotorolie. Bet kan nappe 
betale sig, da det gar modeller 
tungere, og isaer fordi det kan 
bevirke, at knuden pi motoren 
gir op med risiko for havari. 
M r  man i visse tilfeelde gar 
det, er det fordi motoren bol­
der laengere, nir den er blevet 
smurt.

flyvning
Vi forestiller os nu, at vi 

stir med modeller flyveklar. 
Motoren har knap 2oo omdrejnin- 
ger. Man slipper si farst pro- 
pellen, og nir den har kart et 
par omgange, kan man slippe he- 
le modellen las. Ben skal slip- 
pes - ikke noget med at kaste, 
si bliver den bare adelagt af 
luftpresset.

Modellen skal nu geme stige 
i cirkler pi 3-5 meter i diame­
ter. Efter ca. 3o sekunder skal 
den holde op med at stige og 
blot holde hajden i yderligere 
3o sekunder, hvorefter den lang 
-somt skal synke og lande efter 
knap 9o sekunders flyvning.
Hvis flyvemanstret passer efter 
det her beskrevne, er modellen 
i trim - de angivne flyvetider 
er nok noget optimistiske.

Hvis modellen dykker eller 
blot flyver meget hurtigt, lig- 
ger tyngdepunktet for langt 
fremme. Man flytter planet et 
par centimeter frem og praver 
igen. Hjaslper det ikke, vikler 
man den forreste planholders 
stiltrid af kroppen, hasver pla­
nets forkant et par millimeter 
og saetter det fast igen. Par 
eller senere vil man efter 
disse to aetoder fi modellen 
til at flyve rigtigt.

Hvis modellen staller i star 
-ten (stikker nasen i vejret, 
for si at falde nedad), er tyng 
-depunktet for langt tilbage, 
og planet flyttes bagud. Hvis 
det ikke er tilstrakkeligt, kan 
man ssenke planforkanten.

Hvis modellen ikke kurver 
nok, kan man give halefinnen 
starre udslag.

Hvis modellen ryster, nir 
den flyver, sidder propellen 
skasvt pi. Bet rettes ved at vri 
-de pi propelaksen.

Hir alt er iorden med de 2oo 
omdrejninger, forager man an- 
tallet af omdrejninger til man 
nir inotorens maksimumsoptrsk.

Hvis modellen er virkelig 
god, kan man opni flyvetider 
nar fem minutter med denne ty­
pe, selv i ret smi sale. Ben 
farste model, man bygger, er 
dog nappe helt si god, men den 
skulle kunne flyve to minutter, 
hvis den ikke er forfserdelig 
tung.

Bet vil vsere klogt at bygge 
tre-fire af disse modeller, far 
man gir over til mere avancere- 
de konstruktioner. Bels fordi 
man skal vaenne sig til at bygge 
si let, som det kraeves ved in- 
dendarsmodeller, dels fordi 
denne type er si god, at en 
god model af denne slags oftest 
vil vsere bedre, end en mere a- 
vanceret model, der er halvdir- 
ligt bygget.

Per Grunnet.
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STyROPOR.

Redaktionen har besegt Holm 
Thomsen, der foretrskker at 
bygge selvkonstruktioner og of- 
te gSr utraditionelt til vaeirks, 
idet der gares forseg med an- 
vendelse af nye metoder og ma- 
terialer. Resultatet har hidtil 
varet en rakke usaedvanligt 
smukke og velflyvende modeller, 
der har vakt berettiget opsigt.

Om vi mS se, hvad der er i 
gang?
Ja, vsersgo at trade nsermerei 

Jeg er ved at bygge en styro- 
porvinge. Den er som bekendt 
hurtig at fremstille, forholds- 
vis billig og si stark, at man 
fristes til at prove at stS pS 
den. Ihvertfald er den stabil 
og har netop det profil, man 
har ensket.

Kan vi fS en beskrivelse af 
f remgang smSd en ?
Ja, men sS mS vi hellere 

vente til en anden lejlighed, 
hvor vi kan starte fra begyn- 
delsen med bearbejdningen af en 
blok. Jeg har netop lovet at 
hjalpe et medlem af ΚΗΓ med at

lave en vinge, sS lejligheden 
kommer miske inden naste nummer 
af Modelflyvenyt. Men du kan fS 
at se, hvordan jeg nedfaelder 
hSrdttrsesholderen for under- 
stellet. Billede 1» viser det 
anvendte vaerktoj. Det er en 
stSltrSd, formet sSledes, at 
den kan skare en fordybning i 
styroporvingen, sS hSrdttrses- 
holderen netop kan skubbes pS 
plads. StSltrSden er fastspsndt 
mellem to lister og hver ende 
er tilsluttet en regulerbar 
transformator, sS trSden bli- 
ver sS varm, at den netop kan 
feres ned og henad vingen med 
en passende fart.,

Hvor stor spending skal man
bruge?
Det afhaenger af trSdens di­

mension, sS man mS prove sig 
frem. Er trSden for varm, smel­
ter styroporen for hurtigt, sS 
hullet bliver for stort, evt. 
ujsvnt, og er den for kold, vil 
den ikke arbejde tilfredsstil- 
lende. PS fig. 2 er der endnu 
ikke sat varme pS trSden. PS

dette tidspunkt laegges linealen 
sSledes, at den danner styr for 
apparatet. linealen stettes af 
et par knappen&le i styroporen, 
sSledes at den ligger fast og 
ikke kan glide ned, mens ned- 
skaringen foretages.. PS. fig. 3 
er udskaeringen igang, efter at 
den ferst er "prevekert" pS no- 
get affald for at sikre, at 
temperaturen er korrekt og at 
udskaringens bredde og dybde er 
passende. Pig. 4 viser den ned- 
faeldede understelsklods. Den 
fastlimes med nvid kunsthar- 
pikslim, men farst skal den 
sikres, sSledes at den bliver 
i stand til at optage torsions- 
krsfterne fra landingsbenet.

Hvordan klares det?
Ja, jeg har denne gang tankt 

mig at anvende et hSrdttrasrer, 
der dels fastlimes til vingebe- 
kladningen pS vingens overside, 
dels fastlimes i en udboring i 
hSrdttrasholderen. ITSr under- 
stelsbenets torsionsende an- 
bringes i hSrdttrssreret, vil 
den opnSede styrke vsre til- 
fredsstillende.

Der ligger et par profiler
pS vingen - fig. 4.
NS, det er bare en slags 

huskeseddel. Jeg skal bruge 
dem, nSr jeg ved nsste lejlig- 
hed skal fremstille en vinge, 
sS Modelflyvenyt kan falge sla- 
gets gang.

palle 3ang.
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Amphetamine
Annie

Efter model nr. 16 Peroll, havde 
jeg et par ting jeg ville rette pa 
min nmste konstruktion. Det der ir- riterede mig meat var en tilsynela- 
dende svag fastgerelse af halepla- 
net, der bevirkede kropsf laekning 
efter hirde opbremsninger.
Det atore klapareal var ensbety- 
dende med at modellen kunne komme 
op i vinkler pa 35-4o grader u- middelbart efter at motoren havde 
cuttet, undertiden var den endda 
ikke standaet belt endnu, dva. 
modellen flej mellem 12o-15o km/t 
og diaae he je vinkler bevirkede 
et voldeomt prea pa atabiliaatoren, 
som altea herunder flaekkede bag- 
kroppen. Jeg opdagede dette ferste 
gang til DM 1968, men troede det atammede fra vibrationer eller 
knuba fra en landing eller et pit- 
sJop.-Men da det akete et par gan- 
ge aenere opdagede jeg irsagenj 
nuvel, kan man sa sigej reparer det 
ordentligtl Ja ,naturligvis, men 
reparetionen vejer godt til, hvil- 
ket medferte at tyngdepunktet be- 
vsgede aig bagud, aom igen bevir­
kede at modellen blev abnormt le- 
vende. Dette klaredea med en mind- 
re klap, men modellen blev aldrig 
den aamme.For at undga en kraftigere hale- 
konatruktion, der ville medfere 
eget veegt, bealuttede jeg mig 
til at tendre konatruktionen pa 3 
veasentlige punkter.1. Den atore hale reducerea vee- 
aentligt.
2. Veegten reducerea.
3» Modellen gores mere atabil, 
dva. tyngdepunktet flyttea fremad.
Den nye model akulle aamtidigt ha­
ve aandret landingateknik, dve. 
bremaeteknikken bortfalder, og 
eratattea af hurtigere indflyvning, 
som bl.a. den lettere veegt tillader.

PER HRSlinC

MATERIALER
Samtidig med den lettere vasgt, er 
kravet til styrken ikke faldet, tveertimod, det bealuttedea at hele 
modellen skulle overfladebehandlea 
med gxasixbervffiv og polyeater, og 
at hojre vinge skulle have 2 lag.
Herefter ser vi lidt pa materi- 
alevalget. Med tanke pa at den faerdige model skal have en flyve- 
klar vsegt pa 49o-515 gr, ma vi 
udvtslge materialerne meget om- 
hyggeligt med en breweegt, og 
serge for at kebe materialerne i 
en hobbyforretning med stort ud- valg. Vingen i 8 mm balsa skal 
vare quater-grain og begge i 
stcrrelsesorden 5°-6o gr. for en plade pa 8 x loo x looo mm.
Stabilisatoren (halen) i 3 mm balsa skal ogsa vare let quater- 
grain, -det aamme gaslder for den lo mm plade underkroppen lamine- 
res med.

CRUTCH
Det anbefales at starte med crut- 
chen i lo mm Abachi. Den fsrdige 
pan (der ikke ma veje over 45 gr) 
der danner udformningen af kroppen, 
tegnes af pi crutchen, der ialt ska3 
vaere 4? cm lang. Alt indvendigt 
treeveerk eaves bort med levsav, sa- 
ledes at den ingen steder ( und- 
tagen hvor den er i bersring med pannen) er tykkere end 1 ,5-2,0 mm. 
Den feerdigsavede crutch skal veje 
ca 14 gr.
For at modellen skal komme pa den 
tilsigtede lave veegt, er det uhyre 
vigtigt, at alle vagtopgivelser holdes. Husk at der skal vare tree- 
vark nok i crutchen fortil, sale- 
des at der kan laves 2-3 mm kolelu- fttilgang fortil til omkring med- 
bringeren saledes at motoren kan 
fa den tilsigtede krumtaphuske- 
ling. Der ma ikke anbringes f.eks. 
Super-Tiger spinner pa modellen, 
da den forhindrer denne kaling, hvorimod gerne en spinner som vist 
pa tegningen daskkende propelna- 
vets diameter.

VINGE
Vingen udsaves eller udsksre i 8 mm balsa, saledes at fyrretraealis- 
ten og de halvharde balsalister kan 
indlimes. Nar dette er tort, udaa* 
ves hele stykket mellen lineudfe- ringen,-en trekantskanal udskseres 
i begge aider pa det udtagne styk- 
ke, og de to stykker 2 mm alumini- umsrer priklimes ned i kanalen, der 
netop skal vasre si dyb, at reret gar fri af limkanten, hvorefter he­
le stykket limes omhyggeligt til- 
bage pa plads i vingen, der nu bar ligge i pres i 24 timer, for ikke 
at ala aig medens den terror.Vingetipperne i abachi pilimes, 1 
venstre side akal der bores 2 hul- 
ler til alu-rerene. I hejre vinge 
indlimes 2o gr bly som vist pi teg­
ningen, det skal ligge 3,5 mm fra 
undersiden af vingen, og ikke veere 
tykkere end 2 mm. Fi hver side af 
blyet limes 2 stk. 3 mm balsa der 
passer i smig med udsavningen.
Sa skulle vingen veere klar til pro­
filering, og med en kuglepen treek- 
kes en linie hele vejen rundt 3«5 
mm fra undersiden af vingen. End- 
videre afseettes crutchens mil pi 
oversiden af vingen.-Herimellem 
mi ikke profileres.Med en balsahevl tages det gro­
ve, derefter pudses med sandpapir. 
Vingeprofilet i tipperne akal veere 
3,5-4,o mm tykt.Derefter udsaves 38 mm bullet 
til styreskiven, og et stykke
1.5 mm x-finer indlimes si bun- 
den flugter med undersiden af vin­gen. Nar dette er tert udsaves et stykke, dels i x-fineren, dels i 
balsaen, for at give begsegelsesfri- 
hed til stodstangen. Derefter limes 
endnu et stykke 1,5 mm x-finer pa bunden, der overlapper det ferste 
stykke ca. 4 mm ud pi vingen. Nir 
dette er tert, laves et 3 mm hul i det ny 3 mm tykke styreskivefmete, 
og den lettede styreskive og halve
1.5 mm pianotradsstedstang monter- 
es. Vingens samlede vmgt pa nuvee- 
rende tidspunkt, ma ikke overatige 
80 gr.

HALEN
Stabilisatoren er ret enkel at la­
ve. Nir fyrretrasslisten er indlimet 
pudses det i profil (symmetrisk med 
2 mm tipper) og saves over pa mid- 
ten. En vinkel pa ca 75 grader 
pudses med fint sandpapir (00) i 
oversavningen, og limdresnkes sam- 
men (dvs. at endetrset gives feret 
en gang lim der skal terre, hvor­
efter det far endnu en gang lim og ssttes sammen). Pas pi at sammenl- 
imningen bliver helt plan. Under 
hver tip srajrtes en 33 mm klods, disse giver v-formen.
Nar halen er ter, udsaves klappen, 
og hornet bukkes i l,o mm piano- 
trad-ejet skal veere ca lo mm far 
ophaengningspunktet, og ga let i op- 
heenget ( messingrer med 1,5 mm indv. 
hul), der nu indlimes-Fas pa ikke 
at fa lim ind i rerene. Frnrdig 
stabilisatorveegt lo-12 gram.
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SAMLING
Stedatangen bukkea og sasttea ρδ 
plada og aikrea med en lille skive 
der paloddes. Stedstangen akal τse­
re sa lang, at den overlapper den halvdel der Bidder i vingen, sadan 
at man har justeringsmuligheder, 
nar Tinge og atab'er limet pa oturchen.
Nar Stabln akal Ximes pa crut- 
ohen ma det naje paeea at den ikke 
bXiver palimet med indfaldavinkel. 
Vingen giver ingen probiemer, da 
den ikke er profileret pa midten. Bnnden af stab'en akaX vsere paral­lel med orutchen,-man har tendens 
tiX at indXime den med negativ ind­
faXdavinkeX. Stzdatangen bevikXee 
med tynd kobbertrad ( f.eka. en enkeXt core fra lysnetsledning), 
juateres og Xoddea sammen i be- 
vikXingen.
Herefter Ximee atykket af 8 mm 
abachi i forlsengelse af vingen 
foran pa piada, XigeXedes det ud- 
hniede 8 mm baiaa bag vingen.
CowXaiderne Xamineres aom viat XigeXedea af baiaapiader, og med et huljern formes de tiX ca 2 mm 
tykkeiae over det heXe. De to 
sideatykker Xakerea 3 gange med do­
pe og gives tiX sidst vanr+poly- 
setser inden indlimningen, da man 
jo ikke kan behandXe dette effefer 
indXimningen (piadsmangei).
Bunden Xaves af et stykke 8-Xo mm balsa, hvor et stykke 3 mm 
x-finer med sXids tiX understeXXet 
er indXagt. KeXeafgangen bagtiX 
har samme areaX som keXeindgangen

fortiX. UndersteXXet indXimes nu 
med Araldit it toppasningen forov- en, og dette Xader man nu grundigt 
hrerde, hvorefter sidestykkerne og 
bund indXimee.
Bagkroppen foroven udhuXes og Ximes pa piada. Forkroppens af- 
tagelige oowX (det om kabinen)
Xaves Xettest af kXodser (pXader) 
og pudses af tiX endeXig facon, hvorefter acryX formes ved at Xceg- 
ge den i en thermostatovn (bageovn) 
ved ca X5o grader i 3-4 min og 
hurtigt forme det ved at lsagge det 
over cowiet, forme og hoide det pa piada ved hjaslp af et viskestykke ei. iign (p.gr. af varmen). Det 
vii ssette sig pa ca. 3o-45 sek, hv­
orefter det overskydende materiaie 
fjernes med levsav og fii. Ferst 
nu fjernes det baiaa, hvor kabinen 
skai sidde, og det sidste tiipas- 
ningsarbejde udfares-Resten af 
cowiet udhuies, og bekiedes pa un­
der kanfcen med X mm x-finer og i 
cockpitbunden med X mm baiaa med 
arene pa tvasrs-Husk endeiig pi- 
loten inden cockpittet Ximes i med 
Araldit-Vragten pi cowiet ar ca. 
io. gr. Haiesiasberen wires pa et 
stykke 2 mm x-finer og Ximes grun­digt pa piads.

FINISH
Modeiien finpudses og gives 2 
gange dope, herefter taikumdope 
(tyndt), afpudses gives X gang do­
pe og afsiuttes med en gang zapon- lak. Der finpudses meiiem aiie be-

handlinger, Modeiien vejer nu pa 
dette stade ca. X8o gr.
Nu bekleedes heie modeiien med o,o4 
mm giasfiberkiasde, og poiyesteren 
dopes pa. Fas pa ikke at tage for 
store stykker af gangen, da poiy­
esteren hurtigt sastter sig. Pens- 
lingstiden er ca. 4-8 min, sa der 
skai arbejdes rapt. Hejre vinge s 
skai have 2 iag vmv. Det er en for- 
del at tilfare den enskede farve i puiverform eiier tube og indrere
1 poiyesteren nu, da man ved finpu- 
dsningen sa hurtigere opdager de 
steder hvor man gar igennem.Slidbcjle i venster side og vinge- 
siaeber i 1,2 mm pianotrad indii- 
mes nu. Modeiien sprajtemaies ende­
iig med f.eks. mat syrehasrdende iak 
(2 komp.) med farvestoffet ibiandet
2 gange med min. et dagns meiiemrum 
og kan poieres tii siut efter yde- 
ligere 48 timers hserdning hvisman ensker det. Tiisidst pamonter- es hjuiet. Vsgten pa heie modeiien 
b«r nu iigge pa ca. 24o gr. ( inci. 
trascowi, men minus tank, motor og 
panne)·(Tii siut en bemsrkning om seive modeiiens prssstationer.
Den er udstyret med en HP X5 D, 
fiyvefarten er X65 km/t over 25 
omg. og den fik EMs hurtigste heat- 
tid pa 4:26, men foruiykkede des- Vfflrre under uheidige omstamdighe- 
der i semifinaien -Lees EM referatet 
i MFN nr 7. — red.)
God arbejdsiyst og god fornejeise 

Per Hasiing

Silver Star tilbud
SUPER SOLRR Him BeklsedningBfolie i ark pS. 6o x 125 cm, der 

er netop kommet en ny sending med farverne 
red, bl& og gul. De nye farver virker trans- 
perante. Pr. ark kr. 16,5o

(URTRULRIRE IRK Vi har til stadighed et stort lager af fa- 
briksnye og af brugte anlaag. Priserne er 
sasrdeles rimelige - betalingsformen kan vi

FUTHRfl I0GICTR0L tale om.

SUPER TIGRE Vort lager omfatter s&vel motorer som reser- 
vedele. Der er et begrsenset antal cylinder- 
sat til 2,5 com motoreme pS. lager.

katalog
Det nye katalog er netop blevet 
fasrdigt. Bet kan kebes for kr. 5,- 
i check eller frimserker.

SILVER STAR MODELS
v. AXEL E. MORTENSEN, 

M0LLEBAKKEN 45,
9 5 0 0  HOBRO, 
tlf. 08  52 03  57.
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ΝΥΤ & ΝΥΤ 0SV.

get, at man - ηδτ man har betalt kon- 
tingent til R/C-unionen - ikke ogs& 
skal betale kontingent til KDA, som 
nogle fejlagtigt havde fSet'opfattel- 
sen af.

Sluttelig dreftede man forskellige 
sporgsm&l vedr0rende sikkerhed og for- 
sikring.

om.

RC -unionen
01b Christiansen, Grenaa ualgt 
som unionens farste formand.

Sondag den 2. nouember afholdt R/C- 
unionen sit farste repraesentantskabs- 
made, der fandt sted i Aarhus.

Det uil sige, man startede som et 
repraasentantskabsmade, men da man i 
labet af madet besluttede, at man ik­
ke skulle have noget reprasentantskab, 
men i stedet an bestyrelse, endte ma­
det som et bestyrelsesmade. Medlemmer- 
ne i denne bestyrelse er de samme ni 
mand, der bleu ualgt til unionens re- 
praesentantskab.

Madet bleu af praktiske Srsager af- 
uiklet sidelabende med repraesentant- 
skabsmadet i KDA’s modelflyueafdeling. 
Unionens bestyrelse deltog i en del 
af KDA-madet, men uore egne forhold 
bleu draftet i et seperat lokale. Fern 
af unionens ni bestyrelsesmedlemmer 
uar tilstede,mens 2 uar repraesenteret 
ued stedfortraedere. Desuden deltog to 
radiostyringsfolk fra KDA-madet i en 
del af uort made som obseruatarer.
Det lyder nok lidt induiklet, men det 
gik faktisk fint med at finde ud af 
det hele i praksis. I det hele taget 
forlab uort made pS en udmsrket og y- 
derst saglig mSbe. Betegnende er det, 
at ikke een afgarelse mStte traeffes 
ued hjffilp af afstemninger.
Unionens bestyrelse konstituerede sig 
med Ole Christiansen, Grenaa som for­
mand og Arne Oensen, Ringe som naest- 
formand,mans Ole Meyer fortsatter som 
sekretar. Ole Christiansen har i ad- 
skillige Sr uaeret medlem af modelfly- 
ueridet og har herfra erfaring i orga- 
nisationsarbejde,ligesom han flere Sr 
har uaeret manden bag de store DM pS 
Vandel.
Til at indtraede i modelflyueridet har 
man udpeget Ole Christiansen og Ole 
Meyer.

Der bleu nedsat to udualg, huer pS 
tre medlemmer. Det ene er et konkur- 
renceudualg bestSende af Kaj Kudsk, 
Erik Toft og S.O. Andersen. Udualget 
skal fastlagge retningslinierne for 
DM, Nordisk Landskamp og andre sterre 
arrangementer. Arne Jensen, Erik Toft 
og Ole Meyer udger et regeludualg,som 
skal udarbejde helt nye radiostyrings- 
bestemmelser.

Bestyrelsen fSr ifolge louene mulig- 
hed for at nedsaette et forretningsud- 
ualg, der kan forests den daglige le- 
delse af unionen. Denne mulighed uil 
man dog ikke gore brug af i starten, 
huor bestyrelsen selu uil modes noget 
oftere, indtil unionen er "kart til".

Konkurrencekalendgren for 197o er 
fastlagt sSledes:

5. april DM I Skraent
18. april VSrkonkurrence

(Sjaalland)
3. maj VSrkonkurrence

(Jylland)
5. - 7. juni DM i Stauning

21. juni DM II Skraent
11. - 19. juli Sommerlejr R/C
8. - 9. august Hestcup Stauning

23. august DM III Skraent
13. September Hestkonkurrence

(Sjaelland)
27, S e p t e m b e r Hestkonkurrence

(Dylland)
I denne kalender skal ogsS lndpiace- 
res den Nordiske Landskamp, som man 
foruenter, at KDA uil ouerdrage til 
unionen at arrangers. Klubber,der zn- 
sker at fS arrangementer optaget i ka- 
lenderen - eller som ensker at ouerta- 
ge en af uSr- eller hostkonkurrencer- 
ne, bedes rette henuendelse til inio- 
nens sekretser.
NYT KONKURRENCESYSTEM.

Et nyt konkurrencesystem for kunst- 
flyuningskonkurrencerne, som bleu be- 
skreuet i Modelflyuenyt nr. 7, bleu 
uedtaget,og det skal indarbejdes i ce 
nye radiostyringsbestemmelser. Der 
skal ligeledes kigges naermere pS reg- 
lerne for radiostyrede susuenodellsr.

Forholdet til KDA bleu indgSende be- 
handlet, og det udkast til en ouerens- 
komst,der er udarbejdet,fik bestyrel- 
sens tilslutning.

Kontingentet for 197o bleu fastsat 
til kr. 5o,- for alle medlemmer, idet 
man ikke uil oprette en ssrlig kate- 
gori for juniorer pS nuuaerende tids- 
punkt. SSfremt en linestyrings- eller 
fritflyuningsmand i labet af Sret fSr 
lyst til‘at skifte til radiostyring, 
kan han fS udstedt et gaestekort, huis 
han dokumenterer, at han har betalt i 
en anden afdeling. Uet bleu understre-

Efterskrift ......
PS KDA-madet uar det ikke lykkedes at 
fS ualgt en ny formand til modelflyue- 
rSdet. Da Ole Christiansen og jeg ef- 
ter madet madtes med det nye modelfly- 
uerSd, uiste det sig desuden, at frit- 
flyuningsfolkene ouerhouedet ikke hau- 
de uaeret i stand til at uaelge reprae- 
sentanter til rSdet, som herefter be- 
stod af Ole Hasling sami Jarqen Niel- 
sen for de linestyrede plus ui to ra- 
diostyringsmedlemmer. PS dette nye ma­
de uar det stadigt ikke muligt at fS 
ualgt en rSdsformand,huorfor det hele 
endte med, at jeg mStte pStage mig op- 
gauen som funqerende rSdsformand.
Da situationen naturliguis er helt u- 
holdbar, har jeg straks taget initia- 
tiuet til afholdelse af et ekstraor- 
dinmrt repraesentantskabsmade i KDA's 
modelflyueafdeling, hudr ui foreslSr, 
at al modelflyuning fremtidig - fra 
1. januar 197b organiseres i tre unio- 
ner; een for huer modelflyuegren.
Huis alt gSr uel, skulle hele proble- 
met forhSbentlig uaere last allerede 
inden disse linier lases.

Ole Meyer.

L/ESERBREV
En sommerdag med solskin og 

let vind lalev der flejet p4 
Skagens RC clubs flyveplads,.
En skalamodel- af Cessna 182 
Skylane fik radiofejl, hvorved 
kontrollen over modellen ophor- 
te, og den fortsatte af sig 
selv og styrtede slatteligen 
ned i et telt, som befandt sig 
pi eji af de mange eampingplad- 
ser, der er heroppe. Hi, skaden 
var ikke stor, der kom en flan­
ge pi ca. 8 cm i et forsejl.
Men for en ordens skyld, og 
fordi lejrledelsen cnskede det, 
alev der taget politirapport. 
Det blev ogsi omtalt i lokala- 
visen.

Hi, men. vi var jo ikke ner­
ve se, da man jo som medlem af 
KHA. var forsikret.

Pelgeligen blev der ringet 
til nr. weishaupt, han henviste 
til forsikringsselskabet, og 
efter nok en opringning blev 
der lovet en skadesanmeldelse 
fremsendt.

Denne skadesanmeldelse blev 
naturligvis retumeret i ud- 
fyldt tilstand samme dag, som 
den blev modtaget. OG si TRO- 
EDE MAH, AT DEH HKTJJGE GRAY 
YAR YEL BEYAREI - MEH - HEJ.

2-3 dage senere kom anmel-
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delsen retur med den tasked, at 
si dan noget mitte man virkelig 
henvende sig til sin "privat- 
fcrsikring" omi

OK - privatforsikringen har 
ogsi taget sig af sagen og 
bragt den ud af verden. ΜΕΪΓ - 
hva' fanden akal vi v»re med- 
lem af KDA for?, nir den for- 
sikring, som vi modelfljvere 
ogsi er med til at betale, ikko 
daekker, nir vi kommer gait af- 
sted..

Ni, nu kan du jo nok forsti, 
at vi ogsi flyver heroppe i 
nord. Skagen RC club er efter- 
hinden oppe pi. 2o medlemmer, 
si noget sker der da. Til nsste 
saeson regner jeg ogsi med, at 
det vil fremgi af resultatslis- 
terae fra staavneme..

Med venlig hilsen 
og happy landing,

Svend Seerup.

Det er en meget besynderlig 
mide forsikringsselskabet har 
behandlet Jeres sag pi. Der har 
efter forlydender vmret en el- 
ler to tilsvarende sager, der 
gav det samme negative resul- 
tat, si den tidligere modelfly- 
verid og sekretariatet har set 
sig om efter en ny forsikring. 
For nylig modtog man tilhud pi 
en kollektiv modelflyveforsik- 
ring fra Hafnia. ITir der ikke 
er sket noget forlasngst, hun­
ger det nok sammen med, at man 
fsrst vil gore noget, nir struk 
-turproblemerne er af vejen.

Per Grunnet.

RC svaevefly
Vi har her i Arhus modelfly- 

veklub forsogt at puste lidt 
til RC-svaeveflyvning i al al- 
mindelighed. Grundlaget for 
dette er klubbens flyveplads. 
Den miler 2oo x 2oo meter, den 
er klippet og klargjort, og den 
er blevet debt Arhus Modelfly- 
veplads. Vi har desvaerre mittet 
pihyde lyddsemper, si derfor 
bruges pladsen kun til RC og 
lidt fritflyvning.

Skent det er sent pi iret, 
kaldte vi de jydske klubber 
sammen til en iben konkurrence

i RC-svaeveflyvning d, 21/9*
Det har vjst sig, at denne 
gren af RC har stor tilslut- 
ning her i klubben, si vi tro- 
ede, der var andre med samme 
interesse, som ville vaere med.

Der kom ogsi to mand fra 
Silkeborg, men da vindstyrken 
var sterre end den hurtigste 
models flyvehastighed, oa. 31 
knob, mitte vi aflyse og ud- 
saette til naeste sondag,. Og der 
blev de udenbys geester desvaer- 
re vaek.

Derved blev det et rent lo- 
kalt opgor, der startede kl.
9*3° i strilende vejr og staerk 
blaest - og med udsigt til storm. 
Der var modt 7 mand op, og for- 
ste periode gik uden naevnevaer- 
dig forsinkelse og uden uheld. 
Der var bide spihkle og staerke- 
re modeller og tiderne var - 
i betragtning af vejret - ud- 
mesrkede. Vi havde haft lidt 
tvivl med hensyn til vores mo- 
torspil og de lette moieller, 
men det gik aldeles udmserket, 
si vi var helt fri for at lobe 
modelleme op.

Anden periode gik ogsi godt, 
lidt bedre end forste, vi hav­
de vasnnet os til vejret og fi- 
et modelleme i trim. Der var 
et mindre uheld, under landin- 
gen tabte Brunos Bergfalke vin- 
ger og hojderor. Piloten kunne 
sti og se til uden at kunne go­
re noget, da hans model, der 
kun var udrustet med sideror, 
blev grebet af den urolige luft 
naer jorden.

Efter middagspausen var det 
naermest stormvejr, men gutteme 
ville alligevel have en tredie 
periode - de fik den, og selv 
det klarede man med hojeste 
flyvetid pi knap 7 minutter - 
det var den store selvkonstruk- 
tion Vertimax.

Derefter var der praemieud- 
deling.

Af denne stormvejrskonkur- 
renoe kan det ses, at der kan 
flyves i blasevejr, si nir 54o 
Arhus til nsste ir kalder til 
efter planen, 2 ibne svaevefly- 
vekonkurrenoer, hiber vi at se 
en masse nye ansigter. Til den 
tid skal vi nok sende indbydel- 
se ud i god tid, og konkurren- 
cerne kommer til at ligge no­
get tidligere pi iret.

Gert Agger.

resultater
1. Ove Madsen Vertimax 266 333 515 - 1114 sek.
2. Gert Agger · Poka 161 315 463 - 939 sek.
3* Henning Ruders Amigo II 217 37o 194 - 781 CO & *4. Gert Agger Dandy 345 225 142 - 712 sek.
5. Poul Madsen Amigo II 111 191 289 - 591 sek.
6. Elo Winther K lo 0 227 359 - 586 sek.
7. Bruno Hedegird Bergfalke lo9 298 o - 4o7 sek.

Fotografierae pi denne og pi 
modstiende side er dels fra 
Sjaellandsmesterskabet (refe- 
rat i nr. 7), dels fra kon- 
kurrencen for RC—svavemodel- 
ler.
1. Gert Agger med ΡΟΚΑ
2. Ove Madsens selvkonstrue- 

rede VERTIMAX.
3* B TJ Sorensen med Kwik Ply 

- det forstir mam, men hvad 
med oksen?

4. Deltagemecfra Arhus.
5. Jan Hacke reparerer.
6. Ole Harder med Thunderbird. 
7.. Elo Winther med K lo.
8. To vindere - Jan Hacke med 

model og Ole Meyer.
9. Alex Thomsen betjener Arhus 

klubbens spil.
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af PER GRUNNET
□

fritflyvningskonkurrence
Fri tflyvning skonkurrencerne 

p& Sjaelland var efterh&nden 
blevet en meget stresset affse- 
re p& grand af UT-psykosen, 
eom alle modelflyvere med re- 
spekt for sig selv led under. 
Konkurrencerne var ikke lsengere 
en munter kamp med luften og 
vindene, men - desvterre - en 
bitter strid mellem enkelte 
konkurrenter om at f& mindst s& 
og s& mange sekunder for at op- 
n&/bevare en placering mellem 
de tre bedate p& hitlisten. Og 
n&r slaget var overst&et, opda- 
gede vinderen ofte, at han var 
ene om at tillaegge forsteplad- 
sen nogen betydning. Alt var 
kaoe, kun de indviede forstod 
sammenhaengen - og derfor blev 
alle andre vaek.

S& man besluttede at skide 
p& alt, der hed 0Ί, hitlister 
og landshold, hvorfor man ar- 
rangerede en konkurrenoe, der 
ikke havde spor med bemeldte 
ting at gore - den blev afholdt 
eondag d. 12/Lo p& Trollesminde 
i Hillerod.

Forarbejdet til konkurrenoen 
blev udfort af klubben "Termik" 
samt Erik Hienstadt. P& salve 
dagen tr&dte Poul Erik Iyreg&rd 
til som konkurrenceleder, mens 
arrangoreme holdt for som tid- 
tagere, hjaelpere osv. Skal man 
kort karakterisere arrangemen- 
tet, m& det blive med ordet 
"fremragende". Hillerodderne 
har som bekendt en aftale med 
vejrguderne, s& det samme ord 
kan anvendes til at beskrive 

«* vejret.
Konkurrenoen blev flojet med 

fem starter, der alle skulle 
p&begyndes i et startfelt p& 
loo x loo meter. Da alle s&le- 
des skulle starte nogenlunde 
samme sted, var det meget al- 
mindeligt at snylte p& modeller 
i termik. De svenske deltagere 
var ibenbart mere vant til den- 
ne taktik end de danske.

Dette var den storste klasse 
med 24 deltagere, hvoraf alle - 
undtagen en - fuldforte. Svend

Gronlund var s& uheldig at fly- 
ve sin model v»k allerede i 
forste start.

Efter de forste starter var 
det klart, at der m&tte blive 
fly-off. Der var masser termik, 
og langt storsteparten af del- 
tageme var skrappe til at 
finde den i ho)starten.

Efter tredie periode havde 
6 deltagere fuld tid, nemlig 
Claes M&rtensson, Jan-Olle i- 
kesson, Per Grannet, Niels Hem, 
Peter Otte og Michael Yaeth.

I fjerde periode faldt to af 
disse fra - forst Jan-Olle, der 
fik udlost sin meget store mo­
del ved siden af boblen og s&- 
ledes matte nojes med lo7 sek. 
Peter Otte fulgte haiff ojeblik- 
ket efter med en flyvning p&
125 sek. Peter har holdt en 
langvarig pause, e& han var ik­
ke helt i topform med termik- 
sogningen.

I femte periode var vejret 
blevet meget dodt. Det var ab~ 
solut til Claes' fordel, idet 
hans modeller glider formida- 
belt i dead-air., Han kom ogs& 
afsted i en svag boble og maxe- 
de sikkert. Michael og Grannet 
fandt ogsi termik og fik der- 
med adgang til Ply-off'et, mens 
Hiels Hem kom til kort. Hans 
model klarede kun 91 sek, hvor- 
med han blev henvist til nien- 
de-pladsen.. Hiels gjorde sig 
meget fordelagtigt bemssrket til 
DM i&r, hvor han ogs& 14 fint 
placeret til de sidste starter, 
som b& gik helt gait - forhl- 
bentlig er det ikke ved at ud- 
vikle sig til en vane.

flv-off
De tre deltagere skulle i 

lobet af fem minutter have o- 
verst&et starten, dvs. have ud­
lost modellerne. Maksimumstiden 
var foroget til fire minutter. 
P& forh&nd s& det ud til, at f 
forstepladsen m&tte tilfalde 
enten Claes eller Michael, da 
deres modeller begge flyver 
fint i dod luft, mens Grannets 
gamle russer kun lige kan sni- 
ge sig over de to minutter.

Grannet startede forst, idet 
han erkendte, at hans eneste 
chance 1& i at finde termik, og 
det et sted, hvor de to andre 
ikke kunne n& hen i lobet af 
perioden. Han udloste i svag 
termik, samtidig med at Claes 
og Michael startede. De udloBte 
et stykke foran Grunnets model, 
og de fik p& den m&de glade af 
den termik, der blev viftet op 
under den. Grunnets model lan- 
dede efter 2.37, mens Claes' 
og Michaels blev hangende noget 
langere. Yed 3*45 gik Michaels 
termikbremse, hvorefter Claes 
var vinder, idet hans model 
forst landede ved 3-5o.

Claes M&rtensson er svensk 
mester i&r, han har varet p& 
det svenske landshold flere 
gange, og han er absolut en af 
de bedste A2-flyvere fra Sveri­
ge. Hans modeller er forholds- 
v Lb konventionelle, de er udvik 
-let ffa Stratos, men har stor- 
re spandvidde og andre profi­
ler. Claes er sarlig kendt for 
sine hojstarter - i blast trak- 
ker han s& h&rdt, at man hvert 
ojeblik tror, at planet skal 
brakke. Han har imidlertid fin 
kontrol over alting - p&st&r 
han (og hans resultater bekraf- 
ter det).

Michael Vath er - kunne man 
i det mindste fristes til at 
sige - dansk A2-flyvnings 
"enfant terrible". For nogle &r 
siden vandt han alt, hvad han 
deltog i med sin version af 
Kekkonens "Leena·. S& fulgte en 
periode, hvor han holdt sig i 
den ydmyge ende af resultatlis- 
terae - med enkelte hasderlige 
undtagelser. For nylig byggede 
han en model med u-form i pla­
net efter at have snakket om, 
det i to-tre &r. Og hvad sker? 
Den flyver aldeles fremragende 
- det var ingen tilfaldighed, 
at den n&ede frem til anden- 
pladsen. Vi h&ber at kunne brin 
-ge tegning til den i et kom- 
mende nummer..

Per Grannet og undertegnede 
er en og samme person, s& jeg > 
skal afhoide mig fra at sige 
for meget om ham. Blot at man 
risikerer at se tegning til 
hans model i et kommende nummer 
af bladet, hvis der ikke kommer 
tilstraekkeligt med stof ind.
Han kender nemlig redaktoren 
msgtig godt.
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Wakefield
Her var intet mindre end 11 

deltagere, hvoraf de fern kom 
fra Sverige, Wakefield-klassen 
er jo - eller plejer i det 
mindste at rare - vor nationale 
atolthed, men denne gang svig- 
tede alle vore gamle kaemper b3- 
de renomm6 og faedreland. Det 
var sargeligt at falge vetera- 
nerne Eongsberg, Hienstasdt og 
SchwartEbach, der efter fem 
starter havde sikret sig de tre 
sidste pladser. Hvorfor, m3 man 
sparge, g&r det pludselig s3 
d&rligt for disse tre, der 
trods alt er international! a- 
nerkendt som toppen af kranse- 
kagen, hvad wakefield ang&r.
Det vil vare forkert at skyde 
skylden p3 vejret eller model- 
leme - begge dele var iorden. 
Deltageme selv m3, basre skylden 
- m3ske har vi lullet hinanden

1. Claes M3rtensson

i savn i vor uendelige glade o- 
ver at rare de bedste, m3ske 
har vi overset, at en Sehwartz- 
baoh-propel ikke er bele sva- 
ret. Der skal mere til for at 
vinde en konkurrence som denne.

Hvad der mangier, kan man 
m3ske se, hvis man vender blik- 
ket mod listens anden ende. E- 
rik Jacobsen vandt med fem gode 
flyvninger, hvoraf kun tre var 
max. Hummer to og tre, Anders 
H3kansson og Lennart Hansson, 
bavde ligeledes tre max'er hver. 
ialles for disse tre er, at de 
ikke vil tillade en d3rlig 
start - de sarger for at star- 
te, n3r der er modeller i ter- 
mik over dem, de er ikke bange 
for at vente p3 termikken med 
en optrukken motor - og ingen 
af dem er bange for at rare 
h3rd mod modelleme.

Kiske er det ber fejlen lig- 
ger. At vore "gamle" topfolk 
har forfinet deres teknik i den 
grad, at de har mestet over-

13o 18o 18o 18o 18o 9oo 
+230 
9oo 

+225
2. Michael Vath 18o 18ο 18o 18ο 18o

blikket og glemt, at den grund- 
lseggende regel i kohkurrence- 
flyvning er, at modellen skal 
smides/udlases i termik. Alt 
andet kommer i anden rsekke.

HU st3r det nappe s3 slemt 
til, som denne konkurrence an- 
tyder. Peter Buohwald og Hiels 
Roskjar er begge ret nye i wa­
kefield, og de klarede sig gen- 
nem konkurrenoen med gode re- 
sultater. Endelig er det jo u- 
vant, at der flyves wakefield- 
konkurrence i Danmark, hvor 
Thomas Easter ikke deltager - 
han havde for travlt med arran- 
gementet og med D2_

gns
Der var kun 6 deltagere i 

gasklassen - her havde man ven- 
tet adskillige svenskere, og s3 
kom der kun tre. At der kun kom 
tre danskere var mindre marke- 
ligt, skant man nok havde for- 
ventet at se et par mere. 
m De to danske YM-deltagere

3. Per Grunnet
4. · Arne Hansen
5» John Pettersson 
6·. Pinn Prederiksen
7. Knut Andersson
8. Jan-Olle Akesson 
9· Hiels Hem
10 Leif Persson
11 Earsten Kongstad
12 Gunnar Hielsen
13 Thomas V®th
14 Peter Otte
15 Hans Hansen
16 Eurt Andersen
17 Anita Dehlbak
18 Thomas Kongsted
19 Alfons Davidsson
20 Harald Andersen
21 Knud Plensted jun.
22 Ole Stig Rasmussen
23 Kogens Christoffers
24 Svend Granlund

13o 18o 18o 18o 18o 9oo
+157

157 18o I80 18o 18o 877
18o 133 18o 18o 18o 853
18o 113 18o 18o I80 833
111 18o 18o 18o I80 831
180 18o 18o lo7 I80 827
180 18o 18o 18o 91 811
180 117 I80 149 I80 806
180 68 18o 18o 18o 788
126 18o I80 I80 114 78o
18o 175 18o 13o 61 776
18o 18o 18o 125 89 754

86 18o I03 18o 18o 729
18o 80 18o 146 85 671
97 18o 93 18o 97 647
77 18o 18o 98 81 616

lo5 145 lo5 175 82 612
18o 61 88 72 130 581
56 18o 99 llo I06 551

116 64 111 77 18o 548
26 12 lo2 I80 18o 5oo

18o 0 0 0 0 18o

1. Erik Jacobsen
2. Anders Hikansson 
3- Lennart Hansson
4. Olof Ferud
5. Lennart PlodstrSm
6. Peter Buohwald 
7- Hiels Roskjar
8. IJlf Carlsson
9. · Ejeld Eongsberg
10 Erik Hlenstadt
11 Chr.. Sohwartsbach 1 2 * 4 5 6

1. .Thomas Easter
2. Steen Agner
3- Ulf Carlsson
4. Tngvar Wallengren
5. Preben Jorgensen
6. Pelle Liten

I80 175 161 I80 18o 876
18o 153 18o 164 18o 857
I80 18o 18o 121 153 814
I80 142 18o 148 142 792
llo 18o 114 18o 18o 764
124 ISo 18o 98 18o 762

98 I80 lol 18o 18o 739
127 164 163 lo4 I80 738
18o llo 18o 85 18o 735
171 121 97 153 18o 722

VD 4* H CD O 126 97 18o 677

18o 18o I80 180 18o 900
18o 18o 167 180 18o 887
18o 18o lo9 162 18o 811
18o 175 0 180 I80 71517o 115 180 59 88 612
18o 0 0 0 0 I80

var ret suverane - Thomas Eas­
ter kom et godt stykke hajere 
end alle de andre, og det ene- 
ste der kunne true ham var 0- 
ver-run. En noget strengere 
konkurrenoe-leder end den der- 
varende ville nok have diskva-

Portsattes side 25.

Eonkurrencens uheldigste - 
Svend Granlund fra Ringsted.
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GLASFIBER
et materiaie for CL, FFog RC

Hans Geschwendtner

HISTORIEN
Ferst i de seneste ar er glas- 
fibermodeller brudt igennem inter- 
nationalt for alvor.
Man har i lang tid inden for R/C 
modeller kunnet kebe fardiglavede 
kroppe til de meet kendte bygge- 
smtsmodeller, men nogen sterre hjemmefabrikation er det ikke bleet 
til, nar man ser bort fra USA, hvor 
der i flere kr har vaaret produkter 
pa markedet, som ferst lige er na- 
et hertil,
Indenfor Team-Race er flere og 
flere gaet over til glasfibermo- deller. Ferst nu er der virkeligt 
kommet gang i arbejdet herhjemme.
For nogle ar siden var der en del 
eksperimenteren med epoxy-stoffer 
men det viste sig at de ikke var 
e& velegnede til team-race model­ler pa grund af forholdet mellem 
vasgt og styrke.

Her i de sidste par ar er det 
blevet muligt at kebe flere for- 
skellige slags polysestrertyper. 
Hovedarsagen til at eksperimen- terne kom i gang igen var ensket 
om at fa hjemmelavede propeller, 
der for det ferste var bedre ( 
fartmassigt), for det andet ster- 
kere, og sidst men ikke mindst billigere end Bartels propeller, 
der koster ikke mindre end 17.-kr.
Erik Dahl fra Arhus var den ferste 
der startede med polyesterpropel- ler, medens forskellige her i Ke- 
benhavn begyndte at eksperimente- re med epoxymaterialer fra Ciba.
Det viste sig hurtigt, at de e- 
poxymaterialer, der var i handelen 
var ubrugelige, da de under de 
praktiske prever kunne finde pa 
at smide bladene.Ken Svendsen fra Rungsted, star­
tede nu med at lave propeller af 
polyester, og det viste sig hur­
tigt, at de kunne laves sa fine 
og starke, at de var absolui: brug- 
bare.
Nu begyndte det igen at blive ak- 
tuelt med modeller i glasfiber. 
Ferst og fremmest er det muligt at 
stebe en krop-F.eks er de IZstrig- 
ske og Czekiske lavet pa den made, 
men det er desuden muligt at be- 
klade en model med glasfibervav, som sa dopes med polyester

MQDELTYPE
Nar man skal til at arbejde med 
disse materialer, ma man forst fin­
de ud af hvilken form for opbygning ens model skal have. FTimeert ma 
skelnes mellem 2 byggemader!
A—En model med glasfiberkrop+ evt. 
glasfiberoverflade.
B-En model der er opbygget pa tra- ditionel vis, dog betydeligt skro- 
beligere, hvorefter der er lagt et 
lag glasfiber ud over hele modellen 
som en konstruktionsdel mht. styr- ken.

FORM
Nar man skal lave en model med 
hel glasfiberkrop, ma man fcrst 
og fremmest bestemme sig for kropse 
formen, idet den enten skal have formslip fra siderne eller fra oven og neden af (se tegn.l)

I

S U I P

Hvis ikke dette slip er i orden, 
vil det vsere umuligt at lesne 
delene uden at adelsegge enten dem 
eller formen.Formen laves af tungt balsa, af 
hvilket man simpelt hen laver en 
massiv kropsmodel (se tegn 2),

men man ma huske at der skal vssre 
medregnet selve selve glasfiber- tykkelsen ( ca 1 | mm) sAledes 
at formen ma vsere det mindre.
Hele formen laves nu sa glat som 
muligt, og smeres derefter ind i 
voks( f.eks. poleringsvoks til biler).
Til at lave en krop i glasfiber, 
skal man bruge ο,οΑ- mm og o,2 
mm glasfibervanr samt selve poly- estermassen.

SKALLEN
Ferst blander man polyester.-Det 
foregar pa den made at man blan­der harder og binder ligesom med 
epoxy, men til forskel fra .disse 
(fx. Araldit) skal der kun 1-2% 
harder i blandingen.
Man skal kun blande ca. en halv 
mokkakopfuld, da bindetiden er 
ca. 7-lo min.
Bemark at det er meget kraftigt 
reagerende-bare 2 draber for me­
get kan betyde flere minutters 
fremskyldelse, si det ma absolut 
anbefales at eksperimentere med 
stofferne ferst.
Nar polyesteren er blandet mi man 
hurtigst muligt smere det overalt 
hvor der skal vaere kropssider osv. 
Bemserk, at man skal overhovedet ik­ke tage hensyn til hvor der skal 
vsre kelehuller, vingehuller el. 
lign, da disse ferst skal skasres 
ud nar hele kroppen er fesrdig- slebet.
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Derefter lasgger man et lag ο,ο*+ 
mm klaede over hele modeller ( for 
at skabe en glat inderside) igen 
smares der polyester pa, medens man naje iagttager at der ingen 
luftblaerer kommer.-Det bedste til 
at pafare polyesteren med er en 
pensel-Der bagefter kan renses i 
fortynder,-men ikke oplases hvis det er stivnet.
Efter den er smurt anden gang, palsegges o,2 mm glasf iberklsede over 
hele modellen.-Sarg for at alle 
luftblcerer kommer ud, og at der in­
gen hvide pletter kommer, og hvis 
man har eventuelle klumpede sam- linger(mange overlapninger p& et 
sted), skal man lave disse hvor 
der kommer udgange fra kaleluften. 
Man smerer nu det sidste pa mo- 
dellen sadan at alt er gennem- bladt-Derefter skal det haerde.
Hele denne procedure gentages nu indtil modellens vasgge er 2 mm 
tykke ( det vil utvivlsomt veere 
muligt at male et eller andet sted)Hele kroppen slibes,files og pud- 
ses nu helt fasrdig medens den sid- 
der pli formen.
Har den er pudset helt glat, og stramlinet, deler man den simpelt 
hen som vist pa tegn.3-En sav er 
det bedste vasrktaj.

KobO E M  O V E R P L ^ D E  
f>A-N/NJ 1 MG, - E1_1_ e ;̂ .S. 
^ D R L / t G S E S
I de to kropsnaivaele udskaares nu huller til planer, hale og kaleab- 
ninger, og nar man samler kroppen 
med planer og hale limes simpelt 
hen hele sammen sammen med Aral- 
ddt.-Man kan sa nu eventuet ind- lime en meget spinkel abachicrut- 
ch til fastspaending af skruer.
Understellet limes simpelt hen 
direkte pk bunden (indvendig) med 
veev og Araldit.Naermere vil jeg ikke beskrive 
bygningen af en sadan model, da 
der i et senere MFH vil korame en 
mere detaljeret artikel om forme 
slipmidler osv.

BEKLCEDNING
Under inddelingen af modeixer vair 
medregnet en evt. glasfiberoverfla- 
de. Dette harer imidlertid under 
beklaedning, og bliver derfor om- 
talt sammen med modeller af tradi- 
tionel opbygning men med glasfiber- 
styrkebeklasdning.
Fremgangsmaden i beklaedning, er

nessten najagtig den samme som for silkebeklaedning.
Den r& balsa kraever farst en grundbehandling.
Farst lakeres hele modeller med 
en gang zaponlak. Den pudses deref­
ter fint med sandpapir.
Derefter blander man zaponlak og 
talkuia til en jasvn tyk masse som 
smares pa modellen.
War det er tart, slibes hele mo­dellen glat, og der afsluttes nu 
med en gang ren zaponlak.Nu skal den egentlige glasfiber- 
beklsdning finde sted!Man klipper ud af vaevet ( o,o4 mm) 
sa man f.eks har til en vinge- 
fjerdedel, dvs. at vingen beklaedess 
i 4 dele.Nar man har klippet et passende stykke( der skal veere lidt starre 
end selve arealet) blander man po- 
lyestermassen.
Til dette formal, skal man ikke 
blande sa meget som til bygning 
af en krop- Hajst en halv mokka- 
kopfuld.
Hele processen foregar pJi den ma­
de at man leegger glasfiberklasdet 
hen over vingen, hvorefter man sim­pelt hen maler hen over det med 
polyester. Keller ikke her ma der·.' 
vasre noger. som heist hvide pletter.Det er muligt at arbejde med tin- 
gene i l±-7 min, sa der er ikke tid 
til en kop kaffe undervejs.Nar man er fasrdig med selve ud- 
glattningsarbejdet klipper man alt det overflodige bort sa tset pa 
kanterne som muligt.
Nar hele modellen er beklsdt og hmrdet, slibes den fuldstasndig 
glat, og eventuelt beklasdes yder- 
vingen endnu engang med vsv ( pa 
f.eks. en T/R model).
Efter nedslibningen vil der even­tuelt vasre huller i polyesteren, 
og der er sa ikke andet at gore, 
end at lakere den endnu engang 
med polyester.-Nar dette er i ord- en er modellen klar til lakering,

som kan ske med farvet 2-komponent 
lak-det giver det bedste resultat, 
eller man kan indfarve selve poly­esteren med f.eks. Ciba farvestof..
Nar hele modellen med overfladen 
er fasrdig har man sa en fantastisk 
stasrk og benhard overflade.
Det er denne metode der er blevet 
brugt til bl.a Amphethamine Annie 
(se andetsteds i bladet).Da der sikkert er mange der selv har erfaringer med hensyn til at 
arbejde med disse materialer, er 
man hjertelig velkommen til at 
skrive og fortaslle,-og hvis man 
er uenig med undertegnede, bar 
man skrive.

MATERIALER
En lille orientering om mate- 
rialerne ma nu vasre pa sin plads 1
POLYESTEREN: Det skal vasre en meget stark og sejg polyester.-Den stags 
man reparerer glasfiberbade med er 
udmasrket-Det meget kendte Poly- 
Flast fra Panduro vil jeg frarade, da det er skort og kan krakelere.
GLASFIBERKL£DET: Det er Dansk Glas- 
uld der star inde for det meste 
glasfiberklaede , der er i handelen. 
Det super-tynde o,o4 mu kan kebes 
hos Model og Hobby Frederiksborgga- 
de eller hos Dansk Glasuld, og 
det tvkkere o,2 mm kan kabes hos Randuro Hobby, Narrevold eller hos 
Dansk Glasuld.

Hans Geschwendtner

Der er en del fritflyvere, der anvender 
det helt tynde glasfiber til at beklsede 
f. eke. kroppe og balsabeklasdte planer 
med. Det ger f.eks. Jan'-Olle Akesson.
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Bfter det ekstraordineere re- 
prsesentantskabsmade i Kalurtd- 
borg vedtog de dervarende frit- 
fly vningsfo lk at danne en frit- 
fly vningsunion, den sikaldte 
FF-union.

Man vedtog at udnavne en 
styringsgruppe, der skal saette 
foretagenet igang. Denne gruppe 
bestir af:
Niels Chr. Christensen, Finn 
Bjerre, Per Grunnet, Thomas 
Easter, Karsten Eongstad Niel- 
sen7 Erik Nienstsdt og Poul 
Basmussen. Desuden vil Sehested 
hjaslpe til med begransede opga- 
ver.

Eftersom EDA.'s sekretariat 
er placeret i Eabenhavn vil det 
isar blive de fire kabenhavnere 
Niels, Per, Thomas & Erik, der 
fir mulighed for at fare for- 
handlinger og sastte ting igang.

Modelflyvestrukturen er ®n- 
dret siledes, at man nu kan bli 
-ve modelflyvemedlem i EDA gen- 
nem tre unioner - fritflyvnings 
linestyrings, eller radiosty- 
ringsunionen. Modelflyverne skal

altsi splitte sig ud i tre 
grupper, der hver for sig til- 
slut tes EDA som union.

Era EDA er der blevet sendt 
nogle registreringslister ud til 
klubbeme. Disse skal udfyldes 
siledes, at man pi. en skriver 
navn og adresse pi de medlem- 
mer, der f. eks. vil i frit- 
flyvningsunionen, osv. Listen 
med kommende medlemmer af PF- 
unionen sendee videre til sty- 
ringsgruppen (helt najagtigt 
til Thomas Easter). Nir vi 
modtager listeme, sender vi 
en indmeldingsblanket ud til 
hver adresse, der stir pi. lis­
ten.

Disse lister skal udfyldes 
og sendee ind samtidig med, at 
der betales kontingent - man 
kan enten tilmelde sig direkte 
eller gennem sin klub, herom 
senere.

Nir vi - Easter - har modta- 
get blanket og penge, bliver 
det nye medlem registreret i 
vores kartotek, og vi sender 
medlemskort ud. * 5

Porelabig har vi fiet at vi­
de, at hvert medlem skal betale 
2o kr. om iret til EDA- Disse 
penge gir hovedsagelig til be- 
taling af FLYV. Erik Nienstsdt 
er blevet udpeget til at fare 
forhandlinger med hovedbesty- 
relsen om at fi dette nedsat til
5 kr., evt. mod at vi ikke fir 
FLXV.

Medlemmerne deles om i to 
kategorier - de direkte medlem­
mer og klubmedlemmer. De har 
samme rettigheder, forskellen 
ligger i miden, de betaler kon­
tingent pi.

Direkte juniormedlemmer be- 
taler kr.5 om iret til unionen 
(+ kr, 2o til EDA). Seniorerne 
skal betale kr. 35 om iret.

Si er der medlemsskab gen­
nem en klub. Det klares ved at 
klubben betaler 15o kr. samt 
2o kr. for hvert seniormedlem. 
Junioreme er gratis medlem - 
af unionen, der skal imidler- 
tid stadig betales de 2o kr. 
til EDA.

Eontingentet til EDA skal

betales til unionen, der sen­
der det videre til EDA. Det be­
tales sammen med unionskontin- 
gentet.

Det er klart, at medlemmerne 
i starre klubber vil slippe 
billigere end direkte medlem­
mer. Dette vil forhibentlig 
vaere medvirkende til at danne 
store klubber. Det har nemlig 
vist sig, at store klubber har 
ret let ved at fi nye medlem­
mer, og at de er i stand til 
at yde begyndere god service.
Og aansk modelflyvnings pro­
blem er netop at skaffe flere 
medlemmer og demsst at holde 
fast pi dera.

Smi klubber bliver ikke 
slagtet af systemet. Man kan 
blot melde sig ind som direkte 
medlemmer - og iavrigt bevare 
klubben.

Si meget om den ubehagelige 
side af sagen. Lad os nu se, 
hirad kontingentet skal Bruges 
til.

aamtlige medlemmer vil modl·· 
tage ca. 12 meddelelser fra u- 
nionen i labet af iret. Disse 
vil fungere nogenlunde, som de 
bli sider i FLYV - give oplys- 
ninger om kohkurrenoer, arran- 
gementer for unionsmedlemmer, 
modelflyvebestemmelser, nyheder 
- i det hele taget om alt, der 
har relation til unionen.

Vi skal have en sekretaer, 
der holder gang i hele foreta- 
genets kontormsssige side. Det 
er forelabig Thomas Easter.

Vi skal have et materiale- 
udsalg. Manden til at lede det 
er endnu ikke fundet, men det 
vil forhibentlig vaere klar til 
januar.

Vi skal have en udlinsser- 
vice (stopure mm.).

Vi skal have en ordentlig 
forsikring. Den vil v®re klar 
til januar.

Vi skal have en bestyrelse. 
Den skal vsslges engang til 
foriret. Indtil videre funge- 
rer Nienstasdt som formand og 
Niels Christensen som nastfor- 
aand.. De sarger sammen med 
nogle andre fra styringsgrup- 
pen for den formelle oprettel- 
se af unionen.

Vi skal have lavet blanket- 
ter, lister, startkort, trans­
fers osv. Det bliver antagelig 
klar i labet af jainuar.

Der Oliver en del arbejde 
indtil det hele kommer i gang.
Vi vil geme hare fra folk med 
ideer, hvis der er nogen, der 
er interesseret i at vsre med 
til at starte det hele, si ha- 
rer vi meget geme fra dem og- 
si. Eontakt Thomas Easter - 
'Oellegird1*, Borup pr. 332ο 
Skasvinge, Tlf. (o3 ) 28 82 34.

Nir de farste vanskelighe- 
der er overstiet, regner vi
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med, at unionen bliver meget 
let at administrere. Dels for- 
di vi pi forh&nd gar alt s& 
enkelt aom muligt, dels fordi 
den kun skal beskffiftige sig 
med fritflyvningsarhejde.

Per Grunnet.

FAI
Der har vseret madet i FAI 

igen med visse regelsendringer 
som folge.

Det er - for de fritflyven- 
des vedkommende - isssr g&et ud 
over gasklassen, D2.

Her har man forbudt brugen 
af effektlydpotter, og man har 
nu kun en brsndstofblanding, 
nemlig den fede 25-75$ blan- 
ding.

I A2-klassen er det ikke 
langere tilladt at amide linen, 
idet man udlaser - selvom man 
ikke smider spillet.

Endelig er det generelt 
tilladt at bruge kikkert under 
tidtagning. Dette har vseret 
pravekart i Danmark det sidste

&r, s& det er ikke nyt og over- 
raskende for os.

Det er til gengasld reglen, 
om afskaffelse af potterne.
Man kan undre sig over, at de 
ansvarlige reprsesentanter i 
FAI aldrig bliver klogere. Det 
nytter ikke noget at begrsense 
motorkraften p4 den m&de. Selv- 
falgelig undg&r man s& lettere 
at f& de store fly-off's til 
VM, men det er nu engang dem, 
der gar konkurrenoeme spasnden- 
de og underholdende.

Per Grunnet.

CL klub
Der vil i labet af ganske 

kort tid blive stiftet en ny 
linestyringskluh i Hellebsek.

Den kommer til at hedde "Dra 
-ken,r, og samtlige medlemmer 
kommer ind under den nye line- 
sty ringsunion.
Formandens adresse:
Bo Hviid Jensen,
DKO Hellebsek.

CL union
Den pa reprsesentskabsmodet ved- 
tagne C/L-Union har allerede pa- 
begyndt sit arbejde.
Dnionens arbejde vil, ligesom 
de to andre unioner, udsendelse 
af meddelelser ( direkte til 
hvert eneste medlem), indbydelser, 
materiel, landskampe, mm alt i 
alt en mangefold bedre service 
end vi hidtil har haft.Alle nuvaerende medlemmer af KDA,. 
vil automatisk fa tilsendt en 
nsermere redegerelse, men af gode 
grunde er det umuligt at sende 
til nogle hvis navn og adresse er os ukendt-sa skriv venligst 
et kort med navn og adresse, 
sa vil redegerelsen fluks
komme...
Skriv tils
Jens Geschwendtner
Centerparken 32, 2 th.
2500 kbhn Valby.

remember..
m m §>
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AMAGER SKUM
SPECXALFORRETNIHG Is skumgummij metervarer, madrasser, 
pudefyld, kurvevarer, mobelstoffer, plastic, alt syes 
efter m&l, skibsbrikse, puff, skrivepulte, trasvarer ,
-------Se vores udstilling Tingvej 1 6 ---- ----------

SUPER 
TICRE ?

S K A M M E L  ^
Passer i modulmal til briksen 
Leveres i fyr med fri hynde.

^ B R I K S
Meget popular grundet 

kvalitet og pris 
Magasin for sengetej indeni

P U D E  MAROKKO"
Stoffet vselger man selv.. 
omkrinff 6o cm i diameter·#

billigst hos: 
Aarhus HOBBY
Frederiksgade 57 

8000 Aarhus C

T IN G V E J  4 01-587006
Tlf. (06) 12 41 67

//
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FAI-nyt
Fra svenskeren Kjell Rosenlund, 
der nu er blevet ordstyrer 1 linestyrings sub-komiteen ved 
FAI har vi fiet de sidste nye op· 
lysninger om regelaendringer der 
er pi tapetet.X Combat Til det fra nytar vsre 
kraevet at mekanikerne basrer sik- 
kerhedshjelm-En ting son vi her 
i Danmark lsenge har onsket.-Des- 
uden har man asndret juryen, men 
flere oplysninger om dette har vi 
ikke.-Der er endvidere tanker i 
gang om at asndre selve konkurren- cesysteraet sadan at der mere kom- 
mer heats a la Team-Race.
X Team-Race er der blevet sendret 
siledes at der nu kommer l-J- min. 
oprarmningstid for et heat.
For piloterne er der kommet den 
forbedring at de nu mi gi it 
skridt uden for pilotcirklen, dvs. 
saette en fod over stregen.
I Stunt er der eket det revolu- 
tionerende at man fra januar 1971 skal flyve med lyddasmper pi moto- 
rerne.Vi haber at bringe naermere i nees- 
te nummer.
Ved FAI modet i Baris vedtog man ogsa hvor VM skal afholdes nasste 
gang. Vi har her tidligere i MFN 
oplyst at det skulle vssre i Holland, 
men vi kommer til at mndre vore ord.
Det er nu helt sikkert at VM 197° 
skal foregi i Belgien, nsermere be- stemt i Namur, der ligger ca. 7o 
km syd-sydvest for Idige. Det kom­
mer til at foregi fra den 19-24 
August.

USA hold
Det amerikanske hold til VM 197o 
er allerede udtaget og det blev 
folgende 
Stunt s Phelps

Giesekie
Werwage

Hielps er ny af navn, men det er 
Werwage der har lavet Ares.Speed: Newton

Wiesniewski
Nelson

Verdensmesteren Nelson er kendt, 
ligeledes den sidste, medens den 
forste er ny.
Team-Race: Marvin-Albritton 

The obaid-Barr 
Dunkin-Wright

Forste og sidstneevnte var med i 
Finland, medens de midterste er 
nok de interesseanteste, idet 
Theobald var 3 ved VM i 1968 og 2 1 1966 i Speed, og Barr er ame- 
rikansk T/R foregangsmand.Desvasrre kendes ingen presstatloner.

RANGLISTEN
Ranglisten er lavet en del om 'den- 
ne gang idet vi har sendret den ved 
det at den gar et ar tilbage i ti- den. Det betyder at hvis der blev 
indbudt til international konkurren- 
ce om et par mineder er listen al- 
tid aktuel.Til gengeeld betyder det at halen 
af ens konkurrenceresultater falder 
bort, og f. eks kan det nsevnes at 
til VM der afholdes 19-24 August 
197o vil alle resultater fra DM (incl) og tilbage ikke gselde mere.
STUNT:Det er en sloj omgang1
1 . Leif Eskildsen 630 2o pt. (5)
2. Emil Madsen 630 13 pt. (5)
3- Karj Pedersen 630 8 pt. (3)
4. Henning Sorensen63o 5 pt. (2)
5. Leif Kortensen 4o3 3 pt. (2)
COMBAT:At det stadig er de samme personer 
der forer, er fordi der har vasret 
en tydelig afmatning i klassen.
1 . Jorn Rasmussen 231 2o pt (5)
2. Jorgen Nielsen 635 17 pt (4)
3. John Mau 635 15 pt (5)
4. B. Simonsen 630 11 pt (5)
5. Werner Siggard 13o 6 pt (2)
SPEED:Her er det den rene elendighed!
1. Leif Eskildsen 630 948,5 km2. Jorgen Bobjerg 145 524,8 km
3. J. Geschwendtner 138 323 »6 km
4. N.E.C. Hansen 138 174,3 km
5* Erik Hansen 629 173 »9 km
TEAM-RACE: * 1 2 3 4 5
I denne klasse er der meget hard 
konkurrence, da mange af holdene 
vil til VM og NM.-Det bliver et 
varmt forar!
1. Per/Ole Hasling 138 4:422. H/J Geschwendtner 138 5 :06
3. Mau/Nielsen 635 5il84. Siggard/Bobjerg 13o/l45 5:2o
5. Uldum/Dahl 5o4/635 6:24

KM
Der blev afholdt KM pi Amager Failed den 9/11 i et forrygende 
blasevejr. Der blev kun flojet 
Team-Race, og det blev et ikke 
sserligt stort stsevne.I forste heat fik Per/Ole HaS- 
ling 5:ol med deres Cutt-Off 
model med 4 stop. Det andet hold 
Bjarne Christensen/Ole Poulsen 
fik 5:45.I anden omgang smadrede Per/Oles 
model, si Henning Andersen/Erik 
Thygesen desverre udgik efter 5o omg. reglen, deres uofficielle tid 
var 5:1 1 1 men modeller smadrede efetr lobet pa grund af den hirde 
blssst.
Solo gennemforte og vandt Poul- sen/Christensen finalen med lo:52
1. Poulsen/Christensen 635

5:45 lo:52
2. Per/Ole Hasling 138

5:ol 43 omg.

I sidste nummer bragte vi en 
nilledside i forbindelse med 
referatet fra Suropa-mesterska- 
bet i Genk. Desv®rre var der 
ikke billedtekster - de stir 
herunder.
1. Bader/Kaul - Vesttyskland.
2. Briggs - England.
3. Zolotovertz/Kobetz - USSR..
4. Valls/Montoy - Spanien.
5. Plot sin - USSR..
6. Freundt - 0strig.
7. Ivans - England.

Skulle nogen - efter denne 
opnidsende gennemgang - nave 
lyst til at anskaffe sig nr. 7, 
kan vi oplyse, at der stadig er 
nogle eksemplarer tilbage. Det 
samme ggslder nr. 2, 5 og 6. De 
koster kr. 3 pr. stk.
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med smut
isoer om RC & FF

DEAC-akkumulatorer til smd mo­
deller.

Det er ikke nadvendlgt med 
starrelse 5oo DKZ til smd mo­
deller. Her kan man bruge 225 
DKZ, der kun vejer det halve, 
og man kan med fuldt ladt akku- 
mulator regne med 2-3 timers 
effektiv flyvning pr. opladning 
ved de fleste moderne propor­
tionally dtagere. Sdfremt sender 
og modtager lades i serie, her 
man indskyde en modstand, der 
sstter ladestrammen ned til 
25 ma. Med Futaba anlseg f.eks. 
er en 4oo ohms modstand passen- 
de..

Sdfremt man har en DEAC med 
5 oeller og kun skal hruge 4, 
Van man let skaere den ene af, 
fordi cellerne er samlet med en 
gartske svag punktsvejsning. 
Pdlodning af et midterudtag er 
en simpel sag, men det skal go­
res pd en sasrlig m&de, da man 
ellers risikerer at edelasgge 
akkumulatorens kapaoitet. Ved 
at se pd oelleme, vil mam let 
opdage, at cellernes positiven- 
der er skudt ind i hlikkapper. 
Ved at lodde pd kappen kommer 
varmen ikke i direkte hersring 
med celleme.

Man skaerer derfor den bid 
folie hort over loddestedet,
2x2 eller 3x3 mm dbning er nok. 
Stedet reuses ved skrahning med 
kniv eller sandpapir, og man 
kan nu lodde midterudtaget fast 
med en varm loddekolhe.

Om at vise hengyn.
Dette tips er temmelig al- 

vorligt, det hedder: Vis hen- 
syn - eller rettere, taend ikke 
for din sender, for du har over 
bevist dig om, at ikke en kam- 
merat flyver eller skal til at 
flyve pd samme frekvens.

Fotografiet er til skrask og 
advarsel. Det viser resterne af 
Eolm Thomsens elegante og vel- 
flyvende modeller. Her drejede 
det sig om en hel kasdereaktion. 
Medens han floj i Sengelose, 
lukkede et andet medlem op for 
sin nye sender, der desvserre 
havde Holm Thomsens frekvens. 
Resultatet hlev ojeblikkeligt 
totalhavari. Nd, greiet hlev 
repareret og anbragt i en ny 
model. Ved reperationen havde 
man overset en svaskket kompo- 
nent i modtageren og efter kort 
tids (minuttere) flyvning, var 
der afhrydelse af forhindelsen 
med flyet, dvs. lodret ned. 
Sligt giver en fomemmelse af 
hdbleshed, sd i alles inter- 
esse - overbevis dig om, at 
luften er ren, far du dbner 
for din sender.'

Palle Bang.

nm
Hidtil har der ikke rigtig 

vaeret klarhed om, hvem der skul 
-le arrangere Nordisk Landskamp 
for radiostyrede modeller i 
197o. Egentlig var det Danmarks 
tur, og RC-unionen var villig

til at pdtage sig jobbet som 
vserter, men sd meldte ITorge sig 
ogsd som arrangorer.

Ved et mode i Nordisk Plyve- 
forbund sidst i november hlev 
man enige om, at Norge skulle 
have konkurrencen, ndr de nu sd 
geme ville. Det betyder for- 
mentlig, at vi fdr NM i 1971.

Pd medet vedtog man desuden, 
at der - for sd vidt det er mu- 
ligt - skal afholdes NM i alle 
grene - FF, CL· og RC - hvert dr. 
Man vil dog ikke tvinge nogen, 
hvis det f. eks. gdr sd uhel- 
digt, at et land pludselig skal 
arrangere tre NK'er pd et dr, 
kan de godt sige nej til en el­
ler flere af konkurrenoerae.

Og mens vi er ved de nordis- 
ke landskampe, kan vi nmvne, at 
HM i fritflyvning ikke - som 
planlagt - bliver afholdt i 
Norge. Man har sagt fra og op- 
fordret Banmafk til at arrange­
re konkurrencen i stedet.

Pd medet i Kalundborg blev 
de dervasrende fritflyvningsmed- 
lemmer enige om, at det kunme 
vasre meget morsomt at overtage 
konkurrencen, sd det er ret 
sandsynligt, at HM kommer til 
at blive afviklet i forbindel- 
se med sommerlejren pd vandel. i

Portsat fra side 19.
lificeret hans sidste start - 
det gjorde iyregdrd ikke, og 
Faster var da ogsd tydeligvis 
den bedste.

Steen Agner klarede anden- 
pladsen i fin stil. Han droppe- 
de 13 sekunder i sin tredie 
flyvning - modeller var ikke 
belt perfekt trimmet i stiget, 
hvilket beted', at overgangen 
fra stig til glid blev meget u- 
heldig med et stort hejdetab 
som falge. I de sidste starter 
var Steen imidlertid helt sfk- 
ker.

Hvis svenskerne ikke kom sd 
hajt som danskeme, sd gled de 
til gengseld betydelig bedre. 
Desvsrre havde bdde Hlf Carls- 
son og Tngvar ffallengren uheld
i tredie periode - for kort mo- 
tortid og 0-start - sd de var 
ude af legen allerede da og 
endte med resultater, der ikke 
var retfsrdige over for deres 
formden.

Konkurrencen var· ogsd en 
landskamp - den blev vundet ret 
overlegent af danskerne.

Der er steaming for at gen- 
tage konkurrencen til nasste dr. 
Til den tid md man hdbe, at 
fynboerne vil made talstaerkt 
op - og at Niels Hem fdr felge- 
skab af flere jydske modelfly- 
vere. Vi andre skal nok komme 
igen.

Palle Bang.
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Bladets abonnenter kan gra­
tis indrykke annoneer under 
denne rubrik.

Artnonceme skal indeholde 
naira, og adresse, evt. kun naira 
og telefonnummer. De skal vaere 
indleveret inden dead-line for 
med sikkerhed at kunne komme 
med i bladets Vi forbebolder 
os isvrigt ret til at foretage 
mindre sendringer i annoncemes 
ordlyd.
Diverse gode byggesset til BC 
sselges meget billigt.
Poul Dsegdso, Arbus, Tlf. (06) 
15 71 37.
Brugt tegning til Graupner 
TAXI onskes ksbt, evt. lejet. 
Ib Frogne-Hielsen, Sallewej 
141, 4622 Havdrup.
Brugt Yariopbon modtager m. 
2-3 kanaldele og rormaskiner, 
evt. ogs& sender onskes til 
kobs.
Henv. Jens Christoffersen, 
Bakkedraget 4, 999o Skagen, 
Tlf. (08) 44 25 56.
Team-race panner sselges. 8 kr.
+ porto, henv. Jens Gesehwendt- 
ner, Centerparken 32 , 25oo 
Valby.
Speed-panner sselges- 8 kr. ι- 
ρο r to , henv- Jens Geschwendt- 
ner, Centerparken 322, 25oo 
Valby.

FP-panner til Super Tigre sael­
ges, 8 kr. + porto, henv.
Steen Agner, Axel Mailers Have 
127, 2ooo P, Tlf. GO 22 26.
Seelig timers til A2, C2 og 
D2 tages hjem pS. bestilling. 
Pris benh- 5o, 5o og 75 kr. 
Henv. Steen Agner, GO 22 26-

CHUCK · ·Som en af de sidste konkurrencer iar, indbyder Comet til Chuck- 
Glider slag pa Fselleden anden 
juledag.
Alle interesserede skal bare vaere registreret kl lOoo. 
Keriodens varighed er afhsengig 
af deltagerantallet- men af- sluttet tidsnok til julefrokosten 
Gebyret er 2 kr og der kan kebes 
kaffe og pelser. Comet.

Nyt fra OMF
Vi bar taget folgende be- 

maerkninger fra "Hyt fra OMF", 
medlemsbladet for Odense Mo- 
delflyveklub. Det forste ci- 
tat er fra lederen, det andet 
fra referatet fra reprsesentant- 
skabsmedet.

"Derneest kommer jeg til sa- 
gens kerne. Hvorfor mon Model- 
fly ver&det er blevet trset? - 
Der skal et godt bryst til at 
sidde i dette organ, idet men- 
neskets trseghed giver sig det 
udslag, at bvad man er tilfreds 
med "er i orden" uden videre 
bemaerkninger, mens det, man er 
utilfreds med, bares til torvs 
ved alle lejligheder. Hvis man 
altsS. ikke er en uforbedrelig 
idealist, mister man modet ved 
til stadighed at fsle, at man 
sl&r i en dyne og samtidig bli- 
ve konfronteret med sine fejl. 
Derfor har r&dets fomuftigste 
reaktion ogs& varet at stille 
stolene til r&dighed for bedre 
og mere reformivrige krsefter.
Da det er enhvers ret og samti­
dig pligt at medvirke til for- 
bedringer bvor det er muligt, 
kan man ikke sige, at kritik 
er usnsket, - men n&r chancen 
for at trade ind i et praktisk

stykke arbejde gives, bolder 
man fra kritikemes side igen. 
5&r man i Modelflyvenyt bar 
fremturet og luftet sin bedre- 
viden, fslger dermed ogs& en 
moralsk pligt til at tage kon- 
sekvensen, ellers er det jo 
blot sm&drenge, der st&r i la 
ved mors kekkenvlndue og kas- 
ter med sten. “
--  og i referatet:

"Det evigt tilbagevendende 
spergsm&l om udtagelse af 
landsbold m&tte ogs& i &r trak- 
kes rundt i manegen. Det rummer 
jo ikke aspekter af interesse 
for arbejdet i OEF. Det drejede 
sig i ir on bvem og hvordan 
ranglisten skulle bedemmes ved 
udtagelsen. Hvordan man end 
vender og drejer problemet, 
bliver det jo de deltagere, der 
selv vil betale ror vuren, - og 
som kan opnd den fomsdne fri- 
hed, der tager afsted. Jeg vil 
endda vove den p&stand, at man­
ge af disse ture er tilrette- 
lagt i forvejen, s4 udtagelsen 
bliver et spil for galleriet."

Begge dele er skrevet af 
Bent Sebeeted.

Til det ferste - der er men- 
tet direkte pk Modelflyvenyt - 
kan vi kun sige, at vi antage- 
lig bar en vasentlig del af 
skylden for, at modelflyvernes 
struktur er asndret. Vi kritise- 
rede det gamle system for at 
vsere for dirligt. Det er en 
smule latterligt at forestille 
sig, at vi - dvs. Hiels Chris­
tensen eller undertegnede - 
skulle g& ind i det system.

Til det andet kan vi sige, 
at Sebested er blevet opford- 
ret til at tage plads i udta- 
gelseekomiteen. Der vil ban 
erfare, at udtagelsen ikke er 
et spil for galleriet, men et 
seriest forsog p& at stille det 
bedste bold. Og selvfelgelig 
skal bolddeltagerne selv betale 
rejsen og bolde fri i den nsd- 
vendige tid - hvordan skulle de 
ellers bare sig ad med at komme 
afsted?

Per Grunnet.

DEADLINE for nr. 9, 10/1 70
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TOMHED..?

Glasfiber..,
I KENDER JO PEDERSEN!
- 8,85 pr: m. M odel & H obby
- incl. moms. Frederiksborggade 23 

Kebenhavn K 
Tlf. (01) 14 3010 .

STRA.TOS er en byggesaetsmodel. 
Modellen er oprindelig konstru- 
eret af Rolf Hagel og senere 
forbedret af J"an-011e Akesson. 
Byggesasttet er fremstillet 
bos SEMO i Sverige, naesten alt 
er forarbejdet, s& modeller! er 
lige til at samle.

Modellen er overordentlig vel- 
flyvende.. Da den leveres som 
byggesset, er den let at g& til 
for en begynder. Andre kan i- 
midlertid ogs& bruge den. P.eks. 
flyver to af de dygtigste dan- 
ske A2-flyvere, Eans Hansen og 
Gunnar Nielsen, med Stratos.

Byggesaet, kr. 47,-

B A N G  ’ s  HOBBY TEKNiK HOLL0SEGADE 17. HOLL0SE pr. 3210 VEJBY
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FUTABA DIGITAL· PROP. 4/5

FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 5
sender/modtager og 4 servoer FT-S2, 
samt N.C. akku til sender/modtager

kr. 1.844.-

FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 4
sender
modtager og 3 se rv o e r..........  1.253-
Futaba servo FP-S2 ...................  156 —

*  5 kanal digital 
proportional

*  Mindre servo
47x21 X39 mm 
(vasgt 55 gram)

*  Servoer med 
tiniser udtag

★  Modtager
58x40x21 mm 
(vaegt 70 gram)

Godkendt af P&T

Alle reservedele 
pa lager

Nu kan alle flyve 
RC proportional!
Prisen er kommet s& langt ned, at 
a l le  kan vaere med -  og THOENGEEEIT 
gor det le t te r e i

J e f f  i r e  I I
Glasfiberkrop, balsabeklsdte 
vinger og haleplan, fasrdigt 
understel og motorfundament..

JETPIRE I I  
Spasndvidde -  178o mm 
Laengde - 138o mm 
Motor - lo  com

MIPAGE
Spsndvidde -  122o mm 
Lsengde -  12oo mm 
M o to r  -  l o  com

KATALOG -  kr. 2 ,-

A lle  ΚΑΥΑΪΤ produkter p4 lager

— nu o g s a  
pa k o n to  —

GRATIS FARVEKATALOG

X hORNGREEBK HOBBY
Provinsordrer ekspederes

VIMMELSKAFTET 34 . 1161 K0BENHAVN K . TLF. 14 46 48


