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Créée en 1951 par I'Union Aéronautique
de Yougoslavie, cette trés belle coupe en
filigranes d'argent avait été remportée &
Bled par notre compatriote Jacques Moris-
set. Elle ne put avoir lleu en 1952 par
suite d'un retard de demande de trans-
mission de date & la F.AI Cette année,
la FN.A. a pu lorganiser le 17 mal sur
le terrain d’Evreux-Fauville. Bien que Ia

- F.NLA. alt retenu la date du 17 mai 1953
dés le 16 septembre 1952, i1 y eut encore
un retard important dans la  transmission
de la demande, dont la F.N.A. n’est nulle-
ment responsable, Ce retard fut cause que
deux équipes étrangéres seulement (You-
goslavie et Belgique) vinrent disputer 1a
coupe a l’équipe de France.

Te vérification des appareils eut ileu le
samedi 18 mai & la Fédération par MM. La-
dieux, d'Audetecau et Bayet et le concours
se déroula le lendemain par trés heau
temps gui permit notamment 11 vols & la
limite du chronométrage.

La lutte fut rapidement circonscrite en-
tre Mokry (France) et Stojadinovic (You-
goslavie) et Lippens (Belgique).

A la fin des 8° vols, le Francals ef le
Belge étaient & é4galité, Les deux meilleurs
vols de chacun d’eux donnant un total de
600 secondes, il fallut un 4¢ vol pour les
départeger. Il fut captivent : les deux
appareils partant 1'un derriére l'autre, ce-
lui du Francais montant nettement plus
haut, mals ayant un plané moins bon que
le Belge et de plus Mokry passant & coté
de lascendance, ce fut Lippens qui s’ad-
jugea sans discussion la Coupe de You-
goslavie.

Nos lecteurs connaissent déja l’appareil
de Pierre Mokry. Voici donc un petit plan
3 vues et une trés courte description de
celui de Georges Lippens que nous avons
revil avec plaisir. (notr p. 15) | CEEEEH

Ce sympathigue modéliste belge n'avaib
pas besoin de ce succés supplémentaire
pour affirmer sa classe internationale.

A signaler le dévouement de Mmes Ma-
thilde Lefort et Francoise Mokry, ainsi que
de Jean-Claude Guyot, qui parcoururent
chacun plus de 20 km, au pas gymnastique
au cours de la journée, & la recherche des
appareils.

L'organisation du concours était assurée
par MM. Moretti, d’Audeteau et Bayet; les
chronométreurs étalent MM. Barthélemy,
Caplaumont dont ¢'était la rentrée en con-
cours, Demoyer, Ladieux, Laniot pére, Loi-
seal, Plerrard.

Les repas, organisés par MM. Morettl et
Chapart, ont d laisser un souvenir sym-

Equipe francaise

Fontaine, Mokry, Rennesson, Lefort, Geetz, Lapierre.
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Georges LIPPENS
gagne Ia Coupe
de Yougoslavie

%

Equipe belge : de
gauche @ droite :
Pironnet, Ferbert
S'Jongers et Lip-
pens.

(Clichés M.R.A.)

pathigue & nos camarades étrangers com-
me & tous les Francdis. M. Harel, secrétaire
général de la F.N.A, et M. Salomon, du
S.AL.B., honoraient de leur présence cette
importante compétition qui se déroula fort
bien, griace aussi & MM, du Pouget, prési-
dent de 1’Aéro-Club de I'Eure, Vieré, Du-
bois, Gouin et Lafosse, le sympathique
chef pilote du club. Le lundi matin, un
cocktail était offert par la F.N.A., au cours
duguel M. Done,, président d’honneur, re-
mit un souvenir personnel & chague con-
current &tranger, en présence des attachés
militaires de Belgique et de Yougoslavie,
du colonel Guillochon, du capitalne Bon-
don, de MM. R. Fournier, Pelletier, Potier.
etc... qu’entouraient la plupart des person-
nes plus haut citées.

M. Harel avait remis les prix le diman-
che, & lissue du diner,
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CLASSEMENT INDIVIDUEL

1. Lippens Georges (Belgique), 600 (315) ;
2. Mckry Plerre (France), 600 (167,6); 3.
Stojadinovie Vladimir (Yougoslavie), 579,3;
4, Rennesson André (France), 557; 5. Fresl
Emil (Yougoslavie), 448,9; 6. J.J. SJon-
gers (Belgique), 447; 7. Fontaine dJean
(France), 438,6; 8. Lapierre Benoit (Fran-
ce), 432,2; 9. Tasic Tihomir (Yougoslavie),
389,4; 10. Goetz André. (France), 330,9;

11. Pironnet M. (Belgique), 293,2; 12. Ran-
cin Gradimir (Yougoslavie), 292,7; 13, Le-
fort Pierre (France), 227,6; 14. Ferber Mau-
rice (Belgique), 196,9; 15, Strasberger Téo-
cor (Yougoslavie), 187,6; 16. Prahavec Jo-
sip (Yougoslavie), 47,6,

Equipe Yougosluvie
Manager : Milenlco Djorjevic
Presl Emil ;: 1¢ vol, 1259; 2¢ vol, 300;
3 vol, 148,9; Tasic Tihomir, 8, 89,4, 800;
Prahavec Josip, 8,8, 38,8; Rancin Gradi-
mir, 107, 185,7; 80,1; Stojadinovic Vla-
dimir, 279,3, 43,2, 300; Strasberger Téodor,
85,2, 79, 1024.
Equipe Belge
Manager : Georges Lippens
Lippens Georges : ler vol, 210,6; 2° vol,
300; 3¢ vol, 300; 4° vol, 315; Ferber Mau-
rice, 88,2, 70,2, 108,7; J.J, SJongers, 300,
2 yol, 147 ; M. Pironnet, 210,86, 82,6, 58,3.
Equipe de France
Chef d'dquipe Benoit Lapierre '
Rennesson André: 1er vol, 300; 2¢ vol,
67; 3° vol, 257; Mokry, 2065, 300, 300,
(Suite page 15).

Equipe yougoslave

Djorjevic, Tihomir, Stojadinovic, Parhavec, Strasberger, Fresl.
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La Coupe Wakefield 1954

sera disputée
sous un nouveau réglement

PAR
JAQUES MORISSET

On sait qua partir de 1954 la réglemen-
tation de la formule internationale des ap-
pareils & moteur caoutchouc (en fait celul
de la Coupe Wakefield) subira une profon-
de réforme : aprés la régle des 17-19 dm2
de surface totale, celle des 65 cm2 de
maitre-couple, le polds de gomme est lutl
aussi l'objet d'une limitation : 80 grs.

Les autorités responsables ont eu lintel-
ligence d’avertir plus d'un an & l’avance les
modélistes. Cette année 1953 est la derniére
oli lTon verra les spécialistes réduire le
poids de la cellule et augmenter celui de
la gomme. Les progrés en cette matiére
auront ¢té sensationnels, puisqu’on est pas-~
sé de 150 grs de 1945-47 aux... 75 grs an-
noncés par Gerland pour le polds de son
prochain modéle. 8i le représentant de
1’Aéro-Club de Bourgogne esi incontesta-
blement passé le maitre dans l'art difficile
d’alléger les cellules, il faut quand meéme
reconnaitre que ce fut — et c'est encore —
au prix de casses nombreuses et coliteuses
(3 Cormeilles le 26 avril, 3 Rouen le 3 matl
par exemple). Bien qu’il affirme regretter
la nouvelle réglementation, nous ne som=-
mes pas blen str quau fond de lui-méme
Gerland ne préfére pas avoir des appareils
robustes..,

Quol gu’il en soit, ce souci constant du
poids aura des répercussions sérieuses sur
les années & venir. Beaucoup de modélistes
ont appris, par force, & sortir des routines
habituelles, et & travailler intelligemment
la technigque constructive. Les construc-
tions « géodésique », les longerons en L,
en I ou en T, Vétude sérieuse des revéte-
ments (enduits assurant & la fols la ten-
slon et I’lImperméabilisation), la fabrica-
tion de « renvols » & engrenages ultra-lé-
gers (6 & 7 grs), tout ceci reste acquis.
Evidemment, on connaissait depuis long-
temps les longerons profilés et Ia triangu-
lation. Mais rares étalent ceux qui les utll-

salent systématiquement, et gquand il le’

fallait...

Avec 150 egrs de cellule (230 — 80), le
probléme n’est plus le méme. On peut dé-
sormals se permetire des formes considé-
rées comme payantes du point de vue
aérodynamique, mais pas en poids : fuse-
lages de section elliptique, cones d’hélices.
ete... Jen connals méme un gqui doit &tre
bien content : c’est Robert Copland, 1'2s
anglais réputé pour la finesse de forme de
ses cellules, et qui n’a plus qu’a ressortir
des modéles d’avant et d'aprés guerre.

On remarquera que le logement de 80
grammes e gomme ne constitue plus un
probléme. Méme en mono-écheveall, c'est
facile. Mais l'utilisation sur une grande
&chelle des engrenages, en remettant ia
question 3 lordre du jour, aura permis
d’en mieux saisir, sinon den découvrir
l'intéras : c’est ainsi que certains pensent
les garder pour la nouvelle formule, et
ils n'ont peut-étre pas tort.

La régularité du couple fourni permet
en effet d’espérer garder un gain sur
I’écheveau simple, méme tendu entre cro-
chets comme cela sera possible avec 80 grs.
Mieux, méme : avec deux écheveaux, de
50 cm de longueur environ, on peut se
permettre de rédulre sérieusement la sec-
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tion arriére du fuselage, comprise entre les
engrenages et l'empennage. Le raccorde-
ment avec celul-ci; et son rendement,
n’en seront gu’améliorés. Le fuselage pro-
prement dit, étant trés renforcé, résistera
peut-&tre aux bris d'écheveaux, et ce, d’au-~
tant plus qu'un fuselage de 50 cm peut
étre recouvert en planches, sans devenir
trop lourd... Lfallongement de la poutre
arriére, désormalis possible, facilitera alors
le centrage et l'utilisation de petits em-
pennages la surface d’aile étant alors
augmentée, on obtiendra finalement un
gain trés net sur le rapport trainées-para-
sites/trainée -d'aile. En hbref, i1 doit étre
possible d’améliorer sérieusement la finesse
de nos « Wakefields », en les falsant res-
sembler de plus en plus & des planeurs.

Un tel schéma, trés différent des mo-
déles « streamline » type Copland, est ce-
pendant logique. Seules des difficultés
(éventuelles) de réglage et de vol peuvent
en diminuer l'intérét,

En gerrant de plus prés le probléme, on
aboutit aux données sulvantes

L'aile I'intérét des profils spéclaux,
proches de la plague creuse, réapparalt,
malgré l'inévitable augmentation de poids

3

si on veut faire solide. Je verrals trés blen,
par exemple, une aile de 15 a 16 dm2, 11 a
12- d’allongement, profils minces & 5 %
(intermédiaire entre le « GOT 417 a » et le
« 8. 53.507 ». Recouvrement partielle-
ment en balsa. Polds : 40 grs (au lieu des
25 actuels).

L'empenndge, de 8 & 4 dm2, mono ou bi-
dérive classique, pesant 10 grs avec les dé-
rives. Le « papillon » est méme possible.

Le fuselege ovoide, avec maitre-couple
vers le bord de fuite de l'aile. Section avani
circulaire, avec cdOne d’hélice. Engrenages
arriere (enire-crochets de 45 & 55 cm).
Train bi-roue escamotable. Polds 45 a
50 grs.

La pouire porte-empennage en balsa rou-
1¢, longue de 50 & 60 cm, Poids : 10 grs.

Le bloc d’hélice, avec pale en balsa mou-
16 (trés robuste et de reproduction im-
médiate)., Sections généreuses de corde 3
piano. Pas variable éventuel (commandée
par le couple-moteur ou & la rigueur la
iraction de la pale). Polds : 35 & 40 grs:

Il reste encore quelque chose pour un
lest de réglage.. (ou les réparations).

Ce dessin sent les sentiers battus, mals
n’est-i1 pas séduisant ? La position de laile

A

-k

Projet de Wakefield ar:lapté a la
nouvelle formule 1954.

Envergure : 130 cm.
Longueur : 115 cm.
Construction géodésique.
Deux écheveaux.
Train bi-roue repliable.

ORISR
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encastrée ou surélevée reste la seule in-
connue. L'importance de I'hélice aussi, car
la section du moteur étant libre (plus d’o-
bligation de placer la plus grosse section
possible, dons la plus grande hélice), on
reste en pratique maitre — dans un trés
large domaine (60 4 100 mm2 de section)
— du moteur et de I'hélice, avec la seule
recherche du meilleur rendement pur. Rien
ne dit gque I'hélice de 52 em et plus, en-
trainée par un écheveau de 90 4 100 mm2
ne sera pas supplantée par une hélice de
40 cm, et un écheveau de 65 cm2 (10 brins
de 6,35). La questlon du raccordement avec
le fuselage, et de linteraction (malitre-
couple faible, section ovoide) étant plus
facilement résolue, la solution de la petite
hélice peut redevenir bonne.

On se rappellera que des cellules com-
me celles de Petiot, i1 y a 4 ou 5 ans, lour-
fles mais trés bien profilées, planaient re-
marguablement...

La nouvelle réglementation n'est pas un
« recul » comme le crient certains. La
formule quasi-libre de ces derniéres an-
nées a permis de dégager certains rpqmts
importants (engrenages en particuher}.
Avec les 80 grs de l'an prochain, on fera
peut-étre presque aussi bien, et jf_z ne se-
rals pas étonné de voir des modélistes at-
teindre 4 minutes. En tout cas, il ¥ a 4u
pain sur la planche, et beaucoup de cho-
ses & é&tudier : la hantise du polds dispa-
Tue, tout devient possible...

Le remarquable Wakefleld « Autria » de
M. Cheurlot sera décrit dans le prochain
MR.A, I. M.

COUPE INTERNATIONALE DU
SALON DE L’AERONAUTIQUE

-— Placée sous le patronage de la Fédération
Nationale Adéronautique de France et
d’Outre-Mer et sous le conlrdle de I'Aéro-
Club de France.

—- Organisée par Ia « Le Modéle
Réduit d’Avion ».

Article premier, — Les organisateurs du
Salon de ’Adronautique chargent la revue
« Le Modéle Réduit d’Avion » d’organiser
le samedi 27 juin 19533, & I’aéroport du
Bourget la Coupe Internationale du Salon
de DPAéromautique qui aura lien pour Ila
troisiéme fois. Ce concours est placé sous
le Code Sportif de la F.AIL et de I’Aéro-
Club de France, 3

Art. 2. — Ce concours est réservé aux
modeéles réduits de vol circulaire des caté-
gories :

a) Vitesse : cylindrée 2,51 a4 5 cec.; cy-
lindrée 5 & 10 cc.

b) Acrobatie.

¢) Team Racing.

Art. 3. — Pour les catégories « Vitesse »
les rayong utilisés seront de :

15 m. 92 pour les 5 ce.

19 m. 90 pour les 10 cc.

La vitesse sera chronométrée sur 1 km,
Les vols auront lieu au pylone. Chaque
concurrent aura droit a4 deux essais dont
12 meilleur seul sera retenu.

Arf. 4. — L’acrobatic sera jugée suivant
le baréme de points ci-joint paru dans le
n® 150 de la revue « Le Modéle Réduit
d’Avion » et adopté depuis par la F.N.A.
pour le concours fédéral et le chammpionnat
de  France, Chaque concurrent aura droit
4 deux essais dont le meilleur sera retenu.

Art. 5. — Team Racing : la course
de ravitaillement minimum obligatoire. Le
Tram Racing aura lien sur 15 km. avee
un ravitaillement minimum obligatoire. Le
rayon utilisé sera de 15 m. 92, Chaque série
comportera 4 concurrenis ; il n’y aura ni
demi-finales ni finales au cas o1 le nombre
Q’appareils partici]panfs serait £gal ou su-
périeur a 12, Le classement sera obtenu par

(Suite page 15).
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Le stxiéeme match
Paris-Normandie

Le sixieme match annuel organisé par I"Aé-
10-Club de Normandie, s'est déroulé cette an-
née par beau temps, assez venteux malheu-
reusement. La proximité des bois rendait par-
fois difficile la recherche des modeles, en de-
hors de cela, le concours se déroula norma-
lement avec de nombreux modelistes venus
de I'Aube, de Chilons, Beaune, Conches,
Evreux, Dieppe, Compiégne, Lyon, Paris, et
nous en passomns... ‘

Le samedi, réservé aux planeurs, vit Ja net-
te victoire de Templier (P.A.M.) devant un
jeune du P.U.C. qui n'avait pas hésité 4 mon-
ter en série 1II : Kaldor, battit en effet de
tres peu le Rouennais Quesnel. Dans l'ensem-
ble, tous les « ténors » prirent la téte, Cest
dailleurs normal car avec 50 métres de fil
la chance joue moins.

En série II, le P.UC. et 'A.CN. doming-
rent latgement, quelques noms nouveaux ap-
paraissent. On notera que son vainqueur, Le-
febvre (P.U.C.), fit le meilleur total de la
journée. En série I, avec 22 classés, les résul-
tats furent honorables. Caux se révéla aussi
accrocheur qu’en caoutchouc.

Le dimanche matin, les « Caoutchouc »
virent la trés belle victoire de Gilg, vraiment
au point, devant Goetz, toujours régulier.
Cheurlot prit une excellente troisiéme place
avec un tout nouveau modéle, muni de 80 grs
de gomme seulement, et dont nous parlerons
ultérieurement, car il en vaut la peine ; ce
fut cettainement la sensation du concouts. En
deuxieéme série (Coupe d'Hiver) Billard con-
tinue 4 prendre la téte, il o'y eut que 10
classés et Clest assez curieux. La série I, enfin,
vit I'lvriot, Perrizotto, déja deuxiéme en pla-
neur, battit de peu son camarade de club
Saint-Martin @ Il y eut 8 classés, et Cest
bien la premitre fois qu'il ¥y eu a tant, signe

© encourageant.

En motomodéle, par contre, il v a semble-
t-il une légere baisse de gquantité et de qua-
lité, sauf en série I (par comparaison avec les
autres années). .

Mokry gagna assez nettement devant Ques-
nel et Geetz. On notera que I'équipe de Fran-
¢e a du plomb dans l'aile... souhaitons qu'el-
le se reprenne !

Motomodéle au départ @ Rouen
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En vol circulaire, les 10 cmc virent la treés
belle victoire de Malfait devant Labardé, tous
deux a plus de 220 km/h. En 5 cmc par
contre, ce fut moins brillant, il est vrai qu'il
y avait aussi des 2,5 cmc !

Dans l'ensemble, ce sixiéme match a souf-
fert sétieusement du mauvais temps des di-
manches précédents : ce manque de prépa-
ration était flagrant, mais c'est normal en

début de saison. J. M.
®
CAOUTCHOUC
Treisiéme série, — Total des veols
1. Gilg, 710,8 (A.C.N); 2, Geetz, 681,6

(Paris-Centre) 3. Cheurlot, 626,2 (Aube) ;

4. Quesnel, 5§3 (A.C.N.) ; 5. Marrot, 512,5
(A.G.V.G.T.) ; 6. Pointel B.,, 473 (A.C.N.);
7. Jeandet, 446,7 (Bourgogne) ; 8. Morisset,

367 (P.AM.), etc...

Deuriéme série. — Tolal des trois vols

1. Billard, 219,8 (M.A.C.A) ; 2. Gahy,
212,53 (P.U.C.) ; 3. Lefebvre, 199 (P.U.C.) ;
4, Kuhn A. 1784 (A.CN.) ; 5. Cheurlot C.,
162,3 (Aube) ; 6, Janet, 139,7 (A.C.V.G.T.) ;
7. Téte, 131,8 (P.A.M.), ete...

Premiére série - Caoutchouc

1. Perrizotto, 141 ({Ivry) ; 2. Martin J.,
140,3 @Ivry) ; 3. Caux, 127 (P.A.M.) ; 4, Poin-
tel P., 119 (A.C.N.) ; 5. Pelletier, 96,3 (M.A,

C.A.) ; 6. Kuhn P., 88 (A.CN.); 7. Deur,
66,8 (Rueil).
PLANEURS
Premiére série. — Total des trois vols

1. Caux, 245 (P.AM.); 2, Perizatte, 212,5
(Ivry) ; 3. Lautour Ph., 188 (A.C.N) ; 4, ex
quo : Cornet M., 146 (Ivry) ; Davidovics,
146 (P.U.C.) ; 6. Pointel Pierre, 138,10 (A.
C.NJ) ; 7. Noyon, 127 (A.C.N.) ; 8. Grigorion
Jean, 122,10 (Villejuif) ; 9. Pierrard, 120
\_H_ifs)pano—Suiza); 10. Braum, 82,10 (Ville-
Jjuif).

Planeurs deuxiéme série
Tofal des trois vols

1. Lefebvre, 453 (P.U.C.} ; 2. Kuhn, 351,9
(A.C.N.) ; 3. Gouin, 253,8 (A.C., Eure) ;
4. Schaeffer, 235 (A.C.N.); 5. Duclos Guy,
218 (A.C.N); 6. Vivre, 207 (A.C. Eure) ;
7. Tourilhes, 204 (A.C.N.); 8, Lemonnier,
177 (A.C.N.) ;3 9. ex =quo :- Duclos Maurice,
159 (A.C.N.) ; Uschanoff, 159 (P.A.M.), etc...

Planeurs troisidme série
Total des frois volg
1, Templier, 440 (P.AM.); 2. EKaldor,
383 1/5 (P.U.C.) ; 3. Quesnel, 393 (A.C.N.) ;
4. Huth Pierre, 343 (Hispano-Suiza) ; 5.
Beissac J.-P., 303 (L.A.F.) ; 6. Cheurlot, 299
(A.C. Aube) ; 7. Pierrard Michel, 288 (A.C.
Hispano) ; 8. Janet J.-P., 284 (A.C.V.G.T. ;
9., Morisset- 257 (P.A.M.) ; 10, Demoyer, 248

(A.C. Ivry) :te..
MOTOMODELES
Troisiéme série
1. Mokry, 468 (Ivry); 2, Quesnel, 416
{A.C.N) ;3 3. Geeiz, 381 (Paris - Centre) ;

4. Dupin 329 (MA.C.A)) ; 5. Lapierre, 325
(Rhéne et S.E,) : 6. . 313 (Hispano) ;
7. Cmillot, 266 (P.AM.); 8. Morisset ,258
(PLAM.).
Deurxiéme série
1. Beissac, 268 (L.A.F.) ; 2. Levasseur, 220
(Hispano) ; 3, Lefort M., 201 (P.AM.) ;
4. Vilchair, 173 (Aube) ; 5. Vicre, 145
(Evreux) ; 6. Martin, 94 (Ivry).

Premiére série
§ Tichtinskg, 156 (P.U.C.) ; 2. Turbet, 111
a.

(Dieppe) ; 3. net, 70 (A.C.V.G.T.) ; 4. Le-
febvre, 42 (P.U.C.).

VOL CIRCULAIRE VITESSE
Catégorie 5 ce,

L. -Dul'osse, 120 ; 2. Quesnel, 105,884 {A.
€.N.) ; 3. Labarde. 104,651 (Cheminots) ;
4. Prudent, 95,744 (Cachan) ;: 5. Cornie,

85,404 (Cachan) ; 6. Salivet. 71.428 {(Cachan).
Caiéqorie 10 ce.

1. Labarde, 222,929 (Cheminot 5
faif, 216,044 (A.C.H.G_)(; A
{Cachan) ; 4. Desobry, 203,398 (Gachan) ;
5. Bethelot, 184,173 (Cachan) ; 6. Lesieur-~

Lethelot, 163,636 (Cachan). N

Mal-
3, Prudent, 211,157



Juin 1953

A propos d'Hélicoptéres gty
PAR
RENE BAHOUT

Ingénieur des Arts et Manufaciures
Licencié és Sciences

4.4 Classement final des diverses solutions
étudiées.

Nous allons pour terminer rassembler
les résultats obtenus au cours des précé-
dents articles, en comparant les puissan-
ces nécessaires au vol stationnaire d’un
hélicoptére dont on se fixe le diamétre
de rotor, la solidité et le poids.

4.40 Rotor idéal umigue.

Ce cas est évidemment impossible, par
suite du couple de renversement, qu’il
faut bien €quillbrer. Mais nous le pren-
drons comme référence et nous appelle-
rons Wo la puissance qu’il consomme
pour porter le poids P.

4.41 Deux rotors ceaxiaux égaux rappro-
chés,

Méme puissance induite Wio que le ro-
tor unique idéal, mails puissance de trai-
née réduite de 29 %. Selon les cas la
puissance totale tombera entre 0,806 Wo
(pales étroites) et 0,855 Wo (pales larges).
4.42 Deux rotors coaxiagux égaux éloignés.

Nous avons frouvé 0,822 Wo pour un
modele 3 pales éiroites et 0,872 Wo pour
un hélicoptére & larges pales.

4.43 Deux rotors coaxiaux dcnb un seul
est porteur.

Selon, les dimensions respectives des
rotors, la puissance totale pourra wvarier
entre 1,15 Wo et 1,65 Wo. Chaque fois
quun grand rotor anticouple non por-
teur est possible, cette solution peut étre
intéressante. C'est celle que javais adop-
tée sur Ie ‘@ Timoulin » & anticouple au-
togire (voir M.R.A. 165 et Coupe Mer-
moz). Comme on peut construire un peu
plus léger que pour un modéle 3 deux
rotors porteurs, la puissance peut étre
estimeée voisine de Wo dans les meilleurs
cas.

4.45 Deux rotors coaxiaux trés inégaux.
Tout dépend du rotor que l'on prend
comme référence. Si l'on choisit le petit,
la puissance peut se tenir entre 1,02 et
1,10 Wo en admettant que le poids soit
le méme que dans les cas précédents.
ce qui est bien peu vraisemblable étant
~donné la présence du grand rotor. On
peut estimer raisonnablement la puissan-
ce aux environs de 1,4 Wo.

Mais si 'on choisit le grand rotor com-
me base de comparaison, la puissance
va devenir 10 & 50 fois celle du rotor
unique !

Nous avons vu que cette solution ne
présentalt d'intérét (mals un intérét cer-
_taln) que dams le-cas d'un mofomodéle.
Il serait stupide de ’employer avec un
moteur caoutchouc.

La comparaison seralt meilleure avec

un rotor unigue de diamétre intermédiai- '-__"
. — reliant le calage 3 la portance et a

re entre le petit et le grand. Donc la
puissance sera plusieurs fois celle du ro-
tor unique moyen, ce que l'expénience
confirme trés bien : il suffit de compa-j
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3 caoutchoue & celle d’un « Moustigue »
pour s’en convaincre.

4.44 Rotor unique avec anticouple de
gueue.

Nous avons trouvé une puissance tota-
le théorique de 1,10 & 1,15 Wo environ,
mais il est impossible de construire un
modele & anticouple de queue pour le
méme poids qu'un coaxial. 5 égalité de
surface. En fait, on arrive facilement a
dépasser 1,5 Wo avec un supplément de
poids de 30 % au moains.

De plus, cette solution présente de sé-
rieux inconvénients pour le vol en {rans-
lation, vol qu’il est presgue impossible
d’éviter en fin de déroulement du mo--
teur, par suite de la dissymétrie du mo-
déle. 5 |

Le classement final s'établit donc com-
me suit, par ordre d’économie de puis-
sance :

1ot Modéle & 6 deux rotors coaxiaux
et porteurs, quei que soit I"écartement
des rotors.

2¢ Modele & deux rotors coaxiaux
dont un seul est porteur.

3 Modéle 3 rotor unique et anticouple
de queue.

4 Modéle 3 deux rotors coaxiaux fres
inégaux.

C'est volontairement que nous avons
omis dans ce classement d’autres solu-
tions connues telles que deux rotors
cote a c6te ou en tandem, par suite

de la difficulté pratique de transmission
du mouvement aux deux rotors et d’éga-
lisation des deux portances, qui interdit
leur emploi en modele réduif.
5. Remarque.

Plusieurs lecteurs m’ont écrit pour me
demander quel calage de pale convenait

(CI. M.R.A)
M. Chaulet et ses hélicoptéres
a la Coupe Mermoz 1952

4 tel ou tel modéle ; les autres — qui
n’ont pas écrit — n’ont pas manqué de
remarquer ma «discrétion totale sur ce
sujet, au cours de ces articles.

J’aurais pu vous donner une formule
— il en existe d’ailleurs de toutes faites

la, puissance. Mais, outre qu’elle aurait
été fort compliquée, aucun lecteur m'au-
ra,ii; su l'appliquer, pas plus que moi-

rer la vitesse ascensmnnelle d’un modéle &méme En effet, jamais un modéliste ne

LES CHAMPIONS DE FRANCE 1352

Voici la liste officielle du Championnat de
France modeliste parmi laquelle seront dési-
gnés nos représentants aux compétitions in-
ternationales :

VOL LIBRE

Planenrs = 1. Geetz, 2. Templier, 3. Fontai-
ne, 4. Mokry, 5. Demoyer, 6. Louis, 7. Le-
fort, 8. Pierrard.

Wakefield : 1. Morisset, 2. Jossien, 3. Gilg,
4, Getlaud, 5. Goeetz, 6. Jeandet, 7. Bronais,
8. Aribaud.

Motomodéles : 1. Renesson, 2. Mokty, 3.
Geetz, 4. Lefort, 5. Lapierre, 6. Fontaine, 7.
Bourthoumieux, 8. Guyot.

(Si le titre de « modéliste complet » érait
décerné, il reviendrait & Geetz.)

VOL CIRCULAIRE -

Acrobatie + 1. Laniot, 2. Dupuy, 3. Hum-
berjean, 4. Poussier, 5. Malfait, 6. Morel.

Vitesse. — 2,5 cc : 1. L. Millet, 2. A. Mil-
let, 3. Labardé, 4. J. Huth.

5 cc : 1. A. Millet, 2. Labardé, 3. Prudent,
4, Bastagne, 5. L. Millet.

10 cc : 1. A. Millet, 2. Labardé, 3. L. Mil-
let, 4. Dezobry, 5. Bastagne, 6. Laniot.

Télécommande : Millet, Poulain, Wastable.

Team Racing : Laniot (pére et fils), Zwahlen
{pére et fils), Poussier et Elie.

(On peut considérer le docteur A. Millet
comme le Champion de France de vitesse
toutes cylindrées).

connait la droite de portance nulle de
son profil, et encore moins un « hélico-
modélistes » (si vous me permettez ce
néologisme plus francais que d'autres),
parce qu’il travaille & un nombre de Rey-
nolds pour lequel les souffleries ne sont
pas faites.

Si je vous ai parlé de vrillage, c’est
que cette notion ne mettait en jeu que
des différences de calage, donc indépen-
dantes de la direction de portance nulle.

C’est pourquoi je vous conseille vive-
ment de prévoir sur vos modéles un ré-
glage du calage de plusieurs degrés. Vous
choisissez une soirée sans vent, et A
remontage ou carburation constants,
vous faites plusieurs vols chronométrés
en variant progressivement le calage et
en notant les résultats. Vous n’avez plus
qu’d choisir Ie meilleur calage, adapté
a votre moteur. Sur un modéle 3 caout-
choue. cet exercice doit étre recommencé
si vous changez Ia section de I'échevean.
Vous pouvez ainsi jouer sur deux varia-
bles et atteindre le réglage optimum avec
un peu de patience. Des différences de
temps de val de 15 & 20 % ne sont pas
rares et le jeu en vaut la chandelle.

ERRATA DU NUMERO DE MAI :
Page 5, 23 ligne & partir di bas, 3¢ colon-
e : lire « la périphérie S2 — s2 » au lieu

de 8 — s2 ;

Page 5, 15¢ ligne & partir du bas, 3¢ colon-

P3
e ! lre « charge périphérique ———»

82 — s2
P3

aw liew de .
8 — s2
Page 6, 3* colonne, 1r¢ ligne

et non grain.
R. BAHOUT.

! lire « galn »
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par Facques Lerat

(Suite voir M.R.A. nes 169, 170)

A Theure actuelle on semble s’orienter sur
le bord d’attaque en planche 15 & 30/10
balsa dur. Bien entendu rien n’empéche
T'utilisation du bois dur, (voir figure 43)
pour rendre plus solide cette partie on peut
I'entourer d'un arétier en bambou.

N’oublions pas de signaler, la solution
adoptée par les plans des Sports Aériens.
L'arérier constitué par 5 baguettes de 5 X 1,
découpées dans une planche de bois dur 10/10
et contrecollé en forme (voir fig. 46), Cest
un travail assez long mais qui donne de bons
résultats. :

Une solution intéressante et modetne consis-
te 2 faire le bord marginal en planche balsa
100/10 ou plus, avec le longeron allant jus-
qua lextrémité (voir figure 47).

Clest rapide et ¢a concave le profil trés
facilement. Quelquefois on peut coffrer le
bord marginal d'une petite dérive ou d'un sa-
bot profilé pour minimiser le tourbillon mar-
ginal, (Voir figures 45-46-47 dans M.R.A.
numéro 170.)

F. — Les nervares

En principe ne travaillent pas. Servent uni-
quement a donner & l'aile sa forme en pro-
fil. En réalité travaillent sous la tension du
revétement (flambage). Sont en balsa de 10
a 30/10, ou bois dur de 5 2 45/10, en con-

. treplaqué de 10 & 50/10 pour les mervures
d’emplanture ou nervure dérive.

Elles sont toujours prises dans le sens du
bois (voir figure 48). Elles peuvent étre caisson
(rare pour les gros appareils) chapeauté par
une baguette balsa 5 X 1,5 ou 5 X 2 (fig. 49)
peut exister que sur DPextrados seulement,
nervure en T.

Le chapeau se raccorde avec le bord de
fuite qui peut étre caisson. Pour éviter le
flambage on colle le revétement 2 la nervure.
Les nervutes en balsa ne sont pas évidées, les
nervures en bois dur peuvent I'étre a l'aide
de petits emporte-piece (voir figure 350). Les
nervures sont encochés poutr le passage des
longerons, elles s'encastrent dans le bord de
fuite (voir figure 51).

Ne jamais employer la solution de la figu-
re 52, la tension de l'entoilage finit toujours
par casser les queues de nervures.
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Flexion sur le plan borizontal

On en a parlé au début puis plus rien,
sileace...

En général, l'aile se déforme peu sur le
plan horizontal, car on obtient un rectangle
latgement divisé en petits rectangles du fait
de la présence des nervures et des longerons.
Les points de colle rendent l'ensemble assez
peu déformable. Sur certains appareils, il exis-
te des entretoises en diagonales (voir figure
52 bis). Avec un bord d’attaque caisson cette
précaution est inutile. Pratiquement on se
contente de caissonner les deux premiéres ner-
vures au centre daile (voir figure 53).
Torsion

Une aile normale, en structure, se tord fa-
cilement a4 la main, une fois recouverte soit
de papier, soit de soie, le tout enduit elle
est parfaitement rigide. Coller le revétement
sur foztes les nervures et longerons, bord de
fuite et d’attaque y compris. Vous obtiendrez
un ensemble extrémement résistant, €t en cas
de choc vous n'aurez 2 remplacer que de
petits rectangles de papier.

Conception d'une aile

Lorsqu'on congoit une aile, donc un mo-
dele, il faut toujours adopter la solution la
plus rationnelle, C'est-a-dire convenant le
mieux au but recherché.

Quelques croquis vaudront mieux qu'un
long discouss.

Soignez la facilité de construction, &2 moins
que vous ne techerchiez la difficulté, chacun
ses gofits.

La figute 54 montre une aile tout balsa,
sans commentaire. Poncage un coup d'en-
duit, repongage teenduit, terminé, pas si fa-
cile 2 faire que cela somme toute.

La figure 35 une aile rotin ligaturé, tar-
latane-gomme, voir dans tous les bazars,
pour moi Cest un chef-d’ceuvte de simplicité
et de solidité, pas les autres...

La figure 56, une aile classique multi-lon-
gerons, la plus fréquente, construction mixte.

La figure 57, une aile moderne d’appareil
de certaines dimensions, caisson de bord d’at-
taque, de bord de fuite, chapeau de nervures,
tout  balsa. Dimensions généreuses on

travaille en pleine pite, aspect agréable 2
I'eeil, ¢a respire la solidité.

Ne 171

Fia, 48

=
Fi16. 52

Un petit retour en arriere, la construction
plus maigre, nervure balsa, bord d’attaque et
fuite, longerons tilleul rond de 2 mm de re-
marquable réalisation d’avions d’avant-guerre,
légereté et solidité (figure 58).

La -construction anglo-saxonne a mis au
point notamment pour les caoutchouc une
construction sans longerons.




Juin 1953 .

Un bord d’attaque massif, un bord de fui-
te de méme, des nervures au milieu, simplici-
té, rapidité, robustesse, (voir figure 59).

Enfin, tout dernier apport de la technique
moderne, la révélation des championnats du
monde planeur, I'aboutissement de la théorie
de Schmitt : l'aile & profil d’oiseau. Bord
d'attaque de construction assez classique se
terminant pour 2/3 de laile par un CTP
10/10 au moins cintré, du grand art aussi
bien du peint de vue aérodynamique que mé-
canique (voir figure 60),

Mais évidemment, rien ne vaudra I'élégance
et la complexité de la structure d'une aile
d’oiseau. -

Nous n'aurons garde bien entendu de pas-
ser sous silence la construction géodésique
(figure 61), procédé qui consiste a4 réaliser
un véritable revétement travaillant discontinu.

La flexion est encaissée par un monolon-
geren ; la torsion et les efforts dans le plan
de l'aile sont transmis par un réseau de ba-
guette sensiblement orthogonaux.

L'orientation de ces baguettes se fait sui-
vant des lignes de longueur minimum sur la
surface & revétir d’'olt le qualificatif de « géo-
désique ». Ce mode de construction rigide est
peu répandu, car il demande un certain doig-
té dans sa réalisation. En effet, les nervures
étant obliques, il y a lieu d’en tenir compte
lorsqu’on veut respecter un profil donné (pro-
jections). De plus du fait des cdtes de che-
val inévitables, les crétes de celles-ci ne sont
pas paralléles & I'écoulement, mais obliques
ce qui pertube I'écoulement.

L’aile doit-elle étre loutde ou légére ? On
peut se poser cette question. Une aile lour-
de pourra transformer une perte de vitesse
en glissade et par li-méme faciliter le réglage
tangeant qui a des chances d'étre le réglage
optimum.

Par contre, uns aile lourde risque de per-
turber la spirale et de redresser lentement,
la quille est perturbée latéralement, glissade.

Aussi croyons-nous qu'une aile doit étre
construite solidement, d'une maniére indéfor-
mable, mais le plus légérement possible.

Le centre d’zile

Une aile n'est jamais en une seule piéce,
pas tellement du fait de son envergure que
de la présence du diédre. Elle est soit raccot-
dée en son milieu, soit en ses extrémités dou-
ble diedre (figure 62).

Dans ces conditions, il faut procéder au
raccordement des demi-ailes.

Il suffit (figure 63) de laisser dépasser le
longeron principal d’'une longueur égale 2
la moitié de la largeur du centre d’aile.

1l ne reste plus qua mettre le dessous de
longeron 4 la pente correcte. On réunit le lon-
geron en le collant en sandwich entre deux
baguettes de 8 X 2 ou 10 X 3 (voir fig. 64).

On place alors un bord dattaque et le
bord de fuite et quelques renforts si on le
juge nécessaire.

Lorsqu'on a un diddre multiple, cas d'une
aile rectangulaire en son milien et trapézoi-
dale aux extrémités, il suffit de couper la
netvure exttéme et de coller un CTP de
10/10 pat exemple, qui viendra se coller
sur le longeron de la partie centrale (fig. G3).

Pour des appareils de gros tonnage, on col-
le deux pitces en CTP qui prendront le
longeren en sandwich.

Nous examinerons dans le prochain atti-
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CONCOURS de MOTOPLANEURS

Organisé le 13 septembre 1953
sur le ferrain de Persan-Beaumont

Le Cercle Aéronautique Pierre-Issy, pour
contribuer au développement de la catégorie
Motoplaneurs, organise le 13 septembre 1953
sur le terrain  de Persan-Beaumont, un
concours doté de nombreux prix, 3

1° Concours ouvert & tous les modélistes
sans exception.

20 Les appareils admis & concourir de-
vront répondre 4 la formule suivante :

— Etre équipds d’un moteur & explosion ;

— Poids total : 500 gr. X cylindrée en
cm3.

P
Charge alaire : 20 gr./dm2 = ?

P poids total, S$ surface aile

— Autres caractéristiques : surface, mal-
tre-couple, etc... devront Eétre conformes a
ia réglementation F.AL

30 Le Jury se réserve le droit de ne pas
admettre les modéles qui visiblement ne
seraient que 1’adaptation pour ce concours
d’appareils classiques.

4o La compétition se déroulera de la fa-
con suivante :

a) Trols vols au treuil (ou renvei), 75 me-
tres de fll, appareil complet avee hélice.
Moteur arrété, Deux faux départs par vol.
On entend par « faux départ s tout essal
de moins de 15”. Au deld de deux
faux départs, le meilleur est compté
pour vol ;

b Trois vols avec mofeur ; appa-
reil lancé &4 la main, Durée de fonc-
tionnement comprise entre 20* et 307
Deux faux départs par vol. On en-
tend par ¢ faux départ » tout essai

Fia. 62

Fia, 64

o e

dont la durée moteur excéde 30" ou
est inférieure & 207.

5o Le classement s’effectuera de la
fagon suivante : |

— En additionnant le meilleur
temps lancé freuil (ou renvei) et le
meilleur temps lancé avec moteur,
mais en retranchant a ce dernier la
durée de fonctionnement du moteur,

— Au total viendra s’ajouter un nombre
compris entre 0 et 10 pour la présentation
et un autre enire 0 et 5 pour le passage
vol mateur/vol plané,

6 Un Jury composé de trois membres
prendra toutes dispositions utiles pour le
bon fonctionnement de la compétition,

7o Horaire de la compétition : :

14 h. - 15 h, 30 : Epreuve treuil.

15 h. 30 - 17 h. 30 : Epreuve meteur,

18 h.: Classement, remise des prix,

Les engagements devront étre adressés au
Cerele Aéronautique Plerre-Issy accompa-
gndée de la somme de 50 francs avant le
10 septembre, g

Passé celte date, ils seront recus sur le
terrain accompagnés de la somme de 100 fr,

Fic. 65

cle les différents modes de fixation des ailes,
qui en réalité se réduisent 2 fort peu de so-
luticns éprouvées et pratiques.

j. LERAT.
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TOUT L'APPAREIL EST EN PLANCHE DE BALSA 5/10 SAUF INDICATION

NERVURES

A =
/BORD -
I’f DE FUITE ~7

| 10%x0,5sup.a8x 0,5 inf. '
| EORDD'/ATTAQUE 6x0,5 sup.

e e 7
] e

—_
T

) h

LONGEROI®

l N_35x05
. A '

N AN AN j\ AV /E\ AN
| | S / (gl oA

= D T
P e =i

e il N gt 2
e ws s W B N A
5 o

et Sl

S e e Ui e
NERVURES a 69 20/10 RO o




Juin 1953

LE MODELE REDUIT D'AVION
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“Jolly Frolic”

par

F-"P. Gempliec

Le temps est beau, la saison des con-
cours bat son plein, on vient & peine de
terminer un dernier nordique qu’il faut

roder des écheveaux de Wakefleld his-
toire de passer le temps, pourquoi ne pas
construire un Jetex 50 ?

Allens, un bon mouvement, celui-la je
peux vous garantir qu'il ne sera pas ter-
miné en trois heures !

« Jolly Frolic » est l'appareil avec le-
quel j’ai fait le plus d’essais, puisqu’il fut
successivement équipé de deux ailes et de
trois stabilisateurs différents, tout en con-
servant son fuselage d’'origine. Il dérive de
Pappareil & profil creux (Bénedek) qui fit
les deux premier concours du P.AM. en
1951-52,

Dans ses comptes rendus de ces deux
premiers concours (Voir M.R.A. ne® 154 et
156), J. Morisset avait énoncé un certain
nombre de principes, valables pour la cons-
truction du Jetex 50 de durée :

— Cellule assez grande, 3 dm2 3a laile,
en structure ;

— Poids faible, 18 & 20 grammes avec la
charge ;

— Corde d’alle de 7 & 8 cm au minimmum;

— Voler vite au moteur, donc profil plat,
la différence de rendement entre profils
plat et creux étant négligeable au plané ;

— Structure rigide, cofirée ou géodesi-
que.

Ces cing régles se sont révélées bonnes 2
l'utilisation, cependant, la surface indiguée
de 3dm2 semble forte ; 2,5 dm2, tout en
permettant une montée plus rapide, pla-
nent encore trés correctement (charge sur
T'aile 5,6 &4 6 grammes au plané). D’autre
part .

— :la positlon du moteur sous le fu-
selage parait stabiliser le modéle, surtout
en montée (effet de stabllisaiton pendu-
laire ?)

— un V longitudinal de 1,5° & 2° est né-
cessaire {avec deux profils plats & lalle et
au stabllo) pour obtenir une montée cor-
recte, le moteur étant légérement cabreur
par rapport au stabllo (+ 0,5°). Le calage
0° - 0° - centrage arriére utilisé dans les
P.T.B, donne des résultats désastreux ;

— le profil plat de l'aile, contrairement a
ce que l'on préconise généralement, a in-
térét a4 &tre arrondi au bord d’attague. En
offet, les demi-blconvexes 4 bord pointu,
s’ils sont excellents aux faibles vitesses, en
plané, semblent présenter des caractéristi-
ques de déplacement du centre de poussée

assez brutales aux vitesses plus grandes et .
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4 faible incidence (vous vous retrouvez
dans des positions bizarres en fin de mon-
tée, sans comprendre pourquoi, alors que le
profil est le seul responsable). Au stabilisa-
teur, le profil peut sans inconvénient rester
pointu au bord d’attague.

La derniére version de « Jolly Frolic »
a donc été dessinée en tenant compte de
toutes ces remarques.

CONSTRUCTION

Elle nécessite un gros stock (prés d'une
demi-planche de balsa 5/10¢, qui, & ma con-
nalssance, n’est pas en vente en France ac-
tuellement, ce qui est fort dommage. Ar-
mez-vous done de patience, d’une feuille de
papier de verre, et poncez une planche de
10/10° jusqu'a l'épaisseur désirée.

Fuselage. — C’est un fuselage plat de
10 mm, de largeur, en 10 X 1 pour les des-
sous, en 10 X 0,5 pour les couples. Pour
éviter les déformations, construisez ce fu-
selage & plat sur une portion de planche
de 5/10 sur laquelle vous aurez dessiné la
vue de profil et qui formera 1'un des cotés.
Mettre en place les deux entretoises en
4 X 4 dur qui supporteront le Jetex et
coffrer l'autre coté, également en 5/10e.

Pour toute la construction, servez-vous
de colle cellulosique & séchage assez lent, et
mettez-en peu (attention au poids).

Placel la dérive, en 5/10¢ fil vertical, qui
traverse le fuselage et poncer le tout au
papler de verre 3/0. Une petite couche d’en-
duit acéto-cellulosique, une petite couche
de peinture rouge. Poids avec les vis et le
support du Jetex : 5,2 grammes,

Voilure. — L’aile et I’empennage sont de
construction classique et identique, & l'ex-
ception du bord d’attaque, plein et en 6x3
arrondi pour I'aile, en deux parties et poin-
tu pour le stabilisateur (méme procédé gue
pour les bords de fuite).

Découper les nervures et le longeron dans
une partie assez dure de votre planche de
5/10:. Pour le montage, procéder de la fa-
con suivanbte : metire en place le bord d’at-
tague, puis coller les portions de nervures
avant, ensuite le longeron, enfin le bord
de fuite et les portions de nervures arriére,
Les parties supérieures du bord d’attaque
du stabilo et des bords de fuite seront pla-
cées en dernier.

L’aile est construite en trois parties, les
nervures & la jonction du diédre ne sont
pas coupées et sont inclinées de la valeur

“voulue & l'aide d'une cale en carton fal-

sant un angle de 105° (le diédre étant de
30° pour chaque bout d’aile). Pour la for-
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mation du diédre, coller simplement les
nervures des bouts sur celles de la partie
centrale & la colle cellulosique, cela tient
suffisamment sans renforts ou goussets.

Entoilage en Japon blanc collé & la gom-
me arabique trés diluée. 1 couche fine d’en-
duit acéto, 1 couche fine d'endult nitro,
dilué. :

Poids : Ailes : 3,4 gr. - Stabilo : 1 gr.

Monitage et réglage— Percer deux avant-
trous avec précaution (meéche de 1 mm)
dans les traverses en 4X4 et visser le
support du Jetex bien dans l'axe du fuse-
lage. Des petites cales en balsa collées
permettent d’obtenir les incidences indl-
guées sur le plan : aile 4+ 20 5 - stabllo
+ 0° 5 - Jetex + 1° — & vérifier soigneuse-

_ment. Sur I'appareil d’origine, I’aile et le

stabilo étaient collés au fuselage, ce qui
élimine les possibilités de déréglage.

Repérer le Jetex & l'alde d'un trait de
peinture (si possible résistante & la cha-
leur) passé sur le corps, le' couvercle et
P’extrémité du clip de fermeture. Ce trait
devra se trouver toujours 4 la méme place
lors des vols.

Si les calages et le centrage indigués sur
le .plan' sont bien respectés, aucune retou-
che ne doit. &tre utile pour obtenir un plané
correct. Si toutefols vous devez modifier le
V longitudinal, agir unigquement sur l'in-~
cidence du stabilisateur.

Faire le premier vol avec une demi-car-
touche et sans donner de virage & la dé-
rive. Ce virage sera donné en sens inverse
de la tendance naturelle du modéle en
montée; en braguant légérement la partie
ombrée de lIa dérive, qui sera collée aprés
le réglage final. Le résultat devra &ire une
montée rectiligne au moteur et un virage
3 plat au plané (sur mon modéle le virage

. était & gauche).

Les performances dolvent &tre de l’ordre
de 90-100 secondes, avec montée & 40=50
métres (le vol au moteur est rapide). Au
dernier concours du P.AM. l'appareil fut
perdu de vue au premier vol et récupéré
prés de Massy-Palaiseau, & une vingtaine
de kilométres de Vincennes. Moralité : pré-
voir un déthermaliseur.

Pour terminer, quelques conseils trés
utiles : si vous envisagez la construction
d’'un tel modéle, metitez auparavant hors
de votre portée les encriers, presse-papiers,
le petit frére et le chat de la maison, enfin
tout autre objet que vous seriez tenté de
lancer par la fenétre. Fermez d’ailleurs
celle-ci, ce sera plus prudent.

Quant au vral « Jolly Frolie », celui qui
marche au keroséne, je vous raconteral
peut-étre son histoire un de ces jours.

CARACTERISTIQUES
Aile :
Envergure : 370 mm
Cordes : T0 et 50 mm
Surface projetée : 2,40 dm2
Allongement : 5,7
Profil : plat arrondi - épaisseur 9,3 %
Incidence : 2° 5
Empennage :
Envergure : 200 mm
Corde : 48 mm
Surface : 0.96 dm2
Allongement : 4,2
Profil : demi-boconvexe pointu - épals-
seur 7.3 %
Incidence : 0° 5
Dérive :
Surface 0,11 dm2
Généralités : :
Longueur hors tout : 3756 mm
Moteur : Jetex 50
(Suite page 11).
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Le cinquitme de la série des « Actila »
differe assez sérieusement des précédents
d’abord par ses dimensions (moteur de 1,5
eme), ensuite par sa forme (fuselage rond)
enfin par sa construction. L'appareil fut des-
siné pour le 1,5 cmc & auto-allumage Allbon
Javelin. En fait, il est bien entendu utilisa-
ble avec n'importe quel moteur de 1 & 2 cmc,
avec cependant quelques restrictions éventuel-
les sur le poids (pour la formule internationa-
le : 200 grs au cmo).

L'idée de base fut, en gardant les propor-
tions des modéles précédents (centrage, cala-
ges, répartition de dérive) d’affiner le modele
et plus particulierement le carénage moteur
et le raccord de [I’ensemble hélice-moteur-
fuselage. Le fuselage est & peu ptés rond &
partir du bord de fuite de l'aile. La construc-
tion monocoque permet de passer au rond
parfait qu'exige le raccordement avec un cone
d'hélice de 32 mm - de diamétre. Le moteur
est enfermé dans un capotage rond (contre-
plaqué de 8/10 mis en forme), seul sore le
cylindre. De fixe qu'il était au début, apres
quelques bris, le bati devint amovible (cen-
trage par tétons en bois dur, ou vis laiton,
et fixation par crochets et élastiques). L'ali-
mentation fut, provisoirement, faute d'une
minuterie-robinet adéquate, assurée par ume
pipette encastrée 4 peu prés entitrement dans
le capot. ,

Le « Javelin » consommant beaucoup et
assez régulierement, la solution se révele ac-
ceptable, sauf en ce qui concerne le volume
de la pipette, uni peu trop petit. Sa position,
au niveau du carburateur, assurait par contre
une alimentation impeccable dans toutes les
configurations de vol.

Le but du carénage était, surtout, d’assurer
ua bon rendement avec des petites hélices.

" Tes 20 % 15 « Audax » utilisées « tiraient »
fort bien, il est ptobable cependant que des
20 X 12 eussent été préférables ; et que le
régime efit pu monter jusqua 10.000 tours...
si le modeéle n’avait pas été perdu malencon-
treusement en Belgique, aprés un vol d'essai
un peu trop avancé dans la nuit. Malgeé
quelques bonnes performances au cours de la
saison, I'Attila V avait eu d'assez nombreux
ennuis : bris de biti-moteur, déplacement in-
visible du stabilisateur, etc. Mais ¢a n'avait
rien & voir avec le modéle, dont le rendement
paraissait bon. Avec 10 2 12 secondes de
moteur (jamais plus, 2 cause de la pipette),
le modele frolait les deux minutes, son succes-

seur, U'Attila VI, sera plus régulier je 'espe-

re.. Le plan est d'ailleurs, a vrai dire, celui
du modele VI, car l'aile utilisée était trop
fragile. Le profil était un Eiffel 431 légére-
ment aminci, il sera remplacé par un SI. de
8 ou 9 9% d'épaisseur. J'avais l'intention
d'essayer un profil plat, mais la construction
a été stoppée au stade des nervures. J'ai vu,.
pendant toute la saison, plusieurs motomodé-
les genre américain a profil plat, et leur pla-
né -ne m'a pas convaincu du tout !

On notera quelques particularités de cons-
truction. Le fuselage est constitué par uge
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« E2ATFTEEA Vo» s

de Jacgues MORISSET

double « échelle » (une horizontale, une sur
champ) en 6 X 3 bois dur et 10 X 3 balsa.
A T'avant, recouvrement monocoque en balsa
5 X 2, sappuyant pour terminer suf un
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_Le stabilo a une construction identique. On
notera les deux dérives différentes (dérive
gauche plus grande : montée et plané & gau-
che).

Les caractéristiques générales sont les sui-
vantes :

Poids : 300 grs (Aile : 70. Stabilo : 25.
Fuselage 70. Bati 20. Moteur : 70.
Train : 5. Céne : I0. Hélice : 10, soit 280

grs -+ 20 grs pout une minuterie).

Calages : 4 4° pour laile (10 mm au

couple rond en contreplagué 20/10. Le train,
trés rigide pour ne pas saffaisser (décollage
en survitesse : le modéle appuie d'abord for-
tement sur la roue) est en fil d'acier 20/10.
Un céne en bois ou alu recouvre le moyeu
de Thélice..

La cabanne, qui assure une bonne partie du
maitre-couple, est construite solidement, con-
trairement 2 celle de trop nombreux moto-
modéles actuels : 4 longerons en 12 X 2
bois dur (2 par 2), coffrage en balsa 50/10.
L'aile est fixée au moyen de deux < tétons »
en bois dur, et dune cotde a piano ne #re-
versant pas la fausse nervure de la cabanne
(voir I'encoche). Cette cotde & piano ne re-
tient donc pas I'aile sous les chocs, elle assure
juste la tension des haubans.

Frant donné que l'aile n'est pas celle d'un
2,5 cmc, j'ai jugé inutile de « fermer » le
coffrage celui-ci existe seulement a l'ex-
trados ; le longeron, en 8 X 3 bois dur, est
disposé verticalement. Le bord d’attaque, en
10 X 3 balsa, horizontalement. Bord de fuite
en 15 X 4 aminci. Nervures en 15/10 balsa

-dur.

bord d’attaque sur- 160 mm de corde), + 2°
pour le stabilo ; 4° pour le moteur et 1° &

gauche. Centrage : 145 mm soit 90 % (3
cordes de bras de levier).

Laile & 18,2 dmq de sutface pour 122 cm
d'envergure < a plat » (allongement : 8,2).
Le stabilo 2 7 dmq (38,5 %) profil plat. Sur-
face totale : 25,2 dmq (moins de 25 dmq en
projection). Diedre de l'aile : 12 & 13 cm.

J. M.

« JOLLY FROLIC » (suite)

Bras de levier : 192 mm
8/8 = 40 %

8"/S = 46 %

Centrage en plané : 71 %

Détail des poids (grammes) :
Fuselage et et support du Jetex 52

BIIE o e v s i we e 34
StabHo i . L T e e ee e e 1
Jetex 50 vide .. .. .. .. .. .. 63
Charge oo sl e e A i g
Poids total .. 19,1
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pAR M. PIERRARD, de I'A.C.H.S.
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— Bavardage technique N° 9—
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N°® 171

Cette fois ce n’est pas un, ni deux, mais
trois modélistes que nous allons intervie-
wer. Ah mais! le MRA ne recule devant
aucun sacrifice...

C’est donc par un temps correct, quoique
venteux, que c’est déroulée la 9° Coupe de
Printemps, du MRA, organisée cette an-
née par I’Aéro-Club Hispano-Suiza, qui la
détenait depuis un an.

Organisation, qui fut quelque peu trou-
blée le matin par un déménagement géné-
ral, mais qui se révéla par la suite honnéte.

Le matin, premiére série de vol, dans Jes
trois séries. Car en effet, nous n’avens pas
entendu un seul concurrent se plaindre de
ce ¢ cloisonnement » conforme au régle-
ment fédéral qui était la grande innovation
pour cette Coupe de Printemps. Donc le
vent fort le matin (30 km/h) ¢ hachait »
les ascendances, toutefois vers midi, il se
calmait légérement ce qui explique le nom-
bre important de ¢ maximum » a ce mo-
ment.

A Ia reprise des seconds vols, le vent se
remit de la partie ; la, pas mal de pla-
neurs, du petit formule libre de la série
I au Nordic de la série III allérent ef-
feuiller les marguerites (rafales de 45 km/
h). Nous avons vu un concurrent en plei-
ne treuillée étre pris par une rafale.. la
suite vous la devinez.. Direction la planéte
et vite. A Dissue du deuxiéme tour, le
classement se stabilisait et le futur vain-
queur du classement général s’installait con-
fortablement en téte,

Le troisieme vol confirma sa place et
c’est donc J.-P. Janet, qui remporta cette
9° Coupe avec 428", D’ailleurs ses cama-
rades de club l'imitaient et Morel en rem-
portant la premidre série et s’installant
troisieme au classement final apportait 409"
a son club. N’oublions pas Baren qui,
neuvieme en série IIT et douziéme au ¢ gé-
néral » apporte 3267, soit un net triomphe
de PA.C.V.G.T. avec 1163”. Second du chal-
lenge Saintes, avec Colomban Michel et
Truette est évidemment assez loin et était
talonné par le P.U.C. avec 674”.

Que conclure ? Que I’animateur du club
vainqueur, absent a la Coupe, a su former
des jeunes ; il a compris qu'un club ne
peut vivre longtemps sur sa lancée, ou,
avec ses moyens financiers. Avoir des
« lions » est bien mais, quand ceux-ci dis-
paraissent ? Nous connaissons un ¢ Model-
Club » qui fut champion de France il y
a bon nombre d’années.. maintenant, il
meurt faute d’avoir formé des éléments
nouveaux pour régénérer ses batteries.

A Topposé de cela, 'A.CV.G.T, le
P.U.C., eux, travaillent fortement la ques-
tion et arrivent déja a des résultats. Quant
on pense qu’il v a des modélistes qui re-
fusent des jeunes dans leur propre club !
A ceux-la nous pouvons répondre : assez
végeté (1)

Du c6té technique ? Sur les cellules rien
de bien sensationnel. La fougue qui s’était
emparée dangereusement des Parisiens pour
la formule autrichienne en fin de saison,
I'année derniére, semble s’estomper et les
appareils de ce genre étaient peu nombreux
(Look, Morisset, Les Yvriots). Mais pour
lIa treuillée... ¢’est différent. Templier, avait
déja essayé 'an passé un ¢ systéme 3, cette
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année, celui-ci est bien au point. Le voici,
nous vous le livrons tel que nous I'avons
vu. Prenez 50 métres de nylon (50/100 pour
un Nordic) votire aide tient le planeur nor-
malement avec l'anneaun. Jusque-la rien de
bien extraordinaire. Le ¢ treuillard » lui
tient Pauire extrémité du fil dans la main
(gardez de la réserve s'il vy a du vent et
utilisez un gant ; car en relichant du
¢ mou » qui traine par terre vous risqmez
de vous briler les doigts. (Demandez un
peu i Lefort !) vous treuillez alors norma-
lement, puis sur la fin ne ralentissez pas,
au contraire, accélérez lorsque vous étes au
bout des 50 meires et que I’appareil s’en-
gage en survitesse, en virage.. lachez tout,
le planeur monte i pas loin de 60 méires.
Le « truc » est simple mais demande un
appareil bien réglé et stable.

Nous allons maintenant passer en revue
les vainqueurs des séries II et III, puis le
second de la série I qui est membre d’un
club ot le responsable, Iui, fait un gros
effort pour ne pas veir son club sombrer.

Le vainqueur J.P, Janet, que les lecteurs
du MRA connaissent déja (voir Bavarda-
ge n° 4) présentait un ¢ Nordic » assymé-
trique a profil type « Flamingo », de Iau-
trichien Skalla. Ce profil posséde un < bos-
sage » vers les 50 % et a l'intrados... & ti-
tre d’essais sans doute. Nous avons posé au
¢ végétiste » une seule question, non sur
la ou les gumalités de cet A2, mais am con-
traire sur son défaut. Trés simplement, il
nous a répondu : ¢ Ce planeur ne peut,
hélas ! spiraler serré, ceci est dii & un
mangue de rigidité de la voilure, (cela
m’apprendra i coffrer mes ailes !} »

Ce qui est trés normal. Ce phénoméne est
déja trés connu en motomodéle ; et voici
maintenant que quelques modélistes prati-
quant le planeur s’apercoivent qu'en vira-
ge serré les déformations des ailes, vrillent
celles-ci au point de passer en vrille.

En série II, Jacques Barda, du < Paris
Université Club » triomphait lui aussi avec
un Nordic de sa conception. Ce jeune gar-
con de 14 ans, poursuit ses études an lycée
Montaigne. Prathuant notre sport depuxs 3
ans, il a commencé aveec un ADI, puis com-
me il est doté d’un esprit trés fantaisiste,
mais trés observateur aussi, il se mit 3 des-
siner ses planeurs lui-méme. L’année der-
niére, il disputait son premier concours et
ce soir-la il se retrouva septidme : ¢’était
le championnat de Paris. Depuis sous Pim-
pulsion de ses deux moniteurs, Benofit et
-Gahy il continue sur sa lancée. En plus du
planeur, qu’il pratique pour livrer libre
cours a sa fantaisie, il devient déja un mo-
tomodéliste, Du cété construction, ce <« jeu-
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ne » a encore quelque peum i apprendre,
mais cela viendra certainement trés vite. Le
lecteur se rendra enfin compte d’aprés le
plan ci-joint que le < 3.214 » <« veit »
trés bien le « Nordic Moderne ».

Passons maintenant an second de la sé-
rie I. Gargon de 14 ans, Iui aussi, différe

de plus d’un point avec le « Puciste ».
C’est Perizzatto, Aldo, membre des Aiglons
d’Yvry. Ecolier, veut étre radio ou électri-
cien sur avion, pratiguant lui le modéle
réduit depuis I an seulement a commen-
cé A Paris-Est, puis se trouve trés bien en-
cadré maintenant par P. Mokry, I'herbe
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LA COUPE DE YOUGOSLAVIE (suite)

167,5; Goetz André, 125,6, 2053, 107; Le-
fort Plerre, 2¢ vol, 118,6, 109 ; Lapierre Be-
noit, 254,9, 159,5, 177,3; Fontaine Jeam,
300, 138,6, 118,2.

Le M.R.A. n’étant jamais en retard.. la
photo de G. Lippens et de son motomo-
déle est parue sur la couverture du n° 168 !
Son appareil a les caractéristiques suivan-
tes @

Longueur hors tout, 110 cm.; surface du
maitre-couple, 58,59 cm2; envergure, 177
cm; surface d’aile, 38 dm2 94; surface
de stabilo, 7 dm2 02; surface totale, 45,96 ;

poids total, 735 grs; charge au dm2, 16 grs;
le profil d’aile est un simple clark Y. de
176 mm. de corde. Le stabilo a un profil
symétrique relativement épais de 120 mm.
de corde pour 550 cm. d’envergure. Le fuse-
lage est de section rectangulaire (65y90).

Le calage de l'aile est.de - 3°, celui de
I’'empennage de — 1l°. Le piqueur du mo-
teur est important : 12°. Le diédre est dou-
ble; de la partie centrale de l'aile (en par-
tant du fuselage), il a une envergure de
350 mm. et un diédre de 40 mm.; la partie
extréme a une envergure de 380 mm. et un
diédre de 200 mm. Le moteur est un E D
(anglais) de 2,46 cc. & auto-allumage.
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Le 3° Concoucsd du P.A. M.

WAKEFIELDS - COUPE D’HIVER

Sur le terrain de Cormeilles-en-Vexin,
le 26 avril, & eu lieu le 3¢ Concours du
E.AM. (caoutchouc). Les vols des apparells
type Wakefields étaient multipliés par 0,45,
pour comparaison.avec ceux des <« Coupe
d’Hiver ».

Jossien gagna nettement le concours,
avec son Wakefield, devant le « Coupe
d’Hiver » de Dupin, Quesnhel et Belssac el
le Wakefield de Gilg. La comparaison s’avé-
ra cette année correctement équilibrée, les
appareils s’intercalant ‘normalement.

En série IIT du concours « formule fédé-
rale », i1y eut 9 classés; en série II,
7 classés et 7 aussi en série I. Le classe-
ment interclub wvit la victoire du P.AM.
devang 1’Aé.CN. et IACV.G.T.

La meilleure performance d’ensemble fut
celle de Rouyer (Ablons), premier de la
série I (Coupe d'Hiver), avec 109 . 122 4
135 secondes.

Résultats du classement comparatif (sé-
ries TI et III)

1. Jossien (P.AM.) : 334 sec. (W. = 752
sec.) ; 2. Dupin (M.A.C.A.) : 325 sec. (C.H.);
3. Quesnel (ACN.: 307 sec. (C.H.); 4.
Beissac (L.A&F.) : 289 sec. (C.H.); b. Gllg
(A.C.N.) : 271 sec. (W. = 601 sec.) ; 6. Lor=
ceaun (P.AM.) : 269 sec. (C.H.); 7. Guyot
(P.AM.) : 257 sec. (C.H.); 8. Jeandet (Bour-
gogne) : 256 sec. (W. = B70 sec.); 9. Bil-
lard (M.A.C.A.)) : 250 sec. (C.H. ; 10, Mo-
risset (P.AM.) : 230 sec. (C.Hj)., etc...

(La lettre W indique le temps vrai en
secondes lorsqu’il s’agit du Wakefleld. Les
limites de chronométrage étaient de 135
sec. (O.H.) et 300 sec. (Wak.).

Série I (réglement fédéral, formule libre) :

1. Caux (P.AM.) : 398 sec.; 2. Morel (A.
C.U.G.T.) : 311 sec.; 3. Perlzzatto (Ivry) :
218 gec.; 4. Martin (Ivry) : 171 see.; 5. Ro-
mieu (P.U.C.) : 147 sec.; 6. Lemarouer (A.
CV.GT.) : 180, sec.; 7. Spire (PU.C):
103 sec. \

Série I (Coupe d'Hiver) :

1. Rouyer (Ablons) : 366 sec.; 2. Bros-
sier (Ablons) : 141 sec.; 3. Mille Leclerc
(Ablons) : 110 sec. — 30.000 francs de prix
récompenseront les 50 concurrents.

folle, qui a dessiné 1’appareil construit par
Perizzatto, et par Demovyer, Panimateur ac-
1if des Aiglons. Il est vrai que les mem-
bres de ce club possédent des facilités pour
travailler : table individuelle et matériel no-
tamment. Nous allons donc poser une seu-
le question i ce jeune gargom

— Perizzatio quelle est la catégorie qui
te passionne le plus ?

— Le caoutchoue, c’est celle que je veux
travailler au maximum, car ¢’est sans dou-
te la plus difficile...

..Comme il a raison. :

Voila done trois jeunes modélistes qui
préparent leur saison d’une facon correcte,
De plus, Perizzatto ne g’arréte pas 1a. II est
premier et troisidme en planeur et caout-
choue de sa catégorie au célébre match Pa-
ris-Normandjie... Bravo, n’est-ce pas.

M. PIERRARD.
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M.A.C.P.
COUPE ANDRE-FRACHET

Le Modéle Air Club de Paris annonce que
la Coupe Challenge André-Frachet de Telé-
commaude, pour Modeles Réduits d’Avions,
Plancurs, Motoplaneurs et Formule Libre se
deroulera commie les années précédenies avec
la participation des principaux spécialisles
de la télecommmande irangaise et étrangere,
le 28 juin 1953, sur le terrain de Cormeiiles-
en-Vexin de 9 4 19 heures.

Le meeting international est ouverf{ a tous
les concurrenis francgais et étrangers déten-
teurs de la licence de télécommande a jour
pour 1953, et dout les émelteurs sont ali-
gnés sur les fréquences de 27,12 et 72 a
/2,5 mey. Puissance d’alimentation maxi-
mum autorisée : 5 waltts,

Les appareils ne devront em aucun cas
dépasser 5 kilos de poids total, 10 cc3 de
cylindrée totale moteur,

Trois wols accordés sans faux départs,
durée maximum d’un vol : 15 minutes, Ti-
rage au sort de l'ordre des départs.

Les motomodéles devront prendre obliga-
toirement 2 déparis du sol.

Pas de limitation de la longueur du fil
de launcement des planeurs.

Les concurrents qui le désirent, pourront
s’inscrire aux certiticats de brevets de M.R,
télécommandé, mais leurs modéles devront
répondre aux caracléristiques F.AL en vi-
gueur et leurs vols controlés officiellement,
devront ¢élre ellectués conformément aux
prescriptions du Code Sportif.

Les concurrents peuvent s’adjoindre un
aide mécanicien ou radio mais ils secront
dans T’obligation de piloter eux-mémes leur
modéle.

Les évolutions obligafoires se feront a
Pintérieur d’un quadrilatére de 400 meétres
de cdtés et comprendront 1 virage a gau-
che ou & droite 4 90 degrés, un virage a
droite ou & gauche a 90 degrés, un huit a
grand rayol, un alterrissage de précision
sur cible déterminée par deux cercles con-

. centriques de G. rayon 50 métres et P. rayon
25 meétres,

Les <évolutions libres pourront étre exé-
cutées en totalité ou en partie, au cours de
Pun des 3 vols accordés, mais il n’y aura
pas de cumul des points des figures répétées
seule la meilleure cotation sera retenue.

Le _classement se fera par addition de
points des évolutions obligatoires, libres, des
points supplémentaires de présentation, des
points supplémentaires de réalisation strie-
tfemrent d’amateur de P’ensemble de télécom~
mande, des poinis supplémentaires de régu-
larité de fonctionmement des modéles de
télécommande comguerciaux, ,

Ne ,pourront prétendre au classement que
‘les appareils ayant réalisé en entier et au
moins une fois au cours des 3 vols, les
figures obligatoires,

Les droits d’engagement fixés & 100 francs
(cent francs) par modéle devront parvenir
pour le 18 juin dernier délai, accomipagnés
des caractéristiques techniques des ensem-
bles de télécommande et des appareils ainsi
ue de la formule d’engagement au trésorier
u Club :

M, Jean Kessler, 4, rue G.-Flaubert, Paris-
17° en mandat carte ou sous forme de cou-
pons réponse pour l’étranger,

Le secrétarial du Club expédiera sur de-
mande accompagnée de 25 francs en timbre
le réglement détaillé,

De trés nombreux prix récompenseront les
meilleures performances.

LA COUPE DU SALON

lp chronométrage. A chaque ravitaillement
ia quantit¢ de carburant maximum autori-
sée est de 30 cc. La surface totale minimum
est de 8 dm2.

Art. 6. — I1 y aura un classement pour
les 10 cc. wvitesse ; un pour les 5 cec.; un

(smife)

LE MODELE REDUIT D’AVION

pour I’acrobatie ; un pour le Team Racing.

Art, 7. — Coupe Internationale sera
atiribuée a la nation dont les représentants
seront le mieux c¢lassés dans 1’ensemble des
4 classements précédents. Chague nation
aura droit 4 4 représentants maximum dans
chaque catégorie,

Art. 8. — Horaire : De 9 h. 45 a4 10 h. 30 :
ler vol vitesse 5 cc. De 10 h, 30 & 11 h, 15 :
ler vol vitesse 10 cc. De 11 h. 15 4 12 h. 15
let vol acrobatie. De 13 h, 45 &4 14 h. 30 :
2¢ vol vilesse 5 cc. De 14 h. 30 a4 15 h.
2¢ vol vitesse 10 cc. De 15 h. 15 a4 15 h. 35
ir¢ série team racing. De 15 h. 35 a4 16 h. 20
2* vol acrobatie. De 16 h, 20 a 16 h. 40
2¢ série de team racing. De 16 h. 40 a4 17 h.
3¢ série de team racing. De 17 h_ a 17 h, 20
éventuellement 4¢ série team.

AERO-CLUB DE CREIL
Conicours du 17 mai
PLANEURS

Premiére série (débutants).  — 1. Givonetti
{Picardie), 316* ; 2. Perizalto (Ivry), 3157 ;
3. Ronslin_ (Paris-Centre), 2227 ; 4, Caux
Daniel (P.M.), 221” ; 5. Heninot (Boussou-
tret), 220" ; 6, Cotteret (Picardie), 190” ;

180** ; 8. Davidovics.

7. Damien (C.0.B.),
série, — Crépin (Picardie),

-
Wl
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Deuxiéme
278” ; 2. Fagard Robert (Compiége), 2367 ;
2. Barda Jacques (P.U.C.), 252 ; 4, Cosson
Henri (Creil), 215" ; 5. Tichtinery (P.U.C.),
209 ; 6. Quimard (Epinay), 208" ; 7. Tru-
%um Gilbert (Creil), 180°; '8, Truquin Gil-
ert (Creil), 168" ; 9, CGuillaume Jean (Epi-
nay), 168 ; 10. Cornin Lucien (Creil), 146,

Troisiéme série. — 1, Beissac Jean-Pierre
(L.A.F.), 360 ; 2. Dumas (Picardie), 358" ;
3. Beissac Jean-Pierre (L.A.F.), 3517 ; 4. Ja-
net (A.C.V.G.T.), 312” ; 5. Marchandise (Pi-
cardie), 242” ; 6. Lock Jacques (Compie-
gne), 228” ; 7. Huth Pierre (Hispano), 183> ;
3, Tonarelli (A.C.V.G.T.), 180*; 9. Baron.

Classement interclubs série planeurs

1. A.C. Picardie ; 2, A.C.V.G.T. ; 3. L.AF. ;
4. A.C. Creil; 5. P.U.C.; 6 A.C. Compié-
gue ; 7. Paris-Centre ; 8. A.C. Epinay ;
Y. A.C. Ivry ; 10. Hispano ; 11. C.0.B.

B MOTOMODELES
NPPEmtere série. — 1, Janet (A.C.V.G.T.),
173> 3 2, Deure ‘Claude (Malmaison), 110% ;

“

4. Lemaire (Beauvais), 792

_Deuxiéme série. — 1. Beissae (L.A.F.),
173” ; 2, Levasseur Bernard (Hispano), 140%.

Les petits moteurs @ réaction

JETEX “50”

DE FABRICATION FRANCAISE
{moteur embouti)

SONT EN VENTE AU M.R.A.

——— Livrables de suite

Moteur complet : 600 fr., par poste :
625 fr. Paquet de 10 chargés : 170 fr.
Ea:‘f poste : 185 fr. Boite de méches :
0 fr.

Actuellement : aucun modéle anglais

d’origine disponible.

Tous les renseignements (poids, du-
rée, poussée) sur les JETEX ont paru
dans M.R.A. n” 148 (envoi contre 47 fr.
en timbres).

PLANS pour JETEX : consultez Ia ru-
brique « Ne cherchez pas ».
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Troisiéme série, — 1. Huth (Hispano),
273” ; 3. Marchandise (Picardie), 212”;
3. Marcot (A.C.V.G.T.), 1807,

Classement interclubs molomodéles

1, A.C. Hispano'; 2. A.CV.GT.; 3. A.C.
Picardie ; 4. L.AJF.; 5. A.C. Malmaison ;
6. A.C. Beauvais,

A NOS LECTEURS,

C’est avec plaisir et intérét que nous re-

cevons loujours ef que nous publions les
croquis, descriptions, pholos que nos lec-
teurs veulent bien nous adresser.

Toutefois, nous demandons instamment
ceux qui ong intenfion de nous faire par-
venir ces documents, de bien vouleir nous
en réserver [exclusivité, el nous insistons
trég vivement poupr qu’ils évifent d’adresser
les mémes documents & d'autres publica-
tions simultanément.

Ils sony d'aillenrs parfaifement libres de
faire parvenir ce t,ru’iﬂ- désirent voir publié
i nos confréres de préférence au M.R.A, mais
ils comprendront facilement que le fait d’en-
voyer a plusieurs revues ou journaux d'aéro-
naulique, le méme sujel du méme auleur,
risque d’occasionner plusieurs publicaiions
simultanées de ce sujel, ce qui est parfaife-
ment ridieule. :

Le M.R.A. existe depuis plus de 17 ans
et n'a jamais copié personne, Nous avons
Uintention d’étre fidele a nolre ligne de
conduile, et nous demandons (& nos lecleurs
fidéles de nous y aider en les persuadant
que nous serons loujours disposés g publier
es sujels inféressants qu'ils voudrony bien
nous communiquer, mats ¢ conrdition, nous
le répélons, qu’ils ne les adresseng pas par-
{out en méme femps,

La Direction,
PETITES ANNONCES % e’

de 42 lettres, espaces ou signes.

i Vends M.R.A. 8410 a 22-27 a 59-62 a 56-6_8
a 74 par 10 ex. minimum. Faire offre a
A, Kiss, Courchevel (Savoie).

& Vends 1,25 Allouchery + Cométe 10 ce.
5.000 fr les deux ; 2,8 Micron 3.000 fr.
Le tout excellent état. Cellule circulaire
pour 5 cc. ‘+ cellule pour 10 cc. impec-

cables, 3.000 fr. chaque. Ecrire Louis
Marette Mazeéres (Ariege). Pas sérieux
s’abstenir.

& Vends Micron 29 - 3 G.P. neuves 1 h, un
cone et Vi vitesse, une cel. un train larg.
un rés, 8.000 fr. Un Micron 28 4 h., une
cel., un rés,, une paire roues : tourné
1 h. 5.000 fr. Devenyns, 13, rue du Cha-
pitre, Rennes (L.-et-V.).

@ Vends ou éch 2 cc. A.A, Sirocco révisé
C. 0,9 AA, Rohman, 48, rue de Watti-
gnies {12¢),

&3 Vends Micron 10 et M 28 G.P. Neufs a
roder, 5.000 fr. chaque ; 1,25 Allouchery
révisé d’usine, 3.500 avec hélices. M. J.
Van Tuat, 72, rue J.-Jaurés, Fréjus (Var).

& Modetliste vietnamien désire correspondre
avec modélistes francais et étrangers,
Ecrire a N. Khanh, 38, Duy-Tam, Hanoi
(Nord-Vietnam).

© A vendre moteur « Micron 28 », jamais
tourné. Prix : 4.500 fr. Eerire i Plerre
78, rwe du Chateau, Asnitres

Dupin,
(Seine).

i Vends télécommande E.D. Mk III minia-
ture, neuf, 12.000 fr, Eerire J. Stockholm,
24, rue Cramail, Rueil-Malmaison (Seine-
et-Oise).

& Vends M. 28 3.000 frs.
square de 1’Opéra, Paris,

M. Cazard, 3,

Ne chierchiez pas... o 9ue rous désices « i

gqui nous sont posées -

Conseils aux débutants. — Ce qu'il faut savoir pour cons-
truire son premier modeéle : 94, 95, 96 102, 105,

i .

Cen{ profils. — 152, 154, 155, 157
Les planeurs. — De 133 3 144 et 146 (13 numéros).

Plans de début. — 96, 113, 126, 130, 131.
Le Dessin. — Articles de Fillon n°® 118 a 122 ot 125 3 129.
: L’outillage pour construire. — 79, 80, 81 (Soudure) 28 85, 88.
Nous recevons beaucoup de lettres de lecteurs ayant manqué 85,
quelgues numéros et qui désirent des renseignements.

C’est a leur usage que nous publions ci-dessous la liste des
numéros du M.R.A. encore disponibles traltant des questions

158, 159.

Planeurs lanecés main (tout balsa). — 135, 136, 137, 156.

L’Expérimental. — Planeur de Morisset n°e 111. -
Les hélices. — 109, 110, 111, 112, 113, 146, 147.
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Les « caoutchouc » formule libre. — 122.

Pour préparer la « Coupe d’hiver ». — 119, 124,

Les « Coupe Wakefield ». — De 126 4 141 sauf 132, 137, 140
(soit 12 numeéros).

Les biplans., — 150, 152.

Les motoplanewrs. — 131, 132,

Pratique des motomodéles. — 152, 154, 155, 156.

Les motomedeéles. — 123, 124,

La technigue des motomodéles américains :
90 et 91.

Motomodéle métalligme : dans le numéro 33.

Vol circulaire. — Généralités : 84, 96. — Whip Power ; 99.
— Acrobatie : 87, 111, 112, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 137,
138, 139, 140, 143, 147, 150. — Vitesse : 106, 108, 109, 110,
123, 124, 128. — Team-Racing : 123, 127, 146, 149, 154, 156.
— Plan grandeur du Cabri pour le début n° 129.

Les moteurs américains : dans les numéros 88, 89, 113, 115,
119, 120, 121 et 122,

Les moteurs francais. — 0,7 et 0,8 : 90.

Les minuscules. — 108 & 121 sauf 116, 118, 120 (soit 11 ne®).

Micromodéles. — Dans les numéros 20, 22, 77, 79, 81, et 84.

Bealance de précision pour micromodeles :

Les ailes volantes. — 91, 114, 115, 116, 117, 126.

Les déthermaliseurs : 85.

Les Hélicoptéres. — 94, 110, 113, 118, 140, 141, 153, 154, 157.

Jeticoptére. — 156.

Les gouvernes autopteres. — T4.

Pour construire vous-méme Cockpits, carénages, etec..., em
rhodoid moulé : 144.

Trains escamotables. — 148.

Parachutage. — 142-149.

Vol de numit. — 150.

Bombardement. — 151.

Le radio-guidage aux U.S.A, : %4.

Plans d’appareils « Coupe d&’Hiver » (vraie grandeur, en en-
cart), n° 77, 79, 102, 124, 126, 131, 133.

Plan d’hélicoptéres. — 68, 69, 71, 117, 130.

Etude sur les Jetex : Ne 148,

Plans pour Jetex. — Soucoupe volante ; 150, Venom !
B 36 : 153. Scorpion : 160. Biplan two : 152. Pfuff :
Glouglou : 154. ‘Alphajet : 155. Jeticoptére 100 : 156,

Plans maquettes historiques. — Ader, Wright, Voisin, Far-
man : 111 ; REP, Blériot, Antoinette, Santos-Dumont : 112 ;

dans les numéros

151.
153.

Vous devez RELIER votre M.R.A.

Cette belle reliure peut recevoir 12 exemplai-
res du M.R.A. (une année). Présentation moder-
ne avec dos et bande blen roi (pégamoid) fond
bleu aviation. Un dispositif d’agrafes amovibles
fixe chaque numéro et permet de feuilleter la
collection comme un livre. Prix (A nog bureaux) :
300 fr. Par poste : 370 fr. (4 notre C.C. Paris :
274-91). Vente directe exclusive.

LA

12, passage du Moulinet — P A R1 S
Métro TOLBIAC R.C. Seine 300-142-B

MODELES REDUITS DE BATEAUK, AVIGNS, AUTOS

CONSTRUCTIONS -:- PIRCES DETACHEES --- PLARS
Teutes piéces méeanigues et tous les mmtérinux
Envoi du Catalogue comtre 30 francs
Chassis métallique - Essieux - Rouss - Pignons - Radiateur pour AUTOSE

LIVRAISON IMMEDIATE : PROVINCE, COLONIES, ETRA NGER
Agent des meilleures marques de moteurs. Venteau détall

e

dans le numéro 30.
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Nieuport, Brég_uet, Deperdussin, Astra : 113 ; Duperdussin,
Clément Bayard, Saulnier. Morane-Saulnier 114 ; Blériot
Tandem, REP 1914, Train, Vendome : 116.

Reéduction des plans de maquettes volantes paraissant géné.
ralement & la page 3 des revues :

Planeurs Horsa : 81 et Hamilcar : 85.

Av-iun,s Nord 1101: 86. Dauntless: 87. Val 2: 83. Morane 406: 89,
Blériot 1909 : 90. Dewoitine 510 : 91. Morane 660 : 94, Piper
gu!b ; 95. Spad XTIII et Vought Corsair : 96. Vultee XP 54 : 99.

orécrain : 102. L’'Oiseau Blanc (Nungesser et Coli) ; 104, Bell
X 81.: 106. Planeur Castel : 110. Boeing L 15 : 111. Machi 205.
Sopwith : 116. ZékéZéro : 122. N. C. 853 : 123. Avia 15 A2 ;
128. Fokker D VIII : 132. Glouster Météor, Storch New Look :

139. Macchi 308 : 142, Jipsy junior : 148.
Plans d’avions de vol circuiaire. — 105, 107, 108, 110,
111, 11a4.

Plans de Motomodéles pour moins de 1 ce. — 96, 104, 119,
120, 122.

Plans au 50 (grandeur) en emcart : B 1790, Maurauder 108,
Constellation 109, Dakota 118, Block Widow 127, Langue-
doc 161138, Skaymaster D 24, 142, Cargo Nord 2500, 150, Spi-
rit of Saint-Louis 159.

Technique et empirisme, de Max Plan :
82, 84, 85, 87, 88, 90, 91, 94.
Tous les n®® sont & 40 frs, jusqu’au n°® 141 inclus ; 45 frs du n° 142
au n° 152 inclus ; 55 frs a partir du n°® 153.
Les numéros 96 et 123 & 60 fr. (Numéros spéciaux).

Envol confre timbres ou mandat plus 2 fr. de port par
exemplalre.

dans les numéros

Le M.R.A. parait depuis... 16 ans révolus !
Dans ses milliers de pages, il y a ce que vous cherchez !

Malgré les nombreux numéros épuiseés...

Ed. et S. ZWAHLEN vous présentent leurs derniéres productions

® Le YANKEE

appareil d’acrobatie - simple - vite construit - trés maniable

S Le TOP

motomodele de 2,5 a 5 ¢m3 pour la télécommande
oude 1a 2,5 cm3 pour le vol libre
vendu {plan et boite tout découpé) chez tous nes dépositaires
Le seul ayant la garantie

® OInfinll/ S
GARCHERY

Un ensemble radio pratique
Utilisable par des modelistes
Neuvelle édition du BUTOR répondant a la formule nordique

« Plus + », nouveau carburant G.P. de course

bES BELLES [MAGUETTES

32-34, rue du Volga

RARIS (207)
= =\ £ = Teléph. : DID 57.00
= Métro Maratchers

Plans, boites, pigces détachées
EXPEDITIONS RAPIDES FRANCE ET ETRANGER

Catalogue et renseignements contre 30 francs en timbres-poste
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Soyez prudents !
NE VOUS JETEZ PAS A L’EAU SANS SAVOIR NAGER!

De méme,

NE CONSTRUISEZ PAS UN MODELE DE VOTRE INVENTION
SANS AVOIR LU LE LIVRE DE M. CHABONAT :

L'AERODYNAMIQUE i la PORTEE de TOUS

ET VOTRE MODELE VOLERA BIEN
DES LE PREMIER ESSAI
Prix : 200 franes Par poste: 240 francs

Edite par M.R.A. - 74, rue Bonaparte - PARIS (6°)

LISTE ET TARIF DEES PLANS M. R. A.

Les plansg sérieux e; les plus construlfs

AVIS IMPORTANT

Nous ne fournissons que les plans de cette liste, i1 est donec imu-
tile de nouns en demander dfautres n’y figurant pas. Pas d’enwol
conire remboursement. Envoi contre mandat plas 11 fr. de port

par plan. Votre [ournl's.reur habituel peut vous procurer fous les
lans M.R.A. gul sont également en vente 4 LA SOURCE DES
INVENTIONS.

MAQUETTES VOLANTES

de A 60 fr., Hanriot 182, Peyret Taupin, Dewoitine D 27, Noed
1-101, Secat LD 45, Castel-Mauboussin (planeur), Boeing L 15.

2* A 70 f{r., Boulton Deflant, Westland Lyssander, Dewoitine
820, Morane 225, Spad 510, Messersmitt 109, Fieseler Storch (Mo-
rane 500), Canadian Foundry, Moth de Havilland, Spitfire, Kool-
boven Kingcobra, Piper Cub, Chance-Vougt, Ascender, Dauntless,
Val 2, Firefly, Yakk 9, Chardonneret A.R.F., Rearwin, Typhoon,
Mustang Taylor-Cub, Norécrin, Stampe, Zeke (zéro), Macchi 205 (chas-
se), Focke-Wulf 190, Bernard 75, Stinson Sentinel.

32 A 80 fr. Lockheed P 38, Hydro Laté 298, Stormovik, Vultee XP 54,
N.C. 853, Planeur AVIA 15 A2 Macchi 308 (tourisme).

A 90 fr. Vougt-Corsair, Thunderbolt, Stuka (Ju 87).

A 100 fr. Le Meteor (train escamotable).

A 200 fr, HAWKER-TEMPEST pour le vol circulaire, les 2 plans,
par poste, 230 fr. .

— PLANEURS DE DEBARQUEMENT ET TRANSPORT (au 1/25%)

1 A 60 fr. Le planeur ¢ Hadrian » Waco.
2° A 70 fr. Le planeur « Horsa ».
3¢ A 80 fr. Le planeur ¢ Hamdlcar ».

PLANS M.R.A. DE MODELES REDUITS PURS
A 8y fr. Planeur de compétition M.B. 32 (envergure 1 m. 60).

TIPSY JUNIOR : triple plans (a trois échelles différentes pour con-
venir &4 toutes cylindrées de moteurs de 9,7 cc & 18 ce).
Trés belle maquette de vol circulaire, convient pour
11’.?cnr)batle et le Ream Racing, Prix : 150 fr, par poste,
0 fr.

CALAOQ Entomndéle de G. Bougueret, second du Grand Prix des
otomodéles 1945 pour moteurs 1,25 a4 2 oc.
Les 2 plans : 130 fr. ; par poste, 160 fr.

@. B. 20 Motomodéle pour moteurs 5 & 10 cc. (essence) et §
(auto-allumage). Les 3 plans : 158 fr. ; par poste, 180 fr.
ZOOMER : Motomodéle américain de L. Shulman pour meteurs de
5 a 10 cc..: 100 fr.; par peste, 115 fr,
¢ 0. K. » : Appareil américain pour vol ecirculaire. d'Henry Doré
pour moteurs de 3 a4 10 ce. Le plan, 100 fr. ; paur poste,
115 1r,
DERVICHE : Biplan d’acrobatie pour V.C.C. de J. Bluzat, le pre-
mier modéle francais ayant accompli 9 loopings d
.. suite en concours : 100 fr.; par poste, 115 fr,
SEA ZIPPER Hydro motomodéle de J. luzat pour moteurs de

1 & 2 cc. transformable en terrestre. Second a Monace.
Le plan : 100 fr.; par poste, 113 fr.
A 60 fr. Fole Planeur de début (F.AI) envergure 1 m.
A 60 fr. Pllote. Avion moteur caoutchouc de début (F.AX) enver-
gure 0 m. 8 ;

A 80 fr. Flache d’Or. Planeurs & fusée de A, Barthélenry, gagnant
du Prix dul M.R.A.

Cisitalia | w

MODELE REDUIT D’AUTO DE COURSE

pour moteurs de 1,25 ou 2,5 cc. (en aluminium coulé)
: (Maquetle de la monoplace itallenne)

Palmarés d’'une année de courses :

Gd Prix AM.C.F. 1951 : 1™ Cisitalia, 1,25 cc.

Coupe des Constructeurs : 2e Cisitalia, 2,5 cc.

Coupe du Salon : 1™ Cisitalia, 1,25 cc. ; 2¢ Cisitalia, 2,5 cc.

Gd Prix AM.C.F. 1952 : 1™ Cisitalia, 1,25 cc.

Coupe de Régularité du C.M.C. : 1™ Cisitalia, 1,25 cc. ;
2* Cisitalia, 2,5 cc. ; 4° Cisitalia, 1,25 cc.

Coupe d’Endurance du C.O.B. (toutes cyl.) : 2* Cisitalia,
1,25 ce.

La CISITALIA 125 cc. détient les records de France de la
catégorie 2.5 cc. sur 500 meétres, 1 km. et 5 km.
CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952 (sur toutes les courses|
de l’anmée): Vitesse, 2,5 cc. : 1™ Cisitalia, 1,25 cc. —
Régularité ( toutes cyl) 17 Cisitalia, 1,25 cc. ;

2° Cisitalia, 2,5 cec.

Fourniture du NOUVEL ENSEMBLE PREFABRIQUE en alu :

coque (chdssis et carrosserie avec capot), bloc-moteur percé et
fileté, broches de fixation et blocs, essienx acier Stub complets,

crochet AV, plan détaillé .. .. .. .. .. .. .. .. .. 2500 frs
Roue M.R.A. de 70 mm. avec pneu, la piéce .. .. .. 250 »
Réservoir spéeinl s coiie e oo o0 il e 400 >

Plus 120 fre d’envoi

CISITALIA, le modéle d’auto le moins cher, qui reule bien
et... qui gagne !

Nouveauté : La Cisitalia COUPE SPORT

Pour tous moteurs et roues de 70
Fourniture de la carrosserie, di chéssis, du capot, de la grille-
radiateur .. S5.8300 francs
-+ (200 fr. par poste)
(2 piéces seulement
a4 assembler)

es se ww

En vente chez votre fournisseur hahituel ou au WAL, TA,r. Bonaparte, PARIS-Ge




Construisez
« L’'OURAGAN >

LE PLUS MODERNE DES CHASSEURS A REACTION
FRANCAIS EN SERVICE DANS LES ESCADRILLES
Cette maquette décorative du plus heureux effet
est, par le fini et la précision des pitces découpées,

de construction trés facile —
OURAGAN sy 1/20°; Envergure 0 ™ 62 ; Longueur 0 ™ 53
EN BOITE AVEC LE PLAN DETAILLE : 1.115 francs

CHALLENGER B. 20

L’APPAREIL D’ENTRAINEMENT « CHALLENGER B. 20 » A LES QUALITES DE VOL D'UN MODELE
DE PERFORMANCE ET LES FACILITES DE CONSTRUCTION D'UN AVION DE DEBUT

Envergure : O m. 90 - Longueur 0 m. 59 _ Fuselage maquetie & cabine
LA BOITE COMPLETE AVEC LE PLAN TRES DETAILLE : 510 francs Frais d’expédition en plus
56, BOULEVARD DE STRASBOURG - PARIS-10° (PRES DES GARES EST ET NORD)

ET N’OUBLIEZ PAS DE NOUS DEMANDER LA DOCUMENTATION GENERALE SUR LE MODELISME EN FRANCE':UJ 3

100 pages - 600 photos — Contre mandat-carte ou virement postal de 100 fr.

I BST MAINTENANT RECONNU
QUE LR

Moteur STAB 1,25

est le meilleur. mofeur 4  anfo-
allamage de celte eylindrée sur
le marché francais

| VoICI POURQUOI

12 il démarre facilement ;
20 il est robuste et simple ;
3¢ il me s’use pas ;

il Toatne ke 000 v doit posséder cet ouvrage

50 il est puissant (1/12 ev).
4 Construit dans nos ateliers

Tout Modaliste

et livré directement au
prix de v .. fr. 4500 Il comporie les PLANS TROIS VUES,
’
E’edt le meoind cher des mateucd de qualilé PHOTOS. CARACTERISTIQUES, etc.
glattl détnililé etdcéut::shcée ce moteulr ety s fr. 200 d I é ‘I
outes pikoes chées pour le cons ruire  soi-méme, ;
Dix plans de télécommande (la brochure de 32 pages, e 63 av ons a r‘ ac on
40 dessins et schémas) .. T 200
L'’acrobatie en vol circulaire (ce qu’il faut savolr} SBfr. 1206

(A ces prix ajouter 150 fr. pour frais d’envoi)- de France, Angleterre, U.S.A., Suéde,

Honatrul ek aacentisle U.R.S.S., ltalie, Argentine, Allemagne
Chez - . 35, rue des Petits-Champs oy ;
PARIS (1°) Un document sensationnel ...

TOUTES PIECES DETACHEES, MATERIAUX, FOURNITURES

MOTEURS, ete. our la construction des modéles réduits 3
@AVIONS, BATEAUX, AUTOS, etom Edité par les PUBLICATIONS MR A.
Di;fcc;?‘;g:lcé J.rrdsgnfgrrent TREI.I.IL“DF PLA’\TEU.R .p;:_z; P ‘ 74' rue Bonaparfe e PAR[S (69]
Fil de lin spécial, 100 mé‘trea Seinte TSRy 500
GLOW-PLUG d'importation K L G fr. 600 : i
B it s nb o CLOv: PLUG PRIX : 300 FRANCS - Par po’sie simple : 340 fr.
CHAMPION < v 62, v 63 desiiit 'Fr. 600 Par posie recommande = 365 fr.

C.CP. 274-91 Paris - Pas d'envol contrs remboursement

Prévoir en plus 150 fr. pour frais d’envoi C.C.P. Paris 1748-34
Guide documentaire illustré contre 125 franes franco

IMPRIMERIE MODERNE, AURILLAC Dépét 1égal, 2¢ trimestre 1953. N° 22 Le Gérant : M. BAYET

AR




