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SCIENTIFIC-FRANCE

SPECIALISTE de la RADIOCOMMANDE vous présente

LES TOUTES DERNIERES NOUVEAUTES 1960
A DES PRIX SANS CONCURRENCE

Poste de Radiocommande « KLEM » & une lampe dure et un transistor

Cet ENSEMBLE MONOCOMMANDE & ondes non modulées d'une stabilité parfaite, d'un réglage trés simple
présente un double avantage par sa qualité et son prix et grace a lui la Radiocommeande est maintenant &
la portée de nombreux amateurs. -

EMETTEUR & main, de belle présentation, en métal galvanisé, dimensions 180 x 120 x 58 mm.
Antenne télescopique incorporée : Haute tension 75 volts, basse tension 1,5 volts, fréquence 27 m/c.

RECEPTEUR : boite en métal grande résistance, dimensions 93 x 37 x 40 mm. Poids 100 grammes.
Haute tension 30 volts, basse tension 1,5 volis. Lompe DL 96, Transistor OC 76,

L'ENSEMBLE complet émetteur-récepteur, 190,00 NF

POSTE DE RADIOCOMMANDE « METZ »

ENSEMBLE MECATRON monocommande & ondes modulées

LA TECHNIQUE MODERNE DU TOUT TRANSISTOR
MANIPULATION FACILE -- ABSOLUMENT SUR

EMETTEUR : Puissance 3,5 watts.
Stabilité de température jusqu'a 60°.
Batteries, quatre piles standard de 1,5 volts.
Antenne télescopique.

RECEPTEUR : Toujours prét & servir sans aucun réglage.
Circuit imprimé,
Boitier en plastique 40 X 35 X 90 mm.
Poids 100 grs. Batteries, 6 volts.

Cet ENSEMBLE MECATRON délient le record d'Allemagne en

planeur monocommande avec un vol de 5 h. 3 11" et peut &tre

fransformé en multicommande 3 canaux & l'aide de 2 appareils
supplémenlaires peu coliteux. :

L’ENSEMBLE complet émelleur-récepteur ., .. .. .. 435,00 NF

POSTES DE RADIOCOMMANDE ED 1960

ENSEMBLE : EMETTEUR « BLACK PRINCE/1 » monccommande & ondes modulées

RECEPTEUR « BLACK ARROW/1 » .. .. .. .. .. L'ensemble complet 335,00 NF
ENSEMBLE : EMEITEUR « BLACK PRINCE/4 » quatre canaux & ondes moeduldes

RECEPTEUR « BLACK ARROW/4 » .. .. .. .. .. L'ensemble complel 518,00 NF
ENSEMBLE : EMETTEUR « BLACK PRINCE/6 » six canaux & ondes moduldes

RECEPTEUR « BLACK ARROW/6 » .. . . .. L'ensemble complet 585.00 NF

EMETTEUR « BLACK KNIGHT/1 » monccommande & ondes non modulées  125.00 NE
EGALEMENT DISPONIBLE

EMETTEUR « P.C. 1 », monccommands .. .. .. e .. .. .. .. .. .. .. 110,00 NF
RECEPTEURS:«KIBTROL».,.....‘..,........,........ 135,00 NF
« TRANSITROL » .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . ... 110,00 NF

PIECES DETACHEES : Echappements - Relais . Sélecteurs & lames vibrantes Servos moteurs, etc.

DEMANDEZ NOTRE CATALOGUE GEANT 1960

ED BLACK PRINCE/6 contre la somme de 3,00 NF
: ) |
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Depuis 1936 le M. R. A. soutient I’Aéromodélisme et a organisé

pour vous plus de 90 concours!! Aidez-le en VOUS ABONNANT

Abonnez-vous! unan: 8,40 NF — Gailes connaitze le M.R.A. aulour de vous

Nous demandons & ceux qui ne sont pas abonnés de bien vouloir prendre le M.R.A. chaque mois chez le méme dépositaire. Merci d’avance

— Le M.R.A. est la plus dncienne revue aéromodélisie d'Europe

Lucien CORBIN
(Aé.-C. Plerre-Trébod)

REMPORTE LA XVII° COUPE D'HIVER
DU M.R.A.

Devant 138 engagés et 96 classés, L. Corbin
a remporté une belle victoire sulvi de J.-P.
Beissac, R. Jossien, J. Dupin (trois anciens
vainqueurs de la Coupe), A. Méritte, C. Meu-
get, P. Lorceau, G. Cognet, M. Poigheon,
J.-Marie (ler de province), ete...

Les Aiglons d'lvry s’attribuent le chal-

POUR LES MODELISTES SINISTRES DE FREJUS

On a pu lire dans le M.R.A. de janvier 1860, a4 cette méme page,
I’appel que nous avions adressé en faveur des modélistes sinistrés
de Fréjus, et nous espérons que nos lectenrs y auront répondu
par espril de eamaraderie.

Le M.R.A, avait demandé le 17 décembre 1959, & la Direction du
S.F.A.T.A.T. de bien vouloir adresser & nos camarades sinistrés un
lot de matériel leur permettant de reprendre leur activité.

Par une lettre du 8 février 1960, la Direction du S.F.AT.AT. a
bien voulu mnous faire savoir que le nécessaire avait été fait et
nous lui en exprimons notre reconnaissance.

lenge du S.F.A.T.AT,
Tous les détails et le classement parai-
tront dans le prochain M.R.A.

L 4
La section « Modéles Réduits » du Comité
d’Etablissement d’Air-France organise 4 Orly.
Nord une exposition qui se tiendra du 7 au
19 mars Inclus. Cette exposition sera ouverte
tous les jours de 9 h., a 17 h. (dimanche
excepté) et le jeudi, de 9 h. a 18 h, 30.
L
Cest le 20 maors, ¢t non le 27, que se
déroulera au Gymnase Auguste-Delaune, a
Ipry, le deuxitme concours d* « Indooers »
des Alglons d’Ivry. Les épreuves ne pour-
ront commencer qua 13 h. 15, les séances
d’entrainement, comme précédemment, auront
lieu les samedis de 11 h, 35 4 18 h. 25
L
BELLE PERFORMANCE
DE MICHEL PIERRARD
EN ALLEMAGNE
Au concours de planeurs nordiques d’Aix-
la-Chapelle, trois de nos compatriotes se clas-
sérent trés honorablement. D’abord notre col-
laborateur Michel Plerrard. remporta la 3°
place avec un total de 820”. (Il y avait long-
temps que la France n’avait été aussi bien
représentée a l’étranger), Goetz fut 11¢ avee
644>°, J.-P. Belssac, 20° avec 540 et Levasseur
37¢ avec 248”. (Tous les quatre d’Hispano-
Suiza). Il
J.-P, Beissac se classa 4° avec 578”.

Le modéliste Gilbert
Allain a fondé a
Hyéres le M.A.C. des
Iles d’'Or, qui comp-
te déja une quaran-
faine de membres.
Ce cliché donne une
haute idée de lac-
tivité du jeune club.

(Phot Lobry Mic).
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MM, les abon-
nés sont priés
de joindre 0,50
NF en timbres
pour tout
changement
d’adresse.




Mon « Nomade »

71 7/ L V4
teléguidé
par Roland QUuEsNEL
(4é.-C, Normandie)

Contaminé par les mordus de la télé-
commande du club, et aussi un peu hon-
teux de me contenter depui; des mois de
« prendre le manche » de leur appareil,
avec les risques que cela comporte, j’ai di
me résoudre 2 me mellre au travail.

Désirant construite un appareil évoquant
la silhouette dun avion grandeur, je me
suis inspiré du « Nomade », prototype que
I. Labat a réalisé d’aprés son avant-projel
retenu pour le concour; du SFATAT.

Toutefois, pour des raisons .de prudence
et pour le rendre plus « fonctionnel » en
modile réduoit, je lui ai fait subir quel-
ques modifications qui lui apporteraient un
confortable nombre de points de pénalisa-
lion 4 un concours de maquettes volantes
et. en fait, ne lui permettent peut-éire plu;
d’éire digne de ce nom. Je laisse am lec-
teur le soin d’en juger.

En comparant avec Doriginal, vous coms-
taterez que le dicdre est passé 4 6 %, le
stabilo 4 25 % et que la dérive a éré trés
légérement agrandie, Voila pour la pru-
dence. Pour le reste, la largeur du fuselage
a €té légérement réduite afin de pouvoir
tenir plus facilement Pappareil dan; les
« lancer main », ‘et le train tricycle est
devenu classique sur la maquette parce que
plug facile a réaliser et s’effacant mieux
dans les « crash » un pew durs, Il y a
peut-étre aus;i dans ce choix une raison

sentimentale, car — et je m’en excuse au-
pris des partisans de cette formule qui a
bien sfir d’auires avantages -— je n’ai

jamais gofité cette Toue avant des trains
tricycle; qui semble pendouiller sous le
nez de Favion par la faute d’un pilote
distrait,

Mais restons sérieux. Les 1.900 grammes
que pése ’appareil (domt 400 de radio)
sont soutenus par 36 dmq d’aile ; la charge
alaire de 52 gr/dmq qui em résulte domne
un plané trés honnéte et quand méme assez
rapide, permettant de voler par vent moyen.
Le moteur Webra Bully de 3,5 come en-
traine une hélice de & 27 avec une sobriété
remarquable.

Il est monté & plat et entiérement capoté;
le refroidissement est assuré par une prise
d’air devant le cylindre et une ouverture i
Iarriére de celui-ci permettant la circu-
lation de Dair.

Voyons maintenant la chose en détail et
commencong par le fuselage, non sans avoir

noté que c’est du balsa dur qui a &é em--

ployé pour toute la construction, Enticre.
ment monocoque, il est réalisé autour de
couples constitués de deux épaisseurs de
balsa collée; & contre-fil et ajourdes. Cou-
ples et lisses de 3 mm d’épaisseur, Ces
couples sont réumis sur les cotés par deux
10 % 3 etun 5 x 5 surile dessus, Le couple
avant est en c.t.p. 5 mm. Le fond du
fuselage est renforcé jusqu’au couple n® 5
par 4 planche; de 5 mm, sur lesquelles
viennent reposer les piles et le récepteur,
Entre ces renforts sont collées des baguet-
tes 10 x 10 sur toute leur longuenr pour
la partie inféricure et sur tout Ie pourtour
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du fuselage entre les couple; 1 et 2. Les
montanis de la cabine sont constitués cha-
cun par deux 5 X 10 en L qui viennent
s'ajuster sur le couple 3, L’aile repose
aussi sur deux 5 % 10 collés a plat dans
le fuselage. La partie avant qui regoit le
pare-brise en rhodoid épais est prise dan;
deux épaisseurs de 10 mm taillées 3 la de-
mande, A Darriére, deux 5 x 5 épousant
le diédre de Paile somt collés sur le cou-
ple 5. Ce méme couple regoit aussi I’échap-
pemnent fixé élastiquement. IL’arriére du
[uselage est comstruit sans tenir compte du
logement du stabilo ; cet emplacement est
découpé ensuite et aprés évidement vient
se coller sou; le stabilo. Deux demi-lones
de balsa 3 mm viennent obturer lavant
de cette picce et la -découpe dans le fuse-
lage. L’étambot sur lequel viennent mou-
rir les lisses est comstitué par 2 om de
balsa 5 x 5 dans lequel est pratiquée uné
fente pour le passage de la manivelle de
commande. Un morcean de c.t.p, 2 mm
vient s’appliquer sur cette pieéce, Dans ce
e.l.p. est percé un tron de 1 mm pour
le passage de la commande. Cette piéce
vient s'encagtrer dans une [feuille d’q&u
collée mutour du fuselage et dépassant de
Iépaisseur du c.t.p. La fixation est assurée
par un bracelet élastique accroché i deux
épingles collées de part et d’autre du fuse-
lage et passant dans quatre petites encoches
faites 4 la lime, d’une seule opération,
dans Valu et le c.t.p.

Découper & la parlie supérieure du fuse-
lage et 4 I’aplomb du momtant arriére de
la dérive un rectangle de.2 x 1 cm pour
y loger un renfort en 10 x 10 bd. Ce
renfort re¢oit un tube alu dans lequel g’em-
boite la c.a.p. 20/10 qui est ligaturée sur
le montant arriére de Ia dérive et assure
sa fixation, Cette dérive .est entiérement
construite en 8 % 8 et a donc un profil
plat ; le montant arriére est poncé pour
éviter un décrochement avec le volet qui
est en 3 mm, Articalation en c.a.p. 15/10
et tube alu collé sur le volet. La hase de
la dérive se prolonge sous le volet jusqu’h
I'arriére du fuselage : une c.a.p. 8/10 dou-
blée et encastrée et collée sous ce prolon-
gement el le traverse @ la partie arriére
pour former 'ergot d’accrochage des bra-
celets de caoulchoue de 3,17 qui maintien.
nent 'avant de la dérive sur le fuselage
et, passant sous la dérive, en assurent la
fixatiomn,

Le couple moteur est un ctp 5 mm dou-
blé d'un carré de 6 x 6 de méme épais-
seur qui vient s'encastrer dans le couple
avant, Deux crochets en ¢ & p 20/10 fixés
d'une part au centre du couple moteur et
d’amire part sur un 10 x 10 bd. collé sur
le tableau de bord et réunis par de solides
bracelets de caontchouc assurent la fixa-
tion. Une plaque dural de 3 mm est fixée
i Parviére du carter moteur par deux cava-
liers pris dans des rayons de cyclomoteur
et filetés & leurs extrémités, Cette plaque
est réunie an couple moteur par quatre
tiges filetées de 3 mm ce qui permet le
réglage dans tous les axes. Le réiervoir en
laiton de 3 ou 4/10 est fixé sous le carter
moteur, @ Popposé du cylindre, par deux
paltes soudées sur les cavalier:. Le capot
est fabriqué dans un bloe de balsa com-
vlété par deux cip, de 15/10 & Pavant et
a Darriére ; il comprend aussi trois tétoms
de centrage en bambou .qui viennent péné.
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trer dans le couple motenr. Il est renfor.
oé par plusieurs épaisseurs de papier craft
collées & la cellulosique et poncées. Enduyi.
sage généreux au nitro 3 Lintérieur ep §
Iextérieur, Le capot est maintenu par qua.
ire petitg élastiques fixés d’aulre part sur
le fuselage.

Les tétons de fixation de Vaile et du
train sont en bambou de 5 mm et traver.
sent le fuselage de part en parl, sauf 3
Pavant de l’aile ou ils sont encastrés dan;
les renforts de la cabine sous Paile, Une
fois da construction du fuselage terminde,
le poncer, l'enduire au bouche pores et
le reponcer. Recommencer 'opération si
nécessaire. Ensuite recouvrement en pomgé,
enduit et peinture. ]

Le stabilo. comprend un bord d’attaque
en 10 x 5, un bord de fuite en 20 x 5
évoluant en 15 x 5 vers les bords margi-
naux également de cette section et un lon-
geron en 10 X 5 au centre et 5 X 5 aux
extrémités, Triangulation en 5 X 5 enco-
ché pour le passage de la dermiére latte.
Il n’y a pas de nervures au sens conven-
tionnel du mot ; le profil bi-convexe est
obtenu par de; lattes de 6 x 2 réumissant
le bord d’attaque am hord de fuite et pas-
sant sur le longeron. Coller deux entretoi-
ses en 8 X 3 entre les deux premicres lat-
tes, a mi-distance emtre le bord, d’auague
et le longeron, pour obtenir un profil cor-
rect. La partie centrale est caissonnée en
15/10 balsa, De plus un renfort en 10/10
ctp. est collé & Tendroit ol vient g’adap-
ter I'évier en ¢ & p. 15/10 qui supporte la
roulette de queue de 20 mm de &,

Passons maintenant a 1’aile. Bord d’at-
taque en. 7 X 6 sur angle renforcé par un
15 x 3 a l’extrados qui évoluent respec-
tivement dans la partie trapézoidale en
6 x 6 et 10 x 3, puis en allant vers le
bord de fuite un 5 x 5, un 17 x 5 se ter-
minant en 10 X 5 et un 10 X 3 se termi-
nant en 3 x 3. Le bord de fuite en 23 x 8
évolue en 15 x 5. Le bord marginal est
taillé dans un bloc de balsa tendre ; gous-
sets de renfort en 5 mm, Les nervures
ont 3 mm d’épaisseur dans la partie rec-
tangulaire et 2 mm pour la partie trapé-
zoidale. Nervure d’emplanture en 5 mm
balsa doublée d’un ctp. 15/10. Le loge-
ment de la clé réunissant les deux ailes,
pratiqué a D’arriere du longerom prinei-
pal est en balsa 3 mm pour la partie ver-
licale et en 4 mm pour le reste : le tout
sérieusement marouflé sur le longeron avec
plusieurs épaisseurs de pongé, La olé réu-
nissant les deux demi ailes épouse le dié-
dre de la voilure, Elle a 38 cm de long et
est constituée par une épaisseur de 3 mm
bois dur (fréne on hétre) entre deux ctp.
de 15/10, Sa section est décroissante vers
les extrémités et sa hauteur passe de 18 mm
au centre 2 8 mm aux extrémités.

Vous avez pu remarquer que, vue de
face, Paile est rectiligne a Pextrados. II
convient d'en tenir- compte pour desiiner
le longeron principal. De plue son inei-
dence est de 0° & la partie marginale. Il
faut done & cet endroit mettre une cale an
montage plus haute au bord de fuite qu’au
bord d’attague,

Le train d’atterrissage est en ¢ @& p.
30/10. La partie courbe qui vient porter
sous le fuselage est garnie avec du tube
nylon de 3 mm. Roues pamplemousse de
70 ouw 80 de .
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Record de vitesse ée€n... télécommande

Les Russes détenaient un recordi du monde F.AL de vitesse
pour motomodéles 1élécommandés avec 106, 194 km-h (66 miles).

Les Américains s¢ sont altaqués a ce record les 17 et 18 octobre
1959 et Don Mathes a réussi en 6 vols les vitesses de 86, 89, 103,
104, 110,4 et 108 miles, La meilleure performance donne done
176,633 km-h, ce qui est impressionnant.

Nous sommes redevables @ M.A.N, de cette information et lui
empruntons les croquis du modéle de Don Mathes et le schéma
du chronométrage sur base de 100 métres. Nous avons indiqué
les. dimensions du modeéle en millimétres, précisons qu’il était
équipé d’un Me Coy 60, pesait 2 kgs 320 et que le posie comporte
8 canaux. La performance a en lieu par trés bean temps et une ,-|-—-""'-"\
brise légére de 3 & 6 km-h lors d’une réunion organisée par le
Fast Club de Californie. : w5

Si la performance de Mathes est magnifique, il convient de
féliciter également les organi:ateurs pour le systéme de chrono-
métrage -électrique.

A chaque extrémité de la base de 100 méwes et i 90 miétres |
environ de la ligne de vol des modéles on avait (isposé un poin- 295
teur qui repérait le modéle & Lentrée et & la sorlie de la base & |
I'aide d’un viseur. Le chrono électrique était déclenché au passage
du modile qui volait & une trentaine de métres d’altitude.

La demande d’homologation de la performance de Mathes a b1é

d’aprés M.A.N,

gs.l e 170

=

faite & la F.A.L

Mais d'antre: excellentes vitesses ont é1é réalisées le méme jour
Bud Hartrauft avec

par Granger Williams avec 143,522 km-h,
183,707 3
Hill ;: 111 et Dale Nutter :

supérieurs au précédent record russe.

e e  and
(Collection Louis Vallin

Bob Heise : 133,386 ; Dick Everett : 112.639;
108,480, Tous ces temps sont donc

QUEL EST CET AVION ?
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Promoteur de U'Assoclation des Amis du Musée de I'Air)
Le M.R.A. publiera des photos d'Avions anclens eviraites de la

collectian de Louis Vallin, Le pr
gagnera. un abopnement d'un an au M.R.A.
eadele gagnera un abonnement de six mols,

Vous pouvez adhérer Association des Amis du Musée de UAlr,

6, rue Galilée, Paris (1067).

La solution de cette photo paraitra dans le prochain numéro. .
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Tout I'appareil y compris le capol mo-
teur est recouvert en pongé, enduil et peint
au pistolet 4 la peinture cellulosique ivoi-
re 3 décors rouges. Les volets, aileroms,
portes, sont représentés par un filet de
peinture noire,

Voild pour la construction, J'espére que
ces explications qui m’ont pam essenliel-
les, vous permeliront d’en venir & bout
sans difficultés.

Je ne vous parlerai pas de ln radio qui
&quipe cet appareil, elle a été décrite dans
le M.R.A. n" 248 de¢ novembre dernier.
Le relai commande un échappement clas-
sique qui, par Uintermédiaire d’une ba-
guette de 6 x 3 balsa, actionne une mani-
velle, :

Le pilotage ne présente amcune difficul-
1&, leg véactions élant saines en' toutes cir-
constances. Les débutants en la maticre
pourront quand méme Tevoir avec profit
les mombreux articles que cetle revue a
consacrés A la question,

Lorsque vous aurez dégrossi le réglage,
vous pourrez faire décolley volre appareil.
Sans vent, il roule suffisamment au sol
pour que vous ayez le temps de lui en-
voyer quelques tops, histoire d'élre le res-
ponsable du décollage. Si vous vous abs-
tenez ¢a déeollera.., peut-étre mieux | Mais
¢'est moins passionmant, Ei lorsque vous
serez bla# du pilotage en « pére de. fa-
mille », I’acrobatie vous tentera ; pas ques-
tion de tonneaux bien siir mdis vous pour-
rez tourner le looping de la fagom sui-
vante : vous anettez une cale de 20/10 a
Vavant du stabilo, Le taxi est un peu en
perte mais encore trés facilement pilotable
en Qui fairamt fnire des sériese de S. La
hauteuy de séeurité alteinte, vous engagez

le taxi a droite et vous tenez bon pendant

quatre ou cing tours. Un top bref i gau-
chie et vous avez la boucle pour terminer
la figure ; plus ou moins réussie selon
que vous aurez &16 audacieux oun timoré.
Mais attention aux fixations des ailes et de

la radio qui doit toujours étre bien calée
dans le fuselage avec des blocs de mousse
et cela d'une fagon permanente.

Un dernier tuyau pour les débutants, Si

par suite d'un mauvais réglage ou d'une
fausse imamceuvre votre laxi se retrouve
le nez en lair attendez qu’il ait repris son
assiette pour lui envoyer un mouveaun top.
N’oubliez pas que pour que le volet agisse
il lui faut des courants d’air sur quoi
g’appuyer et ce nest pas le ca: dang cette
configuration de vol. Vous risquez donc en
opérant ainsi d'incriminer la radio parce
que volre avion me répond pas, et elle n'y
serdil pour wien, et avec un échappement
classique de ne plus savoir ol vous en
&fe;. Et surtout, gandez toujours voire
appareil devant vous dés qu’il y a du vent.
C'est plus prudent,
_Et maintenant bon courage pour la cons-
truction et j'espere que votre « Nomade »
voug procurers autant de joie gu'il m’en
ESNEL.

a donné, R. QU
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Réglement Fédéral 60
de V.C.C.

par Frang¢ois COUPRIE

Le nouveaw réglement fédéral ne pou-
vant étre définitivement rédigé a temps
pour paraitre dans ce muméro, en voici
une analyse portamt sur les modifications
par rapport au réglement 59, avec en plus
des commentaires et justifications qui ne
poutraient pas irouver: place dans un texte
officiel : mais ceci ayant été rédigé avec
I’aide du Président de la Commission
(c’est-d-dire J. Morisset) vous pouvez le
considérer comme « officiensement offi-
ciel ».

Relisons donc l’ancien réglement (feuil-

‘les Toses). Pour les Epreuves qualificati-

ves et la Sélection :

La finale (& Alger, ou si impossible Tou-
louse) étant prévue leg 2 et 3 juillet, c’est-
a-dire tot, la sélection serd exceptionnelle-
ment -arrétée 15 jours seulement aupara-
vant, soit le 19 juin. Mais les concours
du 19 juin ne pourront entrer en ligne de
compte que 3i les résultats en parvienment
i la F.N.ALF. au plus tard 48 heures aprés
le comcours (21 juin) la commission de sé-
lection se réunissant sans doute le 22 juim.

Pour la vitesse et le Team-Racing la &é-
lection exigera la réalisation de moyenmes
minimum sur 3 concours : 150, 180 et 200
en vitesse (2,5, 5 et 10 cc respectivement),
7" et 10’ en Team (2,5 et 5). Ces minima
ne veulent pas dire que la sélection sera
alore automatiquement assurée (nombre de
sélectionnés limité).

I} n’est dome plus question de sélection-

ner des sérieg 1 en vitesse, car 1"expérience
a montré que les sélectionnés sont ou bien
assez forts pour se bagarrer avec les séries
2, ou hien tellement faibles que leur place
n'est de toutes fagons pas en finale.

En acrobatie, sélection faite sur deman-
de des modélistes, ceux-ci ayant intérét a
écrire avant le 15 juin, em envoyant leor
palmards complet (date, liew, points obte-
nus) depuis le 20 septembre 59, quitte A
compléter cette demande le 20 juin,

Remarque & ce sujet : il arrive souvent
qu'un modéliste soit toujours premier dans
son sectenr en acrobatie, sans pour ecela
&tre digne de la sélection, Dane votre
propre intérét, ne vous contentez pas exclu-
sivement deg concours locaux, faites au
moins un déplacement ol vous vous ren-
contrerez avec d autres, habitant disoms 2
300 kms, qui eux-mémes en auront affronté
d’autres, ete...

Organisation : Pour les concours d’acro-
batie, n"oubliez pas d’envoyer avec les ré-
sultats de concours, les fiches de pointage,
indispensables. & la Commission pomr se
faire une opinion précise sur les candidats
(pour savoir quelles sont les figures effec-
livement réalisées).

En Team-Racing, il v a en I’an dernier
dee difficultés car certaines équipes avaient
fait leurs trois comcours avec des compo-
sitions différentes ; or les fiches (du fa-
meux systéme de classement & fiches per-
forées) sont ouvertei au nom de 1'équipe,
pilote en premier, d’ou difficulté pour ras-
gsembler les réenltats. Cette ammée on im-
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posera ; une équipe sélectionnée deyra
avoir fail au moins deux concours (sur les
trois) avec la méme composition (sowi-
entendu : on pourra admetlire un aulre
pilote au troisiéme concours),
Immatriculation : un rectificatif qui

g’imposait, c'est sur Dextrados qu’il famt
inserire les deux nombres de Limmatricu-
lation.

Deux modeles de Jacques VALLCANE-
RAS (de Philippeville). Ci-dessus : un
acré avec McCoy 0,9 et ci-dessous un
Team avec Fox 5 gc.

Séries :

1) Passent antomatiquement et immédia-
tement en série 2 les séries 1 ayant réalisé
en concours, dans une au moins des 3 ca-
tégories de vitesse lese minima 130, 150 om
170 kmh.

Ceci pour éviter qu’un modéliste ayant
atteint un bon niveau comtinue d’écraser
ceux de sa série pendant toute une année.

2) Passent automatiquement en série 2
acrobatie : les comcurrents ayamt été clas-
sés deux fois dans les trois premiers d’un
concours; et les sélectionnés a la finale de
1’année précédente.

3) Team : il n’est pas encore créé de
séries (mais cela pomrra vemir ultérienre-
ment).

Caractéristiques des appareils :

Seuls changements : 100 g/dn2 maxi-
mum en vitesse 5 et 10 cc ; 900 g. de poids
maximum en Team-Racing 5 ecm3.

Les 10 et 30 cm3 de carburant sont défi-
nis comme étant le volume du réservoir,
tuyauterie comprise (10 cm de durite de
& 2 intérieur font 1/4 de em3).

Il est rappelé aux concurrents que les
avions doivent avoir une allure de semi-
maquette vraisemblable, donc attention a Ia
forme du carénage moteur (symétrique
dans un plan vertical) & l'existence d'une
dérive, a Pemplacement et a la forme du
cockpit qui doit étre plausible (visibilité
directe. vers D'avant). La section minimum
de 5 x 10 em est mesurée & ln hauteur de
« D'emplacement présumé du pilote »,
N'oublions pas également qu'd chaque dé.
collage intermédiaire, Pappareil doit étre
dans le méme état qu'aw départ.

Pour la vitesse et le Team, poignée stan-
dard F.AL, (M.R.A, 251, page 5). A ce
sujet, je précise — car il y en a qui m'ont
demandé des détails — que les 2 bras tour-
nent librement sur l’axe (ou mieux l’axe
librement dans la poignée), mais somt rigi.
deg dans le plan horizontal, ce qui donne
le moment stabilisateur habituel et permet
d'employer des palonniers classiques, L’é-
cartement devra en fait ére de 2, 3 ou 4
doigts, soit environ 42, 64 ou 83 mm.
Les vols :

Démarrage du moteur obligatoirement
par le pilote (sauf naturellement en Team).
Ceci a été jugé heaucoup plus efficace (que
Pautre paragraphe toujours valable : le
concurrent doit étre pilote et constructeur
de son appareil) pour éviter certains abus
notoires...

Il y aura donc 2 personnes seulement en
piste, le pilote et son aide, qui pourra
éventuellement régler la carburation pen.
dant que le pilote va & sa poignée, mais
qui devra obligatoirement étre différent
pour chaque concurrent (il peut étre con-
current Iui-méme), Ceei figure aun régle-
ment T.A.I, et empéche ainsi un spécialis-
te de carburer les moulin: de toute une
équipe.

En vitesse, pas de modifications, sauf
pour la mesure du rayon : de I'axe de la
poignée 3 I’axe de I’hélice.

En acrobatie, on aura 7 minutes pour
faire le vol a « partir de la premiére ma-
neeuvre de lancement du moteur » (done,
du premier brassage d’hélice). Ces 7° se-
ront fort utiles en série 2, mais absolument
pas en série 1, car le programme a été
considérablement allégé : démarrage, dé-
collage, palier, monté, piqué, renverse-
ment, vol sur le dos. 3 loopings droits,
1 looping inversé, un huit lorizontal, at-
terrissage : maximum de points possible
510 pour le total des 2 juges (les points
sont le maximum possible dans le tableau
série 2 : loop droit, 2, 3, 4, loop inv. 4,
huit horizontal 5).

En série 2 le programme est inchangé,
il y a juste une rectification des coeffi-
cients pour les aligner sur le réglement
T.A.I. : huit horizontal notes 3, 4, 5 (aun
lieu de 4, 6, 8), atterrissage 6 (au lien de
4). Total possible 1.290 points.

Le réglement F.A.L. prévoit que le clas-

. gement se fait sur la somme des 2 meil-

leure de 3 vols, Par peur d’allonger trop
la durée des concours, on a conservé les
2 vols seulement, mais pour la finale il y
en aura 3.

Commentaires : Pour le programme de
la série 1, vingt tours de bonne carbura-
tion suffisent, les vols pourront durer moins
de 2°. Le huit vertical étant supprimé, la

(Suite p. 14).
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MAQUETTES
LES FUSELAGES (suite)

Continuons, si vous le voulez bien, cette
étude sur la construction des fuselages. La
derni¢re fois, nous avions vu le montage
d’un fuselage treillis et Vhabillage divers :
couples, faux couples ou lisces que l'on
peut irouver sur un fuselage de maquette
volante, Aujourd’hui nous allons voir une
construction plus moderne et surtout plus
rapide, ¢’est le montage par flancse décou-
pés. Ce systéme sera adoplé avec succes,
dans tous les cas d'un fuselage a flancs
plats bien entendu. Il faudra préveir, des
le dessin de votre maquette la forme que
deyront aveir ces flancs qui seront ensuite
calqués et découpés dans de la planche
balsa 15/10 au moins, la découpe se fera
en méme temps bien entendu pour ume
parfaite symétrie (voir fig. 1). Si la hau-
teur des-flanes dépasse 8¢ mm, qui est la
largeur standard des planches balsa du
commerce, il faudra prévoir a ce moment
un raccordement selon une ligne médiane,

Coup les AR halsa
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PAR
MAVRICE
MOUTON =

Prévoir ensuite, si I'on désire un mon-
tage rapide, une série d’encoches comme
Pindique le dessin de la fig. 1, o vien-
dront s’encastrer les petites languettes que
I'on prévoira eur chaque couple du fuse-
lage, ce qui vous donnera, lors du monta-
ge, automatiquement la position de chaque
comple qu’il soit perpendiculaire aux flantcs
ou plus ou moins incliné. C’est wm sys-
téme de montage utili;é dans les boites de
constructjon, mais que ’on peut trég bien
utiliser soi-méme pour ume construction
personnelle. Si le dessous du fuselage est
plat, il sera simplement fermé, une fois
les aménagements divers effectués, par un
fond en planche balsa 15/10, Mais le des-
sus d’'un fuselage est presque toujours ar-
rondi et quelquefois méme le dessous. Si
la courbe de D’arrondi est grande (semi-
circulaire ou elliptique) on coffrera en
balsa 10/10¢ cintré sur le dessus ou le des-
sous des couples, mais 1’on peut rencon-
trer des courbes de petit rayon qu’il est

Nt
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irés difficile de faire épouser a une planche
de balsa 10/10 méme bien tendre; A ce
moment, on recouvrira le dessug des cou-
ples qui peut étre, oun plat, ou méme lége-
rement bombé par de la planche 10 ou
15/10 - en laissant libres les petits arrondis
qui seront emsuite recouverts par des lat-
tes de balsa 5 x 2 A la maniére d’um mo-
nocoque (3i les arrondis sont trés petits
prendre de la baguette balsa 2 x 2). Clest
ce lype de construction qu'il faudra adop-
ter par exemple pour le recouvrement au-
dessus des couples C, 5, C. 6 et C. 7 du
fuselage représenté fig. 1. La fiz. 2 donne
le détail des arrondis en momnocoque (3 &
4 lattes 5 X 2 suffisent). C’est la cons-
truction 3 adopter pour un fuselage de
« Cessna » ou de « Broussard » par exem-
ple, Je signalerai en pussant que ce mode
de comstruction a éé largement employé
par mon excellent camarade modéliste Jean
Bilek qui m’a initié A cette construction;
c’est & lui que je dois également Dastuce

‘de la fixation d’aile par lame de ressort

(vous savez Vhistoire du corset !...) Javais
omis de le signaler, qu’il veuille bien m’en
excuser,

Voyons maintenant la fabrication des
couples, Ceux-ci sont généralement en bal-
sa dont I’épaisseur varie suivant- l'impor-
tance du modeéle, mais il est indispensable
de faire les deux premiers couples en
C.T.P. 20 ou 30/10 tout au moins ceux
qui supportent le bati-moteur. Sur le fu-
selage de la fig. 1, Yes couples Cl et C2
qui supportent les deux longerons du bati-
moteur seront en C.T.P, de 20/10, les lon-
gerons seront en hétre ou bois dur 10 x 10
ou 8§ x 10, Les couples de cabine C3 et
C4 powrromt étre en C.T.P, 20/10 décou-

(Suite p. 11).

~Fig Al . Montage o ‘un capot. metevr-

plaguelle_c.T.P. hojy,.

-

53 a0 252 svr ['arronds

._}_7_"7.}- ”anﬂj@ d vn fgﬁj_:_/ﬂ_d_r_ /@ﬂ

mais il s’agira la cerla:im?]ment d’un gros
modele, et il sera @ conseiller & ce moment ]
13, un doublage interne collé a contre-fi- - .ﬁjgﬂﬁwm_gﬂ’—*f{'
bres en balsa 10 ow 15/10 pour une meil- < drmhall, e f"' Lofd S
leure solidité de ’ensemble, tout aw moins _ % g
dans la partie avant des 2 flancs, ce qui

renforcera: considérablement le raccorde-

ment collé seulement bord a bord.

I . Risemblage o un
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LE C.L.A. P.

Ce qu’il est - Son action - Ses buls

pac P. Cozbicces

Délégqué Dépariemental C.L.A.P, de I'Héraull

M. le Directeur de cette Revue a bien
voulu me demander d’ouvrir une rubrique
dans le M.R.A., rubrique qui serait destinée
a faire connaitre le Centre Laique d’Avia-
tion Populaire au grand public mod#liste,

C’est avec grand plaisir que j’agrée a cette
demande. En effet, j'estime que le C.J.AP.
comme d’ailleurs laéromodélisme en général
péche par excés de modestie. Modestes cer-
tes, nous le sommes tous, mais il est des
fols ou la modestie est un défaut surtout
quand elle nuit & ’intérét d’une cause juste.

Par ailleurs de nombreux modélistes ont
dua s’étonner de voir de plus en plus fré-
quemment, dans les comptes rendus de con-
cours, flgurer les initiales C./L.A.P. a co6té
de noms de concurrents le plus souvent in-
connus des milieux modélistes habitués des
terrains d’aviation. Un nouveau club peut-
étre ? mais un club qui avrait des filiales ?
Car on a pu noter ces mémes initiales ac-
compagnées d’un déterminatif : Alger, Cher-
bourg, Meurthe-et-Moselle, Loire-Atlantique,
Hérault... etc., etc... Alors ?

Qu’est-ce que le C.L.A.P.?

Le Centre Laique ‘d’Aviation Populaire est
une des Sections techniques de la Confédé-
ration Générale -des (Euvres Laiques, (Ligue
de VEnseignement) dont le siége est & Paris,
3, rue Récamier. Cetfte Section technique est
chargée de 1’Education Aéronautique sous
toutes ses formes comme d’autres sections
sont chargées de [’Education Artistique
U.F.0.L.E.A. Sportive (U.F.0.L.E.P.), Sociale
(C.L.A.S.), par I’'Image et par le Son (U.F.O.
L.E.ILS.), etec...

Sa structure : La Confédération Générale
des (Buvres Laiques étant une Confédération
de fédérations départementales, il existe :

— Un organisme directeur & Paris, le
Centre National comprenant un Commissaire
général, un Délégué national et un Comité
directeur.

Cet organisme est chargé de coordonner
PPaction sur le plan national, de donmer des
directives et de diffuser une doctrine d’Edu-
cation aéronautique.

— Un organisme départemental, par dé-
partement ou territoire, les Centres départe.
mentaux ayant & leur téte au sein de la
Fédération départementale des (Euvres Lai-
ques, un délégué départemental,

Son réle, son champ et ses moyens d’ac-
tion : La doctrine de base de la Ligue
de 1’Enseignement étant 1’Education popu-
laire sous toutes ses formes, il était normal
qu’elle se préoccupit de dispenser 1’Educa-
tion Aéronautique au méme titre que I’Edu-
cation artistique ou sportive pour me citer
que ces deux. C’est pourquoi l’activité du
C.L.A.P. se manifeste en premier leu &
PBeole publique 1°T et 2¢ degré et techni-

que, en second lien dans les Associations
péri-scolaires (patronages par exemple) et
post-scolaire (Sociétés d’Education Popu-

laire).

Cette éducation aéronautique se manifes-
tera sous deux formes :

— L’aéromodélisme a tous les degrés.

— Le vol: vol & voile et vol & moteur.

Elle sera sanctionnée par des examens.
(Comment en serait-il d’ailleurs autrement
en France ?) :

— Le certificat d’initiation & 1’aéronauti-
que (pour les scolaires de 14 ans),
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P. Corbiéres
sur le terrain
avec ses jeu-
nes clapistes.

— Le B.E.S.A. pour ceux qui sc¢ destinent
au vol a voile. |

— Le certiflcat d’aptitude & 1’Enseignement
aéronautique (C.A.E.A.) pour les enseignants
qui désirent animer une section scolaire
C.L.AP. $

Evidemment cette éducation sera dispensée
sous la forme pratique et théorique suivant
les méthodes et procédés de la pédagogic
moderne.

Les moyens d’action ?

Ils dépendent la plupart du temps de la
bonne volonté des autorités universitaires,
a tous les échelons. I1 semblerait cependant
qu’a D’échelon svpréme tout devait étre
prévu. En effet, un protocole d’accord signé
le 6 juin 1951 entre :

— le Ministére de 1’Education Nationale,

— le Ministére des Travaux publics (S.A.
L.S.) actuellement (S.F.A.T.A.T.),

— la Ligue de I’Enseignement,

prévoyait :

1° La formation des cadres en s’adressant
aux normaliens, instituteurs, professeurs ;

20 L’organisation de stages, d’aéromodeé-
lisme, de vol a voile, de vol moteur ;

3° La recomnaissance officielle de 1'Ensei-
gnement aéronautique confié au C.L.A.P. ;

4° L’octroi de subventions permettant
PPachat ou 1a (fourniture de matériel de
construction.

Un service spécial était créé au sein du
S.A.L.S. (puis du S.F.A.S.A., et S.F.A.T.A.T.)
chargé de la liaisom entre le C.L.A.P. et le
Ministére, la Section Universitaire dirigée
par notre ami M. Salomon.

Dés lors toutes les données du probléme
sont posées : Comment le résoudre.

Nous laisserons de coté le vol réel, puis-
que cette revue est spécialisée dans 1’Aéro-
modélisme pour mne nous attacher qu’a
I’aéromodélisme.

COMMENT FONCTIONNE
UN CENTRE DEPARTEMENTAL C.L.A.P,

Nous allons nous préoccuper icl d’exposer
le fonctionnement d’un Centre départemental
idéal,

A la téte du département existe le :

Délégué départemental : Ce dernier, en
général un membre du personnel enseignant
doit pouvoir étre absolument libre de ses
mouvements. Autrement dit il doit étre
¢« mis a la disposition » de la Fédération
des (Euvres Laiques, c’est-a-dire que, insti-
tuteur ou professeur en activité, il sera dé.
chargé de classe pour pouvoir consacrer tout
son temps (et quand je dis tout son temps,

je sous-entends, hélas ! aussi ses loisirs) a
I’activité C.L.A.P.

I1 est en effet compréhensible que lorsque
tout un département « vole », il est pra-
tiquement impossible 4 un homme ayant a
faire sa classe dans la journée et ses cor-
rections et préparations le soir de s’occu-
per de 20, 30, 50 ou 100 sections d’aéromo-
deélisme, 4 « temps perdu ».

Ce délégué devra constituer autour de lui
une équipe de spéciallstes, des chefs de
section, ou des post-scolaires qui se char-
geront - chacun d’une spécialité.

Le Planeur,

Le Caoutchoue,

Le V.C.C.,

I.e Motomodéle de vol libre,

Le Radio-commande.

Cette équipe em méme temps qu’elle coms-
titvtera une espéce de bureau technique, sera
un excellent instrument de propagande qui
permettra de vulgariser 1’aéromodélisme par
des démonstrations publiques, dans les ma-
nifestations scolaires ou autres.

Moyens lechniques : Le délégué et son
équipe, devront pouvoir disposer d’une or-
vanisation technique :

Atelier de dessin ;

Equipement de reproduction de plans.

Atelier de construction muni de quelques
machines simples : petite scie circulaire, scle
a découper, bancs d’essai de moteur, équi-
pement électrique (radio) ;

Magasin de stockage pour le matériel de
construction et les ingrédients ;

Moyens de transport : une voiture four-
gonnette ; !

Enfin il disposera de toute 1’organisation
de la Fédération des (Euvres Lalques en ce
qui concerne la dactylographie, le matériel
de tirage des circulaires ou des bulletins
de liaison, etc...

Il est certain que toutes les conditions de
travail sont loin d’8tre réalisées dans tous
les départements, et ceci pour plusieurs
raisons dont les principales sont I’absence
d’rn délégué « permanent » et le manque
de moyens financiers, car icl comme par-
tout ailleurs les subsides de I’Etat sont in-
suffisants et les fonds de fonctionnement
d’une F.O.L. ne permettent souvent pas une
telle organisation, - - g

Les quelques rares départements qul en
sont arrivés a ce stade, ont débuté beaucoup
plus simplement.

Le travail du délégué :
multiples, il doit :

Ses _taches sont

(Suite p. 8.)
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1° Faire connaitre 1’activité aéromodeéliste
dans son département, par la voie officielle
et par des contacts épistolaires et directs
ainsl que par des démonstrations ;

20 Créer des sections, scolaires et post-
scolaires ;

3° Animer ces sections et les faire vivre :
— leur distribuer du matériel,
—— leur proposer des modéles,
— leur donner des instructions,
-— les visiter plusleurs fois par an ;

4° Organiser des expositions et des con-
cours ;

5° Assurer la gestion de son affaire, se
procurer ler matériel de conslructlon aux
conditions les plus avaniageuses possibles ;

6° Se préoccuper de la formation des ca-
dres, par des cours dans les Ecoles norma-
les et des stages ;

7° Assurer une liaison constante avec les
organismes aéronautiques : F.N.A.F., Aéro_
Clubs, S.F.A.T.A.T., etc...

L’tmportance du 'C.L.A.P.
dans le Mouvement! modéliste frangals

Ce n’est que depuis peu que 1’on com-
mence & noter la présence de membres du
C.L.A.P. dans les concours fédéraux. L’an
dernier cependant ils étaient présents au
Concours National d’Auxerre. Si l'on se
flait dome aux concours, il semblerait que
le C.L.AP. a une importance minime. En
réalité, -les effectifs du C.L.A,P. approchent
les 20.000 modélistes scolaires et post-
scolaires.

Si I’on totalise tous les modéelistes 1solés
ou groupés en- Aéro-club on arrivera bien
loin de ce chiffre. N’importe comment au
total c’est bien peu pour un pays comine
la France. La raison essentielle de wcet état
de choses est I’absence de cadres, spécia-
lement & I’6chelon départemental. Les dé-
légués départementaux déchargés de classe
sont encore rares : la réside ume partie du
mal. Car i1 est certain que le modélisme
frangais occuperalt dang le monde une place
bien plus importante si tous les départe-
ments frangais étalent organisés comme Ia
Meurthe-et-Moselle, ou Alger pour n’em citer
que deux A titre d’exemple.

CONCLUSION

Cette étude est évidemment bien incom-
pléte. Je n’ai pas eu la prétention de tout
dire sur le C.L.A.P. Jal simplement voulu
donner une idée du mouvement C.L.A.P. et
montrer, qu’avec un peu ©plus de com-
préhension des hautes sphéres officielles et
icl, évidemment je ne parle pas du S.F.A.
T.A.T. qui souvent falt tout ce qu’ll peut,
mais de nos dirigeants & 1’4chelon gouver-
nemental qui ne comprennent pas, et ne
comprennent pas plus aujourd’hul, qu’hler,
que Paéromodélisme doit étre considéré
comme une trés sérieuse pré-éducation aéro.
nautique et comme un véritable sport. D’au-
tres pays Tont bien compris avant nons,
et il suffit de lire les comptes rendus des
concours internationaux pour ' les -connaitre.

P. CORBIERES.

LES

PLANEURS CLASSIQUES
DU CLAP

Trois plans sont principalement diffusés
dans les sectlons C.L.A.P. pour llnitiation
des jeunes; i1 s’agit de trois planeurs pré-
sentant une. progression dans la difficulté ;
le Moustique trés simple, puis le Mouche
et enfin 1°Alizé.

“LE MOUSTIOQUE
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LE MOUSTIQUE. — Planeur de début n° 1
ne comporte que l’aile construite en struc-
ture normale, le fuselage et les empennages
étant pris dans de la planche de balsa, le
fuselage est découpé dans une planche de
50/10°. (A noter que dans une planche de
dimension normale quatre fuselages tien-
nent, plagés téte-béche.)

L’avant est creusé pour la soute & lest;
un renfort en c.t.p. ou peuplier 15/10° est
collé de chaque coté.

L’empennage cruciforme est en balsa
15/10° ; i1 est collé sur le fuselage.

Laile classique comporte un diédre d’ex-
trémité. Un petit chariot composé exacte-
ment comme un trongon de voie ferrée
(deux rails sur deux traverses) s’encastre
par les traverses sur le fuselage et regoit
1’aile ; 1%éeartement des rails est de 30 mm.

Ce modéle a été étudié par MM. E. Lagnion
et P. Corbiéres,

LE MOUCHE. — A part la dérive infé-
rleure et les deux dérives d’extrémité du
stabilo qui sont en planche de 15/10e, ce
modéle est de construction classique en

structure. Le fuselage est toutefois simpli-
fié : il se compose d’une poutre: longe-
ron supéricur et inférieur en peuplier
2 X 10 a plau avec entretoises, de méme
section ; un patin en 2 X 10 est collé &
I’avant sous le longeron inférieur, il recoit
le crochet.

L’aile repose sur le fuselage avec le
méme principe de rails que pour le Mous-
tique, sauf que les traverses s’appuient sur
le longeron supérieur du fuselage sans avoir
besoin d’encoches dans celui-ci, la Ilargeur
de la poutre donnant une assise sufflsante.

Ce modéle a 66 étudié par M. Marc

Grandjean.

I’ALIZE. — C’est le troisitme appareil a
réaliser par les éléves : il s'aglt d’un mo-
déle de plus grandes dimensions que les
précédents permettant dlaffronter la compé-
tition, 11 a ‘de bonnes performances.
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Le fuselage est également du type pou-
tre en baguettes de 3 X 15 et comporte une
cabane qui suréléve l’aile.

o

“LE MOUCHE  VUE DE DESSUS--

e

L’aile @ un diédre dPextrémité et des
becs de nervures pour une mellleure per-
manence du profit qui est creux alors que

LE MOUCHE ~VUE DE FACE ~

les modeéles précédents ont des Clark Y, la
dérive supérieure est échancrée pour ser-
vir de butée au stabilo lorsqu’il est déther-
malisé ; la dérive inférleure se termine
par un volet braqué pour la spirale sui-
vant le procédé classique.

L’empennage confortable a un profit creux.

Cet appareil a été étudié par M. P. Cor-
biéres.

Signalons que pour ces trois modéles
les nervures sont exécutées sur le principe
du bloc et qu’a cet effet elles sont main-
tenues entre elles, en avant et en arriére du
longeron principal, par une tige flletée de
2 mm. qui les plaque 1’'une conire l’autre
par des écrous de serrage.

Les trous percés pour le passage de ces
tiges servent ensuite &4 loger des baguettes
de 2 X 2 formant longeron.

(Suite p. 14.)

MouUsTIQUE MOUCHE ALIZE
Envergure .. .. 630 mm. 960 mm. 1.496 mm.
Longueur .. .. 500 mm. 640 mm. 893 mm.
Surface aile .. 7dm2 11,2dm2 20,75 dm2
Allongement .. 6 8 10,7
Bras de levier, 1,6 2,3 3
Poids .. .. .. 75 gr. 150-170 gr. 255 gr.
Charge. . 10 gr. 11-12gr. 10 gr.

-
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Le dimanche 31 janvier 1960 Yaéro-club
des Aiglons d'Ivry organisait. un concours
de modéles réduits en salle, autrement dit
un concours d’indoors, Les Aiglons avaient
divisé le concours en deux catégories ;
celles-ci se distinguaient par le recouvre-
ment des modéles soit en microfilm soit
en papier, -

Nous devons rappeler qu’il n’y a pas eu
de concours d’indoors en France depuis
1946. Clest pourquoi il y eut peu de con-
currents inscrits : 14 en tout pour les
deux classes. Il faut recommaitre que la
catégorie est difficile et que le vol des
appareils est un peun statique. C'est, je pen-
se, la raison pour laquelle, la calégorie a
&6 légérement boudée au départ, mals a
lIa distribution des prix, mombreuses; &taient
les réflexions comme celle-ci ; « au fond,
moj aussi j'en ferai un pour la prochaine
fois ».

La ua]lc, un gymnase dans Icque:] s¢ dé-
roulent habituellement des matches de
hockey et de basket, était de dimensions
assez réduites (9 m. sous les fermes) oe qui
géna de mombreux modéles, Saluons, ton-
tefois, la courageuse etperteme de l'aéro-
club local qui, d’ailleurs, espére pouvoir
organiser d’autres manifestations de ce
genre a lavenir,

Dans la catégorie microfilm, la plus ar-
due, Jossien réalisait le meillenr vol avec
227 secondes. Le vol de son madéle était
d’ailleurs remarquable de lenteur et s’il
a gagné, c’est surtout di au fait que son
appareil montait 1rég lentement. Le second
est Baron qui réalisait un vol de 218 se-
‘condes avec un modéle dont le revétement
était le plus impeccable de tous. I était
suivi par Lucisic (214 secondes), puis de
nouveau Jossien avee son second modele
(183 secondes) ; Cognet était 5° (157 se-
condei), mais mous devons, pour Iuni, re.
marquer qu’il avait sans doute le meilleur
appareil -du concours ; probablement son
mdoor valait 5 3 6 minutes, mais, hélas !
a chague vol il rencontrait les poutres mé-
talliques qui stoppaient som yol. Enfin,
Lemarquer fermait la marche avec 118 se-
condes.

- Dans la catégorie papier, Landes gagnait
avec 171 secondes, C’est une trés belle per-
formance, Il avait d’ailleurs réalisé des

De haut en bas :
« Lo brin »). — Jossien et Martin, assis, attendent la fin du vol.

LE MODELE REDUIT D’AVION

Le premier concours
d'Indoors d'lvry

par Michel Pierrard

Sauf erreur les précédents concours d'In-
doors étaient le 12 aoiit 1944, Ja Coupe
Chabonat du M.R.A. et le 25 mars 1945, la
Coupe de U'Aé-C.F.

le modéle de R. Jossien en vol. — Théo Landes et son modéle « papier » L apparezl de Cognet (qui remonte

Ne 252

vols' courants a D’entrainement de plus de
wois minutes, Il était suivi par Jossien
(137 secondes) puis dans 1'ordre Brossier
(114 seconides) avec un trés bean modéle
de forme elliptique, Ravette, un indépen.
dant (100 secondes), Galichet qui, Iui, col-
lectionna les vols accrochés au plafond
¢ce qui amusa beaucoup leg rares epecla-
teur; ; enfin, Baron puis Sauveton fer-
ment la marche avec respectivement 91 et
60 secondes.

Pour ce premier comcours, les perfor-
mances sont donc trés honorables si 1’on
considére qu’il n’y a pas en de concours
en France depuis 14 ans et surtout la hau.
teur de la salle.

Espcrmls done, comme 'ont laissé enten-
dre cerlains dmgcmls de clubs, qu Ml oy
aura d’autres concours de cetbe catégorie
en France cet hiver ce qui permettra, sans
doute, de voir heaucoup plus de concur-
rent: et dé voir aussi angmenter la valeur
intrinseque des modéles et remercioms le
club d&’Tvry de s’étre lancé le premier dans

Paventure.
Michel PIERRARD.

CLASSEMENT

Epreuve pour modéles recouverts de mi-

crofilm :

1. Jossien (Aiglons d’Ivry), meilleur
temps, 227 ; 2. Baron (P.A.M.), meilleur
temps : 218 ; 3. Lueisic (P.A.M.), meil.
leur temps : 214 ; 4, Jossien (Aiglens
“d’Ivry), meilleur temps : 183 ; 5. Cognet
(P.A.M.), meillear temps : 157 ; 6. Ba-
ron (P.AM.), meilleur temps : 151 ; 7.
Lemarquen (P.A.M.), meilleur temps
118. J

Eprenve pour modéles recouverts de pa-
pier :

1. Landes (Aiglons d’Ivry), meilleur
temps, 171 ; 2. Jossien (P.A.M.), meillenr
temps, 137 ; 3. Brossier (P.A.M.), meil-
leur temps, 114 ; 4. Ravetti (indépendant),
meilleur temps, 100 5. Galichet (P.A.M.),
meilleur temps, 98 ; 6. Baron (P.AM.),
meillenr temps, 91 ; 7. Souveton (P.A.M.),
meilleur temps, 60 ; 8. Souveton (P.A.M.)
meilleur temps, 54.

Cl, M.R.A.).
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Nous avions publié dans le M.R.A.
n°.,, 4 (!) la formule duw « microfilm ».
La voild 2 mouveau :

Un bon microfilm peut étre fait avec
28 grs de collodion, environ 16 gouttes
acétate d’amyle et 12 gouttes d’huile de
ricin ; on verse le tout dans de 1’eau a
28 degrés environ, On fagonne un cadre
avec un fil de fer ; Ia pellicule de micro-
film se formé & la surface de l’eau ; on
applique le cadre dang la cuvette en le
glissant sous la pellicule de microfilm et
on leve verticalement : la pellicule reste
collée sur le cadre ; on mouille avec de
la salive JFarmature qui doit recevoir le
revétement et on Papplique sur le micro-
filmi, On: attend un peu et ensuite a laide
d’une petite corde a piano: chauffée on
découpe extérieurement le microfilm. Il
faut évidemment du soin et de la patience.

-LES FUSELAGES
“(suite de la page 6

pé, ou bien montés par assemblage com-
me D’indique la fig, 3 dan; le cas d’une
grosse section, Les couples de cabine de-
mandent eux aussi, une bomnne solidité,
car souvent le train d’atterrissage se fixe
dessus, et le haut regoit les nervures d’em-
planture qui forment le dessus de la cabi-
ne,
Les couples AR : C5, C6 et C7 seront
en balsa 20 ou 30/10. Une fois le mon-
tage terminé, oh arasera soigneusement
les petite; languettes qu’un poncage soi-
gné fera disparaitre completement. I1 est
a recommander 1) de doubler 1’avant
des flancs & ’intérieur par le collage d’une
plaque balsa 20 a 30/10 (suivamt facilité
de cintrage) entreg les couples Cl et C2) ;
2} de renforcer tous les endroits qui rece-
vront une attache quelconque, ou qui se-
ront traver:és par un tube alu pour l’atta-
che des mélts ou du train, par exemple au
bas des flancs entre les couples C3 et C4.
Le collage se fera de préférence a contre-
fibre pour les renforts AV des flancs.
L’étambot est terminé par un bloc balsa.

Mais voyons maintenant comment se ter-
mine Pavant du fuselage..., c’est-3-dire le
montage du capot-moteur, La fig. 4 indi-
que un montage trés facile par blocs assem-
blés sur la cloison pare-fen (autrement dit,
le couple Cl).

L’assemblage du nez proprement dit est
constitué de 3 blocs balsa, deux latéraux,
un inférieur, d’épaisseur variant de 10 a
15 mm. Ils sont assemblés en forme de U
sur la cloison pare-feu puis dégrossis. Le
plastron AV (d’épaisseur de 10 a 15 mm
également) peut étre soit directement collé
sur le bout des blocs, ou bien laissé dé-
montable par Pintermédiaire de petits té-
tong de rotin ou de bois rond qui vien-
dront s’engager dan; des petits morceaux
de tube alu enfoncés dans le bout des blocs
du capot. Le tout devant étre soigneuse-
ment poncé et raccordé suivant la forme
de capot i réaliser.

Le dessin de la fig., 4 indique en méme
temps la réalivation d’une fixation radiale
pour le moteur utili:é. Une plaquette car-
ree de C.T.P. 30 a 40/10 (prévoir wumne
bonne épaisseur pour cette piéce) est en-
cagstrée a force dams une saignée prati-
quée de chaque c6té et a Dintérieur des
deux blocs latéraux du capot, coller abom-

LE MODELE REDUIT D’AVION 11
Poids 4 gr,
1 brin de 3 x 1 e ===E$v—=
sur 30 cms. MicromadEle As
Fuselage : 3 x 3. Théo, Landes y
Dérive en 1 x 1. g
Cabane : 3 x 1,5 /2 cafegoric " papier”
Aile : 2,5 x 1,5. avee 27577
Hélice : 8/10°.
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damment et renforcer
le collage par 4 mor-
ceaux de baguette 4x4
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bois_dur & chaque coin,
on pourra ainsi fixer
directement le moteur
sur cette plaque de 6o
C.T.P. ou bien y adap-
‘ter un bati en dural

comme mnous le verrons
plus tard.

T ne reste plus qu’a terminer par um ca-
pot démontable sur le dessus, Il pourra
dtre réalisé soit dans um bloc balsa évidé
et ereusé, ou bien en recouvrement 15/10
balsa sur deux petits faux-couples, il fau-
dra prévoir une ouverture sur le dessus si
volre moteur est monté droit, ainsi que le
passage du pointeau sur un des cotés. Pré-
voir également 2 petites ouies d’échappe-
ment sur les cotés. Si le plasiron est col-
16 aux blocs, on assurera la fixation du
capot (émontable par le systéme crochets
et caoulchoucs, Ou bien le dessus peul
&ire solidaire du plastron et se démonter
ensemble, ou enfin comme sur le dessin
de la fig. 4, ére complétement indépen-
dant, a3 ce moment un tétom supplémentaire
en haut du plastron pénétre dans un trou
percé sur la face AV du capot démontable,
la face AR comportant un autre téton qui
lui pémetre dans un trou ménagé en haut
de la cloison pare-feu.

Ce qui terminera pour aujourd’hui cette
description de montage que j’ai utilisé
d’ailleurs bien souvent sur les plans de ma-
quettes présentés dans cette revue, On
adoptera cette comstruction dans tous les
ca3 possibles, la solidité et surtout la rapi-
dité de montage en étant la principale

qualivé.
Meurice MOUTON.

CALENDRIER DE L’UNION
REGIONALE N° 9

Sont représentés, les Aéro-Clubs : Albi,
Graulhet, Montauban, Sud-Aviation.
Sont excusés, les Aéro-Clubs : Moissac,

Tarbes, Vallée du Lot.
VOL LIBRE

20 mars : Graulhet (formule libre). —
17 avril : Tarbes (Fédéral). — 1er maj :
Toulouse (Fédéral). — 8 mai : Albi (Fédé-
ral). — 15 mai: Montauban (Fédéral). —
22 mai: Tarbes (Fédéral).) — 26 mai :
Albi (Fédéral). — 29 mai : Toulouse  (Fédé-
ral), — 5 juin: Graulhet (Fédéral)., —
12 juin : Moissac (Fédéral). — 19 juin :
Montauban (Fédéral). — 26 juin : Tarbes
(Fédéral). — 17 et 18 juillet : Niort (Finale).
— 4 septembre : Albi (Fédéral). — 25 sep-
tembre : Montauban (Fédéral). —16 octobre :
Toulouse (Fédéral).

VOL CIRCULAIRE

10 avril : Montauban. — 24 avril : Tou-
louse. — 26 mai: Moissac. — 12 juin:
Toulouse. — 3 juillet : Alger (Finale). —
18 septembre : Moissac. — 2 octobre :
Toulouse.

Les clubs désirant retenir d’autres dates
sont priés d’en informer le Délégué régional,
pour accord.
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LE PILATUS PORTER

- Maquette volante
pour moteur de 1,5 cc

par Michel CARTON

Ce petit avion de wransport a tout faire
est constrmit par la Sociélé « Pilatus ».
Construction aéronautique S.A. & Stans
(Suisse). I peut &tre équipé i volomté d’un
moteur de 340 CV ou de 275 CV.

Caractéristiques :

Envergure : 15,2 métres.
Longueur : 10,6 metres.
Surface alaire : 28,5 m2, B
Poid; a vide : 1,100 kg,
Poids total en charge maxi : 1.800 kg
Vitesse ascensionnelle avec moteur de
340 CV : 5.8 m/sec,
Vitesse - ascensionnelle avec moteur de
275 CV : 4,4 m/sec.
Fonctions auxquelles se préie le Pilatus
Porter :
1° Transports de cargaisons d’un poids
maximum de 500 keg.
90 Service de passagers : la cabine de
I’avion pent étre garnie de siéges pour cing
passagers,

LE MODELE REDUIT D’AVION

3° Avion sanitaire :; pouvant transporter
les blessés ou les malades (1 ow 2 person-
nes, place suffisante pour 2 brancards),

4° Avion agricole : rapidement adapta-
ble pour épandage antiparasitaire, poudre
ou liquides, semences,

59 Opération de largage & toutes fins,
agricoles ouw militaires,

6% Parachutisme : entrainement ou in-
Lerventions.

7° Awvion de police : pouvant Lransporter
des hommes, du matériel, des chiens po-
liciers ; surveillance du trafic.

8° Photographie aérienne : grice a l'ins-
tallation possible d'un appareil de prise de
vies au-dessus de la trappe dani le plan-
cher de la cabine,

Voici donc un avion qui va certainement
tenter un bon nombre de modélistes.

CONSTRUCTION DU MODELE
Fuselage :

Comme la majorité des fuselages, il est
construit en denx parties (gauche et droi-
te) réunies entre elles par 2 planches de

Ne 252

balsa 10 x 3 épousant les formes supé-
rieures et inférienres "du fuselage.

Ce dernier comprend 8 couples, dont 17
en balsa 20/10 et 1 formant support du
bati moteur en C.T.P. 30/10, Le plastron
est taillé dans un bloc balsa profilé ainsi
que 'arriére du fuselage supportant la hé-
quille.

Entre le couple n° 1 et le comple m® 5,
le fuselage (en vue de dessus) est rectan-
gulaire.

Done les couples 1, 2, 3, 4, 5 ont la mé.
me largeur,

Les autres couples sont dessinés sur le
plan d’encart.

On peut construire le fuselage de deux
fagons 1) en recouyrant complétement
de balsa 10/10 ; 2) en recouvrant de pon-
gée au papier fort. Dams le premier cas,
on disposera 4 longerons en balsa 4 x 4
qui seromt encasirés aux quatre coins des
couples (dang 'arrondi), Dans le second
cas, on ajoutera de chaque ¢6té un lon-
geron 4 % 4 le long du flane ; il passera
au ras de la partie inférieure des fenétres.

Sur le c¢6té gauche du fuselage e trou-
ve une grande fenéire, alors que le c¢oté
droit comporte deux porte: (suivant poin-
tillés sur ’encart) et mwn marchepied pour
accéder a la cabine des passagers.

_»

Plan grandeur encart

e 'Y
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Le cockpit est en rhodoid moulé.

Le moteur de 1,5 cc est fixé sur un bati
dont la comstruction est laissée au choix
du modéliste suivant la fixation de son mo-
tenr.

Notons que le vrai & une hélice tripale.

Le pot d'échappement est comstruit en
balsa trés mince roulé sur un mnoyau, et
consolidé puar des bandelettes de soie en-
roulées a l’extérieur,

La voilure :

Elle est rectangulaire d’une longueur de
695 mm par aile, soit une envergure de
1,520 meétre compte tenw de la largenr du
fuselage.

Chaque aile comprend 15 mervures
balsa 20/10 espacées de 46 mm. La ner-
vure d’emplanture est en balsa de 40/10
ou C.T.P. 15/10. Une fausse nervure est
collée sur le fuselage par 1'intermédiaire
des couples 2, 3 et 4, elle comporte la clef
en C.T.P. 30/10 servant a fixer la voilure.
Les mervureg sont réunies entre elles par
une baguette 10 x 3 formant bord d’atta-
que ; une baguette 20 X 5 balsa profilé
formant bord de fuite, 2 longerons 3 x 3
extrados, et 2 longerons 5 X 3 imtrados.
Chaque aile est haubannée par un mono-
mit, fixé a la 6° mervure en partant de la
nervure d’emplanture,

Les haubans somt en corde & piano 20/10
enrobée de balsa profilé.

Le stabilisateur :

Méme construction que la voilure, mais
en une seule picce, Il est rectangulaire,
d’une envergure de 512 mm, il comprend
10 mervures espacées de 51 mm, et ren-
dues solidaires par 1’intermédiaire d’ume
baguette 4 X 4 sur angle formant bord
d’attaque, une baguette 10 x 3 profilée
formant bord de fuite, 2 longerons 2 x 2
1 extrados, 1 intrados,

Le stabilisateur repose sur le fuselage
dans le décrochement prévu a cet effet,
par Dintermédiaire de cales épousamt la
forme de Dintrados. Il est maintenu en
place par des élastiques.

La dérive :

Elle est, elle aussi, rectangulaire, d’une
hauteur de 212 mun, elle comprend 3 ner-
vures. Construclion identique & celle du
stabilisateur. Le Bec sera taillé dans un
bloc de balsa profilé et évidé & 1'intérieur,
Le train :

Il est eomposé de 3 jambes par roue :
une jambe principale, télescopique de sec-
tion circulpire, venant se fixer sur le coté
du fuselage, et 2 jambes de renforcement
venant se fixer sous le centre du fuselage,
et décalées I’une par rapport a Yautre dans
le sens longitudinal,

Roues & 65 mm en caoutchouc mousse.

La béquille :

Elle est fixée 3 lextrémité du fuselage
sur une jambe télescopique. Roue : & 25
mm., h
Cet appareil de par ses formes et di-
mensions; convient trés bien pour la Télé-
commande.

M. C.

LE MODELE REDUIT D’AVION

CHRONIQUE DU PERROQUET

ACCUS VOLTABLOC
(Voir M.R.A. n° 250)

Voici quelques indications supplémentai.
res concernant les accumulateurs miniature
dit; « boutons Voltabloc », qui sont trés
intéressants pour alimenter les servo-méca-
nismes.

Montage sur avion

Le plus simple est de monter ces accus
dang une petite boite avec un sysiéme de
ressort les appliquant fortement ['un sur
Pautre, Les fils de connexion somt soudés
rapidement au centre des éléments extré-
mes, et aboutissent a deux « prises de
charge » (épingles domt la téte dépasse trés
légérement) servamt a charger ces accus.

On peut aussi les réunir en une sorte
de paquet en enroulant du chatterton au-
tour de trois éléments empilés, puis quel-
ques élastiques bien serrés, et encore quel-
que tours de chatterton pour maintenir les
élastiques (ne pas oublier de souder les
connexions avant !)

Chargeur

Pour comserver ced accus en bon état,
il vaut mieux employer mm chargeur spé-

Pl Souple meir
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cial, plutét qu’un chargeur de batteries
classiques.

Le schéma est exirémement simple : on
Yy voit un redresseur sélénium (ne pas se
faire refiler un oxymétal) et une résistance
R

Ces accus sont chargés EN SERIE direc-
tement sur le secteur. On peut mettre 10 ou
20 éléments en série sur ce chargeur sams
difficulié,

Le redresseur sera un 110 V/40 MA
(vendu 5 NF environ chez un marchand
radio). (Si votre gecteur est eur 220 V,
prenez un 220 V/40 MAJ,

La résistance R sera ume 10.000 Ohms:
10 Watts bobiné sur un biton de porce-
laine.. (Sur 220 V, prendre une 20,000
Ohms).

Bien repérer le seng de branchement et
terminer par deux fils souples rTouge it
noir, portant deux pinces croco qui vien-
nent se brancher sur les tétes des épingles
que porte ’avion (elles aussi repérées par
un point rouge et moir).

Ce chargeur est destiné aux accus 180 et
250 MAH, car il débite environ 10 millis,
ce qui permet de le laisser comtinuelle-
ment. En pratique, 24 heures suffisent pour
charger : mettez votre avion em charge
24 heures avant une séance de vol, 24 heu-
Tes apres, et vous ne serez jamais ennuyeé.

LE PERROQUET.

Secteur

Redtesseur

Le tableau de bord
du Pilatus Porter.

AERO-CLUB PIERRE-TREBOD - 105, avenue Raymond-Poincaré, Paris-16

Le 20 mars 1960, Grande Exposition de
Modéles Rédults d’Avions, de'9 h. a 18 h.
au terrain de Saint-Cyr-1"Ecole. Entrée libre,
visite gratuite de ’Exposition de 1’Aéro-Club.

Le soir, démonstrations de Vols libres,
Circulaire et Téléguidé.

Nombreux baptémes de 1’air sur les avions
de 1’Aéro-Club.

&

Le 27 mars 1960, sur le terrain Morane-

Saulnier & Villacoublay, Concours de ma-

quettes volantes, moteurs, caoutchouc et
Jetex, Droits d’engagements, 100 fr. ou 1 NF
par appareil, le nombre n’étant pas limité,

De 9 h. 4 10 h. 30: Contrdle des appa-
rells.

10 h. 30 : Présentation globale des appa-
reils.

11 h. & 17 h.: Déroulement des vols.

18 h.: Proclamation des résultas et clas-
sements.

Nombreux prix.
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LE C.L.A.P. (Suite de la page 9

On nous permelira d'ajoufer que
M, Corbiéres péche lui aussi par excés de
modestie car « son » départemen! (IHé-
rault) peut étre cilé en exemple, par le
nombre de clapistes, leur qualité et leur
activité.
A L’ATTENTION DES AERO-CLUBS

@® La F.N.AF. vienl, par une circulaire
anxy Aéro-Clubs, relative aux « cartes » fé-
dérales (le mot « licence » employé depuis
toujours a été remplacé pour complaire d
PAéro-Club de France) de rappeler aux
Présidents de Clubs que <« les Sections
CJL.A.P, doivent étre rattachées a 1°Aéro-
Club dont la zome d’activité coincide avec
la 1leur en rappelant Uintérét que pré-
sentent ces seclions pour les Aéro-Clubs car
elles constituent pour eux le meilleur moyen
d’associer Uécole avec UVaclivité aéronauti-
que dont PAéro-Club est le foyer et d’amé-
liorer ainsi son recrutement futur ».

Cette phrase gque nous citons intégrale-
ment devrait éire gravée sur les bureaux
des Présidents de Clubs et des responsables
de Dlactivité modéliste dans les clubs.

Il y a plusieurs années déji nous avions
attiré Uattention de la Fédération sur le
fait que les Adro-Clubs ne se mellaient pas,
en général, en linison avec le Délégué dé-
partemental C.LAP. et quwil éait lamen-
table de ne pas « récupérer » i la sortie
de U'Ecole pour UAéromodélisme el ensuile
le Vol & volle ¢t UAviation légére les mil-
liers de jeunes qui avaient déji été initiés
au modélisme dans les nombreuses sections
C.L.A.P. .

La cotisation annuelle que demande ld
FN.A. (par ses Aéro-Clubs) - est purement
symbolique : 0,10 NF pour les moins de
17 ans.

Les Clubs sont crédités d’un point par

LE MODELE REDUIT D’AVION

cotisation C.L.A.P. au classement annuel
d’activité aéromodeliste, ce qui est Intéres-
sant pour les subventions offertes par le
SF.A.TA.T. M. B.

REGLEMENT FEDERAL (suite)

surpuissance m’est absolument pas nécessai-
re, ni les flaps ; n’importe quel moteur
(i partic de 1 cm3) sorti depuis moins de
12 ans convient. D’autant plus que &i la
série 2 exige le réglement F.A.L complet,
donc en particulier rayon d’évolution 15
i 20 m., pour la série 1 il n'y aura pas
de rayon minimum, el vous pouvez ires
bien vous pointer avec un 1,5 de 400 g.
gur 13 m... ! Logiquement il y aura da-
vantage de concurrents & faire tout le pro-
gramme, awisi le jury devra mieux juger
la qualité de Pexécution : mais avec le
programme court et les instructions détail-
lées, cela parait faisable,

En Team-Racing, il faudra 2 juges ou
commissaires eupplémentaires pour véri-
fier :

La régularité de laltitude de vol (plus
de 6 m. disqualification).

Le mon-whipping (sauf pendant un tour
aprés ’arrét moteur), .

Ceci pour respecter le réglement AL,
mais éntre nous, il est ires difficile de
voir & 20 m, de distance si l'on whippe
un peu ou pas du tout, Par conire sur la
photo centrale page 11, M.R.A. 248, vous
pouvez dire que le gars du milien whippe
i fond et les autres un peu moins.

Il n’a pas été possible de mettre sur
pied un réglement simple prévoyant la
composition et le mombre d'éliminatoires

selon le nombre de concurrents inscrits.

Ne 252

Il est seulement précisé que les manches
devront comporter 2 ou 3 équipes en piste.

Au travail les amis, n’oubliez pas que
la saison est proche et qu’elle sera bréve...

F. COUPRIE,

CALENDRIER C.M.C.

1er mai : Coupe Soude-Grés : Avions, Vi-
tesse.

8 mai: Coupe René-Rodier :
Team et Acrobatie.

12 juin : Coupe Micron Avions :
rité et précision d'atterrissage.

19 juin : Concours Avions, S.N.E.C.M.A.

18 - septembre : Concours Avions ordinai-
res.

25 septembre :
Avions ordinaires,

PETITES ANNONCES

2. NF la ligne de 42 lettres, espaces om
signes

& Vends 2 Microns GP 10 cc. 65 NF piece ;
1 Micron 28 50 NF ; Miles 5 cc. Diesel
8 NF; 2 ED 2,46 Diesel 40 NF piéce ;
1 ED 3,40 40 NF piéce; 1 Rea 10 cc.
GP 40 NF ; 1 Rea marin 5 ce. GP 40 NF ;
2 Webra Boxer Rupper bi-eylindre Diesel
0,8 CV. 200 NI' plece ; Récepteur 4 lames
vibrantes transistor 150 NIY, fous excel-
lent étnt, Prieur, pharmacien, Chateau-
Thierry (Aisne).

@ Vends 1 réceptenr 7 cannaux, 200 gr.,
27 MC, construit par Wastable, 300 NF §
1 émetteur 27 MC

Maquettes,

Régula-

Concours S.N.E.C.M.A.,

v avee bolte de com-
mande, 300 NI' ; 1 sélecteur 6 lnmes vi-
brantes, 50 NF ; 6 relals sensibles ACRM,
150 NF. A Gongalez, 13, av. de Verdun,
Perregaux (Algérie).

O Vends Mieron 2,5 + accus, 50 NF.
M. Carlioz, 16, rue Cortembert, Paris-16e.
TRO 07.95.

ADOPTEZ

cellulosique

POUR TOUS VOS MODELES REDUITS

COLLE « TRANSPARENTE »

TOUT POUR LE MODELE REDUIT

COLLE « CLAIRE »

synthétique, souple

“cHICOT”

INSOLUBLE A L'EAU
EN VENTE :

DROGUISTES COULEURS - BAZARS -

QUINCAILLIERS

LE TABLEAU DE BORD

DU MODELISTE
97, boulevard Montmorency — PARIS - 18* <
Tél. AUT. 61-89 M° Pte d'Auteuil _ ~

e Gems SUZOR

ON TROUVE TOUJOURS DE BONS MOTEURS

OUVREZ L'GIL
SUR LE NOUVEAU 1,5 MICRON

TARIF CONTRE 40 FRANCS (0,40 NF.)

TOUT LE MATERIEL POUR AVIONS

M" TERLUNE

43, rue de la Condamine - PARIS 17°

— Places assurées pour stationnerent
Livraisons immédiates France et Outre-mer

MOTEURS
E.D.-TAIFUN - WEBRA - ALBON
SUPER-TIGRE-ALLEN-MERCURY
MICRON - ATELIER 37

Toutes BOITES de CONSTRUCTION
francaises (Aerospeed et Albaco)
et étrangeres

Tout le MATERIEL
Balsa - Pongée de soie - Enduit

Colle, etc.
’THRIP contre 5 NF
Vendu par spécialiste --- Conseils gratuits

AVIONS  BATEAUX  CHEMIN DE FER




123, rue de Tocqueville - PARIS-17
DISTRIBUTEUR EXCLUSIF

OGroupner

Sélection des

Boites préfabriquées

ACCESSOIRES
et
MOTEURS

Gd e

QUELQUES-UNS DE NOS REVENDEURS AGREES DE LR REGION DU SUD-EST :
— LYON - Ets Lauron « Précisia », 6, rue Neuve. - — MARSEILLE - Ets Hobby Shop, 23, rue Berlioz.

’ £ 7 STOCK PERMANENT

5 Eis Lyon-Bébé, 9, rue de la Barre, n « Tout pour le Modéle Réduit », 32, r. J.-RHoques.
— GRENOBLE - Ets Picavet « Sciences et Jeux », 10, rue Clot-Bey. e « Micro. [

" SAINT.ETIENNE - Ets Martin « Caroline », 2. rue Ste.Cahoring. TO[]I)LON - Ets Raynauc.i Micro Moflel % 89,. cours Lafayette.
—- AVIGNON . Ets Grégoire, Succ., 58, rue Guilloume-Puy. — AGDE - Ets Yves Drouin, 3, avenue Général-de-Gaulle.

VENTE. UNIQUEMENT PAR REVENDEURS SPECIALISES

COLLE UNIVERSELLE MIGRUN_METEURE
LA PLUS ANCIENNE MARQUE
DE MOTEURS -
Catalogue et Tarift A contre 225 frs en timbres & :
v M
|| E i
. N c
“La meillenre colle du monde” T R
bois - lIssus 7 E o
nml(l:u_lit::ll: § |MPEHHEAHLE ﬁ, 8
nunlg:liullmg o IHM.TEBABI.E mggge
_ lie 4 FACILE A EMPLOYER G fifae
vasioes Wl Potle four sans evcetlion R P
o R
m‘hl a base de produits [ENTIVWNNNF M IINTININN¢ S I
: \ vinyllques s UHU-Line "’ S
(MEEEENN) Pt !'cmpesage moderne METEORE 2 c, §

BURERU DE VENTE : 106, rue de Ménilmontant - Paris-20¢

RECOMMANDEZ-VOUS DU M.R.A. EN CONTACTANT NOS ANNONCEURS
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LA SOURCE DES INVENTIONS

56, boulevard de Strasbourg - PARIS-10° |
VOUS OFFRE EN VOL CIRCULAIRE SES BELLES BOITES DE GONSTRUCTION
SmPITFIRE lxe
o [y ' ~ Lo S e o o o v

plan superdétaillé. 150 Boite, la; derniére née
des boites préfabriquées par NAVIG pour

la Source des Inventions, la plus belle réali-
sation en maquette : fuselage en balsa en
deux-demi coquilles creusées et en forme ex-
térieure, bati moteur en contreplaqué, diles
nouveau procédé, bords d'attaque et de fuite

épaulés, entaillé et en forme extérieure, lon-
geron contreplaqué de renfort et de liaison

0 entre les deux diles, raccords ailes fuselage
fagonnés, train d'atterrissage en corde & pia.
no formé et pantalon en contreplaqué, 2 roues

pneus mousse, la roulette de queue, palon-
. nier, corde & piano, renvoi, réservoir, char-
niére, cone, 6 boulons écrous rondelles et le

- I cokpit spécial, avec plan superdétaillé
50.00 NF
THUNDERBOLT .. .. .. .. .. 59,50 NF
TEMPEST .. .. .. .. .. .. .. 60,00 NF

P

A

Détails des piéces fournies dans la boite SPITFIRE

DOCUMENTATION DU MODELISTE 60/61, franco . . . . . 3 NF

AVIONS P MOTEURS

 CHAUFFAGE

AU MAZOUT ET AU GAZ
———

Etablissements

Henry POTEZ

KLEber 27-83 46, avenue Kléber, Paris (16°) POTEZAERO-PARIS

l'

v



Voici les beaux jours

et les jeux de plein air T
Avions construits, préts a voler: @
PAR LEURS PROPRES MOYENS : '

De 8 @ 23 NF environ g
Modiles LE ROITELET, envergure 0 m 33 : 50 m. de vol //d
i hélice LE - SIRIUS, envergure 0 m, 41 : 60 m., de v::l. ) ———n
favee motenr LE RACER, envergure 0 m. 45 '; 70 m., de vol. : 12, passage du Moulinet — PARIS

caottelioue) \ LE CONDOR, envergm R 1. 3 BIA i -
dénollant du sol | LoALGLE, envergire I-tt]ll"lli'h D_Istl\. 75 ; 160 m. de vo Metro, TOLBIAC R.C. Seine 300-142 B

Nouveauté : Le COLIBRI, Poisean tnurvellirtkliuq?:f g-?,;:;:liol'\ln mnnElEs nEnuIIs nE HATEAUH' n"lnns' n“'ns

avion & réaction. Envergure 0 m, 30 i montée A 15 m. ; distance

150 m. CONSTRUCTIONS -:- PIECES DETACHEES -:- PLANS
COLLE « GRANIT », réfractaire & Veau, tous collnges moddles Toutes pidces mécaniques et tous les matériaux

réduits, cartons, toiles, plastiques, gum‘lltie “exempte de tout Envoi du calalogue contre 0,30 NF.

produit toxique henzénique ou chloré, Llvré en tubes. N Nl . ) . i
Dépositaires grands Magasins et Spécialistes en Joucts, ou, & Shassis métailigus - Essieux - Roues - Pignons - Radiateur pour ALTOS

défaut, envol des renseignements ot de la notice détaillée contre Livraison tmmédiate : PROVINCE, COLONIES, ETRANGER

timbre & 0,25 NF adressé & :

L';l'l"l'().\' DE FRANCE, Service R., 8§ bis, rue Estienne-d’Orves,
VERRIERES-LE-BUISSON (Seine-e1-Oise).

Agent des meillenres marques de moteurs. Vente au détail

|

Chel R S"A Constructeur Il est maintenant reconnu que le
L]

spécinliste
35, r. des Pts-Champs, Paris-ler Moteur STAB, 1.25
est le meillenr moleur & auto-
allumage de celte cylindrée sur
le marché francais

VOICI POURQUOI :

10 Il démarre facilement ;

20 I1 est robuste et simple ;

30 Il ne s’use pas ;

40 Il tourne vite (8.000 t/m.);
530 Il est puissant (1/2 cv).
Construit dans nos ateliers et li-
vré directement. Px : 57,95 NF

= 2

(’_‘ T T AT

T

; s TOUTES PIECES DETACHEES
: : M%u MATERIAUX - FOURNITURES
& i MOTEURS JETEX 50 etc...
M (mt ‘h pour la construction des modéles
i L] réduits, d’AVIONS, BATEAUX,
AUTOS, etc...
Treail de plan. perf. 24,75 NF
Fil de lin spéc. 100 m. 6 NF
GLOW-PLUG d’importation |
?C‘)gnA_NTAQLTERNATIF.SECUQITE ABSOLUE K.L.G... .. 7,50 NF |
(%] A .
JLREOLVDLLIS _SANSIEILIDERTESREY Et enfin! les merveilleuses
HOUNSFIELD Fils S.A. GLOW.PLUG CHAMPION
3, .. 7,50NF
8. rue de Lamcry - PARIS (X9) VG2, VG 3, ’ .
” BOTzaris 26.54 Prévoir en plus 3,75 NF pour ‘(’
| : frais d’envoi. C. C. P. Paris | ¢
NOTICE GRATUITE EN SE REFERANT DE 1748-34 — Guide documentaire NG
i illustré contre 4,50 NF franco

Enfin ' Un V.C. de petite
[ )

\l cylindrée, simple et
IB ,A\ lB ‘Y _II_ lR A II h rapide & monter, robuste, permettant
aqussi bien les débuts que l'acrobatie.

9. rue du Petit-Pont - PARIS-V¢ Congu par des professionnels & la
C.C.P. 49.78-66 Paris ODEON 10.65 Métro Saint-Michel demande répétée des connaisseurs,
. CONSTRUISEZ  YOUS-MEMES  LES o

VIEILLES VOITURES | | une cibibreion socaes sianee.

Regal - Mercer - Oldsmobile

Maxwell - Darracq - Rolls bES BELLES ﬂAO"iﬂil

Mercedes, etc...
Franco : 6 NF. (a notre C.C.P.)

®
ET... si vous aimez les TRAINS HO
1902 MODEL « A » FORD notre catalogue de 104 pages : 32-34, rue du Volga - PARIS-XX¢

5 NF. fremco,

Catalogue contre 0,30 NF en timbres

RECOMMANDEZ-VOUS DU M.R.A. EN CONTACTANT NOS ANNONCEURS
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¥

SEET .
Noire VENTE-RECLAME. se terminera le 30 AVRIL 2

g .
vo@s présente la gamme de

BOITES DE
'CONSTRUCTION

- GRAUPNER

FINI REMARQUABLE

réparations possibles grace

aux plans complets

« KADEIT » ‘construit par un jeune de 1'Aéro-Club Vosgien

1
TT {Vol libre pour 0,8 a 1,5 cc) - Cel avion est (Biplan genre KADETT) - Cet avion a-stu-
KADE le plus simple des modéles existants, il esl KAPlTAN pélié les modélistes ameéricains stationnes

utilisé par lous les CLAPS et Clubs de I'Est. en Europe, A
Cet appareil a é1é construil a plus de 100:000 exemplaires en Le plan : 8 NF - La boite 59 NF

. Allemagne, Belgique el Suisse. C'est Vavion populaire d'un prix

de revient trés bas et qui peut &ire ulilisé en concours avec ; " 5 2N

un HURRICAN 1.5 cc (200 m. d'altifcde en 20 secondes), CESSN A ]80 (0.8 & 1,5 cc) - Sa reproduction fidele
Denc, en vol libre, pour le débutant et les écoles un seul mo- - de loriginal et ses qualités de vol

dele, le KADETT... font de cet avion le plus demandé actuellement “sur I'Europe.

Le plan : B NF - La boite franco : 40 NF . Prét a voler : 160 NF Le plan : 8 NF - La boite franco : 50 NF - Prét a voler : 200 NF

VOL CIRCULAIRE
ULTRA-STU NTE Appareil. avec flaps pour vous assure l'acrobatie compléte & basse vitesse (ennuis de mo-
> moteur de 1 cc pour le teurs = 0O)

début et passe l'acro aussi bien quun 2,5 cc avec moteur WEBRA Le plan :*7 NF - La boite : 58 NF . Prét & voler : 300 NF

1.5 cc. (Pas de plan vendu séparément). Do 27’ « DORNIER 27 », nouvel avion sanitaire de l'Alle-

La boite franco : 38 NF - Prét & la marche : 100 NF yaguo. Boite de luxe, détail respecté avec piéces
en plastic pour décors tableau de bord, sieges capot, radar (clas-

MUST ANG P-S Version fuselage planche dg | sé premier au concours d'élégance de Bale). P?ur 1 et 1,5 cc,
la Maison GRAUPNER, il La boite franco : 52 NF . Prét & voler : 200 NF
ermet des débuis intéressants en circulaire de construction facile. i i 5 I3
(Elz-’cts de wlan) - La boite franco : 40 NF - Prét a voler : 150 NF FOCKE wu LF ]9 FY:;:;ox:pi}:ucllioi ::10:_
. te du dernier chasseur & hélice de l'Bllemagne. Boite de luxe
C UGAR (pour 5 et 6) - Vol circulaire de HORST DIEMER, impeccable. Pour 2.5 co ‘ : !
Champion d'Allemagne 583§, cet appareil La boite franco : 60 NF . Prét a la marche : 250 NF

Moteurs : 0S MAX Il. PET 157'- 29 - 35

PROSPECTUS SUR DEMANDE CONTRE TIMBRE A 0,25 NF 2

JOANNY LEROY &Xindne

Jcmnny' Beéﬂy ~
el g 5 ,

RECOMMANDEZ-VOUS DU M.R.A. EN CONTACTANT NOS ANNONCEURS

Dépot légal 1¢F trimestre 1960. — 9024-1960. — AuriLrac ImpriMERIE MobERNE.— Le géramt : M, BAYET.




