Le CESSNA Super-Skymaster bi-moteur en tandem pour VCC ou R/C
(plans grandeur dans ce M.R.A.)

Fr
!
!

29 SAlllN DE L’AERONAUTIQUE | v | LE BOURGET : 27 MAl . li lIth

France - Le N° 250 F

tessna Super Skvmaster Pipesmoke modele a réaction R/C - Planeurs Rll: Héllcnp Constmttmn ll'lilll qgste radu




DES PLANS SEULS

*

DES AVIONS
DES BATEAUX

EN FIBRE DE VERRE
PRESQUE FINIS

*

DES BOITES
DE CONSTRUCTION
A MONTAGE RAPIDE

*

DES MOTEURS

*

DES
RADIO-COMMANDE
MULTIPLEX
RADIO PILOTE
SIMPROP
VARIOPROP

GRUNDIG
ROBBE

*

TOUS
LES ACCESSOIRES
ET LES NOUVEAUTES

« A LA SOURCE DES INVENTIONS »

60, boulevard de Strasbourg -
NOUVEAUX PRIX

PARIS-10

TRES COMPETITIFS

DOCUMENTATION DU MODELISTE : 152 pages. 1 000 photos - Référence 71 A - FRANCO : 5 F

Expéditions par poste gratuite & pcrtir de 50 F et crédit possible




Qualité

et Service

d'abord...

Catalogue 1971 sur demande

PRIX T.T.C.

KP 2B - complet (sans piles) .. .. .. ..
KP 3B - complet avec 2 servos .. .. .. ..
KP 3S - complet avec 2 servos .

KP 4B - complet avec 4 servos .. ..

KP 6B - complet avec 4 servos .. .. .. ..
KP 4S - complet avec 4 servos .. ..

KP 6S - complet avec 4 servos ..

Servos : KPS 11 A .. .. .. .. .. ..

KRAFT-FRANC

Directeur : R. BERTRANEU

15, rue Robert-Borios
31 - TOULOUSE

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

Station-Service KRAFT-FRANCE
8, Allée de [I'Oratoire, 31 - COLOMIERS
Tél. (61) 86.73.31

Tous autres types .. .. .. .. .. ..
Supp!ément pour double fréquence .. .. .. ..

RAFT

SERIES SEVENTY-ONE

"-ﬁ.

Récepteur-Servos

699,00
1.299,00
1.399,00
2.249,00
2.449,00
2.399,00
2,599,00

199,00

219,00
190,00

MMM MAMTMAMTTMT

KRAFT SYSTEMS EUROPE S. A.

Président : Phil KRAFT
— 35, rue Neuve - 5200 HUY (Belgium) - Phone (085) 111.00 —




ENCD -FRANCE
VOUS PRESENTE ll

1 Clampise

Le premier

ENSEMBLE AMERICAIN

72 MCS T —
avec

des SERVOS
SANS ELECTRONIQUE

ENSEMBLES COMPLETS
avec chargeur. Prix maxi
3 voies 3 Servos 2 200,00 F
4 voies 4 Servos 2 600,00 F
5 voies 4 Servos 2 750,00 F
" Servo seul .. 121,50 F

LISTE DES REVENDEURS ZZWNLZ7 SUR DEMANDE A JENLCO-FRANLCE

7 et 9, place Stalingrad - PARIS 10° - Tél. 205.85.45




L’AVION DU FUTUR
“RESEAU EXPRESS NATIONAL”




LE MODELE REDUIT D’AVION N° 383

=, s
L FOLIENNE

tient a votre disposition le modele gui vous convient.

Le plus grand choix de boites de constructions, (9 o) THEOTIE I
d’accessoires, de moteurs, de matériaux, d'outillage, PARIS &€ - Tel.:033-01-43

d’ensembles radio-commande et les toutes der- MetroMaub s M
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(Scientific)
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MOTEURS MICRON

Méteore 0,9 AA

Micron 19 GP sport, a roulements et R.C.

Racing 2,5 AA sport et course

Micron 29 GP sport et R.C.

Micron 35 GP sport et R.C. !

: Micron 45 GP sport et R.C.
Micron 5 c bateau sport et R.C.

METEORE 0,9 cm?® Micron 6 ¢ bateau sport et R.C. -

Ainsi que nos accessoires
et distributeur des moteurs anglais

DAVIES-CHARLTON

Faites eonfianee & MICRON, depuis 1942
A vobe sewiee

MICRON 45 — RC

Documentation « A » contre 2 F en timbres poste 3 :

M ICRO N 8, PASSAGE DE MENILMONTANT — 75-PARIS - Xl
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37, BOUL. DE MONTMORENCY, PARIS 16° - 224.84.00

1 ENTREPRISE AEROSPATIALE DU MARCHE
COMMUN - EFFECTIF : 42000 PERSONNES

Principales productions

AVIONS CONCORDE* - A300 B* - CARA-
VELLE - FREGATE - TRANSALL*
CORVETTE

HELICOPTERES ALOUETTE 2 - ALOUETTE 3 -

GAZELLE* - PUMA* - SUPER-

FRELON - LYNX#*~ LAMA
ENGINS TACTIQUES ENTAC-SS11-SS/AS12-AS20-

AS 30 - CIBLE CT 20 - PLUTON -

EXOCET -

MILAN#* - HOT* - ROLAND*
LANCEURS DIAMANT B - EUROPA 2% - SYM-
ET SATELLITES PHONIE* - EOLE - D 2-

FUSEES SONDES BELIER - CENTAURE - DRAGON
DAUPHIN - ERIDAN
ENGINS BALISTIQUES SSBS-MSBS

= Programmes développés en coopération européenne.
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4 Servos
Dim. 46,5 X 36 X 20 - Poids 50 grammes

1 JEU DE QUARTZ - Fréquence au choix - Bande 27 MCS |

1 PORTE PILE pour |'émetteur } |

1 PORTE PILE pour le récepteur |}

En option 'E
BATTERIE Deac 500 mA pour Emetteur 142,60 ‘

BATTERIE Deac 500 mA pour Récepteur 94,80

v
Y [ENLO-FRANLCE

DISTRIBUTEUR EXCLUSIF neve“

TENCO-FRANCE : 7 et 9, place Stalingrad, PARIS (10°) - Tél. 205.85.45

En vente chez votre revendeur habituel




LE H * Ne° 383 SOMMAIRE Mai 1971
U D E ED U Nos annonceurs pages 2, 3, 4 de couverture.... 146-23
D' AVI Vous les verrez au 29 Salon de I'Aéronautique (M.B.) 7-8
Magquette du bi-moteur Cessna 337 (M. Pottin) 9-11
Revue Mensuelle Plans grandeur (détails) du Cessna 337 (M.P.) 10-15
Direction, Rédaction Publicité s . R ;

PUBLICATIONS M.R.A. . « Pipesmoke » modéle a turbine R/C (I.. Faux) 11-23
74, rue Bonaparte (Place Saint-Sulpice) Plans du « Pipesmoke» (L. Faux) .. 12-13

PARIS (69 ® DANton 69.10 .
Revue créée en 1936 Photographies du « Pipesmoke» (L. Faux) .. .. .. 14

35 Année Le numéro : 2,50 F . .
., g g a = Le planeur « Malibu» et les tentatives de record des
Directeur-Fondateur : Maurice BAYET Américains (P. Bluhm) 16-17
Abonnements : Fronce, un an (12 Meos) : 25 F - Etranger : 30 F
C/c postaux : PARIS 274.91 Nouvelles « Indoors» (G. Cognet) 17-24

Les abonnés recoivent sans supplément les net spéciaux éventuels

Hélichronique (G. Chaulet) .. .. .. .. N - 18

En renouvelant votre abonnement, indiguer S.V.P. sur volre . , N .
mandat « RENOUVELLEMENT » et, éventuellement & partir Télécommande : montage de I'Emetteur XF 77 (Ch.
de quel numéro. ) . . Pépin) Mool . MAMoos ool oo oo 19-20-21-24
Pour les nouveaux abonnés priere de mentionner « Nouvel
Abonné ». Tentatives de records en planeur R/C dans les Py-
Priére de joindre 1 timbre a 0 F 50 pour toute demande de rénces (R. Brogly) .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .22
renseignement et pour changement d'adresse d’abomné : 1 F. Calendrier Fédéral des Concours - Clubs 24

Les articles publiés dans M.R.A. n’engagent que la responsa-
bilité de leurs auteurs.

P P P P

AU dernier Salon de 1969, nous éerivions qu'il
ne fallait pas s'attendre & voir tous les deux
ans, & chaque Salon, beaucoup de matériel nou-
veau puisque les investissements sont tels main-
tenant que plusieurs Nations doivent s'associer
pour étudier el fabriguer un avion nouveau.

C'est Concorde qui, indiscutablement, sera
en vedette au Bourget et il sera intéressant de
lui comparer le Tupolev que I'U.R.S.S. doit ex-
poser.

Une importante participation étrangere est
prévue.

Ce sont les deux plus grandes Sociétés Adro-
nautiques francaises qui, sur le plan national,
attireront le plus l'altention Aérospatiale et
les Avions Marcel Dassault.

Chez Dassaurt, deux productions vedetles
le Mirage G. (notre  photo du  haut), qui
est un avion A pdéométrie variable (variation)
de la fleche de [laile), équipé de 2 réacteurs
SNECMA, il permet un trés grand Cécart de
vitesse puisque il n'atterrit qu'a 100 km/h, les
ailes normalement déployées (photo du haut),
tandis que les ailes replides vers l'arriére, la
vitesse de mach 2,5 doit &lre atteinte, l'avion
élant supersonique au niveau du sol, Son rayon
d'action e¢st trés important.

Nous ne sommes pas autorisés & 'heure ac-
tuelle & publier ni plan ni cavactéristiques ; tou-
tefois, le poids du G. § ne r.icgﬂsscrazt pas
19 tonnes et la charge 560 kgs/m2.

Le second « clous de chez Dassault, sera le
Mercure.

Il répond A un besoin : celui des courts cour-
viers dont la capacité est comprise entre 130
et 150 places et donnant une rentabilité opti-
male sur des étapes d'environ 1.000 kms,
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VOUS LES VERREZ
AU 29°™ SALON DE
L’AERONAUTIQUE
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Sur les photos : en haut, le Marcel Dassault G. 8, ailes
déployées, puis repliées et, en bas : Mercure.




La formule du bi-réacteur a été adapté, mais
contrairement &4 Caravelle ot les réacteurs sont
a larriere, ceux de Mercure Sont nettement
détachés en avant du bord d'attaque de l'aile
dans la position classique des bi-moteurs,

Dimensions : envergure, 30,55 m; longueur,
3¢ m ; hauteur, 11,36 m ; surface alaire, 116 m2.

Cabine : longueur, 20,51 m; largeur, 3,66 m;
hauteur, 2,20 m; soutes, 33,5 m3. o

Masses : a vide en ordre d'exploitation,
28,700 kg; charge utile, 16300 kg; carburant,
10400 kg; masse maxi au décollage, 52.000 k}.

Performances : éape de 1,000 km avec 134
passagers ; décotlage 1.640 m ; vitesse d'appro-
che, 219 km/h; atterrissage, 1.340 m; temps
bloc, 1 h 35 mn.

Aménagements @ touriste homogéne, 134 pas-
sagers ; haute densité, 155 passagers; mixte,
16 premiére classe, 100 touristes.

Ilptaut remarquer le délai court de la cons-
truction du prototype 01 qui, le 12 avril, com-
mengait les premiers points fixes de scs_i réac-
teurs Pratt et Whitney. Sa préparation est
accélérée, pour étre présenté au Bourget. Il &n
est de méme pour le Falcon 10 de la méme
firme et l'on espére le voir en vol ainsi que le
Mirage G. 8.

AEROSPATIALE

La participation de la Société Nationale Indus-
trielle Adrospatiale sera, bien entendu, trés im-
portante U]E.us%u’on OUITH VOir ©

I — 5§ LE STAND (Hall A), seront présen-
tés en particulier :

— pour les avions, Ssous
forme de maquettes : Con-
corde, Airbus, Caravelle 12,
Transall, Fl’é%'ﬂe. le projet
d'avion Stol 94, l'aména-
gement intérieur de Corvette.

— pour les hélicoptéres
les maquettes Alouette 2,
Alouette 3, Puma, Gazelle,
Super Frelon, Lynx.

— pour les engins rtacti-
ques @ un engin . MM 38
« Exocet », les engins de la
deuxitme génération : Hot,
Reland, Milan, la maquette
de Pluton sur son char.

— dans le domaine balis-
tigue et spatial : la maquet-
te grandeur de Symphonie et
la gamme des fusées-sondes.

II. — A L’EXPOSITION
STATIQUE, seront exposés :

— Concorde 001 auquel,
pour la premiére fois, le
public aura accts; une ma-
iuelte ;gandeur de 1'Airbus
. 300 B, visitable dans sa
partie avant ; prés de celle-

STOL A 904

Q

Q

MERCURE

Le Bréguet
« Point d’Interrogation » de la SOGERMA ; Caravelle

ci, un groupe de démarrage

12 aux couleurs de la Com-
smgmc danoise Sterling, déga-
ement  visitable ;  Frégate ;
la gamme compléte des héli-
coptéres ; la gamme  complé-
le des  Engins Tactiques :
I'Exocet dans son container,
le R. 20 sur son camion, les
Batteries de missiles devant
les appareils qui en sont
équipés ; la gamme comple-
te des avions de la SOCATA,

ITI. — PRESENTATIONS
EN VOL. — Outre les héli-
copteres et les avions 1é-
gers, 1'Aédrospatiale présen-
tera en vol Caravelle 12, Fré-
gate et Concorde 001.

IV, — FILMS. — Des
films sur les productions de
I'Aérospatiale “seront proje-
tés chaque jour dans une
t(;:allc de conférence du Hall

Nous uvons puBlier cette vue tryptique du
projet d'avion Stol A. 904 dont les caractéristi-
ques techniques sont les suivantes :

Dimensions extérieures ;' longueur, 37,100 m ;
hauteur, 10,100 m ; envergure, 30,850 m ; diame-
tre fuselage, 3,800 m.

Voilure : Surface de référence, 155 m2; allon-
gement, 6; effilement, 0,4.

Motorisation : 4 turbordacteurs M 45 S/RB 410
(SNECMA/ROLLS-ROYCE).

Performances : décollage, longueur de piste
balancée (z = O ISA + 15) 580 m ; alterrissage.
longueur de piste nécessaire % = 0 ISA + 15)
_:;lglgsmf: vitesse de croisiére & 25000 ft: 830 km/h

];}O

Masses : A vide, équipé, 33000 kg; a vide en
ordre_d'exploitation, 33 400 kg ; charge marchan-
de, 12100 kg; maxi au décollage, 51 000 kg.

Aménagement : 130 passagers a 6 de front au
pas de 34 pouces (864 mm).

Evidemment, cet appareil ne sera présenté
qu’en maquette sur le stand.

Mais il n'y aura pas que Concorde, Mercure,
G. 8 et autres puissantes machines & réaction
au Salon, les amateurs d'historique pourront
s'attendrir devant le Bréguet Point d'Interroga-
tion de Costes et Bellonte, qui effectua la pre-
miére traversée atlantique d'Est en Ouest, entre
Paris et New York les ler et 2 septembre 1930,
en 37 h 17 mn de vol.

A T'occasion du XXIXe Salon, le « Point d'In-
terrogation » sera démonté du Musée de I'Air,
4 Chalais-Meudon, pour étre transporté au
Bourget.

M. B.
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CESSNA 337 «Super Skymaster»

bi-moteur
Maquette exacte pour V.C.C.
ou télécommande pour deux moteurs de
2,5 CC (V.C.C.) ou 1,5 (R/C)
par Michel POTTIN
(Plan grandeur pages10et15 et en encart

Le Cessna 337 « Super Skymaster » est la
nouvelle version du 336 « Skymaster » dont
Papparition ces derniéres années a changé
les données du pilotage des bimoteurs.

Alliant la facilité de pilotage du mono-
moteur a la sécurité du bimoteur, le Cessna
337 est équipé de deux moteurs Continen-
tal & injection de 210 ch. chacun et’d’un
train d’atterrissage escamotable, ce qui lui
donne des performances excellentes sur 1
et 2 moteurs.
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Spacieux et confortable le Super Skymas-
ter est susceptible d’étre complétement ‘
équipé pour le vol tous temps . s ficace  permet
Son systéme de dégivrage particulidrement O R
une ponctualité
en vol appro-
chant 100 %.
MAIN WEEEL DOON
BOTTOM VIEW
PERFORMANCES Plan
DU SUPER
AIREOILS SKYMASTER de la 1/2
'n%ru ::m“ Poids totle '.' voilure
" TAILE (VERTICALY 1905 kg ;5 a4 vi-
T Ao de, 1186 kg ;
—_ R Aty charge utile, 719
ﬂ'-lfw 1(‘7
e N I
oL STABILIZER -3 Vitesse : maxi- (?
male, 320 kmh ; [
de croisiére a
75 %, 308 kmh. [
o Distances fran- |
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+ 5 % et 2000 |!
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NAVIGATION LIGHT . b
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— 2 75 % et 2.000 m. avec 485 litres:
1.722 km en 5 h 36 et 307 km/h.
Distances maxi franchissables : & 3.000 m
ot 350 litres, 1.609 km en 7 h 06* 1 227 kmh.

—~ & 3.000 m et 485 litres, 2.237 km en
9 h 54° a 227 km/h.

Vitesse ascensionnelle : Sur 2 motenrs,
6,6 m/s ; moteur avant seul, 1,8 m/e ; mo-
teur arriere seul, 2,2 m/s.

Plafond : avec 2 moteurs, 6.250 m ; mo-
teur avant seul, 2.500 m ; moteur arriére
seul. 3.100 m.

Décollage :
15 m, 437 m.

Atterrissage : Roulage, 176 m ; passage
des 15 m. 446 m.

Roulage, 245 m ; passage des

CONSTRUCTION DU MODELE

Le modéle dessiné en encart et en pages
10 et 15 est la maquette evacte am 1/10°
(profil d’aile excepté) de Pavion vraie gran-
deur Cessna 337.

Fuselage. — Le fuselage monocoque est
composé de 8 couples ; il sera construit en
une ou deux parties, an choix (j’entends
par 2 parties en 2 demi « coques 3). Un
bloc balsa dur forme Pavant du fuselage,
il est doublé dun couple en C.T.P. 30/10.
Le couple C2 est en CT.P. 30/10°; il re-
coit la jambe de train avant et le biti mo-
teur qui est fixé entre C1 et C2. Les cou-
ples €2 bis et C3 sont en balsa 20/10.




£'n/r¢c <

?1 bloc b3/sa

Havbar

Bord o/.:?//.-??ue
e /-"rf/e.?aocbe

Arrrere

Suite du plem en page 15 et en encart
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Tous les autres couples sont en C.T.P. 20
ou 30/10 car ils doivent former un ensem-
ble rigide qui maintient la voilure d’une
part et le bati moteur arriére d’autre part.
Tous ces couples sont évidés suivant Pamé-
nagement intérieur que 'on voudra réaliser
on non. L’ensemble est rendn solidaire
par Dintermédiaire de 2 planches balsa
30/10 largeur 15 mm environ épousant les
formes inférieures et supérieures du fuse-
lage. 2 longerons 6 X 3 de chaque cété de
ce dernier allant du couple C1 au couple
C 1. Des longerons 3 X 3 et 2 X 2 posi-
sionnés sur la partie inférieure consoli-
dent I'ensemble. Le fuselage est ensuite en-
tierement recouvert de lattes 5 X 2 en bal-
sa, puis poncé. Toutefois la partie presque
rectiligne des flancs peut &tre une planche
balsa de 20/10 ce qui est plus simple.

L’entrée d’air du moteur arriére située
sur le dessus du fuselage est taillée dans
un boc de balsa, mais on a intérét a <« for-
mer » cette piéce en ¢ monobloc » ou en
bristol et la rendre efficace pour canaliser
de lair sur le moteur AR.

LA VOILURE. — D’une envergure totale
de 1,160 métre peut étre conetruite en une
ou deux parties. Pour le V.C.C. elle sera
fabriquée d’un seul tenant. on peut la cons-
truire en deux parties, quoique la présence
des 2 parties rende cette construction assez
délicate. Dans ce cas seule lextrémité de
Taile aprés les poutres sera démontable.
Chaque demi-aile, comprend 13 nervures.
Les quatre premiéres sont en C.T.P. 20/10°
et les autres en balsa 20/10. On construira
2 nervures N° 1 I'une solidaire du fuselage
et collée sur les couples 4, 5 et 6, T'autre
solidaire de la voilure. Entre les nervures
3 et 4 on place un bloc de balsa sur le-
quel on fixera les poutres. Le bord d’atta-
que est en balsa 10 X 10 et le bord de
fuite est raillé dans une planche balsa de
50/10, 4 longerons consolident 1’ensemble.
Le bord d’attaque est coffré dessus et des-
sous en balsa 10/10 poncé jusqu’aux lon-
gerons principaux. Ta partie marginale re-
cevant les guides-cible est taillée dans un
bl~c de balsa dur.

L’aile a un diédre (exact) de 3° ce qui
peut dispenser d’une commande d’ailerons
dans le cas de R/C.

TLEs PoUTRES. — On peut les construire en
C.T.P. de balsa. plusieurs planches de balsa
dnr épaisseur 5 mm contre-collées et pro-
filées, ou les fabriquer plus légérement

LE MODELE REDUIT D’AVION

“ PIPESMONKE "

modele @ "Turbine” radiocommandé

de Louis Faux

<« Fumée de pipe » (d’échappement, bien
stir), tel est le nom de cet avion a turbine
en radio qui a pour origine Darticle de
M. Geiger du M.R.A. 357.

Je possédais une turbine en fibre que je
conservais sous ¢ 2 em de poussiére de
balsa », lorsque je lus cet article sur la
possibilité de faire voler un tuyau de poéle
en RC. Intéressé, je construisis donc mne
tuyére en alu de 5/10 mm pour voir ce que
¢a donnait. De son c6té, mon frére concut
la cellule.

Le rendement étant moindre qu'une
hélice, il fallait donc une grande envergure,
une bonne puissance et un poids non exces-
sif. Je ne crois pas 3 une construction 1é.
gére car, en RC surtout, les manipulations
sur le terrain et les atterrissages, parfois
brutaux (*) (jusqu’a 8 teckels), nécessitent
une construction relativement solide.

La puissance est donnée par un OS5 19
qui emméne le taxi et ses 6 canaux (direc-
tion, profondeur, ralenti) aisément.

Les ailes sont empruntées a un moto-
planeur (cette sacrée flemme !) Le profil
est de type RAF 32. L’envergure totale

(*) M.R.A. 363.

11

atteint 2,20 m et la surface alaire totale
42,15 dm2. Le stabilo et la dérive arriére
sont simplement découpés dans du 5 mm
balsa tendre.

La cellule elleeméme est praliqunement
construite autour de la tuyére. Elle est
classique mais nécessite du goin dans la
construction du bitiimoteur, des clés d’ai-
les et des profilages (balsa) a D'entrée d’air
de la turbine. Pour un démarrage plus
facile, une portion du BA de D’entrée d’air
est démontable (boutons-.pression), ceci
pour le passage du cordon de lancement
a la poulie qui, aprés des essais, nous
ont amené A éearter cette dernidre de 8§ mm
de la turbine, le cordon se prenant dans
les pales et les cassant.

Deux trappes sur les cétés du fuselage
permettent également la munipulation et
le réglage du moteur lors du démarrage.
D#s la pointe du moteur, elles sont repla-
cées et vissées, ce qui donne une bonne
étanchéité et une perte de souffle minime,

Le train est tricycle. L’amortisseur avant
est de construction paternelle et sert en
méme temps de lest pour le centrage. Car,
bien siir, le modéle actuel est perfectible,
ne serait-ce que pour la tuyére oit de P'alu
de 3/10 mm doit 8tre trés suffisant et il
doit y avoir moyen d’alléger le tout bien
que nous ayons évidé au maximum.

(suite p. 23)

avec des couples, montés sur un longeron
composé de 2 baguettes 6 X 3 bois dur le
tout recouvert de lattes en 10/10 poncées.

L’EMPENNAGE. — De profil biconvexe peut
étre construit comme une aile avec 10 ner-
vures en balsa 20/10, ou bien taillé dans
une planche profilée en balsa.

Les HAUBANS. — Composés d’'une dme en
corde 3 piano & 3 mm ou mieux en téle de
dural épaisseur 15/10 largeur 14 mm recou-
verte de balsa profilé, sont fixés en haut sur
le bloc balsa situé entre les nervures 3 et
4 de Taile, et en bas, sur le couple C4 du
fuselage 4 I’aide de C. 3 P. en forme de
pincette.

Les pErivEs. — Sont composées pour la
partie fixe, d’'une Ame en C.T.P. 15/10 en-
castrée dans Dextrémité des poutres et re-

couvertes de chaque cbté d’une planche de
50/10° en balsa profilé.

LE TRAIN D’ATTERRISSAGE. — La forme du

train représenté sur la page 10 de
ce numéro est celle d’un train rentrant,
il sera exécuté dans une tole de dural tra-
versant le fuselage. Une version 3 train fixe
avec carrénage de roue a été réalisée sur
le prototype (voir photo). Les roues prin-
cipales ont un diamétre de 45 mm. La roue
avant de 35 mm.
Les moTEURS. — Pour le vol circulaire nous
conseillons 2 moteurs de chacun 2,5 cc et
pour la Télécommande on peut se conten-
ter de 2 moteurs de chacun 1,5 ec si T'on
ne veut pas un modéle trop rapide.

M. PorTtiN.

A gauche: le Cessna vu de larriére (cl. M.R.A.) et le tableau de bord.
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Vue partielle de 1’0S 19, turbine démontée.

Vue intérieure de la tuyére Alu: noter le réservoir caréné. Vue 3/4 arriére de la tuyére.

M. Gérard Faux tenant le « Pipesmoke » face au vent. Le « Pipesmoke » se présente comme le genre «U 2»
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NOUVELLES DE CALIFORNIE :

Records en planeurs RC

Les freres BOUCHER
et le record de planeur radioguidé
en circuit fermé

par Pierre BLUHM

L’été 1971 a été marqué par une vive
compétition en vue d'améliorer le record
international de distance en circuit fermé
en planeur RC Classe I' 3 B.

Avant cette période ce record était la
propriété de PAllemand W. Kaiser qui,
pilote d= Boeing 707 & la Lufthansa, pas-
sait ses loisirs & faire voler des planeurs
RC sur une pente et de trouver le moyen
de battre en UNE semaine 3 records inter-
nationaux en juillet 1969 : Circuit fermé
9201 km en 9 heures, distance en ligne droi-
te 25 km 4 et durée 17 heures 43 minutes,
avee laide d'une bonne éguipe, celle de
ses camarades de P'Aéro-.Club d’Allemagne.

11 avait utilisé & Pépoque un planeur de
sa conception le ¢ Hansa », il utilisait plu.
sieurs ailes d’envergure et surface différen-
tes suivant la performance & accomplir.

A ce moment également, en Californie,
naissait un certain engouement pour des
courses de « pylon racing » sur pente et
en planeur RC. Ces concours consistaient
i parcourir dans le meilleur temps, 5 tours
(1 km) de circuit de 100 métres et ce aprés
une descente en piqué.

En juin 1969, un duo US était sur la
bréche : les fréres Boucher, fréres jumeaux
habitant Los Angeles. Robert travaille dans
Té&lectroniaue et Roland A. ingénieur aéro-
dvnacien 3 la Hughes Aircraft Company,
plus exactement <« Manager Air Mobile
Communication . Chose curieuse, c’est
Mme Robert Boucher qui est francaise..
une vraie normande.

PREPARATIONS THEORIQUES
DU RECORD :

Bien entendu. vu sa situation, il était fa-
cile & Roland A. Boucher de calculer. de
concevoir un planeur répondant au mieux
aux difficultés rencontrées lors d’un vol en
circuit fermé. Mieux méme R.A. Boucher,
grace aux <« machines électroniques % 2
pu mettre sur pied des programmes de vol
dont il m’a adressé des photocopies. Ainsi
est né le « Malibu ».

Toute I’étude théorique du vol est basée
sur la prévision de la charge alaire P/S en
fonction de la force dn vent aue Pon doit
rencontrer le jour de la tentative et ce sur
vne pente dont on connait le pourcentags
9, : d’vne manidre plus simple : recherche
de la charze alaire pour une vitesse que
le nlaneur doit attendre durant son vol.

A cet effet R.A. Boucher a établi des dia-
erammes qui donnent :

1° La vitesse dn planeur en fonction de
Ja chareze P/S suivant des vitesses de wvent .
Aifférentes. Cest cette abaque qui a permia“'
A’établir le poids de 4 Ibs pour le vol re-
cord.
eord). (Voir eolonne de droite).
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Robert Boucher et son « Malibu».

3° Pour une charge P/S optimum et
gur une pente de 20 grades les variations
de la vitesse du planeur en fonction de
la vitesse du vent.

4° Calcul de la vitesse du planeur en
fontion du pourcentage de la pente et ce
pour une vitesse donmée du vent.

5° Caleul d’un vol théorique sur base
de 100 métres pour une charge de 30 grs
au dm2.

Voici les chiffres d’une photocopie de
fenille de ecalcul en date du 31 juillet
1970 soit 1 mois avant le vol du 30 aoiit
3 Hawai. (Voir 1ableau ci-dessous).

Le tableau montre nettement les varia-
tions de la vitesse du planeur sur sa tra-
jectoire on constate que les virages in-
fluent sur cette vitesse et que celleci di-
minue 3 chaque sorlie de virage.

De cette étude théorique, les fréres Bou-
cher affirment, et je suis de leur avis,
que pour ce genre de compétition on arri-
ve 4 une charge P/S optimum c’estd-dire
quil y a une charge an dm2 & ne pas
dépasser : car si Pon arrive en élevant
le P/S & augmenter la vitesse de pointe
du planeur, la vitesse moyenne enregistrée
diminue nettement, du fait que le temps
mis & négocier les virages augmente lui
aussi. Done ce que l'on gagne d’un cdté
est perdu grandement par la difficalté &
virer & vitesse plus grande.

lAVERAGE SPEED, KM/HR \
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Les meilleurs temps enregistrés aux
U.S.A. soit en circuit fermé soit en course
de pylon racing sont de 25 tours de cir-
cnit de 100 meétres en 8 minutes, résultats
que retrouvent du reste R.-A. Boucher pour
des charges au dm?2 supéricure a 50 grs
au dm2.

En aoiit 70, Robert Boucher voulait es-
sayer une tentative sur une ile bien exposée
au vent des grands larges. Il gagne & une
fate de charité 15 jours i.. Hawai. (Cela
me rappelle également un voyage a la Mar-
tinigue). Il était siir d’y trouver un vent
constant régulier, il trouve sur place une
équipe dévouée a sa cause : le « Kapio-
lIani Radio Control Club ». Il lui a suffi
de connaitre les vitesses moyennes du
vent par quelques vols les jours précédents
et avec les caleuls de prévision de son
frere il Iui a été facile de déterminer sa
charge alaire adéquate.

TENTATIVES DE RECORDS

Il a fallu aux deux fréres Boucher un
travail intensif pour arriver a cette per-
formance du 30 aofit. Ils firent en un an
10 tentatives de records.

i RECORD MALIEU
WEIGHT = 41bs
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a) 2 Hughes Hills 1a meilleure pente de
la Californie du Sud. i

b) a2 Sandbey Mountains.

¢) a Gorman Californie.

d) 3 Hawai aprés plusieurs tentatives
le 30 aofit vit Robert Boucher réaliser
une distance de 302 kms battant de plus
de 100 kms le « vieux » record de Kai-
ser. Le temps réalisé était de 11 heures,
9 minutes, et ce en employant un planeur

Ligne droite Virage Temps en sec. Vitesse Feet/S Vitesse M/s
1 0 11 30 9,15
1 1 13:6 28,6 8,7
2 1 249 29,6 9,07
2 2 27,6 28,35 8.6
3 2 389 29,53
3 3 41,6 28,31
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de type « racing » avec un profil lami-
naire et un P/S de plus de 50.

Au cours des différentes tentatives Bou-
cher a utilisé son planeur avec un poids
allant jusqu’a 2.300 grs. Les vitesses moyen-
nes mesurées sont comprises entre 26 km/h

et 32,5 km/h.

FICHE TECHNIQUE DU ¢ MALIBU »
ET DU RECORD

Ailes environ 190 c¢cm ; All. 124 ;
Profil NACA 4412 ; Surf. 28 dm2 5 ;
Emp. : env. 46 ; Planche bi-convexe surf.
4 dm2 5 ; Surface totale 33 dm2 ; Poids
1.700 grs (le 30 aofit 1970). P/St : 51,5,

Record du 30 aoiit : km : 302.

Vitesse moyenne sur la base : 26 km/h.

Vitesse moyenne en tenant compte des
virages : 36 km/h.

Vitesse du planeur : 46 km/h (en air
calme) et d’aprés le caleul théorique.

Qu’il me soit permis d’ajouter ici que
la tentative de Boucher a Hawal, me rap-
pelle un certain voyage gagné que j'ai
fait en mai 70 a la Martinique, grice a
un concours d’Air France. (Pour une fois,
Madame... était trés poussée.. a I’Aéromo-
délisme). J’ai vu derniérement dans ¢ In.
fomodel » une annonce émanant du M.A.C.
Antillais concernant la Télécommande,
aussi qu’il me soit permis de dire a ces
modélistes qu’ils habitent un petit paradis
pour la pratique du vol de pente : vents
réguliers toute la journée, pentes admira-
bles. Voyez la région de Morne-Vert ou
la Montagne-Pelée lorsque le vent vient
des Caraibes, la région d’Ajoupa-Bouillon
et le versant Est de la Montagne-Pelée
lorsque le vent vient de
PAtlantique... et au Sud quel
beau piton, que je mne peux ﬂ
admirer maintenant qu’au ci-
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Nouvelles «Indoors»
par Guy Cognet

L’ ¢ exploration» du Palais du CNIT
se poursuit. Les premiers essais qui
ont eu lieu cet hiver, par des tempéra-
tures de quelques degrés, nous ont per-
mis de réaliser, comme meilleur vol
22' 45’ avec un modeéle de 0,6 g ancien-
ne formule FAI). Parallelement nous
testons le nouveau réglement FAI, c’est-
a-dire 1 g cellule, Nous pouvons d’ores
et déja préciser que les modeles, jus-
quici classiques mais construits plus
«lourdement » et ayant une surface de
8 4 8,5 dm2, donnent des résultats assez
décevants. En effet, le vol est plus ra-
pide, le couple plus puissant, le dérou-
lement moins long... et la durée des
vols, par 7 ou 8 C, ne semble pas pou-
voir dépasser 15°. Nous nous sommes
donc orientés, Jean-Claude Souveton et
moi, vers les grandes surfaces, c’est-a-
dire, pour le moment, 12 dm2 environ.
Cela conduit, l'envergure étant toujours
de 65, cm, & une corde centrale de 200.
Les premiers essais de ces cellules se
sont déroulées le 4 avril par une tempé-
rature de 15° C. Nous pouvons en conclu-
re gue nous sommes sur la bonne voie.
La vitesse de vol redevient trés faible,
le couple plus normal et les 20’ sont
obtenues trés couramment. Nous pour-
suivons d'ailleurs des essais comparatifs.
Nos cellules sont & peu prés identiques.
Jean-Claude expérimente des hélices de
420 & faible pas (environ 750) avec fai-
ble couple et 2.000 tours alors que je
travaille le grand pas (4200 x 840) avec
couple plus important et 1.600 tours.
Les résultats semblent & peu prés iden-
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néma et qui domine 3 1’Ouest
FIE\ la magnifique plage du Dia-
mant... Vite au travail M.A.C.
Antillais, vous avez des vols
de 10 a 12 heures, au bout
1190 de 1’antenne.

P. BLUHM.
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Indoor 1 g FAl de J.-C. Souveton, grande
surface. Meilleur temps: 24’10” par 15°C.

tiques. Le meilleur vol réalisé par Jean-
Claude est de 24’ 10’ (ce qui est un ex-
cellent temps mondial) et 21° 16"’ par
votre serviteur. L'éléve a donc rattrapé
et dépassé le maitre... C’est une excel-
lente chose car la compétition, quoique
amicale, est trés vive ! Les progrés sont
rapides et il est certain que lorsque ces
lignes paraitront le record sera battu.
Toujours est-il que nous travaillons fer-
mement la formule en vue des prochains
Championnats du Monde de 1972. Re-
grettons simplement qu’'un troisiéme la-
ron ne vienne pas coller & la roue d'une
facon sérieuse. Il s'agit en effet de s’y
prendre assez longtemps & l'avance pour
faire le poids (dans les deux sens 1. La
réalisation et la manipulation d’une
grande cellule de 12 dm2 (nous envisa-
geons déja 15 dm2) sur l'aile, au poids
de 1 g, avec une poutre-fuselage devant
supporter les 1600 tours d'une boucle
de Pirelli de 1,3 ou 1,4 x 1 sur 450 de
long, soit 1,3 & 1,4 g de gomimme, n'est
pas du tout cuit ! !

Vous pouvez remarquer que je précise
toujours la température & laquelle ont
eu lieu les essais. En effet, un air froid,
3 3 ou 4° C est moins porteur qu'un air
3 20 ou 25° C. La trainée est plus gran-
de, donc le couple plus important et le
nombre de tour moins élevé. Nous pou-
vons dire que le vol de 22’ 45’ réalisé
par le 0,6 g devrait se transformer cet
été en 32 ou 33’ et que nos grandes sur-
faces devraient froler les 30’. Les résul-
tats que nous recevons des autres pays
nous en apportent d’ailleurs la preuve.

En ce qui concerne le Palais du CNIT,
¢’est un lieu idéal ou il nous sera pos-
sible d’atteindre un trés haut niveau
et de «former» ceux qui voudront bien
accéder & cette catégorie. Je me permets
de dire, en tant que « vieux modéliste »
qu'aucune catégorie (je les ai toutes pra-
tiqués en VL) ne m'a apporté autant
de joie que ces vols de longue durée réa-
lisés en salle... C'est vraiment le fin du
fin et l'ami Jean-Claude est de mon
avis !

(fin page 24)
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HELICHRONIQUE

par Georges CHAULET

Allemagne

Voici une photo de la plus récente ver-
sion de I’hélicoptére radio-guidé de Dieter
Schliiter.

Le modéle, qui est mis en vente sous
forme de boite de construction, a mainte-
nant un fuselage en plastique aux formes
arrondies, et un train d’atterrissage a pa-
tins, ce qui marque un progrés par rapport
i Dappareil du record du monde (voir le
M.R.A. de décembre 1970). i

L'ingénieur Schliiter n’a dailleurs plus
le monopole des hélicoptéres télécommun-
dés en Allemagne, puisque son confrére
Biesterfield a fait voler une maquettz du
Bell Iroquois. L’engin doit étre assez m-
niable, car cing modélistes I'ont déja piloté
sans difficulté.

Etats-Unis :

La revue American Aircraft Modeler
publie dans le numéro de mars un artiele
de John Burkam, le meilleur hélicoptériste
américain, 11 termine la construction dun
modale 1éléguidé (radio Orbit, moteur 2.5)
qui semble particulierement soigné, et dont
la photo donne une idée. Burkam est le
premier aux U.S.A. '} avoir fait voler conve-
nablement un hélicoptére télécommandé.

PETITES NOTES TECHNIQUES

Des milliers d’avions radio-guidés ont
pris Pair il y a 30 ans ! Ces modéles
avaient 3,60 m d’envergure, un petit mo-
teur bi-cylindres de 6 chevaux entrainant
deux hélices en bois tournant en sens in-
verse, un récepteur radio utilisant cing
fréquences (virage a droite, & gauche, mon-
tée, descente). La cinquidme fréquence ser-
vait & commander Parrét du moteur et l'ou-
verture d’un parachute de récupération. La
vitesse de ces avions était de 140 km/h et
leur durée de vie d’environ une heure.

La revue American Aircraft Modeler
signale cette fantastique armada aérienne
qui a vu le jour un début de la seconde
guerre mondiale, aux US.A. Ces modéles

;|
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servaient de cible pour Ientrainement des
artilleurs de D.C.A. et volaient a4 une alti-
tude d’environ 600 m.

Immatriculés sous le sigle 0Q-2A Drone,
ces curieux modeéles étaient construits en
tubes d’acier entoilés, munis d’un train
datterrissage destiné & encaisser le choc
du retour au sol, et lancés par catapulte
a élastique ! (Le ML.R.A. D'avait signalé a
I’époque). )

UNE NOUVEAUTE DES USA. — La
firme Logisetrol vient de lancer sur le mar-
ché un astucieux récepteur de télécomman-
de nommé ¢ La petite brique rouge ». Il
s’agit d'un bloc qui contient le récepteur et
deux servos proportionnels. La batterie et
Pinterrupteur sont encore séparés, mais on
a l'impression que tout ceci va finir par se
grouper, el qu'un jour nous pourrons met:
tre dans nos modales un bloc-radio qui com-
portera le récepteur, la batterie, l'interrup-
teur et les servos. Il y aura d’autre part
sur DP’émetteur un petit bouton qui per-
metira de choisir une fréquence peu en-
combrée. Anticipation ? Attendons trois
ou quatre ans.

ALLEMAGNE. — A la foire de Nurem-
ber, Graupmer présentait un comple-tours
électronique pas plus gros qu'un paquet de
cigarettes, qui permet de mesurer le régi-
me d’un moteur a distance. Simprop pro-
posait un démarreur électrique utilisable
sur une batterie de voiture, dont l'usage
tend & se généraliser et qui remplace avan-
tageusement la bicyclette que I'on met selle
en bas et roues en haut. Etaient également
présentés de mombreux systémes de trains
relevables rivalisant d’ingéniosité. Il ne
{ait pas de doute que d’ici peut on propo-
sera aux modélistes des petits pirates en
plastique qui détourneront automatique-
ment les modéles vers une destination non
prévue...

FRANCE. — Une suggestion : aprés
avoir présenté dans le M.R.A. un projet de
sitge pour le pilotage des avions de vol
cireulaire, je suggére aux amateurs de V.
C.C. d’équiper leurs avions d’un récepteur
de radio. Le modéle est alors accroché a
un cable unigue relié & un piquet planté
au cenire de la piste. Le pilote prend place

« Le Bell» Iroquois de
I'ingénieur Biesterfield, a
gauche le « chéassis »
comprenant la radio
avec commande du ro-
tor et de Ihélice anti-
couple.

Ne° 383

sur un tabouret i lextérieur du cercle (ou
il reste debout s’il est courageux) et il
commande son avion sans risquer d’attra-
per le tournis. Il suffit donc dune com-
monde pour la montée, une pour la des
cente, et a la rigueur une pour le ralenti,
si on veut fignoler. Cette idée est-elle neu-
ve ? Quelquun at-il déji fait voler un
avion radio-guidé en vol circulaire ?

Si oui, qu'il se fasse connaitre, avec pho-
tos & Pappui, et je me ferai un plaisir de
lui envoyer gratuitement un album dédi
cacé contant les aventures humoristiques
et aéromodélistes des 4 As, jeunes héros
de bandes dessinées, dont le pére est votre
dévoué.

Georges CHAULET.
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Une telceommande...
veritallement d’amatew

(suite)

par Charles PEPIN F 1001
(Voir depuis M.R.A. n° 379) i

MONTAGE DE L'EMETTEUR XF 77

REGLAGE DE LA FREQUENCE

Je terminais dans le précédent M.R/A. en
vous conseillant la méthode des fils de
Lecher.

Pour cela, il vous faut : 1) ['émetteur
XF77 ; 2) l'indicateur (voir « M.R.A. » n°
380) ; 3) 15 ou 20 meétres de fil de cuivre,
nu, recuit (au rouge, sur le gaz), bien pro-
pre (toile émeri), fil 10/10 de préférence (de
8/10 a 12/10 — au-dessus, les résultats sont
les mémes mais I'emploi d'un fil trop rigide
n'est pas pratique — au besoin, prenez
du fil pour installations électriques tel que
le « U 500 V », isolé mais que vous dénudez
en le bralant — attention ! ga pue — ou bien
prenez du cable torsadé, 7 brins, spécial
pcur antenne, pratique mais colteux); 4)
quelques pinces crocodiles ou pinces a

linge, des bouts de corde et de contre-
plaqué ; 5) évidemment... un métre, simple
ou double.

En contreplaqué, découpez 4 ou 5 « écar-
teurs » selon la figure 8. Dimensions non
critiques, sauf pour les 2 fentes (larges
de 2 a 3 millimétres) qui doivent étre, toutes,
écartées de 5 centimétres. En aluminium,
cuivre, laiton..., faites un « pont » iden-
tique (le trou est inutile).

Pliez en deux vos 15 ou 20 métres de fil
et, sans le couper, passez le fil dans les
fentes d’un écarteur (Fig. 9-A) que vous
amarrez a un mur avec une solide ficelle.

Dans les fentes d'un autre écarteur (Fig.
9-B), passez les extrémités du fil, dont vous
faites deux pattes P et P’, égales, d'une
dizaine de centimétres de longueur. Si vous
avez |'espace suffisant (un grenier est Pidéal),
tendez vos fils en ligne droite, aussi forte-
ment que possible, et maintenez-les cote a

coOte, paraliéles, en vous aidant des écar-
teurs supplémentaires. Si vous ne disposez
pas de l'espace dégagé nécessaire, vous
5%
s — »
;?7‘8
L 4
- .
- -
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pouvez couder les
fils une ou deux
fois, en L ou en U,
en les faisant pas-

ser dans des écar-
teurs amarrés dans
les angles de la

piece (Fig. 9-C).
vous aidant de cor-
des solides, tendez-
les fortement, mais,
alors, I'un au-dessus
de [l'autre, dans un
méme plan vertical
et a quelque distan-
ce des murs. Les écarteurs El et En doivent
alors étre verticaux eux aussi. Une piéce de
4 4 5 métres de coté suffit pour toute cette
installation.

Avec 15 ou 20 centimétres de fil isolé
(celui qui a servi pour votre bobine d'an-
tenne), faites une bobine de couplage Bc
(Fig. 9-D), 3 spires de 10 millimétres de dia-
métre, a laquelle vous laissez 2 pattes K
et K, de 5 ou 10 centimétres. Vous en
dénudez les extrémités que vous soudez
sur celles de P et P'.

Sur une table (non métallique) placez
I'indicateur fortement couplé avec Bc, en
serrant 2 ou 3 spires de Bc, entre 3 ou 4
spires d'une extrémité (n’importe laquelle)
de la bobine de I'indicateur (Fig. 10).

Aprés vous étre assuré que le condensa-
teur ajustable de votre émetteur XF77 est a
moitié (environ) de sa valeur maximum,
vous approchez la bobine d’accord de
I'émetteur en fonctionnement (et avec ses
condensateurs de 0,47 [ F) de I'autre extré-

mité de la bobine de I'indicateur, jusqu’a
ce que I'ampoule s'allume, mais le moins
possible. Opérez dans une piéce sombre
(ou, dehors, le soir), et arrangez-vous pour

voir tout juste le faible é&clat de I'ampoule.
Quand il en est ainsi, avec des serre-joints
ou tout autre moyen, fixez bien en place

émeiteur, indicateur et Bc pour que les
couplages ne varient plus.
Surveillant attentivement I'éclat de I’am-

poule de l'indicateur, vous placez le « pont »
métallique, tenu a la main, & cheval sur les

Bobine d ozzend ’bo!.m. 4..
XF717 K .
\.
”'”'nlﬂllll Fig. 40
Babime mdiatosn
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fils, bien perpendiculaire a ceux-ci, et vous
I'éloignez lentement de I'écarteur EIl. Bien-
t0: (& 1 melre ou 1 meéire et demi de EI),
vous constatez une diminution rapide de
I'éciat, avec un minimum bien net pour une
position précise du pont, a quelques milli-
metres prés. Si ce minimum est trop « flou »,
s'étendant sur un centimétre ou plus, décou-
plez un peu B¢ de la bobine de [l'indicateur,
et recommencez. Si, au contraire, la varia-

tion d'éclat est trop peu apparente (ou
inexistante), augmentez le couplage de Bc
et de l'indicateur. Quand le minimum est

bien net, serrez sur I'un des fils, a I'empla-
cement correspondant du pont, une pince
crocodile (a défaut, une pince a linge), et
pcussez le pont au-dela. Deux métres en-
viron plus loin, nouvelle diminution d'éclat,
nouveau minimum ou vous placez encore

une pince. Mesurez [I'écartement des 2
pinces ; s'il est inférieur a 206/207 centi-
métres, augmentez un peu la valeur de la

capacii¢ ajustable de I'XF77 (en faisant pé-
nétrer plus les lames du rotor entre les
lames fixes); s'il est supérieur, réduisez
cette capacité... et recommencez.

Aprés quelques essais, vous devez trouver
les 206/207 centimétres du bon réglage.
Alors, et seulement alors, déplacez a nou-
veau le pont (sautant les angles, s'il y en a,
souhaitant qu'un « peint critique » n'y soit
pas !}. Nouveau minimum, et une pince,
environ 206/207 centimétres plus loin, et si
vos fils sont assez longs, encore un qua-
trieme minimum et une derniére pince.

Quand il en est ainsi, quand vous avez
au moins 3 minima équidistants a 1 centi-
métre prés, ou mieux, vous pouvez consi-
derer votre émetteur comme bien réglé.
Ne touchez plus ni 4 ses bobines d'accord
et d'anienne. ni a son condensateur ajus-
table. A titre d'exemple, je vous indique
que dans une piéce de moins de 5 métres
de coté, avec un fil de longueur totale de
15 métres, plié en deux et un émetteur
réglé exactement sur 72,06 meégahertz (soit
4,16 métres), mes 3 minima étaient & 207,3,
208,2 et 206,4 centimétres les uns des autres.
Dans les mémes conditions, et I'émetteur

étant réglé sur 71,55 MHz (4,19 métres) jai
trouvé 209.4, 209,1 et 208,9 centiméires.
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Plus tard, quand votre rgcepteur sera
terminé lui aussi, je vous conseille de faire
une nouvelle sétie de telles mesures. Ce
jour-la, vous ferez des mesures aussi pré-
cises que possible, comme nous venons de
le faire ensemble, et quand vos minima
correspondront & des positions du pont bien
équidistantes de 207 centimétres, vous ré-
glerez l'accord de votre récepteur, placé
4 10 ou a 50 matres de la, exactement sur
votre émetteur. Alors, sans toucher au ré-
cepteur qui sera devenu provisoirement un
&talon secondaire de fréquence, vous pour-
rez mettre en place I'émetteur dans son
coffret définitif, lui associer une belle an-
tenne (télescopique ou non), son « manche
de pilotage » dont nous allons voir main-
tenant la fabrication, bref, terminer votre
émetteur dont toutes ces opérations auront
certainement altéré I'accord. L'écoutant avec
le récepteur (vous ne toucherez surtout pas
a l'accord de celui-ci), vous retoucherez
'accord de I'émetieur pour I'amener exacte-
ment sur la fréquence conservée par le
récepteur, la bonne. Pour cette ultime mise
au point, un aide vous sera fort utile.

Si vous avez bien sulvi TOUS mes conseils,
vos appareils seront correctement réglés.
Mais, suriout, vous aurez appris a travailler
avec méthode et, peut-étre, vous aussi, aurez-
vous pris goit & l'électronique ?

MANCHE DE PILOTAGE

Le manche de pilotage met en circuit
les condensateurs du modulateur et, en mé-
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applique
la tension des piles
I'émetteur.  Un

me temps,

Basse) ou
« DROITE » (Voie
Haute) est envoyé
tant que le manche
est penché & gau-
che ou a droite. L’émission
reste coupée quand il est en
position « Milieu» (et, au ré-
cepteur, la gouverne vient en
ligne droite). Un cliquet le blo-
que nettement sur ces 3 posi-
tions. La figure 11 montre le
schéma des connexions réall-
sées par les 3 contacts mobi-
les, M, N, U et 6 contacts fixes,
P, O, R, S, VetW.

Chassis : le manche est mon-

té entre une plaque de circuit
imprimé portant les contacts-inverseurs
fixes, les connexions, les condensateurs
et le bouchon-connecteur, et une plaque
d'altuglas de 4 millimétres d'épaisseur. Ces 2
flasque sont écartés de 14 millimétres par 4
entretoises (Fig. 12). Commencez par faire
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la partie mécanique de ’ensemble, le cliquet,
qui définira les positions exactes des contacts
de l'inverseur.

Tracez l'altuglas (n'importe quel autre ma-
tériau isolant, lucoflex, ébonite..., ferait aussi
bien l'affaire) avec un crayon feutre inde-
lébile vous pouvez écrire facilement sur
I'altuglas, et I'effacer ensuite avec de I'ace-
tone. Mais aitention ! ne vous servez pas
de ce crayon pour écrire sur le cuivre du
circuit imprimé, ol il laisserait des traces
génantes aprés |'attaque chimique). Tracez,
donc, et percez selon les indications de la
figure 13.

Vous servant de la précédente comme
d'un gabarit, percez une plaque pour cir-
cuit imprimé que vous avez découpee a
a0 X 120 millimatres. Attention, sur les. fi-
gures 12 et 13, celte plaque est vue du
coté cuivré. Préparez 4 entretoises (lige
filetée + &crous, par exemple) pour tenir
vos flasques paralléles, a 14 millimétres de
distance.

Disgue dlstributeur En altuglas 4 milli-
métres (ou autre, la aussi), découpez un
disque de 60 millimétres de diamétre, percé
a3 4 au centre. Tracez un diamétre XOX'
(Fig. 14) et 4 rayons : OR1 et OR2 a 22 de-
grés et demi de OX' (le quart d'un angle
droit), OR3 et OR4 & 45 degrés de OX.

Avec une forte lime demi-ronde (ou a
la fraise), faites 3 encoches, jointives, pro-

120

= = 3 ama . fondes de 3 a 4 millimétres, en X' et aux
S = _;’.5_3 il B 1 de A extrémités des rayons OR1 et OR2 (voir
Fww 4Et F&_j; Fig. 14). Faites aussi une poulie bien ronde
= (Fig. 15), de 4 d'épaisseur, percée en son
Fig-13 . Trow karoude
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centre a4 3, et de 12 millimétres de dia-
métre total ; elle doit s'inscrire aussi exac-
tement que possible dans les 3 encoches.

Toujours en altuglas ou autre, de 4 milli-
meétres, taillez un levier de 110 millimétres
de long, 15 millimétres de largeur environ,
que vous percez de 3 trous conformément
a la figure 16. Trou G de 4 millimétres,
lisse; trous E et F : percez & 2,4 ou 25
et taraudez a 3 millimétres. E regoit une
tige filetée de 3, longue de 13 millimétres,
bloquée par un écrou (elle recevra I'élas-
tique, formant ressort, tirant le levier vers
le haut). F regoit une tige (acier ou laiton)
filetée a4 3 sur 4 millimétres seulement &
chaque extrémité, et longue de 13 },milli-
meires elle aussi (Fig. 17). Si vous n'avez
pas l'outillage nécessaire, percez E et F &
3, et vous y faites passer des vis de 3,
serrées par un écrou, mais, dans le circuit
imprimé, vous ménagez des fenétres, tail-
lées a la demande, laissant libres les mou-
vements des tétes de ces vis. La poulie
ronde, enfin, est tenue sur la tige mise
en F, mais sans serrage, par un écrou de 3
(ou une goupille).

Montez provisoirement vos 2 flasques,
écartés par les entretoises. Des axes de 4
millimétres (de la tige filetée de 4, au be-
soin, du « rond » de laiton ou, mieux en-
core, de l'acier stubbe de 4), passant dans
les trous A et B, doivent pouvoir tourner
sans trop de frottement. Sur l'axe de 4
passant en A, et entre les 2 flasques, mettez
le disque-distributeur, et préparez a la de-
mande des rondelles d'écartement pour qu'il
soit maintenu & 4 et demi ou 5§ millimétres
du cuivre. Sur |'axe passant en B, et tou-
jours entre les flasques, installez le levier
muni de sa poulie, celle-ci vers la plaque
d’altuglas. Encore avec des rondelles d'écar-
tement, ou des écrous, faites que le levler
soit appliqué contre le cuivre, et qu'il passe
entre le disjue et le cuivre, pouvant osciller
sans effort. Coupez enfin les 2 axes pour
qu’ils ne dépassent les flasques que de
quelques millimétres seulement.

Quand vous faites tourner le disque a la
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main, en poussant le levier vers Iui, la poulie

pénétre successivement dans les encoches,
tendant a s'y bloquer, tout en bloquant la
rotation du disque.

Dans les trous C, glissez une tige pas-
sant dans un bracelet de caoutchouc qui
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tire sur la tige de 3 fixée dans le trou E
du levier, et permet I'encliquetage. Amenez
alors la poulie dans I'encoche médiane et,
sur le disque, repérez soigneusement la verti-
cale (plus exactement, une direction paral-
lele aux petits cotés du chéassis). En altuglas
{ou autre), faites le manche proprement dit,
barre longue de 10 ou 12 centimétres, large
de 15 a 20 millimétres, percée a 4 a 20 milli-
métres environ de son extrémité inférieure
(Fig. 18). Vous fixez cette barre sur le disque,
selon la direction précédemment repérée,
soit par collage (altufix ou chloroforme), soit
par vissage. Quand le tout est remonté, le
manche doit é&tre vertical pour la position
de repos, également incliné & gauche ou a
droite pour les positions de travail. Sur Ila
plaque d'altuglas, alors, vous pouvez fixer,
en haut, 2 vis supplémentaires (en K et K’
sur la figure 12 — pergcage & la demande)
qui jouent le role de butées interdisant au
manche de dépasser ses positions de travail.

Circuit Imprimé : Dessinez-le sur la plaque
de bakélite cuivrée (vernis spécial, ou vernis
4 ongles), comme vous l'avez déja fait pour
celui de I'émetteur. La figure 19 est en vraie
grandeur.

Percez a 1,5 millimétre les 9 trous — 1 &
9 — pour le support pour tube a 9 broches,
type 864-01, modeéle pour circuit imprimé.
Percez a8 1,2 les 4
trcus 10 a 13 pour
les condensateurs
0,47 HF (distants de

20 millimétres), et A&
1  millimétre ceux,
distants de 10 milli-
métres, pour les con-
densateurs de 39 nF
(14 a 17).

LEVIER

MONTAGE DU MANCHE DE COMMANDE
Frotteurs : Prenez du fil de bronze pour
ressort, de 0,4 millimétre de diamétre (atten=
tion! il vous en faudra également pour le
« servo » du récepteur — si vous n’en
trouvez pas, demandez a un bijoutier de vous
étirer & 0,4 un ou deux meétres de fil d'ar-
gent, sans trop le recuire, pour lui laisser de
'élasticité). Préparez 6 frotteurs, longs cha-
cun de 25 millimétres environ, et terminés
par une petite boucle de 2 millimétres de
diameétre (Fig. 20).

Percez & 2 millimétres le disque distribu-
teur, a 22 et a 27 millimétres du centre,
suivant le rayon R3 (voir Fig. 14), et a 26
millimétres du centre suivant R4.

Sous le disque, avec vis et écrous de 2
millimétres, entre 2 rondelles, serrez 2 frot-

(Suite page 24).
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DEUX MOIS DE VOL DE PENTE
DANS LES PYRENEES-ATLANTIQUES

par Raymond EBROGLY

Préambule :

Pendant le mois de juillet et d’aoiit et
méme au courant du mois de septembre
de nombreux modélisies étaient venus. Ou-
tre ceux déja cités, MM. Vuillaumié (Pré-
sident M.R.A. de I’Aéro-Club du Sud-Ouest-
Bordeaux Saucats) accompagné de M. La-
forét vinrent sur notre pente avec un Cir-
rus et un Foka. M. Beaufils de Saint-Man-
drier (Var) vint également avec un pla-
neur inspiré des modéles du MACNSE..
Je profite de l’occasion qui m’est offerte
pour les remercier de leur passage.

Entre les tentatives de durée nous n’avons
pas arrété d’améliorer le matériel pour le
circuit fermé, de tater le meilleur versant,
le meilleur vent, de mettre au point la
technique du vol, de modifier les planeurs.

Le planeur Alpha (Multiplex) qui avait
servi beaucoup 3 lentrainement et qui a
un trés bon profil ne put étre utilisé pour
deux raisons majeures. 1) son fuselage ne
permettait pas d’installer la super-batterie
SAFT.-Voltabloc ; 2) il se révélait trop
fragile ; soumis aux fortes contraintes —
fuselage fendu le long de la couture, cor-
des 3 piano d’ailes trop souples et stabilo
entrant trop facilement en « flottement ».
Mais pour se faire la main il s’avéra
excellent.

Javais décidé de réaliser le eircuit fermé
avec le « Kaiseradler » modéle con¢u par
le recordman Georg Friedrich. Mais on
dut 13 aussi, entiérement revoir le modéle
Ces modifications furent d’abord les sui-
vantes : dérive presque entiérement mo-
bile, stabilo inamovible, collé sur des cap
de & 4 mm. Fuselage renforcé par triple
couche de laine de verre plus résine jus-
qu’au bdf de l’emplanture. Cordes i piano
amovibles, d’cit des tubes sur les couples,
cela permettait d’avoir plusieurs jeux de
c.ap. avec diédres différents. Au début, les
ailerons et les ailes n’émient fixés que
d’aprés le plan. Aprés plusieurs essais cela
s’avéra peu rigide et a haute vitesse les
contraintes étaient telles que les ailes
avaient tendance a s’éloigner du fuselage

D

des

d’ott modification de la commande
ailerons.

Alors il fallut bien revoir tout le prin-
cipe. En méme temps je changeais le pro-
fil Clark Y pour le NACA 2415, bien con-
nu, les incidences et diedres, ainsi que la
charge mais sans modifier le centre de
gravité afin de rester au méme centre de
poussée de l'aile. Les ailerons sont action-
nés directement par un servo DMS-Citizen,
placé en travers du fuselage, les ailes ser-
ré:s par un ressort 43 boudin et des élas-
tiques (chambre a air de 204) par-dessus
et par-dessous. C’est ainsi que finalement
le « Kaiseradler S » éauiné de la batterie
Voltabloc et contenant la Citizen Ship pe-
sait 2320 g pour une surface totale de
58 dm2. Par temps calme, il fallait le lan-
cer de toutes ses forces pour qu’il veuille
bien planer plutét que de tomber comme
une pierre ! D’ailleurs, en octobre, me
rendant (4 Pinvitation des Bordelais (Vuil-
laumié, Choisy, Babin, Baugier, Laforat)
avec les ailes Clark Y, il fut impossible
de le faire voler a plat (presque pas de
vent et il s’abattait dans le sable).

Je me rendis également compte que mon
¢ K.S. » volait beaucoup plus vite sur Ia
pente la plus raide avec un vent de méme
force. 11 fallut donc attendre un vent pro-
pice de 15 métres secondes au moins pour
metire cette machine en route.

TENTATIVE DU 28 AOUT 1970

Aprés plusieurs essais, le vent nous fit
chaque fois faux bond. Le 28, la météo
semblait favorable, vent de 15 métres/
seconde, régulier. D&s 8 heures du ma-
tin j’étais en vol. Essais eur 10 km. Pour
gagner du temps et de la distance, il vaut
mievx étre au milien de la balise, virer
en forme de saucisse (avec donc chaque
fois un virage sur deux vent de dos, vers
la pente, plein badin, planeur sur la tran-

KAISERADLER « SUPER »

(

|

SURFACES :

Ailes : 50 dm?
Stab.: 8
Totale : 58

ENVERGURES :

Ailes: 2 m 23
Stab.: 0 m 80

Fuselage: 1 m 12

. Charge: 40 g/dm2.

Profil : NACA 2415.

383

R. Brogly et le Kaiseradler «S».

che, c’est 12 ot la dérive modifiée inter-
vient en sens inverse des ailerons pour ne
pas partir en glissade. Je réussis un pas-
sage de 10 km en 7 minutes !

9 h 30. Vol officiel : les passages sont
notés 2 ma gauche, donc chaque « bar-
re » sur la feuille de carnet vaut 200
métres. Les siffleurs sont & I'ceuvre, le
commissaire technique a mes c6tés, comp-
tabilisant également. Et le cirque com-
menca. Pour celui qui n’est pas habitué :
il faut étre fada pour voler pendant des
heures comme un automate, les yeux rivés
sur le planeur, les oreilles aux aguets.
Pas d’erreur, pas de virage trop long si-
non on perd du temps. La on apprécie
aussi le ¢ trim » des ensembles moder-
nes qui permettent de régler I’incidence
telle que ’on peut, en gros régler son pla-
neur pour un vent donné, en virage il faut
toujours, bien sfir, accompagner ailerons
plus direction avec la profondeur. A
11 h 25 minutes jétais a 120 km et le
vent augmentait, cela se constate facile-
ment, le planeur a tendance a s’élever,
alors il faut augmenter le piquenr et les
virages vent de dos sont fulgurants et I’on
peut donner des ordres trés sees. A 11 heu-
res 58 minutes je dus me résoudre a_poser
car je dois I’avouer j’étais crevé, merveuse-
ment et par-dessus le marché le vent se
fit par rafales irréguliéres. Inutile de pul-
vériser le planeur car le Kestrel n’était pas
fin prér. Atterrissage de pente en travers.
Puis addition des barres. Cela donnait 163.5
km. Les efforts étaient récompensés. A
signaler encore au passage que sur les ai-
les j’avais fait un caisson anti-torsion non
pnrévu originellement par le plan de Frie-
drich. Le matériel a parfaitement tenu le
coun. L’émetreur Citizen Shin DVT 72 Mes
était alimenté par 2 batteries « Général
Eleciric » montées en paralltle donnant
10 V/1000 m A.

R. BrocLy.
(@ suivre ; Tentative du 8-91970).
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RALMA

ROBERT LESTOURNEAUD

76, avenue du Général-Leclerc
92 BOULOGNE France
Tél. 825.47.17

Créateurs depuis 1965 de la plus belle gamme francaise de modsles d’avions pour la TELECOMMANDE :

ARAMIS - LANCIER JODEL ABEILLE

Les deux avions-école qui ont formé plus de 4.000 modélistes Le meilleur propagandiste de la MAQUETTE VOLANTE exac-
Radio en 3 ans, leur offrant d’abord et surtout les conditions te, au long palmarés en France et a I'éiranger. Seul modele
primordiales de SECURITE. rigoureusemen! issu de notre boite d’ASSEMBLAGE sélec-

FANTASQUE e S g R

s’est classé 8e,
Ce n’est plus un modéle réduit, mais un VRAI planeur. Pre-
miére boite d’ASSEMBLAGE frangaise a incorporer du PLAS-
TIQUE HYPERCHOC industriel et du METAL aéronautique.
Un « multl» de voltige congu sur des bases SAINES, qui

Voltige compléte (y compris tous les inversés) et Vol de
Pente dans les conditions les plus dures. en font une cellule souple, éléganie et robuste.

‘

Des ARAMIS ont aiteint 600 vols. Des LANCIER, HUSSARD et JODEL ABEILLE en sont & 400. Un rendement qu’on n’osait imaginer il
y a 5 ans.. Nous l’avons obtenu grace aux MEILLEURS matériaux et main-d’ceuvre disponibles, et a notre expérience de plus de

TOUJOURS PAYANTE.

30 ans de modélisme. Et pour que le modéllsme reste un PASSE-

TEMPS (agréable), nous avons prouvé que la vraie QUALITE EST
1

En vente uniquement chez les détaillants spécialisés. Foreign retailers are welcome: our production is currently
exported to several countries. Information and Price List immediately sent on request.

“PIPESMOKE”

(FIN)

Atterrissage du Pipe-
smoke prés de I'au-
teur.

Vols :

Les vols ont été effectuds par faible vent.
L’engin est lancé a la main faute de pisie
valable. Il s’%léve et vole lentement A la
manjére d’un motoplaneur. Son vol est
agréable et trés stable. Ses passages au
ralenti font apprécier loriginalité de la
formule (allure Jet absence d’hélice).
Moteur arrété, le Pipesmoke se comports
comme un planeur. Les prochming essais
(si le temps s’y préte) somt effectués sur
une piste en béton. Je pense que le décol-
lage doit étre possible.

Conclusion :

Voila une formule intéressante qui doit
réserver aux modélistes, désireux de créer
du neuf, de bons moments. J’ai personnel-
lement sur la planche a dessin un projet
de Stol i turbine (tuyére équipée de 2
déviateurs de jets) et dans cette formule
il y a beaucoup a trouver, surtout en RC.

Jespére que cet article aura intéresse
certains modélistes et serais heureux, éven-
tuellement, d’échanger avec eux des idées
sur la question <« Turbines RC ».

Louis Faux.
36, rue des Bois-67 Forstfeld.

CONCOURS EXPERIMENTAL
DE PLANEURS THERMIQUES
TELECOMMANDES

L'annonce de ce concours nous est parvenue
trop tard, le M.R.A. élant paru, pour pouveir
I'annoncer avec utilité.

L'AM.AILF. et le M.A.C.P. ont organisé con-
jointement le 7 mars sur le terrain de Cou-
lommiers: un concours expérimental pour pla-
neurs R/C. 11 v eut 13 engagés, ce qui est
trés beau si l'on tient compte de la tempéra-
ture extrémement froide et du vent. Il s’agis-
sait «d'une épreuve de vitesse pure sur une
base de 250 m a couvrir dans les 2 semns, d'une
de durée avec précision d’atterrissage et une
de distance sur un circuit triangulaire de 1000
meétres.

Pour la vitesse le meilleurs temps (64'’) fut
réalisé par M. Huret (de Thiais), ce qui repré-
sente une vitesse de 28 km/h 080, 2¢ Racoupeau
(67") de Moisselle. (Il n'y avait qu'un seul vi-
rage).

La durée, vu
concluante.

Quant au parcours trigngulaire, seul M. Anelli
(M.A.C.P.) réussit a boucler un tour complet.

Le 9 mai (date a4 laquelle sortira ce numéro)
un nouvel essai de concours sur la méme for-
mule aura lieu au méme endroit.

le temps n'a pas été tres

A PROPOS DE RECORDS
EN PLANEURS TELECOMMANDES

Nous avons recu une lettre de M. Dale Wil-
loughby (éditeur aux U.S.A. de Zephir, ma-
gazine spécialisé dans les planeurs R/C) une
tettre de protestation sur deux points a la suite
d'une information de M. Brogly parue dans
« M\R.A. » de mars, page 20.

D’abord, M. Willoughby met en doute le re-
cord mondial de M. Brogly (qui a été homo-
logué par la F.AL) el ensuite il fait remarquer
que son propre record mondial de vitesse, qui
était de 139 km/h et a été battu par M. Die-
trich Alienkirch avec 149 km/h, n'a pas &é
dépass¢ de 15% mais de 7,6 % seulement,

Dont acte.
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CALENDRIER FEDERAL
DES CONCOURS

VOL LIBRE
MAI
9 Sarrebourg - Buhl, Nuits-St-Georges - Pouil-
ly, U.A. de I'Escault et U.A, L.RT. - Prouvy,

Cherbourg - Lessay, A.C. de Pons, Dax - Pau
Pont Long, Air France - Toulouse, Chiiteau-
roux et Blanc, A. Rouannaises - Bois-
Combray, Apt - St-M.-Castil., Caen et Calva-
dos - Saint-André-Eure.

16 A.C. de Lens, P. Trebod Marigny-le-G.,
Eure-et-Loir Bouard, M.A.C. Loire-Atl. -
Fontenay, Ailes Basques - Pau Pont Long,

L‘nste]naudag- - Puivert, Vauclusien - Chi-
teaublane, Bourg - Ambérieu, A.C. de La-
alisse.

20 Basse-Normandie - Flers, Vendée - Les
che - Corbas. 3
23 Alsace - Strasbourg, Cheminots Le Plessis,
Basse-Normandie Saint-André, Ailes du
Maine - Le Mans, Ouest-France Angers,

Périgord - Périgueux, Béarn - Pau Pont Long,
Vallée du Lot - Fumel, Aérospatiale-Toulouse -
Colomiers, M.A.C. Nice - Luc.

30 U.A. Sambre et Helpe - La Salmagne, (seu-
lement Inter), B. Moselle - Basse-Yutz,

31 Sambre et Helpe - La Salmagne (seulement
Inter), M.A.C. Nice - Fayence.

JUIN

Nanc% Nuits-Saint-Georges Pouilly,
+ aris-Est Marigny-le-G., Ven-

Roche-sur-Yon, Dax - Pau, Tour-
du-Pin - Cessieu, Haute-Provence - St-Auban,

13 Alsace - Strasbourg, Sambre et Helpe - La
Salmagne, Clamart AM. + Cheminots
Chavenay, Cherbourg - Lessay, A.C. de Cho-
let, Ailes Basques - Pau, Air France - Tou-
louse, Fréjus - Lue, Dauphiné - Corbas.

20 U.A. Lille-R.-T. Bondues, Eure-et-Loir -

6 Est
P.AM.
dée - La

Bouard, Saintonge-Aunis Saintes, Léon-
Morane - Tarbes, Centre - Issoudun, Hte-
Provence - Saint-Auban, B. Moselle - Basse-

Yutz.

27 A.C. de Lens, Orléans Bouard, Landes -
Pau, Adrospatiale Toulouse - Colomiers,
A.C. Cannes - Fayence, Tour-du-Pin - Ces-
sieu, Cote-d’Amour - La Baule.

VOL CIRCULAIRE COMMANDE
Toutes Catégories - Inter-Clubs
MAI
9 C.M. Cachan - Auxerre, Villefranche - Bron,

Hérault - Montpellier, ;

15 Goelands - Montreuil-sous-Bois (Maquet. -+
Comb.), M.AC. Loire-Atl, - Fontenay, Cou-
cou Club - Villefranche (A.).

20 AMALF. Souppes-sur-Loing  (A), A.C.
%onz]acals. A.C. Aérospatiale Toulouse - Las-
Qroes.

23 Clamart A.M. - Clamart (T.R.) matin avant
9 heures, Acro Série 1, Rhone S.-E. - Bron,
Vauclusien - Chiteaublanc.

30 Belfort - Chaux, A.C, de Saint-Etienne, Cri-
térium 17 journée.
31 A.C. de Saint-Etienne, Critérium 2¢ journée,

JUIN

6 Beaumontois - Beaumont, Lycée A. de Ve-
nours - Venours, M.A.C. Marseille - Saint-
l\illcm.‘l, A.C. Aérospatiale Toulouse - Lasbor-
des.

13 M.A.C. de Blainville, (A. Nat.).

20 I%dRA.C. Ct Tulasne - St-Symphorien (A +
R).

VOL TELECOMMANDE

MAI

9 A.C. Montalbanais, Nat. + AX, U.A. Escault
+ L.R.T. - Prouvy, (Nat.), Ailerons Enghien
M. - Coulommiers, (Planeurs en Vol de Plai-
ne), A.C. de Conches, &Coupc J.-Médecin),
A.C. du Blanc, (Nat, + AX).

16 M.A.C. Loire-Atl, - Fontenay-le-:C. (Pm), A.C.
Rhone et S.-E. - Corbas, (Nat.4+ AX), A.C.
de Normandie - Rouen-Boos, (AX), Picardie
Air Model - Amiens, (AX 4 Pm).

23 U.A. du Périgord, (Nat. ++ AX), A.C. de Nor-
mandie - Saint-André, (Pm), Flandre Radio
Model - Bondues, (Nat. 4 AX), MAC. Nice
et S.-E. - Luc (Pm).

30 U.A. Sambre et Helpe - La Salmagne (AX),

31 U.A. Sambre et Helpe - La Salmagne (AX),
M.A.C. Nice et S,-E. - Fayence (Nat. 4+ AX).

JUIN

6 A.C. du Bassin Briey - Doncourt (Rallye),
A.C. de Saint-Omer - Saint-Omer (AX).
13 U.A. Sambre et Helpe - La Salmagne (AX).

LE MODELE REDUIT D’AVION

20 A.C. de I'Est - Nancy, U.A. du Cambresis -
Niergnies (AX +Pyl), A.C. Air France Tou-
louse Montaudran (Nat, -+ AX).

27 Flandre Radio Mod. - Bondues (Nat, AX,
Pyl.), A.C. Cote d'Amour - La Baule (Pm).

JUILLET

4 U.A. de I'Bscaut - Prouvy (Nat., AX, PylL),
M.A.C. Ct Tulasne - Saint-Martin-le-B. (Du-
rée Plancurs), A.C. de I'Aude - Moussoulens

(Nat. + AX).
18 A.C. de I'll Seles - Sélestat (Pyl. Int.).
._._
GROUPEMENT DES MODELISTES
DE L’HERAULT

PROCHAINS CONCOURS V.C.C.
sur les pistes Richter (Montpellier)

9 mai : Montpellier - Richer

9 mai : Villefranche & Bron

16 mai : Coucou Club x

23 mai : Lyon Bron - ACV. Avignon
30 mai : Saint-Etienne Critérium

31 mai : Saint-Etienne Critérium

6 juin : Marseille & Saint-Menet
20 juin : Marseille & Saint-Menet

3 juillet : Montpellier - Richter - Champion-
nat de France

4 juillet : Montpellier - Richter - Champion-
nat de France. -
Toutes les compétitions fédérales organisées

par notre association i Montpellier seront agré-
mentées par  des reuves de combat de la
classe F 2 D modiliée par la F.AIL tout ré-
cemment.
AERO-CLUB DE NORMANDIE
'L’Aéro—Club de Normandie organise cette an-
née.
e Le 16 mai 1971 - Aérodrome de Roucn-Boos
Concours International de Radio Commande
Catégories avions multicommandes et maquet-

tes volantes radio guidées.
e Le 12 septembre 1971 - Aérodrome de Rouen-

Boos

Concotrs fédéral de Radio Commande

Avions multi séries I et IT - Maquettes vo-

lantes radio-guidées. 5

Pour ces deux manifestations horaire de
9 h a I8 h. Remjse des prix & 19 heures au
cours dun apéritit d’honneur au « Vol au
Vent ». ;

Les organisateurs se réservent le droit de
modifier les horaires et de limiter le nombre
des engagements. Ceux-ci_ devront leur parvenir
5 jours avanl la date révue accompagnés d'un
droit d'inscription de 5 F par catégorie.

e Le 23 mai 1971 - Terrain de Saint-André-de-
1'Eure ) )

Concours fédéral de vol libre toutes catégo-

ries

Concours fédéral vol télécommandé en caté-

orie planeurs mona-commande. )

Eiomires des épreuves :

Formules fédérales
9 h a 11 h : Vérifications et engagements.
0 h al2h 30 : ler vol
4 ha 17 h: 2 et 3 vols.

Formules internationales

9 h a 11 h : Vérifications et engagements,
10 h & 12 h 30 : ler et 2¢ vols.
14 h & 17 h : 3¢, d¢ et 5¢ vols.

Les Clubs engageant plusicurs copcurrcnts
sont priés de se faire accompagner d'un chro-
nométreur qualifié.

Pour tous renseignements
éorire A : Roland Quesnel, 154,
76 - Boisguillaume.
A.A.C.C.EA. - Section MR, de Dijon
« DEMONSTRATION DE RADIOCOMMANDE #

La section modélisme de I'AACCEA. or-
ganise le dimanche 6 juin 1971, sur le terrain
de I'Aéro-Club du Val d'Is, une démonstration
en vol d'avions radiocommandés. Tout le mon-
de pourra voler, planeurs, motos-planeurs,
avions. Cette réunion amicale n'a pas de ca-
ractere de compétition. Des lots sont prévus.

Les modélistes désireux d’y participer sont
priés de contacter le Président M. Tissot Rémy,
2, rue des Moulins & Dijon (21).

Le terrain est situé sur la N. 10 Dijon-Langres
a Tilchatel (21) & 25 km de Dijon.

AERO-CLUB PITHIVIERS
(Les Aiglettes)

Jeudi 20 mai, démonstration de R/C, Aéro-
drome du Monceau, 45 - Pithiviers-le-Vieil.

—

complémentaires
rue Fondeville,

Ne 383

UNE TELECOMMANDE D’AMATEUR
(suite)

teurs a4 chacun des trous précédents. Orien-
tez-les sommairement comme I'indique la
figure 21. Avec des pinces fines, un peu
d'attention et de patience, vous cambrez
ces 6 frotteurs que vous coupez a la de-
mande, pour qu'ils n'établissent aucun con-
tact entre les plages du circuit imprimé
quand le manche est sur la position « Mi-
lieu ». lls doivent établir le contact entre
N et R, entre M et P, et entre U et V (voir
figures 11 et 19) quand le manche est a
votre droite ; entre N et S, entre M et Q
et entre U et W quand il est & votre gauche
si vous regardez le circuit imprimé. Il suffil
d'un peu de soin, surtout pour la premiére
de ces trois opérations : absence de con-
tact. Mais veillez aussi & ce que les frot-
teurs appuient fortement sur le circuit quand
disque et manche sont en place, sur I'axe
passant en A, et au bon écartement gréce
aux rondelles taillées a la demande.

Quand vous aurez soudé sur le circuit les
4 condensateurs, votre manche de pilotage
sera prét a servir, surtout si vous prenez
la précaution de bloguer sur les axes de 4
passant en A et en B, le manche, collé
au disque, d'une part, et le levier d'autre
part. Vous pouvez le faire par des vis de 2
ou de 3 passant dans des trous taraudés,
ou... par collage.

1l vous reste toutefois A reller entre eux
les 2 bouchons-connecteurs, par 5 fils sou-
ples de 20 a 25 centimétres de longueur.
Celui de I'émetteur (type 693 — 7 broches)
est aussi relié aux piles, au — 18V, par un
sixidme fil ; celui du manche (type 692 —
9 broches), I'est, au travers de l'interrupteur,
au + 18 volts des piles. Sur la figure 22,
les tétes des broches de ces 2 bouchons,
sur lesquelles vous ferez les soudures, ont
été numérotées 1 2 9 et 1" & 77 —. Dans ces
conditions, 1 est relié¢ 4 3; 24 + 18V; 4
41;:6 a6 ;8 l'est a 2 et, enfin, 9 l'est
a 5. Quant a 7' il va, comme nous l'avons
vu plus haut, au — 18 volts. Il faut, évidem-
ment, faire ces liaisons avec beaucoup de
soin, et si, comme je vous le conseille, vous
conservez les couvercles en plastique a vos
bouchons, n'oubliez pas d'y faire passer vos
fils avant d'effectuer les soudures, et dans
le bon sens... sinon vous n'auriez plus qu'a
recommencer !

Maintenant que votre émetteur et votre
manche de pilotage sont en ordre de mar-
che, et sur 72 MHz comme il se doit, in-
quiétez-vous de [es mettre dans un coffret.
Et encore ? Il serait peut-étre prudent de
vous conseiller d'attendre que tout l'ensem-
ble, émetteur et récepteur, soit terminé. Mais
ne serait-ce pas trop vous demander ?

(A suivre) C. PEPIN. — F 1001.

NOUVELLES « INDOORS» (fin)

Pour terminer, précisons qu’en fin de
saison, vralsemblablement les 17 et 31
octobre (dates & confirmer), le CLA-
MART AIR MODELE et le PARIS AIR
MODELE organiseront chacun un con-
cours. Le second, fera certainement of-
fice de sélection pour les prochains
Championnats du Monde (qui se déroule-
ront en 1972, sans doute au printemps)
sous le couvert de la Fédération Fran-
caise d’Aéromodélisme. Guy COGNET.




| ) DEPUIS 1932 A LA DISPOSITION DES AMATEURS DE MODELES REDUITS
R. STAB
Constructeur Spécialiste
> 35, r. des Petits-Champs, PARIS-1°" - C.C.P. Paris 7710.12
i ; Toutes les piéces détachées - Matériaux - Foumitures diverses - Moteurs
s JEIS)!(OE% etc... etc... pour la crg-sslruchon di:'?' m&‘%‘oﬁé&ﬁg
o - BATEAUX - AUTOS, etc... 5
Moteurs « MICRON » BOIS ET CONTREPLAQUE TOUTES EPAISSEURS A PARTIR DE 5/10°
toute la gamme en stock
Sport 2,5, auto-allum. Important GUIDE documentaire « vert » 1970 comportant la description de tous nos
9000 TM .. .. 144,00 plons BATEAUX, Autos, Avions, ovec figures. Motérioux et occessoires de petite
Course 2,5, auto-all. mécanique ¢t motcurs. Tout Faccastillage en cuivre exclusivement et de belle quo-
14000 TM .. .. 240,00 lité, Téle nde, Radi de et Servo-mécani péci pour BATEAUX,
Micron 35. 6 cm3 Avions, Autos, avec conseils pratiques pour entreprendre lo construction de toutes
11500 TM avec moquettes dernes ou i 208 poges, 1 000 fig. Envol contre 5,50 F en timb.
ralenti 215,00 10 pages complém. pour décoratlon marine oncienne « grandeur réelle » : 2 F timbr. TREUIL DE
Micron 29, 5 ¢m3 : Envois Etranger : poys limitrophes + 4,50 .- Pays lointains + taxe < Avion » PLANEUR perfec-
\ TN POUR LE MODELE REDUIT DE BATEAU tionné .. .. 47.85
: Micron 45, 7,2 cc LE SEUL SPECIALISTE EN FRANCE FIL DE LIN, sper;itgld
12000 T™M .. .. 180,00 En stock permanent tout ce dont vous avez besoin pour la comstruction les 100 m .. &
) Modele spécial pour de bateaux onciens et modemes
R/C avec ralenti . 225,00

Télécommande. — Goofy, moto 1,5-2,5 c¢, plan + dossier : 12 F, par

LISTES ET TARIFS DEs pLA“s M.R.A. poste 14,50 F, Pélican, moto hydro - coque trés simple, 3-5 CC,’B Fy
W i par poste 8,65 F, GRRR, moto acromulti pour 5-10 cc : 5 F, par pos-

2 By te 565 F (ces 4 plans sont du « Perroquet »), Ambaossadeur, moto

R W e P s e

UN GRAND CHOIX DE MAQUETTES VOLANTES EXACTES 1-3 cc, de B. Deschomps : 5 F, par poste 5,65 F, SFAN, motoplaneur
¢ io Q mogquette : 6 F, 6,65 F par poste, Honriot 132: bimoteur, c;Iia mediane :
Pour adapler les plans @ moteur-caoutchouc au V.C.C., voir M.R.A. 5 F, par poste 5,65 F.

Planeur Canari pour R/C : 10 F, par poste 11,65 F.

— Envoi contre mandat ou chéque plus @,65 F d’expédition par plan — Illc.r:er R/C pour pyléne Knight Il de J. Roussecu : 12 F, par poste

— En vente, également, chex votre fournisseur.

numéro 310.

65 F.

H r /4 7 yé " by
Avant 1914. — A 3 F : Blériot (Traversée de la Manche - 1909) Reliez vos M.R.A. de | ee ecoulée graceya la
A

550 F : Antoinette (de Latham - 1909) RELIURE M.R.A. spéciale. Prix 10,25 F & nos
Guerre _1914-18. — A 4 F : A.R.F. (Biplan Anglais) burecux ou 12,80 F pear poste.
A 550 F : SPAD X1l (de Guynemer) ’ par p
Entre 2 guerres : Tourisme. — A 2,50 F : Hanriot 182, Stampe
4 F : Chardonneret, Peyret Taupin (Tandem), Farman 200

Militaires entre 2 guerres. — A 2,50 F : Morane 225 (chasse), Canadian

Foundry, Koolhovers (chassewt 2 hélices concentriques, aile haute), o
Bernard 75 (aile médiane) et le
A 3 F : Hydro (mixte) & flotteur central Curtiss S03 C 1

b A 3 F : Hydro (2 flotteurs) Latécoérc 298 23, avenue de Fontainebleau
A 4 F : Spad 510 (biplan chasse), Dewoitlne 510 (monoplan chasse)

A 5 F : Hanriot 232 (bimoteur, aile médiane) 77 - PRINGY-PONTHIERRY
Guerre 1939-45. — A 2 F : -‘1_ hmidt 109, r;“ ler Storch, Spit- Tél. 437.70.24
fire, Chance Vought, Firefly, Typhoon, Mustang, Maecchi 205, Focke- A
Wulf 190, Stinson Sentinel, MNord 1-101 BOITES : AIRALMA - GRAUPNER - AVIOMODELLI - GOLBERG
ﬁ g |'=: ¢ Vought-Corsair, Thumberbolt, Dewoitine |.D 27 SVENSON - ROBBE
-+ i table), . )y
A BT e ey ol Steke., Lockheed (P, 38 MOTEURS : ENYA - OS . MICRON - SUPERTIGRE - WEBRA
A 4 ‘I: :(Boultan D:ﬁont,‘;\fsut::nd Lyn;:lde;,é Bloti(h 152, Curtiss CcOX
Ascender (Canard), rado , Rata, Zeke ro, Kingcobra, Cur-
tis P42, Dewoitine 520, Boeing L 15, Yok, Yal 2 RAEDIO : AIRGAME 41 VARIOPROP - SIMPROP - OS
A 5 F @ VYultee P53 MULTIPLEX - ROBBE
A 8 F : Blohm et Voss asymétrique (2 plans) - . " 5ol
Depuis 1945 : Tourisme ccessoires Radio - Solarfilm
ﬁ g,Sé) F M Piper ;.‘Eusb, ;;lurécrln“o n 3400 s for) Un Modeéliste & votre Service
. Macchi » Morane , Nord 0 (observation
A 3,50 F : Tipsy Junior l;lans triples pour tous moteurs) CREDIT CETELEM CARTE BLEUE

A 4 F : Secat LD 45
Planeurs Maquette. — A 2,50 F : Avia XV-A 2, Castel Mauboussin 301 S

A 4 F : Bowlus Albatros, planeurs de débarquement Waco, Hadrian,

Hamilear, Airspeed Horsa

FUSEES
“COMETE”

Pour Turbine. — A 6 F : Grumman-Tiger pour 2,5 cc

Pour VCC et Télé. — A 20 F : (2 plans) Dragon-Rapide, biplan bimoteur,
enverg. 1 m 46, Par poste : 22 F

MODELES REDUITS PURS

Planeurs de début. — A 2,50 F : Alexis Maneyrol (enverg. 0,74 m) Edmée Propulsion & réaction par fusées & allumage direct sans réactelr. Non
Jarland (0,80 m), Eole (1 m) toxiques, non explosives insensibles aux chocs, pour Avions de 25 a

PI d’entrai nt et performance. — A 3 F : le « MB-32x 40 gr; autos, bateaux, — Poussée 30 gr. (Aucun outre modéle)
(1,60 m) )

COMETE 40 de 5" : 6,5 gr — Etuis de 20 avec méches
5 N o) 25 » DECOLLAGE VERTICAL avec engin porteur de 6 gr : 3 ailettes balsa
our VCC, — : 0K, modél débi teur 2,5 cc a cc, 2 a fmeni

Derviche, biplan d'acro modéle de début pour moteu 120 mm X 15 montées autour d‘un tube d‘aspirine

A 4 F : Casacro pour acro du Champ-de-France, B. Bador pour 2,5 cc AVION-FUSEES METEQOR COMETE de 0,40 m — 200 m de vol
AS5F: Palggénc pour acro. 53 & 6 cc du Champ de Fronce Rattin Renseignements contre timbres & 0,30 F
()

Caoutchouc de début. — A 2,50 F : Pilote (1 m)

f A3<,35 F : Globus 2 du champ de France G. Billon pour début acro, mo-
eur . .

. . i ’ Service R., 86 bis, rue Estienne-d'irves
Motomadéles Vol libre. — A 3 F : Sea Zipper (Hydro-mixte) 2 cc, Hun l.Ava D[ FBAN[:E 91 - VERRIERES-LE-BUISSOM (Essonne)

mote compétition 1,5 cc de G. Giudici

| T =




SIMPROP
_ ELECTRONIC Le matériel de qualité

I d

au meilleur prix pour le maximum de possibilité

LE NOUVEAU

SUPER 4

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 4 voies
Entiérement Digital et Simultané

VENDU cOMPLET SANS SURPRISE
avec quartz, batteries d’émission et de réception
Possibilité d’achat avec 1, 2, 3 ou 4 servos

Disponible sur 12 fréquences de la bande 27 MHz

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR

Puissance : 600 MW
Tension d'utilisation : 96 V
Stabilité de température :
— 10 4 60° C

RECEPTEUR

Alimentation : 4,8 V
Consommation : 14 MA
Dimensions :

44 X 76 X 22 mm

Poids : 50 grs

SERVO TINY

Dimensions : .

47 X 19 X 39 mm

L o : - GARANTIE 6 MOIS

T i J Service aprés vente assuré

1,3 kg par cm
AVEC 1 SERVO AVEC 2 SERVOS AVEC 3 SERVOS AVEC 4 SERVOS
1.470 Frs 1.680 Frs 1.890 Frs 2.100 Frs

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SCI ENTIFIC-FRANCE 25, rue de Mons - AVESNES (Nord) 59

Notice Simprop contre 0,40 F en timbres
Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Post9 ou par mandat
Egalement en vente dans tous les magasins de modélesréduits
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