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Maquette de vol circulaire du bi-moteur De Havillind « Hornet s ciassée seconde au Championnat du Monde
1970. Auteur : le polonais Ostrowski.

(cl. F. Couprie)
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RADIO-PILOTE

pour A5 . seulement
avec 2 servos
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KP 2B - 2 voies - 2 sticks

KP 3B - 3 voies - 2 sticks

KP 3S - 3 voies - 1 stick

KP 4B - 4 voies - 2 sticks

KP 4S - 4 voies - 1 stick

KP 6B - 6 voies - 2 sticks

KP 6S - 6 voies - 1 stick

Servos : 5 modéles au choix

Batteries : 3 modéles au choix

Double fréquence : moyennant supplément
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MOTEURS MICRON
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DAVIES-CHARLTON MIC[:OH 19 GP sport, a roulements et R.C.
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4 Servos
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Un canard moto de vol libre de A. Watteyne .. .. .. 14-17 coupe dans chaque calégorie. Nombreux prix.

Plan complémentaire du Canard N TR 15 rm[;qu‘;‘l;:{n&gn:n 1:;1{.1qucttes “.A.0., dans les deux catégories. Engagement deux
Vol de pente dans les Pyrénées (R. Brogly) .. .. .. . 16-17 Les modélistes présentant une maguelte réalisée d'aprés un plan et re-
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En encart : plan du Motomodele Canard (vol libre) pour moteur Les organisateurs de cette journée aimeraient que ce soit “surtout une

de 1 cc de A. Watteyne. rencontre sympmhi&}ue de modélistes amoureux de la maquetle et que lon

voit enfin les modélistes sortir leurs appareils et les faire voler.
Au concours de PAé-C. Normandie a St- AERO-CLUB DE L’ILL M. Yves Fillasire (Hautes-Pyrénées) est irés
André (voir p. 7) Michel Périneau remonte Le 25 juillet, le Modéliste-Club de Selestat  gatisfait de ce planeur Bouzick de G. Co-

ognet 1. M.R.A. organise une renconire internationale sur son
L0 AL T R (S (2 & ) terrain pres de l'aérodrome. Vener nombreux gnet paru dans M.R.A. 292

et aidez-nous & faire de cette journde une
réussite. Tout le monde peu participer, le
réglement est de style « Rallye ». Une épreu-
ve spéciale est prévue pour les planeurs, Les
modeles sortant de l'ordinaire ou pouvant exé-
cuter des mancuvies spectaculairés seront les
Bbienvenues (méme hors programme).
N'oubliez pas : le 25 juiller « Fly For Fan
Contest » a Selestat, Pour {out renseignement,
écrivez au M.C.S. - B.P. 66 - 67 Selestat.
M.C.S. : Cl. GERLIFR.

LE CIRQUE DES CIGOGNES

Cette année, le Cirque des Cigognes & Bréti-
gny, aura lieu le dimanche 26 septembre de
14 h 30 a 18 heures. Démonstrations de mode-
les de tous genres, du planeur au racer de
course, de la maquette ancienne au multicom-
mande d’acro, des courses, du combat, du sport,
en un mot du beau spectacle, comme chaque
année.

A cette occasion, I'A.C. des Cigognes sera
heureux d'accueilliv les modélistes capables de
voler pour cette présentation, mais a Ia condi-
tion -expresse d'avoir contact¢ auparavant les
organisateurs. S'adresser i F. Plessier, C.EV,,
91 - Brétigny.
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DEUX PLANEURS D'UN JEUNE

par Roland QUESNEL

l_ ES deux appareils présentés dans ces pages ont été réa-
lisés par un jeune qui n'a pas encore 16 ans et leur cons-
truction n’a pas consisté en 1'achat d’une boite préfabriquée
et &4 son assemblage. Ils ont été entiérement étudiés et cons-
truits par lui-méme. Si les conseils ne lui ont pas manqué,
tout au long de la construction et des essais, 1’aide s’est bornée
a cela.

Le planeur radio commande étant destiné au vol de pente
et le conducteur inexpérimenté dans le pilotage il fallait pré-
voir un modéle robuste et compact, facile & construire et a
faire voler. Allongement moyen, stabilo généreux, profil plat
4 laile et biconvexe au stabilo. Fuselage caisson.

L'aile comprend un bord d'attaque de 15 x 3 + 10 x 10.
2 longerons balsa réunis par du 15/10 balsa. Bord de fuite
caisson en 15/10 de méme que les coffrages et les nervures.
Les ailes sont réunies par une clé en 2 épaisseurs dural 15/10
+ contreplaqué qui vient se loger entre les 2 longerons jus-
Au concours de Saint-André : R. Quesnel, D. Souillard et M. Guyot Q' l'emplacement de la 3 nervure (entretoise C.T.P. 15/10

avec le planeur R/C. ?(fn cl.tll::l?;‘l% ecc‘l)';é c%ée)s longerons et marouflage du tout sur la
En page 7, Souillard et son planeur de vol libre (cl. MRA). g .
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Le stabilo & un B.A. 10 x 10, 2 lon-
gerons 3 x 3. Bord de fuit caisson et
nervures en 15/10. Volet de profondeur
en 200 x 5 profilé.

Le fuselage caisson a des flancs au
30/10. Fond en 30/10 sauf partie avant
en C.T.P. 15/10. Longerons de 5 x &
aux angles permettant de profiler. Re-
couvrement du dessus : bloc balsa en
avant de laile, 50/10 en arriére. Nez
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en hétre. Deux couples en C.T.P. a
I'aplomb de l'aile et 3 montants en
10 x 3 rigidifient le fuselage. Un petit ca-
pot recouvrant l'aile assure la conti-
nuité du cockpit. Patin en C.T.P. 30/10
sur lequel est fixé le crochet de treuil-
lage. La dérive, collée sur le stabilo
est en balsa léger 50/10. Entoilage en
modelspan léger, en double ¢paisseur

pour les parties non coffrées. 3 cou-
+ peinture sur fuselage.

ches enduit

M

Centrage & 50 %. Radio proportionnelle

3 voles (direction profondeur).
Comportement trés sain qui a permis

au pilote de s'adapter rapidement.

@

Le planeur de vol libre a suivl le
planeur télé. Méme soin dans la réali-
sation d'un dessin sans surprise. Cons-
truction simple et classique, sauf peut-
étre en ce qui concerne le fuselage qui
est constitué de 3 planches de 50/10
réunie aux angles. 3 baguettes de 3 x 3
a la fonction des cotés renforcent les
collages et permettent un bon profilage.
La partie renflée du dessus est prise
dans deux épaisseurs de 100/10. 2 bro-
ches de 30/10 coulissant dans des tubes
alu assurent la fixation des ailes. Cro-
chet déporté vissé sur un petit patin
contreplaqué inséré dans le fuselage.
Dérive en 20/10. Volet alu.

I’aile comporte un B.A. en 10 x 3
3 plat, 2 longerons en 5 x 3. Bord de
fuite en 15 x 3. Coffrage sur l'extra-
dos de la partie centrale. Nervures en
15/10. Profil creux genre Sigurd Isaacsor.
Pour le stabilo : 6 x 3 : 2 fois 5 x 3
et 10 x 3. Nervures en 15/10. Profil
plat. Entoilage modelspan 1éger. 3 cou-
ches d’enduit. Centrage & 60 %.

Ce modéle a donné toute satisfaction.
Pour son premier concours, il a rem-
po:té la premiére place le 23 mai a
St-André-de-I’Eure, devant 20 concur-
rents. R. QUESNEL.

CONCOURS DU 23 MAI
AERO-CLUB DE NORMANDIE

a Saint-André-de-I’Eure

Planeurs Cadets. — 1ev Souillard Dominique,
A.C. Normandie, 441; 2. Dubois Edith,
Normandie, 430; 3. Dutheil Max, A.C. Eure,
405 ; 4. Michel Claude, A.C. Eure, 304 ; 5. Mi-
chel Pierre, A.C. Eure, 300; 6. Dubois Denis,
A.C. Normandie, 293; 7. Cavaud Claude, A.C.
Pierre-Trébod, 288: 8, Souchard Alain, Ailes
Normandes, 270 ; 9. Gonne Christian, A.C. Pier-
re-Trébod, 235; 10. Lehoux Jean-Frangois, A,
C. Normandie,209 ; etc... 20 classés.

Planeurs Seniors. — ler Ledent Frangois, A.
C. Caen, 455; 2. Dubout Hubert, A.C. Pierre-
Trébod, 424; 3. Landry Gérard, Ailes Norman-
des, 412: 4. Simons Francis, A.C, Normandie,
405 ¢ 5. Piednoél Francis, A.C. Normandie, 395 ;
6. Auvray Michel, G.A.B.S., 351 ; 7, Vieré Michel,
A.C. Eure, 312; 8, Hue Jean-Claude, Ailes Nor-
mandes, 309; 9. Hamel Michel, A.C. Norman-
die, 298; 10, Bowley Gérald, A.C. Normandie,
284 ; etc... 19 classés. X

Planeurs Nordiques, — 1ot Quesnel Roland,
A.C. Normandie, 549; 2. Erard Henri, 1
Pierre-Trébod, 521: 3. ﬁégcry Jean-Claude, A.C.
Pierre-Trébod, 508 ; 4. Géhin Jean-Pierre, A.C.
Pierre-Trébod, 448 ; 5. Challure Jean-Pierve, P.
AM., 98, N.C.

Wake. — 1ler Ambroso Gérard, P.AM., 742;
2. Co%met Guy, P.AM., 466 ; 3. Périneau Michel,
EI.%N S, 394, 4. Lepage Philippe, P.AM., 209,

Motos 300 grs/CC. — Guédin Jean-Louis, A.C.
Caen, 704.
Coupe d'Hiver Cadets. — 1°r Hernigou Di-

dier, P.A.M,, 188; 2. Dubois Edith, A.C. Nor-
mandie, 188; 3. Lehoux Jean-Frangois, A.C.
Normandie, 136,

Coupe d'Hiver Seniors. — 1¢r Challine Jean-
Picrre, P.AM., 245; 2, Gré;ic]-irc Jean, G.A.B.S.,
161 : 3. Dubois Jean, A.C. Normandie, 143.

Motos monotypes. — 1. Cavaud Robert, A.C.
Pierre-Trébod, 235.



102 CONCURRENTS
EN COMBAT

AU NATIONAL ANGLAIS

par Jean-Bernard MORELLE

Un essaim d’abeilles, une ruche en effer-
vescence ! 1I m’est impossible de trouver
les mots exacts pour exprimer ce que nous
avons ressenti, ce samedi 29 mai 1971, en
arrivant sur la base de la R.AF. de Hal-
lawington.

Aucun avion grandeur en piste, celles-ci
étant entiérement occupées par les cham-
pionnats de vol circulaire, vol libre et té-
lécommande.

Le combat est de loin la catégorie la
plus prisée et, la base représentant envi-
ron une superficie de 15 km2, on apercoit
a perte de vue des pistes de vol impro-
visées, sur lesquelles évoluent a 95 % des
ailes volantes.

Il y en a de toutes formes, de toutes cou-
leurs. Les pilotes s’échelonnent entre 9 ans
et 50 ans environ ; mais le seul dénomi-
nateur commun est le moteur, produit na-
tional ;: I’Oliver Tiger. Sur 500 ailes volan-
tes étrangéres dénombrées, 475 sont équi-
pées d’Oliver Tiger, 15 de Cox (dont 13 2
I’équipe francaise), 5 Mach II (équipe al-
lemande) et 5 super Tigre. Aucun
MV.VS.

Un mot rapide sur les autres catégories
vues de loin, car un simple déplacement
aux toilettes représentait 3 km de marche.

La radio-commande attira au départ beau-
coup de monde, car un systéme de micro
et de haut-parleur, trés efficace, renseignait
les gens au fur et 3 mesure des compéti-
tions.

En vol circulaire, peu de monde autour
des pistes d’accrobatie ; i partir du dixie-
me concurrent, cela n’intéresse plus per-
sonne,

En vitesse, une formule ingénieuse et
unique est employée : toutes les cylindrées
concourent ensemble, il s’agit d’une course
handicap. Le vainqueur est celui qui s’est
le plus rapproché du record dans chaque
catégorie.

On évite ce que 'on voit trop souvent
en France : un monsieur qui occupe la pis-
te pendant 2 h 1/2 pour effectuer 18 vols
dans les trois cylindrées ; ou bien celui
qui effectue 180 km/h, en 2,5 cm2 et est
tout content d’étre premier, car il est seul
dans sa catégorie.

Le Team Racing attire plus de monde,
car le niveau est plus élevé. Une équipe
allemande tourne trés fort: moteurs em-
ployés Mach II et Super Tigre. Quelques
Eta 15.

Une piste de maquettes rassemble une
vingtaine de modéles, dont la majorité sont
de qualité médiocre. Une démonstration
d’appontage sur maquette de porte-avion
attire de nombreux spectateurs.

Ce qui choquerait le plus les respecta-
bles francais, ce sont les consignes de sé-
curité. Aucun cercle n’est tracé, pas de
cercle central, pas de grillage, méme pour
la vitesse. Les spectateurs évoluent entre
les modéles en vol.
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11 est parfois difficile de trouver un trou
pour faire voler son aile. Certains se
contentent de tourner sur 1/4 de cercle,
authentique ! Et pourtant il n’y aura au-
cun incident durant tout le championnat.

La compétition commence le dimanche
matin 3 9 heures. Il reste six pistes offi-
cielles (une acrobatie, une vitesse, deux
team et rat racing, une maguette et un
combat). Les Anglais vont nous prouver
comment passer 102 concurrents en com-
bat. suc une piste, en deux jours. Il y a
environ une minute de temps mort enire
chaczie vol (prenez des legons Messicurs
les Frangais, qui n’avez pas le temps de
sélectionner cing ou six concurrents en
combat au championnat de France).

L’ordre de départ pour les Francais est
le suivant : Liénard, Duflot, Morelle. Nous
sommes bien espacés sur la liste et nous
avons le temps de nous préparer. Les An-
glais ont modifié le réglement (ils le peu-
vent, vu qu’ils représentent 90 % de Def-
fectif mondial, en pilotes de combat).

Le départ est donné ainsi: 45 secondes
environ de préchauffage. Dés que le se-
cond moteur s’arréte, ils égrennent les cinqg
derniéres secondes et le départ est donné.
On évite ainsi aue les moteurs refroidis-
sent, nous pensons que c’est une bonne
chose. D’autre part, on peut aligner trois
modéles a chaaue manche, mais ils doi-
vent rester sur le bord et vous allez com-
prendre pourquoi. Il n’y a2 pas de cercle
central — incroyable mais vrai ! Aussi les
sorties de cercle reprécenmtent parfois wun
éloignement de dix métres du point cen-
tral. J’y reviendrai plus loin. Derniére re-
marque, toutes les coupes sont bonnes, mé-
me si 'on coupe le cordon.

Liénard part le premier avec une Irifi 71.
équipée d’un Cox Spécial, vitesse 157 km/h.
Au zéro, laile est en lair, suivie immédia-
tement de I’Anglais ; les Oliver Tiger dé-
marrent au premier coup d’hélice et tour-
nent comme des horloges. Le temps humi-
de leur convient, ce qui n’est pas le cas
des Cox. L’adversaire de Liénard, beau-
coup moins rapide, se déméne comme un
diable et la vitesse de la 71 est nettement
utile. Crash de Liénard, redémarrage en
15 s. grice a la batterie que m’a fabriquée
Couprie (un vrai bijou). Finalement, Lié-
nard obtient une coupe et gagne sa man-
che.

Durant toute la compétition, nous reste-
rons les plus rapides, les Anglais volant
aux environs de 140 i 145 km/h, Mais ils
sont d’excellents pilotes, le combat s’effec-
tuant sur un quart de cercle environ, cons-
titué de huit entremélés et incessants.

Deux écoles s’opposent: celle de la vi-
tesse et celle du pilotage ; cette fois-ci,
c’est celle du pilotage qui I’emportera.

De haut en bas:

— Une sympathique équipe anglaise : de
gauche a droite, un pilote britannique, un
mécanicien de Liverpool, Steve Jones et Da-
vid Melrose.

— Vernon Hunt, Champion de Grande-Bre-
tagne 1969-1970 et son épouse.

— « L’Orcrits » de Steve Jones (cl. J.-B.
Morelle).
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Duflot en piste, pilote au Model’Air Club
de Bouzy et vainqueur de la Coupe Vit'’Fé,
c’est son troisiéeme concours vainqueur a
Montreuil-sous-Bois le 16 mai également),
Irifi 71 et Cox MK II. Ce type de Cox
démarre moins bien gue les spéciaux et le
temps humide aidant, le démarrage est la-
borieux.

Une fois en D’air, Duflot se débat, atta-
que et finit par se planter. Impossible de
le redémarrer, le moteur est plein de terre.
Pour Duflot, la compétition aura été de
courte durée.

Japprends que je ne volerai que le len-
demain 2 cause du temps. Nous en profi-
tons pour essayer les Harmatan 67 modi-
fiés. A leur premiére sortie 3 Montpellier,
ils avaient été chronométrés par trois modé-
listes de Grenoble a 180 km/h ; mais trop
fragiles, ils cassaient en lair. Ici, ils sont
renforcés, mais ont pris du poids: 40 g
soit en tout: 420 g, vitesse : 165 km/h.

Le soir, sympathique réunion avec les
Anglais, Hunt (champion d’Angleterre 1969-
1970) que nous remercions de nous avoir
invités ; Copenan, le préparateur officiel
des Oliver Tiger et gui nous en a promis
un i chacun ; Melrose, le dynamique mé-
canicien anglais. I1 nous fera une démons-
tration éblouissante de démarrage et les
pilotes =e D’arrachent. Il sera d’ailleurs
complétement épuisé le lendemain. Biére
anglaise (cervoise tiede !), Whisky. Hunt
termine ses ailes dans notre chambre en
méme temps que nous préparons les Har-
mattan et nous nous couchons a trois
heures du matin.

A 9 heures en piste, je prends une 71 et
un Harmattan. Il fait beau et chaud aussi
le Cox estil a son aise. Démarrage au
quart de tour, de méme pour I’Anglais. La
71, plus rapide, est pourtant moins mania-
ble et aprés chaque attaque je dois déga-
ger par un passage au zénith, car ainsi
I’Anglais ne peut me suivre. Il temte une
coupe, la rate, plante son aile et ne peut
repartir. Je gagne ma manche.

Liénard part pour la ronde suivante :
Irifi 71 toujours ; les deux ailes décollent
au coup de sifflet. L’adversaire de Liénard,
trées fort en pilotage, exploite toutes les
situations. Liénard réussit une coupe. L’An-
glais le serre de prés, Liénard se plante,
casse sa buse ; on repart néanmoins, mais
le Cox ne tourne plus rond et I’Anglais
arrivant au ras du sol, effectue une coupe
au moment ol Liénard décolle. Ce dernier
est battu de 22 secondes.

Je reste donc qualifié pour les 1/16e de
finale. L’Harmattan tourne trés fort (envi-
ron 170 km/h) et je suis constamment der-
ricre mon adversaire). Ce dernier, pour
échapper aux coupes, avance vers I’exté-
rieur. Au bout d’une dizaine de métres, je
le tire par la manche pour le ramener au
centre. 1I ne veut pas. Je reviens seul et
il est bien obligé de me rejoindre pour
éviter que je ne rencontre ses cibles. Im-
possible de le couper. Je passe a gauche,
croise ses cables et fonce sous sa bande-
rolle. Tl reste peu de temps, ma coupe est
bonne de colére, je me pose. Mes mécani-
ciens, qui se tiennent préts, me lichent la
71 et I'Anglais me coupe au décollage. Je
suis battu. Vu gu’il n’y a aucune discus-
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sion sur le terrain, nous ne faisons aucune
remarque, mais je suis décu d’étre battu
ainsi. Ce pilote recommencera a la man-
che suivante, mais cette fois-ci, son adver-
saire ira se plaindre. Ce sera le seul diffé-
rend de la compétition, vite réglé d’ailleurs.

A partir des 1/4 de finale, nous assis-
tons vraiment a4 un travail de ma”.res. Hunt
qui est toujours qualifié, se bat contre
Richard Evans, les ailes se frottent, passent
au ras du sol. Les pilotes s’ _xcentrent, vo-
lent au-dessus des spec:ateurs. Ah ! ce fleg-
me britannique ! E-.ans réussit deux cou-
pes, Hunt une seule et ses espoirs d’étre
champion pour la troisiéme année consé-
cutive s’envolent.

Finale entre « Richard Evans» et « Ste-
ve Jones». Le vol d’Evans nous fait croire
au nouveau champion. Jones, trés calme,
souriant, réussit trois coupes en douceur,
par petits morceaux que cela en parait in-
croyable. Evans est sans cesse en contact
avec lui, mais ne peut remonter son han-
dicap.

Steve Jones est champion d’Angleterre
de combat pour 1971. Les spectateurs le
portent en triomphe, car tout le monde
est venu voir la finale de Combat, symbole
de leur esprit gagneur.

Mon vainqueur viendra me voir a la fin,
pour me dire «I’m sorry!», au sujet de
notre combat. Tout est oublié ; nous re-
partons heureux d’avoir été battus par des
adversaires de qualité, et nous sommes déja
inscrits pour ’an prochain. Encore merci
a4 Vernon Hunt.

J.-B. MoORELLE,

SHISON U.C.C. 70-1

par Frangois COUPRIE

Comme chaque année, un apercu sur la
saison de vol circulaire, en attendant la
finale. Ainsi qu’il était prévu le mois der-
nier, quelques résultats de concours sont
arrivés en retard, la plupart a cause de la
poste.

La Série 1 acrobatie est toujours trés
étoffée : 102 fiches (ouvertes au-dessus de
200 pts) totalisant 305 vols (contre 88 et
250 I’an dernier). Le niveau moyen s’amé-
liore, et en méme temps il devient excep-
tionnel de voir des vols a plus de 1.100 pts,
qui prouvent surtout le manque de sérieux
de certains juges (dans les départements
n°® 13 et 31, pour ne citer personne...). Les
deux tiers des effectifs sont constitués par
de nouveaux venus: sur les quatorze sé-
lectionnés, il n’y a que six anciens.

Ce taux de renouvellement record se
traduit par Parrivée aux places de 1 et 2°
de clubs non classés I’an dernier : Cannes
et Montpellier, avec chacun une douzaine
de concurrents ; derriére, Marseille, Ca-
chan, Clamart, Jonzac, Chatenay, puis les
leaders de I’an dernier Aix et St-Etienne,
et deux nouveaux encore, Montauban et
Tours (dont les deux représentants sont sé-
lectionnés). Il y avait une vingtaine dec
concurrents qui auraient mérité une place
en finale, mais pité vour les juges !

En acro série 2, I'étoffement est toujours
lent, moins du quart des anciens séries 1
persévérent. 29 fiches, dont 12 valables, il
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a fallu sabrer a cause des autres « catégo-
ries nationales» qui partagent la piste.

En série 3, léger gain numérique (18 Ii-
ches) malgré le retrait (momentané ?) de
Souliac et Boussin. Derri¢re les trois inter-
nationaux, huit modélistes qui n’arrivent
pas a se départager nettement, malgré de
nombreux déplacements. D’ailleurs cette
année, dans les différentes séries, il y a
eu beaucoup de grands voyages.

En Team-Racing, le 2,5 réunit 32 fiches
dont 17 valables, seule I’équipe F.F. émer-
ge du lot avec des temps inférieurs a 4’307,
mais le nivean moyen reste trés satisfai-
sant. Les 12 sélectionnés ont tous leur
chance.

Le Team 5 ne se matérialise que par
9 fiches dont 5 valables ; comme d’ailleurs
en 2,5, certaines équipes se sont retrou-
vées seules en concours, leur performance
n’étant ainsi pas valable...

En vitesse, le 2,5 voit 14 concurrents clas-
sés dont 9 valables, un seul élément nou-
veau dans les sélectionnés.

En vitesse 5 et 10, trés bonnes perfor-
mances pour les meilleurs, mais il ny a
que 5 et 4 fiches.

En combat, il n’y a pas encore de quoi
ouvrir un fichier, mais ce m’est pas a cau-
se du nombre de participants, plutét pour
des questions de paperasse : le réglement
« fédéralisé » devrait sortir deés la rentrée,
avec des fiches individuelles de vol é&qui-
valentes aux feuilles dacro et permettant
enfin un classement complet,

Une épreuve de sélection pour Magquettes
en vol circulaire en vue du Championnat
du Monde de 1972 aura lieu le 10 octobre
a Toulouse.

F. C.
En résumé :

POUR LE CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE VOL CIRCULAIRE
Sont sélectionnés : en vitesse 2,5 cc :

pro 8 mo-
délistes, en 5 cc: 4 et en 10 cc : 3

En acro : 14 en série 1, 6 en série 2 et 11 en
série 3.

En Team-Racing 2,5 cc : 12 équipes et en 5 cc:
5 équipes.

CHANGEMENT DE LIEU
POUR LE CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE VOL LIBRE

Ce n'est pas A Tours mais 4 CHAMBLEY,
dans |la eurthe-et-Moselle qu'aura lieu ce
championnat les 4 et 5 septembre prochain.

MODIFICATION DU REGLEMENT
COUPE D’HIVER

La Fédération Frangaise d'Aéromodélisme pro-
pose de porter le poids total minimum a-100 gr
au lieu de 80 & partir du 18 juillet 1971,

INDOORS

Le Concours National de Sélection des mem-
bres de 1'équipe de France « Indoors» pour
1972 doit se dérouler le dimanche 31 octobre i
Puteaux dans le Palais du C.N.I.T. sous le
contrdle de la F.F.AM. par le P.AM. et d'au-
tres Associations parisiennes.

_Les candidatures doivent étre adressées A la
Fédération, 52, rue Galilée, Paris-8, avant le
I*raodt 1971,

AERO-CLUB PIERRE TREBOD

Le Grand Critérium International Pierre-Tré-
bod, de vol libre, aura lieu les samedi 28 et
dimanche 29 ao(it 1971, sur la Base de Marigny-
le-Grand, prés de Sézanne,

Droit d’'engagement fixé 3 22,00 F par caté-
gorie, a envoyer avec le bulletin d’engagement,
avant le 15 aofit, & M. Magniette Jean, 16, rue
des Puits, 92 - Suvesnes, C.C.P. 10.492-67 Paris.
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par Jean-Bernard MORELLE

Le Model-Air Club de Bouzy, dont je fais
partie, posséde actuellement 12 pilotes
de combat !

Il y a quelques anciens, mais princi-
palement beaucoup de jeunes.

Nous avons pensé qu'une compétition
réservée & ces jeunes serait enrichissan-
te pour leur formation. C'est ainsi qu'est
née la Coupe Vit-Fe.

Pour laisser la méme chance a tous
ces modélistes, nous avons imposé un
modéle d'aile volante. Les Irifi et Har-
matan étant d'une construction trop
élaborée, j’ai dessiné & leur intention la
Vitfe. Cétait en octobre 1969.

Cette Coupe récompense le modéliste
complet, pour ses qualités de construc-
teur (chaque concurrent doit construire
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ses ailes lui-méme), de pilote et de mé-
canicien (chaque pilote doit démarrer
et redémarrer seul ses moteurs).

La Coupe se déroule en trois manches.
Chaque manche prévoit 4 combats pour
chaque pilote ; &4 l'issue de ces 4 com-
bats, on fait un classement aux points,
(total qui est seul retenu pour l'attribu-
tion de la Coupe, & l’'issue de la 3* man-
che), et on effectue demi-finale et finale
avec pour chaque manche : 2 moteurs 3
gagner et 100 frs de prix.

Pour 1971, la Coupe est réservée aux
modélistes de Bouzy. Elle est attribuée
définitivement au bout de 2 victoires
annuelles consécutives.

Pour 1972, la. Coupe sera mise en jeu
pour tous les modélistes licenciés, mais
débutants. A cet effet, nous étudierons
les candidatures recues. Aprés controle
3 la Fédération, pour s’assurer que le
candidat n’'a pas participé & des épreu-
ves d’Accrobatie — Série II ou III, la
candidature sera retenue et un plan se-
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ra envoyé gratuite-
ment & chaque con-
current. Sur simple
demande, nous pou-
vons déja envoyer le
réglement complet de
la Coupe Vit-Fe.

Le modéle que nous
présentons cette fois-
ci est d’une construc-
tion simplifiée 3 l’ex-
tréme. Les parties
poncées ont été ré-
duites au minimum.

Le bord d’attaque

est une baguette
10 x 10 de balsa frés
dur, sur laquelle

s’enfile le bloc cen-
tral en hétre. Coller
de chaque cété du bloc les nervures cen-
trales qui sont diminuées pour recevoir
le coffrage.
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D’UN TRAIN RENTRANT

; par Valentin MELGaR ¢

{
el

Les lecteurs ont pu apprécier en couver-
ture du M.R.A. n° 379 la trés belle ma-
quette pour R/C de M. Melgar et duns le
M.R.A. n° 381 la description de son mo-
teur 4 cylindres a plat opposés qui équipait
son remarquable Diamant dont les photos
ont paru dans M.R.A. n° 361. Voici aujour-
d’hui le train d'atterrissuge rentrant qu’il
a réalisé pour su maquette du Diamait.

En somme, le train rentrant est le rap-
prochement du comportement de I’avion
envers l'oiseau. Quand on voit par exem-
ple une cigogne a terre, et en vol, on a
peine a croire que c’est le méme animal,
tant la silhouetie est différente.

En aviation, c’est exactement la méme
chose, on est obligé d’admettre au premier
coup d’eeil la finesse de la cellule débar-
rassée de cet accessoire, indispensable,
quand il retrouve la terre ferme.

Evidemment, pour le modéliste, cela crée
un probléme supplémentaire, et un travail
assez fastidieux, il faut Dadmettre, mais
une fois réalisé je crois que le résuliat est
payant.

Le modéle que je vais vous déerire est
surtout destiné aux appareils de dimensions
importantes qui nécessittent une servitude
que lon ne trouve pas dans le commerce.

Il existe des trains rentrants de marques
différentes et trés bien congus qui peu
vent étre actionnées directement par le
servo destiné a cet emploi, mais tout cela
n’est valable que pour des appareils de
petites dimensions.

On annonce bien toujours une poussée
de 1 kilo & ce servo en question, vous me
direz ce que vous en pensez de la gri-
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.
mace qu’il fait, ¢ca me fait peur, et je crois
a mon avis, qu'on ne tarderait pas a avoir
des ennuis, surtout en proportionnel.

I1 est regrettable que l'on ne trouve pas
encore a des prix raisonnables, d’appareil-
lage spécialisé a cet usage, car cela impli-
fierait bien des choses.

Etant donné cette lacune, j’ai tourné la
difficulté en procédant de la maniére sui-
vante : il faut construire un servo moteur
assez puissant utilisant une force motrice
minime et développant suffisamment de
puissance pour actionner le train en ques-
tion, il y a un peu de travail mais ¢a mar-
che trés bien et le tout ne pése qu’environ
250 gr, batterie comprise.

Pour éviter Vinversion de polarité i cha-
que rentrée et sortie, ce qui est toujours

----- '. ' opbosan
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une complication et une sour-
ce d’ennuis, il faut que le
levier de volre servo-moteur
actionnant le train ait un mou-
vement alternatif et le mo-
teur qui I’actionne tourne
toujours dans le méme sens.

- Rove & o

. De la a penser a mon
essuie-glace, il n’y a qu'un
pas. ¢ Il faut vous dire en

=4 Jfa/e r.d/azb’a
e /e
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passant, que quand j’étais gamin ma mére
m’envoyait chez 1’épicier chercher 5 kilos
de pommes de terre.. dans mon béret .
Ceci dit en passant, en voulant bhien excu-
ser ma forfanterie, il faut bien rire un
peu !

Vous cherchez un vieil essuie-glace S.E.V.
avec le carter en bakélite, le débarrassez de
tcut ce qui inutile, allégez le carter au
maxi, gardez la crémaillére avec l’axe de
sortie, le train de pignons plus 1 ou 2
pignons qu’il faut rajouter pour que la
démultiplication soit correcte, et que le
train rentre i une viltesse normale comme
un vrai avion.

Ca ne demande pas beaucoup de force
motrice un moteur d’un vieux servo Dura-
mite ou Péquivalent suffit, plus une batte-
rie 2 V 4 500 milli pour I’ali-
mentation et a la sortie, vous
m’en direz des nouvelles : la
puissance est largement suffi-
sante pour actionner un gros
—— ——— train avec des roues de
100 mm.

~  Pour la manceuvre du train,

.{ fs;&f’eﬂwé ce n’est pas trés compliqué :
iR e i o le servo radio, lui, travaille

dans les deux sens: un coup
== a droite, un coup a gauche.
Gax En manipulant Pémettenr
: J train rentré : admettons que

le servo aille a droite: en
fin de course, la tige action-
née par le servo, et sur la-
quelle se trouve un contact
réglage, vient en contact avec un micro
contact fixé sur le longeron et possédant
un ressort de rappel ; A ce moment le
courant arrive au servo-moteur qui se met
en route ; en somme la tige actionnée par
le servo.radio fait figure de baladeur ; en
fin de course du train rentré, un levier
branché directement sur le mécanisme du
train va un peu plus loin que la tige du
servo radio, environ 5/10° de mm ou 1 m
c’est encore mieux, car il y a toujours

aer fia
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des chocs a Datterrissage, ce décalage pro-
voque la coupure du courant, tout s’arréte
le train est rentré, et tout ca est a régler
aux essais. Pour le mouvement inverse c’est
exactement pareil étant donné que des con-
tacts identiques se retrouvent dans le sens
opposé. Certains vont se dire mais com-
ment peut-on provoquer cette disrupture de
1 mm étant donné que le moteur s’arréte
quand le courant est coupé par le mouve-
ment du train. Et bien ce n’est pas diffi-
cile, il faut jouer sur le principe des bras
de levier, comme une balance romaine par
exemple; si vous prenez une barre de 1 mm
dont I'axe fixe se trouve a une extrémité,

que le contact servo radio est a Dautre
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puyer a 10 cm de l'axe fixe, antomatique-
ment ’écartement des contacts a I’autre
extrémité de la barre, sera 9 fois supérieur.

De plus on peut augmenter la sécurité,
si on le désire, en mettant la commande
de I’émetteur au point milieu.

Une fois bien réglé vous pourrez action-
ner le train dans les deux sens, vingt fois,
cent fois, tant qu’il y a du courant dans
la batterie tout marche sans histoire. Le
seul inconvénient de ce systéeme c’est le tra-
vail et les 250 gr. supplémentaire.

J’espére avoir été suffisamment explicite
avec le schéma oui accompagne la des-
cription, et bonne chance a tous les inté-
ressés.

extrémité, si le levier du train vienf ap- V. MELGAR.
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VIT-FE (Suite et fin)

Encocher le bord de fuite, pour placer
les profils. Les longerons en bois du
sont mis en place (colle Vinylique).

Le réservoir, (boite de Solutricine) est
enfilé avant de coller le 2 longeron.

Les commandes montées sur un pa-
lonier spécial, sont extérieures a laile
pour le renvoi & l'empennage. On peut
ainsi les vérifier.

Entoiler au Pongé de Soie. Enduit,
vernis. Les batis moteurs sont fixés par
vis, ce qui permet de les changer fac’
lement. Ils sont calculés pour casser
avant l'aile en cas de choc violent.

En sélectionnant les bois, cette aile
ressort avec environ de 400 a 450 gr.,
avec un Micron Racing Sport. Vitesse
entre 120 et 125 kms/h. avec une hélice
20 x 15,

Les concours de combat sont rares
en France, et nous n'avons pas manqué
de participer & celui de Montreuil-sous-
Bois qui a eu lieu le 16 mai.

Nous avions déplacé 4 pilotes seule-
ment Carpentier, Duflot, Paillard,
Rajeczyk. (Voir résultats en bas de la
colonne de droite).

I1 y avait en tout 12 concurrents.
Accueil chaleureux, concours trés bien
organisé par des personnes soucieuses
principalement d’aider les jeunes et de
les encourager & participer 4 la com-

pétition.
Notre Club remporte les 3 premiéres
places, bhien que Paillard, avec ses

1 m 90, ait bénéficié d’une chance in-
solente, face au tout petit Gomez (13
ans) que nous aurions bien aimé voir
se qualifier, tant il combattait avec

ceeur, en redoublant sans cesse ses atta-
ques.

La finale oppose Rajczyk & Duflot
qui prendra sa revanche de la Coupe
Vit’Fe. En effet, la premiére manche
avait été gagnée par Rajczyk devant
Duflot, qui lui, avait gagné la deuxie-
me manche ; mais Rajczyk é&tait ab-
sent.

L’avenir du combat semble plein de
promesses. Sur les 3 derniers concours
auxquels nous avons participé (Mont-
pellier, Whittenheim, MontreuiD), la ca-
tégorie Combat était la plus fournie.

Méme si certains modélistes anciens,
bien placés & la Fédération, font tout
ce qu’ils peuvent pour empécher le dé-
veloppement du combat en France (en
particulier en ne voulant pas inclure
cette catégorie F.A.I. en championnat),
le temps jouera pour nous, Je Trecois
en effet un abondant courrier sur la
question, et je peux vous affirmer,
noms et adresses & l'appui, quil y a
en France plus de soixante modélistes
gui sont préts a pratiquer le combat
de facon réguliére en concours. Je
pense qu’'un jour nous gagnerons notre
course.

Les Anglais nous ont invités & parti-
ciper au National Annuel, lorsqu'ils ont
su qu'en France, il n'y avait pas de
titre décerné dans cette catégorie. Sans
commentaire !

J.-B. MORELLE.

Pour tous renseignements complémen-
taires, m'écrire &

M. Jean-Bernard Morelle, 8,
dard-Roger 51 - Epernay.

rue Go-
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JOURNEE AUGUSTE MILLET

Le dimanche 9 mai s’est déroulée & Montau-
ban la Journée Adromodéliste Auguste-Millet.

Comme son nom lindique, cette manifesta-
tion était deédiée & la mémoire du docteur Mil-
let, grande figure de I'aéromodélisme francais
et dont le souvemr sera longtemps vivace sur
les terrains grdce a4 la Coupe qui porte son
Nnom,

Cette coupe, en argent massil d'une wvaleur
de 2000 F a pu ¢élre mise en compétition gra-
ce a la générosité, d'une part de |'Union Ré-
gionale de la Fédération PFrangaise de Vol &
Moteur et aussi de tous les modélistes a qui
il a été fait appel.

La « Journée » comprenait 3 parties: le ma-
tin, un concours FFAM comptant donc pour la

sélection, lapros-midi une  séric  d'épreuves
plus -:pdc'e‘llurmnl (ll."'sl.lllt.t.h au spectacle ; pas-
sage sous banderole, crevé de ballons, pylon-

racing et chasse & l'avion cible. Des démonstra-
tion diverses s'intercalaient dans le program-
me.

Une exposition enfin, réunissait quelques mo-
ditles de vol libre, R/C ou VCC, comme les
avions de vitesse d'Alouche, ou le pulso-réac-
teur de M. Salsi, de Montauban.

Citons la participation de: Marrot,
Brouquieres, Lestourneaud, Kietfer,
Laffite, etc. ) )

Disons tout de suite que la journée a répon-
du a l'attente des organisateurs.

RESULTATS DU CONCOURS FFAM
Avions mono : ler Lerudulier, A.C. du Limou-
sin; 2. Estabes, A.C. Montalbanais.
Planeurs multi : 1ler chffm A.C. Montalba-
2. Lestourneaud AMAILF.; 3. Lerudu-

Alouche,
Bouyssou,

nais ;
lier, A.C. !.m‘lousm

Avions Série 1.: ler Rocchini, A.CAF. Tou-
louse ; 2. IJehrun A.C.A.F. Toulouse ; 3. Ghis-

lain, A.C. Alpin; 4. Detry, A.C.AF. Toulouse ;
5. Lucantonio, M.A.C. Basco-Béarnais; 6. Ba-
ricos, M.A.C. Basco-Béarnais; 7. Boivin, A.C.
Albigeois. "
Avions Série 2.: ler Marrot, M.A.C, Paris;
2. Lalfite, A.C. Montalbanais ; 3. Lestourneaud,
AM.A.LF.; 4. Bouyssou, A.C.A. I Toulouse.,
Mme Millet remettait la Coupe a I'Aéro-Club
Air France Toulouse gqui en c\ricnl done  dé-
tenteur pour | an, cependant que des médailles
gravées, détaient remises & lous les participants.

RESULTATS DU
CHAMPIONNAT DE FRANCE 1971
TELECOMMANDE

Maubeuge-La Salmagne 12 et 13 juin 1971

- PLANEURS et MOTOPLANEURS
« MONOGOUVERNE »

1er Solengo Jean-Pierre, MAC Cannes, 283 pts.

IT - PLANEURS ET MOTOPLANEURS
« MULTICOMMANDE » .

147 Lestourneaud Robert, AMAIF, 657 points ;
2. Kieffer Gérard, Air France T,, 577; 3. Cha-
telain Jean-Marie, Cigognes, 492
IIT - AVIONS « MULTI » SERIE I

lor Leseigneuyr Claude, Cigognes, 1769 puuuq-
2. Debans Claude, Air France T., 1556 3. Mi-

chel Jean, UASH, 135I 4. Rocchini Jezm Jac-
ques, Air France T.,

IV - AVIONS MULTI » SERIE 2

1*r  Marrot Fu.nc MAC Paris, 2119 pts; 2.

Hardy Guy, UASH, 1974 ; 3. Lafﬁte André, Mon-
tauban, g?»i 4. Chabert Denis, UASH, 1687;
5. Cousson Jean-Claude, Chatelleraut, 1604 ; 6.
Bouyssou Christian, Air France T., 1604; 7.
Pham Anh Tuan, Cheminots, 1576 ; 4, Caumont
Claude, Omer, 1525; 9. Gabard Yannick, Agen,
1524 ; 10. Fontaine Jean, UASH, 1460 ; 11. Le-
monnier Christian, Cheminols, 1436 ; 12, Bru-
xelle Gérard, St-Omer, 1410; 13. Flageolet Pier-
re, Rhone S.E., 1345 ; 14. Duc Louis, Rhone S.E
1250.

RESULTATS DU CONCOURS

DE MONTREUIL-SOUS-BOIS
ler Duflot Alain (Model’Air Club de Bou-
zy); 2. Rajezyk J.-Paul (Model:Air Club de
Bouzy) ; 3. Paillard E. (Model’Air Club de
Bouzy); 4. Creacheader F. (Goélands); 3.
Beaumegaerner G, (Bagnolet) 6. Couland
Henri (Goélands) ; 7. Hauwack V. (Goélands) ;
8. Gomez (Goélands) 9. Carpentier (M.A.C.
B); ; 10. Didier M. (Goélands) ; 11. Benoit G.
(Goélands) 12. Fleury A. (M.A.C. Paris)
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POUR UN MOTO DE VOL LIBRE (1 cc) :

Le Canadd s« auto-stallen

DE A. WATTEYNE
(Plan grandeur en encart)

Nos lecteurs ont appris dans le dernier
numéro le décés de M. André Watteyne
dont ils ont lu bien souvent des articles
dans M.R.A., depuis des années, principa-
lement sur les Canards et les Hélicopteres.
Nous avions annoncé notre intention de
publier quelques appareils, méme anciens,
d’André Watteyne en hommage a sa mé-
moire. .

Le Canard « auto-stable» dont les plans
grandeur paraissent dans ce numéro a été
un modeéle qui a connu un grand succés
avec moteur caoutchouc. Un de nos amis
I’a équipé dun moteur de 1 ce: il lui
donne toute satisfaction, D’ailleurs ce mo-
déle avait servi @ A, Watteyne pour étudier
la réalisation, qui fut malheureusement in-
terrompue, dun appareil de’ tourisme.
C’est donc presque une maquette.

CONSTRUCTION.

Fuselage. Trés simple. 1I est constitué
d’'une poutre rectangulaire avec quatre lon-
gerons en 3 X 3 bois dur réunis par des
montants et des traverses, également en
3% 3, qui sont en balsa comme pour les
couples de A & G et en bois dur pour H, I
et J. Ce fuselage quadrangulaire est complé-
té dessus et dessous par des faux couples en
balsa 20/10e qui sont recouverts en balsa
de 10/10e ; l'avant du fuselage est coffré
en balea 10/10e et D’arriére, au passage de
’aile principale, est coffré en 20/10e.

—
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Le « prototype »
d’époque d’A. Wat-
teyne pour moteur
caoutchouc.

Le capotage de la partie arridre, aprés
I’habitacle, est maintenu grice & un 6 X 2,5
halsa formant arrétier dans I'axe du fuse-
lnge ; sous le fuselage, le carénage est main-
tenu par deux petits longerons en 6 X 2,5,
ce qui donne encore plus de rigidité au
fuselage.

Le bati-moteur dépendra du moteur uti-
lisé.

L’aile principale (arridre) comporte deux
longerons en 3 X 3 bois dur; ils peuvent
étre remplacés par du balsa, auquel cas
le longeron inférieur serait en 15X 3. Les
nervares sont toutes en balsa 20/10e, le
b.d.a. est constitué par un 7X 10 «a

Ne° 385

platy sur lequel se colle un 3 X 3 (en des-
sous) et un 5 X 3 (dessus) qui sont amin-
cis au papier de verre pour leur donner
la forme du bord d’attaque ; le b.d.f. est
en balsa 15 X 6.

L’aile avant, de construction analogue, a
un b.d.a. en 8 X 3, deux longerons en 3 X 3
et un bord de fuite en 30/10e ; les nervu-
res sont en balsa 20/10e. Les deux ailes
ont le méme diédre (5°) et on notera que
Pincidence da plan avant est supérieure a
celle de I’aile arriére.

L’appareil peut é&tre modernisé en adop-
tant un profil moins épais, par exemple un
Gott. 436.

De méme le train
d’atterrissage
peut étre moder-
nisé, par exem-
ple wune seule
jambe en c.a.p.

f;,})j f e <

-
o

ENVERGURE ;: 950

de 15/10° sera
suffisante  pour
la roue avant.
La dérive, tout
en balsa, est col-
lée sur Parriére
du fuselage; elle
regoit un gou-
vernail de direc-
tion compensé.

(fin p. 17
I

EF7

En haut : Plan coté de Paile avant et
en bas, de laile principale (arriére).
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DEUX MOIS DE VOL DE PENTE
DANS LES PYRENEES-ATLANTIQUES

par Raymond BROGLY

(suite du n°

TENTATIVE DU 8 SEPTEMBRE 1970

Pendant le mois d’aott, j’avais eu la
visite de Roger DBergevin gui est aussi
adroit dans I’éleclronique que dans la coms-
truction soignée.. Il me donna donc un
coup de main pour construire le Kestrel
« S » en échange de cours de pilotage
dans tous les coins du pays.. 5

J’avais acheté cette boite, alléché par
la publicité qui annongait : finesse... 43 !
Ce qui est incroyable.. une maquette dé.
passant la finesse de plusieurs modéles
grandeur, cela méritait essai. Mais plu-
sieurs choses ne me plurent point. Tout
d’abord 1’aile me semblait bien fragile.
Aussi nous caissonnimes entiérement les
longerons anii-torsion avec du.. peuplier
3 X 5 ! Bien sir ces ailes devinrent lour.
des, mais quelle solidité lorsqu’aprés en-
toilage papier elles furent recouvertes de
Super Monokote (publicité gratuite). Le
systtme a volet du stabilo fut transformé
en pendulaire avec une incidence variable
de = 30° soit un débattement maxi de
60° 1! Ce systtine a été mis au point par
Roland Stuck (qui sera sans doute bientét
le meilleur pilote vol de pente). Le Kes-
irel est un planeur maquette du célébre
planeur allemand de la firme « Glasflii-
gel ». On trouvera par ailleurs comment
j’ai modifié le profil avec un bord d’attaque
en bois dur effilé comme une lame de ra-
soir (genre profil a bec). ,

Le dimanche 6 septembre, Raymond Cas-
se d’Agen était venu piloter le Kestrel
qui lui plaisait beaucoup tandis que sa
fiancée s’en donnait 3 cceur joie avec mon
Choucas 70 (R. Bardou) au profil Jedelsky,
équipée de « cheminées autostables » qui
le rendait d’un pilotage si siir qu’il vo-
lait presque tout seul !

M. Oudinet, modéliste de 72 ans de Mont-
pellier était 13 aussi et il nous avoua avoir
vécu les plus beaux moments de sa vie
modéliste. Si la santé le lui permet il sera
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encore des ndtres cette année !
Le soir finit par un crash mo-
numental du Kestrel. Je passais
la nuit du dimanche a lundi a
construire. Le lundi a midi,
j’étais de nouvean prét et
Iaprés-midi, je repassais a I’en-
trainement, ayant, a priori, con-
voqué mes officiels pour le len-
demain. Le planeur était équipé
cette fois de I’Alpha 2007/5
(Simprop) avec servos Tiny Il
(publicité gratuite) et de la bat-
terie Saft-Voltabloc 4.8 V/2000
mA déja utilisée pour les autres
tentatives. Le récepteur et les
servos collés au servo-scotch, les
commandes réalisées avec du cable de
frein de vélo coulissant dans des tubes de
nylon (fourni damns le Kit).

Le diedre que j’avais mis a 1° fut amené
4 2° (j’ai toute une série de c.ap. avec dié-
dres différents). Dés 6 h. 30 du matin
j’étais en l'air, seuls quelques moutons et
chevaux me tenaient compagnie. Le vent
était excellent 3 7 h. du matin il me per-
mit de faire des passages sur la base entre
4 et 5 secondes ! A 7 h. 30 mes <« sifs
fleurs » et le commissaire technique étaient
sur la pente. Aprés atlerrissage, je redé-
collais en vol officiel & 8 heures précises.
Comme la pratique me I’avait enseigné
je me tenais aux 50 métres, la base étant
matérialisée par des bambous du gave équi-
pés de fanions. Le vent soufflait régulié-
rement et le planeur grice & sa grande
finesse, son fort coefficient de pénétration,
virait sans perdre de D’altitude en déeri-
vant des saucisses. Lorsque midi arriva
(mon estomac, bien que drogué me le fit
savoir : j’avais avalé des pilules pour me

Le Késirel avant et aprés revétement en
papier.

N° 385

Le planeur Kestrel au départ

consliper, pour ne pas uriner et des am-
poules de fortifiant, j’étais aux 210 km
prés du record de Kaiser. Aussi je fis un
passage en loopings comme Stuck le fit
en Alsace (aoul 1969). Mal m’en prit car
il me fallut ensuite 14 minutes pour le
parcours des 10 km ! Par-dessus le mar-
ché, des thermiques légéres passérent, alors
je rapprochais le Kestrel a moins de 5
meétres du sol dans la partie au-dessus de
moi, la ot je virais vent de dos.. A 13
heures je bus un peu de café, d’une petite
bouteille plastique placée dans la poche
de ma veste camouflée, a 1’aide d’un tuyau
plastique car il n’est pas question de se
laisser disiraire pour une telle tentative.
Mes nerfs aussi commencérent a s’user.
14 h. 30, la météo est orageuse, le vent
fait des sautes : il forcit, puis faiblit. Il
faut tout le temps corriger le trim. 14 h, 48,
le commissaire technique m’annonce : on
est au 320 km.. Cela suffit pour aujour-
d’hui ! Aprés un atterrissage de précision,
4 moins de 10 métres de notre position
de pilotage nous comptimes toutes les bar-
res. Cela représentait 322,2 km réalisés en
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6 heures 51 minutes grice 4 un vent régu-
lier jusque sur la fin da vol. Inutile de
vous décrire notre joie. Une fois de plus
les lieux se firent 1'écho de nos klaxons
harmoniques mais mes nerfs étaient a bout.

ENSEIGNEMENTS A TIRER
DU CIRCUIT FERME

Nous avons constaté que la performance
est fonction de la pente, c’est-d-dire de sa
déclivité, de la « glisse » de son revéte-
ment. La Madeleine est idéale car son sol
est herbeux, la pente réguliére, dz plus en
plus abrupte vers le haut sans étre inacces-
sible. Il faut posséder un meodéle qui soit
a la fois fin (grande finesse) pénétrant et
trés maniable, au fuselage assez volumineux
pour emporter les grosses batteries.

Notre prochain modéle aura une grande
finesse, un profil trés pénéirant (genre Neel-
meejer) mais d’envergure moindre pour
virer encore plus sec. J’ai fait un essai
avec planeur captif : attaché a un piquet
aux 50 meétres par un fil nylon trés solide
et accroché au crochet de treunillage placé
au C.G. et tournant avec 60 métres de fil :
le tout est de savoir si le réglement est
respecté. Il y a bien siir des inconvé-
nients : lorsque le fil est détendu dans
les parties paralléles du parcours de la
« saucisse », il peut se prendre aux her-
bes (ce qui est arrivé : gare a la casse !)
et en virage en bout il faut que fil et
crochet tiennent le coup !

Les jours sans vent, (le jour ot Gabard
et Bessy vinrent faire un tour 3 notre
pente), Casse fit du tremillage par voitu-
re : a 40 km/heure, plein cabré son Cirrus
qui hurlait 3 la mort.. Klinger (fabricant
du Kestrel) décolle ses « Kestrels » atta-
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chés 3 un multi a ailes hautes. Il a dé-
collé jusqu’a 3 planeurs attachés les uns
aux autres ! Il faut bien str.. quatre pi-
lotes entrainés. Pour les modeles : il y
a lieu de comstruire trés solide, si possi-
ble ailes dune seule piéce avec saumon
en fleche et profil s'inversant (s'inspirer du
Styx de Marrot qui est & la pointe de la
technigue multi).

Du point de vue technique, il apparait
que le planeur d’acrobatie se doit d’aveir
un allongement assez faible (entre 10 et
12) ; elle est de 11 pour le Kaiseradler)
quune surface de 50 dm2 suffit, un bras
de levier de 50 & 60 ems, un profil dissy-
métrique (biconvexe) wune incidence de 1
a 2,5°% un diédre de 0,5 a 2,5°, un stabilo
pendulaire, une dérive presque entiére-
ment mobile — wune charge de 30 & 50
g/dm2,

Pour la vitesse : les ailerons ne sont
pas indispensables (¢f le planeur d’Alten
kirch nouveau record du monde), mais
les autres critéres restent valables et l'al-
longement pourra étre plus grand ainsi
que la finesse. Car un planeur fin et ra.
pide n'est pas un planeur d’acre (cf le
Kestrel qui ne peut pas passer le ton:
neau dans I’axe méme si on augmente la
surfacé des ailerons). Il faudra donc a
Lavenir ¢ potasser » les carnets de pro-
fils et les ¢ polaires » de ces profils —
chercher quels sont ceux qui ont, si pos-
sible un centre de poussée fixe pour 'acro
et la vitesse. Les Wortmann sont d’office
a éliminer.

Vous trouverez par ailleurs les profils
utilisés chez nous sauf le Neelmeijer qui
est en expérimentation mais qui, en RFA.
est trés prisé ainsi que I'Epler 182 modifié
(Record du monde de vitesse).
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En conclusion : Je me dois de remer-
cier tous les amis qui m’ont permis d’ar-
river au stade ou j’en suis et parmi ces
pilotes, les plus anciens sont Georg Frie-
drich et Roland Stuck, qui inscrira sans
aucun doute son nom trés bientét sur les
tablettes internationales... Le vol de pente
se développera de plus en plus : preave
en sont les planeurs variés proposés par
toutes les firmes qui vivent grice aux
modeéles réduits. Je convie encore tous les
fervents de ce sport 4 la Madeleine entre
le 7 et le 15 aofit. Nombreux sont ceux
qui se sont déja annoncés. Pour d’auires
renseignements ; adresser enveloppe tim-
brée pour réponse i R. Brogly - Villa
¢ Eole » - 64-Orthez.

R. BROGLY.

CANARD AUTO-STABLE (Fin)

Cet appareil est intéressant et nous espé-
rons que plusieurs lecteurs le construiront
pour leurs vacances car il leur donnera de
Pagrément en sortant des formules classi-
ques. Notons qu’il peut trés bien recevoir
une radio-commande simple pour la direc-
tion.

Ajoutons pour terminer que la hauteur
des jambes du train sera fonction de I’hé-
lice adoptée ; 4 ce sujet, ne pas omelire
de demander a votre fournissour une hé-
lice propulsive et non tractive.

Recouvrement a votre choix :

papier,
pongée ou autre.

K

R

Le planeur
KESTREL «S »

L

Profil KESTREL "S% Allongement 16

Profil RITZ Allongement 12
Profil de vitesse NEELMEIJER Allong. 15

CLASSEMENTS DU CONCOURS
DE TELECOMMANDE
organisé le 16 mai 1971 2 Rouen-Boos
par I’Aéro-Club de Normandie

Avions multi Série 11, — |lvr Hardy Guy, U.A.
S.H., 2309; 2. Chabert Denis, UAS.H. '2271:
3. Blanquart Pierre, A.C. Normandie, 2181; 4.
Pham A.T., Cheminots, 2093 ; 5. Rousseau Jean,
Cigognes, 2006; 6. Fontaine Jean, U.A.S.H.
1894 7. Lemonnier Christian, Cheminots, 1872,

Avions multi Série 1. — 1ot Michel Jean, U.
AS.H., 1407: 2. Lemonnier Patrick, A.C, Mu-
reaus, 1268 ; 3. Goslis Raymond, A.C. Mureaux,
1256 ; 4. Leseigneur Claude, Cigggncs, 1134 ; 5.
Elie Germain, A.C. Normandie,

Magquettes  télé, l*r Rousseau Jean, Cigo-
gnes, Morane-Saulnier, 315, .

Petites Annonces

Réservées aux Modélistes
2,50 F la ligne de 42 leltres, espaces ou signes
(+ 23 9% de taxes)

& A vendre cause abandon vol moteur: I mul-
t (prét & voler) « Mini-Stormer » (Topp) aile
expansé - [uselage fibre de verre - moteur 0S 30

réservoir - roues, ete. finition irréprochable
300 Fe; 1 avion R.C. de début (3 voies) entoilé
au  super Monokote transparent 4+ roues
moteur 08 2,5 4+ réservoir, elc, 250 F (prét a
voler), - 1 moteur Micron 2,5 60 F - 1 « Gnat »

capat & refaire 50 F. C. Muffat-Gendet, Busi-
gny-Cité (39).
€ Vends ensemble radio 6 cx Amer. 500 FF,

Avi. Aramis + mol, 2,5 le tout neuf, 300 FF.,
Ruelle A, Tienne-Flémal, 5980 Gastuché (Bra-
bant) Belgique.
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Une tilceommande...
voritallement d’amaten

(suite)

par Charles PEPIN F 1001
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voir fig. 2), puis le
« pont de polarisa-
tion » du transistor
2 N 708 : une palte
de R 2 directement
sur le fil —9, les deux
autres étant reliées
entre elles et 1° a
la résistance 10 Kk,

(Voir depuis M.R.A. n° 379) -2° au condensateur

LE RECEPTEUR R-CP 7

Sur une planche de contreplaqué (4 ou
5 mm), d’environ 40 centimétres de lon-
gueur et 15 de largeur, tendez 2 fils nus
(dénudez 1 metre de votre fil 9/10¢ isolé) de
35 ou 36 centimétres de longueur. Tendez-les
bien paralléles, & 5 centimetres I'un de
I'autre, en serrant ou soudant leurs extré-
mités sur des vis de 3 mm prises dans le
contreplaqué ; ils peuvent toucher le bois,
cela est sans importance. L'un d'eux, celui
du « haut» sur le croquis de la figure 2 est
destiné a &tre relié (au travers d'un inter-
rupteur) au pole + d'une pile 9 volts (Won-
der, type Tiber, ou 2 piles de lampe de
poche mises en série; le + correspondra
alors a la lame courte), l'autre au podle
—9 V.

Sans couper les pattes de vos compo-
sants, « batissez» votre récepteur sur ces
2 fils, y soudant les extrémités des pattes,
ou les soudant entre elles. Suivez ce que
vous faites sur le schéma de la figure 1, et
inspirez-vous des croquis accompagnant
cette description. Ne vous Souciez surtout
pas des critiques que les « techniciens »
ne manqueront pas de vous faire en voyant
un tel montage «en l'air». Quoiqu'lls di-
sent, ca marche (admettons que J'en fus
peut-8tre le premier surpris 1. Une seule
précaution : «aérez » suffisamment le mon-
tage pour ne pas risquer des contacts entre
des pattes qul ne doivent pas se toucher,
méme si votre « édifice» doit s'élever & 5
ou 6 centimetres au-dessus du contrepla-
qué, des composants se chevauchant par-
fois sans inconvénient.

Etage superréaction. — A votre gauche,
entre les fils, soudez un condensateur élec-
trolytique (rouge, ou étranglement vers le +

1,5 nF, et, 3° a la
bobine d'arrét (mais
plus tard). Soudez
l'autre patte de la résistance 10 k non
seulement a la résistance fixe 47 k et au
condensateur 220 pF. mais aussi & la base
du transistor. Celle-ci correspond au fil « du
milieu ». I'émetteur correspondant au fil
sortant le plus prés
de sa languette laté-
rale du boitier, et le
collecteur au fil qui
en est le plus éloigné
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Sur la petite patte, soudez I'extrémité
collecteur du transisior 2N 708 (évitez tout
échauffement inutile des transistors et des
diodes), le condensateur 4,7 pF et la patte
« milieu » (celle qui est visiblement reliée
aux plaques fixes) du condensateur ajusta-
ble C2 dont l'une des pattes « latérales »
est reliée, par 15 ou 20 mm de fil nu, soudé
au fil + 9. Coupez alors ce fil, et intercalez
la résistance R1, de 4,7 k.

Faites enfin votre bobine d'arrét en bobi-
nant a spires jontives, serrées, 40 ou 45
tours de fil émaillé 4/10e ou 5/10¢ sur une
tige ronde de 45 ou 5 mm de diamétre. Il
faut, pour cela, 60 ou 70 centimétres de fil,
et votre bobine aura une vingtaine de mil-
liméires de longueur. Laissez & chaque ex-
trémité de ce nouveau «boudin» une patte

Ta=utk

fig. 2). @

Faites votre bobine
d'accord en bobinant
a spires jointives
aussi serrées que pos-
sible, une-trentaine de el
centimétres de fil 9/10¢ R2zkjk

nu (ou du 10/10e — Gl @)

mais ne dépassez ni @ L ll % T \=
8/10e ni 12/10%). Utili- Y% a{ f 1 oAF AR
sez pour cela une tige o 3::’-} { ASK  AowF ! T ;inlw( w_gv
bien ronde, la queue dastons Belln TR NS destus

d'un foret cylindrique Alorit . Mel:;;u.s

de 10 mm par exem- c B i
ple. Tirez sur les 2 3 3 B Fig.2.
extrémités du « bou- @ & —
din » pour le disten- 3 NRN e PHPNE

dre un peu et I'amener (3"'1"3? Coma ' zmmr.zfus)ac,e_

a2 15 ou & 18 mm de Tomsialon-  B:Bare . C:Coﬂéurm. E'2 Sanalfaun

longusur ; pliez une

extrémité pour en faire une patte d'une quin-
zaine de milliméires; 6 tours exactement
plus loin, conservez une pelite patte de
§ mm : et coupez. Le sens du bobinage
est sant importance, mais votre bobine, de
10 mm intérieurement, doit avoir 13 ou 14
mm de longueur. Soudez sa patte longue
sur le fil + 9, et placez-la horizontalement
comme l'indique le croquis.
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d'un centimétre, que vous dénudez (toile
émeri, ou canif). Le disposant verticalement,
vous le soudez d'une part sur la patte
émetteur du 2N 708 et sur le condensateur
4,7 pF, dautre part sur le point commun :
résistance ajustable R2 (sur les 2 pattes
déja reliées entre elles) — résistance 10 k
— condensateur 1,5 nF du pont de polari-
sation. Soudez également sur ce point com-
mun la résistance 15 k du filire de sortie,
l'autre patte de cette résistance allant au
condensateur 10 nF et a celui de sortie
0,1 pF).

La partie la plus délicate du récepteur
R-CP 7 est alors terminée. Les signaux qui
sortent de cet étage sont trés faibles et
difficilement entendus quand ['écouteur est
mis entre le condensateur de 0,1 pF ci-des-
sus et le —9 V. Notez seulement que, sur
mon propre montage, cet étage occupe une
longueur de 5 centimétres environ et que le
courant qui le traverse varie de 0,1 & 05
ou 0,6 milliampére, selon le réglage de R2
(il est voisin de 0,3 mA pour le bon régla-
ge). S'il en est ainsi et si I'essai d'écoute
ne vous laisse rien entendre, ne vous Inquié-
tez pas, et attendez que les étages BF
soient montés.

1l est inutile de décrire leur montage en
détail, avec les deux 2N 3415, et je pense
que mon croquis (fig. 2) est assez clalr.
Notez que lorsque vous regardez ces tran-
sistors par le coté d'ou sortent les fils, en
orientant le méplat du boitler vers votre
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gauche, les 3 sorties sont, de haut en bas : ¢c6té + est indiqué par un petit anneau rou-

base, collecteur, émetteur (c'est l'ordre al-
phabétique). De méme pour les 2 N 5355 et
2 N 5366.

Quand les étages BF sont montés, bran-
chez vo're écouteur entre le condensateur
de sortie et le fil —9 V. Appliquez la ten-
sion de la pile et un fort bruit de soutfle
apparait quand la résistance R2 est bien
réglée. Mettez alors en marche ['émetteur
XF 77 et, selon que vous lui faites trans-
mettre une note aigué («voie haute») ou
grave («voie basse») vous entendez un
sifflement ou un ronflement aprés réglage
du condensateur ajustable C2 (au moyen
d'un tournevis isolant).

Une indication vous permettra de savoir
si vous avez bien travaillé mon émetteur
XF 77 étant placé chez moi & une quinzaine
de métres de distance, avec son antenne
réduite 4 20 centimétres de longueur seu-
lement, et malgré la traversée de 2 murs
épais de pres d’'un métre, I'essai précédent
me permet de recevoir les sighaux, graves
et aigus, mais péniblement, avec accompa-
gnement d'un fort bruit de souffle. lls de-
viennent au contraire trés puissanis et nets
dés que j'allonge un peu l’antenne de |'émet-
teur. Avec l'antenne déployée, la réception
demeure excellente & cinquante meétres, mal-
gré les murs épais, le récepteur étant tou-
jours sans aucun circuit d'antenne. Conti-
nuez votre montage seulement quand cet
essai vous aura donné satisfaction.

Sortie « Voie Haute ». — La suite du mon-
tage sera rapide maintenant, sans que j'aie
besoin de le détailler. L’ensemble des 3 éta-
ges précédents doit occuper une dizaine de
centimétres sur la partie gauche de votre
planche de contreplaqué, comme ici, et les
6 ou 7 centimétres suivants vont étre occu-
pés par la partie «Voie Haute », selon le
croquis de la figure 3, ou elle est repré-
sentée a gauche.

Attention seulement a ne pas faire d'er-
reurs dans les sorties des transistors. Sur
le croquis, T4, 2N 3415 du type NPN, est
représerité « debecut » au-dessus du contre-
plajué, vu de dessus, et le méplat du boi-
tier est orienté vers la droite. Son émetteur
est soudé directement sur le fii —9 V qui
passe exactement dessous. Les 2 transis-
tors T5 et T6, des 2N 5366 du type PNP,
sont représentés « couchés», Ile méplat
orienté vers le haut. L'émelteur de T6 est
soudé directement sur le fil + 9 V passant
directement a coété. Quant a la diode, son

ge. Ces observations seront également va-
lables pour la «Voie Basse» et je ne les
répéterai pas.

Quand la «Voie Haute » est montée, pla-
cez un voltmétre de 0 & 7,5 Volts, ou de 0
a 10 volts (contrdleur Métrix par exemple)
en're le collecteur de T6 (relié a 27 k) et
le fil —9 V. Poussez le curseur du poten-
tiométre R3 jusqu’a la patte soudée sur le
fil + 9 V, et reliez & vos piles d'alimenta-
tion (en respectant la polarité, surtout, si-
non gare aux transistors 1). La tension indi-
quée par le voltmeétre doit rester nulle, mais
elle apparait si vous poussez le curseur
vers la patte reliée a la résistance 27 k;
elle peut atteindre et méme dépasser 8 volts
vers le premier quart de la course. Rame-
nez-la & zéro en reculant le curseur, et faite
transmetire un signal « Voie haute » par vo-
tre émetteur, d'abord avec toute son anten-
ne déployée, puis en diminuant peu & peu
celle-ci, et méme en ¢&loignant I'émetteur.
Chaque fois que vous envoyez le signal, la
tension monte jusqu'a 8 volts, et au-deld,
mais les signaux « Voie Basse » restent sans
action aucune.

Familiarisez-vous avec ces réglages, pour
différentes valeurs de R2 notamment; re-
marquez aussi que la sensibilité est d'au-
tant moindre que le curseur de R3 est plus
prés du + 9 V.

Sortie « Voie Basse ». Vous en dis-
posez les composants a droite de la «Vole
Haute », ol ils occuperont
encore 6 ou 7 centimétres.

Remarquez toutefois que la

résistance d'entrée du filtre ., VB,
passe-bas (1 mégohm) pas-
se, sur mon montage, « au- 20/ $360
dessus » de la « Voie Hau- Tq
te » (elle est toute noire sur _ N

<
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Méme essai que pour la «Voie Haute ».
Le voltmétre est alors placé entre le collec-
teur de T9, et la tension est encore annu-
lée en poussant le curseur de R4 vers
+ 9 V.. Sans signal a [|'émeiteur, elle
réapparait peut-étre moins vite que sur la
« Voie Haute », peut-étre seulement quand
le curseur est au milieu de sa course. Mais
dés que vous envoyez un signal «Voie
Basse » elle atteint encore 7 ou 8 volts,
pour peu que la polarisation des transis-
tors ne soit pas trop forte (curseur au quart
ou au tiers). Et, bien entendu, un signal
«Voie Haute » est sans effet.

Vos deux voies «actives» sont au point.
Terminons par la voie « passive», celle de
sécurité, qui metira votre planeur en ligne
droite quand vous le lui commanderez, ou
bien si vous en perdez involontairement le
contrdle.

Sortie « Ligne Droite », — Cette derniére
partie du récepteur R-CP 7 occupera la par-
tie droite de votre montage « expérimen-
tal » (fig. 4). Par un fil (isolé de préférence)
de 15 ou 20 centimétres de longueur et pas-
sant au-dessus des 2 voies précédentes, re-
liez le condensateur de sortie des étages BF
{celui qui est déja relié au filtre passe-bas et
au filtre passe-haut) au transistor T 10 par
I'intermédiaire d’'un condensateur de 0,1 pyF.
Une seule précaution : veillez & connecter
la diode OA 95 pour que |'anneau rouge soit
du c6té de la base de T 11, qui est du type
PNP (2 N 5366).

Comme pour les 2 essais précédents,
vous poussez le curseur de R5 vers le fil
+ 9 V et, quand vous établissez |le cou-
rant, la tension reste nulle. Ici encore, elle
dépasse 8 volts quand le curseur arrive
vers le milieu de sa course. Mais, alors,
vous la réduisez de quelques dixiémes de
volt en reculant le curseur, et vous envoyez
un signal. Cette fois, la tension s'annule a
chaque signal, qu’il soit transmis sur la
«Voie Haute» ou bien sur la «Voie Bas-
se », et elle réapparalt quand il cesse. C'est
tout. Et c’est cette tension qui nous servira
a commander la ligne droite mais, mainte-
nant, vous avez terminé votre « montage
expérimental ». Surtout, vous avez compris
pourquoi et comment il marche. Vous n'avez
donc pas « perdu» votre temps.

C. PEPIN.

(& suivre)

RSIK  Sefa LD,

le dessin de la fig. 3), et le
condensateur correspondant
(0,22 microfarad, tout noir,
lui aussi) est également au
milieu de la « Voie Haute ».
Tout cela est sans aucune
importance, mais je vous le
signale pour faciliter votre
repérage sur mes croquis.
Par suite de la trés basse

fréquence de cette voie, les
capacités doivent étre de
forte valeur, du type élec-
trolytique par conséquent, et
vous devez en respecter la
polarité.
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I .escolles UHWU
es professionnelles

ubricolage...

UHU-coll : La colle & bois préférée des
ébénistes. Son temps de prise trés lent
permet un parfait ajustage des pitces.
UHU-coll garantit que vos assemblages
et montages résisteront au temps.

UMHU-kontakt: Avec UHU-kontakt, colle
au néopreéne & prise instantanée, vous réus-
sirez immédiatement tous placages, ¢bé-
nisterie ou revélements synthétiques (For-
mica).

UHU-plus : Coller des métaux ? Oui avec
UHU-plus, super colle a deux compo-
sants, & base de résines époxydes : Elle
remplace soudure, rivetage, brasage. Pour
tout matériau dur (métal, pierre, marbre)
car sa résistance est grande : 300 kgaucm2.

dumod¢lisme
etdesloisirs.

UHU-hart : Pour votre passion, le modé-
lisme. Colle spéciale pour le balsa, UHU-
hart résiste a tout (colorants, alcalis, cau
chaude, carburants utilisés dans les mo-
déles réduits).

quincailleries, papeteries, grands magasins, etC.

UHU-plast : Colle spéciale pour matitres
plastiques en polystyréne. C'est un véri-
table petit appareil & souder.

En vente : magasins spécialisés, drogueries,

avec UHU-colle universelle vous pouvez
tout coller : papier, carton, photos, bois.
feutre, cuir, céramique, verre, porcelaine,
tissu, etc.

NO
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=il b T2 e Toutes les piéces détachées -
Moteurs « MICRON »
toute la gamme en stock

Sport 2,5, auto-allum.
9000 ™™ 144,00

d’AVIONS -

plans BATEAUX, Autos, Avions,

§ DEPUIS 1932 A LA DISPOSITION DES AMATEURS DE

R. STAB

Constructeur Spéclaliste
35, r. des Petits-Champs, PARIS-1° - C.C.P. Paris 7710.12

Matériaux - Foumnitures diverses - Moteurs
JETEX 50, etc.. etc... pour la construction de modéles réduits

BATEAUX -
BOIS ET COMTREPLAQUE TOUTES EPAISSEURS A PARTIR DE 5/10°

Important GUIDE documentaire « vert » 1970 comportant la description de tous nos
ovec figures.

AUTOS,

etc... ET SES CONSEILS

Matériaux et accessoires do petite

Course 2,5, c.jg'o,ﬂig'_ macanique et moteurs. Tout l'accostillage en culvre exclusivement ot de belle qua-
14000 TM .. .. 240,00 Jlité. Télécommande, Radioc de ot Servo-mécani péchaux pour BATEAUX, TREUIL DE
Micron 35. 6 cm3 Avions, Autos, avec consell§ pratiques pour entreprendre la construction de toutes PLANEUR perfec-
11500 TM avec maquottes rncs oy anc 208 poges, 1 000 fig. Envol contre 5,50 F en timb. i 7 47.95
ralenti .. .. . 215,00 10 pages complém. pour décoratlon marine oncienne « grandeur réelle» : 2 F timbr. OIHO ' ’
Micr08029,M5 cm3 Envois Etranger : poys limitrophes 4+ 4,50 - Pays leintains + taxe « Avion s FIL DE LIN. spécidl,
e IS POUR LE MODELE REDUIT DE BATEAU e 00 s o0 (MY
Micron 45, 1.2 cc LE SEUL SPECIALISTE EN FRANCE Permzneplce en 900{ :
. * or
12000 TM .. . 180,00 En stock permanent tout ce dont vous avez besoin pour la construction et :,'.. l7°:u 31
Modéle spécial pour de bateaux anciens et modernes de 9h30a12h
R/C avec ralenti . 225,00 et de 14 h & 18 h

LSTES ET TARIES DES PLANS M.R.A.

UN GRAND CHOIX DE MAQUETTES VOLANTES EXACTES

Pour adapter les plans & moleur-caoulchouc au V.C.C., voir M.RR.A.
numéro 310.
— Envoi contre mandot ou chéque plus 0,65 F d’expédition par plan —
— BEn vente, également, chez votre fournisseur.

PN P
Avant 1914. — A 3 F : Blériot (Traversée de la Manche - 1909)
A 5,50 F : Antoinette (de Latham - 1909)

Guerre 1914-18. W A 4 F : A.R.F. (Biplan Anglais)
A 5,550 F : SPAD XIIl (de Guynemer)

Entre 2 guerres : Tourisme. — A 2,50 F : Hanriot 182, Stampe
A 4 F : Chordonneret, Peyret Taupin (Tandem), Farmen 200

Militaires entre 2 guerres. — A 2,50 F : Morane 225 (chasse), Canadian
Foundry, Koolhovers (chasseu 2 hélices concentriques, aile houte),
Bernard 75 (aile médione)

A 3 F : Hydro (mixte) @ flotteur central Curtiss S03C1

A 3 F : Hydro (2 flotteurs! Latécoére 298

A 4 F : Spad 510 (biplan chosse), Dewoitine 510 (monoplan chasse)
A 5 F : Hanriot 232 (bimoteur, aile médiane)

Guerre 1939-45. — A 2 F : Messerschmidt 109, Fieseler Sto-ch, Spit-
fire, Chance Vought, Firefly, Typhoon, Mustong, Macchi 205, Focke-
Wulf 190, Stinson Sentinel, Nord 1-10

A 3 F : Vought-Corsair, Thumberbolt, Dewoitine D 27
A 3 F : Meteor (train escamotable), Stuka, Lockheed P. 38
A 3,50 F : Haowker Tempest (2 plans)
A 4 F Boulton Défiant, Westland Lysander, Bloch 152, Curtiss
Ascender (Canard), Arado 198, Rata, Zeke Zéro, Kingcobra, Cur-
tis P42, Dewoitine 520, Boeing L 15, Yak, Val 2
A 5 F : Vultee P53
A 8 F : Blohm et Voss asymétrique {2 plans}
Depuis 1945 : Tourisme
A 2,50 F : Piper Cub, Morécrin
A 3 F : Macchi 308, Morane 660, Nord 3400 (observation)
A 3,50 F : Tipsy Junior (plans triples pour fous moteurs)
A 4 F : Secat LD 45
Planeurs Maquette. — A 2,50 F : Avia XV-A 2, Castel Mauboussin 301 §
A 4 F : Bowlus Albotros, planeurs de débarquement Waco, Hadrian,

Hamilcar, Airspeed Horsa

Pour Turbine. — A 6 F : Grumman-Tiger pour 2,5 cc

Pour VCC et Télé. — A 20 F : (2 plons) Dragon-Rapide, biplan bimoteu-
enverg. 1 m 46. Par poste : 22 F. Hanriot 232, bimoteur, qile mé-
diane : 5 F, par poste 5,65 F.

MODELES REDUITS PURS

Planeurs de début. — A 2,50 F : Alexis Maneyrol (enverg. 0,74 m) Edmée
Jarland (0,80 m), Eole (1 m)

Ploneur d’entrainement et performance. —
(1,60 m)

Caoutchoue de début. — A 2,50 F : Pilote (1. m)

Pour VCC. — A 4 F : O K, nadéle de début pour moteur 2,5 cc & 10 cc,
Derviche, biplan d'acro
A 4 F : Casacro pour acro du Champ-de-France, B. Bador pour 2,5 cc
A 5 F : Polygéne pour acro 5 a 6 cc du Champ de France Ratfin
A365 F : Globus 2 du champ de France G. Billon pour début acro, mo-
teur

Motomodéles Vol libre,. — A 3 F : Sea Zipper (Hydro-mixte) 2 cc, Hun
moto compétition 1,5 cc de G. Giudici

A 3 F : Le « MB-32-

Télécommande. — Geoofy, mote 1,5-2,5 cc, plan + dossier : 12 F, par
poste 14,50 F, Pélican, moic hydro - coque trés simple, 3-5 cc, 8 F,
par poste 8,65 F, GRRR, moto acromulti pour 5-10 cc : 5 F, par pos-
te 565 F f(ces 4 plans sont du « Perroquet »), Ambassadeur, moto
1-3 ¢c, de B. Deschamps : 5 F, por poste 5,65 F, SFAN, motoplaneur
maquette : 6 F, 6,65 F par poste, Hanriot 232, bimoteur, cile mediane :
5 F, par poste 5,65 F. A 20 F : (2 plans) Dragon-Ropide, biplan bimo-
teur, enverg. 1 m 46, Par poste ; 22 F,

Planeur Canari pour R/C : 10 F, par poste 11,65 F.
R;.céer R/C pour pyléne Knight 1l de J. Rousseuu
12,65 F.

12 F, par poste

Reliez wvos M.R.A. des cmnées écoulées grace a la
RELIURE M.R.A. spéciale. Prix 10,25 F & nos
burecux ou 12.80 F par poste, (12 N°* par reliure).

MAMAN et Cie

23, avenue de Fontainebleau
77 - PRINGY-PONTHIERRY
Tél. 437.70.24

BOITES : AIRALMA - GRAUPNER - AVIOMODELLI - GOLBERG
SVENSON - HOBBE

MOTEURS : ENYA - OS - MICRON - SUPERTIGRE - WEBRA
CcOX

RADIO : AIRGAME .
MULTIPLEX - ROBBE

Accessoires Radio - Solarfilm
Un Modéliste a votre Service

CREDIT CETELEM

VARIOPROP . SIMPROP - OS

CARTE BLEUE

FUSEES
“COMETE”

Propulsion a réaction par fusées a allumage direct sans réacteur. Non
toxigues, non explosives insensibles aux chocs, pour Avions de 25 &
40 gr; autos, bateaux, — Poussée 30 gr. (Aucun autre modéle)
COMETE 40 de 5 : 6,5 gr — Etuis de 20 avec méches
DECOLLAGE VERTICAL avec engin porteur de 6 gr : 3 ailettes balsa
120 mm X 15 montées autour d‘un tube d‘aspirine
AVION-FUSEES METEOR COMETE de 0,40 m — 200 m de vol
Renseignements contre timbres a 0,50 F

L’AVION DE FRANC g?rvicevsﬁk?sskzt;ifisttjseu|§§t<;e|~;m?|_zgs'oorm:




SIMPROP
ELECTRONIC Le matériel de qualité

7

au meilleur prix pour le maximum de possibilité

LE NOUVEAU

SUPER 4

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 4 voies
Entiérement Digital et Simultané

VENDU COMPLET SANS SURPRISE
avec quartz, batteries d’émission et de réception
Possibilité d’achat avec 1, 2, 3 ou 4 servos
Disponible sur 12 fréquences de la bande 27 MHz

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR

Puissance : 600 MW
Tension d'utilisation : 9,6 V
Stabilité de température :
— 10 a 60° C

RECEPTEUR

Alimentation : 48 V
Consommation : 14 MA
Dimensions :

44 X 76 X 22 mm

Poids : 50 grs

SERVO TINY

Dimensions :

47 X 19 X 39 mm

S oo e GARANTIE 6 MOIS

Puissance de traction : i

1t ¥ kg doariEn Service apreés vente assuré

AVEC 1 SERVO AVEC 2 SERVOS AVEC 3 SERVOS AVEC 4 SERVOS
1.470 Frs 1.680 Frs 1.890 Frs 2.100 Frs

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SCI ENTI FIC'FRANCE 25, rue de Mons - AVESNES (Nord) 59

Notice Simprop contre 0,40 F en timbres

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandat
Egalement en vente dans tous les magasins de modéles réduits
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