Un beau vol de groupe du REPUBLIC « Sea Bee s, intéressant pour les modélistes, dont le plan parait dans
ce numéro. (cl. Republic - Fairchild - Hiller)
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Emportez votre MlCROL'TE 3 voies

RADIO-PILOTE

pour 459 . seulement
avec 2 Servos

vous réglerez le reste plus tard

par petites mensualités et vous

L’émetteur MICROLITE RADIO-
serez satisfaits pour longtemps RILOTE et CIOuVoldStEaesS

et de fiabilité

Du SNouwveau. ..
ie MICRON 19 G.P.

recommandé pour le VOL CIRCULAIRE et la TELECOMMANDE
VERSION SPORT et VERSION A ROULEMENTS

SILENCIEUX

pour M 29 - 35 - 45 et bateaux 5 et 6 cc

0 Faites confiance a MICRON,
depuis 1942 a voire service

«A LA SOURCGE DES lNVENTl(]NS )

60, boulevard de Strasbourg - PARIS-10°

NOUVEAUX PRIX
TRES COMPETITIFS

DOCUMENTATION DU MODELISTE : 152 pages, 1000 photos - Référence 71 A - FRANCO : § F

Expéditions par poste gratuite & partir de 50 F et crédit possible

EN CONTACTANT NOS ANNONCEURS, RECOMMANDEZ-VOUS DU M.R.A.




LEXTRONIC

LEXTRONIC
TELECOMMANDE

63, route de Gonesse

93 - AULNAY-SOUS-BOIS
Tél. 929.73.37

C.C.P. LA SOURCE 30.576-22

RECEPTEURS DIGITAUX
« INTEGRATED 3 A»
décodeur 4 voies a 3 circ. intégrés

Dimensions : 68 X 30 X 20 mm.
Fonctionne avec tous servos digi-
taux & entrée positive ou négative.

Compl. av. boitier, fils, connec-
teurs, etc. En Kit, sans quariz
e Y (]
Monté, sans quartz .. .. .. 240

« INTEGRATED 3B »

Le méme, mais décodage pour
Varioprop. Monté, sans quariz
e e e e e e e e .. 280

« INTEGRATED 7 A »

Avec 4 amplis de servos incorpo-
rés. Dimensions 68 X 30 X 30 mm.
Utilise 7 circuits intégrés.

En ordre de marche, sans quasratﬁ

4 MODELES
DE SERVOMOTEURS

avec amplificateur a circuit inté-
gré, livré sous forme de Kit fonc-
tionnant avec créneau d'entrée
positif ou négatif (& préciser).

Mini-servo en Kit 130, Monté 165
Orbit PS3D en Kit 140. Monté 175
Logictrol en Kit 145. Monté 180
Kraft RS9S en Kit 135. Monté 170

Pour entrée créneau négatif
ajouter 5 F aux prix cl-dessus.
Mécaniques de servomoteurs
en stock
Mini-servo  65. Horizon .. .. 65
Orbit PS4D 69. Controlaire S4 75
Orbit PS3D 80. Kraft RS9S .. 80
Logictrol .. 85. Varioprop, etc.

Egalemepl: Servomoteur genre
Bellamatic, avec retour .. .. 55
Méme modéle sans retour .. 50

Accus au plomb et au cadmium-
nickel
(voir notre catalogue)

MANCHES
DE COMMANDE
PROPORTIONNELS

Trim. auxil. 2. Manche simple 6
Manche avec trim. 1 voie ss

pot. .. .. .. .. .. .. .. .. 14
Stick Remcom 2 voies ss pot. 52
Potentiom. & piste moulée, seul 9

Stick Horizon .. 70
Stlck Kraft EK, Controlalre “etc.
WiANCHES

DE COMMANDE

a4 2 positions, contacts par micro-
switch .. 1
Modéle a 4 posmons en croix 15

7 mod. de VU-METRES a par-
tir de .. ..
(voir notre catalogue)

QUARTZ
EMISSION-RECEPTION

pour télécommande boitier HC25U
fréquences normalisées. La piéce:
En 27 MHz 20. En 72 MHz 38
Fréquences Talkles-WaIkles 27

MHz. Piéce .. .. 16

SEMI-CONDUCTEURS
RTC, TEXAS, SESCOSEM, ITT,
MOTOROLA etc., plus de 200 ty-
pes disponibles. 1er choix.
Quelques prix La Par 10, Par 50,
Transistors piéce la piéce la piéce
2N2926

orange .. 1,80 1,60 1,50
Bci7o .. 1,50 1,45 1,30
2N4287 .. 3,50 3,00 2,50
2N4288 .. 3,50 3,00 2,50
Circuits intégrés : DTL RTL, TTL
etc.

L914 .. 9,90 MC717P .. 12,00
MC719P . 12,06 MC778P .. 35,00
MC724P . 12,00 MC275P .. 12,00
MC734P . 12,00 MC785P .. 12,00
SN74L73 30,00 TAD100 18,00

NOTRE CATALOGUE

Veuillez retourner ce BON,
poste.

NOM et PRENOM ..................

RUE
VILLE

rempli,

et joindre 4,50 F en timbres-

EURO - MODELISME

51, boulevard de Clichy - PARIS (9'), Tél. 874.46.40, M= Blanche
Magasin ouvert tous les jours, sauf le dimanche,
de 10 heures @ 12 h 30 et e 13 h 30 & 19 heures

SAVEZ-VOUS QUE...

quels gque soient vos moyens,

nous sommes en mesure de
vous proposer

UN ENSEMBLE RADI!O

a la portée de votre budget?

F Ensemble « EK CONTROL » (27 MHz)
2 voies - 2 servos, alimentation par piles. 899’00
1.780,00

L‘ensemble complet

Ensemble MAINSTREAM (27 M]'Iz)
5 voies 4 cervos. Livié avec accus.
L’ensemble complet

ROWAN (72 MHz)
4 voies - 4 servos.
chargeur.

L’ensemble complet

Livré avec accus et

.600,00

ROWAN (72 MHz)
6 voies - 4 servos.
chargeur,

L’ensemble complet ..

Livré avec accus et

.980,00

MULTICHARGEUR
« DARY »

Secteur 220 volts. Avec prises
a 20 mA, 50 mA, 50 mA,
100 mA, 200 mA et 500 mA.
Pour toutes batteries de 1,2
a 12 volts plomb ou cadmium

nickel, Disjoncteur
- incorporé.  Prix 99!90
CREDIT « CETELEM » I Jusqu‘ou 31 octobre
30 9 comptant et petites mensualités| cadeau & tout acheteur

B AVION - BATEAU - TRAIN - AUTO - RADIOCOMMANDE mmn

1L A CHOISI

L’'AVION DE FRANGE

le Vrai, celul qui vole véritablement

Vols splendides - Altitude - Durée
Beauté des évolutions

Le seul avec moteur apparent :

remontage correct, entretien facile,
vols plus nombreux

Modeéles 4 hélice et a réaction

NOUVEAUTES : Avions de perfor-
muinces en toile et en plastique
spécial

N Décollent du sol

COLLE ¢« GRANIT » méfractaire & 1’eau, pour Modéles Rédults
Aucun ']l)rmluil toxique benzénique ou chloré - Livré en tubes
« LA TALCOLINE », superlubrifiont. « Avion de France » 3
pour les cnoutchoues - 70 % de remontage en plus, Livré en tubes

Grands Magasins. Spécialltés Jouets el Modales Néduits

Renseignements contre timbre 0,50 F & ¢ L'Avion de France »
Serv. R, 88 bis. rue E.-d'Orves. 91 - Verniéres-le-Bulsson (Essonne)

L’Association des Amis
du MUSEE de L’AIR

CCP Paris 8.889-67
Edite des séries de PHOTOS (format carte postale)
d’AVIONS de différentes époques :

2 séries de chacune 6 photos d'avant 1914 — 2 séries d'avions
militaires 1914-1918 — 2 séries de 1920 & 1930 — 1 série 193943

Chaque série par poste : 550 F
1 série de 8 ballons dirigeables (7.50 F)

Envei de la liste détaillée contre enveloppe timbrée &

Mme BLANDINIERES, 63, Quai de la Seine - PARIS - 19°




QLARFILLIE

sans oublier
BU-BRO HUBBY-PDXY‘ SULLIVAN

TATONE . GOLDBERG REROKIT

ACHOBBY
20, cours G.-Clemenceau
33-BORDEAUX

ALl BABA
10, rue Thier:
13-AIX-EN- PROVENCE

ANDRIEU
122, rue du Moulin
80-AMIENS

ARTS ET LOISIRS DES JEUNES
74, avenue d'Enghien
93-EPIN
BABY REVE
e Saint-Guillaume
22 SAINT BRIEUC

BABY TRAIN
9, rue du Petit-Pont
75-PARIS (5%

BALLON ROUGE
13, rue du Maréchal-Leclerc
76-ROUEN

BARBIER

213 bis, boulevard de Cluis
36-CHATEAUROUX
BARDOU

27, avenue de Verdun
06-MENTON

LE BEAU JOUET

50, quai Jeanne-d'Arc
37-CHINON

LA BIBLIO

12-14, rue de I'Epeule
59-ROUBAIX

BONINI

12, rue Sadi-Carnot
62'BETHUNE
BOUTISSEAU

69, rue Saint-Martin
14-BAYEUX

LA CARAVELLE

Place de Langes
84-ORANGE
CENDRILLON

16, rue de la Fleche
03-MOULINS

CHATEAU
37, rue Porte- aux-“.snmts
78-MANTES-LA-JOLIE

CHATENAY SPORT

4, avenue Division-Leclerc

Vi
92 CHATENAY-MALABRY

CRETE
ue du_Point-du-Jour
36 ARGENTON SUR-CREUSE

CYCLSCIENCES
92, avenue Jean-Jaurés
69-DECINES

DOMING
41, faubourg de France
90-BELFORT

DOMING
14, place de la Résistance
37-TOURS

L'EOLIENNE

62, boulevard Saint-Germaln

75-PARIS (5¢)

EST-AVIATION
32, rue de la Justice
68-MULHOUSE

FENELON
17, rue de la Patrie
56-LORIENT

LE GAl BAMBIN
Place de I'Hétel-de-Ville
44-SAINT-NAZAIRE

GANTOIS
90, rue de la Liberté
21-DIJON

GOUSSU
68, boulevard Beaumarchais
75-PARIS (11

JACK
rue du Coq
42-ROANNE

HOBBY WOOD
14, rue de Puisaye
95-ENGHIEN

IDEAL MODELS
67, boulevard Carnot
31-TOULOUSE

L'ILE AUX TRESORS
17, rue de la Liberté
21-DIJON

J.E.M.
16, rue Bretonnié
03-MONTLUCON

J E.M.
rue Amiral-Ronarc’h
29 S-QUIMPER

JET M. ALEXANDRE
15, rue du Président-Herriot
69-LYON

JEUX ET LOISIRS
rue Saint-Michel
28 QHARTRES

JOHN
7, rue Stanislas
54-NANCY

JOUDISNOU
10, rue d'Arras
62-BETHUNE

JOUENIC
3, rue Motte-Fahlet
35-RENNES

JOUETS RIC
10, rue Berthelnt
37-TOUR

LOISIR
267, rue Arlsllde-Brland
76-LE HAVR




Boite de construction ultra-rapide.

‘uselage spacieux.
Planeur parfait pour le vol de pente ou
quxmaur motorisé grice au pylone-moteur.
“Envergure : 2000 mm.

Superficie totale : 40 dm®,

‘Recommandé pour I'initiation au vol en R/C.

R LA FRANCE ET LE BENELUX

-FRANLE

ENTE CHEZ LES MEILLEURS SPECIALISTES

AUX LOISIRS LA MAISON DU JDUET
62, rue Montoise 21, rue du 8-Ma
72-LE MANS 41- ROMORANTIN

MAMAN et Cie
23 bis, avenue de Fontainebleau
77-PRINGY-PONTHIERRY

MARIE CHRISTINE

LOISIRS SCIENTIFIC
3, place Richebé
50-LILLE

LOISIRS SCIENTIFIC

11, rue Nati 1 6, rue de la Sal
59-T6UeRCOaIII\£°Gna i 78-SAINT- GERMAIN EN-LAYE
MAGANIS MINIMODEL’S

9, rue de Vau 11, avenue Jean-laurés
51.VITRY-LE- FRANCOIS 87'LIMOGES

MODEL RADIO
3, rue de la Libération
45 MONTARGIS

LA MAISON DU JOUET
42, rue Porte-Dijeaux
33-BORDEAUX

sans oublier

J.RUBERTS. PACTRA . BADGE

UHU

MODELI SPORT
B7-COUSSAC-BQNNEVAL

AU NAIN JAUNE
6, rue André-Moinier
63-CLERMONT-FERRAND

AU NAIN JAUNE
4, avenue Wilson
2. IGUEUX

L AU BLEV .
36, avenue do la République.

A5-0RLEANS

LE PARADIS DU JOUET
18 bis, rue de Bezons
92-COURBEVOIE

LE PELICAN
45, passage du Havre
75-PARIS (97)

AU PETIT PALAIS
12, rue du Palais
41-BLOIS

AU PIC DU M
8, rue de I'Abbé Rorné
65- TARBES

AU POUCHOUNET
13, allée du Port-Maillard
44-NANTES

PRAULT
11, rue Victor-Hugo
36-CHATEAUROUX

PRECISIA
6, rue Neuve
69-LYON (2¢)

RECREATION
15, Grande-Rue
59-ROUBAIX

REDIIOU
4, rue de Chiteaurenault
35.RENNES

HENIVIIIM.ID

a4, nun _Ambroise-Croizat
77! VILLEF‘ARIS 5

REYNAUD

29 bis, rua Carnot

05-GAP

DARY HINODE

RUNGALDIER

63, rue Emile-Zola
02-SAINT-QUENTIN
SCIENCES ET JEUX
10, rue Clot-Bey
38-GRENOBLE

A LA SOURCE DES INVENTIONS
60, boulevard de Strasbourg
75-PARIS (10¢)

SPEED MODELS

Route de Verquidres
13-SAINT-ANDIOL

TABLEAU DE BORD

97, boulevard de Montmorency
75-PARIS (16%)

TECHNI LOISIRS

41, Grande-Rue

76-DIEPPE

TELE-SECOURS

Lupino

20-BASTIA

A LA TENTATION

4, rue G.-Clemenceau

50-GRANVILLE

T.M.R.

147, avenue’ Général-de-Gaulle

94- CHAMPIGNY

TOP

99, avenue des Ternes

75-PARIS (179)

TOUJEUX

1, rue de la Rﬁlubllque

- SAINT ETIEN

TDUT POUR LE MODELE REDUIT
rue Jean-Roque

13 MARSEILLE

TYRAKOWSKY

7, avenue de Poissy

78-ACHERES

VARTANIAN

6, boulevard Pasteur

34 MONTPELLIER

UCHER
15 rue des Clercs
METZ

W!FIY
Run des Gr:jn;ns-ﬁrcudus




L
ACHAT - VENTE - ECHANGE

81, rue Réaumur - Paris (2%)

C.C.P. LA SOURCE 31-656-95

Catalogue contre 2 F en timbres
Tous nos prix s‘entendent frais de port en sus. Forfait

CENTRAL-TRAIN

EN FACE DE « FRANCE-SOIR »
en plein centre de PARIS
Me  Sentier et Réaumur-Sébastopol
s TEl, @ 236-70-37 =——

: par Poste 3 F, par Gare

ACHAT - VYENTE - ECHANGE

Magasin ouvert tous les jours
(sauf le dimanche)
de 9 h a

19 h 30 sans interruption
Catalogue contre 2 F en timbres

12 F.

TOUT POUR LE MODELE REDUIT (AVION - BATEAU - AUTO - TRAIN - RADIOCOMMANDE)

Toutes les fournitures

I E— TOUTES  LES MAQUETTES PLASTIQUES :

G S
1 ‘\‘ b e -

LE SIOU)E '\>

Appareil de vol circulaire pour acrobatie
et combat. Env. : 80 cm. Surface : 16 dm2.
Longueur : 60 cm. Pour moteur de 2.5 &
3 cc. L'extréme précision du découpage
permet, gréce au plan détaillé, 29 95
un assemblage en 1 heure. Prix ’
T
Avion R/C et pylon-racer. Eny. 1,35 m.

Leng. 1,03 m.
4 cc. Fuselage termingé en

en polystyréne expansé recouvert de bois,
entigrement terminée,
La boite absolument compléte, 198350

REMISE SPECIALE AUX CLUBS

urface 45,5 dm2, Moteur
plastique. Alle

bois, tubes, colles, enduits, peintures,

MOTEURS
«0S»
aux ralentis
terribles
DES PRIX
& Iléchelle
de la
production
mondiale
32 Version marine livrée
avec volant et cardan,
0S MAX 19 R/C MARIN 180 F
0S MAX 30 R/C MARIN 200 F
05§ MAX 50 R/C MARIN 300 F
33 0S MAX 6 .. .. .. .. 65 F
OS PET NI .. .. .. 50 F
0S MAX 11 15 . 99,90
0S MAX 19 .. .. 90
0S5 MAX 11l 35 .. 130 F
34 OS PET Il R/C .. 60 F
0S MAX 10 R/C .. 87 F
05 MAX 11l 15 R/C 114 F
0S MAX 19 R/C .. 120 F
0S MAX S 30 R/C 134,60
35 0S, MAX H 40 R/C 180 F
0S MAX 50 R/C .. 223 F
0S MAX 60 F.l. R/C 350 F
0S MAX 60 R/C .. 320 F
0S MAX 80 R/C .. 600 F

CREDIT CETELEM
avec petit comptant et long crédit

vis, écrous,
AIRFIX - HELLER - MONOGRAM, etc...

rondelles, etc.

—

PERCEUSE &
MINIATURE

1S ION o
PRECIS &

Indispensable pour tous travaux délicats
sur BOIS, METAUX, PLASTIQUES
Fonctionne avec 2 piles de 45 V ou
transfo-redresseur 9/12 V. Livrée en
coffret avec jeu de 11 outils permettant
d'effectuer 1ous les travaux usuels de
précision percer, poncer, fraiser, aff(-
ter, polir scier, etc, et 1 coupleur pour

2 piles de 45 V
(Franco : 72 F) .. .. v o4 oo 7
Notice contre enveloppe timbrée.

RADIO ET SERVOS I
TOUTES LES GRANDES MARQUES
LES NOUVEAUX POSTES «EK»

I'ensemble
comprenant

1 Emetteur

1 Récepteur
proportionnel
avec 2 seryos.

889,00

Une technique
de pointe

& l'avant-gorde
u progrés

d
== POUR AVIONS, BATEAUX, AUTOS

niéres nouveautés.

Catalogue
(Scientific) -
6fr a votre convenance;

?’/7///////////7///////////////////////////////7///,/////////////////7'
que vous soyez modéliste

)

" EOLIENN

tient a votre disposition le modéle qui vous convient.

Le plus grand choix de boites de constructions,
d’accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage,
d'ensembles radio-commande et les toutes der-

averti
ou non,

Afilié au Diner's Club

ﬁ Pour tous vos achats, CREDIT CETELEM :.
Comptant 20% seuiement

PARIS 5¢ - Tél.:033-01-43

62 bd St-Germain

Métro Maubert-Mutualité
met 4 la Carte Bleue “

s




Octohre 1971

MODELEREC

D'AVION

Revue Mensuelle
Direction Rédaction Publicité
PUBLICATIONS M.R.A.

74, rue Bonaparie (Place Saint-Sulpice)
PARIS (69 o DANton 69.10

Revue créée en 1936

|

26° Année Le numéro : 2,50 F

Directeur-Fondateur : Maurice BAYET &

Abonnements : France, un an (12 Nos) : 25 F - Etranger : 30 F
/¢ postoux : PARIS 274.91

Les abonnés regoivent sans supplément les nes spéciaux éventuels

En renouvelant votre abonnement, indiquer S.V.P, sur votre
mandat : « RENOUVELLEMENT » et, éventuellement & partir
de quel numéro.

Pour les nouveaux abonnés
Abonné ».

priere de mentionner « Nouvel

Priere de joindre 1 timbre a 0 F 50 pour toute demande de
renseignement et pour changement d'adresse d'abonné : 1 F.

Les articles publiés dans M.R.A, n’engagent que la responsa-
bilité de leurs auteurs.
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:.plla‘n él'{!ﬁhu{]i‘ du {.'.‘.oui].e d’Hiver de Jean-Louis Gar-
France « Cadets » 1970 et second au

En encart )
rigou, Championnat de
Championnat 1971,

“LE MODELE REDUIT D°AVION” A 35 ANS /

Le 10 octobre 1936 paraissait le premier numéro du « M.R.A. ».

Le 10 octobre 1971 la Revue entre dans sa 38° année avec, tou-
jours, ses créateurs a la « barre ».

C'est un record pour une Presse spécialisée. D’ailleurs, depuis
plusieurs années, « Le Modéle Rédult d’Avion » (qui fut la premiére
revue de langue frangaise d’aéromodélisme) est aussi le DOYEN des
titres Aéronautiques frangais paraissant.

Cela ne nous rajeunit pas mais nous prouve que, malgré les scep-
tiques, nous avions vu juste en 1936 méme si nous étions, alors, sim-
plement en avance.

Mais que dire de nos lecteurs doni certains sont abonnés depuis
le numéro 1 et d’autres depuis plus de vingt ans ?

C’est grace a eux et a tous ceux qui, plus jeunes et plus nouveaux
dans I'Aéromodélisme, (il y en a tous les jours) aprés avoir lu quel-
ques N°' du M.R.A. veulent posséder tous ceux encore disponibles
que nous devons d'avoir persévéré malgré des événements ou des
« climals » souvenl défavorables pour ne pas dire plus.

Connaissez-vous beaucoup de publications qui, depuis 35 ans,
c’est-a-dire depuis le N° 1, travaillent toujours avec le méme Impri-
meur ?

C’est un hommage que nous sommes heureux de lui rendre, comme
nous rendons a César la part qui revient a nos collaborateurs (rédac-
teurs et dessinateurs). (Suite page 6)

LE MODELE REDUIT D’AVION S

Un RECORD... de DUREE... 2 HOMOLOGUER !

LE PREMIER
N° DU M. R. H.
OCTOBRE 1936

\

LE

D AV' UN N, .r"mﬁfgﬂ&h_ ;-l

| )/ / 25 ans avec le N° 271
r
\ ——

Octobre 1961

MODELE REQyT

D'AVION

Ky v Mussus bl

Le M.R.A. a 10 ans
Octobre 1946

TN |

D°AVION

F’ SPECIAL : 3. T

Et 30 ans...
c’est le n° 330 Octobre 1966

Puis 20 ans
N° 211 -~ Octobre 1956

HDDELEEEUU‘T

D°AVION

Enfin le N° 386
de Septembre 1971
termine la 35° année
et le présent N° ouvre
la 36°
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Nos photos :
En vol, de gauche a droite le « Coupe d’Hiver» du Cadet

Jean-Luc Resche (Thouars), classé 5¢ - Le Wake d’Yves Germain
(A.C. Est), classé 10¢ - Le C.H. du Senior André Le Pinlec (A.C. Céte
d'Amour), classé 24¢ - et le planeur du Cadet Thierry Mahé Il.-et-
Vil.), classé 16° qui encadrent le fameux « Bullotron» (on voit 2
bulles), beau travail modéliste du « Chef».. G. Plerre-Bés |

2¢ rang : Henrl Braud (La Rochelle), Champion de France 1871
en « Nordique » tient au départ le planeur de son fils, Lionel - Michel
Jean (et Madame) au départ du Fly-off dont il sortira Champion de
France 1971 des motos-inter. (300 grs/CC) - Philippe Margue (A.C.
Dauphiné) est pour la seconde fois Champion de France des Mo-

N° 388

(Voir pages 11 et 20)

notypes (de dos : Georges Matherat qui, aprés un an d’absence,
fait une brillante rentrée en devenant Champion de France des
Coupe d’Hiver Seniors).

3¢ rang : Gérard Pierre-Bés (A.C. Vauclusien), malgré une sinusite,
sera du Fly-off et 3¢ en Wake - le jeune Didier Pabois (A.C. Cote
d’Amour), Champion de France C.H. Juniors a fait grand plaisir &
son pére - Madame Claude Dupuis (Chatellerault) remonte son CH.
classé 18¢ tenu par son mari, Louis, qui sera second en Wake
derriere Emile Gouverne, Champion 1971, Entre eux : Pierre Ser-
res, malgré les 70 ans (qu’il dit) est toujours fidéle aux C.H. et
est toujours sélectionné pour la Finale ou il sera 11¢. Un exemple
pour les jeunes ! (Cl. M.R.A)).

Nous avions publié des numéros « SPE-
CIAUX » pour les 20 ans, les 25 et les 30
ans du MRA et nous aurions aimé en faire
autant pour les 35 ans.

Malheureusement la conjecture é&conomi-
que n’est pas favorable et les augmenta-
tions trés récemment décidées par le Gou-
vernement, malgré ses affirmations de sta-
bilisation et de Iutte anti-hausse ne nous
I'ont pas permis. Signe des temps « heu-

LE M.R.A. A 35 ANS (Suite)
reux » et de la « faciiité », il n'a pas été
possible de réaliser en 1971 ce que nous
avions pu faire en 1966, 1961 et 1956.

Le papier augmente réguliérement (les
pates de cellulose viennent de I'étranger et
chaque petit effritement du Franc a aussi-
té6t ses répercussions). L’Etat vient, au mois
d’Aoit, d’augmenter les prix du gaz et de
I'électricité, qui servent beaucoup dans
I'Imprimerie, les tarifs postaux ont (fait

:cefte année un bond « acrobatique » etc...
etc... et il est probable que d’aulres « ascen-
sions » se succéderont, d’out une facheuse
instabilité des prix.

Mais un N° Spécial comme nous l'avions
mrojeté et qui aurait été onéreux n’est pas
indispensable pour continuer a servir,
comme nous le faisons depuis 35 ans, les
aéromodélistes frangais que nous remer-
cions de leur fidélité. MRA
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LES PLANEURS « NORDIQUES »

par M. BAILLY

A la page 18 : « LES WAKEFIELDS »

par J.-C. NEGLAIS
(Dans le dernier M.R.A. : les Motomodéles)

Le temps est déja trés ensoleillé, un
petit vent frais souffle légérement, il ne
fera que forcer par la suite.

Les ascendances & cette heure matinale
sont trés faibles, la bataille sera donc du-
re, trés dure, malgré tout Yair est - assez
porteur.

Premiére reprise. — Il y aura 38 maxi
et 16 autres vols de plus de 160 s. parmi
les concurrents en vue I’allemand Smith et
Pitalien Soave font le maxfi. D’ailleurs
I’équipe italienne réussit un trés bon tir
groupé en réalisant 3 maxis — 4 autres
équipes seulement réaliseront le ¢ plein »
ce sont les Tchéques, les Suisses, les Fin-
landais et les Bulgares.

Langevin USA 175 ;
conserve une chance.

I’anglais Drew, vainqueur 3 Wiener-
Neustadt fait 145, il ne pourra renouveler
sa victoire.

Chez nous Berthe réalise un 180, il n’y a
pratiquement rien au bout du fil. Bernis-
son joue de malchance, son SPL se décro-
che trés bas, 44 s, quant &3 moi je suis
trahi par mon meilleur appareil qui jus-
qu’ici . m’avait donné entiére satisfaction,
vol tout en perte 57 s., je suis écoeuré.

La 2¢ reprise sera sensiblement la répé-
tition de la premiére. 41 vols de 180 s. cet-
te fois-ci, il reste 21 concurrents avec 2
maxi chacun. Par équipe, seuls les Ita-
liens et les Tchéques ont 2 fois 540. Mais
les Autrichiens, les Anglais, les Nord-
Coréens (et oui ils font parler deux, ils
r2 sont montrés redoutables, n’est-ce nas
les « Wakeux ») et les Allemands de
I’Ouest sont trés prés.

Berthe réalise 180, Bernisson 152, pour
ma part je change d’appareil et ce sera le
maxi, plus des poussiéres, il n’y a pas
grand chose, le principal est de le faire.

3e reprise, le vent a déja foreé un peu et
T’air devient plus frais ce sera le vol le vlus
mourtrier, 18 maxi seulement, Jes Améri.
cains sont aux aguets avec levrs thermister,
ma’s D’espace reste avare de la plus petite
bhulle.

9 hommes se trouvent avec 540 dont ne-
tre camarade Berthe Bernisson 119 et mni
176 ne trouvent rien (si la « dézeulante »).

Les chances de voir un Fly off 4 5 ou 6
hommes sont désormais hien restreinte.

Pourtant Ia 4¢ reprise verra 60 maxi' (un
record). mais par le jen du hasard. heau.
coup de ceux qui réaliceront les 180 s.
avaient auparavant raté un ou plusieurs

Lepp, URSS 117

L’équipe frangaise de planeurs — de g. a
dr. Bernlsson, Berthe, Magnielte (chef
d’équipe) et Bailly.

LE MODELE REDUIT D’AVION

vols, et le nombre des hom-
mes ne totalisant que des
maxis diminuera encore.
6 seulement se trouveront
a 720 s L’Autrichien
Smchik fait 179, Soane réa-
lise son seul vol raté,
105 s., sentimentalement
j’en faisait mon favori (il
faut voir ses planeurs en structures géodé-
siques, une merveille) c’est un de ceux qui
méritent le tiire, hélas une fois de plus
il Iui échappera.

Berthe est trés dégu, son appareil se
pose 4 146 s., pour Bernisson et moi c¢’est
le maxi, mon SPL, est déja trés haut et
trés loin lorsqu’il déthermalise, le vent a
considérablement forcé.

La 5¢ et derniére reprise du matin verra
un temps trés chaud, et un vent atteignant
une vitesse de 6 @ 8 m/s, des pompes trés
fortes mais aussi des descendances, Pitalien
Cosma trés bien classé jusqu’ici se fait des-
cendre en 76 s. il ne sera pas le seul, il
y aura 42 maxi, seuls Dvoruk, Tchécos-
lovaguie, Munnuka, Finlande, et Ehtenkov,
U.R.S.S., ont 900 s., mais Chemelik, 899 s.,
Autriche, et Martenssen, 898 s., Suide, ta-
talonnent de prés.

Chez nous c¢a va mal, Berthe avec 79 s.
perd toute chance de bien figurer, Bernis-
son fait le maxi, je part le dernier, je
croise le fil avec un concurrent belsze, mon
SPL s’engage en vrille jusau’au sol. il est
solide, pas de mal, mais mes fils de pre-

turbulence sont coupés je n’ai pas le temps
de les changer, alors je prends mon mo-
déle C il ne me reste que 3 minutes pour
partic (en pleine rafale) je n’ai pas le
choix, ca tire tellement que je n’arrive pas
a larguer, je rends du terrain a toute vi-
tesse et je me retrouve en dehors de la
piste dans des barbelés, mon appareil a ce
moment est trés bas au tournage mon fil
ge coupe mnet ser ces barbelés, le planeur
est secoué en tous sens, 2 10 m du sol, il
est comme aspiré tout i coup, 15 m, 20 m,
la pompe est extraordinaire, c’est le maxi,
j’ai une chance inoufie. ‘

Ce sera la cléture des vols du matin,
d’ailleurs comment continuer & voler dans
ces conditions, je m’étonne aujourd’hui en-
~ore d'une chose, le. pen de casse, mnlgré
le vent et les rochers & nus, bois, clétn-
res, etc.. qui entouraient le terrain, vous
aui ne me croyez pas, allez faire un tour
A-ns ce pays, vous verrez.

La 6 reprise, verra le vent se maintenir
comme en fin de matinée, avec des ascen-
dances plus rares et moins puissantes, 28
maxi, cette fois-ci. (Suite p. 8).




|
| |\!
l IJ[

Y
Q
-~
B
&3
~

T <
Iy
..sq

R Nl

> %

B &

U

=i Deux vues du Nordique type SPL de Balilly.

S0

(Cl.. Périneau et Bailly).

Seuls Dvorak et Munnuka ont 6 maxi.
A Ehtenkow avec 142 s, rétrograde, Chmelik
frole encore le maxi avec 176 s. et reste
dans le groupe de téte. Pour nous, ce n’est
pas merveilleux. Berthe avec 124, Bernis-

ici Pai ‘am- son avec 162 s., moi je fais le maxi, mais
§ Yolciglallo_st, I'em mon planeur se perd a I’horizon il ne dé-
S pennage du modéle thermalise pas.
< Derniére reprise, le vent i baissé, les as-
3 d’acro « CUILLERE cendances sont rares et faibles. Dvorak et
gﬁ Munnuka ne se décramponnent pas, ils ont

A SOUPPES » de M. le 1260 s. dans la poche, derriere Chmelik,
avec un dernier maxi se classe troisiéme.
L’anglais Young, 171, au 3¢ vol + 6 maxi
se classe 4¢ avee un appareil trés sembla-
ble a celui de Drew, d’ailleurs toute Péqui-
pe anglaise avait des appareils de méme
facture. Langevin, U.S.A., trés régulier suit
a 151 s.

Ce dernier vol verra notre Waterloo, au-
cun de nous ne fera le maxi. Berthe, 149,
Bernisson, 108, quant & moi un appareil
nardn un autre endommagé, je prend e~
Ini du premier vol aprés un réglage qui
semble donner satisfaction (diminution dn
diédre longitudinal) je fais 45 s., cette fois-
ci je suis anéanti.

Le vent se sera trés nettement calmé
lorsque les 2 finalistes partiront pour le
fly off.

Les deux hommes, partent i auelques
secondes d’intervalle, mais Dvorak termi-
ne sa treuillée en survitesse, son vlaneur
monte de 4 3 5 métres an-dessus dn point
de larguage, c’est ce aui fera la différence.
le planeur de Munnuka semble nendant
" court instant rattraper son retard. pn-ic
finalement le plané des 2 machines semble
| calové Tun sur P’autre.

e Je note au passage un petit ¢4té amuosant
il y avait une dizaine de supporters de
Munnuka qui agitaient chapeaux, véte-
ments, mouchoirs, etc.. pour sustenter I’ap-
pareil mais rien n’y a fait. Finalement

; —1.  Dvorak se pose a 168 s. et Muunuka 3

156 s.

3 Tes deux hommes se congratulent. none

s

venons d’assister 3 un trés bean chamoion.

Vignolles dont le fu-

selage a paru en

encart du précédent

numeéro.
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— —

O/'a

|
EMPENNAGE, 50
Baisa
9P Bpsh

£5

55

nat, 1rés disputé. C’est "Autriche ani rem-
porte Ia palme par nation devant les So-
viétiques, toufours trés dangeremx, les
Américains et les Ttaliens trés rézuliers.
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LES
HYDRAVIONS
A COQUE...

MHQUETTES
VOLANTEY
par Maurice BAYET

(Suite)
(Voir M.R.A.
386 et 387)

Nous avions annoncé dans le précédent
M.R.A. une documentation sur I’hydro 1é-
ger américain < Sea-Bee » fabriqué par la
firme Republic.

Le Seabee avait une envergure de
11 m, 47 pour une longueur de 8 m, 50
et une hauteur maxi, sur roues, de 2 m, 91
Il est intéressant car l'aile et Pempennage
sont sans probléme, de méme que les flot-
teurs latéraux ; la partie avant de la co-
que permet de loger la radio, il suffit de
prévoir le démontage facile de la partie su-
périeure vitrée du fuselage jusqu’au cou-
ple 3 ; le moteur est a Darriére,
comme dans beaucoup d’hydravions ; Ie
refroidissement est assuré seulement par la
calandre située a ’avant de la macelle mo-
teur. Comme on le voit la coaue est amor-
lie et comporte un redan. Par contre, la
partie arriéere depuis le milieu de Iaile
jusqu’a la dérive demande du soin et la
construction monocoque s’impose. Cet am-
phibie avait un train classique : 2 roues
principales en avant dy bord d’attacue de
l’aile et une petite roulette de queue esca-
motable située a la pointe arriére du fond
de la coque ; on notera un petit gouver-
nail marin aprés la roulette de queue. Les
roues principales se relevaient par un pi-
votement sur l’arriére pour occuper la pla-
ce marquée en pointillé dans la vue de
face ; chaque demi-train comportait une
seule jambe qui sera ume corde A piano
pliée a I’angle.

Au point de vue radio-commande, il n’y
a pas de difficulté pour réaliser le train
principal qui est relevable, ce qui est inté-
ressant pour un amphibie.

LE MODELE REDUIT D’AVION

Le Republic « Sea-Bee» au
(Voir le plan aux

Une maniére rationnelle de construire la
partie de la coque servant d’habitacle vous
est proposée sur les croquis joints.

Une ame découpée en c.t.p. (figure X-A)
recoit les parties basses des couples qui
s’emboftent et sont collés ; ensuite un plan-
cher P en c.t.p. 20/10° est emboité en place,
comme indiqué en Y. Il peut aussi .tre
glissé a plat dans les encoches prévues en
bas des couples.

Tous les couples sont en c.t.p. Ils sont
représentés dans une perspective en entier
en X. En réalité, il faudra prévoir des enco-
ches pour loger de chague bord un longe-
ron en 5 X 5 BD ; les couples sont coupés
a l'aplomb de ces longerons comme indiqué
en Z, dans la vue du couple n° 3 car la
partie supérieure (en pointillé) représente
Thabitacle vitré et cette partie sera amovi-
ble afin d’sccéder i lintérieur de la cabine
a Pinstallation radio.

En V, nous avons représenté le redan R
(qui figure déja en X) mais pour mieux
faire comprendre qu’au décrochement de
ce redan et sur son arriére il est indispen-
sable de mettre une poutre sur chant pour
servir de base a la partie du fuselage
comprise entre le redan et le couple 8.
Cette ame verticale fait en somme suite a
Ja partie A que nous avons vue plus haut
avec cette différence qu’elle est décalée en
hauteur.

Bien entendu, les flancs de la coque se-
ront construits suivant le principe « mono-
coque » avec des lisses de 5 ou 10 mm de
large pour les flancs jusqu’au longeron

marquant la séparation avec la partie vitrée.

w e
sol : on voit bien le train
pages 10 et 11)

Les fonds droit et gauche de la coque se-
ront en c.t.p. 15/10.

Le couple 1 (X) est collé contre le bloc
avant en BD et sa base s’encastre dans I’ame

Une bonne précaution sera de maroufler
en pongé en soie toute la partie inférieure
de la coque jusqu’au couple 8. L’étanchéité
sera parfaite aprés peinture et vernis.

Au fait de peinture, le ¢ Sea-Bee > était
généralement couleur alu avec bandes bleu
ou rouge.

Nous ne nous étendrons pas davantage
sur le Sea-Bee, car son auteur, Ph. Spencer,
vient de eréer I’Air-Car, trés inspiré du
Sea-Bee, mais que nous estimons plus facile
a réaliser pour les modélistes.

Nous D’examinerons le mois prochain.
SEABEE
— Auw 1J7¢ les caractéristiques seraient les sui-

vantes :
Envergure : 1 m 535.
Longueur : 1 m 14,
Corde d'aile : 0 m 214.

Envergure empennage : 0 m 535.

Cordes empennage : Maxi : 164 mm.
Mini : 78 mm,
Largeur maxi de la coque : 171 mm.

Surface : 32 dma2,
Poids a 50 grs/dm2: 1 kg 630.
— Au 1/8¢ les caractéristiques sont :

Envergure : 1 m 289
Longueur : 0 m 99.
Corde d’aile : 190 mm.

Envergure empennage : 0 m 475.

Cordes empennage : Maxi : 143 mm.
Mini : 68 mm 7

Largeur maxi de la coque : 150 mm.

Surface : 24 dm2 32.

Poids a 50 grs/dm2 : 1 kg 250.

A vous de chuoisir entre ces deux échelles si

ce modele vous convient.
{(a suivre). M. BAYET.

—_ =
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Les Moteurs
multicylindres

de

M. Louis ROSS
(U.S.A)

La publication dans M.R.A. n° 381 du
moteur Flat-Four (4 cylindres opposés)
de M. Valentin Melgar nous a valu une
trés intéressante lettre de M. Louis Ross,
Président de la Concord & West Manu-
tacturing Corpor. (U.S.A.) et nous som-
mes trés heureux de présenter & hnos
lecteurs les réalisations remarquables
de M. Ross qui, depuis plusieurs an-
nées, construit aux Etats-Unis des mo-
teurs 2 cylindres opposés, des 4 cy-
lindres Flat-Four et enfin un remar-
quable moteur de 6 cylindres opposés
qui est son dernier né.

Le plus répandu est certainement son
10 cc Twin (0,60 cubic inches); ce mo-
teur est trés prisé des modélistes amé-
ricains amateurs de maquettes volantes

et de R/C car ses performances et sa #«

sureté de marche sont remarquables
ainsi que les trés faibles vibrations, si
on le compare aux autres moteurs. Les
matériaux et la technique les plus mo-
dernes sont utilisés pour la fabrication
des moteurs Rosg : carter coulé sous
pression, roulements & billes, segments
de pistons, allumage simultané; ils
peuvent étre montés soit avec fixation
radiale, soit en fixation classique. Le
modeéle avec valve rotative peut tourner
indistinctement dans les deux sens. Sur

Silencleux  [OPTION)

ane | R
- MNUNTING WOLES
0N BOTH SI045

1 Bati Redlat
Echajt 10pti~4)

l‘-\"‘,m.J
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gue :

1) plateau d’hélice, 2) rondelles d'hé-
lice, 3) boulons de fixation de I'hélice
dans l'arbre du vilebrequin, 4) carter,
5) culasse, 6 bougies glow-plug, 7) che-
mise de cylindre, 8) piston, 9) axe de

piston, 10) segments, 11) bielle, 12) vil-
brequin, 13) roulements & billes, 14) bou-
chon de carter, 15) carburateur, 16)
boulons servant & 1’assemblage.

Chaque moteur peut recevoir soit un
«tuyau» d'échappement soit un « silen-
cieux» par cylindre.

‘

Les piéces détachées du
Ross 60

Sur les photos de la page
13 A.B. C. D. le « 60 »
(10 cc).

En A : carburateur arriére |.
incliné.

En B : carburateur en
bout d’arbre (tourne dans
les 2 sens).

En C : carburateur verti-
cal.

En D : carburateur arrie-
re et silencieux.

En E et F : plus de 20.000
T/M avec une 14" x 6
pour Ie 20 cc 4 cylindres
Cotes d’encombrement
batl et sllencleux éven-
tuels sur le Ross 60.

N° 388

e
Le 60 (10 cc) 1/2 grandeur l/|

la vue des piéces détachées, on distin-

On notera que M. Ross travaille sur
les mémes cotes d’alésage et de course
(alésage 20,3 mm, course 15,2 mm). Ces
cotes donnent pour le 2 cylindres Flat-
Twin exactement 9 cc, 832 (catégorie
10 cc), pour le 4 cylindres 19 cc, 66 (1,2
cubic inch, catégorie 20 cc) et pour
le 6 cylindres 29 cc 49 (1,8 cubic inch),
catégorie 30 cc. Nous indiquons
sur le schéma les dimensions prin-
cipales du 0,60 Twin de 10 cc.

Quant au 30 cc, sa largeur (glow
non comprise) est de 127 mm, sa
longueur de 139,7 mm, la hauteur
sans le carburateur 38 mm, le poids
complet 1053 gr contre 453,59 gr

De quoi faire réver les modélistes : ce
flat-six (6 cylindres a plat) de 30 cc...

pour 10 cc. Il est équipé de 3 carbura-
teurs Perry avec valves & anche. Tous
ces moteurs se distinguent par une
grande facilité de démarrage, une ex-
tréme souplesse et une bonnhe puissance.

Ajoutons que M. Ross he fabrique
ces moteurs que par commande spécia-
le, autrement dit, on ne les trouve pas
chez les revendeurs.

Il nous semblait intéressant de signa-
ler cette remarquable production.

M.B.

I‘J;.'
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RESINES POLYESTER
ET FIBRES DE VERRE

Cette matiére plastique est liquide, s’em-
ploie pour les moulages associés a des
tissus de fibres de verre. La résine se
mélange a quelques gouttes d’un liquide
(catalyseur) en général 50 gouttes pour
100 g de résine. La difficulté est que ce
catalyseur fait prendre trés vite la résine :
I'on a juste moins d’une demi-heure pour
se servir du mélange d’ou l'intérét de faire
vite et de ne préparer que la quantité né.
cessaire ! Cette matiére sert i réaliser en
modélisme des fuselages et également des
coques de mavires et aussi des renforts lo-
caux : bAtis-moteur, centres d’aile et cou-
ples. Par exemples elle pourrait renforcer
le centre d’aile de la grande aile décrite,
en polystyréne expansé, mais la aussi! :
attention : la résine fait fondre partielle-
ment lexpansé, donc, ne s’en servir que
par dessus un entoilage enduit Kraft et
jamais directement. Le premier emploi
de la résine polyester en modélisme avia-
tion a été la réalisation de fuselages et
capots-moteur, ceci bien avant l'utilisation
du polystyréne expansé : certains trés bons
modélistes ’ont employé ainsi que des clubs
car le moulage en polyester permet la re-
production en série & partir d'un moule.
Le revers de la médaille est que la com-
fection du moule de base est un trés gros
travail, aussi la construction en expansé
est-elle plus a la portée de I’amateur moyen,
car elle permet la construction de I’avion
entier, alors que la résine polyester ne sert
que pour les fuselages. Nous avons déja
vu qu’il -faut une boite de résine polyester,
un flacon de catalyseur, ou accélérateur de
durcissement, et des bandes de tissus (de
verre textile, fibres de verre). Le tissu de
verre léger 90 grammes ou m2 est utilisé
pour la confection méme des fuselages. Le
tissu de verre utilisé pour les moules (et
coques de navires) est plus lourd : 300
grammes au m2. Ces tissus sont mélangés
avec de la résine dans la proportion d’en-
viron 45 % de tissus pour un poids de
résine polyester pour construire le fusela.
ge, et 60 % de tissus pour établir le mou-
le. Ce moule comprend un <« positif 5 et
un ¢ négatif », le « positif » est une forme
qui reproduit fidélement le fuselage et sa
réalisation se fait en bois (en balsa de pré-
férence, & moins d’aimer sculpter le hois
dur!) Ce corps de moule ¢ positif » est
done un fuselage i faire en 2 moitiés droi-
te et gauche, ne pas oublier ni le cockpit,
ni la dérive (bien partagée en deux, elle-
aussi). La forme correcte est obtenue par
un poncage soigné (les deux moitiés du
fuselage bois légdrement collées afin de
pouvoir les séparer 3 nouveau) ensuite plu-
sienrs couches d’enduit suwivies d’une cou-
che de mastic cellulosique dilué. Poncage
de finition & Pabrasif a I'eau, trés fin (com-
mencer en 400 et finir en 600). Apreés ce
long travail soigné, dont dépend le résultat
final, il faut confectionner 2 demi-coquilles
« négatives » i partir de chaque moitié du
corps de moule « positif 5. 11 fant disposer
d'une planche de travail trés plane. bien
vernie, lisse. Sur celte planche sern vigsé,
par vis it bois assez longues, par des trous
préparés & 'avance, I'nne des moitiés < po-
sitives ». Auparavant on aura passé une
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UTILISATION

des MATIERES PLASTIQUES

EN MODELISME
par Jacques PEGUILHAN
(Suite du précédant N°)

couche de produit démoulage, a défaut pa-
raffiner ou encaustiquer la planche. Insister
sur les bords du corps de moulage en re-
mettant du démoulant. Il y a intérét a
ajouter du « Gel-coat », produit spécial de
surface, qui donne du brillant au fuselage
moulé et facilite le démoulage. Ce « Gel-
coat » se passe au pinceau sur toute la
surface externe du corps de moule, en cou-
che mince, en débordant un peu sur la
planche de travail, 13, justement, oi vous
aurez remis du démoulant. Attendre la prise
du ¢ Gel-coat ». Il faut que cette résine,
tout en étant déja séche, colle un peu aux
doigts; armer alors le pourtour du moule
avec des brins de fils de verre pour renfor
cer les arétes de (jonction du moule ;
appliquer 3 la main, en lissant, une pre.
miére épaisseur de tissu de verre léger,
en laissant toujours déborder sur le pour-
tour (voir fig. 8).

Préparer alors la quantité nécessaire de
résine (celle que vous pouvez passer au
pinceau en l’espace de moins d’une demi-
heure) appliquer une couche sur le tissu
léger qui vient d’étre déposé : laisser sé-
cher un quart d’heure. Il ne reste plus
qu’a renforcer avec 4 couches de tissu de
verre de plus en plus gros (jusqu’au tissu
de 300 gr./m2) avee, chaque fois, une cou-
che de résine. A partir de la seconde
couche, sans attendre le durcissement com-
plet, décoller 1’ensemble du corps de mou-
le et tissus stratifiés et couper le tissu
superflu en laissant environ 4 em sur les
bords du moule ce gui fera un plan de jone-
tion des deux demi-coquilles du moule. Il
faut que chaque coquille ait 6 3 7 mm
pour constituer une épaisseur de moule
correcte. Bien sfir, tout ce travail se répe-

A‘cm‘ptron :
Lalss d%a&r i s ocs ur emplontura
o/ margendfe,
FIG.6. Struchore .o bne Sile moll’
Fuzs aes ra-ﬂ/or/4 .
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tera pour la seconde coquille. Les deux
demi-moule obtenus seront décollés, avec
précaution, de chague corps de moule
« positifs ». Si le travail a été bien soigné
il ne devrait plus subsister de bulles ou
arétes peu nettes. Il ne reste qu’a percer
les trous de fixation des coquilles de moule.
On recollera avec trés peu de <« cellulosi-
que » les deux moitiés en balsa « corps de
moule » et l'on ajustera par dessus les
deux coquilles moulées, et Pon percera sur
tout le pourtour de ce que l'on peut ap-
peler la ¢ collerette » de jonction, des
trous pour vis de fixation. L’on finira a Ila
lime les bords des coquilles de moule. Le
moule terminé ainsi (corps positif balsa et
demi-coquilles négatives)\ servira mainte-
nant i fabriquer des fuselages a volonté,
en série... Cette construction de fuselage
ressemblera beaucoup a celle des deux
parties du moule « négatif », mais il sera
utilisé uniquement du tissu de verre léger
(90 gr/m2) et cela avec beaucoup de soin.
Il faudra d’abord une couche de produit
démoulant afin que la demi-coque du fuse-
lage terminé se sépare bien du moule. 11
est possible d’utiliser une cire a encaus-
tiquer les parquets, attendre qu’elle soil
séche et lisser, ensuite passer la premiére
couche de tissu de verre (découpée a I'avan-
ce). et ’enduire de résine a 1’aide dun
pinceau, en tapotant soigneusement pour
que le tissu s’imprégne bien et chasser les
bulles d’air ou plis.. Une seconde couche
de tissu et de résine sera ajoutée, peut-éire
une troisiéme si le modéle est grand. Cette
fois-ci il n’y a pas de ¢ collerette » a faire
dépasser, le tissu sera donc coupé net au
pourtour exact du fuselage. Il mne reste
plus qu’a enduire de démoulant la demi-
coquille (3 D’intérieur) « négative », a Ia
poser avec précaution sur la demi-coque
du fuselage et a serrer réguliérement les
vis de la « colerette » du moule. La coque
de fuselage séchera ainsi en 24 heures 3
18 ou 20° C. On peut obtenir un séchage
plus rapide en placant le moule aupres
d’un radiateur électrique (35 ° : séchage en
2 heures environ) 2 environ 60 cm et en
déplacant réguliérement le moule pour ré.
partir la chaleur. L’opération recommence
pour la seconde moitié de fuselage aprés
démoulage de la premiére coquille. A ce
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moment Ion peut vérifier I'état de surface
du moulage et aussi, éventuellement, ajou-
ter une couche suppiémentaire dans le cas
d’'un grand modéle.

Ne pas oublier que ce genre de fuselage
peut étre lourd, donc s’em tenir aux cou-
ches de tissu minimum. Il restera i meltre
en place les renforts normaux dc bati-
moteur, d’ailes, de stabilo, de train, etc..
en bois ou en métal, le collage selon les
piéces se fera a la résine et renforts de
tissu de verre ou avec une colle « Aral-
dite » ou ¢ Uhu-Plus ». Les deux coquil-
les de fuselage seront assemblées par des
renforts intérieurs : bandes de tissus de
verre et bourrelets de fils de verre impré
gnés de résine, coller d’abord ces renforis
sur une moitié de fuselage, laisser sécher et
ensuite imprégner de résine et réunir les
coquilles.

Nous venons donc d’examiner les deux
grands moyens de réalisation de modéles
en plastique : construction en expansé et
construction en résine et Lissus de verre
stratifiés. La counstruction en' expansé est
certainement la plus aisée et les possibilités
sont encore a exploiter entiérement: par
exemple il serait possible de construire
plus facilement et moins cher des modéles
de grande taille, de construction mixte. Ce
pourrait étre idéal pour un aviom, genre
« Piper-Cub », de remorquage de pla-
neur ou tout modéle spécial sortant de
Phabitude. C’est dans les grandes tailles
que le polystyréne expansé est le plus in-
téressant sur le plan de la légéreté et rapi-
dité. de montage. En revanche il y aurait
des problémes de flexion des structures,
pour des modéles entre 1 m et 1,50 m je
ne cacherai pas qu’il faut s’attendre i avoir
des poids supérieurs a la construction bal-
sd4, en raison des renforcements divers pour
pallier a la souplesse du polystyréne. Ce
matériau est tout de méme séduisant et il
y a beaucoup de recherches i faire, encore,
pour bien I'employer. Une possibilité pour
un trés grand modéle serait d’employer
I'expansé uniquement pour les nervures,
les couples et quelques endroits, genre cof-
frage traditionnels, et d’utiliser une struc-
ture bois en finissant par un entoilage. )'ai
ralisé un engin spéeial de ce genre avee
des nervures de 40 a 60 em de long sur
dix de hauteur, tenues par des longerons
et lisses en bois ; entoilnge Kraft. La 16gé-
reté est trés grande malgré ces dimensions
insolites, cela parce qu’il n’y avait plus de
construction en panneaux. Quant i la réa-
lisation des fuselages « polyester », elle est
un peu délicate & faire, il faut surveiller
le poids encore, et dtre un peu plus pa-
tient. Il fant remarquer que certains modé-
listes finissent pas revenir a la construction
classique, tel Robert Bardou, de Menton ;
grand champion du polyester moulé depuis
les débuts, il vient de metire au point un
procédé de construction de fuselages en
bois (contreplaqué de Finlande de 6/10° i
8/10% formés d’'un seul tenant, avec juste
quelques couples, qui est léger et rapide.
Comme quoi il ne faut pas sattendre i
voir disparaitre le bon vienx hois !

Jespére avoir été6 assez complet dans
mes explications, de toute facon les dessins
vous permetiront d’avoir une idée plus net-
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Le plan d’encart de ce numéro
L’APPAREIL COUPE D’HIVER

DE JEAN-LOUIS GARRIGOU
CHAMPION DE FRANCE A NIORT 1970
« CADET »

Fuselage :

4 longerons balsa dur de 3 X 3. Entre-
toise 3 X 3, croisillonnement 3 X 2.
Remplissage entre 1 et 2. Cadre 20/10
balsa. Remplissage pour laxe du mo-
teur 30/10 renforcé de 2 rondelles a I'in-
térieur en CTP 15,10. Sous dérive 20/10
poncée avec volet.

Ailes

Nervures 10/10. 1 longeron 4 X 2. 3
longerons 3 X 2. 1 bord d’attaque 15% 2.
1 bord de fuite 15 X 3 poncé.

Empennages

2 longerons 2 X 2. 1 bord d’antaque
3 X 3. 1 bord de fuite 10 X 3 poncé.
Nervures 10/10 poncées (8/10). Remplis-
sage 10/10.

Derive
Balsa 10/10 (3 collier une fois entoilée
sur ’empennage fini).

Bloc d’hélice

Balsa 40/10 (croisé) + CTP et axe CAP
15/10. Tube Ilaiton 15/10 & INT. Moteur
caoutchoue 2 m, 20 = 9 g, 5 = 4 X 1 sur
10 brins. Remontage 260 tours. Pas de 1’hé-
lice de 400. (Voir détail sur plan).

Bien respecter le profil USA 5 et Ia po-
sition des longerons sur 1’extrados.

Jean-Louis Garrigou,
70 et second au championnal 71 en Coupe
d’Hiver Cadets.

champion de France

PALMARES DE CONCOURS 1969-1970

Montargis 321’ ; Chavenay 324’ ; Ples-
sis-Belleville 360’ ; Montargis 347

Niort championnat de
180° 4+ 162°

France 360° +

PALMARES DE CONCOURS 1970-1971

Baignaux 341° ; Saint-André de1’Eure
360’ ; Sézanne 360° ; Sézanne 340’ ; Sézan-
ne 360°.

Coupe d’Hiver 360’ 4 126’ (2° - perdu
de vue).

Marigny-le-Grand 343",

te. Les figures 1 et 2 montrent mes pre-
miéres constructions, en panneaux de polys-
lyréne expansé de 1 cm seulement. Cette mé-
thode est toujours valable, surtout en pla-
quant du balsa de 10/10° a 15/10° selon
taille du modéle, mais il est peut étre plus
stic d’employer une épaisseur de polystyréne
de 1,5 2 2 em. La figure 2 montre un fuse-
lage-maquette (Bellanca « Cruisair ») de

Les [ig. de 1 & 5 ont paru dans le premier
article,

‘coflerate S2

Jonelson

/[/—q—' 8. Lpsamble des movles

\Sw/’-@ne‘éf e Provar)
Lot i, cogue ot Juselge o5t
mociée antre fes ooy moules .

V/&:’a_{;‘; -v"u’ Corps ole mavle
?’oﬂ?z‘/ “Boss

grande taille : maitre-couple de 20 X 25 cm
environ ! cet appareil est resté inachevé a
I’époque (1960) faute d’avoir résolu tous les
problémes de flexion d’un si gros appareil
en plastique... mais c’était léger et solide...

La figure 2 montre l'une des meilleures
solutions récentes : fuselage en bloes con-
tre-collés de 3 3 5 cm chacun, avec les dé-
coupes des servos, batterie et récepteur.
I’ensemble est découpé avec une seie, fine
de dents, guidée par une régle mérallique
ou une planche dure, bien droite, On peut
trés bien arrondir les angles
par poncage comme pour le
bois.

La figure 4 montre ma mé-
thode de construction en struc-
ture d’expansé de 1 em d’épais-
seur, et la figure 5 la méthode
courante, ¢ a la Perroquet »,
découpage au fil: chaud.

Figure 6 est indiqué le mon-
tage d’une aile de multi par
ce méme procédé. Enfin, en
figures 7 et 8, les moules né-
cessaires pour un fuselage en
résine polyester. )

Espérant avoir rendu’ servi-
ce aux amateurs intéressés par
les constructions, ¥ouvelles je
terminerai en leur souhaitant
de belles réalisations.

Jacques PEGUILHAN.
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NOVVELLES .
“I{NDOORS ”

B e

i par Guy COGNET é

Lorsque, au début de 1971, la CIAM im-
posait sa nouvelle réglementation pour
les Indoors (65 em d'envergure max. Poids
cellule nue 1 g.) le but recherché étnit de
vilgariser cette intéressante catégorie de
modéles. En effet, les poids primitivement
libres atteignaient, toujours pour 657 cm
denvergure, 0,5 g pour les meilleurs, 1l
sagissait Ja de réaliser un exploit pour la
construction, et un autre exploit a chaque
vol en emportant le double de poids en
caoutchouc.

Les premiers essais que nous avons el
fectués an CNIT furent décevants. La con-
figuration ancienne avail été “conservée, i
savoir 8 a 8,5 dm2 de surface sur luile.
La structure du modéle avait bien entendu
é1é renforcée, la manipulation était plus
aisée.. mais les vols sous 30 meétres ne sem-
blaient pas pouvoir dépasser 15 minutes.
Ces résultats étaient d’ailleurs confirmés
par les informations obtenues d’autres pays
fervents pratignants de l'Indoor. Il fallait
done, de toute évidence augmenter les sur-
faces aile et stabilo Nous sommes donc
passés 4 1011 dm2 a Iaile, le stabilo étant
toujours entre 35 et 37 %. Bien entendu,
pour rester dans les limites de 1 g. toutes
les sections étaient 4 nouveau réduites, le
volume de balsa utilisé augmentant. La
fragilité redevenait inquétante tout en
restant dans dee limites accepables pour
un modéliste enirainé... et méme aussi pour
le novice pessédant une sérieuse formation
modéliste | Les temps réalisés par nous au
CNIT étaient réguliérement de 22 & 25
minutes. Mais le poids de la gomme néces-
saire pour entrainer I'hélice, dont le dia-
metre passait de 420 i 450 environ pour
un pas relatif de 2, augmentait pour arri-
ver i 1 g. 5, la longueur étant de 420 mm,
et les tours de 1500. Le potentiel moteur
atteignait les 30 minutes.. mais il fallait
faire plus. Nous avions néanmoins retrou-
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va lextréme lenteur de vol, environ
v,5 m/s des Indoors d’antan (1970 !). Une
scule solution : pour emporler davantage
de gomme en couservant la méme charge
allouée, il fallait augmenter encore la sur-
face en passant a 14-15 dm2 a laile (y en
a qui doivenl se malrrer doucement !!).
Nous arrivions donc 4 rejoindre les an-
ciens modéles de 1960 (90 cm d‘envergure
max.) qui atteignaient 14 dmZ et environ
le gramme.. el qui avaienl permis a I'Alle-
mand Rieke d’établir sous 50 métres, l¢
record du monde absolu avec 44 minutes
50 secondes. Seulement, au lieu de 90 c¢m
denvergure imposée, il sagit maintenant
de 65 d'ou des cordes atteignant Zol mm,
Done, aile excessivement délicate a cons-
truire et a haubanner pour un poids de
04 g max. Car en plus, le couple moteur
augmentant et Ihélice passant a 500 X 850
il faut une pountre-motenr excessivement
résistante done ¢ lourde », 0,30 g a elle
seule. La section du caoutchouc passe a
1,7 X 1 sur 500 de longueur soit un nom-
bre de tours de 2000 et un potentiel mo-
teur de plus de 40 minutes. Et, en fin de
compte, nous voici revenus en 1970 l.. Seu
lement, de telles cellules semblent vouloir
donner’ des temps prometteurs... Les nouvel-
les qui nous viennent d’Amérique nous
font savoir que les meilleurs atteignent
couramment, sous 50 métres, 33 minutes..
ce n’est vraiment pas mal pour un début.
Mais ce n’est pas tout...

Cette fameuse aile de 250, fragile et peu
maniable peut avantageusement étre rem-
placée par deux ailes de 125, et nous en
arrivons au biplan auquel nous avions pen-
56 Souveton et moi dés le départ. L’ensem-
ble est beaucoup plus compact, surtout
que la surface du stabilo peut ére réduite
i 25 %. Le rendement aérodynamique est
sans doute moins bon que le monoplan, la
trainée augmentant, mais il semble que le
biplan ait un avenir de tout premier or-
dre. Jugezen :

Le 10 aofit au CNIT, 1°° niveau, done
sous 30 métres, par 28° C. I'ami Jean-Clau-
de aidé d’André Méritte (mais oui, mais
oui! il accroche sérieusement et tourne
3 23 minutes... pour le moment)- réalise
27 minutes 50 sec. avec le premier biplon
sérieux (1 g 007) réalisé par mous, Il faut
préciser que le mo-
déle a heurté le som-
met de la voiite pen-
dant 4 minutes et
que, une fois posé
et relancé tel que
« dans le trou »
pour atteindre le sol
8 métres plus bas,
il s’est posé 5 mn
plus tard. Nous pou-

André Meéritte...
c’est du sérleux !

(Cl. J.-C. Sauveton)

N° 388

Le biplan « Indcor » de Jean-Pierre Sauve-
ton a volé 27'50” sous 30 metres de pla-
fond, au CNIT.

vons donec considérer que le vol a été,
sous 38 meétres, de 32 mn 50 sec., ce qui,
bien siir, est un temps mondial. L’hélice
utilisée était une 430 X 750 et I’échevean
un 1,3 X 1 par 500 mm soit 2400 tours.
Cette solution a été adoptée car la poutre
qui mesure 400 mm n’a pas une résistance
suffisante pour encaisser un couple supé:
rieur. Mais, ce n’est pas toul..

Les derni¢éres nouvelles qui nous par-
viennent des U.S.A. nous apprennent que
le grand Clarence Hather vient de battre,
officieusement Ie record du monde absolu
avec 45 minutes 50 sec. sous 30 métres.
Je dis officieusement car ce record me pour-
ra étre homologué, les 2 % supplémentai-
res imposés n’élant pas obtenus (il faut
46°35”). De plus, un auire modéliste con-
nu, Ron Plotzke, vient d’atteindre les 31 mi-
nutes ce qui le met a égalité avec le meil-
leur temps réalisé par Jim Richmond
avec un 65 c¢cm formule libre. Vous voyez
done qu’aprés six mois de « mise en rou-
te » la nouvelle formule est prometteuse
et qu'elle n’a pas fini de nous surprendre.
Bien entendu, le but recherché n’a pas été
atteint. 1I faudrait limiter la surface pour
imposer une construction plus accessible
au commun des mortels, mais c’est impos-
sible en Indoor. Le contréle serait trés
délicat en compétition, ces engins ne pou-
vant étre confiés aux mains de commis-
saires non rédés ! Je me devais néanmoins
de vous informer pour que vous sachiez..
et je me permet de penser que votre cou-
rage, voire mordant, votre dextérité feront
que néanmoins, vous oserez metire un
doigt dans D’engrenage... aprés, je suis tran-

quille ! Ah! Ah! Ah!.
Guy COGNET.

AMATEURS D’INDOORS

le 31 octobre 1971
au Palais du C.N.T.T. (Puteaux)
aura lieu, organisé par la F.F.AM.
et le P.AM.

Le Concours National d’Indoors
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HELICOPTERE M.R. MﬂTEIJR

de I'Est Européen

II n’est pas trés facile d’obtenir des plans de modeles soviéti-
ques néanmoins voici, a titre documentaire, le plan d’un modéle
réduit d’hélicoptére de I’Allemagne de I’Est datant de 1965 qui
aurait volé d’une facon satisfaisante avec un moteur de 1 cc
seulement.

La longueur hors tout est de 0 m 94, le diameétre du rotor
quadripale est de 1 m 03. Le plan que nous reproduisons est
au 1/8° du modéle.

Le fuselage est de section quadrangulaire qul s’apparente, de
profil, avee le fameux V 10 (la grue volante de 1'U.R.S.S.). Un
axe prolonge I’arbre du vilebrequin jusqu’au rotor pour I’action-
ner. ‘

On notera un contrepoids au moteur (qui tourne) ainsi qu’a
chaque extrémité des pales du rotor.

Les croquis joints montrent la disposition, & travers le fuse-
lage, de I’axe qui sert, 3 sa base de béti-moteur, et au sommet
de téte du rotor. Cet axe vertical tourne donc dans le fuselage
ou il est tenu par deux roulement a billes.

Le moteur tourne dans le méme sens que le rotor tandis que
I’hélice tourne en sens inverse.

Le réservoir est placé de telle fagon qu’il puisse alimenter
le moteur malgré la force centrifuge qui tend a rejeter le
carburant vers l’extérieur.

Il parait que la durée des vols n’est limitée que par le carbu-
rant et que la descente du <« Mini-coptére » est sans histoire...

Plusieurs modéles sensiblement analogues ont été construits
en Allemagne de I’Est.
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CHAMPIONNATS DU MONDE DE VOL LIBRE

LE TROISIEME JOUR : LES WAKEFIELDS

par Jean-Claude NEGLAIS

Dés les essais, je me rappelle les deux
précédents championnats du monde. Pas de
doute, la catégorie plafonne et n’évoine
plus ; il y a amélioration du niveau gé-
néral mais plus des modéles de pointe.
Koster grimpait déja aussi haut que les
irois Danois d’aujourd’hui, il y a quatre
ans, 4 Sazena et ajiec pratiquement le
méme modéle ; idem pour Siebenmann gt
l'équipe suisse, pour Kenakis et le team
US. ; il y a deux ans, Hofsaess (Allema-
gne Fédérale) présentait déja le méme mo-
déle. Je cais parfaitement que dire que
tout a été fait et que I’évolution esi ter-
minée, c’est s’exposer a recevoir un jour
le plus flagrant démenti, mais je crois
tout de méme qulici c’est le cas et que
sil y a encore 20” a gagner, ce ne sera
plus que dans une meilleure adaptation cel-
lule-propulseur chez ceux qui ont actuelle-
ment les cellules les plus évoluées. La meil-
leure aile et la meilleure hélice existent
déja. Vous ne me croyez pas ?.. que fe-
riez-vous pour améliorer la cellule du mo-
déle des Germain par exemple ? (M.R.A.
n° 379).

Aprés ces propos pessimisles, revenons
a Save pour constater tout de méme une
nette tendance a avugmenter I’allongement
et a diminuer le stabilo au profit de Iaile.
Les bras de leviers oscillent entre 60 et
85 cm... comme d’habitude (les plus longs :
Landeau, Hofsaess, les Danois) les bras
de leviers avant raccourcissent au maxi-
mum. Les déroulements vont des 20” de
Gouverne a 40” pour les plus longs ; nette
tendance 3 raccourcir aux alentours de
30” pour la majorité qui utilise presque
universellement 16 brins ; beaucoup de
14 brins quand méme et 18 brins pour
Gouverne.

Regardons de plus prés I’équipe de Fran-
ce : le moins que Don puisse dire est
qu’elle parait dans le coup et c’est bien
la premiére fois qu’aucun des trois gars
ne m’inqui¢te avant de commencer.. Ah !
si ! Dupuis qui casse fuselages et sous-
dérives aux essais mais qui réussit a re-
coller tout cela sans changer ses réglages...
ouf ! Un jour, malgré tout le chagrin que
cela lui fera, il faudra qu’il sacrifie un
peu de Iesthétigne au fonctionnel ; cela
aurait été béte de perdre un tel concours
pour une question de solidité de bras de
levier, non ?

— Dupuis utilise ses modéles habituels
bien connus, fuselage <« banjo » moulé,
aile « aux épaules », dérive 1/3 dessus
et 2/3 dessous. Le plané est toujours aussi
bon et depuis la sélection il a réussi a
angmenter sa montée dune quinzaine de
meétres !... Le taxi vaut largement les trois
minutes aux essais. Déroulement 35” envi-
ron.

— Gouverne a une escadrille d’ ¢ ostro-

goth » ; modéle bien connu depuis la
derniére finale (M.R.A. n°® 384). Ses trois

taxis sont trés légérement dissemblables :
profil moins cambré pour le modéle tout
temps ; profit plus « pénéirant » et moins
d’allongement (envergure 1 m 60 !) pour
le modéle « pluie et tempéte ». Bien sir,
toujours aile taillée dans la masse, inci-
dence variable et volet commandé, dérou-
lement trés bref : 20 a 25” selon modele.
(trop bref ?). Tout cela est neuf mais pas
nouveau (nuance importante) et si Mimile
a parfaitement ses modéles en main, il se
rend parfaitement compte qu’il n’en tire
pas encore la quintessence.

— Landeau a lui aussi augmenté l’allon-
gement et raffermi le déroulement tout en
gardant bien sir le méme style. Taxi aux
extrémités allégées et lest important au
centre de gravité. Bras de levier immense,
nez trés court. Déroulement autour de 30”
selon la gomme. Montée ferme et plané
merveilleux.

Aucun des trois ne figure dans les ve-
dettes en montée ; « Mimile » a tout
pour en étre, mais il manque encore un
petit quelque chose dans l’adaptation de
Ihélice et le réglage ; ils sont tous les
trois dans les meilleurs tout de méme (bien
qu’ils aient tendance & ne pas s’en rendre
compte). Pour ce qui est du plané, per-
sonne ne peut leur en remontrer. Voila, les
armes sont prétes, il ne manque plus qu’un
minimum de chance et de mordant pour
réussir ; il va, hélas, parfois manquer un
tout petit peu de I'un ou de lautre pour
réussir.

Autre modéle remarqué : White (US.A))
a un modéle genre « Oizorar » (si. si, ¢a
vole encore) (M.R.A. n° 336) (1) avec une
cabane de 10 ou 12 ecm et beaucoup de
double diédre (nécessaire sur ce genre de
modele, méme si ce n’est pas évident sur
le papier) ; double dérive. Ca marche trés
bien malgré un laché souvent trop vert-
cal. Pour les autres, rien que du déja vu
et raconté (Siebenmann, Schaller, Schwart-
zbach, Parmenter, Hofsaess, Nienstaedt,
Spooner, Oskamp. U.RS.S,, D.D.R.,, CSSR.,
etc...) A mnoter la présence dune équipe
nord-coréenne qui n’est pas venue pour
faire mumuse et qui va le prouver.

Le terrain, car il ne faut pas Doublier,
est ridiculement petit et mal entouré pour
ce genre de manifestation. Deux pistes de
1700 et 1500 m se croisent mais ne cons-
tituent pas les diamétres du terrain ; elles
s’encastrent profondément entre des mon-
ticules de granit nu ou recouvert de sa-
pins. La surface vraiment libre n’atteint
pas 1 km au carré. Les collines de granit
abritent les Saab « Drakken » sous des
tunnels et sont « zones interdites » 3 il
faut s’arréter & leur pied et attendre que
les équipes de récupération locales ramé-

(1) N.D.L.D. — C’st avec « Oizorar »
que J.-C. Néglais avait gagné la 23° Coupe
d’Hiver du ¢« M.R.A. » en 1967.
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nent les modéles. Notez que le modélis-
tes locaux, au courant de tout cela, avaient
protesté aupres de la F.AL contre le choix
de ce site. A signaler que la récupération
était trés bien faite, les équipes sur cha-
que mamelon communiquaient entre elles
et avec un avion par radio-téléphone. Le
point d’atterrissage de chaque modéle éloi-
gné élait repéré aux jumelles ; un cap
pris au compas et reporté sur une carte
était recoupé avec celui donné par les
autres équipes. Un quadrillage sur la carte
permettait d’orienter, avec précision, I’ayion
et les équipes au sol. C’était impeccable et
pratiquement infaillible si les modéles ar-
rivaient un par un ; je doute qu’il en
eiit ét¢é de méme si les modéles étaient
arrivés jusque-li en essaim,

Nous avions, bien siir, nos propres équi-
pes a la récupération mais elles se heur-
térent parfois aux zones interdites.

La météo fut inespérée : ce n’était pas
T’idéal, loin s’en faut, au point de vue
thermiques ,mais le vent relativement fai-
ble aux heures de vol permit de s’en sor-
tir sans perte. Le dimanche, jour des
wacks, fut le plus gité a ce point de vue
la et la veille, jour des planeurs, le plus
défavorisé. Le terrain, étant proche de la
mer (5 &4 6 km), est soumis 4 une météo
réguliére par bean temps, a savoir : vent
fort la nuit (ou ce qui devrait étre la nuit
et qui n’est qu'une pénombre), pas de vent
ou vent faible laminaire du lever du so-
leil jusqu’a 8 heures, ensuite la brise de
mer enfle rapidement et devient violente
toute la journée (involable) pour ne se cal-
mer progressivement que le soir. En con-
séquence : réveil & 3 heures, au terrain
a4 h 30, vols de 5 a 10 h, repas de « mi-
di » 2 11 h, deuxiéme moitié de la nuit
de 12 h a 15 h 30, repas du soir a 16 h,
fin des vols de 17 2 19 h ou de 18 3 20 h
selon le vent et ensuite fly-off. Sommeil
de 23 h a 3 h et ainsi de suite. Ajoutez
a cela la nourriture qui était comme vous
vous en doutez bien... ! et comprenez qu’il
était temps que ca s’arréte !..

J.-C. NEGLAIS.

(@ suivre : le concours)

MODELE AIR CLUB
DE NICE ET DU SUD-EST

Coupe de la Coéte d’Azur 1971

Le Modele Air Club de Nice et du Sud-Est
organise le 5 décembre sur le terrain de Le-
vens, prés de Nice, son habituelle Coupe de
la Cote d'Azur en catégoric « Coupe d'Hi-
ver ».

Elle se disputera selon la nouvelle régle-
mentation de la Fédération Frangaise d’Aé-
romodélisme, c'est-d-dire : Poids minimal en
ordre de vol : cemt grammes. Les vols seront
au nombre de trois, tous valables.

500 francs en esptces récompenseront Jes
modélistes  participants  dont 150 francs au
premier  classé,

La coupe challenge de la ville de Nice sera
attribuée au club ayant trois de ses appa-
veils les mieux classés, chaque concurrent
ayant droit & deux appareils concourant tous
deux.

Une Coupe de la ville de Levens sera dé-
cernée au premier classé.

Les concurrents pourront présenter des ap-
pareils pour leurs camarades absents, deux
au maximum par concurrent inscrit.

Les vois auront lieu le matin.

Pour tous renseignements, écrire 3 M. Pierre
Andreis, président du MACNSE, 38 avenue de
I'Arbre-Inférieur, 06 Nice, France.
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Une tilceommnade...

veritallement d’amatewds
(Suite)
par Charles PEPIN

(Voir depuis M.R.A. n° 379)

Un Servo a THYRISTORS

POULIES

Lse 2 grandes poulies du démultipli¢ateur
doivent avoir 21 mm de diamétre, les gorges
une largeur de 1,5 mm et une profondeur
d'un millimétre. Leur nature est sans impor-
tance, métal léger ou plastique. Les figures
4, A et B, ne montrent que les poulies a dou-
ble gorge. Percées a 2 mm, elles sont fixées
sur l'axe par une vis de 2 mm, longue de
5 mm, prise dans le trou taraudé percé dans
leur collerette. La poulie & simple gorge est
identique mais, évidemment, sa hauteur totale
n'est plus que de 7,5 ou 8 mm (on la voit &
la partie supérieure de la figure 5 B; pour
la mieux centrer, la serrer sur l'axe par
2 vis).

Evidemment, les tailler au tour est préféra-
ble, mais j'en ai réalisé quelques-unes qui ne
laissent rien & désirer en empilant et collant
des rondelles, percées au centre & 2 mm,
découpées avec soin & la scie fine dans du

Stratifié

N

Poulie

double gorge
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contreplaqué mince de 1,5 mm, et alternati-
vement de 19 et 21 mm de diamétre. La col-
lerette, de 8 ou 10 mm de diamétre, destinée
a recevoir la vis de blocage, est en bois dur.
Quant a la poulie de 5 mm de diamétre, fixée
sur l'axe intermédiaire, tout modéliste possé-
de du «rond» en bois dur de 5§ qu'il peut
percer bien dans l'axe avec un peu d'habi-
leté ; y coller une collerette en bois dur pour
la vis de blocage.

C'est pour une question d’adhérence que
la poulie fixée sur I'axe de la came posséde
2 gorges semblables, ol s’engagent 2 brace-
lets. Une poulie simple pourrait suffire (et je
I'ai, bien sdr, essayé) mais il faut un brace-
let plus court (Elastiques «Le Chinois» -
BL20, de 15 mm), fortement tendu, ce qui
augmente dangereusement les frottements.

Avec les dimensions que j'indique, il faut
des bracelets en gomme pure, «longueur
25 mm » (en réalité, coupés et déployés, ils
font, non tendus, un peu plus de 50 mm). On
les trouve dans les papeteries (marque « Sa-
turne » - N° 10) ou dans les magasins de
modélisme.

Quand axes (trempés ou non) et poulies
sont préts, il est prudent de remonter le
bati, avec les 2 tiges filetées servant d'entre-
toises, et de vérifier le fonctionnement de ce
démultiplicateur,

Avec les 2 vis, fixez le moteur (retiré du
petit bati en plastique sur lequel il est pré-
senté) sur la plaque d'altuglas; il vous fau-
dra peut-étre, a la lime ronde, agrandir un
peu les 3 trous correspondants (F,E, G) pour
qu'il se centre parfaitement (I’écartement
exact des 2 trous de fixation, F et G, étant

12,5). Montez pou-
Fi.5 lies et axes selon
les croquis de la

= /

fig. 5, aprés avoir
placé les 2 brace-

ROTATION—]

d —¥ N Altuglas  lets  de  caout-
-~ ~ chouc sur les pou-

2 b ‘/ lies doubles. No-

¢ ‘\ tez que le pre-

! o I mier bracelet, lui,

passe directement
sur I'axe de 2 mm
du moteur ; I'en-
trainement est
ainsi satisfaisant,
sans patinage
avec un bracelet
en gomme pure.

Vérifiez alors que
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Fig.4

anormal,

et qu'il
appliquez 3,6 volts sur le moteur (3 éléments

démarre dés que vous

cadmium-nickel). Choisissez la polarité qui
fait tourner I'ensemble dans le sens inverse
des aiguilles d’'une montre, et n'essayez plus
jamais de faire tourner votre moteur de l'au-
tre sens (il n'en démarrera que mieux, par
la suite, dans le sens adopté, des dizaines
de milliers de fois sans histoire, comme je
m’'en suis assuré). Tout doit encore marcher
parfaitement avec une pile de lampe de po-
che (4,5 v) du moins si vos poulies sont con-
venables. Assurez-vous en.

Terminez maintenant votre came. Avec un
tiers-point, faites une indentation de 3,5 a
4 mm de profondeur s'étendant sur 7 4 8 mm
de la circonférence. Veillez surtout & ce que
cette dent forme un angle aigu, pour que
les contacts mobiles, plus tard, échappent
brusquement vers I'axe quand cette dent les
atteindra, assurant ainsi une rupture brutale
du circuit. Préparez une rondelle en altuglas
de 5, percée en son centre & 2 mm, munle
d'un trou taraudé a 2 (pour les vis de blo-
cage sur l'axe), et collez-la sur la came
(1 goutte de chloroforme, ou colle spéciale
Altufix S). Mais attention & la coller du bon
coté, comme le montre, figure 6, la came
vue de dessus. Vérifiez enfin que, bloquée
sur son axe, elle tourne bien «plat», sans
« gauche ».

CONTACTS MOBILES

En bronze pour ressort, de 0,4 mm de dia-
métre (ou en fil d'argent étiré6 — s'adresser
4 un bijoutier ami, possesseur d'une filidre),
préparez 4 contacts selon les indications de
la figure 7. Une boucle de 2 mm pour rece-
voir la vis de fixation sur le circuit imprimé ;
le «bras» souple, long de 15 a 155 mm,

Poulie . tout cet équipage surélevé de 4 mm environ; le frotteur pro-
simple Vis de tourne sans dur prement dit, replié sur lui-méme, long de
blocage Axe de 175 4 mm, 3 angle droit (du bon
sortie S coté) du « bras ». Avec des
/ tiside pinces fines (ronde et plate) ce
c Ha2mm
Altuglas I
de dessus
[—=_-]
[rs) (coté c‘ _ I]
. - P rallerette) Vue perspective
Petllte [ ® ] latérale
pOu 1€ - 3
double .
= = 7 Fig. 6 ﬁ‘ 7
| / boucle G-
| = z 1 .
£ i S X d \ bras
i HP=S H
Axe Stratifié 5 3

mtermediaire Moteur

—J frot?eur




20

n'est rien a faire, surtout quand on a le cir-
cuit imprimé, terminé, devant soi. Une seule
précaution : du centre de la boucle au frot-
teur, la distance doit étre de 18 mm
(= 0,5 mm) ; de la sorte, le frotteur appuiera
exactement au milieu des « pastilles » du cir-
cuit imprimé et les positions d’'arrét du
«servo » — eot, par conséquent, celles de la
gouverne — seront bien symétriques.

Mettez en place vos 4 contacts mobiles,
avec vis et écrou (vis 2 X 5), dans les trous
C1, C2, C3 et C4, comme le montre la figu-
re 8. La came n'étant pas encore mise en
place, les frotteurs doivent appuyer (ni trop...
ni trop peu) 4 4 ou 5 mm du centre, hors
des « pastilles ». Mettez la came & sa place
(sans trop forcer sur les contacts), centrée
sur C, et faites un dernier essai de la « mé-
canique » en remontant poulies, flasques, mo-
teur, bracelets... Dés que vous remettez le
courant sur le moteur, tout cela doit démar-
rer sans mal et vous entendez le cliquetis
des contacts contre la came. Quelques minu-
tes de rodage, & toute vitesse (4,5 volts sur
le moteur!) ne feront pas de mal. Et, aprés
avoir tout démonté, vous vous occupez de
I'électronique.

E/._©
o =

o O

Contacts souples au repos.F#:8

MONTAGE DE L'ELECTRONIQUE

Supprimez d’abord la cosse centrale du
support 802-SE (arrachez-la) ainsi que la
cosse marquée 1 (en noir, sur la fig. 3B) et
soudez ce support dans les 6 trous du cir-
cuit imprimé. Toujours d'aprés les indicatlons
de la fig. 3B, soudez les 3 thyristors, les
3 résistances et les 4 condensateurs (le co-
té + de I'électrochimique dans le trou mar-
qué +). Vous laissez des pattes de 8 ou
10 mm aux 10T4 que vous soudez en les
orientant comme le montre la figure (vérifiez
tout de méme que c'est bien I'anode qui va
dans le trou prévu pour elle). Le thyristor
Thg est surélevé et ne risque pas de venir
toucher la vis de 2 placée en C2, qui tient
I'un des contacts souples de « Ligne Droite ».
Dans les 2 trous restant libres de part et
d'autre de !'emplacement du moteur, soudez
2 bouts de fil fin (1/2 mm environ) de 15 ou
20 mm de longueur. Vous avez déja repérs,
d'ailleurs, comment brancher le moteur pour
qu’il tourne comme l'indique la figure 3A.

Remontez toute la partie mécanique, sans
oublier la came, surtout, que vous ne bloquez
pas ses vis de 2 sur I'axe de sortie, ni les
courroies (bracelets 256 mm). Fixez le moteur
sur le flasque en altuglas, dans le bon sens,
sa borne devant étre « + » prés du bord in-
férieur (fig. 3A) du circuit imprimé. Soudez-y
les 2 fils venant de celui-ci, et vérifiez que
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le contact souple serré sur C3 ne touche pas
le moteur ; sinon, cambrez-le trés peu pour
I'en éloigner.

ESSAl DU « SERVO »

Prenez le bouchon 7 broches 693-HF et,
vous reportant aux chiffres qui entourent le
support sur la fig. 3B (et qui correspondent &
des chiffres gravés sous ce support), soudez
2 fils souples sur les broches 7 et 3, un fil
(noir, de préférence) sur 7, pour aller au
pdle négatif d'une batterie 3,6 volts (Volta-
bloc, série «VR» cylindrique 3VR-0,1-1/3AA
par exemple) et autre fil (rouge) sur 3.

Soudez 3 autres fils sur les broches 6, 5 et
2, qui correspondent respectivement aux thy-
ristors de «Ligne Droite » - «Voie Haute »
(Droite) et « Voie Basse » (Gauche).

Reliez le pole — de votre batterie 3,6 v
au pdéle — d'une pile de lampe de poche (la
lame la plus longue) et mettez en place le
bouchon 7 broches sur son support. Le mo-
ment fatidique est arrivé... et quand vous
touchez méme un trés court instant la
lame + de la pile avec I'un des 3 fils reliés
a 25 ou 6, votre moteur doit démarrer, en-
trainer toute la partie mobile (que vous avez
déja mise au point, et qui «tourne rond »)
jusqu'a ce que la came atteigne le contact
souple correspondant. Attention : c'est rapi-
de, de l'ordre de la demi-seconde.

Mais il se peut aussi que, touchant suc-
cessivement la pile avec les fils 2,5 ot 6,
vous constatiez qu'un thyristor, toujours le
méme, refuse de s'amorcer, le moteur ne dé-
marrant pas. Vous vérifiez d'abord que le
contact souple de son circuit anodique ap-
puie bien sur le circuit imprimé et, s’il en
est ainsi, remplacez la résistance de
33000 ohms de son circuit de géchette par
une autre résistance plus faible. Certains thy-
ristors sont, en effet, moins sensibles que
d'autres, et il m'est arrivé parfois de descen-
dre jusqu'a 15000 ohms (d'ol la bonne pré-
caution de se munir de toute une série de
résistances, de 10000 & 100 ou 200 mille
ohms) mais il est alors préférable de changer
le thyristor lui-méme.

La quasi totalité, toutefois, des 10T4 que j'ai
employés fonctionnaient encore avec une ré-
sistance de 100 000 ohms et plus, mais il faut
toujours prévoir, avec ces semi-conducteurs,
que quelques brebis galeuses peuvent se
glisser dans un lot.

Cette ultime mise au point demande du
soin, et ce sont des centaines de manceuvres
qu'il faut faire méthodiquement, mais j'ai
I'impression qu'ensuite I'ensemble est prati-
quement inusable.

Il ne vous reste plus qu'a commander le
«servo » par le récepteur R-CP7 Iui-méme.
Par des fils souples, reliez le bouchon 7 bro-
ches du récepteur & celui du «servo» (at-
tention & ne pas les confondre par la suite)
sortie VH du récepteur (broche 8) a la bro-
che 5 du «servo» — sortie VB (broche 6)
du récepteur a la broche 2 du «servo» et,
enfin, sortie LD (broche 7 du récepteur) a la
broche 6 du « servo ». Enfin, rellez le —9 V
de la pile d’alimentation du récepteur au
—36 v de la batterie Voltabloc (broche 1
ou 2 du récepteur & — 3, 6, qui est déja re-
lié, par le fil noir, & la broche 7 du « servo »).

Evidemment, sur I'axe de sortie du «ser-
vo » vous avez bloqué une manivelle (de pré-
férence en matériau isolant, pour des raisons
de parasites électriques), percée de 2 ou

N° 388

CALENDRIER MODELISTE
DE FIN D’ANNEE
(N.C. : concours non confirmés)

VOL LIBRE (toutes catépories)
10 octobre. — A.C.P. Trébod - Marigny, N.C.
— M.A.C. Ct Tuslane Luzillé, N.C. — A.C
Deux-Sévres - Niort - Souché. — A.C. Aude-
Puivert, N.C. — Carpentras (.mpentras —
Dauphiné-Corbas, N.C. U.A.5.H. Valen-
ciennes, N.C.

octobre. — A.C. Ille-et-Vilaine - Massérac, —
As. Sp. Venours - Venours, N.C. — A.CR.
S.E.-Corbas. — A.C. Hte Provence - Saint-
Auban,

24 oetobre.  —  A.C. Sﬂlllmm,{. Saintes, —
M.A.C. Cannes-Fayence, N.C. AC, Tri-
castin-Pierrelatte, N.C., P.AM, MM - Man-
dres - Cézanne, N.C., CIuIJ Modél, Guyanais
Cayenne.

31 octobre. — F.F.AM. 4 PAM - Puteaux,
C.N.I.T. Concours National Indoors.

1

-

7 novembre. — A.C. Hte Provence - St-Auban.
14 novembre. — MACNSE - Fayence.
21 novembre. — A.C. Vauclusien - Chateaublanc.
28 novembre. — A.C. Apt - St-Martin de Cas-
tillon, N.C.
5 décembre. — MACNSE - Levens, Coupe Cote
Azur.
VOL CIRCULAIRE (toutes caiégories)
10 octobre. — G.M. Hérault - Montpellier, N.C.

— F.F.AM. A.C. Air-France - Toulouse, Con-
cours National Maquettes.

17 octobre. — MAC Aix Provence - Aix, Acro
ttes catégories.

24 octobre. —  Saintonge - Saintes, ttes caté-
gories. .

7 novembre. — G.M. Hérault - Montpellier,
N.C.

14 novembre. — MAC Marseille - St-Menet.

28 novembre. — Aix-en-Provence - Aix, N.C.

5 décembre. — A.C. Vaucluse - Chateaublanc.

12 décembre. —  G.M. Hérault - Montpellier,
N.C.

VOL TELECOMMANDE
10 octobre. — Cdt Tulasne, pl. Mono, N.C. —
F.F.A. Air France Toulouse, Concours Nat.

Maguettes. —  A.C. Deux- Séyres Niort, ttes
cat. — U.A.Es. et H. - Valenciennes, mult.
+ Pylon, N.C.

17 novembre. — Ille-et-Vil. - Massérac, pl. Mo-
no Houlberg, — A.C. Vaucluse - Chateau-
blane, ttes. — Picardie A.M.- Amiens, Ma-
queltes, N.C.

14 novembre. — MACNSE - Fayence, Pl. Mono-
Houlberg.

Ciassement championnat de France
CATEGORIE NATIONALE MOTOS « MONOTYPE »

1. Margue Philippe, AC Dauphiné, 540 + 240
+ 180,
2, Gavaland Jacques, AC Basse-Normandie,

540 + 240 : 3. Donne! Jacques, AC Muits-Saint-
Georges, 540 + 182 ; 4. Pagliano Jean, AC

Sévres, 497 ; 6. Poupinet Jean, AC Basse-Nor-
mandie, 458 ; 7. Boutiller Bernard, UA Cenlre,
Alsaca. 514 5. Egron J.-Plerre, AC Deux-

425 ; 8. Cuisinier J.-Claude AC Saintonge Aunis,
269 ; 9. Dupouy Robert, AC Dax, 346 ; 10. Meritte
André AC Cheminots, 165. (a suivre).

Petites Annonces

Réservées aux Modélistes X

2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes
(+ 23 9% de taxes]

& VENDS ensemble Varioprop. 12 ex. avee
chargeur multi-bandes et jeux de cordons de
charge complet + 1 moteur ST 60 Super-
Tigre. Bon état. Prix intéressant. Ecrire & R.
Jourdan, section Aéromodélisme, M.J.C,,
Longvic.

¢ VENDS R.C. Orbit. 10 - 5 Transmittes -
accus Nicad. Em. et Rec. + chargeur EM +
prises. Le tout & parfait état. Revisé 800 F.
fer, & Douex Cl. 6, rue de Paris, 59. Cambrai,
3 trous, sur laquelie s'articule la tringlerie
allant & la gouverne. Et, aprés l'avoir correc-
tement bloquée, vous avez la joie de la voir
tourner vers la gauche ou vers la droite se-
lon que vous poussez votre « manche de pi-
lotage » & gauche ou & droite, et revenir d'el-
le-méme en ligne droite quand vous mettez
le manche tout droit devant vous, ou si vous
simulez une panne... en coupant I'’émetteur.

G. PEPIN.




X 50, etc... etc..

toute la gamme en stock

§ DEPUIS 1932 A LA DISPOSITION DES AMATEURS DE MODELES REDUITS

TAB

Comnstructeur Spécialiste
35, r. des Petits-Champs, PARIS-1* - C.C.P. Paris 7710.12

Toutes les piéces détachées - Matérioux - Fournitures diverses - Moteurs
JET

t la construction de moddles réduits

: ol
d'AVIONS - BATEAUX - AUTOS, etc.. ET SES CONSEILS
Moteurs « MICRON » BOIS ET CONTREPLAQUE TOUTES EPAISSEURS A PARTIR DE 5/10°

rt 2,5, auto- ~allum. Important GUIDE documentaire « vert » 1970 comportant la description de tous nos
Sp%m T .. 144,00 {plans BATEAUX, Autes, Avions, oavec figures. Maotérioux et accessoires de petite
v mécanique ot mu!euu Touf I'eccastilage on cul\rrn oxclulivmnﬂ! et de belle que-

Course 2,5, auto-all. W r Y ik
,00 ‘lité. Tél et Serv pour BATEAUX,
.'40035TM6 "cn"j 2 Avions, Autes, avec consecils pratiques pour ontreprendre la construction de ruutu TREUIL DE .PLANEUR
M'"onoo ‘TM  avec maquettes modernes ou ancicnnes. 208 pages, 1 000 fig. Envel contve 5,50 F en timb. perfectionné
”|5 ti 215,00 10 pages complém., pour décoratlon marine ancienne « grandeur réelle » : 2 F timbr.
Mic?o?nn I29 5 em3 ! Envois Etranger : pays limitrophes + 4,50 - Pays lointains + taxe < Avion » 47,95
it et Lo POUR LE MODELE REDUIT DE BATEAU i Do i ey
Micron 45, 12 cc LE SEUL SPECIALISTE EN FRANCE les 100 métres
12000 T™ .. 180,00 En stock permanent tout ce dont vous avez besoin pour la construction
Modele spécial pour de boteoux onciens et modernes 8 oo
R/C avec ralenti . 225,00 3
RAG Autogyres .— 218, 220, 225
NE ChERCl‘lEZ PAS...M que vous désiver a été Hélicoptéres. — 130, 140, 141, 153, 157, 194, 274. ,
Plans d’hélicoptéres. — 130, 141, 322, 327, 335.
e publi¢ dans le M.R.A. e e O ' ‘
Dessin des M.R. (de Fillon). — N°* 119 et 125 a 129. Parachutage : 142, 149, — Bombardement : 151.
Choix de cent profils. — 157, 158, 159. i‘_"es o plostique. — 287.
Planeurs, — De 133 a 145 sauf 139, 144, 160, 161, 164, 196 & 203. P°"s les moteurs Jetex. — 175, 176.
Planeurs lancés main (tout balsa). — 135, 136, 137, 156, 158. ulso réacteurs, —135, 227, 228, 268, 276.
Planeur Nordique (de M. Bourgeois). — 323 a 327, 329, 330, 331, 333 II;TS turbines. — 271, 2—{3, 290, 295. . ]
a 336, 339, 340, 341, 345 et 346, ons de modéles & turbine. — Mirage, 271 ; Grumann, Tiger, 290.

Treuillage. — 123, 124,
Hélices. — 111, 112, 146, 147. En drapeau : 166. Monopale : 357.
« Cooutchouc » formule libre. — 122, 124, 126, 132, 140, 142, 147,

165. 214 a 220. sauf 216.
Le moteur caoutchouc. — 121, 122, 132 (abaque de remontage), 114,
et da R. Bahaut : 211, 212, 2'14 221 222, 229.

Plans d‘appareils « Coupe d’Hiver » vraie grandeur en encart n<
124, 131, 133, 222, 320, 346, 364.

Plans de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235,

Hydro « Coupe d’Hiver» (de Guidici}), — 167.

« Coupe Wakefield ». — De 126 & 141, sauf 132, 137, 139, 140 (soit
12 numéros), 220 a 224, 271, 272.

Plans de Wakefield (grandeur). — 123 (Arlstrocrat), 134 (New Look
de Morisset), 200 (Babywake de Morisset}), 355, 360, 361, 362.

Motoplaneurs, — 131, 132, 159, 160.

Pratique des motomodéles. — 156, 158, 159, 161,

Motomodéles. — 123, 124, 162, 166, 167.

Plans de motomodéles pour moins de 1 cc. — 92, 104, 119, 120, 122,

166, 171, 172, 317 ; de 1,5 cc. 180, 188, 196 ; de 2,5 cc. 202,
233, 244, 245, 246, 248, 281, 288, 292, 303, — Classiques : 103,
112, 121, 149, 158, 168, 201. 0

Nordiques. — 145, 156, 164, 170, 174, 177, 182, 190, 200, 219, 357.

— Ailes volantes : 125. — Ailes volantes Motos : 157, 176. — Mo-
toplaneur : 301. — Canards : 115, 165, 186

Hydros, — 95, 128, 167, 257, 258,

Télécommande de Wastable. — 192 & 196, 198 & 201, 203, 213, 215,
219, 221 & 223, 226 & 235.

Télécom. Le Perroquet. — 23B, 240, 242, 244, 246, 247, 249. —
Echap. simple : 250. — Composé : 253, — L'acro : 256, 237. — Metz
Mécatran : 269. — Metz 3 can. : 273. — Servo mot. : 274, — Com-
mande mot. et sécur. : 275. — Servo ralenti : 276. — Graupner Ultra-
ton : 277. — Grrr ; 281, 283, 284. — Variophon : 285. — Servo Duo-
matic : 286. — Trim Bellamatic : 287. — Legon de pilotage : 291,
292, 293. — Filochar : 297, 298, 299. — Comment débuter : 303,
304, 305, 308. — Et continuer : 310, 311, 312. — Motoplancurs :
358, 360, 361. — Le déle du champi t du de : 338, 339, 340.

Vol circulaire. — Acro : 112, 130, 131, 132, 133, 134 135, 137, 138,
140, 143, 147, 250, 285. -. Vltesse . 108, 3, 4, 128,
Team : 123, 146, 149, 156. Team moderne : 2?5 276,
277, 279, 281, 284, 285, 286 289, 3!8 342, 343, 348. — Combat *

312, 326, 338, 340, 349, 361,

Pour le début : 283 (1,5 cc), 260 (2,5 cc), 129 (5 cch

Yol laire Plans grand en cncart : = Acro et Sports» @ pour 0,8-
| ec; 107, 143, 247, — Pour 1,5 cc : 283. — Pour 2,5 cc : 181 (Couprie)
184, 220 (Coupr‘e), 233 (planche), 230, 234, 237 (Couprie), 273, —
Pnur 5 ¢cc 3 (biplon), 178 (Raie), 179 {DQH‘O}, 195, 70. — Pour
«35> (5,7 cc) : 347, — Vitesse 2,5 : 199, — Team 25 ec : 295, 318
(Orion), 358 (Voléry) — 5 cc : 169, 187, 192, 212 et 218 tmodemes}

Moteurs américams. — 115, 119, 120, 121 et 122.

Connaitre vos moteurs. — 260, 261. — Réservoirs : VCC 233, —
Présurisés : 254. — Team : 277. — Gonflage des moteurs : 280.

Minuscules. — 108, 112, 114, 115, 119, 121.

Micromodéles. — 77, 252, 253, 255.

Ailes volantes. — 114, 115, 116, 126, 176.

Les fusées. — 271, 284, 290. 293,

Plans pour Jetex. — Venom, 151 ;
ton, Delta, 163 ; Yak 25, 168 ; Puk

Scor ion 160 ; Bétajet, 152; Boul-
.foiTy F'rollc, ?l Sipa 200,

1?5 Convair 185 Yak 15, 191 Skymy, 218 ; Opel, 243; Lockeed F
104, 290 ; Concorde 292 ; Leduc 022 294,
Reduchon des plans de maquettes volantes ayant paru & lo page 3

des Revues : Piper Cub, 95; L'Oi

104 ; Sopwith, 116 ; Zeke-Zérs, 122 ;

seau Blanc de Nungesser et Coli,
MNC 853, 123 ; Avia 15 AZ, 128

Fokker D VIIl, 132; Gloster Météor Starck MNew Look, 139;
Macchi, 308, 142 ; Hanriot 232, 318 ;: Bréguet XIV et Potex 53, 330;

Hanriot 436, 337 ; Potez 63, 352 ;
Havilland (2 plans), 370.

SFAN, 361 ; Bi-moteur Dragon de

Ogduqueﬂes historiques. — 112, 114, 116, 142, 143, 192, 193, 195,
Maoquettes  volantes. —  Moteur, train, capot 209, 256,
258. — Empennages @ 210 & 260, sauf 259. — Entoilage : 214, —
Peinture : 215, 219. — Tableou bord : 224. — Les biplans : 225,
249. — Ailes, mats : 244, 246, 249, 250, 251. — Fuselages : 251,
255, — Finition & 261,
Maquettes volontes. — A Jetex : 203, 209, 256, 258, — Black

Widow, 127 i Languedoc 161, 138 ;

Sturk New Look, 139 ; Skymaster

DC 4, 142 ; Spirit of Salnt ‘Louis, 159 ; Bébé-Jodel, 146 ; Camvsﬂe,
213 Zunkoning, 214 planeur Bréguet 901, 221
Cesna L 19, l‘.-'3 ; Potez 75, 189 ; Victor Scout - Loire -15, 211 ; Mo-
rane 1500, 224 SE 5, 226 ; aemnco chompion, 229 Coccinalle, 232 ;
ROW 9, 239 Leopoldof, 241 ; Luton Minor, 242 ; Nieuport 1914, 243 |
Tipsy N}pper ‘248 Orhel, 249 ; Emeraude, 250 ; Pama, 251 ; Pllotus,
252 ; Mord 3202, 255 ; Legrand-Simor, 256 ; Domier 27, 261 Heath,

3?3; Douglas Eosion, 376- 77, etc..

Mirage 111, 271; Dasoutter, 272; Cigolc-Auber_. 274; Pofez B840, 275;
Curtiss Rerd Courrisr 276 ; Arado ?6 279 ; HGIlopluna 280 ; Andmmn
Jr, 282 ; Henschel 122 284 : PZL Mouanc, 286 ; Jurca Tempéte, 287 ;
Luscumbe 10, 289 ; FoIrnv Flvmrcher, 290 ; Curtiss Robin, 291 ; REP

191}, 293 ; Burratuda, 294 ; Nond
Hnrlzon, 299 : Sipa Antilope, 300

262 Superbroussard, 293 ; Gardan
Bellanca Skyrocket, 302 ; Buhl-Pup,

304 ; Momcoupe, 305 Gnucho, 506 2 Mohawk—PI to, 307 ;W
Sup. 1V, 308 ; Fairchild 22 309 Zip, 310 ; Lﬂhingrr;n?ec, ERN| ;D%T:;?:

046, 313 ; Putez VI, 3!4 Wlnnia MAE, 316 ; Moynet Jupiter, 321

Carmler, 323 ; Sopwifh ComaT 323

; Bi-moteur Coudron C-670 (vee),

325 ; Transoll, 328 et 329 ; Gee Bee Qed, 337 ; Br&guef 21, 332, pla-
neur Edelwaiss, 333 ; bl'lﬂbt&{l! Caudron Goelond, 334 ; bi-moteur Mar-
quis, 337 ; Douglas M2, 341 ; Monoplace Fauvui AV 60, 342 ; Morane
315, 344 Yok 12M, 345 Martin Baker, 349 ; Joguar, 350 ; Waco 10,

352 ; Enstol M1, 353 : Lincoln Sport,
35'1", Biplan Sa!msor\. 350 Cihabria,

354 ; Lignel 20, 355 ; Pou du Ciel,
359'; an!e Pup, 562, Bréguet

Atlantic, 367 ; Mes 18, 368 ; Alba1ros D5, 369 ; Heath, 373 ; Douglas

Boston, 376~ 377

Prix des N** : | F jusqu'ou 248
2 F, 250, 3 F; du 251 ou 311 &
289, 299, 300, ‘301 et 392 ; & 2,50

inclus, sauf 203, 3 F, 211 et 249,
2 F lun, souf CRN 284, 288,
F, 290; & 3 F : 252, 255 a 257,

260, 261, 276, 295, 305 et 310 ; do n° 312 au 329 : 1,20 F; du

331 qu 348 : 1,50 F et le 349 2
377 & maintenont : 2,50 F,
Les No° spécieux : 123 a 2F, 211
le 330 a 3F. .
Pius frais d'envoi 4,12 F par ne
I'Etranger.

80 F; du 350 au 376 : ZF; du
a2 F 271 &4 2F 29 & 250 F,

pour la France et 0,35 F pour




SIMPROP
ELECTRONIC Le matériel de qualité

I

au meilleur prix pour le maximum de possibilité

LE NOUVEAU

SUPER 4

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 4 voies
Entiérement Digital et Simultané

VENDU COMPLET SANS SURPRISE
avec quartz, batteries d’émission et de réception
Possibilité d’achat avec 1, 2, 3 ou 4 servos
Disponible sur 12 fréquences de la bande 27 MHz

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR

Puissance : 600 MW
Tension d'utilisation : 9,6 V
Stabilité de température :
— 10 ae60°C

RECEPTEUR

Alimentation : 4,8 V
Consommation : 14 MA
Dimensions :

44 X 76 X 22 mm

Poids : 50 grs

SERVO TINY
Dimensions :

47 X 19 X 39 mm
Poids : 50 grs
Puissance de traction :
13 kg par cm

GARANTIE 6 MOIS

Service aprés vente assuré

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SCI ENTI F|C'FRANCE 25, rue de Mons - AVESNES (Nord) 59

Notice Simprop contre 0,40 F en timbres

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandat

Egalement en vente dans tous les magasins de modéles réduits

Dépér légal 3° trimestre 1971 — N° 122 -— Aurillac - Imprimerie Moderne - US.H.A. — Le Gérant : M. Bavyer — N.M.P.P.




