Mme Bardou présente le Choucas, version 72, au fuseluge d'une piéce en c.tp., prét a s'éluncer vers les pentes
impressionnantes pour lesquelles il est congu (article dans ce numéro), (Cl, R. Bardou, au col du Tourmalet),
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Emportez votre MIICROLITE 3 voies

RADIO-PILOTE
pour 4459 . seulement

—— avecC 2 Sservos —/——

vous réglerez le reste plus tard

par petites mensualités et vous

. . L’émetteur MICROLITE RADIO
serez satisfaits pour longtemps PILOTE, un chef-d'ceuvre de légéreté

et de fiabilité

Du Nouveau. ..

recommandé pour le VOL CIRCULAIRE et la TELECOMMANDE
VERSION SPORT et VERSION A ROULEMENTS

pour M 29 - 35 - 45 et bateaux 5 et 6 cc

depuis 1942 a votre service

«A LA SOURCE DES INVENTIONS »

60, boulevard de Strasbourg - PARIS-10°

NOUVEAUX PRIX
TRES COMPETITIFS

DOCUMENTATION DU MODELISTE : 152 pages, 1000 photos - Référence 72 R - FRANCO : 5 F

Expéditions par poste gratuite & partir de 50 F et crédit possible

EN CONTACTANT NOS ANNONCEURS, RECOMMANDEZ-VOUS DU M.R.A,
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lextronic télécommande

ENSEMBLE
Dl DIGITAL
, - 4 VOIES

— 1 EMETTEUR 4 voies avec accu 12 V 500 mAH
— 1 RECEPTEUR 4 voies & circuits intégrés TTL

. «Integrated 3 A» dim. 68 x 30 x 20 mm
2 SERVO-MOTEURS digitaux « cu choix », Kraft EK,
6 Orbit, etc.» .. . — 121700F

m
—7
y .!" LR 1 ACCU 48 V 500 mAH avec inter et cordon, li-

) vrable bande 27 MHZ (12 fréquences disponibles)
yﬂ ou 72 MHZ (5 fréquences disponikles), supplé-
NOTRE CATALOGUE ; ment 56 F.

Veuillez retourner ce BON, rempli, et joindre 450 F en EN ORDRE DE MARCHE (garomtis 6 mois, service
timbres-poste. aprés vente assuré pecr le fabricant).
E‘Sé\"efPRENOM ---------------------------- Temm———— Avec3servos .. .. .. .. .. .. .. 1388,00F
T T S " imssmaRismes Avec4dservos .. .. .. .. .. .. .. 1550,00 F
DEPARTEMENT D'AUTRES MODELES DE 2 & 8 VOIES - CONSULTEZ NOTRE -CATALOGUE

63, route de Gonesse - 93 - AULNAY-SOUS-BOIS - Tél. 929.73.37 C.C.P. La Source 30-576-22

MOTEURS MICRON

Météore 0,9 AA

Micron 21 GP sport, a roulements et R.C.
" Racing 2,5 AA sport et course

Micron 29 GP sport et R.C.

Micron 35 GP sport et R.C.

Micron 45 GP sport et R.C.
MICRON 21 Micron 5 c bateau sport et R.C.
Micron 6 c bateau sport et R.C.

Ainsi que nos accessoires
Bientéot : et distributeur des moteurs anglais

DAVIES-CHARLTON RACING 2,5 civ’
le METEOR 51 )

Faites eonfiance & MICRON, depuis 1942
A vobe sewiee

Documentation « A » contre 2 F en timbres poste & :

M ICRO N 8, PASSAGE DE MENILMONTANT — 75-PARIS - XI®




ACHOBBY
20, cours G.-Clemenceau
33-BORDEAUX

ALl BABA
10, rue Thiers
13-AIX-EN-PROVENCE

ANDRIEU
122, rue du Moulin
B0-AMIENS

ARTS ET LOISIRS DES JEUNES
74, avenue d’Enghien
93-EPINAY

BABY REVE
54, rue Saint-Guillaume
22-SAINT-BRIEUC -

BJ\HY TRAIN
rue du Petit-Pont
75 PARIS (5¢)

BALLON ROUGE
13, rue du Maréchal-Leclerc
76-ROUEN

BARBIER
213 bis, boulevard de Cluis
36-CHATEAUROUX

BARDOU
27, avenue de Verdun
06-MENTON

LE BEAU JOUET

50, quai Jeanne-d'Arc
37-CHINON

LA BIBLIO

12-14, rue de I'Epeule
59-ROUBAIX

BONINI

12, rue Sadi-Carnot
62-BETHUNE
BOUTISSEAU

69, rue- Saint-Martin
1a:8AYEUX -

LA CARMIELLE
Place de Langes
84-ORANGE
CENDRILLON

16, rue de la Fléche
03-MOULINS

CHATEAQ
37, rue Porte-aux-Saints
78-MANTES-LA-JOLIE

CHATENAY SPORT
354, avenue n!visian‘anInrc
2. CHATEN.&Y-M& BR

BRETE .
rue du Point-du-Jour
36 -ARGENTON-SUR-CREUSE

CYCLSCIENCES
92, avenue Jean-Jaurds
69-DECINES

DOMIND
41, faubourg de France
90-BELFORT

DOMINO
14, place de la Résistance
37-TOUR

L'EOLIENNE
62, boulevard Saint-Germain
75-PARIS (5%

EST-AVIATION
32, rue de la Justice
68-MULHOUSE

FENELON
17, rue de la Patrie
56-LORIENT

LE GAlI BAMBIN
Placo deo I'Hblul-de Ville
43-5AINT-NAZAIRE

GANTOIS
90, rue de la Liberté
21-DIJON

QLARFILI

JEROBEE

[}

Livrée entiérement équipée et montée
fabriquée par EK LOGICTROL et
voiture dans le cas de perte de

DISTRIBUTEUR PIUK

DOCUMENTATION ETVH

GOUsSsSU
68, boulevard Beaumarchals
75-PARIS (11%)

HOBBY woOD
14, rue de Puisaye
95-ENGHIEN

IDEAL MODELS
67, boulevard Carnot
31-TOULOUSE

L'ILE AUX TRESORS
17, rue de la Liberté
21-DIJON

JACK ;OHN St
rue du Cog rue ams as
42-ROANNE 54-NANC’

M, {OOUDISNOU
16, tue Bre!onni& , Tue d'Arras
ORMONTLUGON 62BETHUN

ey

LEM. JOUENIC
1, rue Amiral-Ronarc’h 3, rue Motte-| -Fahlet
2 s—aums_ggﬁ_ 35-RENNES
JET M. ALEXAN JOUETS RIC
15, rue du Pr[-sldl!nl. -Harriot 10, rue Berthelot
60°LYON 37-TOURS
JEUX ET LOISIRS LoisiR

rue Saint-Michel

23 "CHARTRES

267, rue Aristide-Briand
76-LE HAVRE




AVAN

Voiture de course & moteur 0.8 ¢cm3

Vitesse maxi 30 Km/H
Embrayage centrifuge automatique
Vitesse réglable de 0 a Maxi

avec radio proportionnelle spéciale
dispositif de sécurité arrétant la
controle.

R LA FRANCE ET LE BENELUX

-FRANLE

ENTE CHEZ LES MEILLEURS SPECIALISTES

AUX' LOISIRS LA MAlsgN anl\lllj JOUET
62, rue Montoi rue du B-
72-LE MAﬁs i 41 ROMORANTIN

MAMAN et Cie
23 bis, avenue de Fantainebleau
77-PRINGY-PONTHIERRY

MARIE CHRISTINE
6, rue de la Salle
78-SAINT-GERMAIN-EN-LAYE

LOISIRS SCIENTIFIC
3, place Richebé
59-LILLE

LOISIRS SGIENTIFIC
11, rua Natjonale

59-TOURCOING

MAGANIS MINIMODEL'S

9, rue de Vaux 11, avenue Jean-Jaurds
S1-VITRY-LE-FRANCOIS 87-LIMOGES

LA MAISON DU JOUET MODEL RAD!

rue de Ia Libération

42, rue Porte-Dijeaux 45 MONTARGIS

33'BORDEAUX

BADGER

DARY

RUNGALDIER

63, rue Emile-Zola
02-SAINT-QUENTIN
SCIENCES ET JEUX
10, rue Clot-Bey
38-GRENOBLE

A LA SOURCE DES INVENTIONS
60, boulevard de Strasbourg
75-PARIS (10¢)

SPEED MODELS

Route de Verquidres
13-SAINT-ANDIOL

TABLEAU DE BORD

97,
75-PARIS (16°)

TECHNI LOISIRS
41, Grande-Rue

HINODE

MODELI SPORT
87-COUSSAC-BONNEVAL

AU NAIN JAUNE

6, rue André-Mainler
63-CLERMONT-FERRAND

AU NAIN JAUNE

4, avenue Wilson
24-PERIGUEUX

L'OISEAU BLEU s
36, avenue de la République,
45-ORLEANS

LE PARADIS DU JOUET
18 bis, rue de Bezons
92-COURBEVOIE

LE PELIcANd N 76-DIEPPE

45, passage du Havre

75-PARIS (97) IE;IEngEcouns
AU PETIT PALAIS 20-BASTIA

12, rue du Palais
41-BLOIS

AU PIC DU MID}

8, rue de I'Abbé&-Rorné
65-TARBES |

AU POUCHOUNET

13, allée du Port-Maillard
44-NANTES

PRAULT
11, rue Victer-Hugo
36-CHATEAUROUX

A LA TENTATION
4, rue G.-Clemenceau
50-GRANVILLE
T.M.R.
147, avenue' Général-de-Gaulle
94-CHAMPIGNY
TOP
99, avenue des Ternes
75-PARIS (17%)
TOUJEUX

e de la Ré'&:ubllque

PRECISI,‘? 42 SAINT ETIEN
6, rue Nouve s =0T POUR LE MODELE REDUIT
5 TOUT POUR LE MODELE REDUIT
E3LYON (24 rue Jean-Roque
leECgEh'LIUal 13 MARSEILLE
rande-Rue
TYRAKOWSKY
53-ROUBAIX 7, avenue de Poissy
:!EIJI.IB:.’I Chat it 78-ACHERES
rue de eaurenau
& VARTANIAN
35-RENNES 6, boulevard Pasteur
RENIVIDAUD 34-MONTPELL|ER

94, avenue Ambrolse-Croizat

77-VILLEPARISIS VAUCHER

15, rue des Clercs
7-METZ

REYbNAUD P

29 bis, rue Carno

; WERY

05-GAP Rue des Grandes-Arcades
G7-STRASBOURG
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LTz e s
que vous soyez modéliste

averti
Ll

ou non,

tient a votre disposition le modele qui vous convient.

62 bd St-Germain
PARIS 5¢ - Tél.:033-01-43
Métro Maubert-Mutualité

Affilié au Diner's Club met ala Carte Bleue (§ED

Pour tous vos achats, CREDIT CETELEM :.
Complant 207, seulement

> Ny,

7N

Le plus grand choix de boites de constructions,
d’accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage,
d’ensembles radio-commande et les toutes der-
niéres nouveautés.

Catalogue
(Scientific)
6fr a’votre convenancs;

-

SPECIALITE DE

L’'AVION DE FRANGE

« Colle GRANIT »

— Séchage rapide et forte adhérence.

— Indécollable a l‘eau.

— Etudiée et réalisée dans nos Ser-
vices : gararitie exempte de’ tout
produit benzénique ou chloré.

— Pratique et économique a 'emploi.

EURD - MODELISME

51, boulevard de Clichy - PARIS (9°), Tél. 874.46.40, M° Blanche
Magasin ouvert tous les jours, sauf le dimanche,
de 10 heures @ 12 h 30 et de 13 h 30 & 19 heures
— AVION - BATEAU TRAIN - AUTO - RADIOCOMMANDE —

SAVEZ-VOUS QUE... I

quels que soient vos moyens, nous sommes en mesure de
vous proposer

UN ENSEMBLE RADIO

a la portée de votre budget?
Ensemble « EK CONTROL » (27 MHz)

2 voies - 2 servos, alimentation par piles. « GRENIT ». le nom qui convient
L'ensemble complet .. .. .. .. . .. .. 889'00 Faites l'essai d’un tube, vous aurez compris
i (Avions & hélice et a réaction préts a voler. — Grands Magasins
ROWAN (72 MHz) Spécialistes Joucts et Modéles Réduits)
’ 4h voies - 4 servos. Livré avec accus et Renseign. contre timbre 0,50 F & « L’Avion de France », Service R,
chargeur. i i -d’ , 91-Verriéres-le-Buisson (Essonne
A 1 600,00 86 bis, rue Estienne-d'Orves ( )
ROWAN (72 MHz) ) o o .
6?1 voies - 4 servos. Livré avec accus et LASSOCthlOﬂ deS AmIS
chargeur, .
L‘ensemble complet .. ]’935100 du MUSEE de L'AIR
MULTICHARGEUR CCP Paris 8.889-67

« DARY »
Edite des séries de PHOTOS (format carte postale)

d'AVIONS de différentes époques :

Secteur 220 volts. Avec prises
a 20 mA, 50 mA, 50 mA,
100 mA, 200 mA et 500 mA.

Pour toutes batteries de 1,2
a 12 volts plomb ou cadmium

nickel. Disjoncteur
incorporé, Prix ..

99,90

AVANT D’ACHETER UN « VARIOPROP 12 »
Consultez-nous ! Prix -trés intéressants

CREDIT « CETELEM »

Petit comptant et G, 12, 18 ou 21 mensualités

Z séries de chacune 6 photos d'avant 1914 — 2 séries d’'avions
militaires 1914-1918 — 2 séries de 1920 & 1930 — 1 série 193945

Chaque série par poste : 5,50 F
1 série de 8 ballons dirigeables (7.50 F)

Envoi de la liste détaillée contre enveloppe timbrée &
Mme BLANDINIERES. 63, Quai de la Seine - PARIS - 19°
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" Revue Mensuelle
Direction Rédaction Publicité
PUBLICATIONS M.R.A.
74, rue Bonaparte (Place Saint-Sulpice)
PARIS (69 o DANton 69.10
Revue créée en 193¢
36° Année * Le numéro : 2,50 F

Directeur-Fondateur : Maurice BAYET %

Abonnements : France, un an (12 Nos) : 25 F - Etranger : 30 F
C/c postaux : PARIS 274.91
Les abonnés regoivent sans supplément les nos spéciaux éventuels

En renouvelant votre abonnement, indiquer S.V.P. sur votre

mandat : « RENOUVELLEMENT » et, éventuellement a partir
de quel numéro.

Pour les nouveaux abonnés priere de mentionner : « Nouvel
Abonné ». ——

Priére de joindre 1 timbre & 0 F 50 pour toute demande de
renseignement et pour changement d’adresse d'abormé : 1 F.

Les articles publiés dans M.R.A. n’engagent que la responsa-
bilité de leurs auteurs.
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LA XXViile COUPE D’HIVER DU M.R.A.

AURA LIEU LE 27 FEVRIER
Soit au Plessis-Belleville, soit a Villacoublay

A TI'heure ou nous imprimons l'accord définitif ne nous est
pas encore parvenu pour Villacoublay.

Le terrain du Plessis-Belleville est sir, mais nous espérons
Villacoublay, beaucoup plus proche de la capitale (deux fois
moins loin que Chavenay) donc préférable pour les concurrents
de province et de I’étranger et offrant des facilités pour le déjeu-
ner.

Nos lecteurs seront fixés a cette méme place dans le M.R.A.
de février, donc trois semaines avant la Coupe.

'ATTENTION : Les appareils devront répondre a la nouvelle
formule du poids total minimum qui est de 100 grs ou lieu de
80 grs.

Photo du haut :

Le Bréguet 14 A2, maqueite volante au 1/9¢

de M. G. Richshoffer (Aéro-Club des Alpes),

moteur S.T.51, radio 6 canaux. Son auteur

a bien connu cet avion en 1921 ou il était

en escadrille en Syrie. (Voir plan dans
M.R.A. n° spécial 330)

Photo du bas : Georgelte et Robert Bardou

présentent leur escadrille de vol de pente.

De g. & dr. : la Pipistrella, le delta Aution,

Choucas 72, Choucas 70 M et Choucas 300...
et... Kiki trés intéressé

(Cl. R. Bardou)

Le M.R.A. présente ses meilleurs
veeux a ses lecteurs. Que 1972
leur soit favorable. Merci a ceux
qui nous ont adressé leurs sou-

haits.
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Championnat du Monde
de Woltise RIC

« AUTOUR DU CHAMPIONNAT »
(Suite et fin des M.R.A. 389 et 390)

par André LAFITTE

Je vous avais dit dans Darticle précé-

dent que nous avions assisté durant les
deux derniers jours de la compétition,
d’une part a une exposition qui se tenail
sur le terrain méme tout i ¢6té du hangar
abritant les appareils et qui regroupait 3
peu prés tout ce qu'on pent trouver ‘en
fait de matériel modéliste sux U.S.A., que
ce soit fabriqué sur le continent méme
ou importé.
+ Toutes les marques connues en Europe
étaient représentées : sur le plan techni-
que radio : Kraft, Pro-Line, EK Logictrol,
Heathkit, Orbit... Sur le plan des accessoi-
res, nous avons pu voir les trains rétracta-
bles, les hélices, les matériaux de recouvre-
ment... Bref, il y avait 12 un éventail assez
complet si on ajoute, par exemple, le stand
de Timportateur de Super-Tigre qui pré.
sentait tous les modéles de moteurs de la
firme italienne.

Les photos illustrant cet article vous don-
neront une idée plus précise de ce que
nous avons pu Voir.

Dans le cadre méme de cette exposition,
avait lieu une présentation d’avions et de
planeurs radio-commandés offrant, en quel-
que sorte un résumé visuel de ce qui se
fait actuellement aux U.S.A.

I1 y avait 13 des planeurs « de thermi-
que », des maquettes comme le Ryan ST
spécial, qui fut second au championnat du
monde de Craufield I’année derniére, cer-
tains appareils de record de Maynard Hill
et enfin des appareils plus modestes ou de
début.

Tout ce qui précéde était statique, mais
le dimanche, étant donné que la compéti-
tion s’était terminée, le samedi soir, nous
avons pu assister A wne confrontation de
pylon-racing, un concours de planeurs et
des démonstrations.

En début de matinée done, course au
rylone avec des participants (17) de plu-
sieurs pays dont le Canada, la Suéde, la
Finlande, le Mexique, le Japon, les U.S.A.,
la Grande-Bretagne. Le vainqueur: Bob
Violett, des U.S.A., avec son « Miss Tv »,
le second I’anglais Allan Mann.

La aussi, comme en voltige, des trains
rentrants et des appareils, trés, trés finis.

Cette discipline est trés spectaculaire et
si l'on fait abstraction dun nombre de
« casses » assez impressionnant (j’en ai
compté personnellement 6 dans les diffé-
rentes manches). On doit regretter que les
organisateurs aient placé cette épreuve tot
le matin. En effet, spectateurs et partici-
pants n’étaient pas, a ce momentli, en
grand nombre.

La propagande aurait, certainement été
bien meilleure en fin de matinée.

Aprés cette épreuve se déroulait un con-
cours international de planeurs.

En ce qui concerne le matériel, nous
avons retrouvé li exactement ce que nous
voyons en Europe. Rien donc 3 ajouter a
ce point de vue,

LE MODELE REDUIT D’AVION

L’avant de la trés
belle maqueite du
Ryan ST spécial

(cl. A. Lafitte)

Noblesse oblige : le vainqueur est Saudy
Pim:noff (Finlande) président de la Com-
mission Internationale d’aéromodélisme au
sein de la PAI. Confrontation intéressante,
de beaux vols compte tenu du temps trés
brumeux et du plafond bas mais, évidem-
ment et sans vouloir faire de peine i mes
amis pratiquant le planeur, évolutions moins
spectaculaires que le pylo-racing.

Cela nous menait 4 la fin de la mati-
née et aprés le repas, vers 14 h, les céré-
monies protocolaires de remise des prix
avaient lieu.

Venaient ensuite les démonstrations de
toutes sortes qui nous permettaient d’ad-
mirer en vol des maquettes et surtout, en-
core une fois, car ils avaient déja volé am
cours des journées précédentes, des hélicop-
téres de Schulter présentés par Kaban.

C’est vraiment un tégal de voir évoluer
ces appareils en montée, en descente, en
stationnaire, avec une docilité remarquable.
Docilité tout apparente d’ailleurs mais de-
mandant certainement une grande maitrise
au pilote

Evidemment, la « machine » est encore
chére. Je crois que le prix de 2.500 F était
avancé pour tout I’ensemble mécanique de
cet hélicoptére. Si on ajoute le moteur et la
radio, cela fail une somme rondielette
pour un seul appareil. Vous pouvez voir
sur les photos ci-jointes combien sont com-
plexes ces montages et cela justifie évidem-
ment, en partie, le prix.

Voila donc tout ce que nous avons vu a
Doylestown ; imparfaitement résumé, sans
doute mais c’était tellement intéressant qu’a
certains moments j’ai oublié que je devais
rédiger cet article pour uniquement savou-
rer ce que je voyais !!

Nous avons dit dans le précédent article
ce que mnous pensions du classement des
premiers et nous n’y reviendrons pas mais
nous pouvons parler du classement des
Francais.

I1 n’est pas ce qu’on aurait pu attendre,

c’est vrai. Pourquoi ?

Si on prend D’ordre dans lequel ils sont
placés : Marrot n’a pas volé comme il le
faisait les années précédentes parce que, 2
notre avis, il avait un mauvais avion ou
plutét, un avion auquel il n’avait pas réus-
si @& s’habituer depuis le printemps parce
qu’il était (Pavion) différent de ses précé-
dents et difficilement réglable.

N° 391

Si ’on ajoute A cela une préparation mal
adaptée et une forme psychologique moin-
dre, on aura la réponse.

Hardy, 3 mon point de vue, aurait pu,
la se retrouver dans les 15 premiers s’il
n’avait pas joué incroyablement de malchan-
ce (peut-étre dile, d’ailleurs i, dans son cas
également, une préparation insuffisante).

Un extracteur qui part en vol, un motenr
gui cale 2 fois, un train qui refuse de sor-
tir, ont certainement masqué la valeur réel-
le de Guy Hardy.

Denis Chabert, quant i lui, n’a pas été
« payé » largement par les juges. Sans
vouloir étr> chauvin, le troisiéme équipier
{rancais a bien volé et aurait dfi se trou-
ver plus avant dans le classement.

Personnellemenit, je ne crois pas, qu’il
faille chercher la cause de ces classements
relativement médiocres dans un contexte
général faisant que la voltige en France
connaitrait une grave crise. Tout cela, ce
sont des élucubrations de bord de piste.

Et si je suis difficilement objectif du
fait que je suis concurrent en France, j’ai
au moins I’avantage, je crois, d’tre avec
mes amis de la série IT an cour du pro-
bléme. Résumonsmnous: Et tout d’abord
pourquoi le niveau des Francais semble-t-il
en baisse ?

Pour moi, ce n’est quune comparaison
relative : relative sur le plan mondial car
si les Frangais sont mal classés c’est peul-
étre pour les raisons que nous avons évo-
quées plus hant ; celn ne prouve pas que
leur valeur propre ait baissé. Sur Ie plan
national. je mlexcuse d’avanes, puisque
jai participé a la finale, je ne crois pas
que la situation soit si dramatique. -

(Suite p. 9)

Les photos de la page 7

fer rang : Ensemble des planeurs avant le
Concours Internalional. — Jugez de la com:-
plexité de I'hélicoptére et... de la beauté du

doigt de Bronals.

2¢ rang : Délall du mécanisme d'un autre héll-
coptére. — Un 3° hélicop. avec sa radio.

3 rang : Présenlation de I'hélicop. de Schuller,
-~ une belle maquette : le Ryan S.T. Spécial.

4c rang : Démonstration du train rétractable de
Kraft. — Le nouveau moteur Kavan 61.

(Cl. A. Lafitte et Baudouin)
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«Alpha Charlie»

appareil de début RC

e

de Jacques MATTER
Club Modéliste

au 1/5¢
dont

«Le Graouilly> (Metz)

~ FFAM, N° 801

Coffpage balsa igho

Cet appareil, de cons-

truction relativement sim-
ple, peut éwre facilement
entrepris par un débutant

soigneux, surtout s'il peut
se faire conseiller au
cours de la construction

par un bon modéliste.
« Alpha-Charlie 5 peut
admettre tous moteurs de

1,5 a 6,5 cc et son fuselage
spacieux peut contenir
toutes les radios.

I1 est bien évident que
pour l’équiper d’un 1,5 ce
il faudra soigner le poids

et se contenter de 1'équi-
per de 2 ou 4 canaux
maximum, R.C. légére.

DienrRE SOmm = 73]

Par contre si vous choi-
sissez 5 a4 6,5 cc vous pour-

===

rez le renforcer généreu-
sement, notamment de
T'avant 2 C 7. Pour Iéquipement avec ai-
lerons, 3,5 cc me semble un minimum.

Quoiqu’il en soit, ce plan est un guide
que vous pourrez adapter a vos goils et
vos moyens.

Débuter sans ailerons, et en construisant
une nouvelle aile passer en Multi, voila ce

& Alpha-Charlie ». Le prototy-

que peut
pe atteint 100 vols, et pourtant il passe de
main en main, tout le monde i Metz
vent le piloter. Il me faudrait un autre en-
semble et un autre avion pour piloter tran-
';quillement, mais assez de baratin, passons
au sujet.

Le présent plan est
du modéle
les principaux
éléments figurent, en
vraie grandeur, dans
I’encart de ce M.R.A.

Caractéristiques :

Fny. 1.400 mm; Long. 1.065 mm ; Surf.
aile 37,75 dm2; Surf. totale 48,55 dm2 ;
Poids 12 & 24 kg suivant moteur et équi-
pement.

Construction :

Fuselage. — Découper les couples 1 et 2
(c.tp.), séparer la partie supérieure des
couples 1 et 2.

Construire les couples 3 3 10, ou les décou-
per dans de la planche 30/10 halsa.

Découper les flancs droit et gauche, fairg
I'encoche pour le stabilo (attention la Jar-
geur de Dentaille sera différente suivant le
stabilo choisi (structure ou planche). Assem-
bler la partie inférieure du fuselage sur le
dos. Pendant le séchage, découper les cou-
ples C 3 bis, 2 fois, C 6 bis, attention ce
couple va du haut en bas, C 12, 13, 14, 15,
16, 17. Retourner le fuselage. Coller les
parties supérienres de C 1 et C 2 aprés
aveir fait les trous pour le bati moteur
(tenir compte du carter de votre moulin
pour Décartement). Renforcer ce collage
par une languette en C.T.P. Doubler les
flanes de C 1 4 C 6 (C 7 pour grosse cy-
lindrée) avec du balsa 20/10 pour 1,5 cc,
30/10 pour 2,5 et 3,5 cc, 40 ou 50/10 au-
dessus.
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Coller la lisse L et le couple 3 bis évidé.
Coller des lattes 15 X 5 sur les flancs entre
C 3 et C 6. Coller le couple C 6 bis et les
couples C 13 a C 17. Coffrer la partie su-
périeure Avant et coller les lisses 4 lar-
riére, aprés avoir fixé la C.A.P. pour la
roulette arriére. Il reste a coller les ren-
forts et les broches pour la fixation des
ailes et du train (noter qu’une fixation des
ailes est possible par vis plastique a l'avant
et deux broches i I’arriére, dans ce cas dou-
bler C 6 bis a I’endroit des broches par
du CTP 30/10. Le train peut également
étre fixe, Pour le capot, bloc balsa évidé
ou planche balsa au choix.

Empennage. — Construction ou structure
suivant plan ou planche 60/10 balsa tendre.
Gouverne cn balsa 40 a 50/10 aminci au
bord de fuite. Charniéres Nylon ou toile,
ou encore monotrole. Coller en place sur
le fuszlage en vérifiant 1%

Jacques Matter et son « Alpha-Charlie »
photographiés par M.R.A. & Metz lors de
leurs excellentes exhibitions

Aile. — Découper les nervures (attention,
Pentaille pour le bord de fuite est dégres-
sive dans l’aile sans ailerons).

Vous pouvez aussi découper les nzrvures
toutes identiques a N 1 et 2, et poser en-
suite des chapeaux sur les parties non cof-
frées.

Découper les 2 demi-logerons ou les 4
puur ailerons (attention, la pente coté em-
planture dessinée sur le plan est pour
'aile sans ailerons, pour ailerons la rédui-
re a 2°) Découper les nervures (le profil
plat est pour les ailes sans aileromns). As-
sembler bien 3 plat sur le chantier, placer
le bord d’attaque, et coffrer le B.F. supé-
rieur de l'aile simple avant de sortir du
chantier.

Assembler les 2 demi-ailes (les clés sont
pour l’aile sans ailerons, les réduire 2 2°
pour ailerons). 80 mm de diédre pour lai-
le 1; 23 mm pour I’aile 2. Finir le coffra-
ge. Confectionner les 2 cales pour Iinci
dence 3° pour profil plat, 0,5° pour bi-
convexe. Les épingler sur le fuselage, et
coler ’aile sur les cales, attention a bien
l'aligner, épingler le couple 3 bis en balsa
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Autowr du Championnat
(Suite de la page 9)

Si Yon essayait quelquefois de construire
au lieu de critiquer et de chercher des re-
médes aun lien d’établir simplement un
diagnostic, on trouverait peut-étre le moyen
de placer la voliige en France au tout
premier plan mondial, car enfin, quoiqu’on
en dise c’est la compétition et seulement
elle qui fait progresser la télécommande en
France.

Pour pratiquer cette discipline il faut
une motivation et le néophyte n’y prendra
gout, ne voudra « en faire autant » que
s’il voit des évolutions claires, précises,
nettes, bien présentées.

Il faut des pratiquants ¢ du dimanche ».
Non seulement sans eux le modélisme ne
pourrait pas vivre mais il ne pourrait pas
se développer.

Mais il faut aussi de la compétition
comme il faut des courses automobiles pour
faire progresser la technique dans ce do-
maine, comme il faut aussi des champions
de ski pour développer ce sport et aussi,
et encore, des records d’athlétisme pour
que les jeunes aient envie d’en faire.

A Doylestown il y avait, m’a dit un offi-
ciel de I"AMA, 25.000 spectateurs le di-
manche. Méme si l’on fait la part de l’exa-
gération, il en reste pas mal ! Evidem-
ment, c’était 1’Amérique ; mais, sans pré-
tendre atteindre ces nombres chez nous,
il faudrait peut-étre songer i rendre plus
altrayantes nos manifestations.

On critique beaucoup ces temps-ci la vol-
tige pour son manque de variété, son coté
monotone. Je ne suis pas du tout d’accord
avec ce point de vue. Ce n’est tout de
méme pas la faute des concurrents si leurs
gvolutions sont peu spectaculaires. C’est i
ceux qui élaborent les programmes de figu-
res de faire le nécessaire : Figures libres
peut-étre mais, de telle sorte que le con-
current soit a I’abri des jugements subjec-
tifs. Alors pourquoi ne pas choisir 20 ou 25
figures dans lesquelles chaque compétiteur
construirait son programme dans un temps
défini par exemple. Cette solution mettrait
de la variété dans les vols et permettrait
tout de méme un jugement objectif.

Cependant, avant d’en arriver 1a, il fau-
drait travailler sur le programme actuel,

et ajouter dans nos manifestations une par-
tie « spectaculaire ».

Jai lu quelque part que la wvoltige
« n’avait plus le monopole »... Quel mono-
pole ? Je trouve, moi, qu’il est trés récon-
fortant de voir se développer d’autres dis.
ciplines. Simplement, je veux faire remar-
quer que, en ce qui concerne les maquettes,
le vol de pente ou le pylon-racing & plus
forte raison, toutes les réunions sont basées
sur la compétition.

Alors on en revient bien au méme poiunt,
la compétition est toujours facteur de pro-
grés et la critiquer n’est pas réaliste.

Arriver au niveau international n’est pas,
loin de la, simplement une question de
moyens financiers. C’est autrement difficile
et autrement exaltant. Nos trois camarades
qui ont représenté la France aux U.S.A. ne
sont pas parfaits, c’est certain (ils seraient
tous les trois, premier ex-aequo !), mais
ils ont fait ce qu’ils ont pu avec leurs
moyens personnels (et ceux de la F.F.AM.
6 ! combien modestes !) avec beaucoup
de sacrifices également. Pourquoi vouloir
trouver A tout prix dans les résultats de ce
championnat des raisons de se lamenter ou
de critiquer ? Il serait beaucoup plus
constructif et profitable de vouloir en tirer
des enseignements et d’essayer de ne pas
retomber dans les erreurs passées.

Alors, au boulot, et aux prochains cham-
pionnats ! A LAFFITE.

AU SUJET DU NORTHROP XP.56

Dans le précédent M.R.A., nous avons don-
né, en encart, le plan grandeur de l'aile volante
du prototy Northrop XP.56 e¢n  précisant
dans l'article descriptif que si le plan était
exact il ne nous était pas possible d’en indi-
quer I'échelle avec précision car personne, ni
chez nos confréres de la Grande Aviation ni
au Musée de 1’Air, ne possédait les caractéris-
tiques de cet apparcil, ce qui n'était pas éton-
nant puisqu'il s'agissait d'un proto.

Heureusement, un de nos lecteurs, M. Fran-
seuse que nous remercions de son aimable
collaboration, nous a téléphoné car il possédait
les caractéristiques de cet avion, baptisé Black
Bullet. Les voici done :

envergure 12, m - longueur 8,413 m, poids
5147 kg - armement 2 canons de 20 et 4 mi-
trailleuses lourdes.

MNous pouvons donc, griice a4 ce lecteur, dire
maintenant que la maquette de I'encart du
M.R.A, 390 est au 1/14%,

Un autre lecteur M. Sinet nous précise que
le modéle que nous avons publié est le ne 1
(il y a eu 2 photos) et gue, d'aprés ses rensei-
gnements il était entiérement couleur alu.

& sa place. Coller la pigce I sur le bord
d’attaque. Coller le tableau de bord, sa
place varie suivant le choix de la verriére.
Coffrer en 20/10 balsa entre C 3 bis et le
tableau, épingler C 12 a4 C 6 bis. Coller les
flanes de ecabine en 20/10 balsa sur lex-
trado de laile.

Pour la verriére vous avez le choix, pour
mon compte je préfére la grande, style bi-
place en tandem en 2 parties Rhodoid sur
armature Rotin ou tube alu, ou si vous pré-
férez la simplicité, vous trouverez un Cak-
pit du commerce qui pourra sadapter, A
défant un simple coupe vent peut faire I’al-
faire (A titre indicatil, je projette un Mo-
dele de pylone-racing qui sera équipé d'une
vertitre de « Cirrus 3. Il reste & plier et
souder le train, (Pour le lancer main et
attero dans I’herbe haute il est préférable
de s’en passer).

Recouvrement et finition :

Japon, pour 1,5 cc. Enduit et peinture
cellulo plus vernis éventuellement Kraft ou
pongée de 2,5 a 6,5 cc.

Enduit et peinture glycéro.

Centrage environ 1/3 avant, centrer avec
Ia Radio. Le vol est sans histoire pour le
débutant (la preuve, le mien vole depuis
le début de la saison). C’est un bon petit
taxi bien agréable.

Pour les grosses cylindrées, et les modé-
listes connaissant ce travail, il est possible
d’équiper <« Alpha-Charlie » d’ailes en
Expansé.

Je peux vous fournir au prix de 10 francs
(11 franes par poste) le plan grandeur
d’exécution extrémement détaillé.

Je pense pouvoir proposer un fuselage
en fibre de verre de ce modéle ainsi que
les ailes des 2 types en expansé découpées.

J. MATTER,

3/13, rue de Bourgogne, 57-Metz-Borny.
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Sous V’égide de la F.F.A.M., le P.AM.
organisait le 28 novembre un concours
sélectif ayant pour but de déterminer
quels seront les trois modélistes qui re-
présenteront notre pays aux Champion-
nats du Monde 1972, Précisons tout de
suite que cette réunion a pu se dérouler
dans l'excellent Palais du C.N.I'T. mis
aimablement & la disposition de la Fédé
par le sympathique M. Pinson, direc-
teur général.

Tout d'abord, pourquoi une épreuve
de sélection alors.que, malheureusement,
trés peu de modélistes pratiquent 1'in-
door ?

— Tout d'abord pour que tout com-
mun des mortels puissent étre candidat.
En un mot, pas de « chasse gardée» com-
me certains l'ont prétendu & tort. 8'il
n’y eut a4 cetie sélection que trois pos-
tulants, seuls les modélistes en sont
responsables, la Fédé et les Revues Spé-
cialisées ayant battu le tambour en temps
utile.

— TEnsuite, pour démontrer dque les
résultats obtenus, fruit de notre tra-
vail, sont valables sur le plan interna-
tional et qu'une Equipe [rancaise peut,
el doit, 6tre présente aux prochains C.
du M. De toute facon, il faut bien ad-
mettre qu'il ¥y & un début a tout.., et
quen France, grice & 1'inaction de beau-
coup (vous savez les inerfes eritiquenrs)
les débuts d'une catégorie nouvelle sont
toujours trés difficiles... voyez la trés in-
téressante et difficile catégorie des ma-
quettes ! Je pense donc que la présence
de votre serviteur & Rome, il y a qua-
tre ans, a permis de dégrossir le pro-
bléme, de me perfectionner et de trans-
mettre mes connaissances & mon ami
Souveton, second équipier deux ans plus
tard en Roumanie. Et nous espérons
posséder en André Meéritte le troisieme
membre de l'équipe, place qu'il n'aura
pas volée puisque ce sera grace a son
travail, et croyez-moi, il y en a !..
J'admets que la progression est trés len-
te... mais & qui la faute ? Jamais nous
n'avons refusé de communiquer touies
les astuces indispensables, et qu'il faut
connaitre, pour réaliser assez aisément
un indoor, & condition, bien entendu que
les amateurs soient sérieux et qu’il ne
s'agisse pas d'un feu de paille ! Jamais
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NOUVELLES <INDOORS

par Guy COGNET

LE CONCOURS SELECTIF
DE LA F.F.A.M.

un lecteur du M.R.A. n’a écrit au Rédac
Chef pour lui demander de développer
un sujet bien déterminé. Alors !l.. la
F.F.A.M. est-elle coupable ? (1).

Les résultats obtenus & cette sélection
ne semblent pas, & premiére vue, sensa-
tionnels. Ils appellent donc quelgues re-
marques

La date du 28 novembre était trop tar-
dive, il y a eu impossibilité en octobre.
La température ambiante de 10°C trop
faible ne permettait pas d'obtenir les
temps, 25 4 30 mn, réalisés par 20-25°C.
En effet, et dans le cas bien particulier
des indoors, en air froid, la portance di-
minue, la trainée augmente, la section
de la gomme (donc son poids), doit étre
augmentée, 1I’hélice tourne plus vite ete.
ete... Il était d'ailleurs trés facile, méme
pour les non initiés de constater que les
modéles se heurtaient & un mur & envi-
ron 20 métres de hauteur, alors que nous
atteignons cet été les 38 métres disponi-
bles.

Bien entendu, le nouveau réglement
F.A.I était appliqué, & savoir . enver-
gure maxi 65 cm - poids minimum cellu-
le 1 gr. - caoutchouc libre.

M. Moretti, Président de notre Fédé-
ration nous a fait l'honneur d'étre des
notres ainsi que les toujours dévoues
Ganier, délégué général, Magniette, Mo-
risset, Zwahlen etc... Toute l'équipe du
P.A.M. était présente ainsi qu'une tren-
taine de spectateurs, modélistes pour la
plupart. Ils furent & la fois surpris,

1) Le « Ra.'duc-t:hc/ » précise que le M.RA. a
es

longuement traité ¢ ndoors, méme avani la
guerre avee MM. Pavanello et Chabot, qu'il a
créé la Coupe Chabonat qui a en lien il y a
(St:ufemulnf.ms 28 ans dans la salle des Fétes
de U'Aédro-Cliith de France, Henri Varache rem-
porta la catégorie papier avec (meilleur vol)
732" et Robert Chabot les microfilms (meil-
leur vol) 802" devant 25 concurrents... et que
M. Cognet a conltribué largement & ce sujet
ces dernitres années, le tout avec conseils et
plans a Uappui...
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émerveillés, et parfois effrayés, par nos
fréles engins surtout lors des départs
plein pot.

Les meilleurs vols furent réalisés par
votre serviteur avec 15'08" et 14’07”. De
nombreux autres vols approcheérent ces
valeurs sans qu’il soit possible de passer
le cap. Le modéle que j'utilisais était un
monoplan de trés grande surface, 14,5
dme2 3 l'aile, 4,5 au stabilo. Poids total
1 g. se répartissant comme suit : aile
0,4 - fuselage + stab. + dérive 0,45 -
Hélice 0,15. Le grand mérite de ce mo-
dale est que sa poutre porte-écheveau (?)
peut encaisser les efforts d'une boucle
de 2 x 1 x 420 remontée & 1500 tours.
C’est énorme mais il fallait entrainer
une 500 x 750! Le potentiel moteur était
d'environ 25 mn alors qu'en période
«chaude» il atteint plus de 35 mn avec
du 1,6 x 1 et 2000 tours, pour une mé-
me hélice.

Vient ensuite J.-C. Souveton avec
10'12"" et 10'06"’. Ces temps furent réa-
lisés avec son biplan de 15 dm?2. Et 1i,
la question se pose, puisqu’il faut utili-
ser de telles surfaces, doit-on les frac-
tionner en deux plans? Les résultats
sont 13, il semble que non. Je dis bien
«il semble». Pourquoi? Tout simple-
ment parce qu'un biplan traine plus
qu'un monoplan et que les ailes (qui pé-
sent toujours 0,4) utilisent deux BA et
deux BF qui doivent donc étre de sec-
tion plus réduite. Il en résulte une dé-
formation plus grande en couple maxi.
Mais avant de donner un jugement défi-
nitif, il faut encore étudier la chose.
Jean-Claude utilisait une hélice de
420 x 735 entrainée par du 1,6 x 1 'x 420
et 2000 tours. La poutre porte-écheveau
ne permet pas d'utiliser un couple plus
fort et une grande hélice. Je pense d’ail-
leurs qu’il vaut mieux peser 1,1 g et
avoir une poutre trés résistante. Tou-
jours est-il que Jean-Claude est mainte-
nant un équipier trés sérieux et que les
temps quil a réalisés ce jour ne don-
nent pas une idée exacte de sa valeur.
Le troisidme larron est André Héritte
qui, par le sérieux de sa construction et

(Fin p. 13)
Sur les photos (de J.-C. Souveton) 2 mono-

plans de 200 mm de corde - & gauche celul
de G. Cognet et a droite de J.-C. Souveton

=
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Mon wouvel
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‘v;’n d’ne” (Plan p. 10-11)

——

par Jean VIGNOLLES

Tout d’abord la forme a été voulue genre
jet, la taille est assez importante pour un
3,5 aussi il importe de bien choisir le bois
qui doit étre de qualité légére sauf pour
les flanics de fuselage, longerons, hord d’at-
taque et coffrage de bord de fuite ou la
qualité primera sur la légéreté ; tout le
reste vice-versa, le poids ressort pour ma
part a4 850 g avec comme finition, pon-
cage, 1 couche cellulo, marouflage, pongée
1 couche cellulo pour coller la soie, 2 con-
ches nitro plus 1 couchs antiméthanol, pas
de peinture.

Le moteur : il s’agit du micron 3,5 ex 19
maintenant 21. Personnellement je lui ai
poli les transferts et fait un raccord de
soudure étain dans le villzbrequin de facon
a avoir une meilleure circulation du mé-
lange gazeux (je le fais sur tous mes mo-
teurs quelle qu'en soit la marque par prin-
cipe) (voir M.R.A. n® 280), de plus
il faut raccourcir la buse du carburateur
de facon i rapprocher autant que possible
Paxe du gicleur de I’axe du réservoir (vu
de cotd). Ceci en rognant co6té filets d'une
part et en faisant une gorge en haut des
filets d’autre part, voir croquis, remonter a
la colle cellulosique, eela vous permetira
de le démeonter a la rigueur et remplacera
I’écrou de blocage. Ce petit travail est a la
portée de tous modélistes soigneux. Une
perceuse avec comme outil des lames de
scie cassées facilite grandement le travail.
En profiter pour polir I'intérieur.

Le réservoir: personnellement il fait
65 cm3, cependant si vous voulez utiliser
le taxi en concours il faudra adapter la
contenance a volre programme. Respecter
seulement la surface de base (il est inamo-
vible).

Les commandss : guignols téle bleue de
2 mm brasés 2 Vargent sur des cap. de
& 2. Palonnier large: 8 cm d’écartement.
Palier en laiton, axe en c.a.p. & 3, ron-
delles de chaque c6té, épaisseur du palon-
nier 2 mm. Il est monté dans une «hoite a
commande» en contreplagué bouleau de
3 mm sur lequel est collé i Paraldite I’axe.
Les cdbles de traversée d’aile sont souples
mais l'articulation sur le palonnier est en
c.a.p. de 1 mm (épissure soudée &tain).

Montage : rien de bien particulier sur
un chantier bien droit mettre le plan de
I'aile (punaises) fixer par quelques épingles
le longeron inférieur, placer un cible
« vers » le bord de fuite de facon a avoir
toutes les queues de nervores a la méme
hauteur (jutilise personnellem-=nt une bar-
re d’acier 3 clavette de 10 X 20 mm qui
tient par sa masse, long. 1,50 m, prix 300
france du ke je crois). Coller toutes les
nervures intérienr-s an cercle, colle cellu.
lo, passer les cibles dans les trous prévus
dans les nervures et coller la hoite & pa-
fonnier. puis les nervures extérievres le
longeron supérieur, Le bord de fuite est
monté ensuite personnellement je procéde

LE MODELE REDUIT D’AVION

comme suilt, couper
en deux une plan-
che de 15/10 mm
par la longueur (fa-

cile avec la régle
décrite plus haut)
melire les 2 mor-
ceaux obtenus ['un
au-dessus de Dautre.
s'ill y a lieu les
ajuster d’mn coup

de tranchet le long

de la régle, les mettre 'un a c6té de I’au-
tre, les reecouvrir par un ruban de pon-
gée collé & I’enduit. Marquer Demplace-
ment de toutes les nervures, passer de la
colle contact audit ainsi qu= sur les queues.
La pointe des nervures dans la pliure et
vous avez un bord de fuite parfait. Je passe
le restant du montage aile sous silence,
qu’il vous suffise de savoir que je la finis
entiérement coffrage, entoilage, enduit, flaps
avant de la monter dans le fuselage.

Le fuselage : commencer par le bati
moteur collé aux deux premiers couples.
Le réservoir contre le premier i ’araldite,
marquer i l'intérieur des flancs ’emplace.
ment du 20/10° formant le dessus du tun-
nel, puis les coller au bati lien, (araldite)
une fois sec placer les deux couples sup-
plémentaires ct les renforts de train avant
et arriére. Etanchéifier I’intérieur du tun-
nel (2 couches araldite diluée acétone) et
placer le dessous du fuselage.

Coller I'aile a4 Paraldite et le stabilo. Re-
lier les commandes et fermer le dessus,
poncgage et marouflage.

Avec des épingles chercher les trous des
renforts de train.... les poser, mettre le mo-
teur qui aura été ajusté lors du montage du
bati). Je n’ai pas prévu de capot amovible,
juste une plaquette collée de deux points
de colle cache la culasse.

Il ne me reste qu’a vous souhaiter bons
vols. L’avantage étant de le nettoyer que
rarement, les salissures venant des mains
grasses ! et non du moteur,

N.B. — Pour les concours le silencieux
sera sans doute mnécessaire car le modéle
et malgré tout assez bruyant. Je me mets
sur le dessin de celui que je compte faire.

J. VIGNOLLES.
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COUPE D’HIVER ITALIENNE
Turin, le 21 novembre 1971

Pour la 5¢ année consécutive, quelques mo-
délistes du M.A.CN.S.E. (Giudici, otra et
Pouliquen), accompagné de Rouquier de 1'A.C.
de Fréjus, se sont déplacés a4 Turin pour par-
ticiper &4 la CH du Piémont, devenue mainte-
nant une « classique » et organisée cette année
par la Fiat Torino le 21 novembre 1971.

L'ancien réglement de 80 grs était appliqué,
avec 4 vols limités a 1207, les 4 vols comptiant
sour le classement. Les Francais Rouquier et
ouliquen, ainsi  que guelques Italiens con-
courraient en '« 100 grs ». R

S5i d’habitude nous avons un temps particu-
litrement calme & Turin, il n'en a pas été de
méme cette fois-ci. Le samedi aprés-midi, trés
fort vent comparable au mistral interdisant
tous essais. Le dimanche matin, pour le con-
cours, vent faible pour le premier wvol, deve-
nant de plus en plus fort, avec chutes de neige
pour les treisitme et quatridme vols, occasion-
nant la perte de plusieurs appareils (dont un
des miens, avec trois vols de 120"'). 11 faisait
trés froid, et les plus & plaindre étaient certai-
nement les aides et les c}il‘ﬂnanlétl‘curs, qui ne
pouvaient guére se réchauffer,
aprés les modéles...

Seuls Féa (spécialiste bien connu du Wake),
et Samavie (qui en serait seulement & sa troi-
sitme compétition), réussirent 4 fois 120, ce
qui est tout a leur honneur avec ce temps.

En définitive un excellent concours, terminé
dans la chaude ambiance du restaurant olt eut
lien la distribution des prix comportant une
douzaine de coupes et de nombreuses médail-
les. Merci a tous et arrivederci.J. POULIQUEN,

Classement (individuel). — lor Féa (Fiat To-
rino) 480" 4 115" ; 2. Samavio (Tnd.) 480" -
100" ; 3. Zeri (Tosi Legnagno) 473" ; 4. Pouli-
quen (MLALC. Nice) 471" 5. Domenici (A.C.
Roma) 462" ; 6. Giolitto (GAT Torino) 458" ;
7. Balzarini (A.C. Vergiate) 455" ; 8. Giolitto
(GAT Torino) 453" ; 9. Giolitto (GAT Torino)
450" ; 9. Lince (A.C. Genova) 450" ; 11. Sanavio
(Tnel) 4477 12, Giudici (MA.C. Nice) 440" ;
13. Rouquier (A.C. Fréjus) 420" etc. (66 con-
currents classés).

en  courrant,

Classement (par éauipes). — ler GAT Tori-
no 1361": 2. A.C. Vergiale 1281"; 3. MA.C.
Nice 1271”; 4. A.C. Roma 1147 ; 5. AGO To-
rino 1133,

NOUVELLES « INDOORS »
(Suite de la p. 12)

ses qualités de modéliste, en général,
doit progresser trés rapidement. Le fait
de n’avoir pu rcaliser aucun vol officiel
est absolument en dessous de sa valeur.
Disons qu’il n'a pas eu de chance et que
les conditions de vol en air froid l'ont
un peu surpris. N'oublions pas que des
vols de 25 mn sont déja & son actif.

Et voila, la revue est terminée. Il ne
tient qu’'a vous, Messieurs les Modélis-

tes qu’elle n= soit plus longue!

Nous ne savons pas encore ol et
quand, se déroulera le Championnat 1972.
La Grande-Bretagne est sur les rangs
avec son hangar a divigeable de Carding-
ton, hauteur 50 m. Mais il s’agit de rece-
voir, et d’hébzrger pendant plusieurs
jours, au moins 12 Nations... Le mouve-
ment prend de 1'ampleur et les problémes
se posent. Mais 1'Indoor, si longtemps dé-
laissé, n'est-il pas devenu Majeur ?

Guy COGNET (P.A.M.)
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{e Pexoquet...
COURSES DE RACERS

Tout le monde n’est pas tenté par la compétitlon en multicom-
mande : en effet. la lutte est dure, il faut de Pexcellent matériel
(cellules, moteurs et radios) qui est rapidement périmé et
Penchainement de ces figures de voltige est fort fastidieux. On
comprend que pas mal de pilotes, capables de remuer un multi,
se contentent d’amuser la foule par des acrobaties libres. Il y a
cependant une discipline aui n’a pas nccroché en France, c'est
Ia course de racer (Pylon Racer) alors aue les comptes rendus
d'épreuves aux U.S.A. et en Angleterre lnitsent réveur par le
nombre des participants. C’est fort dommage car ces épreuves tont
trés spectaculaires pour le public et passionnantes pour les pilotes.

De quoi s’agit-il ? Et bien de courses sur un circuit balisé de
pylénes, ou celui qui arrive le premier est vainaueur. Pas de
discussions, de juges, de baréme de cotation, le classement est

indiscutable et le pre-

mier arrivé a gagné.
‘-,L" = Hélas ! cette belle
!g simplicité n’est qu’illu-

soire et tout de suite il
a fallu introduire des
catégories et, des régle-
mentations, et chaque

LE CASSUTT

Echelle 1/60¢

pays a son propre réglement, plus un réglement international !...

De plus, ces courses demandent une organisation assez impor-
tante au sol : pylones, juges de touche, commissaires et c’est
toujours un probléme de trouver assez de bonnes volontés.

Essayons d’y voir clair dans ces réglements, ces organisations,
et les spécifications techniques des modéles pour ne pas faire
fausse route. Dans cet article, nous allons examiner d’abord la
réglementation (et les modéles correspondants) puis nous enchai-
nerons sur les dispositions pratiques, les modéles qu’on peut
envisager et les possibiltiés d’organisation.

UN PEU D’HISTOIRE

Essayons de retracer I’évolution de ces courses de racer, sans
pour autant remonter i Mathusalem pu au « Parcours Triangu-
laire » sur lequel était basé le réglement fédéral il y a dix ans.

Depuis longtemps, il existait aux U.S.A. une catégorie dite
« Pylon » qui était une course contre la montre. chaque appareil
isolément, aveec une limitation a 19 C.U. (soit 3,3 cc) pour les
moteurs,

L’arrivée des radios superhétérodynes a permis i plusieurs avions
de concourir ensemble, et peu i peu les régles se sont cristallisées
sur ces courses de racer, apparues surtout sur la céte Ouest des
U.S.A. On distingue deux catégories :

— La formule Open (ou Libre) prévue an départ pour que
n’importe quel multi puisse concourir puisqu’il n’y a pas d’autre
limite que les 10 cc maxi du moteur. Peu a peu les modélistes
ont construit des superbombes, avec le plus puissant des 10 cc,
du carburant trafiqué, et une cellule minuscule, ce gui fausse
Tesprit de la course.

— La Formule I a été la premitre définie, pour ne faire
concourir que des modéles comparables. Au départ, les modéles
devaient é&tre des maquettes ou semi-maqueties (avec points de
bonification) ; la cylindrée limitée a 6,6 cc (0,40 C.U.), la surface
d’aile d’au moins 35 dm2 et D’envergure d’au moins 127 cm.
Avec les nouveaux moteurs KxB 40, ST 40, etc... on arrive a des
bombes trés rapides. C’est une formule spectaculaire, trés en
vogue aux U.S.A. mais plutét réservée aux champions. La vitesse
de ces modéles, le danger qu’ils représentent pour les spectateurs,
les accidents spectaculaires ont incité les organisateurs a définir
'des modéles plus grands. moins chargés au dm2, donc plus lents
et d’un pilotage moins délicat. Ainsi est apparue la formule II,
‘reprise par la FAI pour en faire une catégorie internationale et
actuellement c’est celle vers laquelle il faut s’orienter.

— Enfin Parrivée de radios miniatures a incité les amateurs a
définir diverses catégories, avec des limitations différentes pour
les moteurs en particulier. On distingue en particulier une série
avec des 2,5 cc maximum qui est assez séduisante (modéles
petits, radio 2 voies) et méme une série avec des 0,8 cc mais cela
tourne un peu au moustique.
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SPECIFICATIONS DE LA FORMULE RACER FAI
Reprenons les termes de la réglementation FAI (voir réglement

FAI § 51 a 5.12) :

1) Les modéles doivent étre du type semi-maquette et leurs e sy
lignes générales similaires a celles d’aviens réels (une justification nech ‘..‘\_—.—
peut étre demandée). \ o 4

2) Moteurs : cylindrée 6,6 ce, carburant FAI 75/25 sans additif, %‘_
hélice bois, cone obligatoire, obligation d’un carburant permettant
la réduction et I'arrét pour Iatterrissage ; silencieux efficaces
obligatoires. Le moteur doit étre caréné.

3) Cellule : envergure mini 1 m 25 ; surface totale (aile -+
stabilo) 45 dm2 mini ; épaissenr 3 'emplanture 38 mm mini ;
poids compris entre 2.200 et 3.000 g. Maitre-couple mini 85 x 175
mm. Train fixe, au moins deux roues de 68 mm mini. L’appareil
peut étre un biplan (envergure 0 m 75 mini, épaisseur supérieure
a 25 mm). 4

Ces spécifications aménent 4 un avion assez grand et il n’est pas
utile de gratter sur la construction pour faire ultraléger : on
peut renforcer la ofi c¢’est nécessaire. Le maitre-couple de 17,5 em
de haut peut surprendre, mais avec le cockpit ce n’est pas éton- ‘
nant. N'oublions pas quun Taurin fait 20 em.

A TDintérieur de ces régles, la liberté est assez grande pour
dessiner un modéle, en s'inspirant des nombreux plans de racers
grandeur parus dans la presse (voir en particulier M.R.A, n° 249
de décembre 1959 (4 plans de racers) et le n® 310 et aussi Aviation-
Magazine d’aofit 1971 (1). L’aspect semi-maguette sera donné
par la vue de profil, mais c’est au fond peu important, et Ion est
libre sur la forme de I'aile. son profil, son allongement et cest
beancoup plus important,

DESSIN D'UN RACER

Quelles doivent &tre les oualités d’un racer ? La premiére
réponse évidemment est d’aller vite mais ce n'est pas tout, ear
il ne fuut pas tout supprimer pour aller vite, surtout sur un cireunit
comportant un décollage, des lignes droites mais aussi des virages
serrés (et un atterrissage & la fin & possible !.). En effet, une

BOUVREUIL

course ne se gagne pas du tout par la vitesse pure dans lignes
droites, mais aussi et surtout en « s’enroulant » serré autour des
pylénes, et 1 les qualités du pilote et de la machine interviennent
beaucoup. Par exemple, si on a un avion vicieux qui déclenche
en virage serré, c’est trés dangereux : il faut pouvoir serrer les
virages 4 bloe tout en gardant un bon contréle.

Détail important aussi, il faut décoller droit (cas des départs
type ¢« Le Mans » en ligne) sans risaues d’accrocher le voisin,
et il faut se poser & une vitesse pas trop excessive, sans décrocher
en finale.

Dans le dessin dun modile, ce que Pon rezarde d’abord, cest
la vue de profil du fuselage, la ligne générale mais en fait c’est
pour le coup d’eil. Le fuselage ne sert qu’a relier l’aile a3 I’em-
pennage ! D’autres paraméires sont beaucoup wvlus importants,
comme par exemple la forme en plan de Taile. son profil ainsi que
la dimension des empennages et les bras de levier.

Comme on ne va pas tout réinventer, il faut s’inspirer des modéles ayant fait leurs
preuves & DStranger, eux-mémes souvent inspirés de racers grandeur.

Com-menso'ns par la radio et le nombre de voies : la profondeur est évidemment
une necessité ainsi que les ailerons, mais Ia direction ne sera nécessaire que si I'on
flécone du sol. Sur de I'herbe, les modéles seront lanecés & ln main, mais sur le ciment
il faut wne direction et wne roulett¢ orientable. Pour éviter une voie radio et un
servo, on peut trés hien coupler la direction aux ailerons, cela n’en volera pas plus
mal (sauf en vol dos ofl il peut apparaitre des effets adverses). De plus, le pilotage au
décollage est plus simple car on n'a pas i changer de manche de commande en fin de
décollage.

(Ef"'“" ralenti, les premiers réglements exigeaient un ralenti correct sur les moteurs,
maintenant on n’en est plus qu’a la coupure. On peut ainsi économiser sar le motenr

(1) MR.A. publie depuis ayril 1970 les plans du « Knigh
’ ght 2 » Pylon.racer R/C
de début de Jean Rousseau pour moteur « 35 » (voir n° 371).
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et sur la radio en minstallant pas de ralenti et simplement um
réservoir non alimenté dos. A la fin de la course, on passe dos, et
¢ca Coupe... et on revient se poser en plané. Donc a la limite on peut
se contenter de deux voies Profondeur, Ailerons + direction coupée.
tout au moins pour les courses d’entrainement (non FAI.

Pour la formule aérodynamique, le premier point est le choix de
Iaile, le rendement oplimum serait atteint par une aile elliptique
i profil biconvexe mince & allongement moyen (5 ou 6).

En fait, il y a des inconyénients, en particulier une telle aile
va décrocher sec, de plus elle est difficile & construire. Comme
on veul éviter les décrochages vicieux, on a avantage & réaliser
une aile & faible allongement (tout juste 4) et rectangulaire ce
qui est le plus simple i construire (aile d'une seule pigce sans
diddre). Si l'on a du courage, on pourra jouer au plus fin avec
les réglements en faisant une aile trés trapézoidale, presque delta,
ce qui, avee un profil mince, permet d’obtenir Iépaisseur régle-

mentaire & Pemplanture, Cété profil, n’exagérons pas sur la minceur
ni surtout sur le rayon de bord dattaque : certains profils type
course sont pour experts seulement et il vaut mieux les engraisser
sériensement, en supprimant le bord pointu. On peut d'ailleurs
utiliser des profils plan convexe (done faciles i construire) mais
dont le tiers avant se reléve pour que la cambrure moyenne soit
i pen prés nulle.

Quelques détails pratiques : le diédre est bhien inutile comparé
aux avantages d’une aile construite & plat d’'une seule pidce. On
peut avoir avantage & réaliser Pavion non démontable il est
assez pelit pour se passer des élastiques, camlock et Cie. Position
de Paile : si Ton est sir davoir toujours une belle piste, Iaile
basse est un choix normal, mais si I'on envisage des lancers main
une aile mi-haute permet une meilleure prise, c’est moins joli
malheurensement, Le train est alors fixé au fuselage, démontable
pour les vols sur T’herbe.
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EXEMPLE DE RACER FAI (plan des pages 16 et 17)

Voici un racer, dessiné d’aprés la norme FAI, et concu pour
étre construit rapidement. En effet, pour débuter nous avons
préféré mettre ’accent sur la facilité de construction et sur un
pilotage pas trop pointu sans rechercher la performance i tous
prix : cela viendra aprés coup !

En reprenant les spécifications, nous sommes partis d’une semi-
maquette du Little Knarf, racer américain bien connu, d’ou la
vue de profil du fuselage. En répartissant les 45 dm2 entre aile
et stabilo, on trouve 36 dm2 (80 %) et 9 dm2 (20 %), ce qui donne
une aile rectangulaire de 29 cm de corde sur 125 cm d"e‘nvergure
(allongement 4,3). L’aile sera construite d’une seule piéce, sans
diédre, entidrement coffrée en balsa 15/10° et ss)il amov_lblc_. s0it
collée a demeure au goiit de chacun, cette derui?rc solution ayant
ma préférence. Le profil sera un plan convexe a cu:r'zlar}u'e faible
(nez relevé) respectant apres coffrage les 38 mm d’épaisseur. La

position de I'aile est mi-haute, collée sur un fuselage de section
rectangulaire, avec un habillage pour Ia partie supérieure.

Personnellement, j'aime bien les moteurs & plat, avec les bulbes
classiques pour les carénages. CH1é moteur, en attendant mieux
on utilisera un classique Super-Tigre 40 a valye avant. Plus tard,
viendront les moteurs spécialisés, ST 40, ABC/RV, K et B 40,
HP 40, ete...

Les ailerons sont du type full span, commandés par un servo
central, et une tringlerie relie ailerons et direction, ainsi que la
roulette arriére orientable (obligatoire sur piste). La place est
assez vaste pour y installer n'importe quelle radio proportionnelle,
en 3 voies (ailerons 4 direction/profondeur/ralenti).

Evidemment, on peut améliorer ce modéle en passant & une aile
trapézoidale, & profil biconvexe mais ¢’est bien plus long &
construire ..

(A suivre) F. PLESSIER.
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Les
ailes

| Jedelsky

par
Robert BARDOU

Nombreux sont les lecteurs du M.R.A.,
intéressés par les ailes Jédelsky et leur
construction ; & la demande de M. Bayet’
je vous exposerai donc la méthode que
j’emploie personnellement, et que je preé-
conise, n'en ayant pas trouvé de meil-
leure...

Rappelons brievement ce qu’est un pro-
fil Jédelsky et ce que 1'on peut en atten-
dre. Il s'agit d'une planchette ‘de balsa
épaisse de 1,5 cm usinée au profil
Clark Y et prolongée a son bord de
fuite par une planchette de balsa de
2 mm, d’une largeur égale ou supérieure
au profilé, suivant la courbe de I'extra-
dos, ce qui donne un profil creux trés
porteur. Cette planchette est rigidifiée
par des nervures collées & l'intrados et
qui restent apparentes, ce qui donne a
l’aile son aspect caractéristique. Outre
la nécessité mécanique de ces nervures,
celles-ci apportent un comportement en
vol trés bénéfique : des virages inclinés
sans glissades ni décrochages mais au
contraire, ascendants ! ce qui est, il faut
avouer, trés inhabituel. Une portance
exceptionnelle, méme par trés faibles
vents ou thermiques, complétée par une
bonne pénétration (méme dans le mis-
t-al...). Selon l’envergure, les résultats
sont évidemment différents, on peut at-
teindre pratiqguement jusqu'a plus de
3 meétres et obtenir alors un planeur
extraordinaire, accrocchant au moindre
souffle, mais on est 1l&, & la limite des
possibilités mécaniques de la construc-
tion, c¢’est un planeur a réserver pour
les faibles vents ou thermiques. Je le
considdre comme planeur de complément
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trés utile lorsqu’aprés un long déplace-
ment on arrive sur la pente sans un
souffle... ! Une bonne moyenne est 2,50,
2,70 m trés bonne sustentation, bonne
pénétration, bonne solidité. Avec 2 me-
tres, on peut aborder les forts vents, la
maniabilité est excellente et la solidité
2 toute épreuve.

Le profil Jédelsky n’est pas prevu
pour l'acro, c'est évident, toutefois on
peut trés’ bien s’amuser avee, je vous
citerai loopings droit et méme inverse,
yrille, bref vol dos, et Broglie réussit
méme avec, de surprenants tonneaux
— un peu «barriqués» tout de méme —
mais enfin «faut le faire» ! Ajoutez &
tout cela l'avantage d’une construction
d'une rapidité et d’une simplicité uni-
que, avouez qu’il y a de quoi étre tenté
et séduit !

Voyons donc un peu la construction.

Trés simple & monter, cette aile est
assez difficile & réaliser avec les moyens
du bord, le balsa de grande longueur,
1,40 et plus, n'existe pas couramment
dans le commerce. Un profilage précis
sur cette longueur est pratiquement im-
possible a obtenir & la main, aprés bien
des essais divers, j'ai du personnelle-
ment avoir recours aux machines mo-
dernes multifaces pour obtenir un tra-
vail constant. Les nervures apparentes
de ce type d’aile sont souvent malme-
nées et il est nécessaire de recourir au

En haut :
Pipistrella en vol

Ci-contre

détail de commande
des « élevons » de

la « Pipistrella » -
1 mini-servo Grundlg
par élevon

(cl. R. Bardou)

contreplaqué ; le plus léger, le peuplier
extra-blanc de Yougoslavie convient tres
bien, l'épaisseur de 2 mm, suffisante
permettant une bonne surface de col-
lage, une parenthése & ce propos, cer-
tains modélistes ecroilent bien faire en
employant l'araldite pour cetie opéra~-
tion, qu'ils sachent que c'est parfaite-
ment inutile car c'est le balsa de l'aile
qui se délaminera & l'arrachement et
jamais la colle qui lachera, employez
done une simple vinylique blanche. Le
fait d’employer le contreplaqué pour les
nervures pose un probleme, car il est
impossible de les épingler, j'al donc été
amené a imaginer un bati de montage
trés simple, une simple baguette de
bois dur de 15 x 15 mm dans laquelle

j'al positionné et rainuré I’emplacement
de toutes les nervures, Cette baguette de
positionnement (JIG en anglais), ac-
compagne mes «kitsy d'ailes jédelsky.
J'al illustré pas A4 pas la méthode de
construction, publiée ci-contre, et n'al
pas grand chose & rajouter. Aprés avoir
utilisé de nombreux systémes de liaison
des deux demi-ailes, j'ai légérement mo-
difié et adopté un systéme trés simple
dtt & mon ami Fourcade, de I'A.C. Bi-
gorre, et qui consiste en deux broches
en corde & piano de ¢ 4 mm, traversant
les deux grosses nervures d’emplanture
qui doivent faire exactement la largeur
du fuselage, cela suffit, mais rajoutez
un troisiéme tube alu de 5 et une tige
filetée @ 4 avec un boulon 4 chaque
bout si vous faites du remorquage ou
exercices violents, c’est une sécurité...
Croyez-moi, ce systéme est suifisant et
trés éprouvé... Je crois qu'on ne peut
faire plus simple, ni plus rapide. Com-
me il est décrit, renforcement central” en
polyester obligatoire, une simple cou-
che de tissus ultra-fin suffit, intrados
comme extrados. Ma finition préférée est
le Solar-film mais pour l'intrados la dif-
ficulté de chauffage entre les nervures

.ne permet que d'utiliser enduit et pa-

pier ! Voila, je pense avoir fait le tour
de la qusastion et espére que VvOus serez
nombreux & vouloir essayer cette aile
intéressante.

Robert BARDOU.

(Voir page 20 la vue « éclatées
du Choucas 72)




- Coller le bord d'attmque bois dur,ocontre le profild balsa.
- Oonfeotionnez 1'dquerre-gabarit selon le dessin du plan.

- Utilieant les bagnottes-JIG oomme références,tracez la po-
sition des nervures.

OSES——%

"

- Bpinglez le profild sur le chantier.
- Déterminez la position des"jig" A& l'aide des nervures ex—
trémes et fixez avec 2 ou 3 vis,

- Un fer profilé queloongue,bien lourd,placé sur vos nervu-—
res assurera une forte prassion,indispensable a un colla-
ge parfait.laisser sécher le nuit.(Colle vynil)

——

“\:\m*\*\‘-\w‘\wx‘\,

- Retournez votre aile,plecez wotre planohettﬁ de recouvra-
ment arriére & l'aide d'une bande de scoteh sur toute la
longueur.

- Belevez ocette. planochette et encollez soigneusement le des—
.sus des nervures ainsi que 1la Jonotion planchette-profilé.

- Rabattez votre planchette,le scotch faisant charniére,et
placez & nouveau votre profild en fer pour assurer une
pression régulidre.Aucun épinglage n'est nécessaire.

j===ss -

~ Collez les nervurea d'emplanture-en balsa de 3om.

- Fixez sur votre chantier une feuille de papier de verre
ainsi qu'une cale correspondant A l'angle du diédre.

- Frottez votre aile Jusqu'a l'obtention d'une base bien
plane A vos nervures d'emalnnture.

- Confectionnez un bloe¢ m poncer & 1'aide d'un bloo de bois
bien d'équerre,et poncez soigneusement la fece de jonction
de vos alles.

- Fixez vos deux ailles & l'amide d'un ruban adhésif et percez
1l'emplacement des tubes alu g 5. de part et d'autre.

- Mattez une' extrémité de vos tubes et collez les en posi
tion a 1l'Araldite.Placez & 1'intérieur les C.4P.de 4mm
qul assureront un parfelt alignement .

.‘F?——— —l—-——‘#
T
- Renforcez la partie centrale de l'intredos avec le tissus

de verre et résine polyester fournis dens le KIT.
- Collez la nervure n® I.

- Méme opération pour l'extredos,le tissus de verre doit des—
cendre sur la face de jonction de l'aile(voir instructions
générales). Dégager 1'entrée des tubes aprés durcissement.
- Limiter par une bande de scotch la limite d'enduisage de la

- Tracez et sclez votre extrémité d'aile selon le plan,fagon-

résine sur l'extradosi2 cm . aarés le tissus de verra.
- FINITION DES AILES, )
Poncez au papier abrasif n®220,mouilld et savonné ,la jone-
tion polyester/bois,limitée par le ruban de scotech,sur 1'
extrados.On ne doit sentir aucune aapérité.

J8 vous conseille un recouvrement extérieur au solar-film
sotution impeccable,rapide et aathétique.Le solar-film est
vendu au métre , c'est deonomique. Pour 1'intrados,le plus
#imple est 4 'enduire les ailes de deux couches d4'enduit,
puls de placer des bandes de Modelspan de coulsurs vives
alternées , noir et jaune par exemple,visibles de trés loin
La régularité de 1'espacement des nervures obtenus par 1'

nez le bord marginal par pongage.

emploi  de notre "jig" facilite le pose de ces bandes,qui
gront appliguées simplement & 1'medtons, puis vernies
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Le Choucas en vol sur les pentes du Col du
Tourmalet a 2200 métres.

Au fond le pic d’Espade
(Cl. R. Bardou)

Si l'on compare la vue tryptique ci-dessous
du Choucas 72 avee celle du Choucas 0 parue
a la page 17 du MRA. n° 386, on notera
comme principales différences I'allongement  de
l'avant du fuselage qui est ¢galement mieux
profilé, l'empennage horizontal placé plus haut
ot enfin une différence d'envergurc.

Les deux planeurs sont réalisés chacun en
2 versions : pour le Choucas 70 + 2,30 m et
2 m d'envergure ; pour le Choucas 7z =280 m
et 2,10 m. by

Ne 301

L.E MODELE REDUIT D’AVION

le Choucar

Le Choucas 72 est un excellent exemple de construction Jedelsky.

Sur la vue «i cour ouvert », on voit tres bien le mode de construc-
tion, aussi_bien pour Taile Jedelsky que pour le fusclage en contre-plaqué
moulé appliqué sur 3 couples principaux, ainsi que le coffrage des.cmpen-
nages.

Petites AnNNONces

«~~~~~  Réservées aux Modélistes g et
2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou sighes
(+ 23 9 de taxes)

c"o U # Vends ensemble 3 voles Simprop, parfait
04 ¢l. complet avec accus el 3 servos, Rnl';x
§ 950 F. M. Frappier, 8, rue du Moulin-d'Am-

boile, (94) Sucy-en-Brie.

% A vendre ensemble complet émetteur Vario-
club, récepteur Varioprop 3 voies, avions ou
motoplaneur tout équipé avec 3 servos. Bat-
{eries. Chargeur. Vendu aprés démonstration
en vol 1,200 F. Plessier, CEV, Bretigny (91).

% Matériels fournis a débutant R.C. capable
construire Lrds  soigneusement avions avec
ingénicur et modéliste. Vols en commun.
Parisot, 6, rue Poussion, Paris 16°.
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« MICRON »

DEPUIS 1932 A LA DISPOSITION DES AMATEURS DE MODELES REDUITS

TAB
TOUTE L‘ANNEE ®

Constructeur Spécialiste
35, r. des Petits-Champs, PARIS-1° -

Toutes les pitces détachées - Matériaux - Fournitures diverses - Moteurs
JET pour la construction de modéles réduits

CREDIT
« CETELEM »

C.C.P. Paris 7710.12

d'AVIONS - BAT EAUX - AUTOS, etc.. ET SES CONSEILS
Moteurs BOIS ET CONTREPLAQUE TOUTES EPAISSEURS A PARTIR DE 5/10°
"“‘*ez la gamm”e en stock Important GUIDE documcntoire « vert w 1970 comportant la description de tous nos
SP%"O(,)5,TCIMU1“°-G um. plans BATEAUX, Autos, Avions, avec figures. Matériaux ot accessoires de petite
144,00 me:umquu ot moloms Tout Icccushllagu en :u(\rro excluslvemeul et de belle qua-
Course 25 auto-all. lité, Télé Radio ot Servo é pour BATEAUX,
14 000 240,00 Avions, Autos, avec conscils pratiques pour entreprendre la construction de toutes TREUIL DE PLANEUR
Micron 35 6 cm3 ttos w0s ou anci 208 1 000 fig. Envol contre 5,50 F en timb. perfectionné
:alfesr?i(i) T™M  avec 215,00 10 poges :omplem pour décoration marine oncienne « gnl:ndeur réelle » : 2 F timb,
Micron 29, 5 cm3 # Envois Etranger : pays limitrophes + 4,50 -~ Pays lointains + taxe <« Avion» 47,95
9500 T™ - 160,00 POUR LE MODELE REDUIT DE BATEAU
i h (- AUTE LE SEUL SPECIALISTE EN FRANCE e A
'f'2°3004§r'M 72 cc 180.00 En stock permanent tout ce dont vous avez besoin pour la construction
Modéle spéciolupoijr ' ! de bateaux anciens et modernes 8,00
R/C avec ralenti . 225,00 -
ce que voud désicee a été Autogyres. — 218, 220, 225.
Ne C"lERCI‘lEZ PAS... ¢ Hélicopteres. — 130, 140, 141, 157, 194, 274.
— -~ publi¢ dans le M.R.A_ Plans d’hélicoptéres. — 130, 141, 322, 327, 335.
Jeticoptére. — 156
Dessin des M.R. (de Fillon). — Ne°* 119 et 125 & 129. Parachutage : 142, 149. — Bombardement : 151,
Choix de cent profils. — 157, 158, 159. Ailes en plastique. — 287.
Planeurs. — De 133 & 143 (sauf 139), 160, 161, 164, 196 & 203. Tous les moteurs Jetex. — 175, 176,
Planeurs lancés main (tout balsa). — 135, 136, 137, 156, 158. Pulso réacteurs, — 135, 276.
Planeur Nordique (de M. Bourgeois). — 323 & 327, 329, 330, 331, 333 Les turbimes. — 271, 273, 290, 295. _
& 336, 339, 340, 341, 345 et 346, Plans de modéles a turbine. — Mirage, 271 ; Grumann Tiger, 290.
":"T"“'ﬂse ;11213121214-6 Les fusées. — 271, 284, 290. 293.
élices. — 46, 147. En drapeau : 166. Monopale : 357 $
" Plans pour Jetex. — Venom, 151 ; Scor wn 160 ; Bétajet, 162 ; Boul-
| Caoutchoue » forr?u;oisllbm. — 122, 124, 126, 132, 140, 142, 147,  1on Delta, 163 ; Yak 25, 168 ; Puk, 170; Jolly Frolic, 171 ; Sipa 200,
a soy 175 ; Convair 185; Yak 15, 191 ; Skyray, 218 ; Opel, 243 ; Lockeed F
Le moteur caoutchouc. — 121, 122, 132 (abczzgue de remontage), 114, 10-1, 290 ; Concarde, 292 ; Leduc 022 23’

et de R. Bahaut : 211, 212, 214, 221 222,
Plans d‘appareils « Coupe d’Hiver » vraie grandeur en encart nc*

124, 131, 133, 222, 320, 346, 364,
Plans de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235.
Hydro « Coupe d’Hiver» (de Guidici). — 167.
« Coupe Wakefield ». — De 126 & 141, sauf 132, 137, 139, 140 (soit

12 numéros), 220 & 224, 271, 272.
Plans de Wakefield (grandeur). — 123 (Aristrocrat), 134 (New Look
de Morisset), 200 (Babywake de Morisset), 355, 360, 361, 362.

Motoplaneurs. — 131, 132, 159, 160.

Pratique des motomodéles. — 156, 158, 159, 161.

Motomodéles. — 123, 124, 162, 166, 167. .

Plans de motomodéles pour moins de 1 cc. — 92, 104, 119, 120, 122,
166, 171, 172, 317 ; de 1,5 cc. 180, 188 '|96 ; de 25 ce. 202,
233, 244, 245, 246, 248, 281, 288, 292, 303. — Classiques : 103,
112, 121, 149, 158, 168, 201,

Nordiques. — 145, 156, 164, 170, 174, 177, 182, 190, 200, 219, 357.
— Ailes volontes : 125, — Ailes volantes Motos : 157, 176. — Mo-
toplaneur : 301. — Canards : 115, 165, 186.

Hydros, — 95, 128, 167, 257, 258.

Télécommande de Wastable. — 192 & 196, 198 & 201, 203, 213, 215,
219, 221 a 223, 226 & 235 (sauf 228).

Télécom. Le Perroquet. — 238, 240, 242, 244, 246, 247, 249, —
Echap. simple : 250, — Composé @ 253, — L'acro : 256, 257, — Metz
3 can. : 273. — Servo mot. : 274, — Commande mot. et sécur, : 275.
— Servo ralenti 276. — Groupner Ultraton 2717, — Grrr 281,
283, 284. — Variophon 285. — Servo Duematic : 286, — Trim
Bellamatic : 287. — Legon de pilotage : 291, 292, 293. — Filochar :
297, 298, 299, — Comment débuter : 303, 304, 305, — Et continuer :
310, 311, 312, — Motoplaneurs : 358, 360, 361. — Le modéle du cham-
pionnat du monde : 338, 339, 340.

Vol cireulaire. — Acro : 112, 130, 131, 138,

132, 133, 134, 135‘ 137,
140, 143 147 250, 285. -- Vit n.-sse : 108, t23, 4, 128, --
146, 149, 275, 216,

Teom 23, 156. Teom meoderne
271, 219, 281 284, 285, 286, 289, 318 342, 343, 343 ~— Combat
3]2 326 338, 340, 349, 361.

Pour le début : 283 (1,5 cc), 260 (2,5 cc), 129 (5 cch

randeur en cncart : cAcm et Sports : pour 0,8-

| c‘:?,l Icg'?u“w ;Lq?m—?- Pour 1,5 cc : 283, — Pour 2,5 cc : 18] (Couprie)
184, 220 (Couprie), 233 (planche), 230, 234, 237 (Couprie), 273. —
Pour 5 cc : 163 (biplan)), 178 (Raie), 179 (Delta), 195. — Pour
«35» (5,7 cc) : 347, — Vitesse 2,5 : 199. — Team 2,5 cc : 295, 318
(Orion), 358 (Valéry). — 5 cc : 169, 187, 192, 212 et 218 (modames)
Mn!aan umiricai'm — 115, 119, 120, 121 et 122.
5. — 260, 261. — Réservoirs
Présurisés 254 — Teamn : 277. — Gonflage des moteurs
Mhms:ulﬂ. 108, 112, 114, 115, 119, 121
Micromodales. — 77, 252, 253, 255.
Ailes volantes. — 114, 115, 116, 126,

¢ VCC 233, —
1 280.

176.

Réduction des plans de maquetl-es volantes ayant paru & la page 3

des Revues Piper Cub, 95; L‘Oiseau Blanc de MNungesser et Coli,
104 ; Sopwith, 116 ; Zeke-Zéro, 122 ; NC 853, 123 ; Awvia 15 _ﬂ). 128 *
Fokker D VII, 132; Macchi. 308, MZ; chrict 232, 318 ; Bréguet XIV

et Potez 53, 330 ; Hanriot 436, 337 ; Potez 63, 352 ; SFAM, 361 ; Bi-

moteur Dragon de Havilland (2 plans), 370.

Maquettes historiques. — 112, 114, 116, 142, 143, 192, 193, 195,
09.

Maquettes volantes,. —  Moteur, train, caopot 209, 256,
258. — Empennages : 210 a 260, sauf 259. — Entoilage : 214. —
Peinture 215, 219 — Tableau bord : 224. — Les biplans_: 225,
249. — Alles, méts 244, 246, 249, 250, 251. — Fuselages : 251, 252,
255. — Finition = 261

Maquettes volantes. — A Jetex : 203, 209, 256, 258, — Block
Widow, 127 ; Languedoc 161, 133; Skymaster DC 4, 142 ; Spirit of
Saint-Louis. 159 ; Bébé-]odol, 146 ; Coravelle, 213 ; Zunkonlng, 214 ;
planeur Bréguet 901 221 ; Cesna L 19, 173 ; Potez 75, 189 ; Victor
Scout - Loire 45, 211 ; Morone 150-, 224 ; SE S 225 Aeronca chompion

Luton Minor. 242 ;
Emeraude, 250 ;
; Do:

229 ; Cuccmeflel 232 ; RDW 9, 239 ; Lenpoldof 241 ;
Nieupori 1914, 243: Tipsy Nipper, 248 ; Orhel, 249 ]
Pama, 251 ; Pilatus, 252 ; MNord 3202, 255 ; Legrond-51mon, 256
mier 27, 261 ; Heath, 373 ; Douglas Boston, 376-377, etc...

Mirage 111, 271; Desoutter, 272; Cigala—Auber, 274; Po!ez 840, 275;
Curtiss Reud Courrier 276 ; Arado ‘?6 279 ; Hé!loplcme. 280 ; Andreoslon
Jr, 282 ; Henschel 122, 284 ; PZL Mnuulm, 286 ; Jurca Tempéte, 287 ;
Luscnmbe 10, 289 ; Fairav Flycatcher,, 290 ; Curtiss Robin, 291 ; REP
1911, 293 ; Borracudo, 294 ; Ncnd 262 Superbroussard, 298 ; Gardan
Harizon, 299 ; Sipa Antilope, 300 ; Bellanca Skymckei 302 , Buhl-Pup,
304 ; Monoccupe, 305 Goucho, 306 ;i Mohawk-Pinto, 307 Wossmo!
Sup. [V, 308 ; Fairchild 22, 309 ; Zip, 310 ; Leningrodec, 311"; Douglos
046, 313 ; Potez VIIIl, 314 ; Winnie MAE, 316 Moynet Juplrer, 821
Carmmr, 323 ; Sopwith Camal 323 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vee),
325 ; Transall, 328 et 329 ; Gee Bee Qed, 337 ; Bréguet 27, 332, pla-
neur Edeiwaiss, 333 ; bi-moteur Coudron Goelond, 334 ; bi-moteur Mar-
quis, 337 ; Douglas M2, 341 ; Monoploce Fauvel AV 60, 342 ; Morarme
315, 344 ; Yak 12M, 345 Martin Baker, 349 ; Joguar, 350 i Waco 10,
353" ; Bristol M1, Llnuo!n Sport, 354 : Lignel 20, 355 ; Pou du Clel,
357 ;' Biplon Salmson, ‘360 ; Citabrio, 359 ; Beagle Pup, 362 ; Bréguet
S?Lc;nhc agg?ﬂ Mes 18, 368 ; Albatms D5, 369; Heath, 373 ; Douglas
oston,

Frix des No* : 1 F jusqu'au 248 inclus, sauf 95, 104, 114, 195, 203
3 F, 211 et 249, 2 F, 250, 3 F; du 251 au?tlTélZFi‘un sauféllF

284 288, 289, 299, 300, 30! ef 392: & 2,50 F, 290; a 3 F 252 255
a 257, 260, 261, 276, 295, 305 et 310; du n* 312 au 329 : 1,20 F
331 au 348 : 1,50 F et le 349 : 1,80 F; du 350 ou 376 : 2 Fj du

377 & maintenant : 2,50 F.

Les Ne* spécian : N o
e 50Ny spécioux : 123 & 2F, 211 & 2 F, 271 & 2 F, 290 & 2,50 F,
|EtPr|(';‘rS]gefr'°'5 d'envoi 0,12 F par n° pour la France et 0,35 F pour




SIMPROP
ELECTRONIC Le matériel de qualité

I 4

au meilleur prix pour le maximum de possibilité

SUPER 4

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 4 voies
Entlérement Digital et Simultané

VvENDU COMPLET SANS SURPRISE
avec quartz, batteries d’émission et de réception
Possibilité d’achat avec 1, 2, 3 ou 4 servos
Disponible sur 12 fréquences de la bande 27 MHz

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR

Pulssance : 600 MW
Tension d'utillsation : 8,6 V
Stabillté de température :
— 10a60°C

RECEPTEUR

Alimentation : 48 V
Consommation : 14 MA
Dimensions :

44 X 76 X 22 mm

Poids : 50 grs

SERVO TINY
Dimensions :
47 X 19 X 39 mm

Poids : 50 grs %
Puissance de traction : f .’
1,3 kg par cm

S)
e

GARANTIE 6 MOIS

Service aprés vente assuré

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SCI ENTIFIC'FRANCE 25, rue de Mons - AVESNES (Nord) 59

Notice Simprop contre 0,40 F en iimbres

‘Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandat

Egalement en vente dans tous les magasins de modeéles réduits
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