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lextronic télécommande

ENSEMBLE
DIGITAL
4 VOIES

— 1 EMETTEUR 4 voies avec accu 12 V 500 mAH
— 1 RECEPTEUR 4 voies & circuits intégrés TTL

' « Integrated 3 A» dim. 68 x 30 x 20 mm
— 2 SERVO-MOTEURS digitaux « au choix », Kraft EX,
" Orbit, etc.» .. . N S 121700P
'/ g — 1 ACCU 48 V 500 mAH avec inter et cordon, li-
vrable bande 27 MHZ (12 fréquences disponibles)
ou 72 MHZ (5 fréquences disponibles), supplé

NOTRE CATALOGUE ment 56 F.

Veuillez retourner ce BON, rempli, et joindre 4,§0 F en EN ORDRE DE MARCHE (garantis 6 mois, service
timbres-poste. aprés vente assuré por le fabricant).
e e e s2dsspneracnd Avec 3 servos .. .. .. .. .. .. .. 1388,00F
VILLE T R, | Avecdservos .. .. .. .. .. .. .. 1850,00 F
DEPARTEMENT D'AUTRES MODELES DE 2 & 8 VOIES - CONSULTEZ NOTRE CATALOGUE

25, rue du Docteur-Calmette 93370 - MONTFERMEIL - Tél. 936.10.01 C.CP. La Source 30-576 22

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN-LES-BAINS (95)

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert)

A 500 m de la gare d'ENGHIEN (train gare Paris-Nord).
Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d'ENGHIEN,
Parking lzcile assuré devant le magasin.

Magasin ouvert dimanche matin
Fermeture journée du |undi et mercredi matin,

SPECIALITE DE

L’AVION DE FRANGE

« Colle GRANIT »

— Séchage rapide et forte adhérence.
— Indécollable @ [‘eau.

— Etudiée et réalisée dans nos Ser-
vices : garantie exempte de tout
produit benzénigque ou chloré.

— Pratique et économique & 'emploi.

A

Seul un SPECIALISTE DIPLOME wvous guidera pour vos
achats, selon vos moyens, daprés vos propres connaissances. « GRANIT - le nom qui convient
RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE. Faites l'essai d‘'un tube, vous aurez compris

9 (Avions & hélice et & réaction préts a voler. — Grands Magasins
Cours de pilotage pour R.C. Spécialistes Jouets et Modéles Réduits) -

Renseign. contre timbre 0,50 F & « L'Avion de France », Service R,
@éposbfwhe 4-. 86 bis, rue Estienne-d’'Orves, 91 - Verrierps-le-Buisson (Essonne)

. ¥ TENCD -FRANCE NOOVEAUTE

FRANGAISE

Les premiers

Nous vous offrons :

Les boltes de construction SVENSON de réputation mondiale  parmi
lesquelles les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER
- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA

IEes rgdiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles CERFS VOLANTS
K. CHAMPION en 72 MHz avoc servo sans électronique L'ensemble
SPACE-COMMANDER au prix sensationnel, complet prét a fonctionner, e e o Mt SC,ENTIFIQUES
de 1550 F. ’ M. FOURRE, Pou-du-Cieliste (fabricant), propose 4 tous les modé-
Les moteurs FOX - MERCO - VECO - COX et HP - OS - ENYA -WEBRA. Irsle\ et les )gﬂ(.l\.onm.s intéressées, pour les fétes et les vacances,
Et bientét... encore du nouveau NOUVEAUX MODELES (trés spectaculaires).
Egalement : Matériel GRAUPNER. VARIOPROP. ROBBE. NAVIG, NEW- No 1: enver. 1400 mm = 24,00 F
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE. AVIOMODELLI. = Ne Zi UT;%BPISU'DI‘ mm = 2800 F
an seul : 15, - Tout franco de rt
SERVICE APRES-VENTE ]IDemanggzNggl?{;:Exeﬁlg{ IIS[O};ELCEASTALOG})E des fal:;liques du Cerf-
volant - avec leur description, vous permet-
Sélectionné CARTE BLEUE tront de réaliser votre réve. 24 F FRANCO DE PORT. C. remboursement.
Crédit CETELEM jusqu'a 21 mois Renseignements et commandes :

M. FOURRE, 30, rue de la République, 78 - BEYNES (Yvelines)




HELICOPTERE
RADIOCOMMANDE

BOITE DE CONSTRUCTION
toutes les piéces mécaniques avec
DU-BRO - plateau de variation cyclique, systéme

TATONE

ACHOBBY
20, cours G.-Clemenceau
33-BORDEAUX

‘ALl BABA
10, rue Thiars
13-AIX-EN- PHO\FENCE

ANDRIEU
122, rue du Moulln
80-AMIENS

ARTS ET LOISIRS DES JEUNES

74, avenue d’Enghie
93-EPINAY

BABY REVE
54, rue Samt-GunIlaume
22-SAINT-| BRIE

BABY TRA
9, rue du Petlt -Pont
75-PARIS (59)

BALLON ROUGE
13, rue du Maréchal-Leclerc
7G~ROU EN

BIER
213 bis, boulevard de Cluis
36-CHATEAUROUX

BARDOU
27, avenue de Verdun
06-MENTON

LE BEAU JOUET

50, gunl Jeanne-d'Arc
37-01'IINON

LA BIBLIO

12-14, rue de [|'Epeule
59-ROUBAIX

BONINI
12, rue Sadi-Carnot
62-BETHUNE

BOUTISSEAU
rue Saint-Martin
14 BAYEUX

LA CTARAVELLE
Place de Langes
B84-ORANGE

CENDRILLON
16, rue de la Fléche
03-MOULINS

CHATEAU
37, rue Porte-aux-Saints
78-MANTES-LA-JOLIE -

cN&‘I‘Eh‘hY SPORT
avenua Division-Leclera
'J!-CHJ\TENM‘ MALABRY

cRE‘f
rue du_Polnt-du-Jour
36 ARGENTON-SUR-CREUSE

CYCLSCIENCES
92, avenue Jean-Jaurds
63-DECINES

DOMINO
41, faubourg de France
90-BELFORT

DOMINO

é; blocu de la Résistance
I.‘EOI.IRN

62, huuiward Salnt-Germaln
15-PARIS (5.

EST-AVIATION
32, rue da In Justice
68-MULH OUSF.

FENELD
17, rue de la Patrie
56-LORIENT

LE GAl BAMBIN
Place de I'Hotel-de-Ville
44-SAINT NAZAIRE

GANTO
90, rue de la Liberté
21-DIJON

GOUSSU
68, boulevard Beaumarchals
T5-PARIS (11%)

HOBBY WOOD
14, rue de Puisaye
95-ENGHIEN

IDEAL MODELS
67, boulevard Carnot
31-TOULOUSE

L'ILE AUX TRESORS
17, rue de la Liberté
21-DIJON

queue.

PRIX¥ DE LANCEMENT : 2.000 Frs

Juillet.

(Cet appareil utilise un moteur de 10 cm?®

JACK
rue du Coq
42-ROANNE

J.-E M.
rue Bretonnié
03 MONTLUCON

J.E.M.
1, rue Amiral-Ronarc'h
29 S-QUIMPER

JET M. ALEXANDRE
15, rue du Président-Herrlot
§9-LYON

JEUX ET_LOISIRS
19, rue Saint-Michel
28-CHARTRES

JOHN
7, rue Stanislas
54-NANCY

JOUDISNGU
10, rue d'Arras
62-BETHUNE

JOUENIC
3, rue Motte-Fahlet,
35-RENNE S

JOUETS R
10, rue Berthelot
37-TOUR

LOISIR
267, rue Aristide-Briand
76-LE HAVRE




comprenant 1 fuselage en fibre de verre,

réducteur, embrayage,

pignonnerie.

de variation de pas pour le rotor de

Livraison des premiéres commandes :

et une radiocommande a 4 voies)

UR LA FRANCE ET LE BENELUX

-FRANLE

VENTE CHEZ LES MEILLEURS SPECIALISTES

RUX LOISIRS

LOISIRS SCIENTIFIC
3, place Richebé
59-LILLE

LOISIRS SCIENTIFIC
11, rue Nationale
59-TOURCOING

MAGANIS

9, rue de Vaux
51-VITRY-LE-FRANGOIS
LA MAISON DU JOUET

42, rue Porte-Dijeaux
33-BORDEAUX

i MMSON8DU iJl)UE'I'

21, u Ma
41'ROMORANTIN

MAMAN et Cie
23 bis, avenue de Fontainebleau
77-PRINGY-PONTHIERRY

MARIE CHRISTINE
6, rue de la Salle
78-SAINT-GERMAIN-EN-LAYE

MINIMODEL'S
11, avenue Jean-Jaurés
87-LIMOGES

MODEL RADIO
83, rue de la Libération
45-MONTARGIS

MODEL! SPO
87-COUSSAC- BONNEVAL

AU NAIN JAUNE
6, ndré-Moinier
GJ-CLERMONT-FERRAND

AU NAIN JAUNE
4, avenue Wllson
24-PERIGUEUX

L'DISEAU BLEU
35, avenua do la République.
45-ORLEANS

LE PARADIS DU JOUET
18 bis, rue de Bezons
92-COURBEVOIE

"LE PELICAN

45, passage du Havre
75-PARIS (9%)

AU PETIT PALAIS
12, rLuoe du Palais

AU PIC DU MIDI
8, _rrue desl'Abbé-Rorné

AU POUCHOUNET
13, allée du Porl-MaIIlard
44-NANTES

PRAULT
11, rus Victar-Hu
35-CHATEAUROU

PREC!SF.&
6, rue Neuve
63-LYON (29

RECREATION
15, Grande-Rue
53-ROUBAIX

REDLIOU
4, rus de Chiteaurenault
35-RENNES

RENIVIDAUD
94, avenue Ambrolse-Croizat
7I-VILLEPARISIS

REYNAUD
29 bis, rue Cornot
05-GAP

PACTRA BADGER

DARY

HINGDE

RUNGALDIER

63, rue Emile-Zola
02-SAINT-QUENTIN
SCIENCES ET JEUX

10, rue Ciot-Bey
38-GRENOBLE

A LA SOURCE DES INVENTIONS
60, boulevard de Strasbourg
75-PARIS (10%)

SPEED MODELS

Route de Varguidres
13-SAINT-ANDIOL

T7ABI:EAU DE BORD

97,

75°PARIS (167)

TECHNI LOISIRS

41, Grande-Rue

76-DIEPPE

TELE-SECOURS

Lupino

20-BASTIA

A LA TENTATION
ue G.-Clemenceau "

50 GRANV LLE

T.M.R.
147, avenue’ Général-de-Gaulle
94-CHAMPIGNY

TOP

99, avenue des Ternes
75-PARIS (179)

TOUJE

1, rue de la R‘ﬂ:ubllque
42 SAINT-ETIEN

TOUT POUR LE Mﬂﬂll.l ‘REDUIT
32, rue Jean-Roque
13-MARSEILLE
TYRAKOWSKY

7, svenus de Polssy
78-ACHERES

VARTANIAN

6, baulevard Pasteur
34-MONTPELLIER
VAUCHER

15, rue des Clercs
57-METZ

WERY
Rue des Grandes-Arcades
RASBOURG  °
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que vous soyez modéliste
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tient a votre disposition le modele gui vous convient.

Le plus grand choix de boites de constructions 62 bd St-Germain

g’accessowes, de moteurs, de matériaux, d'outillage, RIS OlSe
‘ensembles radio-commande et les toutes der- ) .

niéres nouveautés Affilié au Diner's Club met & la Carte Bleue u

Pour tous vos achats, CREDIT CETELEM :.
Complant 20% seulement

.
IS

Catalogue
(Scientific)
6fr a votre convenance,

\\\\\\\\\\\\\\\\\\X\\\\\\\\\\\\\\X\\\W\m

LES POSTES DE RADIOCOMMANDE
AIRGAME

du 2 voies au 6 voies

Possibilité de transformations
successives

EN STOCK toutes les boites AVIONS et BATEAUX et NOUVEAUTES

RADIOS MOTEURS
VARIOPROP VECO
SIMPROP - MERCO
MULTIPLEX ENYA
ROBBE , cox
EK SUPERTIGRE |
SPACE COMMANDER OS

WEBRA

UN MODELISTE MAMA" & c.e CREDIT CETELEM

23 bis, avenue de Fontainebleau
A VOTRE SERVICE 77 - PRINGY-PONTHIERRY CARTE BLEUE
TEL. 437.70.24

Documentation générale contre 8,00 F
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Le

Saint-Etienne 1°-2 juillet 1972

Aprés un temps exécrable toute la sai-
son, c'est par un trés beau temps le sa-
medi, et un vent a peu prés acceptable le
dimanche, que s’est déroulé ce 25¢ Cham-
picnnat de France de V.C.C. L’Aéro-Club
de St-Etienne avait préparé trés sérieuse-
ment I'organisation qui fut trés satisfaisante,
particuliérement c6té hébergement. On peut
seulement regretter que les concurrents acro-
batie n’'aient pas été officiellement avertis
(par la Fédé) qu’ils auraient affaire 4 une
piste en herbe; encore que sur les trois
qui ont eu des ennuis au décollage figure
un habitué du terrain, et que par contre

celui qui rouspétait le plus fort réussit au
un décollage splendide...

premier vol

ACROBATIE

La sérle 1 acrobatie vit 12 concurrents au
départ : comme prévu Ferrand gagne avec
une nette avance, toules ses figures étant
a peu prés parfaites. Son modéle est un
«gros» : 1,54 m pour 1,7 kg, moteur S.T.
46, voilure sur un plan Lavalette, avec un
fuselage personnel, beile finition, pas du
boulot de débutant! Les 6 concurrents sui-
vants étaient d’égale valeur et n'ont été dé-
partagés que par des incidents mineurs (et
aussi le fait qu'un des juges s'est montré
trés sévére au premier vol seulement : 3
au renversement de Ferrand, noté 6 a 8 par

les autres juges, ce qui handicapait ceux
dont le premier vol comptait). Pignon, de
Montpellier, 8¢ & la sélection, crée une lé-

gére surprise avec son Hurricane vert pale ;
Rouquié ayant cassé la veille son modéle
neuf (rupture d'une chape télécommande...)
reprit son vieux fuselage-planche qui le
trahit au 3e vol. Watrigant malgré ses 14
concours dans la saison fut nettement dé-
cevant et cassa en prenant des risques inu-
tiles au premier vol. Au total 2 biaches et
2 «carafes» au vol dos.

La série 2 était d'un niveau moyen, Jacquet
conserve son titre de Champion avec une
énorme machine équipée d'un Merco 61
(adaptaticn d'une voilure d’'Olympus & un fu-
selage style Nobler). Pagnier était un outsider
sérieux, mais fut viclime d'une panne au
2e vol. Les 6 premiers concurrents sont trés
peu départagés par un programme pas assez
sélectif.

La série 3 fut un peu génée a certains vols
par un vent variable qui handicapait surtout
les «35». Est-ce [I'humidité ou ['altitude

A gauche : Guy Jacquet (Eure-et-Loir) 1°" en
série 2 Acro ;

A droite : Phiippe Rouquiers (SS Voltaire) 4°
Acro série 1 (Cl. F. Couprie).

Championnat de France de Vol Circulaire

par Francois COUPRIE

(500 m), en tous cas les ennuis se succé-
dérent, et la moitié seulement des vols fu-
rent complets temps moteurs trop longs
ou trop courts, voire méme oubli des figu-
res se succédérent. Le classement final n'est
guére faussé, mais sur un concours a 2
vols il y aurait eu queljues permutations !

Billon avait I'un de ses plus vieux Olym-
pus, Rocher un Olympus neuf, Lavalette son
«gros Panther» de I'an dernier, tous trois
avec Merco 49. Delabarde avait un beau
modéle neuf pour ST 40, ligne «russe ».
Laurcn dut reprendre son petit Crusader
blanc pour Fox 35, moins spectaculalre.
Marconcini avait un trés vilain piége noir

(Suite p. 6)
-

Bt
i\




matiné Stuka-Olympus, qui semble trés mal
tendre ses cables a en juger de la prome-
nade du pilote pour qui le cercle central
de 6 m est insuffisant...

Comme chaque année on constate de sé-
rieux écaris de notation, mais seulement
pour certains concurrents ; cette fois c'est
pour Rocher avec ses figures trés seches et
passant trés, trés bas.. Mais le classement
mcyen est satisfaisant, compte tenu des
vols « foirés », A signaler que contrairement

LE MODELE REDUIT D’AVION

L |

aux résuliats diffusés aussitdt aprés le
Championnat, par suite d'une erreur de cal-
cul, c'est Desaléon qui est 11° avec 1060,3
points.

Tous les concurrents avaient des silencieux
efficaces, sauf l'un qui en avait perdu la
moitié (il aurait été disqualifié sur le projet
de réglement qui & ce sujet avait été appli-
qué : section de l'orifice de sortie des gaz).

(Suite p. 8)

Les photos de F. Couprie (par rangée horizon-
tale) :

1. Pierre Ferrand (PAM) 1¢ en Série 1 — Domi-
nique Martin (Voltalre) 3¢ en Sérle 2.

2. Au premier plan Claude Maiffret (Grenoble)
6c en Série 2 et Daniel Bolland (Paray-le-Monial)
8c en Série 1.

3. Le Panther de Ferrand et Serge Epiard (Jon-
zac) 12° en Série 1.

R
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LE TYPHON

et appareil existe en deux
versions : l'une pour le Team Ra-
cing 2,5 cm3 F.A.l, l'autre pour
la formule nationale 5 cm3; c'est
cette derniére qui est présentée
ici.

On se souvient qu'a l'origine la
cylindrée admise pour le Team
Racing éiait 5 cm3. Bien que les
réglements internaticnaux impo-
sent depuis longtemps des mo-
teurs de 2,5 cm3, nombre de pays
continuent, sous une forme ou
sous une autre, de pratiquer la
course avec des moteurs plus
puissants.

Il y a plusieurs raisons a cela : les mo-
teurs utilisés sont du type « glow plug »
et il faut cons‘ater que les résultats sont
plus constants qu'avec les diésels géné-
ralement employés pour les 25 cc; le
facteur « chance » est ramené & une pro-
portion beaucoup moins importante.

D’autre part, la vitesse plus élevée des
appareils rend les courses plus attrayan-
tes et spectaculaires ; ce n'est pas négli-
geable si Il'on veut développer notre
sport et faire de nouveaux adeptes.

Nous entendons souvent reprocher au
Team 5 cm3 son caractére dangereux
il ne I'est certainement pas beaucoup
plus qu'un « 2,5 » de bonne qualité. A
partir du moment ol un seuil est atteint,
et un « 2,5 » |'atteint facilement, il n'y a
plus de comparaison objective possible ;
peut-cn dire par exemple qu'une voiture
de course qui roule & 300 km/h soit plus
dangereuse qu'une autre qui ne roule
qu’a 250 ?

Le « Typhon » qui vient de gagner le
Championnat de France a Saint-Etienne
est le méme qui volait sur la piste du
Stade Méons en 1964 et qui s'était adju-
gé depuis plusieurs titres nationaux.

Ses caractéristiques sont les suivantes :
— Envergure : 930 mm
— Longueur : 540 mm

-

— Poids : 800 gr (plus celui des ans ! cela doit faire 860 gr main-

tenant )
— 'Moteur Fox 29 « X »
— Profil aile
— Profil stabilo :

Construction :

— Aile Elle est composée d'un longeron
12 X 7 en hétre, situé au tiers de la cor-
de a l'emplanture, d'une longueur égale
au quart de Il'envergure, qui regoit la
fixation du palonnier.

Ce longeron est enchassé dans une ame
en C.T.P. 10/10e qui épouse la forme en
plan de l'aile. Cette dme est évidée et les
allégements sont ensuite remplis de balsa
10/10e. L'extrados est en balsa 50/10e et
I'intrados en balsa 30/10¢. Le tout est collé
& la vinylique et forme une «planche» au
dessin de l'aile que l'on profile ensuite.

— Empennage : La partie fixe de I'empen-
nage, chacun des volets et la dérive sont
constitués de la méme maniére que l'aile
a I'exception prés qu'il n'y a pas de lon-
geron,

LE MODELE REDUIT D’AVION

Team-Racing 5 cc

: Biconvexe dissymétrique épaisseur relative 8 %%
Biconvexe symétrique ; épaisseur relative 5 %o.

>

par Bernard CHEVIN et Michel SOULIAC

Appareil
pour moteur de Scms

L ——— et A

TYPHON

de team racing

J
|
|'
2 10 cm $
!
l

— Fuselage : Le moteur et le réservoir sont
fixés sur une coque en alliage léger,
elle-méme vissée sur le fuselage propre-
ment dit. GCelui-ci est composé de deux
blocs de balsa évidés et collés suivant
I'axe de traction de l'avion. Les canali-
sations de refroidissement sont ména-
gées dans le bloc inférieur. Les surfaces
en contact avec la coque métallique
sont recouvertes de C.T.P. 10/10e. Toutes

les parties «bois» de |'appareil sont re-

couvertes de pongée de soie collé &
I’enduit nitrocellulosique. La peinture em-
ployée est glycérophtalique.

— Le réservoir d'une capacité de 30 cm3
est & pression constante et comporte un
filtre métallique incorporé.

— Le moteur qui équipe le Typhon est un
Fox 29 «X». Le palier d'origine qui
comporte 2 cartouches & aiguilles a été

remplacé par un palier muni de 2 rou-

lements & billes, cage phénolique. Equi-

pé d'une hélice Bev-up de 8 « X 9» il

confére & I'appareil une vitesse moyenne

en course de 180 km/h. Des pointes a

plus de 190 km/h ont été relevées. Le

palier & roulements & billes que nous
avons réalisé assure une étanchéité plus
poussée que l'original et permet de vo-
ler jusqu'a 52 tours, avec le rayon de

17,69 m.

Compte tenu de l’expérience que nous a
apporté cet avion en particulier et la pratique
du Team Racing 5 cm3 en général, il nous
est possible d'affirmer que cette catégorie
est la moins ingrate de toutes celles du
Vol Circulaire, avec des performances sta-
bles.

Bernard SCHEVIN
Michel SOULIAG




LE CHAMPIONNAT DE FRANCE V.C.C.
(Suite de la page 6)

TEAM RACING

Le Team-racing 5 cm3 vit le retour triom-
phal des éternels Schevin-Souliac avec de
meilleurs temps qu’en saison. Résultats ho-
mogénes des autres concurrents, malgré
quelques ennuis.

Le Team 2,5 compta quelques défections
parmi les équipes vedettes, mais il reste
encore des éléments de valeur. Pas de sur-
prise parmi les premiers classés, sauf que
F.F. pouvaient prétendre & disputer la finale.
Adrot-Bellelle sont trés au point, matériel
sans secret mais perfectionné (moteur ST,
remplissage sous pression, ravitaillement en
4 secondes). Le modéle des Topalians ren-
tra a l'intérieur lors d'un atterrissage en
finale, mais il était alors déja en retard sur
Adrot. Queljues incidents pendant les éli-
minatoires, le plus spectaculaire donnant un
gigantesque emmélage de céables ligotant
les pilotes, et tirant un modéle au centre
ou il fut piétiné, Billon courant prendre la
poignée des mains de son pilote empétré ;
la cause initiale était un moteur calant juste
aprés un doublement, ce qui croise les cé&-
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bles si les pilotes ne savent pas whipper a
temps ou changer de main.

VITESSE

En vitesse, Jarry comme prévu réussit
son doublé habituel en 5 et en 10 cc, avec
une vitesse record (272) en 10. En 2,5 bons
résultats, Enfroy ne bat Jarry que grace a
son 2¢ vol et fait une tentative de record
a 223. Adrot prend un bonne place parmi
les spécialistes avec 214.

Remise deg prix solennelle devant les
personnalités (mais pas de représentant du
SFA ). A céplorer qu'une coupe supplémen-
taire offerte par la Municipalité ait été at-
tribuée (a I'AMA) sur le critére du nombre
de sélectionnés, donc les épreuves du Cham-
pionnat n'intervenaient pas, alors que le
grand vainqueur est le CMC avec 4 titres
de Champion de France.

Confirmation officielle qu’aucun frangais
n’était envoyé au Championnat du Monde
en Finlande la semaine suivante, et que mé-
me un Membre de |"Equipe de France se
déplagant la-bas a ses frais n’était pas au-
torisé a concourir. L'un des prétextes in-
voqués est qu'on envoie une équipe com-

Ne 398

plé e ! (voir Toulouse..). Il y avait pourtant
promesse écrite de procurer un avion, mais
St-Yan a subi de sauvages réductions de

crédits ; et le changement de date (d'abord
aolt, puis juillet) n'a rien arrangé.
F. COUPRIE.
CLASSEMENTS
« Vitesse» 2,5 ¢c.
catecorie 2,5 em3. — ler, Enfroy Daniel, C.M.
Cachan (meilleure wvitesse), 220 km h — 2. Jur-

ry-Desloges Roland, A.C. S.N.E.C.M.A., 220, —
3, Magne Jean, A. M.ALF., 215, — 4. Adrot Pa-
trick, C.M. Cachan, 214, — 5. Nougier André,
A.C. Vaucluse, 214, — 6. Janan Daniel, AC.

!\-éa:;t:on 204, — 7. Decurey Michel, AM. ALF.,
vitesse 5 cm3, — [19f. Jarry- Dt.sloge*i Roland,
AL, LNTCMA., 236 km/h, 2. Nougier

. AC. Vaucluse, 215, — 3. Tupalian Jean-
Pierre, A.C. Vaucluse, i
cateGoRiE. 10 cm3. — lor, Jarry-Desloges Ro-
land (*) A.C. S.N.ECMA., 272 km/h. — 2.
Nougier André, A.C. Vaut,lusu, 232, — Le Ster
Alain, A.C. S.N.E.CM.A., 222,
(Suite p. 18)

(*) Nouvean record de France sous réserve
d'homologation  ultérienre.

srraranaf

Appareil R/C
pour Multi
et

Moteur 3,5 a4 6 cc

Plan du « RAPACE »
de Pierre PITET

(voir les éléments en vrai grandeur
pages 10 et 11)
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LE RAPACE

Multi pour radio de 3 & 4 voies
ou 6 a 8 canaux tout ou rien
par Pierre PITET

Moteur de 3,5 a 6 cc.
Envergure 1,28 m, Longueur 1,13 m
Poids 1 kg 7 & 2 kg 2

(Plan pages 8, 10 et 11)

Je vous présente cet avion que j'al
concu suivant des criteres bien déter-
minés

— Facilités de transport, l'avion tout
monté pouvant étre placé dans ure voi-
ture sans probléme.

— Avion trés rapide suivant moteur.
Avec un 3,5 cc ¢’est un avion sansg pro-
bléme, toute l’acrobatie passant trés fa-
cilement. Avec un 5 cc, ’avion est aussi
rapide que certains avions équipés de
8 cc a 10 cc. )

— Construction facile, mais robuste
et dont la ligne générale se rapproche des
chasseurs de la derniére guerre (il res-
semble un peu au Dewoitine 520 et on
pourrait faire une peinture type camou-
flage).

La construction est trés simple et a
la portée de tout débutant qui a déja
construit un ou deux modéles. Cet avion
peut servir de transition entre un mo-
dele aile haute avec ailerons et un mul-
ti 10 cc. Cet avion a été dessiné autour
d'un ensemble Grundig tout ou rien en
6 canaux, profondeur-ailerons et ralenti
moteur. L'avion en état de vol pése sui-
vant construction ,et équipement entre
1 kg 7 et 2 kg 2, ce qui fait entre 54 et
64 g au dm2 ce qui est bien peu.

L’aile a un profil biconvexe symétrique
pour avoir de bonnes qualités acrobati-
ques et calée & 0 ainsi que le stabilo qui
lui est un profil plat mais, il peut étre
construit biconvexe pour celui qui re-
cherche un meilleur vol. (Travail sup-
plémentaire bien entendu).

J'al essayé une aile avec un profil pré-
sentant le méme extrados mais avec 1'in-
trados presque plat (profil personnel).
Le vol s'est trouvé amélioré surtout en
vitesse. Certains pourront penser que ce
profil pointu risque de décrocher violein-
ment & basse vitesse, mais suite & un
vrillage négatif de 7 mm prévu a 1la
construction 1'avion ne décroche presque
pas, il s’enfonce & plat & la limite et trés
doucement et la correction dans ce cas-
15 est trés facile.

Il est bien certain que ce modeéle n’est
pas aussi parfait qu'un avion concu
pour effectuer la voltige & 1’échelon in-
ternational c’est avant tout un modéle
pour pilotes du dimanche, ce qui inté-
resse la majorité d’entre nous.

Le plan que j'ai fait est avant tout
un guide ou chacun pourra y mettre
une note personnelle.

Le modéle qui est représenté sur le
plan est con¢u en train tricycls. Per-
sonnellement j'ai essayé un train clas-
sique que je préfére car il y a gain de
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poids. J’ai toujours eu un roulement
au spl parfait, méme sans volet de di-
rection, pour cela il suffit de lacher
l’avion plein gaz dés le début.

CONSTRUCTION

Fuselage La construction de cette
piece ne pose pas de probléme pour ce-
lui qui a déja construit un ou deux
modeéles, avant tout il faut penser & la
légéreté et & la solidité de l’ensemble.

Découper les couples et les évider sui-
vant le réservoir, le moteur et la radio
que 1'on utilise, découper les deux flancs
en balsa 30/10,, bien choisir son bois.
Puis les renforts en CTP ou eh peuplier
10/10° que l'on collera avec la colle de
son choix (pour ma part j’utilise une
colle contact). Préparer le bati-moteur
en hétre en tenant compte du moteur
utilisé. Coller les couples A et B a 1’'aral-
dite en faisant bien attention que ceux-
ci soient bien perpendiculaires aux
flancs.

Quand cette partie est séche, coller
les couples CDEF G, réunir les flancs.
Puis coller les faux-couples et préparer
le fond du fuselage qui sera en balsa
20/10« et coller.

A ce stade, préparer la jambe avant
du train qui sera fixée, coller les blocs
balsa a l'avant. Fermer le dessus en
balsa 20/10¢, et préparer le capot du
réservoir en bloc balsa tendre.

Tailler les karmans et les coller (ils ne
sont pas indispen-
sables mais ils ren-
forcent cette par-
tie du fuselage et
améliorent le vol).

Préparer 1’en-
semble stabilisateur
et le coller, Pour
ma part il est amo-
vible (voir plan).
Des renforts pour-
ront étre ajoutés
en fibre de verre et

9

résine aux endroits les plus fragiles et
suivant la puissance du moteur.

L’aile ne présente pas de difficultés
particuliéres et sera construite soit en
structure classique ou en expansé selon
son choix. Ne pas oublier le vrillage
négatif de 7 mm & la construction. Je
peux fournir des ailes en expansé non
coffrées.

La fixation de l'aile sera concue au
gout de chacun soit par vis nylon ou
caoutchouc.

L’avion sera entoilé soit & la soie,
soit au papier kraft, soit recouvert de
solar fin,

LE VOL

Le modéle est trés sain et ne surpren-
dra jamais. Faire attention quand mé-
me, c'est un appareil trés rapide (sui-
vant moteur).

Toute l’acrobatie classique passe fa-
cilement, excepté la vrille et le renver-
sement si ’on ne posséde pas la direction,
quoique pour le renversement en s’ai-
dant du vent on puisse le réussir.

Le décrochage & basse vitesse n’est
pratiquement pas & craindre, I'avion
s’enfoncant doucement & la limite et a
plat.

L’appareil peut étre lancé a la main
sans aide, pour ma part, j'ai déja volé
souvent sur un terrain de foot-ball en-
touré de peupliers, ce qui ne m'a pas
géné, l'avion étant trés maniable.

Avec un 40 cela ferait un trés bon
racer formule libre et trés maniable,
avis aux amateurs. D'ailleurs un racer
FAI est en instance et ressemblera au
RAPACE, ce sera une semi-maquette
du IHRALA racer bien connu.

A T'heure ou le plan parait, une ver-
sion a été construite en fibre de verre
(fuselage au poids de 350 grammes) ce
qui est bien peu.

I1 suffit de mettre le bati-moteur et
un couple CTP de 5 mm, de coller la
dérive et le stabilo, c’est tout.

P. PITET.

Je peux fournir le plan au prix de 15
Francs tout compris, ainsi que des fusela-
ges et les ailes en expansé non coffrées.

Pour tout renseignement complémentaire
s‘adresser a : .

Pitet Pierre, 3, rue Justin-Paul, 55 -Etain
Tél. 87.10.30
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LA FRANCE A ORGANISE
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LE SECOND CHAMPIONNAT DU MONDE
DE MAQUETTES VOLANTES

(VOL CIRCULAIRE ET RADIO LES 5 ET 6 AOUT 1972 A TOULOUSE)

Grace a Claude Faix, Médaille de bronze en V.C.C., il y a eu un Frangais sur le Podium

Les journées des 3 et 4 aout étaient
réservées aux épreuves de présentation
et, éventuellement, & l'entrainement en
vol. Le samedi 5 et le dimanche 6 e€u-
rent lieu les épreuves officielles en vol
pour les deux catégories.

VOL CIRCULAIRE
(Control line ou U Control)

Cing nations seulement étaient pré-
sentes : France, Grande-Bretaghe, Polo-
gne, UR.S.S. et U.S.A. Chacune était
représentée par une équipe officielle de
trois concurrents. Il y avait donc quinze
participants. On trouvera, ci-dessous, le
classement aprés l'examen des modéles

par Maurice BAYET

par le Jury pour la vérification des ap-
pareils présentés.

Aprés le premier tour de vol, le Polo-
nais Ostrowsky était en fait 1°f avec un
total de 4120,5 points qu’il devait conser-
ver jusqu'a la fin puisque n’étant pas
inquiété, il n'a pas fait les deuxieé-
me et troisiéme vols.

Parmi nos représentants Claude Faix,
aprés ce premier vol, était second avec
un total de 3828,5 pts (comme Ostrow-
sky, Faix resta sur ce premier vol et n’a
pas accompli les deuxiéme et troisiéme,
fort prudemment d'ailleurs, car il avait
des difficultés avec son train escamota-

II:F mu?. .
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ble), mais Podgorski qui, aprés le pre-
mier vol, était derrriére Faix avec 3552
pts fit moins bien au second vol, mais
misux au troisiéme, ce qui lui permit
de se classer finalement second, Faix
devenant troisiéme avec une différence
de 68.5 pts. (Signalons que les deux mo-
teurs de son Amiot 144 étaient de fabri-
cation personnelle).

Les tableaux que nous publions don-
nent d’abord le résultat des €preuves de
présentation et enfin le résultat officiel
aprés les trois vols. Le classement étant
obtenu par l'addition des points de preé-
sentation et de ceux du meilleur vol.

RESULTAT DE L'EPREUVE STATIQUE V.C.C. (Présentation) (suite page 15)
Places Noms Nations Modéles Divers Exactitude | Exécution Complexiié Total
Ter OSTROWSKY .. Pologne De Havilland Hornet au 1/8¢
MK3 5 x Merco 49 1005,5 10045 399,5 2.449,5
2. PODGORSKI .. .. Pologne Stormovik 10 cc 984 992 331 2.307
3. CHAEVSKY . U.R.S.S. Antonov AN-2 10 ¢cc - ST 972 983 347 2.305
4, STOTT U.S.A. Meyers 145 au 1/16°| Ross Twin. 60 984 963.5 246,5 2.194
5. FAIX France Amiot 144 M au 1/16° 2 X 2,5 cc
personnels 880,5 897 393 21705
6. REEVES G.-B. Zlin (« Akrobat ») Merco 10 cc 933 894 210 2.137
7. MEADOR U.S.A. Spitfire MK Il A au 1/9¢ 10 cc 844 874,5 260,5 1.979
8. MATTER France De Havilland «Dragon»|au 1/10° 2 X 2,5 cc
0s 828.5 e 376 1.877,5
9. GODDARD G.-B. De Havilland Tiger
Moth 3,56 cc 890 767.5 266 1.923,5
10. UMINSKI o bo Pologne Yak 18 PS 3 cc 857 784,5 260,5 1.902
11. KRASNORUTSKY .. U.R.S.S. Bombardier PE 2 2 x 2,5 cc ST
Aut.-All. 750 717 257.5 1.724,5
12. BURNSTINE U.S.A. Douglas A. 20 G 550,5 G81.5 214,5 1.646,5
13. BARSUKOV U.R.S.S. llouchin 1.2 6N 635,5 185 1.511,5
14. STAPLES .. .. G.-B. Miles Magister 0s 19 676 543 184 1.453
15. BARBOYON .. France Brochet MB 110 Fox 35 677 585,5 i70 1.432,5

EPREUVES DE VOL

RESULTATS A LA FIN DU 3° ET DERNIER VOL (seul le meilleur des 3 vols est retenu ; on y ajoute les poinis de présentation)

Places Noms Nations Epr. Stat. 1er yol 2e vol 3¢ ol Total
qer OSTROWSKI .. .. .. .. Pologne 24495 1671 0 0 4120,5
2 PODGORSKI .. .. .. .. Pologne 2307 1245 1049 1590 3897
3 FAIX .. .. .. .. o0 oo e France 2170,5 1658 0 0 3828,5
4. STOTT .. v e oo on oo U.S.A. 2194 931 1236 1578 3772
5. CHAEVSKY .. .. .. .. .. U.R.S.S. 2305 1268 1198 1338 3643
6. BARSUKOV .. . U.R.S.S. 1511 1703 1886 0 3397 .
7 MEADOR .. .. .. .. .. U.S.A. 1979 1314 938 450 3293
[:} REEVES .. .. «. «v oo o G.-B. 2137 1036 0 0 3173
9. KRASNORUTSKY .. .. .. U.R.S.S. 1724 1408 0 1430 3154
10. GODDARD .. .. .. .. .. G.-B. 1923,5 1069 1038 594 2992,5
11. MATTER .. g France 1977.5 958 524 0 2935,5
12. UMINSKI .. .. .. oo o4 o Pologne 1902 899 0 856 2601
13. BARBOYON .. .. .. .. .. France 1432,5 1314 1214 889 2746,5
14. BURNSTINE .. U.S.A. 1646.5 0 0 602 2248,5
15. STAPLES G.-B. 1453 564 628 280 2081

1. POLOGNE 4120,5 + 3897 + 2801 =
4. ETATS-UNIS 3772 + 3203 + 22485 =

Photos - VOL C!RCULAIRE page 13. Par rangée horizontale :
1. L’Equipe de Pologne - de la gauche : A. Uminski (Yak 18), L. Pod-
gorski (Il 2 m3), J. Ostrovski (D.H. 103) et Z. Szajewski, chef d’équi-
le poste du D.H.103

pe. — Les fuseaux-moteurs et

108185 — 2. U.R.S.S.
93135 — 5. ROYAUME-UNI (G.-B.) 3173 + 29925 + 2081 = 8246,5.

Classement par nation
3643 + 3397 + 3154 =

« Hornet ».

10194 — 3. FRANCE 3828,5 + 29355 + 27465 = 9510,5

2. Le «Hornet» vainqueur (d’arriere et d’avant).
3. Le « Stormovik Il 2 m3 deux vues).
4. Claude Faix et son Amiot 144 M (deux vues).

2 clichés Couprie, 3 Le Guenou, 3 M.R.A)
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De Haviland « Hornet» D.H. 103

Le champion
du Monde 1972
en Vol circulaire.

Nous ne pouvons « mobiliser » toutes les pa-
ges de ce MRA pour les Maquettes de Toulou-
se et d'autres photos et plans paraitront par la
suite. :

Les plans de ce N° vous donneront une idée
des deux premiers de chaque catégorie : VCC
et R/C. (dans I'o~dre du programme).

D’abord le Vol Circulaire : Le polonais
Ostrowski a remporté la victoire avec un De
Havilland 103 « Hornet ». Dés le premier coup
d'eeil on reconnait la famille « Mosquito ».
Contrairement & ses ainés le « Hornet » plus
petit (et moins connu) est un monoplace de
chasse & grand rayon d'action, dont la vitesse
était de 760 km/h & 6.600 metres pour une au-
tonomie de 2.400 kms.

L’envergure est de 13,716 m (Mosquito :
16,52 m) ; largzaur : 11,176 (Mosquito : 12,55 m);
hauteur : 4,317 (Mosquito : 5,90 m).

Les moteurs : 2 Rolls-Royce de 2.030 HP

(contre 2 x 1.710 au Mosquito) ont des hélices
4 4 pales.
Armement : 4 canons de 20 Hispano dans le Le second
nez du fuselage sous le pilote. (Notez que le fu- i i
selage ne dépasse pas le plan des hélices & en Vol circulaire

ILYUSHIN IL-2-3

l'inverse du « Mosquito » et que le train est
monojamkz). Le premier vol a eu lieu le 28
juillet 1944,

hk**

Un autre Polonais a pris la seconde place :
Podgorski avec une Ilyushin IL-2-3.

De méme que le Hornet est un frére du Mos-
quito, 1'I1-2-3 est un Stormovik dont le plan
avait paru dans le MRA n° ... 67 (1), qui était
un monoplace. Nous avons figuré la différence
de 1'habitacle entre les vues de profil et de face
du triptyque ci-contre.

Le biplace a eu plusieurs modifications de la
place du mitrailleur arriére.

1’I1-2-3 remplissait un peu le méme 1roéle
que le Stuka, une version a eu comme dimen-
sions : envergure, 14,60 m ; longueur, 11,60 m;
surface, 38,50 ma2.

Un moteur Mikulin de 1.600 CV donnait
434 km/h (et 360 en croisiére). Sur 750 kms. Armement, 2 ou 4 mitrailleuses 7,62, 2 canons de 23, 2 de 32 ou 37, 400 kgs de
bombes, I1 fut le premier avion au monde & emporter des roquettes (8 de 25 kgs).
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Sur le Podium - A gauche, les champions de vol circulaire - De la
gauche : les Polonais Podgorski (2¢), Ostrowski (1°") et le Frangais
Claude Faix (3¢) que félicite le Président Jean Moretti.

Matter, le second Francais, a fait lui
aussi son meilleur score au premier vol,
de méme que Barboyon. Ce qui a per-
mis &4 la France de se classer troisiéme
par Nation.

Les maquettes présentées, dont quel-
ques-unes avaient déja participé il y a
deux ans au premier Championnat du
Monde des magquettes en Angleterre,
étaient dans l'ensemble de trés bonne
qualité, que ce soit pour l’exactitude de
leur reproduction, Vexécution ou la réa-
lisation des détails. On peut regretber
que d’autres Francais n’aient pas parti-
cipé a la sélection, par exemple M. Ou-
radou, de l'Aéro-Club Air-France, avec
sa Caravelle et son Transall, et M. Bon-
net, d’Aérospatiale (Concorde et Air-
bus). Nous pensons qu’au prochain
Championnat, ces appareils auront leur
place.

Au point de vue organisation maté-
rielle, si l'on veut critiquer, on peut
regretter que la sonorisation ait été
uniguement consacréz a la radio-com-
mande et que le premier jour, il n'y
ait pas eu de manche a air prés de la
piste circulaire. Quant au filet de protec-
tion qui, heureusement, n’a pas eu a
jouer, il était peut-étre un peu faible.
Mais l'organisation était bonne et MM.
Francois Couprie et Michel Souliac, Com-
missares ds piste, assurérent un bon dé-
roulement des épreuves.

Francois Couprie donnera dans le pro-
chain MRA sa relation de ce championnat
et nous lui laissons sa spécialité.

LA TELECOMMANDE (Radio-Control).

La aussi, on a retrouvé des appareils
qui avaient déja participé au premier
championnat du monde.

Il y eut une grosse déception pour
les Francais qui n’avaient déja que deux
représentants au lieu des trois régle-
mentaires, car M. Molinario avait dé-
claré forfait et René Fouquereau était
le seul représentant de notre pays. I1 ne
totalisa que 1366 pts & la présentation

ter (3¢).

contre 2380 pts au premier de cette
épreuve, le Britannique Melleney. Mal-
heureusement, au premier vol, une pan-
ne de radio fut cause d’'un crash specta-
culaire, le CAP 10 percuta une auto
dans le parking. Inutile de dire que la
casse était irréparable et que la France
était hors de course. Le jury classa pre-
mier le Mszsserschmitt 163 de 1’Allemand
Heinz Simon. Il est indiscutable que le
pilotage de M. Simon fut excellent 2ot
trés spectaculaire, malgré un accident &
I’entrainement. La streté du pilote dans
ses évolutions mérite des éloges. Quand &
I’appareil, c'est une autre question et nous
en traitons plus loin, mais les décisions
d'un Jury sont sans appel et, comms=
l'annoncait le programme, les person-
nalités qui le composent sont €minentes
et compétentes, ce qui n'a pas empéché
des « appréciations variées» devant des
décisions peu conformes au réglement
FAI, par exemple, d’autoriser des vols
de repéchage & des concurrents qui, lo-
giquement, faux départs aidant, ne de-
vaient plus faire de vols officiels.

Nous avons beaucoup apprécié les vols
de 1'Anglais Terry Melleney avec son
Moth Minor, trés réaliste et piloté exac-
tement comme le vrai. Evidemment, le
vol de M. Melleney qui représentait un
avion 1léger de sport était peut-étre
moins spectaculaire que le bolide a fu-
sée (le vrai) de M. Simon, mais les deux
pilotes étaient excellents. D’ailleurs M.
Melleney, champion du monde en 1970
avec le méme modele, était premier en
présentation et M. Simon sixiéme.
L’Américain R. Maxey Hester qui avait
été second au premier Championnat du
Monde, présentait & nouveau son Ryan
ST spécial et c'est son troisieme vol qui
lui assura son classement, comme d’ail-
leurs M. Simon, la place de second était
acquise 4 M. Melleney aprés le second
vol. L'Allemand Bruno Klupp prenait
la quatriéme place avec son Piper « Che-
rokee» (il était dixiéme avec le méme
appareil au premier Championnat),

A droite, les champions de radio-commande - De la gauche : I’Anglais
T. Melleney (2¢), ’Allemand H. Simon (1°') et ’Américain R. M. Hes-

(Cl. M.R.A)

On doit souligner la qualité de présen-
tation et le souci des détails des concur-
rents de la radio-commande (comme
ceux du vol circulaire). Les trois pre-
miers étaient certainement trés prés les
uns des autres pour le nombre de points.

Le temps fut trés favorable, bien que
chaud le samedi, tandis que le diman-
che, le vent célébre de la région géna un
peu les concurrents, surtout ceux qui
avaient des appareils légers.

L’organisation incombait principale-
ment & la Fédération Francaise d’Aéro-
modélisme, sous le patronage d'Air
France. La F.F.A.M. avait son ¢tat-ma-
jor présent au grand complet et chacun
avait une tache bien définie dont tous
se sont acquittés remarquablement bizn,
on ne peut que les en féliciter : M. Jean
Ganier, Directeur des Championnats,
Jacques Morisset, Pierre Ladieu, Piecrre
Baudouin, Roland Quesnel et Michel
Souliac, Commissaires, ainsi que Serge
Zwahlen, Lavigne, le Colléege des Juges
et tous les autres.

Les Modélistes de 1'Aéro-Club d'Air
France de Toulouse se déchainérent lit-
téralement pour « faire le spectacle »
afin d'éviter les entractes et de mainte-
nir le public en haleine. Ils y réussirent
parfaitement, mais prirent beaucoup de
risques (quatre appareils furent détruits
par collision en vol et un cinquiéme
s'écarsa au sol. Il n'y eut heureusement
que des dégats matériels.

Notre unique représentant, René Fou-
quereau, put se défouler le dimanche
en prenant en mains le Jodel de Moli-
naro et il évolua longuement. Le der-
nier atterrissage fut mouvementé, mais
sans grand dommage heureusement,

La remise des Coupes et des Médailles
eut lieu sur un podium «improvisé»
par Jean Moretti, Président de la
F.F.AM. et M. Roux, représentant le
Préfet de la Haute-Garonne, en pré-
sence de MM. Francois Gauthier, Direc-
teur du S.F,A., représentant le Ministre
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des Transports le Général Cuflaut, Di-
recteur de I'Aéro-Club de France, repreé-
sentant le Président ; du Commandant
Sarrazin, Chef du Bureau militaire du

LE MODELE REDUIT D’AVION

l'impression qu’'il avait parfaitement
étudié le réglement et le moyen de «1'uti-
liser» car nous trouvons, personnelle-
ment, curieux que la maquette d'un

N° 398

1945 du M.R.A., nous avions consacré
aux pages 6 et 7, (en annoncant le prix
créé par M.R.A. pour les avions & réac-
tion), un apercu de ce qu’étaient les ap-

S.F.A. ; M. Gabot, représentant le Doc- avion vrai qui n'était propulsée que par pareils allemands & propulsion par pous-
teur Moron, Député de la Haute-Ga- une fusée dont l'autonomie de fonction- sée et ke plan trois vues ainsi que deux
ronne ; M. Carraz, Directeur régio- nement était de 8 & 10 minutes maxi- croquis, d’aprés photos, l'une vue de 3/4

nal d’Air France ; le Lieutenant-Colonel
Rousteau, représentant le Général com-
mandant la Région aérienne ; M. Du-
four, Vice-Présidant des Vieilles Tiges.

Il serait injuste de ne pas citer MM.
Yves Jaucon et Pierre Cassangrande
(Aé.-C. Air France-Toulouse).

Commentaires.

Il est bien certain que le Vainquéur
de la catégorie R/C, M. Simon, a posé
un probléme aux Juges. Nous avonhs

Photos - VOL RADiO-COMMANDE

1. Heinz Simon et son Messerschmitt Me. 163 vainqueur. — Le De
du second Terry Melleney.

2. Le Me. 163 (échelle 1/5,2 sur la piste avec son charriot (notez
I’hélice de vol). — Le D.H. Moth-Minor a les ailes repliables comme

Havilland Moh-Minor

le vrai.

mum, ait été présentée & un Champion-
nat du Monde propulsé par un moteur
a explosion au cylindre apparent et mu-
ni d'une hdélice. Lorsque l'ingénieur
allemand Lippisch de 1’Académie de Vol
de Darmstadt et qui dessina des planeurs
lors des fameux concours de la Wasser-
kuppe =en 1923 étudia dés 1930 un appa-
reil qui devait devenir le Me. 163, le
nez de cet appareil bien pointu n'of-
frait aucune trace d’hélice ni aucune
aspérité. D’ailleurs, dans le n° 74 de

Par rangée horizontale :

dessus et l’'autre de 3/4 dessous, repré-
sentaient le Me. 163. Nous signalions que
cet appareil dépassait les 1.000 km/h,
qu’'il n'avait qu'une durée de 10’ avec
une envergure de 9,60 m, la formule
aile volante légérement delta, et que le
liquide chimique employé contenait
loxygéne nécassaire a la combustion,
qus le train d’atterrissage était largable,
1 atterrissage ayant lieu sur patin, et
nous terminions par cette phrase : « On
demande des Pilotes !...» (Suite p. 17).

I’hélice, & I'échelle de la génératrice). — Les Ryan ST Special : au
1°T plan celul de R. Maxey Hester classé 3¢ et celui de Jones Colln.
4. L’expérimental Volksplane &’Evans réalisé au 1/4 par John W. Roth.
— Michael Reeves et Mme avec le Zlin de VCC (Micro10 cc, 2 kgs 770)

et le racer Cassutt R/C (4 voies, 10 cc, 4 kgs, échelle 1/3,8).

3. Le Me.163 en « présentation» avec I'échelle du pilote (notez

(2 clichés Le Guenou, 6 M.R.A.)

RESULTAT DE L’EPREUVE STATIQUE R/C (Présentation)

Places Noms Nations “ Modéles Radio Exactitude | Exécution Carmnplexite Total
Jer, MELLENEY G.-B. De Havilland 94
Moth Minor Futaba 5 125 56,5 258,5 2.380
28 ROTH U.S.A. Voltksplane Expéri-
mental au 1/4 Kraft 1104 1248 224,50 2.376,50
3. WISHER 54 U.S.A. Emeraude CP 301 Royal Classic 1021 967 284 2.272
4. JONES .. .. .. .. Afr. du Sud| Ryan STA « spécial »
au 1/5¢ Prop. Line ¢88 89,8 &76 2.260,50
5. KLUPP Allem. Piper « Cherokee
Arrow » Simprop Alpha 2007 1003.5 823 287 2.183,5
6. SIMON .. .. .. .. Allem. Messerschmitt 163 B1
au 1/5,2 Simprop 985 867 269 2.112
7. RUEGGERA .. .. .. Suisse Biplan Polikarpow PO 2
au 1/6° Kraft 966, 1 792.5 336 2.094,6
8. REEVES G.-B Cassutt racer au 1/3,6 Futaba & 1065 730 236 . 2.032
9. HESTER U.S.A. Ryan ST « Spécial » Ek. Prop.
au 1/5 875 73 377 1.983
10. YATES .. G.-B. Percival Proctor Futaba 5 52,5 715 229.5 1.897,5
1. AMMAN Suisse Fairey Swordfish
au 1/8e Multiplex Royal 609 702,5 357 1.868,5
12, LYRSELL . Sl Suéds BHT - 1 au 1/45 Digiplex 422 681 2755 1.778,5
13. STROMQVIST .. .. Suéde Mustang P.51 au 1/6° E.K. 698 547,5 242,5 1.488
14. EBERMAYER Allem. North American T-28 B
au 1/7,2 Rowan Prop. 658 578 174 1.410
15. FOUQUEREAU .. . France CAP. 10 B. au 1/5° Radio-Pilote 713 464 189 1.366
16. LEVENSTAM Suéde SE5 A au 1/6° Micronic §39,5 468 233,5 1.341
RESULTATS DEFINITIFS APRES LE 3° VOL (seul le mellleur des 3 vols est retenu ; on y ajoute les poinils de présentation)
Places Noms Nations Présentation 1= vol 2¢ vol 3¢ vol Total
Jer SIMON .. Allemagne 2112 3396 3681 3786 5898
2. MELLENEY G.-B. 2380 2397 3370 3255 5750
3. HESTER U.S.A. 1983 3264 3199 3762 5745
4, KLUPP Allemagne 2183,5 3182 3038 2331 53655
5. ROTH .. U.S.A. 2376,5 2713 2941 2989 5365,5
6. RUEGGER Suisse 2094,6 2285 3230 2200 5324,6
7. WISCHER U.S.A. 2272 2912 705 1464 5184
8. EBERMAYR Allemagne 1410 3068 3430 2660 4840
9. REEVES G.-B. 2032 2323 2072 2435 4527
10. LEVENSTAM Suéde 1341 2345 2254 1258 3686
1. JONES .. .. Afrique du Sud 2260.5 0 Q 1134 3394,5
12. STROMQVIST Suéde 1488 0 1333 1882 3350
13. YATES G.-B. 1897.5 1138 ] 0 3053
14. AMMAN Suisse 18368.5 J 114as 125 3013,5
15. LYRSELL .. .. Suéde 1778,5 ] G 165 1943,3
16. FOUQUEREAU France 1366 215 b} 1] 1581
{crash)

Classement par natlon
162945 — 2. ALLEMAGNE 5898 + 53655 + 4840 = 16103,5 — 3. ROYAUME-UNI 5750 + 4527 + 3053 = 13 330
83381 — 6. AFRIQUE DU SUD 33%4,5 + 0 + 0 = 33945 —

1. ETATS-UNIS 5745 + 53655 + 5184 =
_ 4. SUEDE 3686 + 93350 + 19435 = 89795 — 5. SUISSE 53246 + 301356 + 0 =
7. FRANCE 1581 + 0 + 0 = 1581,
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Eh bien la maquettz du Me. 163 a trouvé un excellent pilote en la person-
ne de M. Simon (nous avouons ignorer si le « VRAI », avec sa fusée liquide aux
8 minutes de poussée, accomplissait la gamme d’acrobaties p-ésentées & Tou-

louse), mais il faut bien avouer que l'appareil €tait assez simple et que le Jury

n'a pas ¢été trop sévére en lui accor-
dant 260 pts pour la complexité...

Une version du Me. 163, il faut le re-
connaitre, a comporté une génératrice
dans le nez de 1'appareil, laquelle était
entrainée, comme il convient, par une
trés petite hélice. M. Simon a joué sur
ce point. C'est exprés que nous publions
le plan de cette version empruntée 3
notre ami « Aeromodeller» plutdét que
le plan du 01 paru dans M.R.A.

Nous nous demandons si les membres
du Jury d'une Coupe M.R.A. des Ma-
quettes Volantes (par exempls MM.
Chabonat, Morisset, Zwahlen, etc..., qui
furent aussi des anciens concurrents)
auraient accepté la maquette du Me. 163
avec son moteur apparent et son hélice.

Pour le «spectacle», M. Simon avait
bien fait les choses : un petit tracteur
radio-guidé amenait 1'avion en piste
puis, aprés le décollage, le train était
largué et le modéle, =n fin de course,
se posait sur son patin.

On nous accusera peut-étre de sévé-
rité mais, en toute objectivité, nous esti-
mons qu'a part less 5 ou 6 premiers, les
autres participants de la catégorie Radio
n’étaient pas, en tant que « pilotesy,
d’'un niveau de championnat du mon-
de ou n’'avaient pas assez d’entraine-
ment avec leurs modeéles.

Il n’y avait que sept nations en radio,
encore deux d’entre elles n’avaient
qu'un représantant (Afrique du Sud et
France).

Un «tuyau» pour le prochain troi-
siéme championnat: en vue de la « cour-
se aux gadgets » travaillez des ma-
quettes ayant le maximum de petits de-
tails ou de rivets mais, aussi bien pour
la radio que le vol circulaire, un avion
capable de faire l’acro est préférable &
un appareil de tourisme ou de transport
4 cause des points du Jury de Vol.

Cette annéz, nous n’avons Pu nous
empécher de regretter que des maquet-
tistes comme les Werler, Rousseau, Mel-
gar, Mouton, etc..., n’aient pas été au
départ en « Radio».

Il y a en France des valeurs suras
mais trop... discrétes ou trop timides.
Cest bien dommage pour nos équipes
nationales.

Un dernier point : Nous avions ©été
amenés, aux Coupes M.R.A. de Maquet-
tes, & interdire, au vainqueur d'une an-
née, de présenter a nouveau le méme
modeéle. Cette décision se justifiait par
des victoires de l'excellent André Bar-
thélémy =en 1938 et 1939 avec un Ryan
ST et, plus tard, avec son Cricri Salm-
son. De plus, tout modéliste présentant
un modéle conforme 4 celui vainqueur
I’année précédente ¢tait pénalisé. Com-
me on le voit notre réglement, accepté
par tous, était sévére.

Reverrons-nous aux Championnats du
Monde de Macquettes en 1974 les modéles
ayant déja concourru et... gagné en 1970
et 1972°?

(A suivre). Maurice BAYET.
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A remarquer : la béquille était arti-

tait dans son logement.

culée (suspension) 2t le patin remon-

Le modéle de Simon
(Allemagne)

Me (63B

d'aprés

Champion du Monde en R/C

MESSERSCHMITT

cromodeller

C=ASSEMENT CHAMPIONNAT DE FRANCE
VCC (suite de la page 8)
« Acrobaties »

SERIE 1. — ler, Ferrand Pierre, Paris Air Mo-
dele, total 1.028,6. — 2. Pignon Claude, G.M.
Hérault, 893,6. — 3. Gormond Philippe, M.A.C.
Iles d'Or, 856,2. — 4. Rouquie Philippe, S.S.
Voltaire, 849,6. — 5 ILegrand Yves, Paris Air

Modele, 849,2. — 6. Piponiot Claude, AM.ALF.,
841. — 7. Chapus Guy, C.M. Auvergne, 826,3. —
8. Bolland Daniel, A . Charollais, 793,3. — 9.
Watrigand Bruno, M.A.C. Aix -en - Provence,
684,3, — 10. Braud Jacques, A.C. Yonne, 633,3.
— 11. Peigne Patrice, M.A.C. Loire-Atl., 621. —
12. Epiard Serge, A,C. Jorzac, 486.

SERIE 2, — 1ler. Jacquet Guy, Eure-et-Loir,
total 756 pts. — 2. Pagonier Luc, A.C. Céte-d’Or,
39,6. — 3. Martin Dominique, S.S. Voltaire,

720,6. — 4. Legrand Gérard, C.M. Cachan, 716,3.
5. — Deville Gérard, A.C. St-Etienne, 693,6. —
6. Maiffret Claude, A.C. Dauphiné, 685,6. —
7. Conrad Daniel, G.M. Hérault, 541,3.

SERIE 3. — ler, Billon Gérard, C.M, Cachan,
total 1.789,6 pts. — 2. Rocher Michel, M.A.C.
Loire-Atl., 1.627,2. — 3. Lavalette Marc, Paris

Air Modele, 1.494,3. — 4. Delabarde Serge, A.C.

Deux-Sevres, 1.4529. — 5. Lauron Roger, A.C.
Rhoéne S.E., 1.427,2. — 6. Marconcini Jean-
Claude, M.A.C. Marseille, 1.372,2, — 7. Beran
Jean, A.C. St-Etienne, 1.3466. — 8. Vignolles

Jean, A.M.A.LF., 1.311,9. — 9. Josien Alain,
M.A.C. Aix-en-Provence, 1.260,3. — 10, Couprie
Frangois, Paris Air Modele, 1.0886. — 11. De

Saleon Bruno, M.A.C. Aix-en-Provence, 1.060,3.
« Team Racing »

CATEGORIE 2,5 cm3. — 1er, Adrot Patrick, Bel-
lelle Jean-Frangois, C.M. Cachan, 4' 50" (meil-
leur temps). — 2. Billon Gérard, Enfroy Daniel,
C.M. Cachan, 4’ 53"'. — 3. Topahan Jean- Plerre
Topalian Georges, A.C. Vaucluse, 4 44"

4, Fabre Louis, Favre Maurice, A. C. Rhone S. E

4" 56", — 5. Surugue Roland, Chenal Marcel,
AMAILF., 5 04”. — 6. Magne Jean, Triconnet
Robert, AM.A.LLF., 5’ 28"”. — 7. Andrada Phi-
Iippl. Combrichon Robert, A.C. Villefranche,
5" 46", — 8. huguh Jean, Pradelle Alain, M AC
Marscllle 6 5

CATEGORIE 5 cmB — 17, Schevin Bernard, Sou-
liae  Michel, C.M, Cachan, & 06" (meilleur
temps). — 2. Delor Bruno, Desanti Pascal, A,
MALLF., 6 11", — 3, Chenal Marcel, Surugue
Roland, A.M.A.LF., & 07". — 4, ’Ir:cunnu 0-
bert, Decurey Mlchel AMAIF., ¢ 30"



Septembre 1972

LE MODELE REDUIT D’AVION ' 19
LE PLAN DE L’ENCART DE CE N°

Le modéle de
T. MELLENEY (G.B.)
2° en R/C

LA MAQUETTE VOLANTE
DU WESTLAND INTERCEPTOR

par le Colonel H.G. Bowers
(Plan 3 vues et photos p. 20)

Pendant 1’année 1930, plusieurs prototypes expérimentaux fu
rent construits sur le méme théme d’un avion de chasse mono-
place, aussi bien d’un c6té que de l'autre de I’Atlantique. Le West-
land Interceptor monoplace britannique fut un de ces appareils

Envergure = 44mi5s

Replié : 3més
Incidence : 22 Diddre: 62
Longuesr = Fm#4S
Haulaur < 4m 93

voie du Jrain: 4m 83

‘DE  HAVILLAND
MOTH MINOR.

qui resta a 1’état de prototype n’ayant pas été sélectionné pour
I'usage militaire. I1 nous a paru bon de le tirer de ’oubli car il
est intéressant pour les modélistes, principalement de vol circu-
laire.

Sa construction n’offre pas de grandes difficultés.

Fuselage. — 11 comporte des couples en balsa de 20 a 30/10°,
comme indiqué sur le plan d’encart de ce numéro ; certains
comme le C2 et le C3, sont en c.t.p. de 20/10°, de méme que le
plastron circulaire Cl. On peut construire le fuselage en 2 demi-
coquilles que l’on recolle ensuite I’une contre Pautre (vieux prin-
cipe de la construction monocoque). 4 longerons, 2 en haut et
en bas, 2 latéraux sont en bois dur 6 X 3 ; les couples sont collés
dans ces longerons et des lisses en balsa de 3 X5 ou 3 X 3 ser-
viront a supporter le recouvrement en balsa 15/10¢ jusqu’au cou-
ple 5 et I’entoilage du couple 5 a 1’étambot.

Le moteur utilisé sur notre « proto », était un 0,8 ce a fixation
radiale contre le plastron Cl ; une planche en balsa de 8 mm est
intercalée entre Cl1 et C2.

Aile. — L’aile est rectangulaire, comme on le voit sur le plan
3 vues, publié a ’époque par Aeromodeller ; les extrémités sont
arrondies et il y a une forte échancrure entre les ailerons et le
fuselage pour améliorer la visibilité du pilote. L’aile se compose

g d’an bord d’attaque en balsa 15 X 15 profilé et un bord de fuite

triangulaire formé de 2 planchettes de balsa 15/10°. Le recouvre-
ment des 7 nervures centrales est en balsa 15/10¢ dessus et des-
sous. Ces nervures sont en balsa 30/10° et les autres en 20/10e.
Le recouvrement est en pongé. 2 longerons dans la partie corres-
pondante i 1’échancrure de l’aile sont collés I'un contre le bord
d’attaque et ’autre a 25 mm du bord de fuite. Ces longerons sont
T en b.d. de 30/10°. Le diédre est de 3°5, on a représenté laile

droite en grandeur. Mais on peut construire ’aile d’un seul mor-
ceau, le diédre sera « coupé » i la premiére nervure apres la
nervure centrale. Dans ce cas : encocher le fuselage entre C3 et C4
pour l’encastrement.

L’empennage. — 1’empennage de profil symétrique, est aussi
rectangulaire, sauf les extrémités et D’échancrure du gouver-

nail. Pour le vol circulaire, il sera en
balsa plein pris dans une planche de 6 a
7 mm ou mieux en 2 épaisseurs collées a
contre-fils. Le volet de profondeur est indi-
qué ci-aprés. Envergure totale de l’empen.

Les roues ont un ¢ de 60 mm.

Le haubannage, dessus et dessous, est CARACTERISTIQUES DU VRAI
constitué par des c.a.p. de 10/10° disposées Envergue 11 m 58 ; longueur 7 m 72 ; hau-
en triangle aussi bien en plan que vue de teur 2 m 94 ; surface 19 m 80 poids a vide
f Ell» *attache ( les inféri s) 1065 kgs ; en charge, 1.508 ; corde d'aile,
ace. 68 SEERIIE ([POUE S TTHERENTRER 1 m 98 ; incidence 3° ; voie du train, 2 m 03 ;
sur la bielle arriére du train d’atterrissage. moteur Bristol Jupiter 9 cyl. 420 cv.

nage : 250 mm et 63
millimétres de corde.
La dérive est trés han- — —

te et se termine en bas e ——

par un plan fixe qui
supporte la béquille.

Le train d’atterrissu-
ge que lon voit bien —
sur la vue de profil de
i’encart et sur la vue
de face du tryptique
est assez spécial et trés
haut ce qui est intéress-
sant pour le vol circu-
laire car il protége -
bien I’hélice. Il peut

~/

élre soit en corde a pia-
no enrobée de balsa. -
soit découpé dans du _
dural de 15/10°.

1/2 empennage
vraie grandeur
horizontal
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Le Westland « Inter-
ceptor » représenté
ici a I'échelle 1/6,8

de la maquette vo-

lante.

W

S e e e e e e ..

Photos du Wesiland.
(cl. Musée de I'Air)
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AERO-CLUB DES CIGOGNES
Le « Grand Cirque» 1972

Pour voir les derniéres nouveautés en Té-
lécommande, venez au Grand Cirque des
Cigognes a Brétigny, le dimanche 24 sep-
tembre, de 14 h 30 4 18 heures. En plus des
démonstrations de modéles en tous genres.
du planeur au racer de course, de la ma-
quette vénérable au multicommande d'acro-
batie, vous y verrez des courses, du combat,
du sport, en un mot du beau spectacle.

A cette occasion, I'A.C. des Cigognes
sera heureux d'accueillir les modélistes ca-
pables de voler pour cette présentation, mais
A la condition expresse d'avoir contacté au-
paravant les organisateurs.

S’ad. a F. Plessier - C.E.V. - Brétigny - 91.

ASSOCIATION MODELISTE
« LE GRAOUILLY »
QUATRE TERRAINS POUR LES MODELISTES

Au Championnat du Monde de Maquettes
a Toulouse, M. Matter, membre de l'équipe
de France, s'est classé 8° en siatique et
11e dans l'ensemble des épreuves.

Notre association modéliste «Le Graouil-
ly » informe les modélisles de notre région
qu'elle dispose de plusieurs ferrains pour
la pratijue de l'aéromodélisme sous toutes
ses formes.

1° Aéromodéledrome «Le Fouillot », situe
sur la butte de Rozerieulles, en voie d'amé-
nagement avec club-house.

2° Aérodrome de Chambley ol une piste
bétonnée de 80 m X 280 m est a notre dis-
position.

3° Aérodrome de Gros-Tenquin ou une par-
tie de la piste principale, soit 45 m X 300 m,
est utilisable.

4° La butte du Rudemont a Arnaville pour
les amateurs de vol de pente.

Nous invitons les modélistes libres le
octobre 1972 a venir boire le pot de I'amitié
et a participer au concours multi F.AL, le
matin de 9 heures & 12 heures, & l'aéro-
modéledrome « Le Fouillot ».

L’aprés-midi sera réservé & des vols de
démonstration.

Tous renseignements & no.re siege, 16 a,
poulevard Saint-Symphorien, & Longeville-
les-Metz, ou le samedi et le dimanche a
i'a¢romodéledrome «Le Fouillot ».P. KOPPE.

1er

MODELES-CLUB DE BLAINVILLE
Journée de propagande aér tique le 1+ octobre
sur I'aérodrome de Mont-sur-Meurthe (54)

Il vient d'étendre le champ de ses activités en
permettant & ses membres de pratiquer le pile-
tage des avions grandeur. En moins d'un an,
il a acquis deux avions (1 Jodel D 112 pour
|'école de pilotage et un Ambassadeur tri-qua-
driplaces pour les voyages), créé entiérement un
adrodrome privé sur des champs nagueére culti-
vés, construit un hangar, un petit batiment de
piste qui doit étre prochainement agrandl. Tout

cela avec pratiquement ses seuls moyens.

Les modélistes sont chez eux sur leur aéro-
drome qui comporte une plste de 600 m, une
piste de vol circulaire, une zone réservée a la
radlocommande. Modéles réduits et avions gran-

. deur nature cohabitent pacifiquement a Mont-

sur-Meurthe, ce qui est loin d’étre le cas partout
ailleurs.

L'inauguration des Installations est prévue
pour le printemps 1973 mais le Modéles-Club de
Blainville organise le dimanche 1+ octobre une
journée de propagande aéronautique. Au pro-
gramme sont prévus des baptémes de |'air et
des démonstrations de vol circulaire et de vol
radiocommandé.

Pour tout renseignement, s'adresser au Pré-
sident du M.C.B. : M. Yves Willer, 34, rue
Maréchal-Leclerc, 54360, Blainville-sur-1'Eau.




UHU crée un Service Conseil
parce qu'il z
des collages difficiles.

UHU, c'est la solution a tous les collages difficiles. Au-
10urd hui, i y a tant de matériaux qui ne s'entendent pas |
qu'UHU a mis au point une gamme de 9 colles profession-

nelles vraiment efficaces, qdi résout tous les problémes |

de collage méme pour les matériaux réputés incollables.

Si vous avez un probléme particulier de collage, UHU
met a votre disposition son Service Conseil, Pour en pro-
fiter, il suffit simplement de remplir et d'envoyer le bon
ci- dessous. Nous vous ferons parvenir par la méme occa-
sionunetabled'utilisationdescollesprofessionnelles UHU.

C e B B N B N N &R _§B B N N __§ _§B_ 3

I UHU
Département Conseil

Catégorie:  *Modélisme ]  Bricolage []

Nom : Prénom:
Adresse :

Profession :

Fer (] Acier[] Autres métaux 1 .Bois [_]
Plastique[_] Polystyrenel ] Autres[_]

avec |

Fer (] Acier (] Autres métaux ] Bois []
Pla'stiquei:l Polystyréneij Autres[]

Autres précisions concernant vos problémes par-
ticuliers de collage ;

|
|
|
|
|
]
i
i
|
Je désire coller : |
|
|
I
|
i
i
|
|
i

A retourner & :

UHU Département Conseil FISMAR
24, avenue de la Paix 67-Strasbourg

1§ VAN

*Barrer d’une croix la case correspondant & la réponse
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i
i
i
!
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j‘lasuanmn
' Emoa

Colle tous usages.

I.a colle au néopréne a prise instantanée.

; piug - b

l.a super colle pour métaux.

Veuillez m’envoyer également la table d'utilisation :
des colles professionnelles UHU. La colle spéciale pour le polystyréne expansé.

P
1L e b A
Colle pour fe chlorure de polyvinyle (souple et rigide).

-

l.l.?l’.ll\_i_}‘?!:.:*
|
!

_Pour suppnmer les éclats de I'émail.

D&G




SINPROP

UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et voici
le tout dernier

SUPER 2 |, ‘

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES
PARTICULARITE

Partie électionique des SERVOS & lintérieur du

récepteur donnomt la  possibilité  d'équiper P Mt
plusieurs modéles par l'achat de servos complé- o \
mentaires, gu F ELECTRONIC
au prix exceptionnel de .. ... .. .. .. b
———

CARAC'_I'ERISTIQU‘ES TECHNIQUES : _ :l
EMETTEUR ' RECEPTEUR SERVO TINY ~
Puissance : 600 MW Alimentation : 4,8 VMA Dimensions : 47 X 19 X 39 mm "‘“;“"':';-

. A v T . Consommation : 14 ] .
Tenswnl d'utilisation : 9,6 V Dimensions : Poids : 50 grs
Stabilité de température : 44 x 76 X 22 mm Puissance de traction :
— 10 & 60° C *, Poids : 50 grs 1,3 kg par cm

L'ENSEMBLE COMPLET avec quartz, LIVRE avec 2 servos 90 F

ET TOUTE LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES
SUPER 4 voies ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies

n

J SIMPROP

ELECTRONIC

J SIMPRCP

BROP
Sl ELECTRONIC

ELECTROMNC

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SCIENTIFIC-FRANCE 25, rue de Mons - 59 - AVESNES

Demandez notre CGATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou por mondat
Egalement en vente dans tous les magasins de modéles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre
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