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Raymond WERLER et sa maquette volante radiocommandée du Potez 25 « T.O.E, 5 que nous avons regret-
té de ne pas wvoir concourir @ Toulouse (voir dans ce numéro). (cl. M.R.A))
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emportez vorRe AIRLITE 3/6
RADIO-PILOTE

POUR 307 FRS SEULEMENT

—— AVEC 2 SERVOS ——

vous réglerez le reste plus tard

par petites mensualités et vous

L'émetteur RAIRLITE RADIO.

. o PILOTE, -d’ égéreté
serez satisfaits pour longtemps et o K R e

ENCORE DU NOUVEAU

LE METEOR 51

recommandé pour le YOL CIRCULAIRE et la TELECCMMANDE

pour M 29 - 35 - 45 - 51 - et bateaux 5 et 6 cc

Faites confiance a MICRON,
depuis 1942 & voire service
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NOTRE CATALOGUE

Veuillez retourner ce BON,
timbres-poste.
NOM et PRENOM

RUE ne

rempli, el joindre ‘11,50 F en

lextronic télécommande
ENSEMBLE

comprenant :

DIGITAL
4 VOIES

1 EMETTEUR 4 voies avec accu 12 V 500 mAH

1 RECEPTEUR 4 voies & circuits intégrés TTL
« Integrated 3 A» dim. 68 x 30 x 20 mm

2 SERVO-MOTEURS digitaux « qu choix », Kraft EK,

Orbit, etc. » . 1 217,00 F
1 ACCU 48 V 500 mAH avec inter et cordon, li-

vrable bande 27 MHZ (i2 fréquences disponibles)

ou 72 MHZ (5 fréquences disponibles), supplé

ment 56 F.

EN ORDRE DE MARCHE (garamtis 6 mois, service

aprés vente assuré par le fabricant).

Avec 3 servos ..

Avec 4 servos ..

1388,00 F
1 550,00 F

D'AUTRES MODELES DE 2 & 8 VOIES - CONSULTEZ NOTRE CATALOGUE

25, rue du Docteur-Calmette 93370 - MONTFERMEIL - Tél. 936.10.01

C.C.P. La Source 30-576 22

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN-LES-BAINS (95)

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert)

A 500 m de la gare d'ENGHIEN (train gare Paris-Nord).
Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d'ENGHIEN
Parking facile assuré cevant le magasin.

Magasin ouvert dimanche matin
Fermeture journée du lundi et mercredi matin,

RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.
Cours de pilotage pour R.C.

@é{wsilaine

Seul wun SPECIALISTE DIPLOME wvous guidera pour wvos
achats, selon vos moyens, d’aprés vos propres connaissances.

qGus li?;ié :

Nous wvous offrons :

- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA.

de 1550 F.

Et bientst...
Egalement :
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE, AVIOMODELLL

SERVICE APRES-VENTE
Sélectionné CARTE BLEUE

encore du nouveau.

[ENCO -FRANLE

Les boites de construction SVENSON de réputation mondiale parmi
lesquelles les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER

Les radiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles
E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électronique. L'ensemble
SPACE-COMMANDER au prix sensationnel. complet prét a fonctionner,
Les moteurs FOX - MERCO - VECO - COX et HP - OS - ENYA -WEBRA.

Matévicl GRAUPNER, VARIOPROP, ROBBE, NAVIG, NEW-

Crédit CETELEM jusqu’a 21 mois

EUROD - MODELISME

, bouleva:d de Clichy - 75009 PARIS, Tél. 874.46.40, M° Blanche
Magasin ouvert tous les jours sauf le dimanche,
de 9 h 30 a 12 h30et de 13 h 30 a 19 heures
AVIONS - BATEAUX - TRAINS - AUTOS - RADIOCOMMANDE
Parking face au magasin (dans la contre-allée)
remboursable pour tout achat minimum de 10'F

" SAVEZ-VOUS QUE...

quels que soient vos moyens, NoOUs sommes en rnesure de
vous proposer

UN ENSEMBLE RAD!0O

a la portée de volre budget?

Ensemble « EK CONTROL » (27 MHz)
2 voies - 2 servos, alimentation par plles
L'ensembie complet .. . re 889’00

MULTIPLEX 4

Ensemble 4 voies

lem avec 4 servos et accus

Livis o s 1975,00
Garcmfl l an.

- EMCO-UNIMAT - Ia

mini machine-outil

Tour pouvant étre trans-
formé en fraiseuse. per-
ceuse, scie, et recevoir de
nombreux  accessoires -
Moteur 220 V, 95 W,
4000 TM. Livré avec
mandrin, 3 mors concen-
triques rever-

& = sibles, Prix .. 963100
DOCUMENTATION COMPLETE EN COULEUR SUR DEMANDE

AVANT D'ACHETER un « YARIOPROP 12 »
Consultez-nous ! Prix trés intéressants

CREDIT « CETELEM »

Petit comptant et 3, 6, 12, 18 ou 21 mensualités

i
l




sans oublier
DU-BRO HOBBY -POXY . SULLIVAN

AEROKIT

HELICOPTERE
RADIOCOMMANDE

TATONE ‘ GOLDBERG

ACHOBBY
20, cours G.-Clemenceau
33-BORDEAUX

‘ALl BABA
10, rue Thiers
13-AIX-EN-PROVENCE
ANDRIEV

122, rue du Moulin
80-AMIENS

ARTS ET LOISIRS DES JEUNES

74, avenue d'Enghien
93-EPINAY

BABY REVE
54, rue Saint-Guillaume
22-SAINT-BRIEUC

BABY TRAIN
9, rue du Petit-Pont
75-PARIS (59

BALLON ROUGE
13, rue du Maréchal- Lecierc
76-ROUEN

BARBIER
213 bis, boulevard de Cluis
36-CHATEAUROUX

BARDOU
27, avenue de Verdun
06-MENTON

LE BEAU JOUET
50, quai Jeanne-d'Arc
37-CHINON

LA BIBLIO

12-14, rue de I'Epsule
59-ROUBAIX

BONINI

12, rue Sadi-Carnot
62'BETHUNE
BOUTISSEAU

69, rue Saint-Martin
14-BAYEUX

LA CARAVELLE
Place de Langes
84-ORANGE
CENDRILLON

16, rue de la Fléche
03-MOULINS

cHATEA'U
7, rue Porle-aux-Saints
78 MA NTES-LA-JOLIE -

CHATENAY SPORT
354, avenue mvislnn-Leclevc
92-CHATENAY-MALABRY

CRETE
2, rue du Point-du-Jour
36-ARGENTON SUR-CREUSE

CYCLSCIENCES
92, avenue Jean-Jaurds
69-DECINES

DOMINO
a1, !nubnurg de France
90-BELFOR

DOMING
14, place de la Résistance
37-TOURS

L’EOLIENNE
62, boulevard Saint-Germain
75-PARIS (5¢)

EST-AVIATION
32, rue de Ja Justice
68- MULHOUSE

FENEL
17, rue de la Patrle
56-LORIENT

LE GAl BAMB
Place de I'h‘ﬁtgi-de-Vulla
44- SAINT MNAZAIR

GANTOF
90, rue de la Liberté
21-DIJON

GOUSSU
68, houinverd Beaumarchais
75:PARIS (117

HOBBY WO0OD
14, rue de Puisaye
95-ENGHIEN

IDEAL MODELS
67, boulevard Carnot
31-TOULOUSE

L'ILE AUX TRESORS
17, rue de la Liberté
21-DIJON

BOITE DE CONSTRUCTION ¢
toutes les piéces mécaniques avec: |
plateau de variation cyclique, systéme

queue. |

PRIX DE LANCEMENT : 2.000 Frs !L
Juillet. '
(Cet appareil utilise un moteur de 10 cm’ 1

DISTRIBUTEUR PIU:

JACK JOHN
rue du Coq 7, rue Stanislas
42-ROANNE 54-NANCY :
J.E.M JoupisnOU
6, rue Bretonmé 10, rue d'Arras
03 MONTLUGO 62.BETHUNE
J.E v JOUENIC
rue Amiral-Ronarc'h 3, ruo Molle-Fahlet
aa S-QUIMPER 35-RENNES
JET M. ALEXANDRE JOUETS RIC
15, run du P'“‘“'“""""lol 10, rue Berthelot
SRLYON . _ #TouRs:  ——
JEUX ET I.DIBIRS LOISIR
19, rue Saint:Michel 267, rup Arstide-Briand
28.CHARTRES 76-LE HAVRE

-
o



sans oublier :

comprenant 1 fuselage en fibre de verre,
réducteur, embrayage. pignonnerie.

de variation de pas pour le rotor de J .ROBERTS PACTRA BADGER

UHU DARY HINODE

Livraison des premiéres commandes : e
63, rue Emile-Zola
02SAINT-GUENTIN

SCIENCES ET JEUX
10, rue Clot-Bey
38-GRENOBLE

A LA SOURCE DES INVENTIONS
60, boulevard de Strasbourg
75 PARIS (10°)
SPEED MODELS

oute de Verquidres
13 SAINT-ANDIOL
TABLEAU DE BOR

boulevard de Monlmorency
7$PARIS (16°)
TECHNI LOISIRS
41, Grande-Rue

a s . MODELI SPORT
et une radiocommande & 4 voies) 87-COUSSAC-BONNEVAL

AU NAIN JAUNE

6, rue André-Moinlar
63-CLERMONT-FERRAND

AU NAIN JAUNE

4, avenue .Wilson
24-PERIGUEUX

L'OISEAU BLEU

36, avenue de la République.
45-ORLEANS

UR LA FRANCE ET LE BENE ' o uouer

-FRANLE

92-COURBEVOIE

HLENEEL AN 76DIEPPE
passage du Havre =
TSPARIS (9) TELE-SECOURS
AU PETIT PALAIS SoRASTIA

12, rue du Palals
41-BLOIS

AU PIC DU MIDI

8, rue de I'Abbe-Rorné
65-TAR

AU POUOHOUNET

A LA TENTATION
4, rue G.-Clsmenceau-
50-GRANVILLE

.M.R.
147, avenue' Général-de-Gaulle
94-CHAMPIGNY

VENTE CHEZ LES MEILLEURS SPECIALISTES itnnTeg” ForMaitard O vahiie ds Ternes
PRAULT 75-PARIS (179
11, rue Victar-Hugo Touj:u

36-CHATEAUROU!

de 1a R?‘?nbllque

AUX LOISIRS ia MAISgNaD“l’IJ JOVET PREELSINAeuve 42 SAINT-ETIEN
62, rue Montoi 21, rue du 8-Mai 6 T POUR LE DI
72-LE eMAI‘?g g 41-ROMORANTIN 69-LYON (21) z?u;:e Jean-RaMuonELE REDUIT
LOISIRS SCIENT MAMAN ot Cie RECREATION 13:MARSEILLE
yoisins R(i:(':hgl;lgﬂc 23 bis, avenue de Fonlamebleuu 15, Grande-Rue TYRAKOWSKY
59-LILLE 77-PRINGY-PONTHIERRY 59-ROUBAIX 7, :éeHnEu; de Polssy
LOISIRS SCIE MARIE CHRISTINE REDLJOU 78- RES
11 rue Netionara © 6, rue de la Salle 4, rue de Chiteaurenault VARTANIAN
59.TOURCOING 78-SAINT-GERMAIN-EN-LAYE 33-RENHES 6, boulevard Pasteur
MAGANIS MINIMODEL'S RENIVIDAUD 34-MONTPELLIER
9, rue de Vaux 11, avenue Jean-Jaurds 94, avenue Ambroise-Croizat VAUGHER
51-VITRY-LE-FRANCOLS 87-LIMOGES 7IVILLEPARISIS 15, rue des Clercs
LA MAISON DU JOUET MODEL RADIO REI‘N AUD 57-ME’
42, rue Porte-Di 83, rue de la Libération bis. rue Carnot
U Diieaux 45'MONTARGIS WE“

33-BORDEAUX Rue des Grandes-Arcades
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L EOLIENNE

ent a votre disposition le modele qui vous convient.

plus grand choix de boites de constructions 62 bd St-Germain
‘accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage, PARIS 5° - Tél.:033-01-43

X i ' Métro Maubert-Mutualité
el 'adlo-commande et les toutes der- Affilié au Diner's Club Oet & la Carte Bleue “

iéres nouveautés. Pour tous vos Bch;};‘.-,CﬁEPIT CETELEM
¥ t . n

S

Catalogue 7 NS
(Scientific) J //'IN

6fr a votre convenance,

NN

A LA L LR TR R N

LES POSTES DE RADIOCOMMANDE
AIRGAME

du 2 voies au 6 voies

Possibilité de transformations
successives

EN STOCK toutes les boites AVIONS et BATEAUX et NOUVEAUTES

RADIOS MOTEURS
VARIOPROP VECO
SIMPROP MERCO
MULTIPLEX ENYA
ROBBE COX
EK SUPERTIGRE

SPACE COMMANDER OS |

WEBRA ‘.:.-_‘ :
HP ‘
UN MODELISTE MAMA“ & Cie CREDIT CETELEM

23 bis, avenue de Fontainebleau
A VOTRE SERVICE 77 - PRINGY-PONTHIERRY CARTE BLEUE
TEL. 437.70.24

Documentation générale contre 8,00 F
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Directeur-Fondateur : Maurice PAYE.T *

Abonnements : France, un an (12 N°*) : 25 F - Etranger : 30 F
Clc postaux : PARIS 274.91

Les abonnés recoivent sans supplément les nes spéciaux éventuels

En renouvelant votre abonnement, indiquer S.V.P. sur votre
mandat : « RENOUVELLEMENT » et, éventuellement & partir
de quel numéro.
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renseignements et pour changement d'adresse d'abonmné: 1 F.
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CHAMPIONNATS DE FRANCE DE VOL LIBRE : (suite p. 6)

Blton (1) et M. Mouchez (3¢). Les planeurs Senlors,

Sur le podium, en haut, & droite, les planeurs Cadels : de gauche 2 droite M. Lehec (2), D.
R. Vicart (22. L. Carpy (1#) et J. Szymanskl (3¢).

Ci-dessous de

Guy Trouvé (1) et Roger Garrigou (3¢) ; enfin les Wake, Maurlce Carlés (2

) et J.-L. Arribaud (3°). - Coupe d'hiver Senlors,

la gauche, Coupe d'hiver Cadets, Christlan Garrigou (2°) G. Colffet (1
ne (1) et Jacques Delcroix (3¢).

, Emile Gouver

J.-M. Duffosez (2¢),
(Cl. M.RA)
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Les Championnats de France de VOL LIBRE ont eu lieu les 2 et 3 septembre, 5 ISSOUDUN

L’abondance des articles nous oblige 4 remetire la relatlon au prochain numéro et nous publions ce mois-cl les seuls cl ts o let

Le temps n'a pas.été trés favorable : beau, mals avec un fort vent assez froid le samedi. Quant au dimanche, temps froid (10°), brumeux, couvert
et un peu venteux.
Ces circonstances ont été la cause de plusleurs casses, surtout le samedi (4 suivre). Voici les résultats
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. 36 Carrorg Robert, Dax, 921 ; 36¢ ex., Yeghiayan 26 M. Leday, Centre, 259 : 28 Ch. Vignaud,
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S; Est, 1.109 ; 22¢ Loubére Gal:uuct Landes, 9= R. Collin, Toul -du-Pin, fEM 0¢ J.-C. Madore, OTOS INTER
1087 : 23 Piquer Joseph, Landes. 1062 ; 34 Ba.  Deus-Sovres. 441 : 11 Mine Thirbse Dubot Moe: WSO
zillon Maurice, Rhéne ef S.-Est, 1078 ; 24¢ ex., mandie, 433 ; 125 G, Chaveau, Deux-Sevres, 428 ; let Claude Zimmer, Alsace, 1260 + 180 + 180,
Lanier Phll:ppc Nuits-St-Georges, 1.078 ;260 13« A, Barmud Munllucon 420 ; 14¢ I. Chau- 2¢ Christian Talour, M.A.C.LAA., 1260 + 180
Champion Robert, MA.C.C.T., 1.068 ; 27 Braud vat, Ouest, 413 : 15 G. Duvinage, UARLT., . + 175
Henri, Char -Mme. 1.066 : 28 Templier J. -Pierre, 379 : 16 P. P'ulhé Landes, 373 ; 170 J, Pcf.wl 3¢ Alain Landeau, P.AM., 1260 4 180 4 170,
P.AM., 1.063 ; 29¢ Bus:.y Claude, Smntonga, A. Basqm..s. 365 ; 18> P, Enard, Deux-Sévres, 4¢ I. Barbaro, Acrospat., 1260 -+ 180 : 5¢ Michel
1.019 : '30¢ Lebée Jacques, Rhone et S.-Est, 1.01 350 ; 19¢ N. Kiss, Roanne, 349 ; 30¢ D. Ferrero, Jean, Normandie, 1239 ; 6 M. Bou cols, Trébod,

3le Matherat Georges, Dauphmé 1.010 " ; 32¢ Du- A(,rospmmlc 335 ; 2l¢ H. Couvard, Basse-Mo: 1216 ; 8 D. Ferrero, Acrasrmt 046 ; 9 ex.,
pouy Robert, Dax, 1.009 ; 33 Chaussebourg Pier- selle, 331 : 22¢ C. Riberolle, UARLT., 299 : R. Guilloteau, Trébod, 883, et J.C. Souveton.
ve, Venours, 1,008 ; 34 Carreau Victor, La Bi- 23 Y. Gallais, Loire-Atl,, 28§ ; 24 T, Chabaua. 883 ; 1le M. Iribarne, 'Saintes, 339,

NOS PHOTOS :

De la gauche, les monotypes G. Chefgros (2¢) et Phlllppe Margue (encore 1) et Maurice Bazillon (3¢). Planeurs nordiques Ch. Bolisseau (29),
Yves Bellet (1¢) et Jacques Leleux (3¢). Enfin les motos Inter : Ch. Talour (2°), Claude Zimmer (1¢) et Alain Landeau (3e).

Le Monsleur en complet noir que I'on volt sur plusieurs photos n’est autre que notre ami, Jean Moretti, Président de la Fédération Frangalse
d’Aéromodélisme, qui, suivant la tradition, a remis les prix aux lauréats. (Cl. M.R.A)
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LE MOTOMODELE “INTER?”
CHAMPION DE FRANCE 1972

par Clavude ZIMMER

1962 - 1972 : dix ans de pratique du motomodéle. Des déceptions
améres. de grandes joies, en définitive un bilan nettement positif.
Je profite de l'oceasion pour faire la courte éehelle aux jeunes
el aux moins jeunes qui s'intéressent d la question,

Mon choix s'est porté sur un medéle parfaitement zu point
qui doit convenir a un débutant en moto 300 gr mais qui, en plus,
avee un empennage réduit & 6 dm2, doit se transformer en
monotype trés stable. Le centrage dans ce dernier cas se situe
i 5560 % soit a 1112 em du bord dattaque. Ultérieurement,
le modéle pourra étre consiruit en version entiérement coffrée,
mais le gain en performance sera probablement faible. Le profil,
un biconvexe coupé au milieu, donne surtout dans la version
multilongerons, un plané trés valable.

Pour régler le modéle vous pouvez agir sur

— Dl'axe de traction : le piqueur moteur augmente légérement
la stabilité a la montée et en méme temps permét d’augmenter
Pincidence de l'aile sans trop de transformations. Le calage a
droite ou a gauche du moteur est surtout efficace au départ et
agit peu A grande vitesse de vol. Ressource intéressante pour
corriger les défauts des modéles dont les surfaces latérales sont
mal équilibrées ;

— l’empennage & incidence variable. L’LV. n’apporte pas de
gain de performance par elleméme, mais elle permet davoir,
avec un centrage avant utile au plané, une différence d’incidence
réduite au moteur. Il est possible de régler sans autre probléme
un modéle sans LV. avec la méme différence d’incidence réduite
0° a 1° 3 la montée, mais pour stabiliser le modéle il faut reculer
le centrage avec tous les inconvénients qui s’en suivent : amor-
tissement long, stabilité réduite, crash en cas de mauvaise tran-

7°n74/ d ’em/e/mage, I3cms pour Mo,wr/VfE (/3,\'%’.— 6 dm 5_)

s

<o Rl n

schelle Vi
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Claude Zimmer renoue en 1972 avec la victoire. (Cl.

sition, etc.. L’LV. est donc une facilité de réglage dont on ne
peut plus se passer une fois qu’on y est habitué ;

— le volet commandé. 11 permet d’influencer trés fortement la
partie terminale de la montée en déclenchant le virage a droite
avant ou aprés Parrét moteur suivant les besoins. Il prend de
plus en plus d'importance depuis Ia réduction du temps moteur
au fly-off. Surveillez de trés prés votre systdme d'arrét moteur
¢i non vous aurez l'occasion d’essayer une nouvelle décoration
de votre modéle.

Pour régler un modeéle neuf, voili comment je procede

1) réglage du plané a la main ;

9) incidence empennage en position plané. Volet de dérive au
neutre. Moteur 1/4 de puissance.
Temps moteur 4”. Le modéle doit
monter légérement a droite sous un
angle de 30° environ. Déclenche-
ment du déthermalisateur et du vo-
let a P’arrét moteur ;

3) Si tout va bien, augmenter la
puissance moteur, déclencher le dé.

Sysieme
d ‘tneiolence
variable

M:‘adf'en'e f«mW—-o

Volelt cam mandé

thermalisateur 5 a 10” aprés larrét
moteur. Veiller & ce que le modéle
monte légérement a droite. Corriger
i nécessaire avec le volet de dérive.
Si pente trop raide, augmenter Iin-
lcidende de Vempennage (abaisser
bord de fuite), le virage a droite
va diminuer, y faire attention ;

4) Augmenter puissance moteur
et en méme temps abaisser bord de
fuite de ’empennage par 0,25 mm.
Commencer a régler transition et
plané ;

5) Réglage court si montée pres-
que a la verticale, léger virage a
droite, bonne transition sans abattée
% Parrdt moteur. Le modéle doit dé-
passer les 4 minutes de vol avec 10”
moteur.
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Profil d’aile : pour la version « Coffrée »
supprimer les 3 longerons en 3 x 3 et le
bord de fuite.

Trefi/ d5ite I3 deyr

MOTO F.A.l. (300 grs/cm3)

de Claude ZIMMER
Aé-C-ALSACE

CHAMPIOM DE FRANCE 1972

L
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Aile : surface 28 dm2 ; poids, 180-200 gr en double entoilage ;
incidence 2,5° 4 9 cm au-dessus avee détraction (2,5° = 9 mm
pour 20 cm de corde).

Empennage : surface 9,5 dm2 ; poids 40 3 50 grs ; incidence
moteur 4 1,5° environ, plané % 0°,

Fuselage : 500 a 530 grs ; minuterie feelig ; réservoir 25 emS3.

Moteur : Super-Tigre et hélice nylon 18 X 10 ou Rossi et hélice
fibre de verre.

Bati-moteur : planchette hétre 10 mm en sandwich entre

baguettes dural 10 X 3 ou 10 X 2.
C.L. ZIMMER.
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Premiére rangée horizontale, le modéle de Werwage (U.S.A.) Cha
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mplon du Monde d'acrobatie, Karl Plotz

!:__ = = i = = : : a — -"" r
inch .(U.R.S.S.), Champlon du Monde Team

(et 10e en acro), Michel Rocher et Viadimir Esjkin, Champlon d’acro U.R.S.S., classé 7°. Enfin Joseph Gabris et son Super Master, classé 2a

(ce Tchéque avalt été deux fois Champlon du Monde et 3¢ & Namur) ; deuxiéme rangée :
le Russe Kondratenko.

Tchéque Jurocka (3¢ en acro), enfin

CHAMPIONNATS DU MONDE DE VCC

HELSINKI du 12-7 au 17-7-72
par Serge DELABARDE

C’est sur la place Messukenta au eceur
de la capitale finnoise devant le stade olym-
pique que se déroulaient ces championnats
de vol circulaire.

Une toute premiére constatation, un nom-
bre assez restreint de participants dii au
seul fait que ces épreuves ont lien =u
mois de juillet ce qui est inhabituel.

A partir du 12, jour de I’arrivée, jusqu’an
17, 151 participants vont donc essayer de
décrocher un titre ou une médaille dans
leur catégorie respective et déja I’on note
des nouveaux venus, un Japonais en acro,
une équipe compléte T-R-A.V de Cuba el
de grands absents dont la France, ce qui
ne passa pas inapergu.

Michel Rocher. de Nantes, qui avait fait
le déplacement a ses frais et avec son
« Olympus » dans D’espoir d’une levée du
lock.gut sur Péquipe de France (peine
perdue) se vit attribuer le réle de régula-
teur de juges et fut donc le premier a vo-
ler afin que les membres du jury interna-
tional d’acrobatie puissent accorder leurs
pointages.

ACRO

Sur la piste d’acrobatie. c¢oté techmique,
la cylindrée varie du 35 au 46 et 1’on trou-
vera un seul 49, donc sur ce point pas

de changement malgré I’utilisation obliga-
teire du silencieux.

Van den Hout, lui-méme est redescendu
au Veco 45 et a troqué son « Olympus »
pour ce qu’on pourrait appeler un « Olyns-
hark 5. Gabris est toujours la. toujours
aussi impressionnant, avec le méme « Su-
per Master » et toujours le M VVS 35.!
notons au passage que son avion entre dans
sa septiéme année.

Les Américains sont les mémes qu’a Na.
mur, Phelps, Werwage et Gieske avee des
taxis qui ressemblent comme des fréres (i
quelques détails prés) a ceux qu’ils avaient
en Belgique. Détails importants, Phelps
utilise le ST 40 au lieu du Mac Cox 40.
Werwage le ST 46 au 'lieu du 40 quant 3
Gieske toujours Fox 35.

I’'lalien Luciano Compostella (9°), le Super Master du

(Cl. 8. Delabarde).

Les Russes sont la également, et eux aus-
si n’ont pas changé leur équipe. Vladimir
Esjkin qui a pulvérisé son nouveau modéle
a Budapest le mois d’avant concourt avec
son monolirace vieux de huit ans (qui dit
mieux) et qui est loin de faire son fAge
aussi bien en vol qu’au sol, le tout emmené
par un « 40 personnel 3. Kondratenko
utilise désormais un train tricycle et Plot-
zinjsk sera remarqué par sa dérive mobile
couplée avec la profondeur qui se braque
uniquement en piqué.

Le Danois Eskilden emploie un pidge
sussi affreux qu'efficace, sans capot-moteur,
ni cockpit qui a pour caractéristiques d’étre
trés grand et trés léger (ces deux chiffres
sous toutes réserves : 1,60 m d’envergure
pour 1300 gr.). )

Parmi les moteurs une trés nette ten:
dance en faveur du ST 40 ou 46 quelques
Fox 35, Veco 45, 0S8 45, ENYA 45, des
MVVS MERCO 35... ete.

Le nouveau réglement d’acrobatie permir
a la premiére moitié des concurrents du
premier tour de disputer les 3° et 4° vols.
Désormais c’est la régularité qui paie et
Gieske trop bien parti lors du premier
tour ’apprendra a ses dépens car, perdant
a son 3° vol les points de mise en marche,
tréfle et atterrissage, il se retrouvera une
nouvelle fois évincé du titre.

TEAM RACING

La les meilleurs ne pouvaient prétendre
(suite p. 15)

-
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2° CHAMPIONNAT DU MONDE
DE MAQUETTES VOLANTES

TOULOUSE, 3 AU 6 AOUT 1972

Par Francois COUPERIE

Il est difficile de parler de ce cham-
pionnat sans le comparer au précédent,
4 Cranfield : cadre analogue, nombreux
mémes concurrents et modéles ; e ni-
vaau moyen de finition est en progrés,
les vols un peu meilleurs en VCC, en
baisse en RC. Le climat de Toulouse
donna une chaude journée sans vent
le 5, la méme chaleur avec vent modéré
a asszz fort le 6 (moins génant que le
dernier jour & Cranfield).

L’'hébergement était assuré dans de
trés bonnes conditions par 1I’Ecole Na-
tionale de I'Aviation Civile, dans un
coin de I'immense campus universitaire.
On peut juste déplorer que le foyer-bar
soit resté fermé... La piste, celle des ate-
liers d’'Air-France, était assez proche ;
une «aire de compensation» fournissait
une magnifique piste pour le VCC;
pour la télécommande, le cercle de 50 m
débordait un peu sur la terre battue, ce
qui n'eut pas de conséquences.

Le concours avait été organisé sur
quatre jours, mais comme il y eut quel-
ques défections (Molinharo et 1'équipe
d’'Italie), trois jours auralent largement
suffi, Les épreuves statiques montrérent
beaucoup de réalisations excellentes, en-
core que les juges arrivent toujours a
déceler le petit point faible, le détail
négligé. Le niveau de cette année était
nettement supérieur en VCC, tandis
qu'en R.C., il y avait plusieurs modéles
de finition un peu sommaire (par exem-
ple, train du commerce en CAP).

En vol circulaire, le mieux noté aux
épreuves statiques fut le Polonais Os-
trowski avec le méme D.H. Hornet (dé-
ja 2¢ a Cranfield), toujours l'horizon
artificiel mobile et certains détails amé-
liorés. Deuxieme, son compatriote Pod-
gorski, avec un Stormovick tout & fait
dans 1'état d'un avion ayant fait la
guerre. Troisiéme, le Soviétique Chaev-
sky avec le bhiplan Antonov AN 2, l'un
des plus spectaculaires avec ses lighes
de rivets, son BA ondulé et son aména-
gement cockpit ; la commande des dif-
férentes manoceuvres se faisant par un
fil électrique a 4 conducteurs, attaché
aux 2 cables classiques. Ensuite 1'Amé-
ricain Stott avec un trés beau quadri-
place de tourisme Meyers 146 ; le Fran-
cais Faix avec le bimoteur Amiot 144 ;
le champion sortant, 1’Anglais Reeves,
avec son méme Zlin ; puis un Spit, le
Dragon, un Tiger Moth, etc...

On est surpris de voir seulement en
13¢ position un Illyouchine 2 russe, de
réalisation parait-il trop brillante pour
étre exacte (commandes assurées par

(Suire du précédent M.R.A.)

6 cables !). Les deux derniers classés
avaient des modéles encore trés soignés,
mais manquant simplement de détails.

Les épreuves en vol de ces mémes
modéles commencérent par le vol du
champion en titre, trés décevant, mo-
teur beaucoup trop riche, décollage mé-
diocre, un peu d’'acro, blche au sortir
du vol dos. C'était le seul & voler dans
les deux catégories, on a cu l'impression
qu'il avait concentré ses efforts sur le
R.C. et pensé que ca irait tout seul en
V.C.C. (i1 aurait d’'ailleurs pu encore
gagner en ne prenant pas des risques
idiots au premier vol).

En faisant le classement sur les points
de vols seuls, le meilleur est Barsukov
avec son Illouchine 2, modéle trés sta-
ble, piloté d'une main sure, train fonc-
tionnant ‘parfaitement, avec largage de
bombes, volets et ralenti. Deuxiéme le
Hornet d’Ostrowski avec trois loopings
et largage de rockets, vol équivalent a
celui de Cranfield (et donc gagnant
grice a4 son avance au statique). Troi-
siéme Faix, avec manceuvre de train et
de volets, bon ralenti; mais la méca-
nique du train se dérégla, lui interdi-
sant de revoler, ce qui permit & Pod-
gorski de le battre avec un bon troisiéme
vol. Ensuite Stott qui réussit un bon vol,
compte tenu des options possibles ; le
bimoteur russe, avec tous ses Servos
électriques, arriva a les faire fonction-
ner ; le troisidme Russe avec son biplan
samblait manquer de pratique de pilo-
tage, mais son contrdole moteur ¢était
parfait (le seul & avoir 1'arrét & volonté).
Barboyon montra qu’a défaut de dispo-
ser d'assez d’options, il se débrouille
bien en pilotage et commande des gaz.
L'Américain contrélait bien lui aussi
le moteur de son Spitfire, mais a 130
g/dm2, c’était plutét pointu & piloter...
Ensuite, le niveau des vols devient mé-
diocre : Le Tiger Moth ¢€tait le moins
chargé de tous (50 g/dm?2) mais man-
quait de puissance et de stabilité ; Mat-
ter ==ut un moteur qui cala prématuré-
ment au premier vol, et bicha légére-
ment au second vol. Uminski avec son
Yak d’acrobatie eut de gros ennuis de
verrouillage de train. Le bombardier
Havoc américain se trainait au 2¢ ré-
gime (quand il volait !) et 1'arrét des
moteurs se faisait & coups de chiffon ;
enfin 1’Anglais, classé dernier avec son
Miles Magister, avait surtout le défaut
d’avoir réalis€ un modéle trop petit.

Par nations, la Polognhe méne devant
I'U.R.S.S., 3¢ France, 4° U.S.A., 5¢ G.-B.

Comme enseignements techniques,

N° 399

I'aspect documentation est toujours trés
important, tous les détails étant ¢plu-
chés & fond. Pour le choix du mod¢éle,
la nécessité des « options» ¢limine pra-
tiquement les avions sans train rentrant
ou complication équivalente. La com-
mande de ces accessoires peut étre réus-
sie par des systémes électriques, mais
c'zst plus simple et plus léger de le faire
par des moyens purement mécaniques.
Pour assurer une bonne stabilité du ra-
lenti, certains modéles comportent une
alimentation autonome chauffant la
bouszie quand le boisseau est fermé. En
général, les modéles sont trés lourds,
80 & 150 g par dm?2 de surface d'aile,
mais les moteurs puissants: 8 ou 10
cm3. Coté pilotes, manque de pratique
chez la plupart, et surtout au point de
vue mécano : quand son démarreur
électrique tomba en panne, un des Amé-
ricains lanca son hélice avec un bout
de bois.

La pire chose qui puisse arriver 2a
un maquettiste, dans un tel concours,
est qu'un autre concurrent se présente
avac le ménrz modéle que lui ; I'examen
en est redoutablement facilité pour les
juges. C’est arrivé en R.C. ol un Ryan,
déja admiré & Cranfield, s'est vu oppo-
ser un autre Ryan encore plus figholé
et plus rigoureusemrent exact celui du
Sud-Africain ; et aussi en VCC avec les
2 Stormovik (2 versions légérement dif-
férentes) du Polonais et du Russe. Celui-
ci aurait sans doute été mieux noté
sans cette possibilité de comparaison...

En démonstration, on vit voler sur la
piste VCC l'énorme maquette de Tran-
sall de Ouradou. Contrairement au Dra-
gon et au Douglas, ce bimoteur de 6 kg
vole allégrement sur un seul moteur,
redécollant méme avec facilité... Cha-
reau ! F. COUPRIE.

A TOULOUSE

(suite du précédent M.R.A.)
par Maurice BAYET

Une chose nous a surpris & Toulouse :
le réglement F.A.I. exigeait, il y a des
années, que le méme modéliste ait cons-
truit son appareil et qu'il le présente (&
I’époque, en Wakefield par exemple, il
devait aussi avoir réalisé 1'hélice et les
roues... car le décollage était obligatoire,
comme aussi un maitre-couple pour le
fuselage...). - Or, au Championnat du
Monde des Magquettes, en vol circulaire,
le Stormovik de 1'équipe d'U.R.S.S. avait
été construit par Krilov, le moteur était
de Petlyakov et l'appareil était présenté
et piloté par Léonid Barsukov.

De la méme équipe I'AN 2 avait été
réalisé par Victor Piltenko et le pilote

_ était Krasnorutski (qui était 2° en Team-

Racing aux Championnats du Monde
d’'Helsinki, voir p. 15).
Je sais bien qu’il y a des « proxies»...

(suite p. 12)

1 et 3, le Stormovick du Russe Léonid Barsukov ; en 2 le moteur du Stormovick du Polonais Lech Podgorski ; 4 le bombardier U.R.S.S. P.E. 2,
piloté par Krasnorutsky ; en 5, vue d’'en-dessous le traln rétractable du Hornet d’Ostroswki (Champion du-Monde V.C.C.) ; 6 le Dragon de Havllland
du- Frangals Matter (dont M.R.A. édite les plans) ; en 7 le Moth Tiger de I'Anglals Goddard et en 8 le Brochet MB.110 du Frangals- Barboyon.

4 cl. MR.A. et 4 cl. Le Guennou)
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Nous avions publié les plans des 2 premiers en
vol circulaire, le de Havilland Hornet du Polonais
Ostrowskl et 1'Iyoushin 2-3 de son compatriote
Podgorsky, et aussi des 2 premiers en radio-com-
mande : 2 Messerschmitt 163 de 1'Allemand Simon
et le de Havilland Moth Minor de I’Anglais Melle-
nay.

Voici, en vol circulaire, I’Amiot 144 du Francais
Claude Faix (3°), et le Brochet MB 110 du 3¢ équi-
pier francais, Parboyon, classé 13c.

Pour la Radic-commande, 1'appareil Ryan STA
« spécial » de 1’Américain Hester (3°).

On trouvera également, bien qu'il n’ait été que
« lanterne rouge» du classement, par suite de son
accident, le Cap 10 de notre unique représentant
en télécommande, M. Fouquereau.

VOL CIRCULAIRE

o I’AMIOT 144 M de Claude Faix, @st un bi-
moteur francais de bombardement qui a été réali-
s€¢ & un seul exemplaire pour étudier des amsélio-
rations & apporter & la série des 144 ; par exem-
ple la disparition des tétes de rivets du revéte-

VA

Medéle
de Roland BArRBoyow

.

helle: %00 2

o

HEL
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AMIOT 144 M
(au 1/200¢)
de Claude FAIX
médaille de bronze
en V.C.C.

I

==

Jm623

|

Train rétractable.

-
)

raent qui ont fait gagner prés de 100
lzx/h.

Caractéristiques de PAMIOT 144 M :

4™900

—X.
envergure 24 m, longueur 18 m 237, hau-
teur (avec train sorti) 5 m 100, hauteur
(train escamoté) 4 m 70 ; voie du train
5 m 178, surface 91 m2 40, poids & vide,
5.800 kg, poids total maxi, 11.500 kg.

Moteurs : 3 moteurs différents ont été
montés : le Gnome et Rhine 14 KIRS
de 800 cv, le Gnome et Rhone 18 LARS
de 1.200 cv ou 'Hispano 06 de 1.200 cv.
Voici les performances : le premier chif-
fre est avec 2 Gnome de 800 cv et le
second, soit avec le Gnoéme 18, soit avec
I’Hispano de 1.200 cv : vitesse maxi &
4.000 m, 350 km/h - 390 km/h ; vitesse
maxi & 6.000 m, 325 km/h - 360 km/h ;
vitesse d’atterrissage, 90 km/h - 90 km/h;
montée a 4.000 m, 13’ et 10’ ; montée a
6.000 m, 22° et 17°. Plafond 8.500 m,
10.000 m. Distance franchissable, 4.000 km
et 3.800 km.

(8i nous tenons & donner ainsi les
principales caractéristiques des appa-
reils vrals, ainsi que leurs plans, c’est
pour documenter nos lecteurs amateurs
de maquettes car, avant de fixer son
cholx et de construire les maquettes il
est indispensable de se renseigner sur le
véritable appareil, done d’effectuer des
recherches de documentation, ce qui est
un intérét supplémentaire.)
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4 vide 464 kg, poids total 713 kg, un moteur Menasco C. 45
de 150 cv lui donnait une vitesse maxi de 257 km/h et de croi-
siére de 217 km/h, distance franchissable 563 km, plafond
6.300 m.

® Le CAP 10 est un biplace francais cote a4 cOte qui sert a
la formation initiale et au travail des pilotes. C’est un appareil
qui permet la voltige. Il est un peu issu de I'Emeraude, dont
I’Américain Wisher présentait un trés joli modéle classé 3¢ en
statique (Nous ne publions pas le plan de I'Emeraude puisqu'il
a déja été publié dans le M.R.A. 250).

Caractéristique du CAP 10 : envergure 8 m 06, longueur 7 m,
hauteur 1 m 59, surface 10 m2 85,
poids & vide 540 kg, poids total
760 kg, équipé d’'un moteur Lyco-
ming de 180 cv. Il a une vitesse
de 340 km/h et une vitesse ascen-
sionnelle de 6 m/seconde.

(a suivre)
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RM, HESTER (0.5.4)

3fen R/C

Messous

( \l/ | |

Dessus

Envergure : 9. m 118
Longueur : 6 m 53

|
Hauteur #_Z—r-n 10 5\45\\
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@ Le BROCHET du 3¢ équipier fran- René FOUQUEREAY
cais, Barboyon (appareil de tourisme)
a comme caractéristiques : envergure
11 m 04, hauteur 2 m 56, surface 15 m2 65,
poids & vide 800 kg, poids total
1.300 kg moteur Régnier de
170 c¢v donnant une vitesse
maxi de 240 km/h, de croisié- .
re 200 km/h et 1.000 km d'au- o
tonomie. Le prototype immatri- 9
culé F-WDXE était entiére-
ment rouge avec une bande cre-
me le long du fuselage. La simplicité de
cette maquette, fort bien réalisée par
ailleurs, n'a valu a Barboyon que la
15¢ place a l'épreuve statique.

Biplace cdte a cdte.
CAP 10
Au -1"/60 -

RADIO-COMMANDE

@ Jones (Afrique du Sud) présentait
un RYAN STA «spécial » trés bien soi-
gné (classé 4° & l'épreuve statique).

La firme RYAN a construit beaucoup
d'appareils légers, dont la plupart avions-
écoles, et c’est un dérivé de la longue
famille des ST, traité en monoplace de
sport qui a donné le STA «spécial» (il
y a eu 21 types différents des séries
ST et PT).

Celui qui nous intéresse avait une
envergure de 6 m 53, une hauteur de
2 m 10, une surface de 11 m2 51, poids
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LES PROGRAMMES
D’ACROBATIE EN V((

par F. COUPRIE

Reéglement F.AL : sortie du carré inversé

(voir figure)

Cette nouvelle fagon de sortir du loo-
ping carré inversé figure dans les dé-
cisions de la C.I.LA.M. en novembre 1971,
et un dessin a méme été refait pour
rectificatif au Code Sportif Internatid-
nal ; mais le choix de l'angle sous le-
quel est représenté le looping est parti-
culiérement malheureux et la figure est
4 peu pres incompréhensible. Voici donc
la figure idéale souhaitée, et demandée
en France depuis le mois d’avril 1972,
mais les instructions fédérales ayant
toujours beaucoup de mal a redescendre
jusqu’aux modélistes pratiquants, plus
de la moitié des finalistes série III 1’igno-
raient visiblement. Le texte dit : «Le
(22) looping carré effectué, l'avion doit
rejoindre 1l'altitude de vol normal en 1/4
de tour maximum ».

I1 est vivement conseillé d’adopter le
méme genre de sortie au huit carré.

Evolution des programmes

Le programme série 3, 1lié au program-
me FAI, est figé pour au moins 4 ans,

y
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sauls des points de détail comme ci-dessus peuvent y étre retouchés. A remarquer que
la nouvelle définition du décollage comporte un tour de montée, suivi de 2 tours &
plats, + 2 tours neutralisés avant d'attaquer le double renvercement, soit donc pour
celui-ci au moins 5 tours apreés le décollage. Pour compenser le plané de la prise de
terrain ne doit durer qu'un tour de descente réguliére (et roulement sur moins
d'un tour).

Le programme série 2, remanié voici 3 ans, montre & chaque finale qu'il est trop
r2u étoffé pour que les meilleurs éléments s’y détachent nettement. I1 ne s'agit pas
de reprendre le programme précédent : 5 loopings au lieu de 3, 3 huit

Nombre de vols

20

au lieu de 2 ne changeaient rien ; il faudra bien, malgré quelques
tenaces oppositions, gu’on en revienne & mon projet initial, c’est-a-
dire que la série 2 doit étre une étape logique vers la série 3, en com-
portant carrés droits et inversés, et triangle. (On peut quand méme
s’étonner que dans ce genre de décision, aucun intéressé ne soit direc-
tement consulté, ni Billon, ni notre unique juge international, etc...).

A remarquer que les seuls anciens « série 2» ayant fait des étincel-

les dés leur premiére finale de série 3 s’appellent Billon, Boussin et
Rocher...

6 ans de série 1 : 1.386 vols
courbe des notes classées Le programme série
1 actuel est & peu
prés parfait dans les
concours ordinaires, il
permet aux meilleurs
de se détacher sans
problémes. Mais dans
un lot suffisamment
relevé de concurrents,
comme c’est le cas &

[,

300 points

500 700 100 1300

la finale, un Jacquet ou un Ferrand a bien du mal & émerger du
peloton. Une solution simple : augmenter la difficulté, en deman-
dant 2 huit (de chaque espéce) au lieu d’un. Le léger surcroit de
temps ainsi entrainé étant compensé par la suppression du « vol
a plat» qui & ce niveau de pilotage n’a plus guére de significa-
tion : & la Finale 72 notes moyennes pour cette figure 4,7 & 7,3,
soit sur les deux meilleurs vols de chacun, avec le coefficient 2,
22 & 28 points (sur un total de 800 & 1000 points) ; et encore pour
les 7 premiers la note ne varie que de 26 &4 28 | En adoptant cette
modification du programme, les divers coefficients seraient bien
entendu & revoir (I'importance du vol dos diminuée par exemple).
Deux possibilités :

— ou bien faire les concours avec l'actuel programme, et la finale

Sortie du IaaPin5 carré inversé ( Code Spertif 71)

avec ce programme modifié ; j'entends déja un tollé, bien
inutile quand on sait qu'un bon Série 1 s’entraine déja aux
programmes 2 et 3 ;

— ou bien modifier le programme Série 1 pour tous les concours,
ce qui serait d’ailleurs une incitation & dédoubler cette Série 1
comme on 1'avait envisagé vers 1967, puis 1970 quand on avait
40 partants en concours . les débutants (Sérié 0?) courraient
entre eux, sur le programme actuel, de préférence lors des jour-
nées réservées, et passeraient en Série 1 dés qu’ils auraient
atteint un certain seuil, qui devrait plutoét se situer vers 700
points que vers 600.

Regardons en effet le graphique (fig. 2) qui rassemble les 1386
vols de concours effectués dans toute la France en 6 ans de série 1.
C'est un tableau des «fréquences classées», c’est-a-dire qu'il y a
eu par exemple 40 vols notés de 540 a 559, etc... Notons au passage
que tous les vols au-dessus de 1050 points se sont déroulés & coup
sar entre Albi et Villefranche-sur-Mer. En revenant & des concur-
rents moins exceptionnels (ou & des juges plus sévéres !) on peut
distinguer 4 groupes :

— de 200 & 300 points, trés nombreux, qui font souvent trés peu
de concours et qui ne vont guére plus loin que le premier
looping droit ;
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CHAMPIONNATS DU MONDE
DE V.C.C. (Fin)

qu’a la 4° place car une nouvelle fois 1’on
put constater D'écrasante supériorité sovié-
tique avee les mémes équipes qua Namur,
seul Babitchev, le pilote tenant du titre
n’est pas 1a et est remplace en la circons-
tance par Kamarenko qu1 n’est autre que
le pilote de I’équipe qui réalisa 3°56” le
16 aoiit 1971 & Karkov lors des champion-
nats d’'U.R.S.S. Mais ’on est content de re-
trouver en piste des noms illustres tels que
Trnka-Drazek et Stockton-Jehlik, ces der-
niers en pélerindge sur le terrain ot ils fu-
rent champions du Monde il y a 6 ans.
Peu de nouveautés du co6té team si cc
n’est la derniére réalisation de Krasno-
rutski, qui par suite d’un accident, dii an
mauvais état de la piste nous empécha de
voir évoluer cette merveille en compéli-
tion, et nous diimes nous contenter de voir,
i DI’entrainement, les tenants du titre faire
fonctionner leur train rentrant. Comment
cela fonctionne t-il ? Le mécanicien démar-
re le moteur, ’avion décolle et aprés un
demi-tour le pilote d’un coup sec rappro-
che la poignée de son corps, 3 ce moment-
13, le train rentre et la trappe se referme.
Les tours passent et quand le mécanicien

— de 300 & 500 points : ceux qui com-
mencent & accrocher, mais ont en-
core de grosses difficultés avec toutes
les figures inversées ;

— de 500 & 750 points : le paquet le
moins nombreux, ceux dont le pilo-
tage devient honnéte et peuvent pré-
tendre & réaliser le programme com-
plet, mais avec des ennuis imputa-
bles & l'avion, & la carburation ou
au manque d’expérience ;

— & 750 points il y a un cap trés net,
les vols deviennent complets et 1'ac-
croissement des points ne dépend
plus que de la qualité du pilotage
et au deld de 1000 points, de la gé-
nérosité des juges...).

A la vue de ce graphique il devient
évident que le critére appliqué actuel-
lement, de 3 concours a plus de 600
points pour passer série 2, est trop sé-
vére, et que ce seuil (choisi arbitraire-
ment) doit étre porté a 700 ou 750 points
(plutdét 700 en examinant les vols de
concours et de finale des sélectionnés
72). F. COUPRIE
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fait signe au pilote d’arréter ce dernier en-
voie brusquement sa mains vers [exté-
rieur, la trappe s’ouvre, le train sort, d’'un
coup de piqueur il cale le moteur et pose
le modéle. Aprés plusieurs essais train
rentré, train sorti, ceite équipe a enregis-
tré un gain de temps de 10 secondes sur 100
tours !

Liai finale fit battre bien des coeurs.
Krasnorutski dont le moteur ne parvient
pas a chauffer se pose 2 fois en dix tours
et reprend le train d’enfer avec 12 tours de
retard bien que plus rapide il ne parvien.
dra A reprendre que 6 tours i Plotzinjsh-
Timofeyef mais doublera Shapovalov-Onu-
frienko.

VITESSE

En vitesse rien ne va plus pour les USA
et plus qu’une bataille mondiale ce fut une
bataille de marque, entre Italiens, Dusi
prenant la téte avec 250 et un Reossi 15,
puis Ricci affiche 251 avec un ST 15 ct
au dernier tour Dusi reprend le titre avec
252 et alors que les trois Italiens étaient
en téte 1’Allemand Lenzen avec 247 sur-
prend tout le monde et bat Larcher de 3
kilométres/heure.

Que faudra-t-il retenir de ces champion-
nats sinon qu’il y en a eu pour tout le
monde, que les Américains ont concédé
bien des places, que le Tchéque Jurocka
(2 suivre) est la révélation du moment en
ce qui concerne Yacrobatie, qu’il ne serait
pas étonnant de voir les Japonais en force
dans deux ans, et que les Cubains venus
surtout pour prendre la température ris-
queraient de nous épater dans l’avenir.

Nous devons également tirer un coup de
chapeau 4 M. Pimenoff pour ’organisation
de ces championnats ainsi que pour la
mise en circuit dun trophée <« Steeve
Wooley » du nom du champion américain
d’acrobatie qui s’est tué 1’an dernier dans
un accident d’auto et qui a été remis a
I’équipe championne d’acrobatie dans la
plus vive émotion. S. DELABARDE.

RESULTATS PRINCIPAUX .

Vitesse (2,5 cc). — 1o Dusi (Italie), 252 km/h ;
2¢ Ricci (Italie), 251 ; 3¢ Lenzen (BDR), 247 ;
4e Larcher (Italie), 244, etc... 32 classés.

L’'Italie est 1= par équipe, "devant les U.S.A.,
B.D.R., U.RSS., Grande-Bretagne, Espagne,
Sucde et Groce.

Acrobatie. — 1 Werwage (USA) 5.841 pis ;
2¢ Gabris (Tchique), 5.666 3e Jurecka (Tche-
gue), 5.599 ; 4¢ Eskildsen (Danemark), 35.579,
ete... 15 classés,

Par équipe : le US.A, 2¢ Tchécoslovaquie,

3¢ UL.R.S.S., 4¢ Ttalie, 5 Grande- -Bretagne ; 6
Hollande.
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En marge de Toulouse...

AU SUJET DU POTEZ 25 T.0.E

(photos ci-dessus)

Sur la photo de couverture de ce Ne,
on voit la trés belle maquette radio-com-
mandée de M. R. Werler. Nous déplo-
rions dans le dernier M.R.A. que de
tels modéles n’aient pas été dans 1'équi-
pe de France R/c & Toulouse.

Nous profitons de cette occasion pour
compléter ce qui avait déja été publié
dans le M.R.A. N° 237 (décembre 1958)
sur le Potez 25, en empruntant & la no-
tice techniquz Potez de 1’époque les do-
cuments reproduits aux pages 10 et 11,
qui peuvent faire réfléchir jury et con-
currents pour l’aménagement intérieur
d’'un appareil simple, puisqu’il s’agit
d'un biplace en tandem d'observation,
d= grande reconnaissance et de bombar-
dement moyen.

Le Potez 256 T.O.E. (Théé,tres des Opé-
rations Extérieures) est sorti en 1929 ;
dérivait du «25» normal. Equipé d'un
moteur Lorraine 450 cv en W, & refroi-
dissement par eau, il fut trés employé
au Maroc, en Algérie, Tunisie et Syrie.
Il est resté célébre, entre autres, par la
CROISIERE NOIRE & travers 1'Afrique
par une formation de 26 appareils en
trois groupes (blanc, bleu, rouge) symbo-
lis¢é chacun par la célébre «cocotte»
peinte sur lz fuselage, sous les ordres
du Général Vuillemin.

Caractéristiques :

Envergure supérieure :
rieure : 10 m 09.

Longueur totale :
totale : 3 m 67.

Entreplan : 1
plans : 0 m 84.

Corde de l'aile haute :
face : 35 m2.

Corde de l'aile basse :
face : 12 m2,

Surface totale :

Poids normal :
2.500 kg.

Vitesse & 2.000 m : 205 km/h.

Montée & 4.000 m : 21 minutes.M. B.

14 m 42, infé-
9 m 10; hauteur
m 96 ; décalage des
2 m 50 et sur-
1 m 40 et sur-

47 ma2.

2.257 kgs ; maxi:

T'cam Racing. — 10 Plotzinjsh-Timofeyev,

J.R.S.S., 8 30" ; 2¢ Kamarenko-Krasnorutsky,

U.R.8.S., 8 47" 4 ; 3¢ Shapovalov-Onufrienko,
U.R.8.8., 9 237... 20 classés. .

Par équlpc : Ter U.R.S.S., 2¢ Tchécoslovaquie,
3¢ U.S.A., ete... 11 classés,
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Potez 29
T.Q.E.
équipé
du
moteur
Lorraine

450 CV.

Vues d'ensemble de l'avion POTEZ 25 T. O. E.




Schema d’aménagement de VAvion POTEZ 25 T. Q. E.

. P VA T (LT

a

—_—.—_________—__—— : ﬁ =
. Réservoir d’essence de 450 litres.
% » 300 »
» d'huile.
. Deux réservoirs d'eav potable,
contenance totale : 56 litres.
. Commende de plan fixe.
. Compas,
. Groupe électrogéne, puissance : =—
2 CV, == -
. Alternateur. -
Poste émetteur-récept. de T.S.F.
. Tuyauterie de pompe Japy.
Pornpe Japy.
Rechanges du moteur (pompe &
essence, magnéto, bougies, gros
outillage).

M. Coffres dans les ailes (fusées et
outillage-avion).

N. Outillage divers.
O. Housses
P. Boites sanitaires.
| @. Caissons sous les ai- | R. Deux valises.
les (Mouvsqueton et | S. Deux valises et filtre.
munitions, sacs d'a- décanteurs d'essence,
marrage et vivres).
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EN
YOUGOSLAVIE
15¢
CHAM PIONNAT
DES
MOTOM ODELES
FAL
par
Michel JEAN

‘OTOCAC ’72

Jugeslavija

Jeudi matin 10 noiit : Senj sur I’Adrja-
tiqgue en Yougoslavie 1 la cdte fourmille
de vacanciers, le temps est superbe et la
plage attirante.. mais la n'est pas le terme
de notre voyage. Nous devons encore faire
une cinquantaine de kilométres a Pinté-
rieur du pays pour rejoindre Otocac oll
I'Union Aéronautique de Croatie organise
le 15° Championnat d’Europe des moto-
modéles. Prés de la mer la région est ari-
de et montagneuse mais an fur et & me.
sura que lon pénétre elle devient ver-
doyante. Enfin nous arrivons dans une
large vallée ol nous découvrons le village
A'Otocac. Une banderolle est tendue entre
deux maisons : ¢ EUROPSKI SAMPIO-
NATT s : ¢’est bien li mais nous avons
peine i trouver le terrain car point de han-
gar ni de manche a air. On nous indigque
I'¢ aérodroms » ! li oit des engins mili-
taires effectuent des travaux de nivelle-
ment (c’est tout simplement la piste en
construction) ... Soudain, au loin, un bruit
de moteur et un moto qui monte : aa
beau milien des cultures et des paturages
des modalistes s’entrainent ! Nous re-
trouvons Guilloteau et Oiard qui sera notre
chef d’équipe. Ils nous conseillent vivement
d’aller nous remettre des fatigues du voya-
ge a I’hétel Gacka ou nous attend une
confortable chambre climatisé: avec salle
de bain et terrasse. Cet hétel appartient
3 une chaine d’Etat et les prix pratiqués
sont tels quiil faudrait payer le double en
France pour trouver Iéguivalent. De plus
il est situé dans un cadre magnifique en
pleine campagne prés d’une riviére a trui-
tes 1
Vendredi 11, 7 h du matin. Nous atten-
dons que le brouillard se dissipe pour
aller faire des essais. Auber., qui devait
étre la hier, est arrivé dans la nuit en
compagnie de Iribarne qui est venu pour
I’aider. Ils ont été retardés par la rupture
d'un pignon de boite de vitesse. Malgré
la fatigue et I’énervement I'ami Aubert es-
saye d'entrée son mouveau modéle et le
casse. Guilloteau et moi avons des problé.
mes de réglage mais en fin de journée is
seront résolus.

Les controles ont lien 4 1’hétel de 10 a
18 h. Nous profitons du déjeuner pour y
aller et c’est bien agréable d’attendre notre
tour assis dans de confortables fauteuils de
salon (ce genre de choses ayant plus sou-
vent coutume de se tenir sous un hangar 1)
C’est aussi le moment des retrouvailles
avec les modélistes étrangers dans une am-
biance des plus chaleureuse. Pour revenir
aux coniréles chaque modéle est pesé, mar-
qué, puis photographié devant un tablean
quadrillé afin d’éviter la mesure des sur-
faces. Les organisatenrs sont méticuleux
mais souriants et décontractés ; peut-gtre
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est-ce la un trait du tempeérament yougos-
lave.

A la fin de cette journée d’entraine-
ment on essaye de faire le point. Schaller,
le Suisse, bien connu en wakefield avec ses
modeles du style Hofsiiss, détient le record
d’envergure avec un moto de deux metres
dix ! c'est presque un wak extrapolé : pro-
fil trés creux, trés mince et trés cambré
au voisinage du bord dattaque. Cela monie
honnéement et plane merveillensement !
Seelig lui aussi atteint les deux métres
mais avee un profil plat de 10 %, la montée
n'en souffre pas et le plané y gugne. Les
Suedois ont des modéles a grand bras de
levier ressemb'ant i ceux de Hagel (on
peut regretter I’absence de_ce dernier) <
leur plané est trés lent. Le fuselage de
Celli est intéressant au point de vue cons-
truction avec sa partie supérieure en plas-
tiqgue moulé, armé de fibre de verre, for-
mant carénage moteur et support d’aile
(sans eabane) venant se raccorder vers lar.
viére sur un scion en fibre de verre. Le
moteur est monté dans une coque de vites-
se pour vol circulaire fixée par en-dessous.

On retrouve bon nombre de modéles vus
3 Zellam See et en I’absence de Koster il
W'y o pas de modéles & « flaps ». Pourtant
aprés Goteborg on pouvait penser que la
formule allait faire des adeptes mais de
I'avis de ceux qui l'ont essayée c’est trop
difficile.

Les Yougoslaves sont quatre aux essais
et font des montéestest pour déterminer
les trois qui formeront Yéquipe (la métho-
de se révelera efficace !)

Aprés le diner un coktail est organisé
pour rassembler les concurrents et eréer
Iambimnce. Inutile de dire que la soirée
se terminera fort tard bien que l'on soit
3 la veille de ’épreuve.

Samedi matin, le petit déjeuner est pris
en hate et 3 7 h nous sommes sur Je
terrain. Les couleurs des dix nations repré-
sentées flottent sur de grands méts. L’ar-
mée participe et a prété des biches de
camion qui servent de tentes pour abriter
les modéles en cas de pluie (et du so-
leil 1) ; une pour deux équipes. Dix pos-
tes de chronométrage sont installés a en-
viron six au huit meétres les uns des autres
sur une ligne et les équipes doivent se
décaler d’un poste 3 chaque vol. La météo
annonce du heau temps mais 35° & ombre.

A huit heures débute la cérémonie d’ou-
verture avec discours et musique militaire.

8 h 30 : premier vol. Chagque round duve
une heure et pour faciliter la récupération
des militaires et des scouts sont dispersés
dans la nature. Pour I'équipe de France le
premier vol se passe bien : trois maxis.
Il n'en sera pas de méme pour le second :
Aubert rate sa montée : 96" et Guilloteau
déthermalise 3 D’arrét motear : 657 c’en
est fini de nos chances au classement par

équipes. 11 v a eu 23 maxis au 1°" vol et’

25 au second pour 30 concurrents, cela
donne une idée du niveau de performance,
et comme de coutume ce sera une épreuve
par élimination, la meindre erreur ne par-
donnant pas. Au troisieme vol le vent se
love et il n'y aura que 18 maxis et plus
que 11 coneurrents a 540”7, Certains modé-
les iront au dela d’une colline, le mien
notamment (Lepage qui s’était chargé de lc
récupérer s’en souvient !) et les organisa-
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teurs décident de reporter le guatrieéme vol
aprés le déjeuner,

Au 4° vol, parmi les 11 rescapes, 5 man-
quent le maxi : Oton, Goranon, Schaller,
Mitdner et Schwend. Restent : Varda, Bau-
mann, Schallenberg, Celli, Seelig et moi.
Ce fut le vol le plus difficile hien que le
vent ait un pen faibli et changé de direc.
tion : 16 maxis.

Clest la que je compris que Daffaire do-
venait sérieuse ! Mon meillenr modéle
étant légérement déréglé jutilisai le n® Z.
Jentrepris done de rvégler le n” 1 pour
I’éventuel fly-off, mais pour cela je devais
m’installer & DPéeart de aire de départ (les
essnis y étant interdits et si j'y parving
¢'est grace a 'nide des amis : Lepage qui
récupérait le taxi en vol officiel et Iribar-
ne qui maidait i régler et récupérer 1'au-
tre.. Quand le septiéme maxi fut réussi je
p'avais plus qn'un essai i faire avee 67 de
moteur sur le n° 1.

Nous restions quaire ex-aequo, Ce.i, See-
lig avaient mangué le 59 vol. Chez nous
Aubert terminait a4 la 21° place et Gaillo-
teau a la 24°. La victoire par équipe reve-
nait aux Yougoslaves.

Le tirage au sort de l'ordre de départ
du fly-off denne : Schallenberg, Jean, Var-
da, Baumann. Chacun se prépare et a 17
heures 15 précises (c'était écrit sur Jho-
raire 1) sans que 'on ait vérifié si nous
étions bien préts (j'étais en train de chro-
nométrer mon temps de déthermalo 1) la
fusée verte jaillit et Schallenberg démarre
aussitdt, mais son modele semble déréglé,
il se pose & 917 Jai deux minutes pour
partir mais ma minuterie n’est pas préte,
le plein reste & faire et le démarreur nest
pas branché. Olard m’annonce les secondes
qui s’écoulent. A 40” du compte i rebours
je démarre mais il faut laisser chauffer un
peu pour étre siir la carburation. 1l parait
gue jai lancé le modéle alors qu’il ne me
restait plus que huit secondes. Qu'importe
le maxi est an bout ainsi que pour Varda
et Baumann. .

Nous repartons avec 6” de moleur, ceite
fois je suis prét ! Varda fait encore le
maxi et moi de méme mais Baumann mon-
té trés haut et trop droit fait une abattée
épouvantable et le modeéle finit en perte
a 102”,

Troisitme tour de fly-off avec 4” de mo-
teur. Varda part le premier, montée cor-
recte. Je le suis aussitot et lance le modéle
de toutes mes forces ; ca passe bien an
plané, je suis plus haut, les chronos tour-
nent : Varda : 94 ; Jean : 140.

Sur le moment c’est difficile a eroire
mais czla fait trés plaisir !

Le soir un banquet réunit tous les parti.
cipants dans la grande salle de Ihétel.
Chacun recoit une médaille commeémora-
tive et un bonnet Yougoslave. Au dessert
c’est la remise des prix et j’ai le plaisir
de recevoir la coupe challenge (qui date
de 1951, deux Francais y ont insecrit leur
nom : Morisset en 51 et Landeau en 66)
ainsi qu’une médaille d’or, accompagné:
d’un instrument de musique local qui res-
semble 4 une guitare. Varda et Baumann
recoivent les médailles d’argent et de bron-
ze ainsi qu’un cadeau-souvenir.

Au classement par équipe la coupe chal-
lenge de 1’« Aéro club central d’'U.R.S.S. »
est remise aux Yougoslaves.

N
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Savini qui se classe dernier se voit of-
frir une superbe lanterne rouge dans I’hi-
larité générale.

Le lendemain la journée est consacrée a
une excursion dans le Parc National de
Plitvice, véritable joyau de la nature (pour
reprendre Pexpression du dépliant !) cons-
titué par une dizaine de lacs reliés entre
eux par des cascades magnifiques.

Les organisateurs avaient vraiment tout
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fait pour rendre aux modélistes le séjour
plaisant et confortable et ils étaient aidés
en cela par le nombre relativement faible
de participants, le concours ne comportant
qu’une seule catégorie.

Lorsque la coupe fut créée la tradition
voulait que le pays gagnant organisa la
compétition suivante ; c’est ce que nous
fimes a Paris en 1952 pourquoi ne le re-
ferions-nous pas en 74? Bien siir c’est facile
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de lancet une idée mais je pense vraiment
que ce serait une chose possible.

M. JEAN.
RESULTATS
fer Jean, France, 1260 4+ 180 + 180 + 140 ;
2¢ Varda, Yougoslavie, 1260 + 180 + 180 + 94 ;
3¢ Baumann, R.F.A., 1260 + 180 + 102 ; 4¢ Schal-
lenberg, R.F.A., 1260 -+ 91 ; 5¢ Celli, lt{lilg,
1253, etc... 24e Aubert, France, 1065 ; 27 Guil-
loteau, France, 944, etc... 34 classés.
Par équipes : ler Yougoslavie, 22 R.F.A., Bul-
garie, Hongrie, France, etc...

Premiére rangée horizontale : Michel Jean (France) ; Varda (Yougoslavie) et Baumann (R.F.A.) ; deuxiédme rangée, Schallemberger (R.F.A.), classé

4¢°, le Suisse Challer et son moto de grand allongement ; Robert Guilloteau (France)

en contre-jour la belle structure du moto du Suddois Gérald, enfin Carisson (Suéde) se prépare au départ.

; troisieme rangée, I'avant du modéle de I'ltallen Bernl ;
(

M. Jean)
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LE MODELE DE L’ENCART :
GINAT I

MINI RACER R.C. POUR MOTEUR DE 2,5 cm®
(moteur OS 15, radio Simprop Alpha 2007)
par Claude MUFFAT-GENDET

11 fallait s’y attendre, on le sentait ve-
nir : aprés le Gnat I (M.R.A. 384, le
Gnat II (M.R.A. 395), le Gnat IIT était
inévitable. Le Gnat III est un petit
avion de course au pyléone pouvant étre
équipé de 2 ou 3 servos et répondant aux
normes énoncées par M. Plessier, dans
M.R.A. n° 392 (bien que le Gnat III
ait été construit avant la parution de
ce n°. Cette formule, qui connait un
certain succeés aux U.S.A., mérite d’étre
lancée en France, car les avions sont
vite construits et reviennent moins cher
que les P. R. de formule F.AI En 1973,
la section aéromodélisme de 1'U.A.C.
compte bien organiser des courses mini
racers sur le terrain de Nierguies-Cam-
brai ; nous espérons y voir de nombreux
« Gnats».

Au fait, pourquoi «Gnat»?? ! Cest
une trés vieille histoire, & peine croya-
ble et que je vais vous narrer. I1 y a
pas mal d’années, un de mes camarades
de lycée alla passer un mois en Angle-
terre. A son retour, il me raconta avoir
été hébergé chez un ingénieur de chez
Folland, qui lui avait fait visiter 1'usine.
Peu méfiant vis-a4-vis de ce gamin, il lui
montra un prototype secret. Connaissant
l’intérét que je portais aux choses de
l’air, mon ami (Philippe D...), nre fit
une description trés précise du petit
chasseur et nous en fimes méme un « por-
trait robot». Deux choses m’intriguaient
cependant : les dimensions approxirati-
ves de l'engin et 1'aile haute ! Je fis part
de mes découvertes & des journaux spe-
cialisés qui, en raison de mon jeune age,
me prirent pour un doux plaisantin., Le
« Gnat » ne fut connu que deux ans plus
tard, aprés sa présentation & Farnbo-
rough ! C'est en souvenir de cette anec-
dote que j'ai baptisé « Gnat» mes petits
avions.

Quelques chiffres : Pour le train d’at-

terrissage : Voie : 280 mm ; garde uu
sol : 85 mm ; diametre des roues : 45 mm.
Le centre de gravité eontre le 1/4 et le
1/3 avant du profil.
CONSTRUCTION DU GNAT III
La construction est trés simple et ne
demande que peu d’heures de travail.
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Le fuselage est une «caisse» en balsa
sur laquelle seront collés l'aile et les
empennages. Le seul point particulier
est le bati moteur, dont la forme: parti-
culiere permet de ne pas réduire le com-
partiment avant du fuselage, réservé au
réservoir (voir plan). Les carénages en
balsa imitant le profilage du motzur,
sont collés dessus et dessous le bati.

L’aile est réalisée & plat sans aucun
diedre. Préparer le revétement inférieur
en 15/10° (voir dessin sur le. plan). Coller
= bord d’'attaque apres Yavoir profilé,
puis une baguette 3 x 3 en guise de
bord de fuite. Les nervures, qui ont tou-
tes €été coupées avec le méme gabarit,
sont collées aprés avoir été recoupées &
la demande. Placer ensuite le revéte-
ment supérieur en 15/10° (N.B. : l'aile
ne comporte aucun longeron). L’aile est
collée ensuite en place sur le fuselage
puis renforcée au tissu de verre et & la
résine & l'intrados entre les flancs du
fuselage. A partir de ce moment, on peut
terminer le fuselage en construisant la
partie supérieure (cf. plan). La cons-
truction de cet appareil ne s’adressant
pas aux débutants, je passerai sous si-
lence des’ détails tels que installation ra-
dio, fixation du moteur, du train, etc...

Finition : J'ai entoilé mon Gnat III
au Super Monokote, sauf l'avant que
j'ai peint a 1'Hobby Poxy. Toutes les
charniéres ont ¢été réalisées en Super
Monokote selon le procédé déja décrit
au sujet du Gnat I (y compris la char-
niére de la trappe du fuselage). Me mé-
fiant des réactions d'un avion ou la dé-
rive et les ailerons seraient couplés
(comme le préconise F. Plessier), j'ai
préféré coupler les ailerons avec une rou-
leite de queue orientable. Cet accessoire
peut trés bien étre supprimé, l'avion
pouvant étre lan-
cé a3 la main avec
beaucoup de faci-
lité.

Si vous désirez
caréner les roues,
je vous propose la
solution suivante :
allez dans la cui-
sine et « piquez»
deux moules
« Tupperware » (pu-
blicité gratuite D,

] ey
utilisés pour la fabrication des sucettes
glacées ; en les découpant on obtient
des carénages honnétes et vite faits (je
vous demande pardon madame Boivin,
mais vous étes bien placée pour le sa-
voir : les modélistes ne respectent rien !).

L'avion terminé est centré &4 25 % de
la corde de laile.

Essais en vol : Attention, ce piege est
rapide et ne présente pas l’avantage du
Gnat I qui refusait de décrocher & basse
vitesse. Son pilotage est cependant & la
portée d’un pilote moyen.

Bons vols avec le « Gnat III», entrai-
nez-vous et rendez-vous en 1973 sur le
terrain de Nierguies.

On peut me demander des..., etc...,
joindre timbre pour la réponse.

C. MUFFAT-GENDET.




L’Association des Amis

du MUSEE de L’AIR

CCP Paris 8.889-67

Edite des séries de PHOTOS (format carte postale)
d’AVIONS de ditférentes épocues :

2 séries de chacune 6 photos d'avant 1914 — 2 séries d'avions

militaires 1914-1918 — 2 séries de 1920 & 1930 — 1 série 1939-45

Chaque série par poste : 550 F
1 série de 8 ballons dirigeables (7.50 F)

Envei de la liste détaillée contre enveloppe timbrée &
Mme BLANDINIERES. 63, Quai de la Seine - PARIS - 19°
F

Spécialité de L’AVION DE FRANCE
LA TALCOLINE

Superlubrifiant selon la célébre formule « Avion de France»
Produit PUR, STABLE et NEUTRE
70 % de remontage supplémentaire
e
DEMANDEZ LA NOTICE
CONSERVATION ET LUBRIFICATION DES MOTEURS
CAOUTCHOUC
a votre revendeur. A défaut, envoi contre timbre 0,40 F
a «L’Avion de France»n, Service R, 86 his, rue Estienne-
d'Orves - 91 -Verriéres-le-Buisson (Essonne)
Avions a hélice et a réaction préts a voler
Grands magasins, Spécialistes Jouets et Modéles Réduits

NE CI‘lERCI‘IEl pAs".ce que vousd désicee a été

publié dans le MI.R.D.
Dessin des M.R. {(de Fillon). — N°* 119 et 125 & 129.

Choix de profils. — 157, 158, 159, 347.
Planeurs. — De 133 & 143 (sauf 135, 139), 160, 161, 164, 196 a 203.
Planeurs lancés main (tout balsa). — 136, 137, 158.

Ploneur Nordique (de M. Bourgeois). — 323 & 327, 329, 330, 331, 333
a 336, 339, 340, 341, 345 et 346.
Treuillage. — 123, 124.

Hélices. — 111, 112, 146, 147. En drapeau : 166. Monopale : 357.

« Caoutchouc » formule libre. — 122, 124, 126, 132, 140, 142, 147,
165. 214 & 220. sauf 216.
Le moteur caoutchouc. — 121, 122, 132 (abaque de remontage), 114,

et da R. Bahaut : 211, 212, 214, 221, 222, 225.

Plans d'eppereils « Coupe d‘Hiver » vraie grandeur en encart n*
124, 131, 133, 222, 320, 346,364, 388.
Plons de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235.

Hydro « Coupe d’Hiver». — 167.

Hydros & coque & moteur. — 386 & 389, 392, 394,

« Coupe Wakefield ». — De 126 a 141, sauf 132, 135, 137, 139, 140
(soit 12 numéros), 220 a 224, 271, 272.

Plans de Wakefield (grandeur). — 123 (Aristrocrat), 134 (New Look

de Morisset), 200 (Babywoke de Morisset), 355, 360, 361, 362.
Motoplaneurs. — 131, 132, 159, 160.

Pratique des motomodéles. — 158, 159, 161,
Motomoddles. — 123, 124, 162, 166, 167.
Plans de 1 { déles pour ins de 1 cc. — 92, 104, 119, 120, 122,

166, 171, 172, 317 ; de 1,5 cc. 180, 188, 196 ; de 2,5 cc. 202,
233, 244, 245, 246, 248, 281, 288, 292, 303, — Classiques : 103,
112, 121, 149, 158, 168, 201. ,

Nordiques. — 145, 164, 170, 174, 177, 182, 190, 200, 219, 357.
— Ailes volantes : 125. — Ailes volantes Motos : 157, 176. — Mo-
toplaneur : 301. — Canards : 115, 165, 186,

Hydros. — 95, 128, 167, 257, 258.

Télécommande de Wastable. — 192 & 196, 198 a 201, 203, 213, 215,
219, 221 a 223, 226 & 235 (socuf 228).

Construisez vous-méme votre Radio (Ch. Pépin). — 379 a 389.

Télécom. Le Perroquet. — 238, 240, 242, 244, 246, 247, 249, —
Composé ; 253, — L'acro: 256, 257. — Metz 3 can, 1 273. — Semvo
mat. ¢ 274. — Commande mot, et séeur, @ 275, — Servo ralenti @ 276,
— Graupner Ultraton : 277, — Gerr @ 281, 283, 284, — Variophon :
285, — Servo Buomaotic : 2B6. — 'Trim Bellomaotic : 287, — Legon de
pilotage : 291, 292, 293. — Filochar : 297, 298, 299. — Comment débu-
ter : 303, 304, 305 — Et continuer: 310, 311, 312, — Motoplaneurs :
358, 360, 361, 393, — Les déles du championnat du de : 338,
339, 340, — Plans de Télé-début : 391.

Yol circuloire, — Acro » 112, 130, 131, 132, 133, 134, 137, 138,

146, 143, 147, 285. — Vitesse : 108, 123, 124, 128, — Team : 123, 146,
149, 156, — Team - moderne 275, 277, 279, 281, 284, 285, 286,
289, 318, 342, 343, 348, — Combat » 312, 326, 338, 340, 349, 361

Pour le début : 283 (1,5 cc), 260 (25 cc)y 129 (5 cch

Vol circulaire Plans grandeur en encart : < Acpo et Sporfs : pour 0,8-
1 ¢cc; 107, 143, 247, 347, 392, — Pour 1,5 ¢d: 283, — Pour 2,5 cc:
181 (Couprie), 184, 220 (Couprie), 233 (planche), 230, 234, 237 (Coupria),
273. — Pour 5 cc: 163 (bipan), 178 (Raie), 179 (Delta), 195, — Pour
<35> (57 cc) 1 347, 387, — Vitesse 2,5: 199, — Team 2,5 cc: 295,
318]I (Orion), 358 (Valéry). — 5 ce» 169, 187, 192, 212 et 218 (moder-
nes).

Moteurs américaing, — 115, 119, 120, 121 et 122.

Connaitre yos moteurs. — 260, 261. — Réservoirs : VCC_233, —
Présurisés : 254, — Team : 277. — Gonflage des moteurs : 280.
Mimuscules. — 108, 112, 114, 115, 119, 121.

Miciomodéles. — 77, 252, 253, 255.

Ailes volantes. — 114, 115, 116, 126, 176.

Autogyres. — 218, 220, 225.

Hélicoptéres. — 130, 140, 141, 157, 194, 274.

Plans d'hélicoptéres. — 130, 141, 322, 327, 335, 389. — Jeticoptére, 156,
Parachutage : 142, 149. — Bombardement : 151.

Ailes en plastique. — 287.

Tous les moteurs Jetex. — 175, 176.

Les turbimes. — 271, 273, 290, 295.

Plans de modéles & turbine. — Mirage, 271 ; Grumann Tiger, 290.

Les fusées. — 271, 284, 290. 293.

Plans pour Jetex. — Venom, 15) ; Scorpion, 160 ; Bétajet, 162 ; Boul-
tan, Delta, 163 ; Yok 25, 168 ; Puk, 170; Jolly Frolle, 171 ; Sipa 200,
175 ; Convair 185; Yak 15, 191; Skyray,' 218 ; Opel,’ 243 ;' Lockeed
103, 290 ; Concorde, 292 ; Leduc 022, 294.

Réduction des plans de moquettes volentes ayont paru & lo page 3
des Revues : Piper Cub, 95; L'Oiseau Blanc de Nungesser et Coli,
104 ; Sopwith, 116 ; Zeke-Zéro, 122 ; NC B53, 123 ; Avia 15 AZ, 128:
Fokker D VIil, 132 ; Macchi. 308, 142 ; Hanriot 232, 318 ; Bréguet XIV
et Potez 53, 330 ; Hanriot 436, 337 ; Potez 63, 352 ; SFAN, 361 ; BI-
moteur Dragon de Havilland (2 plans), 370.

Maquettes histeriques. — 112, 114, 116, 142, 143, 192, 193, 195,
209.

Maquettes

volantes. —  Moteur, train, capot : 209, 256,

258. ~— Empennages : 210 & 260, sauf 259. — Entoilage : 214, —
Peintune : 215, 219. — Tableau bord : 224, — Les biplans : 225,
249, — Ailes, mats : 244, 246, 249, 251. — Fuselages : 251, 252, 255.
— Finition : 261,

Maguettes volantes. — A Jetex : 203, 209, 256, 258. — Black
Widow, 127 ; Languedoc 161, 138 ; Skymaoster DC 4, 142 ; Splrit of
Saint-Louis. 159 ; Bébé-Jodel, 146 ; Caravelle, 213 ; Zunkoning, 214 ;
planeur Bréguet 901 221 ; Cesna L 19, 173 ; Potez 75, 189 ; Victor
Scout - Loire 45, 211 ; Morane 150-, 224 ; SE 5, 226 ; Aeronca champlon,
229 ; Coccinells, 232 ; RDW 9, 239 ; Leopoldof, 241 ; Luton Minor. 242 ;
Mieuport 1914, 243 ; Tipsy Nipper, 248, Orhel, 249 ; Poma, 251 ; Pila-
tus, 252 ; MNord 3202, 255 ; Legrand-Simon, 256 ; Dornier 27, 261.

Mirage 111, 271; Desoutter, 272; Cigale-Auber, 274; Potez 840, 275;
Curtiss Reid Courrier, 276 ; Arado 76, 279 ; Hélioplane, 280 ; Andreasson
Jr, 282 ; Hensche! 122, 284 ; PZL Mouette, 286 ; Jurcd Tempéte, 287 ;
Luscombe 10, 289 ; Foirey Flycatcher, 290 ; Curtiss Robin, 291 ; REP
1911, 293 ; Barrocuda, 294 ; Nord 262 Superbroussard, 298 ; Gardan
Horizon, 299 ; Sipa Antilope, 300 ; Bellonca Skyrocket, 302 ; Buhl-Pup,
304 ; Moracoupe, 305 ; Goucho, 306 ; Mohawk-Pinto, 307 ; Wassmer
Sup. 1V, 308 ; Fairchild 22, 309 ; Zip, 310 ; Leningradec, 311 ; Douglae
046, 313 ; Potez VIIl, 314 ; Winnle MAE, 316 ; Moynet Jupiter, 321 ;
Carmier, 323 ; Sopwith Camadl, 323 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vcc),
325 ; Transall, 328 et 329 ; Gee Bee Qed, 337 ; Bréguet 27, 332, pla-
neur Edelweiss, 333 ; bi-moteur Coudron Goelond, 334 ; bi-moteur Mar-
quis, 337 ; Douglas M2, 341 ; Monoplace Fauvel AV 60, 342 ; Morane
315, 344 ; Yak 12M, 345 ; Martin Baker, 349 ; Joguar, 350 ; Waco 10,
352 ; Bristol M1, 353 ; Lincoln Sport, 354 ; Lignel 20, 355 ; Pou du Clel,
357 ; Bipkan Solmson, 360 ; Citabria, 359 ; Beagle Pup, 362 ; Bréguet
Atlantic, 367 ; Mes 18, 368 ; Albatros D5, 369 ; Heath, 373 ; Douglas
Boston, 376-377; Turner T 40, 379 ; Sopwith Pup, 382 ; Cessna 337,
383 ; Hawker Hart, 386 ; Northrop XP 56, 390.

Prix des N°s : 2 F jusqu’au 376 inclus, sauf 114, 195, 202, 203, 5 F;
a3 F : 252, 257, 260, 261, 295 ; du 377 & maintenant : 2,50 F.

Les N°* spéciaux : 123, 211, 271 et 290 & 2,50 F, le 330 & 3 F.

Plus frais d’envoi 0,15 F par n° pour la France et 0,35 F pour
I'Etranger.
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UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et voici
le tout dernier

_l
SUPER 2 (e - mm'

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES

o o
Partie électronique des SERVOS a lintérieur du ?222 -
récepteur donnant la  possibilité  d'équiper ye
plusieurs modéles par l'achat de servos complé- SPROP ~— |
mentaires, 9" F ELECTRONIC
au prix exceptionnel de .. .. .. .. .. ol
S SR

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES : L. ' 'i
EMETTEUR RECEPTEUR SERVO TINY | [

E=p &7 F VLW b
Puissance : 600 MW Alimentation : 4,% VMA Dimensions : 47 X 19 x 39 mm e

. e . Consommation : 14 . . ==

Tension d'utilisation : 9,6 V Dimensions : . Poids : 50 grs
Stabilité de température : 44 X 76 X 22 mm Puissance de traction :
— 10 a60° C Poids : 50 grs 1.3 kg par cm

L'ENSEMBLE COMPLET avec quartz, LIVRE avec 2 servos 390 F

ET TOUTE LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES
SUPER 4 voies ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies
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