Deux « Comet » De Havilland de la Course Londres-Melbourne : aun 1¢" plan le « Black Magic ». Voir article
et plan grandeur pour V.C.C. dans ce numéro. (Cl. Musée de IAir)
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FIABILITE = CIRCUITS INTEGRES

UNE NOUVELLE SERIE D’ENSEMBLES DIGITAUX

0

ENSEMBLE « DIGILEX » TYPE SL 3 VOIES :

comprenant :
— 1 EMETTEUR 3 VOIES, boitier pupitre en vinyl, puis-
sance 750 mW HF quartz interchangeabies.

— 1 RECEPTEUR « INTEGRATED 3 A » a 3 circuits inté-
D grés 3 voies (dimensions 68 x 30 x 20 mm).

— 3 SERVOMOTEURS a circuits intégrés au choix
(EK - RS9 - MINISERVO).

— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

b L oy — ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
\ 'l_ tique, interrupteur et cordons.
L " *
o 12 COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
1= ® S PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. .. 1250 F
ENSEMBLE DIGITAL PROPORTIONNEL « DIGILEX » 4 VOIES (EXTENSIBLE EN 6 VOIES)
comprenant : — ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac
— 1 EMETTEUR 4 VOIES LUXE (1 watt HF). plastique, interrupteur et cordons.
— 1 RECEPTEUR « INTEGRATED 3A » a 3 circuits in- COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
tégrés (dimensions : 68 x 30 x 20 mm). PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. 1217 F
— 2 SERVOMOTEURS au choix : (Logictrol, RS 9, . . = MEMhE [ENSEMBLE T
. P — avec servomoteurs au choixX .. .. .. .. & o4 o»
Orbit ou Miniservo). — avec 4 servomoteurs au choix .. .. .. .. .. .. .. 1550F
— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH. Prix « NET » et sans remise.

ENSEMBLE DIGITAL PROPORTIONNEL « DIGILEX » 6 VOIES
comprenant : :
— 1 EMETTEUR 6 VOIES LUXE (1 watt HF).

— 1 RECEPTEUR 6 VOIES « INTEGRATED 3A8 » a 3 cir-
cuits intégrés TTL faible consommation (dimensions :
68 x 30 x 20 mm, poids 60 g).

— 4 SERVOMOTEURS au choix :
(Logictrol, RS 9, Orbit ou Miniservo).

— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

— ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
tique, interrupteur et cordons.

COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. .. 1700 F

s, ¥

LE MEME ENSEMBLE
— avec 5 servomoteurs au choix .. .. .. .. .. .. .. .. 1870 F
— avec 6 servomoteurs au choix .. .. .. .« «» +v .. .. 2040 F /
Prix « NET » et sans remise § _ Ensemble « Digilex » 4 et 6 voies.
EN OPTION : CHARGEUR INCORPORE DANS L’EMETTEUR, 110 OU 220 VOLTS. SUPPLEMENT .. .. .. .. 40 F

GARANTIE 6 MOIS - SERVICE « APRES-VENTE » ASSURE PAR NOS SOINS - AUTRES MODELES (nous consulter)
LIVRABLES EN 27 MHz (12 fréquences disponibles), ou 72 MHz (6 fréquences disponibles). Supplément .. 56 F
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CHEZ VOUS, POUR VOTRE VOITURE OU VOTRE BATEAU
VOUS AVEZ OU VOUS AUREZ BESOIN DE SILASTENE 67

POUR TOUS A LA MAISON, AU BUREAU, A L'ECOLE, PARTOUT...
avec SODICOL faites vous-méme vos
travaux de décoration

SODICOL est transparente et séche
rapidement - fluide et facile & appliquer

SODICOL

LA COLLE DE TOUS
LES JOURS

et maintenant aussi ARALDITE-RAPIDE

EN VENTE CHEZ VOTRE QUINCAILLIER, MARCHAND DE COULEUR
ET RAYON ‘BRICOLAGE' DES GRANDS MAGASINS
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M. Barboyon et son Caudron « Alglon » de vol circulalre, de 1 m 60
d’envergure.

Premiére « Coupe d’Hiver » a Montlugon

Les Alles Montlugonnaises organisent le DIMANCHE 21 JANVIER 1973
la Premiere Coupe d'Hiver JEM (de Montlugon).

Ce concours se déroulera sur l'aérodrome de Muntlu;ﬁn-Damélm a
artir de 9 h 30 - 3 rounds de 1 h 30 (9 h 30 -1l h—11h-12h3

4 h - 15 h 30).

Vols de départage: 15 h 30.

Résultats et Prix : 16 heures. 1 coupe individuelle. 1 coupe par équipe
(3 classés). 500 francs de prix.

INSCRIPTIONS : Avant le 14-1-73 - Prix 3 F par appareil (4 F sur le
terrain) (3 maximum par concurrent).

Adressées a: M. A. PICOT, 26, rue de la Lombardie, 03100 Montlucen.

(Trains pratiques aller et retour dans la journée. Possibilité¢ d'éven-
tuelles réservations d’hétel.)

LE CHAMPIONNAT DE FRANCE DE TELECOMMANDE 1872

par André LAFFITE

Cette année la finale a été organisée sur ’Aérodrome de Mon-
tauban les 9 et 10 septembre par la section modélistes Mon-
talbanaise.

Etant responsable de I’organisation, je pense qu’elle a donné
satisfaction aux participants et j’en profite pour remercier tous
mes camarades de la section qui ont assumé le travail, Il y avait
notamment deux voitures pour tramsporter les concurrents et
leurs appareils d’'une piste & Dautre.

Malheureusement, si le samedi, le temps fut assez favorable :
nuageux et venteux en début de journée, mais trés calme le soir
(et c’est @ ce moment-ta que les plus beaux vols furent effectnés),
par contre, le dimanche, le temps fut franchement mauvais, un
vent trés fort géna beaucoup les appareils.

Ce'te année, on compta 32 sélectionnés sur lesquels il n’y emt
qu'une seule abstention ; c’est le plus grand nombre jamais at-
teint en finale de télécommande, ce qui est encourageant,

8 modélistes suffrontérent en planeursmoto-planeurs mono-
gouverne (il y eut 6 classés), 4 en planeurs motoplancurs multi
commande (3 classés). 10 engagés en avions multi série 1 (tous
classés) et 13 en aviops multi, série 2 (12 classés).

Un appareil de Série 1 au champlonnat.
(Cl. A. Laffite)

(suite page suivante)




Légendes de g. a dr.:

1er rang : Patrik Lemmonier (C.

MODELE REDUIT D’AVION

P

M. Mureaux), 2e Multi Sérle 1.

- Le Modéle de Jacques Serrurler (Flandre Radio-Modéle, 3¢,

méme série. — 2e rang: Le Hussard d'Alain Racoupeau (Allerons d’Enghien), 6c méme sérle. - L'apparell de Frangois Ghislain (Aé.-C. Alpin), 7e
méme série. — 3e rang: L'Alizé d'André Lafllte (Aé.-C. Montauban), 7e en multi série 2 et le Myone de Claude Caumont (St-Omer), 8¢ méme série.

On a Iu tous les résultats i la page 6
du dernier M.R.4. (n° 400).

Deux pistes mesurant 600 m X 30 m
élaient & notre disposition.

Le samedi, en formule Houlberg, (pla-
neurs-motoplaneurs monogouverne) il fal-
lat un vol de départage qui donma finale-
ment la victoire a Robert Rabillard (A.C.
Vallée de la Creuse) qui totalisa 480 pts,
de méme que J.-P. Solengo, R. Georget et
J. Bronais eurent également le méme nom-
bre de points : 420. Pour le classement,
rappelons qu’on retenait le meilleur vol
en planeurs et en motoplaneurs qui était
additionné.

En avions multi, série 1, (total des 3
vols), le classement changea i chaque vol_

Finalement Alain Detry (A.C. Montalba-
nais) totalisa 2990 pts devant P. Lemon-
nier 2930.

Signalons que R. Fouquerean a é1é, com:
me i Toulouse, trés malchanceux, ce qui
n'enléve rien au mérite de Detry.

En Mulii, série 2 (total des 3 vols), il y
cut un beau chassé-croisé, comme on pent
en juger par le détail des vols. Au pre-
mier vol, le classement &tait :

1. Marrot 1108, 3 pts ; 2. Chabert 1000
3. Gahard 998 ; 4. Bruxelle 966 ; 5. La-
fitte 949 ; 6. Hardy 941 ; 7. Cousson 840,
ete,

Au deuxiéme wvol :

1. Hardy, 2. Marrot, 3. Lafitte, 4. Cha-
bert, 5. Lemonnier, 6. Comont, 7. Cousson.

Des concurrents ont dii sy reprendre

(Cl. A. Laffite)

a 4 fois pour poser leurs avions eur la
piste, qui pourtant avait 30 m de large,
a cavse du vent. Marrot fut accidenté lors
du deuxiéme vol, son modéle retourné par
le vent a l'atterrissage : résultals une aile
cassée.

Troisiéme vol :

1. Hardy, 2. Chabert, 3. Gabard, 4. Pham.

(A ce vol, Ie moteur de Lafitte, cala).

Le classement national donna donc Ia
victoire a Guy Hardy (U.A. Centre et Hel-
pe avec 4078, 33 pts) devant Chabert,
Pham, Marrot, etc.

Sélection pour Péquipe de France 1973

(Total des points du Championnat plus
2 vols supplémentaires).
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NOUVEAUTE POUR C.H.

par Guy COGNET - P.AM.

I1 vy a déja quelques années (peut-
étre 7 ou 8 ans) je vous ai présenté dans
ces colonnes un systéme d'arrét, simple
et efficace, permettant d’avoir un éche-
veau tendu entre crochets. Ce dispositif,
plus particuliérement adapté aux Wake-
field (bien quw’il ait été monté par de
nombreux modélistes sur C.H.) a fait
depuis son petit bonhomme de chemin.
Personhellement, je Llutilise sur tous
mes Wakefields depuis 1958. Il g €té
adopté par de nombreux amis francais
et étrangers, parfois sous des noms
n'ayant rien & voir avec le mien, mais
ceci importe peu, l'essentiel étant qu’il
donne entiére satisfaction...

Ce dispositif nécessite obligatoirement
la présence d'un «noyau» permettant
de loger le doigt d'arrét, ce qui peut étre
génant dans le cas d'un modéle Coupe
d’Hiver. J’ai donc essayé, il y a un an
un nouveau systéme, descendant en li-
gne directe du premier, mais utilisant

Quatriéme vol :

1. Hardy, 2. Chabert, 3. Pham, 4. Marrot
qui avait réparé Paile endommagée ; grice
i ses points du troisitme vol, il gardait
momentanément ses chances, 5. Cousson,

6. Gabard. 7. Lafitte.

Cinquiéme vol :

1. Marrot, 2. Hardy, 3. Chabert, 4. Cous-
son, 5. Gabard, 6. Pham.

Sixiéme vol :

1. Hardy, 2. Chabert, 3. Cousson, (le
moteur de Marrot & ce dernier vol cale
i la moitié du programme. L’équipe de
France est donc composée des 3 premiers,
les 3 autres étant des remplagants éven-
tuels.

Planeurs et motoplaneurs multi-commande

(total des 3 vols).

Notons que Rousseau et Kieffert qui
finissent trés prés I'un de {’autre ont main-
tenu leur classement au cours des 3 vols,
Finalement Rousseau 1’emporte. Cette ca-
tégorie dlappareils a été particuliérement
défavorisée par Ja violence du vent qui
soufflait 3 10 m. seconde.

Il en fut d’ailleurs de méme pour la
série 2 des multi. C’est dans cette caté-
gorie qu'il y a le moins de concurrents ;
par contre, il faut noter que dans len-
semble, en série 1 multi, la moyenme est
assez bonne.

En série 2, on retrouve toujours lcs
mémes noms et le niveau est toujours
bon. On espére que les planeurs, moto-
planeurs monogouverne, formule trés inté-
ressante pour le début de la télécommande,
verra s’augmenter len ombre des partici-
pants.

La section Modéliste Montalbanaise sou-
lna'ite que les participants aient été satis-
faits. Ce cera motre récompense.

A. LAFFITE.

MODELE REDUIT D’AVION

comme matériau principal la corde 2
piano !... En effet, la fixation des pales
de C.H. se fait trés souvent (je pense
que vous étes d'accord ?) avec cette fa-
meuse ¢.4.p., providence du modéliste.
De plus, je me suis toujours ingénié a
trouver & tout probléme modéliste, une
solution MODELISTE, c’est-a-dire une
solution praticable par TOUS. Point
n’est besoin, en effet, de posséder un
tour (ou autre machine-outil) miniature
pour confectionner des nez de Cham-
pion de France. C’est, je pense, le meil-
leur moyen (n’est-ce pas Ambroso) pour
décourager & tout jamais un jeune de
se lancer dans le moteur caoutchouc. Il
faut & tout prix conserver & ce genre de
Modele Réduit, sa simplicité. Il est pos-
sible de faire de 1'L.V. (incidence varia-
ble) avec des moyens simples. Tant mieux
pour celui qui peut se permettre de réali-
ser des systémes mécaniques usinés...
mais ce n'est pas indispensable, croyez-
moi, et c’est trés heureux.

Pour en revenir & notre affaire, je
vous signale que ce nouveau dispositif
peut étre monté également sur Wake-
fizld. I1 suffit d'utiliser une c.4.p. appro-
priée /(25/10 pour l'axe et 20/10 pour le
reste). Je vous signale que Périneau et
Guidici 1'ont adopté sur CH. & leur
grande satisfaction. Une petite modifi-
cation de derniére heure permet d’ail-
leurs de verrouiller I’hélice en position
d’attente, écheveau remonté. C’est & mon
avis un point essentiel en grands com-
pétition... de méme que l'usage de la
minuterie, mais sur un C.H., c’est une
autre histoire. Nous en reparlerons d’ail-
leurs...

Le croquis représente le dispositif en
position attente, Pour déverrouiller, il
suffit de tirer 1'équipage mobile vers
1'avant. En voici la nomenclature :

1. Axe moteur comportant & l’extré-
mité arriére votre crochet préféré, fixe
ou amovible, quz je n'ai pas représenté
de peur de vous vexer ! En principe, sur
un C.H., cet axe est en c.a.p. 16/10. L’ex-
trémité avant comporte, par « tortillage»,
'anneau de remontage (cas d’un crochet
fixe) et le doigt d’entrainement.

2. Rondelle d’appui, en laiton ou alu,
soudée ou collée.

3. Tube Ilaiton, chargé d'encaisser
l'effort de traction et prenant appui
contre la rondelle 2 et la butée & billes.
Ce tube tourne avec l’axe 1, il peut donc
étre emmanché juste.

a. Butée a billes. Entre parenthéses,
je vous conseille celles de chez Stab (pu-
blicité gratuite mais vieille maison M.R.).

5. Paliers, & votre choix, acier, lai-
ton ou méme roulements.

6. Nez, également & votre convenance.

. Disque métalliqgue collé sur le nez
et permettant au doigt d'arrét (10) de
glisser librement avant de pénétrer dans
le tube 8. Le fer blanc, le dural de 3/10
conviennent trés bien.

8. Tube laiton (j'insiste sur laiton
car plus résistant aux coups que le du-
ral) collé. Il immobilise le doigt d'ar-

7

rét 10, il faut donc prévoir un jeu assez
important, par exemple pour du 15/10,
prendre un diamétre intérieur de 3. Ce
tube doit affleurer le disque 7 parfaite-
ment.

©. Equipage mobile en c.a.p. de 15/10
(le plus souvent) et supportant les pa-
les avec leur systéme de repliement. Je
n'ai rien représenté car chaque modé-
liste utilise son truc.'De toute facon,
tout est possible depuis le balayage an-
nulaire jusqu'au montage trés prés de
l'axe.

40. Doigt d’arrét, ligature fil cuivre et
soudé étain. Faire un travail sérieux car
il y a choc au verrouillage (ce n'est d’ail-
leurs pas si important qu’on pourrait le
croire, faire des pales légéres... comme
toujours bien sOr).

8 6 5

1
10~
2= F

QA
gt
137

I3

3 7 4 1

Tube laiton sur lequel est soudé 9.
Ce tube doit coulisser librement sur le
tube 3. Il est donc préférable qu’il y ait
un léger jeu, sans toutefois exageérer...

92. Rondelle laiton soudée sur 9 et 11.
Elle sert de butée au ressort 13.

13. Ressort, ni trop fort, ni trop mou,
comprimé entre les rondelles 2 et 12 et
poussant l'équipage mobile vers l'ar-
riére. I1 doit donc étre pré-comprimé au
montage pour étre efficace. En principe
du fil d’'acier de 40/100 doit convenir. Si
votre ressort est trop puissant, il pous-
sera trop tot votre équipage mobile vers
l'arriére et le verrouillage s’effectuera,
vous perdrez ainsi des tours-moteur. Il
y a donc un dosage & établir, vous seul
pouvez le faire.

Je pense qu’il est inutile que je vous
expliqgue en détails le fonctionnement.
Comme je vous l’ai dit précédemment,
pour déverrouiller, il suffit de tirer
l'équipage mobile vers I'avant. Le sup-
port de pale qui est entrainé viendra
alors s= loger dans un petit cran (fait
avec une petite queue de rat) pratiqué sur
le doigt d’entrainement (traits mixtes du
croquis). Lorsque le couple-moteur sera
trop faible, le ressort 13 poussera le tout
vers l’arriére et ce sera le verrouillage. A
vous de jouer mes amis... et quel que soit
le nom que vous donnerez & cette petite
« trouvaille», je souhaite qu’elle vous
donne entiére satisfaction et qu’elle vous
mene au succes.

G. COGNET.




PROFILS C.H.

par MR 007
(A.-C. SARREBOURG)

Qui de nous n’a pas révé de faire des
essais sérieux de profils ? Las.. on perd
des taxis, on en casse, et finalement on
r’a jamais le temps. Voici tout de méme
quelques essais, en formule Coupe d’Hiver
100 grammes. Six ailes, quatre fuselages,
cinq stabilisateurs ont été utilisés, parfois
permutés. La cellule a 12 dm2 pour Paile,
fuselage rectangulaire avec queue en ro-
seau, huit brins de Pirelli 6 X 1 pour le
moteur, diverses hélices allant jusqu’a la
GPB 480 X 600. Dessin de 1’aile comme
sur la photo cijointe, ot I’ami Simon es-
pionne comme un chef...

Les profils d’aile utilisés ont été volon-
tairement choisis comme n’étant pas classi-
ques, et dimensionnés pour trouver réel-
lement les limites d’épaisseur, de cambru-
re, etc. La surface de 12 dm2 donme un
toxi tout-temps trés robuste pour le ma-
niement au sol par grand vent, et capable
tout de méme de houcler le maxi par
lemps € supposé neutre .

L’allongement est d’environ 10. Plus pe-
tit il ne permet pas de voir les différen-
ces entre les divers profils, comme nous
Pont prouvé les essais de Pierre Bes sur
son S.T. 04. Plus grand, il rend Paile plus
fragile, surtout en profil ultra-mince. Par
ailleurs, la corde de 120 mm permet d’uti-
les comparaisons avee le Wakefield. Du
coté construction, les longerons d’extrados
ent été disposés identiquement sur tous
les profils, avec sections renforcées sur
les profils minces. Aérodynamiquement par-
lant, il vaudrait mieux garder une seconde
moitié d’extrados plus lisse, sans longe-
ron. nous disent les Suédois dans le Sympo
NFFS 1971.. mais un longeron évite tout
de méme les déformations et vrillages,

PROFIL PLAT N° 1

L’idée, encore du temps des 80 gram-
mes, était de simplifier et de rigidifier an
maximum une voilure de C.H. Dix milli-
métres  d’épaisseur, pour voir. Ca voluit
bien, et trois années plus tard Je vrillage
est toujours inexsitant. Le plané cependant
nest pas toutd-fait ce qu’on aurail son.
hoité. Ca vole un peu comme sur un yail.
et par temps absolument calme, il ny a
pas cette sensibilité fine aux micro-mouve-
ments de Patmosphére. Un peu mastoe, ce
plané. Stabilité exemplaire, avee profil de
stabilo ¢ a 3,

Une aile strictement semblable a volé,
avec un revétement lisse en japon, alors
que la premiére offrait de fine granulés.
Pas de différence visible,

La question se posait : le défaut cons-
taté au plané est dii & quoi ? Deux hy-
pothéses possibles. Soit une courbure d’ex-
trados trop prononcée. Soit une épaisseur
trop importante. Le tout est hien entendu
fonction du nombre de Reynolds. Les pro-
fils 2 et 3 devaient éclaircir la question.

Actuellement, T'aile n® 1 vole toujours,
et vant 130 secondes avec un réglage pous-
sé. Tout-a-fait entre nous, elle est méme

champion d’Allemagne 1972.
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Proflls d’aile
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PROFIL N° 2

Epaisseur de 9 mm, autrement dit on
passe de 8.3 % a 75 % d’épaisseur rela-
tive. Tout le reste du profil est maintenu,
avec le méme nez légérement arrondi. En
fait l’expérience avait surtout pour but de
réduire la courbure d’extrados, en gardant
pour la rigidité ’épaisseur maximum pos-
sible.

Le plané s’améliore. Net gain en sou-
plesse par temps absolument calme. Mais
c’est rapide pour du plané pur. En grim-
pée également le profil freine trds pen,
¢a part en fusée. Conclusion : le flux
d’extrados est devenu parfaitement sain,
s’accrochant jusqu’au bord de fuite. Mais
la portance n’a gudre augmenté. En per
mutant avec l'aile 1 sur une méme cellule,
le changement de centrage & apporter est
symbolique... Donc ¢a manque de creux !

Pourtant ce profil semble parfaitement
adapté & une utilisation tactique. Je ne
puis vous donner une valeur chrono pré-
cise... il est parli aprés un certain nombre
de maxis, mais avant réglage complet.

PROFIL N° 3

Ici on reprend les 10 mm d’extrados du
profil n° 1, mais en creusant I’intrados au
maximum. Le but : voir I’influence de
I'épaisseur. En effet, en supposant que ce
soit D'épaisseur qui handicape le profil
n® 1, on devrait trouver i présent un plané
plus souple.

Or Pallure du plané ne changera pas...
¢’est toujours sur rails. Nous concluons

ces 8,3 % de fléche d’extrados entrainent
un décollement prématuré du flux.

Un changement pourtant dans le plané :
ii est plus lent. Creuser l’intrados aura
au moins servi a cela.

Quant & la grimpée, c’est vraiment cu-
rieux.. on peut faire tout ce qu’on veut,
¢a ne monte pas ! 25 a 30 meétres, c’est
tout. Essais de divers profils au stabilo,
de centrages divers, de piqueur et de ca-
breur, rien a faire. Le modéle s’obstine
a grimper queue haute, et ce n’est qu’aux
tout derniers tours d’hélice qu'il pointe
enfin le nez en l'air. Vous y comprenez
quelque chose ? Ca donne a tout casser
une valeur chrono de 100. Pour une hé-
lice GPB c’est déshonorant.

Pourquoi avoir choisi un nez pointu ?
C’est pour imiter les Danois. Explications
dans le Sympo 1971. Un nez pointu don-
ne un peu plus de trainée qu’un nez ar-
rondi, mais est plus régulier a lutilisa-
tion.

PROFIL N° 4

Aboutissement logique des essaiz précé-
dents, le profil 4 est bombé a 75 %, et

. aminei au maximum, aveec 4 mm de creux,

soit 3,3 %.

Pour le plané, ¢a y est vraiment. Lent
et tendu, souple & merveille, on sent la
machine 3 Taise dans son élément. A la
grimpée, ¢a ne demande qu’a y aller, avec
ur début & peine freiné, Profil de stabilo
plat « b ».

Pas de données chrono, malheureuse-
ment. Le taxi a été perdu par un jour
de grand vent, retrouvé tout tordu. L’aile
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est au réentoilage. En atten-
dant le profil a été utilisé
avec la méme corde de 120

MODELE REDUIT D’AVION
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sur une aile de 16 dm2. Pla-
né olympien... grimpée enco-
re a régler.

PROFIL N° 5

Le n° 3 nous était resté sur
I’estomac. Devait bien y avoir
un truc. Mais lequel ? Et
bien, la théorie mous rap-

Profils de stabilo

pelle qu’un modéle grimpe
sous un angle d’attaque net-
tement plus faible qu’au plané. Al ma-
ximum, pour une grimpée verticale, le
modéle ne devrait plus étre sustenté que
par lhélice, 'aile donnant une portance
nulle, ce qui suppose un angle d'attaque
de moins cing degrés environ.. Impossi
ble pour le flux d’adhérer dans ces condi-
tions a lintrados. La situation s‘améliore
4 mesure que la puissance .du caoutchoue
diminue. Ce n’est qu’au plané que 1'écon-
lement d’intrados redevient entiérement
sain, pour peu que le profil soit trés crea-
s€.

Avec le n° 3, nous avions un angle de
départ de la ligne d’intrados par rapport
a la ligne de corde d’environ 10 degrés.
C’est le maximum de ce qu'un planeur
peut supporter, par temps quelque peu
agité. Pour la grimpée, sur un caoutchouc,
¢’était nettement trop. Il s’en suivait un
rembourrage de tourbillons dans le creux
du profil, et la formation de tourbillons
d'une part mange de la puissance, d’autre
part détruit ’équilibre réalisé entre aile
et stabilo. D’ou le refus du taxi de relever
le nez. C’était tout simple.. on y a pensé
trop tard.

Une vérification s'imposait. Sur Iaile
malade, on a donc rajouté une feuille
d’entoilage, de maniére i ramener le dé-
part de la ligne d’intrados de 10 a 4 do-
grés. Cela donne le profil n°® 5.

Et le taxi grimpa normalement...

CONCLUSION

Ces essais avaient donc pour but de fixer
les valeurs maximales pour le dessin de
modéle choisi. En principe, on aurait pu
les déterminer & partir du nombre de Rey-
nolds auquel vol notre engin. Mais je

e e O

n’ai jamais su la vitesse exacte dun C.H.
100 grammes de 12 dm2.. d’out la nécessité
de tatonner. En reprenant, par un chemin
inverse, les graphiques de Jedelsky, unc
fleche d’extrados de 7.5 % mnous ferait con-
clure 3 un Re de 18.000 environ. A titre
de complément, pour le méme Re, Jedels-
ky conseille un rayon de courbure du nez
de 04 %.

Le profil n° 4 nous a finalement rappro-
ché considérablement des profils a la
Schwartzbach utilisés par les Danois sur
leurs, waks. Trois millimdtres de creux
pour 124 de corde... peut.étre est-ce encore
meilleur que nos 4 mm pour 120 de cor-
de. A essayer.

Rappelons qu’il s’agit bien dun modéle
de 12 dm2 d’aile. Dés qu’on augmente la
surface, de 2 dm2 par exemple, la vitesse
de vol diminue, et notre valeur maxi de
1,5 % se trouve trop forte.

Autre lecon : on n’a pas a avoir trop
peur de I’épaisseur d’un profil. C’est moins
important que la fliche d’extrados.

Il resterait a essayer des profils plus
classiques, creux a début d’intrados en S.
Mais la on réussit presque a coup sir...
Un USA 5 moins bombé de P’extrados est
toujours valable.. et un peu plus facile
a construire quun Schwartzbach. A noter
quavec un début d’intrados en S, on peut
ajouter 05 % a la hauteur maxi du pro-
fil, par rapport 3 un Schwartzbach. En effet
pour éire exact il faut compter la fleche
d’extrados par rapport 3 la ligne bord
d’attaque-bord de fuite, et non a la tangen-
te au profil. Ainsi nos services spéciaux
nous ont ramené un profil style USA 5
d’un atelier secret de la région de Bour-
ges, soutenu spirituellement par une offici-

L’ami Simon
espionne...

comme un chef l..

(Cl. MR-007)

« NORSUD »
COUPE d’HIVER (100 grs)
de Jean-Marie DUFOSSEZ

Pourquoi ce nom « Norsud » ?

Jai pris les deux Coupes d’hiver les
plus réputés, celui de Pouliquen champion
de France 69 (M.R.A. n° 372) et de G.-
Pierre Bes, deuxiéme en 70 (M.R.A. n°
378). Jai fait une sauce avec les 2 plans,
i’y ai rajouté mes idées personnelles de
Nordiste, voila pourquoi ce nom « Nor-
sud ».

CONSTRUCTION
Fuselage

a) Structure : Tube avant - KBBK plan-
che 10/10 largeur 6 cm poncée a 8/10.

— Cabane - Flan et couple intérieur en
10/10.

— Poutre arriére - Planche 10/10 rou-
lée sur forme conique dérive em 15/10
tendre.

b) Entoilage : Cabane et poutre arriére
entoilées en modespan léger.

c¢) Finition ; Tube avant - peint en gris.

— Poutre arriére - peinte en orange
fluo.

Aile :

a) Structures Nervures découpées en
10/10 (8 gr) * doublées a la cassure du
diédre.

— B.A. - baguette 5 X 5 moyen.

— B.F. - planche 30/10 (30 gr) 18 X 3.

— Longerons 2 longerons de 2 X 2
et 1 longeron 3 X3 au centre, tous dis-
posés sur l’extrado du profil.

— Goussets en 10/10 (8 gr) 12 X 7 et
12 % 12,

)— Bord marginal - planche 100/10 (80
gr).

b) Entoilage
ches de nitro.

c¢) Finition

Stabilo :

a) Structure
10/10 (8 gr).
— B.A. - baguette 4 X 4 moyen.

— B.F. - planche 20/10 (20 gr) 10 X 2.
— Longeron - 3 longerons 2 X 2 - 2

sur P’extrado - 1 sur intrado.
— Goussets en 10/10 (8 gr) 10 X 5.
)— Bord marginal - planche 100/10 (80
gr).

Modespan léger 2 cou-

Peint orange fluo.

Nervures découpées en

* Planche 10 cm de large sur 1 m =
8 gr.
(suite_p. 17)

ne grenobloise on trouve 10 mm au-
dessus de la ligne bord d’attaque-bord de
fuite, pour une corde de 130 destinée a
une aile de 14 dm2. On peut faire con-
fiance aux auteurs, mais non s’amuser a
bomber davantage ’extrados.

Un petit oubli un turbulateur a été
essayé sur les profils bhombés i 10 mm.
Aucun effet. Les longerons d’extrados suf-
fisent amplement & compléter la turbulen-
ce.
Rappel final : c’est surtout la bulle qui

fait le maxi.. méme avec le profil n® 3 !

M.R. 007.
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LE MODELE DE L'ENCART:

DE HAVILLAND D. H. 88

Maquétte volante pour vol circulaire - 2 moteurs de 2,5 cc.

Le «Comet» est un appareil qui a
été spécialement construit pour la gran-
de course Londres-Melbourne, dont le
départ fut donné le 20 octobre 1934.

Seul constructeur a avoir relevé le
défi de cette course, le Captain Geoffrey
De Havilland, dont le nom devait deve-
nir célébre par la suite avec la lignée
des « Mosquitos» et « Comet», premier
liner & réaction, construisit trois appa-
reils de ce type. Chacun d'eux fut ache-
té par des mécénes puis confié a des
équipages dont les noms devaient rester
dans la légende des défricheurs du ciel.

Le «Comet» immatriculé G-ACSP
« Black Magic», fut piloté par les époux
Mollison (n° 63), le G-ACSR n° 19, par
Cathcart Jones et Waller, enfin le vain-
queur de l'épreuve, le « Grosvenor Hou-
se», immatriculé G-ACSS n° 34, par
Scott et Campbell Black. Cet exemplai-
re se trouve, aprés maintes péripéties et
une sérieuse restauration, a la Schuttle-
worth Collection a Old Warden, dans le
Bedfordshire.

Ny:r

Caractéristiques du modéle au 1/12¢ :

Envergure : 1,11 m.
Longueur : 0,74 m.
Moteurs : 2 moteurs de 2,5 cm3.

Bien que bimoteur, la construction de
ce magnifique appareil n’offre guére de
difficulté, mais demande cependant 2
8tre particuliérement soignée pour que
le modéle conserve toute la finesse de
son grand frére,

Fuselage :

Les flancs sont en balsa 20/10 ainsi
que les couples, 4 l'exception du n° 3
et du n° 4 en C.T.P. et du n° 5 en balsa
30/10.

Le fuselage sera monté inversé¢ selon
la lighe de référence A-B, puis redressé
afin de pouvoir positionner le haut ar-
rondi des couples ainsi que la dérive et
I’empennage horizontal. Le dos du fuse-
lage est en lattes 5 x 3 contre-collées,
le dessous en planche 20/10, le nez en
50 ou 100/10 balsa, puis mis en forme
par poncage.

«COMET»

par Roland LE GUENNOU

Les angles vifs du fuselage sont arron-
dis lors de la finition.

Sur le plan d’origine est figurée a

’avant une génératrice qui n’existe

pas sur les photos, le nez é&tant le
phare d’atterrissage.

DE HAVILLAND
D.H. 88 —
“COMET"

Echelle : 1/10e
de la maquefte

Caractéristiques
du vrai :

Envergure : 13 m 41.
Longueur : 8 m 86.
Hauteur : 2 m 74.

Poids total : 2.520 kgs.
Vitesse max, : 378 km/h.
Vitesse croisiére : 354.
Rayon action : 4.570 kms
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Ailes :

Elles sont montées d’'une seule piéce,
selon une méthode rappelant celle des
modéles de team, ceci en raison de la
minceur de 1'aile.

I n'y a pas vraiment de longeron,
celui qui en fait office, est en fait un
renfort en B.D. collé au bord de fuite.
Ce dernier et le bord d’attaque sont en
planche balsa mises en forme par pon-
cage. Les courtes nervures dans lesquel-
les passent les commandes de vol sont
recouvertes de balsa 20/10.

Fuseaux moteurs :

Ils sont constitués de planches ‘balsa
mises en forme par poncage et vérifi-
cations sur gabarits, puis ensuite évi-
dés, ajustés et enfin collés sur laile

i

Le couple 9 en vrale
grandeur (il ne pou-
valt tenir dans . !’en-

cart).

MODELE REDUIT DAVION

Empennages :

Ils sont en balsa plein poncé et mis
en forme. Il faudra particuliérement soi-
gner leur raccordement au fuselage lors
de la finition, afin de conserver toute
la finesse du modéle.

Les articulations
des gouvernes sont
des charniéres ny- -
lon employées en
R.C.

Cl-contre, I'alle et le

fuseau-moteur drolts

sont & [I'échelle 1/3
de la maquette.

PLANCHES
_BALsA

A

NERVURES
84157 2000

13

L’atterrisseur :

Réalisé en C.A.P. 30/10 pliée et habil-
lée. IL’axe des roues est rapporté puis
soudé. L'ensemble est fixé au bati mo-
teur ainsi que sur les couples du fuseau-
moteur correspondant. (suite p. 17)

-

:

S55
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g.‘
wigl&!
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RN ol :
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; Tl s & J
250 i K Y
o a - | v 3 |
i “}\k\h s Wi~ N‘:I
N A | |
S N - T
IJ//WZ‘ T E=—— 4 = :
aprés mise en place du bati = ,LT[-' = = o |
moteur et des couples supports /’ = e/ g |
du train. \\ h — ; / gh {
Les capots moteurs peuvent = ; 471_ § - |
étre réalisés en planches com- ‘|E--~E slﬂ_ o — =
me les fuseaux, mais ils seront w M,L—_-Lr?;é o = |
plus réalistes s’ils sont faits en b | T
bandes de papier contre-collées [ s = —| '
sur un moule jusqu’'a obtention S = — |
d'une épaisseur de 2 mm envi- J s = = \
ron. Démoulés aprés séchage, _ /’_/ ' —1 =
ces capots seront poncés au - :
papier 400, mastiqués, vernis i \
et peints. y e ;
Nota. — Cette méthode a été | |
employée avec succés par J. I
Matter sur son DH. « Dragon»y» <
— plan M.R.A. — présenté au
-, c— ot — -

récent championnat du mon-

de 3 Toulouse :
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NOUVEAUX heélicopteres

-par g.Chaulet

Depuis le vol du Huey Cobra de Dieter Sehliiter, les modéles d'héli-
coptéres se sont multiplies, et une demi-douzaine de fabricanis
proposent maintenant des boites de construction. Mais les recherches
personnelles se poursuivent, en particulier aux Etals-Unis o0 ceite
activité est intense.

S'il n'y a pas encore de concours réguliers, les hélicoptéristes
profitent des concours nationaux pour se réunir et confronter leurs
réalisations, comme on peut le voir sur ces photos toutes récentes.

Photo 1. — Un jcli boujuet de marguerites. Tous ces modéles sont
radio-guidés et volent parfaitement. On reconnait, au premier plan,
I'hélicoptére DuBro, qui a ét¢ présenté au Cirque des Cigognes. Une
création du modéliste Dave Gray.

Pholo 2. — C'est aussi I'appareil DuBro, mais transformé par Dave
Gray, qui en a fait un hélicoptére classique, avec en‘rainement du
rotor par le moteur et réducteur intermédiaire. Ici, I'hélice de queue
sert réellement a combattre le couple rotor, alors que dans le modéle
commercial elle n'est employée que pour commander |a direction.

Pho’o 3. — Gros plan sur le moteur. Comme il n’existe pas de sys-
téme de ventilation, Gray a ajouté un diffuseur sur la culasse.

Photo 4. — Deux modéles dus a Ray Jaworski, qui travaille la ques-
tion depuis plusieurs années avec acharnement. Le modéle de gau-
che est une sorte de Bell 47. | vole trés bien, mais son construcieur
n'est pas encore familiarisé avec le pilotage, et aux derniéres nou-
velles, I'appareil a eu des ennuis avec la planéte.

Photo 5. — Le méme apparcil semi-maquette, au décollage, avant
son vol malencontreux. Au moment ol ces lignes paraitront, I'appa-
reil sera certainement reconstruit.

Photo 6. — Ce modéle a été construit d'aprés I'hélicoptére 2-B
dessiné par John Burkam, le meilleur spécialiste américain. Le fuse-
lage est en tubes de dural, ce qui donne une structure résistan'e et
indéformable. Rotor & stabilisateur Hiller, dérivé du Schller. Ce typz
de rotor est maintenant adopté par tout le monde, ou presque.

Photo 7. — L'hélicoptére de Ermie Huber. Réduclion par poulies
et courroles crantées. On remarquera le train d’atterrissage, trés
original, en rayons de soleil. Bizarre, mais efficace.

Photo 8. — Le systéme de réduction du Huber. Je signale, a fitre
documentaire, qu'on peut se procurer ce type de poulies et de
courroies aux établissements Vilber-Lourmat, 33, rue des Cordeliéres,
Paris 13e. Je signale par la méme occasion qu'on trouve des feuilles
ot des tdles de dural, ainsi que des boulons de tous diameétres chez
Weber, 9, rue de Poitou, Paris 3e.

Pholo 9. — La tdte de rctor du méme modéle. On remarjuera la
netteté et la simplicité de I'ensemble.
Photo 10. — Rotor de queue du Huber. Renvoi d'angle sous carer

et changement de pas par araignée. En arriére plan, une boite de
biére qui ne fait pas partie de l'appareil.

Phoo 11. — Je termine sur ce monstre, le plus gros modéle d'héli-
coptére réalisé a ce jour, qui pése prés de SEPT KILOS, C'est une
réalisation de Dave Gray. Encore un petit effort, et il peurra monter
dedans !

G. CHAULET.
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TELECOMMANDE :

LE PERROQUET :

MIDDLE STICK / 0S WENKEL

« Quel affreux modéle ! on croirait une
caisse 3 voler de Plessier !l.. »

Evidemment, aprés avoir enmtendu umne
telle réflexion je ne pouvais faire moins
que de le construire effectivement. L’affai-
re a done commencée lorsque la firme
Graupner a bien voulu me confier un 05
Wenkel pour Iessuyer. N'ayant pas de mo-
dele susceptible de recevoir ce moteur,
son distributeur en France m’a confié une
boite de Middle Stick, avion parfaitement
adaplé et préva pour ce moteur.

BOITE DE MIDDLE STICK

Cet appareil, de lignes anguleuses, est
prévu pour Uentrainement i Tacrobatie et
de facon générale pour les ¢ pilotes du
dimanche 3, sans prétention a la compéti-
tion. Des bords de fuite entaillés, un des-
sin particulier de la dérive et une déco-
ration idoine peuvent lui donner un vague
air antique, genre ¢ Eindecker » mais la
ressemblance est trés lointaine. Son enver-
gure moyemme (1 m 40), son poids de l'or-
dre de 2 kg 2, la puissance correspondant
3 des moteurs de 65 ce (série des S.T.
ou OS 40, ou le Wenkel) en font un mo-
déle intermédiaire, assez rapide, acrobati-
que mais loin des multicommandes de com-
pétition.

MODELE REDUIT D’AVION

renforts anx angles car ce fuselage cst
foermé de 4 planches collées sur les bords
gans aucune baguette aux coins. Si T'on
arrondit un peu an papier de verre, toul
part en morccaux !.. La construction est
particulidrement rapide et les morceaux
tombent hien en face. Cependant je crois
obligatoire de renforcer la fixation du cou-
ple moteur avec du tissus de verre ear on
risque fort de voir le moteur et son bati
pertir avee ce couple. De méme la fixation
des trains est un peu jeune et ils garra-
cheront au premier choe : les renforts
intérienrs doivent étre doublés et la en-
core du tissu de verre sera utile 3 lexté-
rieur du fuselage, et des renforts hois dur
a Dintérieur. Le plus diseutable, ce sont
les ailes dont la construction est trés Jé-
gére, sans aucun coffrage. Le gain de poids
est sensible mais au prix dune grande
fragilité, tant durant le transport qu’en vol.
Tous les efforts sont encaissés par les
longerons en balsa, et ¢’est insuffisant car
on a vu plusieurs fois des <« Middle
Stick 3 replier les ailes en vol.

Le raccordement des longerons doit étre
{fait avec beaucoup de soin et ceux-ci rem-
placés si le bois utilisé est trop tendre :
il faut du balsa bien dur. De plus, ce qui
est peu ou mal expliqué sur le plan, il est
obligatoire de coller des rectangles de bal-
sa, bien ajustés, entre les longerons pour
augmenter la solidité : on réalise ainsi
une poutre en I qui sera assez solide. Tout
ces ajustages doivent étre réalisés avec,
soin, les raccords bien jointifs sans comp-
ter sur la colle pour remplir les vides,
funte de quoi on risque fort de replier
les ailes a la premiére ressource un peu
seche.

Tout le reste de la construction est fort
classique et ne présente pas de

—>
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difficultés, D’appareil est monté
rapidement, entoilé soie plutdt
que Solarfilm car cela donne de
la rigidité aux ailes. Les aile-
rons sont en balsa trés léger et
souple, mais aucune vibration
n’est apparue en vol. La décora-
tion est laissée au gout de cha-
cun, selon que lon désire pen-
cher du co6té semi-maquette ou

caisse a voler.

L_...,_,_.I:_.____,_____',

Ce qui frappe d’abord en ouvrant la
boite, c’est I'importance de la documenta-
tion. La conslruction est décrite en deux
grands plans, un troisidme sur calque dé-
crit en détail Vinstallation radio. I1 y a
en plus une bonne notice trilingue (dont
le francais !..) avec des vues éclatées ex-
trémement précises.

Le fuselage est une boite de section pres-
que carrée ; je n'aime pas l'absence de

L.

MOTEUR OS WANKEL 5 CC

( Un des prototypes du moteur Wankel
a été décrit dans M.R.4. n® 345 de janvier
1968).

On ne peut gu'étre admiratif en regar-
dant ecette splendide pitce de mécanique,
ln complexité et la précision des pitees
moulées, et pourtant c’est surtout a l'inté-
rieur que cela se passe. En effet, le pro-
hléme majeur de ces moteurs rotatifs est
&obtenir une lbonne étanchéité sans frot-
tements ni échauffements exagérés. Il a
fallu une longue mise au point sur les
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tolérances d’usinage, les métanx employés,
ete.. pour obtenir des résultats corrects,
d'ott le prix élevé de ce moteur : il vaut
en effet plus de trois fois le prix dmn
S5ce classique !.. Mais quelle belle méca-
rique !..

Autre constatation, il est assez lourd
[360 g.] mais ce m’est pas un mal car c’est
du poids bien placé pour ramener le cen-
trage & DIavant, et son diamétre est nssez
petit pour le caréner facilement dans un
capot annulaire. Constatation plus inguié-
tante. ce moteur tout mu 2 lavant d'un
modéle est trés fragile et Ion frémit a la
pensée de ce qui arriverait en cas de
choe, on méme seulement de « mise en
pyléne » : on ne peut monter ce moteur
que sur un avion & train tricycle, en espé-
ront gue la roue avant me va pas ee re-
plier !..

Les premiers essais furent plutét déce-
vant car il refusait obstinément de pren-
dre sa pointe. Le démarrage est trés fa.
eile... au démarreur car il est exclu de le
lancer & la main mais dés que I'on cher-
chait 4 carburer, le moteur s’arrétait.

Renseignements pris, c’est une question
de bougie et ce moteur exige une glow
spéciale superchaude. dont le prix est Iui
wnssi spécial, Le rodage a donc pu étre
poursuivi, mais en fait il ne crache pas
noir du tout car 'usinage est déja trés
poussé en usine. Le moteur demande aussi
des hélices & pas trés faible (9 X 4 -—
10 % 3 1/2) pour tourner vite un de ses
avantages étant d’accepter des pointes éle-
vées de régime lorsque le modéle est en
survitesse.

Ayant ainsi appris & connaitre le manie-
ment de ce moteur, il ne restait plus qu'a
le faire voler, mais auparavant voici quel-
aques renseignements techniques glanés
dans les notices. car je dois avouer que
je m’ai pas osé démonter ce bijou !...

Poids : 360 g.

Cylindrée : 49 cc.

Puissance maxi (avec 5 % nitro) prés
de 0,70 CV & 15500 t/min.

INSTALLATION RADIO

Les boftes de construction Graupner sont
trés détaillées en ce qui concerne l'instal-
lation radio, un calque donnant 'emplace-
ment des servos, tringles, etc.. Evidem-
ment tout cela est prévu avec du matériel
Graupner Varioprop, mais avee toutes les
références de ces matériels. Un débutant
peut suivre a la lettre ces instructions et
le résultat sera bon. Quant & moi je me
suis permis quelques déviations par rap-
port au plan :

— Installation du guignol de comman-
de de la roue avant 3 Pextérieur, sous le
fuselage, et mon pas dans le nez (moins
joli mais plus pratique).

— Remplacement des tringleries en ba-
guettes de balsa par des tubes dural de
4 mm munis de chapes réglables.

Une fois le tout terminé, peint et vernis,
il accusait 2 kg 200 sur la bascule, prét a
voler, réservoir vide et le centrage tom-
bait bien comme sur le plan, sans avoir a
avancer les accus (ce qui serait nécessaire

avec un autre moteur).




Décembre 1972

(Echelte ’//2 )

WANKEL 30
ESSAIS EN VOL

Dés le premier décollage, ce Middle
Stick s’est montré trés docile ; ce n’est cer-
tes pas un avion de débutant car rapide et
demandant un pilotage continu, mais il
n'est pas nerveux aux commandes et ses
évolutions sont trés ¢ coulées ». Il passe
trés bien l’acrobatie classique et inversée
et tient bien le vol dos ; autre avantage,
il ne décroche pratiquement pas, on peut
tout réduire et metire le « manche au
ventre » il va s’enfoncer doucement sans
abattée, sans perte de contrdle latéral. Cet-
te qualité est. précieuse pour éviter de
planter Pavion lors d’une approche a vi-
tesse trop faible. Aprés avoir modifié les
réglagles de la direction, j’ai réussi a obte-
nir des tonneaux déclanchés et des vril-
les, mais encore pas a tous les coups ;
la vrille s’arréte dés qu’on relache les
commandes.

Donc pour résumer un avion trés sain,
trés docile, pas un pur sang ni un < tigre
attrapé par la queue » mais un bon avion
pour ¢ pilote du dimanche » s’entrainant
a I’acrobatie. Au cours des évolutions, il
faut noter un petit probléme de « déso-
rientation » avec ce modéle de lignes in-
habituelles, entoilé en soie rouge donc
sans différence de teinte dessus et dessous.

La seule critique viendra du train d’at-
terrissage, étroit et trop souple. Sur une
piste en ciment, il est obligatoire de bien
réussir un atterrissage « tangent » sous
peine de série de rebonds. Quant au train
étroit, lié au diédre important et inutile,
il permet an modéle de basculer systéma-
o0
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tiquement en taxiant
au sol si I’on passe
vent de coté. Les ex-
trémités d’ailes ont
é6té rapidement pas-
jsées a la 'rape .
On n’y peut pas
grand chose.

Pour remédier a la
souplesse du train,
j'ai préféré relier les
deux roues par une
corde a piano qui
triangule le train et
le rend rigi-
de : on évite
ainsi Deffort
de ressort de
ce train en
excellente CAP 40/10e. Ey que dire du
Wenkel pendant ce temps... et bien qu’il
marche et c’est fort bien. En effet au-
cune difficulté n’a été rencontrée em vol,
les démarrages sont trés faciles (au dé-
marreur) et aprés lavoir laissé chauffer
un peu les réglages sont sans histoire. Le
bruit en vol est assez faible, comparable
a celui d'un moteur de méme puissance
équipé d’un silencieux.

Coté puissance, il tire bien, comme un
40 ou wun 45 mais ce qui est notable,
c’est sa facilité a tourner trés vite : un
moteur classique monte en régime pendant
les piqués mais jusqu’a une certaine Ii-
mite (passage par exemple de 10.000 &
14.000 t/mn). Pour le Wenkel, il ne sem-
ble pas y avoir de limite supérieure et
il faudrait un appareillage spécial pour
mesurer le régime en vol. En particulier
les démonstrations de 1’équipe Graupner
au ¢ Cirque des Cigognes », avec des
avions de vitesse équipés en Wenkel ont
été vraiment étonnantes, Lors de certains
piqués, pris de trés haut, l’avion prend
une vitesse formidable (250-300 km/h ??)
et le moteur change de son, il devient
une véritable siréne.

Ce n’est pas le cas sur ce brave Middle
Stick dont la finesse et trés moyenne el
qui ne peut pas prendre tant de vitesse,
mais c'est déji sensible. Tout le rodage
et les essais ont été effectués avec la méme
bougie spéciale qui n’a pas grillé, et avec
du carburant ordinaire (Titan Rouge). Le
passage a du carburant spécial (Cox Bleu)
n’a pas donné de résultats spcetaculaires
(sauf sur mon porte-monnaie). La diffé-
rence n’est paraitil sensible que pour les
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CONCLUSIONS

Le mariage Middle Stick/OS Wenkel est
bien réussi cet avion permettant d’essayer
et de se familiariser avec ce moteur avant
de D'utiliser sur un autre avion. Le Middle
Stick est un bon avion d’entrainement i
Pacro, stable et peu nerveux aux comman-
des, ne décrochant pas mais agréablement
acrobatique. Son gros inconvénient est la
fragilité des ailes dont la construction doit
étre soignée et renforcée. L’OS/Wenkel est
une splendide pi¢ee de mécanique, don-
nant un moteur puissant, démarrant facile-
ment (au démarreur sinon aucune chance
i la main !..), vibrant trés peu et ayant
un bon ralenti. Ses inconvénients sont ea
fragilité par P’absence de protection par
un bati moteur et surtout son prix !..

LE PERROQUET.

D.II. 88 COMET (suite de la page 13)
Finition :

Soigner particuliérement les raccords
ailes-fuselage et ailes-moteurs ainsi que
ceux des empennages.

L’ensemble du modéle pourra étre
avantageusement recouvert de papier
afin de parvenir & un fini irréprochable,
celui des avions réels étant proche de la
perfection.

Les peintures seront brillantes.

Décorations :

Elles différent selon les appareils. Le
« Black Magic » était noir, le « Grosvenor
House » tout rouge et le n° 19 tout vert.
Pour les puristes, nous leur conseillons
de se docum=nter aux sources ci-aprés.

— L’Album du Fanatique de I’Avia-
tion, ne°* 25 & 28 (Sept. & Déc. 1),
la couverture du n° 26 est un docu-
ment en elle-méme ;

— Maquette « Airfix», boite n° 93 re-
présente le « Grosvenor House)» ;
— Magquette « Frog», pochette n° F.

226 F., représente le « Black Magic ».

Le plan d’encart a été réalisé d'aprés
des documents aimablement communi-
qués par la firme De Havilland que nous
remercions pour sa collaboration.

Le plan reproduit est exact dans ses
lignes extérieures. Nous pensons que ce
modéle agrandi une 1/2 fois (envergu-
re : 1,666 m) feraic un excellent bimoteur
radiocommandé. Un prototype a d’ail-
leurs volé en Angleterre.

R. LE GUENNOU.

NORSUD (suite de la p. 9

b) Entoilage Modespan léger 2 cou-
ches de nitro dilué.

¢) Finition : Peint orange fluo.
NEZ HELICE

Pale taillée dans un bloc entaillée mo-
despan léger et peinte en {luo orange.
Toutes soudures i I’6tain et collage a Iaral-
dite.
CARACTERISTIQUES

Incidence 1°30 aile.

Incidence — 1°30 stabilo.

Réglage droite gauche. Profil plat a aile
et au stabilo CG 80 %.

J.-M. DUFOSSEZ.
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J.-B. Morelle et le Super VitFé.

1972 est l'nnnée 2 marquer d'une pierre blan-
che en ce qui concerne le combat. Depuis de
nombreuses anndes, il n'existait en France que
trois concours sérieux de combat: Wittenheim,
Villefranche-sur-Mer et Montrewl-sous-Bois.

Ces rencontres se déroulaient dans 'indiffé-
rence générale, jusqu'a cette année ou l'on a vu
éclore de nombreux concours spécialement de
combat (classe F 2 D) dans différents points de
la France. ‘

A l'annonce de ces nouveaux concours, nous
nous sommes réunis au sein de notre club, et
nous avons pris la décision suivante: nous
allions participer & toules ces rencontres.

Des le mois d'avril, 14 pilotes du N.A.C.B.
sont préts aussi bien du point de vue matériel
que du point de vue pilotage.

La méthode : trés simple, lout d'abord, cons-
truction uniforme. Trois modéles sont retenus
pour toute l'équipe: Vit'té, Irifi 71, MHarmat-
tan 72 (Harmattan 67: M.R.A, 349; Irifi 71 va
paraitre prochainement ; Vit'fé¢ a ¢été  public¢
dans M.R.A. 383).

Pour le pilotage, organisation de journées-
Tets obligatoires guel que soit le temps.

Je dois remercier ici les jeunes du club, qui
ont supporté mes « engueulades s, el gui ont
quand méme volé par des temps exéerables. Vu
les résultats obtenus, je crois qu'ils ne le re-
grettent pas,

JONZAC - 3 AVRIL 1972

Situé & 60 kms de Royan, ce concours doit
son existence grice au dévouement de Rautu-
reau. Vu la distance, nous n'avions déplacé que
trois  pilotes :  Darsonval, Liénard Claude et
moi-méme.

Grosse surprise, puisque Darsonval qui ne
vole que depuis 4 mois, remporie le concours
avee un Super Vit'lé, moteur O.8. Max 3, Je
suis 2¢ avec un Vit'lé (0.5. Max 3), 3 Raulu-
reau qui fait son maximum avec un modéle trop
lent, 4= Liénard, Irifi 71, Cox, mais beaucoup
d'ennuis de bougies.

Bien que les résultats aient €1é posiés sous
nos yeux, la F.F.AM. n'enregistrern pas ce clas-
sement...

MONTREUIL - 23 AVRIL

Déja vainqueur de ce concours l'an dernier,
ou notre club avait remporté les 3 premidres
places, nous déplagons 5 pilotes.

Mous y découvrons 2 excellents piloles du
cru : Horvath et Didier, notre ami Couprie ayant
laissé son aile dans sa voiture... pour s’occuper
de l'organisation.

Horvath emploie une aile personnelle, tres
rapide et maniable, avec Cox mais a des ennuis
de démarrage. Je réussis conlre lui 3 coupes
¢t m'assure ainsi la gualilication pour le tour
suivant. Duflot, grand vaingqueur de l'an der-
nier, se fait éliminer par Jacques Liénard pour
quelques points.

Je me retrouve en 1/2 finale contre Darsonval
olt ma premidre coupe enléve toule sy bande-
rolle, et je ne peux que le suivre tout le reste
du vol pour éviter d'étre coupé, car ayant dé-
collé aprés lui, je n'al que ma coupe (i':m‘mcc.
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LE «COMEBAT"»
EN VOL CIRCULAIRE

se porte bien en France

Quand verrons-nous
ceile intéressante catégorie
au Championnat de France ?

par Jean-Bernard MORELLE

BILAN ANNUEL DU M.A.C.B.
EN COMBAT

Finale contre Jacques Liénard, terne dans
I'ensemble car jutilise un modéle d’entraine-
ment qui lourne moyennement.

Nombreux prix et bonne ambiance grice &
Didier qui a organisé ce concours avec la fer-
meté gqu'on lui connait,

La Fédeoation n’enregistrera pas non plus ce
résultat, e classement n'ayant pas 6té envoyé
sur les feailles réglementaires.,

COUPE VIT'FE - e MANCHE - 30 AVRIL

Réservée aux jeunes (modélistes n'ayant ja-
mais participé & des concours d'acrobatie, sé-
rie 2 ou 3). Modéle imposé, Vit'fé ou Super Vit'ié,
Ceei semble une gageure vu les balbutiements
du combat e¢n France, La vérité est toute au-
tre : 28 concurrents inscrits. Je pense que c'est
le plus grand effectif jamais enregistré en Fran-

ce.

Ier Labruyere Th., 909 pts ; 2= Duflot, 847 pts ;
3¢ Paillard, 813 pts; 4= Rajeayk, 799 pts, lous
les quatre du MLAC.B,; 5 Didier, 684 pits,
Montreuil, elc...

Les deux meilleurs classés des clubs invilés
sont retenus avec les deux premiers au classe-
ment pour participer aux 1/2 finales. Deux mo-
teurs récompensent les deux premijers, b un
des moleurs est altribué aulomatiquement a
un concurrent des clubs invités parmi les deux
finalistes.

La remise des prix a peine lerminde, nous
remplissons les voitures et roulons toute la
nuit pour participer le lendemain au concours
de Deauville.

DEAUVILLE - 1e MAI

10 concurrents inscrits, dont Billon et Cou-
prie. Nous sommes heurcux el nous avons un
peu fait le déplacement pour cela, car nous al-
lons rencontrer des adversaires réputés. 1l n'en
sera rien puisque, finalement, je ne volerai ni
contre l'un ni contre l'autre, ainsi que Duflot
et Carpentier,

Par contre Labruyére Th. nous sort le grand
festival contre Billon (une coupe chacun) et
obtient un match nul trés mérité, Labruyére Ser-
ge, Irés impressionné au tour suivant, laisse
gillon lui effectuer tranguillement 4 coupes.
Puis Couprie décide brusquement d'arvéter le
concours, la pluie se mettant de la partie,

1 Billan, 640 pts; 2¢ Labruyere Th,, 340 pts
(classé sur les éliminatoires) ; 3¢ Couprie ; 4¢ La-
bruyere Serge; 5 Morvelle (devant me conten-
l|:||'m(}u 240 pts, mon adversaire n'ayant pas dé-
col s

Somptueuse remise des prix, digne de Deau-
ville, et chague concurrent regoit une récom-
pense. Un exemple & suivre,

Bien que le concours ait été arrété, ce résul-
tat sera enregistré par la Fédération.

GRANDE-BRETAGNE
CHIPPENHAM - 27-28 MAI

N'ayant pas regu confirmation de nos enga-
gements, jusqu'au  dernier moment, nous ne
savions pas si nous allions participer & cette
rencontre. Finalement, départ sur les chapeaux
de roues; traversée de la Manche en pleine
tempéte, nous débarquons sur la base de la
R.AF., pas trés frais. Une centaine de concur-
rents encore cette annde ; majorité  d'Oliver
Tiger Mk 4, dont nous attendons 3 exemplaires
dans notre club. Les Anglais sont dquipés en
grande partie de la « War Lord» de Vernon
Hunt. Si nos  Harmattans restent supérieurs
en vitesse et maniabilité, I'Irili 71, plus rapide
que la War Lord, est, cetle annde, moins ma-
niable. Ce qui, en passant, nous a incité &
activer la mise au point de U'lvifli 73, dont les
premiers vols doivent avoir lieu ce mois-ci.

Par contre, les Anglais ayant des concours
tous les dimanches, nous sont nettement supé-
rieurs, en pilotage.

leurs
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Darsonval et Harmattan 72.

Nous sommes trés vite éliminés car, dés le
départ, par un curicux hasard, nous rencon-
trons les 2 futurs finalistes.

Mais nous garderons un excellent souvenir
de cette renconire, a laquelle nous nous cffor-
cerons de participer chague année, vu les ensei-
gnements qu'elle nous apporte.

COUPE VIT'FE - 2¢ MANCHE

Toujours la méme ambiance sympathigue, beau
temps, bien qu'une légére brise soit ln cause
de quelques casses. Chacun des concurrents
effectue ses 4 vols, Benoit, de Montreuil, exé-
cute bien malgré lui, une course autour du
cercle central qui provoque une certaine hila-
rité dans l'assistance.

Darsonval emploie une aile Super Vit'fé a
volet décallé, trés rapide et maniable, avec la-
quelle il se classe 1 au classement général,

Duflot, détenteur de la coupe, est 4 99 points
derriére lui au classement général.

Les 3 finalistes du M.A.C.HB. sont Darsonval et
Paillard. Pour les clubs invités : Didier et Mo-
reau qui a fait de sérieux progrés depuis la
1 manche, son matériel étant mainlenant au
point.

Darsonval bat Paillard en 1/2 finale, victoire
nette ot amplenment méritée. :

Didier, de son cité, élimine Moreau. Finale,
Darsonval - Didier. l¢r Darsonval, qui gagne le
Webra Mach 2 et Didier emporte 1'0.S. Max 3.

WITTENHEIM - 25 JUIN

Strement le concours de combat le plus
flevé en niveau parmi les concours frangais.
Grosse participation allemande avee Diibell, que
nous connaissons bien,

Nous avons déplacé ce jour-la 12 pilotes sur
les 14 de notre club, soit en tout plus de 40 ailes
volantes. La loi du nombre a joué puisqu'en
1/2 finale, nous avons ¢liminé tous les autres
concurrents. -

Un des grands malchanceux sera  Diibell,
élimin¢ aux points, bien qu'ayant gagné lous ses
combats, ses adversaires n'ayant pas volé assez
longtemps pour lui permetire de faire des cou-
Bes (la meéme aventure qui m'est arrivée 2

ecauville). Pourtant, ses ailes trés légeres (350
£.) avec moteur MVVS présurisé, étaient prati-
quement aussi rapides que nos Irifi avec Cox.

Un excellent pilote aussi, Schneider, de Stras-
bourg, qui aurait pu micux faire avec de meil-
mécaniciens.

ler Morelle ; 2¢
rents.

COSNES ET ROMAIN - 17 SEPTEMBRE

Organisation vraiment exceptionnelle qui re-
pose sur Perret et son équipe, dont certains ont
pris jusqu'a 9 jours de congé pour préparer la
rencontre. Tenle pour dormir, réserve d'eau,
repas le soir, petit déjeuner, cassoulet sur le
terrain & midi, sonorisation, et la piste ; une
des plus belle en France pour le combal. Un
anneau de gazon sur sol tendre @ lidéal |

(suite p. 20)

Carpentier, sur 25 concur-




ACHAT - VENTE . ECHANGE CENTRAL — TRAIN ACHAT - VENTE . ECHANGE

81, rue Réaumur - 75002 Parls EN FACE DE « FRANCE-SOIR » Magasin ouvert tous les jours
2 en plein centre de PARIS (Sauf le dimanche)
C.C.P. LA SOURCE 31-656-95 iisenteretARCanmur >ébasfopol de 9 h & 19 h 30 sans interruption

EXCEPTIONNELLEMENT : Magasin ouvert les dimanches 3, 10. 17 et 24 décembre de 9 h @ 12 h 30 et de 14 h a 18 h 30

TOUT POUR LE MODELE REDUIT (AVION - BATEAU - AUTO - TRAIN - RADIOCOMMANDE)

Toutes les fournitures : bois, tubes, colles, enduits, peintures, vis, écrous, rondelles, etc...

UNE BONNE iDEE ;ENTE#“TEA'N_QUI VOUS OFFRE =1

3 FOIS PLUS d’AVIONS ou de BATEAUX RADIOCOMMANDES

en devenant tout de suite I'heureux possesseur de I'un de ces Colls :

COLIS N° 1 (BATEAU) comp:enant : COLIS N° 2 (AVION) comp:enant :
; @ Cette VEDETTE DE SUR- - : )
J MEILLANCE COTIERE . . : ¢ «Cﬁ'OnF?Su\;,e»l A.v.lon. . 49,00
® Son accastillage , . 71,00 ® | moteur o0 Il o ¢ 56,00
@® | moteur ,, .. .. 33,00 ® 1 KIT démarrage
- ® ) abre .. .. .. 6,00 complet .. .. .. 37,00
. ® | hélice .. .. .. 12,00 ® 1 hélice .. .. .. 5,00
® ! cardan .. .. .. 5,50 ® La colle nécessaire
@ Lc colle nécessaire pour la construction 6,35
pour la construction  6.35 @ | enduit tendeur .. 6,00
@ Liémet.-réc. < OS> 305,00 @ | pinceau spécial .. 2,00 - 1 couteau X-ACTO .. 9,80
CES CONDITIONS ® 1 servo .. .. .. 8500 ® 1 émet.-récept. «0OS» 30500 -1 servo .. .. .. .. .. 85,00
SPECIALES . ® 2 raccords pr téléc. .. K
SONT VALABLES Soit au total .. 595,85 « Peinture et diluant .. 5,00 Soit au total .. .. .. 571,15
POUR TOUS PRIX FORFAITAIRE (TTC) et FRANCO pour chaque COLIS 530 F
AUTRES ACHATS AVEC SEULEMENT 160 F AU COMPTANT
de 500 F ou plus =
suivant la formule

+ 6 MENSUALITES DE 67,20 FRANCS CRED'TRAD'O OU 12 MENSUALITES DE 36 FRANCS

EXCEPTIONNEL : COFFRET avec 1 loco + 3 wagons marchandises + cercle de rails + sochet de marchandises (franco 43 F)) .. .. 40 F
CATALOGUE CONTRE 3 F EN TIMBRES

HOBBY-WOOD RUROMODENSME

A ENGHIEN - LES- BAINS (95) récompense

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert) 3
A 500 m de la gare d'ENGHIEN (train gare Paris-Nord). les 25 meilleares mmdﬂdfd
effectuies avec L ane de ces boites

Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d'ENGHIEN.
Parking facile assuré devant le magasin.
Magasin ouvert dimanche matin
Fermeture journée du lundi et mercredi matin.

* SVENSON 5
Seul un SPECIALISTE DIPLOME wvous guidera pour vos * MAWLG
achats, selon vos moyens, d’aprés vos propres connaissances. i .
*BUROMODEBLISIE

RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.

Cours de pilotage pour R.C. D, .'
4 Les maquettes ainsi réalisées

devront étre présentées avec
la facture prouvant I'achat de la boite
@ partirdu 25 septembre 1972

o)éposbfabw
q‘uab’.ﬁié :

Nous vous offrons :

Les boites de construction SVENSON de réputation mondiale parmi
lesquelies les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER
- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA.

Les radiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL, Les ensembles
E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électronique. L'ensemble

e, [ENCO -FRANLCE

Delai d'expiration pour la présentation
des maquettes le 25 jonvier 1973 avant 19heures

ey — * TeTPRIX %
25 lots

EUROC-MODELISME VOUS SOUHAITE
DE JOYEUSES FETES DE FIN D’ANNEE

1 ensomble Multiplex 4 complet

ET VOUS INFORME QUE POUR TOUT ACHAT DE 50 F
MINIMUM EN DECEMBRE VOUS RECEVREZ EN CADEAU
UN RECEPTEUR RADIO (1 gamme) A MONTER VOUS-MEME

SPACE-COMMANDER au prix sensationnel, complel prét 4 fonctionner, I'émmpense suivi de boites de construction
de 1550 F. \ ' AVIONS - BATEAUX - MOTEURS etc.
Les moteurs FOX - MERCO - VECO - COX et HP - OS - ENYA -WEBRA. : — ;

Et bientdt... encore du nouveau, I .
Egalement : Matériel GRAUPNER. VARIOPROP, ROBBE, NAVIG, NEW- - i
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE. AVIOMODELL). ]

SERVICE APRES-VENTE 51, bd dﬁ\ Clichy - 75009 PARIS - TéL 874.46.40 - Mo Blanche
A : agasin _ouvert tous les jours, sauf le dimanche.
Sélectionné CARTE BLEUE de 9 h 30 a 12 h 30 et de 13 h 30 & 19 heyres

A A o Parking : face magasin (contre-allée) remboursable pour tout achat
Crédit CETELEM jusqu’a 21 mols de 10 F minimum
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Inauguration officielle, nous elfectuons, Claude
Li-.&nm'ﬁ et moi-méme, une démonstration en
combat avee Irifi 71 et Cox, qui semble avoir
peaucoup plu, pisque l'on nous demande de
remetire . Nous ne¢ participerons pas au con-
cours, laissant la place aux jeunes de notre
club, Carpentier qui s'est spécialement préparé
(il n'a pas digéré de perdre la coupe en finale
4 Wittenheim), Ribéra, J. Liénard et Schwartz-
manmn.

Nous découyrons un excellent pilote du club :
Verpier, qui tive le maximum de son modéle
équipé d'un Enya 15. Par contre, nous avons
été trés décus par l'attitude de Zieger qui vou-
lait nous rencontrer en compétition et qui a
brusquement %uilu& le terrain sans explication,
aprés notre démonstration, entrainant avec lui
5 jeunes de son club, ce qui a considérablement
perturbé les vols d'accro séric 1 et le tirage
au_sort en combat, —

Carpentier ayant monté un Cox sur sa Vit'fé
reste inaccessible tout le long des éliminatoires,
et se trouve qualifi¢ pour les 1/2 finales ob il
élimine Schwartzmann. De son coté, Ribéra
(Irifi 71 Cox) élimine Vernier, el nous assisions
& une belle finale entre Carpentier et Ribéra.
Carpentier sort vainqueur, et grice aux divers
classements, nous remportons la Coupe indivi-
duelle et la Coupe par équipe, )

Nous n'avons pas volé avec Claude Liénard,
car nous étions _Iuges en accro, série 1, et nous
avons été surpris agréablement par le niveau
dans cetie catégorie de certains pilotes et de
la qualité du matériel.

Nous avons remarqué les excellents vols de
Mangin (splendide maquette de U 2), vainqueur,
et de Armusiaux, ainsi que Perret et bien d'au-

tres.
COUPE VIT'FE
3¢ MANCHE - 24 SEPTEMBRE

Beau tenmips, la mise en route de la rencon-
tre est quelque peu perturbée par l'installation
d'une «Sono» qui nécessite le déroulement
de 250 m de fil (mais ¢a évite bien des extine-
tions de voix). . )

Les concurrents de Montreuil et de la Ferté-
sous-Jouarre sont préts 4 ch:_;quc appel et nous
ne pouvons que les en [éliciter. .

Je me pourrais pas en dire de méme pour
certains pilotes de notre club, qui sont venus
en touristes, en s'imaginant que la troisitme
manche serait une formalité pour eux, classés
dans les premiers & lissue de la 2¢ manche.
Mais monter ses moteurs sur le terrain et re-
larder les autres concurrents, cela crée un cer-
lain énervement gui est en grande partie la
cause de leur recul au classement, Ceci est am-
plement mérité, & notre avis.

Le grand vainqueur de la journée sern Ribéra,
qui, par un travail acharné de deux ans (il
était dernier 4 la I* manche en 71), réussit &
battre tout le monde par la régularité de ses

vols.
Les deux finalistes pour le M.A.C.B., sont
Ribéra et Darsanval, et pour les clubs invi-

tés, Horvath et Moreau.

Darsonval élimine Ribéra en 1/2 finale, par
329 pts & 168 pts, grice 4 une aile plus rapide.
De son coté, Horvath, en 339 pis, élimine Mo-
;'.'eat? 160 pts, et cela nous augure une belle
inale.

Elle oppose la rapidité des ailes de Darsonval
au pilotage excellent d'Horvath. Mise dos, sor-
tie dos, oo]pings enchainés, tout y passe. Dar-

MODELE REDUIT D’AVION

Le M.A.C.B. & Wittenheim, de g. a dr. : Mme

Bodereau, Mme Morelle, Liénard Claude,

Schwartzmann, Duflot, Ribéro (debout), Bode-

reau, Schnell, Morelle, Darsonval, Liénard J.
et Labruyére Serge.

Remise des prix avec champagne, Darsonval
remporte la Coupe (classement sur 3 manches)
et Horvath remporte le 1o prix (un Webra
Mach 2), Ribéra le 2¢ (0.8. Max_3), 4¢ Moreau.

La coupe Vit'fé est donc terminée pour cette
année, Darsonval a repris la coupe 4 Duflot
pour un an. Cette coupe sera attribuée définiti-
vement a celui qui la gagnera 2 fois.

Le montant des prix s'éleve, pour les trois
manches, a 1200 frs (6 moteurs, champagne
pour chaque concurrent & chaque manche, boi-
tes de construction, balsa), Nous pensons re-
faire la méme chose l'an prochain, mais la
Coupe Vit'fé se déroulera en deux manches
seulement, car nous envisageons d'organiser un
concours international de combat & Epernay.
Les Anglais et les Allemands nous ont déja
assurés de leur participation.

D’autre part, Perret pense organiser 4 Lon-
%;I‘s.'sun une « Coupe d’Europe de Combat» en

Classement de la coupe Vit’fé & l'issue de la
3= manche :

I=r Darsonval (MACB), 3.039 pts; 2 Duflot
(MACB), 2.923 pis; 3= Paillard (MACB), 2.839
Els: 4 Rajcevk  (MACB), 2695 pis: 5 La-
ruyére Th. (MACB), 2.63% pts; 6 Liénard J.

(MACB), 2.622 pts; 7¢ Schnell (MACB), 2.187
pts; 8 Ribéra (MACB), 1.992 pts; 9% Carpen-
tier (MACB), 1.985 pts: 10¢ Didier (Montreuil),
1.840 pts; 1le

Horvath (Montreuil), 1.713 pts;
12¢ Moreau B. (Ferté), 1,587 pis; 13¢ Schwartz-
mann (MACB), 1460 pts ; 14 Bodereau (MACB),

sonval se plante et Horvath gagne la finale. 1333 pts; 15 Benoit (Montreuil), 1.014 pts;
16¢ Moreau E. (Ferté),

(9'%? é}ls :355”: M:is?hs

“erté), pts e

IL A CHOISI Creacheadec (Mon-
, treuil), 260 pts; 19
Lamalle (Montreuil),

192 pts; 20c Billiard

le Vrai, celui gqui vole véritablement (zlﬂontrceéﬂg‘udlss (I\I/)[E)Sn:
Vols splendides - Altitude - Durée treuil), 85 pts; 22¢ Gi-
Beauté des dvolutions ant '(Montreﬁil) 77

Le seul avec roteur apparent : pts ; 23¢ Houille (Mon-
remontage correct, entretien facile, treuil), 58 pts; 24

Grands Magasins. Spécialités

Serv. R. 86 bis, rue E.-d'Orves,

vols plus nombreux
Modeles & hélice et A réaction

pour les caoutchoucs - 70 % de remontage en plus. Livré en tubes
Jouets et
Renseignements contre timbre 0,30 F & « L'Avion de France»

91 - Verriéres-le-Buisson (Essonne)

Steen (PAM), 0 pt.

NOUVEAUTES : Avions de perfor- Ferrand,  primitive-

mances en toile et en plastique ment inscrit, s'est ex-

spécial cusé pour raison fami-

Décollent du sol liale. Son absence a

COLLE « GRANIT » réfractairec 4 l'eau, pour Modeles Réduits été trés regrettée, car
Aucun produit toxique benzénique ou chloré - Livré en tubes sa participation aurait
« LA ALCOLINE », superlubrifiant. « Avion de France » ; ajouté de lintérét a

la rencontre, vu qu'il
a obtenu le titre de
Champion de France
Accro, série 1.

Modéles Réduits

LA FERTE-SQUS-JOUARRE
15 OCTOBRE 1972

17 pilotes en tout, Longuyon ayant effectué
un déplacement de 350 kms, ce qui est tout a
son honneur.

L’organisation de ce concours repose sur no-
tre ami M. Moreau, qui a tout orchestré avec
son calme et sa rinutie habituelle.

Belle piste, grillagée, mais hélas en dur!
4 ‘moteurs vont rendre l'ime sur bris de car-
ter. Evénement assez rare en combat.

Chaque pilote effectue 3 combats et les 4 pre-
miers au classement sont qualifiés pour la fi-
nale, Il se trouve que ce sont quatre pilotes
du M.A.C.B. qui vont en finale: Duflot, 1.018
Rdls' Bodereau, 997 pts, Darsonval, 956 pts et

orelle 917 pts (eh oui! ils nous malménent
ces jeunes...).

1* demi-finale : Duflot, Morelle, Vit'fé Cox et
0.8, pour Duflot, Vit'fé Cox et Mach I (un
ancétre ) pour moi. Ennuis de démarrage pour
mon Cox (inexplicable sur ce moteur); Duflot
décolle le premier, je dois donc attaquer trés
vite, et réussis une coupe, mon moteur cale,
impossible de repartir et j'ai I'explication du
mauvais départ : le bouchon de carter, sans
doute dévissé, est parti en vol. Le modéle de
secours chbles croisés avec l'autre se plante.
Duflot est qualifi¢ pour la finale. 2¢ demi-finale :
Darsonval, Bodereau, le I nommé, toujours
aussi siir, décolle en téte. Bodereau, moteur mal
réglé, se pose et ne voulant pas utiliser son
modéle de secours, perd du temps. Casse au
décollage, donc finale entre Darsonval et Du-
flot. Darsonval attaque et réussit 2 coupes. Du-
flot réagit et obtient une coupe, Puis il se
pose et repart avec un Harmattan 72 flambant
neuf. Vitesse : 165 km/h, il reste inaccessible
durant le reste du vol, bien que Duflol prenne
de sérieux risques pour le couper au passage.
Mais les inversés de 'H 72 sont tellement brus-
ques, qu'il est difficile de le suivre.

Darsonval gagne donc par 422 & 280 et con-
firme ainsi son excellente saison pour un mo-
déliste qui ne pratique 1'aéromodélisme que
depuis un an.

Voila done notre bilan pour 1972, II est évi-
demment positif, mais nous ne nous sothmes
jamais pris au sérieux ; et si nous avons entre-
pris ce « Tour de France de combat», c'était
pour nous situer et dviter ainsi de se prendre
pour ces faux-champions de régions qui se
complaisent & gagner dans leur fief.

Nos victoires, en 1972, sont dues en grande
artiec 4 notre ancienneté dans cette catégorie.

n 1973, il nous sera sans doute trés difficile
d’obtenir les mémes résultats, car les modélis-
tes de qualité que nous avons rencontrés se-
ront plus difficiles a4 battre lorsque leur maté-
riel sera au point.

Ceux qui désirent des plans d'Irifi 71 seront
je pense satisfaits du plan en encart d'un pro-
chain M.R.A., quant au plan de la Super Vit'fé
il est actuellement en vente 4 la maison Préci-
sia (Lyon), ainsi que la boite de construction du
modele.

Pour tous renseignements, m’éerire: J.-B.
Maorelle, 8, rue Godart-Roger, 51 - Epernay.

J.-B. MORELLE.




=MARIE CHRISTINE =

Magasin d'emposltlon : 6, rue de la Salle, 2 78100 SAINT-GERMAIN-EN-LAYE
Vente par correspondance pour (ouvert, sauf dundi, de 9h & 12 h 30 et de 14 h A 19 h 30 et le dImanche matin)

toute la France (expéd. sous 48 h) EN DECEMBRE, OUVERT LES DIMANCHES 24 ET 31 JUSQU'A 19 (H. :
PLUS AUCUN PROBLEME DE STATIONNEMENT PARKING SOUTERRAIN « PLACE DU CHATEAU » A 100 M DE NOTRE -MAGASIN

VOUS DESIREZ UN ENSEMBLE R/C ?

Ne manquez pas I'offre que nous vous proposons
® LES PRIX LES MEILLEURS.

e UN CREDIT PERSONNALISE EN 90 JOURS, AVEC 3 VERSEMENTS EGAUX
SANS FRAIS NI AGIOS.

® OU 20 % COMPTANT ET DE 3 A 21 MENSUALITES.
— de ¥

Accordez voire confiance au “speécialisie” du
anoproy
NOUS VOUS RAPPELONS QUE NOUS LIVRONS TOUTES LES REFERENCES « VARIOPROP » A LETTRE LUE.

. MARIE-pHRISTINE met & votre disposition: .
SES REFERENCES - SA COMPETENCE - AVEC, EN PLUS DE LA SECURITE D'ACHAT :

SA GARANTIE D'UN AN - L'ECHANGE IMMEDIAT en cas de défectuosité et UN NOUVEAU SERVICE APRES-VENTE
ultra-rapide et efficace, Enfin, I'assurance DE VOUS SATISFAIRE TOTALEMENT.

DU 1* DECEMBRE 1972 AU 31 JANVIER 1973

A TOUS NOS ACHETEURS DE BOITES GRAUPNER

cadeau-participation a I'équipement R|C
TOUTES LES BOITES DISPONIBLES POUR VOS ACHATS DE FIN D'ANNEE

= :

PREMIER AU CHAMPIONNAT DU MONDE DES MAQUETTES VOLANTES (1972)

CONSULTEZ MARIE-CHRISTINE ET CHOISISSEZ DANS SON CATALOGUE UN ENSEMBLE R/C
ADAPTE A VOS DESIRS

Le financement sera établi en fonction de vos moyz_ans, et vous aurez la Joie, dans quelques jours, ‘de faire évoluer
la maquette de votre choix. Si vous le pouvez, venez nous Voir...

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE-TARIF ILLUSTRE

comportant les Nouveautés 1972 et une multitude d'Asservissements de toutes marques. Tous renseignements
techniques et prix. (Veuillez joindre 2 F en timbres) C'EST UN DOCUMENT ET UN GUIDE!

Derni¢re minute : MOTEUR HB 61 GRAUPNER disponible

LES ENSEMBLES R/C PROPORTIONNELS VARIOPROP SONT ADAPTABLES A TOUTES LES MAQUETTES PAR LEUR GAMME INCOMPARABLE D'_AGRfGATS;I
@ Produits par GRIU?NER?GRUNDIG. ® Flabllité et securite optimum. e Devis par retour.

o Composants de premier ordre. e Toutes références livrables immédiatement.

Lors d'un achat, EXIGEZ VOTRE CARTE DE GARANTIE SPECIALE vous mettant & )'abri de tous soucis
Rémandez-nous les formulaires de CREDIT CETELEM ou SOFINCO : -acceptation immédiate (20 % comptant et jusq_u'a 21 mensuahtés).
Renseignez-vous sur le « CREDIT BLEU » qui vous permet .un "achat sans aucun apport comptant - CARTE UE.

f kﬂ“ﬂll‘ﬂl



SINPROP

UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et voici
le tout dernier

SUPER 2 (|,

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES
PARTICULARITE -

Partie électronique des SERVOS a lintérieur du
récepteur donnomt la  possibilité  d'équiper
plusieurs modéles par 'achdt de servos complé-

; SIMPROP
mentaires, 90 F ELECTRONIC
au prix exceptionnel de .. .. .. .. .. &

‘—-“-l— e et A S B

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR RECEPTEUR SERVO TINY
Puissance : 600 MW Alimentation : 48 V Dimensions : 47 X 19 X, 33 mm i

. Sep Consommation : 14 MA ) i
Tenswn' dutlhsatl?n 196V Dimensions ° Poids : 50 qrs
Stabilite de température : 44 x 76 X 22 mm Puissance de ftraction :
— 10 a 60° C Poids : 50 grs 1,3 kg par cm

L'ENSEMBLE COMPLET avec quartz, LIVRE avec 2 servos 390 F

ET TOUTE LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES
SUPER 4 voies ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies

J SIMPHOR

ELECTROMIC

5 SIMERGR

ELECTACNIC

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

SC|ENTIF|C-FRANCE 25, rue de Mons - 59 - AVESNES

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mondat
Egalement en vente dons tous les magasins de modéles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre

Dépot légal 4° trimestre 1972 — N° 1319 — Aurillac - Imprimerie Moderne - U.SH.A. — Le gérant : M. Bavyer. — N.M.P.P.




