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RADIO-PILOTE
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vous règlerez le reste plus tord
pqr petites mensuolités,et vous
serez sotisfoits pour longtemps
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L'åmetteu¡ .t I R L I T E nÃDlO.
PILOTE, un chef-d'æur¡re de légèreté '

et de fic¡bilítê 't

ENCORE DU NOUYEAU

LE MËTÉOR 51
recommondé pour le voL clRcuLAlRE et lo TELECOMMANDE

STLENCTEUX
por¡¡ M 29 - 35 - 45 - 5l - et bøteaux 5 et 6, cc

Faifes contiqnce ò MICBON,
depuís 1942 ò votre seryice

tt tA SOURCE DES INUENTI0NS n
60, boulevord de Strosbourg - PARIS -10'
NOUVEAUX PNTX

TBTS CAIVTPETITIFS
DOCUMEIITÃTION DU !f,ODELISTE : 152 pqses, 1000 photos - Référence 12 Ã, - ERILNCO : S F
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L EXTRo N I c-T ÉuÉco M M AN D E
25,rue du Docteur-Catmette,93370 MONTFERMEIL - Téléphone 936-10'01 - C.C.P. LA SOURCE 30.576'22

EXCEPTIONNELLEMENT EN DECEMBRE :

Magasin ouvert tous les jours (ME ME LE LUNDD de t h à 20 h, et le DIMANCHE MATIN iusqu'à midi'

FIABILITE INTEGRES
UNE NOUVELLE SERIE D'ENSEMBLES DIGITAUX

ENSEMBLE " DIG¡LEX ¡¡ TYPE SL 3 VOIES :

comprenant :

- 1 EMETTEUR 3 VOIES, boîtier pupitre en vinyl, puis-
sance 750 mW HF quartz interchangeables'

- 1 RECEPTEUR ( INTEGRATED 3 A Ð à 3 circuits inté-
grés 3 voies (dimensions 68 x 30 x 20 mm).

- 3 SERVOMOTEI',IRS à circuits intégrés au choix
(EK-RSg-MINISERVO).

- ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

- ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
tique, interruPteur et cordons.

COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
PRIX( NET>etSANSREMISE .. .. .. .. 1 250 F

LE MEME ENSEMBLE

ENSEMBLE Dlc¡TAL PROPORTIONNEL ( DlclLEX ¡¡ 4 VOIES (EXTENSIBLE EN 6 VOIES)
comprenant : - ACCU RECEPTIOhI 4,8 volts, 500 mAH, avec bac

- 1 EMETTEUR 4 VOIES LUXE (1 watt HF). plastique, interrupteur et cordons'

- 1 RECEPTEUR ( ¡NTEGRATED 3A ,) à 3 circuits in- COMPLÉT EN ORDRE DE MARCHE
tégrés (dimensions :68x30x20mm). PRIX(NET>etSANSREMISE " " " 1217 F

- 2 SERVOMOTEURS au choix : (Logictrol, RS I,
Orbit ou Miniservo).

- ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

comprenant :

- 1 EMETTEUR 6 VOIES LUXE (1 watt HF).

- 1 RECEPTEUR 6 VOIES ( INTEGRATED 348 t¡ à 3 cir-
cuits intégrés TTL faible consommation (dimensions :

68 x 30 x 20 mm, poids 60 g).

- 4 SERVOMOTEURS au choix :

(Logictrol, RS 9, Orbit ou Miniservo).

- ACCU EMISSION :12 volts, 500 mAH.

- ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
tique, interrupteur et cordons.

COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
PRIX ( NET > et SANS REMISË .. . I 700 F

LE MEM: ENSEMBLE

- avec 3 servomoteurs au choix

- avec 4 sefvomoteuts au choix
Prix < NET D el sans rem¡se.

ENSEMBLE DIGITAL PROPORTIONNEL ( DIGILEX ,, 6 VOIES

1388F
1550 F

40F

56F

- avec 5 sefvomoleurs au choíx

- avec 6 sefvomoteurs au choíx
1870 F
2040 F

Prix < NET ) et sans remise Ensemble a Dlgilex D 4 et 6 volo!.

EN OPTION : CHARGEUR INCORPORE DANS L'EMETTEUR, 110 OU 220 VOLTS. SUPPLEMENT

GARANT|E 6 MOIS - SERVICE ( APRES-VENTE r ASSURE PAR NOS SOINS - AUTRES MODELES (nous consulter)
LIVRABLES EN 2Z MHz (12 fréquences disponibles), ou 72 MHz (6 fréquences disponibles). Supplément

POSSIBILITE DE CREDIT.



Portoul en Frqnce

&rrrr- ]

ï
Ir
I

l

I

,.ta$¡{¡

LISTE DES REVENDEURS AGRÉES TENCO SUR DEMANDE
rENCO FRANCE

7 ET 9, PLACE DE STALINGRAD PARIS 1OE



Fêvrier 19?3 Lß MODELE REDUIT D'AYION

ilOUVEÃU !
Toutes les pièces préfcbriquées pour les ãILES IEDELSKINOUVEã'U !

Lc¡ mousse riside ROHãCELL ¡
- Plus léqère que le bc¡lso,
- Plus résistante que Ie polystyrène e:<ponsé,
- A coller crvec toutes les colles,
- A peindre cvec tous vernis et loques,
- PIus focile ù trcrvoiller que le bolscr.ilouvEã,u !
* Les oiles préfcrbriquées en ROHÃCELL,
- Le ploneur .. MA,J.ã, " de G. FRIEDRICH en ROHA,CELL,
--- Le plo4eur " ÃIRFISH " de E. JEDELSKI,

- Les fuseloges époxy de G. FRIEDRICH.
Documentation o M,A.fn grotuiteüODENN ilODET. TTCHÑICS

Vente exclusivement pcr¡ correspondqnce
97, Grande-Rue 92380 G.ã,RCHES

I.ISTI tT TARIT DEs PfATS M.R.A. Depuls 1945: Tourlsme

UN GRAND CHOIX DE MAQUEITES VOI-ANTES EXACTES

Plper Cub,
Macchl 308,
Tipsy Junlor
Secat LD 45

Norécrln
Morane 660, Nord 3400 (observatlon)
(plans trlples pour tous moteurs)

Planeurs Maquelles. - A 3 F I Av¡a XV.A 2
A I F : Castel Mauboussln 301 S
A 6 F : Bowlus Albatros. Planeurs ds débarquement Waco, Hadrlan,
Hamllcar, Airspeed Horsa

Pour Turblne. - A 6 F: Grumman-Tlger pour 2,5 cc
Pour VCC et Télé. - A 20 F: (2 plans) Dragon-Raplde, blplan blmoteur,

enverg. I m 46. Par poste: 22 F

- 
MODELES REDUITS PURS 

-Planeurs de début. - A 3 F: Alexls Maneyrol (enverg. 0,74 m) Edméo
Jarlaud (0,80 m), Eole (1 m)

Planeur classlqus d'entfalnemenl et pelformance, - A 6 F: Lê aMB-32r
(1,60 m)

Caoutchouc de début. - A 3 F: P¡lotê (1 m)
Pour VCC. - A 6 F r OK, modèle de début pour moteur 2,5 cc à l0 aa

A 4 F: Dervlche, b¡plan d'acro
Ca8acro pour acro du Champ-de-France, B. Bador pour 2,õ cc
Polygðng pour acro 5 à 6 cc du Champ-de-Franco Rattln
Globus 2 du Champ-de-France G. Blllon pour début acro,

moteur 35
Motomodèles Vol ¡lbre. - A 3 F : Sea Zipper (Hydro-m¡xte) 2 cc, Hun

moto compétition 1,5 cc de G. Giud¡ci
Télécommande, - cooly, moto 1,5-2,5 cc, plan: 9 F, par poste '11,50 F,

Péllcan, moto hydro - coque très simple, 3-5 cc, I F, par poste 8,ô5 F,
GRRR, moto acromult¡ pour 5-10 cc :6 F, par poste 6,80 F (cês 4 plans
sont du ( Perroquet D), Ambagsadeur, moto 1-3 cc, de B. Deschamps :
6 F, par poste 6,80 F, SFAN, motoplansur maqugtte : 6 F, 6,80 F par
poste, Hanriot 232, bimoteur, aile médiane: 6 F, par poste 7,25 F.
Planeur Canarl pour H/C: 10 F, par poste 11,65 F.
Racer Fi/G pour pylône Knlght ll de J. Rousseau : 12 F, par postê 12,80 F.

Rellez vos M.R.A. d'une année grâce à la RELIURE M.R.A. 8pé-
ciale. Prix 14,50 F à nos bureaux ou 16,75 F par posle.

3

Pour adapter les plans ù. rnoteur-caoutchouc au V.C.C., loir M.R.A.
truméro 310. .-:ù-*-u¡
- Envol contre mandat ou chèque plus O,8O I¡ d'oxpédllion par plan -- En venle, égalemont, chez votre fournl¡seur.

Avant 1914. - A 4 F: B¡érlot (Travsrsée de la Manche - 1909)
A 6 : Antolnette (ds Latham - 1909)

cuerre 1914.18, - A 6 F : A.R,F. (B¡plan Anglais)
A ô F r SPAD X¡ll (de Quynêmer)

Entre 2 guerres: Tourisme. - A 3 F: Hanrlot 182, Stampe
A 6 F: Chardonneret, Peyrel Taupin (Tandem), Farman 200

Mllltalres enlre 2 guereô. - A 6 F: llllorane 225 (chasss)
A 3 F : Canadian Foundry, Koolhoven (chasseur 2 hélices concentri-
ques, aile haute), Bernard 75 (aile médiane)
A 3 F : Hydro (m¡xte) à Flotteur central Curtiss S 03 C I
A 5 F: Hydro (2 flotteurs) Lalécoère 298
A 6 F : Spad 510 (b¡plan chasse), Dewoillne 510 (monoplan chasse), De'

woillne D 27
A 6 F ; Hanr¡ot 232 (b¡moteur, a¡le médiane)

Gueile 1939-45. - A 3 F : Messerschmlll 109, Fieseler Slorch' Sp¡lllre'
Chance Voughl, Firefly, Muslang, Macchl 205, Focke-l¡Vulf 190' Stlnson
Sentinel.
A 3 F : Vought-Corsair, Thunderbolt, Meleor (train escamolable)
A 5 F : Lockheed P, 38, Sluka.
A 6 F : Hawker Tempest (2 plans), Typhoon
A 6 F: Boulton Déllant, l¡veslland Lysander, Bloch 152' Curtiss Ascen'

der (canardì. arado 19b. Rata. Zeke Zéfo, Kingcobra, Curtlgs P 42,
Derioltine ó20, Boe¡ng L ts, vã¡ 2, Nord 1-101.
A4F:Yak,
A 6 F : F,$1. 189 (bifuselage), Vultee P 54
A 12 F: Blohm et voss asymétrique (2 plans)

A3FA3FA6FA6F

A6FA6FAôF

HOBBY.WOOD
A ENGH I EN . LES - BA¡ NS (95)
14, rue de Puisaye (près du marché cowert)

A 500 m de la garo d'ENGHIEN (train garc Paris-Nord).
Autobus : toutes les l¡gnes convergeant vers la gare d'ENGHIEN

Parklng facllê assuré devånl lc magasln.
Magasin ouvert dimancho matìn

Fermeture journée du lundi et mcrcredi mat¡n.

Seul w. SPECIÁLISTD DIPLOME ûous guídÆa pow oos
achas, sølon t)os rnùyens, tapràs l)os proprcs Øtuuús'rølæes.

RENSEIG]Y¿'MEN?S GRATUITS SUR PLÁ.CV.
Cows ilø pílatûse pow Rß.

(Dáþooih"t*
.FRAÃVTE

q,*w
Nous t¡onts otltcrlæ :
Les bolteÊ ds construction SVENSON de réputation mondiale parmi
lêsquellos les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA.
Los radiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. L€s ênsembl€s
E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électron¡que. L'ens€mblo
SPACE-COMMANDER au pr¡x sensationnel, complel prêt à fonctionner,
do 1 550 F.
LES MOtoUrS FOX - MERCO - VEöO - COX Et HP - OS - ENYA -WEBAA.
Et biontôt... encore du nouveau.
Egalement : Matérlel GRAUPNER, VARIOPROP, ROBBE, NAVlc, NEV\I-
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE, AVIOMODELLI.

SERVICE APRES.VENTE
Sélectlonné CARTE BLEUE

Grédit CETELEM lwqu'à 21 mol¡

L'Associotion des Amis
du MUSEE de L'AIR

CCP Parts 8.889-67

Edite des sá¡les de PtIOfrOñ üonr¡Et ccto podcrlc)
d'.ã,VtONfi dc dlÍó¡æ¡¡ ápoqrr :

2 séries de chccune 6 photoe d'ovcmt l9l4 - 2 eéries d'qvlons
militaires 1914-1918 - 2 séries de 1920 ò 1930 - I sórte tgg945

Chcque sórie pcn poctc : 5,50 F
I série de B bcllo,ng dtrigeqbles (7.50 F)

Envoi de lc liste detcd,llee conlre envelotrrye ti¡nbrée à
Mme BLÃ.NDIMERES. 63, Qucú dâ lo Sei¡c - PÃR¡g - t8,



ue uous soyez modélis

tient à uotte disposition le modèle qu¡ vous conyient.
Le plus grand choix de boîtes de constructions,
dlaccessoires, de moteurs, de matériaux, d'outillage,
d'ensembles ùadio-commande et les toutes dér-

L'EOLIENNE
t

OU

CÊTELEM:.

#
Pour vos

å laCafe Bleue||
Môlro

Atllllé eu D¡nEr's Club

6fr a votr€ Gonvoî8ficé¡

62 bd St-Germain
PARTS 5e - Té1.:o33:01-43

auett¡
ll0¡1,

nières nouveautés.

Catalogue
(Sclentir tc)
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LES POSTES DE RADIOCOMMANDE

AIRGAME
du 2 voies ou 6 voics

Possibilité de trcqrsfonnati,o¡rs
succcssives
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EN SIOCK toutes les boîtes ,AyrONS et BATEAUX et NOUVEAUTES
RTIDIOS uotrltns

V.AnIOPROP
SIIVPROP
MT'tTPI.EK
ROBBE
EK
SPÃ,CE COMMÃNDER

vEco
Mmco
ENYA,
cox
SI'PENTIGREos
WEBRÃ
HPtArtrAlt & cleUN MODETISTE

A VOTRE SMVICE
23 bis, qvenue de Fontc¡ineblec¡u
77 . PnINGY.POI|THIENNY

TEL, tgz.rq.zl
Documentotion générole cont¡e 8,00 F
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l{oD DAVION
l.Jtï

Revue Mensuelle
Direction Rédaction Publicité

PUBLICATIONS M.R.A.

LA COUPE D'HIVER M.R.A. 1973
C'est officiel : la Coupe aura lleu au PLESSIS'BELIIEVILLE com'

me l'an dernier, le 25 FEVRIER, à partir de I heures. Prière de se
reponer au règiement paru dans le précédent M.R'A', page 19.

AITENTION : une ligne est ( tombée D à l'ímpresslon, la volcl :
DEPART DU SOL OBLIGATOIRE (comme d'hab¡tude).
Pour les REPAS à la cantine de I'aérodrome, prlère de prévenlr

le M,R,A. en S'ENGAGEANT (2 modèles maxi par concurrènl :
2 F p* modèle) AVANT le 20 lévrier,

A Toulouse : ci-dessus : René Fouquereau et son CAP-10
et au 2e plan Robert Lestourneaud et son Jodel Abe¡lle (lous
deux R/C) (Cl. MRA). C¡-dessous : H. R. Burnsline, U.S.A., el
son Douglas A. 20 G en V.C.C. (les plans de E' F¡llon ont
paru en grandeur dans MRA 376 et 377 (Cl. Le Guennou).
A droite : un autre V.C.C., le Meyers 145, au 1/6e de M. F. Stoll'

u.s.A. (cr. M.R.A.).

tE
ELEnE0

74, rue Bonaparte (PIace
PARIS (6e) o

Saiflt-Su
DANton

lpice)
69.10

Ravuc créée ctt 1936
37c Année Le numéro : 2,80 F

D¡recteur-Fondaieur : Maur¡ce BAYET lß

Abonnements : France, un an (12 n'") : 28 F - Etranger : 35 F
C/c postaux : PARIS 274'91

Les abonnés reçoivcnt sans supplément les no'spéciaux éventuels

En renouvelant votre abonnentent, indiquer S.V.P.
mandat: *RENOUVELLEMENT" et é\'entuellement
de quel numéro.

Pour les nouveaux abounés, prière clc ncntionner :

Abonné ".
Prière de joindre 1 timbre à 0 Þ- 50 pottr toute -danut|de de

renseignéntents ct pour changenrctú d'adrcsse d'abotmé: I F.

Les ârticles p.bl,é, .lnur- lt4ß-4. ì,'cngagerrt que Ia responsa-
bilité de leurs auteurs.

sur votreà partir

,, Nouvel

N'403 SOMMAIRE

Nos annonceuls : ccl'eitu:cs 2, 3, 4 .

Encore des pholos de Tculouse - La Cottpe d'Hiver ..
Les avions ( canaïds " en V.C.C. (P. Rousselot) .. .. ..
L'aile de combat (Lf.iFI-7l " (J.-8. Morelle) .. .. ..
Règlernent de la Ccup: Vit'fé 1973

Flan du fuselage <!u ,, Sircestring
" Shoestring ) a:,ior c1e PTlon-Racing (Cl. MufTat-Gendet)
Calendrier modó.¡rlc
Teck-Pokal 72 - \tol ric pent: (R. Casse)
Considérations longitnclinalcs ([1R 007)
Cabarits (G. Pennrvayre) .. .. .

Deux concours parisiens d'acro (F. Couprie)
Clubs - 1'" Coupe Pierre Andreis (G. Cognet) .. .. ..

FévrieÌ 1973

Ià4
5

6_7

8-9
9

10-11

12
12

13-19
t4-15-t6-t7

18-19
t9-20

20

En encart: <<

pour moteur
IRIFI-71 ", motlèle V.C.C. de compétitiott-combat FAI
Co:: Tee Dee S (en vraie granclettr) cle l.-8. Morelle.

(Voir le reportage, avec plans et pholos, du Championnat du
Monde de Toulouse dans M.R.A. no" 398, 399, 400).

,.ór*-.* ' *
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L¿ç Ðvísnç " êanetúç" eh V,e,e,
Pourquoi ? Pour le plaisir de défricher un

domaine que je croyais peu exploré. En
fait, un Canard asymétrique de V.C.C., de
R. Allier, a été publié en grandeur dans un
ancien M.R.A., le No 285 de janvier 1963, etj'ai découvert dans Aeromodeller Annual
1966-67 un Canard bi-poutre de pelite cylin-
drée. Et aussi parce que l'équilibre de I'avion
classique de V.C.C. ne me satisfaisait -pas
tout à fait. Examinons la figure I : le poids P,
appliqué au c.d.g. est équilibré par la force
portante de I'aile F et par la force f du sta-
bilo, dirigée dans le sens contraire de F. Le
bilan global de portance est donc : (F " f).
De plus, dans les évolutions, les couples ca-
br,eurs ou piqueurs des flaps (C 1) et du
volet (C 2) du stabilo s'opposent. La figure I

montre le cas d'un looping droit. Ajoutons
que la partie fixe du stabllo s'oppose à la
partie mobile (incidence contraire). Sur la
Íigure 2, nous voyons que, dans le cas du
Canard, le bilan de portance est (F + f), que
le volet arrière crée un coupl.e de même sens
que celui dt au volet avant, que la partie
fixe du stab¡lo se déplace dans le bon s€ns.
De plus, l'inertie de I'avion est moindre, les
masses se trouvant près du centre de gravité
(c.G.).

Le lecteur me répondra qu'un canard avec
volet arrière n'est pas un canard, que, si les
avantages de la formule éta¡ent si évidents,
on devra¡t en voir, et que, il doit bÌen y
avoir des inconvénients,

Je dirai que :
a) nous essaierons de supprimer le volet

arrière, car il n'est pas beau;
b) je raisonne ici sur un avlon de vol clr-

culalre dont les incidences aile et stab¡lo
sont 0o, ce qui est d¡fférent des av¡ons de vol
Iibre ;

c) les inconvénients sont les faibles bras
de levier du stabilo et de la dérive, ce qul,
à I'usage, ne s'avère pas primordial ;d) les dommages en cas de btche.ll est jusie de dire que f est peu impor-
tant devant F. Env¡ron 10 0/o pour un team-
racing et 3 0/o pour un acro bien centré. par

contre, les avantages de l'inertie faible et de
la traînée des flaps supprimée sont impor-
tants puisque le Pixóu l, que vous verrez à
la figure 5, fait les figures carrées avec son
seul stabilo avant.

LE V.C,C. ASYMETRIQUE
flgure 3 :

C'était un petit avion très maniable, avec
une allure curieuse en vol, I'impression d'avoir
une lame de raso¡r devant. ll est mort à la
suite d'une perte de vitesse dans un I au
zén¡th trop serré. ll a fait un vol avec son
seul stab¡lo arrière, car ¡e gu¡gnol avant
s'élait cassé. Le volet mobile étant fou, le
centrage se trouvait trop avant.

ll tenda¡t trop les câbles car l'aile était " de
récupération ".Conclusion : ll faut avancer les guides-
câbles pour qu'ils soient en arrière du C. de
G. d'une valeur égale à celle d'un class¡que.
Le moteur tire à l'extérieur de 3 à 5' et le
stabilo est à 2 cm sous ¡'axe de I'hélice
pour faciliter les démarrages.

LE V.C.C. BI-POUTRE
F¡gure 4 :

ll est construit à partir d'une boîte de
" Mustang " à fuselage planche.

J'avais voulu, pour une question d'esthétl-
que, intégrer le volet arrière à I'aile, façon
flaps. Une vraie catastrophe dans les figures.
ll dérapait en s'enfonçait.

Conclusion : Il ne faut pas confondre
volet de courbure et volet de stabilisation -que donneraient 2 volets braquant dans le
même sens ?

Cela allait beaucoup mieux avec le seul
volet avant, malgré sa surface assez grande,
¡l demandait à travailler à de grands angles.

Concluslon : Le modèle suivant devait être
propuls¡f mais il fallait augmenter I'eff¡cacité
du stab¡lisateur et !'ai préféré faire un trac-
tif dont l'hélice souffle le stabilo. Ce bi-
poutre est mort, car j'ai voulu le faire voler
sans la dérive, qui ava¡t disparue lors d'un

ItCr!
P¡erre ffOUSSEfO?

atterrissage sur le dos, et ¡l a détendu les
câbles dans un inversé.

Conclusíon : Ainsi que l'indique la théorie,
bien vérifier que (pour simplifier) la surface
Iatérale en arrière du C. de G. est bien supé-
rieure à celle qui se trouve devant. En fait,
il faut lenir compte du produit : surface
x bras de lev¡er 0/o au C. de G. Cet avion
convenait parfa¡tement pour les figur,es ron-
des.

Le u Pixou " lll ou lV sera certainement un
propulsif mais avec volet avant à double cour-
bure. Je ne crois pas qu'il faille employer un
stabilo pendulaire, car un profil plat décro-
chera et donnera toujours moins de portan-
ce qu'un profil creux.

LE PIXOU T :

Paradoxalement, Pixou n'est pas le nom de
mon canard mais de mon chat : il faut bien
trouver un nom ! Le stab¡lo soufflé est très
eff icace. M. Roger Lauron, qui l'a piloté,
s'en est déclaré enchanté, si ce n'est le
manque de puissance. ll faut dire que le
Fuji 29 qui l'équipe n'est pas un foudre de
guerre, et que les vis de culasse étaient
desserrées. Cet avion est de construction
simple : fond plat, ca¡sse rectangulaire, aile
d'épa¡sseur constante, commande de volet
extérieure. L'arbre de transmission, en dural,
Ø 8, tourne dans un roulement à I'avant et
est vissé sur le vilebrequin.

Les inconvénients sont : une mauvaise ac-
cessibilité au moteur, la difficulté de bloquer
I'arbre, et le prix. Environ 100 frs pour I'ar-
bre et autres pièces, faits par un artisan.

Dans un prochain article, vous lirez la des-
cription du P¡xou ll (f¡gure 6), qui volera en
mars et dont M.R.A. pourra peut-être vous
donner le plan grandeur par la suite.

J'espère que vous avez maintenant l'eau
à la bouche, que le P¡xou ll vous tentera et
qu'il trouvera beaucoup de cousins sur les
terrains. A bientôt.

P. ROUSSELOT.

Légère modification du programme des épreu-
ves de la Série 1 à I'occasion des procha¡ns
Championnats de France (le 30 ju¡n 1973): cette
modification devrait permetlre aux séleclionnés
de la Série 1 de mieux se départager.

Elle consiste essentiellement en :

- la suppression du ( vol horizontal normal "(2 tours) ;

- l'addit¡on d'un " hu¡t " de chaque sorte à
celui qui est actuellement demandé.

Le programme de Série 1 des Championnals
de France sera donc le suivanl, coté de 0 à 10 :

- Démarrage .. .. K = 2

- Décollage
- Renversement ,. ., ..
- Boucle à I'endroit (1'")

- Boucle à I'endroit (2e)

- Boucle à I'endroit (3e)

- Boucle inversée (1re)

- Boucle inversée (2e)

- Boucle inversée (3e)

- Vol horizontal inversé

REGLETE]IT D'ACRO
EN I'.C.C.

- Décollage
- Double renversement ,, .. ..
- Boucle à I'endroit (1*) .. ..
- Boucle à I'endroit (2e) .. ..
- Boucle à I'endroit (3e) .. ..
-Vol horizontal inversé .. ..
- Boucle inversée (1*) .. ,. ..
- Boucle inversée (2e) ,, .. ..
- Boucle inversée (3") ,. ,. ..
- Boucle carrée à l'endroit (1*)

- Boucle carrée à I'endro¡t (2e)

- Boucle carrée inversée (1*)

- Boucle carrée inversée (2e)

- Hu¡t horizontal 1t*¡ .. .. . .

- Huit hor¡zontal (2e) .. .. ..
- Huìt vertical (1*) .. .. .. ..
- Huit vertical (2e) .. .. .. ..
- Huit au Zénith (1rc)

- Huit au Zénith (2e)

-Trèfle à quatre feuilles ..
- Atterrissage

Nombre de points poss¡ble
au maximum.

- Huit horizontal (1"') ..
- Huit horizontal (2e) .. .. ..
-Huit vertÍcal rl*) " .' .'
- Huit vertical (2e)

- Huit au Zénith (1*)

- Huit au Zénith (2o)

- Atterr¡ssage
Nombre de points possible :

au maximum.
Remaniemênt du programme d'acrobaties des

épreuves de la Série 2 (concours fédéraux et
Championnats de France), visant à assurer une
me¡lleure transition entre la Sérìe 1et la
Sér¡e 3 ; do¡t entrer en applicalion dès le début
de la prochaine saison sporlive, soit le 17 juin
1973, Championnats de France 1973 exclus.

ll comprendra les man@uvres et figures sui'
vantes cotées ds 0 à 10 :

- Démarrage .. .. K = 2

K=5
K=7
K=ô
K=8
K=6
K=8

=2
=8
-2
=2
=2
=2

=5
=5

=3

.... K=6
80X10=800

K=3
K=4
K=3
K=3
K=3
K=4
K=4
K=4
K=4

.... K=5
80x10=800

t-, -_,,..
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Le plan de l'encart de ce N"

v.c.c.

LE MODELE REDUIT D',AYION

EOR,D DE FUITE
Pris dans une planche 100/10, poncé

à la cale. L'angle du bord de fuite doit
correspondre à celui du bord d'attaque,
dont on se servira comme gabarit. Airìsi
on peut employer des profils identiques
pour toute l'aile.

La rainure est obtenue avec un balsa-
lime et permet de mieux centrer les pro-
fils au montage. Ceux qui veulent sim-
plifier peuvent le supprimer.

MCNTAGE
L'a,ile peut se monter < en I'air >, en

collant les profils simultanément au bord
d attaque et au bord de fuite. Placer
palonier et réservoir (vérifier les fuites
éventuelles !). Coffrer la partie centrale.
Le système de guignol employé a l'avan-
tage de permettre un réglage extérieur
et d'êtne démonté (guignol de renvoi)
pour faciliter l'entoilage.

D'âutre part, la grande surface de
contact dans les tubes réduit considéra-
blement I'usure (nos modèles qui volent
depuis près de 3 ans n'ont aucun jeu).

Mettre un saumon lég:er à I'aile inté-
rieure ed un lourd à l'eitérieur, on peut
ainsi réduire à 10 g le plomb dans I'aile
extérieure.

Le bloc moteur est profilé à la forme
du bord d'attâque et collé Araldite. Le
poncer ensuite quand le collage est sec.

Entoiler I'aile, ou bien mettre du solar.
Monter ensuite le volet avec des char-
ni)res classiques.

TIOTEURS
Cette aile est conçue pour des moteurs

Iégers ¿els que : O.S., Max III, Enya,
Médaillon, Cox Tee Dee ou M.K. 2. Ne
pas monter de moteurs lourds, sinon,
vous n'ârriveriez pâs à obtenir le cen-
trage, et votre aile ne serait pas mania-
ble.

A Lyon, cette aile a été chronométrée
à 15? km/h, avec un Cox Tee Dee S du
commerce, carburant Missile-Mist (21 %
de Nitro), bougie Cox, hélice 6 x 6
Thi:nble-Drome (introuva,ble actuelle-
ment) et au poids de 420 g.

BEMARQUE
Pour ceux qui construisent très léger,

il est possible de réduire I'envergure de
cette aile (retirer de chaque côté un
L/2 inlewa,lle de profil), le rapport poids-
surface sera encore bon, et I'aile sera

un peu plus rapide, mais
dans ce cas elle doit faire
moins de 400 g.

Sur lcs pholos
des lRtFl-ñ

N" 403

Le système de sorties réglables est
très pratique par fort vent (j'ai réussi
à voler 10 minutes en Angleterre, a,vec
le moteur... arrêté).

Pour ceux qui ne voudraient pas mon-
ter ce système, les câbles sont en posi-
tion moyenne sur le plan.

CONSEILS GENERAUX
De nombreux modélistes s'évertuent à

employer des moteurs superpuissants (sur
le papier), qu'ils ne connaissent pas et
qui sont souvent absblument neufs le
jour du concours. C'est la meilleure ma-
nière de perdre un combat.

En effet, le vieux moteur que I'on con-
nait bien, et bien, c'est avec celui-là que
I'on gagne.

Et, en règle générale, il n'existe pas de
mauvais moteurs, mais de mauvais mé-
caniciens.

Si nous devions faire un cla"ssement
par ordre d'intérêt décroissant, voici
comment nous classerions au M.A.C.B.
les différents critères en combat :

1o Le mécânicien,
moteur,
pllote,
cellule.

CONCLUSION
La conclusion de cet article, s'adresse

aux responsables de section. Le colnbat
es¡ une catégorie na'issante en France.
Il est indispensable de ne pas lui faire
subit les mêmes écueils que les autres
catégories F.F.A.M. Pour pouvoir attein-
dre le niveau des Anglais, actuellement
Ies plus forts (( la performance d'un
Il,usse employant un moteur de vitesse
avec démarreur ne peut être retenue>),
il faut de l'effectif. Pour cela, les moni-
teu:ìs de section doivent d'abord penser
à ceux qu'ils fo.ment avàîl de penser à
eux. Ainsi, le champion qui sortira en
France, sera en haut d'une grande pyra-
mide et sera srlrement d'une valeur in-
ternâtionale.

C'est cela le secret des Anglals : pas
d'anciens éternellement vainqueurs, pas

t'Åtff Dt (0þlBdr
<TR'FT TT>

par Jean-Bernard MORELLE

L'étude de cette aile remonte ¿ ocÍo-
bre 1969. Le prototype de cette aile, cons-
truit par Claude Liénard, a volé pour la
première fois le 2 mai 1970.

Depuis deux ans et demi, ce modèle est
notre appareil de base, pour les concours
à niveau élevé.

Vainqueur de deux concours de com-
bat en 1970, à Lyon. Classé ên 1/16" de
finale en 19?1, en Angleterre (102 concur-
rents). Vainqueur en 1972, à \Mittenheim
(concours international).

La construction de cette aile, que nous
allons voir en détail, demande de 30 à
40 heurcs, pour un modéliste moyen.

BATI MOTEUN,
Taillé dans une planche de hêtre,

épaisseur I mm. Prévoir I'emplacement
du moteur et effectuer un évidement
formé au profil de la section du bord
d'attaque.

BOND D'ATTAQUE
C'est la partie la plus délicate du mo-

dèle et celle qui contribue le plus à sa
stabilité et à... son Polds.

Choisir un balsa moyen. Contrecoller
trois épaisseurs au 60/10 (ou 2 de 30/10)
entre deux épaisseurs 100/10.

Employer pour le collage de tout ce
modèle, de la colle blanche vinylique de
menuisier.

Pour ceux qui disposent d'une toupie,
I'emploi d'un fer au profil est I'idé41.
Pour les autres, un rabot à lames de
rasoir, et un gabarit en c.t.p. pour res-
pecter Ie profil., Quand la forme est
obtenue, scier Ie bord d'attaque en 2 et
le recoller en respectant la flèche. Glis-
ser le renfort 10 x 10 biseauté. Opéra-
tion à réaliser minutieusement, toute la
solidité du modèle en dépend.

Enfiler le bâti moteur et coller le ¿out.

2. Le
3' Le
4" La,
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de faux-cha,mpions, mais une émulation
et une percée incessante de têtes nouvel-
Ies, qui donne à ce pays d'authentiques
champions.

Si les Anglais nous ont battu ces deux
dernières années, c'est parce qu'ils sont
plus forts que nous, mais aussi parce
qu'ils sont beaucoup plus entrainés, car
notre matériel vâlait largement le leur.

Nous rencontrons les mêmes difficultés
que celles rencontrées par les nageurs et
les foot-balleurs flançais, pour ne citer
qu'eux. A savoir un manque de compé-
tition à niveau élevé.

Un dernier poÍnt : l'attitude des pon-
currents vis-à-vis des juges. Sachez que
ceux qui font office de juges sont . vo-
lontaires, et non rémunérés. Il est par-
fois difficile de juger du combat, sur-
tout lorsqu'on est pris par l'action. Il
faut nespecter les juges et leurs décisions.

¿ ri¿t

LE MODELP REDUIT D'AVION

C'est à cette seule condition que le
combat pourra progresser en France.

COUPE VITD'FE ?3
Le nombre des inscrits sera limité à

30 pour des raisons pratiques. La limite
d'inscription est fixée au 31 mars 1973.
Il sera envoyé gratuitement à chaque ins-
crit un plan de la Viü'Fé et de I'Hyper
Vit'Fé, la Super Vit'Fé étant vendue en
boîte de construction par la Maison Pré-
cisia de Lyon; je ne peux donc en four-
nir le plan"

Cette année, le règlement est encore
allégé, en ce qui concerne la conformité
du modèle (Article 2).

Arúicle 2. - Les modèles doivent être
conformes aux conditions suivantes :

- Le bord d'attaque doit être cons-
titué d'un élément simple non retouché
sur sa section, facile à se procurer dans
Ie commerce courant ;

PA¿OlrYtee

30 t0

- Système de fixation du moteur Par
bâtis rapportés ;

- Aucun caténage ni raccord Karman
n'est autorisé ;

- Envergure minimum 680 mm ;

- Tous les autres éléments restent
Iibres.

IRIFI 23

Dans le courrier relatif à mon pré-
cédent article, on me demande le plan
de I'IRIFI 73. Soyez patients !... il n'esf
pas encore fait.

Darsonval a construit un prototype
qui nous a donné entière satisfaction(plus rapide et plus mania,ble encore
que l'Harmalían 72) eù Claude Liénard
étudie les formes, pour sor¿ir un pro-
cédé de fabrication par moulage entière-
ment nouveau.

,Qesepvotq 36 cm3

Tout cela prend du temps, et
quand le plan sera fait, je le
communiqueral au M.R,.A., d'ici
1 an environ. En attendant, la
71 est largemenú à la hauteurpar rapporú aux modèles que
nous avons renconürés.

Pour tous renseignements,
m'écrire : J.-E}. Morelle, 8, rue
Godart-Roger, Epernay,

J..8. M.

9

b F
)l ,<oinu"o

P¿AeuE e¿ecér
2A

minimum 680
autres éléments

écl er

mm,
restent libres.

s\ô

RtGTtiITTT t,ATABI.T POUR
Article I. - La Coupe Vit'Fé est ouverte à

tous les modélistes, licenciés C.L.A.P. ou F.F.
A.M. débutants.

Est considéré comme débutant tout concur-
rent qui n'a jamais participé à des concou¡s
d'acrobatie F.F.A.M., série 2 ou 3.

Article 2. - Les modèles doivent être con-
formes aux conditions suivantes :

- le bord d'attaque doit être constitué d'un
élément simple non retouché sur sa sec-
tion, facile à se procurer dans le commerce
courant,

- système de fixation du moteur par bâtis
rapportés,

- aucun carénage ni raccord Karman n'est
autorisé,

- envergure
- tous les

tA 00lJPt vlI't[ 1$73 à l'issue de la 7/2 finale et de la finale efiec-
tuées entre eux.

Article 13. - Les causes de disqualification
sont les mêmes que celles prévues dans le rè-
glement F,F.A.M., plus les suivantes :

- Tout concurrent qui entraîne une discus-
sion sur le terrain, contestant une décision
du jury, sans avoir posé de réclamation au
préalable avec une caution de 10 F, qui est
rendue au quémandeur en cas de gain de
cause;

- Tout concurrent qui vole avec un modèledont le numéro marqué au contrôle ne
correspond pas à son numéro de pilote.

Article 14, - Le réglement F.F.A.M. classe(F2 D) complète ie présent réglement maisne peut en aucun cas le contredire.
Articlc 15. - Les décisions nrises nar lejury sont des décisions sans aþpel.
Article 16. - La coupe est remise pour unan au vainqueur. Elle est acquise défrnilive-ment au vainqueur, s'il la gagne deux années

consécutives ou non.Un concurrent ne peut gagner plus de 2prix au lotal des diversel -manches, coupe
comprise.

Arlìcle 17. - Tout point non Þrévu soit Dârle-présent réglement, soit par- le réglemènt
! F.,l.M. devra être soumis ãu jury cõmposé
4e .rylÀ[. Morelle, Liénard, qui -prendronf ladécision la plus équitale possi6le.

l'auto¡isation pour le pilote de démarrer
son ou ses moteurs;

- Un deuxième signal optique et sonore(klaxon et lampe jaune), ó0 secondes plus
tard, indique au pilote et au mécanicien,
l'autorisation de faire décoller le modèle;

- Le début du combat est donné par l'ex-
tinclion de la lampe rouge, et par un coupde klaxon-

Article 6. - La fin du combat est donnée à
l'aide d'un signal sonore et optique (lampe rou-ge allumée), 4 minutes après le signal donnantl'au[orisat¡on de décoller (kluon).

Article 7. - Seul ìe pilote peut démarrer et
redémarrer ses moteurs.

Chaque coupe est comptée 100 points.
Article

des deux
50 points.

9. - Toute sortie du cercle centralpieds pendant le vol, est pénalisée
Article 3. - Sont interdits les moteurs présu.

risés, les résonateurs et les moteurs suivants :Cox spéciaux ou M K 2, Rossi, Bugl, H.P.,
M.V.V.S., Moki.

Article 4. - Les moteurs des deux finalistes
seront démontés à l'issue de la finale.

Si le ou ìes moteurs du vainqueur, employé (s)
à la finale comporte (nt) des améliorations in-
ternes, décelables par les juges, il conservera
sa place mais son total de points devra excé-
der d'au moins 10 o/o le total des points du
concurrent suivant.

Dans le cas conlraire, ìe prix sera aftribué
au concurrenl suivanl. ou ainsi de suite jusqu'à
ce qu'il s'en trouve un qui remplisse les condi-
tions.

Article 5. - Le départ sera donné suivant le
nouveau systè.me C.I:4.M., à l'aide d'un signal
sonore et optlque.

- Un premier signal sonore (klaxon) donne

Toute perte de banderole pour mauvaise fixa-tion est pénalisée 100 points,
Article 10. - Le nombre de modèles engagésà chaque manche est limité à 2. Les deux mo-

dèles peuvent étre équipés de câbles, mais les
poignées do¡vent resl.er en dehors du cercle
central, sous peine de disqualification.

Article lL - Chaque concurrent peut utiliser
deux aides au départ et à chaque ¡emise en
vol. Un aide supplémentaire est autorisé en cas
de fort vent.

Article 12. - Le classement en vue de la
Coupe est fonction uniquement du total de,*
points obtenus aux difiéients combats des éli
minatoires.

Le classement pour l'obtention des prix à cha-
que manche de la Coupe, est celui obtenu par
les 4 premiers au classèment des éliminatoires,

Le Musée historlque itinérant de la deuxiè-
me Guerre Mondiale èn Normand¡e organise
à l'Hôtel de V¡lle du Havre du 10 mars au
1." avril un salon du Maquettigle, Tous ren-
seignements à I'4.M.4.C., 10, rue Albert-
André Huet, Le Havre. lé1. 42.38.69.

\
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( SHOESTRING >
avion de P,ylon'Racing, tYPe t.A.l.
utilisant un fuselage Topp tibettin

par Claude MUFFAT-GENDET
(plan aur Pøges 10'11)

Il n'existe Pas, à ma connaissance, de
bolte de construction d'avion F.A.I. pour
1à course au nvlône. Cependant, de nom-
breuse firme -produisent des appareils
pour les courses de type < Goodyear >. Ces
machines sont très rapides et, en ra'ison
de l'épaisseur relative de l'aile, assez dif-
ficiles à piloter : les décrochages son!
brusques ôt se terminent presque invá-
riablement par une vrille à plat catas-
trophique (méfiance dans Ie dernier vi'
rage de l'approche ! ! !). Pourquoi ne
pas utiliser un fuselage du commerce
pour fa,ire un avion type F'A.I. aux
iéactions moins vicieusas ? Après avoir
éNudié bien des modèles de fuselages'
je me suis arrêté sur Ie (Shæstring)
Topp Fiberlin distribué par < Scientific
France). Le fuselage est spacielrx, le
maitre couple est conforme aux normes
F.A.I. et la partie centrale s'adapte as-
sez facilement à une aile à profil bicon-
vexe ayanü l'épaisseur réglementaire.

CONSTRUCTION:
Commencer par .l'aile : il faut tracer

le plan à l'échelle 1/1 en utilisant celui
fourni par <Scientific France) et en
le multipliant par deux. L'aile est en-
suite construite à plat en utilisanú Ie
procédé décrit par Plessier pour les ai-
les cofirées. Les nervures sont en 20110'
le bord d'attaque en 10,/10 profilé et le
bord de fuite est une 5 x 5 balsa. Ðeux
cloisons verticales entre les nervures
constituent un longeron (une en 30/10 et
I'autre en 20/10D. Les nervures cenfra-

LE MODELE RBDUIT D'ATIION
les sont inclinées pour que I'aile ait un
dièdre en bout de 4 cm environ. (On
peut la faire complèl'ement à plat mais
c'est moins joli). L'aile est entièrement
coffrée en 15110, puis ses deux parties
sont collées et renforcées par du tissu
de verre et de la résine. On peut alors
adapter la partie centra,le du fuselage
sur I'aile. Pour découper la fibre de
verre, utiliser un ( souple > et une pe-
tite fraise ; ça fait Pas mal de Pous-
sière mais c'ast le procédé le plus effi-
cace. L'aile prévue à l'origine était très
mince, le Karman disparaît pra'tique-
ment (Ies puristes peuvent en faire un
autre en balsa). La partie centrale du
fuselage est alors collée à I'(Araldite)
sur l'aile. Le cockpit peut être découpé
et remplaeé par un bulbe de eommerce
rendant l'appareil plus réaliste (sinon iI
faudra le peindre en bleu ou en noir, ce
qui ne fait pas très (maquette)). Les
ailerons devront étre un peu plus longs
que ceux prévus à I'origine, du fait de
la disposition du Karman (cf. plan). J'ai
entoilé la mienne avec Ie nouveau revê-
tement (Econokote). Terminée avec Ie
servo installé, elle pèse 625 g. On pour-
rait la depouper dans de l'expansé.

Fuselage. - La première chose à faire
pour modifier le fuselage c'est de pré-
senter I'aile et la partie centrale du fuse-
lage assemblées, afin de mesurer les Cli-
mensions des blocs destinés à caler I'aile
avec une incidence nu1le. Ces blocs sont
en balsa collé à l'Araldite. La fixation
de l'a,ile par < Camlocln ) peut être pré-
vue, mais leur installation nécessite une
certaine complication (trous dans le fond
du fuselage, etc...)., J'ai préféré placer
deux ronds de hêtre Ø L0 mm pour ac-
crocher des élastiques... on perd quel-
ques km/h paralt-il ! ?

Pour alléger l'arrière, j'ai préféré cons-
truire le stabilisateur et le volet de dé-

N' 403

rive en (creux> (10 x 5 et 5 x 5 en
<échelle> puis coffrage en 15/10).

Entoilage en < Econokote). Le fuselage
a été peint à l'Hobby-Poxy. Le bâti ùo-
teur est installé selon le plan ; Ie moteur
utilisé est un ( OS 40 >, le moteur ( 06
40 PR, ) est conseillé pour la compéti-
tion. Le fuselage terminé, avec le ré-
servoir, le moteur et les tringleries, pèse
1.600 g. Les pantalons du train d'atter-
rissage sont très jolis mais fragiles, le
moindre retour à la planète un peu brus-
que les fait voler en éclats ; je les ai
supprimés après le premier vol.

Insúallation radio, premiers vols, etc...
- Il y a suffisamment de place à l'inté-
rieur du fuselage, on peut même y ins-
taller les anciens servos Simprop ( D
502 ) âssez volumineux. Personnellement,j'y ai placé les <Tiny> SimProP.

Le centrage n'a pas été changé. Pour
les premiers vols, mettre un Peu de
frein piqueur ava,ît le décollage (il vaut
mieux ( arracher ) un a,vion plutôt que
le voir décoller tout seul et..,. décrocher
ensuite !). Ne pas mettre trop de débat-
tement aux ailerons, 5 mm de part et
d'autre... sont amplement suffisants, si-
non gare aux crises cardiaques ! (J'en
connais un qui ayant estimé que le dé-
battement était insuffisant a voulu I'aug-
menter et... s'est fâit pas mal de cheveux
blancs tout le long d'un vol ! ! heln
François ! !),

L'appareil est sain, tout le programme
d'acrobatie peut y passer I Le plané est
excellent et les approches à basse vltesse
ne présentent aucun problème. 11 ne
s'agit pans cependant d'un avion de dé-
but en R,.C. Nous pensons que pour com-
mencer à se < faire la main ) au P.R,.
il s'agit d'un avion stâble et très sain.

Pour tout renseignement, joindre un
timbre pour la réponse.

Claude MUFFAT-GENDET.

CALENDRIER PROVISOIRE
DES COMPETITIONS
pour Févr¡er - Mars

Les dates de concours relenues en principe,
mais qui n'ont pas titë conlirmées à la Fédéra'
tion Franeaise ti'Aéromodélisme, comporlent un
point d' iiterrogation.

FEVRIER
11 MAC Cdt Tulasne, Aérodrome de Leblanc,

c.H.
A.C. Lyonnais, Aérodrome des Ajoncs, Roche-
sur-Yon.
C.H. Anjou-Bretagne.

18 A.C. Sud-Ouest Angers-Avr¡llé C.H, Anjou de
10 heures à 16 heures.
A.C. Coulommiers, vol té|. ttes cat. (?)
Houlberg.

25'Coupe d'hiver Bretagne à Redon.
M.A.C. de Cannes à Fayence V.L. ttes cat.+ plan. monogouvernes (Houlberg) (?)

MARS
4 As. Sp. et Cult. de Venours à Venours,

v.L. ttes cat. (?)
A.C. du Vaucluse, V.L. ttes cat. sur Aér.
Châteaublanc (?)

11 Cdt Tulasne, Aér. Leblanc, v.L. ttes cat.+ Houlberg (?)
Chte Mar. Saintes, V.L. ttes cat. (?)
A.C. Hérault à Montpellier, V.C. ttes cat. (?)
M.A.C. de Nice et S.-E. à Fayence, V.L. ttes
cat. + Houlberg.l8 A.C. Vaucluse, Châteaublanc, V.L. ttes cat.
A.C. Conches à Conches, V.L. ttes cat. (?)
A.C. Rhône S.-E. Corbas, V.L. ttes cat. (?)
A¡les Chateller. à Niort, V.L., V.C. et télé.
ttes cat. (?)

25 M.A.C.L.A. à Nantes, Chateaubougon, V.C.,
ttes cat. (?)
A.C. Eure-et-Loir, à Ba¡gneaux, V.L., ttes
cât. (?)
A.C. de St-Etìenne, Montbrison, V.C. ttes
cat. (?)
A.C. Montalbanais, Montauban, Acro, V.C.,
Ites cat. (?)

AVRILl* A.C. Vaucluse Ctateaublanc, V.Té1., ltes cat.
A.C. de Caen et Calvados à St-André-de-
I'Eure, V.L., ttes cat. (?)
A.C. du Rhône et S.-E. à Bron, V.C., ttes

Limousin, à L¡moges, Houlberg,

du Centre, à lssoudun, V.L., ltes

Pour assurer le déroulement de ces rencon-
tres, nous faisons appel aux bonnes volontés qui
accepteraient de se présenter comme juges. Se
faire connaître à M. Houille.

Nous souhajfons une participation nombreu-se des clubs inléressés'à ced manifestations.
Pour tous renseignements s'adresser: M. Houille
Roger, secrétaire, 91, rue des Sorins, 93100
Monf reril

GR,OUPEMENT DES MODELISTES
DE L'IIER,AULT

Résulúats du concours V.C.C.
Monúpellier-Richter I oeúobre 19?2

Vilesse 2 cm3 5. - 1. Nougier André, A.C.V.,
223,602 kmh ; 2. Janan Daniel, A.C. Mâconnais,
219,512 i Topalian Jean-Pierre, A.C.V., 218,181 ;4. capo Francis, A.C. Rhône, 206,896 ; 5. An-
drada André, A.C. Villefranche, 198,895.

Vllesse 5 cm3. - 1. Nougièr André, A.C.V.,
222,222 kmn ; 2. Topalian Jean-Pierre, A.C.V.,
202,247 i Alanche Georges, A.C.V., 190.

V¡tesse 10 cm3. - 1. Nougier André, A.C.V.,
245 kmh.

Team Raclng 2 cm3 5. - 1. Alberola-P¡gout,
G.M.H., 5' 39" ; Zapata-Watrigant, G.M.H., 52
tou rs.

Acrobalie Sérle l, - 1. Marcin Victor, A.C.V.,
950,7 i 2. Zapata Serge, G.M.H., 759,3.

Acrobatie Série 2. - 1. lllamola Pierre, G.M.H.,
792 ; 2. P¡gnon Claude, G.M.H., 726 ; 3. Alberola
Pierre, G.M.H., 354,7 i 4. Pigout Jacky, G.M.H.,
308,4.

Acrobatle Série 3. - Conrad Daniel, G.M.H.,
1.637.

Å13. 
(íl',r-.uneorges à Pouitty-conse, v.1.,

ttes cat.A,C. du
R.C. (?)
Union Aér
cat.
A.C.
A.S.S

(?)
Thouarsa

Modél
is à Brie, V.1., ttes cat. (?)
Le Graouilly à Rozerieulles,

R.C. Multi, avions et planeurs (?)
A.C. Fréjus-St-Raphaë|, à Fayence, Houlberg,
monogouverne, R.C. (?)

AERO-CLUB LES GOELANDS
La section d'aéromodélisme de V.C. du Club

des GoëÍands de Montreuil (93) organise en
1973 différents concours et rencontres, sur leur
oiste tédéraìe située rue des Beaumonts. Tous
äoncours suivant règlement fédéral.

- Le 18 mars : rencontre amicale V.C. toutes
câtésories. formule libre.

- Le 8" mai: concours d'accro, série l, fédé'
rale.

- Le 6 mai : concours de maquettes V.C.
- Le 3 juin: concours de combats, formule

libre.
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I A Teck Pokal fêtait son dixième anniver-L sa¡re et la réunion de modél¡stes qu¡ eut
lieu à cette occasion, les I el 10 sept€mbre'
mainlint I'heureuse lradition des précédentes
manifestation de ce genre.

Les concurrents étâient venus fort nom-
bneux puisque sur 244 inscrits, I'on comptait
zoe paiticipants. Roland Stuck m'avait invité
à venir md rendre compte sur place de I'im'
portânce et du succès remporté par cette
compétition M.R.P et i'avoue avoir été très
agréablement surpris par I'ambiance et l'or-
ganisation.

Je ne pense pas devoir vous rappeler les
règles de ce concours, déià très clairement
exposées par R. Stuck, I'année dernière;
les concurrents sont notés en fonction de la
précision à I'atterrissage et de la confoÍmité
Ce leur temps de vol au temps imposé
(3 mns). Les diverses équ¡pes étaient com-
posées par des Américains, des Autrichiens,
des Suisses et enfin une é'tuipe franÇaisequi comportait Raymond Régal. Rohfritsch,
Schlewer .et R. Stuck. Je n'étais pour ma
part venu qu'en spectateur el ma seule acti-
vité consista à photographier sous tous les
angles pilotes et machines.

La première journée officielle, le samedi,
fut cont¡nuellement ensoleillée âvec quelques
cumulus en début d'après-midi. Pas le moin-
dre souffle de vent n'aidait les concurrents à
tenir et les 3 mns imposées ne furent pas à
la porté€ de toutes les machines. Les dé-
parts se pratiquaient au sandow, I'altitude
atteinte dans ces conditions n'excéda¡t pas
45 m.

1"o manche : Régal, avec son planeur de
3 m, 1 kg 300, Profil EPPler 387, équipé
d'4.F. róalisa¡l un magnif ique ( carreau D
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TECK POKAT 72
la plus importante man¡festat¡on

de Vol de Pente de I'année
Par R. CASSE

so¡t un atterrissage sur la cible en 3 mns
0 secondes ! ll se trouva donc 1'" tandis que
Stuck, après un vol moyen, prenait une con-
venable 30" place.

2e manche : Régal man ìua son départ au
sandow et n'avait acquis qu'une faible alti-
tude au lârguage. ll alterrit bien âvant les
temps, ce d'ui 

'íe pénalisa iorlement. Stu.ck,
quairt à lui,'amélioia son temps. et sa préci'
sion, ce quì lui f¡t gagner quelques places.
ll se trouva 8e à la fin de la 2e manche tan-
dis que Rohfritsch et Schlewer arrivaient dans
le peloton.

3ö manche : Elle n'eul lieu que le lendemain
dans un vent fori de 40 à 60 km/h qui souf-
flait en rafales. Régal a terr¡t très convena-

1. - Ailerrissage de précision de Régal. -
2. Le SB 'l de Wllly Fingerle (enverg. : 4,40 m'
prof¡l b¡convexe dlssymétr¡que, poids : 3 kgs).

- 3, De très leunes concurrents détaillent le
( Libelte ,>. - 4, La maquette du < Plral >.

(Cl. R. Casse)

blement (voir photo 1), ce qui le classera
déf inilivement "n 23e position. Stuck, après
un vol mouvementé, arrivait à se présenter
dans des temps corrects et bien aligné sur
la cible, lorsqu'il cassa son antenne émet'
teur. La radio n'ayant plus de portée, le pla-
r¡eur décrocha ,et tomba à 10 m du cercle' Cet
accident lui fit perdre la 8e place pour la 25e.
Ceci est à regret.er, car il aurait très bien pu
finir dans les 6 ou 7 premiers. Rohfritsch et
Schlewer se classeront dans les 48e places.

Le vainqueur fut le jeune Hans Holzapfel'
très connu en voltige. qui gagna avec un
modèle personnel qui, s'il n'avait rien d'ex-
traordinaire, avait cependant des aérofreins
très efficaces.

Johanès Graupner remit lui-même les cou-
pes tandis que I'on pouvait dénombrer une
trentaine de prix, entre les Cumulus, les
servos Varioprop, les treuils et de lrès belles
médailles représentant le châtcrau de la Teck
et la silhouette d'un planeur.

Tous les concurrenls n'eur€nt hélas pas
la joie de se voir remettre un prix car j'ai
personnellement assisté à beattcoup de casse
äu sandow, au renvoi et de nombreux ( che-
vaux de bois " à I'atterrissage.

75 0/o des machines étaient évidemment
équipées d'ailerons et tout€ls possédaient des
A.F. en bord de fuite plus ou moins effica-
ces. J'ai pu retenir de nombreux jeunes pilo-
tes très êtrs qui laissent bien augurer de
I'avenir, ainsi qu'un engouement très pro-
noncé pour les grandes machines.

Le 2e jour était prévu un concours de ma-
quettes, mais celui-ci n'a pu se dérouler en
raison de la force du vent et de la fréquence
des averses. (Fin page 79).

l3
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Koster.el Schwarlzbach attendent la bulle, à Marlgny 1972. Leurs
proflls et leurs héllces marquent sans doute un lournant lechnlquo

lmporlant dans t'hlslolre du Wakefield.
(cr. MR 007)

êsnçí4êtatísnç
Lon;ítt<4ínaleç

(suite d.u M.R.A. n" 402)
par MR 077 (4.C. Sarrebourg)

Dans un précédent article, nous avons
exposé une méthoile tle régl,age pour avions
à moteur caoutchouc, méthode qui com-
mence à faire ses preuves dans l'Est, pt
appelée faute, de mieux << P.G.I. > i-
piqueur, centre de gravité, inciilence. Le
présent papier vouilrait ilonner quelques
applications pratique,s pour Coupe il'Hiver
et'Wakefielil, histoiro d'émoustiller quelquc
peu les esprits curieux €n vue ile la saisbn
prochaine. Maie rapqelons d'abord les trois
points principaux ile ,la méthode.

I - L'axe tle traction passe pai le ce,ntre
de gravité, sur la vue latérale du fuselage.
2 . Le CrG. est déterminé longitu,clinale-

ment par le coefficient ile portance et
llallongement tle l'aile. Plus ces valeurs
sont élevées, plus Ie C.G. sera reculé. On
calcu{era ilonc bras ile leyier et surface de
stabilo pour tomber sur le C.G. choisi -et non I'inverse, comme on fait d'habitude.
La position du C.G. esr affaire tle statisti.
que et d'observation.

3 . Le C.G. étant choisi correctement, on
o]¡tient une trajectoire moteur très lenilue,
quelle que soit la pui,ssanoe appliquée à
I'hélice,. Pour régler l'angle de grimpée, on
iliminue progressivement I'incidence tle
l?aile - et ause,i ilu stabilo, bien ententlu,
pour garde'r un plan6 iilentique. En effetola gri'mpée dépend cle l'angle entre l,axe
moteur et le profil d,e l'aile. On volera
ainsi avec une inciilence il'aile ile zéro par
rapport à l'axe .ilu fuselage, ou même ile
un ou ileux ilegrés négatifo.

Nous allons passer en revue quelçres
taxis négIés on P:G.f. Qu'on veuille bien
exeuser le fait qu'ils sortent touß du même
atelier,.. on ne panle avec ce'rtitude que
iles choses qui nous ont fait peroonnelle.
ment suer et souffrir !

COIIPE D:IIIVER << 38 G >

Pourquoi << 38 >) ? C'est le numéro ile
I'fsère... oui, oui, vous y êtes : Grenoble
et les valeureux gaillarits qui faisaient jadis
trembler tout I'hexagone. Mais les temps
chängent... en souvemir tle glorieux discu.
tages de coup, qui, bien enteniluo nnont
convaincu aucun iles, partenaires, on a tenu
à rappe,ler ce passé hélas révolu.

Donc le << 38 G > est un amalgame de
vieux morceaux rescapés du musée. Seulle fuselage est nouveau, avec une poutre
arrière abaissée, pour avoir un C.G. plus
bas. En fait, ça ne change pa,s granil,cñose
et a l'inconvénient de rabaisser aussi la
dérive,. il'où une capacité ile roulis à droite
amoinilrie. Signalons, que toutes les pou.
tres utilis6es sont en roseau) et olt ltavan.
tage - .aieo aie ! - ile ne pas être sou-
ples comrne une < fibre ile verre >.

Avant le réglagc
P.GI., l'aile ilu
<< 38 G >> avait été
utilisée sur différen.
tes eellules. Partout
était âpparu que
I'extrados était trop
bombé avec ses l0
mm de flèche,, Cela
se voyait au plané :
vol rapiile sans âu-
eune souplesse. Et
au moteur au,ssi :
net coup tle frein après les 2 seconilee de
surpuissance, et ça ne grimpait plus telle.
ment par la ,suite. Sans doute le flux il'ex.
trailos se'ilétache-t-il un peu trop tôt.

Avec un réglage P.G.I., la vitesse sur
traj,ectoire augmente aseez nettement. Cela
ilonne sans iloute quelques unités ile Re
en plus. Et le résultat est percutant. L'in.
cide,nce il'aile aux essais était d'abord clas.
siquement ,tle quelques ileux tlegrós, Yol
rapiile 'au ras iles pâquerettes. Même lancó
très cabré, Ie moilèle reprenait vite I'hori.
zontale. Ce n'était pas une ques,tion ile
vi'rage, Iequ,el était rrès large. Le fait le
plus intéressant : loattituale tlu moilèle
rest'ait strictement la même à faible puis.
sance qu',à remontage complet. Il ne fallait
à aucun prix perilro cela, autrement ilit ne
toucher ni au C.G, ni au Vé longituilinal
ni au virage. Seule possibilité : tliminuer
l'angle emtre l'axe ile traction et l'inci-
tlenoe tle l'aile. Et comme il n'était pas
question de toucher au pigueur, on a dimi.
nué l'incidence. Et ce fut la merveille. Le
taxi monte en net cabré, et cela en ßou.
plesse et ilès un remontage minime. CeIa
ilevient ainsi la 'règle en P,G.I. : tout le
réglage se fait å faible remontage, ilisons
vingt tours de chignole. fl n'y aura guère
qu'à la surpuissance gu'il fautlra mettre
quelques clièse,s : retaillage ile rlérive ou
mini-changement ile Vé longituclinal, Sur
le plan, on a prolongé Ia corile ilu profil
doaile, tle manière à visualiser l'angle iloin.
citlence : c'est bien parallèle à I'axe ilu
fuselage.

Autre chose notable : la il6rive est ite-
venue minu,scule. 75 mm ile co'rile et Il0
mm de hauteur. C'est ilû à la vitesse sur
trajectoire en grimpée.

,Cøtte même vitee.se donne une efffcacité
'accrue aux vrillages il'aile. Avec un vril-
lage classique, ça partira en roulis pro-
gressif à gauche penilant ¿leux seconileso
puis infléchira ile nouveau vers Ia montée
normale à ilroite. Si au bout rles tleux
secondes le moilèIe rencontre Ia giffle ile
l'ascenilance, ça va déerocher sani rémis-
sion... Le remèile sera ilonc ile ramene,rle vrillage à une valeur très faible, et de

rajouter un peu ile e,urface à la ilérive,
pour compenser si nécessaire,

On a parlé de décrochage au bout iles
ileux premières secondes, La r6action tlu
taxi dans ces cas-là est magnifique.., A
peine tremis rle son piqué, le motlèle se
remet en position ile grimpéø cabrée, et
grâce à cela termine son iléroulement très
haut ilans la bulle. C'est encore dû à l'angle
relativement faible entre axe de trâction et
incidence tlhile. Finalement on en vient
presique à regrett€r qu'on n'ait pas tout
au long ilu iléroulement une puissance fai.
ble... 'hé ! hé !... 9a rappelle quelque
choseo ça !

En effet, il y a quelques ann6eso l'ami
Jossien soétait fait I'arilent il6fenseur iles
faibtres seclions il'écheveau et iles g'rands
pas d'hélice, le tout monté sur iles taxis
- CH ou 'W 

- à aile base,e, Sans doute
excellent et infatigable << régleur >o Jossien
était tombé sur une disposition ile piqueur
et ile C.G. qui permettait une bonne vitesse
sur trajectoire. Plus exactement qui élimine
au maximum le travail aéroilynamique tle,
otabilisation au profil tl'un travail ile ren-
tlement. En suppo,sant que le modèle porte
en lui une certaine énergie fixe, on a inté.
rêt à n'utiliser que très peu ile cette éner-
gie pour les r6aetions ile stabilisationo réac-
tions improiluctives par il6finition. La plu-
part ilu temps, on peril beaucoup il'énergie
parce que le moilèle grimpe trop accroehé
à l'héIice, et on est obligé ile virer trop
raiilø, par exemple, pour évite'r le décro-
chage.

Jos,sien ilonc a rabaiss6 Ie C.G. cle ¡,es
moilèles, sur la vue latérale, en a¿loptant
l'aile basse, Loaxe de lraction pâsse tout
près ile ce C,G,o sans qu'on ait à mettre de
piqueur. Jossien explique alors le bon ren.
dement de ¡,es moilèles de Ia façon sui.
vante. En grimpée, la traînée de l'aile
augmente ; si l'aile est haute, la traînée
eørgendrera un couple cabreu'r, qu'il faudra
bien combattre il'une manière ou d'une
autre, il'où perte d'énergie pour cette stabi.
Iisation. Avec I'aile basse, le centre de
traîn6e se situera sur l'axe ile traction,
il y aura auto-r6gulation et pas ¿le perte ale
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puissance. Aiusi Jossien peut voler en CII
avec B brins ile 3 X I er une hélice 840/
455, ou même 380/59? sur un raxi assez
grânal (,en 80 grammes).

L'irlée de supprimør le couple cabreur
est parlaitement logique. Mais I'Américain
Zaic nous rappelle, essais en vol à I'appui,
q1r€ ce couple est tlû bien plus à la por-
tance de I'aile qu'à la traînée. Àvec un
C.G. avancé, par exemple, le stabilisateur a
trop peu de part à la portance totale ilu
taxi, et lors ilu vol moteur, la portance tle
l'aile augmente beaucoup plus que celle,
du stabilo. D,e là précisément le couple
cabreur. En reculant le C.G. (non pas sur
le même taxio mais en agranalissani bras
de levier ou atabilo), on ¿lonne clavantage
de travail au stabilo, et le couple cabr€ur
ilevient plus faible, jusqu'à se trouver nul
pour un C.G. ilonné.

Il y a ilonc. fort à patier que, Jossien a
trouvé sur ses moilèles à aile basse le bon
C,G, en fonction des profils et ile l'allon.
gement iles voilures, et coest eela qui évite
les pertes il'énergie.

Un autre champion de I'aile basee a été
l'Américain Xenakis, avec son Wak << Belly
Dancer >, Une revue italienne a ilonné de
nombreuses explications sur le bien-fonilé
du dessin à aile basse. Mais est-ce la tra.
iluction italienne, ou biør un manque ile
préeision de Xenakis lui-même,... ça 6€m.
blait assez nóbuleux, Un fait à retenir
cepenrlant : Xenakis a es€,âyé toute,s EorteE
de C.G. sur son moilèle, et eteôt avec un
centrage ilans les 90 /o qte ça grimpait le
mieux, en courbe très large et à grande
vitesse... C.Q.FrD., n'est'ce pas ?

Ajoutons qu'en CH nous trar¡aillons avec
iles profils peu bombés et à iaible viresse,
tlonc à faible reorilement ale portance, De
sorte que les C.G. se'ront toujours plus
avancés qu'en Wak. C'est Ià une alonnée qui
peut induire en erreur ilans la recherche
iles explications. Il 6tait bon ile pouvoir
comparer CII et Wak en utilisant soit un
même type ile réglage - le G.P.L - soit
un même dessin ile cellule - Jossi,en et
Xénakis.

On pourrait presque réEumer en ilisant
ceci. Le piqueur ne s'ert à rien, surtout
pas à corriger un C.G. trop avancé ! On
va tlonc choisir un piqueur qui seavira
uniquement elans les cas extrêmes où les
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profils sont ineapables ile travailler, par
exempl€ lorsque le morlèle cabre et ralentit
à mort sous l'impact ile l'ascendance. En
faisant passer ['axe de traction juste- par
le C.G. l- sur la vue latérale ilu modèle -ou 2 à 3 mm au-ilessus du CGo on favo'
risera le rétablissement ilu motlèle tlans
ce cas précis. Pour ce qui est ile la montée
normale, seuls conpteront le CGr e't l'in'
ciilence de l'aile pqr rapport à l'axe de
traction.

Comparons avec les motomoclèles FAI
ou f ormule libre à moteurs surpuissants,.
P,:atiquement pas ile piqueur. Tout est ale'
mar-'ilé au jeu des profils, par I'intermé-
diaire sôuvent il'une incidence variable. La
chose se comprend, car on a une puis-
sance moteur grosso moilo uniforme. Môme
une haute cabane ne gêne guère.., En caout-
chouc par contre, puissaúce très variable,
il faut trouve.r un équilibre << tous azi-
muts >, où le stabilo compense å tout
moment l'excès ale portance ile l'aile. Un
C.G. reculé réponrl à cette exigence.

Bien e,ntenclu, un C.G. reculé ren¿l le
moilèle plus Ient à réagir en plané, même
avec un Yé longitutlinal confortable. Si
ilonc,l'on veut avancer nettement le C.G.
pour un plané idéalement souple, il fauclra
installer au stabilo un incirlence variable
commanilée proportionnellemønt au couple
moteur. Toujours pour fair€ travaille,¡ le
sta,bilo à plus forte portance. Si tl'un autre
côté on r,e contente tl'un C.,G. plus morléró-
ment ,avancé, on peut utiliser une incirlence
variable commanilée par minuterie à Ia
ffn iles 4 ou 5 seconiles ile surpuissance.
Mais on voit il,e suite que cette méthocle
noes,t pas idéale, théoriqueme¡nt parlant :
tl n'y a pas arlaptation parfaite et automa-
tique ile la portance tlu stabilo.

Revenons aux caractéristiques tl'un cen-
trage arrière. Comme vous ponvez le voir,
il n'y a pas tle profil ile stabilo creux sur
aucun des trois CE présentés. CeI'a mérite
quelques lignes.

Sur un CIf en plané, Ia vitesse ile vol est
relativement faible et uniforme, même lors:
que, le modèle pique. En montée P.G.I., la
vites,se est a,ssez nettement augmentée, et
pas seulement au dóbut, Des proffls creux
ont été utilisés sur Ie < 38 F >> et I¿
<< 3B II >. Et le motlèIe refusair obstiné-
ment rle 'relever le nez : le stabilo portait

trop. Même avec des
C.G. avancés et iles
incitlenees il'aile tli-
minuées, rien à
faire. 11 faut au sta-
bilo des proflls net.
tement moins déve.
loppés qu'à lhile.

*

Philíppe Lepage
à Maubeuge 1972.

(cl. MR oo7)

l5

'Ce fait est e,xtrêmement inléreÊEant. Il
souligne d'abortl que c'est bien la positio,n
itu C-.G. qui est cãpitale pou'r une montée
tenilue, et que les autres réglages peuvent
être consiilérós comme de simples accom'
pagnements. Ensuite il ,semble prouver
qri'un stabilo creux en CH n'es't qu'un
pis-aller, ilestiné å ratt'¡aper quqlque peu
ã'tott""' iléIauts longitutlinaux plus carac'
térisós.

Poursuivons. Des essais assez ,systémati'
ques siur les profils d'aile pour CH 12 ilm2
Jnt clonné comme profil Ie me'illeur celui
utilisé sur le << 3B F >. Àutrement dit'
le centrage ilu << 3B F >> est le plus reculé
qui se puisse concevoir pour un CH 1és!é
P.G,I. Et noüs noavons que 70 % ! Si
l'on compare avec le CII champion ile
France l9?1, noüs trouvons sur ce dernier
72 /o. L'ami Matherat tient pour règle
d'or qu'un taxi à FDY se centre environ
5 /o pl:us avant qu'un classique'.. ilonc
nous nous r'etrouvons en P.G.I. contrés
nettement plus avant qu'un rõglage nor-
mal, Concluons : à renilement supposé
égal, c'est le P.G.I. qui clonnera le mo-
dèle le plus effrcient au plané - pour peu,
bien entencluo qu'on n'utilise pas une inci
variable proportionnelle"

Lorsquoon pa,sse au wakefreld il nous
faudra cent'rer plus arrière qu'en CH. Ce
serait ilonc plus ilangereux au plané, surtout
ilans lee, asce,nalances musclóett. Mais ileux
consiclérationse sont ici år exploiter'

D'aboril nous pourrons en W aclopter
un profil légèrernent ereux. Ce qui permet
de façonner un intrailos de stabilo calculé
de manière à éviter le piqué prolongé.
Avec un ilép*rt de la ligne il'intratlo,s sous
un angle assez raiale - r¡aleur à expéri'
mãnter - Ie flux il'air se transformera
en tourbillons sous l'intra¿los tlès que loan'
gle il'attaque atteindra une valeur négative.
ilîne certaine granileur. Et tourbillons
d'intrados signifient perte brutale ile po'r-
tance. En fait, nous aurons Eans iloute à
essayer sur no's waks la plaque creuse au
stabilo.

,Ensuite il s,e passera en wak Ie, même
phénomène qu'en C{o bien que moins pro-
noncé. En montée, la vitesse sur traiec'
toire est plus grantle qu'au plané, ile sorte
quoun bon profil ile stabilo pour la montée
risque ile n'être jamais sollicité à fonil
lors ilu plané, Pa'r ailleurs, on pourrâ
ailopter au plané un virage assez large,
cela aiclera probablement. Et on peut dans
tous les cae. essayer ile récluire les inerties
longitu,tlinales. Enfin, ne Íous tracassons
pas trop : en Allemagne comme aux U.S.A.'
iles taxis cemtrés tràs arrière ont remporté
iles succès non éphémè-es : Hofsaess,
Czïczel, Xenakis, Cole, etc... à 90 /o et
plus.

Tout cela nous a entraînés bien loin tlu
brave << 3B G >).. S'il ótait à reconstruire
il subirait les moclifications suivantes :

Profil tl?aile bombé ile 7,5 /o at maxi'
mum, soit 9 mm. Panne'aux extérieurs ilu
dièrlre agranilis à cruelque 250 mm, pour
éviter un ilécrochage qui sernble assez facile'
sur le prototype, en partÌculier lors tle Ia
prise ttã bulle au moteur. C.G. reculé-légà
i.-"rrt, pour tenìr compte il'e l'améliora'
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tion du profrl. Poutre arrière placée plus
haut, pour relever la dérive et favoriscr
le roulis à ilroite. Sans iloute hélice ilïn
pas légèrement plus grand, mai's toujou'rs
avecBbrinsdeóXl.
COUPE D'IIIVER << 3B F >>

Toujours pour iléfriche,r la formule des
12 dm2, le << 38 F >> est construit autour
d'un profrl il'aile à peu près iiléal pour
le plané. Même en tenant compte il'un
centrage à 70 %,la surface de stabilo ilonne
une impression d'énormité, ce qui laisse-
rait entenrlre que le Cz de l'aile est \r'rai-
ment maximum. Seul ennui : Ia s,tructure,
demande des longerons 2 X 2 bois dur, c'erst
louril tout en restant fragile. Il serait sans
iloute intéressant d'essayer un coffrage.

Pour ce qui est rle la montée, c'esl du
genre fusée avec I'hélice 450/600. Il serait
intéressant d'esa'y-r un pas plus important.
A ce sujet,'-apeplons un fait plusieurs fois
signalé dans les divers << Sympos >> amé-
riõains. La forme,, la largeur ou le'iliamètre
d'une hélice influent très peu sur l'effi-
cacité de la grimpée. C'est sur le pa,s qu'il
e¡,t intéressant de travailler,. Xenakis avance
que la ilurée ile déroulement est ¿lirecte-
m,ent fonctlon du pas de lìhélice. Par ail-
leurs oautant les calculs que les essais de
Ov:lmen et Meuser p' ouvent qu'une hél'ce
à grand pâs mue par un gros échc,reau,
ilonne le meilleur 'renilement. Ainsi la
meilleure hélice en ¡vak ,s'est avérée ôtre
une 533/965, largeur de pale 43 à 63 mm
au choix (..). moteur long rle 355, soit un
lB brins durs. C'est a',cez eil dehors ile
nos conceptions spontanées. Il faut ajouter
cependant qu'il s'agissait iloun moclèle ile
très grand allongement où l'an a intérêt
à g':imper sous un angle modéré.

Sur le << 38 F >> se passe un phénomèno
in:éressant, sur,ceptible d'être cxploité à
fonil. Il y a un léger vrillage négatif au
bout d'aile gauche. De plus, vu le plané
très lent du mo'dèle. il faut un braquage
ilu volet ile dérive assez conséquent (à
propos, tous ces CH sont réglés en ilroite-
ilroit: fixe). La rlórive a été rognée progres-
sivement pour obtenir ilès la surpuissance
un Ìége'.' virao:e à droite ( cela aide à
avater la gifle de l'a,scenilance). Il se
trouve donc que le modèle resserre progres'
sivement sa sp'.rale à mesure que le couple
moteur diminue... Curieux. non ? Encore
une fo's c'est un effet de la survitesse sur
le vrillag e tlhile. On est alors obligé de
mer:tre une cale ile vireur à gauche, et assez
biza-rement celte cale n'est efficace quoen
fin ile iléroulement et très peu r,ensible au
ilébut. Cela rappelle les inilications tle
Claude Zimmer sur le réglage des motos
300 (<< M.R.A. > n' 399) : le calage tle
nez à ilroite ou à gauche agit peu à grande
viteses ile vol. . Les joies ilu moto FA I
sur un moileste CH, c'c, t aussi un siqne
ile l'excellence ilu réglage P,G.I., si I'on
considère que la boucle est bouclée. rlans,
ce rapprochement entre cleux formules ile
vol libre tout de même assez ilifférentes...

Une pet'te note sur la construction. Su'¡
les plans, vous voyez iles poutreo arrière
bien droites... e,n fait, le roeeau utilisé est
rarcment aussi joli, iI y a iles courbures
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visibles à l0 mètres. Aucune importance.,,
Ie flux d'air dans la iléflexion de l'aile
n'est jamais rectiligne non plus. Plus im.
portant est le poids de cette poutre et d-s
empennaget. Il fau¡ faire exù^a.légero sinon
le modèle ne se stabilise pas au détherma-
lis,age, et ça casse - surtout les bouts
d'aile - à l'atterrissage. Le roseau utilisé
est il'un diamètre, de 7 mm à son extrémité
la plus grosse. Ça paraît f ragile, mais
l'histoire ilu chêne est toujours valable.
Si par mal,heur votre construction est vrai-
ment trop lou,^de, la solution serait de ne
lais,ser relever le s¡abilo que de 30 degrés
environ. Ça rassemblera clavantage à tles
pertes de vitesse sur place qu'à une iles-
cente parachutale, ma's Ies cabrioles dan.
gereuses seront évitées, Bien entendu, il
sera alors préférable, ile ne pa:, larguer le
moclèle dans des bulles trop musclées,,..

CH << 38. H >)

Avec le troisième CH présenté,
voulu extrapoler. Juete ce qu'il ne
pas faire ! Le profil à 7,5 /o de
il'extrados aJ¡ant ¿lonné il'excellents
tats, on a refait une aile avec le

ona
fallait
flèche
résul.

même

Dupuis à la Semalne
ínternatfonale de Ma-
rlgny. lnlerrogé sur
le pourquoi de son
fuselage à nez ra-
balssé, ¡l dlsa¡t que
cela donna¡t du pi-
queur de conslruc-
lion. A¡oulez à cela
un CG placé bas en
raison du manque de
cabane,,. ll ne faut
plus lellement s'éton-
ner de ses belles

monlées,

(cr. MR 007)

profil et l6 ilm2 de surf aceo montée sur
cabane en quatre CAP de 10/10. Joli, joli...
mais ça ne vole pas ! Il g,uf fit d'ailleu';s
de voir la surface du stabilo : très petite,
elle indique à profusion qu'il y a iles
décollages importants ilu flux il'extrados
sur l'aile,. C'était du reste prév'sible. Ure
plus granile surface d'aile ralentit le volo
rlonc iliminue le nombre de Reynoìds. Il
eût fallu diminuer la flèche d'extrailos.

Ceci dit, ça vaut tout de mê:ne quelque
150 seconrles. Mair, cela ne fait pas sérieux,.,
.V/AKEFìIELD < FLEMMARÐ XIV >

'En wak, I'histoire remonte à deux ou
trois ans. Nous nous étions ape'çus que
no,s taxis grimpaient trop accrochés à l'hé-
Iice, avec centrage dans les 75 /o, Pendant
les quatre second:s de I'inciilence variable,
bien enteurdu pas ile problème. Mais la fin
ile la montée était nettemsnt ineffi'cace.
Un jour, Gouverne tailla une aile ave¿
un profil trèo peu carnbréo destinée au vent.
Le motlèle vola't par temps calme presque
mieux que les autres... Mais nous n'avons
pas fait le rapprochement, Avec un << Flem.
maril XtrtrI >> muni d'un p':ofil Schwartzbach

N. 403

et d'un bras de le,vier assez court, le pro-
blème devint vraiment crucial. Discutages
de coup... puis on se lanEa de divers côtés
dans iles essais de recul de C.G,, avec etabilo
plus grand sur des taxis déjà en service.
Et le F. XIV lut mi,s en chantier, avec bras
tle levier augmenté de 15 cm par rapport
au XIII, tout le r.este demeu'¡ant identi-
que, Premiers es¡¡ai,s au C.G, de BB /o, avec
réglage classiqueo zéro de piqueur. On
approchait du but... Entre temps, le réglage
P.G.I. était mis au point sur les CH, il
n'y avai¡ plus qu'à transposer en wak, en
rajoutant le piqueur.

Frissons... les essais furent rapides, mais
pas tellement que la nouvelle vitesse sur
trajectoire. Même à I'I.V. cela accéléra.
On troura alors le ¡,chéma ile vol suivant.
Dópart aile bien horizontale. Au bout d'une
demi-seconrle, l'aile part en roulis progres-
sif à gauohe jusqu'à la ileuxièm: seconile.
Puis, taxi toujour,s méchamment cabré, ça
repart en roulis vers la ilroite, pour amo,i-
cer un rlébut de virage à droite au mo.
ment où se iléclenche I'I.V.

Impressionnant. Unø fois, lancé un peu
trop à plat, et à gauche du vent... Ça

partit en roulis à gauche et le vent plaqua
impitoyablement le taxi au sol, heureuse.
ment ¿lan8 une touffe ile genêtr, géants.

'Explications. Le taxi vole en lB brins,
assez mous, remontés à 290 tour,s. Hélice
Schwa.rtzbach. Ça ar^.ache, à tel point que
le vrillage d'aile, 3 mm de négatif à I'aile
gauche, devient terriblement efficace en
début ile montéc,. IJn rognement rageur
de la surface rle dérive n'améliore aucune-
ment le roulis à gauche. La solution serâit
d'augmenter le pas de l'hélice, pour ilimi.
nuer la vitesse sur trajectoire.

On n'en est pas '- esté là. Lor¡, de la
dern:ère séance il'entraînement. l'I.V. fut
totalement supprimée. Pour voir. Eh ! bien,le prochain taxi n'aura plus d,I.V. ni de
volet commandé, et ,s'appellera << Isotope0l >>, avec mêmes profils et même C.ê.,
et feu clignotant sous le ventne. parce que
ça grimpe, ça grimpe, ça grimpe.".

M.R. 00?.

Le 25 février 1973, COUPE
M.R.A., au Pless:s-Belleville.

D'HIVER

(voir page 5)
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GABARTT'
par Guy PENNAVAYRE

(4.C. Roussillon)

Tout le monde est d'accoril pour ili;e
que le rendement d'une aile dépenil entre
äutreE facteurs ilu respect clu profil utilisé.
Là des,sus il y aurait beaucoup à dire car
il n'est pas rnauvais que l'écoulement :ì
l'extrailos soit légèromemt turbulent. mai,s
ce.ci ,est une autre histoire.

De toutes façons, quel que soit le tyfe
de structure ile l'aile que l'on ait atlopté :
aile en structttre classigue ou coffrée. iì
est nécessaire que toutes les, nervures soient
identiques, ceci pour une aile rectangulaire
bien entenilu. Lorsque les ilièdres sont
EapézoTdaux ou e,lliptiques la corde change
et les coordonnées du profil aussi.

Le problème est ¡lifférent avec iles ailes
en balsa plein, I'absence tle nervuree, sup.
prime ce travail fasticlieux mais auquel
il faut appo'.ter le Blus grand soin :
Ie tøillase d,es neroures.

Pour qu'elles re,spoctent de très près le
profl et qu'elles soient ideotiques, il est
nécessaire de les tailler à partir il'un
gabarit, On voit encore trop souvent desjeunes moilélistes (et même des moins
jeunes) qui se contentent cle prenilre un
calqire tlu profil sur le p1an, repottent
ensuite ce calque ,sur la feuille cle, balsa et
clécoupent enfin la nervure au couteau. lo
profil déûnitif étant obtenu par ponçage
une fois, l'aile montée. Cette fagon de faire
ne donne qu'un travail approximatif qui
est absolument à prohiber lorsqu'on veut
faire du travail sé¡ieux. Autant prenilre ile
bonnes habitutles au dépa'rt.

Seulement voilà il faut faire le gabarit !
(ou les gabarita si on travaille les. ner-
vures en bloc).

Evidemm,ent, ce n'est pas une mince
affaire,o c'est long et ilifficile à faire un
gabarit ! Mais la qualité est à ce prix. Si
on veut se alonner cette peineo on en ,sera
par la suite récompensé. Le gabarit, une
fois fait, le taillage iles nervures sera plus
rapirleo plus précis, et puis on pourra toü.
jours, le mettre ale côté pour utilisation
ultérieure (iles fois quoon vouilrait faire
un autre appare,il de même profil et ile
même corde !)

.En somme un gabarit c'est comme un
tube KEKBK, c'eet précieux et ça 6e
met tlans un écrin (c'est le chef qui va êtrc
content !)

I) lVllrÉnIrux Â uTILISER pouR FÀBRIQUER
LE GABARIÎ ?

Le contreplaqué n'est pas recommandé
parce qu'il peut être atlaqué par le cou.
teau, avec les jeunea il vaut mieux prendre
des précautions, le coup ale couteau est
encore mal assuré et le gabarit se retroure
plein tl'encochea.

Le métal convient mieux, aluminium ou
rluralumin, à choisir il vaut mieux le ilu.
,ral ; I'aluminium est trop mou et le gaba.
rit risqu'e ale 6e toralre surtout avec la

Ln iøonnln REDUIT D'AÍ/ION

minceur des profils utilisés aujouril'hui.
Ne pas prendre de la tôle trop épaisse

f 5/10 esl un maximum, l'épaisse,ur qui
convient le mieux est le 10/10.
2) TnlcÉ DU PRoFTL

Il va se faire en reportant les coor.
données s,ur la tôle au moyen d'un pied
à coulisse. On '¡elie ensuite tous les poinls
obtenr¡,s par une belle ligne courbe tracée
au pistolet tle ilessinateur.

- Prenons un exemple : Protil Beneìlek
6456 F, corde 120 mm,

Coordonnées pour una corcle de 100 mm :

(rnuurøn r.{BLEÁu)

N. 4oB

Attention ! La rlistance z séparant l'axe
XXo ot le boril ile la plaque doit être
supérieure à la coorilonnée maximum tle
la ligne il'exlrailos, c'est-à-ilire 10,8.

De même la cote y aloit êt're supérieure
à la corde clu profil, c'est"à-ilire 120 mrn
(nous avons mis 130).

- À partir ile la référence (B), toujours
avec lø pieil à coulisse et la pointe à
tracer on reporte iles parallèles à YY',
correspondantes aax coriles numérotées de
0 à 13 donc à iles ilistances :

Ligne I à 130 - 1,5 - 128,5 de (B)
Ligne2à130-3 '-127Ligne 3 à 130- 6 - L24 etc...

Cordes 0 1,25 2,5 5 10 20 30 4Ã 50 60 70 B0 90 100
Extrados 0,8 2 5 3,6 5 6,9 8,7 g B,g B 3 7,5 6A 5,1 3,7 0,5
Intrailo,s 0,8 0 0,2 0,5. l,l 2.2 3,3 4 4,5 &,5 4,1 3,3 2 0

Coordonnées pour une corile ile 120 mm
(on multiplie toutes les coordonnées par
le coefficient 1,2) : (onuxrÈme raBLEÀu)

- A partir ile la 'référence (A) on reporte
les coordonnées de la ligne il'extrailos.

N' r.epères .. 0 7 2 3 4 5 6 7 B 9 f0 ll 72 13
Corcles 0 15 3 6 12 24 36 &B 60 72 B4 96 108 t20
Ext-'ailos 1 3 4,3 6 8,3 10 4 t0,B 10,? 10 9 7,7 6,1 4,4 0,6
Intrailos I 0 0,2 0,6 1,3 2,4 4 4,8 5,4 5.4 4,9 4 2,4 0

Pour reporter ces. coordonnées sur la
plaque avec le pieil à coulisseo il est néces-
saire que 2 ilos champs rle la plaque soient
rigoureuse,ment perpentliculaires et bien
rectilignes pour qu'ils servent ile surface
de référence. S'ils ne le sont pas les tlresse'¡
à la lime et par ponçage à lzabrasif fih,
vérifier la perpendicularité avec une équer-
re d'ajusteur (fig. f).

Sur la ligne 0 100 + I - 101 ile (A)
Surlalignell00+3 =103Sur la ligne 2 f00 + 4,3 : 104,3
e¡tc...

- A partir ile la référence (A) on reporte
les eoorilonnées de la ligne d'intrados :

Su'r la ligne I 100 + 0 : 100
Sur la ligne 2 100 + 0,2 = 100,2

Figr'l

- Avec une pointe à tracer et em dépla-
çant le piecl à coulisse aü fur et à me.
sure, nacer ileux axes XX' et YY' à parti,;
de,s surfaces cle référence (A) et (B).

Les ilistances x et y sont lonction iles
dimens,ions ile la plaque. Toujours pour
prendre un exemple mettons que, x - 100
mm et y - 130 mm.

l¡uryAcls bE I

L(tI!REELI

Sur la ligne 3 100 + 0,6 - 100,6 etc...

- Avec un pistolet ile des,sinateur et à
Ia pointe à tra;er on relie tous les points
iles lignes, il'extrados et ilointrados. Sur le
p'istole¡ oû trouve toujours la courbure
ailéquate pourvu qu'il soit de qualité (fig.2),
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^ On est ,alors en possession drun magni-fique proûl tracé sur le clural (je frnii.aispar m'étrangler moi aussi !) , mais qu,il
faut maintenant découper.

Frgr 2
,Cependant avant de nous livrer àÍ cette

opération, il f aut tracer Ìes emplacemenls
du bord d'attaque (8.4.),, ilu bord ile luite
(8.F.), des longerons et des, trous pour le
passage des broches qui se;ont nécessaires
seulement sur les nervures d'emplanture.

Je ne donne ici aucune inilication, cela
dépend de,s ilimensions iles baguettes uti-
li¡ées et des ernplace,ments choisis.

3) Ln nÉcoupÄco - FrNrrroN
A la scieo pas une scie à métaux mais

une scie de modéliste avec une lame bien
fine permettant d'approcher le profil au
plus près. Travail dflicat, précis, ne pas
vouloir aller trop vite, ne pas clécouper à
I mm du tracé il y aurait trop ile travail
par la suite.

De façon à rendre Ie tracé plus vi,sible sur
la tôle passer sur les lignes un feutrenoir ou bleu, laisser sécher quelques ins-
tants, puis frotter la plaque avec un chi{.
Ion, I'encre reste dans les nervures et le
tracé ilevient plus apparent, facilitant ainsi
le sciage.

J'ai oul¡lié ile dire qu'il ne fallait pas
tout de s,uite décoúper les encoches des
longerons et du bord d'attaque, cela ¡e
fera après que I'on aura << fignolé >> leprofil à l'extrailos et l'intrarlos à la lime
fine d'aboril et à l'abrasif très fin pour
ûnir.

La vérification il¿s courbures se fait
à luæil e,¡ åu toucher. En passant le iloigt
sur les champ,s clu gabarit on devine les
moinilres bosses, ou creux. A noter que
ce travail rle finition est alélicat et que le
résultat définitif est conditionné pour une
bonne part par la qualité ilu sãiage. On
ne iloit que très peu retouchex le gabarit
si ce travail a éié bien fait, on ne lime
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et on ne ponce que pour éliminer les
minuscules coups de scie et obtenir des
surfacers lisses,,

On pourra alors clécouper' Touiours à
la scie, les emplacements des longeronso
ilu 8.4., frnition à la lime carrée et à Ia

lime aiguille Pour
b.F obtenir des angles

' vifs. Pe'.cer les trous
de passage des bro'

x¡ ches (Ø 3 mm ,si
ir lz 13 les, broches Sont en

c à P 20lr0).
Quant au boril de {uite on coupe carré-

ment la queue ilu gabarit en fonction des
dimensions de, la latte utilisée (tenir compte
de l'encastrement de la queue de nervure
dans la latte).
4) UuuslrroN DU cÄBÀRrr

Personnellement je n'utilise plus la mé.
thotle qui cons,iste à travailler toutes les
nervures en bloc, d'aborcl parce qu'elle
nécessite deux gabarits (c'est iléjà assez
long d'en faire un !) et ensuite pärce¡ queje lui trouve un certain nombre il'incon-
vénients.

Je reconnais que le résultat est parfait
mais elle ilemancle tout un travail de prépa.
ralion qui est assez long (découpage des
rectangles ile balsao perçage de¡ trous rle
passage des broehes ile serrage, d.égrossis-
sage au cout€,au, ponçage enfin).

D'autre part, il est ilélicat il'obtenir des
angles vifs aux passages des longerons.

Je préfère découper les, nervures une à
une (fig. 3), lorsqu'on a le coup de main
on arrive à iles résultats très satisfaisants
et c'est très rapiile.

Il est nécessaire que le gabarit ooit appli-
qué sur la feuille de balsa et qu'il n'en
bouge plus. J'ai donc été amené à percer
dans le gabarit tleux minu¡,cules trous ¿le
5/10 de diamètre permettant de le fixer en
même lemps que le balsa sur un chantie'r
de boi,s ilur.

'Comme il est ilifficile rle ce procurer iles
forets de 5/10 (je ne sais même pas s'il en
existe !)o je perce, ces trous avec de la
corde à piano de la même ilimension,
l'extrémité étant coupée à la pince"

Ça perce très bien, mais pour ne pas
que la corcle à piano plieo il n'en faut faire
dépasser que 3 ou 4 mm clu mandrin de
la ehignole.

Quelques conseils cependant :

- Utili,ser un couteãlr $¡i taille bien, à
lame très effilée et mince en épaisseu'r afin
de faciliter lea ilécoupes ilans Ies encoches
iles longerons.

eHÀNdÊR goìs buR
(¡cu¡t'e" aoolro) - Ne pas

vouloir faire
trop vite, et
Ia ilécoupe

TECI{-POKAL (suite de Ia p. 13)

Fort heureusement, certains des concur-
rents ¡nscrits à ce concours spécial partici-
paient à la coupe d€ la Teck, ce qu¡ nous
permit d'apprécier la maquelte du SB 1 de
Wifly Fingerle : 4 m 40, 3 kgs, profil b¡con-
vexe dissymétrique (voir photo 2). Si, à fai-
ble vitesse, la portance de ce planeur éta¡t
comparable à celle d'un Am¡go, une s¡mple
soll¡c¡tation lu¡ faisait prendre une allure
appréciable. J'ai également remarqué parm¡
les maquettes un magn¡f ¡que L¡belle, 4 m
d'envergure, possédant une très petite corde
en bout d'aile. Pour la même ¡nclinaison, ¡lm'a semblé prendre une vitesse supérieure(voir photo 3).

Plus classiques mâ¡s également très beaux :3 Kestrels grandes plumes, dont l'un appar-
tena¡t à Reh, le créateur du fameux " Pilot ,.
Certains Kestrels de 4 m étaient équipésd'une roue escamotable. Gottfried Horfzitz,le P.D.G. Rowan (photo n' 4), présenta¡t une
maquette du " Pirat ", le planeur polona¡s.ll était courant à la Teck de rencontrer lespersonnal¡tés les plus éminentes du V.D.p.tel que Kusmaul, construcÌeur des radios
Multiplex par exemple. Allga¡er pilotait un
magnifique Super-Alpha qu'il mena¡t d'ailleurs
assez rondement !

On a pu apercevoir Schumacher, le créa-
teur de la Var¡oprop et du planeur " Clou ".Drahein élait équipé d'un Winspiel et avait
amené sa maquette de l'Austria, d,une fini-tion bien d¡gne du champ¡onnat du monde.Les grosses machlnes ne font que leur
apparition, mais il dev¡endra bientôt év¡dentqu'elles constituent l'avenir de Ia perfo et
même d'une version du vol de penie. peut.
être verra-t-on un jour des prof ils laminai-
res ? Saiþon jamais ! !

Les quelques Français présents à la Teckont été unanimes pour reconnaître qu'ils
n'avaient pas perdu leur temps et pour sou-haiter qu'il ex¡ste en France une man¡festa-tion non pas égale (ll ne faut pas demanderl'impossible) mais ne serait-ce qu,une petite
sæur cadette de la Teck. Elle remporterait
certainement un grand succès.

L'année 1973 verra sans aucun doute unemaioration des participants français à la
Teck. _ll y a de fortes chances nóur que je
me joigne à eux.ll ne nous reste plus qu'à féliciter les
organisateurs d'une si belle fête V.D.p. et .àsguhaiter que cette réunion soit toujours lesiège de nouveautés et d'expér¡ences qui nepeuvent que contr¡buer à l'évolut¡on du
M.R.P,

R. CASSE.

DEUX CONCOURS PARISIENS
D'ACROBATIE

par François COUPRÍE
ClamaÌi, 24 septembre.

.Beau temps, assez frais et venteux. Eâ série 1,srx partants seulement, victo¡re du pamiste
Hovnantan avec un modèle orioinal Desant .l kopour un Racing (!), second Meñ de Clamart ave"cun bon Olympus 35, loin derrière le vieux Her-mante et le ¡eune Fixot.
_ En série 2, bataille serrée entre Rouquié elFerrand (Olympus OS 40 contre panther modif ié
ST40), 3e Blanchêt venu avec Marconcini, 4c Thé-
venard.(modèle trop léger pour ce temps ag¡té).

En sér¡e 3, huit partants, un record ! Lavalette,déjà gagnant hu¡t ¡ours avant à D¡jon, l,emporte
sans discussion avec son nouveau taxi (ge mo-
dèle identique, Merco 49) ; Marconcini était part¡
pour le concours de Lyon, trop de vent, continuajusqu'à Paris ; vola assez bien avec une " ébau-
che " de Stuka ; à 4 po¡nts derrière, Couprie,puis à 40 po¡nts d'écart successivement Cholay,
Vignolles, puis Connault; plus loin Jacquet avec
des ennuis de moteur, et Boix avec une bûche
sur accrochage d'émer¡llons.

(suíte page 20)
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il'un premier coup
ile couteau, sauf si
le balsa est ten-
dr,e.

- Les trous pour
les emplacements iles
broche,s ne seront per.

cés que dans les, nervures d'emplanture taillées dans
clu contreplaqué ou du balsa 30/10 ou 40/10"

G. PsNN¡vrvRE.
Fig:3
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Corbe¡l-SNECMA, ler octobre.
Beau temps chaud, vent nul. En série 1, sêpt

partants, les nouveaux réussissent à percer. Men
gagne à 20 points devant Fixot, Hermante en-
core 3e,40 Oyon (arr¡vant enfin à se classer),
5" Hovnan¡an qui aurait pu fa¡re 1* s'il n'avait
pas perdu une roue au premier vol.

Quatre série 2, Fefiand repassant de très peu
devant Rouquié; plus loin Desender, et enf¡n
Lester qui peut fa¡re beaucoup mieux.

En sér¡e 3, sept partants : Billon inaccessible,
surtout avec un Olympus 49 s¡non neuf, du moins
en bon état ; 2¿, oh surprise, Couprie avec son
vieux " poisson, (3 ans !) qui marche mieuxsur 19 m que sur 21,50; plus loin Vignolles,
Cholay, Martin (déjà bien dans le coup) et La-
valette avec des ennuis,'noteur (joint de culasse
claqué). Connault, qu¡ ave¡t bien tourné à Cla-
mart, relrouva son exécrable carburation habi-
tuelle.

Comme le dimanche d'âvant, te PAM gågne
par équipe devant I'AMA et le SSV. F. C.

AERO-CLUB
DE VILLEFR,ANCHE EN BEAUJOLAIS

RESULTATS DU CONCOURS DE V.C.C.
DU 24 SEPTEMBRE 1972 A LYON-BRON

VITESSE 2,5 cm3 : '
1"" Janan Daniel, A.C. Mâconnaìs, 214 km/h 285.

2. Capo Francis, A.C. Rhône, 209 km/h 302.
TEAM-RACING 2,5 cm3 :

1€¡ Fabre-Favre, A.C. Rhône, 10' 32".2. Combri-
chon-Andrada, A.C. Villefranche, 10' 55". 3. La-
fond-Lauron, A.C. Rhône, 192 tours. 4. Topalian-
Topalian, A.C. Vauclusien, Forfait finale.
ACRO Série 1 :

1er Bastian Jean, A.C. Côte-d'Or, 981 pts.
2. Chapus Alain, C.M. Auvergne, 923.
ACRO Série 2 :

1." Chapus Guy, G.M. Auvergne, 762 pts. 2. Du-
cas Guy, Par¡s-Air-Model, 752. 3. Blanc Claude,
A.C. Côte-d'Or, 457 1/2.
ACRO Sérle 3 :

1er Pagn¡er Luc, A.C. Côte-d'Or, 1.692 1/2 pts.
2. Geay Gilbert, A.C. Rhône, 1.459 1/2.

CEA,CLE DE TELECOMMANDE
.DE GN,ENOBLE

A I'occasion de sa prem¡ère réunion de Vol
de Pentê qui s'est tenue à Grenoble le 24 sep-
tembre 1972, le C.T.G. remercie tous les partici-
pants de Menton, Tarbes, Saint-Auban, Cluses,
Albortv¡lle, Val-d'lsère, Genève, Annecy qui, au
prix de longs déplacements pour la plupart, ont
répondu "présento!Des conditions météo très acceptables nous
ont permis d'effectuer 120 vols dans la journée.
Nous avons vu évoluer onze appareils ensemble...
et sans casse I (il faut le faire !).

La iournée a été coupée à midi par un repas
d'excállente facture savouré dans une ambiance
très sympathique. Le " clou " de I'après-midi a
été la'démonstration en vol de l'¡mpeccable pla-
neur à a¡le delta "Aution" piloté par son créa-

Guy
Guidíci
et son
c-H.
vainqueur
de la
Coupe
Andréis

à N¡ce
(cl. G.
Cognet)
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teur, M. R. Bardou (de I'4.C. de Menton). Cet
appareil a sédu¡t pâr sa vitesse, ses qualités
acrobatiques et sa technique.

Conclusion : bonne journée pour un premier
contact et... < nous essayerons de faire mieuxla prochaine fois ' !...

(Adresse: A"/C Compain, E.P.A., bd J.-Vallier,
38 - crenoble).

ment dure de 20 à 25 sec, L'altitude atteinten'a rien à envier aux anciens 80 g. Il semblequ'une surface ¡nax. de 15 dm2 soit raisonna-
ble. 13 dm2 donnenl. de bons résultaLs quel que
soit le temps. Remarqué les très belles mon-
tées à haute allilude de Wentzen... Þas loindes cinquante mètres. Remarqué aussi unegrande surface (raisonnable) de 18 dm2 par
Matherat. Très belle construction en dente-lle,mais es[-ce nécessaire Dour ne faire oue 120
sec ?... Rebella, suivant' lâ technique iialiennevue à la Coupe du M.R.A. l'an pasõé, avait unecellule d'assez faible surface monta:nt vite ethaut. Il semble néanmoins que si l'air n,estpas très porteur (mis à part I'ascendance) lemaxi soit assez dilficilemeñt réalisable-

Comme à I'accoutumée, si les corDs étaientassez froids sur le terrain. les cæurs étaient
châuds,. surlout à la fin du repas qui clòluresi gentiment chaque n session ,'de Lêvens. Leiclrsculages de coups vont touiours bon trainet les relrouvailles font énofmément plaisir.
Seul un énergumène, armé d,un aflreux lþl ota-neur de vol de pente téléeuidé. est venu 'ioluer
les trouble-fê|.e. Heureusement. pour lui ori,il abattu cet été un record de dis'Lance enviäùlè...et qu'il a arrosé !Les coupes furent remises aux heureux vain,queurs par le Sénateur-Maire de Levens et lenouveau Président du M.A.C.N.S.E.. oui n'eiiautre que le fils du précédent. G. 'CO'GNET.-

RESULTATS

Nice,5 décembre
1" C(llJPT PITRRT ANDRTIS

Par GUY COGNET

Il s'asit en fait de la continuité de la < Coupe
de la Õôte d'Azur,, bien connue de tous les
modélistes de vol libre et disputée chaque an-
née, depuis plus de vingt ans, sur le terraln de
Levens ìur lã formule Coupe d'Hiver du M.R,A.

Pier¡e Andreis, Ìe sympathique Président-Fon-
dateur du valeureux M.A.C.N.S.E., est décédé
l'an passé, alors qu'il remetlait à un jeune une
coupe-challenge... Nous pouvons voir là Ie geste
svmbolique de passage du flambeau. Ainsi est
née la première coupe Picrre Andreis. Souhai-
tons-lui de connaître le succès.

Donc, cette année, 73 modèles étaient enga-
gés, ól seront classrjs. Neuf clubs représentés.
Conlrairement à l'habilude, la squadra italienne
se composait d'un seul participant, Rebella, de
I'A.C. Montecatini, d'ailleursr un ancien de cette
compétition. N'oublions pas que les ltaliens
sont Loujours en 8C g, mais qu'au lt.i¿nvier 73ils < passent, à 100 g, ce qui ne pourra qu'ar-
ranger les choses. Le club le plus lointain étaitcelui de Sarrebourg, avec Wentzen... venait en-
suite le PAM avec six représentants.La journée du samedi, avec un temps splen-
dide,'ensoleillé, [ut conéacrée à l'entråîneillent.Le niveau très élevé Þermettait d'esoérer oourle Iendemain un ceriain nombre <ie fly-bff...
Mais, malheureusement, il n'en fut pas ainsi. Le
dimanche matin, au drand désar¡.cii des parti-
cipants, la cuvetle de-Levens, déjà spongieuse,se remplissait copieusement avec I'eau du ciel !Les nuages, accrochés aux sommets environ-nants, Iaiss¿¡ierrt prévoir qu'une améliorationétait illusoire. ll failait donc !e jeter o à l,eau >..,

Le premier vol, à 8 h 30, se déroula dans des
conditions à peu près correcles, la pluie, par
miracle, étant assez l"aiblè. Les modèles étaient
intacts, l'air porteur, le vent nul.22 maxis autotal et 5 modúlistes avant fait coup double(2 modèles r¡utorisés), Gúidici, Landeaû, Mâthé-rat, Pouliquen, Cognet, prennent une option
sérieuse. Malheureusement, les Dieux se fâchentet à l'heur¿ du second vol, les vannes sont ou-
vertes. Les petits vernis qui disposent de leur
voiture (chauffée) peuvent préserver leurs taxis,
les autres, planqués sous des toiles plastiques,
digèrent assez mal tr)uie cette (forte) humiditéet se gondolent (pas cle rire !). Le combat de-vant se terminer à 12 h 30, les 2" et 3" volssont groupés et lâir.sés libres en horaire. Aprèspas mal d'al.tente, il laut enfin se décidei et
les_ remontages sous les parapluies, suivis de
lâc_hers plus- ou nroins pròblématiqries, se suc-cèdent. Le- vent, léger lierrreusement, s'est misde Ia partie, mais þousse les modèles vers unevallée très peu aciueillante. Il faudrait se dé-placer, le terrain esl trop Þetil. les chances nesont plus égâles, c'est Waterloo ! Beaucoup,
après un essai de second vol désastreux, avec
un modèle déformé, abandonnent...

Mais soyez rassurés, amis modélistes, la se-
conde Coupe Pierre Anclreis se déroulera le2 décembre 1973. sr¡r ce même lerrain de Le-
vens. Le beau temps est déjà commandé (pa-
raît-il), espérons... espérons ! Toujours est-ilque, mis à part le vcnt. I'expérience de celte
compétition me Dermel de dire que ìa Couped'Hiver du M.R.A. n'est souvent pas plus maiu-
vaise. Tout ceci n'cnlève rien au mérite de nos
amis Niçois qui nous reçoivent toujours à bras
ouverls. Dommage clue nous ne puissions en
faire autant à la Coupe du M.R.A., le mauvais
temps parisien en est. paraît.il. la cause !Le vainqueur est l'ami Cjuiclici, avec trois
maxis. Son mérite est très grand, surtout qu'il
est le chef d'orchestre de cette manifestation.
Son modèle, déià second Ì'an pássé (il faisait
beau), est un classique du qcnre. Aile recl. del3 dm2, fuselage reca. loul haìsa. Hélice de 420
au pas de l, enlraînée par six brins de 6 x l,
dérotrlement assez ìong, environ 32 sec. Excel-
lent modèle fort bien adapté aux conditions de
vol (générales) de Levens.

Autrement, au poinl de vue technique, rien
de bien spécial. Le 8 brins gagne néanmoinsdu terrain avec hélice de 500 env. Le déroule-

. ,l.. I!.o{èlg Air CIub de Nice, 15 points : 2.A_éro._Club Vauclusien, 30 poìnis ;--¡"'ÞäiìË'úModè^le, 32 poin_ts; 4"'Mod¿1" Ãir'Clr¡ äï'Cãilnes, 33 poinrs ; 5" Aéro CtuU ae nie;us,it;.üü.
COUPE CHALLENGE DES CADETS(moins de 17 ans)

le. Rluhm. Hervé, MAC Nice; l" Capron Jean.MAc Cannes ; 3" Giordanengo ¡oëf, MAC Nice i4" Goethals Olivier. Fréius-'
--Çqupf. de Levens (l€r" classé): Giudici Guy,MAC Nice.

C^ottpe A. Lanteri 11* cadet): Bluhm Hervé.
^Ç.o"pq .Nice-Matin (l* équipe ¿tran'e¡;iãl ì^ Â.õ.Edison-Montecatini.

Pet¡tes Al|¡|onces
Réservées aux Modéllstes

¿,50 F la ligne d9 42 lettres. espaces ou'signes(* 20 rlo de taxes)

COUPE CHALLENGE(3 appareils

N" 403

PIERRE ANDREISpar club)

* Collectionneur recherche jouets anc¡ens,autos, avions, batea ux, poupées,
M. Lepage Ph

trains, auto-mates, etc. Ecr¡re à , 23, rue dela Ferme, 78530, Buc.
Jr A.V. moteur s
Dubost J.-C.,26,

cm3 Fugi + âccessoires. Ecrrue Latour, 33-Bordeaux.
* Vds maq. H.C Piper-Cub J.3,pour mot. 25 à
complet,
po lyester

40 idéal pourav. réservoir, t¡mailes et

env. 1 m 80,
entraînement,

onerie, hélice, capot
fuselage Solar, garanti san s

casse : 450 F ; mot. Taïfun 15 RC neuf :125 F ;maq. vcc Focke Wulf 190 D, neuve, avec réserv.,
hélice tripale, cône, s¡lencieux :200 F. J. Luc
Ganivet, B.P. n.1 84190 Beaumes-de-Venise.
* Cherche photos et diapositives
maquettes) prêts achats pour exposi
toire de I'Aviation. Holivion J.-Paul,

(avion
tion:

OU
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Europe, 88f50 Thaon
21, avenue
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PRIX EXCEPTIONNETS
JUSQU'A FIN FÉVRIER

SUR TOUS tES EI{SEfrIBLES
VARIOPROP

ET nÉrÉnENCES OÉrrul
L'occAstoìt uiltQUr pouR 1973 D'ACQUÉRIR uN ÉqulpEttEilT RADtocofril,lAì{DE
Accor¡lez volre conf¡crnce cru " s¡técicrlisle " du

qu¡ ucr tou¡ou;s lrIus ¡o¡¡| pour volrs Cl¡.let
NOUS VOUS RA,PPELONS QUE NOUS t/yRONS TOUTES LES.REFEREIVCES . VARTOPROP, A LETTRE LUE.

MARIE-CHRISTINE met à votre disposition :

sES RÉFÉRENCES . sA CoMPÉTENCE . AVEC, EN PIUS DE LA sÉcURITÉ D'ACHAT :
SA GARANTIE D'UN AN - L'ECHANGE IMMEDIAT en cas de défectuosité et UN NOUVEAU SERVICE ÀPRES-VENTE

ultra-rapide et efficace. Enfin, I'assurance DE VOUS SATISFAIRE T0TALEMENT.

o Produits par GRAUPNER/GRUNDIG. c Fiabilité.et sécurìté optimum.
o composants oe premíeì ôioie. . rouies iéièrèñàês iiviãÈtäî'imméoiatement. ¡ Devis par retour'

Lors d'un achat, ExlcEZ VOTnE CARTE DE GARANTIE spÈCl¡¡-f vous mettant à I'abr¡ de tous soucís.
Demandez-nous les formulaires de CREDIT CETELEM ou SOFINCO: acceptation ¡mméd¡ate (20 o/o comptant et jusqurà 21 mcnsualités).

Rense¡gnez.yous sur le ( CREDIT BLEU n {ui vous pe¡met un achat sans aucun appoñ comptant - GARTE BLEUE.

t--

I a ta

CONSULT'EZ MARIE.CHRISTINE ET CHOISISSEZ DANS SON CATALOGUE UN ENSEMBLE R/C
ADAPTE A VOS DESIRS

Le financement sera établi en tonction 'de vos moyens, et vous aurez la joie, dans guelques joursr deÍaire évoluer
la maquette de votre choix. Sl vous le pouvez, venez nous voir...

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE.TARIF ILLUSTRE
'comportant les Nouveautés 1972 et une multitude d'Asservissements de toutes ma ues. Tous ¡enseignements

UuC'EST NtienF2drenez mbres.)ntech u etes (Veupnx.Iq

trs ENSEMBT.TS R/C PROPORTIoNNEIS VÀRIOPRoP SOi{T ÀDÀPTÂBIES A ToUTTS US PÀR TTUR GAMME

DÉTAXE POUR LES PAYS D'OUTRE.MER ET L'ÉTRANGER



SIMPRÍlP
UN M.A,TERIEI DE QUÃL'TTE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

_1,

Ef voici
le foul der¡rier

mentcrires,
cru prix e)cceptionnel de

cÀ,n^ã,cIERISflQt ES TECTINIQITEfi :

SUPER 2 -r¡lo-

rYi
ETSEIIBI.E PROPOB?IOITEL 2 YOTES

PARTICULARITE
Pcs'tie álectronique des SERVO¡S ù I'intárieur du
récepteur donrront io possibilité d'áquiper
plusieurs modòles pcr l'achcrt de servos complê :

slf[PROP
ELECTRONIC

SERVO TTNY

Dimensions : 47 x 19 x 39 mm
Poids : 50 grs
Puisscrnce de trcction :
1,3 kg por crn

90F ËË
¡

'l li;

-.,a,rlrt,lJ-m
ì.{:1

EIETTEI'R
Pulsecmce : 600 MW
Tenslon d'utilisqtlon : 9,6 V
Stabililé de tempércrture :

-r0à6trc

ET T OU T'E LA
SUPER 4 yo¡es

RECEPTET'N

Alimentqtion : 4,8 V
Donsommotion : 14 MA
Dimensions :
44 x 76 x 22mm
Poids : 50 qrs

L'ENSEIIBLE COIilPLET crvec qucrrtz, LME c¡vec 2 servor $90 F
GAMME PNE STT GTE USE

ALPHA 2007 5 voies

DE S EtrSEMB¿ES
ALPHA 2007 7 voies
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SCIENTIFIC.FRANCE
DISTB:TBUTEUR PO['R I.Ã FRANCE Nouvel/e odresse ;

272 bts, cn¡enue Henri-Bc¡rbusse
59770 MÃ,RLY-Iès-V.ã,IENCIENNES -- Té1. 46.59.84

Demcnd,ez notre CAT,\LOGLfE conbe lcr somme de 6,00 F en timbres poste ou pcr mcndcrt
Egolemeri"t en vente dcms tous ies mogosins de modèles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre
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