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En renouvelant votre abonnement, indiguer S.V.P. sur votre
mandat : « RENOUVELLEMENT » et éventuellement & partir -
de quel numéro. Giulio Gastaldo g
Pour les nouveaux abonnés, priere de mentionner: « Nouvel et son modéle 24
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Maquette volante du Tempest - Mark V pour vol circulaire réaliséz suivant le plan M.R.A. au
1/12,5¢ par M. R. Houille (Aé-C. Les Goélands). Le train d'atterrissage télescopique, le poste de
pilotage avec cadrans du lableau de bord éclairants, le cockpit est monté sur glissiére, le
pilote habillé et casqué, les feux de position s'allument, elc... Tous ces délails donnent une
idée de la qualité de cette maquelte qui est équipée d’un moteur S.T. G 21-46 de 7,5 cc avec
ralenti commandé par un 3¢ cable.
Elle a obtenu le 1°" prix au Concours d’Avril 1972. Nos félicitations a M. Houille.

L'ltalien Giulio GASTALDO vainqueur de Ia
XXIXc COUPE d’'HIVER du MRA.

Sur 189 appareils inscrits A la 29 CH., le
dimanche 25 février, sur l'aérodrome du Ples-
sis-Belleville, c'est un Italien qui remporte la
victoire de haute lutte pendant que les trois
suivants devaienl effectuer un vol de départage
au « finish ».

RESULTATS : 3
lec Gasteldo Giulio (A.G. Torino) : 120 + 117
+ 120 = 350.
20 exaoquo: Mdéritte André (Cheminots), 120
+ 90 4 120 = 330 + 359; Bouwtillier Bernard

(Aé.-C. Centre), 90 + 120 + 120 = 330 + 267:
O'iaggmwf John (G.-B.), 120 4 120 + 90 = 330
+ 85. .
5¢ Mailfert Pierre (M.A.C. Cannes), 120 4 85
+ 120 = 325.

60 (_;arrigou Roger (P. Trébod), 79 + 120 + 120
= 3l

7¢ Cognet Guy (PAM.), 75 + 120 4+ 120 = 3I5.

8 ex-mquo : Sowvetfon  Jean-Claude {PJ\.M.;,
120 4+ 120 + 72 = 312; Grivawd Jacques (Ind.),
120 + 88 + 104 = 312: Meunnt Christian (Che-
minots), 97 + 95 + 120 = 312

Le Challenge Inter-Clubs du S.F.A. est gagné
par 1'Aé.-Club des Cheminots.

I ddes Dames : Mireille Londean (P.AM.), 283,

{er dee Cadets @ Barberis Didier (M.A.C. Man-

dres), 285. .
e des Minimes : Remesson Didier (P.A.M.),
225.

Tous les détails et les photos paraitront dans
le nrochain s )

Notons que le temps froid s’accompagnait d’'un
vent assez fort et que les Italiens avaient em-
norté 1'an dernier le Challenge Inter-Club du
S.F.A. Cette annde c'est la Coupe, bravo,
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TELECOMMANDE : [E PERROQUET

“BRICOLOPTERE 6&6”
Banc d'essais de I'hélicoptére HUEY COBRA

(Kit HEGUI-SCHUCO)

Depuis que je fais du modéle réduit, ;
I’hélicoptére m’attire et c’est en effet ac-
tuellement le dernier défi qui puisse étre
relevé, les progrés de la Télécommande
ayant permis de faire voler les engins les
plus bizarres.

Mes premiers engins a voilure tournante
furent un Jetticoptére, petit appareil pro-
pulsé par deux Jetex 50, et des autogyres
de vol circulaire, décrits dans le M.R.A.
il y a prés de 20 ans !.. Ces appareils
volaient bien, mais dés que j’ai voulu aller
plus loin, en particulier avec des modéles
type Delbrel, les résultats furent déce-
vants... Il a fallu ensuite découvrir et pro-
gresser en télécommande avant de penser
de nouveau a de tels engins.

Depuis qu’on dispose de radio légéres et
fiables, j’avais repris la question, en vi-
sant d’abord I’Autogyre, supposé plus sim-
ple (Fig. 1).

En effet dans un autogyre, on a un fu-
selage classique avec un moteur a P’avant,
un empennage et des gouvernes classiques
i Darriére et laile et remplacée par une
voilure tournante. Cela me semblait plus
simple et plus & la portée de mes possi-
bilités en mécanique.

Jai donc réalisé un certain nombre de
petits autogyres de vol libre, modéles
d’étude a la vie éphémére et en méme
temps je réunissais tout ce que je pouvais
trouver comme documentation. Je me suis
attaqué ensuite a 'des modéles équipés de
radio et je dois dire qu’il m’a fallu toute
ma productivité pour comstruire dans la
semaine le jeu de pales que je cassais le
dimanche. Le probléme en effet se com-
plique beaucoup (comme pour I1’hélice)
dés qu’on passe 3 des modéles équipés de
radio, donc lourds, avec de I’inertie... et
fragiles.

Ventralshs é
-

”Uxonge

Le modéle commen-

ce A quitter le sol.

Remarquez le train tricycle trés confortable

pour les premiers essais, qui remplace les
patins d’origine.

Ayant vu dans les revues des plans d'au-
togyre, ou partant dun modéle grandeur,
j'ai essayé de faire aussi bien avant de
feire mieux. Cest ainsi que j'ai réalisé
un Chippewa 4 (Plan RC M ¢ E) et un
FX2 de Faux (plan M.R.A.), sans arriver
a leur faire parcourir plus de 100 m et
cela an prix d’une forte consommation en
pales... (Je dois avouer qu’ils étaient net-
tement plus lourds et centrés plus arriére
au départ que sur le plan).

Deux problémes avec l’autogyre : Clest
tout d’abord que les pales ne tournent quc
s’il y a du vent relatif, du coup les essais
sont difficiles... j°ai bien essayé de le fixer
sur le toit d’une voiture, en pilotant d’une
autre voiture derriére mais ce n’est pas
des plus simple...

Ensuite, comme pour les vrai La Cier-
va, on s’apercoit que sur un autogyre
assez lourd et rapide, il faut en passer
par des commandes du rotor .et non de
P’empennage) d’ott des difficultés techni-
ques de réalisation, de puissance des ser-
vos, etc... comme sur hélico.

Comme pendant ce temps, un modéliste
génial Herr Schluter, avait enfin dominé
la question et avait réussi 4 construire un
hélico satisfaisant, je résolus d’abandon-
ner l'autogyre pour I’hélico mais je savais
bien qu’il me serait impossible de réali-
ser les piéces mécaniques il fallait en
passer par la boite de construction, ls
premiére sur le marché, donc le Huey
Cobra de Schluter, vendu par Hegi/Shueo.
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PROBLEMES DE L’HELICO

Pour un modéliste comme moi, n’ayant
ni moyens ni compétence particuliéres (en-
core que je sois un peu pilote d’hélicop-
tére), il y a 3 problémes :

THEORIE, REALISATION, PILOTAGE
THEORIE :

Ca commence par la, et méme si vous
avez lu en détail les différents articles du
M.R.A., je vous défie bien de dessiner un
hélico stable.. Et si vous vous adresscz
aux spécialistes vous étes encore moins sor-
ti de Pauberge !.. Ayant sous la main wu
C.E.V. d’éminents spécialistes, pilotes et in-
génieurs, je leur ai souvent posé des ques-
tions a ce sujet et les réponses étaient trés
décevantes surtout en ce qui concerne la
stabilité. D’aprés eux la réalisation en mo-
déle réduit d’un hélico, machine instable
s’il en est, ne pourrait donner qu’une ma-
chine instable et sautillante trés difficile
a piloter.

Quant aux systtmes de commande. Ja
aussi c’est clair comme du jus de bou-
din .. Il n’y a pas d’auntre facon pratique
d’assurer la commande de direction que
par la variation de pas (ou de régime)
de Tanticouple mais ce n’est pas si sim-
ple a réalicer. Pour la commande princi-
pale, il faut incliner le rotor, d’avant en
arriére, de gauche a droite et c’est com-
pligué pour deux raisons : la premidre
c'est qu’il réagit comme un gyroscope, un
quart de tour aprés Iaction de la force,
Ja seconde c’est gue les efforts sont trés
importants et il faut en passer par des
systtmes de servo mécanisme multipliant
la puissance des servos cassiaues.

En plus il faut introduire dans la chai-
ne de pilotage des éléments stabilisateurs
donnant un temps de réponse tel que 1’on
puisse piloter.

Bref, la théorie n'est pas trés simple et
il vaut mieux partir de réalisations ayant
déjh fait leurs preuves en vol plutét que
d’inmover. Moi je ne connais que le gys-
téme Schluter, repris par Kavan et par les
Janonais, et le Du Bro..

Le principe de cet hélico, plus léger,
moins monumental que le Schluter, sera
déerit nltérieurement, avee si possible des
résultats d'essais en vol.

REALISATION :

Il y n de la mécanique & faire, et de
facon soignée car il serait dangereux pour
les spectateurs de perdre les pales 1. Xl

—

—
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faut toute une partie « salle des machi-
nes » avec le moteur, son embrayage, la
boite de vitesse etc.., une partie téte de
rotor avec le systéme de commande, et une
partie de rotor de queue i pas variable.
Schulter a attaqué le probléme de front,
3 base d’engrenages, ‘de pignons, de boite
de vitesse etc.. tandis que chez Du Bro
ce sont des solutions beaucoup plus « mo-
délistes », 2 base de corde a piano et de
baguettes de balsa, ce qui donne un mo-
déle beaucoup plus petit et 1léger mais
plus instable et limité par le vent.

En tous cas le conseil & donner aux ama-
teurs est de renoncer 3 vouloir comstruire
eux-mémes un hélico type Schulter, ecar
il suffit d’aligner les piéces de la ;bofte
et de metire un prix sur chaque, soit
d'achat (roulements a bille) soit de réali-
sation sur mesure (ventilateur, etc..) pour
dépasser largement le prix d’achat, pour-
tant trés élevé !...

PILOTAGE :

Te dernier probléme est celui du pilo-
tage trés particulier d’un hélico, et Von
risque de tomber dans le travers du modé-
Jiste aqui passe des années a réaliser une
splendide maqueite pour la casser au pre-
mier vol, faute d’entrainement au pilo-
tage.

Pour un avion ou un planeur, on peut
commencer a la direction seulement, car
ils sont stables sur les avtres axes. Il n’en
est pas de méme d’un hélico gu’il faut im-
pérativement piloter sur les trois axes (plus
difficile car sur un avion on a toujours
une référence et il se déplace toujours
en gros dans I’axe du fuselage : il w’en
est rien pour un hélico qui peut se dépia-
cer en crabe, ou en tournoyant sur lui-
méme !.. 1 faut donc d’abord stabiliser
une direction du fuselage et ensuite don-
ner les ordres de wnilotage, et cela en étant
a D’extérieur de J’hélico donc en ne détec-
tant gu’avec du retard I’amorce des mov-
vements de lacet (direction). On comprend
que toutes les réalisations d’amateurs, cer-
taines splendides d’ailleurs, aient terminé
en allumettes ; tout le mérite revient a
Schluter, aprés des années d’essais, d’avoir
réalisé un modele et d’avoir réussi a le
piloter. Examinons en détail cet engin.

LE HUEY COBRA DE SCHLUTER

Pour réaliser son hélice Schulter a dn
commencer par réunir les viéces mécani-
ques les plus petites possibles (boite de
vitesse, embrayage, roulements, etc..) ce
qui représentait cependant une masse im-
portante, d’ot la taille imposante du mo-
déle, dont le fucelage fait 40 em de haut,
le rotor 1 m 62 de diamétre et la longueur
totale 2 m 10. (Fu fait le tout re démonte
facilement pour le transport). La solution
choisie par Schulter est trés classigue, mo-
teur refroidi par wn ventilateur, embraya-
ge centrifuge, bofte de vitesse avec une
sortie vers le haut (rotor principal), et
une vers larridre, avec une transmission
par flexible type perceuse pour le rotor
de queue.

La commande du pas de ce dern‘er est
classigue avec une tige traversant laxe
d’entrainement et faisant varier le pas des
pales, chaque pale étant fixée au moyeu
par un roulement 3 billes qui en permet

LE MODELE REDUIT D’AVION

1a rotation. C’est un peu inquiétant de voir
¢a tourner 4 3 ou 4.000 tours, mais ¢a
marche... En effet la démultiplication du
moteur est de 1/3,5 pour le rotor AR et
1/10° pour le rotor principal.

Sarve £ig 3 Mon.

Serve
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C’est du c6té du rotor principal qu’on
trouve une originalité, au moins par la
décision de ne pas mettre de pas collectif.
En effet un rotor d’hélicoptére est com-
mandé habituellement en inelinaison (AV/
AR et Gauche Droite) mon pas par des
commandes mécanigues d’inclinaison ce
qui donnerait des efforts prohibitifs, mais
par le pas des pales : en augmentant le
pas d’un c6té, on augmente la portance et
le rotor s’incline. C’est le pas ecyclique,
variation du pas de la pale a chaque tour
(fig. 2). Chaque pale est fixée en O @
I'axe moteur qui entraine et est mobile
antour de l'axe OX pour le pas. La pale
porte une biellette venant frotter sur un
plateau oscillant fixe qui regoit les trin-
gles de commande haut/bas et gauche
droite. Lorsque ce disque est incliné le
pas varie a chaque tour et la portance
n’apparait plus au centre du disque mais
de cbté et le rotor s'incline, Sur un hélico
classique, D’articulation O est umne rotule,
le rotor #’incline et le fuselage suit en-
suite ; sur le Schluter qui s’apparente aux
Rotors rigides, cette articulation n’existe
pas et on incline a la fois le rotor, J'axe
et le fuselage.

Si maintenant avec un troisiéme servo
on fait monter ou descendre le plateau os-
cillant, on va faire varier ensemble le
pas de toutes les pales : clest le pas géné-
ral, ou collectif qui permet i I’hélico de
monter ou descendre.

Si 1’on augmente le pas, I’hélico monte
mais on demande plus de puissance au
moteur et il faut soit & la main soit par
un couplage mécanigue augmenter la puis-
sance du moteur. Schluter a renoncé a ar-
ticuler ses pales individuellement sur 1’axe
0X car c’est mécaniquement trop difficile,
et il les a tout simplement fixées sur une
plaquette, car si le pas d’une pale aug-
mente dun c6té, il diminue de I’autre
(fig. 3). Cette plaque peut tourner autour
de I'axe XOX’ (changement de pas) mais
non en YOY” ce qui s’appellerait une arti-
culation « en balancier », articulation
qu’on trouve sur les hélicoptéres légers,
les autogyres.

« o5 s an
Samy. “bakindier

Du plateau cyclique monte une biellett=
AB qui incline la plaque support des pa-
les, faisant monter I'une et descendre l’au-
tre. Le plateau est réalisé sous forme de
deux disques montés sur roulement, le dis-
que supérieur étant lié au rotor, le dis-
que inférieur ne tourne pas et est lié aux
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servos. Cette solution est méecaniquement
simple, mais elle a deux graves inconvé-
nients :

— Le temps de réponse est tras grand
car lorsqu’on met les gaz il faut que le
rotor accélére pour que sa portance aug-
mente d’oll un gros retard (qu’il n’y a pas
avec le pas collectif), trés génant pour
les manceuvres brécises.

— En cas de panne de moteur, c’est la
chute. En effet, les pales sont calées a un
pas positif pour fournir de la portance
dés que le moteur tourne ; s’il s’arréte,
le débrayage centrifuge joue mais le rotor
va se freiner peu 2 peu et méme s’arré-
ter, le modéle tombe irrémédiablement.
Sur un hélicoptére grandeur, on améne les
pales 3 un pas négatif, ce qui entretient
I’autorotation et en méme temps freine la
descente. Le Schluter ne passe pas en auto-
rotation et la panne moteur, c’est la catcs-
trophe. 11 est donc vital d’avoir un trés
bon moteur, bien rodé, d’employer du car-
burant trés propre, de bien régler le ra-
lenti et les reprises... et de surveiller le
nivean du carburant, visible au travers du
réservoir. En fait cela dépend de Yalti-
tude de la panne ; si c’est 4 25 m, Clest
sfirement la catastrophe, si c’est & un meé-
tre ou deux, lexpérience prouve que ¢a
se passe assez bien : le rotor a beaucoup
d’inertie et va décélérer doucement, I'en-
foncement du modéle étant assez progres-
sif. .

Un rotor comme celui de la figure 3 ne
conviendrait pas car les efforts le long
de 1a bielle AB dépasseraient, la force des
servos, et de plus il mangue un systéme
amortisseur rendant le modéle pilotable.

C’est ce qui est fait sur le rotor Schlu-
ter par des palettes dont le rdle est double:
(fig. 4) elles servent de stabilisateurs gyros-
copiques par leur masse et de servo mo-
teur auxiliaire par leur action aérodyma-
mique. Par la bieille AB on fait varier le
pas de ces palettes (et non des pales). Pre-
nant de P’incidence, elles inclinent la pia-
que support des pales qui ellessmémes vont
prendre de D’incidence et incliner le rotor
et Phélico,




Cest 1a que Schluter fait une légére er-
reur dans la notice car il parle d’incliner
d’abord le rotor qui cherche a se metire
paralléle au platean cyclique, et le fuse-
lage vient ensuite c’est inexact car les
deux sont liés et en acceptant les vibra-
tions liées au rotor rigide on incline en.
semble rotor et fuselage.

La figure 4 montre la disposition sché-
matique du rotor Schluter ou les pales
peuvent pivoter selon ’axe XOX’ quand les
palettes montent ou descendent. Ces pa-
lettes peuvent tourner sur elles-mémes au-
tour de I’axe YOY’ tandis que les pales
ne peuvent pas tourner le long de cet
axe. La bielle venant du plateau cyclique
passe au travers de la plaque portant las
pales et commande le pas des palettes.

Voild le fonctionnement lorsque la
bielle monte, on augmente le pas d’une
palette, qui s’éléve. En montant elle aug-
mente le pas d’une pale qui monte a son
tour, inclinant le rotor donc ’hélicoptére.

Simple... et quand on essaye de voir sur
I’hélico, on trouve les commandes inver-
sées ! C’est qu’on a oublié qu’un gyros-
cope réagit un quart de tour aprés la force
appliquée : lorsqu'une palette augmente
de pas, elle ne monte quun quart de tour
plus tard, et quand une pale principale
voit son pas augmenter, elle ne va mon-
ter qu’aprés 1/4 de tour. 1/4 + 1/4 :
1/2 et voila nos gouvernes dans le bon
8ens.

En pratique il ‘faut se souvenir que
Vhkélicoptére se déplacera comme le pla-

|
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Fig. 5 : Détails du rotor Schluter :

— Sur l'axe principal (A) est fixée la four-
chette (B) sur laquelle I’ensemble du
rotor pivote selon I'axe XOX’ (roulements
a bille, non figurés).

— La couronne (C) est solidaire de la pla-
que (D) qui porte les pales.

— Les palettes (E) sont supportées par une

LE MODELE REDUIT DAVION

Le Brlcoloptére en
vol piloté par F.
Plessler.

teau cyclique : s’il
est incliné & gauche,
I’hélico s’inclinera a
gauche, ete... ce qui
permet  d’installer
les tringleries sans
risque d’erreur.

Un dernier mot sur ce rotor, cest la
méthode trés surprenante de fixation des
pales sur la plaque elles sont pincées
entre deux barettes en tdle, maintenuer
par des boulons et le réglage du pas se
fait en les tordant a la pince.. Rustique,
mais efficace, cette solution a l’avantage
de permettre un réglage trés précis sans
azcun démontage et surtout en cas de choc
sur une pale, les barettes se tordent sans
que la pale ne casse on peut les rem-
placer en quelques instants alors que c’est
trés long de refaire une pale. Celles-ci
cont formées dun longeron/bord d’atia-

DETAILS DU ROTOR
SCHULTER

aa

tringle (F) qui pivote librement selon I'axe
Y'OY. Celte rotation est commandée par
le bras (G) et la biellette (H) venant du
plateau cyclique. En pivotant, elles pren-
nent de lincidence, montent ou descen-
dent, faisant ainsi basculer le rotor selon
I’axe X’OX, changeant l'incidence des pa-

Ne 104

que en hétre et le reste du profil, type
clark Y, en balsa trés dur. Jai préféré
renforcer le pied res pales par du tissus
de verre pour éviter de voir le bois se
fendiller a I’endroit des boulons de fixa-
tion. Pour les amateurs de mécanique, la
figure 5 montre en détail la réalisation
de ce rotor.
(& suivre)

LE PERROQUET

AVIS AUX AMATEURS
D’HELICOPTERE

F. Plessier se propose de regrouper
les amateurs d’hélicoptére pour mettre
en commun les idées et les possibilités
de tous afin de réaliser des appareils
en équipe, chacun apportant sa contri-
bution selon ses capacités. S’adresser
F. Plessier, C.E.V. Bretigny - 91.

De plus, PAéroclub des
Cigognes se propose d’or-
ganiser en fin de saison
73, aprés le Grand Cirque
du 30 sepembre. un Week
End d’Etnde et de dé-
monstration d’Hélicoptére avec discus-
sions théoriques et pratiques, démons-
trations en vol, double commande, etc...

les principales, d’oli I'inclinaison de I'hé-
licoptére.

— Les pales (l) sont fixées a la plaque (D)
par des plaquettes en fer (J), tordues pour
donner la bonne incidence. Le trou de
fixation du boulon (K) est d’un diamétre
supérieur a celui de la tige pour per-
mettre les réglages.




Mars 1973

Le modéle de I'encart:
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par Jean-Claude LAFFITE

Un biplan de 80 cm d’envergure, vite
construit, avec un tout petit moteur
(2,5 cm3) et qui vole a la vitesse d'un
gros multi ? Pourquoi pas? Et avec ses
24 dm2, c’est un vrai mini-racer. Vous
prenez donc un monoplan « formule Ples-
sier », le coupez en deux, et...

CONSTRUCTION

Soyons sérieux (et bref : les débutants
doivent d’abord casser quelques « Goofy »
et « Aramisy» avant de s'y intéresser).
La seule particularité réside dans la
cabane dont les parties avant et arriére
sont deux pliages en corde & piano noye¢s
a l'Araldite dans deux couples. En exeé-
cutant ce travail sur plan, on a des
chances d'avoir deux ailes paralléles,
et c’est solide en cas de crash. Un autre
point concernant le prototype est l’em-
ploi généralisé de colle contact, mais
c'est plutot une affaire de gotit du cons-
tructeur.

EQUIPEMENT

On choisit un bon 2,5 cm3, sans ralenti,
bien méchant, un réservoir de 60 a
100 cm3, une radio un peu résignée et
deux servos mini, mini... Sur le proto,
1'un est collé sur son couple avec un peu
de mousse dure et l'autre encastré et
collé directement dans l’aile inférieure
(il dépasse un peu...).

Quand tout est casé, bien vérifier le
centrage (au tiers avant de l'aile supé-
rieure) et le poids (dans les 1.100 gram-
mes).

EN VOL

Une photo, une derniére check-list
(prise d’ailerons branchée, trés peu de
débattement de gouvernes au 1 vol), et...

AILE SUPERIEURE 718805 OE
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Inutile de s’aligher en bout de piste :
pour peu qu'il y ait du vent, l'effet gi-
rouette le fera tourner comme un der-
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viche et il ne décollera vraisemblable-
ment pas. La bonne méthode consiste a
le lancer en courant trés vite, un peu
cabré et face au vent. Et pour une fois,
plus il y en a et mieux cela se passe.
Et surtout, attendre qu'il ait pris sa
(grande) vitesse de vol avant de piloter.
La non-observation de cette régle per-
met de tourner un déclanché spectacu-
laire et de vérifier sa solidité !

On peut alors étudier les qualités de
vol. Le grand badin le met & 1'abri des
décrochages, et permet d’ignorer le vent,
méme fort. La profondeur est précise et
la stabilité en spirale légérement néga-
tive ne déplaira pas & un pilote confir-
meé. On va donc essayer l'acro, forcé-
ment limitée par l'absence de direction
et de ralenti. Les loopings droits sont
bons si on ne les serre pas trop, sinon la
perte d’altitude peut étre sensible. En
inversé, la remontée dos est pénible. Les
tonneaux sont lents et doivent étre bien
pilotés. Le vol dos ne pose aucun pro-
bléme. De toute facon, ce n'est pas un
« Kwick-Fly» et 1’on se pose dés que le
moteur cale. La finesse n’est pas évi-
dente, on regrette un peu les faibles dé-
battements indispensables ; on choisit
donc rapidement la (bonne) trajectoire,
on garde du badin, et quelquefois, on
pense méme a arrondir.

Alors, pourquoi un biplan ? Bien sar,
malgré son profil moderne et son air

(Suite p. 18).
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N° 404

Vol circulaire : Acro

« JET SQUALE 1 »
par Serge DELABARDE
(Eléments grandeur p. 10 et 11)

Au cours des nombreuses compétitions
que j'ai eu l'occasion de faire dans ma
région du Centre-Ouest (Niort, Nantes,
Fontenay-le-Comte, Saintes, Jarnac, Jon-
zac, etc.) durant la saison 1970-71 et lors
du championnat de France qui la clo-
tura (Montpellier), 1'appareil que je vais
essayer de vous décrire de mon mieux,
a suscité beaucoup d'attention de la part
de mes amis modélistes et peut-étre plus
par son esthétisme que par ses qualités
de vol. Si ce n'était une certaine instabi-
lité en vol & plat, & laquelle j'ai remé-
dié depuis, et qui est corrigée sur ce
plan, ce modéle est agréable & piloter et
se comporte assez bien par vent moyen.

La forme du fuselage est l'aboutisse-
ment de nombreuses heures de recher-
che (que celui qui trouve facile d’innover
me lance la pierre) et répondait pour
moi & un profond désir de voir et d'ap-
porter autre chose sur les terrains que

VOL CIRCULAIRE
Rcncontre amicale

Le Club des Goélands organise le dimanche
18 mars, de 10 a 17 heures, sur leur piste de
Montreuil, une rencontre de vol circulaire ami-
cale dans toutes les catégories (accro, vitesse,
team, combat, etc...). Cette manifestation est
organisée dans le but d'une rencontre entre
clubs ¢t n’a pas le caractéere d'un concours.

Tous les clubs sont amicalement invités. Pour
le bon ordre, les participants devront se sou-
metire aux directives du chef de piste.

Toutes informations seront deonnées par M.
Houille, 91, rue des Sorins, 93100 Montreuil.

REUNION V.D.P. A METZ

La section Aéromodéliste = Le Graouilly » des
Ailes Moscllanes, vous invite cordialement & par-
ticiper 4 sa rencontre amicale de vol de pente,
qu'elle compte ul'Eanism‘ en toute simplicité ;

— les 21-22 et 23 avril 1973 ;

— liew : Puzieux (57) & 30 kms de Metz, sur
la route de Strasbourg, lieudit «Cote de Deime»;

— le programme envisagé est celui de la « liai-
son sur objectif » ;

— cette formule nécessitant non seulement
un vent suffisant, mais également orienté dans
une direction bien précise, il est possible que
toutes ces conditions ne soient pas rcmg)]les:

— dans ce cas il sern mis en place des épreu-
ves diverses, tels que circuits chronométrés,
limbo, précision d'atterrissage, etc... comme la
saison passée.

(Suite page 16)

des Olympus ou autres appareils trés,
voire trop connus, auxquels je ne fais
aucun reproche sinon celui de pulluler
a4 chaque finale.

N’étant pas non plus de ceux qui,
comme mon ami Francois Couprie, défi-
nissent une lighe générale de modéle et
l'utilisent pendant plus de 10 ans, je me
retrouve donc avant chagque construction
devant ma planche & dessin.

Donc, cet appareil, avec lequel je ter-
minai 6° au championnat de France lors
de ma premiére saison de série 3, avait
pris pour habitude de trés mal se com-
porter en vol & plat ; cette mauvaise sta-
bilité horizontale, due & une aile 1égére-
ment vrillée parce que trop fragile de
structure, a été annulée par le montage
d’'une aijle de construction classique et
c’est par 1la que nous allons commencer
la description.

AILE. — Comme dans chaque appa-
reil d’acro, c’est le «gros morceau »,
aussi nécessite-t-elle certaines connais-
sances en construction, ne serait-ce que
par le fait que cette aile, du type trapé-
zoidal, posseéde en plus un profil dégres-
sif. Elle est trés ressemblante & celle du
Super Master, mais se monte comme cel-
le du Nobler, par emboitement des ner-
vures sur un longeron central.

Les flaps et le stabilisateur sont en
balsa plzin.

DERIVE. — Elle est construite sépa-
rément du fuselage. Afin d’obtenir le
braquage nécessaire, je conseillerai de
procéder ainsi.

1°) coller cote & cote les pieces de balsa
constituant les 2 flancs de la dérive.

2°) poser & plat sur un chantier le
flanc qui sera & l’extérieur (soit & droite
dans le sens de la marche).

3°) coller et épingler les nervures-cou-
ples, laisser sécher.

4°) coller la face Interne en lui don-
nant le bombé par plaquage sur les cou-
ples et maintenir en place par une bon-
nz fixation.

FUSELAGE. — 1l est construit a par-
tir du bati-moteur.

On commencera donc par assembler
les 2 couples CTP avec les batis en hé-
tres. Cet ensemble réalisé, on collera les
2 flancs balsa du fuselage sur le bati-
moteur, puis on assemblera les couples
balsa, puis 1'aile, la tringlerie et le sta-
bilo, le coffrage inférieur, la dérive, les.
blocs avant (nez) et arriére (raccorde-
ment dérive - coffrage supérieur), le bloc
de carénage de la roulette de queue et
enfin, 1'une aprés l'autre, les baguettes
de 6 x 2 balsa formant le coffrage supé-
rieur,

Le cockpit est celui du planeur Cirrus
(on le trouve en magasin) qui donne &
lI'ensemble sa ligne « Jet».

Ceux qui sont doués pour tortiller le
rhodoid, peuvent confectionner eux-meé-
mes I’habitacle, moi je n’y suis pas par-
venu.

Le moteur est un Super Tigre 46, pro-
pulsant une hélice bois de 11 x 6
(28 x 15).

Vous trouverez pages 10 et 11 de ce.
numeéro, les piéces & 1’échelle 1, néces-
saires a la réalisation du modéle, L’échel-
le du plan réduit est approximative (pa-
ge 13).

Pensant dans l'avenir vous présenter
d’autres modeles, dont celui qui m’'a
permis de terminer 4¢ & la finale de St-
Etienne, je vous quitte momentanément
en souhaitant bonne construction aux
éventuels intéressés, auxquels je laisse

mon adresse pour tous renseignements
complémentaires.

Delabarde Serge,
bat. II, n° 40, Clou
Bouchet, 79000
Niort.

S. DELABARDE.
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SNACK
A UARRRESLE

Interview du
Révérend-Pére Lassaigne,
de I'A.C. Villefranche,
(recueillie par Le Gone}

Attendez donc un peu avant de tordre
la gaugne contre cet article, braves go-
nes et chenuses colombes. Je suis sOr
que, quand vous avez reluqué ce titre,
vous vous étes dit : «Vela le Gone de
Lyon que va nous retramer & sa facon
I’histoire que ne racontait le chef sur
les sandwichs en KBKBK ; et ben ! si
vous avez pensé c¢a, vous vous étes mettu
le doigt dans les quinguets. Je m'aspli-
que : la cuisine que je vais vous parler,
c’est pas de la cuisine « étoilée» du chef,
mais ben du mangeon populaire ; autre-
ment dit, pour reprendre les paroles de
Guy Cognet, «une solution modéliste,
praticable par tous».

Faut quand méme que je vous dise
comment i z’a pu se faire que je vous
écrive. Maginez vous, mes belineaux,
qu’en décembre darnier, gnia e MR 007
que n’est passé chez le Révérend-Peére

LE MODELE REDUIT D’AVION
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Lassaigne (c’est Don Georgio que l'ap-
pelle comme c¢a), pace qu’i n'allait se
lambardiner, avec Don Georgio, du coté
de Levens, pour régler le compte de la
mafia italienne des CH (une parenthése
que ne vous fera boyauter : le Don Geor-
gio ne fait 2°, mais le MR 007, gnia pris
une Fanny carabinée !). Breffe ! MR 007
n'a demandé au Révérend de faire un
article sur les outils & torturer le balsa
qu'il a dans sa section CLAP. Comme le
Révérend c’est un instituteur, il est pas
fichu d’écrire deux mots de suite sans
faire la cubelette dans l'archifond du
précipice du charabia (¢ca ne vous sur-
prendra pas, vu que vous avez déja gou-
té la prose d’'un de ses collégues sudis-
tes 1) ; alors, le Révérend, i'm’a deman-
dé de le faire pour lui; i'ne faut dire
que je ne peux rien lui refuser vu que
c’est mon espion personnel et vu qu’on
est quasiment des jumeaux tellement
quon est tout pareil ! un autre moi-
méme quoi ! Alors velda que je ne des-
cends de ma Croix-Rousse, et que lais-
sant le Gros Caillou surveiller ma bonne
ville de Lyon, je vais me bambaner du
c6té de 1'Arbresle ; comme entre gones
on ne cause que comme la mére Cotivet
et Guignol, je ne vous ai traduit I'inter-

viouve en patois qu’on appelle le fran-
cais, sans ca les sudistes et les estistes
i'z'auraient compris rian da rian ! Pré-
cisons que le Révérend i’ travaille au
CLAP avec un presque gone (i'm’est de
Nantua, la banlieue de Lyon), Jean Moi-
ret, que n’est professeur (encore un ) de
menuiserie et que n'est le vrai papi de
tous les outils que je vais vous décrire ;
cependant avant de passer & cette descrip-
tion, faut que je ne vous dise encore qué-
que chose ; gn’en n’a que n’ont pas ad-
mis que je ne dise toute la vérité sur
la mafia des CH ! gnia le CAPO de cette
honorable société que m’a envoyé des
menaces de mort ! ! comme vous con-
naissez tous la qualité de ce qu’il appelle
ses «dessins» (c’est pas le Chef que ne
me contredira ) je vous al rapetassé ca
correctement pour que vous puissiez ju-
ger de visu ! Ca vous prouve, mes belins
et belines, qu’'on ne rompt pas «l’omer-
ta» sans risque; mais c¢a fait rian'!
Vous me ferez une statue en balsa quand
i'm’auront tordu le corgniolon et vous
aurez unhe pensée z’émue pour ce cagque-
nano de Gone que n'avait z’osé s'atta-
quer & toutes ces sampilles ! allez, les
gones, place & la description des outils ;

n aiaa
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3 la revoyure mes bozons ; le Gone vous laisse apprécier la cuisine
lyonnaise et vous salue b1en !

Remargque générale. — Tous ces outils sont réalisables facile-
ment et & peu de frais ; I'idée directrice a toujours €té « simplicité
et économie» ; d'oll le choix de la perceuse électrique comme
moteur ; c’est, en effet, un outil & grande diffusion que tout aéro-
modéliste posséde ; pour les matériaux, des chutes de bois récu- =
pérées chez un menuisier font l'affaire ; le reste n'est qu'une
afaire d’ingéniosité et d'habileté, et 14, faisons confiance aux
aéromodélistes !

Les ciseaux a découper (fig. 1) : Ils sont tirés de chutes de lame
de scie & métaux mécanique. L’affutage est fait & la meule gros
grains puis le fil est donné & l'aide d'une pierre & huile carbo-
randum ; ils valent largement un X-ACTO du point de vue tran-
chant et sont surtout plus maniables.

L'outil & entaille (fig. 2) : & partir ,de lames de scie & métaux
manuelle, on obtient des outils permettant de faire des entailles
de n’importe quelle dimension (1 x 1, 2 x 2,1 x 2,3 x 2..) la
rainure pratiquée dans le support déterminera l’entaille ; pour !
obtenir des entailles nettes, respectez bien la méthode d’exeé- |
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::7:,7/5 cution indiquée sur la fig. 2. Signalons

crseavclrart Gen tarlle que MR 007 colle sur le.suppprt une
/4,,,:,'. Sére oF pne Pavmrnecanigue 4 A l?‘ baguette bois dur aux dimensions de
A l'entaille qu’il veut réaliser ; sur la face

inférieure de 1la dite baguette, il colle
du papier verré ; il semble cependant
que la précision de l'entaille est moins
grande qu’avec les lames de scie (re-
marque personnelle). Au boulot ! Don
Espionnéone fais un essai et passe-moi
tes conclusions !

L’outil & équerres (fig. 3) : je ne sals
pas si vous étes comme moi, mais cha-
que fois que je veux réaliser une équerre,
le résultat est souvent décevant et de
toute facon, cela prend beaucoup- trop
de temps ! étant un vrai fonctionnaire,
je nm’aime pas le temps perdu &... tra-
vailler ! (remarque du Gone : il se con-
tente de traduire fidélement les paroles
du R.P. Lassaigne et lui en laisse l'en-
tiére responsabilité !). Si vous ajoutez a
} '_—'ﬁ ;“' S A . cela que, une fois par semaine, une ving-

--—-1 taine de gamins de 9 & 13 ans me posent
des problémes de découpage (c’est pas les
momes que je découpe ! c'est eux qui
essaient de faire des confettis de bal-
sa 1), vous comprendrez aisément que
cette machine soit un véritable régal ;
plus de doigts coupés, plus d'équerre
3 '1'3_ ratée, un rendement formidable ! oui !
oui ! tout ca & la fois !

b aguslte

fame ole sere o
rneraux me quli'"‘

covperen relfvo vrnantla /;ggu&/‘/'e
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géniale ! le cylindre en question ; il n'a
rien & voir avec celui du chef ! ¢a c’est I

appui les calibres de nervures ; la table, T L]« parfie soppuyarns svr
c’est l'autre truc génial ! le complément L lecqlibre ole pan gage

Ensemble table-cylindre (fig. 4 et 5) :

ca, c’est le maitre-morceau ! la merveille cylindre de pongage
un cylindre ! Avec ce systéme, vous réali- l Jl

sez facilement 300 nervures en une demi- ¥

heure ! en bas du cylindre, une partie

nue, sans abrasif, sur laquelle prennent \ ,'

du cylindre ; & noter qu’elle est réglable

en hauteur ; le tout est fixé sur la per-

ceuse, la dite perceuse étant bloquee

dans un étau.

SO 7T
] Ll L]

baptéme donné par MR 007) fig. 6 7 les :
bo/s

nervures sont tirées de planchettes de
balsa coupées & l’aide d’'un gabarit don-
nant l'inclinaison de la section de la
queue de nervure ; les planchettes sont I
mises en paquets et placées dans le
« scrontchoir » ; on obtient, par pon- s/vh
cage, & l'aide du cylindre et de la table,
I'extrados, puis le paquet est mis coOté
intrados ; ensuite, assemblage des pa-
quets a4 l'aide d'épingles et léger coup . |
de cale & poncer pour figholer l’ensem- : H [Z 4| 7
ble ; MR 007 a réalisé un scrontchoir et . Al/
en est trés satisfait ; notons que l'on 08PY9s o U7 S A e et S R R
n’est pas obligé de réaliser les formes de qllaguer )

l'intrados et de I'extrados en bois plein ; ! Z"f / ': A

une planchette de 20/10° balsa mise en =

|l

t‘-‘- n brasif

NI e gbras/f colle en
aesq Flevr o
compensersovr le calrbre

Le « scrontchoir » a balsa (nom de ]
1

L

forme et solidement calée fait l’affaire. SRS \'ls
Outil & profilés pour BF (fig. 7 : ¢a "7 ;

aussi c’est terrible ! vous faites entrer S
.-""/

d’un coté de I'outil une baguette (10 x 2, —

15 x 3, 20 x 4, 25 x 5) et de l'autre coté

ressort un profilé impeccable ; seul petit h/l’l

défaut : il se cintre longitudinalement, bufée|

trés légérement, coté cylindre ; un petit It S e e A '[ ______

coup de cale & poncer sur la face con- "

vexe et tout rentre dans l’ordre. w| [7////////// ;’g’f;i;ig'n:e}-.;s}}'f:j_,t‘f’:?"1-"".-’-,'//////////// / /]
Remarque. — Les photos jointes au iy T —_— ==

texte sont de trés mauvaise qualité ; le n \5;:3 bors mainfenanf les ner::,:?:? -~ 7

négatif ayant été massacré par un pho- o —] *1_/:)/ i S

tographe professionnel, il n’a pas été pos- . — == / /"’;

sible d'obtenir de meilleurs développe-

spingle
ments ; vous pouvez quand méme cons- 4 :
tater que les outils sont parfois diffe- ¥ T . |, paguelcle nervires
rents des dessins joints au texte ; cela A ~ $ = ="
3 \ v
— Eyilinelre ni2 coller
Co l/—//.’!k lgﬁ"'}'“g E] vnearlon !'f.i"Pdl/"(ﬂm/,tﬂkrI__
labrasiF h ! S)
, . V.D.P. (suite de la page 12)
s’explique par les En principe :
améliorations que — le sa‘medi 21: reconnaissance de l'itinéraire
et vols d’entrainement.
nous avons trou- — le dimanche 22 : vols officiels.
P — le lundi 23 : démonstrations libres.
vées en 2 ans Ceux qui désirent participer aux 3 jours et

ratilisati . i seraient & la recherche d'un hdtel, peuvent

d’utilisation ; mais s'adresser au syndicat d'initiative de 'agglomé-

comme il a été dit ra}io)n la plus proche: Delme (2 kms du ter-
rain).

plus haut, le cou- Une ro&ztc]a é1é tracée cetle annde iue:cf:u'au

: 4 sommet de la créte, permettant un acces [acile
rage nous fait de- pour les caravanes, Camping possible,

faut pour modifier Inscription et participation aux prix de 10 F

- : . par concurrent, chéque barré au nom des Ailes

I'outillage exis- Mosellanes. a adresser au secrétaire: Lalle-

tant 111 mand F., 31, avenue de Strasbourg, 57000 Metz,

i avant le 10 avril au plus tard, en mentionnant
fréquence utilisée et type d'appareil.

LE GONE. Une note d'information (trop longue pour élre
publide) concernant le principe de déroulement
de ]a rencontre. sera adressée a tous les concur-
rents inscrits dans les délais demandés.

Les vols auront lieu sous la seule responsabilité
* des pilotes, dont l'inscription sous-entend impli-
cilement qu’ils sont assurés convenablement.
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VOYAGE
EN
ANGLETERRE

par Pierre CHAUSSEBOURG
A.S.C. Venours

Dans hiver, j’écrivais 3 John O’Donnell,
bien connu des lecteurs de la revue Aéro-
modeller, et aussi de ceux du M.R.A. puis.
qu’il est un fidéle de la « Coupe d’Hiver »,
du M.R.A. en France, en lui faisant
part de mon intention de correspondre
avec un modéliste Anglais spécialiste de
Vol Libre, et plutét de Planeur FAT.
John me répondait trés gentiement et
publiait ma requéte dans Freeflight News.
Quelques jours aprés, je recevais une ré-
ponse de Dave Goodwin, de Sheffield.
Nous avons échangé quelques, letires, des
photos de nos modéles, des plans, des abon-
nements aux revues spécialisées de Modé-
lisme.

Passant une partie de mes vacances en
Ecosse, nous convenions, Dave et moi de
nous rencontrer, de passer un week end
cnsemble, afin de faire mieux connaissance
et de faire voler nos machines. Puis, & mon
second passage, au retour d’Ecosse, nous
allions au Rallye DFMC de Leeds qui avait
lieu a la base de la RAF de Topcliffe.

La météo fut assez favorable, malgré un
début de journée trés brumeux. Nous re-
glons les formalités d’engagement avec Jim
Moseley et Henry Tubb, champion d’An-
gleterre 1972 en catégorie Vintage. Le prin.
cipe est le suivant : On remplit une carte
de vol assez peu différente des nédtires, et
I’'on est inscrit sur wun tableau, dans la
catégorie que ’on a choisie. Lorsqu’on veut
voler, on va i la table retirer sa carte, et
I'on se met en quéte d'un chronométreur.

On lui confie sa carte, il chronométre le
vol et va lui-méme A la table avec votre
carte. Le conirdleur enregistre le temps sur
le tableau des vols, signe la carte, la remet
dans la boite ou la redonne au chronomé.
treur pour un autre vol. On peut faire tous
les vols avec le méme chrono, ou revenir
a la table retirer la carte et demander a
quelquun d’autre de chronométrer le vol
suivant. Il n’y a pas de régle a ce sujet ;
par contre, j’ai remarqué que les gens évi-
tent de se faire chronométrer par des ca.
marades de Club. Le réglement est en tout
cas trés bien respecté et la régle des 10
minutes parfaitemenl observée i partir du
moment ot le chrono est libre. Ce systéme
qui m’a surpris permet en fait de voler
un peu quand on veut et donne beaucoup
de fluidité au déronlement des vols.

Je commence le concours par trois maxis,
ce qui me donne l’occasion de vérifier la
supériorité du SPL sur le taxi classique
pour ce type de temps brumeux chaud et
plutot stable du matin, cela ne monte pas,
mais ¢a déthermalise 3 10 m du sol an
bout de trois minutes. Egalement la tech-
nique de treuillage avec crochet déporté
et tournage permet de larguer le planeur
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John O’Donnell et son « Coupe d'Hiver ».

dans son virage au lieu de lui infliger
une abatée sensationnelle dans le cas du
largage avec crochet dans I'axe et spiralo
cher 3 nos amis Britanniques. Le vent se
léve les thermiques deviennent plus puis.
gants je fais un 2°34” (154 chez nous) et
je décide d’utiliser un planeur plus clas-
sique. Je fais successivement 1’14” et 1°15”
juste a cdté d’une grosse pompe c’est ra-
lant ! Je reprends le SPL pour le dernier
vol et je réussis un maxi splendide déthes-
walisé trés haut. Surprise a la fin du
concours, je suis 26° et il y a 10 gars au
Fly Off. Ii faut noter quand méme qu‘il
existe en Angleterre des bulletins ronéo-
typés qui d’ailleurs sont diffusés par abon-
nement dans le monde entier maintenant,
et que ces bulletins mensuels ne parlent
que de Vol Libre et publient réguliére-
ment : un plan de planeur, un moto et un
wake dans chaque édition, sans parler des
engins de catégorie nationale et des lancer-
main.

Ray Monks et son « Open Power ».
(Cl. P. Chaussebourg)
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Au sujet de ces catégories nationales :
Tout d’abord les GROS : Open power et
open rubber.

Open Power : seules régles, cylindrée
maximum 10 c¢m3 et temps moteur 10 se-
condes. Cela monte a 300 m facile, le ma-
tin ils n’ont pas pu voler, car les taxis
entraient dans les barbules avant Darrét
moteur.

Le taxi commun dans cette catégorie pése
800 g et un 5 ou 6 cm3 emporte ses
45 dm2 de surface dans une montée recti-
ligne, pendant laquelle le taxi fait 1/4 de
tour a droite en 10 s. A la coupure, le mo-
dele continue et passe en virage : volet
cemmandé variation d’incidence. Le reégla-
ge dun meto 300 aprés la manipu-
lation de tels engins ne doit pas poser tel-
lement de probléme et devient a la portée
de tout le monde. Le Fly Off 3 7 modéles
fut un véritable feu d’artifice.

Open Rubber : Aucune restriction. Cela
donne une espéce de Wake avec un fuse-
lage section carrée assez grosse dans lequel
on tortille de la queue au nez peut-étre
100 g de gomme. L’écheveau est d’ailleurs
rementé avec un tube protecteur a linté.
rieur du fuselage. Ce tube est ensuite
enlevé une fois le remontage terminé. Ces
appareils ne sont pas trés beaux, mais ¢a
déroule trés longtemps, et la hauteur at-
teinte au moment du reploiement des pales
esl assez impressionnante. Il existe aussi
une catégorie Open Glider, mais cette caté-
gorie n’étail pas inscrite au programme.

Ces classes ouvertes qui mous paraissent
faciles sont en fait assez délicates, et les
recherches s'orientent dans des sens diffé.
rents : utilisation d’une puissance maxi-
mwum, ou recherche d’un poids minimum
cu recherche d’allongement, etc. Les mo-
déles ne se resemblent pas forcément, ils
ont leurs qualités propres et la compétition
veste elle aussi trés « ouverte ». Il y a
des Fly-ofi importants, ce qui permet de
juger les modéles i égalité dans les mémes
conditions aérologiques.

Maintenant les petits : La mini-compé-
tition. Nous retrouvons Ii le planeur Al,
le. Coupe d’Hiver (avec ses spécifications
hien francaises) et le 1/2 A Power. Le Al
a en Angleterre les spécifications suivantes:
Sunface maximum : 18 dm2 et poids mini-
mum 142 g. Ces spécifications sont extraites
du réglement officiel de la SMAE : Society
of Model Aecronnutical Engeneers : petit
livret imprimé en 80 pages et comprenant
tous les réglements VL.YCCRC et maquet-
tes avec tables de conversion pour les me-
sures de longueur, épaisseur, surface, voln-
me, poids, ete. Cette brochure est en vente
i tous les licenciés au prix de 50 pence,
soit 6,00 I' environ !!! le Al permet une
recherche sur I'allongement, comme le A2,
Plus petit, plus léger, il est plus facilement
construit, il obtient son maxi & 2 minutes,
ce qui permet de l'utiliser sur des terrains
relativement petits, et par n'importe quel
temps. Peut-étre le verrons-nous un jour
utilisé chez nous par nos cadets et pour-
quoi pas par les spécialistes du A2 qui
verraient enfin la possibilité de pratiquer
deux catégories différentes, de planeur. Le
coupe d’hiver anglais a done les mémes
caractéristiques que le nétre ; il faut toute-
fois faire une mention spéciale a celui de




18

John O’Donnell, qui est réllement impres-
sionnant par ses performances, Il sagit
d’'un m'ni-wake qui se comporte comme
un vrai wake.

Le 1/2 A power est lim'té a la puissance
maximale de 0,85 e¢m3. Il a droit a 10 se-
condes de motenr ct fait son maxi & 2
minutes comme le Al et le CH. Certains
Putilisent aussi en open Power, et la il
doit faire ses 3 minutes pour étre crédité
du maxi. 11 n'y a aueune comparaison pos-
sible entre le 1/2 A et notre monotype, si
ce n'est le 0.82 Cox qui les tire. Le 1/2 A
se retrouve bien plus haut en 10 secondes
que le meilieur de nos monotypes en 15
secondes, Il monte comme un 300, et pla-
ne comme un Coupe dHiver. Lia dussi,
quelle préparation pour le 300 g/cm3.

Javais emporté mon monotype, pour
cenx qui le connaissent, fuit de pitees et de
morceaux, mais finalement bien au point
maintenant. Je I'ai essayé a 10 sec. Céta.t
plutét ridicule. Par contre les vols a 15
secondes étaient trés acceptables. Jétais
assez content de ma démonstration en ter-
ritoire brilannique, car, les lecteurs de
IFFN n'ignorent pas qu'il est fortement
question de changer les spécifications du
moto FAI, et l'éventualité de son rempla-
cement par notre monotype, d 410 g n éré
envisagée, Il n'aurait droit qua 10 secon-
des de moteur ! Les amis Anglais étaient
moins enthousiaites a la vue de la montée
du monotype en 10 s.

Une catégorieé a particuliérement retenu
mon attention : Vintage Model.

« Un Vintage doit étre construit en ac-
cord avec un plan pub.ié avant le 1°° jan-
vier 1951 ou avoir été préparé en KIT
avant cette date » traduction exacte du ré-
glement SMAE. Une régie supplémentaire
concernant les moteurs : « st considéré
comme moteur vintage, un moteur dont le
type a é16 déposé et la construction en &é-
rie commencée avant le 1°7 janvier 1951
méme si celui-ci a été fabriqué apres, a
condition quw’il n’ait recu aucune modifica.
tion ». Un taxi Vintage, équipé d’un mo-
tion. Un taxi Vintage équipé dun mo-
teur v'niage béaéficie de 20 s. de moteur.
Avec un moteur non vintage, il n’a droei
qua 15 s. Un planeur vintage est treuil-
16 avec 75 m de fil. Les cuoutchouc et
motomodeles doivent décoller du sol sans
étre poussés.

Beaucoup de modélistes ont un taxi Vin-
tage dans leur caisse ei se font un devoir
de le sorir. Jai été personnellement
trés impressionné par celte calégorie, et
les modéles que j’ai construit auprés de
Franco’s Couprie, lorsqu’il animait la peti-
te section modéliste du Lycée de Poitiers
dans les années 1949-50, me sont revenws
3 Desprit. J’aimerais bien remettre la main
sur un plan du planeur Proto 1 par exem-
ple !

J’ai vu bzaucoup de planeurs lancer-
main également, sans parler d’une course
de racers RC au pylone vraiment trés im.
pressionnante. Jai éga'ement assizté a un
beau combat en VCC.

Les modél stes partic’pent a deux ou
treis catégories différentes, le record de
la journée appartient certainement a John
O'Donnel ; Il a effeciué 3 vols en open
power, 5 vols de Coupe &hiver, 7 vols
de planeur A2, et 3 vols en vintage. Com-
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TILCHATEL 73
Rassemblement télécommande

Amis modélistes, 1'AAC.C.LEA. est heureuse
d'annoncer qu'elle organise un grand rassent-
blement” R)C, les 23 et 24 juin 1973, sur le ter-
vain de I'A.C, du Val-d'ls, & Tilchatel (21).

Programme prévu :

Le samedi 23, & partir dc 14 heures: essais
et entrainements.

Le dimanche 24, de 9 a 12 h: concours pla-
neurs et moto-planeurs selon la formule «ral-

lye ».

De 14 4 19 h: présentations libres de voltige
avions et planeurs ; concours de cassé de ba-
guettes, chasse & la banderolle, ete...; course
au pylone (avion formule libre); présentation
en vol de maquettes.

Possibilité de camping sur le terrain.

De nombreux lots de valeur récompenseront
les pilotes.

Dés & présent, réservez
préparez vos modegles |

Pour tous renseignements, écrire 2 R. Tissot,
tour St-Etienne, 2, rue des Moulins, 21000 Dijon,

2° CONCOURS
DE PLANEURS LANCER MAIN
Niort - 28 janvier 1973

1. Chauveau Denis, Niort, 45; 2. Dupuis Louis,
Chitellerault, 40 4 39; 3. Bussy Claude, Sain-
tes, 40 + 33; 4. Bertin Pierre, La Rochelle,
a0 4 25: 5. Maupetit Serge, Niort, 35; 6. Du-
pont Michel, Niort, 30 + 36; 7. Trachez Ber-
nard. Miort, 30 + 21; 8 Landry Paul, Thouars,
25 (36); 9. Chauveau Gilles, Niort, 25 (25) ;
10. Vignaud Christian, La Rochelle, 255 11. Jol-
ly Jeary, Chatellerault, 20 (37) ; 12 Mihai Patrick,
La Rochelle, 20 (22); 13, Bailly Philippe, Niort,
15: 14. Vicard Robert, Pous. 15; 15, Bailly Mi-
chel, Niort, 15: 16. Delabarde Serge, Niort, 15
17. Biton Daniel, La Rochelle, 15; 18. Sailly
Jean, La Rochelle, 15, etc...

BILAN 1972 DE « POITOU-CHARENTES »

12 associations ont délivré 369 licences dont
beaucoup de cadets (202), 10 clubs ont organisé
27 concours : 18 d= vol libre, 6 de circulaire,
3 de télézommande.

Comme= résultats : 553 classés en Plancurs ca-
dets, 379 en planeurs séniors, 219 en Caouichouc
séniors et 222 en planeurs Inter.

Il y a cu 45 sélections sux Championnats_de
France, soit 15 % de l'effectif des « sélection.
nables », ce qui a permis de remporter 2 titres

volre week-end et

N° 404

de Champions de France (Planeurs Inter et
Cadets), 5 médailles d’argent et 4 places de 4e.
4 moddélistes ont ¢é1¢  sélectionnés  pour les
Championnats du Monde.

Une belle saison pour « Poitou-Charentes » !

MINI RACER BIPLAN (fin)

agressif, il sera sans doute un peu moins
rapide qu’'un racer monoplan. Bien sur,
il est difficile 4 lancer, mais un pilote
de multi le trouvera terriblement « vi-
vant» et excitant, voire facile & piloter.
Et malgré sa taille minuscule, si per-
sonne n'a mis le pied dessus, on le re-
marquera quand méme sur un terrain.
L2 biplan, c'est un réve...

CONSTRUCTION

Fuselage. — C'est une poutre rec.augulaire :
des couples en C.T.P., les flancs sont recouverts
jusqu'au C2 en peuplier 5/10. Le fond est en
310 d'un bout & l'autre. Un croisillonage en
6 % 2 assure la rigidité de la partiec AR, 4 lon-
pacons en 5 % 5 sont disposés d'un bout 4 l'au-
tre du fuselage pour les 2 longerons supérieurs
el de €6 a Pextréme arricre pour ceux infé-
rieurs. La eabane, en cdup. 20 /10, est [ixée sur
C3} et C5 avee une contre-épaisseur de chague
eHhté cdos couples en CT.P. 15 ou 20/10 Une

lanche balsa 50/10 recouviee le dessus du fuse-
ags.

Deux longerons en hétre de 10 x 10 s'encas-
t=ent entre Cl et C2 pour reccvoir le moteur (4
fixation par pattes latérales).

Le train cst en c.A.p. 30/10 coudée qui passe
dans un tube laiton ligaturé et collé dans le
bas de C2.

Les Ailes rigourcusement semblables sont d'une
seule pice et ont des nervures 20010 (7 par
1/2 aile). Bord d'attaque ea 20/10 et longeron
unigue en 30/10. Recouvrement dessus et des-
sous en 15/10 tendre. L'aile supérieure repose
sur la cabane et est fixée par des dlastiques.
L’aile inférieure s’appuie, par l'extrados, contre
son logement découpé dans le fuselage avec un
« U» Kavan antivibrations.

La dérive en balsa 40710 est fixe.

Le stabilo en 50/10 comporte un volet de pro-
fondeur articulé.

Les emplacements des @ réservoir, accus, ré-
cepteur et servo sont indiqués sur le plan d'en-

cart. J.-C. LAFFITE.

me il avait fait le plein dans les trois pre-
midres catéporfes, il a ensuite dispulé
3 Fly-off et s'est claseé 6" en open
Power ou il y avait 10 gars sur 24 an
Fly-0ff ; 4" en A2 et 1°7 en Mini. Il xe
classe aussi 3° en Vintagze ! Mon ami Dave
Goodwin se classait second en Vintage
a.ec le SCRAM qui est vn petit Coupe
d’Hiver. A ce sujet une remarque : le plan
de ce SCRAM avait été publié en automne
1971, en vue d’un concours de SCRAM qui
a eu lieu en avril 1972 et oit Dave sétait
justement classé 2°. Actuellement, un plan
vient d'étre publié : le CAT WISKER'S
et le concours aura liev sans doute avant
I’hiver.

Pour pouvoir part'ciper a tant de caté-
gories dans la journée, les modélistes em-
portent sur le toit de la veiture un vieux
vélo tout terrain, sans garde-houe, et lors-
que les modéles se bagarrent dans la pom.
pe, la course conlinue au sol.. en cyclo-
cross.

Les résultats somt trés rap'des : on
annonce les 3 premiers dans chague caté-
gorie qui seuls ont des prix, et ce sur Je
terrain. Les résultats complets paraissent
par la suite dans les bhulletins de club.
Pour la sunite de la compétilion, les con-
cours n’ont pas la méme importance que
chez mnous, puisqu’il n’est pas mnécessaire
d’avoir établi des performances pour aller
au championnat national ¢ui de ce fait
reste trés ouvert.

Je tiens A remercier particuliérement
Dave Goodwin pour la gentillesse de son
accueil et la chance qu’il m’a donnée de
participer 4 ce concours. je remercie éga-
lement Jim Moseley et Henry Tubb res-
ponsables de l’organisation du concours
pour tous les renseignements qu’ils m’ont
donnés et leur invitation pour I’année pro-

chaine . P. CHAUSSEBOURG.

Deux planeurs « Vintage ». Au 2¢ plan, Jim
Moseley (de Leeds) responsable du concours.
(Cl. Chaussebourg)




Mars 1973

LE MODELE REDUIT DAVION

19

Vous pensiez modélisme ?
Pensez donc

“LE MODELE REDUIT”

(la plus ancienne et la plus dynamique des sociétés
au service du modélisme)

%, o
%

TOUTES LES GRANDES MARQUES MONDIALES

SPECIALISTE
ROBBE DIGITAL - SIMPROP

CREDIT

WEBRA - SUPER TIGRE

SERVICE APRES VENTE

ENYA -

...et I'accueil d'une maison compétente

154, rue du Faubourg-Saint-Denis — PARIS - 10
SNCF — AUTOBUS — Métro : GARE DU NORD

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN -LES - BAINS (95)

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert)

A 500 m de la gare d’ENGHIEN (train gare Paris-Nord).
Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d'ENGHIEN,
Parking facile assuré devant le magasin.

Magasin ouvert dimanche matin
Fermeture journée du lundi et mercredi malin

Seul un SPECIALISTE DIPLOME vous guidera pour vos

achats, selon vos moyens, d’aprés vos propres connaissances.
RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.
Cours de pilotage pour R.C.

Zm

@éposi4aine
N\ LENCO -FRANCE

quall:ijé .

Nous vous offrons :

Les boites de construction SVENSON de réputation mondiale parmi
lesquelles les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER
- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA,

Les radiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles
E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électronique. L'ensemble
SPAFE-C(%MM#\NDER au prix sensationnel, complet prét a fonctionner,
de 1550 F.

Les moteurs FOX - MERCO - VECO - COX et HP - OS - ENYA -WEBHRA,
Et bientét... encore du nouveau.

Egalement : Matériel GRAUPNER, VARIOPROP, ROBBE, NAVIG, NEW-
MAQUETTES., AIRALMA, TOP-FLITE. AVIOMODELL}.

SERVICE APRES-VENTE
Sélectionné CARTE BLEUE
Crédit CETELEM jusqu’a 21 mols

L’entrée de la
Grande-Bretagne
dans le

marché commun...

nous permet de vous offrir, de meilleurs
prix sur vos achats d’ensembles radio,
pieces et accessoires, vente par
correspondance dans toute la France.

demandez notre
nouveau tarif 73
plus complet,
gratuit

et comparez! '

—
2 \I
>
: --,"?!
P -/‘ i = —
. S
—

-
Attention! magasin ouvert a mi-temps.
Renseignez-vous en téléphonant au 523.27.96.

e m 14 rue du Fg-St-Benis

i j
FLEGTRONICS 7. =2:77 sc

.
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Plus légere que le balsa,

A coller avec toutes les colles,
A peindre avec tous vernis et laques,
Plus [acile & travailler que le balsa.

I

Les ailes préfubriquées en ROHACELL,

=

MODERN MODEL

97, Grande-Rue —

NOUVEAU

Toutes les piéces préfabriquées pour les BILES JEDELSKY

NOUVEAU

La mousse rigide ROHABCELL :

Plus résistante que le polystyréne expansé,

NOUVEATU

Le planeur « MAJA » de G. FRIEDRICH en ROHACELL,
Le planeur « AIRFISCH » de E. JEDELSKY,
Les fuselages époxy de G. FRIEDR{CH.
Documentation « MA » “gratuite -
TECHNICS

Vente exclusivement par correspondance
92380 GARCHES

LE MODELE REDUIT D’AVION
1

CALENDRIER DES COMPETITIONS
POUR AVRIL 1973

(Des dates de concours pour le 1°¢ avril
ont été publides dans le calendrier du dernier n°)
AVRIL

fer A.C. Livradois & Ambert, V.L. ttes cat.
AMAIF - Clamart, V.C.C., team, ttes cat.

8 Ailes Roannaises, a Roannes, V.L. ttes cat.
M.A.C.L.A. - Fontenay-le-Comte, VL + V.C.C.,
ttes cat.

MAC Cdt Tulasne, & Tours, Acro, séries 1, 2, 3.
MAC Eure - St-André de I'Eure, V.L. ttes cat.
A.C. Roussillon, St-Cyprien, V.L. ttes cat.
A.C. Gascogne, & Marmande, V.L., ttes cat.
A.C. Vauclusien, Chateaublanc, V.C. ttes cat.
A.C. Tricastin, Pierrelatte, V.L. ttes cat.
A.C. Goélands, a Montreuil, V.C., acro, séries
1, 2, 3,

Ailes Normandes, a Lisieux, V.L., ttes cat.

15 A.C. Vichy, Veauce, V.L. ttes cat.
A.C. Eure-et-Lolr, Baigneaux, V.L ttes cat.
A.C. de St-Etienne a Méons, V.C,, ftes cat.

Vallée de la Creuse a Argenton, V. tél., ttes
cat.
A.C. de I'Aude & Moussoulens, V. tél., ttes cat.
A.C. de Pons & Pons, V.L., ttes cat.
Ailes Basquaises a Pau, Mémorial Petiot, V.L.,
ttes cat.
Hte-Provence, & St-Auban, V.L., ttes cat.
Groupt Mod. de I'Hérault a Montpellier, V.C,,
ttes cat.
M.A.C. de Cannes & Fayence, V.L. ttes cat,,
vol tél., planeurs mono.
Fontenay-le-Comte, V.L. + V.C., ttes cat.
A.C. du Gatinais a Montargis, V.L. + V.C.,
ttes cat.

22 et 23 A.C. de Jonzac a Jonzag, V.C., Acro,
combat.

23 A.C. Montalbanais & Montauban, M.C., Acro.
A.C. Sarrebourg & Sarrebourg, V.L., ttes cat.

29 Ailes Montlugonnaises a Veauce, V.L. ttes cat.
M.A.C. Cdt Tulasne a St-Martin-le-Beau, V.

tél., sauf avions mono.
A.C. de I'Eure, St-André-de-I'Eure, V.L. ttes
cat.

Deauville a St-Gatien, V.C. ttes cat.

A.C. de Villefranche & Corbas, V.L., ttes cat.
A.C. Limousin a Limoges, V. tél., ttes cat.
Union du Centre a lssoudun, V.L. ttes cat, +
planeurs et motoplaneurs en V. tél. (Houlberg).
Aerospatiale a Toulouse, V.L, ttes cat.

A.C, Dax a Pau, V.L., ttes cat.

A Pexposition du M.A.C.

N° 404

de Mandres les 13-14 janvier inaugurée par le Conseil municipal
eurent lieu des projections tandis que des jeunes conslruisaient sous la direction de Bernard
Bador. Ce fut I'occasion d’un bon recrutement pour le Club.

A.C. de Carpentras a Pujaut : V.L., tles cat.
Aix-en-Provence, V.C. acro seulement.
Lille-Roubaix-Tourcoing & Lille-Bondu, V.L.,
ttes cat.
Sté Sportive Voltaire a Clamart, V.C., acro
seulement.

mmmmmmn JEAN KONICHEFT s

Jean Konicheff est décédé a la suite
d'une longue maladie. Agé de 45 ans a
peine il aura tenu par son activité unc
place importante dans le monde aéro-mo-
déliste Constantinois depuis 1960.

Ceux ¢qui 'ont connu se souviennent de
son dévouement, de son dynamisme, de
I'ambiance qu’il savait créer autour de lui.
Sa présence & tous les azimuts, au Polygo-
ne, & Oued Hamimime, & Bl Aria, Sétif, Bar-
na, Bone, Ain Beida, a contribué largement
au développement de la petite aviation, for-
mant ainsi de nouveaux adeptes qui de re-
tour en métropole ont rejoint notre fédé-
ration,

Revenu en France aprés les évémemenls
d’Algérie, Konicheff m’en continuait pas
moins son activité principalement en Pro-
vence. I1 fut appelé pendant plusieurs an-
nées en qualité de juge pour les champion-
nats de France de vol circulaire et de télé-
commande. En 1967 il prit part a la créa-
lion du Model Air Club d’Aix-en-Provence.
dont il fut nommé vice-président et respon-
sable technique.

Malheureusement, une maladie implaca-
ble lui rendait les déplacements de plus
en plus pénibles ; peu a peu son activité
diminuait puis brusquement il nous quittait
pour toujours,

Tous ses amis modélistes présentent a
Mme Konicheff, son épouse et a ses quatre
enfants leurs condoléances attristées.

RECORD DE FRANCE
EN PLANEUR R/C

Le record de France de distance en circuit
fermé pour planeur télécommandé que Pierre
Bluhm (M.A.C.N.S.E.) a porté a 351 km 2,
le 6 aolt 1972, vient d’étre homologué par
la Fédération Frangaise d’Aéromodéiisme.

Toutes nos félicitations a Pierre Bluhm

pour sa performance... et sa ténacité.

Petites Annonces

~~~~~ Réservées aux Modélistes ~~"
2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes
(+20% de T.V.A)

% Collectionneur recherche  jouets anciens,
autos, avions, bateaux, poupées, trains, au-
tomates, etc.. Eerire a M. Lepage Ph,
23, rue de la Ferme, 78530 Buc.

* Je suis A la recherche d'un plan de moto-
modele « Red Zéphir » pour le vol libre
ainsi que les Nos M.R.A. de 1936 & 1946, Ecri-
re 4 M. Boguet, Bois-I'Abbé, 3, allée Car-
peaux, bat, C3, 94500 Champigny-sur-Marne.

% Vends ensem. 6 cx_Airlite Radio-Pilote com-
plet + chargeur. Essais en vol. M. Déry,

24, allée Delacroix, 93270 Sevran. TéL
939.91.71.
% Vends Radio-Pilote Airlite 5 voies 27,170

MHZ avec 2 récepteurs ei 8 servos. Fonc-
tionnement garanti, trés bon état, 2.300 Frs.
A. Laffite, 11, résidence du Clos, avenue
Jean-Moulin, 82000 Montauban.

% A vendre M.R.A. Nos 317 a 360 sauf Nos 336,
338, 351 + Aeromodeller - Annual 1950 et
Plan Fare Aeromodeller 1950. Le tout 30 Frs
minimum, M. Patrick Barantal, 214, bd
Galliéni, C. 55, Villeneuve-la-Garenne (92390).
Tél. 243.15.29.

NE Ch ERChEZ PAS ce que veus désicee a été
L1 X ]
— publié dans le M.R.A.

Dessin des M.R. (de Fillon). — Neo® 119 et 125 & 129,

Hydros & coque a moteur. — 386 & 389, 392, 394.
« Coupe Wakefield ». —
(soit 12 numéros), 220 a 224, 271, 272.
Plans de Wakefield (grandeur),
de Morisset), 200 (Babywake de Morisset), 355, 360, 361, 362.
Motoplaneurs. — 131, 132, 159, 160.

De 126 & 141, sauf 132, 135 137, 139, 140

— 123 (Aristrocrat), 134 (New Look

Cholx de profils. — 157, 158, 159, 347.

Planeurs. — De 133 a 143 (sauf 135, 139), 160, 161,

Planeurs lancés main (tout balsa). — 136, 137, 158.

Planeur Nordique (de M. Bourgeois). — 323 & 327, 329, 330, 331, 333 a
336, 339, 340, 341, 345 et 346. — Treuillage. — 123, 124.

Hélices, — 111, 112, 146, 147. En drapeau : 166. Monopale : 357.

164, 196 a 203.

« Caoutchouc » formule libre. — 122, 124, 126, 132, 140, 142, 147,
165, 214 & 220 sauf 216.
Le moteur caoutchouc. — 121, 122,

132 (abaque de remontage), 114,
et de R. Bahaut : 211, 212, 214, 221, 222, 229.

Plans d’apparells « Coupe d’Hiver » vraie grandeur en encart n°?
124, 131, 133, 222, 320, 346, 364, 388.

Plans de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235.

Hydro « Coupe d'Hiver ». — 167.

Pratique des motomodéles. — 158, 159, 161.

Motomodéles. — 123, 124, 162, 166, 167.

Plans de motomodéles pour moins de 1 cc. — 92, 104, 119, 120, 122,
166, 171, 172, 317 ; de 1,5 cc, 180, 188, 196 ; de 25 cc, 202,
233, 244, 245, 246, 248, 281, 288, 292, 303. — Classlques : 103, 112, 121,
149, 158, 168, 201.

Nordiques. — 145, 164, 170, 174, 177, 182, 1390, 200, 219, 357.

Ailes volantes : 125. — Ailes volantes Motos : 157, 176. —
planeur : 301. — Canards : 115, 165, 186.

Hydros. — 95, 128, 167, 257, 258. — A coque : 386, 387, 388, 389, 392.

Télécommande de Wastable. — 192 a 196, 198 a 201, 203, 213, 215,
219, 221 a 223, 226 & 235 (sauf 228).

Construisez vous-méme votre Radio (Ch. Pépin). — 379 & 389.

Moto-




Télécom. Le Perroguet. — 238, 240, 242, 244, 246, 247, 249. —
Gomposé_: 253. — L'acro : 256, 257. — Melz 3 can. : 273. — Servo
mot. : 274. — Commande mot. el sécur. : 275, — Servo ralenti : 276.
—Graupner Ultraton : 277. — Grrr o : 281, 283, 284. — Variophon
85, — Servo Duomatic : 286, — Trim Bellamatic : 287. — Legon de
1 . 291, 292, 293. — Fllochar : 297, 298, 209, — Comment débu-
ler : 303, 304, 305, — Et continuer : 310, 311, 312. — Motoplaneurs :
458, 960, 361, 393, — Les modéies du championnat du monde : 338,
339, 340. — Plans de Télé-début : 391.

Vol clrculaire. — Acro : 112, 130, 131, 132, 133, 134, 137, 138,
146, 143, 147, 285. — Vitesse : 123, 124, 128, — Team : 123, 146,
149, 156. — Team moderne : 275, 277, 279, 281, 284, 285, 286,
289, 318, 342, 343, 348, — Combat : 312, 326, 338, 340, 349, 361.

Pour le début : 283 (1,5 cc), 260 (2,5 cc), 129 (5 cc).

Vol circulalre Plans grandeur en encart : « Acro et Sport » : pour 0,8-

1 cc : 143, 247, 347, 392. — Pour 15 cc : 283. — Pour 25 cc :
181 (Couprie), 184, 220 (Couprie), 233 (planche), 230, 234, 237 (Couprie),
273. — Pour 5 cc : 163 (biplan), 178 (Raie), 179 (Deita), 195. — Pour
« 35 » (57 cc) : 347, 387. — Vitesse 2,5 : 199. — Team 2,5 cc : 295,

318 (Orion),, 358 (Valéry). — 5 cc : 169, 187, 192, 212 et 218 (modernes).

Moteurs américains. — 115, 119, 120, 121 et 122.

Connaitre vos moteurs. — 260, 261. — Réservoirs
Team : 277. — Gonflage des moteurs : 280.

Mlnuscules. — 112, 114, 115, 119, 121.

Micromodéles. — 252, 253, 255.

Ailes volantes. — 114, 115, 116, 126, 176.

Autogyres. — 218, 220, 225.

Héllcoptéres. — 130, 140, 141, 157, 194, 274.

Plans d'hélicoptéres. — 130, 141, 322, 327, 335, 389. — dJeticoptére, 156.

VCC 233. —

Parachutage : 142, 149. — Bombardement : 151.

Alles en plastique. — 287.

Tous les moteurs Jetex. — 175, 176.

Les turbines. — 271, 273, 290, 295.

Plans de modéles a turbine. — Mirage, 271 ; Grumann Tiger, 290.
Pulso-Réacteur. — 228.

Les fusées. — 271, 284, 290, 293.

Plans pour Jetex. — Venom, 151 ; Scorpion, 160 ; Bétajet, 162 ; Boul.
ton, Delta, 163 ; Yak 25, 168 ; Puk, 170 ; Jolly Frolic, 171 ; Slpa 200,
175 ; Convair, 185 ; Yak 15, 191 ; Skyray, 218 ; Opel, 243 ; Lockedd F
104, 290 ; Concorde, 292 ; Leduc 022, 294.

Réductlon des plans de maquettes volantes ayant paru a la page 3
des Revues Piper Cub, 95 ; L'Oiseau Blanc de Nungesser et Coli,
104 ; Sopwith, 116 ; Zeke-Zéro, 122 ; NC 853, 123 ; Avia 15 A2, 128 ;
Fokker D VIII, 132 ; Macchi 308, 142 ; Hanriot 232, 318 ; Bréguet XIV
et Potez 53, 330 ; Hanriot 436, 337 ; Potez 63, 352 ; SFAN, 361 ; Bi-moteur
Dragon de Havilland (2 plans), 370.

Magquettes historiques. — 112, 114, 116, 142, 143, 192, 193, 195, 209.

Maquettes volantes. — Moteur, train, capot: 209, 256, 258. — Empen-
nages : 260. — Entoilage : 214. — Peinture : 215, 219. — Tableau bord :
224, — Les biplans : 225, 249. — Ailes, mats : 244, 246, 249, 251. — Fuse-
lages : 251, 252, 2565. — Finition : 261.

Magquettes volantes (plans grandeur en encart). — A Jetex : 203, 209,
256, 258. — Black Widow, 127 ; Languedoc, 161, 128 ; Skymaster DC 4, 142 ;
Spirit of Saint-Louls, 159 ; Bébé-Jodel, 146 ; Caravelle, 213, Zunkoning, 214 ;
planeur Bréguet 901, 221 ; Cesna L 19, 173 ; Potez 75, 189 ; Victor
Scout - Loire 45, 211 ; Morane 150, 224 ; SE 5, 226 ; Aeronca champion,
229 ; Coccinelle, 232 ; RDW 9, 239 ; Leopoldof, 241 ; Luton Minor, 242 ;
Nieuport 1914, 243 ; Tipsy Nipper, 248, Girhel, 249 ; Pama, 251 ; Pilatus,
252 ; Nord 3202, 255 ; Legrand-Simon, 256 ; Dornier 27, 261.

Mirage Ill, 271 Desoutter, 272 ; Cigale-Auber, 274 ; Potez 840, 275 ;
Curtiss Reid Courrier, 276 ; Arado 76, 279 ; Hélioplane, 280 ; Andreasson
Jr, 282 ; Henschel 122, 284 ; PZL Mouetite, 286 ; Jurca Tempéte, 287 ;
Luscombe 10, 289 ; Fairey Flycatcher, 290 ; Curtiss Robin, 291 ; REP
1911, 293 ; Barracudo, 294 Nord 262 Superbroussard, 298 ; Gardan
Horizon, 299 ; Sipa Antilope, 300 ; Bellanca Skyrocket, 302 ; Buhl-Pup,
304 ; Monocoupe, 305 ; Gaucho, 306 ; Mohawk-Pinto, 307 ; Fairchild_22,
309 ; Zip, 310 ; Leningradec, 311 ; Douglas 046, 313 ; Potez VIII, 314 ;
Winnie MAE, 316 ; Moynet Jupiter, 321 ; Carmier, 323 ; Sopwith Camel,
324 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vcc), 325 ; Transall, 328 et 329 ; Gee
Bee Qed, 331 ; Bréguet 27, 332, planeur Edelweiss, 333 ; bi-moteur
Coudron Goeland, 334 ; bi-moteur Marquis, 337 ; Douglas M2, 341 ;
Monoplace Fauvel AV 60, 342 ; Morane 315, 344 ; Yak 12M, 345 ;
Martin Baker, 349 ; Jaguar, 350 ; Waco 10, 352 ; Bristol M1, 353 ; Lincoln
Sport, 354 ; Lignel 20, 355 :; Pou du Ciel, 357 ; Citabria, 359 ; Blplan
Salmson, 360 ; Beagle Pup, 362 ; Bréguet Atlantic, 367 Mes 18,
368 : Albatros D5, 369 ; Heath, 373 ; Douglas Boston, 376-377 ; Turner T 40,
379 ; Sopwith Pup, 382 ; Cessna 337, 383 ; Hawker Hart, 386 ; Northrop
XP 56, 390.

Prix des n°® : 3 2 F jusqu'au 376 Inclus, sauf :

A 3 F : 114, 146, 157, 249, 252, 255, 256, 260, 273, 310, 311.

Du 377 au 401 : 2,50 F.

A 5 F (rares) : 95, 104, 116, 120, 122, 130, 142, 156, 159, 195, 202, 203,
221, 228, 261, 271, 276, 295, 305.

Les Neos spéclaux : 123, 211 (20 ans du M.R.A) ; 290 et 330 (30 ans),
4 350 F ; 271 (25 ans), 5 F.

Plus frals d’envol 0,15 F par n° pour la France et 0,35 F pour I'Etranger.

LISTE ET TARIF DES PLANS M.R.A.

UN GRAND CHOIX DE MAQUETTES VOLANTES EXACTES

Pour adapter les plans & moteur-caoutchouc au V.C.C., voir M.R.A,
numéro 310.

— Envol contre mandat ou chdque plus 0,80 F d'expédition par plan —
— En vente, également, chez votre fournlsseur.

B T

Avant 1914. — A 4 F : Blériot (Traversée de la Manche - 1909)
A 6 : Antoinette (de Latham - 1909)

Guerre 1914-18. — A 6 F : A.R.F. (Biplan Anglais)
A 6 F : SPAD XIll (de Guynemer)

Entre 2 guerres : Tourlsme, — A 3 F : Hanriot 182.
A 6 F: Chardonneret, Peyrel Taupin (Tandem), Farman 200, Stampe.
Mlilltalres entre 2 guerres. — A 6 F : Morane 225 (chasse)

A 3 F : Canadian Foundry, Koolhoven (chasseur 2 hélices concentri-
ques, aile haute), Bernard 75 (aile médiane)

A 3 F : Hydro (mixte) & Flotteur central Curtlss S 03 C 1

A 5 F: Hydro (2 flotteurs) Latécoére 298

A 6 F : Spad 510 (biplan chasse), Dewoltine 510 (monoplan chasse), De-

woitine D 27
A 6 F : Hanriot 232 (bimoteur, aile médiane)

Guerre 1939-45. — A 3 F : Messerschmitt 109, Fleselor Storch, Spitfire,
Chance Vought, Flrefly, Mustang, Macchl 205, Focke-Wulf 190, Stinson
Sentinel, Morane 406, Vought-Corsair, Thunderbolt, Meteor (train
escamolable).

A5 F : Lockheed P. 38, Stuka.

A 6 F : Hawker Tempest (2 plans), Typhoon

A 6 F : Boulton Déflant, Westland Lysander, Bloch 152, Curtiss Ascen-
der (Canard), Arado 188, Rata, Zeke Zéro, Kingcobra, Curtlss P 42,

Dewoltine 520, Boelng L 15, Val 2, Nord 1-101.

A 4 F : Yak.

A6 F : F.W. 189 (bifuselage), Vultee P 54

A 12 F: Blohm et Voss asymétrique (2 plans)

Depuis 1945 : Tourlsme
A 3 F : Plper Cub, Norécrin
A 3 F : Macchl 308, Morane 660, Nord 3400 (observation)

A 6 F : Tipsy Junlor (plans triples pour tous moteurs)
A 6 F: Secat LD 45

Planeurs Maquettes. — A 3 F : Avla XV-A 2
A 6 F . Castel Mauboussin 301 S
A 6 F : Bowlus Albatres. Planeurs de débarquement Waco, Hadrlan,
Hamilcar, Airspeed Horsa

Pour Turbine. — A 6 F: Grumman-Tiger pour 2,5 c¢

Pour VCC et Télé. — A 20 F: (2 plans) Dragon-Raplde, blplan bimoteur,
enverg. 1 m 46. Par poste: 22 F

—  MODELES REDUITS PURS ——

Plancurs de début. — A 3 F: Alexls Maneyrol (enverg. 0,74 m) Edmée
Jarlaud (0,80 m), Eole (1 m)

Planeur classique d'entrainement et performance. — A6 F: Le « MB-32»
(1.60 m)

Caoutchouc de début. — A 3 F: Pllote (1 m)

Pour VCC. — A 6 F: OK, moddle de début pour moteur 25 cc 4 10 co
A 4 F : Derviche, biplan d'acro
A 6 F : Casacro pour acro du Champ-de-France, B. Bador pour 25 cc
A 6 F : Polygbne pour acro 5 & 6 cc du Champ-de-France Rattin
A6 F: Globus 2 du Champ-de-France G. Billon pour début acro,
moteur 35

NAJ - 6. — Modéle d'Acro (série 3), de J.-B. Morelle : 9 F. Par poste 10,65 F.

Motomodéles Vol llbre. — A 3 F: Sea Zipper (Hydro-mixte) 2 cc, Hun
moto compétition 1,5 cc de G. Giudici

Télécommande. — Goofy, moto 1,5-25 cc, plan: 8 F, par poste 1,50 F,
Pélican, moto hydro - coque trés simple, 3-5 ce, B F, par poste 865 F,
GRRA, moto acromultl pour 5-10 cc : 6 F, par poste 6.80 F (ces 4 plans
sont du « Perroguet »), Ambassadeur, moto 1-3 ¢cc, de B. Deschamps :
§ F, par poste 6.80 F, SFAN, motoplaneur maquette : 6 F, 6,80 F par
poste, Hanrlot 232, bimoteur, alle médiane : 6 F, par poste 7,25 F.
Planeur Canarl pour R/C - 10 F, par poste 11,65 F.

Racer R/C pour pyléne Knight 1l de J. Rousseau : 12 F, par poste 12,80 F.

Hydro & coque Colonial - Skimmer : 15 F. Par poste : 16,65 Fs

r Reliez vos M.R.A. d’une année grace a la RELIURE M.R.A. spé-
ciale. Prix 14,50 F a nos bureaux ou 16,75 F par poste.




SIMPROP

UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et voici |

le tout dernier

SUPER 2 (o - g

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES
PARTICULARITE

Partie électronique des SERVOS & l'intérieur du

récepteur donnant la possibilité d'équiper 1"‘-“
i odéles par l'achat de servos complé-

plus eurs m deles p p! A !

mentaires, 90 F ELECTRONIC Emm&, i

au prix exceptionnel de .. .. .. .. .. :

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES : i |I

EMETTEUR ' RECEPTEUR SERVO TINY 4|

Pulssance : 600 MW éllmentaﬁon H 4,fi VMA Dimensions : 47 X 19 x 29 mm -‘-'”I“.'.’:
s 0 " onsommation : 14 . .

Tension d'utilisation : 9,6 V Dimensions : Poids : 50 grs

Stabilité de température : 44 X 76 X 22 mm Puissance de traction :

— 10 & 60° C Poids : 50 grs 1,3 kg par em

L'ENSEMBLE COMPLET avec quartz, LIVRE avec 2 servos 990 F
ET TOUTE LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES

SUPER 4 voies ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies

L.

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE " Nouvelle adresse :

272 bis, avenue Henri-Barbusse
- 59770 MARLY-les-VALENCIENNES -- Tél. 46.59.84

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandat
Egalement en vente dans tous les magasins de modéles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre
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