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Biplan Kreider-Reisner K-R-21 & moteur caouichouc & Véchelle « Cacchuetey (envergure 035 m). Maquette
construite par Harold Warner. : un joli travail ! (CL, H, Warner)
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LEXTRONIC-TELECOMMANDE

25, rue du Docteur-Calmette, 93370 MONTFERMEIL - Téléphone 936-10-01 — C.C.P. LA SOURCE 30.576-22

EXCEPTIONNELLEMENT EN DECEMBRE :
Magasin ouvert tous les jours (MEME LE LUNDI) de 9 h a 20 h, et le DIMANCHE MATIN jusqu’a midi.

FIABILITE = CIRCUITS INTEGRES

UNE NOUVELLE SERIE D’ENSEMBLES DIGITAUX

ENSEMBLE « DIGILEX » TYPE SL 3 VOIES :

comprenant :
— 1 EMETTEUR 3 VOIES, boitier pupitre en vinyl, puis-
sance 750 mW HF quartz interchangeables.

— 1 RECEPTEUR « INTEGRATED 3 A » a 3 circuits inté-
grés 3 voies (dimensions 68 x 30 x 20 mm).

| — 3 SERVOMOTEURS a circuits intégrés au choix
(EK - RS9 - MINISERVO).

— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

— ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
tique, interrupteur et cordons.

g =y
) e L 3 = L 2 |
W e | COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
& a PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. .. 1250 F
ENSEMBLE DIGITAL PROPORTIONNEL « DIGILEX » 4 VOIES (EXTENSIBLE EN 6 VOIES)
comprenant : — ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac
— 1 EMETTEUR 4 VOIES LUXE (1 watt HF). plastique, interrupteur et cordons.
— 1 RECEPTEUR « INTEGRATED 3A » a 3 circuits in- COMPLET EN ORDRE DE MARCHE
tégrés (dimensions : 68 x 30 x 20 mm). PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. 1217 F
— 2 SERVOMOTEURS au choix : (Logictrol, RS 9, avecssewommuﬁ :’LE?;:NSEMBLE T
Orbit ou Miniservo). — avec 4 servomoteurs au choix .. 1550 F
— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH. Prix « NET » et sans remise.

ENSEMBLE DIGITAL PROPORTIONNEL « DIGILEX » 6 VOIES

comprenant :

— 1 EMETTEUR 6 VOIES LUXE (1 watt HF).

— 1 RECEPTEUR 6 VOIES « INTEGRATED 3A8 » a 3 cir-
cuits intégrés TTL faible consommation (dimensions :
68 x 30 x 20 mm, poids 60 g).

— 4 SERVOMOTEURS au choix :

(Logictrol, RS 9, Orbit ou Miniservo).

— ACCU EMISSION 12 volts, 500 mAH.

— ACCU RECEPTION 4,8 volts, 500 mAH, avec bac plas-
tique, interrupteur et cordons.

COMPLET EN ORDRE DE MARCHE

PRIX « NET » et SANS REMISE .. .. .. .. 1700 F ,
LE MEMZ ENSEMBLE
— avec 5 servomoteurs au choix .. .. .. .. .. .. .. .. 1870 F
— avec 6 servomoteurs au choix .. .. .. .. .. .. .. .. 2040 F
Prix « NET » et sans remise Ensemble « Digilex » 4 el 6 voles.
EN OPTION : CHARGEUR INCORPORE DANS L’EMETTEUR, 110 OU 220 VOLTS. SUPPLEMENT .. .. .. .. 40 F

GARANTIE 6 MOIS - SERVICE « APRES-VENTE » ASSURE PAR NOS SOINS - AUTRES MODELES (nous consulter)
LIVRABLES EN 27 MHz (12 fréquences disponibles), ou 72 MHz (6 fréquences disponibles). Supplément .. 56 F
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“robbe - Digital

Soyez robbiste achetez robbe c'est

robbuste

Tianal
o Pl

Divital Bropay
it

Les ensembles « ROBBE-Digital » sont
réputés dans le monde entier pour
leur qualité et leur fiabilité. Quel que
soit le climat, soit en Europe ou en
Amérique, en Afrique ou en Asie, ces
ensembles éprouvés fonctionnent tou-
jours parfaitement.

Les caractéristiques justifiant la qua-
lité exceptionnelle des ensembles
« ROBBE-Digital » sont :

— puissance considérable
grande portée

longue durée d'utilisation
insensibilité aux parasites
alimentation en 12 Volts

circuit intégré dans tous les ré-
cepteurs (méme le 2 voies)

quartz interchangeables
trés peu de réparation

service aprés-vente rapide et effi-
cace dans nos ateliers

Une gamme compléte
d’ensembles :

— DPB 2/1 ensemble 2 voies avec un
servos pour alimentation par bat-
terie, sans chargeur incorporé

DP 2/1 ensemble 2 voies avec un
servo pour alimentation par accus,
avec chargeur incorporé, 2 man-
ches

DP 3/2 ensemble 3 voies avec deux
servos, pour alimentation par bat-
terie et accus, sans chargeur incor-
poré.

DP 4/3 ensemble 4 voies avec 3
servos, pour alimentation par ac-
cus, avec chargeur incorporé.

DP 5/4 ensemble 5 voies avec 4
servos, pour alimentation par ac-
cus, avec chargeur incorporé.

équipé d’'un monomanche rotatif,
permettant le fonctionnement de 3
servos avec 1 seul manche. Pilota-
ge plus réaliste pour hélicoptéres
et voitures R.C. Alimentation par
accus, chargeur non incorporé.

Starkombi 4/3 ensemble 4 voies .

Important :

pour tous les ensembles :

tous les émetteurs, récepteurs et
servos sont interchangeables
entre-eux.

Pour les ensembles qui n’ont pas
de chargeur incorporé, nous vous
conseillons le nouveau « ROBBE »
multichargeur.

Pour les bateaux, nous vous re-
commandons le « ROBBE » régu-
lateur de vitesse, inverseur -de
polarité électronique, qui s'accor-
de sur tous les récepteurs.

« Radiocommande ROBBE » une gam-
me toujours plus compléte, adaptée
a toutes les exigences des modélis-
tes.

Demandez notre nouveau catalogue
« ROBBE » en frangais, en vente chez
tous les détaillants.




Partout en France
comme dans le Bénélux,
un point de vente agréé 'I'enco
présde chezvous.

TEo~ :

LISTE DES REVENDEURS AGREES TENCO SUR DEMANDE
TENCO FRANCE

7 ET 9, PLACE DE STALINGRAD PARIS 10°




rrobbe . boites de construction
en vogue

pas éetonnant:

robbe investit beaucoup

dans

I'étude et la réalisation de ses
boites

en plus:

Accessoires appropriés :
les fameux moteurs
robbeé - Enya ;

Carburants modernes
(testez le nouveau roktan)

Un grand choix de radiocomman-
des fiables ;

(vous savez, avec les émetteurs
super puissant).

robbe offre une gamme moderne
et compléte
pour le modélisme moderne

Demandez notre catalogue
en francais
chez tous les détaillants.

KASTOR s |

Petit extrait
de nos nouveautés 1973

I'lblblllb - c’est la qualité
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M. Filldorl (de Bastia) a réallsé plusieurs modéles et «remercle
I’équipe du M.R.A. pour ses Judicieux consells ». On volt ici un de
ses V.C.C. semi-maquette acrobatique.

Un autre appareil de vol circulaire : le chasseur Martin-Baker paru
dans M.R.A. 349, construit par M. Gras (d’Orly). Encore un beau
travail...

Une vue de la XVe exposition de la Section
Aéromodéliste de I'Aéro-Club Vaucluslen qul
a réuni a Avignon en Décembre dernier 92
modéles qu'un public nombreux est venu
admirer pendant cinq jours. Rappelons que
la Section est animée par M. P. Baudouln.

LES CHAMPIONNATS DU MONDE
DE VOL LIBRE

lls auront lieu du 14 au 19 aolt 1973,

a4 Wiener-Neustadt, sur le terrain d’avia-

tion, organisés par I’Aéro-Club d'Autri-
che.




LA XXIX' COUPE D’'HIVER DU M.RA.
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par Guy COGNET

6 NATIONS REPRESENTEES — 189 APPAREILS ENGAGES

Victoire de

Giuvlio GASTALDO

(de Turin)

devant André Méritte (Aé-C. Cheminotis), Bernard Boutillier (Bourges), Jochn O’Donnell (Angleterre), Pierre Mailfert
(Cannes), qui étaient ex-zequo pour la seconde place.

Comme l’an passé, c’est sur le terrain
de vol a voile du Plessis-Be'leville, situsé
A une quarantaine de kilométres a Vest de
Paris, que s’est déroulé cette traditionnelle
compétition hivernale Merci done aux vé
fivoles d’avoir accepté de bonne grice les
ennuis que peuvent causer quelque 100 o
délistes coupant la piste d’envol (pas tous
ensemble heurensement !) au mépris, bien
sonvent, de la plus élémentaire séeurité
Qu'ils sachent néanmoins que parmi les
modélistes nombreux sont les vélivoles, ac-
lifs ou anciens, et que les fautifs étaient
bien souvent de jeunes modélistes asses
inexpérimentés... cu simplement. des specta-
teurs attirés par les belles machines que
sont les planeurs modernes. Je pense done
que, si 1’an prochain vous voulez bien
avoir D’extréme obligeance de venir 3 nou-
veau au secours de ces pauvres modélistes
si abandonnés, il serait souhaitable que nos
pistes soient paralléles évitant ainsi tout
mélange intempestif.

Donc, trés bean terrain, trés bon déga-
gement. Son éloighement de Paris, ne nuit
en rien au succés de la compétition Qu’on
en juge : 189 modéles inscrits, 150 classés,
I’Allemagne, la Grande-Bretagne, 1’Ttalie,
les US.A. (proxy) et la France é&tant
représentés. Nombreux éraient ceux de Pro-
vince ayant fait le déplacement, les plus
éloignés étant Pouliquen (Nice), et Mailfert
(Cannes). Il s’agiscait 13 d’une visite « en
retour » des gars de la Cote d’Azur (voir
Coupe Pierre-Andreis M.R.A. n° 403) ceci
i seule fin de contrer votre serviteur !... et
c’est tant mieux.

Organisation bien au point, bien rodée,
mais manquant, de 1’avis de beaucoup.
d’un pen du « faste » réservé aux grandes
compétitions internationales. En un mot ¢a
fait un peu <« cencours local »... Le chei
d'orchestre  était Jacques Morisset de
I'URL. (et du P.AM. bien entendu !)
efficacement secondé par les toujours dé-
voués Ganier, Magniette, Ladieu, etc. Grand
merci a tous les Commissaires et surtout
chronométrew-s dont je connais le rdle in-
grat, surtout en hiver, et que trop peu de
modélistes savent apprécier. N’oubliez sur-
tout pas qu’il s’agit 1a de bénévoles et que,
sans leur dévouement % motre cause, il n’y
aurait pas de compétition possible. Si par-
fois quelques erreurs sont commises, dites-
vous bien que personne n’est infaillible.

Le temps, ensoleillé le matin pour le
premier vol (de 9 h 30 a4 12 h) sest cou-
vert laprés-midi pour les deux autres
(13 h 30-15 h, 15h-16 h 30). Toute la jour-
née, vent a peu prés constant, assez fort,
du secteur S.SE portant les maxis a 800 m
environ. Ascendances assez nettement war-
quées. Donc «temps moyen» pour une
Coupe d’Hiver du M.R.A.... nous en avons
connues beaucoup de plus froides et trés
trés peu de plus chaudes ! Bien entendu,
départ du sol, c’est une vieille tradition,
(discutée et discutable), mais sans trop de

danger cette fols-ci, le vent n’étant pas
violent. Quelques rom'eaux génants néan-
noins.... mais quon se le dise une fois de
plus, on ne part pas du sol sans un modéle
qui ¢s’araches franchement et qui grimpe
sec jusqu’a mi-déroulement. C’est assez spé-
cial et chaque année, des modéles excel-
lents au départ 3 la main., voient leurs
chances disparaitre.

Autrement, rien de bien exceptionnel an
point de vue déroulement de la rencontre.
Comme dans toute compétition, il sgagit
d’une élimination implacable qui évolue au
fil des vols. Un premier vol considéré com-
me raté (moins de 100 sec.) peut ne pas
étre une catastrophe si les deux suivants
sont des maxis. Il faut donc s’accrocher et
< altaquer » jusqu¥ la fin. Bien entendu,
comme toujours, il y a les malchancenx
qui, malgré de irés bons taxis n’arrivent
pas a tirer leur épingle du jeu : diédre
plié a Patterrissage - montée en pleine pom-
pe et ensuite « vidage » - incident méca-
nique irréparable, (et qui n’arrive que ce
jourla) etc.. mais c’est la loi de l’aéro-
modélisme de compétition. Il faut faire
contre mauvaise fortune bom coeur et gar-
der Yespoir de faire mieux la prochaine
fois !

Parlons maintenant technique, c’est cer-
tainement ce qui intéresse le plus le lee-
teur. Le grand vainqueur est 1'Italien Gas-
taldo, de Turin, avec 357 ese. Donc, pas
de score plein cette fois-ci malgré la qua-
lité des modé'es, nous pouvons en conclu-
re que la rencontre était assez délicate.
Notre homme est un Ancien connaissant
toutes les ficelles du « métier ». Trés sym-
pathique modéliste et trés sympathique
modele représentant trés bien D’école ita-
lienne. Belle ligne, belle cons*ruction, bel-
le finition. Nos amis italiens font done une
entrée fracassante dans le domaine des
100 g. qu’ils semblaient redouter.

Aile rectangulaire i extrémités-diddres
trapézoidales, de 12 dm2. Profil Bénédek.
6455 b, stabilo de 3,2 dm2 i assez grand
allongement, rectangulaire, fuselage carré
a plat formant les 20 cm2, aux fibres ver-
ticales I’aile étant posée dessus, poutre ar-
riére carré, rapportée (il me semble re-
connafitre ¢a) Hélice de 460 X 420 avec
vrillage Schwartzbach, enrainé par 8
brins de 5 X 1.

Pour connaiire le second, un fly-off fut
nécessaire. Il se déroula entre le Britan-
nique O’Donnell (un crack dn Nordique

et du Wake) et les Frangais Meritte et .

Boutillier. Tous les trois totalisaient 330
fec., c¢ qui est un {ait assez rare.

‘Ce fly-off, au finish, est assez critigua-
ble. I1 est en effet tributaire de la qua-
lité de la vue des chronométreurs (dans
le cas d’une perte de vue) et tous n’ont
pas des yeux d’aigle !... Je pense, et beau-
coup sont de mon avis, qu’il faudraitr frac-
tionner a 150, puis 180, puis 210 (par
exemple). Les deux premiers partis, Bou-

tillier et Meritte prirent I’ascenseur de ser-
vice et furent ainsi respectivement a 267
sec. (déthermalisé) et 359 sec. O’Donneli
qui tarda A remonter partit environ une
minute aprés et rata le coche.

André Meritte, ¢ moustachu » (c’est vrai
il en a une petite de jeune premier) du
CH. utilisait un nouveau modéle de 15
dm2. Aile rectangulaire d’allongement mo-
yen posée sur un fuselage également rect.
14 brins de 3 X 1 entrainant une 470 X
560. André Meritte fait partie des quel-
ques mordus qui « tournent » autour de
la Coupe depuis belle lure'te, sans jamais
la gagner... Il s’agit 13 dun manque de
réussite flagrant en comparaison avec cer-
tains vainqueurs inattendus qui furent des
modélistes éphémeéres.. mais les anciens
en ont vu d’autres et le virus est solide-
ment ancré ! A signaler qu’André fut deux
fois second, une fois quatriéme, trois fois
cinquiéme, une fois sixéme... et la suite.

Boutillier, du M.A.C. Bourges, utilisait
un modéle issu d’une techmique mise au
point par Georges Matherat de I’A.C. du
Dauphiné. Les plans de ces types de mo-
déles, sont déja passés dans la revue, leur
principale caractéristique étant d’utiliser
une trés fine fibre de verre pour supporter
les empennages. La partie avant, de sec-
tion carrée, est construite classiquement,
en treillis, un tube « blindé » intérieur
formant protecteur en cas de rupture
d’écheveau. Surl’ace d’aile 13 dm2. Ceci
permet d’ores et déja de tirer la conclu-
sion suivante :

— les résultats du dernier Champion-
nat, ceux de la Coupe Andreis a Levens,
ceux, de cette précente Coupe d’Hiver,
permettent de dire qu’une surface d’aile
de 12-13 dm2 convient fort bien pour tous
les temps.

Bravo done a Boutillier qui prend rang,
compte tenu de ces résultats an*érieurs,
parmi les grands du C.H.

O’Donnell, avait un taxi déja vu, mais
de surface plus réduite, dans les 10,5 dm2.
Sans vouloir eritiquer, il ne semble pas
que sans I'nide de la pompe il soit possi-
ble de faire les 120 sec. Montée rapide.
C’est une tactique ascez valable miis il
faut @ coup siér lacher au bon moment.
Le vol du fly-off semble d’ailleurs confir-
mer ce que javance.

Mailfert, de Cannes peut étre satisfait de
son déplacement. Malheureusement je n’ai
pv examiner son modéle. Toujours est-il
qu’il g’agit 13 d’un modéliste extrémement
actif, pratiquant plusieurs catégories et
dommant en compétition de nombreux
points & son club. Un nom nouveau que
nous espérons revoir souvent dans les gran-
des compétitions.

Garrigou de Pierre Trébod, toujours
dans le peloton de téte depuis qu’il a
abandonné su place de 13¢, utilisait le
modéle vainqueur I’an passé, dont nous con-
naissons les qualités. Qualités également,
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Nos photos : 17 rangée horizontale : Trois Italiens, M. Gastaldo remonte, M. Zeri en fait autant. Le départ prés du sol et sans poussée de
Mile Golini. — 2¢ rangée : Trois Britanniques, M. O’Donnell qui sera du Fly-Off, M. Coleman... fait des bulles, et encore J. O’Donnell, mais pour
le modéle de M. Monts (U.S.A.), dont il est proxy. — 3¢ rangée : I'Anglais Downsett prét au départ, notre champion de vol circulaire : Ber-

: Deux vétérans de I’'Escadre de la Rose des Vents :

nard Bador « remet ¢a» en Caoutchouc... et PAllemand Schmitl. — Derniére rangée
Claude Weber et Emmanuel Fillon avec un... bi-moteur qui a l'allire d’un Potez 63 slylisé et le « gigantesque » et souple C.H. de Rudolf.

(Cl. MRA.)




exploitées par le fils Jean-Louis, cadet, au
palmarés déja élogieux. Sunface 13 dm2.
(Jean-Louis était absent de la rencontre).

Cognet du P.AM. volait avec un « spé-
cial Levens » de 15 dm2 a l’aile, mais il
érait 4 la limite de Putilisation au point
de vue vent. Plan déjd paru dans M.R.A.
n® 290. Echeveau de 16 brins de 3 x 1
entrainant une 500 X 500. Montée rapide
en 20 sec.

Vient ensuite un autre « Pamiste » Jean-
Claude Souveton, dont il est inutile deo
rappeler les qualités puisqu’il manie avee
maestria aussi bien IIndoor que le moto
300, sans parler du bateau & vapeur. Com-
me de bien entendu il a voulu faire équi-
pe avec votre serviteur pensant sans doute
aux bons moments passés au C.N.LT.. et
aux championnats. Son modéle est un 12
dm2, aile rectangulaire montée sur petite
cabane. 8 brins de 6 X 1 entrainant une
500 X 500, montée rapide. Nous trouvons
également ex-equo Grivean et Mengel,
deux ex-vainqueurs de cette compétition.
Griveau, un vétéran encore alerte (le M.R.
conserve et méme rajeunit !) ne pratique
que le C.H. Il est done chaque année un
concurrent redoutable avec ses modéles trés
nu point. Plan de son taxi déid parn dans
M.R.A. n® 348. Quant & Menget, aprés avoir
brillé dans plusicurs catégories, il semb'e
lui aussi étre trés attaché a la formule
C.H., au déiriment des autres, et c’est vrai-
ment dommage. Plan paru dans n° 364.
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eret» & mon avis & « livrer » aux jeunes. Vu
également I’ancien E. Fillon,toujours amou-
reux des bimoteurs. Chaque écheveau de
5 g était dans un tube roulé. Hélices bipa-
les & sens de rotation opposé d’oit an-
nulstion du couple de renversement. Re-
montage des deux moteurs a ’aide d’une
chignole spéciale comportant deux crochets
ayant D’entr’axe des fuseaux-moteurs collés
sur Paile, Trés’ irtéressant modéle d’étude,
sans prétention a la grande performance,
(du moins pour le moment.)

Les classements Minimes et Cadets font
apparaitre que les fils de modélistes che-
vronmnés, aux noms connus, sont aux places
dhonneur. Bien entendu i's bénéficient de
I'aide « puissante » du Papa. Quant & Bar-
beris bien encadré et conseillé au M.A.C.
de Mandres il a su s’imposer. Done, Jeu-
nes, si vous voulez ¢ percer », rien ne
vaut les conseils d’un Club,

Le classemest « Féminin », voit ces Da-
mes ou Demoiselles, épouses ou filles de
modélistes, montrer le bout de leur nez.
Nous devons néanmoins reconnaitre qu’el.
les ont beaucoup 3 progresser pour faire
la pige au sexe fort (?).. Mais I’essentiel
n’est-il pas de participer ?

Comme a Il’accoutumée, de nombreuses
coupes et de nombreux prix, en espéce
et en nature, récompensérent de nombreux
participants, faisant de la Coupe d’Hiver
du M.R.A., le seul concours digne « de
la vieille époque ». 11 est en effet toujour:
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OMME d'habitude, la distribution des prix

de la Coupe d'Hiver fut longue et impor-

fante. En dehors des classiques Challen-
ges : le grand Challenge du M.R.A, remis pour
un an au vainqueur de la Coupe, en plus de la
Coupe personnelle du M.R.A., des Challenges
Franco-Britannique (du M.R.A.) remis pendant
un an au ler Frangais ou Anglais le mieux
classé, du Challenge Franco-Britannigque inter-
clubs (d'Aeromodeller) remis pour un an au
Club Frangais ou Britannique le mieux classé,
du Challenge Air-France pour les Cadets, du
petit Challenge M.R.A. pour les Minimes, du
Challenge du Service de la Formation Aéronau-
tique remis chaque annde au Club Francais le
mieux placé, cette année, M. Gilbert Salomon,
au nom du méme S.F.A., remit un trés beau
vase a la 1™ des Dames. Il faut ajouter les
Coupes et Médailles offertes par le Conseil de
la Ville de Paris. les moteurs et boites de cons-
truction du S.F.A., les livres et gravures offerts
par M. R. Moulton, d'Aeromodeller, les prix en
espeees du M.R.A. et du Comité Régional Pari-
sien. Enfin I'habituelle et aimable contribution
d’Aérospatiale, d’Air-France, d’Air-Inter, d'U.T.A.
et de la T.W.A. sous forme de sacs de voyage, de
maquettes, cravates et d'une foule d'objets.

C'est dire que, comme d’habitude, on termina
aux chandelles.

Suivant la tradition, la XXIXe Coupe d’Hiver
s¢ déroula dans une ambiance de sympathie et
de détente, les participants de tous fges se
retrouvant chaque année avec plaisir & cette
grande compétition classique.

Il vy eut des incidents pour les Britanniques
dus & la gréve des aiguilleurs du Ciel, certains
ne purent participer i la compétition de crainte
de ne pas étre en Angleterre le lundi matin
pour reprendre leurs occupations ; quant aux
autres, il y eut un moment de suspense le
soir, l'autocar étant embourbé, on a craint un
moment qu’ils ne puissent étre 4 temps & Beau-
vais pour reprendre leur avion; deux autres
concurrents Britanniques, stationnés en Allema-

Il faut noter que, mis a part le premier
qui est détaché de 27 sec., les temps sont
trés serrés avec méme de nombreux ex-
zquo. Les meilleurs modéles sont toujours
trés simples mais toujours bien réalisés.
L'aile rectangulaire, aux diédres en bout
I'emporte neitement. Les profils sont tres
peu épals et trés peu creux. Le fuselage
cerré, ou rectangulaire, tout balsa, avee
l’aile simplement posée dessus I’emporte
également. Les hélices sont toutes bipales
el d’un diamétre d’environ 500 pour 8
brins de 6 X 1 au 430 pour 6 brins. Les
pas relatifs voisinent 1 et sont quelquefois
inférieurs a ce chiffre. Les écheveaux sont
souvent tendus avec systétme de verrouil-
lage adéquat E

11 faut noter également, et c’est une cho-
se trés importante que les premiers clas-
sés utilisent tous des modéles parfaitement
connus d’eux. Il s’agit de 1’évolution d’un
modéle de base et «travailléy depuis sou-
vent plusieurs années, (’est le seul « se-

A gauche : Giulio Gastaldo recoit ses prix. Au
milieu la table des récompenses commence
4 se vider de son contenu. (de gauche & droite :
Mme Bayet, MM. Salomon, Moriset au micro,
Ganler, Ladieu et le président Moretti). M. Salo-
mon remet la Coupe du S.F.A. & Mme Landeau,.,
el en profite | (el. M.R.A)

réconfortant, surtout pour un jeune d’étre
encouragé.. mais les bonnes traditions se
perdent.. Ces prix étaient offerts par les
Compagnies Aériennes et le Service de la
Formation Aéronautique, lequel était re-
présenté par M. Salomon, M. Moretti, Pré-
sident de notre Fédération avait tenu éga-
lement A &tre présent. M. le Maire d’Er-
menonville, commune englobant le terrain
de vol a vojle, nous fit ’honneur de sa
visite témoignant ainsi de lintérét qu’il
porte a cette compétition...
Rendez-vous & I’an prochain ?

G. COGNET (P.A.M.)

gne, ne purent, comme prévu, faire équipe avec
le Major Smith, ayant eu une panne en route.
Pour la 2¢ année consécutive, les Italiens se
montrérent redoutables : en 1972, ils rempor-
terent le Challenge par équipe et cette année
la Coupe elle-méme. Quant 2 I’Allemand Schmitt,
n'ayant pu @&tre accompagné d’'équipiers, il eut
fort a faire avec ses modeles et ceux qu'il pré-
sentait en proxy. -

Les Etrangers, outre la Grande-Bretagne, 1'Ita-
lie et I'Allemagne étaient au départ avec, en
plus, les U.S.A. et le Canada.

Pour la France, étaient présents, pour la Ré-
ion Parisienne : Pierre Trébod, Paris-Est, Man-

res, Clamart, Les Cheminots, le P.AM., Air-
France, Chelles, le Clap 95 et Drancy, et la Pro-
vince était solidement représentée par Bourges,

. Cannes, Chatellerault, le Dauphiné, Lille, Limo-

ges, Maubeuge, Nice, la Normandie, Tours et
Venours.

G. Cognet a cité plus haut un léger incident
avec les vélivoles. Il serait souhaitable, en effet,
de compartimenter « 'espace » @ une piste pour
les wvélivoles et un emplacement bien délimité
pour l'aéromodélisme. l}_)c M.R.A. remercie trés
sincérement_le président et les membres du
C.1.C, du Plessis-Belleville pour leur aimable
autorisation et leur compréhension. -

(Voir classement p. 18)
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Coupe d’Hiver a profil, surface et incidence variables

de Pierre SERRES

(Aéro-Club de Caslelnaudary)

Je crois intéresser les mordus de 'aéro-
modélisme en leur contant comment est né
cet appareil.

Pendant 1’été 1971, I’ami Garrigou, en va-
cances dans le Midi, vint me voir et na-
turellement la ‘comversation roula sur les
prochains cent grammes. Comme il est un
incomparable colporteur de mnouvelles, il
m’annonga que Griveau avait réalisé un
coupe d’hiver & ailes repliables. Ce fut
pour moi le trait de lumidre ! Toutefois
mon enthousiasme baissa quelque peu en
apprenant qu’il s’agissait d’un biplan dont
les ailes inférieures seules se repliaient (1).
Mais I'impulsion était donnée et j*étais ré-
solu A titer du monoplan au risque d’aller
a l"échec.

L’idée en moi faisait son chemin ; on en
parlait autour des tables du réfectoire i
Chambley. Clest la que je demandais a
PPami Pouliquen le profil exact de sa ner-
vure que je jugeais apte a donner un bi-
convexe pas trop épais. Il me Ienvoya fort
aimablement peu de temps aprés et je n'en
qu'a en modifier trés légérement le bord
d’attaque.

La construction fut entreprise pendant
I'hiver 71-72. Je n’ai pas & vous dire com-
bien les essais durent étre mombreux pour
contrdler, modifier et trés souvent chan-
ger les nombreux mécanismes qu'il com-
porte.

Enfin, avant la finale, il avait pu partici-
per a deux concours régionaux qu’il avait
remportés en faisant aisément chaque fois
son 360 .

Je Pavais pris a Issoudun et, Pavant-veil-
le de I'éprenve, il y avait cercle autour du
campement Languedoc-Roussillon,

Garrigou, comme un parfait camelot, as-
surait le baratin ; ‘¢ Vous allez voir la ma-
chine & faire des nouilles de 3 avec du
Pirelli de 6 » ; et, aprés ce premier nn-

(1) Description et plan ont parn dans
M.R.A. N° 396 de juin 1972,

méro : <« Regardez
bien l.. a Parrét de
I'hélice, la héte va
ployer ses ailes !
Pendant ses démonstrations statiques Ari-
baut faisait le tour de « I’honorable socié-
té ». Faisaitil la quéte ?.. non... tout de
méme ! Quand il vint & moi il m’annonca:
« Je viens de consulter les copains et nous
sommes tous d’accord pour vous deman-
der d’appeler votre appareil « La Béte ...
Il faut que vous I'appeliez La Béte ! »

Eh bien soit ! Je trouve en effet que
ce nom correspond bien & ce que ce ¢ Cou
pe d’Hiver » a d’insolite, de compliqué : il
apparait comme doué de volonté, Mais,
pour ma part, j'v vois encore autre chose:
ne dit-on pas, en parlant de tel jeune qui
rénssit  brillamment tous ses examens :
¢ C’est une béze a concours . De méme
je crois avoir doté mon dernier-né de tous
les perfectionnements possibles pour Jui
permetire d’affronter ses concurrents avee
le maximum de chance.

Si je ne Iai pas utilisé 4 Issoudun c'est
i cause du vent, non qu'il le redoute au
cours de sa montée rapide avec des ailes
plus petites et doublement solides, mais
bien parce qu’il surait subi le sort de mes
deux autres appareils qui ont été brisés a
Iatterrisage, roulés par le vent.

Voila donc pour la petite histoire. Voyons
maintenant Jles particularités.

Quand on jette un coup d'eil sur le plan
on ne peut manquer d’étre intrigné par ’as-
pect assez peu orthodoxe du profil du sta-
bilo. C’est une sorte de lenticulaire inversé
Pourquoi I'ai-je choisi ? Clest que, Jors de
mes premiéres cogitations, je me doutais
bien que la grande difficulté viendrait du
fait que les deux configurations : montée
et plané ne peuvent se satisfaire du méme
centrage par suite de la grande différence
de surfice et de rendement de laile. Je
croyais pouvoir établir un compromis ac-
ceptable en rendant le stabilisateur aussi
peu porteur que possible. On aurait pu pen-
ser d’abord a diminuer sa surface, mais le
plané s’en serait-il accommodé ? De plus
vn appareil si peu chargé ne demande qu’a
partiv dans ’ascendance, méme étant dé-

Le M.R.A. avait photographié lors du dernier Championnat de France,
a Issoudun, le trés intéressant Coupe d’Hiver de M. Serres. On voit a
gauche la surface totale, les ailes déployées pour le plané et, a droite,
les ailes repliées pour le départ (le nez et I’hélice sont enlevés pour
mieux montrer la partie extréme du diédre, retenue sous le fuselage).

thermalisé, il n’a qu'un petit empennage.
La solution de compromis me parut donc
ne pouvoir étre résolue qu’avec un profil
inversé, 3 mon sens peu porteur et suscep-
tible cependant d’assurer une bonne stahi-
lité longitudinale.

Aux premiers essais cela marchait mais
sans étre fumant et je me rendis vite comp-
te qu'une cale placée sous le bord de fuite
du stabilo, assurait une bien meilleure
grimpée.

L’incidence variable s’imposait donc.

Pourquoi alors garder un profil inver-
sé ? Clest que j’ai’ remarqué qu'un tel
profil en se relevant & 60° procure une dé-
thermalisation relativement plus siire: lap.
pareil, aprés deux ou trois oscillations,
chute & plat et surtout bien a la verticale.

Le déclencheur général (fig. 1) libére
lous les mécanismes. Les croquis sont je
crois assez explicites pour en faire saisir
le fonctionnement : sur la fin du déroule-
ment le crochet d’hélice avance et finit
par atteindre Iergot du déclencheur qu’il
sou'éve dans sa rotation. Pour éviter les 1a-
tés il convient de donner au crochet d’héli-
ce deux c6tés rectilignes (fig. 2).

Pour le remontage lergot doit s’effacer.
Il suffit pour cela de dégager vers le haut
le déclencheur de sa glissiere et de lui
faire exécuter un quart de tour.

Le tube-guide est exécuté en papier kraft
roulé sur une corde a piano de 1 milli-
métre et encollé a la cellulosique au fur et
a mesure de l’enroulement.

Pour réunir ergot et tige il suffit ‘de pra-
tiquer @ la lime un méplat sur les partics
en regard, ligaturer an fil 3 coudre et
coller.

La figure 3 représente en vraie grandeur
le palonnier de retenue des ailes. Ce palon-
nier ne doit pas tourner directement autour
de la vis de fixation mais autour dume
rondelle intermédinire (prise dans du tube
olu) trés 1égérement plus &paisse. Ainsi la
vis pourra venir se bloquer sur cette ron-
delle sans géner les mouvements du palon-
nier.

La figure 4 représente la bascule d’inci-
dence variable du stabilo. Elle est prise

(Suite p. 12).
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dans de D’alu. Ses deux petites oreilles
permettent de la meltre aisément en place.
La cale qu'elle porte est formée en enrou-
lant, selon ’épaisseur convenable, un pelit
ruban de papier kraft que I'on colle.

Le volet commandé (fig. 5 et 6) possdde
deux petites vis avec butées. L'une régle
la montée, I'autre la spirale.

Sur Ia vue de dessous du fuselage on vout
que le fil de lin (reliant le palonnier au
guignol du volet commandé) porte un pe-
tit élastigne de rappel destiné & maintenir
le volet sur sa butée pendant le plané.

" L’autre extrémité du guignol (fig. 6) est
reliée d'une part a la hascnle de cale et
d’autre part 3 un élastique de rappel.

La tension de ce dernier a une trés gran-
de importance. C’est pourquoi j’ai été amé-
né &t enrouler le fil de retenue autour d'une
vis dont la manwuvre permet d’obtenir fa-
cilement et exactement la tension juste ne-
cessnire pour dégager la cale. (Un excés de
lension pourrait agir inopinément sur la
bascule). En outre, quand on ne se sert
plus de lappareil, il est bon de relicher
cetle tension qui, a la longue, pourrait
amener la déformation de la sous-dérive.

Les ailes se fixent au fuselage par deux
cordes & piano de 15/10 pénétrant dans
deux tubes de la cabane (pour ma part je
les ai réalisés en papier kraft comme pour
ie déclencheur). Le collage de ces deux
tubes est renforcé par deux tasseaux de
halsa (figure 7).

Dans l’aile ces deux cordes a piano,
convenablement pliées pour le diédre, sont
immobilisées directement par collage entre
deux tasseaux i la fagon des tubes de la
cabane.

Les nervures de charniére de laile doi-
vent avoir un intrados rectiligne (fig. 8).
11 faut les doubler a leur partie inférieure
interne d’une lamelle de balsa (fig. 9) qui
permettra le collage des charniéres compo-
sées par de petits rectangles de toile entre-
croisés. Une charniére longitudinale collée
sur ensemble 3 l’intrados est plus spécia-
lement destinée & résister au choc i l'ou-
verture des ailes.

1l ne faut pas croire que de telles char-
niéres sont fragiles. Elles ont résisté a tous
les avatars d’une longue mise au point.

Le relevage des ailes est assuré, comme
on le voit sur la vue de face de l'appareil,
par des bracelets élastiques prenant appui
sur des crochets. La forme et la fixation
de ces crochets sont indiquées par la figu-
re grandeur naturelle N° 10. Le erochet
est enfoncé et collé dans un rectangle do
balsa dur collé sur le longeron 3 X 3
Q’intrados entre les deux nervures (on voit
sur cette figure le petit coin collé sous ce
longeron pour permetire a D'entoilage de
passer de l'intrados creux & la corde rec
tiligne de la mervure de charniére).

Utiliser comme élastique de relevage
un bracelet de gomme claire, non vulca-
nisée, de 5 cm de longueur et qui, a I'éti-
rage maximum atteint entre 17 et 20 em.
On le passe trois fois d’un crochet a ’autre
ce qui donne 6 brins en traction.

Je suis toujours fidéle & la monopale
A pas variable mais rien n’empéche d’utili-
ser une bipale normale d'un diamétre et
d'une largeur un peu plus faibles.

Si 1’on adopte la monopale on peut se
reporter aux articles parus sur la question

LE MODELE REDUIT D’AVION

dans le ML.R.A. n° 357 de février 1969 et
le n° 360 de mai 1969. Je signale cepen-
dant que, dans le cas présent, la barre de
torsion en 12/10 ne doit avoir que 4 cms
de longueur et ne pas étre dffaiblie par k-
mage. Bien veiller toujours i ce que le
prolongemeni de cette barre passe par le
bord de fuite de la pale sans guoi la varia-
tion de pas est infime.

On peut remarquer sur le fuselage que
I’entre-crochets est beaucoup trop long pour
un écheveau de 16 brins de 3 mm. Cela
tient au fait qu’un entre-crochets normal
aurait sa broche arriére sous laile. Or,
pour le remontage il est préférable, surtout
il y a du vent, d’opérer avec ailes repliées
sur crochet d’attente (fig. 13) d’ott la néces-
sité de sitmer la broche arridre aprés le
bord de fuite. T faut alors utiliser un pro-
longateur de longueur adéquate du genre
de celui de la figure 11.

Pour I’hélice j'utilise un crochet d’attenie
du genre de celui décrit par Pennavayre
dans le M.R.A, n°® 395 de mai 1972 page
15, figures 7, 15 et 18.

Quelques conseils maintenant pour la
construction de la cellule :

T faut toujours avoir présente i 1’esprit
la recherche de la légéreté, surtout dans
la partie arridre pour ne pas trop dépasser
les 90 g.” A titre d’exemple : la dérive
supérieure préte a Dentoilage ne pése
quun demi-gramme et cependant elle ne
s’est jamais voilée.

Tl vaut mieux commencer par construire
Taile afin qu’elle ait le temps de bien sé-
cher sur chantier avant la pose des char-
niéres, qui aura lien dans les derniers
moments.

Bien observer les angles d’inclinaison
des nervures d’emplanture et de charniéres
donnés sur le plan grandeur. Bord
d’aitaque, longeroms, bord de fuite
de la demi-aile extérieure devront dépasser
la nervure extréme de 2 cm environ. Clest
sur ces dépassants que sera fixé plus tard,
aprés la pose des charniéres, le marginal
afin de Iui donner la bonne inclinaison pour
accrochage du palonnier.

Entoiler les ailes au modelspan léger, en-
duire 2 couches nitro dilué et mettre a sé-
cher sur chantier.

Opérer pareillement pour le stabilo.

Le fuselage ne sera entoilé pour le mo-
ment que sur le dessus, les deux flancs
et les dérives.

Préparer le palennier mais ne pas le col-
ler sur le fuselage.

On procéde alors au collage des char-
niéres. Pour cela coller en premier leu les
rectangles de tissu sur la lamelle d’intrados
de chacunc des deux parties de laile se-
lon la disposition de la figure 9. 11 est bon
de gratter le modelspan & Dendroit des
charniéres pour une meilleure adhérence.

Placer ces deux parties en exacte coici-
dence intrados contre intrados et les main-
tenir ainsi avec des bracelets élastiques.

Rabattre et coller le dépassant des char-
niéres sur la nervure de la partie opposée.

Aprés séchage et essai d’ouverture pour
contréle, remettre en place et coller la
charniére longitudinale.

Il convient alors de bien positioner mar-
ginal et palonnier. Pour cela introduire les
cordes a piano de P'aile dans la cabane, les
deux parties de I’aile étant toujours mainte-

N° 405

nues 'une contre I'autre par les bracelets.
Enfourcher le marginal sur les longerons
dépassants ; l'incliner convenablement pour
que son extrémité vienne se placer légeé-
rement en-dessous de la languette fendue
du support de palonnier mis en place sans
collage. Opérer les retouches nécessaires
sur les fentes du marginal. Procéder de
méme pour lautre aile. Quand tout est
bien ajusté on marque la place que doit
occuper au bout du marginal le petit cro-
chet de retenue (fig. 12). On enléve les
marginaux pour poser ces crochets, on re-
met Ie tout en place et I'on colle quand
tout coincide i nouveau parfaitement. Il
faut ensuite rogner et affleurer tous les dé-
passants, poser un léger coffrage entre
marginal et extrados de la derniére nervure
(voir plan extrémité aile droite) et enfin
entoiler marginaux et dessous du fuselage
(je double ce dernier dans sa partie avant
avec du pongée afin d’éviter les trous a
T’a‘terrissage).

Les essais doivent comme toujours étre
effectnés avec une certaine prudence. Mais
ne croyez pas que cet appareil soit bien
plus fragile qu'un autre : au cours des
trés nombreux vols qu’il a déja effectués,
je m’ai eu a4 réparer que quelques petits
trous dans 1’entoilage. Il est vrai qu’il n’est
jamais passé sur le dos et qu’il n’a jamais
percuté le sol.

Cependant quelques incidents se sont
produits comme le décrochage d’une aile
en montée et retour au sol au moteur sans
brutalité en tournoyant (crochet de diédre
trop ouvert). Ou encore : une aile, le plus
souvent l’aile droite imtérieure au virage,
refuse de se déployer entiérement (élasti-
que de relevage trop faible pour vaincre
la poussée de I’air, Iappareil étant sans
doute parti légérement en glissade —
contréler les élastiques par étirage car
dans le méme lot les différences sont assez
importantes dun bracelet 3 Dautre — ré-
server les plus durs pour laile droite).
I’appareil revient au sol en tournoyant,
I’aile fautive touche le sol la premiére. Cel
incident s’est produit plusieurs fois et ja-
mais il n’y a eu de casse, jamais les char-
niéres n’ont sauté ce qui prouve bien la
confiance que l'on peut avoir en elles.

En conclusion je dirai que je crois de
plus en plus, en la valeur de cette formule.
Certes hien des modélistes méme chevron-
nés reculeront devant sa complication et
je les comprends. Mais pour ma part, j’y ai
surtout trouvé matiére i observation, ré-
flexion, création, expérimentation, toutes
choses qui me passionnent dans )’aéromo-
délisme.

Cependant j’ose espérer que mes amis
les _modélistes pourront tout an moins gla-
ner dans cet exposé une propriété ignorée
cu une astuce inédite.

P. SERRES.

CLUB MODELISTE DE CACHAN

Une Imporlanle nouvelle : le président Moy-
nars informe que, profitant du concours de
Vol circulaire qu'il organise le 13 mai, une
réunion de MODELES D'AUTOS aura lieu le
méme  jour, la section AUTOS reprenant son
activité par suite de la réfection de la piste.

Tous ceux intéressés doivent s'inscrire avant
le 5 mai. Nous souhaitons vivement que 1'Auto-
modélisme reprenne comme il y a quelques
années & la helle époque de l’A.M.g.F., du
C.M.C. et du C.O.B.
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TELECOMMANDE : [E PERROQUET

TBRICOLOPTERE 6”»
Banc d'essais de I'hélicoptére HUEY COBRA
(Suite: Voir début dans le dernier M.R.A.)

II

LA KIT HEGI/SCHUCO

Elle se compose de deux parties, I’en-
gemble des pidces mécaniques et le fusela-
ge avec ses renforts, Ce dernier eit une
splendide piéce moulée en fiberglass, trés
bien réalisée et qui donne tout de suite
une idée des dimensions de l’engin, avec
ses 1 m 85 de long !.. On dispose aussi
d’une série de couples et de baguettes des-
tinées a renforcer, ainsi que le matériel
pour deux trains d’atterrissage I'un pour
I’entrainement, bien large et robuste, 1’au-
tre plus fin et joli pour démonstrations.

L’ensemble des piéces mécaniques esl
trés bien présenté, et a voir le nombre de
roulements, de piéces usinées, moulées ou
injectées, on se rend compte qu’on ne peut
espérer le faire soi-méme, Ayant présentd
ce matériel & des techniciens, ils m’ont
confirmé que ecela coiiterait plus cher de
réaliser ces pitces que de les acheter. On
peut dire que ‘la boite est trés chére, mais
en en a pour son argent !...

Jai eu cependant quelques petits pro-
blémes : Paxe principal rentrait a force
dans son roulement et il m’a fallu le fai-
re rectifier pour Iui donner le jen néces-
sgire aux futurs démontages,

¢ Deux des quatre vis fixant le renvoi d’an-

“gle du rotor arriére étaient trop longues
et bloquaient les pignons : un coup de
meule a été nécessaire.

La bofte comprend aussi une notice trés
détaillée, expliquant le montage par des
géries de photos mais malheureusement
elle est en allemand ! J’en ai obtenu une
en anglais qui m’a dépanné, maic il faut
absolument une notice en francais. Ce ma-
tériel est tellement nouveau, la notice telle-
ment indispensable pour la construction et
les vols quil faut refuser dacheter la kit
suns notice en frangais. De fagon, générale,
la notice est trés détaillée pour la cons-
truction du fuselage, moins pour la mé-
canique et trés explicite pour les réglages
el le pilotage. Elle ne comporte pas moins

de 28 pages de texte, plus les bandes dessi-
nées pour le montage. Mon Conseil sers,

a999 % :
SUIVEZ LA NOTICE

Car il faut profiter de Pexpérience ac
auise dans ce domaine trés nouveau.

CONSTRUCTION

Toute la construction étant hien counverie
par la notice, je ne m’y étendrais pas, sauf
sur les points qui m’ont causé des diffi-
cultés.

Fuselage. — JYai préféré employer de
Paraldite qui durcit moins vite que la ste-
bilit proposée dans la kit, ot je crois préfé-
rable, & la base du fuselage, de remplacer
les baguettes en bois blanc par du hétre
qui ‘supportera mieux Iensemble de la
mécanique.

Les baguettes du train ont également été
renforcées aux extrémités par des ligatures
en fil & freiner, collé i I'araldite, ce qui
évite aux baguettes de se fendre sous les
chocs violents qu’il va subir. De méme une
plaquette de contre-plaqué vient renforeer
a Pintérieur Ia fixation supérienre du train
qui s’arracherait trop facilement, le train
passant alors au travers du rotor !...

Autre modification, ai placé le réservoir
i l'avant pour des questions de centrage
car comme pour un avion le centrage est
critique et il ne faut surtout pas étre cen-
tré en arridre de 1’axe rotor.

MECANIQUE

Toute 1a partie rotor AR et supérieur est
bien décrite dans la notice et cela se mon-
te comme du meccano. A noter que jai
bloqué tous mes bhoulons avee du Blue
Stop, sorte de latex vendu en tube dans les

ons magasing de mécanique auto et qui
évite de voir les écrous se desserrer dans
les vibrations mais qui permet le démon-
tage ultérieur.

La notice n’est pas explicite sur le point
qui m’inquiétait beaucoup, & savoir le mon-
tage du moteur hien dans Iaxe de l'em-
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brayage et de la boite de vitesse. En fait
cela g’est passé sans mal et mon Webra 61
est tombé bien en face, grace au roule-
ment a aiguille qui assure un bon centra-
ge. Cela a 1’air de marcher !...

Autre point non couvert dans la notice,
c’est la mise en place du roulement supé-
rieur du fuselage : il n'y a aunecun cardan
ni flector et l'axe sort rigidement de la
boite de vitesse. Pour éviter des efforts de
flexion il faut quw’il se présente hien en
face du roulement supérieur, et comment
faire ? J’ai done pris le probléme & Penvers
en percant le haut du fuselage mais sane
fixer le roulement puis Iensemble méca-
nique est mis en place et avee des ron-
delles on dirige I'axe bien au centre du
trou supérieur : le roulement est alors mis
en place, son support collé et boulonné
sur le fuselage.

La finition se fera an goiit de chaeun,
mais ne pas oublier de peindre 3 Panti-
méthanol tout intéricur pour éviter de le
voir g’imbiber dhuile.

INSTALLATION RADIO

Pai employé un classique Varioprop 4
voies, les accus et le réceptenr étant dans
la pointe avant, les servos plaqués contre
les flanes du fuselage entre les couples
1 et 2, au-dessus du réservoir.

La teansmission vers le plateau eyelique
est trés classique, & hase de tringles et de
palonnier nylon : se souvenir pour les sens
de branchement que I'hélico se déplace
comme le platean.

Pour le moteur, j’ai fait comme j*ai ha-
bitude (plein gaz avee le levier poussé en
avant), au contraire des conseils de Schlu-
ter, j'ai eu des difficultés avec la com-
mande de direction, car je n’ai pas réussi
a faire correctement le systéme proposé, i
base de glissiére oblique : javais trop de
frottements et la commande de pas ne ré-
pondait pas réguliérement. Jai donc rem.
placé ce systéme par un classique palon-
nier nylon qui me donne un déplacement
beaucoup plus doux (voir photo),

REGLAGES - EQUILIBRAGES

Le rotor est équilibré pas & pas comme
Pindique la notice qui décrit également
trés bien les différents calages effectuds
i Paide dune cale spéciale prévue dans
la kit. Clest le réglage du pas le plus déli-
cat, mais on arrive i une bonne précision.

L’appareil avec son train a patins d’origine.
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Il reste a effectuer les réglages dynami-
ques, rotor en route, I’hélico solidement
fixé sur une table. Le premier probléme
est le démarrage du moteur, que ’on doit
faire partir an ralenti (trés important sous
peine daceident) et de plus avee un ré-
servoir en charge ce qui est une bonne
solution pour le noyer irrémédiablement :
pincer la durite pendant toutes les opé-
rations préliminaires.

Moteur en route, on réglera le ralenti,

les reprises, le plein gaz mais sans cher-
cher la pointe : rester bien riche ce qui
est plus siir et n'est pas eritiqgue car on
est trés large en puissance. On remarquera
que Paceélération initiale qui permet I'em-
Lrayage doit étre trés, trés lente pour ne
pas caler le moteur mais qu'ensuite on peut
déplacer rapidement la manette de gaz,
alors que le rotor prend lentement son
régime. A régime moyen, on vérifiern
le pas des pales en observant le disque
du rotor de profil : les deux pales doivent
étre bien superposées, sinon il faudra tor-
dre légérement les barrettes de fixation
Quelques essais p'ein gaz, effectués avec
précautions, permetiront de vérifier que
tout tient, puis on regardera l'effet des
commandes avec le manche principal,
on doit voir le rotor principal s’incliner
légérement, et Paction sur la direction don-
ne un changemen: de pas visible sur le
petit rotor, tendant a déplacer la queue.
Attention au sens de branchement car pour
un ordre a droite, la quene va a gauche :
c’est I’ensemble du fuselage qu’il faut re-
garder et non 'a queue.

Tous ces essais permettent de roder le

A gauche : COMMANDE DE DIRECTION (chan-

gement de pas du ROTOR AR). Le systéme
d'origine @& base de glissiéres a été remplacé
par un firds classique palonnier nylon, 1é
sur une équerre en dural. A noter le ressort
qui, en tirant sur la tringle de commande, per-
met de réduire les jeux.
A droite : ROTOR PRINCIPAL (gros plan). On
remarquera en particuller le plateau cyclique
(avec les deux bielletles verticales venan! des
servos), la biellette de commande de pas des
palettes (4 demi cachée par le rotor) et la
fixation des pales par des barettes de téle.
(vue générale p. 15)

\

1. Plaque support, dural 3 mm — 2. Moteur
10 cc — 3. Ventilateur — 4. Carénage (refroi-
dissement) — 5. Poulie de démarrage -—
6. Embrayage centrifuge — 7. Boite de vitesse
— 8. Couplage vers le rotor de queue —
9. Couplage vers le rotor principal — 10.
Silent bloc de support du train — 11. Train.

moteur et de le régler, et ensuite on n’y
touche plus puisqu’on n’a pas & chercher
la pointe & chaque vol.

DEBUT DES VOLS

La encore il faut lire et relire la notice
qui donne d’excellents conseils, et en par-
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ticulier de ne pas commencer par des vols
entravés comme certaing le préconisent.
Schluter est contre et il explique pourquoi:
le stationnaire & trés basse a'titude est ce
qui est le plus difficile, surtout au-dessus
d'un point donné et I’'on va passer des heu-
res et des heures avant de dominer ce pro-
bléme, T1 vaut mieux partic libre, en mar-
chant derriére Ie modéle et en se déplagant
avee Ini. En fait, avee Dexcellent train
dont on dispose, ce n’est pas dangereux et
I'on se reposera avant d’étre dans des si-
tuations critiques. De plus un tel modéle
n'est pas tellement fragile. contrairement
b un multi classique qui emboutit la pla-
néte 4 200 km/h, pulvérisant moteur ot
radio. Tei on risque surtout de casser le
train ou les pales du rotor, pidces facile-
ment remplacables, mais par contre les
pannes mécaniques importantes risquent
assez peu.

Schluter explique bien dans sa notice les
essais préliminaires, destinés a se familia-
riser avec la machine, en la faisant rou-
Jer au sol en sautillant, avec une puissance
moteur qui P’allége sans lui permetire de
décoller : cela permettra de s’habituer aux
résctions de la direction qui est trés ef.
ficace, trés pointue, alors que les comman-
des principales et le moteur sont trés mous.
répondant avec heaucoup de retard.

Mes premiers essais furent décevants et
pendant 3 ou 4 séances j’ai vidé des résor-
voirs sans bien comprendre ce qui se pas-
sail. Le point eritique est la direction, tris
sensible, mais gu’il faut maitriser parfaire.
ment pour garder une direction de réfé-
rence antour de laquelle on pourra pilo-
ter : lorsque le modéle se souléve en tour-
noyant et qu’on ne sa‘t plus de quel cété
mettre le manche pour Parréter, il y a in-
térét 4 réduire tour de snite en espérant
que le train tiendra le coup.

Jétais donc assez décu pendant cette
période de début, agrémentée de quelques
incidents comme un collier de hlocage du
train se desserrant sur les vibrations, le
tout passant au travers du rotor, ou un
basculement du modéle en roulant au sol.
Cela se répare vite en changeant les ba-
rettes de fixation des pales.

Pour améliorer la commande de direc-
tion, j’ai placé un ressort qui tire sur le
table de commande ce qui diminue les
jeux et au 10" vol environ, aprés 2 A 3
litres de carburamt, je me suis senti brus.
quement beaucoup plus a laise. FEtait-ce
cette amélioration de Ja commande de di-
rection, ou D’entrainement, mais j’arrivais
3 le maintenir dans Daxe dé&siré, et en
m’enhardissant je découvra‘s gue le station:
naire était heaucoup plus facile 3 2 m de
haut qu’a 30 em. Lors d’un es:ai, un peu
loin, un peu haut, je me suis trouvé um
peu en difficulté pour me poser car je
me souvenais bien des bons conseils : pas
de marche arridre, pas de demi-tour. La
bonne méthode dans ce cas est de mettre
les gaz et de partir pour un tour de pisie,
ce que je fis le coeur nn peu battant de
voir ma héte a 15 m de haut, mais ¢a
volait, ca volait méme trés facilement, en
cessant de se battre avec les commandes
comme en statiomnaire. Un large dernier
virage, conjugué pied et manche, et une
approche oblique me ramenait sagement
mon engin en place, face au vent pour un
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atterrissage sans catastrophe. Le roi n’était
pas mon cousin el je n’étais pas peu fier,
ce qui m’a incité i recommencer, une fois,
dix fois (en vérifiant quand méme le ni-
veau du carburant !..). C’était gagné, et a
partir de la javais compris que je réussi-
rais 2 dominer la béte.

Lé pilotage en est extrémement surpre-
nant, et ma petite expérience de pilote
d’hélico n’est pas bien utile. Plus intéres-
sante est expérience du rnedéliste d’abord
pour la réalisation, et du pilete de multi
pour sentir ses commandes et surtout se
mettre en esprit dans le modéle pour agir
dans le bon sens. Ce n’est évidemment pas
un appareil de début et c’est beaucoup plus
difficile 4 piloter au commencement qu’un
multi, on redevient petit garcon. Le man-
que d’homogénéité des commandes est sur-
prenant, la directinon est sensible, immédia-
tement efficace, alors que les commandes
prineipales sont trés molles, le moteur réa-
gissant avec beaucoup de retard : il faut
Lrévoir longtemps 3 1’avance, en descente,
qu’il va falloir remettre des gaz, mais il
faudra aussi réduire i temps pour éviter
de remonter.. Pour le moment j’en suis a
apprendre a le piloter, et il y a de quoi
m'occuper, ensuite il sera amusant d’es-
sayer des « améliorations... » .

Ce qui n’est peut-élre pas assez souligné
dans la notice, c’est l'intérét et la facilité
des manceuvres de décollage et d’atterris-
sage obligues, en roulant comme un avion,
au lien de rechercher le stationnaire. En
effet le pilotage est plus facile en transia-
ton, et on peut décoller I’hélico en rou-
lant quelques métres, sans plus de difficultés
qu'avec un avion classique. Pour latterris-
sage, il en est de méme, il est facile de
s’établir sur une trajectoire de descente (3
pente plus forte quun avion, mais A vi-
lesse bien plus faih’e) et on continue com-
me cela jusqu’au sol, en arrondissant un
reu et en meltant un peu de gaz.

Evidemment, ceci n’est qu’un pis aller,
un truc pour gens paresseux qui n’ont pas
bien dominé la mise en stationnaire : le
vol stationnaire reste la maneuvre de base,
but de Phélico et il fant évidemment gy
entrainer longuement pour le réussir,

CONCLUSION

Pour conclure cette étude sur cette pre-
migére hoite de  construction disponible
sur le marché, on peut dire que :
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CALENDRIER DES COMPETITIONS

VOL LIBRE
(Toutes catégories)

MA!
Le Blanc.

>

Chateauroux,
Gétinais, Montargis.
Lens, Lens.
Saintonge,
Vaucluse,
d’Apt, Pujaut.
Béarn, Pau.
Dauphiné, Corbas.
Deux-Sévres, Niort,
Lapalisse, Lapalisse.
Lons-le-Saunier, Courlans.
Mayenne, Laval.
. Vallée Lot, Fumel
-C. de Nice Sud-Est, Favence.
Sambre et Helpe, La Salmagne.
Aude, Puivert.
Brive, Brive.
Landes, Pau.
Normandie, Saint-André.
Vendée, Les Sables-d'Olonne.
-C. Sarrebourg, Sarrebourg.
Ailes Cognacaises, Cognac.
Alles  Roannaises, Roanne.
M.A.C. Mandres,
20 A.C. Aérospatiale Toulouse - Toulouse.
A.C. Basse-Moselle, Sarrebourg.
A.C. du Blanc - Le Blanc.
A.C. N_ulls-Sa]nt-Gqcrges, Poullly-Maconge.

Saintes.
Chateaublanc.

»0000000000000
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Amis du C.LAP. 73, Ambérieu,
M.A.C. Cannes, Fayence.
M.A.C. Loire-Atlantique, La Roche-sur-Yon,
U.A. Lille Roubaix Tourcoing, Lille-Bondues.
U.A. Périgord, Périgueux.
27 A.C. d'Alsace, ? "
A.C. Castelnaudary, Puivert,
A.C. d'Eure-et-Loir, Baigneaux.
A.C, de I'Ouest, Angers.
A.M. Le Graoullly, Chambley,

Ajles Cognacaises, Cognac,
M.A.C. Valencéen, Valengay.
Paris Air Modéle, Marigny-le-G.
.C. Bigorre, Laloubére,

. Bourg, Ambérieu,.
Conches -
Lens -

31

Conches.
Lens.

>>>>
[oXoXe]

JUIN

d'Auvergne, Manson.
Basse-Moselle, Sarrebourg.
Cheminots, .

Dax, Pau.

Limousin, Limoges.

Orléans, Baigneaux.
Saint-Rémy-Alpilles, Samatane.
Saintonge, Saintes,
Tour-du-Pin, Corbas.

(Suite p. 17).
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— 81 la boite est trés chére, on en a
pour son argent, toutes les pidces mécani-
ques sont de bel’e venue, se montant faci-
lement grice i une excellente notice qu’il
faut impérativement exiger en frangais.

— La construction est facile, syrprenan-
te pour un modéliste, mais nexigeant ni
outillage ni connaissance en mécanique.

— Coté pilotage, pour un pilote de mulii
entrainé, les débuts sont difficiles mais on
comprend assez vite. Par contre ce doit
étre extrémement hasardeux de commencer
tout té'épilotage par cet engin.

— Enfin, c%est le premier hélicoptére
ayant volé, c’est un début et on va en voir
d’antres qui devraient amener des amélio-
rations, surtout du cété facilité de pilotage,
mais au prix de quelles complications ?...

Bonne chance donc avec cet hélicoptére,
Pengin le plus passionnant que I’on puisse
réaliser et piloter, ¢’est vraiment formida-

ble.. en un mot KOLOSSAL !...
LE PERROQUET.

=]
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UN PULSO-REACTEUR——
@

pour Modéles Reduits

Pour répondre & de nombreuses demandes, |
réacteur de M. C. BRENOT, ingénieur, qui avait ete i I
Grenoble et que nous avions publié

de UEcole des Pupilles de U'Air de
n° 267 et 268, épuisés.

L GENERALITES

A premiére vue, il n’y a rien de plué
simple qu'un pulso-réacteur : un tube,
une arrivée d’essence, éventuellement des
clapets et le tout susceptible de fonc
tionmer sur place ! De la & en conclure
quil serait enfantin d’en confectionner
un avee le tuyau de poéle de Phiver der-
nier associé i quelques vieilles boites de
conserves, il n’y a qu'un pas l.. Hélas!
qussitdt penché sur la feunille de papier
siylo et régle & calenl en mains, ce
simple tube se transforme immédiate-
ment en la plus épineuse des boites &
mystére. Car si Denveloppe est simple,
ce aui se passe i lintérieur est loin de
I"étre !

Le gaz qui s’y trouve est en transfor-
mation chimique,  donc ses constantes
physiques sont essentiellement variables
et la section du tube ne restant pas fixe,
vous devinez la complexité du probléme.
I y a la de quoi amuser les plus pers-
picaces des thermoaérodynamiciens !

‘Cependant  rassurez-vous, l’expérience

est 1a pour aider la théorie et justifier
les approximations. Nous n’entirerons pas
qu’il est

simpli-
dis-
du

dans les détails, mais disons
possible d’établir une théorie
fiée de l’écoulemen, permettant de
mensionner les principaux éléments

voici la description

et les plans du pulso-
réalisé par Ie Club Aéromodéliste
dans les M.R.A.

moteur et de prédéterminer la fréquence
de fonctionnement avec une précision de
Pordre de 15 %, ce
qui n’est déja pas
si mal.

INJECTEUR
@

Indiquons  quel-
ques résultats qua-
litatifs

— La fréquence
de fonctionnement

rondalies en fiore

N° 405

mais dont la poussée trop réduite le ren-

dai
L’avant est classique injecteur cen-
tral afin dutiliser 1’absorption de cha-

2

Ensemble monls

inintéressant.

Echelle: Z

est inférieure a la

fréquence du tuyau
sonore constitué
par la tuyére. Elle
diminue quand le
rapport de la sec-
tion de la chambre
de combustion a
augmente.

— Les zones de raccordement ont une
grande importance.

II. — DESCRIPTION DU MOTEUR

Le pulso-réacteur proposé présente les
caractéristiques géoméiriques suivantes

Diameétre intérieur maximum : 60 mm.

Longueur totale : 420 mm.

Il est évidemment possible de réaliser
des modeles plus réduits. Nous en avens
expérimenté un de diamétre maximum
45 mm. qui fonctionnait parfaitement

S

celle de la tuyére

" CHAMBQ £ @ Tuyere cylindrique
] ! de COMBUSTION @) Toire carinis
Exponentielle
e J
o ¢ ; E_..H_Q._ _____ 1=
TR 1 :
8t ! ——
i =. . v Mo/ Acier Inox.
e § / Feh: Y2
; 70 d 45 230 45
3%0

Dé/ail delo
pece A
fch.-zs

35

10

Lol

leur due a la vaporisation de D’essence
pour le refroidir et éviter ainsi 1’évapo-
ration du combustible a lintérienr des
tuyauteries ; clapets vibrants accordés
sur la fréquence de fonctionnement qui,
jointe & des considérations de tenue mé-
canique, a fixé le nombre des pétales et
leurs dimensions.

L’arriére comprend la chambre de
combustion eylindrique possédant une
bougie de démarrage située dans la zone
la moins chaude (pour sa sauvegarde) ;
une zone de raccordement arrondie ; une
tuyére qui peut étre cylindrique ou lé-
gérement divergente évasée a Dextré-
mité, '

III. — CONSEILS
POUR LA REALISATION

La température de la paroi atteint
700°, aussi estil nécessaire de choisir
un acier inoxydab'e réfractaire. Naturel-
lement, si vous vous contentez d’une du-
rée de vie trés limitée, un corps en acier
doux assez épais (1 mm. 5) fera l’affaire,
mais il faudra vous attendre a le voir
s'amineir progressivement surtout dans
la zone de raccordement par oxydation
superficielle.

La longueur de la tuyére n’est pas cri-
tique, elle pourrait &tre légérement rac-
courcie, le moteur fonctionmant alors sar
une fréquence plus élevée. On dispose
d'une certaine marge correspondant a un

- fonctionnement stable. Nous n’avons pas

eu le temps de vérifier si la longueur
utilisée permettait d’obtenir la poussée
eptimum, une modification serait peut-
élre 4 envisager.

La piéce importante est l'injecteur. Il
doit &tre réalisé avec soin afin d’étre
parfaitement  étanche. Les dimensions
des percages indiquées sont prévues pour
une dénivellation d’environ 3 cm. entre
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I'axe du moteur et le niveanu moyen du
liquide dans le réservoir. Il faudrait
choisir des dimensions plus généreuses
pour une hauteur plus importante.

Aucune indication particuliére pour la
buse, il suffit de choisir un dural de
bomne qualité afin d’éviter que le filetage
ne grippe & Dissue des premiers fonction-
nements.

Certains seront choqués par le choix
d’ailettes radiales. Certes, nous mne nous
sommes pas embarrassés de considéra-
tions sur l’aérodynamisme de l’engin,
wais nous avons surtout recherché umnz
réalisation facile et wum refroidissement
efficace lors des essais statiques. En vol,
on pourrait se passer d’ailettes.

(A suivre). C. BRENOT.
CALENDRIER DES COMPETITIONS
(suite)

A.C. Yonnais, La Roche-sur-Yon.

M.A.C. Nice Sud-Est, Luc.

U.A. Sambre et Helpe, La Salmagne.
10 A.C. Basse-Normandie, Flers.

A.C. Dauphiné, Corbas.

A.C. Est, Azelot.

A.C. Sud-Aviation M. ?

C.M. Aurillacois, Aurillac.

10-11 U.A. Sambre et Helpe, La Salmagne (Crl-
térium du Nord).
11 A.C. Rhéne Sud-Est, Corbas.
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VOL CIRCULAIRE
(Toutes catégories)

MAI

. Deauville, Saint-Gatien.
Cote-d'Or, Darois.
Deux-Sévres, Niort, plus Combat.
Les Goélands, Montreuil.
.C. Rhéne et Sud-Est, Bron.
.A.C. Marseille, Saint-Menet.
Vauclusien, Chateaublanc.
Vendée, Les Sables (Acro).
. Villefranche, Bron.
Cachan, Auxerre.
. Gatinais, Montargis (Acro).
. ‘Saint-Etienne, Méons.
. Héraull, Montpellier,
.C. Loire-Allantique, La Roche/Yon (Acro).
Nice Coéle d'Azur, Villefranche (Acro,
Combat).
art Air Modéle, Clamart (Acro, Team).
-ALF., Souppes/L. (Acro).
.C. Agenais, Agen.
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TELECOMMANDE
MAI

A.C. Deux-Sévres, Niort (ttes).

A.C. Gard (Omat), Montpellier - Cournonteral
(ttes).

A.C. Mayenne, Laval (Pm).

A.M. Le Graoullly, Rozerieulles (Ax-Px).
U.A. Sambre et Helpe, La Salmagne (ltes).
M.A.C. Nice Sud-Est, Fayence (Pm).

Paris Air Modéle, Saint-André-de-I'E. (ttes).
A.C. Brive, Brive (Pm).

A.C. Vendée, Les Sables (ites).

Flandre Radio Model, Lille-Bondues (tes),

20 A.C. Bassin de Briey, Doncourt (ttes).
A.C. Cheminots, Guyancourt (ttes).
A.C. Montalbanais, Montauban (ites). :
M.A.C. Loire-Atlantique, La Roche/Yon (ttes).
U.A. Cambrésis, Cambrai (ites - Pylon).
M.A.C. Cannes, Fayence (Pm).

27 ou 31 U.A. Escaut, Prouvy (ttes - Pylon).

27 A.C. Alpin, Chateaublanc (ites).
M.A.C. + AM.AILF. + A.C. Cigognes, Cou-
lommiers (ttes).
U.A. Périgord, Périgueux (ites).

JUIN
3 A.C. Albigeocis (Albi (ttes).
A.C. Normandie, Rouen-Boos (Ax-Pylon).
A.C. Yonnals, La Roche-sur-Yon (ttes).
U.A. Sambre el Helpe, La Salmagne (ites -
Pylon).
M.A.C. Nice Sud-Est, Au Luc (Pm).

UNION REGIONALE XI
REUNIE A LYON

15 avril : Saint-Etienne 4 Méons ; 29 : Villefran-
che & Corbas, Grenohle 2 Bron,

er mai: Lyon & Corbas; 6: Grenoble 3 Cor-
bas, Lyon & Bron; 13: Villefranche 4 Bron :
20: CLAP 73 & Ambérieu, Saint-Etienne &
Méons ; 31: Bourg 3 Ambérieu.

3 juin : Tour-du-Pin & Corbas, Lyon & Bron :
10: Grenoble & Corbas, Critérium &4 Méons avec
maquettes ; 11 Lyon & Corbas; 24 : Tour-du-
Pin & Ambérieu, Saint-Etienne 3 Montbrison.

9 septembre ¢ Villefranche & Bron; 16: Tour-
du-Pin & Corbas, spécial maquettes Lyon &
Corbas ; 23: Saint-Etienne 2 Montbrisen, avec

maguettes,
Grenoble a

7 octobre: Lyon & Corbas; 14:
Bron,
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AERO-CLUB
DE LA CHARENTE-MARITIME
Exposition de Pagques

La Section adromodéliste de 1'Aéro-Club de
la Charente-Maritime, Aérodrome de Lalew,
1/000 La Rochelle, organise une exposition de
modeles réduits d'avions pendant les féles de
Paques, les 21, 22, 23 avril.

Cette exposition, d'une superficie de 400 m2,
se tiendra au hangar de I'Aéro-Club, Aérodrome
de Laleu et regroupera une centaine de mode-
les. De nombreuses personnalités locales parti-
ciperonl A son inauguration le samedi 21, &
I3 heures.

IMPORTANT, — Les modélistes isolds de la
Région Rochelaise sont invilés — s'ils le dési-
rent — & exposer leurs modeles. Pour tous ren-
seignements complémentaires, s'adresser jusqu'au
1§ avril inclus aux domiciles de:

— M._Bertin Pierre, bit 23 C, appt 36, Port-
Neuf, 17000 La Rochelle ; 4

— ‘M. Bertin Jean, 7, square du Poitou, Porl-
Neuf, 17000 La Rochelle ;

__’M. Biton Armand, 21, rue des Primeveres,
17000 La Rochelle.

— M. Vignaud Christian, 266, avenue des Cor-
saives, 17000 La Rochelle,

modélistes et spectateurs, venez nombeux !

SALON INTERNATIONAL
DU MODELISME EN BELGIQUE

Lu 11 aoOt au 20 aofl 73, aura litu dans le
caace we la Foire Commerciale et Agricole
d'ati, le I Salon International du modélisme
organisé en Belgique, dans les locaux de 1'ins-
titut technique, avenue vauban, & Ath (un I
saton  International avait eu heu avec grand
sucees @ Gendve, en 1932, du 31 janvier au
10 féyrier, au Palais des Sports, puis un second
en  1933).

Si vous désirez participer 2 ce salon interna-
tional, qui sera le plus exceptionnel et le plus
grandiose jamais  réalisé, envoyer une lettre
avec vos nom, prénoms, adresse, age, modeles
a exposer 4 M. Yvan Boulard, 33, rue St-Jean,
7950 - Chievres (Belgique).

LE MODELE REDUIT D’AVION

AE.-C. DEAUVILLE (V.C.C)

La section modéliste de 1I'Aéro-Club de Deau-
ville organise -sur Uaé¢rodrome de Saint-Gatien-
des-Bois (Calvados), un concours fédéral de vol
circulaire ¢

_.le dimanche 29 avril, compas et vitesse ;

— le mardi ler mai, acrobatie, 1re et 2¢ séries,

team racing 2,5 et 5 cm3,

Lés épreuves de la vilesse qui ne pourraient
atre courues le 29 avril, le seront le lor mai.

Renseignements : B, Burel, rue du Nouveau-
Monde, 14360 Trouville/Mer. Tél. 88.33.33.

AE.-C. COTE-D’'OR (V.C.C.)

L'Aéro-Club de la Cote-d’Or (Dijon) organisera
le & mai prochain un concours national de vol
circulnire dans les catégories: suivantes @

Acre série 1, 11 et II1

Vitesse 2,5 ¢m3, 5 cm3, 10 cm3

Team Racing 2,5 cm3 et 5 cm3.

Nombreux  prix el coupes viendront récom-
penser tous les concurrents ainsi que les olfi-
ciels ayant pris part a cetle manifestation,

Les épreuves débuteront a 9 heures pricises
sur la piste de Darois-val-Suzon, & 10 km de
Dijon sur la route de Paris par Troye.

Venez nombreux.

AERO-CLUB DU ROUSSILLON
Aéromodélisme-Vacances St-Cyprien

Comme les  anndes précéticnlcs. la section
Aéromoddlisme  de  I'Acro-Club  du  Roussillon
met & la disposition des estivants modélistes
son lerrain de La Varnéde a St-Cyprien-Plage
(15 km sud-est Perpipgnan, possibilii¢ locations
el camping).

Ceux qui séjourneront au mois de juillet pour-
vonl participer ou assister & la 5 Parade Aéro-
madéliste prévue le 22.

Mer, Soleil et Modélisme pour tous, rensei-
gnements

Aéro-Club du Roussillon, Section Aéromodé-
lisme, 66200 St-Cyprien-Plage.

N° 405

ASSOCIATION MODELISTE
«LE GRAOUILLY »

6 mai : Concours Fédéral VT & Rosefeuille.

27 mai : Challenge de vol libre du « Graouilly =
sur l'aérodrome de Chambley, série internatio-
nale: P el AME ; série nationale : P et AME,

3 juin : Démonstration publigue sur I"aéro-
modélodrome « Le Fouillot » 4 Rozerieulles,

Pour toul renseignemeni :

Siege du Club : 16A, Bd St-Symphorien, Lon-
geville-les-Metz, 57000 Metz.

DU NOUVEAU ; A « BRY-SUR-MARNE »

A Bry-sur-Marne s'est tenue, du 10 au 22 oc-
tobre 1972, la premiére Exposition de niodiles
réduits (nvions, bateaux, trains, autos ct di-
vers), organisée avec le concours du comité des
féres de cette localité, 3 la demande de M. Ré-
gobis, le responsable des moddélistes de Bry-
sur-Marne. M. Audffray, maire de Bry-sur-Mar-
ne, o remis les récompenses (voir photo).

s NECROLOGIE  sossecsm—

Notre ami Jean Guillemard le modéliste et
auteur bien connu vient d'avoir la douleur de
perdre sa mére a l'age de 85 ans. Nous lui ex-
primons ainsi qu'a Madame Jean Guillemard
¢l & sa [amille, nos trés sincéres condoléances.

Petites Annonces

Réservées aux Modélistes —~—"7"
250 F la ligne de 42 leltres, espaces ou signes
(+20°% de T.V.A)

4% Collectionneur  recherche jouets  anciens,
autos, avions, bateaux, poupées, trains, au-
tomates, etc... Berire a M. Lepage Ph.,
23, rue de la Ferme, 78530 Buc.

4 Vends au plus offrant boite RC « Radar-1 »
de 1 m 50 d'envergure, valear 195 F. Mo-
teur « super-tigre 23 » de 3,63 cc avec ra-
lenti, valeur 198 F. Boite « Nobler » v.C.C.
de 1'm 25, valeur 156 F. Ecrire Darguesse,
10, rue Isidore-Nérat, 93600 Aulnay-sous-Bois.

e

Classement général de la 29

1. Gastaldo, Ago-Turin, 357 sec.; 2.

P.AM., 315; 8. Souveton, P.AM., 312
8. Menget, A.C. Cheminots, 312

Indépendant, 302 ;

15. Medley, proxy TUBBS
MA.CNS.E., 301;

15. Landeau, P.AMN., 301 ;

minats, 294 ; 20. Nonain, Clamart,

294
beuge, 293 ; 22. Fantham, G.B., 293 ;

Gogois, proxy
278, ecte...

CLASSEMENT MINIMES, — Challenge M.RA.: L
P.AM., 225 sec.; 2. Méritte Pascal, A.C. Cheminot
trand, U.A.C. Bourges, 210; 4. Boutillier Bertran

5. Gérard Philippe, M.A.C. Mandres, 183

CLASSEMEN]
Mandres, 285 ;
Didier, P.AM,,
Philippe, A.S. Drancy, 135.

2. Garripou Laurence, A.C.P.

CLASSEMENT « FEMININ 5. — Coupe S.F.A : 1. Landeau Mireille,
P.AM., 283: 2. Garrigou Laurence, A.C.P. Trébod, 266 ; 3. Templier
Danielle, P.AM., 196; 4. Gollini Tiziana, Italie, 83: 3. Dubois Edith,

A.C. Normandie.

Coupe d'Hiver

Méritte, A.C, Cheminots, 330 -+ 359 ;
3. Boutillier, U.A.C. Bourges, 330 + 267; 4. O'Donnell, G.B., 330 + 85;
5. Mailfert, M.A.C. Cannes, 325; 6. Garrigou, A.C, Trébod, 319 ; 7. Cognet,
12 8. Griveau, Indépendant, 312

11, Chaussebourg, A.S.C. Venours, 310
12. Menget, A.C. Cheminots, 309 ; 13. Brouez, U.A.RLT., 303 ; 14, Griveau,
U.S.A,, 301 ;
15. Trouvé, U.A.C.
ges, 301 19, Monts proxy O Donnell, U.S.A., 298 ; 20. Méritte, A.C. Che-
22. Dufossez,
24, Barberis, M.A.C. Mandres, 285;
24. Rapin, U.A.C. Bourges, 285; 26. Landeau Mireille, P.AM., 283 sec.
27. Weber, Indépendant, 282; 28. Champion, Cdt Tulasne-Tours, 280 ; 28,
ailfert, M.A.C. Cannes, 280; 30. Matherat, A.C, Daupling,

s, 219 ; 3. Boutillier Ber-
d, U.A.C. Bourges, 192;
CADETS. — Clm.’h:ngc'Air-a‘r‘rr.-uw: 1

y Trébod, 266 ; 3.
231 : 4. Garfigou Laurence, A.C.P. Trébod, 214 5. Marea

15, Pouliquen,
Bour-

UAS.H. Mau-

Rennesson  Didier,

Barberis, M.A.C.
Souveton

L’exposition de Bry-sur-Marne.

e

gratuit

L’entrée de la
Grande-Bretagne
dans le

marché commun...

nous permet de vous offrir, de meilleurs
prix sur vos achats d’ensembles radio,
piéces et accessoires, vente par
correspondance dans toute la France,

demandez notre

nouveau tarif 73
plus complet,

et comparez!

Attention! magasin ouvert a mi-temps.
Renseignez-vous en téléphonant au 5R23.27.96.

&8 75010 Paris
[“mn"“:s Tel. 523.27.96.

»

Hm 14 rue du Fg-St-Denis
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que vous soyez modéliste
averti

ou non, ()

tient a votre disposition le modéle qui vous convient.

Le plus grand choix de boites de constructions 62 bd St-Germain
d'accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage, A S R L0 R 003
d’ensembles. radio-commande et les toutes der-

niéres nouveautés,

Attilié au Diner's Club met a la Carte Bleue (SR
Pour tous vos achggi/CREDIT CETELEM :-

R

& -

TN

Catalogue
(Scientitic)
6fr a votre convenance.

S W
s

RADIOS

ROBBE - VARIOPROP
EK SIMPROP
KRAFT MULTIPLEX _
JUPITER AIRGAME ":_//

BOITES AVIONS TOUTES
MARQUES ET MOTEURS

CREDIT
CETELEM
Carie Bleue

23, av. de Fontainebleau, 77310 PRINGY-PONTHIERRY - Tél. : 4377024

BOITES HELICOPTERES

EXPEDITIONS

PARKING

UNIMAT TOUTES LES BOITES
Stock complet BATERUX ANCIENS BATEAUX
Doc, sur demonde VOLONTE - COREL Accastillage - Moteurs
en Stock

N v W e or

Expéditions Franco

o P o o i s P i

CATALOGUE TENCO : 13 F - Liste occasions sur demande
Documentation : 8 F — CATALOGUE GRAUPNER : 10 F
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RETROSPECTIVES...
par F. COUPRIE

Un certain « gars des Deuz-Chévres» s'étant permis le mois
dernier, dans ces colonnes, au mépris du respect du aux an-
ciens, une phrase ambigué au sujet de la continuité¢ de ma
technique depuis 10 ans, je vous laisse juger sur pieces, a
savoir un croguis perce-pecuetif des modeéles d'acro que jai
utilisés, pendant la périods sus-indiquée, aux Championnats
de France successifs...

Le bimoteur a paru dans le « M.R.A.» n° 298, les photos
du premier modéle (FC 296) du Crusader et du « Sous-marin »
ont paru respectivement dans les n** 281 et 368 (avec plan).

C'est méme bizarre (et méme étrange) qu'un gars semble
insinuer que je m'encroilite dans une routine, alors qu'on m'a
toujours fait le rep.oche contraire, & savoir d'essayer trop de
trucs différents au lieu de me contenter d'améliorer un modéle
déterminé. Peul-étre a-t-il été trompé par mon dernier modéle,
réutilisé depuis 3 ans, mais qui a subi une refonte (train tri-
cycle la 17® année...).

os 2 meilleurs taxis c¢taient le 1°r (mais seulement aux
figures rondes) et le dernier qui a fait des figures excellentes
dans les mains de Billou ou Lavalette.

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN -LES-BAINS (95)

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert)

A 500 m de la gare d'ENGHIEN (train gare Paris-Nord).
Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d’ENGHIEN.
Parking facile assuré devant le magasin.

Magasin ouvert dimanche matin

- Fermeture journde du lundi el mercredi matin.

Seul un SPECIALISTE DIPLOME vous guidera pour vos
achats, selon vos moyens, d'aprés vos propres connaissances.

RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.
Cours de pilotage pour R.C.

@é{) osifaine
c"ualf.ﬁié :

Nous vous offrons :
Les boites de construction SVENSON de réputation mondiale parmi

/4 NOUVEAU !
\ /E”[H'FRAN[E Toutes les piéces préfabriquées pour les BAILES JEDELSKY

NOUVEAU !
La mousse rigide ROHACELL :

— Plus légére que le balsa,
— Plus résistante que le polystyréne -expansé,

lesquelles les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER — A coller avec toutes les colles,
- FLY-BOY - AZIZO - ALPHA. — A peindre avec tous vernis et laques,
Les radiocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles — Plus facile & travailler que le balsa.

E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électronique. L'ensemble

SPACE-COMMANDER au prix sensationnel, complet prét & fonctionner. N o u v E n u !

de 1550 F.
é!es motgurs FOX - MdERCO - VECO - COX et HP - OS - ENYA -WEBRA. — Les ailes préfabriquées en ROHACELL,
bientdt... encora du nouveau. — L U « MAJA » X R L,
Egaloment | Matériel GRAUPNER, VARIOPROP, ROBBE, NAVIG, NEW- W Aé{lﬂsc}? e S ?f%éf&f“ e
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE, AVIOMODELLI. L LI G :
— Les fuselages époxy de G. FRIEDRICH.
SERVICE APRES-VENTE —_— Documentation « MA » gratuite _
Sélectionné CARTE BLEUE MODERN MODEL TECHNICS
Crédit CETELEM jusqu’a 21 mols Vente exclusivement par correspondance

87, Grande-Rue — 92380 GARCHES




Nous proposons aux amateurs des modéles réduits et aux amateurs de radio :

e Dessins industriels détaillés des modeéles d‘avions, de planeurs, de bateaux et
de voitures de course construits par les ingénieurs soviétiques, vainqueurs de
nombreuses compétitions internationales et de championnats de I'U.R.S.S.

o Matériel de contruction de modéles simples d'avions, de planeurs, de bateaux
et de voitures de course.

o Eléments de montage de répliques de bateaux russes en matiére plastique.

e Petits moteurs de combustion interne et petits moteurs électriques pour les
modeles d'avions, de bateaux et de voitures. .

e Eléments d'assemblage des postes de radio a transistor et autres articles
techniques.

@ NOVOEXPORT

19, rue Bachilovskaia, MOSCOU A - 287 - U.R.S.S. - Telex -

-




SIMPROP

|UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et voici
le tout dernier

SUPER

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES
PARTICULARITE

N—" s
a : 8 o e | \

Partis électronique des SERVOS & lintérieur du SmoRop =
récepteur donnant la  possibilité d'équiper ELECTRONIC
plusieurs modéles par l'achat de servos complé L ;
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
EMETTEUR RECEPTEUR SERVO TINY
Puissance : 600 MW Alimentation : 4,8 V Dimensions : 47 X 19 X 39 mm "“.-’”'.'I'

. b . Consommation : 14 MA ] :
'l‘ensxon, dutlliscm?n 96V B Poids : 50 qrs
Stabilité de température : 44 % 76 X 22 mm Puissance de traction :
— 10 & 60° C Poids : 50 grs 1,3 kg par cm

ET TOUTE. LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES
SUPER 4 voie; ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies

S

TELRCTAON

J SIMPROP

ELECTHONIC

SIMPEO®

S THE L O b D : Nouvelle adresse :

272 bis, avenue Henri—Ba:rbuss;a
- 59770 MARLY-lés-VALENCIENNES -- Tél. 46.59.84

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandat
Egalement en vente dans tous les magasins de modéles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre

Dépot légal 2° trimestre 1973, — N° 1.641. -— Aurillac - Imprimerie Moderne - USH.A. — Le gérant : M. Baver. — N.M.P.P,

.




