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A Marigny :
Wake de Bob White (également vainqueur).

le planeur de Rémy Lepage, vainqueur, et le
(Cl. M. Jean)
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Jean MAGNIETTE, pére du «Criterlum de Marlgny », qul a eu un grave

malaise a la Finale des Champlonnats de France et a qui tous les

Modélistes et le MRA souhaitent un complet rétablissement et [I'as-
surent de leur sincére amitlé.

CRITERIUM INTERNATIONAL PIERRE TREBOD 25-26 aont 1973
Résultats

PLANEURS (F.1.A) - (7 concurrenis: au Fly-off)

1. Lepage R., F, 1.260 (208) ; 2. Motsch H,, D, 1.280 (180); 3. Bailly A.,
F, 1.260 (157) ; 4. Brinks G., NL, 1,260 (154) ; 5. Van Eldik T., NL, 1.260 (146) ;
6. Allais R., F. 1.260 (134) ; 7. Cowley M., GB, 1.260 (133) ; 8. Madelin G., GB,
1.253 ; 9. Stephen M., GB, 1.244 ; 10. Quarnstrom P., S, 1.237 : 11. Thompson
D., GB, 1.227 ; Baguley J., GB, 1.227 ; 12. Peper H., D, 1.226 ; 13, Schallenbarg

., D, 1.220 ; 14. Verbree G., NL, 1.216 : 15. De Boer P., NL, 1.215 ; 16.
Whiston P., GB, 1.215 ; 16. Mac Niell J., GB, 1.210 ; 17. Groen Th., NL, 1.207 ;
18. Bocafrls F., B, 1.205 ; 19. De Mello, CDN, 1.203 ; 20. Chaussebourg P., F.
1,202 ; 24. Donnel J., F, 1,180 ; 24, Bazillon M., F, 1.190 ; 27. Chabot J.=M.,
F. 1.183 ; 33. Matherat G., F, 1.170 ; 36. Chauveau G., F, 1.146 ; 40. Dulout H,,
F. 1111 ; 43. Berthe J.-M., F, 1,002 ; 46. Duperdu F., F, 1.083, etc..., 97 classés.

WAKEFIELD (F.1.B) - (2 concurrents au Fly-off)

1. White B., USA, 1.260 (240); 2. Dupuls L., F, 1.260 (9); 3. Le Pinlec A.,
F, 1.258; 4. Vantemme J., B, 1.232; 5. Merlhe H., F, 1.226; 6. Glllivray M.
CDN, 1.218 : 7. Wantzenrlether J., F, 1.212: 8. Blitzman M., Argent., 1.211;
9. Davis H, USA, 1.205; 10. Boiziau J., F, 1.202; 11. Pavely R, GB, 1.185 ;
12. Boutillier B., F, 1.182 ; 13. Cheneau J.-C., F, 1.171 ; 14. Marquez R., Argent.,
1156 ; 15. Lepage Ph., F, 1.154 ; 16. Kaynes I., GB, 1.158 ] 16. Wells A, GB,
1,153 ; 17. Roberts, CDN, 1.152; 18. Roux A., F, 1.147; 19. Delcrolx J., F,
1446 : 20. Germain Y., F, 1.145; 25, Ambroso G., F, 1.114] 26, Durand R.,
F, 1.100 ; 27. Prlioux H., F, 1.095; 30. Cognet G., F, 1.064 ; 35. Allais R., F,
1.008 ; 28. Lefeuvre M., F, 981 ; 29. Landeau A., F, 970 ; 47, Pouchus J.-L., F,
817 ; 51. Gouverne E., F, 602 ; 53. Boutillier B., F, 88. (suite page 17)
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Le Shampionnat de Franee de vol libre

Ne 410

(200 FINALISTES)

par Gny CGOGNET

Triomphe de Jean Wantzenriether (MR 007) en « Coupe d’Hiver» et en « Wakefield ». Antoine Galichet (Nordique), Michel Jean (Motos Inter),
Philippe Gire (Planeurs), Yvan Berge (Monotypes), J.-P. Landry (Planzurs Cadets) et P. Gérard (C.H. Cadets), Champions de France.

Chaque année, l’organisation du Chamn-
plonnat pose un probléme.. Yuel est .e
diub (central si possibte) qui voudra bien
se dévouer pour prendre en charge tous
les sélectionnes, el leur permettre de cosr
naitre leurs Ghampions ? 1l va de so1 que,
devant tant de diificuités, surtout avec des
moyens hnanciers plus que maigres, les
volontaires ne se « bousculeni » pas; l.
Celui qui se dévoue a donc droit a tous les
honneurs et a la reconnaissance infinle
de tous les « mordus » qui, durant ces
deux jours vont démontrer que le modé-
lisme de vol libre se porte toujours trés
bien gquoi qu’on en dise !...

C’est donc la section modéliste de I’Aé-
ro-Ulub de Lhouars, toujours trés active
depuis trés longtemps, qui réussit cette an-
unée le tour de force de recevoir 3w
concurrents (sans compter les oificiels, chru-
nométreurs et visiteurs), et ceci, en plein
champs ! Merci donc a son animateur,
Landry et a toute son équipe pour le mat
quils se sont donné : installation dun
camping avec eau et WC ; « parquets »
pour la restauration, buvettes, ravitailie-
ment ambulant, etc... tout était prévu, tout
a tres bien fonctionné, la réussite est com-
pléte. Merci également au Maire de Doux
qui recevail sur sa commune toute cetle
meute, et dont les cultivateurs eurent l'ex-
tréme gentillesse de préter leurs champs.
Cest a notre époque de protit un fait ex-
cessivement rare qui mérite un grand coup
de chapeau. Malheureusement, il n’en est
pas de méme dans toutes les régions...

L’organisation sportive élait supervisée
par notre Fédération, qui, sous 'impulsion
dc la Commission de vol libre, présidée
par Gérard, avait fait Ieffort d’utiliser au
mieux les chronométreurs. Plus de « va et
vient » inutiles, des postes de départ fixes
groupant en moyenne 6 concurrents et 2
chronos. Ceite année, ceux-ci <« ftour-
naient » ; il est vraisemblable que I’an
prochain les modelistes « tourneront »
suivant le réglement FAI ceci afin d’égali-
ser les chances de chacun, les « qualités
ascendantes » de chaque poste étant cri-
tiquables !.. Notez bien que ce systeme
n’est pas une innovation puisque les cham-
pionnats du Monde se déroulent dans ces
conditions depuis belle lurette et que Pier-
re Trébod lutilise avec succés pour son
Critérium. Seulement, Dame Fédération est
trés « conservatrice » et les solutions neu-
ves lui font souvent trés peur !

Les tableaux d’affichage des vols, si re-
grettés I’an passé, étaient du voyage et de

la féte. Ils furent trés appréciés par les
modélistes, moins par les manipulateurs,
leur maniement n’étant pas des plus aisés.

Je me permets ici, d’ouvrir une petite
parenthése car trop de modélistes ignorent
ce qu’est pour eux, leur Fédération. Trop
de paroles « en l'air » sont dites par des
gars qui manifestement ignorent tout du
fenctionnement de cet organisme. Qu’ils
sachent simplement que la FFAM est
LEUR Fédération. Tout part des Délégués
régionaux. Ce sont eux qui, par leurs votes
donnent une Téte a la Fédé. Il est donc
absolument nécessaire que, dans chague
Région, les modélistes actifs « veillent » a
ce que leurs désirs soient scrupuleusement
retransmis par leur représentant i seule
fin que le Comité Directeur de ia FFFAM
corresponde a leurs veeux. Tout ceci est
trés démocratique (loi de 1901 sur les So-
ciétés Sportives) et seuls les modélistes,
qui sort trop souvent « inertes » devant
ces problémes de dirigeants, sont responsa-
bles... Ceci devait étre dit et écril.

Le samedi, réservé aux épreuves fedé-
rables vit un temps ensoleillé, chaud, sans
vent, aux ascendances trés difficilement dé-
tectables (sauf par les planeuristes),

Le dimanche, réservé aux épreuves in-
ternationales, vit a peu prés le méme ty-
pe de temps mais avec une tempérainre
encore accrue et un chambardement ther
mique peu commun. Nombreuses furent les
descendances mémorables. J’attribue cette
« cassure » des pompes a la grande diver-
sité des terrains environnants et de lewr
peu de superficie (terres labourées, chau-
mes, mais, routes, etc...) ce qui évidem-
ment créa des « foyers » a4 mouvements
souvent inverses ! Vive le remembrement.

Ne voulant pas encombrer les colonnes
de¢ la Revue, trés chargées en ce moment,
je ne m’étendrai pas trop sur ce que fut Ja
compétition proprement dite. Comme tou-
jours elle a été une succession d’espoirs
et de désillusions...

EPREUVES FEDERALES

Cette année, gros effort pour la sélec-
tien. De 120 concurrents Pan passé, nous
sommes arrivés a 200. C’est un bien, mais
il ne faudrait pas que les « vannes » soient
ouvertes et que la sélection par Région,
en fonction des modélistes actifs, ouvre la
voie 3 trop faible. Le championnat doit
conserver toute sa valeur.

Tout d’abord, les cadets. — Une nouvean-
té qui a fait secréter beaucoup de salive
ils devaient partir seuls, aidés uniquement

par un autre cadet. Ceci afin d égaliser
les chances de ceux qui n’avaient
pas le Papa pour les épauler. Personnel-
tement, j’ai toujours pensé et je le pense
encore plus fortement qu’un cadet sélec-
tionné doit se débrouiller seul... ¢t croyez-
moi j’en ai vu quelques-uns qui sont forts.
a tel point qu’ils m’ont surpris (et pourtant
j'en ai vu). Et ¢ca tourne comme des grands
en planeur et ¢a vous remonte un CH un
wil sur 1’écheveau et l’autre sur la pom-
pe !.. vraiment du beau travail. Pourquoi
donc vouloir brimer celui qui travaille ?

En planeurs la victoire revient a Landry
Jean-Paul de I’A.C. Thouarsais aprés un
ily-off disputé entre 15 (540). Bravo excel-
lent niveau. Malheureusement il semble
que le nombre des sélectionnés soit exces-
sif (69) puisque le 52¢ n’atteint que 296
sec. et le dernier 075. Je pense que le
championnat doit conserver toute sa di-
gnité, méme chez les Cadets.

En CH le vainqueur est Gérard Philippe
du MAC Mandres qui a su metire ecn
valeur les conseils éclairés du Papa (sauf
pendant la compétition bien entendu). Net-
le victoire avec 3 maxis les temps s’écrou-
lint ensuite réguliérement puisque le 12¢
(sur 12 sélectionnés) n’a que 159. Catégo-
rie a travailler trés sérieusement.

En ce qui concerne les Seniors, 9 « Fly-
off > en planeurs. C’est Gire du MACNSE
qui sort vainqueur. Ce sympathique club
fournirait-il encore des champions ? No-
tons que dans ces vols de départage nous
retrouvons deux Tourangeaux du MAC
Commandant-Tulasne (en seconde et 9¢ po-
sition). Ayant participé & la création de
cc club je ne puis que me réjouir de ce
résultat... et espérer son renouveau. Les
temps diminuent ensuite trés lentement et
le 52e n’atteint que 254 ce qui est plus fai-
ble que chez les Cadets ! Donc, méme re-
marque... il me semble qu’une moyenne
de 120 sec. par vol serait raisonnable, sur-
tout chez des Seniors.

En « Monotypes» Berge et Chefgros sont
seuls a atteindre 540. Le premier ’emporte
nettement au fly-off (121 contre 81). Les
temps s’écroulent ensuite réguliérement et
le 15¢ (et dernier sélectionné) n’a que 170.
Bien siir le temps n’était pas des plus fa-
cile mais il faut constater que la qualité et
la quantité font défaut dans cette catégorie.
Pourtant, quelques < gros bras » s’en sont
mélé... il faut croire que c’est assez délicat
et que le moteur adéquat fait toujours dé-
faut...

En « Coupe d’Hivery, le fly-off g'est

REPORTAGE PHOTOGRAPHIQUE DE MICHEL JEAN AUX CHAMPIONNATS DE FRANCE 1973 DE VOL LIBRE

Page 7

1 — Roux tenant le planeur de Landry, Champion de France Cadets
2 — Galichet et Wantzenriether, Champion de France en Nordique

et en Wakefield

3 — Wantzenrlether est aussi Champion de France en Coupe d’hiver

Senlors.

d’Etienne)

4 — Un « Officiel » aidant un cadet (Quesnel tient le planeur

5 — Madame Dupuis et son Coupe d’hiver

6 — Un cadet au départ des Fly off en planeur
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7 — Boutillier fils, 3¢ en Coupe d’hiver Cadets (et c’est lui qui a 10 — Détail de !'incidence variable du Wake de Wantzenriether
entiérement construit son modéle 1) 11 — Volet commandé du Coupe d’hiver de Dupuis véritablement

8 — Boiziau prépare son Coupe d’hiver congu comme un mini-wake

9 — Départ d’'un Cadet en planeur 12 — Le méme volet vu par en-dessous I’empennage
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déroulé entre cing moustachus. Seul le
vainquenr réussit le 180. Il s'agit de I’ami
Wantzenriether plus connu sous le nom de
007 ou d’un « espion venu de I'Est ». Ses
valeureux articles techniques ont certaine-
ment contribué au développement, en qua-
lité et em quantité de notre sport.

Tous ses nombreux amis étaient heu-
reux de cette victoire bien méritée qui
récompense autant I’Homme que le Mode-
liste. Son modéle avait d’ailleurs retenu
mon attention lors de la Coupe de la Céte
d’Azur, & Nice, par ses montées sous un
angle constant, & haute altitude. Je pense
qu'avec sa modestie légendaire Jean nous
donnera tous les détails sur cet appareil..
il en a d’ailleurs déja donné de nombreux.
Notons que certains spéeialistes du CH (en-
viron une dizaine) se sont fait « avoir »
avec un vol descendu aux alentours de 80.
Ceci en dit long sur la difficulté des condi-
tions ce jourda.

Du coté des Inters, T lutte, en 7 reprises
d’une heure, fiit bien sir aprement dispu-
tée. A 2 : Le mivean monte continuelle-
ment et la technique du largage dans Das-
cendance prend une place prépondérante.
Ceci n'exclue pas la qualité de la cellule
qui doit pouvoir een sortic dans des cas
difficiles !

11 fly-off pour 240 sec. — 3 pour 300 sec.

Galichet du PAM l'emporte avec un vol
superbe de 268. Excellent modéliste, spé
cialiste du planeur, Antoine. toujours sur
la bréche se voit ainsi récompensé de ses
efforts. Aprds la victoire de Lepage Rémy
au Critérinm Pierre-Trébod, il se confirme
que les planeuristes du PAM sont sur la
bonne voie. Les temps sont trés serrés et
samenuisent de quelques secondes seule-
ment pour chaque classé. Signalons quel.
ques ‘'descendances mémorables frappant
d’excellents spécialistes mais le nivean est
tellement élevé que la moindre faute ne
pardonne pas. Je pense fermement guavec
une telle qualité et une telle quantité nots
devons obligatoirement aboutir & une vie
toire par équipe au Championnat du Mon-
de prochain, Tl suffit simplement de you-
loir faire une sélection sur 21 vols (que
tout le monde demande d’ailleurs !) pour
conserver les plus régnliers et les plus
« endureis » a la bagarre... car il ¢agit hien
d’une véritable bagarre nécessitant davan-
tage les nerfs d’acier que des qualités mo-
délistes surhumaines !...

W akefields : Challenge AlcidePetiot. Tci
pas de fly-off, car il est beancoup plus dif-
ficile de licher 3 coup siir. Un senl score
plein, celui du vainqueur en CH, P’ami
Wantzen qui démontre ainsi ses aptitudes
3 tortiller aussi bien les 40 g. que les
10 g. Cette double victoire a fait énormé-
ment plaisir & ses nombreux amis conscienfs
depuis Tongtemyps de sa valeur. mais qu’au-
cune victoire importante n’était venue con-
crétiser. Nous n’en suivrons qu’avec plus
d’intéréts ses articles techniques et nul
doute qu’il saura nous expliquer clairement
pouraquoi, ce jourJd, les orandes plumes
ont fait des ravages ? Il nous parlera
certainement avssi en détails de son mo-
déle car ’ami Jean n’est pas wvn petit ca-
chotier comme P’a lonztemps prétendu un
certain Chef... lequel Chef se retrouve en
seconde position, 3 la droite de celui qu'il

’
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a toujours considéré comumne son Dieu...
bien qu’il ne P’ait jamais avoué. Nos deux
compéres vont donc pouvoir se tirer des-
sus a boulets rouges, surtout que le pre-
mier, ignorant le KBKBKB etc... a eu trés
peur aprés l’explosion d’un tube balsa de
qualité médiocre.

Le troisidme larron est un jeune, Che-
neau, venu au MR depuis peu d’années.
Quatriéme 1’an passé, il sera un jour cham-
pion de France croyezmoi. Trés bonne
construction (grandes plumes tout balsa,
genre Gouverne), excellent tactitien, trés
siir de lui ayant toutes les qualités requi-
ses pour faire un trés grand champion.
Faisant partie de mon groupe, il ma for-
tement impressionné et je vous le signale
comme je vous ai signalé Alain Landeau,
3 ses débuts, dans ces colonnes. Comme
en planeurs, quelques magnifiques dégrin-
golades sont venues frapper les plus endur-
cis. Mais compte tenu du temps difficile,
la qualité est bonne néanmoins et nous de-
vrions aussi faire des étincelles au C. du
M. car il s’agit 13 davantage de tactique
que de supers modéles.

Motomodéles. — Seulement 7 partici-
pants ! Est-ce vraiment la débandade aprés
une victoire d’équipe au C. du M. ? Jean
Michel, notre champion d’Europe, I’empor-
te aprés le fly-off & 6 sec. moteur. Ils
étaient trois a avoir fait le plein (1260).
Son modéle est toujours de méme facture
(consultez vos MRA). Landeau, notre vice-
champion du Monde se retrouve en 4¢ po
sition aprés un vol a 167. Mais estil pru-
dent de vouloir courir deux liévres i la
fois ? Concourir en Wake (out il n’a rien
fait) et en moto, parmi des concurrents re-
doutables, est certainement mme erreur.
C’était peut-étre valable il y a quelques
années... ¢a ne lest plus.

Notons I’absence de Talour qui avait
préféré, durant la saison, fuir la sélection
pour &tre fin prét pour Wiener. Excellente
tactique que nous permet la sélection anti-
cipée de nos représentants, mais est-ce va-
lable pour tout le monde ? Christian par
conire était en Wake oil il termine 13e.

Notons également D'exicellente seconde
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place de Cuisinier, qui met 1’Aéro-Club
de Saintonge et d’Aunis (avec Iribarne) a
égalité avec I’Aérospatiale de Toulouse
(Ferrero et Barbaro)... deux grands clubs
« motoristes ».

Sous la présidence de M. Moretti, la
distribufion des récompenses fut égale.
ment une totale réussite. Les vainqueurs
furent chaleureusement applaudis surtout
qu’ils avaient droit au bouquet (en dehors
des Coupes et Médailles) et a la bise de
charmantes dames... Méme Wantzen y eut
droit et il fut le senl a avoir la délicatesse
de leur offrir un glafeunl...

Un banquet monstre clotura ces cham-
pionnats 73.. bien entendu, il se termina
fort tard !

Vive PAéro-Club Thouarsais !... et enco-
re Merci. Mais qui se dévouera I’an pro-

chain ?
G. COGNET - PAM.
CLASSEMENTS
DES CHAMPIONNATS DE FRANCE
PLANEURS « NORDIQUE »

(9 concurrents au Fly-off)

1. Galichet A., Paris Alr Modéle, 1.260 (240-
268) ; 2. Duperdu F.,, AC Rhéne S.E., 1.260
(240-179) : 4. Bernisson L., AC Tour-du-Pin, 1.260
(240-179) ; 4. Bernisson L., AC Rhéne S.E.,
1.260 (240-140) ; 6. Lassaigne J., AC Villefranche,
1,260 (240-138) ; 6. Piquer J., AC Landes, 1.260
(240-105) ; 7. Picot J., AC Aérospatiale T.,
; (176} : 8. Madore J.-C., AC 2-Sévres,
1.260 (144) ; 9. Loiseleux J.-F,, UA Sambre-st-
Helpe, 1.260 (96) ; 10. Berthe J.-M., UA Sambre-
et-Helpe, 1.256 ; 11, Goudeau C., AS.C. Ve-
nours, 1.245; 11 ex. Le Hec M., AC Thouars,
1.245 ; 13. Leleux J., AC Léon-Morane, 1.239 ;
14, Trouvé G., UA Centre. 1,237 ; 15, Carreau

V., AC Bigorre, 1.228; 16. Matherat G., AC
Dauphiné, 1.208; 17. Carrére J.-R.,, AC Dax,
1.204 ; 18. Hornick F., UA Centre, 1.186; 19.

Poussard M.. AC Thouars, 1.185: 20. Bazillon
M:, AC Rhéne S.E., 1.182; etc., 56 classés,
AVIONS « COUPE WAKEFIELD »

1. Wantzenriether J., AC Sarrebourg, 1.260;
2. Pierre-Bés G., AC Vaucluse, 1.252; 3, Che-
neau J.-C., AC Saintonge, 1.245; 4. Boiziau J.,

(Suite p. 17)

Aprés sa double victoire, MR 007 a droit
au « Triomphe » auquel participe le « Chef»
(a4 droite) en short.

(Cl. Ph. Marque)
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LA FINALE
des «Monotypess

ST

Cette finale 1973 a été remarquable a plu-
sieurs points de vue.

L'organisation était impeccable : accuei! a
I'arrivée, remise des consignes diverses, affi-
chage des résultats au fur et 3 mesure des
vols, organisation des tours de vols, style
critérium Pierre Trébod, remise des prix sur
podium, en p'ein air, avec des fleurs... et la
bise ! Et par-dessus tout, un temps splen-
dide, pas de vent, du soleil et du ciel
bleu.

Nous avons tous passé deux journées trés
agréables.

Quelques nouveaux venus en monotype,
mais pas beaucoup de jeunes, hélas !

Parmi les appareils présents, il convient de
signaler celui de Bazillon (Lyon), d'une fini-
tion particuliérement soignée. Notons égale-

LE MODELE REDUIT D’AVION

ment celui de Ferrero (Aérospatiale Toulou-
se) dont les ailes au diédre elliptique doi-
vent avoir un rendement sensationnel.
Premier vol

Quatre concurrents seulement font un 180 :

Chefgros, Boutiller, Berge et Margue (tou-
jours avec le Yoke 5, vieux de 4 ans
M.R.A. 377).

Parmi les grands vaincus de ce premier
vol, citons : Matherat qui rate la bulle malgré
un avion plutét nerveux & la montée et Bazil-
lon dont le volet commandé se braque aprés
5 secondes de moteur ; encore heureux que
tout le bazar ne se soit pas planté mé-
chamment !

Deuxiéme vol

Restent en lice : Chefgros et Berge. Pour
beaucoup de monde c'est la « grande les-
sive ». Le trou de midi, vous connaissez ?

Pas grand chose & signaler sinon la chute
d’'un certain nombre d’illusions. Toujours
cette glorieuse incertitude du sport, ce qui,
d'ail'eurs, en fait un des charmes.

Troisléme vol

Chefgros et Berge font leur maxi. Parmi
'les autres, un certain nombre de « lessi-
vés » de la premiére manche rdussissent

Fl

Ne° 410

aussi leur maxi, ce qui leur permetira un
classement honorable.

Le Yoke 5 de Margue termine piteusement
sa glorieuse carrigére (enfin 1) dans un pi-
quet de remontage de coupe d’hiver (ga lui
apprendra & faire des vols de 90 secon-
des. Na ).

Fly oft

Il est nettement remporté par Berge. Le
pauvre Chefgros se retrouve & la seconde
place comme I'an dernier. On peut Ilui
souhaiter une meilleure chance I'an prochain,
car son appareil (le méme qu'en 1972) parait
bien au point et trés compétitif. Un moteur
réglé peut-étre un poil pauvre au fly-off I'a
privé de la premiére place.

Berge présentait un appareil ultra-simple
et bien fonctionnel aile 160 de corde ;
profil Naca 6409, 28 dm2 ; fuselage « pom-
pé » sur celui de Sargentini (paru dans le
M.R.A. n° 343). Le moteur Cox Tee Dee 051
entraine une hélice 6 x 3 en fibre de verre,
fabrication Ferrero. Et puis, il n'y a méme
pas de volet commandé. Ca peut paraitre
antédiluvien comme technique et pourtant
¢a marche ! Et méme en Inter, voir I'avion
de Miche! Jean ! (Suite p. 12).

A — Ivan Bergé (Castelnaudary) Champion de France 1973 en monotype C — Bernard Boutillier (Bourges) 3¢ en monotype.
B — Denis Ferrero (Toulouse) et son remarquable modéle a diédre D — Maurice Bazillon (Lyon) surveille attentivement la bulle.
elliptique. (Cl. Ph. Margue)

A
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BISCOTTE 01

Toulouse

Encore une fois, ce résultat a été obtenu
grice a I'amitié d'un certain nombre de
modélistes. Je remercie donc les amis qui
m’ont montré la voie. Je cite, Yves Sargen-
tini qui m'a donné pas mal de renseigne-
ments, Philippe Margue qui m’a particulié-
rement aidé par [l'intermédiaire du MRA.
Avec un peu d'expérience du motomodéle
et aussi l'aide des modélistes de I'Aérospa-
tiale toulousaine, Jean Barbaro, Denis Fer-
rero, Jean Picot et mon camarade de: club
Robert Berthe qui est particuliérement doué
pour détecter les pompes, j'ai pu réaliser
d’excellentes performances.

Nous avons eu des difficultés coté ter-
rain, mais grédce & Bernard Bonnet, nous
avons maintenant un terrain situé 3 35 km
de Toulouse.

Voici donc la description de Biscotte 01.
Son nom, il le doit & Jean Picot, &4 cause
de flcttner fixé sur l'aile droite qui est un
morceau de carton de boite de pain grillé.

entrainant &
21000 t/mn une hélice «6 X 3» en expoxy
fabriquée par D. Ferrero. Le béti-moteur est
constitué par 2 baguettes 10 X 10 bois dur.

Le moteur Cox Tee 051

Le réservoir n'est pas pressurisé. Ca'age
moteur : piqueur 0°, et 2° & droite.

monotype d' Yvan BERGE

Champion de France 1973

600

250

5:525dm2

vainqueur de la coupe H.LUMIERE

9;5 .89.73

— € e

don de J. MUSSAT

ECHELLE 1/10

150

-

Fuselage : 4 planches de balsa 30/10, la
cabanne est aussi en 30/10 avec structure
en 6 X 3 bois dur. Dérive en 30/10 balsa.
Support de l'aile en CTP 20/10. Minuterie
pour déthermaliser et arrét moteur Tatone
par écrasement de la durite.

B.A. en 10 X 5 balsa, B. de F.

Alles :
15 X 3 balsa et 5 longerons en 6 X 3

balsa dur. Les nervures (6) sont en CTP

20/10, les autres en balsa de 15/10 pour

la partie sans diédre et en balsa de 15/19
(Suite p. 17)
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ET LA COUPE
HENRI LUMIERE

par Bernard BONNET

La catégorie « motomodéles monolype »
qui remplaga la formule des 400 gr au cm3d
n'a connu pendant de nombreuses années
que peu d’amateurs.

Les modélistes qui pratiquaient la caté-
gorie 400 gr ont soit opté pour le mqto
FAl et ils sont rares et les autres en majo-
rité ont simplement abandonné le motomo-
dale, seul un noyau est resté, mais la re-
léve est venue, d'année en année de nou-
veaux noms apparaissent et en 1972 Jean
Mussat en offrant a4 la F.F.A.M. le challenge
Henri Lumigre et le prix de 250 F a donné
un intérét accru & cette catégorie en la
sortant de I'oubli.

Du point de vue technique il est dommage
qu'il n'existe pas en Europe et plus spécia-
lement en France un moteur valable d'une
cylindrée de 1 cm3. Au début de la formu'e
M. Bosmorin a sorti un 1 cm3 & auto-
allumage, il est regrettable qu'une version
poussée & glow-plug n'ai pas vu le jour,
la méme erreur s'est produite en Italie avec
le Barbini. Toutefois un moteur qui connait
des débuts discrets dans ce pays, le Cipolla
pourra-t-il un jour remplacer le Tee Dee 051
dont la production doit cesser bientot.

Un moteur d'origine Frangalse serait sou-
haitab'e, car il est regrettable qu'une for-
mule spécifiquement frangaise soit & la
merci d'un fabricant étranger. La coupe H.
Lumiére parviendra-t-elle & faire franchir ce
pas a4 nos motoristes ?

A l'occasion de cet article j'ai le plaisir
de présenter le nouveau champion de France
de la catégorie « Monotype» Yvan Bergé.
Je suls particuliérement heureux que ce
titre lui revienne et pour deux raisons.

La premiére, Yvan Bergé pratique I'aéro-
modélisme et la catégorie « motomodéles »
depuis plus de 25 ans sans prétention, sim-
plement pour le plaisir, il a débuté en 1948
avec un 2,8 Micron.

La seconde raison, la disparition de I’Ae.C.
d’Air France a Toulouse. Il était le respon-
sable du vol libre et connut des difficultés
pour poursuivre ses activités. L’Aéro-Club
de [I'Aérospatiale ne pouvant le recevoir

étant limité pour I'admission des modélistes.

n'ayant pas une activité aéronautique 2
Toulouse, il fut obligé de s'inscrire &2 I'AC
de Castelnaudary, olt M. Serres, le doyen
des aéromodélistes de Midi-Pyrénées et
créateur de «la Béte» le CH a surface
variable, I'accueillit. Toutefois, habltant Tou-
louse, Yvan ne pouvait s'entrainer régulidre-
ment et lorsque I'A.C. de I'Aérospatiale ob-
tint enfin le prét d’un terrain;, c'est avec
plaisir que nous l'avons invité a venir avec
nous.

Un dernier mot et une image avant et
aprés le championnat. La semaine avant,

’
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PLANEUR
NORDIQUE
CHAMPION

DE
FRANCE 1915

par
Antoine GALICHET

Je vous présente
le modéle gagnant
en planeur -catégo-
rie inter a la fina
le du Championnat
de France a Doux.

Modéle trés clas-
sique en ce qui
concerne Jes carac-
téristiues  généra-
les, plus particulier
dans les détails :

D’abord la forme des extrémités d’ailes
« a la Wantz », qui sont entre paren-
théses assez difficiles a construire (bnrd
d’attaque et longerons en lamelle prépa-
rés sur forme).

Yvan et moi-méme sommes au terrain pour
les derniers réglages. Lorsque je vois le
Flettner sur l'aile droite, J'ai envie de Iui
dire de le supprimer, cela parait ridicule.
Aprés les vols d’essai je ne dis rien, j'étais
loin de penser que ce Flettner serait a V'ori-
gine du nom du modéle, consciencieuse-
ment trituré par Jean Barbaro qui des-
serrait la spirale & chaque vol pour
obtenir au fly-off tard le soir, deux seules
spirales  qui assureraient la  victoire.
Huit jours aprés, une voiture s'arréte devant
mon domicile, Yvan descend avec son fils,
l'un portant la coupe, l'autre le modéle. Un
dernier conseil pour le championnat 1974,
mangez des biscottes, vous garderez la ligne
et conservez soigneusement !'emballage,
cela peut servir (en particulier & ceux qui
cherchaient un volet commandé sur ce mo-
déle).

Pour terminer, un grand merci &4 M. John
Mussat, qui grédce au don de cette belle
coupe H. Lumiére, a relancé une catégorie
trop peu «fréquentée ».

Bernard BONNET.

LA FINALE DES MONOTYPES
(fin de la page)

Ainsi donc, c'est Berge qui emporte le
challenge « Henry Lumiére » offert par John
Mussat. Bravo | au sympathique concurrent
de Castelnaudary !

Merci au généreux donateur du trophée
et merci également aux organisateurs de
cette finale magnifique !

Ph. MARGUE.

A. Galichet et son planeur.

Ne 410

{Cl. M. Jean)

Ensuite ’emploi du « flexstruc » a res-
cort si cher a I’ami Matherat que je ne
peux que remercier d’avoir consommé de
la matiére grise pour moi.. et bien d’au-
tres !

Puis enfin le crochet déporté avec res-
sort d’éjection de I’annean de treuillage
entrainant le déclenchement de la minu-
terie au largage, ce qui enléve totale-
ment les soucis de goupilles ou autres.

Tout cela faisant un modéle aux pos-
sibilités chronométriques se situant dans
une bonne moyenne et surtout un modéle
pouvant s’utiliser par n’impore quel temps
(¢ flex-truc »). A signaler gue son point
fort est son aptitude am « grattage » dc
secondes au ras du sol.

Voila pour vos archives et si vous vou-
lez me laisser encore quelques chances
I'an prochain ne le copiez pas !

Antoine GALICHET.

LE MODELE, SA PETITE HISTOIRE :

— Construit au début de ’année 1970.

— Fait la finale 1970 a Niort : deuxia-
me au fly-off en formule libre en rempla-
cement d’un modéle mieux adapté a cette
catégorie mais perdu au premier vol ;
15° en catégorie Nordique la veille.

— Fait la finale 1971 4 Metz : sixiéme.

— Finale 1972 4 Issoudun n’est pas
utilisé. est remplacé par un modéle simi-
Iaire 4 plus grand allongement.

— Utilisé lors de la plupart des con-
cours ces 4 derniéres années (le mom-
bre de vols effectués en concours est si
important qu’il n’est plus possible d’en
faire le bilan !)

— 1973 premier i la finale 3 Doux.

— Ensuite : peut-8tre le musée vu son
étet, mais peut-étre seulement !!!

Le plan (page 13) est assez détaillé pour
se passer de commentaires.
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CHAMPIONNATS
DU MONDE
DE VOL LIBRE

Equipe de France
championne du monde
en motomodéles

par Michel JEAN

C'est avec une certaine émotion méjée
d'impatience que l'on arrive sur le terrain
des championnats du monde (méme en tant
que spectateur) ; ceux-ci n'ayant lieu que
tous les deux ans prennent un caractére
d'autant plus exceptionnel. Nous avons re-
trouvé avec beaucoup de plaisir le merveil-
leux terrain de Wiener Neustadt, car I'Autri-
che, tout comme en 1983 et 1969 avait pris
cette année la charge d'organiser les cham-
pionnats de vol libre.

Les épreuves étaient prévues pour les
mercredi, jeudi et vendredi, mais de nom-
breux concurrents étaient 1a plusieurs jours
4 l'avance afin de profiter du terrain idéal
pour |'entrainement.

Arrivant le dimanche matin je retrouvai
Landeau, Tabour, Delcroix, Cognet, ainsi que
quelques « supporters » frangais.

Une véritable ambiance de vacances ré-
gnait dans le camping installé en bordure
de ce terrain réservé a l'aviation légére et
qui doit faire dans les 3 X 4 km sans un
obtacle : bref, le paradis du modéliste de
vol libre.

Le temps était beau et chaud avec un peu
de vent qui incitait & attendre le soir pour
faire des essais.

A partir de 5 heures I'animation commence
a régner au milieu du terrain et on entend
des moteurs tourner dans tous les azimuls !
A remarquer que ce sont a 90 % des mo-
tos qui s'entrainent, sans doute & cause du
caractére plus pointu et changeant des ré-
glages. Trés peu de wakes et de planeurs
(bien sdr on remarque moins un wake dé-
roulant silencieusement sa gomme ).

Les américains comme de coutume sus-
citent beaucoup de curiosité. On remarque
d'emb’ée un petit moto rouge et blanc &
bouts d’ailes et stabilo elliptique dans le
style du « Night Train » de French, mais tout
coffré. La sdreté et ['efficacité de ses mon-
tées est fantastique en deux tours de spira-
le : c'est Spence. Il a trois taxis identiques
qu'i' «balance» les uns aprés les autres
avec beaucoup de décontraction. Modéles
trés classiques qu’il utilisait déja en 1965
a4 Kauhava et ici méme en 69 (classé 3¢) ;
seule amélioration : un bon Rossi et un ré-
glage optimum. Il ne sera pas le seul 2
démontrer que I'on peut encore faire de la
bonne soupe dans les viei'les marmites &
condition de bien s’en servir !

Un autre américain qui ne passe pas ina-
per¢u : Mr Laughlan, le modéliste d'abord :
la soixantaine et un sourire malicieux sous
un chapeau genre casque co'onial. Quant
aux modéles, jugez plutdt moteur avec
réservoir ballon type stylo & encre comme

/4
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a2,
T
WeyerS

sur. les circulaires de vitesse; hélice en
bois Top-Flite retravaillée ; buse de carbu-
rateur modifiée (voir photo); dithermalo &
méche (un vestige du passé!); stabilo en
fleche et léger diédre inversé avec entoilage
en Mylar transparent; et pour couronner le
tout un systéme bizarre et jamais vu qui
fait pivoter de quelques degrés l'aile entiére
dans un plan horizontal (autour d'un axe
vertical) ‘afin de donner le virage au p'ané
et sans doute favorise la transition. J'allais
oublier de dire que l'ensemble modéliste-
modéle bien que trés folklorique marche
remarquablement !

Autre centre d'intérét : les Danois, et la
je suis curieux de voir ce que Koster nous
a préparé! Il a encore son flap & double
diédre de I'an dernier et un autre tout neuf
dont I'envergure doit se situer autour de
1,80 m avec un carénage moteur trés éla-
boré ; toute la partie avant du fuselage a
été étudiée en fonction de cela (voir photo).
C'est I'idéal au point de vue aérodynamique
pour le rendement de [I'hélice. Quant a
son troisitme modeé'e, il n'a pas de flaps
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car il ne lui restait que quatre jours pour
le construire. Cela parait incroyable a la
vue de la finition du modéle, mais Koster
maitrise tellement bien les méthodes de
construction qu'il parvient a sortir un taxi
en un temps record. Ses ailes sont en po-
lystyréne expansé (ou polyuréthane ?) coffré
15/10 balsa et les longerons en spruceisont
au méme niveau que le coffrage c’est-a-dire :
coffrages collés de part et d'autre du lon-
geron afin de faire travailler ce dernier dans
les mei'leures conditions possibles, compte
tenu de la faible épaisseur du profil : 7,5 %.
Co6té moteur il utilise des Rossi modifiés
par Wamper et une hélice personnelie en
fibore de carbone qui tourne entre 27 et
28 000. Hélas toutes ses montées ne sont
pas réguliéres. Le départ est toujours bien
vertical mais cela finit parfois 4 droite ou a
gauche avec un passage au plané hasar-
deux. Pourtant quand cela marche... jai
vu des montées le soir aux essais... peut-étre
a 250 métres car c'est difficile & évaluer,
mais ce'a dépassait tout ce que !'on avait
pu voir jusqu’ici.

De plus, un des Danois était Agner avec
des modéles identiques & ceux vus a Go-
teborg : allongement moyen, long fuselage
rond et montée trés verticale mais parais-
sant sdre.

A quoi, me direz-vous, peut-on estimer
la s(reté d'une montée ? Cela tient d'abord
4 une impression puis & la trajectoire qui
doit étre constante et avoir une certaine
autostabilité, de telle sorte qu'un Ilancer
défectueux ou une turbulence n'ait pas de
conséquence facheuse et que le modele
retrouve toujours aprés que!ques secondes
son ang'e de montée optimum. Pour le
rendement optimum, c'est aussi une question
d'impression : on «sent» si un taxi grimpe
au mieux de ses possibilités avec sa trainée
minimum ou si au contraire il semble ti-

L’équipe de France, champlonne du monde en motomodéles : de
gauche a droite : Talour, Landeau et Zimmer. (Cl.

M. Jean)
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AUX CHAMPIONNATS DU MONDE DE VOL LIBRE

1 — Horcicka, champion du monde, lance son moto comme un

javelot

tiraillé et en équilibre entre une somme de
portances inutiles et de trainées parasites
et qu'il se « traine en crabe ».

Les Allemands aussi sont la, mais n'ont
plus la supériorité des années 1967 et 1969.

Co6té Frangais : Talour a deux modéles a
grand al'ongement de I'an dernier et un
nouveau dans le méme style avec une aile
partiellement coffrée pour réduire ['inertie
latérale. Ses montées sont toujours trés ac-
crochées a I'hélice en donnant I'impression
que cela pourrait grimper plus vite, le pas-
sage plané est parfois douteux, mais I'alti-
tude est confortab'e et le plané parmi les
mei:leurs.

Landeau présente son modéle de I'an
dernier qui est trés régulier et plane bien,
ainsi qu'un nouveau plus grand dont les ré-
glages sont & peine achevés, mais qui pro-
met beaucoup (voir les photos de détails).
Quant a Zimmer, il n’est pas encore 13, ses

obligations professionnelles ne lui laissant
pas beaucoup de temps.
Lundi, tout au long de la journée, des
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2 — Koster, n'est que 6¢ a cause d’'un mauvais passage e plané
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3 — Agner, 3¢, régle la carburation (Danemark)

modé¢listes arrivent. Les retrouvailles sont
toujours chaleureuses et les conversations
n'en finissent pas... le temps passe a une
vitesse folle. En fin de journée, le terrain
est envahi. Certains comme les Américains,
semblent ne pas se lasser de vo'er. Ce sont
presque toujours des essais a4 10" de mo-
teur et trés peu en temps réduit en vue du
fiy-off, et pourtant il faut y penser d'avance
car c'est la partie la plus sérieuse.

La plupart des concurrents en moto ont
deux modéles anciens et classiques ainsi
qu'un nouveau plus grand, et pas toujours
bien réglé. L'anglais Monks est de ceux-la
et son grand allongement Iui cause bien
des inquiétudes ; il le p'ante; heureusement
sans dommages.

Il est trés difficile d'étre partout a la fois
et de tout voir, et il est bien évident que
les modélistes cités n’étaient pas les seuls
dignes d'intérét. Que les autres me pardon-
nent !

Mardi
tréle des modéles.

ultime journée d'essais et con-
La météo est toujours

4 — Weijters (Hollande), 5¢
5 — Sin Sang Gel (Corée du Nord), 9¢

(Cl. M. Jean)

excellente, seu! un orage passe & l'horizon.
L'équipe de France est maintenant au

complet et notre chef d'équipe Cognet ras-

semble tout son monde pour le contrdle

Boisseau, Maupetit et Leleux en planeur,
Gouverne, Carles et Delcroix en Wake ;
Zimmer, Ta'our, Landeau en moto. lls ¥y

passent une partie de la matinée.

En début d'aprés-midi un bruit se répand
dans le camping «Les Russes sont au
contréle »... Il faut voir cela, tant pis pour
la sieste !

A Goteborg, Verbitsky avait semb!é trés
intéressé par les modéles de Koster; ré-
sultat : il présente deux flaps a double
diédre, mais tous deux de conception diffé-
rente. Le premier est relativement petit
avec articulation du volet a 55 % de la
corde, la partie avant de l'aile supportant
le reste d'une fagon classique pour un flap.
Le second par contre, est beaucoup plus
original, et on remarque tout d'abord que
I'articulation est & 35 % seulement, et on
pourait croire que seule la partie avant de
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l'aile bascule pour le plané, mais il n'en
est rien le bord d'attaque est fixe et
positionné par un téton sur la cabane (l'aile
est en deux pigces). La partie arriére qui
représente donc 65 %o de la corde pivote
autour d'un tube situé juste en arriére de
I'articulation et qui seri en méme temps de
c'é d'aile. C'est donc larriere de l'aile qui
s'abaisse pour le plané et qui assure aussi
la rigidité de I'ensemble, car au niveau du
double diédre c'est toujours l'arriere du
profil qui est d'une seu'e piéce et l'avant
en deux parties qui s'alignent au bord d’at-
taque a I'aide d’'une corde & piano coulis-
sante. Ce modéle est aussi équipé d’un
frein sur le moyeu d’hélice (ui entre?en
action a Il'arrét du moteur pour éviter les
« bidouillis ». Dans le méme but, son autre
flap posséde un clapet qui ferme I'échap-
pement. Zimmer lui aussi a monté un sys-
téme semblab'e sur ses modéles et I'effica-
cité parait réelle.

Les controles terminés, c'est a pied que
I'équipe Russe se dirige vers le terrain, car

6 — Landeau essaie son meilleur modéle aprés le 6¢ vol... et avant
de le perdre, la minuterie ne s’étant pas déclenchée
7 — Akesson (Suéde) et son Flat en compagnie de Koster et

Jorgensen

8 — Moteur d’Horcicka, remarquer la tole d’alu entourant le cylindre

6
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el'e n'est pas venue en voiture. Seuls les
motos font des essais, mais quels essais !
Chacun des membres de |'équipe a monté
ses trois modéles et les lance les uns
aprés les autres avec 10 secondes de mo-
teur. Autant dire que les spectateurs sont
nombreux et que nos Soviétiques désirent
impressionner I'adversaire. Il faut recon-
naitre qu'ils y parviennent. Tous marchent
bien et on a vraiment I'impression qu’ils
se sont entrainés la veille sur un autre ter-
rain ! Demain c’est le concours, et les ul-
times essais du soir sont moins décontrac-
tés que ceux de la veille, pourtant chez nous
Landeau affiche son calme habituel, Zimmer
vérifie ses réglages avec succés; seul Ta-
lour est nerveux aprés s'étre abimé un
doigt avec I'hélice et avoir failli casser son
meilleur modeéle : sur quoi les copains lui
conseillent d'al'er se coucher au plus vite!

Finalement les «flaps» sont rares et je
n‘en compte que trois Koster, Verbitsky
et Akesson (Suéde) trés inspiré de Koster.
Sur le p'an moteur, le Rossi fait 'unanimité
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a quelques rares exceptions prés Moki
chez un Mongrain, MVVS Tchéques et quel-
ques vieux Super Tigres.

Beaucoup de Rossi sont quelque peu mo-
difiés, du coté de la buse d'admission par
exemple ; on en voit de toutes formes, sans
pour cela é&tre s(rs qu'elles apportent vrai-
ment quelque chose, si ce n’est parfois
des problémes de carburation (voir plus
loin Zimmer). Le plus important est d'avoir
la chance de tomber sur un bon moteur |
Les différences se situent surtout au ni-
veau des hélices et je crois que de ce
coté il y a encore beaucoup de progrés a
faire. Le régime moteur n'est significatif &
titre comparatif qu'avec la méme hélice,
car il peut y avoir des écarts de plus de
1000 tours entre deux hélices du méme
type. J'ai relevé ce mardi soir Landeau,
25500 t/m, hélice Kretchmer retravaillée ;
Talour, 25300, Kretchmer d’origine; Koster,
27 000, hélice personnelle ; Spence, 26000,
copie Cox fabriquée par Simpson.

pour limiter le refroidissement, la buse en nylon de gros dia-
métre, le robinet (& gauche sur le réservoir) qui commande
'ouverture du tuyau de noyage aboutissant au pied de la buse

9 — Moteur de Zimmer avec le clapet qui ferme I’échappement &

i’arrét moteur

M. JEAN.
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Les hélices varient entre 7 X 3 et 7 X 4,
la majorité en fibre de verre et quelques-
unes en fibre de carbone. Certaines ont un
pas variable le long de la pale : 3 1/2 au
pied et 2 en bout de pale, exemple Koster
et Quanstrom. Le profil des pales est Iui
aussi trés fluctuant légérement biconvexe
sur les Barthels-Cox, plat ou Iégérement
creux sur les Kretchmer, nettement creux
et trés mince sur les Koster. Les avis sont
trés partagés quant au rendement de ces
diverses hélices. Il faut choisir entre une
accélération maximum au départ et une
vitesse sur trajectoire moyenne avec un
pas faible et une accéération moindre sui-
vie d'un rendement maximum a partir de
5 secondes environ avec un pas plus grand.

M. JEAN,
(A suivre au prochain numéro).

CALENDRIER FEDERAL

VOL LIBRE
OCTOBRE

7 AC. Rhone Corbas - A.C. Castelnaudary
Puivert - A.C. Béarn Pau - A.C, Carpeniras
Sarrians - A.C. Saintonge Saintes - A.C. Est
Azelot - A.C. Sarrebourg - P.AM. (ltes catég.).

14 A.C. Limousin Limoges - M.A.C. Cannes
Fayence - U.AS.H. La Salmagne - A.C. Gali-
nais Montargis - A.C. Deux-Sévres Nlort -
A.C. Sézanne (lles calég.).

21 Aérospa. Toulouse - A.C. Tricastin Pierre-
latte - Alles Roannaises Roanne - M.A.C.
Mandres (ttes catég.).

28 M.A.C. Tulasne Luzille - A.C. Apt Pujaut -
A.C. Est Azelot (tles calég.).

NOVEMBRE

4 Aérospa. Bessitre - MA.C. Nice Fayence
(ttes catég.) - A.M. Graoullly Metz (caoul.).
18 A.C. Vaucluse Chateaublanc (ttes calég.).

DECEMBRE
2 ACCH Landes (caout.) - M.A.C. Nice Levens

16 A.C. Pons a Niort (C.H.).

VOL CIRCULAIRE
OCTOBRE

7 G.M. Hérault Montpellier (ltes) - A.C. Sezan-
nais Bouzy (combal) - Clamart Air Modéle
Clamart Acro el T.R. (nal. et inler.).

14 A.C. Dauphiné Lyon-Bron (ftes) - M.A.C. Aix
Provence & Aix (acro et T.R. nat. et inter.) -
A.C. Deux-Sévres Niort-Soucha (ttes).

21 A.C. Vaucluse Chateaublanc (tles).

NOVEMBRE

4 G.M. Hérault Montpellier (ttes).
11 M.A.C. Marseille a St-Menet (ttes).

DECEMBRE

2 A.C. Vaucluse Chateaublanc (ttes).
9 G.M. 'Hérault Montpellier (ttes).

TELECOMMANDE
OCTOBRE

7 A.M. Graouilly Rozerieulles (Av. Inter et ttes
nat}.

14 M.A.C. Cannes Fayence (Plan. mono) - U.A.
S.H. La Salmagne (Av. multi Inter et ttes
nal.) - A.C. Gatinais Montargis (idem) -
A.C. Deux-Sévres Niort (idem) - A.C. Est
Malzeville (idem).

21 A.C. Gard Cournonterral {Av. multi Inter et
Plan. mono et multi).

28 M.A.C. Tulasne Luzille (Plan, mono).

NOVEMBRE

4 M.A.C. Nice Fayence (Plan. mono) - A.C.
Garr Cournonterral (Av. multi Inter et Nat.
ttes).

11 A.C. Gard Cournonterral (Av. multi Inter et

Plan. mono et multi nat).
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Derniéres nouvelles :

CHAMPIONNAT DU MONDE
DE TELECOMMANDE (Voltige)

Voici les résultats fragmentaires de ce
Championnat qui vient d’avoir lieu en ltalie.

Champion du Monde 1973, le Japonais Tsu-
gutaka (11.700 points) ; le second est encore
W. Matt, du Liechtenstein. Nos nationaux se
sont respectivement classés : 36. Hardy
(9.490 pts) ; 45. Cousson (8.860) et 56. Chabert
(7.795).

Par équipes, le Jdpon est premier devant
les U.S.A., I'Autriche, I'Allemagne Fédérale,
etc... la France est 16¢ sur 28 nations repré-
sentées. On lira le compte rendu dans le
prochain M.R.A.

RESULTATS DU CHAMPIONNAT
FEDERAL DE VOL LIBRE
(suite de la page 8)

MAC Loire-Atl., 1.227 ; 5. Millet S., AC Thouars,
1.215 ; 6. Aribaud H., AC Jean-Doudies, 1.205;
7. Petiot J., AC Basque, 1.190; 8. Durand R.,
AC Pierre-Trebod, 1.173 ; 9. Germain C., AC Est,
1.171; 10. Lepage Ph., Paris Air Modéle,
1.168 ; 11. Gouverne E., AC Est, 1.167 ; 12. Le-
feuvre M., AC Pierre-Trebod, 1.156 ; 13. Talour
Ch., MAC Loire-Atl., 1.153; 14. André P., AC
Apt, 1,148 ; 15. Koppitz A., AC Alsace, 1.128;
16. Dupuis L., Ailes Chateller.,, 1.117 ; 17. Pen-
navayre G., AC Roussillon, 1.112; 18. Roux A.,
AC Thouars, 1.106 ; 19. Prioux H., AC Est, 1.101;
20. Cognet G., Paris Air Modsle, 1.072 ; etc...,
30 classés.

AVIONS «INTER » (300 grs/cm3)

1. Jean M., AC Normandie, 1.260 (180-143) ;
2. Cuisinier J.-C., AC Saintonge, 1.260 (180-107) ;
3. Ferrero D., AC Aérospatiale T., 1.260 (137);
4, Landeau A., Paris Air Modéle, 1.247 ; 5. Bar-

baro J., AC Aérospatiale T., 1.219 ; 6. Iribarne
M., AC Saintonge, 1.204; 7. Zimmer C. AC
Alsace, 1.106.
CATEGORIE NATIONALE PLANEURS
SERIE « CADETS »
(15 concurrents au Fly-off)
1. Landry J.-P., AC Thouars, 540 (240); 2.

Dubillon M., MAC Mandres, 540 (166) ; 3. Gau-
din C., AC Thouars, 540 (156); 4. Bertin P.,
AC Charente-Mar., 540 (144) ; 5. Delalande Y.,
AC Basse-Normandie, 540 (142); 6. Mouchez
M., AC Landes, 540 (123); 7. Caron M., Alles
Roannaises, 540 (119) ; 8. Erratxou J., AC Dax,
540 (110) ; 9. Camier A., AC Angouléme, 540
(106) ; 10, Passerieux M., AC Landes, 540 (102);
11. Elienne P., UALRT, 540 (100) ; 12. Coin Ch,,
Ailes Roannaises, 540 (99); 13. Delerue Y.,
UALRT, 540 (84) ; 14. Chevalier G., AC 2-Sévres,
540 (71): 15. Conil Ph., MAC Nice Sud-Est,
540 (36) ; 16. Thibault P., AC Thouars, 504 ;
17. Gaignet J., AC Saintonge, 493 ; 18. Hourcade
J.-Ch,, AC Charente-Mar., 468 ; 19. Medard A.,
AC Cherbourg, 486 ; 20, Peyrou S., AC Léon-
Morane, 484 ; etc., 66 classés,

COUPE D'HIVER, SERIE « CADETS »

1. Gérard P., MAC Mandres, 360 ; 2. Legrand
F., AC Coéte-d’Amour, 301 ; 3. Boutillier B., UA
Centre, 300; 4. Gaudin J., AC Saintonge, 291 ;
5. Trachez B., AC 2-Sévres, 285; 6. Mabit J.-C.,
MAC Loire-Atl., 269 ; 7. Couvard D., AC Basse-
Moselle, 266 ; 8. Barberis D., MAC Mandres, 228 ;
9. Gaudin C., AC Thouars, 224 ; 10 Pabois D.,
AC Cote d'Amour, 189 ; 11. Coiffet G., AC Yon-
nsagis, 168 ; 12, Legrand S., AC Aérospatiale T.,

CATEGORIE NATIONALE PLANEURS
« SENIORS »
(9 concurrents au Fly-Off)

1. Gire Philippe, MAC Nice Sud-Est, 540 +
195 ; 2. Champion Robert, MAC Commandant
Tlasne, 540 + 147 ; 3. Neraudeau Francis, AC
Pons, 540 + 118 + 105 ; 4. Trachez Lucien, AC
Deux-Sévres, 540 + 118 + 97 ; 5. Garat Francis,
AC Basque, 540 + 117 ; 6. Renouf Bernard,
AC Cherbourg, 540 + 90 ; 7. Georget Robert,
AC Blane, 540 -+ 83 ; 8. Couvard Henri, AC
Basse-Moselle, 540 + 79 ; 9. Carpy Jean-L.,
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MAC Commandant Tulasne, 540 + 76 ; 10. Mau-
bailly Bernard, AC Orléans, 529 ; 11. Templier
Danielle, Paris Air Modéle, 522 ; 12. Gavaland
Jacques, AC Basse-Normandie, 520 ; 13. Vaillant
Lue, AC Deux-Sévres, 482 ; 14. Dubois Thérese,
AC Normandie, 480 ; 15. Lauga Marc, AC
Landes, 480 ; 16. Petiot Jacques, AC Basque,
478 ; 17. Duhamel Serge, AC d’Alsace, 474 ;
18. Ricard Serge, AC Jean-Doudies, 436 ; 19.
Brochard Georges, AC Yonnais, 460 ; 20. Gay
Dominique, AC Pons, 459, elc..., 54 classés.

« COUPE D'HIVER » SERIE « SENIORS »
(5 concurrents au Fly-off)

1. Wantzenrlether J., AC Sarrebourg, 380 (180) ;
2. Boiziau J., MAC Loire-Atl., 360 (84); 3. Du-

puis L., Ailles Chateller., 360 (77): 4. Dupuis
C., Alles Chateller., 360 (72); 5. Serres P.,
AC Jean-Doudies, 360 (71), 6. Pouliquen J.,

MAC Nice Sud-Est, 353; 7. Marlhe H., AC
Quest, 341 ; 8. Talour Ch., MAG Loire-Atl,, 335 ;
9, Chefgros G., AC Saintonge, 326; 10. Garri-
gou R., AC Pierre-Trebod, 317 ; 11. Aribaud H.,
AC Jean-Doudles, 311 ; 12. Mallfert P., MAC
Cannes, 305; 13. Brochard G., AC Yonnals,
303 ; 14. Laruelle J., MAC Nice Sud-Est, 300 ;
15. Koppitz A., AC Alsace, 300; 16. Plerre-Bés
G., AC Vaucluse, 295 ; 17. Millet L., MAC Nice
Sud-Est, 273; 18. Dremieére M., UALRT, 268 ;
19. Rouquier J.-L., AC Fréjus - St-Raphaél, 267 ;

20. Matherat G., AC Dauphint, 253; etc.,, 36
classés.
AVIONS « MONOTYPE »
1. Berge . Y., AC Jean-Doudies, 540 (121);
2. Chefgros G., AC Saintonge, 540 (81); 3.

Boutillier B., UA Centre, 525; 4. Matherat G.,
AC Dauphiné, 504 ; 5. Dupouy R., AC Dax, 500 ;
6. Dupont M., AC 2-Sévres, 486 ; 7. Rapin F.,

UA Centre, 442 ; 8. Bazillon M., AC Rhéne
Sud-Est, 438; 9. Diguet G., MAC Loire-Atl.,
402 ; 10. Madore J.-C., AC 2-Sévres, 399; 11.

Margue Ph., AC Dauphiné, 374 ; 12. Ferrero D.,
AC Aédrospatiale T., 317; 13. Donnet J., AC
Nuits-5t-Georges, 279; 14. Fradin J.-L., AC
Thouars, 254 ; 15. Gotra A., MAC Nice Sud-Est,
170.

BISCOTTE 01 (suite de la page 11)

pour les extrémités. Jonction des 2 voitures
par 2 broches en CAP 30/10. Entoilage en
Perlon enduit de 3 couches d’enduit dilué &
50/100.

Empennage horizontal : B.A. 6 X 6 balsa,
2 longerons en 3 X 3 et B. de F. 10 X 3
balsa nervures 10/10 balsa.

Dérive : 3 épaisseurs de balsa 10/10.

Réglage : montée & droite, plané a droite.

Le volet qui est sur l'aile droite est un
flettner que l'on reléve plus ou moins pour
régler le virage en plané.

Pour terminer, bon courage a ceux qui
entreprendront en 1974 la construction d’un
monotype et rendez-vous au championnat.

Yvan BERGE.

CRITERIUM P.-TREBOD (MARIGNY)
(suite de la page 5)

MOTOMODELES (F.1.C) = (14 concurrents Fly-off)

1. Koster T., DK, 1.260 (180-180-180) ; 2. Lan-
deau A., F, 1.260 (180-180-152) ; 3. Zimmer C.,
F, 1.260 (180-180-147) ; 4. Zetterlund L., S, 1.260
(180-180-140) ; 5. Schlacta F., CDN, 1.260 (180-
180-130) ; 6. Monks R., GB, 1.260 (180-180-122) ;
7. Seelig H., D, 1.260 (180-180-105) ; 8. Mac Laugh-
lan T., USA, 1.260 (180-180-0) ; 8. Barbaro J.-P.,
F, 1.260 (180-180-0); 9. Stabler R., D, 1.260
(180-173) ; 10. lIreland Ph., GB, 1.260 (180-169) ;
11. Hohls C., D, 1.260 (180-157) ; 12. Talour C.,
F, 1.260 (180-141) ; 13. Simpson R., USA, 1.260
(0) ; 14. Collins R., GB, 1.257 ; 15. Schwendt T.,
D, 1.245,; 16. Iribarne M., F, 1.237 ; 17. Ferrero
D., F, 1.236 ; 18. Faux K, GB, 1.230; 18. Soares
M., P, 1.230 ; 19. Jean M., F, 1.216 ; 27. Bour-
geois M., F, 848 ; 28. Perrochon J.-P., F, 757 ;
30. Souveton J.-C., F, 740 ; 33. Cuisinier J.-C.,
F. 460.

Le compte rendu de Marigny par Michel

Jean paraitra dans le prochain M.R.A.
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LE PLAN D'ENCART DE CE N°..

MAQUETTE
VOLANTE
DU MONOPLAN

HANRIOT - PAGNY 1912

AU 1/10° POUR VOL LIBRE
(moteur 0,7 2 1 CC)
OU RADIOCOMMANDE (1,5 CC)

Parmi les appareils anciens qui, uous
le savons par la correspondance, intéres-
sent beaucoup de lecteurs, nous vous pé-
sentons aujourd’hui VHanriot-Pagny 1912.
Cet appareil a été réalisé en deux ver
gions militaires, monoplace et biplace et
les caractéristiques étaient les suivantes :

TypE D1 MONOPLACE :

Surface alaire : 14 m2. Moteur :
Poids net sans moteur : 225 kg.  Halice
Envergure : 8 m 5. i Vitesse horaire
Longueur totale : 7 m 80.

Type DII BIPLACE EN TANDEM :
Surface alaire : 21 mua.

Poids net sans moteur : 270 kg. Moteur
Envergure : 10 m 50. Hélice :
Longueur totale : 7 m 80. Vitesse ho

Celui que nous vous présentons est le Monoplace DL Congu
pour une utilisation pratique, il offrait, pour 1
avantages : d'abord il était 3 centres confondus, I'axe de I'hélice
traclive passant par le centre de gravité, Il réunissait des condi-
tions satisfaisantes de vitesse, de stabilité etde plané. Le fuselage

de section quadrangulaire était entiérement
porte un léger diédre, I'empennage triangulai

C.G., le plan fixe n’a pas d'incidence, le profil d’aile a double

courbure ajoutait & la stabilité ; les ailes étaient repliubles sans 5
nuire au réglage ; la carcasse de l'empennage était métallique
et également repliable pour le transport ; quant mu chissis dat-
en

terrissage, il se composait de cadres
section elliptique également démontables.
Les deux patins étaient en fréne et il y
eut 2 versions pour les roues 2 yvoues
notmales (voir photo) et sur le protoiype
4 roues jumelées, 2 par 2 sur chaque pa-
tin comme on le voit sur le plan 3 vues
que mous reproduisons.

Le modéliste a done le choix pour les
roues, les 2 versions ayant existé.

Fuseluge : comme le vrai, c’est une
poutre quadrangulaire composée de 4 lon-
werons en bois dur de 4 X 4 (ou méme
de 5 X 5), mais ce n’est pas indispenca-
bie), les entretoises verticales et horizon-
tales formant cadre sont aumssi en b.d.

4 X 4, lavant jusqu’a Darriere du poste
de pilotage est sur les 4 cOtés recouvert
de balsa 10/10° et tout le revétement est
en solarfilm, ce qui concourt a la rigidi-
té et évite le croisillonnement.

Encombrement vertical : 2 m 75.

Encombrement verticul : 2 m 850.

: Gnéme 70 HP. 3 == [ SOREREL
Chauviere 180 X 260. ! \ \ 3

LE MODELE REDUIT D’AVION

Gnéme 50 HP.
Chauviere 175 x 250.
105-115.

raire : 100-110.

3

époque, certains

entoilé, L'aile com-
re est situé loin du

tube dacier i

N° 410

Les photos :

I a gauche :
(Cl. Musée de I'Air)
a droite :

(Archives MRA)

L5280,

Il est toujours difficile d’indiquer wun
bali moteur car il y a des moteurs a
fixation latérale et d’autres radiale. Nous
avons indiqué en trait mixte dans la vuie

de profi!, en encart, I'emplacement théo-
rique pour une fixation latérale, (2 lon.
gerons en hétre qui s’appuient conlre un
couple en ec.t.p. 20/10¢ placé a Yaplomb
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Catalogue
(Scientific)
6fr a votre convenance;

‘accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage,
‘ensembles radio-commande et les toutes der-

I&e plus grand choix de boites de constructions,
d -
niéres nouveautés.

que vous soyez modéliste

[ i

" EOLIENN

ient a votre disposition le modele gui vous convient.

averti
ou non,

PARIS 5@ - Tél.:033-01-43

Atilié au Diner's Club
Pour tous vos achats, CREDIT CETELEM :.

62 bd St-Germain

Métro Maubert-Mutualité
(D ot & 1a Carte Bieue @SB

Comptant za‘. seulement

/N8

B

du bord d’attaque), de méme ce couple
pourra étre avancé pour un moteur a
fixation radiale. Le vrai possédait un mo-
teur Gnome rotatif 3 7 cylindres en étoile
(voir vire de face).

Le modélistes scrupuleux devra done
exécuter ou se procurer 6 faux cylindres
qu’il fixera au carter du moteur utilisé
qu’il aura intérét & monter inversé.

La partie avant comportait une piéce
largement ajourée en acier formant ca-
dre. L’axe d’hélice passant au milieu.

Le train d’atterrissage est constitué par
2 jambes avant et 2 jambes arriére obli-
ques aboutissant chacune & 1'un des 2
patins. Ces jambes sont réunies par 2 eu-
tretoises, 1’'une a 1’avant, 1’autre & larrié-
re. L’essieu des roues est fixé par des
élastiques sur les patins. Pour la facilité,
ces patins seront en c. a p. 20 ou méme
30/10° ce qui permettra de souder le train.

On notera qu’il n’y a pas de béquille
4 Darriére, l’appareil reposant a I’arrét
sur les roues et ’arri¢re des patins qui,
dans la réalité, recevaient en dessous de
leur extrémité 2 lames de ressort pour
amortir.

L’aile : Le profil est trés mince et pour
avoir une solidité suffisante (en modéle)
en emploiera un bord d’attaque du com-
merce tout profilé, un longeron en balsa
de 10 X 5 et un large bord de fuite
pris dans une planchette de 30/10° dans la-
quelle s’encastreront les queues de nervu-
res. En partant de la nervure d’emplan-
ture, on collera un faux longeron entre
les 3 premiéres nervures, celle d’emplan-
ture comprise, c’estd-didfe que ce faux
longeron sera en 2 troncons (vu la min-

ceur du profil) collés entre les nervures.
Il servira a fixer une broche de 15/10°
en c. a p. de méme qu'une broche de
20/10¢ c. a p. sera fixée contre le longe-
ron avant. Ces broches s’encastrent dans
des tubes alu de méme section intérieu-
re ; elles permettent donc le diédre par
pliage des broches et le démontage de
Taile.

Une cabane est fixée sur le fuselage,
elle constitue 2 triangles en c¢. a p. 20/10°
soudés qui viennent se fixer 4 I’avant con-
tre la cloison-moteur et i ’arriére en haut
du couple, derritére le pilote. Des fils de
nylon bien tendus (2 dessus et 2 dessous)
maintiennent chaque demi-aile, mais il
est bon de prévoir 2 crochets, 1 a Tar-
riegre du bord d’attaque, I’autre en avant
du faux longeron arriére sur lequel on
mettra des élastiques de sécurité qui pas-
seront a travers le fuselage. °

L’empennage horizontal sera d'un seul
morceau. Il pourra étre fixé sur le fuse-
lage (solution de facilité).

En réalité I’empennage affleurait le des-
sus du fuselage dans lequel il était en-
castré de son épaisseur. Dans ce cas, il
fandra donc couper les longerons supé-
rieurs au quatridme couple en partant de
P’arriére et remettre 2 longerons en 4 X 4
— en dessous de 1’horizontale — (en poin-
tillés sur le dessin) pour appuyer le sia-
bilo. Celui-ci est constitué d’un pourtour
en balsa 40/10° légérement arrondi sur
les arétes et de traverses ou de longe-
ronnets en bois de 20/10°, entoilage éga-
lement en Solarfilm.

La dérive qui forme gouvernail, car il
n’y a pas de plan fixe, sera en 2 épais-

seurs de balsa 15/10° contre-collées (3 con-
trefibres). :

L’appareil était de couleur grége, le
chissis peint en gris sauf les patin cou-
leur bois.

Voici donc une. maquette simple, ri-
goureusement exacte qui convient aussi
bien au vol libre qua une radiocomman-
de simple (2 voies). M. BAYET.

Mous avons appris avec Iristesse que Marcel
JEANJEAN, le dessinateur d'aviation blen connu,
doyen des Peintres de I'Alr, est décédé le 25
juillet. Une messe sera célébrée gréce & |'Esca-
drille du Souvenir le mercredi 7 novembre &

19 heures, 4 N.-D. de Nazareth, 351, rue Lecourbe
a4 Paris XVe,

Petites Annonces

s~~~ Réservées aux Modélistes ~
2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes
(+20°% de T.V.A)

% Cherche Modéliste pouvant réaliser sur plan
une maquette exacte de planeur Waco, pour
vitrine. Docteur Chauvin, 27 bis, r..de Bor-
deaux, 37000 Tours.

* Vds cause arrét activité ens, Simprop Digi 5,
4 servos, avec 2 Tréquences. Ens. Radlo-
Pilote Airlite 4 serves, Moteurs OS 30, Sup.
Tigre & 40, Enya 60, Bofte Fournler RF 5,
fuselage Fliper Il avec empennage, Ski Wa-
gon montéd, batter. chargeur, balsa, etc...
M. Fortier. Tél. 204.50.07 de 7 & 18 h.

% LE SERVICE ETUDES DES JEUX MAKO re-
cherche pour collaboration extérieure tem-
poraire, modéliste avions parlant anglals pour
effectuer les traductions en frangais de no-
tices de montage de modgles réduits d’avions
américalns, Ecrire de toule urgence & :
COMANO, Service Etudes, B.P. 59, 94210
La Varenne-St-Hilaire.

% Collectionneur recherche jouels anciens, au-
tos, avions, bateaux, poupées, trains, auto-
mates, etc... Ecrire & M. Lepage Ph., 23, rue
de la Ferme, 78530 Buc.
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CREDIT
CETELEM
Carte Bleus

UNIMAT
Stock complet
Doc, sur demande

.

RADIOS

ROBBE - VARIOPROP
EK
KRAFT MULTIPLEX
JUPITER AIRGAME

23, av. de Fontainebleau, 77310 PRINGY-PONTHIERRY - Tél. :

BATEARUX ANCIENS

VOLONTE - COREL
en Stock

‘Expéditions Fronco

SIMPROP

BOITES AVIONS TOUTES
MARQUES ET MOTEURS

EXPEDITIONS

PARKING

437.70.24

TOUTES LES BOITES
BATEAUX
Accastillage - Moteurs

Documentation

CATALOGUE TENCO : 13 F - Liste occasions sur demande
: 8 F — CATALOGUE GRAUPNER : 10 F

MICRON

LEM2 - 24
FLAT TWIN

(cylindrée 5 cc)
Pour
les
maquettes
Télécommandées

-«

— NOUVEAUTES
SUPER M 21 (3,62 cc) ¢

Culasse bleue =
(2 roulements)
Culasse blanche
(sport)
Nouvelle technique
Puissance accrue

*
Rens. contre 2 F en timbres

MICRON

8, passage de Ménilmontant
75011 PARIS

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN-LES-BAINS (95)

14, rue de Puisaye (prés du marché couvert)

A 500 m de la gluara d’'ENGHIEN (train gare Paris-Nord).
Autobus : toutes les lignes convergeant vers la gare d’ENGHIEN.
Parking faclle assuré devanl le magasin.

Magasin ouvert dimanche matin
Fermeture journée du lundi &t mercredi matin

Seul un SPECIALISTE DIPLOME vous guidera pour vos
achats, selon vos moyens, d’aprés vos propres connaissances.

RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.
Cours de pilotage pour R.C.

@éposin‘al'ne -
qua %ié

Nous vous offrons :

Les bolles de construction SVENSON de réputation mondiale parmi
lesquelles les fameux WESTERLY et SLY-CAT - Le FLAT-TOP STORMER
- FLY-BOY - AZIZO - ALFHA.

Les radlocommandes MULTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles
E.K. CHAMPION en 72 MHz avec servo sans électronique. L'ensemble
SPACE-COMMANDER au prix sensationnel, complet prét a fonctionner,
de 1550 F.

Les moteurs FOX - MERCO - VECO COX ot HP - OS - ENYA -WEBRA.
Et bientdt... encore du nouv

Egalement : Matériel GRAUPN R VARIOPROP, ROBBE, NAVIG, NEW-

AQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE, AVIOMODELLI

SERVICE APRES-VENTE
Sélectlonné CARTE BLEUE
Crédit CETELEM jusqu'a 21 mols

[ENCO -FRANLCE




N cI-IER(;lﬂgz pAs ce que vous désicer a élé
——E_ = publi¢ dans le M.R.A.

pessin des M.R. (de Fillon). — N°* 119 et 125 & 129,
holx de profils. — 157, 158, 159, 347.
peurs. — De 133 & 143 (sauf 135, 139), 180, 161, 164, 196 & 203,
planeurs lancés maln (lout balsa), — 138, 137, 188.
pigneur Nordique (de M. Bourgeois). — 323 & 327, 329, 330, 331, 333 &
239, 340, 341, 345, 346, 394 et 407. — Treulllage. — 123, 124,
H‘-é"ces. — 111, 112, 146, 147. En drapeau : 166. Monopale ; 357.
« caoulchouc » formule llbre, — 122, 124, 126, 132, 140,
165, 214 & 220 sauf 216.
. moleur caoutchouc. — 121, 122, 132 (abaque de remontage), 114,
o de R. Bahaut: 211, 212, 214, 221, 202, 229,
s Secrels de la Coupe d'Hiver (Jossien). — 324, 326, 327, 329. — Mo-
teur électrique, — 395.
plans d'appareils « Coupe d’'Hiver » vrale grandeur en encart n® :
124 131, 133, 222, 320, 346, 364, 388,
Pians de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235,
Hydro « Coupe d’Hiver ». — 167.
Hydros a4 coque a moteur. — 386 & 38R 392, 394, 407.
« coupe Wakefield ». — De 126 & 141, sauf 132, 135, 137, 139, 140
{sait 41 numéros), 220 & 224, 272,
pjans de Waketield (grandeur). — 123 (Aristocrat), 134 (New Look
de Mcrisset]. 200 (Babywake de Morisset), 355, 360, 361, 362,
Mogoplnneum. — 131, 132, 159, 1860.

142, 147,

pratique des molomodéles. — 158, 159, 161.
Matomodéles. — 123, 124, 162, 166, 167.
plans_de déies pour moins de 1 cc. — 92, 104, 119, 120, 122,

1 71, 172, 317 ; de 1,5 co, 180, 188, 196 ; de 25 cc. 202,
o3y 244, 245, 246, 248, 281, 288, 292, 303. — Classiques : 103, 112, 121,
149: 158, 1868, 201.

Nordiques, — 145, 164, 170, 174, 177, 182, 190, 200, 219, 357.

Ajjes volantes : 125, — Ailes volantes Motos : 157, 176. — Moto-
plapeur : 301, 390. — Alles volanles Combat (VCC) : 368, 403. — Canards :
115, 165, 188, 348, 365, 378, 385, 397, 403.

Hydfos- — 95, 128, 167, 257, 258. — A coque : 386, 387, 388, 389, 392.
Vol clrculalre. — Acro : 112, 130, 131, 132, 133, 134, 137, 138,
146, 143, 147, 285. — Vitesse : 123, 124, 128. — Team : 123, 148,

149, 156. — Team moderne : 275, 277, 279, 281, 284, 285, 2886,
289', 318. 342, 343, 348. — Combat : 312, 326, 338, 340, 349, 361, 368, 385.
pour le début : 283 (1,5 cc), 260 (2,5 cc), 129 (5 cc).
vol clrculalre Plans grandeur en encart : « Acro et Sport » : pour 0,8
1 cG _* , 247, , 392, — Pour 15 cc : 283. — Pour 25 cc :
181 (Couprie), 184, 220 (Couprie), 233 (planche), 230, 234, 237 (Coupris),
973, — Pour § cc : 163 (blplan), 178 (Rale), 179 (Delta), 195. — Pour
« 35 » (5,7 cc) : 347, 387, 391, 392. — Vitesse 2,5 : 199. — Team 2,5 cc ! 295,
31g (Orlon),, 358 (Valéry). — 6 cc : 169, 187, 182, 212 et 218 (modernes).
(Voir Alles volantes).
Moteurs américalns. — 115, 119, 120, 121 et 122.
connailre vos moleurs. — 260, 261. — Réservoirs
eam ¢ #/7. — Gonflage des moteurs : 280,
Minuscules. — 112, 114, 115, 119, 121,
fcromodéles. — 252, 253, 255
Alles volantes. — 114, 115, 116, 126, 1786.
Autogyres. — 218, 220, 225
Hé]lcopléres. — 130, 140, 141, 157, 194, 274, 368, 369, 371, 372, 374, 289,
prans d'hélicoptéres. — 130, 141, 322, 327, 335, 389. — Jellcoptére, 158,
parachutage : 142, 149, — Bombardement : 151.
Ajles en plastique. — 287, 388.
Tous les moteurs Jetex. — 175, 176.
Les turblnes, — 273, 240,

Plans de modéles a turbine. — Grumann Tiger, 290, 383.
pulso-Réacteur. — 405, 406.

VCC 233. —
T

Les fusées. — 284, 290, 293.

Télécom. Le Perroquet. — 238, 240, 242, 244, 246, 247, 249. —
Composé_: 258. — l'acro : 256, 257. — Metz 3 can. : 273. — Servo
mot. : 274. — Commande mot. et sécur. : 275. — Servo ralentl : 278.

— Graupner Ultraton : 277. — Grr : 281, 283, 284. — Varlophon
285. — Servo Duomatic : 286, — Trim Bellamatic : 287. — Legon de
pllotage : 291, 292, 283. — Fllochar : 297, 208, 209. — Comment débu-
ter : 303, 304, 305. — Et continuer : 310, 311, 312. — Motoplanours :
358, 360, 361, 393. — Les modéles du champlonnat du monde : 338,
339, 340. — Equlpement : 369, 370. — Knight Racer : 371. — Plans de
Télé-début : 391,

Pliotage planeur vol de.pente : 374, 375 (et construction).

Essals et critique planeurs Vol de pente R/C : 378, 386, 392, 393, 394, 402.

Profils Elppler : 408.

Hélicoptéres télécommandés : 390, 393, 401, 404, 405, 409.

Autogyre R/C : 398, 397.

Construisez vous-méme votre Radlo (Ch. Pépin). — 379 a 389.

Plans pour Jetex. — Venom, 151 ; Scorplon, 160 ; Bétajet, 162 ; Boul.
ton, Delta, 163 ; Yak 25, 168 ; Puk, 170 ; Jolly Frollc, 171 ; Sipa 200,
175 ; Convair, 185 ; Yak 15, 191 ; Skyray, 218 ; Opel, 243 ; Lockedd F
104, 290 ; Concorde, 292 ; Leduc 022, 294.

Réduction des plans de maquettes volantes ayant paru & la page 3
des Revues : Piper Cub, 95 ; L'Oiseau Blanc de Nungesser et Coll,
104 | Sopwith, 116 ; Zeke-Zéro, 122 ; NC 853, 123 ; Avia 15 A2, 128 ;
Fokker D VI, 132 ; Macchi 308, 142 ; Hanriot 232, 318 ; Bréguet XIV
et Potez 53, 330 ; Hanriot 436, 337 ; Potez 63, 352 ; SFAN, 361 ; Bl-moteur
Dragon de Havilland (2 plans), 370.

Maquettes historlques. — 112, 114, 116, 142, 143, 192, 193, 195, 209.

Maquettes volantes. — Moteur, train, capot: 209, 256, 258. — Empen-
nages : 260. — Entoilage : 214. — Peinture : 215, 219, — Tableau bord :
224. — Les blplans : 225, 249. — Alles, mAts : 244, 246, 249, 251. — Fuse-
lages : 251, 252, 255. — Finition : 261.

Maquettes volantes (plans grandeur en encart). — A Jetex : 203, 209,
256, 258. — Black Widow, 127 ; Languedoc, 161, 128 ; Skymaster DC 4, 142 ;
Spirit of Saint-Louls, 159 ; Bébé-Jodel, 146 ; Caravelle, 213, Zunkoning, 214 ;
planeur Bréguet 901, 221 ; Cesna L 19, 173 ; Potez 75, 189 ; Victor
Scout - Lolre 45, 211 ; Morane 150, 224 ; SE 5, 228 ; Aeronca champlon,
229 ; Cocclnelle, 232 ; RDW 9, 233 ; Leopoldof, 241 ; Luton Minor, 242 ;
Nieuport 1914, 243 ; Tipsy Nipper, 248, Girhel, 249 ; Pama, 251 ; Pllatus,
252 ; Nord 3202, 255 ; Legrand-Simon, 256 ; Dornler 27, 261.

Desoutter, 272 ; Cigale-Auber, 274 ; Potez 840, 275 ; Curtiss
Reid Courrier, 276 ; Arado 76, 279 ; Hélioplane, 280 : Andreasson
Jr, 282 ; Henschel 122, 284 ; PZL Moustte, 286 ; Jurca Tempéte, 287 ;
Luscombe 10, 289 ; Falrey Flycatcher, 280 ; Curtlss Robln, 281 ; REP
1911, 293 ; Barracudo, 294 ; Nord 262 Superbroussard, 298 ; Gardan
Horizon, 293 ; Sipa Antilope, 300 ; Bellanca Skyrocket, 302 ; Buhi-Pup,
304 ; Monocoupe, 305 ; Gaucho, 306 ; Mohawk-PInto, 307 ; Falrchlld 22,
309 ; Zlp, 310 ; Leningradec, 311 ; Douglas 046, 313 ; Potez VIiI, 314 ;
Winnie MAE, 316 ; Moynet dJuplter, 321 ; Carmier, 323 ; Sopwlith Camel,
324 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vcc), 325 ; Transall, 328 et 329 ; Gee
Bee Qed, 331 ; Bréguet 27, 332, planeur Edelwelss, 333 ; bl-moteur
Coudron Goeland, 334 ; bl-moteur Marquis, 337 ; Douglas M2, 341 ;
Monoplace Fauvel AV 60, 342 ; Morane 315, 344 ; Yak 12M, 345 ;
Martin Baker, 349 ; Jaguar, 350 ; Waco 10, 352 ; Bristol M1, 353 ; Lincoin
Sport, 354 ; Lignel 20, 355 ; Pou du Clel, 357 ; Citabrla, 353 ; Blplan
Salmson, 360 ; Beagle Pup, 362 ; Hréguet Atlantic, 367 : Mes 18,
368 ; Albatros D 5, 369 ; Heath, 373 ; Douglas Boston, 376-377 ; Turner T 40,
379 ; Sopwith Pup, 382 ; Cessna 337, 383 ; Hawker Hart, 386 ; Northrop
XP 56, 390 ; Petit Brochet, 396 ; Westland Interceptor, 398 ; Dart Pup, 400 ;
de Havilland comet, 401, '

Prix des n°* : a 2 F jusqu’au 376 inclus, sauf :

A 3 F : 114, 146, 157, 249, 252, 255, 256, 260, 273, 310, 311.

Du 377 au 401 : 2,50 F.

A & F (rares) : 95, 104, 115, 116, 120, 122, 130, 142, 156, 159, 195, 202, 203,
221, 228, 261, 276, 295, 305,

Les Nes spéclaux : 123, 211 (20 ans du M.R.A) ; 290 et 330 (30 ans),
a 3,50 F.

Plus frals d’envol 0,15 F par n° pour la France et 0,35 F pour I'Etranger.

UNE OFFRE A PROFITER : LES ANNEES COMPLETES DU M.R.A. ENCORE DISPONIBLES

(Envoi contre commande indiquant avec précision les années demandées, votre nom et adresse bien lisibles, et le montant de Ia
commande en chéque bancaire ou postal ou mandat. Les timbres ne sont pas acceptés.)

Années Au Bureau Par Poste (France) Années Au Bureau Par Poste (France)
4953 .. 25,00 F 26,50 F 1967 . 24,00 F 25,50 F
1955 .. 27,00 F 28,50 F 1968 22,00 F 23,40 F
1959 .. 27,00 F 28,50 F 1969 . 24,00 F 25,50 F
1962 .. 26,00 F 27,50 F 1970 26,00 F 27,50 F
1965- .. 26,00 F 27,50 F 1971 5 27,50 F 28,90 F
1966 .. 27,00 F 28,50 F 1972 55w e 30,00 F 31,50 F
==

Pour les envois & ['étranger, il y a lieu d’ajouter 2 francs aux prix de poste pour la France.




SIMPROP

UN MATERIEL DE QUALITE EPROUVE A UN PRIX TRES ETUDIE

Et wvoici
le tout dernier

SUPER 2

ENSEMBLE PROPORTIONNEL 2 VOIES

PARTICULARITE

Partie électronique des SERVOS & l'intérieur du

récepteur donnomt la  possibilité  d'équiper S e

plusieurs moddles par l'achat de servos comple-  ELECTRONIC

mentaires. .

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES : ! A4
EMETTEUR RECEPTEUR SERVO TINY : 2
Pulssance : 600 MW Alimentation : 4.81 VMA Dimensions : 47 x 19 x 39 mm _J“J“‘_”{ . :\
Tension d'utillsation : 96 V me.n mmlion : - Poids : 50 grs

Blabilité de température : 44 X 76 X 22 mm Pulssance de traction :

— 10 & 60° C Poids : 50 grs 1,3 kg par cm

ET TOUTE LA GAMME PRESTIGIEUSE DES ENSEMBLES
SUPER 4 voies ALPHA 2007 5 voies ALPHA 2007 7 voies

I

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

Nouvelle adresse :

. 272 bis, avenue Henri-Barbusse
£ 59770 MARLY-lés-VALENCIENNES -- Tél, 46.45.92

Demandez notre CATALOGUE contre la somme de 6,00 F en timbres Poste ou par mandct
Egalement on vente dans tous les magasins de modéles réduits Notice SIMPROP contre 0,50 en timbre

Dépdt légal 4° trimestre 1973. — N° 2.094. Aurillac - Imprimerie Moderne - U.SH.A. - Le gérant : M. Bayer — N.M.P.P.




